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VALEURS ET REGLAGES
Pneumatiques roues

07

Pression de gonflement (bar) (1)
. a froid
Véhicule .
S Jante Pneumatique
(motorisation)
Avant Arriére
55314 175/65R 14T
D7F /| D4F 2,0 2,0
6,0J 15 (2) 185/55 R 15 H (2)
55314 175/65R 14 T
K4J sauf BVA 2,3 2,1
6,0J 15 (2) 185/55 R 15 H (2)
55314 175/65R 14T
K4J BVA 2,4 2,2
6,0J 15 (2) 185/55 R 15 H (2)
K4M sauf BVA 6,0J 15 185/55 R 15 H 2,3 2,1
K4M BVA 6,0J 15 185/55 R 15 H 2,4 2,2
55314 175/65R 14 T
K9K / F9Q 2,3 2,1
6,0J 15 (2) 185/55 R 15 H (2)

(1) En utilisation pleine charge et sur autoroute.
(2) Spécification surmonte.

@ Couple de serrage des écrous de roues : 9 daN.m

Voile de jante : 1,2 mm
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VALEURS ET REGLAGES 07
Hauteurs sous coque

POINTS DE MESURE

13491R6

Les cotes H1 et H4 se prennent a I'axe de roue.
La cote H2 se prend entre la face inférieure du berceau au droit de I'axe de roue et le sol.
La cote H5 se prend a I'axe de l'articulation élastique.
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Valeurs de contrdle des angles du train avant

VALEURS ET REGLAGES

07

Pneumatique de 14 pouces

POSITION DU TRAIN

ANGLES VALEURS AVANT (mm) REGLAGE
CHASSE
1°41' H5-H2 =125
1°56' H5 - H2 =115
2°11 + 30 H5 - H2 = 105
2°26' H5-H2= 95
2°41" H5-H2= 85 Non réglable
Différence droite /
gauche maxi = 1°
9301218
CARROSSAGE
-0°22' H1-H2= 87
= -0°25' H1-H2= 96
-0°28' +1° H1-H2 =105
-0°30 H1-H2 =113 N sqlabl
| -0°33' H1-H2 =122 on regiable
C\/J
s Différence droite /
5 gauche maxi = 1°
2301315
PIVOT
-» 10°42' H1-H2= 87
10°53' H1-H2= 96
11°05' + 30 H1-H2 =105
! 11°30° H1-H2=122
=
Différence droite /
gauche maxi = 1°
8301418
PARALLELISME
(Pour deux roues)
Ouverture Réglable par rotation
0° 10' + 10' A vide des manchons de
biellette de direction
Immz=1mm
BLOCAGE DES ARTICULATIONS
ELASTIQUES
- A vide -
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VALEURS ET REGLAGES

Valeurs de controle des angles du train avant

07

Pneumatique de 15 pouces

POSITION DU TRAIN

ANGLES VALEURS AVANT (mm) REGLAGE
CHASSE
1°42' H5-H2 =124
1°59' H5-H2 =114
2°15' + 30 H5 - H2 = 103
2°32' H5-H2 = 93
2°48' H5-H2 = 83 Non réglable
Différence droite /
gauche maxi = 1°
9301218
CARROSSAGE
-0°25' H1-H2= 92
-0°27 H1-H2 =101
-0°28' +1° H1-H2 =110
-0°30 H1-H2 =119 N <qlabl
-0°31' H1-H2 =128 on regiable
Différence droite /
gauche maxi = 1°
2301315
PIVOT
-] 10°54' H1-H2= 92
11°04' H1-H2 =101
11°15 + 30’ H1-H2 =110
! 11°36' H1-H2=128
=
Différence droite /
i gauche maxi = 1°
9301415
PARALLELISME (Pour deux roues)
3 Ouverture
! o . Réglable par rotation
0°10"+£10 A vide des manchons de
| ! 1mm+1mm biellette de direction
| |
l . l 93011-1
BLOCAGE DES ARTICULATIONS
ELASTIQUES
- A vide -
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Valeurs de contrdle des angles du train arriére

VALEURS ET REGLAGES

07

POSITION DU TRAIN

ANGLES VALEURS ARRIERE (mm) REGLAGE
CARROSSAGE
-0°46' = 20’ A vide Non réglable
9301328
PARALLELISME
= *r*
Pour deux roues
B ( )
Pince )
A vide Non réglable
-0°40' + 30’
. ' L -7 mm 5 mm
l 93011-2S
BLOCAGE DES ARTICULATIONS
ELASTIQUES
A vide
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EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Préliminaire

Ce document présente le diagnostic générique applicable sur tous les calculateurs d'injection diesel
EDC15VM+ montés sur les CLIO Il F9Q782.

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments
suivants :

Ce chapitre du manuel de réparation,

Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
L'outil de diagnostic Clip ou NXR,

Le bornier de contrdle : Elé. 1621.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme d'injection diesel équipant le
véhicule (lecture de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag,...).

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systeme identifié.

— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTI
1- CONTROLE DES DEFAUTS
Cette étape est le point de départ indispensable avant toute intervention sur le véhicule.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des défauts"
des documents.
RAPPEL : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer
sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en oeuvre de l'outil de diagnostic suite a coupure
et remise du contact.
Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé”, les conditions d'application du diagnostic figurent dans
le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler le circuit
de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un
défaut est déclaré mémorisé par I'outil de diagnostic et gu'il n'est interprété dans la documentation que pour un
défaut "présent".

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Préliminaire

2 - CONTROLE DE CONFORMITE

Le contrdle de conformité a pour objectif de vérifier les états et paramétres qui n'affichent pas de défaut sur I'outil de
diagnostic lorsqu'ils sont hors tolérances. Cette étape pemet par conséquent :

— De diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client.

— De vérifier le bon fonctionnement de l'injection et de s'assurer qu'une panne ne réapparaisse pas apres réparation.

Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des parametres, dans les conditions de leur contréle. Si un
état ne fonctionne pas normalement ou qu'un parametre est hors tolérance, vous devez consulter la page de
diagnostic correspondante.

3 - TRAITEMENT DE L'EFFET CLIENT

Si le contrble a I'outil de diagnostic est correct, mais que la plainte client est toujours présente, il faut traiter le
probleme par effet client.

Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au probléme.
Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans les cas suivants :

— Aucun défaut n'apparait a I'outil diagnostic.

— Aucune anomalie n'est détectée pendant le contréle de conformité.

— Le véhicule ne fonctionne pas correctement.

PECIFICITES CALCULATEUR
1 - OPERATIONS D'APPRENTISSAGE

Il n'y a pas de conditions spécifiques pour les apprentissages. L'apprentissage cible est automatique.

2 - OPERATIONS DE CONFIGURATIONS

Trois fonctions peuvent étre configurées dans le calculateur :
— Climatisation (CF579).

— Groupe électropompe de direction assistée (CF580).

— Thermoplongeurs (CF581).

NOTA : la prise en compte des configurations s'effectue aprés la fin de I'autoalimentation du calculateur. Il
faut donc effectuer les configurations voulues, couper le contact et attendre la fin de I'autoalimentation du
calculateur (environ 30 secondes) avant de remettre le contact pour vérifier la bonne prise en compte des
configurations.

La fonction "contrdle de trajectoire” (uniquement en Mégane) se configure automatiquement, il n'‘existe donc pas de

service de configuration de cette fonction. Par contre il existe le service de lecture de configuration du "controle de
trajectoire" afin de voir si le véhicule en est équipé.

A ces configurations sont associées des lectures de configurations :
— Climatisation (LC034).

— Groupe électropompe de direction assistée (LC032)

— Thermoplongeurs (LC035).

— Contr6le de trajectoire (LC031).

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 VM+
N° Vdiag : 04

INJECTION DIESEL
Diagnostic - Préliminaire

13

GESTION DES VOYANTS DEFAJTS

Gestion des allumages des voyants au tableau de bord selon les défauts remontés.

VOYANT DEFAUT

VOYANT DEFAUT

DEEAUTS GRAVITE 1 GRAVITE 2 PAS D'ALLUMAGE

(voyant de préchauffage : | (voyant de surchauffe : DE VOYANT
orange) rouge)

DFO001 calculateur 1 DEF 2 DEF

D‘F002 circuit capteur température CO.0/CC1 1 DEF

d'eau

DFQO4 circuit capteur vitesse 1 DEE / 2 DEF

véhicule

DFOO05 circuit capteur levée 1 DEF /2 DEF

d'aiguille 3 DEF / 4 DEF

DFO012 tension batterie 1 DEF /2 DEF

DFO014 circuit stop électrique 1 DEF 2 DEF

DFO019 circuit capteur débit d'air CO.0/CC.1/1DEF

DFO021 capteur température de CC.0/CO1/1DEE

carburant

DF022 capteur température d'air CC.0/Co.1

DF023 circuit capteur signal volant 1 DEF 2 DEF

DF027 circuit électrovanne EGR CO.0/1DEF CC.1/2 DEF

DF029 circuit commande relais CO.0/CC.1

groupe Direction Assistée

DFO045 circuit commande relais de
préchauffage

CC.0/CC.1/1.DEF

DF048 circuit Groupe
Motoventilateur petite vitesse

co.o/cc1

DFO051 circuit contact pédale frein

1 DEF

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL
N° Vdiag : 04 " . s . .
Diagnostic - Préliminaire
VOYANT DEFAUT VOYANT DEFAUT
DEEAUTS GRAVITE 1 GRAVITE 2 PAS D'ALLUMAGE

(voyant de (voyant de surchauffe : DE VOYANT

préchauffage : orange) | rouge)
DFO058 tension de référence des 1 DEF / 2 DEE
capteurs
DFO068 ligne d'antidémarrage 1 DEF /2 DEF

o . . Cco.0/Ccc.1

DFOQ71 circuit capteur pédale piste 1 1 DEE / 2 DEE
DFO073 circuit capteur pédale piste 2 [ CO.0/CC.1/1 DEF
DFO085 signal clé aprés contact 1 DEF
DF094 relais thermoplongeurs N°1 co.0/CcCc1a
DF104 relais thermoplongeurs N°2 co.0/CcC.1
DF111 cwgun commande relais CA CO.0/CC1
boucle froide
DE113 ,CII’.Cl{It capteur pression > DEE CC.0/ 1 DEF
fluide réfrigérant
DI_:12_5 circuit commande relais 1 DEE
principal
DF126 circuit actuateur de débit 1 DEE > DEE
carburant
DF139 capteur d'avance a l'injection 1 DEF /2 DEF
D|F14O commande actionneur CO.0/CC.1
d'avance
DF149 circuit capteur débit de 1 DEF / 2 DEE CC /3 DEF

carburant

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 VM+
N° Vdiag : 04

INJECTION DIESEL 1 3
Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF001
PRESENT
Oou
MEMORISE

CALCULATEUR

1.DEF : ANOMALIE ELECTRONIQUE INTERNE
2.DEF : PANNE CAPTEUR PRESSION ATMOSPHERIQUE. CHANGER LE
CALCULATEUR

CONSIGNES

Rien a signaler.

1.DEF

Condition d'application du diagnostic sur défaut
meémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : démarrer le moteur, le
laisser tourner 5 secondes, couper le moteur et le +Apres
contact, attendre la fin de I'autoalimentation du calculateur
puis remettre le contact.

CONSIGNES

S'assurer que la charge de la batterie soit correcte, si ce n'est pas le cas faire un
diagnostic du circuit de charge.

Brancher le bornier & la place du calculateur afin de s'assurer de la présence d'une
alimentation 12 volts sur les voies 1, 2 et 37 du calculateur. Ces alimentations
doivent étre égales a la tension mesurée aux bornes de la batterie (+ 0,5 volts).

Si les alimentations contrélées précédemment ne sont pas présentes ou ne sont pas
égales a la tension mesurée aux bornes de la batterie, brancher le bornier a la place
du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 18 —® voie 2 du relais principal (commande du relais
principal)

calculateur voie1 ~—® voie 5 du relais de verrouillage injection
(autoalimentation)

calculateur voie2 —® voie 5 du relais de verrouillage injection
(autoalimentation)

calculateur voie 37 —» fusible injection : + aprés contact (voir schémas
du véhicule)

calculateur voie4 ——» masse

calculateur voie5 —®» masse

Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

S'ily a eu un échange calculateur, reconfigurer le calculateur.

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF001

SUITE

Si les liaisons contr6lées auparavant sont conformes mais que |'alimentation
12 volts n'est toujours pas présente sur les voies 1 et 2 du calculateur : changer le
relais de verrouillage injection (relais principal).

Si I'alimentation 12 volts n'est toujours pas présente sur la voie 37 du calculateur ;
vérifier le fusible injection (voir schémas du véhicule).
Le remplacer si nécessaire.

Si les alimentations et les masses du calculateur sont conformes mais que le défaut
est toujours présent, changer le calculateur d'injection.

Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut

2.DEF CONSIGNES présent avec 2.DEF.

S'assurer que l'orifice d'air sur le calculateur ne soit pas obstrué.
Nettoyer si nécessaire.

Changer le calculateur d'injection.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
S'il y a eu un échange calculateur, reconfigurer le calculateur.

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF002 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'EAU
PRESENT CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
ou CO.1 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT AU + 12V
MEMORISE 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
CONSIGNES Rien a signaler.
CO.0 Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
Co.1 Celisiehlzs présent avec CO.0 ou CO.1.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'eau.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur voie 112 —® voie 3 du capteur de température d'eau
calculateur voie 104 — voie 2 du capteur de température d'eau

Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du capteur en mesurant entre :

La voie 2 et la voie 3 du capteur de température d'eau, remplacer le capteur si la
résistance n'est pas de l'ordre de : 2252 Q + 112 Q & 25°C.

(Pour une plus grande précision, consulter dans la méthode de réparation les
caractéristiques électriques du capteur en fonction de la température).

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie B1 du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'eau.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF002

SUITE

Condition d'application du diagnostic sur défaut
meémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : régime moteur
supérieur a 950 tr/min.

1.DEF CONSIGNES

S'assurer de la conformité du circuit de refroidissement moteur : radiateur en
bon état, flux d'air de refroidissement non géné (radiateur non obstrué par des

feuilles...), bonne purge du liquide de refroidissement.

Surveiller, a l'aide de I'outil diagnostic, la température d'eau moteur (PR002).
Aprés démarrage (moteur froid), la température au ralenti doit monter régulierement
sans fléchir. Si la montée en température n'est pas linéaire (montée ou descente
brutale de la courbe de température), changer la sonde de température d'eau.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'eau.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AERES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF004 CIRCUIT CAPTEUR VITESSE VEHICULE
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
ou 2.DEF : INCOHERENCE DE LA VITESSE VEHICULE
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : essai routier, vitesse véhicule supérieure a
20 km/h.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 20 —— calculateur ABS

(voir le schémas du véhicule).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer que le compteur de vitesse véhicule fonctionne en faisant un diagnostic du tableau de bord
(autodiagnostic par appui, contact coupé, sur le bouton du tableau puis mise du contact sans relacher le
bouton) car un probléme sur le tableau de bord peut perturber l'information vitesse véhicule.

Remettre en état si nécessaire (consulter la note technique diagnostic du tableau de bord).

Si le compteur de vitesse véhicule fonctionne et que la liaison contrdlée précédemment est conforme, faire un
diagnostic de I'ABS afin de s'assurer qu'il n'y ait pas de capteur de vitesse en défaut et que l'information
vitesse véhicule fournie soit cohérente.

Remettre en état si nécessaire (consulter la note de diagnostic de I'ABS).

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.EDC15VM+1.1
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . , . ,
Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOOS CIRCUIT CAPTEUR LEVEE D'AIGUILLE
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
ou 2.DEF : NIVEAU HAUT PERMANENT
MEMORISE 3.DEF : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
4.DEF : DETECTION DE SUR-REGIME DU REGIME SECONDAIRE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.
CONSIGNES

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF023 circuit capteur signal volant et
DF012 tension batterie" s'ils sont présents ou mémorisés.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de levée d'aiguille.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons :

calculateur voie 101 — voie 2 du capteur de levée d'aiguille
calculateur voie 109 — voie 1 du capteur de levée d'aiguille

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du capteur en mesurant entre :
La voie letla voie 2 du capteur de levée d'aiguille, remplacer le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre
de: 100 Q+10 Q a 25°C.

Si l'incident persiste, changer le capteur de levée d'aiguille.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DEOL2 TENSION BATTERIE

PRESENT 1.DEF : TENSION BATTERIE TROP FAIBLE
Oou 2.DEF : TENSION BATTERIE TROP HAUTE
MEMORISE

Particularités :

La caractérisation 1.DEF apparait pour une tension d'environ 6 volts (coupure de la
communication de I'outil diagnostic en dessous de 9 volts) et la caractérisation 2.DEF
apparait pour une tension d'environ 16,5 volts.

CONSIGNES

Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut

1.DEF CONSIGNES présent avec 1.DEF.

S'assurer du bon état du cable de liaison batterie / démarreur, du cable masse
batterie / chéassis et du cable masse chassis / groupe motopropulseur (GMP).

S'assurer du bon état de charge de la batterie et si nécessaire, procéder a un
contr6le du circuit de charge.

Brancher le bornier a la place du calculateur afin de s'assurer de la conformité des
alimentations des voies 1, 2 et 37 du calculateur. Ces alimentations doivent étre
égales a la tension mesurée aux bornes de la batterie (+ 0,5 volts).

Si les alimentations contr6lées précédemment ne sont pas présentes ou ne sont pas
€gales a la tension mesurée aux bornes de la batterie, brancher le bornier a la place
du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 18 — voie 2 du relais principal (commande du relais
principal)

calculateur voie 1 — voie 5 du relais principal (autoalimentation)

calculateur voie 2 —® voie 5 du relais principal (autoalimentation)

calculateur voie 37 —® fusible injection : + aprés contact (voir schémas
du véhicule)

calculateur voie4 —® masse

calculateur voie 5 —®» masse

Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF012

SUITE

Si l'alimentation n'est toujours pas présente ou conforme sur les voies 1 et 2 du
calculateur, remplacer le relais principal.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
meémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : essai routier a une
vitesse véhicule supérieure a 5 km/h durant 10 secondes.

2.DEF CONSIGNES

S'assurer du bon état du cable de liaison batterie / démarreur, du cable masse
batterie / chéassis et du cable masse chassis / groupe motopropulseur (GMP).

S'assurer du bon état de charge de la batterie et si nécessaire, procéder a un
contr6le du circuit de charge.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur voiel —» voie 5 du relais principal (autoalimentation)

calculateur voie 2 —» voie 5 du relais principal (autoalimentation)

calculateur voie 37 —® fusible injection : +aprés contact (voir schémas
du véhicule).

Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
APRES

REPARATION Exeputer la consigne pour,conﬂrmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DFOL4 CIRCUIT STOP ELECTRIQUE
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE
ou 2.DEF: CIRCUIT OUVERT, COURT-CIRCUIT A LA MASSE OU COURT-CIRCUIT
MEMORISE AU+ 12V

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : démarrer le moteur, le faire chauffer pour obtenir
50°C de température d'eau, couper le moteur et le + Aprés Contact, attendre la fin de
l'autoalimentation du calculateur puis remettre le contact.

CONSIGNES

Vérifier le branchement et I'état de la cosse du stop électrique.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 120 —» cosse ronde du stop électrique

Remettre en état si nécessaire.

A l'aide de l'outil diagnostic, lancer la commande : AC 035 stop électrique.
L'outil doit afficher : commande terminée et on doit entendre la fermeture du stop électrique.

Si la commande ne s'est pas correctement effectuée :

Contréler la valeur de résistance de I'électrovanne en mesurant entre ;

La cosse ronde de I'électrovanne et la masse, remplacer I'électrovanne de stop électrique si sa résistance n'est
pasdelordrede:7,5Q+ 1 Qa 25°C.

Si l'incident persiste, démonter I'électrovanne de stop électrique et s'assurer qu'il n'y ait pas de grippage
mécanique. La remplacer si nécessaire.

Si le probleme persiste, changer I'électrovanne de stop électrique.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DFO19 CIRCUIT CAPTEUR DEBIT D'AIR
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUITAU +12V
ou CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE 1.DEF: PROBLEME D'ALIMENTATION DU CAPTEUR

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF058 tension de référence des
capteurs" s'il est présent ou mémorisé.

Particularités :

L'alimentation du capteur de débit d'air est commune au potentiométre de recopie
CONSIGNES EGR (voie commune) et au capteur pédale piste 1 (liaison interne calculateur) donc un
défaut d'alimentation du capteur de débit d'air est souvent associé a un défaut
d'alimentation capteur pédale piste 1.

NOTA : lors de la recherche de panne, la déconnexion des capteurs (sous contact)
pour le contrdle des alimentations engendre la remontée d'autres pannes a I'outil
diagnostic (exemple : la déconnexion du capteur de débit d'air fait remonter un circuit
ouvert du capteur de température d'air), il ne faut donc pas tenir compte de ces défauts
supplémentaires et les effacer aprés réparation.

Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut

1.DEF CONSIGNES présent avec 1.DEF.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de débit d'air.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le capteur de débit d'air et s'assurer, sous contact, de la présence d'une
alimentation 5 volts sur la voie 3 du capteur.

Si pas d'alimentation, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier (contact
coupé) lI'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la
liaison :

calculateur voie 30 — voie 3 du capteur de débit d'air

Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF019

SUITE 1

Si la liaison contrélée précédemment est conforme mais que I'alimentation n'est
toujours pas présente sur la voie 3 du capteur de débit d'air, s'assurer que le
potentiomeétre de 'EGR ou le capteur pédale d'accélérateur ne fasse pas chuter la
tension, en les débranchant I'un apres l'autre.

Remplacer I'élément qui fait chuter la tension.

Si les tests précédents n'ont pas permis de rétablir I'alimentation sur la voie 3 du
capteur de débit d'air : Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier
(contact coupé) l'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite
des liaisons :

calculateur voie 12 — voie 4 du potentiométre pédale piste 1
calculateur voie 30 —» voie 2 de la vanne EGR

Remettre en état si nécessaire.

Si les tests précédents n'ont pas permis de rétablir I'alimentation 5 volts du capteur
de débit d'air : Changer le calculateur.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
CONSIGNES mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

CCi1
CO.0

Vérifier le branchement et |'état du connecteur du capteur de débit d'air.
Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.EDC15VM+1.1
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DFO019
SUITE 2
Débrancher le capteur de débit d'air et s'assurer de la présence d'une alimentation
5 volts sur la voie 3 du capteur.
Si pas d'alimentation, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier
I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur voie 30 — voie 3 du capteur de débit d'air
calculateur voie 68 — voie 5 du capteur de débit d'air
calculateur voie 49 — voie 2 du capteur de débit d'air
Remettre en état si nécessaire.
Si l'incident persiste, changer le capteur de débit d'air.
APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Exeputer la con5|gr1e pour}conflrmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DE021 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE DE CARBURANT
PRESENT CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
Oou CO.1 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE 1.DEF: INCOHERENCE DU SIGNAL

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

CONSIGNES

Particularités :
Le capteur de température de carburant se trouve dans la pompe d'injection.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 7 voies noir de la pompe d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 111 — voie 5 du connecteur 7 voies noir de la pompe d'injection
calculateur voie 103 — voie 6 du connecteur 7 voies noir de la pompe d'injection

Remettre en état si nécessaire.

A l'aide de l'outil diagnostic, visualiser le paramétre : PR001 température de carburant et s'assurer de la
cohérence de l'information (voir contrble de conformité).

Si la température visualisée n'est pas cohérente ou si elle est figée a 45 °C :

Contrdler la valeur de résistance du capteur de température carburant en mesurant entre :

La voie 5 et lavoie 6 du connecteur 7 voies noir de la pompe d'injection, remplacer le capteur de température
si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 2200 Q a 2600 Q a 20°C.

Si le probleme persiste, changer le capteur de température carburant.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'AIR

DF022 CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT CO.1 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT AU +12V

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DFO019 circuit capteur débit d'air" s'il est
présent ou mémorisé.

CONSIGNES

Particularités :
Le capteur de température d'air se trouve dans le débitmétre d'air.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 6 voies noir du débitmétre d'air.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 49 ——— voie 2 du connecteur 6 voies noir du débitmétre d'air
calculateur voie 73 —— voie 1 du connecteur 6 voies noir du débitmétre d'air

Remettre en état si nécessaire.

A l'aide de I'outil diagnostic, visualiser le paramétre : PR0O03 température d'air et s'assurer de la cohérence de
I'information (voir contrdle de conformité).

Si la température visualisée n'est pas cohérente ou si elle est figée a 20 °C :

Contrdler la valeur de résistance du capteur de température d'air en mesurant entre :

La voie 1etla voie 2 du connecteur 6 voies noir du débitmétre d'air, remplacer le débitmétre si la résistance
du capteur n'est pas de l'ordre de : 2868 Q + 200 Q a 25°C.

Si le probleme persiste, changer le débitmétre d'air.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF023 CIRCUIT CAPTEUR SIGNAL VOLANT
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
Oou 2.DEF : AU DESSUS DU SEUIL MAXI.
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur, néanmoins le défaut peut
repasser meémorisé apres la coupure moteur. Il faut donc appliquer la démarche de
diagnostic méme si le défaut n'est que mémorisé.

CONSIGNES

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur signal volant, changer le connecteur si
nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 102 — voie A du capteur de régime
calculateur voie 110 — voie B du capteur de régime

Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du capteur de régime en mesurant entre :
La voie A et la voie B du capteur, remplacer le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 600 Q + a
800 Q a 20°C.

Démonter le capteur et vérifier s'il n'a pas frotté sur la cible du volant moteur (voile ou fissures du volant).
Changer le capteur si nécessaire.

Veérifier I'état du volant moteur surtout en cas de démontage (état des dents).
Changer le volant si nécessaire.

L'incident persiste, changer le capteur signal volant.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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EDC 15 VM+
N° Vdiag : 04

Diagnostic - Interprétation des Défauts

INJECTION DIESEL 1 3

DF027
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT ELECTROVANNE EGR

CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

1.DEF : ECART DE BOUCLE POSITIF

2.DEF : ECART DE BOUCLE NEGATIF

CONSIGNES

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement du défaut "DF125 circuit commande relais
principal” s'il est présent ou mémorisé.

CO.0
CC.1

Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut

eSS présent avec CO.0 ou CC.1.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de la vanne d'EGR, changer le
connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison :

calculateur voie 61 — voie 5 de la vanne d'EGR

Remettre en état si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'une alimentation sur la voie 1 du
connecteur de la vanne. Si pas d'alimentation, brancher le bornier a la place du
calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

vanne EGR voie 1 — voie 5 du relais principal

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance de la vanne EGR en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 de la vanne, remplacer la vanne si sa résistance n'est pas de
l'ordre de : 8 Q + 0,5 Q a 20°C.

L'incident persiste, changer la vanne d'EGR.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF027

SUITE 1

Condition d'application du diagnostic sur défaut
mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF019 circuit

L.DEF CONSIGNES capteur débit d'air" s'il est présent ou mémorisé.

2.DEF

Particularités :

Le capteur de débit d'air sert aussi a contréler le bon
fonctionnement de la vanne EGR.

NOTA : un défaut sur le capteur de débit d'air inhibe la
commande de la vanne d'EGR.

Moteur tournant, visualiser le paramétre "PR125 commande vanne EGR" et vérifier
a différents régimes que ce parametre varie (en moyenne de 25 a 95 %).

Effectuer un controle d'étanchéité du circuit d'air et de la vanne EGR.
Remettre en état si nécessaire.

Démonter la vanne EGR et s'assurer qu'elle soit bien en position fermée (pas de
grippage en position intermédiaire). Remettre en état si nécessaire en nettoyant la
vanne.

Si malgré le nettoyage la vanne reste bloquée en position intermédiaire, changer la
vanne EGR.

Si la vanne est revenue en position fermée, rebrancher le connecteur et a l'aide de
I'outil diagnostic, faire un effacement du défaut puis lancer la commande "AC007
vanne EGR" afin de s'assurer que celle ci s'ouvre et se ferme correctement (pas de
point dur).

Remplacer la vanne si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF027

SUITE 2

Si le pilotage s'est correctement effectué, remonter la vanne et s'orienter vers un
probléme sur le capteur de débit d'air (voir dans consigne particularités).

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de débit d'air.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur voie 30 —» voie 3 du capteur de débit d'air
calculateur voie 68 —» voie 5 du capteur de débit d'air
calculateur voie 49 — voie 2 du capteur de débit d'air

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur de débit d'air.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DE029 CIRCUIT COMMANDE RELAIS GROUPE DA

PRESENT CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande : AC036 relais groupe direction assistée.

Veérifier I'état des clips du relais groupe direction assistée dans la platine relais et fusibles moteur (voir
schémas platine relais du véhicule).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais groupe direction
assistée (voir schémas du véhicule).
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 81 —® voie 2 du relais groupe direction assistée.

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais groupe direction assistée, remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre
de:80Q+5Qa25°C.

L'incident persiste, changer le relais groupe direction assistée.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AFIRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . , . ,
Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF045 CIRCUIT COMMANDE RELAIS PRECHAUFFAGE
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUITAU+ 12V
ou CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : enclenchement du préchauffage ou lancement
de la commande : ACO010 relais de préchauffage.
CO0.0 Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
CC.1 el IS présent avec CO.0 ou CC.1.
Vérifier I'état des clips du relais de préchauffage.
Changer les clips si nécessaire.
S'assurer, de la présence d'un + 12 volts avant contact sur la voie 3 du relais de
préchauffage. Remettre en état si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison :
calculateur voie 42 — voie 8 du relais de préchauffage
Remettre en état si nécessaire.
Contréler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :
La voie 8 et la voie 3 du relais de préchauffage, remplacer le relais si la résistance
n'est pas de l'ordre de : 1300 Q + 100 Q a 25°C.
L'incident persiste, changer le relais de préchauffage.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
RIS Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION gnep P '

Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF045
SUITE 1
1 DEE CONSIGNES Ap,pllquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
présent avec 1.DEF
Vérifier I'état des clips du relais de préchauffage.
Changer les clips si nécessaire.
S'assurer, de la présence d'un + 12 volts avant contact sur la voie 3 du relais de
préchauffage.
Remettre en état si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur voie 42 — voie 8 du relais de préchauffage
calculateur voie 33 — voie 9 du relais de préchauffage
Remettre en état si nécessaire.
Débrancher le relais de préchauffage et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
relais de préchauffage voie 6 — bougie de préchauffage N°1
relais de préchauffage voie 7 —» bougie de préchauffage N°2
relais de préchauffage voie 1 —— bougie de préchauffage N°3
relais de préchauffage voie 2 — bougie de préchauffage N°4
Remettre en état si nécessaire.
Contrbler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :
La voie 8 et la voie 3 du relais de préchauffage, remplacer le relais si la résistance
n'est pas de l'ordre de : 1300 Q + 100 Q a 25°C.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
RIS Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF045

SUITE 2

S'assurer du bon fonctionnement des bougies de préchauffage en lancant la
commande "ACO010 relais de préchauffage". Mesurer a l'aide d'une pince
amperemétrique que la tension de commande soit égale sur les quatre fils de
bougies ou en s'assurant que celles ci chauffent correctement par un contréle visuel
(bougies démontées) ou bien en touchant les bougies (attention : ne pas lancer
plusieurs fois la commande, risque de destruction des bougies et de brllures si on
les touches).

Remplacer la ou les bougies défectueuses.

Si les contréles ci-dessus n'ont pas résolu le probleme, changer le relais de
préchauffage.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF04S CIRCUIT GMV PETITE VITESSE
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
ou CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : lancement de la commande : AC011 relais
Groupe Motoventilateur petite vitesse.

CONSIGNES

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF125 circuit commande relais
principal” s'il est présent ou mémorisé.

Vérifier I'état des clips du relais Groupe Motoventilateur petite vitesse dans la platine relais et fusibles moteur
(voir schémas platine relais du véhicule concerné).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais Groupe
Motoventilateur petite vitesse (voir schémas du véhicule concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 60 — voie 2 du relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse

Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais, remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 80 Q£ 5 Q a 25°C.

L'incident persiste, changer le relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AFIRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF051 CIRCUIT CONTACT PEDALE FREIN
PRESENT 1.DEF: COHERENCE DU SIGNAL FREIN AVEC CONTACT REDONDANT
ou
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES . . L O . . . )
Le défaut est déclaré présent suite a : dix appuis successifs sur la pédale de frein.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du contacteur de la pédale de frein.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer du bon réglage du contacteur de pédale de frein (voir méthodes de réparation).

Vérifier sous contact la présence d'un +12 volts sur le contacteur de pédale de stop en mesurant entre la
masse et les voies : Al et sur la voie B1.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier, I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 46 — voie A3 du contacteur de stop
calculateur voie 65 —® voie B3 du contacteur de stop

Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur du capteur pédale de frein et contrbler I'état des contacts a l'aide d'un Ohmeétre.
Changer le capteur pédale de frein s'il ne fonctionne pas comme ci-dessous :

isolement entre les voies Al et B3 continuité entre les voies Al et B3
continuité entre les voies B1 et A3 isolement entre les voies B1 et A3

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

TENSION DE REFERENCE DES CAPTEURS

DFO058 1.DEF: EN DESSOUS DU SEUIL MINI.
PRESENT 2.DEF: AU DESSUS DU SEUIL MAXI.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF019 circuit capteur de débit d'air,
DFQ71 circuit capteur pédale piste 1, DF073 circuit capteur pédale piste 2, DF113
circuit capteur pression fluide réfrigérant et DF027 circuit électrovanne EGR" s'ils

CONSIGNES sont présents ou mémorisés.

Particularités :
Aucun autre défaut ne doit étre présent.

Effectuer un échange du calculateur d'injection diesel.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
Reconfigurer le calculateur en fonction des options présentes sur le véhicule.

RIE RATTON Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

LIGNE D'ANTIDEMARRAGE
DF068 1.DEF: ABSENCE DE SIGNAL
PRESENT 2.DEF: INCOHERENCE DU SIGNAL
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un diagnostic du réseau multiplexé afin de déterminer s'il y a des liaisons multiplexées défaillantes.
Remettre en état si nécessaire (consulter la note de diagnostic du réseau multiplexé).

A l'aide de l'outil diagnostic, faire un contréle de I'unité de contrdle habitacle et s'assurer gqu'il ait correctement
appris son code d'antidémarrage.
Reconfigurer I'unité de contrdle habitacle si nécessaire.

Procéder a un essai de démarrage : Si le véhicule ne démarre pas, couper le contact et attendre

15 secondes (durée de l'autoalimentation du calculateur) puis réessayer de démarrer.
Si le probleme persiste, renouveler trois fois l'opération.

Si le véhicule ne veut toujours pas démarrer, effectuer un échange calculateur d'injection afin de vérifier si
la panne ne vient pas du déverrouillage du calculateur.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DEO71 CIRCUIT CAPTEUR PEDALE PISTE 1
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUITAU +12V
ou CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
2.DEF : PROBLEME D'ALIMENTATION DU CAPTEUR
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : action sur la pédale d'accélérateur.
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement du défaut "DF058 tension de référence des
capteurs” s'il est présent ou mémorisé.
CONSIGNES Particularités :
L'alimentation du capteur pédale piste 1 est commune au capteur de débit d'air (liaison
interne calculateur) et au potentiometre de recopie EGR (voie commune au capteur de
débit d'air) donc un défaut d'alimentation du capteur pédale piste 1 est souvent associé
a un défaut d'alimentation du capteur de débit d'air.
NOTA : lors de la recherche de panne, la déconnexion (sous contact) des capteurs
pour le contrdle des alimentations engendre la remontée d'autres pannes a I'outil
diagnostic (exemple : la déconnexion du capteur de débit d'air fait remonter un circuit
ouvert du capteur de température d'air), il ne faut donc pas tenir compte de ces défauts
supplémentaires et les effacer aprés réparation.
2 DEE CONSIGNES Ap,pllquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
présent avec 2.DEF.
Vérifier le branchement et |'état du connecteur du capteur pédale (sur la pédale
d'accélérateur).
Changer le connecteur si nécessaire.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
NFRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF071
SUITE 1
Débrancher le capteur pédale d'accélérateur et s'assurer de la présence d'une
alimentation 5 volts sur la voie 4 du capteur.
Si pas d'alimentation, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier
I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance parasite de la liaison :
calculateur voie 12 —— voie 4 du capteur pédale piste 1
Remettre en état si nécessaire.
Si lI'alimentation n'est toujours pas présente ou si la ligne (voie 12) est a la masse
ou au + 12 volts.
Débrancher le connecteur de 'EGR et le connecteur du débitmétre d'air puis
brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur voie 30 _E: voie 3 du capteur de débit d'air
voie 2 du potentiométre de 'lEGR
Remettre en état si nécessaire.
Si l'alimentation n'est pas présente sur la voie 4 du capteur pédale piste 1 (capteur
pédale, capteur de débit d'air et EGR débranchés) et que les liaisons contrdlées
auparavant sont conformes, brancher les trois éléments concernés les un apres les
autres pour trouver lequel fait chuter la tension : remplacer I'élément défectueux.
Si les tests précédents n'ont pas permis de rétablir I'alimentation 5 volts du capteur
pédale piste 1 : Changer le calculateur.
APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Exeputer la con5|gr1e pour}conflrmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . ” . ,
Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF071
SUITE 2
cc.l Appliquer ce diagnostic uniguement dans le cas d'un défaut
C0.0 CONSIGNES PPg 9 9
présent avec CC.1, CO.0 ou 1.DEF.
1.DEF
Veérifier le branchement et I'état du connecteur du potentiomeétre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.
S'assurer que la pédale d'accélérateur entraine bien le potentiométre de sa butée
mini & sa butée maxi.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur voie 50 —» voie 2 du potentiométre pédale piste 1
calculateur voie 69 ——— voie 3 du potentiométre pédale piste 1
calculateur voie 12 — voie 4 du potentiométre pédale piste 1
Remettre en état si nécessaire.
Contréler la valeur de résistance du potentiometre pédale N°1 en mesurant entre :
La voie 2 et la voie 4 du potentiométre, remplacer le potentiomeétre si sa résistance
n'est pas de l'ordre de : 1,2 KQ + 480 Q a 20°C.
Si l'incident persiste, changer le potentiométre pédale.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION gnep P '

Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DFO73 CIRCUIT CAPTEUR PEDALE PISTE 2
PRESENT CC1 . COURT-CIRCUIT AU + 12V
ou CO.0 . CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE 1.DEF : PROBLEME D'ALIMENTATION DU CAPTEUR

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : action sur la pédale d'accélérateur.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF058 tension de référence des
capteurs" s'il est présent ou mémorisé.

CONSIGNES Particularités :

L'alimentation du capteur pédale piste 2 est commune au capteur de pression fluide
réfrigérant (liaison interne calculateur) donc un défaut d'alimentation du capteur pédale
piste 2 est souvent associé a un défaut d'alimentation du capteur de pression fluide
réfrigérant.

NOTA : lors de la recherche de panne, la déconnexion (sous contact) des capteurs
pour le contrdle des alimentations engendre la remontée d'autres pannes a I'outil
diagnostic (exemple : la déconnexion du capteur pédale fait remonter un circuit ouvert
du circuit capteur pédale piste 1), il ne faut donc pas tenir compte de ces défauts
supplémentaires et les effacer aprés réparation.

Appliquer ce diagnostic uniqguement dans le cas d'un défaut

1.DEF CONSIGNES présent avec 1.DEF.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur pédale (sur la pédale
d'accélérateur).
Changer le connecteur si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF073
SUITE 1

Débrancher le capteur pédale d'accélérateur et s'assurer de la présence d'une
alimentation 5 volts sur la voie 5 du capteur.

Si pas d'alimentation, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

calculateur voie 31 —» voie 5 du capteur pédale piste 2

Remettre en état si nécessaire.

Si l'alimentation n'est toujours pas présente ou si la ligne (voie 31) est & la masse
ou au + 12 volts, débrancher le connecteur du capteur de pression fluide réfrigérant
puis, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la
continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

calculateur voie 94 — voie B du capteur de pression fluide réfrigérant

Remettre en état si nécessaire.

Si l'alimentation n'est pas présente sur la voie 5 du capteur pédale piste 2 (capteur
pédale et capteur de pression fluide réfrigérant débranchés) et que les liaisons
contr6lées auparavant sont conformes, brancher les deux éléments concernés I'un
apres l'autre pour trouver lequel fait chuter la tension : remplacer I'élément
défectueux.

Si les tests précédents n'ont pas permis de rétablir I'alimentation 5 volts du capteur
pédale piste 2 :

Changer le calculateur.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Exeputer la con5|gr1e pour}conflrmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . ” . ,
Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF073
SUITE 2
CC1 Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
CO0.0 eSS présent avec CC.1 ou CO.0.
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur pédale d'accélérateur.
Changer le connecteur si nécessaire.
S'assurer que la pédale d'accélérateur entraine bien le potentiométre de sa butée
mini & sa butée maxi.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur voie 31 — voie 5 du potentiométre pédale piste 2
calculateur voie 70 — voie 6 du potentiométre pédale piste 2
calculateur voie 51 — voie 1 du potentiométre pédale piste 2
Remettre en état si nécessaire.
Contrdler la valeur de résistance du potentiométre pédale N°2 en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 5 du potentiomeétre, remplacer le potentiométre si sa résistance
n'est pas de l'ordre de : 1,7 KQ + 680 Q a 20°C.
Si l'incident persiste, changer le potentiomeétre pédale.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
RIS Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION gne p P '

Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

SIGNAL CLE APRES CONTACT
DF085 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
PRESENT
CONSIGNES Rien a signaler.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 37 ——p + Aprés Contact (voir schémas de la platine fusible moteur)
calculateur voie4 ———» masse
calculateur voie5 ——p masse

Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons controlées précédemment sont correctes mais qu'il n'y a pas d'alimentation sur la voie 37 du
calculateur, s'assurer du bon état du fusible F5 dans platine fusibles moteur.
Le remplacer si nécessaire.

Si l'alimentation n'est toujours pas présente sur la voie 37 du calculateur, s'assurer que l'alimentation 12 volts
aprés contact arrive bien au fusible F5.
Remettre en état si nécessaire (voir schémas).

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF094 RELAIS THERMOPLONGEURS N°1
PRESENT CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : thermoplongeurs actifs (moteur froid) ou
lancement de la commande AC301 relais thermoplongeurs N°1.

Vérifier I'état des clips du relais thermoplongeurs N°1 dans la platine relais et fusibles moteur (voir schémas
platine relais du véhicule).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais thermoplongeurs
N°l.
Remettre en état si nécessaire (voir schémas du véhicule concerné).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 21 — voie 2 du relais thermoplongeurs N°1

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du relais thermoplongeurs N°1 en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais, remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 80 Q +5 Q a 25°C.

L'incident persiste, changer le relais thermoplongeurs N°1.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AFIRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF104 RELAIS THERMOPLONGEURS N°2
PRESENT CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : thermoplongeurs actifs (moteur froid) ou
lancement de la commande AC302 relais thermoplongeurs N°2.

Vérifier I'état des clips du relais thermoplongeurs N°2 dans la platine relais et fusibles moteur (voir schémas
platine relais du véhicule).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais thermoplongeurs
N°2.
Remettre en état si nécessaire (voir schémas du véhicule concerné).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 40 — voie 2 du relais thermoplongeurs N°2

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du relais thermoplongeurs N°2 en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais, remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 80 Q +5 Q a 25°C.

L'incident persiste, changer le relais thermoplongeurs N°2.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AFIRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF111 CIRCUIT COMMANDE RELAIS CA BOUCLE FROIDE
PRESENT CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
Oou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU + 12V
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur et enclenchement de la
climatisation ou lancement de la commande AC599 compresseur de climatisation.

CONSIGNES

Particularités :
Pour lancer la commande AC599 compresseur de climatisation, il faut allumer le
tableau de climatisation, et mettre en route la ventilation habitacle.

Vérifier I'état des clips du relais du relais conditionnement d'air boucle froide dans la platine relais et fusibles
moteur (voir schémas platine relais du véhicule).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais
conditionnement d’air boucle froide.
Remettre en état si nécessaire (voir schémas du véhicule).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 29 —» voie 2 du relais conditionnement d’air boucle froide

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du relais conditionnement d’air boucle froide en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais, remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 80 Q£ 5 Q a 25°C.

L'incident persiste, changer le relais conditionnement d’air boucle froide.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT CAPTEUR PRESSION FLUIDE REFRIGERANT

DF113 CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT 1.DEF : PRESSION TROP FAIBLE
2.DEF : PROBLEME D'ALIMENTATION DU CAPTEUR

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF058 tension de référence des
capteurs" s'il est présent ou mémorisé.

Particularités :

L'alimentation du capteur de pression fluide réfrigérant est commune au capteur
CONSIGNES pédale piste 2 (liaison interne calculateur) donc un défaut d'alimentation du capteur de
pression fluide réfrigérant est souvent associé a un défaut d'alimentation du capteur
pédale piste 2.

NOTA : lors de la recherche de panne, la déconnexion des capteurs (sous contact)
pour le contrdle des alimentations engendre la remontée d'autres pannes a I'outil
diagnostic (exemple : la déconnexion du capteur pédale fait remonter un circuit ouvert
du circuit capteur pédale piste 1), il ne faut donc pas tenir compte de ces défauts
supplémentaires et les effacer aprés réparation.

Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut

2.DEF CONSIGNES présent avec 2.DEF.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression fluide
réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher le capteur de pression fluide réfrigérant et s'assurer de la présence
d'une alimentation 5 volts sur la voie B du capteur.

Si pas d'alimentation, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

calculateur voie 94 —» voie B du capteur de pression fluide réfrigérant

Remettre en état si nécessaire.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . , . ,
Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF113
SUITE 1
Si l'alimentation n'est toujours pas présente ou si la ligne (voie 94) est a la masse
ou au + 12 volts. Débrancher le connecteur du capteur pédale d'accélérateur puis,
brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison :
calculateur voie 31 —— voie 5 du capteur pédale piste 2
Remettre en état si nécessaire.
Si l'alimentation n'est pas présente sur la voie B du capteur de pression fluide
réfrigérant (capteur de pression fluide réfrigérant et capteur pédale débranchés) et
gue les liaisons contrdlées auparavant sont conformes, brancher les deux éléments
concernés l'un aprées l'autre pour trouver lequel fait chuter la tension : remplacer
I'élément défectueux.
Si les test précédents n'ont pas permis de rétablir I'alimentation 5 volts du capteur
de pression fluide réfrigérant : changer le calculateur.
cC.o CONSIGNES Ap,pllquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
présent avec CC.0.
Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression fluide
réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur voie 89 —® voie A du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur voie 94 —® voie B du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur voie 97 —® voie C du capteur de pression fluide réfrigérant
Remettre en état si nécessaire.
Si l'incident persiste, changer le capteur de pression fluide réfrigérant.
APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF113

SUITE 2

Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut

1.DEF CONSIGNES présent avec 1.DEF.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression fluide
réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Visualiser le parametre PR192 pression fluide réfrigérant et s'assurer que la
pression soit supérieure a 2 bars (sécurité interdiction mise en route du

compresseur).

Si la pression est inférieure & 2 bars, brancher le bornier & la place du calculateur et
vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des
liaisons :

calculateur voie 89 — voie A du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur voie 94 — voie B du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur voie 97 — voie C du capteur de pression fluide réfrigérant

Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons sont conformes, s'assurer que le systéme de climatisation soit

correctement chargé (voir diagnostic climatisation) et que le systeme n'ait pas de
fuites de fluide réfrigérant.

Réparer les fuites ou refaire une charge fluide réfrigérant si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression fluide réfrigérant.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF125 CIRCUIT COMMANDE RELAIS PRINCIPAL
PRESENT 1.DEF : RELAIS COUPE TROP TARD

ou
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : démarrer le moteur, couper le moteur et le
+Aprés Contact, attendre la fin de l'autoalimentation du calculateur puis remettre le
contact.

CONSIGNES

Vérifier I'état des clips du relais principal dans la platine relais et fusibles moteur (voir schémas platine relais
du véhicule).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer de la présence d'un + 12 volts avant contact sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais principal. Si
pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

relais principal voie 1 — voie 3 du capteur de choc
relais principal voie 3 + avant contact (voir schémas du véhicule)
capteur de choc voie 1

Si les liaisons sont conformes mais que l'alimentation n'est toujours pas présente sur la voie 1 du relais
principal, s'assurer du bon fonctionnement du capteur de choc en vérifiant & 'ohmmeétre la continuité entre les
voies 1 et 3. Si pas de continuité (capteur de choc enclenché), changer le capteur de choc.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 18 —» voie 2 du relais principal

Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du relais principal en mesurant entre : la voie 1 et la voie 2 du relais,
remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 80 Q + 5 Q a 25°C.

L'incident persiste, changer le relais principal.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF126 CIRCUIT ACTUATEUR DE DEBIT CARBURANT
PRESENT 1.DEF : ECART DE BOUCLE POSITIF
Oou 2.DEF : ECART DE BOUCLE NEGATIF
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : régime moteur supérieur a 1200 tr/min..

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF145 contrbleur de débit carburant

CONSIGNES et DF125 circuit commande relais principal” s'ils sont présents ou mémorisés.

Particularité :

Un écart de boucle positif se traduira par un manque de puissance, tandis qu'un écart
de boucle négatif engendrera un arrét moteur.

Le remplacement de 'actuateur de débit carburant nécessite obligatoirement un
réglage interne de la pompe sur un banc d'injection diesel.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 7 du connecteur 7 voies noir
de la pompe a injection.
Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

connecteur 7 voie noir de la pompe voie 7 —® voie 5 du relais principal

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 116 :l—b voie 4 du connecteur 7 voies noir de la pompe (commande actionneur)
calculateur voie 121

Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF126

SUITE

Si l'incident persiste, brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur voie 100 :,—p voie 1 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection

calculateur voie 108 (référence tiroir de débit)

calculateur voie 99 :,—p voie 2 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection

calculateur voie 107 (mesure de position tiroir de débit)

calculateur voie 106 — voie 3 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection
(point milieu du tiroir de débit)

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance de I'actionneur de débit en mesurant entre :

Lavoie 4 et la voie 7 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection, remplacer l'actuateur de débit
carburant (voir consignes préliminaires) si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 0,4 Q a 1 Q (prendre en
compte la résistance des fils du multimétre).

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF139 CAPTEUR AVANCE A L'INJECTION
PRESENT 1.DEF : ECART DE BOUCLE POSITIF
ou 2.DEF : ECART DE BOUCLE NEGATIF
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF005 circuit capteur levée d'aiguille
et DF125 circuit commande relais principal” s'ils sont présents ou mémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur puis accélération a vide entre

CONSIGNES 1500 et 4500 tr/min.

Particularités :

Le calculateur se sert du capteur de levée d'aiguille comme signal de recopie de
I'actionneur d'avance a l'injection, la combinaison des deux éléments forme le circuit
capteur avance a l'injection.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 3 voies noir de la pompe a injection.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 114 — voie 1 du connecteur 3 voies noir de la pompe & injection

Remettre en état si nécessaire. (commande actionneur d'avance)

S'assurer, sous contact de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 2 du connecteur 3 voies noir
de la pompe a injection.
Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

voie 2 du connecteur 3 voies noir de la pompe —® voie 5 du relais principal

Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

DF139

SUITE

Contrdler la valeur de résistance de I'électrovanne d'avance en mesurant entre :
Lavoie 1 et la voie 2 du connecteur 3 voies noir de la pompe a injection, remplacer l'actionneur d'avance a
I'injection si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 10,3 Q a 17,3 Q a 20°C.

Si l'incident persiste, vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de levée d'aiguille.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 101 —— voie 2 du capteur de levée d'aiguille
calculateur voie 109 ——— voie 1 du capteur de levée d'aiguille

Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du capteur en mesurant entre :
La voie 1letla voie 2 du capteur de levée d'aiguille, remplacer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre
de:100Q+ 10Q a 25°C.

Si l'incident persiste, changer l'actionneur d'avance a l'injection.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AFIRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

COMMANDE ACTIONNEUR D'AVANCE
DF140 CO0.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUITAU +12V
CONSIGNES Rien a signaler.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur 3 voies noir de la pompe a injection.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur voie 114 — voie 1 du connecteur 3 voies noir de la pompe a injection

Remettre en état si nécessaire. (commande actionneur d'avance)

S'assurer, sous contact de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 2 du connecteur 3 voies noir
de la pompe a injection.
Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

connecteur 3 voie noir de la pompe voie 2 — voie 5 du relais principal

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance de I'électrovanne d'avance en mesurant entre :
Lavoie 1 et la voie 2 du connecteur 3 voies noir de la pompe a injection, remplacer I'actionneur d’avance a
I'injection si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 10,3 Q a 17,3 Q a 20°C.

Si l'incident persiste, changer l'actionneur d'avance a l'injection.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT CAPTEUR DEBIT CARBURANT

DF149 CC  : COURT-CIRCUIT
PRESENT 1.DEF : PARAMETRE EN BUTEE MAXI.
2.DEF : PARAMETRE EN BUTEE MINL.
3.DEF : ANOMALIE ELECTRONIQUE INTERNE

Particularités :

Le diagnostic de ce contrdleur s'effectue a une température de gasoil supérieure a
CONSIGNES 10°C avec une tension batterie supérieure a 10,5 volts.

Le remplacement de l'actuateur de débit carburant et de son capteur nécessite
obligatoirement un réglage interne de la pompe sur un banc d'injection diesel.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection.
Changer le connecteur si nécessaire.

Si l'incident persiste, brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur voie 100 :'—v voie 1 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection

calculateur voie 108 (référence tiroir de débit)

calculateur voie 99 :'—v voie 2 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection

calculateur voie 107 (mesure de position tiroir de débit)

calculateur voie 106 —® voie 3 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection
(point milieu du tiroir de débit)

Remettre en état si nécessaire.

Contréler les valeurs de résistance du contréleur de débit en mesurant entre :

La voie 1 et la voie 3 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection : 4,9 Q a 6,5 Q.

La voie 2 et la voie 3 du connecteur 7 voies noir de la pompe a injection : 4,9 Q a 6,5 Q.

Si les résistances de l'actuateur de débit ne sont pas égales a ces fourchettes de valeurs, remplacer le bloc
capteur / actuateur de débit carburant (voir consignes préliminaires).

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . ~ . »
Diagnostic - Contréle de conformité
N 'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de
diagnostic.
CONSIGNES (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'exécution : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques 9
ETO01: + apres contact ACTIF En cas de probléme :
calculateur Appliquer le diagnostic
1 Alimentation [0 _ _ _ _ _ _ — — — |0 . du circuit de charge.
caleulateur | peoos:  tension 11,8<X <132V
alimentation
calculateur
Si actif appliquer le
2 Antidémarrage | ETO03: antidémarrage INACTIF diagnostic du systeme
"Antidémarrage".
PR092 charge pédale pied levé : X = 0%
(piste 1) pied a fond : X = 100%
Z H A - = 0o,
e e oo | En cas e protteme
' Appliquer la démarche
———————————————————— de diagnostic des
PR242 position pédale pied levé : X = 0% défauts : circuit capteur
accélérateur pied a fond : X = 100% pédale piste 1 et
Pédale calculée piste 2 (DF071 et
3 d'accélerateur [+ — — — — — — — — — == — — — — — — — . DF073).
PRO08 tension X =5 Volts
potentiométre (£ 0,2 Volts)
pédale piste 1
ET159 sécurité pédale INACTIF, Pour plus
accélérateur et frein | (ACTIF si appui sur une d'information :
pédale puis aussitdt sur | consulter le diagnostic
l'autre) de I'état ET159.
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EDC 15 VM+
N° Vdiag : 04

INJECTION DIESEL

Diagnostic - Contréle de conformité

13

CONSIGNES

N 'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de

diagnostic.

(les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a titre

indicatif).

Conditions d'exécution : moteur arrété sous contact.

Ordre

Fonction

Parameétre ou état
Contrdle ou action

Visualisation
et remarques

Diagnostic

Carburant

ET160:

stop électrique

actionneur
d'avance

ACTIF durant
30 secondes apres la
mise du contact puis
INACTIF.

En cas de probleme :
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit stop
électrique (DF014)

En cas de probleme:
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : commande
actionneur d'avance
(DF140).

Voyants

ETO08 :

Voyant surchauffe

voyant
préchauffage /
défaut

ACTIF durant
3 secondes apreés la
mise du contact puis
INACTIF (le voyant
reste actif si défaut
d'injection gravité 2).

ACTIF durant la phase
de préchauffage puis
INACTIF (le voyant
reste actif si défaut
d'injection gravité 1).

En cas de probléme:
Consulter le diagnostic
de I'état ET008.

En cas de probléme :
consulter le diagnostic
de I'état ET125.

Recyclage des
gaz

PR125:

commande vanne
EGR

X=5%

En cas de probleme:
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit
électrovanne EGR
(DF027).
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EDC 15 VM+
N° Vdiag : 04

INJECTION DIESEL

Diagnostic - Contréle de conformité

13

CONSIGNES

N 'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de

diagnostic.

(les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a titre

indicatif).

Conditions d'exécution : moteur arrété sous contact.

Ordre

Fonction

Parameétre ou état
Contrdle ou action

Visualisation
et remarques

Diagnostic

Contacteurs

ETO13:

information contact

frein N°1

information contact

frein N°2

ACTIF lors d'un appui
sur la pédale INACTIF
dans le cas contraire.

ACTIF lors d'un appui
sur la pédale INACTIF
dans le cas contraire.

En cas de probleme :
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit contact
pédale frein (DF051).

Relais

ETO37:

commande relais
Groupe
Motoventilateur
petite vitesse

commande relais
Groupe
Motoventilateur
grande vitesse

commande relais
groupe direction
assistée

INACTIF

INACTIF

En cas de probleme:
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit Groupe
Motoventilateur petite
vitesse (DF048).

En cas de probléme:
Appliquer le diagnostic
de I'état ET038.

En cas de probléme:
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit
commande relais
groupe Direction
Assistée (DF029).
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . B ~ . »
Diagnostic - Contréle de conformité
N 'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de
diagnostic.
CONSIGNES (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'exécution : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction Pararr)étre ou éj[at Visualisation Diagnostic
Contr6le ou action et remarques
ET106: commande relais INACTIF En cas de probleme :
thermoplongeurs Appliquer la démarche
N°1 de diagnostic du
défaut : relais
thermoplongeurs N°1
(DF94).
ET107 commande relais INACTIF En cas de probléeme:
. thermoplongeurs Appliquer la démarche
8 Relais N°2 de diagnostic du
(suite) défaut : relais
thermoplongeurs N°2
(DF104).
ET027 commande relais ACTIF pendant la En cas de probléme:
pré-post chauffage | phase de préchauffage | Appliquer la démarche
puis INACTIF. de diagnostic du
défaut : circuit
commande relais
préchauffage (DF104).

INJ.EDC15VM+1.1

13-54



EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . n A
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES _(Ies_ va_leurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'application du contréle : moteur chaud au ralenti sans
consommateurs.
. Paramétre ou état Visualisation . .
Ordre Fonction A . Diagnostic
Contrdle ou action et remarques
ET001: + aprés contact ACTIF En cas de probleme:
calculateur Appliquer le diagnostic
1 Alimentation [0 _ _ — — — — — e e e du circuit de charge.
calculateur | ppooa:  tension 12<X <145V
alimentation
calculateur
. ET003: antidémarrage INACTIF .S' act|f,_ app"q“ef le
2 Antidémarrage diagnostic du systeme
"Antidémarrage".
PR0O02: température d'eau X =température En cas de probléme:
Capteur de moteur £5°C Appliquer la démarche
3 température (valeur de substitution : de diagnostic du
d'eau 105 °C) défaut : circuit capteur
température d'eau
(DF002).
PRO03: température d'air X =température sous | En cas de probleme :
capot + 5°C Appliquer la démarche
4 Capteur del _ (valeur de substitution : de diagnostic du
température d'air 19,66 °C) défaut : circuit capteur
température d'air
(DF022).
PRO50 mesure débit d'air 200 < X <520 mg/cp. | En cas de probleme :
e o o o o | ——— — —— — Appliquer la démarche
PR025 tension X =5volts ,de d!agno_stlc du
alimentation (x0,2V) defgu.t ’ CIIjCUIt capteur
débitmetre d'air débit d'air (DF019).
5 Fluxdair [ _ _ _ _ _  — — — e L
PRO16 pression X = pression Si la pression ne varie
atmosphérique atmosphérique pas (reste figée a sa
(valeur de substitution : | valeur de substitution) :
1024 hPa) changer le calculateur.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . B ~ . »
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES _(Ies_ va_leurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'application du contrdle : moteur chaud au ralenti sans
consommateurs.
. Paramétre ou état Visualisation . .
Ordre Fonction A . Diagnostic
Contrdle ou action et remarques

PR092: charge pédale pied levé : X = 0% En cas de probleme:

(piste 1) pied a fond : X = 100% | Appliquer la démarche
____________________ de diagnostic des
PR093 charge pédale pied levé : X = 0% defau,ts : CIrC.UI'[ capteur
(piste 2) pied a fond : X = 100% pedale piste 1 et
' piste 2 (DFO71 et
———————————————————— DF073).
PR242 position pédale pied levé : X = 0%
Pédale accélérateur pied a fond : X = 100%
6 d'accélérateur calculée

PR0O08 tension X =5volts
potentiométre (x0,2V)
pédale piste 1

ET159 sécurité pédale INACTIF (ACTIF si En cas de probléme:
accélérateur et frein | appui sur une pédale consulter le diagnostic

puis aussitbt sur l'autre) de l'état ET159.

PR192 pression fluide 2 <X <15 bars En cas de probléme :
réfrigérant Appliquer la démarche

7 Climatisaton f[f——————"=—=—=—=—=|————————" ,de d!agno_stlc du
. défaut : circuit capteur

PR203 tension capteur X =5volts - :

fluide réfrigérant (02 V) pression fluide
- réfrigérant (DF113).

ET006 demande INACTIF En cas de probléme:

climatisation consulter le
diagnostique de I'état
ETO0O06.

ET116 commande relais INACTIF En cas de probléme:
compresseur Appliquer la démarche
conditionnement de diagnostic du
d'air défaut : circuit

commande relais
conditionnement d'air
boucle froide (DF111).
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . B ~ . »
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES _(Ies_ va_leurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'application du contréle : moteur chaud au ralenti sans
consommateurs.
. Paramétre ou état Visualisation . .
Ordre Fonction A . Diagnostic
Contrdle ou action et remarques
PROO1: température de X =température En cas de probleme:
carburant gasoil £5°C Appliquer la démarche
(valeur de substitution : de diagnostic du
44,96 °C) défaut : circuit capteur
température de
carburant (DF021).
PR033 débit carburant 0,6 <X<1,11l/h Rien a signaler.
8 Carburant ET160 stop électrique ACTIF En cas de probleme:
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit stop
électrique (DF014)
PR248 actionneur 5% <X <95 % En cas de probléme:
d'avance Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : commande
actionneur d'avance
(DF140).
ETO08: voyant surchauffe INACTIF En cas de probléme:
(actif si défaut consulter le diagnostic
d'injection gravité 2) de l'état ET008.
9 Voyants T~~~ ~—~—~~—~—=—=—"|——-———™——"——""™""r—~———=—=/7=—-°
ET125: voyant INACTIF En cas de probleme :
préchauffage / (actif si défaut consulter le diagnostic
défaut d'injection gravité 1) de l'état ET125.

INJ.EDC15VM+1.1

13-57




EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . B ~ . »
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES _(Ies_ va_leurs indiquées dans ce contrdle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'application du contréle : moteur chaud au ralenti sans
consommateurs.
. Paramétre ou état Visualisation . .
Ordre Fonction A . Diagnostic
Contr6le ou action et remarques
PR0O0O6: régime moteur X =850 tr/min En cas de probléme :
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit capteur
signal volant (DF023).
Régime et PR062: consigne de régime X =850 tr/min Rien a signaler.
10 vitesse de ralenti
PR018 vitesse véhicule X=0km/h En cas de probléeme:
Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit capteur
vitesse véhicule
(DF004).
ET106: commande relais INACTIF (actif si En cas de probléme:
thermoplongeurs température d'eau = Appliquer la démarche
. N°1 5<X<85°Cet de diagnostic du
11 Relais température d'air = défaut : relais
2<X<T7°C, thermoplongeurs N°1
interdiction de la (DF094).
___________ commande si la .
) température d'eau est R
ET107 commande relais de 0°C pour des En c_as de prgbleme :
thermoplongeurs problémes de tenue Appllqu_er la demarche
N°2 des pieces de diagnostic du
métalliques). défaut : relais
thermoplongeurs N°2
(DF104).
ET027 commande relais INACTIF En cas de probleme:
pré-postchauffage Appliquer la démarche
de diagnostic du
défaut : circuit
commande relais
préchauffage (DF104).
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . B ~ . »
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES _(Ies_ va_leurs indiquées dans ce contrdle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'application du contréle : moteur chaud au ralenti sans
consommateurs.
. Paramétre ou état Visualisation . .
Ordre Fonction A . Diagnostic
Contr6le ou action et remarques

ET037: commande relais ACTIF a une En cas de probleme:
Groupe température d'eau Appliquer la démarche
Motoventilateur supérieure a 99 °C ou de diagnostic du
petite vitesse lors de la mise en défaut : circuit Groupe

marche de la Motoventilateur petite
climatisation. vitesse (DF048).
INACTIF a une
température d'eau
inférieure a 96 °C.
ETO38 commande relais ACTIF a une En cas de probléme:
. Groupe température d'eau Appliquer le diagnostic
11 Relais Motoventilateur supérieure a 102 °C ou de I'état ET038.
(suite) grande vitesse a une pression fréon
supérieure a 23 bars).
INACTIF & une
température d'eau
inférieure a 99 °C.

ET025 commande relais ACTIF En cas de probléme:
groupe direction Appliquer la démarche
assistée de diagnostic du

défaut : circuit
commande relais
groupe Direction
Assistée (DF029).

PR125: commande vanne 5% <X <95 % En cas de probléme :

EGR Appliquer la démarche
12 Recyclage des de diagnostic du
gaz défaut : circuit
électrovanne EGR
(DF027).
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . n A
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'exécution : moteur chaud au ralenti avec climatisation active.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques 9
PR192: pression fluide 3 bars < X < 25 bars En cas de probléme :
réfrigérant (sans les accoups de | Appliquer la démarche
mise en route du de diagnostic du
compresseur). défaut : circuit capteur
____________________ pression fluide

PR203 tension capteur X =5volts refrigérant (DF113).

fluide réfrigérant (x0,2V)
S ET006 demande ACTIF En cas de probléme:
1 Climatisation S
climatisation consulter le
diagnostique de I'état
ETO06.

ET116 commande relais ACTIF En cas de probléme:
compresseur Appliquer la démarche
conditionnement de diagnostic du
d'air défaut : circuit

commande relais
conditionnement d'air
boucle froide (DF111).

PR0O0O6: régime moteur X =875 tr/min si En cas de probléme :

(900 tr/min si Appliquer la démarche
thermoplongeurs actifs de diagnostic du
1000 tr/min si pare défaut : circuit capteur
2 Régime moteur brise ou lunette arriere | signal volant (DF023).
___________ dégivrante active). .

PR062 consigne de régime Rien a signaler.

de ralenti
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . n A
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdéle complet a l'outil de
diagnostic.
CONSIGNES (les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité, ne sont données qu'a titre
indicatif).
Conditions d'exécution : moteur chaud au ralenti avec climatisation active.
Ordre Fonction Paramétre ou état Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques 9
ET037: commande relais ACTIF En cas de probleme:
. Groupe Appliquer la démarche
Relais groupe Motoventilateur de diagnostic du
3 motoventilateur petite vitesse. défaut : circuit Groupe
petite vitesse Motoventilateur petite
vitesse (DF048).
ET038: commande relais INACTIF En cas de probléme :
Relais groupe Groupe ou Appliquer le diagnostic
4 motoventilateur Motoventilateur ACTIF si la pression de I'état ET038.

grande vitesse

grande vitesse.

fréon est supérieure a
23 bars.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 N N , . .
Diagnostic - Interprétation des états
Demande climatisation
ET006
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorise.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier : I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite de la liaison :

calculateur voie 34 —— calculateur de climatisation (voir schémas de la climatisation équipant

le véhicule).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic de la climatisation.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des états

Voyant surchauffe

ETO08

Particularité :
CONSIGNES le voyant de surchauffe sert aussi de voyant défaut injection gravité 2. Pour s'assurer
du fonctionnement correct du voyant, celui-ci s'allume 3 secondes a la mise du contact.

Lorsque le voyant de surchauffe s'allume, il faut s'assurer que le parametre PR002 température d'eau indique
une valeur cohérente (voir controle de conformité). Si la valeur dépasse les 120°C, il s'agit d'une réelle
surchauffe moteur, il faudra dans ce cas faire un contréle du circuit de refroidissement et s'assurer du bon
fonctionnement des Groupe Motoventilateur en lancant les commandes : AC011 relais Groupe
Motoventilateur petite vitesse et AC012 relais Groupe Motoventilateur grande vitesse.

Procéder aux réparations nécessaires.

Si la température d'eau est cohérente et que le voyant de surchauffe est allumé, c'est que l'injection a remonté
un défaut gravité 2.

Cet allumage de voyant défaut gravité 2 signifie que le systéeme d'injection a une défaillance grave nécessitant
un arrét moteur de la part du conducteur ou du calculateur d'injection.

L'allumage de ce voyant nécessite obligatoirement un contréle de l'injection diesel a I'outil diagnostic et la
réparation des défauts remontés.

S'il n'y a pas de défauts remontés par I'outil diagnostic, se reporter dans les préliminaires a gestion des
voyants pour connaitre les éléments impactés par I'allumage du voyant défaut injection gravité 2 afin d'avoir
une orientation sur le diagnostic a effectuer.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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£DC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des états

Commande relais Groupe Motoventilateur grande vitesse

ETO38

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorise.

Veérifier I'état des clips du relais Groupe Motoventilateur grande vitesse dans la platine relais et fusibles
moteur (voir schémas platine relais du véhicule).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer, sous contact de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais Groupe
Motoventilateur grande vitesse.

(voie 3 : + batterie / voie 1 : + aprés contact venant de la voie 5 du relais principal).

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison : calculateur voie 62 —— voie 2 du relais de Groupe Motoventilateur grande

vitesse.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais, remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 80 Q + 5 Q a 25°C.

L'incident persiste, changer le relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.

INJ.EDC15VM+1.1

13-64




EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des états

Voyant préchauffage / défaut
ET125
Particularité :
CONSIGNES Le voyant de préchauffage sert aussi de voyant défaut injection gravité 1.

En fonctionnement normal, le voyant de préchauffage s'allume durant la phase de préchauffage puis s'éteint.

Si le voyant reste allumé apres la phase de préchauffage (dans I'écran paramétres I'état : ET027 commande
relais de préchauffage passe a I'état INACTIF), c'est que l'injection est en défaut gravité 1. Cet allumage de
voyant défaut gravité 1 signifie que le moteur fonctionne en mode dégradé et ne respecte plus les normes de
pollution, néanmoins le client peut continuer de rouler afin d'amener son véhicule au garage.

L'allumage de ce voyant nécessite un contréle de l'injection diesel a I'outil diagnostic et la réparation des
défauts remontés.

S'il n'y a pas de défauts remontés par l'outil diagnostic, se reporter dans les préliminaires a gestion des
voyants, pour connaitre les éléments impactés par l'allumage du voyant défaut injection gravité 1 afin d'avoir
une orientation sur le diagnostic a effectuer.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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EDC 15 VM INJECTION DIESEL 1 3
e Diagnostic - Interprétation des états

Sécurité pédale d'accélérateur et frein

ET159

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Cette état passe actif lors d'un appui simultané sur la pédale d'accélérateur et sur la pédale de frein ou lors
d'un appui sur une pédale puis aussitot sur l'autre.

Cet état est une sécurité qui interdit les emballements moteur (exemple : blocage du tiroir de débit).

Lorsque I'état ET159 est actif le régime moteur est limité a 1300 tr/min.

L'injection revient a un fonctionnement normal (déblocage de la limitation de régime) si les deux pédales sont
en pied levé et le régime moteur est a un régime de ralenti normal (850 tr/min).

APRES n o .
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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EDC 15 VM+ INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 04 . . .

Diagnostic - Effets clients
CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.

PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

ALP 1

PROBLEMES DE DEMARAGE

ALP 2

PROBLEMES DE RALENTI

ALP 3

PROBLEMES EN ROULAGE

ALP 4
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N° Vdiag : 04

EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 1 PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

CONSIGNES Rien a signaler.

Essayer l'outil de diagnostic sur un autre véhicule.

Vérifier :
— la liaison entre l'outil de diagnostic et la prise diagnostic (bon état du cable),
— les fusibles injection, moteur et habitacle.

S'assurer de la présence d'un + 12 volts avant contact sur la voie 16, d'un + 12 volts aprés contact sur la
voie 1 et d'une masse sur les voies 4 et 5 de la prise diagnostic.

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur voie 1 —® voie 5 du relais principal (autoalimentation du calculateur)
calculateur voie 2 — voie 5 du relais principal (autoalimentation du calculateur)
calculateur voie 37 —» + aprés contact (boitier fusibles habitacle)

calculateur voie 18 — voie 2 du relais de principal (commande du relais)
calculateur voie 4 —» masse

calculateur voie 5 —» masse

calculateur voie 14 —» voie 15 de la prise diagnostic (ligne L)

calculateur voie 16 —® voie 7 de la prise diagnostic (ligne K)

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.
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N° Vdiag : 04

EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 2 PROBLEMES DE DEMARRAGE
(pas de démarrage ou démarrage difficile)
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle a I'outil diagnostic.

S'assurer de la conformité du parameétre : "PR002 température d'eau", car une mauvaise indication de la sonde
modifie ou annule la commande du relais de préchauffage et a une incidence sur la gestion du débit de

carburant.

Si aucun défaut n'est remonté par I'outil de diagnostic, s'assurer que le probléme ne soit pas lié a une
défaillance du systéme d'antidémarrage en visualisant I'état : ETO03 antidémarrage (voir dans contrdle de
conformité).

Si nécessaire faire le diagnostic de l'unité centrale habitacle.

:

S'assurer que le démarreur tourne correctement (environ 250 tr/min.).
Sice n'est pas le cas:

— Contréler I'état de la batterie, I'oxydation et le serrage des cosses.

— S'assurer du bon état de la tresse de masse moteur.

— S'assurer du bon état du cable batterie / démarreur.

— Vérifier le niveau de charge de la batterie.

— Vérifier le bon fonctionnement du démarreur.

Contréle du préchauffage :

— S'assurer du bon fonctionnement du préchauffage en langant a I'aide de I'outil diagnostic la commande :
ACO010 relais de préchauffage. Vérifier durant cette commande, la présence d'une alimentation 12 volts sur
les bougies de préchauffage (mesurer au voltmétre ou avec une pince amperemétrique sur chaque fil de
bougies).

— Si l'alimentation électrique n'est pas présente sur une ou plusieurs bougies, appliquer la démarche de
diagnostic du défaut : DF045 circuit commande relais de préchauffage.

— Si les bougies sont correctement alimentées, connecteur du relais de préchauffage débranché, contréler la
résistance de celles-ci (0,6 Q + 0,3 Q).Remplacer la ou les bougies défectueuses.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.
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N° Vdiag : 04

EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 2

SUITE 1

Contrdle de I'alimentation en carburant :

— Vérifier qu'il y ait réellement du carburant (jauge a carburant en panne).

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a gasoil, le changer si nécessaire.

— S'assurer que la mise a l'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— S'assurer de l'absence de prises d'air sur le faisceau d'alimentation du gasoil.
— S'assurer du bon fonctionnement du capteur de choc.

Contréle de I'alimentation d'air :
— Controler I'état des conduits d'admission (prise d'air, pincement du tuyau d'entrée d‘air...).

— S'assurer du bon état du filtre & air, le changer si nécessaire.

— Vérifier que le master-vac ne fuit pas (prise d‘air).

Contrdle du capteur de régime :

(si le moteur démarre et cale aussitot)

— Démonter le capteur de régime et s'assurer qu'il n'ait pas frotté sur sa cible (augmentation de I'entrefer), si
c'est le cas vérifier I'état du volant moteur (voile ou fissures).

Contréle de laligne d'échappement :

— S'assurer que la ligne d'échappement soit en bon état.

— Démonter le pré catalyseur et regarder I'état de I'élément filtrant a I'intérieur (colmatage).

— Secouer le précatalyseur pour voir si I'élément filtrant n'est pas cassé (bruits métalliques), le remplacer si
nécessaire.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.
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EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 04

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 2

SUITE 2

Contrdle de I'état du moteur :

— Vérifier, grace a la jauge d'huile que le niveau ne soit pas trop haut.

— S'assurer que le moteur tourne librement.

— Vérifier les compressions moteur.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier le calage de la pompe d'injection (voir méthodes de réparations).

Contrdle de lavanne EGR :

— Un blocage de la vanne EGR en position pleine ouverture peut provoquer des impossibilités de démarrage,
il faut donc dans ce cas démonter la vanne EGR et s'assurer qu'elle soit bien revenue en position fermée.

— Si la vanne est bloquée en position ouverte, essayer de la débloquer avec un produit nettoyant.

— Si la vanne ne peut pas se débloquer, changer la vanne EGR.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.
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N° Vdiag : 04

EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 3 PROBLEMES DE RALENTI

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle a I'outil diagnostic.

S'assurer de la conformité du paramétre : "PR002 température d'eau” (voir contréle de conformité), car une
mauvaise indication de la sonde a une incidence sur la gestion du débit et de I'avance de la pompe d'injection.

Contrdle de I'alimentation en carburant :

— Vérifier qu'il y ait réellement du carburant (jauge a carburant en panne).

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre & gasoll, le changer si nécessaire.

— S’assurer que la mise a l'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— s’assurer de I'absence de prises d’air sur le faisceau d’alimentation de gasoil.
— S’assurer du bon fonctionnement du capteur de choc.

Controle de I'alimentation d'air :
— Controler I'état des conduits d'admission (prise d'air, pincement du tuyau d'entrée d‘air...).
— S'assurer du bon état du filtre a air, le changer si nécessaire.

— Vérifier que le master vac ne fuit pas (prise d'air).
Contréle du capteur de régime :

— Démonter le capteur de régime et s'assurer qu'il n'ait pas frotté sur sa cible (augmentation de I'entre fer), si
c'est le cas vérifier I'état du volant moteur (voile ou fissures).

Contrble de I'état du moteur :

— Vérifier, grace a la jauge d'huile que le niveau ne soit pas trop haut.
— Vérifier les compressions moteur.

— Vérifier le calage de la distribution.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.
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N° Vdiag : 04

EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 4 PROBLEMES EN ROULAGE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle a I'outil diagnostic.

Contréle de I'alimentation en carburant :

— Vérifier qu'il y ait assez de carburant (jauge a carburant en panne).

— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a gasoil, le changer si nécessaire.

— S'assurer que la mise a I'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— S'assurer de l'absence de prises d'air sur le faisceau d'alimentation du gasoil.
— S'assurer du bon fonctionnement du capteur de choc.

Contrble de I'alimentation d'air :
— Contrbler I'état des conduits d'admission (prise d'air, pincement du tuyau d'entrée d‘air...).
— S'assurer du bon état du filtre a air et qu'il ne soit pas déformé, le changer si nécessaire.

— Vérifier que le master-vac ne fuit pas (prise d‘air).
Contrdle du capteur de régime :

— Démonter le capteur de régime et s'assurer qu'il n'ait pas frotté sur sa cible (augmentation de I'entre fer), si
c'est le cas vérifier I'état du volant moteur (voile ou fissures).

Contrdle de I'état du moteur :

— Vérifier, grace a la jauge d'huile que le niveau ne soit pas trop haut

— S'assurer que le refroidissement moteur fonctionne correctement (que le moteur soit dans des conditions
optimales de fonctionnement : ni trop froid, ni trop chaud).

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.

INJ.EDC15VM+1.1
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N° Vdiag : 04

EDC 15 M+ INJECTION DIESEL 1 3

Diagnostic - Arbre de localisation de pannes

ALP 4

SUITE

Contrdle de lavanne EGR :

— Un blocage de la vanne EGR en position pleine ouverture, ou une lenteur de la commande de la vanne d(
a un grippage de la vanne peut provoquer des accoups moteur ou un mangque de performance, il faut donc
dans ce cas démonter la vanne EGR et s'assurer qu'elle soit bien revenue en position fermée.

— Si la vanne est bloguée en position ouverte, essayer de la débloquer avec un produit nettoyant.

— Si la vanne ne peut pas se débloquer, changer la vanne EGR.

Contrdle de la ligne d'échappement :

— S'assurer que la ligne d'échappement soit en bon état.

— Démonter le précatalyseur et regarder I'état de I'élément filtrant & l'intérieur (colmatage).

— Secouer le précatalyseur pour voir si I'élément filtrant n'est pas cassé (bruits métalliques), le remplacer si

nécessaire.
Contrble des trains roulants :
— Vérifier que les roues tournent librement (pas de grippage étriers, tambours ou roulements).
— Vérifier la pression des pneus et I'état de la bande de roulement (hernies).

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil diagnostic.

INJ.EDC15VM+1.1
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Préliminaire

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

Pour entreprendre le diagnostic du systéeme d'injection "SAGEM 2000 Vdiag 08", il est impératif de
disposer des éléments suivants :

— Schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— Outils de diagnostic (sauf XR 25),

— Multimétre,

— Bornier de contréle : Elé. 1590.

1 Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme équipant le véhicule
(lecture de la famille calculateur "SAGEM 2000 Vdiag 08").

Remarque : Si I'entrée en dialogue avec le calculateur est impossible, passer directement au chapitre
"Effets client" et consulter I'ALP 1 "Pas de communication avec le calculateur".

2 Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéeme identifié.

3 Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des
défauts" des documents.

Rappel : L'interprétation d'un défaut est a considérer a la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic suite a une
coupure et une remise du contact.
Il'y a deux types d'interprétation des défauts, les défauts présents et les défauts mémorisés.
— Si le défaut est déclaré "présent” :
exécuter directement le diagnostic.
— Si le défaut est déclaré "mémorisé" :
suivre la consigne d'application sur défaut mémorisé.
Si le défaut ne remonte pas présent, exécuter le diagnostic mais ne pas remplacer d'élément.
Dans les deux cas, terminer le diagnostic en exécutant le paragraphe "Aprés réparation”.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Préliminaire

4 Réalisation du contrble de conformité (mise en évidence d'éventuels dysfonctionnements non encore
déclarés par l'autodiagnostic du systéme) et application des diagnostics associés suivant les résultats.

5 Validation de la réparation (disparition des chapitres "Effet client" et "Arbre de localisation de panne").

6 Exploitation des chapitres "Effet client" et "Arbre de localisation de panne" si le probléme persiste.

ATTENTION

Ne jamais rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur soit vierge de toute panne
relative au "Bottier papillon".

CARACTERISTIQUES DU BORNIER

Le bornier Elé. 1590 se compose d'une embase 112 voies solidaire d'un circuit imprimé sur lequel sont
réparties 112 surfaces cuivrées et numérotées de 1 a 112.

A l'aide des schémas électriques, on pourra facilement identifier les reliants le ou les éléments devant
étre controlés.

IMPORTANT

* Tous les contréles, avec le bornier Elé. 1590, ne seront effectués que batterie débranchée.

* Le bornier n'est congu que pour étre utilisé avec un ohmmeétre. En aucun cas on n'amenera de
12 volts sur les points de contrdle.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DE002 CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boftier papillon.

CONSIGNES

Si les défauts DF125 et DF126 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
— Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer la connectique si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie G4 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie G3 connecteur B ——» Potentiométre papillon
Calculateur voie G2 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie D3 connecteur B —® Potentiomeétre papillon

(Voir les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, etla bonne rotation du papillon.

Veérifier que les pistes 1 et 2 du potentiometre papillon suivent bien leurs courbes résistives. (Voir les
valeurs dans le chapitre "AIDE").

Remettre en état ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contrdle de
conformité.

Si le bottier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent, continuer le traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé, ne plus en tenir compte. Traiter les autres défauts
éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . , . . 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF003 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'AIR
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a un déclenchement du Groupe Motoventilateur
moteur tournant.
Veérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
DEF Changer la connectique si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie E3 connecteur B —— Capteur de température d'air
Calculateur voie E2 connecteur B ——» Capteur de température d'air
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance du capteur température d'air. (Voir les valeurs dans le chapitre
"AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
GEHNES défaut,
REPARATION

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA3082.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF003
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour'ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.

— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la
panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation"DEF".

— Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD",
la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
GLHNES défaut
REPARATION '

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . , . . 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF004 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'EAU
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a un déclenchement du Groupe Motoventilateur
moteur tournant.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
DEF Changer la connectique si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie F2 connecteur B ——» Capteur de température d'eau
Calculateur voie F4 connecteur B —— Capteur de température d'eau
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance du capteur température d'air. (Voir les valeurs dans le chapitre
"AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
GEHNES défaut,
REPARATION

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION 7
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF004
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.

— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la
panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "DEF".

— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
GLHNES défaut
REPARATION '

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF005
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT CAPTEUR PRESSION

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a :

— une coupure du contact et une perte de la communication,

— une remise du contact et une entrée en communication,

— une temporisation de 10 secondes au ralenti.

DEF

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et de sa connexion.
Changer ce qui est nécessaire.

A l'aide d'une pompe a vide, vérifier la cohérence de la pression collecteur.
Contréler la cohérence avec le paramétre PR001 dans l'outil de diagnostic.
Changer le capteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie H2, connecteur B —® Capteur de pression
Calculateur voie H3, connecteur B —®» Capteur de pression
Calculateur voie H4, connecteur B —® Capteur de pression

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
deéfaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA3082.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF005

SUITE

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

OBD i
CONSIGNES Motoventilateur.

— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la
panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "DEF".

— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD",
la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082. 0
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF006 CIRCUIT CAPTEUR CLIQUETIS
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent a un essai routier moteur chaud et un régime moteur
élevé.
Contréler la conformité du carburant dans le réservoir.
DEF
Contréler la conformité des bougies.
Contrdler le serrage du capteur de cliquetis.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie A2 connecteur B —® Capteur de cliquetis
Calculateur voie B2 connecteur B ——» Capteur de cliquetis
Calculateur voie C2 connecteur B —® Blindage capteur de cliquetis
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
APRES — Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
deéfaut.
REPARATION

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION 7
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF006
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.

— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la
panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "DEF".

— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
GLHNES défaut
REPARATION '

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF008
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT COMMANDE RELAIS POMPE A ESSENCE

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
CC.1 : Court-circuitau + 12V

DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

CO.0
CCl1
DEF

Contréler le fusible d'alimentation du relais pompe a essence.
Changer le fusible si nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de pompe a
essence.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais. Vérifier |'état et la propreté des contacts.

Vérifier, sous contact, la présence du + 12 V sur la voie 1 c6té connecteur du relais
pompe a essence.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais de pompe a essence sur les voies 1 et 2.
(Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de pompe a essence si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie D1 connecteur C ——» Relais de pompe a essence

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF008
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF".
— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA3082.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
- CIRCUIT COMMANDE RELAIS ACTUATEURS
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

CONSIGNES

Vérifier I'état et la propreté de la batterie et des masses véhicule.
Remettre en état si nécessaire.

Contrbler les deux fusibles d'alimentation du relais actuateurs.
Changer si nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais actuateurs.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais actuateurs sur les voie 1 et 2. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais actuateurs si nécessaire.

Vérifier la présence du 12 Volts sur la voie 1 c6té connecteur du relais actuateurs.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur d'injection voie D4 connecteur B —— Relais actuateur.

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT GMV PETITE VITESSE

DF010 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuitau + 12V
DEF : Panne électrique non identifiée

CONSIGNES Si le défaut DF004 est présent, le traiter en priorité.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur petite
vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Veérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la résistance du relais Groupe Motoventilateur petite vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").

Changer le relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie F1 connecteur C ——» Relais du Groupe Motoventilateur petite vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléeme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION 1
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DFO011 CIRCUIT VOYANT DEFAUT

PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
Oou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée

CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multiplexé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé" et "Tableau de bord".
— Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES Rien a signaler
REPARATION gnaier.

JSAA3082. 0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF014
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT ELECTROVANNE PURGE CANISTER

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts

DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si les défaut DFO09 ou DF019 sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

CO0.0
CC1
DEF

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de I'électrovanne
purge canister.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier sous contact, la présence de +12 Volts sur I'électrovanne purge canister.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie E1 connecteur C ——» Vanne de purge canister

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de I'électrovanne purge canister. (Voir la valeur dans le
chapitre"AIDE").
Changer la I'électrovanne si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrble de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF014
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF".
— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD" (On Board
Diagnostic), ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF017
PRESENT
Oou
MEMORISE

INFORMATION SIGNAL VOLANT

1.DEF : Défaut cible volant moteur

2.DEF : Absence signal dent

1.0BD : (On Board Diagnostic) Panne OBD : cible volant moteur
2.0BD : Panne OBD : absence de signal volant

CONSIGNES

Le capteur de pression ne doit pas étre en panne pour exécuter ce diaghostic.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a une action du démarreur pendant 10 secondes
ou une temporisation de 2 minutes moteur tournant.

1.DEF
2.DEF

Vérifier le positionnement du capteur signal volant.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur, du cable et de son
connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie E4 connecteur B ——» Capteur signal volant
Calculateur voie F3 connecteur B ——» Capteur signal volant

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur signal volant (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE"). Changer le capteur si nécessaire.

Vérifier la propreté et I'état du volant moteur.

Remarque : Sile montage de la cible & été modifié, penser & modifier les
apprentissages.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrble de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", continuer le
traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", ne plus en
tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF017
SUITE
1.0BD i i ' 4
CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
2.0BD Motoventilateur.

— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "1.DEF ou
2.DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF".

— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "1.0BD
ou 2.0BD" (On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs
fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "1.DEF

ou 2.DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", ne plus en

tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . , . . 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AMONT
DF018 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit & la masse
PRESENT CC.1 : Court-ci,rcuit au + 12 vplts N
ou 1.DEF : Panne électrique non identifiée
MEMORISE 2.DEF : Puissance de chauffage de la sonde & oxygene non conforme
1.0BD : (On Board Diagnostic) Panne OBD : chauffage sonde a oxygéne amont
2.0BD : Panne OBD : puissance chauffage sonde a oxygéne amont
Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.
CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
CO.0 Vérifier la propreté, le branchement et |'état du connecteur de la sonde a oxygene
CC1 amont.
1.DEF Changer le connecteur si nécessaire.
2.DEF
Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la
sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie G1 connecteur C —® Sonde a oxygéne amont
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance de chauffage de la sonde & oxygene amont. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Sile défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",

ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF018
SUITE
1.0BD i i ' 4
CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
2.0BD Motoventilateur.

— Si aprés l'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1,
1.DEF ou 2.DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter
comme une panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou
2.DEF".

— Si aprées I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "1.0BD
ou 2.0BD" (On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs
fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,

CC.1, 1.DEF ou 2.DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :

— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",

ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF019 ALIMENTATION
PRESENT 1.DEF : Panne électrique du +12 Volts apres relais actuateurs
ou
MEMORISE

Si le défaut DF0O09 est présent, le traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a :

— Une coupure du contact et une perte de la communication

— Une remise du contact et une entrée en communication.

Déconnecter le relais actuateur.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du relais actuateurs.
Changer la connectique si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du 12 volts sur la voie 3 du relais actuateurs.

Siil n'y a pas 12 volts, contréler le fusible d'alimentation. (Voir le manuel de réparation au chapitre
correspondant).

Vérifier l'isolement et la continuité de la ligne.

Controler la résistance du relais actuateurs entre la voie 1 et 2. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie G2 connecteur C — Relais actuateurs injection

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne pas, changer le relais actuateurs.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF021 ANTIDEMARRAGE
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multiplexé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multiplexé" et "Antidémarrage".
— Faire un diagnostic du systéme "Antidémarrage" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
CALCULATEUR
DF022 _
PRESENT 1.DEF : Panne calculateur _ o
ou 2.DEF : Panne calculateur : commande du papillon motorisé
MEMORISE 3.DEF : Panne zone mémo?re de _sa’uvegarde
4.DEF : Panne zone mémoire antidémarrage
CONSIGNES Rien a signaler.
Calculateur non conforme ou défectueux.
1.DEF e
> DEF Changer le calculateur d'injection.

3.DEF Ne pas changer immédiatement le calculateur d'injection.
4 DEE Exécuter la procédure suivante :

Mettre le contact et entrer en dialogue avec le calculateur.
— Effacer la mémoire du calculateur.

Couper le contact et attendre la perte du dialogue avec le calculateur.

— Mettre le contact, entrer en dialogue avec le calculateur.

Si le défaut calculateur est toujours présent, réexécuter cette procédure.

Si apres la cinquieme tentative d'effacement, le défaut calculateur est toujours
présent, changer le calculateur d'injection.

APRES

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT GMV GRANDE VITESSE

DF030 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuitau + 12V
DEF : Panne électrique non identifiée

CONSIGNES Si le défaut DF004 est présent, le traiter en priorité.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur grande
vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Veérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Controler la résistance du relais Groupe Motoventilateur grande vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").

Changer le relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie F2 connecteur C —» Relais du Groupe Motoventilateur grande vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléeme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION 1
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF032 CIRCUIT VOYANT SURCHAUFFE TEMPERATURE D'EAU
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
Oou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multiplexé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé" et "Tableau de bord".

— Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DFO038
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AVAL

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit & la masse

CC.1 . Court-circuit au + 12 volts

1.DEF : Panne électrique non identifiée

2.DEF : Puissance de chauffage de la sonde & oxygene non conforme

1.0BD : (On Board Diagnostic) Panne OBD : chauffage sonde a oxygéne aval
2.0BD : Panne OBD : puissance chauffage sonde a oxygéne aval

CONSIGNES

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.

CO.0
CC1
1.DEF
2.DEF

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygene
aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la
sonde a oxygene aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie G3 connecteur C ——» Sonde a oxygéne aval

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygene aval. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
continuer le traitement du défaut.
— Sile défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF038
SUITE
1.0BD i i ' 4
CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
2.0BD Motoventilateur.

— Si aprés l'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1,
1.DEF ou 2.DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter
comme une panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou
2.DEF".

— Si aprées I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "1.0BD
ou 2.0BD" (On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs
fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,

CC.1, 1.DEF ou 2.DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :

— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",

ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA3082.

17-29




SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 1
DF052 CO : Circuit ouvert
PRESENT CC. 0 : Court-circuit & la masse
Oou CC.1 : Court-circuit au +12V
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD(On Board Diagnostic)
Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES p p . o =
Le défaut est déclaré présent suite & une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
({0 Vérifier la propreté, I'état et le branchement du connecteur de la rampe d'injection.
CC.0 Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
CC.1
DEF Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur le connecteur rampe injecteurs.
(Voir le numéro de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Vérifier la résistance de I'injecteur cylindre 1. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE" et les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).
Changer l'injecteur si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de liaison suivante :
Calculateur d'injection voie L4 connecteur B —® injecteur cylindre 1
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Si cela ne fonctionne toujours pas, démonter la rampe d'injecteurs. Contréler la
propreté et I'état de la rampe d'injecteurs. Contréler les continuités électrique
entre la prise et I'injecteur cylindre 1.
(Voir les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", ne

plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF052
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC. 0,
CC.1 ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme
une panne présente avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF".
— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC. 0, CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", ne

plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION 7
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 1
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 2
DFO053 CO : Circuit ouvert
PRESENT CC.0 : Court-circuit & la masse
Oou CC.1 : Court-circuit au +12V
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD(On Board Diagnostic)
Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES p p . o =
Le défaut est déclaré présent suite & une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
({0 Vérifier la propreté, I'état et le branchement du connecteur de la rampe d'injection.
CC.0 Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
CC.1
DEF Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur le connecteur rampe injecteurs.
(Voir le numéro de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Vérifier la résistance de I'injecteur cylindre 2. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE" et les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).
Changer l'injecteur si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :
Calculateur d'injection voie L3 connecteur B —® injecteur cylindre 2
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Si cela ne fonctionne toujours pas, démonter la rampe d'injecteurs.
Controler la propreté et I'état de la rampe d'injecteurs.
Contrdler les continuités électriques entre la prise et l'injecteur cylindre 2.
(Voir les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", ne

plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF053
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC. 0,
CC.1 ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme
une panne présente avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF".
— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC. 0, CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", ne

plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF054
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 3

CO : Circuit ouvert

CC.0 : Court-circuit a la masse

CC.1 : Court-circuit au +12V

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD(On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.

CO
CC.0
CCi1

DEF

Vérifier la propreté, I'état et le branchement du connecteur de la rampe d'injection.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur le connecteur rampe injecteurs.
(Voir le numéro de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Vérifier la résistance de I'injecteur cylindre 3. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE" et les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).

Changer l'injecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie L2 connecteur B —® injecteur cylindre 3

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)

Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, démonter la rampe d'injecteurs.

Controler la propreté et I'état de la rampe d'injecteurs.

Contrdler les continuités électriques entre la prise et I'injecteur cylindre 3.
(Voir les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF",
continuer le traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne
plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF054
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC.0,
CC.1 ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme
une panne présente avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF".
— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC.0, CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", ne

plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DFO055
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 4

CO : Circuit ouvert

CC.0 : Court-circuit a la masse

CC.1 : Court-circuit au +12V

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.

CO
CC.0
CCi1

DEF

Vérifier la propreté, I'état et le branchement du connecteur de la rampe d'injection.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur le connecteur rampe injecteurs.
(Voir le numéro de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Vérifier la résistance de I'injecteur cylindre 4. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE" et les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).

Changer l'injecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie M2 connecteur B —® injecteur cylindre 4

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, démonter la rampe d'injecteurs.
Controler la propreté et I'état de la rampe d'injecteurs.

Contrdler les continuités électrique entre la prise et I'injecteur cylindre 4.
(Voir les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF",
continuer le traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne
plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF055
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC.0,
CC.1 ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme
une panne présente avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF".
— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD"
(On Board Diagnostic), la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est
plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC.0, CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC. 0, CC.1 ou DEF", ne

plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DFO57
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT SONDE A OXYGENE AMONT

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si d'autres défauts sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 5 minutes en régulation de
richesse (moteur tournant).

DEF

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier I'étanchéité du circuit purge canister.

Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté.

Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier I'état et le montage de la sonde amont.
Changer la sonde si nécessaire.

Veérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique de la sonde a
oxygene amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygene amont.
Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA3082.

17-38




SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF057

SUITE

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie C1 connecteur C ——p Sonde a oxygeéne
Calculateur voie B1 connecteur C ——p Sonde a oxygeéne

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrdle de conformité.

OBD

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

ColviEN=s Motoventilateur.

— Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la
panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "DEF".

— Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD",
la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
deéfaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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Diagnostic - Interprétation des défauts

DF058
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT SONDE A OXYGENE AVAL

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si le défaut DFO57 est présent, le traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.

Le défaut est déclaré présent dans un des cas suivants :

— Un essai routier en conduite souple aprés un fonctionnement du Groupe
Motoventilateur et la double boucle de richesse ET027 active.

— Un essai routier en conduite souple aprés fonctionnement du Groupe
Motoventilateur et immédiatement suivi d'un essai routier dans une pente en étant
pied levé (phase de décélération).

DEF

Vérifier I'état et le montage de la sonde aval.
Changer la sonde si nécessaire.

Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique de la sonde a
oxygene aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie A2 connecteur C —® Sonde a oxygéne
Calculateur voie B2 connecteur C —® Sonde a oxygéne

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrdle de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
deéfaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DFO058
SUITE
OBD CONSIGNES Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

Motoventilateur.

— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la
panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "DEF".

— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD",
la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont

pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3 . . , . . 1 7
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DFO61 CIRCUIT BOBINE D'ALLUMAGE 1-4
PRESENT CO.0 : Circuit qugrt ou court-circuit a la masse.
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts.
MEMORISE DEF : Panne électriqgue non identifiée '
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
Si les défauts DF009, DF019 ou DF008 sont présents, les traiter en priorité.
CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé:
Le défaut est déclaré présent suite a une action du démarreur pendant 10 secondes
ou a une temporisation de 10 secondes moteur tournant.
CO0.0 Débrancher le connecteur du bloc bobines.
CC.1 Vérifier la propreté et |'état du bloc bobines d'allumage et de sa connectique.
DEF Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
Vérifier la résistance primaire et secondaire des bobines d'allumage.
(Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE" et les numéros des voies dans le schéma
électrique correspondant).
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie H2 connecteur C ——» Bobine 1-4
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
Contrdler le fusible d'alimentation du relais pompe a carburant.
Vérifier la continuité et I'isolement de la ligne entre le connecteur bobine et le
relais pompe a carburant. (Ce relais alimente les bobines d'allumage).
Vérifier la résistance électrique du relais pompe a carburant. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.
Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DF061
SUITE
Vérifier la propreté et I'état de la connectique du relais pompe a carburant.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
Contrdler I'isolement et la continuité de la ligne entre la voie 3 du relais et le
fusible d'alimentation.
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF".
— Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD",
la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DF062
PRESENT
Oou
MEMORISE

CIRCUIT BOBINE D'ALLUMAGE 2-3

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
CC.1 : Court-circuit au 12 Volts.

DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si les défauts DF009, DF019 ou DF008 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a une action du démarreur pendant 10 secondes
ou a une temporisation de 10 secondes moteur tournant.

CO0.0
CC1
DEF

Débrancher le connecteur du bloc bobines.
Vérifier la propreté et |'état du bloc bobines d'allumage et de sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la résistance primaire et secondaire des bobines d'allumage.
(Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE" et les numéros des voies dans le schéma
électrique correspondant).

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie H3 connecteur C ——» Bobine 2-3

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Contrdler le fusible d'alimentation du relais pompe a carburant.

Veérifier la continuité et I'isolement de la ligne entre la bobine 3 et le relais pompe
a carburant. (Ce relais alimente les bobines d'allumage).

Vérifier la résistance électrique du relais pompe a carburant. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA3082.

17-44




SAGEM 2000 INJECTION 7
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DF062
SUITE
Vérifier la propreté et I'état de la connectique du relais pompe a carburant.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
Contrdler I'isolement et la continuité de la ligne entre la voie 3 du relais et le
fusible d'alimentation.
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.
OBD CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF".
— Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD",
la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DF064 INFORMATON VITESSE VEHICULE
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
Oou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé", "Tableau de bord" ou

"ABS/ESP".

— Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" ou "ABS / ESP" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.
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DF082 LIAISON ESSENCE / GPL
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé".

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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DF083 LIAISON ABS / INJECTION
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multipléxé".

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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PANNE FONCTIONNELLE SONDE A OXYGENE
DF102 OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage
Si les défauts DF009, DF019, DF018, DF038, DF057 ou DF058 sont présents, les
CObEeh=S traiter en priorité.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier I'étanchéité du circuit purge canister.

Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté.

Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier I'état et le montage de la sonde amont.
Changer la sonde si nécessaire.

Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique de la sonde a oxygene amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie C1 connecteur C —® Sonde a oxygéne
Calculateur voie B1 connecteur C —® Sonde a oxygéne

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéene.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
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PANNE FONCTIONNELLE CATALYSEUR

DF106 OBD . Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD présente
2.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage

CONSIGNES Traiter les autres défauts en priorité.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'échappement compléte.
Remettre en état si nécessaire.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Veérifier I'état et le montage de la sonde a oxygene aval.

Vérifier le branchement et |'état du connecteur et des fils de la sonde a oxygéne aval. Changer ce qui est
nécessaire.

— Vérifier, visuellement, I'état du catalyseur. Une déformation peut expliquer le dysfonctionnement de ce
dernier.

— Vérifier, visuellement, qu'il n'y ait pas eu de choc thermique. Une projection d'eau froide sur le catalyseur
chaud peut provoquer la destruction de ce dernier.

— Vérifier qu'il n'y a pas eu une consommation excessive d'huile, de liquide de refroidissement.
Demander au client s'il a utilisé un additif ou autres produits de ce genre. Ce style de produit peut provoquer
la pollution du catalyseur et le rendre a plus ou moins long terme inefficace.

Ces derniers peuvent détruire le catalyseur.

Si la cause de la destruction a été trouvée, vous pouvez changer le catalyseur.

Si vous changez le catalyseur, vérifier avec certitude gue le probléme soit résolu sous peine de

atér]

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
RATE DE COMBUSTION POLLUANT
DF109 OBD Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD Panne OBD détectée pendant roulage
Traiter les autres défauts en priorité.
CONSIGNES Consulter les états ET093, ET094, ET095 et ET096 pour savoir combien de

cylindres ont des ratés de combustion.

Raté de combustion
sur un cylindre

De ce fait, le probleme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
cylindre :

Probléme d'injecteur.

Probléme de bougie. (Vérifier la conformité).

Probléme de cable haute tension.

Probléme de bobine d'allumage.

Raté de combustion
sur les cylindres
let4
ou
2et3

De ce fait, le probléme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
couple de cylindres :
— Probleme de bobine d'allumage.

Raté de combustion

sur les quatre
cylindres

De ce fait, le probléeme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur tous
les cylindres :

— Veérifier la conformité de l'essence.

— Veérifier I'état et la conformité des bougies.

Si le probléme est toujours présent, effectuer les contréles suivant :

— Controler le capteur volant moteur.

— Controler I'état et la propreté du volant moteur.

— Vérifier la fixation du capteur volant moteur.

— Vérifier I'entrefer Capteur / Volant moteur.

— Contr6ler les compressions des cylindres.

— Contr6ler le circuit d'alimentation d'essence complet. (Voir le manuel de réparation).
— Vérifier le systéme d'allumage complet. (Voir le manuel de réparation).

APRES
REPARATION

Assurez vous que tous les défauts aient été traités. Effacer les défauts mémorisés. Il
n'est pas nécessaire d'effacer les apprentissages. Pour vérifier la bonne réparation du
systeme il faut :

— Ne plus avoir de défaut électrique.

— Avoir des apprentissages fait.

— Etre moteur chaud (minimum 75°).

— Se mettre au ralenti tous consommateurs enclenchés pendant 15 minutes.

Si le défaut remonte, continuer le diagnostic.
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
RATE DE COMBUSTION DESTRUCTEUR
DF110 OBD Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD Panne OBD présente
2.0BD Panne OBD détectée pendant roulage
Si des défauts concernant I'allumage ou le circuit d'alimentation d'essence sont
CONSIGNES présents, les traiter en priorité.

Consulter les états ET093, ET094, ET095 et ET096 pour savoir combien de
cylindres ont des ratés de combustion.

Raté de combustion
sur un cylindre

De ce fait, le probleme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
cylindre :

Probléme d'injecteur.

Probleme de bougie. (Vérifier la conformité).

Probléme de cable haute tension.

Probléme de bobine d'allumage.

Raté de combustion
sur les cylindres
letd
ou
2et3

De ce fait, le probléme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
couple de cylindres :
— Probleme de bobine d'allumage.

Raté de combustion
sur les quatre
cylindres

De ce fait, le probléeme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur tous
les cylindres :

— Veérifier la conformité de l'essence.
— Veérifier I'état et la conformité des bougies.

Si le probleme est toujours présent, effectuer les contrbles suivants :

— Contrdler le capteur volant moteur.

— Controler I'état et la propreté du volant moteur.

— Vérifier la fixation du capteur volant moteur.

— Vérifier I'entrefer Capteur / Volant moteur

— Contr6ler les compressions des cylindres

— Contrdler le circuit d'alimentation d'essence complet. (Voir le manuel de réparation).
— Vérifier le systéme d'allumage complet. (Voir le manuel de réparation).

APRES
REPARATION

Assurez vous que tous les défauts aient été traités. Effacer les défauts mémorisés. Il
n'est pas nécessaire d'effacer les apprentissages. Pour vérifier la bonne réparation du
systeme il faut :

— Ne plus avoir de défaut électrique.

— Avoir des apprentissages fait.

— Etre moteur chaud (minimum 75°).

— Se mettre au ralenti tous consommateurs enclenchés pendant 15 minutes.

Si le défaut remonte, continuer le diagnostic.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
PANNE FONTIONNELLE CIRCUIT CARBURANT
DF116 OBD . Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage
Si des défauts concernant I'allumage ou le circuit d'alimentation d'essence sont
CoREIG =S présents, les traiter en priorité.

Faire un contréle complet du circuit d'alimentation d'essence. (Consulter le manuel de réparation au chapitre
"Injection™).

Vérifier la propreté du réservoir d'essence si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
CODE ANTIDEMARRAGE NON APPRIS
DF117
PRESENT
CONSIGNES Si le défaut DF022 est présent, le traiter en priorité.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Antidémarrage".
— Faire un diagnostic du systéme "Antidémarrage" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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SAGEM 2000 INJECTION 1
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF118 CIRCUIT CAPTEUR PRESSION FLUIDE REFRIGERANT
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur de pression fluide réfrigérant.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du capteur fluide réfrigérant.
(Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie H2 connecteur B —— Capteur de pression
Calculateur voie J3 connecteur B —— Capteur de pression
Calculateur voie H4 connecteur B ——» Capteur de pression

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT VOYANT OBD
DF120 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 V_olts 3

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multipléxé" et "Tableau de bord".

— Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien & signaler.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF123 CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON PISTE 1
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boftier papillon.

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
— Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie G4 connecteur B ———» Potentiométre papillon piste 1
Calculateur voie G3 connecteur B —» Potentiomeétre papillon piste 1
Calculateur voie G2 connecteur B ——» Potentiométre papillon piste 1

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, et la bonne rotation du papillon.

Vérifier que la piste 1 du potentiométre papillon suive bien sa courbe résistive. (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").

Remettre en état ou changer le potentiométre papillon si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF124 CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON PISTE 2
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boftier papillon.

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
— Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiometre pédale.
Changer la connectique si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie D3 connecteur B ———» Potentiométre papillon piste 2
Calculateur voie G2 connecteur B —» Potentiométre papillon piste 2
Calculateur voie G4 connecteur B ——» Potentiométre papillon piste 2

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, et la bonne rotation du papillon.

Vérifier que la piste 2 du potentiométre papillon suive bien sa courbe résistive. (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").

Remettre en état ou changer le potentiométre papillon si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 03 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF125 CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 1
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES — Le défaut est déclaré présent suite a la variation de la pédale d’accélérateur de pied
levé a pied a fond.

Veérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie H3 connecteur A —— Potentiométre pédale piste 1
Calculateur voie G2 connecteur A —» Potentiométre pédale piste 1
Calculateur voie H2 connecteur A ——» Potentiométre pédale piste 1

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier que la piste 1 du potentiométre pédale suive bien sa courbe résistive. (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").
Remettre en état ou changer le potentiometre pédale si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 03 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF126 CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 2
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES — Le défaut est déclaré présent suite a la variation de la pédale d’accélérateur de pied
levé a pied a fond.

Veérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie F4 connecteur A —— Potentiométre pédale piste 2
Calculateur voie F2 connecteur A ——» Potentiométre pédale piste 2
Calculateur voie F3 connecteur A —— 3 Potentiométre pédale piste 2

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier que la piste 2 du potentiométre pédale suive bien sa courbe résistive. (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").
Remettre en état ou changer le potentiometre pédale si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF128 LIAISON CAN TA OU BOITE ROBOTISEE
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
Oou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé".

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF129 CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE
PRESENT DEF : Cohérence des pistes du potentiométre pédale
ou
MEMORISE

Si les défauts DF125 ou DF126 sont présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.
Le défaut est déclaré présent dans un des cas suivants :
CONSIGNES — A la mise du contact sans action sur la pédale d'accélérateur pendant les

10 premiéeres secondes.
— Lors de la variation douce du potentiométre pédale de pied levé a pied a fond.
— Lors d'un pied a fond pendant 10 secondes.

Vérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du potentiométre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie H3 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie G2 connecteur A ——» Potentiomeétre pédale
Calculateur voie H2 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie F4 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie F2 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie F3 connecteur A —» Potentiométre pédale

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier que les pistes 1 et 2 du potentiométre pédale suivent correctement leurs courbes résistives. (Voir
les valeurs dans le chapitre "Aide").
Changer le potentiomeétre pédale si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contrble de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF130 RAPPORT DE BOITE DE VITESSE
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Transmission
automatique”.

— Faire un diagnostic du systéme "Transmission automatique" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.

JSAA3082. 0

17-63



SAGEM 2000 INJECTION

N° PROGRAMME : A3

17

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF131 CONVERTISSEUR TA
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Transmission
automatique”.

— Faire un diagnostic du systéme "Transmission automatique" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF132 PARE-BRISE ELECTRIQUE
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Unité Centrale
Habitacle".

— Faire un diagnostic du systéme "Unité Centrale Habitacle" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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SAGEM 2000 INJECTION 1
N° PROGRAMME : A3 . . ; . i 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF134 LIAISON TABLEAU DE BORD
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Tableau de bord".
— Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF135 CIRCUIT CAPTEUR PEDALE DE FREIN
PRESENT 1.DEF : Panne sur un des deux contacts de la pédale de frein
ou 2.DEF : Panne des deux contacts de la pédale de frein
MEMORISE

Il est impératif que I'ABS ne soit pas en panne pour exécuter ce diagnostic.
CONSIGNES Conditions de diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a un appui long sur la pédale de frein.

Veérifier la propreté, le branchement et I'état du contacteur a double contact ainsi que sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie E4 ou G3 connecteur A —— Contacteur pédale de frein
Calculateur voie H2 connecteur B ———— Contacteur pédale de frein

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter las autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DE136 CIRCUIT PEDALE ACCELERATEUR / PAPILLON MOTORISE
PRESENT DEF : Cohérence entre la position de la pédale et la position du papillon motorisé
ou 1.DEF : Panne sur l'alimentation + 5 Volts
MEMORISE 2.DEF : Panne sur I'al?mentat@on 1des potent?ome::tres
3.DEF : Panne sur l'alimentation 2 des potentiométres

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

clohtlent=s Si les défauts DF137, DF123, DF124, DF125, DF126, DF129 ou DF002 sont
présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du potentiométre pédale et de sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du papillon motorisé et de sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, etla bonne rotation du papillon.

Vérifier que les pistes 1 et 2 du potentiomeétre papillon suivent bien leurs courbes résistives. (Voir les
valeurs dans le chapitre "AIDE").

Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du moteur papillon. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Veérifier que les résistances du potentiometre pédale piste 1 et 2 suivent correctement leurs courbes
résistives. (Voir les valeurs dans le chapitre "Aide").
Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF136

SUITE

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie H3 connecteur A ———» Potentiométre pédale
Calculateur voie G2 connecteur A ———p» Potentiométre pédale
Calculateur voie H2 connecteur A ———» Potentiométre pédale
Calculateur voie F4 connecteur A ———p» Potentiométre pédale
Calculateur voie F2 connecteur A ———p Potentiométre pédale
Calculateur voie F3 connecteur A ——p» Potentiométre pédale
Calculateur voie M3 connecteur B —— Papillon motorisé
Calculateur voie M4 connecteur B ——» Papillon motorisé
Calculateur voie G4 connecteur B ———» Potentiométre papillon motorisé
Calculateur voie D3 connecteur B ———» Potentiométre papillon motorisé
Calculateur voie G2 connecteur B ————» Potentiométre papillon motorisé
Calculateur voie G3 connecteur B ——— Potentiométre papillon motorisé

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
PAPILLON MOTORISE
DF137 i . . . e
PRESENT DEF : Pa}nne electrlqu_e non identifiée _ o
ou 1.DEF : Défaut d'asservissement du papillon motorisé
MEMORISE 2.DEF : Défaut dg rgcherchg des butées d!J papillon m(?torisé
3.DEF : Défaut général du pilotage du papillon motorisé
Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boftier papillon.
CONSIGNES
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie M3 connecteur B —» Papillon motorisé
Calculateur voie M4 connecteur B ——» Papillon motorisé
Calculateur voie G4 connecteur B ——» Papillon motorisé

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du moteur papillon. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon etla bonne rotation du papillon.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA3082. 0
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF138 COMMANDE RELAIS THERMOPLONGEURS N°1
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
Si les défauts DF003, DF004, DF009 ou DF019 sont présents, les traiter en

CONSIGNES priorite.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais thermoplongeurs n°1.
Changer si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais thermoplongeurs n°1. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

Vérifier sous contact, la présence de + 12 volts sur la voie 1 du relais thermoplongeurs n°1.
Remettre en état la ligne jusqu'au fusible si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur d'injection voie D2 connecteur C ——» Relais thermoplongeurs n°1

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléeme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de

conformité.

APRES
REPARATION

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF139 COMMANDE RELAIS THERMOPLONGEURS N°2
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée

Si les défauts DF003, DF004, DF009 ou DF019 sont présents, les traiter en
priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

CONSIGNES

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais thermoplongeurs n°2.
Changer si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais thermoplongeurs n°2. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

Vérifier sous contact, la présence de + 12 volts aprés contact sur la voie 1 du relais thermoplongeurs n°2.
Remettre en état la ligne jusqu'au fusible si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie J4 connecteur B ——» Relais thermoplongeurs n°2
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléeme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . , ,
Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION . , ; .
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF168 CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR
PRESENT OBD . Panne OBD (On Board Diagnostic)
ou 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES Si les défauts DF123, DF124, DF125, DF126, DF129, DF136, DF137 ou DF002 sont

présents, les traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
Vérifier que le capteur température soit bien monté.

Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . , ,
Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION . , ; .
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DE233 CONTROLE DE TRAJECTOIRE
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "ABS/ESP".
— Faire un diagnostic du systéme "ABS/ESP" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF235
PRESENT
Oou
MEMORISE

REGULATEUR / LIMITEUR DE VITESSE

1.DEF : Commandes au volant
2.DEF : Incohérence

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a un essai routier en utilisant la fonction régulateur
de vitesse puis limiteur de vitesse.

Attention : Le démontage ou le contrble des interrupteurs de commandes
"Régulateur/limiteur de vitesse" nécessite le démontage de l'airbag.
Consulter le manuel de réparation au chapitre "Airbag".

Respecter les regles de sécurité.

1.DEF

Vérifier la propreté, le branchement et I'état des interrupteurs d'incrémentation au
volant et de leurs connectiques.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Veérifier la présence de la masse sur les interrupteurs d'incrémentation au volant.
(Voir les numéro de voies des connecteurs sur le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie D2 connecteur A —®» Commande au volant
Calculateur voie D3 connecteur A —® Commande au volant

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Changer un interrupteur si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrdle de conformité.

APRES
REPARATION

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF235

SUITE

Vérifier la propreté, le branchement et I'état des interrupteurs d'incrémentation au
2.DEF volant et de leurs connectiques.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur l'interrupteur de sélection
régulateur/limiteur de vitesse.

(Voir les numéro de voies des connecteurs sur le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
['absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie A2 connecteur A —— Interrupteur M/A régulateur/
limiteur de vitesse
Calculateur voie C3 connecteur A —» Interrupteur M/A régulateur/
limiteur de vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Changer l'interrupteur si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contr6le de conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3 . . ; . ; 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF249 TRANSMISSION AUTOMATIQUE
PRESENT 1.DEF : Changement de rapport trop long
Oou 2.DEF : Consigne de couple
MEMORISE 3.DEF : Consigne de limitation couple
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Transmission

automatique”.

— Faire un diagnostic du systéme "Transmission automatique" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.
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N° PROGRAMME : A3

17

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des défauts
SYSTEME GPL
DF283
PRESENT
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "GPL".

— Faire un diagnostic du systeme "GPL" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.
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SAGEM 2000

INJECTION

17

température d'eau

+5°C

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Contréle de conformité
Sous contact, moteur arrété.
CONSIGNES o, R o e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contrdle ou action et remarques
FONCTION ALIMENTATION
ETOO1 : + Aprés Contact ACTIF
calculateur . )
En cas de probléme :
1 Tension batterie consulter le diagnostic
) . . . PR0O04
PRO0O04 : Tension alimentation 11.8<X <132V
calculateur
FONCTION CAPTEUR
Actionner le démarreur
Signal volant N .
) . En cas de probléme :
moteur ET060 : tsolg:]naellr\]/to'am moteur ACTIF consulter le diagnostic
ETO60
. En cas de probléme :
3 Capteur de PRO02 : Température d'eau Temperature moteur consulter le diagnostic

PR002

Capteur de

Température sous

En cas de probleme :

atmosphérique)

4 température d'air PRO03 : Température d'air capot + 5°C consulter le diagnostic
PRO0O03
+ 30,
PRO016 : Pression 10(();22;”3/0
atmosphérique .
Capteur de phenq atmosphérique) En cas de probléme :
5 pression consulter le diagnostic
atmosphérique 1000 mb + 3% PROO1
PROO01 : Pression collecteur (pression
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . R L 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Sous contact, moteur arrété.
CONSIGNES o, « o e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
FONCTION PEDALIER
Pédale d'accélérateur
relachée
ET129: Position pédale
d'accélérateur : Pied ACTIF
levé
ET128 : Position pédale .
d'accélérateur : Pied & INACTIF En cas de probleme :
fond consulter le diagnostic
N ) PR112
PR112: Posmo,n pédale 15° + 1°
mesurée
PR120: Apprer}tlssage pied 15° + 1°
levé pédale
Pédale d'accélérateur
légerement enfoncée
Pédale ET129 : Position pédale
6 d'accélérateur d'accélérateur : Pied INACTIF
levé En cas de probléeme :
N ] consulter le diagnostic
ET128: Position pédale PR112
d'accélérateur : Pied a INACTIF
fond
Pédale d'accélérateur
enfoncée a fond
ET129: Position pédale
d'accélérateur : Pied INACTIF
levé
ET128: Position pédale En cas de probléme :
d'accélérateur : Pied a ACTIF consulter le diagnostic
fond PR112
PR112 : Position pédale
d'accélérateur 92° + 4°

mesurée
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . R L 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Sous contact, moteur arrété.
CONSIGNES o, R o e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
Pédale de frein relachée
ET110: Pédale de frein INACTIF
) _ En cas de probleme :
ET143: Pédale de frein consulter le diagnostic
redondant (Signal de INACTIF ET110, ET143
confirmation)
7 Pédale de frein f-------------——-——--A--“"—"-“-“"“-“-“-“-“-“-“-“F - - - -
Pédale de frein enfoncée
ET110: Pédale de frein ACTIF
) _ En cas de probléme :
ET143: Pédale de frein consulter le diagnostic
redondant (Signal de ACTIF ET110, ET143
confirmation)
Pédale d'embrayage relachée
) . En cas de probléme :
ET182: dCIerlr;cZ?;el;r Eedale INACTIF consulter le diagnostic
yag ET182
3 Pédale
dembrayage [~~~ "~~~ "~~~ TTTTTToTTTTTTTTTTTTTITTTTTTTTTTTTT
Pédale d'embrayage enfoncée
. . En cas de probléme :
ET182: Contacteur pédale ACTIF consulter le diagnostic

d'embrayage

ET182
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N° PROGRAMME : A3 . . " ., 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Sous contact, moteur arrété.
CONSIGNES Lo R . e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contrble ou action et remarques
FONCTION PAPILLON MOTORISE
Pédale d'accélérateur relachée En cas de probléme :
Couper le contact et
ET111: Apprentissage butées attendre la perte du
PP g ACTIF dialogue. Remettre le
papillon
contact.
. . En cas de probléme :
ET118 Pap|IIon'moto’r|se en INACTIF un défaut est déclaré
mode dégradé N . .
par I'outil de diagnostic
ET130: Papillon motorisé fermé ACTIF
PR113: Con_5|gne de p_os/unon 15° + 2°
papillon motorisé
PRO17 : Position papillon mesuré 15° + 2°
- _ ) En cas de probléme :
PR110: P'osmon papillon mesuré 15° + 2° consulter le diagnostic
piste 1 PRO17
PR111: P_osition papillon mesuré 15° + 2°
piste 2
; <& | PR119: Papillon motorisé butée o 4 o
9 Papillon motorisé
P basse 13°£2
Pédale d'accélérateur enfoncé a
fond En cas de probléme :
_ o un défaut est déclaré
ET118: Papillon motorisé en INACTIE par l'outil de diagnostic
mode dégradé
ET131: Papillon motorisé ouvert ACTIF
PR113: Conggne de p_ogmon 91° + 3°
papillon motorisé
PRO17 : Position papillon mesuré 91° + 3°
PR110 : Position papillon mesuré o, oo En cas de pro_bleme :
iste 1 91" +3 consulter le diagnostic
P PRO17
PR111 : P_osmon papillon mesuré 91° + 3°
piste 2
PR118 : Papillon motorisé butée 94" + 3°

haute
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N° VDIAG : 08 Diagnostic - Contréle de conformité

Sous contact, moteur arrété.

CONSIGNES o, R . e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paran)etre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contréle ou action et remarques
FONCTION REGULATEUR / LIMITEUR DE VITESSE
Interrupteur sur position
Limiteur de vitesse
ET192 : Fonction régulateur ETATL1 : Fonction E:n(;iigrel:?iglenrgitizc
limiteur de vitesse limiteur de vitesse g
ET192
Interrupteur sur position
régulateur de vitesse
ET192 : Fonction régulateur ETAT2 : Fonction En cas de prqbleme :
limiteur de vitesse régulateur de vitesse consulter le diagnostic
ET192
Interrupteur tableau de bord
sur position limiteur de vitesse
et interrupteur commande au
volant appuyé sur +
Régulateur ) . . ETATS3 : Interrupteur | En cas de probleme :
10 Limiteur de ET192: FOF‘C“O” regulateur d'incrémentation consulter le diagnostic
) limiteur de vitesse ,
vitesse appuye ET192

Interrupteur tableau de bord
sur position limiteur de vitesse
et interrupteur commande au

volant appuyé sur -

ETATA4 : Interrupteur | En cas de probléme :
de décrémentation consulter le diagnostic

appuyé ET192

Interrupteur tableau de bord
sur position limiteur de vitesse
et interrupteur commande au
volant appuyé sur position

ET192 : Fonction régulateur
limiteur de vitesse

suspendre.

ET192 : Fonction régulateur ETATS : Interrupteur En cas de prqbleme
L . ! consulter le diagnostic
limiteur de vitesse suspendre appuyé

ET192
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . R L 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Sous contact, moteur arrété.
CONSIGNES o, R o e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paran)etre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contrdle ou action et remarques
Interrupteur tableau de bord
sur position limiteur de
) vitesse et interrupteur
10 Regulateur commande au volant appuyé
(Suite) lelteur de sur position reprendre.
vitesse \
ET192 : Fonction régulateur ETATG6 : Interrupteur En cas de prqbleme ;
limiteur de vitesse reprendre appuyé consulter le diagnostic
ET192
COMMANDES ACTUATEURS
Alimentation ACO010 : Relais pompe a On doit entendre\ En cas de prqbleme
11 tourner la pompe a consulter le diagnostic
essence essence
essence ACO010
AC271 : Relais Groupe On doit entendre le En cas de probléme :
. Groupe Motoventilateur . ;
Motoventilateur tourner en petite consulter le diagnostic
petite vitesse . P AC271
Groupe vitesse
12 .
Motoventilateur ;
AC272 : Relais Groupe On doit entendre le En cas de probléme :
. Groupe Motoventilateur . ;
Motoventilateur consulter le diagnostic
X tourner en grande
grande vitesse . AC272
vitesse
. ACO16 : Electrovanne purge ',On doit entendre En cas de pro_bleme
13 Purge Canister Canister I'électrovanne purge consulter le diagnostic
Canister fonctionner ACO016
. En cas de probleme :
14 Papillon motorisé | AC612 : Papillon motorisé On d.O't entendre 'Ie consulter le diagnostic
papillon motorisé ACE12
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . R L 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Moteur chaud au ralenti, sans consommateur.
CONSIGNES o, R o e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contrdle ou action et remarques
Fonction alimentation électrique
ETOO1 : ;ra,lbxcprlieC?ntact ACTIE
ulateu En cas de probléme :
1 Tension batterie | proo4 : Tension consulter le diagnostic
alimentation 13<X <145V PR0OO4
calculateur
Fonction capteur
. En cas de probléme :
2 Signal volant ET060 - Signal volant ACTIF consulter le diagnostic
moteur tournant
ETO060
) : 1000 mb + 3%
Capteur de PRO16 : Pression (pression En cas de probléme :
3 pression atmospherique atmosphérique) consulter le diagnostic
atmosphérique PROO1
PROO0O1 : Pression collecteur 280 < X <360 mb
Ne doit pas étre égal a 0.
Canteurs de PRO13 : Signal cliquetis Doit varier lors g’gn En cas de probleme :
4 c?iquetis changement de régime. | congyjter le diagnostic
PR015: Correction X<5 PRO13
anticliquetis =
Fonction groupe motoventilateur
Le Groupe
Motoventilateur doit
PR002 : Température d'eau fonctionner quand la .
température d'eau En cas de probléme :
moteur dépasse 99 °C | consulter le diagnostic
ET035
ET035: Groupe
Motoventilateur ACTIF
5 Groupe | ____pefteviesse | ]l
motoventilateur Le Groupe
Motoventilateur doit
PR002 : Température d'eau fonctionner quand la .
température d'eau En cas de probléme :
moteur dépasse 102 °C | consulter le diagnostic
ETO036
ET036 : Groupe
Motoventilateur ACTIF
grande vitesse

JSAA3082. 0

17-85



SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . " ., 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Moteur chaud au ralenti, sans consommateur.
CONSIGNES o, N . e
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Pararrjetre ou eyat Visualisation Diagnostic
Contr6le ou action et remarques
Fonction régulation de ralenti
ETO039 : Régulation ralenti ACTIF
PRO06 : Régime moteur 725 < X <775 tr/min
PR041 : Consigne régime ralenti 725 < X < 775 tr/min
PRO55 : ConS|gpe régime ralenti Entre 0 et 16 tr/min
en apres-vente suivant demande
(Possibilité de diminuer ou
. . d'augmenter le régime ralenti En cas de probleme :
Régulation ez . .
6 Ralenti avec les commandes parameétrés consulter le diagnostic
VP004 et VP003) ET039
PR040 : Ecart régime ralenti -25 < X < +25 tr/min
PR022 : Rlapport cyclique . 6% < X < 15 %
d'ouverture ralenti
PR021 : Adaptatif Rapport
cyclique d'ouverture -6%<X<6%
ralenti
Fonction régulation de richesse
ETO037 : Régulation richesse ACTIF
Régulation PROQ9 : Tension de sonde 20 < X < 800 mV En cas de prqbleme.:
7 Richesse amont consulter le diagnostic
) ETO37
PRO35 : \(aleur de correction de 0< X < 255
richesse
Fonction sonde a oxygéne
) En cas de probleme :
ETO30 : Chauffage sonde O2 ACTIF consulter le diagnostic
amont ET030
8 Sonde 02
amont En cas de probléme :
ET157 : Etat sonde amont ACTIF consulter le diagnostic
ET157
En cas de probléme :
ET158 : Etat sonde aval ACTIF consulter le diagnostic
ET158
9 Sonde O2 aval
. En cas de probléme :
ETO31 : g::}uffage sonde 02 ACTIF consulter le diagnostic
ETO31
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SAGEM 2000 INJECTION
N° PROGRAMME : A3 . . R L 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Controle de conformité
Essai routier
CONSIGNES o, R o U
Les valeurs indiquées dans le contréle de conformité sont a titre indicatif.
Consulter si nécessaire les caractéristiques exactes de fonctionnement dans le
manuel de réparation.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Contrdle ou action et remarques
Fonction capteur
Véhicule en charge.
Capteur de Ne doit pas étre égal a 0. .
1 Ip . PRO13: Signal cliquetis Doit varier lors d’un En cas de probleme :
cliquets changement de régime. | consulter le diagnostic
PRO13
PRO15 : Correction anticliquetis X<5
] . 1000 mb + 3%
Capteur de PRO16: Pression (pression En cas de probléme :
2 pression atmospherique atmosphérique) consulter le diagnostic
atmosphérique PROO1
PROO01 : Pression collecteur 280 < X <360 mb
Emissions polluante
2500 tr/min apreés roulage. CO<0,3%
C02>135%
02<0,8%
En cas de probleme :
3 Emissions HC <100 ppm Consulter la note
polluante 0,97<I1<1,03 technique
] antipollution
Au ralenti, attendre la CO<05%
stabilisation. HC < 100 ppm
0,97 <1<1,03
JSAA3082. 0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
CHAUFFAGE SONDE O2 AMONT
ETO030
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygene amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la sonde & oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie G1 connecteur C ——» Sonde a oxygéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-88




N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
CHAUFFAGE SONDE O2 AVAL
ETO31
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéne aval. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la sonde & oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie G3 connecteur C ——» Sonde a oxygene aval

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-89




N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
GMV PETITE VITESSE
ETO035
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté et I'état général du Groupe Motoventilateur (Pas de point dur).

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du Groupe Motoventilateur petite vitesse.

Vérifier la présence du +12 Volts sur la voie 3 relais c6té connecteur.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 relais coté connecteur.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance du relais Groupe Motoventilateur petite vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie F1 connecteur C —» Relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le relais Groupe Motoventilateur petite vitesse.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le Groupe Motoventilateur.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du Groupe
Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, changer le Groupe Motoventilateur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
GMV GRANDE VITESSE
ET036
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté et I'état général du Groupe Motoventilateur (Pas de point dur).

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du Groupe Motoventilateur grande vitesse.

Vérifier la présence du +12 Volts sur la voie 3 relais c6té connecteur.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 relais coté connecteur.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la résistance du relais Groupe Motoventilateur grande vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la
valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie F2 connecteur C —» Relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le relais Groupe Motoventilateur grande vitesse.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le Groupe Motoventilateur.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du Groupe
Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, changer le Groupe Motoventilateur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
REGULATION DE RICHESSE
ETO037
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygene amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Veérifier la résistance du circuit de signal sonde a oxygene amont. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du + 12 volts sur le connecteur de la sonde a oxygéne amont.
(Voir le numéro de voie connecteur sur le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie C1 connecteur C —» Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie B1 connecteur C —®» Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie G1 connecteur C —®» Sonde a oxygéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

— Contrbler I'état du filtre a air.

— Contrdler les bougies et I'ensemble du circuit d'allumage.

— Contrdler I'étanchéité du circuit de purge canister.

— Controler I'étanchéité compléte du collecteur d'admission ainsi que la ligne d'échappement.
— Contr6ler le circuit d'alimentation d'essence et son filtre.

— Controler la pression d'essence.

— Si le ralenti est instable, contrdler le jeu des soupapes et la distribution.

Changer la sonde a oxygene, si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082.
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SAGEM 2000 INJECTION 1
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
REGULATION DE RALENTI
ETO039
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Le ralenti est trop bas.

— Nettoyer le circuit d'alimentation en air (boitier papillon, moteur de régulation ralenti) car il est peut étre

encrasse.

— Vérifier le niveau d'huile moteur (trop élevé => barbotage).
— Contrbler les compressions du moteur.
— Contr6ler le jeu des soupapes et le calage de la distribution.

— Vérifier I'allumage.
— Vérifier les injecteurs.

CONSIGNES

Le ralenti est trop haut.

— Vérifier le niveau d'huile moteur.

— Vérifier le bon fonctionnement du capteur de pression.
— Vérifier I'nygiéne des tuyaux reliés au collecteur.

— Vérifier les électrovannes de commande pneumatique.
— Vérifier les joints collecteur.

— Vérifier les joints du boitier papillon.

— Vérifier I'étanchéité du master-vac.

— Vérifier la présence des ajutages dans le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile.

— Contréler le jeu des soupapes et le calage de la distribution.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
SIGNAL VOLANT MOTEUR TOURNANT
ETO060
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur cible, de son connecteur et du cable.
Changer ce qui est nécessaire.

Contréler la bonne fixation du capteur volant moteur.
Contrdler I'entrefer capteur / volant moteur.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie E4 connecteur B —® Capteur cible
Calculateur voie F3 connecteur B — Capteur cible

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur cible. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.

Si il y a toujours une anomalie, vérifier la propreté et |'état du volant moteur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-94



N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
PEDALE DE FREIN
ET110
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Contrdler le bon état du pédalier.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du contacteur frein a double contact et de son connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie E4 ou G3 connecteur A ——» Pédale de frein

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, changer le contacteur.

Consulter le diagnostic ABS si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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INJECTION

SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 . . ., . ., 1 7
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
PEDALE DE FREIN REDONDANT (Signal de confirmation)
ET143
CONSIGNES Rien a signaler.

— Faire un test du réseau multipléxé.

— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "ABS/ESP".

— Faire un diagnostic du systéme "ABS/ESP" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-96



N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
ETAT SONDE AMONT
ET157
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier la purge canister et son circuit.

Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté.

Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier I'état et le montage de la sonde amont.

Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Veérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du circuit sonde a oxygéne amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie C1 connecteur B ——» Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie B1 connecteur B ——» Sonde a oxygeéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-97




N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
ETAT SONDE AVAL
ET158
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Veérifier |'état et le montage de la sonde aval.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier le branchement et |'état du connecteur de la sonde a oxygéne aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

Veérifier la résistance du circuit sonde a oxygene aval. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne aval si nécessaire.

Vérifier sous contact, la présence du +12 Volts sur la sonde a oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie B2 connecteur B —» Sonde a oxygene aval
Calculateur voie A2 connecteur B ——» Sonde & oxygéne aval

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
CONTACTEUR PEDALE D'EMBRAYAGE
ET182
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Controdler le bon état du pédalier.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du contacteur pédale d'embrayage et de son connecteur.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Veérifier la présence de la masse sur le capteur pédale d'embrayage.
(Voir le numéro de voie connecteur sur le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

— Faire un test du réseau multipléxé.
— Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "Tableau de bord".
— Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-99



SAGEM 2000 INJECTION 7
N° PROGRAMME : A3 . . i . ; 1
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des états
FONCTION REGULATEUR/ LIMITEUR DE VITESSE
ET192
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Attention : Le démontage ou le contrdle des interrupteurs de commandes
"Régulateur / limiteur de vitesse" nécessite le démontage de I'Airbag.
Consulter le manuel de réparation au chapitre "Airbag".
ETATL Vérifier la propreté, le branchement et I'état de l'interrupteur de mise en marche
ETAT?2 du régulateur / limiteur de vitesse ainsi que le branchement et I'état de son
connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie A2 connecteur A — Interrupteur M/A
Calculateur voie C3 connecteur A — Interrupteur M/A
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
ETAT3 Vérifier la propreté, le branchement et I'état des interrupteurs d'incrémentation au
ETAT4 volant et de leurs connecteurs.
ETATS Changer ce qui est nécessaire.
ETAT6
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie D2 connecteur A —®» Commande au volant
Calculateur voie D3 connecteur A — Commande au volant
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.
APRES R o .
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-100




N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des parametres

PRESSION COLLECTEUR

PROO1

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté.
Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et de sa connexion.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie H2 connecteur B ——» Capteur de pression
Calculateur voie H3 connecteur B ——» Capteur de pression
Calculateur voie H4 connecteur B ——» Capteur de pression

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier que le capteur de pression soit bien branché pneumatiquement et que le tuyau soit en bon état.

A l'aide d'une pompe a vide, vérifier la cohérence de la pression collecteur.
Contréler la cohérence avec le paramétre PR0O01 dans I'outil de diagnostic.
Changer le capteur si nécessaire.

Si PR0O01 > Maximum au ralenti alors :

Vérifier le jeu aux soupapes.

Vérifier que la purge canister est fermée au ralenti.
Vérifier les compressions moteur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des paramétres

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

TEMPERATURE D'EAU

PR002

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'eau.
Changer le connecteur si nécessaire.

Veérifier la résistance du capteur de température d'eau a différentes températures. (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").
Changer le capteur de température d'eau si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie F2 connecteur B ——» Capteur de température d'eau
Calculateur voie F4 connecteur B ——» Capteur de température d'eau

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-102




N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des paramétres

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

TEMPERATURE D'AIR

PRO03

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'air collecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur de température d'air collecteur a différentes températures. (Voir les valeurs
dans le chapitre "AIDE").
Changer le capteur de température d'air si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie E3 connecteur B ——» Capteur de température d'air collecteur
Calculateur voie E2 connecteur B ——» Capteur de température d'air collecteur

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des parameétres

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR
PR0O04
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CoREIG =S Sans consommateur.

Si latension est minimum :
Sous contact Contréler la batterie et le circuit de charge.
(Voir le manuel de réparation au chapitre correspondant).

Si latension est maximum :
Contrdler le circuit de charge avec et sans consommateur.
(Voir le manuel de réparation au chapitre correspondant).

Si latension est minimum :
Au ralenti Controler la batterie et le circuit de charge.
(Voir le manuel de réparation au chapitre correspondant).

Si latension est maximum :
Contrdler que la tension de charge soit correcte avec et sans consommateur.
(Voir le manuel de réparation au chapitre correspondant).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-104




N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des paramétres

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

SIGNAL CLIQUETIS

PRO13

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Le capteur de cliquetis doit délivrer un signal non nul, preuve qu'il enregistre les vibrations
mécaniques du moteur.

Contrbler la conformité du carburant dans le réservoir.

Contrdler la conformité des bougies.

Contréler le serrage du capteur de cliquetis.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie A2 connecteur B ——» Capteur de cliquetis
Calculateur voie B2 connecteur B ——» Capteur de cliquetis
Calculateur voie C2 connecteur B ——» Blindage capteur de cliquetis

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Changer le capteur cliquetis si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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POSITION PAPILLON MESUREE

PRO17

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boftier papillon.
CONSIGNES

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier qu'il n'y ait pas de corps étranger au niveau du papillon.

Veérifier la propreté, les branchements et |'état des connecteurs du potentiometre papillon.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie G4 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie D3 connecteur B ——» Potentiométre papillon
Calculateur voie G2 connecteur B ——» Potentiometre papillon
Calculateur voie G3 connecteur B ——» Potentiomeétre papillon

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que les résistances du potentiomeétre papillon piste 1 et 2 suivent correctement leurs courbes, en
actionnant le papillon de pied levé a pied a fond. (Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE").
Remettre en état ou changer le potentiométre papillon si nécessaire.

Si le bottier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").
Reprendre le contrdle de conformité au début.

APRES
REPARATION
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ADAPTATIF RICHESSE FONCTIONNEMENT

PRO30

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Si le PR0O30 ou PR0O31 est proche de sa butée mini, alors il y a trop d'essence.
Si le PR0O30 ou PRO031 est proche de sa butée maxi, alors il n'y a pas assez d'essence.

— Contréler I'état du filtre & air.

— Contr6ler les bougies et I'ensemble du circuit d'allumage.

— Contrdler I'étanchéité du circuit de purge canister.

— Contrdler I'étanchéité du collecteur d'admission ainsi que la ligne d'échappement compléte.
— Contr6ler le circuit d'alimentation d'essence et son filtre.

— Controler la pression d'essence.

— Sile ralenti est instable, contrdler le jeu des soupapes et la distribution.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéne amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygene amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du + 12 volts sur la voie A du connecteur de la sonde & oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I''solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie C1 connecteur C —» Sonde a oxygene amont
Calculateur voie B1 connecteur C —» Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie G1 connecteur C —» Sonde a oxygene amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Changer la sonde a oxygene, si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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POSITION PEDALE D'ACCELERATEUR MESUREE

PR112

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Veérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du potentiomeétre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H3 connecteur A ——» Potentiométre p édale

Calculateur voie G2 connecteur A —® Potentiometre pédale

Calculateur voie H2 connecteur A ——» Potentiometre pédale

Calculateur voie F4 connecteur A ——» Potentiometre pédale

Calculateur voie F2 connecteur A ——» Potentiometre pédale

Calculateur voie F3 connecteur A ——» Potentiometre pédale

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que les résistances du potentiométre pédale piste 1 et 2 suivent correctement leurs courbes
résistives. (Voir les valeurs dans le chapitre "Aide").
Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Changer le potentiométre pédale, si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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RELAIS POMPE A ESSENCE

ACO010

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Contréler le fusible d'alimentation du relais pompe a essence.
Changer le fusible si nécessaire.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du relais de pompe a essence.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 V sur la voie 1 c6té connecteur du relais pompe a essence.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais de pompe a essence sur les voies 1 et 2.
(Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de pompe a essence si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie D1 connecteur C ——» Relais pompe a essence

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le relais.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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ELECTROVANNE PURGE CANISTER

ACO016

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Veérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de I'électrovanne purge canister.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence de +12 V sur I'électrovanne purge canister.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de I'électrovanne purge canister. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la I'électrovanne si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'i'solement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie E1 connecteur C ——» Electrovanne de purge canister

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer I'électrovanne.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA3082. 0

17-110




N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 08 Diagnostic - Interprétation des commandes

RELAIS DE GMV PETITE VITESSE

AC271

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du relais de groupe motoventilateur petite vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du groupe motoventilateur petite vitesse.
Veérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Controler larésistance du relais GMV petite vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer le relais de groupe motoventilateur petite vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie F1 connecteur C ——» Relais de groupe motoventilateur petite vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le groupe motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du groupe
motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Controdler I'état du groupe motoventilateur.
Changer le groupe motoventilateur si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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RELAIS DE GMV GRANDE VITESSE

AC272

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Veérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de groupe motoventilateur grande
vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du groupe motoventilateur grande vitesse.
Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance du relais groupe motoventilateur grande vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").

Changer le relais de groupe motoventilateur grande vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie F2 connecteur C ——» Relais de groupe motoventilateur grande vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais

et le groupe motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du groupe
motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Controdler I'état du groupe motoventilateur.
Changer le groupe motoventilateur si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PAPILLON MOTORISE

AC612

Attention : Il ne faut jamais lacher un véhicule dans la rue sans avoir vérifié que
le calculateur soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.
CONSIGNES

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté du boitier papillon etla bonne rotation du papillon.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie M3 connecteur B —» Papillon motorisé
Calculateur voie M4 connecteur B — Papillon motorisé
Calculateur voie G4 connecteur B —— Papillon motorisé

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance électrigue du moteur papillon. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire

APRES Si le bottier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages

("RZ008").
REHAVAION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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17

RESISTANCE ELECTRIQUE DES COMPOSANTS

Valeurs de résistance des composants a 20 € :

Injecteurs

Relais actuateurs

Moteur papillon

Electrovanne purge canister

Bobines d'allumage primaire

Bobines d'allumage secondaire

v

v

1,8 ohm + 5%

65 ohms + 10%

1,50hm + 5%

25 ohms + 10%

0,50hm

11 kohms + 20%
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Capteur volant »p 230ohms = 20%

Chauffage sonde a oxygéne amont 9 ohms + 10%

v

Chauffage sonde a oxygéne aval » 9ohms +10%

Relais thermoplongeurs n°1 » 650hms +10%

Relais thermoplongeurs n°2 65 ohms = 10%

v

1 ohms +5%

Thermoplongeurs

v

Relais GMV grande vitesse 65 ohms = 10%

v

Relais GMV petite vitesse 65 ohms £ 10%

v
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Valeurs des composants a résistance variable :

Température en °C -10 25 50 80 110
Capteur température d'air 10450 | 2120 | 860
a a a - -
collecteur en ohms 8585 1880 760
Capteur température d'eau 2360 | 850 290 117
- a a a a
UL 2140 | 770 | 275 | 112

Potentiométre pédale d'accélérateur (20 °C)

Pied levé piste 1

Pied a fond piste 1

Voies G2 et H2, connecteur A
du calculateur
3240 ohms + 20%

Voies G2 et H2, connecteur A
du calculateur
1600 ohms + 20%

Voies H3 et H2, connecteur A
du calculateur
1950 ohms + 20%

Voies H3 et H2, connecteur A
du calculateur
3100 ohms + 20%

Pied levé piste 2

Pied a fond piste 2

Voies F2 et F3, connecteur A
du calculateur
4530 ohms +20%

Voies F2 et F3, connecteur A
du calculateur
5600 ohms + 20%

Voies F3 et F4, connecteur A
du calculateur
1920 ohms = 20%

Voies F3 et F4, connecteur A
du calculateur
5350 ohms + 20%
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Potentiométre papillon MGI (20°C)

Papillon position
"Limp-home" piste 1
(Position papillon moteur
arrété)

Papillon position

pleine ouverture piste 1

(Maintenir le papillon ouvert
manuellement)

Voies G3 et G2, connecteur B
du calculateur
1180 ohms + 20%

Voies G3 et G2, connecteur B
du calculateur
1940 ohms = 20%

Voies G3 et G4, connecteur B
du calculateur
1910 ohms + 20%

Voies G3 et G4, connecteur B
du calculateur
740 ohms + 20%

Papillon position
"Limp-home" piste 2
(Position papillon moteur
arrété)

Papillon position

pleine ouverture piste 2

(Maintenir le papillon ouvert
manuellement)

Voies D3 et G2, connecteur B
du calculateur
1045 ohms = 20%

Voies D3 et G2, connecteur B
du calculateur
1890 ohms = 20%

Voies D3 et G4, connecteur B
du calculateur
1770 ohms + 20%

Voies D3 et G4, connecteur B
du calculateur
685 ohms + 20%
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Ne consulter les effets client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de

CONSIGNES : .
diagnostic.

PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR > ALP1

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS » ALP?2
PROBLEMES DE RALENTI » ALP3
PROBLEMES EN ROULAGE » ALP4
APRES . s . )
REPARATION Faire un contrble a I'outil de diagnostic.
JSAA3082. 0
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Diagnostic - Arbres de localisation de pannes

ALP1 PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier I'état de la batterie et des masses véhicule.
Remettre en état si nécessaire.

Essayer I'outil de diagnostic sur un autre véhicule.

— Contrdler les fusibles d'injection, moteur et habitacle.
— Vérifier sur le véhicule la propreté et I'état de la prise diagnostic et de sa connectique.
— Contrdler sur la prise diagnostic les voies suivantes :
Voie 1 —» +Aprés contact
Voie 16 —» +Batterie
Voied4et5 —» Masse
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection voie H1 connecteur C — Masse
Calculateur d'injection voie H4 connecteur A —® Masse
Calculateur d'injection voie G4 connecteur A —®» Masse
Calculateur d'injection voie B4 connecteur A — Prise diagnostic voie 7
Calculateur d'injection voie A4 connecteur B —® +Apres contact
Calculateur d'injection voie G2 connecteur C —® +Apres contact
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du relais actuateurs d'injection.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais actuateurs d'injection. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais actuateur si nécessaire.

Vérifier la présence du 12V sur la voie 1 du relais actuateurs d'injection.
Remettre en état la ligne jusqu'au fusible.

Vérifier I'isolement et la continuité de la liaison entre :
Calculateur d'injection voie D4 connecteur B — Relais actuateurs d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Faire un contrble a I'outil de diagnostic.
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ALP2 LE VEHICULE NE DEMARRE PAS

Effectuer I'ALP2 aprés un contrbéle complet avec I'outil de diagnostic.

SOEEE=S (Consulter le Manuel de Réparation pour certaine intervention si nécessaire).

Si le démarreur ne s'enclenche pas, il y a peut étre un probléme d'antidémarrage.
Faire un contrble de l'antidémarrage avec l'outil de diagnostic.

— Vérifier que le capteur de choc ne soit pas enclenché. Contrdler son fonctionnement.

— Contrbler la propreté et |'état de la batterie.

— Vérifier la bonne connexion de la masse batterie a la carrosserie.
— Vérifier les connexions du + batterie.

— Contrbler la charge de la batterie.

— Vérifier les bonnes connexions du démarreur.
— Vérifier le bon fonctionnement du démarreur. (Voir le manuel de réparation au chapitre correspondant).

— Vérifier que le bloc bobine d’'allumage ne soit pas fissuré.

— Vérifier I'état et la propreté du bloc bobines.

— Controler I'état des bougies et leur conformité.

— Contrbler les circuits secondaire de l'allumage.

— Contréler la fixation, la propreté, I'état et I'entrefer du capteur signal volant.
— Vérifier I'état du volant moteur.

— Contr6ler que le circuit d'admission d'air ne soit pas obstrué.

— Vérifier qu' il y ait de I'essence dans le réservoir (jauge a carburant en panne).

— Vérifier que la mise a I'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Contréler qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit d'essence, du réservoir jusqu'aux injecteurs.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a essence.

— Contréler le bon fonctionnement de la pompe a essence.

— Contrbler la pression d'essence.

— Contr6ler le fonctionnement des injecteurs.

— Vérifier que la ligne d'échappement ne soit pas bouchée et que le catalyseur ne soit pas colmaté.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier les compressions du moteur.

APRES

REPARATION Faire un contrble a I'outil de diagnostic.
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N” VDIAG : 08 Diagnostic - Arbres de localisation de pannes
ALP3 PROBLEMES DE RALENTI
CONSIGNES Effectuer I'ALP3 aprés un contrbéle complet avec I'outil de diagnostic.
(Consulter le Manuel de Réparation pour certaine intervention si nécessaire).

— Vérifier grace a la jauge a huile, que le niveau d'huile ne soit pas trop haut.

— Vérifier I'état et la propreté du bloc bobines d’'allumage.

— Contréler I'état des bougies et leur conformité.

— Contrdler les circuits secondaire de l'allumage.

— Controler la fixation, la propreté, I'état et I'entrefer du capteur signal volant.
— Vérifier I'état et la propreté du volant moteur.

— Contr6ler que le circuit d'admission d'air ne soit pas obstrué.
— Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

— Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit purge canister.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit master vac.

— Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
— Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

— Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

— Vérifier que le boitier papillon ne soit pas encrassé.

— Vérifier la bonne rotation du papillon.

— Vérifier que la mise a l'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Contrdler qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit d'essence, du réservoir jusqu'aux injecteurs.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a essence.

— Controler le bon fonctionnement de la pompe a essence.

— Contrdler la pression d'essence.

— Contr6ler le fonctionnement des injecteurs.

— Vérifier que la ligne d'échappement ne soit pas bouchée et que le catalyseur ne soit pas colmaté.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier les compressions du moteur.

APRES

REPARATION Faire un contrble a I'outil de diagnostic.
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SAGEM 2000 INJECTION

N° PROGRAMME : A3

17

° G:08 . . . .
VoA Diagnostic - Arbres de localisation de pannes
ALP4 PROBLEMES EN ROULAGE
Effectuer I'ALP4 aprés un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.
CONSIGNES . : o ! I .
(Consulter le Manuel de Réparation pour certaine intervention si nécessaire).

— Vérifier grace a la jauge a huile, que le niveau d'huile ne soit pas trop haut.

— Vérifier que le collecteur d'échappement ne fuit pas.

— Vérifier I'état du filtre a air.

— Vérifier I'état et la propreté du bloc bobines d’allumage.

— Controler I'état des bougies et leur conformité.

— Controler les circuits secondaires de l'allumage.

— Controler la fixation, la propreté, I'état et I'entrefer du capteur signal volant.
— Vérifier I'état et la propreté du volant moteur.

— Contrdler que le circuit d'admission d'air ne soit pas obstrué.
— Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

— Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit purge canister.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit master vac.

— Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
— Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

— Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

— Vérifier que le boitier papillon ne soit pas encrassé.

— Vérifier la bonne rotation du papillon.

— Vérifier que la mise a I'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Contréler qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit d'essence, du réservoir jusqu'au injecteurs.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a essence.

— Contréler le bon fonctionnement de la pompe a essence.

— Contrdler la pression d'essence.

— Contr6ler le fonctionnement des injecteurs.

— Vérifier que la ligne d'échappement ne soit pas bouchée et que le catalyseur ne soit pas colmaté.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier les compressions du moteur.

APRES

REPARATION Faire un contrble a I'outil de diagnostic.
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TNR INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Préliminaire

Ce document présente le diagnostic générique applicable sur tous les calculateurs "5 NR, VDIAG 04"
montés sur Clio Il a partir de juin 2001 (version Europe).

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments
suivants :

— Le chapitre du Manuel de Réparation,
— Les schémas électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— Le bornier de contrdle N° 1618 Elé, un multimétre et I'outil de diagnostic CLIP ou NXR.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme équipant le véhicule (lecture
de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag,...).

L'identification se fait grace a la lecture de :

REFERENCE CALCULATEUR 5NR

NUMERO VDIAG 04

NUMERO PROGRAMME 24
(a partir de ;)

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systeme identifié.
— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTIC

1 - CONTROLE DES DEFAUTS

Cette étape est le point de départ indispensable avant toute intervention sur le véhicule.
Ordre de priorité

Il faut traiter les défauts électriques avant les défauts OBD (DF111, DF112, DF113, DF114, ratés de combustion
cylindre 1 a 4 ; DF165 détection des ratés de combustion ; DF102 panne fonctionnelle sonde a oxygéne ; DF106
panne fonctionnelle catalyseur ; DF116 panne fonctionnelle circuit carburant).

Il est & noter qu'aucune panne électrique ne doit étre présente ou mémorisée avant de traiter les pannes
fonctionnelles OBD (on board diagnostic).

D'autres priorités sont traitées dans la partie "CONSIGNES" du diagnostic du défaut concerné.

Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé
et défaut présent ou mémorisé). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a
appliquer sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son
type de mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en oeuvre de l'outil de diagnostic suite
a coupure et remise du contact.

Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé", les conditions d'application du diagnostic figurent
dans le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler
le circuit de I'élément incriminé. Ceci indique que la panne n'est plus présente sur le véhicule.

Effectuer la méme démarche lorsqu'un défaut est déclaré "mémorisé" par I'outil de diagnostic et qu'il n'est
interprété dans la documentation que pour un défaut "présent".

INJ.5NR-1.0
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N" Vdiag : 04 Diagnostic - Préliminaire

2 - CONTROLE DE CONFORMITE

Le contrdle de conformité a pour objectif de vérifier les états et paramétres qui n'affichent pas de défaut sur I'outil de

diagnostic lorsqu'ils sont hors tolérances. Cette étape pemet par conséquent :

— De diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut (par exemple suite a une plainte client).

— De vérifier le bon fonctionnement de l'injection et de s'assurer qu'apres réparation, les parameétres et les états
soient conformes.

Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des parameétres et ses conditions de contrdle. Si un état ne
fonctionne pas normalement ou qu'un parametre est hors tolérance, vous devez consulter le diagnostic
correspondant a I'élément incriminé.

NOTA : les valeurs de substitution indiquées dans le contrble de conformité correspondent aux valeurs que
le calculateur prend par défaut lorsque I'élément concerné ne délivre plus d'informations au calculateur, ou
gue celle-ci est incohérente.

3 - CONTROLE A L'OUTIL DE DIAGNOSTIC CORRECT

Si les contrdles a I'aide de I'outil de diagnostic sont corrects, mais que la plainte client est toujours présente, il faut
traiter le probléme par effet client.

Traitement de |'effet client

Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au probleme.
Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans les cas suivants :

— Aucun défaut n'apparait a I'outil diagnostic.

— Aucune anomalie n'est détectée pendant le contréle de conformité.

— Le véhicule ne fonctionne pas correctement.

INJ.5NR-1.0
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REMARQUES GENERALES
1 - GESTION VOYANTS DEFAUTS

Gestion des allumages des voyants au tableau de bord (configuration a trois lampes présentes) selon les défauts
remontés.

Voyant sécurité gravité 1 Voyant sécurité gravité 2 Voyant EOBD
(voyant d'injection orange) (voyant rouge de température (voyant pollution orange)
d'eau)
— commande papillon — alarme de température d'eau — ratés d'allumage
— apprentissage papillon (allumage fixe du voyant de — catalyseur
— asservissement papillon température d'eau) — sondes a oxygene
— capteur pédale — calculateur (clignotement du — chauffage de la sonde a oxygene
— potentiomeétre papillon voyant de température d'eau) amont
— information pédale de frein — circuit carburant
— capteur de pression collecteur — canister
— composant air — autoadaptatifs de richesse
— collecteur d'admission
— calculateur
— tension de référence des
capteurs
— relais principal
— climatisation + apres relais

Particularité : I'allumage du voyant gravité 2, hors codes défaut lié au refroidissement moteur, entraine le
remplacement du calculateur aprés arrét et remise du contact et confirmation de I'allumage de ce dernier.

2 - OPERATIONS D'APPRENTISSAGES

Les opérations d'apprentissage ci-dessous seront nécessaires a chaque remplacement en aprés-vente des
éléments suivants : calculateur, boitier papillon et a chaque recentrage des autoadaptatifs.

2.1 Opération d'apprentissage de la butée papillon :

Cette opération est réalisée a la premiére mise du contact aprés un échange du calculateur ou du boitier papillon,
ainsi qu'a chaque mise sous contact, a la condition d'une tension batterie correcte et d'une température d'eau
supérieur a 6°C.

Cette opération est automatique (elle ne nécessite que la mise du contact) et dure 3 secondes.

La mémorisation de cet apprentissage s'effectue a la coupure du contact.

La bonne exécution de cet apprentissage, révélée par l'absence de défauts sur cette fonction, conditionne un
agrément de conduite satisfaisante.

2.1.1 Apprentissage de la position de secours du papillon :
Cet apprentissage consiste a apprendre au calculateur la valeur de la butée mini. du papillon. Cette opération se

réalise également durant le vieillissement du systéeme en cas de décalage de la butée mémorisée.
2.1.2 Apprentissage de la butée basse du papillon :

A la suite de I'apprentissage de la butée de secours du papillon, on commande le papillon en fermeture et on
mémorise sa position afin d'exploiter la plage de commande réellement disponible.

INJ.5NR-1.0
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REMARQUES GENERALES

2.2 Opération d'apprentissage de la section d'air mini du papillon :

Cette opération consiste a laisser tourner le moteur au régime de ralenti pour atteindre une température d'eau égale
a 60°C, afin de permettre au calculateur de réaliser le calcul de la chaine en couple (temps estimé a partir d'une
température d'eau de 20°C : environ 3 minutes).

Cette opération sera mémorisée par le calculateur a la coupure du contact.

2.3 Opération d'apprentissage de laroue phonique (couronne dentée) pour le diagnostic des ratés

d'allumages :

Il existe deux niveaux d'apprentissages :

— Un apprentissage a fenétre limitée a I'usage des test EOBD. Cet apprentissage s'opére au lancement des tests par
une accélération a vide pour atteindre le limiteur de régime, puis retour au ralenti pour coupure et réattelage.

— Un apprentissage complet, utilisé pour un diagnostic explorant toutes les plages de fonctionnement, cet
apprentissage s'opére en cours de roulage en 2™ ou en 3°™M€ vitesse pour atteindre le régime moteur maximum
a 120 km/h et retour au ralenti par une longue décélération pour réattelage et ralenti.

2.4 Opération d’apprentissage de la présence capteur de direction assistée :
Cette opération consiste, moteur tournant au ralenti & effectuer deux butées maximales de la direction.

2.5 Opération d'amorc¢age du circuit d'essence apres un échange calculateur :

Cette opération consiste a la premiére transition Clé Off / Clé On (calculateur vierge) d'activer la pompe a essence
durant une temporisation de 20 secondes. Cette activation est déclenchée, sous contact, lors d'un appuis sur la
pédale d'accélérateur au 3/4 de sa course pendant une seconde. Elle sera activée si cette opération n'a pas eu lieu
la premiere fois, elle ne sera plus activée par la suite sauf en cas de téléchargement ou montage d'un nouveau
calculateur.

2.6 Opération de reconnaissance pied levé / pied a fond :
Cette opération est inutile sur l'injection 5NR.

2.7 Opération de recentrages des auto-adaptatifs :
Cette opération consiste a laisser tourner le moteur au régime de ralenti durant 15 minutes (apprentissages du
papillon effectués).

2.8 Opération de reconnaissance automatique des options présentes :

Cette opération réalisée automatiquement par le systéme 5NR permet d'éviter la diversité de références logiciels
pour n'obtenir qu'un logiciel commun a toutes les applications en fonction des équipement présents au niveau du
véhicule.

NOTA : la reconnaissance de la configuration climatisation s'effectuera moteur tournant a la premiére demande sur
la commande de climatisation, ventilateur d'habitacle sur la vitesse requise.

Attention : pour la Boite de Vitesses Robotisée, il a été décidé d'opter pour un logiciel spécifiqgue au niveau du 5NR.

— DEFINITION DE L'AUTO-ALIMENTATION DU CALCULATEUR (power-latch) :
Cette alimentation est temporisée (environ 10 secondes) et a pour but de :

— fonction amélioration des départs a chaud,
— fonction demande de post ventilation des motoventilateurs,
— gestion du verrouillage calculateur,

— mémorisation des autoadaptatifs et des codes défauts.
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PROCEDURE D'ACTIVATION DES TESTS OBD (On Board Diagnostic) :

Pour test sonde amont et catalyseur :

— Réparation au préalable des défauts non OBD.

— Faire chauffer le moteur (vérifier I'enclenchement au minimum de deux cycles de motoventilateurs) jusqu'a
I'obtention de la deuxiéme boucle de richesse fermée.

Positionner le moteur a 3000 tr/min a vide.

Lancer le test par l'outil.

Lire les résultats obtenus.

Revenir au régime de ralenti.

Pour test alimentation en carburant :

— Réparation au préalable des défauts non OBD.

— Faire chauffer le moteur (vérifier I'enclenchement au minimum de deux cycles de motoventilateurs) jusqu'a
I'obtention de la deuxiéme boucle de richesse fermée.

— Revenir au régime de ralenti.

— Lire les résultats obtenus.

— Traiter les éventuels défauts détectés.

Pour test des ratés d'allumage :
— Réparation au préalable des défauts non OBD.
— Faire chauffer le moteur (vérifier I'enclenchement au minimum de deux cycles de motoventilateurs) jusqu'a

I'obtention de la deuxiéme boucle de richesse fermée.

— Deux possibilités se présentent :

a) [l'apprentissage de la roue phonigue n'a pas été effacé : le test est activé dés la mise en route du moteur (pas
de nécessité de lancer le test par l'outil),

b) [l'apprentissage de la roue phonique a été effacé (fonction effacement des apprentissages) : lancer le test ratés
d'allumage par l'outil de diagnostic en réalisant simultanément I'apprentissage de la roue phonique
(accélération a vide jusqu'au régime de limiteur, puis retour au ralenti).

— Lire les résultats obtenus.
— Traiter les éventuels défauts détecteés.

CORRESPONDANCES DES CONNECTEURS CALCULATEUR :

— Connecteur 48 voies noir du calculateur : connecteur A.
— Connecteur 48 voies marron du calculateur : connecteur B.
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'AIR

DE003 CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT CO.1: CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT AU + 12V

Particularités :
Le capteur de température d'air se trouve dans le collecteur d'admission.

CONSIGNES

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF152 deuxieme tension de référence
des capteurs" s'il est présent ou mémorise.

Brancher le bornier a la place du calculateur et controler, la résistance du capteur en entre : La voie D3 et la
voie E4 du calculateur connecteur B.

Le capteur doit avoir une résistance de I'ordre de : 2050 Q a 25°C (consulter dans la méthode de réparation
les caractéristiques électriques du capteur en fonction de la température).

S'assurer de l'isolement par rapport a la masse et au + 12 volts des deux liaisons.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, ou si l'incident persiste (faux contacts) : démonter le collecteur
d'admission pour accéder au capteur de température d'air.

Vérifier le branchement et |'état du connecteur du capteur de température d'air.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le capteur soit correctement fixé sur le boitier papillon.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie D3 —» voie 1 du capteur de température d'air
calculateur connecteur B voie E4 ——®» voie 2  du capteur de température d'air
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 1 du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'‘air.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFO04 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'EAU
PRESENT CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
ou CO.1 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT AU + 12V
MEMORISE 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF219 tension de référence
CONSIGNES potentiométre papillon, DF151 premiére tension de référence des capteurs et
DF152 deuxiéme tension de référence des capteurs" s'ils sont présents ou
mémorisés.
CC.0 Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
Co.1 COISIEI=S présent avec CC.0 ou CO.1.

Vérifier le branchement et |'état du connecteur du capteur de température d'eau.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie F1 ——» voie B1  du capteur de température d'eau
calculateur connecteur B voie D4 —— voie B2 du capteur de température d'eau
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du capteur en mesurant entre :

La voie B1 et la voie B2 du capteur de température d'eau, remplacer le capteur si la résistance n'est pas de
I'ordre de : 2360 Q a 25°C.

(Pour un diagnostic précis du capteur, consulter dans la méthode de réparation les caractéristiques électriques
du capteur en fonction de la température).

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie B1 du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'eau.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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DF004

SUITE

Condition d'application du diagnostic sur défaut

mémorisé, dans le cas unique d'une incohérence du
1.DEF CONSIGNES signal.

Le défaut est déclaré présent suite a : Démarrage moteur
(moteur froid) puis mise en chauffe du moteur jusqu'a 60°C.

S'assurer de la conformité du circuit de refroidissement moteur : radiateur en bon état, flux d'air de
refroidissement non géné (radiateur non obstrué par des feuilles...), d'une purge correct du circuit de
refroidissement...

Surveiller, a laide de I'outil diagnostic, la température d'eau moteur (PR002).

Aprés démarrage (moteur froid), la température au ralenti doit monter régulierement sans fléchir.

Si la montée en température n'est pas linéaire (montée ou descente brutale de la courbe de température),
changer la sonde de température d'eau.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'eau.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
CIRCUIT CAPTEUR CLIQUETIS
DE006 CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de cliquetis.
Changer le connecteur si nécessaire.

Veérifier le serrage au couple du capteur de cliquetis (valeur constructeur, voir méthodes de réparation).

S'assurer que le moteur ne fasse pas anormalement de bruit.
Dans le cas de bruit anormal, commencer par en éliminer la cause avant d'effectuer le diagnostic du capteur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie C2 —®» voie 1l du capteur de cliquetis

calculateur connecteur B voie C3 —® voie2  du capteur de cliquetis

calculateur connecteur B voie D2 —® blindage du capteur
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur de cliquetis.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT COMMANDE RELAIS POMPE A ESSENCE
DE00S CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
PRESENT CO.0 : CIRCUIT OUVERT OU COURT-CIRCUIT A LA MASSE
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier I'état des clips du relais de pompe a essence dans la platine relais et fusibles moteur (voir schémas
du véhicule et du millésime concerné).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer sous contact, de la présence d'une alimentation + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais

de pompe a essence, relais en place sur la platine.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie G1L —— voie 2  du relais de pompe a essence
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :

Lavoie 1 etla voie 2 du relais de pompe a essence, remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre
de:84Q+2Qa25°C.

Lancer la commande "ACO010 relais de pompe a essence" pour s'assurer que la pompe
APRES fonctionne correctement.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOL10 CIRCUIT GMV PETITE VITESSE
CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT
ou CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF004 circuit capteur température
d'eau et DF032 circuit voyant surchauffe température d'eau” s'ils sont présents ou
mMémorisés.

CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur, ou lancement de la

commande "AC626 groupe motoventilateur petite vitesse" a l'aide de I'outil diagnostic.

Vérifier I'état des clips du relais groupe motoventilateur petite vitesse (dans la platine relais et fusibles
moteur).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer sous contact, de la présence d'un + 12 volts sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais groupe
motoventilateur petite vitesse.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie C2 —— voie 2 du relais groupe motoventilateur petite vitesse
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais groupe motoventilateur petite vitesse, remplacer le relais si la résistance n'est
pas de l'ordre de : 64 Q +2 Q a 25°C.

Contrdler I'alimentation et la mise a la masse du groupe motoventilateur petite vitesse.
Si le contrble est correct, contrdler |'état et le bon fonctionnement du groupe motoventilateur petite vitesse.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.5NR-1.0
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

DFOL4 CIRCUIT ELECTROVANNE PURGE CANISTER

CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT
ou CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation apres relais" s'ils sont présents ou
mMémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : moteur chaud et tournant a 1500 tr/min ou
CONSIGNES lancement de la commande "ACO016 électrovanne purge canister".

Particularités :

A l'arrét la vanne est normalement fermée, la purge s'effectue moteur tournant (pas de
purge au ralenti). Une vanne canister bloquée mécaniquement ne sera pas
diagnostiquée par le diagnostic électrique, toutefois en cas de défaut entrée signal
sonde amont (DF207), s'orienter vers le diagnostic mécanique de la vanne (si vanne
bloquée ouverte).

Veérifier le branchement et I'état du connecteur de I'électrovanne de purge canister.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du +12 V sur la voie 1 de I'électrovanne de purge canister.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais d'injection voie5 —— voiel de I'électrovanne de purge canister
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie M3 —® voie 2 de I'électrovanne de purge canister
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :
La voie 1 et la voie 2 du relais groupe motoventilateur petite vitesse, remplacer le relais si la résistance n'est
pas de l'ordre de : 26 Q +4 Q & 23°C.

Si l'incident persiste, changer I'électrovanne de purge canister.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.5NR-1.0
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— INJECTION ESSENCE 17
N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOL8 CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AMONT
PRESENT CC : COURT-CIRCUIT
ou
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DFO076 relais principal et DF157
tension batterie", s'ils sont présents ou mémorisés.
CONSIGNES
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne, changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du +12 V sur la voie A de la sonde a oxygeéne.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais de verrouillage injection voie5 ———» voie A de la sonde a oxygéne amont

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie M4 —— voie B de la sonde a oxygéne amont
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du chauffage de la sonde a oxygéne en mesurant entre :
La voie A et la voie B de la sonde, remplacer la sonde si la résistance n'est pas de l'ordre de : 3,3 Q+0,5Q
a 23°C.

L'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.5NR-1.0
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
CALCULATEUR
DE022 1.DEF : ANOMALIE ELECTRONIQUE INTERNE CALCULATEUR

PRESENT

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES — Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF236 alimentation + aprés relais"
s'il est présent ou mémorisé.

S’assurer que la charge de la batterie soit correcte, si ce n'est pas le cas, faire un diagnostic du circuit de
charge.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie L3 ——— voie 5 du relais principal
calculateur connecteur A voie L4 ——— fusible injection : + batterie
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné)
calculateur connecteur A voie M4 —— fusible injection : + aprés contact
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné)
calculateur connecteur B voie L2 ————» masse
calculateur connecteur B voie L3 —® masse
calculateur connecteur B voie L4 ———» masse
Remettre en état si nécessaire.

Si I'incident persiste, changer le calculateur d’injection.

Effectuer les apprentissages de la butée papillon et de la section d’air du papillon (voir
APRES préliminaires).

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.

INJ.5NR-1.0
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFO25 CIRCUIT CAPTEUR SIGNAL VOLANT
PRESENT 1.DEF : ABSENCE SIGNAL DENT
ou

MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF157 tension batterie" s'il est présent

ou mémoriseé.

CONSIGNES
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : lancement du démarreur durant 4 secondes et
pied levé.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur signal volant, changer le connecteur si
nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie A2 ——» voie A du capteur de régime

calculateur connecteur B voie A1 — voie B du capteur de régime
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du capteur de régime en mesurant entre :
La voie A et la voie B du capteur, remplacer le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 200 Q a 270 Q
a 25°C.

Démonter le capteur et vérifier s'il n'a pas frotté sur la cible du volant moteur (voilage du volant).
Changer le capteur si nécessaire.

Vérifier I'état du volant moteur surtout en cas de démontage (état des dents).
Changer le volant si nécessaire.

L'incident persiste, changer le capteur signal volant.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Effectuer les apprentissages de la roue dentée (voir préliminaires).
Traiter les autres défauts éventuels.
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— INJECTION ESSENCE 17
N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF032 CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AVAL
CC.0 : COURT-CIRCUIT LA MASSE
PRESENT
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF157 tension batterie et DF010

groupe motoventilateur petite vitesse" s'ils sont présents ou mémorisés.

CONSIGNES
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : mise du contact ou lancement de la commande
"AC212 voyant alerte température d’eau".

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie E3 ——» Tableau de bord
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si le voyant ne s’allume pas, s’assurer que le +12 volts arrive au voyant.
S’assurer du bon état de I'ampoule.
Remettre en état si nécessaire.

Si la liaison, I'ampoule et son alimentation sont corrects, regarder dans les contextes mémorisés (associés
a l'apparition du défaut) qu'il n'y a pas eu de réelle surchauffe en visualisant le paramétre température d’eau
(PR0O02).

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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— INJECTION ESSENCE 17
N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFO38 CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AVAL
PRESENT CC : COURT-CIRCUIT
ou
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157
tension_ batterie et DF236 alimentation + aprés relais” s'ils sont présents ou
CONSIGNES mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne, changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence d'une tension 12 V sur la voie A de la sonde a oxygene.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais de verrouillage injection voie5 —— voie A de la sonde & oxygéne aval

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie M1 —— voie B de la sonde a oxygéene aval
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du chauffage de la sonde a oxygéne en mesurant entre :

La voie A et la voie B de la sonde, remplacer la sonde si la résistance n'est pas de l'ordre de : 3,3 Q+ 0,5 Q
a 23°C.

L'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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— INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
CIRCUIT ANTI-DEMARRAGE
DE044 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
PRESENT

Particularités :
Pas de démarrage moteur.

CONSIGNES Ce défaut ne remonte que lorsque le calculateur d'injection est déverrouillé.
Le calculateur d'injection dialogue avec I'Unité Centrale Habitacle par le biais du

réseau multiplexé.

Faire un contréle du réseau multiplexé a l'aide de I'outil de diagnostic.

A l'aide de I'outil diagnostic, faire un contréle de l'unité centrale habitacle (ou du boitier multitemporisé suivant
I'équipement du véicule concerné) et s'assurer qu'il ait correctement appris son code d'antidémarrage.
Reconfigurer l'unité centrale habitacle (ou le boitier multitemporisé) si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie J4 —— Unité Centrale Habitacle
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
calculateur connecteur A voie H3 ——» Unité Centrale Habitacle
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Procéder a un essai de démarrage : Si le véhicule ne démarre pas, couper le contact et attendre
15 secondes (durée de l'autoalimentation du calculateur) puis réessayer de démarrer.
Si le probleme persiste, renouveler trois fois I'opération.

Si le véhicule ne veut toujours pas démarrer, effectuer un échange du calculateur d'injection afin de vérifier
si la panne ne vient pas du déverrouillage du calculateur.

Si le probleme persiste, remplacer I'Unité Centrale Habitacle.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES Si un échange du calculateur d'injection a été effectué, refaire les apprentissages de
REPARATION la butée papillon et de la section d’air mini du papillon (voir préliminaires).
Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFO4S CAPTEUR DE PRESSION COLLECTEUR
1.DEF : EN DESSOUS DU SEUIL MINI
PRESENT
ou 2.DEF : AU-DESSUS DU SEUIL MAXI
3.DEF : INCOHERENCE ENTRE LA PRESSION RECONSTITUEE ET LA
MEMORISE
PRESSION REELLE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF157 tension batterie et DF151
premiéere tension de reférence des capteurs” s'ils sont présents ou mémorisés.
CONSIGNES
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression collecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le capteur soit correctement inséré dans le collecteur et gu'il n'y ait pas de prise d'air (contréler
|'état du joint du capteur).

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie F2 ——» voie A du capteur de pression

calculateur connecteur B voie F3 ——» voie B du capteur de pression

calculateur connecteur B voie B2 ——» voie C du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie C du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT BOBINE D'ALLUMAGE 1 - 4
DF061

CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation + aprés relais" s'ils sont présents ou
mémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Particularités :

Les bobines d'allumage sont alimentées par le relais de pompe a essence : ce relais
étant temporisé a la mise du contact (sans démarrage moteur), la mesure
d'alimentation des bobines doit s'effectuer durant cette temporisation ou en langant, a
l'aide de I'outil diagnostic, la commande du relais de pompe a essence ACO010.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du bloc bobines, changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier a la mise du contact, la présence d'une tension 12 V sur la voie B du bloc bobines.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais de pompe & essence voie5 ———» voie B du bloc bobines
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie M3 —» voie D du connecteur bobine
Remettre en état si nécessaire.

Contrbler la valeur de résistance de la bobine en mesurant entre :
La voie B et la voie D de la bobine, remplacer le bloc bobines si la résistance n'est pas de l'ordre de :
0,4 Q+0,02 Qa 25°C.

L'incident persiste, changer le bloc bobines.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.5NR-1.0
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT BOBINE D'ALLUMAGE 2 - 3
DF062

CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V

MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation + aprés relais" s'ils sont présents ou
mémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Particularités :

Les bobines d'allumage sont alimentées par le relais de pompe a essence : ce relais
étant temporisé a la mise du contact (sans démarrage moteur), la mesure
d'alimentation des bobines doit s'effectuer durant cette temporisation ou en langant, a
l'aide de I'outil diagnostic, la commande du relais de pompe a essence ACO010.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du bloc bobines, changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier a la mise du contact, la présence d'une tension 12 V sur la voie B du bloc bobines.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais de pompe & essence voie5 ———» voie B du bloc bobines
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie M2 ——» voie A du connecteur bobine
Remettre en état si nécessaire.

Contrblerla valeur de résistance de la bobine en m esurantentre :
La voie B etla voie A de la bobine, rem placerle bloc bobines sila résistance n'estpas de l'ordre de :
0,4 Q+0,02 Qa 25°C.

L'incident persiste, changer le bloc bobines.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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— INJECTION ESSENCE 17
N° Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOG4 INFORMATION VITESSE VEHICULE
PRESENT 1.DEF : SIGNAL ERRATIQUE CAPTEUR VITESSE VEHICULE
ou
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Effectuer un cycle de roulage a plus de 5 km/h : Lorsque la température d'eau est
supérieure ou égale a 30°C, se mettre en mode coupure (décélération en pied leve)
durant 4 secondes en conservant une plage de régime moteur comprise entre 2000 et
CONSIGNES 5000 tr/min.
Particularité :
Le calculateur recoit I'information vitesse véhicule par le réseau multiplexé.

: , ‘hicul ol o

Faire un diagnostique du réseau multiplexé a l'aide de I'outil de diagnostic.

Contréler, a I'aide de I'outil diagnostic, la cohérence de la vitesse véhicule par le biais de la fenétre paramétre :
PRO018 (vitesse véhicule).

Si la vitesse indiquée est incohérente, se reporter au diagnostic de I'antiblocage de roues et du tableau de
bord, celui-ci faisant transiter l'information vitesse véhicule fournie par le calculateur de I'antiblocage de roues.

, , - 5] o

Faire un diagnostic du réseau multiplexé a I'aide de I'outil de diagnostic.

Si l'outil de diagnostic n'affiche aucun défaut, se reporter au diagnostic de I'antiblocage de roues.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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— INJECTION ESSENCE 17
N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
RELAIS PRINCIPAL
DFO76 CO : CIRCUIT OUVERT
PREOSUENT CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU + 12V
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.
CONSIGNES
Particularités :
Sur le schéma d'injection le relais principal peut s'appeler relais de verrouillage
injection.

Veérifier I'état des clips du relais principal dans la platine relais et fusibles moteur (voir schémas platine relais
du véhicule et du millésime concerné).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une tension 12 volts avant contact sur la voie 3 et sur la voie 1 du relais
principal.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie M2 ——» voie 2  du relais principal
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du relais en mesurant entre :

Lavoie 1 etlavoie 2 du relais principal, remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre de : 84 Q +1Q
a 25°C.

Si l'incident persiste, changer le relais principal.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFO84 COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 1
CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT
ou CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE

MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation + aprés relais" s'ils sont présents ou

CONSIGNES mMémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contréler, la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant
entre :

La voie J1 du calculateur connecteur B et la voie 5 du relais principal (ou la voie C du connecteur 3 voies gris
au dessus du calculateur).

L'injecteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 14,5 Q + 0,7 Q a 23°C (cette valeur ne tient pas compte de
I'éventuelle résistance parasite de la ligne).

S'assurer de I'isolement par rapport a la masse et a la tension batterie de la voie J1 du calculateur
connecteur B et de l'isolement par rapport a la masse de la voie 5 du relais principal.

Si la mesure donne une valeur incorrecte : démonter le collecteur d'admission pour accéder aux injecteurs.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur du cylindre N°1.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un + 12 volts sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais principal voie5 ———» voiel de linjecteur N°1
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie J1 — voie 2 de l'injecteur N°1
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste, changer l'injecteur N°1.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOBS COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 2
CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT
ou CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE

MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation + aprés relais" s'ils sont présents ou

CONSIGNES mMémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contréler, la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant
entre :

La voie K1 du calculateur connecteur B et la voie 5 du relais principal (ou la voie C du connecteur 3 voies gris
au dessus du calculateur).

L'injecteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 14,5 Q + 0,7 Q a 23°C (cette valeur ne tient pas compte de
I'éventuelle résistance parasite de la ligne).

S'assurer de I'isolement par rapport a la masse et a la tension batterie de la voie K1 du calculateur
connecteur B et de l'isolement par rapport a la masse de la voie 5 du relais principal.

Si la mesure donne une valeur incorrecte : démonter le collecteur d'admission pour accéder aux injecteurs.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur du cylindre N°2.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un + 12 volts sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais principal voie5 ———» voiel de l'injecteur N°2
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie K1 —— voie 2 de l'injecteur N°2
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste, changer l'injecteur N°2.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOSE COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 3
CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT
ou CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE

MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation + aprés relais" s'ils sont présents ou

CONSIGNES mMémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contréler, la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant
entre :

La voie K3 du calculateur connecteur B et la voie 5 du relais principal (ou la voie C du connecteur 3 voies gris
au dessus du calculateur).

L'injecteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 14,5 Q + 0,7 Q a 23°C (cette valeur ne tient pas compte de
I'éventuelle résistance parasite de la ligne).

S'assurer de l'isolement par rapport a la masse et au +12 volts de la voie K3 du calculateur connecteur B
et de l'isolement par rapport a la masse de la voie 5 du relais principal.

Si la mesure donne une valeur incorrecte : démonter le collecteur d'admission pour accéder aux injecteurs.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur du cylindre N°3.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un + 12 volts sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais principal voie5 ———» voiel de l'injecteur N°3
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite a la liaison :

calculateur connecteur B voie K3 — voie 2 de l'injecteur N°3
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste, changer l'injecteur N°3.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . h , o
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DFOS7 COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 4
CO : CIRCUIT OUVERT
PRESENT
ou CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE

MEMORISE CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie et DF236 alimentation + aprés relais" s'ils sont présents ou

CONSIGNES mMémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contrbler, la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant
entre :

La voie K4 du calculateur connecteur B et la voie 5 du relais principal (ou la voie C du connecteur 3 voies gris
au dessus du calculateur).

L'injecteur doit avoir une résistance de l'ordre de : 14,5 Q + 0,7 Q a 23°C (cette valeur ne tient pas compte de
I'éventuelle résistance parasite de la ligne).

S'assurer de I'isolement par rapport a la masse et au +12 volts de la voie K4 du calculateur connecteur B
et de l'isolement par rapport a la masse de la voie 5 du relais principal.

Si la mesure donne une valeur incorrecte : démonter le collecteur d'admission pour accéder aux injecteurs.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur du cylindre N°4.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer, sous contact, de la présence d'un + 12 volts sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais principal voie5 ————» voiel de linjecteur N°4

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie K4 —» voie 2  de l'injecteur N°4
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste, changer l'injecteur N°4.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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— INJECTION ESSENCE 17
N° Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DE102 PANNE FONCTIONNELLE SONDE A OXYGENE
PRESENT 1.DEF : FREQUENCE REDUITE
ou
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF084, DF085, DF086, DF087,
commande injecteur cylindre 1 a 4 ; DF018, DF038, DF207, DF208, circuit
chauffage et entrée signal des deux sondes & oxygene, DF111, DF112, DF113,
DF114, DF165, détection des ratés de combustion" et DF106 panne fonctionnelle
catalyseur s'ils sont présents ou mémoriseés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : un cycle de roulage ou une mise en chauffe au

ralenti permettant I'entrée en régulation de richesse des deux sondes :

— L'état boucle de richesse par sonde amont "ET185" doit avoir la caractérisation

CONSIGNES ETAT2 : boucle fermée.

— L'état régulation de la 2€Me poycle de richesse "ET184" doit avoir la caractérisation
ETAT2 : boucle fermée.

S'assurer de I'enclenchement, au minimum de deux cycles du groupe motoventilateur

moteur.

Mettre le moteur a un régime de 3000 tr/min puis lancer un test OBD (On Board

Diagnostic) des sondes a oxygene (voir diagnostic préliminaire).

Particularités :

Seule la sonde & oxygéne amont est concernée par ce diagnostic.

En présence de défaut confirmé (trois roulages avec ce défaut), le voyant OBD est
allumé.

Procéder a un contr6le de la pression d'essence (vérification du régulateur et de la pompe a essence).

S’assurer qu'il n'y a pas de prise d'air sur la ligne d’échappement.
Remettre en état si nécessaire.

S’assurer du bon état du circuit d’admission d’air et de son élément filtrant.
Remettre en état si nécessaire.

Si pas de défaut sur I'entrée signal sonde amont, remplacer la sonde a oxygéne amont sinon, procéder au

diagnostic du DF207.

APRES
REPARATION

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaires).
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

PANNE FONCTIONNELLE CATALYSEUR

DF106
PRESENT 1.DEF : PANNE FONCTIONNELLE CATALYSEUR
ou
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF084, DF085, DF086, DF087,
commande injecteur cylindre 1 a 4 ; DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit
chauffage et entrée signal des deux sondes a oxygene et DF111, DF112, DF113,
DF114, DF165, détection des ratés de combustion" s'ils sont présents ou
mémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : un cycle de roulage ou une mise en chauffe au

ralenti permettant I'entrée en régulation de richesse des deux sondes :

CONSIGNES — L'état boucle de richesse par sonde amont "ET185" doit avoir la caractérisation

ETAT2 : boucle fermée.
— L'état régulation de la 2°™€ boucle de richesse "ET184" doit avoir la caractérisation
ETAT2 : boucle fermée.
S'assurer de I'enclenchement, au minimum de deux cycles du groupe motoventilateur
moteur.
Mettre le moteur a un régime de 3000 tr/mn puis lancer un test OBD (On Board
Diagnostic) du catalyseur (voir diagnostic préliminaires).

Particularités :
En présence de défaut confirmé (trois roulages avec ce défaut), le voyant OBD est
allumé.

Vérifier le serrage des sondes a oxygéenes.

S'assurer qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.
Remettre en état si nécessaire.

S’assurer du bon état du circuit d’admission d’air et de son élément filtrant.
Remettre en état si nécessaire.

Déposer le catalyseur et vérifier I'état de I'élément filtrant a l'intérieur (colmatage).

Si I'élément filtrant semble correct, secouer le catalyseur pour s'assurer qu'il n'y ait pas d'éléments cassés a
I'intérieur (bruits métalliques).

Remplacer le catalyseur si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le catalyseur.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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— INJECTION ESSENCE 17
N° Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF111 RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 1
PRESENT 1.DEF: NON RESPECT DES NORMES DE POLLUTION
ou 2.DEF : RISQUE DE DESTRUCTION DU CATALYSEUR
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF061 circuit bobines d'allumage 1 -
4", "DF084 a DF087 commande injecteurs cylindre 1 a 4", "DF025 circuit capteur
signal volant" et "DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit chauffage et entrée
signal des deux sondes a oxygéne" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a un test OBD (On Board Diagnostic) des ratés de
combustion :

CONSIGNES — Si l'apprentissage de la roue phonique n'a pas été effacé le test OBD des ratés de
combustion s'effectue automatiquement, moteur tournant au ralenti durant une
minute et demi si le moteur est froid ou durant 30 secondes si le moteur est chaud.

— Pour lancer le test OBD (on board diagnostic) des ratés de combustion, a l'aide de
l'outil diagnostic, il faut faire un effacement des apprentissages puis lancer le test
(voir diagnostic préliminaire).

Particularités :

Les ratés d'allumage seront révélés par l'allumage fixe du voyant OBD, qui signifie que

le véhicule ne respecte pas les normes de pollution.

Le clignotement du voyant OBD signifie un risque de destruction du catalyseur.

Vérifier le systéeme d'allumage ainsi que |'état de la bougie et de l'antiparasitage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le taux de compression du cylindre 1.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la cible volant moteur (voile du disque ou fissures).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuite au collecteur d'admission et de I'état de I'élément filtrant.
Remettre en état si nécessaire.

Si rien d'anormal n'a été trouvé, il y a donc un probléme sur le circuit carburant, il faut donc vérifier :
— I'état du filtre & essence,

— le débit et la pression d'essence,

— la propreté du réservoir,

— I'état de l'injecteur du cylindre 1,

— la conformité du carburant.

Remplacer I'élément défectueux.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 2

DF112
PRESENT 1.DEF : NON RESPECT DES NORMES DE POLLUTION
ou 2.DEF : RISQUE DE DESTRUCTION DU CATALYSEUR
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF061 circuit bobines d'allumage 2 -
3", "DF084 a DF087 commande injecteurs cylindre 1 a 4", "DF025 circuit capteur
signal volant" et "DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit chauffage et entrée
signal des deux sondes a oxygéne" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a un test OBD (On Board Diagnostic) des ratés de
combustion :
CONSIGNES — Si l'apprentissage de la roue phonique n'a pas été effacé le test OBD des ratés de

combustion s'effectue automatiquement, moteur tournant au ralenti durant une
minute et demi si le moteur est froid ou durant 30 secondes si le moteur est chaud.

— Pour lancer le test OBD des ratés de combustion, a l'aide de I'outil diagnostic, il faut
faire un effacement des apprentissages puis lancer le test (voir diagnostic
préliminaire).

Particularités :

Les ratés d'allumage seront révélés par l'allumage fixe du voyant OBD, qui signifie que
le véhicule ne respecte pas les normes de pollution.

Le clignotement du voyant OBD signifie un risque de destruction du catalyseur.

Vérifier le systéeme d'allumage ainsi que |'état de la bougie et de l'antiparasitage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le taux de compression du cylindre 2.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la cible volant moteur (voile du disque ou fissures).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuite au collecteur d'admission et de I'état de I'élément filtrant.
Remettre en état si nécessaire.

Si rien d'anormal n'a été trouvé, il y a donc un probléme sur le circuit carburant, il faut donc vérifier :
— I'état du filtre & essence,

— le débit et la pression d'essence,

— la propreté du réservoir,

— I'état de l'injecteur du cylindre 2,

— la conformité du carburant.

Remplacer I'élément défectueux.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 3

DF113
PRESENT 1.DEF : NON RESPECT DES NORMES DE POLLUTION
ou 2.DEF : RISQUE DE DESTRUCTION DU CATALYSEUR
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF062 circuit bobines d'allumage 2 -
3", "DF084 a DF087 commande injecteurs cylindre 1 a 4", "DF025 circuit capteur
signal volant" et "DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit chauffage et entrée
signal des deux sondes a oxygéne" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a un test OBD (On Board Diagnostic) des ratés de
combustion :
CONSIGNES — Si l'apprentissage de la roue phonique n'a pas été effacé le test OBD des ratés de

combustion s'effectue automatiquement, moteur tournant au ralenti durant une
minute et demi si le moteur est froid ou durant 30 secondes si le moteur est chaud.

— Pour lancer le test OBD des ratés de combustion, a l'aide de I'outil diagnostic, il faut
faire un effacement des apprentissages puis lancer le test (voir diagnostic
préliminaire).

Particularités :

Les ratés d'allumage seront révélés par l'allumage fixe du voyant OBD, qui signifie que
le véhicule ne respecte pas les normes de pollution.

Le clignotement du voyant OBD signifie un risque de destruction du catalyseur.

Vérifier le systéeme d'allumage ainsi que |'état de la bougie et de l'antiparasitage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le taux de compression du cylindre 3.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la cible volant moteur (voile du disque ou fissures).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuite au collecteur d'admission et de I'état de I'élément filtrant.
Remettre en état si nécessaire.

Si rien d'anormal n'a été trouvé, il y a donc un probléme sur le circuit carburant, il faut donc vérifier :
— I'état du filtre & essence,

— le débit et la pression d'essence,

— la propreté du réservoir,

— I'état de l'injecteur du cylindre 3,

— La conformité du carburant.

Remplacer I'élément défectueux.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 4

DF114
PRESENT 1.DEF : NON RESPECT DES NORMES DE POLLUTION
ou 2.DEF : RISQUE DE DESTRUCTION DU CATALYSEUR
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF061 circuit bobines d'allumage 1 -
4", "DF084 a DF087 commande injecteurs cylindre 1 a 4", "DF025 circuit capteur
signal volant" et "DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit chauffage et entrée
signal des deux sondes a oxygéne" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a un test OBD (On Board Diagnostic) des ratés de
combustion :
CONSIGNES — Si l'apprentissage de la roue phonique n'a pas été effacé le test OBD des ratés de

combustion s'effectue automatiquement, moteur tournant au ralenti durant une
minute et demi si le moteur est froid ou durant 30 secondes si le moteur est chaud.

— Pour lancer le test OBD des ratés de combustion, a l'aide de I'outil diagnostic, il faut
faire un effacement des apprentissages puis lancer le test (voir diagnostic
préliminaire).

Particularités :

Les ratés d'allumage seront révélés par l'allumage fixe du voyant OBD, qui signifie que
le véhicule ne respecte pas les normes de pollution.

Le clignotement du voyant OBD signifie un risque de destruction du catalyseur.

Vérifier le systéeme d'allumage ainsi que |'état de la bougie et de l'antiparasitage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le taux de compression du cylindre 4.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la cible volant moteur (voile du disque ou fissures).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuite au collecteur d'admission et de I'état de I'élément filtrant.
Remettre en état si nécessaire.

Si rien d'anormal n'a été trouvé, il y a donc un probléme sur le circuit carburant, il faut donc vérifier :
— I'état du filtre & essence,

— le débit et la pression d'essence,

— la propreté du réservoir,

— I'état de l'injecteur du cylindre 4,

— La conformité du carburant.

Remplacer I'élément défectueux.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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v INJECTION ESSENCE 1 7
N° vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
PANNE FONCTIONNELLE CIRCUIT CARBURANT
DF116 1.DEF : ERREUR SONDE O2: PAUVRE
PRESENT 2.DEF: ERREUR SONDE O2: RICHE
ou 3.DEF : DECALAGE PAUVRE
MEMORISE 4.DEF : DECALAGE RICHE

5.DEF : GAIN PAUVRE
6.DEF : GAIN RICHE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF084 & DF087 commande
injecteurs cylindre 1 & 4" s'ils sont sont présents ou mémoriseés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : un cycle de roulage ou une mise en chauffe au

CONSIGNES ralenti permettant I'entrée en régulation de richesse des deux sondes :

— L'état boucle de richesse par sonde amont "ET185" doit avoir la caractérisation
ETAT2 : boucle fermée.

— L'état régulation de la 2°™€ boucle de richesse "ET184" doit avoir la caractérisation
ETAT2 : boucle fermée.

S'assurer de l'enclenchement, au minimum de deux cycles du groupe motoventilateur

moteur.

Lancer le test OBD (on board diagnostic) fuel system.

Procéder a un contr6le de la pression d'essence (voir méthodes de réparation).

Procéder a un contréle du circuit de I'électrovanne de purge canister (voir méthodes de réparation).

S'assurer de I'étanchéité du circuit de carburant.
Remettre en état si nécessaire.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Procéder a un recentrage des apprentissage
Traiter les autres défauts éventuels.

INJ.5NR-1.0

17-156




- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF118 CIRCUIT CAPTEUR PRESSION FLUIDE REFRIGERANT
CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT
ou CC.1 : COURT-CIRCUITAU+12V
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF152 deuxiéme tension de
référence des capteurs et DF010 circuit groupe motoventilateur petite vitesse" s'ils
sont présents ou mémorisés.

CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation et groupe

motoventilateur habitacle en fonctionnement.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression fluide réfrigérant.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie K2 ——» voie A du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur connecteur A voie C1 ———» voie B du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur connecteur A voie J1 ———» voie C du capteur de pression fluide réfrigérant
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie B du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression fluide réfrigérant.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 1

DF125
CC.O0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT
oU CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE 1.DEF : DETECTION SIGNAL HORS LIMITE BASSE OU HAUTE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF151 premiére tension de référence

des capteurs, et DF 152 deuxiéme tension de référence des capteurs” s'ils sont
présents ou mémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : mise du contact et action sur la pédale
d'accélérateur.

Particularités :

Le capteur de position pédale d'accélérateur se trouve sur le tablier en dessous du
mastervac.

L'apprentissage de reconnaissance pied levé et pied a fond est inutile.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du potentiomeétre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que la pédale d'accélérateur entraine correctement le potentiométre (de sa butée mini a sa butée
maxi).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie HL — voie 3 du potentiométre pédale piste 1
calculateur connecteur A voie C4 —— voie 2 du potentiométre pédale piste 1
calculateur connecteur A voie Bl — voie 4 du potentiométre pédale piste 1

Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 4 du potentiométre.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Contréler la valeur de résistance du potentiomeétre pédale piste 1 en mesurant entre :
La voie 2 et la voie 4 du potentiomeétre, remplacer le capteur pédale si la résistance n'est pas de I'ordre de :
1200 Q + 480 Q a 25°C.

Si l'incident persiste, changer le capteur pédale.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 2

DF126
CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT
ou CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF151 premiére tension de référence

des capteurs, et DF 152 deuxiéme tension de référence des capteurs” s'ils sont
présents ou mémorisés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : mise du contact et action sur la pédale
d'accélérateur.

Particularités :

Le capteur de position pédale d'accélérateur se trouve sur le tablier en dessous du
mastervac.

L'apprentissage de reconnaissance pied levé et pied a fond est inutile.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du potentiomeétre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que la pédale d'accélérateur entraine correctement le potentiométre (de sa butée mini a sa butée
maxi).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie K1 ——» voie 6 du potentiométre pédale piste 2
calculateur connecteur A voie F1 ———» voie 5 du potentiométre pédale piste 2
calculateur connecteur A voie B4 ———» voiel du potentiométre pédale piste 2

Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 5 du potentiométre.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Contréler la valeur de résistance du potentiomeétre pédale piste 2 en mesurant entre :
La voie 5 et la voie 1 du potentiomeétre, remplacer le capteur pédale si la résistance n'est pas de I'ordre de :
1700 Q + 680 Q a 25°C.

Si l'incident persiste, changer le capteur pédale.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF135 CIRCUIT CAPTEUR PEDALE DE FREIN
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
Oou

MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : dix appuis de 2 secondes chacun sur la pédale
de frein.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du contacteur de pédale de frein.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer du bon réglage du contacteur de pédale de frein (voir méthodes de réparation).

Vérifier sous contact la présence d'une tension U = 12 volts sur la voie Al et sur la voie B1 du contacteur
de stop.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier : I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie B3 —» voie A3 du contacteur de stop

calculateur connecteur A voie C3 —» voie B3 du contacteur de stop
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur du capteur pédale et contrdler |'état des contacts a 'aide d'un Ohmmeétre.
Changer le capteur pédale s'il ne fonctionne pas comme ci-dessous :

Pédale au repos Appuis sur la pédale
continuité entre les voies B1 et A3 isolement entre les voies B1 et A3
isolement entre les voies Al et B3 continuité entre les voies Al et B3

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du réseau multiplexé (I'information de la voie A3 du capteur arrive
au calculateur d'injection par le réseau multiplexé).

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

PAPILLON MOTORISE

DF137 CC.O0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
1.DEF : AU DESSUS DU SEUIL MAXI

Particularités :
Le papillon motorisé se trouve dans le collecteur d'admission.

COREIONES Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts :

— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF151 premiere tension de référence
des capteurs et DF152 deuxieme tension de référence des capteurs” s'ils sont
présents ou mémorisés.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contréler, la valeur de résistance du moteur papillon en
mesurant entre :

La voie L1 etla voie M1 du calculateur connecteur B.

Le moteur papillon doit avoir une résistance de l'ordre de: 2 Q + 1 Q a 25°C.
S'assurer de l'isolement par rapport a la masse et au +12 volts des deux liaisons.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, démonter le collecteur d'admission pour accéder au papillon
motorisé.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur du papillon motorisé.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie L1 ————» voie 3 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie M1 ——» voie 4 du papillon motorisé
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le papillon motorisé.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir dans diagnostic préliminaire).
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

RESEAU MULTIPLEXE

DF145
PRESENT

Particularité :
CONSIGNES Aprés I'entrée en communication, I'outil de diagnostic effectue automatiquement un
diagnostic du réseau multiplexé.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie J4 —— Unité de centrale habitacle
calculateur connecteur A voie H3 —— Unité de centrale habitacle
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons sont conformes, faire un diagnostic de lI'unité de centrale habitacle.
Si nécessaire remplacer l'unité de centrale habitacle.

Si l'incident persiste, changer le calculateur d'injection.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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N® vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
o146 REGULATION RICHESSE
1.DEF : PARAMETRE EN BUTEE MINI
PREOSUENT 2.DEF : PARAMETRE EN BUTEE MAXI
MEMORISE 3.DEF : ADAPTATION RICHESSE EN BUTEE HAUTEE

4.DEF : ADAPTATION RICHESSE EN BUTEE BASSE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF084, DF085, DF086 et DF087

commande injecteurs cylindre 1 a 4" et "DF018, DF102, DF207, circuit chauffage et
entrée signal sonde a oxygene amont” s'ils sont présents ou mémorisés.

Condition d’application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : un cycle de roulage ou une mise en chauffe au

ralenti permettant I'entrée en régulation de richesse des deux sondes :

CONSIGNES — L’état boucle de richesse par sonde amont "ET185" doit avoir la caractérisation
ETAT2 : boucle fermée.

— L’état régulation de la 2°™€ boucle de richesse "ET184" doit avoir la caractérisation
ETAT2 : boucle fermée.

S'assurer de I'enclenchement, au minimum de deux cycles du groupe motoventilateur

moteur.

Particularités :
Ce défaut n’est actif que sur la motorisation D4D.

Effectuer un contrdle complet du systéeme d’alimentation et d’'injection du carburant, en vérifiant :
— L’état du filtre & essence.

— Le débit et la pression d’essence.

— La propreté du réservoir.

— L'état et le bon fonctionnement des injecteurs.

— La conformité du carburant.

— Les prises d'air éventuelles du systéeme d’alimentation en carburant.

Contréler I'état et la conformité des conduits d’admission et d’échappement.

Remplacer le ou les éléments défectueux.

Effectuer en recentrage des autoadaptatifs.

Procéder a un apprentissage de la butée papillon et de la section d’air (voir
APRES préliminaires).

REPARATION Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
PREMIERE TENSION DE REFERENCE DES CAPTEURS
DF151 CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUIT AU + 12V
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs des capteurs : potentiométre pédale et capteur de
pression collecteur.
Changer les connecteurs si nécessaire.

Vérifier, sous contact, que la tension d’alimentation 5 volts arrive bien aux capteurs en voies :

— voie 3 du potentiométre pédale (potentiométre n°2)
— voie C du capteur de pression collecteur.

Si la tension d’alimentation 5 volts n'arrive pas aux capteurs :
Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie F1 ——» voie 3 du potentiométre pédale
calculateur connecteur B voie B2 ——» voie C du capteur de pression collecteur
Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement défaut, débrancher tous les capteurs et les rebrancher un par un afin de contréler lequel
de ces capteurs est responsable du défaut.

Si aucun capteur n'est défectueux et si les liaisons sont correctes, changer le calculateur d'injection.

Effectuer les apprentissages de la butée papillon et de la section d’air du papillon (voir
APRES préliminaires).

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DEUXIEME TENSION DE REFERENCE DES CAPTEURS
DF152 CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT CC.1 : COURT-CIRCUIT AU + 12V
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état des connecteurs des capteurs : potentiométre pédale, potentiométre
papillon, capteur de pression fluide réfrigérant, capteur de température d’air et capteur de température d’eau.
Changer les connecteurs si nécessaire.

Vérifier, sous contact, que la tension d’alimentation 5 volts arrive bien aux capteurs en voies :
— voie 6 du potentiométre pédale (potentiométre n°1)

voie 5 du paillon motorisé (alimentation des deux potentiométres)

voie B du capteur de pression fluide réfrigérant

voie 1 du capteur de température d’air

voie B1 du capteur de température d’eau.

Si la tension d’alimentation 5 volts n'arrive pas aux capteurs :
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie Bl —— voie 6 du potentiomeétre pédale
calculateur connecteur B voie C1 —— voie 5 du papillon motorisé
calculateur connecteur A voie C1 — voie B du capteur de pression fluide réfrigérant
calculateur connecteur B voie E4 ——» voie 1 du capteur de température d’air
calculateur connecteur B voie F1 —— voie B1 du capteur de température d’eau
Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement défaut, débrancher tous les capteurs et les rebrancher un par un afin de controler lequel
de ces capteurs est responsable du défaut.

Si aucun capteur n'est défectueux et si les liaisons sont correctes, changer le calculateur d'injection.

Effectuer les apprentissages de la butée papillon et de la section d’air du papillon (voir
APRES préliminaires).

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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INJECTION ESSENCE

17
N° vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF157 TENSION BATTERIE
CC.0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PR%SUENT CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : maintient du moteur a un régime supérieur a

900 tr/min. durant 50 secondes.

S'assurer du bon état du cable de liaison batterie / démarreur, du cable masse batterie / chassis et du cable
masse chassis / groupe motopropulseur (GMP).

S'assurer du bon état de charge de la batterie et si nécessaire, procéder a un contrdle du circuit de charge.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie L4 —— fusible injection : + batterie
(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).
Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF158 FONCTION REGULATEUR DE VITESSE VEHICULE
PRESENT
ou
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF135 circuit capteur pédale de frein
et DF247 bouton du régulateur ou du limiteur de vitesse" s'il est présent ou
mémorisé.

CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a : action sur les commandes du régulateur/

limiteur.

A l'aide de la fenétre des états de I'outil de diagnostic et des informations contenues dans l'interprétation de
I'état ET194, s’assurer qu'aucun défaut ou parameétre n’empéche le fonctionnement du régulateur de vitesse.

Appliquer la démarche de diagnostic en fonction du parameétre détecté défectueux grace a l'interprétation de
I'état ET194. Exemple : si le défaut porte sur le contacteur de frein ou sur I'information vitesse véhicule,
appliquer la démarche de diagnostic de ces éléments.

A l'aide de la fenétre des états de I'outil de diagnostic et des informations contenues dans l'interprétation de
I'état ET192, s’assurer que les appuis sur les boutons du volant et du tableau de bord envoient bien des
informations au calculateur d’injection.

Si les informations de I'état ET192 ne sont pas conformes :
Vérifier le branchement et I’état du connecteur du contacteur tournant du volant et I'état du connecteur du
régulateur de vitesse (dans le volant). Changer le ou les connecteurs si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie J2 ———» voie 1 du connecteur des commandes (dans le volant)
calculateur connecteur A voie G2 —» voie 2 du connecteur des commandes (dans le volant)
Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
HERES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.

INJ.5NR-1.0

17-167




- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF158
SUITE

S’assurer de la présence d’'une alimentation 5 volts en mesurant entre lavoie 1 et la voie 2 du connecteur
des commandes (dans le volant).

Si 'alimentation n’est pas présente, que les contrbles effectués précédemment sont corrects et que les
alimentations du calculateur sont conformes, changer le calculateur d’injection.

Si le probleme persiste, vérifier le branchement et I'état du connecteur du régulateur de vitesse sur le
tableau de bord, changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie F3 —— voie A3 de linterrupteur marche/arrét du régulateur.
calculateur connecteur A voie G4 —— voie B1 de l'interrupteur marche/arrét du régulateur.
Remettre en état si nécessaire.

S’assurer de la présence d’'une alimentation 12 volts aprés contact sur la voie A2 du connecteur de la
commande marche/arrét du régulateur/limiteur de vitesse.
Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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N° Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DE156 FONCTION LIMITEUR DE VITESSE VEHICULE
PRESENT
ou
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF135 circuit capteur pédale de frein,
I_DF_158 fonct?on régulateur de vitesse véhicule et _DF247 bouton du régulateur ou du
CONSIGNES limiteur de vitesse" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : action sur les commandes du régulateur/limiteur.

A l'aide de la fenétre des états de I'outil de diagnostic et des informations contenues dans l'interprétation de
I'état ET194, s’assurer qu’aucun défaut ou parametre n’empéche le fonctionnement du régulateur de vitesse.

Appliguer la démarche de diagnostic en fonction du parametre détecté défectueux grace a l'interprétation de
I'état ET194. EX : si le défaut porte sur le contacteur de frein ou sur I'information vitesse véhicule, appliquer la
démarche de diagnostic de ces éléments.

A l'aide de la fenétre des états de I'outil de diagnostic et des informations contenues dans l'interprétation de
I'état ET192, s'assurer que les appuis sur les boutons du volant et du tableau de bord envoient bien des
informations au calculateur d’injection.

Si les informations de I'état ET192 ne sont pas conformes :
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du contacteur tournant du volant et I'état du connecteur du
limiteur de vitesse (dans le volant). Changer le ou les connecteurs si nécessaire.ol

S'assurer de la présence d’'une alimentation 5 volts en mesurant entre lavoie 1 et la voie 2 du connecteur
des commandes (dans le volant).

Si I'alimentation n’est pas présente, que les contrbles effectués précédemment sont corrects et que les
alimentations du calculateur sont conformes, changer le calculateur d’injection.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
AERES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF159
SUITE

Si le probléme persiste, vérifier le branchement et I'état du connecteur du régulateur/limiteur de vitesse sur
le tableau de bord, changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie F3 ——» voie A3 de linterrupteur marche/arrét du régulateur.
calculateur connecteur A voie G4 —— voie B1 de linterrupteur marche/arrét du régulateur.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d’'une alimentation 12 volts aprés contact sur la voie A2 du connecteur de la
commande marche/arrét du régulateur / limiteur de vitesse.
Remettre en état si nécessaire.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

DETECTION DES RATES DE COMBUSTION

DF165
PRESENT 1.DEF : NON RESPECT DES NORMES DE POLLUTION
ou 2.DEF : RISQUE DE DESTRUCTION DU CATALYSEUR
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts "DF061 circuit bobines d'allumage 1 -
4", "DF084 a DF087 commande injecteurs cylindre 1 a 4", "DF025 circuit capteur
signal volant" et "DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit chauffage et entrée
signal des deux sondes a oxygéne" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a un test OBD (On Board Diagnostic) des ratés de
combustion :
CONSIGNES — Si l'apprentissage de la roue phonique n'a pas été effacé le test OBD des ratés de

combustion s'effectue automatiquement, moteur tournant au ralenti durant une
minute et demi si le moteur est froid ou durant 30 secondes si le moteur est chaud.

— Pour lancer le test OBD des ratés de combustion, a l'aide de I'outil diagnostic, il faut
faire un effacement des apprentissages puis lancer le test (voir diagnostic
préliminaire).

Particularités :

Les ratés d'allumage seront révélés par l'allumage fixe du voyant OBD, qui signifie que
le véhicule ne respecte pas les normes de pollution.

Le clignotement du voyant OBD signifie un risque de destruction du catalyseur.

Vérifier le systéeme d'allumage ainsi que |'état des bougies et de l'antiparasitage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier les taux de compression du moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la cible volant moteur (voile du disque ou fissures).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuite au collecteur d'admission et que le filtre & air soit en bon état.
Remettre en état si nécessaire.

Si rien d'anormal n'a été trouvé, il y a donc un probléme sur le circuit de carburant, il faut donc vérifier :
— I'état du filtre & essence,

— le débit et la pression d'essence,

— la propreté du réservoir,

— I'état des injecteurs,

— la conformité du carburant.

Remplacer le ou les éléments défectueux.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF167 CAPTEUR ANGLE PAPILLON
CC.0 . COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT
ou CC1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
MEMORISE 1.DEF : TENSION HORS TOLERANCES

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF151 premiére tension de référence
des capteurs, et DF152 deuxieme tension de référence des capteurs” s'ils sont
présents ou mémorisés.

CONSIGNES Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a la mise du contact et action sur la pédale

d'accélérateur.

Particularités :

Le papillon motorisé se trouve dans le collecteur d'admission.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contrdler, la valeur de résistance des potentiométres papillon
en mesurant entre : La voie C1 et la voie G1 du calculateur connecteur B.
Les potentiomeétres doivent avoir une résistance de l'ordre de : 2500 Q + 500 Q.

Si les mesures donnent une valeur incorrecte : démonter le collecteur d'admission pour accéder au papillon
motorisé.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du papillon motorisé.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie G1 —» voie 1 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie G3 —» voie 2 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie CL — voie 5 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie F4 —— voie 6 du papillon motorisé
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 5 du papillon motorisé.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection.

Si l'incident persiste, changer le papillon motorisé.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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— INJECTION ESSENCE 17
N° Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DE168 CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
ou
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts : "DF045 capteur de pression
collecteur et DF137 papillon motorisé" s'il sont présents ou mémorisés.
CONSIGNES
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : moteur tournant au ralenti durant 10 secondes.

Vérifier I'état du filtre a air (colmatage ou déformation).
Remplacer le filtre a air si nécessaire.

S'assurer de la conformité du circuit d'admission d'air (écrasement du tube d'entrée filtre a air...).
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer qu'il n'y ait pas de prise d'air, notamment au niveau du joint du calculateur d'injection.

S'assurer qu'il n'y ait pas de point dur a l'ouverture du volet du papillon motorisé.
Remettre en état si nécessaire.

Procéder a un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF182 REGULATION ANTI-CLIQUETIS
PRESENT 1.DEF : DETECTION SIGNAL HORS LIMITE BASSE OU HAUTE
ou
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF061 circuit bobines d'allumage 1 -
4", "DF084 a DF087 commande injecteurs cylindre 1 a 4", "DF146 régulation
richesse" et "DF018, DF038, DF102, DF207, DF208, circuit chauffage et entrée
CONSIGNES signal des deux sondes a oxygéne" s'ils sont présents ou mémoriseés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : régime moteur supérieur & 2100 tr./min et
température d'eau supérieure a 10°C.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de cliquetis.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier le serrage du capteur de cliquetis (valeur constructeur, voir méthodes de réparation).

S'assurer que le moteur ne fasse pas de bruit anormal. Dans le cas d'un bruit anormal, il faut en éliminer la
cause avant de faire un diagnostic du capteur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie C2 ——» voie 1l du capteur de cliquetis

calculateur connecteur B voie C3 —» voie 2  du capteur de cliquetis

calculateur connecteur B voie D2 —» blindage du capteur
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la conformité du carburant et des bougies d'allumage.
Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un contrdle de conformité afin de s'assurer que la régulation de richesse s'effectue correctement.

Si l'incident persiste, changer le capteur de cliquetis.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

DE207 ENTREE SIGNAL SONDE AMONT

PRESENT CC1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
ou 1.DEF : EN DESSOUS DU SEUIL MINI
MEMORISE 2.DEF : AU-DESSUS DU SEUIL MAXI

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157
tension batterie, DF236 alimentation + apreés relais, DF111, DF112, DF113, DF114,
DF165 détection des ratés de combustion et DF146 régulation richesse" s'ils sont
présents ou mémoriseés.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

— Effectuer un cycle de roulage, lorsque le moteur est chaud se mettre en mode
coupure (décélération en pied levé) durant environ 5 secondes.

Si nécessaire répéter |'opération trois fois de suite.

CONSIGNES

Particularités :
S'assurer que la vanne canister ne soit pas bloquée mécaniqguement (méme si pas de
défaut vanne canister remonté par I'outil de diagnostic).

Veérifier le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

S’assurer du bon état du circuit d’admission d’air et de I'’élément filtrant.

S'assurer qu'il n'y ait pas de prise d'air sur le systeme d’échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

S'assurer sous contact, de la présence d'un 12 volts sur la voie A de la sonde a oxygene amont.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais de verrouillage injection voie5 ——— voie A de la sonde a oxygéne amont
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité, et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie E3 —» voie C de la sonde a oxygéne amont
calculateur connecteur B voie DI —» voie D de la sonde a oxygéne amont
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygene (en respectant le couple de serrage).

Si le probleme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

ENTREE SIGNAL SONDE AVAL
DF208

CC.1 : COURT-CIRCUIT AU +12V
PRESENT

oU 1.DEF : EN DESSOUS DU SEUIL MINI
MEMORISE 2.DEF : AU-DESSUS DU SEUIL MAXI

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF076 relais principal, DF157

tension batterie, DF236 alimentation + apres relais, DF111, DF112, DF113, DF114,
DF165 détection des ratés de combustion et DF146 régulation richesse" s'ils sont

présents ou mémoriseés.
CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé

— Effectuer un cycle de roulage, lorsque le moteur est chaud se mettre en mode
coupure (décélération en pied levé) durant environ 10 secondes.

Si nécessaire répéter |'opération trois fois de suite.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygene aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

S’assurer du bon état et de la conformité du conduit d’échappement ainsi que de I'élément filtrant.

S’assurer qu'il n'y ait pas de prise d’air a I'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

S'assurer sous contact, de la présence d'un 12 volts sur la voie A de la sonde a oxygéne aval.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais de verrouillage injection voie5 ——— voie A de la sonde & oxygéne aval
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie H2 —» voie C de la sonde a oxygéne aval
calculateur connecteur A voie E1L. —» voie D de la sonde a oxygéne aval
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéene (en respectant le couple de serrage).

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

ASSERVISSEMENT BOITIER PAPILLON

1.DEF : INCOHERENCE ENTRE LA POSITION BOITIER PAPILLON ET LA
DF216
PRESENT COMMANDE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

— Appliquer en priorité le traitement des défauts : "DF045 capteur de pression
collecteur et DF137 papillon motorisé" s'il sont présents ou mémorisés.

CONSIGNES

Particularités :
Le papillon motorisé se trouve dans le collecteur d'admission.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contréler la valeur de résistance du moteur papillon en
mesurant entre :

La voie L1 et la voie M1 du calculateur connecteur B.
Le moteur papillon doit avoir une résistance de l'ordre de : 2 Q+ 1 Q a 25°C.

Si la mesure donne une valeur incorrecte, démonter le collecteur d'admission pour accéder au papillon
motorisé.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du papillon motorisé.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie L1 ————» voie 3 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie M1 ————» voie 4 du papillon motorisé
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le papillon motorisé.

Si I'échange du papillon motorisé n'a pas résolu le probleme, changer le calculateur d'injection.

Effectuer un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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— INJECTION ESSENCE 17
N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DE218 COMPOSANT AIR
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE ENTRE LA PRESSION RECONSTITUEE ET LA
ou PRESSION REELLE

MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliguer en priorité le traitement des défauts : "DF045 capteur de pression

collecteur et DF137 papillon motorisé" s'il sont présents ou mémorisés.
CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

S'assurer de la plausibilité du paramétre pression collecteur (PR001) dans la fenétre paramétres associés
au défaut, puis dans la fenétre parametres actuels (pour rechercher une éventuelle dérive du signal du capteur

de pression).

Si besoin, monter un autre capteur de pression pour corréler les deux informations.

Si le signal est correct, démonter le collecteur d'admission et s'assurer du bon fonctionnement et du bon état
du bottier papillon (encrassage du volet, point dur...).

S'assurer de la conformité du circuit d'admission d'air (colmatage, prise d‘air...).
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression collecteur.

Si malgré I'échange du capteur de pression l'incident persiste, changer le papillon motorisé.

APRES
REPARATION

Effectuer un recentrage des apprentissages (voir diagnostic préliminaire).
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7
N" Vdiag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts

APPRENTISSAGE BUTEE PAPILLON

DF226 CC.O0 : COURT-CIRCUIT A LA MASSE
PRESENT 1.DEF : INCOHERENCE DU SIGNAL
2.DEF : DETECTION SIGNAL HORS LIMITE BASSE OU HAUTE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF125, DF126 potentiométres
pédale piste 1 et piste 2, DF137 papillon motorisé et DF167 capteur angle papillon”

s'ils sont présents ou mémorisés.
CONSIGNES P

Particularités :
L'apprentissage du papillon motorisé ne peut s'effectuer qu'au-dela de 6°C.

S'assurer que la charge de la batterie soit correcte, si ce n'est pas le cas faire un diagnostic du circuit de
charge.

Brancher le bornier a la place du calculateur et contrbler, les valeurs de résistance, du moteur papillon et
des potentiométres papillon en mesurant entre :
La voie L1 et la voie M1 du calculateur connecteur B pour le moteur papillon.
Le moteur papillon doit avoir une résistance de l'ordrede: 2 Q + 1 Q.
Et la voie C1 et la voie G1 du calculateur connecteur B pour les potentiomeétres.
Les potentiométres doivent avoir une résistance de I'ordre de : 2500 Q + 500 Q.

Si la mesure donne une valeur incorrecte : démonter le collecteur d'admission pour accéder au papillon
motorisé.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du papillon motorisé.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie L1 —— voie 3 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie M1 —— voie 4 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie G1 —» voie 1 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie G3 —®» voie 2 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie C1 —» voie 5 du papillon motorisé

calculateur connecteur B voie F4 —» voie 6 du papillon motorisé
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le papillon motorisé.

Effectuer les apprentissages de la butée papillon et de la section d'air du papillon (voir
APRES diagnostic préliminaire).

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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- INJECTION ESSENCE 1 7

N" Vdliag : 04 Diagnostic - Interprétation des Défauts
DF228 COMMANDE COMPRESSEUR DE CLIMATISATION
CC.0 : COURT- CIRCUIT A LA MASSEE
PRESENT
ou CC.0 : COURT- CIRCUIT AU + 12V
MEMORISE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
— Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF004 capteur température d’eau,
DFO025 circuit capteur signal volant, DF064 information vitesse véhicule, DF118
circuit capteur fluide réfrigérant et DF125 et DF126 circuit potentiomeétre pédale piste
CONSIGNES 1 et piste 2" s'ils sont présents ou mémorisés.
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé
Le défaut est déclaré présent suite a : moteur tournant et mise en marche de la
climatisation.

Contrdler sous contact et la masse du relais marron 25 A de compresseur de climatisation sous capot moteur.
Changer le relais si sa résistance n’est pas ce 60 Qou+5 Q.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie A4 ——» voie 85 (2) du relais du compresseur de
conditionnement d’air.
calculateur connecteur A voie D2 —— voie 24 connecteur A vert du boitier de contréle de
conditionnement d’air (climatisation régulée)
L_» voie 12 connecteur A vert du boftier de contrdle de
conditionnement d’air (climatisation non
régulée)

Remettre en état si nécessaire.

Faire un contréle de la climatisation.

Si le probleme persiste, changer le calculateur d’injection.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts m