\)

MANUAL DE
REPARACIONES

VEHICULOS TIPOS I-II

DEPARTAMENTO TECNICO DE SERVICIO
SECCION PUBLICACIONES TECNICAS

REIMPRESION: OCTUBRE 1988




LIST OF REPAIR

GROUPS

1 - General Instructions

| 10 - Engine

Cyr!nders, crankcase

13 - Engine
Crankshaft group

15 - Engine
Cylinder head, camshaft
mechanism

| 17- Engine

Lubrication system -
19 - Cooling '

20 - Engine
Fuel system

22 - Fuel system
Carburaetor/Adjustment

27 - Starter/Generator/
Alternator/Battery

28 - Ignition system

30 - Clutch
~  QOperating mechanism

34 - Manual transmission
Shift mechanism

35 - Manua! transmission
Gears and shafts

39 - Difterential
Manual transmission

40 - Front suspension
Type 1 and 2

42 - Rear suspension
Type 1 and 2

44 - Wheels, tires
Measuring the vehicle

Type - All

46 - Brakes ;
Mechanism of hydraulic and
mechanical systems

47 - Brakes
Hydraulic system

48 - Steering
Type 1/All

55 - Hoods and flaps

57 - Front doors

58 - Rear doors

80 - Heating system

85 - Ventilation

90 - Electrical instruments

82 - Windshield wiper and washer
94 - External lighting

96 - Internal lighting

87 - Electrical cables

TABLEAU DES GROUPES
DE REPARATION

1 - Généralités

10 - Moteur
Cylindres, carter

13 - Moteur
Attelage mobile:

15 - Moteur
Culasse, commande des
soupapes

17 - Moteur
Systéme de graissage

19 - Refroidissement

20 - Moteur
Alimentation

22 - Alimentation
Carburateur/Réglage

27 - Démarreur/Dynamo/
Alternateur/Batterie

28 - Aliumage

30 - Embrayage
Commande

34 - Bolte de vitesses mécanique
Commande des vitesses

35 - BV mécanique
Arbres et pignons

39 - Diftérentiel
2 BV mécanique

40 - Suspension avant
Type 18t 2

42 - Suspension arriére
Typalet2

44 - Roues, pneus
Vérification des trains roulanis
Type - Tous

46 - Freins
Commande hydraulique et
mécanique

47 - Freins
Commande hydraulique

48 - Direction
Type 1/Tous

55 - Capots et battants

57 - Portes avant

58 - Portes arriére

80 - Chauifage

85 - Aération

90 - Instruments électriques
92 - Essuie-glace et lave-glace
94 - Eclairage extérieur

96 - Eclairage intérieur

97 - Cablages

97 - Cables eléctricos

RELACION DE GRUPOS

| OE REPARACION....—,

1 - Instruccionas generales

10 - Mator

Cilinaros, carter

13 - Motor
‘Mecanismo del cigleial

15 - Motor
Culata, mecanismo del arbol
de levas

17 - Motor ¢,
Sistema de lubricacidn

1% - Sistema de refrigecacién

20 - Motor
Sistermna de combustible

22 - Sistema de combustible
Carburador/Regulacion

27 - Molor de arranque/Dinamo/
Alternador/Batarfa

28 - Sistama de encendido

30 - Embrague
: Sistema de mando

34 - Cambio mecdnico
Mecanismo de cambio

1§ - Cambio mecanico
Pifones y arboles

39 - Diferencial
Cambio mecénico

4i.l - Suspensién delantera
. Tipo1y2

42 - Suspension trasera -
Tipniy2

44:- Ruedas, neumaticcs
Medicidn del vehiculo
Tipo - Todos

46 - Frenos -
Mecaniamo de los sistemas
hidraulico y mecdanico

47 - Frenas
Sistema hidraulico

48 - Direcclon
Tipo 1/Todos

55 - Capds y tapas

57 - Puertas delanteras

58 - Puertas traseras

80 - Sistema de calefaccidn
85 - Sistema de ventilacién
90 - Instrumentos eléctricos
‘92 - Limpia y lavaparabrisas
94 - lluminacién externa

86 - liuminacién interna

iy




General instruction
Généralités
: Instrucciones generales
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When raising the vehicle
1} With the elevator
The vehicle may only be supportad at the following points (universal service elevator),
Pour soulever le véhicule
1) Sur pont élévateur

Le véhicule doit uniquement &tre soulevé aux points da prise représentés ci-dessous
{chdssis de levage universel).

Para levantar el vehiculo
1) Con el elevador

El vahiculo sélo sa debe apoyar en los puntos que se indican a continuacién
(elevador de servicia universal).

FRONT PART

On the chassis, just behind the front axie, or on the supports for the jack.

A L'AVANT

Au chéssis, [uste derriére le train avant, ou aux supports pour cric.

PARTE DELANTERA

En ol chagis, inmediatamente detrds del eje dalantero, o en los soportes para el gato.
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REAR PART

On the tubes - rear tarsion bars support.

A L'ARRIERE

Aux tubes des barres de torsion arriére.

PARTE TRASERA

En los tubos - soporte de las barras de lorsidn traseras,

Raising vehicle .
Pour soulever le véhicule 1
Levantamiento del vehiculo



General instruction
Généralités
' Instrucciones generales

Fig. 1 . : Fig. 2
ldontlty plate for models 113. |dentity plate for models 105, 107 and 108.
F‘q. Flg- 2 ]
Plague du copstructaug, modales 113. Plague du constructeur, modéles 105, 107 et 109,
Fig. 1 T Fig. 2
Placa de identificacién de los modeles 113, Placa dogldnntkflcasmn de los modelds 105,

- 107y 10

Fig. 3

Identity plate for models 102,

Fig. 3

_ Plague du constructeur, moddlas 102.

Fig. 3

| Placa de identificacién de los modelos 102.

Identity of vehicle
P Elements d'identification du véhicule \ s
Identificacion. del vehiculo /J




Geneml instruction
R - Généralités
instrucc:ones generales

Fig. 4 _ Fig. 5

|dentity plate tor type 2/ail, ; Engine nuniber for models 113...
Flg.4 Fig. 5

Plaque du constructeur, type 2/tous. - Numéro du moteur, modéles 113,
Fig. 4 : Fig. 5

Placa dea identiticacidn del tipe 2/todos, Numero del motor, modelos 113,

Fig. 6
Engine number far modeis 105, 107 and 108,
Fig. B
| Mumdre du moteur, modéles 106, 107 et 109.
| Fig. 6

. | Nimere del motar de los modealos 105, 107 y 109,

Identity of vehicla
' Elements d'Idenﬂﬁcaﬂon du véhicule 3
Identificacion del vehiculo




General instruction
Généralités
Instrucciones generales

Fig. 7 Fig. 8
Engine number for models 102 Engine and chassls numbars for type 2/all.
Fig. 7 Fig. 8
Numéro du moteur, modéles 102 Numéro du moteur et numéro de chassis,
Fi a. 7 type 2/tous,
Nimero del motor, modelos 102, Fig. 8
Nimeros del motor y chasis del tipo 2/todos.

Fig. 9

Chassls number for type 1/all.

Fig. 9

Numéro de chiissis, lype 1/{ous.
Fig. 9

Nimero del chasis del tipo 1/todos,

__ Identity of vehicie
4 Elements d’Identification du véhicule
l_dgntiiicaclén fi_al vehiculo
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Engine
Cylinders,crankcase

Moteur
Cylindres, carter

Motor
Cilindros, carter.

10.1



Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter ) :

Model 113 engines -
removal and installation

Removal

Remaove the ground cable of the battery.
1. Remove the air filter.

Disconnect the electric system.

Disconnact the choke cable.

Disconnect the accelerator cable.

. Remove the upper bolt nuts - fig. 1.

. Disconnact the control cables of the

heating vaives.

Remaove the heating tubes.

. Disconnact the flexible fusl lube,

. Remove the lower nuts - fig, 2,

Aemove the engine with the garage

jack - fig. 2.
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Instailation

When installing procsed in the opposite

manner ag whan removing,

Observe (he following items.

1. Check the clutch release bearing for
wear, replacing it it necessary.

2. Lubricate the clutch release bearing,
centralizing sleeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Faste G.

3. Before coupling the angine in the
transmission housing, insert the cables
of tha accelerator and choke in the
guide tube (fan housing).

4. Ad|ust the accelerator and choke cables.

5. Adjust the cluteh pedal clearancs.

Moteurs des modeles 113
- dépose et repose

Dépose

Détacher le cible de masse de |a batterie,

. Déposer |e filtre & alr.

. Débrancher |es cAbles de

|'équipemant électrique.

. Débrancher le cable du starter.

. Débrancher le céble d'accalérateur,

. Déposer les écrous des baulons

supérieurs - fig. 1.

Débrancher les cables de commands

des clapets du chauffage,

. Détacher les flexibles de chautiage.

. Débrancher la flaxible d'essencs.

. Déposar les écrous Inférieurs - flg. 2.

. Déposer le moteur 4 I"aide du
eric-rouleur- fig. 3.
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Repose

Pour la repose, procéder dans |'ordre inverse,

Veiller aux polnts suivants:

1. Vérifier (usure) la butée de débrayeage;
la remplacer su besoin,

2. Endulre légérement de pate
Molykote G la butée de débrayage,
la bague de centrage da 'arbre
du démarreur et les cannelures de
I'arbre primaire.

3. Avant d'sccoupler le moteur sy carter
de boMe, engager les cdbles
d’accdlérateur et de starter dans (e
wbe de guidage (carter de ventilateur),

4, Régler lea cables d'accélérateur
at de starter.

5. Régler la garde de I'embrayage.

Motores de los modelos 113
- remocion e instalacién

Remocion
Soltar el cable a masa de la bateria,
1. Remover el filtro de aire.
2. Dasconectar la instalacidn eléctrica,
. Soltar el cable del estérter.
. Soltar el cable del acelerador.
. Remover las tuercas de los tomillos
suparlioras - fig. 1.
. Soltar los cables de mando
de las valvulas de |a calelaccion,
Ramover los tubos conductores
de la calefaccidn.
. Desacopiar ¢l tubo flexible dsl
combustible,
. Hemover las tuercas inferlores
-fig. 2.
. Ramover el moator con el gato
de maniobras - fig. 3.

® @ 4 @ s

Instalacion

Para la Instalacién, progeder de modo

inverso al de la remockon,

Observar los siguientes ilems:

1. Verificar si hay desgaste en &l collar
de embrague, sustituyéndolo, si hace
faita.

2. Lubricar levementa con Pasta
Malykote G el collar de dasembrague,
el casquillo de guia y las estrias
del arbol de mando.

3. Antes de acoplar el motor a la caja
del cambio, Introducir los cables del
acelerador y del estdrter en el tubo
gula {caja del ventllador).

4. Regular log cables del acelerador
y del estarter,

5. Regular & juego del pedal del
embrague.

10.2

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose
Motor/Remocidn e instalacién




Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindres, carter

Fig. 1
Asmove the upper bolts,

Fig. 1
Déposer les boulons supérisurs,

Fig. 1

Remover los tornillos superiores.

Fig. 2
'Remove the lower nuls.

Fig. 2

Déposer les écrous inlérleurs.

Fig. 2
Femover las tuercas infariores,

Fig. 3

Aemove the engine.
Fig. 3

Dépaser le moteur.

Fig. 3

Remaover &l molor.
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Engine/Removal and installation

Moteur/Dépose et repose
Motor/Remocion e instalacion 1 0'3




- Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

10

Flat engines
- removal and installation

Removal

Aamove the ground cable of the battery.
1. Remove the air filter.

2. Disconnect the electric system.

3. Disconnect the choke cable,

4. Remove the oll dipstick and remove
the rubber tube inatalled between the
oil filler tubs and the body.

. Remove the cooling air tube o the

fan housing.

. Aamove the rear support of the

engine,

Hemove the upper bolt nuts.

. Disconnect the control cables of the

heating valves.

Remove the heating tubes,

10. Disconnect the flexible fuel lube,

11. ARemove the lower nuls.

12. Aemove the engine with the garage
jack.

@ ®m~N @

Instaliation

When installing proceed in the opposite

manner as when remaving.

Obsarve the following items:

1. Check the clutch release bearing for
wear, replacing it If necessary.

2. Lubricate the clutch release bearing,
cantralizing sleeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Paste G.

3. Adjust tha accelerator cable.

4. Adjust the clutch padal clearance.

Moteurs de construction plane

- dépose et repose
Dépose

Détacher le cAble de masse de |a balterie.

1. Dédposer le tiitre 4 alr.

2. Débrancher |es cibles de
I'dquipement électrique.

3. Délacher le cAble de I'accélérateur.

4. Enlever la jauge de niveau d'hulle
ainsi qua le tuyau de caoutchouc
manté entre le tuyau de remplissage
d'huile et la carrosserie,

5. Déposer la conduite d"air de
refroidissament sur le carter de
vent|lateur.

6. Déposer |e support arriére
du moteur.

7. Déposer l6s dcrous des boulons
supérieurs.

8. Débrancher les cdbles de commande
des clapets du chautlage.

9. Détacher les flexibles de chauffage.

10. Détacher |e flexible d'essence.

11. Déposer las dcrous inférisurs,

12. Déposer la maoteur & I'aide du
cric-rouleur,

Repose
La repose 8'effectue dans |'ordre Inverse.
Observar les points sulvants:
1. Vérifier (usure) la butée de débrayage;
la remplacer au besoin,
2. Enduire légéremaent de pate
Molykota G la butée de débrayage,
la bague de centrage de |'arbre
du démarreur et les cannelures de
I'arbre primaire.
3. Régler (e cdble de 'accélérateur,
4. Régler la garde de 'smbrayage.

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose

Motores de

construccion plana
- ramocion e instalacion

Remocion
Soltar el cable a masa de |a bateria.

1. Ramovar ol liltro de afre.

2. Desconectar la instalacion eléctrica.

3. Soltar el cable del acelerador.

4. Retirar la vanila medidora del nivel
dal aceile y ramover &l tubo de goma
instalado entre el tubo de relleno
de aceite y la carroceria.

5. Remover el tubo conductor de alre

de refrigaracion a ia caja dal
ventilador,
. Ramover el apoyo trasero dal motor.
, Remover las luercas de las tarnillos
superiores,

8. Soltar los cables de mando de las
védlvulas de |a calefaccién.

8. Remover los tubos conductores
de calefaccion,

10. Desacoplar el tubo flexible dal
combustible.

11. Remover las tuercas intarlores.

12, Aemover el motor con el gato
de maniobras,

Instalacién

Para [a instalacién, procader de modo

Inverso al de la ramocion,

Observar los sigulentes items:

1. Verificar sl hay desgaste del collar
de desembrague, sustituyéndolo,
si hace falta

2 Lubricar llgeramente con Pasta
Molykote G @l collar de dessmbrague,
el casquillp de guia y las estrias
del &rbel de mando,

3. Regular ol cable del acslerador.

4, Regular el juego del pedal del
embrague.

~ >

10.5

Motor/Remocion e instalaciéon




Moteur -
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Engine - Cylinders, crankcase
Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

Model 102 engines
- removal and installation

Removal
1. Remove the ground cable of the
battery.

Remaove the alr filter.

, Disconnect the electric system.

. Disconnect the choke cable.

. Disconnect the accelerator cable,

. Remove the oil dipstick and the
rubber tiller tube installed between
the oll filier tube and the body.

7. Aemove the upper bolt nuts.

8, Ramove the cover grille of the mufiler.

9, Disconnect the control cables of the

heating valves.

10. Remove the heating tubes.

11. Disconnect the flexible fuel lube.

12. Remove the lower bolt nuts.

13, Asmove the angine with the garage

jack.

Note: in 102 models with twin carburetors,

the electromagnetic valves should be

removed from the carburetors.

Installation

When Installing proceed In the opposite

manner as when removing.

Observe the following /tems:

1. Check the clutch release bearing for
wear, replacing it if necessary.

2. Lubricate the clutch release bearing,
centralizing sieeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Faste G.

3, Before coupling the engine on the
transmission housing, Insert the cables
of the accelerator and choke In the
guide tube (fan housing),

4, Adjust the accelerator and choke
cables.

5. Adjust the clutch pedal clearance.

[
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10.4

Moteurs des modéles 102
- dépose et repose

Dépose
1. Détacher le cable de masse
de Ia batterle. -
Déposer le filtre a air.
. Débrancher les cabies de
I'équipament électrique.
. Débrancher |e cAble du startar.
. Débrancher le cable d'accélérateur.
. Enlever ia jauge de niveau d'huile
ainsi que le tuyau de remplissage en
caoulchouc monté entre le tuyau
de remplissage d'huile et la
carrosseria.
7, Déposer les écrous des boulons
supérieurs,
8. Déposer la grille de protection
du silencieux.
Débrancher les cdbles de commande
des clapets du chautfage.
10. Détacher les flaxibles de chauffage.
11. Détacher le NMlexible d'essence.
12. Déposer les édcrous inférieurs.
13. Déposer le moteur & |'alde du
cric-rouleur.
Obs,: Sur |es modéles 102
équipss de deux carburateurs: enlever les
étouttoirs de ralentl.
Repose
La repose s'effectue dans I'ordre Inverse.
Lors de la reposa, observer les points
sulvants:
1. Vérifier (usure) ia butde de débrayage;
la remplacer su besoin.
2. Enduire légérement de pate
Molykote G la butée de débrayage,
la bague de centrage de 'arbre
du démarreur et les cannalures de
I'arbre primalre.
4. Avant d'accoupler le moteur au
carter de bolte, engager les cibles
d'accélérateur et de starter dans le
gulde de cible (carter de ventilateur).
4. Régler les cables d'accélérateur
st de starter,
5. Régler |a garde de I'embrayage.

Dome W

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose

Motor/Remocion e instalacién

Motores de los modelos 102
- remocion e instalacion

Remocidn

Soltar ol cable a masa de la bateria.

. Remover al filtro de aire.

. Desconectar |a Instalacion eléctrica.

. Soltar el cable deal estarter,

. Soltar el cable del acelerador,

. Retirar la varilla medidora del nivel
del aceite y remover el tubo de goma
instalado entre el tubo de relleno
de aceite y la carroceria,

7. Remover las tuercas de los tarnillos
superiores.

8, Removar la rejilla protectora del
silenciador.

8. Soltar los cables ds mando de las
vilvulas de la calefacclén,

10. Removear los tubos conductores

de |a calefaccion.,

11. Desacoplar el tubo flexible del

combustible.

12. Remover las tuercas Inferlores.

13. Remover el motar con el gato

de maniobras.

Obs.: En los modelos 102, dotados

de dos carburadores, se deben remover

las vélvulas electromagnéticas de los

carburadores.

Instalacion

Para la instalacion, proceder de modo

inverso al de |la remocion,

Obseryar los siguiantes ilems:

1. Veriticar el desgaste del collar
de desembrague y sustituirio,
si hace faita,

2. Lubricar ligeramente con Pasta
Malykote G el collar de desembrague,
ef casquillo de guia y las esirias
del drbol de mando.

4. Antes de acoplar el motor a |a caja
del cambia, Intraducir los cables dal
acelerfdor y del estarter en el fubo
gula (caja del ventllador).

4, Regular los cables del estarter
y del acelerador,

5, Regular el juego del pedal del
embrague.

=R o e

M




10

Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

1.
2.

- e =X W ]

9.
10.

1.
2

4.
5.

Engines of type 2
- removal and installation

Removal

Remove the ground cable of thee
battery,
Remove the alr filter.

. Remove the rear crogs member,

. Disconnect the electric sysiem.

. Disconnect the choke cable.

. Disconnect the accelarator cable.

. Remove the upper boit nuts,

. Disconnect the controi cables of the

heating valvas.
Remaove the heating tubes.
Disconnect the flexible fuel tuba,

Installation

When Installing proceed In the opposite
manner a8 when removing.

Observe the following items:

Chack the clutch release bearing for
wear, replacing It if necessary.
Lubricate the ¢lutch release bearing,
centrallzing sleeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Paste G,

. Betore coupling the engine on the

transmission housing, insert the cables
of the accelerator and choke In the
guide tube (fan housing).

Adjust the accelerator and choke
cables.

Ad|ust the clutch pedal clearance.

W

10.6

Moteurs du type 2
- dépose et repose

2,
3.
4
5
8.
2
8.

:
10.

épose

Détacher le cable da masse

de |a batterie,

Déposer e flitre 4 air.

Déposer 18 suppon arriéra,
Débrancher les cdbles de
I'équipement dlactrique.

Détacher e céble du startar.
Détacher le cAble de |'accélérateur.
Déposer les écrous des boulons
supérieurs,

Débrancher les cAbles de commande
des clapets du chauffage,

Détacher les flaxiblas de chauffage.
Détacher |e flexible d'essence,

Repose

La

repose s'sffactue dans I'ordrs Invarse.

Observer les points sulvants:

1s
2,

4.
5.

Wérlliar (usure) la butée de débrayage;
Ia ramplacer au besain.

Enduire légérement de pate

Molykate G la butée de débrayage,

la bague de centrage de |'arbire

du demarraur el les cannelures

de I'arbre primairne.

3. Avant d’accoupler e moteur au

carter de bofle, engager les cibles
d'accélérateur et de starter dans
la guide de cable (carter de
vantilateur).

Régler les cables de starier

et d'accélérateur.

Régler la garde de I'embrayage.

Motores del tipo 2
- remocion e instalacion

Remocidn

1

. Soltar el cable a masa de la bateria.

2. Remover el filtro de aire.

10.

In

3
4
]
.
?
8
9

. Remover la travesario de ciarre,

. Desconectar |a Instalacion eléctrica.
. Soltar sl cable dal astdrar.

Soltar el cable del aceierador.

. Remower las tuercas de los lomillas
suparioras.

. Soltar los cables de mando

de las valvulas de ls calefaccion,

. Remover los tubos conductores

de |a calefaccion.
Desacoplar gl tubo flexible deal
combustible.

stalacién

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose

Motor/Remocion e instalaciéon

Para la instalacién, proceder de modo
Inverso al de la remocién,
Ohsarvar los siguientes items:
1, Verificar si hay desgaste del collar
de desembrague ¥y sustituirio,
sl hace falta.

2. Lubricar ligeramente con Pasta

Molykote G al collar de desembrague.
al casquilio de gulay las estrias
del arbol de mando.

3. Antes de acoplar &l motor a la caja

del cambio, Introducir los cables
del acelerador y dal estarter en el
tubio guia (caja del ventilador).

4, Regular (o5 cables del estdrter

y del acelerador.

5. Regular el jusgo del pedal del

sembrague.
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Engine
Crankshaft group

Moteur
Attelage mobile

Motor
Mecanismo del cigtienal

13.1



Engine-Crankshaft group *
Moteur - Attelage mobile
Motor-Mecanismo del ciglenal .

' Seal
Remova - (lg. 1.
Install - fig. B.

Bague-joint
Déposer - fig. 1

Breather Reposer - fig. 6.
Tour d'aération ::;:::ﬁ?ﬁi:?a
Dispositivo de ventilacién Generator support instalar - 1ig. 6.
del carter Support de la dynamo

Soporte de la dinamo

Flywhee|

Mark the assembly position.
Check and adjust the clearance -
fig. 5.

Wolant

Marquer le sens de montage lors
de la depose,

Contrdler et régler le jéu -

Nuts fig. 5.
Tightening sequence -
2,0 mkot fig. 24 and 25. volante

20MkS . Ecrous s e
2.0 mkgf Ordre de serrage - fig. 8.
fig. 24 at 25,
Tuercas

Qrdan de apriete -
fig. 24 y 25,

Guide-pin
Rebore - fig. 5. Gland nut

i R - fig. 1.
Goupille de volant sl
Forer de nouveal - fig, 3. Tighten 35 + 3.5 mkgt.
Pasador calibrado Lubricate the needle bearing.
¢ T -fig. 3. .
Qil deflector plate aladrar de nuevo - fig. 3. Boulon creux
The upper face is marked "Tap", g:gg::: : :;g 1_

Serrar 4 35 = 3,5 mkg.

Déflecteur d'huile Washers : T
l{: e "Tkop" doit étre Axial clearance: 0.07 to 0.13 mm. Graisser ie roulsment & aiguilles.

LTy ars le haut. - 11
i i Rondelles-entretoises :U’"'”G "r‘.UECG
Chapa deflectora Jeu axial: 0,07 & 0,13 mm. i el A 1.
del aceite - - - 3.

" Arandelas espaciadoras Apriete 35 = 3,5 mkgl.

La marca “Top” debe quedar : i i
vieita hecia a?ribl. 9 Holgura axial; 0,07 a 0,13 mm. Lubricar el rodamiento de agujas.

# =
General assembly and disassembly instructions
1 3_2 Schéma de montage

Inatriirrinnoe nonaralae da deemantaia v mnantaia



Distributor drive gear
Aamove - fig, 8,

Install - fig. 9.

Pignon de commande
d'aliumeur

Déposer - lig. 8
Aepaser - Mg, 8.

Pifién de mando del
distribuidor

Aemover - Mg, 8.
Instalar - fig, 8,

Main bearing 4

The noteh should be turned
towards the deflecting washer,
Coussinet 4 de vilebrequin
Aalnure lournde vera la

rondelle pare-hulle.

Cojinete del ciglefal 4
L& ranura debe quedar vusita
hacla |la arandela deflectora.

Jil deflector plate
{allow sida outwards,

iondelie pare-hulle

Zoncavité iournée vers
'axtérieur.

\randela deflectora
adg concave hacia luera.

Crankshaft gear
Remove - Mg, B.
Install - fig, 9.

Engine-Crankshaft group
Moteur - Attelage mobile
Motor-Mecanismo del cigiienal
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Pignon de vilebrequin
Déposer - flg, 8.
Flep ~fig. 8.

Pifién dal cigliefal
Remover - flg. 8.
Instadar - fig, 9.

Main bearing 3

Coussinet 3 de vilebrequin

Circlip
Ramaove - fig. 7.
Install - fig. 10.

Segment d'arrét
Ddéposer - lg. 7.
Repaser - g, 10,

Anlllo de seguridad
Remaower - fig, 7,
Instalar - fig. 10,

Cojinete del ciglenal 3

Conred
Assambly position - g, 12.
Check alignment - fig. 13,
Align - fig, 14,

Check the axial play - fig. 18.
Assambla - lig. 18,

Maximum ditference of waight
batween conrods - 10g. °

Bielle

Position de montage - fig. 12
Yérifier |'alignement - iig. 13,
Allgner - fig. 14,

Vérifier la jeu axial -fg. 19
Monter - fig. 18,

Dittdrence maxi da polda entre
|loa bislles - 10 g .

Biela

Posicién da montaje - fig. 12,
Veriticar alineacion - fig. 13,
Allnaar - fig, 14,

Varificar la holgura axial - fig. 18.
Maontar - fig, 18,

Diferenciy maxima da peso

antre las bielas - 10 g .

Conrod shell

Demi-coussinet
de bialle

Cojinete de biela

5.0 mkgf
Replace,

5,0 mkg
Remplacer,
5.0 mkgf

Sustitulr,

Piston pin bush
Remove and (nstall - flg, 15,
Widan - fig. 17.

Bague de pied de bielle

Déposer et reposer - fig, 15,
Abdser - fig, 17,

Casquillo
Removar & instalar - 1ig. 15.
Ensanchar - fig, 17

General assainbiv and disassembly instructions

Schéma de montage
Instrucciones generales de desmontaje y montaje
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-
Fig. 1 Fig. 2 .
Remaove the gland nut from the flywheel. Remove the saal,
Install the gland nut and use VW B81 as a laver.
Fig. 1 -
Déposer le boulon creux du volant. - Fig. 2
Fig. 1 Déposer la bague-joint de vilebrequin.
: Reposer e boulon creux en falsant levier
| Remover al lomnlllo hueco del volante. avec VW BB,
Fig. 2

!l Remover &l anlllo de junta.
Instalar el tomillo hueco y utilizar como palanca
la herramienta VIV 681,

Fig. 3 Fig. 4
Cut the pins, Tighten the gland nut of the flywheel,
Align the surface. Bare new holes of & = 7.8 mm '
&L 45° trom the others, = - Fig. 4

Serrer le boulon creux du volank
Fig. 3
Coupet les goupilles de volant et surtacer. Forer Fig. 4
de nouveaux trous de @ 7,8 mm décalés de 45° Apratar el tornillo hueco del volante.
des trous antériaurs.
Fig. 3

Cortar los pasadores existentes.
Igualar la superficie. Hacer nuevos teladros de
@ = 7,8 mm a 459 de los anterlores.

e —— mm = E— —_—

Engine flywheel and crankshaft seal: remove, install and adjust the axial clearance

1 3 4 Volant de moteur et bague-joint de vilebrequin: dépose, repose et réglage du Jeu axial
u Valanta del motor v anillo de iunta del cicliefial: remover. instalar v reoular el lueco axial
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Fig. 5 _
Checking and adjusting the Hywheal axial
_ Clearance:

1. With VW B88/2, measure the axial clearance, by
pulling and pushing the flywheel or the engine
pulkey.

2. Assemble the engina llywheel with two spacer
washers and without the seal.

3. Measure the clearancs.

4, Calculate tha thickness of the third washer in the
following way: subtract (—) 0.10 mm lrom the
result of the measurement (prescribed average
clearance), the resulting measurement will be
the thickness of the third washer.

Note: Always install three washers.,

Washers supplled; mm_ |  mm
Q. .
(.30 0.26
0.32 0.28
Fig. 5

Contréle et réglage du jeu axlal du volant:
1. Mesurer avec VW 659/2 |e jeu axial en déplagant
axialement dans les deux sens |e volant
ou la powie du moteur.
2. Monter lg volant avec deux rondelies-entrelolses,
mals sans la bague-joint de vilebrequin.
3. Déterminer le jeu,
4, Déterminer I'épaisseur de |a 3éme rondelis
de la mani#re sulvanta: soustraire (—) 0,10 mm
{jou moyen prescrit) de la valeur du jeu mesuré;
la valeur ainsi trouvée indique |'épaisseur
de la 3dme rondelle.
Obs.: Combiner toujours trois rondealles & élre
montées, -
Epalsseurs disponibles:

mm mm

L

0,30 0,38
032 0,38
Fig. 5
Varificacién y regulacion del juego axlal ded
vaolants:

1. Con ia VW 858/2, medir el juego axial existente
tirando y empujando el volante o la polea del
motor. :

2. Montar el volante del motor con dos arandelas
aspaciadoras sin @l anillo de junta.

3. Medir el juego encontrado.

4. Calcular el espesor de |a tercera arandela del
modo siguients: restar { — | del resultado de la
medicion 0,10 mm (juega medio prescrito);
la medida resultante sera el espesor de la tercera
arandela.

Obs.; Instalar siempre tras arandelas.

Arandelas suministradas: mim
0.2
0,30
0,32

Fig. 6

Install the crankshaft seal.

Fig. 6

Reposer la bague-joint du vilebrequin,

Fig. 6
Instalar el anillo de junta del ciguenal.

Engine flywheel and crankshaft seal: remove, insiall and adjust the axial clearance
Volant de moteur et bague-joint de vilebrequin: dépose, repose et réglage du jeu axial 1 3 5
Volante del motor y anillo de junta del clgliefial: remover, instalar y regular el juego axjal -



Engine-Craanshaft group
Moteur - Attelage mobile
Motor-Mecanismo del ciglienal

Fig. 7 Fig. 8

Aemove the rataining ring from the distributor Remove the distributor drive gear, the spacer ring
drive gear, and the crankshatt gear.

Fig. 7 ' Fig. 8

Déposer e segment d'arrét du pignon Déposer la plgnon de commande de I'allumeur,
de commande de I"allumeur. la bague-antretoise et le pignon de vilebraguin.

| 2

Fig. 7 Fig. 8

;Rsmmr ol anillo de seguridad del pifién de mando Remover el pifidn de mando del distribuidor,

del distribuldar. al anillo intermedio y el pifion del ciglefal.

Fig. 8 Fig. 10
install the crankshaft gear. Ingtail the retaining ring.
Note: Befare Installing the gear, heat [t in an oil
bath at 80°C. Fig. 10
Hg_ ~ Aeposer le segment d'arrét,
Reposer la pignon de vilebrequin, Fig. 10
Obs.: Avant |a repose, chauffer la pignon & 80°C Inatalar el anillo de seguridad.
en baln d'huile.
Fig. 9
Instalar ol pifian dal ciglenal.
Obe.: Antes de nstalar el pifion, calentario en bafio
de aceite a B0°C.

s == e
——i

Crankshaft: remove and install the gears
1 3.6 Vilebrequin: dépose et repose des pignons
Cigiiefial: remover e instalar los pifiones
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Crankshaft measurements
~ Journaia 1,2 and 3 (D1) Journal 4 (d) Conrod journals (D)
Nominal | Remachined | Polished Noeminal | Remachined | Polished Nominal |Remachined | Palished
diameter diametar diameter diameter diametar dlameter diameter diamatar diameter
mm mm mim mm mm mm mi mm mm
Normal §5.00 — 54,990 40.00 — 40,000 55.00 — 54.9968
54 971 = 39,984 54,983
Tei size 5475 |  54.750 54.740 39.75 30.780 39,750 BE.75 E3756 54,748 |
lomweat 54,740 54,721 39.780 39,734 54,746 £4.733
[ 2nd size 5450 54.500 54,490 79,50 ] 500 E450 54508 54,406 |
. I%gr — 54 490 54.471 38,500 39.484 54,496 54,483
Jrd size 54,25 54,250 54,240 3025 39.260 39.250 54,25 54256 04,246
lower 54,240 54.221 39.250 39,234 54.248 54,233
The shaft is pelished to tha tinal measurement, This measurement should be rigorously cbserved.
ey
Cotes du vilebrequin
Tourlllons pour Tourillon pour
coussinets 1, 2 et 3 (D1) coussinet 4 (d) Manetons ()
Dlamétre Diamétre Diamatra Diamétrs Diamétre Diamétre Digmétre Diametra Diamétre
mominal rectifié poli naminal rectifié poll nominal rectifié poli
mm mm mm mm THTH [TErm mm mm mim
Cots 55,00 -_— 54,890 40,00 -_— 40,000 55,00 — 54,986
d'origine 54,971 39,084 * 54,983
1ére cole 54,75 54,750 54,740 39,75 39,760 39,780 54,75 54,756 54,740
rectification 54,740 54,721 39,734 54,746 54,733
~Zbme cols 54,50 54,500 54,490 38,50 36,510 39,500 54,50 54,506 ! 54,408
reclification 54,400 54,471 39,500 39,484 54,496 54,483
Jeme cole 54,25 54,250 54,240 38,25 38,2680 39,250 54,25 54,256 54,246
rectification 54,240 54,221 39,250 39,234 54,246 I 54,233

La vilebreguin doit &tre poli jusqu'd |'obiention de la cota linale qui doit élre rigoureusement observés.

Medidas del cigiiefial
Mufiones 1,2y 3 (D1) ) Mufiones 4 (d) Mufiones de bielas (D)

Diametro Diamatro Didmetro Diameatro Diadmetro Diametro Diametro Diametro Diametro

nominal ractificado pulido nominal rectificado pulido nominal ractlficado pulido

mm_ mm mm mm _mm [mm mm mm mm

Normal 55,00 — 54,990 40,00 — 40,000 55,00 — 54,996

54,971 39,984 54,983

1.7 tamafo 54,75 54,750 54,740 38,75 38,760 39,750 54,75 54,756 54,748
__inferior 54,740 54,721 39,750 39,734 54,745 54,733

2.7 tamano 54,50 54.500 54,490 39,50 39,510 39,500 54,50 54,500 54,496
Inferior 54,400 54 471 38,500 39,404 54,4686 54,483 |

3.% lamano 54,25 54,250 54,240 38,25 38,260 39,250 54,25 54,2566 54,246

inferior 54,240 54,221 30,250 39,234 54,246 54,233

£l cighenal es pulido hasta la medida final. Esta medida se dabe obsarvar rigidaments,

Crankshaft: measurements
Vilebrequin: cotes
Cigiiefial: medidas
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42,013 40 2.5
T mm = — mm [ = =——mm
42,002 2.0
Fig. 11
42,013 40 25
= mim & AR = ——mm f = —— mm
42,002

Assambly position of conrods.
The forged marks should be tumed upward.

Fig. 12
Position de montage des bielles. Les repéres
torgés doivent étre toumnés vers le haul.

Fig. 12

Posicidn de montaje de las bielas.

Las marcas forjadas deben quedar vueitas hacia
ol lado de arriba.

#

| Fig. 12 Fig. 13

Check the alignment of the conrods.

Fig. 13
Contréler I'équerrage des bielles.

Fig. 13
Verificar la alineacion de |as bielas.

Crankshaft: measurements/Conrods: assembly position and checking of alignment

1 3.8 Vilebrequin; cotes/Bielles: position de montage et contrile de I'équerrage
Clgiiefial: medidas/Bielas: posicién de montaje y verificacion de la alineacion
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Fig. 14 Fig. 15
Align the conrod. Remove and install the conrod bush and open the
lubrication orifices.
Fig. 14
Remise d'équerra de la bielle. Fig. 15
Dépasear al reposer |a bague de pied de bislle
Fig. 14 @t forar les trous de graissage.

Allnear |a blela.

Fig. 15 _
Remover @ Instalar el casquillo de la blela 'y abrir
los arificios de lubricacion, .

Fig. 16 Fig. 17

insert the reamer rod in the eye of the loot of the Ream the conrod bush.

conrad and in the orifice of VW 214 b/c. Tighten The piston pin should be inserted without oll by
tirmly lever and the support far the conrod, slight pressure of the fingers.

Fig. 16 Fig. 17

Placer |a tige de I'alésoir dans "aalllet du pied
de bielle et dans "aldsage de 'appareil VW 214
b/e Saerrer solidement le levier de fixation

at le support de maniére 4 soutenir da bielle,

Aléser la baqua de pied de blelle. L'axe de piston
dolt pouvoir glisser sous une légére pression des
doigts, sans aucune lubrification.

Fig. 16

Colocar la varilla del escarlador en el ojal dal pie
de biela y an al orificio de la VW 214 b/e.
Apretar firmamente la palanca y el soporte para
apoyar la biela,

Fig. 17

Escariar &l casguiilo de |a biela. El bulon del
piston deberd poder introducirse con una suave
presian de los dedas, sin necesidad de aceite,

e

Conrods: align, remove, install and ream the bushes

Bielles: remise d’équerre, repose et alésage des bagues
Bielas: alinear, remover, instalar y escariar los casquillos

139
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Fig. 18

Lubricate the conrod journals with Molykate Pasia
@, tighten the nuts 5.0 mkagf. Tap |lghtly so that the
conrod fits partectly, The conrod should turm on its
own weight.

Fig. 19
Check the axial clearance (0.10 to 0,40 mm; wear
limit 0.70 mm).

Fig. 18

Enduire les manetons de pate Molykote G, serrer
jea derous & 5,0 mkg, donner de |égers coups

de marteau pour cbtenir une mise en place
impeccable, La blelle doit pouveir tourner sous

Fig. 19
Controter ie jeu axial (0,10 & 0,40 mm; limite
d'usura 0,70 m).

Fig. 19
Verificar sl juego axial (0,10 a 0,40 mm;
IImite 0,70 mm).

I'action de son propre polds.

Fig. 18

Lubricar con Pasta Molykote G los mufiones de las
blelas, apretar con 5,0 mkgt las tuercas, dar suaves
golpecilos para &l perfecto asentamlento de la bisla,
La biela debe girar por su propio peso.

Conrods: check the axial clearance

1 3 1 Bielles: contrdle du jeu axial
e Bialas: verificar el iueao axial —
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Fig. 20 Fig. 21
Secure the push-rods and remove the right half Check the fixture and sesl of the oil breather tube.
of the crankcase,

Fig. 21
Fig. 20 Contréler la fixation et |'"étanchéité de la pipe
Helﬁ?lr les poussoirs et dépaser la dem|-carter d'aspiration d"hulle.
dro

Fig. 21
Fla, 20 Varificar |a fijacién y la hermetizacidn del tubo
Sujetar los empujadores y ramover la mitad derecha de aspiracion del aceite.
dal cartar,

Fig, 22 Fig. 23
Fit the lock pins of the bearings. Spread a light coat of sealing paste on the joining
Fio 22 surfaces of the two halves ol the crankcase.
gl
Placer les goupilles des coussinets. Fig. 23
Enduire d'une fine couche d'endult hermétique
Fig. 22 les plans d’assemblage des deux demi-carters.
Colocar los adores de blogueo de ios cojinetes
. = 8 ’ Fig. 23
Extender una capa fina de masa obturadora en las
superficies de union de las dos mitades del carter,
s ———

Engine crankcase: assembly
Carter de moteur: assemblage 1 3 1 1
Cérter del motor: montaje B, g
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Fig. 24 Fig. 25
Tighten the nuts first at 1,0 mkgf following the Finally tighten following the above order.
sequance of the figure abowe, Note: Nuts M 12 . ... .. .ocrrrrrenans 3.5 mkgt
| I P N e o e 2.0 mkgt
Fig. 24
Sarrer les écrous au serrage Initial de 1,0 mkg Fig. 25
on observant I"ordre de sarrage indiqud sur la Bloquer les écrous au serrage final suivant 'ordre
figure ci-dessus. de serrage de |a figure ci-dessus.
: sBerous M 12 .....vivinieen-aa . 3,5 mkg
Fig. 24 MO e e e 20 mkD
Apretar las tuarcas primera con 1,0 mkgf,
sigulendo el orden indicado en esta figura. Fig. 25
Dar el apriete final siguiendo el orden de esta
figura.,
ba: Tuercas M 12 ..o -- 35 mikgl
M B. sy o ekl MGE

M

Engine crankcase: assembly
1 3_1 2 Carter de monteur: assemblage
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Cylinder
Measure - fig, 10,
Install - fig. 12.
Cylindre
Meaurer - fig. 10,
Feposer - lig. 12
Cilindro
Madir - (k. 10.
instalar - fig. 12.

..........

Deflector plate
Déflecteur

Chapa deflectora

Upper pressure ring

Remaove and install - fig. 4.

Gheck clearance between points -
fig. 8.

Segment supériaur

Déposar o repaser - fig. 4
Véarifler 'interstices 4 la coupe - fig, &
Segmento de compresion
superior !

Ramover o instalar - fig. 4.
Vesificar |a holgura antre puntas -
fig. 8.

Lower pressure ring
Check the wdal clearance - fig. 7.

Segment Inférieur
Contrides la jeu an hauteur - fig, 7,

Segmento de compresidn

inferiar
Varnillcar la holgure axial - fig. 7.

Pistons, rings and cylinders: general disassembly and assembly instructions
Pistons, segments et cylindres: schéma de montage

Oll seraper ring

The opening should ba urmed
upweards and the other rings
placed at 1207 from this,

Segment raclewr

La fenta doit Stre tournde vers

le haut; disposition des aulres
9 8! |onctions décaldes

aa 120° par rapport & celle

du segment racleur,

Segmento rascador

de acaite

La abertura dete quedar vuelta

hacia arriba; Jos damds

segmantos, dispuesics a 120°

de éste,

Piston pin
Ramove - lig. 3.
Instail - tig. 6.

Axa de piston
Daposar - fig. i
Reposer - fig. 8.
Bulén de pistﬁ
Remaver - fig, 3,
Instaiar - fig. 5.

Piston
Marking - Hg. 1 amnd 9.
Maasurement - fig. 11,
Maximum differance of weight
betwaen the plstons - 10 gf.
Plston

Marquage - fig. 1 a1 8,

Mesure - fig, 11.

Diérence de polds maxi entre
lea pistons - 10 g,

Piston
Murcacién - fig. 1y 8.
Medicidn - tig. 1.

Difersncia mixima de peso entre
loa pistones - 10 gf.

Circlip

FAemove - fig. 2.

Frein d'axe de piston
- lig. 2.

Anillo de seguridad

Remaver - fig. 2.

13.13

Pistones, anillos y cilindros: instrucciones generales de desmontaje y montaje
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Fig. 1
Mark the cylindeys and plstons.

Fig. 1
Marquer lea cylindras et les pistons.

Fig. 2
Remove the clrclips of the piston pins.

Fig. 1
Marcar cllindros y pistones.

Fig. 2
Déposer les rains des axes de pistons.

Fig. 2

HAemaver los anlllos de seguridad de los bulones
de pistdn,

Fig. 3

Remove the piston pins,

Fig. 3
Déposer les axes de pistons.

Fig. 4

Remove and inatall the piston rings,

Fig. 3
Remover los bulones de los pistones.

Fig. 4
Déposer at reposer les segments.

Fig. 4

Remover @ instalar los segmentos.

13.14

Cylinders and pistons: remove/Rings: remove and install
Cylindres et pistons: dépose/Segments: dépose et repose

Cilindros y pistones: remover/Segmentos: remover e instalar




ENYINe-Lrarnnsiait yroup :
Moteur - Attelage mobile 1 3
Motor-Mecanismo del ciglenal

Fig. 5 Fig. 6
Install the piston pins. Check the clearance between the points of
the rings.
Fig. 5
Reposer lea axess de pistons. Fig. 6
Fi g. 5 Contraler 'interstice & |a coupe deés segmenta.
Instalar los bulones de los pistones. Fig. 6 .
Verificar la holgura entre puntas de los segmentos.

Piston pins: remove/Rings: check clearance between points
Axes de pistons: dépose/Segments: contrdle du Jeu & la coupe 1 3‘1 5

Bulones de los pistones: remover/Segmentos: verificar la holgura entré puntas
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Fig. 7
Check the axial clearance of the rings in the
piston grooves.

ul

Engine 1300 e
Upper pressura ring 0.04 to 0.07 0.10
Lower pressure ring 0.04 to 0.07 0.10
Qil scraper ring 0.02 to 0.05 0.10
Engine 1500 and 1600

Upper pressurs ring 0.07 to 0.10 0.12
Lower pressure ring | 0.05 (0 0.06 012
Qil scraper ring 0.02 ta 0.05 0.10
Engine 1700

Lipper pressure ring 0.06 to 0.09 0.12
Lower pressura ring 0.04 10 0.07 0.10
Qil scraper ring 0.02 to 0.05 0.10

Fig. 7

wMesurer le [su en hauleur des segments de piston
dans leurs gorges.

| Jeuen Limite -
hauteur de d'usure
Moteur 1300 , t neut
mm mm
Sagment supérisur 0,04 20,07 0,10
Saegment inférieur 0,04 & 0,07 0,10
Segment racieur 0,02 3 0,05 0,70
oteurs 1 1800
Segment supérieur 0074010 0,12
agment inferieur aosao08 | 012
Sagment racleur 0,02 & 0,05 010
| Moteur 1700
Segment supérieur 0,06 4 0,00 012
Sagment inférieur 0,04 4 0,07 0,10
Segment racleur 0,02 40,05 0.10
Hgl ? .

Werificar la holgura axial de los sagmentos
en las ranuras de los pistones.

Medida de la | Limita de

Motor 1300 pleza nueva | desgasin
Segmaento de )
compresidn supernior 0,04 a 0,07 0,10
Segmento de
comprasion inlerior 0,04 2 0,07 0,10
Segmento rascador
do aceile 0,02 20,05 0,10
Motores 1500 y 1600
Segmanto de
compresion superior 0,07a0,10 0,12

Segmento de
compresion inferior 0,05 a 0,08 012
Segmanto rascador
da aceite 0,02 a 0,05 0,10 Fig. 8

otar 1 .

—E—s‘;:en?d o Marking "“Tap" on piston must paint upward.
compresion suparior 0,08 a 0,08 0,12 Fig. 8
Segmenta de ' Ly 0
compresién Inferior 0.04 2 0,07 010 La face marquée “Top' tournée vers la haut.
Segmento rascador Fig. 8
de aceite 0,02a0,5 0,10 |La marca “Top" debe quedar vuelta hacia arriba. |

# SS————)

: Rings: check the clearance in the grooves
1 3,1 6 Segments: controle du jeu en hauteur
Segmentos: verificar la holgura en las ranuras
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Fig. 9

Piston markings

A - The stamped arrow indicates the assembly
diraction of the piston in relation to the engine
flywheel.

B - Literal representation of the color referring
to the tolerance of the & of the orifice for the
piston pin (stamped or painted):

3 = black W = whita

C - Piston stamped dlameater is indicated in mm.

D - Literal representation of part number Index
(piston).

E - Stamped or painted mark referring
to classification of weight:

1300 and 1800 + orgréy . ......... greater weight

- orbrown . ........ lesser weight
1600 +oryellow ....o0nue. greater waight

— OFQreY . iiiaanninn lasser waight
1700 + ar bmwn ...... . greater weight

............ lasser weight
F - Colored point mdl:aﬂng the size of the set
(blue or pink).

Fig. 9

Marquage des pistons

A - Fléche paingonnéa indiquant le sens de montage
du piston par rapport au volant-moteur.

B - Lettre (poingonnds ou en peinture] indiquant
la couleur qui exprime la tolérance du @
de I'alésage pour axe de plston:
S = noir W = blanc

C - Indication poingonné de |'alésage en mm,

D - Lettre carrespondant & l'indice du numéro
de pléce du piston.

E - Signe poingonnés ou trait de couleur, se
rapportant 4 la classilication selon de poids:

1300 et 1600 = QUGS ... .. covicunases plus lourd
=00 DR 4 s e e plus léger
1500 + OUJAUNG . . ... .. plus lourd
— OMOAB .. saras plus léger
1700 F O DIUN ey b s e e plus lourd
— D LR o v e e plus léger

F - Point da couleur indiquant la cole des ensembles
cylindres/ pistons (bleu ou rose),

Fig. 9

Marcacion de los pistones

A - La flecha estampada indlca 2l sentido de
montale del pistén en relacidn al volants del
motor.

B - Representacion literal del color referente a la
tolerancia del @ del orificio del buldn del pistén
|estampada o pintada):

S = negro W = blanco
C - Diametro del piston estampado, indicado
an mm.

D - Representacion literal del ndlce del nimero
de la plaza (pistén).

E - Marca estampada o pintada referente
ala clasificacion del peso:;

1800y 1600 4+ OQGHB . . ovvinmerersoanes peso mayor
— OMAFPHN oo v i peso menar
1500 4+ oamarillo ........ ... . pESO Mayor
e b || RO (R G R o (e peso menor
1700 + O MAMPEN ., loivssvannin peso mayor
L E 1 RS \ .« . PESD menar

F - Punto coloreado, indicando el tamaio
del conjunto (azul o rosa).

Pistons: markings
Pistons: marquage
Pistones: marcaciones

13.17
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CLASSIFICATION OF PISTON WEIGHTS

TABLEAU DES POIDS DES PISTONS

1300 Supplier 1300 Foumnisseur
Color [ Metal Leve Karl Schmidt Couleur | & Metal Leve Karl Schmidt
Brown 77 | 309 to 314 gf | 306 to 311 gf Brun i 309 a314 g 306 a3t g
Gray 314 to 319 gf | 311 to 316 gf Gris 314 a 319 g 311 a3 g
Brown 775 | 321 to 326 gf | 316 to 321 gf Brun 775 | 321 a4 326 g 316 a321 g
Gray = 326 to 331 gf | 321 to 326 gf Gris 326 a 331 g 321 a326 g
Brown 78 333 to 338 gf | 326 to 331 gf Brun 78 333 a338 g 326 a331 g
Grey 338 10343 gf | 331 to 336 gf Gris 338 4343 g 331 a336 g
1500 Supplier 1500 Fournisseur
| Color 7] Metal Leve Karl Schmidt Couleur | & Metal Leve Karl Schmidt
Grey 83 | 378.5 to 385 gf | 374.5 to 381 gf Gris 3785 4 385 g 3745 a 381 g
| Yellow 385 to 391.5¢gf | 381 to 387.59f Jaune 385 439159 | 381 4 3875g
| Grey 835 | 400.5 to 407 gf | 384.5 to 381 gf Gris 83,5 400,5 a4 407 g 3845 a 381 g
| Yellow 407 to 413.5¢gf | 391 to 397.5¢f Jaune 407 a 413549 391 ad975g
Grey 84 | 408 to 415 gf -_ Gris 84 408 a4d415 g ]
Yellow 415 to 421.5gf — Jaune 415 a 4215¢g =
1800 Supplier 1600 Fournisseur
Color @ Metal Leve Karl Schmidt | Couleur | @ Metal Leve Karl Schmidt
Brown 85.5 | 4085 to 416 gf | 402 to 409.5 gi Brun 855 | 4085 a 416 g 402 & 4095¢g
Grey 418 to 4235gf | 4095 to 417 gof Gris 416 2 4235g | 4095 a 417 g
Brown 86 | 4225 to 430 gf — Brun 88 422574 430 g e
Grey 430 to 437 gf — Gris 430 & 437 g .
Brown 86.5 | 438.5 to 446 gf —_ Brun 86,5 | 4385 4 446 g =
Grey 446 to 453 gf — Gris 446 a 453 g —
1700 Supplier 1700 Fournisseur
Color [] Metal Leve Couleur %] Metal Leve
Brown B8.0 | 453 to 461 gi = Brun 88,0 | 453 a 461 g g
Grey 461 to 469 gt s Gris 461 a 468 g prir
CLASIFICACION DE LOS PESOS
DE LOS PISTONES
1300 Proveedor
Color %] Metal Leve Karl Schmidt
Marron 309 a 314 gf | 306 a 311 gf
Gris 314 a 319 gf | 311 a 316 gof
Marrén 775 | 321 a 326 gof | 318 a 321 gf
Gris 326 a 331 gf | 321 a 326 gf
Marrén 78 (333 a 338 gf | 326 a 331 gf
Gris 338 a 343 gf | 331 a 336 gf
1500 Proveedor
Color a Metal Leve Karl Schmidt
Gris 83 | 3785 a 385 gf | 3745 a 381 gf
Amarillo 385 a 391,5gf | 381 a 3875gf
Gris 83,5 | 400,5 a 407 gf | 3845 a 381 gf
Amarillo 407 £ 4135¢gf | 391 a 39754gf
Gris 84 | 408 a 415 gf —_
Amarillo 415 a 42154qf —
1600 Proveedor
Color a3 Metal Leve Karl Schmidt
Marron 85,5 | 408,5 a 416 gf | 402 a 4095 of
Gris 416 a 4235gf | 4095 a 417 gf
Marrén 86 | 422,5 a 430 gf —_
Gris 430 a 437 of —_
Marrén 86,5 | 438,5 a 446 gf —
Gris 446 a 453 gf —
1700 Proveedor
Color [%] Metal Leve
Marrén 88,0 | 453 a 461 gf =
Gris 461 a 489 gf -

#

13.1

Pistons: markings
Pistons: marquage
Dictnnae- marnanlﬂnipq
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Fig. 10 Fig. 11
Check the clearance between Measurq the piston unlthe Icu[ver part of the walls
the cylinder and piston. perpendicular to the piston pin shaft,
Measure the cylinder 15 mm below the upper border. - Fig. 1
Fig 10 Mesurer le diameétre des pistons au bas de la jupe
" i et perpendiculairement a la direction de |'axe
Contréle du jeu entre cylindres et pistons. deé piston:
Mesurer |'alésage des cylindres 4 15 mm sous
le bord supérieur. : Fig. 11
Medir el piston en la parte inferior de la falda,
Fig. 10 = perpendicularmente al eje del bulén del pistén.
Verificar el juego entre cilindro y pistén.
Medir el cilindro 15 mm debajo del borde superior.
PISTON PIN
Pin Bore
diameter diameter
Moimal 21.996 21.997
to to
s i 22.000 22.002
Oversize 22'3]00 =
green color 22.003
AXE DE PISTON
Diamétre de Diamétre de
I'axe I'alésage
21,996 21,997
Cote normale a a
22,000 22,002
Cote Iplus forte 22‘;00 =
coloris vert 22 000
=5
Fig. 12 BULON DEL PISTON
Somace s BRI 0N 1R %, R 0 Diémetro del | Didmetro del
insta Y . bulén taladro
| Fig. 12 21,996 21,997
Comprimer les segments avec VW 1233, b, ¢ Medida normal a .
ou e et reposer le cylindre. 22 000 22.002
Fig. 12 22,003
Comprimir los segmentos con la VW 123 a, b, ¢ g:;?;r;?aﬁza : a ==
4 @, e instalar el cilindro. 22,003
B e == ===

Cylinders and pistons: measurements

Cylindres et pistons: cotes 1 3_1 g
Cilindros y pistones: medidas
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' MEASUREMENTS OF PISTON AND CYLINDERS

Engine 1300 1500 1600 1700
Color Piston Cylinder Piston Cylinder Piston Cylinder Piston Cylinder
76.948 76.992 82,948 82.992 85.448 | 85.492 87.962 87.994
Blue gl to to _ e | e to _ E| % to R to
'g o E | 76.962 77.008 |8 o € (82962 83.008 |8 ,E 85.462 85508 | T o € | 87.984 88.010
Ex En En EnNg
g ~ | 78.958 77.002 |27 3 (92,958 83.002 |29 | 865458 85502 | S @@ | 87.958 | 88.004
Pink Q| to to Q| to to Q| tw to ®| to to
76.972 77.018 | 82.935 83.018 85.462 | 85.518 87.972 88.020
i 77.448 77.492 83.448 83.492 85,948 | 85.992 88.448 | 88.510
Blue oE to to o E to to BB to to e E to to
BE |77462 | 77508 |_NE |834e2 | 83508 | _ = E (85962 | 86.008 NE | 88462 | 88.494
| oK |77.458 77502 | 9% |83.458 83502 |" 2% | 850958 86.002 |~ 2% |88.458 88.522
Pink og | to to °q | to to °¥ | to to 5g| to to
77.472 77.518 83.462 | 83.518 85.962 86.018 88.472 | 88.508
77.948 77.992 83.948 83.992 86.448 £86.492
Blue =T to to o E to to o E to to
ol E 77962 78.008 |, N E |83.962 84.008 | %E 86.462 | B86.508
C =@ = 4 = =
& e~ | 77958 78002 [M 2% [B3.958 84002 | 2% |86.458 86.502
Pink °® | to to °® | to to x| to to
77.972 77.018 83.935 84.018 86.462 86.518
ﬂ
COTES DE PISTONS ET CYLINDRES
Moteur 1300 1500 1600 1700
Coloris Piston Cylindre Piston Cylindre Piston Cylindre Piston Cylindre
76,948 76,992 82,948 82,992 85,448 | 85,492 87,962 87,994
Bleu o—g| 2 a o=E | 4 a Q_E a a o—E a A
= 2 € (76962 77,008 |3 & E |82962 83,008 |35 = | 85462 85508 | = £ E | 87,984 88,010
| e o0 =]
Eu &~ [78958 | 77,002 E £® [g2,958 | 83,002 E £9 [8s,458 85,502 E 53 g7.958 88,004
Rose |®°®| a a i a TCg| a a TEQ| a a
76,972 77,018 82,935 83,018 85,462 | 85518 87,972 88,020
77,448 | 77,492 83,448 83,492 85,948 | 85992 88,448 88,510
Bleu gaE a a 22% a a 22E a a 22% a F
35 = 77,462 77508 |55, 83462 | 83508 |SF 5 85,962 86,008 |35 - | 88.462 88,494
23K 77458 | 77.502 223 |83sse | 83,502 £2® gsgs8 | 86002 | 333 | 88458 | 88,522
Rose |rogm | & a ~ag | a a ~al| a a ~ag| a A
77,472 77,518 83,462 83,518 85,962 | 86,018 88,472 88,506
77,948 | 77,992 83,948 | 83,992 86,448 | 86,492
Bleu 2 o E a a o oE a a 2 E a a
S5 E |77.962 | 78,008 S5 e (83962 | 84,008 2 §§ 86,462 | 86,508
@m @ - © >
2a® 77958 | 78002 |£33 [so9ss | 84002 |E5E |B64ss | 86,502
Rose |J2a®| a a i a Sag| a a
77,972 | 77,018 83,935 84,018 86,462 86,518

Cylinders and pistons: measurements

1 3-20 Cylindres et pistons: cotes

Cilindros y pistones: medidas
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! MEDIDAS DE LOS PISTONES Y CILINDROS

Motor 1300 1500 1600 1700
Color Pistéon Cilindro Pistén Cilindro Piston Cilindro Piston Cilindro
76,948 | 76,992 82,948 | 82992 4 85448 | 85492 87.962 87,994
Azul a a s a a = a a _E a a
%TEu E 76,962 | 77,008 |3 D E 82,962 | 83,008 | S EE 85462 | 85508 |B S £ |87.984 88,010
° o BeEm o= o - o
® 5~ 78958 | 77,002 | 26%® |82958 | 83002 | 2513 85458 | 85502 |23 | 87,958 88,004
Ec Ec E'e EC
Rosa Q| a a S a Q| a a Q) a a
76,972 | 77,018 82,935 83,018 85,462 85,518 87,972 88,020
o | 77448 | 77,492 s |83448 | 83492 o | 85948 | 85992 o | 88448 | 88510
Azul o E a a BE a a Be a a T E a a
BE |77462 | 77,508 B E |83de2 | 83508 T E|85962 | 86,008 B E | 88462 | 88494
= g9 » gl " E@ LB
~ ok |77458 | 77502 |~ 9% |83,458 | 83,502 | — P | 85958 86002 |~ O3 | 88458 | 88,522
Rosa 8g| a a Sg| a a 28| a a 2g| a a
@ | 77472 | 77,518 @ = | 83,462 83,518 ® | 85962 | 86,018 @~ | 88,472 88,506
| 77948 | 77,992 o | 83948 | 83992 « _ | 86,448 86,492
Azul S e a a Se a a o E a a
BE|77962 | 78008 | TYE 83,962 | 84008 | gE 86,462 | 86,508
:.; Ew® o EZ « Eg
o™~ | 77,958 | 78,002 o< | 83,958 | 84,002 % 86,458 | 86,502
Rosa 28| a a 88| a i oQ| a a
@ |77972 | 77,018 @ |83g3s | 84018 @ | 86462 | 86518

Cylinders and pistons: measurements

Cylindres et pistons: cotes
Cilindros y pistones: medidas 1 3'21
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Engine
Cylinder head,
camshaft mechanism

Moteur
Culasse, commande des

soupapes

Motor
Culata, mecanismo del

arbol de levas

15.1




1 5 Engine - Cylinder head, camshaft mechanism

/

Cylinder head
Check the volume of the
combustion chamber -
fig. 20 and 21.

Thermostat link

Cylinder head Nt

Exhaust valve
Check the volume of the ;
Remove - fig. 4.

Remove burrs - fig. 9.
Check - fig. 10. combustion chamber - R o Sacuiiien
ind - flg. fig. 1. =
Grind - fig. 19. ig. 20 and 2 M i §
Seals
Install - fig. 11.
Inlet valve
Remachine - fig. 12.
Measurements - fig. 13. ®
Check rock play - fig. 14. -
Adjust play - fig. 22 and 25. Spring cap
Valve spring
Remove - fig. B.
Valve cotter

Push rod

Cylinder head

Seal ring cover
Seal gasket
Thrust washer, g
Rocker shaft
Check axial clearance -
fig. 26.
Push rod tube
Should be assembled with
stitching upwards. 8
Check length - fig. 5. Clip
Adjusting screw
The adjusting screws should
Rocker arm be out of line in comparison Rocker shaft support
with the valve stems, so that The mark top should be
the vaives acguire a rotating turmed toward the cylinder
movement - fig. 2. head cover and the notch

turned upwards.

1 5_2 Cylinder heads/ General disassembly and assembly instructions




Moteur - Culasse, commande des soupapes 1 5

Culasse

Vérifier la volume de la
chambre de combustion -
fig. 20 et 21.

Levier intercalaire
pour thermostat

Culasse
Vérifier le volume de la Ecrous
chambre de combustion - Déposer - fig. 4.
fig. 20 et 21. Ordre de serrage - fig. 6 et 7.

Soupape d'échappement
Ebavurer fig. 9.

Contréler - tig. 10.

Roder - fig. 19.

Bagues de rejet d'huile

Soupape d'admission Poser - fig. 11.

Rectifier fig. 12

Cotes - lig. 13.

Vérifier |e jeu de
basculement - fig. 14.
Régler le jeu - fig. 22 et 25.

Coupelle de ressort
de soupape

Ressort de soupape
Déposer - fig. 8.

Clavette

Tige de poussoir

Cache-culbuteurs

Bague-joint Rondele expansible
Joint
Rondelle d'appui

Axe de culbuteurs
Controler le jeu axial - fig. 26.
Tube-enveloppe de tige
de poussoir

La couture doit &tre tournée
vers |e haut.

Contréler la longueur - fig. 5. Agrafe de sdrete Vis de réglage de

soupape
Pour que les soupapes :

Culbuteur acquierent un mouvementde " alier pour axe
rotation, les vis de réglage de culbuteurs
doivent se trouver hors L'inscription top doit &tre
d'alignement par rapport tournée vers le cache-
aux tiges de soupapes - fig. 2. culbuteurs et la fente vers

le haut.

Culasses/Schéma de montage 1 5.3



Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Culata

Verificar al volumen de la
camara de combustién -
fig. 20 y 21.

Palanca intermedia

Culata

Verificar el volumen de la Tuercas

camara de combustion - Remover - fig. 4.

fig. 20 y 21, Orden de apriete - fig. 6y 7.

Valvula de escape
Remover las rebabas - fig. 9.
Verificacion - fig. 10.
Esmerilar - fig. 19.

Anillos deflectores
de aceite

Vélvula de admision Instalar - fig. 11.
Rectificar - fig. 12.

Medidas - fig. 13.

Verificar el juego
basculante - fig. 14.

Regular el juego - fig. 22 y 25.

Platillo del muelle

Muelle de la valvula
Remover - fig. 8.

Chaveta de la valvula

2,5 mkgf

Varilla del empujador

(.-. : s

Anillo de junta ' Tapa de la culata
Arandela elastica

Junta

Arandeia de friccion
Eje de los balancines
Verificar el juego axial -

fig. 26.

Tubo protector de la
varilla del empujador
Se debe montar con la

costura hacia arriba. 5 3
Clip de sequridad

Verificar la largura - fig. 5. Tornillo de regulacién

del juego
Paraque las valvulas
Balancin adquieran movimiento de Soporte del eje de
rotacion, los tornillos balancines
t
QNgjuble CUDON GHeatE La marca top debe quedar

desalineados con relacion A
a los vastagos de las valvulas vueita hacia la 2805 de la
- fig. 2. culqla. y !a hendidura,
hacia arriba.
# ——

1 5_4 Culatas/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
NMoteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

[_Fig. 12 Fig. 13
Remachine the valve heads. Measurements of valves.
Fig. 12 VW 1300
Rectifier les tétes de soupapes. Inlet Exhaust
Fig 12 vaive vaive
1 Rectificar las cabezas de las valvulas. Al 329 to 331 mmg@ | 29.7 to 30.1 mmg

B[111.3 to112.0 mm 111.45 to 112.25 mm
C| 794to T7.95mm@ 7910 7.92mm 3

b 0.8to 1.5 mm 09 to 1.80mmg
VW 1500 and VW 1600
Inlet Exhaust
valve valve
Al 354 to 356 mm@ | 31.7 to 321 mm@
B|111.4 to 1122 mm 111.6 to112.4 mm
C| 794t0 7.95mmg 791tc 7.92mm &
b 14t0 19 mmg@ 16 to 21 mm@
VW 1700
[_ Inlet Exhaust
valve valve

Al389 to 391 mm@ | 31.7 10321 mmg
B0 = 0.1 mm 110 * 0.15mm
c
b

7.94t0 7.95mm 7.925t0 7.94 mm
1.20to 210 mm & 090 to 1.90mm &

Fig. 13
Cotes des soupapes.
VW 1300
Soupapes Soupapes
d'admission d'échappement
Al 329 a 331 mm@ | 297 a 30,1 mmJ
Bl 11,3 a1120 mm 111,45 4 112,25 mm
o] 794a 7,95mm @ 791a 792mmg
b D8 a 15 mm 09 & 180mmg
# —

Valve springs: remachine/Valves: measuring
1 5_8 Ressorts de soupapes: rectifier/Soupapes: cotes

Faharac da lac valviilae: ractificar /Valnilas: madidae




Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
Moteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

15

VW 1500 et VW 1600
Soupapes Soupapes
d’admission d'échappement
Al 354 a 356 mm@| 31,7 a 32,1 mmg
Bl 1114 a1122 mm 1116 a112,4 mm
cl 794a 795mm@| 7914 792mmg
b 14 a 19 mmg 16 2 21 mmg@
VW 1700
Soupapes Soupapes
d’admission d'échappement
Al 389 a 391 mm@| 31,7 as21 mmg
Bl 110 = 0,1 mm 110 = 0,15 mm
C 794a 7.95mm 7.925a 7,94 mm
b 1204 2,10mm & 090 a 1,90 mm @
Fig. 13
Medidas de las valvulas.
VYW 1300
Viéivula de Vilvula de
admision escape
Al 329 a 331 mm@ | 29,7 a 301 mmQ
B|111,3 a112,0 mm 111,45 a 112,25 mm
c 794a T795mmg 791a 792mm Qg
b 08 a 15 mm 09 a 180mmg@
VW 1500 y 1600
Vilvula de Véivula de
admision escape
A| 354 a 356 mmg | 31,7 a 321 mmg
B(111,4 at1122 mm 1116 a1124 mm
C| 794a 795mmg@ | 791a 7.92mmg |
b 14 a 19 mmg@ 16 a 21 mmg@
VW 1700
Viaivuia de Viivula de
admision escape
Al 389 a 391 mmg@ | 31,7 a321 mmgd
B|110 = 0,1 mm 110 = 0,15 mm
c 794a 795mm 7925a 7,94 mm
b 1,202 210 mm & 090 a 1,90 mm g

Valves and valve guides: checking and measuring
Soupapes et guides-soupapes: controle et cotes

Fig. 14
Check the rock between the stem and the
valve guide.
Internal measurement in mm|
Valve guide
Normal Limit
Inlet and exhaust 8.00-8.02 8.06
Valve guide/ Radial clearance in mm
vaive stem Normal Limit
Inlet 0.05 -0.08 0.16
Exhaust 0.08-0.11 0.19
Rock in mm Normal Limit
Inlet 0.28 - 0.32 0.80
Exhaust 0.28 -0.32 0.80

Note: 1) From 1600 and 1500 engines
Engines BH 584.841 (Type 2)

BV 256.551
Valve stem diameter:

7.925t0 7.94 mm

Internal diameter of valve guide:
7.995 to 8.000 mm

Radial clearance between the guide

and the stem:

0.055 to 0.085 mm
Rock with VW 689/1:0.21 to 0.25 mm
2) To check the guide play a new valve
should be fitted on the guide to be checked,
in such a way that the valve stem point is
facing the valve guide. Adjust the gauge
and check the rock (sese fig. 14),

Fig. 14

Vérifier le jeu de basculement entre |a tige de
soupape et le guide-soupape.

& Intérieur en mm

Guide-sou e
ol Normal Limite d’usure
Admission
Echappemerit 8,00-8,02 8,086

15.9

Valvulas y guias de las valvulas: verificacion y medidas




Moteur - Culasse, commande des soupapes

I 5 Engine - Cylinder head, camshaft mechanism

Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Guide-soupape/ Jeu radial en mm
tige de soupape Normal Tolérance
Admission 0,05-0,08 0,18
Echappement 0,08-0,14 0,19
Jeu de
basculement Normal Tolérance
&n mm
Admission 0,28-0,32 0,80
Echappement 0,28-0,32 0,80

Obs.: 1) A partir des moteurs 1600 et 1500

Moteurs BH 584.841 (Type 2)

BV 256.551
Diamétre de la tige de soupape:

7,925 47,94 mm
Diamétrs intérieur du guide-soupape:

7,995 4 8,000 mm
Jeu radial guide/tige:

0,055 a4 0,085 mm
Jeu de basculement déterminé avec
VW 689/1: 0,21 4 0,25 mm
2) Pour le contrdle du jeu du guide-soupape,
placer une soupape neuve dans le guide &
contrdler, de telle maniére que |'extrémilé
de la tige coincide avec celle du guide. Régler
le comparateur et déterminer le jeu de
basculement (voir fig. 14).

Fig. 14
Verificar el juego basculante entre el vastago
y la guia de la valvula.

Guia de la Medida interna em mm
valvula Normal |  Limite
Admision y v
escape 8,00-8,02 8,08
Guiade la Juego radial en mm
! valvula / vastago -
| de la valvula Normal Limite
Admision 0,05-0,08 0,16
i Escape 0,08-0,11 0,19
[ Juego basculante "
i et Normal Limite
Admision 0,28-0,32 0,80
[_Escape 1 0,28-0,32 0,80

Obs.: 1) A partir de los motores 1600y 1500
Motores BH 584.841 (Tipo 2)
BV 256.551
Diametro del vastago de 14 valvula:
7,925 a 7,94 mm
Diametro interno de la guia de la valvula:
7,995 a 8,000 mm
Juego radial entre la guia y el vastago:
0,055 a 0,085 mm
Juego basculante con la VW 688/1:
0,21 a0,25 mm
2) Para verificar el juego de la guia se debe
introducir una valvula nueva en la guia
que se va a verificar, de tal modo que la punta
del vastago de |a vélvula quede rasante con
la guia de |a valvula. Regular el reloj y verificar
el juego basculante (véase fig. 14}.

Fig. 15

Mill the valve seats.

Fig. 15

Fraiser les siéges de soupapes.
Fig. 15

Fresar los asientos de las vdlvulas.

B
-l—"‘-g

Fig. 16
Mill the surface at 459, taking care that the seat
is perfectly angled.

Fig. 16

Fraiser la surface a 45° avec le plus grand soin
afin d'obtenir un siége rigoureusement
concentrique.

Fig. 16

Fresar |la superficie con |a fresa de 45° con
cuidado especial para conseguir un asiento
perfectamente ¢c:é.-nicc.v.

#

Valves and valve guides: checking/Valve seats: remachining
1 5_1 0 Soupapes et guides-soupapes: controle/Siéges de soupapes: rectification

Valvulas y guias de las valvulas:

verificacién/Asientos de las valvulas: repaso
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Fig. 17

Mitl the surface at 75°. Lightly ream the lower
corner of the valve seat surface, by means of a 75°
correcting milling tool.

Fig. 17

Fraiser la surface a 75°. Chanfreiner légérement
|'aréte inférieure du siége de soupape a l'aide
de la fraise de correction de 75°.

Fig. 17

Fresar la superficie con la fresa de 75°. Escariar
ligeramente el canto inferior de la superficie
del asiento de la valvula por medio de la fresa de

repaso de 75°.

\

15*

/

Fig. 18

Mill the upper corner of the surface with a 15°

milling tool.

Width of vaive seat

Inlet (mm)

Exhaust (mm)

1300-1500-1600

1.408 to 2.545

1.689 to 1.979

1700

1.93 to2.81

1.93 to2.21

Width of valve head surfaces

Engine Inlet (mm) Exhaust (mm)
1300-1500-1600 | 3.09 to3.40 | 3.04 t03.33
1700 3.09 t03.40 4 3.04 t03.33

The milling tools necessary for remachining
valve seats are included in the tool kit VW 311 n
for 1500 and 1600 engines, VW 311 p for 1300
engines and VW 311 e for VW 1700 engines.

15

Fraiser I'aréte supérieure du siége a I'aide
de la fraise de 15°.

Largeur des sid¢ges de soupapes

Moteur Admission |Echappement
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 1,408 4 2,545 | 1,689 4 1,979
1700 1,93 a281 (193 a2
Largeur des portées des tétes de soupapes
Moteur Admission |Echappement
{mm) (mm)
1300-1500-1600 | 3,09 243,40 | 3,04 2333
1700 3,09 a340 | 3,04 2333

Les fraises nécessaires pour la rectification des
siéges de soupapes font partie des jeux d'outils
VW 311 n pour les moteurs 1500 et 1600,

VW 311 p pour les moteurs 1300 et VW 311 & pour
les moteurs 1700.

Fig. 18
Fresar el canto superior de la superﬂcle con
la fresa de 158°. '

Anchura del asiento de la vdlvula

Motor Admisién Escape
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 1,408 a 2,545 | 1,680 a 1,979
1700 v 1,93 a281 1,93 a2 21
Anchura del asiento de la cabeza de la val.
Motor Admisién Escape
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 3,09 a3,40 | 3,04 a3.33
1700 309 a340 | 3,04 a333

Las fresas necesarias para rectificar los asientos
de las véivulas estan incluidas en el juego

de herramientas VW 311 n para los motores 1500
y 1600, VW 311 p para los motores 1300

y VW 311 e para los motores VW 1700.

Valve seats: remachining
Sleges de soupapes: recmicatlon

15.11
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Fig. 19

Grind the valves.

Lightly grease the valve head (seat end) with
proper heavy grain grinding paste, avoid contact
of the paste with the vaive stem and guide.

With a rubber sucker for grinding the valves,
wark with a rotating movement alternativelly and
in the opposite direction, towards the seat.
Avoid making circular scratches on the valve
head surface, frequently raising the valves from
the seats and turning them a few degrees evenly.
Clean all traces of the grinding paste and

repeat the operation, using light grain paste.

Fig. 19

Roder les soupapes.

Enduire légérement |a téte de soupape (portée)
de pate & roder gros grené. Eviter le contact

de |a pate avec la tige de soupape et son guide.
Placer la ventouse de rodage sur la téte

de soupape et |'appuyer sur le siége en lui
imprimant des mouvements rotatifs de va-et-vient.
Pour ne pas rayer le siége, soulever fréquemment
et tourner réguliérement la soupape pendant

le rodage.

Enlever tous les résidus de pdte a roder gros
grené et répéter |'opération avec de la pite

fin grene.

Fig. 19

Esmeriiar las valvulas.

Untar ligeramente la cabeza de la valvula (por la
cara de asentamiento) con pasta esmeril,

de grano grueso. Evitar el contacto de la pasta
con el vastago de la vélvula y su guia. Con |a
ventosa de esmerilar valvulas, se imprime

un movimiento de rotacion alternado y en sentido
contrario, yendo en direccion al asiento.

Durante la operacion evitar la formacion de rayados
circulares en las sedes, levantando con frecuencia
las valvulas de los asientos y girandolas

algunos grados siempre por igual.

Limpiar todos |os residuos de la pasta esmeril

de grano grueso y repetir las operaciones,
utilizando la pasta de grano fino.

Checking the volume of the combustion chamber
This is measured with a graduated glass tube
containing gasoline, benzine or colored water.
Plexiglas discs (acrylic) should be made according
to the figure below.

a—=89mm & (1300)

a=93mm & (1500/1600)

b = 40 mm
¢ =50 mm
d= Tmm§g

Jaugeage des chambres de combustion

L.a mesure doit étre effectuée a l'aide d'une
éprouvette remplie d'essence, d'essence de
nettoyage ou d'eau colorée. Fagonner des rondelles
de plexiglas, suivant les indications de la figure
ci-dessous.

a =89 mm & (1300)

a=93mm & (1500/1600)"

b = 40 mm
¢ =50 mm
d= 7Tmmg

Medicion del volumen de la camara de combustion
La medicion se debe efectuar con ia ayuda

de una probeta graduada conteniendo gasolina,
bencina o agua colorida,

Se deben confeccionar discos de plexiglas
(acrilico), conforme se indica en la figura inferior.
a — 89 mm @& (1300)

a =93 mm & (1500/ 1600)

b = 40 mm
¢ =50 mm
d= Tmmg@
d
Fig. 20

Valves: grinding/Combustion chamber: measurement of volume

1 5_1 2 Soupapes: rodage/Chambre de combustion: jaugeage
Vilvulas: esmerilar/Camara de combustién: medicién del volumen
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Checking

The valves and spark plugs should be assembled
in order that they be checked, taking care that
there are no leakages.

1} Remove all combustion traces from the
chambers, cleaning the contact surfaces
carefully for the plexiglas disc.

2) Place the cylinder head in a horizontal
position with the chamber turned upwards.

3) Grease the contact surface of the plexiglas
disc with multipie use grease.

4) Press the disc firmly into the cylinder head.
5) Fill up the graduated glass tube with
gasoline, benzine or colored water up to

the zero mark.

6) Fill the combustion chamber to the upper
surface of the plexiglas openings. Avoid the
formation of air bubbles.

Contrdle

Pour ja mesure, il faut monter des soupapes

et des bougies parfaitement étanches.

1) Enlever des chambres de combustion toutes
les traces de calamine; nettoyer particuliérement
bieg les surfaces d'appui du disque en plexiglas. F[g_ 21

2) Placer la culasse en position horizontale, : = :

cOté chambre de combustion vers le haut. §f° l';'{}ﬁ,‘;’d':;{;‘g;sf;‘g 'szh;'é’cb.'a(’.—m‘;"\'r”omne
3) Enduire de graisse a usages multiples la surface of the 5 holes is 2'cc} :

de contact du disque en plexiglas. -

4) Placer le disque dans la culasse et le presser Engine Volume of chamber
avec force. 1
5) Remplir I'éprouvette d'essence, d'essence 500 s4D 4R 0ee
4 neftoyer ou d'eau colorée, jusqu'au trait de 1500 and 1600 48.0t0 50.0 cc
repeére zero. 1700
6) Remplir la chambre de combustion - 000520
jusqu'aux bords supérieurs des alésages du Fig. 21
disque en plaxiglas. Volume de ch -
Eviter la formation de bulles d'air, lors de cette de 1?quide var;;n :r;:: 2"3“;,",‘.,‘;?“(‘3",;:2;’;';‘3 é
opération. des 5 alésages est de 2 cm3).

Moteur Volume de la
Medicién chambre de combustion
Para |la medicion, se deben montar |as valvulas 1300 44,0 4 46.0 cm3
y las bujias, teniendo cuidado de que no se - -
produzcan fugas. 1500 et 1600 48,0 4 50,0 cm3
1) Remover de las camaras de combustion 1700 50,0 & 52,0 cm?
todos los residuos de combustién, limpiando con T = -
cuidado especial las superficies de apoyo para Fig. 21
el disco de plexiglas. Volumen de la ca =
2) Poner la culata en sentido horizontal, con la del liquido maﬁosmgra',f;ac-“’{'-“;‘."f(',?:m;,}“;f?;i"
camara mirando hacia arriba. cinco orificios es de 2 cm?3)
3) Untar con grasa de uso multiple |a superficie -
de contacto del disco de plexiglas. Motor Volumen de la cdmara
4) Introducir y comprimir fuertemente el disco 1300 44,0 a 46,0 cm?3
en la culata. ; - -
5) Llenar la bureta con gasolina, bencina 1500 y 1600 48,0 2 50,0 cm?
0 agua colorida hasta la raya cero. L . 1700 50,0 52,0 cm?
6) Lienar la camara de combustion hasta la - ko

superficie superior de las aberturas de plexiglas.
En esta operacion se debe evitar la formacién
de burbujas de aire.

m

Combustion chamber: measurement of volume
Chambre de combustion: jaugeage - 1 5.1 3
Camara de combustion: medicién del volumen
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Fig. 22
Loosen the lock-nut of the adjusting screw:
s Note: The vaive clearance should be checked
; and adjusted with the engine cold and at
1 normal temperature (20° C approx.).
._ 1 1) Remove the cylinder head cover. Before
" removing the cylinder head cover, clean it
; oS carefully to avoid penetration of dirt.
2) Place the cylinder piston to be adjusted at
TDC of the compression time.
3) Check the valve clearance, using a 0.10 mm
blade (1700 engines: 0.15 mm) of feeler gauge.
S i 3 4) Loosen the lock-nut of the adjusting screw.
Rl G s ieen 5) Adjust the clearance with the gauge, turning
the adjusting screw with a screw driver.

s

B e R e 6) Secure the adjusting screw with a screw
i i gt driver and tighten the lock-nut.
(ERRR = _ 7) Re-check the clearances, correcting
S VU them if necessary.
i 8) Proceed in the same way for the other cylinders,
. . SR turning the camshaft 180°, each time, in an
: e anti-clockwise direction.
Fig. 22

Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage.

Obs.: Le contrdle et le réglage du jeu des soupapes
doivent atre effectués sur le moteur refroidi
et a température ambiante (20°C environ).

1) Déposer le cache-culbuteurs, aprés ['avoir

nettoyé soigneusement afin d'éviter toute

pénétration d'impuretés.

2) Amener le piston du cylindre a régler au PMH

du temps de compression.

3) Contrdler le jeu des soupapes avec la lame

de 0,10 mm (moteurs 1700: 0,15 mm) du canif

4 lames d'épaisseur.

4) Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage.

5) Régler le jeu avec le canif 4 lames d'épaisseur

ot en serrant/desserrant la vis de réglage avec

un tournevis.

6) Retenir la vis de réglage avec le tournevis

et serrer le contre-écrou.

7) Contréler le réglage; le corriger au besoin.

8) Procéder de méme pour les autres cylindres.

Faire tourner chaque fois le vilebrequin de 180°,

dans |e sens contraire aux aiguilles d'une montre.

Fig. 22 g

Desapretar |a contratuerca del tornillo de ajuste.

Obs.: La verificacion y regulacién del juego de las
valvulas se debe efectuar con el motor frio
y a la temperatura ambiente (unos 20°C).

1) Remover |a tapa de la culata. Antes de remover

|a tapa de la culata, limpiarla cuidadosamente

para evitar la penetracién de impurezas.

2) Colocar el pistén del cilindro, que se va a

regular, en el PMS del tiempo de compresion.

3) Verificar.el juego de las valvulas, empleando

|a lAmina de 0,10 mm (motores 1700, la de

0,15 mm) del calibre de laminas.

4) Desapretar la contratuerca del tornillo de ajuste.

5) Regular el juego con el calibre, girando el

tomnillo de ajuste con el destornillador.

6) Fijar el tornillo de ajuste con el destornillador

y apretar la contratuerca.

7) Revisar el juego, corrigiéndolo, si hace falta.

8) Proceder de la misma manera para los otros

cilindros, girando el cigieal a 180° cada vez

en el sentido contrario al de las agujas del reloj.

= S T

Soupapes: réglage du jeu

Vahnilae: ramilariAan dal inann

Valves: adjustment of clearance
15.14
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Fig. 23 Fig. 24

1300 and 1500 engines, TDC. 1600 BV engines, TDC.
Fig. 23 Fig. 24 -
Moteurs 1300 et 1500, PMH. Moteurs 1600 BV, PMH.
Fig. 23 i Fig. 24

Motores 1300 y 1500, PMA. Motores 1600 BV, PMA,

Fig. 25

Adjust the valves.

Fig. 25

Régler le jeu des soupapes.
Fig. 25
Regular las valvulas.

Valves: adjustment of clearance

Soupapes: réglage du jeu 1 5_1 5
Valvulas: regulacion del juego
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Checking and adjusting the rocker

arm axial clearance

When complaints of valve-knocking-are raceived,
first test the engine carefully, idling, with
auscultator VW 994/ 1, locating the side from
which the noise is coming. Then with the vehicle
on the hydraulic lift and the engine running,
remove the cylinder head cover and press the
rocker arms sideways, one at a time, with

a wooden wedge, in order to locate the noise.

In critical cases it is possible to check visually
the axial movement of the rocker arm.

Then loosen the two nuts of the rocker arm

shaft supports a few turns, and with the engine
running, move the shaft slightly in an axial
direction (white arrows), the least possible,

in such a way that the noisy rocker arm is pressed
against the respective spacer washer. Use a
screw driver as a lever. Maintain the shaft in this
position and tighten the nuts.

Attention: Do not move the axle fully sideways

at once, as the spring washers should not operate
blocked {max. flection: 3.6 £ 0.2 mm).

Contrdle et réglage du jeu axial Fig. 26
des culbuteurs ) Check the axial clearance of the rocker arms.

Lors de réclamations occasionnelles de battements Fig 26

des soupapes, ausculter tout d'abord Co n; Barini al d bt
minucieusement le moteur au ralenti a I'aide rlar e jeu axial des cUIDUIBNES.
de VW 994/1 pour localiser I'origine du bruit. Fig. 26

Enlever ensuite, véhicule sur pont élévateur v ';I 1 ial :

et moteur en marche, le cache-culbuteurs et erificar el juego axial de los balancines.
appuyer latéralement sur chacun des culbuteurs
avec un coin de bois afin de localiser le bruit.
Dans les cas critiques il est possibie de vérifier
visuellement le mouvement axial des culbutaurs.
Desserrer ensuite de quelques tours les deux
écrous des paliers d'axe de culbuteurs. Deplacer
légérement 'axe - le moteur en marche - dans

le sens axial (fléches blanches), le moins possible,
de maniére 4 appuyer le culbuteur bruyant

contre |a respective entretoise. Faire levier avec !
un tournevis. Retenir I'axe dans cette position

ot serrer las ecrous.

Attention: L'axe ne doit pas &tre déplacé & fond

at d’'un seul coup; en effet, les rondelles expansibles
ne doivent pas étre coincées pendant leur
fonctionnement (flexion maxi: 3,6 = 0,2 mm).

Verificacion y ajuste del juego axial

de los balancines

En las ocasionales reclamaciones de golpeteos
de valvulas, en primer lugar se debe comprobar el
motor en marcha lenta con el auscuitator

VW 994/1, localizando el lado de origen del ruido.
Posteriormente, con el vehiculo en el elevador

y con el motor funcionando, retirar la tapa de la <
culata y presionar lateralmente los balancines uno
por uno con un taco de madera, a fin de localizar

el ruido. En los casos criticos, es posible verificar
visualmente el movimiento axial del balancin.
Hecho esto, soltar algunas vueitas las dos

tuercas de los soportes del eje de los balancines y,
con el motor funcionande, mover suavemente el eje
en el sentido axial (flechas biancas) lo minimo
posible, de forma que presione el balancin ruidoso
contra la respectiva arandela de friccion. Para

allo se usa un destornillador como palanca.
Manténgase el eje en esa posicion y apriétense

las tuercas.

Atencidn:

No mover el eje totalmente hacia un lado de una
sola vez, pues las arandelas elasticas no deben
trabajar bloqueadas (flexion maxima: 3,6 = 0,2 mm).

f

Rocker arms: adjust the ciearance

1 5 1 Culbuteurs: réglage du jeu
] - . -
Balancines: regulacion del juego
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Bearing shell 3
(with guide collar)

Left crankcase half
Demi-carter gauche
Mitad izquierda

del céarter

Bearing shell 2

Check the wear, Lubricate
with oil. The tabs angage in
the recesses of the crankcase.

Demi-coussinet 2
d'arbre 4 cames
Vérifier (usure).

Enduire d'huile.

Les tenons s'engagent dans
les encoches du carter,

Semicasquillo p/

el cojinete 2

Verificar el desgaste, lubricar
con aceite.

Los salientes encajan en los
rebajes del carter.

Demi-coussinet 3
d'arbre & cames

{(avec épaulement de guidage)

Semicasquillo p/ el cojinete 3

{c/ collar guia)

cojinete 1

Bearing shell 1
Demi-coussinet 1

d'arbre 4 cames
Semicasquillo p/ el

Seal ring

Bague-joint
Anillo de junta

End cap for
camshaft borg

Crankshaft.
Vilebrequin
Ciguenal

Capuchon d’arbre
a cames

Tapa del ojal del arbol

de levas

Bearing 1
Coussinet 1 de
vilebrequin
Cojinete 1

cP

l

Cam follower
Check the wear.

Poussoir
Vérifier (usura).

Empujador
Varificar el desgaste.

Camshaft

Check the wear of the
camshaft - fig. 1.

Check the shaft for warping.
Check the axial clearance

- fig. 3.

Measure of journals - fig, 4.
Marking of gears - fig. 5.
Arbre a cames

Vérifier I'usure des cames -
fig. 1.

Veérifier le faux rond.
Vérifier le jeu axial - fig. 3.
Diamétre des paliers - fig. 4.
Margquage des pignons - fig. 5.
Arbol de levas

Verificar el desgaste de fas
levas - fig. 1.

Verificar si el arbol esta
torcido.

Verificar el juago axial - fig. 3.
Medida de los muficnes -
fig. 4.

Marcacion de los pifionas -
fig. 5.

“

Camshaft/General disassembly and assembly instructions

Arbre a cames/Schéma de montage
Arbol de levas/Instrucciones generales de desmontaje y montaje

15.17
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Removal and installation of camshaft
Remaval:

1) Disassemble the crankcase.

2) Remove camshaft.

Installation:

Points to watch:

Dépose et repose de I'arbre & cames
Dépose:

1)} Désassembler le carter.

2) Enlever I'arbre a cames.

Repose:

Veiller a:

Remocidn e instalacion del arbol de levas
Remocidn:

1) Desmontar el carter.

2) Retirar el arbol de levas.

Instalacion:

Puntos que observar:

B e i

3) Ebarber toutes les cames des deux cotés et sur
la surface entiére (cfr. point 2).

Fig. 1 Fig. 2 |
1) Check for excessive wear in camshaft and cams. 4) Check for warping in the camshaft.
2) Check wear in journals. Remove small Waar Hmlt . LA 0.04 mm
irregularities with a grinding stone, worked with NEW DAY . orosiicis sais i me bRt 0.02 mm
oit (silicium carbonate, 100 to 120 grain for 5) Check the camshaft gear wear.
wear and 280 to 320 for finishing).
3) Remove the burrs from ail the cams on both Fig. 2
sides and on the whole surface (according 4) Véritier le taux rond de I'arbre a cames.
to item 2). Limite d'usUre .....u.s e iaes 0,04 mm

A atat neut s niia e R i e 0,02 mm
Fig. 1 5) Vérifler 'usure du pignon d'arbre & cames.
1) Vérifier si I'arbre et les cames respectives
présentent des traces d’usure inadmissible. Fig. 2
2) Vérifier I'usure des portées. Effectuer de petites 4) Verificar si el arbol de levas esté torcido.
rectifications avec une meuleuse & huile Limite de desgaste ................ 0,04 mm
(carbonate de silicium, grené 100 a 120 pour PEOZR TTUBVE. . .- oot s boe mm walmaieren 0,02 mm
gabtrasiion et grené 280 & 320 pour le polissage 5) Verificar el desgaste del pifién cel &rbol de levas,

e finition).

Fig. 1

1) Verificar si el arbol y las respectivas levas
presantan un desgaste excesivo.

2) Verificar el desgaste de lcs mufiones. Remover
pequenas irregularidades con una piedra de
repasar con aceite (carbonato de silicio, de grano
100 a 120 para el desgaste y 280 a 320 para el
acabamiento).

3) Remover las rebabas de todas las levas en los
dos lados y en toda la superficie (conf. item 2).

Camshaft: checking

1 5_1 Arbre 2 cames: controles
Arbol de levas: verificaciones
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7) Lubricar ligeramente, con aceite para motores

| o con Pasta Molykote G, todos los muiiones

y levas.

j 8) Colocar el arbol de levas de tal forma que el

: diente del pifion sefialado con una D" quede
entre los dos dientes de pifion del cigliefal
marcados con punzdn,

8

|

i

i

9
|a

Fig. 3 D10 3
6) Check the axial clearance of the camshaft. v — 1
Axial clearance .............. 0.04 to 0.13 mm | T]
Waar Uil | ciilas oo 0.16 mm ; ' .
If the axial clearance of the camshaft is above I
the prescribed value, choose the shells with Fia. 4
the best tolerances for assembly. g-

........... .:vv-. 2000 = 0.50 mm =
g e B 28.00 - 0.50 mm Camshaft - final measurements
A S S 28.00 -0.06 mm D8 to D10 a b
7) Lightly lubricate all journals and cams with Normal 25.000 — 28.073
engine oil or Molikote paste G. 24.987 28.040
8) Install the camshaft in such a way that the gear 1st 24.750 P 28.073
tooth, marked withha ﬂl:i is bat:e:n the twi a4 oversize 24.737 28.040
teath of the crankshaft gear, which are marke
::h a punch_ ¢ 2nd 24.750 0.125 28.323
oversize 24.737 0.100 28.290
Fig. 3 3rd' 24.500 0.125 28.573
8) Contréler le jeu axial de I'arbre & cames. oversize 24.487 0.100 28.540
ST BRI S e e e e 0,04 20,13 mm EE——
Limite d'usure ,.............. 0,16 mm -
Si le jeu axial de I'arbre & cames dépasse la valeur Afbre 4 cames - cotes finales
prescrite, choisir entre les demi-coussinets
de stock ceux qui offrent les meilleures tolérances D8 a D10 a b
pour le montage. Cote 25,000 _ 28,073
Longueur des demi-cg;suscilnatg:w d'origine 24.987 28,040
1 isevr it ,00 -0,50 mm
IR S 28,00 -0,50 mm Phase de 24,750 - 28,073
TR 28,00 - 0,06 mm réparation 1| 24,737 28,040
Phase de 4.7
7) Enduire Iégérement d'huile de moteur ou de : re:aratci’on 2 §4‘7gg g‘jlgg gg'ggg
péte Molykote G tous les paliers et les cames. 2 2 5 !
8) Placer |'arbre a4 cames de maniére & ce gue Phase de 24,500 0,125 28,573
la dent du pignon margquée du repére D" s’engage réparation 3 | 24,487 0,100 28,540
entre les deux dents poingonnées du pignon
; : e
de vilebrequin.
. Arbol de levas - medidas
e I del arbol de | it
6) Verificar el juego axial del arbol de levas.
Juego axial ................. 0,04 a 0,13 mm D8 a D10 a b
Limite de desgaste ........... 0,16 mm Normal 25,000 et 28,073
Estando el juego axial del arbol de levas por cima 24,987 28.040
del valor prescrito, se debe escoger, entre los 2 =
semicasquillos del 4rbol de levas del stock, 1.% sobremedida g:;gg — 28,073
aquellos que presentan las mejores tolerancias . 28,040
para el montaje. 2.2 sobremedida | 24,750 | 0,125 | 28,323
| Largura de los semicasquillos: 24,737 0,100 28,290
§ Seemmemey S5 —oke o 3.4 sobremedida | 24,500 | 0,125 | 28,573
3. ... ..., 2800 -006mm 24,487°~| 0,100 | 28,540

Camshatft: checking

Arbre a cames: controles 1 5_1 9

Arbol de levas: verificaciones




Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
Moteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

'_Fig. 5

Marking of gears

9) Check the clearance of the teeth all around
the circumference of the camshaft gear

(0.000 to 0.052 mm).

The silent smooth operation of the distribution
gears does not allow for noticeable clearance
between the camshait gear and the crankshaft,
when the crankcase is open. To carry out this check
operation, move the gears backwards and
forwards, with both hands, at the same time
turning the camshaft gear until the examination
is completed all round the circumference. There
are various gear sizes of some camshatfts, in
order that the prescribed clearance be obtained
in special cases. The gears are marked on the
base of the teeth, on the face turned towards
the cams, with stamped number and the

signs + and —. The numbers indicate in hundredths
of milimeters how much the primitive radius
deviates from the normal size to which
corresponds "0".

Attention:

Do not confuse the number “0" (zero) with the
mark "0 stamped on the opposite surface

and which indicates the position of the gears.

Fig. 5

Marquage des pignons

9) Vérifier le jeu de la denture du pignon de |'arbre
4 cames sur tout la pourtour (0,000 a 0,052 mm).
Pour que les pignons de la distribution
fonctionnent silencieusement et en souplesse, il ne
peut y avoir de jeu perceptible entre le pignon
d'arbre 4 cames et celui du vilebrequin, lorsque

le carter ast ouvert. Vérifier en tournant les
pignons dans les deux sens, des deux mains;
tourner en méme temps le pignon d'arbre a cames
jusqu'a ce qu'il soit controlé sur toute sa
circonférence. Afin d'assurer le jeu correct

des pignons dans les cas spéciaux, les pignons
des arbres & cames sont disponibles en plusieurs
grandeurs. Sur |a face tournée vers les cames,
prés des dents, les pignons sont poingonnés d'un
chifre accompagné du signe + ou —.

Le chifre indique combien de centiémes de
millimétre le rayon primitif différe de la valeur
normale, indiquée par le signe "0".

Attention:

Ne pas confondre le chitfre “0" (zéro) avec le
signe "'0" poingonné sur |'autre face et qui sert
d’orientation pour le placement des pignons.

Fig. 5

Marcacion de los pifiones

g) Verificar el juego de flancos en toda la
circunferencia del pifién del cigileial (0,000 a 0,052
mm). El funcionamiento silencioso de los pifiones
de la distribucién no admite juego sensible entre et -
pifion del arbol de levas y el eje del cigiefial.

Para esta verificacion, mover ios pifiones hacia
atras y hacia adelante con las dos manos, girando
al mismo tiempo el pifion del arbol de levas

hasta completar el examen en toda la
circunferencia. Existen drboles de levas, cuyos
pifiones tienen varios tamaios para asi garantizar
el juego prescrito en casos especiales. Los pifiones
estan marcados em ka base-de los dientes, en la
cara que esta vuelta hacia las levas, con guarismos
grabados con punzon, acompanados de los

signos + y —. Los guarismos indican en
centésimos de milimetros lo que se desvia el

radio primitivo del tamafo normal al que
corresponde “0".

Atencidn:

No confundir el guarismo "0" (cero) con |a

marca "0 grabada en la cara opuesta, que sirve
para orientar la posicion de los pifiones.

Camshaft: checking

1 5_20 Arbre a cames: controles

Arbol de levas: verificaciones
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Engine
Lubrication system

Moteur
Systéeme de graissage

Motor
Sistema de lubricacion

17.1




Engine - Lubrication system

Qil cooler

Check that it la

pariactly saaled - fig. 10
Aemove and (nstall - fig. 8.

Qil filler neck cap
Gland screw

». 5.5 mhgl
Remove and install -
fig. 8.

Qil filler tube

Seal gasket

Cooler gasket 3
Filler tube seal ring

DIl pressura waming
lamp switch

Minimum pump pressure
at 500 rpm = 0.5 atm

ol 2500 rpm = 2.0 alm
Adjust - fig. 12.

Dipstick

Breather valve .

Drive shaft with

pump gear
Gheck play between the
fianks - fig, 4

Pump housing
Aemove - fig. 1.

Cover seal

Pump cover

Pistan for pressure
adjusting vaive

Valve spring

Oll strainer \é A
Seal O

Seal spring

Plug
Assembly - lig. 5.

- \ o Pump gear
Qil strainer cover A et s 4 Chack axial play -
> fig. 3.
Seal ring ) :
\ 0.8 mkgt
Drain plug

1 7.2 Lubrication system: disassembly and assembly/ Conventional engines




Moteur - Systéme de graissage 1 7

Couvercie da
Aadiateur d'huile
Contréier al tubulure de .
I'dtanchéité est remplissage d'huile
impeccabie - fig. 10,
Déposer ot reposer -
lig. 9.

Boulon craux

5,5 mkg
Déposer at reposar -
fig. 8.

Tubulure de
remplissage d'huile
et reniflard

Bague-joint
Bague-joint de radiateur

Protecteur

Jauge de nivaau

Contacteur de d'huile

pression d'huile
Pressiom minimum de
I"huile pompes:

4500 tr/mn = 0,5 kg
42500 tr/mm = 2.0 kg

Réglar - fig. 12 Clapet pour reniflard

Joint pour corps
de pompe

Corps de pompe
Déposer - fig_ 1
Arbre d’entrainement
de pompe

Vénfier Is jou sur flancs -
Hg. 4

Couvercle de pompe

Joint =

Tamis d'huile _é
Vis-bouchon

Couvercle de tamia _/g Montaga - fig, 5.

d'huile r/g Pignon de pompe
Virifier e sy axial -
fig. 3.

Piston de limiteur
de prassion

Ressort pour

3 1.8 mkg
limiteur de pression

Bague-joint

Joint de couverc’
de pompe

0

Bague-joint B mkg
Vis-bouchon
d'écoulement
E————— —————— e

Systéme de graissage: dépose et repose/Moteurs conventionniels 1 7 3




Motor - Sistema de lubricacion

/

Tapa del tubo de
relleno del aceite

- .
Tornillo hueco
5.5 migf

— Nmomr & inatalar - fig. 4.

£ - &
- ' Tubuladura de rellenc
e N del aceite

@

Radiador de aceite
Variflcar su parfactia
harmetizacion - fig, 10.
Remover @ instatar - flg. 9.

Junta del radiador

Interruptor de la ras;r"al{::rgm
pombilla Indicadora

de la presién

del aceite

Presidn minima

de ia bomba:

n 500 rpm = 0,5 atm

& 2500 rpm = 2.0 atm
Aeguiar - fig, 12

Varilla de medicion
del aceite

.

Véalvula del respiraderc
del cérter

Junta de la caja de la
bomba de aceite

Caja de |a bomba

de aceite

- 1
Remmpuae -lig; ) Arbol de mando con

pifién de la bomba
Varificar sl jusgo
de flancos - 1ig. 4.

Tapa de la bomba

Junta

Embolo de ia valvula
de sobrepresion

Filtra de aceite g deaceite
KMuano de |a valvula

Junta ﬂ 1’ Anillo de junta
Tapa del filtro T,
apon
de aceite @ umnm *fig. 5
Pifién de mando

Anillo de junta ____________.::: r\
de la bomba

0,8 mkgt Varificar el [usgo
axial - fig, 3.

1,8 mkgt

Junta de |a tapa
de |la bomba

Tapén de drenaje

1 7 4 Sistema de lubricacion: desmontaje y montaje/Motores convencionales




Engine - Lubrication system

Connection gland

screw
Breather valve filter
Qil pressure warning
light switch Filter suport washer
minimum at
500 rpm = 0.5 atm ’/ Spacer tube
2500 rpm = 2.0 aitm
; Gland screw Dipstick
Switch connector a/ Fipepubind
Breather
0.8 mkaf = Remove and Install - fig. 7.
l——""§ = = ——
0il cooler T

Check lor parfect sealing - e -
fig. 11. -

Qil cooler cover plate
|

Qil filler tube
Align - fig. 8.

Pump seal

Cover seal

Qil strainer seal

Pump cover

Spring for oil pressure : £ Plug
ASS

adjusting valve O\:mbly - fig. 5.
Qil strainer - -

,@) Qil strainer

& =¥  cover seal

Drive shaft with gear

s Check clearance
l"-'_'] between [lanks - fig, 4.
Oil strainer cover / 0.8 mkgtf Oil pump gear
. Check axiai clearance -
Seal ring Pump housing fig. 3.
Remove - fig. 1,
Drain plug

Lubrication system: disassembly and assembly/Flat engines 1 7_5




Moteur - Systeme de graissage

Filtre de reniflard

Jauge de niveau
d’huile

Boulon creux pour e

raccord fileté .
Contacteur de Ecran de filtre

pression d'huile 6/

pression minlmum Rondelie-cuvette

A 500 tr/mm = 0,5 kg
a 2500 tr/mn = 2,0 kg
Boulon creux

! 5.5 mkg Reniflard
- =1

Dépaser et reposer -
fig. 7.
£\ Bague-joint pour

radiateur d'huile

Raccord fileté pour
contacteur de
pression d'huile

0,8 mkg

Radiateur d'huile
Vérifier 8'|1 eat
parfaitemeant
atancha - fig. 11,

radiateur d'huile & =L Al . . Tubulure de
/. § h .3 / remplissage d'huile
e . ; . Aligner - lig. &,

Joint de corps
de pompe

Joint de couvercle
de pompe

Joint pour 4 . Piston de limiteur
tamis de d'huile - de pression

Ressort de limiteur
Tamis d'huile de pression

Vis-bouchon
Mantage - lig. 5.

Couvercle de pompe

Pignon de pompe
a huile

Vérifier de |eu axial -
fig. 3.

—

Joint pour couvercle
de tamis d’huile

=
) Arbre d'entralnement
Couvercle de tamis b :
d'huile 0.8 mkg :;:rlll_ur |@ j8u sur flancs -
Corps de pompe
- Dé: - fig. 1.
Bague-joint erar =il
Vis-bouchon
d'écoulement
T — = e

1 7-6 Systeme de graissage: dépose et repose/Moteurs de construction plane




Motor - Sistema de lubricacién 1 ?

Interruptor de la
bombilla indicadora
de la presion de la

bomba Varilla de medicion
minima a del aceite
500 rpm = 0.5 atm

Tarnillo hueco de 2500 rpm = 2,0 atm
pieza de conexién

Arandela de apoyo
del filtro

Filtro de |a vaivula
del respiradero \.
Pieza de conexion ﬂ-) .
del interruptor Tubo espaciador
Respiradero del carter
Tothillo hueco rlram?over @ Inatalar -
0,8 mkgt = g’u mig! Tl S

Radiador de aceite
Verificar su perfecta
hermetizacién - fig. 11,

Valvula del respiradero
del carter

Chapa protectora del

Tubo de rellenc
radiador de aceite

Alinaar - fig. 8,

Junta de la caja de la
bomba de aceite

1,8 mkgf
L

Junta de la tapa del
filtro de aceite

Tapa de la bomba
Muelle de la valvula ‘wy
de sobrepression -

Junta de la tapa

H Tapén
de aceite Mantajs - fig. 5.
Filtro de la bomba
de aceite : Arbol de mando
Junta - i’\ con pifén
1}.rern'li:ar el |uego de
Tapa del filtro /

lancos - fig. 4.
0.8 migt Pifion de la bomba

de aceite
Verificar al jusgo axial -
fig. 3.

Anilio de junta

Tapén de drenaje

Cuerpo de la bomba
Remover - fig. 1,

Sistema de lubricacion: desmontaje y montaje/Motores de construccién pilana 1 7_7




Engine - Lubrication system
q ? Moteur - Systéme de graissage
Motor - Sistema dée lubricacion

IJ

2 /\\\\&%\\\h

%

{ Fig. 1 Fig. 2 .
Remove the oil pump housing. Measurement between the gear poin
Fig. 1 and the surface of the pump housing
1g.. . ® (a =0.4t0 1.2 mm).
Déposer le corps de pompe a huile. Fia. 2
a.
Fig. 1 _ . Distance entre |'extrémité de I'axe du pignon
Remover l2 caja de la bomba de aceite. libre et |a face du corps de pompe
(a=042a12mm).
Fig. 2

Medida entre la punta del eje del pifién libre
y la cara de la caja de la bomba (a = 0,4 a 1,2 mm),

[Fig. 3

\Axial play of the gears with the gasket
assembled (without compressing the gasket):
0.070 to 0.243 mm (limit 0.25 mm); play
without seal: maximum 0.12 mm.

Fig. 3

Jeu axial des pignons (joint monté mais non
comprimé): 0,070 4 0,243 mm (limite d'usure
0.25 mm); jeu axial sans joint: 0,12 mm maxi.

Fig. 3

Juego axial de los pifiones con la junta montada
(sin comprimir la junta): de 0,070 a 0,243 mm (limite
0,25 mm); juego sin junta: méaximo 0,12 mm. ‘

Qil pump: removal and checking
1 7_8 Pompe 2 huile: dépose et contrdle
Bomba de aceite: remocidn v verificacion




Engine - Lubrication system
Moteur - Systéme de graissage
Motor - Sistema de lubricacion

Fig. 4 Fig. 5
Check the clearance between the Oil pressure adjusting valve
flanks of the gears: 1. Valve piston
0.03 to 0.17 mm (limit: 0.20 mm). 2. Valve spring
: * 3. Seal
Installation A 4, Plug
1. Install the pump housing and seal.
2. Insert the gears and turn the Ammbly
crankshaft twice, in this way . Check for signs of jamming in the piston
centaring the pump in relation and the cylinder. Eliminate carefully
to the notch in the camshaft. these traces or replace the piston.
3. Install the oil pump cover with 2. Examine the spring according to the
a new seal and tighten the nuts. values specified in the chart below.
Note: When tightening, the pump 3. Check that the upper end of the spring
housing should not be does not scrape on the housing.
out of line. 4. Fit a new gasket and tighten the plug.
Fig. 4 Valve spring
Vérifier le jeu sur flancs des pignons: Condition Charge Length
0,03 4 0,17 mm (limite d'usure: 0,20 mm) (kgf) (mm)
Without charge 0 63.0
Repose With charge 3.5 45.0
1, Placer !s corps de pompe avec joint. With charge,
2. Introduire les pignons et donner deux tours au without flat 71 28.4

vilebrequin afin de centrer le corps de pompe

par rapport & la rainure sur 'arbre a cames. re-machining

3. Reposer le couvercle de pompe 2 huile avec With charge,

un joint neuf et serrer les acrous. with flat 7.6 24.0
Obs.: Lors du serrage des écrous, |a position du . re-machining

corps de pompe ne doit pas &tre modifiée. 1700 ENGINES
Cil flow lead valve
Flg._4 s : Tension Length
Verificar el juego entre los flancos de los pifiones: . 3.48 Kof FrT
0,03 a 0,17 mm (limite: 0,20 mm). 5 g .15 mm
8.94 kgf 298.65 mm

Instalacién : Qil pressure control vaive
% jcur.::::ar la caja de la bomba con su respectiva 3.47 kgf 20.25 mm
2. Introducir los pifiones y dar dos vueltas al 6.14 kgf 11.02 mm

cigqUefial, consiguiendo de este modo centrar —F.-I—s

la caja en relacion a la ranura que hay en 19. =

el arbol de levas. Limiteur de pression d huile :
3. Instalar la tapa de la bomba de aceite con una 1. Piston de limiteur de pression

junta nueva y apretar las tuercas. 2. Ressort de limiteur de pression

Obs.: Al apretar las tuercas no debe aiterarse 3. Bague-joint

la posicién de la caja de la bomba. 4. Vis-bouchon
Montage

1. Vérifier le piston et le cylindre.
Eliminer soigneusement les éventuelles traces
de grippage, ou remplacer le piston.

2. Contrdler si le ressort correspond aux valeurs
assignées du tableau ci-dessous.

Oil pump: checking and installation/Qil pressure adjusting valve: assembly

Pompe 2 huile: contréle et repose/Limiteur de pression d’huile: assemblage 1 7 9
Bomba de aceite: verificacion e instalacion/Véivula de sobrepresién de aceite: montaje .




Engine - Lubrication system
Moteur - Systéme de graissage
Motor - Sistema de lubricacion

3. S'assurer que |'extrémité supérieure du ressort
ne frotte pas sur le carter,

4. Placer une bague-joint neuve et serrer la
vis-bouchon.

Ressort de limiteur de pression

Non comprimé Charge | Longueur
(kg) (mm})
Non comprimé 0 63,0
Comprimé 3.5 45,0
Comprime, sans
rectification 71 2684
plane
Comprimé, avec
rectification 7.6 240
plane
MOTEURS 1700
Regulateur de pression d’huile
Ressort comprimé a Longueur du ressort
8,46 kg 44,15 mm
8,94 kg 29,65 mm
Limiteur de pression d’huile
. 347 kg 20,25 mm
6,14 kg 11,02 mm
Fig. 5 -

valvula de sobrepresion de aceite
1. Embolo de la valvula

2. Muelle de la valvula

3. Anillo de junta

4. Tapon

Montaje

1. Verificar si hay sefales de atascamientc en el
émbolo y en el cilindro, Eliminar cuidadosamente
estas sefales o substituir el émbolo.

2. Examinar el muelle de acuerdo con los valores
especificados en el cuadro inferior.

3. Certificarse de que la extremidad superior
del muelle no raspa en la caja.

4. Colocar una nueva junta y apretar el tapon.

Muelle de la valvula

Estado Carga Largura
(kgf) (mm)

Sin carga 0 63,0

Con carga 3.5 45,0

Con carga, sin

rectificacion plana yih] 26,4

Con carga, con

rectificacion plana 7.8 240

MOTORES 1700
Valvula directora del flujo del aceite

Tension Largura
6,46 kgt 44 15 mm
8,94 kaof 29,65 mm
Valvula de sobrepresion del aceite
3,47 kaf 20,25 mm
6,14 kgf 11,02 mm

Fig. 6
Align the oil filler tube
(flat engines).

Fig. 6
Aligner la tubulure de remplissage d’huile
(moteurs de construction plane).

Fig. 6
Alinear el tubo de relleno de aceite
(motores de construccion plana).

e —— = e ——

[Fig. 7

Remove and install the breather with VW 170.

Fig. 7
Déposer et reposer le reniflard avec VW 170.

Fig. 7
Remover & instalar el respiradero del carter
con la VW 170,

#

Oil pressure adjusting valve: assembly/Qil filler tube/Breather: removal and installation

1 7.1 0 Limiteur de pression d'huile: assemblage/Tubulure de remplissage/Reniflard: dépose et repose
N Vélvula de sobrepresion de aceite: moniaje/Tubo de relleno/ Respiradero del carter: remocion e instalacién




Engine - Lubrication system |
Moteur - Systeme de graissage 1 ?
Motor - Sistema de lubricacion
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Fig. 8
Remove and install the oil filler
tube with VW 170 (conventional engines).

Fig. 8
Déposer et reposer la tubulure de remplissage
d'huile avec VW 170 (moteurs conventionnels).

Fig. 9
Remove oil coolar with VW 109a
(conventional engines).

Fig. 8
Remover e instalar el tubo de relleno de aceite
con la VW 170 (motores convencionales).

Fig. 9
Déposer le radiateur d'huile avec VW 109a
(moteurs conventionnels).

Fig. 9
Remover el radiador de aceite con la VW 109a
(motores convencionales).

Fig. 10

Check that the oil cooler is perfectly sealed
with VW 661/2 (the pressure for the test
should be 6 atm).

Fig. 11
Check that the oil cooler is perfectly sealed
in flat engines.

Fig. 10

Vérifier I'étanchéité impeccable du radiateur
d'huile 4 I'aide de VW 661/2 (pression de contrdle:
6 ka).

Fig. 11

Vérifier 'étanchéité parfaite du radiateur
d'huile des Tnoteurs de construction plane.

Fig. 10
Verificar |a perfecta hermetizacion del
radiador de aceite con |la VW 661/2 (la presion
para la verificacion debe ser de 6 atm).

Fig. 11
Verificar la perfecta hermetizacion del radiador
de aceite de los motores de construccion plana.

Qil filler tube: remotion and installation/Qil cooler: removal and checking
Tubulure de remplissage : dépose et repose/Radiateur d'huile: dépose et conirdle 1 7 1 1
Tuba de relleno: remocion e instalacion/Radiador de aceite: remaocion v verificacién =




Engine - Lubrication system
Moteur - Systéme de graissage

Motor - Sistema de lubricacion '

Checking and adjusting the oil pressure Verificacion y regulacién del interruptor

waming lamp switch de la bombilla indicadora de la presion de aceite

ADJUSTMENT REGULACION

1. Screw the switch to the test 1. Atornillar el interruptor al aparato de
apparatus VW 662/1. . comprobacion VYW 662/1. .

2. Install the test apparatus in place 2. Instalar el aparato de comprobacion en el lugar
of the switch (engine housing). ) del interruptor (carter del motor).

3. Connect the terminal (ground) to the engine 3. Conectar el terminal masa del aparato
housing; connect the ground terminal of de comprobacién al carter del motor; conectar
the test lamp to the oil pressure warning al terminal masa de !a bombilla de pruebas
jamp switch; and the positive terminal to clamp al interruptor de la bombilla indicadora de la
15 of the coil. With the ignition switched on presion de aceite; y el terminal positivo
the lamp should light up. If not, tighten the al borne 15 de la bobina. Con el encendido
adjusting screw with a screw driver conectado, la bombilla debe encender. En caso
{3 mm wide). If the lamp still does not light, contrario, apretar el tornillo de regulacién
replace the switch. . con un destornillador (3 mm de anchura).

4. Run the engine. Check that the oil pressure Si aun asf la bombilla no enciende, sustitiyase
increases when the engine is accelerated. el interruptor.

This is registered on the manometer. The 4. Poner el motor en funcionamiento, Verificar
light should go out simultaneosly. The si la presion de aceite registrada en el
contact of the diaphragm of the switch should manometro aumenta con la aceleracion del
remain closed and the waming light switched motor y, al mismo tiempo, si se apaga
on, while the pressure of the manometer is lower la bombilla. El contacto del diafragma del
than 0.15 to 0.45 atm. When the engine is intarruptor debe quedar cerrado y por lo tanto
cold the warning light should switch off, even debera quedar encendida la bombilla
when idling, when hot it blinks. If the lamp goes indicadora, mientras la presién del manémetro
out late, turn the adjusting screw in an anti- esté por debajo de 0,15 a 0,45 atm. Con el
cleckwise direction until the correct point is motor frio, [a bompilla indicadora se debe
| obtained. : apagar aun en marcha lenta; y con él caliente
| 5. Stop the engine. The lamp should switch on se encenderd intermitentemente. Si la bombilla
\ate, as the oil pressure lowers slowly. se atrasa en apagar, girar el tornillo de
regulacion en el sentido inverso al de las
agujas del reloj hasta conseguir el punto
correcto.
5. Parar el motor. La bombilla debe encenderse
atrasada, pues la presién del aceite baja
lentamente.

Contréle et réglage du contacteur de pression
d'huile

REGLAGE

1. Visser le contacteur sur I'appareil de contrdle
avec manométre VW 862/1.

2. Placer I'appareil de contrble dans le carter
4 la place du contacteur.

3. Brancher la borne "masse’’ de I'appareil de
contrdle au carter-moteur; brancher la borne
*‘masse" de la lampe - témoin sur le
contacteur de pression d'huile et la borne
“plus" sur la borne 15 de la bobine. Mettre
le contact: la lampe doit s'allumer. Si elle
ne s'allume pas: serrer la vis de réglage avec

| un tournevis (3 mm de large). Si la lampe ne
s'allume pas encore, remplacer le contacteur.

4, Lancer le moteur. Vérifier si la pression
indiquée sur le manométre s'éléve par
|'accélération du moteur et si la lampe s'éteint
an méme temps. Le contact du contacteur
doit rester fermé et la lampe allumée tant que
la pression de I'huile (indiquée sur le
manomeétre) se maintient en dessous de 0.15

40,45 kg. Le moteur froid, la lampe doit

s'éteindre, méme au ralenti; le moteur chaud, Fig. 12

elle clignote. Si la lampe s’éteint avec queique Test and adjust the oil pressure warning lamp switch.

retard, desserrer la vis de réglage jusqu'a -

sa position correcte. Fig. 12

5. Arréter le moteur. La lampe-témain doit Contrdler st régler le contacteur de pression

s'allumer avec un certain retard, car |a pression d'huile. \

d'huile ne diminue que lentement. Fig. 12
Comprobar y regular el interruptor de la bombilla
indicadora de la presion de aceite. |

Oil pressure warning lamp switch: checking and adjusting
1 7 1 Contacteur de pression d’huile: contréle et réglage
. Interruptor de la bombilla indicadora de la presion de aceite: verificacion v reaulacién
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VIODELS 113 AND 102
VIODELES 113 ET 102
VIODELOS 113 Y 102

Fan hub shim
Rondelle d'entralnement

Arandela de arrasire
dei ventilador

Tighten at 5.5 to

Fan housing
Carter de 6.5 mkgt.
ventilateur Serrer antre

5,5 et 6.5 mkg.
Apratar con
5.5 a 6,5 mkgt.

o
Cajadela
turbina

Spacer washer

randelas
gspaciadoras

Fan hub
Moyeu de ventilateur
e
Cubo del ventilador

Fan -

see pags 19.6.
Ventilateur -

voir page 19.8.
Ventilador de |a turbina -
véase pag. 19.6.

ik b oo S
Rondelle entratoise

Fan cover

.
Couvarcle de ventilateur
Tapa de la caja

de |a turbina

Strap

Collier de fixation

de la dynamo
Cinta de fijacion

de la dinamo

Dina

Spacer washer

Rondelles
antretoisas

pablidbis ot
Arandeia espaciadora

Balt -
see page 19.5.
Courroie - velr
page 19.5.

Correa - véase
pég. 19.5,

Crankshalft pulley -
see page 19.7.
Poulie de
vilebrequin - voir
page 19.7.

Polea del cigenal -

véase pag. 19.7

Pulley half
Demi-poulis AR
Semipolea

Generator
namao

Special washer
Aondelle cuvetie

Arandeia de apayo
de la polea

Tighten at

5.5 to 8.5 mkgt.
Sarrer antre
5.5 et 8,5 mkg.
Apretar con
5.5 a 6.5 mkg!

Tighten at

4.0 to 5.0 mkat.
Sarrer entre
4.0 et 5.0 mka.
Apratar con
4,0 a 5.0 mkgf.

#

Engines with high turbine
Moteurs a turbine haut montée
Motores con turbina alta

19.




Laft warm air duct

Collecteur d'air
chaud gauche
Conductor izquierdo
del aire caliente

Engine front

cover plate
Blindage AV

de motaur

Chapa protectora
delantera del motor

Cylinder cover
plate

Couvre-cylindres

Chapa de cubierta
de los cilindros

Detflector plate
Déflecteur

Chapa conductora
de aire

Pre-heating pipe
protection plate

Cooling
Refroidissement 1 9
Sistema de refrigeracion

Right warm air duct
Collecteur d'air chaud

droit

Conductor derecho Cylinder cover

de aire calienta plate
Couvre-cylindres
Chapa de cubierta

da los cilindros

Defiector plate
Déflecteur

Chapa conductora
del aire

Lower part of right
warm air duct
Collecteur d'air
chaud AR droit
Parte inferior del
conductor derecho
de aire caliente

Cover plate
beiow pulley

Blindage sous poulie

Chapa protectora
inferior de la
polea dei cigiefial

Obturateur de

conduite de préchauffage

Chapa protectora

para tuberias

de precalentamiento

Engine rear
cover plate
. Blindage AR
de moteur
Chapa protectora
trasera del motor

Engines with high turbine
Moteurs a turbine haut montée 1 9 3
Motores con turbina alta "
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MODELS 105/107/109
MODELES 105/107/109
MODELOS 105/107/109

Intermediate lever

af thermosisl
Laviar [nisrmédiaine
pour tharmostel
Thermostat Falanca [nsrmedia Adiating vl
wd dai Valet pour régisge d'entres
pia a‘_' &air de refroidissament
o:ﬁmun pout Vit cod Viivula reguiadors
tharmocontacteur Tringle da volst
Varlia e weidn Vanila e [as vilvales  Retum toring
del lermoatato reguiadorss Beasorl da yolat__
S o S Musile da retroceso Front haif of fan howaing -
L4 sew page 19.9.
Themmostat L0 2 Dencarier AV 38 VeRTIRRT
Lracket - voir pags 10.9.
Tupport o8 ' Wiliad anisrior de |a caln da 18
m‘:::mln turbing - viane pag, 19.8.
Soporte del /
Iermostato
Fan - see page 108,
- Spacer washer, Fit
& 2 washam only
Rondelle entretolse -
e plecer que 2
Aear haif ol fan housing rondeliss au maximum.
Thermostat Gumi-carier AR de ventiaisur :'::::rl-‘ -I:u;u.-.-nnm .
Thermosiat Mitad postsrior da in
cajn de |a turbina dos arandeles

rmoKIato

1 Engine tube
Tubs-paiier AR
Taronshate de seer Crankshaft pulley -
| see . 198
Pouils de vilebreguin -
voir page 19.8,
Dowed pin Foia gal cighenal -
Gougille cylindriqus visss pag. 10.8.
Fiador

Tighten at 14.0 to 15.0

Altwrmator ¥ ; " 7
Allamataur 7 migl.
Y b §=rm antie 1:,5

Alternador

Ap con
Spacer washer for 14.0 & 15,0 migl.

pullwy hatves
Aondalis snireicse
el o il
*0ACH
samipales e,
Special weahar
Cuverte de poulls
Arandela os apoyo
de |a polea
Tighten at 5.5
1o 6.5 mikgl.
ot ;r;r:*nqrt b Cooling air intake
——————  houming
Front cover plate, engine Roreiar con -
Blindags AV 5,5 u 8,5 migl. Carter oe prise d'air
de moteur Taja ow sapirmcion
cal sire para
rwirigaracion

Chaps profeciors
dalantera del motor

Lowar part of right
warm air duct
Collactaur d'air chaud inférieur droit

Parte inferior cal conduclor
derecho del mire calignis

Lowar part of lafl wamy mir duct
& d'air chawd (nférisur gauche

Parte inferior del conductor izquierds
del mire calienis

Flat engines
1 9 4 Moteurs de construction plane
L Motores planos
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Checking generator belt tension
Press the beit with the thumb till about 15 mm (a).

Adjusting tension of beit

Insert a screw driver between the inner part of the pulley and the generator,
supporting it against the upper bolt of the generator covers.

Use the spacer washers to obtain the required tension, fitting or removing

them between the two parts of the pulley.

The washers not used in the adjustment of the tension should be placed

between the outer part of the pulley and the spring washer.

After 50 to 100 km new beits are slightly extended, diminishing the recommended
tension. It is, therefore, important to check, in the mentioned period, if the tension
of the beit is correct. If necessary readjust it.

Ingorrect Li |ngormeet Sp— 7 z
Errada S Ertada _— Courroie de la dynamo: contrdle de la tension

La tension de la courroie est correcte lorsque, par une forte pression du pouce,
la courroie s'infléchit de 15 mm (a).

Réglage de |a tension de la courroie

Introduire un tournevis entre la demi-poulie avant et la dynamo et I"appuyer
contre le tirant supérieur de serrage des couvercles de la dynamo.

Placer le nombre de rondelles adéquat pour régler correctement la tension.
Cette derniére se corrige en plagant un nombre plus ou moins grand de rondelles
entre les flasques de la poulie.

Les rondelles non utilisées pour le réglage seront placées entre le flasque
arriére de la poulie et la rondelle-cuvstte,

Une courroie neuve se relache légérement aprés un parcours de 50 a 100 km.
Aussi est-il indispensable de vérifier 2 ce moment la tension de la courroie

et de la corriger au besain.

Examen de la tensidn de la correa de la dinamo
Oprimir fuertemente con el pulgar la correa produciendo una flexién de 15 mm (a).

Ajuste de la tension de la correa

Introducir un destornillador entre la semipolea inferior y la dinamo, apoyandolo
contra el tornillo superior de unién de las tapas de la dinamo.

Disponer las arandelas espaciadoras hasta obtener la tension adecuada, retirando
o colocando mayor 0 menor nimero de arandelas entre las dos partes de la polea.
Las arandelas no utilizadas en el ajuste de |a tension se deben colocar entre

la semipolea exterior y la arandela de presién.

Transcurridos de 50 a 100 km, las correas nuevas se distienden ligeramente,
disminuyendo la tensién recomendada. Por lo tanto, se hace indispensable
verificar en el periodo referido si la tensién de la correa continta correcta ¥,

si hace falta, reajustaria.

Checking and adjusting beit tension
Contrdle et réglage de la tension de la courroie 5
Examen y ajuste de la tension de la correa "
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Fan hub shim

Aondelle

d'entrafnament

Arandeia de arrasire
del cubo del

vantiiador

Fan hub
Moyeu de ventiateur
Cubo del ventilador

Woodrulf key
Clavetie- disqua
Chavata de disco

Special nut for fan
Ecrou spacial

Tuerca especial gel ventilador

Ganerator shaft

Ny
TRy
e

MODELS 113/102 AND TYPE 2

Fan

Removal

Remove the four bolts of the fan cover.

Remove the generator with the fan.

Remove the special nut of the fan with a socket wrench

of 36 mm. For this the generator shaft should be fixed in the
jaw of the vise {jaws lined with plates of smooth aluminium).
Installation

Fit the fan hub on the shaft, taking care that the woodruff
key is correctly positioned.

Fit the spacer washers, checking the space (a = 1.5t0 1.8)
between the tan and the cover of the fan, using the spacer
washers between the hub and the shim. The spacer washers
not used should remain between the spring washer and

the fan. Tighten the special nut at 5.5 to 6.5 mkagf.

Axe de dy
Eje de la dinama

Spring washer

Arandela elAstica

Rondalles eniretoises
Arandalas espaciaooras

Fan
Ventilateur
Ventilador

Fan cover
Couvercle da ventilateur
Tapa de la turbina

—_—
B

Spacer washers ___/
—_

MODELES 113/102 ET TYPE 2

Ventilateur

Dépose

Déposer les quatre boulons du couvercle de ventilateur.
Déposer la dynamo avec |le ventilateur,

Enlever |'écrou spécial du ventilateur avec une clé

4 douille de 368 mm. Pour ce faire, fixer 'axe de la dynamo
dans I"étau (muni de mordaches - plaques d'aluminium
lisses).

Repose

Placer e moyeu de ventilateur sur I'axe; veiller & la
position correcte de la clavette-disque.

Placer les rondelles entretoises, verifier I'interstice

(a = 1,5 4 1,8) entre le ventilateur et le couvercle de
ventilateur et placer ou enlever en conséquence les
rondelles entretoises entre le moyeu et |a rondeile
d'entrainement. Les rondelles non utilisées seront placées
entre la rondelle expansible et le ventilateur. Serrer
I'écrou spécial au couple de 5,5 a 6,5 mkg.

MODELOS 113/102 Y TIPO 2

Ventilador de la turbina

Remocion

Remover los cuatro tornillos de la tapa de la turbina.
Remover la dinamo con el ventilador.

Retirar la tuerca especial del ventilador con una llave

de vaso de 36 mm. Para esto, se deve fijar el eje de

la dinamo en los mordientes de |la prensa (mordiantes
revestidos con chapa, de alumimio, lisa).

Instalacion

Colocar el cubo del ventilador en el eje, haciendo que

la chaveta de disco quede en posicion correcta.

Colocar las arandelas espaciadoras, verificando el espacio
(a = 1,5 a 1,8) entre el ventilador y |a tapa de la turbina,
poniendo arandelas espaciadoras entre el cuboy la
arandela de arrastre. Las arandelas espaciadoras no
utilizadas se deben dejar entre la arandela elastica

y el ventilador. Apretar la tuerca especial con 5,5 a 8,5 mkagf.

F

Fan/Removal and installation

1 9 6 Ventilateur/Dépose et repose
" Ventilador de Ia turbina/Remoci6n e instalacién
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Crankshalt pulley
/__ Poulie de vilebrequin
Polea del ciglefal
Qil return Mresd
= /_— Filetage pare-huila
L Rosca da retorno ded aceile

Woodrufl kay

Clavette-disque
Chaveia de disco
Pullay boit

Bouion de poulis

Tomilio de fljacién de la polea
Spnng washer

!

Rondalle sxpanaibla

Arandela eldstica

Cr ft il disc

s} r d'huile de vil

Arandela deflaciora de aceits del cigiefial

Crankshaft pulley

Removal

Remove the rear cover plate of the engine.

Remove the generator belt according to page 19.5.
Remove the bolt which secures the crankshaft pulley
and with tool VW 203b remove the pulley.
Installation

Check the seat and support surfaces of the pulley.
Clean the oil return thread.

Poulie de vilebrequin

Dépose 5 3

Déposer le blindage AR du moteur,

Déposer la courroie de la dynamo conformément aux
instructions a la page 19.5.

Desserrer le boulon de poulie sur le vilebrequin; déposer
la poulie avec VW 203b.

Repose

Véritier |e si¢ge et les surfaces d’appui de la poulie.
Nettoyer le filetage pare-huile.

Polea del cigiiefial

Remocion .
Remover |la chapa protectora trasera del motor.
Remover la correa de la dinamo segun la pagina19.5.
Remover el tornillo que fija la polea al ciglenal, y, con
la herramienta VW 203b,remover la polea.

Instalacion
Verificar el asiento y las superficies de apoyo de la polea.
Limpiar la rosca de retormno del aceite.

“

Crankshaft pulley/Removal and installation
Poulie de vilebrequin/Dépose et repose 1 g 7
Polea del cigliefial/Remocion e instalacion ”
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MODELS 105/107/109
Crankshaft pulley

Removal

Remove engine.

Remove muffler and alternator.

Unscrew the air intake housing.

Remove the bolt of the crankshaft pulley.

Installation :

Use a new paper seal between the pulley and the fan.

If a spacer washer is used, do not assemble more than two washers.

Fit the pulley in such a way that the guide pin (arrow) fits into the hole in the fan..
Tighten the pulley bolt at 14 to 15 mkgf.

Fan

Removal

Remove the crankshaft pulley.

Remave the ignition coil.

Remove the rear half of fan housing.

Extract the fan with the help of extractor VW 178.

Installation

Clean the oil return thread in the tan hub. Fit the fan,
the rear half of fan housing, ignition coil, and install the crankshaft pulley.

MODELES 105/107/109

Poulie de vilebrequin

Dépose

Deposer le moteur.

Enlever le silencieux et l'alternateur.

Dévisser le carter de prise d'air du ventilateur.

Desserrer le boulon de poulie sur le vilebrequin.

Repose

Utiliser un joint neuf {(en papier) entre la poulie et le ventilateur.

Ne pas monter plus de deux rondelles entretoises, dans le cas ol il y aurait
des rondeiles & monter.

Placer la poulie de maniére a ce que la goupille cylindrique (fléche) s'emboite
dans |'alésage correspondant du ventilateur.

Couple de serrage du boulon de poulie: 14 4 15 mkg.

Ventilateur

Dépose

Déposer |a poulie du vilebrequin.

Enlever la bobine d'allumage.

Déposer le demi-carter AR du ventilateur.

Extraire le ventilateur avec I'extracteur VW 176.

Repose

Nettoyer le filetage pare-huile sur le moyeu de ventilateur.

Reposer |e ventilateur, le demi-carter AR de ventilateur, la bobine d'allumage
et |a poulie de vilebrequin.

MODELOS 105/107/109

Polea del cigiiefal

Remocién

Remover el motor.

Retirar el silenciador y el aiternador.

Desatornillar |a caja de aspiracién de la turbina.
Retirar el tornillo de fijacién de la polea del ciglefal.

Instalacion

Emplear una junta nueva de papel entre la polea y el ventilador de la turbina.
Si hay arandela espaciadora, no montar mas de dos arandelas.

Colocar la polea de tal modo que el pasador de ajuste (flecha) encaje

en el orificio del ventilador de la turbina.

Apretar el tornillo de la polea con de 14 a 15 mkgt.

Ventilador de la turbina

Remocion

Remover la polea del ciglerial.

Retirar la bobina del encendido.

Remover la parte posterior de la caja de |a turbina.

Extraer el ventilador de la turbina con ayuda del extractor VW 176.
Instalacién

Limpiar la rosca de retroceso del aceite que esta en el cubo del ventilador.
Colocar el ventilador de |a turbina, 1a parte posterior de la turbina, la bobina
del encendido e instalar 1a polea del ciguenal.

#—

Crankshaft pulley and fan/Removal and installation

1 g Poulie de vilebrequin et ventilateur/Dépose et repose
x Polea del ciaiiefal v ventiladar da 1a turhina/Ramncion & instalacion
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Fan

Removal

Remove the engine pulley.

Remove the rear half of fan housing.

Remaove the fan.

Disconnect the lever system and the return spring of the adjusting valves
of the cooling air. .
Remove the front half of fan housing.

Installation

Examine the front half of fan housing for damage.

Assemble the centering bush VW 177 on the crankshaft.

Install the front half of fan housing and observe the correct setting in
relation to the cylinder air ducts.

Ventilateur

Dépose

Enlever |a poulie du moteur.

Enlever |e demi-carter AR du ventilateur.

Enlever le ventilateur.

Décrocher les tringles de connexion et |le ressort de rappel des volets de réglage
d'entrée d'air de refroidissement.

Enlever le demi-carter AV de ventilateur.

Repose

Vérifier le demi-carter AV du ventilateur (endommagements).

Monter la douille de centrage VW 177 sur le vilebrequin.

Reposer le demi-carter AV de ventilateur et veiller 4 son placement correct
par rapport aux couvre-cylindres.

Turbina de aire

Remocion

Remover la polea del motor.

Retirar la parte pasterior de la caja de la turbina.

Remover el ventilador de la turbina.

Desencajar el sistema de palancas y el muelle de retroceso de las valvulas
reguladoras del aire de refrigeracion.

Retirar |la parte anterior de |la caja de la turbina.

Instalacion

Verificar si hay desperfectos en la parte anterior de la caja de turbina.
Montar el casquillo de centraje VW 177 sobre el ciglenal.

Instalar la parte anterior de la caja de la turbina, llevando a cabo su correcto
asiento en relacion a las chapas conductoras de aire de los cilindros.

Fan/Removal and installation
Ventilateur/Dépose et repose 9
Turbina de aire/Remocion e instalacion >
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2 eooie-
2 ngine - Fuel system

Cover for upper part
of pump

- i

L =]
GasketC Strainer screen cap @
Spring for diaphragm % Cap seal @

Diaphragm—-—@ ? Strainer screen\@g
o T °

Fuel filter

w

Upper part of pump

V Seal ring
Pump diaphragm 0/ :
Assembly - fig. 3. : W Filter plug

Pump housing
Fill with universal grease.

Operating lever pin

Lock ring

Operating lever

Gasket under pump

Spring for operating

lever
Intermediate flange

Gasket under
intermediate flange

Push rod

Measure stroke - fig. 2.

Lubricate with Molikate G.

Note: The rod should be
installed only after
the installing of the
intermediate flange.

20,2 Fuel pump/Disassembly and assembly




Moteur - Alimentation 20

Couvercle de corps

supérieur de pompe

‘ Capuchon i

pour tamis
Joint de membrane s
d'obturation O
Bague-joint
Ressort de pression pour capuchon
pour membrane
d'obturation <
Tamis

Membrane d'obturation Filtre & essence

I
Corps supérieur
de pompe

Membrane de pompe
Montage - fig. 3.

Bague-joint

Boulon obturateur

Corps de.pompe ¢
Remplir de graisse

Axe de levier usages multiples.
entralnement

Ressort pour
entrainement

Rondelle de sdreté

Levier
entrainement

Joint pour plaque
de fermeture

Joint sous pompe
Joint sous entretoise

Entretoise pour
pompe a essence

Tige-poussoir pour
pompe a essence
Mesurer |la course - fig. 2.
Enduire de pate Molykote G.
Obs.: Ne monter la tige

gu'aprés montage
de |'entretoise.

Pompe a essence/Désassemblage et assemblage 20 3




Moteur - Alimentation 20

Couvercle de corps

supérieur de pompe

‘ Capuchon i

pour tamis
Joint de membrane s
d'obturation O
Bague-joint
Ressort de pression pour capuchon
pour membrane
d'obturation :
Tamis

Membrane d'obturation Filtre & essence

I
Corps supérieur
de pompe

Membrane de pompe
Montage - fig. 3.

Bague-joint

Boulon obturateur

Corps de pompe ¢
Remplir de graisse

Axe de levier usages multiples.
entralnement

Ressort pour
entrainement

Rondelle de sdreté

Levier
entrainement

Joint pour plaque
de fermeture

Joint sous pompe
Joint sous entretoise

Entretoise pour
pompe a essence

Tige-poussoir pour
pompe a essence
Mesurer |a course - fig. 2.
Enduire de pate Molykote G.
Obs.. Ne monter |a tige

qu'aprés montage
de I'entretoise.

Pompe a essence/Désassemblage et assemblage 20 3




0 Motor - Sistema de combustible

Tapa para cuerpo
superior de la bomba

filtrante

3 Tapa de la tela T

Junta para membrana

Junta de la tapa
Muelie de empuje para 2
membrana de bloqueo \O
Membrana de bloqueo "‘@ ? Telafiivante —@?
) :

Parte superior
de la bomba

Filtro de gasolina

Anillo de junta

Membrana de la Tapdn del filtro

bomba de gasolina
Montaje - fig. 3.

—
—

3 : Cuerpo de la bomba
e Rellenar con grasa
- universal.

u\Anilio de seguridad

Junta superior
de la bomba

Eje del balancin

Muelle del balancin \%

%

Balancin

Tapa del cuerpo | Brida intermedia

de la bomba

Junta inferior
de la bomba

Anillo de junta de la tapa

Empujador

de la bomba

Medir la carrera - fig. 2.

Lubricar con Pasta

Molykote G.

Obs.: El empujador se
debe instalar
después de la
instalacion de la
brida intermedia.

20_4 Bomba de gasolina/ Desmontaje y montaje




0 Motor - Sistema de combustible

Tapa para cuerpo
superior de la bomba

filtrante

3 Tapa de la tela i

Junta para membrana

Junta de la tapa
Muelie de empuje para 2
membrana de bloqueo \O
Membrana de bloqueo —'@ ? Telafiiante —@?
) :

Parte superior
de la bomba

Filtro de gasolina

Anillo de junta

Membrana de la Tapdn del filtro

bomba de gasolina
Montaje - fig. 3.

—
—

3 : Cuerpo de la bomba
e Rellenar con grasa
- universal.

u\Anilio de seguridad

Junta superior
de la bomba

Eje del balancin

Muelle del balancin N

%

Balancin

Tapa del cuerpo | Brida intermedia

de la bomba

Junta inferior
de la bomba

Anillo de junta de la tapa

Empujador

de la bomba

Medir la carrera - fig, 2.

Lubricar con Pasta

Molykote G.

Obs.: El empujador se
debe instalar
después de la
instalacion de la
brida intermedia.

20_4 Bomba de gasolina/ Desmontaje y montaje




Engine - Fuel system 2
Moteur - Alimentation 0
Motor - Sistema de combustible

Fig. 1 Fig. 2
Remove pump, Check the stroke of the fuel pump control rod.
Fig 1 The stroke should be 4 to 5 mm.
Déposer la pompe. Fig. 2

Verifier la course de ia tige-poussoir pour pompe
Fig. 1 1a bomb a essence. Elle doit 8tre de 4 4 5 mm.
Remover la bomba.

Fig. 2

Verificar la carrera del empujador de la bomba
de gasolina. L.a carrera debe ser de 4 a 5 mm.

Fig. 3 Fig. 4
Assembly of diaphragm with VW 797/2. Check the fuel pump pressure with VW 863/1.
Fig. 3 = Fig. 4

Wohter (& membrany svec VW 187le. Vérifier la pression de la pompe & essence avec
Fig. 3 VW B63/1.

Montaje del diafragma con la VW 787/2. Fig. 4

Verificar la presién de la bomba de gasolina

. con la VW 663/ 1.

Fuel pump/Remove, install and check

Pompe a essence/Déposer, reposer et controler 20. 5
Bomba de aasalina/Remaover. instalar v varificar




Engine - Fuel system 2
Moteur - Alimentation 0
Motor - Sistema de combustible

Fig. 1 Fig. 2
Remove pump, Check the stroke of the fuel pump control rod.
Fig 1 The stroke should be 4 to 5 mm.
Déposer la pompe. Fig. 2

Verifier la course de ia tige-poussoir pour pompe
Fig. 1 1a bomb a essence. Elle doit 8tre de 4 4 5 mm.
Remover la bomba.

Fig. 2

Verificar la carrera del empujador de la bomba
de gasolina. La carrera debe ser de 4 a 5 mm.

Fig. 3 Fig. 4

Assembly of diaphragm with VW 797/2. Check the fuel pump pressure with VW 863/1.
Fig. 3 s Fig. 4

Wontsr isimsmbrany aves YW 1B7le. Vérifier la pression de la pompe & essence avec
Fig. 3 VW B63/1.

Montaje del diafragma con la VW 797/2. Fig. 4

Verificar la presién de la bomba de gasolina

. con la VW 663/1.

Fuel pump/Remove, install and check

Pompe a essence/Déposer, reposer et controler 20. 5
Bomba de aasolina/Remaver. instalar v varificar




Engine - Fuel system
Moteur - Alimentation
Motor - Sistema de combustible

Type/Model Maximum pressure rpm Mark of Minimum capacity *
atm pump (ec/min.)
1/1300-1500 0.2 3800 VW 7 400
1/105-107-109 0.3 3800 VW 7 400
1/102 0.2 3800 VW 7 400
1/1700 0.3 3800 VW 7 400
2 0.2 3800 VW 3 400

* Measured by the carburetor float needle.

Type/Modéle Pression maxi tr/mn | Marquage de pompe Débit mini *
kg (cm3/min.)
1/1300-1500 0,2 3800 VW 7 400
1/105-107-109 0,3 3800 VW 7 400
1/102 0,2 3800 VWT 400
1/1700 0,3 3800 VW 7 400
2 0,2 3800 VW 3 400

* Mesuré au pointeau du carburateur.

Tipo/Modelo Presién maxima pm Marcacion Cantidad minima *
atm < " delabomba (cm?/min.)
1/1300-1500 0,2 3800 VW7 400
1/105-107-109 0,3 3800 VW7 400
1/102 0,2 3800 VW7 400
1/1700 0,3 3800 VW 7 400
2 0,2 3800 VW3 400

* Medida por la vélvula de aguja del carburador.

H

Fuel pump/Remove, install and check
20_6 Pompe a essence/Déposer, reposer et contrdler

Ramha da asenlina/Ramavar_inctalar v varificrar




Engine - Fuel system
Moteur - Alimentation '= .
Motor - Sistema de combustible- x>

. REMOVAL AND INSTALLATION
OF THE FUEL TANK

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR
D’ESSENCE

REMOCION E INSTALACION
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Fig. 1 Fig. 2

Type: 1/113 Type: 1/102/105/107/109 and 149
Fig. 1 Fig. 2

Type: 1/113 Type: 1/102/105/107/109 et 149
Fig. 1 Fig. 2

Tipo: 1/113 Tipo: 1/102/105/107/109 y 149

Fuel tank and fuel filter/Remove and install

Reservoir et filtre a essence/Déposer et reposer 20 7
Depdsito de combustible y filtro de gasolina/Remover e instalar "




Engine - Fuel system
Moteur - Alimentation
Motor - Sistema de combustible

Fig. 4 Fig. 5

Type: 2 (all, except 261). Type: 2/261.

Fig. 4 Fig. 5

Type: 2 (tous, exceptd 261). Type: 2/261.

Fig. 4 Fig. 5

Tipo: 2 (todos, excepto 261). Tipo: 2/261.
Fuel filter

Clean the fusl filter. To remove it, the nut of the
fuel exit tube should be loosened.

Filtre & essence

Nettoyer.

Dépose: en desserrant |'écrou de fixation du tuyau
de sortie d'éssence.

Filtro de gasolina

Limpiar el filtro de gasolina.

Para removerio se debe soitar la tuerca fijadora
del tubo de salida de gasolina.

Fuel tank and fuel filter/Remove and install
20_8 Réservoir et filtre a essence/Déposer et reposer

Pl aniba da asceloindiihla o Sllece da cacallne /IDam amian a icmatalas
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Fuel system
Carburetor/Adjustment

Alimentation
Carburateur/Réglage

Sistema de combustible
Carburador/Regulacion

22.1




, Fuel system/Carburetor - adjustment
==

ARBURETOR H 30 PIC

Carburetor housing,
upper part
==

rrrr

Injector tube
The jet should be directed to
the throttle valve opening.

4, Diaphragm spring
|

Accelerator pump
diaphragm
J

Seal ring

Needle valve

Carburetor float
Check level - fig. 4.

Spacer washer

Air correction jet
Check capacity - fig. 3.
l

Accelerator
pump cover

Main jet

support plug
Control rod of

accelerator pump

Idling cut-off valve

Carburetor housing,

lower part

Check the free passage of the
orifices and the smooth
operation of the throttle valve.

QI q

Adjusting screw of the

throttle valve

Adjustment - fig. 1.
Volume control screw  Spring for volume

Adjustment - fig. 2. control screw

22.2 Carburetor/General assembly and disassembly instructions




Alimeﬁtation/Carburateur - réglage 22

CARBURATEUR H 30 PIC

. Corps supérieur
de carburateur

Tube;rr'!jecteur pour
pompe de reprise

Le jet d'essence doit &tre
dirigé sur |'interstice ouvert
du papillon.

Bague-
joint de pointeau

Ressort de membrane

Membrane de pompe
de reprise‘

Pointeau

Rondelle entretoise
Flotteur 1mm
Vérifler le niveau d'essence
I - fig. 4.
dans la cuve - fig Couvercle

de pompe
de reprise

Ajutage d’automaticité
Vérifier le dsbit - fig. 3.

Bague-joint

Gicleur
d’alimentation

Porte-gicleur
d’alimentation

Tringle de commande
de pompe de reprise

Etouffoir de ralenti

Corps inférieur
de carburateur
Contrdler si les orifices ne

Vis de réglage

du ralenti . " Ressort de pression sont pas obstrués et si le
Réglage - fig. 1. Vis de richesse pour vis de richesse papillon fonctionne en
de ralenti de ralenti souplesse.

Réglage - fig. 2.

Carburateur/Schéma de montage 22 3




Sistema de combustible/Carburador - regulacion

CARBURADOR H 30 PIC

Tapa del carburador

Junta

Tubo de inyeccion
El chorro se dirigird a la
abertura de la mariposa

Anillo de junta de gases.

Valvula de aguja

Muelle de la membrana

J

Membrana de la bomba
de aceleracion
J

Arandela espaciadora
1 mm

Flotador de la cuba
del carburador
Medir la altura del nivel -

fig. 4.
.

Boguilla de
automaticidad

Verificar la cantidad
suministrada por la bomba -
fig. 3. 1

Anillo de junta

Tapa de la bomba
de aceleracion

Varilla de mando de la
bomba de aceleracion

Valvula electromagnética

Tapoén del surtidor
principal Cuerpo del carburador

Verificar el paso libre de los
orificios y el suave

I e

Tornillo de ajuste de la m;ﬁio;::;n:mg;es la
mariposa de gases P gases: )
Ajuste - fig. 1.

Tornillo de ajuste Muelle d.E| tornillo

de la mezcla de la de reglaje de la mezcla
marcha lenta de la marcha lenta
Ajuste - fig. 2.

22_4 Carburador/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




Fuel system/Carburetor - adjustment
Alimentation/Carburateur - réglage
Sistema de combustible/Carburador - regulacién

Adjustment and caliber specifications
Carburetor Solex H 30 PIC

22

MODELS 113-1300 113-1500 L 102 2/1500
Vonturl 1 MM} .osovs e s mi v 24 24 24 24
MaIN J8bh - coms s e e s s 122.5 122.5 120 122.5
Alr:correction jet <. i viiiavisiiiaaaein 1352 125 2 135 2 1202
PUHBE 8. .. iivaiilig vh s sam e w e e 525 60 70 60
EEET B . cerimos snmmnmn st 40 60 50 60
Enrichmant: - .vosim e smissisims s imismamy-s — 75 100 60
Float needle valve - diameter (mm) ........ 15 1.5 1.5 1.5
Float needle valve washer - thickness (mm) . 13t0 1.6 1.3% 1.6 13t0 1.6 131016
Float welght (g) oo v s vorsmsravs 5.7 5.7 5.7 5.7
Fuel level in float chamber (mm) .......... 17,25 to 18.75 17 10 19 17 to 19 1710 19
Accelerator pump capacity (cc/stroke) ... .. + 0.20 gﬁ + 0.20
1.6 —0.15 | %5 = 0.15 1.45 = 0.15 1.6 —0.15
= A
Y
Valeurs assignées pour réglages et
calibreurs
T * Carburateur Solex H 30 PIC
MODELES 113-1300 113-1500 102 2/1500
Buse (L MM cesissswavsmsesio s 24 24 24 24
Gicleur d'alimentation ................... “122.5 122,5 120 122.5
Ajutage d'automaticité ...............o.. 1352 - 1252 1352 1302
Gicleur d'essence da ralenti .............. ¥ 52.5 60 70 60
Tube TNJECIOUr ... ..o e irsh et ae 40 60 50 60
ENTIERIBREMANL . . ocois o inmaimmm s e s pinminia = e 75 100 B0
Pointeau - diameétre (mm) ..............-. 1.5 1.5 1,5 1.5
Joint sous pointeau (mm) ..........c.0.0c00 1,321,686 1,3a1,6 1,3a1.6 13a186
Poids du flotteur (@) - -....cvcviiinininnan 57 -7 5.7 57
Niveau d'essence dans la cuve (mm) ....... 17,254 18,75 17419 17419 17419
Débit de pompe de reprise (cm3/puisation) . 4 0,20 + 0,20
1,6 — 0,15 1,45 = 0,15 1,45 = 0,15 1,6 —0,15
Datos de reglage y de los surtidores
Carburador Solex H 30 PIC
MODELOCS 113-1300 113-1500 102 2/1500
Difusor (& mmM) wiasses s ms wiea T 24 24 24 24
Surtidor princlpal . .oviiciiivisiaaaiei e 1225 122,5 120 1225
Boquilla de automaticidad ................ 1852 1252 1352 130 Z
Surtidorde marcha lenta ................. 52,5 60 70 60
Surtidor del tubo de inyeccién . ........... 40 60 50 80
Surtidor del tubo de enriquecimienta ...... —_ 75 100 B0
Valvula de aguja - didmetro (mm} ......... 1,5 1.5 1.5 1.5
Espesor de la junta de encima de |la vélvula
da aguja (Mm) ::oricommmss. pamaas e 1,3a1,6 1.3a16 1.3a16 1,3a186
Peso.del flotador (g) .......ccvviiininaan 5T 57 57T 57
Altura del nivel de gasclina en la cuba (mm) 18,25 a 18,75 17a19 17a19 17a19
i el IR
1,6 —=0,15 1,45+ 0,15 1,45 = 0,15 1.6 —0,15
Carburetor table

Tableau des carburateurs
Tabla de los carburadores

22.5
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Alimentation/Carburateur - réglage

2 2 Fuel system/Carburetor - adjustment
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

| Fig. 1

| Idling adjustment

1. Heat the engine (min. oil temperature 60°C)
and install a rev. counter.

2. Adjust the engine rotations by means of the

| adjusting screw of the throitle valve untii

it reaches 650 rpm.

Fig. 1

Réglage du ralenti

1. Faire chauffer le moteur {température mini
de I’huile 60°C) et brancher la compte-tours.

2. Moyennant |a vis de réglage de ralenti,
régler le régime 4 650 tr/mn.

Fig. 2

3. Turn the volume control screw
in a clockwise direction until the number
of rotations diminishes.
Then make a 1/4 turn in a contrary directiun
tuning the engine; when necessary do so till
the idling is smooth.

| Fig. 1

Ajuste de la marcha lenta

1. Calentar el motor (temperatura minima det
aceite 60°C) e instalar un cuentarrevoluciones.

2. Requiar la rotacién del motor por medio del
tomnillo de ajuste de la mariposa de gases hasta
que llegue a las 650 rpm.

Fig. 2

3. Serrer la vis richesse de ralenti jusqu'a
ce que |le régime commence a diminuer.
La desserrer ensuite de 1/4 de tour pour gue
le moteur tourne rond et sans rates;
si nécessaire, desserrer la vis jusqu'a ce que
le moteur tourne rond au ralenti.

#

Idling adjustment

22.6 Réglage du ralenti

Ajuste de la marcha lenta

Fig. 2

3. Girar el tornillo de ajuste de la mezcla de la
marcha lenta en el sentido de las agujas del
reloj hasta que disminuya el nimero de
rotaciones.
En seguida, dar 1/4 de vuelta en sentide
contrario. En caso necesario, hacer un ligero
reajuste hasta que el motor marche con
regularidad.




Fuel system/Carburetor - adjustment 2 2

CARBURETOR
SOLEX 32 PDSI

Carburetor housing,
Cover bolt  upper part
Tighten evenly, Injector tube
Check lavel - fig. 5.

Cover of thermic spiral
spring housing
Note assembly position.

Cover securing ring
Seal ring

Needle valve
Check for efficiency.
L

Spring for float pin

Float

79

Measure level - fig. 2
L

Main jet plug

Sealring / i i

Main jet

Air correction jet

Venturi screw

f Carburetor housing,

lower part
Check free passage In holes,
Jd

Adjusting screw of throttle

Diaphragm spring valve
|

Accelerator pump
diaphragm
Measure capacity - fig. 1.

Venturi
The notch should fit into the
main jet arm.

|

Accelerator pump cover Gasket

r/;?rcnle part

Washer Check the throttle valve for
smooth oparation.

Accelerator pump
connecting link

1mm Adjust the opening - fig. 3and 4. —|
Lo =
Volume control screw Connecting rod of the
The cone should not automatic choke device
be out of shapa. Clearance in the throttie valve
lever: 0.3 to 0.5 mm.
[\V Adjustment - fig. 3.
Pull rod
e e — oy E——

Carburetor/General assembly and disassembly instructions 22_9




Fuel system/Carburetor - adjustment
Alimentation/Carburateur - réglage 22
Sistema de combustible/Carburador - regulacién

= o Fig. 3
] 4 e frET Medir la cantidad suministrada por la bomba
de aceleracion.

1. Fijar el carburador al caballete.

2. Soltar el tornillo de ajuste de la mariposa de
gases hasta que quede totalmente abierta.,

3. Llenar la cuba con gasolina.

4. Accionar la mariposa de gases hasta salir
gasolina por el tubo de toma.

. Colocar la probeta graduada debajo del tubo
de gasolina accionando cinco veces
completamente |a mariposa de gases.

6. Dividir la cantidad inyectada por cinco (5).
Comparar el valor encontrado con el valor
especificado.

7. Si la cantidad suministrada no esta dentro
de las prescripciones, desplazar |la clavija
en la varilla de accionamiento de la palanca
de la bomba como sigue:

[4,]

Posicion de la clavija Inyeccién
interna mayor
central normal
axterna menor

Fig. 3

Measure the accelerator pump capagcity.

1. Secure the carburetor to the sawhorse.

2. Loosen the adjusting screw of the throttle valve
until it is fully open.

3. Fill up the float chamber with fuel.

4. Operate the valve till fuel flows out through
the tube.

5. Place the measuring glass under the fuel
tube, operating the throttle vaive five times fully.

6. Divide the quantity injected by five (5). Compare
the value found with the specified values.

7. If the capacity is not within that prescribed,
dislocate the cotter-pin on the connecting rod
of the pump lever throttle as follows:

Position of cotter-pin Injection
inner larger
central normal
outer smaller

Fig. 3
Mesurer le débit de la pompe de reprise.
1. Fixer le carburateur dans un étau.
2. Desserrer la vis de réglage de ralenti jusqu'a
ce que le papillon soit compiétement ouvert.
3. Remplir d’essence la cuve du flotteur.
4. Actionner le papillon jusqu'a ce que I'essence
jaillisse du tube injecteur.
5. Placer une éprouvette graduée sous le tube
injecteur et actionner le papillon a fond,
de 5 pulsations.
. Diviser par cing la quantité injectée, et comparer|
la valeur du résuitat avec |a valeur assignée.
. Si le débit ne correspond pas aux prescriptions,
déplacer la goupille fendue de la tringle de
commande de la pompe de reprise comme suit:

a4 o

Position de la Débit
goupille fendue
a l'intérieur plus grand
au milieu normal
a l'extérieur plus petit

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
Pompe de reprise et flotteur/Controle et réglage 22 7
Bomba de aceleracion v flotador/Verificacién v aiuste .




Alimentation/Carburateur - réglage

22 Fuel system/Carburetor - adjustment
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

Fig. 4

Measure the level of the fuel in the float chamber.

1. Run the engine for a few seconds and
switch it off.

2. Remove upper part of the carburetor housing,
taking care not to activate the accelerator pump.

3. With the gasket and fioat in position, measure
the lavel of fuel.
The vernier gauge should be in a vertical position
and not touching the wall of the chamber.
Reading is made when the point of the
vernier gauge reaches the fuel surface. Compare
the value found with that specified.

4. If the fuel level is not within that specified
it would be corrected as follows:
a. High level: increase the thickness

i of the seal ring.

| b. Low tevel: diminish the thickness
of the seal ring.

Fig. 4

PeT e Mesurer le niveau d'essence dans la cuve du flotteur.

1. Faire tourner le moteur pendant quelques
instants, puis I'arréter.

2. Déposer le corps supérieur du carburateur
en veillant & ne pas actionner la pompe
de reprise.

3. Le joint et le flotteur étant en place, mesurer
le niveau d'essence. La jauge de profondeur
doit se trouver en position verticale sans toucher
la paroi de |a cuve. La mesure du niveau est
obtenue au moment ol |a pointe de |a jauge
(pied & coulisse) touche le niveau de |'essence.
Comparer la valeur trouvée avec la valeur
assignese.

4. Sile niveau d'essence ne correspond pas aux
prescriptions, il faut le corriger de la fagon
suivante:

a. Niveau trop haut: augmenter |'épaisseur
du joint sous pointeau.
b. Niveau trop bas: diminuer |'épaisseur du joint.

Fig. 4
Medir la altura del nivel de gasolina de la cuba.
1. Poner &l motor en funcionamiento durante
algunos instantes y'desconectario.
2. Remover la tapa del carburador, teniendo
cuidado de no accionar !a bomba de aceleracion.
3. Con la junta y &l fiotador en su lugar, medir
|a altura del nivel de gasolina.
El calibre de profundidad debe estar en posicién
vertical y sin apoyarse en la pared de la cuba.
La lectura se debe hacer cuando |a punta del
calibre toque |a superficie de la gasolina.
Comparar el valor encontrado con el
especificado.
4, Si el nivel de la gasotina no se encuentra dentro
de las especificaciones, se debera corrigir
de la manera siguiente:
a - Nivel alto: aumentar el espesor del anillo
de junta.
b - Nivel bajo: disminuir el espesor del anillo
de junta.

il S Pt

#

Accelerator pump and float/ Checking and adjustment
22 8 Pompe de reprise et flotteur/Contrdle et réglage
. Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste




22 Alimentation/Carburateur - réglage

CARBURATEUR
SOLEX 32 PDSI
T ——————————

Vis de corps supérieur

Sarrer uniformament.
Corps supérieur
de carburateur

Tube injecteur

Couvercle pour ressort
Véritier 1a hautaur - fig. 5. P o

et spirale chauffante
Veiller au sens de montage.

Anneau fixe-couvercle

Vérifier {étanchéita).

Lame-ressort pour axe
de flotteur

Porte-gicleur
d'alimentation

Couvercle pour membrane
Flotteur l de dépression
Tg
Masurer l@ niveau d'essance Ajutage d'automaticité
-fig. 2.

Bague-joint pour vis

Vis de calage de la buse
d'obturation

\ J/Corps inférieur

de carburateur
Vérifiar si les orifices ne sont
pas obstrues.

Gicleur d'alimentation

Ressort de membrane

Membrane de pompe
de reprise
Meaurer (e débit - fig. 1.

Vis de réglage de ralenti

Couvercle de pompe
de reprise

( ; Buse l

L'encoche doil s'appliquer
sur l'épauiemant du gicleur

)

d"alimantation.
Rondelle /;ingle de commande
1 mm de pompe de reprise

Boftier de papillon
Vérifier si la papilion fonctionne
an souplesse.
Régler I'interstice - fig. 3 et 4.
|

1
Tringle de connexion
pour starter automatique
Jeu axial sur le levier de
papillon: 0.3 a 0,5 mm.
Aéglage - fig. 3.

Vis de richesse
de ralenti
Le ctne ne doit pas présenter

de déto HHM

L Tringle du carburateur

22 -1 0 Carburateur/Schéma de montage




Fuel system/Carburetor - adjustment
22 Alimentation/Carburateur - réglage
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

CARBURETOR SOLEX 32 PDSI
Adjustment and caliber specifications

MODELS 105/107/109 149
Venturi - diameter (MM} ........ccoveicuarnamnecenriorians 24 24
KA O s e s i oo = 1500 Al AT = T 150 125

Alr COrrECHION JOT « .. .o vevavanaes o tmias snms s sams s 100 145
PHOT T . oo ei v s vios simbi s B T e Fitioioss W BRIAMNESA0 8 o M 52.5 50
PO AIE JOY . ..o viirosvrmmsnassss s duaaaing s wp st was e sei 195 155
Level of injector tube (from gasket) MM ... .. ... .iviveenianeanns 9 9
IRJOCIOr TUBB .. .vvynrr pprmessans s sorslnes doas as it ode e 40 50
Needle valve - diameter (MM} ....... ... ccveavanrinmciioaanenans 1.2 1.9
Thickness of float needle valve washer (mm) .................c... 1.0 1.0
Waeight of float (@) ..ciovvmmrimemmnnmmmoeraserannsaicorryne 7.0 7.0
Level of fuel in float chamber (MM) . .......ovveeiemmmmraereennn. 16 += 1 13121
Accelerator pump capacity (cc/stroke) ... 051007 0.25 to 0.45
Opening of throttle valve (mm) ...... ...t 0.54 to 0.64 0.54 to 0.64

CARBURATEUR SOLEX 32 PDSI
Valeurs assignées de régiages et calibres

MODELES 105/107/109 149
Buse - diametre [MM) «icsiseess simemesswepmmanmes son e s amsae 24 24
Gicleur d'alimentation - ... ... ... i S e 150 125
Ajutage d’automaticité ......... A S YRS e A 100 145
Gicleur d'essence de ralenti ..... ... ol ieai i aeiiaas 52,5 50
Calibreur d'air de ralenti . ..........co o iaiiii i 195 155
Hauteur du tube injecteur (& partir du joint) mm .................. 9 2
TUDS MJECIOUE oo vvcasssnsmessesnromeszaasassatasnssassanss 40 50
Pointeau - diama&tre (MM) ........ccovraceecnamanransronranraans 1,2 1,2
Joint sous pointeau {MM) .. .....oeuurranernraaiaraannrneenaas 1,0 1,0
Poids du flotteur (@) -..vuwvvveniriimsaaer e ianta s 7.0 7.0
Niveau de I'essence dans la cuve (MM) . .....ccicaanrrmaannnaas 161 13 =1
Débit de pompe de reprise (cm3/pulsation) ...........ciiiiian 05a07 0,25 4 0,45
Interstice au papillon (MM) ......coivaaiiiiiiiamasiinaaiannas 0,54 40,64 0,54 40,64
CARBURADOR SOLEX 32 PDSI
Datos de reglage y de los surtidores
MODELOS S 105/107/109 149
Difusor - didmetro (MM) . .. ..oouiineeunrr ot 24 24
Surtidor principal ......cciiiiiiaiii i 150 125
Boquilla de automaticidad ..........cooieiiiiii i 100 145
Surtidor de la marcha lenta ........-...cevimimmnnimiriannnnns 52,5 50
Surtidor de aire de la marcha lenta ... 195 155
Altura del tubo inyector (desde la junta) mm ......oocciaaiaaeis 3 9
Surtidor del tubo inyectur‘ ..................................... 40 50
Valvula de aguja - didmetro (mm) ..........eniiiiaiiiraamias 1,2 1.2
Espesor de la junta encima de la valyula de aguja M ssdmnsaen i 1,0 1.0
Pesa del flotador (@) - .::vnvvncamriiirisaeas i s 7.0 7.0
Altura del nivel de gasolina en lacuba (mm) ................00.n. 161 13 =1
Cantidad suministrada por la bomba de aceleracién (cm3/acciona-

MHBATO) - vvsiiie e o oie beia ST wa  aiad 4 e a s S8 46w w B K 8 e 0,5a0,7 0,25a0,45
Abertura de la mariposa de gases (MM) .......ceiveamieaasrein 0,54 a 0,64 0,54 a 0,64

e

Carburetor table
22 1 Tableau des carburateurs
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CARBURADOR SOLEX
32 PDSI

Tornillo fijador de |a tapa
Apratar unilormemente.

Tapa del carburador  1ubo inyector
Verificar la altura - fig, 5.

Tapa del aiojamiento del
muelle espiral térmico
Cbservar |a posicion de montaje.

Anil[o fijador de la tapa

Anillo de junta

Vélvula de aguja O

Verificar su harmeticidad.
L

Fijador del eje del flotador

Flotador y
7g

Medir &l nivel - fig. 2.
|

l Tapa de la camara

3 del mbran
Anillo de junta a memorana

Tapdn del surtidor Boquilla de automaticidad

principal E

Membrana de la bomba ) S
de aceleracion Surtidor principal
Medir |a cantidad suministrada -

fig. 1.

Tornillo fijador del difusor

r/ Cuerpp del carburador

Verificar el libre paso por
los anificios.

|

Tormillo de ajuste
de la marcha lenta

Tapa de la bomba
de aceleracién

Difuser

L.a muesca debera encalar
an el brazo del surtidor
principat.

Arandela
1 mm

Varilla de accionamiento
del estarter automatico
Holgura de |a palanca de la

4 & maripesa: 0.2 a 0.5 mm,
Varilla de accionamiento Ajuste - fig. 3.

de la bomba de aceleracion

Base del carburador
Verificar si |la mariposa de gases
funciona con suavidad. Ajustar
la abertura - fig. 3y 4.

Varilla de acionamiento
de la mariposa de gases

Tornillo de ajuste de la
mezcla de la marcha lenta
El cono no debe presantar
deformaciones.

Carburador/Instrucciones generales de desmontaje y montaje 22.1 '1
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Alimentation/Carburateur - réglage 2 2
Sistema de combustible/Carburador - regulacién

- i

Obs.: La quantité d'essence du carburateur

gzzfaiitlil?f::dfe il
a l'intérieur plus grand
au milieu naormal
a 'extérieur plus petit

gauche doit étre identique & celle du
carburateur droit.

2.

Fig. 1
Measure the accelerator pump capacity.
1

Secure the carburetor to the sawhorse.
Remove the carburetor cap and completely
loosen the adjusting screw of the throttle valve
until this is tully closed.

. Fill up the float chamber with fuel.
. Install the flexible tube in the outflow tube of the

accelerator pump in the carburetor. At the end
of the tube insert a rigid tube with a 0.8 mm
opening in the outflow end.

. Operate the valve till fuel flows out through

the tube.

. Place the measuring glass under the fuel tube,

operating the throttle valve five times fully.

. Divide the quantity injected by 5, Compare the

value found with the specified values.

. If the capacity is not within that prescribed.

dislocate the cotter-pin on the connecting
link of the pump as follows:

Position of cotter-pin Injection
inner larger
central normal
outer smaller

Naote: Both right and left carburetors should

have same amount of fuei.

Fig. 1

Medir la cantidad suministrada por la bomba
de aceleracion.

i
2

=]

Obs.: Tanto el carburador derecho como

. Llenar la cuba con gasolina.
. Instalar un tubo flexible en el tubo de salida

. Colocar |a probeta graduada debajo del tubo

- Dividir la cantidad inyectada por 5. Comparar

. Si la cantidad suministrada no queda dentro

Fijar el carburador al caballete.
Remover la tapa del carburador y sollar
completamente el tornillo de ajuste de la
mariposa de gases hasta que ésta quede
completamente cerrada.

de |la bomba de aceleracian.

En |la extremidad del tubo, encajar un tubo rigido
cuya extremidad de salida debera tener una
abertura de 0,8 mm.

Accionar |la mariposa de gases hasta salir
gasolina por el tubo de toma.

de toma de gasolina, accionando completamente
cinco veces la mariposa de gases.

el valor hallado con el especificado.
de las prescripciones, desplazar |a clavija en la

varilla de accionamiento de la palanca
de la bomba como sigue:

Posicién de la clavija Inyeccién
interna mayor
central normal
externa menor

izquierdo deben tener la misma cantidad
de gasolina.

Fig. 1

Mesurer le débit de la pompe de reprise.
3 {9
2

Fixer ie carburateur dans un étau.

Déposer e corps supérieur et desserrer
complétement la vis de réglage de ralenti
jusqu'a ce que le papillon soit totalement fermé.

. Remplir d'essence la cuve du flotteur.
. Brancher un flexible sur le tube de sortie

d'sssence de la pompe de reprise, sur

le corps inférieur du carburateur. Engager dans
I"extrémité du flexible un tube rigide dont

la sortie présente une ouverture de 0,8 mm.

. Actionner le papillon jusqu’a ce que |'essence

jaillisse du tube de prise.

. Placer I'éprouvette graduée sous le tube

de prise d'essence et actionner le papillon
a fond, de 5 pulsations.

. Diviser par cinqg la quantité injectée et comparer

la valeur du résultat avec la valeur assignée.

. Sile débit ne correspond pas aux prescriptions,

déplacer la goupille fendue de la tringle de
commande de |a pompe comme suit:

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
Pompe de reprise et flotteur/Contréile et réglage 22 1 3
Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste "




Fuel system/Carbu retor'- adjustment

Alimentation/Carburateur - réglage

Sistema de combustible/Carburador - regulacuon

Fig. 2
Measure the level of the fuel in the float chamber,
1. Runthe engine for a few seconds and
switch it off.
2. Remove the upper part of the carburetor housing,
taking care not to activate the accelerator pump.
3. With the gasket and float in position measure
the level of fuel.
The vernier gauge should be in a vertical position
and not touching the wall of the chamber.
Reading is made when the point of the
varnier gauge reaches the fuel surface.
Campare the value found with that specified.
4. If the fuel level is not within that specified,
it would be corrected as follows:
a. High level: increase the thickness of the
seal ring.
b. Low level: diminish the thickness of the
seal ring.
Note: Fuel level should be equal for both
carburetors.

Fig. 2

Mesurer le niveau d'essence dans la cuve

du flotteur.

1. Faire tourner le moteur pendant quelgues
instants, puis I'arréter.

2. Deéposer le corps superieur du carburateur
en veillant a ne pas actionner la pompe
de reprise,

3. Le joint et |e flotteur étant en place, mesurer
le niveau d'essence. La jauge de profondeur
doit se trouver en position verticale, sans
toucher |la paroi de la cuve. La mesure du niveau
est obtenue au moment ou la pointe de la jauge
touche le niveau de I'essence. Comparer
la valeur frouvée avec la valeur assignée.

4. Sile niveau d'essence ne correspond pas aux
prescriptions, il faut le corriger de la fagon
suivante:

a. Niveau trop haut: augmenter I'épaisseur
du joint sous pointeau.

b. Nivesu trop bas: diminuer |'épaisseur
du joint.

Obs.: Le niveau d'essence doit &tre identique

pour les deux carburateurs.

Fig. 2
Medir la altura del nivel de gasclina en la cuba.
1. Poner el motor en funcionamiento durante
algunos instantes y desconectarlo.
2. Remover la tapa del carburadaor, teniendo
cuidado de no accionar la bomba de aceleracion.|
3. Con la junta y el flotador en su lugar, medir la
altura del nivel de gasoclina, El calibre
de profundidad debe estar en posicién vertical
y sin apoyarse en |a pared de la cuba. La lectura
sa debe hacer cuando la punta del calibre togue
la superficie de la gasolina. Comparar el valer
hallado con el especificado.
4. Si el nivel de la gasolina no se halla dentro
de las especificaciones, se deberd corregir
de la manera siguiente:
a - Nivel alto: aumentar el espesor del anillo
de junta.
b - Nivel bajo: disminuir el espesor del anillo
de junta.
Obs.: El nivel de la gasolina debe ser igual para
los dos carburadores.

2214

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
Pompe de reprise et flotteur/Contrdle et réglage
Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste
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Fig. 3 Fig. 4
Adjust the opening of the throttle valve. Check the throttle valve opening.
1. With the choke valve fully open, free the
adjusting screw of the throttle valve until Fig. 4
itis fully closed. : Contraler I'interstice au papillon.
2. Completely close tha choke valve, opening
slightly that of the accelerator. Fig. 4
3. Adjust the rod nuts: Verificar |a abertura de la mariposa de gases.

a = greater opening
b = lesser opening

Fig. 3

Régler l'interstice au papillon.

1. Le volet de départ totalement ouvert, desserrer
la vis de réglage du ralenti jusqu'a ce que le
papillon soit complétement fermé.

2. Fermer entiérement |e volet de départ en
ouvrant légérement le papillon.

3. Régler les contre-écrous de la tige
de commande du starter automatique:

a = interstice plus grand \
b = interstice plus petit

Fig. 3

Ajustar la abertura de la mariposa de gases,

1. Con la mariposa del estarter compistamente
abierta, soltar el tornillo de ajuste de |la mariposa
de gases hasta que quede totalmente cerrada.

2. Cerrar totailmente la mariposa del estarter,
abriendo ligeramente la de gi.ses.

3. Regular las tuercas de la varilla:

a = mayor abertura
b = menor abertura

Fig. 5
Measure the level of the accelerator pump injector

tube. The height "'a'" should be @ mm, measured
with the gasket.

Fig.5

Mesurer la hauteur du tube injecteur de la pompe |
de reprise. |
La hauteur ''a" doit &tre de 3 mm, 4 mesurer |
le joint étant en place. |

Fig. 5

Medir la altura del tubo inyector de |la bomba |
de aceleracion. |
La altura “a'" debe ser de 9 mm, medida con la junta,|

Adjust the opening of the accelerator valve/ Measure the height of the injector tube
Réglage de l'interstice au papillon/Mesure de la hauteur du tube injecteur 2 1 5
Ajustar la abertura de la mariposa de gases/Medir la altura del tubo inyector i
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4. Tighten the volume contral screw (2) of both
carburetors slightly, until the engine revolutions
begin to diminish. In this pesition return the
screw until the revolutions become uniform
{about 1/4 to 1/2 turn).

5. Correct the number of revolutions if necessary
(8OO to 900 rpm). Install the synchro-tester.
Then turn the tightening disc until the piston
reachas half the level inside the graduated tube.

6. Without changing the position of the disc,
place the apparatus in the other carburetor,
in which the piston should reach the same level
as before.

Important:

When checking, the aparatus should be pressed

against the rubber ring in order to avoid air entering.

The max. difference of the level between the

carburators Is 10 mm. If the piston oscillates more

than 25 mm during checking, check to see if air

is entering.

7. If the difference in level of the piston between
the two carburetors is more than 10 mm, the
adjusting screw of the throttle valve should be
turned till the correct level is reached.

8. Readjust the idling mixture in both carburetors.

9. Install the connecting rod of the right carburetor.
This should easily be fitted in both ends and may
not be dislocated in any direction. If necessary
adjust the length.

Réglage du systéme d'alimentation

a2 deux carburateurs

Avant le réglage, procéder comme suit:

1. Décrocher la tringle de commande
du carburateur droit.

2. Desserrer |a vis de réglage de ralenti
(1) jusqu'a ce que le papillon soit totalement ferme.
Resserrer la vis avec précaution, jusqu’a
ce qu'elle prenne appui sur le levier du papillon,
puis la serrer encore d'un tour (débrancher
préatablement le starter automatique).

3. Serrer la vis de richesse'de ralenti (2) jusqu’a
ce que la pointe prenne appui sur le carburateur
(ne pas la serrer trop fort); la desserrer ensuite
d'environ 1 1/2 tour.

4. Reégler ainsi les deux carburateurs; ensuite,
faire tourner le moteur et |e faire chauffer jusqu'a
sa température normale de fonctionnement.

Fig. 7 Réglage
1. Arréter le moteur lorsqu'il a atteint sa
température normale de fonctionnement; enlever
Ad|usting twin - Carburetor system les filtres & air et la tringle de commande droite.
Before adjusting proceed as follows: Brancher le compte-tours.
1. Remove the connecting rod of the right 2. Mettre le moteur en marche.
carburetor. 3. Régler simultanément les vis de réglage
2. Free off the adjusting screw of the throttle de ralenti (1) des deux carburateurs jusqu’a
valve (1) till it is fully closed. Then tighten |'obtention d'un régime de 800 & 200 tr/mn.
it carefully until the point touches the throttie . 4. Serrer lentement les vis de richesse de ralenti
valve, and make one more turn of the screw ) (2) des deux carburateurs jusqu’a ce que
(first dismantle the automatic chaoke system). le moteur commence a ne plus tourner rond.
3. Tighten the volume control screw (2) until the Desserrer alors les vis (d'environ 1/4 2 1/2 tour)
point touches the carburetor (do not tighten jusqu'a ce que le moteur tourne rond.
excessively). Then loosen the screw 1 1/2 turns. 5. Corriger au besoin le régime (800 & 900 tr/mn).

4. Carry out these operations in both carburetors
and then run the engine allowing it to reach the le disque d'étranglement de 'appareil jusqu'a
normal working temperature. ce que le piston du tube gradué se trouve

Adjustment : en position milieu.

1. When the engine Is at normal working 8. Sans modifier la position du disque, placer
temperature, switch it off; remove the air filters ) I'appareil sur |'autre carburateur: le piston devra
and the right connecting rod. Install the atteindre la méme hauteur que pour le
rev. counter. carburateur opposé.

2. Run the engine.

3. Tumn the adjusting screws of the throttle vaive
(1) of both carburetors simultaneously until the
engine reaches 800 to 800 rpm.

Placer |'appareil Synchrotest. Tourner ensu ite

Equalizing carburetors
22 1 6 Réglage du systéme d'alimentation a deux carburateurs
- Sincronizacién de los carburadores
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Important:

Pendant le contréle il faut appuyer |'appareil
contre la bague-joint en cacutchouc pour qu'il
n'y ait pas d'aspiration d'air additionnei.

La différence de hauteur du piston pour les deux
carburateurs ne peut pas dépasser 10 mm.

Si le contréle indique un écart de plus de 25 mm,
vérifier si de I'air additionnel est aspiré.

7. Si la différence de hauteur du piston pour les
deux carburateurs dépasse 10 mm, régler la vis
de réglage du ralenti (1) jusqu’'a ce que
le piston atteigne sa position correcte.

8. Régler une nouveile fois la vis de richesse
de ralenti sur les deux carburateurs.

9, Monter la tringle de commande du carburateur
droit. Elle doit s’'engager sans ditficulté aux deux
extrémités et ne pourra étre déplacée dans
aucun sens. Régler éventuellement sa longueur.

7. 5i la diferencia de altura del émbolo entre los
dos carburadores sobrepasa 10 mm, se debe
mover el tornillo de ajuste de la mariposa
de gases (1), hasta a su altura correcta.

8. Rehacer en ambos carburadores el ajuste de la
marcha lenta.

9. Colocar la varilla de accionamiento del carburador
derecho. Esta se debera encajar facilmente en las
dos extremidades y no se podrd desplazar en
ningln sentido. Si hace faita, ajustar su largura.

Sincronizacion de los carburadores

Antes del ajuste proceder del modo siguiente:

1. Remover la varilla de accionamiento del
carburador derecho.

2. Soltar el tornillo de ajuste de la mariposa
de gases (1) hasta que quede totaimente cerrada.
Volver a apretario con atencidn hasta que
su punta se apoye en la palanca de ia maripasa
de gases y dar una vuelita més al tornillo
(desarmar antes el sistema del estarter
automético).

3. Apretar el tornillo de ajuste de la mezcla de la
marcha lenta (2) hasta que su punta se asiente
an el carburador (no apretar en exceso).
Seguidamente soltar el tornillo 1 1/2 vuelta.

. Efectuar estas operaciones en los dos
carburadores y después poner en funcionamiento
el mator, dejandolo llegar a la temperatura
normal de trabajo.

Ajuste

1. Cuando el motor llegue a la temperatura normal
de trabajo, desconectarlo; remover los filtros
de aire y la varilla de unidn derecha. Instalar
el cuentarrevoluciones.

2. Poner en funcionamiento el motor.

3. Girar simultdneamente los tornillos de ajuste
de la mariposa de gases (1) de los dos
carburadores, hasta alcanzar de 800 a 900 rpm.

4, Apretar lentamente los tornillos de ajusts
de la mezcla de la marcha lenta (2) de los dos
carburadores, hasta que empiece a disminuir
la rotacién del motor. En esta posicién, girar los
tomillos hasta que la rotacién se haga uniforme
(entre 1/4 y 1/2 de vuelta).

5. Corrigir, si hace falta el nimero de rotaciones
(800 a 900 rpm). Colocar el verificador sincrénico.
Dar vuelta, seguidaments, al disco de bloqueo
hasta que el émbolo llegue a la mitad de la altura
dentro del tubo graduado.

6. Sin alterar la posicién del disco, colocar el
aparato en el otro carburador, en &l cual el
émbolo debera llegar a la misma altura que
en el anterior.

k=S

Importante:

Durante la verificacidn, el verificador sincronico
debe oprimirse contra el anillo de goma, a fin de
evitar entradas falsas de aire.

La diferencia maxima de altura entre los
carburadores es de 10 mm. Si el émbolo oscila
mas de 25 mm durante la verificacién,procurar
la existencia de entrada de aire falsa.

Adjusting twin - Carburetor system

Réglage du systéeme d’alimentation & deux carburateurs 2_1 7

Sincronizacion de los carburadores
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Check the adjustment with increased
revolution

1. Increase the engine revolutions from 1500
to 1800 rpm with VW 691/1 tool.

2. Check with synchro-tester corracting the position
of tightening disc so that the piston is at half
level of the graduatéd tube.

3. Place the synchro-tester in the other carburetor.
If there is a difference between the
measurements of the levels of the piston in the
two carburetors, the length of the right shaft
should be adjusted until the shaft reaches the
same height of that of the left carburetor.

4. Remove VW 681/1, switch off the engine and
remave the rev. counter.

5. Adjust the accelerator pedal piay.

With the pedal fully pressed down there should
be a play of 1 mm between the throttle valve lever
and the respective stop plate in both carburetors.

6. Install the air filters.

Controle et réglage a régime élevé

1. Augmenter le régime du moteur jusqu’a
1500 & 1800 tr/mn & |'aide du dispositif de
commande VW 681/1.

2. Effectuer la mesure avec |'appareil Synchrotest
en corrigeant la position du disque
d’étranglement pour que le piston reste
a mi-hauteur dans le tube gradue.

3. Placer |'appareil Synchrotest sur |le carburateur
opposé. Si la position du piston s'avére
différente pour les deux carburateurs, il faut
régler la longueur de la tringle de commande
droite jusqu'a ce que |'indication de hauteur
pour le carburateur droit soit identique a celle
pour le carburateur gauche.

4. Déposer le dispositif VW 691/1, arréter
le moteur et déebrancher le compte-tours,

5. Régler le cable d'accélérateur.

En appuyant & fond sur la pédale, il doit y aveir
un écart d'environ 1 mm entre les leviers des
papillons et leurs butées respectives sur les
boftiers de papillon.

6. Reposer les filtres a air,

Verificacion y ajuste con rotacion

elevada

1. Con el dispositivo VW £91/1 aumentar la rotacion
del motor hasta de 1500 a 1800 rpm.

2. Efectuar la verificacién con un verificador
sincronico, corrigiendo la posicién del disco
de bloqueo, para que el émbolo quede a la mitad
de la altura del tubo graduado.

3. Colocar el veritficador sincronico en el otro
carburador. Si hay diferencia entre las medidas
de las alturas del émbolo en los dos carburadores,
se debe ajustar |a largura de la varilla derecha
hasta que el émbolo llegue a |la misma altura
del carburador izquierdo.

4. Retirar la VW 691/1, desconectar el motor
y retirar el cuentarrevoluciones.

5. Regular el juego del pedal del acelerador.
Pisando el pedai hasta el maximo, debe existir
un juego de aproximadamente 1 mm entre la
palanca de la mariposa de gases y el respectivo
tope en los dos carburadores.

6. Instalar el filtro de aire.

Réglage du systéme d’alimentation a deux carburateurs

22 1 8 Adjusting twin - Carburetor system
- Sincronizacion de los carburadores
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Accelerator pedal
with control cable

TYPEA

Pédale avec cable
d’accélérateur

TYPE 1

Pedal del acelerador
con cable de mando

TIPO 1
Accelerator pedal
Pédale d'accélérateur
Pedal del acelerador
Accelerator cable
Lubricate.
Clip for roller Cable d'accélérateur
Rondelle de sidreté Graisser,
pour roulette Cable de mando

Fijador para el rodillo Lubricar.

Pedal roller Cable protecting tube
Roulette de pédale Gaine de cable
Rodillo para el pedal Tubo protector del cable

[}

Washer
Rondelle e
Arandela
Cable pin
Pivot d'attache
de cible
Casquillo de fijacion
Cable connecting lever del cable

Levier de fixation
de cable

Palanca del acelerador

Return spring
Pedal mounting pin Ressort de rappel
Axe de pédale Muelle de retroceso

Eje de apoyo del pedal

Accelerator control cables and pedals
Pédales et cidbles d’accélérateur 22.1 9
Pedales y cables de mando del acelerador
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#

Accelerator pedal

Acceleraior pedal Lubricate.

with control cable Pédale d'accélérateur
Graisser

TYPE 2
Pedal del acelerador
Lubricar.

Pédale avec cable
d'accélérateur

TYPE 2

Pedal del acelerador
con cable de mando
. Pedal push rod
TIPO 2 Tige de pédale
Variila del pedal

Lock spring
Ressort de pression
Muelle traba
Lever pin Beilows
Pivot de levier Soufflet
Pivote de |a palanca Guardapolvos

Pedal lever
Levier de fixation
de cable

Palanca del pedal

Lock spring
Resort de pression
Muelle traba
Return spring

Ressort de rappel
Muelle de retroceso

Cotter pin :
Gougilte fendue . Pedal mounting pin
Clavija Axe de pédale

Eje de apoyo del pedal

Cable pin
Pivot d'attache
de cable
Casquillo de fijacién
Accelerator cable de cable
Lubricate. :
Cable d'accélérateur
Graisser.
Cable de mando
Lubricar.

Accelerator control cables and pedais

22_2 Pédales et cables d’accélérateur
Pedales y cables de mando del acelerador
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CARBURATEUR H 30 PIC

Corps supérieur
de carburateur

Tube.injecteur pour
pompe de reprise

Le jet d'essence doit étre
dirigé sur l'interstice ouvert
du papillon.

Bague-
joint de pointeau

Ressort de membrane
J

Me ned
Pointeau mbra e pompe

de reprise
]

Rondelle entretoise
1mm

Flotteur

Vérifier le niveau d’'essence
dans la cuve - fig. 4.

Couvercle
de pompe
de reprise

Ajutage d'automaticité
Véritier le dlébit - fig. 3.

Gicleur
d'alimentation

Porte-gicleur
d'alimentation

Tringle de commande
de pompe de reprise

Etouffoir de ralenti

- Corps inférieur

de carburateur
Vis de réglage

Contréler si les orifices ne
du ralenti : ! Ressort de pression sont pas obstrués et si le
Reglage - fig. 1. Vis derichesse  pour vis de richesse papillan fonctionne en

de ralenti de ralenti souplesse.
Réglage - fig. 2.

Carburateur/Schéma de montage 22-3
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Fig. 1

Idling adjustment

1. Heat the engine (min. oil temperature 60°C)
and instail a rev. counter.

2. Adjust the engine rotations by means of the
adjusting screw of the throttie valve until
it reaches 650 rpm.

Fig. 1

Réglage du ralenti

1. Faire chauffer le moteur (température mini
de I'huile 60°C) et brancher le compte-tours.

2. Moyennant |a vis de réglage de ralenti,
régler e régime & 650 tr/mn.

Fig. 2

3. Turn the volume control screw
in a clockwise direction until the number
of rotations diminishes.
Then make a 1/4 turn in a contrary direction
tuning the engine; when necessary do so till
the idling is smooth.

Fig. 1

Ajuste de la marcha lenta

1. Calentar el motor {temperatura minima dei
aceite B0°C) e instalar un cuentarrevoluciones.

2. Regular la rotacién del motor por medio del
tornillo de ajuste de la mariposa de gases hasta
que llegue a las 650 rpm.

Fig. 2

3. Serrer la vis richesse de ralenti jusqu’a
ce que |e régime commence & diminuer.
La desserrer ensuite de 1/4 de tour pour que
le moteur tourne rond et sans ratés;
si nécessaire, desserrer |la vis jusqu'a ce que
le moteur tourne rond au ralenti.

Idling adjustment

22.6 Réglage du ralenti

Ajuste de la marcha lenta

Fig. 2

3. Girar el tornillo de ajuste de la mezcla de la
marcha lenta en el sentido de las agujas del
reloj hasta que disminuya el numero de
rotaciones. ;
En seguida, dar 1/4 de vuelta en sentido
contramo. En caso necesario, hacer un ligero
reajuste hasta que el motor marche con
regularidad.

M
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Medir la cantidad suministrada por la bomba

de aceleracion.

1. Fijar el carburador al caballete.

2. Soltar el tornillo de ajuste de la mariposa de
gases hasta que quede totalmente abierta.,

3. Llenar la cuba con gasolina.

4. Accionar la mariposa de gases hasta salir
gasolina por el tubo de toma.

. Colocar |la probeta graduada debajo del tubo
de gasolina accionando cinco veces
completamente la mariposa de gases.

6. Dividir la cantidad inyectada por cinco (5).
Comparar el valor encontrado con el valor
especificado.

7. Si la cantidad suministrada no esta dentro
de las prescripciones, desplazar |a clavija
en la varilla de accionamiento de la palanca
de la bomba como sigue:

wn

1
2.

3
4.
5
6

-4

Fig. 3

Measure the accelerator pump capacity.

. Fill up the float chamber with fuel.

. Place the measuring glass under the fuel
. Divide the quantity injected by five (5). Compare

. If the capacity is not within that prescribed,

Secure the carburetor to the sawhorse.
Loosen the adjusting screw of the throttle valve
until it is fully open.

Operate the valve till fuel flows out through
the tube.

tube, operating the throttle valve five times fully.
the value found with the specified values.

dislocate the cotter-pin on the connecting rod
of the pump lever throtile as follows:

Posicién de la clavija Inyeccién
interna mayor
central normal
externa menor

Position of cotter-pin

Injection
inner larger
central normal
outer smaller

Fig. 3

Mesurer e débit de la pompe de reprise.

1. Fixer le carburateur dans un étau.

2. Desserrer la vis de réglage de ralenti jusqu’a
ce que le papillon soit comp:étement ouvert.

. Remplir d'essence !a cuve du flotteur.

. Actionner le papillon jusqu'a ce que |'essence
jaillisse du tube injecteur.

. Placer une éprouvette graduée sous e tube
injecteur et actionner le papillon a fond,
de 5 pulsations.

. Diviser par cing la quantité injectée, et comparer|
la valeur du résultat avec la valeur assignée,

. Sl le débit ne correspond pas aux prescriptions,
déplacer la goupille fendue de la tringle de
commande de la pompe de reprise comme suit:

o b

~ o

Position de la Débit
goupille fendue
a 'intérieur plus grand
au milieu normai
a 'extérieur plus petit

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
Pompe de reprise et flotteur/Contrdle et réglage
Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste

22.7




Fuel system/Carburetor - adjustment
2 Alimentation/Carburateur - réglage
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

Fig. 4

Measure the level of the fuel in the float chamber.

1. Run the engine for a few seconds and
switch it off.

2. Remove upper part of the carburetor housing,
taking care not to activate the accelerator pump.

3. With the gasket and float in position, measure
the level of fuel.
The vernier gauge should be in a vertical position
and not touching the wall of the chamber.
Reading is made when the point of the

i vernier gauge reaches the fuel surface. Compare

) the value found with that specified.

{ 4. If the fuel level is not within that specified

| it would be corrected as follows:

a. High level: increase the thickness
of the seal ring.

b. Low level: diminish the thickness
of the seal ring.

Fig. 4

Mesurer le niveau d'essence dans la cuve du flofteur,

1. Faire tourner le moteur pendant quelques
instants, puis I'arréter.

2. Déposer le corps supérieur du carburateur
en veillant 4 ne pas actionner la pompe
de reprise.

3. Le joint et le flotteur étant en place, mesurer
le niveau d'essence. La jauge de profondeur
doit se trouver en position verticale sans toucher
la paroi de la cuve. La mesure du niveau est
obtenue au moment ol |2 pointe de |a jauge
(pied & coulissa) touche e niveau de I'essence.
Comparer la valeur trouvée avec la valeur
assignée.

4. Sile niveau d'essence ne correspond pas aux
prescriptions, il faut le corriger de la fagon
suivante:

a. Niveau trop haut: augmenter |I'@paissaur
du joint sous pointeau.
b. Niveau trop bas: diminuer |'épaisseur du joint.

Fig. 4

Medir |a altura del nivel de gasolina de la cuba.

1. Poner el motor en funcienamiento durante
algunos instantes y desconectario.

2. Remover la tapa del carburador, teniendo
cuidado de no accionar la bomba de aceleracion.

3. Con la junta y el flotador en su lugar, medir

= la altura del nivel de gasolina,
El calibre de profundidad debe estar en posicion
vertical y sin apoyarse en la pared de la cuba.
La lectura se debe hacer cuando la punta del
calibre toque la superficie de |a gasolina.
Comparar el valor encontrado con el
especificado.

4, Si el nivel de la gasolina no se encuentra dentro

" de las especificaciones, se debera corrigir

. de la manera siguiente:

a - Nivel alto: aumentar el espesor del anillo

de junta.

b - Nivel bajo: disminuir el espesor del anillo

de junta.

Accelerator pump and float/ Checking and adjustment
22 8 Pompe de reprise et flotteur/Contréle et réglage
“ Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste
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Alternateur/Batterie

Motor de arranque/Dinamo/
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Starter/Generator/Alternator/Battery

Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Type 1 and 2 vehicles
Attention:

Before carrying out any work In the electric
system of the vehicie, disconnect the

ground cable of the battery.

Véhicules des types 1 et 2

Attention:
Pour tous les travaux sur I'équipement
électrique du véhicule, débrancher

Vehiculos de los tipos 1y 2

Atencion:
Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico

préalablement le cable moins de |a batterie.| del vehiculo, desconectar

el cable a masa de |a bateria.

End plate
Removal - fig. 7.
Couvercle
porte-roulement
Dépose - fig. 7.
Tapa

Remocién - fig. 7.

I

Armature
Axial clearance
of 0.1 to 0.3 mm.

Induit
Jeu axial de 0,1 a 0,3 mm.

Inducido
Juego axial de 0,1 a 0,3 mm.

l

Solenoid switch

Removal and installation -

fig. 9 and 10.

Contacteur
électromagnétique
Dépose et repose - fig. 9 et 10.
Relé de arranque
Remocién e instalacion -

fig. 9y 10.

Washers

Note the disassembly order.
Rondelles

Moter |'ordre de montage.
Arandelas

Anotar el orden
de desmontaje.

Armature shaft grooves
Lubricate with Molykote.
Cannelures de l'arbre
d'induit

Enduire de pate Moiykote.
Estrias del arbol

del inducido

Lubricar con Molykote.

=

Switch lever

Adjust only when worn
excassively on one of the
sides of the starter pinion.

Levier d’enclenchement
du pignon-lanceur
Régler uniquement lorsqu'une
usure excessive est constatee
sur un des deux cotés du
galet du meécanisme

du pignon-fanceur.
Horquilla del dispositivo
de engrane

Regular solo cuando se note
desgaste excesivo en una

de las laterales del disco de
arrastre.

Starter

27.2 Démarreur

Motor de arranque

Starter pinion

Lubricate with general purpose
grease.

Mécanisme du
pignon-ianceur

Enduire de graisse a usages
multiples.

Disco de arrastre

Lubricar con grasa universal.

]

Circlip
Removal - fig. 7.

Segment d'arrét
Dépose - fig. 7.

Anillo de seguridad
Remocion - fig. 7.

Mounting bracket with
support for solenoid
switch

Aemoval - fig. 6.

Palier intermediaire
avec support pour
contacteur
électromagnétique
Dépose - fig. 6.

Cojinete intermedio con
soporte para relé

de arranque

Remacian - fig. 6.




. : Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

L L

N

Fig. 1 Fig. 2
Removal of starter Installation of starter
1. Disconnect the cables which are connected Installation is carried out in the inverse order to
respectively to the battery and commutator from removing, taking the following points into account:
terminals 30 and 50 of the starter. 1. Check the general conditions of the fixture
2. Aemove the bolts. flange bush on the transmission case, and
3. Remove the starter. if necessary replace it.
2. Lubricate the flange bush with special grease.
Fig. 1 3. Apply seal filler on the contact surface of the
Dépose du démarreur mounting bracket with the flange.
1. Débrancher des bornes 30 et 50 du
démarreur les cables vers la batterie et vers Fig. 2
le contact-démarreur. Repose du démarreur ~ -
2. Déposer les boulons de fixation. La repose s'effectue dans |'ordre inverse.
3. Déposer e démarreur. Veiller aux points suivants:
1. Vérifier le bon état de la bague de palier
Fig. 1 du flasque de fixation dans le carter de boite;
Remocién del motor de arranque la remplacer au besain.
1. Desconectar de los bornes 30 y 50 del motor 2. Graisser |la bague de palier avec de la graisse
de arranque |os cables que conectan spéciale.
respectivamente a la bateria y al conmutador. 3. Etancher avec de I'enduit hermétique la
2. Remover los tarnillos de fijacion. surface d’appui du palier intermediaire sur
3. Remover el motor. le flasque de fixation.
Fig. 2
Instalacion del motor de arranque
La instalacion se efectiia en el orden inverso
al de la remocion, teniéndose en cuenta lo
siguiente:
1. Verificar el estado general del casquillo
de |la brida de fijacion en la caja del cambio
¥, si @s necesario, sustituirio.
2. Lubricar el casquillo de la brida de fijacion
con grasa especial.
3. Aplicar masa obturadora a la superficie
de contacto de la tapa posterior con la brida
de fijacion.

Starter/Removal and installation

Démarreur/Dépose et repose 27 3
Motor de arranque/Remocion e instalacion )
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
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Important observation for disassembly
and assembly

When partially or compietely disassembling the

starter, apply seal filler at all points where

_ humidity or dirt may penetrate. The illustrations

below indicate the points in question.

Observation importante pour I'assemblage
et le désassemblage
Lors du désassemblage partiel ou complet du

démarreur, appliquer de 'induit hermetique sur
tous les points exposés a la penetration d'humidité

ou d'impuretés.

Les illustrations ci-dessous indiguent les points

considérés.

Observacién importante para desmontaje y montaje
En el desmontaje parcial o completo del motor

de arranque, aplicar masa obturadora en todos los
puntos por los que puedan penetrar humedad

o impurezas.

Las ilustracicnes inferiores indican los puntos

en cuestion.

~ M O b L3 pa =

Fig. 3

Bosch starter

. End plate boits

. End plate seal

. Fixture of studs

. Joining of housing with the mounting bracket
. Joining ot solencid switch with the

. Eccentric adjusting pin of the switch lever
. Joining of starter with transmission case

mounting bracket

1.

2
2
4

w

Fig. 3
Démarreur Bosch

. Plan de raccord de la carcasse avec le logement
. Plan de raccord du contacteur électromagnétique '
. Douille excentrée pour réglage du

. Plan de raccord du démarreur avec |a bolte

Vis de fixation du couvercle porte-roulement

. Etanchement du couvercle porte-roulement | '.

Fixation des tirants d'assemblage
du mécanisme de pignon-lanceur

avec le logement du mécanisme de
pignon-lanceur

levier d'enclenchement de mécanisme de
pignon-lanceur

de vitesses

1.

2
3.
4

wn

Fig. 3 ;

Motor de arranque Bosch
. Junta de |la tapa de las escobillas

. Juntura de la caja con el alojamiento del

. Juntura del motor de arrangue con la caja

Tornillo de fijacion de la tapa de las escobillas

Fijacién de los ternillos prisioneros

dispositivo de engrane

. Juntura del relé de arranque con el alojamiento

del dispositivo de engrane

. Eje excéntrico de regulacién de la herguilla

de accionamiento del dispositivo de engrane

del cambio

#

Starter/Disassembly
Démarreur/Désassemblage
Motor de arranque/Desmontaje

27.4
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Fig. 4

Wapsa starter

. End plate bolts

. End plate seal

. Fixture of studs

- Joining of housing with the mounting bracket

- Joining of solencid switch with the
mounting bracket

6. Solenoid switch bolts

7. Eccentric adjusting pin of the switch lever

8. Joining of starter with transmission case

Fig. 4
Démarreur Wapsa
1. Vis de fixation du couvercle porte-roulement
2. Etanchement du couvercle porte-roulement
3. Fixation des tirants d'assemblage
4. Plan de raccord de la carcasse avec le logement
du mécanisme de pignon-lanceur
5. Plan de raccord du contacteur électromagnétique
avec le logement du mécanisme de
pignon-lanceur
Vis de fixation du contacteur électromagnétique
. Douille excentrée pour réglage du |
levier d'enclenchement de mécanisme de
pignon-lanceur
8. Plan de raccord du démarreur avec la boite
de vitesses

W & Lo py =

N

s Fig. 4

Motor de arranque Wapsa :

1. Tomillo de fijacién de la tapa de las escobillas

2. Junta de la tapa de las escobillas

3. Fijacion de |os tornillos prisioneros

4. Juntura de |a caja con el alojamiento del
dispositivo de engrane

. Juntura del relé de arranque con el alojamiento
del dispositivo de engrane

. Tornillos de fijacion del reié de arranque

. Eje excéntrico de regulacién de la horquilla
de accionamento del dispositivo de engrane

. Juntura del motor de arranque con la caja
de cambio

B =~Nm

Fig.5

Disassembly of starter.

1. Remove the solenoid switch. Take out the
connecting blade to the field coils.
Pull sut the brushes.

2. Secure the armature shaft in a vise protection
Jaws, holding it from the starter pinion side.
Remove the nut from the opposite end.

Fig. 5

Désassemblage du démarreur

1. Déposer le contacteur électromagnétique.
Enlever la lamelle de raccord aux enroulements
inducteurs. Sortir les charbons,

2. Fixer 'arbre d'induit dans un étau (muni
de mordaches) par le cété du mécanisme
de pignon lanceur. Déposer |'écrou de I'extrémité
opposee.

Fig. 5

Desmontaje del motor de arranque

1. Remover el reié de arranque. Retirar la lamina
de conexion con las bobinas de campo.

Tirar de las escobillas hacia afuera.

2. Sujetar el eje del inducido en una prensa con
mordientes de proteccion, fijandolc por el lado
del dispositivo de engrane. Remover la tuerca
de la extremidad opuesta.

Starter/Disassembly
Démarreur/Désassemblage 27.5
Motor de arranque/Desmontaje
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Fig. 6

4. Remove the stud nuts of the mounting bracket
and remove with the armature. Note the
disassembly order of the washers.

4. Secure the armature shaft in-a vise holding on the
commutator side. Compress the stop piate of the
starter pinion.

Fig. 6

3. Déposer les écrous des tirants du palier
intermédiaire et enlever le palier avec l'induit.
Noter |'ordre de montage des rondelles,

4, Serrer I'arbre d'induit (coté collecteur) dans
un étau. Repousser la bague de butée
du mécanisme de pignon-lanceur.

Fig. 6

3. Remover las tuercas de los prisioneros de la
tapa posterior y retirar ésta junto con el inducido.
Anotar el orden de desmontaje de las arandelas.

4. Fijar el eje del inducido en una prensa fijandolo
por el lado del colector. Comprimir el tope del
dispositivo de engrane.

Starter/Disassembly/Assembly
27_6 Démarreur/Désassemblage/Assemblage
Motor de arranque/Desmontaje/Montaje

Fig. 7

5. Remove the circlip and take out the starter
pinion stop ring.

6. Remove the mounting bracket, the armature
and the starter pinion.

Fig. 7

5. Déposer le segment d'arrét et enlever la
bague de butée du mécanisme de pignon-
lanceur.

6. Enlever le palier intermédiaire, I'induit et
|le mécanisme de pignon-lanceur.

Fig. 7
5. Remover el anillo de seguridad y retirar el tope
del dispositivo de engrane.
6. Retirar |a tapa posterior, el inducido
y el dispositivo de engrane.

Fig. 8

Assembly of starter

The starter is assembled in the opposite order

to disassembly noting the following:

1. Lubricate the bushes, the shaft thread and the
switch lever with general purpose grease.

2. The axial clearance of the armature should be
0.1 mm to 0.3 mm adjusted with shims.

Fig. 8

Assemblage du démarreur

L'assembiage est effectué dans I'ordre inverse;

observer les points suivants:

1. Enduire de graisse a usages multiples les bagues,
le filetage de 'arbre et le levier d'enclenchement.

2. Le jeu axial de I'induit doit se situer entre
0,1 et 0,3 mm et peut &tre régle moyenant des
rondelles entretoises.

Fig. 8 .
Montaje del motor de partida
El montaje se realiza en arden inverso
al de desmontaje, cbservandose o siguiente:
1. Lubricar con grasa universal los casquillos
y la rosca del eje y a horquilla de accignamiento,
2. El juego axial del inducido debe ser de
0,1 mm a 0,3 mm, ajustandolio con arandelas
espaciadoras.




Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

. —

Fig. 9

Removal of solenoid switch

1. Remove the nuts and washers (1), the
connecting plate (2) and bolts (3).

2. Remove the solenocid housing and coils.

3. Remove the return spring.

4. Remove the coupling pin.

Fig. 9

Dépose du contacteur électromagnétique

1. Déposer las écrous et les rondelles respectives
(1), la téle de raccord (2) et les vis de fixation (3)

2. Déposer la carcasse du contacteur avec
les enroulements.

3. Déposer le ressort de rappel.

4. Désemboiter le tenon d'accouplement.

Fig. 9

Remocién del relé de arranque

1. Remover las tuercas y sus respectivas arandelas
(1), también la chapa de union (2) y los tornillos
de fijacion (3).

Remover la caja del relé con las bobinas.
Hemover el muelle de retroceso.

Fig. 10

Instailation of solenoid switch

Install in the opposite order to removal, taking

care that:

1. The distance from the center of the coupling
pin to the flat face of the core of the solenoid
is 30 mm.

2. The coupling pin and the core of the solenoid
are lightly |ubricated with grease.

Fig. 10

Repose du contacteur électromagnétique

La repose s'effectue dans I'ordre inverse;

veiller aux points suivants:

1. La distance du centre du tenon d'accoupiement|
jusqu'a |a face plane du noyau du contacteur
doit étre de 30 mm.

2. Graisser legérement le tenon d'accouplement
et le noyau du contacteur.

Pl

Desencajar el pivote de acoplamiento.

Fig. 10

Instalacion del relé de arranque

Efectuar la instalacion operando en orden inverso

al de la remocidn, procurando que:

1. Ladistancia del centro del pivote de
acoplamiento hasta la cara plana del nucleo
sea de 30 mm.

2. El pivote de acoplamiento y el nucleo del relé
estén ligeramente lubricados con grasa.

Solenoid switch/Removal and installation

Contacteur électromagnétique/Dépose et repose 27.7

Relé de arranque/Remocidn e instalacion




7 Starter/ Generator/Alternator/Battery

DEFECT

CAUSE

SOLUTION

Starter does not operate
whaen the ignition/starter
switch operated.
operated.

Switch on headlights.

a) Headlights do not switch on: cables or
connections to the ground broken or
battery run down.

b) Headlights are on but go out suddenly
when the starter is switched on;
insufficient current flow due to rusty or
loose connections,

¢) Headlights on but intensity of light
diminishes when the starter is switched
on: battery run down.

d} Headlights light up and the intensity of
the light does not aiter. Putting the
starter terminals in contact, the starter
operates: connecting cable from starter
to terminal 50 is broken; connecting
cable from light switch to terminal 30
broken or defective commutator.

e) Headlights remain lighted and the relay
operates. Loosening the cable from the
battery (on terminal 30 of the starter)
and connecting it directly to the solenoid
screw, the starter operates: solenoid
contacts wom or rusted.

|

a) Examine the ground cable of battery and
the connections. Measure the tension
of the battery and charge it if necessary.

b) Clean the battery terminals and the
clamps of the respective cables. Check
connections of terminals.

c) Charge battery.

d) Eliminate open circuits or replace the
ignition or starter commutator.

e) Replace the solenoid.

Starter does not operate
even with battery cable
connected directly to the
relay screw.

a) Brushes stuck.

b) Brushes worn.

¢) Brush springs weak.

d) Dirty commutator.

e) Defective commutator.

f) Rotor or field coils defective.

a) Clean brushes and supports.
b) Replace.

c) Replace.

d) Clean.

a) Repair.

f) Repair defective element.

Starter with little rotation
or does not turn flywheel.

a) Battery run down.

b) Weak current flow due to loose or rust
connections.

¢) Brushes stuck.

a) Charge.
b) Clean or secure cable terminals.

c) Clean brushes and suports.

d) Brushes worn. d) Replace.
a) Dirty commutator. e) Clean,
f) Defective commutator. f) Repair. ;
g) Rotor or field coils defective. g) Repair defective element. |
h) Rator shaft bushes warn. n) Replace. |
Starter does not turn the a) Starter pinion defective. a) Replace.
flywheel sufficiently or b) Flywheel gear ring-defective. b) Repair gear ring or replace
does so in jerks. c) Rotor shaft bushes worn (the rotor rubs flywheel.
against the field coils). c} Replace.

Starter pinion
does not disengage.

a) Starter pinion or shaft thread defective.
b) Solenoid defective.

a) Repair defective element.
b) Replace.

27.8
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie

DERANGEMENT

CAUSE

REMEDE

Le démarreur ne tourne
pas lorsque le
contact-démarreur est
actionne.

Pour contréler, allumer |les phares.

a) Les phares ne s'allument pas: cdbles
ou mises a la masse coupés, ou batterie
décharges.

b) Les phares s'allument, mais
s'éteignement brusquement au moment
ou le contact-démarreur est actionné:
passage de courant insuffisant par suite
de raccords desserrés ou oxydes.

c) Les phares s'allument, mais la lumiére
faiblit au moment ou le démarreur est
actionné: batterie déchargée.

d) Les phares s'allument et |a lumiére ne
faiblit pas. En shuntant les bornes du
démarreur, le démarreur fonctionne:
cable de contact de démarreur a la
borne 50 coupé; cable de commutateur
d'éclairage a la borne 30 coupé ou
contact-démarreur défectueux.

o) Les phares restent allumés sans faiblir
et le contacteur fonctionne.

En débranchant le cable de la batterie
(@ la borne 30 du démarreur) et en le
branchant directement a la vis du pontat
du solenoide, le demarreur fonctionne:
contacts du sclenoide usés ou oxydés.

a) Examiner la tresse de masse de la batterie
et les raccords. Mesurer la tension de
la batterie; recharger cette derniére au
besain.

b) Nettoyer les bornes de la batterie et les
cosses des cables respectifs. Vérifier les
raccordements.

c) Recharger la batterie.

d) Réparer la coupure ou remplacer
le contact-démarreur.

e) Rempilacer le solenoide.

Le démarreur ne tourne
pas, la batterie étant
branchée directement
sur la vis du pontet de
raccordement du
contacteur.

a) Balais coincés.

b) Balais usés.

c) Ressorts affaissés

d) Collecteur encrasse.

8) Collecteur défectueux.

f} Induit ou inducteurs défectueux.

a) Nettoyer les balais et les porte-balais
respectifs.

b) Remplacer les balais.

¢) Remplacer les ressorts.

d) Nettoyer le coilecteur.

e) Remettre en état |le collecteur.

f) Remettre en état I'élément défectueux.

Le démarreur tourne trop
lentement ou ne parvient
pas 4 lancer le moteur,

a) Batterie déchargée.

b} Courant trop faible par suite de raccords
desserrés ou oxydes.

c) Balais coinceés.

d) Balais uses.

e) Collecteur encrasse.

f) Collecteur défectueux.

g) Induit ou inducteurs défectusux.
h) Bagues d'arbre d'induit usées.

a) Recharger la batterie.
b) Nettoyer ou fixer les raccordements.

c) Nettoyer les balais et les porte-balais
respectifs.

d) Remplacer les balais.

g) Nettoyer le collecteur.

f) Remettre en état |e collecteur.

g) Remettre en état |'élémert défectueux.

h) Remplacer les bagues.

Le démarreur ne fait pas
tourner suffisamment le

volant ou |e fait tourner

par a-coups.

a) Pignon-lanceur détectueux.
b) Couronne dentée.du volant défectueuse.

c) Bagues de I'arbre d'induit usées (I'indult
appuie sur les inducteurs).

a) Remplacer le pignon.

b) Retoucher le couronne ou remplacer
le volant.

¢) Remplacer les bagues.

Le pignon-lanceur ne
désengréne pas.

a) Pignon-lanceur ou filetage de 'arbre
défectueux.
b) Solenoide défectueux.

a) Remettre en &tat I'élement défectueux.

b) Remplacer le solencide.

Tableau des dérangements du démarreur
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2 ? Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

DEFECTO

CAUSA

CORRECCION

El motor de arranque no
funciona cuando se
acciona el conmutador
de encendido y de
arranque.

Conectar los faros.

a) Los faros no se encienden: cables u
otras conexiones a masa interrumpidos
o bateria descargada.

b) Los faros se encienden, pero se apagan
subitamente en el momento en que se
conecta el motor: paso insuficiente de
corriente debido a conexiones sueitas
u oxidadas.

¢) Los faros se encienden, pero disminuye
la intensidad de la luz cuando se
conecta el motor de arranque: bateria
descargada.

d) Los faros se encienden y no altera
la intensidad de la luz. Poniendo en
contacto los bornes del motor de
arranguae, el motor funciona: cable de
conexién del contacto de arranque
al terminal 50 interrumpido; cable de
conexion del interruptor de |as luces
al terminal 30 interrumpido o
conmutador defectuoso.

) Los faros quedan encendidos y el relé
funciona. Soitando el cable de la bateria

. {en el borne 30 del motor de arranque)
y conectandolo directamente al tornillo
de la lamina del solencide, el motor
funciona: contactos del solenoide
desgastados u oxidados.

a) Examinar el cable a masa de la bateria
y las conexiones. Medir |a tension de la
bateria y cargala, si hace falta.

b) Limpiar ios bornes de |a bateria y los
terminales de los respectivos cables.
Verificar las conexiones de l0s terminales.

| &) Cargar la bateria.

d) Reparar la interrupcion o sustituir el
conmutador de encendido y de arrangue.

e) Sustituir el solenoide.

El motor de arranque no
funciona, a pesar de
estar conectado el cable
de la bateria
directamente al tornillo
de la |amina del relé.

a) Escobillas aprisionadas.

b) Escobillas desgastadas.

¢) Muelles de |as escobillas sin fuerza,

d) Colector sucio.

8) Colector defectuoso.

f} Inducide y bobinas de campo
defectuosos.

a) Limpiar las escobillas y sus respectivos
soportes.

b) Sustituirlas.

¢) Sustituirlos.

d) Limpiario.

e) Recuperalo.

f) Recuperar el elementa defectuoso.

El motor de arrangue
tiene poca rotacion,

o no consigue accionar
el volante.

a) Baterfa descargada.

b) Corriente débil debido a conexiones
sueltas u oxidadas.

c¢) Escobillas aprisionadas.

d) Escobillas desgastadas.

8) Colector sucio.

f) Colector detectuoso.

g) Inducido o bobinas de campo
defectuosos. )

h) Casquillos del eje del inducide
desgastados.

a) Cargarla.
b} Limpiar o fijar los terminales de los cables.

¢) Limpiar las escobiilas y sus respectivos
soportes.

d) Sustituirlas.

e) Limpiario.

f) Recuperario.

g) Recuperar el elemento defectuoso.

h) Sustituirios.

El motor de arranque no
hace girar el volante

lo suficiente o lo hace

a goipes.

a) Pifién del dispositivo de engrane con
defecto.
b) Corona dentada del volante defectuosa.

¢) Casquillos del eje del inducido
desgastados (el inducido toca en los
campos).

a) Sustituirlo.

| b) Recuperar la corona dentada o sustituir

el volante,
c) Sustituirios.

El pifion del dispositivo
de engrane no
desengrana.

a) Dispositivo de engrane o rosca del eje
con defecto.
b) Solencide defectuoso.

a) Recuperar el elemento defectuoso.

b} Sustituirio.

27_1 0 Tabla de defectos del motor




Starter/Generator/ Alternator/Battery
. Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Model 102, 113 and type
2/1500 vehicles

Attention:

Before carrying out any work in the electric

system of the vehicle, disconnect the
ground cable of the battery.

Véhicules modeles 102,
113 et type 2/1500

Attention:

Pour tous les travaux sur |"égquipement
alectrique du véhicule, débrancher
préalablement le cable moins de |a batterie.

Vehiculos modelos 102,
113 y tipo 2/1500

Atencion:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Front spacer

Removal - fig. 3.

Instaliation - fig. 8.
Bague-entretoise avant
coté ventilateur
Déposa - fig. 3.

Repose - fig. 8.

Arandela espaciadora
anterior

Aemocian - fig. 3.
Instalacion - fig. 8.

Front bearing
Removal - fig- 4.
Roulement avant .
coté ventilateur
Dépose - fig. 4.
Repose-fig.5.
Rodamiento anterior
Remocion - fig. 4.
Instalacion - fig. 5.

Rear bearing
Removal - fig. 1 and 2
|nstallation - fig. 7.
Examine the bsaring whan
assembling and replace
If nac A
Lubricate with special grease.
Roulement arriare
(cOté poulie)
Dépose - fig. 1 et 2.
Aepose - fig. 7.

lors de I i
ot ramplacer au besoin.
Remplir de graisse spéciaie.
Rodamiento posterior
Famocion - figs. 1 y 2.
Instalacion - fig. 7.
Examinar el radamisnto al
mantario y sustituirio, si hace
faita.
Lubricar con grasa eapecial.

/I

Rear spacer

Removal - fig. 1 and 2,

Ir I - fig. B.
Bague-antretoise arriére
(coté poulie)

Dépose - fig. 1 et 2.
HAepose - fig. 8.

Arandela espaciadora
posterior

Aemocion - figs. 1y 2.
Instalacion - fig. 8.

L

i@@oowﬁwa

—o (0

Fan bolt

Raemove - VW 112,
Tightan with 5.5 1o 6.5 mikgl.

Ecrou de fixation

de ventilateur
Déposa - VW 112,

Serrer de 5,5 4 5.5 mkg.
Tuerca de fijacion
del ventilador
Remocion - VW 112.
Apretarc/ 5.5 a 6,5 mkgl.

End plate, fan end
Ramoval - fig, 3.
instailation - fig. 8.
Couvercle-palier
(Coté ventilateur)
Dépose - lig. 3.
Repose - ig. 8.
Tapa anterior
de |a dinamo
Remogion - fig. 3.
Instalacian - fig. 8.

Generator brushes
Examine during assembly
and replace i nacessary,

Balais de la dynamo
Cantréier lors de |'assemblage
at rempiacer au besoin.

Escobillas de la dinamo
Examinarias durante el

montaja y sustituirias, si hace

faita.

Generator
Dynamo
Dinamo

27.11




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

f

S|
c

a=6mm ¢ =100 mm
b =70mm e=25mm
f=50mm r=11mm

Fig. 1

Removal of rear bearing and spacer

Fit the plate indicated in the figure under

the bearing. This plate should be prepared in the
workshop according to the recommended
measurements.

Fig. 1

Dépose du roulement et de la

bague-entretoise arriére

La plaque indiquée sur |a figure doit étre fagonnee
A I'atelier suivant les cotes recommandées.

Placer |a plaque sous le roulement.

Fig. 1

Remocién del rodamiento y de la arandela
espaciadora posterior

Colocar debajo del rodamiento la chapa indicada
en la figura. Esta chapa se deberd preparar en el
taller de acuerdo con las medidas recomendadas.

<

Fig. 2

Removal of rear bearing and spacer

Use a VW press with VW 401 and VW 408a tools.

Fig. 2
arriére

et VW 408a.

Dépose du roulement et de la bague-entretoise

A l'aide de |a presse VW et des outils VW 401

Fig. 2

herramientas VW 401 y VW 408a.

Remacion del rodamiento y espaciador posteriores
Emplear la prensa VW, combinada con las

Fig. 3
Removal of end plate and spacer
Use a VW press and VW 401 and VW 408a tools.

Fig. 3

Dépose du couvercle -palier

et de la bague-entretoise avant

A l'aide de la presse VW et des outils VW 401
et VW 408a.

Fig. 3

Remocién de la tapa y de la arandela
espaciadora anteriores

Emplear la prensa VW, combinada con las
herramientas VW 401 y VW 408a.

Generator/ Removal

27.1 2 Dynamo/Dépose

Dinamo/Remocidn




Starter/Generator/ Alternator/Battery
Déemarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie 2 ?
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 4 Fig. 5
Removal of end piate bearing Instailation of generator end plate bearing
Use a VW press with VW 401 and VW 408a tools. Use a VW press with VW 401, VW 412, VW 415 and
VW 419 tools.
Fig. 4 :
Dépose du roulement du couvercie-palier Fig. 5
A |'aide de la presse VW et des outils VW 401 et 408a. Rerﬁ.ln du roulement dans le couvercie
-palier
Fig. 4 A |'aide de |a presse VW et des outils VW 401,
Remocién del rodamiento de la tapa anterior VW 412, VW 415 et VW 419,
Emplear la prensa VW, combinada con las
harramientas VW 401 y VW 408a. Fig. 5
Instalacion del rodamiento en la tapa anterior
de ia dinamo
Emplear |a prensa VW, combinada con las
herramientas VW 401, VW 412, VIW 415 y VW 419,

Fig. 6

Installation of end plate

1. Install the bearing retaining ring and tighten
bath screws.

2. Fit the armature shatt cover with the help of a VW
press and VW 401 and VW 409 tools.

Fig. 6

Repose du couvercle -palier

1. Placer le segment d'arrét du roulement et serrer
les deux vis.

2. Placer le couvercle sur I'arbre d'induit & I'aide
de la presse VW et des outils VW 401 et VW 409.

Fig. 6

Instalar la tapa anterior

1. Colocar el anillo de seguridad y apretar los
dos tornillos.

2. Colocar la tapa en el eje del inducido con
ayuda de la prensa VW, combinada con |as
herramientas VW 401 y VW 408,

Generator/Disassembly and assembly

Dynamo/Désassemblage et assemblage 27_1 3
Dinamo/Desmontaie v montaie




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 7

Installation of rear bearing

1. Install the rear bearing seal.

2 Install the bearing with the help of VW
press and VW 401 and VW 409 tools.

Fig. 7

Repose du roulement arriare

1. Placer la rondelle pare-graisse du roulement
arriére.

2. Placer le roulement a I'aide de la presse VW
et de VW 401 et 409.

Fig. 7

Instalacién del rodamiento posterior

1. Colocar el anillo de junta del rodamiento
posterior.

2. Colocar el rodamiento con ayuda de la prensa
VW, combinada con las herramientas VW 401
y VW 409,

Generator/ Installation

27_1 4 Dynamo/Repose

Dinamo/Instalacion

Fig. 8

installation of spacer rings

Install the two rings with the help of VW

press and VW 412, VW 421 and VW 433a tools.

Fig. 8

Aepose des bagues-eniretoises

Emancher les deux bagues 2 |'aide de |a presse
et VW 412, VW 421 et VW 433a.

Fig. 8

Instalacién de las arandelas espaciadoras
Colocar las dos arandelas espaciadoras con
ayuda de la prensa VW combinada con las
herramisntas VW 412, VW 421 y VW 433a.

P




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie

DEFECT

CAUSE

SOLUTION

Warning light does not
light when the ignition
is switched on.

a) Battery run down or defective.

b} Lamp bumnt out.

c) Battery connections worn or rusted,
broken or undone.

d) Defective ignition switch.

a) Deficient contact of the brushes on the
commutator.

f) Regulator box defective.

a) Charge or replace.

b) Replace.

c) Retighten, clean or repair according
to necessity.

d) Replace.

e) Clean the commutator, replace the
brushes and springs, it necessary.

f) Replace (or ciean the regulator if
possible).

Warning light does not
switch off or continues to
blink with the engine
accelerated.

a) Worn or defective belt.

b) Defective regulator box.

c) Connection to terminal D+ from the
regulator box irreguiar or undone.

d) Defective generator,

&) Dirty commutator.

a) Tension or replace,
b) Replace (or clean and adjust if possible).
c) Repair. :

d) Replace or repair.
&) Clean.

Warning light switches
off only when the engine
remains at very high
revolution.

a) Defective generator.
b) Defective regulator box.

a) Check, repair or replace. |
b) Replace (or clean and adjust if possible).

Warning light remains
permanently switched on
with the ignition
switched off.

Regulator box contacts burnt.

Replace regulator box (or clean the contacts
and adjust if possible).

DERANGEMENT

CAUSE

REMEDE

Le témoin de charge ne
s'allume pas lorsqu’on
met le contact.

a) Batterie déchargée ou avariée,

b) Ampoule grillée.

c) Connexions de la batterie desserrées,
oxydées, coupées ou détachées.

d) Commutateur d'allumage défectueux.

e) Contact défectueux des balais sur
le collecteur.

f) Régulateur avarié.

a) La recharger ou remplacer.
b} La remplacer.
c) Resserrer, nettoyer ou réparer selon le cas.

d) Le remplacer.

e} Nettoyer |e collecteur, remplacer au
besoin les balais et les ressorts,

f) Le remplacer (ou nettoyer, si possible).

Le témoin de charge ne
s'éteint pas ou clignote
lorsque le régime
augmente.

a) Courroie lAche ou défectueuse,
b) Réguiateur défectusux.

c) Le branchement a la borne D+ du
régulateur est défectueux ou s'est
détache.

d) Dynamo avariée,

e) Collecteur encrassé.

a) Corriger la tension ou remplacer
la courroie.

bj Le remplacer (ou nettoyer et régler,
si possibla).

¢) Réparer.

d) Remplacer ou réparer.
a) Le nettoyer.

Le témoin de charge ne
s'éteint que lorsgu'on
maintient un régime
trés éleve.

a) Dynamo défectueuse.
b) Régulateur défectueux.

a) Examiner et réparer ou remplacer, |
b) Le remplacer (ou nettoyer et régler,
5i possible}.

Le témoin de charge
reste allumeé aprés
coupure du courant.

Contacts de régulateyr brulés,

Remplacer le regulateur (ou nettoyer les
contacts et les regler, si possible).

' Generator/Table of defects
Dynamo/Tableau de dérangements
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Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

DEFECTO

CAUSA

CORRECCION

La luz de control no
enciende cuando se
conecta el encendido.

a) Bateria descargada o defectuosa.

b} Bombilla quemada.

¢) Conexiones de la bateria flojas,
oxidadas, interrumpidas o sueitas.

d) Conmutador de encendido defectuoso.

e} Contacto deficiente de las escobillas
con el colector.
f) Caja de reguladores defectuosa.

a) Cargar o sustituir.

b) Sustituir.

c) Reapretar, limpiar o reparar segun la
nacesidad.

d} Sustituir.

) Limpiar el colector, sustituir las escobillas
y los muelles, si hace falta.

f) Sustituir (o limpiar y regular, si se puede).

La luz de control no se
apaga o, si no, luce
intermitentemente con
el motor del vehiculo
acelerado.

a) Correa floja o defectuosa.

b) Caja de reguladores defectuosa.

¢) Conexion con el borme D+ de la caja
de reguladores irregular o sueita.

d) Dinamo defectuosa.

a) Colector sucio.

a) Estirar o sustituir.
b) Sustituir (o limpiar y regular, si se puede).
¢} Reparar.

d) Sustituir o reparar.
e) Limpiar.

La luz de control solo se
apaga cuando el motor
esta en rotaciones muy
aitas.

a) Dinamo defectuosa.
b) Caja de reguladores defectuosa.

a) Verificar y reparar o sustituir.
b) Sustituir (o limpiar y regular, si se puede).

La bombilla de control
se queda encendida
con el encendido
desconectado.

Contactos de la caja de reguladores
quemados.

Sustituir la caja de reguladores (limpiar los
contactos y regular, si se puede).

927 .16 pinamo/Tabla de defectos




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Model 1 05/1_07/1 09/145
and 149 vehicles

Attention:

Before carrying out any work in the electric

system of the vehicle, disconnect the
ground cable of the battery.

'Véhicules modéles 105/107/
109/145 et 149

Attention:
Pour tous les travaux sur I'équipement
electrique du véhicule, débrancher

preéalablement le cdble moins de |a batterie.

Vehiculos modelos 105/107/
109/ 145y 149

Atencion:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Negative diode carrier
Ramoval - fig, 9.

Instatlation - fig. 10.
Porte-diodes négatives
Dépose - fig. 9.

Repose - fig. 10.

Placa de los dlodos
negativos

Remocidn - fig. 9.
Instalacién - fig. 10,

Positive diode carrier
Ramoval - fig. 7.
Installation - fig. 8.
Porte-diodes positives
Dépose - fig. 7.

Repose - fig. 8.

Placa de los diodos
positivos

Remocidn - fig. 7.
Instalacion - fig. 8.

Carbon brush
Minimum length: 14 mm

Minimum pressure: 300 gi.

Balai
Longueur mini: 14 mm.
Pression mini: 300 g.

Escobilla
Largura minima: 14 mm.
Presion minima: 300 gf.

Exciter diode carrier
Remaoval and installation -

fig. 11.

Porte-diodes d’excitation
Dépose et rapose - fig. 11.
Placa de los diodos

de excitacion

Remocidn a instalacion -
fig. 11.

Rotor
Removai - fig. 1.
Rotor

Dépose - fig, 1.

Rotor front bearing

Remaoval - fig. 2 and 3.
Installation - fig. 4.
Roulement avant de
rotor

Dépose - fig. 2 at 3.
HReposa - fig. 4,
Rodamiento anterior
del rotor

Remocidn - fig. 2y 3.
instalacion - fig. 4.

Rotor
Remocion - fig. 1.

Rotor rear bearing
Removal - fig. 5.
Installation - fig. 6.
Roulement arriere de
rotor

Dépose - fig. 5.

Repose - fig, 6.
Rodamiento posterior
del rotor

HAemocion - fig: 5.
Instalacion - fig. 8.

Bosch alternator
Alternateur Bosch
Alternador Bosch
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Starter/Generator/ Alternator/Battery
2 ? Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria
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Fig. 1 Fig. 2

Removal of rotor Removal of front bearing of rotor

1. Open alternator. Insert a plate 2.0 mm thick, under the bearing

2. Use VW press with VW 407 tool. as shown in the illustration,

Flg. 1 Fig_ 2

Dépose du rotor Dépose du roulement avant du rotor

1. Quuvrir l"alternateur. Placer sous |le roulement une plaque de 2,0 mm

2. Utiliser la presse VW avec I'outil VW 407. d'épaisseur conformément a l'illustration.

Fig. 1 Fig. 2

Remocidn del rotor Remocion dei rodamiento anterior del rotor

1. Abrir el alternador. Colocar debajo del redamiento una chapa

2. Usar la prensa VW con la herramienta VW 407, de 2,0 mm de espesor de acuerdo con la
ilustracion.

Fig. 3 Fig. 4 |
Removal of front bearing of rotor Installation of front bearing of rotor

Remove with help of VW press and VW 401, Use a VW press with VW 401, VW 408

VW 407 and VW 222a tools. and VW 421 tools.

Fig. 3 Fig. 4

Dépose du roulement avant du rotor Repose du rouiement avant du rotor
Déposer sous la presse VWV avec les outils Utiliser la presse VW avec les outils VW 401,
VW 401, VW 407 et VW 222a. VW 409 et VW 421.

Fig.3 . Fig. 4

Remocidn del rodamiento anterior del rotor Instalacién del

Removerlo empieando la prensa VW, combinada Ltl‘sar ; pc;:m: xac?y:‘?i%:grgi?; f:;l ey
con las herramientas VW 401, VW 407 y VW 222a. Rarramiontas VN 4'01 VW 409 y VW 421

Bosch alternator/Disassembly and assembly
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Fig. 5 Fig. 6 ‘
Removal of rear bearing of rotor Installation of rear bearing of rotor

1. Remove retaining ring. 1. Lubricate the bearing housing with special

2. Remove the bearing with help of the press VW grease.

and VW 401, VW 407 and VW 434 tools. 2. Lubricate the new bearing with special grease
from the side without a shield.

Fig. 5 : 3. Install the new bearing, leaving the shielded
Dépose du roulement arriére du rotor side out, with the help of VW press and VW 401,
1. Enlever le segment d'arrét. VW 407 and VW 433a tools.
2. Déposer le roulement a |'aide de la presse VW -

at des outils VW 401, VW 407 et VW 434, Fig. 6

Repose du roulement arriére du rotor

Fig. 5 1. Enduire de graisse spéciale le logement
Remocién del rodamiento posterior del rotor du roulement.
1. Retirar el anillo de seguridad. 2. Enduire de graisse spéciale le cdté non biindeé
2. Remover el rodamiento con ayuda de la prensa du roulement neuf.

VW y las herramientas VW 401, VW 407 y VW 434 3. Emmancher le roulement neuf, cité blindé
vers 'extérieur, & I'aide de la presse VW et des
outils VW 401, YW 407 et VW 433a.

Fig. 6

Instalacion del rodamiento posterior del rotor

1. Lubricar el alojamiento del rodamiento con
grasa especiai.

2. Lubricar el nuevo rodamiento del lado sin
blindaje, con grasa especial.

3. Instalar el nuevo rodamiento, dejando el lado

blindado hacia afuera, empleando la prensa VW |
y las herramientas VW 401, VW 407 y VW 433a.

Fig. 7

Replacement of positive diodes

Remove using VW press with VW 401, VW 411,
VW 421 and VW 222a tools.

Fig. 7
Rempiacement des diodes positives
Déposer sous la presse VW avec les outils
VW 401, VW 411, VW 421 et VW 222a.

Fig. 7

Sustitucion de los diodos positivos

Remover, usando |a prensa VW con las
Herramientas VW 401, VW 411, VW 421 y VW 222a.

Wapsa alternator/Disassembly and assembly
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 8 Fig. 9
Installation of positive dlodes Repiacement of negative diodes
1. Lubricate the housing with BARDAHL- VW 14. Use VW press and VW 401, VW 411
2. Use VW press and tools “c", VW 401, VW 411 and VW 222a tools.
and VW 421. =
Fig. 9
F]g_ 8 Remplacement des diodes négatives
Pose des diodes positives Utiliser Ja presse VW et les outils VW 401,
1. Enduire le siége d'huile BARDAHL VW 14. VW 411 et WV 222a.
2. Utiliser la presse VW et les outils “c",
VW 401, VW 411 et VW 421, h Fig. 9
Sustitucion de los diodos negativos
Fig. 8 - Usar la prensa VW y las herramientas
Instalacién de los diodos positivas VW 401, VW 411 y VW 222a.
1. Lubricar el alojamiento con aceite
BARDAHL VW 14.
2. Emplear la prensa VW y las herramientas "¢,
VW 401, VW 411 y W 421,

Fig. 10
Installation of negative diodes
Use VW press with tools “¢” VYW 401 and VW 411,

Fig. 10

Pose des diodes négatives

Utiliser la presse VW avec les outils "'c”, VW 401
et VW 411,

Fig. 10

Instalacién de los diodos negativos

Emplear la prensa VW con las herramientas "c"
VW 401 y VW 411,

Alternateur Bosch/Désassemblage et assemblage
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Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 11
Exciter diodes
1. Remove the positive diode carrier aiso freeing
the negative diode shafts and the stator cables.
2. Removal: remove the boits and take out
the diode carrier.
3. Installation: is carried out in opposite order
to removal.

Fig. 11

Diodes d’excitation

1. Déposer le porte-diodes positives et détacher
en méme temps les tiges des diodes négatives
ainsi que les cables du stator.

2. Dépose: dévisser les vis de fixation et enlever
le porte-diodes d’excitation.

3. Repose: dans |'ordre inverse.

Fig. 11

Diodos para excitacion

1. Remover la placa de los diodos positives,
soltando también las varillas de los diodos
negativos y los cables del estator.

2. Remocién: remover los tornillos de fijacién
y retirar la placa de los diodos para excitacion.

3. Instalacidn: se realiza en orden inverso

e 1
o Opening, 4 mm in width({15x45
1.5'0}' Fente, largeur 4 mm ||
b= | o Hendidura de 4 mm de

I- ancho <

S |
e A = o

= g

| =i
=25
Temper at 850° in water
Harden at 350°

MATERIAL: SAE 1045

* Tremper & 8509 en bain d'eau
Ravenir a 3500
MATERIAU: SAE 1045

Zemplar a 850° en agua
Mejorar el temple a 350°
MATERIAL: SAE 1045

Fig. 12
Make in the workshop.

Fig. 12

Fagonner a I'atelier.

Fig. 12

Confeccionar en el taller.

al de la remocion.

Bosch alternator/Disassembly and assembly
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Starter/Generator/Alternator/Battery

DEFECT

CAUSE

SOLUTION

il

. Warning light does not
light with the ignition
switched on and the
engina stopped.

a) Lamp burned out.

b) Battery run down or with deficient
connection.

¢) Deficient connection between the
the regulator and alternator.

d) Short circuit in the lamp socket.

e) Field circuit broken,

f) Regulator broken.

g) Positive diode in short circuit.

a) Replace lamp.
b) Charge battery or repair connections.

¢) Repair connection.

d) Replace socket.
e) Check field circuit.
f) Replace regulator.
g) Replace diode.

2. Warning light does not
switch of with engine
operating.

a) Regulator defective.

b) Short circuit between the lamp cable
to the alternator and the ground strap.

¢) Negative diode in short circuit.

d) Exciter diode broken.

e) Stator winding damaged.

f) Short circuit between brushes.

a) Replace regulator,

b) Undo the short circuit or replace the
cable.

c) Aeplace the diode.

d) Replace the diode.

2) Replace the stator.

f) Replace the support for the brushes.

3. Light partially on with
the ignition stwiched
on and the engine
stopped.

a) Poor contact of brushes.

a) If the brushes are worn, replace them or
repair the contact. *

4, Light partially on with
engine running at a
min. ot 1000 rpm.

a) Tension regulator defective.

b) Connection deficient between regulator
and aiternator.

¢) Stator or rotor winding with short circuit
between the spirals.

a) Replace regulator.

b) Replace harness between regulator and
alternator or repair deficient contact.

c) Replace the stator or rotor.

5. Warning light lights
with the ignition
switched off.

a) Short circuit of the positive diode.

a) Replace deficient diode.

6. Noisy alternator.

a) Damaged bearings.
b) Diode in short circuit or interrupted.

a) Replace bearings.
b) Replace damaged diode.

ﬂ
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie 2 ?

DERANGEMENT

CAUSE

REMEDE

1. Le témoin de charge
ne s'allume
pas lorsqu’'on met le
contact sans lancer le
moteur.

a) Ampoule grillée

b) Batterie & plat ou présentant un
branchement défectueux.

c) Raccord défectueux entre le régulateur
et |'alternateur.

d) Court-circuit dans la douille de
I'ampoule. :

e) Circuit d'enroulement coupé.

f) Régulateur interrompu.

g) Diode positive en court-circuit,

a) La remplacer.

b) Recharger |a batterie ou corriger les
branchements.

c) Rétablir un raccord impeccable.

d) Remplacer la douille.
&) Vérifier le circuit de I'enroulement.

f) Remplacerie régulateur.
g) Remplacer la diode.

2. Le témoin de charge
ne s'éteint pas, le
moteur en marche.

a) Régulateur défectusux.

b) Court-circuit entre le cable allant de la
lampe & I'alternateur et la masse.

c) Diode négative en court-circuit.

d) Diode d'excitation présentant une
coupure.

e) Enroulement du stator endommags.

f) Court-circuit entre les balais.

a) Remplacer le régulateur.

b) Eliminer le court-circuit ou remplacer
le cable.

¢) Remplacer la diode.

d) Remplacer la diode.

e} Rempiacer le stator.
f) Remplacer la plague porte-balais.

3. Le témoin de charge

reste allumé a
demi-intensité, le
contact mis sans que
le moteur soit lance,

a) Mauvais contact des balais.

a) Rétablir un contact impeccable;
ou remplacer les balais en cas d'usure.

4. Le témoin de charge
reste allumé a
demi-intensite, le
moteur tournant au
régime d'au moins
1000 tr/ mn.

- a) Régulateur de tension défectusux.

b) Connexion défectueuse entre le
régulateur et alternateur.

¢) Enroulement du stator ou du rotor avec
court-circuit entre les spires.

a) Remplacer le régulateur,

b) Remplacer le cablage entre régulateur
et alternateur ou corriger le contact
défectueux.

c) Remplacer le stator ou le rotor.

5. Le témoin de charge
s'allume sans que I'on
mette le contact.

a) Court-circuit de la diode positive.

a) Remplacer la diode défectueuse.

6. Alternateur bruyant.

a) Roulement(s) endommagé(s).
b) Diede en court-circuit ou présentant une
coupure.

a) Remplacer le(s) roulement(s).
b) Remplacer la diode défectueuse.

Alternateur Bosch/Tableau des dérangements 27.23




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Model 105/107//109/145 and
149 vehicles

Attention:

Before carrying out any work in the electric
system of the vehicle, disconnect the
ground cable of the battery.

Véhicules modeéles 105/107/
109/145 et 149

Attention:

Pour tous les travaux sur I'équipement
électrique du véhicule, débrancher
préalablement |e cdble moins de la batterie.

Vehiculos Modelos . 105/107/
109/ 145y 149

Atencion:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Negative diode
Removal - fig. 3.
Installation - fig. 4.
Diode negative
Dépose - fig. 3.
Repose - fig. 4.
Diodo negativo
Remocidn - fig. 3.
Instalacion - fig. 4.

Positive diode
Removal and installation:
same as Bosch.

Diode positive
Dépose et repose:
comme Bosch.

Diodo positivo
Remocion e instalacion:
como el Bosch.

Rotor
Removal: same as Bosch.

Rotor
Dépose: comme Bosch.

Rotor
Remocidn: como el Bosch,

Rear bearing of rotor
Removal and installation:
same as Bosch.

Roulement arriere
du rotor

Dépose et repose:
comme Bosch.

Rodamiento posterior
del rotor

Remocion e instalacion:
como el Bosch,

Front bearing

of rotor

Removal - fig. 1.
Installation - fig. 2.
Roulement avant
du rotor

Dépose - fig. 1.
Repose - fig. 2.
Rodamiento anterior
del rotor
Remocion - fig. 1.
Instalacion - fig. 2.

Alternateur Wapsa

Wapsa alternator
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Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 1 Fig. 2
Removal of front bearing of rotor Installation of front bearing of rotor
1. Remove the bearing using VW press and Use VW press with VW 401, VW 409 and VW 423
VW 407 and 222a. toois.
2. Fit a plate, 1.7 mm thick, under the bearing =
as indicated in the figure, supported an two flat Fig. 2
bars or angle plates. ‘ Repose du roulement avant du rotor
Note: Whenever pressure is applied on the outer Utiliser la presse VW avec les outils VW 401,
ring for the purpose of extracting this bearing, VW 408 et VW 423.
the bearing should be replaced.
Fig. 2

Fig. 1 Instalacion del rodamiento anterior del rotor

Dépose du roulement avant du rotor Emplear la prensa YW en combinacién con

1. Déposer le roulement & Ia presse YW et avec las herramientas VW 401, VW 409 y VW 423. J
les outils VW 407 et VW 222a.

2. Appliquer sous le roulement une plaque de

1,7 mm d'épaisseur comme indiqué sur la figure,
appuyée sur deux barres plates ou sur deux
corniéres.

Obs.: Chaque fois qu’on exerce une force de
pression sur la bague extérieure afin
d'extraire ce roulement, il faudra remplacer
ce dernier.

Fig. 1
Remocién del rodamiento anterior del rotor
1. Remover el rodamiento empleando la prensa
VW y las herramientas VW 407 y VW 222a.
2. Colocar debajo del rodamiento una chapa
de 1,7 mm de espesor, tal como se indica en
la figura, apoyada en dos barras achatadas,
o cantoneras.
Obs.: Siempre que para la extraccién de este
rodamiento se aplique presion sobre el anillo
externo, el rodamiento se debera sustituir.

Wapsa alternator/Disassembly and assembly
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
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VWLT

Fig. 3 Fig. 4
Removal of negative diodes b Installation of negative diodes
Remove the negative diodes using a VW press Use a VW press and VW 411, “‘¢"", VW 433a,
and VYW 411, VW 401, VW 402 and VW 437a tools. VW 401 and VW 431 tools.
Fig. 3 Fig. 4 .
Dépose des diodes négatives Repose des diodes négatives
Déposer les diodes a la presse et 4 |'aide Effectuer 4 la presse et avec les outils VW 411,
de VW 411, VW 401, VW 402 et VW 437a. e, VW 433a, VW 401 et VW 431,
Fig. 3 Fig. 4
Remocion de los dicdos negativos Instalacién de los diodos negativos
Remover los diodos negativos usando |a prensa Emplear la prensa VW y las herramientas VW 411,
VW y las herramientas VW 411, VW 401, VW 402 "e", VW 433a, VW 401 y VW 431.
y VW 437a.
feess = — e e ———— === = =
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie

“““‘2 : Starter/Generator/Alternator/Battery

Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Attention:
Never operate the aiternator with the battery
disconnected.

Attention:
Ne jamais faire fonctionner I'alternateur,
la batterie étant débranchee.

Atencidn:
Nunca colocar en funcionamento el
alternador, estando desconectada la bateria.

N —_—
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Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Alternator and tension regulator: |Alternateur et régulateur de tension:| Alternador y regulador de tension:
test instructions notice de contréle instrucciones para comprobacion
Test sequence Déroulement du contréle Orden de comprobacidn
1. Disconnect the ground cable from 1. Débrancher |a tresse de masse 1. Desconectar el cable a masa
the battery, de la batterie, de la bateria.
2. Disconnect positive pole cable from 2. Débrancher le cable du péle plus 2. Desconectar el cable del polo
the battery. de la batterie. positivo de la bateria.
3. Connect the cutout switch of the 3. Brancher |e coupe-batterie sur le pdle 3. Conectar ei interruptor de
battery to the positive pole of the plus de |a batterie. desconexion de la bateria al polo
battery. 4. Brancher la borne plus sur le positivo de la misma.
4, Connect the positive terminal to the coupe-batterie (le coupe-batterie 4. Conectar el terminal positivo al
cutout switch (with the cutout switch étant en circuit). interruptor de desconexién (con
of the battery turned on). 5. Brancher 'ampéremétre, le voltmétre el interruptor de desconexién
5. Connect the ammeter, the voltmeter ot la résistance d'absorption d'aprés de la bateria desconectado).
and load resistance according to the le schéma (la résistance d'absorption 5. Conectar al amperimetro, el voltimetro
design (the load resistance is est branchée 4 la borne plus). y la resistencia de carga de acuerdo
connected to the positive terminal). 6. Brancher la tresse de masse con el dibujo (la resistencia de carga
6. Connect the ground cable to the de la batterie. esta conectada al terminal positivo).
battery. 7. Faire tourner le moteur au régime 6. Conectar &l cable a masa Je la bateria.
7. Run the engine at 2500 to 3000 rpm. de 2500 & 3000 tr/mn. 7. Poner en funcionamiento el motor
B. Adjust the load resistance in such 8. Reégler la résistance d’absorption con 2.500 a 3.000 rpm.
a way that the ammeter needle reads de sorte que I'ampéremeétre indique 8. Ajustar la resistencia de carga de
approx. 20-30 A, 20 4 30 A environ. mado que |a aguja del amperimetro
9. Open the battery cutout switch, 9. Ouvrir le coupe-batterie pour indique entre 20 y 30 A.
switching it off. Then the charge débrancher la batterie. Le courant 9. Abrir el interruptor de desconexién
current is determined by the load de charge n'est ainsi déterming de |a bateria, desconectindola.
resistance only. que par la résistance d'absorption. La corriente de carga esta

10. Readjust the load resistance with the |10, Moditier le réglage de |a résistancg determinada, entonces, sélo por
ammeter needle reading 25 A. d'absorption jusqu'a ce que la resistencia de carga.

11. Read the tension marked on the I'ampéremétre indique 25 A. 10. Reajustar |a resistencia de carga
voltmeter. The voitmeter should read |11, Lire |a tension indiquée par hasta que la aguja del amperimetro
12.5 to 14.5 V in these conditions. le voltmétre; elle doit &tre de 12,5 margue 25 A.

If the voltmeter reading is something else, 4 14,5 V dans ces conditions. 11. Leer la tensién indicada por el

replace the regulator and repeat the Si I'indication du voitmétre révéle un voltimetro. El voltimetro debe indicar,

measurement. Y : écart par rapport & la valeur mentionnée, en estas condiciones, de 12,5

1. The test values were obtained; this rempiacer le régulateur et répéter al4,5V.
means that the regulator was defective. |j3 mesure. : Si la indicacion del vaitimetro es otra,

2. The test values were not obtained; 1. Les valeurs de contréle sont obtenues: sustituya el regulador y repita la medicion,
this means that the aiternator is ce qui veut dire que le régulateur 1. Se han obtenido los vaiores de
defective. In this case check the était défectueux. comprobacion; esto significa que el
different parts of the alternator and 2. Les valeurs de contrdle ne sont pas regulador estaba con defecto.
replace them if necessary. encore obtenues; ce qui veut dire 2. No se han obtenido los valores de

que l'alternateur est défectueux. comprobacién; esto significa que el

Dans ce cas, contrbler les différentes alternador tiene defecto.

piéces de |'alternateur et remplacer En tal caso, verificar las diferentes

au besoin les piéces défectususes. piezas del alternador y sustituirias,
si hace faita.

m
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Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Removal and installation of battery

1. Disconnect ground cable from battery.

2 Unscrew the securing plate; the round side
is turned down towards the battery.

Fig. 1

Dépose et repose de la batterie

1. Débrancher le cible moins de la batterie.

2. Dévisser la comiére de fixation. Son cote
arrondi est tourné vers le bas et vers la batterie.

Fig. 1
Remocion e instalacion de la bateria
1. Desconectar el cable a masa de |a bateria.
2. Desatornillar la chapa de fijacion.
Ella tiene su lado redondo vuelto hacia abajo
y hacia la bateria.

27.30 satene

Bateria

Fig. 2

Measuring battery tension

The full tension may be measured with a test
apparatus or with a suitable quick battery recharger.
With a charge current of about 110 A, the minimum
tension should not be less than 9.6 V. During
measurements (5 to 10 seconds), if the tension

is lower than that indicated, the battery is
discharged or defective.

Specific weight values of battery fluid according
to climatic zones:

Tropical
I
State of charge Cold arens climates

Bé[Sp. weight | Be | Sp. weight

Fully discharged | 16 1.12 11 1.08

Halt discharged | 24 1.20 18 1.14
Fully charged | 32| 128 [27] 123
Attention:

When carrying out any work operation take care
with the electrolyte drops which have a high
corrosion content damaging upholstery, clothes and
metal parts. The parts atfected by the fluid should
be treated immediately with sodium bicarbonate
solution.

Battery charge

It is dangerous to smoke or expose a naked flame
in the room where the battery is charged. Précision
tools should also be kept away.

The charge current should not be greater than

10% of the capacity of the battery.

The plugs should be removed during charging.
Check the fluid temperature at regular intervals
(max. 40°C).

Quick charge i

The intensity of the charge should correspond

to approx. 80-90% of its capacity. For a 45 Ah battery,
for example, it should correspond to approx.

36-40 Ah.

#




Ignition system

Allumage

Sistema de encendido

Model 113 vehicles

Attention:

Before carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Véhicules modeéle 113
Attention:

Pour tous les travaux sur
I'égquipement électrique d'un
véhicule: débrancher
préalablement le cable moins
de la batterie.

Vehiculos modelo 113
Atencion:

Antes de efectuar cualgquier
trabajo en el sistema aléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

ignition/starter switch
Removal: disconnect the cables
15 and 30 of the fuse box and

50 of the solenoid switch.
Remove the bolts.

Installation: Inverse order

1o removal,
Contact-démarreur

Dépose: débrancher les cables
15 et 30 & la boMe a fusibles

gt le cable 50 au contacteur
électromagnsétique,

Déposer |es vis.

Repose: dans |'ordre inverse.
Conmutador de encendido
y arrangue

Remocion: desconectar 103

et Ll

(

-l

Shear bolt

-

Steering lock cap
Removal: remove the pin.
Couvercle d'antivol

de direction

Dépose: enlever [a goupille

de fixation.

Tapa de la traba

de direccion

Remocion: remover al pasador
de fijacion.

cables 15 y 30 de la caja de
fusibles y 50 del relé de arranque.

Remover los tornillos.

Instalacion: orden inverso

al de la remocion.

Removal: drill the bolt ramoving
it with a bolt pincers.

Vis de rupture

Dépose: forer la vis et ['extraire.
Tornillos descabezables
Remocion: taladrar el

tornilio, removiandolo con

un sacatornilios.

28.2
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Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Model 102, 105, 107 Véhicules modéles Vehiculos modelos

and 109 vehicles 102, 105, 107 et 109 102, 105, 107 y 109

Attention: __ Attention: Atencion:

Betore carrying out any “Pour tous les travaux sur Antes de efectuar cualquier

operation on the electric system I'éguipement électrique du trabajo en el sistema eiéctrico

of the vehicle, disconnect véhicule, débrancher del vehiculo, desconectar

the ground cable of the battery. préalablement le cable moins ol cable a masa de la bateria.
de la batterie.

Stearing lock cap
Asmoval: remave the pin.
Couvercie d'antivol
de direction

Oéposs: eniever la goupille
de lixation.

Tapa de la traba

de direccion

8l
ae fijacion,

Steering lock cylinder :
Ramoval - fig. 1.

Ignition/ starter switch gg:;:r:ni : i
Removal: disconect the cables . Déposa - fig. 1

15 of the tuse box and waming v 1.

fight; light awitch 30 and . Cilindro de la traba
soamd e 80 ., ge a direccion
installation: [mverse order Ramocion - fig. 1.

o removal.
Contact-démarreur
Dépose: débrancher ie cdbla
15 de |a bolte & fusibles &t de
la lsmpe-témain; ls cable 30

du commutateur d*éclairage

#t lo cdbie 50 du contecteur

slactromagnitique. Shear bolt

Enlaver lan vie. Ry drill _\'h. boit 9
Repose: dans |'ordre inverse, It with & bolt pincers.
Conmutador de encendido Vis de rupture

y arrangue Ciépose: forer (& vis o I'axtraire.
Aemocion: desconectar los cables: Tornillos descabezabies
15 de ia caja de fusibles y de Aemocion: taladrar sl tormillo,
In bombilla de controf; 30 del F con un

imterruptor de las luces y 50
del relé de arranque.
Ramover o8 tormillos.
Instaincion: orden inverso
al de |a remocidn,

Fig. 1

Removai of steering lock cylinder

Compress the lock spring as indicated in the
figure, extracting simultaneously the steering lock
cylinder.

Fig. 1

Dépose du cylindre de condamnation
Repousser le ressort de fixation comme indiqué
sur la figure; extraire en méme temps le cylindre
de condamnation.

Fig. 1

Remocidn del cilindro de la traba de la direccion
Comprimir el muelle traba segun se indica en la
figura, extrayendo simultaneamente el cilindro de
la traba de direccian.

Steering lock, ignition/starter switch and steering lock cylinder
) Antivol de direction, contact-démarreur et cylindre de condamnation 28 3
Traba de la direccién, conmutador de encendido y arranque y cilindro de la traba de la direccion .




Ignition system

Allumage

Sistema de encendido
Type 2 vehicles Véhicules type 2 Vehiculos tipo 2
Attention: Attention: Atencidn:
Before carrying out any Pour tous les travaux sur Antes de efectuar cualquier
operation on the alectric system I"équipement électrique du trabajo en el sistema eléctrico
of the vehicle, disconnect veéhicule, débrancher del vehiculo, desconectar
the ground cable of the battery, prealablement |e cable moins el cable a masa de |a bateria.

de la batterie.

Bolt
Ramove.

Baoulon de fixation
Déposer

To rnlli.o de fllacidn

Aamovar

Ignition/ starter switch
Femoval: disconnect the caniss
15 from the fuse box and warning
|ighta, cabie 30 of the light

awitch and 50 of the solenoid awilch .

antact-demarraur
- cbrancher iea cibles
15 do ia Dofte & fusibiss &t des
1amoins lumineus, la cdble 30
du commutateur d'deinirage
ot le cdble 50 ou contacisur

Steering lock set
Aemoval - fig. 1

dimctromagnaniaue. Instaiistion: inverss order
Conmutador de encendido toremovel
¥ arranque Ensambie antivol

de direction
Déposa - fig. 1.
Reposa: dans I'ordre inverse.

Canpumo traba de la
direccidn

Ramocidn: desconectar los

cabies: 15 de la caja de fusibles

y bombilles de control, catle

30 del interruptor g (s luces

1 50 del reié de arrangus. Boits

Remove. Rsmocidn - fig, 1

‘Vis de fixation Instalacion: orden iaverso
Dépasar. ak de le remocidn,
Tornillo de acion

Femaover.

Fig. 1
Remove the steering lock set
1. Remova the steering wheel.
See W. Manual, group 48.
2. Remove the steering column switch housing.
3. Remove the bolts on the tray and steering
lock set.

Fig. 1

Dépose de I'ensembie antivol de direction

1. Déposer le volant de direction, voir Man. Rép.,
groupe 48,

2. Déposer la commande de signalisation
de la colonne de direction.

3. Déposer les vis de fixation sur la terrure
d'atache et I'ensemble antivol de direction.

Fig. 1
Remocién del conjunto traba de la direccion
1. Remover el volante de la direccion.
Véase Man. Rep. grupo 48.
2. Remover el bloque de conmutadores
de la columna de la direccion,
3. Remover los tornillos de fijacién a la
bandeja y el conjunto traba de la direccién.

Steering lock, ignition/starter switch and steering lock cylinder
28 4 Antivol de direction, contact-démarreur et cylindre de condamnation
" Traba de la direccién, conmutador de encendido y arranque y cilindro de latraba de la direccidn




Ignition system
Sistema de encendido

Allumage

Attention:

Before carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Attention:

Pour tous les travaux effectuéds
sur |'équipement électrique

du véhicule, débrancher
préalablement le cable moins
de la batterie.

28

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Brush with spring
Charbon avec ressort

Escobilla con mueiie

Raotor
Check - fig. 1.
Rotor

Vénfication - fig. 1.
Rotor :
Verificacionss - fig..1.

Distributor cap
Check for cracks and corrosion
on the contact points.

Chapeau d'allumeur
Véritiar (18lures;
COrrosion aux contacts),

Contact breaker points
Replacement - fig. 2.
Contacts de rupteur
Rsmplacement - fig. 2.
Contactos del ruptor
Sustitucitn - fig. 2.

1

Distributor

Aemoval and instatiation -
fig. 4 to 8.

Adjustment of the
dwell angle

Fig- 8 and 10.
Adjustment of the
Ignition timing point
Fig. 11.

Allumeur

Dépose at repose -

fig. 448,

Réglage de I'angie
de fermeture

Fig. 9 et 10.

Régiage du point
d'allumage

Fig. 11.

Distribuidor

Remocion & instalacion -
fig.4a8

Ajuste del dAngulo de cierre
Fig. 9y 10.

Ajuste del momento

de encendido
Fig. 11.

Lock ring
Observe assembly position,

Gritfe d'entrafinement
Observer |e sens de ge.
Garra de arrastre
Obsarvar su posicion

en gl montaje.

Tapa del distribuidor
Verificar si hay rajas y corrosién
an los contactos.

Vacuum advance unit
Test - fig. 3.

Capsule de dépression
Contréle - fig. 3.
Dispositivo de avance
por depresion
Comprobacian - fig. 3,

Distributor
Allumeur
Distribuidor

28.5




Ignition system

Sistema de encendido

Allumage

Attention:

Before carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Attention:

Pour tous les travaux effectués
sur I'équipement électrique

du véhicule, débrancher
préalablement le cdble moins
de |la batterie.

28

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Brush with spring
Charbon avec ressort

Escobilla con muelle

Rotor
Check - fig. 1.
Rotor

Véritication - tig. 1.
Rotor
Verificaciones - Tig. 1.

Distributor cap
Check for cracks and corrosion
on the contact points,

Chapeau d'allumeur
Vérifier (félures;
corrosion aux contacts).

Contact breaker points
Reglacement - fig. 2.
Contacts de rupteur
Remplacement - fig. 2.
Contactos del ruptor
Sustitucion - fig. 2.

L

Distributor

Removal and installation -
tig. 4 to 8.

Adjustment of the
dwell angie

Fig. 8 and 10.
Adjustment of the
ignition timing point
Fig. 11.

Allumeur
Dépose af reposs -
Ng. 448

Réglage de I'angle
de fermeture

Fig- 38t 10.

Réglage du point
d'allumage

Fig. 11,

Distribuidor

Remocidn e instalacion -

fig. 4 a8,

Ajuste del dngulo de cierre
Fig. 9y 10

Ajuste del momento

de encendido

Fig. 11.

Lock ring

Observe assambly position.

Griffe d’entrainement
Obsarver |a sens de montage.
Garra de arrastre
Obsarvar su posicion

an el montaje,

Tapa del distribuidor
Varificar si hay rajas y corrosién
en los contacios.

Vacuum advance unit
Teat - fig. 3.

Capsule de dépression
Contréle - fig. 3.
Dispositivo de avance
por depresion
Comprobacién - fig. 3.

Distributor
Allumeur
Distribuidor

28.5




Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 1
Rotor

Check max. resistance 10 K.

Fig. 1

Rotor

Vérifier la résistance 10 K maxi.

Fig. 1
Rotor

Verificar la resistencia max. 10 K.

Fig. 2

Replacement of contact breaker points

1 - Replace every 15,000 km.

2 - Lubricate the contact breaker lever bearing
point (1) applying a drop of engine oil.

3 - Lightly lubricate the distributor shaft near
the cams and the fiber part (2) using
general purpose grease.

Fig. 2

Remplacement des contacts de rupteur

1 - Remplacer tous les 15.000 km.

2 - Lubrifier |'axe du linguet (1) avec une goutte
d'huile - moteur.

3 - Enduire légérement de graisse a usages
muitiples 'arbre de I'allumeur
dans la zone des cames et |le toucheau
de fibre (2).

Fig.2 .

Sustitucién de les contactos

1 ~ Sustituirlos cada 15.000 km.

2 - Lubricar &l casquillo del martiilo (1) aplicando
una gota de aceite de motor.

3 - Lubricar ligeramente el eje del distribuidor
en la zona de las levas, asi como ia pieza de
fibra (2), empleando grasa universai.

28.6

Rotor and contact breaker points
Rotor et contacts de rupteur
Rotor y contactos del ruptor




Ignition system
Sistema de encendido

Allumage

Attention:

Before carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Attention:

Pour tous les travaux effectuéds
sur |'équipement électrique

du véhicule, débrancher
préalablement le cable moins
de la batterie.

28

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Brush with spring
Charbon avec ressort

Escobilla con mueiie

Raotor
Check - fig. 1.
Rotor

Vénfication - fig. 1.
Rotor :
Verificacionss - fig..1.

Distributor cap
Check for cracks and corrosion
on the contact points.

Chapeau d'allumeur
Véritiar (f8lures;
COrrosion aux contacts),

Contact breaker points
Replacement - fig. 2.
Contacts de rupteur
Rsmplacement - fig. 2.
Contactos del ruptor
Sustitucitn - fig. 2.

1

Distributor

Aemoval and instatiation -
fig. 4 to 8.

Adjustment of the
dwell angle

Fig. 8 and 10.
Adjustment of the
Ignition timing point
Fig. 11.

Allumeur

Dépose at repose -

fig. 448,

Réglage de I'angie
de fermeture

Fig. 9 et 10.

Régiage du point
d'allumage

Fig. 11.

Distribuidor

Remocion & instalacion -
fig.4a8

Ajuste del dAngulo de cierre
Fig. 9y 10.

Ajuste del momento

de encendido
Fig. 11.

Lock ring
Observe assembly position,

Gritfe d'entrafinement
Observer |e sens de ge.
Garra de arrastre
Obsarvar su posicion

en gl montaje.

Tapa del distribuidor
Verificar si hay rajas y corrosién
an los contactos.

Vacuum advance unit
Test - fig. 3.

Capsule de dépression
Contréle - fig. 3.
Dispositivo de avance
por depresion
Comprobacian - fig. 3,

Distributor
Allumeur
Distribuidor

28.5
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Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 1

Rotor

Check max. resistance 10 K.

Fig. 1
Rotor

Vérifier la résistance 10 K maxi.

Fig. 1
Rotor

Verificar la resistencia max. 10 K.

Fig. 2

Replacement of contact breaker points

1 - Replace every 15,000 km.

2 - Lubricate the contact breaker lever bearing
point (1) applying a drop of engine oil.

3 - Lightly lubricate the distributor shaft near
the cams and the fiber part (2) using
general purpose grease.

Fig. 2

Remplacement des contacts de rupteur

1 - Remplacer tous les 15.000 km.

2 - Lubrifier I'axe du linguet (1) avec une goutte
d'huile - moteur.

3 - Enduire légérement de graisse a usages
multiples I'arbre de ['allumeur
dans la zone des cames et le toucheau
de fibre (2),

Fig.2 -

Sustitucion de los contactos

1 - Sustituirios cada 15.000 km.

2 - Lubricar el casquillo del martillo {1) aplicando
una gota de aceite de motor.

3 - Lubricar ligeramente el eje del distribuidor
en la zona de |as levas, asi como la pieza de
fibra (2), empleando grasa universal.

28.6

Rotor and contact breaker points
Rotor et contacts de rupteur
Rotor y contactos del ruptor




Ignition system

Allumage
Sistema de encendido
Values for centrifuge advance test - J FUR 4 DISTRIBUTOR
ENGINE ROTATION FUEE OF ENOINE
1300/1500 My agot 1600 BA 1600 BD
Beginning 1000 to 1250 Oto3 0to3 Oto1 0to 5.5
2000 3.0106.5 6to 10 2.5t086.0 91013
3000 16 to 21 1410 19.5 19t0 25 19.5 to 24.5
End 4000 24.51027.5 23510 27.5 21.5t0 25 23.5t0 27.5
e =]
Valeurs de contrbie de I'avance centrifuge - ALLUMEUR J FUR 4
TYPE DE MOTEUR
REGIME DU MOTEUR 1600 BN
, 1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Début 1000 & 1250 0a3 043 0a1 0as5
2000 30465 6410 25460 92413
3000 16 4 21 1423195 19425 19,5224,5
Fin 4000 2454275 2354275 21,5425 2354275
L S a4
Valores para comprobacidn del avance centrifugo - DISTRIBUIDOR J FUR 4
TIPO DE MOTOR
ROTACION DEL MOTOR 1600 BN
1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Inicial 1000 a 1250 0a3 0a3l Da1l Das55
2000 30a6,5 6a10 25a86,0 9a13
3000 16 a 21 14a195 19225 19,5 a 24,5
Final 4000 ~245a275 23,52a27,5 215a25 2352275
ENGINE TYPE/MODEL MOTEUR TYPE/MODELE MOTOR TIPO/MODELO
BA 102 (normal) BA 102 (narmal} BA 102 (normal)
BN 102 (twin carburetor) BN 102 (& deux carburateurs) BN 102 (dos carburadores)
BV 105/107/109 BV - 105/107/109 BV 106/107/109
BF 113/1300 BF 113/1300 BF 113/1300
BH 113/1500 BH 113/1500 BH 113/1500
BD 113/1600 BD 113/1600 BD 113/1600
BD 113/1600 S BD 113/1600 S BD 113/1600 S
BH 2 (all) BH 2 (tous) BH 2 (todos)

Centrifuge advance/Values for test
Avance centrifuge/Valeurs de contrdle

28.7
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Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 3
Test for vacuum advance regulator.

Fig. 3

Contrdle du régulateur a dépression.

Fig. 3
Comprobacion del regulador de avance
por depresion.

Values for vacuum advance test (advance in dggrees of crankshaft)

TYPE OF ENGINE
Depression applied to
the vacuum advance unit: 1600 BN
mm of mercury (mm Hg) 1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Beginning 50 : 0 0to 3.5 0 0to3
110 0to 0.5 6.5t0 13 0t 0.5 6to 11
180 0.5t04 10to 13 0.5t0 4 8to 11
End 310 6to 10 10 to 13 6to 10 81011
EEea ===
Valeurs de contrdle de I'avance 2 dépression (avance en degrés du vilebrequin)
Dépression appliquée au TYPE DE MOTEUR
dispositif d'avance a dépression:
O G s (i M) 1300/1500 i 1600 BA 1600 BD
Début 50 0 0435 0 0aa
110 0405 65413 0ao05 6411
180 05a4 10413 0544 Ba11
Fin 310 6410 . 10&13 6210 g8atl
e = =
Valores para comprobacién del avance por depresién - (Avance en grados del cigiiefial)
Depresién aplicada al TIPG DEMOTOR
dispositivo de avance:
208 46 mersaio e i) 1300/1500 ifegel 1600 BA 1600 BD
Inicial 50 0 0ads 0 Da3
110 0a05 65a13 0a0,5 a1l
180 05a4 10a13 05a4 8aill
Final 310 6ai0 10a13 6a10 Ball

Vacuum advance/Values for test

28.8 Avance a depression/Valeurs de contrdle
Avance por depresién/Valores para comprobacién




Ignition system
Allumage

Sistema de encendido

REMOVAL AND INSTALLATION OF DISTRIBUTOR AND CONTROL SHAFT

MODEL 113, 102 AND TYPE 2

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR ET DE L’ARBRE D'ENTRAINEMENT DE L'ALLUMEUR

VEHICULES DES MODELES 113, 102 ET DU TYPE 2

REMOCION E INSTALACION DEL DISTRIBUIDOR Y EJE DE MANDO DEL DISTRIBUIDOR

VEHICULOS MODELOS 113, 102 Y TIPO 2

Fig. 4

Removal of distributor shaft- Remove the distributor
shaft, turning it at the same time in an anti-clockwise
direction, having removed the fuel pump with
respective operating shaft.

Fig. 4

Dépose de I'arbre d'entrafnement de I'allumeur
Déposer la pompe A essence et sa tige-poussair;
soulever ensuite I'arbre d'entrafnement de I'allumeur
en le tournant en méme temps vers la gauche.

Fig. 4

Remocién del eje de mando del distribuidor
Remover el eje de mando del distribuidor, ddndole
vuelta en el sentido contrario al de las agujas del
reloj, removiendo antes la bomba de gasolina con
el respectivo empujador de mando.

Fig. 5
Installation of distributor control shaft
1. Fit the cylinder (1) at ignition point.
2. Insert the shaft with the thrust washer in
such a way that the notch on the shaft end
is parallel to the crankshatft pulley.
The smaller segment should be turned towards
the side of the pulley.

Fig. 5

Repose de I'arbre d'entralnement de I"allumeur

1. Amener le cylindre (1) au point d'allumage.

2. Engager I'arbre avec |a rondelle d'appui de
maniére 4 ce que |a fente excentrée a 'extrémité
de I'arbre soit paralléle 4 la poulie du
vilebrequin. :

Le petit segment doit se trouver du cite
de la poulie. 1

Fig. 5
Instalacién del eje de mando del distribuidor
1. Poner el cilindro (1) en el momento

de encendido.
2. Introducir el eje junto con la arandela
espaciadora de modo que |la hendidura
descentrada que esta en el extremo del
eje quede paraieia a la posicidn del cigliiefal.
El segmento pequenc debe quedar hacia

el lado de la polea.

Distributor and control shaft/Removal and installation

Allumeur et arbre d’entrainement d’allumeur/Dépose et repose
Distribuidor y eje de mando/Remocién e instalacién

28.9




Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 6
Installation of distributor
Install as indicated in figure.

Fig. 6
Repose de ['allumeur
Comme indiqué sur la figure.

Fig. 6
Instalacién del distribuidor
Instalarlo segun se indica en la figura.

REMOVAL AND INSTALLATION OF DISTRIBUTOR AND CONTROL SHAFT

MODELS 105/107/109
e e ]

DEPOSE ET REPOSE DE L’ALLUMEUR ET DE L’ARBRE D’ENTRAINEMENT DE L’ALLUMEUR

MODELES 105/107/109
—

REMOCION E INSTALACION DEL DISTRIBUIDOR Y EJE DE MANDO DEL DISTRIBUIDOR

MODELOS 105/107/109

Fig. 7

Instailation of distributor control shaft

The decentred notch on the shaft end is at an

angle of 80° in relation to the longitudinal axle of the
engine. The smaller segment should be turned
towards the oil cooler,

Fig. 7

Repose de |'arbre d’entrainement de I"allumeur
La fente excentrée a I'extréemite de |'arbre est
décalée de 60° par rapport a I'axe longitudinal
du moteur.

Le plus petit des deux segments doit &tre tourne
vers le radiateur d'huile.

Fig. 7

Instalacién del eje de mando del distribuidor
La hendidura descentrada existente en la
extremidad del eje queda con un dngulo de 60°
en relacion al eje longitudinal del motor.

El segmento menor debe quedar vuelto hacia
el radiador de aceite.

Distributor and control shaft/Removal and installation
28.1 0 Allumeur et arbre d’entrainement d’allumeur/Dépose et repose
Distribuidor y eje de mando/Remocién e instalacion




Fig. 8
Installation of distributor
Install according to the figure.

Fig. 8
Repose de I"allumeur
Comme indiqué sur la figure.

Fig. 8
Instalacion del distribuidor

Instalario tal como se indica en la figura.

Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 9
Adjustment of contact breaker points
Approx. 0.4 mm (for all modeis).

Fig. 9

Réglage des contacts du rupteur 0,4 mm environ
(pour tous les modéles).

Fig. 9

Ajuste de los contactos del ruptor

Aprox. 0,4 mm (para todos los modelos).

Distributor and control shaft/Removal and installation
Allumeur et arbre d’entrainement d’allumeur/Dépose et repose 28_1 1
Distribuidor y eje de mando/Remocidn e instalacion




Ignition system
8 Allumage

Sistema de encendido

(]

Fig. 10

Connections of dwell angle tester

iConnect the measuring device.

IConnect the corresponding pincers (1) to terminal
1 of the coil and the other pincers to the earth.

Checking dwell angle

Readjustment of contact points.

Vaiue of dwell angle: 50 = 3°, at idling.

Increase engine rotations ta 2000 rpm. The dwell
angle tester needle should not deviate

more than = 3%

Fig. 11

Connection of stroboscopic timing light
according to figure.

Adjustment of ignition timing point
Vehicles models 113/102/105/107/109
and type 2, 10° betore TDC.

Fig. 10

Branchement du contréleur d’angle de came.
Brancher la pince respective (1) de 'appareil

4 la borne 1 de la bobine et |'autre pince a la masse.

Mesure de 'angle de fermeture

Nouveau réglage des contacts du rupteur - valeur
assignée de I'angle de fermeture: 50 = 3°, au ralenti]
Augmenter le régime du moteur a 2000 tr/mn.
L'écart accusé par |'aiguille du contréleur d'angle
de came ne doit pas dépasser = 3°.

Fig. 11

Branchement du pistolet stroboscopique comme
indigué sur la figure.

Réglage du point d'allumage

Véhicules des modéles 113/102/105/107/109
et du type 2: 10° avant le PMH.

Fig. 11

Conexion de ia pistola de incendido

De acuerdo con |a figura.

Ajuste del momento de incendido
Vehiculos modelos 113/102/105/107/109
y tipos 2, 10° antes del PMS.

Fig. 10

Conexiones del comprobador del angulo de cierre
Conectar el aparato de medicion. Conectar

la respectiva pinza (1) al borne 1 de la bobina

y la otra a masa.

Verificacién del dngulo de cierre:

Reajuste de los contactos del ruptor - Valor del
angulo de cierre: 50 = 3° en marcha lenta.
Aumentar ia rotacién del motor para 2.000 rpm.
La aguja del instrumento medidor del angulo
de cierre no se debe desviar mas que = 3°.

Checking dwell angle/Adjustment of ignition timing point
28_1 2 Mesure de I'angle de fermeture/Reéglage du point d’allumage
Verificacién del angulo de cierre/Ajuste del momento de encendido
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Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

Type 1/1300

All repair operations on the clutch
are made only with the engine
removed. See repair group 10.

Type 1/1300

Tous les travaux de réparation

sur |'embrayage ne sont exécutables
qu'apres la dépose du moteur.

Voir groupe de réparation 10.

Tipo 1/1300 .

Todas las reparaciones en el
embrague solo son posibles, una vez
removido el motor

Véase grupo de reparacion 10,

2.5 mkgf
Loosen and tighten alternatively
{in form of cross).

2,5 mkg
Desserrer et serrer
alternativement, en
diagonale.

2,5 mkgf
Soltar y apretar alternadamente
{en forma de cruz).

Cluteh

. Remaoval - fig. 1.

Disassembly - fig. 3.
Assembly - fig. 6.
Installation - fig. 2.

Adjustment - fig. 7 to 10.

Embrayage

Dépose - fig. 1.
Désassemblage - fig. 3.
Assembiage - fig. 6.
Repose - fig. 2.
Réglage - fig. 7 & 10.

Embrague
Remocion - fig. 1.
Desmontaje - fig. 3.
Montaje - fig. 6.
Instalacion - fig. 2.
Regulacion - fig. 7 a 10.

Clutch piate

Checks - fig. 11.

Change of linings - page 30.8.
Disque d'embrayage
Controles - fig. 11.
Remplacement des garnitures
- page 30.8 .

Disco del embrague
Varificaciones - fig. 11.
Cambio de forros - pag. 30,8

Clutch/Clutch plate
30_2 Embrayage/Disque d’embrayage
Embraque/Disco de embraque




Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande 30
Embrague - Sistema de mando

Pressure plate Pressure plate spring
Check runout - fig. 5. See chart 1 on page 5.
Plateau de pression Ressort de pression
Vérifier (voile) - fig. 5. Voir tableau 1 4 la page 5.
Plato de embrague Muelle del plato
Verificar desvio - fig. 5. Véase cuadro 1 de la pag. 5.

Pressure plate support

Locking pin

Examine - fig. 4. Check rivets of the clutch

Cheville de serrage L I Ra:

Vérifier - fig. 4. Plateau de fermeture
——— Contrdler le rivetage

Pasador de fijacion des équerres des leviers

Examinar - fig. 4. de débrayage.

Soporte del plato
Examinar la fijacién de los
remaches de los caballetes
de las palancas de embrague.

e e e e e ——

Pressure plate/Pressure plate springs
Plateau de pression/Ressorts de pression 30_3
Plato de embrague/Muelles del plato




Clutch - Operating mechanism
30 Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

Fig. 1
Removal of clutch. Fig. 2
Note: When reinstalling the pressure plate, mark Installation of clutch. .
its position. Take care with position of clutch and centralization
of clutch piate.
Fig. 1
Dépose de 'embrayage. Fig. 2
Obs.: Lors de la repose du plateau de praession, Repose de |'embrayage.
il est nécessaire de marquer la position Veiller au placement correct de I'embrayage
de montage. et au centrage parfait du disque.
Fig. 1 Fig- 2
Remocién del embrague. Instalacién del embrague.
Obas.: En la reinstalacion del plato hay que marcar Hacer que quede en su posicién el embrague,
la posicion. y el disco centrado.

Fig. 3
Disassembly of clutch.
May be disassembied also with the aid of flywheel.
Note: Mark the position of the parts with a view
to possible assembly of same.

Fig. 3
Désassemblage de 'embrayage.
L'embrayage peut également &tre désassemblé
A I'aide d’un volant.
Obs.: Marquer la position des piéces afin
de permettre leur éventuel assemblage.

Fig. 3

Desmontaje del embrague.

Se puede desmontar también con ayuda

de un volante.

Obs.: Marcar la posicion de las piezas, para
gue sea posible el montaje de las mismas.

Clutch/Clutch plate
30_4 Embrayage/Disque d’embrayage

EFmhrarnna/Nierna da amhranna




Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande 30
Embrague - Sistema de mando

Fig. 4 Fig. 5
Examine lock pins. Maximum runout is 0.10 mm.
Instail with notch turmed upwards.
Fig. 5
Fig. 4 Voile maxi admissible 0,10 mm.
Contréler les chevilles de serrage. .
Les reposer, la fente tournése vers le haut. Fig. 5
Desvio maximo: 0,10 mm.
Fig. 4

Examinar los pasadores de fijacién.
Instalarios con la hendidura hacia arriba.

. Pressure plate springs

Tension in kgf Length
Length Diameter without
Engine mm New Limit mm mm tension
spring mm
54.5 " 25.55 43.5
1300 29.2 62 to 66 to to to
58.5 25.95 46.5
CHART |

Ressorts de pression

Charge en kg Longueur
Longueur Diamétre sans
Moteur s Ressort Ressort N charge
nelf tassé mm
54,5 25,55 43,5
1300 29,2 62 4 66 a a a
58,5 25,95 46,5
TABLEAU |
b —— =]
Muelles del plato
Carga en kgf Largo
Motor L;fr?‘o Muelle Limite Didmetro s/ carga
nuevo mm mm !
545 25,55 43,5
1300 29,2 62 a 66 a a a
58,5 25,95 46,5
CUADRO |

Pressure plate/Pressure plate springs
Plateau-de pression/Ressorts de pression 30,5
Plato de embrague/Muetles del plato




Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

Fig. 8 Fig. 7
Assembly: compress the clutch in a press along The distance between the release levers and
with VW 407 and VW 781. Take care to correctly the flywheel is 17.8 = 0.3 mm.
assemble the pressure piate support on the edges Wear limit: 27.8 = 0.3 mm.
of the pressure plate. See arrows.
Note: Lubricate the joint hinges with Fig. 7

molybdenum-disulfide grease. Distance leviers de débrayage/voiant:

17,8 £ 0,3 mm.

Fig. 6 Limite d’usure: 27,8 = 0,3 mm.
Assemblage: comprimer I'embrayage sous la press
avec VW 407 et VW 781. Fig. 7
Veiller 4 la mise en place correcte du plateau La distancia entre las palancas de embrague
de fermeture par dessus les talons du plateau y el volante es de 17,8 = 0.3 mm.
de pression (voir fléches). Limite de desgaste: 27,8 = 0,3 mm.

Obs.: Enduire les articulations de graisse & base
de sulfure de molybdéne.

Fig. 6

Montaje: comprimir el embrague con la prensa

en combinacion con la VW 407 y la VW 781.

Hacer que el montaje del soporte dei piato sea

correcto en los resaitos del mismo. Véanse

las flechas.

Obs.: Lubricar los puntos de articulacién con
grasa a base de bisuifeto de molibdenio.

Fig. 8

Maximum deviation of parallelism is 0.20 mm.
Fig. 8

Déviation maxi du parallélisme: 0,30 mm.
Fig. 8

Desvio maximo del paralelismo: 0,30 mm.

Clutch: assembly and adjustment
30.6 Embrayage: assemblage et réglage
Embrague: montaje y regulacion




Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

Fig. 9 Fig. 10
Adjustment of parallelism. Lock the adjusting nuts with water pump pliers.
Note: Before locking the nuts compress the clutch

Fig. 9 various times with VW 657/1.

rallélisme. '
Réglage du pa Fig. 10
Fig. 9 Bloguer les écrous de réglage avec une pince
Reglaje del paralelismo. multiprises.

Obs,: Comprimer auparavant I'embrayage plusieurs
fois avec VW 657/1.

Fig. 10

Trabar las tuercas de reglaje con alicates

del tipo de bomba de agua.

Obs.: Antes de trabar |as tuercas, se debe
comprimir el embrague diversas veces con
la VW B57/1.

Fig. 11 —[
Maximum lateral deviation permitted is 0.8 mm.
Examine the smooth dislocation of the clutch disc
plate on the splines of the main drive shaft, without
excessive lateral clearance. Check the rivets for
firmness and cracks.

Fig. 11

Voile maxi: 0,8 mm.

Le moyeu doit pouvoir coulisser librement sur
les cannelures de 'arbre primaire sans qu'il y ait
du jeu radial exagéré. Vérifier si les rivets sont
bien fixés et s'il n'y a pas de félures a constater.

Fig. 11

Desvio lateral maximo permitido; 0,8 mm.
Examinar el desplazamiento suave del cubo sobre
las estrias del arbol de mando, sin que aparezca
juego lateral exagerado. Verificar si estan bien fijos
los remaches y si existen rajas.

Clutch: adjustment/Clutch plate: checks
Embrayage: réglage/Disque d’embrayage: contrdles 30.7
Embrague: regulacion/Disco de embrague: verificaciones




Clutch - Operating mechanism

Embrayage - Commande

Embrague - Sistema de mando

Replacement of clutch plate
linings of type 1 and 2

A - Clutch plate
B - Linings springs
C - Linings

Important:
Use only original VW linings.

A - Disque

C - Gamitures

important:

Garnissage des disques
d’embrayage types 1 et 2

B - Eléments élastiques

Utiliser exclusivement des gamitures

Sustitucion de los forros de los ]

discos del embrague de los
tipos 1y 2

A - Disco
B - Muelles de forro

C - Forros

Importante:
Usar solo farros originales VW.

|

[

30.8

Disque d’embrayage

Disco de embrague

VW d'origine.
Engine Ext. & mm Int. & mm Thickness mm
1300 179.0 to 180.0 123.5 to 126.5 3.7 to 3.9
1500
1800 199.0 to 200.0 130.0 to 131.0 3.4 10 3.6
1700 199.0 to 200.0 130.0 to 131.0 , 3.2t033
Moteur & ext. mm & int. mm Epaisseur mm
1300 179,0 2 180,0 123,54 126,5 37439
i 199,0 4 200,0 130,0 4 131,0 34236
1700 199,0 4 200,0 130,0 4 131,0 322433
Motor & ext. mm < int. mm Espesor mm
1300 179,0 a 180,0 123,52 126,5 3,7a39
1500
ot 199,0 a 200,0 130,02 131,0 34a36
1700 199,0 a 200,0 130,02 131,0 32a33
Clutch plate
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30

When riveting new linings on the clutch
plate, ream also the holes not used
between each two rivets.

The linings are riveted in the concavity
of the elements alternately on both sides.

En rivetant les garnitures neuves sur
les disques, chanfreiner égaiement les
trous libres entre deux secteurs rivetés
(secteurs de deux rivets).

Les garnitures sont rivetées sur la surface
concave des éléments, alternativement
et des deux coteés.

Al remachar los forros nuevos en el disco,
escariar también los agujeros no utilizades
entre cada dos remaches. |

Los forros se remachan por el lado
concavo de los elementos alternadamente
en ambos lados.

Thickness of plate
Without With Max. variation
Engine pressurs pressure of thickness
8.85t0 8.05t0
1300 9.65 mm 8.55 mm 0.50 mm
1500
8.6 to 7.6 to
:ggg 9.1 mm. 7.8 mm 0.5 mm
Epaisseur des disques
Sans Avec Variation maxi
Moteur pression pression d'épaisseur
8,85a 8052a
1800 9,65 mm 8,55 mm 0,50 mm
1500
86 a 76 a
0 9.1, mm 7.8 mm %50
Espesor de los discos
Sin Con Variacion max.
Motor presién presién de espesor
8.85a 8,05a
1300 9,65 mm 8,55 mm 0,50 mm
1500
86 a 76 a
:?gg 9,1 mm 7.8 mm 0,50:mm
P e errn
Clutch plate

Disque d’embrayage

30.9

Disco de embrague




Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
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Type 1 and 2, except 1/1300

All repair operations on the clutch are
possible only after removal of the engine.

See repair group 10,

Types 1 et 2, excepté 1/1300

Tout travail de réparation sur I'embrayage
exige la dépose prealable du moteur.

Voir groupe de reparation 10.

Tipos 1 y 2, excepto 1/1300

Todas las reparaciones en el embrague
s@lo son posibles, despueés gue se
remueve el motor,

Véase el grupo de reparaciones 10.

2.5 mkgf

Loosen and tighten alternately
(in form of cross).

2,5 mkg

Desserrer et serrer
alternativement, en diagonale.
2,5 mkgf

Soltar y apretar alternadamente
(en forma de cruz).

Clutch

Removal - fig. 1.
Examination - fig. 4 and 6.
Installation - fig. 5.

Embrayage
Dépose - fig. 1.
Contrdle - fig. 4 et 6.
Repose - fig. 5.

Embrague
Remocién - fig. 1.
Examen - figs. 4 y 6.
Instalacion - fig. 5.

Diaphragm type springs
Examine - fig. 2 and 3.

Ressorts du type diaphragme
Controler - fig. 2 et 3.

Muelles del tipo de diafragma
Examinar - figs. 2y 3.

Clutch plate
Check - fig. 7.

(Replace the linings page 30.8.)

Disque d'embrayage

Vérifier - fig. 7.

(Garnissage page 30.8.)

Disco de embrague

Verificar - fig. 7.

{Sustituir los forros - pag. 30.8.)

30.10

Clutch/Clutch plate
Embrayage/Disque d’embrayage

Embrague/Disco de embrague




Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

Fig. 2
Remove the clutch. Examine the diaphragm type springs for cracks
Mark a reference point. and firmness of rivets. Clutch with loose or cracked

rivets should be replaced.
Fig. 1 |
Déposer I'embrayage. Marquer d’un repére. Fig. 2

Controler si les ressorts type diaphragme
Fig. 1 ne sont pas fendus. Vérifier la fixation des rivets.
Remover el embrague. Remplacer I'embrayage qui présente des félures
Hacer una marca de referencia. ou des rivets mal fixés.

Fig. 2

Ver si los mueiles del tipo de diafragma .ienen
rajaduras y si los remaches estan bien fijos.

El embrague con remache suelto o con rajadura
se debe sustituir.

Fig. 3 Fig. 4
Check the ends of the diaphragm type Max. runcut is 0.10 mm.
springs. Scores up to 0.3 mm are permissible. -
Fig. 4
Fig. 3 Voile maxi: 0,10 mm.
Vérifier les extrémités des ressorts type diaghragme, "
Tolérance pour les stries: jusqu'a 0,3 mm. Fig. 4
Desvio maximo: 0,10 mm. |
Fig. 3 .

Verificar las extremidades de los muelles
dei tipo de diafragma: son admisibles los surcos
de hasta 0,3 mm.

embrayage 30,71

Embrague




Clutch - Operating mechanism
30 Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

e

Fig.5 Fig. 6

Install the clutch; note the reference point marked Height of clutch: 19.5 = 1 mm.

when reinstalling the clutch. Wear limit: 27.5 = 1 mm.

Fig. 5 Fig. 6 =

Reposer |'embrayage; tenir compte du repére. Hauteur de I'embrayage 19,5 = 1 mm.

Fio. 5 : Limite d'usure 27,5 = 1 mm. *
g.

Instalar el embrague; observar la marca Fig. 6

de referencia al volverlo a instalar. Altura del embrague: 19,5 = 1 mm.

Limite de desgaste: 27,5 = 1 mm.

Fig. 7
Maximum permissible lateral deviation is 0.9 mm.
Examine the smooth dislocation of the ciutch plate
on the splines of the main drive shaft, without
excessive lateral clearance. Check the rivets for
firmness and cracks.

Fig. 7

Voile maxi 0,9 mm.

Le moyeu doit pouvoir coulisser sur les
cannelures de |'arbre primaire sans présenter
du jeu latéral exagéré.

Vérifier si les rivets sont bien fixés et s'll

n'y a pas de félures a constater.

Fig. 7

Desvio lateral maximo permitido: 0,9 mm.
Examinar si el desplazamiento del cubo sobre
las estrias del arbol de mando es suave

y no presenta juego lateral exagerado. Veriticar
si los remaches estan bien fijos y si no hay
rajaduras.

Clutch/Clutch plate
30.1 2 Embrayage/Disque d’embrayage
Embrague/Disco de embrague




Retaining pin of clutch pedal
Goupille de pédale
de débrayage

Pasador de retencion
del pedal del embrague

Clutch pedal
Disassemble - fig. 2.
Assemble - fig. 4.
Pédale de debrayage
Désassembler - fig. 2.
Assembler - fig. 4.

Pedal del embrague
Desmontar - fig, 2.

Montar - fig. 4.

Retaining screw

Vis de fixation de la
bague-palier pour axe de
fourchette de débrayage
Tomillo de fijacién

del casquillo del eje

del embrague

—_——
Release shaft bush

‘When installing align the orifice
with the bolt.

Hexagonal bolt
oulon

Tornillo hexagonal

—

Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

Pedal shaft
Assemble with lithium based grease.

Axe de pédale

Enduire de graisse 4 base

de lithium lors de (a repose.

Eje del pedal
Montar con grasa litica.

Bushes
Instail - fig. 3.

Bagues
Raposaer - fig. 3.

Casquillos
Instalar - fig. 3.

Pressure washer
Rondelle expansible
Arandela elédstica

Clutch cable
Install - fig. 5.

30

TYPE 1/ALL

TYPE 1/TOUS

TIPO 1/TODOS

Cable guide tube
Assembly - lig, 6.

Guide de cable de débrayage
Mantage - fig. 8.

Use lithium based greass.

Repose - fig. 5.

de lithium,

Cable de débrayage

Enduire de graisse i base

del embrague
Instalacién - fig. 5.

Pedal cluster mounting
Remove - fig, 1.
Instail - fig, 1.

Palier de pedalier

Cable de mando

Litilizar grasa litica.

Washer/shim
Fig. B - arrow A,

Tubo guia dei cable
Montaje - fig. 6.

Protecting sleeve

Is installation |s indispensable.
Capuchon caoutchouc

Sa poss est indispensabie.
Guardapolvos

Es imprescindible su instalacion,

Déposar - fig. 1.
Reposer - fig. 1.

Rondelle entretoises
Flg. & - lléche A,

Soporte de los pedales
Remover - fig. 1.
Instalar - fig. 1.

Guide sleeve
Apply Muli!(ala paste G

Bague-palier pour axe

de fourchette de débrayage
Lors de ia repose, aligner |'orifice
pour |a vis de fixalion.
Casquillo del gje

del embrague

Al hacer |a instalacidn hacer
caincidir el arificio con el tomnillo
de fijacidn,

or Molikobim paate K65,
Bague de guidage
Endulre de pata Malykote G
ou Molykobin KB5S,
Casquillo guia

Aplicar pasta Molikote G

o pasta Molikobim K65,

Clutch release shaft

Check for smooth working arder.

Arandela espaciadora
Fig. 5 - flecha A,

Nut
Adjustment of cluich cable.
Pedal piay: 10 to 20 mm.

Ecrou-papillon

Régiage du cable de débravage.
Garde de la péedale: 10 4 20 mm.

Axe de fourchette
de débrayage

Tuerca de reglaje
tipo mariposa

glaje del cable de mando

Vérifiar s'1 1

an soupl

Eje de embrague
Verificar si su funcionamianto
83 suave.

Clutch release ball bearing
Should not be washed. The internal

area should be lubricated with
Malikote paste G or Molikobim
paste K65,

RAculement de butée

de débrayage

Ne pas rincer. Enduire &
I"intérieur de pate Molykote G
ou Molykobin KE5.

Rodamiento del collar
del embrague

No se puede lavar. Lubricario
@n 3u parte interna con pasta
Maolikote G o con pasta
Molikobim KE5.

del embrague. Holgura del pedai:
10 a 20 mm.

Clutch pedal, cable and release shaft
Pédale, cable et axe de fourchette de débrayage 30_1 3
Pedal, cable y eje de embrague




Clutch - Operating mechanism
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Fig. 1 Fig. 2

First remove the nut and guide tube of cable. Remove first the retaining pin of the pedal.

Free the pedal cluster. Install in the opposite

manner to removal. Fig. 2

Fig. 1 Déposer préalablement 1a goupille de la pédale.
Déposer préalablement I'écrou-papillon Fig. 2

et le guide de cable. Dégager le pédalier. Remover antes el pasador de retencion del pedal.
Reposer dans I'ordre inverse.

Fig. 1

Remover primero |a tuerca del tipo de mariposa
y el tubo guia. Soltar el conjunto de los pedales.
Instalar ‘odo en orden inverso al de la remocidn.

Fig. 3 Fig. 4
Replace the bushes. Assemble the pedal on the shaft, aligning
beforehand the holes f ini i
Fig. 3 oles for the retaining pin.
Reposer les bagues. Fig. 4
—— Monter la pédale sur I'axe, aprés avoir aligné
g. le trou pour la goupille.
Instalar los casquilllos.
Fig. 4

Montar el pedal en el eje, haciendo que coincida |
antes el agujero con el pasador de retencion.

Clutch pedal and cable

30.1 4 Pédale et cable de débrayage
Pedal y cable de embrague
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Fig. 5 Fig. 6
Installation of clutch cable. The flexible part of the guide tube of the cable
has a curve of 20 to 40 mm (B). By means of

Fig. 5 the shims (A} the necessary curvature is attained.
céble d brayage.

Repose du e débrayag Fig. 6

Fig. 5 La partie flexible du guide de cable doit

Instalacién del cable de mando del embrague. s'infléchir de 20 2 40 mm (B). L'infléchissement

nécessaire est obtenu par l'intermédiaire
d'un nombre adéquat de rondelles entretoises (A).

Fig. 6

La parte flexible del tubo guia del cable debe

presentar una curva de 20 a 40 mm (B). Se obtiene

la curvatura necesaria por medio de las |
arandelas (A). J

Clutch pedal and cable
Pédale et cable de débrayage 3 1 =
Pedal y cable de embrague "R
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Clutch - Operating mechanism
Embrayage - Commande
Embrague - Sistema de mando

TYPE 2

Note: The operating system of the clutch
releasa shaft is identical with type 1 -
ses page 30.13.

TYPE 2

Nota: La commande de I'axe de fourchette
de débrayage est identique a celle des
véhicules du type 1 - voir page 30.13.

TIPO 2

Obs.: El sistema de accionamiento del eje
del embrague es idéntico al de |os del
tipo 1 - véase pag. 30.13.

I
Clutch lever pedal
Aemove and install - lig. 2.
Pédale pour Tevlar
de débrayage
Daposs stvepose - N2
Pedal da la palanca
del embrague
Aamover & instalar - fig. 2.

Clutch cable

When installing lubricate
with [ithium based greasa.
Cable de dibmyage
Enduire de graisse i basa
da lithium iors de |a regosa.
Cable de mando

del embrague

En |a instalacién, lubricar
con grasa litica.

Cable guide tube
Assembly - fig. 3.
Guide de cable
Placament - flg. 3.

Clutch pedal lever
Assemble with lithium

Dased gressa.

Levier de pedale

de débrayage

Enduire de gmisss & base
dam lithium lors da |a reposas.
Paianca del pedal

del embrague

Montario con grasa litica.

Protecting sleeves
Check correct position
when instailing,
Capuchons

Wiritier lsur
Guardapolvos
Veriflcar la posicion cormecta
cusndo se vays 8 instaiar

cormct.

g row
:z:‘;f !"j,':_d:_ﬁl RRUS Aondeile entretoise

Fig. 3 - fidcha A.
Arandela
Fhg. 3 - fecha A,

Shim ‘\
Fig, 3- arrow A.

Hexagonal nut

Ammove and (natall - fig. 1.
Ecrou

Déposer ol reposer - flig: 1.
Tuerca hexagonal

Remover o inatalar - lig. 1

Bush
Aamove and instail with help
af punch with tha following

jons - fig. 4

Bague

Déposer of reposar & I"aide

d'un mandrin aux dimensions
suivantas - fig. 4.

Casquilio

Hamoverfo a instalario con ayuds

de un vastago de las siguientes
medidas - fig. 4.

MNut

Ad|ustment of clutch cable.
Clearancs = 10 10 20 mm.
Ecrou-papilion

Régiler e céble de débrayage.
Jeu = 10 & 20 mm.
Tuerca del tipo

de mariposa

Aeglaje del cable de mando
del smbragus.

Holgura: de 10 & 20 mm.

o

Clutch pedal and cable
Pédale et cable de débrayage
Pedal y cable de embrague

30.1
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Fig. 1 Fig. 2

First remove the nut, the guide tube of the cable Remove the clutch lever pedal.
and the protecting plate of the pedal mechanism. Install in reserve order to removal.
Install in the reverse order to removal.

Fig. 2
Fig. 1 _ Déposer la pédale du levier de débrayage.
Déposer préalablement I'écrou-papillon, le guide Reposer dans |'ordre inverse.
de céable et le blindage sous pédalier. Pour la
repose, procéder dans I'ordre inverse. Fig. 2
F]g : Remover el pedal de la palanca del embrague.

Instalario en orden inverso al de la remocion.

Remover primero la tuerca del tipo'de mariposa,
el tubo guia del cable y la chapa protectora

dei mecanismo de los pedales. Instalario en orden
inverso al de la remocion.

B b
—a Al
-
a= 140 mm c=18mm
b=183mm d=162mm &
a =140 mm ¢ =18 mm
b =183 mm d=162mm &
Fig. 3
The flexible part of the cable guide tube should -
have a curve of 25 to 45 mm (B). By means of the Fig. 4

shims (A} the necessary curve is obtained. Make in the workshop.
Fig. 3 Fig. 4

La partie flexibie du guide de cable doit s'inflachir
de 25 a 45 mm (B}. Cet infléchissement est obtenu
par l'intermédiaire des rondelles entretoises (A). Fig. 4

Fagonner a I"atelier.

Fig. 3 Confeccionar en el propio taller.
La parte flexible del tubo guia del cable debe
presentar una curvatura de 25 a 45 mm (B).
Se obtiene la curvatura necesaria por medio
de las arandelas (A).

Clutch pedal and cable

Pédale et cabie de débrayage
Pedal y cable de embrague 30'1 7
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Manual transmission
Shift mechanism

Boite de vitesses mécanique
Commande des vitesses

Cambio mecanico
Mecanismo de cambio
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34

TYPE 1
TYPE 1
TIPO 1

Lever bracket

Adjustment - fig. 5.

Carter de levier
Réglage - fig. 5.

Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Caja de la palanca

Reglaje - fig. 5.

Spring stop plate
Check wear,
Installation - fig. 2.
Adjustment - fig. 5.

Gear shift lever rod

Plague de butée
Vérifier (usure).
Repose - tig. 2.
Réglage - lig. 5.

Remove - fig. 3.

Check for run-out,

When installing lubricate with grease.
Install with VW 902 - fig. 4.

Placa tope del muelle

Verificar el desgaste.
Instalacion - fig. 2.
Reglaje - fig. 5.

34.2

Bielle de commande

des vitesses

Déposer - fig. 3.

Vérifier (déformation).

Enduire de graisse lors de la repose.
Aeposer a I'aide de VW 902 - fig. 4,
Biela de mando de |a palanca
del cambio

Remaover - fig. 3.

Verificar si hay desvio. Al instalarla,
lubricar con grasa. Instalarla con
ayuda de la VW 902, fig. 4.

Shift mechanism - Type 1
Commande des vitesses - Type 1
Mecanismo de cambio - Tipo 1

b

Gear shift lever (model 113)
Check - fig. 1

Apply litium based grease on the
friction areas. ]

Install in vertical position.
Adjustment - fig. 5.

Levier de vitesse (modele 113)
Contraler - fig. 1.

Enduire les surfaces de friction
de graisse 4 base de lithium.
Reposer en position verticale.
Réglage - fig. 5.

Palanca del cambio
(modelo 113)

Verificar - lig. 1.

Aplicar grasa litica en los puntos
de roce.

Instalaria en posicidn vertical.
Regiaje - fig. 5.

]

Gear shift lever (type 10)
Lubricate the friction areas with
litium based greaze. Install in

a vertical position.

Adjustment - fig. 5.

Levier de vitesse (type 10)
Enduire de graisse a base de lithium
les surfaces de friction.

Reposer en position verticale,
Réglage - fig. 5.

Palanca del cambio (tipo 10)
Lubricar los puntos de roce con
grasa litica.

Instalaria en posicion vertical.
Regiaje - fig. 5.

G -
S——

|
8

Square head screw
Remove and install with VW 114a.

Lock with wire.

Vis a tete carree pour

accouplement

Déposer et repaser avec VW 114a.

ngalurer.

Tornillo quadrado

Removerlo e instalario con la VW 1144,

Trabar con alambre.




Manual transmission - Shift mechanism

Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses

Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Gear shift lever
Check - fig. 1.

Apply litium based grease
on friction areas.

Install in vertical position.
Adjustment - fig. 5.

Levier.de vitesse

Contréler - fig. 1.

Enduire de graisse 4 base detithium
les surfaces de friction.

Reposer en position verticale.
Réglage - fig. 5.

Palanca de cambio
Verificar - fig. 1.

Aplicar grasa litica a los puntos
de roce. Instalaria en posicién
vertical.

Reglaje - fig. 5.

Rear shift rod

2 mkgf Remove and install - fig. 7.
pabad ot ity First remove the engine and
2 mkg transmission - repair group
2 mkaf 10 and 34.

Bielle de commande arriére
Dépaser et raposer - fig. 7.
Déposer préalablement le moteur
et |a bolte - groupe de réparation
10 ot 34,

Biela de mando trasera
Remover e instalar - fig. 7.

TYPE 2
TYPE 2
TIPO 2

Remover primero el motor y |a caja Bushes
de cambio - grupo de reparacion ;
10y 34. Lubricate.
Bagues
Graisser.
Casquillos
Lubricar,
— | =
Guide bush
Replacement.
First remove the gear lever
and the front shift rod. Square head screw
T Remove and install with VW 114a -
g o
Déposer pr.éalablement le levier Lc.nck w“_h boills 3
de vitesse et la bielle de commandse Vis a téte carree
avant. Dévisser et visser avec VW 114a
: 7 - fig. 6.
Cas_qm_llo guia Ligaturer.
Sustitucion. ‘
Remover primero ia palanca Tornillo quadrado
de cambio y la bielg de mando Removar e instalar con la VW 114a -
delantera. fig. 8. Trabar con alambre.
Shift mechanism - Type 2

Commande des vitesses - Type 2
Mecanismo de cambio - Tipo 2
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* Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses

Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

e

Fig. 1
Check the firmness of the guide pin and the
tension of the spring on the spherical end.

Fig. 1 '

Vérifier |a fixation de la douille de guidage

et |a tension du ressort de pression a l'extrémite
sphérique du levier.

Fig. 1
Verificar la fijacion del pasador y la tension del
muelle que est4 en la extremidad esférica.

Fig. 3
Remove the shift rod.

First remove the aentral tunnel cover of the chassis.

Fig. 3

Déposer |a bielle de commande.

Déposer préalablement le couvercle du tunnel
central du chassis.

Fig. 3
Aemover la biela de mando. Primero remover
Ia tapa del tunel central del chasis.

Fig. 2
Install in such a way that the protruding border
is turned to the right and upwards.

Fig. 2
Reposer, rebord tournd vers la droite et vers le haut.
Fig. 2

Instalar de modo gue el borde saliente quede
vuelto hacia |la derecha y hacia arriba,.

Fig. 4
Install the shift rod and place the rod
guide vertically. |

Fig. 4
Reposer la bielle de commande et placer

verticalement la ferrure avec anneau de guidage
de la bielle de commande.

Fig. 4
instalar la biela de mando y colocar la guia
de |a biela verticalmente.

Shift mechanism - Types 1 and 2
Commande des vitesses - Types 1 et 2
Mecanismo de cambio - Tipos 1v 2
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Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 5 Fig. 6

Adjustment: engage in 2nd gear; free the lever Removal and installation,
bracket and press in to the left, observing that =

the position of the lever Is not altered; secure the Fig. 6

lever bracket . In 2nd gear the straight part of the Dépose et repose.

lever (lower part) should be at an angle of approx. .

112 in relation to the tunnel of the chassis. Fig. 6

Check the smooth engaging of the gears of the Remocién e instalacion,
other speeds (type 1 and 2 are identical for

adjustment).

Fig. 5

Réglage: engager la 2éme vitesse; desserrer

les vis du carter de levier et pousser le carter

vers la gauche sans déplacer le levier; blogquer

les vis du carter.

Avec la 2éme engagée, la partie inférieure

(non courbée) du levier doit 8tre inclinée d'environ
11° par rapport au tunnel du chassis.

Vérifier 'enclenchement des vitesses restantes
(types 1 et 2: réglage identique).

Fig. 5

Reglaje: engranar |a 2. velocidad; soltar |a caja
de la palanca y comprimiria hacia la izquierda,
haciendo que no se altere |la posicion de la
palanca; fijar la caja de la palanca.

En la segunda velocidad, la parte recta de la
palanca (parte inferior) debe quedar con una
inclinacién de unos 11° en relacidn al tunel del
chasis. Verificar el engrane de las demas
velocidades (tipo 1y 2, el reglaje es idéntico).

Fig. 7

Removal and installation of rear shift rod. i

Fig. 7
Cépose et repose de la bielle de commande arrigre,
Fig. 7

Remocion e instalacién de la biela de mando
trasera.

Shift mechanism - Types 1 and 2

Commande des vitesses - Types 1 et 2 3 4 5
Mecanismo de cambio - Tipos 1y 2 "




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

IDENTIFICATION OF TRANSMISSIONS
(located on the right side of the gearbox housing)

Code Type/Model

BP' coe snsnmsis i s 113 - 1300 and 1300-L

BS i e s = TA8=1500 ~
113 - 1600
113 - 1600-3

BV s i 10-102
10-105
10-107
10-109

BV ossamna s v 14748

BL ........ono.... 14-14985P-2

BA' e mpne 2-All

e ———————————

LETTRES - REPERE DES BOITES DE VITESSES
(sur le coté droit du carter de boite)

Letires-repere Type/Modéle

B o tlene e i 113 - 1300 et 1300-L

BS s s s 113- 1500
113-1600
113 - 1600-8

BY isasves=is s 10-102
10-105
10-107
10-109

BY' & comensmmsismmiss 14 - 145

BL 4 o cnp ewiveiass 14 -149 SP-2

BA: - io: v swssias 2-Tous

f =S S|

IDENTIFICACION DE LOS CAMBIOS
(situada en el lado derecho de la caja de cambio)

Clave Tipo/Modelo
BP o oo smesmes 113 - 1300-L
BS: s o samsees 113 - 1500
113 - 1600
113 - 1600-S
B s b Yimn masass 10-102
10- 105
10-107
10- 109
BY s ves we 14 - 145
O 14 - 149 SP-2
DA o e 2 - Todos

Manual transmission/Removal and installation
34_6 Boite de vitesses mécanique/Dépose et repose
Cambio mecanico/Remocion e instalacion




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

34

Manual transmission: removal
(After removing the engine - group 10.)

Type 1 and 2
1. Remove the hubs {loosen nuts
with vehicle on ground).

. Free handbrake cables.

. Free flexible tubes of brake.

Free lower part of shock absorbers.

. Remove nuts of operating rod of the equalizer

torsion bar (except types 1/1300 and 2).

Mark position of spring plate in relation to the

support flange (except type 2).

. Remove the hexagonal bolts of the
support flange in type 1 and of the
reduction housing in type 2.

8. Free the clutch cable and remove the
flexible guide tube from the support.
9. Disconnect the starter cables.

10. Loosen the coupling of the inner

shift lever with VW 114a.

11. Remove the nuts of the front mounting

of the transmission.

12. Remove the support bolts from the

transmission, first installing the
support VW 609, and remove the
transmission from the vehicle with
a hydraulic jack.

Wb D

M o

Manual transmission: installation

. Install transmission with the help of
a hydraulic jack and support VW §09.

. Install the rear support boits,
lubricated. Tighten at 23 mkgf.

. Install the nuts of the front mounting.
Tighten at 3.5 mkgf.

. Connect the inner shift lever coupling,
Tighten the bolt with VW 114a and
lock with wire.

5. Secure the support flanges of the
axle shaft tubes to the spring plate.
type 1 - place flange with the
mark made on the spring plate
and tighten the bolts at 6.1 mkgf.
type 2 - tighten the bolts on the
reduction housing alternately
at 10 to 12 mkgf.

6. Install the lower boits of the shock
absorbers at 6.1 mkgf.

7. Install the nuts of operating rod of the
equalizer torsion (except types 1/1300 and 2).

8. Connect the flexible tubes of the brake.

9. Install the clutch cable: do not forget
the protecting sleeve.

10. Connect the starter cables.

11. Install the handbrake cables.

12. Install the hubs. Tighten the nuts

at 35 mkgf with vehicle on ground.
13. Bleed the brakes - group 47.

s

- @ M

Bofte de vilesses mécanique:
dépose

(Déposer préalablement le moteur
- groupe 10.)

Types 1et2
1. Déposer les moyeux (débloquer
les écrous, véhicule au sol}.
. Détacher les cables du frein a main.
. Détacher les flexibles de frein.
. Desserrer les amortisseurs,
fixation inférieure.
. Desserrer les écrous de fixation

des bielles de poussée sur |a barre

stabilisatrice (excepté les types

1/1300 et 2).

6. Marquer la position de montage de la
plaque de suspension arriére par
rapport au flasque-palier du tube-
enveloppe (excepté type 2).

7. Déposer les boulons du flasque-palier
sur le type 1 et du carter de réducteur
de vitesse sur le type 2.

8. Décrocher le cdble de débrayage
et extraire la gaine du support.

9. Débrancher le démarreur.

10. Défreiner 'accouplement du sélectaur
des fourchettes avec VW 114a.

11. Déposer les écrous du patin avant
de |la boTte.

12. Enlever les boulons du support
de boite; placer préajablement
le support VW 609 et déposer la boite
4 'aide du cric-rouleur.

oL b

o

Bofte de vitesses mécanique:
repose

1. Introduire la bofte a I'aide du cric-
rouleur avec le support VWV 609.

2. Bien graisser les boulons du
berceau.de support et les reposer.
Serrage: 23 mkg.

3. Reposer les écrous du patin avant
et les bloguer a 3,5 mkg.

4. Placer I'accouplement sur |e sélecteur
des fourchettes, bloguer le boulon
avec /W 114a et ligaturer avec un fil
metallique.

5. Fixer les flasques-paliers des
tubes-enveloppes d'arbras de pont
aux plaques de suspension:
type 1 - positionner le flasque
conformément au repére sur la plague
de suspension et serrer les boulons
46,1 mkg;
type 2 - serrer les boulons sur le carter
de réducteur de vitesse, en diagonale.
Serrage: 10 a 12 mka.

6. Serrer les boulons inférieurs des
amortisseurs a 6,1 mkg.

7. Serrer les écrous des bielles de
poussée de la barre stabilisatrice
(excepté les types 1/1300 et 2).

8. Raccorder les flexibles de frein.

9. Reposer le cdble de débrayage,
sans oublier |'obturateur caoutchouc.

10. Brancher le démarreur.

11, Reposer les cables du frein a main.

12. Reposer |les moyeux st serrer les
écrous a 35 mkg, véhicule au sol.

13. Purger les freins - groupe 47.

Cambio mecanico: remocion
(Después de remover el motor - grupo 10.)

Tipos 1y 2
1. Remover l0s cubos (soltar las tuercas
con el vehiculo en el suelo).
2. Soitar los cables del freno de mano.
3. Soltar los tubos flexibles del freno.
4, Soitar los amortiguadores en su
parte inferior.
5. Remover las tuercas de fijacion
de la varilla de empuje de la barra
de compensacién (excepto los tipos
1/1300 y 2).
6. Marcar la posicién del brazo
de suspension trasera en relacién
a la brida de apoyo (excepto el tipo 2).
7. Remover los torniilos hexagonales
de la brida de apoyo, en el tipo 1,
y de |a caja del reductar, en el tipo 2.
8. Soltar el cable de mando del
embrague y desencajar del soporte
el tubo guia flexible.
9. Desconectar la instalacion del
motor de arranque.
10. Soltar el acoplamiento de la palanca
selectora de las horquillas con
la VW 114a.
11. Remover las tuercas del cojinete
delantero del cambio.
12. Retirar los tornillos del soporte
de la caja de cambio, instalar antes
el soporte VW 609 y remover
la caja de cambio del vehiculo con
ayuda del gato hidraulico.

Cambio mecanico: instalacion

1. Instalar la caja de cambio con ayuda
del gato hidraulico y el soporte
VW 609.

2. Instalar los tornillos del soporte
trasero debidamente lubricados con
un apriete de 23 mkagf.

3. Instalar las tuercas del cojinete
delantero, apretandolas con 3,5 mkgf.

4. Acoplar la biela de mando a la

palanca selectora de las horquillas,

apretar el torniillo con la VW 114a

y trabarlo con alambre.

. Fijar las bridas de los tubos de los
semiejes al brazo de suspension:
tipo 1 - colocar la brida en su lygar
de acuerdo con la marca hecha
en el brazo de suspension y apretar
los tomnillos con 6,1 mkgf;
tipo 2 - apretar los tornillos en la
caja del reductor alternadamente
con 10 a 12 mkgf.

6. Instalar los tornillos inferiores
de los amortiguadores con 6,1 mkagf.

7. Instalar |as tuercas de las varillas de
empuje de la barra de compensacion
{excepto los tipos 1/1300 y 2).

8. Acoplar los tubos flexibles del freno.

9. Instalar el cable del embrague:
no olvidarse del guardapoivos.

10. Conectar la instalacién del motor

de arrangue.
11. Instalar los cables del freno de mano.
12. Instalar los cubos, apretando las
tuercas con 35 mkgf, estando el
vehiculo en el suelo.
13. Purgar los frenos - grupo 47.

w

Manual transmission/Removal and installation
Boite de vitesses mécanique/Dépose et repose
Cambio mecanico/Remocion e instalacion
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Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Shift housing

When installing, the selector
shafts should all be in neutral
pasition.

Boitier de selecteur
des fourchettes

Lors de la repose, tous les
axes de fourchette doivent
se trouver au point mort.
Caja de la palanca
interior de cambio

Al instalar, los vastagos de
horquilla deben estar todes en Gear carrier

la posicion de punto muerto. 15 mkgf Bouclier de support

1,5 mkg Blogue intermedio
1,5 mkgf

3.5 mkgf
3,5 mkg
3,5 mkgf

2 mkgf

Loosen after removing the
nuts of the drive shaft and
pinion shaft.

2 mkg

Desserrer aprés avoir enlevé
|les écrous de I'arbre primaire
et du pignon d'attaque.

2 mkgf

Soltar después de quitar las

tuercas del arbol de mando
y del pinon de atague.

#

Shift housing/Gear carrier
34.8 Boitier de sélecteur des fourchettes/Bouclier de support
Caja de la palanca interior de cambio/Bloque intermedio de la caja de cambio




Manuadl transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

TRANSMISSION

Gears N.° of teeth Demuitiplication
1st 10-38 1:3.80 |
2nd 17-35 1:2.06

3rd 22-29 1:1.32

4th 27-24 1:0.89
Reverse 14-21 1744 1:3.88
Differential types 1 and 2

- except 1/1300 8-33 1:4.125
Differential type 1/1300 8-35 1:4.375
Differential type 1 -

149/1700 8-31 1:3.875
Reduction gear nousing 18-25 1:1.26

TRANSMISSION

Vitesses Nombre de dents Démultiplication
1ére 10-38 1:3,80
2eme 17-35 1:2,06
3éme 22-29 1:1,82
4éme 27-24 1:0,89
Marche-arriére 14-21 17-44 1:3,88
Differentiels types 1 et 2
- excepté 1/1300 8-33 1:4,125
Différentiel 1/1300 8-35 1:4,375
Différentiel type 1 -
149/1700 8-31 1:3,875
Réducteur
de vitesse 18-25 1:1,26
E__ — — _ _ ___———— = _____— ]}
CAMBIO

Velocidad _N.% de dientes Demultiplicacion
1.2 10-38 1:3,80
22 17-35 1:2,06
32 22-29 14,32
4a 27-24 1:0,89
Marcha atrds 14-21 17-44 1:3,88
Diferenciales tipos 1y 2
- excepto 1/1300 8-33 1:4125
Diferencial tipo 1/1300 8-35 1:4,375
Diferencial tipo 1 -
149/1700 8-31 1:3,875
Caja del reductor 18-25 1:1,26

— —
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Shift housing/Gear carrier
Boitier de sélecteur des fourchettes/Bouclier de support

Caja de la palanca interior de cambio/Bloque intermedio de la caja de cambio
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Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses

Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Transmission case
Secure on support VYW 307.

Carter de bofte-pont
Fixer sur le support VW 307,

Caja del cambio
Fijarla en el soporte VW 307.

Transmission case

34.1 0 Carter de boite

Caja del cambio




Seal

Remove - fig. 1.
Install - fig. 2.
Bague-joint
Déposer - fig. 1.
Reposer - fig. 2.
Junta
Remover - fig. 1.
Instalar - fig.2.

Bonded rubber mounting
When replaced, the axle is
measured again, repair group 44.
Patin métal-caoutchouc

Lors du remplacement il y a lieu

de procéder 4 un nouveau contrble
du train roulant, voir groupe 44.
Cojinete de metal-goma
Cuando se sustituya, hay que hacer
una nueva medicién del eje; vease
grupo de reparacion 44,

Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Switch for reversing light
Replace the seal ring and spread
sealing past on either side.

Contacteur feux de recul
Remplacer la bague-joint.

Enduira les deux cdtés de la bague
neuve de pate d'étanchéité

pour joints.

Interruplor de Ta marcha atras
Sustituir el anillo de junta y aplicar
masa obturadora a los dos lados.

Shift housing
Boitier du sélecteur
des fourchettes
Caja de la palanca
interior de cambio

L

Bushes

Remove - fig. 3. .
Install - fig. 4 and 5.
Tolerance - fig. 6.

Bagues-paliers
Déposer - fig. 3.
Reposer - fig. 4 et 5.
Tolérance - fig. 6.
Casquillos
Remover - fig. 3,
Instalar - fig. 4 y 5.
Tolerancia - fig. 6.

34

Shift housing

Boitier du sélecteur des fourchettes
Caja de la palanca interior de cambio

34.11




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 2
Removal of seal. Installation of seal.
Secure the shift housing using vise with vise jaws. Fig. 2
g.
Fig. 1 Repose de la bague-joint.
Dépose de |la bague-joint.
Fixer le boltier du sélecteur dans un étau muni Fig. 2
de mordaches. Instalacion de la junta. |
Fig. 1

Remocion de la junta.

Fijar la caja de la palanca interior de cambio
en la prensa, empleando protectores en los
1 mordientes.

Fig. 3 Fig. 4
Removal of bushes with punch from both sides. Install the front bush.
Fig. 3 Fig. 4
Dépose des bagues-paliers (AV et AR) a I'aide Repose de la bague-palier avant.
d'un mandrin adéquat. =
Fig. 4
Fig' 3 Instalar el casquillo anterior,
Remacion de los 2 casquillos de los dos lades

con ayuda de un botador adecuado.

Inner shift lever seal/Inner shift lever bushes
34 1 2 Bague-joint pour sélecteur des fourchettes/Bagues-paliers pour sélecteurs des fourchettes
s Junta de la caja de la palanca interior de cambio/Casquillos de la palanca interior de cambio




_ Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses

Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 5 Fig. 6
Install rear bush. Tolerance of bushes
15.050
Fig. 5 a= mm &
Repose de la bague-palier arriére. 15.032
Fig. 5 Fig. 6
Instalar el casquillo posterior, Tolérance pour les bagues-paliers.
. 15,050
=—mm g
15,032
Fig. 6
Tolerancia de los casquillos.
15,050
a= mm &
15,032
e e e

Inner shift lever bushes
Bagues-paliers pour sélecteurs des fourchettes 34 1 3
Casquillos de la palanca interior de cambio 1




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Main drive shaft (rear)

Be careful no to damage when
removing and installing the seal.
Arbre primaire (arriere)
Lors de dépose et de repose,
veiller 4 ne pas endommager

la bague-joint.

Arbol de mando (posterior)
Tener cuidado en avitar Y :
desperfectos a la junta durante la Retaining ring

remocién y la instalacion. Remove and install with pliers.
Segment d'arrét

Déposer et reposer avec une
pince approprige.

Anillo de seguridad
Remover e instalar con alicates
apropiados.

5 mkgf

Replace lock-plates.

5 mkg

Remplacer |les arrétoirs.

5 mkgf

Sustituir los anillos de seguridad.

Gear carrier/Removal and installation

34 1 4 Bouclier de support/ Depose et repose
i Bloque intermedio de la caja de cambio/Remocion e mstalac:on




Manual transmiss

Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
. - . 5 -
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Main drive shaft (front)
Remove - fig. 6.
Install - fig. 7.

ion - Shift mechanism

34

Shift fork for reverse
Adjustment - fig. 10 and 11.
Fourchette de marche-arriere
Reglage - fig. 10 et 11.

Arbre primaire (avant)
Dépaser - fig. 6.

Reposer - fig. 7.

Arbol de mando (anterior)
Remover - fig. 6.

Instalar - fig. 7.

Coupling case

Install - fig. 15.
Accouplement

Reposer - fig. 15.

Tornillo de acoplamiento
del arbol de mando
Instalar - fig. 15.

Shift fork 1st/2nd
and 3rd/4th

Horquilla de marcha atras
Rédglaje - fig. 10y 11.

Gear carrier

Removal - fig. 1, 2 and 3.

First remove differential - group 39.
Installation - fig, 12 and 13.
Bouclier de support

Dépose - fig. 1, 2 et 3.

Déposer préailablement

le différentiel - groupe 39.

Fourchettes des

1ére/2éme et 3éme/4éme

Repose - fig. 12 et 13.
Bloque intermedio
de la caja de cambio

2.5 mkagf
2,5 mkg
2,5 mkgf

2 mkgf
2 mkg
2 mkaf

Pinion adjusting shims

When disassembling note the
thickness.

Rondelles de réglage

du pignon d'attaque

Vérifier |'épaisseur

au désassemblage.

Arandelas de compensacion
del pifion de ataque

Al desmontar, observar su espesor.

Horquillas de 1.2/23y 3.2/4.2

Remocidn - fig. 1, 2y 3.
Antes, remover el diferencial -
grupo 39,

Instalacion - fig. 12y 13.

Hexagonal nuts

Loosen - fig. 1.

Tighten at 12 mkgf, loosen and
tighten finally at 6 to 8 mkgf.
Ecrous

Desserrer - fig. 1.

Serrer 4 12 mkg.

Débloguer et bloguer définitivement
au couple de 6 4 8 mka.
Tuercas hexagonales
Soltar - fig. 1.

Apretar con 12 mkgf. Soltar y dar
el apriete final de 6 a 8 mkaf.

Gear carrier/Removal and installation

Bouclier de s

Bloque intermedio de la caja de cambio/Remocién e instalacion

upport/Dépose et repose

34.15




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 1

Loesen nuts of drive shaft and pinion shaft.
Block the shafts, simultaneously engaging
the reverse and 3rd or 4th gear.

Fig. 2
Remaove the bolts of the retaining flange of the
pinion bearing.

Fig. 1

Desserrer les écrous sur I'arbre primaire et sur
le pignon d'attaque. Bloquer ces derniers

en engageant simuitanément la marche-arriére
et la 3&me ou 4éme vitesse.

Fig. 2

Déposer les boulons de la bague de retenue
du roulement du pignon.

Fig. 1

Soltar las tuercas del arbol de mando y del pifién
de ataque. Bloquear los ejes engranando
simultaneamente la marcha atras y la 3.% 6 4.2
velocidad.

Fig. 2
Remover los tornillos de la brida de retencion
del rodamiento del pifidn de ataque.

Fig. 3
Remove the coupling sleeve and undo the
uncoupling of the drive shatft.

Fig. 4
Extract the set by pressing the center of the pinion.

Fig. 3
Déposer le pignon baladeur de marche arriére
et séparer 'accouplement de I'arbre primaire.

Fig. 4
Extraire 'ensemble en appuyant au centre sur
le pignon d'attaque.

Fig. 3
Remover el pifion de marcha atras y deshacer
el acoplamiento del arbol de mando.

Fig. 4
Extraer el conjunto, presionandolo per el centro
del pifién de atagque.

Gear carrier/Drive shaft/Pinion shaft
34_1 6 Bouclier de support/Arbre primaire/Pignon d’'attaque
Bloque intermedio de la caja de camblo/Arbol de mando/Pinén de ataque




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses 34
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 5 Fig. 6
Loosen the forks of the 1st, 2nd, 3rd and 4th gears. Extract the drive shaft and the pinion shaft.
Then remove the selector shaft of the Install a rubber ring to secure the set.
3rd and 4th gears. Fig. 8
Fig. 5 Extraire |'arbre primaire et le pignon d'attaque
Desserrer les fourchettes des 1ére/2éme en appuyant sur I'arbre primaire. Retenir
et 3éme/4éme vitesses. Déposer ensuite |'axe I'ensemble avec un collier de caoutchouc.
de fourchette de 3éme et 4éme. ’ =

Fig. 6
Fig. 5 Extraer el arbol de mando y el pifién de ataque,
Soltar las horquillas de 1.3, 2.3, 3.3y 4.2 presionando aquél. Instalar un anillo de goma
velocidad. Seguidamente remaover el vastago para sujetar el conjunto.
de horquilla de la 3.% y 4.7 velocidad.

Fig. 7

Assemble the front drive shaft and the pinion shaft.
When assembling fit the 3rd and 4th gear fork.

Be careful not to jam it with the reverse gear
selector shaft,

Fig.7

Assembler |'arbre primaire avant et le pignon
d'attaque. Emboiter en méme temps la fourchette
des 3eme/4&me; veiller a ce qu'elle ne se coince
pas contre |'axe de fourchette de la marche arriére.

Fig. 7

Montar el arbol de mando anterior y el pifion
de ataque. Durante |la colocacion, encajar la
horguilla de la 3.2 y 4. velocidad, evitando que
queden presas en el vastago de horquilla de la
marcha atras.

Gear carrier /Drive shaft/Pinion shaft

Bouclier de support/Arbre primaire/Pignon d’attaque 34 1 7
Bloque intermedio de la caja de cambio/Arbol de mando/Pifién de ataque "
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Fig. 8
Tighten the nuts of the front drive shaft and the
pinion shaft. Install the set with the respective
pinion shims and cover seal.
Secure nuts and bolts:
= 2 mkgf
B = 5 mkgt
C = initial 12 mkgf; loosen and finally tighten

at 6 -'8 mkgf. For this, engage 1st or 2nd gear.

Fig. 8 .
Serrer les écrous de I'arbre primaire avant et du
pignon d'attaque. Deposer I'ensemble avec

les rondelles de réglage respectives du pignon
d'attaque et avec le joint du bouclier.

Bloquer les écrous et les boulons:

A =2 mkg

B = 5 mkg

C = Serrage initial 12 mkg; débloquer et serrer
définitivement au couple de 6 4 8 mkg aprés avoir
engagé la 1ére ou la 2éme vitesse.

Fig. 8

Apretar las tuercas del drbol de mando anterior

y del pifidn de ataque. Instalar el conjunto con las
respectivas arandelas del pifion de ataque ¥ la
junta del bloque intermedio. Fijar tuercas

y tornillos:
A = 2 mkgf
B = 5 mkgf

C = inicial 12 mkgf; soltar y dar el apriete final de
6 a 8 mkgf; para esto engranaria 1.> ¢ la2.?
velocidad.

Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 9
The piay should be identical when engaged
in the 1st/2nd or 3rd/4th gears respectively.

Fig. 9

Lors ie I'engagement raspectif des 1ére/2éme

et des 3éme/4éme, le jeu doit étre identique dans
les deux cas.

Fig. 9
La holgura debe ser idéntica para todas las
marchas al engranar la 1.2/2.% y 3.%/4.® velocidad.

34.18

Front drive shaft/Pinion shaft/ Adjustment of forks
Arbre primaire avant/Pignon d’attaque/Réglage des fourchettes

Arbol de mando anterior/Pifion de ataque/Reglage de las horquillas




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

The reverse shift fork should be adjusted in such

a way that, with the reverse gear engaged, the gear
of same is positioned over the gear sleeve

of 1st and 2nd speeds, and with the 2nd gear
engaged, the reverse gear may not rub against

the 2nd speed gear or the gear sleeve of the

15t and 2nd speeds (see fig. 11).

Fig. 10

Régler la fourchette de marche arriére de teile
fagon que, la marche arriére engagee, le pignon
de cette derniére s'engréne sur |e baladeur des
1&re/2éme vitesses et qu'en méme temps, la 2éme
vitesse engageée, le pignon de marche arriére

ne frotte ni contre le pignon de 2éme ni contre

le baladeur des 1ére/2éme vitesses (voir fig. 11).

Fig. 10

La harquilla de marcha atras se debe regular de tal
modo que, estando engranada ella, su pifion de
mando quede situado sobre el pifidnde la 1.2y

2.2 velocidad; y, estando la 2.® velocidad
engranada, el piién de mando de la marcha atras
no podra tocar en el pindn de la 2.2 velocidad

ni en la corona de la 1.2 y 2.2 velocidad (vease

fig. 11).

Fig. 12
Fit the pinion bearing shims, screw two guide-pins
{about 100 mm in length) on the retaining flange
of the bearing. Fit the reverse sliding gear with the
respective fork, fit it into the lever and engage
reverse gear.

Fig. 12

Placer les rondelles du roulement du pignon
d'attaque et visser deux guides cylindriques
(d’environ 100 mm de long) sur la bague de
retenue du roulement. Placer le pignon baladeur
de marche arriére avec la fourchette respective,
embofter cette derniére sur |e levier d'inversion
et engager la marche arriére,

Fig. 12

Colocar las arandelas de compensacion del
redamiento del pifidn de ataque, atorniilar dos
tornillos guia (de unos 100 mm de largo) en la
brida para retencion del rodamiento. Colocar el
piAgn de toma para marcha atras con su respectiva
horquilla, encajandola en la palanca y engranar

la marcha atras.

Front drive shaft /Pinion shaft/ Adjustment of forks
Arbre primaire avant/Pignon d’attaque/Réglage des fourchettes 34_1 g

S 2

Arbol de mando anterior/Pinon de ataque/Reglage de las horquillas




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 13 Fig. 14
Install the gear carrier; first fit the rataining Secure the retaining flange of the pinion bearing
flange of the pinion bearing; tap lightly with (page 34.14).
a rubber or leather mallet on the pinion shaft, in ;
order to fit the pinion bearing in its respective seat. Fig. 14
Fixer la bague de retenue du roulement du pignon
Fig. 13 d'attaque (page 34.14),
Deposer le bouclier de support; placer 3
préalablement la bague de retenue du roulement Fig. 14
du pignon d’attaque; donner quelques légers coups Fijar la brida para retencién del rodamiento del
de maillet (caoutchouc ou cuir) sur le pignon pifién de ataque (pag. 34.14).

d'attaque afin que le roulement du pignon s'ajuste
impeccablement dans son siége.

Fig. 13 .

Instalar Ia tapa de la caja de cambio; antes colocar
en su posicion |a brida para retencion del
rodamiento del pifién de ataque; golpear levemente
con un mazo de goma o de cuero en el pifion

de ataque, para asentar el rodamiento del pifién

en su respectivo asiento.

Fig. 15

Coupling case.

Assemble the drive shaft, first lubricating the
contact surface of the seal.

Screw the rear drive shaift into the front drive shaft
till it stops.

Loosen it a little until the grooves coincide,

where the coupling sleeve engages.

Fig. 15

Accouplement.

Assembler I'arbre primaire; enduire

préalablement de graisse la surface de contact

de la bague-joint. Visser l'arbre primaire arriére

a I'arbre primaire avant, jusqu'a butée; le déblogquer
légérement jusqu’a I'alignement parfait des
cannelures d'engrénement du pignon-baladeur

de marche arriére.

Fig. 15

Tornillo de acoplamiento.

Montar el arbol de mando, lubricando antes la
superficie de juntura de la junta. Atornillar el arbol
de mando posterior en el arbol de mando anterior
hasta el tope; soltario un poco hasta que coincidan
las estrias donde engrana el pifion de marcha
atrds.

Gear carrier

34_20 Bouclier de support

Bloque intermedio de la caja de cambio




Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

) Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses 3 4

Reverse gear

shift rod

Disasambly - fig. 1
installation: obsarve the
correct assambly of the
rataining pins.

Axe de fourchette
de marchae arrigre
Désassemblage - fig. 1
Repose: veillar au moniags
correct des verrous.

Vastago de horquilla

de la marcha atras
Desmontaje - fig. 1.
4maialacion: efectuar sl
mantaje correcio de |os
pasadores de sequndad

Needle bearing
Ramave - fig. 5.

Hnatall - fig. 7
Roulemant a aiguilles
Déposer - fig, 5.
Raposer - fig. 7
Rodamiento de agujas
Remover - fig. 5.
Instaiar - fig. 7.

Ball bearings
Aamove - fig, 6.
Install - fig. 8,
Roulemeant a billes
Davoasr ::g'g Lock spring of
Rodamiento debolas  Jear S 199
Remaover - fig. B, A
Instaiar - raq.ga. Ressort de verrouillage
des axes de fourchette
WVaritier - 1ig. 3.
Muelle de los vastagos
de horquillas
Verificar - fig. 3.

Support for

rocker lever

Ad|ust - fig. 4

gpport de lavier

d'inversion

Régier - fig. 4.

Soporte para paianca
de inversion

Reguiar - fig. 4,
L

Plugs

Egmove - fig. 2.
Obturateurs
Déposer - fig. 2
Tapones
Remover - lig, 2.

Gear carrier

Bouclier de support 34-21

Bloque intermedio de la caja de cambio




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 1 Fig. 2
Remove the bolt from the reverse fork lever; Remove the plugs and make a 6 to 8 mm hole.
then remove the gear shift rods. —
qg.

Fig. 1 Enlever les abturateurs: forer un trou de
Déposer e boulon de fixation du levier sur 648mm,
|a fourchette de marche arriére; déposer ensuite -
les axes de fourchette. Fig. 2

x Remover los tapones: efectuar un taladro
Fig. 1 deba8 mm.
HRemaver el tornillo de fijacién de la palanca de la

horquilla de marcha atras, removiendo
a continuacion los vastagos de horquilla.

Fig. 3

The length of the spring without tension

s 23 to 25 mm. The force necessary on the gear
shift rod to overcome the blockage should

be 15 to 20 kgf.

Fig. 3

l.a longueur du ressort non tendu est

de 23 a 25 mm.

La force a étre exercée sur les axes de fourchette
pour vaincre le calage est de 15 a 20 kg.

Fig. 3

La largura del muelle sin carga es de 23 a 25 mm.
La fuerza necesaria en los vastagos de horquilla
para superar el blogueo debe ser de 15 a 20 kgf.

Retaining pin plugs

34_2 Obturateurs des verrous

Tapones de los casquillos para fiadores de bola




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

34

Fig. 4
Fit the lever using VW 294,

Fig. 5
Remove the needle bearing.
First remove the bolt.

Fig. 4
Placer le levier a |'aide du dispositif VW 294,

Fig. 5

Déposer le roulement a aiguilles. Desserrer

préalablement |a vis de fixation.

Fig. 4
Colocar en su posicion la palanca con ayuda del
dispositivo VW 294,

Fig.5

Remover el rodamiento de agujas.

Remover antes el tornillo de fijacién.

Fig. 6
Remove the ball bearing.

Fig. 6

Dépaser le roulement a billes.

Fig. 6

Remover el rodamiento de bolas.

Pinion shaft needle bearing/Ball bearing of the drive shaft
Rouiement a aiguilles de pignon d'attaque/Roulement a billes d'arbre primaire
Rodamiento de agujas del pinén de ataque/Rodamiento de bolas del arbol de mando

34.23




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 7 Fig. 8
Install the needle bearing. Install the hall bearing.
Observe the cavity for the securing bolt. .
Fig. 8 «
Fig. 7 Reposer le roulement 4 biiles.
Reposer le roulement & aiguilles. Observer -
la position correcte de |'anfoncement pour la vis Flg. 8
de fixation. Instalar el rodamiento de bolas.
Fig. 7
Instalar el rodamiento de agujas.
Alinear la cavidad para el tornillo de fijacion.
=
—— = ——eee e

Pinion shaft needle bearing/Ball bearing of the drive shaft
34 2 Roulement a aiguilles de pignon d’'attaque/Roulement a billes d’arbre primaire
" Rodamiento de agujas del pifion de ataque/Rodamiento de bolas del arbol de mando




Guide slesve
Apply Molikote G paste
or Molikobim past R 65.

Douille de guidage
Enduire de péte Molykote G
ou Molycobim R 65.

Casquillo guia
Aplicar pasta Molikote G
o pasta Molikobim R 65.

Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mecanique - Comméande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Clutch release shaft
Check smooth working order.

Axe de fourchette
de débrayage
Vérifier |a souplesse de
fonctionnement.

Eje de desembrague

Verificar su suave funcionamiento.

1.5 mkgf
1,5 mkg
1,5 mkgf

Clutch.release bearing
This may not be washed.
Lubricate the internal area with
Molikote paste G or Molikobim
paste R B5.

Raulement de butée

de débrayage

Na peut pas étre rince; enduire
i I'intérieur de pate Molykote G
ou Molikobim R 65.

Rodamiento del collar
de desembrague

34

Clutch release shaft bush
When installing note the alignment
of the bush cavity far the bolt.
Bague-palier d'axe de
fourchette de débrayage
Lors de la repose, observer
I'alignement de la cavité de la bague
pour la vis de fixation,

Casquillo para el eje

de desembrague

Efectuar, durante la instalacion,

gl alineamiento de la cavidad del
casquillo para tornillo de fijacion.

Seal ring of main drive shaft
Remove - fig. 1.

Install - fig. 6.
Bague-joint d’arbre
primaire

Déposer - fig. 1.
Reposer - fig, 6.

Anillo de junta para
arbol de mando
Remover - fig. 1.

Instalar - fig. 6.

Mo se puede lavar. Lubricario en su
parte interna con pasta Molikote G
o con pasta Molikobim R 65.

Clutch release shaft

- Axe de fourchette de débrayage
Eje de desembrague 4-25




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Bolt for clutch release
shaft bush

Vis de fixation de bague d’axe
de fourchette de débrayage

Tornillo de fijacion
del casquillo del eje
de desembrague

2.5 mkaf
Starter rotor bush ﬁmg-
Remove - fig. 2. __-__,g_
Install - fig. 10. 2,5 mkgf

Bague-palier d'induit
de démarreur

Déposer - fig. 2.

Reposer - fig. 10.
Casquillo del rotor

del motor de arrangue

Remover - fig. 2.
instalar - fig. 10.

Drive shaft bearing bolt
Vis de fixation de roulement
d’arbre primaire

Tornillo de fijacion
del rodamiento del
arbol de mando

2.5 mkgf
2,5 mkg

2,5 mkgf

Reverse gear
Remove - fig. 4.
Install - fig. 9.

Drive shaft needle bearing
Remove - fig. 3.

Install - fig. 7.

Roulement a aiguilles
de I'arbre primaire
Déposer - fig. 3.

Reposer - fig. 7.
Rodamiento de agujas
del arbol de mando
Remover - fig. 3.

Instalar - fig. 7.

Intermediate shaft bearings
of reverse gear

Remove - fig. 5.
Install - fig. 8.

Roulements d'arbre

de marche-arriere
Déposer - fig. 5.
Reposer - fig. B.

Rodamiento del eje

intermedio de marcha atras
Remover - fig. 5.
Instalar - fig. 8.

Reverse intermediate shaft
spacer bolt

Vis de calage de |a

douille entretoise pour arbre

Pignon d'entrainement

de marche-arriére
Déposer - fig. 4.
Reposer - fig. 9.

de marche-arriére
Tornillo de fijacion del
casquillo espaciador del eje

intermedio de marcha atras

Pinon de marcha atras

Remaover - fig. 4.
Instalar - fig. 9.

34.2

Transmission case

Caja del cambio

6 _Carter de boite-pont




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 1 Fig. 2

Remove the seal ring of the drive shaft. Remove the starter rotor bush.

Fig. 1 Fig. 2

Déposer |a bague-joint de |'arbre primaire. Déposer |la bague-palier d'induit de démarreur.
Fig. 1 Fig. 2

Remover el anillo de junta del arbol de mando. Remover el casquillo del rotor del motor de partida.

Fig. 3 Fig. 4
Remove the drive shaft needle bearing. Remove the reverse gear.
First remove the balt. =
- Fig. 4
| Fig. 3 Déposer le pignon entralneur de marche arriére.
Deépaoser e roulement a aiguilles de l'arbre -
primaire. Déposer préalablement la vis de fixation. Fig. 4
- Remover el pifion de marcha atras.
Fig. 3 |

Remover el rodamiento de agujas del arbol de
mando. Remover antes el tornillo de fijacion.

Seal ring of the drive shaft/Starter rotor bush/Needle bearing of the drive shaft/Reverse gear

3ague-joint de |'arbre primaire/Bague-palier de dé reur/R t a aiguilles de |'arbre primaire/Pignon entraineur
de marche arriére 34.27

Anillo de junta del arbol de mando/Casquillo del rotor del motor de partida/Rodamiento de agujas del arbol de

mandn/DiRAn Aa marcha ateds




Manual transmission -

- Shift mechanism

Boite de vitesses mécanique - Commande des vrtesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 5

Remove the bearings and spacer.

Fig. 5

Déposer les roulements et la douille entretoise.
Fig. 5

Remover los rodamientos y el casquillo espaciador.

Fig. 6
Install the drive shait seal after lubricating
the contact surface of the drive shaft.

Fig. 6

Reposer la bague-joint de "arbre primaire,
graisser préalablement la surface de contact
de I'arbre primaire.

AR AT e il i T Stk a2

Fig. 7
Install the needle bearings of the drive shaft.
Observe the alignment of the cavity for the bolt.

Fig. 7

Reposer le roulement a aiguilles de \'arbre
primaire; veiller & I'alignement de |'alveole pour
la vis de fixation.

Fig. 7

Instalar el rodamiento de agujas del arbol de

mando, manteniendo la alineacion de la cavidad
para el tornillo de fijacion.

Fig. 6
Instalar el anillo de junta del arbol de mando,
antes |lubricar la superficie de friccion del arbol

| de mando.

Fig. 8
Install the bearings and spacer.
Mate position of spacer.

Fig. 8
ﬂeposer les roulements et la douille entretoise;
observer le sens de montage de la douille.

Fig. 8
Instalar los rodamientos y el espaciador,
manteniendo la posicion del espaciador.

Reverse intermediary shaft bearings/Seal ring of the drive shaft/Needle bearing of the drive shaft

4 2 Roulement de I'arbre de marche arriére/Bague-joint de I'arbre primaire/Roulement a aiguilles de ['arbre primaire
Rodamiento del arbol intermedio de marcha atras/Anillo de junta del arbol de mando/Rodamiento de agujas

del arbol de mando




Manual transmission - Shift mechanism
Boite de vitesses mécanique - Commande des vitesses
Cambio mecanico - Mecanismo de cambio

Fig. 9 Fig. 10
Install the gear. Take care with the position Install the starter rotor bush.
of the woodruff key.
Fig. 10
Fig. 9 Reposer la bague-palier d'induit de démarreur.
Reposer |@ pignon; veiller au placement correct -
de |a clavette-disque. Fig. 10
- Instalar el casquillo del rotor del motor de arranque.
Fig. 9
Instalar el pinon, colocando la chaveta en su
. posicion.
e

Reverse gear/Starter rotor bush
Pignon entraineur de marche arriére/Bague-palier de démarreur 34 29
Pifion de marcha atras/Casquillo del rotor del motor de partida 2
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Manual transmission - Gears and shafts
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Inner race of 4th gear
needle bearing

Remaove - fig. 1.

Assemble - fig. 5.

Bague intérieure du
roulement a aiguilles

de 4éme vitesse

Déposer - fig. 1.

Reposer - fig. 5.

Anillo interno del rodamiento
de agujas de la 4.2 velocidad
Remover - fig. 1.

Montar - fig. 5.

4th gear
Pignon de 4eme vitesse
Pinén de la 4.2 velocidad

Synchronizer hub for
3rd and 4th gears

Remove - fig. 1.

Assembly position - fig, 3.
Assemble - fig, 4.
Synchroniseur des 3éme
et 4eme vitesses

Déposer - fig. 1.

Sens de montage - fig. 3.
Reposer - fig. 4.
Sincronizador de la 3.3y 4.2
velocidad

Remover - fig. 1

Posicion de montaje - fig. 3.

—

Synchronizer rings
of 3rd and 4th gears

Examine for wear - fig. 13. Montar - fig. 4. |
Bagues de synchronisation |
des 3éme et 4éme vitesses
Véritier (usure) - fig. 13.
rifier (usure) - fig 3rd gear

Anillos sincronizadores
de la 3.2 y 4.2 velocidad
Examinar si hay desgaste - fig. 13.

Remove along with synchronizer
hub of 3rd and 4th gears - fig. 1.
Pignon de 3éme vitesse
Déposer conjointement avec le
synchroniseur des 3éme et 4éme
vitesses - fig. 1.

Pifion de la 3.2 velocidad
Removerlo en conjunto con el
sincronizadorde la32y 4.2
velocidad - fig. 1.

1

Drive shaft - front

Maximum permissible eccentricity
= 0.015 mm - fig. 2.

Arbre primaire avant

Faux rond maxi admissible

= 0,015 mm - fig. 2.

Arbol de mando -

parte anterior

Excentricidad maxima admisible
= 0,015 mm - fig. 2.

Main drive shaft

35,2 Arbre primaire

Arbol de mando




Fig. 1

Remove: the needle bearing of inner race

of 4th gear, the synchronizer hub of 3rd and 4th
gears and the 3rd gear.

Fig. 1

Déposer |a bague intérisure du roulement

3 aiguilles de la 48me vitesse, le synchroniseur
des 3éme/4&me et |e pignon de la 3éme.

Fig. 1

Remover: el anillo interno del rodamiento

de agujas de la 4.2 velocidad, el sincronizador
de la 3.2 y 4,3 velocidad y el pifion de la

3.2 velocidad.

Manual transmission - Gears and shafts
BV mécanique - Arbres et pignons
Cambio mecanico - Pinones y arboles

Fig. 2
The eccentricity is measured on the contact
surface of the 3rd gear need|e bearing.

Fig. 2
Le faux rond est mesure sur la surface de
contact du roulement & aiguilles de 1a 3é@me vitesse.

Fig. 2
La excentricidad se mide en la superficie de
apoyo del rodamiento de agujas de la 3.% velocidad.

Fig. 3

The bevel A should be on the side of the 3rd gear
and the rabbet B turned to the 4th gear side,

Fig. 3

de la 4éme.

Le chanfrein A doit étre tourné vers le pignon
de la 3éme vitesse et I'enfoncement B vers celui

Fig. 3

El chaflan A debe quedar hacia el lado dei
pifion de la 3.2 velocidad y el rebaje B, hacia el lado
de la 4.® velocidad.

4th gear needle bearing inner race/Synchronizer hub for 3rd and 4th gears/3rd gear
Bague intérieure du roulement 3 aiguilles de la 4éme vitesse/Synchroniseur des Jeme et 4deme vitesses/

Anillo interno del rodamiento de agujas de la 4.® velocidad/Sincronizador de la 3.% y 4.¥ velocidad/

inion
Pignon de la Jeme vitesse

35.3

PiRAn de la 1 8 valaridad
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BV mécanique - Arbres et pignons

Cambio mecanico - Pinones y arboles

Fig. 4

Assemble the synchronizer hub of the
3rd and 4th gears.

Fig. 4

Reposer le synchroniseur des 3éme
et 4éme vitesses.

Fig. 4

Montar el sincronizador de la 3.2 y 4,2 velocidad. |

Fig. 5
Assembie the needle bearing Inner race
of the 4th gear.

Fig. 5

Reposer |a bague intérieure du roulement
4 aiguilles de la 4éme vitesse.

Fig. 5
Montar el anille interno del rodamiento
de agujas de la 4.% velocidad.

35.4

Synchronizer hub for 3rd and 4th gears/4th gear needle bearing inner race
Synchroniseur des 3éme et 4éme vitesses/Bague intérieure du roulement a aiguilles de la 4éme vitesse

Sincronizador de la 3. y 4.® velocidad/Anillo intemno del rodamiento de agujas de la 4.* velocidad




Manual transmission - Gears and shafts
BV meécanique - Arbres et pignons
Cambio mecanico - Pinones y arboles

4th gear

Extract - fig. 1.

Install - fig. 12. The wider
circular shoulder turned
towards the spacer. Note the
position of the woodruff key.
Pignon de 4éme vilesse
Extraire - fig. 1.

Emmancher - fig, 12.

Le plus grand collet d'appul
tournd vars la bague-
antretoise. Veiller au sens de
montage de la clavette-disque.
Pifién de la

4.2 velocidad

Extraaer - fig. 1.

Instalar - fig. 12.

La superficie circular de
apoyo mas ancha, vuelta
hacia &l aspaciador.

Guardar el sentide de

la chaveta.

Inner race of pinion
shaft needle bearing
Extract - tig. 1

Instail - fig. 12,

Bague intérieure du
roulement a aiguilles
du pignon d'attague
Extraire - fig. 1

Emancher - fig. 12,
Anillo interno del
rodamiento de agujas
del pifidén de ataque
Extraer - fig. 1.

Instaiar - tig. 12.

|

Adijusting shim
Calculation of shim -
fig. 8, 10 and 11.

Rondelle de réglage

Détermi

nation de I"épaisseur

-1ig. 9, 10et 11.

Arandela de
compensacion

Céiculo

fig. 9, 10y 11.

Synchronizer rings
of 1st and 2nd gears
Examine for wear - fig. 13

de la arandela -

[

Bagu

synchronisation des
1ére et 2&éme vitesses
Contrdier (usure) - fig. 13.

es de

Anillos sincronizadores

de la

Examinar si hay desgasta -

fig. 13

1.2y 2.2 velocidad

—

1st gear

Pignon de 1ére vitesse

Pifidn de ia
1.2 velocidad

—

1st gear needle

bearing nut

Remaove - fig. 2.

Assemble -fig.5.
Ecrou de fixation du
roulement & aiguilles du
pignon de 1ere vitesse
Déposer - fig. 2.

Reposer - fig. 5.

Tuerca de fijacion del
rodamiento de agujas
del pifién de la 1.2
velocidad

Aamover - fig. 2.
Montaje - fig. 5.

Spacer
Bague-entretoise
Arandela espaciadora

]

3rd gear
Pignon de 3éme
vitesse

Pinon de la
3.2 velocidad

]

2nd gear
Pignon de 2éme vitesse

Pifién de la
2.3 velocidad

1st and 2nd gear
synchronizer hub
Synchroniseur des 1ere
et 2éme vitesses
Sincronizador de la
1.2y 2.2 yvelocidad

Adjusting shim

of 1st gear

Adjustment - fig, 7 and 8.
Rondelle de réglage du
pignon de 1ére vitesse
Réglage - tig. 7 et 8.
Arandela de
compensacion del pifién
de la 1.2 velocidad

Ajuste - fig. T y 8.

Pinion bearing

Extract - fig. 3.

Assemble: heat the inner
races of the pinion bearing
and of the 15t gear needie
bearing at 100°C in oil - fig. 4.
Measure tha bearing lorgue
- fig. B.

Roulement du pignon
d’attaque

Extraire - fig. 3,

Emmancher: chauffer

4 100°C an bain d'huile

@8 bagues intérieures du
roulement du pignon
d‘attaque 1 du roulement

4 aiguilies du pignon

de 1ére vitesse - fig. 4.
Mesurer [ couple de friction
du roulement - fig. 8.

Rodamiento del pifidn
Extraer - fig. 3.

Montaje: calentar a 100° C
en bafo de aceits los anillos
Intemos del rodamiento
dei pifidn y del rodamianto
de agujas del pifién de

la 1.* velocidad - fig. 4.
Medir el apriete dai
rodamiento - fig. 8.

1

Pinion adjusting shim
Adjustment, see group 39
Rondelle de réglage
du pignon d'attaque
Régl voir groupe 39,
Arandela de
compensacion del
pifion de ataque
Ajuste, véass grupo 39,

Pinion shaft
Pignon d’attaque
Pifnon de ataque

39,9
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Fig. 6

Install the pinion in the housing, tightening the
pinion bearing retaining flange bolts at 35 mkagf.
Turn the pinion various times in both directions
sa that the rollers fit in place.

The max. torque in new bearings should be from
6 to 21 cmkgf and in used bearings (vehicle with
more than 500 km) 2 to 7 cmkgf.

If these values are not obtained, they may

be reached by using a new bearing.

Fig. 6

Reposer le pignon d'attague dans le carter,

serrer 4 35 mkg les boulons de fixation de la bague
de retenue du roulement de pignon d'attaque.
Tourner le pignon plusieurs fois dans les deux sens

Le couple de friction des roulements neuts

doit étre de 6 4 21 cmkg, celui de roulements rodés
(véhicules ayant parcouru plus de 500 km)

-|de 2 a 7 cmkg.

Dans le cas ou ces valeurs ne seraient pas
atteintes, elles seront assurées moyennant
I'utilisation d'un roulement neuf.

pour obtenir la parfaite mise en place des rouleaux.

Fig. 6

Instalar el piidn en la caja, apretar con 35 mkgf
los tornillos de fijacion de la brida de retencion del
rodamiento del pifién de ataque.

Girar el pifion de ataque varias veces en |os dos
sentidos, a fin de que haya un asentamiento de |os
rodillos.

El par de apriete aplicable a los rodamientos
nuevos debe ser de 6 a 21 cmkgf, y en rodamientos
usados (vehiculos con mas de 500 km), debera ser
de 2 a 7 cmkagf.

Sino se llega a esos valores se podra llegar a ellos
empleando otro rodamiento.

Fig. 7

The axial play of the 1st gear, with the 13tand 2nd
gear synchronizer hub pressed, should be:

a = 0.10t0 0.25 mm.

Fig. 7

Le jeu axial du pignon de 1ére vitesse,
synchroniseur des 1ére/2éme vitesses presse
contre le pignon, doit étre:

a = 0,10 a0,25 mm.

Fig. 7

| La holgura axial del pifién de la 1.2 velocidad, con
el sincronizador de la +.% y 2.7 presionado, debe ser:
a=0,10a0,25 mm.

Fig. 8

Press the assembled set (max. 200 kgf) and
check the clearance of 1st and 2nd gears, which
should be 0.10 to 0.25 mm.

|Fig. 8 :
Serrer |'ensemble assembié (4 200 kg maxi)

et contréler le jeu des pignons des 1¢re et 2eme
vitesses; il doit étre de 0,102 0,25 mm.

Fig. 8 [
Presionar el conjunto montade (maximo 200 kgt) '
y verificar |a holgura de la 1.3y 2.2 velocidad, que
debe ser de 0,10.a 0,25 mm.

Pinion torque/Axial clearance of 1st and 2nd gears

- m=ues

35 8 Couple de friction du pignon d’attaque/Jeu axial des pignons des 1ére et 2éme vitesses
» Par de apriete del pifion de ataque/Holgura axial del pifién de la 1.7 y 2.2 velocidad
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Fig. 1 Fig. 2
Extract the inner race of the pinion needle Remove the 1st gear needle bearing nut.
bearing and the 4th geer. -

: Fig. 2
Fig- 1 Déposer I'écrou de fixation du roulement
Extraire la bague intérieure du roulement a a aiguilles du pignon de 1ére vitesse.
aiguilles du pignon d'attaque et le pignon
de 4éme vitesse. Fig. 2

Remover la tuerca de fijacién del rodamiento

Fig. 1 de agujas del pifion de la 1.2 velocidad.

Extraer el anillo interno del rodamiento de agujas
del pifién de ataque y el pifién de la 4.2 velocidad.

Extract the pinion bearing.

Fig. 3
Extraire le roulement du pignon d'attaque.

Fig. 3
Extraer el rodamiento del piién de ataque.

Inner race of pinion needle bearing/1st gear needle bearing nut/Pinion bearing
Bague intérieure du roulement a aiguilles du pignon d'attaque/Ecrou de fixation du roulement
35 6 i aiguilles de la 1ére vitesse/Roulement du pignon d'attaque
L Anillo interno del rodamiento de agujas del pifion de ataque/Tuerca de fijacion del rodamiento
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Fig. 4 . ! Fig. 5
After assembly of the pinion bearing and of the Assemble the set and tighten at 15 to 20 mkgf.
inner race of the needle bearing, caol the set and Turn simultaneously the pinion bearing to ensure
tighten about 3 tons. During this operation turm pertect fitting of the parts
the bearing to ensure perfect fitting of the parts. -
Important Fig. 5
Bearing with spacer: never change the thickness Monter |'ensemble et serrer a 15 4 20 mkg
of the spacer. en faisant tourner en méme temps |e roulement

du pignon d’attaque, afin d'assurer la mise
Fig: 4 en place parfaite des piéces.
Aprés le montage du roulement du pignon
d’attaque et de la bague intérieure du roulement Fig. 5
a aiguilles, refroidir I'ensemble et serrer Montar el conjunto y dar un apriete de 15 a 20 mkagf.
a 3 tonnes environ, en faisant tourner en méme Girar simuitaneamente el rodamientc del pifidn
temps le roulement afin d’assurer |la mise de ataque para garantizar el perfecto asentamiento
en place impeccable des piéces. de las piezas.
Important

Roulement avec entretoisae: ne jamais modifier
I'épaisseur de cetta derniére.

Fig. 4

Daspués del montaje de los rodamientos del

pifidn de ataque, del anillo interno y del rodamiento
de agujas, enfriar el conjunto y dar um apriete

de unas 3 toneladas. Durante esta operacion, girar
el rodamiento para garantizar la perfecta
acomodacion de |as piezas.

Importante

Rodamientos con casquillo espaciador: nunca

se debe alterar el espesor del casquillo espaciador.

Pinion bearings /Inner race/Needle bearing
Roulements du pignon d’attaque/Bague intérieure/Roulement a aiguilles 35 7
Rodamientos del pifion de ataque/Anillo interno/Rodamiento de agujas i
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Fig. 6

Install the pinion in the housing, tightening the
pinion bearing retaining flange bolts at 35 mkagf.
Turn the pinion various times in both directions
sa that the rollers fit in place.

The max. torque in new bearings should be from
6 to 21 cmkgf and in used bearings (vehicle with
more than 500 km) 2 to 7 cmkgf.

If these values are not obtained, they may

be reached by using a new bearing.

Fig. 6

Reposer le pignon d'attague dans le carter,

serrer 4 35 mkg les boulons de fixation de la bague
de retenue du roulement de pignon d'attaque.
Tourner le pignon plusieurs fois dans les deux sens

Le couple de friction des roulements neuts

doit étre de 6 4 21 cmkg, celui de roulements rodés
(véhicules ayant parcouru plus de 500 km)

-|de 2 a 7 cmkg.

Dans le cas ou ces valeurs ne seraient pas
atteintes, elles seront assurées moyennant
I'utilisation d'un roulement neuf.

pour obtenir la parfaite mise en place des rouleaux.

Fig. 6

Instalar el piidn en la caja, apretar con 35 mkgf
los tornillos de fijacion de la brida de retencion del
rodamiento del pifién de ataque.

Girar el pifion de ataque varias veces en |os dos
sentidos, a fin de que haya un asentamiento de |os
rodillos.

El par de apriete aplicable a los rodamientos
nuevos debe ser de 6 a 21 cmkgf, y en rodamientos
usados (vehiculos con mas de 500 km), debera ser
de 2 a 7 cmkagf.

Sino se llega a esos valores se podra llegar a ellos
empleando otro rodamiento.

Fig. 7

The axial play of the 1st gear, with the 1stand 2nd
gear synchronizer hub pressed, should be:

a = 0.10t0 0.25 mm.

Fig. 7

Le jeu axial du pignon de 1ére vitesse,
synchroniseur des 1ére/2éme vitesses presse
contre le pignon, doit étre:

a= 0,10 a0,25 mm.

Fig. 7

| La holgura axial del pifién de la 1.2 velocidad, con
el sincronizador de la +.% y 2.2 presionado, debe ser:
a=0,10a0,25 mm.

Fig. 8

Press the assembled set (max. 200 kgf) and
check the clearance of 1st and 2nd gears, which
should be 0.10 to 0.25 mm.

[Fig. 8 :
Serrer |'ensemble assembié (4 200 kg maxi)

et contréler le jeu des pignons des 1¢re et 2eme
vitesses; il doit étre de 0,108 0,25 mm.

Fig. 8 [
Presionar el conjunto montade (maximo 200 kgt) '
y verificar |a holgura de la 1.7y 2.2 velocidad, que
debe ser de 0,10.a 0,25 mm.

Pinion torque/Axial clearance of 1st and 2nd gears

- m=ue

35 8 Couple de friction du pignon d’attaque/Jeu axial des pignons des 1ére et 2éme vitesses
» Par de apriete del pifion de ataque/Holgura axial del pifién de la 1.7 y 2.2 velocidad




Manual transmission - Gears and shafts

BV mécanique - Arbres et pignons

Cambio mecanico - Pinones y arboles

RN
 ATURTOE Y
v

Fig. 9
Place the clock at zero, supporting the measuring
sleeve on the stop plate for the 4th gear.

Fig. 9

Amener le comparateur a zéro en appuyant

le dispositif de réglage sur la butée pour pignon
de 4eme vitesse.

Fig. 10

Ptace the spacer and the measuring sieeve on

the measuring base. The value indicated on the
clock corresponds to the spacer length and the
distance of the 3rd gear to the 4th gear stop plate.

Fig. 8

Colocar el reloj en la posicion de cero, apoyando
el casquillo de medicidn en el tope para el pifion
de la 4.2 velocidad.

Fig. 10
Placer la rondelle et |e dispositif de réglage sur
la plaque d'appui du propre dispositif. La valeur
indiquée par le comparateur correspond

i la différence entre |'épaisseur de |a rondelle
et I'interstice pignon de 3éme/butée de pignon
de 4éme vitesse.

Fig. 10

Colocar el casquillo espaciador y el casquillo

de medicién sobre la base de medicidn.

El valor indicado en el reloj corresponde

a la diferencia entre la longitud del casquillo
espaciador y 1a separacion del pifidn de la

3.% velocidad al tope del pifidn de la 4.2 velocidad.

Axial clearance of 1st and 2nd gears
Jeu axial des pignons des 1ére et 2éme vitesses 35 9
Holgura axial del pifén de la 1.2 y 2.2 velocidad »
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Fig. 13

Examine synchronizer rings.

Press over the gear cone and measure
clearance "a'".

New Wear
“a” part limit
mm mm
1st and 2nd | 1.10 to 1.80 \ 0.60
3rd and 4th 1.10 to 1.80 0.60
Fig. 13 :

Contrdle des bagues de synchronisation.
Les appuyer sur le cone du pignon et mesurer

le jeu “a™.
Piace Limite
e neuve d'usure
mm mm
1ére et 2éme 1,104 1,80 \ 0,60
Jéme et 4éme 1,103 1,80 0,60

Fig. 13
Examen de los anillos sincronizadores.
Presione sobre el cono del pifidén y mida

la holgura “a".
: Pieza Limite de
= nueva desgaste
. mm mm
10y28 i 1,10a1,80 | 0,60
32y4r® 1,10a 1,80 0,60

Synchronizer rings

Bagues de synchronisation 35_1 1
Anillos sincronizadores
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Calculation of thickness of adjusting shim
Before installing the 4th gear, compensate the
value indicated on the centesimal gauge (see fig. 10,
page 9) with adjusting shims, taking into account
the thickness of the spring washer (constant

1.04 mm) and the expected flattening of the washer
{0.17 mm).

Example:

Subtrac the thickness of the spring washer and

the thickness of the flattening of the washer from
the value found on the gauge.

Springwasher . .............cociaeenes 1.04 mm
Flattening of washer .................- 0.17 mm
TR i B e e we SN A8 1.21 mm
Valueofgauge .........occ-ceesnnrans 1.84 mm
less the

TOMB o wsiamma sn v e = i = hms 1.21 mm
Thickness of adjusting shim .......... 0.63 mm

Then place the adjusting shims under the spacer
of the base of the adjustment device and make the
control measure (see fig. 11). Press the measuring
sleeve. The value marked on the gauge should not
surpass 1.21 mm = 0.01 (thickness and flattening
of washer).

Détermination de I'épaisseur

de la rondelle de réglage

Avant de reposer le pignon de 4éme, compenser
la valeur indiquée sur le comparateur (voir fig. 10
4 la page 9) avec des rondelles de réglage,

en tenant compte de |'épaisseur de |a rondelle
expansible (valeur constante 1,04 mm) et de
I'aplatissement prévu de la rondelle (0,17 mm).
Exemple:

Soustraire de la valeur trouvée (comparateur)
|'épaisseur de la rondelle expansible + la valeur
d'apiatissement de la rondelle.

Rondelle expansible .................. 1,04 mm
Aplatissement de la rondelle . .......... 017 mm
Tolal s s e 1,21 mm
Valeur indiquée par le comparateur ...... 1,84 mm
moins le

TolEl i e b e s pe L T 1,21 mm
Epaisseur de la rondelle de réglage ..... 0,63 mm

Placer ensuite les rondelles de réglage sous la
rondeile entretoise sur la plague d'appui du dispositif
de réglage et effectuer |a mesure de contréle

(vair fig. 11). Appuyer la douille de mesure. La valeur
Indiquée sur le comparateur ne devra pas dépasser
1,21 mm = 0,01 (épaisseur + aplatissement de la
rondelle expansible).

Calculo del espesor de la arandela

de compensacion

Antes de instalar el pifion de la 4.2 velocidad,
compensar el valor indicado en el reloj centesimal
(véase fig. 10 de la pag. 9) con arandelas de
compensacion, teniendo en cuenta la arandela
elastica (constante 1,04 mm) y el achatamiento
de la arandela (0,17 mm).

Ejemplo:

Restar del valor que da el reloj el espesor

de la arandela elastica y el del achatamiento
de la arandela.

Arandela etastica .....oove o cosiiaiaan 1,04 mm
Achatamiento de la arandela ........... 0,17 mm
TOUBL. .\ oot oo e i s R e o 1,21 mm
Valor que da el reloj ........oevenoains 1,84 mm
menos el

TOHRL - o o wrsimrsce s s mams v e 1,21 mm

Espesor de la arandela de compensacion 0,63 mm
A continuacion, colocar las arandelas de
compensacion debajo del casquillo espaciador

y hacer la medida de control (véase la fig. 11).
Presione el casquillo. El valor registrado en el relgj
no debera pasar de 1,21 mm + 0,01 (espesor

+ achatamiento de la arandela).

Fig. 11

Fig. 12
Instail the 4th gear and the inner race of the
needle bearings heated to 90°C in oil bath.

Fig. 12

Reposer le pignon de 4éme et la bague interieure
du roulement & aiguilles, chautfés 4 90°C

en bain d'huile.

Fig. 12

Instalar el pifidn de la 4.2 velocidad y el anillo
interno del rodamiento de agujas calentadas
en barno de aceite hasta 90°C,

#

Calculation of thickness of adjusting shim/4th gear pinion/Inner raca of pinion shaft needie bearing
Détermination de I'épai de la rondelle de réglage/Pignon de la 4éme vitesse/Bague intérieure
35 1 0 du roulement 3 aiguilles du pignon d’attaque
. Calculo del espesor de la arandela de compensacion/Pifion de la 4.* velocidad/Anillo interno
del rodamiento de aauias del pifion de ataaue
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1st AND 2nd GEAR = _ :
SYNCHRONIZER UNIT perating sleeve ,
ON PINION SHAFT Assembly: the fork housing Synchronizer hub
side should be turned to the Assembly: the side with
ENSEMBLE SYNCHRONISEUR DES 2nd gear. the internal grooves shouid
1ére ET 2éme VITESSES SUR Baladeur be turned to the 2nd gear.
LE PIGNON D'ATTAQUE Sens de montage: le coté gynchroniseur
rainure pour fourchette tourné ens de montage: le cété
g&%ﬁg‘m;non DE LA vers le pignon de 2éme. cannelures internes tourne
1.2 Y 2.3 VELOCIDAD Corona del pifion vseir:(l;e p!&;.nn:.\::jde 2éme.
; 2 Montaje: el lado del ronizador
EN EL PINON DE ATAQUE alojamiento de la horquilla Montaje: el lado de las
debe quedar vuelto hacia astrias internas debe guedar
el pifién de la 2.® velocidad. vuelto hacia el pifdn de la

2.2 velocidad.

Lock spring
Assembly - fig. 1.

Ressort de retenue

Lock spring

Assembly - fig. 1.

o : Ressort de reten
Position de montage - fig. 1. Position de‘l:-lu:t:;alf?ig 1
Muelle para chaveta - o Muelia para chavels
fadora fiadora

Montaje - fig. 1.

Montaje - fig. 1.
3rd AND 4th GEAR

SYNCHRONIZER UNIT

IVE
ON FRONT DR SHAFT Synchronizer hub

ENSEMBLE SYNCHRONISEUR DES Assembly: the internal
3éme ET 4éme VITESSES SUR L’ARBRE Operating sleeve : notch is turned towards
PRIMAIRE ANTERIEUR the 3rd gear
CONJUNTO Baladeur Synchroniseur
SINCRONIZADOR DE LA Corona de la S:ns de montage: le
3.2Y 4.2 VELOCIDAD 3.2y 4.2 velocidad il i

EN EL ARBOL DE COMANDO
ANTERIOR

Sincronizador

Montaje: el chaflan interno
gueda vueito hacia el pifign
de la 3.2 velocidad.

Lock spring
Assembly - fig. 1.
Ressort de retenue

Lock spring

Assembiy - tig. 1.

Ressort de retenue
Position de montage - fig. 1.

Muelle para chaveta Position de montage - fig. 1.
ﬁadora Mue”e para Cha\re[a

Montaje - fig. 1. N T fiadora
Montaje - fig. 1.

Synchronizer units of 1st/2nd and 3rd/4th gears
35_1 2 Ensembles synchroniseurs des 1ére/2éme et 3éme/4éme vitesses
Conjuntos sincronizadores de la 1.2/2.2y 3.3/4.2 velocidad
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Fig. 1
Assambly of lock spring. The folded ends of the
spring should be separated from each other (120°)
within the hollow of the key.

Fig. 1

Position de montage du ressort de retenue.

Monter les ressorts décalés de 120° entre eux,
I'extrémité repliée engagee dans le creux du verrou.

Fig. 1
Montaje del muelle para chaveta fiadora.

Una extremidad doblada del aro debe quedar
desencontrada con la otra (a 120°) dentro

de |la parte hueca de |a chaveta fiadora.

Lock spring

Ressorts de retenue des verrous 35 1 3
Muelle para chaveta fiadora "
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G

Final drive cover
RAemoval - fig. 1.

(side of crown whesl

- type 2].

(when replacing recalculate
the shims)

Couvercle de carter
Dépose - fig, 1.

(cOté couronne - type 2).
(en cas de remplacement,
déterminer de nouveau les
rondeiles de réglage)

Differential bearing
Removal - fig. 3 or 4.
Installation - fig. 5.

Roulement de différentiel

Tapa del diferencial Seal ring 4 sdynde
r-:::\o::a:- . '2?",:". fipo2) Always replace. Repase - fig. 5.
{m sustiafria, Nk iar Bague-joint Rodamiento del

anillos espaciadores)

Shims 51 - (S2 - Type 2)

Determination of thickness -

see page 39.21.
Fondelles de réglage 51
(S2-Type 2)
Détermination de I'épaisseur -

voir & la page 39.21.

Anillos espaciadores 51
-(52-Tipo 2)
Determinacién del #spesor -
véase pagina 38.21.

Aemplacer lors
de chaque dépose.
Anillo de junta

Sustituirio siempra.

Differential
DI bly and Iy -
page 39.5.

Limited slip differential
(_le type 2) - pags 38.7.
Différentiel
Dé

i ] =l

page 39.5.

Diftérentiel & dispositif de
blocage (type 2 seulement) -
page 39.7.

diferencial
Remocion - fig. 3 4 4.
Instalacion - fig. 5.

Diferencial
Desmontaje y montaje -
pagina 33.5.

Diterencial de bloqueo
(sdlo tipo 2) - pagina 39.7.

Shims S2 - (S1 - Type 2)
Determination of thickness -
sea page 39.21.

Rondelles de réglage S2
(S1-Type 2)
Détermination de |'épaisseur -
voir 4 la page 39.21.

Anillos espaciadores 52
-(S1-Tipo 2)
Determinacion del espesor -
véase pagina 39.21.

Final drive cover
Removal - fig. 1

{side of crown whesl

- type 1).

(when replacing recalculate
the shims)

Couvercle de carter
Dépose - fig. 1.

(cdté couronne - type 1).
(en cas de remplacement,
déterminer de nouveau les
rondelles de réglage)
Tapa del diferencial
Aemocién - fig. 1

(lado de |a corona - tipo 1)
{al sustituirla, recalcular los
anillos espaciadores),

Differential bearing
Removal - fig. 3 or 4.
Installation - fig. 5.
Roulement de différentiel
Dépose - tig. 3 ou 4.

Repose - fig. 5.

Rodamiento del
diferencial

Remocién - fig. 34 4.
Instalacidn - fig. 5.

e e e RS- ———— LS e e R

Differential
Différentiel
Diferencial

39.2




Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique

Diferencial - Cambio mecanico

Fig. 1 Fig. 2

Remove by pressure the final drive Remove the differential by pressure.
cover from the side of the crown wheeli.

Note: Mark a spot for reference. Fig. 2

Chasser le différentiel.

Fig. 1

Chasser le couvercle de carter, cdté couronne. Fig. 2
"Nota: Marguer d’un repére. Remover el diferencial a presion.
Fig. 1

Remover a presién la tapa del diferencial del lado

de la corona.
Nota: Hacer una marca para referencia.

i | Fig.3
A | Remove the bearing from the final drive cover.
14 | Fig.3
i ; é Extraire |le roulement du couvercle de carter.
23 | Fig.3
' % Remover el rodamiento de |a tapa del diferencial.

Differential covers and bearings
Couvercles de carter et roulements de différentiel 39.3
Tapas y rodamientos del diferencial
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Fig. 4 Fig. 5

Extract the bearing from the differential housing. Instail the bearing of the final drive cover.

Fig. 4 Fig.5

Extraire le roulement du boftier de différentiel. Reposer le roulement dans le couvercle de carter.
Fig. 4 Fig. 5

Extraer el rodamiento de la caja del diterencial. Instalar el rodamiento en la tapa del diferencial.

Differential covers and bearings
39 4 Couvercles de carter et roulements de différentiel
- Tapas y rodamientos del diferencial
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Crown wheel

{Crown and pinion:
rapiace set.)

Ramoval - fig. 1.
Installation - fig. 3 and 4.

Large pinion shim Couronne
Adjustment - fig. 5. (Couple conigue: remplacer
Bague de pression Lz;;’s?'ﬁg_ i
pour planétaire Repose - fig. 3 et 4.
ﬁoqllnqu - fig. 5. ; Corona
Aniilo de presion del {Corona y pifién de ataque: 6 mkgt
engranaje planetario sustituir el conjunto.) e sattons- R i
Ajuste - fig. 5. Remocién - fig. 1. Lk T
Instalacidn - fig. 3y 4 6 mkg
Repose - fig. 4.
6 mkgf

Instalacian - fig. 4.

Instailation - fig. 2.
Goupille cylindrique
d'axe des satellites Voir groupe 42.

Repose- fig. 2. Engranaje planetario
Pasador para fijacion del Véase grupo 42.

eje de los satélites
Instalacién - fig. 2.

See group 42.
Planétaire

Pin for small pinion shaft H Large pinion

Fig. 1 . Fig. 2
Remove crown, éxtract with punch, Install the pin for small pinion shaft. Clinch it.
do not let it fall.
Fig. 2
Fig.1 Reposer la goupille cylindrique d'axe
Extraire ia couronne avec un mandrin; veiller des satellites. »
4 ce qu'elle ne tombe pas par terre. La mater au pointeau.
Fig. 1 Fig. 2
Remover la corona, sacandola con un botador, Instalar el pasador de fijacion del eje. Remacharlo.

evitando que caiga.

Differential/ Crown wheel/Pin for small pinion shaft
Ditférentiel/ Couronne/Goupille cylindrique d’axe des satellites 39 5
Diferencial/Corona/Pasador de fijacion del eje de los satélites S




Differential - Manual transmission
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Diferencial - Cambio mecanico

Fig. 3 Fig. 4
Install the crown wheel. Tighten aiternately.
Heat at approx. 100°C. Use two guide-pins. Lock with wire in such a way that, when
installed, it exerts traction force on all bolts
Fig. 3 in the tightening diréction.
Reposer |a couronne.
Chauffer a 100°C environ. Fig. 4
Utiliser deux goupilles de centrage. Serrer en diagonale.
Ligaturer avec un fil métallique de maniére
Fig. 3 4 ce que, aprés repose, la force de traction
Instalar la corona. Calentar a 100°C aprox. s'exerce sur tous les boulons dans le sens
Utilizar dos botadores como guias. du serrage.
Fig. 4
Apretar aiternadamente. Trabar con alambre de tal
modo que, una vez instalada, ejerza fuerza de traccién
sobre todos los tomillos en el sentido del apriete.

Fig. 5
Adjustment of large pinion shim.
The clearance should be 0.15 to 0.25 mm.

Fig.5
Réglage des bagues de pression pour planétaire.
Le jeu doit étre de 0,15 4 0,25 mm.

Fig.5
Ajuste de anillo de presidn del engranaje planetario;
la holgura debe ser de 0,15 a 0,25 mm.

Crown wheel/Large pinion

39.6 Couronne/Planétaire

Corona/Engranaje planetario
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Operating system of limited
slip differential

Removal and instailation
of operating cables

REMOVAL

1. Remove the operating lever,

2. Remove the lower cover of the
operating lever housing.

3. Remove the operating device
of the rear switch.

4, Remove the brackets which secure
the cable under the chassis.

5. Loosen the cable from the left final
drive cover, removing the respective
retaining plates of the cable support.
Pull the cable support back and loosen
the nut from the cable to the
operating stem.

INSTALLATION

Installation is carried out in the reverse
order. The cables should be adjusted
before installing the switch operating
device, which should be installed in such
a way that the brackst is alongside

the rear wall of the lever housing and the
operating plate compresses the

switch stem.

Ad]ustment of operating cables

1. Tighten the nuts in such a way that
the springs exert slight pressure on
the cables, with the lever in a rest
position. When operating the lever,
the two cables should be equally
displaced.

2. Test the operation of the system
by operating the lever several times.
With the rear wheels raised and the
lever operating there should be equal
rotation of both wheels. If the locking
is not complete, tension the cable
springs further,

3. Lock the nuts by means of the
counter nuts.

Operating system of limited slip differential/ Adjustment of operating cables
Blocage de différentiel/Réglage des cables de commande

Blocage de différentiel

Dépose et repose d'un cdble de comande

DEPOSE
1. Déposer le levier de comande.

2. Enlever le couvercle inférieur du boitier

de levier de comande.
3. Enlever le dispositif d'actionnement
de l'interrupteur de contrble
de blocage (arriére).
4. Déposer les colliers qui fixent le cable
s0us le chassis.
Détacher le cdble du couvercle de
carter gauche en enlevant les

o

Sistema de accionamiento
del diferencial de bloqueo

Remocidn e instalacién de un cable
de mando

REMOCION

1. Remover la palanca de accionamiento.

2. Retirar |a tapa inferior de la caja de la
palanca de accionamiento.

3. Retirar el dispositivo de accionamiento

del interruptor trasero.

4. Remover las abrazaderas de fijacion
dei cable de debajo del chasis.

5. Soltar el cable de |a tapa izquierda

respectives tdles de retenue du support
de cable. Tirer le support de céble vers
I'arriére et desserrer |'écrou qui fixe

|le cable au levier de commande.

del diferencial, removiendo las
respectivas chapas de retencion del
soporte del cable. Tirar del soporte del

REPOSE

La repose se fait dans |'ordre inverse;
régler les cdbles avant de reposer

le dispositif d'actionnement de
I'interrupteur. Monter ce dernier

de maniére A ce que le collier s’appuie
contre |a paroi arriére du boltier

du levier et que la plaque

de commande exerce une pression sur
la tige de l'interrupteur.

Réglage des cAbles de commande

1. Serrer |es écrous de maniére a ce que
les ressorts exercent une iégére
pression sur les cables, |e levier en
position de repos. En serrant le levier,
le déplacement des deux cébles doit
étre identique.

2. Vérifier le fonctionnement du systéme
en actionnant plusieurs fois le levier.
L'arriére du véhicule étant soulevé
ot le lavier serré, la rotation des deux
roues doit &tre égale.

Si le calage complet n'est pas encore
atteint, augmenter la tension des
ressorts de cables.

3. Bloquer les écrous en serrant les
contre-&crous.

cable hacia atras y soltar la tuerca de
fijacion del cable a la varilla de
accionamiento.

INSTALACION

La instalacién se hace en orden inverso,
solo que regulando los cables antes de
instalar el dispositivo de accionamiento
del interruptor, el cual se debe instalar
de modo que la abrazadera se apoye en
la pared trasera de |la caja de la palanca
y la placa de accionamiento oprima la
varilla del interruptor.

Regulacién de los cables de mando
1. Apretar las tuercas de tal modo que
los muelles ejerzan una leve presion

sobre los cables, estando la palanca en

posicidn de descanso. Al accionar la
palanca, los dos cables se deben
desplazar por igual.

. Comprobar el tuncionamiento del
sistema, accionando varias veces la
palanca. Con las ruedas traseras

(]

levantadas y con la palanca accionada,

no tiene que haber rotacion desigual
entre las dos ruedas. Si el trabamiento
no es completo, dése mayor tension a
los muelles de los cables.

3. Trabar |as tuercas con las
contratuercas.

Sistema de accionamiento del diferencial de bloqueo/Regulacién de los cables de mando

39.7
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39_8 Différentiel a blocage
Diferencial de bloqueo
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Disassembly

1. Remove the counter nuts and nuts
from the operating stems.

2. Remove the left final drive
cover, the bearing and the crown
wheel shim (S2).

3. Loosen the internal hexagonal bolts
of the ditferential housing cover,
then remove cover with the washer.

4. Remove the axle shaft, articulation
shims and large pinion.

5. Remove the operating stems with
respective washers, adjustment

shims, return spring and spacer bush.

6. Remove right axle shaft.
7. Remove the right final drive cover
with the differential housing.
8. Disassemble the differential housing
cover with respective bearing
and shim (S1).
. Loosen the internal hexagonal bolts
and remave the two halves
of operating fork.
Remove the sliding sleeve
from the differential housing.
Take care not to lose the balls and
the springs of the retaining device.
Assembly
In assembly operations note the
following:
1. Crown wheel and pinion

a) Assemble the crown and differential
housing cover. Tighten the internal
hexagonal bolts at 3 mkgf.

b) Carry out the calculations and
adjustments of the crown wheel and
pinion as usual.

2. Small/large pinions

For adjusting the play between teeth

on right side, proceed normally.

On left side proceed as follows:

a) Remove the housing cover.

b) Assembie the large pinion on the
differential housing. Then fit the
housing cover with washer.

¢) Tighten 3 boits aiternatively and
measure the clearance between
the washar and the respective rest
on the cover, by means of the feeler
gauge. Clearance should be 0.10
to 0.20 mm. Correct if necessary.

3. Sliding sleeve

Assemble the sliding sleeve with

the springs and balls of the retaining

device on the differential housing,

and then assemble the operating fork.

w

10.

Désassembiage

1

1. Déposer les contre-écrous et les
écrous des bielles de commande.

2. Déposer le couvercie de carter gauche,
le roulement et les rondelles de réglage
(S2) de la couronne,

3. Desserrer les boulons & six pans creux
du couvercle de boltier de différentiel
et déposer le couvercle avec la bague
d'appul.

4, Enlever le demi-arbre avec ses
coulisseaux et |le planétaire.

5. Enlever les bielles de commande avec
les rondelles respectives, les rondelles
de réglage, le ressort de rappel et la
bague-entretoise.

. Dépaser le demi-arbre droit.

. Enlever le couvercle de carter droit
ainsi que le boftier de différentiel.

8. Séparer du boTtier de différentiel

le couvercle avec le roulement
respectif et les rondelles de réglage
(S1).

9, Desserrer les boulons 6 pans creux
et enlever les deux moitiés de la
fourche de commande.

0. Enlever le baladeur du boftier; veiller
& ne pas perdre les billes et les
ressorts du dispositif de calage.

~

Assemblage
Pour les travaux d'assemblage, observer
les points suivants:

1

(]

. Couple conigque

a) Assembler la couronne et le
couvercle du boitier de différentiel.
Serrer les boulons 6 pans creux
a3 mkg.

b) Effectuer les calculs et les réglages
du couple conique comme d'habitude.

. Satellites/planétaires

Pour le réglage du jeu sur flancs du

coté droit, procéder normalement.

Pour le cdté gauche, procéder comme

suit:

a) Enlever |le couvercie du boltier.

b) Monter le planétaire dans le boltier,
placer ensuita le couvercle du boitier
avec une rondelle d'appui.

¢) Serrer 3 boulons alternés et mesurer
avec un canif a lames d'épaisseur
le jeu entre |la rondelle et |a surface
d'appui respective sur le couvercle.
Le jeu doit étre de 0,10 4 0,20 mm.
Le corriger au besoin.

. Manchon-baladeur

Monter |le baladeur avec les ressorts

et les billes du dispositif de calage

sur le boftier de différentiel; monter

ensuite la fourche de commande.

Desmontaje
1. Retirar las contratuercas y las tuercas

de las varillas de mando.

2. Retirar la tapa izquierda del diferencial,
el rodamiento y el anillo espaciador de
la corona (S2). :

3, Soltar los tornillos hexagonales internos
de la tapa de |a caja del diferencial
Junto con el anillo espaciador.

4. Retirar el semieje, sus patines de
articulacion y el engranaje planetario
del diferencial.

5. Retirar las varillas de mando con sus
respectivas arandelas, arandelas de
ajusta, muelle de recuperacion y
casquillo distanciador.

Remover ei semieje derecho.

Retirar la tapa derecha del diferencial

junto con la caja del diferencial.

. Desmontar de |a caja del diferencial la
tapa con sus respactivos rodamiento y
anillo espaciador (81).

9. Soltar los tomillos hexagonales internos

de la tapa y retirar las dos mitades de

la horquilia de mando.

Remover de la caja del diferencial, el

pifion de engrane del diferencial,

teniendo cuidado de no perder las
bolas ni los muelles del dispositivo

de bloqueo.

Montaje

En las operaciones de montaje, cbservar

lo siguiente:

1. Corona y pifién de ataque

a) Montar la corona y la tapa de la caja
del diferencial, Apretar los tornillos
hexagonales internos con 3 mkagf.

b) Efectuar los calculos y ajustes de la
corona y del pifion como de
costumbre.

2. Satélites/planetarios

Para el ajuste de la holgura entre

dientes en el lado derecho proceder

normalmente. En el lado izquierdo,
como sigue:

a) Retirar la tapa de la caja.

b) Montar en la caja dei diferencial el
engranaje planetario, colocando a
continuacion la tapa de la caja con
una arandela de ajuste.

¢) Apretar los 3 tornillos alternados y
medir la holgura gue hay entre la
arandela y el respectivo apoyo en la
tapa por medio de un calibrador de
laminas. La holgura debe ser de
0,10 a 0,20 mm. Si hace faita,
corrijase ésta.

3. Pifién de engrane

Montar el pifidn de engrane con los

muelles y bolas del dispositivo

de bloqueo en |a caja del diterencial,

montando enseguida la horquilla de

o

w

10.

accionamiento.

Limited slip differential
Différentiel a blocage
Diferencial de bloqueo
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4. Assemble the differantial housing with
the shim S1 on the right final drive
cover, then assemble the set
cover and housing on the transmission,

. Adjustment of operating stem in the
engaged position. The adjustment "A”
measurement is obtained by using
this formula:

A=a—b-— 025 whera:

a = depth of transmission case
face to the fork face;

b = distance between the face of the
final drive cover on the
transmission case and the face
of the adjusting shims on the
covar; measure the distance “b”;
use a smooth washer as
a compensator. Subtract the
thickness of tha compensator
washer from the measurement
found.

0,25 = clearance of fork in the groove

of the sliding sleeve.

Example: a = 35.88 mm

b = 20.04 mm
15.84 mm
0.25 mm
15.59 mm rounded out
to 15.60 mm
8. Calculation of adjusting shims of the
operating stem
The total thickness of the fixed shims
(spacer bush and 2 washers) should
be subtracted from the measurement
of adjustment “A" in order to obtain
the total thickness of the
complementary shims.
Example: A = 15.60 mm; bush = 11.00 mm
and 2 washers = 3.00 mm
15.80 — (11.00 + 3.00)
= 1.60 mm.

wn

Important:
The complementary shims {(composed
of shims of 0.20 to 0.30 mm and of
washers of 1.50 mm) should always be
assembled near the final drive cover.
After selecting the shims the total
measurement ‘A’ should be confirmed.
The adjustment should be made
individually for each stem.
7. Adjustment of operating stem in free
position "disengaged”
Adjustment of the operating stem in the
disconnected position is carried out
by means of the nut on the threaded
ends.
After assembly of differential, the
system baing disconnected by the
force of the springs, place the nuts
lightly on the final drive cover,
giving them a 1/4 turn more in the
tightening direction to obtain
a clearance of approx. 0.25 mm
between the fork and the sliding
sleeve groove, Lock the nuts by the
counter nuts.

4, Monter la boftier de différentiel avec

les rondelles de réglage S1 surle
couvercle de carter droit; monter
ensuite I'ensemble couvercle/boltier
sur le carter de bolte-pont.

5. Réglage de la bielle de commande

en position 'engagé’’. La cote de
réglage A" s'obtient par I'application
de la formule:
A=a-—b—-025 ou;
a = |'écart de la face du carter de
bofte & |a face de |a fourche;
b = I'écart de |a face d'appui du
couvercle sur le carter de bofte
a la surface d’appui des rondelles
de réglage sur le couvercle;
mesurer la distance "'b"; utiliser
une rondelle lisse comme
compensation, Soustraire de |a
mesure trouvée |'épaisseur
de la rondelle de compensation.
0,25 = |e jeu de |a fourche dans la
rainure du manchon-baladeur.
Exemple: a = 35,88 mm
b = 20,04 mm
15,84 mm
0,25 mm
15,58 mm arrondi vers
15,60 mm

6. Détermination des rondelles de réglage
de la bielle de commande
11 taut soustraire de la mesure de
réglage "A" |'épaisseur totale des
mesures considérées fixes (bague-
entretoise at 2 rondelles) pour obtenir
|'épaisseur totale des rondelles
complémentaires.

Exemple: A = 15,60 mm; bague = 11,00
mm et 2 rondelles = 3,00 mm
15,60 — (11,00 4 3,00)
= 1,60 mm.

important:

Les épaisseurs complémentaires

(composées d’'épaisseurs de 0,20 2 0,30

mm et de rondeiles de 1,50 mm) doivent

toujours étre montées auprés du couvercle

de carter, Aprés sélection des rondelles,

la cote totale A" doit &tre confirmée.

Le réglage doit &tre fait individuellement

pour chaque bielle.

7. Réglage de la bielle de commande en
position libre “désengagé”. Le réglage
de la bielle de commande en position
“désengagé” est etfectué moyennant
les écrous aux extrémités filetées.
Aprés le montage du différentiel,
le systéme étant désengage par la force
exercée par les ressorts, serrer les
écrous jusqu’a ce qu'ils prennent appui
sur le couvercle de carter, puis les
serrer encore de 1/4 de tour pour
obtenir un jeu d'environ 0,25 mm entre
la fourche et la rainure du baladeur.
Bloquer les écrous en serrant les
contre-é4crous.

#
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Calculation of adjusting shims of the operating stem
Détermination des rondelles de réglage de la bielle de commande
Calculo de las arandelas de ajuste de la varilla de mando

4. Montar la caja del diferencial con el
anillo espaciador S1 en la tapa derecha
del diferencial, montando a continuacion
el conjunto tapa y caja en la caja
del cambio

5. Ajuste de |la varilla de mando en la
posicion de engranado. La medida de
ajuste “A'' se halla empisando la
férmuia:

A—a—-b-025 donde:

a = profundidad desde |la carade la
caja del cambio hasta la cara
de la horquilla;

b = distancia que hay entre la cara
de apoyo de la tapa de |la caja
del cambio ¥ la cara de apoyo
de las arandelas de ajuste
en la tapa; medir la distancia "'b",
utilizar una arandela lisa, como
compensacion. De la medida
hallada, restar el espesor de la
arandeia de compensacién.

0,25 = holgura de la horquilla en la

ranura del pifion de engrane.

Ejemplo: a = 35,88 mm
= 20,04 mm
15,84 mm
0,25 mm
15,59 mm en numeros
redondos
15,60 mm
8. Célculo de las arandelas de ajuste de la
varilla de accionamiento
De |a medida de ajuste "A" se debe
restar el espesor total de las arandelas
consideradas fijas (casquillo
distanciador y 2 arandelas), para
hallar el espesor total de las arandelas
de suplemento.
Ejemplo: A = 15,60 mm;
casquillo = 11,00 mm y
2 arandelas = 3,00 mm
15,60 — (11,00 4 3,00) = 1,60 mr
Importante:
Las arandelas de suplemento (que son
formadas por distanciadores de 0,20 a
0,30 mm y arandelas de 1,50 mm) se
deben montar siempre junto a la tapa del
diferencial. Una vez selecionadas las
arandelas de supiemento, se debe
confirmar la medida total A", El ajuste
se debe hacer individualmente para cada
varilla.
7. Ajuste de |a varilla de accionamiento
en la posicion |ibre "desengranado”
El ajuste de |a varilla de accicnamiento
en la posicién desengranada se hace
por medio de la tuerca en las
extremidades roscadas.
Después de montado el diferencial,
estando el sistema desengranado por
la accién de los muelles, arrimar
suavemente las tuercas en la tapa del
diferencial, dandoles seguidamente 1/4
de vueita en el sentido de apriate para
conseguir la holgura de unos 0,25 mm
entre |a horquilla y la ranura del
pifidn de angrane. Trabar las
tuercas por medio de las contratuercas.
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Fig. 1
Check the free fitting of the sliding sleeve.

Fig. 1
Vérifier la souplesse d'engrénement du

manchon-baladeur.

Fig. 1

Vaerificar el engrane libre del pifién de engrane.

P e N e == ———= =
Free fitting of the sliding sleeve

Souplesse d’engrénement du manchon-baladeur 9_1 1
Engrane libre del piiién de engrane
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Adjustment of crown wheel

and pinion

General instructions:

Adjustment of the crown wheel and pinion
is fundamental in order to maintain
smooth movement and service life of the
operating parts of the axle shafts.

Thus the pinion/crown groups are fitted
permanently during manutfacture: the
perfect gearing of the teath is aiso
aexamined during this time as well as the
absence of noises in both directions

of rotation, on the special test machines.
The axial dislocation of the pinion allows
for determining the position whera the
most silent speed is obtained.

The gearing of the crown wheel with the
pinion without clearance is avoided,

in such a way that there may be

a clearance of sides between the teeth
which is maintained within the prescribed
tolerances.

The deviation “r" in relation to the
theoretical position “R" s measured and
inscribed in the external circumference
of the crown wheel. The crown wheel

and pinion may only be replaced together.

\
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Réglage du couple conique
Indications généraies

Le réglage précis du couple conique
est d'une importance fondamentale non
seulement pour que les piéces qui
actionnent les demi-arbres fonctionnent

pour assurer |a longévifé de la
transmission. C'est pourquoi les pignons
d'attaque et les couronnes sont appariés
définitivement pendant la fabrication,
occasion 4 laquelle est contrdlé sur les

et silencieux du couple dans les deux
sens de rotation. Le déplacement axial

sans jeu, afin que le jeu sur flancs reste
dans les tolérances prescrites.

L'&cart "'r’' par rapport & la position
théorique "R" est mesuré et inscrit sur
le pourtour de la couronne. Le pignon
et la couronne doivent toujours étre
remplacés ensemble.

sans bruit et en souplesse, mais également

bancs d’essai I'engrénement impeccable

du pignon permet de déterminer la position
de fonctionnement la plus silencieuse, tout
an évitant I'engrénement couronne/pignon

/7
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Pinion edjusting shim
Left side adjuating shim (crown wheal side)
Right side adjusting shim

Devlation in relation to theoretic
measurement “R'. The deviation "'r'*
is always indicated in 1/100 mm.
Example: 25" means r = 0.25 mm
Th | t o ith

qgs-

of
pinion. “R* = 58.70 mm

The adjustment has as its object to
always re-find the ideal position which
permits maximum smoothness of gear,
obtained on the machine of the Factory.

Ajuste del conjunto pifién

de ataque y corona

Instrucciones generales

El ajuste del pifion de ataque y de la
corona es fundamentaimente importante
para mantenery hacer suave el
movimiento de las piezas accionadas por
el semieje, inclusive para su duracion.
Por eso durante la fabricacién, se
emparejan definitivarmente los grupos
pifién de ataque/corona; en tal ocasidn,
se examinan cuidadosamente el perfecto
engrane de los dientes y la ausencia de
ruidos en el funcionamiento en los dos
sentidos de rotacién, en méquinas
especiales de pruebas. El desplazamiento
axial del pifidn de ataque permite
determinar la posicion en que se
consigue la marcha mas silenciosa.

Se avita el engrane de la

corona con el pifién de ataque sin juego,
de tal modo que se pueda dar un juego
de flancos entre dientes que se mantenga
dentro de las tolerancias prescritas.

El desvio "r'' en relacién a la posicién
tedrica “R'" se mide y se marca en la
circunferencia externa de la corona.

El pifién de ataque y la corona sdlo se
pueden sustituir en conjunto.

1 - Rondelles de réglage du pignon d'attaque
Rondeiles de réglage coté gauche
{derriére la couronne)

82 - FRondelles de réglage coléd droit
Corraction par rapport & |a mesure
théorique "R". L'édcart "'r'* est toujours
indiqué en 1/100 mm.

Exemple; 25" signifis r = 0,25 mm
Mesure théorique de [a position du
pignon, “R" = 58,70 mm

-
[

Le but du réglage est toujours de
retrouver |a position idéale du couple:
la position qui a été déterminée sur

la banc d’'essai a ['usine comme celle
qui permet |e fonctionnement le plus
silencieux.

N N AR N AN NNRRNSNN

- Arandeia de ajusta del pifién de ataque

- Anillo espaciador dei lado izquierdo

(lado de la corona)

Anillo espaciador del lado derscho

- Deavic en relacién a la medida tedrica “R™.
El desvio “'r* va indicado siempra

en 1/100 mm.

Ejemplo: 25" significa r = 0,25 mm
Madida tedrica de la posicidn del

pifidn de atague. 'R* = 58,70 mm

El ajusts tiene por objetivo volver a
encontrar |la posicidon ideal que permita
|la suavidad maxima de marcha,
conseguida en |a maquina de pruebas
de la Fabrica.

39.12

-

Conjunto pifon

Crown wheel and pinion set: adjustment
Couple conique: réglage

de ataque/corona: ajuste

#
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What should be adjusted? ADJUSTMENT
When carrying out assembly operations
in the gear box, the crown wheel pinion Pinion = Pinion Crown wheel
or the gear set need only to be Determine the By means of the Determine S1
adjusted when parts which directly Parts replaced adjusting shim - deviation ‘1" - and S2 -
Influence the adjustment are replaced. see page 39.15 see page 39.12 see page 39.21
To avoid unnecessary work, consult this =
table, Transmission case N X
Side covers of the %
transmission case
Differential case bearings X
Gear set X b4 X
Differential housing X
Pinion double bearing X
e e
Que faut-il régler? REGLAGES
Lors des travaux de montage effectués
sur la bofte de vitesses, un nouveau Pignon
réglage du pignon d'attaque, de la S “i [ Pignon Ctmn‘mn-
couronne ou du couple conigue ne Piaces remplacées ITHNGE 109 Moyennant la Déterminer S1
s'impose que lorsqu’il a fallu remplacer rondelles de réglage - | correction "r” - etS2-
des piéces qui influencent directement voir page 39.15 voir page 39.12 | voir page 39.21
le réglage en question. Pour éviter des Carter de bolte-pont X %
travaux inutiles, consuiter le tableau
ci-contre. Couvercles de carter X
Roulements du différentiel X
Couple conique X X x
Boftier de différentiel X
Rouiement & double rangée
de rouleaux coniques X
Qué se debe ajustar? AJUSTES
En caso de trabajos de montaje en la caja
de cambio, sdlo hace falta efectuar de Pifién de ataque Pliidn de ataque Corona
nuevo el ajuste del pifién de ataque o del : 5
conjunto pifién de ataque y corona Plezas sustituidas Detarminas 1a RO Mesla Bel Determinar S1
cuando se sustituyen piezas que influyen araéndela de ajuste - desvio “r” - y S2-
directamente en tal ajuste. Para avitar véase pag. 39.15 véase pag. 39.12 | véase pag. 39.21
trabajos innecesarios, consuitese la tabla Caja de cambio X X
qua.sighes Tapas laterales de la caja
del cambio X
Rodamientos de la caja
del diferencial X
Conjunto pifidn y corona X X X
Caja del diferencial X
Rodamiento doble del
pifién de ataque X

P R e e e

Crown wheel and pinion set: adjustment

Couple conique: réglage 39.1 3

Conjunto piiién de ataque/Corona: ajuste
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Attention:

All operations and illustrations, which
follow, refer to type 1 vehicles (crown
wheel on left side). In type 2 vehicles
the crown wheel is assembled on the
right side. Therefore when any operation
is carried out in a type 2 vehicle, where
left is written read right and vice versa.

Attention:

Tous les travaux et toutes les |llustrations
ci-aprés se rapportent aux véhicules

du type 1 {couronne & gauche). Sur les
véhicules du type 2, la couronne est
montée a droite. Aussi suffit-il, lors de
|'exécution des mémes travaux sur

un véhicule du type 2, de lire "droit”

ol il est écrit “gauche” et vice-versa.

Atencion:

Todas las operaciones e ilustracicnes que
van a continuacién se refieren a los
vehiculos del tipo 1 (corona en el lado
izquierdo). En los vehiculos del tipo 2, la
corona estd montada en el lado derecho.
Por lo tanto, cuando se vaya a efectuar
cualquier operacion en un vehiculg del
tipo 2, donde se lee izquierdo, léase
derecho, y, donde se lee derecho, léase
izquierdo.

Adjustment of pinion

The readjusting of the gear set

according to the instructions

below, is only necessary in cases

of replacement of the set. If other parts

are replaced which equally influence the

position of the pinion, adjustment should
be made by the predetermined assembly

position (repair group 34).

1. Install the gear box in the
transmission case, without the
pinion adjusting shims.

2. Tighten at 5 mkgf the four bolts of the
pinion bearing retaining flange.

Fit the locking plates.

3. Fit the right final drive cover,
with respective bearing and tighten
the nuts uniformly with the prescribed
tightness. Do not beat on the center
of the cover; otherwise the bearing
becomes dislocated.

4. Place the gauge VW 289 d on the
setting block. Then install on the
gauge the dial indicator, which
has a extension of 5 mm; set the
dial indicator at zero, taking into
considaration the initial clearance
of 10 mm.

Réglage du pignon d'attaque

Le nouveau réglage du couple conique

sulvant les instructions ci-dessous n’est

nécessaire que lorsque |e propre couple
conique a du étre remplacé. Dans le

cas de remplacement d'autres piéces qui

influencent également la position du

pignon d'attaque, le réglage doit &tre
effectud selon la position de montage
déterminée préalablement (groupe de

réparation 34).

1. Reposer le mécanisme de changement
de vitesse dans le carter de bofte, sans
les rondelles de réglage du pignon
d'attaque.

2. Sarrer 4 5 mkg les quatre boulons de
la bague de retenuse du roulement
4 double rangée de rouleaux coniques
du pignon d’attaque. Placer les
arrétoirs,

3. Placer le couvercle droit de carter
avec le roulement respectif; serrer
uniformément les écrous au couple
prescrit. Ne pas donner des coups
de marteau sur le centre du couvercle,
sinon le roulement se déplace.

4. Placer le mandrin VW 289 d sur le
calibre. Placer ensuite le comparateur
avec palpeur de 5 mm dans le mandrin;
régler le comparateur a zéro en tenant
compte du jeu initiai de 10 mm.

39.14

Pinion: adjustment
Pignon d’attaque: réglage
Pifion de ataque: ajuste

Ajuste del pifidn de ataque

E! nuevo ajuste del conjunto pifién de

ataque y corona, de acuerdo con las

instrucciones que siguen, sélo es
necesario en casos de sustitucion del
propio conjunto pifién de ataque y corona.

Si se sustituyen otras piezas que influyen

igualmente en la pasicién del pifién de

ataque, el ajuste se deberi realizar de
acuerdo con la posicién de montaje

predeterminada (grupo de reparacién 34).

1. Instalar el cambio dentro de la caja del
cambio sin las arandelas de ajuste del
pifidn de ataque.

2. Apretar con 5 mkgf los cuatro tormillos
de |la brida de retencién del rodamiento
del pifién de ataque. Colocar |as
chapas de seguridad.

3. Colocar |a tapa derecha del diferencial
con el respectivo rodamiento y apretar
las tuercas uniformemente con el
apriete prescrito. No goipear en el
centro de la tapa para no desplazar
el rodamiento.

4. Colocar sobre |a pieza de ajuste el
mandril de medicién VW 289 d.

A continuacion instalar en el mandril
el reloj centesimal, dotado de una
prolongacion de 5 mm, poner el reloj
en cero considerando el juego inicial
de 10 mm.




5. Insert the gauge in the transmission
case; install and tighten the left
final drive cover. Do not beat on the
cover as it may change the adjustment
of the dial indicator.

6. Examine the centesimal clock through
the inspection orifice. Turn the gauge
until the point of the pin touches the
face of the pinion. Continue turning
until the clock pointer reaches its
maximum deviation (point of reverse).
The value found is measurement "“N".

Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique
Diferencial - Cambio mecanico

5. Placer le mandrin de mesure dans
le carter; placer et serrer le couvercle
gauche de carter. Ne pas donner des
coups sur le couvercle, car ils pourraient
dérégler |le comparateur.

6. Observer |'indicatiocn du comparateur
par le trou de contréle. Tourner le
mandrin jusqu'a ce que |la pointe du
palpeur prenne appui sur la téte du
pignon. Continuer & tourner jusqu'’a ce
que le comparateur indique la déviation
maximum (point d'inversion). La valeur
ainsi trouvée est la mesure "N".

5. Introducir el mandril dentro de la caja;
instalar y apretar la tapa izquierda del
diferencial. No golpear en |a tapa, pues
esto podria alterar el ajuste del reloj
centesimal.

6. Examinar por medio dei orificio de
inspeccidn el reloj centesimal. Girar el
mandril de medicién hasta que ia punta
toque la cara del pifién. Continuar
girando el mandril hasta que |a aguja
del reloj llegue a su desvio maximo
(punto de reversién). El valor
encontrado es la medida “N".

Determination of thickness of pinion

adjusting shim

Shim=(R+r) — (a— N)

R = Theoretical measurement of the
position of the pinian

r = Deviation (indicated in the crown
wheel in hundredths of mm)

a = Distance from the center of tool
W 289d to the adjustment part

N = Resuit of measurement (maximum
desviation of pointer), Consider initial
clearance of indicator: 10 mm.

Example:

R =58.70

r= 024

a—= 58.70

N= 058

Shim

=(R+4r)—(a—N

= (58.70 + 0.24) —

— 58.94 — 58.14

= 0.80

)
(58.70 — 0.56)

Détermination de ['épaisseur de la

rondelle de réglage du pignon

Rondelle = (R 4 r) — {(a — N)

R = Mesure théorique de la position
du pignon d'attaque

r = Correction’(indiquée sur la couronne
en centiémes de mm)

a = Distance du centre du mandrin
VW 289d 4 la pidce de réglage

N = Résultat de la mesure (déviation
max| de I'aiguille du comparateur).
Tenir compte du jeu initial du
comparateur: 10 mm.

Exemple:
R =58,70
r= 024
a = 58,70
N= 0,56
Rondeile

=(R4r—(a—N)

= (58,70 4+ 0,24) — (58,70 — 0,56)
= 58,94 — 58,14

= 0,80

Pinion: adjustment
Pignon d’attaque: réglage

Determinacion del espesor de la arandela

de ajuste del pifién de ataque

Arandela de ajuste = (R +r) — (a — N)

R = Medida tedrica de la posicién del
pifién de ataque

r = Desvio (indicado en |la corona en
centésimos de mm)

a = Distancia del centro de la herramienta
VW 289 d hasta la pieza de ajuste

N = Resultado de la medicion (desvio
méximo de la aguja). Considerar el
juego inicial: 10 mm,

Ejempilo:

R = 58,70
r= 0,24
a=>5870
N= 0586

Arandela de ajuste

(R+r1) — {a — N)

(58,70 + 0,24) — (58,70 — 0,56)
58,94 — 58,14

0,80

i

e

39.15

Pindon de ataaue: aiuste
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Adjusting shims are supplied with the
following thickness:

Spare part Thickness
N.° {mm)
113.311.391 0.15
113.311.392 0.20
113.311.393 0.30
113.311.394 0.40
113.311.395 0.50
113.311.396 0.60
113.311.397 0.70
113.311.398 0.80
113.311.399 0.90
113.311.400 1.00
113.311.401 1.20

Due to the tolerances of the adjusting
shims, it is possible to measure any
thickness for the shim.

Note: The difference should not

surpass * 0.02 mm.

7. Secure the support of the device

8.

10.

39.1

VW 297 to one of the assembly studs
of the left cover of the differential.
Install the dial indicator on the
support, setting it at zero.

Turn the transmission case 180°.

In this way the gauge dislocates

axially by its own weight and touches
the internal face of the left cover
bearing. Add the value indicated on the
dlal indicator to the lenght of the gauge;
from this sum we have the measurement
“J" from which we deduct measurement
of the differential housing, necessary
for adjusting the crown wheel.

Example: Standard measurement of

QAUQE s viv 2 dlh s sisiwaas 107.88
4+ result of measurement .... 1.82
= depth of housing "J" ..... 109.70

. Place the transmission case in

a horizontal position: remove the
support of the dial indicator and the
hexagonal nuts of left final drive cover.
Secure the spring arbor of the device
VW 297 on the right cover.

Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique
Diferencial - Cambio mecanico

L.es rondelies sont livrables en tant que
piéces détachées dans les épaisseurs

suivantes:

N.° de Epaisseur

piéce (en mm)
113.311.391 0,15
113.311.392 0,20
113.311.393 0,30
113.311.394 0,40
113.311.395 0,50
113.311.396 0,60
113.311.397 0,70
113.311.398 0,80
113.311.399 0,90
113.311.400 1,00
113.311.401 1,20

Vu les tolérances des rondelles de réglage,
n'importe quelle épaisseur peut
étre mesurée pour la rondelle de réglage.
Nota: L'écart ne doit pas dépasser

* (0,02 mm.

7. Fixer |le support de comparateur du
dispositif VW 297 sur un des goujons
du couvercle gauche de carter. Placer
le comparateur dans le support et le
régler a zaro.

w';‘-trﬁ"‘m-—-'w'.---rﬂﬁ—— e e e

8. Tourmner le carter da bolte de 180°. Ainsi
le mandrin de mesure se déplace
axialement par son propre poids et
s'applique sur la face intérieure du
roulement dans le couvercie gauche
du carter, La valeur indiquée par le
comparateur additionnée a la longueur
du mandrin de mesure donne la
profondeur de carter "'J", mesure
requise pour le réglage de la couranne.
Exemple: Valeur réelle de la longueur

du mandrin de mesure ...... 107,88
+ résuitat de la mesure ..... 1,82
= profondeur de carter “J" .. 109,70

9. Tourner le carter de bolte en position
horizontale; enlever le support de
comparateur et déposer les écrous du
couvercle gauche de carter.

. Appliquer et bloquer la broche du
dispositif VW 297 sur le couvercle droit.

Se dispone de arandelas de ajuste con
los siguientes espesores:

Repuesto Espesor

N.° (en mm)
113.311.391 0,15
113.311.392 0,20
113.311.393 0,30
113.311.394 0,40
113.311.395 0,50
113.311.396 0,60
113.311.297 0,70
113.311.398 0,80
113.311.399 0,90
113.311.400 1,00
113.311.401 1,20

Debido a las tolerancias de las arandelas
de ajuste es posible medir cuaiquier
espesor para la arandeia.

Mota: La diferencia no debe sobrepasar

= 0,02 mm.

7. Fijar el soporte del dispositivo VW 297
a uno de los tomillos prisioneros de
montaje de la tapa izquierda del
diferencial. Instalar en el soporte el
reloj centesimal, poniéndolo en cero.

8. Dar una vuelta de 180° a la caja del

cambio. De ese modo el mandril se
desplaza axialmente por el propio peso
y se apoya en |a cara interna del
rodamiento de la tapa izquierda. Sumar

el valor del mandril; de esta suma resulta|

la medida “J", de |la cual se deduce la
medida de la caja del diterencial,
necesaria al ajuste de |la corona.
Ejemplo: Medida nominal del
MBRNARE - i o mmsm i
-+ resultado de |a medida .. .. 1,82
= profundidad de la caja "'J" . 109,70

. Colocar |a caja del cambio en posicién

horizontal; retirar al soporte del reloj
y remover |las tuercas hexagonales de
la tapa zquierda de |a caja del
diferencial.

. Fijar el torniquete del Gtil de ajuste

VW 287 en la tapa derecha.

Pinion: adjustment
Pignon d’attaque: réglage

Pifidn de ataque: ajuste

]
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11. Extract the left cover along with the 11. Chasser, & I'aide de la broche, le 11. Extraer de la caja de cambio, a
mandrel by means of the spring couvercle gauche avec le mandrin de presién, por medio del torniquete, la
arbor. mesure hors du carter. tapa izquierda junto con @l mandril

12. Remove the gear box from the 12. Enlever le mécanisme de changement de medicion.
case (see group 34). de vitesse hors du carter de bofte 12. Remover de la caja el cambio (véase

13. Install the adjusting shims onthe (voir groupe 34). 1 grupo 34).
bearing. Adjust the forks (see group 13. Placer les rondelles de réglage sur le 13. Instalar las arandelas de ajuste en el
34, page 15). After adjusting, roulement. Régler les fourchettes (voir rodamiento. Ajustar las horquillas
assemble definitively the gear box groupe 34 page 15). Aprés le reglagse, (véase grupo 34 pag. 15), Después de su
on the transmission case. monter définitivement le mécanisme ajuste, montar definitivamente el

de changement de vitesse dans le cambio en la caja.

carter de bolte.

#

39.17

Pinion: adjustment
Pignon d’attaque: réglage
Pifndn de ataque: ajuste
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Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique
Diferencial - Cambio mecanico

Adjustment of crown wheel
Determination of thickness

of adjusting shims

The readjustment of the crown wheel
is only necessary when parts, which
directly influence the adjustment, such
as gear set, transmission case,
differential housing, final drive

covers and ball bearings of differential
housing, are replaced.

Also consult the chapter ‘"What should
be adjusted’ on page 39.13.

(After determining the width of the
differential housing, between the bearings.)

A = Adjusting shim, 2.80 mm thick.

Réglage de la couronne
Détermination de I'épaisseur des rondelles
de réglage

Un nouveau réglage de la cauronne ne
s'impose que dans le cas du
remplacement de pidces qui influencent
directement ce réglage, notamment:

le couple conique, le carter de bolte,

le boitier de diftérentiel, les couvercles
de carter ou les roulements & billes du
boTtier de différentiel.

Consulter également le chapitre "'Que
faut-il régler” a la page 39.13.

(Aprés avair détermine la profondeur de
carter, entre les deux roulements).

A = Bague entretoise de 2,80 mm
d'épaisseur.

39.18

Corona: ajuste

Ajuste de la corona

Determinacion del espesor de los anillos
espaciadores

Un nuevo ajuste de la corona sélo hace
falta cuando haya que sustituir las piezas
que influyan directamente en este ajuste,
como el conjunto de pifidn de ataque

y corona, la caja del cambio, la del
diferencial, las tapas del diferencial

o los rodamientos de bolas de la caja del
diferencial.

Consuite también el capitulo "Qué se
debe ajustar” de la pagina 39.13 .
(Después de la determinacién de la
anchura de |a caja del diferencial entre
los rodamientos.)

A = Anillo espaciador de 2,80 mm
de espesor

Crown wheel: adjustment
Couronne: réglage
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1. Place the dial indicator in the gauge

VW 287 a with a 28 mm extension.
Set the indicator at zero the help
of the standard plate, placed on the
polished surface for the differential.

. Raise the rod of the indicator slightty
and instail the differential housing with

shim 113.517.199 (2.80 mm) on the gauge.

on the side of the crown wheel.

Add the value indicated to real value

of the standard plate. From this results
the length of the differential housing "L",
taking into account the thickness

of the ring.

Example:
Real measurement of
standard plate ........... 102.51 mm
+ result of measurement . 3.19 mm
— shim 113.517.199 ...... 2.80 mm
= length "L" of differentiai

CHRE oo wiaati sttt 102.90 mm

3. Assemble the device VW 297 on the

differential housing and install it on

the transmission case.

a - Insert the boits from the side of the
crown whesl; tighten the nuts well.

1. Placer le comparateur avec |e palpeur
de 28 mm dans le dispositif VW 287 a.
Régler le comparateur & zéro aprés
avoir placé le calibre sur le siége meulé
prévu pour le différentiel.

2. Soulever légérement le paipeur du
comparateur et placer dans le dispositif
le boftier de différentiel avec la bague
entretoise 113.517.199 (2,80 mm) du
coté de la couronne.

Additionner la valeur obtenue 4 la
valeur réelle du calibre. Le resultat
obtenu donne la longueur “L" du boftier
de différentiel, en tenant compte de
|'épaisseur de la bague entretoise.
Exempie:

Mesure réelle du calibre .. 102,51 mm
-+ résultat de la mesure .. 3,19 mm
— bague 113.517.199 ..... 2,80 mm
= longueur “L" du boftier

de ditférentiel ......... 102,90 mm

3. Monter le dispositif VW 297 sur le
boftier de différentiel et placer ce
dernier dans le carter de bofte,

a - Engager les boulons du cdté de la
couronne et serrer solidement les
écrous,

Crown wheel: adjustment
Couronne: réglage
Corona: ajuste

1. Colocar en el mandril VW 287a el reloj
centesimal, con una prolongacién de
28 mm. Poner el reloj en cero con ayuda
de |a placa padron colocada sobre
la superficie pulida para el diferencial.

2. Levantar ligeramente la varilla del reloj
@ instalar en el mandril la caja del
diferencial con el anillo espaciador
113.517.199 (2,80 mm) en el lado
de |la corona.

Sumar el valor indicado at valor real

de la pieza de ajuste. De aqui resuita

la largura de la caja del diferencial “L",
considerando el espesor del anillo.

Ejemplo:
Medida reai de |a pieza
de ajuste .......covvae.n 102,51 mm
-+ resultado de la medida . 3,19 mm
— anillo espaciador

TI3.8I7.199 . cviiivnwe 2,80 mm
= largura "L" de la caja del

diferencial ............ 102,90 mm

3. Montar en la caja del diferencial el
dispositivo VW 297 e instalar en la caja
de cambio.

a - Introducir por el lado de la corona
los tornillos; apretar bien las tuercas.

39.19
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b - Fit the differential in the transmission
case.

c - Fit the shim 113.517.198 on the side
of the crown wheel and install the
left cover. Tighten the cover at 2 mkgf.

d - Secure the spring arbor on the left
final drive cover.

e - Secure the device for locking the
pinion shaft, on the gear carrier.

f - Turn the gear carrier 180°; secure
the support of the clock on the bolts
of the device VW 287. This clock
determines the clearance of the
crown wheel teeth.

g - Secure the indicator support which
serves to measure the disiocation
of the differential.

h - Fit the indicators.

Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique
Diferencial - Cambio mecanico

b - Placer le différentiel dans le carter
de bofte. '

¢ - Placer la bague entretoise 113.517.199
du cdté de la couronne et placer le
couvercle gauche de carter. Serrer
les écrous du couvercle au couple
prescrit, 2 mkg.

d - Fixer la broche sur le couvercle
gauche de carter.

e - Visser |'étrier de calage du pignon
sur le bouclier de support.

f - Tourner la bofte de 1807; fixer le
support de comparateur sur les
boulons du dispositif VW 297.

Ce comparateur sert & déterminer
le jeu sur flancs des dents de la
couronne.

g - Fixer le support du comparateur qui
sert & mesurer le déplacement axial
du différentiel.

h - Placer les comparateurs.

e T e S S s i

4, Dislocate the differential with the help
of the spring arbor, till it touches the
bearing on the left cover. Relieve the
pressure of the spring arbor and set the
dial indicator at zero.

5. Operate the differential by means of the
pinion shaft, in both directions as far
as the stop plate; secure the pinion
shaft exactly between the stop plates,
placing a 32 mm socket on the pinion
shaft nut.

39.20

Corona: ajuste

4. Déplacer le différentiel 4 I"'aide de la
broche jusqu'a ce qu'il s'appuie contre
le roulement dans le couvercle gauche.
Détendre la broche et régler le
comparateur & zéro.

5. Tourner le différentiel moyennant le
pignon d'attaque, dans les deux sens
jusqu'a butée; fixer le pignon d’attaque
dans la position milieu (entre les deux
positions de butée) en plagant une
douille de 32 mm sur I'écrou du pignon.

b - Colocar el diterencial en la caja del
cambio.

¢ - Colocar el anillo 113.517.199 en &l
lado de la corona e instalar la tapa
izquierda. Apretar debidamente la
tapa con 2 mkaf.

d - Fijar el torniquete a |a tapa izquierda
del diferencial.

@ - Fijar el (til de ajuste para bloquear
el pifion de ataque en la tapa del
diferencial.

f- Dar una vueita a 180° a |a caja de
cambio; fijar el soporte del reloj en
los tornillos del dispositivo VW 297.
Este reloj sirve para determinar el
juego de los dientes de la corona.

g -~ Fijar el soporte del reloj que sirve
para medir el desplazamiento del
difarencial.

h - Colocar los relojes.

4. Desplazar el diferencial con ayuda dei
torniquete hasta apoyarlo en el
rodamiento que hay en |a tapa izquierdal
Aliviar la presidon ejercida por el
torniquete y poner el reloj en cero.

5. Mover el diferencial por media del ]
pifign de ataque en las dos direcciones
hasta el tope; fijar el pifion de ataque
en la posicion intermedia entre los
topes, colocando una llave de vaso de
32 mm en la tuerca del pifdn de ataque.

“

Crown wheel: adjustment
Couronne: réglage




8. Dislocate the differential carefuily with
the help of the spring arbor, in the
direction of the pinion, until there
is a clearance between the teeth of 0.20
to 0.22 mm. The value in the axial
dislocation of the differential is the
measurement “X"".

Attention:

Whenever the clearance between teeth

is measured, relieve the pressure of the

spring arbor. The axial dislocation
corresponds to the value indicated
afterwards by the dial indicator.

To avoid errors in measuring, it is

advisable to re-do the axial dislocation

of the differential, in order to confirm the

reading of the indicator .

Determination of shims S1 and S2 after
measuring the axial dislocation of the
differential.
Shim S1 = X + 2.80 mm - 0.07 mm
X — axial dislocation, to the prescribed
teeth clearance (0.20 to 0.22 mm)
2.80 mm = standard ring
0.07 mm = tension on the bearing of the
differential housing
Example: .
X = 0.35 mm
Shim = X + 2.80 + 0.07
= 0.35 + 2.80 4 0.07
S1 =322mm
ShimS2=J — L — 81+ 0.14 mm
J = distance between the bearings
of the ditferential housing
L = length of differential housing
(between the spacer rests)
S1 = shim on side of crown wheel
0.14 mm = tension on the bearing of the
differential housing
Example:
J =109.70 mm
L = 102.90 mm
81 = 322mm
Shim=4J — L — 51+ 0.14
— 109.70 — 102.90 — 3.22 4+ 0.14
S2 =372mm

#

39.21

Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique
Diferencial - Cambio mecanico

6. Déplacer progressivement le différentiel,
4 ’aide de la broche, en direction du
pignon d'attaque jusqu'a I'obtention
d'un jeu sur flancs de 0,20 4 0,22 mm.
La valeur indiquée sur le comparateur
en conségquence du déplacement axial
du différentiel est la mesure "X"".

Attention:

Lors de la mesure du jeu sur flancs,

détendre chaque fois |a broche. Le

déplacement axial du différentiel
correspond a la valeur indiguée en
conséquence par le comparateur.

Afin d'éviter des erreurs de mesure, il

convient de répéter le déplacement axial

du différentiel pour confirmer la premiére
lecture.

Détermination des rondelles S1 et S2
aprés la mesure du déplacement axial du
différentiel.
Aondelle S1 = X + 2,80 mm + 0,07 mm
X = déplacement axial jusqu’au jeu sur
flancs prescrit (0,20 4 0,22 mm)
2,80 mm = épaisseur de |a bague de
mesure
0,07 mm = pression de préserrage sur le
roulement du boftier de
différentiel
Exemple:
X =0,35 mm
Rondelle = X 4 2,80 + 0,07
= 0,35 + 2,80 + 0,07
S1 = 3,22 mm
Rondelle $S2 = J'— L — 814 0,14 mm
J = profondeur de carter entre les deux
roulements du boltier de différentiel
L = longueur du boftier de différentiel
(entre les surfaces d'appui des
bagues entretoises)
S1 = rondelle cdté couronne
0,14 mm = pression de préserrage sur le
roulement du boftier de

différentiel
Exemple:
J = 109,70 mm
L = 102,90 mm
51 = 3,22 mm

Rondelle =J — L — 81 40,14

= 109,70 — 102,90 — 3,22 + 0,14

s2 = 3,72 mm

Crown wheel: adjustment
Couronne: réglage

6. Desplazar con cuidado el diferencial
con ayuda del torniquete en la direccion
del pifién de ataque hasta conseguir
un juego entre dientes de 0,20
a 0,22 mm. El valor hallado en el
desplazamiento axial del diferencial
es la medida "' X",

Atencién:

Siempre que se vaya a medir el juego

entre dientes, aliviar la presion ejercida

por el torniquete. El desplazamiento

axial del diferencial corresponde al valor

indicado después por el reloj.

Para evitar errores en la medida, conviene

volver a efectuar el desplazamiento axial

del diferencial, para conferir la lectura

del reloj.

Determinacién de los anillos espaciadores
51y $2 después de medir el
desplazamiento axial del diferencial
Anillo espaciador S1 =
X + 2,80 mm —+ 0,07 mm
X = desplazamiento axial, hasta el juego
de los dientes prescrito (0,20
a 0,22 mm)
2,80 mm = anillo espaciador padron
0,07 mm = tensién sobre el rodamiento
de la caja del diferencial
Ejemplo:
X = 0,35 mm
Anillo espaciador
= X4 2,804 0,07
= 0,35 4+ 2,80 4 0,07
S1 =322 mm
Anillo espaciador S2
=J—L— 814014 mm
J = distancia entre los rodamientos
de la caja del diferencial
L = largura de la caja del diferencial
(entre los apoyos de los
espaciadores)
51 = anillo espaciador del lado de la
corona
0,14 mm = tension sobre el rodamiento
de la caja del diferencial
Ejempilo:
J  =109,70 mm
L =102,90 mm
S1 = 32mm
Anillo espaciador
=J—L—S814014
— 109,70 — 102,90 — 3,22 + 0,14
52 =3,72mm

Corona: ajuste
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Adjusting shims are supplied with the
following thickness:

Spare parts Thickness
N.° (mm)
113.517.199 2.80
113.517.201 2.90
113.517.203 3.00
113.517.205 3.10
113.517.207 3.20
113.517.209 3.30
113.517.211 3.40
113.517.213 3.50
113.517.215 3.60
113.517.217 3.70
113.517.219 3.80
113.517.221 3.90
113,517.245 0.25

Due to the tolerances of the adjusting
shims, it is possible to measure any
thickness for the shim.

Note: The ditference should not
surpass = 0.03 mm.

7. Remove the supports of the indicators;

remove the left cover by pressure;
secure the spring arbor on the right
cover and remove the differential
housing by pressure.

Differential - Manual transmission
Différentiel - BV mécanique
Diferencial - Cambio mecanico

Les rondelles sont livrables en tant que
piéces détachées dans |es épaisseurs
suivantes:

N.° de Epaisseur

piéce (en mm)
113.517.199 2,80
113.517.201 — 2,80
113.517.203 3,00
113.517.205 3,10
113.517.207 3,20
113.517.209 3,30
113.517.211 3,40
113.517.213 3,50
113.517.215 3,60
113.517.217 3,70
113.517.219 3,80
113.517.221 3,80
113.517.245 0,25

Vu les tolérances des rondelles de

réglage, n'importe quelle épaisseur
peut &tre mesurée pour la rondelle

an question.

Nota: L'écart ne doit pas dépasser

= 0,03 mm.

7. Enlever les supports des comparateurs;
chasser le couvercle gauche de carter;
appliquer la broche sur le couvercle
droit et chasser le bottier de différentiel
hors du carter.

Se dispone de anillos espaciadores
de los siguientes espesores:

Repuesto Espesor

N.° (en mm)
113.517.199 2,80
113.517.201 2,50
113.517.203 3,00
113.517.205 3,10
113.517.207 3,20
113.517.209 3,30
113.517.211 3,40
113.517.213 3,50
113.517.215 3,80
113.517.217 3,70
113.517.219 3,80
113.517.221 3,90
113.517.245 0,25

Debido a las tolerancias de los anillos
espaciadores es posible medir
cualguier espesor para el anillo
espaciador.

Nota; La diferencia no debe sobrepasar
% 0,03 mm.

7. Remover los soportes de los relojes;
retirar a presion la tapa izquierda;
dejar sujeto el torniquete a la tapa
derecha y remover a presion la tapa
del diferencial.

8. Fit the rear drive shaft (see
page34.14).

9, Install the adjusting shims S1 (side
of crown wheel) and S2 (side opposite
of crown wheel); ensure that the
bevelled part is turned towards the
side of the differential. The shims

shouid be installed between the bearirig

and the differential housing.
10. Install the ditferential and the
final drive cover.
11. Tighten the covers at 2 mkgf.

12. Assemble the supports of the indicators
and measure the clearance of the teeth
of the crown wheel in four places around

the circumference. The measurement
should be between 0.17 to 0.25 mm.
Attention:

The difference between the measurements

should not surpass 0.05 mm.

8. Placer I'arbre primaire arriére
{voir page 34.14).

9. Monter les rondelles de réglage S1
(derriére |a couronne) et S2 (en face de
la couronne); veiller & ce que le
chanfrein soit tourné vers |e différentiel.
Les rondelles doivent étre placées entre
le roulement et le bottier de différentiel.

10. Reposer le différentiel et le couvercie

de carter.

11, Serrer les couvercles au couple
prescrit de 2 mkg.

2. Monter les supports des comparadeurs
at mesurer le jeu sur flancs de la
couronne 4 4 points de la denture.

La tolérance du jeu sur flancs est de
0,17 40,25 mm.

Attention:

L'écart entre les différentes mesures ne

doit pas dépasser 0,05 mm.

=1

8. Colocar el arbol de mando trasero
(véase pagina 34.14).

9. Instalar los anillos espaciadores S1
(lado de la corona) y S2 (lado opuesto
de la corona); hacer que la parte
achaflanada queds vuelta hacia el
lado del diferencial. Los anillos
espaciadores se deben instalar entre
el rodamiento y la caja del diferencial.

10. Instalar el diferencial y la tapa del
mismo.

11. Apretar debidamente las tapas con
2 mkgf.

12. Montar los soportes de |os relojes
y medir el juego de los dientes de la
corona en cuatro puntos de la
circunferencia. La medida encontrada
debe quedar entre 0,17 a 0,25 mm.

Atencion:

La diferencia entre las medidas no debe

sobrepasar 0,05 mm.

39.22

Corona: ajuste

Crown wheel: adjustment
Couronne: réglage
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Front suspension with
link pins - Type 1/1300

Suspension avant a pivots
de suspension - Type 1/1300

Suspension delantera con pivotes
de articulacién - Tipo 1/1300

40.1



Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

Removal and installation

of front suspension

The following equipment is available:

Volkswagen service elevator, VW 606 jack

for front axle, trolley jack. VW 603/3

trolley for lowering the car, VW 633

horses to hold up car.

Removal
1. Loosen wheel nuts.

2. Raise the car, placing it on the
horses or elevator.
3. Remove front wheeis.
4, Free off flexible tubes of brake and
plug ends with wooden or rubber pegs.

. Free off speedometer cable from
the hub cap and remove it from front
left wheel.

8. Free off homn wire on the rubber

coupling disc.

7. Unlock and remove the bolt of the
steering column bracket. Undo the
coupling with the rubber disc, pulling
the steering wheel.

. Remove the steering damper.

Remove the tie rod from the right side

with VW 266h.

10. Remove the two boits securing the axle
to the body. Before removing bolts
remove the fuel tank.

11. Remove the four boits securing the
axie to the chassis.

Installation

Before installing the suspension, place

the rubber mountings on the threaded

bushes. Check that the connection with
ground is good between the flanges

of the rubber coupling disc, When placing

the steering column, check correct position

of steering wheel. Bleed and adjust brakes.

Check toe-in angles, camber and caster.

(4]
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Dépose et repose de la
suspension avant
Equipement & disposition:
Pont élévateur pour Volkswagen, cric VW
606 pour le train avant, cric-rouleur.
Chariot VW 603/3 pour abaisser la voiture
et chevalet VW 833 pour la maintenir
suspendue.
Dépose
1. Débloquer les boulons de roues.
2. Soulever |a voiture sur des chevalets
ou sur e pont élévateur.
3. Déposer les roues avant.
4, Dévisser les flexibles de frein et les
obturer avec des chevilles de bois
ou de caoutchouc.
5. Dégager le flexible de tachymétre

du bouchon de moyeu et I'enlever de la

roue avant gauche.

. Séparer |le cable d'avertisseur sonore

au flector de direction.

7. Débloquer et enlever le boulon du
collier de serrage de la colonne de
direction.

Séparar I'accoupiement du volant
a la rondelle de flector en tirant sur
l@ volant.

8. Déposer |'amortisseur de direction.

9. Déposer la barre de direction droite
avec VW 266h.

10. Déposer les deux boulons fixant le train

avant a la carrosserie. Déposer
préalablement le reservair A essence.
11. Déposer les quatre boulons qui fixent
le train avant au chéssis.
Repose

Avant de reposer la suspension, placer les

rondelles caoutchouc par dessus les
bagues filetées du corps d'essieu.

Vérifier le bon contact avec la masse entre

les plateaux de fondelle de flector.

Lors du placement de la colonne de
direction, veiller A |la position correcte du
volant. Purger et régler les freins.
Vérifier le pincement, le carrossage et
I'angle de chasse.

AT

Remocidn e instalacion de la

suspension delantera

Se necesita del equipamiento siguiente:

Elevador de servicio para Volkswagen,

gato VW 606 para el eje delantero, gato

para maniobrar. Carrito de transporte

VW 603/3 para bajar el auto, caballete

VW 8633 para mantener levantado el auto.

Remocion
1. Soltar las tuercas de las ruedas.

2. L.evantar el auto, colocandolo sobre
caballetes o elevador.

3. Retirar las ruedas delanteras.

4, Soltar los tubos flexibles del freno
y taparios con tarugos de madera
0 goma.

5. Soltar el cable del velocimetro del
tapacubos de la rueda y remaverio
de la rueda delantera izquierda.

6. Soltar el cable de la bocina del disco
de articulacién.

7. Destrabar y retirar el tornillo de la
abrazadera de la columna de la
direccién. Deshacer el acoplamiento
con el disco de articulacion tirando
del volante.

8. Remover el amortiguador de |a

direccion,

. Remover la barra de acoplamiento
de la direccidn del lado derecho con
la VW 266h.

10. Remover los dos tornillos de fijacion

del eje a la carroceria después
de haber removido el depdsito de
combustibie.

11, Remover los cuatro tornillos de fijacion

del eje al chasis.

Instalacién

Antes de instalar la suspension, colocar

los collares de goma sobre |os casquillos

roscados. Verificar si estd hecho el
contacto a masa entra las bridas del disco
de articulacién. Al colocar 1a columna

de direccion, verificar si el volante esta

en posicién correcta. Purgar y regular los

frenos. Verificar los d4ngulos

de convergencia de caida y el caster,

w

Fig. 1

Remove the 4 bolts.

Fig. 2

to remove axle.

Fig. 1

Déposer les 4 boulons.

VW 610 support and trolley jack

Fig. 2

Fig. 1

Remover los 4 tornillos.

Support VW 610 et cric-rouleur pour
dépose du train avant.

Fig. 2

retirar el aje.

Soporte VW 610 vy el gato de maniobras para

Remove and install
Dépose et repose
Remover e instalar

40.2




Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300

Front suspension with link pins - Type 1/1300 1 0

Suspension delantera con pivotes de arhculamén - Tipo 1/1300

King pin

Check with spring

balenca (2 kgf)

Remove - fig. 13.

Inmtadl - fig. 1.

Axe de fusés

Vibrifior I8 mouvement avec un

mmm {force de traction
M

Brake drum Déposer - fig, 13,
Flll the hub with 50 gr. of mult! Asposer - fig. 21.
Nax. mtemal @ 231.5 mow. Pivote de mangueta
Min_ thickness 4.0 mm. Varificar sy movimisnto con la
Lataral and radisl max. palanca de musiie (2 kgf).,
deviati 0.25 Premover - fig. 13,
un.|:o':n.1n'::." Instalar - fig. 21.
Remaove - lig. 2
Tambour de frein Thrust washer
Hemplir b moyeu avec 50 g Without detectabie pisy.
de graisse 4 mages muitipies. P | PRy em—
Inibfiadr Ml Z3V.5 mem, Rondelle en tibre pour

masur mini 4,0 mm, axe de fuses — =
m rond et v:u- maxl 0,25 mm. H qwu parceptibis.

RO tmami D11 1w Arandela de fibra
Dépounar - lig. 2 Sin

Tambor del freno
Lisnar ol cubo of 50 g. de gresa

universal.

interno l*‘. ?T.S .M.

Goomsar min. 4.0 man,

Deavics isteral y radial Beanng “'m"
mikx, 0,23 mm

Conicidad mll. a,1 mm.

Fomover - fig. .
Quter bearing .
Remova - lig. 4. Anillo espaciador
Inatail - fig. 8, del'rodamiento
Foulement extérisur Aasmover - (1. 3.
Dédposar - fg. 4, inmtainr - fig. &
Feposer - fig. 8.
Hodamiento extemo
Remover - Mg, 4.
Immtalar - fig. &

Lock piaie
Arpiace.
Arrétoir
Femplacer. 3 &
kbl denecon S R, Link pin
Arandela de seguridad Qil saai e
Sustituiria. Aepince.

Bague-joint

Aamplecer.

Anlllo de junta

Sustituir.

Steering knuckie
Check for distortion - fig.«14 and !5

Adjust - fig. 22 and 23.
Pivot de suspension
Régler - lig. 22 o1 23.
Pivote de articulacidn
Reguiar - fig. 22 y 23.

Backpiate Fuses
Plateau de frein :Mﬂa" msrem-uom-
Porairencs lp 14 o 5.
Hish cap Mangueta
A - 1. 5.0 kgt Venficar deavio - fig. 14 y 15,
Bouchon de moyeu W
Doy = g, 1 et |nner bearing
Protector de la luerca del cubo 5,0 mkgt Max, and min. chearance
Remover - fig. 1. <0,12/0.03 mm.
- Remaove - fig. 5.
Inmtall - fig. 7.
Wheel hub nuts A':Iul - n=. 9
Tighten inner nid af 4 migl _—Rlll‘“*ﬂ.ur
i pri b Jaw maxi ot mini 0,12/0,09 mm.
Déposer - lig. 5.
Ecrous pour fusés Aweposer - fig. 7.
ml%wlmm.rciqm Rigler - lig. 8.
reibcher sarrer ['écrou
Rodamiento interno
Stictanr 37 00 8¢ foingy Jusgo max. ¥ min, 0,12/0,03 mm
Tuercas del cubo de |a rueda Asmover - 1ig. 5.
Apretsr la uerce inTems con Instalar - fig. 7.
4 mkgt; aflojar 72% spretar ia terca Regular -tig. 8.

axtema con T migf ¥ trabaris.

King pin bush
Remaove - fig, 17,
Instail - fig, 18,
Cut slow - fig. 19,
Ream - fig.

Prati y d
""'“:'"':hl;l rainures - fig. 18.
——
Casquillo del pivote

de mangusta

Remaver - fig. 17,

Inmtmlar - fig. 18,

Abrir jos surcos - fig. 19,
Escariar - fig. 20,

Link

7.0 4+ 2 mm = fig. 11.
Porte-tusse

Ecart sntre las oeillem
7.0°+ 2 mm - fig, 11,

Soports da [a mangueta
Distancia anire isa cams e log
ofmies 7.0 mm 4 2 mm - fig. 11

|

QN

Link pin bearing
Ramaove - fig, 12,

inatali - Ng. 12.
Roulemant de pivot
de suspension
Cdposer - fig. 12
Reposer - fig. 12
Rodamignto del pivote
de articulacion
Remover - fig. 12
Instaiar - fig. 12.

e e S

General assembly and disassembly instructions

Schéma de montaqe 40_3

Instruciones aenerales de montaie y desmontaje



Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300

1 0 Front suspension with link pins - Type 1/1300

Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

Fig. 1
Remove hub cap.

Fig. 1

Déposer le bouchon de moyeu.

Fig. 2

Remove the five hole brake drum.

Fig. 1

Remover el protector de la tuerca del cubo.

Fig. 2
Déposer le tambour de frein
(a cing trous de boulon).

Fig. 2

Remover el tambor de freno de cinco orificios.

Fig. 3
Remove the bearing spacer.

Fig. 3

Déposer la bague entretoise du roulement,

Fig. 4

Remove outer ring of outer bearing.

Fig. 3

Remover el anillo espaciador del rodamiento.

Fig. 4

|Déposer |la bague extérieure du roulement

extérieur.

Fig. 4

Remover el anillo externo del radamiento externo.

Wheel bearings/Remove and install
40_4 Roulements de roues/Dépose et repose

Rodamientos de las ruedas/Remover e instalar




Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

Fig. 5

Remove the outer ring of inner bearing.

40

Fig.5
Déposer la bague extérieure du roulement
intérieur.

Fig. 6

Install the outer ring of outer bearing.

Fig. 5

Remover el anillo externo del rodamiento interno.

Fig. 6
Reposer la bague extérieure du roulement
extérieur.

Fig. 6

Instalar el anillo externo del rodamiento externo.

Fig. 7
Install the outer ring of the inner bearing.

Fig. 7
Reposer |a bague extérieure du roulement
intérieur,

Fig. 8 :
Install the bearing spacer.

Fig. 8

Reposer |la bague entretoise du roulement.

Fig. 7

Instalar el anillo externo del rodamiento interno.

Fig. 8

Instalar el anillo espaciador del rodamiento.

Wheel bearings/Remove and instalil
Roulements de roues/Dépose et repose

40.5

Rodamientos de las ruedas/Bemover e instalar




Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300

40 Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 1/1300

Fig. 9

Adjust the bearing clearances.

Newbearing ................. 0.03 to 0.06 mm

Usedbearing ................ 0.03 t0 0.12 mm

Fig. 9

Régier le jeu des roulements.

Aoulementneuf ............... 0,03 4 0,06 mm
FOOE osons s imaag 0,032a0,12 mm

Fig. 9

Reguilar el juego de los rodamientos.

Rodamiento nuevo  ............ 0,03 a 0,06 mm

UBAHO: oioarvoasiaii 0,03a0,12 mm

Fig. 10 Fig. 11

Remove the tie rod end. Measure the distance between the surfaces
of eyelets.

Fig. 10 "

Déposer !a rotule de la barre de direction. Fig. 11
Mesurer |e hors d'alignement des oeillets.

Fig. 10

Remover el terminal de la barra de la direccién. Fig. 11

Medir el desvio entre las caras de los ojales.

Wheel bearings: adjust clearance/Link pins: arrangement of washers
40-6 Roulements de roues: réglage du jeu/Pivots de suspension: placement des rondelles
Rodamientos de las ruedas: regular el juego/Pivotes de articulacién: disposicion de las arandelas



Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300

Front suspension with link pins - Type 1/1300 1 0

Suspensidn delantera con pivotes de articulacion - Tipo 1/1300

Arrangement of washers for torsion arm link pins
NUMBER OF WASHERS
Dislocation between Upper torsion arm Lower torsion arm
the surfaces of eyelets
mm Inner washers Quter washers Inner washers Quter washers
(A) (B) (C) (D)
5 3 7 7 3
§.5 4 ] 7 3
6 4 6 6 4
6.5 5 5 6 L
7 5 5 5 5
7.5 8 4 5 5
8 ] 4 4 6
8.5 7 3 B 8
2 7 3 3 7

Lower torsion arm

Upper torsion arm

(A)

(B)

(C)

(D)

7

3

4

6

Placement des rondeiles sur les pivots de suspension

NOMBRE DE RONDELLES
Hors d’alignement Leviers de suspension supérieurs Leviers de suspension inférieurs
des oaillets Rondeiles Rondelles Rondelles Rondelles
e intérieures extérieures intérieures extérieures
(A) (B) (<) (D)

5 3 7 7 3

5,5 4 6 7 3

6 4 ] -] 4

6,5 5 5 6 4

7 5 5 5 5

7.5 6 4 5 5

8 6 4 4 ]

85 7 3 rl 3

) T 3 3 7

Leviers de suspension

supérieurs

Leviers de suspension

inférieurs

(A)

(B)

(C)

(D)

7

3

4

6

Link pins/Arrangement of washers
Pivots de suspension/Placement des rondelles 40_7
Diuntae da articularidan/Nienncician da las arandelas



40

Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 1/1300

Disposicién de las arandelas de los pivotes de articulacion de los brazos oscilantes
NUMERO DE ARANDELAS
Desvio entre las Brazo superior Brazo inferior
caras de los ojales
mm Arandelas internas Arandelas externas Arandelas internas Arandelas externas
(A) (B) (C) (L)
5 3 7 7 3
8.5 4 6 7 3
6 4 6 6 4
6,5 5 5 6 s
7 5 E] 5 5
7.5 ] 4 5 5
8 [F] 4 4 [}
8,5 T 3 4 5
9 7 3 3 7
; Brazo inferior Brazo superior
(A) (8) (€ (D)
T 3 4 6

Fig. 12

Remove and install the link pin bearings.

Fig. 12
Déposer et reposer les roulements des pivots.
de suspension.

Fig. 12

de articulacion.

Remover e instalar los rodamientos de los pivotes

Fig. 13

Remove king pin.

Fig. 13

Déposer |'axe de fusée.

Fig. 13
| Remover el pivote de mangueta.

Link pins/Arrangement of washers

40.8

Pivots de suspension/Placement des rondelles

Pivotes de articulacign/Disposicién de las arandelas




40

e gy A e

Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspensidn delantera con pivotes de articulacion - Tipo 1/1300

Fig. 17

Remove king pin bushes.

Fig. 17

Déposer les bagues de 'axe de fusée.

Fig. 17

Remover los casquillos del pivote de mangueta.

Vw432
Vw401
";"".ﬂ_-\ I b -

Fig. 18

Install bushes.

Fig. 18

Reposer les bagues.

Fig. 18

Instalar los casquillos.

Fig. 19

Cut slots with a file.

Fig. 19

Pratiquer des rainures avec une lime.

Fig. 19

Abrir surcos con una lima.

40.10

King pins/Remove and install
Axes de fusée/Dépose et repose

Pivntoae da manmiata/Remaver e instalar

Fig. 20

Ream the bushes.

The pin should slide without detectable piay,
the bush being without grooves and vibrations
of the reamer.

Fig. 20

Aléser |les bagues,

L'axe de fusée doit glisser sans jeu perceptibie,
la bague étant sans rayures ou traces

de vibrations de |'alesoir.

Fig. 20

Ensanchar los casquillos.

El pivote debe deslizarse sin holgura perceptible,
los casquillos deben quedar sin rayas y el
escariador debe trabajar sin vibraciones,




Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspensidn delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

40

Fig. 21

Install the king pin. Heat the steering knuckie
in oil at 80°C; insert the pin. The steering
knuckle should tumn freely around the king pin.

Fig. 21

Reposer I'axe de fusée. Chauffer la fusée en bain
d'huile a une température de 80°C; emmancher
'axe de fusée dans le porte-fusée. La fusée doit
pouvoir tourner librement autour de I'axe de fusée.

Fig. 21

Instalar el pivote de mangueta.

del pivote.

Calentar ésta en bafio de aceite a 80°C; introducir
el pivote. La mangueta girara libremente en torno

Adjusting washers - measurements

The steering knuckle and the pin set,

washaers and link are assembled with an Washer No. Thickness Washer No. Thickness

adjustment of 0.02 mm = 0.02 mm,

corresponding to 2 kgf, measured with 111 405 486 A 3.56 mm 111 405 492 A 3.88 mm

the spring balance placed in the eye 111 405487 A 3.63 mm 111 405 493 A 3.93 mm

of steering arm. For adjusting, replace 111 405 488 A 3.68 mm 111 405 494 A 3.98 mm

the washers according to the 111 405 489 A 3.73 mm 111 405 495 A 4.03 mm

measurements in the tabla: 111 405 480 A 3.78 mm 111 405 496 A 4.08 mm
111 405491 A 3.83 mm 111 405 497 4.30 mm

Rondelles de réglage - cotes

La fusée st I'ensemble axe de fusée,

rondelles, porte-fusée sont mantes avec Rondeille n°_ Epaisseur Rondelle n® Epaisseur

un ajustage de 0,02 mm * 0,02 mm

correspondant & 2 kg, mesuré avec 111 405 486 A 3,56 mm 111 405 492 A 3,88 mm

le dynamomaétre placé dans |'oeillet du 111 405 487 A 3,63 mm 111 405 493 A 3,93 mm

bras de fusée, Régler en remplagant -111 405 488 A 3,68 mm 111 405 484 A 3,98 mm

les rondeiles suivant les cotes figurant 111 405 489 A 3,73 mm 111 405 495 A 4,03 mm

sur le tableau ci-contre: 111 405 480 A 3,78 mm 111 405 496 A 4,08 mm
111 405 491 A 3,83 mm 111 405 497 4,30 mm

La mangueta y el conjunto pivote de
mangueta, arandeias, soporte de

la mangueta se montan con ajuste de
0,02 mm = 0,02 mm, lo que corresponde
a 2 kg, medido con balanza de resorte
colocada en el ojal del brazo de la
mangueta. Para el ajuste, sustituir |as
arandelas de acuerdo con las medidas
que constan en esta tabla:

Arandelas de presion de pivote de mangueta - medidas

Repuesto n.? Espesor Repuesto n.® Espesor
111 405 486 A 3,56 mm 111 405 482 A 3,88 mm
111 405 487 A 3,63 mm 111 405 493 A 3,83 mm
111 405 488 A 3,68 mm 111 405 494 A 3,98 mm
111405 489 A 3,73 mm 111 405 495 A 4,03 mm
111 405 490 A 3,78 mm 111 405 496 A 4,08 mm
111 405 491 A 3,83 mm 111 405 497 430 mm

Pivotes de manqueta/Remover e instalar

King pins/Remove and install
Axes de fusée/Dépose et repose

40.11
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Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension defantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

(]

Adjustment of link pins

Raise the front part of the car. The axie

should be without load. Loosen the boits

of the torsion arm eyes. Lubricate the pins.

Tighten the link pin and loosen it 1/8 turn.

Retighten it till a slight resistance

is feit on the surface, corresponding

to an angle of 10 to 12° untightening.

Tap the lower part of the link pin with

a hammer. Tighten weil the boits of the

arm eyes.

Important: After each adjustment of the
link pin, check the toe-in and

correct it if necessary (VW 341c).

Réglage des pivots de suspension
Soulever la voiture & I'avant (aucune
charge sur le train AV). Débloquer

les boulons des oeillets des leviers de

‘suspension. Graisser les axes Je fusée

et les pivots. Bloquer les pivots, les

desserrer ensuite de 1/8 de tour et les

resserrrer jusqu'a perception d'une légére
resistance a I'appui des surfaces, ce qui
correspond a un angle de desserrage

de 10 4 12° Appliquer un léger coup de

maillet sur la partie inférieure du pivot.

Serrer bien les boulons des oeillets des

leviers de suspension.

Important: Aprés chaque réglage des
pivots de suspension, vérifier
le pincement des roues;
le corriger au besoin
(VW 341c).

Reglage de los pivotes de articulacion
Levantar |a parte delantera del auto.
El eje debera estar sin carga. Soitar los
ternillos de los ojales de |os brazos,
Lubricar los pivotes. Apretar el pivote
de articulacion y aflojar 1/8 de vuelta.
Reapretarlo hasta sentir una ligera
resistencia al juntarse las superficies,
lo cual corresponde a un dngulo
de desapriete de 10 a 12°, Golpear
suavemente con un martillo |a parte
inferior del pivote. Apretar bien los
tornillos de los ojales de los brazos.
Importante: Después de cada reglaje
de los pivotes, verificar la
convergencia y corregirla,
si hace falta (VW 341c).

Front suspension link pins/Adjustment

40_1 2 Pivots de suspension avant/Réglage
Pivotes de articulacion de la suspension delantera/Reglage




3.5 migt

3,5 mkg

3,5 mkgt

5.0 mkgf
Aamove - fig. 1.

M
Déposer - fig. 1.
5,0 mk

Remover - fig. 1.

Stabilizer
Stabilisateur
Estabilizador

Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

Torsion arm

Check for wear in support Arsas -
parmissible devisiion 0.5 mm -
fig. 1,3 and 4.

Check for warping - fig. 2

Levier de suspension
Vériflee I'dtat d'usure des

dos: dcart de parailéliame
admisaibie 0.5 mm -
fig, 1, 3 8t 4,
Varifier 8'll n'est pas délormd -
fig. 2

Brazo de suspension
Varificar ol desgaste an (& zonas

de apoyo - desvio admisible 0,5 mm -

fig. 1,3y 4.
Vaeilicar si hay deavios - fig. 2.

Rubber support for stabilizer

Torsion bar
Gheck for damage.
Lubricate weil.

Barre de torsion

Vérifier {sndommagements].
Graisser abondamment.
Barra de torsidn
Varificar sl hay averiss.
Lubricar sbundantements.

Rubber stop

fieviwtteliindrtnt, S

Butée caoutchouc

—_—

Tope de goma

3,5 mkg

Grease nipple

Clasn befors lubricstion.
Graissaur

Nettoyar avant la graissage.
Boquilla para engrase
Limpéar antes de procedsr
a s lubricacién.

3,5 mkgf

Shock absorber
Check condition.
Amortissaur
Varifler |'stficacité de
tonctionnemant
Amortiguador
Verficar su_acoidn.

Palier caoutchouc pour
stabilisateur

Etrier
Abrazadera

Cojinete de goma para
al estabilizador

Steel bush
Remove - fig, 10.
Instail - fig. 11.

40

2.0 mkgf

2,0 mkg

2,0 migt
5.0 mkgf
5.0 mkg
5,0 mkgt

Axie beam
Check for distortion.

Corps de train avant
varifler (dilormation).

Cuerpo del sje delantero
3l hay

Bague pour palier caoutchouc

Déposer - fig. 10.
Aeposer - fig. 11,

Support bush for

Casquillo de acero
Remover - fig. 10,
Insiaiar - fig. 11.

Rubber bush

insar iy ialoum, ___

Palier caoutchouc
ot Ees 6 10

Colinete de goma

Introducirio con taica,

torsion arm

Lubricate with ordinary grease.

Remave - flg. 7.

inateil - fig. &

Asam - lig. 9.

Bague d'appui de levier

de suspension

Enduire de graisse ordinaire.

Déposer - fig. 7.

Raposer - fig. 8.

Algaar - lig. 9.

Casquillo para &l brazo

de suspension

Lubricar con grasa comun.
~tig. T

irestatar - fig. 8.

Eacariar - fig. 3,

General assembly and disassembly instructions

Schéma de montage
Instruciones aaneraies de montaie v desmontaie

40.13



Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300

Front suspension with link pins - Type 1/1300
40 Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 1/1300

Fig. 1 Fig. 2

Remove with VW 150 and 156. Check for distortion with VW 282b.
Fig. 1 Fig. 2

Déposer avec VW 150 et 156. Vérifier (déformations) avec VW 282b.
Fig. 1 Fig. 2

Remover con la VW 150 y VW 156. Verificar con la VW 282b si hay desvios.

Fig. 3

Remachine the contact surfaces. When
assembling |lubricate the arms with
ordinary grease and insert them in the
torsion bars, until the threaded

orifices are aligned with the bolt seats.

| Fig. 3

Rectifier les surfaces d'appui. Lors de |'assemblage,
graisser |es leviers (graisse ordinaire) et les
engager sur les barres de torsion jusqu'a ce que

les trous filetés se trouvent en face des alvéoles
pour vis de calage.

Fig. 3

Repasar las superficies de union. Al montar

los brazos, lubricarlos con grasa comun y
introducirlos en |las barras de torsidon hasta que
los orificios roscados coincidan con los asientos
de los tornillos.

Torsion arms/Assembly and disassembly
4.0_1 Leviers de suspension/Assemblage et désassemblage
Brazos de suspension/Montaje y desmontaje



Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 1/1300

Front suspension with link pins - Type 1/1300 1 0

[Fig. 4
Assembly angles: upper arm 49°% 1°
and lower arm 53°30" % 1°,

Fig. 4

Angles de montage: levier supérieur 48° = 1°,
levier inférieur 53°30" = 1°.

Fig. 4 2
Angulos de montaje: brazo superior 49 = 19
a inferior 53°30" = 1°,

Fig. 6
Remove the torsion arm from the opposite
side along with the respective torsion bar.

Fig. 6

Enlever le levier de suspension du coté oppose;

enlever en méme temps la barre de torsion
respective,
Fig. 6

Retirar el brazo de suspension del lado opuesto
junto con la respectiva barra de torsion.

Y =t

=

=8mm

b=135mm
c:45mm

Fig. 5

Remove the nuts and bolts of the torsion
bars in the axle tube.

Tool made in workshop.

Fig. 5

Déposer les écrous et les boulons de fixation
des barres de torsion sur le tube de train.
Outil fagonnaé a ['atelier.

Fig. 5

Remover las tuercas y los tornillos de fijacién

de las barras de torsién al tubo del eje. Herramienta
construida en el propio taller.

Torsion arms/Assembly and disassembly

Leviers de suspension/Assemblage et désassemblage 4.0_1 5

Brazos de suspension/Montaje y desmontaje



Front suspension with link pins - Type 1/1300
Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1300

Fig. 7

Remove grease nipple and bushes,

Fig. 7
Déposer les bagues. Déposer préalablement
les graisseurs.

Fig. 7
Remover los casquillos, pero antes ramover
las boquillas de engrase.

Fig. 8

Install bushes.

Fig. 8

Reposer les bagues.

Fig. 8

Instalar los casquillas.

Fig. 9

Ream.

Place the reamer on the outer bush. The guide
tube will direct the reamer, centering itseif by the
torsion bar stop. Clearance between the bush
and the arm 0.20 to 0.27 mm. Wear limit 0.35 mm.

Diameter of extremity of arm ... 36.93 to 36.95 mm
Internal diameter of bush
obtained with the reamer ...... 37.15 to 37.20 mm

Ream the inner bush; center the outer bush,
by the guide bush of VW 273a.

Fig. 9

Aléser.

Aléser |la bague extérieure. La douille de guidage
sert de guide a |'alésoir et est centrée par |a butée
de la barre de torsion. Jeu entre |a bague et

le levier 0,20 4 0,27 mm. Limite d'usure 0,35 mm.
Diamétre de ['extrémité du

TORIBT: o oosiiramiass 3 o8 B a e 36,93 4 36,95 mm
Diamétre intérieur de la bague
L e T e S S S 37,15 a 37,20 mm

Aléser la bague intérieure; centrer sur [a bague
extérieurs avec la douille de guidage de |'outil
VW 273a.

Fig. 9
Escariar.
Pasar el escariador en el casquillo externo.
El tubo guia dirigira el escariadar, centrandolo
por el tope de la barra de torsion. Holgura entre
el casquillo y el brazo 0,20 a 0,27 mm. Limite
de desgaste: 0,35 mm.
Diametro de |a extremidad del
BEEER  riii aieie miss e de 36,893 a 36,95 mm
Diametro interno del casquillo
conseguido con el
ascariador -....:iceianians 37,15 a 37,20 mm
Escariar el casquillo internc, centrarlo en el
casquillo externo por medio del casquillo guia
VW 273a.

Torsion arms/Assembly and disassembly
4.0_1 Leviers de suspension/Assemblage et désassemblage
Brazos de suspension/Montaje y desmontaje



Suspension avant a pivots de suspension - Type 1/1300

Front suspension with link pins - Type 1/1300 q 0
Suspensidn delantera con pivotes de articulacién - Tipo 1/1309

Fig. 10 Fig. 11
Remove shock absorber bush. Install.

Fig. 10 Fig. 11
Extraire le palier caoutchouc d'amortisseur. Emmancher,
Fig. 10 Fig. 11
Remover el casquillo del amortiguador. Instalar.

B —— R e LSS ——— i

Shock absorbers/Remove and install the bushes
Amortisseurs/Dépose et repose des paliers caoutchouc avec bagues 4-0_1 7
Amortiguadores/Remover e instalar los casquillos



40

Front suspension with ball
joints - Type 1/all, except 1300

Suspension avant a rotules
Type 1/tous, excepte 1300

Suspensién delantera con
articulaciones - Tipo 1/todos,
menos 1300

40.18



Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300
Suspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 13

40

Steering knuckle

Max. distortion 0.15 mm - fig. 15.
Fusée

Déformation max! du tourilion
de fusés 0,15 mm - fig, 15,

Brake drum
Fill the hub wiht 50 gr of
litlum based grease,

Tambour de frein

Rempiir ie moysu avec

50 g de graisse & base da lithium.
Tambor de freno

Llenar el cubo con

50 g de grasa |itlca.

Manguata
Desvio max. 0,15 mm - fig. 18

5.0 mkgf
5,0 mkgf
5,0 mkgf

Eccentric bush

Put greasa on the support hole.
Loosen - fig. 12,

Douille excentrique
Graisser su trou d'appul.
Débloguer - fig. 12,

Casquillo excéntrico
Aplicar grasa en el orificio

Bearing
Adlust - fig. 8 and 8. g:l::?-,zh L
Roulement
Régler - fig, B et 9,
Rodamiento
Quter ring Quter ring Regular - fig. By 8,
Remove - fig. 5. Ramave - fig, 4. ’
Install - fig. 7. Inatall - fig. A, /
Bague extérisurs Bague extérieure \
Dépasar - llg. 5. Dapaser - fig. 4, —

Reposer - fig. 6.
Anillo externo
Ramover - fig. 4.
Instaiar - fig, 8,

Aeposer - fig. 7.
Anillo externo
Remover - fig. 5.
Instaiar - fig. 7.

Hub nut
Width of gap 2.5 - 0.5 mm.

Ecrou de calage pour fusée
Largeur de ia fente 2.5 4 0.5 mm,

Tuerca del cubo
Ancho de | hendidura

2,5 4 0,5 mm.
1.5 mkgt
1.5 mkg
1,5 mkgf
Steering knuckle
Femave - fig. 11, 12, 13 and 14.
Check for distartion -
fig. 15, 18, 17 and 18.
Distortion - 0.05 mm.
Fusée
Déposer fig. 11, 12, 13 ot 14,
Varifiar (déformations) -
f;q. 15, 168, 17 a1 18.
g orsion + 0,08 mm.
Remove - fig. 3. Bearing 5.0 mkgf Mangueta
l‘:l',.ugur:lil:q . Ad]ust - fig. 8 and 9. 5,0 mkg Remover - fig. 11,12, 13y 14,
g. Jd. _Flm T e 5_0 rnkgt Varificar deavios -
1.5 mkgf Régler - fig, 8 ot 9, * Bl AR AL
Remover - fig. 2, Rodamiento wvie; 20,08 mm.
Hub cap Reguiar - fig. 8y 9,
Should not i -
Hg.m;l not contain gresss Brake caliper

Bouchon de moyeu

Ns doit pas contenir de graisse -

fig. 1.

Protector de la tuerca del cubao
No debe contener grasa - fig. 1.

40.19

Schéma de montage

To remove, cool 10 the jocal
tempersture - fig. 2 and 10,

Etrier flottant

Pour la dépose: refroidir & |a
température ambianie - fig. 2 ot 10.
Cllindro de freno

Para remover, refrigerar a la
tamperatura ambiente - flg. 2 y 10,

Instruciones generales de montaje y desmontaje

“
General assembly and disassembly instructions



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300 4 0
1spensién delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

Fig. 1 Fig. 2

Remove the hub cap. Remove the brake caliper at local temperature .
Fig. 1 Fig. 2

Déposer le bouchon de moyeu, Déposer |'étrier flottant 2 température ambiante.
Fig. 1 Fig. 2

Remover el protector de la tuerca del cubo. Remover el cilindro a |a temperatura ambiente.

Fig. 3 Fig. 4
Remove locking bolt with VW 157/1. Remove outer ring with bearing and seal.
Fig. 3 Fig. 4
Déposer le boulon de calage avec VW 157/1. Extraire la bague extérieure en méme temps
que le roulement et la bague-joint.
Fig. 3 i
. Remover el tornillo de la tuerca de seguridad Fig. 4
con la VW 157/1. Remover el anillo externo junto con el rodamiento
y la junta. ‘

#

Wheel bearings/Remove, install and adjust

Roulements de roues/Dépose, repose et réglage 40.20
Rodamientos de las ruedas/Remover, instalar y regular



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

1 0 Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300

Suspensién delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 130

[Fig.5

IRemove outer ring of outer bearing.

g.5

Extraire |la bague extérieure du roulement exterieur.

ig.5
Femover el anillo externo del rodamiento externo.

Fig. 7 - ’

Install the outer ring of the outer bearing.
Fig. 7

Reposer la bague extérieure du roulement
extérieur.

Fig. 7

Instalar el anillo externo del rodamiento externo.

Wheel bearings/Remove, install and adjust
40.21

[Fig. 6
Install outer ring of inner bearing.

Fig. 6

Reposer la bague extérieure du roulement intérieur.

Fig. 6

Instalar el anillo externo del rodamiento interno.

Fig. 8

Adjustment of bearings with VW 769

and dial gauge.

MNew bearing: clearance of ......0.03 to 0.06 mm
Used bearing: clearance of ..... 0.03t0 0.12 mm

Fig. 8
Réglage des roulements avec VW 768
et le comparateur,

Roulement neuf: jeude ......... 0,03 20,06 mm
Roulement rodé: jeude ........ 0,02a0,12 mm
Fig. 8

Reglage de los rodamientos con la VW 769

Junto con el reloj centesimal.

Rodamiento nuevo: holgura de .. 0,03 a 0,06 mm
Rodamiento usado: holgurade .. 0,03a0,12 mm

Roulements de roues/Dépose, repose et réglage
Rodamientos de las ruedas/Remover. instalar v reaular




Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

Front suépension with ball joints - Type 1/all, except 1300 40

uspenséén delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

Fig. 9

Tighten the nut until all clearance is eliminated;
turn the wheel for perfect fitting of rollers.
Loosen the nut until the prescribed clearance is
obtained. Tighten the boit and lock.

Fig. 10

For removing the steering knuckle remove the

brake caliper when same is cooled to local
temperature.

Fig. 9

Serrer I'écrou jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de jeu;
tourner en médme temps la roue pour obtenir la
mise en place parfaite des rouleaux.

Desserrer I'écrou jusqu’'a ce que le jeu prescrit
soit atteint.

Serrer le boulon et le freiner.

Fig. 10
Pour la dépose de la fusée, déposer préalablement
|'étrier, refroidi a la température ambiante.

Fig. 10
Para la remocidn de |la mangueta, remuévase
el cilindro del frerio, estando ya refrigerado

Fig. 9

Apretar la tuerca hasta eliminar totalmente

la holgura, girando la rueda para el perfecto
asiento de |os rodamientos. Soitar la tuerca
hasta conseguir |a holgura prescrita. Apretar
ol tornillo y trabar.

a la temperatura ambiente.

Fig. 12

Loosen the eccentric bush with VW 179.

Fig. 11

Remove the ball joints.
Fig. 11

Chasser |a rotule porteuse.
Fig. 11

Remover |a articulacién.

Fig. 12

Débloquer la douille excentrique avec VW 179,

Fig. 12

Saoltar el excéntrico con la VW 179.

Wheel bearings/Remove, install and adjust

Roulements de roues/Dépose, repose et réglage i 2 2
Rodamientos de las ruedas/Remover, instalar y regular



Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

Suspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 130

Fig. 13 Fig. 14

Remove the upper ball joint with VW 267a. Raise the arm with VW 281a, removing the steering
knuckle afterwards. :

Fig. 13 .

Chasser la rotule porteuse supérieure Fig. 14

avec VW 287a. Soulever le levier de suspension avec VW 281a
et enlever la fusée.

Fig. 13 =

Remover la articulacidn superior con la VW 267a. Fig. 14

Levantar el brazo con la VW 281a, retirando
la mangueta a continuacion.

Fig. 15
Check for distortion with VW 258k and
the dial gauge.

Fig. 15

Vérifier (déformation) avec VW 258k
Let le comparateur.

Fig. 15

Verificar el desvio con la VW 258k y el reloj
centesimal.

Steering knuckle/Check for distortion

40-23 Fusées/Contrdle (déformation)

Manguetas/Verificar su desvio



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300 1 0

ispensién delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

Fig. 16

Set the gauge at 0.

Place the measuring device VW 258 k on the steering
knuckle and tighten it against the contact surface

of the bearing. Tighten the nut by hand till only slight
piay of the gauge remains. Move the measuring
device in such a way that the dial gauge pin touches
the surfaces of the brake caliper .

Max. deviatior shown by the dial gauge needle
should be = 0.05 mm.

Fig. 16

Amener le comparateur a 0.

Placer I'étrier de mesure VW 258 k sur le
tourillon de fusée et I'appliquer solidement sur

le collet d'appui du roulement, Serrer |'écrou

4 la main de maniére a ce que |'étrier puisse encore
tout jliste pivoter, Faire pivoter |'étrier de mesure
de telle fagon que le palpeur du comparateur
touche les surfaces de fixation de |'étrier flottant.
La déviation maxi de I'aiguille du comparateur
ne devra pas dépasser = 0,05 mm.

Fig. 16

Poner el reloj en 0.

Introducir el calibre para mangueta VW 258k en la
mangueta y apretarlo contra ia superficie

de juntura del rodamiento. Apretar la tuerca con
la mano hasta que se dé sdlo una pequefa holgura
en el calibre de mangueta. Mover el calibre de tal
modo que la varilla del reloj toque las superficies
de fijacién del cilindro del freno.

El desvio méaximo que el reloj podra acusar

serd de = 0,05 mm.

Fig. 17
Checking of the securing surfaces of the caliper
(disc brake).

Fig. 17

Contrdle des plans de fixation de |'étrier
(frein & disque).

Fig. 17

Verificacion de las superficies de fijacién del
cilindro (freno de disco).

Fig. 18
Check the steering arm, disc brake - VW 258m.
Drum brake - VW 258h.

Fig. 18

Contréle du bras de fusée, frein & disque -
VW 258m.

Frein a tambour - VW 258h.

Fig. 18

Verificacion del brazo de la mangueta, freno
de disco - VW 258m.

Freno de tambor - VW 258h.

Steering knuckle/Check for distortion

Fusées/Controle (déformation) 40 24

Manmuatae /Varificar <11 desvin



Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepte 1300
Suspensién delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 13C

Fig. 19 Fig. 20

Check with steering knuckle removed. Check securing surfaces (disc brake), steering
knuckle removed.

Flg. 19 © =

Controle, fusée déposée. Fig. 20 e
Contrdle des surfaces de fixation (frein a disque),

Fig. 19 fusée déposée. -

i ién con la mangueta removida.
Veriticacién g Fig. 20

Verificacion de |as superficies de fijacion (freno
de disco), estando |a mangueta removida.

Fig. 21 Fig. 22

Check the steering arm - same as fig. 18. Assembling of steering knuckle. The notch
Tighten ball joint nuts. of the eccentric bush should be turned towards
Adjust camber and toe-in. the front part of the vehicle.
Fig. 21 - Fig. 22
Vérification du bras de fusée - idem fig. 18. Montage de |a fusée. L'encoche de |a douille
Serrer les écrous des rotules porteuses. excentrique doit &tre tournée vers l'avant
Régler le carrossage et le pincement. du véhicule.
Fig. 21 Fig. 22
Verificar el brazo de la mangueta - idem fig. 18. Montaje de |la mangueta. La ranura del excentrico
Apretar las tuercas de las articulaciones. dab’e quedar vuelta hacia la parte delantera del
Regular la caida y la convergencia. vehiculo.

== e

Steering knuckle/Check for distortion/Assembly
40.25 Fusées/Controle (déformation)/Montage
Manguetas/Verificar su desvio/Montaje



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300 0
spensién delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300 4

2.0 mkgt 2.0 mkgt
Neadle bearing 2,0 mkg W
B i g, 2.0 mkgt 2.0 mKgl
o Inatall - fig, 18,

Roulement & aiguilles

Upper torsion arm ) axtérieur 45,09 mm coie plus lore,

T Cépoanr - fig. 15,

Chack for dm??ll:ﬂ:r_ fig. 4 H-uou::: 2 ”g_ s Q

{Cavier de suspension suparieur  Hodamiento de agujas

Vériflar {détormations) - fig. 4. s . e Sobremecid; 5.0 mkgf

Aty Ly |natatar - lig. 18, 5.0 mkg

Brazo superior

Varificar al hay deavio - flg. 4,
idantilicacion - fig. 7.

-
somal @
e

Metallic bush

Bague métalliqus

4.5 miat Casquillo metélico

RAemave - fig. 2 and 14
4.5 mkg

Dipossr - flg, 2 ot 14,
4.5 mhkgt

RAsmaover - fig. 2y 14

Bolt
Tightan in such 3 way that thers s

a 10 = | mm ciearance between the
uppar arm and ine tires.

7.0 mkgt

Boulon
ke Serrer de talls fagon gu'il ¥ ait un jeu
?',D_I'HL da 13 + 1 mm sntre le ievier supbrieur
7.0 mkgt &t e pneu dans les virages, avec
charge 1otale i aur le train avent.
Tornillo

Apretar da modo que & aje estd
totmiments cargado y ai hacer un
virmjs am dé una holgura de 10 = 1|
mrm antre &l braro superion y

2 neumaltico.

Shock absorber
Check operation and leakage.
Remove - fig. 19,

Amartisseur

Frotecting sieeve ot I'édy
RAepiace - lg. 5§ and 8.

Soufflet pour rotuie porteuse
Aemplacer - fig, 5 el &,
Guardapolvos

Bumritur - fig. 5y 6.

l

f
Dépossr - fig, "0,

Amaortiguador
Varificar su aceion ¥ 8i hay fugas.
Remowver - fig, 18,

Torsion bars
Ammove - fig. 14
Barres de torsion
Deépossr - fig, 14,
Barras de torsion
Ramover - fig. 14

Ball joint

Play in new - 0.3 mm,

Max. piay of lowar Ball joint - 1.0 mm
uppar ball @int - 2.0 mm

) of ball joint knurling 0.4 mm oversize,

Idmntified by M 12 x 1.5 gin 3.5 mkg!
Checic piay - flg. 1 —""—“"-3 ®
Asmove - lig. & and 12, . 3.5 mkg
Inmtall - fig. 10 and 13, Tension ring 3,5 mkgf
x The enda should be 909 from
Rotule porteuse
Jeu autorisd (neuve) 0.3 mm. A 1he moving poailion af the pin.
Limite d'usure: rofuls porteuss inférisurs 1,0 mm Bague da serrage pour souftlet
rotuie porteuse supdriours: 1.0 mm Laa axtrémités da (e bague doivent

2 du moletage de ia rolule porisuss #ra décaiées de 307 par mpport
de cote 0,4 mm plus lore. & in direction de plvalement du pivol
Deaigne par tourilion M 12x 1.5, 4 bow
Warilier e jeu - fig. 1.
A an g A~ Steel bush
Rapowecs .G-' R & 909 da (& pomicion de movimiento rm i “‘é_lm'
Articulacion dol pivols. b (5 DR
Juego en pivole nueva 0,3 mm. Baqun pour palier
Juego mix. del pivols de sriiculscion caoulchouc
inferior: 1.0 mm Rubber bush Da lig. 20
suparior: 2.0 mm Asmove - fig. 22. Recoser - fig. 21
7 de s suparficie ll‘l"ldﬂl g-‘ s = instail = fig. 23, sposar - fig
ariiculncian, sobremedida: 0.4 mm mayor, e = e 1
Identificacian coma pivote M 12x 1.5 Palier caoutchouc ﬁcfmsgl:: _l‘-‘:lqﬂemacero
Venficar ul jusgo - fig. | d'amaortisseur Instatar - fig. 21,
Aamaver - fig. 8y 12 Déposer - fig. 72 s

Repoanr - lig. 23

Cojinete de goma

Remover - fig, 22

Inatmiar - fig, 23.

General assembly and disassembly instructions

Schéma de montage 40_26

Instruciones generales de montaje y desmontaje



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

l 0 Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300

Suspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1<

IFig. 1

Check the play of the ball joints with VW 281a.
Raise the front of the vehicle. Apply VW 281a
betwesn the upper and lower torsion arms.

'With a vernier gauge make the measurement
between the lower arm and the steering knuckle.
Separating the arms several times with VW 281a,
measure again (with the arms apart) deducting
the axial clearance of the ball joint.

Fig. 2
Remove the torsion arms with VW 150 and VW 158.

Fig. 2
Déposer les leviers de suspension avec VW 150
et VW 156-

Fig. 1

Vérifier le jeu des rotules porteuses avec VW 281a.
Soulever le véhicule a I'avant.

Introduire le levier VW 281a entre les leviers de
suspension supérieur et inférieur. Mesurer, a I'aide
d'un pied & coulisse, I'écart entre le levier

de suspension inférieur et |a fusée. En écartant
plusieurs fois les leviers & I'aide de VW 281a,
mesurer de nouveau (les leviers écartés) et
déterminer le jeu axial de la rotule porteuse.

Fig. 2
Remover los brazos con |a VW 150 y la VW 156.

Fig. 1

Verificar el juego de las articulaciones con

la VW 281a.

Levantar la parte delantera del vehiculo.

Aplicar la VW 281a entre el brazo de suspension
superior 8 inferior. Con el calibre de profundidad,
hacer la medicion entre el brazo inferior y la
mangusta. Separando |los brazos varias veces
con la VW 281a hacer una nueva medicion

(con los brazos separados) deduciendo el juego
axial de la articulacién.

Ball joints/Check play

40.27 Rotules porteuses/Controle du jeu
Articulaciones/Verificar el juego



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300
'spension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300 40

Fig. 3

Remove the plug from the ball joint and install
the checking pin of the VW 282d test plate.
Measure the internal play of the link pin with

a vernier gauge, moving the pin stem axially.
Support the varnier gauge on the bore of the piug
and the threaded end of the pin stem.

One measurement should be made with the stem
totally compressed and another with the stem
distended. The difference between these
measurements will be the piay of the ball joint.

Fig. 3

Tirer I'obturateur hors de la rotule porteuse et visser
la tige calibrée du gabarit VW 282d.

En déplagant axialement la tige, mesurer avec

un pied a coulisse le jeu intérieur du tourillon fileté
de la rotule porteuss.

Placer le pied i coulisse sur le trou de |'obturateur
et sur I'extrémité filetée du tourillon de rotule.

Une premiére mesure est effectuée avec le tourillon
enfoncé au maximum, une seconde avec le
tourillon en position de repos. La différence entre
les deux mesures indique e jeu du tourillon

de la rotule porteuse.

Fig. 3

Retirar de la articulacién el tapon de hermetizacion
y atornillar el vastago guia del dispositivo VW 282d.
Medir el juego interno del pivote de |a articulacion
con un calibre de profundidad, moviendo axialmente
la varilla del pivote. Apoyar el calibre de profundidad
sobre el orificio del tapén de hermetizacion y la J

extremidad roscada de |a varilla del pivote.

Una medicién se debe hacer con la varilla totalment
comprimida y la otra, con la varilla distendida.

La diferencia de esas medidas sera el juego del

Fig. 4

Fit the torsion arm in VW 282d device. The checking
pin should support itself on the device pin.

If not, the arm is bent.

Fig. 4

Placer le levier de suspension dans le gabarit
VW 282d.

La pointe de la tige calibréé doit s'appliquer
sur le téton du gabarit.

Dans le cas contraire, le levier est déforme.

Fig. 4

Colocar el brazo en el dispositivo VW 282d.

El vastago guia se deberd apoyar en el vastago

de apoyo dei dispositivo; en caso contrario el brazo

estara torcido.

pivote de la articulacion.

Ball joints/Check piay

Rotules porteuses/Contréle du jeu _28
Articulaciones/Verificar el juego




Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

40 Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 13(

IFig. 5 Fig. 6
Install the dust seal and rings with YW 780 and Grooves at 180° show fitting position. Oversize
VW 778. pins M10 x 1 and M12 x 1.5 have 2 notches
Before installing the new dust seal install a grease dislocated 45° from the grooves.
nipple in the tapped hole of the ball joint and inject
new grease till ail the old grease is replaced. Fig. 6

Encoches décalées de 180° pour indiquer le sens
Fig. 5 de montage.
Reposer le soufflet et les bagues de serrage avec Les rotules de cote pius forte M10x1 et M12x1,5:
VW 780 et VW 778. 2 repéres décalés de 45° des encoches.
Avant de placer le soufflet neuf, visser un graisseur
dans le trou fileté de la rotule porteuse et injecter Fig. 6
de la graisse fraiche jusqu'a remplacement complet Ranuras a 180° para orientacion del montaje.
de I'ancienne, Los pivotes de sobremedida M10x 1y M12x 1,5

llevan 2 marcas situadas a 45° de las ranuras.

Fig. 5

Instalar el guardapolvos y los anilios tensores

de fijacién con las VW 780 y 778.

Antes de instalar el nuevo guardapolvos, instalar
una boquilla de engrase en el orificio roscado de la
articulacion e inyectar grasa nueva hasta que
quede renovada tada la grasa vieja.

Fig. 7

Oversize torsion arms identified by letter “B".
Fig. 7

Les leviers de suspension 2 alésage de cote plus
forte sont marqués par la lettre "B"".

Fig. 7

Brazos sobremedida identificados por la letra "'B",

>

Torsion arms/Remove and install the ball joints
40- Leviers de suspension/Dépose et repose des rotules porteuses
Brazos de suspension/Remover e instalar las articulaciones



Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300
sspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

Fig. 8
Remove the upper ball joint.

Fig. 8

Chasser |a rotule porteuse supérieure.

Fig. 8

Remover la articulacién superior.

Fig. 10

Install the upper ball joint.

Fig. 10

Reposer |a rotule porteuse supérieure.
Fig. 10

Instalar la articulacion superior.

40

Fig. 9
Remove the eccentric bush.

Fig. 9

Chasser la douille excentrique.

Fig. 9

Remover el excéntrico.

Fig. 11
Observe alignment of the grooves.

Fig. 11

Se conformer & l'alignement des encoches,

Fig. 11

Guardar la alineacion de las ranuras.

Torsion arms/Remove and install the ball joints
Leviers de suspension/Dépose et repose des rotules porteuses
Brazos de suspension/Remover e instalar las articulaciones

40.30



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

1 0 Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1<

Fig. 12 Fig. 13

Remove the lower ball joint. Install the lower ball joint.

Fig. 12 Fig. 13

Déposer |a rotule porteuse inférieure. Reposer |a rotule porteuse inférieure.
Fig. 12 Fig. 13

Remover la articulacién inferior. Instalar la articulacién inferior,

Fig. 14
Remove the torsion bars with VW 156 and YW 150.

Fig. 14
-Déposer les barres de torsion avec VW 156 et VW 150,

Fig. 14
Remover las barras de torsién con las VW 156
y VW 150.

Torsion arms/Remove and install the ball joints
40 3 Leviers de suspension/Dépose et repose des rotules porteuses
= Brazos de suspension/Remover e instalar las articulaciones



Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300
'uspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

40

Fig. 15

Remove the torsion arm bearings.

Fig. 15

Chasser les roulements des leviers de suspension.

Fig. 15
Remover los rodamientos de los brazos de
supensidn.

i e T i 0 e AN & e S i 0 Bt i

Fig. 16
Measure the wear of the metallic bushes.

Fig. 16
Mesurer 'usure des bagues métalliques pour leviers
de suspension.

Fig. 16

Medir el desgaste de los casquillos metélicos
de los brazos de suspension.

Fig. 17 ;

Instaill the bushes and lower bearings with VW 767.
Remove the needle bearings and metallic bushes
with VW 771 and spring plates mentioned below:

Bearings Plates Bushes Plates
upper 21/3 upper 21/6
lower 21/7 lower 21/86

Attention: The fiber seats of the bushes are not
worn and are housed in the axie tubes.
On removing the bushes take special care
not to damage the fiber seats.
Before remaving the bushes extract the
grease nipple from the axle tubes.

Measurements of bearing seats:

Normal Oversize
Upemr: Cosiciinming 45.99 mm 46.19 mm
45.97 mm 46.17 mm
LW . oviesaasions 49.99 mm 50.19 mm
49.97 mm 50.17 mm

Measurements of bearings:
Upper: ....iuwieeses 46 mm 46.2 mm
Lower .......... P 50 mm 50.2 mm

The marking on the outer ring of the bearing
should be turned inwards.

Fig. 17

Reposer avec VW 767 les bagues et roulements
inférieurs.

Chasser les roulements a aiguilles et les bagues
métalliques avec VW 771 combiné avec les plaques
d'appui indiquées ci-apres:

Plaque Plaque
Roulement d'appui Bague d'appui
supérieur 21/3 supérieure 21/6
intérieur 21/7 inférieure 21/6

Torsion arm bushes/Remove and install

Bagues métalliques pour leviers de suspension/Dépose et repose 40.32

Casauillas de Ins brazns de susnensian/Remaover e instalar



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

4 0 Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspension delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 13C

Attention: Les portées en fibre des bagues ne sont
pas sujettes a |'usure et sont logées dans
les tubes du corps d'essieu. Chasser
les bagues avec précaution afin de ne
pas endommager les portées en fibre.
Avant |la dépose des bagues, extraire
les graisseurs hors des tubes du corps
d'essieu.

Alésages des portées des roulements (&):
Cote normale Cote plus

forte

Alésage supérieur .... 4599 mm 46,19 mm

45,97 mm 48,17 mm
Alésage inférieur ..... 49,99 mm 50,19 mm

49,97 mm 50,17 mm
Cotes des roulements correspondants:
Supérieur .. ......... 46 mm 46,2 mm
Inférieur ............ 50 mm 50,2 mm

Le marquage sur |la bague extérieure du roulement
doit &tre tourné vers |'intérieur,

Fig. 17
Instalar los casquillos y los rodamientos inferiores
con la VW 767. Fig. 18
Remover los rodamientos de agujas y los casquillos Install the bushes and upper bearings with VW 768.
metalicos con la VW 771 en conjunto con las chapas
de presion detalladas a continuacion: Fig. 18 :
- Reposer avec VW 768 les bagues et roulements
Rodamientos | Chapas | Casquillos | Chapas supérieurs.
superior 21/3 superior 21/8
inferior 21/7 | interior 21/6 Fig. 18 ,
Instalar los casquillos y los rodamientos superiores

Atenci6n: Los asientos de fibra de los casquillos con la VW 768.

no tienen desgaste y quedan aiojados
dentro del eje. Al remover los casquillos,
se debe tener cuidado especial para
no averiar los asientos de fibra.
Antes de remover los casquillos,
extraer las boquillas de engrase de
los tubos del eje.
Medidas de los asientos de los rodamientos:

Normal Sobremedida
Superior ........ 45,99 mm 46,19 mm
45,97 mm 46,17 mm
Iferior < s san 49,99 mm 50,19 mm
49,97 mm 50,17 mm
Medidas de los rodamientos:
Superiores ...... 46 mm 48,2 mm
Inferior .. ....... 50 mm 50,2 mm

La rarcacién que va en el anillo externo del
rodamiento debe quedar vuelta hacia dentro.

Torsion arm bushes/Remove and install
40.33 Bagues métalliques pour leviers de suspension/Dépose et repose

Casnuillos dae Ins hrazne da snenancinan/Ramnvar a inctalar



Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepté 1300

Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300 4 0
uspensién delantera con articulaciones - Tipo 1/todos, menos 1300

Fig. 19 Fig. 20

Remove the shock absorber with VW 181. Remove the steel bush.

Fig. 19 Fig. 20

Déposer |'amortisseur avec VW 181. Chasser la bague du palier caoutchouc
d'amortisseur.

Fig. 19

Remover el amortiguador con la VW 181, : Fig. 20
Remover el casquillo de acero.

A
-
i

=
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Fig. 21

Install.

Fig. 21

Reposer.

Fig. 21

Instalar.

Shock absorbers/Remove and install the bushes
Amortisseurs/Dépose et repose des paliers caoutchouc avec bagues 40.34
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Suspension avant a rotules - Type 1/tous, excepte 1300

1 0 Front suspension with ball joints - Type 1/all, except 1300
Suspensién delantera con articulaciones - Tip» 1/todos, menos 130

Fig. 22 Fig. 23
Remove the rubber bush. Install the rubber bush.
Fig. 22
Extraire le palier caoutchouc d'amortisseur. Fig. 23
Emmancher le palier caoutchouc d'amortisseur.
Fig. 22
Remover el cojinete de goma. Fig. 23
Instalar el cojinete de goma.

Shock absorbers/Remove and install the bushes
40 Amortisseurs/Dépose et repose des paliers caoutchouc avec bagues
. Amortiguadores/Remover e instalar los casquillos



40

Front suspension with
link pins - Type 2

Suspension avant a pivots
de suspension - Type 2

Suspension delantera con pivotes
de articulacién - Tipo 2

40.36



Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 2

Fig. 1 Fig. 2

Remove the drag link with VW 266h. Remove bolts.

Fig. 1 Fig. 2

Déposer le tirant de direction avec VW 266h. Déposer les boulons.
Fig. 1 Fig. 2

Remover |a garra de acoplamiento con la VW 266h. Remover los tornillos.

Fig. 3

Remove the axle.

Fig. 3

Déposer le train avant.

Fig. 3

Remover el gje.

Remove and install

40_37 Dépose et repose

Remover e instalar



- Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspension delantera cnn pivotes de articulacion - Tipo 2

1

. Unscrew the wheel bolts.

2. Raise the vehicle, placing it on an

b 15

N o o AWN

3.
4.

5.
6

elevator or horses.

Remove wheels.

Free off flexible tubes and block them

with rubber plugs.

Free off the speedometer cable.

. Remove the cover plate from below
the pedal ciuster.

. Disconnect the shift rod from

the gear lever and free off the

clutch cable from the pedal lever.

Loosen the drag link with VW 266h.

. Remove the shock absorber bolt.

. Fit the support VW 610, with the trolley jack,

under the axle.
. Remove the eight boits of the axle and
remove same, lowering the jack.

Instail

It, during installation, a clearance

is noted between the side members and
the axle plates, fit packing plates,
supplied in thicknesses from 0.5 to

1.0 mm.

Tighten the axle boits.

. Adjust the drag link.
. Adjust the ciutch play, according

to group 30, page 13 and 16.
Connect the shift rod of the gear
lever and lock the boits.

. Connect the flexible tubes, adjust and

bleed the brake.

. Check the toe-in angles and wheel

camber.

Dépose

. Débloquer les boulons de roues.

. Soulever la véhicuie en le plagant sur
des chevalets ou sur le pont éiévateur.

. Enlever |es roues,

. Dévisser les flexibles de frein et les
obturer avec des chevilles en
caoutchouc.

. Extraire le flexible de tachymétre.

. Déposer |e biindage sous pédalier.

. Désaccoupler |a bielle de commande
des vitesses et détacher le cable
du levier de pédale de débrayage.

. Extraire le tirant hors du levier
de direction avec VW 266h.

. Déposer le boulon de fixation de
I"'amortisseur de direction.

. Placer sous le train |e support de train

avant VW 610 et le cric rouleur.

Dévisser les huit boulons de fixation

du train avant et déposer le train

en descendant le cric.

Repose

1. SI, lors de la repose, on vérifie

un interstice entre les longerons de
chéssis et les boucliers |atéraux:
compenser |'interstice au moyen
de contreplaques, fournies dans les
épaisseurs de 0,5 2 1,0 mm.

2. Serrer |les boulons de fixation du train.

3. Ajuster le tirant de direction et le fixer.

4. Régler la garde de I'embrayage,

groupe 30, page 13 et 16.
6. Brancher les flexibles de frein,
purger et régler les freins.
7. Contréler le pincement et le carrosage.

N

o

~ @,

1.

40

1. Soltar los tornillos de las ruedas.

2. Levantar el vehiculo, colocandolo sobre
caballetes o sobre el elevador.

3. Retirar las ruedas.

4, Soltar los tubos flexibles y taparios

con tarugos de goma.

5. Soltar el cable del velocimetro.

6. Remover |la chapa de proteccion de

debajo del mecanismo de los pedaies.

7. Desacoplar la biela de mando de la

paianca del cambio y soitar el cable

del embrague enganchado en la

palanca del pedal.

Soltar la barra de acoplamiento de la

direccién con la VW 266h.

. Remover el tornillo de fijacion del

amortiguador. '

Colocar el soporte VW 610 junto al gato

de maniobras, debajo del eje.

Retirar los ocho tornillos de fijacién

del eje y remover éste bajando el gato.

Instalar

1. Si se verifica durante la instalacién

una holgura entre los largueros y las

chapas de fijacion del eje, cologuense

chapas compensadoras, las que se

suministran con las medidas de 0,5

a 1,0 mm de espesor.

Apretar los tornillos de fijacion del eje.

Ajustar |la barra de acoplamiento

de la direccion.

Regular la holgura del embrague

conforme el grupo 30, pag, 13y 16.

Acoplar la biela de mando de la

palanca del cambio y trabar los tornillos.

Acoplar los tubos flexibles, regular

10.

11.

2.
3.
4,
5.
6.

y purgar el freno.
. Verificar los &ngulos de convergencia
y de caida de las ruedas.

Remove and install
Dépose et repose

Damnwvar o inctalar

40.38




Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspensién delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

Link
Bearing ring Disiogation 7+ 1.5 mm - lig. .
Ramove - fig. 9.
Inatatl - fig. 4. 2::"“‘“" rron
Bague du r fig. B i
bposer - lig. 9.
Em - 1:3, ?4. Soporte de [a mangueta

Anillo de rodamiento  Coor'c ! % 14 MG
~ fig. 8.
Inmiminr - !Igl.’ 14,

Bush

Without detectable play;

lubricate with universal grassa,
Aemove and install - fig. 12
Bague

Sans jeu parceptible:lubrifier avec
< la graisse & usages mullipies,
CHéposer el reposer - fig. 12
Casquillo

‘Sin holgura parceptibie; lubricar
CON grasa universal

Pivot de suspension
Plvota de articulacidn

Hub cap Remover & instalar - flg. 12
Should not have greass. % @ \&
s aon i S Brake drum -
Bouchon de moyeu Ramove - lig. 2
Ko doii pas contanir da graiese, Tambour de frein-
Dépcmar - lhg. 1. Dépoaer - fig. 2.
Pratector de Ia fuarca Tambor del freno
del cubo Aemaver - lig. 2. [ —]
No debe contenar grasa.
FHemover - fig. 1. ﬁ
Lock-nut
7.0 mkgt. ==
Contre-écrou S
¥ f Klng pin
ontratuerca AR lm Ramave - fig, 10,
7 mkgf. 3= Instail - fig. 13,
Axe de lusde
L - Déposer - fig. 10. —

Repaser - lig. 13.
Pivote de mangueta
Aemaver - fig. 10.
insimiar - fig, 13,

- \
Adjusting shim
Max. ciearance 0.15 mm,
Steering knuckle
Cheex Iu‘rqenlmmn - fig. 11, Fondella de réglage

Jou maxi 0.18 mm,

Fusde PP Pe ey o
Vériflar {ddformation) - fig. 11, Arandeia de friccion
— e Holgurs maxima 0,15 mm,
Mangueta

;r;ng:'r:ul Venificar 8l hay desvios - lig. 11,
mi = turn whesl

during tightaning.

Ecrou intérieur
3,5 miyg - tourner |a roue pendant
s wa .,

Tuerca interna Be

3,5 misg! - girar |a rusda Hmoriﬂa-:lﬂ. sand 4

durants sl spriets. Install - fig. 5 and 8.
Lunrlm mm litlum based greass.
Adjust -
cn-mu:o 0. oﬂtn 0.12 mm,

Roulements
Déposar - fig. 3 &l 4,
Asposar - fig. 5 ot 8.
Lubwrifiar svec de la graisss
& bmsa de lithium

ior - fig. 7,
Jou 0,03 4 0,12 mm,

Rodamientos
Remover - fig. 3y 4.
Insiainr - fig. 5y 8.
Lubricar con gream litice.

Aegular - lig. 7.
Juego 0,03 2 0,12 mm,

General assembly and disassembly instructions
40 Schéma de montage
" Instruciones generales de montaje y desmontale



Fig. 1
Remove with VW 637/2.

Fig. 1
Déposer avec VW 837/2.

Fig. 1
Remover con la VW 637/2.

Fig. 3

Remove outer ring of outer bearing.

Fig. 3
Chasser la bague extérieure du roulement
extérieur.

Fig. 3

Remover el anillo externo del rodamiento externo.

Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2 40
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 2

Fig. 2

Remove the brake drum with G.6 extractor.

Fig. 2

Déposer le tambour de frein avec |'extracteur G.5.
Fig. 2

Remover el tambor del freno con el extractor G.6

Fig. 4

Remove the outer ring of the inner bearing.

Fig. 4

Chasser |la bague extérieure du roulement Intérieur.

Fig. 4

Remover el anillo externo del rodamiento interno.

Brake drum/Remove the bearings rings

Tambour de frein/Dépose des bagues des roulements 40 40
“Tambor del freno/Remover los anillos de los rodamientos



Front suspension with link pins - Type 2
4 Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

1 y e,
1T ¥wa0s 11 F| -|
VWidsa
+ Vwaz4
e -""-T'_‘_.—......“ __::\ WS =
VWhi
V; VWLLTi \
“ b

Fig. 5 Fig. 6

Instali the outer ring of outer bearing. Install the outer ring of the inner bearing.
Fig.5 Fig. 6

Emmancher la bague extérieure du roulement Emmancher la bague extérieura du roulement
extérieur. intérieur.

Fig.5 Fig. 6

Instalar el anillo extarno del rodamiento externo. Instalar el anillo externo del rodamiento interno.

Fig. 7

Adjust. Bearing - new 0.03 to 0.06 mm
-used 0.03to 0.12 mm

Check clearance with VW 769 and

dial gauge and tighten nuts with VW 113,

Fig. 7
.Régler. Roulement - neuf 0,03 & 0,06 mm
-rodé 0,03 20,12 mm
Controler e jeu avec VW 769 et le comparateur;
serrer les écrous avec VW 113.

Fig. 7
Regular. Rodamiento - nuevo 0,03 a 0,06 mm

- usado 0,03 a0,12 mm
Verificar el juego con la VW 769 en conjunto con el
reloj centesimal y apretar las tuercas con la VW 113,

Brake drum/Install bearing/Adjust the bearings
40 41 Tambour de frein/Repose des bagues des roulements/ Réglage des roulements
4 Tambor del freno/Instalar los anillos de los rodamientos/ Regular los rodamientos
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Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspensioén delantera con pivotes de articulacién - Tipo 2

Fig. 8
Measure the dislocation between eye surfaces
with VW 270c.

Measurement 7 mm; difference * 1.5 mm.

Fig. 8

Mesurer |le hors d'alignenent des ceillets des leviers
de suspension avec VW 270c.

Valeur 7 mm; écart = 1,5 mm.

Fig. 8

Medir el desvio entre las caras de |os ojales con
la VW 270c.

Medida 7 mm: diferencia = 1,5 mm.

| —
L i , ’ Arrangement of link pin shims
NUMBER OF WASHER
tl:::ﬂagfl‘:‘cl::: :t.:"y:::: Upper torsion arm . Lower torsion arm
mm Inner shims Quter shims Inner shims Outer shims
(A) (B) (C) (D)
55 2 ' 8 5 a
-1 2 6 4 4
6.5 3 5 4 4
7 3 5 3 5
7.5 4 4 3 5
8 4 4 2 6
8.5 5 3 2 6
Upper torsion arm Lower torsion arm
Inner washers Quter washers Inner washers Quter washers
(A) ) (B) (C) (D)
5 3 2 6
s Sae

Suspension link pins/Measure dislocation
Pivots de suspension/Mesure du hors d’alignement 4,0_42



Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Susnensién delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

Placement des rondelles sur les pivots
NOMBRE DE RONDELLES
Hors d’alignement Leviers de suspension supérieurs Leviers de suspension inférieurs

des oeillets Rondelles Rondelles Rondelles Rondeiles
(em mm) intérieures extérieures intérieures extérigures

{A) (B) (C) (D)

55 2 -] 5 3

6 2 6 4 4

8.5 3 5 4 4

T 3 5 3 5

7.5 4 4 3 5

8 4 4 2 <]

8.5 5 3 | 2 6

Leviers de suspension supérieurs

Leviers de suspension inférieurs

Rondelles Rondelles Rondelles Rondelles
intérieures extérieures intérieures extérieures
(A) (B) (C) (0]

5 3 2 ]

Disposicidn de

las arandelas

NUMERO DE ARANDELAS

Desvio entre las
caras de los ojales
mm*

Brazo superior

Brazo inferior

Arandelas internas

Arandelas externas

Arandelas internas

Arandelas externas

(A)

(8)

(C)

(D)

5.5

2

6

5

3

6

8.5

7

7.5

8

8.5

| ) ) W)WM

Wikl

MM &

@@minjn| -

Brazo superior

Brazo inferior

Arandelas internas

Arandelas externas

Arandelas internas

Arandelas externas

(A)

(B)

(C)

)]

5

3

2

El

40.43

Suspension link pins/Measure dislocation
Pivots de suspension/Mesure du hors d’alignement
Pivotes de articulacion de la suspension/Medir el desvio




Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2 40
Suspensién delantera con pivotes de articulacién - Tipo 2

Fig. 9

Remove outer ring of the link pin bearing.

Fig. 9
Déposer |a bague extérieure du roulement du pivot
de suspension.

Fig. 9

Remover el anillo externo del rodamiento

Fig. 10

Remave the king pin.

Adjusting shims of king pin 28.10 mm -
28.25 mm - 28.40 mm - 28.60 mm.

Fig. 10

Déposer |'axe de fusée.

Rondelles de réglage de I'axe de fusée
28,10 mm - 28,25 mm - 28,40 mm - 28,60 mm

del pivote de articulacién.

Fig. 10

Remover el pivote de mangueta.

Arandelas de friccion del pivote de mangueta
28,10 mm - 28,25 mm - 28,40 mm - 28,60 mm.

Fig. 11 ]
Checking of steering knuckle with gauge VW 258f.%

Fig. 11
Contréler la fusée avec le gabarit VW 258¢.

Fig. 11

Verificacion de la mangueta con el calibre VW 258f,

King pins/Remove and install

Axes de fusée/Dépose et repose |
Pivotes de mangueta/Remover e instalar 40'44



Front suspension with link pins - Type 2 |
40 Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspensién delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

o T R e g P

Fig. 12 Fig. 13
Remove and install the king pin bushes. Install the king pin. It should turn freely without play.
Fig. 12 Fig. 13
Déposer et reposer les bagues de I'axe de fusée. . Reposer |'axe de fusée. |l doit tourner librement
t sans jeu.’
Fig. 12
Remover e instalar los casquillos de pivote Fig. 13
de mangueta. Instalar el pivote de mangueta. Debe girar
libremente sin holgura.

Fig. 14

Install the bearing outer ring.

Fig. 14

Reposer la bague extérieure du roulement.
Fig. 14

Instalar el anillo externo del rodamiento.

Steering knuckle/Check for distortion

40_4.5 Axes de fusée/Dépose et repose
Pivotes de mangueta/Remover e instalar



Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspensién delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

Front suspension with link pins - Type 2

Fig. 15

40

1. Raise front part of vehicle. The front
axle should be without load.

2. Unscrew the bolts of the eyes from
the torsion arms.

3. Lubricate the steering link pin and
king pin.

4. Tighten weil the link pin and loosen it
1/8 turn. Retighten it again until slight
resistance is felt on the contact surfaces,
corresponding to an untightening
angle of 10 to 12°.

5, Lightly tap the lower part of the pin
with a hammer.

6. Tighten the boits of torsion arm eyes.
These recommendations should be
carefully followed; pins tightened too
much impair the operation of the needle
bearings; on the other hand there
should be no detectable play.

1. Soulever le véhicule a |'avant, le train
avant sans charge.

2. Desserrer les boulons des oeillets des

leviers de suspension.

3. Graisser les pivots de suspension et

les axes de fusée.

4, Serrer solidement les pivots de
suspension et les desserrer de 1/8 de
tour. Les resserrer ensuite jusqu’a
perception d’'une légére résistance
a I'appui des surfaces, ce qui
correspond a un angle de desserrage
de 10 a4 129,

5. Appliquer de légers coups de maillet
sur |la partie inférieure du pivot.

6. Serrer les boulons des ceillets des
leviers de suspension.

Ces recommandations doivent étre
soigneusement obéies; des pivots trop
serrés empéchent le bon
fonctionnement des roulements

& aiguilles.

D'autre part, les pivots doivent &tre
montés sans jeu perceptible.

jarsy

. Levantar la parte delantera de! vehiculo.

El eje delantero debera estar sin carga.

. Aflojar los tornillos de los ojales de los

brazos de suspension.

. Lubricar los pivotes de articulacién

y el de mangueta.

. Apretar bien el pivote de articulacién

y soltarlo 1/8 de vuelta, Reapretario
nuevamente hasta sentir una leve
resistencia en la juntura de las
superficies, correspondiente a un
angulo de desapriete de 10 a 12°.

. Goipear levemente la parte inferior

del pivote.

. Apretar los tornillos de los ojales

de los brazos.

Estas recomendaciones se deben
obedecer cuidadosamente; pivotes muy
apretados perjudican el funcicnamiento
de los rodamientos de agujas; por

otro lado, no deben presentar hoigura
perceptible.

Link pins/Adjustment
Pivots de suspension/Réglage

Divmtne Ada ardisinlaniAan IDanlamns

40.46




Front suspension with link pins - Type 2
40 Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

Fiber bush
Remove - lig. 7.
Instail - fig. 8.
Aaam - fig. 9.

Bague en fibre

Shock absorber
Check opsration and leskage

Amortisseur Daposer - fig. 7.
Véritiar ['sfflcacitéd of dfancheiid, Reposer - lig, 8.
Arnortiguadar Addsar - fig. 9.

Verificar su accién y si hay fugas. Casquillo de fibra
Remaover - fig. 7.
Inataiar - fig. B.
Eacariar - fig. 9.

Torsion bars
Fig. 8.

Barres de torsion
Fig. 8.

2 e i I e
Soroion e Steel bush Barras de torsidn
Check for distartian - fig, 3. Remove - ig. 10.
Romove (nner bearing ring - Inatatl - fig. 11.
fig. 2. ]
1natail - fig, 4. . Bague-pour palier
- - caoutchouc
Levier de suspension Oaposer - fig. 10. Rubber bush
Deposer - lig. 1 Reposar - 1ig. 11, IRgert with 1Rlc
Vériflar (déformation) - fig. 3. —_— s .
Dépeser |a bague intérisurs Casquillo de acero  Remave and install. ses page 35.  Ngaadle bearing
du roulement - lig. 2. Remaver - fig. 10, Palier caoutchouc Asmaove - fig. 7
Repoaar - lig, 4. : Inmtalar - flig. 11, d'amortisseur Install - fig, 8,
Brazo de la suspension Emmanchar avec du taic. Roulement & aiguilles
Remover - fig. 1, Déposs of rapose, voir page 35, Déposer - fig. 7.
b elion o0 Cojinete de goma Reposer-fig. 8.
del rodamiento - fig. 2 ;n.lmqu:::r:ﬁ::::’lco. Rodamiento de agujas
instalar - lig. 4. ‘ies B, 35. ] Remover - lig, 7.

|natalar - fig. 8.

General assembly and disassembly instructions

40_47 Schéma de montage

Instruciones generales de montaje y desmontaje



Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspensién delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

Fig. 1
Remove tarsion arms with VW 150 and VW 1586.
Fig. 1

Déposer les leviers de suspension avec VW 150
et VW 156.

Fig. 1
Remover los brazos - VW 150 y VW 156. |

A S MY 7, T T T (T e = ST S

Fig. 3
Check distortion of arm with VW 282b -
Max. deviation 0.3 mm.

Fig. 3
Vérifier avec VW 282b si le levier de suspension
est déformé - Déviation maxi 0,3 mm,

Fig. 3
Verificar si hay desvios en el brazo. |
VW 282b - Desvio max. 0,3 mm. |

40

Fig. 2

Remove the inner ring of the arm.

Fig. 2

Déposer la bague intérieure du lavier de suspension

Fig. 2

Remover el anillo internc del brazo.

Fig. 4

Install irner ring.

Fig. 4

Reposer |a bague intérieure.
Fig. 4

Instalar el anillo interno.

Torsion arms/Remove and check for distortion

Leviers de suspension/Dépose et contrdle (déformation)

RBrarne dAa ciienancian/Ramnvar v varificar dasuvins
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Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2
Suspension delantera con pivotes de articulacién - Tipo 2

ig. 5 Fig. 6

he inner ring is in the correct position when the Assembly angle of torsion bars 37° + 30".
red end (A) of the device passes freely by the

urface &f the ring, and, turning the device, the white| Fig. 6

nd (B) contacts the surface of the ring. Angle de montage des barres de torsion 37° = 30",
Fig. 5 Fig. 6
La bague intérieure est correctement placée Anguio de montaje de las barras 37° = 30".

lorsque I'extrémité rouge (A) du dispositif peut
passer sur la face de la bague sans |a toucher
et lorsque, en tournant le dispositif, I'extrémité
blanche (B) s'applique sur la face de la bague.

Fig. 5

El anillo interno estard en la posicidn correcta
cuando el extrema rojo (A) del dispositivo pase
libremente por la cara del anilio y, girando el
dispositivo, el extremo blanco (B) toque en la
cara del anillo.

Fig. 7

: Remove bearing with VW 771 and

: spring plate 21/5.

Remove inner bush with VW 771 and
spring plate 21/2. Before removing bushes
extract the grease nipples.

Fig. 7

Déposer |le roulement avec VW 771 et la rondells
de pression 21/5. Déposer |a bague intérieure avec
VW 771 et la rondelle de pression 21/2. Extraire

les graisseurs avant |a dépose des bagues.

Fig. 7

Remover el rodamiento con la VW 771 y |a chapa
de presion 21/5.

Remover el casquillo interno ¢on la VW 771 y

la chapa de presion 21/2. Antes de remover los
casquillos, remover las boquillas de engrase.

Torsion arms/Remove, install and ream the bushes

4,0_49 Leviers de suspension/Dépose, repose et alésage des bagues metalliques
Brazos de suspension/Remover. instalar v escariar los casauillos



Front suspension with link pins - Type 2
Suspension avant a pivots de suspension - Type 2 40
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

e

Fig. 8
Install bushes and bearings with VW 273b
and a leather hammer,

Fig. 9
Ream the inner bushes. Clearance between the
arm and bush 0.20 to 0.27 mm.

Fig. 8
Reposer les bagues et les roulements avec
VW 273b et maillet en cuir.

Fig. 9
Aléser les bagues intérieures.
Jeu levier/bague: 0,20 4 0,27 mm.

Fig. 8
Instalar los casquillos y rodamientos con la
VW 273b.

Fig. 9
Escariar los casquillos internos. Holgura entre
el brazo y el casquillo: de 0,20 a 0,27 mm.

Torsion arms/Remove, install and ream the bushes .
Leviers de suspension/Dépose, repose et alésage des bagues métalliques 50
Brazos de suspension/Remover. instalar v escariar los casquillos w



Suspension avant a pivots de suspension - Type 2

4 Front suspension with link pins - Type 2
Suspension delantera con pivotes de articulacion - Tipo 2

Fig. 10 Fig. 11
Remove the steel bush. Install.
Fig. 10 Fig. 11
Déposer la bague pour palier caoutchouc - Reposer.
Fig. 10 Fig. 11
Remover el casquillo de acero. Instalar.

Shock absorbers/Remove and install the bushes
40 Amortisseurs/Dépose et repose des paliers caoutchouc avec bagues
» Amortiguadores/Remover e instalar los casquillos
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Rear suspension
Type 1

Suspension arriére
Type 1

Suspension trasera
Tipo 1
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Rear suspension - Type 1
42 Suspension arriere - Type 1
Suspension trasera - Tipo 1

Tarsion bar

Lubricate the grooved part
with grease.

When removing and installing
take care not to damage the
painting.

Barre de torsion
Graisser !a cannelure. Veilier
particulierement a ne pas
sndommager |a couche de
peinture de la barre lors des
travaux de dépose el repose,

Barra de torsion
Lubricar con grasa la parie

Rubber rings estriada.

Lubricate with vaseiine. En la remocion e instalacion, 3 mkgf

-’]_'"“— tomar especial cuidado para

E;:u?::’;c;isauline no estropear su pintura. 3 mkg
mkgf

Apoyos de goma 3 g

Lubricar con vaselina.

: 12 mkagf 3.5 mkgt
Spring plate 12 mkg e
Mark the position in relation T2 kgt 3,5 mkg
1o the support flange of the 3,5 mkagt
axle shaft - fig. 1. _ x
Raise the spring plate - fig. 2.

Adjust - fig. 3.

Plaque de suspension |

Marguer sa position de gteal buslh

montage par rapport au 1 0""‘;—""3 - fig. 7.
flasque du carter de Install -fig. 8.
roulement - fig. 1. Bague pour

Suspendre |a plaque palier cacutchouc
de suspension - fig. 2.

: Déposer - fig. 7.

Regler - fig. 3. = Aeposer - fug. 8,
Brazo de suspension Tasquillo de acero
Marcar la posicion en Ramover-1ig. T
relacion a la brida de apoyo Instatar- il g.&

del semiaje - fig. 1. 8.5
Levantar 8l brazo - fig. 2.

Reguiar - fig. 3.

Rear suspension/General disassembly and assembly instructions
42_2 Suspension arriére/Schéma de montage

Suspension trasera/Instrucciones generales de desmontaje y montaje



~ Rear suspension - Type 1
Suspension arriére - Type 1 42
Suspensién trasera - Tipo 1

Rubber bush

: lizer sprin
Remove and instail - fig. 4. Equa spting

Do not damage the

Palier caoutchouc paintwork.
Déposer ot repossr - fig. 4. Barre stabilisatrice
Casquillo de goma Ne pas endommager sa
Remover & Instalar - fig. 4. couche de peinture.
Barra de compensacion
M No astropear su pintura.
3 mkg
3 mkagf

- .W.___.Lﬁ._\

2.5 mkaf

2,5 mkg

2,5 mkgf
=
=

s

Rear suspension/General disassembly and assembly instructions

Suspension arriére/Schéma de montage 42_3
Suspension trasera/Instrucciones generales de desmontaje y montaje
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Rear suspension - Type 1
Suspension arriére - Type 1
Suspension trasera - Tipo 1

Fig. 1

Mark with a chisel the position of the spring plate
in relation to the axle shaft support flange.

Fig. 1

Marquer au burin la position de montage
de la plaque de suspension par rapport
au flasque du carter de roulement,

Fig. 1

semisje.

Marcar con un cincel la posicién del brazo de la
suspension en relacion a la brida de apoyo del

Fig. 2
VW 655/4.

424

Torsion bars/Remove, install and adjust
Barres de torsion/Dépose, repose et réglage
Barras de torsion/Remover, instalar y regular

Adjustment of rear spring plates

1.
2.
3.

Check that the car is in a harizontal position, with
W 245a, placing it on the footboard of the door.
Insert the internal end of the torsion bar in the
support tube.

Insert the spring plate in the external grooves

of the torsion bar.

. Apply the goniometer to the unloaded spring

plate.

. Adjust the goniometer pendulum until the bubble

is centralized. If the value of the difference
surpasses the indicated angle, correct the
adjustment. Modification of the adjustment

is possible, as the number of grooves of the
internal and external ends is ditferent. External
end is 44, internal end is 40 grooves. The rotation
of a tooth of the internal extremity of the bar

is 99.The changing of one tooth in the spring
plate corresponding approx. to 8°10'. Therefore
a minimum adjustment possible would be 0950°.

Remove

W~ @® oo Lo

1. Loosen the wheel hub bolts (vehicle on ground).
2.

Place the car on sawhorses horizontally and
remove the hubs.

. Loosen the handbrake cables.
. Remove the lower bolt of the shock absorber.
. Remove the lower nuts of the operating rods

of the equalizer spring (except type 1/1300).

. Remove the axle shaft support flange boits.
. Remove the spring plate bearing cap bolits.
. Remove the spring plate and the two rubber

rings of the bearing and remove the bar from
the support tube.

|t atorsion bar breaks, remove the opposite
corresponding bar; remove the broken point
by pushing with a steel rod from the other side.
When removing or installing a torsion bar, take
care not to damage the paint.

1
2.

3

4.

Lubricate the grooved part of the bar with grease.
Install and adjust the torsion bar and the spring
plate.

Lubricate the rubber rings of the bearing with
vaseline.

Raise the spring plate with VW 655/4, until the
lower edge is higher than the lower stop plate

of the spring plate seat.

. Tap the spring plate with a leather hammer

as far as the respective stop plate.

. Fit two threaded guides, 45 mm long, in place

of the bolts and instail the cover of the two bolts
and then replace the guides with the respective
bolts. Tighten the bolts at 3.5 mkgf.

. Secure thespring plate to the support flange

in such a way that it coincides with the mark
made during removal.
Tighten the bolts of the flange 12 mkat.

. Connect and adjust the handbrake.
. Tighten the nuts of the wheel hubs at 35 mkgf.

Réglage des plaques de suspension arriére

1.
2
3.

Contrdler la position horizontale de la voiture
avec VW 245a placé sur le seuil de porte.
Engager I'extrémité intérieure de la barre

de torsion dans le tube de support.

Engager |a plague de suspension sur les
cannelures extérieures de |la barre de torsion.
Piacer le contrdleur d'angle sur |a plaque de
suspension non tendue.

. Reégler le pendule du contrdleur jusqu'a ce que

la bulle de niveau se trouve au millieu.

Si la valeur de I'écart dépasse |'angle déterming,
il y a lieu de corriger le réglage, Cette correction
est possible grace au nombre différent

de cannelures aux deux extrémités de la barre
de torsion: 44 a I'extérieur, 40 & |'intérieur.




Rear suspension - Type 1
Suspension arriére - Type 1 42
Suspension trasera - Tipo 1

Le décalage d'une cannelure intérieure 3. Soltar los cables del freno de mano.
correspond & 9°, celui d'une canneiure extérieure 4. Remover el tornillo inferior del amortiguador.
(dans la plague de suspension) a 8°10" environ. 5. Remover las tuercas inferiores de las varillas
Un décalage minimum de 0°50' peut donc étre de empuje de la barra de compensacion
obtenu. (excepto el tipo 1/1300).
Déposer 6. Remaver los tornillos de |a brida de apoyo
1. Desserrer les écrous des moyeux de roues de los semiejes.
(véhicule au sol). 7. Remover los tornillos de la tapa del cubo del
2. Placer la voiture horizontalement sur des brazo de suspension.
chevalets et déposer les moyeux. 8. Remover el brazo de suspension y los dos apoyos
3. Décrocher les cdbles de frein & main. de goma del cubo y retirar del tubo soporte
4. Déposer le boulon intérieur de I'amortisseur. la barra de torsion.
5. Déposer les écrous inférieurs des bielles Si una de las barras de torsion se parte,
de stabilisateur (excepté le type 1/1300) remuévase |a correspondiente opuesta; retirar
6. Déboulonner le carter de roulement. la punta quebrada empujandola por el lado
7. Déboulonner le couvercle de moyeu de plaque Op_LIBSfL'.l con una varilla de acero, Al remover
de suspension. et le déposer. o instalar una barra de torsién, tener cuidado
8. Déposer la piaque de suspension et les deux de no estropear la pintura.
silentblocs pour moyeu de plague de suspension; Instalar i
extraire |a barre de torsion du tube de support. 1. Lubricar con grasa |a parte estriada de la barra.
Lorsque la barre de torsion se casse, déposer 2. Instalary ajustar la barra de torsién y el brazo
la barre opposée; chasser I'extrémité de la barre de suspension.
cassée avec une tringle (appliquée du coté 3. Lubricar con vaselina los apoyos de goma
opposé). Lors des travaux de dépose/repose, del cubo.
veiller 4 ne pas endommager la couche - 4. Levantar el brazo de la suspension con la
de peinture. VW 655/4, hasta que el borde inferior quede mas
Reposer alto que el tope inferior del asiento del brazo.
1. Graisser |a cannelure de la barre de torsion. 5. Golp_e&r el brazo de la suspension con un
2. Reposer et régler la barre dg torsion martillo de cuero, hasta que llegue a su
et la plague de suspension. respectivo tope.
3. Enduire de vaseline les silentblocs pour moyeu 6. Colocar dos guias rosqueadas de 45 mm de
de plaque de suspension. largura con dos tornillos; después, sustituir las
4. Soulever la plaque de suspension avec guias por los respectivos tornillos. Apretar los
VW 655/4, le bord inférieur au-dessus tornillos con 3,5 mkgf.
de la butée inférieure du siége de la plague. 7. Fijar el brazo de suspensién a la brida de apoyo,
5. Donner des coups de maillet (en cuir) sur de modo que coincida la marca hecha durante
la plague de suspension juqu'a ce qu'elle la remocién. Apretar los tornillos de la brida con
s'appligue contre sa butée respective. 12 mkgf.
6. Placer deux chevilles filetées da 45 mm de long 8. Acoplar y regular el freno de mano.
a la place des boulons et fixer le couvercie par 9. Apretar las tuercas de los cubos de las ruedas
deux boulons; remplacer ensuite les chevilles con 35 mkgf.
par les boulons respectifs. Bloguer les boulons
a 3,5 mkg.

7. Boulonner |e carter de roulement sur la plaque
de suspension de telle maniére que les repéres
pratiqués |lors de la dépose s'alignent
impeccablement.

Serrer les boulons & 12 mkg.

8. Brancher les cables du frein 4 main et régler
ce dernier.

9. Serrer les écrous des moyeux de roues a 35 mkg.

Regulacion de los brazos de la suspension trasera

1. Verificar, con la VW 245a, colocada en el estribo
de la puerta, si el auto esta en posicion
horizontal.

2. Introducir la extremidad interna de |a barra
de torsion en el tubo soports.

3. Introducir el brazo de la suspensién en las
estrias externas de la barra de torsién.

4. Aplicar el medidor de dngulo al brazo de la
suspension, estando éste distendido.

5. Regular el péndulo del medidor de 4ngulo hasta
centrar la burbuja. Si el valor de la separacidn
sobrepasa el dangulo indicado, corregir
efectuando un ajuste. La modificacion del ajuste dn
es posible, pues el numero de estrias de las e : L

extremidades interna y externa es diferente.
Extremidad externa. 44 estrias; extremidad Fig. 3
interna, 40. La rotacion de un diente de la Rdiisbthe sorinaoiale
extremidad interna de la barra corresponde a 9°. Ju pringpiate.
El cambio de un diente en el brazo de la - Fig. 3
suspension corresponde a unos 8°10°". Réaler la ol dia.s !
Por lo tanto es posible un ajuste minimo de 0950". f:97. '8/ Bagie o8 auapension.
Remover Fig. 3
1. Soltar las tuercas de los cubos de las ruedas Regular el brazo de la suspension.
{con el vehiculo en el suelo).

2. Colocar el auto sobre caballetes horizontalmente
y remover los cubos.

Torsion bars/Remove, install and adjust
Barres de torsion/Dépose, repose et réglage 42 5

Rarrac Ao tAarcian /Damavar inctalar v vamiilas



Rear suspension - Type 1
Suspension arriére - Type 1
Suspension trasera - Tipo 1

Fig. 4 Fig.5
Remove the bush. The notched side of the bush Remove the plastic bush.
should be turned towards the notched side
of the rod. Fig. 5

Déposer |la bague en plastique.
Fig. 4 = P g plastig
Déposer le palier caoutchouc, Le cété chantfreiné Fig.5
toujours tourné vers le coté chanfreiné de la bielle. Remover el casquillo pléstico.
Fig. 4

Remover el casquillo. El lado achatlanado del
casquillo debe quedar vuelto hacia el lado
achaflanado de la varilla.

Fig. 6

Install the plastic bush.

Fig. 6

Reposer la bague en plastique.

Fig. 6

Instalar el casquillo plastico.

# S ===

Equalizer spring and shock absorbers/Remove and install the bushes

42_6 Stabilisateur et amortisseurs/Dépose et repose des paliers caoutchouc avec bague
Rarra da ~amnancarian v amnartinuadaores/Remaver e instalar los casauillos



Fig. 7

Remove the bushes of the shock absorbers.

Fig. 7

Déposer les bagues des paliers caoutchouc
d'amortisseurs.

Fig. 7

Remover los casquillos de |os amortiguadores,

Note: When removing and installing the equalizer
spring, take care not to damage the,
paintwork.

Obs.: Lors des travaux de dépose/repose
du stabilisateur, veiller particulidrement A ne
pas endommager |a couche de peinture
de |a barre.

Obs.: Al remover e instalar |a barra, dedicar
especial cuidado para no estropear su
pintura.

Rear suspension - Type 1,
Suspension arriére - Type 1
Suspension trasera - Tipo 1

42
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Fig. 8

on the right side.

Install the bushes of the shock absorbers.

When installing the operating rods, make sure that
the larger side of the bush is turned out.
The longest operating rod should be installed

Fig. 8

d'amortisseurs.

bieile la plus longue du cété droit.

Reposer |les bagues des paliers caoutchouc

Lors de la repose des bielles de stabilisateur,
veiller 3 ce que le cote plus grand de |'oeillet
de fixation soit tourné vers |'extérieur. Monter la

Fig. 8

instalarse al lado derecho.

Instalar los casquillos de los amortiguadores.

Al instalar las varillas de empuje, cuidar de que
el lado mayor del casquillo quede vuelto hacia
tuera. La varilla de empuje mas larga debe

Equalizer spring and shock absorbers/Remove and install the bushes
Stabilisateur et amortisseurs/Dépose et repose des paliers caoutchouc avec bagues
Barra de compensacion y amortiguadores/Remover e instalar los casquillos

42.7
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Rear suspension - Type 2
42 Suspension arriére - Type 2
Suspension trasera - Tipo 2

o oy
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Spring plate
Ad|ust - lig. 4
Aaise - flg. 2.
Plague de suspension

Réglar - fig. 4

Brazo de suspension
Regular - fig. 4
Suspender - fig.

Torsion bar
‘Whaen removing and instatling,
take care not to damage the
paintwork.

Lubricate the grooved part
with greassa.

Barre de lorsion

Lors de (a dépose/ repose,
veiller particulléremant 4 ne
pas sndommager |a couche
de penture de ia barre.
Graisser |a cannelure.

Barra de torsion 5 mkgt

Al remaoveria @ instalaria Remove - fig. 1
poner un cuidado especial 5_m?__"
para no astropear su pintura. ) ]
Lubricar con grasa [a parte Rubber ring Deéposer - tig, 1
astriada Lubricats with vasalina. 3 mkg

Silentbloc Remover - fig. 1

Enduire de vaseline. '
Apoyo de goma @
Lubricar con vasalina.

Steel bush

Remove - fig. 5.

Instail - hg. &.

Bague pour

palier caoutchouc
Déposer - fig, 5.
Reposer - fig. 6.
Casquillo de acero
Aemover - fig. 5.
Instalar - fig. 6.

Rear suspension/General disassembly and assembly instructions
42 Suspension arriére/Schéma de montage
B

Suspension trasera/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




Rear suspension - Type 2 |
Suspension arriere - Type 2 42
Suspension trasera - Tipo 2

Adjustment of rear spring plates

1. Check that the car is in a horizontal position, with
VW 245a, placing it on the footboard of the door.

2. Insert the internal end of the torsion bar in the
support tube.

3. Insert the spring plate in the external grooves

4

of the torsion arm, p
3 A'pply the goniometer to the unicaded spring
plate.

5. Adjust the goniometer pendulum until the bubble
is centralized. If the value of the difference
surpasses the indicated angle, correct the
adjustment. Modification of the adjustment
is possible, as the number of grooves of the
internal and external ends is different. Internal
end is 44, external end is 48 grooves.

The rotation of a tooth of the internal extremity
of the bar is 8°10". The changing of one tooth

in the spring plate corresponding approx. to
7°30'. Therefore a minimum adjustment possible
would be 0°40".

Remove

1. Loosen the wheel hub bolts (vehicle on ground).

2. Place the car on sawhorses horizontally and

remove the hubs.
Fig. 1 3. Loosen the handbrake cables.
Remove the bolts of the bearing cover from 4. Remove the lower bolt of the shock absorber.
the spring plate. 5. Remove the boits securing the reduction gear
housing to the spring plate.
Fig. 1 6. Remove the bolts of the bearing cover from the
Déboulonner le couvercle de moyeu de plaque spring plate and remove the cover,
de suspension. 7. Remove the spring plate and the two rubber
rings.
Fig. 1 8. Remove the torsion bar from the support tube.
Remover los tornillos de la tapa del cubo del brazo Install
de suspension. 1. Lubricate the grooved part of the bar with grease.

2. Install and adjust the torsion bar and the spring
plate.

3. Lubricate the rubber rings of the bearing with
vaseline.

4. Raise the spring plate with VW 655/4, until the
lower edge is higher than the lower stop plate
of the spring plate seat.

5. Tap the spring plate with a leather hammer

as far as the respective stop plate.

6. Fit two threaded guides, 45 mm long, in place
of the bolts and install the cover of the two boits
and then replace the guides with the respective
bolts. Tighten the bolts at 3.5 mkaf.

7. Secure the spring plate to the reduction gear
housing. Tighten the bolts at 12 mkgf.

8. Connect and adjust the handbrake.

9. Tighten the nuts of the wheel hubs at 35 mkagf.

Réglaye des plaques de suspension arriére
1. Contréler la positiokhorizontale de la voiture
avec VW 245a placé sur un longeron du chéssis.
2. Engager I'extrémité intérieure de la barre
de torsion dans le tube de support.
. Engager la plaque de suspension sur les
cannelures extérieures de la barre de torsion.
. Placer le contrdleur d'angle sur |a plaque de
suspension non tendue.
. Régler le pendule du contréleur jusqu’a ce que
la bulle de niveau se trouve au milieu.
Fig. 2 ?l la \:_ala-.ér de I'e_canldaga?se l.aé‘gtlte déterminé,
o . ! il y a lieu de carriger le réglage. Cette correction
Ralss the:apring plate with VW 858/4, ast possibie grace au nombre différent
de cannelures aux deux extremités de la barre
Fig. 2 de torsion: 44 a |'intérieur, 48 4 |'extérieur,
Suspendre la plaque de suspension avec VW B55/4. Le décalage d'une cannelure intérieure
correspond a 8°10°, celui d'une cannelure
Fig. 2 extérieure (dans |la plaque de suspension)

3 & 7°30', ce qui permet |'obtention d'un décalage
Levantar el brazo de la suspension - VW 655/4. minimum de 0°40',

L )

Torsion bars/Remove and install :
Barres de torsion/Dépose et repose 42_1 0
Barras de torsion/Remover e instalar



Rear suspension - Type 2
42 Suspension arriére - Type 2
Suspension trasera - Tipo 2

Instalar
Déposer 1. Lubricar con grasa la parte estriada de la barra
1. Desserrar les écrous des moyeux de roues AR de torsién.
(véhicule au sol), 2. Instalary ajustar la barra de torsion y el brazo
2. Placer |a voiture horizontalement sur des de suspension.
chevalets et déposer les moysux. 3. Lubricar los apoyos de goma del cubo con grasa
3. Décrocher les cables de frein & main, - grafitica especial o vaselina.
4. Déposer les boulons inférieurs des amortisseurs. 4. Levantar el brazo de la suspension con ayuda
5. Déposer les boulons de fixation du carter de de la VW 655/4, hasta que el borde inferior quede
réducteur de vitesse a la plaque de suspension. mas alto que el tope inferior del asiento del brazo.|
6. Déboulonner et déposer le couvercle de moyeu 5, Golpear el brazo de la suspensiéon con un martillo
de plaque de suspension. ; de cuero hasta que llegue a su respectivo tope.
7. Déposer la plaque de suspension et les deux 6. Colocar dos guias rosqueadas de 45 mm
5|Ientplocs. - de largura e instalar |la tapa con dos tornillos;
8. Extraire la barre de torsion du tube de support. después, sustituir las guias por los respectivos
Reposer - torniilos y apretarios con 3,5 mkgf.
1. Graisser la cannelure de |a barre de torsion. - 7. Fijar el brazo de la suspension a la caja del
2. Reposer et régler la barre de torsion et la plaque raeductor. Apretar los tornillos con 12 mkgt.
de suspension. : - 8, Acoplary regular el freno de mano.
3. Enduire de graisse graphitée spéciaie ou de 9. Apretar las tuercas de los cubos de las ruedas
vasaline les silentblocs du moyeu de plaque con 35 mkaf.

de suspension.
4, Soulever la plague de suspension a |'aide de
VW 655/4, le bord inférieur plus haut que
la butée inférieure du siége de la plague.
5. Donner des coups de maillet (en cuir) sur
la plaque de suspension jusqu'a ce qu'elle
s'applique contre sa butée respective.
6. Visser deux chevilles de 45 mm de long
4 la place des boulons et fixer le couvercle par
deux boulons; remplacer ensuite les chevilles
par les respectifs boulons d'origine; serrer les
boulons & 3,5 mkg.
7. Fixer la plague de suspension au carter
de réducteur de vitesse. Bloquer les boulons
4 12 mkg.
8. Brancher les cables de frein & main et les régler.
9. Serrer les écrous des moyeux de roues AR
4 35 mkg.

Regulacién de los brazos de suspensién trasera

1. Verificar, con la VW 245a, colocada en un
larguero del chasis, si el vehiculo esta en
posicién horizontal.

2. Introducir la extremidad interna de la barra
de torsion en el soporte.

3. Introducir el brazo de la suspensién en las estrias
externas de la barra de torsion.

4. Aplicar el medidor de 4ngulo al brazo de la
suspension, estando éste distentido.

5. Regular el péndulo del medidor de &ngulo hasta
centrar la burbuja. Si el valor de |a separacion
sobrepasa el angulo indicado, corrijase
efectuando un ajuste, La modificacién del ajuste

es posible, pues el numero de estrias de las
extremidades intemna y externa es diferente. Fig. 3
Extremidad interna, 44 estrias; extremidad Level the vehicle.
externa, 48. La rotacidn de un diente de |a
extremidad interna de una barra equivale a 8°10". Fig. 3
La mudanza de un diente en el brazo equivale - Mettre le véhicule de niveau.
a 7930'. Por lo tanto es posible un ajuste minimo $
de 0°40". Fig. 3
R a Niveiar el vehiculo.

1. Soltar las tuercas de los cubos de las ruedas
(con el vehiculo en el suelo).

2. Colocar el auto sobre caballetes horizontalmente
y remover [0S cubos.

3. Remover los cables dei freno de mano.

4. Remover los tornillos inferiores de los
amortiguadores.

5. Remover los tornillos de fijacién de la caja del

reductor al brazo de la suspensién.

Remover los tornillos de la tapa del cubo del

brazo de suspensién y retirar la tapa.

. Remover el brazo y los dos apoyos de goma.

. Remover la barra de torsion del tubo soporte.

o~ @

#

Torsion bars/Remove and install
42_1 1 Barres de torsion/Dépose et repose
Barras de torsion/Remover e instalar



. Rear suspension - Type 2
Suspension arriere - Type 2 42
. Suspension trasera - Tipo 2

Fig. 4 Fig. 5

Adjust spring plate. Remove the bushes from the shock absorbers.

Fig. 4 Fig. 5

Régler la plaque de suspension. Déposer les bagues des paliarsecacutchouc
d'amortisseurs.

Fig. 4 =

Regular el brazo de la suspension. Fig. 5

Remover los casquillos de los amortiguadores.

Fig. 6

Install bushes.
Fig. 6

Reposer les bagues.

. Fig. 6
instalar los casquillos.
Shock absorbers/Remove and install the bushes
Amortisseurs/Dépose et repose des bagues des paliers caoutchouc 42 1 2
Amortiguadores/Remover e instalar los casquillos i




Rear suépension - Type 2
4 Suspension arriere - Type 2 |
Suspension trasera - Tipo 2 ‘

g -—'('
Fig. 1 Fig. 2
Remove the flange from the axle shaft tube. Remove the planetary gear retaining ring.
Fig. 1 Fig. 2
Déboulonner le couvercle du tube-enveloppe Déposer le segment d'arrét du planétaire. =
de I'arbre de pont.
Fig. 2
Fig. 1 Remover el anillo de seguridad del engranaje
Remover |a brida del tubo del semieje. planetario.
40 — VYW B2
40! — VW
— VW RB3
e
K5
"|Fig. 3 ’ Fig. 4
Remove the pin from the support flange on the axle Install the support flange.
shaft tube and then remove axle shaft tube from
the flange. Fig. 4
- Reposer le carter de roulement.
Fig. 3
Déposer la goupille conique rainurée et enlever Flg. 4
ensuite du carter de roulement le tube-enveloppe Instalar la brida de apoyo.
de |'arbre de pont.
Fig. 3
Remover el pasador de fijacion de la brida de apoyo
en el lubo del semieje y, después, remover de
la brida de apoyo el tubo del semieje.
e s =S

Axle shaft tubes and axle shafts/Removal and installation
42 1 3 Tubes-enveloppes d’arbres de pont et arbres de pont/Dépose et repose
| ] 5 g . . . .
Tubos de los semiejes y semiejes/Remocién e instalacién



Rear suspension': Type 2
Suspension arriere - Type 2 42
Suspension trasera - Tipo 2

de 0,03 a 0,01 mm. El semieje y los planetarios estan
acoplados de acuerdo con |a respectiva tolerancia,
formando tres grupos:

Color Diametro interno | Diametro externo
de la del engranaje del semieje
marca planetario (mm) (mm)

Azul 59,97 a60,00 59,90 a 59,94
Rosa 60,01 a 60,04 59,95 a 59,97
Verde 60,05 a 60,07 59,98 a 60,00

La excentricidad maxima del semieje es de

0,05 mm. En caso de una pequefia excentricidad,
enderezar en frio el semieje con la prensa

VW y las VW's 405 y 406.

Fig. 5

The assembly clearance between the bevelled end
of the axle shaft (measured on the spherical
surfaces) and the internal diameter of the planetary
gear is from 0.03 to 0.01 mm. The axie shaft and
the planetaries are coupled according to the
respective tolerance, forming 3 groups:

Color Internal External
of diameter of diameter of
mark planetary axle shaft
gear (mm) {mm)
Blue 59.97 to 60.00 59.90 to 59.54
-Rose 60.01 to 60.04 59.95 to 58.97
Green 60.05 to 60.07 59.98 to 60.00

The max. deviation from the centre of the axle shaft
is 0.05 mm. In the case of a minute eccentricity,
straighten the axle shaft cold with a VW press and
VW 405 and 406.

Fig. 5

Le jeu de montage entre |'extrémité chanfreinée
de I'arbre de pont (mesuré aux surfaces
sphériques) et le diamétre intérieur du planétaire
estde 0,03 4 0,01 mm. Les arbres de pont et les
pignons planétaires sont appariés en fonction

de leur respective tolérance el classés en trois

groupes: gear (0.035 - 0.244 mm), It there is too much

clearance, assemble bigger shims (with 4+ sign).

Couleur |Diamétre intérieur | Diamétre extérieur

du du pignon plané- de I'arbre Fig. 6

repére taire (mm) de pont Vérifier le Jeu de montage arbre de pont/deux
coulisse atai s

Bleu 58,97 4 60,00 59,90 4 59,94 0,244 m:;'l.xs?t:: ';2:.21? teg:t;rp;::mna-nggtfe?'gﬁ

Rose 60,01 & 60,04 59,95 4 59,97 coulisseaux plus forts (au signe +)

Vert 60,05 & 60,07 59,98 4 60,00 ;

L'excentration maximum autorisee de l'arbre

de pont est de 0,05 mm. L'arbre présentant un petit
écart doit étre redressé & froid avec la presse

VW et les accessoires VW 405 et 406.

Fig. 5

El juego de montaje entre la extremidad achaflanada
del semieje (medida en las superficies asféricas)
- el diametro interno del engranaje planetario es

Fig. 6
Check the assembly clearance between the axie
shaft, the two articulation shims and the planetary

Fig. 6

Verificar el juego de montaje entre el semieje, los
dos patines del mismo y el engranaje planetario |
{0,035 — 0,244 mm). Habiendo demasiado juego, I
montar patines de tamafo mayor (con la sefal +). J

Axle shafts tubes and axle shafts/Removal and installation
Tubes-enveloppes et arbres de pont/Dépose et repose 42 1 4
Tubos de los semiejes y semiejes/Remocion e instalacién o



Rear suspension - Type 2
42 Suspension arriere - Type 2
Suspension trasera - Tipo 2

Fig.7 Fig. 8
Assemble axle shaft on the differential box. Replacing the seal sieeve of the
axie shaft tube (with transmission
Fit the axie shaft tube as well as possible without instailed)
clearance. The maximum clearance is 0.2 mm. 1. Remove the brackets.
Tighten the nuts at 2 mkgf. 2. Cut and remove the seal sieeve.
To avoid damage, tighten the brackets of the dust Installation:
sleeves after fitting the transmission. 1. Apply a light coat of seal at the borders of the

side opening of the new seal.
2. Fit the new sieeve, in such a way that the

Fig. 7 opening is in a horizontal position and turned
Monter |'arbre de pont dans le boitier backwards.
de différentiel.
Fig. 8
Placer le tube-enveloppe sans jeu, autant que R
. s i placement de la manchefte caoutchouc
possible. Jeu maxi autorisé: 0,2 mm. da b eloppe (bofie montie)

Serrer les écrous a 2 mkg.

Pour éviter tout endommagement, ne serrer |es
colliers de fixation des manchettes qu'aprés

la repose de la bolte-pont.

1. Dépuser les colliers de flexible.

2. Découper et eniever la manchette.

Repose:

1. Enduire légérement d'enduit hermétique les |
surfaces de separation des manchettes neuves

Fig. : d (fendues).

Montar el semieje en la caja del diferencial. 2. Placer la manchette neuve de fagon 4 ce que
: la tente de separation soit horizontale et tournée

vers |'arrigre,

Colocar el tubo del semieje tanto cuanto sea

posible sin juego. E! juego maximo es de 0,2 mm. Fig. 8
Apretar las tuercas con 2 mkagt. A
A fin de evitar averias, apretar las abrazaderas Sustitucion del guardapoivos del tubo
de fijacion de los guardapolvos del semieje después del semieje (con el cambio instalado)
de colocada la caja del cambio. s N
2. Cortary remover el guardapoivos del semieje.
Instalacion:

1. Aplicar una ligera capa de masa obturadora
junto a los bordes de la abertura |ateral del
nuevo guardapoivos. i

2. Colocar el nuevo guardapolvos de modo que
la abertura quede en posicion horizontal
y vuelta hacia atrés. :

Axle shafts/Installation

42_1 5 Arbres de pont/Repose
Semiejes/Instalacion




Rear suspension - Type 2
Suspension arriere - Type 2 42
Suspension trasera - Tipo 2

Bearing Bearing spacer
Remove - fig. 1 Gheck the sliding surtace

Install - lig. 2. of the seal for damages.
Roulement When Installing lubricata
Déposar - fig. 1, with ail.
Reposer - fig. 2. Bague entretoise pour
Rodamiento roulement de roue
Famover - fig, 1. Cantriler si |a lévre
Instaiar - fig, 2. de la bague-joint n'est pas
endommagés. Huller lors
de la repose.
Bearing seal Espamlador del
: rodamiento
Bague-joint pour Verificar si en |a superficie
roulement desiizante de la junta hay

1 i detarioros. Al instalaria,
Anilto de junia lubricario con aceite.
del rodamiento

5.8 mkagf
5.8 mkg
5,8 mkaf

0

Rear wheel seal
install - fig, 3.
Bague-joint pour

" i over
roue arriare Bearing o

Reposer - fig. 3. Couvercie pour
Anillo de junta de (a roulement de roue
rueda trasera E[ﬂéla—__
Instalar - fig. 3. Tapa del rodamiento

de la rueda trasera

Rear wheels/General disassembly and assembly instructions

Roues arriere/ Schéma de montage 42 1 6
Ruedas traseras/Instrucciones generales de desmontaje y montaje o
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Rear suspension - Type 2
Suspension arriére - Type 2
Suspension trasera - Tipo 2

Bearing seal

Bearing cover
Couvercle pour
roulement de roue
arriére

Tapa del recdamiento
de la rueda trasera

Bearing spacer

Bague entretoise pour
roulement de roue

Espaciador del
rodamiento

Bague-joint pour

roulement

Anillo de junta

del rodamiento

Rear wheel seal
Install - fig. 3.
Bague-joint pour
roue arriere

Reposer - fig. 3. g%
Anilio de junta de Ia : g
rueda trasera 5,8 mkgf

Instalar - fig. 3.

42.17

Rear wheels/General disassembly and assembly instructions

Roues arriére/Schéma de montage

Ruedas traseras/Instrucciones generales de desmontaje y montage



Rear suspension - Type 2
Suspension arriére - Type 2 42
Suspension trasera - Tipo 2

Fig. 1 Fig. 2

Remove the bearing. Install bearing.

Fig. 1 Fig. 2

Eniever le roulement. Emmancher le roulement.
Fig. 1 Fig. 2

Remover el rodamiento. Instalar el rodamiento.

Fig. 3
Install the seal on the bearing cover.
Fig. 3

Reposer |la bague-joint dans le couvercle
de roulement.

Fig. 3

Instalar el anillo de junta en la tapa del rodamiento.

= =
Bearings and seals of rear wheels/Remove and install
Roulements et bagues-joints de roues arriére/Dépose et repose 1 8
[ ]

Rodamientos y juntas de las ruedas traseras/Remover e instalar
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Rear suspension - Type 2
Suspension arriére - Type 2
Suspension trasera - Tipo 2

Tighten at 15 mkgt
and lock

Serrer a 15 mkg

et freiner

Apretar con 15 mkgf
y trabar

Cap for eyelet of
reduction gear housing
Raplace whanever il is
removed.

Couvercle d'oeillet de
carter de réducteur
de vitesse

Remplacer aprés chaque
dépose.

Tapa del ojal de la
caja del reductor
Sustituiria siempra que
38 Memusva.

Axle shaft inner bearing
Remove - fig. 5.
Instail - fig. 7.

Roulement interieur
d'arbre de pont
Déposer - fig. 5.
Repasar - fig. 7.

Rodamiento interno del
semieje

RAemaver - fig. 5.

Instalar - fig. 6.

Inner bearing of rear
wheel shaft

Remove - fig. .

Install - fig. B.
HRoulement interieur
d'arbre de réducteur
Déposer - fig. 6.

Reposer - fig. 8.
Rodamiento interno del
arbol de rueda

Remaover - fig. 7.

Instalar - fig. 8.

Retaining ring

Remove betfore remaoving

the bearing.

Segment d'arrét

Enlaver avant la dépose

du roulsment.

Anillo de seguridad
Removerio antes de remover
al rodamianto.

Axle shaft gear
Pignon d'arbre de pont
Engranaje del semieje

Seal ring
Bague-joint
Anillo de junta

Rear wheel shaft
Remove - fig. 4.

Arbre de réducteur
Déposer - 1lg. 4.

Semieje de rueda

Remover - fig. 4.

Quter bearing of
axle shaft

Remove - fig. 3.

Install - fig. 11.
Roulement extérieur
d'arbre de pont
Déposer - fig. 3.

Reposer - fig. 11.
Rodamiento externo del
semieje

Remover - fig. 3.
Instalar - fig. 9.

QOuter bearing of rear
wheel shaft

Remove - fig. 2.

Instail - fig. 9.
Roulement extérieur
d’arbre de réducteur
Dépoaer - fig. 2.-

Reposer - fig. 9.
Rodamiento externo dei
arbol de rueda

- Remaver - fig. 2.

instalar - fig. 8.

2.2 mkgt
2,2 mkg
2,2 mkgt

Reduction gear
housing cover
Remove-g.1.
Couvercle de carter
de réducteur
Déposer - fig. 1.

Tapa de |a caja del
reductor

Remover - fig. 1.

Reduction gear housing/General disassembly and assembly instructions

42.1

Réducteur de vitesse/ Schéma de montage
Caia del reductor de velocidad/Instrucciones generales de desmontaje y montaje



. Rear suspension - Type 2
Suspension arriere - Type 2 42
Suspension trasera - Tipo 2 .

Fig. 1 Fig. 2
Remove the reduction gear housing cover. Remove the outer bearing of the rear wheel shaft
Fig. 1 with the extractor or press with VW 411 and 401.
Déposer le couvercle du carter de réducteur Fig. 2
de vitesse. Déposer e roulement extérieur de I'arbre

de réducteur a |'aide d'un extracteur ou de la pressa
Fig. 1 avec VW 411 et 401.
Remover |a tapa de la caja del reductor
de velocidad. Fig. 2

N Remover el rodamiento externo del arbol de rueda
en la prensa con las VW's 411 y 401.

Fig. 3

Remove the outer bearing of the axle shaft.

Fig. 3

Dépaoser le roulement extérieur de 'arbre de pont.
Fig. 3

Remover el rodamiento externo del semieje.

- Reduction housing bearings/Remove
Roulements de réducteur de vitesse/Dépose 42 20
Rodamientos de la caja del reductor de velocidad/Remover "



Rear suspension - Type 2
42 Suspension arriére - Type 2
Suspension trasera - Tipo 2

Fig. 4

Remove rear wheel shaft.

Fig. 4

Déposer |'arbre de réducteur.

Fig. 4
Remover el arbol de rueda.

Remove the inner bearing of the axle shaft.

Fig.5

Déposer le roulement intérieur de 'arbre de pont.

Fig. 5

Remover el rodamiento interno del semieje.

Reduction housing bearings/Remove
42_21 Roulements de réducteur de vitesse/Dépose

Rodamientos de la caja del reductor de velocidad/Remover




Rear suspension - Type 2
Suspension arriére - Type 2 42
Suspension trasera - Tipo 2

Fig. 6 Fig. 7
Install the inner bearing of the axle shaft. Install the inner bearing of the rear wheel shaft
Fig. 6 Fig. 7
Reposer le roulement intérieur de |'arbre de pont. Reposer le roulement intérieur de I'arbre
: de réducteur.
Fig. 6
Instalar el rodamiento interno del semieje. Fig. 7

Instalar el rodamiento interno del arbol de rueda.

Fig. 8 Fig. 9
Install the outer bearing of the steering Install the outer bearing of the axle shaft,
knuckle, on the rear wheel shaft. =
Fig. 9
Fig. 8 Repaser le roulement extérieur de I'arbre de pont.
Reposer le roulement extérieur sur |'arbre
de réducteur. Fig. 9
= Instalar el rodamiento externo del semieje.
Fig. 8 '

Instalar el rodamiento externo del arbol de rueda
en el mismo semieje.

Reduction housing bearings/Install

Roulements de réducteur de vitesse/Repose 2 22
Rodamientos de la caia del reductor de velocidad/Instalar n
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Wheels and tires

Measuring the vehicle
Type - All

Roues et pneus

Vérification des trains roulants
Type - Tous

Ruedas y neumaticos

Medicién del vehiculo
Tipo - Todos

44.1



Wheels and tires - Measuring the vehicle - Type: all
Roues et pneus - Vérification des trains roulants - Type: tous
Ruedas y neumaticos - Medicion del vehiculo - Tipo: todos

MEASUREMENT OF TIRES AND RIMS
Type/Model 1-113/1300/1300 L/1500 | 1-113/1600S 1-102 | 1-105/107/109/145 1-149 2
Tires 560 x 15 1758 14 580 x 1 165 x 380 185 SR 14 700 x 14
Rims "41/24x15 5Jx14H 5Jx14H 41/2Jx15 51/2Jx14H 5JK x 14
* \'W 1300 vehicles manufactured up to 1974 (wheels with 5 holes),4J x 15.rim.
el a5
DIMENSIONS DES PNEUS ET DES JANTES
Type/Modéle 1-113/1300/1300 L/1500 | 1-113/1600 S 1-102 1-105/107/109/145 1-149 2
Pneus 560 x 15 1755 14 590 x 1 165 x 380 185SR14 | 700x 14
Jantes *41/2Jx15 5Jx14H 5Jx14H 41/2Jx15 51/2Jx14H | 5JKx 14
* Véhicules VW 1300 fabriqués avant 1974 (roues & 5 trous de boulon), jante 4J x 15.
[N
MEDIDAS DE LOS NEUMATICOSY DE LAS LLANTAS
Tipo/Modelo 1-113/1300/1300 L/1500 | 1-113/1600S 1-102 1-105/107/109/145 1-149 2
Neumaticos 560 x 15 1755 14 590 x 14 165 x 380 185 SR 14 700 x 14
Liantas "41/2Jdx15 5Jx14H S5Jx14H 41/2dx15 51/2Jx14H 5JKx14
* Vehiculos VW 1300 fabricados hasta 1974 (ruedas con 5 orificios de fijacion) llanta,4J x 15.

44.2

Measurement/Wheels and tires
Dimensions/Roues et pneus

Medidas/Ruedas y neumaticos




Roues et pneus - Vérification des trains roulants - Type: tous

Wheels and tires - Measuring the vehicle - Type: all 1 q
Ruedas y neumaticos - Medicién del vehiculo - Tipo: todos

TIRE PRESSURE WITH MAXIMUM LOAD

Type/Model 1-113/1300/ 1-113/1600 S 1-102 1-105/107/ 1-149 2
1300 L/1500 109/145

Front Rear Front Rear Front Rear Front Rear Front Rear Front Rear
atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib |atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib |atm/Ib | atm/Ib

1.2/17 | 1.7/24 | 1.2717 | 1.5/24 |1.2/17 | 1.8/26 | 1.2/17 | 1.8/26 |1.2/17 | 1.5/24 (1.2/17 | 1.5/24

PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS POUR CHARGE MAXIMUM ADMISSIBLE

Type/Modéle | 1-113/1300/ | 1-113/1600 S 1-102 1-105/107/ 1-149 2
1300 L/1500 | . 109/145 _

Avant |Arrigre | Avant | Arridre |Avant |Arriére | Avant Arrigre | Avant |Arridre | Avant | Arriére
kg/lb kg/Ib | kg/lb kg/lb | ka/lb kg/lb | kg/lb kg/lb | kg/lb kg/lb | kg/lb kg/lb

1,2/17 |1,7/24 |1,2/17 |1,5/24 [1,2/17 |1,8/26 (1,2/17 1,8/26 |1,2/17 |1,5/24 |1,2/17 |1,5/24

PRESION DE LOS NEUMATICOS CON CARGA MAXIMA

1-113/1300/ 1-105/107/
Tipo/Modelo 1300 L/ 1500 1-113/1600 S 1-102 109/145 1-149 2
Delan- Tra- | Delan- Tra- |Delan- Tra- Delan- Tra- | Delan- Tra- | Delan- Tra-

teros seros | teros seros | teros seros | teros seros | teros seros | teros seros
atm/Ib | atm/ib | atm/1b | atm/1b |atm/Ib | atm/Ib | atm/Ib | atm/lb |atm/Ib | atm/lb |atm/Ib | atm/Ib

1,2/17 |1,7/24 |1,2/17 |1,5/24 [1,2/17 |1,8/26 |1,2/17 |1,8/26 |12/17 [1,5/24 1,2/17 | 1,5/24

Tyre pressures
Pression de gonflage des pneus 44_3
Presion de los neumaticos



Wheels and tires - Measuring the vehicle - Type: all

Value of wheel angles - specifications

. Type 1 with link pin
3 Toedn with front Wheels: ot IenSIONBA’ .. iuivicis v sy siseiie i e s ey ssies s
.2 Toe-in with front weels tensioned at rear ............coiirenniinonmneaannnnennnne van
.3 Necessary amount of force to tension wheels .. ....... ... iiriririnenrnnenn vnn
4 Maximum difference between toe-in with wheels tensioned and not tensioned ........ ...
u8 Eront when]l CAMBOE BOGIE ;. cuosemsmmmators wie i S m s Aty AE 2 s b e s aiEalh WS
.6 Maximum permissible difference between both sides camber ... .. ........... ... .. ...
.7 Toe-out turning wheels 20° left or right ....... ..o ciiiin i iievinaes vun
8 Axle BOBIM BNGIO i it v i oo st e i i e 8 e e e A s W N
g Caster angle Of WHEel ... ivains srsevimnmn ise s i d e s e e S W e e e e
Caorresponding to camber angle difference of one wheel turning
209 to ha i and g e T - e e e e S
Type 1 with ball joint
Toe-in with front wheels not tensioned .................ccociiiinnnn. AT P
Toe-in with front wheels tensioned at rear . ............c.uiouineimnonnoeinninnann un
Necessary amount of force to tension wheels ........... .. .c.c0iiiiininnnninies vun
Maximum difference between toe-in with wheels tensioned and not tensioned ....... ...
Eront whieel CAmbDBT aNGIE: a0 omie om0t e es s st mad At s s T o ee wmeamen Wi
Maximum permissible difference between both sides camber ...................... ..
Toe-aut tuning wheels 20210 88 . s svmnmim v s i mie e s ol s i Sanis &40 feanes s
toright ........... % o i P S A A AT T
Adtie DA SNEIB v el e S e w R S e SR S B e T e s T P
GCaster angle of WHERL - o r i et s T e S R N AR b e e e e ey e
Corresponding to camber angle difference of one wheel turning
20° tothe right-and 20010 e 18I . . o iiin i s e s e e e s e
Type 1 - Model 149
Toe-in with front wheels not tensioned .................cocviiiinnnnn. AT
Toe-in with front wheels tensioned atrear ..............cvvuurennnnen N
Necessary amount of force to tension wheels . ........... ... iiiiiiiiiiinnnns vun
Maximum difference between toe-in with wheels tensioned and not tensioned ........ ...
Front wheel Camber angle ..:..o s vies inmws cnemeemet s s o saioss < se b oo
Maximum permissible difference between both sides camber ....... ............. ...
Toe-out turning wheels: 20t laft, .. - ..o vudimviws e i e o« s v s sy W
OGRS R R e s e R A e
AXIR DOAIT SNGLE i i o s S0a e v S e e dreee M R e s e e e e
AN R Ol W o e e L e e e ke o sl S e e
Corresponding to camber angle difference of one wheel turning
ol e ot T2 Te 3 6 Ly e BTl T T | S e TR

4, Type2

4.1 Toe-in with front wheels not tensioned . ............iiriinnninne i inennnen vun
4,2 Toe-in with front wheels tensioned at FBar . ..........ouiriuiniienininnnrnnnnenne cun
4.3 Necessary amount of force to tension wheels .............................o.0o0. .0,
4.4 Maximum difference between toe-in with wheels tensioned and not tensioned ... .... ...
B Frond WHSE CRTEE BIIGIE i o it mins e SO o 8 50 At A R ER Feow R H b o LMt o MOt vz
8 Maximum permissible difference between both sides camber . .................... ...
7 Toe-out turning wheels 20° left or right . ......c0oiiimiiiuin o eieierns oo
8
9

WD ~Noawh =

DO PELeLGLL
L= SNaU bWl -

AXIE BEAN BHGIS oo ain 5 atate e ars s o0 s o ST s T S e e s SRR TR s
Casgtor angié of WHeBl <. .. oo crssmee s wmiim s veie i Cisanv s s e se e v $155
Corresponding to camber angle difference of one wheel turning

20° to: the right and 209 10 e 18R oo v wivans 2ot nm e v s i inis oo S i o
* Symbol = signifies "corresponds to”.

of a goniometer VW 245a and the toe-in, with VW 341c.

The measurements are valid under the following conditions:

1. Tires with correct pressure. .

. Car aligned and on flat surface.

. Vehicle without load (only with spare wheei, and if possible with full fuel tank).
. Steering gear correctly adjusted.

. Steering linkage free of play.

. Vehicle must be bounced properfy.

. Bearings of wheels duly regulated.

~Sooen

2to4d mm* = 16" 4 34’

0°to 20'

10 = 2 kg

25’

0° 40" + 30'

o

— 29+ 30"
29 + 30

3020 19

2°15' £ 40'

" 2104.5mm* = 18" to 40’

— 51015

10 = 2 kg

25

0°30" = 18
30

—1°920' £ 30°
— 2°10' = 30
29 4 30°
3220' = 1°

2°15" = 40°

2to 4.5 mm* = 18’ to 40’

+ 10" to 20'

10 = 2 kg

25"

0° + 15

15"

— 55' = 30°

—3° =30
2° 4 30

3°30" 2 1°

3°30" = 1°

Qto2mm* =5"to 15"

—15'ta 5
15 =3 kg
25'

0° 40" = 30"
20
—3° = 20
10" = 50
0° 4 1°

max. 40’

For exact checking of the angles quoted it is always recommendable to use an optical measuring device for the axies,
which should be independent of the vehicle. If this device is not available, the camber may be checked by means

44_4 Values of wheel angles - specifications
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Roues et pneus - Vérification des trains roulants - Type: tous

Valeurs assignées pour le contrdle des trains roulants

1. Type 1, train AV & pivots de suspension
1.1 Pincement des roues AV non amarrées entre elles . ........ ... .. ciimiiiiiiinan tan 234mm" = 16" to 34’
1.2 Pincement des roues AV amarrées entre slles ............ e e ST e B Mt 0° a2y
1.3 Force & exercer pour rapprocher les roues AV ... ..... ... oo iiiiiiiinaiiannns oan 10 = 2 kg
1.4 Ditférence maxi entre les pincements des roues AV non

amarrées et amarrées entre 8lles . ... ... ... .. iia i r e e 25 ==
1.5 Carrossage des rou8s AV . .......ctiverersesastsranrreaseitsasdisassianensesys san 0° 40" = 30'
1.6 Différence maxi autorisée entre les valeurs du carrossage

MTORLITEER AU B TOUBE AN | . .. cn s s simn vint e e wbis et s s sa e e as iaaees e 30’
1.7 Pincement d'un train AV braqué de 20° 4 gauche ou a droite ..............ccccnunn .nn — 2P 30
1.8 Angle d'inclinaison du train .........ccciiiiiniisnaiiiaan, s A S TR S T 29 4 30°
1.9 Angle de chasse d'une roud {Caster) ..........ccciiuiiiucninraneenersnrenanenans crs A% 20" = 1o

Correspond & la différence de carrossage d'une roue braquée

de 20° & gauche Jusqu'd 20° A droite .......cccovevriennireiain i esai e eies san 29 15" + 40’
2. Type 1, train AV & rotules
2.1 Pincement des roues AV non amarrées entra elles ............. .. coiiiiiiiiiis oan 2345mm" = 18' 3 40’
2.2 Pincement des roues AV amarrées entre elles ......... ... ... ooty Lu — 5 a18
2.3 Force & exercer pour rapprocher les roues AV .. ...... ... oiviiiiiiieiiiiaiians cun 10 = 2 kg
2.4 Différence maxi entre les pincements des roues AV non amarrées

SEAITAPTABE SO QHOE ot smnnis o e 5 i o W s e b8 B A W Ak R R Auer 25
2.5 Carrossage 488 TOUBS AV . i iuyemiae s eeimions vespmomsnanse seesessesssssmes — 0930 =15
2.6 Différence maxi autorisée entre les valeurs du carrossage

mesurées aux deuX roUBs AW . ... i i niiimees ves e e e sis Ferds s 68 6 e S EES S 30’
2.7 Pincement d'un train AV braqué de 2024 gauche .. .......c.cuuieiirrnniarnnsrassnnnnn —1920' = 30°

RTORE e i S e e A s e el R T — 2910’ = 30"

2.8 Angle dinclnaison:du WAIN o ous i 5om g i s e SsieoE e e S s s W 29 4 30
2.9 Angle de chasse d'une roue (Caster) ...............eiiieiioiiratannananennanees von 3P20"x1°

Correspond 4 la différence de carrossage d'une roue bragquee

de 20° 4 gauche jusqu'a 20° adroite .................... R ER s RS Fe 2915' = 40'
3. Type 1-Modéie 149
3.1 Pincement des roues AV non amarrées entre elles . . ........ .. ..ot s 2a45mm" = 18" 4 40°
3.2 Pincement des roues AV amarrées entre @lles .............co.oiiiininionniinnaes vun + 10'a 20"
3.3 Force 4 exercer pour rapprocher les roues AV .............cooinnarmrnnrniansans cun 10 = 2kg
3.4 Différence maxi entre les pincements des roues AV nen amarrees

Ot GMAITESS OIS SllOB - .o i vice i b swas e s A e T e R e S ey Seie 25
3.5 Carrossage des rouss AV .. ...ceiveseunissomnrsisioesstsnaies st onetaiabs san 0° 4158
3.6 Différence maxi autorisée entre les valeurs du carrossage

MOSUrSeS - AUX dOUX TOUBS AV i ioviiirsm s viisasmsssss iossunsses ssasveiaseisssmss s 15"
3.7 Pincement d’un train AY braquéde 20%agauche ..................coiani.n. SR — 55' = 30'

A T U e e e -3+ 30

3.8 Angle d'INCHNIIBON AU HAIN .. . ouve e erreisimon s anesonoroonssasontsosssnomases s 2° 4+ 307
3.9 Angle de chasse d'une roue {Caster) ........ . sesessomcaurounnsoeeisgnnrssananeions 3030 = 1°

Correspond a la différence de carrossage d'une roue braquée

de 20° & gauche jusqu'a 20° A droitB .......c.vnuveromerinensnianeseraiinrre oo 3930" = 1°
4. Type2
41 Pincement des roues AV non amarrées entre elles ... ... ... ... ... ...iiiiiiiiinaaaaaas Daz2mm® =5315%5
4.2 Pincement des rouss AV amarrées entre elles .............. ... veiininiiiiiinns vun — 1545’
4.3 Force A exercer pour rapprocher les roues AV ......... ... ciiiiiininmnerinennie vns 15 = 3 kg
4.4 Différence maxi entre les pincements des roues AV non amarrées

SEANamies aNtrl BHBE .. o= s T e AT s TR 0 W e xR R e 25"
4.5 Carrossage des rouss AV .........c.cceceiiinrieasiaiaiinaaans i e T A A S S TR 0° 40" = 30
4.6 Différence maxi autorisée entre les valeurs du carrossage

MESUNSDs AUX dBUX TOUBSE AV . e e iansmiadsmesse rainssise s sies)ias s niaeiie-ae s o
4.7 Pincement d'un train AV braqué de 20° A gaucheou adroite ..............co0veven o0 — 3%+ 20
$8 Angle @ incHuaison ditrain . .. vt oiins s et e S n T e e egme: e e e e e Lo 10" = 50
4.9 Angle de chasse d'une roue (caster) ........ e R e (s e N T DV e 0° 4 1°

Correspond a la différence de carrossage d'une roue braquée

da 207 A gauchs At E 20™ A AP0 . oo v on memismn s o s s o S o maxi 40

* Le symbole = signifie “correspond &".

Le cgntrola précis des angles en question s'effectue de préférence sur un vérificateur optique d'essieu non solidaire
du véhicule.

Si I'on ne dispose pas d’un vérificateur optique, le carrossage pourra également étre mesuré avec le controleur
d'angles VW 245a et le pincement controlé avec VW 341c. )

Les valeurs indiquées ne sont valables que si les conditions suivantes sont remplies:

. Pneus gonflés a la pression prescrite.

. Voiture alignée et placée sur une surface de contrdle horizontale et plane.

Véhicule non chargé (mais avec roue de secours et - autant que possible - avec le réservoir d’essence rempli).
Direction correctement réglée.

Pas de jeu inadmissible dans la timonerie de direction.

. Avoir fait travailler la suspension pour qu'elle se tasse.

. Roulements de roues impeccablement réglés.

NooswP -

Valeurs assignées pour contrdle de trains roulants 4.4 5
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Ruedas y neumaticos - Medicién del vehiculo - Tipo: todos

Valores de los angulos de las ruedas - datos
1. Tipe 1 con pivote de articulacion
1.1 Convergencia de las ruedas delanteras no apretadas ..........coievriiiinnanaanny cun 2ad4mm” = 16" a 34’
1.2 Convergencia de las ruedas delanteras apretadas atrds ......................... ooy 0° hasta 20'
1.3 Fuerza necesaria para apretar |88 ruedas ......c..ciuiaieiaiisniarainenns i e s aus 10 = 2 kg
1.4 Diferencia maxima entre apretadas y no apretadas ..............iiuiiiiiiaiaane oun 25
1.5 Angulo de caida de las ruedas delanteras ..., ...... ... viiseeveenonainionceancn vy 0° 40" = 30°
1.6 Diferencia méaxima admisible en |la caida entre los dos lados .................coon 0. 30’
1.7 Divergencia, girando las ruedas 20° hacia la derecha o hacia la jzquierda .......... ... — 2° = 30"
1.8 Angulo de inclinacidn del 88 . ... ......cccimeeeeeineirreieses orasr ot rsaianene von 29 1 30’
1.9 Angulo de avance de una rueda (CASEI) .. ........c.uuirineonnmsennreneeanennes oun 3020 =19
Corresponde a la diferencia del 4ngulo de caida de una rueda al
girar la direccidn desde 20° a laderecha a20%alaizquierda .. .........c¢covvvmseeein vun 2915' = 40'
2. Tipo 1 con articulacidn esférica de guia I
2.1 Convergencia de las ruedas delanteras no apretadas ..............coiiviinrennen vos 2a45mm* = 18' a 40'
2.2 Convargencia de las ruedas delanteras apretadas atrds ..................coi o 0. onn —5'ais
2.3 Fuerza necesaria para apretar 188 TUBdas . ... . ....viiveruneisinanns ot oiencassns 10 = 2 kg
2.4 Diferencia maxima entre apretadas y no apretadas .. ........0 0 i e s 25"
2.5 Angulo de caida de las ruedas delanteras ... ..............coviiunriennn e . 0° 30" = 15
2.6 Diferencia méxima admisible en la calda entre los dos 1ados .. .. ... .coviinnnnne vn. 30
2.7 Divergencia, girando las ruedas 20° hacia laizquierda ............ccciiireirennanen. o. —1920" = 30
hacialaderacha ..........cciomiirininrinnnnnn .. —2910' = 30°
2.8 Angule de MeHRACION GBEBOI . ..ov.s snssmme e smniseins o nrare sate oo s s o siselmeerso: doa i 29 4+ 3¢’
29 Afgilo do SVANRCE: A8 UNA TUBGR (CABIBE) .o cn vorvivmviinn o s oonetiv iiers 7 sa sans o midiars S50 a0 Srars 3°20" £ 1°
Corresponde a la diferencia del angulo de caida de una rueda al
girar la direccion desde 20° a laderecha a20%alaizquierda. . ... oun 2918 = 40"
3. Tipo 1- Modelo 149
3.1 Convergencia de las ruedas delanteras no apretadas ..................coovimniinnrann. 2a45mm*® 18" a 40’
3.2 Convergencia de las ruedas delanteras apretadas atrds .................ccocivenin o0n <+ 10" a 20°
3.3 Fuerza necesaria para apretar 1as ruedas ... . .....civereriinirntn et s 10 = 2 kg
3.4 Diferencia maxima entre apretadas y no apretadas .................. ... i Ln 25"
3.5 Angulo de caida de las ruedas delanteras ............ ... ... iiiiiiiiaiiaan o0 0° 4 15
3.6 Diferencia maxima admisible en la caida entre los dos 1ados . .........coveereninn oo 18
3.7 Divergencia, girando las ruedas 20° hacia lajzquierda ........... .....civerinennennn.. — 55" = 30
P T E H 0 C Ty (o] S S, — 3% =30
3.8 Angulo de MEHHAcISN Bl B~ . ..o voimmrs o ssmes Com s o sy ST 5 5 S - i 2° 4 30
3.9 Angulo de avance de una rueda [CASIOr) .. ... .....cuuivieonor i riesaonn e i 3930" £ 19
Corresponde a la diferencia del dngulo de caida de una rueda al
girar |la direccién desde 20° a laderecha a20%alaizquierda. .......oooiiiiiinnannnn on. R =10
4, Tipo2
4.1 Convergencia de las ruedas delanteras no apretadas .....................0coiinny onn 0a2mm®" =5a15
4.2 Convergencia de las ruedas delanteras apretadas atrds .....................00ennn oun —15'a’¥’
4.3 Fuerza necesaria para apretar 1as ruedas ...............cuiiiiiiiiaiiiiitiiein s 15 =3 kg
4.4 Diferencia méaxima entre apretadas y no apretadas ..............oiiiiniciunianan oun 25’
4.5 Angulo de caida de las ruedas delanteras ..................ciiiiiiiniaianiiaian oun 0° 40" = 30"
4.6 Diferencia méaxima admisible en la caida entre los dos lados ,..........coovvuvnen oun 30
4.7 Divergencia, girando las ruedas 20° hacia la izquierda o hacia la derecha ........... ... — 39 + 20"
4.8 Angulo g8 INCONACION ABlIBIB 10wy wtivmiiom oo vy i v R s et o e e 10" = 50°
4.9 Angulo de avance de una rueda {CASter) ............ ittt aas 0° + 1°
Corresponde a la diferencia del angulo de caida de una rueda al
girar la direccion desde 20° a laderecha a20°alaizquierda...................oooun on max. 40'
*El simbolo = significa "'que corresponde a".
Para la verificacién exacta de los dngulos citados siempre se recomienda utilizar un aparato éptico medidor de ejes,
que serd independiente del vehiculo. Si no se dispone de este aparato, también se podra verificar la caida por medio
del medidor de angulos VW 2453, y la convergencia con la VW 341c,
Las medidas seran vélidas en las siguientes condiciones:
1. Neumaticos con presion correcta.
2. Auto alineado en una superficie llana.
3. Vehiculo sin carga (sdlo con rueda de repuesio y, si es posible, con el depdsito de combustible |leno).
4, Direccidn correctamente regulada.
5. Las barras de direccion, sin juego.
6. Vehiculo con la suspensién no forzada.
7. Rodamientos de las ruedas debidamente regulados.

4_4 6 Valores de los dngulos de las ruedas - datos
. -



Wheels and tires - Measuring the vehicle - Type: ali
Roues et pneus - Vérification des trains roulants - Type: tous
Ruedas y neumaticos - Medicidn del vehiculo - Tipo: todos

Fig. 1

Checking and adjustment of front wheel
angles - Type 1

Check the longitudinal level.

4]

Fig. 2

Check the transversal level.

Fig. 1

Contrdle et réglage de train roulant avant
- Type 1

Vérifier le nivelage longitudinal.

Fig. 2

Vérifier le nivelage transversal.

Fig. 2

Veriticar la nivelaciéon transversal.

Fig. 1
Verificacién y ajuste de los angulos de

las ruedas delanteras - Tipo 1
Verificar la nivelacidn longitudinal.

Fig. 3

Check the camber angle.

Fig. 3

Contréler le carrossage.

Fig. 4

Adjust the camber.

Fig. 3

Verificar el &ngulo de caida.

Fig. 4
Régler le carrossage.

Fig. 4

Regular la caida.

Checking and adjustment of front wheel angles (Type 1)
Controle et réglage de train roulant avant (Type 1)
Verificacion y ajuste de los angulos de las ruedas delanteras (Tipo 1)
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Wheels and tires - Measuring the vehicle - Type: all
Roues et pneus - Vérification des trains roulants - Type: tous
Ruedas y neumaticos - Medicion del vehiculo - Tipo: todos

Measuring the camber angle - Type 1

The camber angle is measured with

VW 245a, the vehicle being without load

and the front wheeis in the normal

position frontwards.

1. Place the VW 245a against the wheel
and adjust the pendulum of the levei
until the bubble is centered.

Mark the support points of the tool
with chalk and note the value indicated
in the scale.

2. Move the car forward turning the
wheels a haif circle. Measure again
according to item 1.

The average value of the two
measurements indicates the camber
angle.

3. Repeat the measurements in the other
wheel. If the values found differ from
those recommended, the angle may
be corrected by means of the
eccentric bush of the upper torsion
arm, proceeding as follows:

a) Adjust the level pendulum of
VW 245a, to the value prescribed
and place against the chalk marks.
b) Loosen the nut of the upper bail
joint and turn the eccentric bush
with VW 179 until the bubble
is centered.

Attention: The notch on the eccentric
bush shopuld be turned forward during
assembly.
When adjusting the camber angie,
this notch may be dislocated 90° max.
to right or left from its initial position.
Note: The camber is not adjustable

in type 1-113/1300 with link pin.

Mesure du carrossage - Type 1

Le carrossage est mesuré avec VW 245a,

véhicule non charge, roues AV en

position de marche.

1. Appliquer le contrdleur d'angles
VW 245a sur la jante et régler le
pendule de maniére 4 ce que la bulle
d'eau se trouve exactement au milieu.
Marquer d'un trait de craie les points
d'appui du contrdieur et noter |a valeur
indiquée sur I'échelle.

2. Faire avancer |a voiture d'un demi-tour
de roue. Effectuer une nouvelle
mesure, comme au point 1. La moyenne
des deux valeurs indique le carrossage.

3. Procéder de méma sur la roue
opposée. Si les valeurs trouvées
différent des valeurs assignees,
le carrossage pourra étre corrigé
moyennant |a douille excentrique
du levier de suspension supérieur.
Procéder comme suit:

a) Ajuster le pendule de niveau
du contrdleur d'angles VW 245a
 la valeur assignee et appliquer
le contréleur sur la jante aux
repéres de craie.

b) Desserrer |I'écrou de la rotule du
levier de suspension supérieur et
tourner la douille excentrée avec
VW 179 jusqu’a ce qua la bulle de.
niveau se trouve exactement au
centre. ’

Attention: La douille excentrique est
munie d'une encoche qui doit étre dirigée
vers |'avant.
Lors des opérations de réglage du
carrossage, cette encoche ne doit étre
déplacée (vers la gauche ou vers la
droite) que de 90° au maximum par
rapport & sa position initiale.
Obs.: Sur le type 1-113/1300 a pivots

de suspension, le carrossage n'est

pas réglable.

Medicién del dngulo de caida - Tipo 1

El angulo de caida se mide con la

VW 245a, estando el vehiculo sin carga

y con las ruedas delanteras perfectamente

en linea recta.

1. Apoyar la VW 245a en |a llanta de
la rueda y reqgular el péndulo del nivel
hasta centrar |la burbuja.

Marcar con tiza los puntos de apoyo

de |a herramienta y anotar el valor

indicado en la escala.

2. Hacer que el auto ruede hacia
adelante, dando media vueita |las
ruedas, Efectuar una nueva medicién
de acuerdo con el item 1. El valor
medio de las dos mediciones indicara
el angulo de caida.

3. Repetir las mediciones en la otra
rueda. Si los valores encontrados
difieren de los recomendados, se
podré corregir el dngulo per medio del
casquillo excéntrico del brazo
superior de |a suspension, procediendo
de este modo:

a) Ajustar el péndulo del nivel de la
VW 245a en el valor prescrito y el
apoyaria en los sitios marcados
con tiza.

b) Soltar la tuerca de la articulacién
superior de la suspensidn y girar
excéntrico con la VW 179 hasta
que la burbuja quede centrada.

Atencidn: E! excéntrico tiene una

muesca que en el montaje debe quedar

mirando hacia adelante.

En las operaciones de ajuste del dngulo

de caida, esta marca, partiendo de

la posicion inicial, puede desplazarse

hasta 90°, como méximo, hacia la

derecha o hacia la izquierda.

Obs.: En el tipo 1-113/1300 con pivote
de articulacion, la caida no es
regulable.

Measuring the camber angle (Type 1)

44.8

Mesure du carrossage (Type 1)
Medicién del angulo de caida (Tipo 1)




Roues et pneus - Vérification des trains roulants - Type: tous

Wheels and tires - Measuring the vehicle - Type: all 1 1

Ruedas y neuméaticos - Medicién del vehiculo - Tipo: todos

Fig. 5

Measuring caster angie - Type 1

The caster angle is measured on the axie beam
angle. For this, measure the tubes at their ends
determining the angles in relation to the vertical.
Alterations in specific values may result from
bending of tubes or the front of the chassis.
Adjustment of the torsion bars of the rear axle also
influences the camber angle and should be checked
simultaneously.

Fig. 5

Mesure de I'angie de chasse - Type 1

L'angle de chasse est mesuré sur l'inclinaison

du train avant. Pour ce faire, mesurer les tubes

4 leurs extrémités en déterminant leur inclinaison
par rapport & la verticale. Des écarts par rapport
aux valeurs assignées peuvent résulter de
déformations des tubes ou de |a téte de chdssis.
Le réglage des barres de torsion du train arriére
influence également |e carrosage. C'est pourquoi
il y lieu le vérifier ce réglage & la méme occasion.

Fig.5

Medicion del &ngulo de caster - Tipo 1

El 4ngulo del caster se mide por la inclinacién del
eje delantero. Para ello, hay que medir los tubos en
sus extremidades, determinando sus inclinaciones
en relacion a la vertical. Alteraciones en los valores
pueden ocurrir como resuitado de desvio de los
tubos o de la frente del chasis. El ajuste de las barras
de torsion del trasero influye también en el angulo

de caida y se debe verificar simuitaneamente.

AP

Fig. 6

Medicién de la convergencia - Tipo 1

1. Place the car in normal moving position with the
wheels parallel to the longitudinal axle.

2. Balance both wheels by hand, inside and outside,
in order to eliminate possible play in the
suspension and the steering linkage.

3, Place VW 341c in front of the front wheels, in such
a way that the contact pins are supported on the
front part of the side face of the tires, at
approximately the height of the center.

4, Adjust the scale at zero,

5. Move the car forward; turning the wheels

a half circle.

6. Read the vaiue indicated by VW 341c.

Fig. 6

Mesure du pincement - Type 1

1. Placer la voiture en position de marche, les
roues paralléles a I'axe longitudinal.

2. Imprimer des deux mains des mouvements
de va-et-vient aux roues AV, dans |le sens latéral,
afin d'éliminer tout jeu éventuel dans la
suspension et les rotules des barres de direction.

3. Placer le dispositif VW 341c & |'avant sur |les
roues avant, de maniére a ce que |es tenons
prennent appui environ au milieu de la partie
antérieure des flancs des pneus.

4, Amener ['echelle du dispositif a zéro.

5. Faire avancer |a voiture d'un demi-tour de roue.

6. Lire la valeur indiquée sur le dispositif VW 341c.

Fig. 6

Measuring the toe-in - Type 1

1. Colocar el auto en la posicién normal de
movimiento, con las ruedas paralelas al eje
longitudinal.

2. Balancear |las dos ruedas con las manos hacia
dentro y hacia fuera, a fin de eliminar un juego
casual de la suspension y de las articulaciones
de las barras de la direccién.

3. Colocar la VW 341c delante de las ruedas
deianteras de tal modo que las puntas testigo
se apoyen en la parte delantera de la cara
lateral de los neumalicos, cerca del centro.

. Poner la escala en cero.

. Hacer que el auto ruede hacia adelante dando
media vuelta las ruedas.

b

6. Leer el valor indicado por la VW 341c.

Measuring the caster angle and toe-in (Type 1)
Mesure de I'angle de chasse et du pincement (Type 1) 44_9
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Adjustment of toe-in - Type 1

The toe-in is adjusted by means of the

tie rods. The steering gear housing should

be duly centralized and the opening

of the worm spindle ring aligned with the

housing mark. During adjustment the

box should not move from the center.

For this reason, the two rods shouid be

turmed simultaneously the same number

of turns.

1. Free off the adjusting brackets on
the tie rod ends.

2. Adjust the toe-in, turning the two tie
rods simultaneously in the same
direction.

a) Turning the tie rods forward, the

toe-in increases.

b) Tuming the tie rods backward,

the toe-in diminishes.

Note: "'Forward" and "backward”
should be interpreted as the
direction of the rotation of the
wheel of the vehicle in motion.

3. Push the two ball joints of each tie rod
as far as the stop plate and in the
same direction. In this way the ball
joints are aligned and operate smoothly,

4. With the wheels paraliei to the
longitudinal axie, make sure again
that the housing is centralized.

5. Confirm the toe-in and make a test
trip.

Attention: If the steering wheel is out of

line during the test trip, the centralization

of the roller shaft in relation to the

worm spindle should be checked. If the

mark of the worm spindle is not aligned

with that of the housing, and depending
to which side the steering is out of line,
increase the length of one tie rod and
diminish the length of the other in the
same proportion. Therefore turm one

bar forward and the other backward at the

same time and the same number of

turns. If the lenght of one bar is increased

and the other diminished in the same
proportion, the toe-in of the wheels does
not change. If the roller shaft is out

of center in relation to the worm spindle,

you should never attempt to align the

steering by removing it from the steering
column, but only by means of the tie rods.

Measuring the toe-out - Type 1

The toe-out has to be measured for each
wheel, when it is necessary to examine
the trapezium formed by the steering
system joint. It is measured by turning the
wheels 20° to the right and to the left.
The outer wheel always turns at an angle
less than 20°, The toe-out for one side

is the difference between the 20°

and the max. angle of the outer

wheel. The toe-out angle is always
measured on the outer wheel.

The exact measurement of the toe-out

is only possible with the proper optical
apparatus.

Réglage du pincement - Type 1

Le pincement est réglé en tournant

les barres de direction. La direction doit

atre correctement réglée au point

milieu et ['ouverture du segment de repére

de la vis sans fin alignée avec le

repérae du boitier de direction. Pendant

le réglage, |la direction doit garder sa

position milieu. C'est pourquoi les deux
barres de direction doivent étre tournées
simultanément et d'un méme nombre

de tours,

1. Desserrer les colliers de serrage aux
extrémités des barres.

2. Régler le pincement en tournant
simultanement les deux barres dans
le méme sens.

a) Vers l'ayant, si le pincement est trop
petit.
b) Vers l'arriére, s'il est trop grand.
Obs.: "Vers |'avant/vers |'arriére’ par
rapport au sens de rotation des
roues du véhicule en marche.

3. Renverser dans le mémse sens les deux
rotules de chaque barre de direction,
jusqu'a butée. De cette maniére les
rotules sont alignées et fonctionnement
en souplesse.

4, Les roues paralléles a |'axe longitudinal
du véhicule, vérifier de nouveau
si la direction est en position milieu.

5. Contréler le pincement corrigé et
effectuer un parcours d'essai.

Attention: Si I'on vérifie pendant e

parcours d'essai que |e volant ne se

trouve pas au point milieu, vérifier

le centrage de |'arbre porte-gaiet par

rapport a la vis sans fin. Si le repére

de cette derniere n'ast pas aligne avec

celui du boftier, augmenter la longueur

d'une des barres de torsion (selon le

cdté de hors d'alignement du voiant) en

diminuant proportionnellement la longueur
de |'autre. Pour ce faire, fourner une

barre vers I'avant et en méme temps

I"autre vers l'arriére, au méme nombre

de tours. Le pincement n'en sera pas

modifié. Pour le centrage de |'arbre
porte-galet par rapport a la vis sans fin,
ne pas déposer le volant mais I'amener
au point milieu en corrigeant uniquement
la position des barres de direction.

Mesure de la différence entre les
angles de braquage des deux roues

- Typ. 1

Cette différence doit &tre mesurée pour
chaque roue, lorsqu'on veut contrdler
le trapéze formé par les articulations du
systéme de direction.

La mesure s'effectue en braquant les
roues AV de 20° vers la droite, puis vers
la gauche. L'angle de braguage de la
roue extérieure est toujours plus faible
que 20°. La différence des angles

de braquage d'une des deux roues
correspond a |a différence entre |es 20°
et l'angle de braquage maximum de |e
roue opposée, et se mesure toujours
sur |a roue extérieure.

Une mesure précise n'est possible que
sur un vérificateur optique approprié.

Ajuste de la convergencia - Tipo 1

El ajuste de la convergencia se hace

por medio de las barras de la direccién.

Para esto, |a caja de la direccién debe

estar debidamente centrada y la abertura

del anillo del sin fin alineada con la caja.

Durante ei ajuste, |a caja no debe

descentrarse. Por ese motivo, las dos

barras se deben girar simultadneamente

y el mismo numero de vueltas.

1. Soltar las abrazaderas de ajuste
en las extremidades des las barras.

2. Regular la convergencia, girando
las dos barras en el mismo sentido.

a) Girando |as barras hacia adelante,
aumenta la convergencia.
b) Giréndolas hacia atras, la
convergencia disminuye.
Obs.: Se entiende por "adelante”
y ‘atras" el sentido de rotacion
de las ruedas del vehiculo en
marcha.

3. Arrimar las dos articulaciones de cada
barra hasta el tope y en el mismo
sentido. De este modo, las
articulaciones quedan en linea
¥ trabajan sin esfuerzo.

4, Con las ruedas paralelas al eje
longitudinal, verificar de nuevo si la
caja permanece centrada.

5. Conferir la convergencia y hacer
un recorrido de prueba.

Atencion: Si durante el recorrido de

prueba se verifica que el volante esta

fuera de linea, se ha de verificar si

el sector esta centrado en relacién al

sin fin. Si la marca del sin fin no esta

en linea con la de la caja y, dependiendo

del lado hacia ei cual esta fuera de

linea, auméntese la largura de una barra

y dismindyase la de la otra en la misma

proporcién, Para esto, girar una barra

hacia adelante y la otra simuitaneamente
hacia atras el mismo nimero de vueitas.

Si la largura de una barra se aumenta

y la de otra se disminuye en la misma

proporeidn, la convergencia de las ruedas

no altera. Estando descentrado el

sector en relacion al sin fin, no se debe

hacer nunca la alineacién del volante

removiéndalo del arbol de |a direccidn,
sino solo por medic de las barras

de la direccion.

Medicion del angulo de divergencia

-Tipo 1 3

Cuando se quiera examinar el trapecio

formado por las articulaciones del sistema

de direccién, hace falta medir el a&ngulo
de divergencia para cada rueda.

La medida se efectua girando las ruedas

20° hacia |a derecha y hacia la izquierda.

La rueda externa siempre gira en un

angulo menor de 20°. El Angulo de

divergencia hacia un lado es |a diferencia
que hay entre los 20° y el angulo

maximo de la otra rueda. El angulo de

divergencia siempre se mide en la rueda

externa.

La medicién exacta del angulo de

divergencia sélo es posible con el aparato

optico apropriado.
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Fig. 1
Checking and adjustment of front
wheel angies (Type 2)

Check the longitudinal level.

Fig. 2

Check the transversal level.

Fig. 2

Vérifier le nivelage transversal.

Fig. 1

Contréle et réglage de train:
roulant avant (Type 2)

Vérifier le nivelage longitudinal.

Fig. 2

Verificar la nivelacion transversal.

Fig. 1

Verificacién y ajuste de los angulos
de las ruedas delanteras (Tipo 2)

Verificar la nivelacién longitudinal.

Checking and adjustment of front wheel angles (Type 2

)
Contrdle et réglage de train roulant avant (Type 2) 44_1 1

Verificacién y ajuste de los angulos de las ruedas delanteras (Tipo 2)
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Fig. 3

Measuring the camber angle - Typs 2
(It is not adjustable.)

The camber angle is measured by VW 245a, with the
vehicle unloaded and the front wheels in a perfectly
normal pesition frontward.

1. Place VW 245a against the wheel rim and adjust
the level pendulum until the bubble is centralized.
Mark the support points of the tool with chalk
and note the value indicated on the scale.

2. Move the car forward turming the wheels a half
circle. Measurs again according to item 1.

The average value of the two measurements
indicates the camber angle.

3. Repeat the measurements on the other wheel.

Fig. 4
Measuring caster angle - Type 2

Check the caster angle measuring the angle of the
front axle tubes. For this measure the two ends

of the tubes, noting the angles in relation to the
vartical.

Alteration in the specified value may result in the
bending of the tubes or front members.
Adjustment of the torsion bars of rear axle also
influences in the angle and should be checked
simultaneously.

Fig. 3

Mesure du carrossage - Type 2
(N'est pas réglable.)
Le carrossage est mesuré avec le contrdleur
d'angles VW 245a, véhicule non chargé, roues AV
impeccablement paralléles au sens de la marche.
1. Appliquer le contréleur d'angles VW 245a sur
la jante et régler le pendule jusqu'a ce que la bulle
de niveau soit parfaitement centrée. Marquer
par un trait de craie les points d'appui du contréleur
et noter la valeur indiquée sur I'échelle.
2. Faire rouler la voiture d'un demi-tour de roue
vers |'avant. Répéter la mesure selon le point 1.

3. Répéter les mesures sur la roue opposée.

Fig. 4
Mesure de I'angle de chasse - Type 2

Pour contrdier I'angle de chasse, mesurer
I'inclinaison des tubes du train AV aux deux
extrémités et déterminer leur inclinaison par rapport
a la verticale.

Des écarts par rapport aux valeurs assignées
peuvent résulter de déformations des tubes ou des
longerons AV, Le régiage des barres de torsion

du train AR a également de |'influence sur e
carrossage et doit étre contrdlé 4 la mé&me occasion.

La moyenne des deux mesures indique le carrossage.

Fig. 3

Medicién del dngulo de caida - Tipo 2
{No es regulable.)

El 4ngulo de caida se mide con la VW 245, estando
el vehiculo sin carga y con las ruedas delanteras
perfectamente en linea recta.

1. Apoyar la VW 245a en la llanta de la rueda
y regular el péndulo del nivel hasta centralizar
la burbuja. Marcar con tiza los puntos de
apoyo de |la herramienta y anotar el valor indicado
en la escala.

2. Rodar el auto hacia adelante, dando media
vuelta a las ruedas. Efectuar una nueva medicién
de acuerdo con el item 1. El valor medio de las
dos mediciones indica el angulo de caida.

3. Repetir las mediciones en la otra rueda.

Fig. 4
Medicién del angulo de caster - Tipo 2

Se verifica el angulo de céaster, midiendo la
inclinacién de los tubos del eje delantero.

Para ello, medir los tubos en las dos extremidades,
determinando sus inclinaciones en relacion a la
vertical.

Una alteracidn en el valor especificado puede

ser el resultado del desvio de los tubos o de los
largueros delanteros. Ei ajuste de las barras de
torsion del eje trasero también influye en el 4ngulo
y se debe verificar simultdneamente.

Measuring the camber angle and the caster angle (Type 2)
44-1 2 Mesure du carrossage et de I'angle de chasse (Type 2)
Medicion de los angulos de caida y de caster (Tipo 2)
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| Fig. 5

Measuring the toe-in - Type 2

Betore measuring the toe-in, make sure

that the wheels are well centered and that

the wheel bearings, link pins, torsion
arms and the tie rod ball joints haye the
recomnended clearances.

1. Place the car in normal moving position
with the wheels parallel to the
longitudinai axle.

2. Balance both wheels by hand, inside
and outside, in order to eliminate
possible play in the suspension and
the steering linkage.

3. Place VW 341c in front of the wheels,
in such a way that the contact pins are
supported on the front part of the side
tace of the tires, approx. at the height
of the center.

4. Set the scale at zero.

5. Mave the car forward, turning the
wheeis a half circle.

6. Read the vaiue indicated by the scale.

Adjustment of toe-in - Type 2

1. Loosen the adjusting nuts on the end
of the left tie rod.

2. Adjust the toe-in, turning the rod until
the desired value is obtained.

3. Tighten the nuts firmly and check again
the toe-in.

Measuring the toe-out - Type 2

It is necessary to measure the toe-out
angle for each wheel, when it is necessary
to examine the trapezium formed by

the ball joints of the steering system.

To measure, turn the wheels 20° to the
right and 20° to the left. The outer wheel
always turns at an angle less than 20°.
The toe-out angle for one side is the
difference between the 20° and the
maximum angle of the other wheel.

The toe-out angle is always measured
on the outer wheel. The exact
measurement of the toe-out angle is only
possible with an optical aligner,

Mesure du pincement - Type 2

Vlérifier préalablement si les roues

sont bien centrées; contréler en méme

temps si le jeu des roulements de roues,

des pivots de suspension, des leviers

de suspension et des rotules des barres

de dirsction correspond aux prescriptions.

1. Placer le véhicule en position normale
de marche, les roues paralléles a
|'axe longitudinal,

2. Des deux mains, imprimer des
mouvements de va-et-vient aux roues
AV, dans le sens latéral, afin d'éliminer
le jeu éventuel dans la suspension
et |les rotules des barres de direction.

3. Placer le dispositif VW 341c & ['avant
entre les roues, de maniére 3 ce que
les tenons prennent appui environ
au milleu de |a partie antérieure des
flancs des pneus.

4. Amener |'échelle a zéro.

5. Faire rouler e véhicule d'un demi-tour
de roue vers |'avant.

6. Lire la valeur indiquée sur 'échelle.

Réglage du pincement - Type 2

1. Desserrer |es écrous de serrage des
colliers aux extrémités de la barre de
direction gauche.

2. Régler le pincement en tournant la barre
de direction jusqu'a obtenir la valeur
assignée.

3. Serrer solidement les écrous et vérifier
le pincement corrigé.

Mesure de la différence entre les

angles de braguage des deux roues

Type 2

Cette différence doit étre mesurée pour
chaque roue, lorsqu'on veut contrdler

le trapéze formé par les articulations du
systéme de direction. La mesure est
effectuée en braguant les roues AV de 20°
vers la droite, puis vers la gauche.
L'angle de braquage de la roue extérieure
est toujours plus faible que 20°,

La différence des angles de braguage
d'une des deux roues correspond a la
ditférence entre les 20° st I'angle de
braquage maximum de la roue opposée
et se mesure toujours sur la roue
extérieure. Une mesure précise n'est
possible que sur un vérificateur optique
d'essieu.

Medicién de la convergencia - Tipo 2

Antes de medir la convergencia, verificar
si las ruedas estan bien centradas y si los
rodamientos de las mismas, los pivotes
de articulacién, los brazos de la
suspension y las articulaciones de las
barras de la direccion tienen el juego
recomendado.

1. Colocar el auto en la posiciéon normal
de movimiento con las ruedas paralelas
al eje longitudinal.

2. Balancear las dos ruedas con las
manos hacia adentro y hacia fuera,

a fin de eliminar un juego casual
de |a suspension y de |as articulaciones
de las barras de la direccién. -

3. Colocar la VW 341c delante de las
ruedas de tal modo que las puntas
testigo se apoyen en la parte anterior
de la cara |ateral de los neumaticos,
cerca del centro.

4. Poner la escala en cero.

5. Rodar el auto hacia adelante, dando
media vuelta a las ruedas.

6. Leer el valor indicado por la escala.

Ajuste de la convergencia - Tipo 2

1. Soltar las tuercas de ajuste existentes

en las extremidades de la barra de

la direccidn izquierda.
2. Regular la convergencia, girando

la barra hasta obtener el valor

especificado.
3. Apretar firmemente las tuercas

y veriticar nuevamente la convergencia.
Medicién del dngulo de divergencia
-Tipo 2 :
Hay que medir el dngulo de divergencia
para cada rueda, cuando se desea
examinar el trapecio formado por las
articulaciones del sistema de direccién.
La medicién se efectia dando um giro
de 20° a |as ruedas hacia la derecha y
hacia la izquierda. La rueda externa gira
siempre con un dangulo menor de 20°.
El 4ngulo de divergencia hacia un lado
as la diferencia entre los 20° y el 4ngulo
maximo de la otra rueda. El 4ngulo
de divergencia siempre se mide en la
rueda externa. La medicidn exacta del
angulo de divergencia solo es posible
con el alineador optico.

Mesure st réglage du pincement/Mesure de la différence entre les angles de braquage des deux roues(Type 2)
Medicién y ajuste de la convergencia/Medicion de la divergencia(Tipo 2)

Measuring and adjustment of the toe-in/Measuring the toe-out (Type 2) 4 4 1 3
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Fig. 1

Alignment and adjustment of rear wheels
The alignment (toe-in or toe-out) is obtained
by means of the optical aligner, with the help
of VW 5856/2. The measurement of alignment
between the wheels depends on the vajues
of the position of the wheels.
Sum up the values with equal signals for both
wheels (4/+ or —/ —). If the signals are diferent
(+/—), subtract the lesser value from the greater.
The sign + means toe-in and the sign — signifies
toe-out.
Note: Alignment of rear wheels in type 2, may
be corrected by extending the holes of the
spring plate in a longitudinal direction.
An extension of the holes from 1.1 to 1.3 mm
will alter the position approx: 10,

Fig. 1

Pincement et réglage des roues AR

Le pincement (pincement proprement dit, ou

ouverture) est contrélé a I'aide d'un vérificateur

optique d'essieu avec VW 5656/2. La mesure

du pincement des roues dépend des valeurs de

la position des roues. Sommer les valeurs aux :

signes égaux pour les deux roues (+/4 ou —/=).

Si les signes sont différents (4-/ —), soustraire la

valeur la plus petite de la plus grande. Le signe 4

signifie pincement proprement dit; le signe — 2

signifie ouverture.

Obs.: Le pincement des roues AR sur les véhicules
du type 2 peut étre corrigé en alésant les trous
de la plague de suspension dans le sens
longitudinal. Des trous allongés de 1,1 4 1,3 mm
moadifient |a position des roues d'environ 10°.

Fig. 1

Alineacion y ajuste de las ruedas traseras
La alineacién (convergencia o divergencia) se
obtiene por medio del alineador optico, con ayuda
de la VW 5656/2. La medida de la alineacién entre
las ruedas depende de los valores de la posicién de
las ruedas. Sumense los valores con sefiales
iguales para las dos ruedas (+/+ 6 —/—). Silas
sefiales son diferentes (4-/ —), réstese al valor
menor del mayor. La sefial + significa convergencia;
la sefial — significa divergencia.
Obs.: La alineacion de |as ruedas traseras, en el
tipo 2, se puede corrigir alargando los orificios
del brazo de la suspension en sentido
longitudinal. Un alargamiento de los orificios

de 1,1 a 1,3 mm altera la posicién en 10
Rear wheel camber ; aproximadamente.

The rear wheel camber is calculated by the
adjustment of the spring plates, as described
in group 42.

Carrossage des roues AR

Le carrossage des roues arriére s'obtient par
|e réglage des plaques de suspension décrit au
groupe 42.

Caida de las ruedas traseras

La caida de las ruedas traseras se obtiene por
medio del ajuste de los brazos de suspension, tal
como se describe en el grupo 42.

Alignment and adjustment of rear wheels
Pincement et réglage des roues AR/Carrossage des roues AR 44_1 5
Alineacion v ajuste de las ruedas traseras/Caida de las ruedas traseras :
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Brakes - Mechanical
Freins - Elements mécaniques
Frenos - Componentes mecanicos

Brake shoes

Replace the linings - fig. 8.
Minimum thickness: 2.5 mm.
Segments de frein
Remplacer les gamitures
fig. 8.

' Epaisseur mini: 2,5 mm.
Zapatas de freno
Sustituir los forros -

== - fig. 8.
Espesor minimo: 2,5 mm.

Steering knuckle -
Fusée
Mangueta

Brake drum
Remove - group 40. 5 mkgf

Tambour de frein

Déposer - groupe 40. 5 mkg
Tambor de freno 5 mkgf

Remover - grupo 40.

Brake cylinder
Repair - group 47.
Cylindre récepteur
Réparer - groupe 47,
Cilindro de freno
Reparar - grupo 47.

1.5 mkgf
Seal 1,5 mkg
Bearing Bague-joint 1,5 mkgf
Adjustment - group 40. Junta fered
oulement

Rodamiento
Reglaje - grupo 40.

Steering knuckle
Fusée
Mangueta

5.0 mig
5,0 mkg
Hub cap 5,0 mkgt
Remove with VW 637/2.

Should not have greasa. Brake disc

Bouchon de moyeu

Déposer avec VW B37/2.

Ne doit pas contenir de
graisse.

Tapacubos
Remaver can VW 837/2.
No debe tener grasa.

Thickness of new disc ...... 9.5mm-0.1
Minimum thickness after reworking 8.5- mm
Weaar Hmilt: ... ..cccon voimsismmrsizios 8,0 mm
Maximum tolerance of thickness . 0.02 mm
Maximum run-out of installed disc 0.2 mm

Disque de frein

Epaisseur au montage (neuf) . 9,5mm-0,1
Epaisseur mini, disque

reconditionné . ..... ... ... 85 mm
Limite d'usure ........... .. BD mm
Tolérance maxi d'épaisseur ..... 0,02 mm
Voile maxi toléré .............- 0.2 mm

Disco de freno

Espesor de un disco nueve .. 3.5mm-0.1
Espesor minimo después del
reacondicionamiento .......... . BS5 mm
Limite de desgaste . .. ., ..... 8.0 mm
Tolerancia maxima del espesor . 0,02 mm
Desvio maximo del disco instalado 0.2 mm

Brake cylinder

To remove and install
the cylinder, it should
be cooled to normal
temperature.

Etrier flottant

Tant pour |a dépose
que pour |a repose
|'étrier doit &tre refroidi

4 |a température ambiante.

Cilindro de freno
Para remover e instalar
8l cilindro, este debe estar

refrigerado a la temperatura

ambiente.

Brake shoes
Remove - fig. 1 and 2.
Instail - fig. 6.
Minimum

thicknass: 2 mm.
Garnitures de frein
Déposer - fig. 1 8t 2.
Reposer - fig. 6.
Epaisseur mini: 2 mm.
Zapatas de freno
Remover - fig. 1y 2.
instalar - fig. 8.
Espesor minimo: 2 mm,

46.2

General assembly and disassembly instructions of disc and drum brake
Frein a disque et frein a tambour: schéma de montage
Instrucciones generales de desmontaje y montaje del freno de disco y de tambor




Brakes - Mechanism of hydraulic and mechanical systems
Freins - Commande hydraulique et mécanique
Frenos - Mecanismo de los sistemas hidraulico y mecanico

5.0 mkgf
5,0 mkg
5,0 mkaf

@ .

Hub cap

Should not have grease.
Remove with VW 837/2.
Bouchon de moyeu
Ne doit pas contenir de
graisse.

ggposar avec VW 637/2.
Tapacubo

No debe tener grasa.
Remover con la VW 637/2.

Brake drum
Remove - group 40.
Tambour de frein
Déposer - groupe 40.
Tambor de freno
Remover - grupo 40.

Bearing

Adjust - group 40.

Roulement

Régler - groupe 40.

Rodamiento
Regular - grupo 40.

Brake cylinder
Cylindre récepteur
Cilindro de freno

Brake shoes

Replace linings - fig. 8.
Check thickness - fig. 9.
Segments de frein
Remplacer les garnitures
- fig. 8.

Contrdler |'épaisseur

- fig. 9.

Forros de freno
Sustituir los forros - fig. 8.
Verificar el espesor - fig. 9.

Brake plate
Plateau de frein
Seal Portafrenos
Bague-joint
Junta
. "y

Disc brake cylinder/Disassembly

Etrier flottant de frein a disque/Désassemblage 46 3
Cilindro de freno de disco/ Desmontaje =



Brakes - Mechanism of hydraulic and mechanical systems
Freins - Commande hydraulique et mécanique
Frenos - Mecanismo de los sistemas hidraulico y mecanico

Fig. 1 Fig. 2

Remove retaining pins. Remove linings.
Fig.1 - Fig. 2

Enlever les axes de retenue. Eniever les patins.
Fig. 1 Fig. 2

Remover los pasadores de sujecion, Remover los forros.

Fig. 3 Fig. 4
Pull back the pistons to their rest position. Correct position of piston.
Fig. 3 Fig. 4
Repousser les pistons jusque dans leur position Corriger |a position du piston.
de repos.
Fig. 4
Fig. 3 Corregir la posicion del émbolo.
Retraer los émbolos a la pasicion de reposo.

Disc brake cylinder/Disassembly
46_4 Etrier flotiant de frein a disque/Désassemblage
Cilindros del freno de disco/Desmontaje
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Fig.5

Check correct position of piston.

Fig. 5

Vérifier si la position du piston est correcte.

Fig. 5 ;
Verificar la posicion correcta del émbolo..

Fig. 6

Install the retaining pins.

Fig. 6

Reposer les axes de retenue.

Fig. 6

Instalar los pasadores de retencion.

Verificar el desvio del disco de freno

Fig. 7

Check run-out of disc.

1. Adjust bearing play (according group 40).

2. Install VW 2010/6 and adjust centesimal clock.

3. Turn the disc slowly and check for run-out.

During measurement the disc should not be forced
axially in order not to alter result of the measurement.
Maximum run-out . .........c0inrinnann 0.2 mm

Fig. 7
Contrbler |e disque (voile).
1. Régler le jeu des roulements (voir groupe 40),
2. Placer I'appareil de mesure VW 2010/6 et régler
le comparateur.
3. Faire tourner lentement le disque et vérifier le voile.
Ne pas exercer de force axiale sur le disque pendant
la mesure afin de ne pas fausser le résultat.
NOHO MREL . on e s Seak e 0,2 mm

Fig. 7

Verificar el desvio del disco.

1. Regular la holgura de los rodamientos (conf.
grupo 40),

2. Instalar la VW 2010/6 y ajustar el reloj centesimal.

3. Girar despacio el disco y verificar si hay desvio.

Durante la medicién, el disco no se debe forzar

axialmente para no alterar el resultado de la

medicién.

Desvio MAXIMO ........civvinnrerannas 0,2 mm

Checking warping of brake disc
Disque de frein: controler le voile

46.5
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Fig. 8 Fig. 9
Rivet the brake shoe linings (Equipment Manual, Check the thickness of the brake linings - Type 2.
page B5).
Fig. 9
Fig. 8 Contrdler 'épaisseur des gamitures de frein - Type 2.
Riveter les garnitures de frein (Manuel
d'Equipements, page BS). Fig. 9
Fig. 8 Verificar el espesor de los forros del freno - Tipo 2.
ig.
Remachar los forros de las zapatas del freno de
tambor (Manual de Equipamientos, pag. BS5).

M‘

Checking warping of brake disc
AB.6 Disque de frein: controler le voile
Verificar el desvio del disco de freno
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Retaining ring
Remove - fig. 1.
Segment d’arrét
Enlever - fig. 1.
Anillo de sujecion
Remover - fig. 1.

Clutch pedal

Remove and install.

See group 30.

Pédale de débrayage

Pedal del embrague
Remover e instalar.
Véase grupo 30.

Brake pedal

Remoawve bushes - fig. 2.
Install bushes - fig. 3.
Pédale de frein
Déposer lea bagues - fig. 2.
RAeposer les bagues - fig. 3.
Pedal del freno
Remover los casquillos
-fig- 2
Instalar los casquillos
-fig. 3.

Return spring
Ressort de rappel
Muelle de recuperacion

Brake pedal shaft
Lubricats with litium
greasa.,

Axe de pédale de frein
Enduire de graisse de
{ithium.

Eje del pedal del freno
Lubricar con grasa |itica.

Pedal support

Remove and install the
bushes. See group 30.
Palier de pédalier
Déposer et reposer les
bagues, Voir groupe 30.
Soporte de los pedales
Remover e instalar los
casquillos.

Véase grupo 30.

) Brake pedal/Assembly and disassembly
Pédale de frein/Désassemblage et assemblage 46 7
Pedal del freno/Desmontaje y montaje e
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Fig. 1

Remove the retaining ring. Remove the brake pedal bushes.

Fig. 1 Fig. 2

Enlever le segment d’arrét. Déposer les bagues de la pédale de frein.
Fig. 1 ; Fig. 2

Remover el anillo de sujecion. Remover los casquillos del pedal del freno.

Fig. 3
Install bushes.

Fig. 3
Reposer les bagues.

Fig. 3

Instalar los casquillos.

Brake pedal/Assembly and disassembly
4.6_8 Pédale de frein/Désassemblage et assemblage
Pedal del freno/Desmontaje y montaje



Brakes - Mechanism of hydraulic and mechanical systems
Freins - Commande hydraulique et mécanique
Frenos - Mecanismo de los sistemas hidraulico y mecanico

Brake pedal - Type 2
Pédale de frein - Type 2
Pedal del freno - Tipo 2

Bush

Remove and install - fig. 2.
Bague

Déposer et reposer

- fig. 2.

Casquillo

Remaver e instalar - fig. 2.

Remove - fig. 1.
3,5 mkg

Déposer - fig. 1.
35mkgl
Remover - fig. 1.

Remove and install the brake pedal

Pédale de frein: dépose et repose 46
Remover vy instalar el pedal del freno '9
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Fig. 1 Fig. 2
Remove the pedal shaft nut. Remove the bush.
Remove:
1. Remove the pin from the aperating rod and Instail:
remove same. 1. Lubricate the shaft with litium grease.
2. Remove the bolt which secures the brake pedal 2. Fit the shaft and tighten the nut.
to the lever. 3. Hook the return spring on the pedal lever.
3. Remove the shaft nut from the pedal lever. 4. Check the pedal clearance - 1 mm. Correct, if
4. Loosen the return spring of the pedal and remove necessary.
the lever with shaft.
Fig. 2
Fig. 1 ) Déposer la bague.
Deposer I'écrou de |'axe de levier de pédale.
Repose:
Dépose: ; 1. Enduirellaxe de graisse de lithium.
1. Eniever le pivot hors de la tige de poussée et ' i
déposer cette derniére 2. Placer |'axe et serrer |'écrou.
* 3. BsSS0
2. Déposer le boulon fixant la pédale au levier ‘:ﬁ;?:her o t de rappel surie levier de
de pédale de frein. 4 i = le | :
3. Déposer I'écrou de I'axe de levier de pédale. : :3rbe:Lin Jou de la pédale (1 mm); le corriger
4. Décrocher le ressort de rappel de la pédale et :
déposer le levier avec |'axe.
i Fig. 2
Fig. 1 Remover el casquillo.
Remover la tuerca del eje del pedal. Instalar:
. R 1. Lubricar el eje con grasa litica.
emover: - : 2. Colocar el eje y apretar la tuerca.
1. Henr_ar el pasador de la varilla de accionamento 3. Enganchar el muelle de recuperacién
aretrrar 65:5' i i ak il en la palanca del pedal.
2 sln:over e Itorr'u o que fija el pedal 4. Verificar la holgura de 1 mm del pedal.
del freno a la palanca. Corregirla, si hace falta.

3. Remover |a tuerca del eje de la palanca del pedal.|
4. Soltar el muelle de retroceso del pedal
y remover la palanca con el eje.

Remove and install the brake pedal
46 1 Pédale de frein: dépose et repose
» Remover e instalar el pedal del freno
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Obsarve the corract fitting
in the hook of the
axtremity of the rod.
Cliquet
Veiller & ce qu'll s’emboite
correctament dans e crochet

Lever pin
Lubricate with litium
greasa.

Ratchet Pivot de levier de frein

A 'extrémité de la tringle. Lubricats with lithum Enduire de graisse
Trinquete gresse. e thhim
Observar el correcto encaje en el gancho Secteur dentd Pasador de la palanca
de |a extremidad da la varilla. Enduire de graisse Lubricar con grasa Iitica.
de lithium.
Sector dentado

Lubricar con grasa litica.

Pawl|

Obsarve the corract fitting

in the hook of the

axtramity of the rod.
Cliquet

Veiiler & ca qu'il a'emboita
correctement dana le crochet
A I'extrémité da la tringle.

Trinquete

Observar sl correcto encaje en el gancho
de |a extremidad de la varilia.

Lever pin

Remova to the left -

fig. 2.

Pivot de levier de frein
Extraire vers la gauche -

fig. 2.

Pasador de la palanca

R hacia |a izquierda - fig. 2.

Handbrake lever: remove, install and adjust
Levier de frein & main: dépose, repose et réglage 46_1 1

Malainam dal Busica dda s d st sesaes ookl s ae eti sl e
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Fig. 1 Fig. 2

Adjust the handbrake. Remove the lever pin.

Adjustment

1. Raise the rear part of the vehicle. Fig. 2

2. Loosen the lock nuts and tighten the nuts to the Enlever le pivot du levier
point where the wheels turn freely with the lever de frein.

in the rest position.
3. Pull the lever. In the 2nd tooth it should not be

possible turn the wheels by hand. Fig. 2
4. Tighten the lock nuts. Remover el pasador de la palanca.
Fig. 1
Régler le frein a main. =
Réglage

1. Soulever la véhicule & I'arriérs.

2. Débloquer les contre-écrous et serrer les écrous
jusqu'au point ou les roues tournent librement,
la levier en position de repos.

3. Serrer le levier. A partir de I'enclenchement de la
seconde dent il na doit plus &tre possible de faire
tourner les roues & la main.

4. Serrer les contre-écrous.

Fig. 1

Regular el freno de mano.

Reglaje

1. Levantar la trasera del vehiculo.

2. Aflojar las contratuercas y apretar las tuercas
hasta que las ruedas giren libremente estando la
palanca en la posicién de reposo.

3. Accionada la palanca hasta el segundo diente,
no se podrédn girar ya las ruedas con las manos.

4. Apretar las contratuercas.

Handbrake lever: remove, install and adjust
46 1 2 Levier de frein &2 main: dépose, repose et réglage
" Palanca del freno de mano: remover, instalar y reguiar
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Brake drum
Qutofround .......vivaee g; mm Brake shoes
Rurrout .......ccinvivsss .2 mm .
Max. lateral run-out ....... 0.2 mm H'mi” tha linings - fig. 8,
L 1:375 pAag. 2 z
- > Minimum thickness: Brake cylinder
Tambour de frein 2.5 mm. kgl mbygnd
Ovalisation .............. g; :m Segments de frein W
Ex‘_::sntratlan ............. .2 mm Remplacer les gamitures - i p:
Voile maxi .........c00nnn 0.2 mm fig. 8, page 4 éparer - groupe 47.
INCINIRON . v.vyonvoiinases 1:375 FCI ) mi.ni: 2.5 mm, Cilindro del freno o kit
Tambor de freno Zapaine del iTeno Reparar - grupo 47. = kg
Ovalado ......... 0,1 mm Suatitiir 18 forros - mkg
Excentricidad .... 0,2 mm fig. 8, pdg. 4
Desvio lateral méx. 0,2 mm W, S
Inclinacién ...... 1:375 Espesar minimo: 2.5 mm.

Return spring
Ressort de rappel
Muelle de retroceso

Adijusting screw
Lubricate lightly.

Vis de reglage
Graisser fﬁﬁr!mel‘lt.

Tornille de reglaje

Lubricar ii te.
35 mkgf 5,5 mkgf Toothed crown i S
35 mkg Molette de réglage

35 mkgf

Spring rod

des segments

Bielle d'écartement

Tuerca de reglaje de freno

Biela de empuje

Wheel hub
Moyeu de roue
Cubo de la rueda

Brake drum

Qutoftround ............ 0.1 mm

Runout .......cooimemne 0.05 mm

Max. |ateral run-out . ..... 0.5 mm

TRROE i e s s 1:375

Tambour de frein

Ovalisation ............. 0,1 mm

Excentration ............ 0,05 mm

Voile maxi .............. 0,5 mm

Inclinalson .........cu0ie... 1:375

Tambor de freno

Ovalado ........01 mm

Excentricidad ... 0,05 mm

Desvio lateral méx. 0,5 mm

Inclinaciom ...... 1:378
B e

Rear wheel brakes
Freins arriére
Frenos de las ruedas traseras

46.13




Adjusting screw

Lubricate with
based grease.

Brakes - Mechanism of hydraulic and mechanical systems

Freins - Commande hydraulique et mécanique

Frenos - Mecanismo de los sistemas hidraulico y mecanico

Shoes

Replace linings - fig. 8,
pag 4.

Min. thickness 2.5 mm
Segments de frein
Remplacer les gamitures -

Toothed crown
Lubricate.

fig. 8, page 4.
Molette de reglage Epaisseur mini 2,5 mm
des segments Zapatas
Graisser. Sustituir los forros -
Tuerca de reglaje fig. 8, pég. 4.
Lubricar. Espesor minimo 2,5 mm

litium

Vis de reglage
Enduire de graisse

de lithium.

Tornillo de reglaje

Lubricarcon g

46.14

rasa Iitica.

Brake cylinder
Repair - group 47.

Cylindre récepteur 2 mkof
Réparer - groupe 47. 2 mkg
Cilindro del freno 2 mkgf

Reparar - grupo 47.

Brake drums

Out of round .....
Run-out ......... 0.2 mm
Max. lateral run-out 0.25 mm

TAPBE v oo waisnmnn 1:375
Tambour de frein

Ovalisation ...... 0,1 mm
Excentration ..... 02 mm
Voile max. ....... 0,25 mm
Inclingison ......... 1:375
Tambor de freno

Ovalado ......... 0,1 mm
Excentricidad .... 0,2 mm

Desvio lateral méx. 0,25 mm
Inclinacién 1:375

Rear wheel brakes
Freins arriére
Frenos de las ruedas traseras
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Operating shaft
Adjust.

Clearance between the
extremity of the shaft
and the bottom of the
housing: 1 mm.

Tige de poussee
Régler.

Jeu entre |a tige et le
fond de I'alvéole du
piston: 1 mm.

Varilla de
accionamiento
Regular. :
Holgura entre fa
extremidad de la varilla
y el fonde del asiento:

1 mm.

Cover sleeve

Capuchon de
protection

Guardapolvos

Brakes - Hydraulic system
Freins - Commande hydraulique
Frenos - Sistema hidraulico

Valve with
Retaining ring calibrated orifice
Remove. Spupape 4 alésage
Segmentd'arrét d’étranglement :
Déposer. Vélvula de orificio
Anillo de seguridad calibrado
Remover.

Primary cup

Coupelle primaire
Manguito primario

1D

Master-cylinder
housing

If necesasary repiace
repair set completely.
Maitre-cylindre
Placer au besoin un
ensembie de réparation
compiet.

Cuerpo del cilindro
principal

Si hace faita, sustituir
el juego de reparaciéon
complet.

Brake light switch
Contacteur feux stop

interruptor de la luz
del freno

Secondary cup
Coupelle secondaire
Manguito secundario

Piston stop plate
Rondelle de butée
de piston

Placa tope
del émbolo

Piston spring
Ressort de piston
Muelle del émbolo

Piston washer
Rondelle de
remplissage
Arandela del émbolo

47.2

Brake master cylinders/General assembly and disassembly instructions
Maitre-cylindre/Schéma de montage

Cilindros principales de freno/Instrucciones generales de desmontaje y montaje
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Brake light switch
Contacteur feux stop

Interruptor de la luz
del freno

Reservoir
Corps du
réservoir
Sk Depésito
Secondary cup Piston washer 2omke
- kat -
Coupelle secondaire ?:r::ﬁ:?agg e
Manguito secundario Arandela del émbolo

Piston stop plate Piston
Rondelle de butée Piston /

de piston Embolo

Placa tope

del émbolo

Master cylinder
housing

If necessary replace
repair sat completaly,

Piston spring

Ressort de piston Corpsdu
Muelle del émbolo maltre-cylindre

Placer au besoin un
ansembie de réparation

compiet
Cover slesve Valve with Cuerpo ;al cilindro
e t—t . . princip
Ca]:ug:o: de P o calibrated orifice S Lo i sl
protectiol : goupape a a|3§agﬂ el juego de reparacidn
Guardapolvos Coupelle primaire d'étranglement compieta.

Manguito primario Vélvula de orificio
calibrado
Retaining rin

Segment d'arrét
Anillo de seguridad

Brake master cylinders/General assembly and disassembly instructions

Maitre-cylindre/Schéma de montage 47.3

Cilindras nrmmnalaq de frenn/Insirucciones aenerales de desmontaie v moniaie
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Piston stop plate

Rondelle de butée
de piston
Placa tope
del émbolo
Primary cup Master cylinder
Coupeile primaire ’f:OUSiﬂg :
Manguito primario L;ﬁ'&‘g,:;;’:,l
orps du
Cover sleeve maitre-cylindre
~anuchor Pl i
c?;:g;gg de Fiaton Piston spring ana:l::lt:tim:aur:unn
E—?_T_ Piston Ressort de piston complet.
Guardapolvos Embolo Cuerpo del cilindro

Muelle del émbolo

principal

Si hace falta, sustituir
i juego de reparacitn
completo.

Retaining ring

Segment d'arrét
Anillo de seguridad

\

Secondary cu
Coupelle secondaire
Manguito secundario

Piston washer
Rondelle de
remplissage
Arandela del émbolo

474

Valve with
calibrated orifice
Soupape a alésage
d'étranglement
Vélvula con orificio
calibrado

Brake light switch

Contacteur feux stop
Interruptor de la luz
del freno

Brake master cylinders/General assembly and di ; .
Maitre-cylindre/Schéma de montage y isassembly instructions

Cilindros principales de freno/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




Brakes - Hydraulic system
Freins - Commande hydraulique 4 ;
Frenos - Sistema hidraulica

Sefle—

a
=)
S A

Adjustment of piston operating shaft
8 = 1 mm = pedal stroke "X" of 5to 7 mm
The shaft is adjusted according to the standard measurement “a" constant in the table below:

Type 1 102 105/7/9 113 145 149 Type 2
Length
)

92 + 0.5 92 +05 132 %2 182 =2 2405 =2 98.5 — 4.5

Réglage de la tige de poussée
S = 1 mm = course de la pédale "X de 54 7 mm
La tige de poussée est réglée & la longueur bien déterminée “a" figurant dans le tableau ci-dessous:

Type 1 102 105/7/9 113 145 149 Type 2

Longueur
IlafF

92 = 0,5 92+0,5 132 =2 182 +2 240,5 = 2 98,5 — 4,5

Reglaje de la varilla de accionamiento del émbolo
8 — 1 mm = carrera del pedal “X" de5a7 mm
La varilla se regula de acuerdo con la medida padrén "a" que consta en la tabla que sigue:

Tipo 1 102 105/7/9 113 145 149 Tipo 2
".?;‘,5!" 92 + 0,5 92 +05 132 + 2 1322 2405+2 | 985—45
e C = —

Operating shaft/ Adjustment and bleeding of brakes

Tige de poussée/Réglage et purge des freins 47 5
Varilla de accionamiento del émbolo/Realaae v nuraa de los frenos o



Brakes - Hydraulic system
Freins - Commande hydraulique

Frenos - Sistema hidraulico

Bleeding brakes - types 1 and 2

1. With two mechanics, while one operates the brake pedal, the other carries out the operation
in each whesl.

2. With one mechanic, using the brake bleeding apparatus with compressed air in this case.

Work sequence

1. Adjust correctly the shoes.

2. Check level of brake fluid in the reservoir.

3. Operate the pedal several times and hold it pressed down,
Obs.: With the compressed air apparatus, it is not necessary to operate the pedal.

4. Open the valve of the wheel cylinder, with the flexible tube placed in the bieeder recipient.

5. Close the valve, with pedal pressed down. Repeat the operation till no further air bubbles appear with
the fluid.

8. Allow the vehicle to rest for 1/2 hour. After this time, bleed the whole system again.

Bleeding order
1. Right rear wheel
2. Left rear wheel
3. Right front wheel
4. Left front wheel

Obs.; The brake fluid extracted may not be used again.

Purge des freins - types 1 et 2

1. Effectuée par deux opérateurs: pendant que I'un appuie sur la pédale de frein, 'autre exécute le travail
sur chaque roue.

2. Effectude par un seul opérateur: dans ce cas il faut effectuer la purge avec un appareil pneumatique
de remplissage et de purge.

Déroulement du travail

1. Régler correctement les segments.

2. Vérifier le niveau du liquide de frein dans le réservoir.

3. Pomper plusieurs fois et maintenir enfin la pédale enfoncée.
Obs.: Le pompage est supprimé lors de ['utilisation d'un appareil pneumatique.

4. Ouvrir le pointeau sur le cylindre de roue, le flexible branché sur le flacon de purge.

5. Fermer le pointeau, la pédale enfoncée. Répeter I'operation jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de
dégagement d'air.

6. Aprés une demi-heurs de repos, effectuer une nouvelle purge sur tout le circuit.

Ordre a suivre pour la purge
1. Frein arriare droit

2. Frein arriére gauche

3. Frein avant droit

4. Frein avant gauche

Obs.: Le liquide de frein qui s’est écoulé hors du circuit ne doit pas atre réutilisé.

Purga del freno - tipos 1y 2

1. Efectuada con dos mecénicos: mientras uno acciona el pedal del freno, el otro ejecuta la operacién
en cada rueda.

2. Efectuada con un mecdnico: para este caso se debe utilizar el aparato de purga con aire comprimido.

Orden de trabajo
1. Regular correctamente las zapatas.
2. Verificar el nivel dei liquido de freno en el depdsito.
3. Accionar varias veces el pedal del freno y mantenerlo accionado.
Obs.: Con el aparato de aire comprimido no hay necesidad de accionar el pedal.
4. Abrir la valvula del cilindro de rueda, estando el tubo flexible colocado en el recipiente de purga.
5. Cerrar la valvula con el pedal accionado. Repetir la operacién hasta que ya no aparezcan burbujas
de aire junto con el liquido.
6. Dejar el vehiculo en reposo por media hora. Despues, proceder a una nueva purga en todo el sistema.

Orden de la sangria

1. Rueda trasera derecha

2. Rueda trasera izquierda
3. Rueda delantera derecha
4. Rueda delantera izquierda

Obs.: El liquido de freno extraido del sistema no se puede aprovechar de nuevo.

Operating shaft/Adjustment and bieeding of brakes
47 6 Tige de poussée/ Réglage et purge des freins
* Varilla de accionamiento del émbolo/Reglage y purga de los frenos



Brakes - Hydraulic system
Freins - Commande hydraulique 4 7
Frenos - Sistema hidraulico

Piston seal

Remova - fig, 4.

Bague d'étanchéité

stationnaire

Déposer - fig. 4. Cylinder frame
Anillo de junta Boltier-flasque
del émbolo d'étrier

Pamaver--9g. 4, Cuerpo del cilindro

Cylinder frame cover

Boftier-couvercle Piston
d’étrier Remave - fig. 3. Bleeding screw
Tapn_del cuerpo ;-E%E«:—:m"—s‘ Vis-pointeau
del cilindro - Déposer - fig. 3. Tomillo de purga
_ Placer - fig. 5.
Retaining plate Embolo
of piston ; Remover - fig. 3.

S0reté antirotatio o 4,

Chapa-de retencién
del pistén

7 . Shoe retaining pins
. Axes de retenua
de patins
Pasadoresde

Retaining find sujecién de la

pastilla
Remove - fig. 1.
Bague de serrage Piston cover sieeve
Enlever - fig. 1. Remowve - fig. 2.
Aniilo de retencion Capuchon de
Remover - fig. 1. protection de piston
Déposer - fig. 2.
Guardapolvos
Return sprin del émbolo
otshc:uas;:| . s, o

Brake shoe Ressort en croix

Min. thickness: 2 mm. i b o S
gogtlﬁu - fig. 6. Garniture de frein z‘:&ezd: ;?at;ocmo
Vis a téte Sty mith: 2 . P
cylindrique Pastilla del freno
Serrer - fig. 6. Espesor minima: 2 mm,

Serrer-1g. 0.
Tornillos
Apretar - fig. 8.

Disc brake cylinder/Disassembly

Etrier de frein a disque/Désassemblage 47 7
Cilindros del freno de disco/Desmantaia L]
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Brakes - Hydraulic system
4 ? Freins - Commande hydraulique

Frenos - Sistema hidraulico

Fig. 1

Remove the retaining ring of the piston cover sleeve,

Fig. 1
Enlever la bague de serrage du capuchon
pour piston.

Fig. 1
Remover el anillo retentor del guardapolvos
de proteccion del émbolo.

Fig. 3

Remove the piston.

Disassembie a piston by injecting compressed

air through the intake orifice for the brake fluid.

During this operation the other piston should be

held with the help of VW 2010/1 and a wooden

block of 5 to 10 mm should be fitted.

To clean the parts use aicohol.

Obs.: If the disassembly of the cylinder has been
partial, one piston should be removed at a
time; only after one piston has been
repaired and replaced, may you
remove the other.

Fig. 3

Déposer le piston.

Chasser un piston hors de |'étrier par un jet d’air

comprimé sur ['orifice d'antrée du liquide de

frein. Lors de cette opération, le deuxiémse piston

doit étre retenu a |'aide de la pince VW 2010/1

et une plaquette de bois de 5 4 10 mm d'épaissaur

doit étre piacée. Nettoyer les piéces avec

de I'alcool & briler.

Obs.: Si I'étrier n’a été désassemblé que
partiellement, il ne faut chasser qu'un piston
A la fois; n’'enlever le deuxi@me piston
qu'aprés réparation et repose du premier.

Fig. 3

Remover el émbolo. Desmontar un émbolo

inyectando aire comprimido por el orificio

de entrada del liquido de freno. Durante esta

operacién, el otro émbolo debe sujetarse mediante

la VW 2010/1 y se debe colocar una chapa de
madera de 5 a 10 mm de espesor. Para limpar las
piezas, utilizar alcohol.

Obs.: Si el desmontaje del cilindro ha sido
parciai, se debe remover un émbolo por
vez; solo después de reparado e instalado
un émbolo, se puede remover el otro.

Fig. 2
Remove the piston cover sleeve with a smooth
edged tool.

Fig. 2
Enlever le capuchon de protection du piston avec
un outil non tranchant.

Fig. 2

Remaover el guardapolvos del émbolo con una

herramienta sin aristas agudas.

Disc brake cylinder/Disassembly and assembly

47.8

Etrier de frein a disque/Désassemblage et assemblage
Cilindro del freno de disco/Desmontaje y montaje



Brakes - Hydraulic system
Freins - Commande hydraulique 4 ?

Frenos - Sistema hidraulico

Fig. 4

Remove the piston seal ring using a plastic rod.
Fit the new seal and install the piston applying
original VW fluid for brakes. The pistons

should only be installed with the help of the
devices from the VW 2010 set so that they remain
in their correct operating position and are not
damaged. With the cylinder installed use

VW 2010/1 for inserting the pistons, and with the
same disassembled, use VW 2010/2. Fit a new
lcover sleeve and secure it with the retainer.

ig. 4
Enlever la bague d’étanchéité fixe avec une
baguette en matiére plastique ou caoutchouc.
Placer la bague neuve et reposer le piston enduit
de liquide de frein VW d'origine. Ne reposer les
pistons qu’a I'aide des dispositifs du jeu VW 2010
pour qu'ils soient maintenus dans leur position
correcte de fonctionnement et ne soient pas
endommagés. Introduire les pistons avec
VYW 2010/1, si I'étrier n'a pas été désassemblé,
‘ot avec VW 2010/2, s'll a été désassemblé.
Placer un capuchon de protection neuf et le fixer
lavec la bague de serrage.

g.4
Remover el anillo de junta del émbolo empleando
una varilla plastica o de goma. Colocar el nuevo
nillo de junta e instalar el émbolo, aplicando
liquido original VW para frenos. Los émbolos sotlo
se deben instalar con ayuda de los dispositivos
del juego VW 2010 para que queden en su
posicién correcta de trabajo ¥ no queden
veriados. Estando el cilindro montado, emplear
la VW 2010/1 para la introduccién de los émbolos
, con ellos desmontados, utilizar la VW 2010/2.
olocar un nuevo guardapolves y fijario

on el anillo retentor.

#

Disc brake cylinder/Disassembly and assembly
Etrier de frein a disque/Désassemblage et assemblage
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Fig. 5

Check the position of the piston with VW 2010/4.
If necessary correct it with VW 2010/3,

placing it at 20°.

Fig.5
Vérifier la position du piston avec VW 2010/4
en |a ramenant au besoin a 20° avec VW 2010/3.

Fig. 5
Vaerificar la posicién del émbolo con la VW 2010/4.
Si hace falta, corregirla con la VW 2010/3,

colocandola en la posicién de 20°.

Fig. 6

Tightening sequence of screws. When totally
disassembling the cylinder, the position of the
cover should be marked in relation to the cylinder.
When assembling tighten the boits first at 1 mkgf
and after at 2 mkgf, following the same sequence.

Fig. 6

Ordre de serrage des vis. Lors du désassemblage
complet de I' étrier, marquer la position du
boftier-convercle par rapport au boitier-flasque
de I'étrier. Lors de I'assemblage, serrer les vis
initialement & 1 mkg et ensuit & 2 mkg, dans

le méme ordre de serrage.

Fig. 6

Orden de apriete de los tornillos.

En el desmontaje total del cilindro, se debe marcar
la posicidn de la tapa con relacién al cilindro.

En el montaje, apretar |os tornillos primero

con 1 mkgf y después con 2 mkagf, siguiendo

el mismo orden.

47.9



Brakes - Hydraulic system
Freins - Commande hydraulique
Frenos - Sistema hidraulico

Cylinder housing
Check for damage.

PYPE e ey
' o 1o
- Brake cylinder Corps de cylindre Piston spring
TYPE 1 Vérifier Ressort de piston
sndomm ta).
- Cylindre récepteur Homplacer au besoin. Muefle def émbolo

Remover - fig. 1. Coupelle Manguito
Manguito

Cover sleeve Piston
Capuchon de Piston

tection
— o Expanding plate

Déposer_fig. 1.

TIPO 1 Cuerpo del cilindro

- Cilindro del freno Verificar si hay averias. Cup
Sustituir, si hace falta. Cup Coupelle

Guardapolvos
Presse-coupelle Presse-coupelle
Mltad de
. Bleeding screw compensacion
Vispointeau _
Tornillo de purga
TYPE 2
- Brake cylinder
TYPE 2
- Cylindre récepteur
TIPO 2

- Cilindro del freno

Cylinder housing
Remove - fig. 2.
Corps de cylindre
Déposar - fig. 2
Cuerpo del cilindro
Remaver - fig. 2.

Bleeding screw

Vis-pointeau
Tornillo de purga

Cover sleeve

Capuchon de
protection

Guardapolvos

Brake cylinders/Front and rear wheels
47.1 0 Cylindres récepteurs/Freins avant et arriére
Cilindros del freno/Ruedas delanteras y traseras
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Direction
Type 1/tous
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Tipo 1/todos
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Steering - Type 1/all
4 8 Direction - Type 1/tous
Direccion - Tipo 1/todos

Steering column - Exploded view
Colonne de direction - Eclaté
Columna de direccion - Dibujo en despiece

Steering damper Bush

Check operation and Flg. 1.

leakage. Bague pour palier

Amortisseur de caoutchouc

direction g

Vérifier I'stficacité et Casquillo

I'étanchéits. Fig. 1.

Amortiguador

Verificar su funcionamianto

y si hay fugas.
4.5 mkgf

‘ 4.5 mkg

4.5 mkgf

Tie rod end 7 mkot, lock
Remove - fig. 2. 7 mkg, freiner
Rotule pour barre 7 mkgf, trabar

®
(2]
de direction ﬁ Q F
Déposer - fig. 2. \
abeza de |a barra {.
Remover - fig. 2. S

T - After adjusting the .
: toe-in, tighten at
L 2.5 mkgf.
Aprés le réglage
du pincement:
serrer 4 2,5 mkg.
® e Después de regular

la convergencia,
apretar con 2,5 mkagf.

3.0 mkgf
3,0 mkg
1.5 mkgf 3,0 mkgt
1,5 mkg
= 1,5 mkgf

Castellated nut

3 mkgi-continue to tighten
till it coincides with the
bore of the lock-pin.
Ecrou crenele

Serrer 4 3 mkg et visser
jusgu'au trou de la goupille.
Tuerca aimenada

3 mkgt; continuar
apretando hasta coincidir
con & orificio de |a clavija.

Steering column/General assembly and disassembly instructions
48,2 Colonne de direction/Schéma de montage
Columna de direccién/Instrucciones generales de desmontaje y montaje



Steering - Type 1/all 4 8

Boits
Tighten those near the
worm spindle first: 2.3 mkgt.

Housing cover e 2.5 mkgf
When tightening the boits,

the cover has to be adapted
s0 that it can fit well around
the opening of the steering
housing, against the worm
spindle.

Adjusting washer
Chose according to those
prescribed:

2.00 to 2.25 mm with
spaces of 0.05 mm.

Adjusting screw
Should be possibie to turn
manuaily without play.

Worm spindle
Friction from 1.5 to 2.5 cmkgf -
2.0 to 3.0 with seal.

Lock-nut
Remove - fig. 3.

993

Adjusting screw
Remove - fig. 4.

Marker ring

Set the center position of the
steering with the ring and
mark it with paint.

Roller shaft

When disassembling tum the
worm spindle to center
pasition. Fit VW 648 over the
grooves till it stops - fig. 2.
When assembling check for
damages. Screw the roiler
shaft on the cover along with
the adjusting screw,

Install - fig. 9.

Steering housing
160 cc of fluid lubricating

Install - fig. 6. grease for gearings.
Adjusting shim
When assembling place a
shim of medium thickness
{0.35 mm) the play free zone Seal
to the left being greater than Remove - fig. 5. g_\
iyt 2
Seal
—— =

Steering housing 48.3



48 Direction - Type 1/tous

’

Couvercle de boitier

de direction

Pendant le serrage des
boulons, déplacer le couvercle
de fagon qu'il prenne
solidement appui dans
I'arrondi de I'ouverture du
boltier, en face de la vis

sans fin.

Vis sans fin

Couple de friction de 1,5 a
2,5 cmkg - 2,0 4 3,0 avec
|a bague-joint.

%

Segment-repére
Trouver la position milieu de la
direction au moyen du
segment-repére at marquer
avec un trait de peinture.

Contre-écrou

Déposer-fig.3.  vig de réglage

Déposer - fig. 4.
Reposer - fig. 6.

Rondelie de réglage
Lors du montage, placer
une rondelle d'épaisseur
moyenne (0,35 mm), le
braquage sans jeu vers la
gauche étant supérieur
at11e+ 29

Bague-joint
Enlever - fig. 5.

Boulons

Sarrer en premier lieu les
boulons du coté de la vis
sans fin: 2,3 mkg.

<2 Rondelle de réglage

€)——————— Choisir comme prescrit:
2,00 4 2,25 avec des
écarts de 0,05 mm.

Vis de réglage
Doit pouvoir &tre tournée a la
main, sans jeu de basculement.

Arbre porte-galet

Lors du démontagedtourner la
vis sans fin en posifion
“milied"”. Glisser I'outil VW 848
sur la cannelura, jusqu'a
butée - fig. 2.

Lors du montage, vérifier
(endommagements). Visser
I'arbre avec la vis de réglage
dans le couvercile.

Repaoser - fig. 8.

Boitier de direction
160 cm3 de graissa fluide
pour bolte-pont.

Bague-joint

Mécanisme de direction

48.4



Direccion - Tipo 1/todos 48

Tapa de la caja

de direccion

Al apretar los tornillos, la
tapa tiena que adaptarse de
tal modo que pueda ajustarse
bien, en la redondez de la
abertura de la caja, al sin fin.

Tornillos
Primero, apretar los dei lado
del sin fin: 2,3 mkgf.

'Y
T T

& ———— 2.5 mkgf
9

Sin fin
Friccién de 1,5 a 2,5 cmkgf -
2,0a3,0 con la junta.

Tornillo de ajuste " ) .
Hmover- fig. 4. Anillo para marcacién

- Ajustar cqn el anillo la
Meala- g 0 posicién intermedia

de la direccién y hacer una
marca con pintura.

Contratuerca
Remover - fig. 3.

Arandela de ajuste Junta

En el montaje, colocar una Remover - fig. 5.

arandela de espesor medio
(0,35 mm), quedando |a parte
sin juego hacla la

izquierda mayor de 11° = 29,

Arandela de ajuste
Escoger de acyerdo con las
prescripciones:

2.00 a 2,25 mm con espacio
de 0,05 mm.

Tornillo de ajuste
Debe girar con ia mano sin
holgura.

T\

Eje del sector

Para su desmontaje, dar
vueita al sin fin hasta la
posicion intermedia. Colocar
la VW 849 encima de las
astrias hasta el tope - fig. 2.
Para montario, verificar
antes si hay averias. Atomnillar
en la tapa el aje del sector
junto con el tornillo da
reajuste.

Instalar - fig. 9.

Caja de la direccién

160 cm? de grasa lubricante
fluida p/ engranes.

Junta

Caja de la direccion 48.5



Steering - Type 1/all
4 Direction - Type 1/tous
Direccion - Tipo 1/todos

e e e .

Fig. 1 Fig. 2

Fix the housing to the assembly device. Insert the protecting sleeve over the grooves

Fi g. 1 of the roller shaft.

Visser la méBanisme de direction Fig. 2

sur le dispositif de montage. Glisser la douille de protection sur les

Fia. 1 cannelures de l'arbre porte-galet.

Fijar la caja al dispositivo de montaje. Fig. 2
Introducir el tubo protector sobre las estrias
del eje del sector.

[Fig. 3

Remove the lock-nut of the adjusting screw.
Fig. 3

Déposer |le contre-écrou de la

vis de réglage.

Fig. 3

Remover la contratuerca del tomiilo de ajuste.

Steering housing/Disassembly
48.6 Mécanisme de direction/Désassemblage

Caja de la direccion/Desmontaje



Steering - Type 1/all
Direction - Type 1/tous 48
; X Direccion - Tipo 1/todos

Fig. 4 Fig.5
Remove the adjusting screw. ) Remove the seal along with the adjusting shim
Fig. 4 and the outer ring of the bearings.
Déposer la vis de réglage. Fig. 5
Fig. 4 ® Déposer |a bague-joint avec la rondelle de réglage
- t | i illes.
Remover ol Imills de ajists: a- a bague extérieure de la butée 4 billes.
Fig. 5
Remover el aniilo de junta al mismo tiempo que
la arandela de ajuste y el anillo externo
del rodamiento.

T, --..:(-nq

S

Fig. 6
Fit the adjusting screw of the shaft and tighten
it slightly so that the bearings sit properly.

Fig. 6

Placer la vis de réglage de I'arbre porte-galet
an la serrant légérement pour presser

les butées a billes dans leurs sigéges.

Fig. 6

Calocar el tornillo de ajuste del eje del sector
y apretario ligeramente para asentar

los rodamientos.

Steering housing/Disassembly
Mécanisme de direction/Désassemblage 48_7
Caja de la direccion/Desmontaje



P Steering - Type 1/all
48 Direction - Type 1/tous
Direccion - Tipo 1/todos

Fig.7
Adapt the torquimeter to the connection and this
to the worm spindle.

Fig. 7
Placer le calibre dynamométrique sur la
vis sans fin moyennant le raccord.

Fig. 8
Assemble the roller shaft on the steering housing

cover tightening the adjusting screw to the
required limit.

Fig. 7
Adaptar al sin fin la conexién, y a ésta la
llave de torsion.

Fig. 8
Placer |'arbre porte-galet dans le couvercle
du boftier et serrer la vis de réglage jusqu’a butée.

Fig. 8

Montar el eje del sector en |a tapa de la caja,

apretando el tornillo de ajuste hasta el tope.

Install the shaft with the sleeve making sure
the roller is centered.

Fig. 9
Placer I'arbre avec la douille de protection;
veiller 4 la position milieu du galet.

Fig. 9 .
Colocar el eje del sector con el tubo haciendo
que el rodillo quede centrado.

Steering housing/Assembly
48_8 Mécanisme de direction/ Assemblage
Caja de la direccion/Montaje



Steering - Type 1/all
Direction - Type 1/tous 4
Direccién - Tipo 1/todos

Fig. 11 _
Fig. 10 ; Fit the adjusting piate in the corresponding
Install the measuring device in the assembly tube. position.
Fig. 10 : Fig. 11
Engager |le gabarit de mesure dans le Amener la plaquette-pilote a la position
le tube de montage. correspondante.
Fig.10 Fig. 11
Colocar el dispositivo de medida en el tubo Colocar la placa de ajuste en la posicién
de montaje. correspondiente.

Fig. 12

Place the arm in center position, Align the hole

on the right of the arm over the hole corresponding
to the adjusting plate. Fit the guide-pin in the
adjusting plate hole. Lightly move the drop arm

till the guide-pin slips into the arm hole

by its own weight.

Fig. 12

Placer le levier de direction dans la position milieu.
Aligner I'alésage droit du levier de direction sous
I'alésage correspondant de la plaquette-pilote.
Engager le mandrin de centrage dans |'alésage

de la plaquette. Imprimer de légers mouvements

de va-et-vient au levier de direction jusqu'a

ce que le mandrin de centrage glisse par son propre
poids dans |'alésage du levier de direction.

Fig. 12
Colocar el brazo en la posicién central.
Alinear el agujero de la derecha del brazo abajo

del correspondiente de la placa de ajuste.
Colocar el vastago guia en el agujero de la placa

de ajuste. Mover suavemente el brazo de |a
. direccion hasta que el vastago guia caiga por

su propio peso dentro del agujero del brazo.

Steering housing/Assembly/Adjustment (housing removed)
Mécanisme de direction/Assemblage/Réglage (direction déposée) 48.9
Caja de la direccion/Montaje/Regulacion (caja removida)
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Fig. 13 Fig. 13 Fig. 13
1 - Install the scale VW 279 in the arm 1 - Placer |'échelle graduée VW 279 1- Colocar |la escala VW 279 en la
notch. Then secure it. dans la fente du |levier de direction hendidura del brazo, fijandola
2 - Install the needle of VW 279 in the et la caler. a continuacién.
resilience of the housing adjusting it 2 - Placer |'aiguille du dispositif 2- Colocar la aguja de la VW 279 en el
at zero. VW 279 sur le bourrelet du boltier de resalte de ia caja, poniéndola en cero.
3 - Remove the guide-pin. direction et I'amener a zéro. 3 - Retirar el vastago guia.
- 4 - Turn the drop arm 11° to the right 3 - Extraire le mandrin de centrage. 4 - Girar el brazo de la direccién 11°
or left. y 4 - Braquer le levier de direction de 11° hacia la derecha o hacia la izquierda.
Note: The angle 112 = 2° is only valid for vers la droite ou vers |a gauche. Obs.: El 4ngulo 11° + 2° sélo es valido
new worm spindle or roller shaft. If it is Obs.: La valeur 119 = 2° n'est valable para sin fin o sector nuevos. Si non
used, the angle shouid be 5°. que pour vis sans fin ou arbre porte-galet usados, el &nguio debera ser 5°.
5 - Tighten the adjusting screw of the neufs. S'ils sont rodés, I'angle sera de 5°. 5 - Apretar el tornillo de ajuste del
roller shaft until there is no perceptible 5 - Serrer la vis de réglage de |'arbre sector hasta que no haya juego
play. Move the drop arm to and fro, porte-galet jusqu’a ce qu'il n'y ait plus de perceptible. Mover suavemente el brazo
securing the worm spindle by hand. jeu perceptible. Imprimer au levier de la direccion hacia un lado y hacia
8 - Lock the adjusting screw by means de direction de légers mouvements de otro, sujetando al mismo tiempo el eje
of the lock-nut. va-et-vient tout en maintenant la vis sans del sin fin con la mano.
7 - The play-free area on the side opposite | fin de la main. 6 - Bloquear el tornillo de ajuste por
to the adjustment side shouid continue 6 - Bloquer la vis de réglage en serrant medio de la contratuerca.
to 11° + 2°. The torque for turning the le contre-écrou. 7 - La zona sin juego en el lado contrario
worm spindle should vary between 2 and 7 - La zone sans jeu du coté opposé al del ajuste debe quedar hasta 11° = 2°,
12 cmkgf. Observing play at 110 = 29, a celui du réglage doit persister au La fuerza de apriete para girar el sin fin
repiace the adjusting washer of the braguage de 11 = 2°, Lea couple a étre en la zona central debe variar entre 2 y
worm spindle. exercé pour tourner la vis sans fin 12 cmikgf. Si se nota un juego de
a) If the play-free area of the left side au-dela du point milieu doit se situer 119 £ 29, sustituir la arandela de ajuste
of the scale exceeds 112 = 29 fit entre 2 et 12 cmkg. Si I'on constate del sin fin.
a thicker shim. du jeu sur le levier de direction braqué a} Si la zona sin juego del lado
b) If the play-free area of the left side de 119 = 29 |e corriger en remplagant izquierdo de la escala esta mas alla
of the scale is less than 11° =+ 2°, fit la rondelle de réglage de la vis sans fin. de 11° = 2° colocar una arandela
a thinner shim. a) Si la zone libre de jeu est supérieure mas gruesa.
8 - Once the adjustment is finished, 4 11° = 29, direction braquée du coté b) Si la zona sin juego del lado
install the worm spindle seal. gauche de |'échelle graduée: placer une izquierdo estd méas aca de 119 = 29,
9 - Remove the cover and fill the rondelle pius épaisse. colocar una arandela mas delgada.
housing with 160 cc of special grease. b) Si la zone libre de jeu est inférieure 8 - Terminado el ajuste, instalar el anillo
10 - Move the roller shaft vertically in 4 11° 229 - direction braquée du cdté de junta del eje sin fin.
order to eliminate air pockets. gauche de |'échelle graduée -: piacer une 9 - Remover la tapa y llenar la caja
11.- Fiil the housing of the adjusting moins épaisse. con 160 cm? de grasa especial.
screw on the roller shaft with greass. 8 - Les travaux de réglage terminés, reposer | 10 - Mover verticaimente el eje del sector
12 - Assemble the housing cover and la bague-joint de la vis sans fin. para eliminar bolsas de aire.
adjust the roller shaft, as previously 9 - Déposer le couvercle du boltier et 11 - Llenar de grasa el alojamiento del
described. remplir le boitier de 160 cm? de graisse tornillo de ajuste en el eje del sector.
13 - With the mechanism in a central spéciale. 12 - Montar nuevamente |a tapa de
position, fit the marking ring over the 10 - Chasser |'air par des mouvements la caja y ajustar el eje del sector,
worm spindle, in such a way that the de pompage de |'arbre porte-galet. tal como quedd descrito anteriormente.
opening is aligned with the housing 11. Remplir de graisse |'alésage pour la 13 - Con el mecanismo en la posicién
mark. To avoid dislocating the ring, vis de réglage sur I'arbre porte-galet. central colocar el anilio de marcacion
cover it with paint. 12 - Reposer |e couvercie du boltier et sobre el eje del sin fin, de tal modo
régler de nouveau |'arbre porte-galet, que la abertura quede en linea con fa
comme décrit antérieurement. marca de la caja. Para evitar el
13 - Le mécanisme en position milieu, desplazamiento del anillo, Untese
placer le segment-repére sur I'arbre de con pintura.
|a vis sans fin de fagon & ce que
I"ouverture s'aligne avec le repére du
boitier.
Sceller le segment-repére a la peinture
afin qu'il ne se déplace.

Steering housing /Adjustment (housirig removed)
48.1 0 Mécanisme de direction/Réglage (direction déposée)
Caja de la direccion/Regulacién (caja removida)



Steering - Type 1/all
Direction - Type 1/tous
Direccion - Tipo 1/todos

48

Fig. 14

Checking and adjusting steering
The vehicle should be on the level ground
without load and the wheeis aligned in
moving position. With the steering wheel
in a central position there shouid not be
any perceptible play. If there is play

in the central position, the irregularity may
be attributed to the following causes:

a - Axial play of the worm spindie

b - Axial play between the roller shaft
and worm spindle

¢ - Axial play of the roller

a - Axial piay of the worm spindle

The axial piay of the worm spindle may
be checked by moving it by hand in an
axial direction by means of the coupling
disc. This should be carried out with the
front wheels suspended. If there is play
eliminate it as follows:

1 - Turn the steering fully right or left.

2 - Loosen the lock-nut of the adjusting
screw of the worm spindle.

3 - Move the worm spindle axially, by
means of the coupling disc, at the same
time tightening the adjusting screw.

4 - Maintain the screw in this position and
secura it by means of the lock-nut.

5 - Turn the steering wheel from side to
side till it stops and note that the rubbing
of the bearings is not too strong.

If so the screw is too tight and a new
adjustment should be carried out.

b - Axial play between the roiler shaft
and worm spindle

If after adjusting the play of the worm
spindle, play continues, the play between -
shafts should be adjusted. In the central
position there should be no play between
roller shaft and worm spindle.

This adjustment may be carried out with
the front wheels suspended, but for

a correct chack of the play the four
wheels must be on the ground.

1 - Tumn the steering wheel 90° to
right or left.

2 - Loosen the adjusting screw lock-
nut on the roller shaft.

3 - Loosen the adjusting screw, about
one turn.

4 - Tighten the adjusting screw until

Fig. 14

Contrdle et réglage du
mécanisme de direction

Les roues du véhicule - non chargé -
doivent reposer sur le sol et étre alignées
dans le sens de la marche.

Le volant en position milieu ne doit pas
présenter de jeu perceptible.

Si la direction a trop de jeu au point
milieu, ce jeu peut étre attribué aux
causes suivantes:

a - Jeu axial de la vis sans fin

b - Jeu axial du galet par raport &

la vis sans fin

¢ - Jeu axial du galet

a - Jeu axial de ia vis sans fin

Le jeu axial de |a vis sans fin peut &tre
déterminé en imprimant (avec les mains)
un mouvement axial de va-et-vient

4 la vis sans fin par l'intermédiaire de

la rondelle de flector. Pour ce faire.

|a voiture doit &tre soulevée a |'avant.
Eliminer de la fagon suivante le jeu
égventuellement constaté:

1 - Braquer la direction a fond vers la
droite ou vers la gauche.

2 - Desserrer le contre-écrou de la vis
de réglage de la vis sans fin.

3 - Imprimer um mouvement axial de
va-et-vient a |a vis sans fin par
I'intermédiaire de la rondelle de flector;
serrer en méme temps la vis de réglage.
4 - Maintenir la vis de réglage dans cette
position-et |a fixer en bloquant

le contre-écrou.

5 - Tourner le volant de butée a butée et
vérifier s'il n'y a pas de trop forte

friction & noter dans les butées & billes.
Dans I'affirmative, la vis de réglage

est trop serrée et le réglage doit étre
corrigé.

b - Jeu du galet par rapport a la vis

sans fin

Si le réglage de la vis sans fin n'arrive
pas & éliminer le jeu de la direction,

il faut régler le jeu du galet par rapport
4 la vis sans fin. Lorsque la direction

se trouve an position milieu, le galet doit
s'appliquer sans jeu contre la vis sans fin.
Le réglage peut étre effectué le véhicule
soulevé a I'avant. Pour |le contrdle correct,

Fig. 14

Verificacidn y regulacion

de la caja

El vehiculo debe estar en el suelo, sin
carga y con las ruedas alineadas en
posicién de marcha. Estando el volante
an la posicion central, no debe haber
juego perceptible. Si hay juego en la
posicion central, la irregularidad se
podré atribuir a las causas siguientes:
a-Juego axial del eje del sin fin

b - Juego axial entre los ejes del sector
y del sin fin

¢ - Juego axial del rodillo

a - Juego axial del eje del sin fin

El juego axial del sin fin se puede
verificar, moviéndose el gje del sin fin
con las manos en sentido axial, por
medio de la junta eléstica. Eso se debe
hacer con las ruedas delanteras
levantadas. Habiendo juego, eliminese
del modo siguiente:

1 - Girar la direccion totalmente hacia la
derecha o hacia la izquierda.

2 - Soltar la contratuerca del tornillo

de ajuste del eje del sin fin.

3 - Mover axiaimente el eje del sin fin,
por medio de la junta elastica y, al mismo
tiempo, apretar el tornillo de ajuste.

4 - Mantener el tomillo en esta posicion
y fijarlo por medio de la contratuerca.

5 - Girar el volante lado a lado hasta el
tope y observar si no se siente un roce
muy fuerte de los rodamientos. En tal
caso, el tornillo estara muy apretado,
debiéndose proceder a un nuevo ajuste.
b - Juego entre los ejes del sector

y del sin fin =
Si, después del ajuste del juego del eje
del sin fin, permanece todavia algo

de juego, se debe regular este juego
antre los ejes. En la posicidon central, no
debe haber juego entre el sector y el

sin fin.

Este ajuste se puede hacer con las
ruedas delanteras levantadas, pero para
una verificacion correcta del juego es
imprescindible que el vehiculo esté con
las cuatro ruedas en el suelo,

1 - Girar el volante 90° hacia la derecha
o hacia la izquierda.

Mécanisme de direction/Réglage (direction posée)
Caia de la direccion/Requlacién (caja instalada)

Steering housing/Adjustment (housing installed)
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it is noted that the roller touches the
worm spindle.

5 - Secure the adjusting screw in this
position, locking it with the lock-nut,
tightening this from 2.2 to 2.5 mkgf.

8 - With the wheels on the ground, turn
the steering 90° to both sides.

*The play, measured on the external
circumference of the steering wheeli,
should not be greater than 25 mm.

If the play be greater on one side, turn the
steering 90° to this side and repeat the
adjustment between roller shaft and
worm spindle.

7 - Examine the toe-in of the wheels,
correcting it if necessary.

8 - Make a test trip. If the steering wheel
does not return of its own accord up to
45° from the central position, after

a curve at 15 to 20 km/h, it is a sign that
the roller shaft is too tight. It should

be readjusted: if not the worm spindle
and the roller will be damaged.

¢ - Axial play of the roller

If correct adjustment cannot be obtained
in the previous procedures, disassemble
the housing and check the axial play

of the roller.

1 - Remove and disassemble the steering
housing.

2 - Check the axial play of the roiler by
means of a feeler gauge. Max. play

is 0.04 mm. If a 0.05 mm blade can be
insert between the roller and the washer,
the roller should be replaced.

3 - Assemble, adjust and install the
steering housing.

4 - Check toe-in; correct it if necessary.
5 - Make a test trip.

48.12

cependant, du réglage effectué, il est
indispénsable que le véhicule repose avec
ses quatre roues sur la sal.

1 - Braquer le volant de 90° vers la droite
ou vers la gauche.

2 - Desserrer le contre-écrou de la vis de
réglage de I'arbre porte-galet.

3 - Desserrer d'environ un tour la vis de
réglage.

4 - Serrer la vis de réglage jusqu'au
point ou I'on pergoit que le galet
s'applique sur |a vis sans fin.

5 - Fixer la vis de réglage dans cette
position an bloquant le contre-écrou au
serrage de 2,2 4 2,5 mkg.

6 - Les roues au sol, braquer de 90°, des
deux cotés. Mesuré sur le pourtour

du volant, le jeu ne doit pas dépasser
25 mm. Si le jeu s'avére plus grand d'un
coté, braquer de 90° vers ce coté

et répéter le réglage galet/vis sans fin.

7 - Vérifier le pincement des roues;

le corriger au besoin.

8 - Effectuer un parcours d'essai. Si, en
sortant d'un virage a une vitesse de

15 4 20 km/h, la direction ne revient pas
tout seule jusqu'a 45° environ de

la position milieu, il faut conclure que

le galet est réglé trqp serré.

Il y donc lieu de procéder a un nouveau
raglage, sans quoi la vis sans fin

et le galet seront endommagés.

¢ - Jeu axial du galet

Si les réglages décrits précédemment ne
permettant pas de régler la direction
dans sa position milleu, il faut
désassembier le boltier et véritier le

jeu axial du galet.

1 - Déposer le boitier de direction;

le désassembler ensuite.

2 - Mesurer |8 jsu axial du galet avec un
canif 4 lames d'édpaisseur. Ce jeu ne
doit pas dépasser 0,04 mm. Si l'on peut
glisser la lame de 0,05 mm entre le

galet et |a rondelle, 'arbre parte-galet
devra étre remplacé.

3 - Assembler, régler et reposer le boitier
de direction.

4 - Vérifier e pincement du train AV;

le corriger au besoin.

5 - Effectuer un parcours d'essai.

2 - Soltar la contratuerca del tornillo

de ajuste del eje del sector.

3 - Soitar el tornillo de ajuste alrededor
de una vuelta,

4 - Apretar el tornillo de ajuste hasta
percibir que el rodillo del sector toca

en el sin fin.

5 - Fijar el tornillo de ajuste en esta
posicién, bloqueandoio con la
contratuerca, dando a esta un apriete de
2,2 a 2,5 mkgf.

6 - Con las ruedas en el suelo, girar

el volante 90° hacia ambos lados.

El juego, medido en la circunterencia
externa del volante, no debe ser mayor
de 25 mm. Si el juego en uno de los lados
es mayar, girar el volante 90° para este
lado y repetir el ajuste entre el sector

y el sin fin.

7 - Examinar la convergencia de las
ruedas, corrigiéndola si hace falta.

8 - Efectuar el recorrido de prueba.

Si la direccion no vuelve de por si a unos
45° de la posicidn central, después

de una curva a la velocidad de 15 a 20
km/h, es senal de que el sector estd muy
apretado. Habra que volver a efectuar

el ajuste; en caso contrario, el sin fin

y el rodillo del sector quedaran averiados.
¢ - Juego axial del rodillo

Si el ajuste en |la posicion central no se
puede obtener por los procedimientos
anteriores, antonces se debe desmontar
y verificar el juego axial del rodillo.

1 - Remover la caja de la direccion

y desmontaria,

2 - Varificar el juego axial del rodillo por
medio de un calibrador de laminas.

El juego méaximo admisibie es de 0,04 mm.
En el caso de que la |dmina de 0,05
pueda entrar entre el rodillo y la arandela,
el sector se deberd sustituir.

3 - Montar, regular e instalar la caja

de la direccion.

4 - Verificar la convergencia de las
ruedas; corregirla, si hace faita.

5 - Efectuar el recorrido de prueba.

Steering housing/Adjustment (housing installed)
Mécanisme de direction/Réglage (direction posée)

Caja de la direccion/Regulacién (caja instalada)




Steering gear coupling

Accouplement de
direction
Articulacion de
la direccion

Clamp
ollier

Abrazadera

Steering column

Colonne de direction

Columna de direccion

Clamp lock
Arrétoir cavalier

raba

Steering column
supports

Column tube
Tube de direction

Tubo de direccion

Steering - Type 1/all
Direction - Type 1/tous
: Direccion - Tipo 1/todos

Steering column

ball bearin

Butde & Eilies de
colonne de direction
Aodamiento de bolas
de la coiumna

de direccion

Turn signal switch

Commande des

clignotants

Indicador de las Steering wheel
intermitentes Volant ga diraction

olante de direccion

Steering lock
Antivol %e direciion

raba de la gireccion

Steering column
supports

Bague caoutchouc
pour tube de direction
Soportes de columna
de direccion

Bague caoutthouc

pour tube de direction

Soportes de columna

de direccidn

48

Horn button
Commande
d'avertisseur
Pulsador de [a bocina

Steering column

sprin
Fgasson de butée de

colonne de direction
Muelle de la columna
de direccién

Tie rods and steering damper
Barres et amortisseur de direction
Barras y amortiguador de la direccién

48.13
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Fig. 1 Fig. 2
Remove and install the damper bushes. Remove the tie rod end.
Fig. 1 Fig. 2
Extraire et emmancher les bagues Déposer la rotule de la barre de direction.
des paliers caoutchouc d'amortisseur. Fi
g.2
Fig. 1 Remover el terminal de la barra de la direccion.
Remover e instalar los casquillos de los
amortiguadores.
=T

Tie rods steering damper/General assembly instructions
4-8_1 4 Barres et amortisseur de direction/Schéma de montage

Barras y amortiguador de la direcciéon/Instrucciones generales de montaje
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48 Direction - Type 2
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Steering worm
Check torquse - fig. 8.

Column bearing Adijust axial play - fig. 10.
Roulement de colonne de direction Vis de direction

- Vérifiar la couple - fig. 6.
Rodamiento de |a columna Régler le jeu axial - fig. 10.

Eje de la direccion

Verificar el apriate - fig. 5.
Regular el juego axial -
fig. 10. : i
Steering housing
Check for warping.
Roller shaftarm _ Woodruff key Boitier de direction
Levier de direction Clavette-disque Vérifier {déformation)
Brazo del sector EUShﬁ‘-‘a i Chaveta Caja de direccion
emaove an - fig. 8. ;
Widen - ig. 9. Verificar si hay desvios.
Bagues %
Déposer et reposer - fig. 8. =
Aldser - fig. 9. 0
Casquillos o]
Asmover & instalar - fig. 8.
Escariar - fig. 9.

Seal

g::;:;;it o Steering lock
-fig. 7. Antivol

AnTio da de direction

Anillo de junta

Instatar - fig. 7.

Traba de |a direccién

Housing cover
Couvercle de boltier de direction
Tapa de lacaja

2
L 4 Adjusting flange
Adjusting shim(s) ;, Couvercle inférieur b
Epaisseur(s) de reglage Brida de ajuste L
Arandela(s) de ajuste r\l . Roller shaft Lock-nut
G 2 mkgf Remove - fig. 3. R -fig. 2.
JeNeg 2 mk adjust pray =1ty 1% C:;T'nz.e-écrou
r:::;?-.t?g.u‘;f race - fig, 4. 5 m_g_km Arbre porte-galet Déposer - fig. 2.
Déposer - fig. 3. et
Roulement ) = Fiaoier salea g 11 Contratuerca
Dé‘poﬂ;r |a bague ax;ﬁﬂcum - mr— Remover - fig. 2.
e Remover-fg.3. Adjusting screw
ar &l ju - . . T
Remover el anillo externo - e . Vis de réglage
fig. 4. Tornillo de ajuste
Instalar - fig. 5.

Steering housing/Disassembly and assembly
48_1 6 Mécanisme de direction/Désassemblage et assemblage
Caja de la direccion/Desmontaje y montaje
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Direction - Type 2 48
Direccion - Tipo 2

Fig. 1 Fig. 2
Remove steering wheel. Remove the lock-nut of the adjusting
Fia. 1 screw and 't!'le 4 bolts of the cover.

g. 5 Turn the adjusting screw till the cover
Déposer le volant de direction. is loose.
Fig. 1 Fig. 2

Remover el volante de la direccion. Déposer s contre-crou de la vis de réglags,

déboulonner le couvercie du boitier et desserrer la
vis de réglage jusqu’a pouvoir enlever le couvercle.

Fig. 2

Remover la contratuerca del tornillo de ajuste
y los 4 tornillos de |a tapa. Girar el tornillo

de ajuste hasta soltar la tapa.

Fig. 3

Turn the worm spindle until the roller
shaft is in the central position and
remove it upwards.

Fig. 3

Tourner la vis sans fin jusqu'a ce que |'arbre
porte-galet se trouve en position milieu;
anlever I'arbre vers le haut.

Fig. 3

Girar el sin fin hasta que el eje del sector

quede en la posicién central
y removerio de debajo hacia arriba.
Steering housing/Disassembly and assembly

Mécanisme de direction/Désassemblage et assemblage 48_1 7
Caja de la direccion/Desmontaje y montaje
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Fig. 4 Fig. 5
Remove outer race of upper bearing. Install the outer race of the bearing.
Fig. 4 Fig. 5
Déposer la bague extérieure du roulement Reposer la bague extérieure du roulement.
supérisur.

Fig. 5
Fig. 4 Instalar el anillo externo del rodamienta.
Remaover el anillo externo del rodamiento superior.

Fig. 6

Check the torque of the steering worm
with the connection and the torquimeter.
Torgue of 2.5 to 7.7 cmkgf.

Fig. 6

Verifier le couple - 2,5 & 7,7 cmkg - de la vis
de direction avec le dynamomeéire et le
raccord adéquat.

Fig. 6
Verificar el apriete del sin fin con la conexion
y la llave dinamométrica. Apriete de 2,5 a 7,7 cmkgt.

Steering housing/Disassembly and assembly
48_1 8 Mécanisme de direction/Désassemblage et assemblage
Caja de la direccidon/Desmontaje y montaje



Fig. 7

Install the roller shaft seal. Screw roller shaft

on the steering housing cover. Fit the roller steering|
cover on the housing and tighten the 4 boits.

Install the seal. Adjust the play between the roller
and the worm spindle. Fill the housing with gear

oil (SAE 90) API-GLS5 or MIL-L 2105B.

Replace bushes of roller shaft.

Fig. 7

Reposer la bague-joint de 'arbre porte-galet.
Visser I'arbre porte-galet dans le couvercle

du boitier de direction. Fixer I'ensemble sur

l@ boitier en serrant les 4 boulons. Placer la
bague-joint. Régler la jeu entre le galet et la vis
sans fin. Remplir le boltier d'huile de bolte
(SAE 90) API-GL5 ou MIL-L 2105B.

Remplacer les bagues de |'arbre porte-galet.

Fig.7

Instalar el anilio de la junta del eje del sector.
Atornillar el eje del sector en la tapa de |a caja

de la direccién. Colocar la tapa del eje del sector
en la caja y apretar los 4 tornillos. Instalar el
anillo de junta. Regular el juego entre el rodillo
del sector y el sin fin. Llenar la caja con aceite
para engranajes (SAE 90) API-GL5 6 MIL-L 2105B.

Steering - Type 2
Direction - Type 2
Direccion - Tipo 2
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Fig. 8

Remove and install the bushes.
Fig. 8

Déposer et reposer les bagues.
Fig. 8

Remover e instalar los casquillos.

Sustituir los casquillos del eje del sector.

Fig. 9

Ream the bushes.
Fig. 9

Aléser les bagues.
Fig. 9

Escariar los casquillos.

— Steer-ing housing/Disassembly and assembly
Mécanisme de direction/Désassemblage et assemblage

Caja de la direccion/Desmontaje y montaje

48.19
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Steering - Type 2
Direction - Type 2
Direccion - Tipo 2

Adjusting the steering gear box
General indications

The steering gear box should be adjusted
when it is assembled on the vehicle, the
front wheels raised and in a central
position. When adjusting the steering
box, loosen the intermediary bar end

-of the drop arm. The central position

of the wheels may be determined after
loosening the drop arm end, establishing
the number of turns from stop to stop
and finding the center point.

Before carrying out any adjustment
operation of the steering box, it is
important to determine the nature of the
play to be eliminated. The play may be
axial on the worm spindle or between the
roller and the worm spindle.

The worm spindle is made in such a way
as to allow adjusting in the center

and play at the ends, which does not
affect the control of the vehicie, as,
increasing the speed, the wheels tend to
go towards the center, keeping the
roller pressed against the worm spindle
thread with satisfactory operation of the
steering. This play is necessary due

to the fact that the steering box is
subject to greater strain in the central
region and requires more adjustment
possibilities.

48.20

Réglage du mécanisme
de direction

Généralités

Le réglage du mécanisme de direction
doit étre effectué |a direction posée,

les roues en position milieu, le véhicule
soulevé a I'avant. Pendant le réglage,
extraire la rotule de la tringle de commande
du levier de direction. La position

milieu des roues peut &tre déterminée
ensuite en cherchant le point milieu

du nombre de tours de butée a butée.
Avant tout travail de réglage du
mécanisme de direction, il est
indispensable de déterminer le jeu a étre
aliminé: le jeu axial de la vis sans fin

ou le jeu entre le galet et la vis sans fin.
La vis sans fin est fagonnée de

maniére & permettre un ajustage au
centre et du jeu aux extrémités, ce qui
n'agit pas défavorablement sur la
direction du véhicule. En effet,
|'augmentation de la vitesse imprime aux
roues des forces de rappel vers

le centre, qui maintiennent le galet
pressé contre le flanc du filetage de la
vis sans fin, avec effet de direction
satisfaisant. Ce jeu est indispensable

vu que le mécanisme de direction est sujet
4 de plus grands efforts dans la zone
centrale et requiert de plus amples
possibilités d'ajustement.

Steering housing/Adjustment
Mécanisme de direction/Réglage

Caia de la direccién/Reaulacion

Regulacion de la caja
de la direccion

Indicaciones generales

El ajuste de la caja de la direccion se
debe hacer con la caja montada en el
vehiculo y con las ruedas delanteras
levantadas y en posicién central.
Durante el ajuste de la caja, se suelta
|a articulacién de la biela longitudinal
para mando del brazo de la direccién.
La posicion central de las ruedas se
puede determinar después de soltar la
articulacién del brazo de la direccién,
constatandose el nimero de vueltas

de tope a tope y buscando el punto medio.
Antes de efectuar cualquier ajuste de la
caja de la direccién es necesario
determinar la naturaleza del juego que
se ha de eliminar. Este juego se podra
dar en el sentido axial del sin fin o entre
el rodillo del sector y el sin fin.

El sin fin esta construido de tal modo
que permite un ajuste en el centro

y juego en |os extremos, lo que no
perjudica el control del vehiculo, pues,
aumentando la velocidad, las ruedas
tienden a orientarse hacia el centro,
manteniendo el rodillo prensado contra
el flanco de |a rosca del sin fin con

un trabajo de la direccidn satisfactorio.
Ese juego se hace necesario, ya que la
caja esta sometida a mayores esfuerzos
en |a regidn central y por tener necesidad
de mayores posibilidades de ajuste.




Steering - Type 2
Direction - Type 2 4 8
Direccion - Tipo 2

: ; : Adjust the piay between the roller shaft and
Adjust the axial play of the worm spindle. the worm spindle.
Fig. 10
Régler le jeu axial de la vis sans fin. Fig. 11
Fig. 10 Régler le jeu entre galet et vis sans fin,
Regular el juego axial del sin fin. Fig. 11
Regular el juego entre el rodillo del sector
y &l sin fin.

Fig. 12

Measure the steering worm torque.

Fig. 12

Mesurer le couple de la vis de direction.

Fig. 12

Medir el apriete del sin fin.

Steering housing/Adjustment (housing installed)

Mécanisme de direction/Réglage (direction posée) 48_21
Caija de la direcciéon/Requlacion (caia instalada)
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Direction - Type 2
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Axial play of worm spindle

Remove the adjusting flange and correct
the axial play, adding or removing
adjusting shims.

Adjustment is correct when worm spindle
may be turned completely from stop to
stop without the help of the steering wheel.
Adjusting shims:

Yellow: 0.05 - 0.08 mm

No. 211 415 1712

Red: 0.13-0.15 mm

No. 211 415 1732

White: 0.23 - 0.28 mm

No. 211 415 1752

Install the adjusting flange and tighten
the bolits. Take care when tightening

the boits as the perfect operation of the
steering depends on them.

Play between the roller shaft and the
worm spindle

Place the steering wheel in a central
position, dividing in the middle the
number of turns of the steering wheel.
The woodruff key shouid be turned
upwards. Tumn the adjusting screw in a
clockwise direction until slight resistance
is met in the central position

of the steering movement.

Tighten the lock-nut of the adjusting
screw. Turning the steering wheel from
stop to stop, only slight resistance
should be met in the wheeis. Check toe-in
and adjust it if necessary.

Adjustment (with steering box

removed from vehicle)

Axial play of the worm spindle.

Check the axial piay of the worm spindle -
add or remove washers.

Worm spindle torque: 2.5 to 7.7 cmkgf.

Play beiween the roller shaft and the
worm spindie

Screw the roller shaft to the cover of the
steering box. Determine the middle
point dividing in the middle the number
of tumns, from stop to stop of the worm
spindle. Moving the worm spindle in both
directions, turn the adjusting screw

in a clockwise direction, until slight
resistance is met in the middle point.
The torque in this position should be
between 9 and 11 cmkgf.

Jeu axial de la vis sans fin

Déposer le couvercle inférieur et
corriger e jeu axial en rajoutant ou en
retirant des épaisseurs de réglage.

Le jeu axial est correctement reglé
quand la vis sans fin peut étre tournée
de butée & butée, sans |'aide du volant.
Epaisseurs de réglage:

Jaune - 0,05 - 0,08 mm, n® 211 4156 171Z
Rouge - 0,13 - 0,15 mm, n® 211 415 173Z
Blanc - 0,23 - 0,28 mm, n° 211 415 1752
Placer le couvercle intérieur et serrer
les boulons de maniére a assurer le

fonctionnement irréprochable de la direction.

Jeu entre galet et vis sans fin

Amener la direction 4 sa position milieu
en divisant par deux le nombre de
tours du volant. La clavette-disque doit
étre tournée vers le haut.

Serrer la vis de réglage jusqu'au point
d'une légére résistance notée au
moment ol la direction passe sur sa
position milieu.

Serrer le contre-écrou de |a vis

de réglage. Tourner le volant de butée
4 butée. Une faible résistance
seulement devra se noter au point milieu.
Vérifier le pincement; le corriger

ou besoin.

Réglage (direction déposée)

Jeu axial de la vis sans fin.

Vérifier le jeu axial de |a vis sans fin

et le corriger en plagant ou en

retirant des rondelles. Couple de la vis
sans fin: 2,5 4 7,7 cmkg.

Jeu entre galet et vis sans fin

Visser |'arbre porte-galet dans le
couvercle du boftier. Déterminer le point
milieu en divisant par deux le nombre
de tours de la vis sans fin, de butée

a butée.

Tourner la vis sans fin alternativement
dans les deux sens et serrer en

méme temps la vis de réglage jusqu’a
ce qu'une |égére résistance se fait
noter au point milieu.

Le couple dans cette position doit se
situer entre 9 et 11 cmkg.

Juego axial del sin fin

Remover la brida de ajuste y corregir

el juego axial, aumentando o quitando
arandelas de ajuste. El ajuste sera
correcto cuando el eje del sin fin pueda
girar de tope a tope sin ayuda del volante.
Arandelas de ajuste:

Amarillo - 0,05 - 0,08 mm, n.° 211 415§ 1712
Rojo -0,13-0,15 mm, n.° 211 415 1732
Blanco - 0,23 - 0,28 mm, n.® 211 415 175Z
Colocar la brida de ajuste y apretar los
tornillos.

Poner atencion en el apriete de los
tornillos para el perfecto funcionamiento
de la direccidn.

Juego entre el rodillo del sector

y el sin fin

Colocar la direccion en posicion central,
dividiendo por la mitad el nimero de
vueltas del volante. La chaveta debe
quedar vuelta hacia arriba. Girar el
tornillo de ajuste en el sentido de las
agujas del reloj hasta que se note una
pequefia resistencia en la posicién
central del movimiento de la direccidn.
Apretar |la contratuerca del tornillo de
ajuste. Girar el volante de tope a tope;
solo se notara una leve resistencia en la
posicion central. Verificar la convergencia
de las ruedas y regularia, si hace faita.

Regulacién (con la caja removida
del vehiculo)

Juego axial del sin fin.

Verificar el juego axial del sin fin,
aumentar o quitar arandelas.
Apriete del sin fin 2,5 a 7,7 cmkgf.

Juego entre el rodilio del sector

y @l sin fin

Atornillar el eje del sector en |a tapa de
la caja. Determinar el punto medio
dividiendo por la mitad el nimero de
vueltas entre tope y tope del sin fin.
Moviendo el sin fin en ambas direcciones,
girar el tornillo de ajuste en el sentido
de las agujas del reloj hasta que se note
una pequefia resistencia en el punto
medio. El apriete en esta posicidn debe
estar entre 9 y 11 cmkgf.

48.22
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11 mkgt
11 mkg
11 mkaf

Drop arm
Ramove - fig. 4.
Levier de direction
Déposer - fig. 4

Brazo de mando

de direccion
Remover - fig. 4.

Tie rod end
Remove - fig. 1.

Aotule de barre de

direction

Déposer - fig. 1.
Cabeza de la barra
Remover - fig. 1.

Spring washer
Thickness: 4.8 = 0.7 mm
Prassure: 0.6 to 0.8 mm

Randelle expansible

Epaisseur: 48 = 0,7 mm.
Pression: 0.6 4 0,8 mm.
Arandela de muelle
Zspasor: 4.8 = 0,7 mm.
Prasion: 0,6 a 0,8 mm.

Draglink

Adjust possible differences
batween the center position
of the steering and normal
moving position of the
vehicla,

Tringle de commande
Corriger |las éventuelles
diftérences antre |a
position milieu de

|a dirsction at |a position
normale de marche du
wehicule.

Tirante de direccion
Ajustar posibles difersncias
antre la posicidn media

de ia direccidn y la
posicion normal de marcha
del vehiculo.

7.5 mkgf and lock
7,5 mkgf y trabar

Swing lever

Install with the haip of a
[ever prassad down,
Bielle
d'accouplement

Lors du montage, pousser
vers |e bas & |'aide d'un
lavier.

Brazo de mando

de direccion
Instariario con la ayuda
da una palanca,
presionando hacla abajo.

4.5 mkagf

4,5 mkg
4,5 mkaf

Damper

Check operstions

and leaks.

Amortisseur de Steel bush
direction Remaove and install -
Véritier 'efficacité st fig. 1, pags 14.
I'$tanchéite. Bague pour palier
Amortiguador caoutchouc
Verificar su funci Dép: et reposar -
¥ si hay tugas. fig. 1, page 14,

)
%

1.5 mkgf
1.5 mkg
1,6 mkgf

Nut

3 mkgi-continue to

tighten till it

concides with tha

cotter pin hole,

Casquillo de acero
Remaover e instalar -
fig. 1, pég. 14.

Ecrou

Serrer 4 3 mkg et continuer &

Support bushes
Remove - fig, 2.

sefrer jusqu'au trou de la goupiile.

install - fig.2. Swing lever shaft Tuerca
Widen - fig. 3. Arbre de bielle : mkgf - continuar apretando
S ——— e ' asta que coincida con el
Bagues-paliers d _accaupiament orificio de Ia clavija.
Hl}éuoaar-::g.g—_ Eje del brazo de mando

eposer - fig. i i
Aléser - fig. 3. de direccidn

Casquillo de apoyo
Remover - fig. 2.
Instalar - fig. 2.
Escarlar - fig. 3.

Steering linkage and damper/Assembly

Tringlerie de direction/Assemblage .

Barras, eje del brazo de direccion y amortiguador de la direccion/Montaje

48.23
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Fig. 1

Remove the tie rod ends.

-—

Fig. 1
Déposer les rotules de |a barre de direction.

Fig. 1

Remover los terminaies de la barra
de la direccion.

Fig. 2

Remove the grease nipple.

Remove and install the bushes.

The upper bush should be 1.4 to 1.7 mm
above the axle tube.

Fig. 2

Déposer le graisseur.

Déposer et reposer les bagues-paliers.
La bague supérieure doit dépasser le
tube de 1,4 a4 1,7 mm.

Fig. 2

Remover el engrasador.

Remover e instalar los casquiilos.

El casquillo superior debe quedar entre

1.4 y 1,7 mm por encima del tubo de apoyo.

Fig. 3

Ream the bushes.

Fig. 3

Aléser |les bagues-paliers.

Fig. 4
Remove the drop arm lever with the
extractor.

Fig. 3

Escariar los casquillos.

Fig. 4
Déposer le levier de direction avec un
axtracteur a 2 griffes.

Fig. 4

Remover el brazo con el extractor.

Steering linkage and damper/Assembly
48_24 Tringlerie de direction/ Assembiage

Barras, eje del brazo de direccion y amortiguador de la direccidn/Montaje
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Hoods and flaps
Capots et battants

Capos y tapas

Front hood - Model 113

Support spring
When assembling lightly lubricate the pins with oil {A).

Hinge

Before the final tightening of the boits check the contact edge with the roof. The
locking should be perfect.

Lock

Lock (pin)

The lock-pin (B) should be adjusted in such a form that there is no excessive
play when closing the hood.

Lock stop plate

To secure the stop plate, use “pop" type rivets and adjust the catch, by means
of the cable bolit (arrow), in such a way that the lock catch s positioned at a 1/4
of the diameter of the hole.

Obs.: Lubricate lightly the upper and lower lock with vaseline and test the
closing.

Capot avant - Modeéle 113

Ressort de capot
Lors de la repose, enduire légérement d'huile les axes de charniéres (A).

Charniére

Avant le serrage définitit des boulons, vérifier si l'interstice capot/pavillon est
régulier et si le verrouillage du capot est impeccable.

Serrure de capot
Dessus de serrure (péne)
Le péne de verrouillage (B) doit &tre réglé de telle maniére que le capot fermé
ne présente pas de jeu excessif.
Dessous de serrure

Fixer le dessous de serrure avec des rivets du type "pop'’’; régier le crochet de
verrouillage par la vis de fixation du cable de commande (fieche) de maniére a
ce que le crochet se place & environ 1/4 du diamétre de ['ouverture.

Obs.: Enduire légérement de vaseline le dessus et le dessous de serrure; vérifier
la fermeture correcte du capot.

Capé delantero - Modelo 113

Muelle de retencidn
En el montaje, lubricar ligeramente los pasadores con aceite (A).

Bisagra

Antes de dar el apriete final a los tornillos, verifique el contorno de la tapa en
relacién al techo. El trabamiento deberd ser perfecto. 2

Cierre

Clerre (pasador)

El pasador de traba (B) se debera regular de tal modo que, al cerrarse la tapa
del portaequipajes, ésta no tenga una holgura excesiva.

Parte inferior del cierre (tope de traba)

Para fijar el tope de traba del cierre, usar remaches del tipo “pop" y regular la
lengiieta por medio del tornillo de fijacién del cable (flecha), de tal modo que
dicha lengieta de traba quede situada a 1/4 del diametro del orificio.

Obs.: Lubricar ligeramente la parte superior y la parte inferior del cierre con
vaselina y comprobar si cierra bien. :

Front hood/Support spring/Hinge/Lock
55_2 Capot avant/Ressort de capot/Charniére/Serrure
Capé delantero/Mueille de retencion/Bisagra/Cierre



Haods and flaps
Capots et battants 5 5
Capésytapas

Front hood - Models 102/5/7 and 9

Support spring

For removing and installing the spring (A) use tool VW 708/1.
When installing, lightly lubricate the guide roller (B) stem of the support spring
with vaseline or universal grease.

Hinge
See page 55.2.
Lock - Model 102

Models 105/7/9 are identical to model 102, but the safety clasp is separated
from the lock (pin). Adjustment is identical tb that described on page 55.2.

Lock stop plate
Sea page 55.2.

Capot avant - Modéles 102/5/7 et 9

Ressort de capot

Dépose et repose du ressort (A) avec VW 709/1.
Lors de la repose, enduire légérement de vaseline ou de graisse 4 usages multi-
ples |'axe de la douille de chamniére (B).

Charniére
Voir indications a la page 55.2.

Dessus de serrure - Modéle 102

Le dessus de serrure des modéles 105/7/9 est identique a celui du modéle 102
sauf la verrou de sécurité, séparé du péne; le réglage est identique a celui qui
est décrit 4 la page 55.2.

Dessous de serrure

Voir indications a |la page 55.2.

Capd delantero - Modelos 102/5/7y 9

Muelle de retencion

Para la remocién e instalacién del muelle (A), utilizar 1a herramienta VW 709/1.
Al instalarlo, lubricar ligeramente el eje dei rollo guia (B) del muelle de retencién
con vaselina o grasa universal,

Bisagra
Véase |a observacion de ia péagina 55.2.

Cierre - Modelo 102

Los cierres de los modelos 105/7/9 son idénticos al del 102; solo que la traba
de seguridad va separada del cierre (pasador), pero el reglaje es idéntico al des-
crito en la pagina 55.2.

Tope de traba del cierre
Véase la observacién de la pagina 55.2.

Front hood/Support spring/Hinge/Lock
Capot avant/Ressort de capot/Charniére/Serrure 55_3
Cand delantero/Muelle de retencion/Bisaara/Cierre



Hoods and flaps
Capots et battants
Capos y tapas

Rear lid - Model 113

When removing the lid it is necessary to disconnect the cable from the licence
plate lamp in the lamp socket.

Lock :
In assembly, lightly lubricate the lock with vaseline.

Type 2 - all

When removing the lid, it is necessary to disconnect the cable of the licence
piate light

Support rod
Lightly lubricate the guide rollers (A) of the support rod with vaseline.

Lock
Identical to model 113 (see figure).

Capot arriére - Modele 113

Lors de la dépose du capot, le cable du feu de plaque doit étre débranché sur le
porte-ampoule.

Serrure
Lars de la repose, enduire légérement de vaséline.

Type 2 - tous
Pour la dépose du capot, le cable du feu de plaque doit étre débranché.

Ressort de support de capot
Enduire légérement de vaseline les galets de guidage du ressort (A).

Serrure
Identique a celui du modéle 113 (voir figure).

Capo trasero - Modelo 113

Al remover el capd, hace falta desconectar el cable de la luz de la placa de
matricula, del casquillo de la bombilla.

Cierre
En el montaje, lubricar ligeramente el cierre con vaselina.
Tipo 2 - todos

Para la remocién de la tapa, hace falta desconectar el cable de la luz de la placa
de matricula.

Varilla de apoyo
Lubricar levemente con vaselina los rollos guias (A) de la varilla de apoyo.

Cierre
Idéntico al del modelo 113 (v. figura).

Rear lid/Lock

55,4 Capot arriére/Serrure

Capo trasero/Cierre




Hoods and flaps
Capots et battants 5 5
. Capds y tapas

Rear flap - Models 102/5

Support spring

When removing use tool VW 709/1 fitting it as indicated in the figure.
Obs:: Lightly lubricate (arrow) with oil.

A - Lock stop plate

B - Flap stop plate

A - Adjust in such a way that when clesing the flap, slight pressure is necessary
without excessive clearance and lubricate lightly with vaseline.

B - Loosen the bolts frem the stop plate.
Close the flap.
Press the stop plate against the flap.
Open the flap and secure the stop plate.

Lock

Lightly lubricate (arrow) with vaseline.

Hayon - Modéles 102/5

Barres de torsion de hayon
Pour la dépose: utiliser VW 709/1; placer I'outil d'aprés I'indication de la figure.

Obas.: Enduire légérements(fléche) d'huile.
A - Giche de hayon
B - Coin de glissiére

A - Régler de telle maniére que le hayon se ferme avec une |égére pression, et
sans jeu excessif.
Enduire |égérement de vaseline.

B - Débloquer les vis du coin de glissiére.
Fermer le hayon.
Appuyer le coin de glissiére de caoutchouc contre le hayon.
Quvrir le hayon et fixer le coin de glissiére,

Serrure de hayon
Enduire légérement (fléche) de vaseline.

Trampilla trasera - Modelos 102/5

Muelle de retencion

Para su remocion utilizar la herramienta 709/1 colocandola en la posicién indi-
cada en la figura.

Obs.: Lubricar ligeramente (flecha) con aceite.
A - Tope del cierre
B.- Tope de la tapa

A - Regularlo de tal modo que al cerrar la trampilla, ésta quede cerrada con sélo
una leve presién y sin que quede una holgura excesiva. Lubricar ligeramente
con vaselina.

B - Soltar los tornillos del tope.
Caerrar |a trampilla.
Presicnar el tope contra la trampilla.
Abrir la trampilla y fijar el tope.

Cierre
Lubricar ligeramente (flecha) con vaselina.

Rear flap/Support spring/Stop plates/Lock

Hayon/Barres de torsion/Gache et coins de glissiére/Serrure 55 5
Trampilla trasera/Muelle de retencion/Topes/Cierre "



Hoods and flaps
Capots et battants
Capos y tapas

Rear flap - Type 2

To remove the flap it is not necessary to remove all the bolts. Loosen the bolts
(arrow) and remove the others.

Support rod

To remove, loosen the bolt (A) and detach the support rod by the hole on the
low part of the guide.

Lock
Lightly lubricate with vaseline.

Hayon - Type 2

La dépose du hayon n'exige pas la dépose de toutes les vis. Il faut débloquer les
vis indiquées par la fléche et déposer les restantes.

Support de hayon

Pour sa dépose, débloquer la vis (A) et décrocher le suppart du coulisseau par
|'alésage en bas sur le coulisseau.

Serrure

Enduire légérement de vaseline.

Trampilla trasera - Tipo 2

Para remover la trampilla, no hace falta retirar todos los tornillos. Se deben
aflojar los marcados por la flecha, removiendo los demas.

Varilla de apoyo

Para su remocidn, soltar el tornillo (A) y desenganchar de la guia la varilla de
apoyo por el orificio existente en la parte inferior de la guia.

Clerre
Lubricar ligeramente con vaselina.

Rear flap/Support rod/Lock

55_6 Hayon/Support de hayon/Serrure
Trampilla trasera/Varilla de apoyo/Cierre



Hoods and flaps
Capots et battants 5 5
Capos y tapas

Side panel flap - Model 261
Support rod identical with the engine compartment rod (see page 55.4).

Lock
See page 55.6.

Battant de soute - Modéle 261

Ressort de battant identique & celui du capot du moteur (voir indications a |a
page 55.4).

Serrure
Vair indications a la page 55.6.

Tapa del cofre - Modelo 261

Varilla de apoyo idéntica a la varilla de la tapa del compartimiento del motor
(véanse las anotaciones de la pagina 55.4).

Cierre
Véanse las anotaciones de la pagina 55.6.

Side panel flap/Support rod/Lock
Battant de soute/Ressort de battant/Sérrure 55_7
Tapa del cofre/Varilla de apoyo/Cierre
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Front doors

Portes avant
Puertas delanteras
Model 113
Window winder
Removal

Loosen the four bolts (A) of window winder mechanism. Press (arrow) the mecha—
nism Inwards. Remove the winder from the guide (B).

installation

Lubricate the window winder mechanism and guide (B) with, universal grease.

Door window

Removal

HRermove window winder.

Loosen the two bolts (C) of the window guide.

Press the window forward against the front guide. If necessary unscrew the bolts
of the rear guide.

Instaillation

If the movement of the window in the guide channels is difficult, lubricate them
with talc.

Vent wing

To remove the vent wing, unscrew the two bolts (arrow), remove the rivet in the
upper part of the window and remove the weather strip (D).

Modéle 113

Léve-glace

Dépose

Desserrer les quatre boulons (A) du mécanisme de léve-glace. Appuyer e méca-
nisme vers l'intérieur (fidche) et enlever le léve-glace de la chaussure de
glace (B).

Repose

Enduire le léve-glace et la chaussure (B) de graisse a usages multiples.

Glace de porte

Dépose

Déposer le léve-glace.

Desserrer les deux boulons (C) du logement de glace.

Appuyer la glace vers |'avant contre le logement avant.

Desserrer au besoin les vis du logement arriére.

Repose

Si la glace coulisse avec difficulté dans ses logements, ces derniers ne doivent
étre lubrifiés qu'avec du talc.

Déflecteur

Pour la dépose du déflecteur, desserrer les deux vis (fléche), enlever le rivet sur
la partie supérieure du déflecteur et enlever le joint (D).

Modelo 113

Levantavidrios

Remocion

Soltar los cuatro tornillos (A) del levantavidrios. Comprimirlo hacia dentro (fle=
cha). Retiraric de la guia (B).

Instalacion

Lubricar con grasa universal el levantavidrios y su guia (B).

Cristal de la puerta

Remocion

Remover ei levantavidrios.

Solterios dos tornillos (C) de la guia del cristal.

Presionar el cristal hacia adelante contra la guia anterior, Siendo necesario,
desatornillar los tornillos de la guia posterior.

Instalacion

Si el movimiento del cristal en sus canales guia encuentra dificuidad, lubricar-
los simplemente con taico.

Ventanilla giratoria

Para la remocion de la ventanilla giratoria, desatornillar los dos tornillos (flecha),
remover el remache de la parte superior de la ventanilla y remover la junta (D).

Front doors/Window winder/Door window/Vent wing
57.2 Portes avant/Léve-glace/Glace de porte/Déflecteur
Puertas delanteras/Levantavidrios/Cristal de la puerta/Ventanilla giratoria



Front doors
Portes avant 5 ?
: Puertas delanteras

Model 113
Quter handle

Removal

Remove the door lining (A). Unscrew the boits (B) and remove the handle.
When installing lubricate lightly with universal grease the region marked with
the arrow.

Lock

Removal

Remove the outside handle.

Remove the window mechanism and the window — page 57.2.

gg:tt:r::?w the bolts which secure the lock and those (C) which secure the lock
Turn approx. 35° the lock control, making it possible in this way to remove the
lock, by means of the unlocking of the coupling pin of the operating rod to
the lock.

Installation

Lubricate with universal grease all the articulations of the system.

Modeéle 113

Poignée extérieure de porte
Dépose

Décrocher la gamiture de porte (A) de maniére 4 pouvoir accéder aux boulons.
Desserrer les boulons (B) et déposer la poignée.

Lors de la repose: enduire légérement de graisse a usages multiples la zone
indiquée par la fléche.

Serrure de porte

Dépose

Déposer la poignée extérieure.

Déposer le léve-glace et la glace, conformément aux indications & la page 57.2.
Devisser (C) la serrure et la commande i distance.

Tourner la commande d'environ 35°, ce qui permet la dépose de la serrure, par
le dégagement de |'axe accouplant la tringle de commande a la serrure.

Repose

Enduire de graisse 4 usages multiples toutes les articulations du mécanisme.

Modelo 113

Picaporte externo

Remocién

Retirar el revestimiento de la puerta (A). Desatomillar los tomillos (B) y remover
el picaporte.

J:I.Lcisitaiarlo, lubricar ligeramente con grasa universal la parte indicada por la

Cerradura

Remacién

Hemover el picaporte externo.

Remover el levantavidrios y el cristal de acuerdo con la pégina 57.2.
Desatomillar los tomnillos que fijan la cerradura y los de su mando (C). Girar
unos 35° el mando de la cerradura, haciendo posible, de este modo, la remocién
de la cerradura mediante la destrabazon del pasador de acoplamiento de la
varilla de accionamiento con la cerradura.

Instalacion

Lubricar con grasa universal todas las articulaciones del sistema.

Front doors/Outer handle/Lock
Portes avant/Poignée extérieure/Serrure 57 3
Puertas delanteras/Picaporte externo/Cerradura p



Front doors
5 ? Portes avant
Puertas delanteras

Model 102

Window frame
Unscrew the bolts (arrows) and remove the window frame pulling it upwards.

Door window

Remove window frame.

Unscrew the boits (A) which secure the window winder to the support of
the glass.

Window winder

Removal )

Remove the bolts (B) of the window winder mechanism and those that secure the
winder to the support of the glass (C).

Installation

Lubricate the winder mechanism with universal grease.

Modéle 102

Cadre de glace
Dasserrer les vis (flaches) et enlever le cadre de glace vers e haut.

Glace de porte

Déposer le cadre de glacse.
Desserrer les boulons (A) qui fixent |e 1éve-giace 4 la chaussure de glace.

Léve-glace
Dépose

Desserrer les boulons (B) du mécanisme de léve-glace et ceux fixant le léve-
glace & la chaussure de giace (C).

Repose

Enduire de graisse & usages muitiples le mécanisme de |éve-glace.

.| Modelo 102

Marco del cristal

Desatomillar los tornillos (flechas) y remover el marco del cristal levantandolo
para arriba.

Cristal de la puerta

Remover el marco del cristal.
Desatornillar los tornillos (A) que fijan el levantavidrios al soporte del cristal.

Levantavidrios

Remocidn

Desatornillar los tomillos (B) del levantavidrios y los que fijan este al soporte del
cristal (C).

Instalacién

Lubricar con grasa universal el levantavidrios.

Front doors/Window frame/Window/Window winder
57_4 Portes avant/Cadre de glace/Glace/Léve-glace
Puertas delanteras/Marco del cristal/Cristal/Levantavidrios



Front doors
Portes avant 5 ?
Puertas delanteras

Model 102
Lock

Removai

Remove the window frame.
Dislecate the window, in order to remove the lock. If necessary, remove the
window according to page 57.4.

Remove the boits (A) which secure the lock control.
Instailation

Lightly lubricate the lock with universal grease.

Lock stop plate

Adjust in such a way that the door closes perfectly.
Lubricate lightly with vaseline.

Modeéle 102
Serrure
Dépose

Déposer le cadre de glace.

Déplacer au besoin |a glace afin de pouvoir enlever la serrure. Déposer la glace
d’aprés les indications 4 |la page 57.4.

Desserrer les boulons (A) fixant ia commande a distance de |a serrurs.

Repose '

Enduire la serrura légérement de graisse & usages muitiples.

Géche

Régler de maniére & ce que la porte se ferme impeccablement.
Enduire |égéreimnent de vaseline.

Modeio 102

Cerradura
Remacién

Remover el cuadro del cristal.

Apartar el cristal para hacer posible |la remocién de la cerradura. Si hace falta,
remover el cristal de acuerdo con la pag. 57.4.

Remover los tornillos (A) que fijan el mando de la cerradura.

Instalacion

Lubricar ligeramente con grasa universal.

Tope de la cerradura

Regulario de tal modo que el cierre de la puerta sea perfecto.
Lubricar ligeramente con vaselina.

Front doors/Lock/Stop plate

Portes avant/Serrure/Géache 57_5
Puertas delanteras/Cerradura/Tope



Front doors
Portes avant
Puertas delanteras

Model 105/7/9

! Window winder

Removal

Loosen the bolts (A) and remove the guide winder (B).
Installation

Lubricate the winder and guide (B) with universal grease.

Door window

Remove the window winder.
Unscrew the bolts which secure the front guide channel (arrow) and remove
| the window.

Lock

Remove the outer handle.
Unscrew the lock bolts (arrow) and the nuts (C) of the lock control.

Modeéles 105/7/9

Léve-glace
Dépose
Desserrar les boulons (A) et enlever le léve-glace de la chaussure de glace (B).
Repose

Enduire le léve-glace et la chaussure (B) de graisse & usages multiples.

Glace de porte

Déposer le léve-glace.

Desserrer les vis qui fixent le logement de glace avant (fiéche) et enlever la glace.
Serrure de porte

Déposer la poignée extérieurs.
Desserrer les vis (fleche) de la serrure et les écrous (C) de la commande a
distance.

Modelos 105/7/9

Levantavidrios

Remocion

Suelte los tarnillos (A) y remueva el levantavidrios de la guia (B).
Instalacién

Lubrique con grasa universal el levantavidrios y la guia (B).

Cristal de la puerta

Remover el levantavidrios.
Desatornille los tornillos que fijan el canal guia anterior (flecha) y remueva el
cristal.

Cerradura

Remueva el picaporte externo. :
Desatornille los tornillos (flecha) de la cerradura y las tuercas (C) de mando de
la cerradura.

Front doors/Window winder/Window/Lock
57_6 Portes avant/Léve-glace/Glace/Serrure
Puertas delanteras/ Levantav_idrios/ Cristal/Cerradura



. Front doors
Portes avant 5 ?
Puertas delanteras

Type 2

Window frame
Removal

Loosen boits (A} and nuts (arrows).
Pull the window frame up.

Installation
Check the condition of the weather strips, If necessary replace them.

Instail the window frame making sure that the weather strips are sealing pr'opeﬁy.

Type 2

Cadre de glace

Dépose

Desserrer les boulons (A) et les écrous (fléches).

Enlever le cadre de glace vers le haut.

Repose

Vérifier les joints caoutchouc, les remplacer au besoin.

Reposer le cadre de glace, veiller & ce que les joints étanchent parfaitement.

Tipo 2

Marco del cristal

Remocion

Soltar los tornillos (A) y las tuercas (flechas).

Tirar hacia arriba el marco del cristal.

Instalacién

Verificar el estado de las juntas de goma, y, si hace falta, sustituirlas.

Instalar el marco del cristal observando la perfecta hermetizacion de las juntas.

Front doors/Window frame

Portes avant/Cadre de glace 57.7
Puertas delanteras/Marco del cristal )




Front doors
Portes avant
Puertas delanteras

Type 2
Lock

Removal

Remove the outer handle loosening the bolts (A).
Loosen the bolts (B) and (C) which secure the lock.
Unscrew the bolts which secure the lock control (D).
Installation

Lubricate all the moveabie parts with universal grease.

Door window
Removal

Remove the window frame, according to page 57.7.

Remove the vent wing from the window frame.

Loosen the boits (arrow) which secure the gu ide channel in the frame and remove
the sliding and the fixed glass.

Type 2 R e,

Serrure de porte

Dépose

Desserrer les vis (A) st déposer la poignée.

Desserrer les vis (B) at (C) fixant la serrure.

Desserrer les boulons fixant la commande a distance (D).

Repose

Enduire toutes les piéces mobiles avec de la graisse a usages muitiples.

Glace de porte

Dépose

Enlever le cadre de glace suivant les indications a la page 57.7.

Enlever la déflecteur hors du cadre de glace.

Dessarrer les vis (fleche) qui fixent le logement de glace sur le cadre de glace
et déposer la glace coulissante ainsi que la glace fixe.

Tipo 2

Cerradura

Remocién

Remover 8l picaporte externo, soltando los torniilos (A).

Soltar los tornillos (B) y (C) que fijan la cerradura.

Desatornillar los tornillos que fijan el mando de la cerradura (D).

Instalacién
Lubricar todas las piezas moviles con grasa universal.

Cristal de la puerta

Remocién

Remover el marco del cristal, segun la pag. 57.7.

Sacar |a ventanilla giratoria del marco del cristal.

Soltar los tomillos (flecha) que fijan el canal guia al marco y retire los cristales,
tanto el corredizo como el fijo. .

e == - ———
Front doors/Lock/Window
57.8 Portes avant/Serrure/Glace
Puertas delanteras/Cerradura/Cristal
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Rear doors
5 8 Portes arriere
Puertas traseras

Model 109
Window winder

Removai
Remove the bolts (A) and remove the guide winder.

Installation
Lubricate the window winder mechanism and guide with universal grease.

Door window

Removal

Remove the window winder. Remove the guide channels (B) and the fixed
window of the door (C).

Instailation

Check the state of the channels; if necessary, replace.

Lubricate the channeis only with talcum powder.

Modéle 109

Léve-glace
Dépose
Déposer les boulons (A) et enlever le léve-glace de la glissiére.

Repose
Graisser le léve-glace et la glissiére avec de la graisse & usages multiples.

Glace de porte

Dépose

Déposer le léve-glace.

Enlever les logements (B} de glace et la glace fixe (C).

Repose

Vérifier le bon état des logements; les remplacer au besocin. Les logements de
glace ne doivent étre lubrifiés qu'avec du talc.

Modelo 109

Levantavidrios

Remocidn

Remover los tomnillos (A) y retirar del canal guia el levantavidrios.
Instalacién

Lubricar con grasa universal el levantavidrios y su guia.

Cristal de la puerta

Remocion

Remover el levantavidrios.

Retirar los canales guia (B) y el cristal fijo de la puerta (C).

Instalacion

Verificar el estado de los canales guia; en caso necesario, substituir!os Lubri-
car los canales guia sdlo con talco.

Rear doors/Winder/Window
B58.2  Portes arriere/Léve-glace/Glace
Puertas traseras/Levantavidrios/Cristal




. Rear doors '
' Portes arriére 5 8
Puertas traseras .

Model 109
Lock

Removal

Remove the outer handle, window winder and window, according as is described
on page 58.2.

Loosen the bolts of the lock (A), of the lock control (B) and of the clasp control (C).
Installation

Lightly lubricate the control and lock with universal grease.

Modéle 109

Serrure de porte

Dépose

Déposer la poignée extérieure, le léve-glace et la glace, conformément aux
indications de la page 58.2.

Desserrer les vis (A) de la serrure et celles (B) de la commande a distance.
Desserrer également les vis (C) de la tringle de sureté.

Repose
Enduire légérement de graisse A usages multiples la commande & distance et la
serrure.

Modelo 109

Cerradura
Remocidén

Remover el picaporte externo, el levantavidrios y el cristal segun lo descrito en
la pag. 58.2.

Soltar los tornillos (A) de la cerradura y lo= (B) de su mando, asi como también
los del mando de la traba (C).

Instalacién

Lubricar levemente con grasa universal el mando y la cerradura.

Rear doors/Lock

Portes arriére/Serrure 58-3

Puertas traseras/Cerradura



Rear doors

Portes arriére
Puertas traseras
Type 2
Lock
Removal

Loosen the bolt (A) to remove the internal and external handies. Loosen the bolts
(B) and then the bolts (C).

Installation

Lubricate the rods (arrows) with grease and the lock with drops of oil.

Clasp

Removail

Remove the bolts (D) and (E) and the clasp.
Installation

Lubricate the rods and the clasp with grease.

Type 2

Serrure

Dépose

Desserrer la vis (A) et déposer la poignée et la contre-poignée.

Desserrer les vis (B), puis (C).

Repose

Lubrifier les tringles (fléches) avec de la graisse et la serrure avec quelques
gouttes d’huile.

Gache

Dépose

Déposer les vis (D) et (g), et déposer la gache.
Repose

Enduire de graisse |es tringles et |a gache.

Tipo. 2

Cerradura

Remocion

Soltar el tomillo (A) para remover el picaporte interno y externo.
Soltar los tornillos (B) y luego los otros (C).

Instalacion

Lubricar las varillas de tiro (flechas) con grasa y la cerradura con unas gotas de
aceite.

Cierre

Remocion

Remover los tornillos (D) y (E) ¥ remover el cierre.

Instalacion

Lubricar las varillas de tiro y el cierre con grasa.

Rear doors/Lock/Clasp
58_4 Portes arriere/Serrure/Gache
Puertas traseras/Cerradura/Cierre




80

Heatiﬁg system
Chauffage
Sistema de calefaccién

80.1



Heat,lng system
80 Chauffage
Sistema de calefaccion

Model 113 and Type 2

Modeéle 113 et Type 2

Modelo 113 y Tipo 2

Check condition;
if necessary, replace.’

Vérifier,
remplacer au besoin,

When installing,

Verificar su estado;
replace.

si hace falta, sustituir.
Remplacer
lors de |a repose.

Al instalar
sustituir,

Heater

Echangeur de
chaleur

Type 2
Weld with
oxi-acetylene solder,

Intercambiador
calorifero

Check operation.

= Type 2
:éﬂtfloeltll'?iunnamam Souder 4
o 4 |'autogene.
Verificar su -
funcionamiento. Tipa2

Soldar con soldadura
de oxiacetileno.

Heating/Model 113 and Type 2

80 9  Chauffage/Modeéle 113 et Type 2
- Calefaccion/Modelo 113 y Tipo 2



Heating system
Chauffage
Sistema de calefaccion

Models 105/7/9

Modéles 105/7/9

Modelos 105/7/9

If damaged,
replace.
Check operation, Remplacer en cas
—_— d'endommagement,
Vérifier le bon

fonctionnement. Si se constata averia
If damaged, replace. Verificarau When installing, sustituir.
Remplacer en cas tuncionamiento. replace.

d’'endommagement. Rampiacer lors

Sl se constata de la repose.
averia, sustituir. ____AI A

sustituir.

Heater

Echangeur de
chaleur

Intercambiador
calorifaro

Heating/Models 105/7/9
Chauftage/Modeéles 105/7/9 80_3
Calefaccion/Modelos 105/7/9



Heatlng system
80 Chauffage
Sistema de calefaccion

Model 102
Modeéle 102

Modelo 102

When installing,

replace.
Check
| | e
i
Al instalar, Vérifier le bon
sustituir. ' fonctionnement,
Verificar su
funcionamienta. If damaged,

replace.

Remplacer en
cas d'endommagement

Si se constata
averia, sustituir.

Heater

Echangeur de
chaleur

Intercambiador
calorifero

Heating/Model 102

80.4 chauttage/Modele 102
d Caletaccién/Modelo 102
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Aération
Sistema de ventilacion




Ventilation
Aération
Sistema de ventilacion

Model 113
Modeéle 113

Check operation,

Modelo 113

Véritier la bon fonctionnement .

Comprobar el funcionamento,

Fresh air vent

Fresh air control cable Diffuseur d’air frais

lation "
g'i?rl?rg?srégu a Check condition Entrada de aire
and replace if necessary, para el compartiment:
de pasageros

Cable de mando de las - —
valvulas en |a caja de aire Véritier |'état du joint
et remplacer au besoin.

Examinar el estado de la junta,

titt-lirla si hace falta.

Fresh air box

Carter d"air
frais
Caja de aire @
Heating hose
Flexible
Air box drain tube d’air chaud
Tube d'écoulement d'eau Tubo flexible de
du carter de ventilation la calefaccion
Tubo de desagtie de
la caja de aire
Ventilation

85.2 Aération

Ventilaciéon



Ventilation
Aération 8 5
Sistema de ventilacion

Model 102
Modéle 102

Modelo 102

Check condition
and replace if necessary.

Vérifier I'état du joint
et remplacer au besoin.

Examinar el estado de la junta,
sustituiria si hace faita .

Fresh air box
Carter d’air frais
Caja de aire

Applf sealing filler all round
of the edge.

Appliquer de |'enduit hermétique
sur tout le pourtour,

Check operation.

Vérifier le bon fonctionnement.
Aplicar masa cbturadora en

todo el contorno.

Comprobar el funcionamiento
de las valvulas.

Ventilation

Aération 85_3

Ventilacion
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Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

90

Vehicles models 113 -

1300/1500/1600

Attention:

Before carrying out any operation on the
electric system of the vehicle, disconnect
the ground cable of the battery.

Véhicles modeles 113 -
1300/1500/1600

Attention:

Pour tous |es travaux effectués sur
I'équipement électrique du véhicule,
débrancher préalablement le cable moins
de la batterie,

Vehiculos modelos 113 -
1300/1500/1600

Atencion:

Antes de efectuar cualquier trabajo

an el sistema eléctrico del vehiculo,
desconectar el cable a masa de la bateria.

Speedometer
(Removal and Installation
behind panal.)

Instrument panel

Tableau de bord

Tablero de instrumentos

_—

W7 =3

Fuel gauge
[Remaove by front part

af panel.)

Remaval: tig.1 and 2.
Instailation: proceed in
inverse order to removal,
Indicateur de niveau
d'essence

(Déposer vers I'habitacle.)
Dépose: fig. 18t 2.
Repose: dans |'ordre
invarse.

Indicador del nivel de
gasaolina

{Removerlo por |a parte
delantera del tablerc de
instrumentos.)

Remocion: fig. 1y 2.
Instalacion: proceder

en el orden inverso al de
la remocian.

Aemoval: fig. 3 and 4
Installation: proceed in
invarse order to removal.

Tachymétre

(Déposer et reposer de
derriére la tableau de bord.)
Déposa: fig.d et 4.

Repase: dans |'ordre inversae.

Velocimetro
(Remocidn & instalacion,
por detrés del tablero

de instrumentos.)
Remocion: fig. 3 y 4.
instalacién: procedar

en el orden inverso al de
ia ramocion.

Fig. 1

Removal of fuel gauge

a - Disconnect the fuel gauge sender unit cable.
Fig. 1

Dépose de I'indicateur de niveau
d’essence

a - Débrancher le cable de la jauge d'essence. |
Fig. 1

Remocidn del indicador del nivel de
gasolina

a - Desconectar el cable del medidor del depésito
de gasolina.

Instrument panel set
Cadrans groupés sur tableau de bord
Conjunto de instrumentos en el tablero

90.2



Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Fig. 2 Fig. 3
Removal of fuel gauge Removal of speedometer
a - Remove nut. a - Free off speedometer cable.
b - Remove support and ground cable. b - Disconnect the bulbs.
¢ - Disconnect lighting lamp. ¢ - Loosen screws.
Fig 2 d - Remove ground cable.
Dépose de l'indicateur de niveau Fig. 3
d’essence Dépose du tachymétre
a - Déposer |'écrou. a - Dessarrer le flexible d'entrainement sur le
b - Déposer le support et débrancher le cible tachymétre.
de masse. b- gébrancher les lampes.
¢ - Débrancher la lampe d'éclairage. ¢ - Desserrer les vis.
Fig. 2 e . d - Débrancher le cidble de masse.
g.
Remocién del indicador del nivel de : Fig. 3 3
gasolina Remocion del velocimetro
a - Remover la tuerca a - Soitar el cable del velocimetro.
b - Remover el soporte y el cable a masa. 2 S gg;;:"l";::::r:ﬁi"cbsﬂmb‘”as-
¢ - Desconectar la bombilla de iluminacion. 4 - Raiiover 6l Sabla o igsa;

Fig. 4

Identification of lights

a - Control light for high beams.

b - Qil pressure warning light.

¢ - Turn signal control light.

d - Generator control light.

Note: All bulbs are 12V - 2 W.

Fig. 4

Identification des lampes

a - Témoin de faisceau-route.

b - Témoin de pression d'huile.

¢ - Témoin des clignotants.

d - Témoin de charge de la dynamo.
Obs.: Toutes les lampes sontde 12 V- 2 W.

Fig. 4
Identificacion de las luces
a- Luz de control de las luces de carretera.

b - Luz indicadora de la presidon del aceite.
¢ - Luz de controi de las intermitentes.

d - Luz de control de Ia dinamo.
Obs.: Todas las bombillas son de 12V -2 W,

Instrument panel set
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Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Vehicles model 102

Attention:

Baefore carrying out any operation on the
alectric system of the vehicle, disconnect
—] the ground cable of the battery.

Véhicules modéle 102

Attention:

Pour tous les travaux effectués sur
I'équipement électrique du véhicule,
débrancher préalablement le cable moins
de la batterie.

Vehiculos modelo 102

Atencidn:

Antes de efectuar cualquier trabajo

en el sistema eléctrico del vehiculo,
desconectar el cable a masa de |a bateria.

Instrument panel
Tableau de bord
Tablero de instrumentos

Fuel gauge
(Removal and installation
by front part of panel.)
Remaoval: fig. 1 and 2.
Installation: proceed in
inverse order to removal.
Indicateur de niveau
d'essence

(Déposer et reposer de
I'habitacle.)

Dépose: fig. 1 et 2.
Repose: proceder dans
'ordre inversa.
Indicador del nivel
de gasolina
{Remocidén & instalacién
por la parte delantera
del tablero.)

Remocion: fig. 1y 2.
Instalacion: procedsr

en el orden inverso al de
la remogciGn.

Speedometer
(Removal and installation
by front part of panel.)
Removal: fig. 3 and 4,
Installation: proceed in
inverse order to remaval.
Tachymeétre

(Déposer et reposer de
I'habitacle.)

Dépose: fig. J et 4,
Repose: procéder dans
'ordre inverse,

Velocimetro
(Remocidn e instalacion
por la parte delantera
del tablero.)

Fig. 3y 4.

Instalacion: proceder
en al orden inverso al de
\a remocion,

Fig. 1

Removal of fuel gauge
a - Remove fuse box.

b - Remove cold air hose.

Fig. 1
Dépose de I'indicateur de niveau
d'essence

a - Déposer la bolte & fusibles.
b - Déposer le flexible d'air frais.

Fig. 1
Remocidn del indicador del nivel
de gasolina

a - Remover la caja de fusibles.
b - Remover el tubo flexible de aire frio.

Instrument panel set
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Fig. 2

a - Unscrew the nut which secures the fuel
gauge to the panel.

b - Disconnect the socket of the lighting buib,
the positive cable and the ground cable.

¢ - Undo the electric connections.

Fig. 2

a - Dessarrer |'écrou qui fixe I'indicateur du niveau
d'essence au tableau de bord.

b - Débrancher la douille de la lampe d'éclairage,
le cable pius et le cAble de masse.

¢ - Débrancher les cibles eléctriques.

Fig. 2

a - Soltar |a tuerca que fija el indicador del nivel
de gasolina al tablero de instrumentos,

b - Desconectar el casquillo de la bombilla
de iluminacién, cable + y cable a masa.

¢ - Soltar los cables eléctricos.

Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Fig. 3
Removal of speedometer
- Loosen nuts which secure the speedometer
in the panel by means of the support bracket.
b - Disconnact the speedometer and bulb cables.

Fig. 3
Dépose du tachymeétre
a - Desserrer les écrous qui fixent letachymétre
au tableau de bord moyennant le support.
b - Desserrer le flexible d'entrainement sur le
tachymeétre et débrancher |les cdbles des lampes.
Fig. 3
Remocion del velocimetro
a - Soltar las tuercas que fijan el velocimetro
al tablero de instrumentos por medio del soports/

b - Desconectar el cable del velocimetro y de
las bombillas.

Fig. 4

Identification of lights

a - High beam control light.

b - Qil pressure warning light.

¢ - Turn signal control lights.

d - Generator control light.

Note: All buibs are 12V -2'W,

Fig. 4

Identification des lampes

a - Témoin de faisceau-route.

b - Témoin de pression d'huile.

¢ - Témoin des clignotants.

d - Téemoin de charge de la dynamo.
Obs.: Toutes les lampes sontde 12 V- 2 W.

Fig. 4

Identificacion de las luces

a - Luz de control de las luces de carretera.
b - Luz indicadora de la presion del aceite.
¢ - Luz de control de las intermitentes.

d - Luz de control de la dinamo.

Obs.: Todas las bombillas son de 12 V-2 W.

Instrument panel set
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Electrical instruments
Instruments électriques

Instrumentos eléctricos

Vehicles model 105, 107 Véhicules modeéles 105, Vehiculos modelos 105,
 and 109 107 et 109 107y 109
| Attention: Attention: - Atencion:

Before carrying out any operation on the Pour tous les travaux effectués sur Antes de efectuar cualquier trabajo

electric system of the vehicle, disconnect I'équipement électrique du véhicule, en el sistema eléctrico del vehiculo,

the ground cable of the battery. débrancher préalablement le cable moins desconectar el cable a masa de la bateria.

de la batterie.

Fuel gauge
Same as model 102.

Indicateur de niveau d’essence

Comme sur le modéle 102, gpeedomiter

Indicador de gasolina a:;"ﬁ;ﬂ'_"w el 102

Idem modeio 102. Tachymétre
Comme sur le modele
102 at fig. 1.

Velocimetro
Idem modelo 102 ¥ fig. 1.

Fig. 1

Removal of speedometer

a - Remove the steering wheel.

b - Remove switch housing.

Fig. 1

Dépose du tachymétre

a - Déposer le volant de direction.

b - Déposer |la commande de signalisation.
Fig. 1

Remocion del velocimetro

a - Remover el volante de la direccion.
b - Remover el interruptor combinado.

Instrument panel set
90 6 Cadrans groupés sur tableau de bord
* Conjunto de instrumentos en el tablero



Electrical instruments
Instruments électriques

Instrumentos eléctricos .

90

Vehicles type 2

Attention:

Before carrying out any operation on the
electric system of the vehicle, disconnect
the ground cabie of the battery.

Véhicules type 2

Attention:

Pour tous les travaux effectués sur
I'équipement glectrique du vehicule,
débrancher préalablement le cable moins
de la batterie.

Vehiculos tipo 2

Atencidn:

Antes de efectuar cualquier trabajo

en el sistema eléctrico del vehiculo,
desconectar el cable a masa de la baterfa.

Windshield washer
reservoir

Betfcre removing the fuel
gauge, remove the
windshield washer reservair.
Réservoir de lave-glace
Dépaser le réservoir avant

la déposa de ['indicateur

de niveau d’essence.
Deposito de agua

del lavaparabrisas
Antes de efectuar la
remocion del indicador

del nivel de gasclina,
remover el deposito de

agua del lavaparabrisas.

Speedometer
(Removal behind paneil.)
Removai: fig. 2 and 3.
Installation: proceed in
Inverse order to removal.

Tachymétre
(Déposer de derriére le
tableau de bord.)
Dépose: fig. 2 et 3.
Repose: procéder dans
I'ordre inverse.

Velocimetro
(Removerio por detras
det tablere.)

Remocién: tig. 2 ¥ 3.
Instalacion: procédase en
arden jnverse al de la
ramocion.

Fuel gauge
({Removal by front part
of panal.)

Removal: fig. 1.
Installation: proceed in
inverse arder to removal.
Indicateur de

niveau d'essence
(Déposer de |'habitacle.)
Dépose: fig. 1.

Rapose: procéder dans
I'ordre inverse,

Indigador del nivel
de gasolina
(Removerio por la parte
delantera del tablero.)
Aemocion: fig. 1.
Instalacion: procédase en
orden inverso al de la
remocidn.

Speedometer

rubber seal

Note correct positioning.

Joint de caoutchouc

pour tachymetre

Vaillar au placement correct.
Junta de goma

del velocimetro

Observar su colocacian correcta.

Instrument panel set
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Electrical instruments
Instruments électriques

Instrumentos eléctricos

Fig. 1
Removal of fuel gauge

Undo the electric connections and disconnect
the lighting bulb. L

Fig. 1

Dépose de l'indicateur de niveau
d’essence

Détacher les cables électriques et débrancher
la lampe d'éclairage.

Fig. 2

Removal of speedometer

a - Disconnect the bulbs.

b - Disconnect the speedometer cable.
c - Loosen the two lateral screws.

Fig. 1
Remocidn del indicador del nivel de
gasolina

Deshacer las conexiones eléctricas y desconectar
la bombilla de iluminacidn.

Fig. 2

Dépose du tachymeétre

a - Débrancher les lampes.

b - Desserrer le flexible d’entralnement.
c - Desserrer les deux vis latérales.

Fig. 2

Remocidn del velocimetro

a - Desconectar |as bombillas.

b - Desconectar el cable del velocimetro.
¢ - Soltar los dos tornillos laterales.

Fig. 3

Removal of speedometer

Loosen the two screws (right side) which
secure the tray, to lower it, allowing for the
removal of the speedometer.

Fig. 3

Dépose du tachymétre

Desserer les deux vis (coté droit) qui fixent la
tablette sous planche de bord, afin de |'abaisser
pour permettre la dépose du tachymetre.

Fig. 3

Remocion del velocimetro

Soltar dos tornillos (lado derecho), que fijan

el anaquel, para poderlo bajar, y asl poder retirar
el velocimetro.

Instrument panel set
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Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Attention: Attention: Atencidn:
Before carrying out any operation on the Pour tous les travaux effectués sur Antes de efectuar cualquier trabajo
electric system of the vehicle, disconnect I'équipement électrique du vehicule, en el sistema eléctrico del vehiculo,

the ground cable of the battery.

débrancher préalablement le cable moins
de la batterie.

desconectar el cable a masa de |a bateria.

When installing do not
allow the cable to be
curved with a radius

less than 100 mm.

Lors de la repose il faut
veiller 4 ce que la cadble ne
présente pas
d'infléchissement de
rayon inférieur a 100 mm.
Al efectuar la instalacidn,
no permitir que el cable
guede con una curva

de rayo inferior

a 100 mm.

Fig. 1
Removal of speedometer cable
Remove the seal on end and upper part of cable.

Fig. 1
Dépose du flexible d' entrainement
de tachymetre

Enlever les plombs aux deux extrémités
du flexible.

Fig. 1
Remocién del cable del velocimetro

Remover el lacre de |a extremidad y parte
superior del cable.

Speedometer
operating cable

{When installing do not

lubricate the connection

to speedometer.) Nut

Fig. 1 and 2. Loosen.

Flexible d'entrainement Ecrou de raccord
de tachymeétre Desserrer.
(Lors de la repose, ne pas Tuerca de fijacion
graisser |'écrou de raccord Soltar.

au tachymeétre).

Fig.1 et 2.

Cable de accionamiento
del velocimetro

{Al instalario, no lubricar

|a conexion con el

velocimetro.)
Fig. 1y 2.

Fig. 2 B
Installation of speedometer cable |
Seal the two ends with a special pliers
containing the Dealer's Number.

Fig. 2 '
Repose du flexible d’entrainement ‘
de tachymetre

Plomber les deux extrémités du flexible

moyennant une pince spéciale marquant le
n.° du DN.

Fig. 2 .
Instalacion del cable del velocimetro ‘

Lacrar las dos extremidades con unos alicates
aspeciales que llevan el n.” del DN.

Speedometer operating cable
Flexible d’entrainement de tachymetre
Cable de accionamiento del velocimetro
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Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Jauge de niveau d’essence
pour véhicules type 2

Attention:

Pour tous les travaux effectués sur
I"équipement électrique du véhicule,
débrancher préalablement le cable moins
de la batterije.

Fuel gauge sender unit
for type 2 vehicles

Attention:

Sefore carrying out any operation on tha
| electric system of the vehicle, disconnect
the ground cable of the battery.

Medidor del nivel de
gasolina para vehiculos
tipo 2

Atencién:

Antes de efectuar cualquier trabajo
en el sistema eléctrico del vehiculo,
desconectar el cable a masa de la bateria.

Terminal G
Borne G
Borne G

Boit and washer

Removal: free bolts.

Vis de fixation et rondelle
Dépose: desserrer les vis.
Tornillo y arandela

de fijacion

Remocién: soitar los

tornillos.

Sender unit frame
Corps de la jauge
Cuerpo del flotador

Fuel gauge

sender unit

Removal: fig. 1 and 2.
Installation: inverse order
to removal.

Jauge de niveau
d'essence

Dépose: fig. 1 et 2.
Repose: dans ('ordre inverse,
Medidor de nivel

de gasolina

Remacioén: fig. 1y 2.
Instalacién: orden inverso
al de |la remocidn.

Sender unit seal

Joint de |a jauge
Junta del flotador

Electromagnetic fuel gauge sender unit
Jauge de niveau d’essence électromagnétique
Medidor del nivel de gasolina electromagnético
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Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Fig. 1 Fig. 2
Removal of fuel gauge sender unit Removal of gauge sender unit
a - Disconnect the sender unit cables. a - Remove the sender unit with seal.
b - Remove bolts. ’ Fig. 2 .
Fig. 1 Dépose de la jauge de niveau
Dépose de la jauge de niveau d'essence
d’'essence a - Déposer |a jauge avec le joint d'étanchéité.
a - Débrancher le cablage de la jauge. Fla. 2
b - Déposer les vis de fixation. g.2
= Remocién del medidor de gasolina
N } a - Remover el flotador con el anillo de junta.
Remocién del medidor de gasolina j
a - Desconectar los cables del flotador.
b - Remover los tarnillos de fijacion.

Electromagnetic fuel gauge sender unit
Jauge de niveau d’essence électromagnétique 90_1 1
Medidor del nivel de gasolina electromagnético



Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Fuel gauge sender unit Jauge de niveau d’essence | Medidor del nivel de
lin
Attention: Attention: gasolina
Before carrying out any operation on the Pour tous les travaux effactués'sur Atencién:
electric system of the vehicle, disconnect I'Qquipement électrique du véhicule, ) A du sloubinr custmar Hibei
the ground cable of the battery. dat;ra:ct?er‘préaiablement la cable moins on 61 s i tema elbcirica dal VEAE.
G i hrtalle. desconectar el cable a masa de la bateria.

Float
Flotteur
Flotador

Fuel gauge

sender unit

(Instaliation in inverse order
to removal.}

Jauge de niveau
d'essence

(Pour la repose: procéder
dans I'ordre inverse de : Fig. 1

celui de la dépose.) Assembly of fuel gauge sender unit
Medidor de gasolina with jointed float

(La instalacién se ejecuta

en orden inverso al de
la remocién.)

Turn the float towards the rear part of the vehicie.
Z Fig. 1

Montage de la jauge a flotteur articulé
Tourner le flotteur vers l'arriére.

Fig. 1

Montaje del cuerpo del flotador con
flotador articulado

Volver el flotador hacia la parte trasera
del vehiculo,

Electromagnetic fuel gauge sender unit with jointed float
90,1 2 Jauge de niveau d’essence électromagnétique a flotteur articulé
Medidor del nivel de gasolina electromagnético con flotador articulado



Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

90

Fuel gauge sender unit

Attention:

Before carrying out any operation on the
alectric system of the vehicle, disconnect
the ground cable of the baftery.

Jauge de niveau d’essence

Attention:

Pour tous les travaux effectués sur
I'équipement électrique du véhicule,
débrancher préalablement le cable moins
de |a batterie.

Medidor del nivel de
gasolina

Atencién:

Antes de efectuar cualquier trabajo

en &l sistama eléctrico del vehiculo,
desconectar el cable a masa de la bateria.

Bolt and washer

Removal: loosen boits.

Vis de fixation et rondelle
Desserrer les vis lors

de la déposs.

Tornillo y arandela

de fijacion
Remocidn: soltar los
tornillos.

Sender unit frame
Corps de jauge
Cuerpo del flotador

Terminal G

Removal: disconnect.
Borne G

Débrancher lors

de la dépose.

Borne G

Remocion: desconectar,

/

Fuel gauge
sender unit
(Installation: inverse order
to removal.)

Jauge de niveau
d'essence

(Repose: dans 'ordre
inverse de celui de

la dépose.)

Medidor del nivel

de gasolina
(Instalacién: orden inverso
al da la remocion.)

Float
Flotteur
Flotador

Terminal 31
Removal: disconnect,

Borne 31

Débrancher lors de
la dépose.

Float arm.
Branche de flotteur
Varilla del flotador

Sender unit seal
Joint de jauge
Junta del flotador

Thermo-electrical fuel gauge sender unit
Jauge de niveau d’essence thermo-électrique
Medidor del nivel de gasolina termoeléctrico

Borne 31
Remocion: desconectar.
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Electrical instruments
Instruments électriques
Instrumentos eléctricos

Attention: Attention: Atencion:

Betare carrying out any operation on the Pour tous les travaux effectués sur Antes de efectuar cualquier trabajo
alectric system of the vehicle, discannect I'équipement électrique du véhicule, .| en el sistema eléctrico del vehiculo,

the ground cable of the battery. débrancher préalablement le cable moins desconectar el cable a masa de la baterfa,

de la batterie.

Padded cap

{Remove manually.)
ommande

d'avertisseur

sonore

Harn (Enlever & la main.}

{In case of warranty do Placa de la bocina
(Removeria manuaiments.}

nol aiter the position

of the adjusting scraw.
Do not damags the saal.)
Avertisseur sonore
(En cas de travaux de
garantis, ne pas altérer
ia position de la vis de
réglage. Ne pas
endommager |a lague

de freinage.) Vehicles type 1 - cable 15

Bocina Vehicles type 2 - cable 30

|En caso de garantia, no Véhicules type 1 - cable 15
| icion del

isatoint e i Véhicules type 2 - cAble 30

No estropear ef lacre.) Vahiculos tipo 1 - cable 15

Vehiculos tipe 2 - cable 30

Padded cap fittings
Chevilles d'enclenchement
de commande
d'avertisseur sonore
Resaltos de encaje de la
placa de la bocina

Contact ring
Bague de contact
d'avertisseur sonore

Interruptor de ia bocina

Fig. 1

Removal of horn

a - To remove, loosen screw.

Fig. 1 .

Dépose d’avertisseur sonore

a - Pour déposer |'avertisseur sonore, il suffit
de desserrer la vis de fixation.

Fig. 1

Remocidn de la bocina

a - Para removeria, basta soltar el tomnillo
de fijacidn.

Horn

90_1 4 Avertisseur sonore

Bocina



Windshield wiper and washer
Essuie-glace et lave-glace
Limpia y lavaparabrisas
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Windshield wiper and washer
Essuie-glace et lave-glace
Limpia y lavaparabrisas

Attention:

Bafore carrying out any
operation on the electric
system of the vehicle,
disconnect the ground
cable of the battery.

Attention:

Pour tous les travaux
effectués sur I'équipement
électrique du véhicule,
débrancher préalablement
le cdble moins de |a batterie.

Atencion:

Antes de afectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de |a bateria.

Wiper arm with blade
Adjust - fig. 2.

The instellation of the
windshiald wiper and
washer is made in the
inverse arder 1o the removal.
Bras d’essuie-glace
avec tendeur et raciette
Régier - fig. 2.

Pour la reposa de
I'sssuie-glace et du
lave-glace, procéder dans
'ordre inversa.

Brazo del

Nuts, bushes and

washers

Windshield wiper motor

Moteur d'essuie-glace

Motor del

Ecrous, bagues
et rondelles

Tuercas, casquillos
y arandelas

Windshield wiper frame

limpiaparabrisas

limpiaparabrisas

Chassis d'essuie-glace

c/ rasqueta

Regular - fig. 2.

La instalacion del
limpiaparabrisas se electla
an orden inverso al de la

Soporte del motor

Windshield wiper
switch

(Undo all connectiona

to remove the windshield
wiper motor.)
Commutateur
d'essuie-glace
(Débrancher tous les cables
avant de déposer le moteur
d'essuie~glace.)
Interruptor del
limpiaparabrisas
(Deshacer todas las
conexiones para la remocion
del mator det
limpiaparabrisas.)

remocion. Drive links
Windshisld wiper shaft Tringles d'accouplement
Axe de bras Varillas de
d'essuie-glace accionamiento
Eje del limpiaparabrisas
em—— == =

92.2

General assembly and disassembly instructions
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Instrucciones generales de montaje y desmontaje




Windshield wiper and washer
Essuie-glace et lave-glace
Limpia y lavaparabrisas

92

Fig. 1

Remove the windshield wiper.

A) Remove ventilation box and flexible tubes.
B) Remove the glove compartment.

Fig. 1

Dépose de |'essuie-glace.

A) Déposer le caisson d'air frais et les flexibles.
B) Déposer le vide-poches.

Fig. 2

Adjustment of windshield wiper arms.

Heightof leftblade .................... 11 mm
Height of rightblade ................... 25 mm|

Measurement made from centre of blade
to upper edge of the windshield weatherstrip.

Fig. 1

Remocién del limpiaparabrisas.

A) Remover la caja de aire y los tubos flexibles.
B) Remover |la guantera.

Fig. 2

Réglage des bras d'essuie-glace.

Hauteur de raclette gauche ............. 11 mm
Hauteur de raciette droite .............. 25 mm

Mesures du centre de la raclette & I'aréte
supérieure du joint de glace.

Fig. 2

Regulacién de los brazos del limpiaparabrisas.
Altura de la rasqueta izquierda .......... 11 mm
Altura de la rasquetaderecha ........... 25 mm

Medida tomada de |a parte inferior de |a rasqueta
hasta el berde superior de la junta del cristal.

General assembly and disassembly instructions

Schéma de montage 92.3

Instrucciones generales de montaje y desmontaje



2 Windshield wiper and washer

Symptoms

Cause

Remedy

Motor runs too slowly, cuts out
or stops completely.

a - Brushes worn.

b - Brush spring tension too weak
or annealed.

¢ - Brush levers not free on their pivots.

d - Commutator dirty.

@ - Moving joints of windshield wiper without
grease or jammed.

f - Battery voltage too low or deficient
connections.

a - Fit new brushes.

b - Fit new springs.

¢ - Free off brush levers.

d - Clean commutator.

e - Thoroughly lubricate all moving joints
with universal grease.

f - Charge battery, check cables and
connections.

Windshield wiper motor continues
to run after switch is turned off or

blades do not return to stop position.

a - Contacts of automatic stop in housing
damaged. .

b - Contacts (insulation plate) broken.

¢ - Contacts dirty.

d - Poor connection from terminal wiper
switch to ground.

a - If repair work is impossible, the motor
should be replaced.

b - Adjust breaker points.

¢ - Clean, if necessary adjust the breaker
points.

d - Improve the contact to the base
ground of the switch.

Squeaking noise when motor
operates. In some cases motor runs
slowly. ’

a - Moving joints of windshield wiper
linkage without grease.
b - Armature spindle without grease.

a - Thoroughly grease all moving joints
with universal grease.

b - Lubricate with molybdenum-disulfide
grease.

Windshield wiper motor inoperate
or stops.

a - Armature burnt by winding or ground
short circuits.

b - “On" position of switch not correct.
No connection between terminals 30 and
53. Faulty connection from terminal 53
of switch to terminal 53 of motor.

¢ - As under ""Motor runs too slowly, cuts
out or stops compietely”.

a - Fit new motor.

b - Fit new switch.
Repair faulty connection (loose
contacts).

N
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Essuie-glace et lave-glace 9 2

Dérangement

Cause

Remeéde

Le moteur d'essuie-glace
ne démarre pas ou s'arréte.

a - Balais usés,

b - Tension insuffisante des ressorts des
balais ou ressorts calcines.

¢ - Articulations giratoires des porte-balais
endurcies.

d - Collecteur encrassé.

@ - Pivots et articulations des tringles
d'accouplement sans graisse ou calés.

f- Tension de la batterie trop faible
ou raccords défectueux.

a - Remplacer les balais.

b - Remplacer les ressorts.

¢ - Assouplir les articulations.

d - Nettoyer le collecteur.

a - Enduire a profusion de graisse
a usages muitiples les pivots et
articulations.

f - Faire charger la batterie, vérifier les
cables et les raccords.

Le moteur d'essuie-glace ne s'arréte
pas exactement en position de fin
de course aprés la mise hors-circuit
ou ne s'arréte pas du tout.

a - Contacts d’arrét automatique
avariés

b - Contacts déréglés,

c - Contacts encrassés.

d - Contact déficient de la base
du commutateur 4 la masse.

a - Réparer, si possible; sinon remplacer
le moteur.
b - Régler les contacts.
¢ - Nettoyer les contacts;régler au besein.
d - Corriger le contact de [a base
du commutateur 3 la masse.

Grincement lorsque le moteur
d’essuie-glace tourne;

ou, éventuellement, fonctionnement
trop lent.

a - Articulations des axes et des tringles
d'accouplement sans graisse.
b - Palier d'induit sans graisse.

a - Graisser les axes et les paliers sur
les tringles d'accouplement.

b - Enduire |e palier de graisse
de suifure de molybdéne.

Le moteur d'essuie-glace tourne

trop lentement; a des ratés ou cale.

a - Induit grillé par court-circuit entre les
spires ou a la masse.

b - Position de contact du commutateur e
fonctionne pas correctement; il n'y a pas
de passage de courant entre les bornes
30 et 53; raccord défectueux de la borne
53 du commutateur 4 la borme 53 de
moteur d'essuie-glace.

¢ - Méme cause qu'au paragraphe
"Le moteur d'essuie-glace tourne trop
lentement; a des ratés ou cale”.

a - ARemplacer le moteur d'essuie-glace.

b - Remplacer le comutateur; effectuer
un raccord impeccable (pas de
contacts |aches).

Tableau des dérangements
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Limpia y lavaparabrisas

Defecto

Causa

Correccién

El motor del limpiaparabrisas muy
lento; falla o se para.

a - Escobillas desgastadas.

b - Tensién insuficiente de los muelles
de las escobillas o mueiles quemados
(destemplados).

¢ - Portaescobillas demasiado duro en las
articulaciones giratorias.

d - Colector sucio.

o - Pasadores cilindricos y articulaciones de
las varillas de mando y de acoplamiento
sin grasa o agarrotados.

f - Tension de la bateria muy baja
o conexiones defectuosas.

a - Sustituya las escobillas.

b - Sustituya los muelles,

¢ - Torne suave su funcionamento.

d - Limpie el colector.

e - Lubrique a fondo los pasadores
cilindricos y las articulaciones con
grasa universal; elimine al
agarrotamiento.

f - Mande cargar la bateria y verifique los
cables y sus conexiones.

El motor del limpiaparabrisas

no para exactamente en la posicion
de partida cuando se desconecta,
o continda funcionando.

a - Conjunto de contactos de |la parada
automatica, averiado.

b - Contactos desregulados.

¢ - Contactos sucios.

d - Base del interruptor con contacto a masa
deficiente.

a - El motor, si no se puede reparar,
se sustituye.

b - Regular los contactos.

¢ - Limpiar y, si hace falta, reqular los
contactos.

d - Mejorar el contacto a masa de la base
del interruptor.

Ruidos (chirridos) del motor
del limpiaparabri funcionando;
0, a veces, marcha demasiado lenta.

a - Articulaciones de los ejes y de las varillas
de mando, sin grasa.
b - Alojamiento del eje del rotor, sin grasa.

a- Lubrique con grasa los pasadores y sus
alojamientos en las varillas de mando.

b - Lubrique el alojamiento con grasa de
bisulfeto de molibdenio.

E! motor del limpiaparabrisas
no funciona o se para.

a - Inducido quemado por corto circuito
de las espiras o corto circuitd a masa.

b - Posicién de conectado en &l interruptor
no funciona como debe; no hay conexién

. entre los terminales 30 y 53; conexion

defectuosa del terminal 53 del interruptor
al terminal 53 del motor.

¢ - La misma que |a del parrafo "El motor del
limpiaparabrisas muy lento;falla o se
para”.

a - Sustituya el motor del limpiaparabrisas.
b - Sustituya el interruptor; elimine
el defecto de la conexion (contactos
flojos).

92.6
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Windshield wiper and washer 9 2

Area swept by wiper

Cause

Remedy

1 - Deficient cleaning.

a - Rubber dirty.

b - Frayed rubber lips, rubber damaged
or worn out.
¢ - Rubbers aged, surface cracked.

a - Clean rubber with hard nyion brush
and soap solution or methylated spirits.
b - Fit new rubbers. s

¢ - Fit new rubbers.

2 - Traces of water left in blade
range form beads.

a - Glass soiled by polish, oil or diesel
exhaust deposits.

a - Clean windshield with clean cloth
and grease-ail-silicone remaver.

3 - Blade wipes well on one side and
badly on other, judders.

a - Rubber distorted to one side, no longer
“flips”.

b - Wiper arm distorted, blade not vertical
on windshield.

¢ - Glass dirty or not fully wet.

4 - Blade misses parts of windshield.

a - Rubber torn out of metal retainer.

b - Blade not contacting glass uniformly due

to distorted metal retainer.
¢ - Pressure exerted by wiper insufficient.

a - Fit rubber back into retainer carefully.

b - Fit new blade. This defect is often
caused by careless fitting of blades.

¢ - Qil arm linkage and spring sparingly
or fit new arm.

Trouble shooting chart
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92 Essuie-glace et lave-glace

Aire de balayage

Cause

Remeéde

a - Caoutchouc encrasse.

b - Lévres de balayage fendues, caoutchouc
arraché ou usé.

¢ - Caoutchouc desséché, surface fendillée.

a - Nettoyer le caoutchouc avec une
brosse & poils durs (nylon) et une
solution de lessive ou d'alcooi.

b - Remplacer le caoutchouc.

¢ - Remplacer le caoutchouc.

2 - L'eau reste dans |'aire de
balayage formant des
gouttelettes.

a - Para-brise encrassé par des résines
de produits d'entretien, de I'huile ou des
résidus de carburant Diesel.

a - Nettoyer |le pare~brise avec un chiffon
propre et un produit faisant disparaitre
les traces de graisse, d'huile et de
silicone.

3 - La raclette essuie bien d'un céts,
mal de |'autre; se déplace avec
‘ des broutements.

a - Caoutchouc déformé d'un coté;
ne bascule plus au retour.

b - Bras d'essuie-glace tordu; le caoutchouc
ne s'applique pas correctement sur
la glace.

¢ - Glace encrassée ou trop séche.

a - Monter un caoutchouc neuf.

b - Redresser le bras d'essuie-glace
jusqu'a sa position correcte.

¢ - Actionner le lave-glace.

4 - Surfaces non balayees.

a - Caoutchouc arraché de son logement.

b - Le cacutchouc ne s’appligue
pas uniformément sur la glace; appuis
métalliques du caoutchouc tordus.

¢ - Pression insuffisante du bras
d'essuie-glace.

a - Réintroduire soigneusement
le caoutchouc dans son logement.

b - Remplacer le caoutchouc.
Ce défaut se produit généralement
quand le caoutchouc de rechange
a été mal monté.

¢ - Graisser |égérement les articulations
et le tendeur de I'essuie-glace
ou placer un bras neuf.

92.8

Tableau des défauts des raclettes d’essuie-glace




Limpia y lavaparabrisas 92 _

Zona barrida por el
limpiaparabrisas

Causa

Correccion

1 - Limpieza deficiente.

a - Lamina de goma sucia.

b - Aristas de limpieza de las |dminas
deshilachadas; goma rajada o
desgastada.

¢ - Ldmina de goma envejecida; superficie
resquebrajada.

a - Limpie la ldmina de goma con un
cepillo duro de nylon y detergente
disueito en alcohol.

b - Sustituya la ld&mina de goma.

¢ - Sustituya la ldmina de goma.

2 - Los restos de agua se quedan
en la zona de limpieza, se
concentran en gotas.

a - Cristal del parabrisas sucio por productos
de pulimiento, aceites o por efecto de los
gases de escape de los motores Diesel.

a - Limpie el cristal del parabrisas con un
pafo limpio y un producto eliminador
de grasa, aceite y silicén.

3 - La rasqueta del limpiaparabrisas
limpia bien por un lado y mal
por otro; se mueve vibrando.

a- Laminas de goma deformadas en un
lado; no se doblan al retornar.

b - Brazo del limpiaparabrisas torcido;
la l&mina no adhiere correctamente al
cristal.

¢ - Cristal sucio o poco mojado.

a - Limpie el cristal del limpiaparabrisas
con un producto eliminador de grasa,
aceite y silicon - o coloque una lamina
de goma nueva.

b - Girar con cuidado el brazo hasta
consequir la posicion perpendicular
corracta.

¢ - Accionar el lavaparabrisas.

4 - La rasqueta no limpia.

a~-Laldmina de goma salié de su moldura
metalica.

b - La ldmina de goma no se apoya
uniformemente en el cristal; apoyos de la
lamina, torcidos.

c - Presidn de apoyo insuficiente, ejercida
por el brazo del limpiaparabrisas.

a - Introduzca con cuidado la ldmina de
goma en la moldura.

b - Sustituya la |amina. Este defecto
aparece especialmente en casos
de montaje deficiente de la lamina
sustituida.

¢ - Lubrique ligeramente las articulaciones
del limpiaparabrisas y el mueile
o instale un brazo nuevo.

Tabla de defectos en las rasquetas - 92.9




Windshield wiper and washer
9 ?- Essuie-glace et lave-glace
Limpia y lavaparabrisas

Washer jet

(Removal: disconnect
the hose before removal.
Installation: adjust the
jets with a needle.)

Gicleur de lave-glace
(Dépose: détacher
préalablement le flexible.
Repose: régler les orifices
de sortie avec une aiguille.)
Eyector del
lavaparabrisas
(Remocién: desconectar

el tubo antes de la remocién.
Instalacién: requiar los
orificios de salida con la
ayuda de una aguja.)

Ejector pump
Pompe de lave-glace
Bomba eyectora

Water container cap
If damaged, replace it.

Bouchon de reservoir

Washer water container de lave-glace
{Check for leakagse.) Remplacer en cas
Réservoir de lave-glace d’endommagement.
(Véritier I'étanchéité.) La tapa del depdsito
Depdsito de agua del Si se averia, sustitiyase.

lavaparabrisas
(Verificar si hay alguna fuga.)

Washer water container/Removal and installation

92 1 0 Réservoir de lave-glace/Dépose et repose
- Denésito de aaua del lavanarabrisas/Remocion e instalacién
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- External lighting
Eclairage extérieur
lluminacion externa
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External lighting

Eclairage extérieur
lluminacion externa

Attention:

Before carrying out any operation
on the elactric system of the vehicle,
disconnect the negative cable of

the battery.

Emergency light switch
bulb - 12V -1.2W.

Replace.

Attention:

Pour tous les travaux effectués sur
I"équipement électrique du véhicule,
débrancher préalablement le cable
moins de la batterie.

Lampe témoin-12V-1,2W -
dans e bouton de commande
de I'avertisseur 4 clignotants.

Remplacer.

Atencidn:

Antes de efectuar cualquier trabajo
an el sistema eléctrico del vehiculo,
desconectar el cable a masa de

la baterfa.

Bombilia de iluminacion del
interruptor de la luz de
emergencia-12V - 1,2 W.

Sustituir,

Emergency light switch
Bouton de commande d’avertisseur 4 clignotants
Interruptor de la luz de emergencia
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Internal lighting
Eclairage intérieur

lluminacion interna
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Internal lighting
Eclairage intérieur
lluminacion interna

Vehicles model 113

Attention:

Before carrying out any operation on the
electric system of the vehicle, disconnect
the ground cable of the battery.

Véhicules modele 113

Attention:

Pour tous les travaux effectués sur
I'éguipement electrique du vehicule,
débrancher préaiablement ie cable moins
de la batterie.

Vehiculos modelo 113
Atencidn:

Antes de efactuar cualquier trabajo
en el sistema eléctrico del vahiculo,
desconectar el cable a masa de la bateria.

Terminal 30

Borne 30

Borne 30

Lighting unit with
12V, 5 W bulb
Platonnier

avec ampoule de
12V, 5W

Unidad de iluminacion
con bombilla de

12V, 5 W

Connection to ground

Branchement a
la masse

Conexion a masa

Check contact
pressure and remove
rust with fine
sandpaper.

Vérifier la pression
des contacts et
enlever les traces
d'oxidation avec du
papier émeri fin.
Verificar la presion
de los contactos y
remover la oxidacion
con lija fina.

To door contact
switches (fig. 2)
Vers les contacteurs
de porte (fig. 2)

A los interruptores
de contacto de las
puertas (fig. 2)

Internal lighting

96.2

Eclairage intérieur

lluminacion interna




Internal lighting
Eclairage intérieur
lluminacion interna

Fig. 1 - Internal light Fig. 2 - Door contact switch
1 - Connacted to contact switches. Situated on left hinge pillar.
2 - Switched off.
3 - Switched on. Fig. 2 - Contacteur de porte
To replace bulb remove the set from the opening Placé sur le montant-chamiére de la porte gauche.
in the roof cross member, pulling it preferably by =
the side opposite to the switch. Fig. z Iniarmptor de contacto de
. la puerta
Fig. 1 - Plafonnier Localizado en la columna de la puerta izquierda.
1 - Commandé par les contacteurs de porte.

2 - Circuit coupé.

3 - Circuit fermé. .

Pour remplacer 'ampoule, sortir le boitier de la
découpure du renfort de pavillon, de préférence
par le coté opposé a |'interrupteur.

Fig. 1 - Luz interna

1 - Conectado a los interrupteres de contacto.

2 - Desconectado.

3 - Conectado.

Para sustituir la bombilla, remover el conjunto,

de la abertura del larguero dei techo, sacandole de
preferencia por el lado opuesto al interruptor.

Internal lighting

Eclairage intérieur 96-3

lluminacion interna
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Electric cables
Cablages
Cables eléctricos
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Cables eléctricos

Electric cables
Cablages

Attention:
Before carrying out any operation
on the electric system of the
vehicle, disconnect the ground
cable of the battery.

HARNESSES AND CABLES
1 = Main hamesa
2 — Windshield wiper motor hamass
3 — Front |eft hamess
& — Front right hamess
§ — internal lighting hamess
& — Genarator hamess
7 — Starter hamess
8 — Hom hameas
9 — Brake switch harmesss
10 — Front [sft tum signal hamess
11 — Front right tum signal hamess
12 — Spark plug cable
13— Asar left harness
14 — Rear right hamess
15 — Liewnce plate light hamess
18 — Brake |Ight switch hamess

ELECTRIC COMPONENTS
A  — Battery

8 ~— Starter

€ — Generator

C1 — Reguiator

D — ignition/starter switch

E — Windshield wipar switch
E1 — Light switch

E2 — Tum signal switch

— Emerger ing flight
F2

F3

Fa

— |mtemnai lighting switch
— Brake light switch
— Aeversing light awitch 3
a1 — Fuel gauge
H1 — Hom
4 — Headlight reiay
J2  — Tumn signal reley
L1 — Left headlight lamp
M1 — Left front tum signal lamp
M2 — Taii light, left
MS — Brake light lamp, left
M8 — Right front tumn signal lamp
M10 — Left rear tumn signal lamp
M17 — Laft reversing light lamp
N — Ignition coll
M3 — Electro-magnetic cut-oif vaive
— Distributor
— Spark plug connector
— Spark plug
— Fuse box
— Simple connector -
— Single pin connector
— Two pin connector
— Thres pin connector
— Windshield wiper motor
- Licence piate light
W — Interior light lamp

M:d;’jduo‘ﬂ

Attention:

Pour tous les travaux effectués

sur I'équipement électrique du
véhicule, débrancher préalablement
le cable moins de la batterie.

CABLES ET CABLAGES
1 — Ciblags principal
2 — Cablage de moteur d'sssuie-giace
3 — Cablage avant gavche
4 — Clblage avant droit
§ — Cablage d'éclairage Intédeur
§ — Ciblage de dynamo
7 — Céblage de démarreur
8 — Clbiage d’avertisseur sonors
§ — Céablage de contactsur de frein -
10 — Cablage de clignotant AV gauche
11 — CAblage de clignotant AV droit
12 — Cable d'ailumage
13 — Chblage srridre gauche
14 — Clblage ammiére droit
18 — Cablage d"éclairage de feu de plague
18 — Cablage de contacteur feux-stop

ELEMENTS ELECTRIQUES
— Battarie

— Démarreur

— Oynamo

— Réguiateur de tension

- Contact-démarmeur

— Commutateur de moteur d'sssule-glace
— Commutateur d"éclairage

- des cilg

— Commutateur d'avertisseur 4 clignotants
— |nterrupteur de plafonnier

— Contactsur des lsux-stop

— Contactsur des feux de recul
de ni d

— Avertisseur sonore

— Relais dea phares

— Reilais des clignotants

— Lampe de phare gauche

— Lampe de clignotant AV gauche
— Lampe de feu AR gauche

— Lampe de feu-stop gauche

M8 — Lampe de clignotant AV droit
M10 — Lampe de clignotant AR gauche
M17 — Lampe de feu de recul gauche
M — Bobine d'allumage

N3 — Etoufioir de ralenti

— Allumeur

— Ficha de cible d"alfumage

— Bougie

— Bofte & fusibles

— Connexion

— Connacteur 1 raccord

— Connectsur 2 raccords

— Connectsur 3 raccords

— Moteur d'essuie-glace

— Fou de plaque

— Lampe de platonnier

- |
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Antes de efectuar cualquier trabajo
en el sistema eléctrico del
vehiculo, desconectar el cable

a masa de la bateria.

RAMALES Y CABLES
1 = Aamail principal
2 — Ramal dei motor del limpiaparabrisss
3 — Ramal dslantero izquierdo
4 — Ramal delantero derecho
8 — Ramali de la iluminacidn intema
& — Ramai de |a dinamo
7 — Ramai del motor de arranque
8 — Ramal de la bocina
9 — Ramal de interruptor dei freno
10 — Aamai de la juz intermitente izquierda
11 — Ramal de (a luz intermitents derscha
12 — Cabile de bujla
13 — Ramal trassro izquierdo
14 — Ramal treseroc derecho
.18 — Ramai de la [uz de iluminacién de matricuis
18 — Ramal del Interruptor de |s luz de freno :

COMPONENTES ELECTRICOS
— Bateria

-— Motor ds arrangue

— Dinamo

— Reguiador de tensidn

- |nterruptor de dido y de
— Imerruptor dei motor del limpisparabrisas
— Interruptor de (es juces

— Intarruptor de las (uces Intermitentes

ptor de |as | de

— Interruptor de la luz Interna

— interruptor de la luz de frenc

— Interruptor de |a [uz da marcha atrés

— |ndicador del nivel de combustible

— Bocina

— Ralé del farc

— Aeld de |as intemitentes

— Bombillas del faro izquierdo

" |

E-“TepadpRpEmEgQOE>

.

M1 — Bombilla de Ia intermi del L da
M2 — Bombilla de luz tresera (zquierds

MS — Bombilla de |a luz del freno {Izguierda)

M8

— Bombilla de ia intermitents delantera derecha
10 — Bombilla de Ia | izqui
W17 — Bombilla da marcha atris, (zquisrda

— Bobina de encendido

— Viivula siectromagnética

- Distribuidor

— Enchuie de bujla

— Bujla

— Caja de fusibles

— Conectador simple

— Coneciador de un polo

— Coneclador de dos poloa

— Conectador de tres polos

— Motor del limpiaparabrisss

= |luminacién de matricula

— Bombilia de la luz interior

‘ﬂ‘d;’j#ﬂﬂ‘oul

Localization of cables, harnesses and electric components

Localisation des cables, cablages et éléments électriques
Ubicacién de los cables, ramales y componentes eléctricos
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Electric cables
Cablages
Cables eléctricos
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A — Battery A -— Batterle A — Bateria
B — Starter 8 — Démmrreur B — Motor de arrangue
C — Generator € = Oynamo C = Dinamo
€1 — Reguiator box C1 — Réguisteur de lenaicn C1 — Cajm de reguladores
D = Ignition/starter switch 0 = Comtact-démarreur D == Liave de sncendido y de srrangus .
E  — Windahisid wiper motor switch E — Commutateur d'essule-glace E  — Interruptor dai limpiaparabrisas |
F = Lighting switch F == Commuytafeur d éclairage F  — Interruptor de (a8 luzes
Q — Turn signal awitch G — Commuisteur des clignotants @ — interruptor de |las intermitentes
H == Hom button H —=C de d'aver H — Boton de la bocina
H1  — Hom Hi - Avertisseur sonomns W1 — Bocina
J4 - High and low beam reisy J4 — Asigis d'irvessur-code d == Aeld de las (uces de carreters y ds cruce
41— High and low beam commulator key 41 = de o <o 31— ;’-:;Ilcﬂ:mmuudur de lan lucee de carmetern
42 == Tum signal reisy 42 — Awlaia des clignotants e R e
43— Brake light switch 43 = Contacteur des feux stap
43— Interruptor de (& luz de frenc
J4 — Reversing light switch M — Contacteur des feux de recul
J5 = Oil pressure waming lamp switch J5 — Contacteur de pression d'huile 4 S IRIRAPIOF O] IR0 I TSNS Wity
48 — Interruptor del Indicador de |a presion |
— High beam waming lamp K == Témain de phars del acsits ]
K1 — Genersior waming lamp K1 = Témoln da charge de |a dynamo K — Bombilla de control de la luz de carretera |
K2 — Turn signal waming lamp Ki - Répétiteur luminsux des clignotants K1 — Bombiila de | de ia gi
K1 — Oil pressure-waming lamp K3 - Témoin de pression d'huile K2 — Bombills de de iss
K4 - Speedomatar light K& - lampe d'éclairege de lachyms K3 — Bombilla.de control de (a presidn del aceite
K8 — Fuel gauge light K8 — Lampe d'éciasirsge d'Indicaisur de niveau X4 — B de 16n del veioc!
L — Rigim headlight lamp & essance KB — Bombilia de del indi
L1 = Laft headlight lamp L - Lampe de phars droit de gasoline
M - Right parking light lamp L1 -—Lamps de phare gauchs L —Bomblila del faro derecho
M1 — Latt parking light lamp M - Lampe de feu de position droit L1~ Bombilla dai faro zquisrdo
M2 — RAight rear tum signal iamp M1 — Lampe de feu de position gauchs M — Bombilla del piioto derecho
M3 — Left rear tum signal lamp M2 — Lampe de clignotant AR droit M1 — Bomblliia dei piloto (zquierde |
M5 — Tail/brake light, left M3 — Lamps de ciignotant AR gauche M2 — Bombilla de (u inter trasera derscha |
M8 — Right reversing light lamp T M8 — Lampa de.feu amidre gauche avec isstop | W3 — Bombilla da (a da
M7 — Lett reversing light lamp Me — Lampe de feu de recul droit M5 — Bombilia de (s luz ¥ de freno
N — Ignition coll M7 — Lampes de feu de recul gauche M8 — Bombilla del farc de marchs stris derecho
M1 — Elsctro-megnstic cut-off vaive — Bobine d"silumage M7 — Bombilla del faro de marcha stris (zquierdo
0 — Distributor M1 — Etoutfoir de ratenti N —Bobins de encendido
P — Spark plug connector, N°. 1 cyllndar 0  — Allumeur N1 — Viivula slectromagnética |
P1 — Spark plug connector, N°. 2 cylinder P — Fiche de céble d'allumage; cylindre 1 9 '~ Distribuidor de Ido i
P2 — Spark piug connector, N°. 3 cylinder P1  — Fiche de cable d'allumage, cylindre 2 P — Enchuis de Ia bujia dal cllindro n.% 1 |
P31 — Spark plug connector, N9. 4 cylinder | P2 - Fiche de cdble d'atiumage. cylinare 3 P1 — Encnute de la bujla dal cilindre n.? 2
Q — Spark plug, N°. 1 cylinder P3  — Fiche de cAble d'allumage, cylindre 4 P2 — Enchute de |a bu|la del cllindron.? 3 |
@1 — Spark plug, N°. 2 cylinder a — Bougie du cylindre 1 F3 — Enchule de |a bu|ia del cilindron.® 4
Qz — Soark piug, N°. 3 cylinder | @1 — Bougis du cyiindre 2 Q@ —Bu|la del cilindro n.2 1
Q3 — Spark plug, N°, 4 cylinder | a2 — Bougie du cylindre 3 . Q1 — Bujla del cilindro n.2 2
8 — Fuse box | @3 — Bougie du cylindre 4 Q2 — Bujia del cilindro n.@ 3
T  — Wire connector S —Bohe A fusibles @1 — Bujla del cllindro n.0 ¢
U — Right tum signal T — Connexion 3 —Caja de fusibles
Ul — Left tum signal U  — Clignotant drait 3 T —C dor de =
¥V — Secondary switch of intarior light, right door W — Clignotant gauchs - U —intermitente delantera derecha
V1 — Secondary switch of interior light, left doar ¥ — Contacteur de porte drofte Ut —inte I
W  — Windshield wipar motor Vi —0C de porte gauch v - mmr:;m. io de |a juz | . |
T =Pt hon W =Meswirdemninglece ¥1 — interruptor secundario de Ia luz intenor, |
X1 — Laft tail light X = Feu srriére droit puerta izquierda |
Y — intericr light X1 — Feu arriérs gauche . W  — Motor del limpiaparabrisas
I = Licence piata light ¥ = Platonnisr X —Luztrasers derechs |
1 = Battery ground strap Z — Feu de plague X1 — Luz trasera Izquierda
2 —Transmisaion ground strap | 1  —Tresss de maasse Datterie~-chiasis Y — Bombilia del intericr
i. 2 == Tressa de masas bolte-pont - chisais Z — Luz de |a placa de matricula
MOTE: mﬂ;aﬁghi:ﬂlcl-. thers ia no | U iRt s dela Eatetla I
' Q88! Poue lesvehiculen YW 1300, ndg)ider les 2 —Cinia a masa de |a caja ce cambic |
branchements des (sux de recul. |
= OR4.: Parn los vehiculos VW 1300, prescindir
de |as conexiones del 1aro de marcha aires.

Electric scheme - Model 113 - VW 1300/1500- 12 V
Schéma de parcours du courant - Modéle 113 - VW 1300/1500 - 12V
Esquema elécirico - Modelo 113 - VW 1300/1500 - 12 V

- 97.4
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Cables eléctricos

Electric cables
Cablages

97

A — Battery

B8 — Starter

€ — Generator

€1 — Reguiator

D — ignition/starter awitch

E — Windahield wiper switch

E1 — Lighting switch

E2 — Tum signal switch

E3 — Emergency waming light switch
E20 — Rheosiat

F2 — interior light switch, left door
F3 — Brake light switch

F4 — Reversing light switch

F3 — Qil pressure awiich

— Fusi gauge

— Hom switch

— Hom

— High and low beam reiay

— High and low beam commutator key
— Tum signal relay

— Spesedomater light

— Fuel gauge light

= @enerator waming lamp

— Oll preasure warning lamp

— Tum signal waming lamp

— High beam warming lamp

- Emergency light switch lamp
— Left high and low beam (amp
= RAight high and low beam lamp
— Latt parking light

— Leoft tail light

— Right parking light

— Aight tail light

— Brake light (left)

— Brake light (right}

— Right rear turmn signal lamp

siiissscsaufﬁﬂﬂ"b‘;hgzg

M3 — Rignht front tum signal lamp
M8 — Left front tum signal ilamp
M10 — Lefl rear turn signai lamp
M18 — Reversing lamp, nght

M17 — Reversing lamp, |eft

M —ignition coil

— Electro-magnatic cut-otf veive
— Diatributor

— Spark plug connectors

~ Spark plugs

— Fuse box

= Wirs connecior

= Single pin connector

— Two pin connecior

— Threa pin cannectar

— Windshield wiper maotor

— Licence piste light

i"ﬁ:!:!ﬂ"""oa

— Intarior light lamp

A — Bafterie
8 = Démarrsur

€ = Dynamo
€1 — Réguisteur de temion
D — Contact-démarreur

E — Commutateur d'sesuis-giacs
E1 — Commutsteur d'écigirage
E2 —C des cli

E3 — Commutatsur d'avertisasur 4 clignotanta
E20 — Rhéostat

F2 —C de parte h

Fi1 — Contacteur des leux-stop

F4 — Contacteur des feux de recul

F5 — Contactsur de pression d'hulle

@1 —indl de ni d'

H — Commands d'svertisasur sonare

M1 — Avertisssur sonore
J == Aslais d'Inverseur-cods
N —c de o'l _—

42 — Aeisis des clignotants
K — Lampe d'é ge de »

K1 — Lampe d'éclairsge de I'Indi
d'sasence

K2 — Témoin de chargs de la dynamo

KJ — Témoin de pression d'huile

K4 —R des ciig s
KB — Témoin dea phares
L4
L1
L2

de nivasu

= Témaoin d'avertisseur 4 cilgnotants
— Lampse de phare/code gauches
— Lampe de phars/code droita

M1 — Lampe de feu de position gauche

— Lampe de feu armére gauchs

- Lampe de {eu de position droit

= Lampe de feu arribre droit

= Lampe de feu stop gauche

— Lampe de feu stop droit

— Lampe de clignotant AR droit

— Lampa de clignotant AV droit

— Lampe da clignotant AV gauchs

M10 — Lampe de clignotant AR gauche
M18 — Lampe de feu de recul droit
M17 — Lampe de ey de recul gauche
N — Bobine d'ailumage

N3 — Etouffoir de rmient!

0 — Allumeur

P  — Fiches pour cibles d"allumage
Q — Bougim ’

3 — Bofte & fusiblea

T — Connaxion de dérivation

T1  — Connacteur 1 raccord

T2 — Connecteur 2 reccords

T3 — Connecteur 3 raccords

¥6é — Moteur d'esauie-glace

X — Feu de plague

W — Lampe de plafonnier

A — Baterfa

B — Motor de arrangue

€ — Dinamo

€1 — Regulador de.tension

— interruptar de encendido y de arranque

- ptor del fimp sas

— Interruptor de las luces

— |nterruptor de |as intarmitentes

— Interruptor de as de genci
D — Redatato

— ptor de la luz de ls

puerta ixguierds
— |nterruptor da la luz de frena
— |nterruptor de la marcha atrés
= |nterruptor de la presidn del aceite
— Indicador dei nivel de gasaolina

e 3®3 AgERan~"

— Interruptor de la bocina
H1 — Bocina

— Reié de |as luces de carrstera y de cruce

[

41— Tecia del conmutador de (as luces de
cArTetara y de crucs

— Relé de |za intermitentes
— Bombilla de il ién del velocimetro
— Bombiila de iluminacidn del nivel de gasolina

— Bombilla de controf de fa dinemo
— Bombilla indicadora de la presian del aceite
— Bombilla de control de |as intermilantes

EEEpRA®E

— Bombilla de control de la luz de carretera

K8 — Bombilia de iluminacion del interruptor
de |a luz de emergencia

L1 — Bombilla deil faro izguierdo para luz
de carretera y de cruce

L2 — Bombilla del taro derecho pars |uz
de carretera y de cruce

W1 — Bombilia del piloto (zquierdo

M2 — Bombilla de luz trasera izquierda

M3 — Bombilla del pilato derecho

M4 — Bombilia da ia luz |m|ln derscha

ME — Bombills de la luz dei treno (izguierda)
M8 — Bombilla de la iuz de ireno (derecha)
M7 — Bombilia de |a inter

ME — B ila de la t ]
My — lla de |a inter
M10 — Bombilin de Ia inter

2 izquierda
trasers | iarda

M18 — Bombilia del faro de marcha strks derscho
M17 — Bombilla del faro de marcha atras izquisrdo
N — Bobina de sncendido

N3 — Viivule electromsgnética

0 — Distribuidor

P — Enchufes para bujlas

Q —Bujia

8 —Cajn de fusibles

T — Conexién de derivacion

T1 — Conectador de un polo

T2 — Conectador de dos polos

T3 — Conectedor de ires polos

V8 — Motor del limpiaparabnaas

X — Luzde |e placa de matricula
W — Bombilla de |a (uz del intenor

Electric scheme - Model 113 - VW 1300/1500 - 12 V - With emergency |ight
Schéma de parcours du courant - Modéle 113 - VW 1300/1500 - 12 V - Avec avertisseur 4 clignolants
Esquema eléclirico - Modelo 113 - VW 1300/1500 - 12 V - Con luz de emergencla

97.7




Electric cables
97 Céablages
Cables eléctricos |

A — Battery A — Batterie A — Bateria
B — Starter B — Damarreur B — Motor de arranque
C — Ragulator C — Aegulateur de tansion € — Reguiador da tenaidn
€1 — Generator &1 — Dynameo €1 —Dinamo
D — Ignition/staner swiich D — Contact-démarreur D — Interruptor de encendido y de arranqus
E — Windahield wiper switch E — Commutateur d'essuieglace E — Intermuptor del limpiaparabrisas
E1 — Lighting swnich E1 — Commutateur d'dciairage E1 — Interruptar 08 las luces
E2 — Tusn aignal switch = E2 — Cammutateur des clignotants E2 — Intarruptor de las Intermitentes
EX —- Rhecstat - E20 — Rhaostat EX — Redatato
F1 — Intarior tht_a_-\ri_‘t_:_h: nghtdoar. -: = F1 = Caontactsur de porta dmtl: 1 — Ipr:::'r;lmﬂr de |a [uz interna de (&
P2 = imuior gt ewiish; MIVAON. s &) et i i F2 — Interruptor de la luz intema de (&
F3 —@Braks lightswitch-, =~ F3 — Contacteur des leux-stop pusrta izquierda
F& — Reyersing lightswitch - .. . F4 —Contacteur des feux de recul F3 — Interruptor ds la luz de freno
F5 — Oil pressuraswitch. e e FS — Caontacteur de prassion d'hulle F4 — Intarruptor de la luz de marcha atris
G — Fuel gauge sender G —Jauge d'essence F8 — Interruptor de la presian del aceite
G1 — Fuel gauga G1 — |ndicateur de niveau d'essence @ — Medidar dsl nivel de gasoline
H — Horn switch H — Commande d'avertisseur sonore G1 — Indicador del nivel de gasolina
H1 — Harn H1 — Avertissaur sonore H = Interruptor de |a bocina
J = High and low beam reiay J — FAalais d"inverseur-code H1 — Bocina
J1 — High and iow beam commutatorksy _ | J1 — Commande d'inverssur-code J  — Relé de lea luces de carrstera y ds cruce
42 — Tumsignal relay ar 329 Uz 2 42 — Relais des clignotants. 1 — Tecla del conmutador de las luces ds
K — Spesdometer [ight- K - Lamps d'dclairage de lachymaire carrstera y de cruce
_K1 — Fusfgaugelamp =~ 577 © K1 — Lampe d'éciairage d'Indicateur de nivesy | 42 — Felé du isa intermitentes
X2 — Generator warning lamp- - Sfiaen i7n] d'essence K — Bombilla de iluminscién del veiocimetra
K3 — Oft pressure warning lamp K2 ~— Témoin da cherge de la dynamo K1 — Bombilia de iluminacién del Indicador

: ; K3 — Tamoin de pression d'huile de gasolina
K4 — Turn signal warning lamp

PSR K4 — Répeétiteur lumineux des clignotants 2 — Bambilla f" control de la d’"';"ﬂ
LT — Lnl;l high and |ow beam lamp S = Teroian sere —Eomb:::l :!dlcadur.t:olll D.m el
Lz —-Rl_ght high and Iu.w peam lamp . —bamprdepharercade guichies A =Rimtlince & J“I sl
- s G = L2 — Lampe da phare/code droits :': -::"‘::::' d"‘:‘“““‘:" dT a luz de ‘T""‘“"‘
o Riaht el e Ry T S =LanpaiY Rt SRt e i B roue st
3 . L14 — Lampe de phare droit
Ml ar=hen D"-k-mti:?rt: 1—1 THEREEEE M1 — Lampe de feu de position gauche = = S:m:r:l :l;: ::u'c.:“ il
:: .‘E ;;':n_lt‘;;::tq HoRe ™™ s M2 —Lampe de feu nrritnl gauche L13 — Bombilla del faro izquierdo para |uz de carretera
i i3 Hli.h:l'};if 1rgnf3' 312 2 -1 M3=— Lampe de leu de position droit L14 — Bombilla del faro derecho para luz de carretera

M4 — Lampa de feu arriérs droit — Bombilia del piloto izquierdo

Ms — Grake lignt fleft) ~ -
M8 — Brake IIght {rightT -~ = =S
MT — Rignt'rear turn signal famp

M5 — Lampe ds fau stop gauche — Bombilla de (a luz tresera (zquierda

M1
M2
ME -— Lampe de leu stop droit M3 — Bombilia dei piloto derecho
M4
M5

by 1 3 M7 — Lampe de clignatant AR droit — Bombilla de la |uz trasera deracha
M8 — Rignt tront turm signal lamp

% M8 — Lamps ce clignotant AV droit
M8 — Laft front turm signal famp

— Bombilla de la luz del freno {izquierda)

M10 — Lait rear tum signal tamp M8 — Lampe de clignotant AV gauche M& — Bombilla de a (uz dei freno (derschao)
M18 — Reversing light, right - M10 — Lampe da clignotant AR gauche M7 — Bombilla de |a intermitents trasera derecha
M17 — Reversing light; laft - =i .: WIS— Lampe de feu de recul droit M8 — Bombiila de la intermitents delantera derscha
N SR _2 =21 z=M17— Lampe de feu de recul gauche M3 — Bombilla de ia intarmitente delanters izquierda
pERir Eﬁéﬁvfhnuﬁmc-cut\uﬂvﬂht zzea 2 s = Bobine d'allumage M10 — Bombilla de |a intermitente trasera |zquisrda
0 < Omiteaiees 13 e s marete sisa 3see M3 - —Elouloir du ratent M18 — Bombilla del faro de marcha atrés derecho
e g Sl onnadlont T SEATIIEL 2@+ — Allumeur : M17 — Bombiila del laro de marcha atréa izquierdo
a ' gparcplugs - P — Fiche de cdble g'ailumage N — Bobina de sncendido
85 ' prad box! sisciramagnat: Q — Bougies N3 — Vilvuia slectromagnética -
Ti‘ I_ wWire connectas 8 - Bo.nl 4 fusiblea 0 — Distribuidor
11 ’— Sihglepin cormector 3 T — Connexion de dérivation P — Enchufe de las bujles
T2 "—Tﬂo:pirr'connlclar T1 — Connacteur 1 raccord Q — Bujia
V8 — Wingshield wiper motor T2 —Condestelrd mecordy S —Cajude fusibles
X — Cicence plate light N8 -—Mersundesaulegiace T —Conexién de derivacion
W — Intertor fight lams X —Feu deplague T1 — Conectador de un poio

= =g W — Lampe de plafonnier T2 — Conectador de dos polos

— = : Y& — Motor del limplaparabrisas
e ¥ 2 3 X -~ Luz de la piaca de matricula
T : = W — Bombiila de ia luz del interior

Electric scheme - Model 102 -12V
97_8 Schéma de parcours du courant - Modéle 102 -12V

Fenneama saléctricn < Madala 102 .12V
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Cables eléctricos

Electric cables

Cablages

97

A — Battery
B — Starter
C — Altemator

c1 — Regulator

— |gnition/starter switch

— Windshisld wipar switch

— Lighting switch

= Tum signal switch

— Hom button
1 — Hom

— High and low beam relay
1 — High and low bsam commutator key
= Tum signai relay
— Brake light switch
— Reversing light switch
— Oll pressure warning lamp switch
- Fusl gauge sendar
— Fusl gauge
— High beam waming lamp
— Genarator warning lamp
— Turn signal waming lamp
— Qli pressure waming lamp
— Speedomater light
- Fusl gauge light
— Right headlight lamp - outer
— Aight headlight lamp - inner
- Laft haadlight lamp - inner
— Laft headlight iamp - outer
— Right parking light
— Latt parking light
— Right rear turm signal lamp
= Laft rear tum signal lamp
— Tail/brake light, right
— Tail/brake light, left
— Right reversing light lamp
— Laft reversing light lamp
— Ignition coll
— Right carburstor sutomatic choke
— Laft carburstor sutometic choke
— Right carturetor idling siectro-magnstic valve
— Laft idiing el valve
= Distributor
— Spark plug . No_ 1 cylind
— Spark plug . N2, 2 cy
— Spark plug connector, N2, 3 cyilnder
- Spark plug ¢ , NS, 4
— Spark plug, N9 1 cylinder
— Spark plug, N9, 2 cylinder
— Spark plug, N2, 3 cylinder
— Spark plug, N°. 4 cylinder
— Fuse box
— Wirs connecior
— Right tum signal
— Laft tumn signal
— Secondary switch of interigr light, right door
— Secondary switch of interior light, left door
— Windshield wiper motor
— Right talil light
X1 = Laft tail light
Y — Intarior light
Z — Licance piate right lamp
Z1 — Licences piate laft lamp
1 — Battery ground strap
2 — Transmission ground strap

T T DMMO

ECGLErEEERE="9skEER

EEE
=

(sc-lagggﬂag!‘ozgﬁglssgi

al &

NOTE: Thers are no inner headlights for mods|
105, manufactured betore August 1870,

A — Batterie

B8 — Démarrsur

€ — Aitamatsur

C1 — Réguiateur de tansion

D — Contact-démarrsur

E = Commutsteur d'sssule-glace

F =G d'é o]

G — Commuiateur des clignoiants

H —C de d"

H1 — Avertisseur sonore

4 — Raimia d'Inverseur-code

a1 —=C de d" de

42 — Asiuis des cilgnotants

43 — Contactsur des feux stop

44 — Contactsur des leux de recul

45 — Contacteur de pression d'huile

J8 — Jauge d'essancs

47— Indi de d

K — Témoin des phares

K1 — Témoin de charge de 'alternateur

K2 — Répétiteur lumineux dea clignotants

K31 — Témoin de pression d'huile

K4 — Lamps d'éciairage de lachymétre

K8 — Lampe d ge d'indicat de
d‘ssaence

L — Lampe de phare extérieur droit

L1 — Lampa de phare intérieur drait

L2 — Lampa de phare intérieur gauche

L3 — Lamps de phare axténeur gauche

M — Lampe de feu de position droit .

M1 — Lampe de feu de position gauche

M2 — Lamps de clignotant AR droit

M3 — Lampe de ciignatant AR gauche

M4 — Lampe de leu armare droit avec feu-stop

M5 — Lampe de feu arriére gauche avec feu-stop

M8 — Lampe de lau de recul droit

M7 — Lampe de feu de recul gauche

N — Bobine d'sllumage

M1 — Starter automatique de carburateur droit
— Starter sutomatique de carburateur gauche
— Etouftoir de ralenti de carburateur droit
— Etoutfoir de ralenti de carburateur gauche
Q = Allumeur

P — Fichs da cdbie d'silumsage, cylindre 1

P1 — Fiche de cdble d'allumags, cylindre 2

— Ficha de cidble d'allumags, cylindrs 3

— Fiche de cdble d'allumage, cylindre 4

— Bougie du cylindre 1

— Bougie du cylindre 2

Q2 — Bougie du cylindre 3

Q3 — Bougis du cyiindre 4

S — Bolte & fusibles

T — Connecteur de cdbles

U = Clignotant droit

M3

o33

a1

Ul — Clignotant gauche

¥ — Contactsur de porte droite

i —C de porie gauch

W — Motsur d'essuie-giace

X — Feuarridre droit

X1 = Feu arriére gauchs

Y — Plafonnier

Z -~ Feu de plague droit

Z1 — Feu de plague gauche

1 — Tresas de masse batterie-chissis
2 — Tresse da masse bolte-pont - chissis

MOTA: Pour les véhicules modéle 105 fabriqués avant
aodt 1970, négliger les phares (ntérisura.

A  — Bateria
B — Motor de arranque
C — Altamador
€1 — Reguisdor de voitsje
D — Liave de encandido y de arranques
E — Imerruptor del limpiaparabrisas
F = Interruptor de (sa luzes
G — interruptor de (as intermitentes
H — Botén de la bocina
H1 — Bocina
Jd — Relé de ies luces de carretera y de cruce
41— Tecla dal conmutador de |as luces de carretera |
¥y de cruce
42 — Relé de les intermitentes
43 — Interruptor de la iuz de freno
44 — |nterrugtor del laro de marcha atrés
48 — Interruptor del indicador de la preaidn
del sceite
J& —F del didor de g I
J7 — Indicador de gasalina
K — Bombiila de control de |a luz de carretera
K1 — Bombille de control del aiternador
K2 — Bombilla de control de laa intermitentes
K3 — Bombilla de control de |a presién dal aceits
K4 —B lie de il én del veloc
K8 — Bombilla de 4n del indi
de gasolina
L - del faro derscho
L1 — Bombilla dei faro Interno derecho
L2 — Bomuilla del farc Interno izquiendo
L3 — Bombilla dal faro sxterno izguierdo
M —B dei pilote ]
M1 —B dal prioto i do
M2 —B de In inter trasera derecha
M3 — Bombilla de ia inter trasera i da
M4 — Bombiila de /s !uz trasera derecha y de freno
M5 — Bombilla de |a luz trasera izquierda y de freng
M8 — Bombilla del faro de marcha atrds derscho
M7 — Bombilia dal faro de marcha stras (zquierdo
N — Bﬁbml de sncandido
N1 — dtico del dor derecho
M2 — 4 del carb I do
N3 — Vaivula siectromagnética dei ralent| dei
carburador derecho
Mé4  — Vaivuia siectromagnética del raient| del
carourador izguierdo
0 — Distribuidor de sncandido
P — Enchufe de la bujla del cilindro n.® 1
P1 — Enchufe da |a bujia del cilindro n.9 2
P2 — Enchule de |a bujla del cilindra n.2 3
P3 — Enchule da [a bujia del cilindro n.2 4
Q@ — Bujla del cilindro n.91
Q1 — Bujla del cilindron.2 2
Q2 - Bujia del cilindro n.23
Q3 — Bujia del cilindro n.? 4
8 —Cajmde tusibles
T =G dor de d
U = intermitents darecha
Ul = intermitents iZouierda
¥ —interruptar secundario de la luz interor,
puerta derechs
¥1 — imterruptor secundario de la luz interior,
puerts izquierda
W — Motor del limpisparabrisss
X = Luz trasera derecha
X1 — Luz tresers izquierds
Y — Luzintenor
Z — Luz derscha de |a placa de matricula
Z1 — Luz izouierca de |a placa de matricula
1 — Cinta a masa de |a bater(s
2 —Cinta a masa de |a caja de cambio
NOTA: Para el modeio 105 de fabricacidn anterior

a agosio oa 1970, prescindir de Ios faros
intermos.

Electric scheme - Models 105, 107 and 109- 12 V

Schéma de parcours du courant - Modéles 105, 107 et 109 - 12 v
Esquema eléctrico - Modelos 105, 107y 109- 12V
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Cablages

Electric cables

Cables eléctricos

»

Hde“'EG*'EBEﬂ’“!‘G!I'!"!lsl‘a!u!!ltgkuhh!—!:ﬁ‘lﬂgﬂ'

— Battery
= Starter

—= Generator
g Reguiato bax

— Ignition/starter switch

— Windshield wiper switch
— Ligitting switch

~= Turn signai switch

- Horn button

- Hom

= High and low beam reisy
= High and low beam commutator key
= Tum signai relay

= Brake light switch

= Oll preasure warning lamp switch
~= Fuel gauge sender

— Fuel gauge

== Tum signal waming (amp
== Ol preasure waming lamp
- High beam waming lamp
— Ganerator waming lamp
— Spesdometer lsmp

— Fusi gauge lamp

= Right headlight lamp

- Laft headiight tamp

— Right parking light

— Laft parking light

— Right rear tumn signal lamp
— Lstt rear tum signal iamp
— Tail/brake light, right

— Tail/brake light, left

- Ignition coil £

— Elbctro-magnetic coul-off vaive

= Distributor

~— Spark plug connector, N@. 1 cylinder
— Spark plug Ne. 2 cylind
— Spark plug ctor, N°. 3 cylind
— Spark plug , N%. 4 cylind

- Spark plug, N9. 1 cylindsr
- Spark plug, N°. 2 cylinder
— Spark plug, N°. 3 cylinder
— Spark plug, N9, 4 cylinder
~— Fuse box

= Wire connector

— Aight front turn signal

~— Laft front tum signal

— Windshisld wiper motor
'— Front internal lamp

= Rear Internal lamp

= Licence plate light

— Battery ground strap

— Tranamission ground strap

ML NI<E5CTORRROINIVOTEZEEEE

A
B
c
c
[+ ]

BEARZEZ"SEEEga*TITONm

ExCr

- Batterie

— Démarreur

- Dynamo

— Régulateur de tansion
== Contact-démarmeur

- Commutateur d°sssuie-glace
—_

- des
de d'

— Avertisasur sonore
— Relais d'Inverssur<ode

- o

PR -

o

= Relais des ciignotants

— Contacteur des feux stop

— Contacteur de preasion d'huile

— Témain de phare

— Indicateur du niveau d'sssencs

—= Adpétiteur lumineux des glignotanta
— Témoin de pression d'hulle

= Témoin des phares

= Témoin de charge de |a dynamo

— Lampe d'éciairege de ymé

- Lampe d'éclairege d'indicateur du niveau
' ssnencs

— Lampe da phare droit

— Lampe de phare gauche

— Lampe de feu de position droit

- Lampa de feu de position gauche

— Lampe de clignotant AR droit

- Lampe de clignotant AR gsuche

— Lampe de feu arridre droit avec feu-stop
— Lampe de feu arridére gauche ivec feu-stop
- Bobine d"allumage

- Etoutfoir de ralent!

— Allumeur

— Fiche de cdble d'allumage, cylindre 1
— Fiche de cdble d'aliumage, cylindre 2
— Fiche de cidble d'allumage, cylindre 3
= Fiche de céible d'allumags, cylindre 4
- Bougie du cylindre 1

— Bougie du cylindre 2

— Bougie du cyiindre 3

- Bougle du cyiindme 4

= Bolte & fusibles

— Connecteur de cdbles

- Clignotant AV droit

— Clignotant AV gauche .

— Moteur d"sssule-glace

= Plafonnier AV

— Piafonnier AR

— Feu de plaque

— Tresss de masas batteris—chissis

— Treasa de msass bolte-pont - chissia

— Bateria

— Motor de arrangue
= Dinamo

— Ca|a de reguiadores
— Llave de did

y de ar q

— |ntsrruptor del limpiaparabrisas

= |mt@rruptor de (as luzes

= [nterruptor de (as intermitenies

— Botén de la bocina

— Bocina

— Awnié de |as luces de carretera y de crucs

¥ de cruce
— Raié de |as intermitentes
— Interruptor de la luz de freno

- |nterruptor del indicador de la presidn
dei aceite

— Flotador del medidor de gasoli

— Indicador de gasoclina

— Bomblila de | de (as inter

— Bombilla de controi de la presién del aceite
- Bombilla de control de |a (uz de carretera
~ Bombilla de i da la g

~— Bombilla de i én del veloci

— Bombilla de iluminacién del indicador
de gasolina

—= Bombilla dei tarc deracho
—B illa del taro izquierdo
— Bombilla del pileto deracho
- B ilia del piloto i iardo
— Bombilla de la i
- Bombilla de |la intermitente trasera izquierda
~— Bombiile de la luz i ¥ de freno

— Bombilia de la luz i isrda y de frenc
- Bobina de encendido

— Vilvula slectromagnética

== Distribuidor de encandido

— Enchufe de |8 bujla dei cilindro n.21

— Enchufe de la bujia del cilindro n.2 2

— Enchufe de |a bujia del cilindran.® 3

— Enchufe de |a bujla dal cilindro n.® 4

— Bujla del cilindro n.21

— Bujia del cllindro n.2 2

~— Bujia dei cillndro n.® 3

— Buj|la dei cilindro n.0 4

— Caja de fusibles

— Conectador de conductores

— intermitente delantera derecha

— | ntermitents delantsra izquisrda

— Mator del limpisparabrisas

= Bombilla Intema delantera

— Bombilla Interna trasera

— Luz de la piaca de matricula

— Cinta a masa de |a bateria

2 —Cinta s masa da [a cajs de cambio

EZEOA*EE $§6k S-“FFT0omMmoqgow>

trasera derscha

"

-'N:-c‘sc—itgegoxagto!siisssl51-
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Electric scheme - Type 2-12V
Schéma de parcours du courant - Type 2-12V

— Tecla del conmutador de las luces de carrstera
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