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GASOLINA DIESEL
VERSIONES PEUGEOT 307 14 1.8 20 1.4 HDi (70CV) 2.0 HDI QO CV} 20HDI {110CW)
3P/5P IP/5P/AUT. 3P/SP/AUT. 3p/5P 3P/I5P 3P/5P
MOTOR
Placa motor KFW NFU RFN 8HZ RHY RHZ
Denominacion motor TU3JP TUSJP4 EW10J4 DV4TD DW10TD DW10ATED
Cilindrada {crr) 1,360 15687 1.997 1,398 1.997 1,997
N° de cilindros 4 4 4 4 4 S 4
N° de valvulas B 16 16 8 8 8
Potencia méx. norma CEE (kw) 55 80 100 50 86 79
Potencla méx. norma DIN (CV) 75 110 138 70 90 110
Arp.m. 5.500 5.800 6.000 4.000 4.000 4.000
Par méx. norma CEE (Nm) 120 147 190 160 205 250
Par méx. norma DIN {kg.m} 12,2 15,0 19,4 16,3 20,9 255
Arp.m. 3.400 4.000 4.100 2.000 1.900 1.750
Alimentacién:
- Inyeccién punto Si Si Si o
- HDi Si Si Si
TRANSMiISION
Caja sacuencial aut./Secuencial 4 vel. - Si Si - - -
| Caja de cambios manual 5 vel. Si Si Si Si Si Si
Direccién asistida variable en . .
funcion de la velocidad Si Si Si Si Si Si
SUSPENSION
Delantera Pseudo McPherson triangulada, muelles helicoidales y amartiguadores hidraulicos integrados. Ruedas independientes
Trasera - Tren trasero con travesano deformable. Amartiguadores hidraulicos presurizados )
- ESP {Controt dindmico de estabilidad) | i { 8
| FRENGS
Tipo Mando hidréulico, asistido por servo de depresitn. Dos circultos independientes en X, cilindre principal en tandem
Sistema antiblogueo (ABS) Cuatro captores )
Delanteros Discos ventilados con pinza flotante y corrector automatico de desgaste
Reparto electrénico del par de frenado
T Discos con pinza fiotanta
CARBURANTE
Capacidad depdsito {litros) 60 60 60 60 60 60
Super sin plomo RON 95/98 Si Si Si
| Gasoleo S Si Si Si
NEUMATICOS
205/55 R16/
Medidas 195/85 R15 195/65 R15 205/55 R18 195/65 R15 185/65 R15 205/50 R17 (XS}
CONSUMO
Urbano (V100 km} 8.7 9,5/10.8 10,9/12.4 55 6,9 7.0
Extraurbanc (100 km} 14,6/14,8 10,6/10,7/12,5 9,1/10,1 15,2 12,4/12,5 11,8
Mixto (/100 km) 8,7 7,2/7.9 7.9/8.3 4.5 52 52
Emisiones COz {g/km} 159 169/189 188/204 120 138 138

NOTA.- Bajo este titulo se expresan ias di-
mensiones generales de la carroceria expre-
sadas en milimetros (mm). Para obtener una

informacion mas amplia sobre otras medi-
das, debe consuitar el capitulo dedicado a
carroceria, donde se detallan, mediante gra-

ficos y texto, las cotas correspondientes a
las holguras y enrasamientos de las partes
delantera, lateral y frasera.

PEUGEOT 307 /9




GENERALIDADES

mm

—

VIN en el panel de instrumentos vy visible
desde &l exterior a través del parabrisas.

=
e

Serigrafia cojines inflables (airbag).

10/ PEUGEOT 307

Recomendacion lubricante implantade en la
parte superior de ia calandra.

GASOLINA DIESEL
DIMENSIONES PEUGEOT 307 14 18 20 1.4 HDi {T0CY) 2.0 HDi (90 CY) 2.0 HDi {110 CY)
3P/SP IP/SP/AUT. 3P/SP/AUT. /5P 3PI5P 3P/5P
Longitud total (mmy} 4.202 4.202 4.202 4.202 4.202 4.202
Anchura total (mm} 1.746 1.746 1.746 1.746 1.746 1.746
Distancia entre ejes (mm) 2.608 2.608 2.608 2.608 2.608 2.608
Via delantéra {mm) 1.508 1.505 1.505 1,505 1.505 1.505
Via trasera (mm) 1.509 1.509 1.509 1.509 1,509 1.509
Altura total (mm) 1.514 1.514 1514 1.514 1.514 15614
Volumen de malstero () 420 420 420 420 420 420
GASOLINA _ DIESEL
14 1.8 2.0 1.4 HDi TOCV) 2.0 HDI (80 CV) 2.0 HDi (110 CV)
3P/sp 3P/SPIAUT. 3P/SP/AUT. /5P 3p/5P 3PP
1.251 a 1367 / 1.277a1.391/
1.217a21.315 1.304 a 1.403 1.330 3 1.426 1.254a1.372 1.318a 1.434 1.354 2 1.468
1.642/1.659 1.676/1.693/1.729| 1.702/1.719/1.755] 1.679/1.696 1.743/1.760 1.779/1.796
1.000 1.200 1.300 1.140 1.300 1.340
XXX XX XXXXXXXXXXXXKKAXX ¢ P
( XAXXXXXX J/ - i

)
/[

Recomendacién carburante implantada en
la tapa de carburante.

ELEVACION DEL VEHICULO

Elevacién con borriguetas

Elevacién con borriquetas por delante.




Apoyarse en la unidn de las chapas con la
traviesa lo mas cerca posible de la placa de
matado.

Posicionar la borriqueta en el emplazamien-
to previsto para la elevacién del vehiculo
con ¢l gato.

NOTA.- Para tener 2 ruedas colgando, rea-
lizar la operacién en el otro lado.

Elevaciéon con borriquetas por la parte
trasera.

Apoyarse en la unién de las chapas con la
traviesa o mas cerca posible de la placa de
matado.

Pasicionar la borrigueta en el emplazamien-
to previsto para ia elevacion del vehiculo
con el gato.

NOTA.- Para tener 2 ruedas colgando, rea-
lizar ta operacion en el otro lado.

Elevacion lateral.

Posicionar la borriqueta en el emplazamien-
to previsto para ia elevacion de! vehiculo
con el gato. Usar la traviesa 0010.

NOTA.- Para tener 4 ruedas colgando, rea-
lizar la operacion en el otro lado.

Elevacién sobre puente slevador do

NOTA.- El desmontaje de 6rganos (GMP,
tren trasero) puede motivar un desplaza-
miento del centro de gravedad: utilizar un
puente equipado con dispositivo de sujecion
que haga a la carroceria solidaria con los
brazos de! elevador.

Sin pinzas de bajos de carroceria.

Poner los patines del puente en cada placa
de matado (tener cuidado para no deteriorar
las pantallas de plastico).

NOTA.- Para evitar los riesgos de bascula-
miento del vehiculo, esta prohibido efectuar
el desmontaje de los érganos mecanicos.
Con pinzas en el bajo carroceria.

NOTA.- Estas pinzas se montan Unicamen-
te en los puentes de la marca FOG.

ETE

Utilizar exclusivamente un conjunto de segu-
ridad compuesto por 4 tampones soportes
(de grupillas).

Este conjunto sustituye a los tampones exis-
tentes.

GENERALIDADES

Tirar de las lengletas de seguridad (A) des-
de el exterior de los soportes, antes de po-
sicionar los tampones soportes.

Poner os 4 tampones bajo las pestafas de
bajo de carroceria en los emplazamientos
indicados, el soporte (B} aproximado a la
pestana a lo mas posible.

Poner los tampones que rocen bajo los pun-
tos de toma.

Empujar las 4 lenglietas de seguridad (A) en
las lumbreras previstas para el gato.

Se puede efectuar la elevacion del vehiculo.
Para liberar el vehiculo, efectuar la opera-
cion inversa.

Precauciones a adoptar (caja de cam-
bios automatica).

El engrase de la caja de cambios se realiza

por la rotacién del moter, por tanto, cuando

sea remolcado, se deben fevantar las rue-

das motrices.

El remolcado con las ruedas motrices en el

suelo es, no obstante, posibie, pero debe

realizarse de manera excepcional.

Remolcado:

Respetar las condiciones siguientes:

- En una distancia maxima de 50 Km.

- A una velocidad inferior a 50 km/h.

- Palanca de velocidades en posicion N.

- Vehiculo horizontal o con una inclinacién
méxima de 5° si reguiere levantar las rue-
das traseras.

NOTA.- La iubricacién de la caja de cam-
bios automatica solo esta asegurada cuan-
do el motor gira. Nunca empujar el vehiculo
para intentar que arrangue.

PEUGEOT 307 / 11



Lubricantes y selladores

ACEITE DE MOTOR

LIQUIDO DE REFRIGERACION

NOTA.- Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla
de control de nivel manual (mé&x. y min.). Al rellenar no superar el ni-
vel “maxi”.

Se debe utilizar imperativamente el siguiente producto homologado
(proteccién -35° C):
- PROCOR TM108/GLYSANTIN G33 o REVKOGEL 2000.

Do o +10

] .
40  +30  «d0 fﬂfﬂ
0 1 0

ok, ®owivi o .

' | ' . . ' 1 . . 1
et .1y | L DR TR [ S T | aLh
F -an -22 -4 14 +32 +50 +68 +88 +104 +122

Los aceites que figuran en la tabla adjunta, son los més convenien-
tes para la mayoria de las ufilizaciones.
Ei esquema adjunto precisa el campo de viscosidad optimo en fun-
¢ion de las temperaturas de utitizacion.

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA

El producto homologado a utilizar para ta direccion asistida es:
- FLUIDE DA (PR 9730.A1).

LiQUIDO DE FRENOS

Utilizar anica y exclusivamente liquidos hidraulicos homologados y
recomendados: PEUGEOT DOT 4.

ACEITE AIRE ACONDICIONADO

NOTA.- Estos aceites tienen una acentuada propension a captar la
humedad, por ello hay que evitar su almacenamiento en bidones
que, por lo general, van a medio llenar. Jamds se debe utilizar otro
tipo de aceite.

No es obligatorio controlar el nivel de aceite del compresor cuan-
do se efectlia una carga del circuito de refrigeracién. El control
del nivel de aceite se efectia en caso de fuga del circuito de refri-
geracion.

La carga del circuito de aire acondicionado en R134A es de 0,585 Kg.
El aceite de compresor es SP10.

LUBRIFICANTES, PRODUCTOS DE LIMPIEZS

lgualmente es posible utilizar aceites sintéticos de calidad superior.
A falta de aceites semi-sintéticos o sintéticos, se pueden utilizar acel- DE ESTANQUEIDAD Y LIQUIDO
tes de calidad APl {(American Petroleum Institute} SH/SJ, ACEA
(Asociacion Europea de Constructores de Automoviles) A3 (para los LUBRIFICANTES
motores de gasclina), o de calidad APl CD/CF, ACEA B3 (para los UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS REFERENCIA PR |
motores diesel) recurriendo al plan de mantenimiento “Condiciones | IGrasa de alta adhesividad: grasa
especiales” que prevee pericdicidades de mantenimiento recortadas. | | destinaca principalmente G1 MOBIL 525
a las transmisiones 9732.03
NOTA.- Se debe utilizar exclusivamente aceite 5SW40 para los moto- Grasa de alta adhesividad- grasa
res Diesel Turbo HDi con filtro de particulas. utilizable para los mecanismos MECAGRAISSE
\ . sometidos a fuertes presiones y a las @ 9733.69
NOTA.- Para la conservacion del rendimiento de los motores, es im- proyecciones de agua
perativo ia utilizacién de aceites para motor de alta calidad (aceites | | Grasa resistente a la temperatura: LUBRITHERM
semi-sintéticos o sintéticos). grasa destinada a las rétulas G2 G200
de los coiectores de escape 9733.44
ACEITE DE TRASMISION Lubrificantes para condiciones dificiles: e —"
lubrificante destinado a los mecanismos 63 G200
Los lubricantes que deben ser utilizados, de forma imperativa para sometidos a las proyecciones de agua, 9733.44
los diferentes modelos de caja de cambios son los designados en el a presiones elevadas, a temperatura "
cuadro siguiente. Grasa resistente a la temperatura: LUBRITHERM
grasa destinada a fas piezas G4 G200
ACEITES £880 TOTAL roscadas montadas en la culata (bujias) : 9733.44
Caja de cambios ESSO GEAR OIL TOTAL TRANSMISSION Grasa muitifunciones: grasa destinada G6 9735.72
manual BV 75WB0 (PR 9736.41) BV 75WB0 a los trabajos comientes i
Caia de cambics ATF 4HPO20-AL4 Grasa especifica: grasa destinada a los a7 ESSO NORVA 275
automética (PR 9736.22) palieres de las barras estabilizadoras 9734.14

PEUGEOT 307 / 13




El ciclo de mantenimiento se basa en revi-
siones de nivel A {que incluyen el cambio de
aceite del motor, del filtrc de aceite y un
conjunto de revisiones) y de nivel C (revision
nivel A + operaciones de taller efectuadas
cada 60.000 Km) segun las tablas que figu-
ran mas adelante.

Para tener en cuenta las condiciones en las

gue el vehiculo va a circular, asi como del

estilo de conduccién del conductor, el 307

esta equipado con un indicador de manteni-

miento que modula el espacio entre las revi-

siones de nivel A:

- Cada 30.000 Km como méaximo o cada 2
anos para los motores de gasolina.

- Cada 20.000 Km com¢ méaximo o cada 2
afnos para los motores diesel de inyeccion
directa.

E! espaciamiento de las revisiones de nivel A
esta determinado por tres parametros:
- El nimero de revoluciones del motor.
- La temperatura del aceite del motor.
- Los periodos de inmovilizacion.
En funcién de estos tres parametros, el in-
dicador de mantenimiento prepondra un
vencimiento mas ¢ menos aproximado ai
plan inicial. Segun ias condiciones de uso,
se podran llevar a cabo una © varias revi-
siones de nivel A entre dos revisiones de
nivel C.
En funcion del kilometraje indicado por el
cuentakilometros, su concesionario le pue-
de proponer llevar a cabo la revisién de ni-
vel C para evitar un nuevo paso demasia-
do seguido.
En todos los casos el distanciamiento de
las revisiones requiere tener que revisar
con regularidad el nivel de aceite motor,
anadir aceite enire dos cambios es nor-
mal. Por esta razdon se recomienda efec-
tuar un control intermedio entre cada revi-
sion.

£l vencimiento de este control no sale se-

Aalado por el indicador de mantenimiento.

Este control se debera efectuar entre dos

revisiones, se completaran los niveles, st

es necesario {aceite, liquido de refrigera-
¢ién y liquido limpiaparabrisas). En efecto
un nivel de aceite insuficiente presenta
riesgos de deterioros importantes para el
motor, controte el nivel al menos cada

5.000 km.

El indicador de mantenimiento se encuen-

tra en et combinado con el totalizader kilo-

métrico (kilometraje total y parcial), modula
¢l espacio de las revisiones en funcidén de
la utilizacién del vehiculo. Al poner el con-

tacto v durante unos segundos, la llave que
simboliza las revisiones se enciende y la
pantalla indica ef numero de kilémetros {re-
dondeado por defecto) que quedan hasta
fa proxima revision. Unos segundos des-
pués de poner el contacto, el totalizador
kilométrico recobra su funcionamiento nor-
mal y la pantalla indica el kilometraje total y
parcial

Si el vencimiento de revision ha sido supera-
da cada vez que ponga el contacto y duran-
te unos segundos, la llave de mantenimiento
y la cantidad de kilémetros (mostrados con
signo negativo) parpadean.

NOTA.- Con el motor en marcha, la llave de
mantenimiento parpadea hasta gue se efec-
tde la revision.

Puesta a cero del indicador.

El punto de Servicio Peugeot efectua esta

operacion después de cada revision. Si ha

efectuado Vd. mismo la revisién de su vehi-

culo, el procedimiento de puesta a cero del

indicador de mantenimiento es el siguiente:

- Quite el contacto.

- Pulse el botdn de puesta a cer¢ del contador
kilométrico parcial y manténgaio pulsado.

- Ponga el contacto.

Cuando ia pantalla sefiale O, suelte el botdn,

la llave de mantenimiento desaparece.

NOTA.- Después de esta operacion, si vVd.
guiere desconectar la bateria, debe blogue-
ar el vehiculo y esperar al menos cinco mi-
nutos, sino la puesta a cero no se efectuara.

Este ciclo se compone de una alternancia
de 2 niveles Ay G, asi come de los contro-
les intermedios y de aigunas operaciones
complementarias. El representante de la

marca le indicara el nivel y el contenide de-

Ciclo de mantenimiento: 307 Diesel.

NOTA.- Ténganse en cuenta las condicio-
nes especiales de utilizacion.

la préxima revision durante la visita de ga- REVISION EN GARANTIA A LOS
rantia, y después de cada revisién.
10.000 KM O 6 MESES*
. o . KILOMETRAJE | o< NECESARIA PARA BENEFICIARSE
Ciclo de mantenimiento: 307 Gasolina. DE LA GARANTIA}
) o 20.000 Nivel A
NOTA.- Ténganse en cuenta las condicic- v
nes especiales de utilizacion. 40.000 Nivel A
v
REVISION EN GARANTIA ALOS 60.000 Nivel C
GLOMETRAJE 10.000 KM O 6 MESES* v
{ES NECESARIA PARA BENEFICURSE 80.000 Nivel A™
LA GARANTIA} - v
30.000 Nivel A 100.000 Nivel A
v v
60.000 Nivel C 120.000 Nivael C
v - v
90.000 Nivel A 140.000 Nivel A
- V- v
120.000 Nivel G. 160.000 Nivel A™
s Ve - v
150.000 Nivel A’ 180.000 Nivel C
180.000 Nivel C
-V V Control intermedio Integrado en los tantos alza—
" dos'de laa revisiones: - N
V Control mtermedla integrado en ios tanws aiza— * Epimero de los dos témminos alcanzados. ;
" dos de las revisiones. ) = Se efectua también el mantenimiento del fittro ™
* " El piimero de los dos 1érrrﬂnos a!canzados . de particulas para motor 2.0 HDIi (110 ¢v). -

PEUGEOT 307/ 15




MANTENIMIENTO

bios (el consumo maximo es de 0,5 litros a

x Todas las condiciones de rodaje.

O Si condiciones especificas

Mantenimiento de las piezas de desgaste
y control de los consumibles.

Ciertos organos esenciales de! vehiculo tie-
nen periodicidades de sustituciones o con-
troles especificas:

- Bl liguido de frenos se debe sustituir cada
60.000 Km o cada dos afics como maxi-
m¢ (lo que antes suceda).

- El filtro de polen se deberéa controlar en cada
visita en la Red Peugeot (revisiones y contro-
les intermedios) 0 mds a menudo en funcion
det entorne (polvo, contaminacién, etc...).

- El cambio de la correa de distribucion:
consulte en la red Peugeot.

- Para el motor 2.0 HDi {110 ¢v), el mante-
nimiento del filtro de particuias y comple-
tar el depésito de aditivo se deberd efec-
tuar cada 80.000 Km como maximo y en
la red Peugeot.

- Los airbags y los elementos pirotécnicos
de los cinturones de seguridad se deberan
controlar cada 10 ahos.

- El control de la presion de inflado de los
neumaticos se debera efectuar come mini-
mo todos los meses.

Condiciones especiales de utilizacién.

Se consideran cendiciones especiales de

utilizacion:

- Uso tipo reparto puerta a puerta.

- Uso unicamente urbano.

- Trayectos corios y repetides, motor fric
por baja temperatura.
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Estancia prclongada en las siguientes con-

diciones:

- Paises con una temperatura frecuente-
mente superior a +30° C. .

- Paises con una temperatura frecuente-
mente inferior a -15° C.

- Paises con atmosfera poivorienta.

- Paises que posean lubricantes o carburan-
tes inadaptados a !as recomendaciones
Peugeot.

En esta condiciones se preconiza:

- Cambio del fitro del aire cada 40.000 Km
para los motores gasolina y cada 45.000
Km para los motores diesel.

- Cambio de la correa de distribucién: con-
sulte a la red Peugeot.

REVISIONES PEUGEQT
REVISION NIVEL los 1000 Kmj).

OPERACIONES DENOMINACION ENGARMNTA A TBTC [nEmiia] | L@ comprobacion se realiza con el vehiculo
Cambio de aceite motor e x [zl x e en horizontal, motor fric, con el indicador de

Vaciados Purgado fiiro de carburante (Diesel) X x| 1 x — nivel de aceite del combinado ¢ la varilla
Filtro de aceile x 1 x1x — manual. Hay 2 marcas de nivel en la varilla:
Filtro de carburante e g . m::l

bi asolina, segin equipamiento) i =T --Mini. ‘ ) .

Qe {zgrememo filtro de carburante (i])iasa!) — —Ixix Realizar €l cambio de aceite segun el plan
Elemento filtro de aire o x de mantenimiento del constructor.

Bujfas de encendido (Gasalina) P ol x| x e La varilla de nivel manl_JaI nunca debe sobre-
De aceite motor {controt + completar) x X pasar la marca A {maxi).

De aceite caja de cambios manual

(control +?£War) x —|xfx] — Eleccién del grado de viscosidad.

Bateria (control + completar) ) )

si :apon(as desmontabies X|x1x En todos los casos, el aceite escogido debe-

N Lavalunas dei./tras. {control + completan) X x Vx| x X ra responder a las exigencias del constructor.
Liquido de refrigeracion {control + completar) X x | x| x X
Liquido de frenos {control + completar) - X x | x| x —

LTl > compitker it e N xpxlx El nivel debe estar siempre comprendido
[control + ( ip. — I nt T i
Lunmon‘ m%umm Bt entre la marca DANGER (PELIGRC) y MAXI
iluminaciones, sefializaciones # X R - del depdésito.

Estado lunas, 6pticas de faros, En cada de bajada importante del nivel,
transparencias pilotos y retrovisores N X REX - consulte inmediatamente en un Punto de
Bocina X | x| x = Servicio PEUGEQT.

Pulverizadores ds favalunas . T T =1x% El cambic del liquido de frenos se debe
Estado de las escobilias de impialunas - N efect_uar imperativamente en los intervalos
Estado y tension de las coieas de accesonos x | x I x P previstos de acuerdo al plan de manteni-
Eficacia del freno de manco - X | x| x o miento del constructar.

Estanqueidad y estado G 108 CIrcuitos Utilice tos fiuidos homologados por el cons-
hidraulicos {manguitos y carteres) - x| x}px -ee tructor, que responden a las Normas DOT4,
Estado de los protectores de goma X x| x| x . ,

Control Pastiias de gm?m . e T T o) NOTA.- El liquido de frenos es nocivo y co-
Estados holguras, bujes, bisietas, rrosivo, evite todo contacto con la piel,
rotulas, articulaciones elasticas o B I -

Estaniqueidad de los amortiguadores T a0 G ) v

mﬁiﬂ:ﬁ:ﬁ;ﬁ,ﬁmﬁ L e e Utilice el liquido homologado por ef cons-

neuméticos (incluida rueda de repuesto) ¥ L s R - tmcm{;- | .
Antipolucion SegGn reglamentacion en Cuando el motor esta caliente, la tempera-
vigor (Gasoling) X x| xfx e tura del liquido de refrigeracion estd regula-
- - da por el motoventilador. Este motoventila-
gﬁf:‘g:dp;:ﬁs h”:o:qﬁm). ) X — 5 dor puede funcionar con la llave de contacto
Control visual del conjunto del vehiculo x i = quitada, ademas, al estar presurizado el cir-
Ensayo cuito de refrigeracion, debe esperar al me-
i x| x|x nos una hora con el motor parado para rea-

lizar cualquier intervencién en €l.

En caso de averia y con el fin de evitar todo
riesgo de quemaduras, desenrosque el ta-
pén dos vueltas para que caiga la presion.
Una vez haya caido la presion, guite ef ta-
pon y compiete el nivel.

NOTA.- El liguido de refrigeracién no re-
quiere ninguna renovacion.

Abra el depésito, motor frio a temperatura
ambiente, el nivet debe estar siempre por
encima de la marca MINI, préximo a la mar-
ca MAXI.

Para una calidad éptima de limpieza y por
su seguridad, le aconsejamos utilizar pro-
ductos homologados por PEUGEOT (3,5 li-
tros 6 6,5 litros con lavafaros).

MOTOR CAPACIDAD DE ACEITE
{CON CAMBIQ DE FILTRO) {itros)
1,40 3,25 CAJA DE CAMBIOS | CAPACIDAD DEACETE
2.0 4,25 1.41 L 2
1.4 HOI 4.3 16l ‘ 2
2.0 HDi {90 oV} 45 501 S T
2.0 HDI (110 ov) 45 T4HDL 1.9
‘ - - 2.0 HDI (@0 ov). 1,9
Realice este control con regularidad y si fue- 2.0 HDI (110 o) 19
se necesario afada aceite entre dos cam- .




LUBRICANTES Y SELLADORES

LUBRIFICANTES PASTAS DE ESTANQUEIDAD
UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS REFERENCIA P.R UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS REFERENCIA P.R
Grasa especifica: grasa destinada al ESSO NORVA Fijacion de ios rodamientos, pistas,
montaje de los captadores G9 275 casquillos, camisas, insertos, poleas £ SCELBLOC
del sistema de frencs ABS 9734.14 refuerzo de los snmangamientos 9732.47
Grasa Molykots G. Rapid plus: grasa MOLYKOTE G estriados y chaveteados
destinada al montaje G110 9732.05 Frenado y estanqueidad de
de los tornilios de culata i los esparragos, tomillos, tuercas, E6 FRENBLOC 9733.10
Lubricante destinado al daslizamiento a1t KRYTOX.GPL103 con un maximo de eficacia
de las lunas en la junta de puerta 9718.78 Estanqueidad de los plancs de junta en £7 FORMATJOINT
Grasa para superficies G12 | MOLYKOTE BR2+9731.89 sustitucidn de las juntas tradicionales 9732.45
Grasa multifunciones (transmisiones G13 TOTAL N3845 Estanqueidad de 1as porosidad 6 POXY MATIC
RZEPPA} (cremallera de direccitn} §735.D02 del carler: con base de aluminio 973217
Estanqueidad de los planos de junta
PRODUCTOS DE LIMPIEZA sometidos a fuertes presiones y a E10 AUTOJOINT OR
: TICAS ____ [INDIGE| PAODUCTOS REFERENGIAPR | | | Vibraciones (queda flexivie 9735.66
Thkioss ey = despuss del secado)
e 2 ’ DECAPLOC Estanqusidad de los racores ECHAPNET
al decapado de los planos de juntas D2 9731.25 E11
y juntas no metdlicas . de escape {excepto ré‘!uis_s) : 9735.01
Bomba aerosol destinada al despegado - Refuerzo de ensamblaje ﬁ]Oi estanquidad | E12 AUTO FORM 540 9733.68
y decapado de los planas de juntas D2 DECAPJOINT Junta flexible resistente a los e AUTO JOINT GLAIR
3 13
y juntas no matalicas g73z2.1 agentes atmosféricos 9731.61
Desengrasants SD 140 03 973657 Frenado fusrte de tas roscas pegado de £14 LOCTITE 275
tapones en carler y culata 9735.58
ITREONES PASTAS DE 3”%‘” - SJsmuciﬁn de ?:si:fntas 1ra£:bi?\na;:sm s 9732T.45
Frenado y estanqueidad de los
ensamblajes roscados que deben E3 FRENETANCH 9732.48 LIQUIDO HIDRAULICO MINERAL
guedar desmontables = UTILIZACIONES - CARACTERISTICAS INDICE | PRODUCTOS PR
Estangusidad de los racores Liquido hidraulico para capota ESSO UNMIS J32
y planos de juntas B4 | FORMETANGH BTS20 motor eléctrico W 0735.57
S DE REPARACION ALUMINIO

Los 307 tiene una carroceria con un capo de aluminio.
Solamente estos productos, gue han sido objeto de una aprobacién
técnica, se pueden utilizar para la reparacion de los defectos de pia-

NOTA.- El respeto del proceso de aplicacion garantiza una reparacion
de éptima calidad. Antes del enmasiflado, nunca se debe aplicar prima-
ro que contenga cromato; existe una incompatibilidad guimica con la

neidad. masilla de poliéster que se traduce por un despegamiento del producto.
PROVEEDOR APRESTO MASILLA DE POLIESTER PRIMARIO APRESTO APRESTO ESTANDAR
s s MULTIFILLER
RM STOP UNIVERSAL ngg;g mn?m (MULTIFILLER / D85 / FR500
RM No (RM STOP UNIVERSAL No H : ratio de preparacién
ratio de preparacion
+ 3 % endurecedor} 10050/ 50) 1 capa 20 100/ 25 / 25}
2 capas 120y
DUPONT 830R (830R / 835R / 370 B30R (830R / B35R / 370
DE ratio de preparacién 4 / 1/ 1)| 770R (770R + 2 % 762R) No ratio de preparacibn 4 /17 1) No
NEMOURS 2 capas 50 p con lifade 2 capas 50 p
Marrén rojo 2K {marrdn rojo / Marrén rojo 2K {marrdn rojo / FULLER HD (FULLER HD /
STANDOX endurecedor rapido 2K PE2500 (2500 + endurecedor rapido 2K No endurecedor apresto 2K
ratio de preparacidn 4 / 1} | 2 % catalizador poliéster) | ratio de preparacion 4/ 1) ratio de preparaci6n 4 / 1)
1 capa 20 i sin ljado 1capa20p 2 capas 140 p
PERMACRON 8583 PERMACRON 8583 5115 HS (5115 HS
(8583 / 3355 ratio ZNT7001 (ZN7001 (8583 / 3355 ratio / 3040 ratio de
SPIESHECKER| . 4 nraparacién 4 / 1) +2 % RADERAL rojo) de preparacién 4 / 1) No preparacién 4 7 1)

f - E_E_%gﬂusmtﬁado ‘ 1 capa 20 y P capas 140
STV = {PEBG/ 3005 / ) Si el soporte estd descubierto P565-5013 (P585-5013
AUTGCOLOR P275-3082 / P850-1392 P551-1052 (P551-1052 P565-587 (P565-597 / No / P210-5841 / P850-1487

et ratio de preparacion 4 /1 /1) + 2 % 275-4000) P275-61 ratic de ratio de preparacién
2 60 y con ljado preparacion 1/1) 1 capa8y 3/1.5/1)2capas 80y
F DP40-DB34 {DB34 / D35 GALVAPLAST Si el soporte esté descubierto D821 (D821 / DB41 DBO7
PP.G ratio de preparacién 1/ 1) AB56 F397 (F397 / F368 ratia No ratio de preparacion
1 capa 30 11 sin fjado (AB56 + 2 % ABBS) de preparacion 1/ 1) 3/1.5/1)2 capas 100
Masilia especial aluminio Primario rectificador EP Auto-rectificador 94CHS
+ 3% endurecedor especial (primario rectificador EP / auto-rectificador
SIKKENS No aluminio acaebado: No endurecedor EP / disolvente 940HS / HARDENER
POLYKIT 4 + 3% 1.2.3 ratio de preparacion B840HS ratio de
endurecedor POLYKIT 4 100/ 50 7 30) preparacion 3/ 1)
(si fuese necesario) 2capas 50 u 2 capas 75

Ningun cambio con respecto a los otros productos utilizados en carroceria y conocidos en el conjunto de proveedores PEUGEOT.
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Sin cambio de aceite, compruebe el nivel se-
gun el plan de mantenimiento del constructor.

en ciudad, en distancias cortas, ¢ de mane-
ra deportiva.

Puede ser necesario tener gue controlar el
estado de los frenos, adn en las visitas pe-
ribdicas dei vehiculo.

Sin cambio de aceite: haga que le contro-
len el nivel en un Punto de Servicio PEU-
GEOT conforme al pilan de mantenimiento
del fabricante.

Sustituir periédicamente el filtro segdn la re-
comendacion del plan de mantenimiento.

NOTA.- Evite el contacto prolongado dei
aceite usado con la piel. Nunca debe tirar el
aceite usado a las canalizaciones de eva-
cuacién o al suelo.

Para preservar la fiabilidad de los motores y
los dispositivos de anticontaminacion, esta
terminantemente prohibido el uso de aditi-
vos en el aceite motor.

Antes de gue llegue e! periodo invernal, revise
su bateria en un Punto de Servicio PEUGECT.
Para recargar la bateria con un cargador de
bateria:

- Desconecte la bateria,

- Respete las instrucciones de utilizacién
dadas por el fabricante del cargador,

- Conecte la bateria empezande por el bor-
ne negativo.

- Compruebe la limpieza de los bornes y de
los terminales. Si estan cubiertos de suifa-
to desméntelos y limpielos.

Para arrancar con otra bateria auxiliar:

- Conecte el cable rojo en los bornes positi-
vos (+) de las dos baterias.

- Conecte un extremo del cable verde o
negro al borne negativo {-) de la bateria
auxiliar.

- Conecte el otro cable verde o negro en un
punto de masa del vehiculoc averiado, 1o
mas lejos posible de la bateria.

Accione el arranque, deje girar el motor.

Espere a que vuelva al ralenti y desconecte

los cables.

NOTA.- Tenga en cuenta las siguiente pun-
tualizaciones:
- No desconecte los terminales estando el
maotor en marcha.
- No recargue las baterias sin haber desco-
nectado los terminales.
- Cierre el techo corredize (si dispone) antes
de desconectar la bateria. Si no funciona
normalmente después de haber conectado
la bateria, debe reiniciar el techo corredize
y su dispositivo de antipinzamiento.
Después de toda desconexion de la bate-
ria, ponga el contacto y espere 1 minuto
antes de arrancar, con el fin de permitir la
iniciacién de los sistemas electrénicos. No
obstante si, después de esta ligera mani-
pulacién, subsisten ligeras perturbaciones,
consulte en un Punto de Servicio Peugeot.

¥

La sustitucion periddica del elemento filtran-
te es indispensable.

Si circula por lugares con atmosfera polvo-
rienta, duplique las sustituciones.

El desgaste de las pastillas de frenos de-
pende, en gran parte, del estilo de conduc-
cién, en especial en los vehiculos utilizados

Un recorrido grande del frenc de mano o ia
constatacion de una pérdida de eficacia de
este sistema impone un reglaje inclusive
entre dos revisiones. Haga que le revisen
este sistema.

Mediante inspeccion visual y compraobacion
con medidor de holguras detectar la exis-
tencia de posibles failos en estos compo-
nentes sometides a desgaste mecanicoe.

: : do R i g lﬂl. i

Esta comprobacion se hace de forma meca-
nica mediante un comprobador de holguras
situado en una plataforma y mediante una
inspeccion visual.

Su comprobacién también puede ser deter-
minada mediante un alineador al paso.

La comprobacion mas efectiva es la coloca-
cion de sensores en las 4 ruedas con un aii-
neador, y mediante una palanca de presion
haciendo fuerza para verificar si hay holgu-
ras en los componentes mencicnados.

Esta cemprobacion se realizara de forma vi-
sual verificando la ausencia o presencia de
fugas de liquido en general,

Esta comprobacidn se hard de forma visual
en toda la linea de escape, comprobando la
sujecién de éste, asi como posibles roturas,
fugas o deterioros existentes.

Para fugas demasiadc pequerias, que pue-
den pasar inadvertidas, también se podran
comprobar con un anglizador de gases.

Si existen, la lectura en oxigeno sera eleva- |
da respetc a las demas, obteniendo un va-
lor lambda mayor de 1 lo cual nos indica
mezcla pobre.

Esta comprobacién se hace de forma vi-
sual comprobando que el estado de dichas
correas sea correcto en funcion de ios kild-
metros recorridos con una tolerancia admi-
sible y verificando que no estén deshila-
chadas ni agrietadas.

El contral de la tensidn se realiza seguin la
medida de tensidn mediante un dinamdme-
tro en base a la tensidn establecida por el
fabricante dependiendo del tipc de correa.

Eand

Esta comprobacion se realiza de forma vi-
sual o por efectividad de ios mismos.
También se puede percibir en el banco de
amortiguacion viendo la efectividad de cada
uno de los amortiguadores.

Véase el capitulo “Electricidad” de este
manual.

MANTENIMIENTO

La informacién “pila gastada” se da por me-

dic de una sefal sonora acompafada del

mensaje “Pila telemando gastada” en la

pantalla multifuncion.

Para sustituir la pila, retire el tornillo y después

suelte el cajetin con fa ayuda de una moneda

a nivel del anillo {pila CR 2016/3 voltios).

Si después de haber cambiado la pila, €l te-

lemando sigue estando inoperante, efectue

un procedimiento de reiniciacion para ello:

- Quuite el contacto.

- Ponga el contacto.

- Pulse inmediatamente el botdon de blo-
queo.

- Quite el contacto y retire la llave con tele-
mando del antirrobo. El telemando es nue-
vamente operacional.

NOTA.- El telemandoc de alta frecuencia es
un sistema sensible, cuando tenga la llave
en el bolsillo, no la manipule, ya que corre &l
riesgo de desbloquear e! vehiculo. El tele-
mando no puede funcionar en tanto que la
llave esta en el antirrobo, aun con el contac-
to gquitado, excepto para la reiniciacion; no
obstante no accione el dispositivo de super-
bloqueo si hay alguna persona en €l interior
del vehiculo.

Su comprobacion se realiza mediante ins-
peceidn ocular, comprobando primero el
estade de la goma de las escobillas, es de-
cir, si presentan grietas deformaciones ¢
roturas para a continuacién comprobar su
accion sobre las lunas delantera o trasera
segun proceda.

Esta accion debe ser continua sobre toda la
superficie de cristal, eliminando todos los
restos de suciedad y agua acumulada.

Puesta en posicién de mantenimiento
de las escohillas.

Menos de un minuto después de haber qui-
tado el contacto, accicne el mando del lim-
piaparabrisas para posicicnar |las escobillas
en el centro del parabrisas (posicion mante-
nimiento}.

Para sustituir ia escobilia:

- Levante el brazo, despuss suelte lz esco-

billa y desmontela.
- Monte la nueva escobilla y abata el brazo.

NOTA.- La escobilla mas corta se monta en
el brazo del impiaparabrisas del ladc dere-
cho del vehiculo.

Para colocar las escobilias, ponga el contac-
to y accicne el mando del limpiaparabrisas

Para su control y mejor conservacion hay que

tener en cuenta los siguientes apartados:

- Es indispensable controlar la presion de
aire con los neumaticos frics, como mini-
mo, cada mes y antes de iniciar viajes lar-
gos, sin clvidar la rueda de repuesto.

La mayor presion resuitade del calentamien-

to de ios neumaticos no debe reducirse. De

lo contrario, ésta puede disminuir bajo la
presion minima.

El inflade excesivo o insuficiente respecto a

la presién prescrita influye desfavorablemen-

te en la seguridad, el comportamiento, el
confort y el consumo del vehicuie e incre-
menta el desgaste de los neumaticos.

Un inflado insuficiente puede ocasionar un

fuerte calentamiento de los neumaticos, da-
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MANTENIMIENTO

fics internos en los mismos y con ello el
desprendimiento de |a banda de rcdadura e
incluso el reventon a altas velocidades,

- De utilizar neumaticos de diferente tamafic
al montado de fabrica puede ser necesario
volver a programar el tacometro electroni-
co a fin de garantizar una indicacion co-
rrecta de la velocidad y distancia.

El montaje de neumdticos nuevos debe
hacerse por pares, mejor ain, por juegos
completos. En un eje deben montarse
neumaticos del mismo tamafio y tipo, igual
marca e igual dibujo.

Al aparcar, prestar atencion a no aprisio-
nar los neumaticos contra el bordillo.
Controlar periédicamente los neumaticos
de dafos (penstracion de cuerpos extra-
fios, puntadas, cortes, abolladuras de los
costados). Los neumaticos dafiados pue-
den reventar.
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- Es preciso controlar periédicamente el di-

. o h DENOMINACION DEL NEUMATICO
tdjgjsog:s?e‘:isrrggﬂgzécos a fin de detectar 185 | Anchura neumético mm (S) seccién
- Por razones de seguridad, los neumaticos ;0 gﬁs:isr:nr::;?mnwa
deben reemplazarse al alcanzar el dibujo . it e S i
una penetracion de 2 hasta 3 mm. La pro- 14 Digmetrd interior expresado en pulgadas. .
fundidad minima permisible por la ley (1,6 Comresponde al de la llanta
mm) se ha alcanzado cuando el perfil 88 | Indice de carga 88 (560kg)
muestra un indicador/testigo de desgaste. H Indice de velocidad 21 knvh
El marcado de identificacién puede presen-
tarse bajo dos formas para el mismo tipo RIMBOLOS DE VELOGIDAD
de neumatico 185/70 R 14 88H & 185/70 Valocidad Méaxima kin/h
H R 14. Para el significado de la nomencla- R 170
tura usada en su designacion véanse los g T80
siguientes cuadros. T T50
U 200
H 210
V 240
R + DE 240




_ Par maxi (daN.m CEE} 12,0 14,7
CARACTERISTICAS GENERALES Régimen per méximo
r.p.m.} 2800 4000
Identificacién del motor Sistema de inyeccion Multipunto | Multipunto
Marca SAGEM BOSCH
Tipo S2000 ME7.4.4

Motor TUSJPA4.
A.-Zona de grabado comprende:
- La marca de érgano.
- El tipo reglamentario.
- El numero de orden de fabricacion.

Soportes del grupo motopropuisor

P

b1 Dk

D D

O | ,;”/

Soporte motor inferior derecho, codigo del

motor TU3JP:

1.- Fijacién bieleta antipar/cuna (4,0
daN.m).

2.- Fijacion bieleta antipar/cala elastica an-
tipar (5,5 daN.m).

3.- Fjacion cala elastica antipar/grupo mo-
topropulsor (4,5 daN.m).

Soporte motor derecho (suspension), codi-

ged
1.-

2.-
3.-
4.-
5.-
6.-
7
8.-
9.-
10.-

11.-

el motor TU3JP:

Fijacién soporte motor superior dere-
cho/cuerpo bomba de agua (4.5
daN.m).

Fijacion soporte motor superior dere-

cho/carroceria (6,0 daN.m).

Fijacién tirante derecho/soporte motor
superior derecho {4,5 daN.m).

Fijacion tirante dcho./motor (2,5 daN.m).
Fijacion tirante/vasc del acumulador
{1,0 daN.m).

Fijacion soporte caja de cambios/cala
elastica (6,5 daN.m).

Fijacion cala/soporte (3,0 daN.m).
Fijacién platina/carroceria (2,0 daN.mj.
Fijacion soporte motor intermediario iz-
quierdo/bv (2,5 daN.m).

Fijacion soporte depdsito de bateria
/carroceria (1,8 daN.m).

Fijacion soporte depésito de bateria
/carroceria (1,8 daN.m).

TiPO HOMOLOGACION

MOTOR KFwW NFU
Cédigo del motor TUSJP | TUBIPS
Marca drgano Especffico vehiculo
Namero de cllindros 4 4
Didmetro x recorrido (mm) | 76 x 77 | 78,5x82
Cilindrada (cm’) 1360 1587
Relacién de compresidn 10,5/1 10,841
Patencia maxi (kw CEE) 65 80
Potencia maxi (cv DIN) 74 110
Régimen potencia

méxina (r.p.m.) 5500 5800

Soporte motor derecho (suspensién), codi-

go del motor TUSJP4:

1.- Fijacién soporte eldstico motor dere-
cho/carroceria 6,0 daN.m).

2.- Fijacién soporte motor superior dere-
cho/soporte superior intermedio dere-
cho 6,0 daN.m).

3.- Fijacion soporte superior intermedio de-
recho/culata 4,5 daN.m).

B J"\ C

i
@y (O
~~ = La/’ {.{k
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Suspension caja de cambios:

B.-Caja de cambios manual MASN/C.

C.-Caja de cambios automatica AL4.

1.- Fijacién soporte depdsito de bateriz/ca-
rroceria (1,8 daN.m).

2.- Fijacion tirante/soporte depdsito de bate-
ria (1,0 daN.m).

3.- Fijacion soperte deposito de bateria/ca-
rroceria (1,8 daN.m).

4.-Fijacién soporte elastico motor izquier-
do/soporte intermedio izquierdo 6,5
daN.m).
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MOTOR 1.4i - 1.6i

5.-Fijacion soporte elastico motor izquier- Circuito de lubrificacion, motor TU3JP.
do/platina (3,0 daN.m). :

6.-Fijacion platina/carroceria (2,0 dalN.m).

7.-Fijacion soporte motor intermeadio iz-
quierdo/CCM {2,5 daN.m).

8.-Fijacion soperie motor intermedio iz-
quierdo/CCA (4,0 daN.m).

APRIETE
N DENOMINACION
{daN.m)
1 Fifacién placas porta-junta 1,0
2 Fijacin volante motor o porta- 6.7
corona/cigiienal ’
3 Filacian pifion de distribucion o
____| (pre-apriete) ’
3 | Fijacion pifién de distribucién s
Soporte motor infericr derecho: (apriste angular} APRIETE
B.-Caja de cambios manual MASN/C. 2 Fijacion polea de accesorios/ N' | DENOMINACION {daN.m)
C.-Caja de cambios automatica AL4, pinén de distribucion 26 1 Tapon de vaciado 30
1.- Fijacién soporte motor intermedic infe- 5 Fijacion Garter aceile fuer ;
i . 7 Cas) 0,8
rior derecho/grupo motopropulsor (4,0 | Acoplamiento mévil, motor TU5JP4. 3 F‘nﬁkﬁm Garter de aceite (M6 X
daN.m). 100-20 tomillo-cantidad 9) 9A
2.- Fijacion bieleta/cuna (4,0 daN.m) - -
B A . 4 Fijacién carter de aceite (M6 X
3.- Fijacién bieleta/soporte motor interme- 100-12 tomillo-cantidad 2} 0.8
dp w_1fen_or derecho (5,5 daN.m). 3 Fijackn soports Cartucho
da.- Fijacién impactador cuna/carter de em- filtrante 10
b_r_agyg (.6'0 daN.m). P 8 Fijacion guia superior de varilia
4b.- Fijacicn impactador cuna/cérter conver- Fa Abvel s Steie 0.8
t’.(.jof(f;’o dafN § m). . 7 Fijacién manoacontacto de aceite
5.- Fijacion union/carter de aceite al sopor- okt 3,2
te mqtor inferior (2,0 daN.{q_rr) By T FAcion Witro d6 acoite 3%
6a.- Filacion refuerzo/escape/fijacion refuer-

zo/carter embrague/céarter de aceite

(6,0 daN.m).
6b.- Fijacién refuerzo/carter de aceite {4,0
dal.m).
7.- Fijacion impactador cuna/refuerzo cuna
(4,0 daN.m).
Pares de apriete
APRIETE
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. N° | DENOMINACION (dotom) |
1 Fijacion tapas/apoyos cigilefial 20
~ 1 apriete) !
(Wangl et T | Filacion tapas/apoyos ciglenias P
(apriete angular)
2 Fijackn tapas/cuerpo de bielas 4.0

E N | DENOMINACION APRIETE
\ {daN.m}
s 2 1| Fijacion bamba de acaite 0.0

Circuito de lubrificacién, motor TUSJP4.

%
E' : j . e&F )
B ' . >
o [ormass ®) 4
= X >
o
Acoplamiento mévil, motor TU3JP. O
e N | DENOMIMACION AENELE ) %
N* | DENOMINACION — ‘
y {daN.m) 1 Fijacién placas porta-junta 1,0 a
Ta | Fijacion carter tapas apoyos 20 Z | Filacion volante motor o porta- | &
cigiiefial/carter-cilindros (M11) = corona/cigiienal ?
1a | Fijacidn carter tapas apoyos 3 Fijacion pifbn de distribucion
cigileiial/cérter-cilindros (M11) 44° (pre-apriete) 40
apriete anguiar 3 Fijacién pifidn de distribucion a5
1 F!jacién cérter tapas apoycs 08 {apriste angular)
cigiefial/carter-cilindros (M6} : 4 Fljacion polea de accesorios/ 26
2 Fiacion tapas/cuerpos de bielas 40 pifion de distribucion . |
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MOTOR 1.4i - 1.6i
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APRIETE
N | DENOMINACION (dab.m]
1 Fijacion bomba de aceite 0.8

Circuito de refrigeracién, motor TU3JP.

APRIETE
¥ | DENOMINACION it
1 Fijacion colector de escape/ -
culatasculata {reutiiizacion de 2,0
tornillos prohibida)

2 Fijacién catalizador/colector de 15
escape :

APRIETE APRIETE

N° | DENOMINACION daN.m} N° | DENOMINACION datlm)

1 Fijacién pulverizador de fondo 10 1 Fijacién del colector de entrada 1.0
de piston : de agua/carter cilindros i

2 | Tapén de vaciado 30 2 | Rijacién bomba de agua en i

3 Fijacion del carter de aceite o8 blogue/carter cilindros i
{tornillo-+tuercas) d 3 Fijacion del colector de entrada 10

4 Fljacién soporte cartucho 10 de agua/cajetin de salida agua :
filtrante : 4 Cajetin de salida de agua/culata 1,0

5 | Fijacion varilla de nivel deacete | 0.8 5 | Tomilio de purga 0,5

6 Fijacion manocontacto de aceite a5 6 Fijacién captador temperatura 50
motor t de agua/cajetin de salida agua :

X Fliacion fittro de aceite 25

Equipamientos culata, motor TU3JP.

Equipamientos culata, motor TU5JP4.

APRIETE
i DENOMINACION
¥ (daN.m)
1 Fijacién de la tapa balancines 08
{observar el orden de apriste) !

B bidhd 1
APRIETE
N° | DENOMINACION .
{daN.) |
1 Fijacion cubre culata 0,7
2 Fijacitn sonda temperatura 08

APRIETE
N* | DENOMINACION {dah.m)
1 Filacién cuerpo de bomba de 65
agua/cérter-cilindros i
2 Filacién cuerpo de bomba de a0
agua/carter-cilindros *
3 Fijacion tapa de bomba de 18
agua/cuerpo bomba de agua £
4 Fijacion tapa de bomba de 07
agua/cuerpo bomba de agua ’
5 | Fjacién tapa de bomba de -
___{ agua/cuerpo bomba de agua .
6 Fijacion cajetin de salida de 05
agua/culata !
7 Fijacion embudo termostato/ 10
cajetin de salida de agua K
Y Fijacion captador temperatura
agua/cajetin de salida de agua 1,8

Circuito de refrigeracion, motor TUSJP4.

. APRIETE
N DENOMINACION idaN.m}
1| Tapénfiste 1.5
2 Tapén filete 1.0
3 Fijacion canteres tapas de
arboles de levas/culata 1,0
(observar ef orden de apriele}

4 Fijacién termocontacto tempe- i
ratura de agua/culata ‘

\o
N DENOMINACION ) idaNm)
1 Fijacién captador presion/ o8
- { repartidor de admisiin il

2 Fijacion reparticdor de adrmision/ | . 1.
culata fuercas (BX100) !

9a | Fijaclon repartidor de Bmision/. 50
culata tuerca (8X125+brida) '

3 { Fijacion colector escape/culata 20
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Alternador.

Tornillos del alternador .. .. .. ... ...

Tomillos del soporte lateral

delalternador . .. ... ..... ... ....

Aire acondicionado.

Tornillos del compresor aire

acondicionado

Tornillo del soporte de

compresor de aire acondicicnado . . . .

Montaje accesorios.

4.0

Adre acondicicnado, motor TUSJP4.

APRIETE
dal.m)

* | DENOMINACION

Motores TU3JP y TUSJP4,

DENOMINACION

Tomnille reglaje tensién de correa

Facién atternador

CH PO ;

Filacion placa accesorios

1 Tomillo reglale tensibn de'corréal  Sin
2 | Tomillo fijacién tengidnde correal 2,5
3| Fiacion rodille carréle 2,5
4 Fjacion rodilio tensor 2.5
5 Fiacién polea de accesoros 25

CORREA DE ARRASTRE DE ACCESORIOS
MOTOR TUSJP/LY
Particularidades Sina/a | Cona/a
Proveedor HUTCHINSON
. Correa poly v { Correa poly v
Denominacion 728SK547 | 11259K547
Longitud (mm) 708,0+4,0 |11250+4.0
| Nimero de vias 3]
CORREA DE ARRASTRE DE ACCESCRIOS
MOTOR TUSJP4
Particularidades Sna/a | Corala
Proveedor HUTCHINSON
- Correa poly v | Cotrea poly v
Denominacion 1004 10365K547
Longitud (mm} 1004,0+ 4,0 | 10350 +4,0
Numero de vias 6

Aire acondicionado, motor TU3JP.

‘ APRIETE

N CENOMINACION daN.

| 11 Tornillo reglaje tensidn de correa|  Sin

2 Tornilo fliacidn reglaje i 2.5

3 | Fixation gaiet o s 2,5

4 Fljacion inferior def-soporte - 57
Inferior del rodilio tonsor: A

5 Fijacitn superior deél soporte ™ 5
inferior del rodillo tengor iy

6 Fjacion polea de accesorios 2.5
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Motor TU3JP.

Para su extraccién quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros.

- La correa de arrastre de los accesorios.
Para encaminar las correas proceder ¢como
se explica a continuacion.

Aflcjar el tornilio (1).

Agcionar el tornillo (2) para efectuar el regla-
je de tensién de {a correa de accesorios.
Pre-tensidén correa de accesorios 120 uni-
dades SEEM, accionando la llave de seis
caras del tensor dinamico, en el sentido ho-
rario.

Aopretar el tensor por el tomillo central a 4,5
daN.m.

Efectuar 2 a 4 vueltas motor.

GControl de tension de correa de accesorios
120 unidades SEEM.

NOTA.- Si la tension de la correa es supe-
rior a 150 unidades SEEM, la correa es inu-
tilizable.

Tensién mini de servicio 62 unidades SEEM.
Valor de tension:

- Correa nueva = 87 unidades SEEM.

- Correa usada = 61 unidades SEEM.

Dar 3 vueltas al ciglenal en el sentido nor-
mal de giro.

Controlar y ajustar la tension para obtener
los valores indicados.

El valor de tensién para vehiculos con aire
acondicionado es:

- Correa nueva = 138 unidades SEEM.

- Correa usada = 103 unidades SEEM.

Motor TUSJP4.

Quitar:

- La rueda delantera derecha,

- La pantalla parabarros.

- L.a correa de arrastre de accescrios.
Para la reposicion y tensidn:

bk pixd

Aflojar el tornillo (1).

Accionar el tornille {2) para efectuar el regla-
je de tension de la correa de accesorios.
Valor de tension:

- Correa nueva = 87 unidades SEEM.

- Correa usada = 61 unidades SEEM.

"

Y

WEL “{@'r;ﬁ‘?ﬁi\m
Ll VO e

En vehiculos eguipados con aire acondicio-
nado aflgjar &! tornilio {1).

Accionar el tornillo (2) para efectuar el regla-
je de tension de la correa de accesorios.
Valor de tension:

- Correa nueva =~ 120 unidades SEEM.

- Correa usada = 58 unidades SEEM.

En todos los vehiculos tensar al valor indica-
do.

Dar 2 vueltas al cigliefal en el sentido nor-
mal de giro.

Controlar y ajustar la tensién para obtener
los valores indicados.

Poner:

- £l parabarros.

- La rueda delantera derecha.

Abrir el capd en posicion taller y sujetarlo
con el ensamblado de tornilio-tuerca.

Vagiar:

- El circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

- Et aceite motor (si fuese necesario).



Mator TUSJP4.

En todos los vehiculos quitar el depdsito de

fiquido de frenos (1).

Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- Ei deflector de plastico del parabrisas {2).

- Las tapas estio (3).

- La traviesa de plastice de refuerzo (4).

- Bl conjunto filtro de aire, cuello de entrada
de aire y resonador (5).

- El parabarros del paso de rueda derecho.

- La bateria {6) y su soporte.

Quitar:

- El paragolpes delantero.

- Los faros.

- La traviesa de frontal (1).

- La cassette de refrigeracion completa (2)
con el radiader.

Quitar y embridar el radiador de climatiza-

cién.

Desmontar la traviesa inferior de frontai (3).

No dejar colgando a bocina de su cable.

Dejar caer la presion en la rampa de inyec-

cion a través de la valvula SCHRADER.

Desconectar los haces de cables y el man-

guito de alimentacion de carburante inhe-

rentes al moter.

Quitar:

- El catalizador.

- La correa de arrastre de lcs accesorios.
Quitar y embridar el compresor de aire
acendicionado.
Desmontar el soporte del compresor de aire
acondicionado.

Quitar:

- Los bulones (1).

- La rétula de direccion.
Desembridar el captador ABS.
Quitar:

- El conjunto buje de rueda.

- Las transmisiones.

Embridar el conjunto buje de rueda.

MOTOR 1.4i - 1.6i

Montar las varillas en la mesa elevadora

(como se indica):

- Ef atil de unién varilla/motopropulsor 0005-
C se fija en lugar de la bieleta antipar.

- El atit de union varilla/motopropulsor 0005-
E se fija en lugar del tornillo de fijacion del
catalizador en el blogue motor

- El atil de unién varilla/motopropulscr 0005-
F se posiciona an las fijaciones del soporte
de compresor de aire acondicionado.

- La varilla de unidon grupo mectopropulsor
/mesa elevadora 0005-B se posiciona en
lugar del tornillo de fijacidén del catalizador
en el bloque.

- Levantar la mesa para poner las varillas en
contraccion.

Quitar:

- E! soporte motor derecho.

- La cala elastica de caja de cambios

- El grupo motopropulsor por la parte delan-
tera.

Para la reposicion proceder en orden inver-

sC a las operaciones de extraccion.

Sustituir sistematicamente las tuercas

Nylstop.

Sustituir los retenes de salida del puente,

utilizande los tampones de montaje de rete-

nes de salida de puente 0317-T y 0317-U,

dando grasa, previamente, en el hueco en-

tre labios.

Quitar:
- El cilindro receptor de embrague (1).
- El refuerzo de impacto de la cuna {2).

Quitar:

- Las rotulas de mando de la caja de cam-
pics (1)

- El soporte de cableria (2).

- LLos manguitos del aerotermo.

- La toma de masa (3).

- Los haces de cables eléctricos motor a ni-
vel del calculador y de ia caja de cambiocs.

o

Dar grasa en el sje SPAGRAH (1) del sopor-
te motor izquierdo.

Montar el grupo motopropulsor.

Apretar la tuerca del soporte motor izquier-
do a 6,5 daN.m.

Poner el soporte motor derecho.

Proceder en orden inverso a las operacic-
nes de extraccion.

Poner:

- La bieleta antipar.

- La correa de arrastre de los accesorios.
- Las transmisiones.

Realizar el llenado de aceite:

- De {a caja de cambios.

- Del motor (si fuese necesario).

Poner el paragolpes delantero y los faros.
Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

CULATA Constructor CURTY {grupo 1D) Sin
COTA (MM} i Constructor MEILLOR {grupo 1D) -4
A+008 111,2 11,0 Constructor ELRING {grupo 1D) 1-L
Constructor REINZ (grupo 1D} ]

En el motor TU3JP {anticontaminacion L4}
las culatas son identificadas de modo dife- | | Cédigo del motor TUSJP4
renta segun el afo del vehiculo: Tipo homologacién motor NFU
C.-Zona de identificacion: cédigo del moter Particularidade Sin

TU3JP. Marca motor {grupo 1A) Sin
D.-Zena de identificacion: identificada en Cota nominal (grupo 18) H

bruto Z06 = TU3JP. Cota reparacion 1 (grupo 1) H-M
En todos los motores las culatas rectifica- Cota raparacion 2 (grupo 1C) H-M-N
das estan marcadas con la letra "R" graba- Constructor MEILLOR {grupo 10) D

daen "B".

Identificaciéon de la culata motor

TUSJP4.

A.-21,0 mm.

B.-14,0 mm.

C.-5,85 mm.

La culata del motor TUSJP4/L4 esta identifi-
cado por una zona post-venta situada de
lado escape (agujero n® 3 y n® 8 agujerear).
Una segunda identificacion esté situada so-
bre el lade de distribucion de la culata {mar-
ca en relieve TUSJP).

NOTA.- Las culatas rectificadas al valor ma-
ximo son identificadas por ia letra "r" graba-
do en el lado escape (lado volante motor).

Caracteristicas de la junta de culata.

JUNTA DE CULATA
Cédigo del motor TUZJP
Tipo homologacién motor KW
Junta
Tipo de junia de culata metélica
mufltiidminas
Espesor nominal {mm) 1,20
Espesor (cota reparacion) 1,40
JUNTA DE CULATA
Cédigo del motor TU5JP4
Tipo homologacién motor NFU
Junta
Tipo de junta de culata metélica
muitiiaminas
Espesor nominal (mm) 0,66 + 0,04
Espesor (cota reparacion 1) (mmj 0,86 + 0,04
Espesor (cota reparacidn 2) (mm) 1,06 + 0,04

Identificacién del tornillo de culata.

|
|

. PRSSSSETY SRS
Identificacién de la junta de culata.
bioboozc |
N . . .
Longitud del tornilio {X) bajo cabeza.
q-—E =
TORNILLO DE CULATA
Cl«——F 1B Codigo del motor TUZIP
Tipo hemoiogacién moto KFwW
C * - [ Longitud nominal dei tornilic {mmj | 1755+ 0,5
Longitud maxima del tornilio {mm}
C HJ {usar sdlo 2 veces) e
| TORNILLO DE CULATA
Cédigo dei motor TUSJIPS
C -~ Tipo homologacién motor NFU
C J Longitud nominal del tomifle (mm) 122,003
1D Longitud méxima del tomnilic (mm) 122.6
Cle—K
C L Apriete de la culata.
C-——mM}i1C
o o) O O o
-— N}'l C 8 4 ! 5 g
[Pisoqa | 7 3 2 § 10
O O o] O O
1B.- Cota ncminal.
1C.-Cota reparacion.
1D.- Marca proveedor. _
Codigo del motor TuslP [omadie |
Tipo homologacidn motor KFW
Particularidsdes Sin | Cédigo del motor TU3JP | TUSJIP4
Marca motor (grupo 1A} Sin Tipc homologacién motor KFW NFU
Cota nOmlnaI.{grupo 1B) . E Pre-apriete (daN,m} 20 20
Cota reparacidn {grupo 1G) E-M Aprite angular () 740 260
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Motor TU3JP.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar &l depésito de liquido de frenos.
Quitar:

- Los limpiaparabrisas.

- Bl deflector de plastico del parabrisas.

- La traviesa de plastico dei parabrisas.

- El filtro de aire y su conducto.

- La correa de arrastre ¢de accesorios
Proteger la arista inferior del avanzado del
parabrisas con la ayuda de un {rozo de junta
de puerta. Desconectar, desembridar y se-
parar los haces de cables, manguitos y ca-
bies inherentes a la culata,

Quitar 1 torniflo (1).

Desconectar el manguito del aerotermo.

Purgar la rampa de inyeccion con la ayuda

de la bomba de vacio FACOM DA-16.

Desconectar los manguitos de alimentacién

de carburante inherentes a la culata.

Estos manguitos son del tipo de trinquete.

Centrar:

- Bl arbo! de lsvas; con la ayuda de la varilla
de centraje pincn arbol de levas 0132-RZ.

- El volante motor; con la ayuda de la varilla
de centraje 0153-Q.

Quitar:

- El tubo delantero de escape.

- La correa de distribucion.

Quitar:

- El tornillo de fijacion de la guia-varilia nivel.

- La parte superior de la guia de la variila ni-
vel de aceite.

O\ <.
AN

/

Quitar:

- La tapa balancines.

- Los separadores (1),

- La chapa deflectora (2).



Aflojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata empezando por ei exterior.
Quitar:

- Los tornillos de culata.

- La rainpa de balancines.

Bascular y despegar la culata, utilizar las
palancas 0153-Q.
Quitar la culata y su junta.

En el motor TU3JP carter cilindros aluminio:
- Montar las bridas de sujecion de las cami-
sas 0132-A1Z con les tornillos M10 x 150
(0132-RZ).
Para la repcsicion realizar el control de la
planeidad con una deformacion maxima ad-
mitida = 0,05 mm y el control de los tornillos
de culata antes de su reutilizacion cuya lon-
gitud bajo cabeza ha de ser 176,5 mm.
Asegurarse que el arbol de levas gira libre-
mente en sus apeyos.
En el motor TU3JP cérter cilindros aturninio
quitar las bridas de sujecion de las camisas
0132-At1Z.
En todos los tipos de motor con un macho,
limpiar los taladros roscados de los tornillos
de culata en el carter

Controlar el montaje de las 2 grupillas de

centrado (1).

Montar:

- Una junta de culata nueva, la inscripcion
del proveedor hacia arriba.

- La culata, pindn del arbol de levas centra-
do.

Poner:

- La rampa de balancines.

- Los tomilios de culata, previamente unta-
dos con grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS.

Realizar el apriete de la culata en dos eta-

pas:

- Apriete previo a 2,0 daN.m.

- Apriete angular a 240 con un Util tipo FA-
COM D 360

Montar la correa de distribucion.

Poner la correa de arrastre de los acceso-

rios.

Regiar los balancines.

Llenar v purgar el circuito de refrigeracion.

Proceder en orden inverso a las cperacio-

nes de extraccion.

Motor TUSJP4.

N LA A=)
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Quitar:

- Las tapas estilo {1).

- Bl coniunto filtro de aire, cuelio de entrada
de aire vy resonador (2}.

Desconectar la bateria.

Vaciar &l circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La cerrea de arrastre de accesorios.

- La polea del ciglenial.

Mantener el conjuntc grupc motoprepulsor

poniendo una borrigueta bajo el motor.

I

&

MOTOR 1.4i - 1.6i

Quitar:

- El soporte motor izquierdo completo (1).

- La tapa superior de distribucion.

- El carter inferior de distribucién

- La parte superior de la guia de la variila ni-
vel de aceite.,

- El catalizador.

Pgner las variflas de calado de! arbol de le-
vas de admision (0132-AJ2) v de escape
{0132-Ad1) ademas de la de centraje de vo-
lante motor (0132-QY).

N

Quitar la tapa-estilo (1) y el bloque bobina
compactadgc {2).

Empezando por el exterior, afiojar pregresi-
vamenie y en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines.

Quitar las tapas de balancines {3).
Desconectar:

- El manguito del aerctermo {4).

- - Los conectores (5) {y los conectores de su

soporte).
Hacer caer la presion en la rampa de ali-
mentacién de los inyectores utilizando la
bomba de depresién.
En la rampa de admision, desconectar:
- E! captador de presion de admision.
- Los manguitos de llegada y retorne de
carburante.
- El cable del acelerador.

NOTA.- Afiojar progresivamente y en espiral
los tornillos empezando por el exterior.

Quitar los tornillos de culata.

Bascular y despegar la culata con las palan-
cas 0149 teniendo cuidado en no deteriorar
el carter de distribucién.

Quitar la culata y su junta.

Limpiar los planos de junta con un preducto
decapante hcmologado.

Excluir los Gtiles abrasivos o cortantes.
Realizar el contro! de la planeidad con una
deformacion maxima admitida = 0,05 mm vy
el control de ios tornillos de culata antes de
su reutilizacién cuya longitud bajo cabeza
ha de ser inferior a 122,6 mm {cabeza
TORX).

Limpiar la parte roscada de los tornillos de
culata en el carter-cilindros empleando para
ello un macho.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Montar la junta de culata nueva (inscripcion
orientada hacia arriba).

Montar la culata, pifiones de drbol de levas
centrados.

Meter correctamente el extremo (A) del céar-
ter de distribucién con la nervadura (B) de la
placa porta-junta.

Untar aceite motor en la rosca v las caras
de apoyo bajo la cabeza de los tornillos de
culata.

B1dk00sc

NOTA.- Apretar los tornillos de culata en el
crden indicado.

Apriete previo: 2,0 daN.m.
Apriete con una llave dinamomeétrica angular
a 260°.

NOTA.- Llenar de aceite las cubetas situa-
das por encima de lcs taguss hidrauiicos.

Montar las tapas de balancines una vez lim-
piade las juntas y los planos de junta.

NOTA.- Las tapas de balancines estan do-
tadas de una junta compuesta gue aguanta
varios desmontajes; si la junta esta dafiada,
se puede reparar parciaimente con pasta de
junta AUTOJOINT OR.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

NOTA.- Respetar los pares de apriete y es-
crupulosamente los embridados y caminos
de los diferentes haces de cables y canali-
zaciones.

Conectar la bateria.

Poner el contacto durante 10 segundos.
Lienar y purgar el circuito de refrigeracion.
Proceder a la iniciacién del calculador inyec-
cién encendido.
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Arboles de levas, motor TU3JP.

Los arboles de levas llevan dos tipos de

marcado:

- Marca en la punta del arbol (A); lado volan-
te motor {(marcado en fric).

- Marca color {en B}; lado volante motor

(puntc de pintura).

GODIGO DEL MARCA MARCA EN LA
MOTOR COLOR (B} | PUNTA DEL ARBOL {A}
TU3JP/L4 Verde S _

Arboles de levas, motor TUSJP4.

-||l||||l|1lr|-|lf|l-

3-2 3-1 22 21

'.:|li%n|l|,||-|tl|I|||rl||-||l1|ll
42 41 32 3-1/‘2-2 23

C

A.-Admision.

E.-Escape.

Los arboles de levas poseen tipos de identi-

ficacion:

C.-Zona de identificacion entre la leva 2-2 y
3-1.

Esta zona comporta las indicaciones si-

guientes:

- Admisidn JP4 5......

- Escape JP4 1.....

Correa de distribucion.

TP O HOMOLOGACION
| MOTOR ok sid
Cédigo del motor TUSJP TUSJPS.
Anchura (mm) 17,0 25,4
Nomero de dientes 104 134
Materlal HSN - HSN
Proveedor GATES | GATES
Holgura de vélvulas en frio.
TEXTO KFW NRU |
Codigo del motor TU3JP TUSIP4
Admision (mm). - 020 +£ 0,05 | No regulable
Escape (mm) - 0,40 £ 0,05 | No regulable

NOTA.- En el motor TU3JP (1.4§) hay dos
montajes diferentes, no es posible ninguna
intercambiabilidad entre el antiguo v el nue-
VO montaje.

bredisrd

Composicion de la distribucion antiguo

montaje:

- Pifidn de arbol de levas (1) (42 dientes),

- Radillo tensor clasico (2}

- Espérrage freno de fijacidn del rodillo ten-
sor (3)+tuerca.

- Pifién de mando de bomba de agua (4} (2¢
dientes).

- Pifdn de ciglenal (5) (21 dientes).

- Arandela plana.

- Temillo del pifidgn del cighefal (7).

- Correa de distribucién (8).

Motores TU3JP (todos tipos-108 dientes).

biakigld

Composicion de la distribucién nuevo mon-

taje:

- Pindn de arbol de levas (1) (38 dientes).

- Rodille tensor dinamico (6).

- Ternille celumneta (7) de fijacién del rodillo
tensor+tuerca.

- Pifidn de mando de bomba de agua {2) (18
dientes).

- Pifén de cigliefai (3) (19 dientes).

- Ternilio del pindn del ciglefal (4).

- Correa de distribucién (5). Motores TU3JP
(todos tipos-104 dientes).

NOTA.- Este nueve montaje afecta a los
motcres a partir del ndmere de fabricacion
siguiente 3666766 (TU3JP).

Motor TU3JP, antiguo montaje.

Desconectar el berne negativo de la bateria.
Quitar |la correa de arrastre de los acceso-
rios.



Quitar:

- Los tirantes de suspension motor.

- La polea del ciguenal.

- El carter superior (1)

- Bl carter intermedio {2).

- El carter inferior.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje, calado volante motor, 0132-QY.
Calar el arbol de levas con el Util.

Aflojar la tuerca (1) de sujecion del redillo
tensor (2) para destensar la correa (3).
Quitar la correa de distribucion (3).

Quitar:

- La tapa balancines {1).

- Los dos separadores (2).
- La chapa deflectora (3).

NOTA.- Comprobar que el rodillo tensor
gira libremente (ausencia de holgura y de
punto duro).

Para {a reposicion el volante motaor y ! arbol
de levas deben estar calados.

o
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Montar la correa de distribucidn nueva, tra-
mo (A) bien tensc, en el orden siguiente:

- La pelea del ciguenal.

- La polea de arbo! de levas.

- La polea de arrastre de la bomba de agua.
- Ei redillo tensor,

f

Montar el aparatc de medir la tension (0182)
de |la correa.

Aflojar la tuerca {1).

Girar el rodillo tensor en sentidc inverso de
las agujas de un reloj para pener en pantalla
44 unidades SEEM.

Apretar la tuerca {1).

Quitar:

- La varilla de centrado del arbol de levas.
- La varilla de centrado del volante motor.
- El aparato de medir la tension de la correa.
Dar 4 vueltas al ciguenal en el sentido nor-
mal de giro.

Sin volver hacia atras, centrar el volante mo-
tor.

Comprobar el calado de la distribucion (po-
sibitidad de calar el arbol de levas).

Si no es posible calar el arbol de levas: vol-
ver a realizar las operaciones de tension de
montaje de la correa de distribucién.

MOTOR 1.4i - 1.6i

{132-AE

7 T 1
K EAGek (A

Realizar el control para ello afiojar los torni-
llos (1).

Montar la placa de apoyo de los balancines
{0132-AE) respetando su sentido de monta-
ie en relacion a la distribucion.

Apretar los tomnillos {1} (asegurarse gue fo-
das las levas estan sueltas).

NOTA.- Apretar Ios tornitios (1) para soltar
las levas pero no poner las vaivulas en con-
tacto con el piston.

Montar el aparato de medir la tension de la

correa {0192).

Aflojar progresivamente el rodillo tensor para

alganzar un valor de tensién comprendido

entre 29 y 33 unidades SEEM,

Apretar la tuerca del rodillo tensor.

Quitar:

- La placa de apoyo de balancines 0132-AE
sin que se desreqgule,

- La varilla de centrado del volante motor
0132-QY.

- El aparato de medir la tension de la correa
{0192}.

Dar dos vueltas de ciguenial en el sentido de

giro del motor.

Verificar que el calado del volante motor y el

arbol de levas sigue siendo posible.

Si no es posible calar el arbol de levas: vol-

ver a realizar las operaciones de tension de

montaje de la correa de distribucion.

Poner:

- La polea del ciglienal.

- El cérter inferior.

- El carter intermedio.

- El carter superior.

- La tapa balancines.

- La correa de arrastre de los accesorios.

Posicionar la palanca de seleccion de velo-

cidad en punto muertc.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Motor TU3JP, nuevo montaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar la correa de arrastre de los accesorios.
Sostener el moter con un gato e interponer
un calzo de madera.

Quitar:

- El soporte motor supericr derecho.

- La polea de arrastre de los accesorios.

- Los carteres de distribucion.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de

centraje 0132-QY.

K o]
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Calar el arbol de levas con &f util.

Aflojar la tuerca (2) de sujecion del rodillo
tensor (1), después quitar el rodillc con la
ayuda de la excéntrica de reglaje (E) (6 ca-
rag horizontal lado bomba de agua) con el
fin de destensar la correa

Quitar la correa de distribucion (3).

NOTA.- Comprobar que el rodillo (1) gira li-
bremente (ausencia de holgura y de punto
duro).

Para la reposicion el volante motor y el arbol
de levas deben estar calados.

Montar una correa de distribucién nueva
manteniendo bien tenso el trozo entre el pi-
Adén del ciguenal y &l pinén del &rbol de le-
vas, respetando el orden siguiente:

- La polea del ciglienal.

- La polea de arbol de levas.

- La polea de arrastre de |la bomba de agua.
- &l rodillo tensor.

Quitar las varillas de centraje 0132-QY y
0132-RZ

- Poner la correa de arrastre de 10s acceso-
rgs.
Conectar la bateria.

Motor TUSJP4.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros.

- La correa de arrastre de los accescrios.

- La polea de arrastre de los accesorios (en
ciguenai).

Mantener el grupo motopropulsor con unas

borriquetas.

Quitar:

- El soporte motor intermedio superior dere-
cho.

- El carter de distribucién inferior,

- El carter de distribucion superior,

Centrar:

- El volante motor en el PMS cilindro 1; con
la ayuda de la varilla de centraje 0132-QY.

- Los arboles de levas; con las varillas de
calado 0132-AJ1 y 0132-Ad2.

L0 "‘\
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Con la ayuda de la muesca hexagonal (E},
girar ¢! redillo en el sentide anti-horaric has-
ta llevar la guia (1) a la posicion.

Mantener la posicion y apretar la tuerca de
sujecion dei rodillo tensor a 2,0 daN.m.
Girar el cigtenal 10 vueltas en el sentido ho-
rario hasta la posicién de punto muerto su-
pericr. cilindro 1.

Centrar el volante motor.

NOTA.- Nunca se debe girar el ciglienal en
el sentido anti-horario para calar el volante
maotor.

Controlar e calade comprobando gue la va-

rilla del arbol de levas se mete sin ninguna

dificuttad.

Aflojar ligeramente la tuerca de sujecién del

rodillo tensor mantentende la posicion del

rodillo.

Con la ayuda de una llave hexagonal (E}, gi

rar el rodillo tensor en el sentido horario

hasta llevar la guia (1) a la posicion (C).

Mantener la posicion y apratar la tuerca de

sujecion del rodillo tensor 2 2,0 daN.m.

Quitar la varilla de centraje 0132-QY del vo-

lante motor.

Comprobar la posicién de 'a guia (1).

Si la posicion no nos satisface, aflojar figera-

mente la tuerca de sujecion del redilio ten-

sor y volver a realizar las operaciones de

tensitn de la correa.

Dar 2 vueltas de ciglienal en el sentido ho-

rario,

Asegurarse del correcto calado de la distri-

bucion (posibilidad de caiar ia polea de ar-

bol de levas y del voiante motor).

Si no es asi, volver a realizar la operacion de

montaje de la correa,

Poner:

- Los carteres de distribucién.

- La polea de arrastre de los accesorios
(apriete a 2,5 daN.m).

- Fl soporte motor superior derecho.
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Aflojar ef tornilio {3) del rodilio tensor.

Con la ayuda de la muesca hexagonal (A},
girar &l rodillo en el sentido horario hasta lle-
var la guia {1} a la posicién {B) para desten-
sar la correa al maximo.

Calar el rediilo tensor en la posicion.

NOTA.- Nunca se debe efectuar una rota-
cion de una vuelta completa al rodillo.

Quitar la correa de distribucion {2).

Para la reposicion comprobar que los rodi-
llos (1) y (2} giran libremente (ausencia de
holgura y de punto duro).

La correa esta provista de 3 marcas (C), (D)
y (E}, respectivamente frente a los dientes
{1}, {62) y (72) de la correa.

Estas marcas son rayas de pintura blanca
en el lomo de la correa frente a fos dientes
correspondientes.

Volver a poner ia correa.
Alinear la marca (C) de la correa con la ranu-
ra {F) del pincn del cigienal.

Montar la pinza de sujecion de correa 0132-
AK en el pindn de cigliefal para mantener la
correa.

[oisns |

Scbretension:

- Con ia ayuda de la muesca hexagonat (A),
girar el rodillo en el sentido anti-horario
hasta llevar la guia {1) a la posicién (M)
para tensar la correa al maximo.

- Apretar el tornilio del rodillo tensor a 1,0
daN.m.

- Quitar la varilla de calado del ciglenal y las
varillas de arboles de levas.



- Dar 4 vueltas motor en el sentido normal
de rotacion.

Tension normal:

- Centrar el ciglenal.

- Accionar el tornillo (2) para aflojar el rodillo
tensor.

- Con la ayuda de una llave hexagonal (A},
girar el rodillo tensor en el sentido horaric
hasta ilevar la guia (1) a la posicion (N) {po-
sicién nominal).

NOTA.- El indice no debe descender al
punto minimo para el correcto calado de la
distribzucion.

Apretar el rodillo tensor dindmico: 2,2

daN.m.

Retirar la varilla de calado del ciglenal.

Dar 2 vueltas motor en el sentido normal de

rotacion.

Verificar la posicion del rodillo: se debe en-

contrar a + 2,0 mm con relacion a la posi-

cién en la que se ha parado, sino, volver a

realizar el montaje.

Comprobar el calade calando de nuevo ios

arboles de levas vy el ciglieRal; si el resultado

no es correcto, volver a empezar el montaje.

Retirar las varillas de calado del motor.

Poner:

- Los carteres de distribucion.

- La polea de arrastre de los accesorios (par
de apriete de los tornillos: 2,5 daN.m).

- La correa de arrastre de los accesorios.

- El soporte intermedio superior derecho.

- La pantalla parabarros derecha.

- La rueda delantera derecha.

Arboles de lovas

Motor TU3JP.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuitc de refrigeracion.

Quitar;

- Los limpiaparabrisas.

- El deflector de plastico del parabrisas.

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- El filtro de aire y el manguito de entrada de
aire.

- La bateria y su scporte.

5

AN 0
Desconectar los haces de cables inherentes
al cajetin de salida de agua.
Quitar:
- El tornillo de fijacion (1) del soporte haces

de cables.
- El cajetin de salida de agua (2}.

MOTOR 1.4i - 1.6i

Quitar:

- El tornillo (1).

- La horquilla (2},
Quitar:

- El soporte moter cerecho y su escuadra.
- Los carteres de distribucion.
- La correa de distribucion.

NOTA.- Proteger la arista inferior del avan-
zado del parabrisas con ia ayuda de un tro-
zo de junta de puerta.

Eslingar el motor.

Inmoviiizar el piiidn del arbol de levas con el
uttl correspondiente para aflojar el tornillo.
Quitar:

- La tapa balancines.

- Los dos separadores.

- La chapa deflectora.

demlcwll:
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Quitar la varilla de calado del ciglenal des-
pues darle un cuarto de vuelta.

Aflojar los tornillos (1).

Montar la placa de apoyo de los balancines
0132-AE respetande su sentido de montaje
en relacion a la distribucion. Apretar los tor-
nillos (1) (asegurarse que todas fas levas es-
tan sueltas).

NOTA.- Apretar los tornillos (1) para soltar
las tevas pero no poner las valvulas en con-
tacto con el piston.

Levantar ligeramente el lado izquierdo det
motor.

Golpear con un martillo de plastico para sa-
car el retén del arbol de levas.

Quitar el arbol de levas.

Para proceder a ta reposicion del arbol de
levas aceitar previamente los apoyos del ar-
hol de levas.

Poner:

- Ef arbol de levas.

- La horguilla.

Apretar el tornillo al par de apriete especifi-
cado: 1,5 daN.m.

Montar un retén nuevo con el Gtil tampon de
montaje de! reten 0132-T y el tornillo {1).
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Limpiar los piancs de junta:

- Cajetin de salida de agua.

- Culata.

Dar pasta de junta silicona categoria 2 en el
plano de junta del cajetin de salida de agua.
Montar la correa de distribucién.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Ulenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Motor TUSJP4.

Quitar la tapa-estilo del lado derecho.
Quitar:

- La correa de arrastre de accesorios.

- La polea del cigledal.

Mantener el conjunto grupo motopropulsor
poniendo una borrigueta bajo el motor.

4 = @
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Quitar:

- El soporte motor izquierdo completo (1).
- El carter de distribucién superior {2}.

- El carter de distribucién inferior {2}.

- La tapa-estilo (3).

Centrar el volante motor, utilizar la variila de
centraje 0132-QY.

Quitar et Gtil 0132-QY.

Dar 1/4 de vuelta motor en el sentido inver-
so de giro del motor.

Empezando por el extericr, aflojar progresi-
vamente y en espiral los tornillos de cada
tapa de balancines.

Quitar las tapas de balancines.
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Aflojar los tornillos de fijacion de los moyds
de arbol de levas inmovilizando os arboles
de levas con una llave plana en (A).

Quitar:

- La correa de distribucion {1).

- El conjunto moyu-pelea (2).

- Bl carter de distribucion (3).

- Los retenes del arbol de levas.

b1dk1jud

NOTA.- Aflojar los tornillos de! carter-tapas
del arbol de levas (1) progresivamente vy en
espiral, empezando por el exterior, de ma-
nera que se despeguen algunos milimetros
su plano de junta.

Sacar e arbol de levas de sus soportes gol-

peando ligeramente con un martillc de plas-

lico en el lado de la polea,

Quitar:

- Eif cérter bancada (1).

- El arbol de levas (2).

En casc de guitar los taques:

- Marcar el emplazamientc de los taqués
antes de quitarlos.

- Utilizar una ventosa del tipo de sujecidn de
valvula para su esmerilado.

Sacar el aceite de los taladros roscados de

los tornilios de fijacién de los carteres de los

apoyos de arbol de levas.

Para la reposicion montar 10s taqués:

- Aceitar los cuerpos de los tagqués (MOLY-
DAL GB SP 370G).

- Montar los tagués respetando sus empla-
zamientos de origen.

- Asegurarse del libre giro de los tagués en
la culata.

Lubricar ias levas de los scportes (MOLY-
DAL GB SP 370G).

Montar fos arboles de levas en fa culata
orientando las muescas (B):

- 7h: lado admision.

- 8h: lado escape.

Limpiar cuidadosamente los planos de junta
en la culata y del carter-tapa de apoyo del
arbol de levas.
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Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado (1).

Dar un cordon de pasta de junta AUTO-
JOINT OR en (C) alradedor de los planos de
juntas.

Montar los carteres de tapa de apoyo de ar-
bol de levas.

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacién en el orden
indicado; de 1 a 12:

- Apriete previo: 0,2 daN.m.

- Apriete: 0,8 daN.m.

Montar las juntas de arbol de levas con el
tampén de montaje del retén 0132-AG.

Montar el céarter de distribucién (1) metiendo
correctamente la muesca (D) del carter en la
nervatura (E) de Ia placa porta-junta.

Montar ios conjuntos poleas-moyas (2).
Apretar los tomillos de fijacién de los moyus
en el arbel de levas a 8,0 daN.m inmovili-
zando el arbol de levas con una llave plana.

NOTA.- Asegurarse del libre giro de la pclea
del arbol de levas en su moyu.

Centrar:

- Los moyus def arbol de levas, con la ayu-
da de las varillas 0132-AJ2 Y 0132-AJ1.

- El volante motor con el Gtil 0132-QY.

Poner:

- La correa de distribucion.

- El cérter de distribucion.

et =1t

Mgcntar las tapas de balancines (1} despué
de haber limpiado las juntas y planos d
juntas.

NOTA.- | as tapas de balancines estan do
tadas de una junta compuesta que aguant
varios desmontajes; si la junta estd danada
se puede reparar parcialmente con pasta d
junta SILICONE CATEGORIE 2.

Continuar las operaciones de reposicion e
et orden inverso a las de extraccién.

LUBRICACION

Caracteristicas generales

Capacidades.

MOTOR

GAPACIDAD

Vaciado por
gravedad {litro{s))

(con sustitucion

del cartucho)

Cambio de aceite

por aspiracion (litro(s))
{con sustitucion

del cartucho}
Capacidad entre el
mini y el maxi de la 1.8 1.4
varilla manual (dm?)

TUNP
{dm

TUsJIP4
{dm?)

3,00 3,25

3,25 3,25

NOTA.- En todos los casoes, comprobar ¢
nivel y completario st fuese necesaric.

Aceites recomendados.

E350
| MOTOR KFW i NFY
ULTRA 10W40 SJ/SH EC-1 A3
Espafia ULTRON 5W40 SJ/SH EC-1 A3
ULTRA 5W30 S./SH EC-Il A3
TOTAL
MCTOR KEW ! NFU
QUARTZ 700 10W40 SJ/SH EC-t A3
Espafia | QUARTZ S0005W40 SJ/SH EC-1 A3
QUARTZ 900C 5W30 S/ EG-1 A3

Configuracion del ordenador de mante
nimiento.

Método de intervencion:
- Conectar el DIAG 2000 al vehiculo.



- Seleccionar el mend: mantenimiento.

- Seleccionar el mend: vaciado.

- Seleccionar el tipo del motor (si fuese ne-
cesario).

- Seieccionar el tipo de aceite.

- Al final de la intervencion, controlar la se-
Aalizacidn final.

de Ia presion de sceite -

MOTOR

Control 1 a 1000 r.p.m.
presién minima (bares)
Control 2 a 2000 r.p.m.
presidn minima (pares}
Comtrol 2 a 3000 r.p.m,
presidn minima (pares)
Control 4 & 4000 r.p.m.
presién minima {bares)

TUaP_ | TusJPe
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Los valores indicados estan en bares y co-
rresponden a un motor rodado y una tem-
peratura de aceite de 80° C.

NOTA.- £l control de |a presion de aceite se
realiza con el motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite,

Desconectar el manoccntacto de presién de
aceite.

Quitar el manocantacto de presion de acei-
te.

El carter de aceite de chapa que montan to-
dos los motores TU tiene 19 puntos de fija-
cion.

Nuevo montaje.

El carter de aceite a partir de ahora esta fija-
do por 13 fijaciones.

Los 6 tornillos (1) se suprimen.

En consecuencia los carteres tapas de ban-
cada ya no llevan |los 6 taladros roscados
correspondientes.

Los nuevos carteres de chapa sustituyen a
los antiguos.

En el montaje de un nuevo carter, en un
motor antiguo (19 taladros), dar en los tala-
dros roscados con salida, no utilizados, pro-
ducto de estanqueidad.

<. [ _1503-E | \
)

Montar el racor 15603-E.

Conectar el mandmetro 1503-A7 y su flexi-
ble 1503-B.

Conectar un cuentarrevoiucioneas.

Anotar ias presiones.

Quitar el manometro 1503-AZ, su flexible
1503-B y su racor 1503-E.

Quitar el cuentarrevoluciones.

Poner el manocontacto de presion de aceite
provisto de una junta nueva.

Volver a ¢cenectar el manocontacto (par de
apriete 3,0 daN.m).

Antiguo montaje.

NOTA.- Se muestra para un vehiculo con
motor TU3JP (1.4i).

E! vaciado se efectia en caliente, prestar
atencion con las fuentes de calor vecinas.

1.-Tapa.

2 -Lengietas.
3.-Junta de tapa.
4.- Cartucho filtrante.

NOTA.- Prestar atencion con las proyeccio-
nes de aceite en el catalizador.

Aflojar la tapa (1),

NOTA.- Las lengletas (2) estan concebidas
para sujetar la tapa en un casquillc de 27
mm, con el fin de sacar la tapa sin quemar-
se las manos cen el catalizacor.

Sacar la tapa y quitarla.

bibkiggd
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MOTOR 1.4i - 1.6i

Desacoplar el filtro de la tapa, tirar en el
sentido de ias flechas (A).
Quitar la junta (1}.

NOTA.- Tener cuidado en no deteriorar la
gargantilla de junta.

Para la reposicion poner:

- Una junta nueva (1).

- Un elemento filtrante nuevo.

- La tapa equipada con su elemento filtran-
te; apriete a 2,8 daN.m.

NOTA.- La operacion de vaciado se efectla
en fric.

Quitar el tapén de la caja de desgasificado,
con precaucion.

Abrir los tornilics de purga (1).

'NOTA.- Poner un depésito de vaciado de-

bajo del radiader para permitir vaciar de ma-
nera limpia el circuito.

Desconectar el manguito inferior del radia-
dor (emplear las pinzas 0185).

Cerrar los tornillos de purga.

Antes de cualquier operacion de llenado,
enjuagar el circuite de refrigeracion con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

Moentar en el orificio de llenado el cllindro de
carga 0173-2.
Abrir los tornilles de purga.
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MQOTOR 1.4i - 1.6i

Llenar lentaments el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar los tornillos de purga cuando el ligui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindre de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar ef motor.

Mantener &l régimen de 1500 a 2000 rpm
hasta el final del segundo ciclo de refrigera-
cion {(puesta en funcionamientc y después
paraca del o de les motoventiladores) man-
teniendo el cilindro de carga llenc hasta la
marca de 1 fitro.

Parar el motor.

Quitar & cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapdn en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi, motor frio.

NOTA.- Se muestra para un vehiculo con
motor TUSPJ4,

Quitar la correa de distribucion y vaciar el
circuito de refrigeracion.

Quitar la bomba de agua (1).

Para la reposicién poner la bomba de agua
cen una junta nueva.

Apretar los tornilles de fijacion de la bomba
de agua a 1,8 daN.m.

Montar la ccrrea de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.

Lois

Antiguo montaje.

= i
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El cajetin de salida de agua (1) es de alea-
cion de aluminio y esta fijado con 8 tornillos
con arandelas.

Nuevo montaje.

&} cajetin de salida de agua (1) es de mate-
rial sintético y ios tornillos con arandslas se
sustituyen por tornillos con base (indisccia-
bles del cajetin).

El nuevo montaje es intercambiable en los
motores TUIJP-TUSJP.

Extraccién del cajetin.

Es imperativo apoyarse en el resalte de la
sonda de temperatura de agua y despegar
el cajetin progresivamente con la ayuda de
un destornillador,

Reposicién del cajetin.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.
Apriete a 1,0 daN.m (riesgo de fisuracion).

Apriete:

1.-Sonda de oxigeno: 4,5 = 0,5 daN.m.
2.- Abrazadera: 2,5 daN.m.

3.- Ensamblado rotula: 1,0 daN.m.

Y
L

Respetar las precauciones a adoptar:

- El tubo fiexible debe estar protegido con-
tra toda agresién mecanica procedente del
medio exterior.

- Fl tube flexible detantero ne debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X), 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delanterc des-
montado).

- Et tubo flexible detantero ne soporta ningu-
na deformacidn {X e Y) una vez esta mon-
taco.

NOTA.- Ei no respeto de estas precaucic-
nes conlleva a una disminucion de la dura-
cion del tubo flexible delantero; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape €s imperativo para operacicnes gue
requieran ia elevacién del grupo motopro-
puisor.

NOTA.- Vidlido para todas las motorizacio-
nes.

Abyrir 1a trampilla de carburante.
Quitar el tapdén de carburante.

Descalzar la junta {1) de la pestafa y empu-
jaria hacia et interior.

Quitar los tornillos (2).

Empujar el mecanismo de tapa de carburan-
te, con el fin de sacar los tetones de centra-
do (3).

Girar el mecanismo (4) por delante ce la jun-
ta (1),

Sacar el mecanismo y tirar hacia si para
desmontarlo.

Para la reposicion proceder en orden inver-
50 4 las operacicnes de quitar.

Voiver a calzar la junta en la pestaia.

Hacer un ensayc de funcionamiento.

NOTA.- Valido para todas las motorizacio-
nes.

Hacer caer la presion de gasolina conectan-
do el extremo del manguito con terminal
para valvula SHRBADER 0141-T1 en la valvu-
la SHRADER; recuperar la gasolina en un
recipiente.

Quitar el asiento trasero.

)
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Modeios de gasolina:

- Quuitar ef protecter (1).

- Descenectar el mangulto de alimentacién
de carburante (2).

- Desconectar el conector (3).



Modelos diesei:

- Quitar el protector (1)

- Desconectar el conector (2).

- Desconectar el manguito de alimentacién
de carburante {3).

Desconectar el manguito de retorne de car-

burante (4).

Todas las motorizaciones

Quitar el casquillo (1) con la ayuda del it
0141-T1.

Extraer el aforador, teniendo la precaucién
de no deteriorarlo o deformar el braze del
fiotador (2).

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junia
{4) cuandc se desmonte el casquillo (1).
Tener cuidado para no deteriorar la junta {4}
y el brazo del flotador (3).

Para la reposicion poner el conjunto afora-
dor/bomba en posicion en el deposito aline-
ando fa flecha (A) con la marca (B).

Montar el casquillo (1) y apretario con el Util
(1) hasta que la marca (C) esté alineada con
ia flecha (A) y la marca (B).

Er modelos con motor de gasolina conectar
el conector y el manguitc de alimentacién
de carburante.

En modelos con motor diesel conectar el
manguito de retorno de carburante, el man-
guito de alimentacion de carburante y el co-
nector.

En todas las motorizaciones montar el pro-
tector y verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- Se muestran las operaciones de
extraccion y reposicion para todas las moto-
rizaciones.

Vaciar el deposito.

Motores de gasolina.

Hacer caer la presion de gasclina conectan-
do ef extremo del manguito con terminal
para valvula SHRADER en la vélvula SHRA-
DER, recuperar la gasolina en un recipiente.
Todos los vehiculos.

Abatir el asiento de la bangueta trasera.

Motores diesel.

) - )
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NOTA.- Esperar 30 segundos después de
la parada del motor antes de desconectar
las canalizaciones de carburante.

Desmontar fa tapa del pozo de modulo vari-
lla de bomba (1).

Desconectar:

- Los trinquetes (2).

- El conector (3).

Motores gasolina.

Bambl—
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Desmontar la tapa de pozo del aforador {1).
Desconectar:

- El tringuete {2).

- El conector {3).

Todas las motorizaciones.

Quitar:
- La rueda trasera derecha.

MOTOR 1.4i - 1.6i

- La pantalla parabarros.

Quitar:

- El silencioso trasero de escape {1}

- La abrazadera (lado colector).

- Las uniones eléctricas.

- Lalinea de escape.

- Lag_pantallas térmicas (2) {seglin equipa-
‘miento).

- Las 2 pantallas de plastico.

- Los muelles de suspension trasera.

Motor DW10ATED (filtro de particulas).

=

Desconectar el conector (1}).
Liberar el haz de cables eléctrico (2).

Todas las motorizaciones.

Bascular el tren trasero.

N DN/ (S
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Quitar los tornilios (1).

Bajar el deposito con la ayuda de un hidrau-
licc de foso, guiando el colector monoblo-
que para evitar las contrariedades con las
piezas del entorno.

Quitar el depdsito.

Para la reposicién proceder en crden inver-
50 a las operaciones de extraccion.

[a]
Q
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 CARACTERISTICAS GENERALES
-
=
"
N
r \ !
|'xxx XXXXX
XAAXXXX
‘ h(XX XX XXXXX i
Marcado de identificacion comprende: N TENCNGMA-ACH APRETE fie1y)
A.-El tipo reglamentario. PARTICULARIDADES BE4 [ ALA
B.-La marca de drgano. LN T Lt 50 | 6.0
C.-El nimero de orden de fabricacion. § :!ac?on sopontE matar derechiol 64 L. &1 . DENOMINACION. - - [APRIETE (daN.m}
ljacion soporte motor derechol 4.5 4.5 N PARTICULARIDADES BEd | ALE
TIPO HOMOLOGACION MOTOR RFN Flaernacoirib o, |
Codigo del motor EW10J4 ; 7 i | 20| 20
Particularidades Sin
Marca drganc N.C. 8 Fnacnén{eds; ttimrim:adepomto 101 1,0
Nimero de ciindros 4 s G la cBEilae!E 'f —
Diametro x recorrido {mm) 85 x 88 9 on soborte. | 30| 8¢9
Cilindrada {cm?} 1997 Fiacion sopo oy S -
Relacion de compresion 10.8 10 de cambics er cala 6.5 65
Potencia maxi: kw: CEE 100 eldstica izquierda e ’
Potencia maxi: cv DIN 138 i o ] - )
Régirmen potencia 000 ; b
méxima (r.p.m.) g
Par maxi: daN.m: CEE 19
Régimen par maximo 4100
fr.p.m.} NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
Turbocompresor N.C.
intercambiador N.C. - CARTER TAPAS DE BANCADA MmﬂEﬁM 3
Presion de M [eacwa | mcmsnommm " daNam | daNam
sobreafimentacién: barles) = Patticuleridades Tomills | -Torndlo
Sistemna de alimenitacion Muitipunto N DENOMINACION APRIETE {daN.m} i T ‘gitmm | ooedmm
Marca MAGNETTI MARELL PARTICULARIDADES BE4 | A4 | | | Freapriste I P G5
Tipo MMA8P 1 Fijacién bigleta antipar 4,0 4.0 Aflojar - SN
N.C.: No equipado de la funcitn o del dispositi- Fliacion bisleta en cala 1.0
vo e cusstion o valar no existente ¢ eféistioa antipar 1848 ] B4 Apriete despuss 2ol M9
N.E.: Valor no conocido 6 no comunicado 3 | Fiaciéh cala eldsticaantipar | 4.5 | 4.5 Apriste angular ﬂ R - Sin
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MOTOR 2.0i

TAPAS DE BIELAS Para la reposicidn volver a poner la correa.
MARCATOEROMINACION dalm Cuidar que la correa esté correctamente
Particuiandades Bin posicionada en las gargamas de las dife-
5 ry 1.0 rentes poleas.

Aﬂrz—i:rpme [ Desmontar la varilla de calago 0189-E tiran-
Aprigte 5E do ligeramente del tramo.
n T Fe Continuar las operaciones de reposicion en
Apriete angula 46° £ 5 : 0
o g el orden inverso a las de extraccion.
FLACION YOLANTE MOTOR/CIGUENAL
MARCA/DENOMINACION daN.m
Particularidades Sin
Pre-apiiete : 2.5
Aflcjar 180°
Apriste 1.0
iprista anguiar Tk Desmontar la tapa-estilo del motor,
- Hacer caer la presién de gasolina conectan-
: EQUIPAMIENTOS CULATA do el extremo del manguito con terminal
MARCA/DENOMINACION < -
= daﬂ.m para valvula SHRADER (0141-T1) en la val-
Panticusdades Sin vula SHRADER; recuperar la gasolina en un
Carter lapas de soports ds 05 recipiente.
#rbol de levas {pre-apriete) Vaciar:
Cartar ks de soporle de 10 - Vaciar ei circuito de refrigeracicn,
?rboi $ !ev;‘s (a(gmite} ote] B - La caja de camibios. ,
Tx = E:lai: ‘a;ed;':;ete T2 Quitar la correa de arrastre de los accesorios.
L - : Quitar:
Colector de admision (apriete) 1.0 - Las ruedas delanteras.
Colector de eacape (apriate) 35 - Fl paragolpes completo delantero,
— — - Los fares.
HEA DE ACCESO - Las barras de refuerzo del paragolpes.
CORREA DE ACCESORIOS Las barras de refuerzo del !

Motor EW10.J4 (aire acondicionado).

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.
Destensar la correa accionando el tornillo (1).
Calar el tensor dinamico (2) con la ayuda de
la varilla de centraje para redillo dinamico
0189-E.

Desmontar la correa {si la tiene).

NOTA.- Comprebar que los rodillos (3) y (4)
giran libremente {ausencia de holgura y de
punto duro).
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Quitar;

- La tapa-estile superior derecha.

- El cajetin de fitre de aire, la tapa del caje-
tin mariposa y el colector de aire (instalade
en e! paralgolpes).

- £l cable del acelerador.

Desembridar:

- El manguito de asistencia de frenos.

- Los manguitos de llegada y retorne de
carburante.

- Los manguitos de aspiracion de ios vapo-
res de gasolina.

Quitar:

- 1a tapa bateria.

- La bateria.

- £l soporte bateria.

Quitar:

- Las trasmisiones.

- Los impactadores {fijacion en |la carcasa
inferior de la caja de cambios}).

Desacoplar:

- Las bieletas de mando de la caja de cam
bios (con los utiles para soltar las rétulas
0261-G1 y 0261-G2). ’

- El tubo de escape del colector.

Quitar:

- La bieleta antipar.

- El compartimiento radiador.

Separar:

- £l condensador de refrigeracion.

- £l compresor de aire acondicionado.

Desmontar el mando de embrague.

Desconectar:

- Los manguitos del aerotermo.

- L os cables de masa.

- L.a sonda de oxigeno.

- Las conexiones eléctricas.

BiBKAOVD

Instalar la mesa elevadora con su varilla de
calado (1) debajo del motor.

Calar el motor con el soporte de angulo fijo
(2}, la varilla de calado de fijacion lateral (3),
la varilla calibrada (4} v el soporte de anguio
variable (5).

- LT/
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Aflejar los tornillos (1} y (2).
Quitar el soporte motor superior derecho.
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Aflojar los tornillos {1) v (2).

Desmontar et soporte intermedio izquierdo.

Quitar el motor.

Para la reposicion presentar el motor con la

mesa elevadora en el compartimiento motor.

Montar el soporte intermedic izquierdo, des-

pués el soporte superior derechao.

Aproximar ias tomillos.

Apretar los tornillos del soporte superior de-

recho a 6,0 daN.m.

El tormillo (1) a 3.0 dai.m vy el tornillo {2) a

6,5 dah.m.

Quitar la mesa slevadora vy sus varillas de

calado motor.

Poner:

- La bieleta antipar.

- Las trasmisiones.

Conectar:

- Las conexiones eléctnicas.

- Los cables de masa.

- La sonda de cxigeno.

- Los manguitos del asrotermo.

Poner:

- El mando de embrague.

- El compresor de aire acondicionado.

- Bl condensador de refrigeracion,

- El radiador de refrigeracion.

- Los tubos de escape deif colector {(apriete
az.5daN.m).

- Los impactadores.

Continuar las operaciones de poner en &l

orden inverso a las de quitar.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.

Llenar !a caja de cambios.

llenar v purgar ef circuito de refrigeracion.

Apretar las ruedas a 8,0 dalN.m.

Inicializar los diferentes calculadores.




Soltar y desmontar la abrazadera (2).
Desmontar el repartidor de aire (1} mini del
cajetin porta-mariposa y de la rampa de in-
yeccion.

Quitar:

- El filtro de aceite.

- El soporte.

- La junta

- El tubo guias de varilla nivel.

Quitar:

- El mecanismo de embrague (6).

- El disco de embrague. ‘

- La chapa (7) en el cajetin de salida de
agua.

-Lavalvula (1) y la (2).

- El manguito de retorno de carburante {3} y
et manguito de alta presion (4).

- La bomba de alta presion carburante (5).

NOTA.- Obturar todos los orificios abiertos
del circuito de alta presiéon de gasolina con
€l kit de obturadores 0189-Q).

Quitar:

- El cajetin de salida de agua (1) y el tubo
{2) de unién cajetin salida/bomba de
agua.

- La junta del cajetin de salida de agua.

Soltar los conectores (1).
Quitar:

- Las sondas de oxigeno (2).
- Los 3 tornillos (3).

MOTOR 2.0i

Quitar:

- La abrazadera (3).

- Et tornillo y la tuerca (4).

- Las 5 tuercas (2).

- Las tuercas (1).

- El colector de escape (5).

Montar el 0Otil de inmovilizacion volante mo-
tor 0189-C.

NOTA.- El montaje del util 0189-C se efec-
tia haciendo coincidir un taladro ciego del
volante motor con el util.

[miexamn

Quitar:

- Los tornillos (1).

- El captador de referencia cilindro (3).
- las tapas de balancines {2).

- Los 3 tornillos (4).

- La rampa de bobina de encendido (5}.

Chiitar:

- Los tornillos (5).

- L.a polea (6).

- El rodillo tensor (3).

- El soporte motor (2).

- La tapa superior de distribucidn (1).

- El carter inferior de distribucion (7).

- Aflojar el tornillo (4).

Quitar el Gtil de inmovilizacion volante motor
0188-C.

seEi
ot |
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Centrar:

- El cigienal; con la ayuda de la varilla cali-
brada de cenirado del cigliena! 0189-B.

- Los arboles de levas; con la ayuda de la
varilla de caiado del pinon del arbol de le-
vas 0189-A o la varilla de calado del pinon
del arbol de levas 0189-L (seglin motoriza-
cion).

Aflojar el tornillo (9} del rodillo tensor {8).

Girar el rodillo tensor en el sentido horario.

Quiitar:

- La correa de distribucion (1).

- El tornillo (@),

- El rodillo tensor {8).

- El tornillo (3).

- El rodillo enrallador (2).

- El tornillo (5).

- El revestimiento (4).

- El pifion del ciglienal (6).

- La bomba de agua (7).

Los utiles de retén de vélvulas.

Inmovilizar el arbol de levas de escape con
una llave plana en el plano (a).

Aflgjar el tornillo det pinon de arbol de levas
de escape.

inmovilizar el arbol de levas de escape con
una llave plana en el plano.

Cortar una correa de distribucion usada a
una longitud de 10 dientes como minimo &
intercalarta entre ias poleas de arbol de le-
vas con el fin de inmovilizarlas.
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MOTOR 2.0i

Montar el util de bioqueo del arbol de levas
de admision 0189-M.

Quitar:

- El tornillo (2).

- El pindn (1) arbo! de levas de escape.

- El tornillo (3).

- El pifidn {4} de arbol de levas de admisién.
- La tapa (5).

Montar el dtil de inmovilizacién del volante
motor 0189-C.

Quitar:

- Los tornilios del volante motor.

- El volante motor.

- El atil 0188-C.

Quitar el carter de aceite {26 tornillos).

B1BKIBUD

Quitar:
- La chapa anti-emulsién {2).
- El filtro de bomba de aceite (1).

BIBKSBVD

Quitar:

- Los tornilios {2).

- La bomba de aceite {1}.
- El retén.
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NOTA.- Proceder tornillo por tornilio en el
orden indicado {de 1 a 10).

Quitar:

- Los tornillos de culata (1}; con la ayuda del
Casquillo para desmontar-montar tornillos
de culata 0185.

- La culata (2).

- La junta de culata.

NOTA.- Utilizar, si fuese necesario, las pa-
lancas de despegue de culata G185-Q.

Quitar los 16 torniilos (1).

NOTA.- Proceder tornillo por tornillo en el
orden indicado.

Quitar:
- Los tornillos (2).
- El carter de tapas apoycs de ciglefial (3).

NOTA.- Despegar en (C), con la ayuda de
un martillo (si fuese necesaric).

Quitar:

- El cigienal.

- Las calas.

- Los semicasquillos.

Desmontar ios segmentos con unas pinzas

de segmentos.

Extraer el buldn del pistén.

Desmontar:

- Las tapas de bielas.

- Los conjuntos pistones/bielas marcando-
fos en relacion al cilindro correspondiente.

Armar !as bielas en los pistones.

NOTA.- Para efectuar la eleccion de los
semi-casquillos infericres y de las calas late-
rales remitirse a las caracteristicas.

Montar los semi-casguillos de bancada ra-
nurados, lado carter-cilindros.

Aceitar los semi-casquilios.

Poner el cigiienal.

Montar las calas laterales girandolas en el
ciguenal {cara ranurada lado ciguenal).
Realizar el control de la holgura lateral de ci-
guenal.

Montar la varilla soporte comparador 0118-
EZ y soporte de comparador 0118-FZ en el
carter cilindros.

Fijar el comparador 1504 en los soportes.
Poner:

- Los cérteres tapas apoyos de ciglenal.

- Los 10 tomnilios; apriete a 1,0 £ 0,7 daN.m.
Empujar axialmente el ciglefial en el céarter
cilindros,

Poner el comparador a cero.

Empujar axialmente, del lado opuesto, el ci-
glenal en el carter cilindros.

La holgura lateral debe ser de 0,06 a 0,15
mm.

NOTA.- Escoger las calas laterales superio
res del un mismo espesor.

Quitar:

- Los 10 tornillos del céarter de tapas apoyo
de ciglenal.

- El carter de tapas apoyos de cigienal.

Comprobar la presencia de las grupillas {j;

Sustitucién de una grupilla {si fuese nece

sario):

- Montar |la grupilla a 50% de su longitud e
el carter tapas de apoyos.

- Engatillar la grupilia en {k) con la ayuda di
un extractor de grupillas.

- Matar €l burlete en (k) para frenar la grupilla

Dar alrededor del carter tapas apoyos el pro

ducto de estanqueidad AUTOJOINT NOIR

Poner:

- El carter de tapas apoyos de ciglenal (2)

- Los 10 tornillos (1).

- Los 16 torniilos (3).

Pares de apriete:

- Apriete previo de los tornillos {1) a 1,0
0,1 daN.m

- Apriete previo de los tornilios (3) a 0,2 -
0.7 daN.m.

- Apriete previc de los tornillos {1) a 7,0 -
0,1 daN.m.

- Aflojar tos tornillos (1).

- Apretar los tornillos (1) 2 2,0 + 0,7 daN.m

- Efectuar un apriete angular de 70 = 1°.

- Apretar los tornillos (3} a 1,0 £ 0,7 daN.m

NOTA.- Proceder tornillo por tornilio en €
orden indicado; asegurarse que el ciglens
gira sin puntc durc alguno.




Montar los segmentos con unos alicates
para segmentos.

La cara marcada TOP del segmento de es-
tanqueidad (2) debe estar orientada hacia
arriba.

Orientar el corte del segmento (2} a 180° en
relacién al corte del segmento (1}.

NOTA.- El segmento rascador {3} de tipo
UFLEX no tiene corte.

Posicionar el conjunto pistén/biela a través
del 0atil casquillo de montaje de los seg-
mentos de pistdn en motor {aceitar la peri-
feria).

Montar el semi-casquille superior adaptado.
Aceitar los cilindros.

Respetar las marcas realizadas al des-
montaje.

La flecha del pistén esta dirigida hacia la
distribucion.

Mantener el casquillo de montaje de seg-
mentos de pistén perfectamente en contac-
to con el plano de junta del carter y centra-
do con relacion al cilindro.

Meter el piston teniendo cuidado para meter
correctamente en su sitio el segmentc ras-
cador (uflex).

Proceder de la misma manera para los otros
conjuntos.

Dar ta vuelta al bloque motor.

NOTA.- Equipar las tapas de bielas con los
semi-casquillos determinados.

Aceitar:

- Las mangueras.

- Los semi-casquillos inferiores.
Montar las tapas de bielas.

NOTA.- Respetar el emparejamiento
bielas/tapas de hielas.

Montar los tomillos de tapas de biglas {lubri-

cados) con el casquillc para desmontar-

montar tornillos de culata (-0185) y el adap-

tador para el apriete angular de los tomilios

de culata FACOM D.360:

- Apriete previc de los tornlllos {13) a 2,3 =
0,7 daN.m.

- Efectuar un apriete angular de 45 + 5°.

Dar en plano de junta de la bomba de aceite

pasta de junta AUTOJOINT NOIR.

Poner la bomba de aceite.

Dar LOCTITE FRENETANCH en los tornillos

y apretarlos a 0,8 £ 0,7 daN.m.

(e}
AN

Montar el retén (1) nuevo del cigiefal, lado
distribucion.

J
L

NOTA.- Durante el montaje, aceitar el labio
del atil pero no aceitar el asiento exterior de
la junta.

Montar el casquillo de estanqueidad (1) con
el Gtil tamp6n de montaje del retén del ci-
glenal (lado distribucién) 0189-H1/H2 en
apoyo con el carter cilindros.

MOTOR 2.0i

Montar el retén (1) del ciglenal (lado volante
motor) con el Util tampdn de montaje del re-
tén del ciglenal (lade volante motor) 0189-
G1/22.

Quitar el utit 0188-22.

NOTA.- Durante el montaje, aceitar el iabio
del util pero no aceitar el asiento exterior de
ia junta.

Montar el casquillo de estanqueidad (1) con
el atil en apoyo con el carter cilindros.
Poner:

- La chapa.

- El flitro alcachofa provisto de su junta.

Dar en gl plano de junta del carter-cilindres
una capa fina regular de pasta de estan-
queidad AUTOJOINT NOIR.

e
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Comprobar el montaje de la grupilla (i).
Volver a poner el céarter de aceite {1}.
Aproximar los tornillos hasta que toguen, sin
apretarlos

Poner una regla rectificada en (m} y ajustar
el carter de aceite para alineario con la cara
del carter cilingros.

Apretar los tornillos (2) v los tornillos (3) del
carter de aceite (1) 0,8 + 0,2 a daN.m.

NOTA.- Las partes roscadas de los tornillos
{B} deben limpiarse antes de! montaje de los
tornillos {B); limpiar las caras de contacto
entre el ciglienal y el volante motor.

Poner:

- E! volante motor (A).

- Los tornillos (B} (nuevos).

Meontar el util de blogueo del volante motor.
Hacer que toguen los tornillos (B} con el vo-
lante motor.
Enelorden1-5-3-7-2-6-4-8:

- Apretar los tornillos a 2,0 £ 0,2 daN.m.

- Aplicar un angulo de 26° + 3°,

NOTA.- Proceder tornillc por tornillo en el
orden indicado.

NOTA.- Controlar el montaje de las grupillas
de centrado; posicionar los pistones a me-
dio recorrido.

Montar la junta de culata (nueva).
Orientar la inscripcién TOP en hacia arriba,
lado filtro de aceite.

NOTA.- Véase el titulo “Culata”.

Montar:

- La culata.

- Los taqués hidraulicos.

- Los balancines.

- Los arboles de levas.

Dar en el piano de junta tapas de apoycs de
arbol de levas pasta de junta AUTOJOINT
NOIR en corddn regular de 3,5 mm de dia-
metro aproximadamente.

Montar el carter tapas de apoyos de arbol
de levas en la culata.

NOTA.- Girar el arbol de levas para facilitar
¢l asentamiento del carter de apoyos de ar-
bol de levas en la culata.

Comprobar la cota de enrasamiento de los
arboles de levas con relacion a la culata.
Aproximar los 23 tornillos de fijacion (A) y
apretarios hasta gue entren en contacto.
Apretar los tornillos a 0,9 £ 0,7 daN.m.
Montar {a bomba de agua.

Comprobar la presencia de las grupillas de
posicionamiento de la bomba de agua.
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MOTOR 2.0i

81! CKZ_LP_

Apriete de la bomba de agua.

NOTA.- Proceder tornillo por torniflo en el
orden indicado.

Proceder tornillo por tornillo en el orden in-
dicado (1 -2 -3 - 4):

- Apriete previc 2 0,3 = 0,7 daN.m.

- Apriete previc a 0,8 £ 0,7 daN.m.

- Apriete previc a 7,4 + 0,7 daN.m.

BICK2ZZMD

Poner:

- El rodillo tensor (12).

- B tornillo (11).

- La tapa (3).

- El pifidn (2).

- El'ternillo (1).

- Bl pifidn (5).

- El tornilio (4).

- El rodille enrollador (7).

- El tomillo (6).

- El pifitn del ciglefal (8).

- El revestimiento {8).

- El tornilio (10).

- La varilta calibrada de centrade del cigle-
fial 0189-B.

inmovilizar el arbol de levas de escape con

una llave plana en e plano {qg).

Apretar el tornillo (1)

- Apriete previo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

- Aprietea 7,5 £ 0,7 daN.m.

Inmovitizar ! arbol de levas de admision con

una liave plana.

Apretar et tomilio {4):

- Apriete previo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

- Apriete a 7,5 £ 0,7 daN.m.

Calar el arbol de levas.
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NOTA.- Asegurarse gue el tornillo (3) no
estd apretado (el pinon {1} debe estar libre).

Montar la correa (4) en el pifion del cigle-
fal (1).

Mantener la correa {4) con la pinza de suje-
cion {0189-K) de la correa de distribucion,

NOTA.- Ejercer una traccion en la correa
en (s) para llevar al pinén de ciguefal {1) a
tope en (2).

Montar la correa de distribucion {respetando
el orden siguiente):

- El pifion del ciglenal (4).
- Bl reodille enroliador (3).
- La polea de arbol de levas de admision (2).
- La polea de arbol de levas de escape (1).
- La bomba de agua (7).

- El rodille tensor (5).

Quitar:

- La pinza de sujecicn 0189-K.

- La varilla de calado 0188-A del pindn del
arbol de levas de la polea de arbol de fe-
vas de escape.

BiCK22UD

Girar el rodillo tensor (1) en el sentido de la
flacha {t} con una liave de seis caras er (u).

B1CK22VD

Posicionar el indice de guiado {y) en posi-
cidn (w) con la ayuda de una llave de seis
caras (u).

NOTA.- La gufa (y) debe sobrepasar la
muesca (x) en un valor angular de al menos
10°; sustituir el rodilo tenscr ¢ el conjunto
correa de distribucion y redillo tensor.

A continuacién poner ef indice de guiado {y)
en su posicion de reglaje (x) girando el rodi-
lio tenscr en el sentido de te flecha [v).

NOTA.- El indice de guiado (y) no debe so-
brepasar la muesca (x); en ¢aso contrario:
volver a la operacion de tension de la correa
de distribucién.

NOTA.- El redillo tensor no debe girar du-
rante el apriete de su fijacién; en caso con-
trario: volver a la operacion de tensién de la
correa de distribucion.

Apretar el tomnilio (1) del redille tensor 2,7 £
0,2 a daN.m.

NOTA.- La llave de seis caras de arrastre del
rodillo tensor debe encontrarse por debajo
del planc de junta de la culata {z); en casc
contrario: sustituir el rodillo tensor o el con-
junto correa de distribucion y rodilio tensor.

Dar 10 vueltas cigiernal en el sentido normai
de rotacion.

NOTA.- No se debe aplicar a la correa nin-
guna presion o accion exterior.

Calar la polea de arbol de levas de admision
con la varilla de calado del pifdén del arbol
de levas 0189-A.

NOTA.- El indice de guiado se encuentra
frente a ta muesca {y); en caso contrario: si
la posicion del indice de guiado {y} es inco-
rrecto, realizar las operaciones de tension
de la correa de distribucion.

Poner los Otiles:

- Varilla de calade del pindn del arbol de le-
vas 0189-A.

- Varilla de calado del pifidn del arboi de le-
vas 0189-L.

- Varilla calibrada de centrado del cigiefnal
0183-B.

Cuando sea posible el montaje del util 0189-

B, continuar las operaciones de montaje.

NOTA.- En caso de imposibilidag de mon-
taje del (il 0189-B volver a posicionar el
soporte.



BACK22WD

Inmovilizar el cigienal; con la ayuda del util

de inmovilizacion del buje 0606-AY.

Afiojar el torniflo {3) de manera gue se libere

el pindn {1} del ciglenal.

Lievar e soporte (2) al punto de calado; con

la ayuda del utiide inmovilizacion del buje

0806-AY.

Poner la varilla calibrada de centrado dei ci-

glefnal 0189-B.

Inmovilizar ¢l cigliefial; con la ayuda del il

de inmovilizacién del buje 0606-AY.

Montaje con arandela de acero {color do-

rado):

- Apriete 2 4,0 + 0,2 daN.m.

- Apriete angular a 53° £ 4% con la ayuda
del adaptador para el apriete angular de
los tornillos de culata FACOM D.360.

Montaje con arandela de acero sintetizado

{color metalico):

- Apriete a 4,0 £ 0,2 daN.m.

- Aprigte angular a 40° £ 4° con la ayuda
del adaptador para el apriete angular de
los tornillos de culata FACOM D.360

Quitar los utiles:

- Varilla de calado del piAén del arbol de le-
vas 0189-A.

- Varilla de calado de! pinén del arbol de le-
vas 0189-L.

- Varilla calibrada de centrado del ciglienal
0189-B.

- Utit de inmovilizacion def buje 0606-AY.

Poner:
- Los carteres de distribucion (6)-(1).
- El soporte motor (2).

- El rodillo tensor (3).

- La polea {4).

- Los tornilios (5), apretarlos a 2,1 £ 0,2
daN.m.

B1CK22Y0D

Poner:

- La tapa baiancines (2)

- El captador de referencia cilindro (3}).
- Les 22 tornillos (1).

- El blegue bobinas de encendido (5).
- Los 3 tornillos (4).

BI1CKZ2Z0

NOTA.- Proceder tornillo por tornillo en el
orden indicado.

Aproximar los tornillos hasta gue togquen la

tapa de balancines.

Apretar los tornillos a 7,7 £ 0,7 daN.m.

Dar alrededor de la junta pasta de junta.

Poner:

- La tapa de balancines en 2 cufias de ma-
dera.

- La junta con la mane en su alojamiento.

Mentar la junta a tope con la ayuda de un
tubo de diametro de 33,0 mm.

MOTOR 2.0i

Poner:

- La tapa balancines (B].

- La electrovalvula de VTC con fa ayuda de
una llave de vaso de serie larga.

- Las bujias de encendido.

- Los tornillos de fijacion {A) del blogue de
bobinas de encendido.

NOTA.- Proceder tornillc por tornillo en el
orden indicado.

Apretar.

- Los tornillos de la tapa de balancines a 0,9
+ 0,7 daN.m.

- La electrovaivula de VTC a 0,7 + 0,1 daN.m.

- Las bujias de encendido a 2,25 + 0,2
daN.m

Poner:

- Una junta de colector de escape o una
pantalia térmica (nueva).

- El colector de escape.

- Las tuercas apretandolas a 3,5 + 0,3
daN.m.

Montar:

- La junta del cajetin de salida de agua.

- El tubo de unién cajetin de salida de agua
pomba de agua en el cajetin de salida de
agua,

Montar conjuntamente el tubo de unién ca-

tetin de salida de agua tomba de agua con

el cajetin de salida de agua.

NOTA.- El precatalizader sufre fuertes varia-
ciones de temperatura; respetar el orden de
montaje para evitar la contraccion.

Poner:

- Una junta nueva en &l precatalizador.

- Las tuercas (3) (sin apretar).

Girar la abrazadera (4} para engancharla en

el tornillo scldado {a-a).

Poner:

- El tubc EGR {8) y su abrazadera.

- La tuerca (1).

- El torniilo (6).

- Las tuercas (3.

- El tarnilio (7).

- El tornillo (6); apriete a 0,4 £ 0,1 dalN.m

- El tornilio {5).

- La pantalia térmica (2).

- Los tomnilles de fijacion de la pantalia tér-
mica {2}).

- Las sondas de oxigeno.
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MOTOR 2.0i

Poner:

- La valvula EGR (1) (seguin equipamiento).

- La vélvula de la bomnba {2}.

- La chapa (3).

- El disco de embrague.

- El mecanismo de embrague (4).

Centrar el disco cen la ayuda del Gtil centra-

dor de friccidn de embrague 0214.

montar los torniilos (5) y apretarlos a 2,0 +

0.2 daN.m.

Quitar el Gtil centrador de friccién de embra-

gue 0214,

Poner:

- Ef captador de picado, apriete a 2,0 £ 0,5
daN.m.

- El soporte de! filtro de aceite.

- El filtro de aceite.

Poner:

- El repartidor de aire (4) provisto de un ca-
jetin porta-maripesa y de ia rampa de in-
yeccién.

- Las tuercas (2).

- Los torniilas {1).

- La abrazadera (3}.

Apretar las fijaciones del repartidor de aire

{1}y (2 22,0 £0,5 daN.m.
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Caracteristicas bieias.

A

EW1004

21 (-0,029; -0,041} mm

130 + 0,025 mm

Diametro C | 48,655 {+0,016; 0} mm

sentido de montaje {flecha + marca)

Digmstro F. | ~ indicacién del pesc (en gramos)

* Diferencia méxima de peso entré bielas: 3
Qnunoe )

BICKZILD

NOTA.- La holgura de funcionamiento de las
bielas, incluida entre 0,030 y 0,054, se obtie-
ne por la creacion de clases de semi-casqui-
llos de bielas inferiores (lado tapas de bielas).

Semi-casquillos inferiores de bielas.

BICKZ1MD

Las clases de semi-casquillos de bielas es-
tan senalados en la biela {lado ufeta) en (M)
y en el cigienal (lado volante mator) en (E).
Las clases de semicasquilios estan determi-
nadas por la medicion de cada apoyo.
J.- Codigo de barras utilizado en fabrica.
K.-Caracteres alfanuméricos: utilizade en
post-venta.
El primer caracter corresponde al apoyo n®
1, el segundo al apecyc n® 2, y asi sucesi-
vamente.

NOTA.- Las tapas de bielas estan marca-
das con 1 en 4, lado volante motor.
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Ejemplo:

- Caracteres anctados en el cigiienal 37 BF.
- Caracter senalado en la biela n® 1: F.

- Carécter senalado en la biela n° 2: C.

Para el apoyo n® 1. E! semicasauillo inferior
a montar es de la clase (B).

Para el apoyo n°® 2: El semicasquilto inferior
a montar es de la clase {A).

Proceder de la misma manera para los 2
otros conjuntos.

Semi-casquillos superiores de bielas. SEMI-CASQUILLOS EW103
INFERIORES

Solamente existe una clase para los semi- A Cota nominal +

. : ; A 81 i

casquillos de bielas superiores provistos de marca color LBt G0k e verde

un taladro de engrase {lado pie de bisia). A Cota reparacién + | 1,815 £ 0,003 mm
marca color verde + verde

SEMI-CASQUILLOS B Cota reparacién +

SUPERIORES _ EW10J4 marca eoloe 1,815 £ 0,003 mm amarilio

Cota nominal B 1,825 £ 0,003 mm ° B Cota reparacién + | 1,815 £ 0,003 mm

Cota reparacién 8 1,975 1 0,003 mm _ marca caolor amarillo + amarillo

Marca color B; C Cota reparacién + | 1,815+ 0,003 mm

cotanominal Amaitio marca color blanco

Marca color B; C Cofa reparacién + | 1,815 £ 0,003 mm

cota reparacion Amaio +Amariio marca color blanco + blanco.




NOTA.- En caso de fallo de los medios de
medicion, montar los semi-casguillos inferio-
res de clase "A"; esta préactica debe ser ex-
cepcional, ya que el motor puede volverse
ruideso.

Caracteristicas cigiefial.

B1BK23D

Marca de rectificacion de los mufiones {A):
- Pincela de pintura klanca,

- Valor de rectificacion 0,3 mm.

Marca de rectificacién de muriequillas (B):
- Pincela de pintura bianca.

- Valor de rectiticacidon 0,3 mm.

NOTA.- La zona (G) no debe tener ningun
defecto,

F.- Zona de marcado.
G.- Zona de marcado.

Tornillos de culata.

X.-Longitud bajo cabeza de los tornillos
fivevos = 1445 £ 0,5 mm.
Espesor de la arandela 4 = 0,2 mm.

NOTA.- No volver a utitizar los torniflos de
culata cuya longitud sea superior a 147 mm.

Caracteristicas de la culata.

MOTOR 2.0i

Pares de apriete de la culata.

e

OION
® o

o
®
®

o

|

Foe

NOTA.- Proceder tornillc por tornillo en el
orden indicado.

APRIETE DE LACULATA EW10.4
Particulatidades o Sin
Pro-aprieto (daN.m) : 1,5+0,1

Apriete (GaNm) 5+ 0,1
Aflojar 360°
Reaprieto:idaN, m‘j 240,25
Primer apriste anggl_ar ["} B 285° + 5°
| Segundo apriete angular {%} - Sin

Valvulas y muelles de valvulas.

=

J}&
pog

Identificacion de Ia culata. ospesordelajunta | 0.8mm
F ‘gotal :eparaciéﬂ 3, 2 G- 5 i
‘Goota eparacion . :
G éota reparacion SR _
| G cota reparacion R2- 1,3 mm VALVIRAS EWoM -1 EWI0M
E ' = PARTICULARIDADES VALVEA |- VALWILA
C Apoyos del arbol de levas. DE ESCAPE | DE ADMISION
/ P R
T 0 gl aL elM B 16,00 A0 | 480
- Diémara{C}to%m L 2TE ‘.-354-
I ﬂﬁmatm D)0, 1 mim | 10417 .| 1084,
)
r_
u\oooJ ooJ
? O L_
Y]L E EL- E
Las marcas de fundicidn de {a culata se en- ol oJd GK ol GM
cuentran en la cara del escape:
- EW7J4: resalte (A).

- EW10J4: resalte (B).

Marcado (C):

- BE7 para EW?7J4.

- EO para EW10J4.

Las culatas con planc de junta rectificade
estéan marcadas con la cifra -0,3 grabada
en (E).

Las culatas con apoyos de arbol de levas
remecanizados (0,5 m} estan marcados con
un (A} estampado en (E).

Las culatas con planc de junta rectificado y
con apoyos de arboles de levas remandrina-
dos estdn marcadas con la cifra y la letra -
03AenkE.

mm © cota pominal - .
-Diametro. L} min * cota reparacién
Bidmatro 40 mm * aotammmat :
Diamet 'm'K'mm mgggmdﬁw
Bisretio * cata nomingl 2
Flismetro ;m?_cotareparacién :
Diametro (M) mm * cota nominal

FrHn-

Ditmetro (M) mm * cﬂtar%_m-_.
*WGGS Oomm o
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MOTOR 2.0i

Asientos de valvula.

B10K1L0D |

Lado volante motor:

- Aflojar los tornilfos (1).

- Separar €l soporte haz de cabies (2),

- Desmontar el tubo rigido (3) uniendo la
bomba de agua al cajetin de satida de

- Separar el cajetin de salida de agua (4) de

COTA cOTA

GUASDEVALVULA| vl |REPARAGION
) ‘ 15015

Diagmetro F mm 12 (+ 0,027; 0} (+0,027; 0)

(o5

Vaciar €l circuito de refrigeracion.

Desacoptar el tubo de escape del colector.

Quitar la tapa-estilo.

Hacer caer la presion de gasolina conectan-

do el extremo de! Gtil 0141-T1 en la vaivula

SHRADER,; recuperar la gasolina en un reci-

piente.

Desconectar:

- La bateria. .

- Los conectores {en el cajetin mariposa).

- Los manguitos de aspiracion de los vapo-
res de gasotina.

- El cabte del acelerador.

- El manguito EGR.

Chitar:

- El tornillo del tubo de ja varilla nivel de
aceite.

- Ei colector de admision de aire.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- La correa de distribucion.

- El redille tensor de la correa de distribucion.

Poner el soporte motor intermedio derecho.

G.- Cota 12 + 0,2 mm.
44 f PEUGEOT 307

Quitar:

- Ei captador (3).

- Las tapas de balancines (1).

- Ei blogue bobina compactado {2).

MUELLES DE VALVULAS EW104
Particularidades Sin
Diametro (E) & 0,2 mm 3,1
Diametro (G) £ 0,2 mm 26,04
Diametro 1) £ 0,1 mm 151 o oH
Didmetro (K) £ 0,1 mwn oJ
Marca de pintura Azul palomo i*—* r
Guias de valvula. + Z ”
KL 7 an
e ER oM
I i L
3 g P <
: [
i \ 1[4—
B
 H]D (o]
C ‘ ASIENTOS DE VALVULAS EW10M4
1 Particuieridades Sn
; e agua (4).
v : o5 36,284 (+0,02; O Sepa
R Diametro {H) cota 36,664 (+D.0%- 0] A.eals,
: é : reparacion mn 33,8 (40,018, 0]
) ¥ | K 256+01/
. .08 Dmanio b1 mo 2023304 /27,9201
! Digmetro (G mm 618{+0; 04)55 4+ 0,1
Lo ] Digmetro {L] (7} 457 ¢ 1°
] 28+0,1/32,23
R COTA COTA Diametia (MEme +£0,25/31,5%0.15
NOMINAL | REPARAGION —
Didmetro Amm | 12034 (+003%: [~ 129 NECANIZADO ASTENTOS DE VALVULAS o
+001) w0 001y —— W10
Diametro B mm 6({+0.612; 0} - — -
Didmetro C mm_ [12.29 (+ 0: 0,011] Dn_ia; 'm:g {: ;‘gt‘: Fornine: (5”“;:}1'ﬁi g:‘g ‘1; ;
Diametro {F} cota nominal {rm} - 38,301
Didmetro (P) cota reparscion (mm} | 38.8(1)
Diémetro () (mim) 11491615
Diametro (3) (mm) 13,74 £ 0,15
(1) (+ 0,039 O mm) .- el w BOTEER

Afiojar al maximo el tornillo (1).

Aflojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata con la llave para tornillos de
culata 0185.

Quitar los tornillos de culata.

Montar la traviesa patanca 0102-D vy la ca-
dena de elevacion 0102-M.

Bascular y despegar la culata con las palan-
cas 0189-F.

Levantar el conjunto culata y colector de es-
cape con la traviesa palanca 0102-D y la
cadena de elevacion 0102-M.

Quitar fa culata y su junta.

NOTA.- Limpiar os planos de junta con un
producto decapante hoemologado; excluir
los utiles abrasivos o coriantes; los planos
de junta no deben tener huellas de golpes
ni rayones,

Realizar et control de la planeidad con una
deformacion maxima admitida de 0,05 mm.
Controlar los tomillos de culata antes de su
reutilizacion de acuerdo con las siguientes
medidas:

- Longitud nominal 144,5 mm.

- Longitud reutilizacion € 147 mm.

NOTA.- No volver a utilizar los tornilles de
culata cuya longitud sea superior a 129 mm.

Montar los tornillos de culata previameante
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la
cabeza.

Con un macho, limpiar ios taladros rosca-
dos de los tornillos de culata en el céarter.
Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Maontar la junta de culata nueva (inscripcién
TOP orientada hacia arriba).

Verificar el estade de las juntas del tubo ri-
gido.

Montar el manguito en la bomba de agua.



NOTA.- Sustituir la valvula (1}.

Montar:

- El cajetin de salida de agua en la culata.

- El manguito en el cajetin de salida de
agua.

- La culata, pifdn del arbol de ievas centrado.

- Los tornillos de culata previamente unta-
dos de grasa MOLYKOTE G RAPID PLUS
en la parte roscada y debajo de la cabeza.

&) O O & Q
8 4 1 5 9

SART R AP A TR (Y TN

7 a 2 10
Q O ) O O
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Apretar los tornilles de culata en el orden in-
dicado {con la ayuda de la llave para torni-
llos de culata 0185). Apriete de la culata:

- Pre-apriete 1,5 daN.m.

- Apriete 5,0 daN.m.

- Aflojar 360°.

- Apriete 2,0 daN.m.

- Apriete angular 285°.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

NOTA.- Lienar de aceite las cubetas situa-
das por encima de los tagués hidraulicos.

/

Apretar el torillo {1) a 4,5 daiN.m.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las jun
tas de la tapa balancines.

Montar las tapas de balancines.

Poner:

- El blogue bobina compactado.

- El captador.

Montar la traviesa palanca 0102-D y la ca-
dena de elevacion 0102-M en las patillas de
las eslingas de la culata.

Desmontar el soporte motor intermedio
derecho.

Montar la correa de distribucién.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.
Quitar la traviesa palanca 0102-D y la cade-
na de elevacion 0102-M.

Continuar las operaciones de poner en &l
orden inverso a las de quitar.

NOTA.- Respeiar escrupulosamente los
embridados y caminos de los diferentes ha-
ces de cables y canalizaciones.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

- Desarmado de Ja culata

NOTA.- Aflojar progresivamente los tornillos
de los carieres de tapas de apoyos de arbo-
les de levas. Los arboles de levas son dife-
rentes, marcar su posicion.

Quitar:

- La rampa de inyeccion comuon alta presion
de carburante.

Obturar con la ayuda del Kit obturadores

0189-Q.

La electrovalvula de desfasador de arbol de

levas.

Los tornillos de la tapa de balancines.

Quitar:

- Los tomillos de los carteres de lapas de
apoyos de arboles de levas (2)-{7).

- Los carteres de tapas de apoyos de arbo-
les de levas {2}-(7).

- Las juntas (1).

- Los arboles de levas (3)-(6}.

- Los tagués hidrauticos {42)-(4b}.

NOTA.- Identificar el emplazamiento de las
valvulas de admiséin y del escape antes de
desmontar.

Comprimir el muelie utilizando el compresor
de muelle de valvula FACOM U43.LA-16.21.
Quitar:

- Los semi-conos de vaivuias.

- Las cubetas.

- Los muelies.

- Las valvulas de escape.

- Las vaivulas de admision.

NOTA.- Los muelies de vélvulas son idénti-
cos, admision y escape.

Desmontar los retenes de vastagos de val-
vulas con la ayuda de la pinza de junta de
retenes de valvula 0170-Y.

MOTOR 2.0i

NOTA.- No deteriorar los asientos de las
juntas de arboles de levas.

Obturar la canalizacion (a).

Soplar con aire en la canalizacion en (b}, uti-
lizando una pistola de aire y una boquilia de
6,5 mm de diametro.

PR

2 ]

Quitar la valvula anti-retorno (1) en (c).

‘Armado de la culata

NOTA.- Las piezas deben estar limpias y sin
restos de desgaste anormal o de golpes.

Comprobar la planeidad (0,05 mm maxi).

NOTA.- Para la limpieza de los planos de
junta, utilizar e! producto decapante.

Controlar el estade de los elementos si-
guientes:

- Asientos y guias de valvulas.

- Muelles de valvulas.

- Arbol de levas.

- Carter tapas soportes de arboles de levas.
- Taladros roscados.

- Roscas.

Realizar las reparaciones necesarias.
Montar una valvula anti-retorno nueva.
Comprobar que la valvula anti-retorno esta
montada en el sentido correcto.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Aceitar los vastagos de valvulas.
Poner:

- Las valvulas de escape.

- Las valvulas de admision.

'onsz-w ]
B
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Los retenes de valvulas nuevos con el Gtil
retenes de valvulas 0132-W para tas cula-
tas EW1044.

Poner:

- Los muelles.

- Las cubetas.
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MOTOR 2.0i

Comprimir el muelle con la ayuda del com-
presor de muelle de valvula FACOM
U43.LA-16.21.

Montar los semi-conos.

Comprobar que los taqués hidraulicos (3) no
estan en extensidon maxima, para ello com-
primir &l piston {2) en el tagué con los dedos
pulgar e indice.

Si el pistdn parece estar bloqueado, la ca-
mara alta presion (d) estd llena de aceite y
en extension maxima.

Para vaciar la camara alta presion, sacar el
pistén (d) golpeando el tagué con un calzo
de madera.

Sacar el aceite empujando la bola (1) y va-
ciar la camara de baja presién (g).

NOTA.- Al montaje, poner un poco de acei-
te en la camara de baja presion {(e).

Realizar las reparaciones necesarias.
Aceitar:

- Las levas.

- La culata.

- El carter tapas soportes de arboles de levas.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Mcntar el arbol de levas.

Comprobar |la presencia y el posicionamien-
to correcto de las grupillas.

Dar un cordén de pasta AUTOJOINT OR en
el planc de junta.

Montar las juntas de arboles de levas con la
ayuda del Otil 3189-D1 y los tornillos (1) de
los cubos de arboles de levas.

NOTA.- Obturar todos los orificios abiertos
del circuitc de alta presion gasolina,

Quitar:

- Las grapas (1).

- Los inyectores (2).

Desmontar la junta de combustion teniendo
cuidade para nc marcar el inyector de gaso-
lina {con unos alicates de circlips).

Limpiar la punta de los inyectores de gasoli-
na con un pincel.

Dejar gotear la punta de los inyectores de
gasolina antes dei montaje.

NOTA.- No limpiar el inyector de gasolina
con un trapo; no utilizar aire comprimids.

[Co189-N1

B10KZZVD

f? C? v

Apretar en este orden:

- Pre-apriete: 6,56 £ 0,71 daN.m.

- Apriete: 7,0 £ 0,7 daN.m.

Utilizar el conc 0189-D2 para montar ia jun-
ta de arbo! de levas en el tamp6n de monta-
je del reten del arbol de ievas 0183-D1.
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Montar una junta nueva en la gargantilla de!
inyector de gasolina, deslizandoelo por el
manguito del Util de montaje de la junta de
combustién inyector de gasclina 0189-N1.

Meter el inyector de gasolina en el cuerpo
del util G189-N2.

NOTA.- Una vez montada ia junta en el in-
yector de gasoling, se debe montar el inyec-
tor rapidamente.

NOTA.- Sustituir sistematicamente; todas
ias juntas del inyector, las grapas, asi como
el manguito de alta presion entre la bomba
de gasolina y l1a rampa.

Quitar:

- La pantalla parabarros delantera derecha.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Los tornilios (1) y la polea de arrastre de
los accesorios (2).

Fijar el motor en la patilia de elevacién con

el util de elevacion del motor y el gancho

motor 0102-7V,

Quitar:

- El soporte motor intermedio derecho.

- La tapa superior de distribucion {3).

- El tornilio de fijacion de los tubos de direc-
cidn asistida.

Separar los tubos de direccion asistida.

Desmontar la tapa de distribucion inferior (4)

teniendo cuidado para no deteriorarla.

NOTA.- No afigjar los tornilios de fijacién (A).

BIEKT1TD 0189-8
Centrar:

- Ei ciglenal (con la ayuda de la variila de
calado 0189-B).

- Los arboles de levas {con la ayuda de las
varillas de calado 0183-A).

Aflojar el tornilio (1) al maximo.

Sacar el soporte rodillo (2) de la nervatura

(B) def carter-cilindros (para permitir un mo-

vimiento mayor).

Quitar la correa de distribucion,

Para la reposicién sustituir sistematicamente

la correa de distribucion




NOTA.- Verificar que los rodillos (1)-(2), asi
como la bomba de agua (3) giran libremente
(ausencia de holgura y punto duroj; verificar
igualmente que los rodillos no hace ruidc y/o
que no presentan proyecciones de grasa.

£n caso de sustitucion del rodillo carrete {2).
apretar a 3,5 daN.m.

Meter la correa en el pinon del cigienal res-
petando su sentido de montaje (4).
Inmovilizar fa correa con la ayuda de ia pin-
za de sujeccion 0189-K.

Montar la correa de distribucion, tramo bien
tenso, en el orden siguiente:

- El rodille enrollador (2).

- Las poleas de! arbol de levas (5)-(6).

- La bomba de agua (3).

- El rodillo tensor {1).

NOTA.- Operacién(es) a realizar con el mo-
tor frio.

Para efectuar la tensién de montaje de la
correa de distribucion.

Paoner el soporte rodillo (1) en posicion, en la
nervatura {B) del carter-cilindros.

Quitar la pinza de sujeccién 0189-K.

BIEKNWD

C.-Posicién maxi.
D.-Posicién de tension nominal.

Con la ayuda de la huella hexagonal (E), gi-
rar el rodille en el sentido de la flecha hasta
poner la guia (1) en posicion {C) para tensar
la correa al maximo.

Montar la varilla de calado del rodillo tensor
dinamico 0189-J.

Girar el rodillo en el sentido inverso de |a fle-
cha del rodillo a través de la muesca hexa-
gonal hasta tener un ligero contacto del cur-
sor con la varilla de calado.

NOTA.- Nunca se debe efectuar una rota-
¢ién de una vuelta completa ai rodillo (2).

NOTA.- Esta operacibén permite posicionar
la gula (1) en posicion nominal (D).

Apretar el tornillo (3} sujetando el redillo por
la muesca hexagonal: apriete a 2,0 daN.m.
Quitar las varillas de centraje 018%-A, 0188
By0189-J
Dar 10 vueitas al cigienal en e! sentido ner-
mal de giro.

NOTA.- Nunca volver atras con el ciguenal;
no se debe aplicar a la carrea ninguna pre-
sion ¢ accion exterior.

Realizar el contro! de la tension de la correa
de distribucién.

Verificar la posicion de guiade tensor (1).

Si la guia tensor (D) no esta en su posicion

de reglaje: volver a realizar las operaciones

de tensién de montaje de la correa de distri-
bucion.

Controlar la posicion del ciguenal:

- Calar la polea de arbol de levas de admi-
sion (con la ayuda del Gtil 0189-A).

- Centrar el ciglefial (con !a ayuda del uatil
0189-B).

- Cuando sea posible el montaje del atil
0189-B, continuar las operaciones de
montaje.

- En caso de imposibilidad de montaje del
util 0188-B, volver a posicionar el scporie.

Continuar con el reposicionamientc del so-

porte.

MOTOR 2.0i

inmovilizar el ciglenal {con la ayuda del Gt

de inmovilizacién de los moyus de arboi de

levas 0608-A1Y y 0606-A2Y).

Aflojar el tornillo {3) de manera que se libere

el pinén (1} del cigienal.

Lievar el soporte {2) al punto de calado {(con

la ayuda del atil).

Montar el Util de calado del cigienal 0189-B.

Apretar e} tornillo (3) a 4,0 £ 0,4 daN.m,

después efectuar un apriete angular de 53°

+ 47 (con el Util tipo FACOM D.360).

Quitar los utiles 018%-A, 0189-B, 0606-A1Y

y 0606-A2Y.

Continuar con ta reposicion de la correa po-

niendo:

- El carter de distribucién inferior.

- La polea de arrastre de los accesorios.

- Los tornillos de la polea de arrastre de ac-
cesorios a 2,0 daN.m.

- El carter de distribucion superior.

- Los tornillos de fijacion de los tubos de di-
reccion asistida.

- El soporte motor intermedio derecho.
Apriete de los 7 tornillos del soporte a 6,0
daiN.m.

Quitar el Gtil de elevacion del motor y el gan-

cho motor 0102-2V.

Poner la correa de arrastre de los accesorios.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Apretar las ruedas a §,0 daN.m.

Arbol de levas_

Quitar:
- La correa de distribucion.
- La tapa-estilo.

- Las varillas de calado de arbol de levas
0189-A,

- Ef blogue bobina compactado (1).

- el captador (2).

- Las tapas de balancinas (3)-(4) (aflojar pro-
gresivamente y en espiral los tornillos em-
pezando por el exterior).

Montar el Util de frenado de la polea de dis-
tribucion 0153-Ad entre las poleas de arbol
de levas (1)-(2).

Aflojar los tornillos de fijacion de los cubos
de los arboles de levas.

Desmontar las poleas (1)-(2).

Quitar la céarter de distribucion {3).
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Aflojar los tornilics del carter-tapas del arbol

de levas prograsivamente y en espiral, empe-

zando por ef exterior, de manera gue se des-

peguen algunos milimetros su plano de junta.

Quitar los carteres de los apoyos de arbol

de levas.

Desmontar los érboles de levas:

Bascular cada arbol del levas presionando

en el extremo (lado embrague) para despe-

gar el apoyo centrador (lado distribucion).

En caso de quitar los tagués:

- Marcar el emplazamiento de los tagués
antes de quitarlos.

- Utilizar una ventosa del tipo de sujecion de
valvula para su esmeriladec.

Sacar el aceite de los taladros roscados de

los tornillos de fijacion de los carteres de los

apoyos de arbol de |levas.

Aceitar los cuerpos de los tagués.

Montar los taques respetando sus emplaza-

mientos de origen.

Asegurarse del libre giro de los taqués en la

culata

Aceitar los apoyos del arbol de levas.

Eﬁ‘iﬂf HE M I L .
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Comprobar el montaje de las grupilias (B).
Posicionar:
- El arboi de levas equipado con el objetivo
del captador lado escape.
- El 2¢ arbol de levas.
Dar un cordon de pasta de junta E10 en (A)
alrededor de los planos de juntas vy los tala-
dros roscados de los tornillos de fijacion.
Montar:
- El carter bancada provisto del taladro del
captador lado escape.
- El 2° carter bancada.
Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacidon en el orden
indicado {1 a 10):
- Apriete previo: G,5 daN.m.
- Par de apriete: 7,0 daN.m.
Montar el céarter de distribucion.
Antes de montar la junta del arbol de levas,
asegurarse que el fondo del alojamiente
esta exento de pasta de junta.
Montar los retenes nuevos con la ayuda del

tampdn de montaje del retén del arbol de le-
vas 0189-D1/D2.

B1EK1ILD

Identificacion pifiones de arbol de levas:
B.-Admision.

C.-Escape.

Montar el dtil de frenado de polea de dis-
tribucion 0153-Ad entre las poleas de ér-
bol de levas.
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Apretar los tornillos de fijacion de los cubos
a 7.5 daN.m.

Montar las tapas balancines eqguipadas con
juntas nuevas respetando el orden indicado.
Proceder tornille por tornillo en el orden in-
dicado: 7,0 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en el
orden inverso a ias de quitar,

Montar la correa de distribucion.

Capacidades.

MOTOR EW1004

| GPERACION ;
Vagiado por gravedad (litro(s))
{con sustitucién del cartucho
Cambio de aceite por
aspiracion (litrofs})
{con sustitucién del cartucho)
Capacidad entre el mini y el
maxi de la varilla manual

GAPACIDAD fdm?
4,25

4,25

1.7

NOTA.- En tcdos los casos, comprobar el
nivel y completario si fuese necesario.

Aceites recomendados.

£850
"MOTOR REN (EW1094)
ULTRA 10WAQ SJ/SH EC1AS
ULTRON 5WAQ 8J/5H EC-T A3
“ULTRA 5Wa0 SJ/SH ECIl A3

PAIS

Espania

TOTAL
MOTOR RFN (EW1044)
QUARTZ 7000 10W40 SJ/SH EC-1A3
QUARTZ 9000 5W40 SJ/SH EC-1 A3

PAIS
Espafa

Configuracion del ordenador de mante-
nimiento.

Método de intervencion:

- Conectar el DIAG 2000 al vehiculo.

- Seleccionar €l menu: mantenimiento.

- Seleccionar el mend: vaciado.

- Seleccicnar ! tipo del motor {si fuese ne-
cesario).

- Seieccionar el tipo de aceite.

- Al final de la intervencién, controlar la se-
fializacion final.

MOTOR
Control 1 2 1000 r.p.m.
presion minima {bares)
Control 2 a 2000 r.p.m.
presién minima {bares)
Control 2 a 3000 r.p.m.
presian minima (bares)
Control 4 a 4000 r.p.m.
presién minima (bares)

5.0

Los valores indicades estan en bares y co-
rresponden a un motor rodado y una tem-
peratura de aceite de 80° C.

NOTA.- El contro! de la presion de aceite se
realiza con el motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Quitar la pantalla de debajo del grupo moto-
propulsor, {seqin equipamiento).

Poner un deposito de vaciado de aceite
bajo el motor.

Quitar el filtro de aceite.

Montar:

- Ef Otil 1503-H en lugar de! filtro de aceite.

- Bl conjunto de mandémetro 15G3-AZ con
flexible 1503-B en el rdcor 1503-H.

Poner el motor en marcha.

Anotar las presiones.

Desmentar el utillaje en el orden inverso de!

montaje.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- La pantalla bajc el grupo moteprogulsor,
(segun equipamiento).

Efectuar el nivei de aceite motor.

NOTA.- La cperacion de vaciado se efectia
an frio,

Quitar el tapén de la caja de desgasificado,
con precaucion.

.
..—"‘_-—"
(= 3
B1GX0680
= 1) id

Abrir los tornillos de purga (1).



NOTA.- Montar un manguito en la salida
para vaciar con mpieza el circuito.

Desconectar el manguito inferior del radia-
dor {emplear las pinzas 0165).

T =

Ay
// A/

| /A
/,./f( [/
\ L4 Vi~ O
Vaciar el motor quitando el tapon (1).
Cerrar los tornillos de purga.
Antes de cualguier operacion de ilenado,

enjuagar el circuito de refrigeracién con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracion.

Montar en el orificio de llenade el cilindro de
carga 0173-2.

Abrir los tornillos de purga.

Ulenar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar los tomnillos de purga cuando el liqui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindro de carga debe estar siempre lieno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
hasta el final del segundo ciclo de refrigera-
cion (puesta en funcionamiento y después
parada del o de los motoventiladores) man-
teniendo el cilindro de carga ileno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapon en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la

marca maxi; motor frio.

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar la correa de distribucion.

MOTOR 2.0i

Aprigte:
1.- Sonda de oxigeno: 4,5 + 0,5 daN.m.
2.-Abrazadera: 2,5 daN.m.

Quitar ios tornilios (1}.
NOTA.- No aflojar los tornillos de fijacion {2).
Quitar la bomba de agua.

NOTA.- Comprobar la presencia de las gru-
pillas de centrado en el carter-cilindros.

Montar la bemba de agua habiéndola pre-
viamente untado con grasa la junta del man-
guito (3),

Moentar fos tornitlos (1).

Par{es) de apriete:

- Pre-apriete: 0,4 daN.m.

- Apriete: 1,4 daN.m.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Montar la correa de distribucion.

Respetar las precauciones a adoptar:

- E! tubo flexibie debe estar protegido con-
tra toda agresion mecanica procedente del
medio exterior,

- El tubo flexible delantero no debe entrar en
contacte con productos corrosivos.

- No ceformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X), 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montado).

- Bl tubo flexible delantero no soporta ninguna
deformacion (X e Y) una vez esta montado.

NOTA.- El no respeto de estas precauciones
conlleva a una disminucion de la duracion dei
tube flexible delantero; el desacoplamiento o
el desmontaje de la linea de escape es impe-
rativo para operacicnes que requieran la ele-
vacion del grupe motopropulsor.

1 G

NOTA.- Véase el capituloc "Motor 1.4i-1.6i".

Bl iR

NOTA.- Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.61".

PEUGEOT 307 / 49



Motor

principales caracteristicas de este mo-

for son;

- Motor diesel de inyeccion directa.

- 4 cilindros en linea, scbrealimentacién per
turbocompresor de geometria fija sin inter-
cambiador.

- Admisioén integrada que incluye el colector

de admisian, el filiro de aire, la tapa de ba-

tancines y el depdsito auxiliar de aceite (re-
aspiracion de los vapcres de aceite).

Culata de aleacion de aluminio tipo “Cross

flow” con 2 valvulas por cilindro y arbol de

levas en cabeza.

Junta de culata compuesta de laminas

metélicas con nervios.

- Mando de valvulas por lenglietas de rodi-

lios y taqués hidraulicos.

Carter-cilindros de aleacién de aluminio

con camisas de funcido insertadas en ia

colada.

- Carter-tapas apoyos de aleacion de alumi-

nio con tapas de apoyos de fundide inser-

tades en la colada.

Bomba de aceite ddo-céntrica lado distri-

bucion movida por el ciglienal.

- Ciglefial de acero forjado con 8 contrape-
s0s y 5 apoyos.

- Biela de acero forjado con cabeza de biela

fracturada, fijacion de la tapa con 2 torni-

los.

Sistema de inyeccion COMMON RAIL

BOSCH EDC 16 con bomba de alta pre-

sion movida por la correa de distribucion.

- Distribucion por correa dentada sincrénica
con rodiflo tensor automatico.

- Bomba de agua movida por correa de dis-
tribucion dentada.

.

.

- Movimiento de los accesorios por medio
de una polea con amortiguador de vibra-
ciones desacoplada.

- Anticontaminacion conforme a la norma
EURO 3.

- Catalizador de oxidacién fijado a la salida
gel colector de escape.

- Filtro de aceite campana con elemento fil-
trante de papel (tipo ecolégico).

C.-Marca identificacion motor:
- Marca constructor.
- Tipo reglamentario 307/8HZ.
- Marca 6rganc.
- Numero de sene.
D.-Marca:
- Marcado fabrica.
- Afo de fabricacion.

* Inyeccion directa alta presion.

identificacién del motor

Taladro de calado (1) para la sujecion volan-
te motor:
B8.-Marca:
- Grabado clase del diametro de los apo-
yos de ciglienal.
- Orientacion de los apoyos {(embrague
hacia distribucién).
- Clase de los diametros de los apoyos
de ciguenal.

CARACTERISTICAS MOTOR 1.4 HDi

Codigo de! moior OvaTD

Tipo homologacioén mator 8HZ

Particularidades Sin

Numerc de cilindros 4

Diametro x recorrido (mm) 73,7 x 82

Cilindrada {cmY) 1398

Rslacion de compresion 18 /

Potencia maxi (kw/CEE} 50 {

Potencia maxi (cv/DiN) 69 \

Régimen potencia méxima (r.p.m.) 4000

Par maxi (daN.mj CEE 16

Régimen Enar maximo (r.p.m.) 2000 s |
Turbocompresor Si

Intercambiador No Marcado de identificacion (1) comprende:
Presidn de sobrealimentacion {bar) 1 A.-El tipo reglamentario.

Sistema de alimentacln H.D.i* B.-La marca de 6rgano.

Marca BOSCH C.-El nimero de orden de fabricacién.

Tipo EDC16

“8g -F-'! rt : . “

{I((ﬂ(((((l@!

N° DENOMINACION

Fijacidn so&)de motor
deracho

Fliacién soporte motor
dersecho/soporte intermedio
3 | Soports intermedio

80
55

PEUGEOT 307 / 51




MOTOR 1.4 HDi

DENOMINACION Apriete (daN.m) 1.-Compresor are acondicionado SANDEN
Tomilios de fijacién tapas de : SDEV12 EUROCLIM SICMAZ:
bielas/carter ciindros (apriete) 3.0 - Carga en R134A ael circuito 0,585 kg
Tornillos de tapas de biela - Aceite de compresor SP10.
(pre-apriete) 1.0 - Compresor are acondicionado.
Tornillos de tapas de biela 2.-4 tornillos de fjacion M8 x 125-110 (2,5
{afiojar) s daN.m).
Tomillos de tapas de biela i
{apriete) 1.0 Soporte de accesorios.
Tormnillos de tapas de biela 100°
i (apriete anguiar) A
[omrne ] 2] Fijacion polea de ciglefial
bibkixig e il 30
Fijaciéon polea de ciglefial 180°
N DENOMINACION APRIETE {daN.m) {apriste angular)
1_| Fijaci6n bieleta antipar 4,0 Tomiftos de fijacién volante %
2 Fijacion bisleta en cala 55 motor (pre-apriete) "
elastica antipar : Tomilios de fjacidn volante 750
3 Fijacién cala elastica 45 motor (apriete angular)
antipar ’ Pulverizador de riego fondo 26
pistén ' |
Alternador.
—_— — 4“‘1
1.- Soporte superior de alternador.
2.- Rodilio tensor correa accesorios.
3.-4 tornillos con base M8 x 12535 (2,0
daN.m).
NOTA.- Durante &l montaje, verificar la pre-
-3 sencia de las grupillas de centrado en {A).
[em]| | 1--Altemador DENSO: [ )
i - Clase 15. o
- Tension: 12 V. 1.- Soporte inferior del alternador.
¥ APRIETE {da.m) - Amperaje: 150 A 2.- Rodillo enro}lado_r:
Fiiacion soporte de cala 2.-Tuerca de fijacion M8 x 125-13 (1,7 | 3.~ Tapa de proteccion.
1 SO0 2,0 : 5
elstica en carroceria : daN.m). 4.- 2 tornillos con base M8 x 125-35 (2.0
2 | Sopore bateria 7.0 3.-2 tornillos CHC M10 x 150-85 (4,0 daN.my).
a | Fiiecion de la cala ef3stica daN.m). 5.- 2 tornilios (4,5 dalN.m).
en soporte 3.0 4.- Casquillo de sujecion.
Fijacion soporte caja de 5.-2 tornillos M10 x 150-28 equipados con
4 | cambios en cala elastica 6,0 casquillos de centrado (4,0 daN.m).
izquierda 6.- Capuchén de tuerca.
El eje fijacion soporte caja
5 | de cambios en caia 2.0 Compresor de aire acondicionado.
eldstica izquierda
Pares de apriste

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

Cérter tapas de bancada de ciglefal. =

| DENOMINACION APRIETE {daN.m}

Tornillos de costura cérter-tapas/ 0.5

carter cilindros {pre-apriete) .

Tornilios de costura carter-tapas/ o

cérnter cilindros {apriete) 1

Tomillos de fijacidn tapas de

b‘ehelc_aner ciiindros 1,0 e

(pre-apriete)

Tomillos de fijacion tapas de

bielas/carter cilindros (aflojar 180° 1.- Soporte del compresor de climatizacion.

angular) {Toroasas | 2.-4 R,:)millos con base M8 x 125-35 {2,0
daN.m).
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Montaje de accesorios.
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DENOMINACION APRIETE (daN.m)
Bomba de aceite: pre-apriete 0.5
Bomba de acsite: apriete 1,0
Filtro alcachofa-bomba de 05
aceite >
Filtro aicachofa-carter cilindros 0.5
Guia varilla nivel superior 1.0
intercambiador 1.2
Soporte fitro de aceite 1.0
Tapén de vaciado 16
Tuerca cérter de aceile 1.0
Fijacién manguito de engrase- 232
turbocompresor i
Fijacion manguito de engrase-

céarter cilindros 2,2

Sistema de alimentacién.

MOTOR 1.4 HDi

Medir la presion de tin de compresion en &l
orden en los cilindres 1-2-3-4: la diferencia
maxima entre cilindros debe ser de 5 bares.
Para medir las perdidas de compresion el
control se debe realizar con el motor fric.
Montar la varilla freno de volante motor de
diametro 12 (0194-C)

Girar el motor hasta el blogueo.

Determinar el cilindrc en fase de fin de com:
presion 1-2-3-4 con la ayuda de la falsa bu-
jia y su adaptador 0188-U, la varilla freno de
volante motor de didmetro 12 {0194-C) y el
adaptador motor diesel (tipo FACOM S10-
AB).

Apretar el util 0188-U a 0.9 daN.m.
Conectar el aparato de medir utilizando &l
terminal adaptado (ver manual del aparato).
Leer la perdida de compresion: valor medio
20%.

En casc de valor incorrecto, la localizacion
del ruido del paso de aire permite localizar
las piezas defectuosas.

Volver a realizar la operacion para ios 3 cilin-
dros restantes, efectuando, cada vez, 1/2
vuelta de ciglenal.

Proceder en orden inverso a ias operacio-
nes de extraccion,

Sustituir la abrazadera clic y la junta tarica
del manguito EGR.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
SES.

N' | DENOMINACION
5 | Seporte de bomba de 20 La correa de accesorios es del tipo poly-V.
inyeccién delantero ' Hay 2 equipamientos disponibles (segun ve-
L 5 | Soporte de bomba de 10 hiculo y nivel de equipamiento).
inyeccion trasera !
[Ermzeod | S 5 | Fiiacion delantera de 225
bomba de inyeccién !
1.- Tornitlos M8 x 125-45 (2,0 daN.m). 4 | Filacién trasera de 15
2.-Tornillos RPL con arandela no perdible bomba de inyeccion :
M12 x 150-50 {(pre-apriele a 0,3 daN.rm, 5 | fpriete previo del 17
después apriete angular a 180°). manguito de alta presion ;
3.-Tornillos CHC M10 x 150-65 (4.5 5 | Apriete del manguito 55
daN.m) de alta presion *
& Fijacion rampa de alta 225
Distribucion. esion !
7 | Tuerca de polea bomba 5,0
DENOMINACION APRIETE {daN.m} 8 | Fiftro de gasoil 0.5
Polea del arbol de levas {después o | Fijacién porta-inyector i
de apriete aplicar 55° 1 5°) : en culata : o @
Rodiflo tensor 25 [_amaza |
Roditio enrollador 3,5 -
Polea de arrastre bomba de 50 Control de ia presién de finde . 1.- Polea del ciguenal
alta presion s compresién = 2.- Polea del alternador.
Bomba de agua (7 tornilios) 1.0 3.- Redillo tensor automatico.
Pifdn de ciglienal (tomilio de Asegurarse que la velocidad de giro del mo- | 4 - Rodillo enrollador
palea de accesorios) (después 03 tor, movido por motor de arranque, es €o- | r- Sentido de rotacion del motor.
de apriete aplicar 180° + 59) rrecta (valor minimo: 250 r.p.m.}. Control a
Escuadra anti-decalado de realizar.
distribucion 0.5 Desconectar:
- La bateria.

Lubrificacién.

[Coimosd |

y ( jl

Apretar en el orden indicado.

- El calculador control motor.

- La alimentacion de las bujias de pre-post-
calentamiento.

Aislar el cable de alimentacion de las bujias

de precalentamiento.

Desmontar la traviesa plasticc del parabri-

5as.

Quitar:

- La tapa-estilo.

- El sisterna de admision integrado supericr.

- El tubo de conexion EGR.

- Las bujias de precalentamientc.

Montar:

- La falsa bujia y su adaptador 0188l en el
cilindro n® 1: apriete a 7,0 daN.m (lado vo-
lante motor).

- Bl compresiémetro,

Conectar la bateria.

SR

Aire acondicionado:

1.- Polea del ciglenal.

2.-Polea del alternador.

3.- Rodille tensor automatico.
4.-Compresor.

r.- Sentide de rotacion del moter.
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MOTOR 1.4 HDi

Quitar la tapa-estilo.

Accionar el redillo tensor con la ayuda de la
palanca de tension 0194-E.

Calar el rodillo tensor con la varilla de inmo-
vilizacién de diametro 4 mm {1194-F2).
Quitar la correa.,

Compraobar que el rodillo gira libremente
(ausencia de holgura y de punto duro).

NOTA.- Cuando se reutilice la correa, mon-
tarla segun el sentido de rotacidén marcado
al desmontaje.

Montar la correa acabando por el rodillo
tensor dinamico.

NOTA.- Cuidar que la correa esté correcta-
mente posicionada en las gargantas de las
diferentes poleas.

Accionar el rodillo tensor con la ayuda de la
palanca 0194-E.

Poner el vehiculo sobre puente elevador de
dos columnas.

NOTA.- El grupo motopropulsor se saca
por la parte delantera del vehiculo; abrir el
capo en posicion taller y sujetarlo con el en-
sambladg de tornillo-tuerca.

Quitar:

- La pantaiia bajo el grupo motopropulsor.

- Desconectar la bateria.

- Las tapas estilo.

- Las placas de insonorizacion del comparti-
miento motor.

- La traviesa de piastico de refuerzo.

- Los 2 parabarros de los pasos de ruedas.

- La bateria y su soporte.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- La caja de cambios.

- Ei motor {si fuese necesario).

Quitar:
- El paragolpes delantero.
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- Los faros.

- La traviesa de frontal (1).

- La cassette de refrigeracion completa (2)
con el radiador.

Sin desconectar las canalizaciones: separar

y embridar el compreser y el condensador

de refrigeracion.

Desmontar la traviesa inferior de frontal (3).

No dejar colgando la bocina de su cable.

Desmontar la pantalla térmica delantera del

catalizader de oxidacion.

NOTA.- El flexible de escape no debe sufrir
flexion superior a 15° ya que motivaria su
deterioro y por tanto habria que sustituirlo.

Desconectar los conectores:

- Captador de presion de aceite de caja.

- Alimentacién del alternador.

Desembridar y desmontar el haz de cables

del carter de distribucion.

Desconectar la llegada y ef retorno de car-

burante.

Taponar el circuito para respetar las reglas

de limpieza y seguridad de lcs motores HDI,

para ello utilizar el kit de tapones 0194-T.

Desceonectar el haz de cables motor en la

caja de fusibles.

Desacoplar:

- Los manguitos del aerotermao.

- Los mandos de la caja de cambios con ios
utiles para soltar las rotulas 0216-G1/G2.

Desmontar y embridar el receptor de em-

brague.

Quitar:

- Las trasmisiones,

- La bieleta antipar.

Poner la mesa elevadora debajo del grupe

motopropulsor.

Embridar el motor en la mesa elevadora con

la varilla de unidén del grupc motopropul-

sor/mesa eievadora 0005 y el adaptador cel

soporte grupo motopropulsor 0005-H.

[y .

Quitar:

- El soporte motor superior derecho.

- La tuerca de soporte de la caja de cam-
bios.

Al sacar el eje de soporte, tener cuidado

para no deteriorarlo, asi come el silembloc.

Sacar el grupo motopropulsor teniendo cui-

dado en no acunarlo.

Para la reposicién sustituir los retenes de

salida de |la caja de cambios usande el util

tampon de montaje de los retenes de salida

de caja de cambios.

Poner ei grupo motopropuisor en posicion.

Montar los soportes supericres motor, el

apriete es:

- Lado derecho (6,0 daN.m).

- lado caja de cambiocs {6,0 daN.m}.

Desembridar el grupo motopropulsor de la

mesa elevadora.

Retirar la mesa elevadora.,

Apretar |a bigleta antipar a 5,5 daN.m.

Poner las transmisiones.

Fijar los mandos de la caja de cambios.

Montar los manguitos del aerctermo.

Conectar ef haz de cables motor en la caja

fusibles.

Conectar los conectores:

- Captadoer de presion de aceite de caja.

- Alimentacion dei alternador.

Fijar los manguitos de llegada y de retorno

de carburante,

Realizar el llenado de aceite de la caja de

camplos y del metor (si fuese necesario).

Montar la pantalla térmica delantera del ca-

talizador.

Posicionar y fijar el condensador y el com-

presor de refrigeracion.

Poner:

- La cassette de refrigeracion completa con
el radiador.

- La traviesa de frontal.

- Los faros.

- Ei paragolpes deiantero.

Verificar el nivel del liquido de refrigeracion.

Poner:

- Las placas de insonorizacion del comparti-
miento motor.

- La traviesa de plastico de refuerzo.

- La bateria y su soporte,

- Las tapas estilo.

- Los 2 parabarros de los pases de ruedas.

- Las ruedas {apriete a 8,5 daN.m}.

Quitar:

- El atenuador de ruido del turbocompresor
(1) {(segun la flecha).

- El cuello de entrada de aire del turbocom-
presor (2).

- El tubo (4) de engrase del turbeccompresor.

- B manguitc {3) de retorno de aceite.

- La pantalla térmica del colector de escape
(5.

- El colector de escape equipadc con el tur-
bocompresor.

- La tapa superior de distribucion {6).

- La cuba del filiro de aire {7).

Soltar y obturar los manguitos de llegada vy

retorno de carburante (con la ayuda def kit

de tapones 0194-T),

Quitar:

- El conjunte bomba de cebado y retorno de
gasoil en los inyectores

- El soporte (1) {retirar los 3 tornilios).

- La proteccion de filtro {8} (gquitar los torni-
lles (3) y {4) {segun equipamiento).



Vaciar el filtro en un recipiente adecuado

aflejando el tornillo (5).

Quitar:

- £l filtro (2) de su soporte (retirar el tornillo
de fijacién).

- Et calentador de gascil {6).

- Ei captador de presencia de agua (7).

Quitar:

- El tubo EGR y su abrazadera.

- Los tornillos (1)-{2).

- La véivula EGR (3).

- La bomba de vacio (4).

- El haz de cables eléctrico (5).

- El sistema de admisién integrado inferior
(6).

- El cajetin de salida de agua (7} con el co-
lector de entrada de agua.

- El captador de posicion de arbol de levas.

Quitar los 4 tornillos y retirar el soporte mo-

tor.
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Bloguear el motor en rotacion con la ayuda
la varilla freno de volante motor 0195-C en
(A) (lado volante motor).

Quitar:

- La poiea amortiguador de vibraciones.

- El carter inferior de distribucion.

- El mecanismo de embrague.

- El volante motor.

Retirar e! util 0195-C.

Quitar:

- El captador de fase de cigienal.

- La escuadra anti-calado.

- La correa de distribucion.

- El pifion del ciglenal.

- La chaveta.

NOTA.- Esta prohibida la reutilizacion de fa
correa de distribucion, del rodillo carrete y
del rodillo tensor.

Quitar:

- Los tornillos (1)-(2)-(3) del soporte trasero
de la bomba de alta presion,

- El pifidon de bomba de alta presion (con el
extractor 0194-H vy el freno 0194-).

Los manguitos de alta presion {taponando

las salidas rail comdn y las entradas de los

inyectores con el kit de tapones 194-T.

Quitar:

- El racor (2) de alta presion {taponando la
salida rail comun y la entrada de bomba
con el kit de tapones 0194-T)

- Los 3 tornillos de fijacién (1) de la bomba
de alta presidn en su soporte.

Desmontar el inyector (1},

Retirar la arandela para-llamas del pico del
inyector isi fuese necesario).

Recuperar:

- La horguilla {2).

- El torniilo de fijacion (3).

- La ufeta del soporte {4).

Quitar;

- La guia de la varilla manual.

- El afcrador eléctrico (segun equipamiento).
- El manocontacto de presion de aceite.

Bielas.

e
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MOTOR 1.4 HDi

1.-Biela con cabeza fracturada.

h.- Casquillo de pie de biela.

Las caracteristicas de las bielas son:

- Acero forjado.

- (H) entre-gje 126,8 mm.

- Los semi-casquillos de bielas son sin ufie-
ta de posicion.

- Ensamblaje biela/tapa por tornilio {i}.

El casquillo de pie de biela esta taladrado en

03

Las bielas estan fracturadas en {|) después

de haber sido marcadas con un chorro de

tinta.

Pistones y segmentos.

{ pibmised

1.- Pistdn de aleacién de aiuminig.

k.- Segmentc de estanqueidad superior tra-
pezoidal con marcado “top”: espesor
2,5.

.- Segmento de estangueidad inferior céni-
¢co con marcado “top”; espesor 1,95

M.- Segmento rascader con muelle espirol-
dal (exténsor): espesor 2,5,

Marcado (n) por estampacion en fric {DIST)

en el pistén o por orientaciéon de las mues-

cas de valvulas hacia el colector de escape.

Los bulones de los pistones estan inmaovili-

zados, en transiacién, por dos frenillos.

Cigiiefial.

- Numero de apoyos: 5.

- Numero de contrapesos: 8.

- Fijacion del volante motor por 6 tornillos
equidistantes.
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La estanqueidad en el ciguenal se realiza
por medic de un casquillo de estanqueidad
lado distribucion y lado velante motor.
Chaveteado del pindn de distribucion en (1)
La hoigura lateral se determina por 2 semi-
valonas en el apoyo n° 2 {una sola ciase de
espesor).

La lineg del arbol (cérter-cilindros+tapas de
bancada} y los apoyos del cigiiefal estan
emparejados con marcas en el carier-cilin-
dros y el ciglenal.

Marcado por chorro de tinta de las clases
de apoyo en {G).

GOo-0)

Marcado de las clases de apoyos en carter-
cilindros {micro-percusion) en (8).

Ei emparejamiento se efectua con la ayuda
de 3 clases de semi-casqguillos lis0s sin une-
ta de centrado.

La eleccidn del semi-casquillo apropiado
debe efectuarse con una tabla de empareja-
miento con los marcados (&) vy (B). -

Lado carter-cilindros, existe una sola clase
de semi-casquillos ranurados con uneta de
centrado.

Volante motor.

Volante motor (1) de fundicion con una co-
rona de arrangue de acero.

Fijacion del volante motor por 6 tornillos
equidistantes.

Taladros ciegos para la inmovitizacion en ro-
tacion del ciglenal (necesario para el aprie-
te) y afloje de la polea de cigleral.

NOTA.- Los taladros (o} nc son taladros de
calado para el desmontaje de la distribu-
cion.

Casquillos de estanqueidad.

L

6
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Los casquillos de estanqueidad (1) aseguran
la estanqueidad en el ciglenal lado bomba
de aceite y lado volante motor, asi como en
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el extremo del arbol de levas lado pinon de
distribucion; llevan un labioc de teflon prefor-
mado.

A la puesta en marcha dei motar, ia presion
del aceite ejerce un esfuerzo en €l iabio (L)
que se fija, dejando una pelicula en el gje.
creando de esta manera la estangueidad.

NOTA.- Dejar el casquillo de estanqueidad
en su soporte de montaje (S): en caso de
maniputacion, volver a montar el casquillo
en su soporte y dejar el conjunto durante 30
minutos antes de su montaje.

Si el labio esta deformado sustituir el cas-
quillo de estanqueidad.

Identificacidn de la culata.

Culata de aluminio con carter-tapas porta-

arbol de levas:

- Fijacién en carter-cilindros con 10 tornillos
(apriete en dominio plastico).

- Fijacion de los inyectores por medio de
horquillas.

- Tapa de balancines de plastico con liena-
do integrado y reaspiracion de |os gases
de escape integrado.

Culata.

1.- Cuiata.

2.- Guias de valvulas.

3.- Asientos de valvulas

CE.-Conductos de escape.

CA.-Conductos de admision.

Culata de aleacion de aluminio “cross flow”
de 2 valvulas por cilindro con el colector de
admision lado rail comun y el colector de
escape en el lado del filtro de aceite.

Guias y asientos de valvulas en acero sinte
tizado.

Altura de la culata 88 + 0,05 mm.

Fijacion de la culata en el bloque-cilindros
por 10 tornilles de cabeza torx.

Las bujias de precalentamiento sobresalen
en 3 mm y fas valvulas en 1,25 mm de la su-
perficie de la culata.

El colector de escape se fija con 10 espa-
rragos v 10 tuercas de cobre con separa-
dor.

Pares de apriete de la culata.

Secuencia de apriete de la culata:

- Pre-apriete: 2,0 daN.m.

- Aflojar: sin.

- Apriete: 4,0 daN.m.

- Primer apriete angular: 230°.

Secuencia de apriete del porta-arbol de le-

vas:

- Fijacién porta-arbol de levas inferior (pre-
apriete): 0,5 daN.m.

- Fijacion porta-arbol de levas inferior (aprie-
te): 1,0 daN.m.

- Fijacién porta-arbol de levas superior (pre-
apriete}: 0,5 daN.m.

- Fijacion porta-arbol de levas superior
(apriete}: 1,0 daN.m.

Juntas de culata.

Juntas de culata en hojas de inoxidable.
Hay 5 espescres posibles en primer monta-

bibk1s7d

V.-Marca de identificacion correspondiente
a este motor {1 muescas).

| as juntas de culata se identifican por la

combinacion de las muescas {T}.

MUESCAS DE IDENTIFICACION DE JUNTA DE CULATA

Tipo homciogacion molor BHZ
Codigo del motor DVATD
Particutaridades Sin
Espesor 1 muescafs) mm (T1) 1,35
Espesor 2 muescals} mm (T1 + T2) 1,25

Espesor 3 muesca(s)} mm (T1 + T2 + T3 1 1.3
Espasor 4 muesca(s} mm (T1 + 72 +

T3 +74) ..-1’4
Espesor 5 muescafs)mm (T1 + T2 + 1 45
T3 + T4 + T8} :

Tornillos de culata.

L i

=

Maximao admisible (X).

v

CARACTERISTICAS TORMILLOS DE CULATA

Tipo homoiogacion motor 8HZ
Codigo del motor DV4TD
Particuiaridades 2 Sin
Longitud 1orniiio de fiacion culata (X) 147
mm nomina
Longitud toraillo de fijacidn culata (X) 449
mim maxi -
Posicion; valula - plano de culata 195
(admision} mm contraccion :
Posicion: valvula - plano de culata - o5
(escape} mm contraccién L
Deformacién méxima del plano de

0,05
culata mm :

Carter tapas de soporte de arbol de le-
vas.




Carter tapas de soporte de arbol de levas:
Aleacion de aluminio

D.-Cérter apoyos arbol de levas superior
£.- Carter apoyos arbol de levas inferior

La estanqueidad entre los carteres (D} v (E)
y el carter (1)/culata estd asegurado con
pasta de junta de tipo silicona mono-com-
ponente.

Los dos carteras apoyos estan posiciona-
dos unc en el otro por 2 brochas en {7} y
ensambiados con 10 tornillos.

La fijacién del sistema de admision integra-
da esta asegurada por 8 tornillos en el cér-
ter tapas (D).

El carter {1) esta posiciocnado en la culata
con 2 grupillas rajadas y fijado con 13 torni-
llos.

El reglaje de la holgura laterat del arbol de
levas en el carter tapas esta asegurado por
una gargantilla {G) al lado del apoyc lado
distribucion.

La estanqueidad del arbol de levas esta
asegurada por un retén en el lado polea det
arbol de levas.

Descenectar la bateria.

Vaciar el circuite de refrigeracion.

Quitar:

- La correa de arrastre de los accesorics

- La correa de distribucion

- El sistema de admisién integrado.

- La pantalla térmica.

- El catalizador.

- La vaivula EGR.

- El puente de conexién de las bujias de
precalentamiento.

- Las bujias de precalentamiento.

Quitar:

- Los tornillos {1).

- El rodillo tensor {2},

- El alternador.

- Ef soporte alternador superior.

- Los tornillos superiores del soporie de
bomba de alta presion.

- Los inyectores.

Desmontar el cajetin de salida de agua y

quitarlo.

Quitar:

- El porta-arbol de levas.

- Las lengdetas (marcar su posicion).

Aflojar los tornillos de fijacion de la culata
{en el orden indicado) con la ayuda de la lla-
ve para tornillos de culata 0185.

Despegar la culata con la ayuda de los dtites
0188-L

Quitar |a culata.

Para la reposicion limpiar las superficies de
control y realizar el control de la planeidad.
La deformacién maxima admitida es de 0,05
mm.

wiowved |

Realizar el controt de enrasamientc de las

valvulas. Controlar el enrasamiento de las

vélvulas en relacion al plano de junta de cu-

lata. Puntos de controt (C):

- Valvula de escape (A) = 1,25 mm.

- Procedimiento de intervencién (B} = 1,25
mm.

NOTA.- Sacar la media de los 4 valores me-
didos.

Realizar el control de los tornillos de culata
antes de su reutilizacion, debe ser inferior a
149 mm.

Llevar a cabo la eleccion de la junta culata.
Montar el comparador 1504 y su scporte
011Q.

Quitar la varilla de calado del ciguefal.
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Poner:

- El extremo del comparador en la cara su-
perior del carter-cilindros.

- El comparador a cero.

- El extremo del comparador en uno de los
puntos de control {punto de contrel (D).

Girar el ciglienal hasta el punto muerto su-

perior del piston sin sobrepasarlo.

MOTOR 1.4 HDi

Anotar el valor.

Poner el extramo del comparador en uno de
los puntos de control {punto de controi (E).
Anotar el valor.

Sacar {a media de los 2 valores medidos.
Proceder de la misma manera para 108 ctros
pistones,

NOTA.- Diferencia maxima entre 2 pistones
= (0,10 mm. Si el valor leido no corresponde
a los valores indicados, buscar el origen del
defecto (error de lectura, error de manipula-
cion...).

El valor medio mas elevado determina el es-
pesor de la junta.

Pasar un macho en los taladros de filacion
de culata.

Limpiar los planos de junta del cajetin de sa-
lida de agua.

Centrar el volante moter, utilizar la varilla de
centraje.

Comprobar & montaje de las grupillas de
centrado.

Montar una junta de culata nueva de espe-
sor determinade anteriormente (respetando
el sentido de montaje).

Poner la culata.

Cepillar la parte roscada de los tornillos de
culata.

Meontar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
beza.

Apretar los tomillos de culata en el orden in-
dicade; con la ayuda de la llave 0185.
Secuencia de apriete de la culata:

- Pre-apriete: 2,0 daN.m.

- Aflojar: sin.

- Apriete: 4,0 daN.m.

- Primer apriete anguiar: 230°,

Volver a poner el cajetin de salida de agua

equipado con una junta nueva.

Apretar los tornillos del cajetin de salida de

aguaa 1,0 daN.m.

Poner:

- El porta-arbol de ievas.

- Los inyectores.

- La fijacién trasera de la bomba.

- Los tornillos de fijacién del soporie de
bomba de alta presion en ia culata.
Apretar los tornillos a 2,0 daN.m.

Montar:

- El scporte alternador superior. Apretar los
torniflos a 2,0 daN.m.

- El alternador fijando primeramente ias fija-
ciones delanteras; apriete a 4,0 daN.m.

- El rodillo tensor. Apretar los ternillos a 2,0
dan.m.

- Las bujias de precalentamiento. Apriete a
0,9 daN.m.

- El puente de conexion de las bujias de
precaientamiento. Apretar las tuercas a
0,5 daN.m.

Poner:

- La valvula EGR.

- El catalizador.

- La pantalla térmica.

- El sistema de admisién integrado.

- La correa de arrastre de los accesorios

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.

Conectar la bateria.
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D.-Centrado.

E.-Centrado.

1.-Bomba de agua.

2.- Tensor dinamico.

3.- Bomba de alta presion.
4.- Polea del arbol de levas.
5.- Rodillo enroliador.

6.- Pifon de ciglienal,

DELA DE i
Tipo homologacion motor BHZ/8HX
Codigo del motor DvV4ATD
Anchura mm 25,4
Namero de dientes 144
Material HSN
Proveedor (es) GATES
Periodicidad de cambio (Km} normal 240.000
Periodicidad de cambio (Km)
utilizacién severa 180.000

Dlek1sod

Desmontar el captador de régimen motor

(1).

NOTA.- La pista magnética (B) no debe
presentar ningun resto de deterioro v no se
deberd aproximar a ninguna fuente magnéti-
ca; en caso contrario, se debera sustituir !
pinén de cigiienal.

Quitar el tornille (E} de la escuadra anti-de-
calado.

Montar el tornillo de polea de arrastre de los
accesorios.

Quitar el util 0194-C.

Holgura de valvulas en frio: no regulable (ta-
qué hidraulico).

El conjuntc de distribucion esta sincroniza-
do por 2 taladros de calado {a)-(b).

Para proceder a la extraccion de la correa
guitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.
- La correa de arrastre de los accesorios.

Poner el util freno en rotacién volante motor
0194-C en el taladro situado en el carter
tapa de bancada (A),

Desmoentar la polea de arrastre de acceso-
rios.

Quitar el haz de cables eléctrico del cérter
superior de distribucién.

Desmontar ios carteres inferior y superior de
distribucion.
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Girar el ciguenal con el torniiios de arrastre

de ios accesorios en el sentido de las agu-

jas de un reloj.

Calar:

- La polea del arbol de levas con la ayuda
del util 0194-B.

- El pifién de ciglenal de distribucion en la
bomba de aceite con el itil 0194-A,

Poner un gato con un calzo de madera de-

bajo del depdsito de aceite con el fin de de-

positar el motor durante el desmontaje del

soporte motor derecho.

Desmontar el soporte motor derecho (1) y

su soporte intermedio (2}.

Aflojar el tornillo de fijacion del rodilio tensor

reteniendo su destense con la ayuda de una

llave de seis caras.

Quitar la correa de distribucion.

Para la reposicion de la correa verificar que

los rodiflos asi como la bomba de agua gi-

ran libremente (ausencia de holgura y puntc

duro}.

Verificar igualmente gue los rodillos no ha-

cen ruide y/0 que no presentan proyeccio-

nes de grasa.

También se debe comprobar el estado de la

superficie de estos rodillos.

Apretar:

- El tornillo de fijacion del rodillo carrete: 3,5
daN.m.

- B! tornillo de fijacién del rodillo tensor: 2.5
dah.m.

Comprobar la estanqueidad de los retenes a

nivel de la bomba de aceite y del arbol de

ievas.

Montar ia correa de distribucién, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Pindn de distribucion.

- Rodille enrollador.

- Polea del arbol de levas (asegurarse que la
correa esta correctamente placada con el
rodillo).

- Bomba de alta presién.

- Bomba de agua.

- Rodillc tensor.

Montar ‘a escuadra antidecalaje y apretar a

0,5 daN.m.

Aflojar el tornillo (1) del rodillo tensor.

Can.una llave de poner el indice (C) del rodi«

llo tensor en el centro de la zona de control

(D) girando el tensor en el sentido horario.

Apretar el tornillo {1} a 2,5 daN.m.

Quitar los utiles 0184-A y 0194-B.

Asegurarse dei correcto blequec del pinén

de distribucion en el ciguenal; moviendo en

rotacion el cigliefial 10 vueltas.

Poner los utiles 0194-Ay 0194-B.

Comprobar el correcto posicionamiento del

indice (C) del tensor dinamico. En el caso

contrario, volver a realizar la operacion de

montaje de la correa,

Quitar los Gtiles 01€84-Ay 0194-B.

Montar:

- El captador de régimen en la bomba de
aceite. Apriete a 0,5 daN.m.

- El soporte motor intermedio y apretar los
tornillos a 5,5 daiN.m.

Poner:

- El soporte moter dereche (1} apretar los
tornilles (2) a 6,0 daN.m.

- El cartsr inferior de distribucidn.

- El Gtil ©§184-C en =l volante motor.

Aflgjar el tornillo de fijacion de la poiea de

arrastre de los accesorios.

Apriete a 0,3 daN.m + 180°.

Quitar el Util 0194-C.

Poner:

- La correa de arrastre de accesorios.

- El parabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

- La tapa supericr de distribucion.

- El haz de cables eléctrico en el carter de
distribucion.



&

Quitar:
- La tapa-estilo.

- La ccrrea de distribucion.

Poner:

- El soporte motor intermedio derechc.

- El soporte motor.

Desmontar el sistema de admision integra-
do.

[3ar un cerdon de pasta de junta SILICONE
CATEGOCRIE 2 {Autojoint OR) en {D} alrede-
dor de los planos de juntas.

bidhzurd

Quitar el captador (1).

Los tornillos de! porta-arbol de levas.
Descaonectar el manguito de depresién de la
bomba de vacio.

Desmontar el porta-arbol de levas utilizando
las zonas de despegue (A},

Limptar el plano de junta con decapante.
Excluir los utiles abrasivos ¢ cortantes.

| bidkzuzd ——)

Para la reposicidn asegurarse del correcto
posicionamiento de las lengiietas (B)-(C).

Posicionar los (tiles de posicionamiento dei
porta-arbal de levas 0194-N en los taladros
(E) del porta-arbol de levas y montarlos.
Aproximar y después apretar, progresiva-
mente. los tornillos de fijacion en el orden
indicado.

Quitar los utiles C194-N.

Apretar los tornillos a 7,0 daN.m.

MOTCR 1.4 HDi

Para su extraccion quitar:

- La tapa-estilo.

- La correa de distribucion.

Poner el soporte motor intermedio derecho.

Desmontar el sistema de admision integra-

do.

Desconectar el manguito de depresion de la

bomba de vacic.

Quitar la bomba de vacio.

Quitar:

- El captador.

- La polea de arbcl de levas; con la ayuda
de la Have de pifién 18 80765 000.

Quitar:

- Los tornillos del carter de tapas superior
de arbol de levas. ,

- F! carter de tapas superior de arbel de le-
vas.

- El &rbcl de levas.

- El retén.

Para la reposicion limpiar el plano de junta

con decapante (DECAPLOC-DECAPJOINT).

Excluir los Utiles abrasivos ¢ cortantes.

Dar un cordén de pasta de junta SILICGNE

CATEGORIE 2 {Autojoint OR) alrededor de

los planos de juntas.

Poner el captador (1).

Regular el entre-hierro entre la polea y el
captador a 1,2 mm.

Si el captador es nuevo, para regular el en-
tre-hierro poner en contacto el tetén (F) del
captador con una de as tres pantallas de fa
polea de arbel de levas.

Conectar el manguito de depresion de la
bomba de vacic.

Poner:

- El sistema de admision integrado.

- La correa de distribuciaon,

- La tapa-estilo.

B okl kyd

1.-Arbol de levas hueco con levas sintetiza-
das desplazadas.

Marcade en las levas:

A.-Marca motor (DV4TD) = AA.

B.-1 punto = escape.

C.-2 puntos = admision.

Arrastre por correa sincronica.

Estanqueidad asegurada por un retén en el

lado de la distribucion.

Movimiento de la bomba de vacio ladc vo-

lante motor.

Poner:

- El arbol de ievas.

- El carter de tapas superior de arbol de le-
vas, con los udtiles de posicionamiento
0194-N,

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornillos de fijacion en el orden
indicado.

Apretar los torniltlos 2 1,0 daiN.m.

Quitar los utiles 0194-N.

Montar un retén de arbol de levas nuevo.

NOTA.- La cara exterior del casqguillo de es-
tanqueidad debe estar exenta de toda hue-
lla de aceite.

Montar:
- La bemba de vacio en el porta-arbol de le-
vas. .
Apretar los tornillos a 2,0 daN.m.
- La polea de arbel de levas y mantenerla
con la llave de pindn 18 60765 000.
Volver a poner el tornillo: apriete a 4,5
daiN.m.
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“breisng e “I

Poner el captador {1).

Apretar el tornillc a 0,5 daN.m.

Regular ef entre-hierro entre la polea y el
captador a (X} = 1,2 mm.

Si el captador es nuevg, para regular el en-
tre-hierro poner en contacto el teton (F) del
captador con una de las tres pantallas de fa
polea de arbol de levas.

Poner:

- El sistema de admision integrado.

- La correa de distribucién.

Circuito de aceite,

1.- Canal de subida de aceite.

2.- Valula anti-retorno.

3.- Bampa de aceite de alta presion en la
culata.

4.- Canales de alimentacien superior mo-
tor.

5.- Canal de la bomba de vacio.

6.- Cartucho filirante.

7.- Lubricacion turbocompresor.

8.- Intercambiador aceite/agua.

.- Manoccontacto de presion de aceite.

10.- Filtro alcachofa.

11.- Deposito de aceite.

12.- Bomba de aceite.

13.- Pulverizador de riego fondo piston.
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implantacion de los pulverizadores del fondo

de piston (2) en el carter-cilindros {1).

E! circuito de lubricacion tiene una capaci-

dad de 3,75 dm™:

- 3,6 dm® para el carter de aceite con 0.2
dm? de residual.

- 0,4 dm? para el filtro de aceite.

La diferencia entre el mini y el maxi es de

Pernodicidades de sustiucion:

- Mantenimiento narmal: 20.000 Km 6 2
ano(s)

- Mantenimiento severc: i
ano(s).

00c Km o 2

Capacidad de aceite.

1,8 dm?. ) . 8HZ
Tipo homologacion motor ltras
LOSACEITESMOTOR | | | Capacidad de aceite con e
Tipo homologacién motor 8HZ sustitucion del cartucho filtrante :
5W30 Capacidad de aceite sin sustitucion
Grado 5W40 del cartucho fittrante
1OW40 Diferencia entre el mini y el maxi 1.8
SJ/SH EC-It Capacidad del filtro de aceite 0,4
Normas API SJ/8H EC-I
SJ/8H EC-| NOTA.- Con el motor parado, conirolar sis-
B1 especifico Peugeot tematicamente el nivel de aceile con la vari-
Normas ACEA B3 lla de nivel manual.
B3

La bomba de aceite esta pesicionada en el
lado de la distribucién en el carter-cilindros
con 2 grupillas y movida por 2 planos.

La estanqueidad entre la bomba de aceite y
el carter-cilindros esta asegurada con pasta
de junta silicona mono-componente.

La estangueidad entre ia salida de la bomba
de aceite y el canal del carter-cilindros esta
asegurada por una junta torica elastomera
de seccion cuadrada

(o |

La valvuta de descarga de presion de aceite
esta situada en {c).

Presencia de un regulador de presion de
aceite en el canal de lubricacién de los apo-
yos del arbo! de levas para limitar la presion
en la parte superior del motor.

La valvula anti-retorno de aceite esta im-
plantada en la culata a nivel del canal de su-
bida de aceite, manteniendo de esta manera
una reserva en la parte superior del motor
para los taqués hidraulicos.

El manocontacto de presion de aceite esta
situado en la cara de escape del motor a la
izguierda de la placa de identificacion mo-
tor.

El aforador eléctrico estd posicionado a ni-
vel del carter de aceite en el lado de admi-
sion en el blogue cilinoros.

r.- Marca de montaje.

E! filtro de aceite campana de papel (tipo
ecologico) estda montado en un soporte in-
tercambiadcr agua/aceite.

Control de ia presion de acoite

NOTA.- Los valores indicados estan en ba-
res, para una temperatura 110° G.

PRESION MINIMA (bares}
| TIPOHOMOLOGACION MOTORSBHZ |
Contral 1 a 1000 r.p.m. 1.3
Control 2 a 2000 r.p.m. 23
Control 3 a 3000 r.p.m. 3,3
Controt 4 a 4000 r.p.m. 3.5

Desmontar fa campana del filtro de aceite
con el filtro de aceile.

Montar el filtro en el manometro 1503-Af.
Enroscar el manometro 1503 AZ en el lugar
de la campana.

Montar el flexible para el controt de la pre-
sion de aceite 1503-B y el racor toma de
presion 1503-J en el manometro 1503-AZ
Efectuar las anotacicnes en los diferentes
regimenes.

Quitar fos utiles 1503-Az, 1503J y 1503-B
Recuperar el fittro vy montarlo en la campa-
na.

Montar la campana en el soporte del filtro:
de aceite.

REFRIGERACION

Circuito de refrigeracion

4
)
' 7
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- Caja de desgasificacion.

Radiador de refrigeracion.

.- Cajetin de salida de agua con valvuia

termoestatica integrada.

Aerotermo.

- Colector de entrada de agua con torni-
llc de vaciade (para los paises grandes
frios, se utiliza la varilla en sustitucicn
del tapon de vaciado.

5a.- Montaje de un tapon de vaciado (para

todos los paises excepto grandes frios).

W=
:
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5b.- Montaje con varilla térmica.

6.- Bomba de agua.

7.- Intercambiador aceite/agua.

El liquide de refrigeracion es del tipo de por
vida.

La bomba de agua esta movida por la co-
rrea de distribucion.

La unién entre la bomba y el cajetin de sali-
da de agua esta asegurada por medio de un
tubo rigido con una estanqueidad garantiza-
da, el lado de la bomba, por una junta torica
y por el lado cajetin salida de agua por un
trinquete en el manguito superior y por en-
gatillado en el manguito inferior.

El cajetin de salida de agua esta fijado en la
cutata por el lado volante motor por 4 torni-
Hos, la estanqueidad esta asegurada por
medio de una junta térica elastomera.

= B =
Vaciado, llenado y purga del circuito %

Vaciado.

La operacion de vaciado se efectua en frio.
Abrir el orificio de llenado de la caja de des-
gasificacion.

Desmontar la traviesa plasticc del parabri-

5as.

Abrir el tornillo de purga (1).
Desconectar el manguito inferior del radia-
dor (emplear para ello las pinzas 0165}.

T
P O
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Vaciar el motor quitando el tapon {1).
Montar el tapén de vaciado (1) {con una jun-
ta térica y un clip nuevo).

Lienado y purgado del circuito.

NOTA.- Antes de cualquier operaciéon de
llenado, enjuagar el circuito de refrigeracion
con agua limpia. Comprobar la estanguei-
dad dei circuito de refrigeracion.

Montar en el orificio de llenado el cilindro de
carga 0173/2 (1).

Llenar lentamente el circuito con liquide re-
frigerante (BASF GLYSANTIN G33-23F o
GUTIT ESSEX REVKOGEL 2000).

Cerrar el tomillo de purga cuando salga &l li-
guido sin burbujas de aire.

Ei cilindro de carga debe estar siempre lieno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto del aerotermo.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
hasta el final del segundo cicto de refrigera-
cién (puesta en funcionamientc y después
parada del o de los motoventitadores) man-
teniendo el cilindro de carga lieno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cilindro de carga.

Montar la traviesa de piastico del parabri-
sas.

Apretar inmediatamente el tapon en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventualmente, el nivel hasta la
marca maxi {motor frio).

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar la carrea de distribucion.

b8
Quitar:
- Los tornillos de fijacion {A) de la bomba de
agua.

- La bomba de agua.

Recuperar la junta de bomba de agua. )
Para la reposicion sustituir sistematicamente
la junta de bomba de agua.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con
producto D2: los planos de junta no deben
tener huellas de golpes ni rayones.

Poner la bomba de agua cen una junta nue-
va.

Aproximar todas las fijaciones con la mano.
Apretar los tornillos de fijacién (1) a 7.0
daN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

WA e

1.- Abrazadera (2,5 daN.m).

MOTOR 1.4 HDi

Respetar las precauciones a adoptar:

- El tubo flexible debe estar protegido con-
tra toda agresion mecanica procedente del
medio exterior.

- £l tubo flexible delantero no debe entrar en
contacto con productos corrosivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angufar (X}, 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) {tubo flexible delantero des-
montado}.

- El tubo flexible delantero no soporta ningu-
na deformacion (X e Y) una vez estad mon-
tado.

NOTA.- £l no respeto de estas precaucio-
nes conlleva a una disminucion de la dura-
cion del tubo flexible delantero; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para operaciones que
requieran la elevacion del grupo motopro-
pulsor.

. SISTEMA DE ALIMENTACION
Caracteristicas generales
Tipo reglamentario B8HZ
Cédigo del motor DV4TD
" ) ’ Inyeccion directa
Sistema de alimentacion aita presion (HDY)
Marca BOSCH
Tipo EDC16
Gasoil / gasoil + 5 %
DTS maxi DIESTER
Tipo de bomba CP3.2
Presion {bares) 1350
Régimen de corte (r.p.m.) 5000
Ralenti (r.p.m.) 800 £ 20
Referencia inyector/porta-
il 9641922780

Circuito de carburante.

bibkiibd
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MOTOR 1.4 HDi

Circuito de alimentacion carburante:

1.- Deposito de carburante.

2.- Bomba de cebado montada en paralelo
en el circuito de alimentacién de carbu-
rante.

Filtro de gasocil con calentador y detec-
tor de agua integrados.

Bomba de alta presion.

Rail comun con regulader de aita pre-
sion integrado.

Inyectores.

Vaivulza de admision y de escape.
Captador temperatura carburante.

.~ Tornillo de purga de agua.

Este motor esta eqguipade con un sistema
de inyeccion directa COMMON RAIL
BOSCH EDC16.

Este sistema se distingue por |2 ausencia de
la bomba de cebado.

@
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NOTA.- Anadir productos aditivos tales
como limpiador de circuitc carburante/re-
metalizante, esta prohibido.

Consignas de seguridad (durante las in-
tervenciones).

Todas las intervenciones en el sistema de
inyeccion deben realizarse conforme a las
prescripciones y reglamentaciones siguien-
tes:

- De las autoridades competentes en mate-
ria de salud.

- De prevencion de los accidentes.

- De proteccién del medio ambiente.,

Las intervenciones deben efectuarse por

personal especializade, informado de las

consignas de seguridad y las precauciones

a adoptar.

Teniendo en cuenta las presiones muy ele-

vadas (1350 bares) que pueden reinar en el

circuito de carburante, respetar las consig-
nas siguientes:

- Prohibicion de fumar en la proximidad in-
mediata del circuito aita presion durante la
intervencion{es).

- BEvitar trabajar en {a proximidad de llamas
o chispas

- No intervenir con el motor en marcha en el
circuitc alta presion de carburantse.

- Parado el motor, con la ayuda del DIAG
2000, comprobar que la presién en el rail
ha cescendido, antes de toda interven-
cion; esta operacién requiere algunos mi-
nutos

NOTA.- Es necesaric un tiempo de espera
para la vuelta a la presidn atmosférica del
circuito de alta presién de carburante.

Con el motor en marcha:

- Ponerse fuera del alcance de un eventual
chorro de carburante que puede ocasionar
heridas serias.

- No aproximar las manos cerca de un lugar
de fuga del circuito de aita presion de car-
burante.

Limpieza.

- La zona de trabajo debe estar limpia (sue-
lo,...) y despejada; las piezas en curse de
reparacion deben almacenarse al abrigo
del polvo.

- Antes de intervenir en el sistema, puede
ser necesario efectuar la limpieza del cir-
cuito sensible.

- Elementos del circuito sensible:

- Filtro de carburante.
- Bomba de aita presion carburante.
- Rampa de alimentacion (rail).
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- Canalizaciones de alta presion carburan-
te.

- Porta-inyectores.

- Ei operario debe llevar la ropa de trabajo

limpia.
Obturar inmediatamente después de
desmontar los manguitos dei circuito alta
presion con tapones para evitar la entra-
da de impurezas en el circuitc de alta
presién

Intervenciones en el sistema.

NOTA.- Respetar siempre las pares de
apriete del circuito de alta presion (mangui-
tos, bridas porta-inyectores), con llave dina-
mometrica periédicamente controlaca.

NOTA.- Antes de cualquier intervencion en
el motor, efectuar una lectura de las memo-
rias del calculador de inyeccion.

Estan prohibidas las siguientes operacicnes:
- No disociar la bomba de alta presion car-
burante de los elementos siguientes:
- Desactivador del tercer pistén de bom-
ba de alta presion carburante.
- Casquillo de estanqueidad.
- Manguito de salida de alta presién (dis-
funcionamiento}.
No disociar el captador de alta presion
de la rampa de alimentacién {(disfuncio-
namiento).
- No disociar el porta-inyector diesel de los
elementos siguientes:
- Inyector.
- Elemento electromagnético (destruc-
cién).
- No maniobrar la tuerca (disfuncionamien-
to).
- No disociar el manguitc de un inyector.

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
en la nariz del inyector diesel, asi como la
limpieza con gasoil o ultrasenides; todes los
trabajos en las canalizaciones de alta pre-
sion exigen 13 sustitucion sistematica de es-
tas.

Sustitucién de piezas.

En la sustitucion de un calculador inyeccion,
es necesario efectuar un aprendizaje del sis-
tema antiarrangue.

Para efectuar la operacion, son necesarias

las condiciones siguientes:

- Poseer el cédigo de acceso del modulo
analdgico (inscrito en la tarjeta confiden-
cial cliente).

Poseer un calculador de inyeccién nuevo
y un util de diagnosis.

Efectuar un aprendizaje del calculador
motor {Aprendizaje Calculader Motor}.

- Efectuar un telecodificado calculador.

NOTA.- La sustitucién del calculador de in-
yeccion entre dos vehiculos se traduce por
la imposibilidad de arrancar el vehfculo.

Tapahpondomrﬁm

Veéase el capitulo “Motor 1.4i-1.61".

Médulo aforador de bomba de
carburante

Véase el capitulo “Motor 1.4i-1.8i".

Depésito de carburante

Véase el capitulo “Mator 1.4i-1.6i".

Filtro de carburante
S
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E.-Entrada del carburante procedente del
deposito.

S.-Salida del carburante hacia ‘a bomba de
gascil {amovible).

1.-Filtro de gasoil monoblogue.

2.- Elemento filtrante.

3.-Tomillo de purga de agua.

4.- Calentador eléctrico de gasoil {amovibie).

5.-Posicién del detector de presencia de
agua en el gasoil (amovible).

Filtracion de las impurezas por encima de 5

micrones.

Periodicidad de sustitucion del filtro de car-

burante (sin el calentador ni el detector de

agua):

- Mantenimiento normal: 60.000 km.

- Mantenimiento severo: 45.000 km.

Desmontar la tapa estilo bateria.

Separar:

- El frasco superior de liquido de frenos.

- Ef tubo de depresién de frenos.

Softar la entrada y la salida de carburante,
asi como el manguito de vaciado.

Taponar los dos racores de entrada y de sa-
lida de carburante con el kit de tapones
0194-T.

Desmontar la proteccion del filtro (7) (segur
equipamiento).

Desenroscar el tornillo de fijacién del filtrc
(6).



Extraer el fiitro (1) en el sentido de la flecha

{A).

Desconectar los conectores de! calentador

de carburante (3) y del detector de presen-

cia de agua (8).

Vaciar la cuba de carburante en un recipien-

te adecuado

Recuperar:

- El calentador de carburante (3} y la junta
{4).

- El detector de presencia de agua (8) y la
junta () {sequn equipamiento).

Para la reposicion montar el calentador de

fitrc de carburante equipado con una junta

térica nueva (4) (apriete a 7,0 daN.m).

Montar el detector de presencia de agua

equipado con una junta térica nueva (9)

{apriete a 1,5 daN.m).

Conectar:

- El calentador de carburante y el detector
de presencia de agua.

- La llegada y la salida de carburante, asi
como el tubo de vaciado.

Montar:

- El filtro ge carburante (1).

- Ff tornillo de fijacion (6) del fiitro (apriete a
0,5 daiN.m).

Fijar la proteccion del filtro.

Apretar los tornillos (10} a 0,56 daN.m.,

Montar el tubo de depresion de frenes.

Fijar el deposito de liquido de frenos.

Montar la tapa-baterfa.

Cebar el circuito de carburante con la bom-

ba (comprobar a través del manguito la au-

sencia de burbujas de aire en el circuito de

carburante).

Arrancar el vehiculo.

Comprobar la estanqueidad del circuito de

carburante.

La zona de marcado (A), incluye:

- Tipo de bomba.

- Marca bomba.

- Nimero de orden de fabricacion.

Para su extraccion poner el vehiculo sobre

puente elevador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- El sisterna de admision integrado.

- La correa de distribucion.

- El tubo de alta presion de salida de bomba
entrada rail.

Montar:

- El extractor de pinén de bomba de aita
presion 0194-H en la polea de la bcmba
de alta presion.

- El freno en rotacion del pinén de bomba
de alta presion 0194-J en el soporte de
bomba.

Desenroscar la tuerca para extraer la polea

de! eje de la bomba.

Quitar los Utiles 0194-H y 0194-J.

Desconectar y taponar los manguitos de re-

torno de carburante.

Desconectar el conector del captador de

presion de bomba.

50510
P SFMO000
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568510
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El marcado de identificacion comprende:
1.- Referencia PSA.

2.-Referencia proveedor.

3.-Indice de evolucion.

4.-Tipo de inyeccidn.

Quitar:

- Los tornillos de soporte trasero de bomba
{(1).

- Bl tornille de fijacion de la patilla en el so-
porte (2).

- Los tornillos de! soporte de patilia en la
culata {3).

Quitar:

- Los 3 tomillos de fijacion de bomba en su
soporte.

- La bomba.

Para la reposicién montar la bomba en su

soporte.

Apretar los 3 tomillos a 2,5 daN.m.

Montar el Gtil 0194-J en el soporte de bom-

ba.

Apretar la tuerca de polea a 5,0 daN.m.

Quitar el util 0194-J.

Conectar el captador de la presion de bom-

ba.

Montar el soporte trasero de bomba.

Apretar 10s tornillos:

1.-A 1,5 daN.m.

2.-A 2,0 daN.m.

3.-A 2,0 daN.m.

Poner:

- El tubo de alta presién nuevo.

- La correa de distribucién.

- El sistema de admision integrado.

Conectar la bateria.

gRémpa de inyeccion comiin de alta
presid

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La tapa-estito.

- El sistema de admisién integrado.

Limpiar los manguitcs de alta presién antes
de aflojarlcs.

MOTOR 1.4 HDi

Mantener el extremo (A).

Aflojar:

- El racor de salida de bomba (1).

- El racor de entrada de rampa de inyeccién
{2).

Quitar el manguito (3).

Mantener el extremo (B).

Aflojar:

- Los racores (4) en los inyectores diesel.

- Los manguitos (5).

Desmontar los manguitos (6).

Obturar los orificios con las piezas del kit de

tapones 0194-T.

Desmontar el manguito de retorno de car-

burante en la rampa de inyeccion.

Desconectar el captador de alta presion (7).

Aftojar los tomillos (8).

Quitar la rampa de inyeccion {9).

NOTA.- No disociar el captador de alta pre-
sidn (7) de la rampa de alimentacion (9).

Para la reposicién sustituir los manguitos de

alta presion desmontados, asi como fas jun-

tas.

Montar la rampa de inyeccion (9).

Apretar los tornillos (8) con la mano.

Conectar el captador de alta presiéon de car-

burante {7).

Montar un tubo de alta presion nuevo (3).

Apretar ios racores (1)-(2) con la mano.

Mantener el extremo (A).

Con los utiles det cofre de apriete 1609

apretar el racor (1):

- Apriete previo 7,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Con los dtiles del cofre de apriete 1609
apretar el racor (2):

- Apriete previo 1,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Montar los tubos (6} nuevos.

Apretar los racores {4)-(5) con fa mano.

NOTA.- Si no es posible poner en su sitic
los tubos: quitar fos inyectores y seguir el
método de montaje de los inyectores.

Apretar los tornillos (8) a 2,25 daN.m; con ia
ayuda del atil [4].

Mantener el extremo (B).

Con los (tiles del cofre de apriete 1609,
apretar los manguitos (4):

- Apriete previo 7,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Con los utiles del cofre de apriete 1609
apretar los manguitos (5):

- Apriete previo 7,7 daN.m.

- Apriete a 2,2 daN.m.

Montar el sistema de admision integrada.
No montar la cuba del filtro de aire.

NOTA.- No montar la traviesa de plasticc
de parabrisas.

Conectar la bateria.
Arrancar el motor.
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MOTOR 1.4 HDi

Verificar la estanqueidad de los diferentes

racores.

Acelerar el motor a 3500 r.p.m.

Verificar la estanqueidad de los diferentes

racores.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-

cesario),

Poner:

- L.a cuba del filtro de aire.

- La tapa-estilo.

Montar la traviesa plastico del parabrisas.

Hacer un ensayo en carretera:

- Meter la 37 velocidad.

- Estabilizar el régimen motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo (hasta 3500 r.p.m.).

Desmontar fa traviesa pléastico del parabri-

sas.

Quitar:

- La cuba del filtro de aire.

- Comprobar la estanqueidad de los raco-
res.

Poner:

- La cuba del filtro de aire.

- La tapa-estilo.

Montar ia traviesa de plastico del parabri-

sas.

La zona de marcado incluye:
1.- Referencia proveedor.
2.- Referencia PSA.

=T L

Para la extraccién de los inyectores lmpiar
ios raccres carburante antes de aflojarios
con pregucte SODIMAC n® 35,

Desmontar el sistema de admision integra-
do.

Sujetando los extremos (A}, aftojar los raco-
res {1).

Aflgjar los racores (2) en la rampa de inyec-
cidn.

Desmontar los manguitos de aita presion de
carburante {3).

NOTA.- Obturar las salidas de la rampa de
inyeccion y las entradas en los inyectores
con tapenes 0194-T; respetar las consignas
de seguridad y de limpieza.

NOTA.- No tocar la tuerca (B).

Quitar (inyector por inyector):
- El tornillg.
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- Las bridas de inyectores.

- El inyector.

- Las juntas.

Obturar los pozos de inyectores, la nariz de
inyector con tapones 0194-T; respetar las
consignas de seguridad y de limpieza,

Para la reposicion es imperative sustituir los
manguitos de aita presion desmontados, asf
como las juntas.

Quitar los tapones de obturacion 0194-T de
los pozos de inyectores.

Comprobar la presencia de ias plaquitas de
apoyo de las bridas de inyector en la culata,
asi como los forros.

Poner:

- Las juntas nuevas.

- Los inyectores.

- Las bridas de inyectores.

- Los tornilles.

Posicionar los manguitos alta presion en los
inyectores y la rampa.

Apretar los manguitos de alta presion en los
inyectores (caon la ayuda del uatil cofre de
apriete 1609} sujetandolo por el extremo (A}
- Pre-apriete: 71,7 daN.m.

- Apriete: 2,2 daN.m.

Apretar los manguitos de alta presion en la
rampa de inyeccién: con la ayuda del util
cofre de apriete 1609:

- Pre-apriete: 1,7 daN.m.

- Apriste: 2,2 daN.m.

Montar el sistema de admision integrada.

NOTA.- No montar la traviesa de plastico
de parabrisas.

Ne montar la cuba del filtro de aire.
Desmontar el cajetin del filtro de aire.
Arrancar el motor.

Verificar la estanqueidad de ios diferentes
racores.

Aceterar el motor a 3500 r.p.m.

Verificar la estangueidad de los diferentes
racores.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-
cesario).

Poner:

- El cajetin filtro de aire.

- La tapa estilo.

Montar la traviesa de plastico del parabri-
sas.

Hacer un ensayo en carretera:

- Meter la 3° velccidad.

- Estabilizar el régimen motor 2 1000 r.p.m.
- Acelerar el motor a 3500 r.p.m.
Desmontar:

- La traviesa plastico del parabrisas.

- La cuba del filtro de aire.

Verificar la estanqueidad de los diferentes
racores.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-
cesario).

Poner:

- El cajetin filtro de aire.

- La tapa estilo.

Montar la traviesa de plastico del parabrisas.

[ e s

Este motor esta equipado con un sistema
de admision integrado de material com-
puesto formado por (2) partes:

F.- Parte superior, que integra:

- El cajetin filtro de aire (a).

- E! cartucho del filtro ae aire (k).

- El caudalimetrc de aire (c).

G.- Parte inferior, que integra:

- La tapa balancines con sistema de re-
aspiracion de los vapores de aceite
{blow by) {e].

- El repartidor de admision (plénum) (d)

- El tubo de conexién EGR (f).

- El soporte del filtro de carburante.

El sistema de admision esta fijado con 8 tor-

nillos en el carter de tapas del érbol de levas

y 2 tornilios en la culata.

La estangueidad entre el sistema de admi-

sién y el conjunto motor estd asegurado por

una junta preformada y sustituible.

Periodicidad de mantenimiento del cartucho

filtrante:

- Mantenimiento normal: 60.000 Km 6 2
afio(s).

- Mantenimiento severo: 15.000 Km para el
primer cartucho y después cada 30 000
Km ¢ 2 anos.

Para la extraccion del sistema ge admision

integrada desconectar la bateria.

Quitar:

- La tapa estilc.

- La traviesa de plastico del parabrisas .

- Las placas de insonerizacion.

Descenectar el conector del caudaiimetro.

Desmontar el codo de salida del turbo.

Quitar:

- Los tornillos del resonador (1) (segun la
flecha).

- Et resonador (1) girandolo.

B——s

Quitar:

- El cuello de entrada de aire (2).

- El manguito de entrada de aire del turbo
{1).

- Los tornillos de fijacion (4) de la cuba del
filtro de aire {3}.

- Los tornillos de la tapa dei filtro de aire.

- La tapa y el cartucho del filtro de aire.

Separar el haz de cables eléctrico (B}.



Desmontar los tornilios (1) del protector del
filtro de gasoil {segun equipamiento).

Aflojar el tornitle (2).

Desmontar el filtro de gasoil respetando las
consignas de limpieza.

Obturar i0s racores con la ayuda del kit de
tapones 0194-T.

Quuitar los tornillos de filacion y desmontar el
soporte del filtro de gasoil.

- Los tornillos de fijacion (1} y (2) del sistema
de admision integrada (4).

- L.os cenectores de 10s inyectores.

- Del circuitc de retorno de carburante (3).

NOTA.- Obturar los orificics de retorno de
los inyectores con el Gl 0194-T respetando
las consignas de seguridad.

Desmaontar el sistema de admisién integrada
inferior.

Con la ayuda del kit de proteccidén 0194-5,
obturar:

- Los conductos de aire.

- El porta-arbel de levas.

Sustituir las juntas (1) lubricandolas ligera-
mente {con aceite motor}.

Montar el sistema de admision integrada in-
ferior (2).

Asegurarse de la presencia de los topes de
goma en (A).

Quitar el util 0194-5.

Aproximar los tornillos de fijacion {A)-(B) del

sistema de admision integrada inferior.

Apretar:

- Los tornillos (B) a 1,0 daN.m en el orden
indicado.

- Los tornillos (A) a 7,0 daiN.m.

Desmontar ios tapones en el circuito de re-

torng de carburante.

Soner:

- Del cirouito de retorno de carburante,

- Los conectores de los inyectores,

- El tubo reciclaje de los gases de escape.

Poner el soporte del filtro de gasoil (3).
Apretar:

- El tornillo (2) a 0,5 daN.m.

- El ternillo (1} a 1,0 daN.m.

Montar el filtrc de gascil en su soporte; 6,5
daN.m.

Poner el cajetin del filtre del aire; asegurare
de ia correcta posicion de los tetones de
centrado.

b1hkzs7d

MOTOR 1.4 HDi

- El manguito de entrada de aire del turbo
{1).

Poner;

- El filtro de aire.

- Los tornillos (3) v la tapa del filtro de aire.

- Las placas de insonorizacion,

- La traviesa de plastico del parabrisas.

- La tapa-estilo.

Conectar |a bateria.

La valvula EGR esta posicicnada en la cula-
ta frente al rail comun del lado volante mo-
tor.

La union entre la admision y la valvula se
efecilla por medio de una canalizacién de
aleacion de aluminio sujeta por abrazaderas
tipo clics.

El control de la vélvula EGR est& asegurado
por una electrovaivula situada en la cara de
escape de la cuiata.

La slectrovélvula esta dirigida por el calcula-
dor de control motor.

iy

RiP=ay

Quitar;

- La traviesa de piastico del parabrisas.
- La tapa (1) del filtro de aire.

- El cartucho del filtro de aire.

- La cuba del filtro de aire (2).
Desconectar el manguito de depresion de la
valvuia EGR.

Quitar;

- Los ternillos de fijacion (3).

- Las abrazaderas clic {4}.

- El tornillo de fijacién (5).

- Los 2 tornillos (8} de la valvula EGR.

Montar el haz de cables en el punto de em-

bridado (B).

Apretar los tornilles (4) a 0,5 daN.m.

Poner:

- El cuello de entrada de aire {2),

- El rescnador lubricando la junta térica (con
aceite motor).

- B tornillo del resonador en e! depdsito de
aceite a 0,75 dalN.m.

- Bl tornilio del rescnador en el turbo a 2,5
daN.m.

[eigesia |

Recuperar ia junta metalica (1) de la valvula

EGR vy la junta torica (2).

Para la reposicion sustituir sistematicamen-

te:

- La junta metalica (2).

- La junta tdrica (1).

- Las abrazaderas clic.

Apretar:

- Los tornillos de la valvuia EGR a 1.0
daN.m.
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MOCTOR 1.4 HDi

- Ei tornillo del tubo a 7,0 daN.m.

- Los tarnillos de fijacion a G,5 daN.m.
Continuar con el procedimiento en orden in-
verso a las operaciones de extraccion.

573

Desenroscar los tornillos {1) de la cassette
de refrigeracién {2).

Desmontar los tetones (3} de la calandra.
Levantar y bascular ia cassette (2) hacia la
parte delantera del vehiculo (siguiendo las
flachas).

e N
o
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EA. - Entrada de aire de admisién.

SA.-Salida de aire de admision.

EG.-Entrada de los gases de escape.

SG.-Salida de los gases de escape.

R.- Regulador de presién de sobrealimen-
tacion.

1.- Tipo de turbocompresor.

2.- Fecha de fabricacion,

3.- Referencia proveedor.

Ei turbocompresor del proveedor KKK es de

geometria fija y desarrolla una presién de

sobrealimentacion de 0,5 barles) al ralenti y

1 bar{es) en plena carga.

Esta situado en el colector de escape por

encima dsl catalizador de oxidacion recu-

bierto por una pantaila térmica.

Para su extraccion poner €l vehiculo sobre

puente elevador.

Desconectar ia bateria.
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Desenroscar los 6 tornilos de fijacion (1) de
la pantalla térmica.

Proteger el radiador de refrigeracion antes
de retirar la pantalla térmica.

Extraer la pantalia térmica por arriba.

Quitar 'a manguera de entrada de aire y el
atenuacdor del turbocomprescr, la pantalla
térmica superior de colector de escape, la
abrazadera superior de catalizador (1), el
tormillo de cabeza hueca de lubricacion del
turbocompresor, el manguito de retorno de
aceite y las 4 tuercas (2) de fijacién del tur-
bocompresor en el colector,

Para la reposicion limpiar la superficie del
colector.

Comprobar la ausencia de cuerpos extrafnes
en el colector de escape y el circuite de agd-
mision.

Sustituir las tuercas (2) de fijacion del turbo-
compresor,

Apretar las 4 tuercas (2) a 2,6 £ 0,5 daN.m.
Sustituir la junta de cebre del tornille hueco
de lubricacien del turbocompresor.

Montar el tubo de lubricacion.

Aproximar el tornilic hueco.

Apretar el tornillo a 3,0 £ 0,5 daN.m.

Poner el manguito de retorne de aceite, la
abrazadera superior de catalizador v la pan-
taila térmica superior de colector de escape.
Apretar ios tornillos a 1,0 daN.m.

Mortar la manguera de entrada de aire y el
atenuador de turbocompresor (apretar el
tornillo a 0,5 daN.m).

Proteger el radiador de refrigeracidn antes
de montar ta pantaila térmica.

Montar ta pantalla térmica por arriba.
Apretar los 6 tornillos a 0,5 daN.m.

Volver a montar la cassette de refrigeracién.
Montar los tetones de centrado.

Apretar las fijaciones de la cassette de refri-
geracion a 1,5 daN.m.
Caonectar la bateria,




bibkisme

Todos tipos.

Quitar:

- El soporte derecho de la tapa estilo.

- La tira de unién de alimentacién de las bu-
jias de precalentamiento.

- L.as bujias de precaientamiento.

Montar:

- La falsa bujia 0188-U y su adaptador (se-
gun tipe de compresiometro) en el cilindro
n°1; apriete a 1,0 daN.m.

- El compresiémetro.

Conectar la bateria.

Medir la presion de fin de compresion en el

orden en los cilindros 1, 2, 3, 4:

- Valor minimo: de 20 a 22 barses.

- La diferencia maxima entre cilindrcs debe
ser de 2 bares.

Si los valores son fiables, antes de empren-

der una revisién motor, comprobar el estado

del filtro de aire.

El marcado de identificacion {A) comprende:
1.-Marca drgano.

2.-Tipo reglamentario.

3.- Numero de orden de fabricacion.

CARACTERISTICAS
Codigo del motor DW1CATED | DW10TD
Tipo homologacion motor RHZ | RHY
Ntimero de cifindros g 4
Digémetro x recorrido (mm) 85 x 88
Cilindrada {cm% 1996
Potencia (CV) 110 I 80

Asegurarse que la velocidad de giro del mo-

tor, movido por motor de arranque, es co-

rrecta (valor minimo: 250 r.p.m.).

El control se debe realizar con el motor frig.

Desmontar la tapa-estilo motor.

Desconectar:

- La bateria.

- El calculador control motor.

- La alimentacion de las bujias de precalen-
tamiento.

Aislar el cable de alimentacion de ias bujias

de precalentamiento,

Motor DW10TD.

Quitar el soporte de la bomba de cebado de
gasoil.

Control a realizar con el motor caliente.

Motor DW10ATED (filtro de particulas).

Quitar:

- El conducto de sobrealimentacion.

- Desmontar el refuerzo del impactador de
la cuna.

Todos tipos.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-Y.

Dlex16d

Hacer unos trazos (A} en el carter y la polea
para marcar el puntc muerto superior {pms).
Montar el frenc de vclante metor 0188-F.
Quitar la varilla de centraje volante motor
0188-Y.
Determinar el cilindro en fase de fin de com-
presion (1 6 4), con la ayuda de fa falsa bujia
més adaptador compresimetro 0188-U, el
controlador de estangueidad tipo FACOM
910A y el adaptador motor diesel, tipe
910.A6. Apretar el util 0188-U a 7,0 daN.m.
Conectar el aparate de medir utilizando el
terminal adaptado {ver manual del aparato).
Leer la pérdida de compresion {valor medio
20%).
En caso de valor incorrecto, la localizacion
del ruido del paso de aire permite localizar
las piezas defectuosas.
Volver a realizar la operacién en los 3 cilin-
dros restantes, dando cada vez medio giro
de ciglenal y hacer coincidir las marcas tra-
zadas en la polea.
Tomar neota de los siguientes pares de
apriete:
- Bujias de precalentamiento: 7,0 daN.m.
- Refuerzo del impactador de cuna: 4,0
daN.m.
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Aceitar los apoyos de ciguenal.

Poner:

- El cigtenal (1)

- Las valonas de holgura lateral (2), cara ra-
nurada apoyada en el ciglenal

NOTA.- Para ei espesor de las valonas de
tope véase el titulo "Ciglienal”.

bickise

Dar pasta de estanqueidad (E10: AUTO-
JOINT OR 9735.66) en los anguios y los ex-
tremos (A} del apoyo n° 1.

Poner el Util de montaje de retenes laterales
del apoyo n® 1 {0153-A) en la tapa de ban-
cadan® 1:

- La corredera el util de corte (1) debe estar
en la prolongacion de la cara (2) de la tapa
bancada.

- Apretar la brida (3)

®

Montar las juntas laterales (1) en la garganti-
lia de ia tapa bancada, con el minimo de en-
rasamiento en (B).

Aceitar las dos caras del Util de corte (2).
Poner las laminas de corte (2) en el atil
0153-A por encima del talén (3) de tapa
bancada.

Las juntas laterates {1) deben tener un mini-
mo de enrasamiento de aprcximadamente
1,5 mm (maximo = 4 mm).
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Meter en el carter-cilindros, el conjunto
tapasjunta lateral inclinandolo.

Posicionar el apoyo en los casquillios de
centrado.

biokiSe
il

Enroscar los 2 tornilles (1),
Quitar faterafmente el Gtil 0153-A,

NOTA.- Las juntas laterales nuevas se ven-
den a la longitud justa y no se deben cortar,
si el sobrante es demasiado importante, vol-
ver a iniciar la cperacion de montaje.

Montar:

- Las valonas de helgura lateral cara ranura-
da apoyada en el ciglenal.

- Las tapas de los apoyos.

NOTA.- Marcadc y determinacion de los
semi-casguillos de apoyos.

Apretar los tornilios a 2,5 daN.m + 60°.

Montar el comparador con orejeta de fija-
cion 2437-T en los atiles varilla soporte
comparador y porta-comparador 1132-T.
Esta holgura debe estar comprendida entre
0,07 y 0,32 mm.

Reglar la holgura cambiando el espesor de
las valcnas laterales.

Montar:

- Un retén (1) nueve en el Gtil tampdn de
montaje retén ciglenal lado volante motor
0188-B {cono 1C + tampdn 1D).

- El retén golpeando con un martilic de plas-
tico en el extremo.

Desmontar el Gtil con un movimiento girato-

rno.

NOTA.- Lz cara extericr del retén debe es-
tar exenta de todo trazo de aceite.

' BibEiame

Orientacion de las bielas.
Comprobar la presencia del semi-casquillo
nuevo en la cabeza de Iz biela,

NOTA.- Para realizar el marcado y determi-
nacion de los semi-casquillos de apoyos ve-
ase el titulo "Cigiedal®.

NOTA.- Respetar el emparejamiento pis-
ton/bulén.

Ensamblar las bielas y los pistones orientan-
do las muescas (1) en &l lado opuesto a las
muescas (2) de los pistones.

Montar:

- Los bulones aceitados.

- Los frenillos nuevos.

Asegurarse del libre gre de las bielas en su
bulodn.

Mecntar lcs segmentos con unos alicates
para segmentos; crientar el marcade TOP
de los segmentos hacia la parte de arriba.
Terciar los segmentos a 120° en relfacion al
corte del segmento rascador,

NOTA.- Orientar las muescas (1) lado
opuesto a la fijacion (2} dei filtro de aceite.

Aceitar los segmentos y los cilindros.

Meter el conjunto biela/pistdon en ei cilindro
correspondiente utilizando una abrazadera
de segmentos.

Montar la tapa de biela equipada con un
semi-casquillc nuevo aceitado.

NOTA.- Hacer que coincidan la muesca del



semi-casquillo de la tapa con la muesca del
semi-casquillo de biela.

Montar sisteméticamente tuercas de tapas y

bielas nuevas.

Limpiar los tornillos y las tuercas.

Untar las tuercas de bielas {rosca y cara de

apoyo} con grasa Molykote G. Rapid plus

(G10).

El apriete se realiza en dos etapas.

Etapa 1:

- Apretar las tuercas a 2,0 daN.m.

Etapa 2:

- Completar el apriete con una rotacion de
70°, con la llave de apriete angular tipo
FACOM D360 (4069-T).

-
S50

C

X.-10 mm.

Limpiar las superficies de contral.

Montar el comparador con orejeta de fija-

cion 2437-T en el soporte de comparador

0110-H (1754-T bis).

Girar et ciglefal.

Poner la punta del comparador en uno de

los puntos de control (punte de control C).

Continuar girando el cigiienal hasta el Punto

Muerto Superior del pistdn; anotar el valor.

Volver un cuarto de vuelta hacia atras.

Poner:

- B pistdn al valor de punto muerto superior
y nunca sobrepasario.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

2437-T Y 1754-T Bis por el plano de! carter

cilindros.

Anotar el valor.

Poner:

- La punta del comparador en uno de os
puntos de control (punto de control D},

- Ei valor.

Sacar la media de los 2 valores medidos.

Proceder de la misma forma para los otros

tres cilindros.

NOTA.- La diferencia méxima entre 2 pisto-
nes es de 0,07 mm. El valor medio mas ele-
vado determina el espesor de la junta.

Poner:

- La chaveta (1).

- El pinon de arrastre (2) de la bomba de
aceite en el ciglenal.

- La bomba de aceite (3} poniendo la cade-
na en los pinones.

Apretar los tornillos a 1,6 daN.m

Poner el tubo guias de varilla nivel (4).

Apretar el tornillo a 0,9 daN.m, utilizar pasta

de estangueidad (E3) FRENETANCH

9732.48 para frenado y estangueidad de los

ensamblajes roscados que deben quedar

desmontables.
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Dar en la placa (1) pasta de junta estanquei-
dad (E10) de los planos de junta sometidas
a fuertes presiones y a vibraciones que gue-
da flexible después del secado AUTOJOINT
OR 9735.66 E10.

Poner la placa porta-juntas {1). Par de aprie-
te 1,5 daN.m.

Montar un retén (2) nuevo en el Gtil tampdn
de montaje retén ciglenal lado distribucidn
{cono) 0188-A mas tampon de montaje re-
tén ciglenal lado volante motor (cono)
0188-B1.

Poner un retén nuevo con la ayuda del util
Q188-A, el Util 0188-B1 y el tornillo (3).
Dando un movimiento giratorio, quitar el atil.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta dge todo resto de aceite.

Poner la bomba de agua {4} con una junta
nueva.
Apretar los tornillos a 1,5 daN.m.

Carter de aceite de aluminio.

bicikS7d

NOTA.- Para los motores eguipados con
carter de aceite de aluminio, asegurarse de
la presencia det tetdn de centrado (1).

Dar en el plano de junta del carter de aceite
un cordon de pasta de junta (E10).

NOTA.- Prestar atencion en rodear los tala-
dros roscados cuando se aplique el corddn
con el fin de garantizar una correcta estan-
queidad.

MOTOR 2.0 HDi

Volver a poner el carter de aceite (1), par de
apriete: 7,6 daN.m.

Enrcscar las dos varillas calibradas del util
montaje volante doble {(x2} 9040-T en el ci
guenal

Verificar el montaje de la grupilla de centra-
do.

Montar el volante motor (2).

Mantener el sitio el volante motor (2) con la
ayuda de los centradores y moletas del util
9040-T.

Montar el freno de volante motor util para fi-
jar collarin de embrague mando hidraulico
0216-K .

Limpiar y untar los tornillos con pasta (E3)
FRENETANCH 9732.48 de frenado y estan-
queidad de los ensamblajes roscados que
deben quedar desmontables.

Primer montaje: volante motor simple.
Limpiar y untar con (E3) los tornillos. Par de
apriete: 4,75 daN.m.

Segundo montaje: volante motor doble.

NOTA.- Después de teda intervencion: du-
rante el montaje del volante doble con rela-
cion at ciglienal, sustitucién sistematica de
los tornillos del volante doble.

Montar los tornillos pre-pintados. Par de
apriete: 4,8 daN.m.

A
28
TOTA - NOMINAL | REPARACION
fom) {mm) )
BA 001870 85 85,6
@B +001+0,005 | . 28 .28 _
E002007 | 4875 | 46,76 |

D.-Lado volante motor,

E.- Lado distribucion.

La orientacion esta dada por la muesca de
las valvulas (muesca lado opuesto al filtro de
aceite).

Los pistones estan equipados con su buldn
¥ segmentos, no mezclarlos.
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MOTOR 2.0 HDi

Rectificacion del asiento de junta.

+ NOTA.- Fn las operaciones da rectificacion,

ol cyderal deberd girar er senfida inverso al
sentido de su giro normal on ! metor, en el
sentido horario. visto desde el iado volante
moLor.

La -ectificacion de las mudequillas y mufic-
nes requiere terminarse con una operacion

El pisten lleva 3 segmentes:

- Segmentc de estanqueaidad superior (1)
cortafuegos de doble trapecio

- Segmernto de estangueidad inferior (2)
pice de aguila

de lapeado.

Semicasquilios.

I
_ T s e
! e F. Hl
>~ |
"\.\i ]
ESCAPE
COTA TOLERANCIA NOMINAL | REPARACION
{mm) {mm) {rm)
QE+0,137 + 0,112 353 35.8
GF+0,1 29,5 29,6
B G +0,2+0 289 28,9
HO-01 8,2 8.4
i+0,1 0.8 0.8
B 1 45° 45°

Mecanizado en culata.

Seqgments rascader 3): cor muele ospr | [omiaw 7
roida. ! ¢: 4
! Semi junas de tope ciguenal.
SEGMW}?SLGURA Los semi-casauillos superiores de bancada
(1) est PUFET alz .
1190 ES(P::;)R ENEL CORTE | COLOR ‘ (11 estan rapurados vy taladrados /
jramn} | SEMICASQUILLOS :
gmento de ;
estanqueidad| 3.5 | 022035 | Violeta | | f:gn {men) BONIAL BTN NI 7 0
superior (1) | 0,003 1.84? 1,992 #
S | |4x0003 1,842 1,992
estanqueidad| 2 oBal |Amariio | § [F29005 158 e
inferior {2} : o e
o ICASQUILLOS-MOTOR DW10TD
m e 3 0.25a0,5 | Violeta ! COTA {mm) NOMINAL )
i L 1,83/1,88
i Adm.-Admisicn,
SEMICASQUILLOS-MOTOR DW10ATED fch.- Escape.
COTA {mm) NOMINAL
L 2,28/2,33 COTA TOLERANCIA NOMINAL REPARACION
{mm) {mm} {mm}
@J + 0,032 + 0,008 37.5 38
CULATA oK 39,2 39,7
@L+0,032 + 0,008 35,3 35,8
i Asientos de vaivula. M 36,6 37,1
; N£0,156 9.5 9.7
010,15 9,35 9,55
ZA Asientos de valvulas montados.
| ““' S|
! . aC ‘
i e ———e  —
CIGUENAL-MOTOR DW10TD L
COTA fmm} NOMINAL | REPARACION N L |
@AD- 0,087 90 89,8 A T
8B0-0,003 60 59,7 D] _§l A g
BCo0-002 50 49,7 | L. N %
00,15 26.55 76,55 l ‘\ l
E+0,2 245 24,5
Fz002 26,2 26.5 ;
G030 26.1 26.1 . 2B __ |
H+0,35 26,05 26,05
CIGUERAL-MOTOR DW1OATED i
COTA (mm] NOMINAL | REPARACION
‘@ AD- 0,087 90 89,8 ADMISION
%) BO-0023 &0 58,7 COTA TOLERANGIA NOMINAL REPARACION
PCO0-0.07 50 49,7 (mm) (mm) {mm)
D_0,15 27 65 27 55 DA+ 0,137 + 0,112 37,5 38
E+02 245 24.5 2B+024+0 31,1 31,1
E+0,02 26.63 26,03 2C+02+0 329 32,9
G030 37 27 DO-01 g8 8,2
H+0,35 27,3 273 a 60° 60° ST hgd A
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Adm.-Admisién.
Ech.- Escape.

ADMISION
COTA TOLERANCIA (mm} NOMINAL {mm)
aP 34,2
GQ 0,15 36,7
R+0,2 1,7
IEETR] 0,7
T+01+0 2,4
a 20°
b 20°
c0-30° 95
ESCAPE
COTA TOLERANCIA (mm) NOMINAL (mm) _
2uU 31,9
BV10,15 34,5
WQ,2 2,25
X0 1
Y+0,1+0 2,25
d 3
e0-30° a90°

Identificacién y caracteristicas junta de
culata motor DW10TD.

Primer montaje: junta de culata "Elring":
A.-Marca espesor.

Segundo montaje: junta de culata "Reinz":
B.- Marca espesor.

Hay b ciases ove juntas oo cutaia metalicas
multinojas.

VALORES DE )
ENRASAMIENTC | ESPESOR mm) Z‘,‘ﬁ,";‘[i,"
DEL PISTON {mm)

0,47 a 0,605 1,30 £ 0,06 i
0,605 a 0,655 1,35+ 0,06 2
0.655a 0,705 1,40 £0,06 3
0,705 a 0,755 1,45 20,06 4
0,755 20,83 1,502 0,06 5

NOTA.- Si et valor leido no corresponde a
log valores indicados, buscar el origen dol
defecto {error de lectura. error de manipua
cion).

Extraccién de la culata
Motor DW10TD.

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar;
- Las ruedas delanteras.
Los parabarros delanteros.
- Las tapas estilo.
- El filtro de aire.
- La bateria y su soporte.
- La traviesa de saipicadero
- Los insonorizantes
- El deposito de liauido de frenos
- La bieleta antipar
- El impactador y su soporle
- El silencioso traserc de escape.
Desmontar la linea de escape.

NOTA.- Desacoplar la linea de escape para
evitar destruir e! flexible; este tiexible no so-
porta las contraccionas en torsion, traccion.
ni flexion provocadas por el desmontaje de
uno de los soportes del grupo motopropul-
sor.

Quitar
-La correa de arrastre de los accesorios.
- La correa de distribucian,

Quitar los tornillos {1} y {2).
Poner el soporte motor derecho.
Apretar igeramente los torniilos
Quitar

- La traviesa 0911-AY.

- Los soportes 0911-A2.

MOTOR 2.0 HDi

Liose

- Hl conector {1).

- Bl har de cables electrico (7).
Fl manguito (3)

- FEmangutc de depresion de la asistencia
de frenne

- i & pra de oaha

- La alimentaco g ¢

O el

! caeniacion de los vapo
ras de :
- LOs haces ar ¢
cuiata.
LOS MANQUos Ca1 i oo,
Quillar;
La tapa palancines (3
- Separar et cajetin ge saiids de agua de la
cuiAata
El tomin del saporie de Iz
de zeens
impiar log racores carbusants
afiojaros.

Aoy

v canalizacionas de la

cartia de nivel

anies de

NOTA.- Obeorar s ordficios ae o bomba de
alta presior y de la rampa grizardo tapo-
nes del kit optuwradores 185-1,

Quitar:

- El marguwio alta presion de gaso entre |a
bomba ae alia presion y 1a rampa

- | as bujias de pre-pesicalentamiento

desmortar el conjunto rampa/inyectares/

manauitos.

i =
slgkatid

Qustar

- La pantaila térmica de la cremallera de di-
Teceion.

- Las conducciones de aire 11) de admision
del turbo

Descenectar el manguito de retorno de

acerte {7} del carter-cilindros.

Quitar:

- Bl dispositive EGR (&)

- La patilla de njacor inferior del turbo {4}

- | as tuercas (D) de! coector de escape

Separar el conjunto colector de escape y

turbocompresor (6).

NOTA.- Atiojar progresivamente y en espiral
los tornillos de culata empezandoe por ot ex-
terior; con la ayuda de ia llave para los torni-
llos de culata 0185.

Bascular y despegar la culata, utilizar las
palancas (5)
Quitar 1a culata y su winta

NOTA.- Proteger la parte baja del parabr
sas utilizando una junta tipo “snapon”; i0s
planos de junta no deben tener huellas de
golpes ni rayones, wmpiar os taladros ros-
cados del carter cilindros, tiibzar un macho
M12 X 150.

Comprobar el estado:
- Del plano de junta
- De las valvulas.

i - De los muelies de valvutas y sus copelas
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MOTOR 2.0 HDi

- Del arbol de levas,

- De los diferentes taladros roscados.

- De los taqués hidraulicos.

- De las lenglietas.

Para la reposicion realizar el control de la
planeidad siendo |la deformacién maxima
admitida de 0.05 mm.

Efectuar también el control de los tornillos
de cuiata antes de su reutilizacién, fa medi-
da desde bajo cabeza debe ser inferior a
133,4 mm

Limpiar el planc de junta del cajetin de sali-
da de agua.

Girar el ciglefal con la llave de arrastre
0117-EZ.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-Y.

Comprobar el montaje de las grupilias de
centrado

Poner una junta de culata nueva; respetan-
do el sentido de montaje.

Asegurarse que el arbol de levas esta cala-
do.

Poner la cutata.

NOTA.- Proteger {a parte baja del parabri-
sas utilizando una junta tipo snapon.

Cepillar la rosca de los tornillos.

Montar los tornillos de culata previamenis
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parie roscada y debajo de la ca-
beza.

o) o o o O
8 4 1 5 9
7 3 2 & 10
o} o} O o o}

b1dkDOsc

Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado, realizar un pre-apriete a 2,0 daN.m,
sin affojar apretar a 6,0 daN.m y realizar el
primer apriete angular a 220°.

NOTA.- No es necesario reapretar la culata
despues de coger temperatura el motor.

Paner:

- Los inyectores.

- La rampa de inyeccion comin alta presion
de carburante.

- Bujias de precalentamiento.

Poner la tapa de balancines equipada con

junta nueva.

Aproximar los tornillos.

Apretar progresivamente y en espiral 10s tor-

nillcs de la tapa balancines empezando por

el intericr; apriete a 7,0 daN.m.

Poner:

- El colector de escape desplazando la par-
te inferior del motor hacia delante.

- La patilla de fijacion del turbo.

- El dispositivo EGR.

Conectar el manguito del aerotermo.
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Montar el colector de salida de agua (6)

equipado con una junta nueva.

Apretar:

- Los espérragos {4] a 2,5 daN.m + LOCTI-
TE FREIN FILET.

- Las tuercas (3) 2 2,0 daN.m.

- Los ternillos (5) a 2,0 daN.m.

Conectar el conector {1).

Poner el soporte {2).

Montar la traviesa 0811-AY vy los soportes

0911-A2.

Quitar el soporte motor derecho.

bibniged |

Volver a porer los tornillos (1) y {2).

Apretar:

- El tornillo (2) a 4,5 daN.m aplicando LOC-
TITE FREINETANCH.

- El tornillo (1) a 2,0 daN.m.

Poner:

- La correa de distribucion.

- La correa de arrastre de los accesorios.

Continuar ias operaciones de reposicién en

el orden inversc a las de extraccién.

Cebar el circuito de carburante.

Inicializar los diferentes calculadores.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Efectuar el ensayo en carretera siguiente:

- Meter la 3® velocidad, estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

- Verificar la estangueidad de los diferentes
racores.

Motor DW10ATED con filtro de particulas.

Vaciar el circuite de refrigeracion.

Quitar:

- Los porta-inyectores.

- La rampa de inyeccién comuin aita presion
de carburante.

- El contactor pedal de aceierador.

- El turbocompresor.

- EI dispositivo EGR (valvula EGR-intercam-
biador térmico).

- La correa de districucion.

Quitar los tornillos (1) y (2).

Poner el soporte motor derecho.

Apretar moderadamente los tornillos.

Quitar la traviesa 0911-AY y los soportes

0811-A2.

Desconectar y separar:

- Los haces de cables y canalizaciones de la
culata.

- Los manguitos del aerotermo.

- El manguito de depresion de la asistencia
de frenos.

Quitar el soporte (1), ias fijaciones de la

guia-varilla nivel {2}, los tornillos (3), las tuer-

cas (4) y los esparragos (5).

Separar el cajetin de salida de agua (6) de la

culata.

Quitar:

- El captador de referencia cilindro.

- Las fijaciones de la tapa de balancines, (en
espiral empezando por el exterior).

- La tapa bafancines.

NOQTA.- Aflojar progresivamente y en espiral
los tornillos de culata empezando por el ex-
terior; con la ayuda de Ia llave para tornillos
de culatz 0185.

Bascular y despeagar la culata, utilizar las
palancas 0188-L.

Quitar la culata y su junta (esta operacién es
delicada, debe haber dos operarios, con el
fin de no deteriorar el parabrisas).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones; limpiar los ta-
ladros roscados del cérter cilindros, utilizar
un macho M12 X 150.

Comprobar el estado:

- Del plano de junta.

- De las véivuias.

- De los muelles de valvulas y sus copelas.
- Del arbol de levas.

- De los apoyos del arbol de levas.

- De los diferentes taladros roscados.

- De los taqués hidraulicos.

- De las lengietas.

Para la reposicion realizar el control de la
planeidad con una deformacion maxima ad-
mitida de 0,05 mm.

Efectuar el control de los tornillos de culata
antes de su reutilizacién, la medida bajo ca-
beza debe ser inferior a 134 mm.




Realizar el control del enrasamiento de las
valvulas para ello impiar las superficies de
control.

Controlar el enrasamiento de las vélvulas en
relacién al plano de junta de culata con el
comparador 1504 y el soporte de compara-
dor 0110-H (4 puntos de control C).

Sacar la media de los 4 valores medidos.
Valvula de escape (A): 0,2 mm maximo.
Vélvula de admisién (B): 0,2 mm maximo.
Estos valores se obtienen por rectificacion

Poner la culata {esta operacion es delicada,
debe haber dos operarios, con el fin de no
deteriorar ! parabrisas),

Cepillar la rosca de los tornilios.

Montar los tornillos de culata previamente
untados de grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS en la parte roscada y debajo de la ca-
beza,

de los asientos de valvula. o o o o o

Esmerilar tas valvulas isi fuese necesario] 8 1 1 5 g

Elegir la junta de culata apropiada.

Sacar la varilla de calado 0188-Y del cigie- - 3 2 6 10

el o o o o o
bigu00sc

Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado {con la ayuda del atil 0185).

Realizar un pre-apriete de 2,0 daN.m, un
apriete 6,0 daN.m y un primer apriete angu-
lar de 220°.

No es necesaric reapretar la culata después
de coger temperatura el motor.

Poner la tapa de balancines eguipada con
junta nueva.

Aproximar los torniillos.

Apretar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de la tapa balancines empezando por
el interior, apricte a 1,0 daN.m.

Conectar el manguito del aerctermo.

Y.- 10,0 mm.

Limpiar las superficies de control.

Montar el comparador 1504 en el soporte

0110-H.

Girar el ciglienal en el sentido de giro.

Poner la punta del comparador en uno de

los puntos de control {punto de control Dj.

Girar el cigienal hasta el punto muerto su-

perior del piston sin sobrepasario.

Anotar el valor.

Volver un cuarto de vuelta hacia atras.

Poner:

- El piston al valor de punto muerto superior
y nunca sobrepasarto.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

1504 y 0110-H por el plano del carter cilin-

dros. .

Anotar el valor.

Poner:

- La punta del comparador en unc de los
puntos de control {punto de control EJ.

- El comparador a cero.

Desplazar el conjunto comparador/soportes

1504 y 0110-H por el plano del carter cilin-

dros.

Anotar el valor.,

Sacar la media de los 2 valores medidos.

Proceder de la misma forma para los otros

tres cilindros.

NOTA.- La diferencia maxima entre 2 pisto-
nes es 0,07 mm. El valor medio més eleva-
do determina el espesor de la junta.

Realizar la identificacién de junta de culata.
Limpiar ef planc de junta del cajetin de sali-
da de agua.

Girar el ciglenal con la llave de arrastre
0117-EZ.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-L.

Comprobar el montaje de las grupillas de
centrado.

Poner una junta de culata nueva respetando
el sentido de montaje.

Asegurarse de gue e! arboi de levas esta ca-
lado.

Montar el colector de salida de agua (6)

equipado con una junta nueva.

Apretar:

- Los esparragos (5) a 2,5 daiN.m + LOCTI-
TE FREIN FILET.

- Las tuercas {4) a 2,0 daN.m.

- Los tornillos {3) a 2,0 daN.m.

Poner:

- Et soporte {1).

- Las fijaciones de la guia-varilia nivel (2).

Conectar:

- El manguito de depresion de la asistencia
de frenos.

- Los manguitcs del aerotermo.

- Los haces de cables y canalizaciones de la
culata.

Montar la traviesa 0911-AY y sus soportes

0911-A.

Quitar el soporte motor derecho.

MOTOR 2.0 HDi

Volver a poner los tornillos (1)-(2).

Apretar:

- El tornillo (2) a 4,5 daN.m aplicando LOC-
TITE FREINETANCH.

- E! tornillo (1} a 2,0 daN.m.

Poner la correa de distribucion.

Reglar el entre-hierro del captador referen-

cia cifindro

Poner:

- El dispositivoe EGR (vaivula EGR-intercam-
biador termico}.

- Bl turbocompresor.

- Las bujias de pre-postcalentamiento.

- La rampa de inveccion coman alta presion
de carburante.

- Los porta-inyectores.

Continuar las operaciones de pcner en el

orden inverso a las de quitar.

Cebar el circuito de carburante.

inicializar los diferentes calculadores.

Llenar y purgar &l circuito de refrigeracion.

Efectuar el ensayo en carretera siguiente:

- Meter la 3% velocidad; estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

- Verificar la estangueidad de los diferentes
racores.

Quitar:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalla parabarros delantera derecha.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- Las tapas estilo.

- El impactador.

Bioguear el volante motor con el freno

0188-F.

Dasmontar e! tomille de polea de arrastre de

los accesorios.

Montar el tornillo sin la arandela.

Quitar:

- El atil 0188-F.

- La polea de arrastre de fos accesorios con
el Util extractor 0188-F,

Desolidarizar la linea de escape del turbo.

NOTA.- Desacoplar la linea de escape para
evitar destruir el fiexible; este flexible no so-
porta las contracciones en torsién, traccion,
ni flexion provocadas por el desmontaje de
uno de los soportes del grupo moto-propul-
sor.

Quitar:

- Las fijaciones y la bieleta antipar inferior.

- Las fijacicnes del conducto de aire de ad-
mision,

- Desconectar y separar la pera de cebado.

Sostener el motor con la traviesa 0911-AY y

el soporte 0911-A2.

Proteger el panel del radiador con un cartéon

fuerte cortado a las dimensiones del radia-

dor.

W\
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MOTOR 2.0 HDi

Quitar el soporte de la pera de cebado {4},
las 3 carcasas de distribucion {1), los torni-
llos {2) y el soporte motor derecho (3}.

Girar el ciglienal con el Util de arrastre 0117-
EZ

Centrar:

- £l volante maotor con la varilia calibrada de
centrado 0188-Y.

- La polea de arbol de ievas.

0188-M.- Varilla de calado del arbol de le-
vas.

0188-J2.- Palanca de tension.

Desbloquear la tuerca det roditlo tensor (1}.

Reapretar la fijacion en la posicion

*Destensado maxi”.

Quitar la correa de distribucion.

NOTA.- Verificar que los rodilios (1) y {2}, asi
como la bomba de agua (3) giran libremente
(ausencia de helgura y punto duro); verdicar
igualmente que los rodillos no hacen ruido
y/0 que no presentan proyecciones de grasa.

NOTA.- En caso de sustitucion; apretar el
tornillo (2) a 4,3 daN.m.

Para la reposic:on aflojar los tomnitlos {4).
Controlar el libre giro de la polea (5) en su
buje.

Apretar los tornillos (4} con la mano.

Girar la polea {5) en el sentido horario hasta
el tope a fondoc de la botonera.
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Montar la correa de distribucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Ciglienal: inmovilizar la correa con la ayuda
de la pinza de sujecion de correa 0188-K.

- Rodillo enrolfador (2).

Placar la correa de distribucion en la polea

(4).

Girar ligeramente el pifion del arbol de levas

en el sentido mverso de gire del motor con

el fin de meter la correa en el pinodn.

NOTA.- El desplazamiento angular (o) de la
polea en relacion a la correa no debe ser
superior a la anchura de un diente.

Meter ta correa en el rodillo tensor (2} y en ef
pinon de fa bomba de agua (3).

Poner el rodillo tensor (1) en contacto con fa
correa.

Dar un apnete previo al tornillo (1) de fijacion
del rodiflo tensor a 0, 1 daN.m.

Quitar ! Util 0188-K,

Pretensién de montaje de la correa de
distribucién,

Montar el aparato de medicién.

NOTA.- Venficar que el ttil no esta en con-
tacto con su entorno.

Girar &i roditlo tensor (1} en sentido inverso
a las agujas del reloj, para elio emplear el
util 0188-J2.

Partalla 98 * 2 unidades SEEM.

Apretar el torrullo (1) a 2,3 daN.m sin modifi-
car la posicion dei rodillo.

Quitar el il 0192.

NOTA.- Quitando un tornillo (2) en la polea
{3), asegurarse que estos tornillos no llegan
a tope en la botonera; en este caso, volver a
realizar la operacion de montaje de la correa
de distribucion.

Apretar los tornillos (2) a 2,0 daN.m.

Quitar ias varillas de calado.

Dar 8 vueltas motor en el sentido normat de
rotacion.

NOTA.- Nunca volver atras con el cigiienal.

Tensiéon de montaje de la correa de dis-
tribucion.

Volver a poner las varillas de centrado 0192

y 0188-M.

Aflojar los tornillus (2).

Apretar los tornillos (2) con la mano.

Aftojar:

- Los tornillos (2) en 1/6 de vuelta,

- El tarnilio (1).

Montar el atil 0192 en el tramo (A).

Girar el rodilto tensor en sentido inverso a

las agujas del reloj, para elio emplear el util

0188-J2.

Pantaila 54 + 2 unidades SEEM.

Apretar:

- El tornillo (1) a 2,3 daN.m sin modificar la
posicion del rodilio.

- Los tornillos (2) a 2,0 daN.m.

Desmontar el atil 0192 para soltar los es-

fuerzos intermos.

Montar €l Gtil 1092.

El valor de la tension debe estar comprendi-

do entre 51 y 57 unidades SEEM.

NOTA.- Valor constatade fuera de toleran-
cia: destensar fa correa y volver a comenzar
la operacion.

Quitar:
- El aparato 0192.
- Las varillas calibradas 0188-Y y 0188-M

Control del calado de |a distribucién.

Dar 2 vueitas en el sentido de giro del motor
sin volver hacia atras.

Volver a poner la varilla de centrado del ci-
glenal 0188-Y.

NOTA.- Verificar visualmente que el decala-
do entre el taladro de buje de arboles de le-
vas y el taladro de calado correspondiente
no sea superior a 1 mm.

Quitar la varilla de centraje 0188-Y.
Poner:

- El carter de distribucion inferior.

- Los carteres de distribucion.

- El soporte motor.

- Los tornillos (2); 6,7 daN.m.

- Los tornillos; 2,0 daN.m.

- Bl soporte de la pera de cebado.
Mantar el freno volante motor 0188-F.

et

Poner la bieleta antipar (2)

Apretar:

- El tornillo (1) a 4,5 daN.m.

- El'tornillo (3) a 5,0 daN.m.

Montar la polea de arrastre de ios acceso-

ros.

Limpiar el taladro roscado del tornillo de po-

lea en el ciglienal utilizando un macho M16

X 150.

Cegillar con un cepillo metélico la parte ros-

cada del tornilio.

Apriete:

- Apriete previo a 4,0 daN.m, aplicar L. OCTI-
TE FRENETANCH.




- Completar el apriete cen un apriete angu-
far de 512 con un util del tipo FACOM
360°.

Controlar el apriete:

- Aplicar un par de 79,5 daiN.m con la ayuda
de una llave dinamométrica.

- La llave debe saitar antes de la rotacién
del tornillo.

En caso contrario:

- Aflojar el tornillo.

- Volver a empezar compietamente el proce-
dimiento de apriete.

Poner la correa de accesorios.

Quitar el (til 0188-F.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 daN.m.
Volver a poner los diferentes drganos proce-
diendo en orden inversg a las operaciones
de quitar.

Inicializar tos diferentes calculadores.

Quitar:

- Las tapas estilo.

- La correa de arrastre de los accesorios.

- El manguito de aire de entrada intercam-
biador (1).

- El manguito de aire de salida turbocom-
presor (2},

- El impactador (3) y la bieleta antipar {4).

Bloguear el volante motor con el freno

0188-F.

Desmontar el tornillo de polea de arrastre de

ios accesorios.

Montar el tornillo sin la arandela.

Quitar:

- El otil 0188-F.

- La polea de arrastre de los accesorios con
el util extractor 0188-P.

Desolarizar el filtro de particulas del precata-

lizador.

NOTA.- Desacoplar ia linea de escape para
no destruir el flexible; este flexible no sopor-
ta las contracciones en torsian, traccién, ni
flexion provocadas por el desmontaje de
uno de los soportes del grupo motopropul-
sor.

Girar el ciguenal con el util de arrastre 0117-
EZ

Centrar el volante motor, utitizar la varilla ca-
librada de centraje 0188-Y.

Desconectar y quitar los manguitos de car-
burante (1}.

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
del kit obturadores 0188-T.

Sostener el motor con la traviesa 0911-AY y
el soporte 0911-A2.

Proteger el panel del radiador con un carton
fuerte cortado a las dimensiones del radia-
dor.

Despresurizar ef circuito de refrigeracion.
Quitar;

- La grapa (2).

- El soporte motor (3).

- Los carteres de distribucion.

Centrar el pinon del arbol de levas, utilizar la
varilla de centraje 0188-M.

Aflojar la fijacion del rodillo tensor (1).
Reapretar la fijacién en ta posicion
"Destensado maxi".

Quitar la correa de distribucion.

Para la reposicion verificar que los rodillos
{1)-{3), asi como la bomba de agua (2) giran
libremente {ausencia de holgura y punto
duro); verificar iguaimente gque los rodillos
no hace ruido y/o que ne presentan proyec-
ciones de grasa.

NOTA.- En caso de sustitucion; apretar el
torniilo (4) a 4,5 daN.m

Aflojar los tornillos (5).

Controlar el libre girc de la polea {6) en su
buje.

Apretar los tomillos {5} con la mano.

Girar el pinén (6) en el sentido horario hasta
el tope a fondo de las botoneras.

MOTOR 2.0 HDi

Montar la correa de distribucion, tramo bien

tenso, en el orden siguiente:

- Ciguefiai: inmovilizar la correa con la ayu-
da de la pinza de sujecion 0188-K.

- Redillo enrollador (3).

- Pinon de bomba de alta presion de carbu-
rante (5).

- Pinon de arbol de levas {4).

NOTA.- El desplazamiento angular (o) de la
polea en relacién a la correa no debe ser
superior a la anchura de un diente.

Meter la correa en el pindén de bomba de
agua {2} y acabar por el rodillo tensor.

Poner el rodillo tensor (1) en contacte con la
correa.

Apretar moderadamente el tornillo de fija-
cion de! rodillo tensor.

Quitar ef til 0188-K.

Pretensién de montaje de la correa de
distribucién.

Proceder de idéntica forma a la descrita en
el titulo anterior para el motor DW10TD.

Tensién de montaje de la correa de dis-
tribucién.

Proceder de idéntica forma a la descrita en
el titulo anterior para el motor DW10TD.

Control del calado de |a distribucion.

Dar 2 vueltas en el sentido de giro del motor
sin volver hacia atras.
Volver a poner la varilla 0188-Y.

NOTA.- Verificar visualmente que el decala-
do entre el taladro de buje de arboles de le-
vas y el tatadro de calado correspondiente
no sea superior a 1 mm,

Quitar fa varifla de centraje 0188-Y.

Poner:

- Los carteres de distribucion (apretar los
tornillos a 1,5 daN.m).

- El soporte motor {apretar los tornillos a 6,0
daN.mj.

Montar el freno volante motor 0188-F.

Poner ia bieleta antipar.

Apretar:

- El torniflo a 5,5 daN.m (lado motor).

- El tornilio a 4,0 daN.m {lado cuna).

Montar la polea de arrastre de 10s acceso-

rios.

Limpiar el taladro roscado del tornillo de po-

lea en el ciglenal utilizandc un macho M16

X 150.

Cepillar con un cepiillo metélico la parte ros-

cada dei tornilio.

Apriete:

- Apriete previo a 5,0 daN.m vy aplicar LOC-
TITE FRENETANCH.

- Completar el apriete con un apriete angu-
lar de 62° con un util del tipo FACOM
360°.

Controlar el apriete:

- Aplicar un par de 74,5 daN.m con la ayuda
de una flave dinamométrica.

- La llave debe saitar antes de la rotacion
del tornillo.

En caso contrario:

- Aflojar el tornillo.

- Volver a empezar compietamente el proce-
dimientc de apriete.

Poner la correa de arrastre de los acceso-

rios.

Quitar el Gtil 0188-F.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape.
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Continuar ias operaciones c¢e pcner en el
orden inverso a las de guitar.

Apretar:

- Los tornillos del impactador a 4,0 daN.m
- Los tomillos de ruedas a 9,0 daN.m.
Volver a poner los diferentes ¢rganos proce-
diendo en crden inverso a las operaciones
de quitar.

Inicializar los diferentes calculadores.

A.-Asiento de junta de arbol de levas.

ARBOLES DE LEVAS MOTORES DW10TD Y DW1GATED

COTA TOLERANCIA | NOMINAL | REPARACION 1
% from) _ fmm)
B0-0,013 . 27 26,8

Rectificacion de los asientos de las juntas a
0,2 mm (moentaje de juntas de serie).

Para su extraccion proceder como se deta-
lla:

Motor DW10TD.

Quitar:

- La tapa estilo motor y el embellecedor (1).
- El conjunto filtro de aire (2).

- La bateria (3).

- Ei racor de alimentacion de aire {4).
Separar el depositc de liquido de frencs (5).
Desmontar la traviesa costado salpicadero

6).

Motor DW10ATED con filtro de particu-
las.

biekigéd
Separar el conjunto filtro de aire (2] {sin abrir

el circuito de refrigeracion).
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Quitar:

- La tapa estilo motor y el embeliecedor (1)

- La bateria (3) y su scporte

Separar el depoésitc de liquido de frenos (5).

Quitar:

- La traviesa de salpicadero (6).

- £l manguito de aire salida intercambiador
(4).

- Bl manguito intermedio de entrada de tur-
bo (2).

Motores DW10TD y DW10ATED con fil-
tro de particulas.

Quitar la correa de distribucion.

Montar el scporte moter superior derecho.
Aproximar los tornillos del soporte.
Desconectar ef manguito de reaspiracién de
los vapores de aceite.

Desconectar el captador referencia citindro

{1

Quitar:

- El soporte de la tapa estilo motor (2}

- El conjunto moyi/pindn (3).

- La tapa balancines {4) (en el orden indica-
do).

- Bl manguite de depresion de la asistencia
de frenos.
- La bomba de vacio.

.3 e : a2 v —J

=2

Dar un cordon de pasta de junta E10 en {A)
tedo alrededor de los planos de juntas del
carter tapa apoyos.

NOTA.- Posicionar el arbol de levas (2) en el
carter tapas {1).

Poner el conjunto {1} y {2).

b1ekiinge

Aproximar y después apretar, progresiva-
mente, los tornitlos de fijacion en el orden
indicado.

Apretar los tornillos a 7,0 daN.m.

Antes de montar fa junta del arbol de levas,
asegurarse que el fondo del alojamiento
esta exento de pasta de junta.

Llenar de grasa el espacio existente entre
los labios.

NOTA.- La cara exterior del retén debe es-
tar exenta de todo trazo de aceite.

Aflojar progresivamente los tornillos del cér-
ter tapa apoyos de arboles de levas en el
orden indicado.

Quitar:

- El carter bancada {1}.

- El arbal de levas (2).

- El retén de arbol de levas.

Limpiar lgs planos de junta con un producto
decapante homologado; excluir los utiles
abrasivos o cortantes.

Para ta reposicion quitar la varilla de centraje
del volante motor 0188-Y.

Poner:

- El freno de volante moter 0188-F.

- El tornillo de polea de cigllefial.

Desmontar el freno de volante motor 0188-
¥

Girar un cuarto de vuelta el ciglienal en sen-
tido inverso de giro (pistones a medio reco-
rgdo).

Poner:

- Un retén nuevo con la ayuda det util embu-
tidor de montaje 0188-M.

- El moyu del arbol de ‘tevas {1).

- El tornillo (2).

Calar el cubo del arbot de levas (1) (con ia

ayuda de la varilla de calado del arbo! de ie-

vas 0188-M).




Apretar el tornillo (2) a 4,3 daN.m.

NOTA.- Aceitar las juntas toricas antes de
montarlas.

Poner:

- Una junta nueva (2).

- Una junta nueva (3).

- La bomba de vacio (1).

Apretar:

- Los 2 tornillos: a 2,0 daN.m.

-latuercaa 2,0 daN.m.

Poner la tapa de balancines equipada con
junta nueva.

Aproximar los tornillos.

Apretar progresivamente y en espiral los tor-
nilios de la tapa balancines empezando por
el interior.

Apretar los tornillos de fa tapa balancines a
1 daN.m.

Girar el cigtieal, en 1/4 de vuelta en el sen-
tido de giro.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje 0188-Y,

Poner el pifion del arbol de levas.

Reglar el entre-hierro del captador referen-
cia cilindro.

Quitar el soporte motor superior derechag.
Montar |a correa de distribucion.

Continuar las operacicnes de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.

Tipo homologacion motor RHY
Cédigo del motor DW10TD
Capacidad del carter de

aceite en dm? con susti- 4,50
tucion del filtro de aceite
Capacidades en dm? entre

rnini y maxi aforador 1,40
manual

NOTA.- En todos los casos, comprobar €l
nivel y completarlo si fuese necesario.

Control 2 a 2000 r.p.m. 28
Control 3 a 3000 r.p.m. 3,7
Control 4 a 4000 r.p.m, 4

Montar:

- El atil 1503-H en lugar del filtro de aceite.

- El conjunto de manémetro con flexible en
el racor del cofre para control y presiones
y depresiones 1503-Z7.

Poner el motor en marcha.

Anotar las presiones.

Desmontar el utillaje en el orden inverso del

montaje.

Poner:

- Un filtro de aceite nuevo.

- La pantalla bajo el grupo metoprepulsor,
{segun equipamiento).

Efectuar el nivel de aceite motor.

NOTA.- La operacion de vaciado se efectia
en frio.

Quitar el tapén de la caja de desgasificado,
con precaucion.

Quitar:

- Las abrazaderas (1) y (2)

- El tornille (3).

Desconectar el conector (4).

Desmontar el conducto de admisién (5).

NOTA.- Poner un depdsito de vaciado de-
bajo del radiador para permitir vaciar de ma-
nera fimpia el circuito

MOTOR 2.0 HDi

Abrir los tornillos de purga (C) v (D).
Desconectar el manguito inferior del radia-
dor (emplear las pinzas 0165).

Vaciar el motor quitando el tapon {1).

Cerrar los tornillos de purga.

Antes de cuaiquier operacion de llenado,
enjuagar el circuito de refrigeracion con
agua limpia.

NOTA.- Comprobar la estanqueidad del cir-
cuito de refrigeracién.

™

NOTA.- El control de la presion de aceite se
realiza con el motor caliente después de ha-
ber comprobado el nivel de aceite.

Quitar la pantalla de debajo del grupe motc-
propulsor, (segun equipamiento).

Poner un depdsito de vaciado de aceite
bajo el motor.

Quitar el filtro de aceite.

Mcntar en el crificio de llenado el cilindro de
carga 0173-2.

Aprir los tornillos de purga.

tlenar lentamente el circuito con liquido re-
frigerante.

Cerrar |los tornillos de purga cuando el ligui-
do salga sin burbujas de aire.

El cilindro de carga debe estar siempre lleno
hasta la marca 1 litro(s) para realizar un pur-
gado correcto def aerotermo.

Arrancar el motor,

Mantener el régimen de 1500 a 2000 r.p.m.
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hasta el final del segundo ciclo de refrigera-
cidn {puesta en funcionamiento y después
parada del o de los motoventiladores) man-
teniendo el cilindro de carga lleno hasta la
marca de 1 litro.

Parar el motor.

Quitar el cilindro de carga 0173-2.

Apretar inmediatamente el tapdn en la caja
de desgasificacion.

Completar, eventuaimente, ei nivel hasta la
marca maxi; motor frio.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La correa de distribucion.

- La bomba de agua.

Recuperar la junta de bomba de agua. sus-
tituirla sistematicamente.

{ impiar los plancs de junta con un producto
decapante homologado (excluir los utiles
abrasivos o cortantes).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayones.

Poner la bomba de agua (1) con una junta
nueva.

Apretar los tomnilles (2) a 7,5 daN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

{biroa ]

Apriete {motor DW10TD):
- Abrazadera (1) a 2,5 daN.m.

[ o ] )
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Respetar las precauciones a adoptar:

- El tubo flexible debe estar protegido con-
tra toda agresion mecanica procedente del
medio exterior,

- El tubo flexible delanterc no debe entrar en
contacto con proguctos Corrosivos.

- No defermar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X), 20 mm axial y 25 mm
sesgado (Y) (tubo flexible delantero des-
montado)

- El tubo flexible delantero no sepoerta ningu-
na deformacion (X e Y} una vez esta mon-
tado.

NOTA.- El no respeto de estas precaucio-
nes conlleva a una disminucién de fa dura-
cién del tubo flexible delanterc; el desaco-
plamiento o el desmontaje de la linea de
escape es imperativo para gperaciones que
requieran la elevacién del grupo motopro-
pulsor.

NOTA.- Anadir productos aditivos tales
como limpiador de circuito carburante/re-
metalizante, esta prohibide.

Consignas de seguridad (durante las in-
tervenciones).

Todas las intervenciones en el sistema de
inyeccion deben realizarse conforme a las
prescripciones y reglamentaciones siguien-
tes:

- De las autoridades competentes en mate-
ria de salud.

- De prevencion de los accidentes.

- De proteccién del medio ambiente.

Las intervenciones deben efectuarse por

personal especializado, informado de las

consignas de seguridad y las precauciones

a adoptar.

Teniendo en cuenta las presiones muy ele-

vadas (1350 bares, motor DW10ATED/1500

bares, motor DW10TD} que pueden reinar
en €| circuito de carburante, respetar fas
consignas siguientes:

- Prohibicién de fumar en la groximidad in-
mediata del circuito alta presién durante la
intervencion{es).

- Evitar trabajar en la proximidad de llamas
o chispas.

- No intervenir con ei moter en marcha en el
circuito alta presion de carburante.

- Después de parar el motor en marcha, es-
perar 30 segundos antes de cualquier in-
tervencion.

NOTA.- Es necesaric un liempo de espera
para la vuelta a la presion atmosférica del
circuito de alta presion de carburante.

Con el motor en marcha:

- Ponerse fuera del alcance de un eventual
chorro de carburante que puede ocasionar
heridas serias.

- No aproximar las manes cerca de un lugar
de fuga del circuito de alta presion de car-
burante.

Limpieza.

- La zona de trabajo debe estar limpia (sus-
10,...) y despejada; las piezas en curso de
reparacion deben almacenarse al abrigo
del polvo.

- Antes de intervenir en el sistema, puede
ser necesario efectuar la limpieza del cir-
cuito sensible.

- Elementos det circuito sensible:
- Filtro de carburante.
- Bomba de alta presion carburante.
- Rampa de alimentacién (rail).
- Canaglizaciones de aita presion carburan-
te
- Porta-inyectores.

- El operario debe llevar la ropa de trabajo
limpia.

- Obturar inmediatamente después de des-
montar los manguitos del circuito alta pre-
sion con tapones para evitar la entrada de
impurezas en el circuito de alta presion.

Intervenciones en el sistema.

NOTA.- Respetar siempre las pares de
apriete del circuito de alta presién {mangui-
tos, bridas porta-inyectores), con llave dina-
momeétrica periédicamente controlada.

NOTA.- Antes de cualquier intervencion en
el motar, efectuar una lectura de ias memo-
rias del calculador de inyeccion.

Operaciones prohibidas en el motor
DW10TD (circuito de gasocil Siemens).

No disociar la bomba de alta presion carbu-

rante {1} de los elementos siguientes:

- Electrovélvula de control de presion (2).

- Electrovéaivula de control volumétrico (3).

- Manguito de salida alta presion de carbu-
rante (4).

- Tornillo cabeza hueca de alimentacion de
la bomba de carburante (5).

- Tornillo de retorne de carburante (6).

No disociar el captador de alta presidn (1)
de la rampa de alimentacion (2).




No maniobrar con fa tuerca (2} {disfunciona-
miento).

No saltar el manguito de entrada alta pre-
sion de carburante (1).

No disociar los elementos del porta-inyec-
tor.

NOTA.- Estd prohibido limpiar la calamina
de la nariz del inyector diese! asi como efec-
tuar limpieza con gasoil y ultrasonidos.

NOTA.- Todos los trabajos en las canaliza-
ciones de alta presion exigen la sustitucion
sistematica de estas.

Operaciones prohibidas en el motor
DW1O0ATED (circuito de gasoil Bosch).

[z |

No disociar la homba de alta presién carbu-

rante {4) de los elementos siguientes:

- El desactivador del tercer pistén de bomba
de alta presion carburante (2).

- Bl casquillo de estanqueidad (1).

- El manguito (3} de salida de aita presién
{disfuncionamiento).

No disociar los racores (1) de la rampa de
alimentacion {2) (disfuncionamiento).

No disociar el porta-inyector diesel (2) de los

elementos siguientes:

- Inyector (1).

- Elemento electromagnético (4) {destruc-
cién).

No maniobrar con la tuerca (3} (disfuncicna-

miento).

No disociar el manguito (5) de un inyector.

NOTA.- Esta prohibido limpiar la calamina
en la nariz del inyector diesel, asi como la
limpieza con gasoil o ultrasonidos; todos los
trabajos en las canalizaciones de alta pre-
sion exigen la sustitucidon sistematica de es-
tas.

Telecarga del calculador.

La actualizacion del programa del calculador
se realiza por telecarga con la ayuda del
DIAG 2000.

Esta operacion se realiza por medio de los
Gtiles de diagnosis.

Sustitucion calculador de inyeccién.
La sustitucién del calculador de inyeccion

entre dos vehiculos se traduce por la impo-
sibilidad de arrancar el vehiculo.

Vaciado y llenado del depédsito de car-
burante (Motor DW10ATED).

b1 hicrstd

1.- Estacién de vaciado de carburante, nu-
mero(s) de homologacion 991467,
991468; 991469.

NOTA.- Esta operacion debe hacerse con-
tacto guitado para no perturbar el funciona-
miento del aforador.

Montar ei tubo de aspiracion en el canalon

de llenado.

Levantar ligeramente el vehicule por la parte

trasera izquieraa.

Para el llenado utilizar la estacion (1) en el

sentido normal de llenado.

Si el carburante sacado durante el vaciado

no se vuelve a utilizar (contiene agua o im-

purezas) proceder de la manera siguiente:

- Montar el tapén.

- Poner el contacto durante 5 segundos {mi-
nimoy}.

- Quitar el contacto.

- Quitar el tapén.

- Meter el carburante.

Esta operacion permite al calculador de adi-

tivo inyectar la cantidad de aditivo corres-

pondiente a ia cantidad de gaseil afadida.

Desconectar la bateria.
Poner un depésito de vaciado bajo el motor.

MOTOR 2.0 HDi

i
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Desconectar:

- Los manguitos de carburante (1) y {2).

- El manguito {4} (s6lo es posible en el mo-
tor DW10ATED filtro de particulas).

- El conector del calentador {3).

- El conector dei detector de agua (segun
equipamiento}.

Vaciar el gasoil contenide en la cuba a tra-

vés del tapon situado en fa parte baja pro-

visto de un manguito transparente.

NOTA.- Obturar los manguitos de carburan-
te con los obturadores provistos en el kit fil-
tro.

Aflojar la tapa (1) con una llave de correa

FACOM 138 30.

Quitar:

- E! filtro de carburante completo {4} de su
soporte.

- Latapa (i}

- La junta de tapa (2).

- El elemento filtrante (3}.

Vaciar en un depasito de vaciado el resto de

gasoil contenido en el filtro.

Limpiar el tazdn del filtro de carburante utilizan-

do un pincel y desengrasante SODIMAC 35,

Antes de volver a montar, dejar que escurra

el tazén del filtro de carburante.

NOTA.- Utilizar exclusivamente los trapos
RESISTEL {gisponible en piezas de recam-
bio). No utiliza aire comgrimido.

Apretar el tornillo de vaciado de la cuba.
Para la reposicion abrir Ia bolsita que contie-
ne el elemento filtrante nuevo {justo antes
del montajg).

Poner:

- El tazén del filtro de carburante (4) en su
soporte; apretar los 2 tornillos a 7,0
daN.m.

- El elemento filtrante nuevo (3).

- Una junta nueva {2).
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MOTOR 2.0 HDi

NOTA.- El montaje del conjunto filtro de ga-
soil {2) en un tornillo de banco esta termi-
nantemente prohibido.

Desmontar el obturador central (3) de la
tapa (1).

Cuidar el correcto posicionamiento de la
tapa (guias (A).
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Montar la tapa (1) y apretarla con la mano
hasta la aproximacién de las marcas (B) y
(C).

Apretar |a tapa (1) del filtro (2) con una llave
de correa.

NOTA.- Al realizar €l apriete, no sobrepasar
la marca de pintura maxi.

Conectar:

- Los manguitos de carburante (dos en el
motor DW10TD (d, &) y tres en el motor
DW10ATED) (d, e, f).

- El conector dei calentador.

- El conector del detector de agua (segun
equipamiento).

- La bateria.

Para llenar el filtro de carburante, poner y

quitar el contacto varias veces (6 veces).

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

3 it S dl b s

NOTA.- Antes de toda intervencion: esperar
30 segundos después de quitar el contacto.

Motor DW10TD.

Desconectar 'a bateria.
Desmoentar ia tapa-estilo del motor.
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Separar:

- El haz de cables inyectores {1A).

- El canalén del haz de cables motor (1),

- La bomba de cebado.

- Ef manguito de retorno de gasoil en la
bomba de alta presion.

NOTA.- Obturar los crificios con tapones
del kit obturadores 0188-T.

Quitar:

- El soporte de la bomba de cebado (2).

- Bl soporte de la tapa estilo motor (3).

- El manguito de llegada de carburante (4)

NOTA.- Cbturar los orificios cen tapones
0188-T; limpiar los manguitos de aita pre-
sién antes de aflojarlos.

Aflojar:

- El manguito manteniendo el manguito en
la bomba con la ayuda de una llave plana.

- El racor.

Quitar:

- El tube de alimentacion de gasoil.

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
0188-T.

Quitar el soporte trasero de bomba de alta
presién

NOTA.- Cuidar para no perder ei casquilio
de fijacion trasera de fa bomba de aita pre-
sion.

Mantener el motor con un polipasto y los
utiles 0102-D y 0102-M por el anillo de ele-
vacton.

Quitar el soporte motor derecho.

Quitar:

- El carter de distribucion superior delantero
(5).

- La tuerca (4) (con la ayuda de la varilia de
inmovilizacion polea 0188-V).

Montar los atites 0188-AB, (4) y (5).

Apretar:

- Los tornillos del Gtil 0188-AB (5} a 4,0
daN.m.

- Los tornillos de! til 0188-AB {4) a 71,5
daN.m.

Quitar:

- Los tornillos (1) y ia tuerca {2).

- La bomba de alta presion de gasoil enros-
cando el tornillo (2).

Para la reposicion quitar el util 0188-AB.

Montar la bomba de alta presion de gasoil,

Apretar:

- Los tornillos (1} a 2,3 daN.m.

-Latuerca (2)a 2,3 daN.m

La tuerca del pindn de bomba con ia mano

NOTA.- Toda intervencion en los manguitos
afta presion requiere su sustitucion sistema-
tica.

Montar el tubo de alimentacién de gasoil.

Apretar con la mano el manguito a bomba y

€l racor a rampa

Efectuar un apriete previo de los racores a

2,4 daN.m,

Apretar:

- El racor a rampa: 2,8 daN.m.

- El manguito a bomba: 2,5 daN.m.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Pares de apriete:

- Espéarrago de fijacion de la bomba de alta
presion en el scporte a 6,5 daN.m.

- Tornillo del soporte motor a 6,0 daN.m.

Cebar el circuito de gasoil a través de la

bemba de cebado.

Inicializar los diferentes calculadores.

Arrancar el motor.

Verificar ia ausencia de fuga de carburante.

Motor DW10ATED filtro de particulas.

NOTA.- Antes de toda intervencidn: esperar
30 segundos despues de quitar el contacto.

Desconectar la bateria.
Desmentar las tapas-estilo.

Separar:

- El haz de cables de inyeccicn (1).

- El manguito de reaspiracién de los vapo-
res de aceite (8}

Desacoplar y separar 1cs manguitos (2), (3} y

(6). Obturar los crificios con tapones 0188-

i

Quitar:

- Los manguitos {4) y (5). Obturar los orifi-
cios con tapones 0188-T.

- El soporte de la tapa estilc motor (7).




NOTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sion antes de aflojarles.
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Aflojar:

- El manguito (1} manteniendo el manguito
en la bomba con la ayuda de una llave pla-
na (en (a)).

- El racor {2).

Desmoentar el tube de alta presion de carbu-

rante (3).

NOTA.- Obpturar ios orificios con tapones
0188-T.

Quitar:

- Los tornillos {5) y sus arandelas.

- Ei soporte trasero (6) de bomba de alta
presion.

Sostener el motor con el polipasto y los Uti-

les 0102-D y 0102-M por la anilla de eleva-

cién derecha.

Quitar el soporte motor derecho.

Quitar:
- El cérter de distribucion superior delantero
(1).

- La tuerca (2) (con fa ayuda de la varilla de
inmovilizacion de poiea 0188-V).

Montar ics Gtiles 0188-AB.

Agpretar:

- Los tornillos del atil C188-AB (5} a 4,0
daN.m.

- Los tornillos del atil C188-AB (4) a 7,5
daiN.m.

Quitar:

- Los tornillos (4) y la tuerca (7) (véase la pe-
nultima imagen).

- La bomba de alta presion de gasoil enros-
cando el tornillo (3).

Para (a reposicién quitar el atil 0188-AB (fal-

so moyu de fijacién de la bomba de afta

presion).

Montar la bomba de alta presi¢én de gasoit.

Apretar:

- El esparrago de fijacién de bomba alta
presién en el soporte a 6,5 daN.m,

- {os tomillos y la tuerca a 2,3 daN.m.

- La tuerca (2) con ia mano.

NOTA.- Sustituir los manguitos de alta pre-
sién de carburante que se han desmontado.

Montar el tubo de alimentacion de alta pre-

sion, apretar los racores con la mano.

Dar un apriete previo {con la ayuda del cofre

para circuito de alta presion diese! 01603-

Z7):

- El racor a bomba a 0,8 daN.m, mantenien-
do el racor en la bomba con la ayuda de
una llave plana (en (a)).

- El racor a rampa a 2,4 daN.m.

Apretar {con la ayuda del dtil 01603-22):

- El racor a 2,6 daN.m, manteniendo el ra-
cor en la bomba en con la ayuda de una
llave plana (en (a)).

- El racor a rampa a 2,6 daN.m.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Apretar:

- Los tornillos del soporte motor (6,0 daN.m).

- La tuerca {2} a 5,0 daN.m.

- Los tornillos del soporte trasero a 2,5
daN.m.

Inicializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carretera.

- Meter la 3® velocidad; estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

. Rampa de inyeccién comin de alta .
“presién " g

Motor DW10TD.

Desmontar la tapa-estilc del motor.

Desconectar:

- La bateria.

- Las conexiones de los inyectores.

- La sonda de temperatura de gasoil.

- El captador alta presion carburante.

- Las conexiones de las electrovalvulas de
controt volumétrico y de presion.

- Ei captador de posicion de arbol de levas.

MOTOR 2.0 HDi

Separar el haz de cables {1).

Quitar:

- Ei soporte de |la bomba de cebado

- El soporte (2) de la tapa estilo.

- El captador de temperatura gasoii.
Desacoplar y separar el manguito de reaspi-
racion de los vapores de aceite.

NOTA.- Limpiar ios manguitos de alta pre-
sicn antes de afiojarlos. Obturar, con tos ta-
pones del kit de obturadores 0188-1, los
manguitos en la rampa de alimentacion en
los inyectores y en ta bomba de alta presion
de carburante,

Aplicar un contra-par en (A}.

Afiojar el racor (2}

Quitar el tubo de alta presion (3).

Aplicar un contra-par en (B); En cada inyec-

tor.

Afiojar los racores {4) y (5).

Desmontar [0s manguitos de alta presion de

carburante.

Quitar:

- Los tomillos de la rampa.

- La rampa de alimentacién alta presién de
carpurante (2).

NOTA.- Para la reposicion sustituir sistema-
ticamente los manguitos de alta presicn de
carburante.

Montar la rampa de alimeniacion. Apretar a

mang i0s tornillos (de tal manera que la ram-

pa de alimentacion guede inmovil).

Montar los manguitos de alta presion unidos

a los inyectores.

Apretar los racores (1) y (2) con la mano.

Montar el manguito de alta presion de car-

burante (3).

Apretar los racores (1) y (2} con la mano.

Con la ayuda de la liave dinanométrica

1603-ZZ apretar:

- Les manguitos de alta presion (?)-(5) a 2,8
daN.m.

- Los tornillos de la rampa a 2,3 daN.m

- Los manguitos de aita presion {4) a 2,5
daN.m.

- Los manguitos de aita presién (1) a 2.5
daN.m.

Proceder en orden inverss a las operacio-

nes de quitar.

Inicializar los diferentes caiculadores

Comprobar la estangueidad de los mangui-

tos.

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fuga de carburante

Motor DW10ATED filtro de particulas.

NOTA.- En una intervencion en el circuito
de gasoll, respetar las consignas de seguri-
dad. Toda intervencion en {os manguitos
alta presién requiere su sustitucion sistema-
tica. Antes de toda intervencién esperar 30
segundos después de quitar el contacto
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MOTOR 2.0 HDi

Desconectar la bateria.

Quitar la tapa-estilc.

Separar el haz de cables inyeccion (5).

Desacoplar y separar:

- Los manguitos (1}, {2}. {3} ¥ {4) y obturalos
con los tapones 0188-T.

- El manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (7).

Quitar:

- El soporte de la tapa estilo ().

- El captador de temperatura gasoil (8).

NOTA.- Limpiar fos manguitos de alta pre-
sion antes de aflojarlos.

Aflojar:

- El manguito {2) manteniendo e! manquito
en la bomba con la ayuda de una llave pla-
na: en (a).

- El racor (3).

Desmontar el manguito de alimentacion de

alta presion (1).

Desconectar el captador de aita presion de

carburante.

Aflojar:

- Los racores (1), manteniendo el racor en ei
inyector {b) con la ayuda de una llave plana.

- Los manguitos (2}

Quitar los manguitos de alimentacion de alta

presion (3).

NOTA.- Obturar los orificics con tapones
0188-T.
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Quitar:

- Los tornillos (1).

- la rampa de alimentacion alta presion de
carburante (2).

Para la reposicion es imperativo sustituir los

manguitos de alta presion de carburante

que se han desmontado.

Montar fa rampa de alia presién de carbu-

rante {2).

Apretar los tornillos (1) con la manc.

Conectar el captador de alta presion de car-

burante.

Poner:

- El manguito de alimentacién de alta pre-
sion.

- Los manguitos de alimentacion de alta
presion.

Apretar los racores con la mano.

Dar un apriete previo {con la avuda del cofre

para circuito de alta presidn diese! 1603-

Z7):

- A los manguitos en contacto con la rampa
de alta presicn a 2,4 daN.m.

- Ei racor a 0,8 daN.m, manteniendo el ra-
cor en la bomba en (a) con la ayuda de
una llave plana.

- Los racores a 2,5 daN.m, manteniendo el
racor en el inyector en {b) con ia ayuda de
una llave plana.

Apretar {con 1a ayuda del cofre para circuito

de alta presion diesel 1603-22}:

- A log manguitos {en contacto con la rampa
de alta presion: a 2,6 daN.m.

- El racor a 2,6 daN.m, manteniendo el ra-
cor en la bomba en {a) con la ayuda de
una llave plana.

- Los racores a 2,75 daN.m, manteniendo el
racor en el inyector en (b} con la ayuda de
una llave plana.

- Los tornilios (1) a 2,5 daN.m.

- Bl captador de temperatura gasoil; a 2,0
daN.m.

Cantinuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccidn.

Inicializar los diferentes calculadores.

Hacer un ensayo en carretera.

- Meter la 32 velocidad: estabilizar el régi-
men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Inyector motor DW10TD.

NOTA.- No desconectar eléctricamente el
inyector estando el motor en marcha; en
una intervencion en el circuito de gascil,
respetar las consignas de limpieza; toda in-
tervencion en les manguitos alta presion re-
quiere su sustitucion sistematica. Antes de
toda intervencién: esperar 30 segundes
después de quitar el contacto.

Desmontar la tapa-estilo del motor.
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Desconectar:
- La bateria.

- Los captadores (1), (2) y {3}.

- Los conectores (4).

Separar:

- El haz de cables inyectores (5).

- El manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (6).

- La bomba de cebado.

Quitar:

- El soporte de la bomba de cebado (7).

- El soporte {8) de la tapa estilo.

Desmontar el manguito de retorno de gasoil
{1) quitando la horquilla hacia el exterior con
un destornillador.

Obturar los orificios con tapones 0188-T;
limpiar los manguitos de alta presion antes
de aflojarlos.

Aflojar:

- El racor (1) manteniendo el racor en el in-
yector (A) con una llave plana.

- El racor (2).

Desmontar el tubo de alta presion de carbu-

rante (3} del inyector a desmontar.

NOTA.- Obturar los orificios con tapones
0188-T.

Quitar:

- El tornillo (1).

- La horquilla de fijacion del inyector (2.

- El teton de apoyo de horquilla de fijacion
de inyector (3).

- El inyector.

- La horquilia de fijacién del inyector (2).

- Bl casquillo de estangueidad {entre inyec-
ory culata).

- La junta de cobre de la nariz de inyector.

Limpiar con aire comprimido el pozo de

cada inyector.

NOTA.- Obturar los pozos de inyectores, la
nariz de inyector con tapones 0188-T.



NOTA.- Toda intervencion en ios manguitos
alta presion requiere su sustitucion sistema-
tica.

Para la reposicion quitar los tapones de ob-

turacion 0188-T de los pozo de inyectores.

Montar:

- La junta de cobre nueva de nariz de inyec-
tor.

- El casquillo de estangueidad nuevo.

- Elinyector.

- El tetdon de apoyc de horquilla de fijacion
de inyector {3).

- La horquilla de fijacion del inyector {2}.

- El torillo {2) {apretar a mano).
El manguito de retorno de gaseil en los in-
yectores.

- Ef tubo de alta presién de carburante
{apretar con la mano los racores).

Apretar el tornilio (1) a 3,5 dalN.m

Efectuar un apriete previo de los raceres in-

yector a 2,4 daN.m.

Apretar:

- Ef racor inyector a 2,8 dai.m.

- Ei racor a rampa a 2,5 dalN.m.

Continuar las cperaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Cebar el circuito de gasoll a través de la

bomba de cebado.

Inicializar los diferentes calculadores.

Arrancar el mator.

Verificar la ausencia de fuga de carburante.

Inyectores motor DW10ATED filtro de
particulas.

NOTA.- En una intervencion en el circuito
de gasoil, respetar las consignas de seguri-
dad. Toda intervencion en los manguitos
alta presion requiere su sustitucion sistema-
tica.

[ |

Los porta-inyectores estan marcados por
medio de un grabado situado en la parte su-
perior del embobinado hacia el orificic de
retorno de gasoil.

Marcado de identificacion comprende:

A.- |dentificacién proveedor{es).

B.- Numero de identificacion PSA.

C.- ldentificacién de las clases.

Marca X: Inyector de clase X.

Marca Y: Inyector de clase Y.

Marca Z: Inyector de clase Z.

NOTA.- Cuando se sustituya un porta-in-
yector, pedir un elemento de la misma cla-
se; el motor debe estar equipado con 4 por-
ta-inyectores de Ja misma clase.

NOTA. - Antes de toda intervencién: esperar
30 segundos después de quitar el contacto.

Desconectar ia bateria.

Quitar la tapa-estilo.

Separar el haz de cables inyeccién (5).

Desacoplar y separar:

- Los manguitos (1), (2), (3) y (4) y obturarlos
con los tapones 0188-T,

- El manguito de reaspiracion de ios vapo-
res de aceite (7).

Desmontar el soporte de tapa de estilo (6).

NOTA.- Limpiar los manguitos de alta pre-
sion antes de aflojarios.
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Aflojar:

- Los racores (1), manteniendo el racor en &l
inyector (D) con la ayuda de una liave pla-
na los manguitos (2).

Quitar:

- Los manguitos de alta presion de carbu-
rante.

- El manguito de retorno de gasoil (3}

Obturar los orificios con tapones 0188-T7.

b1 hikzzed

NOTA.- No tocar la tuerca (E).

Quitar:

- Los tornillos (1).

- Las horquillas de fijacion de los porta-in-
yectores (2).

- Las pastillas de apoyo (3).

- Los porta-inyectores {4).

- Los casquillos de estangueidad (5).

- Las juntas de cobre (6).

MOTOR 2.0 HDi

Obturar los pozos de porta-inyectores y los

orificios con la ayuda de tapones 0188-T.

PPara la reposicion sustituir los manguitos de

alta presion de carburante gue se han des-

montado.

Quitar los tapones de obturacion 0188-T de

los pozos de inyectores

Montar:

- Las juntas de ccbre nuevas (6).

- Los anilies de estangueidad nuevos (5).

- Los perla-inyectores (4).
| as pastillas de apoyo (3)

- Las horqguillas de fijacion de los porta-in-
yectores (2).

- Los tornilios {1}; apretar a mano.

- Los manguitos de alta presion de carbu-
rante apretar |cs racores con la mano.

PRE-APRIETE | APRIETE
(daN.m) {daN.m)
Torillos (1} Sin 3,0
Racores a inyectores” 0.8 2,75
Racores a rampa 2,4 2.6
*  Mantener ei racor en el inyector (D) con la
ayuda de una liave plana

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.
inicializar los diferentes calcuiadores.

Hacer un ensayc en carrelera.

- Meter la 3" velocidad; estabilizar el régi-

men motor a 1000 r.p.m.

- Acelerar a fondo hasta 3500 r.p.m.
Verificar la ausencia de fuga de carburante,

' RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE

Vélvula EGR

Separar el depdsite de liquido de frenos.
Quitar:
- La tapa motor y el embeliccedor derecho.
- La traviesa de salpicadero.
- Bl insonorizante derecho.

La pantalla bajo el grupo motopropulsor.
- La bieleta antipar.

NOTA.- En motores DWI10TD desacoplar la
linea de escape para evilar destruir el flexi-
ble.

NOTA.- En motores DW10ATED desaccplar
el flexible de escape a nivel del fiitro de par-
ficulas para evitar destruirlo.

Con la ayuda de un polipasto. montar la tra-
viesa 0102-D y |la cadena de elevacidn
0102-M en la patilla de elevacion derecha
para mantener el motor.

Proteger el panel del radiador con un carton
fuerte cortado a las dimensiones del radiador.
Quitar el soporte motor derecho.

Desplazar hgeramente el motor hacia delante.
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MOTOR 2.0 HDi

Quitar los tornillos {1}-(2).

Separar el racor de sobrealimentacion de

aire (3) a la derecha.

Desconectar el tubo (4).

Quitar:

- La abrazadera (5).

- Las tuercas (6).

- La valvula EGR (7).

Para la reposicioén sustituir sistematicamen-

te:

- La abrazadera (5).

- L.a abrazadera de escape.

- La junta de valvula EGR.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de quitar.

Limpiar el taladro roscadc de fos tornillos

del racor entrada turbocompresor.

Cepillar la rosca de los tornillos (1} y {2).

Apretar:

- Las tuercas {6} a 7,0 daN.m.

- El tomillo (2) a 7,0 daN.m + LOCTITE FRE-
NETANCH.

-El tornilio (1) a 7,0 daN.m + LOCTITE FRE-
NETANCH.

- Los ternillos del soporte motor; 6,0
daN.m.

- El tornillo de bieleta antipar (ladc cuna) 4,0
daN.m.

- Fl tornillo de bieleta antipar {lado motor)
5,5 daN.m.

NOTA.- DW10ATED filtro de particuias.

Operacién a realizar a los 80.000 km en
el dispositivo del filtro de particulas (o
en caso de obstruccién).

NOTA.- La sustitucion del filtro de particu-
las es una operacidn que requiere el des-
montaje previo del conjunte catalizador/filtro
de particulas; es imperative el respeto de
las especificaciones descritas en las gamas
de extraccion/reposicion; cualquiger otro mé-
todo esta terminantemente prohibido (riesgo
de deterioro del fiexible a la salida del colec-
tor y de las tomas de presion delanteras y
traseras).

NOTA.- No tirar ei acondicionramiento del
filtro de particulas suministrado por la direc-
cién de piezas de recambio: utilizar este
acondicionamiento para la devolucion de la
pieza sustituida.

Montar los tapones y obturadores recupera-
dos en &l filtro de particulas nuevo en las
extremidades y orificios.

Poner el filtro de particulas en el saco recu-
perado.

Meter todo el conjunto en el embalaje de
origen.

Devolver la pieza al centro de reacondicio-
namiento.
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Para la extraccion del filtro de particulas
desmontar y desconectar el conector (1).
Sacar el haz de cables (2).

Verificar la presencia de la marca bianca en
el manguitc (A) (sl no la tiene, marcarto).
Desconectar los manguitos (3).

Desmentar la sonda de temperatura (1) con
una llave.

NOTA.- No deteriorar {a parte {(B) de ta son-
da durante el desmontaje.

Quitar:

- Las abrazaderas de escape (2).

- El conjunto catalizader/filtro de particulas
(3).

NOTA.- Prestar atencién para no deteriorar
el flexibie de escape, no soporta las con-
tracciones en traccion, ni en torsién, ni en
flexién.

Aflojar el racor (1) con una llave.
Quitar el manguito {2).

NOTA.- Sustituir sistematicamente las abra-
zaderas de escape. No invertir los mangui-
tos de toma de presion: la marca {A) anillo
de pintura blanca corresponde a la toma de
presion debajo del filtre de particulas.

Continuar las operacicnes de repasicidon en
gl orden inverso a las de extraccién.
Efectuar un llenado del depésite de aditivo.

Llenado depésito de aditivo.

NOTA.- Antes de intervenir, equiparse con
guantes y gafas.

NOTA.- Los embalajes vacios, asi como las
tuberias del kit (que son desechos industria-
les especiales) se almacenaran en el conte-
nedor de los embalajes sucios. Los bidones
empezados [que no se deberan volver a reu-
tilizar) asi como los pidenes de demasiado
lleno seran cuidadosamente cerrados y al-
macenados en un centenedor especifico en
espera de que un prestatario vaya a reco-
gerlos asegurando la eliminacién/valoracion.
El kit de llenado, los bidones empezados y
los y los bidones vacios no se deberan bajo
ningun concepto volver a utilizar.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.

i

Quitar:

- La pantalia {1}.

- El soporte (2).

- La pantaila térmica (3).

Desengrapar el extremo (1}.

Desconectar:

- El manguite trinquete {2) de llenado.

- El manguite tringuete (3) de puesta a pre-
sion atmosférica del deposito aditivo.

Cowam |

Conectar:

- Bl manguito trinquete {1} de lienado en el
adaptador (2).

- EI manguito trinquete {3) de! kit de illenado
en el adaptador (2).

Dejar suspendido el recipiente de aditivo a

un nivel superior al del depésito de aditivo.

Taladrar e! recipiente de aditivo en (A) (ma-

terializado por un triangulo en el recipiente).

Cuando el nivel del liquido alcanza la solda-

dura (4) detener el proceso de llenado.




Volver a conectar los trinquetes de puesta a
presion atmosférica y de llenado del depdsi-
to de aditivo.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inversc a las oe extraccion.

NOTA.- Tcdo recipiente estafiado debera
reciclarse al mismo titulo que los manguitos
que hayan servidc para la operacion de lle-
nado (en funcién de la reglamentacion en vi-
ger en el pais afectado).

Reiniciacién del calculador.

A.-Poner a cero la cantidad total aditivc en
el calculador controt motor multifuncio-
nes CMM con el Gtil DIAG 2000 segun el
procedimiento siguiente:

- Consulta y diagnosis por vehiculo.

- Eleccion del vehiculo.

- Captura del n° de dam.

- Diagnastico.

- Test por calculador.

- Motor/CCA.

- RHS BOSCH EDC15C2.

- Intervencién post-venta {filtro de parti-
culas/calcutador de aditivacion).

- Calculador aditivo gasoil.

- Puesta a cero del parametro cantidad
total aditivo.

B.-Simular un llenado del depésito de car-
burante con el fin de apagar el testigo fil-
tro de particulas:

- Apertura del tapon de deposito.,
- Afnadir un litro de gasoil.
- Cierre del tapdn de deposito.

C.-Cornprobar el estado del filtro de particu-
las (intervencion post-venta):

- Mediciones parametros/parametros fil-
tro de particuias.
Diferencia de presion entrada/salida del
filtrc particulas.

- Si el filtro de particulas esté regenera-
do: correcto.

- Si no: controi estanqueidad linea de es-
cape y captador.

Motor DW10TD.

Quitar:

- La bateria.

- La pantalla bajo el grupo motopropulsor.

- El silencioso trasero de escape.

- La linea de escape.

- La pantalla anticaldrica del tune! delantero.

- La pantalla anticaldrica de la cremallera de
direccién.

Quitar:

- Bl manguito de aire turbocompresor/dosifi-
cador {1) con las mangueras (2}-(3).

- El soporte inferior del turbocompresor {4).

- El manguito de retorno de engrase del tur-
bocompresor (5).

- E! tornillo hueco dei racer de aceite del

turbocompreser en el carter-cilindros (B).
Separar el manguitc de entrada dei turbo-
compresor {7).

Quitar:

- El soporte turbocompresor (2).

- E} turbocompreseor (3}, quitando las tuer-
cas (1), y sacarlc por el tunel de escape.

Para la repesicion asegurarse de la ausencia

de cuerpos extraios en el circuito de admi-

sion.,

NOTA.- Sustituir automaticamente todas las
juntas que se hayan desmontado. Sustituir
sistematicamente las tuercas {10} y los torni-
llos (15).

Montar:

- El manguite de engrase (7) con juntas de
cobre nuevas (12): apretar los racores {11}
a 3,0 daN.m.

- El racor intermedio tubo de escape (6):
apretar los tomillos (8) a 2,5 daN.m.

Apretar los esparragos (9) a 1,0 daN.m en el

colector de escape.

Montar:

- El turbocompresor (5): apretar las tuercas
(10) a 2,5 daN.m.

- Una junta nueva (14).

- El manguito de retorno de engrase (2) v
tornillos nuevos (15): apriete a 7,0 daN.m.

- El tornillo hueco (3) provisto de juntas de
cobre (16): apriete a 5,5 daN.m.

- Bl soporte (4): apretar el tornillo (13) con la
manao.

- El soporte (1): apretar los tornillos (17) con
la mano.

- El tornillo (13} y ia tuerca (19).

MOTOR 2.0 HDi

Apretar:

- La tuerca (19} a 3,0 daN.m.

- Eltornillo {13) a 2,5 daN.m.

- Los tornillos (17) & 2,5 daN.m.

Continuar las operacicnes de reposicion en
el orden inversg a las de extraccion.

Motor DW10ATED filtro de particulas.

Quitar la bateria. El desmontaje ce la bateria
se realiza quitando el cajetin del filtro de aire
sin abrir ei circuito de refrigeracion.

Desconectar el conector (1).

Liberar el cable del captador {temperatura

de los gases de escape delantero).

Quitar:

- La pantalla bajo el grupo motopropulsor.

- El filtro de particulas (FAP).

- La pantalla anticaldrica del tunel delanterc.

- El precatalizador.

- La pantalla anticaldrica de la cremallera de
direccion.

Quitar:

- El manguito de aire de entrada intercam-
biador (1).

- El manguite de aire de salida turbocom-
presor (2).

- Las mangueras (3) vy (4).

- El manguito de aire de entrada dositicador
(&)

Quitar:

- £l soporte (1).

- Los soportes inferiores (2} v (3) del turbo-
compresor,

- El manguito de retorno de engrase del tur-
bocompresor (4.

- El tornillo del manguito {5) de aceite turbo-
compresor en el carter-cilindros.

Separar el manguitc de entrada del turbo-

compresor.

PEUGEOT 307/ 87



MOTOR 2.0 HDi

Quitar:

- El tornillo y fa arandeia (7) dei soporte
manguito salida turbocompresor (20)

- Las tuercas de fijacién turbocompresor en
la brida colector.

- El turbocompreser quitando las tuercas y
sacario por gl tunel de escape

Antes de efectuar el procesc de la reposi-

cion se debe confirmar la ausencia de cuer-
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pos extrancs en el circuitc de admision.

NOTA.- Sustituir automaticamente todas las
juntas gue se hayan desmontado.

Sustituir sistematicamente las tuercas (13) v

los tarnillos (19).

Montar:

- El manguito de engrase {18) con juntas de
cobre nuevas (11); apretar los racores (10}
a 3,0 daN.m.

- El manguito de aire de salida turbocom-
presor (8): apretar los tornillos {9) a 2,5
daN.m.

Apretar los esparragos (12} a 1,0 daN.m en

el colector de escape.

Montar:

- El turbocompresor {(apretar las tuercas
nuevas (13} a 2,5 daN.m.

- Una junta nueva (21).

- Bl manguito de retorno de engrase del tur:
bocompresor {3}; apretar los 2 lornilles
nueves (19) a 7,0 daN.m.

- El tornillo hueco {4} provisto de juntas de
cobre (14); apriete a 5,5 daN.m.

- Los soportes inferiores {2) v (1) del turbo

compresar; apretar el tornilio {(B) con la
mana.

- El tornillo (17).

- Los tornillos de las columnetas (15},

- El tornillo {7) provisto de su arandela.

Apretar:

- El tornillo (7) a 2,5 daN.m

- El tornilio (5) a 3,0 daN.m

- Eltornillo {17) 2 2,5 daN.m.

- Los tornilics de las columnetas (15) a 2,5
dah.m.

- Las tuercas (16) a 3,0 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Poner:

- La pantalia anticalorica de la cremallera de
direccion

- El precalalizador; apretar las tuercas nue-
vas 2,5 @ daN.m (apriete de las tuercas en
cruzy.

- La pantalla anticaldrica del tunel delantero.

- El filtro de particulas {FAP).

Moniar &l cable del captador (temperatura

de los gases de escape delantero),

Conectar el conector

Poner la bateria.

AR
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Identificacion:
1.-Friccion del embrague.
2.-Mecanismo de embrague.
3.- Collarin de embrague.
PARES DE APRIETE . daban
Denominacién Todos tipos motores
Particularidad Embrague empujado
Fijacién del mecanismo 20
de embrague {2) i
Tuerca de soparte de 10
fransmision )
Tuerca de transmisidn 32,5
Tomillos de rueda 8,0
Tomillo de mangueta 90103
CARACTERISTICAS DEL EMBRAGUE
TIPO HOMOLOGACION ;
MOTOR KFX NFZ REN RFP - RHZ RHY - 8HZ
Particularidad Embrague empujado
Marca VALEQ VALEG VALED VALEO LUK
Mecanica 180CP0O3400 | 200CPX3850 | 230DNG4700 N.C. 230 P4700
Friccion 180 200 230 N.C. 230
Tope 18,5 18,5 18,5 18,6 18,5

Purgade def mando hidraulico de embrague

Identificacion.

1.- Deposito de liquido de frenos.
2.- Emisor de mando hidrauiico.
3.- Pedal de embrague.

4.- Receptor de mando hidraulico.
5.- Tornilic de purga

NOTA.- Utilizar, unicamenite, liquide de frenos
limpio y rno emulsicnado; evitar ia introduccion
de impurezas en gl circuito hidraulico.

Utilizar exclusivamente el o los liquidos hi-
draulicos homologados y recomendados
DOT4.

NOTA.- No utilizar el aparate de purga au-
tomalica (nesgo de emulsion del liquide en
el circuito)

Solo en vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

La tapa estiio.
- [l conjunte filtrc de aire/manguitos.
En vehiculos con C/C MA ¢ BE4R.
Llenar el depdsito de liquido de frenos (1) al
maximo de su capacidad.
Maniobrar el depdsito para extraer las bol-
sas de aire.
Lienar el depdsito de liquido de frenos (1) al
maximo de su capacidad.

NOTA.- Es posible efectuar 10 maniobras
de pedal de embrague sin que sea necesa-
rio echar liquido de frenos en e! depositc.

Vehiculos con caja de cambios BE4R.
Conectar un manguito transparente en el
tornillo de purga {2} y unirlo a un bocal si-
tuadc mas bajo que el cilindro receptor (1).
Crear un sifon {A) bacia la parte de arriba
con el manguite transparente que esta en
contacto con el fonde del becal.

Abrir el tornillo de purga (2).

Retirar el tapon del depdsito del circuito de
frenos.

Mantener el pedal de embrague en posicion
baja (final del recorrido).

Abrir el tornillo de purgado (2) hasta que no
guede presién en &l circuito.

Cerrar e! tornillo de purga (2).

Subir manualmente el pedal de embrague
nasta la posicion alta.

Repetir la operacién hasta que el liguido
de frenos salga iimpio y sin burbujas de
aire.

Completar el nivel del ligquido de frencs has-
ta la marca MAXI del deposito.

Velver a poner el tapén del depasite de li-
quide de frenos.

Desembragar y embragar rapidamente 40
veces {2 manicbras por segundg) antes de
poner en marcha el motor.
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TRANSMISION

Verificar gque al inicio de friccion del meca-
nismo de embrague aparece una cota X su-
perior o igual a 35 mm {la cota X esté dada
a titulo indicativoj.

Si fuera incorrecto efectuar nuevamente las
operaciones de purgado.

NOTA.- Apretar el tomillo (2) a 0,75 daN.m.

 Extraccion det embrague

Vehiculos con caja de cambios MA.

i B2FKOZED

Quitar:

- La caja de cambios.
- El mecanismo {1}.

- Bl disco (2).

NOTA.- Marcar el mecanismo con respecto
al volante maotor {en caso de volver a utilizar
el mecanismo).

Comprobar:

- La ausencia de golpes y rayones en el
asientc del volante motor.

- El desgaste dei volante motor.

- Bf estado de la corona ge arranque.

- La ausencia de fugas de aceite a nivel del
retén del cigliefial (3).

- La ausencia de fugas de aceite a nivel del
retén de guia del collarin {4},

Reparar {si fuese necesario).

Para la reposicion poner:

- La friccion (muelle del moyu amortiguador
lado mecanismao).

- Ei mecanismo de embrague (con la ayuda
del mandril de centrado de la friccion
0213).

Par de apriete: 1,5 daN.m.

Aplicar una capa fina de MOLYKOTE BR2

PLUS en la guia del collarin de embrague,

NOTA.- No engrasar {as estrias del arbo!
primario.

Maontar el collarin de embrague.
Montar la caja de cambios.
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Vehiculos con caja de cambios BE4R.

Quitar:

- Los tornilios de fijacion (1).

- Ef mecanismo {marcaric con respecto al
volante).

- El disco.

Comprobar visualmente:

- La ausencia de golpes y raycnes en el
asientc del volante motor.

- El desgaste del voiante motor.

- El estado de la corona de arrangque.

- El mecanismo.

En el caso de presencia de aceite en el car-

ter de embrague, sustituir:

- El retén dei cigienal.

- La guia del coilarin de embrague.

NOTA.- Sentido de moentaje del disco: mue-
lies de moyl amortiguador, lado mecanismo.

Poner:

- La friccidn.

- El mecanismo {en la marca, si es necesario}.
- £l mandril de centraje 0213/0214.

- Apretar los tornillos (1) a 2,0 daN.m.

Quitar el mandril de centrado de la friccion
0213/0214.

Aplicar una capa fina de MOLYKOTE BR2
PLUS en la guia del collarin de embrague y
en los picos de la herquilia.

NOTA.- Sustituir sistematicamente el colfa-
rin de embrague.

Montar:
- El collarin de embrague.
- La caja de cambios.

. o e TR

NOTA.- Se entiende la operacién para un
vehiculo equipado con caja de cambios
BE4R deshabiada.

B2CKILGL

Quitar:
- Bl conjunto muelle (2) y grupilia (3).
- La palanca de mando (1}.

Quitar:

- La guia porta-collarin {1).

- La junta de papel (2} (si esta montada).

- La cala de reglaje cel arbol primario (3).

- La pista exterior {4) del rodamientc de ar-
bol primario.

Para la reposicion sustituir sistematicamente

la guia porta-collarin montar una junta de

estangueidad nueva en la guia porta-collarin

con el tampdn de montaje.

Poner:

- La pista exterior (4) del rodamientc de ar-
bol primario.

- Una cala de reglaje {3} de espesor inferior
en 0,20 mm a la cala de origen.

- La guia porta-collarin (1).

- Apretar los tornillos a 1,25 £ 0,25 daN.m.

Montar la horquilla de embrague.

Respetar las condiciones de limpieza y

montaje.

Efectuar el control-reglaje de ios rodamien-

tos del arbol primario

Montar fos arboles primario y secundario.

Meontar ei carter de caja de cambios.

Realizar el habiado de la caja de camblos.

Quitar:

- Ei fittra de aire y su manguite de salida.

- La tapa-estilo.

Quitar el filtro del depdsitc de liquido de
frenos.

Vaciar el deposito de liquide de frenos con
una jeringuilla limpia.

Vaciar el circuito de mando hidraulico de
embrague con el tornillo de purga.

Quitar la horquilla de embrague (1).
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Para la extraccion del cilindro emisor des-
montar la tapa (1).

Desconectar el tubo (1).
Obturar el crificic de mando de embrague.

Vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- El cilindro-maestro.

- El amplificador de frenada.

Todos los vehiculos.

Separar:

- La grapa (1).

- El manguito (2).

Girar el emisor de embrague un cuarto de
vuelta en el sentido horario.

Desmontar el emisor de embrague.

Para la extraccion del emisor del cilindrec re-
ceptor retirar la grapa (1), sin guitarla.
Separar el manguito (2).

Desbloquear el receptor (3) del mando hi-
drauiico (presionandc segun la flecha (A} y
desbloqueando segun la flecha (B). sentido
anti-horario).

NOTA.- No emplear util alguno para el des-
blequeo, no accionar ef pedal de embrague
estando el cilindro receptor quitado.

Para la reposicién engrasar ligeramente la
rétula del cilindro-emiser con grasa ESSO
NORVA 275.

Con grasa MOLYKOTE BR2 PLUS, engrasar
ligeramente la punta de la varilla del cilindro
emisor en el lade embrague.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion,

Vehiculos con caja de cambios MA.
Quitar:

- Purgar el circuito de freno.
- Purgar el mando hidraulico de embrague.

o

NOTA.- Operacion a realizar en la caja de
cambios automatica AL4.

Quitar la caja de cambios.

Poner las empunaduras para quitar-poner et
convertidor 0338-B (coeficiente 2).
Tirar y sacar el convertidor (1}.

NOTA.- El convertidor contiene una canti-
dad importante de aceite.

g

Extraer el retén (1); con la ayuda del gancho
de extraccion del retén del convertidor
0338-G.

TRANSMISION

NOTA.- Montar un retén nuevo.

Para la reposicion limpiar el alojamiento del

Vo~

7

Montar el retén nuevo (1) con la ayuda del

tampén de enmangamiento del retén carter

convertidor 0338-F.

Comprobar visualmente: .

- Bi centragor de convertidor (lado cigtiefial
y convertidor).

- El asiento del retén en el convertidor.

- Los 3 puntos de fijacion.

- Los planos de arrastre de la bomba de
aceite.

- Las estrias del eje de turbina y convertidor.

NOTA.- No echar liquido alguno distinto del
recomendadoe; antes del montaje de un con-
vertidor de par nuevo, llenario parciaimente
de aceite; aceitar el asiento interior del retén
convertidor; meter progresivamente el con-
vertidor con fa ayuda de los Utiles 0338-G
ejerciendo una ligera rotacion alternativa
para facilitar la introduccion de las estrias.

Controlar el montaje del convertidor con la
ayuda de la pinza de sujecion del converti-
dor 0338-V.

Montar la caja de cambios.

Efectuar la puesta a nivel de aceite de la
caja de cambios.

Iniciar el contador de desgaste de aceite (se-
guir el procedimiento del atil de diagnosis).

Las cajas de cambic MA cue montan el 307

se diferencia por:

- Un carter de embrague que recibe: un
mando de embrague hidraulico y una hor-
quilla de desembrague en rétula.

- Un mando de velocidades por cable.

&

Zana de marcado A en el carter de embra-

gue, que incluye:

B.-Numero de orden de fabricacion.

C.-Marca organo.

Caracteristicas:

- Tipo de aceite: ESSO 75W8B0 EZL 848 o
TOTAL 75W80 H 6965.

- Capacidad de aceite: 2,0 litro(s).

- Viscosidad: 75W80.

- Periodicidad niveles: 60.000 KM.

- Lubrificada de por vida.
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TRANSMISION

MARCA ORGANO 20078 20079 200093 200094 20CD80 - Tapon ce vaciado (1), Far de aprists: 2.5
Codigo del motor TU3JE TU3JP TU3IP TU3IP TUSIP4 daN.m ‘ e
Tipo homologacién molor KFW KFW KD K6D NFU - TaQ’JfE Cf_‘F-_Hsri;a'u:) ¥ de nivai (23, Par de
Neumaticos 195/65015 | 196/65R15 | 196/65R15 | 106/65R15 | 105/66R15 apriete: 2.5 daf.m. o
Tipo CC MAGN MASL MABL MASL MASN R L O O
Velocidadies) de 1a caja tuir sistematicarnents la Jurta del tapon
de cambios :.._ ! 12 X 41 11 X 40 11 X 40 11 X 40 12X 41 de vaciado y de lienado nivel
Velocidad{es) de la caja Agitar el bidon de acera nuevo antes de su
de cambios 2° 21X38 20X 39 20 X 39 _20X 38 21X38 empleo para homogeneizar la mezcia {los
Velocidadies) de ia caja aditivos se posan en el fondo del bidént.
de cambios 3° 32X 41 32X 41 3zx41 32X 41 8z2X41 Capacidad de aceite: 2 litro(s).
Velocidadies) de la caja Aceite reccmendado:
de cambios 4° l 40 X 39 40X 39 40 X 39 40 X 39 AG X 39 - ESS0 GEAR QIL. BV 75W-80W,
Velocidad(es) de la caja - TOTAL TRANSMISSION BV 75W-80W:
& cambigs ; ‘ 43X 33 43X33 43X%33 4333 43Xx33 nueva férmula.
Veloci es) de ia caj
d:msgnarchaa?as 12X30X43 | 12X30X43 | 12X30X 43 | 12X30X43 [ 12X 30X 43
Velocidad a 1000 rp.m.
{en knvhj 1° Fas 7.04 6.50 650 7,25 Quitar:
Velocidad a 1000 r.p.m. ; - Los manguitos de reaspiracidn de los va-
{en km/h) 20 14,16 13,12 1211 12,11 13,69 pores de aceile
Velocidad a 1000 r.p.m. - El filtro de aire.
(en km/h) 3° 1899 19,86 18.42 18,42 19,33 - El manguite de salida de aire.
Velocidad a 1000 r.p.m. - Ef resonador.
Gl pat 26,26 26,26 24.21 24,21 25,40
Velocidad 00 r.p.m, 3
(;0:;1,?‘);10 OTpm 33,37 33,37 30,76 30,76 32,27
Velocidad a 1000 r.p.m.
Wbk iartio ats 7.15 7.15 8,59 6,59 6.91
Par puents 13 X 59 13X 59 13X64 13X 64 13X 61
Par taquimétrico 21 X17 21 X 17 21 X17 21X 17 Sin
Diametro diferencial 77.0 77,0 77.0 77,0 77,0
Capacidad de aceite 20 20 2.0 20 20
Pares de apriete. 15
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m. 4
DENOMINACION PAR DE APRIETE
Fijacion carter caja de cambios 2.0 daN
en cérter de embrague A RENaR % .}_,F@_ )
Filacion guia de collarin 1,0" daN.m Quitar: .
Fijacion placa intermedia N - La tapa de bateria.
en cérter de embrague 50 caN.m - El parabarros delantero izquierdo.
Fifacion dei semi-anifio - El tornillo dei soporte bateria (1)
de freno de rodamientos 2,0 daN.m C - La bateria.
{torniflos pre-untados) - . - Bl soporte bateria.
Tuerca de arbol secundario 14,0 daN.m — .
Fijacion del carter de chapa en 25 daN.m [ D Lo -
el carter de caja ! i
Tapdn de vaciado 2.5 daN.m Nuevo montaje:
Tapon de nivel 2.5 daN.m G = 15 minimo.
Contactor de marcha atras 2,5 daN.m D = 40 maximo. ) )
Fijacién soporie pinon (aquimetro 1,0 daN.m Las estrias del arbol primaric estan alarga-
Fiacion caja de cambios en moior | 4,0 daN.m dasen25mm. L
Filacian receptor de embrague Es posible diferenciar ios cigliefales por el
en carter 3,0 daN.m diametro de! refrentado:
*Con LOCTITE FRENETANCH - Antiguo montaje: el diametro del refrenta-
do es de 34 mm.
Identificacion centrado del 4rbol primario | Nuevo montaje: el diametro del refrentado
caja de cambios en cigiiefial. esde 41 mm. ) _
Las antiguas cajas de cambio son compati- )
A partir de las cajas de cambio MA reforza | D16S CON 105 nuevos ciglenales. ‘ ey}
das, los cigienales llevan un centrado de l.os antiguos mgqenales son Imcompat:bles
arbol primaric modificado. con las nuevas cajas de cambio. Desolidarizar el cilindro receptor (1) del cér-
. = : ~ ter de embrague.
NOTA.- En caso de contactos cutaneos fre-
cuentes con el lubricante, se recomienda
llevar guantes de proteccian,
BaCKUSKD
Quitar:
Antiguo montaje: - El tornillo (3).
A =13 minimo. [eackirec e - La tuerca (2).
B = 40 maxime. — - El conector (1).
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TRANSMISION

Quitar:

- El cenector (1).

- Los tornillos (2).

- El torniilo (3).

- Los tornillos inferiores de fijacién del carter
de embrague.

Soltar los cables de mando de la caja de

cambios con un destornilador;

- Presionar en los 2 tetones metalicos y
después sacar los cables de mando de la
caja de cambios del soporte.

Levantar el vehiculo.

Quitar las transmisiones.

Quitar ! tornillo (1).
Bajar el vehiculo.
Quitar el mecanismo limpiaparabrisas.

NOTA.- Proteger la parte inferior con la
ayuda de una junta.

Quitar:

- Los tornillos (1}

- El soporie captador régimen {2).

- La caja de cambios.

Para la reposicion comprobar:

- La ausencia de fuga de aceite a nivel de la
guia collarin,

- La ausencia de fuga de aceite a nivel del
retén del cigliefal.

- El estadc de desgaste del embrague.

Suslituir los retenes de salida del diferencial.

Aplicar una capa fina de G12 en la guia del

collarin de embrague.

Montar la traviesa de sujecién grupo moto-
propulsor 0009 (1), las manillas {4) y la ca-
dena de elevacion (3); con la grda de taller
{2) enganchar ia caja de cambios en (B).

NOTA.- No engrasar las estrias del arbol
primaric

Poner:
- La caja de cambios.
- Los tornilios de fijacion caja de cambios

con el motor (4,0 daN.m).

Quitar:

- La cala elastica (1).

- El soporte de eje de caja de cambios (2.
- El soporte de cala elastica (3).

- El soporte (2) (de eje de caja de cambios
(2,5 daN.mj.

- l.a cala elastica (1).

-La tuerca (4)de la cala elastica (8,5
daN.mj.

- El soporte de cala elastica (3) (3.0 daN.m).
Levantar la cala elastica con la ayuda de la
traviesa de suijecién del GMP.

Poner la cala elastica apoyada en su soporte.
Volver a poner les tornillos {5} (3,0 daN.m).
Quitar la traviesa de sujecidn grupo moto-
propulsor 0009, las manillas, la cadena de
elevacion y la grua de taller.

Montar el mando hidraulico de embrague.
Efectuar varios desembragadas-embraga-
dos de extremo a extremo,

Controlar la ausencia puntos duros,

Poner las transmisiones.

Continuar las cperaciones de poner en el

orden inverso a las de extraccion.

Zona de marcado (A), incluye:

- Marca drgano.

- NUumero de orden de fabricacion.

La caja de cambios BE4/5 es una evolucion

de la caja de cambios BE3/5.

La caja de cambios BE4/5 se diferencia de

tas Ultimas versiones de BE3/5 pot:

- La sustitucién de la tuerca almenada
del arbol primario por una tuerca hexa-
gonal.

- La evolucion de la lubricacion del sincroni-
zador de 5% y su moyu.

- La evolucion de la lubricacion del sincroni-
zador de 3%/4% y su moyu.

- Un arbol primaria, mas largo en 8 mm.

- La evolucion de las conexiones del piloto
de marcha atras.

Caracteristicas:

- Tipo de aceite: ESS0 75W80 EZL 848 &
TOTAL 75W80 H 6965.

- Capacidad de aceite: 1,9 litro{s).

- Viscosidad: 75W80.

- Periodicidad niveles: 60.000 KM.

- Lubrificada de por vida.

200M37 200M37 200M38 20089 200M30 D40 20DM40
200048 200048 200849 200040 200150 200150 200151 200151
EW10J4 EWioJd | EWI0J4 | EWI0JA | DWIOTD | DWIOTD | DW10TD | DWIOTD
RFN RFN RFN RFN RHY RHY BHY RHY
206/65R18 | 205/50R17 | 205/55R16 | 205/50R17 | 195/65R15 | 205/65R16 | 195/65R15 | 205/55R16
BE4/6S | BE4/SS | BE4/BN | BE4/SN | BE4/SL | BE4/5L BE4/5L | BE 4/5L
11X38 11X38 16X38 1X38 § 11X38 11X38 11X38 11X38
23X43 |. 23X43 23X 43 %5'43 23X43 23X 43 23X 43 23 X 43
25X 34 25X34 25x32 | "25X3% | 27X3i 27 X 31 27 X 31 27 X a1
39 X 41 39X 41 41X89 | 41X39 45 X 37 45 X 37 45 X 37 45X 37
: 43 X 37 43 X 37 4TX35 | 47X35 47 X 31 47 X 31 47 X 31 47 X 31
Velocidadies) de la caja de cambios marcha atras [12 X 31 X401 12 X 31 X 40{ 12 X 31 X 40} 12 X 31 X 40} 12 X 31 X 40} 12 X 31 X 40|12 X 31 X 40{12 X 31 X 40
Veiacidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 1* 8.25 832 7,01 7,08 851 | 847 8.08 8,04
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TRANSMISION
MARCA ORGANO 20DM37 200M37 20DM38 20DM38 20DM39 200M39 DM40 20DN40
20DL48 20DL48 20DL45 20DL49 200050 20DL50 200DL51 20DL51
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 2* 15,24 15,37 12,96 13,07 16.72 15,64 14,93 14,85
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 3* 20,94 21,13 18,93 19,10 25,60 25,47 24,31 24,18
| Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h} 4° 27,10 27,34 25,47 25,70 35,75 35,57 33,94 35,77
 Velocidad a 1005 r.p.m. (en Km/h) 5° 33,10 33,40 32,63 32,82 44,57 44,34 42,31 42,00
Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h) marcha atras B,55 8,62 727 7,33 8,82 8,77 8,37 8,33
' Par puente 19X 77 19X 77 12 X 81 17 X 81 19 X 75 19 X 75 19X 79 19 X 79
Par taquimétrico 22%18 22X 18 22X 18 22X 18 ReA 10 22x18 bk 2x18
0 8in 0 sin Q sin O sin
D tro diferencial 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0 84,0
Capacidad de acsite 1.8 1.9 1.9 19 1,9 1.9 1.9 1.9
MARCA ORGANO 200M14 200M15 20DM03 20DNO9 20DM12 20DM12 200M13 20DM13
Codigo dei motor DVAT DV4TD DW10ATED | DW10ATED TUSJIP4 TUSJP4 TUSJP4 TUSJP4
) RHZ RHZ NFZ
Tipo homologacién motor 8HZ 8HZ RHS RHS NFU NFZ NFZ NFZ
Neumaticos 195/85R15 | 195/65R15 | 205/55R16 | 205/50R17 | 195/65R15 2_0'5/55F\1 6 | 195/65R15 | 205/55R16
Tipo CC BE 4/5L BE 4/5L BE 4/5L BE 4/5L BE 4/6J BE 4/5J BE 4/6N BE 4/5N
Velocidad(es}) de i caja de cambios 1* 11 X 38 11X38 11 X 38 11X 38 11X 38 11 X 38 11X 38 11X 38
Velocldad(es} de a caja de cambios 2° 23X 43 23X 43 23X 43 23X43 23X43 23 X 43 23 X 4 23X43
“Velocidad(es] de fa caja dé cambios 3%, 27 X3 27 X3 27 X 31 27 X 31 27 X 32 27 X 32 27 X 3 27 X 32
Velocidad{es) de fa caja de cambios 4° 45 X 37 45 X 37 45 X 37 45 X 37 41 X 39 41 X 39 41 X 39 41 X398
Velocidad(es) de la caja de cambios 5° 47 X 31 47 X 31 47 X 31 47 X 31 44 X 35 44 X 35 47 X 35 47 X35
Velocidad(es} de la caja de cambios marcha atrés |12 X 31 X 40 [12 X 31 X40}12 X 31 X 4012 X 31 X40[ 12X 31 X 40}12 X 31 X 4G{12 X 31 X 40]12 X 31 X 40
Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h) 1* 7.88 7.43 9,07 3,15 7,42 7,38 8,81 6,77
Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h) 2° 14.56 13,71 16,76 18,91 13,70 13,63 12,58 12,52
Velocidad a 100G r.p.m. (en kmvh) 3* 23,72 22,35 27,29 27,53 20,02 19,91 18,38 18,28
Velocidad a 10C0 r.p.m. (en km/hj 4* 33,12 31,20 38,11 38.45 26,93 26,79 24,73 24,80
Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h) 5% 41,29 38,90 47,51 47,83 32,21 32,04 31,59 31,42
Velocidad a 1000 r.p.m. (en km/h) marcha atras 817 7,69 9,40 9,48 7,68 7,685 7.06 7.02
Par puente . 15 X 64 17 X77 19 X 70 19X 70 17 X77 17X 77 15X 74 15X 74
; : ] 22x 18 22x 18 22x18 22x18 22x18 22x18B
Par taquimetrico ) Sin Sin a8 e o sin o sin o sin osin
| Diametro difarencial 77,0 77,0 84,0 84,0 77.0 77.0 77,0 77,0
Capacidad de aceite 1.8 1.9 19 1.9 1,9 1.9 1.9 1.9
Pares de apriete.
N* DENOMINACION PAR DE APRIETE
Tornilios soporta mando
! | de valocidades 1 G
_ | Fijacion caja de velocidades
-4 sobre motor 5.5'de.m
_ {Tomiflo freno de eje de
marcha alras 2,0daN.m
[ Fifacién guia del estribo
del embrague 1,25 daN.m

Condiciones de limpieza y de montaje
caja de cambios.

[ezoxusin]

NOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 Kg.m.

No utilizar abrasivos ni Otiles cortantes en
los plancs de junta.

N DENOMINACION PAR DE APRIETE 8 pl ,

1_|Carter trasero de caja 1,25 daN.m Limpiar la parte rcscada de {os tornillos y los
Figacién cérter caja de cambios] taladros roscados.

2 len carter de embrague 1,25 daN.m Volver a montar las piezas limpias v sin de-
Tuerca de fijacion sje fecto frayones, rebaba, golpes...).

3 vancolador marcha alrée 4.5 daN.m Aceitar las piezas a medida que se van

4 | Respiradero 1.7 daN.m montando. N _

5 |Contactor de marcha atras 2,6 daN.m Sustituir, sistematicamente, después de

& _|Tapon de vaciado 3,5 daN.m N DENOMINACION PAR DE APRIETE | | OUitar

7_{Tap6n de nivel 2.2 daN.m 1_| Tuerca e &rbol primaric 7,25 daN.m - Las juntas.

8 |Soporte toma taquiméltrica | 1.5 daN.m 2 [Tuerca de arbol secundaric | 6,5 daN.m - Las grupillas.

g | Fliacion (o M7) carter Tormillo de sujecian - Los rodamientos. )
diferencial 1,25 daN.m 3 | odamiento 1,5 daN.m : ;at? |tu:’-}r(:'.as de apriete de las lineas de

= Figcién @ —TFomilo. rboles.

b gfiiérll(a-i HED ey 5,0 daN.m 4 ;ﬁ’;“,}ﬂ,?c?ffgﬁim 1.5 daN.m - Los tornillos de apriete corono de dife-

' e e : rencial.

4 miﬁ;ﬁﬁméﬂ ek 1,25 daN.m 2 -';'c‘,a,ﬁff'.;' jg',?;;gf“mc'a’: 5.0 dal.m - El casquillo de apoyo del pindn de 5°.

12| Fijacion alargadera diterenciall 1,5 daN.m 8 parada del sie 1,5 daN.m - La arandela freno de la tuerca del arbol

; primario.
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Respetar los emparejamientos:

- Los carteres de embrague, caja de cam-
bios y diferencial.

- De la palanca vy del eje de seleccion.

- Del dedo y de ia palanca de paso.

- De las horquilias v ejes.

- Cubos de sincronizadores.

soidn y raposicisn

NOTA.- La caja de cambios se saca por de-
bajo del vehiculo,

Quitar:
- El soporte del filtro de aire.
- EI manguito de entrada de aire.
La tapa estilo bateria.
- La bateria.
- La bandeja-sopcrte bateria.
Desconectar, desembridar y separar ios ha-
ces de cables eléctricos inherentes a la caja
de cambios.

Eah

Aty

Desacoplar:

- La bleleta de paso (1).

- La bieleta de reaccion (2).

Quitar:

- Los tornillos {3).

- La tuerca (4).

- Bl soporte (5) de hieletas de mandoes de
velocidades.

Quitar:

- Los brazos Iimpiaparabrisas.

- La rejilla central de entrada de aire.

? R N
liﬁ
W[ =§ |- -hﬁ
A s
TR o R

1 =

Montar la traviesa de sujecion GMP (1).

NOTA.- Posicionar los puntos de apoyo
en (A).

Enganchar la traviesa (1) en el gancho de
elevacion det motor.

Quitar:

- La tuerca de eje de la caja {1) y su arandela.
- Los tornillos de cala (2).

- La cala elastica (3).

- Los torniltos (4).

- El soporte de eje de caja de cambios (5).
- El gje de ia caja (8} y su arandela.

Levantar y calzar el vehiculo con ias ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las ruedas delanteras.

- La proteccién bajo motor.

- El parabarros delantero izquierdo.

Vaciar la caja cambios.

Quitar las transmisiones.

NOTA.- Desacoplar la linea de escape para
evitar destruir el flexible; este flexible no so-
porta las contracciones en torsion, traccion,
ni flexian provocadas por et desmontaje de
uno de lcs soportes del grupe motopropulsor.

TRANSMISION

NOTA.- Proteger el radiador con un carton
durante el descenso de la caja de cambios.

Quitar {a caja de cambios.
Quitar ei conjunto collarin y la horquilla.

Controlar el estado del cojinete rotula (2).
Si incorrecto: sustituir la harquitia de em-
brague.

Dar un poco de grasa G12 en los picos de
la horquilla (3).

Mantar en lugar del collarin (1), las ufietas
{4) en los picos de horauilla {(3).

Dar un poco de grasa G12 en la guia porta-
collarin.

NOTA.- No engrasar las esirias del arbol
primario.

No abrir el circuito hidraulico.

Desmontar el cilindro receptor de embrague
{1}, por medio de les tornillos (2).

Quitar ¢l ternillos de fijacion (3) del motor de
arranque y del soporte haz de cables (4).
Separar el conjunto sin desembridarlo.
Quitar los tornillos desmontar el limitador de
recorrido vertical.

Quitar:

- Las tuercas {1}.

- Los tornillos (2).

- Los tornilios de fijaciones inferiores (3).

- Bl impactador (4).

Bajar ligeramente el grupo motopropulscr con
la ayuda de la varilia roscada de la traviesa.
Enganchar un polipasto en la caja de cam-
bios con el ganchao.

Quitar los tornillos de fijacion superiores de
la caja de cambios.

Montar el conjunto horguiila (2) + coliarin {1).
Maniobrar el callarin {1) con el fin de com-
probar el montaje de las ufetas (4) detras
de los pices de la horquilla (3).

NOTA.- El coilarin debe desplazarse con la
horquilia.

Sustituir sistematicamente:

- Los retenes de salida del puents, utilizan-
do los embutidores.

- La junta tdrica de ia prolongacién.

- Las tuercas autoblocantes.

- Las arandelas elasticas.

NOTA.- Comprobar el montaje de los anillos
de centraje de ia caja cambios en el motor.

Dar grasa en el espacio existente entre los
labios de los retenes de salida puente.

NOTA.- Al mentar la caja de cambios tener
cuidado en no pellizear los haces de cables.

Acoplar la caja de cambios al motor.

Poner los tornilies de fijacién superiores.

Apriete a 5,5 daN.m.

Limpiar la rosca del eje de caja, dar grasa E3.

Poner:;

- El soporte de bieletas de mando de veioci-
dades, acoplar las bieletas.

- Los tornilios del soporte de bieletas: 71,9
daN.m.
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TRANSMISION

-Latuercaa 1,3 daN.m.

- Ei motor de arranque.

- El soporte del haz de cables.

Montar el cilindro receptor, apretar sus tor-

nillos a 2,0 daN.m.

Poner:

- El impactador.

- Las tuercas (4,0 daN.m).

- Los tornillos (4,0 daN.m).

- Les tornillos de fijacion inferiores de la caja
de cambios.

Poner &l limitador de recorrido vertical.

Poner:

- El eje de caja de cambios y su arandela.

- El soporte de eje de caja de cambios.

- Los tornilios del soporte de eje de caja de
cambios.

- La cala elastica.

- Los tornillos de cala (sin apretar).

- La tuerca de eje de la caja y su arandela.

NOTA.- Centrar el grupe motopropulsor an-
tes de apretar los tornillos de fijacién de la
cala elastica.

Apretar:

- Los tomnillos de cala a 3,0 daN.m.

- La tuerca de la cala: 6,5 daN.m.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Poner las transmisiones.

Llenar y comprobar el nivel de la caja de
cambios.

Realizar una iniciacién de los diversos calcu-
ladores.

Extraer el moyu con la ayuda del Gtil extrac-
tor de moyu de 52 velocidad 0317-Y.

Marcar la posicién del moyu {1) en relacién
al sincronizador (2).

Quitar el conjunto moyd-sincronizador
(1)+(2) equipade con la horquilia {3).

Quitar:
- Los tornilies (1).
- La tapa (2).

Meter la 5* velocidad y quitar la grupilla (1)
de sujecion de horquilia.

Volver al punto muerto {la horquilla debe
quedarse en su posicion).

Meter otra velocidad para bloguear los &r-
boles en rotacion.

Quitar:

- Bl ¢lip (2).

- La tuerca {3).

Quitar la tuerca (4}.
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Quitar el pifidén motor de 52 (1)
- Ei casquillo de apoyo (2).
- El separador {3).

Quitar:

- Los tornillos (1) de freno de rodamiento de
arbol secundario.

- La plaguita de freno (2) del eje de horquilla.

- El tornillo de sujecion (3) del eje del pifion
inversor de marcha atras.

- Los tornillos (4).

Quitar:

- El segmento {1) (si fuese necesario, utilizar
dos puntas afiladas, levantar el arbol para
facilitar su salida}.

- El carter de caja (emplear un martillo de
plastico para soltar el carter de los casqui-
llos de centrado).

Para la reposicion dar en el plano de junta

del carter de embrague producto de estan-

queidad E15.

Montar ef carter de la caja de cambios.

\ p l_‘-—"_ Y > . \
24\ (9
=) | (CAD
NOTA.- Controlar el montgje del canalén de
aceite en el orificio (1) del carter.

Apretar los tornillos (4) a 7,25 + 0,25 daN.m.

Apretar el tornillo (3) equipado con una

arandela nueva a 2,0 £ 0,5 daN.m,

Montar:

- La placa frenc (2) de eje de horquilla (parte
plana (C} en la gargantilla del eje).

- Apretar el tornillo a 7,5 £ 0,3 daN.m.

- El segmento (5} en la gargantilla del roda-
miento.

- Los tornillos (1) {apriete a 7,5 + 0,3 daN.m).




Peoner:

- La arandela separadora (3), el espaldén
contra el rodamiento.

- El casquillo de apoyo del pifion de 5° (2).

- El pifién motor de 5° (1).

- El conjunto moyu-sincronizador.

TRANSMISION

Montar y apretar los tornilios (1) (par de
apriete: 1,25 £ 0,4 daN.m).

Apretar ef tapdn de nivel a 1,0 daN.m (2).
Respetar las condiciones de limpieza y
maontaje.

Meter una velocidad (3° 0 4% con el selector
y despues meter la 5%

Quitar la tuerca del arbol primario.

Dar un producto FRAMET E6 (FRENBLOC
9733.10) en el roscado.

Apretar la tuerca del arbol secundario a
6,5 daN.m y frenarla abatiendo et metal en
las ranuras del arbol,

Quitar el conjunto moyl-sincronizador (5%).
Posicionar la horquilia de 5°.

Volver a montar el conjunto.

NOTA.- Respetar las marcas realizadas al
desmontaje.

Meter ia bola de blogueo, comprimirla en su
alojamiento empujando el conjunto moyu-
sincronizador.

N\
RN

Meter la 3”0 la 4%y la 5

Dar FRAMET E6 en la rosca del arbol pri-

mario.

Apretar la tuerca (2) del arbol primario a

5,0 daN.m y frenarla.

Engambiar la horquilla y su eje con una gru-

pilla {1) nueva.

Dar en el carter pasta de estanqueidad E15.

Enroscar, sin apretar, el tapdn de nivel (21)

{centrado de los cérteres).

Realizar el habiado de la caja de cambios.

Realizar el deshabiado de la caja de cambios.
Desmontaje del carter de caja de cambios.

€y
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Quitar el eje y el pindn balader de marcha
atras (1). :
Girar y quitar el eje de 5° velocidad (2).
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Quitar el eje de horquilla (1) tirando hacia
arriba.

Girar la horquilla (1).

Sacar algunos milimetros los arboles del
cérter de embrague.

Bascular la parte derecha de !a horquilla ha-
cia abajo.

Quitar la horquilla {1).
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Quitar el conjunto de pifcnerfa y horguilla
de 1°/2°,
Desmontaje de la guia porta-collarin.

NOTA.- Respetar las condiciones de limpie-
za y montaje.

Para la reposicién montar la guia porta-co-
llarin.

Control-reglaje de los rodamientos del arbol
primario.

Acoplar sl arbol primario y secundario con la
horquilla de 1%/2°,

Posicionar la pifioneria en ef carter.

CAN
Poner la horquilla de 3%4*° (2).
NOTA.- Antes de montar el eje {1}, posicio-

nar la horquilla (2) en la palanca de paso (3)
y la horquilla (4).

Poner el eje de horquilla de 12/22-3%/42 {1}.
NOTA.- Respetar la orientacion del eje (1).
PEUGEOT 307 /97



TRANSMISION

Para su extraccion soltar la funda guarda-
polvos en la consola central.

Quitar el conjunto pomo-guardapolvos tiran-
do hacia arriba.

Quitar la consola central.
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Montar el gje y el pinén de marcha atras (1},
entrada del dentado {A) hacia abajo.

NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-
miento de la grupilla (2) en el carter.

Montar el geliete de aceite.
Montar el carter de la caja de cambios.
Realizar el habiade de la caja de cambiocs.

Desmontar las 4 tuercas de fijacion (1) del

mando de la caja de cambiocs.

Quitar:

- El conjunto fiitro de aire.

- Los manguitos de reaspiracion de los va-
pores de aceite.

- El racor filtro de aire/caudalimetro.

- La bateria y su soporte.

NOTA.- Hay un tornillo (8) del scporte de
bateria por detras del parabarros izquierdo.

Scitar ias rotulas demando de caja de cam-
bios (1): con la ayuda de los Utiles de dia-
metro 10 (0261-G1) y de diametro 13
(0261-G2).

Levantar el vehiculo.

Desmontar las fijaciones € {a chapa anticalo-
rica y montarla en la linea de escape.

Mando de velocidades cfc BE4R ) -

1.- Cable de seleccién.
2.-Cable de paso.
3.- Bieleta de reaccidn.
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Soltar los cables de mando de velocidades
del soporte con un destornillador tipo elec-
tricista.

Quitar el conjuntc de mande de velocidades.
Para la reposicién dar grasa en las rétulas.
Continuar las operaciones ce reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Apretar las tuercas de fijacion del mando de
la caja de cambios a 0,8 daN.m.

Montar:
- La consola central.
- El conjunto pomo-guardapolivos.

jen &ferenclal .

Desarmar |la caja de cambios.

Quitar la alargadera del puente (1).

Recuperar:

- El tornillo taguimétrico (2).

- La junta térica (3).

- L.a cala de posicionamiento (4} (si va mon-
tada).

Quitar los tornillos (8) y (6).

[Eio] 7 e ;@

NOTA.- E! carter diferencial (1) fleva mues-
cas (A}-(B) para facilitar su desmontaje.

Meter un destornillador (2) en las muescas
para apalancar.

Continuar despegando ei carter diferencial
golpeando en cada uno de los lados con un
calzo de madera.

Quitar:

- El carter de diferencial (1).

- El cajetin diferencial (2).

Para la reposicién controlar el montaje de
las grupilias de centrado (2).

Controlar la limpieza del planc de junta.

Dar en el plano de junta una capa fina regu-
lar de pasta de estanqueidad (E15).

Montar el diferencial (1) provisto de pistas ex-
teriores de rodamientos (3) y (4} en el carter.
Poner el carter de diferencial.
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Medir el espaldén X de prolongacion.

Primer montaje-Alargadera/carter de di-
ferencial (caso en que el espaldon X de
la alargadera = 10 mm).

- Los tornillos {4} {apriete a 7,5 £ 0.3
daN.m).

Apretar:

- Los tornilios {(6) a 5,0 £ 0,50 daN.m.

- Los tornillos (5) a 1,25 £ 0,25 daN.m.

Segunde montaje-Alargadera/carter de
diferencial {caso en que el espaldén X
de ia alargadera = 8,65 mm).

TRANSMISION

Quitar:

- La alargadera carter diferencial.

- La cala de reglaje.

Con un calibre de profundidad FACOM 811,
medir la distancia y entre el plano de junta y
la pista exterior del rodamiento.

Calculo del espesor de la cala de posiciona-
miento: Y - X + 0,1 mm = Espesor de la cala
de posicionamiento.

Posicionar:

- La cala de reglaje 0317-X de los rodamien-
tos en la pista exterior del rodamiento.

- La prolongacién sin junta térica.

Apretar, progresivamente, los tornillos de la

prolongacién, haciendo girar el diferencial,

hasta obtener una dureza de giro para po-

der posicicnar, correctamente, las pistas de

los rodamientos.

I

FACOM 811
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Poner:

- La cala de posicionamiento (4).

- El tornillo taquimeétrico (2).

- La prelongacion (1) equipada con una jun-
ta térica (3) nueva.

Apretar los tornillos (5) a 1,5 £ 0,3 daN.m.

Apretar:
- Los tornillos {2} a 5,0 £ 0,5 daN.m.
- Los tornillos {1} a 7,25 £ 0,25 daN.m.

Poner: y \@ NOTA.- Este orden operacional garantiza la
- El tornillo taguimétrico (2). 2\ iy \ \\ correcta alineacién de los planos de junta.
- La profongacion (1) equipada con una jun- R A \

ta torica (3) nueva.

L de W 1

Realizar el armado de la caja de cambios.

T

CODIGO DEL MOTOR TUSIP4 TUSJP4 EW10J4 EW10J4
Tipo homologacién motor NFU NFU RFN RFN
Neumaticos 195/65R15H | 205/55R16V | 205/55R16Y | 206/50R17W
Marca érgano 207P45 20TP45 120TP46/20TS01! 20TP486
Tipos C.C ALZ ALZ AL4 ALa
Relaciones ds ia caja 1° 0,367 0,367 0.367 0,367
Relacionss de la caia 2* : 0,867 0,687 0,667 0,667
Relaciones de fa caia & 1 1 1 7
Relaciones de la caja 4" 1,407 1,407 1,407 1,407
Refaciones de la caja marcha atras -0,407 -0,407 -0,407 -0,407
Velocidad a 1000 r.p.m. {en kmv/h) 1° 8,05 9,00 . 945 9,53
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 2* 18,45 16,37 - 17,18 17,34 .
Velocidad a 1000 r.p.m. {en km/h) 3° 24,67 24,56 25,77 26,00

Velocidad a 1000 r.p.m. (en kmv/h) 4° 34,73 34,55 38,27 96,60
Velocidad a 1006 r.p.m. (en kam/h) 10,05 1000 | - 1050 | 1080

. : . . e marcha atrés i i ' 4 : g

La caja de ‘cambwos autométlca se identifica Parfes) del pusnia - EEE] SOXT3 TR 5N

por una etiqueta autoadhesiva (A) o en su Par aquméirico ST i, T

gjefﬁncto fof nl Gribada e Par de descenso______ |_62x67 B3X67 | B2X67 | bIX67 _

2 Nl?rrv?grg g: se.rie. Capac?dad ge oot {uiro(s)l 465 465 .'46".3 : 465 e

Eg:ang:ja de cambios esta lubrificada de mdad @O?:CMMB cya §) 1‘9’34 1‘,524 - 13'24 1‘&1
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TRANSMISIONES

TWPO HOMOLOGACION
MOTOR NFU - RPN
Neuméticos 195/65015H
T caja de cambios

cc automética autoactiva AL 4
Marca drgano ;
transmision izquierda B2
Marca 6rgano
transmision derecha T
Junta lado rueda AZ17.6 _

L4 - DENOMINACION PAR DE APRETE
1 | -Pre-apriete 1.8daN.m
- Apriste 3.0daN-m
Fiacion de caja de cambios
2 i cartor Glindros 5,2 daN.m
3| Torna tagquiméirica GEdahm
Blactrovaivulas /o s e e
4 jreguigdorssenbloque - | O8.daNm
§ | Biogue tioraulico. | 0,8 dall.m
- Aprieta pravio da los i ey
6 tomifios {sin orden pracisc) 0,8 daN.m
- Aioies ios tomilos ek
- Apriste en orden indicado |  0.8daN.m
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Remolcado con la ¢/c automatica AL4.

El engrase de la caja de cambios se realiza

por la rotacion del motor, por tantg, cuando

sea remolcado, se deben levantar las rue-

das motrices.

E! remolicado con las ruedas motrices en el

suelo es, no obstante, posiole. perc debe

realizarse de manera excepcionzl respetan-

do las condiciones siguientes:

- En una distancia maxima de 50 km.

- A una velocidad inferior a 50 kny/n.

- Palanca de velocidades en posicion N,

- Vehiculo horizontal o con una inchnacion
maxima de 5 °© si requiere levantar las rue-
das traseras.

Intervenciones/mecanica.

El engrase de la caja de cambios unicamente
esta asegurado estando el motor en marcha.
En ta conduccién:

- Nunca se debe circular con el contacto
quitado.

- Nunca se debe empujar €l vehiculo para
tratar de ponerlo en marcha {imposibilidad
con una CCA).

Nunca dejar la caja de cambios en el suelo

sin proteccion.

Nunca servirse de los manguitos para levan-

tar la caja del suelo, girar, sujetar o0 empujar

la caja de cambios.

Meter imperativamente la varilla de sujecion

convertidor cuando la CCA esté quitada {co-

fre ;)338~ZV para intervencion: CCA autoac-
tiva).

Quitar la varilla antes de la union motor/CCA

{cofre 0338-2V para intervencion: CCA au-

toactiva).

Durante las intervenciones en el interior de

la caja de cambios, tomar todas las medi-

das de limpieza necesarias.

Intervenciones/electricidad.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- Bl calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacidn, oxidacién...).

- La presencia y estado del sistema de blo-
queo mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién supe-
riora16 V.

- Jamas utilizar lampara testigo.

Modo degradado.

Circulando en modo degradado (CCA blo-
queada en 3? hidraulica) no se debe sobre-

pasar la velocidad de 100 km/h.

EVaciado, llenado, nivel cfc AL4

La caja de cambios autoactiva (AL4) esia lu-
bricada de por vida.

La caja de cambios automatica dispone d- un
sistema de medicion de la calidad del acr:=.
E! calculador de la caja de cambios automa
tica autoactiva Al4 dispone de un contador
de desgaste de aceite.

Para un mismo intervalo de tiempo, el con-
tador se incrementa en un cierlo numero de
unidades (gasto) en funcion de la tempera-
tura de la caja de cambios.

Cuando ef contador esta saturado, el calcu-
lador de la caja de cambios informa al clien-
te sobre la presencia de un Defecto por me-
dio del parpadeo de los testigos Sport v
Nieve del combinado.

Con ta ayuda del util de diagnosis el técrice
comprueba si es necesario sustituir el aceite o
si se trata de un fallo de la caja de cambios
Para toda intervencion que requiera un ana-
dido minimo de 0.5 iitro(s) de aceite nuevo
en la caja de cambios, efectuar la puesta al
dia del contador de consumo de aceite con
la ayuda de! util de diagnosis.

Vaciado.

NOTA.- En caso de vaciado de la cca moti-
vado por el parpadeo de los testigos depor-
tivo y nieve con el mensaje en et util de
diagnosis: vaciado a efectuar = si + puesta
a cero del contador de medicién de aceite.

NOTA.- Caja de cambios en su sitio: €l
cambio es parcial; se quita aproximadamen-

te 4 litro{s).
=
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Aceite de caja de cambios caliente: Quitar et
tormillo (1) {6 caras de 27 mm).

Llenado.

NOTA.- E! unico aceite a utilizar ESSO LT
71141,

Quitar el tapdn (1) con fa ayuda del util apre-
piado.

NOTA.- No guitar el ternillo (2).

Llenar la caja de cambios con la ayuda de!

il adecuado.

Cantidad de aceite a poner:

- Después del vaciado: 4 litro(s)

- Después de quitar-poner carter de blagi=
hidraulico: 1,5 litrofs).



- Daspuas vacide v cambio det bloque hi-
draviicn: 4.5 rafz).

- Después vaciado y cambio del converti-
dor: 5 litro(s).

NOTA .- Para toda intervencion gue requie-
ra un afadido minimo de 0,5 litro(s) de
aceite nuevo en la caja de cambios, efec-
*1ar {a puesta al dia del contador de consu-
0 de aceite con la ayuda del (til de diag-
rosis; seguir el procedimiento de control
drl nivel de aceite.

Cantrol nive! de aceite.

NOTA.- El dnico aceite a utihzar ESSO LT
1141,

Tantrolar la ausencia de defecto con el utit
i diagnosis.

yner el vehiculo sobre un puente elevador
~n guatro columnas.

alanca de velocidades en posicion P (sin
freno de mano).

sonectar el (til de diagnosis.

Comprobar el par de apriete del vertedero
auxiliar antes de foda puesta a nivel de la
~aja de cambios {par de apriete: 4,0 daN.m).
3eleccionar la funcién medicion parametros.
Duitar el tapdn de llenado.

NOTA.- Adadir 0.5 litros(s) de aceite con la
ayuda del util apropiado.

NOTA.- No quitar el tornilic.
Motor en marcha: calentar el aceite de la

caja de cambios hasta llegar a una tempera-
tyra comprendida entre 58° C y 88° C.

Motor en marcha: quitar el tapodn de nivel (1)
{6 caras de 19 mmj).

£l aceite sale en chorro y después gota a
gota, el nivel es correcto.

NOTA.- Puesta al dia del contador de des-
gaste da aceite.

El aceite cae gota a gota 0 no cae:

- Parar el motor.

- Dejar enfriar.

- Anadir 0.5 litrols) de aceite.

- Volver a hagcer Ia operacidn.

- Sustituir sisteraticamente: la junta de es-
tanqueidad.

- Apretar el tornillo (1) a 2.4 daN.m.

NOTA.- Es imperativo anadir 0,5 litro{s) de
aceite antes de efectuar el procedimiento.

Extraccidn y reposicién de la cfc AL4 g

La caja de cambios se saca por debajo del
vehiculo.

NOTA.- La caja de cambios automatica es
estanca; es inutil vaciarla para esta operacion.

Poner el vehiculo scbre puente elevador de
dos columnas (para facilitar 2 operacién).

fe ]
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Antes de quitar la cuna, posicionar e con-
junto columna de direcaién/volanta (1) en
posicion baja y atras maximo.

Empujar el botdn (2) en la quiz de civdan (%)
con et fin de inmavilizar el conmnto (i),
Quuitar la tuerca de transmision izquisr-ia
Levantar et vehiculo.

NOTA.- Desmontar |a linea de escape na'a
evitar destruir el flexible: este no aguan'= ins
contracciones en torsion, traccidn ni flexian
provocadas por el desmontaje de unc o Ins
soportes del grupo motopropulsor.

Embridar el cajetin de direccion en et salmi-
cadero.

Quitar la transmision izquierda.

Separar la transmision derecha.

Quitar:

- La tuerca (1).

- E conector (2).

- Los tornillos (3).

- lLas 3 tuercas (4).

- El captador de régimen.

Quitar la bieleta.

Separar el motor de arranque sin desco-
nectario.

Desmontar el impactador,

Quitar los tornillos de fijacion inferiores
{union caja de cambios/motor).

Bajar el vehiculo.

Desconectar la bataria,

Quitar;

- El fittrc de aire.

- Bl resonador.

- Los conductos de aire.

- La tapa de bateria.

- La bateria y su bandeja.

TRANSMISION

s {0 cor da aveda del extrac-
tor de ratulas 0338-8.

- Fl frarn g2 funda (2) con un destorniltador
o glactnnista,

Montar las pinzas para manguitos 1517 (co-

=hgiente 2} en los manguitos (1).

Tnditar
La fijacién del soporte (2).

- Los manguitos (1); con la ayuda de fos al-
cites para abrazaderas elasticas del cir-
cuith de refrigeracion 0165.

Ssparar los haces de cables (3).

{Jesconectar la interconexion {(4)

Montar la gria de tailer, 1a cadena de elova-

cidn 0102-M, 'as manillas {coeficiente &) v

la traviesa de suj=scion del grupo motopre

pulsor 0011.

T U S
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(itar:

- La tuerca de eje de la caja (1) y su arandelr

- Los tornillos (2).

- La cala elastica (3).

- Fl tornillo {4) con ta llave tubo para quitar
poner gje de soporte CCA 0338-P2.

Motores TU3JP/TUSJP4.

Para ia reposicion asegurarse de la presan-
cia de los casquilos de centradao (1).

Montar la varilla de centrado para union
CCA 0338-A.

Quitar {a pinza de sujecién del convertidor
0338-V.

PEUGEOT 307 / 11\



TRANSMISION

Motor EW10J4.

QCKU?GD
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Para la reposicion asegurarse de la presen-
cia de los casquillos de centrado (1).
Montar la varilla de centrado para unién

CCA 0338-A,
Quitar el util 0338-v,

Todos los modelos.

Dar grasa MOLYCOTE BR2 en el pico del
convertidor (en D).

Hacer coincidir la varilla de centrado 0338-A
con la chapa de arrastre y ia abertura (1).

NOTA.- Durante la operacion de unién, no
deformar la chapa de arrastre ni la diana.

Poner los tornillos superiores de fijacién caja

de cambios/motor (2} (apriete a 5,2 daN.m,.

Quitar el Otil de sujecién del convertidor.

Apretar los tornillos {(3) a 3,6 daN.m.

Desmontar el util 0338-A ayudandose con

un trozo de goma.

Poner:

- Los tornillos infericres de fijacion (4} caja
de cambios/motor (apriete a 5,2 daN.m).

- Las tuercas de fijacion (1) del convertidor.

NOTA.- Montar tuercas nuevas: apriete pre-
vio a 1,0 daN.m:; apriete a 3,0 daN.m.

Asegurarse que Nc gueda ningun espacio a
nivel de las superficies de contacto.
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Dar LOCTITE FRENETANCH al eje de caja.
Poner el eje de caja y su arandela; con la
ayuda de fa llave tubo para quitar-pcner eje
de soporte CCA 0338-P.

Apretar el gje de caja a 5,0 daN.m; con la
ayuda llave tubo para quitar-poner eje de
soporte GCA 0338-P,

Poner:

- El separador (dar grasa PCAS SPAGRAM).
- La cala eléstica de caja de cambics.

- La tuerca de eje de la caja y su arandela.
- Los tornillos de cala (sin apretar).

NOTA.- Centrar el grupo motopropulsor an-
tes de apreatar los tornillos de fijacion de la
cala elastica.

Apretar;

- La tuerca del eje de la caja a 6,5 daN.m.
- Los tornillos de cala a 3,0 daN.m.
Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Poner:

- Las trasmisiones.

- La cuna.

Comprobar:

- El nivel de acsite de la caja de cambios,
- El nivel del liguido de refrigeracién.

NOTA.- £n caso de duda en la caja autoac-
tiva, poner el contador de aceite al dia con
el Gtil de diagnosis AL4.

Reiniciacion de las auto-adaptaciones; Con
la ayuda del util (DIAG 2000).

Efectuar un aprendizaje del pedal de ace-
lerador,

Reglaje del mando de velocidades.

B2CKUBTD

Palanca de velocidades en posicion P.
Palanca de paso (1) al maximo hacia la par-
te delantera del vehiculo (A).

Bloquear el reglaje de la velocidad presio-
nande en la pieza de plastico amaritla (2).
El reglaje se ha realizaco.

NOTA.- Para bloquear &l sistema de reglaje
del mando de velocidades, presionar en la
pieza de plastico amarilla (2).

Extraccidn-reposicién del mando de ve-
locidades.

I 7

Quitar:

- El conjunto filtro de aire.

- La rétuia (1); con la ayuda del atil extractor
de rétulas 0338-E.

- La grapa (en A).

Quitar:

- El pomo de la palanca de velocidades (fijar).

- La consola central.

Quitar;

- El relé {1).

- Las fijaciones del cajetin de mando de ve-
locidades automatico.

Levantar el vehiculo.

Quitar;

- La suspension de escape.

- Las fijaciones de la chapa anticalérica.

Retroceder al maximo la chapa anticaldrica.

Quitar el conjunto de mando de velocidades.

Para la reposicion proceder en orden inver-

S0 a las cperaciones de extraccion.

NOTA.- Parz fijar la rétula {1}, poner un tope
bajo la palanca de seleccion (2) (ejempio:
(til extractor de rétulas 0338-E).

Efectuar el reglaje del mando de velocida-
des (mando nuevo 0 desrreglado) (s! fuese
necesario).

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.
Quitar:

- La tapa-calculador.

- El conector del calculador.
- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.
- El cajetin filtro de aire.

- £l manguito de aire.




Quitar los 2 tornillos (1) (fijacion del conector
modular en la caja de cambios).
Desconectar el conector modular (2).

Sacar el conector 3 vias verde (2) del co-

nector modular (1).

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delantero izquierdo.

- Et haz de cables del captador de presion
de aceite (3).

- Los 2 tomnillos de fijacidn del captador de
presion de aceite (3}.

- El captador de presién de aceite CCA (3.

Para la reposicién sustituir la junta térica det

captador (3) y poner:

- £l captador de presion de aceite CCA (3).

- Los 2 tornillos de fijacion del captador de
presion de aceite (3): apriete a 1,0 daN.m.

- Bl haz de cables del captador de presion
de aceite (3).

- El conector 3 vias verde (2) en el conector
modular (1).

- Los 2 tornillos de la fijacion del conector
modular en la caja de cambios: apriete a
1,0 daN.m.

Volver a conectar el conector modular (2).

Poner:

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- El manguito de aire.

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda.

- El conector del calculador.

- La capa-calculador.

Conectar la bateria.

£ ;;dor detemtum eaiteCA
HAL4

Quitar el bloque hidrauiico.

conjunto del haz de cables eléctrico del blo-
que hidraulico.

Extraer el conector 12 vias amarillo (1) del

conector modular.

Quitar 1a grapa {2).

Extraer el conjunto del haz de cables lado

biogue hidraulico.

En la reposicion y en el montaje del haz de

cables, se debe respetar la conduccién del

mismo, asi como &l montaje de los canalo-

nes para evitar que se pellizque cuando se

monte el bloque hidraulico.

Poner:

- Una junta nueva.

- El bloque hidraulico.

Efectuar el reglaje del mando de seleccién

interna.

Poner:

- La grapa {2).

- El conector 12 vias amarillo (1) en el co-
nector modular (3).

TRANSMISION

Para la reposicién sustituir la junta térica del

captador (3).

Poner:

- El captador de velocidad enirada CCA (3).

- E! temnillo (4) (apriete a 1,0 daN.m).

- El haz de cables del captador (3).

- Bl conector 3 vias amarillo (2) en el conec-
tor modular (1).

- Los 2 tornillos de fijacion del conector mo-
dular (apriete a 1,0 daN.m.

Volver a conectar el conector modular (1).

Poner:

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda (apriete a 1,0
daN.m).

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- El manguito de aire.

- El conector del calculador.

- La capa-calculador.

Conectar la bateria.

%Captador de velocidad salida de la c/c t

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar el borne + de la bateria.

—— ErmEe— e
§C’aptador de velocidad de entrada CCA }

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La capa-calculador.

- El conector del calculader.

- El cajetin filtro de aire.

- El manguitc de aire.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.
Quitar los 2 tornilles (fljagjon del conector
modular en {a caja de camBios).
Desconectar el conector modular.

NOTA.- Para sustituir la sonda de tempera-
tura de aceite (1), es necesario sustituir el

Extraer el conector 3 vias amarillo (2) del co-
nector modular.

NOTA.- Captador de velocidad de entrada
de caja de cambios.

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delantero izquierdo.

- F! haz de cables del captador (3).

- Ei tornillo (4).

- El captador de velocidad entrada CCA (3).

NOTA.- La fijacion del conector {3) es fragil.

Quitar:

- La rueda delantera izquierca.

- El tornillo (1).

- El captador de velocidad salida CCA (2).

- £l conector (3).

Para la reposicién sustituir la junta torica del

captador (2).

Poner:

- El conector (3).

- El captador de velocidad salida CCA (2).

- Ei tornillo (1) (apriete a 1,0 daN.m).

- La rueda delantera izquierda (apriete a
10,0 daN.m).

Conectar el borne + de la bateria.

P ———
!Captador velocidad vehiculo _

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar el borne + de la bateria.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Desconectar el conector del captador velo-
cidad vehiculo {(2).

B2CKULID
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TRANSMISION

Quitar:

- El tornillo {(1).

- El captador velocidad vehiculo {2).

Para la reposicidn sustituir la junta térica del
captador {2).

Poner:

- El captador velocidad vehiculo {2).

- El tomnillo (1): apriete a 7,0 da.m.
Conectar el conector del captador velocidad
vehiculo (2).

Conectar el borne + de la bateria.

BRGNS s

Poner la palanca de velocidades en la po-
sicion N.
Quitar el filtro de aire.

Quitar:

- El buldn (1).

- La grapa (2).

- El conjunto (3).

- Los tornillos (4) y (5).

Quitar:

- El conector 12 vias (verde) (6).

- El contactor multifuncion.

Para la reposicion controlar ei estado del re-
tén en el carter de la caja de cambios.
Reparar {si fuese necesario).

Montar el contactor multifunciones.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Pares de apriete:

- Bul6n (1): 1,5 daN.m.

- Tornillos (4): 1,5 daN.m.

- Tornillos (5): 1,0 daN.m.

NOTA.- No vaciar la caja de cambios.

Desconectar la bateria.

Quitar:

- La capa-calculador.

- El conector del calculador.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.

- El cajetin filtro de aire.

- El manguito de aire.

Quitar los 2 tornilios (fijacién del conector
modular en la caja de cambios).
Desconectar el conector moduiar.

Sacar el conector 3 vias azul (2) del conec-

tor modular (1}.

Quitar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delantero izquierdo.

- El haz de cables de la electrovélvula de pi-
lotado de! caudal intercambiador (3}

- Los 2 tornillos {4).

- La electrovalvula de pilotado caudal inter-
cambiador (3).

Para la reposicién sustituir las dos juntas t6-

ricas de la electrovalvula de pilotado del

caudal mezclador {4}.

Poner:

- La electrovalvula de pilctade caudal inter-
cambiador {3).

- Los 2 tornillos {4): apriete 2 7,0 daN.m.

- El haz de cables de ia electrovalvula de pi-
lotado del caudal intercambiador (3).

- El conector 3 vias azul (2) en el conector
modular (1).

- Los 2 tornillos de fijacion del conector mo-
dular: apriete a 1,0 daN.m

Volver a conectar el conector medular.

Poner:

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda.

- La bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El cajetin filtro de aire,

- Ef manguito de aire.

- El conector del calculador.

- La capa-calculador.

Conectar la bateria.

Desconectar:

- La bateria,

- El conector del calculador.
Quitar:

- Ef cajetin filtro de aire.

- El manguito.

- La bateria.

- La bandeja-scporte bateria.

- La rueda delantera izquierda.

Doblar los manguitos (1)-{2); con ia ayuda de
la pinza para manguitos 1512 {coeficiente 2).
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Quitar:

- El tornilla (1).

- {ajunta (2).

- Las abrazaderas de los manguitos con fos
alicates para abrazaderas elasticas del cir-
cuito de refrigeracion 0165.

- El intercambiador térmico (3.

- Recuperar las juntas {4) v {5) bajo el inter-
cambiador térmico.

NOTA.- Si el intercambiador térmico no se
vuelve a montar inmediatamente: montar los
tapones de proteccion céarter e intercambia-
dor 0338-R, en el carter traserc y en el in-
tercambiador térmico.

Para la reposicidn sustituir:

- Las juntas (4) y (5).

- La arandela junta (2).

Pener:

- El intercambiador térmico (3).

- Apretar el tornillo (1) a 5,0 daN.m.

- Las abrazaderas de los manguitos con los
alicates para abrazaderas elasticas de! cir-
cuito de refrigeracion 0165.

- La rueda delantera izquierda.

- l.a bandeja-soporte bateria.

- La bateria.

- El manguito.

- El cajetin filtro de aire.

Conectar:

- El cenector del calculador.

- La bateria.

Efectuar el llenado, purgado y nivel del cir-

culto de refrigeracion,

Quitar:

- El conjunte filtrc de aire.

- El tornillo (1).

- La grapa (2).

- El mandc de {a caja de cambios {3) con la
ayuda del extractor de rétulas 0338-E.

Marcar la posicién del contactor muitifun-

ciones (4).

Quitar el contactor multifunciones.

Con la ayuda del util decapante junta eje

paso de velocidades 0338-N1, cortar la

goma de la junta:

- Efectuar un movimiento de rotacién alter-
nativo.

- Quitar los copos a medida que se va ha-
ciendo el corte.

- Cortar la junta hasta que el (til 0338-N1
esté a tope (A).
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Enroscar el extractor junta eje de paso de
velocidades 0338-N2 al maximo.

Quitar la junta.

Para la reposicion lubricar los asientos de
junta nueva.

Montar la junta nueva cen la ayuda del tam-
pén de enmangamiento de la junta eje de
pasc de velecidades 0338-K.

Continuar as operaciones de poner en el
orden inverso a las de quitar,

Contrelar |la posicion del contactor multifun-
ciones.

Aceitar el retén nuevo.

Montar la junta de transmision izquierda;
con la ayuda del tampén oe enmangamiento
junta de transmision 0338-H1 (lado izguier-
do) y de la guia de montaje de junta de
transmision izquierga 0338-H2.

Poner las transmisicnes.

Efectuar el lienado y la puesta a nivel de
aceite de la caja de cambios.

Iniciar el contador de desgaste de aceite
{(seguir el procedimiento del utit ce diagnosis
2000).

=

Vaciar la caja cambios.
Quitar las transmisiones,

Extraer la junta de transmision derecha; con
la ayuda del extractor de junta de transmi-
sidn derecha 0338-C.

Desmontar la junta de transmision izquierda
empujandola hacia el interior dei cérter, con
la ayuda de un sacagrupilias y un martiilc.

Para la reposicion aceitar el retén puevo.
Montar la junta de transmisién derecha; con
la ayuda del tampén de enmangamiento jun-
ta de transmision 0338-J1 (lado derecho) v
del tampdn de montaje de junta de transmi-
sién derecha 0338-J2.

TRANSMISIONES

Extraccién de las transmisiones

TRANSMISION

NOTA.- Se muestra en una caja de cambics
BE4R.

NOTA.- Czja de cambics manual vaciar la
caja cambios.

Utilizar un puente elevador de dos columnas
(para facliitar la cperacion),
Quitar las ruedas.

Con el Gtll (4}, inmovilizar en rotacion el
buje.

NOTA.- Jamas se debe frenar para aflojar
una tuerca (3) ya que se corre ei riesgo de
cortar los tornillos de fijacién dei disco de
freno.

Quitar:

- La horquilla-pasador (1).
- Ef frenc de tuerca (2).

- La tuerca {3).

Transmisién derecha.

Desenroscar las tuercas (1} (al maxime).
Girar, un cuarto de vuelta, las fijacicnes.

Quitar el tornillo de fijacion (1).

Sacar la mangueta y girar 1 cuarto de vuelta
el cuerpo del amortiguador con el fin de no
deteriorar el guardapolves de la transmisién,
Girar las ruedas a fondo hacia !a derecha.

Transmisién izquierda.

Girar ias ruedas a fondo hacia la izquierda.

Sacar la transmision del buje.

Quitar la transmision.

Dejar la mangueta en el cuerpo de amorti-
guador y mantenerla con una tornillo (1).

®
o Wl
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Para la reposicién comprobar:

- La ausencia de hoigura en las articulacio-
nes {1}.

- El estado de los guardapotvos (2).

- El rodamiento del soporte {3).

Reparaciéon de las transmisiones (si fuese

necesario).

Montar las transmisiones izquierda y dere-

cha en el orden inverso al desmontaje.

Limpiar y dar grasa multifuncional en las es-

trias del moyd y de la transmision lado rueda.

Transmisién derecha.

Limpiar y dar grasa multifuncional en el cas-
quilio exterior del rodamiento de soporte (8)
y su alojamiento en el soporte motor inferior
derecho.
Lienar y comprobar el nivel de la caja de
cambios.
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1.-Mecanismo de direccion asistida con ci-
lindro hidraulico integrado.

2.-PifRén de valvula distribuidora.

3.- Depdsito.

4.-Bomba de asistencia de direccion.

5.-Manguito fiexible de alta presion.

6.- Manguito fiexible de baja presion,

7.-Radiador de aceite de direccion montado
en el frontal delantero {(montado unica-
mente en las versiones auto-escuela).

Mecanismo de direccién.

El mecanismo de direccion esta fijado en fa
cuna; dos esparragos enroscados en el me-
canismo reciben dos tuercas para asegurar
su sujecion en la cuna soporte.

NOTA.- Al montar los esparragos, se debe
respetar el par de apriete (0,75 daN.m), so
pena de destruccion de la caja de direccion.

Las direcciones asistidas son del tipo de ci-
lindre hidraulico integrado.

X.- Pre-reglaje.

Las valvulas son de tecnologia de ranuras
(marca ZF).

La fijacion de los manguitos de liegada gel
aceite de la bomba y retomo al depésitoc se
realiza por medio de una brida solidaria det
manguito de liegada de aceite.

El regiaje del empujador esta asegurado por
un tapon roscado (A).

Grupo electrobomba direccién asistida.

b—&078d

El deposito de aceite (1) estd montado en
un grupo electro-bomba con caudal pilota-
do por calculador.

Junta de atravesamiento del salpicade-
ro.

Una junta (1) lado habitaculo asegura la es-
tanqueidad fénica, la sujecion de las mo-
quetas y del insoncrizante.

Una segunda junta (2}, lado motor, fijada en
el mecanismo de direccion, {en €l sitio de la
valvula de direccion asistida) permite obte-
ner la estangueidad al agua y al poivo.

Columna de direccién.

La columna de direccién es regulable en al-

tura y en profundidad en 40 mm; esta equi-

pada con un manguito desembragable; in-
cluye los elementos siguientes:

- Un cuerpo corto con el fin de sacar un
maxima de sitio por encima del sistema
pedales.

- Un sisterma de seguridad en la parte supe-
rior que permite absorber la energia en 50
mm en caso de chogue.

Las fijaciones superiores (1) y las fijaciones

inferiores {2) de la columna de direccién es-

tén aseguradas por tuercas (los esparragos
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DIRECCION

son solidarios con el soporte de la columina
de direccion).

La parte inferior (3) e3ta equipada con un:
corredera que facilita el moentaje, suprninie ¢l
reglaje y permite la refraccion en case Os
choque (recorido 95 mm).

Precauciones generales con la direc-
cion asistida con cilindro hidraulico u. -
tegrado.

La fiabilidad det mecanismo estara higaue
la calidad de su intervencion.
Consecuencias de la presencia de anpur=-
zas en el circuito:

- Gripado del mecanismo.

- Blogqueo del mecanismo.

- Fugas de liquido.

- Pérdida de asistencia de direccion.

Precauciones generales:

- Utilizar aceite nuevo para los llenados y
anadidos del circuito.

- UWtilizar tapones (disponibles en piezas de
recambio) para obturar los onficios de la
valvula y los manguitcs.

Sequir las indicaciones de las giferentes
gamas de intervencion.

- Intervenir en un lugar que esté muy img:o.

- Utilizar trapos sin pelusa.

- No utilizar pistola de aire comprimico.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

b
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PAR DE APRIETE

Cierven con esmere con el fin de evitar la
entrada de las particulas contaminantes.
Utilizar - eite nuevo para los tlenados y ana-
idos Gel cireato.

£ vaciaao dei circuito hidraulico se debe rea-
hzar con el motor parado.

Quitar 12 tapa-estilo.

Hetirar los tornillos (1), (77,0 daN.m).
Motores DW10TD y DW10ATED.

Desacoplar los sientblocs de escape en
Jnion con la cuna.

Todos los motores.

Retirar los torniltos (1), (17,0 daN.m).
Bajar ia cuna 30 mm.

Quitar la pantalla termica (1).

@E :
=7
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Desembridar las canalizacicnes de direccion
préximas a la vabvula.

Quitar el tornillo {1).

Con una palanca, separar la brica (1) de la
vaklvula.

NOTA.- Manipular con cuidado con un (til
limpio, con el fin de no deteriorar la valvula.

Dirigir los manguitos hacia un depdsito.
Maniobrar, lentamente, la direccién de un
extremo al otro en los dos seritidos.

Esperar a que escuira todo el aceite.

NOTA.- Intervenir con esmerc con el fin de
evitar la entrada de las particulas contami-

Poner:
- La brida (2).
- Et tornillo (1) (2,0 daN.m).

NOTA.- Utilizar acette nuevo para los llena
dos y anadidos del circuito.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.
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Lienar el depésito de asistencia de direccién
hasta ia marca maxi (2) del tapdn (1).

Motor parado, maniobrar lentamente la di-
reccion, de un extremo al otro, en los dos
sentidos. 10 veces {(aproximadamenie).
Anadir hasta la marca maxi (2) del tapon (1).
Para la purga del circuito dejar el motor en
marcha al ralenti durante 3 minutos, sin ac-
cionar el volante.

Ir anadiendo aceite a medida gue baja el ni-
vel.

Purgar el circuito maniobrando la direccion
varias veces en cada sentido.

Ir afiadiendo aceite a medida que baja el ni-
vel.

\

¥

NOTA.- Utiiizar aceite nuevo para los liena-
dos y anadidos del circuito.

Liquido de direccién asistida,

Utilizar unicamente el liquido hidraulico TO-
TAL FLUIDE LDS H50126 en lugar del liqui-
do PENTOSIN CHF11S.

NOTA.- Los liquidos hidraulicos TOTAL
FLUIDE LDS H50126 6 PENTOSIN CHF11S
son miscibles enire si; el iliquido hidraulico
DEXRON 2 no es miscible con ninguno de
los liquidos hidraulicos anteriores.,

§VOLANTE DE DIRECCION
U PP AR

Mg de volante

NOTA.- El contactor giratorio forma parte
integrante del conjunto COM 2000.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistama centralizado cojines in-
flables.

Meter un destorniliador por los taladros late-
rales del volante (A) y empujar para soltar el
cojin inflable hacia (B).

Desconectar los conectores del cojin inflable
y desmontarlo.

Para la reposicién conectar los conectores.
Montar el cojin inflable y empujar por arriba

para fijario.
Aplicar el procedimientc de puesta en servi-

cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- Poner las ruedas en posicion carie-
tera recta

Oesmontar el cojin inflable conductor.
Desconectar el conector que queda en la
parte inferior en el volante.

NOTA.- Aflojar el tornillo de fijacién del vo-
lante en 2 vuellas; despegar el volante del
cono de la columna de direccion.

Quitar:

- El tornilio de fijacion del volante.
Bl volante, después de haber hecho pasar
aiternativamente los conectores a través
de las caladuras del volante.

- Las fundas de la columna de direccion.

)

Desconectar los conectores.

Aflojar el tornilic (1) de la abrazadera de
apriete.

Sacar el conjunto conmutadores COM 2000
quitando las dos patillas de blogueo (2).
Desmontar el conjunto conmutadores COM
2000.

Reglaje del contactor giratorio.

El contactor giratorio de un COM 2000 nue-
vo no tiene necesidad de regularse.

COM 2000 de marca EATON.

Presionar en el centro del contactor giratorio
(1) y hacer girar hasta la alineacion de los 3
triangulos de marcado (2), (3) y (4).

COM 2000 de marca SYLEA.

DIRECCION

Presionar en el centro del contactor giratorio
{1) y girarlo en un sentido hasta llegar a su
tope.

Siguiendo presionando, girarlo hacia el otro
sentido, hasta su tope, y contar el numero
de vueltas (5 vueitas aproximadamente).
Despuées girar el contactor para ponerlo en
posicion central (2 vueltas 1/2 aproximnada
mente).

NOTA. - [! haz de cables cojin inftabte debs
estar arriba.

NOTA.- Verificar el reglaje del contactor gi-
ratorio en el COM 2000 antes de montarlo;
poner las ruedas en posicion carretera rec
ta.

Para la reposicion del COM 2000 proceder
en orden inverso a las operaciones de qui-
tar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion bajo tapas de la
columna de direccion.

- La funda infericr.

Levantar la tapa superior.

Soltar la tapa superior en (A).

Quitar la tapa superior.

Para la repaosicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.

IR N R R i 5
Desmontar la tapa estilo bateria.
Desconectar la bateria.

Proteger el asiento delantero.
Recular los asientos delantercs en posicion
maxima.

NOTA.- Poner fuera de servicio et sistema
centralizado cojines inflables y cinturones;
respetar las consignas de seguridad.

Quitar el clip de seguridad, el tornillo (1) y e
cojin inflable conductor.
Bloquear el antirrobo.
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DIRECCION

Afiojar algunas vueltas el tornillo de fijacién

del volante.

Golpeando con las manos en fa periferia del

volante, desbloqueario de sus estrias.

Poner las ruedas delanteras en posicion

Carretera Recta.

Desmontar el tornillo de fijacién del volante.

Hacer una marca en (A) para garantizar, en

el montaje, Ia posicion del volante.

Quitar:

- El volante, después de haber hecho pasar
alternativamente los conectores a través
de las caladuras del volante.

- Los tornillos de fijacion de las tapas de la
columna de direccion.

- La funda infericr de columna.

Soltar la funda superior en (B) y quitarla.
Quitar el conjuntc {COM 2000).

- 1 ' ,.‘
=
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Sacar la grapa (1) de sujecion de los cables
por la derecha.

Quitar el antirrobo de direccion {1).
Desacoplar el vastago de valvuia de la cre-
mallera.
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Quitar:
- Los tornilles de fijacién (1).

- La columna de direccion.

Para la reposicion respetar las marcas reali-
zadas al desmontaje.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de extraccion. Montar el cojin inflable.

NOTA.- Poner en servicio el sistema centra-
lizado cojin{es) inflable(s) y cinturones; res-
petar tas consignas de seguridad.

Controlar el buen funcionamiento de los ac-
cesorios sléctricos y reaiizar una-iniciacion
de los diversos calculadores.

Desmontar la tapa (1} de la caja de fusibles
y el guarnecido {2} bajo la columna de direc-
¢ion, solténdolas por debajo.

Quitar |a tapa inferior de la columna de di-
reccién. Levantar ia tapa superior.

Sacar el haz de cables antirrobo (1).

Con un punzén, marcar la cabeza del torni-
Iho (2).

Con una broca de diametro 3 mm, taladrar
el tornillc 2 una profundidad de 7-8 mm.
Sacar el tornillo (2).

Levantar las 2 patillas (1} y sacar la antena
del transpondedecr (2).

Meter la llave en la cerradura y girar la llave
hasta la primera posicion.

Con un destornillador, empujar en el eje {3).
Sacar el antirrobo de la columna de direc-
cion.

Soltar:

- El conector (1).

- Los soportes de haces de cables (2) y (3).
Sacar el haz de cables del antirrobo (cortar
las correillas de sujecion, si fuese necesa-
rioj.

Desconectar los conectcres (1) y (4).

Quitar el antirrobo de direccion y su haz de
cables.

Para la reposicion proceder en orden inver-
SO a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico y meca-
nico,

Montar la funda infericr de la columna de di-
reccion.

Poner el vehiculo scbre puente elevador de
dos columnas.
Quitar las ruedas defanteras.

NOTA.- El dispositivc anti-giro cremallera
0721-B evita deteriorar el mecanismo de di-
reccion durante el aficje-apriete de la biela
de conexidn.

NOTA.- El dispositive anti-giro cremallera
(0721-B debe estar entre el dentado de la
cremallera, a la izquierda, para conduccion
a izquierdas, a la derecha para conduccién
a derechas.

Lado pifdn valvula distribuidora:

- Desbloquear la tuerca de regiaje del para-
lelismo.

- Quitar la tuerca de rétula de direccion.

- Desacoplar la rotula de direccion con el
extractor de rotula 0709.

- Desmontar la rotula de direccion.

Desencajar el manguite (1) del guardapolvos
de estanqueidad (2).
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DIRECCION

NOTA.- Para evitar contaminar el circuitc de
direccién asistida, obturar con tapcones de
plastico los dos orificios de la valvula distri-
buidora y los dos manguites de direccion.

Inmovilizar la direccion en un tornillo de ban-
co.

T

Sacar el guardapolvos de estanqueidad (1).

NOTA.- Utilizar un producto de deslizamien-
to (grasa TOTAL N3924/N3945).

Girar:

- Las ruedas a fondo hacia la izquierga.

- El volante en sentido inverso 1/8 de vueita
aproximadamente.

: RN\ Yo

Posicionar el dispositivo anti-gire cremallera
0721-B lo maximo posible en el extremo del
apoyos rotulados del util 0721-B puedan te-
ner contacto con los elemantos mecanicos
= S—]=
=
= S
5
N\
ol A

/_ “——_
Mantar |a Have de rodillo 0721-A en la biela
de conexion a sustituir.

NOTA.- En caso de sustitucion de la biela
de conexién lade opuesto al pificn, des-
montar el guardapoives pero dejar el util
Q721-B en su sitic iado pinon.

Quitar la biela de conexion {con ia ayuda del

atil 6721-A).

Para la reposicion montar la bieia de cone-

xion en ta cremallera.

Con el util 0721-B, apretar la biela de cone-

xion; 8,0 daN.m.

Quitar el util 0721-B.

Engrasar con grasa TOTAL N3924/N3945:

- Las entradas del guardapolvos de crema-
llera.

- La cremaliera.

Montar un guardapelvos nuevo (2).

NOTA.- Posicionar correctamente las entra-
das del guardapolvos en (C) y (D).

Poner y apretar la abrazadera de sujecion

(3) utilizando locs alicates para abrazaderas

CLIC 0172-Z.

Encajar el manguito {1) en el guardapolvos

{2}.

Poner:

- La abrazadera con la ayuda de los alicates
para abrazaderas CLIC 0172-Z.

- La rétula de direccion, apretar la tuerca a
3,5 daN.m.

Reglar el paralelismo.

Efectuar un aprendizaje captador de angulo

volante con la ayuda del Util de diagnosis

DIAG 2000.

BE!'nquador de mecanismo de direccicn

Con la ayuda del util muesca hexagonal de
18 mm/plana de 0720-G, guitar:

- El tapén {1) vy la arandela (2)

- El separador de goma {3).

- Ei empujador (4) con su junta torica (3).

Proteger el fondo del mecanizado con un
trapo sin pelos.

Pasar el macho en la carcasa de direccion
con &l util macho para mecanismo de direc-
cidn 0722 hasta que desaparezcan los pun-
tos duros.

Intervenir con esmero con el fin de evitar la
entrada de las particulas contaminantes.
Limpiar las piezas y el alojamiento del em-
pujador en la carcasa.

Sustitucidn sistemética de todas las piezas
de la funcién empujadar.

Engrasar el conjunto del montaje con grasa
Giza.

Poner el empujador con su junta torica, el
separador de goma, la arandela y €l tapdn.
Apretar el tapén a 7,0 daN.m (con la ayuda
del atil 0720-G).

Reglar la holgura del empujador de meca-
nismo de direccion,

Montar el mecanisme de direccion.

e
lRegIaje empujador mecanismo de direccién

Desmontar el mecanismo de direccion.
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DIRECCION

Efectuar las marcas (A) y (B) en la carcasa
de direccion.

Efectuar la marca (C) en el tapon (1) que
coincida con la marca {A).

Con el Gtil muesca hexagonal de 18
mm/plana de 0720-G, aflojar el tapon (1)
hasta que la marca (C} coincida con la mar-
ca (B).

Frenar el tapén (1) con relacién a la carcasa
de direccidn, utilizando un punzoén.

Efectuar 3 recorridos de cremallera de un
extremo al otro.

Asegurarse que no hay punto duro en todo
el recorrido de la cremallera.

Posicionar la cremallera en e! punto central.
mantar el mecanismo de direccion.

- Guardapoivos de cremallers
Quitar la rueda del lade de! guar
cambiar.

dapolvos a

Lado izquierdo.

Quitar:
- La bateria y su bandeja.
- La tuerca de rétula de direccién,

Soltar la abrazadera (1) (con un destornilla-
dor fino).

NV

[

Desaceplar las rotulas (1) de bieleta de di-
reccion con el util extractor 0709.
Quiltar la rétula de direccion {1).

Desencajar el manguito (1) del guardapolvos
(2).

Quitar la abrazadera (1).
112 / PEUGEOT 307

Para la reposicién engrasar con grasa TO-

TAL N3924/TOTAL N3945:

- Las entradas {A) del guardapclvos de cre-
mallera.

- La cremallera.

) St

)

i
)
|

Montar un guardapolvos nuevo (2).

NOTA.- Posicionar corractamente las entra-
das del guardapolvos en (A) y (B).

Poner y apretar la abrazadera de sujecion
(3) utilizando los alicates para abrazaderas
Clic 0172-Z.

NOTA.- Encajar el manguito {1) en el guar-
dapolvos (2}.

Poner:

- La abrazadera.

- La rétula de direccién (apriete a 3,5
daN.m).

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a tas de extraccion.

Apretar los tornillos de ruedas a 8,5 daN.m

Regiar el paralelismo.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las ruedas.

- Las tuercas de rétuia de direccion.
Desacopiar las rétulas de direccion con el
extractor de rétula 0709.

Vaciar el circuito hidraulico.

NOTA.- Para evitar contaminar el circuito de
direccion asistida, taponar con tapones de
pldstico los dos orificios de la vélvula distri-
buidora y los dos tubos de direccion.

Quitar:

- El tornillo (1).

- El clip de seguridad y sacar el cardan de
direccion (2).

- Las tuercas (3).

- La junta (4).

Sujetar la cuna con un gato hidraulico (1).
Quitar los tornitlos (2} v (3).

Motores DW10TD y DW10ATED.

Desacoplar los silentblocs de escape en
unién con la cuna.



Todos los motores.

Quitar el tornilio (1), (5.4 daN.m).
Bajar la cuna 60 mm.

i _,/ '“\\//L

/ ~

20

Desembridar las canalizaciones de direccion
préximas a la valvuia,

Quitar el tornillo (1).

Con la ayuda de un destornillador, separar
ia brida de la valvula,

T

Quitar;

- Las tuercas (1).

- Los esparragos (2).

- Las arandelas dentadas que se encuen-
tran entre el mecanismo de direccion y la
cuna.

Quitar et mecanismo de direccién sacandolo

por el paso de rueda lado conducter. Para

la reposicion sustituir sistematicamente:

- Los esparragos (2).

- Las tuercas Nylstop.

- Las juntas téricas de tas canalizaciones
aita y baja presién.

Leyenda:

DD.- Conduccidn a derechas.

DG.- Conduccidn a izquierdas.

Controlar el correcto posicionamiento de la
junta (1) en e! resalte (A) en relacion al lado
conduccién del vehiculo.

Engrasar, con grasa LUBRICOMET SP70, el
asiento (B}.

Verificar el correcto embridado del manguito
{1) vy su encajamiento en los guardapolvos
{2).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion,

NOTA.- Apretar los esparragos del meca-
nisme de direccién a 0,75 daN.m: un par de
apriete superior a 0,75 daN.m deterioraria el
mecanismo de direccion.

No olvidar montar ias arandelas dentadas
entre el mecanismo de direccion y la cuna.

Llenar y purgar el circuito de asistencia ce
direccién,

Utilizar aceite nuevo para los llenados y ana-
didos del circuito.

Reglar el paralelismo.

DIRECCION

Cofre 0710-ZY comprende:

1.-Manémetro 0710-A.

2.-Flexible(s) de control(es) de mandémetros
a grifo 0710-B1.

3.-Flexibles de control de flexible alta pre-
sion a grifo 0710-B2.

4 -Flexibles de control de bomba alta pre-
sién a grifo 0710-B3.

5.-Grifo de tres vias 0710-C.

6.- Racor 0710-J.

7.-Racor 0710-K.

8.- Tapones de control estangueidad vélvula
0710-H.

Precauciones a adoptar.

NOTA.- Intervenir con esmerc con el fin de
evitar la entrada de las particulas contami-
nantes. El funcionamiento correcto del dis-
positivo exige una perfecta limpieza dei li-
guido y de los érgancs hidraulicos.

Comprobar:

- El estade de las canalizaciones y de los ra-
cores.

- La tension de la correa.

Aplicacién de los utillajes.

o710
0710-83

Preparar el conjunte de control 0710-A/-
B1/-B2/-B3/-C/-J/-K.

Enganchar ei Gtil 0710-A y quitar:
- La rueda delantera derecha.

- El parabarros delantero derecho.
- Ei depdsito lavalunas.

Operaciones preliminares.
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DIRECCION

Separar el manguito de alta presion (1).
Enroscar el racor G710-J en el grupo elec-
trobomba de direccién asistida.

Enroscar el racor 0710-K en el manguito (1).
Apretar todos los racores.

Llenar ei deposito de asistencia de direccion
10 mm por encima de la marca maxi.

Abrir el grifa 0710-C.

Arrancar el motor (5 segundo(s}).

Parar el motor.

Comprobar:

- El nivel.

- La ausencia de fugas.

Arrancar el motor.

Llenar y purgar el circuito hidraulico cor el
nuevo aceite.

Control de la presidén.

Arrancar el motor.

Cerrar el grifo 0710-C durante 7 segundos.

Al ralenti acelerado {1200 a 1500 r.p.m.), ia

presion debe ser:

- De 100 £ 5 bares para los grupos slectro-
bombas NORMALPOWER.

- De 11C % 5 bares para los grupos electro-
bombas HIGHPOWER.

Sustituir el grupo electrobomba de direccion

asistida:

- Si la presién es inferior a 95 bares para los
grupos electrobombas NORMALPOWER.

- Si la presidn es inferior a 105 bares para
los grupos electrobombas HIGHPOWER,

Si la presion del grupo electrobomba es co-

rrecta, comprobar la estanqueidad de la val-

vula.

Control de la estanqueidad de la véivu-
la.

Quitar la pantalla de debajo del grupo moto-
propulsor.
Separar la pantalla térmica de direccién.

Aflojar los racores (1) en cilindre hidraulico
de direccién.

Desconectar de la vélvula, los dos mangui-

tos de alimentacion {1) del cilindrc hidrauli-

co, ¥ separarlos.

Montar en la valvula los 2 tapones de con-

trol de estanqueidad valvula 0710-H; apriete

a 0,8 daN.m.

Maniobrar, lentamente, la direccién de un

extremo al otro para vaciar el cilingro.

Completar ef nivel de aceite.

Abrir gl grife 0710-H.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen maotor al ralent! acele-

rado.

Mantener las ruedas giradas a fondo a un

lado y después al otro.

La presion se debe reguiar:

- De 100 + & bares para los grupos electro-
bombas NORMALPOWER.

- De 110 + 5 bares para los grupos electro-
bombas HIGHPOWER.

La presion esta conforme:

- Sustituir ! mecanismo de direccion,

La presion es inferior a los valores arriba in-

dicados:

- Sustituir ia valvula distribuidora.

Poner el circuito en conformidad.

Proceder en orden inverso a las operacio-

nes de extraccién.

Purgar el circuito hidraulico.

gv&lvula distribuidora

Quitar el mecanismo de direccion.

NOTA.- Para evitar contaminar el aceite de
direccion asistida, obturar con tapones de
plastico los dos orificios de la védlvula distri-
buidora y los dos manguitos de direccion.

Quitar los tubes de alimentacion (1) y (2).
Obturar los orificios (3) y {(4).
Aficjar algunas vueltas e! tornillo {5}.

Apretar el mecanismo de direcciéon en un
tornillo de banco equipadc con dos merda-
zas de proteccidn.

Girar la cola de la valvula hasta el tope de la
cremallera:

- Aizguierda {conduccién a izquierdas).

- A derecha (conduccion a derechas).

Con la cremallera a tope, continuar girando
hasta la extraccion de la valvula (1) de la
carcasa (la héfice del pifidn hara subir la val-
vula).

blekD78c

Quitar la junta térica (1).
Para la reposicion poner una junta térica
nueva (1).

b3ek0T G

Engrasar el pindn de cremaliera (1) con gra-
sa TOTAL N3924/TOTAL N3945.
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Enmangar la valivula distribuidora con la
ayuda del tampdn de montaje 0720-D vy el
extractor de inercia 0316-A.

NOTA.- N utilizar los tornilles de fijacién de
la védlvula para realizar el enmangamiento.

Apretar los tornillos (1) a 1,5 daN.m.

(1)

Montar las juntas tdricas (1) nuevas.

DIRECCION

O]

x bkkd?d(ﬁ

Montar las juntas téricas (1) nuevas.

Poner los tubos de alimentacion (1) y {2).

Apretar:

- Los racores de los manguitos de direccién
asistida en la vaivula distribuidora

- Par de apriete: 0,8 daN.m.

Reglar la holgura del empujader de direc-

cion.
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T
esta en altura platillo de referencia (H1)
(H2)

El paralelismo delantero se puede controlar
y reglar en orden de marcha (desgaste si-
metrico de los dos neumaticos}).

Para controlar el conjunto de los angulos
(avance, caida y paralelo), es necesario po-
ner et vehiculo en aitura platillo de referen-
cia

Utillaje especial:

1.-Juego de 2 compresores de suspension
0916-A.

2.-Juego de 2 manillas 0916-C.

3.-Juego de 4 varilias calibradas de lectura
0916-D.

4.-Juego de 2 cinchas 0916-B.

5.-Juego de 2 eslingas 0102-M.

Recomendacién para antes de la puesta
en altura de plantillo de referencia.

NOTA.- Los controles de los valores de geo-
metria de los trenes delanteros y traseros, asi
como el reglaje del tren delantero, deben rea-
lizarse con posiciones precisas de compre-
sion de suspension (platillo de referencia) en
un banco de control de trenes.

Asegurarse:

- De la conformidad de las presiones de in-
flado correcto de los neumaticos.

- De la alieacion de las ruedas delanteras.

Corregr e alabeo de ruedas.

Meter la cinchas 0916-B equipadas con sus
argollas 0916-C en la cuna soporte.

Montar el compresor de suspension 0916-A.
Escoger la muesca (A) que mejor se adapte
para tirar de las cinchas lo mas verticalmen-
te posible.

Comprimir la suspensién de manera de ob-
tener, en el lado derecho e izquierdo, la al-
tura de carroceria H1 (altura platillo de refe-
rencia), a medir entre el labio caido (B) y el
suelo.

NOTA.- Tener en cuenta la altura de los
platillos giratorios cuando se vaya a medir la
altura platillo de referencia Ht. Unicamente
se regula el paralelismo. El valor del paralelo
varia en funcion de la altura del vehiculo.

Por detras (H2).

Meter las eslingas 0102-M en los largueros
traseros.

Montar el compresor de suspension 0916-A.
Escoger la muesca (A) que mejor se adapte
para tirar de las cinchas lo mas verticalmen-
te posible.

Comprimir la suspension de manera de ob-
tener, en el lado derecho & izquierdo, la al-
tura de carroceria H2 {aftura platillo de refe-
rencia), a medir entre el labio caldo {C) y e!
suelo.

NOTA.- Tener en cuenta la altura de los
platillos giratorios cuando se vaya a medir la
altura platillo de referencia H2.

Comprobar que la altura H1, medida ante-
riormente en la parte delantera, no ha cam-
biado.

NOTA.- Los angulos del tren trasero no son
regulables.

Reglaje de los trenes rodantes.

En la parte delantera sclamente regulable el
paralelismo.

Si el valor es incorrecto, regular las bieletas
(1) {una vuelta de bieleta = 2 mm aproxima-
damente).

Apretar las tuercas {2} a 4,0 daN.m.
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SUSPENSION
ANGULOS DEL TREN DELANTERD .
Tipo KEW REN NFU ' RHY
homologacion NFU REP 3 RFN bl i NEU
motor RHY RHZ RHY RFN
) Gran
- N 5 affaire : Break Break
PN :‘ggfes Ats iraimonsd neAmaticos roumticos euméticos noumigicos
195/85 R15 e 195/65 A15 205/55 R16
65 R15
H1 (mmy +12/-10 166 162 157 175 156 152
Paralelismo/rueda (mm) - 1+05 1+0,5 1+05 105 1405 1+05
Paraiglismo/rueda () NEETS TS 0°9 4 E Yy EEETY P9 £4
Caida de rueda T £ 30 T + 30° 0° % 30 0,15° = 30° OF £ 30° ° £ 30
AVance O TUeda 518 + 30' 5518' £ 30" 5530 £ 30" 5918 % 30° 5718 £ 30° 5518 £ 30"
Anguio de mangueta I iFaTis0 11° 47" £30° 11°.41" £ 30" 1918".+ 30 119417+ 30° 11°47" 230"
KW : 8HZ
Tipo NFU RFN W NFU KFW g_”é RHY g .
hamologacion ; REP ; RFN RHY BFN aHz RFN
1 i RHZ R RHY RHZ ey NFU ki
motor 8HZ i RFN RFN
P : . Gran Break Broak Braak -
. | | Affaire Break Broak Break p g
Neumaticos | Neumdticos |- - Tursmo ; : . : loisirs loisirs Lo dolsies
Particularidaces | 196/65 | - 206/55 | "0 0% | neumgticos | MTeio0® | NEUMEL00s | NEUMENCOS | o maticos | neumticos { neumdticos
R15 Rt - fiE 195/66 . bt PN firy 195/65 205/55 | 206/50°
; R15. R16 - R18 Ri7- -
H2 (mm) +12/-10 150 146 127 171 150 146 60 156 et
Paralelismo/rusda =7
{mm) £ 0.5 mm 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
'.a‘ml ﬂ.""’ o724 | Porida | coria |02 as | Poraa | 02724 | P27 x4 | 0P27 24 | P27 4 | (P27
Celda de rueda | -1915' £ 30" | -1°15° £30' | -1°15' £ 30 | -1°15' £30' | -1°15' £80' | -1°15' £ 30" | -1°15' £30° | -1°15° £ 30' | -1°15 230 | -1°16' £30

DENOMINACION
Facion superior del elemento -
Tipo homologacion motor | KFW NFU 8HZ | REN BHY RHZ | RFP | KFW NFUBHZ | RHY REN gfmaf’ﬂgsg"wwdgm' 6.9
Particularidades s Sin Sin Sip Break Break i Mo TOR)( 45)
Diametro (mm) 21 2 23 pad = Fijacion de la mangueta en el 00 .
P riete. elemento portador !
uresdg dpriety Tuerca de rotula de direcoion 50 .
_ Tuerca de fijacién bieleta en ‘ L
N .- 1,0daN.m = 1,02 kg.m. .
OTA " 9 elemento portador 8.8
Tornillos de rueda 8,0
Fijacion bieleta en barra ] 38
estabilizadora *
Fijacion palieries) barra pgp
eslabllizadora :
Fijacion captador de rueda 008
Tuerca de transenision 325
Filacion pinza/mangueta 1 - 105
Fijacién manguete/iriangulo 5.0
Tornilkos de filackan del disco 1,0
Tuerca de fiacidn de bieleta L 36'
de conexion x
Tuercas de fijacion de 1.0 a
trianguio en cuna .

1.- Fijacion defantera cuna soporte motor:
10,0 daN.m.

2.- Fijacién trasera cuna motor: 70,0
daN.m.

3.- Fijacion delantera brazo en cuna: 71,0
daN.m.

4.- Fijacion trasera brazo en cuna: 71,0
daN.m.

5.- Fijacién inferior de mangueta: 5,0
daN.m.

6.- Fijacion bieleta estabilizadora en amor-
tiguador: 3,6 daN.m.

7.- Fijacion soporte barra estabilizadora:

1.- Fijacién de la varilla del amortiguador: 10,4 daN.m.

6,9 daN.m. 8.- Fijacién bieleta en barra estabilizadora:
2.- Fijacion amortiguador en mangueta: 9,0 3,6 daN.m.

daN.m. 9.- Rotula de mangueta: 23,0 daN.m.
3.-Fijacion de la rotula de bieleta de direc- | 10.- Fijacién de la cremailera en la cuna so-

cion: 5,0 daN.m. porte: 8,0 daN.m.
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Poner las espiras del muelle en las horgui-
llas de apoyo del compresor de muelle “MG
Internaticnal” (2).

Comprimir el muelie.

NOTA.- Comprmiendo el muelle, compro-
bar que las espiras estan correctamente en
las horqguillas de apoyo.

06

Quitar:

- La tuerca de ia varilla del amortiguador (1};
impedir el giro de la varilla del amortigua-
dor con una llave TORX 45.

- El amortiguador {5}.

- La copela superior de amortiguador (2).

- El tope (3).

- Ef protector de la varilla del amortiguador
(4).

NOTA.- El recorridc méaximo del aparato
FACOM nc¢ permite desiensar suficiente-
mente el muelle para sacar el aparato.

Para la reposicidon proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.
Sustituir sistematicamente la tuerca (1} y
apretarla a 6,9 daN.m.

Volver a poner el elementc de suspension.

{Elemento portador delantero

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Aflojar los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar la rueda.

Quitar:

- La fijacién (1) de bieleta de barra estabili-
zadora en elemento portador.

- Las (2) tuercas de fijacion del elemento
pertador en la mangueta.

- La tuerca de rétula de direccion (3).

NOTA.- Montar una proteccidén en el guar-
dapolvos de transmisidn. En caso de dificul-
tad, emplear el Gtil tipo FACOM U77 6 MG
INTERNATIONAL con las copelas M2,

Desmontar:
- Los limpiaparabrisas.
- La proteccién det marco de parabrisas.

Quitar:

- La tuerca (1) de fijaciéon superior del ele-
mento portadoer; {impedir el giro de la vari-
ila del amortiguador con una llave TORX
45).

- El elemento portador.

Para la reposicién proceder en orden inver-

so a las operaciones de extraccién.

Sustituir las tuercas NYLSTOP por otras

nuevas.

;Barra estabilizadora delantera

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar:

- Las tuercas de bieletas en barra estabiliza-
dora {1).

- Los tornillos de fijacién de soporte (2).

- La brida (3) de! soporte de goma de barra
estabilizadora.

- El soporte de goma.

- La barra estabilizadora.

Identificacién de los palieres.

La barra estabilizadora estd articulada sobre
los dos palieres elasticos.

@:

El posiclonamiento lateral y horizontal esta
asegurado por dos planos (A) en el interior
del soporte (1) y las muescas {B) en la sec-
cion de barra.

El conjunto esta sujetc por medio de una
brida (2).

SUSPENSION

Para la reposicion separar los soportes.
Alinear los planos (A) interiores con las es-
tampaciones (B) de la barra estabilizadora
{una de cada lado}.

Montar la brida (1) en ef palier de goma (2).
Posicionar la barra de manera de tener ia
guia de color hacia la derecha.

Continuar las operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccién.

Peoner el vehicuio scbre puente elevador.
Aftojar fos tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar la rueda.

Desmontar el pasador (1) y la pista (2).

Con el Util de inmovitizacidn del buje 0606-
AY, inmovilizar en rotacion e! buje.

Afiojar la tuerca de transmision {3).

NOTA.- No frenar para apretar la tuerca; se
corre ei riesgo de cortar el tomnillo de fijacidn
del disco de freno en el buje.

[Cosaaen |

1

Quitar:
- El tornillo {1).
- El captador de rueda (2.
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) de la pinza, y
dejarla colgando.

- El disco de freno.

- La tuerca (2).

Extraer el triangulo de la mangueta con el

extractor de rodamiento de mangueta 0709.

Sacar el triangulo de mangueta con la pa-

lanca de desacoplamientc de las rotuias
0622.

NOTA.- Durante la intervencion, tener cui-
dado en no deteriorar el protector de rétula
de mangueta.

Quitar la tuerca (1).

Desacoplar la mangueta vy la bisleta de di-
reccion,

Quitar los bulones de fijacién (2).

Dejar la transmisién colgando.

Desmontar la mangueta sujetando la trans-
misién para nc sacarla del diferencial.

NOTA.- Si las transmisiones se han guitado
o aflojado no desplazar el vehicuio con el fin
de evitar el deterioro del rodamiento.

Para la repasicion proceder en orden inver-

s0 a las operaciones de extraccion.

Sustituir:

- Las tuercas NYLSTOP por otras nuevas.

- Los tornillos de fijaciéon de pinza por torni-
ilos nuevos (pre-untados de freno rosca).

Desarmado de la mangueta delantera.

Quitar {a mangueta.
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Quitar el circlip (1) de sujecion del rodamien-
to del buje delantero.

Fijar la mangueta en un torniilo de banco.
Montar la plaqueta de apoyo 0621-E.

Mentar:

- El atil extractor 0621-K.

- El tornillo 0621-C.

Extraer el bule (1) con la semi-pista interior
de rodamiento.

Montar dos tornillos de rueda en el moyd y
después fijarlo en un tornillc de banco.
Quitar el casquille {1).

Tt —

Montar:

- La plaqueta de apoyo 0621-C.

- Ef Otil FACOM U 53 (K2 + T2).

Extraer la pista interior (1) de! rodamiento
con el extractor FACOM U 53 y una plaque-
ta de apoyc 0621-C.

Voiver a posicicnar la pista interior en su
alojamiento.

Poner la placa de apoyo del extractor de ro-
damiento 0621-B en el banco de la prensa.
Montar la mangueta en el (til 0621-B.

Pecner el util tuerca 0621-D en contacto con
ia pista del rodamiento.

Extraer el rodamiento en la prensa.

NOTA.- Utilizar un rodamiento de buje y cir-
clip nuevo.

Para la reposicién pulverizar barniz deslizan-
te del tipo MOLYKOTE 321R en el aloja-
miento del cuerpo de mangueta y en buje
antes del montaje det rodamiento.

NOTA.- Las piezas deberadn estar limpias y
exentas de desgaste anormal o goipe.

-
(=

0621-L

S

7

Montar:

- El terminai de montaje de rodamiento
0621-L.

- Ei rodamiento a tope en la prensa.

Poner e! circlip de retencion nuevo en su

aiojamiento.

Fijar la mangueta en un tornillo de banco.

Empilear et tornillo 0621-C vy la tuerca 0621-
D para poner el buje.

Apretar hasta su tope.

Volver a poner la mangueta.




Quitar la mangueta.

.

FACOM NK41 L

En un tornillo de banco:

- Quitar 'a chapa de proteccién.

- Montar la llave vaso FACOM NK41 L.

- Quitar la rétula,

Para ta reposicién enroscar la rotula de
mangueta nueva con a mano.

Montar la llave vaso FACOM NK41 L.
Apretar la rotula a 2,3 daN.m.

<

Frenar ia tuerca de la rotula de mangueta en
(A).

Meter la chapa nueva (1) en el cuerpc de la
rétula.

Inmovilizar la chapa deformandola en (B), en
una muesca de la rétula.

Volver a poner la mangueta.

Poner el vehicule sobre puente elevador.
Aflojar los tornillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar fa rueda.

Quitar:

- La tuerca (1).

- La tuerca {2).

Desacoplar la bieleta de conexidn.

Quitar:

- La tuerca (1) de fijacién trasera de tridngu-
lo.

- La tuerca {2} de fijacién delantera de trian-
gulo.

=N

Extraer el triangulo de la mangueta con sl
extractor de rétula 0709,

Desacoplar et tridngulo con la palanca de
desacoplamiento de las rétulas de mangue-
ta 0622 teniendo cuidado para no deteriorar
la rétula con la cadena del Gtit 0622.
Empujar el elemento portader hacia delante
de manera que se pueda extraer & tornillo
de fijacion delanterc del triangulo.

Extraer el tornillo de fijacion trasero del
triangulo.

Quitar el triangulo.

Para la reposicién montar el triangulo pro-
visto de sus articulaciones elésticas.
Continuar con el procedimiento en orden in-
verso a las operaciones de extraccion.
Sustituir las tuercas NYLSTOP por otras
nuevas.

- La tuerca (3} de rédtula de mangueta.

NOTA.- Las traviesas y las barras estabilizadoras traseras son indisociables.

TRAVIESAS DE TRASEROS
Tipo KFW - oz | KW RFN gf; RHY | KFW
homologacion NFU | RHZ RHY RFP KFW NFU RHY RFN RHZ | NFU
mator 8HZ 8HZ RHZ NFU RFN | 8HZ
Condicién | Condicién
. . ' " . . de de Bresk
Particularidades | Sin Sin { Sin | Sin Affaafq carretera carratera | lolsirs Break | Break
.| degradada | degradada
Espesor de : !

1, a (mm) 5 5 6 6 8 8 6 6 6 5}
Diametro {mmj 26 28 | 26 20 22 24 28 26 28 24
Pares de apriete. DEHOVRMOION !pm DE APRIETE
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m. Tomillos de fiiacion ds la 3

placa de epoyo mangueta __ :

Tomilios de fiacion del disco (3] 1,0
Tornillos de fjacion del captador 0.8
Tuerca de bujs 21,0
Tornillos de fijacion de pinza 5.3
de freno s

Tomillos de rueda 8.0

1.- Fijaciones del soporte de articulacion en
carroceria: 6,2 daN.m.

2.- Fijacién superior de amortiguador: 6,2
daN.m.

3.-Fijacion inferior de amortiguador: 5,7
daN.m.

4.- Fijacién del tren trasero/soporte de arti-
culacién: 7,6 daN.m.

5.- Fijacion del porta-manguetas en la travie-
sa: 6,3 daN.m.

6.-Tuerca de buje de rodamiento: 27,0
daN.m.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando.
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SUSPENSION

Poner una borriqueta hidraulica en (A).
Comprimir el muelle ligeramente.

Quitar el tornillos de fijacion inferior (1) de
amortiguador.

Comprimir €l muelle ligeramente (lado
opuesto).

Quitar el tornillos de fijacion inferior (1) de
amgrtiguador.

Desmontar los muelles.

Para la reposicion montar 'os muelles.

NOTA.- La espira superior del muelle, asi
como el tope de la copela superior deben
estar posicicnados hacia la parte delantera
del vehiculo.

Fijar los amortiguadores (sin apretar) con
tuercas nuevas.

Poner el vehiculo en altura platilio de refe-
rencia.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras celgando.

Paner una borriqueta hidraulica (A) bajo la
copela inferior de muelle.

Comprimir ef muelie ligeramente.

Quitar la fijacién (1).

Quitar:

- La pinza de freno y dejarla colgando.
- El capuchoén.

- El disco.

- E! captador de rueda.

indisociable, por tanto se debe sustituir sis-
tematicamente cuando se quita.

Para la reposicién limpiar la mangueta antes
de velverla a montar.

Quitar:

- Los tornillos {1).

- La placa de apoyo mangueta provista del
buje rodamiento.

Para la reposicién dar FREIN FILET en los 4

tornillos.

Fijar a placa de apoyo mangueta en ef bra-

z0.

Montar el buje de rueda.

Poner:

- El captador de rueda.

- El disco de freno.

- El estribo de freno.

- La rueda.

{Buje trasero

Poner ei vehiculo sobre puente elevador,
ruedas traseras celgando.

Quitar:

- La rueda.

- Las plaquetas.

- El disco de freno.

- El capuchén de proteccion.

- La tuerca del buje.

Quitar:

- Los tornillos (1) de fijacién superior de
amortiguador.

- El amortiguador.

Para la reposicion fijar la parte superior del

amortiguador en la carroceria a 6,2 daN.m.

Sujetar la parte inferior de! amortiguador en

el tren.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Paosicionar la parte trasera del vehiculo en

platillo de referencia H2.

Apretar el tornitlo de fijacion inferior (1) del

amortiguador.

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Aftojar los torniilos de rueda.

Levantar y caizar el vehiculo, ruedas trase-
ras colgando.

Quitar la rueda.
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Quitar el buje-rodamiento {1} utilizando:
- La plagueta de apoyo 0621-E.
- EI atil FACOM U20 B.

Desmontar la pista de rodamiento {1) utili-
zando:

Quitar el buje-rodamiento utilizande la pla-
queta de apoyo 0621-E y el extractor FA-
COM U35 P.

NOTA.- Ei buje-rodamiento es un conjunto

Enroscar el manguite guia 0617-J en la
mangueta.

Meter un buje-rodamiento (1) nuevo en el
manguito guia 0817-J.

Enroscar el casquillo tuerca 0617-K hasta
que el buje rodamiento (1) liegue a su tope.
Quitar el utillgje.

Montar una tuerca piana nueva (cara y rosca
engrasadas).

Apretar ia tuerca a 27,0 daN.m mas frenada
de esta con el Util de frenar 0526-J.

Poner:

- Un capuchoén nueve.

- El disco de freno.

- Las plaquetas.

- Larueda.

NOTA.- No levantar el vehiculo tomando
apoyo en el centro de la traviesa trasera.

Poner e! vehiculo sobre puente elevador.
Afiojar los tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas trase-
ras coigando.

Quitar las ruedas.

Desmontar las 2 protecciones de plastico si-
tuadas bajo el vehiculo,

N,

%5

Desacoplar el haz de cables del captador de
rueda (1) por medio del conector.




Desacoeplar:

- Los tubos de frenos (1) y proteger los orifi-
cios de ios tubos.

- £l cable (2) de Ia patilla de fijacion.

- Los cables de freno de {a pinza de freno.

Desmontar los muelles.

Poner bajo el tren trasero una borriqueta hi-

draulica provista con el Utit (1).

Quitar:

- Los tornillos (1) de los scportes de articu-
lacion.

- El conjunto del tren trasero.

Montar fos 4 tornillos de los soportes de ar-

ticulacion en los taladros no utilizados.

Apretar los tornillos de los soportes de arti-

culacién a 6,2 daN.m.

Sustituir los tornillos de centrado (0542) por

los tornillos de los sopertes de articulacion.

Apretar los tornillos a 6,2 daN.m.

Montar los muelles.

Conectar los tubos de frenos.

Volver a fijar los haces de cables y los ca-

bies del freno de mano.

Purgar el circuito de freno.

Volver a poner las ruadas.

Paner el vehiculo en altura platilio de refe-

rencia.

Apretar:

- Las fijaciones inferiores de amartiguadores
as,7daN.m.

- Los tornillos de fijacion de las ruedas a 9,0
daN.m.

Articuifacion delanters de trén trasend

Quitar el tren trasero,
Desmontar los soportes de amarre de arti-
culacién del tren trasero.

-9 [

Para la reposicion posicionar los tornillos de
centrade {0542) en cada lado de la carroce-
ria.

Presentar el tren bajo la carroceria de mane-
ra gue los soportes estén guiados por me-
dio de los tornilios de centrado.

[ 0543-C ]

[[0543-E ] [ 0543B |

kDB

Montar la guia/soporte 0543-B, ios ternillos
de empuje 0543-C y la campana de extrac-
cion 0543-E.

Desmentar la articulacidn.

Quitar los dtiles 0543-B, 0543-C y 0543-E.

SUSPENSION

543-8
05434
i
-

Montar ia placa de apoyo de articulacion
0543-A, la guia/soporte 0543-B, la varilla
guia 0543-F y los tornillos {1) en la articula-
cién nueva.

Apretar los 2 tomillos (1) con moderacién.

/‘”Qx

[[0543-C § [ 0s43D )—/ﬁ

£

Paosicionar el montaje precedente en el tren
afiadiende los Utiles 0543-C y 0543-D.
Insertar ia varilla guia 0543-F en el taladro
marcado R para el braze derecho o en el ta-
iadro marcado L para el brazo izquierdo,
Apretar la tuerca de los tornillos de empuje
0543-C al maximo.

Quitar los utiles |a placa de apoyo de articu-
tacion 0543-A, guia/soporte 0543-B, los tor-
nillos de empuie 0543-C, la placa guia 0543-
D, la varilla guia 0543-F y los 2 tornillos.

Fitar los soportes de amarre de articulacion
{sin apretarlos) con tuercas nuevas.

Volver a montar el tren trasero.

Apretar los 2 tornillos de los soportes de
amarre de articulacién, en platillo de refe-
rencia a 7.5 daiN.m.
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El ¢ircuito de frenos es en X y lieno de liquido DOT4,
No hay testigo de desgaste de pastillas de frenos delanteros.

Identificacion.

Et conjunto de la gama esta provisto con cuatro frenos de disco.

Caracteristicas (con antibloqueo de ruedas).

Codigo del motor TUSJP/OVATD | TUSJP4/EW] CJ4/DW10TD | EW10J45/DWIDATED
| Parficularidad . ABS ABS ESP
[ Espesor nominal {mm) 22 26 28
Espesor mini mm) 20 24 24
“Aabed TRaxe [T 0,05 0.05 0,05
Variackin del espesor méxima [rm} 6,01 0,01 0,01
Pastikas O Tono bEPEsOr Mk () 2 Z z_
Plaza g6 freno BOSCH ZOH BOSCH ZOH BOSCH ZOH
Diémetro del piston fmm) 54 54 7]
Mateniales de friccin FERODO 769
RFPRHZ
EWI0J4S/DW10ATED
ESP
X Disco
Bl TN 247
e : 9
il { 7
Alshoo oidmo {mim) 0,06 0,05
Verincion del 8spasof maximo {mm) 0.01 0,01
Pastilas de freno gBpesor min.(mm) 2 2
' Pinza % frano . LUCAS LUCAS
Dismetro del piston (mmy - 38 38
‘Reglale del freno e mano Comienzo de friccion 2 muescals) jComienzo da MICCION 2 fiescals)
Wateriaios de frioci6n GALFER 4584 -
Amplificador de frenada.
ST R AMPLIFICADOR DE PRENADA
"Exgmetro R j 3 10°
- Hetanion de ampificacion 64
Cilindro-maestro.
-Didretro. . 22,2 B 238
Tipo con taladros de diatacion/con valvuia

ABS.

El antibloquec es un sistema BOSCH 5.3;
estd situado en el larguero delantero izquier-
do del vehiculo; los captadores delantero y
trasero estan montados fijos.

Soportes.

Los vehiculos estan equipados con un so-
porte fijado en los bujes con ¢l fin de prote-
ger el conjunto disco/pinza trasera de las
proyecciones de agua y suciedad.

Cilindro maestro hiper-corto.

£l cilindro-maestro hiper-corto de didmetro
23,8 también se monta en todas las versio-
nes gran frio y las versiones con caja auto-
activas.

Este tipo de cilindro-maestro de longitud re-

ducida (88 mm contra 138 mm para cilin-

dro-maestro cldsico) permite la implantacion

de los elementaos siguientes:

- La bateria con capacidad aumentada en
version Gran Frio.

- Bl calculador ds la caja de cambios auto-
activa.

Asistencia a la frenada de urgencia EVA
sistema BOSCH.

La asistencia a la frenada de urgencia es un
sistema que permite, en situacidn de urgen-
cia, pasar de un modo de asistencia normal
a la sobre-asistencia suprimiendo el esfuer-
zo de reaccion en la varilla de empuje del
amplificador.

Composicion del sistema:

- Maestro-cilindro especifico.

- Amplificador de nueva generacion.
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FRENOS

Particularidad de este cilindrg-maestro: inte-
gracion en €l senc del pistén primaric (A) del
mando de frenada de urgencia.

Freno de estacionamiento.

El reglaje del freno de estacicnamiento se
efectua bajo la consola central del frenc de
mano por detras del cenicero.

T PHENOSTRASEROS T
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1.- Tap6n de lienado: depésito de liguido de
frenos 0810.

Utilizar un aparato de purgado automatico

homologado PEUGEOT.

Util de diagnosis {DIAG 2000).

Vaciado.

Quitar el filtro del depdésite de liquido de fre-
nos (1).

Vaciar el depésito de liquido de frenos con
una jeringuilla limpia.

Montar el filtro depésito liquido de frenos.

Llenado.

NOTA.- Utilizar, unicamente, liquido de fre-
nos limpio y no emulsionado; evitar la intro-
duccién de impurezas en el circuito hidrauli-
co.

Utilizar exclusivamente el o los liquidos hi-
draulicos homologados y recomendados:
DOT 4.

Renovar el liquido de frenos en las horquillas
de freno purgando el circuito hasta que go-
tee liquido limpio.

NOTA.- En las operaciones de purgado
mantener el nivel del liquido de freno en el
deposito e irlo completando.

Recomendaciones antes del purgado
del circuito de frenos.

Después de intervenir en el cilindro-maestro

o en el blogue ABS purgar en el orden:

- La rueda delantera izquierda.

- La rueda delantera derecha.

- La rueda trasera izquierda.

- La rueda trasera derecha.

Después de una intervencion en una pinza

de frenos o un cilindro de rueda, se debe

purgar en este orden:

- La pinza de freno o el cilindro de rueda
quitado.

- La rueda delantera izquierda.

- La rueda delantera derecha.

- La rueda trasera izquierda.

- La rueda trasera derecha.

NOTA.- Si se tiene que quitar-poner el cilin-
dro-maestro, es aconsejable terminar el pur-
gado automaticamente con un purgado ma-
nual.

En vehiculos equipados con ABS los blo-
ques hidraulicos se venden pre-llenos; es
posible efectuar:

- Purgado manual (con el pedal}.

- Purgado automatice.

Si el purgado dei circuito no da satisfaccion,
es posible purgar ei blogue ABR con un util
de diagnosis DIAG 2000, siguiendo las indi-
caciones dadas en el aparato.

El empleo del Gtil de diagnosis sera necesa-
rio en el caso en que las condiciones si-
guientes se produzcan al mismo tiempo:

- Aire en el circuito.

- Blogque de regulacion activo.

- Accion en el pedal de freno.

Purgado.

NOTA.- Poner el motor en marcha.
Respetar el orden de apertura de los torni-
llos de purga.

Purgado automaético:

- Montar el Gtil tapon de llenado 0810 en el
depésito de liquido de frenos.

- Unir el 0til 0810 en uno de los aparatos de
purgado automatico homologado por la
marca PEUGEOQT.

- Purgar el circuito remitiéndose al manual
de utilizacidon del aparato.

Purgado manual {con el pedal, se requieren

dos mecanicos):

- Conectar un manguito transparente en el
tornillo de purga.

- Pisar lentamente el pedal de freno.

- Abrir el tornillo de purga.

- Mantener el pedal pisado a fondo.

- Cerrar el tornitlo de purga.

- Dejar volver de manera natural el pedal de
frenos.

- Repetir la operacién hasta gque el liquido
de frenos salga limpio y sin burbujas de
are.

- Proceder de identica manera en las otras
ruedas.

Quitar el filtro del depésito de liquide de fre-
nos.

Vaciar parcialmente el depésito de iiquido
de frenos con una jeringuilla limpia.

Montar el filtro del depdsito de liguido de
frenos.

Quitar el tornillo (1).



Girar la pinza (1).

Cuuitar las pastillas de freno

Comprobar:

- La estanguidad en el contornc del pistén
(2).

- El buen estadc y ajuste perfecto del capu-
chon (3) y de los guardapolvos de protec-
cion (4},

- El desgaste del disco.

Asegurarse del deslizamiento de las colum-

netas de la horquilla de frenc.

Sustituir las piezas defectuosas.

Para {a reposicion limpiar la pinza y el disco

de freno utilizando un disolvente apropiado

{tipo HENKELY}.

Con unos alicates tipo FACOM D60 A, em-
pujar el pistén a fondo en su alcjamiento.
Poner las pastillas de freno

Desconectar el flexible de freno (1) en la ca-
nalizacion rigida (2) y recuperar el caballete
(3).

Obturar la canalizacion de freno (2).

Quitar el fiexible de freno.

Quitar:

- Los tornillos (1) del soporte de pinza (2).

- El conjunto pinza+soporte (2).

Para la reposicidon comprobar visualmente:

- La estanqueidad del piston.

- El desgaste del disco.

Montar ia pinza con su soporte.

Poner 2 tornillos nuevos (1) {(untados cen

freno rosca).

Apretar los 2 tomnillos (1) a 10,5 daN.m.

Poner:

- Ei flexible de freno en la pinza, apriete a
1.5 daN.m.

- El fiexible de freno en la canalizacién rigi-
da, apriete a 1,6 daN.m.

NOTA.- Tener cuidado en no retorcer el fle-
xible de freno.

Poner las pastillas de frenc.

Purgar sl circuito de frenos.

Montar la rueda.

Apretar los tomnillos de ruedas a 9,0 daN.m.

NOTA.- Verificar que el flexible de freno no
toca la rueda cuando ésta esta girada a fondo;
si toca, voiver a montar el flexible de freno.

—
“Disco de freno delantero

Abatir la pinza (2).

Manipular la pinza con precaucion con el fin
de no contraer la columna guia superior.
Montar un tornillo (1) nueve {untado de freno
rosca).

Apretar el tornillo (1) a 3,0 daN.m.

Controlar el nivel de liquide y completarlo si
€8 necesario.

NOQTA.- Dar varios frenazos, suaves y pro-
gresivos, motor en marcha, antes de circular
con el vehiculo.

§Pinzas de frenos delanteros

Quitar:
- tarueda.
- Las pastiillas de freno.

Quitar la rueda vy las pastillas de freno.

FRENOS

Quitar:
- Los tornillos (1).
- El disco de freno (2).

NOTA.- Limpiar la superficie del buje con
una tela de lija.

Para la reposicion poner:

- El disco de freno (2).

- Los tornillos (1}, apriete a 1,0 daN.m.

- Las pastillas.

Montar la rueda.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 dai.m.

iFRENOS TRASEROS

EP_asi_:iIIa_s_ de frenos traseros ‘

Quitar el filtro del depdsito de liquido de fre-
nos.

Vaciar parcialmente el depdsito de liquido
de frenos con una jeringuilla limpia.

Montar el filtro del depdsito de liquido de
frenos.

Desacoplar el cable de freno de mano (1) de
su alojamiento (2).
Quitar el tornille (3).

oy
BT
=) E:

Bascular la pinza (1) y empujar el pistén (2)
con la ayuda del dtil FACOM DF6 1.
Comprobar:

- La estanquidad en el contorno del piston
(2).

- Bl buen estado y ajuste perfecto de! capu-
chén (3) y de los guardapolvos de protec-
cién {4).

- El desgaste del disco.

Asegurarse del deslizamiento de las colum-

netas de la horquilla de freno.

Sustituir las piezas defectuosas.

Para la reposicion limpiar:

- La pinza.

- El disco de freno utilizando un disclvente
apropiado (tipo HENKEL).

Poner las pastillas de freno.

Abatir ia pinza (1).
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FRENOCS

NOTA.- Manipular la pinza con precaucién
con el fin de no contraer la columna guia su-
perior.

Montar un tornilio nuevo {untado de freno
rosca) y apretarlo a 3,8 daN.m.

Meter el cable del freno de mano en su alo-
jamiento.

Controlar el nivel de liquido y completario si
es necesaric.

NOTA.- Dar varios frenazos, suaves y pro-
gresivos, motor en marcha, antes de circular
con el vehiculo.

Quitar ias ruedas.

Quitar;

- Las pastillas (3}.

- Los tornillos (1).

- El disco de freno (2).

NOTA.- Limpiar la superficie de! buje con
una tela de lija.

Para la reposicidén poner:

- El disco de freno (2).

- Los tornillos (1), apriete a 7,0 daN.m.

- Las pastillas (3).

Volver a poner las ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 daN.m.
Efectuar un reglaje del frenc de mano.

gHorquillas de frenos traseros

Quitar:

- El freno de mano.
- La rueda.

- Las pastiltas.

Desacoplar el cable de freno de mano (1).

Quitar:

- La canalizacién rigida (2) en la pinza (obtu-
rar esta canalizacion).

- Los 2 tornillos (3) del soporte de pinza.

- El conjunto pinza+soporte.

Para la repaosicién comprobar visualmente:

- La estangueidad del pistén.

- El desgaste de! disco.

Poner:

- La pinza+socporte de horguilia.
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- Los torniltes (3) {(apriete a 3,2 daN.m).

- La canalizacién rigida (2) en la pinza (aprie-
te a 1,5 daN.m).

Enganchar el cable de freno de mano (1).

Poner las pastillas de freno.

Purgar el circuito de freno.

Montar la rueda.

Apretar los torniflos de rueda a 9,0 daN.m.

Asegurarse de que las 2 vélvulas del man-
guito (2b) estan abiertas.

Pisar un decena de veces el pedal de frenos
para restablecer la presiéon atmosférica en el
amplificador.

Seleccionar el menu: asistencia de frenada
en el atil (1a), validar (ver manual de utiliza-
cion).

Control de la estanqueidad del amplifi-
cador.

Cofre DIAL 2000:

1a.- Caijetin DIAL 2000 {marca 1A}.

1b.- Cordon de alimentacién DIAL 2000
(marca 1B).

Cofre DEBI 2000:

2a.- Captador caudal/presiéon (marca 2A).

2b.- Manguitc 2 valvulas (marca 2N).

Operaciones previas.
Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- La bandeja-soporte bateria.

Conexién.

Desconectar el manguito de asistencia (1)

de la vélvula anti-retorno (2).

Montar:

- Los racores 2 vdlvulas (2b} entre la valvula
anti-retorno {2} y la salida del manguito de
asistencia (1)

- El atil (2a).

- Los dtiles {1a} y {1b).

Comprobar:

- El estado de las canalizaciones y de los ra-
cores.

- Apriete de las abrazaderas.

NOTA.- Con el fin de aisiar el circuito de
asistencia de frenos, estrangular lcs man-
guitos unidos a ios equipamientos anexos
(electrovaivulas).

NOTA.- Los valores indicados son presio-
nes relativas.

El control debe hacerse con sl motor caliente.
Parar el motor.

Motor al ralenti; esperar la estabilizacion de

ia presion.

Simultaneamente:

- Cerrar la valvula {A).

- Poner a cero la base de tiempos dei Uti
{1a).

NOTA.,- No pisar el pedal de freno.

Parar el motor,

Valor de control:

- Variacién de presidn: inferior o igual a 0,03
bar(es) en 15 segundos

Si el valor es correcto:

- Motor(es) diesel: comprobar; la bomba de
vacio.

- Motores gasolina: sustituir el manguito (1).

Si el valor es incorrecto:

- Comprobar la presencia de la junta de es-
tangueidad {2).

- Comprobar el par de apriete del cilindro-
maestro en el ampilificador: par de apriete:
2,0 daN.m.

Sustituir fa valvula anti-retorno (1).

Realizar nuevamente el control.

Si el valor es incorrecto sustituir el amplifica-

dor de frenada.



Control presién bomba de vacio.

Abrir las vélivulas {A), (B).

Pisar un decena de veces el pedal de frenos
para restablecer la presion atmosférica en el
amplificador,

Cerrar la valvula (A).

Poner a cero {a base de tiempos ded (il
{1a).

Arrancar €l motor, régimen ralenti.

Abrir las valvulas (A).

Valor de control:

- 1< presién (bares) < - 0,8 en menos de 30
segundos.

(Si)el valor es incorrecto sustituir el manguito
1).

Realizar nuevamente el control.

Si et valor es incorrecto sustituir {a bormba
de vacic

Poner ei circuito en conformidad.

NOTA.- Si los valores de control son co-
rrectos y el vehicule continua presentando
sintomas de disfuncionamiento, controtar la
estanqueidad de los equipamientos anexos
unidos al circuito de depresién (utilizar una
bomba manual del tipo NAUDER T 7050).

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- Bl soporte bateria.

- El cilindro-maestro.

Separar los haces de cables eléctricos.

Quitar el eje (1), las 4 tuercas (2) (para el
apriete aplicar 2,0 daN.m) y el conjunto pe-
dales (3) quitando los clips (4).

Desacoplar el manguito de depresién (1) del
amplificador.

Quitar et amplificader de frenada (2).

Montar una junta nueva en el amplificador y
en el cilindro-maastro.

NOTA.- Sustituir sistematicamente el eje.
Engrasar 10s gjes.

NOTA.- Comprobar la retraccion de la vari-
lla de empuje del amplificador de frenada X
= 19,85 £ 1,3 mm (esta cota esta tomada
entre la cara de apoyo del cilindro-maestro
y la cabeza de la varilla de empuije).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el cilindro-maestro.

Purgar el circuito de freno.

Quitar:

- La tapa bateria.

- La bateria.

- El soporte bateria.

Quitar el filtro del depdsito de liquido de fre-

nos.

Con una jeringuilla limpia vaciar el depdsito

superior {1} de liguido de frenos.

Quitar:

- Los tornilios del depésito.

- El depésito superior de liguido de frenos,
después de haber soltado el manguito que
une el depdsito superior con el depésito
inferior,

Desconectar ef conector (1).

Vaciar el deposito inferior de liquido de fre-
nes (2) quitando el manguito de alimenta-
cion (3) del mando de embrague.

Obturar el orificio de mando de embrague.
Desacoplar los tubos de frenos (4).

Obturar los orificios del cilindro-maestro y
de los tubos de freno.

Quitar:

- Las tuercas (5).

- El cilindro-maestro (6).

Montar el cilindro-maestro en un tomillos de
banco equipado con dos mordazas.
Desmontar el depdsito inferior (2) de liguido
de frenos, guitando las patillas de sujecién,
en (A).

Recuperar el eje (7).

FRENOS

Sustituir sistematicamente la junta de estan-
queidad (1).

NOTA.- Comprobar la retraccién de la vari-
lla de empuje del ampilificador de frenada X
= 18,85 = 1,3 mm (esta cota estd tomada
entre la cara de apoyo del cilindro-maestro
y la cabeza de la varilla de empuije).

Proceder en orden inverse a las operacio-
nes de extraccién.

Motores EW10J4/DW10TD/DW10ATED/
TUSJP4.

Purgar el circuito de freno.
Purgar el mando hidraulico de embrague.

Motor TU3JP.

Purgar el mando hidraulico de embrague.

S DEFRENOS

Identificacién:

A.-Zona ge fijacion en &l piso.

B.-Grapas de sujecion en la carroceria.

Levantar el vehicuio, ruedas colgando.

Verificar que:

- Aparece un inicio de roce de las zapatas a
partir de la 2 muesca.

- £l recorrido normat de utilizacién no sobre-
pasa 8 muescas.

Si los controles son incorrectos:

- Controlar la correcta conduccién det con-
junto de cables.

- Comprobar que no estén contraidos (mal
enganche de los cables o de las fundas,
reglaje incorrecto).

- Comprobar el buen deslizamiento y co-
rrecto dasplazamiento del conjunto de pie-
Zas que componen ei freno de estaciona-
miento.

- Regular el freno de mano,

Reglaje.
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Levantar el vehiculo, ruedas coigando.
NOTA.- Se debe purgar el circuito pringipal.

Desmontar el cenicero de la consola central.
Posicionar la palanca de! freno de mano ha-
pitacuio en reposo.

Destensar los cables secundarios {1) aflo-
jandc la tuerca (2.

Motor en marcha y freno de mando quitade,
pisar 40 veces el pedal de freno.

Apretar ligeramente la tuerca (2) hasta el co-
mienzo de tension de los cables.

Tirar normalmente una docena de veces de
ta palanca del freno de mano.

Poner la palanca en la 2* muesca de su re-
corrido a partir de su posicion de reposo.
Girar la tuerca (2) hasta obtener un comien-
zo de lamide de las zapatas de freno.
Verificar que el recorrido normal de utiliza-
cion no sobrepasa 8 muescas.

Comprobar que los dos cables secundarios
(1) en el estabilizador (3) se desplazan jun-
tos.

Con el freno de estacionamiento quitado,
asegurarse que las ruedas giran libres al
moverlas con la mano.

Verificar que la iluminacién del testigo de
freno de mano se produce a partir de la 1
muesca del recorride total de fa palanca.

El conjunto pedales lleva los pedales de em-
brague vy freno.

Este conjunto pedales esta fijado por espa-
rragos {1) solidarios del amplificador de fre-
nos (2) cogiendo como si fuese un sandwich
la chapa del salpicadero (3).

El pedal del acelerador esta fijado a un eje
(4) atornillado en el tonel.

EEOniactor de stop

Desconectar el contactor (1}.

Desmontar el contactor (1) haciendo palan-
ca con un destorniliador plano.

Para la reposicién empujar con la mano el
pedal de freno.
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Montar el contactor de stop en su aloja-
miento.

Llevar a mano el pedal de freno hasta su
tope.

E! contactor debe volver acompanando al

pedal y de esta manera esta regladc.

Volver a conectar los conectores (1).

Poner el contacto.

Comprcbar la iluminacién de las luces de
stop.

Caracteristicas mando de frenos EVA:

P.- Presion cilindro maestro {en bares).

F.- Esfuerzo pedal (en daN.m).

1.-Curva de frenada lenta.

2.-Curva de frenada rapida (de urgencia}.
La relacion de amplificacion de urgencia se
dispara cuando la velocidad del pedal de
freno sobrepasa un umbral de velocidad
{reglado en fabrica).

“Cifindro-masstro EVA: la relacion | Efectuar el control: control . -

tido de mianera parmanente répida queda metida ) del cilindro masstro EVA - .

No hay sobreasistencia en frenada } Cllindro-maestro EVA: valvula con | Efectuar el control: control
rapida - _fallo - ) | del citindro maestro EVA. ="
Pedal duro T e} Fiagets di vacto con falo Efectuar el control: circuito de .
Recorrido de pedal largo sin huella | Aire en el circuito, copela o vaivula| Purgar ef cirguito - P
Bajada importante del iquido de | Gilindro-maestro: &l liquido de Sustituir ef cilindro maestro y
frenos sin huella de fuga frenos cae al ampiificador el ampiificador

Primer método control EVA.

El contrel permite verificar el disparo del sis-
tema (curva 1y 2) pero no el umbral de ve-
locidad de disparo.

Este método estd basado en el andlisis de

las sensaciones notadas por el sistema

EVA.

Circular a una velecidad de 50 km/h en 3

velocidad.

Pisar lentamente el pedal de frengs hasta

tener un esfuerzo de frenada usual del tipo

de conduccion en ciudad.

Mantener este esfuerzo constante hasta la

parada del vehiculo.

Vehiculo parado, mantener este esfuerzo

caonstante y después memorizarlo.

Soltar e! pedal de freno.

Circular a una velocidad de 50 km/h en 32

velocidad.

Pisar el pedal de frenos de manera muy ra-

pida, pero con el mismo esfuerzo gue ante-

riormente.

Conclusion:

- El pedal de frenos debe bajar con mayor
facilidad y la deceleraciéon debe ser muy
orusca (regulacién ABS).

Si incorrecto: cambiar el cilindro-maestro.

Segundo método control EVA.
El controf permite verificar el disparo del sis-

tema {curva 1 y 2) peroc no el umbral de ve-
locidad de disparo.

Se debe usar el utillaje especial siguiente:
1.-Controlador de presién de frenos 0808-

2.-Manguito para tornillo de purgado de
pinza de freno 0808-D.

Banco de frenada con podémetro homolo-

gado PEUGEQT.

Proteger las aletas y los asientos.

Quitar la rueda delantera izquierda.

Desmontar el parabarros delanterg izquier-

Llevar el mas grande de los dos manguitos
{1) de! util 0808-ZY desde el compartimento
motor hacia el paso de rueda.

Pinza de freno BOSCH: M7 X 100.

Quitar el tornillo de purgado de la pinza de
freno izquierda.




Montar el manguito para tornillo de purgado
de pinza de freno 0808-D

Acoplar el manguito (1) en el racor 0808-D.
Embridar el manguito (1) en el fiexible de
frenos.

NOTA.- El manguito (1) no debe tocar el
elemento en rotacién.

Purgar el aparato de control.

Montar:

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda.

Meter el controlador de frenos 0808-ZY en

una bolsa de plastico y después dejarlo al
tado del conductor.

Instaiar el podometro.

Arrancar el vehiculo.

Efectuar un cicle manual completo de frenos
deianteros.

Avanzar el vehiculo y después lanzar el ciclo
de control de frenos traseros.

Llegado a la pantalla puesta en condicion,
pisar progresivamente el pedal de frenos
hasta que sailga sefalado un valor de 5.0
daN.m en el podémetro.

Anotar el valor del dtil O0808-2Y, la presién
debe estar comprendida entre 15 y 20 bares.

FRENOS

Soitar el pedal de freno.

Esperar 30 segundos.

Pisar rapidamente ei pedal de frenos para
sacar senalado un valor de 5,0 daN.m en el
podémetro.

Anotar el valor del Gtil 0808-ZY, la presion
debe estar comprendida entre 40 y 50 ba-
res.

Si incorrecto: cambiar el cilindro-maestro.
Si los valores son correctos y el umbral de
velocidad de puesta en funcionamiento se
juzga incorrecto, sustituir el cilindro maes-
tro.

Purgar el circuito de freno.
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NOTA.- Los diferentes circuitos eléctricos
aparecen representados mediante esque-
mas de multiplexado, cada uno de los com-
ponentes comprendidos en estos esquemas
de multiplexade aparecen a su vez repre-
sentados con su correspondiente esquema
de principio. Es por tanto necesario, en pri-
mer lugar, localizar el esquema de multiple-
xado (se facilita una relacion completa de
los esquemas en el indice alfabético conte-
nido al final de este manual) para después
dirigirse a los esquemas de principio de los
componentes (estos aparecen también in-
dexados en el indice alfabético). Otra forma
de {ocalizar estos ultimos esquemas es a
través del orden numérico de los compo-
nentes, nominados asi en base a su perte-
nencia a las familias de funciones que se ex-
plican a continuacion,

Constitucion de los esquemas.

Hay los esquemas de multiplexados y los
esquemas de principio, en estos ultimos es-
tan representados:

- Las alimentaciones (+ vy -).

- Los aparatos (con marcas, simbolos de
funcién y detailes internos electromecani-
cos, a parte electrénica).

- Los terminates de los conectores en los
aparatos.

- Las tomas de masas.

- Las lineas de tos cables (con marca).

Codificacion de las funciones.

Ei principio de esta numeracion esta en rela-

cionar e nimero del aparato a una funcién

eléctrica. Las funciones estan reagrupadas

en 8 familias.

Grupo motopropulsor:

10.- Arranque, generacién de corriente.

11.- Becalentamiento agua motor.

12.- Inyeceidn, encendido.

13.- Inyeccidn, encendido.

15.- Refrigeracion motor.

16.- Caja de cambios autematica.

Grupo de sefalizacién-iluminacion exterior;

21.- Luces de stop.

22.- Luces de retroceso.

23.- Indicador de direccion, repetidores la-
terales, luces de emergencia.

25.- Bocina.

26.- Luces de pobtacion.

Grupo de iluminacion:

30.- lluminacion habitaculo.

31.- lluminacién compartimentos cerrados.

Grupo informacion conductor:

40.- Informacion alerta temperatura agua
‘motor.

41 .- Informacion nivel y presion de aceite
motor.

43.- Aforader de carburante.

44 - Informacién frenos.

47.- Informacion alerta sonora.

Grupo de lavado-limpiado:

50.- Limpialunas/lavalunas delantero.

52.- Limpialunas/lavalunas trasero.

54.- Limpiafaros, lavafaros.

Grupo de asistencia mecanismos diversos:

80.- Elevalunas eléctricos delanteros.

61.- Elevalunas sléctricos traseros.

62.- Condenacion de puertas centralizada.

64.- Retrovisores con mando eléctrico.

85.- Airbag centralizado.

Grupo de ayuda a ta conduccion:

70.- ABS.

72.- Indicacion temperatura exterior, ordena-
dor de a bordo, pantalla muttifuncién.

73.- Regulacion de velocidades.

75.- Ayuda al estacichamiento.

Grupo confort en la conduccion;

80.- Climatizacién, aire acondicionado.

81.- Equipamientos térmicos (luneta y retro-
visores térmicos, encendedor de ciga-
rrilfos).

83.- Asientos térmicos.

84.- Auto-radio.

85.- Sistema de ayuda a la navegacion.

88.- Alarma antirrobo.

Codificacién de los aparatos.

Los aparatos estan numerados con 4 cifras,
gj.. 4310.

Las dos primeras cifras indican la funcion
las dos cifras siguientes indican el aparato.
La numeracion de los testigos va precedida
por la letra V, gj.: V2610.

Numeracion especifica de los aparatos que
sirven para {a alimentacién eléctrica:

BBOC.- Bateria.

BB10.- Cajetin + bateria.

CADQG.- Contactor antirrebe.

BFQ0.- Caja fusibles.

Los cenectores libres que tienen una fun-
cidn especial (g.: test de una funcion) estan
numerados como fos aparatos pero con la
letra C delante, gj.. C1300.

Numeracién tomas de masa:

Se utiliza la letra M seguida de un numero
de identificacion, por ejemplo: M2A, M30C.

Numeracion de ios empalmes:

- Se utiliza la letra E seguida de un n® de
identificacidn, por ejemplio: E028, E002.
- Litilizacion de un indice aifabético si son
empalmes idénticos. Ej.. EOCSHA, EQQSB.

Numeracioén de las interconexiones.

Se utilizan las letras IC seguidas de un nu-
mero de identificacion de 2 cifras.

Utilizacién de un indice alfabético si son in-
terconexiones idénticas. Ej.; (G20, ICO5A,
1CO5B.

Numeraciéon de las tomas equipotencia-
les.

Se utiliza la letra B seguida de un namero
con 3 cifras. Ej.: BOO1.

Utitizacién de un indice alfabético si son
bornes idénticos. Ej.: BOO3A, BOO3B.

Codificacion de los cables.

Este cddige permite ligar el nimere de hilo al

tipo de alimentacicn o a la funcién eléctrica.

Las alimentaciones estan reagrupadas de

acuerdo al corte de abajo.

Alimentacicnes antes de fusibles:

BB.- Almentacién + bateria.

AA - Alimentacidn + accesorio.

CC.- Alimentacion + después contacto.

VV.- Alimentacion + luz peblacion.

KK.- Alimentacion + después contacto cor-
tado

Ejemplo: BB2 (tipo de alimentacion + nume-

ro de identificacion detl hilo).

Adimentacidn después fusible:

B.-Alimentacion + bateria.

A_-Alimentacién + accesorio.

C.-Alimentacion + despues contacto.

V.- Alimentacion + luz poblacion.

K.-Alimentacion + después contacto cortado.

Ejemplo: BO2A (tipo de afimentacion + nu-

mero de fusible + numero de identificacion

del hilo, cifra o lstra).

Alimentacion especificas:

M.- Masa.

D.- Blindaje.

Ejemplo: M262 ({tipo de alimentacidén + nu-

merc de identificacion del hilo, cifra o letra).

NOTA.- Cada vehiculo tiene particularida-
des en la codificacién de los hilos concer-
nierte a fas alimentaciones.

Otras conexiones entre aparatos:
- Las cifras a la derecha indican el numero
de la funcion interesada.
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- Las cifras a la derecha dan el nimero de
identificacion en fa funcién.

Ej.: 2604 (nimerc de la funcién + nlumero

de identificacion del hilo).

Cedificacion de las abreviaciones.

Estas abreviaciones estan precisadas sobre

los bornes de ciertos aparatos (gj.: contac-

tor antirrobo):

+BB.- MA4s permanente.

+AA - Mas después accesorio.

+CC.- Mas después contacto.

+KK.- Méas después contacto cortado.

Codificaciones de los colores.

Descripcion:
BA.- Blanco.
BE.- Azul.
BG.- Beige.
GR.- Gris,
JN.- Amarillo.
MR.- Marrén.
NR.- Negro.
OR.- Naranja.
RG.- Rojo.
RS.- Rosa.
VE.- Verde.
VI.- Violsta.
V.- Verde/amarillo.
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- Representacién toma de masa.

.- Numero del aparato.

.- Numero del cable.

Nurnero de vias del conector.

- Color del conector.

Ndmero de casilla del conector.

- Numerc de fusible.

- Representacion de informacién que va
nacia otra funcién.
Nimero de la funcion afectada por el
reporte.

J.- Representacién cable existente segun

equipamiento del vehiculo.

K.- Figurin representativc del aparato.

L.- Cables para casamiento.

M.- Representacion de un empalme.

IEMMUOm>

BBOO.- Bateria.
BCP3.- Cajetin ccnmutacion proteccidon 3
relé.
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BM34.- Cajetin servicio motor 34 fusibles.

BSI1.- Cajetin de servicio inteligente (BSI).

C001.- Cenector diagnosis.

CAQQ. - Centactor antirrobo.

CPOO0.- Toma 12 V trasera.

CPO1.- Toma 12 V delantera.

CV00.- Moédulo de conmutacion bajo volan-
te (COM 2C00}.

0004.- Combinado.

1010.- Motor de arrangue.

1020.- Alternador.

1115.- Captador referencia cilindro.

1120.- Captadoer de picado.

1135.- Bobina de encendido.

1150.- Cajetin de precalentamiento.

1160.- Bujias de precalentamiento.

1211.- Afcrador de carburante.

1215.- Electrovalvula de purga céanister.

1220.- Captador temperatura agua motor.

1221.- Termistencia gasoil.

1225.- Motor paso a paso regulacion raient!
milibares.

1240.- Captador temperatura aire agdmision.

1253.- Electrovalvula todo o nada {agr).

1261.- Captador posicién pedat acelerador.

1262.- Maripcsa motorizada.

1263.- Electrovalvula EGR + mariposa.

1270.- Resistencia recalentamiento carbu-
rador o cajetin mariposa.

1277.- Electrovalvula desactivacion 3 pisto-
nes bomba alta presion gasoil.

1310.- Caudalimetro de aire.

1312.- Captador presién aire admision.

1313.- Captador régimen motor.

1316.- Captador de posicién mariposa.

1320.- Calcuiador motor.

1321.- Captador alta presidn gasoil.

1322.- Regulador de alta presién gasoil.

1331.- inyector cllindron® 1.

1332.- inyector cilindro n® 2.

1333.- Inyector cilindro n° 3.

1334 .- Inyector cilindrc n° 4.

1350.- Scnda de oxigeno por abajo.

1351.- Sconda de oxigenc por encima.

1352.- Sonda de oxigeno antes de.

1353.- Scnda de oxigeno después de.

1500.- Relé motoventilador

1506.- Resistencia bi-velocidad motoventi-
lador.

1508.- Relé alimentacion motoventilador
pequena velocidad.

1509.- Relé alimentacion motoventilador
gran velocidad.

1510.- Motoventilador.

1814.- Relé alimentacién motoventitador
media velccidad.

1620.- Captador velocidad vehiculo.

2100.- Contactor de stop.

2110.- Luces de stop suplementarios.

2200.- Contactor luces de retrocesc

2210.- Piloto de marcha atras izquierco.

2215.- Piloto de marcha atras derecho.

2300.- Conmutador de sefial de peiigro.

2340.- Repetidor lateral izquierdo.

2345.- Repetidor lateral derecho.

2521.- Bocina grave.

2522 .- Bocina aguda.

2610.- Faro izquierdo.

2615.- Faro derecho.

2630.- Piloto tras. izquierdo en carroceria.

2633.- Luz matricula derecha.

2635.- Piloto trasero derecho en carrocerfa.

2636.- Luz matricula izquierda.

2670.- Faro de niebla izquierdo.

2675.- faro de niebla derecho.

3015.- Consola techo + funcicnes integra-
das.

3020.- Luz de techo trasera.

3054.- Luz de cenicero.

3060.- Luz espejo de cortesia conductor.

3061.- Luz espejo de cortesia acompafian-
te

3070.- Luz selector de velocidad.

3105.- Luz maleterc {0 porton trasero).

3110.- Contactor luz porta-objetos.

4005.- Captador temperatura agua motor.

4010.- Contacter nivel de agua motor.

4021.- Termocontacto temperatura motor.

4100.- Indicador temperatura + nivel aceite
motor.

4110.- Manocontacto de aceite.

4410.- Contactor nivel liguido de freno.

4704.- Contactor cierre capd {deteccion
capot abierto).

4730.- Contactor cinturén de seguridad
conductor.

5001.- Captador de liuvia.

5015.- Motor impiaparabrisas.

5115.- Bomba lavalunas delantero/trasero

5215.- Motor limpialunas trasero.

5405.- Bomba lavafaros.

B6000.- Contactor elevalunas conductor
puerta conductor.

6005.- Contactor elevalunas acompanante
puerta acompanante.




6015.-
6031.-
6032.-
6036.-
6040.-
6045.-
6100.-
6105.-
6131.-
6132.-
6202.-
6207.-
6212.-
6217.-
6220.-
6222.-
6232.-
6282.-
6410.-
6415.-
6551.-
65652.-
6562.-
6563.-
6564.-

6565.-
6569.-

6570.-
6573.-
6574.-
68575.-
85786.-
7000.-
7005.-
7010.-
7015.-

7020.-
7100.-

7215.-
7306.-

7308.-
7500.-
7504 .-
7510.-
7511.-
7512.-
7513.-

Contactor elevalunas acompanante
puerta conductar.

Motor + cajetin elevalunas delantero
secuencial acompanante,

Motor + cajetin elevalunas delantero
secuencial conductor.

Platina demando elevalunas/retro
puerta cnductor.

Motor elevalunas delantero (lado iz-

quierdo).

Motor elevalunas delantero (lado de-
recho)

Contactor trasero elevalunas traserc
izquierdo.

Contactor trasero elevalunas trasero
derecho.

Motor + cajetin elevalunas traserc
derecho.

Motor + cajetin elevalunas traserg
izquierdo,

Conjunto cerradura puerta delantera
izquierda.

Conjunto cerradura puerta delantera
derecha

Conjunto cerradura puerta trasera
izquierda.

Conjunto cerradura puerta trasera
derecha.

Contactor de condenacién puertas.
Conjunto cerradura maletero.

Emisor alta frecuencia de condena-
cidn de puertas.

Contactor apertura maletero.
Motores retrovisor izquierdo.
Motores retrovisor derecho.

Mobdulo cortina cojin inflable dere-
cho.

Madulo cortina cojin inflable izquier-
do.

Médulo cojin inflable iateral delante-
ro derecho.

Médulo cojin inflable lateral delante-
ro izquierdeo.

Modulo cojin inflable pasajero deian-
tero.

Madulo cojin inflable conductor.
Conmutador neutralizacién cojin in-
flable acompariante.

Cajetines cojinas inflables y preten-
sores.

Captador satélite delanterc izquier-
do.

Captador satélite delantero dereche.
Pretensor delantero izquierdo.
Pretenscr delantero derecho.
Captador antiblogueo de rueda de-
lantera izquierda.

Captador antiblogueo de rueda de-
lantera derecha.

Captador antibloquec de rueda tra-
sera izquierda.

Captador antibloquec de rueda tra-
sera derecha.

Calculador antibloqueo de rueda
Grupo electrobomba direccion asis-
tida

Pantalla muitifuncién.

Contactor de seguridad del regula-
dor de velocidad {embrague).
Contactor de seguridad del regula-
dor de veiocidad {freno).

Calculador ayuda al estacionamien-
to.

Altavoz trasero ayuda al estaciona-
miento.

Captador de proximidad trasero iz-

-quierdo exterior.

Captador de proximidad traserc iz-
quierdo interior.

Captador de proximidad trasero de-
recho exterior.

Captador de proximidad trasero de-
recho interior.

Termistencia evaporador si separa-
do.

Presostato.

Compresor aire acondicionado.
Frental climatizador si separade
Termistencia de aire habitaculo.
Termistencia aire exterior.

Captador de luminosidad.

Modulo mando ventilador aire cale-
faccidn si separado.

Resistencia velocidad ventitador ex-
pulsor si separada.

Motor ventilador si separado.
Motorreductor de trampilla de mez-
cla.

Motorreductor trampillas entrada de
aire.

Motorreductor trampilla de distribu-
cion.

Calculader climatizaciéon

Calefaccion adicional.

.- Luneta trasera térmica.
.- Conmutador aslento térmico con-

ductor.

- Relé temporizador asiento térmico

conductor.

.- Capa calefactable cojin asiento con-

ductor.

- Capa calefactable respaldo asiento

conductor

.- Autorradio.
- Cargador del compact disc

Aparato de control en buen estado
conductor.

Aparato de control en buen estado
acompanante.

Altavoz trasero izquierdo.

Altavoz trasero derecho.

Altavoz tweeter delantero izquierdo.
Altavoz tweeter delantero derecho.
Cajetin volurmétrico alarma antirrobo.
Conmutador alarma antirrobo.
Captador volumétrico.

Sirena alarma antirrobo.
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Esferas.

Contactor manual.

Contactor.

Contactor de puerta.

Relé.

Calculador.

Fusible.

Liave.

Resistencia.

Resistencia variable (sonda).

Termistencia.

Resistencia variable por la presién.

ELECTRICIDAD

Termocontacto.

Manocomacto.

Moator.

Bomba.

Compresor.

Diodo.

Electrovalvula.

Baorne equipotencial,

Sefial de peligro.

Combinado.

Teclado.

Mando eléctrico.

Captador.

Delanteros.

Traseros.

Delanterc izquiergo.

Delantero derecho.

Trasera izquierda.

Trasera derecha.

Contactor giratorio.

Enganche caravana.

Intermitencis.

Condensador.

Inmovilizacion vehiculo.

Reostato.

Potenciémetro.

Shunt.

Generador.
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G Antiparasitado.

o] Caja de bornes.

+p

Bateria.

Motor de arrangue.

Alternador.

Corte arranque.

< =| Toma de carga.
Bateria.

Bateria descargada.

Encendido.

Carburador.

Avance encendido.

(B N [

Diesel.

W
—
N

Bobina.

Acelerador (manual).

—r
X
~

Parada motor Diesel.

Agua en el gas-oil.

Agua en el gas-oil.

Bujia de precalentamiento.

Bomba de inyeccidn Diesel.

Inyector.

Fallo motor.

Captador PMS.

Captador referencia cilindro.

Captador de velocidad.

@ [@][O] I I & [ [ ] [B

Piszo-eléctrico.

=

=
T

Sonda de oxigeno.

][ Mando trampilla de arranque.
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Caudalimetro.

Refrigeracion.

Motoventilador.

Caja de cambios automatica.

Enganche de garras.

Enganche de garras.

Blogueo diferencial.

Palanca de velccidades
(caja de cambics automaticay.

Incidente eléctrico.

Marcha adelante.

Marcha atras.

GLP (gas de petrdleo licuada).

Luces traseras de niebla.

Luces de stop.

Luces de stop suplementarias.

Luz de stop trasera izquierda.

Luz de stop trasera derecha.

Luces de retroceso.

Indicador de direccion.

Indicador de direccién izquierdo.

Indicador de direccién derecho.

Luces de emergencia.

Repetidor lateral izquierdo.

Repetidor lateral derecho.

Luces diumnas.

Avisadores sonoros.

Avisador sonoro peatones.

Interruptor general de luces.
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Luces de cruce.

Luces de carrstera.

Luces de poblacién/pilotc naranja.

Luces de niebla traseras.

Luz de poblacidén delantera izquierda.

Luz de poblacién delantera derecha.

Pitoto trasero izquierdo.

Piloto trasero derecho.

Pilcto trasero izquierdo en portdn.

Piloto trasero derecho en portén.

tuz matricula izquierda.

Luz matricula derecha.

Girafaro.

Lamparas fundidas.

Piloto redonde {uz trasera da techo).

Piloto trasero izquierdo.

Piloto trasero derecho.

Corte luces de niebla delanteras.

Dia/noche.

Puerta trasera batiente izquierda.

Puerta trasera batiente derecha.

Portdn traserc.

Luz de techo central.

Luz de techo delantero izquierdo.

Luz de techo delantero derecho.

lL.uz de techo trasera izquierda.

Luz de techo trasera derecha.

Luz de techa central izquierda.
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Luz de techo central derecha.
Luz de techo delantera.
Luz de techo trasera.

Lector de mapas centrai.

Lector de mapas delantero izquierdo.
Lector de mapas delantero derecho.
Lector de mapas trasera izquierda.

Lector de mapas trasera derecha.

Contactor de puerta delantero izquier-
do.

Contactor de puerta delantero dere-
cho.

Contactor de puerta trasera izquierda.
Contactor de puerta trasera derecha.
Luz espejo de cortesia.

Lampara.

Temperatura de agua motor.

Stop.

Nivel agua lavalunas.

Nivel de agua motor.

Agua bateria.

Presion de aceite.

Temperatura aceite motor.

Nivel aceite motor.

Nivel aceite motor.

Nivel/presion de aceite motor.
indicador temperatura aceite motor.
Indicador nivel aceite motor.
Cuentarrevoluciones.

Temperatura del aire.
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Obstruido filtro de aire.

Obstruido filtro de aire.

Turbocompresor.

Indicador presion turbo.

Reciclaje de los gases de escape.

Nivel mini carburante.

Aforador carburante.

Bomba de carburante.

Luz de estacionamiento.

Freno de estacionamiento.

Fallos sistema de frenos.

Freno de estacicnamiento/
nivel liquido de frenos.

Desgaste de las pastillas de frenos.

Pastillas de freno.

Temperatura aceite caja de cambios.

Avisador sonoro.

Scobrecalentamiento del
sllencioso cataiitico.

Limpialunas delanteros.

Temporizador limpiaparabrisas.

Captador de lluvia.

Lavalunas delanteros.

Limpiaiunas/lavalunas delantero.

Limpialunas trasero.

Limpialunas trasera izquierda.

Limpialunas trasera derecha.

Lavalunas trasero.

Limpiatunas, lavalunas trasero.

Limpiafaros/tavafaros.
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ELECTRICIDAD

Elevalunas eléctricos.

Flevalunas.

Elevalunas subida.

Elevalunas bajada.

Condenacion elevalunas traseros.
Condenacién.

Condenacion de las puertas.
Apertura de puertas.

Qgerlura de puerta delantera izquier-

Apertura de puerta delantera dere-
cha.

Apertura de puerta trasera izquierda.
Apertura de puerta trasera derecha.
Apertura de puertas detanteras.
Apertura capd delantero.

Apertura capd trasero.

Trampilla de carburante.

Receptor altas frecuencias
de condenacion salidas.

Receptor infrarrojo de condenacion
de puertas (plip).

Apertura de puertas traseros.
Emisor de infrarrojos.

Asiento.

Reglaje de las correderas (asiento).
Reglaje asiento delantero (asiento).
Reglaje asiento trasero (asiento).
Reglaje respaldo asiento delantero.
Reglaje altura asiento delantero.
Reglaje reposabrazos.

Reglaje sujeciones laterales.
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Reglaje iumbar alto.

Reglaje lumbar bajo.

Reposacabezas eléctrico.

Retrovisor eléctrico.

Retrovisor guiado.

Retrovisor abatible.

Retrovisor interior eléctrico.

Volante.

Columna de direccién.

Columna de direccion reglaje horizon-
tal.

Columna de direccion reglaje vertical.

Blogueo cinturdn de seguridad.

Airbag lateral conductoer.

Airbag lateral acompafante.

Cajin inflable.

Corrector de farcs.

Cantador de altura carroceria.

Techo corredizo.

Techo corredizo cierre.

Techo corredizo abertura.

Capota eléctrica.

Antiblogueo de ruedas.

Captador de rueda deiantera izquier-
da.

Captador de rueda delantera dere-
cha.

Captador de rueda trasera izquierda.

Captadcr de rueda trasera derecha.

Captadores de ruedas traseras.

Captadcres de ruedas delanteras.
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Antipatinado.

Autonomia.

Reloj numérico.

Reloj analégico.

Regulacion de velocidades.

Pantalla sefializacién
temperatura extericr.

Captador desinflado de un neumati-
co.

Suspensién reforzada.

Suspension hidractiva.

Pedal del acelerador.

Amortiguadores.

Aire acondicionado.

Interruptor aire acondicionado.

Reciclado de aire.

Motorreductor trampillas entrada
de aire.

Reglaje temperatura.

Ensolacion.

Ventilacion pies.

Calefaccién adicional.

Encendedor de cigarrillos.

Luneta trasera térmica.

Luna delantera térmica.

Retrovisor térmico.

Resistencia térmica.

Luneta trasera térmica izquierda.

Luneta trasera térmica derecha.

Antiarrangue codificado.

Llave especial.

Asiento térmico.

Auto-radio.

=g [@

Altavoz.

Antena eléctrica.

Fusible.

Radio-tetéfono.

Compact disc.

Balance.

Altavoz delantero izquierdo.

Altavoz delantero derecho,

Altavoz trasero izquierda.

Altavoz trasera derecha.

Casco.

Toma.

0

Mando en el volante.
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Micro.

Cargador del compact disc.

8l

Navegacion.

Alarma.

L
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Supresién alarma.

Emisor de ultrasonidos.
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Receptor de ulftrasonidos.

@ Toma jack.

L.a comunicacién entre los diferentes calcu-
ladores del vehiculo se realiza en las 4 re-
des multiplexadas siguientes:

- Red CAN. .

- Red VAN CARROCERIA 1,




- Red VAN CARROCERIA 2.

- Red VAN CONFORT.

El multiplexado consiste en hacer circular

los siguientes datos en una red de dobie ca-

bleado, en forma numérica:

- Mandos de funcionamiento.

- Informacicnes de estados.

- Datos de captadores.

La BSl es:

- El centro de la red de comunicacion.

- Un interfaz entre ias redes VAN y CAN.

- El calculador gue garantiza la conexion
con et util de diagnéstico.

- También gestiona una estrategia de iastra-
je y deslastraje eléctrico.

Con el fin de ahorrar la energia de la bateria,

ta red eléctrica puede funcionar segun ios

dos modos siguientes:

- Modo nominal.

- Modo econémico, una parte de fas funcio-
nes eléctricas estan desactivadas.

La BSI gesticna el paso del modo nominal al

modo economico.

Los calculadores pueden ponerse en alerta

para reducir el consuma eléctrico cuando el

motor o esta en marcha.

La caja de servicio inteligente (BSI) gesticna

el modo alerta y el despertar de los calcula-

dores.

El multiplexado consiste en hacer circular

varias informaciones numéricas entre diver-

sos equipamientos eléctricos, por un solo

canal de transmision materializado por 2 ca-

bles.

Ei multiplexado es un modo de acciona-

miento de los equipamientos eléctricos, que

necesita una arguitectura adaptada. Todos

los mensajes enviados por el "bus" constan

de una parte "informacién” ¢ "mandatos” y

una parte identificacion del destinatario.

El multiplexado utiliza 2 protocolos de co-

municacién:

- El VAN (Vehicle Area Network).

- El CAN (Controller Area Network).

1 a utilizacién del multipiexado permite:

- Una simplificacion de fas cablerias eléctri-
cas.

- Un enriguecimiento del numero de funcio-
nes {con nimero de cables equivalentes).

El vehiculo esta equipado con 3 redes de

multiplexado, que funcionan cada una en un

entorno bien preciso.

Las redes multiplexadas son gesticnadas

por la BSI (caja de servicio inteligente).

La red CAN une al conjunto de los calcula-
dores del grupo metopropulsor, como el
sistema de frenado, al calculador motor y la
suspension.

La red CAN es una red "multimaestros”,
donde cada calculador transmite informa-
ciones permanentemente (velocidad de
transferencia: 250 kbits/s).

Las informaciones difundidas son recupera-
das por aquellos calculadores que las nece-
sitan.

Ejemplo: el calculador ABS pone a disposi-
cion, via red CAN, las informaciones si-
guientes:

- Velocidad del vehiculc.

- Aceleracion longitudinal.

- Distancia recorrida.

&t
La red VAN CONFORT conecta los calcula-
dores de los equipamientos del habitacuio
como la pantalla multifunciones, el combina-
do, el autoradio y la climatizacion.

La red VAN CONFORT es una red "multima-

estros", donde cada calculador transmite
permanentemente informaciones.

Las infermaciones difundidas son recupera-
das por aquelios calculadores que las nece-
sitan (velocidad de transferencia: 125
kbits/s}.

Los calculadores conectados a la red VAN
CONFORT adquieren las informaciones pro-
cedentes del grupo moteventilador (por me-
dio de la BSI) para informar al conductor so-
bre el estado del vehiculo.

La red VAN CONFORT asegura la interfase
"hembre/maquina”.

Ejempio: el combinadc adguiere la informa-
cion de la temperatura del agua motor {di-
fundida por el calculador motor) para infor-
mar al conductor sobre la temperatura del
liquido de refrigeracion.

Red VAN CARROCERIA

La red VAN CARRQCERIA es calificada
como red de seguridad y de proteccion del
vehiculo. .

La VAN CARROCERIA esta formada por dos
redes: VAN CARROCERIA 1 (elementos de
seguridad) y VAN CARROCERIA 2.

La red VAN CARROCERIA 1: une el sistema
de gestion de los airbags asi como la caja
de servicio motor, que integra los mandos
eléctricos de potencia del vehiculo y los fa-
ros y retransmite las acciones del usuario a
la BSI a través de la electrdnica del médulo
de conmutacion en el volante de direccion.
La red VAN CARROCERIA 2 une entre si ios
equipamientos de gestién de las puertas
(médulos de puerta, techo corredizo) de la
alarma antirrobo, y del sistema de aditiva-
cién gasoil (filtro de particulas).

La red VAN CARROCERIA se puede clasifi-
car come una red "maestro/esclavo”.

La BSI envia peticiones a cada calculador
conectado a la red VAN CARROCERIA {ve-
locidad de transferencia: 62,5 kbits/s).

Caja de servicio inteligents

La caja de servicio inteligente (BSi) es un

calculador que integra:

- Una electronica de interfase (relg, fusibles,
toma de diagnosis) y una electrénica de
diagnostico: la BSI| gestiona la comunica-
cion entre los calculadores vy el transfert de
informacién entre las redes y una electro-
nica de calculo: la BSI gestiona de manera
automatica algunas funciones de base.

- Una memoria nc volétil para la proteccion
antirrobo (cddigo BSI. cédigo VIN del vehi-
culo, cédigo de las llaves, cédigo del man-
do a distancia, identificacién del autorra-
dio,...}). Un cddige llamado cédige de
diagnostico es memorizado en la BSI. El
codigo diagndstico, accesible con los ati-
les de diagndstico, permite conocer con
precision la naturaleza de los calculadores
montados en el vehiculo.

- Un programa gue controla las funciones,
efectuar el diagndstico y el telecodificado.

La BSt contribuye a la gestién de la energia

controtando los modes de consumo reduci-

do sobre ella y el resto de los calculadores
multiplexados.

Para la extraccion y reposicién de ia BSI

desconectar la bateria.

ELECTRICIDAD

Quitar la tapa (1) soltandola hacia abajo.
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En cada lado de la BSI:
- Desbloguear las fijaciones (1) un cuarto de
vuelta.
- Separar las patillas inferiores (2) y bascular
la BSL.
Desconectar todos los conectores de la
BSI.
Levantar ligeramente la parte trasera de la
BSI y tirar hacia si para sacarla de su sopor-
te.
Desmontar la BSI.
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Posicionar la BSI en su soporte, metiendo
los tetones (1) en las muescas (2) en cada
lado.

Conectar todos los conectores de la BSI.
Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

En casc de sustitucion de ia caja de servicio
inteligente, se debe configurarla con la ayu-
da del DIAG 2000,

Comprobar el correcto funcionamiento.

Esquema de implantacién.

46 HAS 40V GR 16V VE

Para acceder a los fusibles situados en el
compartimento motor (al lado de la bateria)
suelte la tapa. Después de la intervencion,
vuelva a cerrar la tapa con cuidado y monte
la tapa estilo.

NOTA.- E! circuito eléctrico esta concebido
para funcionar con los equipamientos de se-
rie u opcionales. Antes de instalar otros
equipamientos o accesorios eléctricos en su
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vehiculo consulte en un Punto de servicio
Peugect. El fabricante declina tedo respon-
sabilidad en cuanto a gastos ocasionados
para la reparacion del vehiculo o los disfun
cionamientos que resultasen de la instala-
cion de accesorios auxiliares no suministra-
dos y no recomendados por Peugeot y no
instalados segun sus prescripciones, en
particular para todo aparate cuyo consumo
sobrepase los 10 mifiamperios.

FUSIBLES

Sondas de oxigeno - Electrovaivula reciclado de gases de ascaps -
Bobina de encendido - Regulador de alta prasion de gasoll - :
15 30A Alimentacion inyectores (gasotina} - Cajetin precalentamiento -
Caudalimatro dé aire {Diesel) - Caculador motor {Diesel) - Bomba de
[ (Diasﬂ) Calentador gasoil

40A Bomba de aire motor gasolina con ¢/c automética
17 30A Pequeafia/gran velocidad limplaparabrisas delantero

40A Ventilador expulsor de aire acondicionado

]

FUSIBLES

N° | INTENSIDAD FUNCIONES

1 30A Grupo Moto Ventilador

> 30A Motor bombe ESP/ABS

3 30A Electro-véivuilas ESP/ABS

- S0A Alimentacién Cajetin Servicio
Irfetigente

; Alimantacion Cajetin Servicio

B 7K Intsligertte

8" 20A Asientos térmicos

T 30A Contacto antimobo, potenca

8 70A Grupo electrobomba de
direccién asistida

* Los maxifusibles son una proteccion su-
plementaria de los sistemas eléctricos.

FUSIBLES

W | INTENSIDAD FUNGIONES

Contactor de lucas de mar-
cha atras o/c automdética -
Manda relé prohibicidén de
arranque ¢/c automatica -

1 10A Contactor de luces de mar-
cha atrds ¢/c manual -
Captador de velocidad de
vehiculo - Sonda de presion
de-agua en el gasol]
Electro-valvula canister -
Bomba de carburante
Caiculador de dirsccin asis-
tida - Calculador ABS o ESP
Calculador de inyeccién -
Mando relé grupo motoventi-
lador - Mando relé calefac-
cién adiclonal -
Calculador caja de cambios
automética - Mando se-
cusncial 6/c automdtica -
Reté shiftiock c/c automética
15A Caiculador fiftro de particulas
154 Faros delanteros antiniebla

oo,

10 15A Luz de ¢ruce derecha )
11 10A Luz de carretera derecha

12 10A Luz de carretera Zquierda
13 15A Bocina .

14 10A Bomba lavaparabrisas y lava-

. FUSIBLES
N° | INTENSIDAD FUNCIONES
Toma de diagnosis - Toma
i i de 12V frasera
Auto-radio - Pamaiamdb—
11 15A funcién - Mandos en el vo-
lante - C/c automatica -
Luces de posicion delantera
dcha. y tra. deha. - Luz de
| matricula yenganche remol-:
i L Que -~ Luzmterrup!oa'esda
12 10A blogueo centralizada/alar-
) ma/luz da emergencia - Luz
Afioje el tomillo un cuarto de vueita con una frontal a/a/cenicero - Luz in-
moneday después tire de la empunadura terruptores asientos térmi-
para abrir la tapa de la caja de fusibles y cos/caja de cambios aul,
acceder a los fusibles. Encendedor de cigarrillos -
Los fusibles de recambio y la caja pinza, Corrector de altura de faros
para la caja de fusibles compartimento mo- Mandos de cierre/apertura.
tor y caja panel de instrumentos, estan fija- 14 30A de pariss abrientes - Mandos
dos en el interior de la tapa de la caja de fu- ; de super-bloqueo .
sibles del panel de instrurnentos. Antes de 15 30A Elevalunas {7aseros . 7
sustituir un fusible es necesario conocer la | Cajetin de servicio motor --
causa del incidente y haberlo solucionado. 16 5A.. | Alarma - Fittro de particulas -
Los nomercs de los fusibles estan indica- Mandos en el volante Airbags
dos en la caja de fusibles. Sustituya siem- 17 104 Luz de stop trasera derecha
pre un fusible defectucso por otro de inten- ' - Tercer piioto de stop
sidad equivaiente. Toma de diagnosis - Mandos
, en e volante - Contaclores
FUSIBLES y pedales de freno {stop) y de
W | INTENSIDAD | - FUNCIONES Las Ao embrague - Gontactor. nivet
1 10A Luz trasera antintebia : ) de agua - Segundo contamor
2 15A Limpialunas trasero i de freno. )
4 154, Elavalunas trasero . . 18 “30A . | Shunt PARQUE . :
5 154 Luzdes!opizwdecan tuces de posicion delantera
enganche para remoique 22 104 izquierda y trasera izquierda -
] Piafon trasero, plafon delan- Luz de matricula y enganche
7 20A tero, lector de mapas - remolgue 2
Encandedor de cigarrifios - 23 15A Sirena alarma - Cajetin volu-
Toma de 12V - Luz  guantera s métrico alarma :
Elevalunas eléctricos - Combinada auto-radio -
Elevaiunas eléctricos impul- 54 15A. . |- Pantalia multifuncion - Aire
g 30A sionales fincompatible eleva- 1o PR acondicionado - Ayuda.al es
' lunas gléctricos no irmpulsio- s - .} tagionamiento. >
nales} - Techo cotredizo 28 30A Luneta trasera ténnica :

INYECCION MOTOR TUSJP4 BRASIL MOTOR TU5JP4 VERSION EUROPA -
PANTALLA MULTIFUNCION B
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INYECCION MOTOR EW10J4 ANTICONTAMINACION L4 - MOTOR EW10J4 ANTICONTAMINACION L3 -

PANTALLA MULTIFUNCION B

1351 8007 [7306| [7308|(1220 | [1240 1312 |[1211 4100

SHE TR (EHE TED R T (O || R X

353 * \h \7‘ :E: ".E Qﬂ' i /

‘ 1261 =k F
1120 | [1313]| [ 1620] {[1020 - BM34] l
SHRECIMLL 5 0 |-

l K i
vy Y T Y T Y Y Yy I ' 7215
1320 B3N M
L0714 0| =
A | I e &
1 L L Y Y
1135 | |[1215] [ 1332 1334| |[co01 7020 0004 C
1 ) I7F
1350 | | 1316 §I§ ﬁ Eb ﬁ) = 1253 | | A o ﬂ
Y 1 Y
A ) 1270 1333|  [1331 g @
R Y = 7 Fll =
INYECCION MOTOR TU3JP - PANTALLA MULTIFUNCION B
1352 8007| [7306| [7308 1312 | [4021] [4005] [1211
W1 L L o ]
=1 11| || [ (R EED (D
LE
1120 [11313]]| [ 1620] | [1020 N
0 m i
f 3
1 Y Y Y Y Y ¥ i 1 __ 7215
1320 BSI1 ﬁ
LH7 % | |[o=
'Y i 4 ?... &
L 1 Y
1135 ||[1215] [1332 1334] | [coo1 7020 0004 C
r Y EN: @
1353 |[1316 313 ﬁ %b E = é) frror ﬂ
Y ] \
A ) 1225 1331 1333
SN 7l |F

PEUGEOT 307 / 141




ELECTRICIDAD

INYECCION MOTOR TUSJP4 BRASIL MEJICO - MOTOR TU5JP4 VERSION EUROPA -

PANTALLA MULTIFUNCION B - AIRE ACONDICIONADO REGULADO
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INYECCION - MOTOR DW10TD - PANTALLA MULTIFUNCION B - CALCULADOR BOSCH PARA DW10/DW12
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR EW10J4 ANTICONTAMINACION L4 - MOTOR EW10J4 ANTICONTANIMACION
L3 - PANTALLA MULTIFUNCION B
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR TU5JP4 BRASIL MEJICO - MOTOR TU5JP4 VERSION EUROPA -

PANTALLA MULTIFUNCION B
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR TU3JP - PANTALLA MULTIFUNCION B
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR DW10ATED - MOTOR DW10TD - OPCION CLIMATIZACION
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REFRIGERACION MOTOR - MOTOR TUSJP4 BRASIL MEJICO - MOTOR TUSJP4 VERSION EUROPA -

PANTALLA MULTIFUNCION B - AIRE ACONDICIONADO REGULADO
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BLOQUEO, DESBLOQUEOQ, SUPER-BLOQUEO DE LAS PUERTAS - 3 PUERTAS - PANTALLA MULTIFUNCION B
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ELEVALUNAS - 3 PUERTAS - 5 PUERTAS
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GRUPO DE SENALIZACION - ILUMINACION EXTERIOR - SIN OPCIONES
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DIRECCION CON ASISTENCIA VARIABLE - ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
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ALARMA - 5 PUERTAS
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COJINETES INFLABLES FRONTALES, LATERALES, CORTINILLAS - PANTALLA MULTIFUNCION B
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CORTE DE CARBURANTE 3 PUERTAS - PANTALLA MULTIFUNCION B
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PUERTA PASAJERO - ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
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REPARTO DEL AIRE - AIRE ACONDICIONADO REGULADO
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PRODUCCION DE FRIiO - MOTOR
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C001 CONECTOR DIAGNOSIS (MOTOR DW10TD CALCULADOR
BOSCH PARA DW10/DW12)

CAQQ CONTACTOR ANTIRROBO

10PR
Sx _
28 8
[1i 18]

€001 CONECTOR DIAGNOSIS (MOTOR DW10TD CALCULADOR
SIEMENS PARA DW10)

it

Quitar el paragolpes delantero.
Desconectar el haz de cables de! faro.

Ladeo izquierdo:

- Desmontar les clips (1).

- Sacar el colector de entrada de aire (2.
Soltar el equilibrador de lavafaros, del faro
{segun equipamiento).

Quitar fas fijaciones (1) y el faro (2).
Para la reposicién efectuar el regiaje de las

holguras y enrasamientos antes de apretar
las fijaciones (1}.

Proceder en orden inverso a las cperacio-
nes de extraccion

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Montar el paragolpes.
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NOTA.- Lado derecho, retire ia tapa estilo,
fijada por dos clavos de plastico, para acce-
der a las lamparas. Manipule las lamparas
con un {rapo seco.

1.- Luces de cruce (H7-55W).

2.- Luces de carretera (H1-55W).

3.-Luces antiniebla delanteras {H1-55W),
4.- Luces de posicién (W 5W).
5.-Intermitentes (PY 21 W ambar).

Para las luces 1, 2 y 3 gire un cuarto de
vuelta a la izquierda la tapa de proteccién
correspondiente a la lampar defectuos y re-
tirela.

Desconécte el conector.

Praesione en el extremo de la grapa de fija-
cion para sacaria. Sustituya la lampara,
Durante el montaje, asegurese de la correc-
to posicion de las muescas de orientacion y
del correcto blogueo de la grapa de fijacion.
Vuelva a conectar el conector.

Monte la tapa de proteccion orientdndola
con la flecha hacia arriba, después girela un
cuarto de vueita a la derecha.

NOTA.- Los faros estan equipados con cris-
tales de policarbonato revestidos con un
parniz protector. No se deben limpiar con
un trapo seco o abrasivo, ni con un produc-
to detergente o disclvente. Utilice una es-
pcnja y agua jaboncsa

Para la luz de posicion (4) tire del casquillo
hacia atras, retire la lampara y sustituyala.
Para los intermitentes (5) gire un cuarto de
vuelta el porta-lamparas y retirelo, sustituya
la lampara.

NOTA.- En ciertas condiciones climatolégi-
cas (temperatura baja, humedad;, es normal
la presencia de vaho en la cara interna de
los faros; desaparece algunos minutos des-
pués de encender los faros.

Sacar e! guarnecido de umbral de maletero
(1)

Quitar:

- Las fijaciones (2).

- El conector 6 vias {3).

- El piloto trasero.

Para la reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de extraccioén.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Lampara de luces irasaras

——
148-2
L

1.-Intermitentes (P 21 W).

2.-Luces de marcha atras {P 21 W), iado
derecho. Luz antiniebla (P 21 W)} lado de-
recho.

3.-Luces de stop (P 21 W).

4.-Luces de posicion {R 5 W).

Estas 5 lamparas se cambian por el interior

del maletero:

- Levante y enganche la moqueta del male-
tero.

- Retire el guarnecide de umbral del malete-
ro gue esta fijade con dos clavos de plas-
tico.

- Separe el guarnecido del mailetero para
acceder al porta-lamparas

- Presione |a lengueta y retire el porta-lam-
paras.

- Sustituya la lampara defectuosa.

Intermitentss laterales

Tercer piloto de stop

Para retirar los repetidores iaterales de inter-
mitentes (WY 5 W ambar) empuje el repeti-
dor hacia delante (1} y saque el conjunto (2).
Sujete el conector y gire un cuarto de vuelta
el transparente (3).

Sustituya |la lampara

Descalzar la junta de maletero.
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Abrir el maleterc.

_ Lampara de lercer piloto de stop

Para extraer la ldampara de tercer pilote de

stop {4 lamparas W 5W), en version Berlina:

- Con una llave tubo de 10 mm desenroscar
las 2 tuercas de fijacion.

- Sacar el bloque piloto empujdndolo hacia
el exterior.

- Presionar en las dos lengletas para sacar
el portaldmparas.

- Sustituya la lampara defectuosa.

- En el montaje vigile ia correcta posicion
del junta de estanqueidad del bloque pilo-
10.

Quitar:

- Ef panel de guarnecido.

- EI embellecedor scporte de mando de
apertura portén trasero.

Desconectar el conector de luz matricula.
Desmontar la luz matricula (1) pellizcando en
los lados.

Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

1L

Desmontar las fijaciones (1) del tercer piloto
de stop.

Sacar e! tercer piloto de stop de su aloja-
mignto empujando los tornillos.

Cerrar el maletero.

Desconectar el conector (1),
Soltar el manguito (2} del putverizador de la
luneta trasera.

Proceder en crden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Comprobar el funcionamiento.
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Pasar ta mano por la apertura y empujar el
captador (1) hacia arriba para soltario.
Desconectar y desmaontar el captador (1),
Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.




Con un destornillador, soltar la luz de con-
sola {1) hacia (A).

Diesconectar los conectores del parasol y de
la luz de consola.

Desmontar la luz de consola

b~

==

Soltar la consola de techo (B}, despues tirar
hacia (C).

Desconectar el conector del mando de te-
cho corredizo (segun equipamiento).

Quitar la consola de techo.

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 & las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Soltar la pantalla central multifunciones {1}
girandola hacia arriba (A}

Desconectar el conector.

Soltar la grapa de sujecion del haz de ca-
bles.

Desmontar la pantalla multifunciones (1).
Para la reposicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de extraccion.

Hacer un ensayo de funcionamiento.

hotor de arranque

Quitar:

- La placa del soporte del haz de cables.

- La tuerca del cable de alimentacion del
motor de arranque.

Desconectar el cable de excitacion.

Separar los haces de cables.

Desenroscar los tomillos (1), {3) v (4} del so-
porte del motor de arranque.

Marcar la posicion del tornillo largo (1).

Para la reposicion comprobar la presencia
de la grupilla de centraje (2) en el motor de
arrangue.

Poner:

- El tornille (1) largo en (A).

- Los tornillos (3} y (4).

Apriete a 2,0 daN.m.

Conectar el cable de excitacion.

Conectar el cable de alimentacion.

Apretar la tuerca a 2,0 daN.m.

Montar la placa scporte del haz de cables
motor; 3 tornillos.

Embridar los haces de cables.

Volver a poner la bateria y su soporte.
Montar la tapa-bateria.

NOTA.- Se muestra en vehiculos con motor
DW10TD/OWI10ATED con filtro de
particulas.

NOTA.- Se muestra en un vehiculo con mo-
tor DVATD (1.4 HDi)

Poner el vehiculo sobre puente elevador,
Desconectar |a bateria.

Quitar:

- La tapa bateria,

- La bateria y su bandeja.

Desembridar los haces de cables.

Desccnectar la bateria.

Quitar {as tapas estilo (1).

Quitar:

- Las tapas estilo (1).

- La correa de arrastre de los accesorics.
Separar parcialmente el canalén del haz de
cables eléctrico en el motor.

Desceonectar las conexiones eléctricas del

aiternador.

ELECTRICIDAD

Vehiculos con aire acondicionado.

Separar el compresor del aire acendiciona-
do (1) sin abrir el circuito de fluido

NOTA.- Tomar precaucion para no doblar
los manguitos de fivido frigorigeno (riesgo
de destruccion).

Aflojar el tornillo (2) con el fin de que el torni-
llo {3) deje de estar pellizcado.

NOTA.- El tornillo (2) debe ser apretado al
par de 2,0 daN.m.

Todos los vehiculos.

Quitar:

- La fijacion superior trasera gdel alternador.

- El tornille {1}.

- El rodillo enroilador (2).

- El tornille soporte rodillo (3).

- El altermmador (4), desplazéndolo ligeramen-
te hacia la derecha del vehiculo, y retirario
hacia arriba.

NOTA.- Antes de montar el alternador, con-
trolar la presencia de los separadores en el
soporte accesorios.

Montar el alternador (4).

NOTA.- Apretar las fijaciones al par de 4.0
daN.m empezando por las dos fijaciones
lado polea.

Vehiculos con aire acondicionado.

Montar el compresor del aire acondiciona-
do.

Todos los vehiculos.
Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverse a las de extraccion.

Conectar la bateria.
Inicializar los diferentes calculadores,
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IMATIZACION

SOdracterigticas generales

Identificacidn.

Todos los motores:

1.-Comprescr.

2.-Condensador.

3.- Deposito deshidratador.

4.- Reductor de presion.

5.-Manguito de entrada valvula reductora-
salida condensador.

6.- Manguito refrigeracién saliga compresor-
entrada condensador.

7.-Valvula presostato.

A.-Valvula aita presion.

B.-Valvula baja presion.

CARACTERISTICAS AIRE ACONDICIONADO

CODIGO DEL MOTOR TU-EW-DV oW

Motor DV4TD.

Particularidades Sin Sin
Marca compresor SANDEN | SANDEN
Tipo SDevi2 SD7V18
Capacidad de aceite 135+ 15 1356 + 15
Tipo de aceite SP1G SP10
Capacidad del circuito

de refrigerante {gramos) wBalreh | 5660
Entre-hierro comprasor Mini 0,4 Mini 0,4
{mm) Maxi 0,8 | Maxi(,8
Cariucho filtrante Blatomd Sistema

KOMO KOMOC

Pares de apriete.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 Kg.m.

DENOMINACION PARDEAPHIETE
(daN.m}
Bridas de condensador 0.6
Bridas de compresor Q.7
Bridas de valvula reductora 0.7
Botella deshidratadora 1,5+£0,5

Regias de seguridad.

Ponerse guantes y gafas de proteccion para
evitar todo riesgc de congelacion.

No manipular el fiuido frigorigenc habiendo
cerca una llama o un cuerpc muy caliente
(ej. cigarrillo} con ei fin de evitar todo riesgo
de emanacion de vapores toxicos.

Trabajar en un local aireado.

NOTA.- El fubrificante para los compresores
es extremadamente higroscépico. Utilizar
dosis nuevas en todas las intervenciones.

Precauciones a adoptar durante la aper-
tura del circuito.

Cbturar, rapidamente, todes los conductos
con el fin de evitar que se intreduzea la hu-
medad.

Con el fin de evitar la condensacion, las pie-
zas nuevas, antes de desembalarlas, deben
estar a la temperatura ambiente.

Los tapores de los racores de las piezas se
deberan quitar en &l dltimo momento antes
de su montaje.

NOQTA.- Evitar montar las piezas que no
tengan tapon.

El condensador no gdebe quedarse al aire li-

bre mas de 5 minutos (inclusive conectado

al circuito} ya que el cartucho deshidratador
integrado corre el riesgo de saturarse de
humedad.

Si el circuito se ha quedado al aire iibre, es

necesario sustituir:

- El cartucho deshidratador.

- El aceite del compresor (operacion inte-
grada en la sustitucién del fluido frigorige-
no: consuitar los manuales de las estacio-
nes homologadas).

Precauciones a adoptar durante el mon-
taje de los racores.

Utilizar, Unicamente, juntas nuevas.
Proceder a la iubrificacion de fas juntas con
aceite para compresor.
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Apretar los racores al par recomendado por
los métodos.

Proteccién general del circuito.

NOTA.- Nunca se debe poner en marcha el
sistema de refrigeracion si el circuito de flui-
do frigorigeno esta vacio.

Antes de efectuar una carga de fluido frigo-
rigena, controlar el nivel de aceite del com-
presor.

NOTA.- No quitar & tapon de llenado del
compresor cuando el circuito esta cargado.

Controles eléctricos.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- Bl estado de los diferentes contactos {de-
formacién, oxidacion,...).

- La presencia de la junta de estangueidad.

- La presencia y estado del sistema de blo-
queo mecanico.

Durante los controies eléctricos:

- La baterla debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tension supe-
riorai2 V.

- Jamas utilizar ldmpara testigo.

- No producir un arco eléctrico.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

NOTA.- Para la operacién de vaciado-llena-
do del fluido frigorigeno: consultar los ma-
nuales de fas estaciones homoiogadas.

A

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Quitar el panel de instrumentos.

Para la reposicion aproximar €l grupo clima-
tizador a su emplazamiento.

NOTA.- Conectar el manguito de evacua-
cion de agua (1).

Pasicionar el grupe climatizador con ayuda
del grupo climatizador (1).

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccién.

Mentar el panel de instrumentos.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Efectuar el llenado del circuito de refrigera-
cion.

~ =

En el compartimenta motor quitar ios torni-
llos (1).
Aflojar algunas vueltas la fijacion (2).

Desconectar el conector (1).

Quitar el tornillo de fijacion (2) y (3).

Tirar del grupe climatizador hacia la pusrta
de atrds con el fin de sacar los tetones de
centrado.

Desconectar el manguito de evacuacion de
agua situado en el grupe climatizador.
Desmontar el grupo climatizador.
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Quitar Ias fijaciones (1).

Soltar el frontal de mando climatizador (2}
en (A} y bascularlo hacia el interior del pane!
de instrumentos.

Aire acondicionado.

Desconectar los conectores {1), (2} y (3}.
Quitar las grapas (4).
Desacoplar los cables (5).

Climatizacién automatica.

Desconectar los conectores (1), (2) v (3).
Todos los vehiculos.

Quitar et frontal de climatizacion.

Para la reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de extraccién.

Verificar el funcionamiento eléctrica y meca-
nico.

Ventilador aire climatizador

Quitar:

- £l guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones (2).

- El soporte de amarre (3) de consola.

- Ei guarnecide {4), solténdelo hacia abajo.

Desmontar el clip de seguridad que bloguea
el tornillo (1),

NOTA.- Bloquear et antirrobo de direccion,
ruedas en linea recta (desbloguearlo sola-
mente después de haber puesto el tornillo

.



Quitar el tornillo (1).
Bascular la rétula (2) hacia (A) para desaco-

=77
L v /

Desconectar !os conectores (1), (segun
equipamiento).

Soltar el conector (2) del panel de instru-
mentos.

Desbloquear e! ventilador expulsor de aire
(3}, girandoio en el sentido de las agujas del
reloj.

Tirar el ventilador expulsor de aire {3) para
sacarlo.

Desmontar el ventilador expulsor de aire (1)
separando el panel de instrumentos.

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Resistencia velocidad ventilador expuisor

Con el motor en marcha poner el ciimatiza-
dor en posicién recictado.

Quitar el contacto.

Desmontar la guantera pasajero.

<Shed91d

Meter la mano por ef conducto de entrada
de aire.

Tomar la resistencia de velocigad ventilador
(1) y desbloquearla un 1/4 de vuelta del
conducto, para ello girar a la izquierda.
Sacar la resistencia del conducto, acompa-
fiada de su haz de cables.

Desconectar al resistencia y desmontarla.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion para realizar la reposicion.
Hacer un ensayo de funcionamiento.

EWION - e

NOTA.- Antes de toda intervencion en el
circuito de climatizacion, respetar ias pre-
cauciones a adoptar.

Para esta operacion utilizar el utillaje esta-
cion de mantenimiento de climatizacién: nu-
mero de homologacién FAC, 18.08.

Vaciar el circuito de fluido frigorigenc. Con
la ayuda de la estaciéon de mantenimiento
de climatizacién.

Quitar:

- El parabarros inferior derecho.

- E! insonorizante bajo motor.

- La correa de arrasire de los accesorios.
Quitar el tornillo y separar la brida.

NOTA.- Obturar rapidamente y de forma
estanca las entradas y salidas dei compre-
sor, asi come las tuberias.

Desconectar el conector {2) del compresor.
Desmontar los 4 tornillos de fijacién (1) dei
compresor.

Quitar e! compresor.

Para la reposicion apretar las fijaciones al
par empezando por las dos fijaciones iado
polea (apriete a 4,5 daN.m).

Quitar los tapones de montaje del compre-
sor y de las tuberias.

Montar la brida (apriete del tornillo a 4,0
dai.mj.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Llenar el circuitc de fiuido frigorigeno respe-
tando la carga del vehiculo con la ayuda de
la estacion de mantenimiento de climatiza-
cion.

Verificar el funcionamiento del circuito de re-
frigeracion.

— e, oo F E

Quitar la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Vaciar el fluido frigorigeno y recuperarlo con
ia ayuda de la estacién de mantenimiento
de climatizacion (numero de homologacién
FAC 17.08).

Quitar la pantalla de proteccion de debzjo
del motor.

EQUIPAMIENTO

Quitar los tornillos {1}.

Desconectar los manguitos de entrada y sa-
lida de! compresor.

Obturar rapidamente y de forma estanca ias
entradas y salidas del compresor, asi como
ias tuberias (con la ayuda de los obturado-
res de compresor del kit 1701-H).

Desconectar la alimentacién eléctrica (A) del
compresor.

Aflojar los tornilios {1}.

Quitar el compresor (con los tornitlos (1)).

La capacidad de! compresor de refrigera-
cion es de 0,135 dm?.

Controlar el nivel de aceite del compresor
en el banco y afadir aceite si fuese necesa-
F10.

Montar el compresor equipado con tornillos
de fijacion (1) apriete a 2,5 daN.m,
Conectar el conector de alimentacion (A).

NOTA.- Volver a conectar todos los racores
provistos con juntas nuevas, lubricados con
aceite de compresor SP10.

Poner la correa de arrastre de los acceso-
rios.

Realizar la carga del circuito de fluido frigori-
geno con la ayuda de la estacion de mante-
nimiento.

Quitar:
- La pantalla de proteccion bajo el motor.
- La correa de arrastre de los accesorios.

Quitar las tuercas (1).
Desconectar los manguitos de entrada (2) y
salida (3) del compresor.

NOTA.- Obturar répidamente y de forma
estanca las entradas y salidas del compre-
sor, asi come las tuberias (con la ayuda de
los obturadores del kit 1701-H).

Quitar los 2 tornillos (4).
Desconectar la alimentacién eléctrica del
COmpresor.
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EQUIPAMIENTO

Quitar:
- Los 2 tornillos {1).
- El compresor de aire acondicionado (2).

Verificar la presencia de los dos separado-
res handidos (1).

Comprobar la presencia de los dos separa-
dores (3).

NOTA.- Las tuercas anti-girc (2) fijan el
compresor (en la parte trasera).

Montar el compresor respetando el orden
de montaje de las piezas tal como arriba se
senala.
Apretar en primer tugar los tornilios lado po-
lea de ciglenal a 4,0 daN.m y en segundo
lugar los tornillos lade filtro de aceite a 4,0
daN.m.
Conectar la alimentacion eléctrica del com-
presor.

NOTA.- Voiver a conectar todos los racores
provistos con juntas nuevas, lubricados con
aceite de compresor.

Poner la correa de arrastre ae los acceso-
rnos.

Montar la tuerca de proteccién bajo el grupo
motopropulsor.

Realizar la carga del circuito de fiuido frigori-
geno.

- Evaporador

Desmontar el grupo climatizador.

Desconectar los conectores (1).
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Quitar la fijacién (2} y sacar el haz de cables
climatizador en (A} y (B).
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Quitar:
- Las fijaciones (1).
- La tapa (2).
- Las grapas (3).

Cortar la esponja (C) y (D).
Quitar las grapas (1).

Despegar {a esponja en (E}.
Quitar las grapas (1).
Abrir el grupo climatizador.

Girar el evaporador y desmontarlo.
Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Alinear correctamente las trampillas
del climatizador antes de cerrarlas.

Montar el grupo ctimatizador.

Reductor de presion

Quitar el evaporador

Quitar las fijaciones (1)
Desmontar la vélvula reductora (2), tirando
segun (A).

Vi
T
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NOTA.- Cambiar las juntas (3), antes de vol-
ver a montar la valvula reductora.

Para la reposicion proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.
Montar el evapcrador.

Sonda evaporador/sonda asrotermo ... ..

Quitar:

- El guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones {2).

- £l soporte de amarre (3} de consola.

Aire acondicionado.




Desconectar el conector (1).

Tirar de la sonda evaporadora {2) para sol-
tarla.

Quitar la sonda evaporador (2).

Climatizacién automatica.

Desconectar el conector {1).
Tirar de la sonda aerotermo (2) para soltarla.
Oesmontar la sonda aerctermo (2),

Todos los vehiculos.
Para la reposicion proceder en orden inver-

s0 a las operaciones de extraccion.
Verificar el funcicnamiento eléctrico.

NOTA.- Antes de toda intervencion en el
circuito de climatizacion, respetar las pre-
cauciones a adoptar. Quitar los tapones de
les colectores, bridas, manguitos, en el mo-
mento de conectarlos en el vehiculo.

Vaciar el circuito de refrigerante.

Quitar:

- El cajetin filtro de aire {1}.

- Los tornillos de fijacion de la cassette de
refrigeracion (2}).

- Las grapas (3).

- Los {4) tornillos de fijacién de calandra en
la cassette de refrigeracion.

- Las tuercas de sujecion del manguito de
refrigeracion.

Desconectar los manguitos de refrigeracion.

NOTA.- Taponar los manguitos y el conden-
sador de manera estanca.

Separar el radiador hacia la parte trasera del
vehiculo.

Quitar el condensador.

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

Apretar las tuercas de brida en el condensa-
dor a 0,5 daN.m.

. B
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NOTA.- En el montaje de los manguitos de
refrigeracion, la cara de apoyo (A) de la bri-
da deberd estar apoyada en fa cara de apo-
yo (B) del condensador antes de dar el par
de apriete de la tuerca.

Recargar en liquido refrigerante.
Comprobar el funcionamiento y la estan-
queidad dei circuito.

Cartucho deshidratador

NOTA.- Antes de toda intervencién en el
circuito de climatizacion, respetar las pre-
cauciones a adoptar.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- El cajetin filtro de aire.

- Los tornillos de fijacion de la cassette de
refrigeracién.

- Las grapas.

- Los tornillos de fijacién.

Bascular el conjunto radiador/condensador.

NOTA.- Antes de desmontar nada, {impiar
la zona de unién envase/botella con aire
comprimide o con chorro de agua; limpiar,
secar la botella y el envase para evitar la in-
troduccién de gotas de agua en el circuito
de climatizacion.

Aflojar el tornillo de freno (1) del cartucho
deshidratador.

Sacar el freno deslizandolo hacia arriba.
Aflojar el cartucho (2) con el Gtil terminal
(Torx).

NOTA.- Tomar las precauciones necesarias
para que no se caiga nada en el envase de
la botella.

Engrasar la pared roscada del cartucho.
Apretar:

- Bl cartucho a 13,0 daN.m.

- El tornillo de freno a 2,0 daN.m.

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

Lubricar las juntas del tapdn con aceite de
COMPresor.

EQUIPAMIENTO

Recargar el liquido refrigerante.
Verificar el funcionamiento del circuito de re-
frigeracion.

Aerotermo

Desmontar la sonda aerotermo.

rCNTN

Quitar:

- El guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos.

- Las fijaciones (2).

- £l soporte de amarre (3) de consola.

- El guamecido {4), soltandolo hacia abajc.

Motores DW10TD y DW10ATED.
Quitar la tapa-estilo (1).

Motores
TUSJP4.

DW10TD, DW10ATED vy

Quitar el conducto de aire {2).

Todos los motores.

PEUGEOT 307 / 219



EQUIPAMIENTO

Quitar las fijaciones (1) y {2).

Paoner un recipiente bajo los racores del ae-
rotermo

Sacar el aerotermo (3), segun (A}, separan-
do las patillas (4).

NOTA.- Sacando ¢l aerotermo de su aloja-
miento, 108 manguitos de entrada y de sali-
da de agua se van a desacoplar.

Quitar ei aerotermo.

:[ otk |~
g

Para |la reposicion meter parciaimente el ae-
rotermo {1} en su alojamientc,

Acoplar los manguites {2) de entrada y sali-
da de agua y posicionar gl aerotermo a fon-
do.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Montar la sonda aerotermo.

Adadir liquido de refrigeracién.

Hacer un ensayoc de funcionamientc.

Quitar:
El autorradio.

- Bl cargador cd o et cajetin ISO (segdn
equipamiento),

Soltar el soperte (1) de la sonda de tempe-
ratura interior y sacarla hacia adelante {A).

Desconectar el conector (2).

Desmontar Ja sonda (3) y su soporte (1).
Proceder en orden Inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Verificar el funcionamiento eiéctrico,
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Desmontar el retrovisor.

Softar:

- La tapa (1) en (A).

- La sonda de temperatura exterior,

Cortar los cables negro de la sonda; pasar
la funda termo-retractil y restablecer ia
union eléctrica con la ayuda de manguitos
de soldadura y después calentar ia funda
con el fin de aislar la conexion.

Proceder en orden inversc a las cperacio-
nes de extraccion.

Hagcer varios ensayos de funcionamiento de
todas las funciones eléctricas.

Precauciones a adoptar elementos piro-
técnicos.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de ios diferentes contactos (de-
formacioén, oxidacion, ...).

- La presencia y estadc del sistema de bic-
quec mecanico.

La ausencia de particulas {metalicas u

otras).

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tension supe-
riora 16 V.

- Jamés utilizar lampara testigo.

- No producir un arco eléctrico.

Especificidades ligadas al sistema.

Para todos los trabajos en el pane! de ins-
trumentos, la columna de direccién, los
asientos delanteros, el sistema centralizado
coiines inflables y cinturones o para todos
los trabajos especificos de soldadura o de-
sabollado; poner fuera de servicio el sistema
centralizado cojines inflables y cinturones.
El conjunto de los elementos pirotécnicos
siempre se deben desconectar antes de la
utilizacion de instrumentos de medicion; ch-
micmetro u otro instrumente de medir baje
tension para comprobar los componentes y
los cables eléctricos.

El conjunto de los elementos pirotécnicos
corre el riesgo de dispararse si se utiliza un
instrumentos de medicién, bajo tension, para
la busgueda de averias en este sistema.

Se puede utilizar un ohmiémetre para medir
una resistencia cuando el dtil de control

1325/1340/1342/1345-A/1345-B/1345-
C/1345-D/1345-E esta conectado para sus-
tituir un elemento pirclécnics,

Reparabilidad del haz de cables.

NOTA.- Después de iina puesta en ‘Lnoic
namiento del sistema ceatralizadc de oS
cojines inflables y cinturones. controiar de
manera rigurosa todo el haz de cabies zléc-
trico, asi como los diversos conectores del
sistema.

La reparacicn y el empaime de los cables

eléctricos esta estrictamente prohibida en

todas las lineas de los elementos pirotacni-

cos {unién calculador hasta el eiemento pi-

rotécnico}.

Por el contrario, esta autonzado reparar los

cables electricos afectados:

- La alimentacion {masa/mas después con-
tacto).

- Los testigos del combinado.

- La diagnosis (toma de diagnosis)

- El conmutador de neutralizacion cojin infla-
ble acompanante.

Medio de reparacién obligatorio:

- Material RAYCHEM.

NOTA.- La reparacion de los cables se
debe efectuar con manguitos y fundas fer-
moretractiles (cofre 1228).
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1.- Cofre de reparacion de conexion con ra-
cores termosoldables estancos 1228.

2.- Pistola de aire caliente.

Puesta fuera de servicio: sistema centraliza-

do cojines inflables y cinturones

Desconectar el cable negativo de |la bateria.

Proteger el cable v el borne negativo parz

evitar cualguier contacto

NOTA.- Esperar 5 minutos antes de cual-
quier intervencion (descarga de la reserva
de energia del calculadoer cojin inflabls).

Desconectar el conector del calcufador coiin
inflable.

NOTA.- En ningun caso el calculader se
debe quitar conector conectado.

Puesta en servicio: sistema centralizado
cojines inflables y cinturones.

NOTA.- Ei entorno de los cojines infiables v
los cinturones pirotécnicos debe estar libre,
sin cbjetos ni ocupantes.

Contacto cortado: conectar el conector del
calculador cojin inflable.

Conectar el cable negative de bateria.

Lado conductor, puerta abierta, poner el
contacto, liberando la zona de despiega-
miento del modulo volante,

Comprobar el correcto funclonamiento dsl
sistermna por medio de los testigos de defec-
tos cejin inflable.

NOTA.- Despues de la desconexion de la
bateria, algunos sistemas electronicos (in-
yeccian, elevalunas antipinzamiento...} re-




quieren un procedimiento de iniciacién; rea-
lizar los procedimientos de iniciacion corres-
pondientes.

NOTA.- El contactor giratoric forma parte
integrante del conjunto COM 2000.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicic del sistema centralizado cgjines in-
flables.

Meter un desternillador por los taladros late-
rales del velante (A) y empujar para soltar el
cojin inflable hacia (B).

Desconectar los conectores del cojin inflable
y desmontarlo.

Para la repasicion conectar los conectores.
Montar el cojin inflable y empujar por arriba
para fijarlc.

Aplicar &l procedimiento de puesta en servi-
cto del sisterma centralizado cojines infla-
bles.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

NOTA.- El cojin inflable pasajerc se des-
monta con la funda del panel de instrumen-
tos.

Aplicar el procedimientc de puesta fuera de
servicio del sistema centralizadc cojines in-
flables.

El conector del contactor de nivel.

Paner el panel de instrumentos en una mesa
de trabajo limpia.

Quitar:
- Las fijaciones {1).
- La fijacion {2) del cojin inflable pasajero.

Quitar las fijaciones {1).

Quitar las fijaciones (1}.

Soltar y desconectar; el conector (2).

Sacar el haz de cables cojin inflable pasaje-
ro (3) del panel de instrumentes,

| csxi17d

Con la ayuda de unos alicates, apretar las
dos paredes de cada zona de fijacién {1),
para sacarlas.

Meter una espatula (A) en un extremoc entre
la funda y el panel de instrumentcs.

Hacer palanca con una espatula (A} para sa-
car fa funda del panel de instrumeantos de
sus 4 puntos de fijacion,

Quitar el guarnecido.

Para la reposicion posicionar la funda verifi-
cando el correcte encaminamiento del haz
de cables de cojin inflable pasajerc.

Empujar fuertemente en los emplazamientos
de los puntos de fijacion.

NOTA.- Asegurarse gue ia funda sesta co-
rrectamente fijada en el panel de instrumen-
tos.

Continuar las operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

Aplicar el procedimiento de puesta en servi-
cio del sistema centralizado cojines infla-
bles.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables.

Quitar el asiento y el guarnecidc del respal-
do de asiento.

EQUIPAMIENTO

Desembridar el haz de cables de cojin infla-
ble de asiento bajo el cojin de asiento.
Llevar el haz de cables,

Taladrar el remache (1) con una broca de
7.5 mm de diametro.

Tirar del coiin hacia (A).

Quitar el cojin inflable (2).

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar la funda de respaldc de asiento.
Realizar el montaje del asiento.

NOTA.- Aplicar el procedimiento de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

- Airbag lateral de cortina-
Evolucion de los cojines inflables latera-
les 307 berlina 3 puertas OPR desde el

09123 y berlina 5 puertas OPR desde el
09123.

NOTA.- Evolucion de los cojines inflables la-
terales, motivando una modificacion de sus
fijaciones en la carroceria.

1.-Antiguc montaje {hasta el numero de fe-
cha aplicacién modificacidn 9122/88/89).

2.- Nuevo montaje (a partir del numero DAM
{fecha aplicacidn modificacion) 9123/
88/89).

NOTA.- La direccion de piezas de recambio
solamente vende los nuevos cojines infla-
bles laterales; la mezcla del antiguo y nuevo
montaje esta autorizada.

ST,

BN

Airbag lateral:
A.-Nuevas fijacionss.
B.-Antiguas fijaciones.
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f esjomed |

PEUGEOT 307 / 221



EQUIPAMIENTO

En caso de sustitucion de un cgjin inflable
dei antiguo montaje, efectuar las modffica-
ciones siguientes:

- Taladrar al diametro de 10,0 mm los tala-
dros en C.

- Limpiar las zonas en C con una disco
abrasivo con el fin de permitir el correcto
contacto masa entre la tuerca engatillada y
la estructura.

- Engatillar las tuercas.

- Proteger las chapas gue se han guedado
desnudas, realizando un recincado elec-
trolitico hemelogado.

- Apretar las fijaciones de los cojines inffa-
bles a 10,5 daN.m.

Con un multimetro, comprobar que la masa

del conjunto montado es correcta.

Comprebar si el o los haces de cables no

estan pellizcados bajo una o varias fijacio-

nes del cartucho.

NOTA.- Para modiificar la longitud del haz
de cables de alimentacion del cgjin lateral
izguierdo, utilizar el cofre de reparacion para
haces de cables eléctricos estancos (sec-
cion del cable 1,0 mm?.

Extraccién y reposicion del airbag late-
ral de cortina.

Aplicar el procedimiento de puesta fuera de
servicio del sistema centralizado cojines in-
flables.

Quitar el guarnecido de techo:

- Sacar el clip de la correa del montante de
marco empujando hacia abajo y utilizando
la elasticidad del material sin que liegue a
romper.

NOTA.- No se debe utilizar ningdn util gue
pudiera ocasionar ia rotura de |a pieza; toda
operacion debe ser manual.

Retirar ios separadores de empufaduras de
suiecidn {no simétricas, prestar atencion al
montaje).

NOTA.- En el lado conductor, 2l separador
va roscade. Los separadores no se pueden
retirar sin ser deteriorados, al montaje, se
deben sustituir.

Desccnectar el conector en &l generador.
Deshacer las 3 fijaciones del generador.
Retirar:

- Las orejetas de prefijacicnes del cojin en la
estructura.

- El modulo.

Para la reposicion con la bateria desconec-

tada:

- Sustituir los separadcres.

- Poner una banda de adhesive de doble
cara en la espalda del cada separador en
el cojin.

- Montar e! generador y pre-fijario en el es-
parrago trasero.

- Enganchar la crejeta trasera.

Fijar el separador trasero.

- Enganchar las dos orejetas centrales te-
niendo cuidado al posicionar el cojin por
encima del desviador de pilar central.

- Fijar el separador delantero.

- Comprobar que el cojin no esta retorcido.

- Retirar las bandas del adhesivo de dobie
cara y aplicar contra la estructura.

- Fijar el generador.

- Conectar €l conector en el gensarador,

- Meter con cuidado el clip en el montante
de marco.

Continuar tas operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Aplicar el procedimiento de puesta en servi-

cio del sistema centralizado de los cojines

inflables {airbag).
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NOTA.- Apiicar el procedimiento de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
coiines inflables.

Quitar la consola central.

NOTA.- En ningun caso el calculador se
debe quitar conector (2) conectade.

Quitar las fijacionses (1).

Desconectar el conector (2).

Quitar €l cajetin calculador (3}).

Para {a reposicién proceder en aorden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Aplicar el procedimientc de puesta
en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

Comprobar et funcionamiento del testigo air-
bag.
Apretar los tornilios (1) a 0,8 daN.m.

NOTA.- Aplicar el procedimientc de puesta
fuera de servicio del sistema centralizado
cojines inflables.

Quitar las fijaciones del asiento.
Desconectar los conectores del asiento (se-
gun equipamiento).

Bascular ¢l asiento en el cojin de asiento
trasera protegide.

Soltar el guarnecido de bajo de marcha de-
lanterc.

Berlina 5 puertas.

Soltar:

- El guarnecido de bajo de marcha trasero.
- El guarnecido inferior pilar central.

Berlina 3 puertas.

Soltar el panel trasero.

Todos tipos.

Descubrir la mogqueta con el fin de tener ac-
ceso al captador de aceleracion (1).

Quitar la fijacién (2).

Sacar el captador de aceieracion (1).
Desconectar el conector (3).

Desmentar el captador de aceleracion (1).
Para |a reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de extraccién.
Guarnecer la parte inferior de marcha delan-
tera.

Berilina 5 puertas.

Poner:

- El guarnecido de bajo de marcha trasero.
- El guarnecigo inferior pilar central,

Berlina 3 puertas.

Paoner ei panel trasero.

NOTA.- Aglicar el procedimiento de puesta

en servicio del sistema centralizado cojines
inflables.

NOTA.- Se muestra en un vehiculo versicn
Sport Wagon.

Cinturdn de seguridad trasero lateral (2°
fila).

Quitar et guarnecido lateral del maletero.
Sacar el guarnecido inferior de custcdia en
la parte delantera.

= —_— —]

Quitar el embeilecedor (1) y la tuerca {2}.




Sacar ! cinturén del guarnecido infericr de
custodia.

Quitar la tuerca (1}.

Desmontar el carrete (2) por el orificic en {A).
Para la reposicion proceder en orden inver-
30 a las operaciones de quitar.

Asegurarse que la muesca del carrete estd
situada correctamente en su sitio.

Cinturén de seguridad trasero central
(3° fila).

sposd |

Quitar:
- La fijacion {1}
- La tapa-cinturén (2} {tirando hacia A}.

[Copoms ]

Quitar la tuerca {1).

Desmontar el carrete {2} por el orificio en (B}
empujando hacia arriba y hacia (C).

Para la reposicion proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

Asegurarse gue las muescas del carrete es-
1an correctamente en su sitio.

Apretar la fijacion (1) 2 2,5 daN.m.

Cinturon de seguridad trasero lateral (3*
fila).

Quitar la tuerca {1) y desmontar e! carrete
{2} por el orificio en {A).

Para la reposici¢én proceder en orden inver-
SO a las operaciones de quitar.

Asegurarse que la mussca (3) esta correcta
en su sitio.

Bajar la luna hasta los dos tercios, aproxi-
madamente, ce su recorrido.

Quitar el pane! de guarnecido de puerta.
Despegar la hoja de estanqueidad en la par-
te superior y la parte inferior.

Desmontar las 2 fijaciones de la luna.
Montar la luna y mantenerla en posicion alta
con un adhesivo.

Poner el mecanismo de elevalunas en el
tope infericr, desmaontar su motor y desco-
nectar los conectores del motor elevalunas.
Extraer los clavos de remaches antes de ta-
ladrar. Con una taladradora y una broca de
e 10 mm, saltar los remaches (A).

Cuando se quiten lcs remaches, proteger el
panel de puerta.

Soltar el mecanismo de elevalunas en (B).
Sacar el mecanismo de elevalunas hacia {C)
y tirar hacia el interior.

Desmontar el mecanismo de elevalunas a
través de la abertura (D).

Taladrar los cuerpos de los remaches que
guedan en el mecanismo del elevalunas.
Aspirar el fondo de la puerta para extraer las
virutas de los remaches.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
queidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgoenes; es necesario tener una perfecta
limpieza en el refuerzo de puertas; pasar un
rodillo en las partes pegables de la hoja;
todo esto con el fin de evitar eventuales en-
tradas de agua, polvo o ruldo.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta.
Comprobar el funcionamiento.

Sacar el guarnecido lateral de maletero.
Quitar el guarnecide inferior de custodia, el
embellecedor (1} v la tuerca (2).

N

EQUIPAMIENTO

El panel de guarnecidc de puerta trasera.
Quitar la hoja de estangueidad.

Subir la luna hasta que aparezca el tornillc
de fijacién de la luna en el orificio {A).

Quitar las 2 fijaciones de la luna.

Mantener la luna en posicion alta utilizando
adhesivos.

Bajar el mecanismo hasta la posicion baja.
Desmontar el mando de apertura interior (1).
Soltar la varilla {2).

Extraer los clavos de remaches antes de ta-
ladrar.

Con una taladradora y una broca de @ 10
mm, saltar los remaches (3).

Cuando se quiten los remaches, proteger el
panel de puerta.

Tirar del mecanismo elevalunas hacia (B} y
después hacia el interior.

Desmontar el mecanismo de eievalunas a
través de la abertura (C).

Taladrar los cuerpos de los remaches que
guedan en el mecanismo def slevalunas.
Aspirar el fondo de la puerta para extraer las
virutas de los remaches.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
queidad.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta
trasera.

Comprobar el funcionamiento.

NOTA.- Luna de puerta delantera en posi-
cion tope superior.

Desmaontar el panet de guarnecido de puerta
delantera.

Despegar progresivamente el elemento de
estanqueidad en la parte trasera y en la par-
te superior.

Quitar el mando interior {1} tirando de la em-
punadura hacia las bisagras y desgrapar la
varilla de unidn {2) en la empunadura.

Quitar:

- Las fijaciones (3} de ia corredera de luna.
- La corredera de luna por la apertura (A).
- Las fijaciones i4).
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Desconectar el conector (1).

Desgrapar:

- La varilla (2) de union en la empufiadura
exterior.

- La varilla {3) de unién en la cerradura de
puerta delantera.

Desmontar el conjunte mecanismo por la

apertura (B).

NOTA.- Unza vez puesto el cajetin de man-
do, conectar el haz de cables eléctrico.

NOTA.- En caso de rotura, montar elemen-
tos nuevos de estangueidad que deberan
montarse sin dobleces ni roturas; es nece-
saria una limpieza perfecta en la cara de
apcyo de la puerta; pasar un rodillo por las
partes de la hoja pre-enceolada. Estas reco-
mendaciones son indispensables a fin de
evitar eventuales entradas de agua, polvo o
ruigo

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Comprobar el funcionamiento.

Montar el panel de guarnecido de puerta.

Desmontar el panel de guarnecido de puerta
trasera.

Volver a mentar la Juna.

Despegar la hoja de estanqueidad en su
parte superior.

[EETUES)

Desmontar el mande de apertura interior (1).
Soltar ia varilla (2.

Quitar:

- La proteccion anti-enganche (3.

- Las fijaciones (4).

Desconectar el conector del mecanismo de
apertura de puerta.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
gueidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una perfecta lim-
pieza en la cara de apoyc del panel interior;
pasar un rodillo en las partes pegables de la
hoja; estas recomendaciones son indispen-
sables a fin de evitar eventuales entradas de
agua, polvo o ruido.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Montar el panel de guarnecido de puerta.
Comprobar el funcionamiento.

NOTA.- Poner en marcha el motor, des-
pués, con el contacto quitado, dar un impui-
so hacia abajo en el mando limpiaparabrisas
para poner el mecanismo en pesicion entre-
ga; un segundo impulso to pondra en posi-
cion parada fija.

Quitar los brazos limpiaparabrisas.
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Quitar:

- Los tormnillos (1) y sacar el bocal de freno
(2).

- La tapa estilo del motor {segun equipa-
miento).

- El cajetin filtro de aire (3).

- La tapa de la caja de fusibles (4).

- La tapa bateria (5).

Soltar la brida (1) del haz de cables.

Quitar:

- Los clips (2), desenroscandolos con la
mano.

- Ei insonorizante (3).

Desconectar el motor del limpiaparabrisas.

- La bateria.
Motor DW10ATED. Motor TUSJP4.
_ ﬂj A
%_ e\ S
2 3 ‘ié%\\\\\
Quitar: Quitar:

- La tapa-motor parte superior (1).

- El embeliecedor del depésito lavalunas (2).

- El filtro de aire (3) (sin desconectar los
manguitos de agua).

- El parabarros delantero izquierdo,

- Los soportes bateria.

Quitar la tuerca de fijacién de la caja de

cambios.

Bajar el conjunto grupo motopropulsor/caja

de cambios para facilitar el pasc del meca-

nismo limpiaparabrisas.

Todos los vehiculos.

Quitar:

- Los clips (1).

- El insongrizante (2), soltandolo de la tapa
de acceso al filtro de particulas (si proce-
de).

- Los insonorizantes laterales (3).

- Los tornillos (4) de la traviesa de bajos de
parabrisas.

- La traviesa (5).

- Los clips (6).

- La rejilla central de entrada de aire (7).

- La parte amovible del soporte bateria (8).

- El conducto de admisién de aire (1).
- Los tornillos de fijacién del cajetin maripo-
sa (2), después sacarlo.

Quitar a junta (1).

NOTA.- Con la ayuda de cinta adhesiva,
obturar la entrada del colector de admisidn.

Todos tipos.

Caon un destorniltador, soltar la biela (1).

NOTA.- Con la ayuda de cinta adhesiva,
proteger los soportes superiores de los ele-
mentos portadores delanteros.




EQUIPAMIENTO

Quitar los tornillos de fijaciones laterales (1)
y la tuerca central (2) del mecanismo limpia-
parabrisas.

Desconectar el conector del mecanismo ele-
valunas.

Sacar el mecanismo de pos tetones de cen-
traje.

NOTA.- Durante las operaciones siguientes,
tener cuidado para que no se toguen sl pa-
rabrisas y la biela (1) en la zona (A).

Presionar en (B) y levantar en (C) con el fin
de pasar el mecanismo por encima de fa fi-
jacién (2) del amortiguador izquierdo.

Girar el mecanismo segun (G} para sacarlo
hacia delante.

Quitar el mecanismo limpiaparabrisas.

Para la reposicién proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- El operario debera asegurarse del
correcto montaje de los dos tetones de cen-
traje (1) situados detras del motorreductor
{si no es asi el mecanismo se monta con el
riesgo de disfuncionamiento y puede llega
hasta tocar el parabrisas); solo con tocarle,
aun sin verle, se puede saber si los tetones
estan en su alojamiento.

Montar los tornillos laterales y la tuerca cen-
tral del mecanismo limpiaparabrisas apre-
tandolas a 7,0 + 0,25 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en ef
orden inverso a las de quitar.

Conectar la bateria.

Arrancar el motor.

NOTA.- Dar un impulso hacia abajoc en el
mando del! limpiaparabrisas con ¢l fin de po-
nerio en posicion parada fija.

Quitar el contacto.
Montar los brazos limpiaparabrisas.
Hacer un ensayo de funcionamiento.

Presionar nuevamente en (B) y girar el me-
canismo hacia la parte delantera (D) con el
fin de pasar el soporte (1) del mecanismo
por debajo del parabrisas.

Presionar en (E) y levantar en (F) con ¢l fin
de pasar el mecanismo por encima de la fi-
jacién (1) del amortiguador derecho.

 Brazo del limpieparabrisas

Desmontar la tuerca de fijacidén dei brazo
limpiaparabrisas.

o

Con la ayuda del util extractor (1335}, extra-
er el brazo limpiaparabrisas {1}, accionando
el tornillo (2).
Al montaje, cuidar la alineacién del extremo
del limpiaparabrisas (escobilla) con la marca
en la serigrafia de la luna del parabrisas. Par
de apriete de la tuerca 7,0 £ 0,25 daN.m.

Desmontar la tapa del captador de lluvia.

®<§ P
A A
)
v K/ s
A

Desconectar el conector (1).
Soltar el captador (A) en y quitarlo.

NOTA.- Después de cada desmontaje, sus-
tituir el captador de lluvia: es necesaria una
perfecta limpieza en la zona de contacto del
captador con el parabrisas para el correcto
funcicnamiento del captador.

Soitar el protector (1) soltando las patillas de
sujecion,

NOTA.- No tocar la zona de contacto (B}
con los dedos.

Fijar el captador en el parabrisas.
Conectar el conector.

NOTA.- Si los clips de la tapa del captador
estan deteriorados se deben sustituir.

Posicionar ia tapa (1) en el paso del guarne-
cido (2).

Fijar la tapa en el soporte (3) del captador.
Fijar a continuacién la tapa en (C-D-E).
Verificar el funcionamiento eléctrico.
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Sacar la tapa (1).

Quitar:

- La tuerca (2) (par de apriete: 1,2 daN.m).
- El brazo escabilla (3.

- El guarnecido infericr del portén trasero.

Desconectar el conector (1).

NOTA.- Para esta operacién se deben po-
ner gafas de proteccion.
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Taladrar los remaches (2) con una broca de
o 7,5 mm.

NOTA.- Al quitar los remaches, proteger la
luneta y el porton; limitar fa profundidad del
taladro a 15 mm; localizar la calda de las vi-
rutas de remache poniendo trapos en cada
lado del soporte motor en el portén.

Quitar el motor del iimpialunas traserc (3).
Para la reposicion procedsr en orden inver-
so a las operaciones de quitar.

NOTA.- Recuperar fos cuerpos de los rema-
ches caidos en el porton para evitar el ruido;
quitar los trapos.

NOTA.- Antes del montaje del brazo esco-
billas, hacer funcionar el limpialunas, poner
el COM 2000 en posicion parada, y posicio-
nar correctamente la escobilla en fas marcas
de la luneta trasera.

NOTA.- El pulverizador de la luneta trasera
estd integrado en el tercer pilcto de stop.

Quitar el tercer piloto de stop.

O

)

N\
/%\
YA

I

I~ [Comets |

Desacoplar el pulverizador de luneta trasera
(1) del manguito (2}.

Para ia reposicién acoplar el pulverizador de
luneta trasera (1) el manguito (2).

Poner el tercer piloto de stop.

Comprobar el funcionamiento.



IDENTIFICACION HOLGURAS Y
ENRASAMIENTOS ..

Identificacion elementos de estructura:
- Capd.

- Aleta delantera.

Puerta.

Puerta trasera.

Larguerc.

Port6n trasero.

Piloto trasero.

Lado carroceria.

Techo.

Montante de puerta.
Montante marco parabrisas.
.- bLado habitaculo.

M.- Custodia.

N.- Luna de custodia.

TIoMmMOooOmE

rxo
P

Holguras y envasanmientos parte . . . ..

Vehiculo 5 puertas.

-Aleta delantera.

B. E.-Larguero delan-
C.-Puerta,

tero,

1
N U

A.-Capb.

A.-Capd.
K.-Montante marce parabrisas.

. 09+1.5 | o h - A
f ¥ K- 2
st KL\ 'T‘]_',_f' 054165/ j%
] ; i o~
"B s 4 s Me
i B C D ;ﬁ——d— [
B.-Aleta delantera. J.-Montante de la | A.-Capd.

C.-Puerta. puerta.

K.-Montante marco parabrisas.

C.-Puerta.
K.-Montante marco parabrisas.

C.-Mantante marco parabrisas.
L.- Lado habitacuio.

4217 |

C.-Puerta.
D.-Puerta trasera.
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C.-Puerta.
D.-Puerta trasera.

D.- Puerta trasera.
M.- Custodia.

C.-Puerta.
E.-Larguerc.

D.-Puerta trasera.
E.-Larguera.

D.-Puerta trasera.
L.- Lado habitaculo.
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015

D.-Puerta trasera.
H.-Lado carroceria.

Vehiculo 3 puertas.

0158
jn;ﬂ 4513 ||

C.-Puerta.

C.-Puerta.

K.-Montante marco parabrisas.

C.-Puerta.
L.- Lado habitaculo.

C.-Puerta.

E
27+16 +

L F
219 "N

35
(o ]

L.- Lado habitaculo.
N.-Luna de custodia.




CARROCERIA

L.- Lado habitacuio.
N.-Luna de custodia.

F.- Portén trasero.
H.-Lado carroceria.

Y
27x18

\

e L%

L.- Lado habitaculo.
N.-Luna de custodia.

F.- Portén trasero.
G.- Piloto trasero.
H.- Lado carroceria.

F.- Porton trasero.
I.- Techo.

G.- Piloto trasero.
H.- Lado carroceria.

@A

ce

F.-Porton trasero.
H.-Lado carroceria.

1o | Necknommm- § -0

"

12 |bisagraporton} 147 ]| -

trasero dcho

Refuerza - | .
F.- Portén trasero. 13 bisagra portdén] 1,47 i
G.- Piloto trasero. trasero lzq. e

H.- Lado carroceria.
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Refuerzo Puerta del. Puerta trasera
14 |facionequii- | . o 7| ensamblada - Bad 38 | ensambiada . ki
brador port6n ! - 18 Puerta del. 0,87 - 39 Puerta trasera 0,67 Fen
trasero dcho. Tensor horizen Tensor horizon- o
Refuerzo 19 tal de puerta 0.67 T 40 tal puerta tras. 0.67
15 |Mecionequii- | o . 20 | Marcocomede-| o Refuerzo tras.
brador portén ' ra de puerta ' 41 marco puerta 0,97 as
trasero izq. Refuerzo del. trasera
18 Bisagras de ] j 21 de marco de 1,17 - Marco corre-
portontrasero | - puerta 42 dera de puerta | 0,97 s
Refuarzo tras trasera
22 de marco de 1,17 Forro de puerta 0.67 L
puerta trasera :
Tensor de forro Refuerzo
23 de puerta 1,17 - 44 soldado 6,00 ----
24 Unidn escuadra 097 Refuerzo bisa-
retrovisor = 45 gra superior de 1,47 -
25 Forro de puerta] 0,67 —- puerta trasera
26 Refuerzo 6.0 L Refuerzo bisa-
soldado e 46 gra inferior de 1,97 -
Refuerzo bisa- puerta trasera
27 gra superiorde| 1,95 -——
puerta
Reafuerzo bisa-
28 gra inferior de 1,76 - ) _ {i)
puerta A R
\6/%) :ft} \1 @a
. S NCA
, "
Q Ll
Break 5 puertas.
waRcA | enowmacion | SSPSPR | oseRvAcion " \ & R}
| Portén trasera (f - 4| - (60 &)
47 ensamblado 48 a 56 @\‘ e = 60) 3
a8 Porton trasero | 0,67 — 4 % Ve .
Forro portén @<
49 0,67 . | > \ B
60  |bisagraporten| 1,47 @/ 2%
rasero dcho. | :
Refuerzo B
51 bsagra poréa] .47 2 2 Berlina 3 puertas. Break 5 puertas.
trasero izg. ESPESOR
Soporte equi- WARCA | DENOMINACION | ™", ™ | OBSERVACION | | | anca | DENOMINACION (E57 =20 | 0BSERVAGION
52 brador portén | 1,47 — Puorta dal {mm)
trasero dcho. 29 a7 0% - 30a37 57 Puerta trasera | 58288
Soporte equil- 30 | Puerta del. 0,67 = R b| eda
53 brador porton L47 - Tensor horizon 58 e 0.67 —-
[F4
trasero izq. 31 tal de puerta 0,67 - quierda
Refuerzo Marco correde- Fonn o
32 0,97 - 59 trasera 0,67 -
ra de puerta izquierda
a3 Refuerzo tras. Tensor horzon-
marco puerta 1,17 & tal contral
3 Forro de puertal 0,67 — puerta trasera 0,67 S
a5 Refuerzo 5,00 . izquierda
:";m — Tensor horizon-
ﬁmo |
% lgasup puena] % 1 |adebuerta | oer =
37 n"‘;:m ples: 1~ 178 — izquierda
gra inf. puerta Refuerzo marco
62 puerta trasera 0,97 -
izquierda
Refuerzo bisa-
gra superior L
- puena trasera 1Az
—— izquierda
M : Refuerzo bisa-
gra inferior
e puerta trasera 1,85 -
b izquierda
® @< o
v coredera
L - 65 puerta trasera 0,97 waee
1zquierda
(45) Refuerzo
66 bisagra de 6.00 s
: ; rta
Berlina 5 puertas. Berlina 5 puertas. oo
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MARCA | DENOMINACION “;]f”“ OBSERVACION
Refuerzo
16 soporte filacion| 1,85 cugs
cuna motor
47 Soporte motor N B
ansamblado
Soporte motor B
18 Jetantero 1,80
Soporte motor
19 1,80 -
Refuerzo
- soporte motor 2,00 T
Soporte de
21 amaire soporte| 2,00 --
motor
22 time! derecho -~ 23+24
ensamblado
23 Unidn larguero | 1,17/ Pieza
tinel 1,85 empalmada
Refuerzo
24 filacion trasera 2,00 -
Paso de rueda ouna defaniera
Salpicadero sup. 2+3+4 25 Largusro 2.00 -
" i 2 delantero parte| 1,17 interior .
Deflect: * 78 delantora Unién larguero
or de - 26 1,47 -
2 e Soporte con larguero .
agua delantero | 0,67 -
flado derecho) 3 suspensién 2,50 —— = Plantia $
3 Salpicadero sup.]| 0,97 == mﬂ : ik g Largu:;n ’ =
ESHIREZ Bl 4 de rueda 0,67 28 e 3,0 o
4 cadero (lado 1,47 ——— S0 . iarg_ o
laquibedo) Paso de rueda | . : 29 |Plnbilatmeeral g
Soporte tirante 5 B 147 st {arguero
5 1,95 une delantero. Apoyo fachada
sistema pedales Soporte it . a0 i 1,76
Traviesa inferor . ; o _ blogue det.
6 marco de para- | 0,77 J oa.de 17 o
brisas desgasificado
Soporty cuirel 7 |eaace T | osr
7 panel de 0,77 s ; .
S “’"“""o' wm " Forro de aleta | 0,677 Pleza
P delantera 1,47 | empaimada
8 ;hm g 1,87 . Soporte aleta G 7 /4
mna de ] i 0,97 y
Wd“wb" Semi-frontal M 5/ 4 /@
g traviosn — 10afo- ° ::l;uero L o éi_
marco parabri- . @
sas ensamblado
Tonsor zq. 27 ﬁ €
10 |costado - — ﬁ @) /@@ p
salpicaderc ™ 29 @y 2
Saoporte fittro % a2y %
1 |depaticuas | 185.| - ﬁ’@ﬁ = ~ )ﬁ
{lado derecho) ‘/® /4
Soporte fiitro %Q {6: W &— - [\_/ =~
12 de particulas 1,95 s 5
foco e @ .} o® 59 Cotama |
Unién ampif. d
13 de frenos 1,17 —— @"
saipicadero 1@ E/ MARCA | DENOMINACION ‘3;?“ OBSERVACION
14 S°°P"°°°“I"" 1,47 s 15 Paso de rueda
Refuerzo i 1 del. izquierdo - 2as
i . samblado
15 traviesa inferior | 1,17 - ESPESOR en
marco parab. MARCA | DENOMINACION OBSERVACION Paso de rueda
Refuerzo o) 2 delantero parte| 1,17 —
o5 gl 3 Larguero 1+12+13+17 detantera
sopork - i 11 | delantero dchod  ---- | +22+25+28+ Soporte
et ensambiado o7+28+28430 | | [® | suspension 2,50 -
Eacu::;a 12 Larguero 1,76/ Pieza Refuerzo paso
17 :::: 5 2 e . gelantero dehod 2,44 | empaimada 4 de rueda 0,67 -
;lédom ho) Haﬁmmo‘ delantera
Refuerzo i3 mi OF mm"&ac or e[ 14415416 5 Paso de rueda 147 L
0 L e o | e
limplaparabrisas | Retuerzo ; & delantera G.67/ Piaza
: Escuadra i il 1.47 empalmada
costado i 14 extarior 1,06 o ensamblada
19 lsaipicadero 2 e ST | opoRGnR [ = Soporte aleta | o
i motor delantera 1
e Dayerce) — Fefuorzo . - Semi-fronis
op - |Salpicadero 19 15 | interior soporta] 1,96 8 blogue 1,76 .
8up. eneambiacio cuna motor Sl e
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mmmmllgmm mmlﬁm OBSERVACION
1 Lado habitéculo| 24344 Refuerzo
ensamblado +5+8+9 12 armelia puerta e s
2 Lado habitdculo| 0,67 -—- ensamblada
Soporte trasero Refuerzo del.
3 inferior de aleta 1,17 - 13 lado habitaculo —--- 14+15
delantera ensamblado
4 Cma::: lado 1.17 — i4 w del. 0,77 s
Vierteaguas 16 Retfuerzo 17
5 sup. aleta tras. —— 6+7 bisagra capé ¥ -
ensamblada
Refuerzo fijacion| " =
& equilibrador 1,95 — Identificacién forro lado habitdculo
portén trasero .
Viert Berlina 3 y 5 puertas.
ESPESOR T |sup. aletatas. | %67 -
{rmam} Soporte e () %
Semi-bloque 8 paragolpes 1.17 - S
9 del. lzquierdo 1+10+11 trasero
1,76/ Poza Aloiamlento {’:4\'
L o 2,44 | empsimada 9 axt. piloto tras. —een 10+11 o /J
Refuerzo ensambiado 13 — %
soporte fijacion Cierre
i1 cura: motor —— 12+13+14 10 ::obiammto 057 — w
ensamblado to trasero . @
Refuerzo ext. 1 Alojamiento 0.57 — ,(‘f) ;
12 soporte cuna 1,95 o ext. piloto tras. 4§ us)
motor Refuerzo del.
Refuerzo . 12 |ledo habtéoulo | - | 13414 =,
13 soporte cuna 1,95 g ensamblado
motor 13 Refuerzo dal. 197
Refuerzo lado habitaculo | -’
14 soporte fjacion 1.95 e 14 R.sfuwo 14 _
cuna motor bisagra capt &
Soporte cc
18 ensamblado 16417418
18 Soporte cc del.| 3,00 --em
Refuerzo
17 fijacion soporte| 2,44
cc delentero MARCA | DENOMINACION [=5PESOR | opeemvacion
g Retuerzo de -
18 e| 2,50 o
mw 1 pilar central -— 2ab
Unién larguero ensamblado
19 tanel - 20421 o . |Pefuerzo de 0.77 L
20 Unidn larguero | 1,17/ Pieza 3 menwar 147 —
tunel 1,95 | empalmada
Refuerzo Sonotia rampa
21 fijacién trasera | 2,00 4 anclaje cinturdn| 1,85
cuna delantera de aeguidad
22 Larguero int. 2,00 I Tensor pilar
Unién farguero 5 central 1,47 THLE
& con 147 - ensamblado
Plantiia del. Forro de piler il
2 | jarguero 1,80 Tado habidcuio| | 2+8+a+5 s central 0.77
Extremo de ensamblado B +8+8+12 Refuerzo
25 . | jarguero 3,00 2 Lado habitaculo| 0,67 - 7 larguero - 8+9
Plantilia trasera Soporte tra. ensamblado
26 1,85 e 3 inferior de aleta | 1,17 — Refuerzo
L] 0,97 =
‘Apoyo fachada delantera larguero
= bloque del. K0 - 4 Cierre delantero | . = Tabica larguero | 0,97 -
lado habitaculo i Refuerzo pilar
ST 2 SR, i ey - — iy mm 10 delantero —— 11a13
Identificacién lado habitéculo - 5 sup. aleta tras. TP 847 ensamblado
" ensamblada Retuerzo de
Berlina 3 puertas. Refuerzo flacid 11 it 1,17 T
6 equilibrador 1,85 —— Escuadra
portén trasero 12 inferior pilar 0,97 T
7 Vinsinaguns 0.67 delentaro
sup. aleta tras, d Refuerzo
8 Soporte 147 13 soporte freno 1,76 .
paragolpes tras.| ' - de puerta
Alojamiento B Forro montante
] axt, piloto tras, - 10+11 14 marco 1,47 S
ensamblado ] parabrises
Cierre Alma montante ;s
10 alojamiento 0,57 S 15 de marco 0,97 THLE
piioto trasero parabrisas
Alojamiento ext. Forro arco
i piloto trasero 057 - ® de techo 147 —
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Break 5.

CARROCERIA

N @4&
T8 EEAal 4
~ ey’ G
odcici Tad
MancA | oenommacion [ESPESOR| oaceavacion
Forro de aleta
trasera
17 izquierda - 19 a 31
ensamblada
Forro de alsta
19a23
18 trasera derecha - 30+32
ensamblada 258
Refuerzo fijacion
19 carmrete custodia | ---- -
snsamblado
Refuerzo de Forro aleta tras.
20 elavacion i T w snsamblado o 43+44:+51
24 Forra custadia L Soporte inferior
inferior . 40 colector 1,47
20 Extension forro 0,67 carburante
aleta trasera ' 41 Extensioén forro 0.67 s
Cierre delantsro alota trasera ;
23 forro de aleta 117 ---- 42 Cierra delantero 677 .
{rasera forro aleta tras. '
24 Tensor vertical 147 izquierda 43 Forro aleta tras. | 0,67 -
panel costado ! Gnicaments 44 Tensor vertical 117 L
25 Forro custodia 0.67 L panel costado g
superior i Refuerzo vierte-
Alma arco aguas portén
28 da techo 147 P nid trasero e | BORGHGBE
Refusrzo ensambilado
27 vierteaguas e s 46 Forro custodia 0.77 e
portén trasero suparior g
Tensor Forro custodia
28 |horizomaide | 0.77 AT | inferior 0.67
aleta trasera Cierre forro de
Tensor @ aleta trasera 087 T
29 horizontal panel | 1,47 ———- Refuerzo fijacion
de costado 49 cinturén de 1,47 -—-
a0 Soporte aitavoz 0.77 . seguridad tras.
trasero ! Refuerzo fijacion
31 Forro de aleta 0.67 - sistema
trasera 4 B 50 retraccion 1,47 --
Forro aleta cinturén de
32 | irasera derecha | 31a36 sequridad tras.
Tensor vertical Refuerzo filacion
33 |interiorpanel | 1,17 a:;""‘:::’te 51 | carrete custodia] 77
de costado Soporte .
Tensor vertical derecho accesorios red
™ panel costado 147 dnicamente . ds proteccién AT -
Ciarre superior sorect superior dcha.
35 forro aleta 1,17 ) Refuerzo fijacion
trasera 53 cinturén de 147 .
Soporte inferior : ' seguridad '
36 colector 1,76 Gni custodia
carburante Yoamwin Refuerzo vierte-
Paso de rueda 54 aguas portén 1,47 ——--
37 trasero — 38a40 trasero :
ensamblado 55 Alma de techo 1.47 een
Paso de rueda Refuerzo pilar
i trasero i T % de portén tras. 1At o
" Soporte Tabica inf. pilar
i amortiguador 2,00 - 57 de portdn tras. L7 -
Unién piso paso Forro de aleta 41a44
40 de ruada 1.80 — 58 trasera izquierdaj ---- 46 a 47
ensamblado ensamblada 49a57

MARCA | DENOMINACION ml OBSERVACION
1 |lmeueorm | S
12+14
2 ensamb?ado o ol g:::i“
12+13
Unidn iarguera
3 1,7 ———-
larguero 78
Refuerzo
4 larguero 2,00 o
5 Tabica trasera 1.76 laclo
larguero corto i derecho
Soporte
; lado
6 depésito de 1,47 )
carburants Izquierdo
Refuerzo
T 1,47
larguero
Soporte mueile
8 amortiguador 1,85 —ea-
trasaro
Soporte amarre
9 del. soporte 1,85
tren trasero
Extremo traviesa]
10 asiento traseno 1,95 —-—-
exterior
Soporte grapa
11 canalizacién 2,50 ———
freno
12 Larguero 2,00 -
Cierre larguero
w trasero derscho| 24 T
Clarre larguero
Lo trasero izq. 1.78 o
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DENOMINACION

OBSERVACION

15

Piso frasero
ensambiado

16+17

16

Piso trasero

0,62

17

Refuerzos
filacion asiento
trasero

1,85

19+20+
21422

18

Traviesa taldn
ensamblada

- Plataforma ensamblada.
1.- Refuerzo tinei ensamblado.

9

Traviesa con
talar

20421422

20

Tensor piso
talén
ensamblado

21

Soporte
depésito
carburante izg.

1,47

22

Soporte

depdsito carbu-
ranie doho.

1,47

23

Traviesa asisnto
trasero
ensamblada

24+25+
26427

24

Traviesa asiento

1,85

26

Refuerzo central
articacion
respaido trasero

2,00

26

Refuerzo cint.
seguridad
iras. derecho

1.47

27

Retuerzo cintu-
rén seguridad
tras. izquierdo

8.- Traviesa delantera de asiento delantero a5
ensamblado. p
11.- Traviesa trasera asiento delantero en- @
samblada.
13.- Piso delantero ensamblado.
17.- Larguero interior.
{ ot~
MARCA | DENOMINACION Esg;on OBSERVACION
Piso delantero
13 ansamblads —— 14415+16
14 Piso delantero 0,67 oo
Tensor piso
“_5 delantaro 0.77
Tensor trasaro
38 piso dolantsro 0.77 -
MARCA | DENOMINACION “&@ OBSERVAGION
" Refuerzo tonet | . 2+3+4
engamblade .| T +5+6+7
Refuarzo central E
2 filacibn aslento 1,80 H--
-| delantero 3
3 Forro del tinel | 1,37 . e
Soporte guia
4 cable de frano 0,87 S
sacundario
5 ' Gufa cable freno e L
| sscundario :
* | Soportemando | - .. :
8 treno secundario] 47 S
. | Soponte jarba
| de fuerza :
‘ coumnade | »78 A 3 ‘interior 4 178 -
diraocién

Operaciones.

Operacion de preparacién pie-
za nueva.

Operacion de corte.

Operacion de desengrapado.

MARCA | DENOMINACION o) OBSERVACION
28 Piso de carga 0,62 o
26 Extansion piso L L
de carga
Refuerze Lado
30 larguero tras. 147 derecho
: Panel trasero
ol emsemblado T e, .
32 Pans! trasero 0,77 -——r
Forro de panel
33 trasero 34+35
engamblado
34 Forro panei 0,77 - A {man}
Refuerzo filacién Traviesa del.
35 armetia porton 1,47 | - ‘de aslento
trasero & delantoro o 9+10
snsamblado - '
Traviesa ) [ Sm—
o delantera - I | Pieza
aslento 1,37 * | empalmatia
delantero ) A
Jauia tuerca _
fijacion
10~ corradera Q.57 -
asiento del. . )
Traviesa trasera i A
asiento A
" | delantero gl N
ensamblada
Traviesatrasera | o Pleza
12 | asiento 147 |- da
delantero ol ol

Operacidn de ajuste.

Operacién de engatillado.

Operacién de soldadura.

Operacidn de estanquidad.
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Operacion de proteccién (anti-
gravilla).

Operacion de proteccién
(cuerpos huecos: cera liquida).

QOperacién de proteccién.

-

'.1!.3:;’

>
.N.
W

’
o
5

Lineas y puntos.

. Punto de perforacion.

Punto de corte.

smmeemm | |inea corte.
emm ¢ mm | | jnea de desengrapado.
Linea de soldadura por hilo.
e Linea de soldadura por pun-

tos.

Linea de engatillado.

Masilla.

Herramientas a utilizar.

Realizar y marcar mediciones.

Taladro con broca de diametro
“x" en mm,

Utilizacion de recorte mediante
fresado.

Uso de sierra manual con es-
pecificacion de medida.

Fresar, cortar o repasar con
disco de la medida indicada.

Corte con sierra mecanica.

Uso de soldacdura por hito.

Uso de soldadura por puntos.

Usar la herramienta para aca-
bado.

Corte o0 acabado con radial.

Ajuste.

Realizacién de comprobacién
visual.

Uso de aplicador de masilla.

Aplicacion de masilla a pulir
con pincel.

Aplicacion de la opreracion en
ambos lados, si procede.

Proteccion con cera liquida.

Proteccion contra grabilla.

Quitar:

- El guarnecido de bajo de marcha deiante-
ro (1).

- El guarnecido inferior pilar central (5 puer-
tas).

Separar el panel trasero {2) (3 puertas).

Tirar y sacar la junta (3) en la periferia de en-

trada de puerta.

CARROCERIA

N————

Para la reposicion posicionar la marca de

color {1} en el angulo supericr trasero:

- Junta de puerta delantera derecha (color
blanco}.

- Junta de puerta delantera izquierda (color

verde).

Repartir en bucles (1) la junta en la pestana:
fijarla con martillo:

- En el lado techo (2).

- En el lado bisagra (3).

Calzar con la ayuda de un martiilo de plasti-
co lado piiar central o lado aleta trasera, se-
gun el caso (4).

Terminar de fijar lado bajo de marcha (5).
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Puerta trasera.

Quitar el guarnecido de bajo de marcha tra-
sero (1) y el guarnecido inferior pilar central,
Tirar y sacar la junta (2) en la periferia de en-
trada de puerta.

Montar el soporte en la puerta delantera.
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Quitar:

- La fijacién (1) del tirante de puerta.

- Los clips de eje de bisagras.

- Los ejes de bisagras (2); con la ayuda del
util extractor de eje 1355-B.

- El conector (3}.

- La puerta ensambiada.

NOTA.- Sustituir los ejes desmontados por
los nuevos.

Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

D

NOTA.- Este vehicuic ha sido concebido
para la utilizaciéon de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:

- Quitar-poner: puerta.

- Desguarnecer-guarnecer ia puerta.

- Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacién pieza nueva.

i

ez

o\y). Q4‘?é
=== |/

é“"" T

Quitar:

- El tornillo {1} del blogue interruptor.

- El blogue interruptor (2).

- La tapa interior de las fijaciones del retrovi-
sor (3).

- El embellecedor de mando de apertura in-
terior (4).

- Las fijaciones (5).

g

Abrir el tirado de mando.

Con una espatula (1327), metida en el punto
{A). Soltar el embellecedor {1) de mando de
apertura interior.

Soltar el panel de guarnecido de puerta (8),
sin forzar demasiado para no romper las
grapas, con la ayuda de los alicates para
desguarnecer (1311).

Desconectar el conector del altavoz.

Para la reposicién proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.

Verificar el funcionamiento eléctrico.
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Desmontar el panel de guamnecido de puerta
delantera.

Quitar los 3 tornillos (1).

Desmentar el motor del mecanismo elevalu-
nas (2).

Desconectar los conectores (3).

o~

Y

Quitar:

- Las 3 fijaciones (1).

- El retrovisor exterior (2).

Para la reposicion proceder en orden inver-
s0 a las operaciones de quitar.

Verificar el funcionamiento eléctrico.

Hacer un aprendizaje de la luna (si fuese ne-
cesario).

Montar el panel de guarnecido de puerta.

Puertatrasers -~ -

Conjunto de calas 1355-C:

1.-3 calas.

2.-1 cala.

3.-2 calas.

Para la sustitucién de la puerta trasera es
preciso disponer de un soporte de puerta
CELETTE y de un conjunto de calas 1355-C.

CARROCERIA

Posicionar:

- Las calas (1) en (A); cota de 16 mm hacia
el exterior,

- La cala {2) en (B} cota de 14 mm hacia el
exterior.

- Las (3) calas de apoyo de espesor § mm
en (C).

Montar las bisagras {1} en el pilar central.

Apretar, sin bloquear, los tornillos.

=

e

/f#/

Poner la puerta frente a las bisagras.
Apretar, sin bloquear, los tormillos (1).
Apretar tirando del pilar central.

~—

NOTA.- Los ejes (2) de puerta tienen su ca-
beza frente a frente.

Sacar el soporte de puerta CELETTE.
Cerrar la puerta.
Controiar las holguras y enrasamientos.

Abrir la puerta delantera.

Apretar las fijacicnes (1) y (2).

Controlar las holguras y enrasamientos.
Apretar:

- Las fijaciones (1} a 6,0 daN.m.

- Las fijaciones (2) a 3,0 daN.m.

utillajes dedicados a la Unica utilizacién del
aluminio (riesgo de corrasion por contacto st
se utiliza utillaje que sirve para las chapas
de acero).

Especificaciones det aluminio:

- Fragilidad de la superficie: la gran sensibili-
dad a los golpes y arahazos hace preciso
el tomar precauciones en todos 0s mante-
nimientos y en los almacenados.

Es iguaimente indispensable un muy buen
estado de limpieza para evitar los arana-
zos por los desechos diversos de todas
procedencias.

En todos los casos, el retoque por abrasi-
vo se debe considerar come delicado y
debe realizarse a proposito,

Corrosién filitorme: el aluminic se auto-
protege por la creacion de una capa de
alimina; por tanto no hay corrosion del
tipo perforante como en el acerc.

Por el contraric, una corrosion llamada fili-
forme, iniciada por un deterioro de la capa
de pintura, puede desarrollarse por efecto
de pila en el aluminio.

El lijado es un factor agravante en este
tipo de corrosion, procede limitar el lijado
del metal, puesto al desnudo, estrictamen-
te al minimo.

Esta corrosion se manifiesta bajo forma de
hilo que camina bajo la capa de pintura y
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puede, a la larga, provocar una ampolla de
pintura; esto concierne en particutar a los
impactos de gravilla en el pico del capé.
El lijado del aluminio con un papel que se
ha utilizado previamente para el acero se
traduce en la incrustacién de particulas de
acero en la superficie del aluminio.

Por tanto, es indispensable separar el lija-
do del aluminio del lijado del acero para
evitar todo riesgo de corrosién filiforme.

Procedimientos de tratamiento de los defec-

tos:

Huecos:

- Quitar con el cucharén.

- Pasar la cala de chapista, papel de 15C.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

Cufia:

- Utilizar un punzoén de madera.

- Si fuese necesario, dar unos golpes con el
martillo de perdigén en falso.

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papet 320.

Teton:

- Utilizar un punzén de madera.

- Si el defecto es importante, trabajar con el
mazo de madera, haciendo soporte con el
tas de madera.

- Si el tetén estd aun perceptible de tocar,
utilizar el martillo de perdigdn posicidn en
falso.

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar ei
papel 320.

Rayones:

- Pasar la cala de chapista, papel de 150.

- Pasar la cala de carrocero, sin cruzar el
papel 320.

NOTA.- Supresién de la lima fresadora, de
la lijadora orbital, limitar estrictamente al mi-
nimo las superficies lijadas, aspirar el polvo
y las virutas.

Rayones hasta soporte.

NOTA.- Reconstitucién del fondo de origen
en soporte puesto al desnudo: aplicar una
impresién cromato fosfatante (garantia de
una correcta adherencia de los productos
siguientes).

Aplicacién en la zona afectada de un apres-
to bi-componente sobreplano o guarnecien-
te (garantia de longevidad y caiidad de una
reparacion).

Secar 30 minutos a 60° C.

Lijado de la superficie al PSC0.

Continuar el prceso aplicando el acabado
pintura.

Reparacién chapa con defectos de po-
laneidad.

NOTA.- La utilizacion de masilla poiiester
sea cual fuese, estd prohibido en el alumi-
nio.

Los defectos de planeidad se rectificaran
con aplicaciones sucesivas de apresto se-
guidos de un lijado apropiado.

NOTA.- Si no se puede realizar la repara-
cion, el elemento se debera sustituir.

Etapas clésicas de puesta en pintura:

- Impresién cromo-fosfato, (si fuese necesa-
rio).

- Apresto 2K.

- Acabado pintura.

NOTA.- Prever una granulometria de abrasi-
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vo mas fino (bajar un estandar), en efecto, el
aluminio es mas tenso que el acero y los
granos abrasivos pueden provocar aranazos
profundos dificiles de disimular.

Sub-capas, acabados.

NOTA.- Respetar el proceso de reparacién
recomendado por los servicios técnicas de
la post-venta, los productos de pintura pro-
puestos han pasado con éxito un cuaderno
de cargas muy severo que permite obtener
un resultado final éptimo.

NOTA.- Respetar las fichas técnicas de ios
proveedores.

Pasar ia lezna (1c) a través del corddn de
cola, desde el int. hacia el exterior, en (D).

i

CRISTALES

Parabrisas

Quitar:

- El retrovisor interior.

- Los guarnecidos de montante de marco
parabrisas.

- Los parasoles.

- Las empunaduras de sujecién.

- La consola de techo.

- Los embellecedores de techo.

NOTA.- Para un parascl equipado con es-
pejo con luz, ahadir un pasa-cables y dejar-
lo para el montaje.

Montar 2 calas con el fin de separar &l guar-
necido de techo.
Quitar los brazos limpiaparabrisas.

{2y 1

vy

Quitar:

- Los tornillos (1) y sacar el bocal de freno
(2).

- Los 2 tornillos de la traviesa de bajos de
parabrisas (en A).

- La traviesa (3) del bajo de parabrisas.

- Los 2 clips de la rejilla central entrada de
aire {en B).

- La rejilla central de entrada de aire (4).

Desmontar los perfiles de bajo de parabrisas
1)

Fijar el hilo de corte de seccién cuadrada en
la fijacion (2).

De cada lado: poner cinta adhesiva en (C)
con el fin de proteger la pestaia de chapa.

NOTA.- Pasar el hilo de corte (1) bajo la
junta del parabrisas (2) segun (E) en toda ia
periferia.

Enhebrar el hilo de corte en la lezna y pasar-
la hacia el interior (50 cm aproximadamen-
te).

i

NOTA.- Al tensar el hilo de corte, asegurar-
se de la correcta situacion del hilo bajo la
junta del parabrisas y bajo el parabrisas.

NOTA.- En caso de la recuperacion del pa-
rabrisas, poner cinta adhesiva (1) que servi-
ra de testigo para el montaje, cortar en (F).

Fijar el otro extremo del hilo de corte en el
dispositivo con carrete (2).

NOTA.- Meter el util de desguarnecer 1348-
H entre el hilo de corte y el panel de instru-
mentos con el fin de protegerle, durante el
corte de la parte baja del parabrisas.

Empezar el corte por la parte baja del para-
brisas.

NOTA.- El corte de esta parte requiere una
atencion especial: ia parte baja del parabri-
sas se mantiene por medio de 2 cordones
de cola, por tanto se debe tener cuidado
para no romper el hilo de corte.

Fijar et dispositivo enrollader cen redilio (1).
Desplazar rodilio de guia con contra apoyo
(semi-ventosa) (2).

Cuando el hilo deje de estar guiado, despla-
zar los (tiles.




Continuar el corte.

Desplazar los utiles (1) y (2).

Respetar el encaminamiento dei hilo.
Continuar el corte.

Quitar la luna parabrisas con ventosas.
NOTA.- En caso de sustitucion del parabri-
sas, montar un captador de lluvia nuevo.

Proteger el panel de instrumentos y el inte-
rior del vehiculo.

Equipar el cuchilio eléctrico con la cuchilla
N° 1486 (referencia P.R 9769.30).

e %

N\

N\

y
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NOTA.- Enrasar el corddn de cola (1) en el
parabrisas prestando atencion para no de-
teriorar la junta de parabrisas (2).

Enrasar el cordén de cola en la pestafa.
Presentar la luna en el marco parabrisas.

NOTA.- En el caso de sustitucion del para-
brisas, centrario y posicionar con cinta ad-
hesiva (1), tal como arriba se indica.

Cortar los adhesivos y quitar la luna.
Reatizar los retogques anticorrosion.
Desengrasar la pestana y el parabrisas con
el producto del conjunto de pegado.

Dejar secar 10 minutos.

Apiicar los primarios chapa y cristal del con-
junto de pegado.

En caso de volver a montar el parabrisas:
Montar los perfiles de bajo de parabrisas te-
niendo cuidado en respetar ias marcas en el
parabrisas.

NOTA.- En casc de sustitucion de! parabri-
sas: los perfiles se venden con el parabri-
sas; quitar las molduritas de plastico (1) de
los perfiles (2).

"'x
=
ot 4
f=3
f=1]

Meontar las 2 calas del juego de calas de su-
jecion parabrisas 1347-8B a 90 mm del perfil
central inferior y a 310 mm del gje de sime-
tria (Y0) del parabrisas.

Posicionar el parabrisas con relacién a las

cintas adhesivas, levantando la parte inferior

hacia el capt para no echar cola en el panel

de instrumentos.

Ejercer una presion constante con la ayuda

de las ventosas hilos 9776-Y1.

Dejar peiimerizar 30 minutos antes de cual-

quier manipulacion.

Montar los conjuntos brazo-escobilla en las

marcas de la luna (punteado en la serigra-

fia).

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

Comprobar:

- El funcionamiento de ios aparatos eléctri-
COoS.

- La estangueidad del parabrisas.

Limpiar la funa.

Equipar la pistola extrusora con el conjunto
masilla mezcladora.

Montar la bequilla entregada dentro del con-
junto de pegado.

Cortar la punta de la boguilla a 8 8 mm en
una altura de 12 mm; con !a pinza especial
para el corte de boguillas.

NOTA.- El cordon de cola nc debera, en
ningun c¢aso, tocar la junta de parabrisas.

Aplicar el cerdon ce cola:

- Del punto (G) al punto (H); a 14 mm del
borde et parabrisas.

- Del punte (H) al punto (I}: a 14 mm del bor-
de &l parabrisas.

- Del punto (I} al punto (J): a 2 mm del perfil
de bajo de parabrisas.

- Del punto {J) al punto {K): a 77 mm del
perfil de bajo de parabrisas.

- Del punte (K) al punto (L): a 2 mm del perfil
de bajo de parabrisas.

- Del punto (L) al punto (G): a 14 mm del
borde e! parabrisas.

Aplicar un segundo cordon de cofa desde el

punto {J) al punto (K} a 56 mm del perfii e

bajo de parabrisas.

NOTA.- Con el fin de garantizar la acustica
en el habitaculo, la estanqueidad de los 2
cordones debe estar asegurada al montaje
de estos: no exceder de material los puntos
(J-K) y asegurar el paralelismo de los cordo-
nes.

El tiempo que transcurre entre que se da la
masilla en la luna y el posicionamiento de la
misma sobre el vehiculo, no debe scbrepa-
sar los 8 minutos {para las masitlas de pega-
do de tcma rapida).

Abrir la puerta.

Bajar la luna al maximo.

Quitar:

- La junta iamedora exterior de luna.

- La junta lame-lunas interior.

Subir la luna un tercio de su recorrido.
Desmontar el panel de guarnecido de puerta
delantera.

Despegar la l&mina de estanqueidad en su
parte inferior,

Desmontar las 2 fijaciones (1).

Sacar |a luna (2) del mecanismo elevalunas y
tirar hacia arriba por e! exterior de la puerta.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
quidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una limpieza per-
fecta en ia cara de apoyo de la puerta; pa-
sar un rodilio por las partes de la hoja pre-
encolada; estas recomendaciones son
indispensables a fin de evitar eventuales en-
tradas de agua, polve o ruido.

Para ia reposicidn proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccién.
Montar el panel de guarnecido de puerta.
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Luna fija de puerta delanters

Quitar:
- La luna de puerta delantera.
- La junta de marco de puerta.

i

1l

~

Descender ef mecanismo elevalunas.
Desmontar el motor elevatunas.
Desconectar los conectores.

Quitar:

- La fijacién {1).

- La luna fija de puerta delantera tirando ha-
cia (A), y por el exterior de la puerta ha-
ciéndola girar hacia fa izquierda con el fin
de pasar la corredera.

Calzar la junta en la corredera de luna fija.

Para la reposicion poner:

- La luna fija.

- La fijacién (1).

Continuar calzando la junta.

Para la reposicion proceder en orden inver-

80 a las operaciones de quitar.

Poner la luna de puerta delantera.

Comprobar el funcionamiento.

Luna dé puerta frasers

Vehiculos de cinco puertas.

Bajar la luna de puerta.

Quitar:

- La junta de corredera de luna.

- La junta lame-lunas interior,

- El panel de guarnecidc de puerta trasera.
Despegar el slemento de estanqueidad en la
parte superior.

Desmontar el mando de apertura interior (1)
tirando hacia {A}.

Soltar la varilla (2).

Desmontar la proteccién anti-enganche (3).
Conectar el mando elevalunas.

Subir la luna hasta que aparezca el tornillo
de fijacion de la luna en el orificio (B).

Quitar:

- Las fijaciones (4) de la corredera de luna.
- La corredera de luna.

- Las fijaciones (5) de la luna.
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Mantener la luna en posicion alta utilizando
adhesivos.

Bajar el mecanismo hasta la posicién baja.
Bajar la iuna al méximo.

n/

s

el

Poner cinta adhesiva en (B).

Empezar el desmontaje de la luna por el ex-
terior de la puerta, en (C).

Tirar con suavidad de la luna hacia arriba.

S e

L

Quitar la luna.

NOTA.- Poner elementos nuevos de estan-
quidad, que deberan montarse sin pliegues
ni rasgones; es necesaria una perfecta lim-
pieza en la cara de apoyo del pane! interior;
pasar un rodillc en las partes pegables de la
hoja; estas recomendacicnes scn indispen-
sables a fin de evitar eventuales entradas de
agua, polvo o ruido.

Para la repaosicion proceder en orden inver-
$0 a las operaciones de extraccion.

Montar el panel de guarnecide de puerta
trasera.

Comprobar €l funcionamiento.

Vehiculos de tres puertas.

Abrir la luna de custodia.

Quitar la junta de luna de custodia de la ca-
rroceria.

Cerrar la luna.

Poner cinta adhesiva cen el fin de separar la
junta pegada en fa luna de custodia y prote-
ger la carroceria durante el corte.

Montar en el cuchilio eléctrico la cuchiia n®
154,

A-210 mm.
B.-210 mm.

NOTA.- Durante el corte de los cordones de
cola, prestar atencién para no deteriorar la
junta pegada de luna de custodia, asi como
ia grapa (1) pegada en la luna.

Empezar el corte de la luna de custodia en
(A).

Continuar el corte de la luna en {B).

Quitar la fijaciébn de mando de apertura de
luna de custodia en (C).

Soltar la grapa (1).

Quitar la luna de custodia.

Para la reposicién proteger el interior del ve-
hiculo.

Montar en el cuchillo eléctrico la cuchilia n®
148.

Cortar para enrasar los cordones de cola en
la luna de custodia.

NOTA.- No deteriorar la junta pegada en ia
luna de custodia.

Enrasar el cordén de cola en la pestana.
Realizar los retoques anticorrosion.
Desengrasar la pestana y la luna con el pro-
ducto del conjunto de pegado.

Dejar secar 10 min.

Aplicar los prmarios chapa y cristal del con-
junto de pegado.

Equipar la pistola extrusora con el conjunto
masilla mezcladora.

Utilizar la boquilia que va en el conjunto de
pegado.

Cortar ia punta de la boquilla a 8 mm en una
altura de 12 mm con la ayuda de unos alica-
tes especiales para corte de boquillas.

NOTA.- El cordon de cola no debera en nin-
gun caso tocar la junta pegada de luna de
custodia ni la grapa.

b [
e

15 mm

D.-Eje de cola.
E.-Borde e la luna de custcdia.
Aplicar los cordones de c¢ola.

NOTA.- El tiempo gue transcurre entre que
se da la maslila en la luna y el posicicna-
miento de la misma scbre el vehiculo, no
debe sobrepasar los 8 min (para las masillas
de pegado de toma rapida).

Durante el montaje de la luna de custodia,
vigilar que la grapa esta correctamente posi-
cionada.




Montar la luna de custodia presionando la
luna con el fin de que la grapa se ponga en
Su posicion.

Montar la fijacion del mando de apertura de
luna de custodia.

Ejercer una presidn constante con la ayuda

de las ventosoas cahles 9776-Y1.

Dejar polimerizar 30 min antes de cualquier
manipulacion.

Continuar {as operaciones de reposicién en
el orden inverso a las de extraccion.
Verificar la estanqueidad de la luna de cus-
todia.

Limpiar a luna.

NOTA.- Posicién portdn trasero abierto.

Proteger:

- Los asientos traseros.

- El maletero.

Quitar:

- El guarnecido inferior del portén trasero.

- El motor limpialunas.

- La estropa del eje del limpiaiunas.

- La bandeja trasera.

- El guarnecido central superior de portén
trasero.

- Los guarnecidos superiores laterales de
portén trasero.

Desccnectar las conexiones del desempa-

fado: sujetar las lengletas contra la luneta.

Corte de la primera zona.

NOTA.- Durante el corte, evitar que el hilo
roce con el labio de chapa.

1

Pasar la lezna {1) a través del cordon de
cola, del interior hacia el exterior, a nivel de
la rétula del equilibrador izquierdo.

Meter el hilo de corte en la fezna y pasario

hacia el interior (50 cm aproximadamente).

Pasar:

- Ei hilo de corte por el dispositivo de bobi-
nado y apretarlo.

- El hilo de corte por debajo de la luneta de
izquierda a derecha.

- La lezna a través del cordon de cola, del
interior hacia el extericr, a nivel de la rotula
del equilibrador derecho.

- El hilo de corte por la lezna y pasarlo hacia
el interior.

Fijar el extremo del hilo en la rétula del equi-

librador derecho.

Traspasar ei dispositivo de bobinado e ins-
talar el rodillo de reenvio.

Pasar el hile tal como muestra la figura.
Cortar la luna hasta que el hilo de corte deje
de estar guiado por el rodillo de reenvio.

Continuar el corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones que anterior-
mente.

Continuar el corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones que anierior-
mente (hasta el punto A).

Cortar la segunda zona.

Pasar la lezna a través del corddn de cola,
del interior hacia el exterior, a nivel de la ro-
tula del equitibrader derecho.

Meter el hilo de corte en la lezna y pasarlo

hacia el interior (50 cm aproximadamente).

Pasar:

- El hilo de corte por el dispositivo de bobi-
nado y apretarlo.

- El hilo de corte por debajo de la iuneta de
la derecha hacia ta izquierda.

- La lezna a través del corddn de cola, del
interior hacia el exterior, a nivel de la rétula
del equilibrador izquierdo.

- El hilo de corte por la lezna y pasarlo hacia
el interior.

Fijar el extremo del hilo en la rétula del equi-

librador izquierdo.

Traspasar el dispositivo de bobinado e ins-
talar el rodillo de reenvio.

CARROCERIA

Pasar el hilo tal como muestra la figura,
Cortar la luna hasta gue el hilo de corte deje
de estar guiado por el rodillo de reenvio.

Traspasar el dispositivo de bobinado tal
comoe se indica en fa figura, y continuar el
corte.

Continuar el corte segun la vista de arriba,
en las mismas condiciones gue anterior-
mente (hasta el punto B).

NOTA.- Para Ia operacion siguiente son ne-
cesarias 2 personas (para recuperar la lune-
ta).

Quitar la luneta ayudandose con las vento-
sas (4).

Preparativos para el montaje de la luna.

Luneta trasera reutitizada:

- En caso de reutilizacion de una luna intac-
ta.

- Cortar los restos de producto de pegado y
de estanqueidad, en la luna y en &l rebor-
de de chapa con el cuchillo eiéctrico equi-
pado con la hoja n® 146 o n° 144.

N¢ eliminar tctaimente los residuos; los resi-

duos de producto sirven de capa de fondo y

mejoran la adherencia de los preductos de

pegado y de estanqueidad.

NOTA.- No aplicar primario en la superficie
de pegado y no¢ tratarla con disolvente de
limpieza.

Luneta trasera nueva:

- Limpiar la zona de pegado todo alrededor
de la luna con el preducto de limpieza
para luna, entregado con el conjunto de
pegado.

- Aplicar el primario cristal escogido en el
conjunto de pegado (tiempo de secado:
1C minutos).

Pestana del marco retocado:

- Si se ha retocado la pestaiia de marcc ¢
sustituido, se deben recomponer las ca-
pas de pintura y si fuese necesario, ejecu-
tar las operaciones de proteccion antico-
rrosion.

- Primeramente limpiar con disolvente de
limpieza, cogido del conjunto de pegado,
la zona retocada y a continuacion aplicar
el primario chapa (tiempo de secado:
aproximadamente 10 minutos).
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Preparacién del portén.

1
£
i

Poner las 4 calas de posicicnamiento techo
pancramico en C en el portén.

Poner la cala sujecion parabrisas (1347-B
en D) en el portdn,

Presentacién de la luneta en el portén.

Son necesarias dos personas para presen-
tar y ajustar la luna en el porton.

Alinear primeramente la luna en a parte su-
perior del porton + (angulos).

Poner los adhesivos en la parte superior y
lateral, que serviran de testiges para el posi-
cionamiento definitivo de la luneta.

Cortar los centrajes.

Quitar la luneta trasera.

Para la reposicién equipar la pistola extruso-
ra con el conjunto masilla mezcladora.
Montar la boaguilla entregada dentro del con-
junto de pegado.

Cortar la punta de la boquilla a 8 mm en una
altura de 12 mm.

Aplicar el corddn de cola:

- En E a 14 mm del borde.
- En F a 34 mm del borde.
- En G a 14 mm del borde.

NOTA.- El tiempo que transcurre entre que
se da la masilla en la luna y el posiciona-
miente de la misma sobre el vehiculo, no
debe sobrepasar los 8 minutos (para las
masillas de pegado de toma rapida).

Para la operacion de montaje, son necesa-
rias dos personas.

Presentar la luna en el marco frente a los
centrajes con la ayuda de las ventosas arti-
culadas 9776-Y0.

Ejercer una presion constante con la ayuda
de tas ventosas hilos 9776-Y1.

Dejar una holgura entre la luneta y la pesta-
fia con el fin de poder pasar el hilo de corte
en caso de tener que desmontar la luneta.
Dejar secar en funcién del kit de psgado.
Proceder en orden inverso a las operacio-
nes de quitar.

Verificar ef funcionamiento de los equipa-
mientos el eléctricos. Limpiar 1a luna.
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Continuar ias operaciones de reposicion en
el orden inverso a las de extraccion.

s

NOTA.- La calandra es solidaria ¢con el pa-
ragelpes.

Quitar:

- Los pulverizadores de lavafaros.

- La tapa def motor.

Sacar los parabarros en la parte delantera.

i
i

Quitar tas fijaciones (1).

Meter el gancho para desmontaje de grapas
1339, cortado a la icngitud de 10 mm, y
efectuar un cuarto de vuelta para liberar los
¢lips (2) del paragolpes.

A
N

WY

[ ot |
Quitar;
- Las fijaciones {1).
- Los 4 clips (2).

- El paragolpes

NOTA.- No deteriorar la calandra al paso de
la cerradura del capd.

Posicionar el paragolpes v fijarlo en cada
uno de los lados,

Con la ayuda de una espatula de plastico,
desgrapar de manera progresiva 'os clips (1)
de la banda {2).

Desmontar la banda (2) del paragolpes.
Proceder en orden inverso a las operacic-
nes de extraccién, para la reposicién.
Asegurarse de la correcta fijacion de ia ban-
da.

. Alets

Abrir el capo.

Desmontar las fijacicnes (1) girandeclas un
cuarte de vuelta cada una de elias.

NOTA.- Utilizar un tornillo torx de 30 para
evitar que se deterioren las muescas de las
fijaciones un cuarto de vuelta.

Abrir la puerta.

!

Te—

A T
\D N—?_
Quitar las fijaciones {1).

Soltar la aleta delantera en {(A).




Quitar:
- Las fijaciones (1).
- El clip de sujecion (2).

Soltar la aleta delantera en (B) (tener cuida-
do en no romper las fijaciones).

{]
1
o
N\

/ \ ]
Desconectar el conector del repetidor de
aleta.

Desmontar ia aleta teniendo cuidado para

no romper el tetén del canister (aleta delan-
tera derecha: Gnicamente).

NOTA.- Al montaje de ia aleta, poner el te-
ton de canister {1) en el alojamiento, tenien-
do cuidado de no romperio (aleta delantera
derecha: Unicaments).

Conectar el conector del repetidor de aleta.
Montar la aleta en la carroceria.

Fijar, y después montar fa fijacién superior
del lado pilar delantero,

Montar la fijacidnes dando un cuarto de
vuelta.

Fijar, y después montar la fijacién superior
del lado pilar delantero.

Montar la fijacién central: lado pilar delante-
ro.

Fijar ia aleta en (B).

Poner:

- Las fijaciones.

- El clip de sujecion.

Abrir el capé.
Desmontar las fijaciones girandolas un cuar-
to de vuelta cada una de ellas.

NOTA.- Utilizar un tornillo torx de 30 para
evitar que se deterioren las muescas de las
fijaciones un cuarto de vuelta.

B O

Abrir ta puerta.
Quitar las fijaciones.
Soltar la aleta delantera.

NOTA.- Soltar parcialmente el paragolpes
delantero (no romper las fijaciones). Durante
esta operacién, manicbrar el paragolpes
con delicadeza.

CARROCERIA

Aflojar:
- Las fijaciones (1).
- La fijacién (2} de faro.

: ” ' 7

Reglar la aleta en el eje de los (X} para recu-
perar o disminuir la holgura entre los dos
elementos; apretar las fijacicnes.

L

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismoe
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Dejar el cojin inflable apoyado en el genera-
dor por imperativos de seguridad.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:
- Sustitucién; refuerzo delantero lado habi-
taculo.

- Quitar-poner:

- Semitren delantero,

- Soporte depdsito de bateria.

- Calculador.

- Cajetin de servicio inteligente (BSI).
Sacar los haces de cables eléctricos del
ABS.

Preparacién pieza nueva.

oK 380
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Desengrapado.
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NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
parza la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficles decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico hemologado.

Respetar las regias elementales de higiene
y seguridad {ponerse mascarilla filtrante
para vapores organicos-trabajar en zonas
ventiladas).



Operaciones complementarias.

Sustitucion:

- Refuerzo delanterc lado habitacule.
- Forra de aleta delantera parcial.

- Traviesa asiento.

- Placas amortiguadoras.
Quitar-poner:

- Aleta delantera.

- Capo.

- Tren delantero.

- Grupe motopropulsor.

- Direccion.

- Panel de instrumentos.

- Asiento.

- Alfombra.

Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacién pieza nueva.

CARROCERIA
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Desengrapado.
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Soldadura.
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Estanquidad.
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Proteccidn.

Desacoplar ia cuna y el escape en {A).

Todos los vehiculos.

Quitar las tuercas (1).

Desacoplar la mangueta del triangulo con el
extractor de rotula 0799.

Sacar el triangulo con |a ayuda de la patan-
ca de desacoplamiento.

ol 1 2hd

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Aflojar los tornillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras colgando.

Quitar las ruedas.

Motores DW10TD y DW10ATED.

248 / PEUGEOT 307

Paner una borrigueta hidraulica (B) bajc la

cuna.

Quitar:

- Los tarnillos torx (1).

- Los tornillos torx (2).

- Las tuercas (4) y su varilla roscada de fija-
cidén de cremallera en la cuna.

- Las tuercas de fijacion traseras de tridngu-
0 (3).

- Las tuercas de fijacién delantera de trian-
guio (5).

Quitar el torniilc del soporte motor inferior.

Desembridar las fijaciones de los manguitos

de asistencia de direccién de la cuna.

L0 %“ D

il N /

Quitar los tornillos de fijacién delantera (1)
de la cuna.,

Descender la cuna soporte.

Desmontar los brazos delanteros.

Para la reposicién proceder en orden inver-
S0 a las operaciones de quitar.

NOTA.- Las articulaciones traseras (1) y (2)
de fa cuna estan posicionadas por medio de
tetones en relacion a la carroceria en (A} y
8.

Pares de apriete:

- Tuerca de rétula de mangueta: 5,0 daN.m.

- Tornilio de fijacion del palier de barra esta-
bilizadora en la cuna soporte: 10,4 daN.m.

- Torrillos de fijacion de cuna en carroceria:
10,0 daN.m.

- Tuercas de fijacion de triangulo: 72,8
daN.m.

- Tuercas de fijacion de cremallera de direc-
cién: 8,0 daN.m.

- Scporte bieleta antipar: 6,0 daN.m.

- Tornillos de rueda: 9,0 daN.m.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por precedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las unicnes
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prchibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por e procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascariila filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias:

Sustitucion puerta delantera.

Quitar-poner: el parabrisas, la bisagra de
capd, la rejilla central entrada de aire, el
guarnecido de bajo de marcha, los conecto-
res, el panel de instrumentos, la junta de en-
trada de puerta, el asiento delantero, ei
capd, la aleta delantera y el parabarros.
Desguarnecer-guarnecer: €l piso delantera
parcial, el pilar delantero y el montante mar-
co parabrisas.

Separar los haces de cables eléctricos.

Preparacién pieza nueva.
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Soldadura.
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Estanquidad.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para la utilizacién de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por e procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Sustitucion:

- Puerta delantera.

- Puerta trasera.

Quitar-poner:

- Asiento delantero.

- Cinturén de seguridad delantero.

- Asiento trasero.

- Junta de entrada de puerta delantera.
- Médulo cortina cojin inflable.
Desguarnecer-guarnecer:

- Pilar central.

- Piso delantero y trasero parciales.

- Techo.

Separar los haces de cables eléctricos.

NOTA.- Montaje del refuerzo de pilar central
con la ayuda del Util especifico.

Preparacidn pieza nueva.

NOTA.- Cortar unicamente la piel del refuer-
z0 de pilar central.

NOTA.- Cortar unicamente la piel del refuer-
zo de pilar central.

250 / PEUGEOT 307




CARROCERIA

Estanquidad.

A —

NOTA.- Este vehiculo ha sidoc concebide
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimientc de recinca-
do electrolitico homelogado.

Respetar las regias elementales de higiene vy
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.
Cluitar-poner el paragolpes delantero, el pa-
rabarros trasero, la aleta defantera y la junta
de entrada de puerta delantera trasera.
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CARROCERIA

Quitar-poner:
- Puerta delantera
- Puerta trasera.
- asiento delantero.
- Asiento trasero (asientc fraserc-respaldo).
- Bisagra inferior, puerta del. y tras.
- Junta antisuciedad
Desguarnecer-guarnecer:
- Pilar central
Piso delantera parcial.
- Pise traserc parcial.
Separar los haces de cables eléctricos.
Proteger el pisc delantero y trasero.

Particularidades.

Durante el ajuste del larguero exterior, utili-
zar o el utillaje de bancada, o una medida
mecanica o electrdnica.

Preparacion pieza nueva.

Desengrapado.

i
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Quitar:

- La bandeja trasera (1).

- Bl guarnecido inferior (2).

- B} guarnecido central superior (3) de por-
tén trasero.

- Los guarnecidos superiores laterales (4).

- La cerradura del maletero {5).

Desconectar:

- Bl conector del boton empujacdor del por-
tén trasero.

- Los cenectores de desempanado de lune-
{a trasera.

- El conector del motor de limpialunas.

Separatr:

- El haz de cables del portén trasero.

- El guardapolvos de paso (1) del haz de ca-
bles (2).

1

Quitar de cada lado:

- Las 3 fijaciones (1).

- El guarnecido inferior de custedia (2).
- El guamecido superior de custodia (3).

CARROCERIA

Operaciones complementarias:
- Sustitucion de aleta trasera ensamblada,

Preparacién piezas nuevas.

Quitar;
- Las 2 empufaduras de sujecién (2).
- Las 2 fijaciones (1).

Separar el guarnecido de techo (3).

NOTA.- Para las operaciones que siguen,
se requieren dos operarios: sujetar el portdn
y desmontar los equilibradores del porion
trasero.

Pasar la llave de desmontaje del portén
1355-A entre el guarnecido v el techo para
desmoentar las fijaciones del portén.

Guitar el porton trasero.

Para la reposicién proceder en orden inver-
50 a las operaciones de extraccion.

Sustituir las tuercas de fijacion del porton
{apriete a 1,6 daN.m).

Regular las holguras y enrasamientos {si
fuese necesarioc).

Verificar el funcionamiento de los equipa-
mientos el eléctricos.

Reglaje de{ portén.
Efectuar los reglajes de las holguras y enra-

samientos accionando los tornillos de bisa-
gras. Apriete a 0,9 daN.m.

“'Pilar de:

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para ia utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la reparacion
de la estructura, todas las uniones afectadas
deberan soldarse por et mismo procedimien-
to; cualquier otra técnica esté prohibida.
Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento ge recinca-
do electroliticc homologado.

Respetar las regias elementales de higiene y
de seguridad {ponerse mascarilla filtrante
para vapores organicos-trabajar en zonas
ventiladas).

124,53 mm
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CARROCERIA

Desengrapado.

Soldadura.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para ia utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las unicnes
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualguier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Operaciones complementarias.

Sustitucién:

- Techo.

- Panel trasero emsemblado.

Quitar-poner:

- Paragolpes trasero.

- Piloto trasero de aleta.

- Portén trasero.

- Luna de custedia.

- Pantaila parabarros.

- Protectores de carroceria.

- Junta de entrada de maletero.

- Junta de entrada de puenrta.

- Junta luna de custodia.

- Accicnador de tapa de carburante {lado
derecho).

- Trampilia de carburante (lade dereche).

- Depdsito de carburante {iado derecha).

- Asiento delantero.

- Asiento trasero (asiento trasero-respaldo).

Desguarnecer-guarnecer:

- Forros de aletas traseras.

- Pilar trasero.

Separar los haces de cables eléctricos.

Proteger las moquetas de piso delanterc y

maletero trasero

Particularidades.

En et ajuste de la aleta trasera ensamblada,
emplear el utillaje de marmol, tante para una
medida mecanica como eléctrica.

Preparacién pieza nueva.
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CARROCERIA

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebido
para fa utilizacion de la técnica de ia solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitice homologado.

Respstar las reglas elementales de higiene y
sequridad (ponsrse mascarilla filtrante para
vaperes organicos-trabajar en zonas ventila-
gas).

Operaciones complementarias.

Sustitucion de la aleta trasera parcial.

P s
1

(
(.:.,,}-_ A =

Al

Soldadura. Proteccién,
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Con la ayuda de una espatula de plastico,
empezar el desmontaje de la banda (1) sa-
cando los clips (A), teniendo cuidado en no
deteriorar la pintura del paragolpes.

Soltar los clips (B).

Quitar la banda.

Para la reposicion proceder en orden inver-
SO a las operaciones de guitar.

Asegurarse de la correcta fijacion de la ban-
da.

NOTA.- Se muestra la operacion en un ve-
hiculc de § puertas.

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebide
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimiento mig; en la repara-
cién de la estructura, todas las uniones
afectadas deberan soldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Todas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electralitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad (ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Corte.

CARROCERIA

cddily] 8

Desengrapado.
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Estanquidad.

Lo -

é"w"u;ql]clg,-;-.-I-n(ngq!(-(§

na— —\#_

farco de techo

NOTA.- Este vehiculo ha sido concebide
para la utilizacion de la técnica de la solda-
dura por procedimientc mig; en la repara-
cion de la estructura, todas las unicnes
afectadas deberan scldarse por el mismo
procedimiento; cualquier otra técnica esta
prohibida.

Tedas las superficies decapadas deben ser
protegidas por el procedimiento de recinca-
do electrolitico homologado.

Respetar las reglas elementales de higiene y
seguridad {ponerse mascarilla filtrante para
vapores organicos-trabajar en zonas ventila-
das).

Preparacién pieza nueva.

@8 mm
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Desconectar la bateria.
Avanzar el asiento delantero hasta la posi-
cion maxima.

/L/rf

F
]

Quitar las fijaciones {1).
Recular el asiento al maximo.

Quitar las fijaciones (2).

Desconectar las conexiones eléctricas.
Quitar el asiento.

Para la reposicion asegurarse del buen pa-
ratelismo de las correderas

NOTA.- Poner &l realce de asiento en posi-
cion alta, antes de montario.

A. Lado izquierdo.
B.-Lado derecho.

NOTA.- Respetar el orden de apriete.
Apretar las fijaciones a 2,0 + 0,25 daN.m.

Conectar la bateria.
Verificar el funcionamiento eléctrico.

Cojin trasero.

B

ST

Avanzar los asientos delanteros en ia posi-
cIGnN maxi.

Tirar dei cojin hacia (A)

Girar el cojin hacia (B).

CARROCERIA

Sacar ias articulaciones (1).

Respaldos abatibles.

]
W NS (e

Quitar las fijaciones (1).

||

Abatir los respaldos {2)-(3)

Levantar la moqusta.

Sacar el respaldo 1/3 (2) hacia {C) y des-
montarlo.

Sacar el respaldo 2/3 (3) hacia (D) v des-
montarlc.

Para la reposicion proceder en orden inver-
so a las operaciones de extraccion.

Apretar las fijaciones (1) a 2,5 dalN.m.
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