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PRESENTACION

MANUAL PARA ESTACIONES DE SERVICIO

LHLRBANO

Este manual tiene el objeto de facilitar a los Dis-
tribuidores de MOTOVESPA las instrucciones nece-
sarias para la manutencidn y reparacion de los ve-
hiculos indicados: VESPAS P200E (DN] y 150-
125 CL.

La publicacién trata los asuntos siguientes:

— Mormas generales de manutencion del vehiculo.

— Busca y eliminacion de averias & irregularida-
des de funcionamiento.

Fig. 1
VESPA P 200 E (DN)

— llustraciones y normas para el desmontaje, revi-
sién y montaje.

— Juegos de montaje de los drganos principales.

— Herramientas necesarias para las operaciones
normales a ejecutar en los vehiculos.

— En este manual ha sido introducido y desarro-
llado el sistema de encendido FEMSA para ve-
hiculo VESPA PZ200E (DN) intermitentes, el
cual, con fecha que se publica este manual, no
ha sido montado en los vehiculos.

En las respectivas circulares y puestas al dia
se indicara la introduccién de este sistema, asi
como &l niomero de progresivo, cuando se pro-
duzca y demads datos habituales

Sucesivas ' variaciones que pudieran introducirse
en los vehiculos, que comporten el uso de nuevas
herramientas o bien que interesen el presente ma-
nual, serén comunicadas mediante fasciculos de
puesta al dia.

Fig. 2
VESPAS 150 CL-125 CL

VESPA

GILERA
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CARACTERISTICAS TECNICAS.

NORMAS GENERALES DE MANUTENCION Y LUBRICACION



SECCION DE MOTOR

1. Grupo depurador-carburador.—2. Pistén—3, Cigilefial.—4. Embrague.—S5. Efe con engranajes dal camblo.—6. Dispositivo para insertar las marchas.—7. Volante—8. Pedal de arran-
que.—9. Brazo del semicirter lado embrague (scoplamiente al bastidor).

WWW.SD|DVESPE.CDFT]_



CARACTERISTICAS

Bastidor: Carroceria monocasco estampada en cha-
pa de acero de linea abierta y carenada.

Vespa 125 CL

Direccitn y suspensiones: Tubo de direccion pivo-
tado por el cubo porta-rueda delantera, oscilante.
Suspensiones delantera y trasera provistas de mue-
lles helicoidales de flexibilidad variable y amorti-
guadores hidraulicos; la suspension delantera con
sistema de fijacién y accidén de amortiguador y mue-
lle independiente.

Consumo (normas CUNA): ~ 2.1 litros a los 100
kildmetros.

Capacidad total depdsito (reserva ~ 1.4 litros in-
clusive): ~ 7.7 litros.

Velocidad maxima: Mas de 80 Km/h.
Autonomia: Mds de 366 Km.
Carga atil; Piloto, pasajero y 10 Kg. de equipaje.

Distancia entre ejes: 1.235 mm.
Anchura méxima del manillar: 695 mm.
Longitud maxima 1.760 mm.

Altura maxima: 1.110 mm.

Altura minima del estribo: 225 mm.
Radio minimo: 1.650 mm.

Peso total en vacio: 108 Kg.

Ruedas: Intercambiables.

Llantas: De 2,10".

Neumdticos: 3,50 = 10"

Presion de los neumiticos:

Rueda delantera: 1.2 atm.

Rueda trasera: 1.75 atm. con sdlo piloto; 2.5 atm.
con dos pasajeros.

Motor: Monocilindrico de dos tiempos, distribui-

dor rotativo y tres lumbreras de paso.
Diametro: 52,5 mm.
Carrera: 57 mm.
Cilindrada: 123,39 c.c.
Relacion de compresion: 1:82.
Avance de encendido: 22° + 1° antes del P. 5. M.
Marca de bujias: Bosch W 225 T1. Champion L. 86,
Firestone F.27.
Carburador: Dell'Orto S| 20/20 D.

Relaciones de transmision motor-rueda:

1/14.47
1/10,28
1/7.31
1/5,36

1.* velocidad:
2. velocidad:
3.* velocidad:
4. velocidad:

Vespa 150 CL

Consumo [(normas CUNA): ~ 2.3 litros a los 100
kilometros.

Capacidad total deposito (reserva ~ 1.4 litros in-
clusive): ~ 7.7 litros.

Velocidad méaxima: Midis de 100 Km/h.
Autonomia: Mas de 334 Km.
Carga util: Piloto, pasajero y 10 Kg. de equipaje.

Distancia entre ejes: 1.235 mm.
Anchura méaxima del manillar; 635 mm.
Longitud méaxima: 1.760 mm.

Altura méxima: 1.110 mm.

Altura minima del estribo: 225 mm.
Radio minimo: 1.650 mm,

Peso total en vacio: 108 Kg.

Ruedas: Intercambiables.

Llantas: De 2,10".

Neumaéticos: 3,50 x 10",

Presion de los neumaticos:

Rueda delantera: 1.2 atm.
Rueda trasera: 1,75 atm. con sdlo piloto; 2,5 atm.
con dos pasajeros.

Motor: Monocilindrico de dos tiempos, distribuidor
rotativo y tres lumbreras de paso.

Diametro: 57.8 mm.

Carrera: 57 mm.

Cilindrada: 149,56 c.c.

Relacién de compresion: 7.7 - B.3.

Avance de encendido: 22° + 17 antes del P.5. M.

Marca de bujias: Bosch W 225 T1, Champion L. 86,
Firastone F.27.

Carburador: Dell'Orto S 20/20 D.

Relacion de transmision motor - rueda:

1/14 47
1/10,28
1/7.31
1/5.36

1.* velocidad:
2. velocidad:
3. velocidad:
4 yelocidad:

Vespa P 200 E (DN)

Direccion y suspensiones: Tubo de direccion pivo-
tado sobre brazo con buje oscilante. porta-rueda.
suspensiones delantera y trasera provistas de mue-
llas helicoidales de flexibilidad variable y amorti-
guadores hidraulicos; el sistema de suspansitn de-
lantera forma un cuerpo compacto. (El amortigua-
dor delantero, de doble efecto coaxial, con un mue-
lle helicoidal incorporado.)

Consumo (normas CUNA): ~ 3 litros a los 100 ki-
lémetros.

Capacidad total deposito (reserva ~ 1.4 litros in-
clusive): ~ 7.7 litros.
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Velocidad méxima: Més de 110 Km/h.
Autonomia: Mas de 260 Km.
Carga datil: Piloto, pasajero v 10 Kg. de equipaje.

Distancia entre ejes: 1.235 mm
Anchura méxima del manillar: 695 mm.
Longitud maxima: 1.760 mm.

Altura méxima: 1.110 mm.

Altura minima del estribo: 225 mm.
Radio minimo: 1650 mm.

Peso total en vacio: 108 Kg.

Ruedas: Intercambiables.

Llantas: De 2,10".

MNeuméticos: 3,50 = 10"

Presion de los neumaticos:

Rueda delantera: 1,2 atm.
Rueda trasera: 1,75 atm. con sdlo piloto; 2.5 atm,
con dos pasajeros.

Motor: Monocilindrico de dos tiempos, distribuidor
rotativo y tres lumbreras de paso.

Diametro: 66,5 mm.

Carrera: 57 mm.

Cilindrada: 19797 c.c.

Relacién de compresién: 1: 8.8

Avance encendido: 23° + 1° antes del P. M. 5.

Marca de bujias: Bosch W 225 T2, Champion N 4.

Carburador: Dell'Orto S 24/24 E.

Relaciones de transmision motor - rueda:

1.* velocidad: 1/13.,42
2.* velocidad: 1/ 9.13
3! velocidad: 1/6.32
4.* velocidad: 1/4.71

TODOS LOS VEHICULOS

Carburante: Mezcla gasolina aceite al 2 por 100
(aceite mineral SAE 30). No detergente.

Aceite: Repsol 2T - CS 2T - AGIP 2TSM.
Gasolina: 90 N. O.

Vespa 125 CL

Datos para la identificacion: Las matriculas de
identificacion consisten en un prefijo (NC 9 sobre
el chasis, 9 NC sobre el motor) ¥ en un nimero.

Vespa 150 CL

Datos para la identificacion: Las matriculas de
identificacién consisten en un prefijo (CL9 sobre
el chasis, 9 CL sobre el motor) ¥ en un ndmero.

Vespa P 200 E (DN)

Datos para la identificacion: Las matriculas de
identificacién consisten en un prefijo (DN 9 sobre
el chasis, 9 DN sobre el motor] y en un nimero.

www.solnvespa.cum



NORMAS GENERALES DE MANUTENCION Y ENGRASE
Después de los e
Grupo Selidrie: 1408 Ken Cada 4.000 Km. Cada 8.000 Km. En caso de revision Lubrificantes
Motor (A). Control suj. carburador | Desincrustacidn pistén, — Limpieza y desincrusta{ (4] Mezcla: gasolina
[ver pares de blocaje,| culata, lumbreras ci- cion de las partes del (90 N.O.) y aceite
pag.60). Iindrn_:l ,:meﬂa exte- motor aon utilizables. (SAE 30) al 2 %.
= A GRS (A) Aceite Repsol 2T
Cambio. Sustitucion aceite [A-A). | Verificacion y restableci-| Sustitucion aceite [A-A). | Sustitucidn aceite [A-A), — Aceite CS 2T.
miento nivel aceite — Aceite AGIP 2T
(A -A) hasta rozar el SM.
agujero de carga. — Esso 2T Motor
Qil 40,
Filtro aire. — Desmontaje y limpieza| Desmontaje y limpieza | Desmontaje y limpieza -
en gasolina; secar con en gasolina; secar con en gasolina; secar con
aire comprimido. aire comprimido. aire comprimido.
Bujia. Control distancia elec- | Limpieza. desincrusta- — Sustitucion bujia. —
| trodos. cion, ajuste distancia
electrodos a 0.6 mm. 1 ek
Silenciador. . — Limpieza tubo de esca- — Limpieza tubo de esca- —_
| pe (B). pe (B).
Cojinetes y toma movi- - -— - Lubrificar (#) (C). (*) Esso Beacon 3
miento cuenta-kilome- (D).
tros, sobre el eje por- Grasa litica grupo 8.°
ta-rueda delantera. de CAMPSA.
Sector cambio - palancas | Ajustar. Lubrificar (e). | Lubrificar (e) Lubrificar (e) AGIP GR MU.

freno - alojamiento to-
ma movim. cuenta-km.

Aguilas B0 Brugaro-
las.

Perfecoil APLI 5.

Transmisiones flexibles.

Lubrificar [we],

Lubrificar (ew],

[ee] Aceite SAE 30
AGIP SIC 105.

Tuercas y tornillos prin-
cipales del vehiculo.

Control blocaje (ver ta-
bla de los pares de
blocaje en la pag. 60).

Control blocaje (ver ta-
bla en la pig.60).

En caso de largs inactividad del vehieulo actusr como se indice 8 continuacion: 1) Limpiar el vehiculo—2) Vaciar el carburante contenido en ¢l depdsito v en &l carburador.—3) Des-
mantar la bujia, introducir en ol agujero de la misma 10 + 15 em’ de aceite [ver la nota A), luego scciongr 3 + 4 veces la palanca de arrangue y volver a montar la bujis—4) Untar
con grasa antioxldante las partes metdlices no pintades—5] Procurar que las ruedas del vehiculo no toguen el suslo.

A} Operacién a efecutar con el mator caliente, cantidad de aceite nuevo: hasta rozar el agujero de carga.
B) Operacidn a efeclusr con alambre acodado o bien soplando con sire comprimido por la bride de fijacion &l cilindro, previo calentamiento del wbo de escape exterior
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Notas [Continuacidn.)

MANUTENCION ¥ ENGRASE DEL FRENO DELANTERO (Vespa P 200 E).

C) Con el fin da mantener en perfecta eficacia el cojinete del tambor del freno delamtero es necesario un perfecto en
grase. Para efectuar la operacidn en cuestién proceder como sigue (Fig. 4):

Dasmontar el guardapolvo (A) (capitulo desmontaje).

2. Aflojar con llave la tuerca (B) montade sobre el eje. (Distintas soluciones de montaje.)

3. Extraer &l tambor (C).

4. Antes del remontaje, assgurarse gque el funcionamiento dal cojinete es correclo; si es asi, proceder a su engrase
reflenando la cAmara de (D) dal tambor con grasa: Aguilas nim. 80 Brugarolas, Esso Beacon 3, AGIP GR MU Gra-
sa litica grupo 8" CAMPSA, Perfecoll APLI 5. (Cualguiera de las indicadas.)

5. Montar &l tambor (C] sobre el eje porta-ruada, teniendo en cuer;r:.gue a toma del movimiento del cuenta-kildme-
tros existente en el interior de éste gueds perfectamente engranada. (Ver capitulo de Montaje.)

Blocar con una tuerca nuéva [B) (solucldn primitiva de suspensidn) no recuparable, o la misma tusrca en caso de
de la Gltima versién, sobre el eje portarueda con su respectivo apriete. (Ver tabla de pares de biocaje.)

6. Rallenar con al mismo tipo de grasa indicade en al punto 4 el guardapolvo (A) y montarlo sobre al tambor.

GRASAS

D) Para una informacién correcta de los tipos de grasas empleados, se hace mancién an asta nota de las grasas usadas
o bien que se pusdan usar en el vehiculo,

Se dividen en dos grandes grupos:

Grasas «SODO-CALCICASs o «sDE CHASIS: son las empleadas para pleras de menor responsabilidad, o bien sim-
plamanta una funcldn de montaje, como puede sor ol caballate, el grupo cables, el snclaje da motor al cha-
sls, elc,, entre las cuales se emplean las siguiontes:

— Grasa nim. 2 CAMPSA,

- AGUILAS 420 BRUGARCOLAS.
— PERFECQIL TR da PERFECOIL.

Grasas sLITICAS: o «DE COJIMETES. ENGRANAJES ¥ EJES EN MOVIMIENTO = para piezas de mayor responsabilidad:
— CGrasa GRUPD B* CAMPSA.
— AGUILAS B0 BRUGARDLAS.
— PERFECOIL APLI 5 de PERFECOIL.
- AGIP GR ML.

Fig. 4

Engrase tambor freno delantero.
VESPA P 200 E.

[1] O sus eguivalenies Indicados an ol punto 4.
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NORMAS GENERALES PARA LA ELIMINACION

DE AVERIAS E IRREGULARIDADES



PRINCIPALES INCONVENIENTES DEL MOTOR Y SUS CAUSAS PROBABLES

LLAVE MEFCLA CERRADA

RESPIRADERD ¥ GONDUEC-

CONDUCTOR
DEL CARBURADOR TAPA-

BUdiA NO APROPIADA IN-

CABLE A T, O CAPLUCHON
AUJIA AVERIADOE

FLOTADOR DEL CARBURA.-
DO BLOCADD O AVE- O FALTA DE MEICLA EM TO% DEL GRUPD MEICLA
Al ADD EL DEPOSITO TAPADOS O SUCIOS DOS O SUCIOS
| |
ARRANOUE 5IN EMPLED ARBANOUE CON «STARTER.
MOTOR AHOGADD (BUSIA LLEGADA INSUFICIENTE DE
DEL «STARTER: O DEL CON MANDO DE GAS NG Hrges
MRIY RACUADA) ESTRANGULADOR AIRE EW POSIGION DE MINIMO MER:LA
g e g g T g DIFICULTAD FALTA O INREGULARIDAD

PFALANCA ESTRANGULADOR

DE AIRE O «8TARTEA. TI- [ DE
RADD

A MOTOR CALIENTE

ARRANOUE EN CASD DE
ENCENDIDD I:EFEI:':

ESCARA COMPRESION

CULATA Y BLLILA MONTA-
DAS ND GORRECTAMENTE

PALAMNCA

MNTE .
TRO AIRE TAPADO. CAR-
BURACION DEFECTUOSA

RODAJE MO EFECTUADO

SEGUM LAS PRESCRIPCID- AGAROTAMIENTOR Y
NES DESGASTES

CIRCUITO REFRIGER. INEFI- ABCALENTAMIENTOS

DE ARRANQUE

REDUCCION
RENDIMIENTO
Y POTENCIA

AFLOJAMIENTO CASOUI-

MOTORES A DISTRIBUCION

AVERIA MOTOR

FALTA ACEITE EN EL
CAMBIO O BIEN ACEITE
NO APROPIADO

AVERIA DE LOS ORGANOS
DEL EMBRAGUE ¥ CAMEBID

EMBRAGLE

DESLIZAMIENTD O MAL
FLENCROMAM,

RUIDOS

AVERIAS ORGA-
NOS DE TRANS-

MISION

LLD SOPORTE COJINETES ACDANTE MIENW
CIGOERAL VALVULA RODANTE A
AGARROTAMIENTO ¥ DES- MEICLA TON ACE|-
GASTES ONIDACION CO- TE KO APROFLADD
JIMETES CIGOERAL 0 CON PORGEN-
TAJE INFERIOR A
LD PRESCRITO
SEGMENTOS PECADOS
DIFICULTAD ENCENDIDO
RECALENTAMIENTOS
|
MEZCLA CON_ACE|
EXCEBIVAS INCRUSTACIO- TE EXCESIVO DE
NES MOTORA SILENCIADOR DENSIDAD SUPRE
BUIIA RIOR SFH L{.. PRES-

AVERIA BL'.\E!NJ. ALIMEN-
i TACION A.T.

CALAJE ENCENDIDO
=] IRREGLUILAR

PIEZAS DEL SELECTOR GAM-
BID DERGASTADAS O AVE.
RlADAS

FALTA DE ENGRASE

SELECTOR CAMBIO
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LOCALIZACION Y ELIMINACION DE EVENTUALES INCONVENIENTES

Operaciones & realizar MNotas

Busca y localizacion del inconveniente

|
|
|
MOTOR

Poco rendimiento.

Poca compresion.

Escape de gas.

— Tornillos y tuercas de los distintos érganos flojos. | — Blocar tuercas y tornillos de los drganos interesados del mo-

tor {fig. 5): carburador, culata, union silenciador, observando
los valores de los pares de blocaje indicados en la tabla de |

la pag. 60.
Dificultad de arranque.
— Surtidores del carburador y cuerpo de la llave obs-| — Desmontar y lavar con gasolina pura; y secar con un soplado
truidos o sucios. de alre comprimido.
— Motor ahogado. — Cerrar el grifo del depdsito, girar completamente el pufio man-

do gas y apretar el pedal hasta el arranque. Si el motor no
arranca, empujar el vehiculo o bien desmontar la bujia, lim
piarla o sustituirla. antes de volver a montarla, hdgase girar
el motor para expulsar el exceso de carburante.

Motas o tener en cuenta:

— 8i se efectisn dosscoplamiontos de drganos para revislonas o sustituciones, usar siempre en el montaje juntas, pasadores y retenes nue-
vos,

— Para comprobar sl existe chizpa en la bujis, desmontarla, conectarle &l csble de A. T. y acluando sobre el pedal (pueats en marcha),
comprobar si entre los electrodos saltan chispas, teniendo culdado que la parte metdfice de la bujia haga mesa, ya que puade dafarse
8l conmutador do chispas

Fig. @

Culata - piston,

— Verilicar el generador electrdnico y controlar el calaje de encendido

11
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Busca y localizacion del inconveniente

Dperacionos & roalizer

‘I'&::nntia del motor a pararse a la méxima apertura
gas.

— Surtidor sucio, carburacién pobre.

Ruido del escape flojo.

— Exceso de incrustaciones sobre las lumbreras del
cilindro.

— Silenciador obstruido.

Escape del motor irregular, explosiones durante la ace-
leracién o subiendo cuestas.

— Filtro sucio.
— Bujia defectuosa.

— Lavar el surtidor con gasolina pura y secar con aire compri-
mido.

— Controlar las condiciones de la bujia.

— Lavar el carburador con gasolina pura y secar con un soplado
de aire comprimido.

— 85i las juntas estan averiadas, sustituirlas.

— Desincrustar (ver fig. 6).

— Desincrustar. Operacién a efectuar con alambre acodado o
bien soplando con aire comprimido por la brida de fijacion al
cilindro, previo calentamiento del tubo de escape al exterior.

— Limplar o sustituir,

| — Desincrustar, corregir la distancia de los electrodos o susti-

tuir (ver fig. 7)., empleando siempre los tipos de bujias acon-
sejados las pédgs. 5y 6.

Note.—Se hace presente que muchos inconvenientes al motor son provocados por el use de una bujia no apropiada o empleo de mezcla

con acelte Improplo.

Carburador.

— Ahogado por impurezas en el carburante.

Consumo elevado.
— Filtro de aire tapado o sucio.

— Mando aire fijo en posicién de cerrado o blocado.

12

— Desmontar y lavar en gasolina pura; secar con un soplado de
aire compromido. (Ver manutencion, pag.50.)

— Limpiar en gasolina pura y secar con un soplado de aire com-
primido.

— Desbloquear la palanca y engrasaria.

1

Fig. 7
Bulia.

Fig. &
Ajusts freno delantero.

www.solovespa.comA



Busca y localizacian dal inconvenionta Operacionas a realizar MNotas

Frenos. i — 5i el pedal del freno resulta duro, desmontar y engrasar.

— Frenado insuficiente. | — El ajuste de los frenos se efectia regulando los mandos me-

diante los reglajes indicados con flechas en las figs. 8 y 9.

Para conseguir que los frenos funcionen bien es necesario

que la rueda gire libremente cuando la palanca o el pedal de

mando se encuentran en posicién de reposo.

Mota.—Las zapatas deben empezar a frenar apenas se acciona &l mando
respectivo

| — Si con los reglajes normales sobre las trensmisiones no es po-
sible eliminar los inconvenientes eventuales. controlar zapa-
tas y tambores. Si se notan desgastes excesivos o rayados
efectuar las necesarias sustituciones.

— 5i las zapatas hubiesen absorbido aceite a través de los rete-
nes, antes de sustituirlas se puede intentar remeterlas en efi-
clencia lavdndolas en gasoling y secandolas al aire.

— Defectuoso deslizamiento cables en las fundas. — Engrasar o sustituir.

Mandos direccion y suspensiones.

— Endurecimiento de la direccion. — Verificar el apriete de la tuerca superior. Si persisten irregu-
laridades en la rotacion de la direccion también después de
la regulacion sobredicha, verificar las pistas de rodamiento
de bolas de los cojinetes: sustituirlas si se encuentran oxida-
das o desgastadas. (Ver capitulo Montaje.)

— Juego excesivo. — Si la suspensién delantera es ruidosa controlar segin los ca
sos [sustituyendo eventuales piezas averladas):

1. Eficiencia del amortiguador delantero.
2. Blocaje tuerca buje rueda.

3. Estado de los cojinetes de bolas y de los casquillos de
agujas. segin los modelos. |

(Ver pag.i1, referidas a este tema, para la revision del |
grupo de suspension delant., Vespa 200 y Vespa 150-125.) |

Andlogamente proceder con la suspensién trasera. 1

13
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Busca y localizacion del inconvenienta

Operaciones a realizar

Embrague.

— Deslizamiento o0 embrague brusco.

Instalacion eléctrica.

— Verificar los muelles, los discos y el nivel de aceite en el

cambio.

La palanca sobre el manillar debe poder desplazarse libre-
mente ~ 2 mm., como en la fig. 10, entes que pueda actuar
sobre la palanca a la extremidad de la transmision.

La falta del juego sobredicho puede provocar dafos en el
embrague,

Para tensar o aflojar el cable de la transmisién, actuar sobre
tornillo de reglaje «A«.

Si los dispositivos de alumbrado y sefializacién no funcionan,

examinar el estado de conservacion de los cables eléctricos
v verificar que no haya roturas; verificar gue los terminales
no estén aflojados, controlar las bombillas y contactos en los
portalamparas.

Para este propdsito se ha desarrollado el capitulo eléctrico
minuciosamente, con el fin de satisfacer cualquier necesidad
en este campo (pag. 16).

Naotae.—En caso de inconveniontes provocados por causas no previstas en la tabla (por ejemplo, ruldos anormales, roluras o prematuro desgaste de los drgdnos mecénicos. etc), localizar

la averia y. seqin la necesidad, sustituir las piezas o revisar: al respecto se hace presente que los scoplamientos de los drganos principsles (pistdn - cilindro, segmentos, etc.) tie-
nen que funclonar con juegos correspondientess a los indicados an las tablas de la pag. 46.

14
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INSTALACION ELECTRICA



INSTALACION ELECTRICA

Vespas 125-150 CL

La instalacién estd alimentada con corriente alter-
na por un generador electrénico con tensién nomi-
nal 12V -55W.,

El sistema de encendido es electronico FEMSA.

Vespa P 200 E (DN)

La instalacidn eléctrica estd alimentada con co-
rriente alterna por un generador electrdnico con
tension nominal de 12V-BOW,

El sistema de encendido es electrénico. El genera-
dor y el conmutador electrénico pueden ser de dos
marcas distintas: tipo FEMSA y tipo DUCATI (1).
Esta provisto también de un regulador electrdnico
de B0 W, gue suministra la corriente necesaria a
toda la instalacién. Asi mismo lleva montados in-
termitentes delanteros y traseros a relampagueo
alternativo (no contemporanec) provistos de lam-
paras de 21 W. El relampagueo alternstivo de los
dispositivos indicadores de direccidn viene reali-
zado mediante una intermitencia electromecdnica
de temporizacién electronica.

MNots.—Ademss de los Otiles especificos del vehiculo se
sconseja incluir entre fos herramientas un polimetro;
éate puede ser &l de marca AVOMETER B, que s& hs
utilizado para realizar los controlés en la presonta
publicacidn.

[T) Como ya 88 ha indicsde an la préssntecidn del manual, |8 versidn
FEMSA na ba sido monisds en la fechs &1 quo #sta se ha publicado
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Encendido electronico
1. VENTAJAS PRINCIPALES

Con respecto al encendido tradicional por magne-
to, el encendido electrdnico =con descarga de con-
densador= presenta muchas ventajas de naturale-
za eléctrica y mecanica, de las cuales se resumen
las principales:

A] Ventajas de naturaleza eléctrica.

La caracteristica particular de la descarga A.T. con
encendido electrénico con respecto a los encendi-
dos tradicionales, es esencialmente la de presen-
tar una punta de tension mas elevada alcanzada
en un tiempo mucho menor ¥ con una menor dura-
citn total de la descarga misma.

De eso resulta:

— Funcionamiento regular del motor también con
las bujias sucias o con los electrodos que no
estdn a la distancia correcta,

— Mejor facilidad de arranque con motor frio.

— Mayor duracidn de las bujias por menor desgas-
te de los electrodos.

— Menores posibilidades de formacién del arco
en la bujia.

B) Ventajas mecanicas.

La eliminacion de los drganos sometidos al des-
gaste. como el ruptor excéntrica, tiene como con-
secuencia:

— Inalterabilidad, en el tiempo, del avance del en-
cendido.

— Insensibilidad a los agentes atmosféricos.

— Funcionamiento regular del motor también en
los regimenes elevados.

— Seguro funcionamiento del encendido también
después de largos periodos de inactividad del
vehiculo.

A estas ventajas. funcionales, se junta la de una
cas| total ausencia de manutencidn,

Fig. 11

Plezas que constituyen el grupo generador y conmutador
electronico. En la figura se representa el encendido
tipo DUCATI.
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ESQUEMA INSTALACION ELECTRICA PARA VESPA P200E

(Encendido electréonico DUCATI)

AZUL

AMARILLO
AZUL

AMARILLD

GRIS

AMARILLOD
MARROMN

NEGRD

AMARILLD-MEGRO

AMARILLD

Fig. 12

1. Claxon.—2. Intermitenta dal, izq.—3. Intermitante del, der—4. Grupo proyector [luz de carretera y de cruce)—S. Testigo intarmitontes —8. Conmutador de [lave —T. Testigo luces.

13. Intermitencia.—14. Buja—15. Violante magnético alternador.—18. Regulador de tension.—17. Conmutador electrénico.—18. Toma de B, T.—18. Toma de corriente.—20, Intermitente
21. Intermitente trasero der—322. Piloto.

Las lémparas son como sa Indica & continuacién: 12V -25/25 W para el proyector, 12V -5W para luz de ciudsd y luz placa porta-matricula, 12V -3W para luz cuenta - kildmetros,
12V-2'W para testigo luces encendidas y testigo intermitentes, 12V -10W para luz stop trasera y 12V -21 W para luces Intermitentes delanteras y traseras.

— B, Luz cuentakilémetros.—8, Conmutador luces faro con pulsador claxon—10. Conmutador intermitentes.—11. Base porta-contactos.—12. Interruptor stop (sobre sl pedal del freno). —
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ESQUEMA INSTALACION ELECTRICA PARA VESPA P200E

(Encendido electrénico tipo FEMSA)
X
3
ANARI
g
gf| 3
g g
4 3 g AMARILLD
= E VERDE
g BLANCO
ROJD
WIOLETA
AMARILLDY
NEGRO
AMATILLO-NEGRD
Fig. 13

1. Claxon—2. Intermitente del. izq—3. Intermitente del. der.—4. Grupo proyector (luz de carretera y de cruce).—5. Testigo intermitentes —6. Conmutador de llave.—7. Testigo luces.

8. Luz cuentakildmetros.—9. Conmutador luces faro con pulsador claxon—10. Conmutador Intermitentes.—11. Base porta-contactos.—12. Interruptor stop (sobre el pedal del frena).

13. Intermitencia.—14, Bujia—15. Volante magnético alternador —16. Regulador de tensldn.—17. Conmutador electrdnico—18. Toma de B. T.—19. Tomea de corriente.—20. Intermitente
21. Intermitente trasero der—22. Piloto.

Las ldmparas son como se indica a continuaclén: 12V -25/25 W para el proyector, 12V -5W para luz de cludad y luz placa porta-matricula, 12V-3'W para luz cuenta - kilémetras,
12V-2W para testigo luces encendides y testigo intermitentes, 12V-10W para luz stop trasera y 12V .21 W para luces intermitentes delanteras y traseras.
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ESQUEMA INSTALACION ELECTRICA PARA VESPAS 150 CL-125 CL

(Encendido tipo FEMSA)

BLAMED

VERDE

MARRON

BAATAON
WERDE

AMARILLD

AMARILLO

MARRON

a
z
=] E :
NEGROD ;
NARANIA L é
NARANJA

Fig. 14

1. Claxon—2. Grupo proyector, con luz de carretera (12 V-35/35 W).—3. Conmutader de luces—d4. Interruptor stop.—5. Genarador elactrénico (12 V-55 W).—6. Caja de bornas.
7. Conmutador slectrénico.—8. Bujia.—8. Piloto con lémparas 12 V-15 W luz stop vy 12 V-10 W.

El proyector incorpora luz indicador de luces (12 V-1 W), conmutador con llave y luz cuenta-kildmetros (12 V-15 W)
19




2. DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO

Al  Equipo FEMSA.

En el estator del generador estdn colocadas, ade-
més de las bobinas de alumbrado, una para la re-
carga de los condensadores y otra especial que
manda la senal para el encendido.

El esguema de la figura 15 ilustra las piezas que
gonstituyen el sistema de encendido.

El inductor genera sobre el arrollamiento B una
tension alterna que, rectificada por los diodos D:
y D:, carga los condensadores C, y C.. La bobina
especial B. suministra en €l momento preciso la
sefial de mando al tiristor Ta; éste, cebado, reali-
za la descarga de los condensadores C; y C. sobre
el primario de la bobina de encendido y, por tanto,
produce en el secundario la tensién necesarla para
la chispa de la bujia.

B) Equipo DUCATI.

En la figura 11 figuran las principales piezas que
componen el grupo generador y el dispositive elec-
tronico con bobina A.T. incorporada =conmutador
electrinicos.

El generador es realizado con inductor de 6 polos,
como el tipo con encendido tradicional; sobre el
soporte estator hay 5 bobinas: cuatro para la ali-
mentacion de los circuitos B. T. y una para la recar-
pa del condensador; sobre un nicleo del inducido
estd el pick-up que, excitado por unas expansiones
sacadas del circuito magnético del inductor. ge-
nera la sefial para el mando del encendido.

El esquema de la figura 15 llustra las piezas que
constituyen el sistema de encendido.

El inductor genera sobre el arrollamiento B una
tensidn alterna que, rectificada por el diodo D,
carga el condensador C.. El grupo =pick-up= P su-
ministra en el momento preciso la sefal de mando
al diodo controlade (SCR); éste, cebado, realiza
la descarga del condensador C, sobre el primario
de la bobina del encendido y, por lo tanto, produce
en el secundario la tension necesaria para la chis-
pa en la bujia.
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Fig. 15
Esquema eléctrico del grupo encendido electrénico
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3. EN CASO DE INTERVENCION EN EL EQUIPO
ELECTRICO SIGANSE LAS INSTRUCCIONES SI-
GUIENTES:

Al Informaciones generales.

El control o bien la intervencién en los circuitos
de los dispositivos para el encendido electrdnico
pueden efectuarse con facilidad; sin embargo, es
esencial tener presente las advertencias indicadas
a continuacidn, pues, en caso de inobservancia, se
dafarian irreparablemente los dispositivos.

Todas las operaciones de control de la instalacién
que supongan desconexiones de cables (verifica-
ciones de las conexiones y de los dispositivos del
circuito de encendido) deben efectuarse con el
motor parado; en caso contrario, el conmutador
electroncio puede dafarse irreparablemente. En
caso de desmontaje o desconexion de los cables
al remontaje reconectar correctamente cada cable
al correspondiente enchufe, respetando los distin-
tos colores; a tal fin se aconseja consultar los es-
guemas eléctricos.

Por obvias razones es indispensable, en caso de
sustitucion de uno o méas elementos de la instala-
cidén [volante. estator, conmutador electronico) al
remontaje, asegurarse de que el dispositivo sea
igual al preexistente; si se emplean distintos dis-
positivos, que no fueran especificos de la instala-
cidn correspondiente, el encendido no funcionaria
y dafiariamos irreparablemente el equipo.

En caso de hacer la sustitucion en la Vespa P 200 E
(DN) del equipo DUCATI por el FEMSA, o vicever-
sa, deben sustituirse al mismo tiempo el generador
y el conmutador electrénico, dado que si se mez-
clan dichos equipos dafiariamos los elementos de
que se componen.

B) Verificaciones a realizar en caso de irregula-
ridades en el encendido.

Control calaje encendido.

El control del calaje puede ser Gtil cuando el mo-
tor no marcha regularmente; si la anomalia no de-
pende de la carburacidn, puede derivar de la irre-
gularidad del calaje del encendido (ver pag. 64

en el capitulo relativo a las operaciones de
calaje del motor].

Esta eventuglidad es bastante rara, puesto que el
inconveniente deriva generaimente del funciona
miento irregular del pick-up o del conmutador elec-
trénico.

1. 8i el motor arranca, medir las tensiones de car-
ga y disparo; si no son correctas, realizar las ope-
raciones siguientes:

a) Comprobar que el conexionado del conmuta-
dor con el estator del generador es correcto, que
no hay conexiones cambiadas o desconectadas ni
falsos contactos en los terminales (ver fig. 15).

b) Controlar el conmutador. Si resultase defec-
tuoso, comprobar el generador y sustituir las ple-
zas estropeadas; una vez hecho esto comprobar
de nuevo las tensiones de carga y disparo.

¢) Si el conmutador funciona correctamente y la
tension de carga del condensador es elevada, el
defecto es imputable al estator del generador.
Cambiar el soporte bobinas en el caso de tratarse
de la P200E (DN), equipo DUCATI, o el estator
completo cuando sea el equipo FEMSA.

d] §i la tension de carga del condensador es in-
ferior al valor indicado, el defecto puede estar lo-
calizado en el volante o en el conmutador. Proce-
der a cambiar el volante. 8i la tensidn continda
siendo baja, cambiar el conmutador.

e) Si la tensién de disparo es elevada, y la prue-
ba estética del generador con polimetro ha sido co-
rrecta, sustituir el conmutador.

f) Si la tension de disparo es inferior al valor indi-
cado, el defecto puede estar localizado en el esta-
tor. Proceder a cambiarlo. Si coincidiese que la ten-
sion de carga es teambién baja, el defecto estara
localizado en el volante; cambiarlo y volver a com-
probar el valor de la tensién de cada circuito. En
algin caso esta averia también puede ser debida
al conmutador.

Una vez que se ha comprobado que las tensiones
de carga y disparo son correctas después de haber
realizado las sustituciones necesarias, controlar el
generador y conmutador.

2. Si el motor no arranca observar si existe chis-
pa en la bujia.

Si no salta chispa en la bujia y la misma esta co-
rrecta, comprobar estdticamente el conmutador y
el generador; si este control no indicara averia sus-
tituir el conmutador.

Si se observa chispa en la bujia comprobar el ge-
nerador y el conmutador.

Una vez detectado el elemento defectuoso cam-
biar el mismo y controlar las tensiones de carga
y disparo.

3. Cuando el motor arranca, pero acelerando no
sube la velocidad y se observa un rateo con falsas
explosiones, la averia puede estar localizada en el
conmutador, Esta averia se observa por lo general
después de funcionar durante cierto tiempo, cuan-
do los elementos del circuito han alcanzado la tem-
peratura de funcionamiento; en frio funcionan co-
rrectamente.
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En algunos casos la averia puede ser debida al ge-
nerador; comprobar el generador y el conmutador
y camblar el elemento defectuoso.

Nota,—Siempre que tenga que combiarse el generador por
gveria, el conmutador debe ser controlado, porque las
averias del generador pueden, en algunod casns, re-
percutir en alguno de los elementos que Integran el
conmutador.

Control de las tensiones de carga y disparo.

Para este control es necesario un voltimetro de
cresta con fondo de escala 500 V (20.000 {1/V.) o
un osciloscopio y un cuentarrevoluciones.

Control de la tensién de scarga= del condensador.

— Conectar el borne positivo del aparato de me-
dida a cada uno de los cables de carga [colores
marrén (2) y negro (3) en FEMSA con intermi-
tentes, marrén (2) y (3] en el equipo FEMSA
normal y color verde (V) en el equipo DUCATI]
y el borne negativo en masa. Efectuar la medi-
cidn entre cada uno de los cables y masa se-
gin los esquemas de la figura 16.

— Poner en marcha el vehiculo y comprobar que
los valores corresponden a los valores indica-
dos en la tabla siguiente:

r.p.m. 1.500 4.000 5.000

Equipo DUCATI | 180 <+ 270 V.| 190 < 270 V. [160 + 270 V.

;

Control de la tension de «disparos.

Normal (150 + 325 V.| 225 4 325 V. -

FEMSA

Con .
it | 140 + 270 V.| 125 + 270 V. | 100 + 270 V.

— Conectar el borne positivo del aparato de me-
dida al cable de disparo [rojo (R) en el equipo
DUCATI, rojo (1) en el equipo FEMSA con in-
termitentes, negro (1) en el normal] y negativo
a masa (Fig. 17].

— Poner ean marcha el vehiculo y comprobar que

22

la tension estd comprendida entre los valores

indicados en la tabla.

rpm Equipo Equipo Equipo
2 3 DUCATI FEMSA normal | FEMSA inter.
3.000 ~ 1 ¥. 30 + 50 V. 12 + 30 V.
|
Max. 50 V.

veiga P00 E obe) OUCATI immmiisags

Fig. 16

—— Control da la tensién de carga del condensador

| REET EETRaE

+

Famm F IR (0% DLUCAT srwwbernes

Fig. 17

Control de la tension da disparo
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Control del circuito de encendido del generador. [Posicion 1) ] Control del conmutador

©

Controlar con un polimetro la continuidad o alsla-
Para esta operacion es necesario un ohmetro. miento entre los terminales del conmutador me-
1 et diante los esquemas de la figura 18 y los cuadros
Conectar el ohmetro segin se indica a continua- = AMARILLO de valores indicados a continuacidn,
cién. Los valores deberdn ser los resehados en VERDE
cada caso (ver Fig. 18]. i :ﬂﬂ Para realizar la prueba las puntas del aparato de-
ben tener perfectamente definida su polaridad.
Equipo FEMSA normal:
AT Si después de haber realizado los controles del
— Entre el cable negro (1) y masa el valor debe [vessss 125-150 cL Femsa (Poaicién 21 conmutador, no indicando los mismos averia, el ve-
ser 1.1 ohmios. hiculo sigue sin funcionar correctamente teniendo
— Entre el cable marrén (2) y marrén (3) (aisla- los sintomas del punto 3, indicaréd que el elemento
do de masa) el valor debe ser 1.900 + 50 {1, defectuoso es el conmutador electrénico; esto es
debido a que el tiristor salta con una punta de
(Posicién 1) tension mas baja de la normal cuando el elemento

se encuentra a la temperatura de funcionamiento.
Para comprobarlo tendremos que hacer una prueba
final de funcionamiento, ésta consistird en montar
o ROUC sobre un vehiculo de encendido eficiente el con-
e AZLL mutador en prueba y verificar que a la temperatu-
- sinn ra de trabajo funciona correctamente; en caso con-

Equipo FEMSA para intermitentes: trario, sustituirlo.

Si no disponemos de aparato de medida, el control
del conmutador debe hacerse mediante la prueba
de funcionamiento,

— Entre el rojo (1) y masa el valor debe ser
30 =+ 40 L.

Vospa P200E (DN] FEMBA Inbermilariss [Posigidn 2)

— Entre el on (2) y el negro (3) (aislado de
mrl.;: 2] T;LT%&LE! ;Ep ggng+ 4[25 . Si al arrancar el vehiculo no funciona o funciona
irregularmente, éste estard seguramente averiado.

Equipo DUCATTI:

— Entre el cable verde (V] y el blanco [B) el va-
lor debe ser 500 + 20 ohmios.

— Entre el rojo (R) y el blanco (B) el valor debe
ser 110 + 5 ohmios,
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VESPA 150-125 CL CONMUTADOR FEMSA NORMAL CONMUTADOR FEMSA INTERMITENTES VESPA P 200 E CONMUTADOR DUCATI
Punts da Punts do Escals LI Punta da Pk, i Eacula Lectura Poris da Lectura
imada Punts de Escala "
prusba Gositive | prusbh negativa | recomendsda i prucha positiva | prusba negativa |  recomendada ""{'ﬁ']"" prosba positiva | prusbe negativa |  recomendsds —
1 Maso X 10K 32K i | Masn %10 K 2K 1] Masa % 10K L
Masza 1 x 10K - Masa 1 x10K = Masa v x 10K e
3 0 masa Masa o 3 x 10K = c
| 3omasa | Masao3 x 10K ac . v R X 10K i
2 Masa x 10K = 2 Masa x 10K = f
| A v x 10K o
Masa 2 x 100 1K Masa | 2 x 100 1 K
. | A Masa x10 300
AT Maxa x 100 4K 2 4 I 2 % 10K | =
i - Masa R %10 500 0
2 - 4 X 100 TR
] B o masa Masa o B 10 K Continuidad
4 Masa % 10K =
Mota.—Los valores obtéenidos al realizar estas méedidas de- :
penderdn del aparato utilizado en la prueba debido a Ms 4 x 100 1K S v v 10 K Continuidad
loa diodos que lievan los equipos. Estos tiensn la o
particularidad de ofrecer una resistencia variable en 1
funcién de la tensicn aplicada. Los valores indicados AT Masa % 100 I. 4 K2 AT Masa x 100 2 K1
han sido obtenidos con la marca AVOMETER 8.

r i e <
E i 4 (Verde) parpda
Negro i i Roja 41
Marrén | 2 Marrén 4 2 Verde

Marrén_ 3 c
D:

: \
! . Rojo
i i : _4?_‘
I 1
] 1 i
| = -
i | H
= s Blango 1
fcpen o e
AT
Conmutador FEMSA normal i Conmutador FEMSA intermitentea Conmutador DUCATI +

-

Fig. 19
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© No

Advertencias

5i no se dispone de aparatos de medida para los
controles, después de verificar que el inconvenien-
te en el encendido no es debido ni al conmutador
electrdnico ni a otras causas visibles [conexiones
equivocadas, averia de cables, averia de bujia, ave-
ria de toma de A.T.) sustituir el estator completo.

nunca el estator del vehiculo en examen
sobre otros vehiculos de encendido eficiente, pues
sl el estator estuviese averiado o bien funcionara
irregularmente podria dafar el conmutador elec-
trénico.

En caso de segura ineficiencia del conmutador elec-
trénico y de imposibilidad de efectuar los contro-
les sobre el estator [por falta de instrumentos)
por lo que se ha dicho anteriormente, debe también
cambiarse al mismo tiempo el estator y el conmu-
tador electrénico,

Verificaciones aconsejadas en caso de irregularida-
des de la instalacion eléctrica. Para los esquemas
eléctricos (ver figs. 12, 13 y 14).

Antes de buscar la averia en un elemento particu-
lar de la instalacién es conveniente hacer las si-
gulentes verificaciones:

— Examinar el estado de conservacion de los ca-
bles eléctricos y verificar que no existen rotu-
ras; verificar, en particular, que las conexiones
no estén corroidas u oxidadas.

— Verificar que los terminales no estén oxidados.

— Controlar bombillas y contactos en los porte-
lamparas.

— Verificar las conexiones y los contactos en los
conmutadores e interruptores.

A) Falta de funcionamiento en todos los servi-
cios del equipo eléctrico.

La averia debe buscarse, generalmente, en uno o
mds de los siguientes dispositivos:

Estator: Cortocircuito o interrupcion de las cone-
xiones que realizan la serie de las bobinas de baja
tensign. Con un polimetro medir el valor ohmico
de las mismas segln se indica.

VESPAS 150-125 CL

Entre el cable amarillo y masa continuidad.
Entre el cable verde v masa 3.7 (1.

VESPA P200E (DN)

Equipo FEMSA: entre azul y masa continuidad.
Equipo DUCATI: entre azul ¥ negro continuidad.

Fig. 20
Posiciones de los conmutadores

sf=, B, Intormitentos apagad 0. ot itenhas didoa (lado ders-
mochol. —8. Intermitentes encendidos [lado iequisrda)
sBs. 0. Motor parado [la lave puede ascarse]—1. Predisposicién a |a

mancha
sCe. 0. Lises —1. Luces de poblacién y plloto encondides —2.
Luced del lern delaniero. lux de posicidn delanters y plloto encendidas.

D. Palsnquils pers las luces da oruce y carralers —E. Pulssdor del claxon.

B =0 = Nowe parads U Seve pads ecerm) | = predispenicstn 8 is marcke. “C° - B = tuo
apageims = | B Iviin o8 ponisrde i pilei sgmdiod - 3w Lot s e delen e, Bl @ povicin
deleimin § S0 Eappndigm — [} Peleaeits e |6 e 0F oneoe v coreiers — B Puliood dal ramen
LT
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Pulsador del claxon (sobre el conmutador): Cone-
xi6n de los cables interrumpida; cierre defectuoso
del circuito de parte del pulsador del claxon.

Nota.—La anomalia relativa al cierre defectuoso del circullo
del claxon se nota fécilmente por la faita de inte-
rrupcidn de la sedial acdastica.

VESPA P200E (DN)

Regulador de tensién: Cortocircuito de los compo-
nentes del regulador; interrupcidén por soldaduras
frias, desconexiones, ineficiencia del contacto de
masa (realizado mediante la pieza de fijacién «F»,
figura 23) entre cuerpo regulador ¥ carroceria.

VESPAS 125-150 CL

B) Réapida quemadura de las limparas: Naormal-
mente es debido a la ineficiencia del circuito de
baja tensién del generador; hacer el control del
mismo (pdg.22). Si es superior al velor indicado,
sustituir el estator del generador,

Si es inferior al valor indicado, sustituir el volante:;
si sigue siendo baja, sustituir el estator,

VESPA P200E (DN)

C) Rapida quemadura de las lamparas: La répida
quemadura de las lémparas ocurre sélo por inefi-
ciencia del regulador, por lo tanto efectuar el con-
trol del regulador mismo. Si no se dispone de un
banco de pruebas para volantes efectuar la prueba
montando el regulador en un vehiculo cuya insta-
lacién eléctrica funcione con seguridad.

Se necesita lo que se indica a continuacidn:

A1. Voltimetro para ¢c. a. (con valor eficaz RM.S.)
con escala de 0 a 25 + 30 voltios.

A2, PResistencia anti-inductiva de 33 + 0.1 oh-
mios - 300 W aproximadamente.

A3. Cuentarrevoluciones.

Para el control actuar como a continuacién se in-
dica:

1. Quitar al vehiculo eficiente, que se utiliza para
efectuar la prueba, el regulador de tensién preexis-
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tente y montar (ver esquema de las conexiones en
la fig. 22) el que debe controlarse, pero sin conec-
tar el terminal que une los cables GRIS y VERDE
(ver fig. 23), excluyendo de esta manera las cargas
de las ldmparas que, en caso de regulacidn defec-
tuosa, podrian quemarse,

2. Conectar la resistencia anti-inductiva mencio-
nada en el punto A2 con un terminal a la masa y el
otro a la toma del requlador, donde han sido des-
conectados los cables GRIS y VERDE.

3. Conectar a los terminaies de la resistencia el
voltimetro mencionado en el punto A1 J hagase
girar el motor a 5.000 r.p.m. Si el valor de la ten-
si6n medida se halla entre 12 y 15 voltios el re-
gulador es eficiente.

Resultado de las pruebas

Tensiones inferiores a las indicadas en el punto 3)
denotan anomalias del regulador por probables cor-
to-circuitos. Tensiones superiores a las sobreindi-
cadas denotan que el regulador es ineficiente y
que no estabilizando la tensién provoca la quema-
dura de las ldmparas.

En los dos casos el regulador en prueba tendréd que
sustituirse, pues esta defectuoso.

En algunos casos la averia del regulador es debida
al mal funcionamiento del circuito de B.T. Hacer
el control del mismo y sustituir el elemento de-
fectuoso.

Advertencia: Después de desconectar los cables
del regulador de tensién para revision, etc., al re-
montaje asegurarse de la correcta conexidn de los
mismos, siguiendo las indicaciones de la figura 23.

D) Defectuoso funcionameinto de los intermiten-
tes: El apagamiento o la alteracién de la frecuen-
cia de encendido del testigo sobre el manillar con
intermitentes conectados, es causa de la falta del
funcionamiento de una de las dos lamparas de los
intermitentes mismos.

ATUL y  AMARILLD

.}

a) REGULADOR EM PRUEBA,
b) GENERADOR ELECTRONICO

Fig. 22
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AMARILLD

Fig. 23

Conexiones al regulndor de tensidn

E} Falta del funcionamiento de la pareja de inter-
mitentes conectados: Verificar todas las conexio-
nes que hacen parte de los intermitentes; especial-
mente aquellas de la base porta-contactos, indica-
da con el nim. 11 en las figs. 12 ¥ 13, instalada so-
bre el escudo bajo el cubre-direccion. Para obrar
sobre la antedicha base es necesario quitar el cu-
bre-direccién actuando sobre los cuatro tornillos
de sujecion: dos superiores [accesibles mediante
el desmontaje del letrero <MOTOVESPA-) y dos in-
feriores (desde el interior de la maleta).

Si tales contactos son eficientes, las averigs de-
ben atribuirse a defectos de uno o mas de los si-
guientes dispositivos:

Conmutador intermitentes

Defecto de funcionamiento o irregularidades.

Intermitencia

Contacto entre lémparas y porta-lamparas (por
ejemplo, detectuoso contacto por oxidacidn porta-
|amparas, etc.).

Masa luces intermitentes defectuosa

Intermitentes delanteros: Controlar que el cable
de masa esté correctamente insertado en su cone-
xién sobre el cuerpo del porta-lamparas.

intermitentes traseros: Controlar el contacto entre
porta-ldmparas y aleta; verificar ademds que la co-
nexitn de masa (realizada mediante el contacto en-
tre gancho <G, fig. 24, de cierre aleta y el rema-
che especifico «H=- situado sobre la aleta para el
anclaje del gancho) sea eficiente,

Fig. 24
Conexién de masa mediante el gancho de cierre aleta.
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Control del circuito de B.T.

VESPA P 200 E (DN)

Con el regulador desconectado (contacio =Aw,
abierto, y «B», cerrado, fig. 25) la tensitn eficaz
en los terminales de una resistencia anti-inductiva

VESPAS 125-150 CL

Medir la tension eficaz en los terminales de una re-
sistencia anti-inductiva de 3311300 W colocada
entre el cable amarillo y masa (ver fig. 26). El va-
lor tiene que ser:

|

&

REGULADOR

Fig. 25

de 2,3 ohmios 300 W tiene que ser: r.p.om 1.500 £.000 5.000
r.p.m. 1.500 4.000 5.000 Amarillo [voltios) ......] 841 13+15 M+15
41 +1 +15
Equipo DUCATI .........| 107 o 155 LR
Equipo FEMSA ......... 941 135+ 1 15
CONMUTADOR ELECTRONICO
| VOLANTE

CONMUTADOR ELECTROMICO

NEGRD
AMARILLD
VERDE
MARROMN

MARRON
L
F ' b

33 0N-300 W

Fig. 26
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HERRAMIENTAS PARA DESMONTAJE, REVISION Y MONTAJE

llustrada Hustrada lustrada
HERRAMIENTA i o HERRAMIENTA Nstn HERRAMIENTA ok ;tu
e EN - Mk
|
T. 00762/E ; 0014566 T. 0016561
Util para extraccién volante para las | Llave para casquillo superior cojine- Util para desmontar pista inferior co-
Vespas 150- 125 CL. Xl 37 te direccion. 38-65 jinete inferior direccion. L0
|
T. 005273/E 0015413
T. 0017104
Llave fijacidén volante para Base para montar y desmontar coro-
Vespas 150-125 CL. 37 na elastica. 52 Alicates para anillos elasticos. 6
= B eSO e
T. 0014499 T. 0016029
0017820
; Util para montar pista inferior coji-
Extractor cojinates. 37 nete inferior direccidn. 65 Puntero bulén pistdén. 36
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lustrada

ey e on la pég. HERRAMIENTA b o] HERRAMIENTA e
0017898
_ _ 19.1.20003
Util montaje casquillos de agujas so-
porte rueda Vespas 150-125 CL. 67 Puntero para casquillo de agujas. 66
>< 0019978
. Celentador. 61 ._ . '
G [ J),.r !JJ II b,
T. 0018119 19.1.20004
Util montaje ejes. 62-63 - Util para desmontar pista superior
I cojinete inferior direccidn. L0
[Flig e ety S e e
I 19.1.20001
T. 0018190 Puntero para casquillo de agujas. E6
Util desmontaje tubo int. travesafo. 55 T. 20122/C
Distanciador p. util T, 19559/C, 62
o’ ol
T. 19559/C 19.1.20002 T. 0020322
Util control cigienal, 62 Puntero montaje casquillo de agujas. 66 Util desmontaje y montaje embrague. 36
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llustrada

I llustrada

llustrada
HERRAMIENTA a0 s pig. HERRAMIENTA | oo 'ta g HERRAMIENTA muls; s
T. 0020781
Puntero montaje cojinetes. Bl=62
T. 0021071 T. 0022192
_ Puntero para retenes. 61 Util para remachado pasador selec-
tor cambio. 52
T. 0020837
Puntero expulsor eje engr. cambio. 38
T. 0021330
T. 0022465
Util montaje pistas direccidn. L 65 3842
T. 0020841 Alicates para aros elésticos. 61-66
Util desmontaje eje rueda delantera
para Vespas 150 -125 CL. b
T. 0020842
T. 0021467 T. 0022467
Util para desmontar pista interior del
cojinete superior direccion. 39 Extractor cojinetes. 37-38 Base de apoyo semicarter. B1

a2
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HERARAMIENTA oo HERRAMIENTA Vo g HERRAMIENTA b
-IIQE
T. 0022480 38
Puntero extraccién cojinetes.
T. 0023520 T. 0025127
=
%. Util para montaje recuadro escudo. 68 Cuia. 62
T. 0022553
Util para desmontaje anillo de goma mu D
y tubo fijac. amortiguador trasero. 55
R E X
g 0023638
N 38-62
Alicates para aros eldsticos. 66 T. 0027338
Util montaje retén. E3
T. 0023465
Disco graduado para calaje motor. 64 ‘
-l:. 1. 0029535
T. 0023589 T. 0025085 Puntero mont. cojinete y retén buje
rueda delantera para Vespas 150
Punzén para retenes. B1 Plano de apoyo motor. 36 i25 CL. 67
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llustrada

HERRAMIENTA o ke e HERRAMIENTA i nio. HERRAMIENTA gy S}
T. 0030259 [7< N
T. 0032973
Indice fijo calaje motor. 64
s Llave grifo mezcla. 39
T. 0060007
Distanciador. 62
T. 0030627 T. 0033971
Llave tuerca emb{aﬂuﬂi 36 Puntero rnﬂnll]ﬂ Gasqﬂl“ﬂ de agulﬂ-i. #1]
T. 0060472
Util para revisar el grupo suspensién
delantera. 53
T. 0031729
T. 0038886
Gancho sujecién embrague. 16
Util para extraccion cigiiefial. 37
T. 0031760 T. 0060824
Llave blocaje volante con una aber- Calibre control juego axial engrana-
tura. 37 Extractor rotor. 37 jes. L7

www.solovespa.com




DESMONTAIJE



DESMONTAIE

En este capitulo se ilustran las operaciones princi-
pales de desmontaje que necesitan Gtiles o méto-
dos especificos. No se indican las operaciones de
facil ejecucion, que pueden ser répidamente eje-
cutadas con destornilladores, llaves, alicates nor-
males, etc.

Llamamos la atencidn del operador sobre la nece-
sidad de ejecutar correctamente las operaciones
de desmonatje y remontaje de los varios grupos,
para evitar posibles deformaciones [por ejemplo,
pistas de los cojinetes, alojamientos relativos, et-
cétera).

Mota.—Cuando no se indican anctaciones especificas, las
operaciones llustradas an al presente capitulo valen
para todos los vehliculos sobre mencionados.

DESMONTAJE MOTOR EN SUS PIEZAS

Después de efectuar el vaciado del aceite en una
cubeta limpia a través del agujero de wvaciado
acelte, montar el grupo motor sobre el soporte
T. 0025095 (Fig. 28).
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Fig. 28. Culata - cilindro: Desconectar el cable de
A. T. de la bujia, quitar el deflector de refrigera-
cidn —actuando sobre las tres fijaciones—, quitar
el silenciador, el earburador v desmontar culata y
cilindro después de quitar las cuatro tuercas de fi-
jacién sobre la culata.

Fig. 28. Bulén del pistén y grupo embrague: Con
los alicates especiales T. 0017104 sacar de su pro-
pio alojamiento los anillos eldsticos =A= de reten-
cién bulén: con el puntero 0017820 quitar el buldn.
Desatornillar los tres tornillos y quitar la tapa em-
brague, blocar el grupo embrague «B= con el gan-
cho T. 0031729 (para sujetar el gancho emplear
uno de los tres tornillos montdndolo en el agujero
cerca de la lumbrera de admisidn). Con la punta
de un destornillador desenganchar el muelle de
retencién platillo, extraer el platillo, enderezar
la arandela freno, aplicar la llave T. 0030627 y qui-
tar el anillo roscado del blocaje que permite des-
montar el grupo embrague «Be.

Fig. 30. Discos embrague: Colocado el grupo en
el util T. 0020322 apretar la tuerca de aletas «Co»
comprimiendo el conjunto de discos hasta la ex-
traccion del anillo eldstico «D= de retencidn.

El atil se emplea andlogamente para remontar el

grupo,

Fig. 30

Fig. 31. Rotor volante: Sujetar el volante con la
llave T. 0031760 y desatornillar la tuerca «E=. Apli-
car el extractor T. 0048564, sujetarlo con la llave
plana y actuar sobre el tornillo central <F= hasta la
extraccion. Vespa P 200 E (solucién Ducati).

SOPORTE BOBINAS O ESTATOR

Trazar dos signos de referencia, uno sobre el céarter
y el otro en correspondencia sobre la chapa porta-
bobinas para tener una referencia al montaje, lue-
go desatornillar los tornillos de fijacion y quitar la
chapa.

En el modelo P200E (solucién Ducati), tanto el
eatator como el carter llevan signos de referen-
cia: al montaje, para obtener el calaje mecdnico,
es suficiente alinear los dos signos. (Ver pag. 64.
figura 82.)
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Fig. 31

Fig. 31 bis.

Fig. 31 bis

Rotor volante (Vespa 150-125 CL): Su-
jetar el volante con el atil T. 005273/E y desenros-
car la tuerca <E». Seguidamente aplicar el extrac-
tor T. 00762/E; con llave plana actuar sobre el tor-
nillo central. andlogamente al de la solucidn Ducati.

Separacién semicérters: Antes de efectuar la se-
paracidn de los semicdrters, operacidn sencilla que
se realiza mediante la extraccidn de las relativas
tuercas y tornillos de unidn semicérters, desmon-
tar el soporte bobinas v el soporte mando cambio.

Fig. 32. Cigiliefal: Aplicar el atil T. 0038886 en el
semicarter lado embrague [sobre los tres agujeros
de montaje tapa embrague) mediante los tres per-
nos fileteados; luego actuar sobre el tornillo cen-
tral «G= del Gtil hasta que el cigliefal salga de su
alojamiento.

Advertencia: Durante la operacidn sostener el ci-
glefal para evitar que cayendo quede dafiado de
una manera irreparable.

Fig. 33. Pista interior cojinete de rodillos del ci-
gienal: Aplicar el extractor 7. 0014499 con los
semianillos especificos (part. 23) como se indica
en la tigura, luego actuar sobre el mango «l» hasta
que la pista salga de su alojamiento.

. <y 1 3 - Ca 3 i g :
B RS o Tt ers aave
P o v oS REY

Fig. 34. Pista exterior cojinete de rodillos del ci-
glefal: Emplear el extractor 7. 0021467 equipado
con las piezas 2 y 18 y extraer la pista exterior del
cojinete actuando sobre la tuerca central =Ls,

Advertencia: Antes de efectuar la operacidn sobre-
dicha, desmontar con un destornillador el retén de
aceite del cigienal que se encuentra en el lado
opuesto al que se representa en la figura.
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Casquillo de agujas del eje engranaje cambio: Ac-
tuar como se ha indicado antes para el cojinete
de rodillos del ciglienial, empleando el extractor
T. 0021467 con las piezas 9 y 16.

SEMICARTER LADO EMBRAGUE

Fig. 35. Retén de aceite, anillo elastico interior,
cojinete de bolas del cigiiefal y anillo elastico
exterior: Quitar con un destornillador el retén de
aceite, el anillo eléstico interior con los alicates
T. 0022465, luego aplicar el extractor T. 0021467,
con las piezas 1 y 2 actuar sobre la tuerca «L»
hasta extraer el cojinete de bolas del cigiefial.

Para el desmontaje del anillo eldstico exterior ac-
tuar como se indica para el anillo interior, del lado
opuesto al que se representa en la fig. 35.

Advertencia: E| desmontaje de los cojinetes debe
realizarse evitando el dafiar los alojamientos res-
pectivos en el semicérter.

Eje engranaje cambio: Quitar, mediante los alica-
tes 0023638, el anillo eldstico y desmontar el gru-
po engranajes del cambio. Emplear el puntero
T. 0020837 y expulsar, con golpes de mazo, el eje
angranajes cambio «M«.

Advertencia: Para desmontar la cruzeta del eje cam-
bio y la varilla mando velocidades del eje engra-
naje cambio <M=, se hace presente que la cruceta
tiene la rosca a izguierdas.

Fig. 36. Retén, anillo eldstico y cojinete de bolas
eje engranaje cambio: Quitar con un destornillador
el retén de aceite «<Q», con los alicates T. 0022465
el anillo eldstico <R= y con el puntero T. 0022480
expulsar el cojinete de bolas eje engranaje cambio.

Fig. 37. Tuerca cojinete superior direccidn: Quitar
la tapa maniller (modelo P 200 E), desenganchar el
cable de la transmisidon cuenta-kilémetros, el cable
freno delantero y levantar el manillar volcéndolo
hacia la parte interior del escudo.

Desmontar la tuerca superior «S= con la llave
0014566, sacar la arandela freno «T= y desatornillar
la tuerca cojinete superior =Us,

Fig. 38. Desmontaje sillin: Volcar el sillin como

se indica en la figura y actuar con una llave de
tubo [del comercio) con hexdgono de 13 mm. so-
bre los tres tornillos de fijacion.

WWW.SD|DVESPE.CDFT1



Fig. 39. Desmontaje depésito mezcla del vehicu-
lo: Actuar sobre los dos tornillos y levantar el de-
posito, después de haber desmontado la junta si-
tuada entre la palanca grito mezcla y el chasis.

Fig. 38

Fig. 40. Desmontaje grifo del depdsito mezcla:
Abrir el tapon del depdsito e introducir la llave
T. 0032973 actuando hasta aflojar la tuerca =Ds,
luego sacar el grifo mezcla del depdsito.

Fig. 41. Pista inferior cojinete superior de direc-
cién: Introducir por la parte inferior del tubo guia
de la direccién el puntero T. 0020842 y expulsar,
dando golpes con el mazo, la pista inferior «Vs del
cojinete superior de direccion.

Fig. 41
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Fig. 42. Pista superior cojinete inferior direccion
«Zw: Actuar anidlogamente a lo indicado en la figu-
ra 41 pars expulsar la pista inferior, introduciendo
el puntero 19.1.20004 por la parte superior del
tubo.

Fig. 42

40

Fig. 43. Pista inferior cojinete inferior direceidn:
Aplicar al tubo de direccién el dtil T. 0016561 mon-
tar los dos semianillos (part. 6) y blocarlos con el
anillo «A» que hace parte del util sobremenciona-
do, luego actuar sobre el tornillo central «V» hasta
la extraccion de la pista inferior sLa=.

Fig. 43
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Modelo VESPA P 200 E (DN)

Figs. 44-45. Tambor del freno y disco porta-zapa-
tas delanteras: Quitar, actuando con un destorni-
liador, el guardapolvo =D», desatornillar con llave
de 19 mm. la tuerca de collar <E» y extraer el tam-
bor del freno «T=. Soltar las transmisiones [freno-
cuenta-kilometros) y el amortiguador después de
quitar los dos tornillos de sujecidn, luego con los
alicates 0023638 desmontar el anillo eldstico «F» y
sacar el disco porta-zapatas.

MNota.—La tuerca del collar =E= no debe ser remontada, (Ver
instrucciones en la piging 67.)

Los parrafos que han sido mencionados pertene-
cen al tipo de fijacién tambor, anterior al nimero
de progresivo indicado a continuacidn.

A partir del progresivo del vehiculo en mencion
[Vespa P 200 E (DN) ] DN9 532378, ha sido monta-
do un nuevo tipo de direccidn-suspensidn, el cual
lieva distinto sistema de fijacion tambor-freno de-
lantero, con el cual se procederd andlogamente, a
excepcién de unos detalles (Fig. 46): Quitar el
guardapolvo (A), con el destornillador, desmontar
la grupilla (B) y el tapén [C); seguidamente pro-
ceder de igual forma al péarrafo anterior.

Mota.—En este nuevo sistema la tuerca de fijacién si es re-
cuperable.

W
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Fig. 47. Casquillo de , retén de aceite, ani-
llo elastico, cojinete de bolas del tambor freno:
Aplicar el extractor T, 0021467 equipado con las pie-
zas 10 y 13 y actuar sobre la tuerca central <L» has-
ta la extraccion del casquillo de agujas y relativo
retén de aceite. Quitar con los alicates T. 0022465
el anillo eldstico =1= situado en el lado opuesto al
gue se representa en la figura, luego introducir un
perno de 20 mm. de didmetro y con golpes de mazo
expulsar el cojinete de bolas «Hs,

Fig. 48. Retenes de aceite y casquillos de agujas
dﬁ disco porta-zapatas: Ouitar con un destornilla-
dor el retén de aceite -M»~, aplicar el extractor
T. 0021487 [provisto de las piezas 10 y 19) y actuar
sobre la tuerca central =L= hasta la extraccion del
casquillo de agujas.

Para la extraccién del segundo retén y casquillo de
agujas repetir la operacion, actuando desde el lado
opuesto al que se indica en la figura 48.

Nota.—Para ol montaje y ol desmontaje dal oscllante,
wr'upiluio de fgﬂﬁumm [pdg. 53) -
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Modelo VESPA 150 CL-125 CL

Fig. 49. Desmontaje del tambor del freno delantero: Quitar, actuando con
un destornillador, el guardapolvo (A), extraer la grupilla (B), desenroscar
con liave 22 la tuerca de sujecidn del tambor y quitar la arandela plana. Se-
guidamente desmontar el tambor del freno delantero (*").

Cubo rueda delantera: El sistema de suspensién delantera en estos vehicu-
los forma un solo bloque, el disco porta-zapatas y el brazo de suspensidn
denominado cubo rueda delantera, y de este modo para el desmontaje se
seguird el sigulente procedimiento:

— Soltar las transmisiones [freno y toma cuenta-kildmetros), el amorti-
quador por medio del perno (P), después quitar el tornillo (T) para des-
montar la plaquita eldstica (K], gue fija ambos ejes (*) [eje buje (1)
y eje soporte cubo]. Cuidar que al remontaje todas las plezas vayan
en sus lugares carrespondientes, pues de ello depende el perfecto fun-
cionamiento del sistema.

Nolas:

(") Antariormanto desmontar para la extraccldn la tapa cubo [C)

{"*) Awencidn al extraer el tambor del freno, ya gue el eje porta-rueds lleva una chavats
de arrastre

(1] Al desmontar este eje sale ef bujp de fijacion del muelle y piezas complementarias.
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Fig. 50. Desmontaje casquillos tubo direccidn: Pa-
ra realizar esta operacién se usara un puntero de
suficiente longitud (aproximadamente, 8 mm. de
diametro). Introduciéndose por un lateral, hacer
tope en el casquillo del lado contrario; golpeando
dicho puntero se extraerd el rodamiento (Fig. 50).
Para el resto, seguir procedimiento analogo.

Desmontaje del eje porta-rueda, rodamientos, ani-
llos y retenes: Para desmontar el eje porta-rueda
se procederd del siguiente modo:

— (Fig. 49). Desenroscar la tuerca (Z): blocar el
eje y desmontar la tuerca (X); extraer la aran-
dela (Y).

Con el atil T. 0020841 sacar el eje, segin se in-
dica en la fig. 51. Se procederd a desmontar el
rodamiento contrario [R) con el dtil T. 0021467,
equipado con los particulares 8 y 9; anterior-
mente haber desmontado el retén (E) con la
extremidad del destornillador y extraer el anillo
de sujecidn (O) con los alicates respectivos
(Fig. 52).

Seguidamente, con un puntero de 24 mm. de
didmetro (M), extraer el rodamiento restante.

44

T.0021467/E.

Fig. 52
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JUEGOS DE MONTAIE

Los pistones y los cilindros suministrados por la

SEGMENTOS (Fig. 54)

Casa como piezas de recambio estdn marcados con 7
letras del alfabeto. En caso de sustitucidn de am- al gz | g
bas piezas, montar otras piezas marcadas con la | ™™t | 801 Bo | B8 | o e | Ao
misma letra. del usa
Si se aumenta de medida el cilindro, la dimensién [Begmento normall oo 5| 75| ggs| 125 €L |
Buper. e inferior | = “loz+0
«E= (Fig. 53) debe superar la dimensién «C= del + 0,35
pistén que debe montarse (marcada sobre el pis- Pegm. 1. aum. | 52.7| 58 |667| s0cCL 1) , .
tén mismo) del valor indicado para cada vehiculo, kegm, 2- aum. | 529 582 | 689 02 -+035
. : P200E
Juego al montajes F“m' 3 aum. | 53,1| 584 | 671 | 025 + 040
CILINDRO - PISTON (Fig. 53)
Denominacidn 125 CL 158 CL PaodE Tolersncia
150 CL
. 125 CL i
= I = 5T Em 5
Cllindro NORMAL E=525 E = 57,80 66, e e
—0,005 | —0
Pistén NORMAL C = 52,345 € = 57,500 C = 56,285 + 0,015
CILINDRO (1. sumento) | E = 527 E =58 E=867 T i
PISTON (1. sumento) | C=52545 | C = 5708 C = 66,495 + 0,010
CILINDRO (2 sumento) | E — 529 E =582 E - 668 e
PISTON (2* sumento) C=52745 | C—=58005 | C =66695 + 0,010
= X * % =
CILINDRO [3.*" aumento) E=2531 E= 584 E = 87T.1 4+ 0,020
PISTON (37 oumento) | C=52045 | C=58205 | C — 66,895 + 0,010
Juego sl montaje: 125 CL = 0,165 mm.
150 CL = 0.205 mm.
P200 E = 0,215 mm.

Al montaje del pistén en el cilindro, cerciorarse que
la flecha grabada sobre el cielo del pistén esté
indicando hacia la lumbrera de escape del cilindro.
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Fig. 54

Fig. 53

A = 25 mm. para Yespa 125 CL - 150 CL.
A = 30 mm. para Vespa P 200E.
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Fig. 55. Pie de biela - Bulon del piston - Jaula de ANILLOS DE CONTENCION (Fig. 56)
rodillos: Las bielas y las jaulas de rodillos se sub-

dividen en cuatro categorias (marcadas por graba- duega &
dos al pie de la biela misma y sobre el bastidor de Denominacién Vo T o
la jaula). 7200 € Al mantele :"m
12
En la Vespa P 200 E acoplar: +0
Anille da contencién normal .........| 205 _ qpe |
Biela de 1.* categoria con jaula de 4 categoria. '
Biela de 2* categoria con jaula de 3.* categoria. Anilio de contencién 1." aumento ... | 2,15 :gm
; g 3 !
Biela de 3.* categoria con jaula de 2° categoria. E o
1 5 - =31 L
Biela de 4. categoria con jaula de 1° categoria. Anlllo de contencion 2. aumento 225 _ooe ! 0,15 + 045 0.50
Mota.—En caso de motor ruldose usar jaulas de categoria il idn 9 B ! gas +0
inmadiatamants inferior, TN O8 CONGICION 'S WD | 0.08
I
En las Vespas 125 CL - 150 CL acoplar biela con Anillo de contancién 4" aumento .. i 255 lg_w
jaula de igual categoria; en caso de motor ruidoso

usar una jaula de categoria inmediatamenté supe-
rior.

Fig. 55
e ] Fig. 56
Note—E| juege axial médximo de la bicla admitido después
del uso [deslizamiento longitudinal sobra I mufiequi-
lla) es da 0.7 mm. Mota.—S1 no se obtiene el juego «As con el anillo de con-
tancidn normal «<Bs, sustituir este Gitimo con un anillo au-
Para el buldn que se acopla con juago <O« al monta- mentado de medida modiante el cual se pueda alcanzar al
je. el juego admitido después del uso es de 0,02 mm. jupgo prescrito. Para el control del juego, usar un calibre.
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REVISION CARBURADOR

Desmontar el carburador en sus piezas, lavarlas
con cuidado, secar con aire comprimido también
todas las canalizaciones del cuerpo. Controlar
atentamente las condiciones de todas las piezas.
La vélvula gas debe deslizar libremente en la cé-
mara mezcla; en caso de juego excesivo por des-
gaste, sustituir.

5i en la cdmara mezcla hay trazas tales que no per-
miten una normal hermeticidad o un libre desliza-
miento de la vdlvula (también si es nueva), susti-
tuir el carburador.

A cada remontaje sustituir las juntas.

CHEmLaa 125 CL 150 CL P20 E
Tipo Dell'Orto Sl 20/20D Sl24/24 E
Difusor mm 20 mm 24
Surtidor del méx. | 98/100-102/100 | 116/100
Surtidor del min., |45/100 »-48/1004 | 48/100 A
Calibrador 160/100 | 160/100
Vélvula gas (tipo) 6823.01 B492.4
Emulsor (sigla) BES - BE3 BE 3
Pulverizador 280/100 300/100
Surtidor del stérter 60/100 60/100
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ESOUEMA CARBURADOR

Fig. 57

Carburador tipo 51 20/20D y S| 24/24 E

Tornillo regulacidn fin de carrera vilvula gas.

1.

2. Cslibrador alre mdximo.

3. Calibrador aire del emulsor

4. Emulsor,

5. Surtidor méximo.

6. Surtidor minima.

7. Calibrador alre minimo.

8. Surtidor stédrier

9. Tornillo regulacién flujo mezcla ralenti.
10. Flotador.

e Con taladro alré minimo de 140/100
4 Con taladro sire minimo da 160/100.

Nota.—El reglaje del ralenti debe efectuarse con el motor
caliente.

MANUTENCION DEL CARBURADOR

ARBEO - DELL'ORTO Sl 24/24 E.

ARBEO - DELL'ORTO 51 20/20D.
{Fig. 58].

Arranque con motor frio: Circuito de starter,

a) Mantenemos el mando del gas cerrado o muy
discretamente abierto (posicidn arranque).
Accionar hacia afuera el pomo mando del stér-
ter y seguidamente actuar sobre el pedal de
arranque.

b) Una vez el motor en marcha, tan pronto como
el motor adquiera cierta temperatura, volver el
pomo de mando del stdrter a tope hacia aden-
tro [posicion marcha normal) a fin de evitar
un enriquecimiento excesivo de la mezcla.

¢) Cuando el motor conserva cierta temperatura,
no es necesario utilizar el pomo mando stér-
ter para arrancar. Esta fase de puesta en mar-
cha va controlada mediante el surtidor G y la
vilvula stérter (H].

Regulacién marcha lenta (ralenti): Circuito de mar-
cha lenta.

a) Cuando el motor haya adquirido su temperatu-
ra de trabajo, apriétese suavemente el torni-
llo (1). regulador de mezcla carburador, hasta
que llegue a tope y seguidamente afldjese este
tornillo hasta 1 6 1.5 vueltas.

b) Actuar sobre el tornillo (D) regulador de la
vélvula de gas (compuesta) para conseguir el
régimen de marcha lenta més bajo posible.
Seguidamente actuar nuevamente sobre el tor-
nillo (1) hasta conseguir el régimen deseado.
Puntualizamos que apretando el tornille de
mezcla (1) se empobrece la carburacidn v aflo-
jando se enriguece.

Esta fase de regulacion marcha lenta va con-
trolada mediante el surtidor (K], tornillo (1) v
y el tornillo (D).
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Pasajes:

Se pueden considerar que corresponden desde 1/8
hasta 3/4 del didgmetro del difusor del carburador.

Estos pasajes van controlados mediante la vélvula
de gas [J) y el emulsor (E)

Recomendamos no alterar medidas a dichas piezas
y corregir sus desgastes sl hubiera, mediante sus-
tuciones de ambos elementos.

Pleno gas:

Entra en funcidn después de los pasajes y corres-
ponde a la apertura total de la valvula de gas.
Esta fase va controlada mediante el surtidor (F], el
emulsor (E) y el calibre de aire [C).

Entretenimiento:

a) Limpleza suficiente de todos los componentes
de carburador, incluido filtro de aire, y susti-
tucién de las piezas necesarias, si se obser
van irregularidades.

b) Verificar su total estanqueidad entre la base
asiento del carburador y el acoplamiento al
mator.

e¢) Verificar que cuando el pomo tirador del star-
ter esta en posicidn de cerrado, queda holgura
suficiente en la pieza del carburador que porta
el cable para este tirador.

d) Los-surtidores: starter (G), marcha lenta (K],
principal (F) deberdn estar suficientemente
apretados contra su asiento y libres de impu-
rezas dichos asientos.

@) El filtro entrada gasolina [(A) debera estar lim-
pio, asi como la aguja (B), sin desgastes y su-
ficientemente limpia.

ﬂc AGUJA
BacAL!BHAnnﬁ AIRE EMULSGH@

B 4 EMULSOR SURTIDOR unm@

8 «surmioon MAXIMD@

SURTIDOR smnnaa@
%1 VALVULA smmn@

@\mwu LA Gﬂm

GAS

®

REGULAEC,
MINIMO

Fig. 58
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REVISION SOPORTE MANDO CAMEBIO

a) Sustitucién palanca interior y sector cambio
(Fig. 59).

Para la conexién del grupo palanca interior con el

sector del cambio, que como recambios se sumi-

nistran acoplados y con pasador, actuar como se

indica a continuacidn:

1. Desacoplar la palanca del selector (sacando el
pasador cdnico de conexidn].

2. Montar el soporte mando cambio «S= en el
atil T. 0022192 y expulsar mediante el puntero
T. 0021280/1 el pasador conico hasta soltar el

i* 5:_ g "".- 3 i i* "
S | T
Montaje palanca en el selector del camblo. Ajuste mando
eambiao.

52

Montar el nuevo selector del cambio introducién-
dolo en el alojamiento del soporte. luego conectar
la palanca de mando con el selector mediante el
pasador cénico empleando el puntero T.0021280/1.

b) Ajuste mando.

1. Si en la posicién de «0» el mando tiene un
juego excesivo, tensar un cable o el otro ac-
tuendo con llave plana en los relativos tornillos
de ajuste.

2. S| las rayitas grabadas sobre el manillar no
coinciden con el indice, atornillar uno de los
tornillos de ajuste y desatornillar el otro en la
misma proporcidén para no variar la tension de
los cables.

REVISION ENGRANAJE ELASTICO (Fig. 60)

Este desmontaje resulta necesario para sustituir
los muelles o bien la corona o el engranaje mualti-
ple. Quitar del semicérter lado embrague el grupo
engranaje eldstico «Es; apretar (del lado cojinete
de bolas) el perno y sacar los rodillos, luego con los
alicates T. 0022465 desmontar el anillo eldstico y
expulsar el perno dando ligeros golpes de mazo en
la extremidad opuesta al cojinete de bolas. Apo-
yar el engranaje eldstico <E= (Fig. 60) en el Gtil
0015413 y sacar los remaches después de haber
preventivamente quitado las cabezas de unién ani-
llos con la corona dentada. mediante el punte-
ro aPs,

Base para revisar al engranaje alistico.
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REVISION GRUPO SUSPENSION DELANTERA

VESPA P 200 E (DN)

La operacidn de revision del grupo direccidn-sus-
pension delantera que se describe a continuacion
sirve esencialmente para la sustitucion de las pie-
zas (grupo eje - casquillos de agujes <NADELLA= -
retenes de aceite y guardapolvo) de conexidgn en-
tre tubo de direccién y buje oscilante porta-rueda
delantera.

Nota.—Antes de efectuar la revisidn cerclorarse de que el
tubo de direccidn vy el buje portarueda estén en per-
fectas condiciones: sdlo en tal caso, en efecto, se
puede efectuar la revision, Se hace presente qua si
el tubo ha sufride deformaciones es indispensable
sustitulrlo con uno nuevo.

DESMONTAJE

Desmontaje de ambas arandelas dentadas (Fig. 61).
Emplear un Gtil como en la tigura 61, actuar dando
golpes con un mazo hasta el aplastamiento de la
arandela y sacarla mediante un destornillador.

Repetir la operacidn, empleando el dtil sobre el
lado opuesto al gque se representa en la figura.
para la sequnda arandela.

Desmontaje eje y casquillos de agujas tipo «NA-
DELLA» [Fig. 62).

Aplicar el Gtil T. 0060472 como se ilustra en la fi-
gura 62 y actuar sobre la empufiadura A= hasta
obtener la expulsibn momentanea del eje y del
«NADELLAs, Para la expulsién del segundo «NA-
DELLA» emplear el dtil, provisto de la pieza 11 en
sustitucion de la 19, en el lado opuesto al que se
representa en la figura.

Con la expulsitn del segundo <NADELLA» se ob-
tiene el completo desanclaje del buje oscilante del
tubo de direccidn.

Fig. 62

MONTAJE

Importante: En las operaciones de desmontaje so-
breindicadas, los casquillos de agujas se estropean
irreparablemente cuando se actia con el extractor.
Por lo tanto, al montaje, usar nuevos casquillos,
ejes, retenes de aceite y guardapolvos.

Montaje eje (Fig. 63].

Conectar el buje oscilante al tubo de direccidn me-
diante el perno de guia part. n. 5.

Mota.—Antes de efectuar la conexidn sobredicha montar los
dos anillos guardapolvo «Bs= sobre el buje oscilante
coma en el detalle =D [Fig. &3).

Aplicar el Gtil T. 0060472 provisto sobre la varilla
de la pieza 11 y sobre la parte terminal del util de
la pieza 12, como se ilustra en la figura 63.

Introducir el eje, preventivamente engrasado con
lubrificante a base de polve de Molykote, en el
buje oscilante y actuar sobre la empufadura =A»
del Gtil hasta llevar la pieza 11 a tope sobre el tubo
de direccion. Completado el montaje del eje intro-
ducir, golpeando ligeramente con un mazo, los dos
distanciadores pieza 17 (ver Fig. 64).




Montaje retenes de aceite y casquillos de agujas
tipo «NADELLA= con arandelas dentadas (Fig. 64).
Montar sobre el eje el retén de aceite y al mismo
tiempo el casquillo de agujas completo de arande-
la dentada.

Advertencia: Antes de proceder al antedicho pre-
montaje, sumergir los retenes en aceite mineral
y los casquillos de agujas «NADELLA= (preventi-
vamente lavados en gasolina pura o petrdleo neu-
tro para eliminar el antioxidante protectivo) llenar-
los hasta la mitad, con alguna de las grasas indi-
cadas en el capitulo de engrase, que son las homo-
logadas por la Casa o sus equivalentes: Grasa liti-
ca Grupo 8.° CAMPSA, Aguilas 80 Brugarolas, Per-
fecoil APLI 5 de Perfecoll, Agip GR MU, o bien gra-
sa FIAT Z 2 (grasa de mercado).

Fig. &4

— Quitar del atil T. 0060472 el particular 5 (de
guia), parcialmente expulsado en la presente
fase de montaje del perno (Fig. 63), dejando
giempre instalado el particular 12.

— Sustituir (sobre la varilla) el part. 11 con el 14.

— Empujar, obrando sobre la empufadura «As, el
grupo arandela dentada - cojinete de agujas - re-
tén de aceite, hasta llevar el particular 14 a tope
con el buje oscilante.
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— Repetir la operacidn antes indicada, empleando
el atil, siempre provisto sobre la varilla del par-
ticular 14 y del particular 16 en sustitucion del
particular 12, sobre el lado opuesto al represen-
tado en la figura 64 para el montaje del segun-
do grupo arandela dentada-cojinete de agujas-
retén.

Posicion final cojinetes de agujas «NADELLA»
sobre el perno (extremidad eje a tope con el
fondo interno de los «NADELLA=») (Ver Fig. 65).

— Emplear el Gtil provisto sobre la varilla, del par-
ticular 15 y del particular 18 sobre el fondo co-
mo estd representado en la figura 65.

— Empujar. actuando sobre la empufadura «As,
hasta llevar el fondo interno de los dos =MNA-
DELLA= a contacto con la extremidad del perno.

Fig. 65

Montaje arandelas dentadas

— Emplear el (til provisto de los particulares 11
y 12, como en la figura 63, para el montaje del
eje y empujar mediante la empufiadura =A» has-
:a el montaje de las arandelas en el buje osci-
ante.

— Quitar entonces los dos distanciadores (parti-
cular 17, fig. 65), y después de haber llenado
completamente con grasa (1) el espacio com-
prendido entre los «NADELLA~ - tubo de direc-
cion y buje oscilante, desplazar los anillos guar-
dapolvo «B= ([Fig. 63) hasta colocarlos en el
antedicho espacio.

Con el montaje de las arandelas dentadas indi-
cadas, se completa la fase de remontaje del gru-
po suspensién delantera.

Nota:

{1) Las Indicadas para estos casos, homologadas por la
Casa o sus equivalentes en el mercado:

— Grasa litica Grupo B CAMPSA,
— Aguilas 80 Brugarolas,

— Perlecoll APLI 5 de Perfecoil.
— Agip GR MU.

— Flat Z 2.

www.solovespa.com



REVISION GRUPO ELASTICO DE UNION MOTOR - CHASIS

DESMONTAJE
Silent-blocks del travesafo

La extraccion de los silent-blocks (con sus tubos
correspondientes) puede efectuarse simplemente
actuando con una espiga metdlica introducida en
el tubo de uno de los silent-blocks y empujando el
tubo del otro silent-block.

Fig. 66. Silent-block unién amortiguador trasero:
Para desmontar el grupo silent-block y tubo distan-
clador «B» utilizar los Gtiles T. 0018190 y T. 0022553
para extraer el tubo metalico. Quitado el tubo, con
un destornillador actuar sohre los silent-blocks has-
ta desmontarlos de sus asientos relativos.

Nota.—Al montaje deben usarse siempre silent-blocks nue-
Vas,

MONTAJE

Silent-blocks en el travesafo: El montaje de los
silent-blocks, andlogamente & lo que se indica
para el desmontaje, se efectia sin emplear Gtiles
especificos; es suficiente (después de lubricar los
silent-blocks con una solucién jabonosa) introdu-
cirlos a mano en los alojamientos respectivos vy
empujarlos hasta el tope dando golpes con un
mazo.

/.

Fig. 6B

Fig. 67. Silent-blocks de unién con el amortigua-
dor trasero: Lubricar el silent-block «D» y el tubo
«E» con la solucion jabonosa indicada, montar a
mano el silent-block <D+ en su alojamiento. luego
aplicar en el extremo del Gtil el tubo <E= de ma-
nera que se pueda montar definitivamente. Los Gti-
les a usar serén los indicados en la fig. (T. 0018190-
T. 0022553).

Fig. &7
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Fig. 68. Desmontaje y montaje dispositivo anti-
hurto: Para sustituir el anti-hurto quitar la tapa «C»
y los remaches «R», actuando con un destornilla-
dor, como se ilustra en la figura,

Introducir la llave en |la cerradura llevarla en la po-
sicidn normal de «abiertos y sacar el grupo pestillo
de la cerradura de su alojamiento. Al montaje, usar
nuevos remaches,

Fig. 68
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En caso de que se haya perdido la llave anti-hurto.
para desmontar el dispositivo es necesario consu-
mir el blogue rodante del grupo pestillo, por ejem-
plo con broca & 8 + 10 mm,

Sustitucion grupo cables

1. Desoldar o soltar los terminales y las abraza-
deras de sujecidn.

2. Atar en una extremidad de los cables un alam-
bre piloto que quedara en el bastidor para faci-
litar & montaje.

3. Sacar los cables mando gas y embrague del
lada manillar,

4. Sacar los cables eléctricos [en el interior del
bastidor) desde la parte inferior del cubre-di-
reccion.

Pintura

Se llama la atencidn sobre la importancia que para
el buen resultado de los retoques se realice con
cuidado el procedimiento siguiente:

— Preparar los productos necesarios.

Ciclo A. Retogques importantes: la chapa estd al
desnudo y se presenta oxidada o la capa pintada
no es suficientemente adherente.

1. Lijar suficientemente limpiando la chapa y de-
jandola al desnudo. Secar y quitar el polvo con
trapos bien limpios.

2. Dar con pistola el antioxido y secar.

3. Plastecer y secar.

4. Lijar con papel de lije muy fino (minimo 320].
5. Dar el esmalte a pistola y secar.

Ciclo B. Para pequefios retogues para los cuales

no es necesaria la aplicacion de un producto anti-
dxido:

— Lijar como en el punto 1.

— 5i es necesario efectuar las operaciones 3 y 4
del ciclo A.

— Efectuar la operaciton 5 del ciclo A,

Mota.—Para las plezas buje rueds dalantera, llanta, anillo
cierra llanta, tambor rueda delantera, tambor rueda
trasara, tubo de direccion dar con pistols barniz alu-
minlo metalizado.

WWW.SD|D\-’ESPE.CDFD_



MONTAJE VEHICULOS

MNormas relativas al montaje

En este capitulo se ilustran las operaciones prin-
cipales de montaje que necesitan utiles o métodos
particulares. No estdn indicadas las operaciones
de facil ejecucién, que pueden ser rapidamente eje-
cutadas con destornilladores, llaves, alicates nor-
males, etc. Andlogamente no se indican las opera-
ciones ya ilustradas en el capitulo «Desmontajes,
para las cuales hay gue seguir el procedimiento in-
Verso.

Al montaje controlar la limpieza de las piezas y las
condiciones de las mismas.

En particular tener presente que:

— Los semicérters no deben presentar grietas o
deformaciones; los alojamientos de los cojine-
tes no deben presentar abrasiones y desgastes.

— Cojinetes de bolas: Controlar que estén en per-
fectas condiciones y no presenten excesivos

juegos axiales y radiales; verificar la rodadura
de los mismos haciéndolos girar a mano: si
después de lavarlos en gasolina se nota dificul-
tad de rotacién, sustituirlos.

Al montaje engrasar los cojinetes con grasa:
Grupo 8° CAMPSA, Aguilas 80 Brugarolas, Per-
fecoil APLI 5 de Perfecoil 6 Agip GR MU.

Casquillos de agujas: En cada remontaje em-
plear nuevos casquillos. observando las normas
siguientes: lavar el casquillo en gasolina pura
o petréleo neutro para eliminar el producto anti-
oxidante protectivo; después del engrase apli-
carlos con la cara sobre la cual estd grabada la
sigla vuelta hacia el exterior.

Para el montaje correcto actuar como se indica
en las respectivas figuras del presente capitu-
lo, usando las herramientas especificas.

Arboles y ejes: Las superficies de deslizamien-
to y rodadura no deben presentar asperezas y
abrasiones tales que puedan comprometer el co-

rracto funcionamiento y deben ser conveniente-
mente engrasadas.

— Arranque: Controlar que los dientes del acopla-
miento no estén excesivamente desgastados y
que el engrane con el engranaje de arranque
Se8 correcto.

— Embrague: Controlar el desgaste de los discos,
de los acoplamientos sobre los discos y de los
dientes del engranaje helicoidal, eventualmen-
te sustituir las piezas averiadas.

— Engranajes: Examinar las condiciones de los
dientes; si hay melladuras o desgaste excesivo
sustitur con nuevas piezas,

— Tuerca achaflanada del eje rueda delantera: En
cada remontaje debe aplicarse una nueva tuer-
ca, que debe ser remachada sobre el respec-
tivo érbol, segin las instrucclones indicadas en
correspondencia de la fig. 89 (1).

— Usar siempre juntas, pasadores y retenes nue-
vOS.

Mota.—Para la valldez de los dtiles para los distintos mode-
los de wvehiculos, valen las mismas normas del capi-
tule -Desmontaje- [Ver pég. 36).

(1) En el vehiculo Vespa P200E (DN) hasta el mimero de
progresivo DN 9532378,
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Recomendaciones:

— En caso de montaje de elementos nuevos, emplee EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS
ORIGINALES MOTOVESPA, ya que son piezas cuya calidad ha sido sometida a un con-
trol riguroso, igual a las que el vehiculo lleva montadas, y son las Gnicas que pueden
proporcionar la seguridad de un buen servicio.

— Atenerse cuidadosamente a las normas de este capitulo.

— Cuidar la pureza y calidad de lubricantes y combustible, utilizando Gnicamente los re-
comendados en este manual en sus distintos apartados.
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PARES DE BLOCAIE

PARES EN Kgm. PARES EN Kgm.
PIEZA PIEZA
125 CL- 150 GL% P 200 E 125 CL-150 CL| P200E
| & @

Grupo motor Tuerca fijacién superior amortiguador 3+4 3+4
Tornillo fijacidn soporte bobinas 03 +04 03+04 Tuerca fijacidn inferior amortiguador 2+ 27 2+ 27
Tuerca fijacion palanca p. m. 23+ 28 23 =286

Grupo direccion

Tornillo fijacién pick-up —_ 0.2 + 0,25

Cazoleta del cojinete superior de direccion 06 + 0.7 06 + 0.7
Tuerca fijacién grupo embrague 4 =45 4 +45

Tuerca cojinete superior de direccidn 5+8 5+6
T fijaci j iltipl 3+ 3 3+35

uerca fijacidn eje engranaje miltiple 3.5 Tornillo fijacién manillar 3+44 3+ 44

Tuerca fijacidén volante magnético 6+ 65 6+ 65
Tornillos fijacién carburador 16 +2 16+ 2 Grupo suspensidn trasera

Tornillo fijaci t | i d+17 d=+T
Tornillos fijacién tapa embrague 06 +08 06+ 08 PR, Hitei0e hotar-al baetidan St 2 L

Tuerca fijacion inferior amortiguador 13 +23 13+23
Tuercas fijacion culata 13 =18 1.7 =22
Racord cilindro - silenciado — 75+8

: s | Grupo ruedas
i
| Tuercas fijacién eje rueda trasera 75 +9 I5+9
Grupo suspension delantera |

Tuercas fijacion llantas del. y tras. al tambor 2 +47 2+ 27

Tuercas anclaje chapa amortiguador al tubo 2+27 2+ 27
de direccldn Tuarca fijacién eje rueda delantera 6 + 10 6+ 10
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MONTAIJE

Fig. 69. Semicarter lado volante: Colocar el semi-
carter sobre la base de apoyo T. 0022467 y calen-
tarlo a B0® C aproximadamente en la zona de aloja-
mienta eojinete

Fig. &9
Fig. 70. Cojinete de rodillos del cigiiefial y cas-
quillo de agujas eje engranaje cambio: Montar en
loa respectivos alojamientos el cojinete de rodillos
del ciglenal «A» y el casquillo de agujas eje engra-
naje cambio «B-; si es necesario ayudarse con los
punteros T. 0021071 y T. D033871.

e 2 o g

Semicarter lado embrague

Andlogamente a lo indicado en la figura 69, calen-
tar con el calentador la zona de alojamiento del co-
jinete de bolas del cigilenal.

Nota.—A montaje efectundo el casquillo de agujas «Bs de-
berd estar en la posicidn indicada en el detalle «Ds,
figura 70.

Fig. 71. Anillo elastico exterior y cojinete de bo-
las del cigiiefal: Montar con los alicates T. 0022465
el anillo elastico exterior =C» vy con el puntero
T.0023589 el cojinete de bolas «E-.

Fig. 71

Fig. 72. Anillo elédstico interior y retén de aceite:
Montar con los alicates T. 0022465 el anillo eldsti-
co interior «Fs» y empleando nuevamente al puntere
T. 0023589 el retén de aceite interior «Ge.

Fig. 73. Cojinete de bolas eje engranaje cambio y
anillo elastico: Montar el cojinete de bolas «H» en
su asiento, usando el puntero T. 0020781, y colocar
con los alicates T. 0022465 el anillo eldstico de
retencidn del cojinete cuidando que vaya a alojarse
en su propio alojamiento.

Fig. 74. Eje engranajes cambio: Montar el eje en-
granajes cambio «A= introduciéndolo desde el lado
opuesto al del montaje del cojinete «H» (Fig. 73).
Al aplicar el atil T. 0018119 con el particular n. 9
como el representado en la figura 74, y actuar so-
bre la tuerca =D» hasta llevar el eje =A» a tope con
el cojinete de bolas,
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Nota.—Al montaje de la cruceta tener presente
que la varilla tiene rosca a izquierdas.

Blocada la varilla sobre la cruceta remachar las
extremidades de |a varilla misma, Efectuado el mon-
taje del eje « A= quitar el Gtil, montar los cuatro en-
granajes con &l anillo de empuje relative con los
alicates 0023638 aplicar el anillo elastico

Mota.—Para el juego axial de los engranajes realizado con
¢l anillo de espesor, ver fig. 56 v pag. 47.

Fig. 75. Retén de aceite eje engranaje cambio:

Montar el retén de aceite «C» como se indica en la
figura, empleando el puntero

. g

T. DD20781.

CIGUENAL

Fig. 76. Anillo interior cojinete de rodillos cigiie-
nal: Introducir el cigiedal lado embrague sobre
una base de apoyo =B» con & int. 35 mm., y des:
pués de colocar el distanciador T. 0060007 montar
la pista interior «C=, calentada en bano de aceite
a 100° C, del cojinete de rodillos sobre el ciglenal
(lado wvolante) empleando como puntero «Ps un
fragmento de tubo con @ int. 26 mm

A montaje efectuado la pista debera restar en la
posicion indicada en el detalle =D» de la figura,

Fig. T8

Nota—Durante &l montaje de la pista -C« Introducir la cuna
T. 0025127 entre los semicigbenales para evitar defor-
maclones en al clgbefal (ver fig. TE).

Fig. 77. Control alineacitn cigliefal: Con oportu-
no utillaje {ver fig.] controlar que las excentricida-
das de las superficies de los & <E= y «F= estén
comprendidas entre 0,02 mm. (limite méximo de la
lectura sobre el reloj comparador); controlar tam:
bién la excentricidad del & «D=; se admite una lec-
tura maxima de 0.02 mm.

En el caso de excentricidades no demasiado supe-
riores a las prescritas, seguir el enderezado del
ciglenal actuando entre los semicigliefales con
una cufa o apretdndolos en un tornillo con morda-
zas de aluminio, segin la necesidad.

www.sulnvespa.cnm_



Fig. 78. Cigliefial sobre semicarter lado embra-
gue: Colocar el ciguenal sobre el semicarter lado
embrague como se representa en la figura, aplicar
desde el lado opuesto el util T. 0018119 con los
particulares n. 6 y 9 y actuar sobre la tuerca =D«
hasta llevar el cigliefial a tope con el cojinete de
bolas del semicarter.

Fig, 78

Fig. 79. Acoplemiento cérter: Tanto el cigdenal
como las piezas del cambio deben aplicarse en el
semicédrter lado embrague; el sector dentado de
la puesta en marcha en el semicérter lado volante,
cuidando las correctas fijaciones del muelle de re-
troceso.

Controlar que los silent-bolcks en goma de fin de
carrera del sector dentado no estén averiados
[eventualmente sustituirlos] y cerciorarse que no
sobresalgan del plano de acoplamiento semicérter.

Para acoplar los semicérters actuar como se indica
a continuacion:

Limpiar esmeradamente las superficies de acopla-
miento, impregnar en grasa consistente ambas par-
tes de la junta de papel y montarla en el semicérter
lado volante. Para obtener una perfecta union de
los semicédrters, actuar eventualmente con un mazo
de madera sobre el semicédrter lado volante: no
actuar jamés en la extremidad del cigiiefal.

Fig. 80. Retén exterior para cojinete ciglienal lado
volante: Colocar el retén de aceite «A» directamen-
te en el alojamiento del atil T. 0027338 y dando
golpes con un mazo, empujar el retén de aceite
hasta llevar el (til 2 tope con el carter.

B3
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PUESTA A PUNTO

Mo existiendo en este tipo de encendido la presen-
cia de drganos sometidos al desgaste, el avance de
encendido queda précticamente inalterado en el
tiempo.

Descripcion detallada de las operaciones para el
calaje, validas para los modelos Vespa 125 CL y
150 CL (Fig. 81).

Para los controles y puesta a punto del calaje ac-
tuar como se indica a cantinuacion:

1. Aflojar los tornillos «<E=» (Fig. 81) de fijacion es-
tator al carter.

2. Montar el indice <A« (Gtil T. 0030253) en lugar
de la bujia y fijar directamente sobre el cigie-
fial el disco graduado «C= (dib. n. T. 0023465)
con tuerca con base.

3. Fijar con un tornillo del carter un indice fijo «Bs
de alambre (ver figura).

El P.M. 5. corresponde a la media de las gra-
duaciones angulares leidas sobre el disco «C»
en las dos posiciones de tope del pistén contra
el indice =A~. Tales posiciones se obtienen ha-
ciendo girar (a mano) en sentido horario el

Calaje mecénico Vespa P 200 E (Ducati).

Fig. &2

cigliefial hasta el tope sohredicho e invirtien-
do luego el sentido de rotacion hasta obtener
nuevamente el tope.

Desmontar el indice «A» y desplazar el piston
hacia arriba hasta el P. M. 5.: la graduacién co-

rrespondiente del disco (ver punto 3) coincide
con el indice «Bs.

Desplazar ahora el pistén, girando el volante a
izquierdas de un dngulo igual al del avance al
encendido (22° + 1).

5. Introducir por el taladro existente en el volan-
te una varilla de acero ~ & 4 mm.;-ésta debe
entrar por &l taladro practicado en el estator,
coincidiendo la posicion de ambos. Si no es
asi, desmontar y comenzar el calaje.

En la solucion FEMSA para Vespa P200E (DN) in-
rﬂrmitﬁnms. el procedimeinto de calaje serd ans-
0go.

Descripcion de las operaciones para el calaje, vali-
das para el vehiculo P 200 E, con encendido elec-
tronico «Ducatis,

A fin de asegurar un correcto calaje mecénico,
controlar que el estator esté orientado de manera
que el signo de referencia en relieve del estator
coincida con el del cdrter (ver fig. 82).

5i fuera necesario desmontar el estator (por even-
tuales sustituciones) es importante que el remon-
taje del soporte portabobinas se sitie exactamente
en la misma posicién primitiva. Tanto si el soporte
es el mismo como si es nuevo, se tomara en cuen-
ta lo dicho en el parrafo anterior, y si el signo de
referencia no es visible se practicard una marca
en el semicarter y estator (esta norma para todos
los vehiculos) como referencia.

Si después de las operaciones indicadas se nota-
ran anomalias de funcionamiento del motor (impu-
tables al encendido) controlar el calaje electréni-
co. Dicho calaje resulta correcto cuando el signo
blanco sobre el pick-up (P) estd alineado entre los
dos signos que se encuentran sobre el borde de la
abertura del rotor (inspeccionables quitando la
proteccion de gomal.

Para efectuar este control se usardn las herramien-
tas particulares como pistola estroboscdpica.

A falta de lampara, el calaje se realizara teniendo
en cuenta el avance de encendido.

En el caso de falta o anormal funcionamiento del
encendido efectuar los controles y las sustitucio-
nes previstas en el capitulo eléctrico.

www.solnvespa.com_



Fig. B3. Pista inferior cojinete inferior direccion:
Introducir sobre el tubo de direccién el guarda-
polvo «P= y la pista «S», luego con el util T. 0016029
empujar (dando golpes con un mazo) hasta llevar
el grupo pista inferior - guardapolvo a hacer tope,
quitar ahora el Gtil y montar la jaula de bolas pre-
ventivamente engrasada.

Fig. B4. Pista inferior cojinete superior y pista
superior cojinete inferior: Abocar sobre el tubo de
guia de direccion las pistas <A= y =Bs=, introducir
desde el lado superior del tubo de guia el atil

Fig. 83

T. 0021330 (provisto de los particulares 3 vy 4) y
mediante |a accién de la tuerca =D= colocar defini-
tivamente las pistas en sus alojamientos.

Fig. 85. Tuerca cojinete superior direccién: Sos-
teniendo el grupo direccion, atornillar a mano la
tuerca «U~ llevdndola a contacto con las bolas,
luego con llave dentada 0014566 continuar atorni-
llando hasta que la direccién misma gire libremen-
te bajo la accidn de su propio peso. Introducir aho-
ra la arandela freno «T» y blocar con llave dentada
D014566 la tuerca «Ss,

Fig. B4

Moin.—Puras |las operaciones de remontaje indicadas en la
figura 84, respetar las instrucciones rofarentos o los
pares de clerre [pdg. 860).

Fig. 85
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Modelo VESPA P 200 E (DN)

Fig. 86. Casquillos de agujas y retenes de aceite
del disco porta-zapatas: Calentar el disco porta-
zapatas y montar el casquillo de agujas =A= me-
diante el puntero 19.1.20002 (lado exterior del dis:
co). Repetir la operacion sobre el lado interior del
disco para el segundo casquillo de agujas =B= em-
pleando el puntero 19.1.20001. Completadas las
operaciones de montaje de los casquillos de agu-
jas colocar en la correcta posicidn los relativos re-
tenes de aceite ext. «C», int. «D» y llenar con grasa
Grupo 8.° Campsa, Brugarolas 80 o sus equivalen-
tes la camara interior del disco porta-zapatas
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Fig. 87. Casquillo de agujas - retén de aceite - co-
jinete de bolas - anillo elastico del tambor del fre-
no: Para ¢l montaje del casquillo de agujas =Gs,
analogamente a lo que se ha efectuado en la figu-
ra 86, emplear el puntero especifico 19.1.20003 vy
colocar el relativo retén de aceite.

Actuar desde el lado opuesto (exterior) para mon-

tar el cojinete de bolas «H» empleando como pun-
tero un fragmento de tubo con @ ext. 30 mm.

Colocado el cojinete con los alicates T. 0022465,

montar el anillo eldstico <Ls y cubrir con grasa
Perfecoil APLI 5 (o equivalentes) la cdmara inte-
rior del tambaor.

Nota.—El cojinete de bolas -H+ debe ser montado en el in-
terior del tambor con la parte protegida de dicho co-
linste vuelta hacia el exterior.

Fig. 88. Disco porta- zapatas sobre el eje rueda
delantera y anillo eldstico: Montar el disco porta-
zapatas sobre el eje rueda delantera conectandolo
con el amortiguador mediante dos tornillos de su-
jecion y colocar con los alicates 0023638 el anillo
eldstico «Fs. Proceder a efectuar el montaje del
tambor.

Fig. B
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Fia. 89. Blocaje tambor porta-rueda delantera
(Pares de blocaje 7.5 « 9 Kg.]: Al montaje del tam-
bor del freno sobre el eje rueda delantera no vol-
ver a utilizar la tuerca remachada anteriormente
desmontada y sustituirla por otra nueva: el blocaje
deberd, por lo tanto, efectuarse remachando cui-
dadosamente, como en la figura el collar en la ra-
nura del eje porta - rueda,

Esta operacitn de remachado de tuerca se practi-
caré con la solucidén de direccidn-suspension delan-
tera montada hasta el n.° de progresivo DN9 532378.
Como ya se ha indicado en el capitulo de desmon-
taje, la solucidn actual no necesita de este método.

Fig. 89

Modelo VESPA 150-125 CL

Fig. 80. Montaje de casquillos de agujas: Se si-
tuara el casquillo en su lugar correspondiente y se
montard con el atil T. 0017898. Andlogamente se
procederd con el siguiente como indica la figura.

Fig. 91. Montaje eje rueda delantera: Para el mon-
taje del eje porta-rueda se seguird el siguiente mé-
todo: Montar el rodamiento y el retén, como indica
la tigura, con el atil T. 0028535 (montar previamen-
te el anillo en su respectivo lugar), continuar por
el lado inverso ¥y montar el cojinete de bolas con
un puntero (P) de didametro exterior de 30 mm. Se-
guidamente montar el eje porta-rueda, golpeando
por el lado del cono (ver figura) con un mazo de
madera (Fig. 91 bis).

Para montar el cubo rueda delantera se seguira pro-
cedimiento inverso al indicado en el capitulo de
desmontaje. cuidando que las piezas vayan en sus
respectivos lugares a la hora del montaje. ya que
de ello depende el buen funcionamiento del sis-
tema.

(") Llenar la zona indicada con 30 gramos aproxi-
madamente, con grasa Perfecoil APLI 5 (o equiva-
lentes).

T.0017898

Fig. 81 bis
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PARA TODOS LOS MODELODS

Grifo depdsito mezcla: Introducir el grifo mezcla
(lado inferior del depdsito), montar arandela y
tuerca (lado superior del depésito) y blocar con
llave T.0032973 (ver fig. 40, pag. 39).

Depasito mezcla: Para el montaje del depdsito mez-
cla ejecutar las operaciones inversas indicadas en
las pdgs. 38 y 39 para el desmontaje.

Fig. 92. Aplicacién borde del escudo: El montaje
debe efectuarse con el vehiculo sin manillar, per-
files y ribetes exteriores al reposapiés y termina-
les correspondientes.

— Introducir el borde en el escudo en su parte
superior haciéndole seguir el perfil exterior.
Para obtener un buen acoplameinto emplear, si
es necesario, un martillo de goma.

— Apretar con fuerza el borde mediante correas,
como se ilustra en la figura 92.

— Con el atil T, 0023590, empezar el curvado de la
zona superior de la direccion, partiendo de «B=
hasta <A« [ver figura) Quitar luego la ligadu-
ra (1). Proseguir el curvado de las dos partes
hasta la cinta (2).

— Quitar la cinta [2) y completar el curvado. Si se
presentaran a lo ancho del borde pequenas on-
dulaciones y no hubiese una perfecta adheren-
cla al escudo en algin punto, actuar sobre di-
cha zona con el martillo de goma y pasar nueva-
mente el atil nimero T. 00235890,

— Montar los perfiles de los ribetes exteriores,
los ribetes y los terminales; correspondiente-
mente a éstos agujerear el borde del escudo
para aplicar el remache.
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Fig. 82

PUESTA A PUNTO DEL VEHICULO ANTES DEL USO

Terminada la revision del motor o de otros grupos
y después de haber probado eventualmente en el
banco el motor y el volante, efectuar los siguientes
controles y puestas a punto:

1. Verificacidn apriete tuercas y tornillos, parti-
cularmenta de las ruedas y tambores frenos.

2. Nivel aceite en el cambio: con la moto dere-
cha el nivel debe alcanzar el agujero de carga
del cérter.

3. Eficiencia de los amortiguadores.
4. Ausencia de pérdidas de mezcla y de aceite.

5. Control de la presidén de los neumdticos (ver
caracteristicas en las pégs. 5 y 6)

6. Eficiencia del equipo eléctrico.

7. Control de la carburacion.

B. Eficiencia de los frenos.

9. Regulacién mando embrague y cambio.

10. Estabilidad en la carretera sin apoyar las ma-
nos en el manillar.

11. Funcionamiento del anti-hurto.
Este dispositivo no debe ser engrasado nunca.

12. Limpieza de la mato: para el exterior del mo-
tor, petrileo; para las partes pintadas, agua y
gamuza para secar; para la parabola del faro
usar un plumero suave ([evitar el tocar con
los dedos la superficie aluminizada).

Advertencia:

Se ruega a los Distribuidores efectuar las anterio-
res verificaciones en las motos nuevas apenas sean
desembaladas para la entrega al cliente.

www.solovespa.com
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