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PROLOGO

El presente Manual de taller contiene los procedimientos de reparacio ‘ny
mantenimiento para el vehi “culo multiuso NISSAN TERRANO, Serie R20.

Antes de iniciar cualquier trabajo, es necesario leer, | ‘ntegra y
detenidamente, el capi “tulo correspondiente al equipo 0 componentes que
deban intervenirse, asi “~ como el apartado PRECAUCIONES, que aparece en
la seccio n GlI, con el fin de garantizar tanto la seguridad personal como el
buen funcionamiento del vehi “culo.

Toda la informacio " n contenida en este Manual es la que ha estado vigente
hasta el momento de su impresio “n. Nissan Europe N.V. se reserva el dere-
cho de cambiar, en cualquier momento y sin previo aviso, las especifica-
ciones y equipos de sus productos.

IMPORTANTE

Realizar un servicio de forma adecuada es esencial tanto para la seguridad
personal como para el buen funcionamiento del vehi  “culo.

Los procedimientos a seguir para cada una de las operaciones esta 'n
descritas de forma que e “stas puedan efectuarse segura y eficazmente.

No obstante, la calidad del servicio dependera ~ de los m€ todos utilizados,
de la capacidad del operario y de los u “tiles y piezas disponibles. Por
consiguiente, antes de seguir me “todos de trabajo o utilizar herramientas o
piezas no especificadas por NISSAN, debera , ante todo, cerciorarse de que
ni la seguridad personal ni la del vehi “culo puedan verse afectadas.

NISSAN EUROPE N.V.

Service Operations Section
Paris, France
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PRECAUCIONES

Observar las precauciones siguientes con el fin de asegu-
rar operaciones de servicio seguras y correctas. Estas pre-
cauciones no se describen en las secciones individuales.

1. No debe dejarse el motor funcionando durante un largo

periodo de tiempo sin contar con una ventilacion adecuada
para los gases de escape.
Mantener la zona de trabajo bien ventilada y libre de mate-
riales inflamables. Debe tenerse un cuidado especial cuando
se manipulen materiales inflamables o venenosos, como
gasolina, gas refrigerante, etc. Cuando se trabaje en un foso
de trabajo u otra zona encerrada, asegurarse de ventilarlo
correctamente antes de trabajar con materiales peligrosos.
No se debe fumar mientras se trabaja en el vehiculo.

SGI285

2. Antes de elevar el vehiculo con el gato, calzar las ruedas
para evitar que el vehiculo se mueva. Después de elevar el
vehiculo con el gato, apoyar su peso sobre caballetes en los
puntos designados para elevacion y remolque antes de
ponerse a trabajar en el vehiculo.

Estas operaciones deben realizarse sobre una superficie
plana.

3. Cuando se desmonte un componente pesado, como el motor
o la transmision/caja de cambios, tener cuidado de no per-
der el equilibrio y dejarlos caer. Tener cuidado también de

SGI231 gue no se golpeen contra los elementos adyacentes, espe-

cialmente contra los tubos de freno y el cilindro maestro.

4. Antes de empezar las reparaciones que no necesitan ali-
mentacién de bateria, quitar siempre el contacto, y luego
desconectar el cable de masa de la bateria para evitar cor-
tocircuitos.

SGI232
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PRECAUCIONES

SGI233

___ Cubierta del
. asiento

Cubierta protectora
guardabarros SGI234

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Para prevenir quemaduras graves, evitar el contacto con
piezas metélicas calientes como el radiador, el colector de
escape, el tubo de escape y el silenciador. No debe quitarse
el tapon del radiador cuando el motor esté todavia caliente.

Antes de revisar el vehiculo, proteger el guardabarros, la
tapiceria y las alfombrillas con cubiertas adecuadas.

Tener cuidado de que las llaves, hebillas y botones no rayen
la pintura.

Limpiar todas las piezas desarmadas con el liquido o disol-
vente designado antes de realizar la inspeccion o el armado.
Sustituir los retenes de aceite, juntas, empaquetaduras, jun-
tas toricas, arandelas de fijacion, chavetas, tuercas
autobloqueantes, etc. por piezas nuevas.

Sustituir las pistas internas y externas de los cojinetes de
rodillos conicos y de agujas como un conjunto.

Colocar las piezas desarmadas de acuerdo con sus lugares
y secuencia de armado.

No deben tocarse los terminales de los componentes eléc-
tricos que usan microprocesadores (como las unidades de
control eléctrico).

Las descargas de electricidad estatica pueden dafiar los
componentes electronicos internos.

Después de desconectar cualquier manguera de vacio o de
aire, colocar una etiqueta que indique la conexion apropiada.
Usar Unicamente los lubricantes especificados en la seccion
MA.

Usar agentes adhesivos y sellantes aprobados o sus equi-
valentes cuando sea necesario.

Usar las herramientas y las herramientas especiales reco-
mendadas donde se especifique, para que las reparaciones
se hagan con seguridad y eficiencia.

Cuando se hagan reparaciones en los sistemas de
combustible, aceite, agua, vacio o sistema de escape, com-
probar todas las conducciones relacionadas por si tienen
pérdidas.

Eliminar de manera apropiada el aceite drenado o el disol-
vente usado para limpiar piezas.
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PRECAUCIONES

“SCle46

Y
NATS

NISSAN
Anti-Theft System

SGI916

“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURO N
DE SEGURIDAD” del sistema de seguridad
suplementario (SRS) (Sistema de airbag
doble)

El “Airbag” y el “Pretensor del cinturon de seguridad” del sis-
tema de seguridad suplementario, usados junto con los cinturo-
nes de seguridad, ayudan a reducir el riesgo o la gravedad de
las lesiones del conductor y pasajero delantero en una colisién
frontal. El sistema de seguridad suplementario consiste en
modulos de airbag (ubicados en el centro del volante y en el
panel de instrumentos del lado del pasajero), pretensores del
cinturén de seguridad, una unidad del sensor de diagnéstico, un
testigo optico, una instalacién de cableado y un cable en espi-
ral.

ADVERTENCIA:

o Para evitar que el SRS quede en estado inoperativo (lo
gque aumentaria el riesgo de lesiones personales o
muerte en el caso de una colisién, la cual resultaria en
el despliegue del airbag) todo mantenimiento debe ser
realizado por un concesionario NISSAN autorizado.

« Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje
y montaje incorrectos del SRS, puede producir lesiones
personales debido a la activacion involuntaria del sis-
tema.

« No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos
relacionados con el SRS, a menos que asi se indique en
este Manual de servicio. Las instalaciones de SRS estan
cubiertas con cinta aislante amarilla (ya sea antes del
conector de instalacién o toda la instalacion), para iden-
tificarlas facilmente.

Precauciones relacionadas con NATS

NATS (Sistema antirrobo Nissan)

Si alguien intenta arrancar el motor sin la llave registrada de

NATS, el sistema inmovilizara el motor.

Ambos codigos de las llaves de contacto suministradas original-

mente han sido registrados en el NATS.

El testigo de seguridad de NATS se encuentra en el panel de

instrumentos. El indicador parpadea cuando el interruptor de

encendido esta en la posicion “OFF' o “ACC'. De esta manera,
el NATS advierte que el vehiculo estd equipado con un sistema
antirrobo.

e« Cuando NATS detecta un problema, el testigo de funciona-
miento incorrecto (MIL) parpadea. Este parpadeo indica que
el sistema antirrobo esta averiado, por lo que debe ser repa-
rado con prontitud.

¢ Sise enciende el indicador de averia mientras el motor esta
en marcha, llevar el vehiculo al taller antes de apagar el
motor. Una vez que se haya apagado el motor, no se podra
poner en marcha de nuevo.

e« Cuando se revise el NATS (diagnostico de averias, iniciali-
zacion del sistema vy registro adicional de otros cédigos de
llave de contacto NATS) se necesitan el hardware de CON-
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PRECAUCIONES

Precauciones relacionadas con NATS
(Continuacio” n)

SULT-Il y el software del NATS de CONSULT-II.

Con respecto a los procedimientos de inicializacion de NATS
y al registro del cédigo de la llave de contacto de NATS,
consultar las Instrucciones de Manejo de CONSULT-II,
NATS.

Por lo tanto, el software del NATS de CONSULT-II (tarjeta de
programa e instrucciones de manejo) ha de mantenerse en
estricta confidencialidad para conservar la integridad de la
funcién antirrobo.

Cuando se revise el NATS (diagndstico de averias, iniciali-

zacion del sistema vy registro adicional de otros cédigos de

la llave de contacto NATS), puede ser necesario registrar de

nuevo la identificacion de llave original. Por lo tanto, asegu-

rarse de que el propietario del vehiculo ha entregado todas

las llaves.

Se pueden registrar en el NATS un maximo de cinco codi-

gos de llave.

Cuando el motor no arranque al usar por primera vez la llave

NATS, ponerlo en marcha de la siguiente forma

(1) Quitar el contacto.

(2) Esperar aprox. 5 segundos.

(3) Volver a arrancar el motor mientras se mantiene la llave
separada del resto de las llaves del llavero.

Precauciones para el sistema de control de

la inyeccion de combustible o el sistema de
control del motor

1. Antes de conectar o desconectar cualquier conector de ins-

talacion del sistema de control de la inyeccion de combusti-
ble o el sistema de control del motor (Médulo control motor):
Quitar el contacto.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

De lo contrario, puede dafiarse el ECM.

Antes de desconectar el conducto presurizado de combusti-
ble que va a los inyectores, asegurarse de liberar la presion
de combustible para evitar accidentes.

Tener cuidado de no sacudir componentes como la unidad
de control y el medidor masa caudal aire.
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PRECAUCIONES

Piso limpio
SGI290

SGI292

Precauciones relacionadas con el catalizador

Si una gran cantidad de combustible no quemado entra en el

convertidor, la temperatura del convertidor alcanzara valores

excesivos. Para evitar esto, seguir el siguiente procedimiento:

1. Usar s6lo gasolina sin plomo. La gasolina con plomo dafiara
seriamente el convertidor catalitico.

2. Cuando se compruebe la bujia de encendido o se mida la
compresion del motor, realizar las pruebas de forma rapida
y s6lo cuando sea necesario.

3. No se debe hacer funcionar el motor cuando el nivel del
deposito de combustible sea bajo, ya que el motor podria
fallar y dafar el convertidor.

4. No debe aparcarse el vehiculo donde haya material inflama-
ble. Mantener cualquier material inflamable alejado del tubo
de escape.

Precauciones relacionadas con el
turbocompresor

La turbina del turbocompresor gira a velocidades extremada-
mente altas y se calienta. Por lo tanto, es muy importante man-
tener constante el suministro de aceite a través del turbocom-
presor y respetar las instrucciones sobre el mantenimiento y los
procedimientos.

Para obtener los mejores resultados del sistema, realizar el

siguiente procedimiento:

1. Usar siempre el aceite recomendado. Respetar los interva-
los indicados en las instrucciones para cambiar el aceite y
mantenerlo en el nivel apropiado.

2. Evitar revolucionar demasiado el motor justo después de
arrancar.

3. Si el motor ha estado funcionando a revoluciones altas
durante un largo periodo, dejarlo en ralenti unos minutos
antes de apagarlo.

Precauciones relacionadas con el
combustible

MOTOR DIESEL*:

Combustible diesel de al menos 50 cetanos para el motor

ZD30DDTi.

*  Si se dispone de dos tipos diferentes de combustible diesel,
usar combustible de verano o invierno de acuerdo con las
siguientes condiciones de temperatura.

e Por encima de -7°C ... Combustible diesel de verano.

o Por debajo de -7°C ... Combustible diesel de invierno.

PRECAUCION:

« No usar gas-oil para calefaccion, gasolina, u otros com-
bustibles alternativos en el motor diesel. Su uso puede
causar dafios en el motor.

e No usar combustible de verano a temperaturas por
debajo de -7°C. Las bajas temperaturas provocarian la
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PRECAUCIONES

Precauciones relacionadas con el

combustible (Continuacio “n)
formacién de cera en el combustible. De esto podria
resultar que el motor no funcionase de manera suave.

« No afadir gasolina u otros combustibles alternativos al
combustible diesel.

Precauciones relacionadas con aceites de
motor

El contacto repetido y prolongado con el aceite mineral elimina
la grasa natural de la piel, causando resecamiento, irritacion y
dermatitis. Asimismo, el aceite usado contiene sustancias con-
taminantes que pueden producir cancer de piel. Deben adop-
tarse las medidas de proteccion adecuadas e instalaciones
necesarias para limpiar la piel.

PRECAUCIONES PARA LA PROTECCIO N DE LA
SALUD

1. Evitar el contacto prolongado y repetido con aceites, particu-
larmente con aceites de motor usados.

2. Llevar ropa protectora, incluyendo guantes impermeables
donde sea factible.

3. No deben guardarse trapos impregnados de aceite en los
bolsillos.

4. Debe evitarse que la ropa se ensucie con aceite, particular-
mente la ropa interior.

5. No debe llevarse ropa sucia ni zapatos que estén impregna-
dos de aceite. Las batas de trabajo deben lavarse regular-
mente.

6. En el caso de cortes abiertos y heridas se debe aplicar tra-
tamiento de primeros auxilios inmediatamente.

7. Usar cremas protectoras aplicandolas antes de cada periodo
de trabajo para facilitar la eliminacion del aceite de la piel.

8. Lavarse con jabdn y agua para asegurarse de que se haya
eliminado todo el aceite (los productos limpiadores para la
piel y cepillos para ufias seran de ayuda). Los preparados
que contienen lanolina regeneran los aceites naturales de la
piel que se hayan perdido.

9. No debe usarse gasolina, queroseno, combustible diesel,
gasoil, disolventes ni solventes para limpiar la piel.

10. Si se producen alteraciones dérmicas, consultar con un
médico inmediatamente.

11. Cuando sea posible hacerlo, desengrasar los componentes
antes de manipularlos.

12. Cuando exista el riesgo de contacto ocular, protegerse los
ojos adecuadamente usando, por ejemplo, gafas para pro-
ductos quimicos o mascaras faciales; adicionalmente, debe
disponerse de un equipo para lavarse los 0jos.

(En el Reino Unido, consultar también la nota provisoria del

HSE, SHW 397 “Effects of Mineral Oil on the Skin” - “Los efec-

tos del aceite mineral en la piel‘.)

PRECAUCIONES PARA LA PROTECCIO N DEL MEDIO
AMBIENTE

La combustién del aceite de motor usado en calderas o quema-
dores de pequefio tamafio sélo es recomendable cuando las
unidades tienen un disefio homologado. El sistema usado para
gquemar el aceite debe satisfacer los requisitos del HM Inspec-
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PRECAUCIONES

Precauciones relacionadas con aceites de
motor (Continuacio " n)

torate of Pollution] (HM Inspectorado de Polucion) para quema-
dores pequefios de menos de 0,4 MW. Si se tienen dudas con-
sultar con las autoridades locales adecuadas y/o el fabricante
del aparato.

Eliminar en ubicaciones autorizadas para la recogida de
desechos, el aceite y los filtros de aceite usados a través de
manipuladores de productos de desecho autorizados, o
mediante una entidad de recuperacion de aceite residual. En
caso de dudas, ponerse en contacto con las autoridades loca-
les para informarse sobre las posibilidades existentes para eli-
minar los desechos.

El desechar aceite usado en espacios naturales, sistemas de
aguas residuales o alcantarillado, o rios esta perseguido por la
ley.

Las disposiciones acerca de la contaminacién medioam-
biental son distintas en cada en pais.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

1. UN INDICE DE REFERENCIA RAPIDA, una etiqueta negra (p.e. EI&) se facilita en la primera pagina.
Puede encontrarse rapidamente la primera pagina de cada seccién abriéndola por el separador con la
abreviatura de la seccion.

2. UN INDICE en la primera pagina de cada seccion.

3. EL TITULO esta indicado en la parte superlor de cada pagina y define la parte o sistema.

4. EL NUMERO DE PAGINA de cada seccidn esta compuesto por dos letras que sirven para designar la
seccién particular y un nimero (p.e. “BR-5").

5. LAS ILUSTRACIONES GRANDES son despieces (mirar abajo) y contienen pares de apriete, puntos
de lubricacién y mas informacion necesaria para realizar reparaciones.

Las ilustraciones deben usarse solamente como referencia para las actividades de servicio. Cuando se
pidan repuestos, consultar el CATALOGO DE REPUESTOS apropiado.

“Ejemplo”
SEC. 440

Retén de pastilla

(lado superior) | /*,:OJ 54 - 64 (5,5 - 6,5)

B g A

/@ / Funda del Pasador principal
» 7 / pasador a la parte deslizante

Miembro de
torsion

/
Suplemento interno

4 ~Arandela de cobre
D17-20
;‘ (1,7 - 2,0)

\— Latiguillo de freno

Retén de pastilla Brf—_

(1ado inferior) @A//{' @ 0

Suplemento externo \

\\¥Vélvula de purga de aire

® 7-9(0,7-09)

| —Perno de pasador

| Cuerpodel T 22-31 (2,2-3,2)

Pastilla— | - cilindro
Cubierta guardapolvo E—J Y “—Junta del pistén "0

LP|stonE {3 Nem (kg-m)
@) N-m (kg-m)

SBR364A

6. LAS ILUSTRACIONES PEQUENAS muestran los pasos importantes tales como la inspeccién, uso de
herramientas especiales, pasos de trabajo y puntos ocultos o dificiles que no se indican en las ilustra-
ciones grandes previas.

Los procedimientos de armado, inspeccion y ajuste para las unidades complicadas como la transmision
automatica o la caja de cambios, etc. son desarrollados en un formato de paso por paso donde es
necesario.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

7. Se usan los siguientes SIMBOLOS Y ABREVIATURAS :
. : Parde apriete . Aplicar A.T.F. (Aceite para transmisién
: Debe lubricarse con grasa. A menos automatica)
gue se indigque otra cosa, usar grasa A.T.F. : Aceite de transmisién automatica
multiuso recomendada. * . Seleccionar el grosor adecuado.
B Debe lubricarse con aceite. e :  Se requiere un ajuste.
Punto de sellado T/M : Transmision/caja de cambios manual
o) Punto de comprobacién A/A :Acondicionador de aire
X Sustituir siempre después de cada des- P/S . Servodireccién
armado. S.S.T. : Herramientas especiales de servicio
Cond. izqda., Cond. dcha. : lzquierda, Derecha S.D.S. : Datos de servicio y especificaciones
DEL, TRA : Parte delantera, parte trasera SAE . Society of Automotive Engineers, Inc.
2WD . Traccion en 2 ruedas (Sociedad de Ingenieros Automotores)
4WD . Traccion en 4 ruedas Cond. izqda. : Conduccién izquierda
® : Aplicar vaselina. Cond. dcha. : Conduccion derecha
8. Las UNIDADES dadas en este manual estdn expresadas principalmente en el Sl (Sistema internacio-
nal de unidades), y alternativamente se expresan en el sistema métrico.
“Ejemplo”
Par de apriete:
59 - 78 N-m (6,0 - 8,0 kg-m)
9. Se incluyen DIAGNOSTICOS DE AVERIAS en las secciones que se ocupan de componentes compli-
cados.
10. Se incluyen los DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES al final de cada seccién para poder
hacer una consulta rapida de los datos. )
11. Los términos ADVERTENCIA y PRECAUCION informan acerca de los pasos que han de seguirse para

evitar lesiones y/o dafios en alguna de las partes del vehiculo.

ADVERTENCIA avisa de la posibilidad de lesiones si no se siguen las instrucciones.

PRECAUCION avisa de la posibilidad de dafios en alguno de los componentes si no se siguen las ins-
trucciones.

Los TERMINOS EN NEGRITA ademas de los términos ADVERTENCIA y PRECAUCION, aportan
informacion que servira de gran ayuda.
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

Muestra/Esquema de conexiones
— EJEMPL —

o Para la descripcion, consultar GI-10.

BATTERY H Refer to optional splice. i- EXAM P L-02
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

Muestra/Esquema de conexiones
— EJEMPL — (Continuacio” n)
EMPALME OPCIONAL

Empalme opcional

Modelos con T/M Modelos con T/A

BATERIA BATERIA

G/R

i
@L_. LGJR
L

1
G/R
D)
L G/R

RELE

6 RELE
”9 %

1] G e
3:_

[T+ oI Q- =@m-

{E\QQIHJF_I

SGI1942
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

Descripcion

Numero

Elemento

Descripcion

@)

Estado de alimentacién

Esto muestra el estado en que el circuito recibe un voltaje de bateria positivo
(puede ser puesto en marcha).

®

Fusible de enlace

La linea doble muestra que esto es un fusible de enlace.
El circulo abierto muestra la llegada de corriente, y el sombreado la salida de
corriente.

Ubicacion de fusibles de
enlace/fusibles

Esto muestra la ubicacién del fusible de enlace o fusible en la caja donde se
hallan los mismos. Para la disposicion, consultar la seccion EL (“RUTA DEL
SUMINISTRO ELECTRICO”).

La linea simple muestra que se trata de un fusible.

@ Fusible El circulo abierto muestra la llegada de corriente, y el sombreado la salida de
corriente.
Amperaje Esto indica el amperaje del fusible de enlace o fusible.
Esto indica que el conector es hembra y el conector es macho.
El cable G/R esté localizado en el terminal 1A de ambos conectores.
® Conectores

Numero de terminal con una letra (1A, 5B, etc.) indica que el conector es un
conector SMJ. Consultar G1-19.

Empalme opcional

El circulo abierto muestra que el empalme es opcional dependiendo de la aplica-
cién del vehiculo.

®| Q

Empalme

El circulo sombreado indica que el empalme esta siempre en el vehiculo.

Péagina adyacente

Esta flecha muestra que el circuito continda en la pagina adyacente.
La A coincidird con la A en la pagina anterior o siguiente.

® | ©

Conector comudn

Las lineas de puntos entre los terminales muestran que éstos forman parte del
mismo conector.

Abreviatura de la opcion

Esto indica que el circuito es opcional, y depende de la aplicacién del vehiculo.

Relé

Esto indica una representacion interna del relé. Para mas detalles, consultar la
seccién EL (“RELES ESTANDARIZADOS").

® | ® |®

Conectores

Esto indica que el conector esta conectado con la carroceria o a un terminal con
una tuerca o perno.

Color de cable

Esto indica un coédigo para el color del cable.

B = Negro BR = Marr6n
W = Blanco OR = Naranja
R = Rojo P = Rosa

G = Verde PU = Purpura
L = Azul GY = Gris

Y = Amarillo SB = Azul cielo

CH = Marrén oscuro

DG = Verde oscuro

Cuando un cable es de color rayado, el color de base se da primero, seguido del
color de las rayas tal como se muestra aqui:

Ejemplo: L/W = Azul con razas blancas

LG = Verde claro

Descripcion de la opcion

Esto indica una descripcion de la abreviatura de opcidon usada en esta pagina.

® |®

Interruptor

Esto muestra que existe continuidad entre los terminales 1 y 2 cuando el interrup-
tor esta en posicion A. Existe continuidad entre los terminales 1y 3 cuando el
interruptor esta en posicion B.

®

Partes del armado

El terminal de conector en el componente muestra que es un conjunto incorpo-
rado a la instalacion.

®

Cddigo de célula

Esto identifica cada pagina del esquema de conexiones por seccion, sistema y
namero de pagina del esquema de conexiones.
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

Descripcion (Continuacio "n)

Numero

Elemento

Descripcion

Flecha de flujo de corriente

La flecha indica el flujo de corriente eléctrica, especialmente donde la direccién
del flujo normal (vertical hacia abajo u horizontalmente de izquierda a derecha) es
dificil de seguir.

Una doble flecha “<¢§" muestra que la corriente puede fluir en ambas direccio-
nes dependiendo del funcionamiento del circuito.

®

Conexion del sistema

Esto indica que el sistema conecta con otro sistema identificado por un cddigo de
célula (seccion y sistema).

Pagina adyacente

Esta flecha muestra que el circuito contintia en otra pagina identificada por un
cédigo de célula.

La C coincidira con la C en otra pagina (otra distinta que la anterior o siguiente)
dentro del sistema.

Linea protegida

La linea rodeada por una linea punteada muestra un cable protegido.

® & ®

Caja de componentes en
linea ondulada

Esto indica que otra parte del componente también es mostrada en otra pagina
(indicado por una linea ondulada) dentro del sistema.

®

Nombre de componente

Esto muestra el nombre de un componente.

®

Numero de conector

Esto indica el nimero del conector.

La letra muestra en qué instalacién esté localizado el conector.

Ejemplo: M: instalacion principal. Para méas detalles y para localizar el conector,
consultar la seccién EL (“Instalacién principal”, “DISPOSICION DE LA INSTALA-
CION"). Se incluye un eje de coordenadas en las instalaciones complejas para
ayudar a localizar los conectores.

®

Masa (GND)

La linea empalmada y conectada a masa debajo del color de cable, indica que la
linea de masa esta empalmada con el conector a masa.

Masa (GND)

Esto muestra la conexién a masa.

® |®

Vista de los conectores

Este area muestra las caras de los conectores de los componentes en el
esquema de conexiones de la pagina.

®

Componente comun

Los conectores rodeados por una linea discontinua indican que pertenecen al
mismo componente.

®

Color del conector

Esto indica un codigo para el color del conector. Para el significado del cédigo,
ver los cddigos de color, Nimero de este cuadro.

®

Caja de fusibles y de fusi-
bles de enlace

Esto muestra la disposicion del los fusible de enlace y fusibles, usados para iden-
tificar los conectores en “RUTA DEL SUMINISTRO ELECTRICO” en la seccién
EL.

El cuadrado abierto muestra la llegada de corriente, y el sombreado la salida de
corriente.

Area de referencia

Esto indica que hay mas informacion acerca de la conexion mdltiple (SMJ) y los
conectores de union (J/C) en la pagina desplegable. Consultar Gl-19 para mas
detalles.
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES
Descripcion (Continuacio "n)

Ejemplo SIMBOLOS DE CONECTORES
Vista desde el lado del terminal La mayoria de los simbolos de conectores en los esquemas de
Simbolo del conexiones son mostrados desde el lado del terminal.

conector

= e Los simbolos de los conectores mostrados desde el lado del

[[ { } { terminal estan rodeados por una linea simple y a continua-

Linea simple cién viene la marca de direccion .
. Marca de
{’ Conector direccion Ts

e Los simbolos de los conectores vistos desde el lado de la
instalacién estan rodeados por una linea doble y a continua-

Vista desde el lado de la cién viene la marca de direccién :
instalacién
Simbolo del H.S.

conector

=l
T TTTITT]
BN REE]
S

2
< Linea doble

Marca de
direccion

Conector

364

e« Terminales macho y hembra
En los esquemas de conexiones, las guias de posicionado

" Terminal macho de los conectores macho se indican en color negro y las de
@ . los terminales hembra en blanco.

. 1T

Conector

Ejemplo

Simbolo del conector

Terminal hembra
Guia — g
= <7
| @éﬂ

Simbolo del conector Conector SGI363
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

Ejemplo:
Indicacién de la GONNKGT N
instalacién B @@

Conector BCM  (m33)

; e
- YamgEERIESE NN

ﬂ
Color del cable € L

de la instalacion =

Indicacién del componente DISCONNLL]
1
) A€

Conector del

sensor de

explosiones ,\
N,

Linea~
2
@ doble

e ] 1070

Normalmente abierto

1

Normalmente cerrado

SGI860

Descripcion (Continuacio "n)
Indicacion de la instalacion

e Las letras al lado de la sonda del multimetro indican el color
del cable (conector) de la instalacion.

e Los numeros de conector en un circulo Unico indican los
conectores de la instalacion.

Indicacion de componentes

e Los numeros de conector rodeados por un évalo doble indi-
can conectores de componente.

POSICIONES DEL INTERRUPTOR

Los interruptores se muestran en los esquemas de conexiones
como si el vehiculo se hallase en condicién “normal”.

Un vehiculo se halla en condicién “normal” cuando:

o el interruptor de encendido esta en “OFF”,

e puertas, capo y maletero/porton trasero estan cerrados,

o los pedales no estan pisados, y

o el freno de estacionamiento esta suelto.
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO
ON o START

10

SENSOR DE
VELOCIDAD
DEL VEHICULO

&

-
1& G I G {1
16 G R {2
15
l_._] VELOCIMETRO
YiG (Mm27
’ N : Linea detectable
para el DTC
= Linea no detectable
para el DTC
Y/G
26
vsp
ECM
{(MODULO CONTROL MOTOR)
SGI862-A

Descripcion (Continuacio "n)
LINEAS DETECTABLES Y NO DETECTABLES

En algunos esquemas de conexiones, se usan dos tipos de

lineas que representan cables con diferente peso.

¢ Una linea con peso regular (linea mas gruesa) representa
una “linea detectable para DTC (Cdédigo de diagnéstico de
averias)”. Una “linea detectable para DTC” es un circuito en
el que el ECM (Modulo control motor) puede detectar sus
averias con el sistema de diagnostico en el vehiculo.

e Una linea con menor peso (linea més fina) representa una
“linea no detectable para DTC”. Una “linea no detectable
para DTC” es un circuito en el que el ECM no puede detec-
tar sus averias con el sistema de diagnostico en el vehiculo.
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

Descripcion (Continuacio "n)

INTERRUPTOR MULTIPLE

La continuidad del interruptor multiple esta descrita de dos for-

mas como se muestra a continuacion.

o El esquema del interruptor se usa en diagramas esquemati-
Ccos.

o« EIl diagrama del interruptor se usa en los esquemas de
conexiones.

Ejemplo

(CUADRO DEL (DIAGRAMA DEL CONMUTADOR)
CONMUTADOR)
CONMUTADOR DEL LIMPIA rL ’J_’ ’__I_I
G1 =1 =7 G
OFF [INT |LEN|RAP| LAVA
1 e
2 O @ AP INT ﬁ RAP CONMUTA-
LAVA OFF DOR DEL
310 Q O OFF ________._ ________________ LAVA LIMPIA
410]0O
5, |O
6] O[O0 L%l_l
Se gira ambos conmutadores en
combinacion.
Circuito de continuidad del conmutador del limpia
POSICION DEL INTERRUPTOR CIRCUITO DE CONTINUIDAD
OFF 3-4
INT 3-4, 5-6
LEN 3-6
RAP 2-86
LAVA 1-6

SGI875
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COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES

PAGINA DESPLEGABLE

Abrir la pagina desplegable al leer el esquema de conexiones.
Conexion multiple (SMJ)

En un esquema de conexiones, los conectores SMJ tienen una letra en el nimero de terminal

(1B, 0D, etc.) .

Descripcion (Continuacio "n)

Los numeros del conector se muestran en el Area de referencia, estos simbolos de conector no se mues-
tran en el Area del conector. Para la instalacion del terminal de estos conectores, consultar la pagina des-
plegable al final del manual.

Conector de junta

Los simbolos de los conectores de junta se muestran en el Area del conector del esquema de conexiones
indicado. La pagina desplegable también incluye la disposicion de la conexion junto con dichos simbolos

de conectores de junta.

Ejemplo

(Instalacion
principal)

=k

@

(Instalacién BR
del compar- I
timiento

del motor)

|
H

L

1 ( SISTEMA DE ARRANQUE
Wirim. Diagrgm
[ | [ ]

Conector multiple
(SMJ)

¢ R
5 l I —
r ] L]
1AITB|1C|1D|1EITF|1G 1G|1F[1E| 1 plic|iB)A
2Al2B|2C |2€E|2F[2G —2ch
20 2G 2G[2F|2€[, J12C|7B|2A
3A|3B|3C) —3E{3F|3G 3G|3F|3EF—3C|3B|3A
4A(48 4F 4G 4Gl4F 4Blaa
' ' 5A|5B 5F|5G 5G|5F 5B{5A
5Al6B 6F|6G 6G[6F (68] 5|
7Al78 7Fi2G 7G|7F 78|74
8A(8B BF|8G 8G|8F 85;;8(?88 8A
9A|9B 9F|9G 9G|9F|9El _{9C|gB|ga
0Al0B OF|0G 0G|0F|oE|®DlocioBloa
2 BR BR—

(Instalacion principal)

SISTEMA DE ARRANQUE

(Instalacién del compartimiento del motor)

\\
L]
&
3
°
g

CONECTOR MULTIPLE (M)

CONECTOR DE UNION

Disposicién de los terminales

]

X
JE®D[

Dispasicion de los terminales

q1]2]37ah
[518{7 ]3]

dekih

T Z]Zh
EHEHE

LEEsE

G

Area de referencia

Consultar la pagina desplegable para la disposicion de los terminales
de los conectores mostrados en “Area de referencia”.

SGI1943
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COMO COMPROBAR UN TERMINAL

Pinza de
Pasador “T”  cocodrilo

SGlI841

SEL265V

SEL266V

Vista seccional {(macho)

Pasador “T"

Yy

/ P
Terminal

macho

SEL267V

Como probar conectores

Si la comprobacién del conector durante las comprobaciones del
circuito no es adecuada, pueden dafiarse los conectores e inte-
rrumpirse la conexion.

Puede que la sonda de un multimetro digital (DMM) no se ajuste
a la cavidad del conector. Para probar el conector
correctamente, seguir los siguientes procedimientos utilizando
un pasador en T. Para mejorar el contacto, sujetar el pasador en
T con una pinza de cocodrilo.

COMPROBACION DESDE EL LADO DE LA
INSTALACION

Los conectores normales (no impermeables) deben probarse

desde el lado de la instalacién con un pasador en T'.

e Si el conector tiene una cubierta trasera, como un
conector ECM , retirar la cubierta antes de probar el ter-
minal.

« No probar los conectores impermeables desde el lado
de la instalaciéon. Esto podria dafiar el aislamiento entre
el cable y el conector.

COMPROBACION DESDE EL LADO DE LA
TERMINAL

Terminal hembra

e Los terminales hembra tienen una pequefia ranura. Probar

cada terminal con un pasador en T a través de la ranura.
Insertar en el terminal hembra sélo terminales macho del
mismo tipo.

« Algunos conectores no tienen esta ranura. Para probar cada
terminal, quitar la tapa para dejar espacio de contacto
durante la comprobacion.

Terminal macho

Probar cuidadosamente la superficie de contacto de cada termi-
nal con un pasador en T.
No doblar el terminal.
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COMO COMPROBAR UN TERMINAL

=

Terminal macho

Cable

SEL270V

(“ '

No aplicar fuerza al
terminal.

SEL271V

SEL272V

Correcto

[ S
Incorrecto

SEL273V

Como comprobar muelles de contacto de
terminal agrandados

Un muelle de contacto ensanchado de un terminal puede crear
interrupciones en el circuito.

Si se produce un circuito abierto intermitente, seguir el siguiente
procedimiento para inspeccionar los cables abiertos y los mue-
lles de contacto ensanchados de un terminal hembra.

1. Montar un terminal hembra y aprox. 10 cm de cable.

Utilizar un terminal macho que encaje en el terminal hembra.

2. Desconectar el conector defectuoso y mantener el terminal
hacia arriba.

3. Mientras se sujeta el cable del terminal macho, insertar el
terminal macho en el terminal hembra.

No forzar el terminal macho para que entre en el terminal

hembra.

4. Mientras se mueve el conector, comprobar que el terminal
macho puede introducirse sin dificultad.

e Si es asi, sustituir el terminal hembra.
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COMO COMPROBAR UN TERMINAL

Junta de alambre .

~ Alojamiento del conector

Junta de goma

SEL275V

Conector macho

Terminal
blogqueado

Contacto intermitente

Terminal desblogueado

j‘l—%‘)onector hembra
510 _
e

SEL330V

Inspeccion de conectores impermeables

Si entra agua en el contacto, puede producirse un cortocircuito
en su interior. Esto puede dar lugar a errores intermitentes.
Comprobar los elementos siguientes para mantener la imper-
meabilidad original.

INSPECCION DE LA JUNTA DE GOMA

e« La mayoria de los conectores impermeables poseen una
junta de goma entre los conectores macho y hembra. Si no
disponen de esta junta, la impermeabilidad no cumplira los
minimos requeridos.

e Lajunta de goma puede salirse al desconectar los conecto-
res. Siempre que se desconecten los conectores, asegu-
rarse de que la junta de goma esta bien montada a cada lado
del conector macho o hembra.

INSPECCION DE LA JUNTA DE CABLE

La junta de cable debe estar montada en la zona que se inserta
del conector impermeable. Asegurarse de que la junta esta ins-
talada correctamente.

Inspeccion de fijacion de terminales

Comprobar que los terminales esté fijos tirando del cable que
sale del conector. Un terminal mal fijado puede crear sefales
intermitente en el circuito.
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COMO REALIZAR UN DIAGNO STICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE

ELECTRICO

Flujo de trabajo

)1 PRESTAR ATENCION A LAS QUEJAS DEL CLIENTE l ____________________________________ PASO 1

| VERIFICAR EL SINTOMA KI—‘ ——————————————————————————————————————————— PASO 2
[SIMULACION DEL SINTOMA
o
| DELIMITAR LA POSIBLE GAUSA | ----mmmmmmoomomo o PASO 3
J L
j INSPECCIONAR EL CIRCUITO } --------------------------------------------------- PASO 4
| REPARAR EL GIRGUITO === - - o oo oo PASO 5

‘ ASEGURARSE DE QUE EL CIRCUITO FUNCIONE |- m e mm oo

v

SGI838

PASO

DESCRIPCION

PASO 1

Obtener una informacion detallada sobre las condiciones y el entorno en que tuvo lugar el incidente.
Las siguientes son informaciones clave necesarias para realizar un buen analisis:

QUE Modelo de vehiculo, motor, caja de cambios y sistema (por ejemplo,radio).
CUANDO  Fecha, hora, condiciones climatolégicas, frecuencia.
DONDE Condiciones de carretera, altitud y situacion del trafico.

coOmMo Sintomas del sistema, condiciones de funcionamiento (interaccién de otros componentes).
Historial de revisiones y si se ha instalado algin accesorio posventa.

PASO 2

Hacer funcionar el sistema, si es necesario efectuar una prueba en carretera.
Verificar el parametro del incidente.
Si no puede reproducirse el problema, ver “Pruebas de simulacién de incidentes” en la pagina siguiente.

PASO 3

Reunir todos los materiales adecuados para el diagnéstico incluyendo:

RUTA DEL SUMINISTRO ELECTRICO
Descripciones de funcionamiento del sistema
Secciones aplicables del Manual de servicio
Comprobar si existe algin Boletin de servicio.

Hallar donde debe empezar el diagnéstico basandose en el conocimiento del funcionamiento del sistema y los comen-
tarios del cliente.

PASO 4

Inspeccionar el sistema por si presenta agarrotamiento mecéanico, conectores flojos o cableado dafiado.
Determinar qué circuitos y componentes estan involucrados y determinarlos usando la Ruta del suministro eléctrico y
las Disposiciones de las instalaciones.

PASO 5

Reparar o sustituir el circuito o componente afectado.

PASO 6

Hacer funcionar el sistema en todos los modos. Verificar que el sistema funciona correctamente bajo todas las condi-
ciones. Asegurarse de que no se ha creado inadvertidamente un nuevo incidente durante el diagnéstico o la repara-
cion.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOS"[ICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE
ELECTRICO

Pruebas de simulacidn de incidentes

INTRODUCCION

A veces el sintoma no se presenta cuando el vehiculo es llevado a revisar. Si es posible, recrear las con-
diciones del momento del incidente. Hacerlo disminuira el riesgo de obtener un diagnéstico de tipo. “No se
halla fallo. El siguiente apartado muestra las vias para simular las condiciones/entorno bajo las cuales el
propietario del vehiculo experimenta un incidente eléctrico.

El apartado estéa dividido en los siguientes seis apartados:
Vibraciones del vehiculo

Sensibilidad al calor

Congelacién

Filtracion de agua

Carga eléctrica

Puesta en marcha en frio o en caliente

Obtener una completa descripcion del incidente por parte del cliente. Es importante para simular las con-
diciones del problema.

VIBRACIONES DEL VEHICULO

El problema puede aparecer o empeorar mientras se conduce por una carretera en mal estado o cuando
el motor estéa vibrando (ralenti con el A/A en ON). En tal caso, debera comprobarse si existe algiin problema
de vibracién. Consultar la ilustracion de abajo.

Conectores e instalacion

Determinar qué conectores e instalaciones de cableado pueden afectar al sistema eléctrico que esta ins-
peccionando. Agitar suavemente cada conector e instalacion de cableado mientras se intenta detectar en
el sistema el incidente que intenta simular. Esta prueba puede indicar la presencia de una conexién eléc-
trica pobre o floja.

Consejo

Los conectores pueden estar expuestos a la humedad. Es posible hallar una fina capa de corrosién en los
terminales del conector. Una inspeccion visual puede no revelar esto sin desconectar el conector. Si el pro-
blema se produce de forma intermitente, quizas sea causado por la presencia de corrosion. Es una buena
idea desconectar, inspeccionar y limpiar los terminales de los conectores relacionados en el sistema.

Sensores y relés

Aplicar suavemente una ligera vibracion a los sensores y relés del sistema que se esta inspeccionando.
Esta prueba puede indicar la presencia de un sensor o relé flojo o suelto.

Prueba de vibraciones Golpear suavemente.

Doblar suavemente.

SGI839
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COMO REALIZAR UN DIAGNO STICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE

ELECTRICO

Prueba de calor

Pistola de aire caliente

No calentar por encima de 60°C.

SGI842

Pruebas de simulacion de incidentes

(Continuacio” n)
Compartimento del motor

Hay muchas razones por las cuales una vibracion del vehiculo
o del motor podria causar un problema de indole eléctrico. Algu-
nos de los puntos a comprobar son:

e Los conectores no estan completamente asentados.

« Lainstalacion de cableado no es lo bastante larga y se tensa
debido a la vibracion o el balanceo del motor.

o Cables que pasan por encima de soportes o de componen-
tes moviles.

« Cables de conexion a masa flojos, sucios o corroidos.

o Cables dispuestos demasiado cerca de componentes calien-
tes.

Para inspeccionar los componentes de debajo del cap6, empe-
zar comprobando la integridad de las conexiones a masa. (Con-
sultar INSPECCION DE MASA descrita a continuacion.) Com-
probar primero que el sistema estd correctamente conectado a
masa. Luego comprobar si hay conexiones flojas agitando sua-
vemente el cable o los componentes como se ha explicado
previamente. Usando los esquemas de conexiones, inspeccio-
nar la continuidad del cableado.

Detras del panel de instrumentos

Una instalacion mal colocada o mal fijada puede quedar pelliz-
cada durante el montaje de accesorios. Las vibraciones del vehi-
culo pueden agravar una instalacion que vaya a lo largo de un
soporte cerca de un tornillo.

Debajo de los asientos

Una instalacion floja o mal fijada puede provocar que los com-
ponentes del asiento (tales como las guias de deslizamiento)
pellizquen el cable durante la vibracion del vehiculo. Si los
cables van por debajo de los asientos, comprobar que no estén
dafiados o pellizcados.

SENSIBILIDAD AL CALOR

El problema podria producirse cuando la temperatura es elevada
0 después de que el vehiculo haya estado aparcado durante
poco tiempo. En dichos casos, deberd comprobarse si existe
algun problema de sensibilidad al calor.

Para determinar si un componente eléctrico es sensible al calor,
calentarlo con una pistola de aire caliente o equivalente.

No calentar los componentes por encima de 60°C. Si se pro-
duce el incidente mientras se calienta la unidad, sustituir o ais-
lar correctamente el componente.
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PROCEDIMIENTO A SEGUIR PARA LOS DIAGNO STICOS DE AVERIAS

Clave de identificacion de los simbolos que expresan medidas o procedimientos

Simbolo

Explicacion del simbolo

Simbolo

Explicacion del simbolo

DiSCONNECT

€

Comprobar después de desconectar el
conector a medir.

La resistencia del circuito se debe medir
con un ohmiémetro.

CONNECT

Comprobar después de conectar el conector
a medir.

La corriente se debe medir con un amperi-
metro.

Insertar la llave en el interruptor de encen-
dido.

Procedimiento con CONSULT-II

Quitar la llave del interruptor de encendido

Procedimiento sin CONSULT-II

Poner el interruptor de encendido en posi-
tion “OFF”

Interruptor del A/A “OFF”

Poner el interruptor de encendido en posi-
cion “ON”.

Interruptor del A/A “ON”

&3\

Poner el interruptor de encendido en posi-

KOFF1 2 3 4

El interruptor del ventilador esta encendido.

cion “START". :n: glizénangpgyl)er posicién excepto en la posi-
i i i “ " OFF1 2 3 4
@\CQ CX?cr:el interruptor de encendido de *OFF" a sgcn—:; El interruptor del ventilador esta apagado.

Girar el interruptor de encendido de “ACC’
“OFF".

Aplicar voltaje de la bateria directamente a
los componentes.

OFF:

=

o

<

& &
S 2
k-

Girar el interruptor de encendido desde la
posicién “OFF” a “ON”.

Conducir el vehiculo.

=
b
o
51
7

Girar el interruptor de encendido desde la
posicién “ON” a “OFF".

Desconectar el cable negativo de la bateria.

o
S

No poner en marcha el motor, o comprobar
con el motor parado.

Pisar el pedal del freno.

=
A=

Poner el motor en marcha o comprobar con
el motor funcionando.

i
/

L5

Soltar el pedal del freno.

Aplicar el freno de estacionamiento.

Pisar el pedal del acelerador.

#=| A

Soltar el freno de estacionamiento.

Soltar el pedal del acelerador.

%
7

Comprobar después de que el motor se
haya calentado suficientemente.

El voltaje se debe medir con un voltimetro.

o

[_EcM__[o[connecToR

8 m DISCONNECT
A€

Comprobacion de los terminales de clavija
de tipo SMJ de los conectores (p.e. ECM y
TCM, etc.)

Para mas detalles sobre la instalacién

del terminal, consultar la pagina desple-

gable.
n m W
7.8 10111
HS.

DISCONNECT
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SISTEMA DE COMPROBACION CONSULT-II

Interruptor de encendido ON Conector de diagnéstico

Interruptor de apagado OFF Sonda de voltaje

Impresora .
P Sonda de impulsos

Caja de pilas

Pantalla

Teclas de funcidon

Tarjeta del programa

o N

SGI619

General

El modelo R20, tal como viene explicado en este suplemento, estd equipado con un conector DDL-1 que
es compatible con CONSULT al igual que con CONSULT-II. Se ha utilizado CONSULT-II en la creacion de
este suplemento.

Funcién y aplicacion del sistema

MODO DE PRUEBA ., .
*
DIAGNOSTICO Funcion Motor Airbag ABS NATS*1
Resultados del autodiag- |Los resultados del autodiagndéstico pueden leerse y « " « «
nostico borrarse rapidamente.
N° de discriminacion de | Para evitar la instalacion de un ECU incorrecto, puede "
ECU leerse el nimero de clasificacion del ECU de recambio.
Monitor de datos Pueden leerse los datos de entrada/salida en el ECM. X — X —
Modo prueba diagnosis en el cual CONSULT-II con-
. trola algunos actuadores, a parte de los ECM, y cam-
Test activo . . ) o X — X —
bia también algunos parametros a un rango especifi-
cado.
Numero de pieza del .
P Puede leerse el nUmero de pieza del ECM. X — X —
ECM
e . Todos los codigos de la llave de contacto registrados
Inicializacion de la unidad N
de control en los componentes de NATS pueden ser inicializados — — — X
y se puede registrar nuevos codigos.
Comprobacién de la auto- | EI ECM comprueba su propio interfaz de comunicacion «
funcion de NATS.
x: Aplicable

*1: NATS: Sistema antirrobo de NISSAN
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SISTEMA DE COMPROBACION CONSULT-II

Sustitucion de la pila de hidrico de niquel

CONSULT-II contiene una pila de hidrico de niquel. Al cambiar la pila, respetar los siguientes puntos:
ADVERTENCIA:

Salo sustituir la pila de hidrico de niquel por una genuina de CONSULT-II. El uso de otra pila puede
representar un peligro de incendio o explosién. La pila puede arder o quemarse si no es tratada
correctamente. No recargar, desarmar o tirar la pila al fuego.

Mantener la pila fuera del alcance de los nifios y desechar las pilas usadas conforme las regulacio-
nes locales.

Equipo de comprobacion

Cuando se solicite este equipo, contactar con el distribuidor NISSAN.

Denominacion Descripcion

CONSULT-II de NISSAN

@® Unidad CONSULT-Il y acce-
sorios

(@) Tarjeta de programa
AEDO1B-1 para diagnéstico,
AENOOB para NATS

YGI004

NOTA:

e CONSULT-II se debe usar junto con una tarjeta de programa.
CONSULT-II no requiere un procedimiento de carga (Inicializacién).

o Asegurarse de que CONSULT-II esté desconectado antes de insertar o quitar una tarjeta de pro-
grama.
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

Versiones de los modelos

. . . . Grupo A (Cond. Grupo B (Sur)
Carroceria Nivel de acabado Motor Caja de cambios dcha) Grupo C (Centro) Grupo D (Norte)
SE TD27Ti FS5R30A KVPNRVF-UEC | KVPNLVF-UGC | KVPNLVF-USC
“Luxury/ i FS5R30A KWSNRVF-UEC | KWSNLVF-UGC | KWSNLVF-USC
Elegance” ZD30ETi
RE4RO1A KWSNRVA-UEC | KWSNLVA-UGC | KWSNLVA-USC
HIT TD27Ti FS5R30A KVPNRUF-UEC | KVPNLUF-UGC | KVPNLUF-USC
W SR . FS5R30A KWSNRUF-UEC | KWSNLUF-UGC | KWSNLUF-USC
Sport ZD30ETi
RE4RO1A KWSNRUA-UEC | KWSNLUA-UGC | KWSNLUA-USC
S “Comfort” TD27Ti FS5R30A KVPNRQF-UEC | KVPNLQF-UGC | KVPNLQF-USC
SE TD27Ti FS5R30A TVPURVF-UEC | TVPULVF-UGC | TVPULVF-USC
“Luxury/ ] FS5R30A TWSURVF-UEC | TWSULVF-UGC | TWSULVF-USC
Elegance” ZD30ETi
RE4RO1A TWSURVA-UEC | TWSULVA-UGC | TWSULVA-USC
Wagon TD27Ti FS5R30A TVPURUF-UEC | TVPULUF-UGC | TVPULUF-USC
. SR . ] FS5R30A TWSURUF-UEC | TWSULUF-UGC | TWSULUF-USC
Sport ZD30ETi
RE4R01A TWSURUA-UEC | TWSULUA-UGC | TWSULUA-USC
S “Comfort” TD27Ti FS5R30A TVPURQF-UEC | TVPULQF-UGC | TVPULQF-USC
Designaciones de prefijos y sufijos:
K BF N L \Y, F R20 E G C
C : Estandar
E : Modelos cond. dcha.
G : Europa central y meridional
S : Europa septentional
U : Turbo
F : Transmision manual de 5 velocidades
A : Transmisién automatica
Q : Grado S
U : Grado SR
V : Grado SE
L : Cond. izgda
R : Cond. dcha

K: Techo rigido

T : Wagon

N: Traccion en 4 ruedas, distancia entre ejes corta
U: Traccion en 4 ruedas, distancia entre ejes larga

VP : Motor TD27Ti
WS: Motor ZD30DDTi
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

Numero de identificacion

Numero de identificacion Placa de la presion de neumaticos
del vehiculo (numero de bastidor) (montante central del lado del conductor)

ﬁ C—/
T
Y
N

e
e

I
Los

) S Placa de identificacién
3 . del vehiculo

S

EGIO13

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (Numero de bastidor)
Designaciones de prefijos y sufijos:

VSK K B N R20 U (0] XXXXXX

B N

Numero de serie del vehiculo

Relleno (sin significado)

U : Europa
Modelo

Eje
N: Traccion en 4 ruedas, distancia entre ejes corta
U: Traccion en 4 ruedas, distancia entre ejes larga

Motor
V: TD27Ti
X : ZD30DDTi

Carroceria
K: Techo rigido
T : Wagon

Cadigo de fabricacion
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

Numero de identificacion (Continuacio “n)

PLACA DE IDENTIFICACIO N

: A Cddigo de homologacion
B Nimero de identificacién del vehiculo (Ndmero de bastidor)
C Peso bruto del vehiculo (GVW)
@ Kg D Peso bruto combinado (GCW)

E Peso maximo sobre el gje (Delantero)

O Q Kg O F Peso maximo sobre el eje (Trasero)
G Especificacion tipo de vehiculo

1- e Kg H Cddigo color carroceria
I Codigo color tapiceria
2- e Kg J Modelo
TYPE @ COLOUR, TRM ® @
TYP FARBE, POLST
3
23
¢ @ Y,
NGIO11
NUMERO DE SERIE DEL MOTOR
TD27Ti Motor ZD30DDTi
Estampado en la culata
Motor delantero
NGI012 SGI137A

NUM. DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

RE4RO1A

SGI760-A

NUMERO DE LA TRANSMISION MANUAL

FS5R30A

NGI014
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

Dimensiones

Unidad: mm
Techo rigido Wagon
Longitud total 4.242 4,722
Ancho total (*) 1.755 1.755
Altura total 1.805 1.810
Anchura de via delantera 1.455 1.455
Anchura de via trasera 1.430 1.430
Distancia entre ejes 2.450 2.650
Altura minima del bastidor 210 205
Proyeccién delantera 837 837
Proyeccién trasera
Parachoques 835 1.115
Rueda de repuesto 955 1.235

(*): sin los espejos

Ruedas y neumaticos

Tamafo de las ruedas 16 x 7J
Descentramiento (mm) 25
Tamafo de neumatico 235/70 R16
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PUNTOS DE ELEVACION Y DE REMOLQUE

Gato de taller y caballetes de seguridad

ADVERTENCIA:

« No trabajar debajo del vehiculo cuando esté sujeto sola-
mente por el gato. Usar siempre caballetes de seguridad
cuando sea necesario trabajar debajo del vehiculo.

e Calzar las ruedas por delante y por detras, y poner el
freno de mano cuando sea necesario.

« No poner en marcha el motor mientras el vehiculo esta
sujeto por el gato.

Puntos de elevacion con gato de taller Puntos de elevacién con gato de taller

)

‘.’I

@D

EGIO16

Gato

Trasera Punto de elevacion
del gato

Parte delantera

Parte de|amerar<-*> Parte delantera %
EGIO17
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PUNTOS DE ELEVACION Y DE REMOLQUE

Elevador de 4 postes

ADVERTENCIA:

No usar un elevador de 2 postes.

Debido al peso del vehiculo y la forma de la parte inferior de
la carroceria, los elevadores de brazo no son seguros. Por
lo tanto se recomienda usar sélo elevadores de 4 postes.

Remolque con grua
PRECAUCION:

Se deben obedecer todas las leyes locales relacionadas
con la operacion de remolque.

Es necesario utilizar un equipo de remolque adecuado
para evitar posibles desperfectos en el vehiculo durante
su remolque.

Acoplar siempre cadenas de seguridad para el remolque
Al remolcar, asegurarse de que la transmision, el sis-
tema de direccién y el tren de potencia estén en buen
estado. Deben usarse plataformas rodantes si cualquier
unidad esté dafiada.

Durante el remolque con las ruedas delanteras sobre el
suelo:

Poner la palanca de cambios y las palancas de transfe-
rencia en la posicién de punto muerto (“N”).

Poner la llave de contacto en la posicion “OFF” y ase-
gurarse de que el volante permanece en una posicion
recta utilizando una cuerda o un dispositivo similar. No
poner nunca la llave de contacto en la posicion “LOCK".
Esto dafaria el mecanismo de bloqueo del volante.
Cuando el remolque se realice con las ruedas traseras
en el suelo, quitar el freno de estacionamiento y poner
la palanca de cambios y las palancas de transferencia en
la posicion de punto muerto (“N”).

Nunca se debe remolcar un vehiculo desde atras (ej.
hacia atras) con las cuatro ruedas en el suelo puesto
gue podria provocar dafios serios a la transmision.
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PUNTOS DE ELEVACION Y DE REMOLQUE

Remolque con grua (Continuacio “n)

NISSAN recomienda usar una plataforma rodante tal como se
muestra en la imagen, cuando se remolquen modelos con trac-
cion a las 4 ruedas.

EGIO18

Remolcar con las cuatro ruedas en el suelo o
elevando las ruedas delanteras (ruedas traseras en el
suelo) o traseras (ruedas delanteras en el suelo)

Cumplir las siguientes restricciones de velocidades de remolque
y distancias.
Velocidad:
Menos de 50 km/h
Distancia:
Menos de 65 km
Si la velocidad o la distancia deben ser necesariamente
mayores, desmontar el arbol propulsor delantero y trasero de
antemano para evitar dafiar la transmision.

PUNTOS DE REMOLQUE

e Tirar siempre del cable en direccién recta desde el vehi-
culo. Nunca tirar del gancho lateralmente.

o Emplear el equipo para remolcar apropiado. De lo
contrario, el cuerpo del vehiculo sufriria dafios.

Parte No usar para
delantera remolcar.

Parte delantera
o Utilizar unicamente el gancho de la derecha para remol-
car el vehiculo. El gancho de la izquierda sirve para ase-

Gancho de remolque gurar el vehiculo durante el transporte.

R

Parte trasera.
o Cualquiera de los ganchos puede servir para remolcar el

B vehiculo.

- 1
&SP Debe usarse una plataforma.

Trasera

(e
Ganchos de remolgque
EGI020
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LISTA DE TERMINOLOGI A ISO 15031-2

abreviaturas.

Lista de terminologia ISO 15031-2

En ésta aparecen todos los términos relacionados con emisiones usados en esta publicacion de acuerdo
con ISO 15031-2. Por consiguiente, en el siguiente cuadro se incluyen términos nuevos y nuevos acronimos/

***: No aplicable

NUEVO TERMINO/

NUEVO ACRONIMO/

TERMINO ANTIGUO

ABREVIATURA
Depurador de aire ACL Filtro de aire
Presion barométrica BARO
Sensor de presion barométrica-BCDD BAROS-BCDD BCDD
Posicién del arbol de levas CMP ok
Sensor de posicion del arbol de levas CMPS Sensor de posicion del arbol de levas
Carburador CARB Carburador
Enfriador del aire de carga CAC Intercooler
Bucle cerrado CL Bucle cerrado

Interruptor de posicion de la mariposa cerrada

Interruptor CTP

Interruptor de ralenti

Interruptor posicién pedal embrague

Interruptor CPP

Interruptor de embrague

Sistema inyeccion continua combustible

Sistema CFI

Sistema oxidacién continua

Sistema CTOX

Posicion del ciguefial CKP ok
Sensor de posicion del cigliefial CKPS Fkk
Conector de enlace de datos DLC ok

Conector de enlace de datos CONSULT

DLC para CONSULT

Conector diagnéstico para CONSULT

Modo prueba diagnosis

DTM

Modo prueba diagnosis

Selector modo prueba diagnosis

Selector DTM

Selector modo prueba diagnosis

Modo prueba diagnosis | DTM | Modo |

Modo prueba diagnosis I DTM Il Modo I

Cédigo de averia DTC Cadigo de averia

Sistema de inyeccion directo Sistema DFI rkk

Sistema de ignicion del distribuidor Sistema DI Control del avance del encendido

Evaporacioén rapida combustible/Calentador mezcla

EFE-calentador de la mezcla

Calentador mezcla

Sistema evaporacion rapida combustible Sistema EFE Control del calentador mezcla
(I\elllg(r:rg%’ﬁcz%%r?ga lectura-borrable y programable EEPROM .

Sistema de encendido electrénico Sistema El Control del avance del encendido
Maodulo control motor ECM Moédulo control motor

Temperatura refrigerante motor ECT Temperatura del motor

Sensor temperatura refrigerante motor ECTS Sensor temperatura refrigerante motor
Modificacion del motor EM ok

Revoluciones del motor R.P.M. Revoluciones del motor

Memoria s6lo para lectura borrable y programable EPROM Fkk

Sistema de control de emisiones evaporativas

Sistema de EVAP

Sistema de control de emisiones de vapor

Valvula recirculacién gases escape

Valvula EGR

Vélvula EGR

Vaélvula BPT-Control recirculacion gases escape

Vélvula EGRC-BPT

Valvula BPT

Valvula solenoide de control de EGR

Valvula solenoide EGRC

Valvula control EGR
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LISTA DE TERMINOLOGI A ISO 15031-2

Lista de terminologia ISO 15031-2

(Continuacio” n)

*+*: No aplicable

NUEVO TERMINO/

NUEVO ACRONIMO/
ABREVIATURA

TERMINO ANTIGUO

Sensor de la temperatura de recirculacion de los
gases de escape

Sensor de temperatura del
EGR

Sensor de la temperatura de los gases de escape

Memoria rapida solo para lectura-borrable y progra-

mable electronicamente FEEPROM .

mSgwlgria rapida solo para lectura-borrable y progra- FEPROM .

Sensor flexible de combustible FFS Fkk

Sistema flexible de combustible Sistema FF ok

Sensor de oxigeno calefactado HO,S Sensor de gases de escape
Sistema control aire al ralenti Sistema IAC Sistema control aire al ralenti

Regulador de aire-valvula control aire al ralenti

Regulador de aire-IACV

Regulador del aire

Valvula control aire al ralenti-valvula control aire
auxiliar

Valvula IACV-AAC

Valvula control aire auxiliar (AAC)

Valvula control aire al ralenti-valvula solenoide FICD

Valvula solenoide IACV-FICD

Valvula solenoide FICD

Valvula control aire ralenti-valvula solenoide control
ralenti rapido

Vélvula solenoide control
ralenti rapido-IACV

Valvula solenoide de control de aumento ralenti

Control régimen ralenti-amortiguador FI

Amortiguador ISC-FI

Potenciometro FI

Sistema de control del ralenti Sistema ISC il

Moédulo de control del encendido ICM el

Sistema de inyeccion indirecta Sistema IFI Fkk

Sensor de temperatura del aire de admision IATS Sensor de la temperatura del aire
Explosiones rkk Detonaciones

SENSOR DE EXPLOSIONES KS Sensor de explosiones

Indicador de averia Ml Testigo funcionamiento incorrecto
Presion absoluta en el colector MAP ok

Sensor de la presion absoluta en el colector MAPS ok

Presion diferencial en el colector MDP ok

Sensor de la presion diferencial en el colector MDPS Fkk

Temperatura en la superficie del colector MST kk

tSO(?nsor de la temperatura en la superficie del colec- MSTS e

Zona de vacio del colector Mvz ok

Sensor de la zona de vacio del colector MVZS ok

Medidor masa caudal aire MAFS Medidor masa caudal aire

Valvula solenoide de control de la relacién de aire-
combustible

Valvula solenoide MC

Valvula solenoide de control del aire-combustible

Sistema de la inyeccion de combustible Sistema MFI Sistema inyeccion combustible cuerpo mariposa
Interruptor de punto muerto ok Interruptor de punto muerto

Memoria de acceso aleatorio no volatil NVRAM ok

Sistema de diagnéstico en el vehiculo Sistema OBD Autodiagnéstico

Bucle abierto oL Bucle abierto

Catalizador de oxidacion ocC Catalizador

Sistema del convertidor catalitico de oxidacion Sistema OC il

Sensor de oxigeno 0,S Sensor de gases de escape

Interruptor de estacionamiento

*k%k

Interruptor de estacionamiento

Interruptor de punto muerto/estacionamiento

Interruptor PNP (p. muerto/
estacionamiento)

Interruptor de estacionamiento/punto muerto

Sistema de oxidizador de retencion periddica

Sistema de PTOX

*kk
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LISTA DE TERMINOLOGI A ISO 15031-2

Lista de terminologia ISO 15031-2
(Continuacio’ n)

*+*: No aplicable

NUEVO TERMINO/

NUEVO ACRONIMO/
ABREVIATURA

TERMINO ANTIGUO

Moédulo de control de la transmision

PCM

Memoria programable solo lectura

PROM

Valvula solenoide control inyeccion aire secundario
pulsatorio

Vaélvula solenoide PAIRC

Valvula solenoide control AlV

Sistema inyeccion aire secundario pulsatorio Sistema PAIR Control véalvula inyeccion aire secundario (AlV)
Valvula inyeccion aire secundario pulsatorio Valvula PAIR Valvula inyeccion aire secundario
Memoria de acceso aleatorio RAM ik

Memoria de sélo lectura ROM Fkk

Herramienta de barrido ST ok

Bomba de inyeccion de aire secundario Bomba AIRE Fkk

Sistema de inyeccion de aire secundario Sistema AIRE Fkk

g(i)sr;etmgﬁgleé:uencial del control de inyeccion de Sistema SFI Inyeccion de combustible secuencial
Indicador de aviso de servicio SRI e

(?(i)sr;%Tgﬁ%ilrgulténeo del control de la inyeccion de ok Inyeccion de combustible simultanea
Sistema del limitador de humos Sistema SPL ok

Turbocompresor SC rkk

Bypass del turbocompresor SCB Fkk

Prueba de disponibilidad del sistema SRT ok

Valvula térmica de vacio TVW Valvula térmica de vacio

Catalizador de tres vias TWC Catalizador

Sistema del convertidor catalitico de tres vias Sistema TWC il

Catalizador de oxidacion y de tres vias TWC+OC Catalizador

Sistema del convertidor catalitico de oxidacion y de
tres vias

Sistema TWC + OC

*k%

Cuerpo mariposa

Cuerpo mariposa B Carroceria SPI

Sistema inyecciéon combustible cuerpo mariposa Sistema TBI Sistema inyecciéon combustible cuerpo mariposa
Posicion de la mariposa TP Posicion de la mariposa

Sensor de posicion de la mariposa TPS Sensor de la mariposa

Interruptor de posicion de la mariposa

Interruptor TP

Interruptor de la mariposa

Vélvula de solenoide del embrague convertidor de
par

Valvula solenoide de TCC

Solenoide de cancelacion de bloqueo

Solenoide de bloqueo

Turbocompresor TC Turbocompresor

Sensor de velocidad del vehiculo VSS Sensor de velocidad del vehiculo
Sensor volumen caudal aire VAFS Medidor masa caudal aire
Catalizador oxidacion motor frio WU-OC Catalizador

ﬁigigmﬁgel convertidor catalitico de oxidacion Sistemna WU-OC Tk

Catalizador tres vias motor frio WU-TWC Catalizador

Sistema del convertidor catalitico de tres vias motor
frio

Sistema WU-TWC

*k%

Interruptor de posicién de la mariposa totalmente
abierta

Interruptor WOP

Interruptor de depdsito lleno
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PAR DE APRIETE DE PERNOS ESTANDAR

., Par de apriete (Sin lubricante)
. - Diametro del
Nivel de aca- | Tamafio del Paso en
perno * Perno de cabeza hexagonal Perno hexagonal
bado perno mm mm
kg-m kg-m
M6 6,0 1,0 51 0,52 3,8 6,1 0,62 4,5
1,25 13 1,3 9 15 1,5 11
M8 8,0
1,0 13 1,3 9 16 1,6 12
15 25 2,5 18 29 3,0 22
4T M10 10,0
1,25 25 2,6 19 30 3,1 22
1,75 42 4,3 31 51 52 38
M12 12,0
1,25 46 4,7 34 56 5,7 41
M14 14,0 1,5 74 7,5 54 88 9,0 65
M6 6,0 1,0 8,4 0,86 6,2 10 1,0 7
1,25 21 2,1 15 25 2,5 18
M8 8,0
1,0 22 2,2 16 26 2,7 20
15 41 4,2 30 48 4,9 35
T M10 10,0
1,25 43 4,4 32 51 5,2 38
1,75 71 7,2 52 84 8,6 62
M12 12,0
1,25 77 7,9 57 92 9,4 68
M14 14,0 1,5 127 13,0 94 147 15,0 108
M6 6,0 1,0 12 1,2 9 15 1,5 11
1,25 29 3,0 22 35 3,6 26
M8 8,0
1,0 31 3,2 23 37 3,8 27
15 59 6,0 43 70 7,1 51
9T M10 10,0
1,25 62 6,3 46 74 7,5 54
1,75 98 10,0 72 118 12,0 87
M12 12,0
1,25 108 11,0 80 137 14,0 101
M14 14,0 1,5 177 18,0 130 206 21,0 152

Se excluyen las piezas especiales.
Esta norma se aplica a los pernos que tengan las siguientes
marcas estampadas en la cabeza.

N

Nivel de acabado Marca

*. Didametro nominal

M 6
Diametro nominal de las roscas de los pernos (unidad: mm)

Rosca de tornillo métrica
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MANTENIMIENTO

SECCION M A

INDICE

PUNTOS DE LA INSPECCION DE PREENTREGA .... 3

Ajuste de la holgura de las valvulas de admisién

MANTENIMIENTO GENERAL ....ccocoiiiiiiiiiiiiieee e 5 Y € ESCAPE ..vvieitiei e 30
MANTENIMIENTO PERIODICO.........ccccevvererrisiereeenne 6 Comprobacién de las correas del motor................. 30
Esquema de mantenimiento para modelos con DESMONTAJE ....vveeiieiiiiiiiiee e 31
motor Diesel (Kilometraje anual < 30.000 km/ MONEAJE ..o 31
AFI0) . 6 Sustitucion del aceite del motor...........ccccveevvveeeenns 31
Esquema de mantenimiento para modelos con Cambio del filtro de aceite del motor ...................... 32
motor Diesel (Kilometraje anual > 30.000 km/ Cambio del refrigerante del motor............ccccveeeeeenn. 34
A0 et 9 Comprobacién del sistema de refrigeracion............ 35
Mantenimiento bajo condiciones de conduccion Comprobacién y cambio del filtro de combustible
rigurosas (Kilometraje anual < 30.000 km)............. 12 y drenaje del agua.........cccovvvviiniiieeiiiece e 36
Mantenimiento bajo condiciones de conduccion Comprobacién de las conducciones de
rigurosas (kilometraje anual > 30.000 km).............. 15 COMDBUSEIDIE ... 37
FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS ....... 18 Limpieza y sustitucion del filtro de aire................... 37
Fluidos y lubricantes...........ccccoiiiiiiniiiee e 18 MANTENIMIENTO DEL CHASIS Y DE LA
Viscosidades SAE recomendadas ..........ccccceeeuneenn. 19 CARROCERIA ..ot
Relacion de mezcla del refrigerante del motor ....... 20 Comprobacién del sistema de escape..........c......... 39
MANTENIMIENTO DEL MOTOR ....ccccoeviiiieeiiieee e 21 Comprobacién del funcionamiento del embrague... 39
Apriete de los pernos y las tuercas del colector..... 21 Comprobacién del nivel del liquido del embrague
Ajuste de la holgura de las valvulas de admision Y PEFAIAAS ..oveeeiiciiiiiec e 39
Y 08 ESCAPE ..ottt 21 Comprobacion del sistema del embrague............... 39
Inspeccion de las correas del motor............cc.uv.e... 21 Comprobacion del aceite de la T/M ........ccccvveeeeen. 40
Sustitucion del aceite del motor ............cccceeevieeenes 22 Cambio del aceite de 1a T/M .......coccoviiiieeniiieeens 40
Cambio del filtro de aceite..........cccvvvveeeiiiiciiiienneenn 23 Comprobacion de las posibles entradas de agua... 40
Cambio del refrigerante del motor............cccccveeeeen. 23 Comprobar el aceite de la caja de transferencia.... 40
Comprobacion del sistema de refrigeracion............ 24 Cambio del aceite de la caja de transferencia........ 41
Comprobacion y cambio del filtro de combustible Comprobacion del arbol propulsor...........cccccveeeeen. 41
y drenaje del agua.........occvvvveeeiiiiiiiiiiiee e 25 Comprobacion del aceite del diferencial ................. 41
Limpieza y sustitucion del filtro del depurador de Cambio del aceite del diferencial .............ccccceeeeenn. 42
aire (del tipo de papel SECO).......ccccvvveeeiiiiciiiiieneennn, 26 Comprobacion del engrase del cojinete de la
Comprobacion de las toberas de inyeccion............ 27 rueda delantera.........cccveeeeeiiiiiiiiiiie e 42
Comprobacion de la velocidad en ralenti................ 28 Reengrase del cojinete de la rueda delantera........ 43
MANTENIMIENTO DEL MOTOR ....ccoveiiiiiiiienieeeniinns 30 Comprobacioén del engrase del cubo de giro libre.. 43
Comprobacion de pares de apriete........ccceevevveeennns 30 Comprobacioén del nivel del liquido de frenos y

PErAIdAS ......oveiiiiii e 43



MANTENIMIENTO

Comprobacién del sistema de frenos...................... 43
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TELENCION ...ttt 43
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Cambio del liquido de frenos ........ccccceeevveeicireennnee, 46
Equilibrado de ruedas..........cccccoovviiiiiiiii 46
Permutacion de NneUMALICOS .........oeeviveeeeiiieeeiieen, 47
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PUNTOS DE LA INSPECCION DE PREENTREGA

A continuacién se indican los puntos que necesitan inspeccionarse antes de la entrega del vehiculo

nuevo. Se recomienda la inclusion de aquellos puntos necesarios que no estén aqui enumerados,
teniendo en cuenta las condiciones de cada pais.

Revisar los puntos aplicables en cada modelo. Consultar el texto de esta seccidn para conocer las especi-
ficaciones.

DEBAJO DEL CAPO - motor apagado

Nivel del refrigerante del radiador y conexiones del manguito por si existen pérdidas

Nivel del liquido de la bateria, peso especifico y estado de los bornes de la bateria

Nivel del liquido del depdsito de frenos y embrague y conducciones de fluido por si existen pérdidas
Nivel de liquido del depdsito del lavaparabrisas, del lavaluneta y del limpiafaros

Tension de las correas del motor

Filtro de combustible para agua o polvo y conducciones de combustible y conexiones para pérdidas
Nivel del liguido de la servodireccion y las conexiones de las mangueras por si existen pérdidas
Nivel de aceite del motor y pérdidas de aceite

TERIOR Y EXTERIOR

Funcionamiento de todos los instrumentos, medidores, luces, sistema antirrobo y accesorios
Funcionamiento de la(s) bocina(s), limpiadores y lavadores

Funcionamiento del bloqueo de la columna de direccién

Acondicionador de aire para pérdidas de gas

Funcionamiento de los asientos delanteros, traseros y cinturones de seguridad

Todas las molduras, guarniciones y accesorios anexos para comprobar que estan ajustados y alinea-
dos

Comprobar el funcionamiento y alineacion de las ventanillas

Ajuste y alineacién del cap6, portdn trasero y paneles de puertas

Funcionamiento de los mecanismos de cierre, llaves y cerraduras

Adhesion y ajuste de los burletes

Regulacion de los faros

Apretar las tuercas de las ruedas

Presion de los neumaticos (incluida la rueda de repuesto)

Comprobar el angulo de convergencia de las ruedas delanteras

Instalar el fusible del reloj y de la luz del habitaculo

Desmontar los protectores de las rasquetas del limpiaparabrisas (si fuera necesario)

OO0ooOO0oOoooOono oooooo z Ooooooood

DEBAJO DE LA CARROCERI'A

O Nivel de aceite de engranaje de la transmisién/caja de cambios manual y del diferencial

O Pérdidas de aceite/liquido en depdésitos y tubos de combustible y frenos

O Apretar los pernos y tuercas del varillaje de la direccion y de la caja de cambios, de la suspension, de
los arboles propulsores y de los palieres

PRUEBA EN CARRETERA

Funcionamiento del embrague
Funcionamiento del freno de estacionamiento
Funcionamiento del freno de servicio

Control y accion de retorno de la direccion
Rendimiento del motor

Ruidos y vibraciones

ooooood

MOTOR FUNCIONANDO Y CALIENTE
O Ajustar la mezcla en ralenti y la velocidad (y avance del encendido) (s6lo gasolina)

MA-3



PUNTOS DE LA INSPECCION DE PREENTREGA

INSPECCION FINAL
0 Montar las piezas necesarias (espejos retrovisores exteriores, tapacubos, cinturones de seguridad,

esterillas, alfombrillas o guardabarros)
Comprobar si hay dafos en la pintura o partes metalicas del interior y del exterior

Comprobar si estan la rueda de repuesto, el gato, las herramientas y los manuales
Lavar y limpiar el interior y el exterior

ooo
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MANTENIMIENTO GENERAL

El mantenimiento general incluye aquellos elementos que deben comprobarse durante el uso diario normal
del vehiculo. Son esenciales si se desea que el vehiculo contintie funcionando correctamente. Los propios
usuarios pueden realizar las comprobaciones e inspecciones, o hacer que las realice un concesionario de
NISSAN.

Elemento Paginas de referencia

FUERA DEL VEHICULO
Los elementos de mantenimiento citados a continuacion deben comprobarse regularmente, a
menos que se indique lo contrario.

Neuméaticos Comprobar la presion todas las semanas con un manémetro en una estacion de
servicio, incluida la de la rueda de repuesto y ajustar a la presion especificada si es necesario. —
Comprobar cuidadosamente si hay dafios, cortes o desgaste excesivo.

Rasquetas del limpiaparabrisas  Comprobar si hay grietas o desgaste si no funcionan correc-
tamente.

Puertas y cap6 Comprobar que todas las puertas, el cap6, la tapa del maletero y el porton tra-

sero funcionan correctamente. Asegurarse también de que todos los mecanismos de cierre cie-

rren firmemente. Lubricar si es necesario. Asegurarse de que el mecanismo de cierre secunda- MA-a9
rio impida que se abra el cap6 cuando se suelte el primario. Cuando se conduzca por zonas

con sal u otros materiales corrosivos, comprobar la lubricacién con mayor frecuencia.

Permutacion de neumaticos Los neumaticos se deben permutar cada 5.000 km. MA-47

DENTRO DEL VEHICULO
Los elementos de mantenimiento citados a continuacion deben comprobarse regularmente, por
ejemplo al realizar el mantenimiento periodico, al limpiar el vehiculo, etc.

Luces Asegurarse de que los faros, luces de freno, luces traseras, indicadores de direccion y
demas luces funcionan correctamente y estan montadas firmemente. Comprobar también la —
regulacion de los faros.

Testigos Opticos y sefiales acUsticas  Asegurarse de que todos los testigos opticos y
zumbadores/sefiales aculsticas funcionan correctamente.

Volante Comprobar que tiene el juego especificado. Comprobar si hay cambios en el estado
del volante, como un juego libre excesivo, direccién dura o ruidos extrafios.  Juego libre: —
menos de 35 mm

Cinturones de seguridad Comprobar que todas las piezas del sistema del cinturon de seguri-

dad (p. ej. hebillas, anclajes, ajustadores y retractores) funcionan adecuada y suavemente y MA-S0
estan firmemente montadas. Comprobar si los cinturones estan cortados, deshilachados, des-

gastados o dafiados.

DEBAJO DEL CAPO Y DEL VEHICULO
Los elementos de mantenimiento citados a continuacién deben comprobarse regularmente, p.
ej. cada vez que compruebe el aceite del motor o reposte.

Liquido lavaparabrisas Comprobar que haya una cantidad adecuada de liquido en el deposito.

Nivel del refrigerante del motor ~ Comprobar el nivel de refrigerante cuando el motor esté frio. MA-23
Nivel de aceite del motor Comprobar el nivel después de estacionar el vehiculo (en una MA3

superficie nivelada) y con el motor apagado.

Niveles de liquido de embrague y frenos  Asegurarse de que el nivel del liquido de frenos y MB-39/5A43
embrague esté entre las lineas “MAX” y “MIN” del depdsito.

Bateria Comprobar el nivel de electrdlito en cada celda. Deberia estar entre las lineas “MAX” y
“MIN”.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Las tablas siguientes muestran el programa normal de mantenimiento. Es necesario un mantenimiento mas
frecuente o adicional dependiendo del tiempo y condiciones atmosféricas, cambios de la superficie de las
carreteras, habitos individuales de conduccion y uso del vehiculo.
El mantenimiento peridédico posterior al Ultimo periodo que se muestra en las tablas deberé reali-
zarse en un intervalo similar.

Esquema de mantenimiento para modelos

con motor Diesel (Kilometraje anual < 30.000

km/afo)
Mantenimiento del motor
Motor TD27Ti
Abreviaturas: R= Sustituir | = Inspeccionar Corregir o sustituir si es necesario C = Limpiar
OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALO DE MANTENIMIENTO Pagina
Realizar segun el kilometraje, pero km x 1.000 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 de
dos veces al affo si se conduce refe-
menos de 20.000 km al afio. Meses 6 12 18 24 30 36 42 48 54 50 66 72 rencia
Compartimento del motor y debajo del vehiculo
Aceite de motor (Usar aceite recomendado)* R R R R R R R R R R R R Ma-27
F|Itr9 de aceite del motor (Usar repuesto original NISSAN o R R R R R R R R R R R R A3
equivalente)*
Correas del motor I I I I I I I I I I I 1 Mazi
Sistema de refrigeracion | | | | | | Ma-24
Refngerantg ant|§ongelante del motor Ver NOTA (1) MA23
(Base de etilenglicol)
Filtro depurador del aire (Tipo de papel seco)* C R C R C R Ma-2d
Holgura de las valvulas de admision y de escape | | | | I I Ma21
Conducciones de combustible | | | —
Filtro de combustible* R R R MA
Tobera de inyeccién Ver NOTA (2) Ma2>7

NOTA: (1) Primero sustituir a los 80.000 km, luego cada 60.000 km.
(2) Sidisminuye la potencia del motor, se emite humo de escape negro o aumenta el ruido del motor, comprobar la
presién de inicio de la tobera de inyeccion de combustible y la forma del cono de pulverizacion.
*El mantenimiento de los elementos indicados con “*” debe efectuarse mas frecuentemente, de acuerdo con lo
descrito en “Mantenimiento bajo condiciones de conduccion rigurosas”.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Esquema de mantenimiento para modelos
con motor Diesel (Kilometraje anual < 30.000
km/afo) (Continuacio " n)

Motor ZD30DDTi

Abreviaturas: R= Sustituir | = Inspeccionar Corregir o sustituir si es necesario C = Limpiar
OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALO DE MANTENIMIENTO
Realizar en base al kilometraje, pero en base anual km x 1.000 15 30 45 60 & 90 f;glrr;igae
cuando se conduce menos de 15.000 km al afio. Meses 12 24 36 48 60 72
Compartimento del motor y debajo del vehiculo
Aceite de motor (Usar aceite recomendado)* R R R R R R MA-31
Filtro de aceite del motor (Usar filtro Eco o equivalente)* Ver NOTA (1) R R R R R R Ma-33
Correas del motor | | | | | | Mazad
Sistema de refrigeracion I I I I I I Ma3g
“nicongelants genuino NISSAN (L) o suvaeny Vo NOTA @ ! ==
Filtro del depurador de aire* R MAZ37
Conducciones de combustible I Ma37
Toberas de inyeccion Ver NOTA (3) *1
Holgura de las valvulas de admisién y de escape Ver NOTA (4) Ma-2d
Filtro de combustible* R R MA38

NOTA: (1) El conjunto de elementos del filtro de aceite y la junta de la junta térica son piezas de repuesto.

(2) Primero sustituir a los 90.000 km/60 meses , y a continuacion cada 60.000 km/48 meses. Realizar “I” (Comproba-
cién de la relacion de mezcla y correcciéon de la misma si fuera necesario) en la mitad del intervalo de sustitu-
cion.

(3) Sila potencia del motor disminuye, se emite humo de escape negro o el ruido del motor aumenta, comprobar las
toberas de inyeccién y si fuera necesario, sustituir el conjunto de la tobera de inyeccion.

(4) Si aumenta el ruido de la valvula, comprobar su holgura.

* El mantenimiento de los elementos indicados con “*” debe efectuarse mas frecuentemente, de acuerdo con lo des-

crito en ‘Mantenimiento bajo condiciones de conduccion rigurosas”.

*1: “Tubo inyector y tobera de inyeccion” en la seccion EC
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Esquema de mantenimiento para modelos
con motor Diesel (Kilometraje anual < 30.000

km/afo) (Continuacio " n)

Mantenimiento del chasis y de la carroceria

Abreviaturas: R= Sustituir | = Inspeccionar Corregir o sustituir si es necesario L = Lubricar

[ 1= Sélo al alcanzar el kilometraje especificado

T = Apretar

OPERACION DE MANTENIMIENTO

INTERVALO DE MANTENIMIENTO

Pagina
Realizar segln el kilometraje, pero km x 1.000 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 de
dos veces al afio si se conduce refe-
menos de 20.000 km al afio. Meses 6 12 18 24 30 36 42 48 54 50 66 72 rencia
Compartimento del motor y debajo del vehiculo
Regulacién de los faros | | | | | | EL-37
Allneacpn de ruedas (permutar y equilibrar las ruedas, si fuera | | | | | | T
necesario)
Pastillas de freno, rotores y otros componentes del freno* | | | | | | Ma-a4
Forros de los frenos, tambores y otros componentes del freno* | | | | | | Ma-a4
Freno de pie, freno de estacionamiento y embrague (para com-
- ) i ; | I I I I I Maag
probar su juego libre, carrera y funcionamiento)
Mangueras de vacio, conexiones y valvula de retencion del | | A3
servofreno
) - . .- Ma-3g/
Frenos y embrague, sistemas y liquidos (para nivel y pérdidas) | | | | | | Maa3
Liquido de frenos* R R R Maad
Fluido y conducciones de la servodireccion (para nivel y pérdi- | | | | | | VA7
das)
Sistema de airbag Ver NOTA (1) RS-15
Filtro del aire de ventilacién* R R R R Ma-ag
Aceite de engranaje de la caja de transferencia y del diferen- | | R | | R MA-ady
cial estandar* Ma-al
Aceite de la transmisién manual | | | [R] | I Maad
Aceite de engranaje del LSD (para nivel y pérdidas)* | | R | | R Maal
Ma-a7
. - . L. . FA-4/
Mecanismo y varillaje de la direccién, elementos del eje y de la | | | | | RA-4/
T, ) N
suspension, arboles propulsores y sistema de escape A/
Mazd
Puntos de engrase del varillaje de la Ma-ag;
direccion, arbol propulsor y suspension* Ver NOTA (2) L L L L L L maad
Palieres* | | | | | | FA-13
Engrase del cojinete de la rueda delantera* | R | R | R Ma-a7
Engrase del cubo de giro libre* | | | | | I Mazz3
Pernos y tuercas de montaje de la carroceria T T T T T T BT-48
Corrosion de la carroceria Ver NOTA (3) Mas1

NOTA: (1) Inspeccionar a los 10 afios y después cada 2 afos.
(2) El arbol propulsor se debe engrasar diariamente si se sumerge en agua.

(3) Inspeccionar una vez al afo.

* El mantenimiento de los elementos indicados con “*” debe efectuarse mas frecuentemente, de acuerdo con lo des-

crito en ‘Mantenimiento bajo condiciones de conduccién rigurosas”.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Esquema de mantenimiento para modelos

con motor Diesel (Kilometraje anual > 30.000

km/afo)

Mantenimiento del motor

Motor TD27Ti

Abreviaturas: R= Sustituir | = Inspeccionar Corregir o sustituir si es necesario C = Limpiar

OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALO DE MANTENIMIENTO Péc?ina

e
. . . refe-
Realizar s6lo en base al kilometraje. km x 1.000 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 (oncia
Compartimento del motor y debajo del vehiculo

Aceite de motor (Usar aceite recomendado)* R R R R R R R R R R R R Ma23
F|Itrp de aceite del motor (Usar repuesto original NISSAN o R R R R R R R R R R R R MA23
equivalente)*

Correas del motor I I I I | I | I | I I I MA21
Sistema de refrigeracion I | | I MAa24
Refngerantg ant|(l:ongelante del motor Ver NOTA (1) MA2A
(Base de etilenglicol)
Filtro depurador del aire (Tipo de papel seco)* C R C R C R WMa2d
Holgura de las valvulas de admisién y de escape | | I Ma21d
Conducciones de combustible | | —
Filtro de combustible* R R Ma2d
Toberas de inyeccién Ver NOTA (2) Ma-27

NOTA: (1) Primero sustituir a los 90.000 km, luego cada 60.000 km.
(2) Sidisminuye la potencia del motor, se emite humo de escape negro o aumenta el ruido del motor, comprobar la
presion de inicio de la tobera de inyeccién de combustible y la forma del cono de pulverizacion.
* El mantenimiento de los elementos indicados con “*” debe efectuarse mas frecuentemente, de acuerdo con lo des-
crito en “Mantenimiento bajo condiciones de conduccion rigurosas”.
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MANTENIMIENTO PERIODICO
Esquema de mantenimiento para modelos
con motor Diesel (Kilometraje anual > 30.000
km/afo) (Continuacio " n)

Motor ZD30DDTi

Abreviaturas: R= Sustituir | = Inspeccionar Corregir o sustituir si es necesario
OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALO DE MANTENIMIENTO Pagina de
Realizar s6lo en base al kilometraje. km x 1.000 15 30 45 60 75 9o  referencia
Compartimento del motor y debajo del vehiculo
Aceite de motor (Usar aceite recomendado)* R R R R R R Ma31
Filtro de aceite del motor (Usar filtro Eco o equivalente)* Ver NOTA (1) R R R R R R MA-31
Correas del motor | | | | | | Ma-ad
Sistema de refrigeracion | | | Maad
“nicongelante genuino ISSAN (L2\) o eduivaleney Vo NOTA @ R A
Filtro del depurador de aire* R Ma=27
Conducciones de combustible I MA-37
Toberas de inyeccion Ver NOTA (3) *1
Holgura de las valvulas de admision y de escape Ver NOTA (4) MA-3d
Filtro de combustible* R Ma-zd

NOTA: (1) El conjunto de elementos del filtro de aceite y la junta de la junta térica son piezas de repuesto.

(2) Primero sustituir a los 90.000 km, luego cada 60.000 km. Realizar “I” (Comprobacién de la relacion de mezcla y
correccion de la misma si fuera necesario) en la mitad del intervalo de sustitucion.

(3) Sila potencia del motor disminuye, se emite humo de escape negro o el ruido del motor aumenta, comprobar las
toberas de inyeccién y si fuera necesario, sustituir el conjunto de la tobera de inyeccion.

(4) Si aumenta el ruido de la valvula, comprobar su holgura.

* El mantenimiento de los elementos indicados con “*” debe efectuarse mas frecuentemente, de acuerdo con lo des-

crito en ‘Mantenimiento bajo condiciones de conduccién rigurosas”.

*1: “Tubo inyector y tobera de inyeccién” en la seccion EC
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Esquema de mantenimiento para modelos
con motor Diesel (Kilometraje anual > 30.000

km/afo) (Continuacio " n)

Mantenimiento del chasis y de la carroceria

Abreviaturas: R= Sustituir | = Inspeccionar Corregir o sustituir si es necesario L = Lubricar T = Apretar
OPERACION DE MANTENIMIENTO Intervalo de mantenimiento Pégi"a
e
. i . refe-
Realizar s6lo en base al kilometraje. km x 1.000 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 rencia
Compartimento del motor y debajo del vehiculo
Regulacién de los faros | | | | EL-37
Allneacpn de ruedas (permutar y equilibrar las ruedas, si fuera | | | | AR
necesario)
Pastillas de freno, rotores y otros componentes del freno* I | | I Maad
Forros de los frenos, tambores y otros componentes del freno* | | | | Ma-ad
Freno de pie, freno de estacionamiento y embrague (para com-
: ) ; . I I | I Mazd
probar su juego libre, carrera y funcionamiento)
Mangueras de vacio, conexiones y valvula de retencion del | A3
servofreno
. . . . Ma-39/
Frenos y embrague, sistemas y liquidos (para nivel y pérdidas) | | | VA3
Liquido de frenos* R R MAZ&
Fluido y conducciones de la servodireccion (para nivel y pérdi- | | | A7
das)
Sistema de airbag Ver NOTA (1) RS-15
Filtro del aire de ventilacion* R R R R Mazg
Aceite de engranaje de la caja de transferencia y del diferen- Ma-ad/
. A | R | R
cial estandar* Ma-a1
Aceite de la transmisién manual I | R I MA-ad
Aceite de engranaje del LSD* I R | R Maal
Ma-a7/
. - . L. . FA-4/
Mecanismo y varillaje de la direccién, elementos del eje y de la | | RA-4/
T ) N
suspension, arboles propulsores y sistema de escape e}
Ma-zg
P‘untols,de ’engrase del varillaje de Ie}’ Ver NOTA (2) L L L L Ma-ady
direccion, arbol propulsor y suspension* Maza1
Palieres* | | | | FA-13
Engrase del cojinete de la rueda delantera* | R | R MA-23
Engrase del cubo de giro libre* | | | | Ma-a3
Pernos y tuercas de montaje de la carroceria T T T T BT-48
Corrosion de la carroceria Ver NOTA (3) Ma5sl

NOTA: (1) Inspeccionar a los 10 afio sy a continuacion cada 2 afios.
(2) El arbol propulsor se debe engrasar diariamente si se sumerge en agua.

(3) Inspeccionar una vez al afo.

* El mantenimiento de los elementos indicados con “*” debe efectuarse mas frecuentemente, de acuerdo con lo des-

crito en ‘Mantenimiento bajo condiciones de conduccién rigurosas”.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento bajo condiciones de
conduccion rigurosas (Kilometraje anual <
30.000 km)

Los intervalos de mantenimiento que se muestran en las paginas anteriores son para condiciones de fun-
cionamiento normales. Si el vehiculo se usa en condiciones de conduccién rigurosas como se muestra a
continuacion, es necesario realizar el mantenimiento con mas frecuencia en los componentes que se
muestran en la siguiente tabla.

Motor TD27Ti
Condiciones rigurosas de conduccion

A — Conduccion bajo condiciones de polvo

B — Conduccion repetida de distancias cortas

C — Conduccion con remolque

D — Ralenti extensivo

E — Conduccion en condiciones ambientales extremadamente adversas o0 en zonas con temperatura
extremadamente baja o alta

F — Conduccion en areas con mucha humedad o en areas montafiosas

G — Conduccién en areas en las que haya sal u otros materiales corrosivos

H — Conduccién por carreteras accidentadas y/o fangosas o por el desierto

| — Conduccién con uso frecuente de los frenos o en areas montafiosas

J — Conduccion frecuente en agua

Condicién de conduccion Elemento de mantenimiento rggrirear::iﬁ?eg; Intervalo de mantenimiento reé;girr;igae
A B CD . . . . . . Aceitedel motory filtro del aceite del motor
Sustituir Cada 5.000 km 6 3 meses ~ MA-23
A . . . . . . . . . Filtrodel depurador de aire (del tipo de papel seco)
Limpiar Cada 10.000 km 6 6 meses
Sustituir Cada 20.000 km 6 12 meses A28
A . . . E . . . . . Filtodecombustible
Sustituir Cada 20.000 km 6 12 meses MA-25
A . . . . F . . . . Filrode aire de ventilacion
Sustituir Cada 20.000 km 6 12 meses MA-48
F . . . . Liguido de frenos
Sustituir Cada 20.000 km 6 12 meses MA-46
C . . . . H . . Aceite de engranaje de diferencial de deslizamiento limitado (L.S.D.)
Sustituir Cada 30.000 km 6 18 meses MA-41
Cc . . . . H . . Aceite de engranaje de la caja de transferencia y del diferencial estandar
Sustituir Cada 60.000 km 6 24 meses MA-ad/MA-adMA-a1
A . C. . . G H | . Pastllas/forros del freno, discos/tambores y otros componentes del sistema de frenos
Inspeccionar Cada 10.000 km 6 6 meses MA-44/MA-44
G H . J Puntos de engrase del varillaje de la direccion, arboles propulsores y direccion
Lubricar Cada 10.000 km 6 6 meses MA-48/MA-41
G H Mecanismo y varillaje de la direccion, elementos del eje y de la suspension, arboles propulsores y sis-
tema de escape
Inspeccionar Cada 10.000 km 6 6 meses ﬁﬁ
c. . . . H . . Palieres Inspeccionar Cada 10.000 km 6 6 meses  FA-22
Inspeccionar Cada 10.000 km 6 6 meses FA-22
J Engrase del cojinete de la rueda delantera y engrase del cubo de giro libre
Inspeccionar Cada 10.000 km 6 6 meses MA-47/MA-43
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento bajo condiciones de
conduccién rigurosas (Kilometraje anual <
30.000 km) (Continuacio” n)

Motor ZD30DDTi
Condiciones rigurosas de conduccion

A — Conduccién bajo condiciones de polvo

B — Conduccion repetida de distancias cortas

C — Conduccién con remolque o caravana

D — Ralenti extensivo

E — Conduccion en condiciones ambientales extremadamente adversas o en zonas con temperaturas
extremadamente bajas o extremadamente altas

F — Conduccion en areas con mucha humedad o en areas montafiosas

G — Conduccién en areas en las que haya sal u otros materiales corrosivos

H — Conduccién por carreteras accidentadas y/o fangosas o por el desierto

| — Conduccién con uso frecuente de los frenos o en areas montafosas

J — Conduccion frecuente fuera de la carretera o en agua

K — Conduccién repetida a alta velocidad y/o con carga de motor elevada

L L . Mantenimiento .
Condicion de conduccion Elemento de mantenimiento . . Intervalo de mantenimiento
Funcionamiento

A BCD. . . . . . K Aceitedel motory filtro del aceite del motor
Sustituir Cada 7.500 km o 6 meses
A . . . . . . . . . . Filtrodel depurador de aire
Sustituir Cada 30.000 km o 24 meses
A. . . E . . . . . . Filtrode combustible
Sustituir Cada 22.500 km o 18 meses
A . C. . . GHI . . Pastllasde freno, rotores y otros componentes del freno
Inspeccionar Cada 7.500 km o 6 meses
F . . . . . Liguido de frenos
Sustituir Cada 15.000 km o 12 meses
A . . . . . . . . . . Filtrode aire de ventilacion
Sustituir Cada 15.000 km o0 12 meses
C. . . . H . . . Fluido de latransmision automatica
Sustituir Cada 30.000 km o 24 meses
cC. . . . H . . . Liquido de la caja de transferencia y aceite de engranaje de diferencial de deslizamiento limitado (LSD)
Sustituir Cada 30.000 km o 24 meses
c. . . . H . . . Palieryamortiguador de la direccion
Inspeccionar Cada 7.500 km o 6 meses
J . Engrase del cojinete de la rueda delantera
Inspeccionar Cada 7.500 km 0 6 meses
J . Engrase del cubo de giro libre
Inspeccionar Cada 7.500 km o 6 meses
G H . . . Direcciony articulacion, eje y piezas de la suspension, arboles propulsores y sistema de escape
Inspeccionar Cada 7.500 km o 6 meses
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento bajo condiciones de
conduccién rigurosas (Kilometraje anual <
30.000 km) (Continuacio” n)

Mantenimiento en caso de conduccién todo terreno

Siempre que se conduzca el vehiculo con arena, barro o agua hasta el cubo de la rueda, podria ser nece-
sario realizar un mantenimiento mas frecuente en los siguientes elementos:
Pastillas y discos de los frenos

Forros y tambores de freno

Tubos vy latiguillos de freno

Engrase de los cojinetes de las ruedas y del cubo de giro libre

Aceite de la caja de transferencia, del diferencial y de la transmision
Varillaje de la direccion

Arboles propulsores y palieres delanteros

Filtro del depurador de aire

Carcasa del embrague (comprobar la entrada de agua).

> >
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento bajo condiciones de

conduccion rigurosas (kilometraje anual >

30.000 km)

Los intervalos de mantenimiento que se muestran en las paginas anteriores son para condiciones de fun-
cionamiento normales. Si el vehiculo se usa en condiciones de conduccién rigurosas como se muestra a
continuacion, es necesario realizar el mantenimiento con mas frecuencia en los componentes que se

muestran en la siguiente tabla.

Motor TD27Ti
Condiciones rigurosas de conduccion

A — Conduccion bajo condiciones de polvo

B — Conduccion repetida de distancias cortas

C — Conduccion con remolque

D — Ralenti extensivo

E — Conduccion en condiciones ambientales extremadamente adversas o en zonas
extremadamente baja o alta

F — Conduccion en areas con mucha humedad o en areas montafiosas

G — Conduccién en areas en las que haya sal u otros materiales corrosivos

H — Conduccién por carreteras accidentadas y/o fangosas o por el desierto

| — Conduccién con uso frecuente de los frenos o en areas montafosas

J — Conduccion frecuente en agua

con temperatura

L L . Mantenimiento o
Condicion de conduccion Elemento de mantenimiento . . Intervalo de mantenimiento
Funcionamiento

Pégina de referencia

A B CD. . . . . . Aceitedel motory filtro del aceite del motor
Sustituir Cada 5.000 km Ma-23
A . . . . . . . . . Filtrodel depurador de aire (del tipo de papel seco)
Limpiar Cada 10.000 km
Sustituir Cada 20.000 km A28
A . . . E . . . . . Fitodecombustble
Sustituir Cada 30.000 km MA-25
A . . . . F . . . . Filrode aire de ventilacion
Sustituir Cada 15.000 km Ma-ad
F . . . . Liguido de frenos
Sustituir Cada 30.000 km MA-28
C . . . . H . . Aceite de engranaje del diferencial de deslizamiento limitado (L.S.D.)
Sustituir Cada 30.000 km MA-21
Cc . . . . H . . Aceite de engranaje de la caja de transferencia y del diferencial estandar
Sustituir Cada 60.000 km MA-a0/ma-ada-al
A . C. . . G H I . Pastllas/forros del freno, discos/tambores y otros componentes del sistema de frenos
Inspeccionar Cada 15.000 km MA-a4/mA-ad
G H . J Puntos de engrase del varillaje de la direccion, arboles propulsores y direccion
Lubricar Cada 15.000 km MA-adima-ai
G H Mecanismo y varillaje de la direccion, elementos del eje y de la suspension, arboles propulsores y sis-
tema de escape
Inspeccionar Cada 30.000 km %%A'M
c. . . . H . . Paleres
Inspeccionar Cada 15.000 km FA-22
J Engrase del cojinete de la rueda delantera y engrase del cubo de giro libre
Inspeccionar Cada 15.000 km MA-43/MA-43
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento bajo condiciones de
conduccién rigurosas (kilometraje anual >
30.000 km) (Continuacio” n)

Motor ZD30DDTi
Condiciones rigurosas de conduccion

A — Conduccién bajo condiciones de polvo

B — Conduccion repetida de distancias cortas

C — Conduccién con remolque o caravana

D — Ralenti extensivo

E — Conduccion en condiciones ambientales extremadamente adversas o en zonas con temperaturas
extremadamente bajas o extremadamente altas

F — Conduccién en areas con mucha humedad o en &reas montafiosas

G — Conduccion en areas en las que haya sal u otros materiales corrosivos

H — Conduccién por carreteras accidentadas y/o fangosas o por el desierto

| — Conduccién con uso frecuente de los frenos o en areas montafosas

J — Abandono frecuente de la carretera o conduccion en agua

K — Conduccién repetida a alta velocidad y/o con carga de motor elevada

L L . Mantenimiento .
Condicion de conduccion Elemento de mantenimiento . . Intervalo de mantenimiento
Funcionamiento

A BCD. . . . . . K Aceitedel motory filtro del aceite del motor
Sustituir Cada 7.500 km
A . . . . . . . . . . Filtrodel depurador de aire
Sustituir Cada 30.000 km
A. . . E . . . . . . Filtodecombustble
Sustituir Cada 30.000 km
A . C. . . GHI . . Pastllasde freno, rotores y otros componentes del freno
Inspeccionar Cada 15.000 km
F . . . . . Liguido de frenos
Sustituir Cada 30.000 km
A . . . . . . . . . . Filtrode aire de ventilacion
Sustituir Cada 15.000 km
C. . . . H . . . Fluido de la transmision automatica
Sustituir Cada 60.000 km
cC. . . . H . . . Liquido de la caja de transferencia y aceite de engranaje de diferencial de deslizamiento limitado (LSD)
Sustituir Cada 30.000 km
c. . . . H . . . Palieryamortiguador de la direccion
Inspeccionar Cada 15.000 km
J . Engrase del cojinete de la rueda delantera
Inspeccionar Cada 15.000 km
J . Engrase del cubo de giro libre
Inspeccionar Cada 15.000 km

Mecanismo y varillaje de la direccion, elementos del eje y de la suspension, arboles propulsores y sis-
tema de escape

Inspeccionar Cada 15.000 km
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento bajo condiciones de
conduccién rigurosas (kilometraje anual >
30.000 km) (Continuacio” n)

Mantenimiento en caso de conduccién todo terreno

Siempre que se conduzca el vehiculo con arena, barro o agua hasta el cubo de la rueda, podria ser nece-
sario realizar un mantenimiento mas frecuente en los siguientes elementos:
Pastillas y discos de los frenos

Forros y tambores de freno

Tubos vy latiguillos de freno

Engrase de los cojinetes de las ruedas y del cubo de giro libre

Aceite de la caja de transferencia, del diferencial y de la transmision
Varillaje de la direccion

Arboles propulsores y palieres delanteros

Filtro de aire

Carcasa del embrague (Comprobar la entrada de agua).

> > > > >
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FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS

Fluidos y lubricantes

Capacidad (Aproximada)

Litros

Fluidos y lubricantes recomendados

Aceite de motor (Recambio)

Con filtro de aceite  TD27Ti 6.2 API CE, ACEA B2-96 (CCMC PD1), nivel D5 de
Sin filtro de aceite TD27Ti 5,5 SHPD (*1)
Con filtro de aceite  ZD30DDTi 67 API CF4 0 ACEA B3-96. 98 0 ACEA B3/E3-96.
Sin filtro de aceite  ZD30DDTi 6,2 98*4
Sistema de refrigeracion
. Refrigerante anticongelante
Capacidad total b2 100 (Base de etilenglicol)
(Con deposito de - . :
reserva) ZD30DDTi 10,6 Refrlgerante_ anticongelante genuino NISSAN
(L2N) o equivalente*5
Aceite de engranajes de  FS5W71C 3,5 AP| GL-4 (*1)
la caja de cambios
manual FS5R30A 3,6 API| GL-4 (*1)
Caja de transferencia TX10A 2,3 API GL-4 (*1)
Aceite del diferencial
ESTANDAR:
R180A 13 API GL-5 (*1)
H2338 Utilizar s6lo aceite de engranaje del LSD API
(LSD) 2,8 GL-5 y SAE 80W-90 (*2) aprobado para el LSD
de NISSAN
Fluido de la servodireccion 1,0 DEXRON™

Liquido de frenos y de embrague

DOT 4 (USFMVSS Num. 116)

Grasa multiuso

NLGI N° 2 (Base de jabdn de litio)

Sistema del acondicionador de aire

refrigerante

aceite para
lubricar

R134A
KLH00-PAGRO

*1: Para obtener mas informacion, consultar “Viscosidades SAE recomendadas”.
*2: La viscosidad SAE 90 es aceptable para temperaturas ambientales superiores a los -18°C
*3: No mezclar fluido de la transmisién automatica con aceite de engranaje.

*4. Nunca usar API CG-4.

*5:Usar refrigerante anticongelante genuino NISSAN (L2N) u otro de calidad equivalente, para evitar la posible corrosion del alumi-
nio en el sistema de refrigeracion del motor causada por el uso de refrigerante del motor no genuino.
La garantia no cubre ninguna reparacién de incidentes en el sistema de refrigeracion del motor mientras se use refrige-
rante del motor no genuino, aunque sucedan durante el periodo de garantia.
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FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS

Viscosidades SAE recomendadas

Temperatura ambiente prevista
antes del préximo cambio de aceite
ACEITE DEL MOTOR
DIESEL
OC o
n°F NP
a0 fl104 )
+30 | +86——————— —1 H
3| [
NP B E— HEHE
- 2 2] |
+15|f| +59 M z| 15| |
Bl 1T 1T
R
S o’
O |gi+32 B K
)
N
~10|f| +14p-— E .
)
20 |4 |- -
30 |f|-22 |- |
N
O] * No recomendado
. para una
conduccién continua
a alta velocidad

TI0006

Para regiones cdlidas y frias: son preferi-
bles 15W-40 para temperaturas ambientales
superiores a los -20 °C .
Para regiones cdlidas:
20W-40 y 20W-50.

En modelos con turbo no se recomienda
5W-20.

Usar 5W-30 s6lo por debajo de los 0 °C.

son adecuados

MA-19

Rango de temperatura exterior previsto
antes del préximo cambio de aceite

ACEITE DE ENGRANAJES

04T T T T

48677 N -

+10

85W

75W  8O0W 75W-90
80W-90

TI0003

Para regiones frias y templadas:

Son preferibles 75W-90 para transmision y
80W-90 para portadiferencial.

Para zonas calurosas:

90 es adecuado para temperaturas ambien-
tales por debajo de los 40 °C



FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS

Relacion de mezcla del refrigerante del
motor

El sistema de refrigeracién del motor es llenado en fabrica con
un refrigerante de motor de alta calidad, para todo el afio y de
larga duracion. El refrigerante de motor de alta calidad contiene
las soluciones efectivas para la funcién anticorrosion y anticon-
gelacion. Por lo tanto, no son necesarios aditivos para el sistema
de refrigeracion extras.

PRECAUCION:

« Cuando se afiada o sustituya refrigerante, asegurarse de
usar solo refrigerante anticongelacion genuino NISSAN
(L2N) o equivalente. L2N es un refrigerante premezclado
(mezcla al 50%).

El uso de otros tipos de refrigerante del motor puede dafiar

su sistema de refrigeracion.

e Cuando se comprueba la relacion de mezcla del refrigerante
del motor con el densimetro del refrigerante, usar el cuadro
de abajo para corregir la lectura de su densimetro (peso
especifico) segun la temperatura del refrigerante.

Peso especifico del refrigerante mezclado

Unidad: Peso especifico

Relacién de mezcla del

Temperatura del refrigerante °C

refrigerante del motor 15 25 35 45
30% 1,046 - 1,050 1,042 - 1,046 1,038 - 1,042 1,033 - 1,038
50% 1,076 - 1,080 1,070 - 1,076 1,065 - 1,071 1,059 - 1,065
ADVERTENCIA:

No debe quitarse el tapon del radiador cuando el motor esta
caliente. El liquido del radiador que se escapa a alta
presion, puede provocar quemaduras graves. Esperar hasta
que el motor y el radiador se hayan enfriado.
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MANTENIMIENTO DEL MOTOR

SMA795

Parte
delantera

"\‘/
ot

Ie
\

SMA785B

Alternador
Barra de ajuste

[16-21(1,6-2,1)

Polea del ventilador

Bomba de la servodireccion

Perno de ajuste
[C) 16 - 21 (1,6 - 2,1)

M : Nem (kg-m)

YMAO007

Apriete de los pernos y las tuercas del
colector

TUERCAS Y PERNOS DE COLECTOR
Admision:
[(: 17 -23 N'm (1,7 - 2,3 kg-m)
Escape:
:32-38 N-m (3,3 - 3,9 kg-m)
El apriete se debe llevar a cabo cuando motor esté frio (a
unos 20 °C).

Ajuste de la holgura de las valvulas de

admisién y de escape

El ajuste se debe realizar cuando el motor esté caliente,

pero apagado.

1. Colocar el cilindro numero 1 en el centro exacto de la parte
superior de su carrera de compresion y ajustar la holgura de
valvula @, @, ® Yy ®.

2. Colocar el cilindro nimero 4 en el centro exacto de la parte
superior de su carrera de compresion y ajustar la holgura de

valvula @, ®, @O Yy ®.

Holgura de la valvula:
Admision @O, ®, ® Yy ®
0,25 mm dia.
Escape @, @, ® y
0,25 mm dia.
Ajuste de las contratuercas de tornillo:
[3}: 15 - 20 N-m (1,5 - 2,0 kg-m)

Inspeccion de las correas del motor

1. Comprobar si hay grietas, dafios, desgaste o adhesion de
lubricacion. Sustituir si fuera necesario.

Las correas no deben tocar el fondo de la ranura de la polea.

2. Comprobar si hay deflexiones en las correas presionandolas
en el punto medio entre las poleas. (V)

3. Ajustar, si las deflexiones de la correa exceden el limite.

Unidad: mm
Deflexion de correas usadas

c del Deflexion de correa

orreas del motor Limite Deflexion después nueva

del ajuste

Alternador 20 11-13 9-11
Compresor del
acondicionador de 12 6-75 5-6,5
aire
Bomba dg acgl{te de 15 8-95 7-85
la servodireccion
Fuerza de empuje
aplicada 98 N (10 k)

Comprobar si hay deflexiones en las correas cuando el
motor esté frio.
Si el motor est4 caliente, esperar por los menos 30 minutos.
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= SMA787B

Parte
delantera

NMAOQ54

Nivel normal Nivel maximo

Nivel minimo

NMAOQ068

Sustitucion del aceite del motor

ADVERTENCIA:

e Tener cuidado de no quemarse, ya que el aceite de

motor esta caliente.

« Un contacto repetido y prolongado de la piel con aceite
de motor usado puede causar cancer de piel; evitar el
contacto directo. Si hay contacto dérmico, lavar bien

con jabon o limpiador para manos lo antes posible.

1. Calentar el motor y comprobar si hay pérdidas de aceite en

los componentes del motor.
2. Parar el motor.

3. Quitar la varilla del nivel de aceite, la tapa de suministro y el

tapon de drenaje.
4. Drenar el aceite.
5. Montar el tapén de drenaje.
PRECAUCION:

e Asegurarse de limpiar el tapon de drenaje y de montar

una arandela nueva.
Tapon de drenaje:
[O}: 29 - 39 N'm (3,0 - 4,0 kg-m)

6. Rellenar con aceite nuevo sin sobrepasar el nivel maximo.

Especificacion de aceite y viscosidad:

e Consultar “FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDA-

DOS” (

Capacidad de aceite (aproximada):

Unidad: ¢

Drenar y rellenar
Con sustitucién del filtro de aceite

Sin sustitucion del filtro de aceite

6,2
55

PRECAUCION:

e La capacidad de relleno depende de la temperatura del
aceite y del tiempo de drenaje. Soélo usar estas especifi-
caciones como referencia. Siempre usar la varilla de
nivel para determinar si hay una cantidad adecuada de

aceite en el motor.

7. Volver a montar la varilla del nivel de aceite y la tapa de

suministro.

8. Poner en marcha el motor. Comprobar el area alrededor del
tapon de drenaje y del filtro de aceite por si hay pérdidas de

aceite.

9. Hacer funcionar el motor durante unos minutos, a continua-
cion pararlo. Después de algunos minutos, volver a compro-

bar el nivel de aceite.

10. Si fuera necesario, rellenar con aceite nuevo sin sobrepasar

el nivel maximo.
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SMAO010

Elemento de
flujo total

Elemento de
derivacion

SMAB860B

SMA401B

Cambio del filtro de aceite

1.

Desmontar el filtro de aceite con una llave adecuada.

ADVERTENCIA:
Tener cuidado de no quemarse ya que el aceite de motor
esta caliente.

4

Antes de montar el filtro de aceite nueve, limpiar la superfi-
cie de montaje del mismo en el bloque de cilindros y cubrir
el sello de goma del filtro de aceite con un poco de aceite
de motor.

Montar el filtro de aceite.

Cuando se monte el filtro de aceite, enroscarlo hasta que se
note una ligera resistencia, luego apretarlo al menos 2/3 de
vuelta mas.

Afadir aceite de motor.

Ver Cambio de aceite del motor.

Cambio del refrigerante del motor

ADVERTENCIA:
Para evitar el peligro de quemarse, nunca debe cambiarse
el refrigerante cuando el motor esta caliente.

1.

2.
3.

Colocar la palanca de control de la calefaccion “TEMP” en
la posicion “HOT".

Quitar el tapén del radiador y la cubierta inferior del motor.
Desconectar el manguito inferior del radiador para drenar el
refrigerante.

Desmontar el deposito de reserva, drenar el refrigerante v,
a continuacion, limpiar el depdsito de reserva.

Volver a montar el depésito provisionalmente.
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SMA164C

Radiador_:——

SMA182B

YMAQ08

Cambio del refrigerante del motor

(Contmuamo n)
Quitar el tapdén de drenaje del bquue de cilindros situado en
la parte trasera izquierda del mismo.

5. Drenar el refrigerante y, a continuacién, apretar el tapon de
drenaje firmemente.

o Aplicar sellador a la parte roscada del tapdn de drenaje

[3}: 30 - 40 N'-m (3,1 - 4,1 kg-m)

6. Conectar el manguito inferior del radiador

7. Llenar de agua el radiador y el depésito de reserva. Volver
a montar el tapon del radiador y calentar el motor.

8. Parar el motor y esperar hasta que se enfrie.

9. Drenar el agua.

10. Repetir los pasos 2 a 9 dos o tres veces, hasta que salga
agua limpia del radiador.

11. Llenar el radiador con refrigerante hasta el nivel especifi-
cado.
Seguir las instrucciones especificadas en el contenedor de
anticongelante en cuanto a la relacion de mezcla de anticon-
gelante y agua.
Capacidad de refrigerante (Con deposito de reserva):
10,0 ¢
Echar el refrigerante lentamente por la boca de llenado para
dejar escapar el aire del sistema.

12. Llenar el depésito de reserva hasta el nivel “MAX” y volver
a colocar el tap6n del radiador.

13. Hacer funcionar el motor hasta llegar a unas 2.000 r.p.m.
aproximadamente un minuto.

14. Detener el motor y dejarlo enfriar, y después rellenar el
radiador y el depdsito de reserva hasta el nivel especificado.

Comprobacion del sistema de refrigeracion

COMPROBACION DE LAS MANGUERAS

Comprobar si las mangueras estan bien conectadas y si presen-
tan fugas, grietas, desperfectos, conexiones flojas, deterioros o
rozaduras.
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SLC613

Adaptador de
manguera

SMA990A

Sensor de

colmatacién
del filtro de
combustible

=

Filtro de combustible

Grifo de drenaje

NMAQ09

/s NMAOQ56

Comprobacién del sistema de refrigeracion
(Continuacio” n)

COMPROBACION DEL TAPON DEL RADIADOR

Aplicar presion al tapén del radiador con un comprobador para
ver si esta apretado correctamente.
Presion de alivio del tapon del radiador:
78 - 98 kPa
(0,78 - 1,0 bar, 0,8 - 1,0 kg/cm ?)

COMPROBACIQN DE PERDIDAS EN EL SISTEMA DE
REFRIGERACION

Para comprobar si existen pérdidas, aplicar presion al sistema
de refrigeracion con un comprobador.
Presion de prueba:
98 kPa (0,98 bar, 1,0 kg/cm ?)
PRECAUCION:
Una presidon mas alta que la especificada puede dafiar el
radiador.

Comprobacion y cambio del filtro de
combustible y drenaje del agua

Tener cuidado de no derramar combustible en el comparti-
mento del motor. Poner un trapo para absorber el combus-
tible.

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

1. Desmontar el sensor del filtro de combustible y drenar el
combustible.

2. Desmontar el filtro de combustible con una herramienta ade-
cuada.

3. Limpiar la superficie de montaje del filtro de combustible en
el soporte del filtro y aplicar una pequefia cantidad de com-
bustible sobre la junta de goma del filtro.

4. Enroscar el filtro de combustible hasta que se note una ligera
resistencia, luego apretarlo al menos 2/3 de vuelta mas.

5. Montar el sensor del filtro de combustible en el filtro nuevo.

6. Purgar el aire de la linea de combustible.

Consultar Purga del sistema de combustible en la sec-
cion EC.

7. Poner en marcha el motor y comprobar si hay pérdidas.
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Hacia arriba
y abajo

MA825B

SMA485B

NMAO063

Comprobacion y cambio del filtro de
combustible y drenaje del agua

(Continuacio” n)
DRENAJE DEL AGUA

1. Aflojar la llave de drenaje y drenar el agua.

Aflojar la llave de drenaje entr e 4y 5 vueltas provoca que el

agua empiece a drenarse. No desmontar la llave de drenaje

por aflojarla demasiado.
Si el agua no se drena adecuadamente, mover el asa de la
bomba cebadora de arriba abajo.

2. Purgar el aire de las conducciones de combustible.
Consultar la seccién EC para obtener instrucciones sobre la
purga del sistema de combustible.

Limpieza y sustitucion del filtro del
depurador de aire (del tipo de papel seco)

Limpiar o sustituir el elemento con mas frecuencia en condicio-
nes de conduccion polvorientas.

Apretar el tapén de goma situado bajo el depurador de aire
“Cyclone” para quitar el polvo.
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EF792A

// ”\\
// //H\\

Correcta

Incorrecta

SEF079S

Comprobacion de las toberas de inyeccion

ADVERTENCIA:
Cuando se use el comprobador de toberas, no permitir que
el combustible rociado entre en contacto con las manos o
cuerpo, y asegurarse de proteger adecuadamente los 0jos
con gafas.
1. Comprobar la presién de inyeccion inicial, bombeando el asa
del mandmetro una vez por segundo.
Presion de inyeccidn inicial:
Tobera usada
12.259 - 12.749 kPa
(122,6 - 127,5 bar, 125 - 130 kg/cm ?)
Tobera nueva
12.749 - 13.730 kPa
(127,5 - 137,3 bar, 130 - 140 kg/cm ?)
e« Comprobar siempre la presion de inyeccion inicial antes
de montar una nueva tobera.
No desarmar el conjunto de toberas de inyeccion. Hacer que
un establecimiento de servicio de BOSCH lo desmonte o
ajuste.

2. Comprobar la forma del cono de pulverizacion bombeando
el asa del mandmetro de 4 a 6 veces por segundo.

a. Si el angulo principal del cono de pulverizacién esta
dentro de los 30 grados como se muestra, la tobera de
inyeccion es correcta.

b. También es normal incluso si una pequefa parte de la
pulverizacion se separa del cono de pulverizacion nor-
mal (patrén B).

3. Sila forma del cono de pulverizaciéon no fuera correcta, lim-
piar la tobera de inyeccion o sustituirla.

» Para obtener informacion, consultar CONJUNTO DE LA
TOBERA DE INYECCION en la seccion EC.
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MANTENIMIENTO DEL MOTOR

Comprobacion de la velocidad en ralenti

Preparacion

1.
2.

5.

Asegurarse de que el avance de la inyeccion es correcto.
Asegurarse de que la tobera de inyeccién esta en buen
estado.

Asegurarse de que las piezas siguientes estan en buen
estado.

Atascos del filtro de aire

Sistema de incandescencia

Niveles de aceite del motor y del refrigerante

Holgura de valvulas

Sistema de admision de aire (tapon del filtro de aceite, sen-
sor del nivel de aceite, etc.)

Coloque la palanca de cambios en la posicion de punto
muerto. Ponga el freno de estacionamiento y calzar las rue-
das delanteras y traseras para bloquearlas.

Apague el acondicionador de aire, las luces y los accesorios.

o Calentar el motor hasta que el indicador de temperatura del agua indique un valor medio.

e Las luces, la calefaccion y todos los accesorios estan apagados.

o Conectar la aguja del tacometro al tubo de inyeccion de combustible nimero 1.

Para que la lectura de las revoluciones del motor sea precisa, quitar las abrazaderas del tubo de inyeccién de combustible nimero 1.

‘ 3

Poner en marcha el motor.
2.\ 1 A
~ /
o‘/
~ “

1a =5

A

=\ Hacer funcionar el motor a unas 2.000 - T
Comprobar r.p.m. durante 2 minutos sin carga. 0‘ ~6
la velocidad o= )
de ralenti. @ x 1000 r/min
A SMA406B

Hacer funcionar el motor al ralenti un
minuto.

A

-

Comprobar la velocidad de ralenti.

SMAO021A

VELOCIDAD DE RALENTI
700+ 50 r.p.m.

Inco- | Ajustar la velocidad de ralenti girando
rrecto” | el tornillo de ajuste del ralenti.

Correcto

A EMA049

FIN

o Acelerar el motor dos o tres veces y dejar que vuelva a la velocidad de ralenti. Si la velocidad de
ralenti no esta dentro del intervalo especificado, comprobar si el varillaje de aceleracion se traba

y corregir el problema si es necesario .
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MANTENIMIENTO DEL MOTOR

Comprobacion de la velocidad en ralenti

(Continuacio” n)
MODELO EQUIPADO CON ACONDICIONADOR DE
AIRE

1. Asegurarse de que el espacio entre la clavija de la palanca
del control de ralenti del actuador y la palanca del control de
la bomba de inyeccién se encuentra dentro de los limites
especificados.

2. Ajustar la velocidad de ralenti a las r.p.m. especificadas
cuando el acondicionador de aire no esté funcionando.

3. Después, comprobar la velocidad de ralenti cuando el acon-

SMA7948 dicionador de aire esté funcionando y asegurarse de que es

- Holgura
1-2mm

la correcta.
Unidad: r.p.m.

Velocidad de ralenti (Acondicionador de

+
aire: “ON”) 850+50

Si no lo es, ajustarla girando el tornillo de ajuste de la carrera
del actuador del FICD.
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MANTENIMIENTO DEL MOTOR

SEC. 117

Bomba de agua, alternador
y correa del compresor de A/C,

Unidad del
amortiguador

Seccion hexagonal A

Soporte del compresor de aire

Comprobacion de pares de apriete

La comprobacion debe llevarse a cabo mientras el motor esta
frio.

TUERCAS Y PERNOS DE COLECTOR

Colectores de admisién y escape:
Admision
[3): 25 - 28 N'm (2,5 - 2,9 kg-m)
Escape
[3}: 40 - 49 N-m (4,0 - 4,5 kg-m)

Ajuste de la holgura de las valvulas de
admision y de escape
Consultar la seccién EM.

Comprobacion de las correas del motor

e Puesto que se proporciona un mecanismo de ajuste
automatico de tensién, no es necesario comprobar o
ajustar la tension de la correa auxiliar.

1. Comprobar si hay grietas, dafios, desgaste o adhesion de
lubricacion. Sustituir si fuera necesario.

Las correas no deben tocar el fondo de la ranura de la polea.

2. Comprobar si la unidad de amortiguacion del tensor automa-
tico tiene pérdidas de aceite.

JMA088D

Pieza

Especificaciones de las correas

Tension

Deflexion de la correa

Correas de la bomba de agua,
del alternador y del compresor
del acondicionador de aire

Correa acanalada en V
(7 canales)

Ajuste automatico con el tensor
automatico

Ajuste automatico con el tensor
automatico
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Tapoén de
llenado de
aceite

Tapoén de drenaje

Filtro de
aceite

SMA101D

Desmontaje

CORREAS DE LA BOMBA DE AGUA, DEL
ALTERNADOR Y DEL ACONDICIONADOR DE AIRE

1. Desmontar la cubierta del radiador.

2. Contraer y sujetar el tensor automatico segun el procedi-
miento siguiente.

a. Sujetar firmemente la parte hexagonal A de 19 mm del ten-
sor automatico con una llave cerrada.

o« Es aconsejable usar una herramienta con un mango de al
menos 500 mm de largo.

o Durante la operacion no es necesario aflojar pernos ni tuer-
cas.

b. Girar la parte hexagonal A en la direccién que indica la fle-
cha para contraer la unidad de amortiguacion del tensor
automatico.

PRECAUCION:

e La tensién del tensor es muy alta, por lo que se debe
sujetar firmemente y girar con una llave cerrada.

o La parte hexagonal A del tensor esta hecha de aluminio
y un golpe brusco la puede dafiar, por lo que se debe
girar despacio segun la contraccion de la unidad de
amortiguacion.

3. Primero, quitar la correa de la polea del alternador vy,
después, quitar la de las demas poleas.

e Sino se sujeta el tensor con firmeza, podria pillarse un dedo
entre la correa y las poleas. Confirmar la sujecién del tensor
y, a continuacion, sujetar el lado de la correa por el que no
se une o se quita de las poleas, con cuidado de no pillarse
un dedo.

PRECAUCION:

¢ Cuando se esté manejando la correa, tener cuidado para
impedir que se pegue aceite o refrigerante a la correa.

e No deformar ni doblar mucho la correa.

Montaje

Montar la correa en orden inverso al del desmontaje.
Después de montar la correa, confirmar que se encaja en las
poleas firmemente.

Dependiendo de como encaje la correa en la polea loca, se
puede oir ruido (de la correa) cuando se arranca el motor
justo después del montaje. Este ruido desaparecera con el
tiempo.

Sustitucion del aceite del motor
ADVERTENCIA:

Tener cuidado de no quemarse, ya que el aceite de
motor esta caliente.

Un contacto repetido y prolongado de la piel con aceite

de motor usado puede causar cancer de piel; evitar el
contacto directo. Si hay contacto dérmico, lavar bien
con jabon o limpiador para manos lo antes posible.
Calentar el motor y comprobar si hay pérdidas de aceite en
los componentes del motor.
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Vista con la cubierta del motor desmontada
\\ (YR~

Asegurarse de gque
el nivel de aceite
esta entre “L" y "H".

SMA102D

Conjunto del enfriador aceite

=9
> Elemento del filtro de aceite
9 3 / Junta térica
Manguera | A Recuperador O 7>
de de aceite & k
drenaje”

Cuerpo del fitro /
[ 20 - 24 Nem
(2,0 - 2,5 kg-m)

ﬂ © Aplicar aceite de motor.
JMA103D

T Ao Ul

s NG e
/)uerpo del n\t?’ AX | Le Ve

L "7>i\ﬂlf . \\ Parte delantera
- ///3 N )\f del vehiculo
T X ﬁ 4 Vi LA
, B\
\ \ e e /\ ,}‘
" - \\_/:‘;—j:f': AV J,‘ /1
\\\ Tirador del trinquete =~ &~ 7 !
VY N T vatoap

Sustitucion del aceite del motor

(Continuacio” n)

2. Desmontar el tapon de drenaje y la tapa de suministro de
aceite.

3. Drenar el aceite y rellenar con aceite de motor nuevo.

Grado de aceite:
API CF4 o ACEA B3-96.98 o ACEA B3/E3-96.98
Viscosidad:
Consultar “FLUIDOS Y LUBRICANTES
RECOMENDADOS”, MA-1009.
Capacidad de relleno de aceite (Aproximada):
Sin sustitucién del filtro de aceite
5,2¢
Con sustitucion del filtro de aceite
57¢

PRECAUCION:

e Asegurarse de limpiar y de montar el tapén de drenaje
con una arandela.

Tapodn de drenaje:
[(3J: 54 - 58 N'm (5,5 - 6,0 kg-m)

e La capacidad de relleno cambia dependiendo de la tem-
peratura del aceite y del tiempo de drenaje. Utilizar estos
valores como referencia y asegurarse de comprobar con
la varilla de nivel cuando se cambie el aceite.

4. Comprobar el nivel del aceite.

5. Poner en marcha el motor. Comprobar el area alrededor del
tapon de drenaje y del filtro de aceite por si hay pérdidas de
aceite.

6. Hacer funcionar el motor durante unos minutos, a continua-
cion pararlo. Después de 10 minutos comprobar el nivel de
aceite.

Cambio del filtro de aceite del motor

DESMONTAJE

1. Insertar una herramienta adecuada con un cuadrado de
12,7 mm, como una barra de extensién y un trinquete, en el
cuerpo del filtro y aflojarlo dando unas 4 vueltas.

ADVERTENCIA:

Tener cuidado de no quemarse ya que el motor y el aceite

gue contiene estan calientes.
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Lado
superior

JMA105D

O Correcto

Pellizcar la parte
Junta de holgura
térica

Cuerpo del filtro 4
Presionar

X Incorrecto

No usar un
destornillador

Junta
torica

JMA106D

Cambio del filtro de aceite del motor

(Contmuamo n)
Fijar la marca A del cuerpo del filtro en la posicién superior
y desechar el aceite.

o Recoger el aceite desechado de la manguera de drenaje en
una bandeja.

e Saldran unos 500 cc de aceite en unos 3 minutos.

o El aceite sale desde el recogedor de aceite a la parte infe-
rior del vehiculo por la manguera de drenaje.

3. Desmontar el cuerpo del filtro, a continuacion, desmontar el
elemento del filtro de aceite.

PRECAUCION:
e Si cae aceite del motor en el motor o el vehiculo, lim-
piarlo bien.

o Limpiar bien el aceite que quede en el recogedor de
aceite. Esto impedira que aceite que cae desde el reco-
gedor dé la impresion de ser una pérdida de aceite del
motor.

4. Desmontar la junta térica del cuerpo del filtro.

e Presionar la junta térica en cualquier direccion con el dedo
y tirar de la parte que se separa del cuerpo del filtro para
desmontarla.

PRECAUCION:

No usar cables o destornilladores, ya que podrian causar

dafios al cuerpo del filtro.

MONTAJE

1. Quitar toda materia extrafia adherida a la parte interior del
cuerpo del filtro y de las areas de montaje de junta tdrica (del
cuerpo y del enfriador de aire).

2. Montar el elemento del filtro de aceite y la junta térica al
cuerpo del filtro.

« Presionar firmemente el elemento del filtro de aceite dentro
del cuerpo del filtro.

3. Montar el cuerpo del filtro.

[3}: 20 - 24 N-m (2,0 - 2,5 kg-m)

4. Tras calentar el motor, comprobar que no existen pérdidas

de aceite de motor.

MA-33



MANTENIMIENTO DEL MOTOR

\‘\V o= ~ A4 )

~. Tapobn del radiador
o \ W

Radiador_:__,_.

SMA182B

Cambio del refrigerante del motor

ADVERTENCIA:

Para evitar el peligro de escaldarse, nunca debe cambiarse

el refrigerante cuando el motor esta caliente.

— DRENAJE DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR —

1. Mover el control TEMP de la calefaccion completamente,
hasta la posicion HOT.

2. Quitar la cubierta inferior y desconectar el manguito inferior
del radiador para drenar el refrigerante.

3. Quitar el tap6n del suministro de aceite.

4. Desmontar el tapon de drenaje del bloque de cilindros
situado en el centro izquierdo del mismo.
5. Desmontar el depdsito de reserva y drenar el refrigerante.

— RELLENO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR —
6. Montar el depdsito de reserva, el tapdn de drenaje del radia-
dor y el del bloque de cilindros.
o Aplicar sellador a la parte roscada del tapdn de drenaje
del blogue de cilindros.
Tapdn de drenaje del bloque de cilindros:
[O}: 24 - 26 N-m (2,4 - 2,7 kg-m)
7. Mover el control TEMP de la calefaccion completamente,
hasta la posicion HOT.
8. Rellenar el radiador con refrigerante hasta la boca de lle-
nado.
Para saber cual es la proporcion de la mezcla de
refrigerante, consultar M
9. Llenar el depésito de reserva con refrigerante hasta el nivel
maximo.
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MAX.

MIN.

SMA412B

L Tapdn del deposito
¢ de reserva

EG17650301

SLC613

Cambio del refrigerante del motor

(Continuacio” n)

Capacidad de refrigerante (Con depdésito de reserva):
10,6 ¢

Capacidad del depdsito de reserva (nivel maximo):
0,75¢

Echar el refrigerante lentamente por la boca de llenado para

dejar escapar el aire del sistema.

10. Montar el tapén del radiador.

11. Calentar el motor hasta la temperatura normal de funciona-
miento.

12. Hacer funcionar el motor a 2.000 r.p.m. durante 10 segun-
dos y volverlo a poner al ralenti.

e Repetir 2 0 3 veces.

Vigilar el medidor de temperatura del refrigerante para com-

probar que el motor no se sobrecaliente.

13. Parar el motor y dejarlo enfriar.

o Enfriar usando un ventilador para reducir el tiempo.

14. Desmontar el tap6n del radiador y comprobar el nivel de
refrigerante.

o Sifuera necesario, rellenar el radiador con refrigerante hasta
la boca de llenado.

15. Llenar de nuevo el depdésito de reserva al maximo con refri-
gerante.

16. Repetir los pasos 9 a 15 por los menos dos veces.

17. Calentar el motor y comprobar el sonido del flujo de refrige-
rante mientras se hace funcionar el motor desde ralenti
hasta 2.000 r.p.m. y mientras se mueve el mando de control
de la calefaccion entre FRIO y CALIENTE.

o Podria oirse un ruido en el nucleo del agua de la calefaccién.

18. Si se oye un ruido, purgar el aire del sistema de refrigeracion
repitiendo los pasos 11 a 17 hasta que el nivel de refrige-
rante deje de bajar

o Limpiar el exceso de refrigerante del motor.

Comprobacion del sistema de refrigeracion

COMPROBACION DE MANGUITOS Y ABRAZADERAS

Comprobar manguitos y abrazaderas por si estan mal
conectados, tienen pérdidas, grietas, dafios, conexiones flojas,
desgaste o deterioro.

COMPROBACION DEL TAPON DEL RADIADOR

Aplicar presion al tapon del radiador (en el lado de la vélvula de
presion) con un comprobador para ver si esta apretado correc-
tamente.
Presién de alivio del tapon del radiador:
78 - 98 kPa
(0,78 - 0,98 bar, 0,8 - 1,0 kg/cm ?)
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SMA871B

JMA110D

Tipo A Filtro de combustible
o

N

Conector

Tipo B Filtro de combustible  Sedimentador

<,
w v

DMAO11

SMAO010

Comprobacion del sistema de refrigeracion
(Continuacio” n)

Tirar de la valvula de presién negativa para abrirla. Comprobar
gue se cierra completamente cuando se suelta.

COMPROBACIQN DE PERDIDAS EN EL SISTEMA DE
REFRIGERACION

Para comprobar si existen pérdidas, aplicar presion al sistema
de refrigeracion con un comprobador.
Presion de prueba:
98 kPa (0,98 bar, 1,0 kg/cm ?)
PRECAUCION:
Una presidon mas alta que la especificada puede dafiar el
radiador.

Comprobacion y cambio del filtro de
combustible y drenaje del agua

Tener cuidado de no derramar combustible en el comparti-
mento del motor. Poner un trapo para absorber el combus-
tible.

COMPROBACION DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

Comprobar si el filtro de combustible tiene pérdidas, dafios u
otros defectos.

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

1. Desconectar el conector de la instalacion y drenar el com-
bustible.

2. Desmontar el filtro de combustible usando la llave para fil-
tros.

3. Desmontar el filtro de combustible y el sensor del mismo.

PRECAUCION:

Desmontar el filtro sin derramar combustible. Si se derrama,

limpiarlo inmediatamente. Tener especial cuidado de no

derramar combustible en la pantalla térmica del montante

del motor.

4. Limpiar la superficie de montaje del filtro de combustible en
el soporte del filtro y aplicar una pequefia cantidad de com-
bustible sobre la junta de goma del filtro.

5. Enroscar el filtro de combustible hasta que se note una ligera
resistencia, luego apretarlo mas de 2/3 de vuelta adiciona-
les.

6. Montar el sensor del filtro de combustible en el filtro nuevo
(Tipo A).

7. Purgar el aire del filtro de combustible.

Consultar “Sangrado de aire” en la seccién EC.

8. Poner en marcha el motor y comprobar si hay pérdidas.
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Comprobacion y cambio del filtro de
combustible y drenaje del agua

(Continuacio” n)
DRENAJE DEL AGUA

1. Sacar el agua tal como se muestra.

Tipo A

Aflojar la llave de paso de drenaje y drenar el agua.

Aflojar la llave de paso de drenaje entre cuatro y cinco vuel-

tas provoca que el agua empiece a drenarse. No desmontar

la llave de paso de drenaje por aflojarla demasiado.

Si el agua no se drena adecuadamente, mover el asa de la
bomba cebadora de arriba abajo.

Tipo B

Aflojar el tornillo del purgador de aire de la cubierta del sedimen-
tador y, a continuacion, aflojar la llave de paso de drenaje y
drenar el agua.

Aflojar la llave de paso de drenaje entre cuatro y cinco vuel-

tas provoca que el agua empiece a drenarse. No desmontar

la llave de paso de drenaje por aflojarla demasiado.

2. Purgar el aire.
Consultar “Sangrado de aire” en la seccién EC.

Comprobacion de las conducciones de
combustible

Comprobar si los tubos y el deposito de combustible estan ins-
talados correctamente, si tienen pérdidas, grietas, dafos,
conexiones §ueltas, abrasion o deterioro.

PRECAUCION:

Limpiar las piezas con aire comprimido durante el armado.

Limpieza y sustitucion del filtro de aire
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Limpieza y sustitucion del filtro de aire
(Continuacio” n)

TIPO DE PAPEL VISCOSO

El filtro de aire de tipo de papel viscoso no necesita ser limpiado
entre cambio y cambio.
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SMA211A

Panel del
piso del
salpicadero

Lamina fundida
Aislador del
tablero de
instrumentos —

SMA438A

SMA941B

SMA741A

Comprobacion del sistema de escape

Comprobar si los tubos de escape, el silenciador y el montante
estan instalados correctamente, si tienen pérdidas, grietas,
dafos, conexiones sueltas, abrasion o deterioro. Sustituir todas
las piezas defectuosas.

Comprobacion del funcionamiento del
embrague

Comprobar la altura del pedal del embrague, el juego libre y que
el movimiento es suave.
Altura del pedal “H":
Cond. dcha.:
210 - 220 mm
Cond. izqda.:
227 - 237 mm
Juego libre del pedal “A™:
1,0 - 3,0 mm
Si es necesario, ajustar la altura y el juego libre del pedal del
embrague. Consultar la seccion CL.

Comprobacion del nivel del liquido del
embrague y pérdidas

o Si el nivel del liquido es muy bajo, comprobar si hay pérdi-
das en el sistema del embrague.

Comprobacion del sistema del embrague

Comprobar las conducciones de fluido y el cilindro de funciona-
miento para ver si estan incorrectamente montados, agrietados,
con conexiones sueltas, desgastados o deteriorados.
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SMA429A

Tapén de
llenado este nivel

Llenar hasta

SMA103

Tap6n de
drenaje

OFy

SMA255A

SMA369B

SMT483A

Comprobacion del aceite de la T/M
1. Comprobar si hay pérdidas de aceite.

2. Comprobar el nivel del aceite.
Nunca poner en marcha el motor mientras se esté compro-
bando el nivel del aceite.

Tapdn de llenado:

[O}: 25 - 34 N'm (2,5 - 3,5 kg-m)

Cambio del aceite de la T/M
Capacidad de aceite:
3,5 litros

Comprobacion de las posibles entradas de
agua
Comprobar si hay entrada de agua en la carcasa del embra-

gue desmontando el pasacables sellador siempre que se
conduzca en agua o barro profundos.

Comprobar el aceite de la caja de
transferencia
1. Comprobar si hay pérdidas en la caja de transferencia.
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Comprobar el aceite de la caja de

transferencia (Continuacio "n)

Vista trasera 2. Comprobar el nivel del aceite.

Nunca poner en marcha el motor mientras se esté compro-
bando el nivel del aceite.

“DEXRON ™" tipo de fluido de transmision automatica que
se utiliza para la caja de transferencia en la fabrica. No afia-
dir nunca aceite de engranaje (APl GL-4) al fluido de trans-
mision automatica.

Tapén dé
I, llenado
J § e

L!enar hasta este
[O] 25 - 43 Nem nivel.
(2,5 - 3,5 kg-m)

YMAO09
Fluido transmision Cambio del aceite de la caja de transferencia
Capacidad de aceite:
Parte 2,3 |itl’OS. . . .
delantera Cuando se cambie todo el aceite de la caja de transferencia, se
del vehiculo puede usar fluido de transmision automatica tipo “DEXRON™”
0 aceite de engranaje (APl GL-4).
Tapén de drenaje No mezclar fluido de transmisién automatica con aceite de
[0 23 - 34 Nem engranaje.
| I (2,5 - 3,5 kg-m)
YMAO10
Parte delantera Comprobacion del arbol propulsor

Comprobar las munequillas .. Comprobar si el arbol propulsor esta flojo, dafiado o pierde

por si estan desgastadas o

\ -
dafiadas. P ? grasa.
@p ‘ ‘y“ ///
‘ (.‘jomprobar las superficies del tubo

por si estan melladas o agrietadas.

‘ : Comprobar el par de apriete.

/7 ; Punto de engrase
- SMA566

Comprobar la mufiequilla
por si estd desgastada
o dafiada.

L Comprobar la superficie del tubo
por si estd mellada o agrietada

‘ . Comprobar el par de apriete.
SMA118A

Comprobacion del aceite del diferencial
1. Comprobar si hay pérdidas de aceite en el diferencial.

SMA440B
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Parte delantera

Tapon de PP o

llenado i 157 .

4 ’\. } !
N

T~ Llenar hasta
M 3‘? -65?( N-m este nivel
- m
{ gm) SMA417

Parte trasera

‘\\\7.‘;/— LI h

[UJ 59 - 98 Nem (6 - 10 kg-m) este nivel.

YMAO11
Parte delantera M 39-59 N'm
(4 - 6 kg-m)
SMA617
Parte trasera
59 - 98 Nem
(6 - 10 kg-m)

‘

e Tapén de drenaje

—

YMAOQ012

SMAS571A

Comprobacion del aceite del diferencial

(Continuacio” n)
2. Comprobar el nivel del aceite.

Cambio del aceite del diferencial

Capacidad de aceite:
Parte delantera
R180A
1,3 litros

Capacidad de aceite:
Parte trasera.
H233B
2,8 litros

Comprobacion del engrase del cojinete de la
rueda delantera

e Comprobar que los cojinetes de rueda funcionan suave-
mente.

« Comprobar que en los cojinetes de la rueda delantera no hay
pérdida de grasa ni entrada de agua o polvo.

e Sustituir los cojinetes de la rueda delantera o la grasa de los
cojinetes si éstos no giran con suavidad.
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! Punto de grasa
multiuso

YMAO013

SMA946B

[UUUT OO0

Reengrase del cojinete de la rueda delantera

Aplicar una pequefia cantidad de grasa multiuso en las siguien-

tes partes:

o Parte roscada de la mangueta

o Superficie de contacto entre la arandela del cojinete de la
rueda y el cojinete externo

« Reborde de la junta del retén

e Tapa de cubo o cubo de la rueda (como se muestra a la
izquierda)

Comprobacion del engrase del cubo de giro
libre

Comprobar que no hay pérdidas ni entrada de agua o polvo en
el engrase del cubo de giro libre.

Comprobacion del nivel del liquido de frenos
y pérdidas

Si el nivel del liquido es muy bajo, comprobar si hay pérdidas en
el sistema de frenos.

Comprobacion del sistema de frenos

Comprobar las conducciones de fluido y los cables del freno de
estacionamiento para ver si estan incorrectamente montados,
agrietados, con conexiones sueltas, desgastados o deteriora-
dos.

Comprobacion del servofreno, de las
mangueras de vacio, de las conexiones y de
la valvula de retencion

Comprobar las lineas de vacio, las conexiones y la valvula de
retencion para saber si el cierre es hermético o si presenta des-
gaste por rozamiento o deterioro.
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Comprobacion de los frenos de disco
m Comprobar el estado de los componentes del freno de disco.
e
ROTOR

Comprobar su estado y grosor.
Grosor estandar:
26 mm
Grosor minimo:
24 mm

SMA260A

PINZA
Comprobar su funcionamiento y si hay pérdidas.

SMA922A

PASTILLA

Comprobar si presenta desgaste o dafos.
Grosor estandar:
15,5 mm
Grosor minimo:
2,0 mm dia.

Comprobacion de los frenos de tambor
Comprobar el estado de los componentes del freno de tambor.

CILINDRO DE RUEDA
Comprobar su funcionamiento y si hay pérdidas.

SBR205A

TAMBOR

Comprobar el estado de la superficie interior.
Didmetro nominal:

280 mm
Diametro maximo:
282 mm
Comprobar e estado Ovalizacién maxima:
de la superficie 0,05 mm o menos

interior del tambor

SMA139
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SMA138

SBR461A

Panel del piso  / \{
del salpicadero “

Lamina fundida

Aislador del tablero
de instrumentos

SMA441B

Tirar

EMAO050

Comprobacion de los frenos de tambor
(Continuacio” n)
FORRO

Comprobar si presenta desgaste o dafios.
Grosor estandar:
Secundario: 3,95 mm
Primario: 8,95 mm
Limite de desgaste del forro (grosor minimo):
1,52 mm

METODO PROVISIONAL PARA LA COMPROBACIO N
DEL DESGASTE DEL FORRO

Quitar el tapén del orificio de inspeccién y comprobar el des-
gaste del forro.

Comprobacion del funcionamiento del freno
de pie
Comprobar la altura del pedal del freno sin pisar y pisado, y que
el movimiento es suave.
H: Altura libre:
Cond. dcha.: 196 - 206 mm
Cond. izqda.: 210 - 220 mm
D: Altura pisado:
Bajo una fuerza de 490 N (50 kg) con el motor en
marcha
Cond. dcha.: 137,7 - 148,7 mm
Cond. izqda.: 142,5 - 152,5 mm
A: Juego libre del pedal
1,0 - 3,0 mm

Comprobacion del freno de estacionamiento

1. Tirar de la palanca con la fuerza especificada. Comprobar el
recorrido de la palanca y asegurarse de que funciona sua-
vemente.

NuUmero de muescas
(Con una fuerza de 196 N (20 kq)):
9-10
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SBRO032A

SBR992

Comprobacion del freno de estacionamiento

(Continuacio” n)

2. Usar un ajustador para ajustar el recorrido de la palanca.
(1) Aflojar la contratuerca (&), girar el ajustador ®).

(2) Apretar la contratuerca ).

Cambio del liquido de frenos

1. Drenar el liquido de frenos de todas las valvulas de purga de

aire.

2. Llenar hasta que salga el nuevo liquido de frenos de todas
las véalvulas de purga de aire. Seguir los mismos procedi-
mientos que en el purgado de aire del sistema hidraulico

para llenar el liquido de frenos.
Consultar la seccion BR.
¢ Rellenar con liquido de frenos recomendado “DOT 4.
¢ Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.
e Tener cuidado de no salpicar liquido de frenos sobre
superficies pintadas.

Equilibrado de ruedas

Ajustar el equilibrio de las ruedas usando el centro de las rue-

das.
Limite de alabeo radial:
Rueda de acero
0,5 mm
Rueda de aluminio:
0,3 mm
Limite de alabeo lateral:
Rueda de acero
0,8 mm
Rueda de aluminio:
0,3 mm
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