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En las paginas de este manual se encontrard la informacién necesaria para la utilizacién del JEEP 1000
y las nociones esenciales para mantenerlo en optimas condiciones de uso.

En el Plan de Mantenimiento Preventive se indica, en kilometros, la frecuencia de las operaciones que
se deben realizar peridédicamente.

Una extensa red de Concesionarios IKA-RENAULT en todo el pais, se halla a disposicion del usuario para
realizar los trabajos de mantenimiento o reparacion, empleando solamente Repuestos Originales de Fabrica.
E| Baremo (Tabla de Tiempos de Operaciones Comunes) que se enfrega con la unidad, contiene algunos
de los tiempos de facturacién uniforme de nuestra red de Servicio. Los Concesionarios disponen de una
Tabla de Tiempos completa con la que podrén satisfacer cualquier consulta sobre operaciones no inclui-
das en el Baremo.

El manual de Garantia y Mantenimiento Preventivo que se entrega con la unidad debe ser conservado en
buen estado, pues deberd presentarse toda vez que se solicite la aplicacion de la garantia,
IKA-RENAULT S. A. se reserva el derecho de modificar, revisar, suspender o alterar los modelos de sus
vehiculos, o de cualquier pieza de los mismos, en cualquier momento, y sin previo aviso, sin que di-
cha firma ni sus Concesionarios asuman responsabilidad o compromiso alguno con el comprador.
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PANEL DE INSTRUMENTOS

1.-Palanca indicadera de luces direc
cionales.

2. . Perillas comando ventilacién.

3..Espacio para control equipo calefac-
tor-ventilador-desempanador.

4.-Volante de direccion (botén bocina
en al centro).

5. - Velocimetro.

6. - Cenicero.

7.-Espacio para radio-receptor.

8. - Espacio para reloj eléctrico.

9. . Cuadrante para parlante de radio-
receptor.

10. - Pedal comande frenc de estaciona-
miento.

11.- Interruptor de luces y bocinas, !

12. - Liave de luces. |

13. - Pedal de embrague,

14. - Comando de los limpiaparabrisas.

15. - Pedal de freno.

16. - Pedal de acelerador,

17_ - Interruptor de encendido y arranque.

18. - Palanca de cambios.

19. - Guantera.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

.- Indicader de combustible.

. - Velocimetro.

. Indicador de luz alta.

- Indicador de temperatura.

- Indicador luces direccionales (giro izg.).
-Indicador de presion de aceite.

.- Odémetro (cuenta-kilemetros).

. - Indicador de carga.

. - Indicador luces direccionales (giro der.)



INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO Y ARRANQUE

Esta ubicado a la derecha de la
cclumna de direccién. Es acciona-
do con la llave de cabeza octo-
gonal y tiene cuatro posiciones:

N0 ENcENDIDO
ACCES. l Y ACCES.

\% /\

‘@

wesss ARRANQUE

Llave en posicion vertical: sistema
eléectrico desconectado.

Llave girada a la derecha: sistema
de encendido y accesorios conec
taclos

A

Llave girada a la izquierda: circui-
to de accesorios (radio, eic) co-
nectados, pueden ser accionados
con motor detenido.

Tomar debida nota del nimero de
las llaves. En caso de extravio de
las mismas, mediante este numero
se podrdn obtener duplicados de
las llaves originales, para lo cual
e debera solicitar asesoramiento
a un Concesionario IKA-RENAULT.

Llave girada totalmente a la de-
recha: Se acciona el sistema de
arranque.

Soltar la llave inmediatamente des
pués que el motor se puso en
marcha, la misma retorna auto-
maticamente hasta la posicion de
encendido.

PALANCA DE CAMBIOS DE
VELOCIDADES
(ambos modelos)

El comando de las velocidades es
realizado por la palanca ubicada

en ‘el piso de la cabina. El vehicu-
lo estd equipado con caja de ve-
lccidades ZF de cuatro velocida-
des hacia eadelante y una hacia
atras.

Las velocidades hacia adelante son
sincronizadas.

Un moderno sistema de seleccién
permite ubicar facilmente la palan-
ca de cambios en la posicion de-
seada.

En P. M. la palanca se mantiene
en la linea de 3° y 4° por accién
de un resorte.



Para colocar 19 velocidad, & de
1e & 29 es necesario vencer la
accién del resorie trayendo la pa-
lanca hacia la izquierda. Para pa-
car de 2% a 3° velocidad basta
con empujar la palanca, pues el
resorte la hace volver a la linea
de 3% y 4% sin el inconveniente
de seleccionar equivocadamente 1°
velocidad.

Para seleccionar la marcha atras,
presionar la palanca hacia abajo
(hasta que haga fope), llevarla a
la izquierda y luego hacia atras.
Para volver a punto muerto, llevar
la palanca hacia adelante.

.CAJA DE TRANSFERENCIA
(doble traccion)

El comando se efectla por medio
de una palanca, ubicada a la de-
recha, delante de la palanca de
cambios de la caja convencional, la
misma permite conectar y desco-
nectar la propulsién motriz del
puente delantero, como asi tam-
bién obtener una mayor desmulti

[[neu{ra{ ]] [[4 ruedas‘ﬂ
metrices

plicacion, la cual se transforma en
mayor ftuerza de traccion a baja

Baja doble traccién: maxima posi- -
cion de la palanca hacia sdelante, - FRENTE -
indicador luminosa "4 RUEDAS
MOTRICES" encendido CAJA TRANSFERENCIA
Neutral: primera posicion hacis
atrds. Indicador luminoso “NEu- || 4 RM BAJA
TRAL" encendido.
Alta simple traccién: segunda po NEUTRAL
sicion  hacia atrads, indicador lu-
mincso apagado 2 RM ALTA
Alta doble traccién: maxima posi-
cién hacia atras, indicador lumi- 4 RM ALTA
noso ‘4 RUEDAS MOTRICES” en-
cendido.
velocidad.
= Mediante un indicador luminoso
g ot o en la parte inferior cenfral del

panel de instrumentos, se podra
asegurar: posicion neutral y cuatro
ruedas moftrices.

Importante: La palanca de la caja
de velocidades se usa en forma
normal e independiente de la po-
sicion que se seleccions con la
palanca de la caja de transferen-

cia.
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PARA CAMBIAR DE
PROPULSION DE DOS A
CUATRO RUEDAS MOTRICES
ALTA

Puede efectuarse en cualquier mo-
mento, pero resulta mas facil cuan-
do el vehiculo se encuentra en un
mevimiento lento.

4 RM

A

ALTA

Acelerar suowvemente y no apretar
el pedal de embrague (mofor "fi-
rando’), llevar la palanca de la
caja de transterencia a su maxima
posicion hacia atras. El indicador
luminoso se encenderd en "4 RUE
10

DAS MOTRICES” (luz verde).

Si el cambio no se puede efec-
tuar, acelerar suavemente manfe-
niendo constante la presion sobre
la palanca de cambios de la caja
de fransferencia.

PARA CAMBIAR DE
PROPULSION DE CUATRO A
DOS RUEDAS MOTRICES

Puede efectuarse en cualquier mo-
mento sin emplear el embrague,
con el vehiculo a poca velocidad.

2 RM ALTA

Desplazar la palanca de la caja
de transferencia hasta la primera

posicién hacia -adelante (posicién
usual de funcionamiento para las
ruedas fraseras Unicamente), se
apaga el indicador luminoso no
encendiéndose ninguno.

PARA CAMBIAR A NEUTRAL

De la posicién Alta a Neutral se
efectia empleando el embrague
con el vehiculo detenido o a una
velocidad no mayor de 20 km/h

NEUTRAL

Se enciende el indicador luminoso
NEUTRAL y queda el vehiculo sin
traccion en las cuatro ruedas.



PARA CAMBIAR DE
NEUTRAL A CUATRO
RUEDAS MOTRICES BAJA

Se efecta con el vehiculo dete-
nido o a una velocidad no mayor
de 8 km/h., se debe accionar el
pedal de embrague, y colocar la
palanca en su maxima posicion
adelante. Se encenderd el indica-
dor luminoso "4 RUEDAS MOTRI-
CES".

4 RM BAJA

Atencién: al efectuar este cambio
y antes de soltar el pedal de em-
brague, verificar que encienda el

indicador luminoso. No se debe
avanzar nunca si el mismo no en-
ciende,

Recordar que la posicion Baja 4
RUEDAS MOTRICES debe usarse
Unicamente cuando se requiera una
fuerza de traccién mayor a la que
provee la primera velocidad de
la caja de velocidades convencio-
nal.

NOTA: No intentar hacer regula-
ciones del varillaje de comando
de la caja de velocidades o de
transferencia, si se desconoce el
mecanismo. Si se notan dificulta-
des en los cambios, consultar al
Concesionario IKA-RENAULT, quien
cuenta con personal especializado
y herramientas adecuadas para
efectuar los ajustes necesarios.

PARA REMOLCAR EL
VEHICULO

Se puede remolcar el vehiculo
hacia adelante de la maners nor-
mal sin riesgo de danar el meca-

nismo de fraccion en las cuatro
ruedas (si estd equipado con és-
ta).

Para ello ambas cajas deberén es-
tar en NEUTRAL.

Sin embargo, si fuese necesario
levantar del suelo las ruedas tra-
seras y remolcar el vehiculo hacia
atras, es indispensable sacar las
bridas de maza del puente delan-
tero a fin de evitar que gire el
diferencial delantero. Al quitar di-
chas bridas se tiene que impro-
visar una cubierta sobre las mazas
de ruedas para impedir que se
introduzca tierra en los cojinetes,

FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

Para aplicarlo, presionar el pedal
correspondiente ubicado a la iz-
quierda del pedal de embrague vy
para desaplicarlo subir la manija
“Destrabe Freno” colocada mas
arriba en la misma linea del pedal.
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INTERRUPTOR DE LUCES

Esta ubicade en el costado izquier-
do del panel de instrumentos.
Este interruptor fiene dos posicio-
nes.

Tirande de la perilla hasta la pri-
mera posicion, se encienden las
luces de estacionamiento, de pa-
tente y del tablero de instrumen-
tos.

G

RIOR |

Este mecanismo es regulable y ac
tua en las ruedas traseras sola-
mente.

LUCES DE POSICION
LUCES ALTAS Y TRASERAS

NOTA: Antes de avanzar con el
vehiculo, asegurarse que el freno
ae estacionamiento esté totalmen-
te desaplicado.

12

Tirando de la perilla hasta la se-
gunda posicion, se encienden los

faros y se apagan los faritos de
posicion delanteros solamente. Gi-
rando la misma perilla hacia la
derecha, disminuye la intensidad
de la luz del tablero de instru-
mentos y a la izquierda, aumenta;
ademas si se vence un tope al
final del giro a la izquierda se
enciende la luz de techo interior.

En la parte media del piso incli-
nado lado izquierdo, se encuentra
el botén de cambio de luces, si
los faros delanteros estan conec-
tados en "Luz Alta"”, al presionar
con el pie dicho botén los faros
cambian a "Luz Baja’. Una nueva
presion sobre el citado boton, hace
que los faros delanteros pasen
nuevamente a “luz Alta”,

Un interruptor automatico, incor-
porado en el interruptor de luces,
actia al producirse un cortocircuito
en la instalarion de luces

51 se nota que éstas se encienden
y apagan a intervalos regulares,
dirijirse a un Concesionario IKA-
RENAULT, para subsanar el pro
bable inconveniente.



INDICADOR DE LUCES
DIRECCIONALES

La palanca esta ubicada debajo y
a la izquierda del volante de di-
reccion e indica por destellos lu-
minosos intermitentes (con encen-
dido conectado o con accesorios),
los giros que desea efectuar el
conductor con el vehiculo.

Llevando la palanca del indicador
hacia arriba, desde su punto me-
dio, destellan las luces en los fa-
ritos de posicion delantero y tra-
sero del lado derecho y hacia

abajo del lado izquierdo. En el
tablero de instrumentos destella
con dos luces testige de color
verde, una para cada giro.

Los destellos cesan inmediatamen-
te que se gira el volante para
retomar la marcha en linea recta
y coloca la palanca de senal di
reccional automaticamente en su
posicion central,

LIMPIAPARABRISAS

La perilla-interruptor del hmpiapa-
rabrisas eléctrico esta colocada en
el panel de instrumentos, a la iz-

quierda de la columna de direc
cion. El funcionamiento se logra
girando la perilla hacia la derecha.

Si se observa que los limpiapara-
brisas funcionan y se detienen a
intervalos regulares, dirigirse a un
Concesionario IKA-RENAULT, para
subsanar el posible inconveniente

NOTA: No hacer funcionar el lim-
piaparabrisas con el parabrisas se-
co.

LAVAPARABRISAS

Para poder accionar el lavapara-
brisas, presionar con el pie la
13



bomba ubicada en la parte supe-
rior del piso inclinado entre el
pedal de embrague y el freno de
estacionamiento, con la misma se
logra rociar el parabrisas con agua
por medio del inyector colocado
en la parte central trasera del ca-
pot motor.

Periédicamente, llenar con agua

el depésito del limpiaparabrisas
ubicado a la izquierda en el com-
partimiento motor.

En invierno, y en zonas de baja
temperatura donde el agua se pue-
de congelar, vaciar el deposito
para evitar que el mismo se de-
teriore.

BOCINAS

El botén central del volante es el
encargado de hacer funcionar las
bocinas segUn la posicion del in-
terruptor de luces y bocinas.

INTERRUPTOR DE LUCES
Y BOCINAS

Este interruptor se encuentra de-
bajo del tablero de instrumentos
a la izquierda de la columna de
direccién, y con él se seleccionan
dos posiciones distintas de funcio-

namiento, al presionar el botén
central del volanter de direccion.

En un extremo funcionan las bo-
cinas, en el ofro encienden los
faros delanteros del vehiculo (en
luces bajas o altas de acuerdo con
la seleccion del botén de cambio
de luces del piso). La posicion cen-
tral es neutra, queda desconectado
el circuito de bocinas y luces del
botén central del volante.



INSTALACIONES - CONFORT

PUERTAS

Las puertas se abren al presionar
el botén de la manija correspon-
diente y se traban al introducir la
llave de cabeza octogonal y girarla
hacia la parte posterior del vehicu-
lo y destraban en sentido contrario.

Desde el interior se traban al lle-
var la manija "A"” a la posicién 1
(maxima adelante), luego retorna-

rd a la posicién de reposo 2. En
posiciéon 3 destraba la cerradura,
y al llevarla completamente hacia
atras se abre la puerta. Posterior-
mente retorna a la posicion de
reposo 2.

Estando la puerta cerrada y trabada
podra ser abierta desde el exterior
Unicamente por medio de la llave
correspondiente.

Si las cerraduras son trabadas es-
tando las puertas abiertas, éstas se
destraban automaticamente al ce-
rrarla, evitando que el vehiculo
quede cerrado con las llaves en el
interior.

VENTANILLAS Y SUS
CONTROLES

Los cristales de las ventanillas su-
ben o bajan al girar pocas vueltas
la manija "“B".

Las aletas de ventilaciéon son abier-
tas desde el interior por medio de




su palanca “C" y pueden ser co-
locadas en la posicion deseada.
Una vez cerrados, los ventiletes
no pueden ser abiertos desde el
exterior,

CAPOT

La palanca para abrir el capot esta
situada detrds de la grilla del
frente del wvehiculo, a la derecha
del bastén central de la misma,
Introducir una mano a través de
la grilla y tirar de dicha palanca

hacia adelante, con lo que se li-
bera el gancho de seguridad del
capot y se puede entonces, levan-
tar el mismo manualmente.

Un mecanismo constituido por dos
bisagras y resortes equilibradores,
facilitan la apertura del capot y
mantienen abierto el mismo, po-
sibilitando el acceso al comparti-
mienfo motor. Una lédmpara ubi:
cada en la parte interior trasera
del capot, que se acciona manual-
mente desde un interruptor colo-
cado sobre el mismo soporte del
portaldmpara, permite una correc-
ta iluminacién del compartimiento
motor.

Para cerrar el capot presionar ha-
cia abajo desde su parte delan-
tera.




CALEFACCION Y
VENTILACION (Opcional)

El equipo consta de un conjunto
motor - ventilador - radiador que se
instala en la parte inferior derecha
del panel de instrumentos.

Este equipo es operado desde la
izquierda del tablero de instru-
mentos, por medio de comandos
colocados en una placa rectangular
que consiste en fres palancas des-
lizantes y una perilla giratoria que
controla dos velocidades distintas
del ventilador del calefactor.

La temperatura del aire caliente
puede ser regulada mediante la
palanca deslizante (Calor). La tem-
peratura aumenta a medida que
dicha palanca es llevada hacia
abajo. Accionando:la palanca (Aire),
el mismo circula de los pasajes
de ventilacion con toma desde el
exterior del vehicule, a las espiras
del calefactor y desde alli se diri-
ge al interior de la cabina por las
rejillas del calefactor, debajo del
panel, cerca del piso.

Llevando la palanca (Desempana-
dor) hacia abajo, una corriente de
aire caliente sale por las rejillas
en la parte superior del panel de
instrumentos, para desempanar el
cristal del parabrisas. La corriente
de aire en ciertas ocasiones, in-
cluso fria es eficaz para el desem-
panado.

NOTA: Para que funcione plena-
mente el desempanador es nece-
sario accionar previamente la pa-
lanca (Aire).

VENTILACION

Es conveniente tener siempre ven-
tilada la cabina. Esto se logra me-
diante dos pasajes de aire desde
la parte delantera del vehiculo
(rejilla entre capot y parabrisas)
la ventilacién se consigue al ftirar
de las dos perillas (Vent.) ubica-
das a la izquierda del panel tor-
pedo, que comandan las dos re-
jillas de ventilacién izquierda y
derecha. En épocas de calor pue-
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de lograrse una ventilacdn adicio-
nal, situando la palanca (Calor) en
su tope superior (No) y accionando
hacia abajo la palanca (Aire). Para
aumentar el volumen de aire, pue-
de utilizarse el ventilador del ca-
lefactor situando la perilla al ma-
ximo.

ASIENTO

El asiento puede ser desplazado
hacia adelante o hacia atrés con
el objeto de seleccionar la posi-
cién de mayor confort. Para esto
es necesario accionar la palanca
mostrada en la figura y luego des-
lizar el asiento por sus correderas.

Al soltar la palanca, el asiento
gueda asegurado en la posicion
elegida.

El respaldo del asiento es rebati-
ble, y en su parte inferior se en-
cuentran los reguladores para se-
leccionar la posicién més comoda
deseada del mismo.

GUANTERA

El panel de instrumentos estd pro-
visto de un compartimiento guan-
tera, en el que se puede guardar
entre otras cosas, la documenta-
cién del vehiculo, el Manual de
Garantia y Mantenimiento Preven-
tivo, el Baremo y el Manual del
Duefio. '

PARASOL

En la parte superior del marco de
parabrisas, lado conductor, se en-
cuentra instalado el parasol, el
mismo posee mecanismo de rotu-



la, lo que facilita su ubicacion
para evitar la incidencia de los
rayos solares.

ESPEJO RETROVISOR

Estd instalado sobre la parte su-
perior media del parabrisas y per-
mite, por su sistema a rotulas,

orientarlo en |a posicion mas

comoda de manejo.

CENICERO

Estd ubicado en el panel de instru-
mentos a la izquierda del radio-

receptor. Para poder utilizarlo, to-
marlo de la perilla (A) y tirar sua-
vemente hacia afuera. Para lim-
piar el cenicero, se deberad extraer
el mismo, presionando hacia aba-
jo la traba superior trasera (B) que
lo retiene.

RADIO-RECEPTOR
(Opcional )

Antes de encender el radio-recep-
tor es necesario extender la antena
del mismo. Esta es del tipo de
seguridad, y requiere una llave su-
ministrada con el vehiculo para po-
der extenderla tomaéndola desde

su extremo.

El radio-receptor estd colocado en
la parte central del panel de ins-
trumentos, el mismo es totalmen-
te transistorizado de buen nivel
sonoro y gran fidelidad. Para el
encendido del radio-receptor, te-
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ner en cuenta estas simples indi-
caciones.

Perillas del lado izquierdo:

Central: Controt de Encendido o
Contacto y Volumen.

Exterior: Control de Tono.

NOTA: El radio-receptor funcionaré
cuando la llave de encendido del
motor sea girada a la posicién
Accesorios con el motor detenido
o en posicién Encendido durante
la marcha.

Perilla del lado derecho:
Control de Sintonia.

Botonera Central: Preselecciona ¢
memoriza emisoras previamente
sintonizadas. Para ello, seleccionar
las cinco emisoras (una por boton),
de izquierda a derecha comen-
zando a sintonizar cada una de

ellas con la perilla del lado de-
recho (SINTONIA), y luego, sin
mover la aguja del dial, tirar ha-
cia afuera el primer botén de la
izquierda y a continuacién, pre-
sionar sobre el mismo hasta intro-
ducirlo totalmente en su alojamien-
to, luego soltarlo. De esta ma-
nera, ya queda preseleccionada la
primera emisora, es decir que para
escuchar dicha emisora, con sélo
presionar este boton, el mismo me-
morizard la emisora elegida, sin
necesidad de accionar la perilla
de “SINTONIA".

Repetir la mencionada operacion
con las cuatro emisoras restantes
que se deseen seleccionar ubicadas
a la derecha del dial.

El aparato radio-receptor estd ga-
rantizado directamente por su fa-
bricante, por el término de un ano,
mientras sea usado en condiciones
normales.

La pdliza de garantia del aparato,

debe ser llenada y entregada al
usuario por el Concesionario ven-

dedor.

El parlante del radio-receptor se
encuentra ubicado sobre el lado
derecho del panel de instrumen-
tos.

DIRECCION DE POTENCIA
(Opcional )

El sistema de direccién de po-
tencia consta de:

1) Una bomba (con depésito de
liquido en la misma), ubicada
en el lado derecho del motor,
comandada por una correa des-
de la polea del cigiienal.

2) Un cilindro hidraulico (conecta-
do con la bomba por tuberias
flexibles), colocado en el wvari-
llaje de direccion.

20



UTILIZACION DEL
VEHICULO

A continuacion se suministran las
indicaciones necesarias para la co-
rrecta utilizacion del vehiculo.

ANTES DE PONER EN
MARCHA EL MOTOR

Nivel de aceite del meotor: debe
estar proximo a la marca "LLENQ",

No es conveniente sobrepasar en
méds el nivel mencionade. De ser
necesario agregar aceite, seguir las

instrucciones de |la “Tabla de Lu-
bricacion” de este Manual.

Nivel de agua del radiador: Debe
ser de 1 cm. por debajo de la
boca de llenado. Si falta una can-
tidad importante de agua, verificar
si existe pérdida en el sistema de
enfriamiento,

Presién de inflado de neumiticos:
A simple vista se puede comprobar
si existe alguna anomalia. En “Pre-
sion de inflado de neumaéticos”, se
indican los valores recomendados.

Verificar si la rueda de auxilio se
halla en condiciones de uso.

Cantidad de combustible en el tan-
que: El indicador de combustible
solo funciona con el encendido co-
nectado. Proporciona lecturas direc-
tas de la existencia de combustible
en el tanque. Cuando el indicador
marca V" (Vacio), todavia hay
aproximadamente 7 litros de com-
bustible como reserva

La capacidad del tanque de com-
bustible, es aproximadamente de
79,5 litros. La nafta a emplear es

del tipo comin, el empleo de nafta
especial aunque innecesario, no es
perjudicial para el motor.

CARGA DE COMBUSTIBLE

La boca de carga del tanque de
combustible esta ubicada en el cos-
tado izquierdo de la caja de carga
del vehiculo. Para efectuar la car-
ga, sacar la tapa y girarla 1/4 de
vuelta hacia la izquierda y retirar-
la: Para colocarla, hacer coincidir
las dos lengletas de cierre que
posee la misma, con las dos aber-
furas correspondientes de la boca
de carga, y ejerciendo una ligera
presion sobre la tapa, girarla 1/4
de vuelta hacia la derecha hasta

gue haga tope.
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PUESTA EN MARCHA
DEL MOTOR

— Verificar que la palanca de cam-
bios se halle en punto muerto.

— Arranque con motor frio: Pre-
sionar el pedal del acelerador
a fondo una sola vez y soltarlo
para que el cebador automatico
quede, en posicion de trabajo.

Inmediatamente después, accio-
nar el arranque girando la llave
de encendido totalmente hacia
la derecha, sin tocar el pedal
del acelerador. En caso de di
ficultad de arranque, repetir la
operacion para asegurarse que
el cebador automatico se en-
cuenire preparado para actuar,

No accionar el arrangue por
mas de 5 segundos consecuti-
vos. Si el motor no arranca,
esperar 10 segundos antes de
emplear nuevamente el arran-
que. El cebador automético del
carburador facilita el arranque
del motor en frio y permite que
alcance rapidamente su tempe-

ratura normal de funcionamien-
to.

Importante No acelerar el mo-
tor, ni exigir de él su maxima
potencia mieniras esté frio.

— Arranque con maotor caliente. Ac-
cionar el arranque sin presionar
el pedal del acelerador, giran-
do la llave de encendido hacia
la derecha, hasta que el motor
se ponga en funcionamiento.

Circunstancialmente, con el mo-.
tor caliente, es necesario apre-
tar parcialmente el acelerador
para ponerlo en marcha.

No dejar el motor en funciona.
miento en un local cerrado, los
gases de escape contienen moné-
xido de carbono que es altamente
venenoso.

DURANTE LA MARCHA

Es conveniente durante la marcha
verificar visvalmente a intervalos

regulares, el tablero de instrumen-
tos. En él se encuentran los con-
troles que indican al conductor el
funcionamiento del vehiculo.

Indicador de presiéon de aceite.

Se enciende la luz roja del panel
de instrumentos, lado inferior iz-
quierdo, al conectar el encendido
y se apaga cuando el motor arran-
ca. Si se enciende durante la mar-
cha, detener el vehiculo y el mo-
tor para verificar el nivel de acei-
te, Si el mismo estd demasiado
bajo, agregar aceite y verificar vi-
sualmente si hay pérdidas. Si el
nivel es correcto, consultar sin de-
mora a un Concesionario [IKA-
RENAULT.

En algunos casos puede suceder,
gue teniendo el nivel de aceite
correcto, esto ocurra solamente en
marcha lenta (600 r.p.m.), con el
motor caliente. En este caso se
puede proseguir la marcha tenien-
do en cuenta que se deberd con-
sultar a un Concesionario [IKA-
RENAULT, sobre el tema, en la
primera oportunidad de visita. Si
la luz no enciende al conectar el



encenditio, es probable qgue su
ldmpara esté guemada o su co-
nexion floja.

Indicador de carga: Al conectar el
encendido también se enciende la
luz roja sobre el panel de ins-
trumentos, lado inferior derecho,
la misma se apaga cuando el ge-
nerador comienza a cargar a la
bateria. Si marchando, dicha luz
permanece encendida, indica que
la bateria no estd recibiendo car-
ga del generador, parar la marcha
y comprobar si la correa del ven-
tilador-generador esta floja o rota,
y de no ser asi, proseguir la
marcha hasta un Concesionario
IKA-RENAULT para verificar el cir-
cuito de carga. Si la luz no encien-
de al conectar el encendido, es
probable que su ldmpara esté que-
mada, o su conexién floja.

Indicador de temperatura, Estd ubi-
cado en el extremo superior dere-
cho del cuadrante e indica la tem-
peratura de funcionamiento del
motor por medic de su aguja, al
conectar el encendido. La letra “C"

indica caliente y la letra “F” indica
frio.

En condiciones normales de fun-
cionamiento, la aguja del indica-
dor se debe encontrar en la parte
media de la escala. Si la aguja
tiende a wvolcarse excesivamente
hacia la derecha, detener la mar-
cha e investigar la causa que pro-
voca el calentamiento. Entre las
causas probables verificar: correa
del ventilador floja o rota, falta
de agua en el radiador o pérdi-
das en el mismo, mangueras del
radiador flojas o rotas, etc.

No siendo posible descubrir la
causa, detener la marcha del mo-
ior hasta que se enfrie y luego
dirigirse a un Concesionario IKA-
RENAULT.

Atencién: Estando el motor calien-
te, hacer descansar la tapa del ra-
diador en el primer tope antes de
sacarls. De este modo se permi-
tird la fuga del vapor existente
en el sistema, evitando que una
salida brusca del mismo, pueda
llegar a provocar quemaduras. No

reponer agua en el radiador con
el motor caliente detenido, poner-
lo en marcha para completar el
nivel.

NOTA: La tapa del radiador debe
estar siempre colocada en su ma-
xima posiciéon cerrada.

DURANTE LOS PRIMEROS
3000 Km

~— No exceder de 80 km h durante
los primeros 500 km. Variar las
velocidades lo maximo posible
y evitar la marcha lenta.

—Entre 500 y 1500 km variar
las velocidades entre 60 y 100
km/h. Aceleraciones cortas has-
ta alcanzar 120 km/h son pro-
vechosas.

— Entre 1500 y 3000 km, sin limi-
tes de velocidades. Los perio-
dos de alta velocidad deben
acortarse cuando se advierte en
el indicador respectivo que la

temperatura del agua sube.
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Observaciones:

No acelerar el motor en frio.
Evitar el excesivo funcionamien-
to del motor estando el vehiculo
detenido, con el objeto de “ca-
lentarlo”. Esto contribuye a un
desgaste inUtil del motor y a
desperdiciar combustible,

— Evitar sobrecargar el motor. Pa-
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sar a una velocidad mas baja
(3ra., 2da., 6 1lra.), en el mo-
mento preciso, a efectos de no
entorpecer el correcto funciona-
miento del motor. Este momen-
to preciso puede identificarse
cuando el régimen de funcio-
namiento del motor varia, de-
notando un esfuerzo que hace
necesario efectuar el cambio de
marcha.

- No conducir con el pie apoya-
do en el pedal de embrague,

esto danaria distintas partes del
mismao.

— Al subir a una cuesta o cuando

un obstdculo obligue a amino-
rar la marcha, pasar a una ve-

locidad inferior (3ra., 2da., 6
Tra.).

Al viajar en caminos de mon-
tafia, usar la misma relacion de
v2locidad (cambio) o una infe-
rior, para descender una cuesta
que la gue se empled para su-
birla.

— En ningun caso efectuar un

descenso en punto muerto, ni
con el encendido desconectado.

— Al descender cuestas largas, es

conveniente bombear repetida-
mente sobre el pedal de freno
en lugar de ejercer presién con-
tinua sobre el mismo.

— Al aplicar los frenos sobre pa-

vimentos resbaladizos, no opri-
mir el pedal de embrague has-
ta haber detenido el vehiculo.

Se reduce asi la posibilidad de
patinar.

— S5i se pincha un neumatico, con-

servar la linea de marcha sin
accionar los frenos, Cuando el
vehiculo haya reducido su ve-
locidad, frenar suavemente has-
ta detenerlo.

— En viajes largos, verificar el ni-

vel de aceite cada 500 kildme-
tros.



MANTENIMIENTO -
REGULACIONES

El procedimiento para las operacio-
nes que se detallan, segin su mag-
nitud pueden efectuarse en forma
transitoria, ante una eventualidad.
e recomienda que el manteni-
miento, regulaciones o reparacio-
nes del vehiculo, sean realizados
por un Concesionario o Servicio
Aprobado IKA-RENAULT, que cuen-
ta con herramientas adecuadas vy
personal especializado.

BATERIA

Se halla ubicada en el comparti-
miento del motor, lado derecho.
Controlar periédicamente el nivel
del electrolitro que debe ser de
1 cm sobre las placas. De ser
necesario agregar solamente agua
destilada.

Mantener los bornes y el soporte
de la bateria limpios y correcta-
mente apretados.

Limpiar los bornes con un pincel

y una soluciéon de bicarbonato de
sodio disuelto en agua caliente, y
una vez limpios, cubrirlos con va-
selina neufra.

En invierno, si se circula poco, du-
rante periodos de mucho frio,
mantener la bateria bien cargada
para protegerla del frio. En una
bateria bien cargada, el electroli-
to se congela a —40° C aproxima-
damente.

En caso de tener el vehiculo mu-
cho tiempo sin uso, es convenien-
te sacar la bateria, colocarla en
lugar seco y suministrarle carga
lenta todos los meses. Al desco-
nectar la bateria, comenzar por
el borne negativo (—), que ademas
posee menor diametro. Al conec-
tar la bateria recordar que el bor-
ne negativo debe ir conectado al
chasis. Esto es muy importante,
pues invirtiendo las conexiones, se
invierte la polaridad, originando
dafos en el circuito eléctrico.

DISTRIBUIDOR

Para su verificacién y lubricacion
periédica remitirse al Plan de

Mantenimiento Preventivo y a la
“Tabla de Lubricacién”,

«Tuerca de fijacién del distribuidor.
- Fieltro.
- Aceitera.

- Contactos.
- Tornillo de fijacién.
- Tornillo de regulacién.

LAl R

Comprobar que la cara de los
contactos (platinos), se encuentren
paralelas y limpias. Al limpiarlos,
emplear Unicamente una "lima pa-
ra platinos”, no usar tela esmeril.
Para verificar la luz de contactos,
girar el motor hasta que los mis-
mos abran completamente, en esa
posicién controlar con una sonda,
que la separacién sea de 0,50 mm

(.0207).
25



PUESTA A PUNTO
DEL ENCENDIDO

Se debe ajustar empleando una
l4mpara de puesta a punto, a un
valor de 8% APMS y a 600 r.p.m.
del motor.

Al efectuar esta operacion, desco-
nectar el tubo de wvacio del dis-
tribuidor. Los grados de avance
se miden entre la polea del ci-
guenal y el indicador de la tapa
de distribucion.

Al girar sobre su base el distri-
26

buidor, a la derecha se avanza el
encendido y a la izquierda se
afrasa.

BUJIAS

0,76 mm (.030")

La limpieza de depésitos de car-
bén en los electrodos de las bu-
jias, puede efectuarse mediante
“chorro de arena” o bien con un
cepillo de alambre, siendo reco-
mendable lo primero.

La luz entre elecirodos, debe ser

de 0,76 mm (.030"), v se mide

con una “sonda para bujias”, de-
biendo corregirse mediante el elec-
trodo lateral.

Limpiar las bujias segun indica el
Plan de Mantenimiento Preventivo.

CARBURADOR - FILTRO
DE COMBUSTIBLE

Limpiar, ajustar el carburador y
reemplazar el filtro segin se in-
dica en el Plan de Mantenimiento
Preventivo.

El filtro de combustible no admite
limpieza y debe ser cambiado
junto con sus conectores.

Para cbtener la correcta marcha
lenta del motor (600 r.p.m. a tem-
peratura normal de funcionamien-




to) se deberad actuar sobre el tor-
nillo tope 1 del &celerador.

Los tornillos indicados con el N°
2 de la misma figura {a ambos la-
dos del carburador), controlan el
caudal de mezcla y se deberan
accionar de a uno por vez hasta
obtener el punto mas suave y pa-
rejo de marcha. La diferencia en-
tre ambos no debe exceder de
1/4 de wvuelta.

REGULACION DE VALVULAS

La luz de vélvulas se debe verifi-
car con el motor frio y cuando la
leva correspondiente se encuen-
tra orientada completamente hacia
abajo.

En motores con balancines guiados
desde los véstagos de valvulas, la
sonda debe deslizarse, con una
ligera resistencia, entre balancin y
leva correspondiente; en este caso
el espesor de la sonda debera ser
de 0,10 mm (.004").

En motores con balancines que
poseen chapa guia, la sonda de-
berd deslizarse con una ligera re-
sistencia, entre balancin y vastago

de vialvula; en este caso el espe-
sor de la sonda debera encontrar-
se entre 0,18 y 0,20 mm (.007"
y .008").

Para ajustar la luz, girar la tuerca
de fijacién del balancin, segin sea
necesario.

FILTRO DE AIRE

Estd ubicado en el lado izquierdo
del compartimiento del motor.

Desarmar, limpiar, y llenar a nivel
correcto con aceite limpio de mo-
tor, el filtro de aire segin lo in-
dicado en el Plan des Manteni-
miento Preventivo, Esta frecuen-
cia debe ser aumentada si el ve-
hiculo transita por caminos pol-
vorientos. Este mantenimiento es
muy importante para la vida Util
del motor.

CORREA DEL VENTILADOR

Verificar periodicamente el ajuste
y estado de la correa del venti-
lador. El ajuste correcto se obtie-
ne cuando la correa puede ser

flexionada 5 mm, al presionar
con el dedo pulgar en el punto
medio entre poleas.

EMBRAGUE

Posee un mecanismo de comando
hidrdulico, compuesto por un ci-
lindro primario (colocado sobre el
panel torpedo lado compartimien-
to motor) y dos cilindros secunda-
rios ubicados en el interior del
cubrevolante del motor.

Los cilindros se hallan unidos por
una tuberia dentro de la cual ac-
tva el liquido que acciona el sis-
tema. 27



Verificar periédicamnte el nivel
del liquido de embrague en el ci-

lindro primario. Emplear Unica-
mente liquido para frenos tipo
SAE 70 R-3, Pieza N° 2094128.
Con la misma periodicidad hacer
verificar el juego libre del pedal
por un Concesionario IKA - RE-
NAULT.

FRENOS

Los frenos actVan hidraulicamen-
te en las cuatro ruedas, son del
tipo autocentrante a tambor.
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Las ruedas delanteras poseen do-
bles zapatas primarias.

El cilindro principal de frenos vy
su deposito, estdn ubicados sobre
el lado izquierdo del panel torpe-
go, lado compartimiento motor,

El nivel del liquido debe ser ve-
rificado periédicamente y en caso
que fuese necesario reponer, em-
plear Unicamente del tipo reco-
mendado SAE 70-R3, Pieza N°
2094128, (*)

El sistema de frenos es operado
per un reforzador (servofreno),
mandado por el vacio del multi-
ple de admisién del motor, que
disminuye la fuerza que se debe
ejercer sobre el pedal para accio-
nar el freno. Este sistema presen-
ta como caracteristica, que es ne-
cesario aplicar mayor presién so-
bre el pedal, cuando el motor es-
t4 detenido, debido a que el re-
ferzador no actua.

Con la misma frecuencia que el
sistema de frenos (ver Plan de
Mantenimiento Preventivo), verifi-
car la regulacion del freno de
estacionamiento.

ROTACION DE RUEDAS

Rotar las ruedas periddicamente
para evitar un dessgaste despare-
jo de los neumaticos. El orden de
rotacién debe ser el que se mues-
tra en la figura y la frecuencia,
estd indicada en el Plan de Man-
tenimiento Preventivo.

BALANCEO DE RUEDAS

Los desequilibrios en las ruedas,
producen a altas velocidades, tre-
pidaciones en las mismas y en la
direccién, provocando con ello in-
seguridad en la conduccion del
vehiculo y desgaste anormal de
los neumaticos.

Hacer controlar periodicamente el
balanceo estdtico y dinamico de
las cinco ruedas.



rios IKA-RENAULT, poseen equipo
especial para efectuar este trabajo.

De la misma manera, foda vez cer verificar el balanceo de Ia
que se repare un neumatico, ha- rueda afectada. Los Concesiona-
(*) NOTA:

SI NO SE DISPONE DEL LIQUIDO MENCIONADO, ANTE UNA
EMERGENCIA SE PODRA OPTAR POR CUALQUIERA DE LAS SI-
GUIENTES MARCAS:

- YPF L.F. H. Grado 190
— SHELL Servicio Pesado
— ATLAS Extra Pesado

— WAGNER LOCKHEED 21-BFarloc

— CASTRAULIC HD

— A.TE (Lockheed)

— BENDIX SAE 70R3

NO MEZCLAR DISTINTOS TIPOS DE LIQUIDOS DE FRENO
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PLAN DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO

IMPORTANTE: Efectuar ol primer cambio de aceite y filtro de aceite del motor a los 500 km.
En la col orrespondi al kil aje del vehiculo se indi con cirevlos (0) las
tareas a realizar,

Cambiar aceite mator (I}
Cambiar filtro de aceite
Lubricar distribuidor
Lubricar generador -
Verificar nivel liquido de ffenni embrague ¥y bornbn de dlrecctdm de potencia
Verificar nivel lubricante caja de direccién ——
Verificar nivel lubricante caja de wvelocidades y rransferencra
Cambiar lubricante caja de velocidades y transferencia (a los 20000 60 000 km,
ete) ... waaia
Verificar nlvel Iubrlt.bnu' d.!erenc-blel frasero Yy delanlern A
Cambiar lubricante diferenciales trasero y delantero (a los 20.000, 400CIJ Ilm_ etr,}
Lubricar rétulas inferiores y superiores de suspension delantera (I1)
Llubricar ejes brazos superiores de suspension delantera (I}
Lubricar gemelos de elésticos (11)
Lubricar wvarillaje de direccién (1)
Lubricar palanca acodada (I)
Lubricar articulaciones universales de ejes de pmpulnan lll}
Lubricar cojinetes de ruedas ftraseras R R Lo L
Verificar nivel lubricante articulaciones universales de semiejes delanteros (DT)
Cambiar lubricante articulaciones universales de semiejes delanteros (DT) { a los
50.000, 100.000 km, etc)
Limpiar filtra de aire (I1) T 2 o
Verificar nivel electrolito bateria, Iampm( ¥ n|uslar bornes y soporte st
Verificar estado y tensién correas de ventilador y bomba de direccidn de pnlencnu
Verificar apriete bulones tapa de cilindros y luz de valvulas
Verificar apriete tuercas de multiples admision y escape
Verificar estado y luz de contactos (platines)
Limpiar, calibrar y probar bujias
Limpiar carburador y cambiar filtro de cnmbulflbl
Poner a punto el encendido y regular la marcha lenta del rnofor
Verificar que no existan pérdidas (aceite, agua, nafta y liquido de frenm:
Verificar juego libre del pedal de embrague
Verificar fijaciones en parte inferior del vehiculo
Verificar el estado de las articulaciones de direccion : :
Werificar articulaciones universales y ejes de propulsién {veﬂflcar aprle!e abrazav
dera “U") i
Lubricar y ajustar |-on cmlne!es de ruedas delanlaras
Verificar presién de neumaéticos
Rotar neumiétficos
verificar apriete tuercas de ruedas
Regular frenos
Verificar alineacién d!| tren delantero .............c....
Verificar funcionamiento de cerraduras y levantacristales
Verificar alineacién de faros delanteros
Prueba del vehiculo (111}

(I} Con mayer frecuencia si se realizan diariamente viajes corfos, se fransita por zonas
frias o por caminos polvorientos.

{Il) Con mayor frecuencia si se transita por caminos polvorientos o anegados.

{(IN) En taller verificar: ruidos del motor, luces, bocinas, limpiaparabrisas y accesorios, En
carretera verificar: funcionamiento de los comandos, instrumentos, performance del motor,
frenos, direccién, estabilidad y ruidos en general

(DT) Doble traccién.

NOTA: Verificar niveles de aceite del motor y liquido del radiador, cada vez que se repone

combustible.



LUBRICACION

Para la frecuencia de verificacion
de niveles y cambios de lubri-
cantes, consultar el Plan de Man-
tenimiento Preventivo.

Para el tipo de lubricante a em-
plear y las capacidades de los
elementos que requieren lubrica-
ciéon consultar la “Tabla de Lubri-
cacion”.

CAMBIO DE ACEITE DEL
MOTOR

El cérter dal motor se llena en
Fabrica con un aceite adecuado al
periodo de asenfamienfo. A los
500 km, efectuar el primer cam-
bio de aceite, el segundo a los
2.500 km y luego como se indi-
ca en el Plan de Mantenimiento
Freventivo.

No agregar aditivos al aceite del
motor, especialmente durante el
periodo de asentamiento.

Si se cambia la calidad de aceite,

es conveniente lavar el motor con
el mismo tipo de aceite a emplear
y reemplazar el filtro.

VERIFICACION DEL
NIVEL DE ACEITE

La varilla indicadora esta ubica-
da en el lado izquierdo del mo-
tor. Tomar como norma, ubicar el
vehiculo sobre un piso horizontal
para obtener lecturas reales. lLa
varilla indicadora posee dos mar-
cas, la superior indica “LLENO",
mientras que la inferior indica
"AGREGAR”. No es conveniente
sobrepasar en mas el nivel “LLE-
NO".

NOTA: E| nivel de aceite se debe
verificar por lo menos 20 minu-
tos después de haber detenido
el motor. De lo contrario la indi-
cacion sera erronea, debido a que
el mismo queda retenido en el
sistema,

Si el control se efectta inmedia-
tamente después de detener el

motor, se encontrara la indicacion
en la varilla entre 5 y 7 mm por
debajo del nivel real.

Tener en cuenta esta advertencia
cuando no se disponga del tiem-
po necesario para esperar que
repose el aceite.

La boca de reposicién de aceite
estd ubicada en la tapa de ba-
lancines (tapa superior del mo-
tor).

FILTRO DE ACEITE

El sistema de lubricacion esté pro-
tegido por un filtro de aceite del
tipo flujo total “combinado”, ubi-
cado en el costado derecho del
motor, este filtro dsbe reempla-
zarse a los primeros 500 km vy
luego como se indica en el Plan
de Mantenimiento Preventfivo.

PARA REPOSICION EMPLEAR UNI-
CAMENTE FILTROS DEL TIPO FLU-
JO TOTAL COMBINADO CRIGI-

NALES DE FABRICA IKA-RENAULT.
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No emplear herramientas para
apretar el filtro, esta operacion
se efectla Unicamente con las ma-
nos. La junta del filiro, debe ser
lubricada previamente y éste de-
be ser ajustado hasta notar un
ligero arrastre y luego girado me-
dia vuelta mas.

CAJA DE DIRECCION

Para verificar el nivel de aceite
o agregar, retirar el fapén de ins-
peccion y llenado, ubicado en la
parte superior trasera de la caja.
El nivel correcto es a ras de la
superficie inferior del tapén de
llenado.

Evitar el uso de ofro aceite que
no sea el especificado en la "Ta-
bla de Lubricacién”, pues no es
apto para lubricar el mecanismo
de direccion.

DIRECCION DE POTENCIA
(Opcional )
Verificar que el nivel del liquido

en el depésito de la bomba se
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encuentre 25 mm debajo del bor-
de de la boca de entrada.

Si es necesario agregar, utilizar
Unicamente fluido para transmi-
sién automatica tipo A sufijo "A".

DISTRIBUIDOR

Aplicar varias gotas de aceite de
motor en su aceitera.

Verter 1 gota de aceite de motor
en el fieltro del eje, accesible lue-
go de haber quitado la tapa y el
rotor. Aplicar moderadamente va-
selina neutra sobre el exdgono y
el pivote del platino movil.

GENERADOR

Posee una aceitera, en el extremo
trasero. Se recomienda verter de
3 a 5 gotas de aceite.

MOTOR DE ARRANQUE
BOMBA DE AGUA
COJINETE DE
DESEMBRAGUE

Todos los cojinetes son del tipo

sellado y no requieren manteni-
miento, su lubricacién dura lo que
la vida Ctil de los mismos.

CAJA DE VELOCIDADES
Y/O CAJA TRANSFERENCIA

Verificar por separado el nivel del
lubricante de la caja de velocida-
des y/o de ftransferencia, refiran-
do el tapén ubicado sobre el lado
derecho de las mismas, el nivel
correcto es a ras de los orificios.

Para drenar el lubricante, retirar
el tapon ubicado en la parte in-
ferior de cada caja. Es conveniente
realizar esta operaciéon inmediata-
mente después de un periodo de
marcha del vehiculo, es decir cuan-
do el lubricante se encuentre a
temperatura normal de funciona-
miento (para mayor fluidez).

Limpiar perfectamente los tapones
de drenaje antes de instalarlos,
en especial el de la caja de velo-
cidades, pues posee un elemento
magnéetico.



ARTICULACIONES
UNIVERSALES

EJES DE PROPULSION
O CARDANES

Aplicar lubricante, mediante una
pistola para engrase de baja pre-
sién, a través del engrasador ubi-
cado en la cruceta de las articu-
laciones universales.

ARTICULACIONES
UNIVERSALES DE
SEMIEJES DELANTEROS
(doble traccién)

Verificar el nivel del lubricante,
retirando el tapén de llenado, ubi-
cado en la parte trasera de cada
cubierta soporte de punta de eje.

El nivel correcto es a ras del ori-
ficio. Cuando se deba reemplazar
el lubricante, desmontar previa-
mente los semiejes delanteros y
limpiar perfectamente las articula-
ciones universales y las cubiertas
soporte de punta de ejes.

NOTA: Este trabajo debe ser con-
fiado a un Concesionario IKA-RE-
NAULT, pues requiere personal vy
herramientas especiales.

Para el periodo de revisién y cam-
bio, atenerse al Plan de Mante-
nimiente Preventivo.

SUSPENSION

Para mantener las articulaciones de
suspension en buen estado de fun-
cionamiento, emplear grasa de
buena calidad, en todos los en-
grasadores de brazos superiores
e inferiores de suspension.

En el momento de lubricar, reem-
plazar los tapones roscados de las
rétulas, por engrasadores. Finali-
zada la lubricacidon, reinstalar los
tapones.

Asimismo, lubricar todas las rétu-
las de direccién, palanca acodada
y varillaje de direccién, gemelos
de elasticos traseros, hasta verifi-
car que salga grasa limpia por su
descarga.

COJINETES DE RUEDAS
DELANTERAS

Desmontar estos cojinetes, limpiar-
los y aplicar lubricante en sus por-
ta-rodillos hasta completar su ca-
pacidad. En vehiculos simple trac-
cién, también se deberédn limpiar
las tapas graseras y colocar lu-
bricante hasta la mitad de su ca-
pacidad antes de montarlas.

COJINETES DE RUEDAS
TRASERAS

Para lubricar estos cojinetes, se
ha dispuesto, en el extremoc de
cada canonera del puente trase-
ro, un tapdn roscado.
Reemplazar los tapones por engra-
sadores y lubricar los cojinefes
Unicamente a baja presidn.

No lubricar con exceso estos co-
jinetes pues el excedente de gra-
sa puede vencer el retén inutili-
zando las cintas de freno.

Un orificio de descarga practica-

do en la parte superior de cada
33



exiiemmo de la cafnonera, cercano
a la rueda correspondiente, indi-
ca cuando el cojinete estd recu-
bierto de grasa, al salir ésta por
el orificio. Previo al engrase, es
conveniente verificar que estfos
orificios se encuentren destapados.

Finalizado el engrhse, reinstalar
lgs tapones roscados.

DIFERENCIAL TRASERO
Y/O DELANTERO

Verificar el nivel del lubricante
retirando el tapén de inspeccién
y llenado, ubicado sobre la tapa
de la cubierta del diferencial. El
nivel correcto es a ras dzl orifi-

LUBRICACION EJE DELANTERO RIGIDO

Pernos de punta de eje. Aplicar
lubricante con una pistola para
engrase a presién, a través de los
engrasadores ubicados en la parte
delantera superior e inferior de
los extremos del eje delantero.

34

Gemelos de eldsticos delanteros,

Aplicar lubricante con una pistola
para engrase a presion, a través
de los engrasadores ubicados en
las fijaciones de los extremos de
elasticos.

cio para el tapén.

Para drenar el lubricante, retirar
el tapén ubicado en la parte in-
ferior de la tubierta del diferen-
cial. Es conveniente realizar esta
operacién inmediatamente después
de un periodo de marcha del ve-
hiculo, es decir, cuando el lubri-
cante se encuentra caliente.

Los puntos mencionados deberan
ser lubricados cada 5.000 km. o
con mayor frecuencia si se transita
por caminos polvorientos o ane-
gados, empleando grasa a base de
Litio (Pieza N°? 2096487).



TABLA DE LUBRICACION

r—A- -

PIEZA A LUBRICAR

LUBRICANTE

CANTIDAD

TIPO

Rétulas de suspensién

Varillaje de direccion . .icuuvviiess soeennsimn v onsnnny
Palanca acodada FERIREAE

Eies de brazos superiores de suspension delantera ......
Articulaciones universales de ejes de propulsién ........
Gemelos de elasticos

Cojinetes de ruedas

Caja de direccién
Articulaciones universales de semiejes delanteros ....,..
Bomba direccién de potencia ............iciieenninanns

Caja de velocidades . .........covveniiisvrsnananonany
Caja de transferencia

Diferenciales: trasero o delantero
Distribuidor: Exagono pivote

Fieltro
ACEITEER o e ps s G v e e ST
Filtra de aire
Generador
MGEOF o nsmmams e R S T
Motor, reemplazando el filiro de aceite . ...............

Segin necesidad

A nivel
A nivel

1,200 litros
1,500 litros

1,300 litros
Segin necesidad
1 gota

Varias gotas

A nivel

3 a 5 gotas
3,850 litros
4,550 litros

Grasa Molykote “Longterm” N2 6 Grasa de

base de Litio

Grasa de base de Litio (Pieza N® 2096487)

Aceite SAE 140

Fluido para transmisién automatica
tipo "A" sufijo A"

Aceite para transmisién

SAE 90 VERANO

} SAE BO INVIERNO

Aceite para engranajes hipoidales SAE 90 EP
Vaselina neutra

SUPERMOVIL HD 30

SHELL X-100 (Lubricante HD para
Aceite motores a nafta) 30
HD ESSOLUBE HD ESSO 30

Con temperaturas ambientes inferiores

a 109 C, usar HD SAE 20

35



CONSEJOS UTILES

DRENAJE Y RELLENO DEL
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

la capacidad del sistema es de
aproximadamente 12 litros. Para
vaciarlo, sacar la tapa del radia-
dor y luego abrir los grifos de
drenaje del radiador ubicado en
su parte inferior y el del motor,
ubicado en el costado izquierdo
trasero del mismo (al lado del
motor de arranque).

Luego del drenaje, cerrar los gri-
fos y llenar el radiador con agua
(evitar aguas duras, utilizar prefe-
rentemente agua destilada o de
lluvia), hasta que el nivel se en-
cuentre 2,5 cm por debajo de la
parte inferior de la boca de carga.

Es conveniente poner en marcha
el motor y volver a verificar el
nivel de agua.

Importante; Para mayor seguridad,
la tapa del radiador tiene dos to-
pes retenes.
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Al inspeccionar el nivel del li-
quido, girar la tapa del radiador,
hatia la izquierda lentamente vy
SOLO HASTA EL PRIMER TOPE,
esto alivia cualquier presion exis-
tente y permite al vapor o liqui-
do escapar por el cafo de descar-
ga. Una vez que la presion ha
sid> eliminada, presionar scbre la
tapa del radiador y girarla nue-
vamente hacia la izquierda, hasta
el segundo tope retén, y luego
sacarla.

ANTICORROSIVOS

Se recomienda agregar un antico-
rrosivo al liquido de enfriamiento,
para prevenir la corrosion y la
formacién de depositos minerales
en el sistema de enfriamiento, es-
pecialmente si el lugar de resi-
dencia habitual tiene aguas duras.

ANTICONGELANTES

En zonas frias o cuando se acer-
ca el invierno, ante la posibilidad

de temperaturas ambiente inferio-
res a 0°C, es indispensable utili-
zar un anticongelante, para evitar
que el agua del sistema de en-
friamiento se congele y dafe al
radiador y/o el block de cilindros.

Para ello, vaciar el sistema y pre-
parar la disolucién anticongelan-
te segln necesidad, de acuerdo
con la tabla que se muestra, en
un recipiente adecuado, mezclan-
dola con 2 6 3 litros de agua.

Verter la disolucién por la boca
de carga del radiador y agregar
agua hasta completar el nivel.

Poner en funcionamiento el motor,
para que se mezcle el liquido re-
frigerante. Cuando sea necesario
completar el nivel, agregar sola-
mente agua.



TABLA DE ANTI-CONGELANTES

Para proreccion hasta Grados C

Agregar alcohol metilico,
Litros .................

| Agregar glicol efilico,
. Lifros "o swnmn vy suess &

Agregar alcohol etilico,
' Eifros: & mraiann apass ey

Si eventualmente no se dispone
de los mencionados elementos,
utilizar un anticongelante de mar-
ca reconocida. En este caso, res-
petar las indicaciones del fabri-
cante del producto.

RUEDA DE AUXILIO

Se encuentra en la parte inferior
trasera de la caja de carga.

Para sacar la rueda de auxilio, se
debe aflojar con la llave de ruedas
el bulén que sujeta el soporte; lue-

00

= 1

—15°

2.758

3,0

20 | =30° —40°
& v — |
3,5 : 50 | 7.0

|
| 40 | 55 | 7,25
| |
| 45 | e |

go bajar la manija y presionando
hacia arriba y a la izquierda se
retira el soporte, dejando libre la
rueda para ser retirada.

Para instalarla, proceder a la in-
versa, tomando la precaucion de
colocar hacia abajo y hacia la par-
te trasera del vehiculo la valvula
del neumaético.

CRIQUE Y HERRAMIENTAS

Detrés del respaldo volcable ael

asiento, se halla el compartimien-
37



to para guardar el crigue, su ma-
nija, la bolsa con herramientas y
la llave de ruedas, como también
otros elementos,

COMO CAMBIAR UNA RUEDA

1) Aplicar el freno de estaciona-
miento y calzar por delante vy
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mente opuesta a

por detras la rueda diagonal-
la que se
debe reemplazar.

2) Sacar el crique y la llave para
tuercas de rueda de atréds del
respaldo del asiento. Sacar la
taza con el extremo en cuna de
la llave y aflojar parcialmente
las cinco tuercas

3)

Sacar la rueda de auxilio de su
sitio y depositarla proximo a la
que va a reemplazar.

4)

5)

6)

7)

Calzar el crique debajo del eje
delantero o trasero lo mas cer-
cano posible a la rueda a des-
montar y elevar el vehiculo.
Luego retirando previamente
las tuercas, extraer la rueda.

Montar la rueda de auxilio, co-
locar y apretar las tuercas en
forma pareja y alternada.

Bajar el crique y retirarlo.

Ajustar definitivamente las tuer-
cas de la rueda y colocar la
taza.

PRESION DE INFLADO DE
NEUMATICOS

Periédicamente se debe wverificar
la presién de inflado de los neu-
maticos.

La misma debe ser:



DELANTEROS TRASEROS
2,1 kg/em? 2,1 kg/em®

DESCARGADO (30 1bs/pulgh (30 1bs/pulg®)
2,5 kg/em® 3.2 kglom’

CARGADO (35 1bs/pulg®) (45 1bs/pulg’)

Previendo sus distintos usos man-
tener siempre la rueda de auxilio
a la presion de ruedas traseras
con vehiculo cargado. Tener pre-
sente que una presidn incorrecta
afectara en el normal desgaste
de los neuméticos.

LAVADO EXTERIOR
DEL VEHICULO

Mojar completamente la carroceria
con agua fria Gnicamente. Si el
vehiculo transita por zonas sali-
trosas 0 maritimas, lavarlo con ma-
yor frecuencia, utilizando siempre
agua dulce y fria. Seguidamente
quitar cuidadosamente la sucie-
dad y el polvo, empleando uni-
camente agua limpia y una espon-

ja suave de goma, de espuma de
nylon o natural (de origen ani-
mal).

Si la carroceria estd sucia con al-
quitrdn, aceite o grasa, limpiarla
con una mezcla de kerosene y
agua, luego enjuagarla con agua
limpia. En caso de emplear ke-
rosene, es necesario refirar pre-
viamente los cepillos del limpia-
parabrisas, para evitar que se da-
ne la goma de los mismos.

NO UTILIZAR JABONES DETER-
GENTES PUES ESTOS DILUYEN LA
CERA DEL ACABADO DE LA PIN-
TURA. De la misma forma, no
emplear productos que contengan
aditivos cédusticos, que danan las
partes metalicas.

Después del lavado, secar el ve-
hiculo con una gamuza limpia y
himeda o con un trapo de hilo
de algodén suave y limpio.

Evitar lavar y/o secar el vehiculo
bajo el sol o cuando el metal de
la carroceria se encuentra caliente.

No limpiar o quitar el polvo, es-
tando el vehiculo seco.

En zonas muy frias y en época
invernal, donde son frecuentes las
tormentas de nieve y viento, el
lavado de la carroceria represen-
ta una verdadera necesidad, para
mantener su aspecto exterior.

ALINEACION DE LOS
FAROS DELANTEROS

La alineacion y ajuste de los fa-
faros, podrd verificarse de la si-
guiente manera:

1) Colocar el vehiculo en un pi-
so liso y bien nivelado a 7,50

metros de distancia desde su
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2
3

2)
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- Al

-5 centimetros

tura del centro de los faros,

MNivel del piso

parte frontal hasta una panta-
lla o pared (preferiblemente

de colores claros), colecando
la linea central del wvehiculo
en é&ngulo recto con la su-

perficie vertical.

El vehiculo debe estar descar-
gado y los neuméticos debida-
mente inflados para asegurar
una alineacién correcta.

Medir la distancia del centro

3)

de los faros delanteros al pi-
so, a esta medida restarle 5
cm, ftransportarla a la panta-
lla o pared y trazar una linea
horizontal (AA), ver Fig.. Mar-
car en esta linea el punto que
coincida con el centro del ve-
hiculo y trazar por este pun-
to una vertical (BB), que corte
a la horizontal (AA). De (BB)
trazar una paralela (CC), a la
derecha y otra a la izquierda
a una distancia que sea igual
a la mitad de la que existe
entre centros de ambos faros.

Encender la luz baja, y cu-

Ln
—_

briendo el faro izquierdo di-
rigir el haz de luz del dere-
cho hacia las lineas. FEvitar
cualquier reflejo extrano en la
pared.

La regulacién de los faros se
efectia mediante los tornillos
“1" (requlaciéon de direccion)
y "2" (regulacién de profun-
didad), que quedan accesibles
al sacar los aros.

obtener la rela-

proyeccion de

Ajustar para
cion entre la
luz y las lineas dibujadas en
la pared como muestra la fig



Luego realizar la misma ope-
racion en el faro izquierdo.

&) Instalar en los faros los aros
con sus tornillos de retencién.

Calefactor y limpiaparabrisas

Luz de techo
Luz de "pare” y viraje

PROTECTORES DEL
CIRCUITO ELECTRICO

Fusibles: Los fusibles protectores
se hallan instalados en un tablero
ubicado debajo del panel de ins-
trumentos, sobre el soporte del

freno de estacionamiento.

Debajo de cada fusible esta indi-
cado el amperaje del mismo y el
circuito al cual pertenece.
Cuando se deba reemplazar un fu-
sible, instalar otro de igual ampe-
raje, ver tabla.

Luz indicadora de carga y presion de aceite
Luz de posicién delantera y trasera e iluminacién instrumentos . .

NOTA: El fusible de luces indica-
doras doble traccion (9 ampere)
estd ubicado en el cable de sali-
da del interruptor de encendido y
arranque.

PROTECTOR AUTOMATICO
DE CIRCUITO

Este protector automatico de cir

CANTIDAD AMPERAJE
........................... 1 20
................. 1 4
1 Q
........................... 1 9
........................... 1 9
S— — —e —_— —d
' S—
I uso UBICACION CANT. | AMPERE
| =
‘ Faros delanteros ........ Interruptor de luces 1 20

cuito actia en el momento de
producirse un cortocircuito, abrien-
do y cerrando el circuito en for-
ma intermitente. Si se nota que
las luces se encienden y apagan

a intervalos regulares o funcionan
en forma intermitente, dirijirse al
Concesionario IKA - RENAULT mas
préximo para subsanar el posible

inconveniente. 41



LAMPARAS

N¢ COMERCIAL

Luz de compartimiento motor

Uuso CANT. PODER LUMINICO
Faros delanteros ............. 2 50-40 W 6012
posicion
Faritos delanteros y 9 32-4 C.P. 1034
viraje
Faritos traseros y luz “pare” 2 32-4 CP. 1034
alta )
Luz viraje izquierda
de viraje derec.ha' o 2 CP. 158
tablero presién aceite
(2) carga generador
iluminacién instrumentos
LUz de. 16ehE  cvvns vmems s s 1 6 CP 212 (tubular)
Ligz o) PATENTE s ume mms s s 1 4 C.P 67
Luces indicadoras doble tracciéon . 2 1.C.P 53
1 6 CP 89
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IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

NUMERO DE MODELO
Y SERIE

Se encuentran estampados en una
chapa rectangular, ubicada en el
compartimiento motor, scbre el
panel de la rueda delantera iz-
quierda.

NUMERO DE MOTOR

Se encuentra estampado en el cos-
tado derecho del block de cilin-
dros (parte inferior delantera), con-

juntamente con el, valor de la ci-
lindrada y el de la relacién de
comprension,

NUMERO DE CARROCERIA

Estd inscripto en una chapa rec-
tangular, situada en el comparti-
miento motor, sobre el guardaba-
rros izquierdo. Tiene estampados
los numeros de carroceria y mo-
delo al cual pertenece, codifican-
do mediante nimeros los colores
de pintura y tapizado.

En toda consulta personal o co-
rrespondencia que se dirija a IKA-
RENAULT S.A., o al Concesiona-
rio, por asuntos relacionados con
el vehiculo, especialmente si se
trata de repuesios y accesorios,
no clvidar mencionar los niUmeros
inscriptos en las chapas de iden-
tificacién.
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DIMENSIONES GENERALES
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DATOS GENERALES:

Altura méaxima:

— descargado

— cargade

Ancho méaximo

Largo méaximo (paragolpe a paragolpe}

Distancia entre ejes

Trocha:

— delantera

— ftrasera Siaa

Despejo del suelo

Radio de giro

Peso aproximado:

— simple traccién

— doble ftraccién

Capacidad de carga: SRR
(opc;én Trabajo Pesado)

MOTOR

Marca
Modelo
Tipo

Diametro de los cilindros
Carrera de pistén
Cilindrada

Potencia efectiva

1,812
1,762
1,920
5,074
3,051

3 233 3

1,613 m
1,621 m
0,225 m
6,80 m

1.484,4 kg
1.564,4 kg
1.000 kg
1.250 kg

“TORNADO"

OHC 230

6 cilindros en linea
valvylas y 4rbol de levas
a la cabeza.

84,93 mm (3 11/327)
111,12 mm (4 3/8")
3770 em’ (230 pulg?)

157 CV (155HPY 2 4,300 r.p.m,

Cupla motriz méaxima

Relacién de compresién
Velocidad de marcha lenta
Lluz de wvalvulas (admisién y escape]

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Capacidad aproximada ...........
Tipo de sistema S
Control de temperatura

Tapa de radiador, especial ........
SISTEMA DE LUBRICACION

Tiom: o somps iR s TR T e E

Filtro de aceite (tipo)
Capacidad de aceite del motor
— reemplazando el filtro agregar

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Combustible

30 mkg (217 pie-1bs) a 2.500

r.p.m.
7.5 : 1
600 r.p.m.

{ver regulacién de vélvulas

pag.27)

12 litros

A presibn

Termostatico (valvula comienza
a abrir a 76° C, abre total-
mente a 879 C),

Vélvula abre a 0,63 kg/cm®,

A presion completa en los co-
jinetes del ciguenal, bielas y
arbol de levas.

Flujo total "combinado”.

3,850 litros,

0,700 litro.

Nafta comun,
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Tanque (capacidad aproximada)
Carburador (marca)

- tipo

Bomba de combusﬂble {marca)
— tipo

SISTEMA DE ENCENDIDO

Crden de encendido RESTRT
Puesta a punto del encendido .., .
Distribuidor

— luz de confactos e
— capacitor (condensador), capacidad
Bobina en bafc de aceite ........
Bujias 14 mm

— luz de bujias

SISTEMA ELECTRICO

Bateria i

L e N e
Motor de arranque:

— tipo

— tension

Generador:

— tipe

— wvolt

— ampere =

— flexién correa
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79.5 litros.
Holley.
Descendente -
Carter
Mecéanica a diafragma,

doble cuerpo

I T el I
8% APMS a 600 r.p.m.

Con avance centrifugo y al va-

cio.
0,5 mm (.020").
.21 a .25 microfaradio.

12 volt (para usar con resistor).

CHAMPION UL-12 Y
0,76 mm (,030").

12 volt 55 ampere/hora,
NEGATIVO A MASA,

Serie,
12 volt (nominal),

Shunt.
12 (nominal),
a5

5 mm entre poleas de genera

dor y bomba de agua.

Regulador:
COmMpuUBEto POF «cowwvims vans snmss

PROTECTORES DEL

disyuntor
regulador de tensién.

limpiador de intensidad.

CIRCUITO ELECTRICO Y LAMPARAS

— Ver Tabla en CONSEJOS UTILES

EMBRAGUE

LT = -

L e

Mando .. i..ous

Accionamiento desde e1

Juego libre del pedal v

Juego libre entre cojinetes y paian
cas de desembrague regulada des-
de los tornillos de los cilindros
secundarios

pedal

CAJA DE VELOCIDADES

TipO sonre s s e i s eaN R SR I

Velocidades A
Relacién de engranajes:

Monodisco seco.

254 mm (10™),

Por placa de presién,
Hidraulico.

14 mm

1,5 mm (.060"),

Selectiva con 1ira, 2da, 3Jra,

4ta  sincronizadas.
helicoidales (retroceso
granajes de dientes rectos)

¥

Engranajes
con en-

4 de avance y 1 de retroceso.

Tra oo e 3,54 ¢
298 e e snaes LaaT
B g s RO
A8 .oy e, 1,000
e 1 -

1
1
1
1
1



CAJA DE TRANSFERENCIA
TR0, s TR T R TR e e
Velocidades

— alta
—- baja

PUENTE TRASERO

TR oo susonirys s S oo e
Engranaje de mando (pifdn y corona)
Relacién de desmultiplicacién
PUENTE DELANTERO

TIPS s wvv v s aen
Engranaje de mando (pifdén y corona)
Relacién de desmultiplicacién
CAJA DE DIRECCION

Sistema

THOO! cocnmismsmmmmin wos s b e s
Desmultiplicacién

FRENOS

Juego libre del pedal ............

NEUMATICOS

Medida O
Capacidad: . c.ovamssmmsevss s
Tipe ..

Selectiva mando directa.

2 (Alta y Baja)
1,00 : 1
2027 -1

Semiflotante.
Hipoidal.
4,09 : 1 (451).

Flotante,
Tipo Hipoidal.
4,09 ; 1 (4511}

ROSS
Sector y sinfin.

24 -1

13 mm

700 x 16
6 telas.

Traccién universal,

PRESION DE INFLADO DE NEUMATICOS

Delanteros Traseros

2,1 kglem? 2,1 kglem?
. A
escargado (30 1bs/pulg? (30 1bs/pulg’

2,5 kgfcm?® 32 kg/em*
Cargado (35 Ibs/pulg? (45 Ibs/pulg’

Mantener siempre la rueda de auxilie a la mixima presion indicada.

SUSPENSION DELANTERA

L e e e R Independiente, a barras de tor-
sidn.
Amortiguadores . .....c.ueiniauns Hidréulicos, accién directa vy

doble efecto, tope hidraulico.
Alineacidén ruedas delanteras:
E T O — 2° 30' a 3° 30
Gomba: i ns s 1% a 1° 15
Inclinacién perno punta de eje 72 30

Convergencia 1.6 a 24 mm (1{16")

NOTA: La alineacién deberéd hacerse con ambos "brazos articulados”
en posicion herizontal y el vehiculo descargado.

SUSPENSION TRASERA

A elasticos semielipticos.
Hidraulicos, accién directa y
doble efecto.

Amortiguadore

LUBRICACION

Consultar “Plan de Mantenimiento Preventive” y “Tabla de Lubrica-
cign’. 47



JEEP 1000 EQUIPADO CON EJE DELANTERO RIGIDO

Se enuncian las caracteristicas mas notables del vehiculo JEEP 1000, equipado con eje delantero rigido,
las cuales afectan lo publicado en este Manual del Duefio.

CARACTERISTICAS DEL VEHICULO

Datos Generales

Trocha delantera . ............. 1,619 m
Suspension delantera
TiPO «.iiiisuannaianaunvaness Eje rigido con eldsticos semie-
lipticos.
Alineacién tren delantero:
AMANES i v e satie s 2R and®
Comba ... ... 1?8829

Inclinacién perno punta de eje 6% 34°
Convergencia ............... 1,6a 24 mm (1/16" a 3/32)



SERVICIO
COMPLEMENTARIO

SERVICIO DE GUARDIA

Si se viaja por cualquier lugar del
pais y el vehiculo sufre algin des-
perfecto, jamds quedard abando-
nado, pues en la entrada principal
del Concesionario mas préximo, se
podrad encontrar un cartel avisador
bien iluminado, gque indica donde
recurrir por la ayuda necesaria.

En la Capital Federal y Gran Bue-
nos Aires, con solo llamar telefé-
nicamente al 35-5037, se escucha-
ré cuales son los Concesionarios
que estdn de turno de 18 a 21
horas los dias habiles, de 9 a 21
horas los sébados, domingos y fe-
riados, la zona de influencia y los
domicilios y teléfonos de los mis-
mos, para requerir euxilio mecani-
co al més cercano.

BUSQUEDA DE VEHICULOS
DESAPARECIDOS

IKA-RENAULT S.A., pone a dispo-
sicién del usuario un “Servicio In-
terno de BuUsqueda de Vehiculos”.

En caso de desaparicion del ve-
hiculo, remitir por carta a ls Di-
vision Servicio de IKA-RENAULT
S.A. - Sarmiento 1230, Capital Fe-
deral, los siguientes datos:

— Nombre, Domicilio y Teléfono.

— Fecha y lugar de la desapari-
cién del vehiculo.

— Modelo, NUmeros de Serie, Mo-
tor y Patente.

— Caracteristicas particulares del
vehiculo para individualizarlo
mejor (Color, Accesorios, etc.).

Inmediatamente de recibida la co-
municacién, la Divisién Servicio di-
fundira dichos datos a toda su red
de Concesionarios del pais, para
facilitar la busqueda.

SI SE VIAJA AL
EXTRANJERO

No dejar de consultar por carta,
a la Division Servicio de IKA-RE-
NAULT S.A. Sarmiento 1230 - Ca-
pital Federal, desde donde se in-
dicarén los posibles agentes a los
gue se puede recurrir en caso de
ser necesario.

De esta forma se sabrd en que lu-
gar se presta servicios a vehiculos
de nuestra fabricacion, comple-
mentando esta informacion con
un listado de repuestos tipicos de
la unidad, de conveniente acopio.

-



repuesios da origen
repuestos de origen
repuestos de origen

repuestos de origen
repuestos de origen

repuestos de origen
repuestos de origen

repuestos de origen
repuestos de origen

repuestos de origen

repuestos de origen

repuestos de origen

repuestos de origen

repuestos de origen

repuestos de origen
repuestos de origen
repuestos de origen
repuestos de origen

repuestos de origen
repuestos de origen

el uso de piezas de repuestos
originales de fabrica, es impres-
cindible para obtener una
perfecta intercambiabilidad y

un optimo funcionamiento, ya
que su fabricacion esta
realizada segun planos origina-
les, cumpliendo estrictamente
nuestras especificaciones.

Repuestos de ongen Y

g IKARENAL [T - |

JEEP - RAMBLER - TORING - RENAULT
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