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de los SANTANA y SUZUKI “Vitara”

nesa Suzuki, se habia creado una bue-
na reputacion con los pequefios 4 x 4,
410, 413 y Samurai, mientras que los mode-
los similares de marca Suzuki conocian el
mismo éxito en los demas paises de Furopa,

S antana, la factoria espafiola de la japo-

En 1988, el constructor japonés amplia su
gama con un 4x4 de mayor capacidad, el Vi-
tara, con motor 1,6 litros, Este vehiculo apa-
rece en junio de 1990 bajo la marca Santana
en la version producida en Espafia, con mo
tor 1580 em® de carburador y 75 CV. La
gama incluye cualro variantes: descapotable
(cabriolet), berlina, techo rigida y utiltaric de
2 plazas,

En setiembre de 1992, =e completa la
gama con un Vitara 5 puertaa de batglla larga
importado deal Japon Gracias a una culata
diferente ¥ a la inyeccion, su meter desarrolia
95 CV. Este vehiculo lleva la marca Suzuki,
Por supuesto, prosigue la comercializacian
del modelo corto, producido en Espafia.

Santana Vitara de batalla corta
en version descapotable, de
praduccion espafiola.

PROLOGO

En febrero, el Santana Vitara de batalla
corta es equipado con la inyeccion y su po-
tencia pasa a 80 CV. Las versiones utilitarias
proceden en adelante del Japon,

De los Santana Vitara (version corta con
toldo) se han producido dos series espacia-
las “Vuamet” en colaboracion con el gran fa-
bricante de material dptico. Una se comer-
cializo a partir da enero de 1992 v la otra, en
marzo de 1593,

Disponible en cabriclet o en berlina, el Vi-
tara JLXi se beneficia de un equipamiento de
gran |ujo.

Emm'rmywmu
trata de los Vitara Santana y Suzuki.

El Suzuki Vitara de 5 puertas
ofrece una batalla mas larga,
Procede directamente del Japon,



RGO

PLACA DE CONSTRUCTOR (A)

Esta remachada en la chapa del salpicadero, a la
derecha del compartimento del motor, & indica el tipo
del vehiculo, el nimero de seria v los diversos pesos.

NUMERO DE SERIE

Grabado en frio en el larguero derecho del chasis,
en el paso de rueda,
NUMERO DE MOTOR

Grabado en frlo en el blogue de cilindros, al nivel
del carter del embrague, a |a izquierda.

- ; Cilindrada (cm?)/ Transmision
iy Tipo Tipe de Potencia kW-(CV) rimera de
a rpm marchas
Santana
NAkare N ET 18v Gi6 A 1590/55-75 a 5500 Ax2/dxd
Vitara JLX Cabriolet i ET 164 2x5 marchas
Vitara JLXi ......o.oconns il ET 16V IN G186 A 1590/59-80 a 5400 Ax2/Axd
Vitara JLXi Cabriclet........... ET 16J IN 2x5 marchas
Suzuki
Mitarg X ET DO 1V G16 B 1580/71-95 a 5600 4x2/4x4
Vitara JLXi Cabriglet........... ET DO 1V 2x5 marchas
Las versiones utilitarias de 2 plazas y suelo trasers acondicionado llevan una “U" al final del cadigo del tipo.




CON EL GATO DEL COCHE CON UN GATO DE TALLER
Colocar €l gato bajo el larguero lateral, cerca de la ruada a lavan-

Delante, colocar el gato bajo el travesafo, entre los triangulos de
tar. No colocar el gata en ningun caso en el centro del larguerc para | suspension.
levantar a la vez las dos ruedas del mismo lado.

Detras, colocar el gato bajo el puente, en el centro,

IREMOLCAD®




an los motores (G316 B.

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Motor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, dispuesto longi-
tudinalmenta en la parte delantera.
Distribucion por un solo arbol de lavas en cabeza, arrastrado por co-
mea dentada, culata de 8 vélvulas en los motores G16 A y 16 valvulas

El bloque de cllindros v la culata estan fabricados de aleacién ligera.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Longitud bajo carga:
- neminal: 41,5 mm baje 24 8 a 29,2 kq;
- limite: 41,5 mm bajo 22,8 kg.
Defecto maximo de perpandicularidad: 2 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de material sintético con ribetes de chapa metdlica alrededor
de los cilindros.

Sentido de montaje: inscripcion “TOP" dirigida hacia la culata.

G16 A G16 A
Tipo de motor G186 B
P {carbu) | (Iny. mona) N CULATA DE 16 VALVULAS

i X Culata de aleacion ligera con asientos v guias de véalvula insertados.
gafa‘:"{z?nr%_@@: e gg ;g E;g Los 5 apoyos del arbol de lavas estan mecanizados directamente en el
Cilindrada cm?) ... 1590 1580 1500 FE
Relacién de compresion.. .. 8.9/1 B.9/1 0.5/1 Detacto maximo de planitud: 0,05 mm.
Presién da oompresi:fm Mo se admite rectificado.
{par). . o 14 {min12) | 14 (min12) | 14 {min.12)
Potencla méx.: ASIENTOS DE VALVULA
- CEE (kWipm)............| 55/5250 | 58,8/5400 | 70,6/5600 Pl e, ireeie R & Db
= - & : a presion en la culata.
Pa?InP:IlQE?ﬂrpm) ............. 75/5250 80/5400 96/5600 Angulo de asiento: 90°.
- CEE (mdaN/rpm)......... 12/3600 | 13/3000 | 13,2/4000 Ancho de asiento: 1,1 8 1,3 mm,
= DIN {mka/rprm) ........... 12,2/3500 | 13.2/3000 | 13.5/4000 Desprendimiento superior: 157,

GUIAS DE VALVULA

CULATA DE 8 VALVULAS

De fundicion, caladas a presion en la culata, idénticas en la admisian

Culata de aleacion ligera con asientos y guias de valvulas insertadas.
Les 4 apoyos de drbol de levas estan mecanizados directamente en &l

material,

Defectn de planitud maximo: 0,05 mm.
Mo es admisible el rectificado.

ASIENTOS DE VALVLULAS

De acerc, insertados a presion en la culata.
Caracteristicas en admisién y escape;

- angulo de asiento: 90",

= ancho de asiento; 1,3 a 1,5 mm.
- desprendimiento superior; 15°,

- desprendimianta inferior: B0°.

GUIAS DE VALVULA

Guias de fundicion, caladas a presion en la culata.
Digmetro interior de admisién y escape: 7,000 a 7,015 mm,

Didmetro exterior de reparacion en admision y escape: 12,03 mm.
Altura de una guia (ado del muelle): 14 mm,

VALVULAS

Yalvulas en cabeza dispuestas an "V,

Angulo de asiento: 90%.
Diametro de ia cola:
= adm.: 6,965 a 6,980 mm:
- as¢. 6,950 a 6,965 mm,
Juego en la guia:

- adm.: 0,02 a 0,05 mm (max. 0.07 mm):
- esc.: 0,035 a 0,065 mm (max. 0,09 mm).

o

o-dé funcion nto.
Jmﬁﬁ&mmmw ﬁﬁ@
. Escape: 0,16 a. w mm-_

MUELLES DE VALVULA

Un muelle por valvula, identico en la admisién v el escape. Longitud

fibore:
- nominal: 50,46 mm:
= limite: 48,50 mm.

y el escape.
Diametro interior; 5,500 a 5,512 mm,
Diametro exterior de reparacion: 11,03 mm,
Altura {lado del muelle); 11,5 mm.

| VALVULAS

4 wélvulas por cilindro, dispuestas en “V° dos a dos.
Angulo de asiento: 80°.
Diametro de la cola:
— adm.; 5,465 a 5480 mm;
— esc.: 5,440 a 5455 mm,
Juego en la guia:
— adm. 0,02 a 0,047 mm (max. 0,07 mm);
= esc.: 0,045 a 0,072 mm (méax. 0,09 mmj,

- ﬁ‘f*’i‘?ﬁ;‘” o kg U]
W wﬁmﬂ,ﬁaﬂﬂﬁm

MUELLES DE VALVULA
Un muelle por valvula, idénticos en la admisidn v el escape,
Langitud libre:
- naminal: 38,44 mm;
= limite: 35,30 mm.
lL.angitud bajo carga:
— nominal: 31,5 mm bajo 13,3 a 15,7 kg;
— limite: 31,5 mm bajo 11,6 kg.
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm,

JUNTA DE CULATA

De material sintético, con ribetes de chapa metilica alrededor de las
cllindros.

Sentido de montaje: inscripcion “TOP” dirigida hacia la culata.

BLOQUE DE CILINDROS

De aleacion de aluminio con camisas secas insertadas de fundicion.
Deformacion max. del plano superior: 0,06 mm.

=




- MOTOR -

Diametro de los cllindros:;
- clase 1: 75,01 a 75,02 mm;
- clase 2: 75,00 a 75,01 mm.
Limite de desgaste: 75,15 mm.
Cotas de reparacion: +0,25 y +0,50 mm.
Diametro de los apoyos de ciglefial:
- clase A: 56,000 a 56,008 mm;
= clase B: 56,006 a 56,012 mm;
= clase C; 56,012 a 56,018 mm,

Las letras que indican las clases eslan grabadas en el plano de junta
inferior, en el lado opuesto al filtro de aceite.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL
De fundician, sobre 5 apoyos, con 4 contrapesos en los motores de 8
valvulas y 8 contrapesos en los de 16 valvulas.
Salto max. del apoyo central: 0,06 mm.
Juego axial: nominal; 0,11 a 0,31 mm, max.: 0,38 mm.
Diametro de los apoyos:
- clase 1; 51,994 a 52,000 mm;
- clase 2; 51,988 a 51,994 mm;
— clase 3: 51,982 a 51,988 mm.
Cota de reparacion: 0,25 mm.
Juego radial da los apoyos: 0,02 a 0,04 mm {méx. 0,08 mm).
Diametro de los cuellos: 43,982 a 44,000 mm.
Cota de reparacion: 0,25 mm,

Nota: La clase de reparacion de los apoyos esta grabada en los contra-
pesos centrales.

Caojinetes de bancada
Cojinetes delgados de aleacion de aluminio-estafio sobre soporte de
acerc.
Los semicojinetes del lado del blogue llevan una ranura de engrase.
Espesor de los semicojinetes de origen {mmy:
- verde: 1,996 a 2,000;
- negro: 1,999 a 2,003;
- sin color 2,002 a 2,0086;
- amarillo: 2,005 a 2,009;
— azul: 2,008 a 2,012,
Espesor de los semicojinetes de reparacion (mm:
verde y rojo: 2,121 a 2,125;
- negro y rojo; 2,124 a 2,128;
rojor 2,127 a 2,131;
amarille y rajo: 2,130 a 2,134;
azul v rojo; 2,133 a 2,137.

Nota. - Las marcas de color estdn en el reborde del cojinete.

Emparejamiento de los cojinetes con las apoyos
Apoyos de origen

Cifras grabadas en el cigiienal
1 2 3
Letras gra- A | verde negro nada
badas en el B negro nada amarillo
bloque C nada amarillo azul

Apoyos rectificados

| Diametro del apoyo (mm)
§1,744 51,738 51,732
a 51,750 a 51,744 a 51,738
Letras gra- A verde y rojo | negro y rojo rojo
badas en el B negro y rojo rojo amar. y rojo
blogue c rojo amar. ¥ rojo | azul y rojo

Didmetro de los cuellos (mmj:
— arigen; 43,982 a 44,000;
- reparacion: 43,732 a 43,750,

BIELAS

Bielas forjadas de acero con seccién transversal en “I, Las bielas de
los motores de 8 y 16 valvulas se diferencian en el montaje del bulan,
apretado en los motores de & valvulas v libre deslizante en los motores
de 16 valvulas.

Juego axial: 0.1 a 0,2 mm (max. 0,35 mm).

Juego radial: 0,02 a 0,05 mm (max. 0,08 mm).

Torsion max.: 0,1 mm.

Defecte max. de pependicularidad: 0,05 mm.

Diametro del pie de biela (sole motores de 16 valvulas) 19.003 a
18,011 mm.

Caojinetes de bielas
Cojinetes delgados de aleacion aluminio-estaio sobre soporte de
acero.

Los cojinetes de reparacion (0,256 mm) llevan la marca "US 025" en la
superficie de acero,

PISTONES
De aleacion ligera hipersilicica con cabeza plana y dos muescas de
paso de las valvulas. Son diferentes en los motores de B y 16 vélvulas.
Diametro (mm):
— origen; 74,970 a 74,990;
— repargecion +0,25: 75,220 a 75,230;
— reparacién +0,5: 75,470 a 75,480,

Nota.- El diametro de los pistones se debe medir a 15 mm del borde
inferior en los motores de 8 valvulas y a 18 mm en los de 16 valvilas.
Juego pistan-cilindro; 0,02 a 0,04 mm.

Bulén de pistén

Bulén tubular de acero cementado, templado y rectificado. Estan
maontados apretados en las bielas en los motores de 8 valvulas y libres
en los motores de 16 valvulas.

Diametro del bulén (motores de 16 valvulas): 18,985 a 19,000 mm.

Juego buldn-pie de biela (motores de 16 valvulas): 0,003 a 0,018 mm
(mix. 0,05 mmy).

SEGMENTOS

Tres segmentos por pistan. Los dos segmentos superiores tienen una
marca cerca del corle, que se debe dirigir hacia la cabeza del plstan.
Juagos an el corte {mm):

- fuego: 0,2 a 0,35 (max. 0,7);
- gompresion: 0.2 a 0,35 (max. 0,7);
- rascador: 0,2 a 0,7 (méx. 1,8).
Juegos en las ranuras (mm):
- fuego; 0,02 a 0,07;
-~ comprasion; 0,02 a 0,07,
- rascadar: 0 {segmente del tipo “U Flex),

DISTRIBUCION (motores de 8 valvulas)

Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrado por co-
rrea dentada. Acciona las 8 valvulas por medio de balancines de alea-
cion ligera.

ARBOL DE LEVAS
Da fundicion, sobre 5 apoyos mecanizados an la culata,
Diametro de los apoyos (mmj:
n® 1 (lado correa): 44,125 a 44,150;
- n* 2 : 44,325 a 43,150;
= n*3: 44,525 a 44,550;
- n™4: 44,725 a 44,750;
- n? 5 : 44 925 g 44 950,
Salto méx. del apoyo central: 0,1 mm.
Juego radial: 0,05 a 0,091 mm (max. 0,15 mm).
Altura de las levas (mmj:
- adm.: 37,536 (min. 37,400j;
- @5C.. 37,5601 (min. 37 400).

BALANCINES

Balancines de aleacion ligera con patin de acero insertado en el lado
de la leva y dispositive de reglaje de tornillo y tuerca en la lado de la
valvula, Idénticos en la admisidn y el escape.

e




- MOTOR -

Diametro interior del balancin: 16,000 a 16,018 mm.
Juego eje-balancin: 0,012 a 0,045 mm (max. 0,09 mrmj.

EJES DE BALANCIN

Ejes tubllares de acera templado y ractificada, idénticos en la admi-
sion y el escape.

Diametro; 15,873 a 15,898 mm.

Salto max.: 0,12 mm.

CORREA DENTADA
Marca vy tipo: HTDG B505-3/8".
Tensién: automatica por rodillo y muelle.

DISTRIBUCION (motores de 16 valvulas)

Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrade por co-
rrea dentada. Acciona las 16 valvulas por medic de balancines, distintos
en la admision vy el escape.

AREOL DE LEVAS
De fundicion, sobre 5 apoyos mecanizados directamenta en |a culata.
Diametro de |os apoyos: 27,939 a 27.960 mm.
Salte max. del apoya central: 0,1 mm.
Juego radial: 0,04 a 0,082 mm (max. 0,12 mm).
Altura de las levas {mmj:
— adm.: 36,960 a 36,976 (min. 36,860);
- @sc.: 36,394 a 36 410 (min. 36,294).

BALANCINES DE ESCAPE

Forjados en acero. Tienan un dispositivo de reglaje de tornillo y tuerca
en el lado de la valvula.

Digmetra inlerior del balancin: 15,985 a 16,005 mm.

Juego eje-balancin: 0,01 a 0,036 mm {max. 0,09 mm).

PATINES DE ADMISION

De acero forjade. Oscilan schre una rdtula. Llevan un dispositive de
reglaje de tornillo v tuerca.

EJES DE BALANCINES
Ejes tubulares de acero templado y rectificado.
Diametro: 15,969 a 15 984 mm.
Salto max.: 0,2 mm.

CORREA DENTADA
Marca y tipa: HTDC 905-3/8",
Tension: automatica por rodillo y muelle.

LUBRICACION
Lubricacion a presion por bomba de aceite montada en &l extremo
del cigliefal. El circuito lleva un filtro montado en serie en la rampa
principal.

BOMBA DE ACEITE
Bomba de engranaje interior arastrada directamente en el extremo del
ciglenal.
Juago radial de los rotores: 0,31 mm max,
Juego axial de los rotores: 0.15 mm max.
Prasiton de aceite (a 80 "C):
— Motor de & valvulas: 3,6 a 4,4 bar a 3000 rpm.
- Motor de 16 valvulas: 3,3 a 4,3 bar a 4000 rpm.

FILTRC DE ACEITE

Filtra de cartucho recambiable montade en el lado izquierdo del ble-
que de cilindros.

Marca v tipo: Purflux LS 834.

Perindicidad de mantenimiento: en cada vaciado.

ACEITE DE MOTOR

Capacidad: 4,3 litros (+0.2 | con cambio de filtro).

Preconizacion: acefle multigrado SAE 15 W 50 ¢ 10 W 40 segun es-
pecificaciones APl 8F-5G o CCMC G4-G5.

Periodicidad de mantenimiento: vaciado y cambio de filtre cada
10000 km-o cada 5000 km con uso intenzo.

SANTANA y SUZUKI
s\itaranr

REFRIGERACION
Refrigeracion por circulacion de liguida anticongelante. activada por
bomba centrifuga arrastrada por correa,
El circuito incluye un vaso de expansion, una valvula de sobrepresion
integrada en el tapan del radiador y un termostato.

T|a

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga filada en la parle delantera del blogue da cilindras y
arastrada por una correa poliuve comun con el alternador.

La bomba no es reparabla.

Correa de bomba de agua y alternador
Marea y tipo:

— motores de B valvulas: Gates 4 PK 810,

— motores de 16 valvulas: Gates 4 PK 800.

Tensian: flecha de 5 a 7 mm entre el cigienal y la bomba de agua
bajo una fuerza de 10 kg.

RADIADOR
Radiador de aluminio de haz vertical colocado en la parte delantera
del vehicula.
Marca:
- molores de 8 valvulas; Ordénes;
— motores de 16 valwalas: Nippon-Densc.
Tarado del tapdn: 0.9 bar.

TERMOSTATO
lermostato colocade en el calector de admisian.
Principio de apertura: B2 °C.
Apertura total: 95 “C.
Carrera de la valvula: min. 8 mm a 85 “C.

VENTILADOR

Ventiladar de plastico de 5 palas, montade en el eje de la bomba de
agua y accionado por acoplameinto viscaso.

Régimen max, del ventilador: 2800 a 3100 rpm para una temperatura

de aire superior a 55 °C ¥ un régimen de bomba de agua superior a
4000 rpm.

LIQUIDO REFRIGERANTE
Capacidad: 5,2 litros.

Preconizacion: mezcla agua + anticongelante al 50 %, gue asegura
una proteccion hasta - 36 *C.

Periodicidad de mantenimiento; cambio cada 40.000 km o cada 2
anos.

ALIMENTACION DE CARBURANTE

DEPOSITO
De chapa, fijado bajo el suslo trasero.
Capacidad: 42 litros (3 puertas) - 55 litros (5 puertas).

Preccnizacién: carburante sin plomo (min BON 95). Los modelos sin
catalizadar pueden funcionar con gasolina super con plomo,

FILTRO DE GASOLINA

Filtra de cartuchoc de papel con envoltura metalica colocado bajo &l
vehiculo, cerca del deposito.

Marca y tipo: Suzuki.

Periodicidad; cambio cada 40.000 km o cada dos afios,

Motares con carburador

BOMBA DE GASOLINA

Bomba mecanica de membrana, colocada en la culata y accionada
por una excéntrica del arbol de levas.

Presion de impulsién: 0,3 bar aprox. a caudal nulg.

CARBURADOR

Carburador de doble cuerpo invertido con mande neumatico del se-
gundo cuerpo. Dispositivo automdtico de arranque en frio y desahogo
neumatico.

Marca: Aisin.

g




- MOTOR -

Elementos de reglaje
Nival da cUbBta (Mo e 17,1 a 182
Apertura positiva de mariposa de estrangulador:
= mecanica (mmj.. 16a18
= MBUMALICA (M s 35837
Reégimen de ralenti acelerado (rpm) ... 1500 a 2500
Régimen de ralenti rpm) .o e 800 + 10
B de GO .o R e AT e (AR e ] 1a2

Motores de inyeccion monopunto

BOMBA DE GASOLINA
Electrobomba sumergida an &l deposita.
Presion de impulsion: min. 4 bar a caudal nulo.

REGULADOR DE PRESION

Regulador de membrana, en funcion de la presion existente en el
cuerpo de inyeccion.

Presion de regulacion (a motor parado); 2,4 a 2.8 bar.

INYECTOR
Inyector electromagnético, fijado a la caja de la mariposa.
Marca: Nippon-Denso. ‘
Rasistencia a 20 "C: 1 a 2 LL

Motores de inyeccion multipunto

BOMBA DE GASOLINA
Elactrobomba sumergida en el deposito.
Presion de impulsidn: min. 4.5 bar a eaudal nulo.

REGULADOR DE PRESION

Regulador de membrana, en funcidn de la presion existente en el co-
lector de admision.

Presian de regulacion {a motor parado): 2,5 a 3 bar.

AMORTIGUADOR DE PULSACIONES

Amortiguador de membrana, montado en el extremo de la rampa de
inyeccian. Evita las variaciones bruscas de presion debidas a la accion
del reguladar.

Marza: Nippon-Denso.

INYECTORES
Inyectores electromagnéticos fijados al colector de admision.
Marca: Nippon-Denso.
Resistencia a 20 °C; 12 a 16 L}

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE
Filtro seco de elemento de papel recambiable.

Penodicidad de mantenimiento: cambio cada 20.000 km o cada
10.000 km en atmasfera polvorienta.

CAJA DE LA MARIPOSA [motor de inyeccion)

Motores con inyeccién monopunto

Caja de aleacion ligera, con una sola mariposa. La caja soporta tam-
hién el invector, &l potencidmeto de mariposa, el regulador de presion y
el regulador de ralenti.

Marca: Nippon-Denso.

Matores con inyeccion multipunto

Caja de aleacion, con una sola manposa, fijada al colector de admi-
sion. Incluye el regulador de ralenti.

Marca: Nippon-Denso.

CAUDALIMETRO (sdlo en motores de inyeccion multipunto)
Caudalimetro masico de cono movil, situado antes de la caja de la
mariposa.
Marca: Nippon-Denso.
Control: ver procedimiento pag. 26-27.

REGULADOR DE RALENTI

Motor de inyeccién monopunto

Regulador constituido por una electrovalvula situada en la caja de la
mariposa. Su funcionamiento es del tipo "todo o nada”,

Resistencia a 20 °C; 54 a 6.8 Q.

Motor de inyeccion multipunto

Regulador de apertura progresiva en funcian de la corrienta transmiti-
da por la unidad de control. Esta fijado a la caja de |a mariposa,
Resistencia a 20 "C: 11 a 13 0.

GESTION DEL MOTOR

UNIDAD DE CONTROL

Unidad de control electronica digital programable. Esta colocada bajo
el salpicadero, a la izquierda. Gestiona todas las funciones de inyeccion
mediante analisis de los parametros procedentes de los diversos capta-
dores.

POTENCIOMETRO DE LA MARIPOSA

Potenciemetro fijado al cuerpo de inyeccion, en el eje de la mariposa.
Tiene un contactor destinado a informar a la UC de gue la mariposa
esta en posicion de ralenti. Sobrepasada esta posicién, |a abertura de la
mariposa es detectada por el potenciometro.

Control: ver procedimiento en pag. 25 a 27,

CAPTADOR DE PRESION ABSOLUTA

Captador sellado, no reparable, fijado al salpicadero, cerca de |la ba-
teria. Esta unide al colector de admision por un tubo. Informa a la UC
del estado de carga del motor por variacién de la tension de salida.

Marca: Mitsubishi

Control: ver paginas 25 a 27.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

Sonda de coeficiente de temperatura negative, atomillada al colector
de admision, bajo el cusrpe da inyaccion.

Resistancia:

Iny. monopunto Iny. multipunto
D A e L - 13600 a 18400 £
o B e RO 1 5400 a 6600 02 =
- e i B S 2280 a 2870 02 2210 a 2690 £}
a 40 *C 1060 a 1360 (2 1140 Q
afl*C ... 530 a 700 Q 580 Q
aBlG... 290 a 390 290 a 350 Q
a 100 °C 160 a 230 (2 -~

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA
Sonda de coeficiante de temperatura negativo, atomillada en el colec-
tor de admision, cerca del termostato.
Resistencia:
- a D °C: 558 kil,
- a 20 °C:; 2,21 a 2,89 ki1,
- a40°C: 1,14 ki),
— a B0 °C: 0,58 kil
— 8100 °C: 0,29 a 0,35 k.

SONDA LAMBDA

Sonda menofilamento, atornillada en el colector de escape. Informa a
la UC del contenido de oxigeno en los gases de escape y de la riqueza
de la mezcla.

Control

Gon el motor funcionando a 2000 rpm, tension de salida entre sonda
y masa: oscilaciones alrededor de 0,45 V al cabo de un minuto.
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- MOTOR -

ENCENDIDO

Los moteras de 8 valvulas estdn equipados con un encendido de
descarga magnética con mecanismo de avance centrifugo v correctar
por depresion integrada en al distribuidor de encendido.

Los motores de 16 valvulas estan equipados con un encendido elac-
trdnico integral acoplado al sistema de inyeccion multipunta,

Encendido de descarga magnética

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Marca v tipo: Mitsubishi T2T 53471,

Fegiaje inicial; 8° antes de PMS en ralent|, con la depresién deser-
palmada.

Entrehierro del captador magnético: 0,2 a 0,4 mm,
Resistencia del captador: 140 a 180 0.
COrden de encendido: 1-3-4-2 (n” 1 lado distribucion),

MODULQ AMPLIFICADOR

Médulo electronico destinado a amplificar la sefal procedente dal
captador del distribuidor a fin de gobemar la bobina de alta tension.
Estd fijado cerca de ésta.

Marca v tipo: Mitsubishi J 121.

BOBINA

Bobina seca, fijada al salpicadero, arrba a la izquierda del comparti-
mento del motor.

Marca: Mitsubishi.

Resistencia primaria a 20 °C: 1,35 a 1,65 0.

Resistencia secundaria a 20 °C: 11 a 14,5 ki3,

BUJIAS
Marcas y tipas:

- motor con carburador: NGK BPEES, Champion N9YCC, Nippon-Den-
s0 W20 EX-U.

- motor con inyeceién monopunta: NGK BPRSES, Nippon-Denso W16
EXR-U.

Separacion entre electrodos: 0,7 a 0.8 mm.

SANTANA y SUZUKI
«“Vitaran

Encendido electronico integral

DISTRIBUIDOR

Distribuidor montade en la parte trasera de la culata y arrastrado das-
de al arbol de levas mediante un engranaje helicoidal. El distribuidor in-
cluye un captador magnético y el rotar,

Marea y tipa: Mitsubishi.

Entrehierro del captador magnético: 0,2 a 0,3 mm,
Resistencia del captador magnético: 140 a 180 (.,
Reglaje inicial: 5° antes del PMS an ralenti.

Orden de encendido: 1-3-4-2 (n° 1 lado distribucién).

UNIDAD DE CONTROL

Unidad de control slectronica digital programada, comin con el siste-
ma de inyeccion. Estd colocada bajo el salpicadero, a la izquierda. Su
funcion es establecer la lay da avance del encendido.

MODULO AMPLIFICADOR

. Médulo electronico destinade a amplificar la sefial procedente de la

UC a fin de gobernar la bobina de alta tension. Esta filado cerca de
asla,

Marca: Mitsubishi,

BOBINA

Bobina seca fijada al salpicadero, arriba y a la izquierda del comparti-
mento dal motar.

Marca: Mitsubishi.
Resistencia primara; 0,9 a 1.1 Q.
Resistancia secundaria; 10,2 a 13,8 k{.

BLULIAS

Marcas y tipes: NGK BKR 6E, Nippon-Denso K20 PR-U,
Separacion entre electrodos: 0,7 a 0.8 mm.
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- MOTOR -

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS
VALVULAS

Reglaje
Motores con carburador

* Sacar el filtro de aire y el con-
duclo de aspiracion de aire.

Motores de inyeccign

* Bacar el conducto de aire que |

une el colector de admision con &l
filtro de aire.

En todos los tipos

» Desconectar los cables y sacar
las bujias.

Medicidn del juego de las valvulas
{motor de 16 vélvulas) A. Admision - B. Escape.

= Sacar la tapa de culata.

& Girar el cigienal para llevar la
valvula de escape n® 1 (lado distri
bucion) a plena apertura,

+ Ajustar la valvula de admision
del 3.# cilindro y la valvula de es-
cape del 4.° cilindro.

Atencion.- La medicion del
juego se afectia entre cola
de:vahwula . balancin cen’ los
motores de B valvulas y enfre
leva: v balancin &n los moto-
res de 16 valvulas..

Medicién del juego de
las valvulas {motor de 8
valvulas)

+ Continuar &l reglaje siguiendo la
tabla que viene a continuacion:

« Colocar la tapa de culata.

+ Colocar las bujias v conectar
los cables.

» Colocar los conductos de aire o
el fitro de aire, segun el tipo de
alimentacion.

Valvula de
escape en
plena apertura

B P 00—

Ajustar valvula
Adm. Esc.

3 4

4 2

2 1

1 3 |

ENCENDIDO DE DESCONEXION
MAGNETICA (motor de 8 valvulas)

Constitucion y
funcionamiento

| CONSTITUCION

El sistema incluye un distribui-
dor de encendido con caplador
magnético, un madulo electronico
de amplificacion v una bobina de
alto rendimiente.

Al igual gue un distribuidor cla-
sico, el distribuidor  magnetico
incluye un sistema de avance
centrifugo y una correcion por de-
presion de capsula. El médulo
esta fijado cerca de la bobina. Su
funcion consiste en amplificar la
sefnal procedente del distribuidor

a fin de provocar la ruptura de la
comente primaria.

La bobina, de tipo seco, esta fi-
jada al salpicaderc arrba y a la
izquierda del compartimento del
motor.

FUNCIONAMIENTO

La parte magnética del distribui
dor esta constituida por una bobi-
na cuyo nucleo es un iman. Uno
de los extremos del nuclec esta
enfrente dal eje del distribuidar, el
cual tene 4 salientes que comes-
ponden a los 4 cilindros.

Cuando ung de los sallentes se
encuentra frente al nlcleo, hay

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
(motor con carburador)
1. Cdpsula de depresion - 2. Tapa - 3. Jun-
ta - 4. Rotor - 5 y 6. Protectores - 7. Gene-
rador de impuisos -
8, Cuerpo de distibuidor - 10. Junta torica
11. Piridn - 12, Pasador - 13. Eje.

B. Amplificador -

LR




una variacion de flujo magnética
en este ltimo y se induce una co-
rriente en la bobina que lo rodea.

Esld commiente va a parar al ma-
dulo amplificador que, gracias a
un circuito transistorizado, corta
bruscamente la corriente en el pri-
fmaric de la bobina de alta tension,

El modulo ampiificador incluye
adamas un dispositiva que permi-
te asegurar un tiempo de carga
constante del primario a cualquier
regimen del motor v un circuito
gua interrumpe la alimentacion de
la bobina si el motor se para con
el contacto dado. Esto evita que
la bobina se recaliente,

‘Controles y reglajes

CONTROL DEL CAPTADOR

* Sacar la tapa del distribuidor y
&l rotar.

* Desconectar de la tapa el cable
de alta tensién procedents da la
bobina,

* Conectar el cable a masa,

* Conectar un voltimetro entre ol
borne negative de |a bobina
mdasa.

* Girar el ciglenal hasta llavar uno
de los bosajes del eje dal distribui-
dor frente al captador magnética,

* Dar el contacto y comprobar
que el voltimelro indica la tensian
de bateria.

* Introducir una galga de 0.2 mm
antre el captador y el bosaje.

* El voltimetro debe indicar una
variacion de 0.5 a 1 ¥V al introducir
la galga.

* En caso contraric, cambiar el
captadar.

CONTROL DE LA BOBINA

* Con el contacto quitado, desen-
chufar las conexiones eléctricas
de la bahina.

* Comprobar con un ohmimetra
la resigtencia de los bohbinados
primario y secundario,

* Comparar las mediciones con
los valores de las “Caracteristicas
detalladas”.

Conexicn del voltimetro para control
del captador,

* 5i los resultados no coincidan,
cambiar la babina.

Desmontaje y montaje
del distribuidor
de encendido

DESMONTAJE

* Desconectar los cables de alta
tensian.

* Desenchufar el
mddule amplificadar,
* Quitar el tormillo de fijacién del
distrbuidor de encendido y sacar
esta,

conector del

SANTANA y SUZUKI

Vitaras

Orientaeién del rotor an-
tes de montar el
distribuldor.

Posicion correcta del
rotor, con el distibuidor
colocado,

MONTAJE Y PUESTA
A PUNTO

* Sacar |a tapa de culata,

* Girar el cigliefial para llavar el
piston n® 1 (lado distribucion) al
PMS de encendido (valvulas ce-
rradas).

* Volver atras para alinear la mar-
ca de la polea de cigiiefal con la
graduacion de B* del sectar gra-

Alineacién de la marca

de la polea de ciglefial

con la graduacion de B
antes del PMS,

DISTRIBUIDOR (mator de inyecci6n)

1. Tapa - 2. Junta - 3. Antor - 4. Protector - 5, Generador
de impuises - 6. Cusrpo de distribuidar - 7. Junta torica.,

duado (ver figura),

* Presentar el distribuidor des-
pués de orientar el rotor como se
indica en la figura.

= Entrar el distribuidor,

* Comprobar gue el rotor se en-
cuentre en la posicion indicada en
la figura.

= Golocar |a tapa de distribuidor v
conectar los cables de alta ten-
sion.

* Enchufar el canector del mody-
le amplificador,

* Colocar la tapa de culata,

* Conectar una lampara estrobos-
copica siguiends las indicaciones
de su fabricante.

* Comprobar el valor del avance
en ralenti {ver las “Caracteristicas
detalladas").

* Si es preciso, hacer girar sl dis-
tribuidor en el sentido requerido,

* Apretar definitivamente la fija-
cion del distribuidor v desconectar
la lampara.

* Empalmar el tubo en |a capsula
de depresian.

-13 -




Constitucion y
funcionamiento

CONSTITUCION

El sistema consta de un distri-
buidor de captador magnético,
una unidad de contrel alectrdnica
comun con &l sistema de inyec-
cion, un modulo electronico de
amplificacion y una bobina de alto
rendimiento.

+ El| distribuidor no tiene dispositi-
va de variacion del avance y, por
consiguiente, solo realiza las fun-
ciones de distribucion de la alta
tensién y de emision de la sefal
de encendido.

* La unidad de control recibe del
distribuidor los impulsos del cap-
tador magnético (2 por cada vual-
ta del motor), gue infarman a la
vez de la sefal de encendido y
dal régimen del motor. Mediante
una programacion cartografica, la
UC determina el punto de avance
optimo en funcion de estos para-
metros v de la posicién de la ma-
riposa. La UC esta fijada bajo el
salpicadero, a la izguierda.

» E| madule fijado cerca de la bo-
bina recibe la senal de encendido
de la UC y la amplifica a fin de
provocar la ruptura de la corriente
en el primario de la bobina.

* |a bohina de tipo seco esta fi-
jada al salpicadero en la parte su-
periar izquierda del compartimen-
to del motor.

FUNCIONAMIENTO

La parle magnética del distribui-
dor estd constituida por una bobi-
na cuye nucleo es un iman. Uno
de los extremos del ndcleo esta
frente al eje del distribuidor, que
tiene 4 bosajes correspondientes
a los 4 cilindros.

Cuando uno de los bosajes se
encuentra frente al nicleo, s pro-
duce una variacian del flujo mag-
nético en éste y la induccidn de
una corriente en la bobina que lo
rodea.

Esta corriente llega a la UC que,
en funcion del régimen del mataor,
de la posicion de la mariposa y da
la ternperatura del aire de admi-
sion, envia una sefial al madulo
amplificador en el punto de avan-
ce dptime.

El modulo, por medio de un cir=
cuito transistorizado, corta brus-
camente la comriente del primario
de la bobina de alta tensidn.

Este madulo incluye ademas un
dispositive que permite asegurar
un tiempo de carga constante del
primario con  independencia  del
régimen del motor y un circuito
que interrumpe la alimentacion de
la bobina si &l motor se para con
el contacto dado. Esto evita que
se recaliente la bobina.

Controles y reglaje

CONTROL DEL CAPTADOR

* Con un ghmimetro, comprobar
que |a resistencia de la bobina dal

- MOTOR -
ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL
(motor de 16 valvulas)

captador esté comprendida entre
140 y 180 Q.

* Si no es asi, cambiar &l capta-
dor.

CONTROL DE LA BOBINA

Consultar & métada  descrito
anteriormente en la pag. 13 para
el encendido de desconexion
magnética.

REGLAJE DEL ENTREHIERRO
DEL CAPTADOR

» Desmontar |a tapa del distribui-

dar y el rotor.

¢ Girar el cigienal hasta que uno
de los bosajes del eje se encuen-
tria frente al nucleo del captador,

# Con un juego de galgas, medir
el entrehierro,

= 5i al valor es incorrecto (ver va-
lor prascrito en las “Caracteristi-
cas detalladas”), aficjar los torni-
llos de fijacion del soporte del
captador y ajustar el entrehiemo
[ver figura).

* Reapretar los tornillos, colocar
el rotor y la tapa.

Reglaje del entrehierro dael captador

1. Bosaje - 2. Captador - 3. Tornillo

de fijacion del soporte del captador
a. Entrahierro.

Desmontaje y montaje
del distribuidor

DESMONTAJE

* Daesconectar los cables de alta
tension.

+ Desenchufar
captador.

« Girar el ciglienal para llevar el
rotor frente al contacto n® 1 de la
tapa (ver figura).

+ Quitar el tomille de fijacion del
distribuidor v sacario.

el conector del

MONTAJE Y CALADO

* Comprobar gue el ciglienal este
en posicion de PMS de encendido
del cilindro n* 1.

Si es preciso, sacar la tapa de
culata para comprobario.
» Alinear el orificio del pindn de
encendide con la muesca en "V
del cuerpo {ver figura).

* Presentar el distribuidor en el
motor de forma que el tomnillo de

Posicién del rotor antes de colocar
el distribuidor de encendido.

Alineacion del orificio de
pasador (2} con la mar=
ca del cuerpo (1)

fijacion se encuenire en el centro
del coliso del cuerpo,

* Colocar el tarnillo y apretario.

* Montar el rotor § la tapa y co

nectar los cables.

* En el conector de diagnostico
(ver figura), puentear los bornes C
y D. Esto permita bloguaar el sis-
tema alectrénica de avance.

« Conectar una l[ampara estrobos-
copica siguiendo 1as instrucciones
de su fabricante.

+ Comprobar el valor del avance
an ralenti (ver las “Caractaristicas
detalladas”).

« Si es preciso, girar el distribui-
dor en el sentido requerida.

+ Apretar definitivamente la fija-
cion del distribuidor, desconectar
la lampara y el cable del conector
de diagnostico.

* Proceder a una prueba en ruta,

—_—

Puente a efectuar en el
conector de diagnostico
antes de la puesta a
punto del encendido.

ALIMENTACION POR CARBURADOR

Constitucion y
funcionamiento

ARRANQUE EN FRIO

Cuanda la temperatura del ligu-
do refrigarantes es inferior a 28 °C,
el elemento de cera (1) esta con-
traido. La mariposa de estrangula-
dar (6} & encuentra entonces ce-
rrada bajo la accién de la
cremallera (4) sometida a la ten-
csion del muelle de retorno (2). Al
mismo tiempe. la palanca de ra-
lent| acelerado (3) accionada por
la palanca de cremallera (4), abre
ligeramente la mariposa.

Desde &l arangue del molor, |a
depresion en el colector de admi-
sion va aumentando, La mem-
brana (7] de mando del estarter,
sometida a la depresion, abre en-
tonces un poco la mariposa de
estrangulador para impedir que la
mezcla se haga demasiado rica,

A medida que va aumentando
la temperatura del liquido refrige-
rante, la valvula de tira bimetalica

STtk

pone en comunicacion la mem-
brana (8) con la depresion, que la
desplaza. Esto parmite desplazar-
sa mds |ejos a la membrana (7) a
fin de abrir mas la mariposa de
estrangulador.

Cuando el elemento de cera (1)
se dilata bajo la accion de la su-
bida de temperatura del liquido
refrigerante, la mariposa de es-
trangulador (6) =e abre progresi-
vamente, al tiempo que la maripo-
sa vuelve a su posicion de ralenti
nominal,

RALENTI

La gasolina que |lega por el sur-
tidot principal (2) es dosificada
por el surtidor de baja velocidad
{3) y mezclada con el aire dosifi-
cado por el calibre de aire de ra-
lanti (4). La mezcla pasa por el
surtidor de ralenti (1) y es pulveri-
zada por el orificio de ralenti (8) y
el orificio de progresion (7).

El tomillo de riqueza (9) dosifica
la mazcla aspirada.




DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO
1. Elemento de cera - 2. Muelle de retorno - 3. Palanca de ralenti acelerado -
4. Gremallera - 5. Pifdn - 6. Mariposa de astrangulador - 7 y 8. Membranas.

FILTRO DE AIRE (motor de carburador)

1. Tapa - 2. Elsmento filtrante - 2. Caja - 4. Termostato - 5. Conduc
ta de aspiracion de aira caliente - 6. Conducios de aspiracisn de
aire.

)
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SANTANA y SUZUKI

=Vitaras

105 431

2 6789

RALENTI
1. Electrovalvula y surtidor de ralenti - 2. Surtidor principal - 3. Surtidor de
baja velocidad - 4. Calibre de aire de ralent! - 5, Calibre de aire de baja velo-
cidad - 6. Mariposa - 7. Orificic de progresion - 8. Orificio de ralenti - 8. Tor-
nillo de riqueza,

FUNCIONAMIENTO
DEL 1.er CUERPO

En las cargas parciales del mo-
tor, la gasoclina dosificada por el
surtidor principal (1) llega a la co-
lumna de emulsion (2) y es mez-
clada can aire dosificado por |a
automaticidad (3). La mezcla es
pulverizada a continuacion en la
tobera por el tubo (4),

En plena carga, al disminuir la
deprasion baje la mariposa, el
muelle (7} empuja la membrana
{8), que abre al surtidor de erri-
quecimiento (9). Este aporta un
caudal de gasclina que se afade
al del surtidor principal en la co-
lumna de emulsion, lo que enri-
quece |la mezcla.

PROGRESION 1.=/2.° CUERPO

Cuando la depresién en el 2.°
cuerpa alcanza los 80 mm Hg en
el punto (A) v la mariposa del fer

cluerpo se acerca 4 un angule de |

abertura de 42°, la membrana {4)
de la capsula (3) empisza a des-
plazarse, arastrando con ella la
aperiura de la mariposa secunda-
ria. En este instante, la gasolina
dosificada por el surtider (1] llega
al surtider de baja velocidad se-
cundario (8). Es mezclada con aire
dosificado por el calibre (2, v la
mezcla asi lormada sale por el ori-
fizio (3) justo encima de la abertu-
ra de la mariposa secundaria,

FUNCIONAMIENTO
DEL 2." CUERPO

Cuando ya hay una abertura su-
ficiente de la mariposa secundaria,
se activa el circuite principal del
27 cuerpo. La gasolina dosificada
por el surtidor (1) llega a la colum-
na de emulsion (2) y se mezcla
con aire procedante de la automa-
ticidad (3). La mezcla asi formada
va a parar al centra del difusor (5)
por el tubo (4).

ALIMENTACION

1. Deposito - 2. Filtro de aspiracidn o bomba de carburanta fmatares
de inyeceldn) - 3. Racor flexible - 4. Tubo de sobrante - 5, Tubo de
alimentacion - 8. Tubo de ventilacion hacia el filiro de carbdn activa,
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FUNCIONAMIENTO DEL 1. CUERPO
1. Surtidor principal - 2. Columna de emulsién - 3. Automaticidad - 4. Tubo
de pulverizacidn - 5, Centrader de mezcla - 6. Mariposa - 7. Muelle
&. Membrana - 8. Surtidor de enriquacimiente.

PROGRESION 1.#/2,° CUERPO
1. Surtidor de gasolina - 2. Calibre - 3. Taladros de progresion - 4. Membra-
na = 5. Surtidor de baja velocidad secundario

FUNCIONAMIENTO DEL 2.° CUERPO
1. Surtidor principal del 2° cuerpo - 2. Columna de emulsién - 3. Automatici-
dad - 4. Tubo de pulverizacidn - 5. Difusor,
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BOMBA DE ACELERACION
1. Palanca - 2. Membrana - 3. Bola de admisién - 4. Bola de circulacién -
5. Inyector - 6, Mariposa - 7. Varilla.

BOMEA DE ACELERACION

Al hundir el pedal de acelerador
durante el ralenti o a bajo régi-

men, la apertura rapida de la ma- |

nposa  provoca un  empobreci-
miento momentaneo de la mezcla
fque impide una aceleracién répida
del motor. La funcién de la bomba
de aceleracion consiste en evitar
este inconveniente inyectando du-
rante este instante una cantidad
suplementaria da gasolina.

La apertura de la mariposa des-
plaza la varlla (7) gue, por medio
de la palanca (1), empuja la mem-
brana (2).

La presion de gasolina conteni-
da detras de ésta empuja la bola
de admision (3) contra su asiento
¥ levanta la bola de circulacion (4),
con o que la gasolina es inyecta-
da en el Ter cuerpo por el inyector
(5) durante toda la carrera de la
membrana. Cuando la mariposa
vuelve a su posicion de reposo, la
cavidad de la membrana se llena
de nuevo por et orificio de admi-
5ian y la bola (3),

Reglaje del nivel de cubeta
H. 17,1 a2 18,2 mm.

8=

Controles y reglajes

NIVEL DE CUBETA

* Sacar el filtro de aire, la tapa v
la cubata.

* Inclinar |a tapa tal como se indi-
ca en |a figura hasta que la len-
glieta del flotador entre en con-
tacto con ia bola de la aguja.

* En esta posicion, medir la cota
H (ver figura). Esta cota debe es-
tar comprendida entre 171 y 18,2
mim,




* En cazo contrario, actuar sobre
la lengiista a fin de gjustar esta
oota una vez comprobada el buen
sslado de todas las piezas.

RALENTI ACELERADO

* Comprobar qua la temperatura
del liquido refrigerante sea inferior
a28°C.

* Conectar un cuentarrevolucio-
nes.

* Poner el motor en marcha y
anctar inmediatamente &l régimen
de ralentl acelerado, que debe as-
tar comprendido entre 1500
2500 rpm.

* 5ino es asi, actuar sobre al tor-
nill (1) (ver figura).

- MOTOR -

AFERTURA POSITIVA DE LA
MARIPOSA DE
ESTRANGULADOR

= Enchufar en la capsula de la
mariposa de estrangulador una
bomba de vacio del tipa "Mityvac®
y aplicar una deprasion de 50 mm
Hg (0,67 bar.

= Medir la abertura "A" d& la ma-
ripusa de estrangulador [ver figu-
ral.

* Esta cots debe estar compren-
dida entre 1,6 v 1,8 mm después
de haber empujado ligeramente la
mariposa en B.

* Si la cota no es satisfactoria,
torcer la varilla de mando da ia
mariposa en el sentido requerido.

* Empalmar a continuacion el
tubo (6) ¥ unirlo mediante un racor
“T" al tubo (5) v a la bomba de
vacio (ver figura).

* La cota debe estar comprendi-
da entre 356 v 3.7 mm cuando se
empuja la mariposa en B.

+ 5i no es asi, cambiar 1a capsula
1)

VALVULAS RETARDADORAS

* Sacar lag valvulas (3) v {4) situa-

das en los lWbos (5) y (6) (ver figu-
raj.

Atencion.- No intercambiar las
vahvulas,  La - valvala amarilla
@std situada en el tubo (B) v la
vahala verde, en sl tubo (),

* Empalmar la valvula a compro-
bar en la bomba de vacio y tapar
&l atro extremo con el dedo,

* Aplicar una depresion de 50 cm

| Hg i0,67 bar).

* Desempalmar la vélvula y com-
probar que la aguja del mandme-
tro vuelva lentamente a cero,

SANTANA y BUZUKI
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Reglaje del ralenti

El dispositive de amanque en
fric debe estar fuera de servicio,

El motor debe estar a su tempe-
ratura normal de funcienamiento.
Para allo, hacero funcionar a 2000
rpm aprox. hasta la apertura del
termostato, pero no dejarlo calen
tar sdlo al ralenti, ya que, cuando
un motor acaba de funcionar va-
rios minutos al ralenti, la medicidn
del contenide de CO no es vdlida,

El filtro de aire debe estar colo-
cado ¥ con un cartucho limpig,

El sistema de encendido debe
estar en buen estado y perfacta-
mente ajustado.

No debe haber entradas de aire
(tubos de depresidn, junta de
base, etec.).

El conjunto del sistema de esca-

T

pe no debe presentar ninguna
fuga importanta.
No debe haber an funciona-

miento ningun aparato consumi-
dor importante de electricidad
{moloventilador, faros, |uneta ter-
| mica, etc.).

CARBURADOR

1. Amortiguador - 2. Calibre - 3. Asiento de aguja - 4. Capsula

da apariura positiva - 5. Cdpsula de mariposa de estrangulador -

€. Calibre - 7, Cdpsula de manposa de 2° cuerpo - 8. Elemento

termodilatable de estdrter - 8. Electrovélvula de ralents - 10. Agu-

fa - 11. Flotador - 12. Juntas - 13. Vdivuia da enriquecimiento -

14. Bomba de aceleracidn - 15. Tomilio de rigueza - 16. Tormilio
de ralentf - 17. Base - 18. Cuerpo - 19. Tapa.

1R 2
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REGLAJE DEL DESAHOGO NEUMATICO
1. Cépsula de desahogo - 2. Tapa - 3 y 4. Valvulas retardadoras -
5y 6. Tubos - 7. Bomba de vacia,

= [




REGLAJE DEL REGIMEN

Ajustar el régimen de ralenti ac-
tuando sobre el tornille de régi-
men (1) hasta obtener el wvalor
prescrito.

REGLAJE DE LA RIQUEZA

Este reglaje solo puede efectuar-
se 5 se dispone del utillaje nece-
sario. Con todo, ¥ en caso de
&MEergencia, s& puads operar sin
este aguipo (ver el parrafo si-
guiente).

Sin analizador

Con al regimen de ralenti ajusta-
do al valor prescrito;
+ Actuar sobre el tornillo de rigue-
Za (2) con la herramienta Santana

- MOTOR -

Reglaje del ralenti
1. Tornillo de régimen -
2. Tomnille de riqueza.

(ver figura) y buscar el régimen
maxima.

* Devolver el régimen de ralenti al
valor prescritc con el tornille de
régimen (1) v repetir el reglaje
hasta al equilibrio.

« Bajar el régimen en 50 rpm.

Can analizador

Con el régimen de ralenti ajusta-
do al valor prescrito;
s Can la herramienta Santana, ac-
tuar sobre el tornillo de riqueza (2)
a fin de ohtener el contenida de
CO prescrito.
* Hetocar el reglaje dal regimen
de ralenti, si hace falta, mediante
el tornillo de ragimen (1).

» Ropatir estas dos operaciones |

hasta oblener satisfaccion en am-
bos valores (régimen y % GO,

ALIMENTACION POR INYECCION
MONOPUNTO

Los motores de 8 valvulas
{G16A) van equipados a partir de
los modelos de 1993 con un siste-
ma de inysccion menopunto de
mande electrénico con regulacion
lambda, a fin de responder a las
narmas anticentaminacion.

. Constitucién y

funcionamiento

El dispositive ssta constituidao por
tres elementos principales: el cir-
cuito de aire, & de alimentacion de
carburante ¥ la gestion electrénica.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire

Filtro de tipo seco con elemento
de papel, fijado al pase de rueda
lzquierdo.

Cuerpa de inyeccion
El cuerpo es de aleacion ligera,
fijado al colector de admision en
lugar del carburador clasico,
Comprende el inyactor, la mari-
posa y el regulador de presion de
carburante,

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

Bomba de carburante

Es de lipo rotativo, Esta sumer-
gida en el deposito de gasclina.
Es gobernada a partit de la uni-
dad de control.

FILTRO DE AIRE (motor de inyeccion)

A. Inyeccion monapunfo - B. lnyeccion multiounto,

1. Tubos flexibles - 2. Caja oe filtro de aire - 3. Tubo rigido - 4. Tapa de filtre - 5. Tobera de aspiracion -
6. Elemento filtranie - 7. Caudalimetro - 8. Volumen de resonancia.

-18 -

La bomba funciona al girar el
motor de arranque y al arrancar,
la UC continia alimentando los
relés de bomba. Cuande la tem-
peratura del liquido refrigerante es
inferior a -10 "C, la bomba es ali-
mentada al dar el contacto y con-
tinga alimentada durante un maxi-
mo de 3 segundos si el motor de
arrangue no ha sido activado.

Relé de bomba

El relé esta situado cerca de la
UC. Se trata de un relé que tiena
dos bobinas. Una es alimentada
por el contacto positivo v conecta
coh masa a través del circuito de
la UC. La otra esta conectada en-
tre la masa de |a carroceria v el
positivo del sclenocide del motor
de arrangue,

Regulador de presion

Esta fijado al cuerpo de inyec-
cion. Su papel consiste en mante-
ner una presion de gasolina cons-
tante con relacion a la depresian
existente antes de |a mariposa.
Esta constituido por una membra-
na que se apoya sobre una bola
fque obstruye mas o menos el re-
torno al depdsito. La membrana
esld somelida a la accion de un
muelle gue se opone a la accion
de |a deprasian.

INYECTOR

Esté fljado en el centro del cuer-
po de inyeccion antes de |a mari-
posa. Su funcion es la de pulven-
zar e carburante durante un
liempo determinado por la unidad
de control. Solo este tiempo con-
diciona la cantidad de carburante
inyectado, ya que la presion de
carburante es mantenida constan-
te por el regulador de presion. El
inyector se abre dos veces cada
vuelta de ciglefal.

GESTION ELECTRONICA

Unidad de control

Esta colocada bajo el sapicade-
ro, a la zquierda. Su funcién es
detarminar el tiempo de inyeccian
en funcion de los parametras su-
ministrados por |os captadores,
que son:

— El régimen del motor;

~- La posicidn de la mariposa;

— La presion en el colector de ad-
misian;

- La temperatura del liguido refri-
gerante y del aire de admisien;

| = La rigueza de la mezcla (sonda
| lambdal;
| = La marcha seleccionada {5%).

Captador de régimen

La informacién de régimen es
facilitada por al captador magnéti-
co del distribuidor de encendido
cuyo posicionado se describe en
el apartado "Encendido por des-
conexion magnética”, pag. 13.




- MOTOR -

INYECCION MONOPUNTO

1. Protector - 2. Inyector - 3. Reguia-
dor de ralent - 4. Requiador de pre-
sidn - 5, Cuerpo - 8. Amortiguador -
7. Junia - 8, Potencidmetro de mari-
posa - 8. Tornillo de tope de la mari-
posa - 10, Cuerpo de la mariposa.

Captador de posicion de
mariposa

Se trata de un potencidmetro
can un contactor,

El conjunto esta situado en el
extremo del aje de la mariposa.

El contactor indica gue la mari-
posa estd en posicion de ralenti.
Las demas posiciones son detec-
tadas por el potenciometro.

Captador de presién absoluta

El captador esta situado en la
chapa del salpicadera, cerca de la
bateria. Recibe |a presion existente
en el eclector de admision por
medio de un tubo.

Esta alimentado por la unidad de
control mediante tension de 5 +
0.25 V. 5u tension de salida varia
entre (1 y |a tension de entrada en
funcion de la presion en el colector.

Captador de temperatura (aire y
agua)

Estos captadores estin situados
en ¢l colectar de admision.

Son resistencias variables NTG.

SANTANA y SUZUKI
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Sonda lambda

Esta atornillada al colector de
escape. Genera una tension de
0.5 V cuando el contenido en oxi-
geno de los gases de escape co-
mesponde a la nqueza dptima de
la mezcla. Si la riqueza varia, la
tension en los bornes de la sonda
varia instantaneamenta, bien hacia
0 V (mezcla pobre} o hacia 1 V
(mezcla rica). Estd tension es
transmitida a la UC.

R|T|a

Contactor de 5°

El contactor esta atomillado a la
cala de velocidades y se ciera
cuando la 5° esta metida, lo cual
informa a la UC del funcionamien-
to del motor a carga elevada.

La consecuencia es un enrigue-
cimienta adecuado de la mezcla.

Diagnéstico

La unidad de control incluye un
sistema de autodiagnéstico gue
utiiza el festige de averias del
cuadro de instrumentos. Para pro-
cader al disgnostico, consultar los
cuadros gue siguen,

Esquema de cableado del sistemna
de inyeccidn monopunto
1. Captador de temperatura de aire
2. Captador de temperatura de Ii-
quido refrigerante - 3. Captador de
presion - 4. Potencidmetro -
5. Sonda lambda - 8, Antiparasitos
7. Bobina - 8. Carga eléctrica (ven-

tilador de calefaceién, proyectores

21

Posicidn de los bornes
del relé de manda
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y luces de posicion, luneta térmi-
cal_- 8. Borne de diagndstico -
10. Fusible principal - 11. Contac-
tor de 5° - 12, Circuito de climati-
zadar - 13. Borne de control -
14, Bateria - 15. Contactor antirro-
bo - 16. Solencide del motor de
arrangue - 17. Bomba de gasalina
18. Relé de bomba - 18. Electroval-
vula de recirculacidn de gases -
20. Electrovalvula de cdpsula de
apertura de la mariposa -

21. Regulador de ralenti -

22, Inyector - 23. Testigo “Check
Engine” - 24. Unidad de control -
25, Presostato de direccitn asisti-
da [segin equipamiento).
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PRINCIPIO

- MOTOR -

|

:5e enciende al testigo “CHECK
ENGINE" cuando el contactor de
encendide esta en posicion “ON"
(sin arrancar el motor)?

sl

Conectar 2l fusible de recambio
gon el barne de diagndstica (masa)
y observar el testign "CHECK EN-

Comprobar la
alimentacion de la
unidad de control

GINE",

Y

Parpadea

;El codigo de diagnostico indica-
do es el n* 127

ENGINE",

=

Comprobar v reparar procediendo
tal como se indica en el cuadro
correspondiente a este n® de codi-

=

1. Después de reparar, desconec-
tar el cable negativo de |a ba-
teria durante al menas 20 seg.
para borrar el cédigo de diag
nostico de la memaoria y volver
a conectar.

7. Poner el motor en marcha vy
dejarlo calentar a su tempera-
tura narmal de funcionamiento.

3. Conectar el fusible de recambio
al borne da diagnostico y poner
la llave del contacto en posi-
cion ON. Comprobar gue el
testige “CHECK ENGINE" indi-
ca el cadigo n® 12,

4. Desconectar el fusible de re-

co.

cambio del bome de diagnosti-

Y

45e ha reparada |a averia?

Instalar una UC nue-
va y repetir el control

Revisar el circulto
del testigo “CHECK

] NO
NO ).| sArranca el mator?
= im
Revisar el circuito
del testigo "CHECK
/ EMNGINE"
Queda encendido
= ¢
Se apaga
paga .
Sl
LEsta el motor rne-
canicamente en con- (]
diciones de funcio- | g
nar?

rﬁsparar

o

o cambiar ‘

Revisar los drganos
que no tiena an
cuenta la funcidn de
autodiagnostico de
la UG,

1. Caja de fusibles

2. Bomes de diagnostico

i

FIN DEL PROCESC

Y
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METODO DE LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIGANOSTICO
CODIGO (n® 21) GODIGO (n” 21) CODIGO (n° 21)
—— e i— e e e — e e ——
Testigo » 2 1 2 1 2 1
*CHECK ENGINE™
ENCENDIDCG
APAGADD — g )
n,.ag.a 10 03 10 30 Tiempa {s)
N°DE CODIGO | PARPADEO DEL TESTIGO |
DE DIAGNOSTICO “CHECK ENGINE” PUNTO DE DIAGNOSTICO INTERVENCIONES A EFECTUAR
= 1 3 ; '
13 bz Revisar la tensién en los bomes de la sonda (ver valo-
” | | | | | | el res en "Caracteristicas detalladas”).
1 4 Gomprobar gue tension entre cable rojo/amarilo y
14 ” ”” ”” masa es de 4 a 5 V con contacto dado y conector
desenchufade.,
1 5 Sonda de temp. de agua Revisar el cableado de la sonda,
15 Comprobar la resistencia de la sonda (ver valores an
J-I_ﬂ_n_ﬂﬂﬂ_ "Caracteristicas detalladas™).
z 1
Potenciémetro de posicion Revisar el cableado entre potencidmetro y UG,
z 2 de mariposa Comprobar potenciémetro come se indica en pag, 21
i 2 ’ Comprobar que tension entre cable rojo/negro y masa
23 ”l ” | | es de 4 a 5 V con contacto dado y conector desen-
Sonda de temp. da aire Sl e
a 5 Flate 2 Comprobar el cableado de la sonda,
25 Comprobar la resistencia de la sonda (ver valares en
l | ” I “ | | | I | ” "Caracteristicas detalladas),
o i
" Comprobar cableado entre captader y UC.
= : Captador de presién absoluta | Comprobar captador tal como se indica en pag. 21
32 Comprobar tubo entre captador y colectar.
! : " Revisar sistema de encendido completo,
41 nﬂn ” |'|'[ Safal de falta de encendide Revisar cableado.
¢ A Contactor de 5° Revisar el cableado.
42 I | | | | | ” | | | | {vehiculo de caja manual) Comprobar el contactor.
4 4 : i
Contactor de ralenti del detectar| Hevisar cableado entre patencidmetra v UC.
|- 5 : . de posicion de la mariposa C_umprobar potenciometro y contactor tal como se in-
dica en pag. 21.
= U
ENGENDIDO I'— Unidad de control Cambiar la UC.
1 i S :
¢ . : Este codigo se indica cuando no se ha identificado
12 | | ||| | Funcionamiento normal ningun otra codigo de los de arriba.
. | |

CONTROL DEL

| POTENCIOMETRO DE

| MARIPOSA Y DEL
| CONTACTOR DE RALENT]

* Desconectar el cable negativo
da la bateria v el conector del po-
lenciometro. Comprobar las dife-
| rentes resistencias de acuerdo
eon &l cuadro v figura que siguen.

:_

Resistencia antre bornes | Mariposa pos. ralenti

0 a 500 G CONTROL DEL CAPTADOR

DE PRESION ABSOLUTA

contact lant
CyDf i Mariposa compl. abierta

infinito * Sacar la UC y enchufar los co-

Resistencia entre Ay D

nectores.

35865k | | « Dar el contacto y comprobar la

Resistencia entre By D | Mariposa pos. ralenti

lension entre los bornes A24 y A23

Dazka {ver figura). Debe ser de 5 + 0,25 V.

Mariposa campl. abierta

* Desempalmar el tubo da dapre-

2aB5kk i i
sion del colector de admisian y

—21—
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53]

Control del captador de
presion ahsaluta,

Conexidn de la bomba de vacio a la capsula de la mariposa.

conectarlo a una bomba de vacio
dal tipo “Mityvac”.

= Comprobar la tension de salida
del captador entre Ios barmes A24
y A22 de la UC siguiendo las indi-
caciones de |la tabla siguients,

REGLAJE DEL
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA

* Desconectar el cable negativo
de |a bateria v el conector del po-
tenciometro.

- Presion Tensidén
St baromeétrica de salida
(m) {rmm Ha) V)

0 760 36-44
305 733 3b-4.2
610 707 34-41
914 682 32-40
1218 6858 3.1-38
1524 634 30-37
18289 G611 29-36
2133 589 28-34
2438 567 27-33
2743 546 26-32

| 3048 528 258-31

= Con una bomba de vacio, apli-
car una depresidn de 50 cm Hg
(0,67 bar] en la capsula de amarti-
guador de mariposa (ver figura)
para llevar ésta a hacer fope en el
tarnillo de ralenti.

» Afiojar el tornillo de ralenti con-
tando el numero de vueltas hasta
qua la maripasa esté completa-
mente cerrada.

v Apretar el tornillo lentamente
contando e ndmero de vueltas
hasta hacer contacto con el tope
de gje de mariposa.

* Restar los dos nomeros de
vieltas contados anteriormente.
El resuitado servird para recuperar
el reglaje inicial.

* |nterponer uma galgs de 22
mm entre &l tomille de ralenti v &l
tope da aje.

+ Aflojar los tomillos de fijacién

Reglaje del potenciémetro de mariposa

del potenciometro de mariposa y
conectar un ohmimetro entre los
bomes C y D del conector [ver fi-
gura).

* Girar el potenciometro a fondo
an al santido da las agujas del re-
loj, para volver luego lantamente
atras hasta que el chmimetro indi-
gue 0,

= Sin gue se mueva al polencio-
metra, apretar los tornillos de fija-
cion.

* Quitar la bomba de vacio y em-
palmar &l tubo.

» Enchufar el conector del poten-
ciémetro y el cable negativo de la
bateria.

+ (Juitar la galga y apretar el tor-
nile de tope el ndmero vueltas
calculado antericrmente.

* Poner el motor en marcha y
comprobar el regimen de ralenti.

ALIMENTACION POR INYECCION
MULTIPUNTO

El motor de 16 valvulas {G16 B)
estd eguipado con un sistema de
inyeccion multipunta de mando
electronico con regulacion lamb-
da. La unidad de control gestiona
simultaneamente la inyeccién y el
avance del encendido.

Constitucion y
funcionamiento

El dispositive estd constituido
por tres partes principales, gque
son: circuito de alimentacion de
aire, circuito de alimentacion de
carburante y gestion electranica.

CIRCUITC DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire
Es del tipo seco con elemento

| de papel, fijado al paso de rueda

izquierdo.

Caja de la mariposa

Es de aleacién ligera v esta fija-
da al colector de admision. Ade-
mas de la mariposa, también so-
porta el potencicmetro de la
mariposa' y las electrovilvulas de
regulacion del ralenti v de aire
adicional, gue abre un circuito en

Do

derivacion respecto a la mariposa
a fin de obtener el ralenti acelara-
do en frio.

Caudalimetro de aire

Esta situado en el conducto de
alimentacion de aire entre el filtro
y la caja da la mariposa. Tiene en
sy centrc un cono desplazable
axialmente (ver figura). Bajo la ac-
cion de la corriente de aire, el
cono se desplaza proporcional-
mente al caudal de aire y acciona
un potenciometro que transmite
una senal (variacion de tension) a
la unidad de control. Una sanda
de temperatura de aire integrada
en el caudalimetro permite obte-
ner una informacion directa de la
masa de aire aspirada en correla-
cion con el desplazamienta del
cone, que sdlo es infludo por el
volumen aspirado.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

Bomba de gasolina
La homba es del tipo rotativo ¥

-estd sumergida en el deposito de’

gasclina. Estd gobernada desde
la unidad de control.
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La bomba empieza a tuncionar
cuando se da el contacto, v conti-
nia funcionando sélo durante 2
szq. 81 &l motor no arranca. En
caso contrario, es alimentada si-
multineamente con el solenoids
del motor de arrangue y, cuando
€ motor ya funciona, por conver-
sién interna en la UC de las sefa-
les de encendido.

Relé de bomba

Esta situado cerca de la UC. Se
frata de un relé clasico alimentado
por el positivo despues del con-
tacto y gque toma masa por el cir-
cuito de la UC.

Regulador de presién

Esta fijado en &l extremo de la
rampa de inyectores. Su funcian
consiste en mantener una presion
de carburante constants en rala-
cion a la presion en el colector. Su
constitucion es identica a la descri-
ta en el capitulo "Alimentacién por
inyeeeion monopunto”, pag. 18

Amortiguador de pulsaciones

Estd mentado en el otro extremo
de la rampa de inyeccidn. Esta
constituido por una membrana so-

Corte del caudalimetro
1. Potenciometro - 2. Muelle de retorno - 3. Cono mdévil -
4, Caja - 5. Sonda de temperatura de aire.

melida por un lado a la presion de
carburante y por ofto, a la de un
resorte tarado. Su funcion consis-
te en absorber las variaciones ra-
pidas de presion en la rampa de-
bidas a la apertura vy cierre
secuenciales de los inyectores.

Inyectores

Los 4 inyectores estan fijados al
colector de admision. Sen alimen-
tados de carburante a traves da
una rampa conica. Su tiempo de
aperlura es determinado paor la
UG siguiendo dos leyes:

INYECCION MULTIPUNTO

1. Colector de admision - 2. Junta - 3. Repartidor - 4. Cafa de
mariposa - 5. Potencidmetro - 6. Regulador de ralenii - 7, Sonda
de temperatura de agua para inyeccion - 8. Sonda de temperatu-
ra de agua para el cuadro - 9. Cable de acelerador - 10, Rampa
de inyecoion - 11. Inyector - 12, Juntas - 13. Regulador de pre-
sidn - 14, Tapdn de rampa - 15. Racor de entrada de carburante.

Esquema de cableado del sistema de
inyeccion multipunto

1, 2, 3 ¥ 4. Inyectores - 5. Regulador
de ralanti - 6. Electrovédlyula de purga
del filtro de carbon activo - 7. Electro-
valvula de recirculacién de vapores -
8. UC de cambio automatico - 9, Relé
de bomba de gasolina - 10. Bomba de
gasolina - 11. Distribuidor de encendi-

do - 12, Babina - 13. Calefactor de
sonda lambda {segun montaje) -
14, Lampara testigo “CHECK ENGINE"
15. Bomne de diagnastico - 16. Bome
de datos secuenclales - 17. Masa
(sdla con cambio aut) - 18. Carga
eléctrica (ventilador de calefaccion,
proyectores y luces de posicidn, lune-
ta térmica) - 19. Presostato de direc-
cldn asistida [segun equipamiento) -
20. Captador de velocidad del vehicula

21. Sonda lambda - 22, Captador de
régimen - 23. Captador de temperatu-

ra de liquido refrigerante - 24, Potan-

cigmetro de marposa - 25, Caudali-
metro - 26, Circuito de climatizador -

27. Solenoide de motor de arrangue -

28. Contactor de cambio de marcha
{stlo en caja aut.) - 29. Relé principal -

30. Fusible de la UG - 31. Contaclor

antirrobe - 32, Fusible principal -
33. Bateria - 34, Unidad de control.
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- En funcionamiento normal, los
inyectores se abren simulténea-
mente una vez por cada vuelta dal
motor.

- Guanda se abre el contactor de
mariposa o cuande la mariposa
sobrepasa una cierta abertura o
una deceleracion a bajo régimen,
se aplica una apertura suplemen-
taria de los cuatro inyectores in-
dependientemente de la posicién
del ciglenal.

GESTION ELECTRONICA

Unidad de contral

Esta situado bajo el salpicadern,
a la izquierda.

Determina el tiempo de inysc-
cion v el avance del ancendido en
funcion de los parametros propor-
cionados por los captadores, que
s0n;

- El régimen del motar;

- La posicion de la mariposa;

- La cantidad de aire aspirado
(caudalimetra),

- La temperatura de gire de admi-
sidn (caudalimetro);

- La temperatura del liquido refri-
gerante;

- La rigueza de la mezcla (sonda
lambda);

- La marcha seleccionada (5%).

Captador de régimen

Este captadar v su funciona-
mianto son idénticos a los descri-
tos en el apartado “Encendido por
desconexion magnética”, pag, 12,

Potenciémetro de posicidn de la
mariposa

Es idéntico al descrito en el
apartado “Alimentacion por inyec-
cion monapunto”, pag. 18.

Caudalimetro

Su funcionamiento ha sido des-
crito en la pag. 22.

Captador de temperatura del
liquida refrigerante

Esta atornillade al colector de
admigion. Su funcionamiento as
identico al descrito an la pag. 19.

Sonda lambda

Su situacion, asi como su fun-
cionamiento, son idénticos a los
descritas an la pag. 19.

Contactor de 5°

Su situacién, asi como su fun-
cionamiento; son idénticos a los
descritos en la pag. 19.

Diagnédstico

La UG incluye un sisterna de au-
todiagnostico que utiliza el testigo
del cuadre de instrumentos. Para
proceder al diagnostico, consultar
€l cuadro que sigue.

Controles y reglajes

El cuadra que sigue indica los
circuites controlados a partir de
los canectores de la UC.

Los numeros de borne corres-
ponden a los da los conectores
(ver figura).

-
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Marcas de los bomes en la UC
UC - 2. Conectores
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PRINCIFIO

¢

=

(98 enciende el testigo |
"GHECK ENGINE" cuando
el contactor de encendide ‘\-l
estd en posicién "ON” {sin

CHECK
EHGINE

Sl

£

§
INEA-7ER)
i e VY

NO

|

arrancar &l motor)?

Y

sarvar el testigo "CHECK ENGINE",

Consctar los bornes B y G gel fusible de diagnastico (masa) y ob-

NOTA.: Si el motor no arranca, accionar el motor de arranque
durante 2 seg. y luego, dejando la llave de contacto en pasicion
| ON, conectar el borne del interruptor de diagndstico a masa.

+ Parpadea

i El codigo de diagnosti-
co indicada es el n® 127

¢N0

Comprobar y reparar proce-
diendo tal come se indica en
el cuadro corespondiente a
este n® de cadigo,

¥

1. Después de reparar, desconac-
tar el cable negativo de la ba-
teria durante al menas 20 seq.
para barrar &l codigo de diag-
néstica de la memoaria y volver
a conactar,

2. Poner &l motor an marcha v
dejarlo calentar a su tempera-
tura normal de funcionamiento.

3. Conectar el borne de diagnds-
tico a masa, poner la llave del

gArranca el mo- NO
tar? »= Comprobar la ali-
mantacion de la
1] unidad de control
Y | 000000
Rewisar el circuito
dal testign "CHECK
ENGINE"
| Queda encendido | Si el circuito del
I teshigo esta en
buen estado,
cambiar la UC.
| ,Esta al motor Revisar los or-
mecanicameante en sI ?anos que nola
condiciones de | lIONE &N Clen
funcionar? la funcion da
autodiagnastico
de la UC,

| ‘r
confacta en  posicion ON, “u 2
Comprobar que el testige { Al . k&)\ ﬂ‘f“\\‘
“CHECK ENGINE” indica &l co- i “*- b
diga n" 12. 1. Borne de diagnostico  B. che del
4. Desconectar el cable del puen-| | 5 Caperyza 4 a\mdiagmﬂ;m_
e y poner |a caperuza. 3. Puente C. Borne de masa.
Y | o
¢5e ha reparado la averia? [
] 1 |
FIM
=

e —



Salvo indicacidn en contra, las
tensiones se dan respecto a
MeSsa.

Los contreles se deben efectuar
con la bateria en buen estado vy
bien cargada,

REGLAJE DEL
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA

* Desconectar el cable negativo
de |a bateria y el conector dal po-
tenciometro.

EJEMPLC: Averia del detector de posician de mariposa (Cadigo n” 21)

- MOTOR -

T—_F

Reqglaje del ‘1)_ =
potencidmetro i
de mariposa

CODIGO {n" 21) CODIGO in® 21) COD!GO (n=21)
Testigo i 2 1 2 1
“CHEGK ENGINE® —™= ]
ENCENDIDO
APAGADO —= I f
! ¢ y e —J .
03103 10 03 30 30 Tiempo (s)
03 }
N* DE COD. DE | PARPADED DEL TESTIGO
DIAGNOSTICO "CHECK ENGINE™ PUNTO DE DIAGNOSTICO INTERVENCIONES A EFECTUAR
| 1 1 . o | Revisar la tensién en los hormes de la sonda
H N PUld s e [ver valores en “Caracteristicas detalladas’,
1 a Comprobar gue tensién entre cable rojo/amari-
14 ]'| I'”'ml'l llo y masa es da 4 a § V con contacto dado y
Sonda de temp. d conector desenchufado.
QUES SR N R Revisar el cableade de la senda.
18 L o Comprobar la resistencia de la sonda {ver valo-

res en "Caractenisticas detalladas®).

i -

Potenciometro de mariposa

Revisar al cableado entra potanciomeatro y UG |
da mariposa. Comprobar polenciometro comao |
se indica en pag. 25 |

i 2
22 " n " |'|
5 q Comprebar que tensidn entre cable rojo/negro
e ¥ masa s de 4 a 5V con conlacto dado y co-
| I I | g nector desenchufado.
Sonda de temp. de aire | Comprobar el cableado entra caudalimatro
uc.
z !
25 B Gomprobar la sonda sigulende el cuadro de la
M fnnnn_ pég. 26
24 2 4 Captador de velocidad Comprobar el captador siguiendo cuadro de
| ” |t “” cel vehiculo pag. 28
Comprobar el caudalimetro siguiendo &l cuadro
33 g ! Caudalimetro P g

de la pig 26

Sefial antiavaria de encendido

Rewizar el circuito siguiendo cuadre de pag. 26

Fafta senal de encandido

Revizar &l sistema de encendido.

| Comprobar el cableado.

| Cambiar la UG,

SANTANA y SUZUKI
«Vitaran

* Colocar una galga de 0,65 mm
entre el tornillo de tope de la ma-
riposa y su palanca de mando,

* Conectar un ohmimetra aentre
los bornes A v B del polencidme-
tro (ver figura).

« Aflojar los tornilles de fijacion
del potenciometro y hacerlo girar
hasta &l tope en el sentido de |as
agujas del reloj.

= \olver atras lentamente hasta

| gue el ohmimetro indigue resisten-
| cia infinita.

* Sin gue se mueva el potencid-
metro, apretar sus tornillos de fija-
cion.

BNGENDIDO | [ Unidad de control * Sacar la galga, enchufar &l co-
nactor y el cable negativo de la
! k _ Este codigo se indica cuando no se ha idendifi- bateria.
12 | | Funcionamienta normal | cada ningin atrn codigo de los de arriba.
gkt * Proceder a una pruaba,
Aparato y circuito
BORME SRR Resultado a obtenar | CONDICION DE CONTROL |
|
|
Alimentacion electrica de i : :
Al !. circuito de emergencia Tensicn de bateria | Contactor de encendido en ON vy OFF
0 Motor de amancue (sefial de a2y ) Durante el arrrangue del motor - S
arrangue del motor) oV En demds condiciones
A3 Alimentacion borme diag. Tensian bateria Llave de encendido en ON
Dalv Llave de encendido en ON
Ad Sefal de encendido
EntreDaiy4abV | Durante el arranque del motor

S
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Aparato y circuito

BORNE controlados Resultado a obtener | CONDICION DE CGONTROL
galy Durante 2 seg. despuas de poner llave de encendida en ON
A5 Relé de bomba de gasolina
9 Tension de bateria | Después
Tension de bateria | Llave de encendido en ON
AB Alimentacion borne diag. Bl lGia do Brcenars an o
OV Borne del contactor de prueba a masa
Oscilacian repetida | Llave de encendido en ON
AT Captadar de velocidad de la aguja entra Girar lentamente |a rueda izda, con la rueda tras. dcha, blogueada.
Dyd-5\
A8 Sin utilizar = =
AD Circuite del climatizador Tension de bateria | Llave de encendido an ON
(segun equipamignto)
gaiv Motar en marcha
Glimatizador en marcha
A10 Ralé principal Daly Llave de encendido en ON
oM Llave de encendido en ON
Py rtores, luc til lef. armi
AT Goiactor de stga aléctrica rayectoras, luces posicidn, ventilador calef. v lunsta térmica desconectados
: S Llave de encendido en ON
Tension de bateria | proyectores, luces posicion, ventilador calef. y luneta térmica en servicio
mg Alimentacidn eléctrica Tension de bateria | Llave de encendido en ON
Dalyv Lave de encendido en ON
Ald Testigo “CHECK ENGINE® = e,
Tension de bateria Maotor en marcha.
Alh Libre - -
: ; Tension de bateria Llave de encendido en OMN
AT Alimentacion borne -—_
diagnostico Oaiv Liave de ancendide en ON
Barne contacter diagndstico a masa
0aiV Llave de encendido en ON
Mariposa en paosicion ralenti
A1B Contactor de ralenti = s o
& ave de encendido en
Tensién de bateria Mariposa abierta
) Tensidn de bateria | Llave de encendido en ON
Alg Presostato de direccion
asistida (segln equipamianto) Daiv Con motar en ralenti, girar las ruedas hasta el tope a dcha. e izda. varias
veces,
AZ0 ;
A7 Sin usar - -
B1 - -
B2 Masa
B3 Captador da régiman - -
B4 Sin usar - -
g5 Sefial antiaveria de Da2w Liave de encendido en ON
encendiido Entre 0-2 y 4-5 V Durante el arranque del motar
B8 Alimentacion eléctrica de 475a525 Y Llave de encendido en ON
los captadaores
01aiv Llau_e de encendi_do en ON
! Mariposa en posicion de ralenti
B7Y Potencidmetro de mariposa -
33345V Liave de encendido en ON
! ' Mariposa completamente abierta
Varnacion de la ten- | Desplazar el elemento
Ba Caudalimetro sion entre 3,7 a 4,3 V| de medicién Liave encendido en ON
y02ai4V
B9 Captador temperatura liguido 04a06V Llave de encendida en ON
refrigerante X £ Temperatura agua refrigeracion: B0 °C
B11 Alimetacian inyectores 1 y 4 | Tensidn de bateria | Llave de encendido en ON
B12 Electrovalvula de ralenti - -

- 26 -
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~ MOTOR - it R|T|a
BORNE [ Avemsin y circsdto Resultado a oblener | CONDICION DE CONTROL
controlados
B13 Valvula de reciclaje de gases | Tensién de bateria | Llave de ancendido en ON
B14 Masa = =
B15 Masa de captadores - - |
- ===
B16 Captador de regimen - =
B17 Sin utilizar = =
B19 Si utilizar - -
Oscilacion repeltida
B20 Sonda lambda de la aguja alrede- | Maotor a temp. normal de funcionam. a 2000 rpm durante al mengs 1 min.
dor de 0,45 V
B21 Sonda temperatura de aire 22a26V Llave de encendido en ON
B22 Borme de datos secuenciales 4abVy Llave de encendido en ON
B23 Sin utilizar - -
B24 Alimentacion inyectares 2 v 3| Tensitn de bateria | Llave de encendids en ON
B25 Valvula de purga del filtro de | Tensién de bateria | Liave de encendida en ON
carban activo |
AS-A10 Relé principal y relé 124 a 153 0 =
de bomba de gasolina
Al7-masa | Borne interruptor diagnostico {infinita) -
Continuidad l Mariposa en posicion ralenti
A18-B15 | Contactor de ralenti i=
{infinita} Mariposa abierta
B1-B2-Masa | Masa Continuidad -
B3-Bi6 Captador de régimen 140 a 180 © =
87815 |Potenciometia o6 marnoss 03268 ki Mariposa pos. ralenti Con acoplamiento de caudalimetro
: desampalmado
3,5 a 10,3 ka2 Mariposa compl. abierta
5 e Variacion de ... Con acoplamiento de potenciametro
B8-B15 Caudalimetro 200 a 2000 & Desplazar el elementa de medicion desermpalmado
Sonda de temperatura liquido . : n
B3-B15 refrigerante P 9 0,29 a 0,35 kil Temperatura de agua de refrigeracion 80 "C
B11-A12 | Resistencia inyectoras 1 y 4 Bagl -
B12-A12 Electrovalvula de ralenti 11a130 -
Bi4-Masa | Masa Continuidad —
BZ1-B15 Sonda de temperatura de aire| 2212263 k0 Temperatura ambiente de detector; 20 °C
B24-A12 Resistencia inyectores 2 v 3 GaBQ =
B25-A12 | Resistencia valvula purga filtrol 30 a 380 =
carban activo
TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA RETIRADA DEL MOTOR
DlSTHIBUCION * Sacar las poleas de arrastre de
Desmontaje cion afiojando el tomnillo de vacia- | * Sacar el ventilador. ?ccescna!s. bi |
de la correa do del radiadar. * Sacar la comea de bomba de 3 Sl;cflfba .g” ierta de la correa
* Sacar el radiader con el difusor | asistencia de direccion (si lleval. D
* Desconectar |a trenza de masa | después de haber desempalmado | * Afiojar el tensor de comrea del | * Aflojar los tornillos del tensor y
de la bateria. : los manguitos de entrada y salida | alternador y sacar la correa de al- | hundir el tenscr hasta el fondo,
* Vaciar el circuito de refrigera- | de agua. ternador/bomba de agua. * Sacar la correa,
—ars
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DISTRIBUCION
(motor 16 valvulas)

1. Correa dentada - 2. Rodilla tensor - 3. Polea de arbol
de Jevas - 4. Palanca - 5. Muelle - 6. Cublerta de distr-
bucion - 7. Arbol de levas - B, Efe de balancines - 9. Ta-
pdn - 10. Balancin de escape - 11. Patin - 12, Tuerea -
13. Grapa - 14, Tomillo de reglafe de las vdlvulas de ad-
mision - 15. Tomilio y tuerca de reglafe de las valvulas
de escape - 16. Arandela - 17. Reten - 18 Semicanas -
19, Copelas superiores - 20. Muelles de valvulg -
21. Retenes de cola da valvula - 22. Copelas inferiores -
23, Vahwla de admisicn - 24, Valvida de escape.

Puesta a punto de la distribucidn
1. Marea en la polea dentada de arbol de levas -
V. Marca fija del edrter - 3. Chavetero del cigliefial
4. Marca del carter.

DISTRIBUCION (motor 8 valvulas)

1. Carrea dentada - 2. Rodilio tensor - 3, Polea de drbal de
levas - 4. Gubierta de distribucion - 5. Chapa - 6, Palanca -
7. Muelle de tensor - 8. Ejes de balancines - 5. Arbol de levas
10, Muelles distanciadores - 11. Balancines - 12. Tormilo ¥
luerca de reglaje de las vélvulas - 13. Semiconos - 14. Cope-
las superiores - 15. Muelles da valvula - 16. Retén - 17. Cope-
las inferiores - 18, Retenes de cola de valvula - 19. Vahwla de
admisidn - 20. Valvula de escape.

~og =

Montaje de la correa
¥y puesta a punto

= Aflojar todos los tornillos de re-
glaje del juego de las valvulas una
vez desblogueada su contratuer-
ca.

» Colocar la marca de la polea
dentada de drbol de levas frente a
la marca fija del carter (ver foto).

¢ Colocar el chavetero del pifion
de cigliefal frente a la marca del
carter,

» En esta posicion, colocar la co-
rrea de distribucion de forma que
el ramal entre la polea de arbol de
levas v el ciguefal quede tensado.

» Comprobar gue la flecha de la
correa corresponde al sentido de
gire del motar.

= Empujar con el dedo la plating
del tensor.

+ Dar dos vueltas al ciglefial.

= Comprobar que las marcas de
calado estén bien alineadas.

+ Apretar el tornillo de la platina
del tensor v el de |a excéntrica.

+ Efectuar el reglaje del juego de.
las valvulas (ver pag. 12).

+ Colocar la cubierta de la correa
de distribucion,

+ Colocar las poleas de arrastra
de accesorios.

« Golocar la correa de alternador
y bomba de agua y efectuar el re-
glaje de su tension (ver pag. 68).

* Colocar el ventilador.

* Colocar la correa de bomba de
asistencia de direccion (si llava).

s Colocar el radiador con el difu-
sor y los manguitos; llenar el cir-
cuito de refrigeracion.
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CULATA

Desmontaje
de la culata

* Sacar la correa de distribucién.

* Desconectar el cable de la son-
da de temperatura de agua que
se encuentra en el colector de
admision.

¢+ Desconectar (en los motores de
carburadar) el cable da alimenta-
tion del corte de ralenti.

v Quitar los tubos del filtro de
alra,

* Desempalmar el tubo respirade-
o de la culata.

¢ Desenganchar el cable de ace-
lerador Y el cable de la mariposa
de estrangulador [motores con
carburadar).

« Desempalmar los tubos de ali-
mentacion de carburante.

* Desenchufar el conector
distribuidor de encendida.

* Sacar de la bobina el cable de
alta tension.

* Desempalmar (segun version)
les manguitos del calefactor del
colectar de admision.

+ Desempalmar {segin version) el
wha de depresion del servofreno.

* Sacar el distribuidor de encen-
dido ¥ la bornba de gasalina,

del

- MOTOR -

* Sacar |a polea dentada de drbal
de levas blequedndala con una
llave da tetones.

* Sacar el carter da distribucicn
interiar,

= Sacar la tapa de culata.

* Desempalmar &l escape del co-
fecior.

* Aflojar los tomillos de culata en
orden inverso al del aprieta.

* Sacar la culata.

Montaje de la culata

* Comprocbar la limpleza de los
planes de junta.

s Asegurarse de la presencia de
los tetonas de posicionado en la
culata.

* Colocar la junta de culata sobre
el blogue respetando las marcas
(ver figura).

* Colocar la culata en el blogue
de cilindros.

+ Apretar la culata respetando el
orden prescrito (ver figura), asi
coma el par indicado.

* Repstir a continuaciédn en orden
inverse las operaciones del des-
mantaje.

= Efectuar el llenado y purga del
circuito de refrigeracion (ver pag.
36),

= Efectuar el reglaje del jusgo da
las valvulas (var pag. 12).
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QOrden de apriete de la culata.
A. Motores de 8 vélvulas - B. Motores da 16 vélvulas.

Maontaje de la junta de culata
1. Blogue de cilindros - 2. Lado de la distribucion - 3, Lado del volante motor.

Reacondicionamiento
de-la culata

(culata de 8 valvulas)

DESARMADO

* Sacar el colector de admisidn.

¢ Sacar &l colector de escape y

recuperar la junta.

¢ Aflojar completamente los B tor-

nillos de reglaje de las valvulas.

« Aflojar los 10 tomillos de suje-

cion de los ejes de balancines.

« Sacar los ejes de balancines.
Recuperar los muelles y balanci-

nes, y guardarlos en arden.

CULATA (motor de 8 valvulas)

1, Culata - 2. Junta de culata - 3. Tetones de centrado - 4. Tornillo de
culata - 5. Guiz de vdlvula - 6. Soporte de distribuidor de encendido -
7. Junta ldrica - 8. Tapon de flenado de aceite - 8, Tapa de culata.

e, o

Desmontaje de los tornillos de suje-
cidn de los ejes de balancines.



+ Sacar el arbol de levas,

+ Con un compresor de muelles,
comprimir los muelles y sacar los
semiconos de valvula.

¢ Retirar al comprasor v recuperar
las copelas de apoyo de los mue-
lles y de las valvulas.

+ Quitar la carbonilla y limplar la
culata.

Atencion.- No utilizar rasque-
ta ni tela_ssmeril. Limpiar los
:';plam}s ‘de’junta con un pro-
duelo decapants e

GComprobar gue la culata no
este agrietada.

* Comprobar con una regla recti-
ficada la planitud del plano de
junta (ver valor pag. 7).

Atencién.- La culata admite
un’ répaso muy ligero justo
limpiar, pera no un l‘ﬂc&"fcadc
de mayor rmgnitud

» Comprobar tamblen la planitud
de los planos de junta del colactor
de admision.

CONTROL DE LOS EJES Y
BALANCINES

# Con un micrometro, medir el
diametro de los ejes de balanci-
nes. Anotar las mediciones.

= Medir el didmetro interior de los
balancines. Anotar los valores.

* Comparar las mediciones ano-
tadas con los valores prescritos.
Cambiar las piezas desgastadas.

s Colacar el eje de balancinas so-
pbre dos calzos en “V".

# Con un comparador, camprobar
al salto (ver valores en pag 8). En
sU caso, cambiar el gje.

* Comprobar el estado general de
los balancines.

- MOTOR -

Control del salto de un eje de
balancines.

Admision

o] I

Marcas de los gjes de balancines

CONTROL DE LAS GUIAS
DE VALVULA

* Comprobar el didmetro interior
de las guias de valvula, que debe
mantenerse dentro de lag cotas
especificadas en las “Caracteristi-
cas detalladas”, pag. 7.

= Medir el diametro de las colas
de valvula y calcular el juego entre
la guia v la cola da valvula.

= 5 se exceden los valores pras-
eritos, cambiar las piezas defec-
tuosas,

CONTROL DE LAS VALVULAS

« Comprobar que las valvulas no
estén deformadas y que las cabe-
zas no estén gquemadas. En caso
contrario, cambiarlas.

+ Comprobar el diametro de la
cola de valvula, que se debe man-
tener dentro de las cotas indica-
das en las “Caracteristicas detalla-
das”, pag. 7.

* Esmenlar cada valvula en su
asiento y comprobar el hermetis-
mo,

+ Con un dinamametro, compro-
bar &l tarado da los muealles (ver
valores en las “Caracleristicas de-
talladas®).

* Comprobar el estado de las co-
pelas v los semiconos.

=30 -

CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

* Comprobar que los asientos de
valvula no presenten grietas.

En caso de deteriore, cambiarlos.

* Comprobar el toque de la val-
vula an el asiento, debe ser con-
tinuo y tener un anche de 1.3 a
1,5 mm.

* S5i no es el caso, cambiar o
rectificar los asientos de valvula
(ver valores en las “Caracteristi-
cas detalladas").

En caso de cambio de los
asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas.

CONTROL DEL ARBOL DE
LEVAS

+ Colocar el drbol de levas sobre
dos calzos en “V" y comprobar el
sglte. 5i se sobrepasa la cota
maxima (ver valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”, pag. 8)
cambiar el arbol de levas.

* Con un micrometro, medir la
altura de las levas. Si no se res-
petan las cotas, cambiar al arbal
de levas [ver valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”).

* Medir los diametros de los
apoyos de arbol de levas y &l
alojamianto de los apoyos en la
culata.

Cambiar el arbol de levas o la
culata si no se respetan los valo-
res prescritos.

* Restar la medida dal diametro
de un cuello del de su alojamien-
to para obtener el juego entre el
apoyo de arbol de levas y el alo-
jamiento.

+ 5i este juego es superior al I
mite maximao, cambiar &l drbol de
levas y |a culata, si hace falta (ver
valar en pag. 8).

ENSAMBLADO

¢+ Cambiar sisternaticamente los
retenes de cola de valwula si han
sido desmontados,

* Montar las valvulas, los mue-
lles y las copelas de apoyo con
un compresor de muelle,

* Colocar el arbol de levas.

* Montar los ejes de balancines
(ver marcas en la foto), los mue-
lies y los balancines, respetando
el orden de desarmado.

* Apretar con el par prescrito
0,8 a 1,2 mdaN) los 10 tornilios
de sujecion de los ejes de balan-
cines.

* Colocar el colector de admi-
sion ¥ el colector de escape con
una junta nueva,

* Montar la culata,




Reacondicionamiento
de la culata
(culata de 16 valvulas)

DESARMADO

* Sacar de la culata los colecto-
@5 de admision y de escape y el
soporte del distribuidor de encen-
dido.

* Desmontar la polea dentada de
drool de levas,

* Aficjar complatamente los torpi-
les de reglaje del juego de las
valvulas.

* Aflcjar progresivamente los tor-
nilos de las tapas de cojinete de
arbol de levas v sacarlas.

* Sacar el drbal de levas,

* Desmaontar los palines de las
valvulas de admision.

* Quitar log tapones de los ejes
de balancines situados a ambos
axtrernos da la culata,

* Quitar los tomillos de fijacién de
je de balancines.

* Quitar &l sje de balancines por
el lado del distribuidor de encen-
dido y recuperar |a junta torica,

* Sacar los balancines de escape
y recuperar las arandelas ondula-
das.

* Con un compresor de muelles
fipo Facom U 43 L, quitar los
muelles v las valvulas,

* Sacar |os retenes de las colas
de valvula.

* Limpiar parfactamente todas |as
piezas.

' Atencion.- Los plancs de ;':-’"'..
| ta de la pulata sor frégiles v
‘se deben limpiat con un de-
Capante gifmico. |

=

CONTROL DE LOS EJES Y
LOS BALANCINES

¢ Con un micrémetra, medir el
diametro de los ejes de balangi-
nes. Anotar las mediciones.

* Medir el didmetro interior da |os
balancines, Anotar las mediciones.
* Comparar los valores anotados

con los prescritos. Cambiar las
piezas desgastadas.

Control del salto del eje de
balancines.

- MOTOR -

Control del ancho de asiento de una
vélvula
o 1.1a 1,3\-

* Colocar un eje de balancin so-
bre dos calzos en "V".

* Con un cemparadar, comprobar
el salta (ver valores en pag. 9).
Cambiar gl eje si hace falta.

* Comprobar el estado ganeral de
Ios balancines.

CONTROL DE LAS GUIAS
DE VALVULA

* Comptabar el diametro interior
de las guias de valvula, gue se
debe mantener dentro de las co-
las especificadas en las “Caracte-
risticas detalladas”,

* Medir el diametro de las colas
de valvula y calcular el juego entre
la guia v la cola.

* Si se sobrepasan los valores
prascritos, cambiar las piezas de-
fecluosas.

CONTROL DE LAS VALVULAS

» Comprobar que las vahulas no
estan deformadas y que las cabe-
Zas no esten quemadas. En caso
contrario, cambiarlas.

* Comprabar el diametro de la
cola de valvula, que se debe man-

| tener dentro de las cotas indica-

das en las “Caracteristicas detalla-
das”, pag. 7.

* Esmerilar cada wvalvula en su
asiento y comprobar el hermetis-
mo,

* Con ayuda de un dinamémetro,
comprobar el tarado de los mue-
lles (ver valores en las “Caracteris-
licas detalladas”).

* Comprobar ol estado de las co
pelas y los semiconos,

CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

* Comprabar que los asientos no
presenten grietas.

En caso de deterioro, cambiarlos,

* Comprobar el togque de la valvu-
la en el asiento. Debe ser conti-
nuo y tener un ancho “L" =13 a
1.5 mm.

* Si no es asi, cambiar o rectificar
los asientos de vélvula (ver los va-
lores en las “Caracteristicas deta-
lladas").

En -caso de cambio de los

asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas,

SANTANA vy SUZUKI]
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CULATA (motor de 16 valvulas)

I. Culata - 2. Jurtta - 3. Casquillos de centrado - 4. Tapdn - 5. Ta-
pén de limpieza - 6. Tapa de cojinete de drbol de levas - 7. Tomillo
de culala - 8 Soporte de distribuidor de encendido - 9. Junta fdrica

10. Guia de véivuia - 11, Tapa de culata - 12. Jdunta - 13. Junta de
afojarmfento de bujia - 14. Tapdn de llenado de aceite - 15, Tubo de

racireuiacion de los vapores del carter.

Desmontaje del eje de
balancines
1. Tornillo de fijacion -
2. Eje.

1" 1 9 3 7 5

Orden de aflojamiento de tapas de cojinete de drbol de levas.

i




CONTROL DEL ARBOL
DE LEVAS

* Colocar el arbol de levas sobre
dos soportes en V" v comprobar
el salto. 5i se scbrepasa al valor
maximao (ver “Caracteristicas data-
lladas”, pag. &), cambiar el arbol
de levas.

* Con un micrameatro, medir la al-
tura de las levas. 3i no se respe-
tan las cotas prescritas, cambiar
el arbol de levas {ver valores en
las “"Caracteristicas detalladas”,
pag. 8).

* Medir los digmetros de los apo-
yos de arbol de levas y &l aloja-
mienta de los apoyos en la culata.
Cambiar ol arbol de levas o la cu-
lata si no se respetan los valores
prescritos,

* Restar la madida del diametro
de un cuelle del arbol de la medi-
da de su alojamiento para oblener
el juege entre el apoye de arbol
de levas y el alojamiento,

* Si este jusgo es superior al limi-
e max., cambiar el arbol de levas
y la culata, si es preciso (ver valor
en pag, 8.

ENSAMBLADO

* GCambiar Ios retenes de cola da

valvula si han sido desmontados.

~ MOTOR -

Marcas de una tapa de cojinete de
arbol de levas

1. Nimero del apoyo [n” 1 en el lade

de la distribucion) - 2. Flecha hacia
la distribucidn.

* Colocar las vdlvulas, los mue-

lles y las copelas de apoyo con

un compresor de muelle.

* Colocar el arbol de levas.

* Montar el eje de balancines, los

muglles y los balancines, respe-

tando el arden de desarmada,

* Apretar con el par prescrito (0.8

a 1,2 m.dah) los tomillos de suje-

cion del eje de balancines,

* Colocar el colector de admisidn

¥ €l de escape con una junta nue-

Wa.

* Colocar la culata.

6

Orden de apriete de las tapas de cojinete de srbol de levas,

DESMONTAJE DEL MOTOR

* Sacar el capo v la bateria,

* Vaciar el circuito de refrigera-
cion (ver pag. 36).

* Sacar el vantilador v su carena-
do.

= Sacar el filtro de aire (motores
con carburador) o los conductos
de aire (motores de inyeccion).

* Dasenganchar el cable de ace-
lerador.

* Sacar el motor de arrangue,

+ Desenchufar los  conectores
eléctricos que van a parar al mo-
tor y apartar los cableados.

* Desempalmar los tubos de car-
burante, de liquido refrigerants y
del servofranc.

* En los motores de inyeccion,
desempalmar los tubos del filtra
de carbon activo,

* Aflojar los tornillos de unién de
motor ¥ caja de velocidades.

* Colocar el vehiculo sobre un |

[ ———

puente elevador y vaciar de aceita
el motor.

* Desmontar los tubos descen-
dentes de escape.

* Desmontar el angulo de refuer-
20 de la unién de motor y caja de
velocidades,

* Sin desempalmar los tubos, se-
parar del bloque de cilindros |a
bomba de asistencia de direcrién
y colgara de la carroceria para
que no estorbe en las operacio-
ries siguientes,

= Quitar |os tornillos de unién de
motar y caja.

* Sastener con un gato la caja de
velocidades.

* Suspender el mator,

* Quitar los tomillos de fijacion
de los angulas de los soportes de
mator a |os largueros.

* Levantar el maotor y sacarlo te-

niendo cuidado de no dafar &l ra-
diador. Sacar éste si hace falta,

SOPORTES DE MOTOR

1. Sifentblocs de soporte de maotor - 2. Patas de union al bilogue
de cilindros - 3. Angulps de unién al chasis - 4. Travesafio de so-
porte de caja de velocidades - 8. Silentbioc central de soporte de
caja - 6. Platina de union - 7. Pata - 8. Sllentbloc lateral de cafa -

8. Soporte de silentbloc.

—a8.

MONTAJE DEL MOTOR

* Presentar el motor en su com-
partimente y acoplarle a la caja
de velocidades.
* Aproximar
unian,

* Montar los dngulos de los so-
portes de motor v apretar los tor-
nillos de fijacian.

« Apretar los tornilles de union de
motor ¥ caja y sacar las eslingas,
= Colocar el angulo de refuerzo
de la union de moter v caja an el
lado zquierde.

= Colocar la bomba de direccion
asistida.

* Colocar los tubos de escape
despueés de cambiar la junta entre
lubo y colactor.

* Bajar &l vahiculo al suslo,

* Enchufar los conactores eléctri-
cos y fijar los cableados,

las  tornillos  de

* Colocar el mator de arrancue.

* Enganchar el cable del acelera-
dor

* Colocar el filtro de aire (moto-
res de carburador) o los conduc-
tos de aire |motores de inyec-
cion),
* Colocar el ventilader y su care-
nado,

* |lenar de aceite el motor,

* Llenar el circuite de refrigera-
cian (ver pag. 36),

* Colocar el capo y la bateria.

* Paner e motor en marcha y
comprobar que no hay pérdidas y

el buen funcionamiento del con-
junto,

* Procedar a un ensayo en ruta.

DESARMADO DEL MOTOR

* Desmontar el disco y el meca-
nismo de embrague.

* Sacar la cotrea de distribucion
(ver pag. 23).

» Sacar la culata {ver pag. 28).

* Bloguear el volante motor, afio-
jar el tornillo de la polea dentada
y sacarla.

* Recuperar la chaveta.

* Desmontar la cubierta inferior
de la correa de distribucion,

* Sacar la bomba de agua.

* Sacar al filtro de aceite.

¢ Dasmontar el volante motor,

* Sacar el carler de acelte,
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* Sacar el fitro de la bomba de
ageite y recuperar la junta tdrica,

* Sacar las tapas de biela de los
cilindros 2 v 3 (cilindro n® 1 en el
lado de la distribucion).

* Sacar los conjuntos de biela y
pision teniendo cuidade de no
gafar los apoyos del ciglenal ni
las paredes de los cilindros. Re-
cuperar los cojinetes.

— MOTOR -

* Proceder igual con los demas
cilindros.

# Sacar la bomba de aceite.

= Sacar la chapa de cierre y la
jumnta.

¢ Desmontar las tapas de banca-
da y sacar el cigienal. Recuperar
los cojinetes v arandelas de jusgo
axial.

ENSAMBLADO DEL MOTOR

| BLOQUE DE CILINDROS

! = Comprobar |a planitud del plano

| superior del Blogue. Si no se ras-
petan los valores prescritos, recti-
ficar el plano de junta.

* Comprobar el diametro de los
cibndros y, si no son correctos
iver valores en pag. 81 remandri-
naflos al diametro superior. En
este caso, montar pistones mayo-
rados y asegurarse de que el jus-
go entre piston y cilindro esté
dentro de los limites prescritos
[wer valores en pag. 8).

CIGUERNAL

* Colocar el ciglenal sobre dos
calzos en V" y comprobar el sal-
o con un comparador (ver valer
en pag. 8). Si se sobrepasa el va-
lor maximeo, cambiar el ciglenal.

* Colocar el ciglefial en el blogue
de cilindros con sus cojinetes y
las arandelas de juego axial con
las ranuras de engrase hacia el ci-
glefial.

* Montar las tapas de bancada vy
apretarlas can el par prescrito (ver
pag. 11).

* Con un cemparador, medir el
juego axial del cigiiefal [ver figu-
ra).

v Si se sobrepasa el juego axial
max., cambiar las arandelas por
otras mas gruesas y comprobar el
juego de nuevo.

+ Con un micrometra, comprobar
el salto max. de los apoyos de ci-
guenal.

* 5i se sobrepasa el salto max., o
51 esta deleriorado alguno de los
apoyos, rectificarlos y montar coji-
netes mayorados [ver valoras en
pag. 8).

* Comprobar el estado de los co-
jinetes de bancada. Camhbiarlos si
es preciso.

+ Comprobar el juego radial del
cigliefial de |a forma siguiente:

— Colocar un trozo de hile de
plastigage a todo lo ancho del
apoyo evitando el orificio de pasc
de aceita,

= Montar el ciglienal en el blogue
de cilindros,

— Montar las tapas de bancada
provistas con sus cojinetes (fle
chas hacia el lado de |a distribu-
cion).

— Apratar las tapas de bancada
con el par prescrito (ver pag. 11).,

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue de cilfindros - 2. Telanes de centrado - 3. Chapa de cierrs
4, Junta - 5. Chapas separadoras - 6. Tapa de bancada - 7. Tomillo
de bancada.

Mo girar el cigienal.

- Desmontar las tapas de banca-
da.

- Medir con la escala servida con
el plastigage el ancho del hilo.

- Si no se respeta el valor pres-
crito, rectificar el cigienal y esco-
ger los cojinetes correspondientes
an funcicn de los didmetros de
los apoyos de cigienal.

— Montar &l cigiiefial con sus coji-
netes (ranuras en el lado del blo-

. Montaje de una
arandela de juego
axial
1. Ranura de coji-
nete de bancada -
2. Ranuras de |la
arandela a dirigir
hacia el lado del
cigiednal.

SANTANA y SUZUKI
oWitaras
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que de motor), las arandelas de
Juego axial (ranura de engrase en
el lado del ciglefal) y las tapas
de bancada (flecha dirigida hacia
el lado de |a distribucién).

* Apretar progresivamente con el
par prescrito los apoyos de cigie-
fial empezando por el n” 1.

+ Comprobar que el cigliefial gira
libremente.

* Montar la chapa de cierre con
una junta nueva.

Medicidn del juego ra-
dial del cigiienal.

1. Hilo de plastigage -

L. Escala de medicion.

Eipnns




* Nivelar la junta nueva con una
cuchilla una vez apratado el tomi-
llo de la chapa de cierre.

* Despuss de la nivelacion, apli-
car pasta sellante.

* Montar &l conjunto de la bomba
de aceite con una junta nueva.

* Nivelar también la junta con una
cuchilla y aplicar pasta sellante,

CONJUNTO DE BIELA Y
PISTON

* Exfraer con prensa los bulones,

* Limpiar la carbonilla de las ca-
bezss de piston.

* Comprobar el estado general de
los pistones y cambiar los cuatro

pistanes si uno de ellos estd dete-
riorado.

=
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Dasmontaje con prensa de un buldn
en un motor de 8 vélvulas.
1. Mandril - 2. Piston - 3. Bulén -
4, Guin - 5. Soporte.

| valores méximes (ver pdg.

— MOTOR -

Orden de apriete de las
tapas de bancada.

= NMedir el diametro de los pisto-
nes (ver valor en pag. 8).

* Calcular el juego entra piston v
cilindro.

* S5i no se respetan las cotas
prascritas, remandrinar los cilin-
dros v utilizar pistones mayora-
dos,

* Limpiar las ranuras de los seg-
mentos en los pistones.

& Madir al juego en la ranura de
cada segmento,

= 5i se sobrepasan los valores
maximes, cambiar los sagmentos
¥, 8l &8 preciso, l0s pistonas.

* Medir el juego en al corte de
los segmentos; colocar los seg-
mentos en |a parte baja de un ci-

lindro guiados con la cabeza de |

un pistan,

Si el juego medido sobrepasa [os
),
cambiar los segmentos.

* Después de untar con aceite los
alojamientios de los bulones de
pistén y de las bielas, presentar
las bielas en los pistanes tal como
se indica en las figuras.

s Mantar con prensa los bulones,
habiendo calentado previamente
los pies de biela a 180-200 °C.

* Montar los segmentos, con las
marcas dirigidas hacia la cabeza
de piston.

* Cada piston lleva un ndmero, 1
0 2, en funcign del didmetro axte-
rior. El blogue de cilindros tiene 4
cifras 1 & 2 que corresponden al
diametro de los cilindros, La pri-
mera cifra indica e diametro del
1er cilindro, la 2* el del 2° cilindro,
elc.

Montar un piston “1" si la cifra
en el blogue es un “1” & igual con
gl "2",

Marcas en el bloque de
cilindros

A. Marcas de los aloja-

mientos de los apoyos -

B. Marcas de las medi-
das de los cilindros.
Las marcas van del

lado de la distribucion

hacia el volante motor.

TREN ALTERNATIVO

11 1. Ciguienal - 2. Bieta - 3. Piston - 4. Buldn - 5. Anille de sujecion -
6. Segmentos - 7. Cofinetes de biela - 8. Arandela de juega axial -
8. Cajinetes de bancada - 10. Retenes - 11. Rompeaceite - 12. Pifdn
de ciglefal - 13. Polea de cigierial - 14, Volante motar - 15. Rada-
miento.de guia - 16. Tapa portarretén - 17. Tetén de centrado.

e ¥ e

Sentido de montaje de biela y piston
1. Flecha hacia la distribucién -
2. Surtidor de aceite.

Nota.- Las cabezas de pistdn
tambien llevan una letra (A B o
C). Estas letras no son dtiles paa
idantificacion.

s+ Colocar los cojinetes en las big-
las {comprobar el posicionado co-
rrecto de las pestafias).

* Aceitar los pistones y los co
jientes de biela.

¢ Con un zuncho, montar los con-
juntos de biela y piston en el hlo-
que (flecha en la cabeza de pistén
hacia el lado de la distribucion).

Cuidado: Procurar que la ca-
beza de biela no entre en
contacto con las paredes de
<los cilindros ni con los apo-
yos de cigiienal.

= Comprobar el juego radial de
las bielas. Para ello, utilizar el mé-
todo descrito para el juego radial
del cigiiefial (ver pag. 33).

* Si el juego esta fuera de tole-
rancia (ver valores de péag. 8).
cambiar los cojinetes.

+ Montar las tapas de biela pro-
vistas con los cojinetes, respetan-
do las marcas hechas al desmon-
tar; vigilar la corecta colocacion
de las muescas de los cojinstes
en las tapas.

Las flechas de las tapas deben
estar dirigidas hacia la distribu-
clion.

* Apretar las tuercas con el par
prescrito.



~ MOTOR - T R T

Montaje de los pisto-

nas

A. Marcas del diame-
tra de cilindros - B.

Marcas de emparaja-
miento de pistones
{las mismas que las

del plano del edrter].
Las flechas de los
pistiones van dirigi-

das hacia la distribu-

cian,

Caontrol de los juegos
de bomba de aceite
A. Radial - B. Axial.

1. Junta térica de filtro
de aspiracion.

¢ Medir al juego axial de cada
biela. Si &l juego no es commecto
(ver valores en pag. 8|, cambiar la
biela.

s Colocar el filtro de la bomba de
aspiracitn sin olvidar la junta tori-
ca.

¢ Aplicar an las superficies de
plano de junta del cérter de aceite
una pasta sellante.

* Montar el cdrter de aceite y
apretar los tornillos con el par
presciito.

* Efectuar a continuacion las ope-
raciones de desarmado en orden
inverso, respetando los pares de
aprieta prascritos.

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de |la bomba de aceite

El desmontaje v montaje de la
bomba no presentan especiales
dificultades; requieren el desmon-
taje del carter inferior (ver los de-
talles en el proceso de desarmado
del mator, pag. 32).

Control de la bomba
de aceite

* Comprobar los juegos radialas
iver valores en pag 9).

s Comprobar el juego axial (ver
valores en pag. 9).

* Si los juagos no son correctos,
cambiar los pifones o el carter.

LUBRICACION
1. Carter de bomba - 2, Rotores - 3. Chapa de cierre -

4. Tetones de centrade - 5. Vdivula de descarga - 6. Muelle
7. Asiento del muelle - 8. Anillo de sujecion - 9. Filtro de

+ Si hay gue desmentar los pifio- aceite - 10. Espdarrago roscado - 11. Filtro de aspiracidn -

nes de la bomba, marcarlos para 12. Junta torica - 13. Cdrter de aceite - 14. Tapdn de vacia-

peder montarlos en el mismo sen- do - 15. Vanilla de nivel - 16. Tubp de vaniia de nivel,

tido.

-
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- MOTOR -

REFRIGERACION

Circuito
de refrigeracion

VACIADO

s Sacar los tapones de llenada y
vaciado del radiador.

Tornillo de vaciado del radiador

LLENADO Y PURGA

s Comprobar gue e tomillo de
vaciado del radiador esté bien ce-
rrado.

* Uenar el radiador y &l vaso de
expansion hasta el nivel "Full®.

* Colocar el tapon del vaso de
EXPAnSIon.

* Hacer funcionar &l maotor v de-
jarlo calentar,

= Completar el nivel en el radia-
dor y en el vaso de expansion.

* Colocar los tapones.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTA.E

¢ Desconectar el cable negativo
de la bataria.

* Vaciar el circuito de refrigera-
cian,

« [estensar la correa de alterna-
dor y bomba de agua (ver pag.
68).

* Sacar el ventilador, su carenadao
y la cormrsa,

= Cwitar los tornillos de fijacion de
la bomba y sacarla.

MONTAJE

¢ limpiar los planos de junta con
decapante quimico.

+ Comprobar que el gje de bom-
ba no tenga juego y asegurarse
de que no haya pérdidas por
ofros puntos.

Nota. - La borba o &6 16

¢ Colocar una junta nueva y la
bomba de agua.

* Continuar el montaje inviriendo
las operaciones del desmontaje.

s Llenar el circuito de refrigera-
cion.

* Tensar la correa (ver método de
pag. 68).

* Proceder a una prueba.

REFRIGERACION (motor de 8 valvulas)

1. Radiador - 2. Carenaclo - 3. Ventilador - 4. Acoplamiento viscoso -

4. Polea - 6. Bomba de agua - 7. Junta - 8. Vaso de expansion -
8. Tapén 10. Tapdn de radiador - 11. Correa - 12, Mangurito
superior - 13. Manguito inferior - 14. Repartidor -
5. Cafa de tarmostata <
16. Termostato.

REFRIGERACION {motor de 16 valvulas)

1. Radiador - 2. Manguitos - 3 y 4. Reparfidor - 5. Salida de agua trasera de /a culata - 6. Junta tdrica -
7. Caja de termostato - 8. Termostato - 10. Bomba de agua - 11. Acoplamiento viscoso - 12, Ventilador
= 13. Polea.
'l

ESCAPE 1-8
1. Junta - 2. Colector - 3. Sonda lambda - 4. Proteccién ,ﬂlg =
térmica - 5. Tubos descendentas - 6. Anillos - 7. Catalizadar - /r-'-\____.__ / -]

8. Silenciador primario {modelos sin catalizador] -
9. Silenciador secundario - 10. Tubo terminal {medelos
de 3 puertas) - 11. Silentblacs, 6 111);7,.3{ "

T —



Caracteristicas detalladas

Embragua monodisco en seco con mande mecanico por cable. Me-
tanismo de diafragma y disco con cubo amortiguador de muelies

MECANISMO
Diametro del plato: 200 mm.

DISCO

Diametro: 200 mm.
Hundimiento de las cabezas de los remaches: limite 0,5 mm.

COJINETE DE EMPUJE
Cojinete a bolas que no raquiers ningln mantenimiento,

MANDO

Carrera libre del pedal: 15 & 25 mm.
Posicién de reposa del pedal 5 mm por delante del pedal del freno.

'FKRES- DE APRIETE
_ (en mdaN o mkg)
Mecanismo a volante: 1,8 a 2,8,
Caja amtar 7 & 10,0 0
- Tomillo da palanca de herguilla: 1,8 a 2.8,

Consejos practicos

RESUMEN:

E! desmontaje del mecanismo de smbrag Gk reouiesla 3
retirada de |a caja de velocidades, =~ &
El- mando de embrague es efectuado por un cable y necesita:

un reglaje..

s Con la hemramienta Suzuki
09824-17810, inmovilizar &l volan-
te motor.

Desmontaje y montaje
del mecanismo

fuera de tolerancia (ver valor en
las “Caracteristicas detalladas"),
cambiar el disco.

Nota: Marcar la posicisn dal
mecanismo fespecto al volante
mictor iy la orientacidn del disco:

DESMONTA.JE

* Sacar la caja de velocidades
[ver la cperacion correspondisnts
en &l capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES").

* Aflojar los tomnillos de fijacion
del mecanismo de embrague,

+ Desmontar el mecanismo y el
disco de embragus.

Macanismo de
embrague.

1. Disco - 2. Mecanis-
ma - 3. Volante motor
- 4, Ciguenal -

5. Diafragma -

6. Horquilla - 7. Caji-
nete de empuje -

8. Tapa rigida del co-
jinete de empuje -

8. Eje primario.

CONTROL

* NWedir el hundimiento de los re-
maches. 5i alguno de ellos esta

* Comprobar el estado de des-
gaste del diafragma y del meca-
nismo. 5i una de las dos piezas
astd desgastada o marcada, cam-
biar &l conjunte completo,

Desmontaje del mecanismo o del disco,
1. Mecanismo - 2. Tomnillos de fijacion - 3. Herramienta de blogqueo del

volante

S e

mator.




= Comprobar € estade de la su-
perficie de friccidn an &l volante
motor,

MONTAJE

+ Comprobar la presencia del
casguillo de centrado del eje pri-
maric en el ciglefial.

* Con la herramienta Suzuki
09924-17810, inmovilizar el volan-
te motor.

* Caolocar el disco y centrarlo con
la herramienta Suzuki 09923-
36330. Respetar la orientacién del
disco.

= Colocar el mecanismo alinean-
do las marcas efectuadas en el
desmontaje y colocar sus tormillos
de fijacion,

* Apretar los tornillos de fijacion
en diagonal, en varias fases, res-
petando el par de aprigte (ver
"Caracteristicas detalladas”).

* |ubricar muy ligeramente con
grasa |las estrias del eje primario
de caja de velocidades,

* Colocar |a caja de velocidades
iver la operacion correspondients
en el capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES").

Cambio del cable
del embrague

DESMONTAJE

* Desconsctar la trenza de masa
de |a bateria.

* Aflojar la tuerca de fijacion del
cable a la palanca del embrague.

+ Aficjar las tuercas de blogueo
del cable en su soporte.

s Dasprender el cable de su so-
porte y de la palanca de embra-
gue,

= Aflojar las tuercas de fijacion de
la funda de cable al salpicadero.

* Desenganchar el cable del pe-
dal,

+ Sacar el cable por el comparti-
menta del mator,

MONTAJE

* En case de montaje de un ca-
ble ya utilizado, comprobar que
no esté gripado ni deshilachado y
que |a funda esté en buen estado.

* Lubricar con grasa el gancho de
fijacion del cable.

* Intreducir el cable en el habita-
cuio ¥ engancharlo al pedal.

» Colocar los tomillos de fijacién
en el salpicadero.

* GColocar el extremo del cable en
la palanca de embrague y apretar
la tuerca.

* Apretar las tuercas de fijacion
del cable a su soporte, dejandolas
a mitad de |a rosca.

* Comprobar |a carrera libre del
pedal {ver la operacion siguienta).

= Conectar la trenza de masa de
la bateria.

- EMBRAGUE -

Control y reglaje de la
carrera libre de pedal

* Pisar suavemente sl pedal de
embrague, hasta notar una resis-
tencia.

s Medir la distancia recarida por

el pedal enfre esta posicidn y la
de repaso.

* 5i el valor no asta dentro de to- |
lerancia (ver “Caracterisricas desta- |

lladas”), ajustar la carrera libre ac-

tuando sobre la tuerca de fijgcion |

del cable a la palanca de embra-
gue.

Control y reglaje de
la posicion de reposo
del pedal

* Medir la distancia entre pedal
de embrague v pedal del freno,

* Si el valor no es comecto (ver
las “Caracteristicas datalladas”),

e

Desmontaje del cable de embrague
1. Cable - 2. Soporte - 3. Palanca de embrague.

ajustar la posicion procediendo
como sigue.

* Actuar sobre el tornille de tope
para llevar el pedal de embrague

: . a suU posicion correcta.
* Afiojar la contratuerca del torni- P

llo de tope del pedal. * Apretar la contratuarca.

1. Cable - 2. Dispositive de reglaje de (a carrera libre - 3. Palanca - 4. Horquilla
6. Tapan = 7. Junta - 8. Muefle - 9. Cajinete de empuje - 10. Mecanismao - 11, Disco.

EMBRAGUE
5. Casquilios -

=30 -




mente detras del motor,

| SR DERVELOGIDADES

Caracteristicas detalladas

Caja de cinco marchas adelants v marcha atras. Todas las marchas
estan sincronizadas, La caja de velocidades esta colocada longitudinal-

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

REGLAJES

Juego entre pinon y anillo sincronizador: 1 @ 1,4 mm (min.: 0,5 mm).

Ancho de las muescas de los anillos sincronizadores; 10,1 mm (max.:
10,4 mm}.

Juego méax. de las horguillas en los desplazables: 1 mm,

La caja de vqicmdadas se :qt:r& snla, po:r daba&o*dal vahiculo. e
Al desmontar la caja de \retnc:bdaden, mawarla ms{ciﬁn ‘de los ajes de tmmmralﬂn delantero y
i trasera respsm a sus bridas, -

Desmultiplicacian total Longitud libre de los muelles de enclavamiento: 27 mm, (min.; 24
Combinacién | Relaciones con par reductor 0,195 mm}.
de velocidades de caja -
Gi_"'l'lﬂ larga (1} | Gama corta [0,55) ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
1 0,274 0,053 0,029 Capaci_dad:_ 1,5 litros, ,
> 0,513 0,100 0,055 Preconizacidn: aceite multigrado SAE 75 W 90 norma API GL 4.
eo g 0,725 0,141 D077 Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
48 1,000 0.195 0,107 cambio cada 40.000 km. Para utilizacién intensa en tado terreno, redu-
5 1,157 0,225 0,124 cir a la mitad los periodos entre cambios,
Marcha atrés. ... 0272 0,063 0,029
Desmultiplicacion total
Combinacién | Relaciones con par reductor 0,195
de velocidades de caja c g
Gama larga (1) _(:-‘.ama corta (0,55) : Eﬂﬁa ﬁafodamnentus ‘Liﬁ 2'&‘
0.274 0,053 0,029 - Cérter de ombrague a caja: 486,
0,513 0,100 0,055 Cdrler trasern a cérter. da;:uﬁoneda* 18 a28;
0,725 0,141 0,077 Tapones de enclavamiento: 2583,
1 ggg 0.195 ?-1 o7 | Carter de sslector de caja; 1,43 2.
i 0,245 0,135 T‘EI m t18a2
0272 0.05% 0,029 i PbrT da vanm:loy Re?iado 4.
Consejos practicos
neaumm :

e

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Sacar las empufaduras da las
palancas de mancdo.

* Sacar la consola cantral con los
lielles  protectores de las palan-
tas.

‘Nota.- La. consola central
asta I"J?a;:la €N su parte: trasera
‘par dos aniios dé sujecion.

¢ Aflojar los tornillos de fijacion
del soporte de la consocla central
¥ desprenderlo con |a junta.

* Apoyando los dedos en la tapa
del carter de la palanca de cam-

| .

bio de marcha&. hacerla”girar en
sentido contrario a las agujas del
relaj ¥ sacar la palanca.

* Proceder de forma idéntica con
la palanca de mando de caja de
reanvio.

* Sacar el tubo respiradero de su
soporte de la culata.

* Desenchufar las conexiones
eléctricas del motor de arrangue.
* Aflojar los tornillos de fijacién
del motar de arrangue.

* Separar el haz de cables de su
soporte al nivel de la culata.

¢ Desenchufar el conector de los
cables.

s Sacar el motor de arrangue.

+ Aflojar la tuerca de fijacion del
cable de embrague a la palanca.

* Desprender el cable de la pa
lanca.

Caja de velocidades
1. Tapén de vaciado
2. Tapén de llenado v
de nivel - 3. Tomillo
de fijacidn del ele
intermediario de
marcha atras.

S




- CAJA DE VELOCIDADES -

Desmontaje del are de b
bloquea del radamiento.
1. Pifidn de 5* - 2. Aro de 1
blogueo - 3. Eje interme- |

Desmaontaje de la palance
da manda.

1. Fuelle protector -
2. Tapa del cérter -
3. Carter de la palanca -

*» Vaciar el aceite de la caja de
cambios v da reenvio.

* Marcar la posicién del eje de
transmisién trasero respecto a la
brida de acoplamiento de |a caja
de reenvia.

¢ Desacoplar el eje de la brida.

* Proceder de la misma manera
con el eje de lransmision delantero,
* Sacar la chapa de cierre inferior
del carter de embrague.

= Aflojar las fijaciones del tubo
descendente del colector de esca-
pe y del tubo de escape.

= Sacar el tubo descendente.

= Desenganchar e cable del
cuentakilometros de la toma de
mavimiento.

* Desenchufar los conectores eléc-
tricos de la caja de velocidades.

= Colocar un gato bajo la caja de
valocidades.

= Aflojar ios tomnillos de fijacion de
la caja de velocidades al motor,

* Sacar el travesano trasern.

* Desplazar hacia atras el conjun-
to de caja de velocidades y de re-
envio mientras se las hace bajar.

¢ Una vez desacoplado del motor
el conjunta, sacarlo.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar en or-
den inverso las operacionss del
desmontaje, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

« Vigilar el centrado correcto del
disco de embrague, si ha sido
desmantado.

* Hespetar todos los pares de
apriete [ver valores en las “Carac-
teristicas detalladas”).

* No acercar el motor y la caja
apretande los tornillos de unidn.

» Ajustar el mando del embrague
{ver el capitulo de "EMBRAGUE").
* Llenar de aceite la caja de velo-
cidades vy la caja de reenvio (ver
preconizaciones y capacidades en
las “Caracteristicas detalladas”).

+ Comprobar que no haya pérdi-
das.

Desarmado de la caja
de velocidades

» Sacar la caja de velocidades
(ver las operaciones anteriores).

¢ Sacar de la caja el haz de ca-
bles v el tubo respiradero.

* Sacar el carter de la palanca del
cambiga: -

= Aflgjar los tomillgs de union de
la caja de reenvio con la caja de
velocidades.

s Separar |la caja de reenvio.

4. Palanca.

» Aflojar los tomillos de fijacion
del carter trasero al carter de pi-
foneria.

& Sacar el carter trasero.

+ Sacar el cojinete de embrague.

+ Aflojar los tornillos de fijacion
del carter de embrague al carter
de pifionara.

* Sacar gl carter de embrague.

» Aflgjar los tornillos de fijacion
de la placa guia del cojinete de
empuje.

* Sacar la placa guia del cojinete
de empuje utilizando para extraer-
la dos tarnillos da diametro 6 mm.
* Aflgjar los tomnilles de union de
los dos semicarneras de pifioneria.
s Con la hemamienta Suzuki
09912-34510, o una palanca apro-
piada, separar los dos semicarta-
res.

* Sacar del carter el conjunto de
gje primario y eje secundario.

* Con ayuda de dos destornilla-
dores, sacar el aro de blogqueo del

diario - 4. Redamiento. 4,'.-;-'5"]' ]

/]

. § fup

_T

Desmontaje del gje inter-
o.

madiari

1. Eje intermediario -
2. Rodamiento de rodillos.

CARTERES DE CAJA

1. Cdrter de embrague - 2. Brida de rodamiento y quia del cofinels
de empuje - 3. Cdrter de pificneria - 4. Tapon de vaciado - 5. Tapon
de flenado v nivel - 6. Cdrfer frasero - 7. Contactor de iuces de

marcha atrds,

—Af =

Extraccidn del rodamiento
trasero.

rodamiento de eje intermediario
{lado del pindn de 5%).

* Con un extractor universal, sacar
el rodamiento de gje intermediario.
« Aflojar el tornillo de fijacion del
gje del pinon de reenvio de mar:
cha atras,

s Sacar del gje intermediaric el pi-
fion de 5° y el de marcha atras.

» Aflojar el tomillo de fijacion del
gje del pifidn de resnvio de mar-
cha atras,

* Sacar el pifdon de reenvio de
marcha atras con su gje.

+ Aflojar los dos tornillos de fija-
cion de la placa de retencion del
rodamiento del eje intermediario.
* Sacar la placa.

* Con unos alicates para anillos
de sujecion, sacar el anillo de su-
jecién exterior del rodamiento del
lado de 17,

# Utilizando un mazo de plastico,
golpear el eje intermediario en e
lade del pifdn de 1 para expulsar
del carter el rodamiento de rodillos.
* Sacar el rodamiento de rodillos
del eje.

* Sacar con la mano el ee dal
carter.

* Con unos alicates para anillos
de sujecian, sacar el anillo de su-
jecion del rodamiento.

* Sacar el rodamiento del eje utilk
zando un extractor universal.

= Con un exiractor universal, saca
el rodamiento de eje intermediario,
» Sacar los contactores de Juces
de marcha atras y de 5%



r'

» Aflojar los tapones de enclava-
mianto de los ajas de horguillas.

* Sacar los muelles v recuperar
lag bolas,

+ Con un botador apropiado, ex-
pulsar el pasador de fijacion de la
horguilla de 17-29 gl eje.

» Sacar el eje de horquilla v recu-
perar la horguilla.

* Proceder de forma idéntica para
el gje de 17-2%,

+ Sacar el gje de horquilla de 3°%-
4.
* Sacar el pasador de fijacion
para sacar la horquilla de 3*-4*.

* Sacar del carter las bolas de
blogueo.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

» Separar el eje primario del eje
secundario,

+ Sacar el anillo sincronizador del
pifdn de 47,

* Sacar el anillo de sujecion del
rodamiento de eje primaria.

» Extraer con prensa el rodamien-
to de gje primario.

DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Sacar del gje el rodamiento de
agujas.

* Sacar el desplazable de 3"-4°
Recuperar las tres chavetas.

* Sacar el anilo de sujecion del
cuba de sincronizador de 3%-4°,

= Con un extractor universal, sacar
8l cubo de sincronizador de 3%-47.
+ Sacar el anillo sincronizader del
pifion de 3%

+ Sacar el pifion loco de 3% y re-
cuperar el rodamiento de agujas,

* Dar la vuelta al eje.

- CAJA DE VELOCIDADES -

s Sacar el retén del eje secunda-
rio.

* Sacar el anillo de sujecian del
rodamiento del lado de 5%

* Con una prensa, extraer el ro-
damiento del eje secundario.

* Sacar la arandela de tope del
pifian de 5% y recuperar su bola
de posicionado.

* Sacar el pifien loco de 57 y re-
cuperar & rodamiento de agujas.

» Sacar el anillo sincronizador de
iy

* Sacar el desplazable de marcha
atras-5%, Recuperar las tres cha-
vetas,

+ Sacar el anille de sujecien del
cubo  sincronizador de  marcha
atras-52,

= Extraer con prensa el cubo de
sincronizador de marcha atras-5°
del eje secundario.

Desmontaje del rodamiento trasero

SANTANA y SUZUKI
wMitaras

Desmontaje del cubo de sincronizador de
5-marcha atrds.

de gje secundario.

Desarmado del eje secundario.
1. Casquillo del pifdn de marcha atras - 2. Aran-
dela de tope del rodamiento.

PINONERIA

1. Relenes - 2. Anillos de sufecion - 3. Rodamientos a bolas - 4. Aros de
blogueo - 5. Eje primaric - €. Rodamientos og agujas - 7. Anillos sincromni-
zadores - 8. Anillos elasticos - 9. Chavela de enclavamiento - 100 Despla-
zahle de 3-4° - 11, Piidn de 3" - 12. Eje secundario

fidn de 2% - 15. Desplazable de 1°-2° - 16, Pifdon de 17 - 17. Pifidn de
marcha atrds - 18. Desplazable de 5%marcha atras - 19. Eje intarmediano

20. Pifion de reenvio de marcha atras - 27, Pifidn de 5° - 22, Pifion de
marcha atrds - 23. Brida - 24. Casquillos - 25. Rodamiento de rodiilos -
26. Pifidn de 5% - 27, Arandelas da tope - 28, Eje de resnvic de marcha
alras - 29. Cubos sincranizadores.

13. Bola

14, Pj-




* Sacar el pifion loco de marcha
atras y recuperar el radamiento de
agujas.

* Sacar el casquillo de apoyo del
rodamiento de agujas.

* Con una prensa, sacar la aran-
dela de tope del rodamiento y el
casquillo del pifén de marcha
atras. Apoyar en la arandela.

* Con una prensa, axtraer &l ro-
damiento del eje.

* Sacar la segunda arandela de
tope y 5u bala de posicionado,

* Sacar el pinan loca de 1%,

* Recuperar el rodamiento de
agujas vy el casguilla.

* Sacar el anille sincronizador de
1E=2

* Sacar el desplazable da 1% Re-
cuperar las tres chavetas.

» Extraer con prensa el cubo de
sincronizador de 1%-2° del eje se-
cundario.

* Sacar el anillo sincronizador de
b

* Sacar el piﬁén_ loco de 27 y re-
cuperar el rodamiento de agujas.

CONTROL DE LAS PIEZAS

* Comprobar que todos los roda-
mientos giren correctamente, sin
punto dura.

* Colocar log anillos sincronizado-
res sobre su pinon respective y
comprabar &l juego entre anillo y
piridn,

* Medir el ancho de las muescas |
da las chavetas. Si alguno de los |

valores no es comecto (ver las
*Zaracteristicas detalladas"™). cam-
biar las piazas.

* Comprobar visualmente al asta-
do de los dientes de los anillos v
de los pifiones.

* Con una galga, medir el juego
entre |as horguillas ¥ su desplaza-
tle respective. Si el valar no es
correcta (ver las “Caracteristicas
detalladas”), camblar el desplaza-
ble o la horquilla.

* Comprobar visualmente | esta-
do de las superficies de contacta
de los rodamientas de agujas en
el gje secundario.

s Medir la longitud libre de los
muelles de enclavamienta. Si el va-
lor no esta dentro de tolerancia (ver
las “Caracteristicas detalladas”),
cambiar &l muelle deteriorado.

* Comprobar gue las bolas de an-
clavamianta y las bolas de blogueo
no estén desgastadas o rayadas,

s Colocar los ejes de horguilas
en su alojamiento, Comprobar que
deslicen bien y que no tengan
puntos duros,
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Desmontaje del conjunto de cubo de
sincronizador de 1°-2" y pifidn de 2%

Desmontaje dal rodamiento del arbol
secundaria,

Cantrol de los sincronizadores.
A Juego entre anillo y pifdn
B. Ancho de |as muescas de

las chavetas.

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Colocar el rodamiento de agu-
jas del pifidn loco de 2 en al gje.
» Colocar el pifian loco de 24

¢ Montar el desplazable de 1°-2°

en el cubo arientando la parte
mds gruesa hacia el pifidn de 1%

Control del juego de las horquillas.
1. Horquilla - 2. Desplazable - J. Jusgo a
medir.

Ensamblado del sin-
cronizador de 12,
1. Desplazable -

2. Cubo da sincroni-
zadar - 3. Ranura de
engrase a orentar
hacia el lado del pi-
fién de 1* -

4. Cara a orientar ha-
cia el pingn de 1%

Ensamblado del aje
secundario.

1. Pifidn da 5° - 2. Aran-
dela de tope (dirigir las
ranuras de engrase hacia
el pifion).

iy e

Nota: Las ranuras de engrase
dal cubo de sincronizador de-
ben estar dirgidas hacia el
pifian de 1*.

* Con una prensa, colocar &l sin-
cronizador de 1*-27.

* Colocar la pista de rodamiento
del pifién de 17 y &l rodamiento de
agujas del pifdn de 1%

* Colocar el anille sincronizador
en el pifon loco de 1" y colocaro
en el gje.

* Colocar la bola de posicionado
de la arandela de tope y colocar
la arandela.

¢ Con una pransa, calar el roda-
miento hasla hacer tope en la
arandela,

» Colocar la bola de posicionado
de |la arandela de tope y colocar
la arandela.

= Colocar la pista del rodamienta
de agujas del pifion de marcha
atras.

* Colocar el rodamiento de agujas
y el pifion loco de marcha atras.

* Montar el desplazable de 5°-
marcha atras en el cubo orientan-
do la parte mas gruesa hacia el
pifian de 5%

* Montar con prensa el conjunto
de sincronizador de 5%-marcha
atras.

* Colocar el anillo de sujecion del
cubo de sincronizador de 5%-mar-
cha atrds.

= Colocar el anillo sincronizador
de 5%

* Montar el redamianto de agujas
dal pingn de 5%

* Colocar al pifon loco de 5%,

Ensamblado del eje secundario,
1. Bola de posicionado 2. Arandela
de tope - 3. Piiion de 1°.

* Montar la bola de posicionado y
| l]a arandela de tope del pindn de
[ias




* Con una prensa, colocar el ro-
damiento,

¢ Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

* Colacar el guardapolvos,

¢ Dar la vuelta al gje.

* Montar el desplazable de sin-
tronizador de 3"-4° en &l cubo.

* Con una prensa, montar el con-
junto de sincronizador de 3°-4°.

* Colocar el anille de sujecion del
cubo sincronizador de 3*-4°,

* Colocar el rodamiento de agu-
jas en &l gje,

ENSAMBLADO DEL EJE
PRIMARIO

» Calar con prensa el rodamiento
hasta hacer tope en el gje.

Nota: Colocar el rodamiento
.';:fonﬁ:g;. que ‘55“. o _:’:'i,iqgls_g ;

' Calocar el aro de bloquea del
rodamiento del eje primario.

* Colocar el anillo de sujecion en
el rodamianto,

* Proceder al engrase del roda-
miento introduciendn grasa por el
orficio del pifign de torma cons-
lante.

| = Mantar el anillo sincronizador en

el cubo de 47,

Ensamblado de la caja
de velocidades

* Infroducir la horguilla de &&-
marcha atras en su eje de mando
¥ colocar el conjunto en el carter.
* Colocar el pasador de fijacion
de la horquilla en el eje con un
betadar apropiade.

» Colocar la bola de blagueo en
5U alojameinto en el carter.

* Colocar el eje de 5°-marcha
alras an punto muerto e intraducir
gl eje de mando de 3°-4* en su
alojamiento. Prestar atencidn a no
dejar caer la bola de blogueo.

Nota: 51 of eje de mando da 5~
fmarcha‘atras no esta en punte:
mugrio, #s imposible colocar el
de 3%-4* debida g la presencla
da la bolg de bloguea.

Ensamblado del eje primario.
1. Eje - 2. Pifidn de toma constante - 3. Orificia de
engrase - 4. Rodamiento.

- CAJA DE VELOCIDADES -

¢ Colocar la horguilla de 5%mar-
cha atras y montar el pasador de
filacion da la horquilla en el aje con
ayuda de una botador adecuado.

* Colocar la bola de blogueo en
su alojamiento en el carter.

* Colocar los dos sgjes en punto
muerto y colocar el dltimo eje de
manda, sin olvidar introducir la
harguilla,

* Colocar los dos tapones del
alojamiento de las bolas da blo-
gueo después de untarlos con
producto sellanta.

» Colocar el pasador de fijacion
de |z horguilla en el eje con ayuda
de un botadar adecuada.

= Comprobar que no se puedan
meler dos marchas al mismo tiemn-
po maviendo los ejes de mando.

* Colocar las bolas de enclava-

mignta en su alojamiento,

* Montar los musalles.

* Roscar los tapones de los en-
clavamientos de los ejes de hor-
quillas.

* Calar con prensa el rodamiento
del eje intermediario.

* Entrar el eje en ol carer de pi-
foneria.

* Colocar &l carter sobra calzos
de madera.

* Con un mazo de plastico, gol-
pear en el eje para colocar el ro-
damiento en su alojamiento.

* Calar con prensa el segunde ro-
damiento.

* Colocar el aro de bloguec en el
rodamiento y comprobar que justo
apoye en &l carter.

* Colocar la placa de retencién
del rodamiento y apretar sus tormi-
llos de fijacion con el par prescrito
fver el valor en las “Caractaristicas
detalladas?).

* Mantar el rodamiento de agujas,
el pindn de reenvio de marcha
atras v la arandela de tope en el
gje de reenvio y colocar el conjun-
to an el carter.

* Apratar el tarnillo de fijacion del
gje de reenvio de marcha alrds,
Colocar bajo el tomille una aran-
dela de aluminio.

* Calar con prensa el conjunto de |

pinon de marcha atras-5° en el eje
intermediario.

* Calar con prensa 2l rodamisnto
en el gje intermediario.

* Colocar el anillo de sujecion del
radamiento.

= Unir el gja primario y &l secun-
dario.

* Colocar los gjes an el carter de
pifioneria.

SANTANA y SUZUKI
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clavamiento
12. Efa de mando -

MANDO DE LAS MARCHAS

1. Empuriadura - 2. Fuells - 3. Palanca
- 4. Abrazadera - 5. Platina - 6. Tapa
de caja - 7. Asiento de rotula - 8. Ta-
pones - 8. Muelles - 10. Dedos de en-
11. Respiradera -

13. Casquillo - 14, Pasadoras -

15. Reenvio - 16. Palanca de seleccion
17. Junta 18. Ejas de horquillas -
19. Horquillas - 20, Bolas de enclava-
mienta - 21, Fiador de interblogueo.

* Comprobar la buena colocacion
de los ejes haciéndolos girar con
la mano. No deber haber puntos
duros.

= Comprobar también que la caja
esté an punto muerto,

* Untar los planos de junta de los
carteres con un producto sellante
¥ juntarlos.

* Colocar los tornillos de wnign,
comprobar gue estén todos a la
misma altura del carter y apretados
con el par prescrito (ver &l valor en
las “Caracteristicas detalladas”).

* Untar el plano de junta del apo-
yo guia del cojinete de empuje
con pasta sellante y apretar los
tornillos de fijacion con el par
prescrto {ver el valor en las “Ca-
racteristicas detalladas™),

Ensamblade de los ejes de horquillas.
1. Eje de 5"-marcha atras - 2. Eje de 3-4° -
3. Eje de 1°-2° - 4. Tapones de obturacién.

e

* Colocar el carter de embrague y
apretar los tornillos de fijacion con
el par preserito (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

* Untar el plano de junta del car-
ter trasero con pasta sellante y
apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

* Colocar el cantactor de luces de
marcha atras y el de 5* marcha,

* Celocar provisionalmente el car-
ter da la palanca del cambia de
marchas.

* Meter la marcha atrds y com-
probar con un chmimetro gue la
resistencia del contactor de |uz de
marcha afrds es practicamante
nula. En caso contrario, cambiar el
contactor,

* Proceder de forma idéntica con
&l contactor de &%,

* Después de |os controles, sacar
&l carter de la palanca del cambig,
* Montar la caja de reenvio y
apretar los tomillos de unién con
el par prescrito (ver 8l valor en las
“Caracteristicas datalladas”).

* Untar el plana de junta del car-
ter de la palanca del cambio con
pasta sellante y apretar los tornij-
llos de fijacidn con el par prescrito
(ver valor en las “Caracteristicas
detalladas”).

* Colocar los tubos de respirade-
ra en la caja de velocidades y en
la de reenvie.

* Conectar los cables eléctricas a
los diferentes contactores (marcha
atras, 4 ruedas motrices),
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Caracteristicas detalladas

Caja da reenvio mecanica de cadena silenciosa con manda por pa-
lanca en el suelo.

La palanca permite seleccionar:
- 4x2 gama larga.
- 4x4 gama larga.
- punta muerto.
- d4x4 gama corla.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Gama larga; 1
Gama corta; 0,550,

REGLAJES

Juego axial del rodamiento trasero: 0 a 0,13 mm.

Longitud libre de los muelles de enclavamiento:
19,5 mm (Min.: 18 mm).

ACEITE DE CAJA DE REENVIO
Capacidad: 1.7 litros.
Precanizacian: aceite multigrado SAE 75 W 80 norma API GL4.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km y
cambio cada 40.000 km. Para utilizacion intensa en todo tereno, redu-
cir el intervalp entre cambios a la mitad.

. PARES DE APRIETE
= {en-mdaN o mkg)

Caja de reenvio a caja de velocidades: 1.8 a 2.8,
Tomillos de union de'los carteres: 1.8 a 2 8.
Tapones de los enclavamientos: 2,22 3.
‘Tornillos del carfer de seleccion: 1 a 1.6,
Tapenes de vaciado y de .Ilenado. 18228,

Consejos practicos

.-EEBUMEE
No se pueds daanwntar 14 t:aia de reenvio 5oln Hay que retirar Blcmjuntn ‘de caja de velocidades

_y taja de reenvio,

Desmontaje y montaje
de la caja de reenvio

Para estas operaciones, consul-
tar los apartados de “Desmoentaje
y montaje de la caja de velocida-
des”, en &l capitulo anterior.

Desarmado de la caja
de reenvio

* Separar 1a caja de reenvio de la
caja de velocidades.

® Sacar el contactor de 4 ruedas
motrices,

¢ Aflojar el tapon del sistena de
retorno del selector y recuperar el
muelle, la bola y el fiadar.

= Con ayuda de un botador ade-
cuado, sacar el pasador de |la pa-
lanca de acoplamiento de |la pa-
lanca de selaccion en el eje,

::-saﬂnr ciie &n ei c;én.er dr:
Hay que rampefam'
';da:ifiasmmar Ia pificrieria.

= Sacar la palanca de acopla-
miento.

* Aflojar los tornillos de unidn del
carter frasera con el carter de pi-
foneria.

¢ Separar los dos carteres.

* Sacar &l anillo de fijacién del pi-
fidn de arrastre del velocimetro y
sacarlo.

» Con ayuda de unos alicates
para anillos o de dos destornilla
dores, sacar el anillo de sujecion
del eje de salida trasero.

* Con un extractor adecuada, sa-
car el rodamiento,

* Sacar la pista del rodamiento
de agujas del pifdn de arrastre
con el rodamiento da agujas.

* Recuperar la bola de bloqueo
de |a pista.

» Sacar el pifion de arrastre del
gje de salida trasera,

* Sacar la cadena de amrastre.

+ Aflojar el tomillo de fijacion de
la brida del eje intermediario y sa-
car la brida.

Caja de reenvia.
1. Tapon de vaciado -
2. Tapdn de llenado y
de nivel.

Desmontaje del pifndn del velocimetro.
1. Anillo de sujecién - 2. Eje de salida trasera.

Desarmado de |a caja de
reenvio.
1. Gadena - 2 Casquillo
de rodamiento - 3. Roda-
miento de agujas - 4. Pi-
fidn - 5. Eje de horquilla
de marchas cortas o lar-
@gas - 6. Eje de horquilla
de cuatro ruedas motri-
cas.

— 44 -
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Dasarmado de Ia caja de reenvio,
1. Rodamiento de agujas de guia del 8ja primario
2. Eje intermedic - 3. Junta torica - 4. Arandela
de tope - 5. Bala de blogueo.

Desmontaje del eje de cambio de gama.
1. Tapon - 2. Bola - 3. Eje de horquilla - 4. Des-

plazable - 5. Tapon de plastico.

CARTERES DE CAJA DE REENVIO
1. Distanciador - 2, Cdrter de pificnerta - 3, Carter trasero -
4 ¥ 5. Contactores de encendide de fos tesfigos de selec-
cién - 6. Tapdn de Nenado y de nivel - 7, Tapon de vaciado.

7 ! o mas - 11, Desplazable del reduc-
e tor - 12, Pifidn reductor - 13. Eje

5 0 de sallda trasero - 14. Bolas -
N 15. Desplazable de seleccion
Wi e 4x2/4x4 - 16. Pifién de cadena -
Bl .’f' ﬁj "|_.3 17. Cadena - 18. Casquillos -

ot VL 18. Tomnifio sinfin de arrastra de

PINONERIA DE REENVIO

s e 1. Reteres - 2. Rodamientos de
: agufas - 3. Rodamientos & bolas
e i 4. Rogamientos de agufas -
] 5. Aniflos de aujecion - 6. Juntas
toncas - 7. Arandefas - 8 Brida -
9. Efe pnmario - 10. Cubo de ga-

velocimetro - 20, Pifién de arras-
tre ge velocimetra - 21. Pasador
22. Toma de movimiento de ve-
locimetre - 23. Ejg intermedio -
24. Pifones reductores interme-
dios - 25. Eje de salida delantero.

— e

* Aflojar los tornillos de union del
carter delantero al carter de pifio-
reria.

* Separar los dos carteres.

* Sacar el rodamiento de agujas
de guia del aje primario del extre-
ma del eje de salida trasero,

* Sacar la junta térica del eje in-
termediario.

* Sacar la arandela de tope ¥ ra

cuperar su bola de blogueo.

* Sacar el pifndn del aje interme-
diaria,

* Sacar el gje intermediario con el
rodamiento de agujas, la pista y la
arandela de tope.

* Sacar la arandela de tope del
efe y recuperar la bola de bloquea.
» Sacar el tapdn de la bola de
enclavamiento del eje de horquilla
de cambio de la gama de mar-
chas v recuperar el muells, |a
arandela y la bola.

* Retirar el tapon de plastico del
carter.

* Colocar la caja de reenvio en po-
siGion de cuatro ruedas motrices.

* Sacar el gje de horquilla de se-
leccion de la gama de marchas,
can la horguilla y el desplazable.

* Sacar el tapdn de la bola de
enclavamiento del eje de horquilla
de cambio a cuatro ruedas motri-
ces y recuperar el muelle, la aran-
dela v la bola.

* Sacar el eje de horquilla de
cambic a cuatro ruedas motrices
con la horguilla y el desplazable.




¢ Recuperar la bola de blogueo
que =@ encuentra en el carter en-
tre los dos ejes.

+ Con un mazo de plastico, sepa-
rar el gje de salida trasero del car-
ter de pinoneria.

* Sacar el anillo de sujecian del
gje.

* Sacar &l cubo de desplazable
de seleccién de la gama de mar-
chas. el pifion de baja velocidad y
sU rodamiento de agujas.

¢ Extraer con una prensa el roda-
miento del eje de salida trasero.

v Con un mazo de plastico, des-
prendar el eje de salida delantero
del carler delantero.

= Extraer con prensa los rodamien-
tos del eje de salida delantero.

* Con unos alicates para anillos
de sujecion, extraer del carter da-
lanterc el anillo de retencion exte-
rior del eje primario.

* Con un mazo de plastico, des-
prendar al eje primario del carter
delantera.

* Con unos alicates para anilias,
sacar del eje el anillo de sujecidn
del rodamiento del gje primario.

+ Extraer con una prensa el roda-
miento del eje primaria.

* Sacar el rodamiento y recuperar
el anillo de sujecion exterior.

CONTROL DE LAS PIEZAS

* Comprobar que todos los roda-
mientos giren correctaments, sin
puntos durcs,

* Comprobar visualmente al esta-
do de los dientes de los anillos y
de los pifionas.

= Comprobar visualmente el esta-
do de las superficies de contacto
de los rodamientos da agujas en
el aje de salida trasero.

* Medir la longitud libre de los
muelles de enclavamiento. Si el
valor no estd comprendido dentro
de las tolerancias (ver las "Carac-
teristicas detalladas”), cambiar el
muelle deteriorada.

s Comprobar que las bolas de
enclavamiento y las bolas de blo-
guec no estén desgastadas o
marcadas.

* Colocar los ejes de horguillas
en suz alojamientos, Comprobar
gue deslizan bien y que no pre-
santan puntos duros,

Ensamblado de la caja
de reenvio

* Calar con una prensa los roda-
miantos en el eje de salida delan-
tero.

+ Con un mazo de plastico, entrar
el eje de salida delantero del car-
ter delantero.

* Calar con una prensa el roda-
miento en el eje de salida lrasero.
Colocar el rodamiento con la ra-
nura en el lado exterior de |a caja.
* Colocar en el eje el rodamienta
de agujas, el pifdn, el cubo de
desplazable v el anillo de sujecion.
* Calar con una pransa y mandri-
les apropiados el eje de salida tra-
sero en 8l carter de pifoneria has-
ta gue el anillo de sujecidn haga
tope en el carter,

* 5i han sido desmontadas, mon-
tar las horquillas en su eje corres-
pondiente.
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+ [vlontar en el cubo =l desplazable
de cambio a cuatro ruedas motri-
ces. Orientar la ranura del despla-
Zable hacia el interior (lado opuasto
a la marca punzonada en el cubo).
+ Colosar la horguilla en el des-
plazable y montar el conjunio de
aje horquilla, cubo y desplazable.

Desmontaje del eje de salida trasero.

Desmontaje del anillo de sujecion exterior
del rodamiento del eja primario.

Procurar que sea visible el punzo-
nado del cubo y que el se de
horquilla entre correctamente en
el carter da pinoneria.

= Colocar la bola de enclavamien-
to y a confinuacion su muelle y el
tapén provisto con su arandela,
sin apretarlo.

* Colocar la cadena en el pifon
del eje de salida trasero, luego en
el del gje primaria y colocar al pi-
fian en el eje de salida.

* Colocar el rodamiento da agu-
ias y el casquillo del pifion del gje
de salida trasera,

= Montar con una prensa y el
mandril apropiado el rodamiento
en el eje de salida trasero.

Atencidn: Como el eje no so-
bresale del carter, colocar un
calzo bajo el mismo para que se
apoye en |a prensa y no hacer
fuerza sobra el otro rodamiento.

* Colocar el anillo de sujecion dal
rodamiento.

* Colocar el pifién de arrastre del
velocimetro ¥ su anillo de suje-
cion.

= Montar el desplazable de cam-
bio de gama de marchas en al
cubo,

Nota: El cubo no tiene senti-
do de montaje. Por contra, |a
ranura de desplazabls se
-debe dirigir hacia al Interior,

Desmontaje del rodamiento del eje
de salida trasero.

Desmontaje del aje de
salida delantero.

Ensamblado del cubo
de garras de cambio a
cuatro ruedas motrices.
1. Cubo - 2. Desplazable
3. Punzonado -
Flecha; ranura.

* Colocar |a caja de reenvio en
posicion de cuatro ruedas motri-
CES.

* Colocar la bola de blogueo en
el carter.

* Poner en posicion la horguilla
respecto al desplazable, colocar el
cubo en al eje e introducir el eje
de herquilla en el carter.

+ Colocar la bola de enclavamien-
o en &l carter y a continuacion su
muelle, la arandela y el tapdn.

¢ Colocar la bala de bloqueo de
la arandela de tope en el gje inter-
madio,

» Colocar la arandela de tope.

v Colocar el rodamiento de agu-
jas, el distanciader v 8l segundo
redamiento de agujas.

* Colocar el conjunto en el carter
de pificnaria.

* Colocar al pifion intermadio.

+ Colocar la bola de blogueo de
la arandela de tope en el eje inter-
media.

* Colocar la arandela de topa.

* Lubricar & eje v colocar una
junta térica nueva.

v Colocar el rodamiento de agu-
jas de guia del eje primaric en &
eje de salida trasera,

* Entrar el anillo de sujecion en el
eje primario y calar con prensa el
rodamiento en el eje primario.

+ Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

+ Si ha sido desmontado, cologar §

el retén en el carter delantero des-
pués de lubricar su labio exterior,
* Calar con un mazo el eje prima-
rio en el carter delantern.

* Untar con producto sellante |os
planos de junta de los carteres
delantero v de pifioneria.

* Montar los dos carteres y apre-
tar los ternillos de fijacidn con &l

par prascrito (ver el valor en las |

“Caracteristicas detalladas™).

* Colocar la brida de retencion del
eje intermedio y apratar su tomnillo
de fijacion después de haber unla-
do su rosca con producto fijador,
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» Colocar la arandela de reglaje
en el alojamiento del rodamiento
del carter trasero.

* Untar los planos de junta de los

| carteres trasera y de pifoneria

con producto sellante.
= Juntar los dos carteres y apre-

| tar los tornilios de fijacion con &l

par prescrito (ver valor en las “Ca-

| ractaristicas detalladas”).

* Despues del apriete, comprobar
&l libre giro de los ejes, asi come

| la entrada correcta de todas las

marchas.

e Colocar la palanca de acopla-
miento,

| = Con un botador, colocar el pa-

sador de fijacion de la palanca de

| acoplamiento al eje de cambio de
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sVitaras

+ Golocar los contactores de cua-
tro ruedas motrices,

* Lubricar las piezas del sistema
de retorno de la palanca y mon-
tarlas en orden.

* Apretar el tapon.

¢ Untar los planos de junta de los
carteres de la palanca del cambio
y de pinoneria con un producto
sellante.

* Calocar &l carter de la planca
del cambio y apretar sus tornillos
de fijacion con el par prescrito
[ver valor en las "Caracteristicas
detalladas”),

+ Colocar provisionalmente la pa-
lanca de cambic de marchas y
comprobar, con ayuda de un oh-
mimetro, la resistencia en los bor-

it
|| i

=} || A b
1% 7 0
5 4

* Apretar |os tapones de |as bolas
de anclavamiento (ver valores en

! las "Caracteristicas detalladas™).

- _ gama. nes del contactor de cuatro rue-
Mﬂldlclﬂnddﬂl_lwﬂﬂ de — das motrices. Comprobar que en
1_';'5‘3;“'3 *f':'_“c“ﬁw | | Cuidado: No dejer caer & pa- posicion “4L" y “4H" su resisten

trasero 3. Carter | | 58dof, va ‘que esto obligaria a | | cia esta proxima a cero.
delantera. | volver a desarmar 1a caja da re- + Comprobar de la misma manera
envio para poderla recuperar, el contactor de gama corta, Su re-

sistencia debe ser nula en posi-
cion “4L".

* Volver a acoplar |a caja de re-
envio a la caja de velocidades.

* Después del apriete, comprobar
gl libre giro de los ejes, asi como
la entrada comecta de todas las
marchas.

* Antes de momtar el carter trase-
o, efectuar ciertas medicianes
para determinar las arandelas de
reglaje de los rodamientos, proce-
diendo como sigua,

* Con un mirafondos, medir la
distancia *A" entre el plano de
junta del carter y |la cara de apoyo
del rodamiento.

+ Colocar una regla apoyada so-
bre el rodamierto del eje de salida
trasero y medir la distancia "B"
entre el plano de junta del carter v
la cara exterior del rodamiento.

* Coleular el juego “C" restando
las medidas “A" y "B". en funcion
del valor encontrado, determinar
el espesor de la arandela a mon-
tar consultando la tabla.

Juego “C" Espesor
&n mm arandela (mm)
0aD13 0

013 a0,23 01

0232033 02

0338043 0,3

0,43 a 0,53 04

0532058 0,5

MANDO DE REENVIO

1. Poma - 2. Palanca - 3. Fuelle - 4. Platina - 5. Rotula de articula-
cion - 6. Tapones - 7. Muelles - 8. Bolas de enclavamiento -

8. Fiadar - 10. Pasadores - 11. Anillos de sujecién - 12. Arandelas
13. Respiradera - 14. Ejes de horquillas - 15. Horquilla de selec-
cion 4x2/4x4 - 16. Horquilla de mando del reductor - 17, Tapa de
caja de reenvio - 18. Ejes de la palanca.




8 TRANSMISION S

Caracteristicas detalladas

Transmision del movimiento a las ruedas traseras para uso en carre-
tera ¥ a las cuatro ruedas para usa todo terreno.
El paso de 4x2 a 4x4 se efectia mediante |a caja de reenvio (ver ca-

pitulo 4]

La transmisitn a las ruedas traseras se efectia mediante un aje langi-
tudinal, un puente rigido y dos semiejes.

La transmisidn a las ruedas delanteras se efectia mediante un eje
longitudinal, un puente suspendido y dos semiejes con juntas homoci-

néticas.

EJES LONGITUDINALES

Ejes tubulares que llevan cada une dos articulacicnes de cardan.

Sakto max.; 0.8 mm.

PUENTES

Puente trasera rigide con un diferencial de dos satélites, arrastrado

por un par conico hipoide.

Puenta delanterc suspendido de aleacion ligera con un diferencial

idéntico al montada an el trasero.

Debido a los empargjameintos de mecanizado, Ias piezas de los dos

diferenciales no son intercambiables.

Juego axial de los planetarios: 0,12 a 0,7 mm.
Espesores disponibles de arandelas de reglaje: 09 - 1,0 - 11 - 1.2

M.

Juego entre dientes: 0,13 a 0,18 mm.
Par de rotacion del pifion de atague: 0.09 a 0,17 mka.
Par de rotacidn del diferencial: en funcien del par del pinon de ataque

ver grafico de la pag. 54}

-
ACEITE DE LOS PUENTES
Capacidad;
- puente delantero: 1 litro.
- puente trasero: 2.2 litros,

PUENTES

Preconizacian: aceile multigrado SAE 80 W 90 norma AF| GLS5.
Pericdicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10,000 km,
cambio cada 40.000 km. Para un uso intenso en todo terreno, reducir a

la mitad los intervalos de cambie.

SEMIEJES DELANTEROS

Ejes de igual longitud gue llevan cada uno una junta de bolas en el
lado de la rueda y una junta de bolas deslizante en el lado del puente.

SEMIEJES TRASEROS

Ejes cilindricos de acero. estriados en el lado del diferencial. Estan
calados en los planetarios y, por el lade de la rueda, estan montados

sobre rodamiento a bolas.

Platos de transmision: 4 a 6.

Tomillos de corona: 9 a 10.

'lap-jn da llenado:
« pusnte delantera: 3 Hads:
* pushte trasera: 3.5 a 5.
Tapdn de vaciado;
‘= puente delantero: 3.5.8.4,5;
- puente trasero: 18 8 2.5
Tuercas de rueda: 52 8.

PARES DE APRIETE
{en-mdaN o mkg)

Bridas de articulacien de cardan: 5 a 8,
Cérter de difersncial a puente: 1,8 a 28.
Tuerca-de plato de transmision; 5 a 6.
Tapas de cajinate de diferencial: 7 a 10,

" Tuerca da transmision delantera: 12 a 17,

Consejos practicos

RESUMEN: =

' Los ejes de transmision longitudinales estan equilibrados, mansjarlos con precaucion.

Las juntas homocinéticas de los sanﬁguas en el lado de las madas no son desmontables.
. Cambiarlas en caso de defecto.

Antes de extraer un sermieje trasero, carrmmhar que hay un ;uego entre Ia placa da tope del
‘rodamiento de la ruada y la palanca del freno de mano. ;

[ El reglaje de la precarga del pificn de ataque rnqulem el emplve-:: de harrammnﬁas especiales.

EJES LONGITUDINALES

Desmontaje y montaje
de un eje longitudinal

DESMONTAJE

* Colocar el wehiculo sobre un
puente elevador.

* Marcar la posicion del gje de
transmision respecto a las bridas
de acoplamiento en el puente y
en |a caja de reenvio.

» Quitar los tornillos de union del
aje.
* Sacar el eje.

MONTAUE

+ Comprobar el salto del eje (ver
valor an las “Caracteristicas deta-
lladas®), Si es excesivo, cambiar
el eje.

* Comprobar el buen estado da

| las crucetas de cardan.

s Colocar el eje respetando las
marcas efectuadas al desmontar.
« Apretar |os tornillos de fijacian
del eje a las bridas de acopla-
rmiento.

¢ Bajar el vahiculo al suelo.

Desarmado y
ensamblado de un
cardan

» Sacar el eje de transmision co-
rrespondiente.

* Sacar los anillos de sujecion de
los rodamientos de las crucetas.
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* Golpear hasta sacar 3 0 4 mm
del eje uno de los dados (ver figu-
ra).

* Sujetar la pista del rodamiento
en un tornillo de banco y extraer
el rodamiento golpeando socbre el
gje de transmision con un martillo,

* Proceder de forma idéntica con
el rodamiento opuesto,
* Sacar la cruceta del eje.

* Proceder de la misma manera
con los otros dos rodamientos y
separar la cruceta de la brida.




Desarmado de un cardén.
1. Herramientas especialas - 2, Ap-
damiento - 3. Cardédn - 4. Cruceta.

Nota; Mo reuiliizar nunca” roda-
n}nentoe desgastades. Montar.
sempre anillos de sujecion, o=
damientos: i una cruceta nuevas,

* Untar con grasa los radamientos.
Comprobiar la presencia de todos
Ios rodillos en cada rodarmiento,

* Colocar la cruceta en la brida
del aje de transmisian.

* Colocar un rodamienta en g
horguilla y hundirlo con un marti-
lle. Colocar &l anillo de retencion.

* Montar de la misma manera o
atro rodamiento.

* Colocar la cruceta en el eje de
fransmision, calar con el mardillo
ios redamientos v colocar los ani-
s de sujecion.

* Colocar e eje de transmision.

[ .
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EJES LONGITUDINALES

A. Eje delantero - B, Eje trasero
1. Manguito deslizante - 2. Cruceta - 3. Anillo de sujecidn - 4. Eje de transmision.

Separacion del semieje
derecho del pusnta con
ayuda de una palanca,

Desmontaje del semi-
eje izquierdo,

1. Semigje - 2. Torni-
lles de fijacién.

Desmontaje y montaje
de un semieje delantero

DESMONTAJE

* Vaciar el aceite del puents de-
lantero.

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes.

* Sacar la rueda del lado en
cuestitn.

* Sacar el cubo de enclavamiento.
* Con unos alicates para anillos,
sacar el anillo de sujecion del eje
de transmisian.

* Sacar la tuerca de fijacién de la
barra estabilizadora al triangulo,

s Sacar el pasador de la rétula de
diraccion v aflojar la tuerca alme-
nada.

= Con un extractor de rotulas, sa-
car la rétula de direccion de la
mangueta.

« Desmontar |a pinza de frena (ver
la operacidn correspondiente en el
capitulo "FRENOS") y colgarla del
pasc de rueda con un alambre.

* Colocar un gato bajo el triangu-
lo infarior,

+ Aflojar los tomillos de fijacion
del amortiguador a la mangueta y
desprenderlo,

* Sacar la mangueta completa del
vehiculo bajando el gato.

Lado derecho

* |ntroducir una palanca (del tipo
de desmontar neumnéticos) entre el
puente y el semigje,

» Daesprender el semigje dal puen-
te haciendo palanca para desen-
cajar 8l aro de bloques.

* Sacar e semieje.

Lado izquierdo

* Aflojar los torillos de acopla-
miento del sermieje al eje de puen-
te.

* Sacar el semieja.
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: G‘uidﬁdoc ﬁlo"'deteriorar_ el
fuelle protector. al desmantar.

MONTAJE

Lado derecho

¢ |limpiar el retén y lubricarlo con
grasa de Itio.

¢ Calar con un mandnl el arc de
blogueo en el semieje.

¢ Colocar el semigja en o puente
e introducirlo con la mane hasta
gue el aro de blogueo se ponga
en posician,

Lade izquierdo

* Poner en posicion el semigje an
el gje de puente.

= Apretar los tornillos de fijacion
con el par prescrito (ver valor en
las “Caracteristicas detalladas”).

Lados derecho e izquierdo

* Continuar el montaje procedian-
do en orden inverso al desmonta-
je. Tener en cuenta los puntos si-
guientes:

- respetar los pares de apriete,

- comprebar la geometria del tren
delantero (ver la operacidn carres-
pondienta en el capitulo “SUS-
PEMNSION-TREN DELANTERQ-CL-
BOS"),

Desarmado y
ensamblado de una
junta homocinética
(lado del puente)

DESARMADO

* Sacar la abrazadera de fijacion
del fuelle.

+ Sacar & anillo de sujecion.

= 3acar la cazoleta de la junta ho-
maocinatica.

* Sacar el anilio de fijacian de la
pista.

SEMIEJES DE RUEDA DELANTEROS

1. Semieje deracho - 2, Semieje izquierdo - 3. Juntas de bolas - 4. Abrazaderas
5. Fuelles - 6. Juntas trigje - 7. Anillos de sujecién.

4

s Sacar la pista tenlendo cuidado |

da recuperar las bolas.
» Sacar los dos fuelles del semigje.

CONTROL Y ENSAMBLADO

* Comprobar gue los fuelles de
prateccion estan en buen estado
[sin roturas, etc.). En caso contra-
ria, camhbiarios.

+ Limpiar de grasa las piezas me-
talicas con un disolvente v secar-
las cuidadosamente.

Cuidado: No fimpigr los fuelles
con disolvente {goma;-pqdria
atacar la gama. Refirar ia grasa
Gon un trapo sin pelusa. . o o -

Desmontaje de un semieje trasero.
1. Placa de retencién del rodamienta
2, Palanca del freno de mano -

j: juegao.

Desarmado de una junta
homocinégtica.
1. Anilla de sujecién -
2. Pista.

= | ubricar las piezas,
+ Nontar los fuelles en el semigje

| & introducir 90 g de grasa en el

fuelle del lado de la rueda v el
tubo de grasa provisto con las
piezas de recambio en el fuslle
del lado del diferencial.

s Colocar la junta homocinética
en al semigje.

* Colocar el aro de blogueo en el
semigje.

* Colocar la cazoleta de la junta
homocinética.

= Fijar el fuelle a la cazoleta con
una abrazadera nueva.

« Colocar una abrazadera nueva
de fijacion del fuelle al semigje.

Desmontaje y montaje
de un semieje trasero

DESMONTAJE

* Vaciar de aceite el puente tra-
S2ro.

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes,

* Desmontar la rueda del lado en
cuestian.

¢ Desmontar e tambor de freno
(var la operacion correspondiente
en &l capitulo "FRENOS").

+ Aflojar los tornillos de fijacion
de la placa de retencion del roda-
miento de rueda en el plato.

* Comprobar que guede un espa-
cio entre la placa de retencion del
rodamiento v la palanca del frenc
de mano, Si no es asi, aflojar la

Desmontaje de un semieje trasero
con un extractor de golpe.
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tuerca de bloqueo del cable para
aumentar esta juega,

* Con un extractor de golpe, sa-
car el semieje.

Cuidado: Mo arrastrar el plato
de freno durante la extraccion
del semiaje.

MONTAJE

* Comprobar el estado del roda-
mients. Cambiarlo si es preciso
(ver la operacién correspondienta
en el capitulo "SUSPENSION -
TREN TRASERQC - CUBOS".

* Engrasar el labio del retén del
puerte,

* Untar la placa de retencién del
rodamiento con producto sellante
en la superficie de contacto con el
plato del freno. }
* Entrar con cuidado el semigje
en el puente, prestande atencion
al labio del retén. |
« Apretar los tornillos de fijacién |

par prescrito (ver el valor en las I
“Caracteristicas detalladas”). |
* Colocar el tambor de freno (ver :
la operacidn correspondiente en el I
capitulo “FRENOS").

¢ |lenar con aceite el puente tra- E
sero {ver la operacion correspon- |
dienta), r
* Colocar la rueda y bajar el ve-
hiculo al suelo. l




PUENTE
DELANTERO

Vaciado y llenado

* Colocar &l wehleulo sobre un
puente elevador.

* Daesanroscar el tapon de vacia-
do (var figura).

* Desenroscar el tapon de llenado
(ver figura) para dejar otra entrada
de aire.

+ Colocar el tapon de vaciado v
llenar &l puente respetando la cali-
dad y capacidad preconizadas en
las “Caracteristicas detalladas”.

* Colocar el tapon de llenado
provisto con una junta nueva.

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo v colocarlo
sobre un puente elavador,

* Vaciar el aceite del puente (ver
la oparacion anterior).

* Dasampalmar el respiradera del
puente.

* Marcar 3 posicion del eje de
transmision longitudinal respecto a
la brida de acoplamianto,

— TRANSMISIONES - PUENTES -
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«Vitara-

Puente defantero.

1. Tapan de vaciado - 2. Tapdn de llenado.

* Aflojar los tomillos de fijacidn
del eje longitudinal a la brida v se-
pararlo.

* Colgar el eje con un alambre.

= Aflojar los lomillos de fijacion
del semiaje izquierdo a la salida
de puente.

* Separar el semigje izquierdo y
colgario con un alambre.

¢ Aflojar los tornillos de fijacian
del soporte de puente izquierdo,

Fijaciones del
puente delantera. o
A. Fijacion delantera iz-
quierda - B. Fijacion tra
sera al travesano - C. Fi
jacién derecha.

PUENTE DELANTERO

1. Cuerpo de diferencial - 2. Cirter de puente - 3. Tapdn de llenada y nivel -
4. Tapan de vaciado - 5. Silentbloc izquierdo - 6. Silenthloc derecho -
7. Silentbloc trasero - 8. Tubo respiradaro.

* Aflojar los soportes de fijacion
del soporte trasero del puente al
travesafio.

= Colocar un gato para sostener
el puente.

+ Aflojar los tomillos de la fijacion
derecha del puente,

= Con una palanca, separar el se-
mieje derecho del puente.

* Sacar el puente bajando el
gato,

MONTAJE

Para el montaje, proceder en or
den inverso al desmontaje, tenien-
do en cuenta los puntos siguien-
tes:

- respetar los pares de apnete;
respetar la marca de posicion
del eje de transmision longitudinal
respecto a la brida de acopla-
miento;
- llenar el puente trasero de aceita
(ver la operacion correspondiente);
- comprobar |a ausencia de fugas
despueés de un ensayo en ruta.
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Desarmado del
diferencial

* Sacar el puente (ver operacicn
anterior).

* Expulsar con un mazo al semie-
j& izquierdo del puente.

* Separar el diferencial del cuerpo
da puente.

¢ Colocar el diferencial sobre un
soporte apropiado.

¢ Aflojar los tornillos de las cha-
pas de blogueo de las tuarcas de
reglaje de precarga de rodamien-
tos de diferencial y recuperar las
thapas,

* Marcar con un trazo de pintura
la posicion de las tapas de cojine-
te respecto a los apoyos de los
rodamientos.

s Desmontar las tapas de cojine-
te.

* (Juitar las tuercas de reglaje de
la precarga de los rodamientos.

* Sacar las pistas exteriores de
los rodamientos.

* Sacar la caja de satélitas.

= Sujetar la brda del pifidgn de
ataque y aflojar su tuerca de fija-
cion,
= Sacar la tuerca, la arandela y la
brida.
* Dasmontar el pinén de atague

con el rodamiente traserc, la aran-
dela de reglaje y suU distanciador.
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Desmontaje del eje de 1

transmision izquierdo
puente.

1. Semieje de puente -
2. Puenta.

* Sacar el retén del carter de di-
ferencial.

* Sacar el rodamisnto delantaro
del pifidn da atagque.

* Con un axtractor universal, des-
montar los rodamientos de rodi-
llog de la caja de satélites.

Desarmado del diferen-

cial.

1. Chapa de retencién -
2. Corona - 3. Tapa de
cojinete - 4. Marcas -

5. Tuerca de reglaje de la
pracarga de los roda-
mientos,

MNota: Cologar un calzo entre
el ‘extractor y el diferencial
para no dejarios marcados,

* Colocar la caja de satélites en
un tomillo de banco provisto de
mordazas blandas.

DIFERENCIAL DELANTERO

1. Cuerpo de diferenciafl - 2. Plato de transmisidn - 3. Retén - 4. Roda-
mientos de pifon de alaque - 5. Distanciador - 6. Anillo de sujecion -
7. Tuercas de reglaje de los rodamientos de diferencial - 8. Rodamien-
tos de diferencial - 9. Caja de satélites - 10. Planetarias - 11. Arande-
las de apoyo de los planefarios - 12. Satélites - 13. Eja de satélites -
14, Firion da ataque - 15. Arandela de reglafe de la distancia cdnica -
16. Semigje de puente - 17, Corona.

=Eh, s

Desmontaje del rodamiento de
diferencial,
1. Tope - 2. Rodamiento -
3. Extractor.

Desmontaje del pasador de fijacion
del eje de satalites.

* Afiojar los tornillos de fijacion
de |a corona y sacarla.

+ Desmontar el planetano y su
arandela de tope.

+ Sacar con un botador el pasza-
dor da filacion del eje de satélites,
* Sacar el pje de satalites y los
satalites

+ Sacar el segundo planetaric y
su arandela de reglaje.

* Sacar con una prensa el roda-
miento del pifion de atauge.

Ensamblado y reglaje

= Montar el planetario inferior en
la caja de satélites.

+ Colocar los satélites v su gje.

* Con un comparador colocado
sobre un soporte magnetico, me-
dir el juega axial del planetario in-
ferior desplazandolo con el dedo
de arriba a abajo.

¢ S5i el juago no estd dentro de
tolerancia (ver valor en las "Carac-
teristicas  detalladas”), escoger
una arandela de reglaje de espe-
sor adecuado y colocarla bajo el
planetario inferior después de
desmontar los satélites y su eje.

* Proceder a una nueva medicion
para controlar que el juego sea
carracta.

¢ Colocar con un botador el pa-
sador de fijacion del eje de satéli-
tes, Hundirlo hasta que guede a
nivel del plano de junta de la caja
de satélites.

* Colocar el planetario superior
montar la corona.




l

Medicion del juego axial de los pla-
netarios
A. Planetario inferior - B. Planetario
superior,
1. Planstario - 2. Comparador -
3. Satélites - 4. Gancho.

* Medir con un comparador colo-
cado sobre un soporte magnético
el juego axial del planatario supe-
rior desplazandolo con un gancho
de abajo a arriba.

- Cuidado: Desplazar. el plane-
tario superior en sU eje para
no falsear la medicion.

* 5i 8l juego no estid dentro de
tolerancia (ver valores en las “Ca-
mcteristicas detalladas"), escoger
una arzndela de reglaje de espe-
sor adecuado v colocarla en el
planstario superior con la corona
desmontada.
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+ Proceder a una nueva medicion
para controlar gque el jusgo sea
correcto.

* Colocar |a corona y apretar sus
tornillos de fijacien con el par
prescrito (ver valer en las “Carac-
teristicas detalladas").

* (alar con una prensa los roda-
mientos de rodillos conicos en la
caja de satélites.

* Montar con una prensa |os ro-
damientos en el falso pifion Suzu-
ki 09926-78310 v montarlo en el
cuerpo,

= Maontar la brida.

Nota: Para @l cantrol de la
- precarga, no montar ni el re-
tén nila arandela.

* Colocar un dinamometro para
camprobar el par de rotacion del
falso pifidn v apretar la tuerca de
la brida hasta obtener el valor co-
rrecta (ver las “Caracteristicas de-
talladas™).
= Apoyar un comparader sobra el
falso pinon Suzuki 08926-78310 y
ponerle a cero colocando la herra-
mienta sobre una superficie plana.
= Colocar el conjunto en los apo-
yos de rodamientos del diferen-
cial,
¢ Madir la distancia “C" entra al
punto superior del falso pifdn y |a
cara inferior de los apoyas (ver las
cotas en al dibujo).
& Determinar el espesor “F" da |3
arandela a montar efectuando la si-
guiente operacién: F =94 + G- £,
Sabiendo que:
- &l valor 94 esta impuesto por el
montaje;
- la cota "E” esta inscrita en ol pi-
non de atague;
- *" es el valor medido,
¢ Escoger una o varias arandelas
para obtener &l valor calculado (o

-

in

Reglaje de |a distancia cénica,

1. Carter de dierencial - 2. Falso pifién - 3. Falso diferencial -

4. Pifién de

ataque - 5. Comparador - F: Espesor de la arandela a montar,

SANTANA y SUZUKI
aMitaras

Puesta a cero del comparador.
1. Comparador - 2. Falso diferencial - 3. Tomillo

de blogueo.

Medicién del juege entre
dientes de la corona v el
pinon de ataque.

el valor mas praximo, por excesa
o por defecto) entre las disponi-
bles iver valores en las “Caracteri
sitcas detalladas").

* Colocar las arandelas determi-
nadas en &l pifion de atague.

* Calar con una prensa el roda-
mienta en el pifion da atagque.

+ Colocar el distanciador v mon-
tar &l pinon en el carler de difa-
rancial.

+ Con un mandril y un mazo, ca-
lar el segundo rodamiento en el
pinen de atague y el retén.

* Comprobar que el pifon g|ra li-
bremente.

* Colocar la brida y su tuarca de
fijacion.

= Medir con un dinamometro el
par de rotacion del pifidn de ata-
gue. Ajustarlo apretando o aflojan-
do la tuerca de la brida.

* Colocar la caja de satélites en
al carter montando la pista exte-
rior de los rodamientos.

* Colocar las tuercas de reglaje
de la pracarga y |as tapas de coji-
nate. Apretar provisionalmente las
tarnillos,

=GR

Montaje con prensa del
rodamiento de pindn de
ataque.

F: espesor de la arande-
la a montar.

Control del par de
rotacién del conjunto
de pifion de atague y

diferencial.

Nota: Al montar |as tapas de
cojingte, respetar las marcas
efectuadas al desmontar,

* Colocar un comparader en un
soporte para medir el jusga entre
dientes entre el pifidn de ataque y
la corona de diferencial.

¢ Apretar las tuercas de reglaje a
fin de obtener el juego preconiza-
do [ver valor en las “Caracteristi-
cas detalladas”).

s Medir con un dinamometro el
par de rotacion del conjunto de
pifidn de atague vy diferencial.
Para determinar el valor correcto,
consultar el grafico de la pagina
siguiente. En funcion del par de
rotacion del pifion de atague sdla,
medido anteriormente, se deduce
el del conjunto.

s Apratar en el mismo valor las
dos tuercas de reglaje hasta obte-
ner el valor determinado.

= Volver a medir el par de rota-
cién.

* Apretar los tornillos de las ta-
pas de cojinete con el par prescri-




to {ver valor en las “Caracteristi-
cas detalladas”).

* Colocar las chapas de las tuer
cas de reglaje de precarga de los
rodamientos de diferencial y apre-
tar los tomillos de fijacion.

¢ Comprobar el toque de los
dientes del pinon de ataque y la
corona procediende coma sigue:

- limpiar con un cepillo una dece-
na de dientes de la corona;

- untarlos con azul de Prusia;

- hacer girar la corona hacia ade-

lante y hacia atras para gue el
producto la marque;

Formas de contacto

| Diagnéstico y remedios

—~ TRANSMISIONES - PUENTES -

- examinar al toque v correqgir si-
guiendo el cuadro,

* Mediante un punzon, frenar la
tuerca de fijacion de la brida de
salida.

# Limpiar los planos de junta del
carter de diferencial v del puante,
* Untar los planos de junta con
un producto sellante,

+ Maontar el diterencial en &l cuer-
po del puente y apretar los tormi-
llos de fijacion con &l par prescrito
(ver Ias “Caracteristicas detalla-
das”).

+ Colocar al puente (ver la opera-
cion comespondiente).

Cara de
Enpue

Litre e

Taan

~
Ll

Irm

Ig ,' Lar]n[ken

difarancial |
delantan
IJiP

| NOF{MAL

El pifian de ataque esta
demasiado separado.
Utilizar una arandela de
redlaje del pifon de ata-
gue mas gruesa.

Utilizar una arandela de
reglaje del pindn de ata-
que Menos gruesa.

Cambiar la caja de saté-
lites.

1. Comprobar el asiento
de la corona o el car-
ter del diterencial.

2. Cambiar el conjunto
de pifion de atague vy
corena.

3. Cambiar la caja de sa-
télites.

1. Cambiar el conjunto
de pifitn de atague y
corona.

2. Cambiar la caja de sa-
télites.

kg
4.0
18
3
4.7
36|
35
3.4

e |

Cuadro de comrespon-

dencia entre el par da 3!

rotacién del pifidn de
ataque solo (abajo) y el

30
28

par de rotacion del con- o

junto de pifdn de ata-
que y diferencial (a la
izquierda).

2.7
26

25 T

24 -
23

22
21
0

N

/

!
an
|

13192,02I2,2232i?EZEZ?JB]QlDJI]}ZJBIk}

PUENTE TRASERO

Vaciado y llenado

* Colocar el wehiculo sobre un
puente elevador.

* Aflgjar el tapon de llenado (ver
figura) para dejar una entrada de
gira,

+ Aflojar el tapén de vaciado (ver
figura).

* Volverlo a montar vy llenar de
aceite el puente respetando la ca-

lidad v cantidad prescritas en las
“Caracteristicas detalladas”,

¢ Colocar el tapon de llenado con
una junta nueva.

Desmontaje y montaje
del diferencial

DESMONTALJE

® |evantar el vehiculo sobre un
puente elevador,

* Vaciar el aceite del puente (ver
la operacion anterior).

| = Desmontar las ruedas.

| * Sacar

los tambores de freno
(ver la operacién correspondiente
en el capitulo "FRENOS").

* Desempalmar la tuberia de fre-
no de los cilindros de rueda y ta-
ponaria. Evitar que se derrame el
liquido.

* Aflojar los tomnillos de fijacian
de la placa da retencion del roda-
mianto de rueda del plato.

* Comprobar que hay una sepa-
racion entre la placa de retencion
del rodamiento y la palanca del
freno de mano. Si no es asi, aflo-
jar la tuerca de blogueo del cable
para aumentar este juego,

* Sacar el semieje con un extrac-
tor de golpe.

LCuidado: No arrastrar el plato
de freno con la extraccion del
semieje.

Puante trasero,
1. Tapén de vaciado - 2. Tapén de llenado - 3. Tubo respiradero.

-5 —
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- TRANSMISIONES - PUENTES -

* Proceder igual en el otro lado.

* Marcar la posicion del eje de
transmision longitudinal respecto
a la brida de acoplamiento.

* Aflojar los tomillos de fijacién
del eje a la brida.

+ Colgar con un alambre el eje de
| transmisién.

* Colocar un gato bajo el puente.
* Aflojar las tomillos de fijacion
del puente al triangulo central,

* Aflojar los tomillos de fijacién
del carter de diterencial al puente.
* Sacar el carter de diferencial,

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
desmontaje, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete;
- respetar la marca de posicién
del eje de transmision longitudinal

Fijacidn del puente trase-
ro al tnangulo central.

SANTANA y SUZUKI
«Vitara»

R|T|a

respecto a la brida de acopla-
miento;

- llenar e puente trasero con
aceite (ver la operacion corres-
pondienta);

- comprobar que no haya fugas
despueés de una prueba en ruta.

Desarmado, ensamblado
y reglaje del diferencial

Estas operaciones se sfectian
iqual gue en el diferencial delante-
ro. El procedimiento es idéntico.
Solo cambia la férmula para el
calculo del espesor de la arande-
la, gue se convierte en:

F=97+C-E

Esta medicion requiere el em-
plec de una pastilla Suzuki 09951
16070 a intercalar entre el pifidn
falso y el comparador.

DIFERENCIAL TRASERO

1. Carter de diferencial - 2. Plalo de
transmision - 3. Retén - 4. Rodamien-
tas de pitidn de ataque - 5. Distancia-
dor de precarga - 6. Arandela de regla-
je de la distancia conica - 7. Tornillo
de cajinete de diferencial - & Pifion de
ataque - 8. Corona - 10. Caja de satéli
tes - 11, Rodamientos de diferencial -

12. Tuercas de reglaje de las roda-
mientos de diferencial - 13. Satélites -
14, Flanefarios - 15. Ejes de satélites -

17. Arandelas de friccidn.

PUENTE TRASERO - SEMIEJES

I. Puenta - 2. Tapdn de vaciado - 3. Tapdn de flenado y de nivel -
4. Tubo respiradero - 5. Semieje izquierdo - 8. Espérragos - 7. Retén -
8. Radamiento de rueda - 8, Distanciador - 10. Zuncho - 11. Protector.
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CEONE

Caracteristicas detalladas

Diraccion de tomilla sinfin v sector dentado con circulacion de bolas,
Columna de direccion de seguridad en dos tramos articulados por jun-
tas cardan. Ciertos modelos pueden estar equipados, de serie © &n op-
cion, con asistencia hidraulica.

CAJA
Relacicn de desmultiplicacion: 18,5 a 21/1.
Angulos de giro:

- nueda interior; 32° 30" £ 3°

- rueda extarior: 30° 30" + 3°
Diametra de giro total:

- Vitara 3 puertas: 10,9 m;

- Vitara & puertas: 10,8 m.

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de paletas arrastrada desde el ciglefial por correa trapezoi-
dal.

Caudal: 7,2 cm? por vugita.

Presion de impulsidn: 70 bar.

Correa de bomba de asistencia

Tipa: trapezoidal.
Tension: flecha de 6 a @ mm bajo una fuerza de 10 kg.

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad: 0.6 litros.

Precanizacién: aceite para cambios automatices tipo Dexran 1.

Perindicidad de mantenimiento; sin cambio, control de nivel cada
10.000 km,

PARES DE APRIETE
‘{en mdalN o mkg)

Torillos dé:juntas cardan de columna: 2 a 3,
Rotula a mangusta: 3 a 5,5.
Caja a carroceria: 7 8 10,
Biala'a cajas14.a 18,
Tuercas de barras de acoplamiento: 3 a 7.
Contratuercas de reglaje del paralelismo: 5 a 8.
Tuergas de rueda: 5a 8.

Consejos practicos

HEEUMEN

Las calas de dlrecciﬁn no son desarmables y, por o tan‘tiu tarnpntu reparables.

Desmontaje y montaje | Ilqusdo se vacie sobre el recipien- |
de la caja de direccion
DESMONTAJE

« Levantar la parte delantera del
yehiculo y colocarla sobre caba-

s Desempalmar las tuberias hi-
draulicas de la caja de direccian.

& Sacar |a caja de direccion.

MONTAJE | - respetar la marca, efectuada al
Pracader en orden imverso. &l desmontar, de alineacion de la

desmontaje teniendo en cuenta | GOlumna de direccion en la caja
los puntos siguientes: (el rebaje del eje de entrada de la

_ respetar los pares de apriete (ver faJa : dzbﬂf__':o_'?cf"se frente a la
las “Caracteristicas detalladas”); uerca de fijacion);

lietes.

s Sacar la tuerca de fijacion de la
rotula da la biela de mando a la

palanca de mando. te - 7. Columna de direccion - &

+ Con un extractor apropiada,
desacoplar la ratula de la biela de
manda,

= Marcar la posicion del cardan
de acoplamienta de la columna
de direccion mediante un trazo de
pintura.

= Aflojar el tornillo de fijacion del
cardan a la caja de dirsccion,

s Aflojar los tres tornillos de fija-
cion de la caja de direccion al lar-
QUEND.

Direccién asistida

* Desprender el vasc de expan-
si6n de su soporta, sin desempal-
mar las tuberias.

« Colocar un recipiente bajo el
deposito del liquido de direccién
amistida.

s Desempalmar |a tuberia de re-
torno del depdsito y dejar gue el

COLUMNA DE DIRECCION

1. Vialante - 2. Contgctor de bacina - 3. Emptjador - 4. Anagrama - 5. Embellecedor - 6. Tuerca de valan-
Carenados - 9. Embeflacedar - 10. Eje de juntas cardan -

11, Fuelles.
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SANTANA y SUZUKI R T a

— DIRECCION - aVfitaran
- VARILLAJE DE DIRECCION
= A. Direccion asistida - B. Direccion mecanica.

i 1. Cafa - 2. Palanca - 3. Tomiflo de tope de giro - 4, Barra de scopla-
"'_'-J); mienta - 5. Reenvio - 6. Casquillo - 7. Soporte de reenvio - 8. Bieleta
derechia - 9. Manguito de reglaje del paralelismo.

Control del par de rotacién del eje de entrada.
1. Tornilla de reglaje.

* Una vez efectuado el reglaje,
comprobar el par en todo el mar-
gen de giro llevandolo de topa a
tope.
= Si el par no es correcto, proce-
der de nuevo al reglaje.

Sl es imposible obtener los dos

valores correctos al mismo tiem-
po, cambiar la caja de direccidn,

Control de los angulos
de giro

* Medir los angulos de giro de las
ruedas interiores y exterioras.

* 5i los valores no estdn dentro
de tolerancia (ver las “Caracteristi-
cas detalladas”), ajustarlos ac-
tuando sobre los topes.

= Aflojar las contratuercas de los
topes de giro.

= Atornillar o desatornillar los to-
pes para obtener los valores pras-
critos.

* Apretar las contratuercas.

Nota: En posicion normal, la
longitud de la rosca visible de
los topes debe ser de & mm

aprox.

- en la direccidn asistida, llenar &l
circuito vy purgarlo (ver las opera-
ciones correspondiantes).

Control del par de
rotacion del eje de
entrada (direccion
mecanica)

* Retirar |z caja de direccion (ver
la operacion antenor,

* Comprobar qgue el eje de entra-
da no tenga juege moviéndolo ha-
cia unc v otro lado.

» Colocar la biela de mando para-
lela al sje de entrada (ver la posi-
cian exacta en la figura).

* Colocar un dinamametro en el
eje de enfrada y medir el par de
rotacian. Si no estd comprendido
dentro de la tolerancia, proceder

Control de los Angulos
de girp.
1. Biela de mando -
2. Tomillos de tope.

al reglaje actuando sobre el tomni- Posicionado de |a biela de mando
llo de reglaje después de haber | para control del par de rotacién del
aflejado la contratuerca, eje de entrada.

— -




Control del nivel

de aceite de la caja
(direccion mecanica)

* Colocar el vehiculo sobre un
suelo horizantal.

* Sacar el tuba respiradero de la
caja de diraccion.

* Con una varilla apropiada, me-
dir el nivel de aceite respecto a la
superficie superior de |a caja {ver
figura).

» 5 el nivel no es comecto (35
mim}, complelar con aceite SAE
90,

* Colocar el respiradero.

Ly @ )

Caontrol del nivel de aceite de la
caja de direccién.

Desmontaje y montaje
de la columna

de direccion
DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria,

* Sacar la tapa central del volan-
te,

* Sacar la tuerca de fijacion del
volante.

* Marcar la posicidn del volante
rezpecto a la columna de direc-
cion con un trazo de pintura.

* Sacar al volante. Si es preciso,
utilizar un extractor apropiado.

& Quitar los tomillos de unidn de
los semicarenados de la columna
de direccion.

¢ Quitar los semicarenados.

* Desanchufar el conector sléctri-
co de los mandos ¥ sacarlos de la
columna de direccion,

¢ Desatomillar el soporte de man-
dos de |a columna y sacarlo,

* Desenchufar el conector aléctri-
co del conmutador de encendido,

* Quitar los tomillos de sujecian
del cardan de acoplamiento a la
columna de direccion.

* Marcar la posicion del cardan
caon ayuda de un trazo de pintura
y desacoplarlo,

* Aflojar los tomillos de fijacion
de la columna de direccion al sal-
picadero.

* Sacar |a columna de direccion.

MONTAJE

Proceder en orden inverse al
desmontaje, teniendo en cuenta:
- respetar todos los pares de
aprigte y cambiar todas las tuer-
cas autoblocantes desmontadas
por otras nuevas;
- Respetar las marcas de montaje
del volante y del cardan.

— DIRECCICN -

Desmontaje y montaje
de la homba de
asistencia (direccién
asistida)

DESMONTAJE

* [Dasconectar la trenza de masa
de |a bateria.

= Desprender el vaso de expan-
sion de su soporte, sin desempal-
mar |as tuberias.

= Si lleva, aflojar los tornillos de
fijacion del compresor de climati-
7acion y hacerlo bascular.

* Si el vehiculo ne lleva climatiza-
cion, aflojar los tomillos de fijacion
de la bomba de direccidn asistida.

| » Sacar la correa de arrastra de la

bomba,

* Colocar un recipiente bajo la
bomba.

* Desenroscar el racor de alta
prasion de la bomba.

* Dejar vaciar el liquido de direc-
cion antes de sacar completamen-
te &l racor.

* Desermpalmar la tuberia de ali-
mentacion de la bomba.

s Tapanar las tuberias para evitar
la entrada de impurezas.

= Desenchufar el conectar eléctri-
co del presostato,

* Sacar el filtro de aceite del mo-
tor,

* Quitar los tomillos de fijacian de
la bomba de direccion asistida y
sacarla,

MONTAJE

Proceder en sentido inverso al
del desmontaje, teniendo en cuen-
ta los puntes siguientes:

- respetar todos los pares de
apriete;

- purgar el circuito (ver la opera-
cién coraspondiente):

- tensar la correa de arrastre da la
bomba;

- comprobar gue no haya fugas
hacienda funcionar el metar.

Reglaje de la tension
de la correa de bomba
de asistencia

* Comprobar que la corraa esté
en buen estado y bien colocada
en las poleas,

Desmontaje de la bomba de direc-
clan asistida.
1. Racor de la tubenia de alla presién
2, Tornille de fijacién y tensada.

* Aplicar una fuerza de 10 daN
entre la polea de cigileiial v la de
la bomba de direccion asistida.

* Medir la flecha. Si el valor no es
correcto {ver las “Caracteristicas
detalladas”), procader al reglaje tal
como sigue.

* Afiojar los tornillos de fijacion
de la bomba de direccidn asistida
0 del compresor de climatizacion
isi lleva).

* Tensar la correa actuando sobre
el tornillo de reglaje de la bomba
de direccion asistida o del com-
presor de climatizacién hasta ob-
tener una tension cormrecta.

* Apretar los tomillos de fijacion
con el par prescrito,

Purga del circuito
de asistencia

* Levantar la parte delantera del
vehiculo y colocarla sobre caballe-
tes.

» Comprobar el nivel de liquido
en el deposito vy, si hace falta,
completarlo respetando la preco-
nizacion (ver las “Caracteristicas
detalladas").

* Arrancar el motor, dejarlo fun-
cionar al ralenti durante 5 segun-
dos y pararlo,

* Comprobar el nivel de liguido
en el deposito y, si es preciso,
completar al nivel,

* Girar el volante varias veces da
tope a tope y volver a comprobar
el nivel,

* Arrancar el motor y dejarlo fun-
cionar al ralanti,

* Purgar el aire del circuito aflo-
jando el tornille de purga situado
en la caja de direccion.

* Girar varias veces el volante de
tope a tope hasta que el liquido
salga del purgader sin burbujas.

* Cerrar al purgadar.

* Comprobar el nivel de liquids

en el depdsito y, si hace falta,
completarlo.

Nota: Si no se ha efectuado
la purga correctaments, la va-
rilla de nivel guedara cubierta
de espuma y la bomba emiti-
ra un ronguido caracteristico.

ASISTENCIA

1. Depdsito de aceite - 2. Tubo de aspiracion - 3. Tubo de alta presicn -
4. Tubo de reforno - 5. Polea de amrastre - 6. Chaveta - 7. Eje - 8. Valvula
de descarga - 8. Rodamiento - 10. Racor de alimentacion - 11, Juntas t6-
ricas - 12. Cuerpo de bamba - 13. Regulador de caudal - 14, Distanciador

15, Rotor - 16. Paletas - 17. Cérter trasero - 18. Pasadores de centrade.
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SUSPENSION = TR DAANTIRO - QU

BG5S

Caracteristicas detalladas

Suspension de ruedas independientes con triangulo inferior, muelle
helicoidal, amartiguador telescopico hidraulico y barra estabilizadara, El
muelle estd colocado entre el tridngulo v el chasis. El amartiguador esta
montado en configuracion MacPherson.

SUSPENSION DELANTERA

MUELLES

Muzlles halicoidales canicos montados entre al chasis y el triangulo.
Santido de montaje: didmetre mayor en el lado del triangulo.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescdpicos tipo bitubo.

Marca: Delco Spain.

BARRA ESTAEILIZADORA

Barra cllindrica de acero, montada delante del eje y unida a las trian-

qulos por bieletas.
Diametro: 24 mm.

Consejos practicos

RESUMEN:

El cambio de Jos muelles o los amaortiguadores no requiere

el empleo de herramientas especiales.
Los cubos c_lasmhfagabhs automdticos no son reparables.

SUSPENSION
DELANTERA

Cambio de los
amortiguadores

Nota: Cambiar sistemética-
mente 108 amortigiadores por

* Repetir en orden inverso las:

operaciones del desmontaje vy
raspetar los pares de apriete
prescritos en las “Caracteristicas
detalladas”.

Desmontaje y montaje
de un muelle

Nota: Si hay que cambiar un

Arefi' completo y respetar el muelle, camblar sistematica- |
mor]_il_gia'mglnal‘:: : S | mente los dos. S e ey
DESMONTAJE DESMONTAJE

* Levantar el vehicula v desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.
* Desenganchar el tubo de freno
del amortiguador,
* Quitar los tornillos de fijacion
del amortiguador a la mangueta.
| * En &l compartimento del motor,
| guitar las tuercas de fijacion su-
| perior del amortiguador.
| » Comprimir el amortiguadar v
sacarla por el paso de rueda.

| MONTAJE

No presenta dificultades espe-
| ciales.

_

* Levantar el vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.

* Sacar el cubo desembragable.

* Sacar los anillos de sujecion del
gje estriado.

* Desmontar la pinza de freno sin
desempalmarla y colgara del
pasa de ruada.

* Sacar el disco de freno,

* Desprender la rétula de direc-
cion.

* Caolocar un gato bajo el tridngu-
lo ¥ subirlo un poca.

TREN DELANTERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
Avance del pivote: 1° 30' + 1° (no ajustable).
Caida de rueda; 30° & 1' [no ajustable)
Paralelismo (convergencia): 2 a 8 mm 6 20" a 1° (ajustable).

CUBOS DELANTEROS

Cubos montades en un rodamiento de doble hilera de rodillos coni
GOS no ajustablas,
Juego axial méx.: 0,05 mm.

PARES DE APRIETE
{en mdaN o mkg)

Fljacian superiar de amartiguador: 2 a 3,
Fijacian inferior de amartiguader: 8 a 10
Tuerca de amertiguador; 7 a 10.

Fijacion delantera del triangulo: 7 a 10.
Filacidn trasera del triangulo: 9a 14.
Tuercas de rueda: 5 a 8.

Fijacion inferior de un amortiguador.

* Quitar los tomillos de fijacién
del amortiguador a la mangueta.

® Extraer la rotula inferior de |a
mangueta.

* Sacar la mangueta,

* Bajar el gato y sacar el muelle.

MONTAJE

Cuidado: El muelle tiene un
enrollamisnta  conico y, por
cansiguiente no tiene el mis-
mo - didmetro en sus  extre-
mos. El diametro mayor se
deba colocar en el lado dal
tridngulo.

* Presentar el muelle v levantar &l
triangulo con un gato a fin da su-
jetar el muelle en posician.

* Montar la mangueta empezan-
§ | do por |a rotula inferior.

* Cluitar el gato v apretar la tuer-
ca de rotula con el par prescrito
(ver las “Caracteristicas detalla-
das").

* Colocar el disco de freno vy la
pinza.

* Montar Ia rotula de direccian.

* Colocar en el eje estriado el
anillo de sujecion y a continuacion
el cubo desembragable.

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo,

Fijacion superior de un amortiguador.
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Desmontaje v montaje
de un triangulo de
suspension

DESMONTAJE

* Desmontar &l muelle tal como
se ha indicado anteriormente.

* (uitar los tornillos de fijacion
del triangulo a la carroceria y des-
prender &l triangule.

* Quitar los tres tornillos de fija-
cion de la rétula al tiangulo y sa-
car la rétula.

e
L 2
Fijacion de un triangulo
A. Delantero - B. Trasero.

MONTAJE

= Presentar el lridngulo en el cha-
sis y colocar los tomillos de forma
gue las tusrcas queden hacia el
intetior del trangula.
¢ Colocar la rotula
triangulo.

& Montar el muslle tal como se ha
indicado en el parrafo antenior.

inferior del

Cambio de los
silentblocs de triangulo

SILENTBLOC DELANTERO

« Cortar &l collarin del silentbloc a
5 mm del borde (ver figura).

= Expulsar con prensa el silent-
bloe.

* Limpiar el alojamiento del trian-
gule.

® Presentar el silentbloc nuevo
can su collarin dirigido hacia el in-
terior del triangulo [ver figura),

* Hundir el silentbloe con la pren-
sa hasta que el collarin guede a
tope.

Nota: F:'Iaspe‘tar la orientacidn del
silentbloc incicada enla figura.

SILENTBLOC TRASERO

= Cortar el collarin de goma.

* Expulsar con la prensa el silent-
blac.

* También con la prensa, montar
el silentbloc nuevo con su collarin
dirigido hacia el interior del trian-
gulo.

Direceion ‘
lateral

Detras

Sentido de montaje del silentbloc
delantero
1. Goma - 2. Alveolo.

Recorte del collarin del silentbloc
trasero
1. Parte a racortar.

-~ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS —

Fijacion de una rdtula
al triangulo.

Facorte de
5 mm

Recorte del collarin del silentbloc delantero.

Monlaje del silentbloc delantero
1. Tope - 2, Silentbloc - 3. Arandela.

Sentido de monlaje del silentbloc
trasero
Collarin dirigido hacia el interior del
tridngulo.

Desmontaje y montaje
de la barra
estabilizadora

DESMONTAJE

* Levantar el wvehiculo con las
ruedas delanteras colgande.

* Quilar las tuercas de fijacion de
las bieletas de barra estabilizadora
a los tridngulos.

* Sacar los cojinetes de articula-
cidn de la barra en el chasis,

* Sacar la barra por debajo del
vehicula,

MONTAJE

* Presentar |a barra en &l chasis v
montar los cojinetas sin apretar-
los.
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Fijacidn de una bieleta de barra es-
tabilizadora al tridngulo.

* Acoplar las bieletas en los trian-
gulos y centrar la barra.

« Apretar las tuercas de bieletas.

+ Bajar el vehiculo al suelo y sa-
cudir varias veces la suspansion.

= Apretar definitivamente los coji-
netes con el par prescrito (ver las
“Caracteristicas detalladas”).

TREN DELANTERO

Control y reglaje

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes da realizar el control del

tren delantero, hay que comprobar
los puntos siguientes:
- neumaticos: camprobar la equi-
valencia en un misma tren: dimen-
siones, presion, grado de desgas-
te;

- articulaciones: comprobar el es-
tado de los cojinetes elasticos, el
juego de las rotulas y los roda-
mientos;

- salto de las ruedas: no debe ex-
ceder de 1,2 mm (serd compensa-
do con los aparatos de medicion).

CONTROL

* Colocar el aparato de control en
el vehiculo respetando las instruc-
ciones del constructor.

* Levantar el vehiculo.
* Eliminar el salto de la llanta,

* Colocar el vehiculo sobre platos
giratorios.




* Colocar e compresor de pedal
del freno.

* Llevar la direccitn a la posicion
de linea recta (ver el capitulo “DI-
RECCION",

* En estas condiciones, con los
slatos giratorios a cero, compra-
par el avance del pivote, el dngulo
de salida, la caida de rueda y al
paralelisme.

REGLAJE DEL PARALELISMO

Ajustar en su caso &l paralelis-
mo actuando sobire las bisletas de
dirzccion y procurando que la di-
ferencia max. de |ongitud no so-
brepase los 3 mm.

Reglaje del paralelismo, Gontratuer-
ca y manguito de reglaje.

- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

CUBOS
DELANTEROS

Desmontaje y montaje
de un cubo
desembragable manual

Estas operaciones no presentan
especiales dificultades.

Prestar atencidn, en todo caso, |

a la presencia de las arandelas
cdnicas en los tomnillos de fijacién.

Desarmado
de un cubo manual

* Desmaontar el cubo.

* Cuitar los tornillos de fijacion de
la tapa {exagonales huecos da ca-
beza abombada).

¢ Separar las dos parles de los
cubos.

* Limpiar las piezas.

Ensamblado
de un cubo manual

* Sujetar la tapa del cubo y hacer
girar la moleta central comproban-
do que se mueva el desplazable
estriada,

= Colocar la moleta en posician
“FREE" y comprobar que lgs pes-
tafas (1) queden entradas en las
ranuras (2) (ver ligura).

* Lubricar las piezas con grasa al
bisulfuro de molibdeno.

* Montar la tapa en el cuerpa dal
cubo y apretar los tomilos a 1
mdaM.

* Colccar el cuba,

figuador - 9. Casquilio

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

* Girar la moleta a la posicién
“LOCK" y asegurarse de que el
cubo se blogues,

Desmontaje y montaje
de un cubo desembra-
gable automético

Esta operacion no presenta difi-
clltades especialas.

Cuidado: Los cubos no pue-
den . repararse. En caso de
mal funcionamjento, ecambiar

el cubo completo..

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo v desmon-
tar la rueda dal lado en cuastion,

* Desmontar el cubo desembra-
gable.

* Sacar la pinza de freno sin de-
sempalmarla y colgarla del paso
da ruada.

= Sacar el disco de freno.

* Sacar la chapa de retencion v
aflojar la tuerca del cuba,

* Sacar la arandela de pestafia.

s Fijar un extractor de golpe so-
bre los esparragos de ruada y ex-
traer el cubo.

= Quitar al anillo de retencion dal
rodamianto.

* Extraer con una prensa y un
mandril el rodamiento desde el
axtarior hacia el interlor del cuba.

MONTAJE

* Limpiar el alojamiento del roda-
mianto.

* Presentar el rodamiento nuevo
por la cara interior del cuba.

* Hundir el redamiento con pren-
sd y un mandril, apoyande sdle
sobre |a pista exterior.

* Montar un retén nuevo y untar
los labios con grasa da litio,

. Tnanguilo - 2. Silenibloc trasero - 3. Silentbloc delanters - 4. Rétuia -
5. Mangueta - 8. Amortiguadar - 7. Fuelle - 8. Fijacién superior de amor-
10. Mangueta - 11, Retédn - 12. Anillo de sujs-
cidr - 13. Espdrrago - 14. Gubo - 15. Arandelas - 16. Retén - 17, Aoga-
miento - 18, Arrastre - 19, Tapdn - 20. Barra estabilzadara - 21, Cafinete
23, Bieleta - 23, Silentbloc.

I

= B=

SANTANA y SUZUKI
»Vitaraw

Ensamblado de un cubo
desembragable manual
1. Pestafias - 2. Ranura.

Desmontaje de la chapa de reten-
cidn de una tuerca de cuba,
1. Chapa - 2. Destomillador

Montaje de los retenes
1. Anillo de cierre - 2. Aetén interior
3. Cubo.

* Montar un anillo de cierra nueve,
* Entrar al cubo en el semieje
ayudandose con un tubo apoyado
sobre la pista interior del roda-
miento.

* Montar la arandela celocando
su pestafia en la ranura del eje.

* Colocar la tuerca de cubo y
apretarla entre 12 y 17 mdaN.

* Colocar la chapa de retencion
de la tuerca.

= Continuar & montaje invirtiendo
las operaciones del desmontaje.

Montaje de la arandela de pestana,




34 U SEENSIONTS T PENERAGERD

Caracteristicas detalladas

Suspensién de eje rigido con muelles helicoidales y amortiguadares TREN TRASERO
telescopicos hidraulicos. El eje esta guiado lateralmenta por un triangu-
la central unido al chasis.

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

SUSPENSION TRASERA Caida de rueda: 0° (no ajustable),
MUELLES Paralelismo: 0° {no ajustable).
Muelle helicoidales cilindricos de paso constante, fiados entre el
puente y el chasis. CUBOS TRASEROS
AMORTIGUADORES Cubas formados por el extrerno de los semiejes y montados sobre un

; St e ; ; rodamiento a bolas,
Amartiguadores telescopicos hidraulicos tipo bitubo.

Marca: Delco Spain. Juego axial max.: 0.8 mm.

PARES DE APRIETE
{en mdaN o mkg)

Fijacidn supetior de amartiguadar: 2.2 a 3.5.
Fijacion inferior de amortiguadar. 7 a 10.
Tomilios de tirantes longitudinales: 8 & 10.
Ratula central a puente: 4 a 6,

Triangulo a chasis: 8 a 10.

Tuerca de rotula; 4.5a 7.

Rdtula a triangulo: 7 a 10.

Ratula a mangueta: 4,5.a 7.

Tuerga de transmigion: 12 .a 20,

Ratula de direccitn: 3 a 5,5

Tuercas de ruedas: 5 a 8;

Consejos practicos

RESUMEN:
::hmi;ul montaje de la fijacion inferior de Ios amortiguadores, cnlocar la tuerca hacia el exterior del
0.

Para el montaje de las fijaciones de los tirantes Iongltudlna{es colocar la tuarca de la fijacidn
dalantem hacia adentra y la de la fijacion trasera, hacia afuera..

E jete de las fijaciones de los tirantes longitudinales y de los amurﬂguadnm se efecta con el
descansandn sobre sus cuatro ruedas

DESMONTAJE de los amortiguadores con el ve- | » Levantar el vehiculo y colocarl
SUSPENSION « Levantar el vehiculo y colocaria | hiculo en el susio. sobre caballetes.
TRASERA sabre caballstes. BRI i = Colocar un gato bajo el puente
¢ Colocar un gato bajo el puente N“ﬁi Ul;ad ﬂ::mﬁ’m para sogftenerlg_
Cambio de los para sostenerlo con los amorti- ﬁﬁmﬁs i e
amortiguadores guadores sacados. i it | = Desprender los soportes de ca:
* Aflojar las fijaciones superiores ble de freno de mano de los bra:

Nnta. C btar i e inferiores de los amortiguado- zos y de la carroceria
B.murt{gu;;ngres ‘:fm‘?’:a tron :’::-ar’::gzggar 05 slentblocs v | Desmontaje y montaje | . anojar s fiaciones inferiores
 romplefo. ~ Se recomlenda | | o L de un muelle de ios amortiduadores,

montar amortiguadores de [a car los amortiguadores,

-mejor calidad posible. Estos, DESMONTAJE * Con un gato, bajar el puents

‘en efecto,.. condicionan en MONTAJE . TR con cuidado hasla que se puedar
‘gran parts ‘8l buen funciona- Proceder en orden inverso al ‘Cuidado: - Cambiar  siempre sacar los muelles.
: mhanto dlnﬁmoi:n ﬁe-# vehicula, desmontaje, respetando los pares | | los muelies por tren completo.

de apriete. Apretar las fijaciones - . * Sacar los muelles.

— R
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Desmontaje de un tirante

D“mu”:fuﬁaﬂir"n el lengitudinal

A Fuac?nn superior - A Fijacion delanters: di-

S S T __ ) s e e B. Fijacion inferior: dirigir rt:?.!;;)lf_hé“&?ag%%wnﬂsﬁ:
] e la tuerca hacia el exte- ra: dirigir la tuerca hacia

DL el exterior,

MONTAJE
SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS Efectuar en orden inverso las

1. Puente - 2. Respiradero - 3. Muelle - 4. Tope - 5. Copels - 8, Amortiguador - 7. Topes eldsticos - PRpRticE wel dostianiae. Je.

8. Tridngulo - 9, Sifentbloc - 10. Rétula central - T1. Tirante longitudinal g'jggfe;’” cuenta les puntos si-

- respetar los pares de apriete;

- comprobar la posicién correcta
de los muelles contra el tope del
asienta infarior.

- apretar la fijacion del amortigua-
dor con el vehiculo en el suslo,

Desmontaje y montaje
de un tirante
longitudinal

DESMONTAJE

* Levantar &l vehiculo y colocarlo
sabre caballetes.

* Desmontar la rueda del lado en
cuestion.

* Sacar |a pata de fijacidn del ca-
ble de freno de manao al tirante,

= Colocar un gato bajo el puente
para sostenerlo.

= Aflojar la filacion trasera del ti-
rante al puante,

v Aflojar la fijacion delantera del
tirante al chasis.

* Sacar el tirante.

MONTAJE
Efectuar en orden inverso las

@" operaciones del desmontaje, te-

niendo en cuenta los punios si-
guientes:

- respetar los pares de apriete;

- colocar la tuerca de fijacion de-
lantera hacia el interior del vehicu-




el exterior,
- apretar las fijaciones del tirante
can al vehiculo en el suelo.

Cambio de los
silentblocs del tirante

* Desmontar el tirante (ver 1a ope-
racién correspondiente),

* Dejar el tirante apoyado sobre
un casquillo de diametro superior
al silentbloc,

= Expulsar el silentbloc con pren-
§3 y un mandril de diametro igual
al diamelro exterior del silentbloc.
* Utilizar el mismo montajs para
colocar los silentbloes nuewvos.
Parar la introduccion del silentbloe
al llegar al centro del tirante,

* Maontar el tirante,

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

* Levantar el vehicule y colocarlo
sobre caballetes.
s Sacar las ruedas traseras.

* Vaciar el puente trasera (ver
la operacion cotrsspandiente en

gl  ecapitulo  “TRANSMISIONES-
FUENTES",
* Sacar los tambores da freno

{ver la operacién correspondiente
an el capitulo “FREMOS").

+ Desempalmar la tuberia da fre-
no de los cilindros da rueda y ta-
ponar su extremo. Evitar gue se
derrame el liguido.

* Afllojar los tornillos de fijacion
de la placa de retencion dal roda-
miento de rueda del plato.

* Comprobar que haya espacio
entra la placa de retencién dsl ro-
damiento y la palanca del freno de
mane, Si no es asi, aflojar la tuer-
ca de sujecion del cable para au-
mentar este juego.

* Con un extractor de golpe, sa-
car el semigje,

Cuidado: No arrastrar ¢l plate
de freno al extraer ol gje, -

* Praceder igual en el otro lado,

* Sacar |as tuberias da freno de
sUs 5oportes en el puenta.

* Desempalmar el tubo respirada-
ro del puente,

* Marcar la posicion del eje de
transmision longitudinal respecto a
la brida de acoplamienta.

* Aflojar los tornillos de fijacion
el gje a la brida.

* Colgar el eje de transmision con
un alambre,

* Colocar un gato bajo el puente.
* Aflojar los tomillos de fijacion
del puente al triangulo central.

« Aflojar la fijacién trasera del ti-
rante longitudinal al puenta, sin
desmontaria.

— SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

lo y la de la tijacion trasera, hacia | * Desmontar la fijacién inferior del

amortiguador al puente,

* Bajar el gato hasta liberar la ac-
clon de los muelles.

* Desmontar fa fijacion trasera de
los tirantes longitudinales al puen-
te.

* Sacar el puente y recuperar los
muelles,

MONTAJE

* Colocar el
gato.

* Levantarlo y colocar las fijacio-
nes fraseras de los tirantes longi-
tudinales sin apretarlas. Colocar la
tuerca hacia la parte exterior dal
vehiculg,

puents sochra un

* Colocar los muelles,

Mota: Comprobar que los
muelles estén bien colocados
contra su tope an &l puente.

+ Montar las fijaciones inferiores
de los amortiguadores sin apretar-
las. Colocar la tuerca hacia la par-
le exterior del vehicula.

* Apretar los tofnillas de fijacion |

del puente al trianqulo central con
el par prascrito {ver las “Caracte-
risticas delalladas”),

* Reacoplar el eje de transmision
longitudinal respetanda la marcs
hacha al desrmantarlo,

* Colocar lag luberias de frenos
EN 5Us soportas,

* Empalmar el tubo respiradero
en el puenta,

* Colocar los semigjes (ver la
operacian correspondiente en el
capitulo "TRANSIMISION®),

* Empalmar las tuberias de treno
en los cilindros de rueda.

+ Montar los tambores (ver la
operacion correspondiente en sl
capitulo “FRENOSY),

* Ajustar el freno de mano (ver la
operacidén comespondienta en el
capitulo  “TRANSMISION-PLEN-
TES).

* Montar las ruedas v bajar al ve-
hiculo al suelo.

* Apretar las fijaciones traseras
da los brazos de empuje v las fija-
ciones inferiores da los amortigua-
daores con los pares prescritos (ver
los valores en las “Caracteristicas
detalladas™).

CUBOS TRASEROS

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

| * Levantar el vehiculo v colocarlo

sobre caballatas,

» Desmontar la ruada del lado an
cuestion,

* Vaciar de aceite el puente tra-
sero [ver |a operacion correspon-
diente en &l capitulo “TRANSM)-
SIONES-PUENTES™).

* Sacar el tambor de frano [ver la
operacion correspondiente en sl
capitulo “FRENGSY).

Desmontaje del casquillo
de retencidn del roda-
miento del cubo.

A. Rebaje con muela -
B. Rotura del casquillo.

Lada Lado

= Sacar el semigje (ver la opera-
cion correspondiants en el capitu
lo “TRANSMISIONES-PUENTES™).
= Rebajar con una muela de disco
el casguillo de retencion del roda-
miente por ambos lados, teniendo
cuidado de no dafiar el eje.

+ Romper el casquillo y sacarlo.

* Con una prensa y un soporte
adecuado, sacar el rodamiento del
aje,

MONTAJE

= Colocar la placa de ratencion
del rodamiento. Si el retén ha sido
desmantado, colocarlo dirigiendo
8l labio hacia el lado del diferen-
cial y hundirle con ayuda de una
herramienta aspecial hasta 3 a
7,7 mm del plano exterior de la
placa.

-Bd —

=> diferencial

Monlaje del retén en
la placa de retencion,
1. Placa de retencion -

2. Labio - 3. Grasa -
A. Distancia de hundi-

miento.

+ Calar con una prensa &l roda-
miento en &l eje y después el ani-
lio.

* Lubricar el interior del retén dal
puents.

¢ Untar o plano de junta de la
placa de retencion con producte
sellante.

* Colocar el samieje (ver |a opera-
cion comespondients en el capitu-
lo *TRANSMISIONES-PUENTES").

* Montar el tambor de frena (ver
la operacion comrespondiente en &
capitulo "FRENOS"). |
* Llenar de aceite el puente trase- |
ro (ver la operacién comespon-
diente en el capitulo "TRANSMI-
SIONES-PUENTES").

s Montar las ruedas y bajar el ve-

hiculo al suelo,




O FRENOS

Caracteristicas detalladas

Frenocs da manda hidraulico asisitido por servofreno de depresion,
Frenos de discos macizos [modelos con motor G168 A] o ventilados
imolor G168 B) delante v tambores detras. Dable circuito independisnte
delante y detras, con limitador en funcion de la decelzracion (modelas
con mator G16 A) o de la carga (modelos con metor G16 B).

Freno de mano de mando mecanico per cable que actia sobre las
ruedas traseras.

FRENOS DELANTEROS

Modelos con Modelos con

motor G16 A motor G16 B
e D e Girling
B e e B e Pinza monopistan
@ cilindro de rueda (mm) ......... 48,1 54
@ del disco {mm)....coocevveeen, 288 288
Espesor del disco (mm) ... 10 (min. B) 17 (min. 15)
Salto max. del disco {mm) ..., 0.15 015
Espesor de pastillas (mm)........ 16 {min. 8,5) 15,5 (min 8)
Calidad de guarnicion ............. Girling 269 GS

FRENOS TRASEROS
Modelos con Medelos con
motar G16 A mator G16 B
! MEMEE .o Girling
A e Clasico de ajuste automatico
@ cilindro da rueda (mm) 22,22
@ del tarmbor (mmj.... .| 2286 (méx 228 5) | 254 (max 256)
Salto max. del tambor rmmp ..... 0,5 LSS
Espesor de mordazas (mm). ..... 7.6 (min. 4) 7.5 (min 3}
Calidad de guarnicion__..._.__. Don 269
MANDO

ASISTENCIA

Asistencia por depresian del tipo Mastar-\ac.
Diametro: 7 (1778 mm) en modelos de motor G16 A,
8" (203,2 mm) en modelos de motor G16 B.

CILINDRO MAESTRO

Cilindro masstro tandem.
Marca: Girling,
Diametro: 20,6 mm,

Consejos practicos

RESUMEN:

El. desmontaje de los discos delanteros no requiere el
desmontaje de los cubos.

Los discos son rectificables.

DESMONTAJE

* Poner scbre caballetes [a parte
delantera del vehiculo y dearnon-
tar las ruedas.

* Desconectar el cable del lestigo
de desgaste.

* Desmontar el tornillo de la guia
inferior sujatando ésta con otra
llave.

FRENOS
DELANTEROS

Cambio de las pastillas

lmpoﬂanta. Cambiar stampre

lag pastilias “de freno por tren
completd i respetar-la marca’y
calldad ﬂe ghﬂlﬁclbﬂr wescntas

* Dar la vuelta a la pinza hacia
arripa y sujetarla an esta posicion,
= Desprender las pastillas de fre-
no.

LIMITADOR (1. montaje})

Limitader an funcién de la daceleracion, fijado en el larguero trasero
deracho.

Inclinacion respecto a la horizontal: 24° 30",

LIMITADOR (2. montaje)

Limitador en funcién de la carga, fijado en el larguero trasero derecho
y unido al tirante longitudinal derecho para informacion de la altura de
carrocaria,

Contrel de las presiones (del‘tras): con carga de 100 kg sobre el eje
trasero:

- B0/26 a 38 bar,
-'100/37 a 51 bar,

FRENO DE MANO

Gobernado mecanicamante par cables con palanca en el suelo. Actia
sobre las mordazas traseras.

Carrera de la palanca: 7 a 9 dientas.

LIQUIDO DE FRENDS
Capacidad: 0.5 litros aprox.
Preconizacion: liquido sintética SAE J 1703 DOT 3 6 4,

Periodicidad de manlenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
cambio cada 40,000 km o cada dos afos.

PARES DE APRIETE
{en mdaN o mkg)

Portapinza a mangueta: 7 a 10,
Tornilles gula: 2,2.a:3,2,

Tornilios de fijacion dal disco y del cubo:
- tubos automaticos: 3:a 3,5

-tubos manuales: 2.a 3.

Plato de frero tras. a puente: 1.8 a 2.8,
Tornillos de fijacion del tambar: 5 a 8.
Gilindro maestro a servofreno: 1.a 1,8,
Sarvafreno a carraceria: 1a 1,6,
Racores bamo:2 a 2,5.

Racores UNF: 1,48 1.8,

Tornilles de purga: 0.9 a 1.

Tuercas de rueda: 5 a 8,

Desmontaje del tornillo
de guia inferior.
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Giro de In pinzs y desmantaje de las pastillas.

CONTROL

Antes de proceder al
camprabar:

- el estado de las guias y de sus
fuelles protectoras (limpiar y lubri-
Car si es preciso);

- gue ng haya fugas;

- el desgaste del disco.

montaje,

FRENOS DELANTEROS

1. Diseo - 2. Chapa - 3. Guia - 4. Fualle - 5. Portapinza - 6, Pasti-
lfas - 7. Tornillo de purga - 8. Pinza - 3. Torniffo de guia - 10. Relén
11. Piston - 12, Guardapolvos.

Taladros roscados M8 x 1,25 gue permiten
extraer el disco.

MONTAJE

* 5 as preciso, vaciar ligeramente
con un jeringa el contenido del
depdsito compensador, a fin de
gvitar que se derrame al retroce-
der el pistan de pinza.

* Hundir & piston a fondo en su
alojamiento.

» Mantar las pastillas nuevas.

= Dar la vuelta a la pinza en su
soparte v colocar un lomillo de
guia interior nuevo.

* Conectar el cable del testigo de
desgaste.

* Pisar varias veces e pedal del
freno para gue las pastillas se
pongan en posicion de funciona-
miento.

+ Completar el nivel del depésito
compensadaor, si hace falta.

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suslo,

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

+ Poner sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.
+ Desenganchar el latiguilo de
frenc del elemento de suspension
y aflojarlo en la pinza.

+ Cliitar los dos tomilles de fija-
cidn del portapinza a la mangueta
y desprender el conjunto de por-
tapinza-pinza-pastillas.

+ Desenroscar v desempalmar el
latiguille de la pinza (evitar que se
derrame el liguido de frenos).

— A6 —

MONTAJE

* Roscar sin apretar el latiguillo
de freno en la pinza.

* Montar en el disco el conjunta
de portapinza - pinza - pastillas te-
niendo cuidado con la posicidn de
estas Ultimas,

= Colocar los dos tornillos de po-
sicién del portapinza v apretarlos
con &l par prescrito,

* Apretar con el par prescrito el
latiguillo de freno en la pinza y en-
gancharlo en el elemento de sus-
pension.

* Proceder a la purga del circuito
de frenos (ver el parafo corres-
pondienta).

| » Montar la rueda vy bajar el ve-

hiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTAJE

s |evantar le vehiculo y desmaon-
tar |a rueda del lado en cuestian.
= Desmontar la pinza de freno y
desprender el disco.

= 5i el disco esta pegado, roscar
dos tornillos MB x 1,25 en los ta-
ladros previstos {(ver figura) y ulili-
zarlos de extractor,

MONTAJE
Mo presenta especiales dificulta-
des.

Repetir en orden inverso lasg
operaciones del desmontaje.

FRENOS
TRASEROS

Cambio de las
mordazas

Nota: Cambiar las mordazas
por tren completo y respetar
la marca y calidad prescritas.

DESMONTAJE

* Sacar el tambor,

* [Desenganchar el muelle de re-
tarno superior de las maordazas
por medio de unos alicates para
muelles,

* Sacar la palanca de reglaje de
5U soporte.

= Sacar la bieleta de recuperacion
del juego v el muelle de retorno.

= Sacar los muelles de sujecion
lateral de las mordazas.

= Desenganchar el muelle de re-
torno inferior,

* Desenganchar el cable del freno
de mano,

= Sacar las mordazas.

MONTA.E

* Enganchar el cable de frena de
mano.

* Montar las mordazas,

* Montar los muelles de sujecién
lateral de las mordazas.

= Enganchar el muelle de retomo
inferior.

* Girar hasta el tope la bielata da
recuperacion automaticade| juego.
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Montaje de un freng
trasero. 3
1. Mordazas - 2. Gilin-
dro de rueda - 3. Mue-
lle de retorno Inferior -
4. Muelle de retorno
superior - 5. Palanca
de freno de mano -
6. Muelles de sujecién
lateral,

Montaje de un cilindro
de ruada,
1. Tuberia - 2, Tomillo de
sujecion - 3. Purgador

* Montar la bieleta de recupera-
cion autornatica del juego.

* Enganchar el muelle de retorno
de la palanca de reglaje en la
mordaza de freno.

* Montar el soporte del mualle de
retorno superior,

* Enganchar el muelle de retormo
superior.

* Montar el tambor y ajustar los
frenos traseros accionando el pe-
dal del freno al menos 10 veces
idebe oirse un chasquida),

* Ajustar el frenc de mano.

Cambio de un cilindro
de rueda

DESMONTALJE
* Desmontar el tambor.

* Desmontar las mordazas (ver el
parrafo anterior).

¢ Dosenroscar el tubo de alimen-
tacion del cilindro de rueda.

» Desempalmar el tubo y taponar-
lo, asi coma el cilindro de rueda.

* Quitar los tornillos de fijacidn
del cilindro de rueda.

* Sacar el cllindro de rueda.

* Limpiar y revisar las piezas.

MONTAJE
+ Limpiar el plate dal freno.

* Colocar el cilindra de rueda y
sus ternilles da fijacion.

= Apretar los tomillos,

10. Cilindra de rueda - 11. Pistones

FRENOS TRASEROS
1. Tambor - 2. Mordazas - 3. Muelle de ratorna supenor - 4. Dispositive de ajuste automdtico - 5. Mue-
fie fniferior - 6. Resorte de trinquete - 7. Sujecidn Jateral de las mordazas - 8. Ufia - 9. Tapdn registro -
12. Copelas - 13. Muelle - 14 Guardapolvos - 15, Purgadar.
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+ Empalmar el tubo de alimenta-
cion y apretar el racor,

* Colocar las mordazas de freno
(ver los parrafos anteriores).

» Colocar el tambar.
¢ Purgar el circuito de frenos.

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

* Aspirar con una jeringa el maxi-
mo de liquido del depésito com-
pensador,
* Desenroscar en e cilindro
maestro las tuberias de freno y ta-
ponarlas.

» Sacar el pasador de fijacion de
la varilla de empuje del ecilindro
maestro {frenos sin asistencia).

* Quitar los tomillos de fijacion
del cilindro maestro a la chapa del
salpicadera o al servafreno.

= Sacar el cilindro maestro.

MONTAJE

* Colocar el cilindre maestro y fi-
jarlo con tuercas autoblocantes
nuevas.

* Fijar la varilla de empuje (frenos
sin asistencia).

= Empalmar fas tuberias y apre-
tarlas.

* Purgar el circuito de frenos (ver
el parrafo correspondiente).

* Comprobar el hermetismo.

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria.

* Desmontar las fijaciones del ci-
lindro maestro al servofreno y se-
parar el cilindro maestro sin de-
sempalmar los tubos.

¢ Desempalmar el racor flexible
de depresion en el servafranc.

* Desmoentar el eje de la horquilla
que conecta o pedal del freno
con la varilla de mando.

* Quitar las tuercas de fijacién del
servofreno al salpicadero.

* Sacar el servofreno.

Longitud de la varilla de mando.
A =128 « 0,5 mm.




MONTAJE

= Comprabar la longitud de la va-
rilla de mando (A = 126 £ 0,5 mm)
¥ ajustarla, si es preciso, actuando
sobre la horguilla.

= Colocar el senvofreno en el ve-
hicula y apretar las tusrcas con el
par prascrito,

« Enganchar =l eje de la horquilla
en el pedal.

* Empalmar al racor flexible de
depresion.

= Montar el cilindro maestro en al
servofrenc,

+ Conectar la bateria.

Purga del circuito
de frenos

Efectuar la purga despues de
toda reparacion en que se haya
abierto el circuito.

De forma general, la purga del
circuite  hidraulico deba hacerse
cuando es necesario accionar va-
rigs veces el pedal para obtener el
frenado o si en &l pedal se nota
una cierta elasticidad.

PURGA CON UN APARATO
ESPECIALIZADO

* Sequir las instrucciones del fa-
bricante del aparato especializado.

* Empezar la purga por la rueda |

mas alejada del cilindro maestro y
operar segun el siguiente orden:
rueda trasera derecha, rueda tra-
sera izquierda, rueda delantara de-
recha y rueda delantera izquierda.
# Mo utilizar el liguido de frenos
vaciado.

* Tapar los tornillas de purga ean
los guardapolvos después de
efectuada la purga.

» Accionar varias veces el pedal
del freno.

PURGA SIN APARATO
ESPECIALIZADO

* Comprobar vy completar en su
caso el nivel del liguida en el de-
posito compensador,

La purga se debe efectuar en al
siguierte orden: trasera derecha,
trasera izguierda, delantera dere-
cha, delantera izquierda.

* Retirar el guardapolvas del tarni-
lio de purga, empalmar el tubo de
purga v sumergir su oftro extremo
an un recipiente transparente lleno
hasta 1/3 con liquido de frenos.

¢ Abrir media vuslta el tornillo de
purga y accionar &l pedal de freno
varias veces en toda su carrera
hasta que el liquide salga sin bur-
bujas.

Son necesarias dos personas
para efectuar una purga en estas
condiciones. Es también indispen-
sable completar constantemente
gl nivel del liguido de frenos que
ha salida.

Repetir esta operacion en las
otras ruedas siguiendo el orden
indicado.

* Colocar los guardapalvas en to-
dos |os tomillos de purga.

* Comprobar de nusvo el nivel
del liguido de frenos y completarlo
Een Su caso.

* Pisar varias veces el pedal dsl
frena.

~- FRENOS -

MANDO

1. Depdsito de liguide - 2. Membrana da estabilizacion - 3. Tapon - 4. Jumas -
5. Pasador - 6. Cilindro maesiro - 7. Anillo de sujecion - 8. Muelie - 9. Pistdn
s8cundano - 10. Pistén primario - 11, Distanciadores - 12, Reten - 13. Anillo de
. Stfecidn - T4, Cuerpe - 15. Muelle - 16. Empujadar - 17, Membrana -

18, Asignto - 19, Varilia de empuje - 20. Fuelle - 21. Tubo de deprasidn,

Reglaje del freno de mano.
1. Palanca - 2. Cable - 3. Tuerca
de reglaje.

Reglaje del freno
de mano

Importante: Artes de em-
prender este reglaje, hay que
comprobar’ los puntos  si-
guEntes:

- Que el circuito este bien
purgagda;

= El buen deslizamiento de
los cables;

- El grado de desgaste de las
mordazas traseras,

= El ‘buen funcionamiento del
sisterna de recuperacion au-
tomatica del desgaste de los
frenos traseros.

= Accionar enérgicamente la pa-
lanca varias wveces y ponera en
posicion da reposo.

e Sacar la tapa de la palanca (1
tornille v 1 remache).

& Dar vuelta a la tuerca de reglaje
{wer figura) en el sentido deseado
hasta obtener una carmrera de pa-
lanca de 7 a 9 dientes,

s Asegurarse de que, cuando la
palanca es accionada, el lrenado
es eficaz y gue, cuande esta en
reposo, las ruedas giran libramen-
te,

= Montar la tapa de la palanca y
remacharla.

FRENO DE MANO

1. Palanca - 2. Protector - 3. Palanca
compensadora - 4. Cables.
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| Caracteristicas detalladas

' BATERIA

' Tensién : 12V,
. Capacidad; 38 Ah,
Capacidad de arrangue: 150 A.

ALTERNADOR

Alternador trifasico con regulador incorporado.

Marcas y tipos: Bosch 9,120 334 317, Mitsubishi A7T 02491,
Patencia; 750 W,

Intensidad: 50 A,

Tension de regulacion: 14,7 = 0.3 V.

Regimen max.: 18.000 rpm.

Resistencia del rator a 20 °C: 2,8 a 3 ),

Longitud de escobillas: nominal: 16 mm. min.: 2 mm.

Correa de alternador y bomba de agua
Marca v tipo:
- motores de 8 valvulas; Gates 4 PK 810,
- motores de 16 valvulas: Gates £ PK 800,
Tension; tlecha de 5 a ¥ mm antre cigienal y bomba de agua bajo
- una fuerza de 10 kg.

MOTOR DE ARRANQUE

Marca v tipo: Mitsubishi M3T 41781,
Tensian: 12 V.
Potencia: 1,4 kW.

Intensicdad abserbida:
- en vacio a 171 ¥: 90 A max. a 2900 rpm.
-encargaa 7,7 V' 300 A max. a 930 rpm con par de 1,06 mdai.
- @ par blocado: 980 A bajo 4 V.
Longitud de las escobillas: nominal: 17,5 mm, min.: 12 mm.
Tarado de los muelles: 1,9 kg, min. 0,7 kg.
Diametro del colecter: 29,4 mm, min. 28,8 mm.
Salto; max, 0.4 mm,

BOMBILLAS

Proyectores principales: H4 55/60 W.
Luces de posicion del. v tras.; 5 W.
Luces de stop: 21 W,

Luces de niebla: 21 W,

Intermitentes: 21 W.

Intermitentes |aterales: 4 W,

Luces de marcha atras: 21 W.
[luminacidon de matricula; 5 W,
Testigos: 1,4 W.

FUSIBLES

Los fusibles estan repartidos en dos grupos: 3 fusibles principales si-
tuados en el compartimento del motor a la derecha y 12 fusibles de cir-
cuitos situades bajo el salpicaderc a la izquierda.

Las correspandencias de los fusibles estan indicadas en las tapas de
las cajas.

Consejos practicos

RESUMEN:

Para toda intervencion en el circuito eléctrico, desconectar la trenza de masa de la bateria.

los tornillas de fijacien del alterna-
dor.

* Enchufar el conector eléctrico
en el alternador.

= S gl vehiculo lleva, colocar el
filtro de carban actiwo en sus so-

ALTERNADOR

Desmontaje y montaje
del alternador

DESMONTAJE portes.
» Descanectar la trenza de masa | * CONectar la trenza de masa de
de la bateria. la bateria.

» Desenchufar el conector eléctri- . ..
o dal alternador, Reglaje de la tensidn
de correa

* Comprobar el estado de la oo-
rred. No debe tener grietas, cortes
| o deformaciones.

» 5i gl vehiculo lleva, desmontar
el filtro de carbén activo de sus
soportes y sacarlo.

» Aflojar las fijaciones dael alterna-
dor y destensar la comrea. * Aflojar |os tornillos de fijacion

+ Sacar la correa de la polea de Fiel AissDBct

alternador,

* Con ayuda de una palanca, in-
clinar el alternador hacia &l exte-
rior del motor para tensar la co-
rrea.

* Desmontar las fijaciones del al-
ternador,

* Sacar el alternadar. = Comprobar la tension midiendo

la flecha en medio del ramal entre
la polea de bomba de agua y la
del acoplamiento viscoso de ven-
tilador (ver &l valor en las “Carac-
teristicas detalladas").

MONTAJE

* Celocar el alternador y montar
las fijaciones sin apretarlas.

» Entrar la correa en la polea,

' Tensar la correa (ver la opera-
cEn  comespondients) y  apretar

¢ Apretar los tomillos de fijacion
del alternador una vez alcanzado
al valor correcto.

Cajas de fusibles.
A. En al habitaculo -
B. En &l compartimen-
ta del motor.
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Montaje del alternador.

Flecha: tornille de fijacidn del tensor de correa.

Reacondicionamiento
del alternador retirado

Las operaciones de desamada
¥ ensamblado dal alternador no
presentan especiales dificultaces
{ver los despleces gue indican la
posicién de las piezas),

Para facilitar el desarmado del
alternader, calentar el apoyo del
radamiento trasero hasta 50 a
60°C. Durante la inspeccitn me-
canica, tener también en cuents -
- el estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su posicion y
SU presién sobre el colector;

- el estado aparente del colectar,
que serd limpiado exclusivamente
©on un trapo mojado con gasclina
o triclorostiienc y pulido mediante
papel de lija fino. No usar nunca
tela de esmeril:

- el estado de los rodamientos,
gue no necesitan ningdn manteni-
miento especial, al ser de engrase
permanents;

- @ estado aparente del rotor ¥
del estitor, cuyos bobinados no
deben presentar ni roturas ni se-
fiales de estar quemados.

“Nota: Al efectuar fos controles
dlectricos en-el alternador, es-
-pecialmente eft el rectificador, -
los. instrumentos viilizados o
“deben dar una tension superior :
4 los 14 ¥, para no incurrir en
6l riesgo - de. desfruccion de
ciertos componentes,. o o

Al ser los diodos rectificadores
también sensibles a la temperatura,
cuando se deban cambiar, las ope-
raciones da soldadura deben efec-
tuarse rapidamente, con un salda-
dor de no demasiada potencia,

MOTOR DE
ARRANQUE

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de |a batsria.

* Dasenchufar los  caonectores
aléctricos del solenoide.

* Quitar los tomnillos de fijacian
del morro del metor de arrangue
al carter de embrague.

- EQUIPQ ELECTRICO —

ALTERNADOR

1. Polea - 2, Tapa delanters - 3. Rodamiento - 4. Placa - 5. Rotor - 6, Estd-
tor - 7. Portaescobilla - 8, Reguiador - 9. Tapa trasera - 10. Fscobilla.

* Sacar el motor de arrancue por
debajo.

MONTAJE

* Colocar el moter de arranque.

= Montar los tomilios de fijacion
del morro del motor de arrangue.
* Enchufar los conectores eléctri-
cos del solenoide.

* Conectar la tranza de masa de
la bateria.

| Reacondicionamiento
del motor de arranque
retirado

Las operaciones da desarmado
¥ ensamblado del motor de arran-
que no presentan dificultades es-
pecisles (ver los despieces que
detallan la posicién respectiva de
las piezas). Con todo, duramte la
inspeceién mecanica, hay que re-

visar los puntos sigulentes:

MOTOR DE ARRANQUE

1. Morro - 2. Casquillos - 3. Aniflo de sufecian - 4. Distanciador - 5. Pr-
fién - 6. Inducido - 7. Solenoide - 8, Horguilla - 8. Inductor - 10, Porta-
escobilla - 11, Arandelas - 12. Tapg trasers - 13, Tirantes de uniér.
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- el estado de las escobillas, su
grado de desgaste, el buen desl
zamiento dentro de sus guias res-
pectivas;

la presion y posicion de log
muelles de las escobilias:
- el estado aparente del colector,
qué serd limpiado exclusivaments
con un trapo mojade con gasoling
0 triclaroetileno v pulido con papel
de lija fino. No usar jamas tela de
esmeril;
- el estado de los casquillos aute-
lubricados de los cojinstes. En
caso de substitucion, hay que su-
mergir los casquillos nueves di
rante al menos 20 minutos en
aceite de motar (SAE 30/40} antes
de colocarlos:
- el estade aparente del inducida
¥ de los inductores, cuyos bobina-
dos no deben presertar ni cortes
ni sefigles de estar quemados:
- el estado de desgaste de los pi-
fones del reductor, de la corona y I
del pifién del inducida,

EQUIPAMIENTOS

Desmontaje y montaje
de los proyectores

* Desconectar la bateria,
* Sacar la chapa de calandra (wer
el capitule "CARRDCERIA"),
* Desenchufar las conexiones del
proyector v del intermitante.
* Desmontar las fijaciones del
proyactor y sacarlo.

Para al montaje, repetir en o
den inverso las operaciones del
desmontaje.

Reglaje de los T
proyectores

= Comprobar que los neumaticos
tengan la presioén correcta, Debs
haber una persona sentada en el
asiento del conductor (75 kg
aprox.) y debe estar lleno el depd-
sito de gasolina.

* S lleva, colocar al reglaje eléc-
trico en posicion “vacio",

* Ajustar los proyectores utilizan-
do si es posible un aparato de
control dptico.

* Con un destornillador de punta E
plana, introducido par encima de
la dptica, efectuar el reglaje hori-
zontal con la moleta (1) y el regla-
|e vertical con la moleta {2),

L
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LIMPIAPARABRISAS
A. Delantaro - B. Trasero

1. Motar - 2. Brazo - 3. Escobilla - 4. Varillaje - 5. Depdsito - 6 Bomba -
7. Tubos de lavaparabrisas.

Reglaje de los proyectores
1. Reglaje horlzontal - 2, Reglaja
vertical

Desmontaje y montaje
del mecanismo de v
limpiaparabrisas |

| * Desconectar la bateria,

| * Sacar la refilla de delante del |1
parabrisas. e [Z
* Desmontar los brazos dal lim- \%, /
piaparabrisas. \-xu,_% -

| * Quitar a5 dos tuercas de suje- TR

| Cion situadas en cada eje.
* Quitar los cuatro tomillos de fi-
jacion de la platina de soporte deal
matar vy desprender |a varilla de

>
(ny)

Tg&r la platina de soporte del CUADRO DE INSTRUMENTOS
matar. = P 1. Visor - 2. Cuadrante - 3. Indicadores - 4. Caja - 5. Circuita impreso.

* Bacar el mecanismao,
Para el montaje, operar en senti-
do inverso al desmantaje.

- Desmontaje y montaje
- del mecanismo de
limpialuneta trasera

.+ Desconectar la bateria.

- * Desmontar |a guarnicidn  del

- portan,

- » Desmontar el brazo del limpialu-
neta.
* Desprender la biela de enlace
de motor y mecanismo.
* Quitar los tornillos de fijacion de
platina de soporte del motor y sa-
carla.

Para el montaje, repatir las ope-

raciones del desmontaje en orden
inversa,

Desmontaje y montaje
- del cuadro de
instrumentos

| ¢ Desconectar la trenza de masa
de la bateria.
* Sacar el volante (ver el capitulo
‘DIRECCION™).
| * Sacar el carenado de la colum-
]' na de direccion,
* Sacar la cubierta del cuadro de
nstrumentos.
* Quitar los tornillos da fijacion
del cuadro de instrumantos, tirar
| de & y desconectar el cable del
| cuentakilometros y las conexiones
eléctricas.
* Desprender el cuadro de instru-
mentos, Para el moantaje, repetir
en orden inverso las operaciones
| de desmontaje v verificar el fun-
| cionamiento de los instrumentos
| gléctricos, Fijacién del mecanismo de limpialuneta trasera. Tomillos de fijacion del cuadro de instrumentos.
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VARIOSH

Caracteristicas detalladas

RUEDAS

LLANTAS

Liantas de chapa de acero o aleacian ligera segun las varsiones.
Dimensiones: 6 J 15.

NEUMATICOS

Neurnaticos de carcasa radial con perfil mixto carreteraftodo terrena.
Dimensiones: 195 B 15.

PRESIONES DE HINCHADO
Delante y detrds; 1,6 bar.

PRESTACIONES

DESMULTIPLICACION Y VELOCIDADES A 1000 pm

Desmult. total Velac. en km/h
Comb. de | Relacicnes okl i BaC 100Kk =il

velocidades| de caja Gama Gama Gama Gama
larga (1) | corta (0,55) larga corta

1% 0,274 0,053 0,029 6,69 3.66
28 0513 0,100 0,055 12,66 6,94
il 0,725 0,141 0.077 17,80 a7z
bl 1,000 0,195 0107 2462 13,51
he 1,157 0,225 0124 28 41 15,66
M. atras..... 0,272 0.053 0,029 5,69 3,66

Con neumaticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm,

Desmult. total Veloc. en km/h

Comb. de | Relaciones con par 0,195 por 1000 rpm o
velocidades| de caja Gama Gama Gama Gama
larga [1] | corta (0,55 larga corla
S e T 0,274 0,053 0,029 6,69 3,66
it 0,513 0,100 0,055 12,66 6,84
" oy 0,725 0,141 0.077 17.80 g7
1,000 0,195 0,107 24,62 13,51
1,267 0,245 0,135 30,95 17,05
M. atras 0,272 0.053 0,029 6,69 3,66

Con neumnaticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm.

CONSUMOS CONVENCIONALES (I/100 km)

’7 Vehiculo I\ll_fitara 3 p. carb | Vitara 3 p. iny Vitara 5 p—‘
AB0 kmih . 7.8 7.8 7.7 ‘
A 120 kmih ..., 12,4 112 10,4

| En ciudad ........... 104 8.0 10,7 |

VELOCIDAD MAXIMA

- Vitara 3 puertas carb.; 135 kmvh.
- Vitara 3 puartas iny.: 140 km/h.

- Vitara 5 puartas: 150 km/h.

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad:
- Vitara 3 puertas: 42 litros,
- Vitara 5 puertas: 55 litros.
Preconizacion:
- modelos de carburador: carburante con o sin ploma RON 95 min.
- modelos de inyeccion; carburante sin plomo RON 95 min.

MOTOR

Refrigeracion
Capacidad: 5,3 litros.

Preconizacion: mezcla de agua + anticongelante al 50 % que asequre
una proteccion hasta -23°C.

Feriodicidad de mantenimiento: cambic cada 40.000 km o cada 2
anos.

Lubricacitn

Capacidad: 4,2 litros (+ 0.3 | con cambio de filtra).

Preconizacion: aceite SAE 15 W 50, 10 W 40, AP| SF-SG, CCMC Gd-
Gh:

Periodicidad de mantenimiento: vaciado y cambic de filtro cada
10.000 km o 1 afio y cada 5.000 km en uso intenso.

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad: 1,5 litros.
Preconizacion: aceite SAE 75 W 90.norma AP| GL4.

Periodicidad de mantenimienta: control del nivel cada 10.000 km,
cambic cada 40.000 km o cada 2 afos, o bien 20.000 km con un uso
intenso.

ACEITE DE CAJA DE REENVIO
Capacidad 1,7 litros,
Preconizacion: aceite SAE 75 W 90 norma APl GLS.,

Periodicidad de mantenimiente: control de nivel cada 10.000 km.
cambio cada 40.000 km o 2 afios, o bien 20,000 km con uso intenso.

ACEITE DE LOS PUENTES
Capacidad:
- puents delantera; 1 litro,
- puente trasero: 2.2 litros,
Preconizacion: aceite SAE 80 W 90 especificacicnes API GLS,

Pefiodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
cambio cada 40.000 km o dos afios, o bien 20.000 km con un uso in-
tenso.

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA
Capacidad: 0.6 litros,
Precanizacion: aceite para cambio automatico tipo Dexron I,
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 0,5 | aprox.
Preconizacion: liquido sintétice normas SAE J 1703 DOT 3-4,

Periodicidad de mantenimiento; control del nivel cada 20.000 krm,
cambio cada 40.000 km o cada 2 afios.
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