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El consumo de combustible

depende en gran parte
del modo de conducir

Fara consumir @l minimo de combustible,

debiera Ud. conducir siempre
con uniformidad y fiuidez.

Evite

® |as aceleraciones bruscas

¥
® (as velocidades maximas.

economizard méas en la conduccion

La sequridad de rodaje y la
seguridad de funcionamiento son
premisas que se complementan
entre si

Antes de miciar el viaje comprugbe usted

® |a existencia de combustible

® |os faros v las luces intermitentes
® |3 eficacia de los frenos

® gl sistema lavaparabrisas

y. en intervalos regulares,

® g| nivel de aceite del motor

® ¢l nivel de agua de la refrigeracion
® gl nivel del liguido de frenos

® |a presion de inflado

Asi podra usted conducir libre de
preocupaciones
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Identificacion del vehiculo

NUMERO DE SERIE DE LA CARRO-
CERIA

Periodo de asentamiento

El periodo de asentamiento de la unidad
g5 primardial para &l buen dessmpelio de

la misma

El nimero de serie de fa carroceria, estd  Los
grabado en ung placd gue se encucnira
adosada en ol extremo superior derecho
del panel para lamas v Tambidn se enouer-
lra estarmpado en el faso larpere en |a 20-
na delantera dorecha. 1

NUMERO DEL MOTOR

El némero de identificaziton del motor es-
14 grabado en al block de Cilindros, sobre
g alopmiente del drbal de levas {lado de-
rechio)

Observacidn: La poRicion de b ngmerssian
respociiva de carraceria v motor, esta cada 1o-
mantio coma rmferoncia 8l pussts de oondue-
cidin,

primergs 1.500 Em, son decisivos pa-

ra el lunconamiento correcto del vehicu-
o, debiéndase tomar 'as precauciones gue
mdicamos a conlinuacisn

Mo st deve conducr &l vehiculo a ha-
jas B.P.M, del mator duranie los pri.
merns 500 Km. de recorrido. Los
metodos de fabricacion v materiales
utilizados pars In canstruccidn del
vehiculo dan como resullado un fun-
ciomamiento eficienle desde & oo
mienzo de su Ul zacion.

Durante los primeras 500 $m), e evi-
tardn velncidades oue sobrepasen los
80 Em/h De ver en cuando es nece-
saro sobrapasar estn velocidad {en
cortos periodos, despuds que el mo-
wr haya tomada temperatura normal
de funcionamiento) 1o que ayudara a
maojorar el groceso de asentaminnio
del mator,

4 — Posteriormente, debe conducirse en

cortos periodos a velocidades mas
elevadas. Sin embargo, la nueva uni-
dad no debera funcionar a velocida-
vey excesivas hasta que por lo menos
no haya caminado 1.000 Km.

Durante o “PERIODO DE ASENTA-
MIENTO" es surmamente importania
chsarvar el nivel de aceite del motor
v todos los instrumentos del tablero,
especialments el indicador de presitn
deaceite v &l de termmperatura.

Las aitas velocidades sostenidas del
mtor deben evitarse durante e pri
mer periode de uso de la unidad, de
manera gue todas las pieras trabajen
durante e asortamiento en lorma
apropada, sn mayores fricciones, v
IN SOPOrar Iomparaturas excasvas.




Instrumentos y controles

CONTROLES GENERALES DE TABLERO
VW 1500
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ENTRADA DE AIRE FRESCD IORIENTABLE)

INTERAUPTOR LUZ BE CIRD

- BOOCIMM
LLAYE DE IGMICION
COMNTROL LIMPIAPARARAISAS

- VENTILADGH

- REJILLA PARLANTE DE RADID
CONTHOL DEL CALEFACTOR IDESEMPARADOR)
CONTROL DEL CALEFACTOR [TEMPERATIURA)
TOBERA DEL CALEFACTOR IDESEMPARNADOA]
ENCENDEDOR
CENICERD
CUANTERM

PALANCA DE CAMBIO DE LAS VELOC IDADES
FRENO DE ESTACIOMAMIEMTD

RN

FEDAL DEL ACELERADOR

FEDAL DE FRENG

PEDAL DL EMBRAGLIE

CEBADOR MANUAL

PALANCA PARAN DESTRABAR EL CAPOT
INTERRLUPTOR DE LUCES




CONTROLES GENERALESDE TABLERO
VW 1500 RURAL

- ENTRADA DE AIRE FRESCO (ORIENTABLE)

INTERRUPTOR DE LUZ DE GIRO Y BOCIMN A
GUIRADA

LLAVE DE IGNICION ¥ SEGURD TRABA DE DIREC
CIOM

CONTROL DE LAVAY LIMPIA PARABRISAS

- DESEMPANADOR DE LUNETA
- VENTILADOR

REJILLA DEL PARLANTE (RADID)

- CONTROL DEL CALEFACTOR [DESEMPARADOR)
r CONTROL DEL CALEFACTOR (TEMPERATURAI

ENCENDEDOR

- TOBERAS DEL CALEFACTOR {DESEMPARADOH|

CENICERD

- BANDEJA INFERIDR DEL TABLERD
» AIRE ACONDICIONADD (QOPCICNAL)

GUANTEAA

- PALANCA DE CAMBIOS DE LAS VELOCIDADES

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

- HADIO AR - FM IPASACASSETTE)

PEDAL DEL ACELERADOR

- PEDAL DE FRENDS
- PEDAL DE EMBRAGUE

PALAMNCA PARA DESTRABAR EL CAPOT

- CERBADOA MAaNUAL

REDSTATO ATENUADOR DE LUCES ITABLERO)

- INTERRUPTOR DE LUCES




INSTRUMENTOS DE TABLERO

VW 1500
1 - ldvagrama presidn de acaite (Fojo)
2 - laeagrama - Ceoador | Ambar)
3 - |deograma - Minima de combustible {(Aojol
4 - ldeograma - Carga de bateria | Rojo}
B |doograms - Luy do pasicidn WVesda)
8- Ideograma - Luz de giro {Verde)
7
B

Igeagrama freno de mana {Rojol
- ldwograma - Lus aita {Azul) o
% - ldeograma - Ecanomiy de combustitle (Roja)

10« Indicador nival do combustihle
11 - Indicador de temparatura
12 - Control cdomatro parcial -
13 - Cdometra parcial (velocimetro)
14 - Velacimetre
16 - Odometro total (voloo (metro)

VW 1500 RURAL

« ldengrama - Desempefiador de lunets [Ambar)
|deograma - Cetador { Ambar)

« Idengrama - Minimo de combussible [Raja)

- ldeograma - Carga de bateria [Aojol

- Iduzgrama - Loz do posisidn [Vende)

- ldeograma - Luz de gira {(Verds)
ldEograms - Luz freno de mano (Raoia)

- ldvograma Luz aita {Azal)

- Ideograma Economia de combustible [Rojo)

« Indigador nivel da cambstibib =

11 - Yoitimetro

12 . Cuwntarevalucionos

13 - Cantrol odometro parcipl

14 . QOdometro parcial (velocimetra) —

8- Velocimalng

16 - Odomerro 1o01al (valocimetral

17 - Indicodor de tempesratura

18 - Indicador de presicn de aceits

Emmummhmm—-




Nivel sonoro del escape

De acuerdo a la disposicidn de la Comi-
sion Coordinadora de Accidn contra El
Ruido, se estabiece:

1« El nivel sonore del silenciador Jde es-
cape estd dentro de los que Tijan las
ordenanzas vigentes de la Municipall
dad de la Ciudad de Buenos Ajras.

2 - Aconsejamos al usuario a realizar una
buena canservacion del silenciador y
carfio cde escape, O sea; mantenerlog en
optimas condiciones de utilizacion;
NO modificando dichos dispositivas
¥y en los casos en que fuese Nnecassaro
5 reparacion o cambio, of mismos
deberan reemplazarse por repuestos
originaies,

Instrumentos

INDICADOR DE PRESION DE ACEITE

La presién de ascerme on el sislema de
lupricacidn  tiene un wvalor de 28 a
42 Kg.ferm?, (40 a BO Lib/pulg.) con el

motor trabagando en condicionss v tom
paratura narmales de funcionamiento. Si
msta preson disminuye aun limite oritico
de seguridad, podra sor obsarvada an la
variacion de la aguja hacia 1z zona de baja
presion dasignada con una linea roja.

El indicador no registra la cantidad de
aceite en el carter, Sin embarge, si la agu-
|& indicadora permancce constantemente

an la ¢ona de baja presion {linea rojal a
velocidades normales de marcha, para in-
mediatamente el motor v examine e nivel
oo aceile.

INDICADOR DE COMBUSTIBLE

Registra la cantidad de combustible exis-
tente en el fanque, En los casos que al ni-
vel de combustible quede muy baja se en-
cenderd en &l tablero una luz indicadora
de reserva del mismo

Adguiera el hdbito de llenar el tanque, no
dejanto descender &l nivel a menos de 1/4
de su capacidad,




INDICADOR DE TEMPERATURA

Registra la temperatura dal sistama da on.
frismiento. Durante & funcionamiento
normal, 1a aguja del indicador no debe
llegar & la iinea roja. Observe siempre ia
posicion del indicador mientras conduzca,
y proceda a examinar el sistema de enfria
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miento inmechatamente s la agujs mues
tra un rapido ascenso hacia la marca roja.
Una lectura baja ¥ continuada, con &l mo-
1or en temperatura de trabajo, pusde indi-
car, &l termostato defectuoso o algln in
convenienta on ol sistema indicador.

8

VOLTIMETRO

El voltimetro indwca el valtaje estdtco de
la bateria. Con la Have de qgnicién accio-

rady @n 8 posicion de MARCHA, despuds
de uros segundos, la aguja se ubicara en
un punto geterminado de la escala del
voltimetro sefialando o estado de carga
de la bateria,

Cuando el motor se encuantra en funcio-
namianto, on vacio, la agua indicadora,
dehord desplazarse en la zaona central v
permanecer alli para B operacidn normal
S 13 aguja indicadora permanece por mu-
cho tiempo an las zonas extremas del vol

timetro, con & vehloulo funcionando eso
dempsirard una falla que resulta de una
insuficiencia o excesiva carga de la bate-

ria, debiendose inspeccionar el sistema,

IMPORTANTE: Cuando el mator e en-
cuentre en rmarcha en vacio, no debe 1o-
marse en cuenta ia posicion de la aguja
indicadora, va gue fa lectura del voltime-
tro puede variar a velocidades muy bajas
del motor, debido a la operacion de! re-
qQulador

indicador de
temperaturs

Indicador de
combnistibla

INDICADORES UTILIZADOS
PARA EL VW 1500




LLAVE DE IGNICION

Este imerruptor de cinco punios, esté
ubicado en el lado derecho de la columng
de direcciaon, en farma transversal

El funcionamiento de la misma s ¢l s

auiente:

Instalando la llave en su lugar de acciona-
miento, proceder a girar hacia |a derecha,
on la posicion IGNICION, que consctard
el circuito da lodo el instrumental eléctr

o del 1ablero (indicador de combustinla,
voltimetro, etc.). Giranda un poca més o
23 gn la ditima posicion s¢ pondrd en
contacto con ol ARRANQUE del motor

Este punto e5 @ encargado de habilitar et
circuitd de arrancue v poner en funciona-
miento al motor, Una ver que &l motor
comianza a funcionar, se deberd solitar la
Have que automaticamente vuslve a la po

sicidn imcial o sea IGNICION,

Fara detener el motor, se llevara la liave
a la posicidn de NEUTRO, pero en ese
sactor no se podrd retirar 1a eitada llave
de IGNICION de su posicikin en la cerra-
dura.

Para efectuar el retiro de la |lave, se debe-
rd desplazar la misma hacia |a posicion de
TRABA vy e acompadard esta funcidn
accionando el SEGURO TRABA DE Di-
RECCION, que e encuantra ubicado en
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la columna de direccitn; en la zona infe
rior dal ndcleo de la llave, 51 se procede s
girar fa llave de IGNICION hacia la iz-
quierda, donde solamente exisie una sola
posicikdn o sea ACCESORIOS, se pondrd
&N conexion con o8 alementos principa
les, RADHOD, LUCES de posicion, limpia
parabrisas, etc., NO teniendo en esta posi-
cidn contaclo para el encendido v puesta
en marcha dal motor,

LUZ INDICADORA DE GIRO Y BOCI-
MNA (Rural)

Para indicar un GIRO a la derecha o hacia
la izquierda, se deberd desplazar la palan-
ca [hacia arriba o hacia abajo) ubicada la-
teralmente {seclor izquierde) de la colum-
na de direccion,

Con la palanca nombrada #n una u olra
posician, la LUZ INDICADORA DE GI-
RO, destellardn una pequefa luz verde del
IDEQGGRAMA existente en el tablerc, El

9




lanca interruptora, Su accionamiento se
realiza mediante la rotacion de la citada
asl una vuelta; producidndose las distin
185 intermitencias de parada de las escobi-
Ilas limpiaparabrisas.

Tiene un punto de DETENIMIENTO TO
TAL qgue es la referencia del comienzo de
aCcionamienta,

A partir de este punto y comenzando a
ratar la perilla observamos que la veloo-
dad de barrido de la escobilla e la misma,
‘o que varia s el tlempo de delenimiento
entre “barrida”.

Si procedemnos a rotar un poco mds la pe-
rilla observaremos que €l tiempo de dele-
nimiento de la escobilla se acorta cada ver
mds v hasta llegar al TOPE MAXIMO
donde @l barrido de la misma se realiza en
forma continuada,

Para detener |as escobilias se rotard en
sentide contrario de su accionamiento:
hacia &l punto de DETENIMIENTO TO-
TAL.

LAVAPARABRISAS

Para proceder al sccionamiento del LA-
VAPARABRISAS se efectda simplemente
impulsando hacia adentro la perilla de Iz
palanca de control. En ese instante co-

manzara el funcionamiento de! citado ele-
mento vy observandose que tambign el
LIMPIAPARABRISAS produce un leve
barrido, Al dejar de accionar |la perilla de
la palanca de control se Interrumpe ins-
lantaneamente el proceso,

CEBADOR MANUAL

La posicidn gue este elemento Liene en el
tablero de instrumentos, es en la parte in-
ferior del misma, lado izguierdo de la co-
lumna de direccidn.

Su accionamiento es sencillo ya que tiran-
do el botdn hacia atrds provocarsd un des-
plazamiento a una leva instalada en el car-
buradar, la gue imprimird un movimiento
a la mariposa de cebado, originands una
aceleracién parcial en al momento de la
puesta en marcha del motor.

Dibservacion: Cugndo so inicia ol saccionsmlents
del cebador, en forma instantines se enciende
une “luz indicadora de cebade’ en el 1aBlero,
Esta luz estd localizads en ks 7ona IDEDGRA-
MAS {Color Ambar). Cuando al Boton de ceba-
do vuelve 3 su posicion normal, la cilada Ve
indicadora 58 apaga.

DESEMPENADOR DE LUNETA

Este sistema se controla a trawés de una
perilla ubicada en @l lado derecho del
puesto de conduccion, Su accionamiento
se realica impulsando hacia adentro la ci-
tada perilia, poniendo en funcidn  al
desompaniador de Luneta. Ern ese instante
se encenderd una luz de lestigo con ideo-
grama (color ambar} ubicadd en el sector
superior del nstrumental, Al accionar
nuevamente se procederd al corle del
desempeafiador v a su vez de la luz de 1es
tiogo indicada.

LIMPIA LUNETA TRASERA (RURAL)

Este elemento &5 controlado por una tecla
ubicada en la zona derecha del volanta
iposicién del conductor} v su acciona
miento es el siquiente: si empujamos la
citada tecla en la 1° posicion se pondra en
movimiento solamente la escobilla trase-
ra. Sequidamente si pulsamos o presiona-
mos an forma intermitente la cilada tecla
se producira la entrega del agua sobre la
luneta facilitando asi la limpieza de la mis-
ma.

1



ANTENA ELECTRICA

Es una antena automatica la que ascienda
0 desciende autormaticamenta al encen-
derse o apanarse la radio.

RELOJ

S oncucnira ubicado an la parle supericr
gel espejo retrovisar. En le zona inferior
del mismo posaa una tecta hatancin quo
controla la oorreacidn de @s haras v los
minuns, Accionands la lecla del |ado de-
recha se procede 3 la correccion de los
minutos v acciorando el lado eoquierdo
de |3 tecla, se corrige la hora

12

Cambio de velocidades
PALANCA DE CAMBIODS

La palanca de cambios esta montada en la
consola central det piso, siendo &l sistema
de velocidades de cuatro marchas sincro
nizadas

PRIMERA VELOCIDAD

Utilice siempre |a primera velocidad para
mover @l automovil va que de olra forma

se producird un excesivo desgaste del dis
oo de embrague

Para conectar la primera velocidad, pre-
sione a fonclo el pedal dal embrague; colo-
gue la palanca de cambios en la primera
velocidad coma seé dusira en e dibujg,
suelte levamonte el pedal de embrague, v
aceare ia velocidad del motor al mismo
LiEmp

Mo conduzca teniendo el pie sobre el pe
da! de embrague pues esto causard un ey
cesvo desgaste anormal del mismo

SEGUNDA VELOCIDAD

El cambio a segunda velocidad debe ha-
Cerse tan pronto’ como ses posible, luego
die iniciarse la marcha

Fara conectar la segunda velocidad opri-
ma ol pedal de embrague v desplace la pa-
lanca hacia ia posicidn de segunda que se
indica en of dibujo. Suelte el pedal de em-
brague al mismo tiempo que va aceleran-
gy &l moton

La sequnda velocidad su puade utilizar pa-
ra poner en marcha ol coche, cuando se
baje una pendiente o sobre carreteras he-
ladas o resbalosas.



TERCERA VELOCIDAD

Para pasar @ tercera velocidad, oprima el
poegal de embrague, cologue la palanca de
cambios en la tercera posicidon segdn ind

ca ¢l dibujo v vaya soltando el embrague
a medida que se acelera o motor,

CUARTA VELOCIDAD — DIRECTA

Pase a cuarta velocidad en la misma forma
que ¢n las anteriores, desplazando la pa-
lanca de cambios a fa posicidn indicada en
Ia tigura. La cuarta veiocidad deqe cones
tarse despuds de un corro perfodo de ace-
leracion on tercera, pudiendo luego llevar-
so ¢l vehiculo a 3 velocidad dessada.
Evite tirones o aceleracionss en vacio del
motar 8l hacer las cambios. dslos son
muy perjudiciales para & vehiculo.

MARCHA ATRAS

La marcha atras e acopla moviendo la
palanca completamente hacia la fzquier
da venciondo una leye rasistencia, luego
hacia adelante hasta su recorrido total.

PRECAUCION: Antes de poner el coche en
marcha atrds, mire con culdado hocla otrds, v

speqUress gue ol cochio pueds Donerss &N mo-
vimignta sin peligre alguino,

CAMBICS DE MAYOR A MENOR VE-
LOCIDAD

Es acansejable cambiar da mayor 8 menar
velaocidad on orden numésico descenden
te, para preservac l0s frenos al bajar por
pendienies v para ahorrar combust ' bBle al
ascender por cuostas muy inclinadas, Uit
lice la segunda velocidad para mejorar la
traccion al salic de lugares fangosns, are-
NOs0s O donde existinss N

Equipo de aire acondicionado
{Opcional)

1. INSTRUCCIONES PARA EL USO
DEL AIRE ACONDICIONADO

FUNCIONAMIENTO

Mueva la perilla de controles de alta, me:
dia o baja posicidn para lograr el volumen
de gire dessado

Mueva la perilla de control de temperalu-
ra a fa posicidn “fric’ para miximao frio,
Una ver que la temperatura del interior
del automdvil sea confortable, la perilla
de control de temperatura debe llevarse a
la posicion deseada para mantener el con-
fort. :

En el lado derecho de la columna de di-
reccion, debajo del tablero de instrumen-
tas, Ud. encontrard una perilla control
que le permitird tomar aire fresco del ex
lerior o aire frio del equipo, a través de
las saliclas orientables ubicadas en ambos
exiromos del tablera.

VIAJES LARGOS

Durante un largo viaje, cuando la tempe-
ratura v la numedad son extremadamente
altas, pueden aparecer gotas congeladas
en |as aletas del evaporador,

SU equipo estd equipado con un sistema
automdtico de descongelamiento, el cual
previensa normalmente 8510,

13



CONTROL DE VENTILADODR

CONTROL DE TEMPERATURA

Si el congelamiento comienza a aparecer
en las aletas del evaporador v su unidad
no suministra mdas aire frio, varie redu-
ciendo la ubicacidn del control de tempe
ralura para permitir gue su sistema auto-
méatico funcione y mantenga asi el méxi-
mo enfriamiento.

PARA DESEMPANAR VIDRIOS

Los vidrios, a menudo se empaiian cuan-
do la humedad es extremadamente alta.
Para removerla rapidamente, apenas colo-
gque temperatura vy la perilla del ventilador
en su posicion mas baja.

Si en el interior la temperatura es dema.
siado baja, use la calefaccion en conjun-

14

cidn con el aire acondicionado.

No es necesario que funcione la unidad
cantinuamente sino. solamente cuando
existe humedad .

2. MANTENIMIENTO

Siguiendo las sugorencias de procedimien
105 para manterimiento v controlos perid-
dicos de su aparato de aire acandiciana-
do. Ud. podrd disfrutar de muchas kild-
metras y horas de agradabie v confortable
MEnejo,
a. El service cornviene que se realice ca-
da primavera,
El mecanico revisard la refrigeracian,
ta lension de la correa, aletas del con-

densador v controles del evaporador
El nivel de aceite del compresar debe
ser revisado cuando la carga de refri-
geranta se ha perdido.

Revisar periodicamente las mangue
ras para mantenerlas alejadas de los
bordes metdlicos filosos v partes con
temperatura dal motor,

Lave o radiador v condensador a
través de las aletas, cuando |lsve su
auto. Ambos deberan ser mantenidos
limpios para su mejor funcionamien-
1o

Mo cubra el frente dal radiador con
und pantalla metalca anti-insectos,
parque entorpecera el Hujo de aire.




Calefaccion - desempanador - venti-
lacion

MANEJO DE LOS CONTROLES DEL
CALEFACTOR

Para el accionamiento del calefactor, se
han instalado en &l tablero de instrumen-
o8 del vehiculo, tres controles indepen-
digntes que son

1) LLAVE DE CONTROL DE VENTI-
DOR

Con la citada se puade seleccionar la velo-
cidad baja alta del ventilador. Accionanda
la perilia tipe "tecla” {con el dedo) hacia
la primera posicion, la velocidad de! vanti.
fador serd lenta (Bajal

Desplazands un poco mas la “tecia” con
1rol (haca adentrol, serd la sequnda posi
CION, por consiguiente aumentard la velg
cicad del ventilador hacia la posicidon BA-
JA o cortar o funcionamienta del aceesa-
rig, se accionard la “tecla’ desde la parte
superior,

2) CONTROL DEL CALEFACTOR (Des-
empafador)

La patanca contral del calefsctar {1] sa
utiliza para controlar la entrada de aire
caliente al interior del compartimiento de

conducciin. Este mire entrante, punde sar
the lermperatura varable, de acuordo al ac-
cionamiento de la palanca inferior (2) de
control del calefactor (Tomperatuca),

Al desplazar la palanca control (1) hacia
la posicion mecdka [A)] enviard aire sola-
mente por las toberas superares, pasanda
par las rejillas para calefacodn {Desampa
nadoral hacia el interior del vehiculo, 5
desplazamos la palanca de control {1) ha-
cia la poscidn extrema (Bl, la corriente
de aire hacwa las toberas supanores dismi-

nuird en intensidad y ademads comenzard a
salir por las toberas inferiores (cercanas al
pisnl cuya direccion estaria localizada a
la altura de o5 pies del conductor v su
acompaiante.

En los casos que esia corriente de aire
fuese muy caliente, pusde llegarse a regu
lar desplazando hacia menos temoperatura
‘a palanca de contral (2]

11 FPALANCA CONTROL DE CALEFACTOR (Desempadiador)

(2) PALANCA CONTROL DE CALEFACTOR (Temperatura)
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3) CONTROL DELCALEFACTOR (Tem-
peratura)

La palanca de control (2] es la que reguia
la intensidad del calor que entregard ef ca-
lefactor

El desplazamiente de la palanca de -
Auierda a derecha, provocasd paulating
mente la vanacion de la temparatura,
desde la minima posic.on hasta la mdxima
posicion de acuerdo a la escala rojal.

S0 8l frio no &5 mMuy intenso, s» puede
prescindir del ventilador yva que & mowi
rmiento del vehiculo en la carrotera huerza
el aire dentra del compartimiente de con-
duccion, Para ello se procede a parar el
ventilador, accionando la perilla llave con
ol del mismo, pudiéndose reqular fa
temperatura del aire entrante corrigiendo
gl desplazarmento de la palanca de con.
trol (2],

LIMPIEZA DE PARABRISAS DE
ESCARCHA

LA

Para eliminar rapidameante la acumulacian
de escarcha en |a parte extenior cdel para-
brisas o condensacidn del gire en g parle
interna del mismao, se deberd desplazar la
palanca de control (2] totalmente hacia
la derecha v la palanca de contral (1] ha
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GIRO HACIA
L& IZQUIERDA
icierre de entrada
de mirie)

GIRD HACIA
L& DERECHA
[Abre entrada
de mirae)

PERILLA

DE CONTROL

cia la mitad de su recorrido (A}, accionan-
do la parilla "Teca™ del ventilador en la
sequnda posicidn o sea en Al

Lna vez conseqguido su efecto podrd dis-
minuirse la intensidad del calor, despla
zando la palanca de contrel (2] hacia Ia
mitad de su recorrida,

VENTILACION

Las rejillas de entracda de aire fresco
forientables) existentes a cada lado del 1a-
blero de la unidad, se utiliza para pravo-
car el ingreso al interior del compartimian
to de conduccion del aire fresoo

Cuenta con una perilia de control para 1al
funcitn gue son: el control de entrada de
aire v la orientacian del mismo,




El contral de entrada de airn s realiza o
fraves de una perilla central v su girg ha-
g la derecha prowoca la entrada de aire
fresco v el giro haca la wguierda gl cie-
ree da la cornanta de ara

La orentacikdn deal Hujo de aire, se reali
73 por imarmedio de la correccién de
la posicicon ce 1oda la raplia, ge scuerdo
a la nacesigad,

Carroceria

CONTROLES DE LAS PUERTAS -
CERRADURA EXTERIOR

Ambas puerias delanteras estdn eguipadas
pon certaduras tipo cilindro, La lave de
contacto se utiliza para cerrar v abrir ex
teriormente dichas puertas. Para cerrar [a
puerta desde afuera, introduzca la llave
con la entalladura hacia abajo, gircla 174
de vuelta hacia la parte delantera dal Co-
che v vaélvala a su pasicin primitiva.
Repita el misma procadimiento para abrir,
giranda fa liave haca la parte trasera de
weh iculo.

CONTROLES DE LAS PUERTAS -
SEGURO INTERIOR

Cada puerta se pusde asequrar dosde &l in
teriar del cache, por madia de una perilla
deslizante ubicada en 2l panel nterior la
cudl se deberd desplazar hacia sirds para
1rabar la puerta

salamente las puertas delanicras se po
dran abrir estanda canaectado este segqura,
o cambin en a8 PUertas Traseras &5 nece
sarip destrabar el sequro para accionar las
manijas de ias citadas.

En las puertas traseras o5 posible conactar
la traba antes de proceder 3 cerrarias; NO
asi en 'as delanteras.

DISPOSITIVO DE CIERRE (Para segu-
ridad)

El coche esta provisto de un Jispositiva
ge cierre de sequridad en |as puertas T
ras, aue avita que éstas =2 abran desde ol
interior en forma accidental Este saquro
g0 opara moviendo hacia abajo la pequena
palanca ubicada en el borde de la puerta,
on farma manual
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CONTROLES DE LOS CRISTALES

Las cristales de cada puerta pueden abirir
58 0 bajarse manuvalmente accionando i
manja reguladora

ESPEJO RETROVISOR CON CONTROL
REMOTO (Rural)

Este elemento a5 accionado a través de un
comande ubicado en el panel superiar da
la puerta {lado izquierdo del conductar),
sin necesidad de variar la posicidn habi-
tual de manejo, para 1ener que efectuar I3
COrFaccion mecesaria,

18

TRABA Y SEGURO DE CAPOT (Rural
vy 1500)

£l cierre del capat incluye una Traba-segurc
Hara evitar gue el mismo s abra en casns
en que se suelte, estando al vehicula en
movimiento, Para abrir = capot de los
modelos se procederd a desplazar hacia

atras la palanca de destrabe que existe en
el interior del compartimiento de conduc-
clon (Zona izquicrda del conductor), De
ésta forma el capotl se elevard hasta la po-
sicion del sequro pudiendo en éste mo
mento, abrnr completamente el mismo,
con solo desplazar a2 traba hacia la dere-
cha



ASIENTO DELANTERO

Las bulacas delanteras poseen ajuste de
posicidn para comodidad del conductor W
acompanante

Para variar la posicion del aziento, accione
la palanca ubicada en la parts inferior da-
lantera del asiento, hacia of exterior del
coche, desplazindose de esta forma a g
posician dessads

Tanto al correr &l asiento hacia atrés co
mo hacia adelante, s& debera ayudar con
2l peso daol cuerpo,

Para reclinar el respaldo, se debord despla-
zar hacia arriba el comando ubicado en la
parte inferior del asiento. lado interna;
llevando luego el respaldo a la posicién
deseada

Este volvera sdlio, cuando se accione el oo
mando ¥ na se ejerza sobire & ninguna re
sistencia

ASIENTO TRASERO (RURAL)

Este 1ipo de asiento se puede adecuar en
posicion al almohaddn v e respaldo co-
rrespondiente, obteniendo mayor espacio
util en la parte trasera del vehiculo, Para
ello se debe realizar la siguiente aperacion:
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11 Levantar ¢ almohacon desde s parte
trascra, hasta aejarlo en torma vertical,

apovdandalo  contra el respaldo  del

asienio delantero,

Observacidn: Mara sealizar e=7a desplazamienio
s deboerd abrir ambas ouertas iraseres del we-
Fieiile.

2) Liberar &l respaloo del asiento presio
nanco ¢a 1o palanca de destrabe oe am
bas tratas 13terales del mismo

3 Volcer el respaido v calzario en €l so-

porle prevista en a base del almoha-
dion

4y Existe otra posicion en gl gue el asien
10 0 aimohaddn, se pusds des izar s0-
bre el piso tomango una posicidn hosi-
Zontal,

Para volver amhos componentes 8 su posi
cidn, ivertr ol procedimienta vy presio
nar firmemente €l respaldo sobre ambas
tratas lalerdles para que actoen (as mis-
mas, Sequidamente colocar @l almohaddn
en ¢l lugar correspondiente,
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Frenos

La importancia do un sistema de frang es-
e radicaca an 13 seguridad v 1 eficienca
dal mismo. Los frenos de accionamiento
hidraulice de! vehiculo estan disefiados v
realizados para pormitic un esfuerzo pro-
porcional de {frenaje a cada rueda, cansi-
quiendo una parada suave v eficaz.

El sistemna de freno gue equipa este veh ou-
o s& confarma de: para las ruedas delan-
teras freno tipo a “'disco’ v para las rue
das traseras del lipe de expansiGn interna
lautorrequlable).

La bomba de freno o$1d compuesta por
Jn cilindre v dos depdsitos, asi divididos
para cumplimeantar la funcidn de dos bom-
bas de accionamiento simultanen en un
sQl0 cuerpo; asistida por f freno de po-
tencia,

La luncion que cumple el freno de poten-
via es la de producir un efecto multiplica
dor de la fuerza aplicada sobre el pedal de
frenc, por e conductor

PASTILLA DE FRENO

Cuando las pastillas de freno (el asbesto,
material utilizada en i3 friccion del dis
col ha disminuido su espesar a (.126")
3,17 mm, es el momento en que sa debe
considerar su reemplazo; el desgaste no
debe llegar a un espesor de la pastilla de



frena "menor” da (062"} 15 mm. Por
minguUna circunstancia debe parmitirse g
la pastilia de freno se desgaste a un espe
sor menor que el [imite indicado,
IMPORTANTE: Cuandoc == procede al
cambug og las pastilias de frens, empujar
o5 pistones del caliper (con wuna presion
uniforme} hasta el fondo de 5us cilindros
y ceslizar hacia adentro, las nuevas pasti-
llas da freno,

Una w7 realizada |a operacon de cambio
de |la pastilla de freno, no sord necesario
purgar el sistoma. No cbstante se aconsejs
accionar wvarias veces 2l pedal de freno
hasta obtensr una resistienca soldda de
musmo, Esto pondrd a los pistones nuevy-
mente en su pos:cidn correcta v dejard a
las pastillas.con un leve contacto friccia-
nal con &l disco.

ZAPATAS DE FRENOS [Traseras)

Las rapatas de treng (traseras) se debe-dn
inspeccionar & inlervalos regulares o soa
cada 165000 Km, Esta inspeccion s rad)
ca en la verilicacidn del estado de utiliza-
cibn de las citadas, con sus cintas de freno
correspondientes. No es conveniente que
las cintas de freno s8 gasten por debajo
oel espesor minimo de 2 mm; aproxima-
damente.

IMPORTANTE: Colocar siempre en am-
bos lados del vehitulo las cintas y pasti
llas de reng nuevas, nunca de un lado so-
[,

El ajuste de freno de mano se mantiene
porgue el sistema de frenos trasero se 8
tarregula.

CANERIAS DE FRENOS

Hevisar cada 15000 Km. recorrido por la
unidad el conjunto de cafierfas de frenos,
nipies, TNexibles, etc. para comprobar el
estado de funcionabilicad de los mismos,
la existoncia da deterioros o pérdidas de
{as citadas tuberias,

LIQUIDO DE FRENO

La importancia de un buen fluide para
trenas es gue, &l mismo s¢ cncuentre den-
tro de las condicionas para su correcla
ut'luacion on el sistema instalado en estis
unidadns 0 s2a, para la combinacion del
sistema comun {a tambor] v el de disco,
Las normas gue debon cumplimentar un
buan fluido para ol sistema de freng, os-
tara comprendido por una serie de condi-
NS Necasarias tales como. alo pumta
de abullicién, viscosidad, luides, compac
Tlibilidad a baja temperatura, ostabilidad

en el punto de ebullicidn ¥ que no origine
corragidn an los metales que componen &
sistema, Tipo de fiulda para trenos a utili-
far g5 Liguido tipo 3 para sistemas hi-
draulicos de frenos norma IRAM-CETIA
6O (Punto deebuliceidn minimo 230° C).

NIVEL DEL LIQUIDO DE FREND

El noval del liguwa de trend gebard ostar
siempre dentro de los 6 mm, sobre el to
pe. Observar gue dicho nivel nunca llegue
8 la marca o wndicacion de "Peligra’ v
comprobar también que el orificio de ven-
tilacidn o entrada de aire, ub.cado en la
tapa del citado recipiente NO se sncuen-
tra obstruido. Este recipianta se debard
ohservar para controfar el nivel vy 8 su
vis por posibilidades de pérdida cada
BOO Kms.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

El freno de estacionamiento estd coloca
do entre los asientos delanteros. Para ac
cionario, lirar de la palanca hacia atrds
Fara desengancharlo tirar a cilada palan-
4 hacia adelante y al mismo tiempo apre
tar el boton {can el pulgar) gue estd en al
punto supernior de |la palanca.

El freno de estacionamiento opera con las

21



ruadas traseras del vehiculo v as indepen-
diente del sistema hidrdulico.

El ajuste del freno de estacionamiento o
de mano, se realiza de ambos registros
ubicados en cada lado de los platos porta
freno. Esta regulacidn o ajuste deberd rea-
lizarse cada 7.500 Km,

Dibservacidn: En ol mblera, en o 2ona de los in-
dicadores existe una "'Luz Testigo' {Aojal con
ideograma que sefakd cuando se oncuantra calo-
cadao o freno de estecionamianto,

Sistema de enfriamiento

El sistema de enfriamiento mamtiena bajo
condiciones normales de operacién la
temperatura mas conveniente para & mo-
tor,

El molor de combustion interna funciona
mas eficazmente cuando su temporatura
de operacion &5 uniforme y cuando se
mantione 3 temperatura apropiada (80%a
20°C).

Cuando el motor alcanza su temperatura
da marcha, la wilvula del lermostato sa
sbre y de esta forma mantiene la tempera-
tura del refrigerante en su correcto punto.

PRECAUCIONES DE CONGELAMIEN-
TO

st recomiends & uso de un anticongelan-
te para proteger el sistema de las bajas
temperaturas durante las épocas de invier-
fo.

Antes de usar el anticongelanta comprue-
be el ajuste de los bulones de la cabera de
cllindro, ya que algura fuga de aguél den-
tro del carter podran causar serios dafios.
Inspeccionar v apretar s fuese necesario
las mangueras, las conexiones v las juntas
del sistema.

Utilizar anticongelants N°®de Repucstos
8-71305B66-N (opcional - liquido refri-
gerante N * da Rep, AQE 050,000},

TAPA DEL RADIADOR

La tapa de presion utilizada en este siste-
ma hace elevar al purto de ebullicidn dal
liquido, proporcionalmente al grado de
presion gue tenga el mecanismno de la ta-
.

Permitiendo de esta forma elevar la tem-
peratura del liguico refrigerante par enci-
ma de los niveles correspondiantes a los
puntos de ebullicidn a presiones atmosfé-
ricas normales, y se evitardn asi las pérdi-
das por evaporacion en altas lemperatu-
ras,

En los casos en gue la temperalura y pro-
sian |leguen a exceder ¢l grado de presidn
dal mecanismo de |3 tapa, esta permitird
dascargar el liquido a temperatura y pre-
sion limitadas, aliviando el exceso de las
mismas, mediante al tubo de rebalse
Mantenga la tapa 1otalmente cerrada va
que el sistema estd normalmente bajo pre-
sion o de lo contrario el radiador perderd
eficacia, La tapa del radiador tiene indi-
cada on su parte suporior la presion del
sisterna (14 lib. pulg.2) 0,98 Kg. cm2.

Precaucion: En casos que tenga que proceder §
quitar |a tapa del radiador cuando & agua estd
hirviendo o muy caliente como ser al romperse
la correa del ventilador. Realice el desmontaje



de lg citeda tapa en forma suove va que de o
contraric podrdn resultar graves guemaduras
para Ud, v posibles dafios para o coche, La tapa
de presion del radiador se deberd girer lipera-
mante hasta alcanzar una sequnda posicitn per-
mitiendo asi que la presidn del vapor e alivie,
madiante el tubo de rebalse,

Sard conveniente dejar que la presidn baje v que
el ifquido refrigerante se encuentre menos ca-
liomte antes e sacar completamente |a tapa el
redisdor,

REGLAS DE MANTENIMIENTO DEL
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

1 = Examine periddicamente las mangue-
ras, |untas, conexiones y la tension
de |la carrea del ventilador.

2 — Mantenga el nivel apropiado de lle-
nado del radiador en (254 mm) por
debajo del fondo del cuello de la bo-
ca de |lenado.

3 — Inspaccione el sistema de enfriamicn-
to cada 7500 Km, Observar of anti-
congelante en las dpocas invernales
v drenar cada 30.000 Km.

4 — Coloque anticorrosive en el sisterna

de enfriamiento.
No ponga agua fria ni solucidn ant|-
congelante en el radiador cuando el
motor esteé excesivamente caliente;
va que las piezas recalentadas po-
drian agrietarse al entrar en contacto
con el agua fria.

Espera siempre hasta que e motor sa
haya enfriedo y luego vuelva a llonar
lentamente ol sistema de enfriamien-
to, con el motor funcionando para
que el liquido tenga la circulacion
apropiada.

& — En casos de calentamiento excesivo o
perdidas del liquido refrigerante, in-
vestigue inmediatamente las causas
que podrian ser debidas a pérdidas en
las conexiones de las mangueras, co-
rrea del ventilador tloja, ete.
Reermnplace e termostalo si el mismo
no trabaja apropiadamente, pero no
haga funcionar el motor sin este, pa-
rd evitar un desgaste prematuro vy al-
1o consumo de nafta,

CUIDADO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTOD

El sistema de enfriamiento requiere una
atencion periddica para evitar la acumiila-
cidn de incrustaciones v contrarrestar |a
corrosion, gue impedirian con el Tiampo
la libre circulacion del liguido refrigeran-
te. Es muy importante usar un agregado
anti-incrustanie y anticorrosivo de bueng
calidad, para mamtener la limpieza del sis-
tema de eniriamiento, Instalar on el siste-
ma de infriamiente de los motores, anti

congelante  N® Repuesto  9-7130G866-N
{en una proporcin del 40% de anticon-
gelante y dal 60w de agua) o e opcional
liquido refrigerante N* de Rep, AOE
050000 (sin diluir), o que s& deberd
desagotar junto con el agua del radiador
por lo menos una vez al ano,

Al migmo tiempo se deberd enjuagar el
sisterna, abriendo los grifos de drenaje
del radiador y block de cilindros; v con el
motor en funcionamiento introducir agua
por la boca de alimentacidn del radiador

% ol o Al

DRENAJE EN EL BLOCK
DE CILINDROS

23



de manera Que recorra oo el sistema v
salpa par los grifos de drenaje.

Vuelva g lenar el sistema con agua [ im-
pid v con ung nueva solucion de cam-
PLOSTG ANt incrusianie v ant ioorfosivo

S0 deberd usar ol cOMPUESTo anticonge
lanta correspondients on las zonas danda
imperen lemperaturas bayo caro.
Ageniirese gque e aqua que va & agregar es-
b limpia & Mo contenga minerales gque
puedsn causar oroblenas en el sislema
HOTA: &l grifo de dronae del motor esg ubi-
cadlo on ol coRinds .Eq.:.ﬂ-’ﬂ.‘l e mare slebhin ol
miltiple de escapa v @ grifo ded radiador en gl
Lanaue inferior de dtie.

DRENAJE

Para realizar el drengje procada oo o 5
guiente forma:
1 = Desmantar a tapas ded radiador

MNOTA: 5 &l sistems da enfriamiento se cghs
dremar inmediatpmente doapads do un vipgo, Mo
quite la 1eps enseguida pero girels lantamente
para pefmiler gl la prdsadn Vava dismnuynndse
gracdualmorilg,

El block de cilindros tambien se de-
bord dronar.
2 - Cologue el control
{temperatural a! MAXIMO
a3 - Abrir los grifos de drenaje dal radia-
dor v del block

del calefactior
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LIMPIEZA DEL RADIADOR

La limpieza de los radiadores se debers
realizar solaments por los especishstas,
Mo se deboran usar soluciones qgue con
tengan soda caustica para ofectuar |a lim
[HEZA,

En zongs muy polvonientas ¢ donde os
INESCTos 200 MUy numerosos s8 debard 5o
pletear ol radiadr con aire ocgmprimisdo

VENTILADOR ¥ BOMBA DE AGUA

El ventilador v |a bombn de agua son ac-
cionados por una correa, la cual se debara
nxamingr perindicaments  varificar que
suU tensiin saa apropiada para propulsar al

ventilador v alternador sin resbalar, EI
ajuste de la corred se deberd efectugr con
¢l motor en frio

Afloje los bulonas de montaje del alterna
dor; mueva el altermador en forma tal de
obtener ld tensidn cofrecla de |a corrsa.
Luego vuelvy a gjustar todos los bulones
(Mo los apricte demasiado) , haga andar o
molor por unos instantes v finalmente
vuelva 8 comprobar B tension de 3 oo
rRa

Deje aproximadamente 16 mm. de juego
en la correa del vantilador al ajustarla,

Todos los componenies del sistama se de-
beran wverificar en forma simple cada
H00 Km,



Sistema eléctrico
BATERIA

La baterin se encuentra instalada en el
mompartimienta  del motor ldebajo  del
capat), lado lzquierda del motor {visto el
wehiculo de frentei. En esta posicion so
va favorecida para inspeccionaria y pres
tarfe 2l servicio. Haga inspeccionos de fa
bateria en periodos requlases (cada mes,
0 mias 8 manudo durantea el verano),

El nivel del electrofito de la bateria debe
sar controlado por [0 menas una vez por
mis, Cuando $ea Necesano, aunque no
cumpia con el periodo establecion, deba
ggregarse agua destilada para mantener al
nivel correcto,

S la imspeccian visual demuestrs que hay
farmacidn de sulfatos en los barnes de la
bateria, esta soumulacion debard ser re-
mavida. La coreosibn citada disrminuye la
saccitn del cable conductor, con &l congi-
guiente aumenle de lg resistencia dol
mismo.

Tal hacho origing una considerable reduc
cidn de la tensidén en |los bornes del motor
de arrangue, e cusl, dard por lo tanto me-
nor potencia v se reducen las posibilcda-
dos dn arranque.

Los terminaies v bormes, una vee limpwos,
se deben recubrir con una capa de vaseli-
na pura fibrosa, para evitar s corrasion,

Recurrir con especial cuidado las partes
mnferiores de los bornes y terminales, don
da &5 mas probable que exista doido.

Precaucidn: En su accidn natural o bateria pro-
ducs fases explosivos. No oxponss NUNGS UNa
llarma, ni daje que haya chispas gue puedan to-
car log respiraderos do los tapones,

CAJA DE FUSIBLES

Los diforentes circuitos del sistema eléc.
rico del VW 1900, estan protegidas por
fusibles gue, en casa de anormalidades
(corto circuito) evitan dafos por sobre
carga, en |os cables y puntos de consumo,
l.a caja de fusibles estd ubicada, en ol lado
uquinrdo del conductar en @ comparti-
manio del motor (panel parallamas)

Para sustituir un fusible quemado, saque
la tapa de la caja v retirelo. Instale ¢l nue-
v fusible de forma tal que la “'tira’" me-
tilica interna gquede a la vista, Nunca uti-
lice cables, fusibles reparados u oo 1ipo
de improvisacion, ya gque podria originar
averias mas graves en otros puntas del cir-
cuito eléctrico, Los fusinles son (B) seis,
(3) tres de 20 Amp. (2) dos de 15 Amp.;
v {1} uno de 3 Amp. Al reemplazar un fu-
sible investigue la causa de la sobrecarga.

TABLA DE FUSIBLES

1 -Fusible 16 Amp. Lixces de Pasicién -
Tahlero,

2 - Fusible 20 Amp, Faros,

3 - Fusible 20 Amp, Destellador - Bocing -
Luz interior - Encendedor

4 - Fusible 20 Amp. Calefactor - Limpig-
parabrisas - Radio.

B - Fusibile 15 Amp. Luz do Retrocesa.

G - Fusihle 3 Amp. Instrumeanios,

DISTRIBUIDOR

La inspeccion que se debe realizar 3l dis-
buidor de encendido, se considera dentro
de un periodo de 7,500 Km,

Ls lubricacion del mismo, el ajuste v su
control  correspondiente conforman el
mantenimianto del distribuidor.
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Instalar unas golas de aceite de motor on
la cavidad cantral del eje de distribuidor,
para efectuar o lubricacidn del citado v
Us respectivos bujes internos. También
colocar la misma cantidad de lubricante,
para realizar la lubricacion de los movi
mientos de contrapesos de! regulador con-
 tritugo, a travis de la aberturs en la placa
del interruptor de cantactas (platinas),
Ajustar la luz entre contactos (platinos| a
un valor de 040 mm,

Limpiar la tapa del distribuidor v los a-
bles de alta lensidn, asequrdndoss de que
la escobilla de carbon ubicada en el cen
tro de la tapa del distribuidor se encuen-
tre libre en su alojamento,

BUJIAS

Se procederd a la limpieza y control de la
lur entre electrodos de la misma cacda
7900 Km. La eficiencia del motor decli-
nard si se descuidan las bujias v por o
1anto o5 csancial que reciban atencién pe-
ribdica. La |luz entre electrodos se debe-
rd ajustar a un valor de 063 mm. para
obtener una chispa correcta. Esta chis-
pa debe tener una longitud apropiada
parg que pueda inflamar la mezcia a dife-
rentes velocidades del motor.

El reamplazo de las bujias se deberd reali-
zar cada 15,000 Km.

ALTERNADOR

Este elernento poses, &n ambos extremos
de su rotor rulemanes prelubricados, que
no requisren sorvicio periddica de lubrica-
cin, Debera limpiarse la parte externa
del allernador vy wverificar los orificios
de venlilaciin que se encuentren libres de
acumulacon de suciedad, va queé la mis-
ma produce una disminucion al paso det
alre a su interior, na permitiendo la ven-
tilacion de los diodos.

Controlar el juego libre de la correa que
comanda al alternador, Este juego debe
traer un valar de 16 mm. aproximada-
mente,

MOTOR DE ARRANQUE

Este elernento necesita muy pooo sorvi-
cio, cada 15000 Km. |impiar coidadosa-
mente al colector, abservando qua las es-
cobillas no esten gastadas v el estado de
las mismas sea correcto,

Al efectuar revisiones, aplicar un poco de
grasa lubricanta en &l eje de desplazamien-
to del pifidn de arrangue,

Sistema de combustible

La funcidn del sisterma de combustible os
la de surmimistrar la camtidad necesaria v
en proporcion adecuada de nafta al motor,
El sistema de combustible estd lormado
par los siguientes elemeantos: tanque, fil-
tro, carburador v lineas de combustible,
El conjunto del tanque da combustible
consiste de tangue, 1aps del tubo de car-
ga, respiradéero v unidad de mando del
indicador de combustible.

Duranta la marcha, la bomba absorbe
combustible del tangque v lo fuerza al car-
burador previo pasaje de aquel por un fil-
Ira.

E! carburadar realiza la mezrcla de! com-
bustible en la corriente de aire que es
atraida por la succidn del motor.en pro-
porcionss adecuadas para todas las velo-
cidades del mimo v en condiciones de
carga,

FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro de combustible tiene un elemen-
to de papel, sellado, tipo hermético, inter-
cambiable y estd ubicado en la linea de
combustible 3 la entrada de la bomba, La
unidad del filtro debe camblarse cada
15000 Km, o en cuanto se note acumu-
lada la suciedad en & mismo. Para efec-
tuar el reemplazo proceda a quitar los



clips retenes gue sujetan los dos condue-
105 de goma ubicados en cada extremao
del citado filtro,

El cambio de filtro se deberd hacer como
una unidad completa,

INDICADOR DE COMBUSTIBLE

El indicador de combustible estd situsdo
en gl tablero de instrumentos v responde
en forma instantanea a cualquier cambio
en 8l nivel del tanque,

Los flotadores o indicadores defectuosos
na pueden repararse v deberdn ser reem-
plazades por su cancesionario,

CONSIDERACIONES CON RESPECTO
AL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

La economia del combustible disminuye
a moedics gue la velocidad aumenta.

Las velocidades moderadas v canstantes
reducen el consumao.

Tenga en cuenta los siguiente puntos para
disminuir ¢l consumo:

1 — Nurca acelere al malor estacionando,
Conduzca lentamente cuando el mo-
lor este fric

2 — Cambin de la: elocidades bajas a re-
gimenes moderados,

3 — Acelere lentamente: los arranoues rd-
pidos consumen combustible extra,

4 — Evite detenciones y arrangues inno-
cesarios. Conduzea siguiendo el flujo
del transito.

5 — Mantengs las ruedas bien alineadas v
los neurndticos inflades correctamen
1e.

B — No haga funcionar ol molor en vacio
por periodos largos.

7 — Mantenga el motor bien ajustado y
la distribucion bien sincronizada para
rmayor eticacia dal motor,

8 — Verifique el correcto Tuncionamiento
del sisterna de enfriamiento.

8 — Reemplace las bujias de encendido
cada 15.000 Km,

IMPORTANTE: Este vehicule debe utili-
sarse con NAFTA ESPECIAL.
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Sistema de luces
FOCOS DELANTEROS

Los fooos delanteros son unidades opticas
con lampara desmantable, La eficacia de
iluminacion de los elementos monciona

dos se afecta con al Liempo, v la atencidn
necesaria {cada 15,000 Km.} consisle en
el ajuste o regulacion de los citados.

Los focos delantoros provesn un haz de
luz “"alto™ para conducir en carretera y un
haz de luz “bajo’ para transito urbang
{conduccion en cludad) o para el momen-
to en gue S& encuenlran con otro vehiou-
la viajando en direccion opuesta.

Para accionar |os focos delanteros, preo

sionar el interruptor de luces (ubicado en
el tablero) desde la parte inferior de la
"tecia™ , hasta la segunda posicion,

La luz “Azul” con idecgrama instalada en
gl tablero de instlrumentos, cada ves que
se enciends, indica la posicion de lug "Al-

1a .

AJUSTE DE LOS FAROS

Los ajustes 0 regulacidn de los faros es-
lan radicados en dos puntos importanies:
EL AIUSTE VERTICAL v el HORIZON
TAL.

Para roalizar estos ajustes axiste tres torni-
llos de regulacion, medianle los cuzles se
puade corregir la direccion de iluminacian
para abtener ta mds apropada,

La regulacion o ajuste VERTICAL so
efectia par medio de un tarnillo (V) ubi-
cado en e axtremo superior del foco, on
fa parte interna del compartimiento del
mctor

El ajuste HORIZONTAL se realiza por
medio de dos tornillos {H) ubicados en
ambos extremos infericres del foco,

Observacitn: Pora procoder o regulaer el torni.
Ilo exterior (Horizontsll cercano a la luz de-
Iantara de posicidn v gire, & deberd retirar
la lente do b cltoda vz delantora,

Las dificultades menores en el vehiculo
pueden afectar 1a orientacidon de los cita-
dos focos delantercs; por o tanto debe
realizarse cada 15.000 Km. un eximen de
los mrisimos,




Tabla de mantenimiento

Kilometraje recorrido por la unidad
Servicio de Mantenimiento

1000 7.500 15.000 22500 30,000 37500 45000 52500 60.000 Obsary.

Aceite parg ef moator. Drenar y |lenar @ - - . . . . . . - 1

.FI"

Cambia Filtro do Aceite - - . ™ - ™ ™ ™ ™

Filtra de Tapa Entrada de Aceite

Inspeccionar y Limpiar = o . . " = - . . .
Filtro de Aire =
Inspeccionar ¥ Limoiar ® . Regmplazar ® " . " . [ ™ . ™

Lubricante para Transmizién
Werificar Mivel ® . Aesmplazar ® . . ™ ™ . 2

Lubricante Para Eje Trasero
Wariticar Mivel 8. Reemplazar ® " - . - - q

Lubricar Juntas Universales v Tubo Desplarable de
Cardan, Inspeccionar ¥ Limpiar ® - L - "

Sistema do Direccidn (Caja-Cremallora),
Inspaccionar v Limpiar ® " " ™ ] "

Hﬁl‘ulﬂ.‘i Inferiores de la Suspensian v Uniones de ta
Direccitn, Inspaccionar y Limpilar ® ] - n ™

Controfar al Sistema de Enfriamignto
Inspeccionar ® - Drenar v Lienar L . L] - . ] . [ ] . 4

Sisterna de Frenos

Verificar Caflerias, Cintas v Pastillas ®

Conmtrolar Calipers, Discos v Campanas ] - e L 8@ L] Ex * em
Regular Freno da Mano #

s




Kilametrale recorrido par la unidad
Servicio do Mantanimiento He

1.000 7500 15000 22500 30.000 37500 45000 52500 60.000 Observ.

Mivel del Liguido de Freno
Obsarvar que no saa inferior a la marca de peligro = . = iy = . " . = B b

Sistoma da Embrague,
Werificar Mecanisme Completo del Embrague = . L] E - .
Controlar juegs lbeo, Ajustar Catsla =

Lubricar Aulemanes de Fusdes Delantoras.
Inspeccionar, Limpdar ¥ Lubricar = . " L " " B8

Meurmuticos, Vorificar dosgaste v Fotar [Inclusive
el del Auxilio ® -Balanceo de Auedas * e e e e 7

Atinacion del Motar,

Cantrolar Cebador. Luz de Vaivulas, Limpiar Bujigs ®

Reamplazer Bujias y Platinog @ "-e s (TY] (T nes e mee e e
Controfar Sistema de Encendido #

Sistoma de Combustible
[Reamplazo del Filtro) . ] . -

Sistema Eldctrico. Insgpeccionar Electrolito de
Bateria. Limpiar Bornes. Controlar Indicadores . " . - . 8
Arrangue. Alingacion de Faros, etc, =

Yarificar: Torque de Ajuste de la Tapa de
Cliindros. Mdltiple de Admisidn y Escape ® = +1

Carrecerfa. Limpiar los Conductos de Drenaje de Agua,
Tubos del Calefactor, Drenaje de Puartas, etc. " L] " - . = n .
Inspeccionar v Limpiar @
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Kilometraje recorrido peor la unidad
Servicio de Mantenimiento

1.000 7500 15000 22500 30,000 37500 45000 62500 60.000 Observ.

Lubricar v Ajustar Mecanismos de Puerta, Capor,
Badl, Cerraduras, atc, ® n [ L " " - - - ™

Amortigusdores, Bu|es v Guhl;dlnﬂl'uﬂl dels
suspensidn v Direccitn, Ingpecciong: ® - [ ™ - -

Zonas [nferiores dal ";uhl'mlu. Ingpeceionnar
Deterioros, Averias, Fugs de Lubricante, - a - ™ -
da Combustible, etc, ®

Eouipe de Aire Acondicionado, |nspeccionss

Tensiin de Correas, Nivel del Refrigerante v Verificar [ L] [ - " " ™ ™ -
Si Existen Pérdidas de Fluido por las Manpuoros dél
Sistema,

OBSERVACIONES

1. Para recorridos cortos en tiempo frio o conduccidn en caminos polvarientas, deben olactuarse o8 cambla di acolte mids frecuentemente, Controlar
el nivel de acelte cada 500 Km, Varificar s existen pérdides de lubricante en los primeros 1.000 Km,

2, El lubricante de Tranamisidin padrd cambiarse cada 30,000 K m. Resmplazor of lubricante de lar. paricdo de drenaje, en los primeros 1,000 km.

3. El lubricante del Eje Trasero podrd cambiarse cada 60,000 Km. Verificar si existen pérdidas, en los primesos 1.000 Km,

4, El Sisterna de Enfriamiento debe ser drenado, limpiado v ueso vuelto a llenar con mezcks nusva anticongelante. Comprobar la tensidn d 1a corres
vortilador cada 500 Km. v verificar an forma simple todos loa componentes del sistuma.

5. El nivel de liguido de freno debe controfarse cada 500 Em.,

6. Los cojinetes de rueda deben ser primeramente limpiados en forma completa v luege lubricarlos, No debord instalarse grasa nueva sobe el lubri-
cante anterior, Verificar el huelgo de trabajo do los citadas, en los primeres 1.000 Km,

7. Se debord sometar al conjunto de rueda Ineumdtico v llanta) al equilibrio dindmico. Antes de balancesr dingmicamante uha reeda, asegurarse de
que |2 migma se encuenire astdticamente equilibrada.

B. El nived del electrolite de bateria deberd ser inspeccionado por 16 menos una vez por mes.

B. Verificar el torque de apretamiento de |a tapa de cilindros, miitiple de admisidn v do escape an los primaros 1.000 Km, Esta comprobaciin deberd
realizarse con al motar frio,

3N



Lubricacion

—_— e

Mecanismo de e Direccion (Ohsarvar

Filira de &jre (Tipa elementa
de papel, Limgiar o combiar)

Filtro Wentilacidn de Carer
(Lirmpiar con korosane}

Cilindro Principal de Freno {Com-
probar o nivel, Lienar 51 &3 necesario]

Contral de Cambio de Velocidadeos
{Lubricar mecan=mae ubjcado en &l pisol

Juntas Uiniversales (nspeccicnar
v luBricor corraolamento (oS mismas:

Eje Trasera |Contralar al mival, man-
tenario hasta al ariticio de Ifenadol

Ioe retanes Tuel|eg da s direcsidn) —

'41|| /}jr.h J!w! 'II

Rétulas Inferiores Suspensidn Delantera
IVerificar su estado v ibricar)

DIAGRAMA DE LUBRICACION

32

Radiador Comprobar el nival
de agus v el uso de anticongeianie)

Bateria ||:ﬂl'l"-pl"l:lﬂtlr & rivel v la
densidad espacifica 1240-1260)

Filtro de Aceite
[Cambiaria por dno nuea)

Distribuidor [Aplique lubricante a la
l&wa v bilone da friccion del rupror)

Aceite de Motor| Drenario y volverioa
ihpnar. Congulior la tobla de vigoosidadas)

Rulemanes Fuodas Dalanteras |WVeridicar
gl estado de los retenes v lubeicante necesario)

Transmisign (Controlar ¢l mivel. Ban-
1enor ke hasta ol arificio de llunada)

Amortigusdoros (Dhservar gue no
tengan pérdidas de fluido)

Unignes de la Direccidn | WVoriThcar s estin
dafiadas. Cambiarlas si tienen desperfacto)




SELECCION DE LUBRICANTES
PARA EL MOTOR

Para el motor de este automdwvil, deberd
utilizarse solamente lubricantes que cum-
plan con los requerimiientos de s gradua-
ciaon SAE v la clasificacion API

La graduacidn SAE ordena los lubricantes
para automotores de acuardo a su viscosi-
dad, por ejemplo: SAE 20, SAE 30 (Mo-
nogrados) SAE 20 W 40, SAE 15 W 40
etc. (Multigrados), no teniendo en cuenta
calidad ni olra caracteristica especial.

La Clasificacion API, establece las condi-
ciones de servicio, por ejemplo; SA; SE;
SC; 5D; SE; SF, del vehiculo cuyo rendi-
miento depende los factores de disefio.
construccion del motor, combustible, lu-
bricante, mantenimiento y condiciones
operativas de trabajo. La Graduacidn SAE
v la Clasificacién API son complemeanta-
rias, Un |lubricante puede ser adecuado
para 2 & 3 condiciones de Sorvicio AP

GRAFICO PARA LA SELECCION
DE LUBRICANTES DEL MOTOR

En el gratico para |a seleccion de lubrican-
tes, existen aceites que abarcan mas de
una graduacion v son los lamados Multi-
grados. Estos fluidos tienen una gama de
temperatura de trabajo mas amplia, con
respecio a los denominados Monogrados.
Para los vehiculos gue circulan donde la
temperatura ambiente varia entre 20 °C
hasta 40 °C, se deberd utilizar sclamente
un lubricante con alta graduacidn, ejem-

plo SAE 40, como podra observarse en el
arafico,
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Si el autormdvil es utilizado en regicnes
donde la temperatura ambiente es infarior
o superior a la gama térmica del lubrican-
te, oue existe en el carter del motor, serd
necesario sustituirlo por un aceite ade-
cuado.

El uso de los lubricantes recomendados o5
de primordial importancia para al buen
acciocnamiento del motor,

Aconsejamos la utilizacién de los aceitos
que 8 continuacion se indican en la Tabla
de Seleccion de Lubricantes para Moto-
res.

EMPRESAS

FETROLERAS MONOGRADDS MULTIGRADOS
¥.PF. Litramidil tramdwil
SF MF SAE 30 5F MF 15WAaD
Litramdwil
SF MF SAE 40
ESSO Essolube Esso Sdper Motor
HDX PLUS SAE 30 Cril 20840
Essalubn
HDX PLUS SAE 40
SHELL Shell Rotella X30 Shell Slper
Flus 20WE0

Shell Rotella X40

Estos lubricantes para motores, cumplen con ls norma “Mil-L-481528" v can Ia

i lasificacion APl SFACT,

Importante: Mo se recomiznda el uso de ningldn lubricante cuya designacion {SAE) como

asi tambian i clasificacion (API) no se encuentren imprasas en & recipiento.




FRECUENCIA EN EL CAMBIO DEL
ACEITE

El periodo de cambio del aceite en un
mator varia epnormemente segin el tipa
de trabajo, condiciones climdticas v otros
factores de conduccidn dal vehiculo,

Se recamienda, efectuar el cambio de
aceite cada 7500 Km, recorridos. bajo
condiciones normales de funcionamiento.
Para recorridos mas breves en liempao frio
O @n carminos polvorientos, podria tomar-
50 la precaucion de efectuar, dicho cam-
bic de soeite con mas frecuencia.

En planta, se coloca en el motor un lu-
bricante de alta calidad (SAE 20W20}
"“para Servicig SE". Para condiciones nor
males de servicio, el citado lubricante de-
berd sor drenado a los primeros 1,000
Kms. de recorrido v colocar en el motor
el lipo de lubricante indicado en la tabla
antariar,

El tapon de drenaje de aceile se encuentra
ubicado a un costedo de éste, procedién
dose a limpar y secar e drea proxima al
mMIisSmo, para asegurarse de que no ontro
ningun elemento extra®o, al retirar total-
mente &l |ubricante, Dejar que el aceite
calgs completamonte libre v procediendo
a colocar nuavamente el cilado tapdon, se
volverd a llenar el carter con el lubricante

TAPA DE
ENTRADA

DE
LUBRICANTE

aespecilicade. Sequidamente sa contralard
el nivel del mismo (cuando el motor se
encuentra frio) con al vahiculo instalado
en ung superficie nivelada,

Chservacidn: Cada 500 Km. de recorricdo do la
unidad, se debord comprobar el nivel du aceite,
&l cual siempre tiene que hallarse entre las mar-
eas "MINT v "MAX", indicadas en lo varilla me-
didora.

FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR
Ez muy importante el filtrado eficiente
del |ubricante, para la proteccidn del mo.
tor,

El tiltro gue equipa este motor, es del ti-
po de “Flujo completo', Este filtro debe-
ra reemplazarse cada 7 500 Kms, recorri-
dos para coincidir con cada cambio de
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greite del mator.

Durante exigencias del vehiculo a recorri-
dos cortos en ciudad con paradas v arran-
gue continuos, o la utilizackdn de! citado
en z0nas polvorientas, se requiere que los
cambios del filtro se efectuoen con mes
frecuencia, Como podemas analizar, al fil-
tro de aceite &s uno de los acoesorios de
maz importancia para la proteccion del
motor, su ohjeto &5 el de retener las parti-
culas da polvo, tierra, arena, 1as particuias
metdlicas de carbdn originadas durante la
combustion, las gomas, barrices v resinas
que de otra forma, contaminarian el (u
bricante, Es por o500 qgua ol funcionamian-
to pertecto del filtro de aceite @ Lraduce
en una mayor vida util del molor, ya que
provee el de aceite lubricante limpio, evi-
tando gue las confamingacionas antes men
cioradas produzcan fallas en los cojinates,
pistones, cilindros y demds piezas del mo-
tor

El Tiftro se puede desmontar desenroscin-
dalo en el sentido opuesto a las agujas del
reloj, Cuando se wvuelva a cologar atra fil
tro nueva cubrir 3 junta de goma sobre la
base de éste con aceite de matar. Enros-
car sobre el adaptador del filtro hasta que
s provoque el contacto con la junta, lue-
oo apretar 2/3 de vuelta en forma manual,
Una vez instalado el filtro v colocado e
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TAPON DE DRENAJE DEL CARTER

lubricante en &l motor, paner en funcio-
namianto &l mismo unos instantes, para
facilitar el llenado del filtro v hacer circu:
lar el nuevo lubricante. Sequidamenta do-
tener el motor y dejar precipitar o escu-
rrir &l aceite, Luego de unos pocos minu-
tos, comprobar el “NIVEL DEL LUBRI-
CANTE™.




Informacion de lubricacion y mantenimiento general

LUBRICANTE PARA TRANSMISION

En planta, se coloca en la transmisidn un
lubricante especial para el primer periodo
de rodaje, que debera ser drenado en los
primeros 1,000 Km.

El lubricante aconsejado para la transmi-
si0n, estd indicado en la "tabla de selec-
cion de lubricantes para motores™, &5 de-
cir que utiliza el mismo tipo de aceite del
mator (SAE 30).

Cada 15000 Kms. de recorrido de la uni-
dad, retirar 2l tapan de carga de |lubrican-
1e, ubicado en la carcaza de la transmision
y oontralar @ nivel del citado |iguido.
Drane v vuelva a llenar cada 30.000 Kms.,
En los casos que el lubricante fuese con-
taminado por el agua, deberd también
efectuarse su drenaje, aunque no se haya
cumplido el plazo estipulado para su rea-
lizacién,

(A) TAPON DE LLENADO DE LUBRICANTE
{B) TAPON DE DRENAJE DE LUBRICANTE

NOTA: Si la unidad dabe oparar |a mayvor parte
del tiempo &n zonas torridas so aconsaja &l uso
de aceite SAE S0 E P,

LUBRICANTE PARA EL EJE TRASE-
RO

La vida dtil del Eje Trasero, depende en
gran parte de uma lubricacidn adecuada,
gs decir, €l empleo de un lubricante co-
rrecto v una atancidn periddica,

Para lograr una prolongada duracidn de
los engranajes y rodamientos, usar dnica-
mente aquellos aceites denominados de
“Extrerna Presidn', que cumplan con la
norma MIL - L - 2106 B como &l lubri-
canta indicado seguidamente: LUBRI-
CANTE ISAE 90 EP) para ENGRANA.
JES HIPOIDALES.

El nivel correcto correspande a la altura
del lapin trasero de inspeccidn. Si el ¢ij-
tade nivel se encontrara muy por debajo
de esta marcacion, se deberd agregar lu-
bricante hasta alcanzar el nivel necesario,
Esta verificacidn deberd efectuarse cada
15000 Kms. El lubricante deberd ser re-
novado cada GO000 Kms. vy en los casos
gue el mismo tuese contaminado por el
agua, deberd efectuarse su cambio, aun-
que no se haya cumplido el plazo estipu-
lado.
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TAPON DE DRENAJE DE LUBRICANTE

EJE TRASERO

LUBRICANTE PARA MECANISMO DE
LA DIRECCION

El lubricante utilizado en el mecanismo
de la direcoidn deberd ser Grasa (Multi-
propasite} del tipo NLGI, Grado N° 2,
E.P

Las condiciones para intenso trabajo (o3
fuerzos, prosiones, deslizamientos) entre
los elementos que componen el citado

mecanismo de direccion, hacen que sea
necesaria una lubricacidon adecuada,

La Unica atencidn de servicio para este
mecanismo es la de observar gue nNo exis-
len pérdidas de |ubricante por las uniones
de los tuelles guardapolvo que existe en
ambos lados de la caja de direccidn. Ob-
servar tambien si 45tos no se encuentran
darfados o deteriorados, Esta inspeccion
deberd raalizarse cada 15.000 Kms. de re-
corrido,
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JUNTAS UNIVERSALES

Las juntas universales son del tipo de co-
jinete de aguja,

La lubricacidn se efectia cada 15.000 Km.
El lubricante utilizado en este elemento
responde a la especificacion Grasa (Mul
tipropdsito) NLG) Grado N® 2 (con bi-
sulfuro de molibdeno y aditivos de extre-
ma presidn,

Esta moderna Grasa multiuso, tiene la
propiedad de gran resistencia a la hame-
dad y a las termperaturas extremas {Tanto
en altas como en bajas temperaturas), Su
cualidad de muhliproptsito la hace indi-
cada para infinidad de aplicacion, que re-
gquieran un fubricante que soporte mayor
Carga, ¥a 5ea por presion, impaclo o vibra:
cidn,

UNIONES ESFERICAS (BRAZO INFE-
RIOR DE SUSPENSION)

Las uniones esféricas estdn protegidas en
lorma muy efectiva con capuchones fle-
®ibles tipo baldn,

Las mismas son prelubricadas v no requie-
ren olro mantenimiento necesario, duran-
te las condiciones normales de utilizacion,
La verificacion de las citadas uniones esfé-
ricas, deben realizarse cada 15000 K.

¥ la misma consiste an observar el estado
N gque se encuentran las citadas uniones,

RULEMANES DE PUNTA DE EJE

Los cojinetes de ruedas delanteras son ale-
merios que deberdn ser lubricados con
grasa multiproposito,

El comportamiento de la lubricacién para
estos rodamientos, es igual que cualquier
lubricante utilizable en mecanismos, ee
decir reducir la friccion y el desgaste
de las superficies criticas,

El control de lubricante de los rulemanes
dobe efectuarse cada 15.000 Kms., reti-
randose &l ruleman de la punta de eje v
exarmindndolo.

Si se encuentra suficiente lubricanie v en
buenas condiciones, no quite el roda-
miento la grasa lubricante, En caso con-
Lrario si se halls con poca grasa o en malas
condiciones la misma, se deberd proceder
a la limpieza del rulemdn v aplicarle nue-
v lubricante,

El tipo de lubricante utilizable para estos
elernentos deberd estar indicade como
Graza (Multipropdsito) NLGI, Grada
1

MECANISMO DE PUERTAS, CAPOT,
BISAGRAS, BAUL, CERRADURA

Para mantener |a facilidad de operacidn y
proteccion contra el dxido v el desgaste,
los macanismos de puerta, capot, bisagras,
badl, cerraduras, 1c. requetirdn una co.
rrecta lubricacion y revision cada 7.500
K.ms.

Previamente a cualquier |ubricacion, de-
beran lavarse las partes indicadas para eli-
rinar cualguier presencia de polvo o are-
na gue pudo haberse depositado, Sequida-
mente a la aplicacidn del lubricante se
deberd limplar lodo el excedente del mis-
mo, £l lubricante mds apropiado para rea-
hzar esta operacidon estd cubierto por la

Grasa (Multipropdsile) NLGI, Grado
WNe 2.
EMBRAGUE

Se deberdn controlar el juego libre de ia
palanca de desacople del embrague cada
15.000 Kms,

Comprobar el mowvimiento de la citada
palanca hacia las tuercas de ajuste.

Este movimiento deberd tener un valor de
2 mrm,

Si se necesita algun ajuste, proceder a
aflojar ls tuerca de fijacién v girar la tuer-
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@ de regulacidn, hasta obtener la luz oo
rrecta, volviendo luego a apretar la tuerca

de fijacion.

dund g4 H‘
.‘

5 mm- |

Bm: m,;;r' _ ;g@ ,ﬁ@;;; '-}

JUEGO LIBRE DE LA PALANCA,
DE EMBRAGUE

Filtro de aire

Todo &l aire utilizado para la combustidn
debe pasar por ol tiltro de aire antes de
antrar al carburador, En esta forma es se-
parada |a suciecdad del aire que entra al
maolar.

Con &l objeto de mantener la eficacia del
filtro, el slemento do éste deberd recibir
Ln servicio apropiado, cuya frecuencia de-
pende de las condiciones locales del am-
biente donde transite el coche,

El elemento de papel del Tiltro purifica-
dor de aire se deberd inspeccionar cada
7500 EKm. considerdndose también la
limpieza dal citado elemento,

Cada 15000 Em. se deberd instalar un
nuevo elementa purificador de aire. Lue-
g de dasmontar el nombrado purificador
de su posicion en el carburador, retire el
elemento filtrante v hmpie la carcaza v su
Lapa con aire camprimido,

Al efectuar la limpieza no so deberan usar
presionas extramadameante altas pues po-
dria averiarse @ elemento liltrante: sos-
tenga la boguilla del aire comprimido a
una distancia de 50 mm.

Verifigue que el elemento de papal no o
encuentra dafiado,

Deseche cualguier elemento que esté de-
teriorado, aundgue tenga un simple “pin-
chara™.

Examine también los retenes de pldstico
colocados a ambos lados del elemento,

CAMEBIO DEL ELEMENTO

Para cambiar el elemento del filtro de aire
proceda de la siguiente forma:

1} Desmonte la tuerca de sujeccion de
la tapa del filtro.

21 Desmonte la tuerca mariposa da la
tapa.

3) Retire gl glamanto,

4) Limpie con aire comprimido a la
carcaza, y 1apa del filtro de aire.

5} Colague el elemento de! filtro de ai-
re con la tuerca de suecion de |a
carcaza y la luerca mariposa,

NOTA; En zonas muy polvoriontoas yvfo con ho-
ilin es aconsejable llevar uno o mds elementos
filtrantes de repuesto para cambior cuando sea
NecE3Anio,




Especificaciones generales de la unidad

DIMENSIONES N 1850
Wil 1500 RURAL
Largoimm) .. . . . . . ... 4260 4330
e e g R e U LY o et i 1.630 1.650
Alto (mm) . 1.360 1.360
Distancia F!'Itr'E r'jns {mm) . 2489 2489
Tracha delantera (mm). . - . . . } Ceres 1320 1.320
Tracha trasera {mm) .. . _ . . e . 1303 1303
Despejedel suslo (mm). . .. .. ... .._... 140 140
PESOS VW 1500
VW 1500 RURAL
Peso vacio (kgl. ... .. . . 916 926 OB7
Peso en orden de marcha {ﬂgl 950 g60 1.0
Cargautil (Mgl - - - .. ..., ... 350 3650 410
Capacidad del badl (dm3) . ., 400 400 920
1.7200%)
(*} Con agiento trasero rehaticlo .
MOTOR 1500
T B, TR PR i e Supercuadrada, cuatro tiempos
2 | R R e e e den linea
Didmetro vy Carmera . ... .. .....e:.4...861x843mm
[l 1173 ¢ s - A 1.498 cm3
e e Lt e R e e R e S N 8.5:1

Potencia maxima . , ., . 61 CV (44 85 kW) a 5.000 rpm
Segin Norma DIN 70020
Parmotor méximo ... _........ 108 kg.ma2800rpm

Luz de valvuias: (Caliente)

FROMBION o s b e e s e . 3.25 mm (010"}
Escape . ... . 0.35 mm (014"
MOTOR 18
T s im0 o i W W T W R Supercuadrado, 4 tiempos
Ciiindros .4 en linea
Dismetroycarrera , . ............... 86 x??.Ernm
Cilindeady) o s T B 1.798 emd
Compresibn ... ...iwava . B8.6:1
Potenciamdxima . ,..... ?E C"u’ I:EE .EEI hW] a 5 EHJII} rpm
Segun Narma DIN 70020
Par motar maximo . . _ . .. ... ... 13,25 kg. ma 3200 rpm

- Luz de valvilas: (Caliente)

Admigion . ... .. ci i i 025 mm (D10
ERERIME - S SRR A i 0,35 mm {,014")
SISTEMA DE LUBRICACION

Circulacidn forzada

Bomba . : ; . Tipo rotor excéntrico
Presidn rrurrna1 a '-.relﬂrldaﬂ m::rrnal dg
funcionamiento . ...... 2 8-4 2 kg/cm?2 {40—60 Ibs/pulg?)

Capacidad del carter . . _ . .. 4 litros mds 500 cc por el filtro
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Bomba de nalta (presion de funcionamiontn a

700 rpm} . 0,190 29 kgicm?2 [2,75—4,25 Ib/puig?)
FEP M anvaatare . O e e e e 700 a 750
Capacidad del tanqua | : ; .. b litros
Carburador de tiro dﬂﬁcmdeme Huile'f lﬂﬂﬂ

Combustible utilizado . . . . . | . . Malta espacial
SISTEMA DE ENCENDIDD

Pusstas purta imotor 1B . _ .. - ... .. 7e antes del PMS
FPuusta a punta (motor 1500) 122 antes dal PAS
Bujias . .. .... e s e e s e PAGTEE O NTY
Luz entre elr::Ltrudus .............. 0,63 mm (0 025"}
Luzdeplatinos .. ... ... e.....0.38 mm 0015
Ordendeencendido | ... ... ... IR NS PRI 1342

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Circulacion 8 presion
Tapa del radiador |
Capacidad de agua
Contral termostatico

....... 14 b/pulg? (098 kglemZ)
.. 14 litros incluyendo el calefactor

SISTEMA ELECTRICO

Bateria . R e R A e e 12V 4BAmp/h
Tr'rmmalde TR v s T e R Magativo
Proceso de carga . . .. .. ..ot iihie, Alternador 12 V

38 A con requlador electrdnico incorporado.

42

EMBRAGUE

Disco dnico en seco operado por Diafragma

Dametrodel disco .. ..... . 200 mm {B8,0")
TRANSMISION AUTOMATICA
Relaciones:
B L R P AT B i S e e e e e T N
2a, . . 1,941
3. M
e e N B A e 1:1
AR s 4591
Lubricantes lv;apacudadl ................... B litros
CAJA DE VELOCIDADES
T sins . Manual, 4 velocidades y marcha atrds,
tnda& slmrnnlraﬁas- Palanca de cambios al piso
Relacionns:
B -1 M8 b s Lt 08 TR R B A e e 3.32:1
e it g it o s I L 2.03:1
o T T P R g e N e s A e 1.37:1
oG e PR e e e e e 1.00:1
B o N TR e e T S . . 3451
Lubricante . . .. . . . .o SAE Irﬂe motor
Capacidad . . . . 1.7 litros
EJE TRASERO
Tipo . . v e s s« Semiflotante
Relacion . . . .. ... e . R ¥ .7 KL |



DIRECCION

Tipo . =] Ce e e e e o B EHTON Y cremallera
Dlﬁmmm de glrc:- mmumﬂ SHTHE .« 9680 mm
Calurnnade direceiBn & . et o e v . - Articulada
T T . 17.6:1
Vueltas tope a boPe . . . . . e 36

SUSPENSION DELANTERA
Tipo. . Independiente sisterma M Pherson, con barra antireal do

Resortes . .. ..........c00ivin, . Helicoidales
Amortiguadores . Hidraulicos con cartucho reemplazabio

TABLA DE PRESIONES DE INFLADO Kg/cm2 (Ib/pulg2)

Tipo Medida Vehic. Desc.
Diagonal 560513 1,68 (24)
Radial cfcinturdn textil 155 SR 13 1,68 [24)

Importante:

SUSPENSION TRASERA
T s o v o o s R e R e BT T
L Helicoidales
Amortiguadores . ... ... ... ...... T Hidraulicos
L L R L e A S R 4
FRENOS
Delanteros . . . . ... Sisterna a disco operado hidraulicamente
Diametrodeldisco Tensa . . . .. ... ... . ... .. 248 mm
disco Bendix . o .243,7 mm
Traseras. . Slstama de zapata aumrregulnbla

operado hidraulicamente.
Didmetrodecampana |, ., .. ... 2286 mm

Vehic. Cargado
182 (26)
1.82 (26)

1. En caso de circular a altas velocidades se deberd aumentar en 0140 Kg/cm2 {2 |b/

pulg2) las presiones descriptas.

2. Las presiones deben controlarse estando |08 neumdticos a temperalura ambiente.




Neumdticos

La vida Otil de los neumalicos podra ser
aumentada =i se procede a iNspecCiones
perigdicas de los mismaos v mantenimian:
te intlados a la presidn recomendada, Pa-
ra mantener la presion exacta de 10s neu-
madticos, e debard revisar a intervalos re-
gulares.

Durante viajes largosy cuando se conduz -

can por rutas “ancrmales”, deberdn sor
revisados diariamente. Debe darse especial
importance cuando obligue Ccon 8xCesiva
trecuencia al inflade de un neumatico,
por la posibilicad de algin detarion.

Las presiones recomendadas para 108 nau-
mdTicos que equipan esta unidad es el si-
oujents;

TABLA DE PRESIONES DE INFLADO Kg/em2 (Ib/pulg2}

Tipo

Medida Vehic. Desc. Vehie, Cargado
Diaganal 560513 168 (24) 1 82 126)
Radial c/anturdn textil 155 8A 13 1.68 (24} 182 (26)

Importante:

1. En caso de circular a aitas velocidades 52 deberd aumentar en 2,140 Kgfem2 (2 1bf

pulg?) las presiones descriptas.

2. Las presiones deben controlarse estando los neumdticos a temperatura ambiente,

ROTACION DE NEUMATICOS

Debearan rotarse 108 neumaticos, incluido
el de auxilio cada 15000 Km, para que
los mismos tengan una mayor duracion,
un desgaste uniforme v retenga sus con-
tortables cualidades para la marcha. Debe
utilizarse e neumatioo de auxilio de ma-
rera que todos los neemdlicos s& desgas-
ten aprox. en la misma proporcion.
Inspeccione en forma periddica 51 los neu-
rmaticos tienen muestra de desgaste anor-
mal, si se observa incrustaciones de mate-
rial extrario an la banda do rodamiento, v
si la presidn de intlado es la correcta.

Obsorvacidn: Fuocde avitarse of desgasta por in-
suficiencia de inflado, manteniendo 1o presidn
rocomendada. La rotacién de los neumdticos
ayudard a corregir toda clase de desgaste.



ESQUEMA DE ROTACION DE LOS NEUMATICOS
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BALANCEO DE RUEDAS

Para considerar ung operacion mds efec
tiva en la rotacion de neumdticos, se deo-
berd someter ai citado conjunto de rueda,
2 s EQUILIBRIO DINAMICO, cada
15.000 Km,

Antes de “balancear dindmicamente’ una
rueda, aseglrese de que la misma se en-
cuentre “'estiticarmnente equilibrada®.
Aconsejamos consultar con el concesiona-
Fio respectivo para reslizar con exactitud
e balanceo dindmico.

TAPAS DE LAS VALVULAS DE IN-
FLADO

Carciorese siempre de que |as citadas vuel-
van 8 ser colocadas luego de la inspeccion
de infiado de los neumdticos. Si llegasen a
extraviarse dichas tapas, deberdn instalar-
s2 otras, inmediatamente. Apriete las ta-
pas con los dedos solamente,



Cuidado de la apariencia del vehiculo

Es facil retener |la apariencia original de su
nuevo coche, mantenionda su exterior e
imterior limpio v pralijo. Para ayudarle en
eslo, le hemos dado al coche un buen aca-
bado exterior y los elementos del interior
han sido seleccionados por su buena cali-
dad y por su buen gusto,

La imagen de su coche estd sujeta conti-
nuamente a factores del tiempo v del ca-
ming que causan desgasies vy daterioros,
Pueden reducirse en gran forma los efec
tos del sol, del rocio, de la [luvia, de la
nieve, del palvo, deal aire salitroso, de la su-
ciedad, de las materias de la ruta, de la
broa v de los preparados quimicos del ca-
mino, cuidando regutarmente el acabada
v apariencia del vehiculo. La luz solar es
muy perjudicial a la pintura exterior v al
ornamento interior, por lo tanto el coche
so cdobeord estacionar siempre en la sormbra
contra @l calor v |2 brillantez del sol.
También se deberd evitar, que el rocio vy
la condensacion de la humedad nocturna
aclien sobre la pintura, guardando el co-
che bajo techo,

CUIDADO DEL EXTERIOR - LAVADO

Cada vez que lave el coche, utilice gran
cantidad de agua fria vy limpia: nunca in-
tente remover la tierra o el barro de la
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pintura en seco; ya que esto dariard su bri-
la.

Fratelo levernente con una esponja y se-
quels con una gamuza hameda (no moja-
da}., Esto quilard toda la suciedad for-
mada por el hollin v el polvo. Si la sucie-
dad es grasienta, use detergentes jabono-
505 suaves, enjuagdndolo rapidamente pa-
ra evitar gue queden manchas sobre &l
acabado,

Si Ia superticie se cubre luege con una ce-
pa de pulidor, |iguido o de cera, podrd
quitarsa la suciedad y el polvo faciimente
can un pafia limpio,

Se advierte a los usuarios que ciertos tipos
de cubiertas para coches de plistico © go-
ma pueden causar una seria deteroriza-
cion de la pintura, Consulte al concesio-
nario autorizado antes de comprar aiguna
clase de cubierta.

PULIMENTACION

Si despuds de un cierto periodo, la pintu-
ra pierde su brillo, ol coche se pueda lim-
piar con un pulidor, lavdandole previamen-
te. Si so efectian los lavados una vez por
semana, sera innecesaria la pulimentacion.
Litilice solo agentes pulidores de la mejor
calidad v siga las instrucciones del fabri-
cante,

La Concesionaria donde Ud. efectoe la
compra posee todos los agentes pulidores
y otras materiales prolectores apropiados.
No permita que los pulidores de silicona
contarminen el parabrisas,

LIMPIEZA DE LOS NEUMATICOS

En general toda la suciedad de los neurnd-
ticos se [impiard con una esponja v agua
figeramenile jabonosa, Para los ragpones
causados por el borde de la acers (cor-
ddn) v las manchas de brea o de aceite, se
deberdan utilizar un cepillo rudo y un ja-
bén limpiador hgeramente abrasivo.

LIMPIEZA DE PIEZAS CROMADAS

Se puede conservar |a apariencia atractiva
e las piezas cromadas si son limpladas v
tratacdas regularmente. Lave cada semana
estos elementos con agua v jabon, enjud-
gueios con agua limpia y séquelos final-
Menge,

Las manchas podrdn ser quitadas frotan-
do levemente con un limpiador adecuado.
Si los cromados estan muy sucias utilice
gran cantidad de limpiador de cromo, de-
je secar vy luego lustre con un pedazo de
tela limpia, asegurdndose que se quite to-
do el limpiador,

L




NOTA: Una Tina pelicula de cara, aplicada a las
piezas limpias, preservardan la brillantez por un

large periodo,

CUIDADC DEL INTERIOR

Siempre que |ave su coche cercidrese de
limpiar o interior con una aspiradora,
lirnpie los asientos y las alfombras, el fo-
rro del techo v los paneles laterales. Utili-
oo una escobilla de mano para completar
la limpieza en caso de que no alcance fa
aspiradora,

Al limpiar los dinteles de las puertas v el
tablero de instrumentos utilice un pano
himedo v séquelos completamente con
g@muza o con una toalla,

PRECAUCION

Al quitar manchas de aceite o grasa de los
asientos gue tengan cojineles de caucho
espanjoso, tenga especial cuidado de no
hacer dafio a los cojinetes, Si usa un lim-
piador de tipo wvoldtil, moje el pafio
limpiador en la solucion v luego exprima-
lo hasta gque quede casi seco. Luego quite
la mancha frotando desde el centro de la
misma hacia afuara, Nunca sature &l ma-
terial con un disolvente limpladaor!

NAFTA

Este elemento no & recomienda como
pgerte limpiador por su naturaleza infla-
mable, Si se frota réapidamente sobre |a
tela u otros tojidos, la friccion generada
puede causar su ignickin

LIMPIEZA DE LAS ALFOMBRAS

Para lavar las alfornbras de compuestos
de caucho utilice agua jabonosa, Las al-
fombras de lana deben limpiarse con aspi-
racora. Los paneles de puerlas de vinilo
plistico, los cojinetes de los asientos,..
elc. se limpian mejor con un jabon reu-
tro v con agua tibia. Apliqueio con un
pafio limpio o una esponja vy quite |8 es-
puma con oiro pafio himedo secando lue-
a0 la superficie con una toalla,

LIMPIEZA DE MATERIALES DE Vi-
NILO

El aceite, la grasa, la brea, etc..., se qui-
tan ficilmente frotando con sacamanchas,
Use un pafio |impic humedecido en flui-
do limpiador {no empapado). En las man-
chas dificiles de sacar ulilice un cepillo
limpio,

El polvo v la suciedad pueden guitarsa

con una solucién de una cucharadita de
detergente jabonoso en un cuarto |itro
de aqua tibia. Seque finalmente la superfi-
CiE COn LN pafo suave,

LIMPIEZA DEL PARABRISAS

Los limpaparabrisas son articulados, de
manera que se pueden apartar del vidrio,
cuando se limple el parabrisas.

Mo desplace nunca las escobillas con la
mano ya que se podrd darfiar el mecanis-
FTICN.

LIMPIEZA DEL TAPIZADO DE TECHO

Para realizar asta hmpieza utilice un trapo
hurmedecido an una solucidon de agua v ja-
han hlando.

NOTA: Para proceder a lavar, pulir o encorar el
vehiculo sdouiera productos de reconocida cali-
dad dnicamanta, sigulendo 168 indtruccionss gue
recomiendan Ios Tabricantes,
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Instrucciones para el uso del crique
DESCRIPCION

El crique provisto con la unidad es una ar-
ticulacién de 4 brazos, que conforma la
tigura de un rombo; accionada por un tor-
nillo en uno de cuyos extremos hay un
aro, en el cual se introduce el extremo
horguilla de la manivela de accionamien
to, la cual hard ascender o descender el
crigue.

El vehiculo contiene cuatro orificios de
apoyoe an los cuales se aloja la plataforma
de elevacion del crique,

Dos de ellos se hallan ubicados delante de
la articulacidn delamera del brazo de sus
RENsiGn trasera como se puade apraciar an
la figura. Los otros dos orificios estdn ubi-
cados atras de las ruedas delanteras a la
altura del panel parallamas seq(in se ven
an ia figura.

OPERACION

Este crique se utiliza Gnicamente pera el
cambio de las ruedas; v se deberd proce-
der de la siguiente forma:

1.- Siempre gue sea posible, estacione al
vehiculo en una superticie plana. Co-
loque el freno de estacionamiento.

2. Conecte o palanca de cambios en
punto muerta, saque la llave de con-
tacto.

3.- Bloguee la rueda opuesta diagonal-
mente en la direccion de marcha,

4.- Sagque del badl el crique v la rueda de
auxilio.

H.- Quite el cubre-rueds v afloje las tuer-
cas de fijacion,

6.- Cologue el crique en la posicidn co-
rrecta debajo del orificio o punto de
apayo.

.- Inserte el extromo horguilla de la ma-
nivela en el aro del 1ornillo v gire en
el sentido de las agujos del reloj para
elevar of crigue.

8- Levante al coche v desmonte la rue-
da.

9.- Proceda a colocar la rueda de auxilio,
baje el coche y saque el crique antes
de ajustar totalmente los bulones,



—

IMPORTANTE: Para sacar el neumdatico
de auxilio del vehiculo VW 1500 Ru-
ral, ubicado en la parte inlerior del pi-
so, proceder a aflojar primeramente la
tuarca interna de sujecidn del soporte de
la rueda y sequidamente retirar el cliado
neumatico para su reemplano,

UBICACION DE LA AUEDA DE AUXILIO

PRECAUCIONES

Bajo ninguna circunstancia se deberd
efectuar algin trabajo debajo del coche,
cuando estd elevado con &l crigue a me-
nos que se utilice un soporte apropiado
bajo la estructura del vehiculo,

Aganurase que la plataforma de elevacion
del crigue esté ubicada correctamente €n
gl orificio de sustentacion antes de inten-
lar elevar gl cocha,

GANCHOS PARA REMOLQUE DE LA
UNIDAD

La unidad posee dos ganchos o sopories
para el remolque {uno an la pare delante-
ra y el otro en |a parte posterior). Con es-
10 se facilita el traslado del vehiculo, en
los casos que fuess necesario el remalque
del mismo.
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