GENERALIDADES
Dimensiones del vehiculo

Corto | Largo Dlématro da glro 1otal
A|500m|[564m Corto: 13,70
320m | 384m lergo: 15,1

Dimensicnae segdn fa monta ds neuméilcos (en metraa)

0,13

1,52 {Portdn)

1,50 (Puertas AR)

1.79

1,36

1.7

Furgdn Flatatorma
175 x 16 183 x 16 195 x 16 205 x 16 185 x 16 205 x 16
2,39 2,4¢ 2.41 241 2,33 2.35
0,15 Q.15 Q.15 0,16 0.135 0.16
0.t6 - 017 0.17 .19 017 0,19
VERSION TIFO
RENAULT MASTER
TRACCION
Furgdn 3,1 1.
(Didesl) FB30A1
(Gasolina} FB3¢A2
Furgédn 3,5t y plse-
cabina
(Dlésel) FB30A
(Gasalina) F8I0A2
Minibusa
(Diéasl) FB20C1
(Qasalina) FB30C2
PROPULSION
Furgén 3,5t y ohasls-
cabina
{Dlésel) TC30AT
Gasallng) FC3048.2
lataforma con adralee
(Dbdasl) FCI0A1
(Gasolina) FC30A2
Benne
{Dleeh FC20A1
fCJOAZ

{Gasoling)
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Identificacion del vehiculo

40

PLACA RECTANGULAR *

Contiens.

EnA : elnombre dal fabricante

EnB 8l nimera de recepcidn C.E.E.
que comprende:
en B1: & numero distintivo del pals que

atribuye fa recepctdn C.E.E,
enB2: el nimero de recepcidn unido al
tipo de vehlculo,

EnC : el tipo del vehlculo y antes de éste,el codt-
go de identificactén mundial dal fabricante
(por ejemplc VF1 comrssponde a Renauit
Francie),

EnD : el nimaro dentro de 1a setle dsl tipo,

En E : ol peso total autorizado en marcha,

EnF : sl pesototal con remcolque,

EnG : sl peso total en marcha autorizado en €l gje
delantero,

EnH : el poso total en marcha autorizado en el eje
trasero,

EnJd* ; sl afo del modelo en curso ¢ |a Identifica-

cién de |a plntura.

* Nota ; en funcidén del pais al que sa exparta ef mode-
lo, puede oturrlr qus clertas indicaciones no figuren en
la placa. La placa aqui descrita es la mas completa.

PLACA RECTANGULAR * (RENAULT VEHICULOS
INDUSTRIALES)

Caontlene:

EnA .
EnB

EnC :

EnD :
EnE :

EnF

el nombre del fabricante

eventualmante los nimeros de recepciones
naclonales,

al nimero de identificacién del vehlculo qua
comprende ;

¢ La primera parte de tres caracteres para

la identiflcaciébn del constructer (VF 8 que
corresponde a RENAULT Vshiculos Indus-
triales).

® La segunda parte de seis caracterss pa-

ra el tipo de los vehicules.
® La tercera pante de ocho caracteres para

el nimara de fabricacion {atribuldo de for-
ma creclanta).

el peso total autorlzado en carga del vehi-
culo,

8l peso totat con remolque autorizado del
vahiculo,

el peso total autorizado para cada eje, de
adelants hacia atras,

RENAULY

O REGIE NATIONALE<Z— A
DES USINES RENAULT | g3
81 ——» (RFGAREA0] +—— B
$ xx0000 Qo0a Q «i—¢
00000000 «——D
0000 kg +——¢

0000 kg +—F
1-0000kg ~—G
o 2-0000kg +—oi—H

0000 |+ —
ALPINE

Q )

5té DES AUTOMOBILES |

ALPINE RENAULT
P.V.A.000000 +——B1
Ovra Q50005 Q - ¢
00000000 «—1-D
0000 kg +—- &
0000 kg +—F
1-000kg «—G
2-000kg «—+H

19XX b+ |
o >
MATRA
MATRA AUTOMOBILE |+ A
I |«1— B
[ = +5—D
f' kg | «+——E
< kg| +—4—F
ky| ~——6
L ... k§[+—F—H

RENAULT «—f—A

Véhicules Industricls

Frresvrwvrars
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PLACA RECTANGULAR * (RENAULT VEHICULOS
INDUSTRIALES) (continuacién)

EnG

EnH

Enl

End

* Nota :

el pesg maximo para cada eje,

el coeficients de absorclén (u opacidad de
humas),

eventualmente los pesos especiales (Art.
R 48).

tas indicaclones especificas de los diferen-
tes paisas.

En funcidn del pals al que ge sxporte, cier-
tas indicaclonas pusden no estar dadas.

PLACA OVAL

Oontlene

En1
En2
En3
End
Ens

Ens :

En7 :

N<XECHRPDDZAXSCIOTMTMDOD>

al tipo de vehicule,

particularidades del vehiculo,

el equipo de base *(ver cuadro),
optiones,

8l nOmerao de fabricaclén,

e! afio del modelo * ¢ la identificacién
de la pintura,

la tébrica de montaje del vehiculo.

Portugal
Batilly

Creil

Douai
Espana
Flins

Grand Couronne
Haran
Biftancourn
Disppe
México
México
AM.C.
Sandouyville
Matra
iMaubsuge
Irlanda
Heuliez
Yugoslavia
U.S.A.

* Segun pals o version

RENAULT «—F—A

Vélicules Industriels
.. 0000000000000000 AL

———— e ——— - -

RENAULT
2 3 1 4

i0bad:

(00 GO0l 000
X 000000
4 00003 4

7 g 5
ALPINE
Ste ALPINE RENAULT
QO CARROSSERIE O
TPE » 0000 | [000
Ne | G040
J
1 3 5
MATRA,




GENERALIDADES
Identificacion del vehiculo

PLACA UNICA
/’
O REGIE NATIONALE |© o)
DES USINES RENAULT
L » AU 00080-00-00
A »Q vFioooooo 0000+ * <|-3|
B S— (300000000 . O
c % % 0000000+ !
> » 0000 kg J
. - 1-0000kg 000600 000000 +——— M
&«
F o » 2-0000 kg O O o
Cortiene:
En A ¢ el tlpo dsel vehiculo (VF1 corresponde a RENAULT FRANCIA),
En B : el nimero dentro de 1a serie del tipo,
EnC : ol peso tatal autarlzado en carga,
EnD : ol peso total con remolque autorizado,
EnE : el paso total autorizado en carga sobre el eje delantero,
EnF : 8l peso total autorizado an carga sobre el gje trasero,
EnG @l tipo del vehiculo **,
EnH : el nimero ds equipo y opcionss,
Enl . el nimero de fabricacian,
EnJ :  las particularidades del vehiculo,
EnK . la refarencia de la pintura de arigen ?,
EnL . &l nimero de recepcién C.E.E.
EnM : un marcado complementarioc,

*  En funcidn del pais al que se exporta el modelo, puede ocurrir gue ciertas indicaciones no fi-

guren en la placa

w

En clartos cases y para simplHicar los tipos de vehiculos, emplearemos la letra X. Ejemplo !
(en el capitulo Tren Delantero "pares de apriete” de los Renault 5 y Express).

Sustituye los tipes de

carroceria: B-C-F-S =X 40X~ indica que tOUQS |qs
" motores estan implicados
Gama RENAULT 5

y Express
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Esta prohlbido levantar sl vehlculo tomando

apoyo bajo |as laminas de las ballestas traseras
y bajo el tubo del gje trasero,

EN LA PARTE DELANTERA

_»-"'_'-.-'—6 P et P ———————
_,-‘-'—"'_P
e - o " Q

@ 20-1074

OBSERVACION

Apretar sl frenc de mano o colocar unos calces en
las ruedas traseras.

Emplear un taco de madera y tomar apoye bajo el
travesano del tren delantero,

EN LA PARTE TRASERA

EN LA PARTE TRASERA

Tomar apoyo bajo el perfilado (1} previsto para le-
vantar ef vehfculo con el gato del equipo de bordo.

Para poner sl vehiculo sobre borriqustas, pasiclonar
obligatoriamenta éstas hajo los refuerzos {1) previs-
tos a tal efecto y smplear un calce de madera.




GENERALIDADES
Remolcado

' NO TOMAR LOS TUBOS DE TRANSMISION,
NI EL ANILLO DE LA CAJA DE VELOCIDA- ¢
DES COMO PUNTOS DE ENGANCHE

L

80-1079

Los puntog de enganche solo pueden ser em-
pleados para el remolcado en carretera y nunca
deben usarse para sacar al vehiculo de un foso
0 para una averia similar ni para levantar directa
o indiractamente el vehiculo.
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14 13 12 n

86614

R»=

N0 w

Extramo de larguero

Chapa exterior ds {arguero

Chapa exterior de larguere saglin corte A
Bloque dealartero ensamblado

Chapa de unlén cablna furgdn

Blogue delantsro de furgdn ensamblado
Biogue trasero ds furgdn ensamblado
Detalle bestldor de furgdn

10.
11.
12,
13.
14.

Travesano axtremo trasero

Larguero traserc de furgén

Detalls chapa llenado furgdn
Travlesa de diracelén

Larguero ensamblado

Parte supatlor de travesario delantero
Pana Inferlor de travesaric delantero
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20.
il
22.
23.
24.
25.
26.
27,
28.
28.

Parte delantera de paso de nueda
Parte trasara de paso de nieda
Salplcadsro lateral izqulerdo
Salplcadero lateral derecho
Travesano de salplcadsro
Travesano inferior da vano

Viga de calafaccian

Parte superior de vlga de calefacclén
Tabiqus intarlor

Piso da cablna

29 AB. Piso de cadina segln carte AB

30.
31.
J2.

Travesano trasero de pisp cabina
Armadura de techo da cabine
Travesano trasare de techo da furgén

33.
34.
34A.
34B.
35.
38,
37.
38.
39.
40,
41.
42,

Pisa trasero de furgén

Pie trasero de furgén

Pie traaare sagln corte A

Pla trasero segln corta B
Parts extrema da plsc trasero
Paso de rueda trasera
Alargador de piso de furgén
Plso dalantero de furgdn
Marco de crlstal do panel
Detalle infragstructura de panst
Forro de pis delantero
Peldano

Paldano ensamblade

Chapa de llenadc delantera
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7877 76

75 724737271 70

5€ 59 60 61 6262

GO 67

Be613

50. Calandra delantara

50 AB Calandra segun corte AB

51. Playa de alreacldn

51 A Playa ds alrgacidn segun corte A
51 CD Playa de alreacion segun corte CD
52, Techo de cabina

52 CD Techo segun corte CD

53.  Travesanp supatlor de marce

64. Puerta delantera de cablna

§5. Pane} de puerta de cabina

55 4 Panel de pusrta segln corte A

56, Montante Inferior de parabr|/sas

87.  Techo de furgdn corto

58,  Parte delantera de techo de furgdn
50. Alargador de techo de furgdn

60. Para trasera de techo de furgén
861.  Atargador de panel Iateral de chapa
62. Panel lateral rrasero supearlar de chapa
63. Soporte de Uz tragera

64, Puana trasera batiente

g5,  Panel de puerta trasera batients
85 A Panel segun corte A

85B Panel segun corte B

66, Panel trasaro de portdn

66 A Panal sagun corte A

66 B Panel trasero segun cornte B
67. Portén tragero

68, Puerta lateral deslizante

69. Panel de puerta dasllzante

69 A Panel de puerta sagln corte A
68 B Panel ¢ pusrta segun ¢orte B
70. Panel Inferior |ateral traserd
70A Pansl segin conte A

71 Panel superlar lateral trasero acristatado

71 A Panel superlor segun corte A

72.  Alargador de panel lateral acrlstalado
72 A Alargador de pansl| segln corte A
728 Alargador de panel seguin ¢orte B

73.  Pangl |ateral delantero acristalado
73 A Panel lateral segun corte A

73 B Panel lateral segun conte B

74.  Panel |ateral delantero chaps

75. Lado de caja do cabina

75 AB,0,E,F. G Lado segun cortes correspondientes

76.  Forrc inferlor de ple delantero
77. Refuerzo de montante ds parghrlsas
78. Pastaia de alero
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Juego de los abrientes
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DESVESTIDO
Todas las piezas desmontadas deben colacarse an un carrite previsto a tal efecto.
Los detalles para la extraccidn de los elementos de tapiceria se dan en €l parrafo corrsspondiente a cada ele-
mento.
CORTE - DESGRAPADO
Extraer la parte accidentada, respetando las consignas de los esquemas en cada operacian.
Esmerllar los puntos de soldadura que han guedado sn la chapa del veh(cudo.
Particularidades de las sustituciones parcigles con corte por superposicidn:
- Cortar |a pieza nueva unos 50 mm mds grande que la parte extraida del vehfculo.

- Pogicionar en recubrimiente [a pieza nusva sobre el vehlculo y después fijarla por medie de pinzas morda-
za.

- Cortar simultaneamente con la sierra los dos espesores de chapa para facilitar el ajustado de los contes y
después retirar la pleza nueva.

PREPARACION ANTES DE LA SOLDADURA

Poner al desnudo las caras Interiores y exterlores de todas las zonas a soldar (en &l vehiculo y en las piezas
nuevas).

Dar un cordén de mastico slactroplastico en las partes a soldar por puntos {ver simbalos en las vifietas).

Preparar las partes a soldar por taponado, para eflo : taladrar la primera ¢hapa al diametro D indicado en cada
dibujo de soldadura y untarlos de pintura con bage de aluminio.

A|ustar |a pieza nueva y después fljarla mediante plnzas mordaza.

SOLDADURA

Segun el casq, realizar :
- unos puntos de fijaclén en las Iineas de soldadura borde contra borde,
- |las soldaduras sléctricas por puntos,Los vatores correspondientes de {e) y de {H} son dadas en cada dibujo
- las soldadurag por puntos de cadeneta bajo gas de proteccidn.

En las partas soldadas borde contra borde, trds haber esmerilado el corddn de soldadura, efectuar un baho de
estano.



GENERALIDADES
Consignas generales de reparacién

DIAGNOSTICO COLISION

Antes amprender 1a reparacion de la camracerfa de un vehlculo, Incluso aungue parezea solp ligeraments acci-
dentado, es necesario efectuar una serie ds controies :

@ CONTROL VISUAL

Este control consista en examinar @l vehicuto en fas cercanias de 1as filaciones mecanicas y en las zanas defar-
mables o vulnerables con el fin de dtectar |a presencia de plleguses de deformacién,

® CONTHOL CON EL CALIBRE

El control visual puede ser completada por un cantrol con el calibre que permitira, por comparaclonas simatricas,
el medir ciertas deformaciones. Los puntos da medicion son dados a contlnuaclén para cada tipo de vehiculo
dentro de la gama,

® CONTROL DE LA GECMETRIA DE LOS TRENES RODANTES

Es sl nico control qua paermite determinar sl el chogue gue ha sufrido el vehlculo ha o no ha afectado al compor-
tamiento rutero de éste.

Impertante : no hay que oividar el control de los elementos del tren rodante qus pudleran asimismo haber sufrido
deformaclones.

Por principio, ningdn elemento soldado constitutivo del casca deba ser sustitulde sin haberse antes asegurado
que el bastidor ha stdo afectado por sl chague,

VERIFICACION DE |.OS PUNTOS PILOTC DEFINIDOS POR EL SERVICIO DE ESTUDIOS PARA LA
CONSTRUCCION DE LA CARROCERIA

<

- - e em emm mm mm e e e W = == e
- -

- e e o dhe e B e = = e

85028

Toda deformacion en la zona {A} ocasiona una reparacién en al banco.

Nota: se describe en este manual un método para control can calitire en el capitulo : DIAGNOSTICO COLISION
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ESTIRADO - REESTRUCTURACICN - CONTROL EN BANCO DE REPARACION
Por razonas de SEGURIDAD y para una msjor CALIDAD de reparacidn, se PROHIBE :

« Realizar una sustitucidén de larguero, semiblogue o unit, sin utllizar un banco de reparacion.

Ei empleo del banco permite garantizar la reestructuracién del vehiculo a las cotas de origen de fabricacion
asegurando una posicidn correcta de los elementos de los trenes delantero y trasero,

« FEfectuar tracclones sobre un vehiculo posicionado en los callbres, sin haberlo anclado previamente al arma-

z6n del banco, por madio de al menos dos pinzas de balo de caja. Estas pinzas se situaran lo mas cerca po-
sible de la zona de estirado, con el fin da no transmitir a ios calibres los esfuerzos ds los gatos, que pudieran
deformartos.

Es igualmente muy importante, cuando una carrocerfa ha sufrida dafios que necesiten la sustitucidn de un ele-
mento soldado, el proceder a un estirado del elementa a sustitulr, antes de desmontarlo, con 8l fin de acercar a la
carroceria o més cerca posible de su forma de origen, para liberar a Ins elementos préximos de las tensiones
debidas a la deformacién { ver MR 501, FOO01).
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ESTIRADC CON UN MATERIAL DE INERCIA

Cuando un elemanto exterior de carroceria estd tigeraments aboflade, en una zona dificimente accesible por el
Intartor, &s posible efectuar 1a reparacion sin tener que desguarmecer, utillzando un aparato de insrcia denomina-

do "irador de clavos”.
METODO DE ESTIRADC
Foner la chapa al deshuda en la parta deformada.

Soldar los clavos suministrados con el materia! (ace-
[0 Copn cobra).

Mediante et Uil de Inercia, agarrar cada uno de los
clavos v llevar progresivamenta 1a zona deformada lo
méas cerca posible de su perfil de origen.

B

Cizallar log claves al ras de la chapa can una pinza
cortante.

Esmerilar los trozos da clavo restantas.

Dar un bafo de estafe emplsanda un soplate sgui-
pado de una tobera de 300 o con un aparato de aire
caliente {6509 Ver catdlogo de materiales {paginas
155/159),
NOTA : |z scldadura de |os ¢lavos an |os elemen-
tos encajonados provoca una pussta al
dasnudo de su cara Interna. Para &llo, es
imperathvo tras la pintura de acabado, e-
fectuar una inyeccian Intarior de producto
parg cusrpos huscos.
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SUSTITUCION DE ELEMENTOS SCLDADOS

Las operaciones de sustituclén de elementos soldados y fa posician da sus lineas de caorte son definidos an
funcidn de las posibliidades de fabricaclén en cadena de las piezas y de 1o ctiterios siguientes

PARA LOS PANELES EXTERIORES DE LA CARROCERIA
Evitar las deformaclones Importantes durante las soldaduras borde contra borde,

Permitir el paso de los Gtlles de planificado y del materlal de proteccion anticorrosidn,

PARA LOS ELEMENTOS COMPONENTES DEL BASTIDOR Y LOS FORROS DE PANELES EXTERIORES ¢

En caso de chaque, |a eleccién de las lineas de corte permite disminulr los riesgos del habitacule y de los largue-
ros més alla de los puntos de fijacion de la mecanica (resgos faverecidos par las zonas de calentamiento de las
soldaduras que crean puntos fusibles de deformacién).

| Par razones de seguridad, se PROMIBE :

- Conary soldar borde centra borde, calentar para estirar :
- los largueros an las partes situadas en loas cercan(as de los puntos de fijacion de la mecanica,
- los pies de caja an los lugares de los puntos de ancleje del cinturdn de seguridad,

esto es con el fin de no afectar las caracteristicas mecanicas del metal en astas zonas.

- Cortar y soldar borde contra borde sobra una misma linea un elemento cualquiera de ja carroce-
ria y au forro.

Praver un decalado de unos centimetros entre las dos Iinaas de corte a fin de repartir los puntos fusibies
creadas par las soldaduras.

Con &l fin de mejorar €] aspecto de |a reparacidn, se pusde dar un acabada con bafo de estano.

- Soldar con eléctrica los largusras as/ como todas fas piezas qus componen la estructura del vehicule

(tan solo los panelsg exterlorag pueden ser solkdados en los lugargs precisados en los métodos de este capi-
tulo).

Cuando hay imposihilidad de ensamblado per puntog de resistencia eléctrica, se recomienda emplear ur
aparato bajo gas de proteccion { MIG o MAG) efsctuando bign sea un taponado o unos cardones de anclaje
(ver capltulo soldadura det manual de Carrocerfa).

- Apllcar méstico poliester ep las scldaduras borde contra borde y en los recorten anadidos.
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PROTECCICN DE LAS PARTES REPARADAS

Es muy importante, para evitar problemas futuros,
tras la reparacién o sustitucitn de un elemento de
chapa, el rehacer una busena preteccién interior y
extarlor, con el fin de obtener unas caracteristicas
identicas a las de origen que aseguren la calidad y
la garant(a de la reparacién contra la corrosidn.

Segun les casos, se pueden selsccionar diferentes
tlpos de proteceian :

Soldadura borde contra borde (A) ¢ (B)
Paner al desnudo las zonas préximas Interloras y

extariores de la zana a soldar, después recubifrias
de pintura de aluminio con bomba.

Tras la pintura de las partes encajonadas no
accesibles, proceder a una inyeccién de cuerpos
huecos,

Soldadura por taponado (D}

Scbre fa pieza nueva, poner al desnudo solamente
|]a cara exterior de |os ensambies a soldar,

En &l vehlculo, tras haber esmerilado |as partes que
han quedado de los puntos de soldadura y puestos
al desnudo [os intarvalos, untar Ja zona de snsamble
a soldar con pintura de aluminlo conh bomba.

Soldadura eléctrica por puntos (C)

Poner al desnudo las caras interlores y exteriores de
los ensambles a soldar, interponer un cordén de
mastico electroplastice (E} entre las piezas, sobre
toda la zona de unibén, que necesiten una
estanquidad y, en otro caso , untar de pintura de
aluminio con bomba.

87215

@ Sigla de seguridad

Las preconizaciones que responden a la legislacidn
en vigor y que conciernen a los reglamentos de
seguridad van afectadas de esta sigia y necesitan,
por parte del reparador, una atencién particular en
las intervenciones sobre un vahlculo.

Los puntos de soldadura de seguridad son clasifica-
dos asl , trés los ensayos de choques de vehiculos
y trés los ensayos de duracién de 1a carrocer!a.

Par gllo es muy impontante realizarlos blen en repa-
raclon, con &l fin de obtener {as mismas reslstencias
que de orlgen; &l hacero asi asegura la calidad y la
gequridad de la reparacién.
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Chapas pegadas {F)

Emplear exclusivamente un méstico de astructura
{tipo méstico cola), que permite ¢l ensamblado ds
un refuerzo sobra una chapa exterlor sin defectos

de aspecto.

Ejemplos: travesanos de techo, refuerzos de capots,
panel de puerta sobre cajon {(antes de engastan).

75419-1

Engastes y ensambles (Ver M.R. de pintura)

Protager (08 snsambles con un cordén de mastico
de junta de pintura.

877881

Proteccién antigravlllonado{Ver M.R. de pintura)

Utilizar inicamente ef praducte de dos componentes
recomendado, ya que es el nico que pusde ga-
rantizar una calldad equivalents a Ja de arigen.

TITIA L0,
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Todos los reglajes deben ser efectuados por prue-
bas sobre muestras de chapa idéntica a la que se
va a soldar en funcién del espesor de la mas del-
gada,

SOLDADURA ELECTRICA POR PUNTOS

Raglaje de la presién (Cota H)

en mm Norma R.N.U.R, 01 §¢ 902

e 06|07 /08B )| 1 1.1 1.3 ) 1.5

47133

Los valores correspondientes de (@) y de (H) son
dados en cada dibulo en su operacidn comespon-
dfente.

La cota (H) se regula Intercalando entre los electro-
dos un espesor {8) igual al espssor real a soldar. La
sleccion de| valor de esta cota (H) se hacs tenlendo
en cuenta el espesor de la chapa mas dslgada del
apilado a soldar.

El espesor de chapa (e} para el reglaje de ({H)
puede ser obtenido con la ayuda de un juego de
calas de mecanico (j: Facom 804),

Reglaje de la Intensidad y del tiempe de solda-
dura

Este regfaje es funclén de ta alimentaclén eléctrica
del taller, debe ser realizado por prusbas sobre
muestras de chapa identica a la del vehlculo.

Poner al baton de tfempo de soldadura {1) sobre Ia
primera graduacién. Aumentar progresivamente |a
intensidad ds la corriente con el batdn (2) hasta ob-
tener la explosién del ndclec de fusién y después
volver una graduaclon hacia atrés.

A continuacion aumentar e! tiempo de soldadura
(boton 1) hasta obtener el & del nicleo seglin sl
cuadro siguiente,

46474

NQOTA : en este vehfculo, ciertas piezas son de
acero especial denominado "de alto imite slastico”,
que necasita un reglaie particutar de |la punzenadora
respecto al de las chapas carrigntes:

intensidad | - 20%
tlempo de soldadura T +25%
prasion H +50%

Los valores de H dadas tienen en cuenta estas par-

ticularidadss.
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Reglaje de los aparatos de soldadura
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SOLDADURA BAJO GAS DE PROTECCION MAG
Soldadura en continuo

Poner ! botdn de intensidad en un valor estimado
en funcién del espesor da chapa.

Encontrar por ensayos sucesivos el caudal de hilo
correspondients, para obtensr un corddn uniforme.

Girando la chapa da prusba, verificar que {a pana-
tracién es correcta, en caso contrarlo correglr el
regiaje de intensidad y buscar de nusvo el caudal de
hilo correspondlents,

85124

517
i LED

Soldadura:

Hacer una serfe de pumos sucesivas haciéndolos
cabalgar. El tlempo de espera entrg dos punios
debe ser de 4 a 5§ segundos para obtensr una zona
azulada que nao exceda de 10 mm.

Soldaura por puntcs

Mismo método de reglaje que para |la soldadura en
continuo, aumentando la intensidad en una escala
para facilitar el cebado de los puntos.

Particularidades de la soldadura borde conira
borde por puntos de cadeneta

Alustado de la chapa!

Cistancla entrs los puntos d ~ 30 e.

Distancia entre las chapas 1 vez ¢l espasor e.

Evitar los puntos de anclaje sobre tas arlstas y los

huecos, con el fin de cantrolar mejor el ajustado de
las chapas:

87302

Particularidad de {a sofdadura por taponado

El punto serd afectuado punzonando o taladrando
previamente |a primera chapa y taponéndola. Debe-
ran efectuarse unos ensayos para obtener un punto
plano.

PIFITET T TFTIFs
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Diagndstico colision
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CCONTROL DE LOS EXTREMOS DE LOS L ARGUEROS DELANTERQS

Comparar {as longltudes: AD = BC
AC = BD

85028

PUNTOS Ay B

PUNTOS Cy D
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Diagnostico colisiéon
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CONTROL DEL TRAVESANO DELANTERQ

Comparar las longitudes :  BE = AF
AE = BF

PUNTOS Ay B

PUNTOS Ey F




GENERALIDADES
Diagndstico colision
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CONTROL DEL LARGUERO DELANTERO

Comparar las longitudes ;.  AG = BH
AH = BG

85028

85260

PUNTOS Ay B

45258

PUNTOS Gy H
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CONTROL DE LOS TRIANGULQS DELANTEROS SUPERIORES

Comparer las langitudes :  AJ = 8l

£
P =

f

PUNTOS Iy J
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Diagndstico colisiéon
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CONTROL. DE LAS RIOSTRAS SOPCRTE OF BALLESTAS

Comparar las longitudes :  AK = BL
AL = BK

NiINE

pr——

-~
v

85028
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CONTROL DE LOS EXTREMOS DE LARGUEROS TRASEROS

Comparar las longitudes : KM =LN
KN = LM

——=

85028
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1106

A : TRACCION CORTO UTILIZAR EL 3er ORIFICIO B: 725 C:2291 1
A : TRACCION LARGO UTILIZAR EL 2% DRIFICIO B: 1365 C:2831 +1

85 028
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GENERALIDADES
Banco de reparacién
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NOTA : para . la deserip¢idn de [os bancos ds reparacion
. el marcado de |os difarentes orificios
. latransformacién de los antiguos bancos al sistema modular
. los dispositivos de anclaje y de sstirado
. el pianlflcado del banco
ver M.R. 501 capltulo carroceria, fasclculo FOO1.

REGLAJE DEL BANCO ANTES DE SU UTILIZACION

LLAMADA IMPORTANTE : Antes de toda cperacidn de conirel, estirado, reestructuracidn ds un vehi-
eulo colocado sobre un bance de reparacién, es importante proceder a un planificado def banco.

METODO :

1. PREPARACION
Posicionar !

- los callbres sobre los travesafnos modulares dispuestos sobre el banco en funcién del vehiculo a reparar,
- el vehiculo sobre los calibres; la extraccién de la mecénica se Impone solamente en las zonas a reparar.
Colocar las pinzas de anclale.

A1374 -1/34324 - 3/86674

2. PLANIFICADO DEL BANCO

{Fasclculo FOO1 del M.R. 501),

3. REPARACION

Bloquear las pinzas de anclaje sobre ¢l bajo de caja.

Proceder a |a reparacion propiamsente dicha estirando la zana deformada.

Por medio de los callbres, el ¢control es permansnte.
La reestructuracién se efect(a posicionando los elementes sustituidos sobre los calibres.
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GENERALIDADES
Banco de reparacién

g5197

Los soportes da bancada raf. 352300 para el MASTER TRACCION y e complemento 352308 para ol

MASTER PROPULSION se montan sobre los bancos y los travesanos modulares.
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Banco de reparacién

40

ANCLAJE DE LAS CARROCERIAS
- % e —..
,'-m " N
g, e [ N = | e _-.u_a\

t—

B530L8

84327

En 8 momento de sublr al banco un vehiculo ac-
cldentado sobre el que hay que efectuar una opera-
cion de estirado (escuadra, gato hidrallico, etc.,) es
Imperativo fijar la carroceria al armazdn del banco
con el fin de no deformar los soportes durante las
tracclones, Esta fijactén queda asegurada por las
pinzas de anclaje universales que permiten un re-
glaje y un bloqueo en |as tres dimensionss.

Estas pinzas son comercializadas por ;

CELETTE 67 rue Maugiron BP 3 - 38206 VIENNE
FRANCE,

baja las referencias 937800 para las antiguas pinzas
© 976800 para las pinzas con reglaje de asentamien-
to.
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POSICIONAMIENTC DE LCS SOPORTES TRACCION
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POSICIONAMIENTO DE LOS SOPORTES TRACCION
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GENERALIDADES
Banco de reparacién

POSICIONAMIENTO DE LOS SOPORTES PROPULSION
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POSICIONAMIENTOQ DE LOS SOPORTES
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Banco de reparacién
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PCSICIONAMIENTC DE LLOS SOPORTES TRACCION

Imperativamente poner el banco a nlve! con los cuatro gatos previstos a este efecto

1et?2 /

SOPORTES 3y 4

Master traccldn corto

Permiten el centrado del vehlculo en los primeros ©-
rificios plloto sltuades a 400 mm dsl extremo delan-

SOPORTES ty 2

(Master tracclén, propulsién corto y largo)
Sa utilizan ¢con la mecanfca extraida.

- Pemmiten sl control de los fargueres delamtercs
en el emplazamiento del travesafio de direcciton
y en 13 fijacién del tren delantero.
Asaguran una poesicién inmutabls y permanente

de los largueros durants las opsraclones de co-
locaclén y de soldadura,

o

5*’

=

¥

tero del larguero bajo piso.

4
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f ' = 85075
3et4

> U
S 86076

Mastor traccién largo

Pemniten el centrado del vehiculo en ios segundos
orificlos piloto, situados a 650 mm del extremo de-
fantero dsl larguerc bajo piso.
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POSICIONAMIENTO DE LOS SOPORTES

SOPORTES 5y 6

(M=ater tracclon corte y (argo)

Se utillzan con la mecanica trasera montada
para reparar |a parte delantera.

O con la mecanica trasera extraida para la re-
paracion de la parte trasera del vehicuto.

Se fijan al emplazamisnto de |as riostras sopor-
te de la gemeia delante del resorte trasero,

7et 8 86074

SOPORTES 7y 8
(Master traccién corto y largo)

- Mecanica trasera montada para la reparacién
de la parte delantera del vehiculo.

- Meacanica trasera desmontada para |a repara-
cidn de |a parte trasera de| vehiculo.

- Permiten cantrolar la posicion en altura , en se-
paraciGn y en longitud de los largueros traseros




ESTRUCTURA INFERIOR

Travesaio delantero y extremo de larguero

41

861061

B&G36-1

EXTRACCION

Cortar con la sierra las dos partes dal travesafio en
{A), lo mas cerca posible del borde del paso de
rusda.

86106.2

Fresar los puntos de soldadura en tas uniones :

(B} Extremo de larguero - larguera,

Desgrapar las chapas del travesaio delantere que
han quadado en et vehiculo.




ESTRUCTURA INFERIOR

Travesanio delantero y extremo de larguero 4-I

REPOSICION

8e106-2

Pasicionar 1as plezas nuevas, sujetarlas con pinzas
de aprlets rapido.

Verificar 1a aitura del extremo de larguero nuevo con
respecto al larguero de |a otra mano.

Efectuar las soldaduras en las uniones .

@ Porteponade bajo gas de protecclan{MIG) :

(B} extramo de larguero - larguero.

BeC3E-2

@ Forpuntos:

{A) Travesafo superior - extremo de largusro
{C) Travesano suparior - travesano inferior
{D) Travesano inferior - extremo de larguero

Colocar el gancho de remolcado nuevo y sol-

darla ¢con un corddn bajo gas de proteccibn
(MIG),

Efectuar una aplicacién de producto de bajos
de caja y de cuerpos huecos tras sustituir cual-
quier otro elemento soldado de Ia parte delan-
tera del vshiculo.




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero

41

EXTRACCION

s
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REPOSICION

Fresar los puntos de soldadura en las uniones

Interor del vehicuio

(A) piso de cabina - farguero
{B) piso - chapa de paso de rueda

E RE109-1

Exterior del vehlculo

(C) Salpicadaro - riostra de larguera
(G) Rlostra de larguero - plso de cabina.

Cortar con ¢l burf} lo mas cerca posible de las lIneas
de ansamblado.

(D) Chapa de paso de rueda - peldafic pls delantero




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero

41

B86109-2

Cortar con el soplete &l larguero en (E) para faci-
litar |a extraccian del larguero.

Tras extrasr el larguero fresar los puntos de solda-
dura (F} del resto de largusro que ha quedado
sabre el vehiculo.

Desgrapar las lenguetas de chapa (D).

REPQSICION

86107-1

Tras haber asmerlado las zonas de unién, aplicar
en |as partes de la pieza nueva que van a ses sol-
dadas por puntos, mastico electropléstico o pintura
al zine, con 8l fin de evitar que estas partes se oxi-
dsn.

Paosicionar e} larguaro sobre el vehicule y fijarlo a
los soportes del banco de reparacion n® 1y 2,

Efoctuar las soldaduras en las uniones :
- Por puntos :
Extarior dal vehiculo lado paso de rueda,

(D} Chapa de paso de rueda - peldano de pie
delantero

F F 26109-2

Por taponado bajo gas de proteccién
(MIG) :

Interior del vehiculo :

{A) Piso - largusro
(8) Piso - chapa de paso de rueda

Exterlor del vehlculo :

{F) Larguero - larguero bajo plso
{C) Salpicadero - Riostra de larguero




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero
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8b109-3

Por anclaje bajo gas de proteccién(MIG) :
{G) Riostra y largusro - piso de cabina

Aplicar un corddn de mastico de junta ds pin-
tura en las uniones :

(H} Larguero - piso de cabina y el largusro
trasero,

(D) Chapa de paso de ruada - peldafio de pie




ESTRUCTURA INFERIOR
Chapa exterior de larguero

41

En una deformaclén poco importante del larguero dalantero, s posible sustituir la
chape exterior del larguero parcialmente para facilitar Ja reparacién de la parte in-

terior del larguero,

Esta operaclén se efectia sobre el banco ds raparacion.

EXTRACCION

BG110-1

86110-2

Cortar con el soplste la chapa extarlor en (A).

Es importante respeatar esta zona de corte (A) para
evitar el corte de los refusrzos interiores y de los
separadores de asta chapa sxterior,

Fresar los puntos de soldadura {B) chapa exterior-
larguero.

Esmerilar o taladrar los cordones de soldadura

©).

PREPARACION

Marcar en la pleza nueva una parte mayer sn unos
B0 mm que |a parte sustituida, para permitir una
soldadura por taponado an sobraespesor,

Hacer unos taladros de 7 mm de diametre en la
parts (A) de |a pieza nueva a fin de poder efectuar
ung soldadura por taponado.

Tras haber esmerilado las zonas de snsamblado,
apilcar mastico slaectropiastico o pintura al zinc en
las partes de la pieza nuava que serédn soldadsas
por puntos, con el fin de evitar que e oxiden.




ESTRUCTURA INFERIOR
Chapa exterior de larguero
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REPOSICION

86110-1

Montar la pleza nueva y ajustarla con los soportes
1 y 2 del banco de reparacion,

Efectuar las soldaduras en las uniones :
Por puntos :
(B) parts inferior de la chapa interior.

. Por tapaonado bajo geas de proteccion
MIG) :

(A) Las dos partes de |a chapa axterior.

Por anciajes bajo gas de proteccién
(MIQ} :

(D} La parte superior de la chapa exterior
con la chapa Interior,

Efectuar las soldaduras {C) por corddn bajo
gag de proteccidn (MIG).




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesanio de larguero trasero

41

EXTRACCION

86145-2

no7n

8611941

Cortar con el soplete en {C} ¢l travesaiio lo més
cerca posible de las lineas de ensamblado con la
fllaclén de la {&mina del resarte trasero,

Cortar con Ig sierra el travesano en (A).
Fresar los puntos de soldadura en fas uniones !

(8) Travesafe trasero - Riostra lateral,

861451

Desgrapar las lenglietas de chapa que han gueda-
do en la filacidn de la IAmina del regorte medlante
una musla o el soplets.




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesanio de larguero trasero

41

PREPARACION

N

86145-3

Marcar e.n la pieza nueva una parte mas grande
qus la pieza a sustituir, sfempre conservando el
orificlo (1),

REPOSICION

Pr_e.s.emar |2 pieza nueva, haciendo colncidir los
orificios (1), por racubrimiento.

Cortar con la sierra el travesafno an la zona de so-
bresspesor.

—— Pigza nueva
— «=— Corte de las dos plezas superpuestas
— = == Plpzg sustitulda

Efsctuar ias soldaduras en Ias uniones :

L4

Por puntos ;
(B) Travesano trasero - riostra lateral

Borde contra borde con soplete o bajo
gas de proteccion (MIG).

{A} Las dos partes del travesano trasero.

86119-1

Por cordén bajo gas de protecclén (MIG)

{C) Travesafo trasero - fijacion de la lAmina
dei resorte.




ESTRUCTURA INFERIOR

Larguero trasero y mano trasero de resorte

41

EXTRACCION

PREPARACICN

86145.7

.
T,

<

B65145.6

Cortar con la sierra sl larguerc en (A).

Marcar en ef largusro nusvo una parte suficlents
para el ajustado en sobreespesor,

MONTAJE DEiL. LARGUERO

Superponer los dos largueres. Verificar |a altura
del larguero nuevo ¢on respecto al larguere de la
otra mano,

Contralar la cota L antra al axtremao del larguero
(2) y ol tansor {3} con relacidn al costado que ha
quadado sobrs el vehiculo.

Contar sl conjunt¢ de |os dos largueros.

Soldar borde contra borde con sopilets el largusro
en |a posicion (A},




ESTRUCTURA INFERIOR

Larguero trasero y mano trasero de resorte

41

cef. Celatte 352900

PAEPARACION

Esmerilar las zonas de snsambie de la mane tra-
sera del resorte y el larguaro, Aplicar el mastico
alectropléstico o 1a pintura al zine solamente sobre
las partes que seran soldadas por puntos para
evitar que se oxiden.

REPOSICION

Can el fin permitir un cormrscto posicionamiento de
la mano dsl resorte trasero, se ha previsto una
plantilla (gabarit) a tal efecto.

BE074-1

§6143-9

Montar la mano del rescrte tragero.
Pasicionar el gabarit trasero de la forma sigulents !

. hacer contacto con el gabarit en |la mano del
resarte delantero.

- presentarlo paralelaments al larguero, can-
trandalo con el orificio {C) y a mano dal re-
sorte dslantsro (1),

- Colocar las brochas en sl gabarit y en la ma-
no del resarte dslantera (1),

- Colocar las brochas an sl gabarit y en [a ma-
no del resorte trasero (2),




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero trasero y mano trasero de resorte

41

B6145.8

Efectuar las soldaduras sn [as unionaes :

For puntos

(B) las partes verticales de la mano trasera
dal resorte y del [arguero,
{C) |a parte horizontal.

Por cordén bajo gas de proteccion :

(D) en el interior de la mano trasera y del lar-
guerq,

(E) los rebordes curvos de fa mano trasera
y del largueraq,




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesaio trasero

41

EXTRACCION

85475

Cortar con el buril el travesano trasero, lo mas
cerca posible de |as lineas de ensamblado :

- (A) Travesano trasero - chapa sopaorte de luces
- (B) Travesano trasero - pansl de aleta

Cortar con el soplste :

- {C) Travesano trasero - bajo ds travesano

(taladrar las dos chapas)

= (D) Travesano traserc - plao trasero

Fresar los puntos de soldadura de las uniones :




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesaio trasero

41

Desgrapar log puntos de soldadura de las uniones

- (A) Travesaro trasero - chapa soporte de luces
- (B) Travesaro trasero - panel de aleta
- (Cy Travesano trasero - bafo de travesaino

PREPARACION

Tras haber esmerilado las zonas de ensamble,
aplicar e! mastico electroplastico o la pintura al
zinc en la pieza nueva con el fin de evitar que s8
oxlde.

REPOSICION

Bo47%-Y

Fresentar la pleza nuava.

Efectuar las soldaduras en las uniones:

Por puntos :

- (A} Travesano trasero - chapa soporte de luces
- {B) Travesafio trasero - pansi de alsta

- (C) Travesafo trasero - bajo de travesano

Por taponado bajo gas de proteccidn {MIG):

-{D) Travesafo trasero - piso trasero

85425-2

Por cardén de soldadura eféctrica :
- (E) Travesafic trasero - chapa soporte de luces

Efectuar una apficacion de junta de pintura en las
unlones

- {A) Travesao trasero - chapa soparte de luces
- (B) Travesafe trasero - panal de alsta




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesafio trasero (parcial)

41

SUSTITUCION PARCIAL

EXTRACCION

85478

Cortar con el buril el travesano trasero, 10 més
cerca postble de las Iineas de ensamble :

- {A) Travesafio traserc - chapa soporte de |uces
- (B) Travesano trasaro - panel de alsta

Cortar con la sierra sl travesario on {C}

Cortar con sl soplete ;

- (DY Travesano trasero - bajo de travesano,

20BN

j
N

F BS476-1

Fresar los puntos de soldadura en las uniones :
(taladrar (as dos chapas)

- (E) Travesaiio traseroc - piso trasera

85296




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesafio trasero (parcial)

41

85477-A

Dasgrapar los puntos de soldadura de las unlones
- (A} Travesafio trasero - chapa soporta de |uces
- (B} Travesano trasero - panel de aleta

- ({C) Travesano trassro - bajo ds travesano

PREPARACION

M_', e V:_EM
C

Marcar en |a pieza nueva una parte de travesafio
trasero més grande que la parte cortada en el
vehiculo en (C).

85477-3

Alustar la pleza nusva supsrponiéndola y cortar
con la sierra |as dos partes para permitir una sol-
dadura borde contra borda.

Trés haber essmerilado las zonas de ensamblado,
aplicar el mastico electroplastico ¢ la pintura al

zlnc sobre |a pleza nueva con &l fin de evitar que
88 oxids.

AEFOSICION
Presentar [a pieza nueva,
Elactuar |as soldaduras en las uniones :

Por cordén oxlacetllénico o bajo gas de pro-
teccién (MIG) borde contra borde ;

- Las dos partes del travesano trasero sn {C).

85478-1

Por puntos :

- {A) Travesafio trasero - chapa soporte de luces
- {B) Travesaio trasera - pans| de alsta

- {C) Travesafo trasero - bajo de travesano

Por tapanado bajo gas de proteccien (MIG).

- (E) Travesano trasero - piso trasero




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesafo trasero (parcial)

41
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Por cordén de soldadura eléctrica
- {F) Travesaiio trasero - chapa saports de luces

Efectuar una aplicacién de méstico de jurta de
gintura en las unionss :

- {A) Travesano trasero - chapa soporte de |uces
- (B) Travesana trasero - panel de aleta,




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Aleta delantera

42

EXTRACCION

307460

La extraccidn de |la aleta delantera necesita |a
extraceion del Intermitente () del lado interesado,

EXTRACCION
Extraer ;

El tornlllo de fijacién trasera del intermitente
(B).

- El tornillo de fijacidn interior de la pestafia de
alero (C).

- Eltornllio de fijacién Interior {D}.

- Eltomillo de fllacion de la parte trasera (E).

Para dessncalar la aleta, es necesario separar li-
geramente el elemento de 12 calandra (F),



ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA
Chapa de calandra (completa)

42

85444

EXTRACCION

85445

EXTRACCION

Fresar log puntos de soldadura de la calandra sn
las unionss :

= {A) Calandra - travesano Inferior

-  {B) Calandra - pestana de alero, puerta rusgda
de repussto, soports bateria y refuerzos piso.

§5445.1

Cortar con el burll la ¢alandra, lo méas cerca
posible de las lineas de ensamblado

- {C) Calandra - piso.

- {D) Calandra - chapa inferior pastana de atere
- {E) Calandra - travesado inferior.

Desgrapar los puntos de soldadura en las uniones:

- {D) Calandra - chapa inferior psstana alero,
- {E) Calandra - travesafic Inferlor.




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA
Chapa de calandra (completa)

REPOSICION

an2i

d5445-2

Presentar la pieza nusva y ajustarla,

cfectuar las saldaduras an las uniones ;

Por taponado ba|o gas de proteccidn (MIG) :
- (&) Calandra - travasafno inferior,

85446

Trés haber esmerilada las zonas de ensamblado,
efectuar una aplicacién de mastico electroplastico

0 pintura al ZinC en la pieza nueva, para evitar que
8¢ oxide.

Taladrar {a calandra nueva para realizar el tapo-
nado (MIG) en (A).

45415-2

Por puntos:

(B) Calandra - pestaia de alero, soporte rue-
da de repussto, soporte bateria y refuerzo de
piso.

«  (C) Calandra - plso.

- (D) Calandra - chapa Inferior pastana alero.

- (E) Calandra - travesaric infarior

Por anclaje da soldadura eléctrica :
(F} Calandra - pestafia de alsro.

- (G} Calandra - chapa de unién.




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA
Chapa de calandra (completa) / Sustitucion parcial

42

g5447

Tras |la sustitucidn de la calandra, colocar el trave-
sano superior en su sitlo.

REPOSICION del travesafo
Presentar la pieza nueva y ajustana.

Efectuar las soldaduras en tas uniones.

Por puntos :
- (H) Travesafio superior - calandra.
Por anclaje de soldadura eléctrica :

- () Travesarfo supserior - calandra.

Sustitucidn parcial

EXTRACCION

85442
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B£5448-1

Fresar los puntos de la calandra en las uniones :
(derecha ¢ izquierda ssgun el caso) :

- (A) Calandra - travesano inferior,
- {B) Calandra - pestafia de alera puenta rueda

de repuesto o soporte baterla y refuerzos
de plso.

- (H} Calandra - travesafo supstiar.

Cortar con el buril |a calandra, 10 méas cerca posible
de las Ilneas de ensamblado :

- {C) Calandra - piso,
-{D) Calandra - chapa inferlor pestana de alero,
- {E} Calandra - travesaiio inferior.




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Chapa de calandra (parcial)

42

Cortar con la sierra, |a calandraen i @1’ y recuperar
al trozo de travesana superior si éste no se ha de-
teriorado en el accidente,

Desgrapar los puntos de soldadura en las unionss :
- (C) Calandra - piso.

- (D) Calandra - chapa inferior pestana de alero.

- (E) Calandra - travesaiio inferior.

PREPARACION

REPOSICION

85444
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£5448-2

- Presentar Ia pieza nueva y ajustarla,

- Efectuar las soldaduras en las unlones.
Por taponade bafo gaa de proteccién (MIG)
- (A) Calandra - travesafio Inferior.

Marcar en la pieza nueva, una parte de calandra
mayor que ia parts cortada en el vehiculo en {l} e

1.

Taladrar la caiandra en (A) para sfectuar |a soldadu-
ra por taponado (MIG).

Ajustar la piaza nueva en superposicién y cortar con
la sierra las dos partes para permitir una soidadura
borde cantra berde. (Decalar el corte para ia solda-
dura en (i} en unos 2 cm).

Si el trozo del travesaiio superlor estd estropsado,
extraer un trozo del travesano nuevo y ajustarlo.

i
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55484-3

FPor puntos :

- {B) Calandra - pestana de alero, soports rue-
da de repuesto, soporte bateria y refuerzo
ds piso,

~ (C) Calandra - piso y refuerzos.

-{D) Calandra - chapa inferfar pestaiia alero,

- (E) Calandra - travesano inferior.




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Chapa de calandra (parcial)

42

L]

| £

854454

85448-4

Por corddén oxlacetliénico o bajo gas de pro-
teecian {MIG) borde contra borde :

Las dos partes de la calandraen () s (1.
Par anclaje de soldadura eléctrica

- (F) Calandra - pestafia de alare.
- (G} Calandra - chapa de unién.

85444

Presentar al trozo de travesafio suparior recupera-
do durante la extraccién o marcado en la pisza
fiueva.

Efactuar |as soldaduras en {as unionss.

Por puntos :
- {R) Calandra - travesaiio supsrior.

Por cordén oxiacetildnico o bajo gas de pro-
taccion {MIG) borde contra borde,

- Laparte del travesano supsrior en (1),
Por ancleje de soldadura eléctrica ;

- (J) Calandra - travesario supserior .
ACABADO

Dar un bano de estaino en las soldaduras ({I) e (1.



ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Pestafna de alero 42

EXTRACCION

3

N

Fresar los puntos de soldadura de la calandra en las
uniones:

- {A) Pestana de alero - playa de slero.
- {B) Pestana de alero - calandra.
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Cortar con el buril la pestafia de alero lo mas cerca
posible de las lineas de ensamblado :

- (C} Pestana de alero - chapa de unlén calandra
- (D) Pestafia de alaro - pie de pusrta.
Desgrapar los puntos de soldadura en 1as uniones

- (G) Pestafia de alero - chapa ds unitn calandra
- (D) Pestana de alero - pie de puerta.



ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Pestafia de alero 42

PREPARACION

Tras haber asmerilado lag zonas de unidn, aplicar
en \a pieza nueva mastico electroplastica o pintura
al zinc, con 8l fin de evitar que 88 oxiden.

REPOSICION

Pressentar la pieza nueva y ajustarla.

Efectuar lag soldaduras an |as uniones .

Per puntos
- (A) Pestafia de alero - playa da alero.
- (B) Pestaa de alero - calandra.

- (C) Pastana de alero - chapa de unién calandra
- (0} Pestana de alero - pie de puenta.
Por anclaje de soldadura electyica ;

- (E) Pestana de alero - calandra
- (F} Pestafa de alero - playa de alero.

—LLIL L

Efectuar una aplicaclén de méstico junta de pintura en
{as uniones :

- {D) Pastana de alero - pie de puerta.
- (G) Pestana de alero - playa de alero.



ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA
Paso de rueda delantera

42

EXTRACCION
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85422

Freanr los puntos de aoldadura en Jas uniones ;

- {A) Paso de rueda - larguero DELANTERO,

- (B) Paso de ruada - pie de puerta,
- (C} Escuadra pie de pusita - chapa de unién




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA

Paso de rueda delantera

42

(D) Cortar con el burll el paso de rueda a ras de| sal-
picadero delantero,

PREPARACION

Taladrar unos orificios @ 5,5 mm en la parte refor-
zada del paso de rueda, para permitir la soldadura por
taponado bajo gas de proteccion (MIG).

Tras haber ssmetilado las zonas de unién, aplicar
en las piezas nuevas mastico electroplastico o
pintura al zing, con el fin de evitar qus ostas partss
se oxiden.

REFPOSICION
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Fig. 3 920

Posicionar el paso de rueda en scbre-sspsasor
con la parte inferior (D) del salpicadero delantsro

{tig. 2).

Verificar la cota entre ejes de los orificios de fija-
¢ién del para-chogues = 820 mm (flg. 3).

Presentar la chapa de unién.

Efectuar las soldaduras en las uniones :
Por puntos :

- {A) Paso ds ruseda - largusro delantero,

- (B) Pie de puerta - Paso de rueda.
- (C) Paso ds ruada - chapa de unlén,




ESTRUCTURA SUPERIOR DELANTERA
Paso de rueda delantera

42

/85369-1

Por taponado bajo gaa de proteccién (MIG) :

- {D) Paso de rueda - parte inferior salpicadero,
- {C) Chapa de unién - escuadra ple de puerta,

Efectuar una aplicacion de mastice |unta de pintura en
la unién {D) paso de rueda - salpicadero delantero.




ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Pie delantero

43

Para la sustituclén completa dal pis dslantero, es necesario sustituir [a pestana de alero y sustituir parcialmente la

playa de alero con un montante de parabrisas.

EXTRACCION DE LA PLAYA DE ALEROC

Cortar con la sierra |a playa de alero en (A} y en (B) &
unos 530 mm del angulo inferior de la playa para
evitar cortar el ple delantero, que sirve como refuerze
al interior del montante del parabrisas.

85504

Cortar con et bur(l en [as uniones :

-{C) playa de alere-montante interior de parabrigas,

- (D) playa de alero - montants entrada de puerta,
-(E) la playa de alero en el angulo Inferior.




ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Pie delantero

43

EXTRACCION PIE DELANTERO
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B2415-1

Cortar con la slerra el pie en |a parte inferior (F).
Fresar los puntos de soldadura en las uniones :

= (G} pie - forro de pie,

- (H} montante de entrada de puerta - forro de pie
{frosar ambas chapas),

- {C) pie - montante interior del parabrisas,

~{l) parte Inferlor del pla - paso de nueda.

REPCSICION PIE DELLANTERO

Prassntar el pie delantero en recubrimianto sobra el
montante de entrada de puerta (B) y la parte inferior

{F).

Controlar los Jusgos de apertura con la puerta.

Cortar con |a gsierra el montante de entrada de puer-
ta (B} y la pane Inferior del ple (F} a fin de permitir
una soldadura berde contra bords, :



ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Pie delantero

43

Efectuar las soldaduras en Jas uniones :

- Por puntos :
(G), {H) pie-forro de pie (para la parte que se an-
cuentra en la parte superior de |a viga superior del
salpicadera prever la soldadura por taponado),

- Por cordén oxjacetliénico o bajo gas de protec-
cion (MIG} bords contra borde :

- la parte inferior del pie {F),
+ las dos partes del montante de sntrada de pusrta

» Portaponado
El pis con el paso de rusda ().

AEPOSICION PLAYA DE ALERO

Marcar en la pleza nueva una parte de playa més
grande que la parte cortada en el vehiculo en (A} y
(B) para permitir el ajustado sn recubrimignto,

Presentar |a parte de playa de alero y cortar con
la aierra en (A) y (B) para permitlr una soldadura
borde contra borde.

J

Efactuar las soldaduras en i1as unicnes :

« Por puntos :
(C) playa-montante interior del parabrisas y el pie
delantero.
(D) playa-montante de entrada de puerta.

-~ Por anclajes bajo gas de proteceidén (MIG)
El &ngulo inferior de la playa (E) con el pie.

- Por corddn oxiacetllénico o bajo gas de protec-
cién {MIG) borde contra borde :

- ¢l montante del parabrisas {G),
- |a playa de alero {A).

Dar un bano de estano en las panes soldadas barde
contra borde {A), (B}, {F).

Aplicar un corddn de mastico de junta de pintura
en {as unioneg ;

(D) playa-montante entrada de puerta,
()  pare inferlor de pis-pase de rueda.



ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL
Lado de caja de cabina
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85454

EXTRACCION
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Fresar los puntos de seldadura del ple n® 1 en las
uniones :

- {A) Pie n? 1 - refuerzo soporte del gato

« {B) Pien® 1 - refuerzo soponte del gato,

Cortar con |a sierra ef pie n® 1 en {c) respetando la
cota de 45 cm del bajo dsl pie de puerta para no da-
fiar el refuerzo del soporte del gato.

Cortar iguaimente en {D).

R
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E R%455-1

Cortar con el buril Ja entrada da puerta lo mas cerca
posible de las lingas de ansambiado.

- {F) Entrada de puenta, ple n¥ 1 - peldafto

- {E) Entrada de puerta, ple n? 1 - bajo de caja.

Desgrapar los puntos de soldadura s las uniones |
- (F) Entrada de puerta, pis n® 1 - peldaino
-(E) Entrada de puerta, pie n® 1 - bajo de caja.

PREPARACION

Marcar en la pieza nueva, una parte de entrada de

puerta mas grande quse Ia parte cortada en al vehiculo
en [C - D),

Ajustar la pieza nueva superponigndola y cortar con la

sierra las dos partes para pemitir una scldadura
borde contra borde. Taladrar el montame para
efectuar e} taponado en {(A) y (B).

Tras haber esmerllade las zonas de ensamblado,
aplicar el mastico electroplastico o la pintura al zinc
sobrs la pleza nueva para evitar que ss oxiden.

43



ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Lado de caja de cabina

43

REPOSICION

Fresentar la pieza nusva.
Efectuar las soldaduras en las uniones.

For puntos ;

- (A) Pis n® 1 -forro de ple.

-{B) Pien?1 -forro de pie.

- (E) Entrada de puerta,pio nf 1 - bajos de caja.
- (F) Entrada de puerta,pie n? 1- peidafio.

Renfort
eric RS457

- Por taponado bajo gas de proteccién
(MIG) :

- (A) Pis n¥1 - refuerzo soporte gato
- (B} Ple n®1 - refuerzo saporte gato

AR 1T

4
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85455-3

Por cordén oxijacetilénico o bajo gas de protec-
¢lon {MIG) berde contra borde, las dos partes :

-{C) Pien?1
-{P) Entrada ds puerta,

ACABADO

Efectuar un bano de estano en las saldaduras (C) y

{D).




ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL
Parte inferior de caja
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A = Puerta de cabina
B = Falsa puerta
C = Puerta lateral de carga

Este vehlculo pogee en el contorno una nervadura en su parte inferior. Esta nervadura permite la sustitucidn de las
partes inferiores de los panelas.

Pusrtas de cabina, puerta lateral de carga, puertas traseras de carga y falsa puena lateral,

Las operaclones de sustitucion de los paneles inferiares son ldénticas a las descritas en el capitula anterior de |2
sustitucion parclal de un panel de alargamiento.




ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Panel de alargamiento
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EXTRACCION
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Fresar log puntas de soldadura del panel de alarga-
miente an la unién :

- (A) Panel de alargamiento - Refuerzo.

85459

Cortar con la sierra el panel en (B),a 30 mm dal angu-
|lo superior dsl nervio del panal.

Cortar con la muela la linea (C).

Cortar con el buril el pane! de alargamiento, lo mas

cerca poslble de las I(neas de ensamblado :

-{D) Panel de alargamiento - bajo de caja.
« {E} Panel ds alargamlento - pans| de aleta.

Desgrapar los puntos de seidadura en |las unionss !
- (CY Panel de alargamiento - pie n® 2,

- (D) Pansl ds alargamisnto - bajo ds caja.
- (E) Panel de alargamiento - panel de aleta,




ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL

Panel de alargamiento

43

PREPARACION

e,

Tras haber esmerilado las zonas de ensamblado,
aplicar el méstico electraplastico o la pintura al zing,
para evitar que estas zonas se oxiden.

REPOSICION

Cortar con 'a sierra la pieza nueva en el angulo
superior {F) de la nervadura, después continuar este
corte con la cizalla a una anchura de 3 mm.
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Hacer unos taladros de 4 mm de didmetro, espaclan-
dolos 40 mm, en |a parte plana del nervio (B} y 8n
las lineas de ensamblado {C) para permitir la soida-
dura por taponado.

Presentar y ajustar la pieze nueva, estando la parte
narvada (B) en superposicion.

Cieqtuar las sotdaduras en las uniones !

-{D) Pane! de alargamianto - bajo de caja
- {E) Panel de alargamiento - pansel de alsta.
( por el Interior del vehlculo),

Por taponado bajo gas de proteccién {MIG) para
las partes :

-{A) Panel de alargamiento - refuerzo.
.{B) Empalms panel do alargamiento.
- (C) Panel de alargamiento - pie de puerta n® 2.




ESTRUCTURA SUPERIOR LATERAL
Panel de alargamiento

43
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854581

Por corddn oxiacetilénico o bajo gas da proteccién
bode contra borde, lus dos extramos (G) del nervio.

ACABADO

3asuz

Dar un bafo de estaiio en el &ngulo superior (F) de Ja
hervadura,

Efectuar una aplicacién de méstico de junta ds pintura
en la unién:

- {C) Panel de alargamiento - pie de puerta n° 2.




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Panel de aleta parcial

44

EXTRACCION
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Cortar con &l buril el panel ds aleta, lo més cerca po-
slble de ias |ineas de ensamblado :

- (A} Panel de aleta - panel trasero.

- {B) Panel de aleta - chapa soparte luces.
- (C) Panel de aleta - travesano trasero.

» (D) Panel de aleta - paso da rueda,

Cortar con la sisrra el panel de aleta en (E).
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85462-1

Frasar los puntos de soldadura del pans! de alsta en
la unién :

- (F} Panel de aleta - chapa refuerzo interior.
Desgrapar los puntos de soldadura en 1as uniones :
« (A) Panel de aleta - panel trasero.

- (B) Panetde alsta - chapa soporte luces,

« {C) Panel de aleta - travesaiio.
- {D) Panel de aleta - bajo de caja.




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Panel de aleta parcial

PREPARACION

\ 8546%

Marcar en |a pieza nueva una parte de panel de aleta
més grande que la parte cortada en el vehiculo en

(E).

Cortar con la cizalla el borde que sobresale (F).

Fresar los puntos de soldadura en (G) para permitir

posicionar el panel de alsta bajo el corte {(A) y sobre
el refuerzo del paso ds ruada,

Ajustar 1a pisza nueva en supsrposicién y cortar con

la sierra las dos partes para permitir una soldadura
horde eantra borde.

Tras haber esmerilado las zonas de ensamblada,
aplicar méstico elsctro-pféstico o pintura al zine en la

pieza nueva con el fin de evitar que estas partes se
oxiden.

REPOSICION

iy

85463

Pressentar |a pieza nueva.

Efectuar |la soldadura en la unidn por corddn oxia-
cetilénico ¢ bajo gas de proteccion (MIG) borde
contra borde. Las dos partes del pang| de aleta en

(E}.

Por punteos :
- {(A) Panel de aleta - panel trasero hasta el paso de
rusda. Operar por 8! interior det vehiculo,

- {C) Panel de aleta - travesano trasero.
- {D) Parel de aleta - bajo de caja.
- (G) Pansl de aleta - paso de rueda,
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£5463-1
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For taponado (MIQ) (en este caso, taladrar |a aleta).
- (A} Panel de aleta bajo sl pasa de rueda.
- (F} Panel de aleta - chapa de refusrza interior.

Por cordén oxlacetllénico o bajo gas de grotec-
cién borde contra borde las dos partes del panel
de aleta (E).

Por anclaje de soldadura eléctrica
- (B) Panel de aleta - chapa soporte de luces.

44




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Panel de aleta parcial

44
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ACABADO

Dar un bafo de estaio sobre la soldadura en {E).

Aplicar producto de proteccion de bajos de caja bajo
el paso de ruada.

Efectuar una aplicacién ds mastico de junta de pintura
en las uniones .

- (A) Panel dg aleta - panel traseroc.
- {B) Panel de alsta - chapa soporte luces.
- (C) Pane! da aleta - travesano.




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Panel de aleta parcial

44

EXTRACCION
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Fresar los puntos de soldadura del panel de aleta

en Jas uniones :

. {A) Panel de alata - chapas refuerzos interiores.

B5463-3

Canar con el buril el panel de aleta, o mas cerca
posibie de las |neas de ensamblado

- (B} Panel de aleta - panel superior.

- (C} Panel de aleta - chapa soporte luces,

- (D) Panel de aleta - travesano trasero.

- {E) Panel de aleta - bajo de caja.

- (F) Panel de aleta - panel de alargamiento,
- (J) Penal de aleta - paso de ruada.




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA

Panel de aleta

44

854693

1 - Soldadura por puntes.
2 - Refuerzo.

3 - Panel de aleta.

4 - Panel ds alargamisnto.

35470

PREPARACION

DCesgrapar los puntos de soldadura en |as unlones .

- (&
- (C)
- ()
- (E)
- {F)

Para desgrapar los puntcs de soldadura en (F), pansl
de aleta - panel de alargamiento, fresar los puntos de
soldadura () sobre el montante (H) y sobre el borde
que gueda del panel de aleta para retirar éste sin
estropear o[ borde del panel de alargamlento.

Panel de aleta - panel tragsero.

Panel de aleta - chapa soporte Juces.
Panel de aleta - travesano trasero.
Panel da aleta - bajo de caja.

Panel de alata - panel de alargamiento.

Cortar can la clzalla, el borde que sobresale (1.

Fresar {os puntos ios de scldadura en {J) para
permitir posicionar el panel bajo al corte (B) ¥
aobre ios refusrzos del paso de rueda,

Tras haber esmaerllado las zonas de ensamblado, apll-
car méstico alactroplastico o pintura al zinc en la
pieza nueva con sl fin de evitar que éstas se oxiden.

REPCSICION
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Presantar |a piaza nuava,

Efectuar las soldaduras en las uniones.

Por puntos :

- (B) Panel de aleta - panel superior hasta el paso de
rueda de ambos |ados del panel de alsta,

-{D) Pane! de aleta - travesanc trasero.

- (E) Pansl de aleta - bajo de caja.

- (F) Panel de alata - panel dg alargamiento.

- (K} Panel de aleta - paso de rueda.

Por taponado (MIG) (en este caso, taladrar a aleta).

-{J) Panel de aleta - paso de rueda.

- {B) Panel de aleta - pansl trasero baje el paso de
ruada,

- (&) Panel de alsta - refuerzas Interiores.




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Panel de aleta
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85463-5
Por anclaje ds soldadura eléctrica :
- ({C) Panel de aleta - chapa sopone luces.
| LA
I
|
H .

B5468-2
Efectuar una plicacion de mastico de junta de pintura
en las unionaes :

- (B} Pangl de aleta - panel trasaro.

- (C) Panel de alsta - chapa soporte luces.
- {D) Panel de aleta - {ravesano trasero.

- {(F} Panel de aleta - panel de alargamiento.

Aplicar el producto da proteccion de bajos de caja
bajo el paso dg rusda.



ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Chapa soporte luces traseras

44

EXTRACCION
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PREPARACION

Tras haber esmerilado las zonas de snsamblade,
aplicar mastico elsctroplastico o pintura al zinc en
la pieza nueva con el fin de evitar que estas panes

se oxiden.,

REPQSICION

Cortar can ! buril, la chapa soporte de luces en |as
uniones

~ (A} Chapa soporte luces - panel ds aleta.
. (B} Chapa soports luces - travesano trasero.
. {C) Chapa soporte luces - entrada de puerta.

- (D) Chapa soporte |uces - panel trasero.
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Desgrapar 10s puntos de soldadura en |as unionss .
- {A) Chapa saporte luces - panei de aleta.

- (B) Chapa sogorte luces - travesano trasero.

- (C} Chapa soporte {uces - entrada de puerta.
-{D) Chapa soporie luces - panel trasero.

Presantar la pieza nusva.
Efectuar Jas scldaduras en las uniones :
Por puntos :

- (B) Chapa soporte lucss - travesaiio trasero.
-{C) Chapa soponis luces - entrada de puerta.

Por anclaje de soldadura eléctrica .

- (A} Chapa soporte luces - panel de aleta,
- {D) Chapa seports luces - pansl trasero.




ESTRUCTURA SUPERIOR TRASERA
Chapa soporte luces traseras

44
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Efsctuar una apllcaciéon de mastico de junta de pintura
en las uniones :

- (A} Chapa soporte luces - panal de aleta.
- (D} Chapa soporte luces - panal trasero,



Playa de alero con empalme en parabrisas

ALTOS DE CAJA

45

EXTRACCION

Frasar los puntos de soldadura de la playa de alero
en la unién :

- (A) Playa de alero - refuerzo playa de alero.

Cortar con |a sierra el montante det parabrisas en {B),
respatando la cota de 3% cm de la junta {c) a {c¢'} para
evitar contar el refuerzo interior.

Cortar con el buril la playa de alero y el momante del
parabrisas lo mas cerca posible de |as lineas de an-
samblado
- (D) Playa de alero - encuadramiento dal parabrisas
- (E} Montante del parabrisas - pie de puerta.

(F) Playa de alero - refuerzo pie de puerta,

B54a5t-1

Desgrapar los puntos de soldadura en |as uniones

- (D} Playa de alero - marco del parabrisas
- (E) Maontante del parabrisas - pie de puerta.

PREFARACION

Tras haber esmeritado las zonas de ensamblado,
aplicar mastico electro-plastica o pintura al zinc en la
pleza nueva con el fin de evitar que éstas partes se
oxlden.

Marcar en la pisza nueva una parte de playa de
alero méas grande gue (a parte cortada en el vehi-
cuto,



ALTOS DE CAJA

Playa de alero con empalme en parabrisas 45

REPOSICICN

Presentar |a pieza nueva y ajustarla,

Efectuar las soldaduras sn las uniones .

Por cordén oxlacetliénico o bajo gas de proteccién
(MIG) borda ¢contra barde.
{.as dos partes ds la playa de alero en {G).

Por puntos ;

- (D) Playa de alero - marco dsl parabrisas

- {E) Montante de! parabrisas - pie de puerta.
- {F}) Playa de alero - refuerzo playa de alero.

Por anclgje bajo gas de preteccion (MIG) :
-{F) Playa de alero - pie de puernta.

Efectuar una aplicacién de mastico de unta de pintura
en ja unién

- {E} Montante de| parabrisas - pie de puerta,
ACABADO

Efectuar un bano de estano en las soldaduras {G).



ABRIENTES LATERALES
Puerta delantera / lateral deslizante 47

EXTRACCION REGLAJE

|

807113 80714

Extraer : Operar por ios tornillos {D) en el montante de pusita.

-~ Los tornillos de fijacion {A} del tirante de puerta (B)
y empularlo en su alojamiento,
Les tomillos de fijacion (C) de la puerta,

Puerta lateral deslizante

EXTRACCION

3088%

Los tarnillos de fijaclon (C) del soporte con rodillos
a derecha y a izquisrda de ta pusrta.

aoo84

Extraer :

- Lostornillos de fifacidn {A) y la deslizadera (B). [



ABRIENTES LATERALES
Puerta lateral deslizante
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I~ 80886

Extraer el conjunto puerta deslizante y deslizadera su-
perlor.

Para separar la deslizadera (B) de los soportgs con
rodillos (D), hater pivotar 8sta un cuarto de vuelta en
el sentldo de |as agujas del reloj.

Extraer |os tornilles (E) para los porta-rodillos supe-
riores (D).




ABRIENTES NO LATERALES

Capo delantero

48

EXTRACCION
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Para |la extraccion del cuello de cisne {B) tirar lateral-
mente a la vez que se gira,

REFPOSICION

Pogicionar el capat y poner los cuatro tomillos (A} sin
blogusarlos.

REGLAJE
Reglar el Juego sn longitud ¥y anchura mediante las

lumbreras situadas an la patllla {C) del cusllc de cis-
ne.




ABRIENTES NO LATERALES
Capo delantero

48

i D 80654

Reglar el |usgo en altura por madio de los topes regu-
lables (D) situados en ja parte superlar de la calandra,




ABRIENTES NO LATERALES
Puerta trasera de carga

EXTRACCION
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Al accionar las pusrtas traseras, vigilar que la em-
pufadura ds la puerta esté en posicion vertical (D),
con &l fin de no estropear la goma de estanquidad ni
las bisagras.

Extrasr 10s tornillos de fijaclén {A) y el tirante de puer-
ta.

Desconectar el cable de allmentacién de |a placa de
matricula (por la puena izqulerda).

Extrasr log tornillos de fljacién superiores (B) 8 infe-
riores (C) (acceslbles por el interlor del furgan) vy
extraer la puerta.




ABRIENTES NO LATERALES

Portén 48

POAR RAZONES DE SEGURIDAD ES IMPE-
RATIVO DESACOPLAR LOS EQUILIBRADO-
RES NEUMATICOS DE LOS MONTANTES
INTERICRES DE PORTON .

EXTRACCION

Extraer los topes (A) de las deslizaderas superiores
(B).

Abrir el portdn a la pogicidn maxima para sacar los
rodlllos (C) de las deslizaderas (B) (los equilibra-
dores neuméticos no deben actuar),
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Paosiclonar st portén en su sntrada,
Poner |os bulones de fijacién (F} sin bloquearlos.

Fijar ¢l hilo de masa.

Llevar el portdn a posicion "cerrada”,

Desconectar el hile de alimentacién de |a placa de
matricuia.

Extraer los tornillos de fijacién (F} derecho e izquier-
do del conjunto compés de articulacion.

Levantande el portén, hacer salir les rodillos (C} de
las deslizadsras (B) y retirar al portén.

Volver a levantar el portén & su posicidn maxima.

Volver a fijar los equilibradores (E) mediante unos
clips (D).




ABRIENTES NO LATERALES
Portén

48
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Al llevar el portén a posicidn " cerrado " introducir
los rodiflos (C) en las deslizaderas (8).

Poner los topes (A).
Carrar al portén mediante (a empunadura.

Reglar los |uegos de puerta (ver capltulo
"juegos de apertura” en pagina 5).

Bloquear {os botanes (F) desde ¢l interior del
vahicule.




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES

Cerradura puerta delantera

o1

EXTRACCION

ag.871

Subir ol eristal,

Extraer el guarnecido y la ldmIna de plastico de astan-
quidad superlor, la empunadura exterior {A), los tor-
nillos ds fijaclén del pestilla (B) (Nave Torx. EX30}.

Sacar el copjunto carradura - barrilito {E) y fa varilla
(C) por {a abertura dsi cajdn de puarta,

REPOSICION

\y
\l l 80-B73

Introducir sl conjunto carradura - barrilito con ia varilla
{C) por ol cajon de pusrta.

Paner sl pastillo (B) vy filarlo por los tornillos.
Montar |a tamina de plastico de estanquidad.

Colacar el cajetin de manda (D) y asegurarse de que
todo funclona bien antes de guarnecer ta puerta.




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES
Barrilito puerta delantera
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Sublr el cristal.

E:-gtraer el guarnecida y la 1amina de plastico de estan-
Quidad superior, fa empufiadura exterior, el pestill y
| conjunta cerradura - barrilito,

Sacar e] pasador (A) de sujecidn del dedo de deshlo-
queo (B}. '

Retirar sl dedo de desblogueo vy sacar al barrifito (C)
del porta-barrilito (D).

RAEPCSICICN

80-87%

Introducir ef barrilito {C} en sl parta-barrilito (D).
Colocar el dedo da desbloqueo (B).
Unir el conjunto mediante el pasador (A).

Colocar el eonjunto an su sitio,

Verlflcar las diferentas funciones de la cerradura
tes de guarnecer,

ar-




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES

Cristal y elevalunas
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EXTHACCION
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80-877

Sublr et cristal (D), sujetarlo mediants un destornilla-
dor introducido en uno de los orificios de fijacién del
guarnecido {A).

Desguamecer la puerta y retirar las lAminas de plésti-
co de estanquidad.

Retlrar las dos fijacionas {B) de la guia de la desliza-
dera dsl cristal.

Soltar |a deslizadera por el lado de la blsagra y suje-
taria con un destornillador intreducido en uno de los
orlfictos de fijacién del guarnecido.
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Retirar las tuercas {C) ds fljacién def mecanisma (E),

Hacer deslizar el mecanismo {E) para soltar la pletina
(F) de la gula de la parte inferior del cristal {G}.

Sacar | mecanismo dsi slsvaiunas (E) por el orificio
del cajén.

Quitar el destornillador que sufeta el cristal (D} en
posicién alta.

Bajar i cristal al fondo del cajén de puerta para sepa-
rarlo de |as deslizaderas.

Subir el cristal y sacarlo por el orificio superior del
cajén de puerta.




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES
Cristal y elevalunas
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AEPOSICION
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Bajar el cristal al fondo del cajon,

Montar el cristal en |as deslizaderas y mantenerio
subido mediante un destornillador en un orificio de
fijaclén dal guarnscido.

Verificar la cota de |a posicion baja del cristal.
{Centrar el bato del cristal respscto a su base).
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80-878

Intraducir el cristat (D) por el ¢ajon de puerta suparior,

arificio superior de la puerta..

Girar el mecanisma, con la cabeza hacia abajo, y
deslizarlp a su alojJamlento.

Usanio [a manivela, hacer deslizar el mecanismo (E)
para introducir el radille (F) en la deslizadera de la
parte inferior del cristal {(G).

Colocar y apretar las tuercas da fifacln {C).
Colocar |a guia de la deslizadera y fijarla en {B).

Retirar el desternillador que sujsta al cristal en posi-
¢ion alta,

Efectuar unas prusbas de funcionamiento antes de
guarnecsr |la puerta,




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES
Extraccidon - reposicion de la cerradura

o1

PUERTA DESLIZANTE

EXTRACCION

50-888

BO-1066

REPOSICION
Rstirar sl tarnilla {(&).

Mantener la empufiadura en posicién ablerta para
acceder a los dos tornillos (B) de fijacion exterior.

Extraer los tornillos (B).

Extraer los tornillos (C).




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES
Resbalén de puerta lateral deslizante

o1

EXTRACCION

Extraer :
- Los tornillos (D) del resbalén (E) {enganchado en
posicidn puerta cerrada).

- Los tomillos {F) del resbalén {G) (enganchado en
posicidn puerta abisrta).




MECANISMOS DE ABRIENTES LATERALES
Extraccion reposicion lamelunas / rodillos inferiores

o1

Tras haber extraido el cristal,

EXTRACCION

(B).

REPQOSICION

Encejar el lamelunas {A) en las grapas (B).

Levantar 8! lamelunas {A) para soltarlo de |as grapas

Extraccion rodillos inferiores
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80-885

80-887

Quitar los tomiltos de fljaclén del soports de rodillos.

Para sacar &l porta-rodillos, retirar 8l frena de 1a desli-
zadera inferlor.




MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES
Cerradura puerta trasera de carga

952

80 10592
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CERRADURA DERECHA
EXTRACCION

Extrasr
£l tornillo {E}de fijacién de la empunadura interior.

- Lostornlllos {F) de fijacion de la empufadura exte-

rior,
- Los tomlllos {G) de fijacién de |a cerradura.
- Lacerradura,
- Las bisagras {H) superior & inferior de la puerta.
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Al montar las bisagras superior 8 Inferior, colocar £s-

tas en las gulas interiores de puerta.

CERRADURA |ZQUIERDA
EXTRACCION

Extraar:

El tornlko de fijacién (K) de la smpunadura intarior.

Los tomillos de fijacién () de !a cerradura.
- Los tomillos de fljaclén {J) del reshalon.

- Lacerradura.
Las bisagras superiores & inferiores de puesta.




MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES
Cerradura de porton / Barrilito

952

EXTRACCION - REPOSICICN
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EXTRACCION

Retirar :

- Eltornillo central {(A) del eje de smpufadura.
- Los tornlllos ds fijacidon (8) de la cerradura,

- Lacerradura {C).

- Las bisagras {D) derecha a izqguierda.

REPOSICION

Al mantar |as bisagras deracha e izqulerda, colocarlas
correctaments en las gulas interioras de puerta.
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280 899

Mediante un sacapasadores de & 3 mm, sacar el pa-

sador (E).

B80-200

e

Medlante la llave (F), sacar el barrilito {G).



MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES

Equilibrador de portén 52

Precauciones a tomar en loa equilibradores neumsdticos.

£l cilindra y en particular el vastago del pistén, deben estar a cublerto de cualquier dstarioro posible y contra |a
peneteacidn de cuerpos extraios (impedir rayaduras, manchas de pintura, aplicacion de grasa sobre al vastago dsl
pistén), pues Jas consacuancias serfan el dsterioro de la junta en un mayor o menof breve plazo.

El muelie de gas no puede soportar mas de 20 minutos una temperatura de 120 ®C, por fo que hay Gue tomar unas
precauciones en caso de utifizar aparatos de infra-rojos y ne exponerlos directamente sobre estos aparatos.

El muelle de gas esté interiorments bajo alta presién; se aconse|a no abrir estos equlllbradores.

£0-895 B0.896
EXTRACCICN . Mantaner sl portén subido, al sustituir el tope (A).
Extraer los topes {A} de las deslizaderas superiores Al no tener los equilibradores ningln efecto, sacar
(B). los clips {D).
Abrir ol portdn a posicidon méxima para hacer salir fos Extraer los squtibradores (E).

rodlllos (C) de las desllzaderas,




MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES
Cerradura capot delantero

952
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79-205

Para efectuar la opsracion, extraer 12 calandra, parte
cantral,

EXTRACCION
Cerradura

Extraer:
El muelle (&) con 8l fin de liberar el extremo del
cable.
Los tornillos (€) y extraer la cerradura {D) atoml-
Hando un cuarto de vuelta, lade rueda s repuesto,

80.711

BO-7%7

Reshalén de cerradura

Extraer los dos tornilles de fijacidn (K) del resbalén de
|a cerradura {F).

Gancho de seguridad

Extraer Iog tomillos de fijacidbn (L) del gancho de
sagurldad (G).

Muelle de apertura

Extraer el tornille de fijacidn {N) del muslle de aper-
tura (M).




MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES

Cerradura capot delantero 52

REPOSICION

80-711

8¢-712

Cerradura

Cperar en el orden inverse a la extraccion y volver a
colocar el extremo del cable (B) antes de sustitulr el
musella (A}.

Aesbalédn de cerradura

Fl)ar el regbaldn {F) mediante [os tomillos (K).

Gancho de saguridad

Fijar el gancho de seguridad (G) mediante el tornillo

L.

Muelle de apertura
Fijar el muelle de apertura (M) mediante i tornillo (N}

" Agegurarse que no hay contacto entre et muelie (M) v
la parte superlor de la carradura (D).

Hacer una prusba de cierre soltando el capot a media
altura.




MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES
Cerradura capot delantero

952

ROTURA DEL CABLE DE MANDO

22>

1 = soldadura

Para abrlr sl capot motor en una rotura del cable, es necesario confeccionar et atll anterior.

MODO OPERATORIO

EXTRACCION

¥

79-20%

Pasar el Util entre el para-choques y el travesano,
para tener acceso por debajo de |a cerradura.
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A0-709

Poner el espotén (A) det util entrs la fijacion de Ia
cerradura y el tirador de apertura {B), llevar el dtil al
centro de la calandra para abrir el capot,

Extraer el muslle (&) a fin de liberar el extremo del
cable {B) .

Retirar la funda de retancién (C) de la patilla de re-
tencion (D). :

Soitar al cable de sus grapas en todo el recorrido,
por el interior dal compartimsemo motar.




MECANISMOS DE ABRIENTES NO LATERALES
Cerradura capot (rotura cable)

952

79-365 (A)

Por el interior del vehiculo, tirar del mando de aper-
tura (E} a fin de sacar i vastago rigido (F) de ta guia
de mando {G).

Con una pinza, compiimir 1a guia de mande {Q) can
el fin de sacar |05 espolones {H} del soporte en el
salpicadere delantero.

Para la reposicidn proceder en sentido Inverso sin
omitir la conslgna siguients.

AL MONTAR ESTE MANDO EN SU SOPORTE DE
CHAPA (PARA REALIZAR EL CLIPSADO) ES IN-
DISPENSABLE SACAR PREVIAMENTE EL VASTAGO ,
RIGIDO (F} DEL TIRADOR DE LA GUIA DE MANDO
(G,

79-305 (&)




PROTECCIONES EXTERIORES
Parachoques delantero / Trasero

35

EXTRACCION

HERRAJES

30-1051

Parachoques

Extraer los tornillos de fijacidn (B} del parachoques.

Herrajen interiores

Extraer los tornlllos de fljacldn (D) de los herrajes
interioras (C).

Parachoques trasero

EXTRACCION

HERRAJES

RB-1051

Extraer los tornillos de fijacion (H) det parachoques.

Herrajes interlores

Extraer los tomlilos de fijacidn (J) de los herrajes
interiares (1.




ACCESORIOS EXTERIORES
Rejilla de calandra

56

EXTRACCION

Elemento central

Extraer los tornilles de fijacin superioras {A) y los
tornillas de fijacion en la fachada {B}.

AL

il

8Q-702

Elemento derecho o izquierdo

Extraer:

El elementa central {C).

La luz indicadorsa de dlreccion.

Los tornillos de fijacién superiores {D).

El tornillo ds fljaclén (E} y rétirar el elemento
deracho o izquierdo, '




ACCESORIOS INTERIORES INFERIORES

Tablero de bordo

S7

EXTRACCION CUADRD DE INSTRUMENTOS
Desconectar la bateria,

El cable de taquimetro tirando de él por debaijo.

fig.1

85198

Extraer la visera dsl cuadro de instrumentos (8) .

Empujandola hacia arriba (1) y después tirando hacia
adelante (2).

Desconectar 10s conactores.




ACCESORIOS INTERIORES INFERIORES

Tablero de bordo 57

- Los cuatro tornillos del tablero ds bordo de |a par-
te inferior {D}.

- Los dos tornlllos (F) que sujetan el interior del
hueco portachjetes y el conjunte cuadro de ins-
trumentos.

- El tornilo (E) que suletan la parte posterior del
genlcoro (tras extraar €l soporte del conicero).

Los dos tomillos {(H) de ambos lades dal soporte
de la columna de dlreccidon.

Tras haber extraldo el cuadro de Instrumentos (B).

Retirar .

- Las rgjillas da altavoz.

- Los 4 tarnflios de proteccion de pasajero (C).

- Los 2 tornillos {Q) para desacoplar el conjunta ca-
lefaceién desempanado del tablero de bordo.

’/'F' = — - Extraer las dos semicoquillas del cérter bajo volan-
1 te {A) levantando el tablera de bordo.

E
.l
L)

. (T

REPOSICION

Al montar el tablero de bordo colocar primero la
samicoquitla superior del carter bajo volante.
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ELEMENTOS DE SEGURIDAD INTERIORES
Cinturon de seguridad

959

CINTURON CON ENROLLADOR DE 3 PUNTOS
Ei snrollador (A) osté fljado en {B).
El extremo fijo (C) esta fijado al piso de cabina (D).

E) extremo mévil (E) desliza en la fijacion (F).




GENERALIDADES
Estanquidad

60

METODOS DE BUSQUEDA DE ENTRADAS DE AGUA

5 = etc...

4 = nivel de riego (lados de caja)

3 = nivel de riego {luces trassras, bisagras)
2 = nivel de riggo (paso de ruedas)

1 = nive! de riego {plso)

Principio de "mojada” de!l vehiculo

El mojado de un vehlculo 8s un punte muy importante en el método y la deteccion de las
entradas de agua.

La posibilidad ds descubrir, sn un m(nimo tiempo, las entradas de agua se dertvan de
respetar sl método que proponemaos ;

Comenzar siempre el rociado
por las zonas mas balas del ve-
hlculo.

IMPCRTANTE

Para efectuar el diagndstico de una entrada de agua es necesario seguir el recorido
inverso al de la entrada de agua.

Para ello, es preciso comsnzar a regar el vehiculo por LAS ZONAS MAS BAJAS (el
piso) lo qus permits, si no se constata presencia de agua en ol vehlculo, ir subiendo
poco a poco Y ELIMINAR ASI LAS ZONAS REGADAS ANTERIORMENTE.

Es deseable, sl se detecta una entrada de agua, estancarla inmediataments y volver a
regar en la fass que ha provocado dicha entrada de agua, a fin de controlar la reparacién
efectuada y VERIFICAR SI NO EXISTE OTRA FILTRACION SUPLEMENTARIA.

Para la correcta deteccién de las entradas de agua se aconseja encarecidamente
trabajar con dos operarios ;

- uno que riega sl vehlculo,

- otro en sl imsrior, con una l4mpara portatil qua busca la entrada de agua.




GENERALIDADES
Proteccion de cuerpos huecos

60

Vehiculos que ya sstén protegidoes.
Este capitulo debe consultarse a tituio de informacion.
1 En caso de sustitucidn de alementos.

2 Tras un estirado que haya originado |a dastruccion de la protaccion existente.

7700531636

s, 81779

La aplicacion se reaiiza por el intarior da |os cuerpos huecos (largueras, travesanas del
piso, cajén de pusrtas), 1o que naceslita la utilizacidn de orificios que ya existen 0 que
serdn taladrados al diametro & 8,1 mm y en este caso obturados por unoes tapenes de
plastico n? 77 00 531 036 y colocados con un util a raalizar localmente segun dibujo.

Tras la sustitucién de un elemaento de carroceria de un vehiculo que ya ha tenido protec-
cion de cuerpos huecos, es necesario proteger |a parte interna de este elemento y de los
slementos préximos, ya que la proteccidn ha podido ser alterada, actuando como se
expone en &l método siguisnte para un vshlculo nuevo.

MATERIAL DE APLICACION

Segun ef numero de vehiculas a tratar, se pueden considerar diferentes tipos de mate-
riales :

Bomka y plstclas Alrless - material de marca ARQ, FOG, ATLAS-COPCO, WAGNER,
SATA, REXSON etc.., bomba con relacion comprendida entre 15/1 y 45/1, a obtener del
provesdor del producte homologado.

Pistclas con aire (distribuidas en Francia por SODICAM).

- Coleceién de aplicacién del producto para cuerpos huecos n® 77 01 388 203 que can-
tiene .

A - 1 pistola con reclpients (n® 77 01 396 204 *),

B - 1 inyector vertical (n® 77 01 358 205 %),

C - 1 inyector acodado {(n® 77 01 398 208%,

D - No incluide en la coleccién Inyector flexible n® 77 01 386 207.

* Estos matariales puaden solicitarse separadamente bajo la referencia entre paréntesis.




GENERALIDADES

Proteccién de cuerpos huecos

60

MATERIAL

79506

B

El inyector vertical para puertas laterales, travesa-
fios, largueras y bajos de caja.

C

El inyector acadado para capot, portbn y comparti-
mento mator.

81773




GENERALIDADES

Proteccion de cuerpos huecos

60

PRODUCTOS

Los productos actualmente seleccionados para ase-

gurar las oparaciones de protaccién son :

- pradductos SPRC de la Sociedad SODICAM
nd 77 01 396 208 biddn de 20 litros*.

Para lenar los recipientss de la pistota, utillzar
una bomba de transvass n® 77 01 398 209, si el
bidén no esta provisto de un grifo,

APLICACION

&7

APLICACION

Las zonas a tratar con una presiéon de 5 a 8 bares se
dirigen eésencialmente a las lineas de ansambtado de
carroceria engastadas o soldadas para las que se
procedsrd como s8 describg a continuacién en fun-
¢cidn de los elementos a tratar :

- pare loa portones, capots, compartimento meo-

tor o de equlpajes para los qus la inyscclén es

visible, la operacién se ejecutara con el inyector
acodado.

PROTECCION DE LOS ABRIENTES
PUERTA DELANTERA

—rim S TE— ! - .- " "' N £
; '@fﬁissl s ull i S
F& o el oot F’ -1 ol P
T T

Proceder a |a inyeccidn por los husces M
Compartimento motor : inyectar por |os orificios T

PORTON

i v £




GENERALIDADES

Proteccién de cuerpos huecos

60

PUERTA LATERAL

-

lnyeccion por los huecos existentes,

PUERTAS TRASERAS

."IJ“""“"S""",':','.ll M)

- Vigas laterales y travesano trasero de techo :

Inyeceidn por los huecos existentss A.

- Esquinas redondas y parte trasera de caja :

Inyeccién per los huecos By C,

- Bajos de caja - pls de caja.

Inyaccidn por los huecos D
Inyeceidn por ios orificios de fijacion de los obtu-
radores E = @ 18 ref. | 77 03 074 048 que serén

retirados y vugltos a colocar.




GENERALIDADES

Proteccion de cuerpos huecos 60

35055

- Pie de Cablna

- Pie de puerta |ateral :
Inyeccidn por los orificios D y por los agujeros de
fijacidn de ios obturadores E @ 18.

3 PROTECCION PARTE DELANTERA

85056

- Travesaino delantero ;

Inysccién por los huecos |
Inyeceidn par las orificios G y H.

- Largueros delantergs

Inyeccionas por fos orificios F,

4 PROTEGCION DEL PISO

Procadsr a la inyscclén por los obturadorss E. 2 18
ref. : 77 03 074 003 que seran retirados y vueltos a
colacar tras el tratamiento. '

- Travssano trasaro - travesanos laterales.

E 85059

- Largueros del piso,

- Bajos da caja, puerta lateral v falsa puerta.



GENERALIDADES
Productos

60

PEGADO DE ESTRUCTURA

Méstica de pegado para chapa

Pais ansambiados ripxioe de camataris:
- Pegadc lterkr do lon angastan el panel do puerizs
- As{arzos de |25 capols
- Taczhos

Bqta de 210 § - Enduracedo’

Mastico antlgrlwillonado

A utllizer vntow da pintar #0lrs un Apresto de acabado. Pare
protwozlén di $ca bajs da cRja, da [ns partes Infadares da als-
tap cin ke paace de roads, an 8l Interlor do aletas, Bajps de p-
10, op |8 2ona db proyacclén de [we niodas, de ne angRetes e
torkres de ot panalas do pueras.

Bats te 1 kg - Ervdurecedor

Producto para cuerpos huecos

Eate aroducto protsga las caras Intemes c¢ lae alameantop ocb-

radoa o susbtuldos parcaimen’e por aokiadura torde oorira '

barde o por arclaa bajp gas do potaclér La opersckn se
alaciia pulverRAncs ol pYoducts tras EIMAT ¥ ANies Ce gquasas-
cer H 9lomenta.

Eamba asrowed da « 4030 ml,

ZTOraT 4l

PACTECCION ANTICORROS!ON

Exiénde . |, 7701 406 303

Jarlgrde 23 L 77012396 208

edr. da 20 1. 7701393 1863
INSONORIZACION

Méstice (naonorizante en laminea

“Eminas Inspnonzantes avicedheslvas, anvibratgries
pare kxnda del peso ¥ ionde dal malsterc. pare Imtacar
det pansl leterei

Cala 6 10 Wrinas de 400 X 500 mm.

Méstico insonorizante

Para |a Inmarcelzoclén y e protecelan de kot bajes
tacaja \

Ea aplloa vabre méstico amipmviienado y tobea
caledzrocks.

No ausituys af méatioo armiigravitonedo.

Bidén da 1 kg nagre

7701331 354

E]l méstng aleciroaoabls ¢8 pone on Una ce [k dot
caraxs da armamtiace da bas alezae, antpe de unirlas
medieata ssldadura pcr suMoe sléctdcos. Ecle (vo-
dutk: as ullliza Sare eneambledos que necatitan una
astanquaied ¢ que suiren fudrtas agrasianes (£l : 91
cusdramiantod de arminbos, cAtoR dB usdan, alcd

i

LLETICT
Tubo cta 190 4, 7701394679
Cartuche de 320 ¢, 7201 394538

Maatico junta pirtura

0 PV, |

da retéque.

A ubilzar arrten de pintar 92Le Un APreats ©8 RCADM-

- Prateoclén wxterkr de los engastados de ke
ranglos de suertas (E|. ; pustas AP R,

« Prctecclon 2o cualquler wnvamblndo 0
racoria Lfisdido . A utlizar sgbre unm pinturs
de acetera coma Méstlkco de estanquldad

b .

Cartucho de R0 ot

Fronazi 22




GENERALIDADES
Productos

ESTANQUIDAD

Mistico estanquidad de cristales

Para anstates flloq. ancalaccs o pegadot
Para 1pdag lay |untas dg goma
Sa mentlane fleodbia

Tuboe ¢o 140 9. 7701421048

Crrtucho da 420 ¢c {NOI 417 567

7701406 774

Méstico de estanquldad prefermado

Pwra by setanquidsd de 08 areAmbis Amovibies de carrooerda
(cor bulones, atormdladas, ste...).

A ponor arites ds spamblar las piazas.

o wlén ceadmo pled / carroepfa an Ranaut q [A).

Aem galén aletn colanters / paRO dp eda en Asnavi 20/3C B)

Rollz de 18X 2,8 mm, 7701395112
Rollc de 14,2 m de 3 x 25 mm 7701395113
A Cala do 20 cordanas languiaras dobla labic L 850 mm 7701421030
B: Celndo 40 bandan autaadheshng da 700 x 4C X & M. 7701365912

Méstico estanquidad retoques

FPara rwalar un racerte aAadicc an conisto ¢on una Junia (6],
ancusdramlento de pasrta).
E:a arsamtiades rlgkics de caroceds 1sokdrdos, remachados)

ol
& puecs apiicar par el Indevior © ol exterior del vehicul, parc
riwnca directamante e20rs 1 chapa cegausa,
S puada pintar traa el escacs,

Ver Mistice funte pinture.

Tuba da 140 g bareo

Méstico sstanquidad de guarnecidos

Para estancukiad Interar de pusta
A panar anire panel de vinla y cajdn ds puens
entw pumeslde ¥ calda de puana.

Cuartuche de 320 et.

Méstico eatanquidad de acabado

Pam acendichanar alotag deiavsran y trageras del Asnsul 4.
Queda camo as pacty axtaro:.

Tubo de 1429 7T a4z pdad?
Carlucho da 320 oo, ST 406 73




GENERALIDADES
Materiales

60

Materlales

FISTCLA NSUMATICA
Para tiddn de maniks Insenodzanta

QY 39d 320

ASTOLA NEUMATICA A PRESION

Raf. : PIFQ 2 patigrayUorado Asthatar &
Fora méstico antigraviliznaza 2 KREMLIN
aCmpanentes

FSTOLA NEUMATICA AspICHas a
Para oartwobo do 320 te Raf. : S3DR TERGSON
Sdwptador pam cartuchot da 210 9. P, :

4 13% NF bemologacién
P caruwohop do 320 e 8 210 g. Rel. : &0 100
PAS 603 77 CMBI

RSTOLA MANUAL . "
Para. cartuchoe de 320 e ECLTHSH

PISTOLA OON RECIFENTE PARS PRO-

; CUCTOE DE CUERPCE HUECDS gara

4201196 204

UNIDAD O€ APUCACIQON PAAS PACCUC-
TQ DE CQUERPCS HUECKS on biién deao 1.
Fuaclona can alm camprimbdo.

blidnJe 20 1.
+ yostor vortical 0l 1.96 04
« Iyootor apededo EEIL 330706
« calesclén que cortimra ! pletgin, 1 e 1011396 20]
yoclor acédeda 1 myector varbtical,
- fuara da colucclén of Inyacior flaxlbie 72316 207
Dispenitie wr

Francle FCOG 14-18
avenype dos |ds
P1430 MCAANGIB
Aw.: 37390 14




GUARNECIDO INTERIOR DE CAJA

Guarnecido de techo

71

EXTRACCION - REPOSICION

EXTRACCION
Extrasr Ia prataccion del conductor {A).

Extrasr sl ptafonier {B) teniendo cuidada de aislar la
llsgada de los cables.

Taladrar al diametro 4 mm los ramaches "POP" (D)
extraer la cornisa de fijacién del techa.

Retirar el conjunto del techo (E).

80.1064

REPOSICION

Operar en arden inverso a {a extracclén.




GUARNECIDO DE ABRIENTES LATERALES
Guarnecido de puerta delantera

72

EXTRACCICN - REFPOSICION

| —
80-71%

1) Utillaje a confecionar.

30-1065

Desgrapar .
Las tapas (A) de |la empunadura del tirador.
l.a tapa (B) de |la empunadura del eleva-cristal.

Extraer .

- La empufadura {C) del tirador de cefradura de
puerta.
La smpunadura del mando a distancla (D} desaco-
plandola del vastago de retorno.
La empunadura del elevaiunas (E).

Ve

L 14
L/ B36

Desgrapar el guarnecido con un destornillador o con
el (tll ds fabricacion local (ver dibujo) comenzanda
par una esquina inferlor.




GUARNECIDO DE ASIENTOS DELANTEROS

Asiento delantero

(r

EXTRACCION - REPOSICION

e bbe & ANl A P ——

BO-14/1
Ratirar los tornlllos de fljaclén (A).
EXTRACCION del aslento
Ratirar |os tornllios de fljacién (B).
EXTRACCION de las dealizaderas
Retirar los tornlllos de fijacién (B) y {C).
BO-1067

- TORNILLOS FIJACION DEL ASIENTO

- TORNILLOS FIJACION DESLIZADERAS
- DESLIZADERAS

- ZOCA1LD

m o O @




CARACTERISTICAS
Dimensiones

01

L W\
@I | — [ g - m— | ||
H|IK 1| l
—— N
« »
B
« >
'y
H
. 4
96778R
TRACCION {en m)
Transporte cerrado - Furgon Minibuas Transporte abierto
Corto Largo - Corto Largo
A 3,200 3,840 3,20Q a 3,840
B 5,000 5,840 5,780 4,856 a 5,496 4,930 a3 5,804
E 1,650
F 1,710
H 2,370 2 2,690
PROPULSION {en m)
Chasis Platatforma Volquete Dobie cabina
Corte Largo Corto Largo Corto Large
A 3.200 3,840 3.200 3,840 3.200 3.840
B 4,930 5,570 5,164 5,804 5,315 5,570
E 1,650
F 1,700
H 2,370 a 2,690




CARACTERISTICAS
Motorizaciones

01

MOTOR - EMBRAGUE - CAJA DE VELOCIDADES - PUENTE

) Maotor
Tipo — . Embrague Cajade
vehiculo Tipo Cilindrada Relacion tipo velocidades FHante
{cm3} volumatrica
829 730 215 CP 510
*x 2 -5- -
Qxx J5R 728 1995 8.1 515 CP 450 $-5-18/3 569-37
8140612300 215CP 510
Qxx 4 2445 22 -5. -
S8U 215 CP 450 5-5-183 269 =37
UN5-02
JSR718 UNS - 04
Roxx 2 829 731 1995 2.1 UNS - 07 -
UNS - 09
UNS - 06
Rxx 4+ | £140612300 2445 22 UNS - 08 -
S3U
Rux5 | 8140272500 2499 17.5 UNS - 10 -
Say
8140672510 UN5-11
Rxx 6 2499 -
S8U 22 215 CP 450 UNS - 13
215 CP 510
Rxx 7 81405332510 3499 18,5 235 CP S500 UNS - 12 _
Rxx A 17T 782 2165 8,6 UNS-09 -
Rxx C 8140 272580 2499 17.5 UNS - 10 _
Sau ‘ UN5-12
Rxx E J7T 788 2165 3,6 UNS -
Rxx G S8U 748 2445 22 UNS -
Rxx H S8U 714 2499 17,5 UNS -

* Hasta et modelo 83, las cajas de velocidades montadas en los Rxx 3, ¢ Rxx 4 eran del tipe 4 DS 18,




CARACTERISTICAS
Identificacion vehiculo

01

Afectacion de los nameros de equipamientos técnicos

Buenas carreteras

Malas carreteras

Equipamientos especiales

h Direccien Direccidn Direccion Direccidn Direccion Direccidon
25ta aizquierda a derecha aizquierda a derecha aizquierda aderecha
JUNIOIT | carie 100 serie 600 satie 200 serie 700 serie 500 serie 800
Buenas carreteras Pista
desd Direccibn Direccién Direccidon Direccion
esoem aizquierda a derecha — aizguierda a derecha
S serie 10a 49 serie 70a 89 serie 50 a 69 serie 80 a 99




CARACTERISTICAS
Identificacion vehiculo

01

13 IDENTIFICACION

PLACA RECTANGULAR* (RENAULT VEHICULOS

INDUSTRIALES)

Contiene :

En A : el nombre del constructor,

EnB : eventalmente los nameros de recepciones
naticonales,

EnC : el numero de identificacion del vehiculo
comprendiendo :

® La primera parte de los tres caracteres
para la identificacion del constructor
(VF & corresponde a Renault Vehiculos
industriales).

» La sequnda parte de los seis caracteres
para el tipo de hamologacion.

# lLa tercera parte de los ocho caracteres
para el numero de fabricacion
(atribuido de forma creciente).

EnD : ¢ peso total autorizado en carga del
vehiculo,

EnE ;. el peso total rodante autorizado del
vehiculo,

EnF . el peso maximo autorizado para cada eje
delantero y trasero,

EnG : el peso méximo técnico para cada eje,

EnH : el coeficiente de absor¢idon (u opacidad de
los humos),

Enl : los pesos especiales {art. R 48) eventual-
mente,

Enl : las indicaciones especiales de los

diferentes palses.

* NOTA : en funcidon del pais de exportacién,
ciertas indicaciones pueden no venir indicadas.

PLACA OVAL

Contiene :

En1 : eltipodevehiculo, .

En2 : particularidades dei vehiculo,

En3 : elequipamiento técniceo,

End : opciones,

En5% : elnumerode fabricacion,

Ené . el aiiodel modeloa o |a identificacion de la
pintura,

En7 : lafabrica de montaje del vehiculo.

RENAULT -~ A
Vehicules Industriales
______________________ Dl
_________ kg -« D
_________ kg = E
| kg|_ ______. kg
___1___,kg ________ KQut— G
3 __|__ kgl _._.__. kg
- H
| i
I F
RENAULT -~ A
Vehiculos Industriales
00000000000000000 «— C




CARACTERISTICAS
Identificacion vehiculo

01

22 IDENTIFICACION (placa tinica) 7 8 910
© REGIE NATIONALE | O\
DES USINES RENAULT
AU 0000-00-00
- 0000
1 - vr1000000 O
¥ Y
2 o—=~{ 00000000
O O 0000000
4 > 0000 kg H
000 0
5 + 1- 0000 kg 000000 | 00000
6 o > 2 - 0000 kg O O O
12
PLACA CONSTRUCTOR PLACA OVAL
Contiene : Contiene :
En1 : tipo de homologacion del vehiculo En7 : particularidades del vehiculo,
(VF1 corresponde a Renault Francia), EnB : simbolo del vehicule,
En2 : namerodentro de laserie del tipo, En9 : numero de equipamiento,
En3 : pesototal autorizado en carga, En10 : opciones,
End : pesototal rodante {vehiculo en carga con En11 ;. numerode fabricacion,
remoigue}, En12 ; referenciade la pintura de origen.
En5 : MTMA gje delantero,
Ené : MTMA eje trasero.
EJEMPLO DE IDENTIFICACION
E] :R H 1 2
Y Y l
ARQUITECTURA FAMILIA VERSION MOTOR
Q Propulsidon C T.M. 35t corto 1 Furgén chapa techo normal 2 J5R/829
D T.M. 2,8t corto 2 Furgdn chapa techo sobreelevado 3 185
R Traccion F T.M. 3.1t corto 5 Furgon acristalado techo normal 4 B140/S8U
H T.M. 35t corto 6 Furgdn acrist. techo sobreelevado 5 814Q0/59U
] T.M. 35t largo 7 Plataforma con adrales 6 8140:58U
L T.M. 3.,5¢ largo g Piso o chasis cabina 7 8140/5%U
8 T.P. minibus largo A Volgquete AT
D Minitbus 17 plazas C 8140/5%U
E J7T
T.M. Transporte de mercancias. G 8140/58U
H 8140/5%U

T.P. Transporte de personas.




Motores 8140,
S8U y S9uU

CARACTERISTICAS

Identificacion de los motores

01

El namero de identificacion del motar va grabado en frio en el bloque superior del blogue motor, lado

colectores.

B5073-3R1

Contiene :
En A . el tipo del mator,
a : (8) coniunto motar,
b : {14) namero progresivo de proyecto,
¢ : (0) rutero,
d : (6) motor Diesel de inyecciéon directa Turbo
(2) mator Diesel de inyeccion indirecta,
e : {1) carrera 90,

mm

32
S Fya A m e

{7) carrera 92,

: humero de |a variante,

* numero del motor,

: identificacién Renault SA,

: el tipo motor,

: laletra de homologacidn del motor,
: la identidad de Renault SA,

: el indice del motor.




CARACTERISTICAS

Motor 8129
Identificacion de los motores

01

Se hace por una placa remachada sobre el bloque motoer, lado escape.

BO109R

000000000

Contiene :

En A
En B :
En C ;

En D
En E :
En F

el tipo del motor,

la letra de homologacién,

el equipamiento y el acondicionamiento
del motor,

la identidad de Renault SA,

el indice del motor,

el numerg de fakiricacién del motor.




CARACTERISTICAS

Motor JxX < )
Identificacion de los motores

01

Se hace por una placa remachada sobre el bloque motor.

BOTOSK

O —

0
T
F

Contiene :

En A : eltipo del motor,

EnB : laletra de homologacion del motor,
EnC : laidentidad de Renault SA,

EnD : elindice del motor,

EnE : elnumero de tabricacion del motor,
En F : iafabrica de montaje del motor

F = Francesa de mecanica.




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato movil - Borriquetas

02

Sigla de sequridad (precauciones particu-
lares a respetar durante las intervencio-
nes).

La utilizaciéon de un gato movil implica
obligatoriamente el uso de borriquetas
apropiadas.

Y
v

Esta prohibido levantar el vehicuio tomande
apoyo bhajo las ballestas de los muelles traseros y
baje el tubo del eje trasero.

GATO MOVIL LATERALMENTE

EN LA PARTE DELANTERA

Apretar ¢l freno de mano o poner unos calces en
las ruedas traseras.

Utilizar un calce de madera y tomar apoyo bajo el
travesano del tren delantero.

— 7T

. L & - 0. " T
a & 8010745

EN LA PARTE TRASERA

Tomar apoyo bajo el perfil (1) previsto para levan-
tar el vehiculo con el gato del equipo de bordo.

BH1075R

BORRIQUETAS

Observacion

Para poner ¢l vehicuio sobre borriquetas, posicio-
nar obligatoriamente éstas bajo los refuerzos {2)
previstos para ello y utilizar un calce de madera.




REMOLCADO
Todos los tipos

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS

NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE, ni la anilla de la caja de
velocidades como punto de enganche.

Los puntos de remolcado deben ser utilizados Unicamente para ef remolcada en carretera y no pueden servit

en ningun caso para sacar el vehiculo de un foso, para una averia similar o para levantar directa o
indirectamente el vehiculo.

El valante no debe estar blogqueado ; la llave de contacto en la posicion "M” {encendido) permitiendo la
seializacion {luces “stop”, luces indicadoras de direccidn). Por la noche, el vehiculo debe estar iluminado.

Adelante Atras
.HF_.
Al
¢ .]l “ll “
F ® “ &
Py )/—L-:.'“--u 7N
—_—_— Z
$ 2 \\‘\ B /‘i
. i~ ;

2G1078R

BO1073R




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Capacidades - Calidades

04

Crganas c:g?;iiid Calidad Particularidades
Motor G_asolina En caso de Paises C.EE.
{aceite) vaciado e
-30°C -20°C| -10°C 0°C +10°C + 20°C + 30°C
I I I >
CCMC-G4 15W40 - 15W50
'
CCMC-G5 10W30 - 10W40 - 10W50
CCMC-G5 5W30
-+
CCMC-G5 5W4a0 - SW5h0
829 -« —
J5R 6
o Otraos paises
-15°C
(M&s 05| -3?°C -20°C -1?°C OTC +1IO°C +20°C + 30°C
para el filtro « >
de aceite) API 5G 15Wa0
L
API SG 10W40
>
API SG 10W30
« »
AP| SG 5W30
-+ >




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Capacidades - Calidades

04

Organos Cap?iiir‘:)asd 1 Calidad Particularidades
Motor diesel En caso de ]
{aceite) vaciado Paises C.E.E.
-15°C + 15°C
-30°C -20°C| -10°C O°C +10°C|+ 20°C + 30°C
Pl I | | | L,
CCMC-PD2 15W4a0
=
CCMC-PD2 10W40
I >
Jas 5,6
8140 - 58U 6
8140 - SQU 6 Otros paises
-15°C + 15°C
-30°C -20°C| -10°C O0°C +10°C|+ 20°C + 30°C
{mas 0,7 | -l I | | ] |
para los !
motores API CD 15WA40
8140 58U -
$9U y mas —
0.5 para el API CD 10W40
motor J8S
cada vez »
ue se
N API CD 10W30
fiktro de - >

aceite}




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Capacidades - Calidades

04

Capacidad en

lidad Particularidades
Organas litros Calida
Caja velocidades

UNS 4 Todos los paises : TRANSELF TRX 75W 80W

{Normas API GL5 & MIL-L 2105 C 6 D)
S-5-18/3 1,6 '
SAE 80W (normas APl GLA 6 MIL-L 2105}
4DS 18 4,3 } (
Puente
569 - 37 3 TRX 80W140
—_— ) SAE J 1703 Las liquidos de freno deben estar homologados
Circaito frenes Nommsts {F y DOT 4 por nuestros servicios técnicos.
Di ” Depédsito ELF Renault matic D2
|.re§;| h separado o
sistiaa 1,1 Mobil ATF 220
Circuito de
refrigeracion | -
Glacéol AL Proteccion hasta — 23 °C para climas calidos,

829 (tipo ©) templados y frios.

I5R Anadir solo agua Proteccion hasta = 40 "C para climas muy frios.

J77 14 desmineralizada.

185
8140 - 58U - S9U

Aprox. 62
para version

Deposito de traccion. Ver manual de
carburante Aprox. 67 utilizacidn

para versién
propulsion.




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Acondicionamiento

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA

GRASAS

s MOLYXOTE "BR2" Bote de 1 kg 7701421 145
para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyo de horquilla de embrague, soportes de
brazos inferiores, acanaladuras de las barras de
torsidn, caja de direccién, acanaladuras de
transmisién.

» MOLYKOTE CU 7439 Botede 1 kg 77013817 627
{(grasa alta temperatura) Turbo etc.

e ANTI-SEIZE Tubo de 80 ml 7701422 307
(grasa alta temperatura) Turbo etc.

e "MOBIHL CV1" 825 Black star Frasco de 180 g 7701 366 100
6 MOBIL EXF57¢C
para juntas de transmision.

ESTANQUIDADES MECANICAS

¢ Perfect-seal "LOWAC" Tubo de 100 g 7701417 404
untado fluido para juntas.

e Masilla Bote de 1,5 kg 7701421 161
para estanquidad de los empalmes de |os tubos
de escape.

& "CAF 4/60 THIXO" Tubode 100 g 7701421042

77 01 404 452

¢ KIT ENDURECEDOQR Coleccion 7701421080
“"CAF 4/60 THIXO"
para estanguidades laterales de |los sombreretes
de apoyos.

® AUTO junta azul Tubode 100 g 77 01396 227
pasta de estanquidad. Tubode 45g 7701397027




LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION

ACONDICIONAMIENTO

REFERENCIA

ESTANQUIDADES MECANICAS

AUTQ junta gris
pasta de estanquidad.

LOCTITE 518
para estanquidad del carter de caja velocidades

Detector de fuga

Tubo de 100 g

Jeringa de 24 ml|

Aerosol

7701422750

7701421162

7711143071

COLAS

"LOCTITE - FRENETANCH"
evita el aflojado de los tornillos y permite el

desbloqueo.

"LOCTITE - FRENBLOC"
asegura el bloqueo de |os tornillos.

"LOCTITE SCELBLOC"
para el pegado de los rodamientas.

"LOCTITE AUTOFORM™
para el pegado del volante motor sobre el
cigiienal.

Frasco de 24 cC

Frasco de 24 ¢c

Frasco de 24 ¢c

Frasco de 50 ¢c

7701394070

7701394071

7701394072

77 01400309

LIMPIADORES LUBRIFICANTES

"NETELEC"
degripante, lubrificante.

Limpiador NC1
limpiador del contacto eléctrica.

Limpiador de carburador

Limpiador de inyectores
Degripante super-concentrado
"DECAPJOINT" (FRAMET)

para limpieza de los planos de juntas de culata
de aluminio.

Aerosoide 250 ¢

Aerosol

Bidon de 250 ml
Aerosol 300 ml
Bidon de 355 ml

Aergsol de 420 ml

Aerosol

7701403517

7701422379

7701393112

770139311

7701423189

77 01407 689

7701405952




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Acondicionamiento

04

DESIGNACION

ACONDICIONAMIENTO

REFERENCIA

FRENOS

¢ Liquido de freno

Frascode 51 DOT3

051 DOT3
11 DOT4
0,51 DOT4

7701422241
7701395435
7701422312
7701421840




VACIADO-LLENADO
Motor

05

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Llave de vaciado del aceite motor

VACIADO
Tapdn (1).

Motores 8140 - S8U - S9U

/
\ {

\‘.L}

@

|
i

Motaores JSR - 829 - JBS

(=R

3), 1

800450R

Motor }7T

DIOSDY




VACIADO-LLENADO
Motor

LLENADO

Tapon(2).

Motores 8140 - S8U - S5U

-

| .
b

" 93436R

Meotor JBS

93051R




VACIADO-LLENADO

Caja de velocidades 05

VACIADO
Tapon (1).

LEENADO
Tapon (2).

Caja de velocidades UNS

85505R

Caja de velocidades 4 DS - 18




VACIADO-LLENADO
Puente

05

VACIADD

Tapon (1).

LLENADO

Tapoén (2).

ﬁt .......

/)

I i =

B85538R




VACIADO-LLENADO
Direccién asistida

05

CONTROL DEL NIVEL
Quitar la rueda de repuesto.

Utilizar para las rellenados o para el llenado el
aceite ELFRENAULTMATIC D2 ¢ MOBIL ATF 220.

Para un nivel correcto, €s necesario gue esté visi-
ble entre los niveles MINI y MAX! del depésito (1).




UTILLAJE

Utillaje especifico

06

- Referencia Numero . ..
F
igura Métodos APR. Designacidon
Extractor del rodamiento del ciguenal.
Mot. 11 0001072500 g1y seu- 18- J5R- 7T - 8140- 829
6860351
( Soporte del comparador,
] . Mot. 251-01 00 00025 10 Se utiliza con el Mot. 252-01.
NEE 4 S8U - S9U - 185 - J5R - J7T - 8140 - 829
838125
Placa de apoyo para medida del saliente de
Meot. 252-1 00 00 025 201 {as camisas. Se utiliza con el Mat. 251-01.
SBU-59U-185-J5R-J7T-8140- 829
Soporte de culata.
Mot 330-01 B4 60023 01 58U-59U-JBS-I5R-J7T-8140-829
Compresor del muelle de |a valvula.
Mgot. 382 0000038 200 Se utiliza con el Mot. 330-0%
J8s
6867751
Llave para filtro de aceite.
G% MAGEAE3 SO0 GES al0 SBU-S9U-J85-J5R-17T-8140-829
6971651
/ % Fleje d bi Mot. 445
o i eje de recambio para Mot. 445.
é Mot.445-01 0000044501  ¢o) cou - 185~ J5R - 17T~ 8140 - 829
7126151
Llave para manocontacto de aceite (22 mm
€ mmmmmm=—  Mot.452 0000045200 entre caras).

B271951

J85-J5R-17T-829




UTILLAJE
Especializado

06

Refergncia

Numero

Métodos A.PR. Designacion
Juego de 2 pinzas para tubos flexibles.
Mot.453-01 0000045301 ¢g)" s9u - 185 - J5R - 17T - 8140 - 829
Mot. 475 00 60 047 500 Trmguete decalado para apriete de los
tornillos de |la culata.
S8U -S9U-)85-J5R -)7T - 8140 - 829
Utillaje para sustituir los buiones de pistones.
Mot. 574-20 00 00 057 420 Conjunto en maleta.
J8S-ISR-17T-829
Mot. 582 00 00 058 200 Sector de inmovilizacion.
Extractor de la junta de estanquidad.
Mot.587 0000058700 oo™ 0 oo oo
Bridas de sujecion de |las camisas.
Mot. 588 00 00 058 B0OO 185 - J5R - J7T - 829
7766651
.
&k Flexible imantado con indice para llave
I ,/I.'.- Meot. 581-02 0000 059 102 angular de apriete de culata.
? L 185-J5R-J7T-58U-59U-8140 - 829
77BB9S1
Llave angular para apretar |a culata
Mot. 591-04 0000059 104 (arrastre 1/2").

781818

J8S-J5R-J7T-58U - 59U - 8140 - 829




UTILLAJE
Especializado

06

. Referencia Nimero . .
Figura Métodos APR. Designacion
Llave para reglaje de |los balancines.
Mot. 647 00 00 064 700 385 - J5R - J7T - 829
7774451
Mot. 658 00 00 065 800 Casquillo de tolocacién de la junta de
estanquidad.
Util de centrado de |a culata en el motor.
Maot. 720 00 00 072 000 185 - J5R - J7T - 829
Mot. 792-01 00 00 075 201 Placa soporte del motor para pie Desvil.
) $8U- 59U - IB5-JSR - 17T - 8140 - 829
8291951
Inmovilizador de pinones para correa
Mot. 799 00 00 079900 dentada de distribucion,
J8S -J5R-J7T-829
B035951
Destornillador flexible para tornitlos del
Mot. 828-01 00 00 082 801 carburador con tapén de inviclabilidad.
J5R -829
75723-151
Conjunto de toma de presion de aceite en
Mot. 836-05 00 00 033 605 maleta.
S8U -SBU-J8BS - J5R-J7T - 8140 - 829
Jueqos de racores de recambio de la maleta
Mot. 836-06 00 00 083 606 Mot. 836-05.

8225851

S8U - 5911-)85 - J3R - J7T - 8140 -829




UTILLAJE
Especializado

Refgrencia Namero Designacion
Métodos A.P.R.
Util de compresidn de las juntas de base de
Mot. 853 00 00 Q8% 200 las camisas.

JBS

Util de inmovilizacién de la rueda de mando
Maot. 854 00 00 085 400 de la bomba de inyeccion.
JBs

Inmovilizador de |la ruedas de distribucion.

Mot.855 0000085500 o o’ 1o jcR- 177.8140- 829

Soporte del comparador.
Mot. 856 00 00 085 600 Calado de |la bornba de inyeccion BOSCH.
S8U - S9U - )85 - 8140 - 829

8337551

Espiga de punto muerto superior.

Mot. 861 0000086100 LR

3339451

Casquillo para apriete de las tuercas de
Mot. 869 00 00 086 300 fijacion del porta-inyector. (Se utiliza con el

Ele. 721).

JBS

Racor para medir la compresion.

Mot. 871 0000087100 (o cout” 185 - 8140 - 829

Utillaje para el catado de |la bomba ROTO-
Mot. 877 (0 00 087 700 DIESEL {acceso lateral).
J8s

8412251




UTILLAJE

Especializado

06

: Referencia Namero . .
Figura
gur Métodas A.P.R. Designacion
Gancho para levantar el motor.
Mat. 878 00 00 087
- S8U-S0U-JBS-15R-J7T-8140-829
o R Mot. Soporte del motor.
b:\ = 0t.887 0000088700 | OPOLN
,’.' \\,I'
by i
N 8491551
- Llave para la tuerca de fijacién de Ia bomba
,,,, Mat. 909-01 00 00 090 901 de inyeccion.
S8U - 59U - 185 - 8140
3474751
e T— Juego de 2 espigas de P.M.S. para el calado
— Mot. 910 00 00 091 QOO0 de la distribuicidn.
= S8U - SOU - 8140
3491851
Util de colocacion de la junta del cigaedal,
Mot. 911 0000091100 lado distribucidn.
S8U-S9U-8140
Mot. 913 00 00 091 300 IL'I;ilafe colocacion de la junta del arbol de
S8U-S9U - 8140
349195
fﬁ‘c'z'?g'-":’:’f'!'.‘:‘.’:’.‘.‘{é. Barra para enganchar el Mot. 382.
C_____j Mot. 914 0000 091 400 Extraccion de los muelles de valvulas.
S8U-S9U - 8140
8489751
Uti! de compresidn de los empujadores para
Mot. 915 00 00 091 500 reglaje del juego de valvulas.

8475051

S8U-59U - 8140




UTILLAJE
Especializado

Referencia Numero

Métodos APR. Designacién

Figura

Calibre de verificacion de |a altura de las
Mot. 916 60 00 091 600 colas de valvulas.
S8U-59U -3140

8475191
g inmovilizador de la rueda de mando de la
e Mot. 917 00 G0 0631 700 bomba de aceite.
(™ S8U - S9U - 8140
8475251
W,\ > Util para verificar el enmangado del pifidn
' gﬂ. \ Mot. 918 0000 091 800 de la bomba de aceite,
SBU - 59U - 8140

8475351

-

8y 25

ek
-

R 2

Util para bloquear el volante maotor.
S8U -50U - 8140

e i
J te

T

Mot. 919 00 00 091 900

8475451

Util de extraccion de Jos porta-inyectores

Mot. 921 00 00092 100 $8U - S9U - 8140

Util para levantar el blogue-motor.

Mot. 923 00 00 092 300 $aU - S9U - 8140

8475751

Pinza para sacar las pastillas de reglaje de las
Mot. 929-01 G0 00092 301 valvulas.
58U - S9U - 8140

8664851 8




UTILLAJE
Especializado

06

Referencia
Meétodos

Numero
A.P.R.

Designacién

Mot. 997

00 Q0 099 700

Llave de extraccion - reposicion del porta-
inyector.
185

T 23802451

Mot. 1614

0000 101 400

Conjunto de control y reglaje de la presion
del turbo y detector de las fugas del motor.
S8U - S9U - J8S - JSR-J7T- 8140

009751

Mot. 1053

00 00 105 300

Extractor del pinon de la bamba de inyeccion
monobloc.
S8U - 59U - J85-8140

9027751

Mot. 1054

00 00 105 400

Espiga de punto muerto superior,
JBS - ISR - J7T - B29

2068051

Maot. 1063

0000 106 300

Llave articulada para |la extraccién-reposicion
de los tornillos de fijacion del carter inferior
del motor.

JBS - I5R - J7T - B29

Mot. 1130

0000 1132 000

Barrena de extraccidon de los tapones de
inviclabilidad de los carburadores y <aja
mariposa.

I5R-J7T-829

Mot. 1135-01

00Q0 113 507

Tensor de |la correa de distribucion.
S8U-S9U-J5R-J?T-8140

8025951

Mot. 1157

0000 115700

Colocacion de la junta del arboi de levas lado
distribucion.
ISR - 17T




UTILLAJE
Especializado

Referencia Numero

Designacion
Métodos APR. esignacio

Figura

Pinza para engastar |os topes del cable del
Mot. 1160 00 00 116 000 acelerador {pieza de recambio).
J85-J5R-17T-829

Corta-tubos de escape.

Mot.1139 0000119900 53¢ y5R.J7T-829- SBU - S3U- 8140

Pinza para abrazadera.

Mot.1202 0000120200 o™ Pn'® o0

Mot. 1241 00 00 124 100 Tope de tama de compresidn.

185
869!?-15%
\Z'Z' ; Mot.1273 0000127300  oba'ce lj’e;‘;;“t]’gl'zdi; t;fﬂgn de correas.
essoas{':- ::"&_,

Llave para fa extraccion del filtro de acerte
Mot. 1280-0% 0000 128 001 Purflux de diametro 86.
JSR-J7T-829

Llave para la extraccion del filtro de aceite
Mot. 1281-01 0000 128 101 Purflux de diametro 96.
S8U-59U-)8s - 8140

§7160-151




UTILLAJE
Especializado

06

: Referencia Numero . - .
F
e Métodos AP.R. Designacion
l. I.-' 'ﬁ » ’ . } .
3 = Mot. 1297 00 00 129 700 Colacacionde la junta del ¢igienal lado
LN volante.
. J8S - ISR - J7T - 829
968985
Mot. 1208 00 00 129 800 Cf)lolcacit?p de la junta del cigienal lado
distribucion,
J85-J5R-J7T-829
— B Util para colocar la junta del apoyo
= .II Mot. 1299 00 00 129 900 intermediario.
' J8S-J5R-J7T-829
968975
Utit para sustituir la junta del arbol de levas.
Mot. 1300 G0 00 120 000 J85-I5R-J7T- 829
Conjunto de toma de presion del circuito de
Mat. 1311 0000131100 alimentacion.
58U - 59U - J8S - J5R - 17T - 8140 - 829
8365751
Manémetro - 1 bar/+ 1,5 bares.
Mot. 1327 00 00132 700 Complemento del Mat. 1 311,
S8U - SO -J85-J5R - 17T-8140- 829
Manometro 0/10 bares.
Mot. 1328 0000 132 800 Complemento del Mat. 1311,

9733581

58U - 59U -J8S-J5R - 17T -8140- 829




UTILLAJE
Especializado

06

- Referencia Numero . ..
F D
'gurd Métodos A.P.R. esignacion
Ele. 22-01 00 01 331 001 Extremo p'rotector del arbol (extraccién de
los rodamientas).
6897351
Llave de cruz para el reglaje de los
Ele. 241 Ul B0 024 100 distribuidores. (DUCELLIER).
6397651
Controlador de |la tension de |la correa.
&,,,\ ElN- S45-04 HOOGUSS GES Conjunto Ele. 348-02 | Ele. 346-03.
8721752 ‘
Ele. 556 00 00 055 &00 Llave acodada para la tuerca de fijacion del
distribuidor.
7574251
Util para la extraccion de los clips de los
Eles 1054 R D53 RS0 conectores PACKARD.
Ele. 1068-02 00 00 106 802 Maleta de reparacién de los conectores.
Ele. 1069 0000 106 800 Controlador y probador de |la bateria12y 24
Voltios.
Ele. 1070 60 00 107 000 Hierro para soldar 25 a 50 W modulable.

Alimentacion 220 mong.




UTILLAJE
Especializado

06

: Referencia Numero . i
Figura D
'gar Métados A.P.R. esignadion
Ele. 1071 006 00 107 100 Espe;o_owentab!e de diametro 50 mm,
empunadura orientable, cuerpo flexibie
cromado.,
Ele. 1072 00 00 107 200 Sondasde “carburador* de 1,2 mm a 2,5 mm.
Pinza para engastar los terminales no
Ele. 1146 00 00 114 600 aislados {Proner). Complemento de la maleta
conexidon Ele. 1 068-01.
Ele. 1259 000 125 900 Sopletg de catalisis parala r.educaon de los
manguitos o fundas retractibles.
Efe. 1294 00 00 129 400 Util para extraer el hrazo del limpia-

parabrisas.




UTILLAJE
Especializado

- Referencia Numero : =
F ;
igura Métodos ey Designacién
BVi. 28-01 00 01227 30 Extractor de garras intercambiables.

7162551

Juego de 2 garras de longitud 196 mm,

BVI.28-02 0001244000 . - iode BVi. 26-01.

luego de 2 garras de longitud 146 mm.

BVI.28-03 0001244001 . = bio de BVi. 28-01.

Juego de botadores para sustituir los

BV). 606 00 00 060 600 pasadores elasticos de 6 mm.

Llave almenada para reglar el juego del

BVi. 645 00 00 064 500 . .
diferencial.

Llave para tuerca del diferencial.

bl (BRIG 054 S0 Se utiliza con el BVi. 645.

Juego de 2 garras y extremo de proteccion
BVi. 1007 00 00 100 700 para la extracciéon de los pinones.
(Se utiliza con el BVi. 28-01).

Guia para la colocacion de la juntade 3

BVI.1081-01 0000108101 |\ i0s de la salida del diferencial

91685-181




UTILLAJE
Especializado

Referencia Namero

Métodos A.P.R. Designacion

Manémetro de control del circuito de

Fre.244-03 0000024 403 frenado : de 0 3 160 bares.

7316752

&

a Fre. 284-06 00 00 028 406

CF‘%/ 7316751

Unidn flexible para mandmetro Fre. 244-03,
Fre. 1 085-01.

: Fre. 573-01 00 00 057 301 Pinza para enganchar ¢l cable del freno de
mano a la palanca de la zapata.

8207231

Empuja-piston del estribao de freno

Fre. 823 0000 082 300 (vehiculos equipados con frenos de disco).

;.
2
o

8207181 TR

Coleccion completa de cantrol del circuito de

Fre. 1 085% Q0 00 108 500
frenado.

Manémetro de control de |la presién del
Fre. 1 085-01 00 00 108 501 circuito de frenado O a 250 bares para
Fre. 1 085.

7316752

Coleccton de S racores de recambio para Fre.
Fre. 1 Q85-06 00 Q0 108 506 1 085. Sustituye al Fre. 1 085-03.

B381881




UTILLAJE
Especializado

Referencia NUmero

Metodos APR. Designacién

Figura

- M.S. 504-01 00 00 050 401 Util de bloqueo de la direccidn.

7512451

M.S. 511-01 00 00 051 101 Mando a distancia del motor de arranque.
8230051
. M.5.533 00 00 053 300 Acelerador mdvil con lamano.
=g
7466351
M.S. 554-01 00 00 055 41 Tap6n adaptable al vaso de expansidn.
Tapbn para probar las valvulas del vaso de
M3 S55-04 D05 40 expansion (compiemento del Ms. 554-07).
9787551
=
@: A Aparato de control del circuito de
A %ﬁg‘/' M.S. 554-07 00 00 055 407 refrigeracion y de |a valvula del vaso de
..ig(.}w o expansion.
W
S 9787151

M.S$. 580 00 00 058 0CO Masas de inercia.

M.S. 583 00 00 058 300 Pinza para tubos.

7712551




UTILLAJE

Especializado

06

Referencia

Numero

i Designacion
Figura Metodos AP.R. 9
M.S. 782 Q0 00 078 200 Placa de proteccion anticaldrica
de 40 X 20 cm.
M.S. 787 00 00 Q78 700 Juego de calibres para &l reglaje de los
carburadores.
8007951
Aparato de purga del circuito de frenado y
M.S5. 815 00 00 081 500 de embiraaue.
8135451 4
Pipetas de recambio que se montan en e|
HL.S. B15-04 2000061 501 purgador Ms. 815, se venden en grupos de 6.
M.S. 1019-10 0000 101 910 Mgleta de control XR 25 de los sistemas con
microprocesadores.
= ' j__| Bornier de 35 vi | |de |
P""? "'ﬁ, [, ,,,1,1,‘,& M.S. 1048 0000 104 800 ornier de 35 vias para ¢l control de los

90343-131

cableados ABS e inyeccidon.




UTILLAJE
Especializado

06

Referencia

Numero

Figura ' i
d Metodos A.P.R. Designacin
M.S. 1252 00 00 125 200 Aparato de limpieza de las valvulas.
M.S. 1252-01 0000 125 201 Saco'de arena para el aparato de limpieza de
las valvulas Ms. 1 252.
Placa de adaptacidn del colector.
M.S. 1252-01
SO0 TES 201 (Complemento del Ms. 1 252 y Ms. 1 252-01).
. Referencia Namero . ,
Figura
g Métados APR. Besignasion
Rou. 15-01 006 01 331 601 Util protector del arbol de didmetro interior
16 mm.
Rou. 531 00 00 054 100 Soparte qe comparador para medir el juego

de los bujes.

":‘ i ‘./ ;

7492351 w. P
«__.. R
ﬁ:” Rou,604-01 00 00 060 401 Util de inmovilizacién de los bujes.
7767251
Rou. 940 00 00 094 000 Llave almenada para la tuerca de los bujes.

3571251




UTILLAJE
Especializado

06

. Referencia Numero . :
Figur
igura Métodos APR. Designacion
Sus. 578 00 00 057 800 Llave para la cabeza de'fljaCIOI‘l del
amortiguador con rebaje entre caras.
7663551
Sus. 891 00 00 089 100 Compresor de muelle de |a suspension
delantera.
2430451
. Referencia Nimero . L
F
1guira Métodos A.P.R. Designacion
T.Av.476 00 00 047 600 Extractor de rotula.
Tav. 895 00 00 089 500 Util para colocar la transmision.
8491051
Pinza para apretar la abrazadera del fuelle
Tav. 1034 ¢0 00 103 400 de transmiston. {Transmisiones GE 76 - GE 86

886331

- LOBRO RF 95).




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Ingredientes

10

Tipo Cantidad Organos
Rhodorseal 5661 Untar Orificios de pasador de transmisién.
Lactite FRENBLOC . T i
Resina de frenado y de estanquidad Untar Tornillos de fijacién de los estribos de freno.
Loctite FRENETANCH . L o
Resina de frenado y de estanquidad Vntar Temilios e ijaciin peisa ciglsal.
Pasta para tubos de escape Untar Estanquidad del escape.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion

10

J;ﬁ;igli Motor veIC::?d:z es - I;:::S';da Di?:;;ro Carrera {(mm) V;ﬁlr?lcéifr?(a
manual
QXX2 JSR 728 $-5-18/3 1995 88 82 8,1
QXX4 S8U 730 $5-5-18/3 2445 93 90 22
RXX2 J5R718 UNS 1995 88 82 8.1
RXX3 185330 UNS*® 2068 86 89 21
RXX4 S8U 731 UNS? 2445 a3 90 22
RXX5 S9U 700 UNS 2439 93 92 17,5
RXXb S8U 742 UN5 2499 93 92 22
RXX7 S9U 704 UN5 2499 93 92 18,5
RXXA 17T 782 UNS 2165 88 89 3,6
RXXC S9uU 702 UNS 249% a3 92 18,5
RXXE J7T788 UNS5 2165 88 a9 9.2
RXX& S8U 748 UNS5 2499 93 92 23
RXXH 59U 714 UNS 2499 a3 92 18,5

" Hasta el modelo 83, las cajas de velocidades montadas en Jos RXX3 y RXX4 eran del tipo 4D518




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Consumo de aceite

10

METODO DE CONTROL

Se tolera un consumo de aceite motor de 1 litro
cada 1000 km.

Verificar que no haya fuga exterior de aceite mator.

Para un control eficaz, es necesario respetar ciertas
condiciones para cambiar &l aceite del motor :

- el motor debe estar caliente,
- retirar la varilla de aceite y el tapon de Henado.

Vaciar a continuacion el motor y dejar escurrir
durante 15 minutoes como minimo.

Colocar el tapon de vaciado y "sellarlo” (toque de
pintura a la vez en el tapén y en el carter inferior) a
fin de poder verificar mas tarde que no haya sido
manipulado.

Medir con una probeta la cantidad de aceite
necesaria para el llenado :

Tipo de motor Litros
JSR ©
J7T 6
185 5.6
58U 5
530 6

Pedir al usuana del vehiculo que vuelva después
de haber recorrido 1000 km con el vehiculo, ha-
biendoe controlado regularmente el nivel de aceite
con la varilla.

A la vuelta del vehicuio, verificar que los tapones
de vaciado y llenado no hayan sido manipuiados.

Repetir las mismas condiciones :
- motor caliente,
- varillaytapon de llenado retirados.

Vaciar el aceite del motor y medir con |la probeta
la cantidad de aceite recogida.

Calcular el consumo de aceite en litros por cada
1000 km si el kilometraje fuera diferente.




MOTOR J (E) CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Presién de aceite

10

CONTROL
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Maleta para medir la presién de
aceite
Mot. 1311 Prolongador

Casquillo targo de 22 mm
para extraer el manocontacto (ej. Facom S22 L}

El control de fa presidn de aceite debe efectuarse
con el motor caliente {uncs 80°C).

Composicion de la maleta Mot. B36-05.

B3342R

Motor ] gasoclina

87363R

Presidn de aceite mini a 80°C ;

UTILIZACION : - aralenti

~  Motores ) gasolina piezas C+F
- a3000r.p.m.

La presidn gei aceite puede tormarse sobre el

0,8 bares mini

3 bares mini

motor en (P)




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion

‘ MOTOR DIESEL \

La medida de |a presion puede efectuarse mediante
un .

- un multimetro.

- la maleta de presién de aceite Mot. 836-05.

P

<
gk BOT.1311
T
PRD97948
148 Transmisor de presidon de aceite
Mot. 1311 Prolongador
A Multimetro

Desconectar el conector del transmisor de presidn de aceite.

Poner el prolongador del Gtil Mot. 1311 sobre el transmisor de presion de
aceite.

Intercalar entre el prolongader y la masa un multimetra (A).
La variacidn en ohmios &s inversamente proporcional a la presién de aceite.

Resistencia del captador en funcién de la presidn, en valor creciente, a
temperatura ambiente :

PRESION EN | RESISTENCIAEN | REGIMEN EN
TIPOS MOTORES BARES OHMS R.P.M.
0,8 236 RALENTI
185 3.5 126 3000
0,8 237 RALENT
58U - 59U 3,5 86 4100




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

MOTOR J
(Todos Tipos) Motor - Caja de velocidades
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La extraccion del motor necesita la extracciéon de
la caja de velocidades (ver &l capitulo "caja de
velocidades"”) para la version propulsion.

El motor se extrae solo, sacdndolo por encima
para la version traccidn.

La extraccion de los asientos con su zécalo facilita

la operacion asi comgo la extraccion del soporte de @

la tapa superior (tapa motor). e 0
1] |

EXTRACCION {

Desconectar 1a bateria. — \

Vaciar eventualmente el aceite del mator. “@

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Desconectar el tubo 1, sin quitar el tapdn del vaso
de expansidon, para evitar gue el liquido caiga \

fuera del recipiente.

et
it

Extraer el capot motor.

/

Desconectar :
los tubos de agua, de gasolina o de gasdleo,

de depresion.
los cables eléctricos {(quitar la abrazadera def

motor lado caja y tirar del cableado por la

parte delantera del vehiculo}.
los cables del aceleradar, estarter, ralenti

acelerado etc...
las canalizaciones de aspiracién de aire sobre

el recalentador.

it

Iy
¢
/4

Extraer .
- eltubo de escape entre colectar y silencioso.

L - los tres bulones de fijacion del motor de
- & arranque al carter de embrague.
el tornillo de fijacidn del tensor de la correa
MERDAQES ) dei alternador; recuperar el separador y
desbloquear el bulon de tension.

- latrenza de masa del motor.
la chapa de proteccién del volante motar.

T
N
i i




MOTOR J
(Todos Tipos)

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

EXTRACCION

Colacar el posicionador de carga, mediante una
graa de taller, poner bajo tensién el pesicionador
de carga.

Extraer el travesano del soporte motor (2}.

'11:?}(

Wiy

&

g N

Levantar ligeramente, poner una cala entre la caja
de velocidades y el travesanao del tren delantero.

Quitar los tornillos de ensambiado del bloque
motor y carter de embrague.




MOTOR J
(Todos Tipos)

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

PARTICULARIDADES DE LA REPOSICION

Verificar la presencia de los dos casquillos de
centrado para ef ensamblado del bloque motor
con €l carter de embrague.

Desbloquear las fijaciones traseras del motor de
arranque al bloque motor, para que el motor de
arrangque ho origine el ensamblado del bloque
motor y del carter de embrague.




MOTOR S8U

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

x‘v‘v(@(
SVoAL

El motor de extrae por el habitéculo.

La extraccion del motor necesita la extraccion de
la caja de velocidades {ver capitulo "caja de
velocidades") para la versidn propulsion.

El motor se extrae solo para la versién tracciéon.

EXTRACCION

No es necesario extraer el motor de arrangue.
Desconectar la bateria.

Vaciar el aceite del motor si es necesario,

Desconectar el tubo (1) para vaciar el circuito de
refrigeracion.

/

¢

.
"I"”n

i

Extraer:
- los asientos con su zocalo.
- el soporte de la chapa superior (tapa motor).

- lachapade proteccion del alternador.

- Elescape.

¥ .. ‘:0:(0;3{

; §1%
"y PP

Desconectar :
- el cableado eléctrico, éste va fijado par dos

abrazaderas al bloque motor.

B54255

- Jostubos de agua, de gaséleo, de la bomba de
vacio, los cables.

- e} tubo de unién del filtro de aire al colector
cde admisidn.

Extraer :

- labarrade mando de velocidades.




‘ MOTOR S8U \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

la patilla de fijacion del cable del acelerador.

Quitar las tuercas {2) de fijacion de los tampones
al travesario.

.
'y
|..\|l e

L '-\.*-"'{; :
= i ~
B8R426R =

Levantar el motor y sacarlo por la parte delantera.

REPOSICION

Volver a montar €l motor en las mismas condicio-
nes que en la extraccién,

Volver a conectar ;

El cableado electrico,
los tubos de agua,

de gasbleo,

la bomba de vacio,

la chapa de proteccidn del alternador,
el escape.

35550%

Efectuar:

La reposicién de la caja de velocidades,

los llenados de aceite motor y de aceite de la caja
de velocidades, si es necesario,

elllenado y la purga del ¢ircuito de refrigeracion.




MOTOR S9U

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10
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E} motor se extrae solo sacandolo por el interior
del vehiculo.

EXTRACCION

Desconectar |a bateria.

Extraer :

el asiento del conductor, la banqueta de
pasajeros, el capot maotor, la placa de
proteccion bajo motor.

el soporte de la tapa supertar {tapa motor).

Vaciar el circuito de refrigeracién por el manguito
inferior de la bomba de agua.

Extraer la hajada del escape el tubo rigido de
llegada de aire al turbocompresor en (1),
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Desconectar :

el cableado eléctrico del motor {aiternador
motor de arranque, etc...).

el cable del acelerador.
el tubo de depresién del master vac,
los tubos de gasoleo,

extraer la bomba de direccién asistida situada
sobre el grupo auxiliar.

MSD10.12-1

Sujetar la bomba al chasis.




‘ MOTOR S9U \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Extraer las fijaciones del contarno de |a caja.

Sujetar ¢l motor mediante una gria de taller y del
posicionadar de carga.

Extraer completamente en 1 los tampones motor,
tos soportes del casco, los soportes del motor.

Extraer ef motor.

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraccion.

Para facilitar la reposicién del moter en ciertos
vehiculos, ser4 necesario efectuar en los soportes

un erificio oblongo {2) {en direccion del larguero).

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeraciéon.



MOTOR S

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

EXTRACCION

Vaciar el motor.

Hacer pivotar el carter en el sentido de la flecha
haciéndolo pasar entre la cuna y el blogue motor.
Extraer los tornillos de fijacion del carter, las

Soltar la parte trasera del carter del travesano
R motor (2).
tuercas (1) de fijacion de los tampones al
travesano.

Extraer el carter pivotandolo en el sentido inverso
a la flecha.
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Colocar el posicionador de carga, y levantar el
motor hasta que el tubo del escape haga contacto
con el larguero,
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REPOSICION

Efectuar las operaciones en sentido inverso a la
extraccion.

Efectuar el llenado de aceite.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Volante motor

10

CALADO

— Tras la extraccion del volante motor, s impera-
tivo efectuar su calado mediante dos tornillos
cOnicos Mot. 1334,

- Volver a colocar el volante sobre el ciguenal
aptretar los dos tornillos conicos {ver dibujo).
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- Montar los otros 4 tornilios (de serie), apretar-

los al par de 3 daM.m y después dar un angulo
de 90°.

— Sustituir fos tornillos cdnices par {os tornilios
(de serie) y efectuar su apriete segun el método
citada.




PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Junta de culata

No hay particularidades para la extraccion de la distribucién y de la culata

Manuales de reparacion del motor o nota técnica a consultar en funcién del tipa de motor a reparar

Documento Motor J(E) J{D) 58U Ssu
Mot I (E) X
Mot J (D) X
Mot S X
NT. 1854 X X
NT 1494 X X

Motar S8U - S9U - 8140
Meétodo de apriete :

Todos los tornillos deben ser sutituidas tras el
desmontaje.

Engrasar con aceite motor las roscas y bajo las ca-
bezas de |os tornillos.

Recuerde :
Para obtener un apriete correcto de |os tornillos,

retirar con una jeringuilla el aceite que pueda en-
contrarse en los orificios de fijacion de la culata.

Pre-apriete 4 dalN.m
Apriete de uniformizaciéon 4 daN.m
Apriete (angular) 180°
(O Tornillos cortos.
® Tornilloslargos.
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Motor J (E)

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Junta de culata

11

tunta de culata sin amianto
Método de apriete :

Todos los tornillos deben ser sutituidos sistema-
ticamente tras el desmontaje.

Engrasar con aceite motor las roscas y bajo las ca-
bezas de los tornillas,

Recuerde :

A fin de obtener un apriete correcto de los tornil-
los, retirar con una jeringuilla el aceite que pueda
encontrarse en los orificios de fijacidn de la culata.

Efectuar en el orden prescrito :

1er  Apriete 2daN.m
20 Apriete (angular) 105°

OJONOJXONONN=
ONORORORONN=

907755

Esperar 3 minutos como minimo.
Aflojar todos los torniflos y después efectuar
1er Reapriete {angular) 105°

No hay reapriete de |a culata.




Motor J8S
Longitudinal

Junta de culata

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

11

Junta de culata sin amianto
Método de apriete :

Todos los tarnillos deben ser sutituidos tras el
desmontaje.

Engrasar con aceite motor las roscas y bajo las ca-
bezas de los tornillos. -

Recuerde :

Para obtener un apriete correcto de los tornillos,
retirar con una jeringuilla el aceite que pueda en-
contrarse en los orificios de fijacion de la culata.

Efectuar en el orden prescrito

3daN.m
SdaN.m

1er  Apriete
20 Apriete

J2¢ 4e 5o 130 )
(1 6— 8% 19 -.9¢ 1
15 117 32 610 14
Y28 2R 88 S8

831745

Aflojar ternillo a tornillo hasta liberarlos total-
mente y después efectuar :

1er Reapriete 2 daN.m

20 Reapriete (angular) seqin cuadro

NO Angulo en NO Angulo en

grados grados
1 120 10 o0
2 60 "1 60
3 60 12 70
4 70 13 70
5 70 14 60
b 60 15 60
7 60 16 80
8 120 17 80
9 120

3er Reapriete (angular) segun cuadro

NO Angulo en NO Anguloen

grados grados
1 120 10 60
2 60 11 60
3 60 12 70
4 70 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 el 16 80
8 120 17 80
9 120

No hay reapriete de |a culata.




‘ Motor J (E) \

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion

11

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Ele. 346-04 Util de contro! de la tension de la
<orrea

Mot. 861 Espiga de punto muerto superior

EXTRACCION-REPQOSICION DE LA DISTRIBUCION

1er montaje

Evolucién del montaje del tensor de la correa dentada de la distribucion

2o montaje

931475

931465




‘ Motor J (E) \

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion

11

ATENCION : Evolucién del perfil de dentado.

1er modelo - 2° modelo

876615

ATENCION : Evolucidon de la rueda de distribucidn
1er modelo

— La rueda de distribucidon no posee mas que una
marca para el catado de la distribucian.

Se prohibe mezclar una de las piezas que compo-
nen la distribucidén con perfil del 1° y 2° modelo
con el 3* modelo (incluido el carter que posee un
rebaje en el 2" montaje).

3* modelo

84308-1R

876625

20 y 3 modelas

- Es imperativo respetar el chavetero que con-
cierne al tipo de motor.

Lleva :

— Una marca {G), un resalte {H) y un chavetero
( | ) que sirve para el calado de la distribucién
del motor.




Correa de distribucion

‘ Motor J (E) \ PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

11

EXTRACCION

Posicionar las marcas {espiga y marca del arbol de
levas).

Extraer el carter de distribucion.

Mot. 861

83340R

No utilizar esta espiga para bloguear el ciguenal
en rotacién, al aflojar los tornilios.

Extraer:
- la correa de distribucién,

- desbloguear las tuercas (1),

- bascular el tensar (2) y reapretar las tuercas {1).

80051-1R




Motor J (E) PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion

REPOSICION

Montar la correa de distribucion, estando ¢l mo-
tor en posicidon de calado.

Efectuar la tensidén de la correa ¢con el Otil Ele.346-
DA,

Flecha (mm} :

-ene-= 2,527

.."‘.. - asrasms Gas

MS580G400-1G

Montar el carter de distribucion.

Efectuar una rotacién de tres vueltas motor, en el
sentido de marcha, después controlar la tension.

Si la tensidn no es correcta, volver a tensar la cor-
rea al valor de la flecha (ver figura anterior).



‘ Motor J (D) \

EXTRACCION

Girar el cigiienal a fin de poner en su sitio la espi-
ga de P.M.5. Mot. 861 {atencion de na ponerla en
un orificia de equilibrado, verificar por rotacién
de adelante hacia atras que el cigilenal no gire).

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion 1 -I

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.

Mat.

854 Inmovilizador de ruedas de arholes de
levas y bomba de inyeccion

861 Espiga de punto muerto superiar

Verificar el calado de las ruedas del arbol de levas
y de la bomba de inyeccidn.

———
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— . 83357R

Extraer el carter de distribucién

- Para no decalar las ruedas de distribucion, del
arbol de levas y de la bomba de inyeccidn,
colocar entre ellas el inmovilizador Mot, 854
anicamente en ¢aso de sustitucion :

- de la correa de distribucion sola,

-de |a correa de la bomba de asistencia de
direccidn (situada entre el bloque motor y la
correa dentada),

- del &rbol intermediario.

83340G
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‘ Motor J (D) \

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion

11

~ Destensar [a correa de distribucidon basculando
el tensor tras desbioguear y después bloguear,
en posicion destensada, los tornilios de fijacién
del tensor.

831B5R

REPOSICION
Reposicion de la correa de distribucidn

- Verificar el juego existente entre el soporte def
rodillo tensor en posicién blagueado vy el tornil-
lo de reglaje {A), una cala de 0,9 mm debe pasar
con comaodidad entre el soporte y el tornillo,
bloquear a continuacién la ¢contra-tuerca.

Extraer [a correa de distribucion.

g e ..

83339R

Calado de ia distribucion
Verificar ef posicionamiento :

- del cigiienal, espiga de P.M.5., Mot. 861 en (a
muesca del cigUenal (atencidn, enos orificios de
equilibrado del cigiiefial pueden estar reparti-
dos alrededor de esta muesca).

- Verificar pivotando el cigitefial en los dos sen-
tidos de rotacién que |a espiga esté bien posi-
cionada en su muesca {(no hay rotacidén posi-
ble) y no en un orificio de equilibrado, rota-
cidn posible en un dangulo reducido.




‘ Motor J (D) \

PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion

11

Para informacion :

- el diametro de los orificios de equilibrado es
de12 mm,

- el diametro de la espiga de P.M.S. esde B mm.

— Del arhol de levas :

Marca sobre |la rueda de distribucion en el gje
del resalte realizado sobre la tapa de la culata.

- De la bomba de inyeccidn :
Marca sobre |la rueda de |la bomba de inyeccién

frente al eje del resalte en la bomba de inyec-
cidn.

i D
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83430R

Presentando el carter de la correa de distribucién,
es posibie verificar el calado de las ruedas del ar-
bol de levas y de la bomha de inyeccidn.

Recuerde que debe haber :

- 20 huecos de dientes para unir los dientes
marcados sobre las ruedas del arbol de levas y
la bomba de inyeccion.

A fin de mantener esta dos ruedas en posicion de
calado, poner entre ellas el atil de inmovilizacién
Mot. 854 (si éste habia sido extraido).

Verificar el estado de la correa de |a bomba de
asistencia de direcciéon cuando ésta estd colocada
detras de la correa y sustituirla si es necesario.

Colocar la correa de distribucién partiendo del ci-
guenal hacia el arbol intermediario.

Extraer el (til Mot. BS4.




‘ Motor J (D) \ PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Correa de distribucion

11

Verificar que &sta esta bien tensada entre |as rue-
das del arbol de levas, de ia bomba de inyeccion,
de! arhol intermediario y del cigienal, para que
no se efectue ningun decalado al recibir la tensién
de la correa por medio del rodillo tensor.

Desbloquear las fijaciones del rodillo tensor 1/2
vuelta, &ste se coloca automaticamente bajo el
efecto de su muelle, en contacto con la correa,
después volver a bloguear las fijaciones.

Retirar la espiga de P.M.S. Mot. 861.

B3185R

Réglaje de la tensién de ia correa.

Es muy importante proseguir camo se indica a
continuacion para reglar la tension de esta correa.

Mediante el tornillo de fijacién de ta polea del ci-
giiefal, efectuar una rotacion de 3 vueltas en el
sentido de la marcha del motor {sentido de las
agujas del reloj, estando el operario colocado de-
lante de |la polea del cigtienal).

Na volver nunca hacia atras.

Aflojar |as fijaciones del rodillo tensor 1/2 vuelta,
volver a reapretar estas fijaciones.

Controlar la tension de la correa de distribucién
con ¢l atil Ele. 346-04, |a flecha debe ser de 3a 5
mm cuando el resalte del Gtil aflore del cuerpo det
empujador.

."a"b 'l“‘g
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Montar el carter de distribucién.

Verificar el calado de las ruedas del arbol de levas
y de |la bomba de inyeccion.

Verificar el calado de la bomba de inyeccidn.

Volver a poner el tapén del orificio de la espiga de
P.M.S.




Motor S (D) PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Correa de distribucion 1 1

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 910 Juego de dos espigas de P.M.S.

EXTRACCION-REPOSICION CALADO
La extraccion y reposicion de la correa se facilita- Hacer coincidir las marcas {A) y (B).
ran .
- Extrayendo |la chapa de protectidén de la correa, A
=

D
L

R 5%

E@ i NI . N wsas3ers

A - Marca sobre |la rueda del arbol de levas.
B - Marca (resalte) sobre {a tapa de culata.

Posicionar e pindn (6) de arrastre de la bomba de
inyeccion empleando el atil Mot. 910,

M5853845

— Comprimiendo el redillo tensor (2); desblo-
quear la tuerca (3) ; comprimir el empujador (4)
mediante un mango de martillo y volver a bio-
quear la tuerca {3} en esta posicion.

- Extrayendo el rodillo {5}

M5853585

MSE5396S




Motor S (D) PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correa de distribucion

Colocar la marca {C) de la polea del ciglenal
frente a la marca (D) del carter de la junta de
estanquidad o utilizar la espiga Mot. 910.

Colocar la correa dentada (7).
El rodillo (5).

Liberar el radillo tensor (2).
Retirar la espiga Mot. 910,
Efectuar 1/4 de vuelta motor.
Apretar el rodillo tensor.

Dar 3/4 de vuelta.

En esta posicion, ajustar la tension de ja correa
desblogueando y reapretando el rodilio tensor.

tS851035

VERIFICACION

Hacer girar el cigliefial tres vueltas suplementarias
en el sentido normal de rotacidn y controlar |os
tres puntos de calado usando la espiga Mot. 910.

Nota : La correa no debe sufrir pliegues agudos, ni
compresion del Gtil, pues se corre el riesgo de
comprometer la estructura de las fibras que la
componen.



Motores J (E) PARTE ALTA MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Correas de accesorios

J (D)
S

Mator } (E)

M580368S

F = 45a55mm

Motor ) (D)

MS$803695

F

45a85mm
J(E)
Motores 1(D)
S




MEZCLA CARBURADA

Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIE

Motor
Vehiculo ) Carburador | Repere
Tioo | Indice Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion
P {mm} [ (mm) {cm3) volumeétrica
829 | 733 SOLEX 11
RXX2 88 82 1995 8 823
J5R 718 35 SEIA 901A
Reglaje al ralenti
Regimen {r.p.m.) Riqueza {CQO) Condiciones :
800+ 50 1,5+ 05 Tras puesta en marcha de!
G.M.V.
Motor
Vehiculo . Carburadosr | Repere
Tioo | Indice Didgmetro | Carrera | Cilindrada Relacion
P {mm) {(mm) {cm3) volumétrica
J5R 728 35 SEIA 901

Reglaje al ralenti

Régimen (r.p.m.)

Riqueza (CO)

Condiciones :

800450

1.5+ 05

Tras puesta en marcha del

G.M.V.




MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

Motors
. Tipo
Vehiculo - :
Tioo inlica Diametro | Carrera | Cilindrada Relacion de inyeccion
'P ‘ {mm} {mm) {cm3) volumétrica
Multipunto
RXXA 17T 782 88 89 2165 8.6 SIEMENS
depoluciocnada
Controles efectuados al ralenti *
Carburante
o Emision de {os polucionantes ** (indice de octano
Régimen minimao)
{r.p.m.}
CO (%) CO, (%) BC {(ppm) Lambda (})
. inpl
800 t 50 0,3 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97 <1<1,03 S'Rg gg)""

*  Para unatemperatura de agua superiar a 80°C. Controles a 2500 r.p.m. estabilizadas y después al ralenti.
**  Para valores legislativos, ver especificacién segun pais.

Tipo de alimentacién

Inyeccién multipunte regulada con calculador 35 vias

Bomba de alimentacién : situada en el exterior del Tensidn ; 12 voltios
larguero detras del paso de rueda delantero derecho | Presién : 3 bares

Tipo : BOSCH Caudal : 80 {/h minimo
Filtro de gasolina fijado a la parte delantera del Sustitucion cada 50 000 km

deposito bajo el vehiculo

Caja-mariposa
Marca SOLEX

Tipo : simple cuerpo & 50 mm
Marca : 863

Regulador de presion

Presibn regulada :
2.5 * 0,02 baressin depresion
2 =t 0,02 bares para una depresion de 500 mbares

Inyector electromagnético

Tipo : BOSCH

Tension: 12 voltios
Resistencia: 2.5+ 0,58

Valvula de requlacion de ralenti

Marca : BOSCH

Contactor PL-PF de tres hilos

Via A: informacién PL
Via B: masa
Via C: infarmacién P_F




MEZCLA CARBURADA
Generalidades

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIJE

oo N¢ o : : ,
Calculador N’ Siemens homologacian N® Renault Codigo diagnodstico
Siemens alojado en el S100 819 101 6001023178 6001022812 40.3
compartimienta motor
Temperaturaen *C(x 1% 0 20 40 80 90

Captador de temperatura de aire
Tipo CTP SIEMENS 250 a 270 280 a 300 3102330 - -

Resistencia en Ohms

Captador temperatura de agua
Tipo CTP SIEMENS - 280 a 300 310a330 380 a 400 400 a 420

Resistencia en Ohms

Sonda de oxigeno Tension suministrada a 850“C :
Mezclarica = 625 mV

Marca BOSCH Mezcla pobre : 0 a 80 mV

Catalizador (bajo vehiculo) O C116C30

Filtro de aire con cartucho de papel Sustitucion : 20 000 km

con regulacidon de temperatura de aire

Sistema anti-evaporacion Con canister : GM
Electrovalvula de purga : EATON
resistencia : 30 Ohms + 5

Encendido Leyes de avance integradas al calculador de inyeccién
Madulo de potencia de encendida

Buijias EYQUEM : C52L)5
Separacion : 0,8 0,05 mm {regulable)
Apriete : 2,5a3daN.m




MEZCLA CARBURADA
Generalidades

12

CARACYERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor
Vehiculo Tipo
Ti indice | Didmetro | Carrera [ citindrada Relacién de inyeccion
RO {mm} {mm) fcm3) volumétrica
Multipunto
RXXE 17T 788 88 89 2165 9,2 SIEMENS
depolucionado
Controles efectuados al ralenti *
Carhburante
o Emision de los polucionantes ** (indice de octano
Régimen minimo)
{r.p.m.)
CO (%) CO2 (%)} HC {ppm) Lambda (A)
B20% 50 0,3 maxi 14,5 mini 100 iméxi 0.97<A<1,03 Slzopl‘;):;o

*  Paraunatemperatura de agua superior a 80°C. Controles a 2500 r.p.m. estabilizados y después al ralenti.
Para valores legislativos, ver especificacién segun pais.

W

Tipo de alimentacién

Inyecciéon multipunto regulada con calculador 35 vias

"I Bomba de alimentacién : situada en el exterior del

larguerc detras del paso de rueda delantero derecho
Tipo : BOSCH

Tensién : 12 voltios
Presion : 3 bares
Caudal : 80 I/h minimo

Filtro de gasolina fijado en la parte exterior del
larguero detras del paso de rueda delantero derecho

Sustitucion cada 50 000 km

Caja-mariposa
Marca SOLEX

Tipo : simple cuerpoe B 50 mm
Marca: 118

Regulador de presion

Presién regulada :
3 =+ 0,02 baressin depresién
2,5 * 0,02 bares para una depresion de 500 mbares

Inyector electromagnético
Tipo : SEEMENS Deka 1

12 voltios
145+ 050

Tension :
Resistencta :

Valvula de regulacién de ralenti
Marca : HITACHI

Tipo . AESP 207 12
Resistencia de enrollamiento: 9,6 = 1§}

Potencidmetro de posicion de mariposa

Control con XR25 # 17
‘| En regulacidn de ralenti 2 a 20
En pie a fondo 230 a 255




MEZCLA CARBURADA

Generalidades

12

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAIJE

Calculador N” Siemens N homologacion N Renault
Siemens alojado en el 5101213 106 7700863 474 7700300 339
compartimiento motor
Temperatura en "C (£ 1% ! 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire
Tipo CTN SIEMENS 7470 a 11970 | 3060a 4045 | 1315a 1600 - -
Resistencia ern Chms
Captador temperatura de agua
Tipa CTN SIEMENS - 306024045 | 1315a 1600 300 a 370 2102270
Resistencia en Ohms

Sonda de oxigeno recalentada

Marca NTK

Tensiéon suministrada a 850"C ;
Mezcla rica = 625 my

Mezcla pobre : 0 a 80 mV

Catalizador (bajoc vehiculo)

0 C300 C42

Filtro de aire con cartucho de papel
con regulacidon de temperatura de aire

Sustitucidon ; 20 000 km

Sistema anti-evaporacién

Con canister : GM
Electrovalvula de purga : EATON

resistencia: 30 £ 2 Chms

Encendido Leyes de avance integradas al calculador de inyeccién
Modulo de potencia de encendido
Bujias EYQUEM : C42LJS3

Separacion : 1,2 + 0,2 mm (regulable)

Apriete: 2,5a3daN.m




MEZCLA CARBURADA
Carburador

‘ Motor J5R 829 \

QXX2y RXX2 : CARACTERISTICAS DEL CARBURADOR SOLEX 35 SEIA

85600R

REGLAJES

1

REPERE 823 824 711 712 9%%,
Tobera {K) 26 26 26 26 26R
Surtidor principal (Gg) 132,5 132,5 135 132,5 135
Automaticidad (a) 140Q 140 140 140 135
Surtidar de ralenti (g) 40 40 44 44 a5
Surtidor auxiliar (gCQ) - - 35 35 .
Inyector bomba de aceleracidn (i) 45 45 45 45 45
Punzén .7 1.7 1,7 1.7 1,7
Econostato o enriquecedor punta 85 85 85 85 85
Apertura positiva de la mariposa de 1,25 1,25 1,10 1,10 1,15(23°30")
gases {mm)
Nivel de gasolina {mm) 11,7 £ 1 11,741 11,7 + 1 11,7 £ 1 11,71
Junta 2,5 mm*
N® de calibre 71644024 (71644024 | 71644024 | 71644024 71644 024
Emuisor X14 X15 X14 X15 X185
Angulo de mariposa {en grados) - 9715’ N
{en mm) - 3,91 3,91

Carrera valvula desgaseado (mm) 3a4 3ad - 3a4 a4
Apertura neumnatica {(mm) 4,5 4,5 - - 47
Apertura mecanica (mm) - - - -
Juego de atague membrana {mm) - - - 1
Régimen de ralenti en r.p.m. 800 £ 50 | 800 £ 50 | 800 % 50 800 £ 50 800 £ 50
% CO 1505 | 15205 | 1505 1,505 1,505
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CAJA MARIPOSA SOLEX
Reglaje del contactor Pie levantado - Pie a fondo.

Mediante un 6hmmetro y un juego de calas,
controlar el buen funcionamiento del contactor :

A - Ralenti : pie levantado apertura de mariposa
inferior a (X) = 0,2 mm

B - Carga parcial apertura de mariposa
superior a (X) = 0,3mm

C - Pie a fondo : apertura de mariposa superior
a 70° (espiga de J 22 mm entre mariposa y
cuerpao).

91019R
Resistencia entre los bornes en
Apertura ohms (£2)
mariposa
AyS8 ByC

A 0 Infinita

B Infinita Infinita

C Infinita 0

El control y el reglaje pueden efectuarse con la
maleta XR25, contacto puesto:

A : barra-grafica ralenti PL encendida
B8 : barra-grafica PL- PF apagada
C : barra-grafica PF encendida

NOTA : El reglaje se obtiene por orientacion del-
contactor en la ¢aja mariposa tras haber
aflojado los tornillos.

REGLAJE DEL CAUDAL DE AIRE (Segun version)

Conectar |la maleta XR25 equipada de la Gltima
cassette (motor caliente al ralenti).

Entrar D03 # 12 y observar el valer en la pantalla
central.

Verificar el régimen # 06 : 7752 825 r.p.m.

Buscar el valor minimo aflojando el tornillo {B)
hasta aumentar el régimen de ralenti.

A continuacion, atornillar el torniflo (B) hasta
aumentar este valorde 0,2 2 0,3 ms.

Ejempla:
valormini: 2,8 ms o (28 %)
reglar a 3,05 ¥ 0,05 ms 0 (30,5 * 0,5 %)

891019-1R

NOTA : En vehiculos nuevos el tornillo (B) esta
atornillado a fondo.

Mantenimiento :
En los vehiculos asi equipados, reglar el by-pass si
es necesario, en cada puesta a punto del motor.

Obturar el tornillo (B) con un tapdn de invio-
labilidad 77 91 200 832, ai terminar el reglaje.
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REGLAJE DEL POTENCIOMETRO DE CARGA
Poner el contacto

Conectar la maleta XR25 (utilizar la ficha de dia-
gnostico N°13)

Teclear 2| cddigo de fa inyeccion

D||0]|3

Teclear

#1117

Reglar el potenciometro para que el valor en PL
esté comprendido entre

:i
| ']

Verificar que en PF el valor esté comprendido entre

R

cortar ef contacto 10 segundos y después ponerlo

Teclear el cédigo de la inyeccidn

DI|Oj]| 3

En PL y PF las barrasgraficas 11D y 11 G deben en-
cenderse respectivamente.

BY-PAS5S DE REGULACION DE RALENTI

El tornillo de by-pass debe estar atornillado a fon-
do

No se admite ningun reglaje en este tornillo pot-
que perturbaria las correcciones adaptativas de la
requlacién del ralenti.
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EXTRACCION - REPOSICION

Desmontar el asiento del conductor asl comao el
conjunto capot motor interior.

Desconectar la bater(a.
Extraer:

- Las tuercas de fijacion de los colectores de ad-
mision y de escape.

~ Los cables de alimentacibn eléctrica del
FLAMSTART vy de la electrovalvula {si vehiculo
equipado).

~ El conducto de llegada de carburante a la ¢lec-
trovalvula de arranque en frio (si vehiculo equi-
pado).

- El conducto de informacion de presion del co-
jector para correccidn de la inyeccidn, fijado
junto al colector de admision.

- El conducto metdlico de carburante entre la
electrovaivula y FLAMSTART (si vehiculo equi-
pado).

— la bajada del escape a la salida del turbo-
COMPpPresor.

- Elconducto de aire entre la salida del turbo y el
colector. (E| FLAMSTART queda colocado en
este conducto).

-~ Elconducto de entrada de aire del compresor.

~ Los racores de |legada y salida de aceite para el
turbo-compresor.
Para facilitar la operacidon, extraer el mano-
contacto de presion de aceite.

- Las tuercas de fijacion de los colectores de ad-
misidn y de escape (1) asl como las pantalias tér-
micas del escape (2}.

S6lo se podra extraer el colecter de admision des-
pués de haber reculado el colector de escape.

El turbo-compresor y el colector de escape se ex-
traeran al mismo tiempo.

Observacidn ;

En el caso del Master equipado del motor S9U 702,
es necesario para extraer el turbo-compresor,
extraer el conducto y la valvula de recirculacion de
los gases de escape.

En 13 reposicién del turbo-compresor, hay que
tener cuidado de :

- Cambiar las jJuntas que hayan sido extraidas.

- Hacer girar el motor a velocidad del motor de
arranque durante unos 5 segundos para ltenar
el circuito de engrase de los apoyos del turbo-
compresor tras haber desconectado el stog
eléctrico de la bomba de inyeccién.




Motores S9U 702 MEZCLA CARBURADA

S9U 704 Turbo-compressor
S9U 714

REGLAJE DE LAS PRESIONES DE CALIBRADO

Las prestaciones del vehicula estan unidas directa-
mente al reglaje del regulador de presién de so-
brealimentacién. Es imperativo respetar los va-
lores de reglaje de este elemento,

El reglaje de la presidon de calibrado se efectua
mediante el Gtil Mot. 1014 y de un comparador.

Metodolegia

Colocar el soporte del comparador en un elemen-
to del motor y colocar el comparador en |a alinea-
cion del vastago de reglaje del regulador de pre-
sidn.

Reglar entonces el cero del comparador.

El atil Mot. 1074 se compone de un mano-
reductor regulable provisto de un tornillo de fuga
y de un mandémetro @ - 1,6 bares.

...........

XN

- .

O™

Desacoplar el manguito unido a la toma de! caje-
tin requlador y conectar el atil Mot. 1014.

Aumentar progresivamente la presion hasta obte-
ner el desplazamiento deseado dei vastago; ver
entonces la presidon leida en el manémetro. Debe
corresponder a los vaiores de reglaje indicados
(ver pagina siguiente).

Si la presion de calibrado esta fuera de tolerancia,
proceder af reglaje del vastago del cajetin regula-
dor.



Motores S9U 702 MEZCLA CARBURADA
S9U 704 Turbo-compressor
S9uU 714
VALORES DE REGLAIJE TURBO-COMPRESOR "GARETT"
Motor SSU 702
Tubo-comprasor "KKK"
Tipo K14
Motor 59U 704
Tubo-compresor “GARETT"
Tipo T025

carrera del vastago

Presidn de calibrado del regulador

970 + 10 mbar 0,40 ¥ 0,02 mm
1100 £ 10 mbar 2,40 + 0,02 mm
Motor $9U 714
Tubo-compresor "GARETT" 94536R
Tipo TB25
1: Reguiador de presion del turbo-compresor,
Presion de calibrado tarrera del vastago 2. Tope roscaqo gue se aprieta o se afloja para
del regulador obtener el reglaje deseado.
1000 + 15 mbares 1+ 0,02 m

TURBO-COMPRESOR "KKK"

Observacion : W1 T 7R

Una vez efectuado el reglaje, no olvidar :

- en el ¢caso def turbo-compresor "KKK" volver a
poner la grapa de bloqueo en el vastago del re-
qulador,

- en gl case del turbo-compresor "GARETT" apli-
car un toque de pintura en la contra-tuerca y en 1
el tope roscado.

En los dos casos, apriete de las contra-tuercas a
0, 7daN.m.

1: Regulador de presion del turbo-compresor.

2 ;. Tras quitar la grapa de blogueo, se regla la
presion de calibrado accionando las dos tuercas.




Motores S9U 702 MEZCLA CARBURADA
S9U 704 Turbo-compressor

Sou 714
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CONTROL DE LA PRESION DEL TURBO-
COMPRESOR

Prueba en carretera

Para un control rapido de la presion suministrada
por el turbo-compresor, se puede, colotando un
mandmetro, verificar el correcta funcionamiento
del dispositivo de sabrealimentacion.

Colocar unracor en Té entre la capsula de la bom-
ba de inyeccion (1) y la electrovalvula.

$3388-1R

El valor debera ser, durante la prueba en carre-
tera, de 850 mbares como minimo para una velo-
cidad del vehiculo de 80-100 km/h en la 4a marcha
y para un régimen motor de 3000 r.p.m. como mi-
nimo {vehiculo en carga; en cuesta por ejemnplo).




Motor S9U 700 MEZCLA CARBURADA
Turbo-compressor

CONTROL DE LA PRESION DEL TURBO- Caracteristicas de los racores (1) & 10X 100
COMPRESOR
Motor 59U 700 1
Tubo-compresor "KKK"
Tipo K26
El control de la presion de sobrealimentacion se @
hace con el vehiculo circulando y con el motor en ) )
carga.

Para una velocidad de rotacidon del mator igual al
régimen de potencia maxima, la presion relativa
suministrada por el turbo-compresor varia entre
0,800 y 0,900 bar. En carretera en carga, este valor
de presién se alcanza a partir de 2 500 r.p.m en 52
o con una velocidad del vehiculo de 85 a 100 93387R

km/h.

Para controlar ia presion de sobrealimentacion
instalar un mandémetro —1; +2 bares

Mot. 1327 con ayuda de la maleta de empalme
Meot. 1311 en la toma situada en el colector de ad-

333R5R




Motor S9U

MEZCLA CARBURADA
Dispositivo limitador de par
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Los motores $9U estan equipados de un disposi-
tivo limitador de par.

Para las marchas de 12 y marcha atras, se acopla la
informacion de la presidn dei colector de admi-
sion gque llega al LDA de la bomba de inyeccion
por medio de una electrovalvula.

Se limita en efecto la cantidad inyectada por ¢cada
golpe.

Para las otras marchas, el circuito neumatico se re-
stablece y la cantidad inyectada pasa a ser de nue-
vo funcion de la presion del ¢olector y, por consi-
guiente, de |la sobrealimentacién.

Esquema neumatico

93388R2

1: Bomba de inyeccion.
2 . Colector de admision.

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

En marcha atras y en 12 : | circuito eléctrico de la
electrovalvula se establece; la unién neumatica
entre el ¢colector de admision y la bomba de inyec-
C1on se corta.

Para las atras marchas : el circuito eléctrico de la
electrovalvula no se establece, la unidén neumatica
entre el colector de admision y la bomba de inyec-
cién es efectiva,

Precauciones particulares a tener en cuenta en lo
que concierne la conexion neumatica de la ele¢-
trovalvula.

Una mala conexidn de los conductos puede pravo-
car una falta de potencia del motor.
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IMPLANTACION EN VEHICULO

Motor 59U 700

1. Electrovalvula
2 : Cajetin decantador de aceite
3 . Bomba de inyeccion

Mator S9U 702 y 704

94532R

1. Electrovalvula
2 : Cajetin de precalentamiento

MatorSsuU 714

98128-1R

1: Electrovalvula
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12 yversiéon

ESQUEMA ELECTRICO DE CONEXION DE LA ELECTROVALVULA

34258

23 yersion

PRM1201
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5IMBOLO

09 :Electrovalvula limitadora de par
10 : Contactorde 1a

155 : Contactor de marcha atras

260 : Caja de fusibles

656 : Relé de la etectrovalvula limitadora de par
R2 :Empalme cableado tablerode hordo /
cableado motor

R34 : Empalme cableado motor / cableado
tablero de bordo

M11 : Masa tablero de bordo
El diodo incorperade en el circuito de la marcha

atras evita el encendido de |as luces de marcha atras
al meter la 12 marcha.
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CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION ¥ CAUDAL DE LA BONMBA

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1311
Mot. 1328

Maleta control presidn gasalina
Manoémetro 0 ; 10 bares
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Hacer girar la bomba de alimentacién durante’
minuto y medir |a presion y la cantidad de gasoli-
nade |la probeta :

3 bares + 0,2
1,3 litros

Presion :
Caudal minimo ;
Se observa que aplicando una depresioén con una

komba de vacio sobre el regulador, |a presion de
carburante cae otro tantao.

1 : Rampa de inyeccion
2 . Regulador de presion

Desconectar el tubo de llegada de gasolina a la al-
tura de la rampa de inyeccion (A).

Colocar la valvula de 3 vias de derivacion del Mot.
1311 y empalmar el manometro 0 ; + 10 bares del
Mot. 1328.

Desconectar el retorno debajo del regulador de
presion en (B) y sustituirlo por un tubo flexible
metide dentro de una probeta graduada de 2000
ml.

En el relé de |la bormnba de carburante (236), puen-
tear los bornes (3) y {5} (hilos gruesos} (el relé esta
algjado en ¢l cajetin de proteccion del calculador).

24547%

CONTROL DE LA VALVULA DE SEGURIDAD DE LA
BOMBA

Alimentar la bomba de carburante y cortar un in-
stante el conducto de retorno con fa valvula de 2
posiciones, la presiéon debe estabilizarse entre 4,5
y & bares.




Motor J7T ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Bomba del depdsito auxiliar 1 3
Prefiltro y bomba de cebade Depasito auxiliar homba de alimentacion y filtro
Estos érganos van fijados en el larquero derecho, Estos érganos estan fijos en una pletina que se en-
delante de la rueda trasera. cuentra en el exterior del larguero derecho detras

de la rueda delantera derecha. Para acceder & es-
. tos drganos, quitar los tornillos de fijacién de la
I e e pletina y bajar &sta.

Ty Motor 17T 782

l‘: !!!!! Yo lﬂl".
g e —— —
“y | ’ .

——

1 . Prefiltro de gasolina.

2 . Bombade cebado.
93079R

Motor J7T 788

SS5104R2

3 : Depdésito auxiliar.
4 : Filtro de carburante.

5 ' Bomba de alimentacién.
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10

11 :
12

Boca de llenadg provista de un posiciona-
dor para gasolinasin plomeo

Depbsito de carburante

Prefiltro de gasolina

Bomba de cebado

Valvula para poner a presién el depésito
auxitiar

Vélvuta anti-retorno

Depésito auxiliar

Filtro de carburante

Bomba de alimentacion

Absorbedor de los vapores de gasolina
{canister) con puesta en atmdsfera

Rampa de inyeccién de gasolina

Regulador de presidn de gasolina

13 :
14 .
15 .
16 .

17 .
18 :
19 .
20 .
21
22 .
23 .

Colector de admision
Electrovalvula

Valvula anti-fuga

Filtro de aire con sonda termostatica car-
rerade55mmde 17°a 26" C
Captador de presién absoluta
Catalizador

Sonda de oxigeno

Caja mariposa

Valvula de requlacion de ralenti
Valvula

Puesta en atmosfera del depésito

— = Circuito vapor de gasoiina
mll- (ircuito de alimentacian de gasolina
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98083-1R

W o W N

(V=T - N B = ]

10 :

11 -
12

Boca de llenade provista de un posiciona-
dor para gasolina sin plomo

Depdsito de carburante

Prefiltro de gasalina

Bomba de cebado

Valvula para poner a presion el depdsito
auxiliar

Valvula anti-retorno

Deposito auxiliar

Filtro de carburante

Bomba de alimentacién

Absorbedor de los vapores de gasolina
(canister) con puesta en atmosfera

Rampa de inyeccion de la gasolina
Regulador de presiéon de la gasolina

13 .
14 .
15 .
16 :

17 .
18 .
19 .
20
21
22
23 .

Colector de admisién
Electrovalvula

valvula anti-fuga

Filtro de aire con sonda termostatica car-
retade5,5mmde 17°a26°C
Captador de presién absoluta
Catalizador

Sonda de oxigeno

Caja mariposa

Véaivula de regulacion de ralent!
Calibrado de & 0,5 mm

Puesta en atmdosfera del depésito

== = Circuito vapor de gasalina
mamll- Circuito de alimentacion de gasolina
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CARACTERISTICAS
Vehiculo Motor Diametro{mm) | Carrera{mm) Cilindrada{em?} | Relacion volumétrica
RXX3 J85 330 86 89 2068 21
Designacion Marca / tipo Indicaciones particulares
Bomba de inyeccidon ROTO DIESEL Bomba rotativa de pistén Unico, provista de dos pistones

b WY Y v e —— — —— — —— — —— — ——

Calado de la bomba en ¢l
P.M.S. (Bloqueo por espiga)

R8443 141A (1)
R8443 142B (1)
R844A 142B (1}
R8448 143B (2)
RB44B 1448 (2)

———— ——— — ——— — ——

de retroceso, regulador mecdnico de fuerza centrifuga,
avance autamatico hidraulico, dispositivo de ralenti acele-
rado en frio automatico y parada electromagnética.

{1) : Alzada de pistonde labomba: 1,8 £ 0,02 mm
{2) : El valor de calado esta grabado en la palanca de carga

Porta inyectores

ROTQO DIESEL
RKE 45 5 5456

SR e . e . S S S S S S S S S YW BV WY S My e e e e - —— i —— — — —— — — ]

+ 7

Inyectores ROTQ DIESEL Control : 118 bares
RDN CSDC 6751 -
Filtro de combustible ROTO DIESEL Con bomba de cebado incorporada.
Nota : A partir de 1987 el filtro va equipado de un recalen-
tador de gasoleo por el circuito de agua del motor.
Tubos de retroceso & exterior : 6 mm.
@ interior : 2,5 mm.
Lengitud : 330 mm.
Cajetin precalentamiento VALEO
Bujias BOSCH o
BER{)
Orden de inyeccion 1-3-4-2 1 del lado distribucion
Elemento termostatico CALORSTAT Carrera 7 a 8,5 mm entre 30y 67°C
de ralenti acelerado
CONTROL : Opacidad de los humos :
Régimen ralenti 900 = 50 r.p.m. Valor homologacién 11,17 m-1 {38 %)

REgimen maxima en vacio :4 500 £ 100 r.p.m.
Régimen maximaen carga : 4000 £ 100¢r.p.m.

Maximo legal
Transporte de mercancias
Transporte personas

:2,5m-1 {64 %)
:2m-t (55 %)
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CARACTERISTICAS
Vehiculo Motor Diametro (mm) | Carrera{mm) Cilindrada (cm3) | Relacion volumeétrica
RXX4 S8U 730
93 90 2445 22
OXX4 S8U 731
Designacion Marca / tipo indicaciones particulares

Bomba de inyeccidn BOSCH

VE 4/9 F-1950R 22/3 {1)
VE 4/9F-1950 R 22/4 {1}
VE 4/9 F-2100 R 22/3 {2}
VE 4/9 F-2100 R 22/5 {3}

Bomba rotativa de pistén Onico, regulador mecanico de
fuerza centrifuga, avance automatico hidraulico, disposi-
tivo de arranque en frio automatico y parada electromag-
netica.

Calado de la bomba
en el P.M.S. {Blogueo

Alzada de pistén de labomba: 1,10 £ 0,02 mm

por espiga)

Porta inyectores BOSCH
KBE - 58S 4/4

Inyectores BOSCH Control : 125 £ 5 bares
DN OSD 193

Filtro de cormnbustible

Con bomba de cebado incorporada.

Tubos de retroceso

&) exterior : 6 mm.
J interior : 2,5 mm.
Longitud : 330 mm.

Orden de inyeccion 1-3-4-2

1 del lado distribucion

CONTROL :
Régimen ralenti : 700 £ 50r.p.m.

Régimen maxienvacio: {1) 4350 % 100r.p.m.
{2){3) 4650 £ 100 r.p.m.

Régimen maxiencarga: (1) 3900 * 100r.p.m.
(2} (3}4 200 £ 100 r.p.m.

Opacidad de los humos :

Valor homologacién :1,44m-1 (38 %)

Maximo legal

Transporte de mercancias  : 2.5m-1 {64 %)
Transporte de personas c2m=t (55 %)

S8U 730 Motor N* 1 a 344482 (1)
S8U 731 Motor N® 344483 a 512960 (2)
Maotor N° 512961 —... (3)
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CARACTERISTICAS

Vehiculo Meotor Diametro {(mm) | Carrera{mm) Cilindrada (cm?) | Relacidn volumétrica
RXXb S8U 742 93 92 2499 22
Designacion Marca / tipo Indicaciones particulares

Bomba de inyeccién BOSCH
VE4/9F-2100R 22/7

Bomba rotativa de piston Unico, requlador mecanico de
fuerza centrifuga, avance automatico hidraulico, disposi-
tivo de arranque en frio automatico y parada electromag-
netica. '

Calado de la bomba
en el P.MS. {Eloqueo

Alzada de pistén de labomba : 1,10 *+ 0,02 mm

por espiga)

FPorta inyectores BOSCH
KBE - 585 4/4

fryectores BOSCH Controf: 125 = 5 bares
DN OSD 193

Filtro de combustible

Con bomba de cebado incorporada.

Tubos cde retroceso

{2} exterior ; 6 mm.
J interior : 2 mm.
Longitudt : 450 mm 6 520 mm

Orden de inyeccion 1-3-4-2

1 del lado distribucién

CONTROL :

Régimen ralenti 750 £ S0rpm,

Régimen maximoenvacio 4750+ 100r.p.m.

Régimen maximo en carga : 4200 £ 100 r.p.m.

Opacidad de los humos :
Valor homologacion : 3,30 m-1 (74 %)
Maximo legal

Transporte de mercanclas »2.5m-1 (64 %)
Transporte de personas 2m-1 {55 %)
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CARACTERISTICAS
Vehiculo Motor Diametro (mm) | Carrera({mm) | Cilindrada(em3?) | Relacion valumétrica
RXXG S8U 748 93 92 2439 23
Designacion Marca / tipo Indicaciones particulares
Bamba de inyeccion BOSCH Bomba rotativa provista de :
VE 4,10 F-2100 R 591 - Sobrecalador de avance con termo-elemento (KSE)
- Microcontacto de corte de postcalentamiento
Calado de la bomba Alzada de piston de labomba : 1 + 0,02 mm
en el P.M.S. (Blogueo
por espiga)
Porta inyectores BOSCH
KBE - 58 /58
Inyectores BOSCH Control: 120 "&  bares
DN QSD 301
Filtro de combustible Con bomba de cebado incorporada.
El filtro leva un recalentador de gasdleo por agua.
Tubos de retroceso (7 exterior : 6 mm.
) interior : 1,85 mm.
Longitud : 450 mm & 520 mm
Cajetin de CARTIER Con funcion de pre-postcalentamiento
precalentamiento
Bujias BERU
Qrden de inyeccion 1-3-4-2 1 del lado distribucion
CONTROL : Opacidad de los humos :
Régimen ralenti 775 + S50r.p.m. Valor homalogacién : 2,2 m=1 (59 %)}

Régimen maxi en vacio

+ 4750 + 100 r.p.m.

Régimen maxi en carga : 4200 £ 100 r.p.m.

Maximo legal
Transporte de mercancias
Transporte de personas

: 2,5m=1 {64 %)
:2m-1 (55 %)
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CARACTERISTICAS
Vehiculo Motor Diametro (mm) | Carrera{mm) { Cilindrada{em3) | Relacién valumétrica
RXX5 58U 70Q 93 92 2499 17,5
Designacion Marca / tipa Indicacianes particulares
Bomba de inyeccion BOSCH Boamba rotativa de pistén (nico, regulador mecanico de

VE4/11 F-1900R 127/4

fuerza centrifuga, avance automatico hidraulico, parada
electromagnética, correccion de sobrealimentacion (LDA).

Calado de la bomba
al P.M.S. {(Blogueo por
BSpPIga)

Alzada de pisténde labomba : 1,62 £ 0,02 mm

Porta inyectores

BOSCH
KBEL 108 P25

Inyectores BOSCH Control : 230 = 5 bares
DLLA 1680 P85

Fittro de combustible Con bomba de cebado incorporada.
Tubos de retroceso {& exterior . 6 mm.

7 interior : 2 mm.

Langitud : 470 mm.
Crden de inyeccion 1-3-4-2 1 del lado distribucion
Turbo-compresor KKK La presién de calibrado no es regulable en estatica.
tipo : K26 Control en dinamico : Prueba en carretera

Presion de sobrealimentacion : 850 = 50 mbares
Régimen minimo : 2500 r.p.m. (vehiculo en carga)

CONTROL :

Régimen ralenti

Régimen maxi en vacio

750 X 50r.p.m.
: 4600 £ 100r.p.m.

Régimen maxien carga : 3800 £ 100r.p.m.

QOpacidad de los humos :

Valor homologacion: 2.3 m-1 (61 %)

Maximo legal
Transporte de mercancias :2.5m- {64 %)
Transporte de personas :2m-1 {55 %)
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CARACTERISTICAS
Vehiculo Motor Didmetro (mm) | Carrera (mm) | Cilindrada (cm3) | Relacidon volumeétrica
RXXC Sau 702 93 92 2499 18,5
Designacion Marca / tipo Indicaciones particulares
Bomba de inyeccién BOSCH Bomba rotativa provista de :

VE 4/11 F-1900 R 368

- sobrecalador de avance con termo-elemento {K5B)

Calado de ta bomba
en el P.M.S. {Bloqueo

por espiga)

Alzada de pistén de la bomba : 0,95 £ 0,02 mm

Porta inyectores

BOSCH
KBEL 108 P51

Inyectores BOSCH Control : 240 +g bares
DSLA 150 P211

Filtro de combustible Con bomba de cebado incorporada.
Tubos de retroceso 2 exterior . 6 mm.

@ interior : 2 mm.

Longitud : 470 mm.
Arranque en frio siste- | BERU
ma FLAMSTART
Orden de inyeccidn 1-3-4-2 1 del lado distribucion
Turbo-compresor "K.K.K." Tarado
tipo: K14 970 t 10 mbar para una carrera del vastago de 0,40 mm .

1170 £ 10 mbar para carrera del vastago de 2,4 + 0,02 mm
CONTROL : Opatcidad de los humos :
Régimen ralenti 750 * 50 r.p.m. Valor homologacion : 1,52 m-F {46 %)

Régimen maxi en vacio
Régimen maxi en carga

:4350 £ 100 r.p.m.
:3800 & 100 r.p.m.

Maximo legal
Transporte de mercancias
Transparte de personas

:2.5m1 {64 %)
r2m-1 (55 %)
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CARACTERISTICAS

Vehiculo Mator Diametro {mm) | Carrera(mm) Cilindrada{cm3) | Relacion veolumetrica
RXX? S9uU 704 a3 92 2499 18,5
Designacion Marca / tipo Indicaciones particulares
Bomba de inyeccion BOSCH Bomba rotativa provista de:

VE 4/11 F-1900 R294/2

- sobrecalador de avance con terme-elements (KSB)

Caladode la bomba
en ¢l P.M.5. {Bloguea
par espiga)

Alzada de piston de labomba : 1,37 £ 0,02 mm

Porta inyectores BOSCRH
KBEL 108 P51
Inyectores BOSCH Contral : 240 '_*'g bares

DLLA 150 P205

Filtro de combustible

Con bomba de cebado incorporada.

Tubos de retroceso

) exterior : 6 mm.
& interior : 2 mm.
Lengitud : 470 mm.

Arranque en frio siste- | BERU
ma FLAMSTART
Orden de inyeccidén 1-3-4-2 1 del lado distribucién
Turbo-compresor "GARETT” Tarado
tipo : T025 970 + 10 mbar para una carrera vastage 0,40t 0,02mm .

1170 £ 10 mbar para una carrera vastago 2,4 + 0,02 mm

CONTROL :

Régimen ralent!

Régimen maxi en vacio

: 750 £ 50r.p.m.
14500 £ 100 r.p.m.

Régimen maxi en carga : 3 800 = 100 r.p.m.

Opacidad de los humos :

Valor homologacion ; 2,30 m-1 {61 %)

Maximo legal
Transporte de mercancias  : 2.5m™1 {64 %)
Transporte de persanas :2m-1 {55 %)
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CARACTERISTICAS

Vehiculo Motor Diametro {mm)} | Carrera{mm) Cilindrada {¢m3)} | Relacién volumeétrica
RXXH s9U 714 a3 92 2499 18.5
Designacion Marca ! tipo Indicaciones particulares
Bomba de inyeccidn BOSCH Bombha rotativa provista de :

VE 4/11 F-1900 R521/1

- sobrecalador de avance con termo-elemento (KSB}

Calado de la bomba
al P.M.S. (Bloqueo por

espiga)

Alzada de pistén de labomba: 1,10 £ 0,02 mm

Porta inyectores

BOSCH
KBEL 108 P81

Inyectores

BOSCH
DSLA 145 P300

Contral ; 240 TS bares

S

Filtro de combustible

Con bomba de cebado incorporada.
El fiitro va equipado de un recalentador de gasdleo agua.

Tubos de retroceso

&5 exterior . 8 mm.
Zj interior : 1,75 mm.
Longitud : 470 mm.

Arranque en frio siste-
ma FLAMSTART

BERU / Quemador
BITRON / Cajetin

Orden de inyeccidn 1-3-4-2 1 del lado distribucion
Turbo-compresar "GARETT" Presian de caiibrado Carrera del vastago regulador
tipo : TB25
1000 X 15 bares 1+ 0.02mm
CONTROL : Opacidad de los humos :
Régimen ralenti 750 + 50 r.p.m. Valer homologacion : 1,14 m-1 {37 %)

Regimen maxi en vacio
Régimen maxi en carga

4400 x 100 r.p.m.
23800 = 100 r.p.m.

Maximo legal

Transporte de mercancias
Transporte personas

+2,5m-1 {64 %)
:2m-1  (55%)
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EXTRACCION {Particularidades)

- Paralas bombas
R8443 141 A
R8443 1428
RB44A142B
de reglaje lateral.

EXTRACCION

Desconectar |a bateria.
Extraer el asiento del pasajero y el capot del mo-
tor.

Calzar las ruedas traseras, aflojar el freno de ma-
no.

Aftojar las tuercas inferiares de la suspension del
motor, mediante un gato levantar el motor al
maximo para liberar el arificio de calado de Ja
bamba.

875915

Desconectar €l mando del acelerador, el cable del
electro-imén de stop y el cable del ralenti acelera-
do.

Desconectar las canalizaciones de alimentacién y
de retorno del carburante.

Extraer las tuberias de retroceso.

ATENCION

Proteger el alternador, durante el desmaontaje, de
las salpicaduras de gasoleo .

Destensar la correa del alternador y liberarla del
alternador.

Para efectuar las otras operaciones de extraccion -
reposicién y de calado, consultar el MR INJ (D}

- Para las bombas :
R844B 143 B
RB44B 144 8B
de reglaje por la tapa, consuitar el MR INJ {D)
para efectuar 1as otras operaciones de extra-
ccion - reposicidon y de calado.
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EXTRACCION

Extraer

La banqueta de |os pasajeros.

El capot del motor.

Debajo del vehiculo, la chapa de proteccion
del motor y desconectar la bateria.

En la bomba, desconectar ;

E

€l cable del stop eléctrico {1).

El cable eléctrico def sobrecalador de avance en
frio {segun vehiculo),

El cable de mando del acelerador (2).

La toma de presion del corrector de sobre-
alimentacidn (3) (SSU).

El conector del potenciometro de la posicién
del acelerador {S9U 702}.

n el motor extraer :
El casquete anti-ruido (4) de ia tapa de culata.
Las tuberias de retroceso (5) asi como las cana-
lizaciones de alimentacion (6) y de retorno de
carburante (7).
El cajetin decantador de aceite (8).
El soporte del tubo gula de |a varilla de aceite.
La chapa de proteccion del motor arranque {9}.
El carter de distribucion {si vehicule equipado).
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ANTES DE EXTRAER LA BOMBA : PREPARACION
DEL MOTOR Y DE LA BOMBA EN VISTA DEL
MONTAIJE.

Girar el cigliefial, por el tornilio de fijacién de la
polea del motor, o por una rueda motriz, con la
caja de velocidades en 42,

Llevar el cilindra n°t al punto muerto superior.

Verificar que la marca de la rueda del &rbol de le-
vas esté en e| eje del resalte realizado en la tapa.

r$801354R

Verificar que se pueda poner la espiga del P.M.S.
Existen tres posibilidades (segun |os tipos de vehi-
culos). Sin embargao, es preferible utilizar la prime-
ra solucion.

Para ello, colocar |a espiga Mot. 910 en el indice
de la marca (A).
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1ra posibilidad, en la parte inferior del carter del 32 posibilidad, en la polea del cigGenal.
volante del motor,

Mot. 910

833845

MS801355$

23 posibilidad, en la parte lateral del carter del vo-

Verificar que:
lante del motor.

- se pueda meter {a espiga en la rueda de arrastre
de la bomba de inyeccién marca (D).

% . Afiojar los tornillos de fijacién de la bomba me-
2

Mot. 910 diante la llave Mot. 909-01.
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Quitar los tornillos y sacar |a bomba.

Extraer el buje mediante un extractor (par de
apriete 5 daN.m}, recuperar la chaveta.
(Existen dos tipos de bujes, uno corto y uno largo).

MSB01359R

DESPUES DE HABER EXTRAIDO LA BOMBA .
PREPARACION DEL MOTOR Y DE LA BOMBA EN
VISTA DEL MONTALIE

1er método

A partir de la posicion P.M.S., hacer girar ef motor
en el sentido inversa de |a rotacidon con un valor
de 4 dientes de la polea del arbol de levas, y des-
pués volver atras undiente.

29 métede

A partir de la posicidon P.V.S., hacer girar el motor
en el sentido inverso de |la rotacion, y después vol-
ver hasta obtener en una sola linea :

— Eleje de larueda de arrastre de la bomba (A),

~ el paso de la espiga de calado de la bomba (B),

- el tornilio superior de {a tapa (C).

88013535

MS2130815
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NOTA :

La bomba va equipada de un buje de arrastre pro-
visto de un falso diente que 560 pgrmite una posi-
cion de enmangada.

REPOSICION

Presentar la bomba de inyeccién en el motor, el
esparrago superior (G) de apriete de la bomba al
centro de |a botonera.

El ensamblado debe obtenerse sin dificultad.

Con la bomba de inyeccion colocada, poner las
arandelas y tuercas de fijacion sin bloquearlas.

M$221902%

Orientar el doble diente del posicionador (D) del
arbol de |a bomba de inyeccion frente al asiento
de lajunta {P).

MSB01359R

En esta posicion, el piston de la bomba de inyec-
cion se encuentra en P.NMLL

‘?‘\ X ,l._%
\'\i\\q 24Rasy
Qi 7
\\‘@ o "'».
0 /B

P

MS8013635

CALADO DE LABOMBA DE INYECCION
Importante :
Llevar la palanca de mando del corrector manual

de avance, en posicion de reposo (R), si la bomba
estad equipada de ello.

5B01360R
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Importante

Para los motores SOU 702 , S9U 704 y S9U 714, hay
que eliminar el dispositive de sobreavance du-
rante ¢l calado de la bomba.

Para elio (si vehiculo equipado) :

- Aflojar el tornillo (1) y girar la pletina (2} 1/4 de
vuelta para que la palanca (3) haga contacte
con el tope (4).

83277R

Desmontar el tapon situado en el extremo de la
homba, colocar el soporte Mot. 856 y fijar un
comparador.

MS8013615

Por rotacion del motor, encontrar el punto muer-
1o inferior del pistén de la bomba y posicionar el
comparador en un valor medio de 1a esfera gra-
duada (ajustar el cero).

Girar a continuacion el mator en su sentido nor-

mal de rotacion hasta introducir las espigas Mot.

910 :

- por una parte en la rueda de arrastre de la
bomba de inyecccidn,

- yporlaotra, biensea:
- en |la parte inferior del carter del volante
del motor,
- en la parte lateral del carter volante motor,
- enla polea del ciglienal.

En esta posicion, orientar |a bomba de inyeccion
para cbtener una alzada del piston de la bomba
conforme a la especificacion del capitulo 13 - equi-
pamiento diesel.

Bloquear las tuercas de fijacion de la bomba de
inyeccion.

Retirar las espigas Mot. 910.

CONTROL DEL CALADO DE LABOMBA

Dar 1 vuelta y 3/4 al mator, y sin parar de girar con
suavidad, verificar el P.M.I. del pistén de la bomba
(0 a la altura de la esfera graduada del compara-
dor).

Llevar el motor al P.M.S., colocar la espiga en este
aitime y verificar que la alzada del piston de la
bomba sea conforme a la especificaién del capitu-
lo 13 - equipamiento diesel.

Retirar las espigas Mot. 910, el soporte Mot. 856 y
el comparador.

Volver a montar el tapén de la cabeza hidraulica
provisto de su junta nueva.




Motor S8U
S9ouU

ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Bomba de inyeccion (BOSCH)

13

MONTAJE

Praceder en el sentido inverso del desmontaje
procurando cambiar las juntas desmontadas.

Atencion
- Valver a conectar el stop eléctrico.

- Conectar de nuevo el dispositiva de sobre-
avance (un mal montaje provocarla un no ar-
ranque del motor para temperaturas ambien-te
inferiores a 5°C).

- No intercambiar los tornillos huecos.
A Alimentacién (dos orificios de & 4 mmj}.
B  Retorno hacia el deposito (orificio calibra-
do + un filtro).

} - A
.t"l

Conectar :

- El cable de mando del acelerador y reglar el tor-
nilic del freno de funda en la bomba con el fin
de comprimir el compensador unos 2 mm {cota
A}, pedal del acelerador en el piso y palanca en
la bomba en el tope maximo.

MS7B287S

M58010825

— El cable de mande manual de avance en el ar-
rangue en frio a fin de cbtener las dos posi-
ciones extremas (segun versidn}.

CONTROL DE LOS REGIMENES

Ver capitulo 13 -"equipamiento diesel" y
"reglajes”.
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REGLAJE DEL KSB Y DEL RALENTI ACELERADO

Motor frio {inferiar a 20°C)

Desbloguear la pletina {1), darle ur cuarto de
vuelta y hacerla deslizar en ef aprieta-cable (2).

La palanca (C) debe estar apoyada en el tope (G).
Debe haher entre la palanca {C} y el conjunto de |la
pletina (1) y ei aprieta-cable {2), un juego de 1
mm, si no es asi, actuar en el aprieta-cable (2).
Verificar que la cota (Y) sea de 12,7 mm. Si no es el
caso, actuarsobre el tornillo de la ratula (A}
Bloquear la pletina {1) dandole previamente un
cuarto de vuelta. '

Motor caliente

Verificar

- que |a palanca (C) esté apoyada en el tope {(G),

- que haya un juego de 1 mm entre la palanca (C)
y el conjunto pletina {1} y aprieta-cable (2).

REGLAJE DEL RALENTE

Motor caliente

Verificar que la palanca {E} esté apoyada sobre ¢l
tornilio {B}.

Tras haber aflojado la contra-tuerca, actuar sobre
el tornillo (8} para obtener un régimen de 775 +
50r.p.m.

A - g 3 b
Nl
A -||~||'
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1

93346R
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REGLAIE DEL MICROCONTACTC DE POST-
CALENTAMIENTO

Desconectar el conector del contactor.

Colacar un 6hmmetrgo entre las 2 vias del conector
unidas al contactor.

Colocar una caia (Z) de 11,7 mm entre |la palanca
de carga (E) y el 3=r tornillo de reglaje {F) utilizado
habitualmente para el reglaje de la EGR.

Posicionar la palanca de carga apoyada sobre esta
cala.

Verificar que el circuito esté abierto.

Sustituir la cala (Z) de 11,7 mm par una <ala {(Z) de
12.3 mm.

Colocar de nuevo |la palanca de carga apoyada so-
bre la cala.

Verificar que el circuito esté cerrado.
Si el cambio de estado del contactor no interviene

entre 11,7 y 12,3 mm, reglar este ultimo aflojando
los dos tornillos de sujecion.

9H347R1
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REGLAJE DEL K5B

Motor frio {inferior a 20°C)

Desbloquear la pletina (1), darle un cuarto de
vuelta y hacerla deslizar en el aprieta-cable (2).

La palanca {C) debe estar apoyada en el tope (G).
Debe haber entre la patanca {C) y el conjunta de la
pletina {1) y el aprieta-cable {2), un juego de 1
mm, si ho es asi, actuar en e| aprieta-cable (2).
Bloguear la pietina {1} dandole previamente un
cuarto de vuelta.

Motor caliente

Verificar .

- que la palanca (C) esté apoyada en el tope (G),

- que haya un juego de 1 mm entre la palanca (C)
y el conjunto pletina (1) y aprieta-cable (2).

REGLAJE DEL RALENTI

Motor caliente

Verificar que la palanca (E) esté apoyada sobre el
tornillo (B).

Tras haber aflojado la contra-tuerca, actuar sobre
el tornillo (B) para obtener un régimen de 750 &
sOr.p.m.

/ /l

e 83279

R

938245R

REGLAGE DEL RALENTI ACELERADO

Motor caliente

El mando del ralenti acelerado esta situado en el
cuadro de instrumentos. Este mando va unido al
pedal del acelerador por un <able y un aprieta-
cable

Empujar el mando a fondo. Verificar que el
aprieta-cable no esté en contacto con el pedal del
acelerador. S no es el caso, actuar sobre el
aprieta-cable.

Tirar a fondo del mando. Verificar e} régimen mo-
tor, debe ser de 1500 * 100¢ r.p.m. Si no es el caso,
ajustar el régimen modificando la posicion del
aprieta-cable.
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En frio, el sistema aumenta el punto de avance de

El cambio de estado del termocontacto interviene
la inyeccion.

auna temperaturade 10 = 5°C.

El sistema se compone de un termoelemento eléc-

trico (R =5 ). Va fijado a la bgmba. Esti unido a FUNCIONAMIENTO
la palanca de sobreavance en frio.

Contacto cortado

|I Et termoelemento no estd alimentado y por conse-
| cuencia no esta dilatado.

\ El dispositivo de sobreavance esta en accion.

AN

/ Al poner el contacto y con el motor girando

i Con &l motor frio, ¢l termacontacto se abre, el ter-
| moelemento no es alimentado y el sobre-avance
| esta al maximo.

Cuando el motor alcanza la temperatura de 10°C,
el termocontacto se cierra. El termoelemento és
' \ alimentado, se dilata, y suprime pragresivamente
.;3_'.| el spbreavance en frio unos minutos. {La radia-
' cion térmica del motor participa en la dilatacién).

981275

Al cortar el contacto
La alimentacion en+APC del termoelemento se
hace a través de un termocontacto de tempera- El termoelemento no esti alimentado eléctrica-
tura de agua fijado en el circuito de refrigeracién., mente. Sigue estando dilatado. Retomara su posi-

cion inicial en funcién del descense de |a tempera-
58U 748 P

tura del motor,
El termocontacto de agua va fijado a la caja de

agua por encima del volante del motor,

S8U 714
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ggg ;gj Recalentamiento del aire de admisién 1 3

SISTEMA DEL RECALENTADOR DEL AIRE DE IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS
ADMISION {FLAMSTART) Motor SOU 702 - S9U 704

El dispositiva se compone :
- de una electrovalvula de gasdleo,

- de un quemador de gasdleo,
- de un cajetin electrénico,

- de un testigo de control en el cuadra de instru-
mentos.

'''''''
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1: Electrovalvula de alimentacién de gasoleo del
sistema "FLAMSTART".

2: Quemador {de marca "BERU") sistema
"FLAMSTART".

3: Modulo electrénica de pilotaje del dispositivo
de arranque en frio.

93128R
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PRINCIPIO DE CONEXION DE LOS ELEMENTQOS DEL
DISPOSITIVO
123
L
—— A
-_jT
[.—.
—_
B I
A
945285
Unidn eléctrica
4. Testigo en el tablero de bordo o en el cuadro ————— : (analizacion de gasoéleo

de instrumentos (segln version). |
A : Médulo electrénico de precalentamiento
El vehiculo posee un ralenti acelerado accionado

manualmente por un tirador (5} situado en el ta- 1- +APC
blero de bordo. 2- + Motor de arranque
Este mando actia sobre el pedal del acelerador 3- Testigo en el cuadro de instrumentos

por medio de un cable,
B : Quemador.

C : Electrovalvula de gaséleo.
D : Bomba de inyeccién.

E : Valvula de retencion.

% 94537-1R1

La valvula (E) permite, con el motor parado, man-
tener una presion residual de 0,2 bares en el cir-
cuito, y ask evita el descebado de la bomba.
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
El recalentador del motor $9U puede descomponerse en dos fases :

1 - Al poner el contacto, el cajetin electranico alimenta el filamento del "FLAMSTART" (el testige del
cuadro de instrumentos se enciende).

2 - A continuacion, tras una temporizacion, se puede arcancar el vehiculo (el testigo se enciende © se
pone intermitente).

Bajo |a accivn del motor de arrangue, el cajetin electrénico alimenta la electrovalvula hidraulica.

El gasdleo bajo presion de 0,2 bares es proyectado sobre el filamento incandescente dei
"FLAMSTART" y se inflama.

La llama asi creada en este colector de admisién aumenta la temperatura del aire y facilita el arrangue del
motor.

Ohservaciones :
~ El tiempo de precalentamiento del filamento depende principalmente de |a tension de |a bateria.

(Em efecto, para obtener una temperatura dada del filamento, el tiempo del recalentador serd tanto
mayor cuanto mas baja sea la tensidn de la hateria).

- El funcionamiento del dispositivo va unido a una condicion de temperatura, suministrada por una sonda
de temperatura ambiente integrada al cajetin electrénico.

RECORDATORIQS SOBRE EL PROCEDIMIENTO DEL ARRANQUE EN FRIO

El dispositivo de ayuda al arranque en frio solo entra en accidn cuando las temperaturas son inferiores a 2° C.
Por encima de 2° €, al poner el contacto, el testigo del cuadro de instrumentos se enciende y se apaga acto se-
guido.

- No hay precalentamiento, el arranque del motor es inmediato.

Para una temperatura comprendida entre +2°Cy =5°C.

Al poner el contacto, el cajetin alimenta el filamento del "FLAMSTART". Después de algunos sequndos de re-
calentamiento, &l testigo que estaba intermitente permanece fijo y el arranque es posible.

Cuando el motor ha arrancado el testigo se apaga (el precalentamiento es interrumpido por la presencia de |a
informacién del alternador reconociendo el arranque dei mator).

Para una temperatura inferior a =5° C,

Al poner el contacto, el cajetin alimenta el filamento del "FLAMSTART". Después de algunos segundos de re-
calentamiento, el testigo que estaba intermitente permanece fijo y el arranque es posibte.

Cuando el motor ha arrancado el testigo se pone intermitente. Parpadeara durante un tiempo que puede ir
de 30 sequndos a 2 minutos ; €s la funcién post-calentamiento.
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

IB! 2lB 129
# D

L

4
+AYC

",
N
»,
N
4

L

],
Tt
l

o d l

45 |

EER

B33]

845189

PN

94533S

Borne 1 :

Borne 2 .

PRM 1304

43

45

104 :

892 :

893 .

Lampara testigo de precalentamiento en
el cuadro de instrumentos,

Cajetin electronico de pre-post-

calentamiento.
Contactor de arranque.
Electrovalvula quemador.
Quemador.

Hacia salida lampara testigo de carga en el
atternador.

Informacién arranque {(-+ excitacion del
motor de arranque).

Alimentacidn principal + Avc.

Alimentacion del guemador.

: +APC
: Alimentacién electrovalvula.
: Unidn con testigo en el cuadro instrumentos.
. Informacién arranque.
: Unién con alternador,
. Unién masa.

: Union con quemador.
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL {continuacion)

Viad :Informacién arranque.

El cajetin electronico es infarmado de la fase de
arranque para alimentar la electrovalvula de ga-
sdleo.

Viae :Unidénalternador.

La informacion suministrada por el alternador
permite al cajetin de precalentamiento conocer el
estado del motor {parado ¢ arrancado).

Esta informacién es la misma que la gue se trans-
mite en el testiqo de carga del cuadro de instru-
mentos.

Viag :Unidn "FLAMSTART"

Esta informacion permite al cajetin de pre-

calentamiento conacer :

— el estado del "FLAMSTART" (en marcha o pa-
rado). Si el "FLAMSTART" esta parado, el caje-
tin electrénico, a través de |la electro-valvula,
interrumpe el caudal de gasdleo para no aho-
gar el motor.

- la tensién de alimentacién del filamento para
adoptar el tiempo de precalentamiento (la
tensidon de alimentacion define la radiacion
térmica del filamento).



MOTORES S9U 702

S9uU 704

S9uU 714

ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Recalentamiento del aire de admisién

13

DIAGNOSTICO

Nota : Las medidas a nivel del conector del cajetin electronico pueden efectuarse sin desconectar e cajetin.
Habra que aflojar para ¢llo la tuerca de estanquidad del conector y efectuar las medidas directamente en la

parte trasera del conector.

CONTROLES

OBSERVACIONES

VERIFICAR :
1 - Lamasa del cajetin electronico

Controlar con et 6hmmetro |a resistencia en-
tre la via (f) del conector del cajetin y la masa.

2 - Laalimentacion principal en + AVC.
Controlar la presencia del +AVC en el borne
1 del cajetin electrénico.

3 - Al penerel contacte.

Condicianes : - Durante |a temgporizacién de
1 segqundo si la temperatura
ambiente es > 2°C,

- Durante la temporizacion de
precalentamiento sila
temperatura es < 2°C.

Controtar la presencia del 12 voltios en el
borne de alimentacion del quemador 339
(si la temperatura es > 2°C, s6lo se
¢constata una variacion de la tensidén sin
poder visualizar {a tensién de |a bateria).

Contrales complementarios :

a) Resistenciadel filamento del
quemador.
R =0,5 + 0,2 chmios.
b) Continuidad de la unién entre el
quemador y Ja via {g) del conector del
cajetin electrénico.

¢) Continuidad de la unién entre el
testigo del cuadro de instrumentos y
la vla (C) del conector del ¢ajetin
electronico (si el testiga no funciona
correctamente al poner el contacto)
Empalme intermediario : R34
{motor/tablero de borda) en via A2.

Si la resistencia es superior a 2ohmios, revisar de
nuevo la calidad de la masa M16 (motor/chasis) y la
continuidad de la unién.

St la tensidn es nula, controlar las conexiones yia
continuidad de la unién.

Si la tension es nuia, asegurar la continuidad de la
unién entre el borne (2) del cajetin electrénico y el
quemador.

Sustituir el cajetin si el fallo persiste.

Si la resistencia del filamento es incorrecta, sustituir el
guemador.

El control de la unién entre el cajetin y el cuadro de
instrumentos puede realizarse midiendo |a
resistencia entre las vias (C) y (f) del conector del
cajetin {R correcta = unos 15 chmios}.

Controlar igualmente el estado y {a conformidad de
la bombilla del testigo (12 Voltios / 2 Watts).
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DIAGNOSTICO

CONTROLES OBSERVACIONES
VERIFICAR :
4 - Durantelaaccion dei motorde arranque

a) Controlar la presencia del 12 voltios en fa
via (d) del canector del cajetin
electrénico.

b) Conta condicion de la temperatura
ambiente < 2°C en fase de arranque (y
durante la fase de post-calentamiento si
la temperatura es < =5°C,

Controlar la presencia del 12 Voltios en
borne de alimentacién electrovalvula.

Controles complementarios :

a) Resistencia del enrollamiento de la
electrovalvula.
R =4,5* 0,5 ochmios.

b} Controlar la presencia del +APC en
via (a) del conector del cajetin
electrdnico.

5 - Motor girando

Controlar la presencia del 12 voltios en via (e)
del conector del cajetin electrénico con el
motor girando {la tension es de aproximada-
mente 1 voltio con el contacto puesto y el
motor parado}.

Sila tension es nula, asegurar la continuidad de la
union entre |a via {d) y el contactor de arranque.
Empalme intermediario : R34 {motor / tablero de
bordo) en via A3,

Si la tension es nula, asegurar |a continuidad de la
unién entre la via (b} v la electrovalvula de
alimentacién en gasoleo. Asegurar la presencia del

+ APC envia{a) del conector del cajetin electronico.

Sustituir el cajetin si el fallo persiste.

Si la resistencia del enrollamiento es incorrecta,
sustituir la electrovalvula.

Sila tensién es nula, asegurar la continuidad de |a
union entre la via (a) y el contactor de arranque.
Empalme intermediario : R34 (motor / tablero de
bordo) en la via A1l.

Si la tension es nula, asegurar la continuidad de la
union entre la via (e) y ia salida hacia el testigo de
carga del alternador.




‘ MOTOR S8U 748 \

ALIMENTACION - BOMBAS PRECALENTAMIENTO
Caja de pre-postcalentamiento

13

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

El cajetin de pre-postcalentamiento (1) esta fijado
bajo el piso en el compartimiento motor.

Existe en el cajetin una sonda de temperatura de
aire,

El microcontacto (2) de postcalentamiento va fija-
do a la bomba. {Para el reglaje del micro-contacto,
consultar el capliulo 13 "REGLAJES"}.
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IDENTIFICACION DE LOS CONECTORES

C B A

— M Sp—
BFPF PC FCE
e e

+ Apc OEM Ton O +eAT

l

92206R

Conector A

+ Bat - Alimentacion + antes de ¢contacto

Conector B
1 - Alimentaciondelasbujlas1y3

2 - Alimentacién de lasbujias 2y 4

Conecter C

A2 - PC = Informacién microcontacto sobre
la palanca de carga

A3 - TCE = Termocontacto de temperatura

de agua
B1 - +APC = Alimentacidn + después contacto
B2 - DEM = Informacion motar de arranque

B3 - Tem = Manda (por la masa} del testigo
de precalentamiento

C2 - —-Bat = Masa

SIMBOLO DEL ESQUEMA FUNCIONAL

62 . Microcontacto postcalentamiento
104 : Contactorde arrangque

163 . Maotorde arranque

246 . Stopeléctrico

247 . Testigo de precalentamiento

257 : Cajetin de pre-postcalentamiento
258 :  Bujias de precalentamiento

260 : Fusible

406 . Termocontacto de precalentamiento
A . Conector Adel cajetin

B :  Conector B del cajetin
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ESQUEMA FUNCIONAL
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PRM 1305
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PRINCIPIC DE FUNCIONAMIENTO :
1) Puesta del contacto (Precalentamiento)
El precalentamiento se descompone en dos fases :
- a) precalentamiento variable:
Es funcién de ia temperatura de aire ai poner

el contacto {encendido del testigo de
precalentamiento).

tiempo
F 3
16s 7 :
I
|
|
I
l
7s T R T
! |
1 |
1 I
\ |
0 ! ; >
~30°C 24°C temperatura

aire

Cuando el captador de temperatura de agua es
defectuoso, las bujias seran alimentadas sistemati-
camente durante 5 segundos.

b} precalentamiento fijo:

Después de apagarse el testigo de precalen-
tamiento (precalentamiento variable), las
bujias permanecen alimentadas durante 8
segundos tanto si se acciona &l motor de ar-
rangque comao si no.

2) Arranque

Durante la accién del motor de arranque las 4
bujias son alimentadas simultaneamente.

3) Motor girando Postcalentamiento

El postcalentamiento se descompone en dos
fases

- a) postcalentamiento fijo :

Tras el arranque, las bujias son alimentadas
simultdneamente durante 10 segundos.

- b) postcalentamiento variable :

El postcalentamiento variable empieza cuan-
do acaba el postcaientamiento fijo. El tiempo
maximo de alimentacion de {as bujias es de
180 segundos.
Las bujias son alimentadas de 2 en 2 (cilin-
dros 1y 3; y cilindros 2 y 4} en alternancia
cada segundo.

E{ postcalentamiento variable es funcién :

.de la temperatura de! agua. Cuande la2
temperatura es > 60° C el postcalenta-
miento se interrumpe definitivamente,

- del estado del microcontacto. El post-
calentamiento es interrumpido momenta-
neamente cuando el cajetin recibe la in-
formacién de plena carga {apertura del
microcontacto de postcalentamiento) du-
rante mas de tres segundos ; la funcion se
restablece volviendo al ralenti ¢ 2 baja
carga (cierre del microcontacto).

Nota:

Cuando el microcontacto o el termo-contacto de
agua son desconectados o estan defectuosos hay
postcalentamiento fijo, pero no hay postcalenta-
miento variahle.



ANTI-POLUCION
Reaspiracién vapores de aceite
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PRESENTACION DEL CIRCUITO

PRM 1405

Racor de 2 vias.

Canalizacion decantador.

Racor de 3 vias,

Canalizacion por encima.
Calibrado por encima @ 5,5 mm.
Canalizacién por debajo.
Calibrado por debajo @ 1,7 mm,

- U B W N -

Los gases que liegan del carter motor son reciclados, de la tapa de balancines al colector de admision, por un
doble circuito por encima y por debajo del carburador, para ser quemados en la camara de combustién.
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Reaspiracién vapores de aceite
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ESQUEMA DE REASPIRACION DE LOS VAPORES DE ACEITE

©

-

930R0-15

La reaspiracion de los vapores de aceite esta compuesta por dos circuitos

- un circuito por arriba (A) calibrade por un calibre {1):
- 05 mm de color verde (moter J7T 782)
- @ 4 mm de color negro {motor 17T 788)

- un circuito por debajo (B) calibrado por un calibre (2) @ 1,8 mm de co-

lor negro.
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S9uU 704

ANTI-POLUCION

Reaspiracién vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

PRM 1406

1 Cajetin de decantacion de los vapores de aceite.
2 Valvula para reciclar por encima del compresor,
3 Conducto de plastico entre ¢l filtro de aire y el compresor.

4 Racor en el bloque motor para el recolectado de los vapores de aceite.

C Union con el carter del aceite motor.
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Reaspiracién vapores de aceite
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PRESENTACION DEL CIRCUITO

Motor 59U 714

98103R

Motor 58U 748

1 Toma en el conducto de plastico entre el filtro
de aire y el turbo-compresor para la reaspi-
racién {catibrado @ 4,5 mm).

2 Circuito de reaspiracion por encima.

3 Unidn con el carter del aceite motor.

4 decantador de aceite.

931028

1 Toma en el conducto de plastico entre el filtro

de aire y el colector de admision para la reaspi-
racion.

2 Circuito de reaspiracién por encima.
3 Union con el carter del aceite motor.

4 decantador de aceite.
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ESQUEMA DEL CIRCUITO ANTI-EVAPORACION

9808B3R Y




MOTOR J7T 782 ANTI-POLUCION
Reaspiracién vapores de gasolina

SIMBOLO

1 Boca de llenade provista de un posicionador
para gasolina sin plomo.

2 Deposito de carburante.

3 Prefiltrode gasolina.

4 Bomba de cebado.

5 Valvulade presién del depdsito auxiliar.
6 Valvula anti-retorno.

7 Depbsito auxiliar.

8 Filtro de carburante.

9 Bomba de alimentacion.

10 Absorbedor de los vapores de gasolina (canis-
ter).

11 Rampa de inyeccion de gaselina.
12 Regulador de presién de gasolina.
13 Colector de admision.

14 Electrovéivula.

15 Valvula anti-fuga.

16 Filtro de aire con sonda termostatica carrera de
S.5mmde 17°3a 26°C.

17 Captador de presion absoluta.

18 (atalizador.

19 Sonda de oxigena.

20 Cajamariposa.

21 Valvula de regulacién de ralenti.
22 Valvula,

23 Puesta en atmosfera del depésito.

Circuito vapor de gasolina,
wamlpee-  Circuito de alimentacion de gasolina.

R Canalizacion del depésito canister.
P Canalizacidon de purga del canister.

C Canalizacidon de mando.
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ESQUEMA DEL CIRCUITO ANTI-EVAPORACION

98083-tR 1




MOTOR J7T 788 ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracién vapores de gasolina

SIMBOLO

1 Boca de llenado provista de un posicionador
para gasolina sin ploamo.

2 Deposito de carburante.

3 Prefiltro de gasolina.

4 Bombade cebado.

5 Vaivula de presion del deposito auxiliar.
6 Valvula anti-retorno.

7 Depodsito auxiliar.

8 Filtrode carburante.

9 Bomba de alimentacion.

160 Absorbedor de |los vapores de gasolina (canis-
ter).

11 Rampa de inyeccion de gasolina.
12 Regulador de presion de gasolina.
13 Colector de admision.

14 Electrovalvula.

15 Valvula anti-fuga.

16 Filtro de aire con sonda termostatica carrera
de 5,5 mmde 17°a 26°C.

17 Captador de presion absoluta.
18 Catalizador.

19 Sonda de oxigeno.

20 Caja mariposa.

21 Valvula de requlacion de ralenti.
22 Calibrado & 0,5 mm

23 Puesta en atmaosfera del depdsito.

> Circuito vapor de gasolina.
wmllle-  Circuito de alimentacién de gasolina.

C <Canalizacidn del depdsito canister.

R Canalizacion de purga del canister.
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FUNCIONAMIENTO

Los vapores de gasolina son recogidos por el canis-
ter en tadas las fases de funcionamiento del mo-
tor.

Motar J7T 782

Para purgar el canister, el calculador de inyeccion
pilota eléctricamente la electrovatvula {14} unien-
do asi el circuito {(C) a la depresidon del colector
(13), esta depresion permite, ardenando la aper-
tura de lavalvula (22) reunir los vapores de gasoli-
na contenidos en el canister del colector {13) por
medio del circuito {P).

Motor J7T 7838

La purga del canister se efectQa si s& respetan las

condiciones siguientes .

— presion colector inferior a la presion atmos-
férica —130 mb.

- no reconocimiento de las posiciones PL - PF.

- temperatura de agua superior a 60 °C.

~ temperatura de aire superior a 5°C,

- de un valor dependiente de la presion y del ré-
gimen {(autorizacion a 2500 r.p.m. st P>350
mb.)

{autorizacidon a 1000 r.p.m. si P=>B800 mb.

Para purgar el canister, el calculador de inyeccidn
pilota eléctricamente Ja electrovalvula (14), unien-
do asi el canister (10) al colector por medio del cir-
cuita (C).

Adema4s, existe una purga permanente del canis-
ter (10} que se efectua por medio del calibrade
{22). Este pone en contacto la depresion del colec-
tor y el canister sin pasar por la electrovalvula.

CONTROL DEL SISTEMA

Desconectar el tubo del canister {que esta unido
con el depdsito) y adaptar una bomba de depre-
sién sobre el canister.

Conectar la maleta XR25, teclear el codigoe de la
inyeccién D03, asi coma el #01 con el fin de visua-
lizar la presion del colector.

Con | motor caliente :

Al ralenti, verificar que la depresidon sea practica-
rmente nula.

Proceder, por francos acelerones, a la vez que se
pone la mana sobre la electrovalvula; ésta debe
golpear (estd mandada por el calculador bajo cier-
tas condiciones).

Con el freno de mano apretado, meter una veloci-
dad y embragar ligeramente para obtener una
presién del colector del orden de 500 mb.

El valor leido en la bomba de depresion debe ser
sensiblemente idéntico a la presidn del <olector,

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL
CIRCUITO ANTI-EVAPORACION

El absorbedor de los vapores de gasolina (1) (o ca-
nister) esta fijado sobre |a pletina, en el exterior
del Jarguero derecho tras la rueda delantera.

El canister va fijado a la pletina por una correa (2}

La electrovalvula (E) va fijada en el mismo soporte
de la pletina.

93079R1




MOTOR J7T ANTI-POLUCION
Reaspiracién vapores de gasolina

EXTRACCION - REPOSICION DEL ABSORBEDOR DE Motor 17T 788
LOS VAPORES DE GASOLINA

Quitar los tornillos de fijacion de la pletina y bajar
esta.

Desconectar las tuberias del absorbedor (3) y (4).

Extraer la correa de fijacion {2) del absorbedor y
sacarlo de su soporte.

1 - Absorbedor de los vapores de gasolina (o ca-
nister).
- Correa de fijacidn.
- Hacia electrovalvula.
- Hacia el repartidor de admision. 92104R1

- Soporte.
- Tapon.

P
3
a4
S - Hacia ¢l depdésito de gasolina.
6
7
E - Electrovalvula.

En el montaje, respetar la conexidn de los tubos.

Motor 17T 782

98075R
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ANTI-POLUCION

Catalizador - sonda de oxigeno
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CONTROLES A EFECTUAR ANTES DEL TEST ANTI-
POLUCION

Asegurarse .

- de! correcto funcicnamiento del encendido
{bujlas correctamente regladas y conformes,
cableado de alta tensiéon en buen estado y
correctamente conectado),

- del buen funcionamiente de la inyeccién
{alimentacion correcta, control de conformidad
¢on la maleta XR25),

- de la conformidad y de |la estanquidad de la
linea de escape,

Informarse si es posible sobre los antecedentes de
utilizacion del vehiculo {agotado de carburante,
falta de potencia, utilizacién de carburante no
conforme).

CONTROL DEL SISTEMA ANTI-POLUCION

Hacer calentar el vehiculo hasta constatar dos
puestas en marcha del ventilador de refrigeracion.

Conectar un analizador de cuatro gases, correcta-
mente ajustado, a la salida del escape.

Mantener el régimen motor a 2500 r.p.m. durante
unos treinta segundos y volver al ralenti, anotar
los valores de los contaminantes

0 = 03%
CO;, = 145%
HC = 100 ppm
0,97 = A = 1,03
1
NOTA: A = ~——
riqueza

A > 1 = mezclapobre
A <1 — mezclarica

Si después de estas pruebas, estos valores son
respetados, €l sistema anti-polucién es juzgado
CoOmo correcto,

Si los valores obtenidos no son correctas, es nece-
sario efectuar unos controles suplementarios.

Habra que :

- verificar el estado del motor {estado del aceite,
juegos de las valvulas, distribucién, et¢.),

— controlar el buen funcionamiento de la sonda
de oxigeno,

- efectuar el test de la presencia de ploma (ver
pagina siguiente).

En caso de gue el test diera positivo, habra que
esperar a que el vehicuto haya consumido dos o
tres depositos de gasolina sin plomo antes de
cambiar la sanda de oxigeno.

Por ultimo, después de haber efectuado todos
estos controles, si los valores obtenidos siguen
siendo no conformes, serd necesario cambiar el
cataltzador.
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Este test no es posible més que cen la utilizacion de ja maleta detectora de plamo, distribuida por el A.P.R.
bajo las siguientes referencias :

- Maleta completa tipo T300 : 77 01 356 613
— Recarga de 40 papeles T900/1 : 77 01 356 616

937035

MODO DE EMPLEC
DETECCION DEL PLOMO EN EL ESCAPE

Condiciones del test :

- Motor parado.

- Conductos de escape calientes pero no quemando.

- No efectuar el test con una temperatura inferior a 0°C.

a

b - Si es necesario, limpiar cuidadosamente con un paio seco el interior de 1a salida del escape para retirar
las depésitos de suciedad.

¢ - Ponerse los guantes, tomar una plagueta de papel-test y humedecerla moderadamente con agua
destilada (si se moja demasiado, la plaqueta pierde su eficacia).

d - Colocar inmediatamente presionando, tras humedecer el papel-test, sobre la parte que se ha limpiado
del escape y mantener una <ierta presion durante un minuto aproximadamente,

e - Retirar el papel-test y dejarlo secar. La presencia de plomo sera indicada por la aparicion de un coler rojo
o rosado en el papel-test.

ATENCION : El test de presencia de piomo debera hacerse en la salida trasera del escape, en ningun caso se
hara sobre ia sonda de oxigeno.
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SITUACION

PRM14Q2

94531R2

94529R
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~ ANTI-POLUCION
Reciclje de los gases de escape

- Lapletina (1) va fijada en la parte delantera del vehiculo bajo la rueda de repuesto. Esta protegida por un

capot de plastico negre (3). Contiene :

El cajetin electrénico (2), que integra al captador de presion de mando.

La capacidad filtrante (4). El sentido esta indicado por una flecha que debera estar dirigida hacia el
racerenTeé.

El captador de presién atmosférica (5).

La electrovalvula moduladara "Borg Warner” (6). Las cuatro salidas neumatica se identifican de |a
siguiente forma .

- ATM : Unién con el circuito neumatico del captador de presion atmosférica {(dos salidas).

- VAC : Unién con el ¢ircuito de la llegada de depresion del master vac.

- OUT: Salida neumatica para el mando de ia electrovalvula EGR.

—  Lavalvula anti-retorno (7) es de color blanca y negra. El extremo blanco debe ser orientado def lado de la

electrovalvula “"Borg Warner" (6).

—  La valvula EGR {8) esta fijada en el colector de admisién. Va unida al colector de escape por el tubo {10).

—  Elracor en Té (9) se monta en la unidon bomba de vacio / master vac,

- El potencidmetro de la posicion de la mariposa (11} va fijade en la bomba de inyeccion.

~ Elsobrecalador del avance etéctrico {KSB}{12) va fijado en la bomba de inyeccion.

- Captador de régimen motor (13).

- Captador temperatura de agua (14).
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

La depolucién de este motor se hasa en el reciclaje de una parte de los gases de escape hacia la admision por
medio de una valvula llamada EGR.

La introduccion de gases de escape hacia la admision permite reducir |as temperaturas de comhustion y asi

disminuir la formaciéon de oxidos de nitrogeno (NOX}.

La apertura de |la valvula EGR esta dirigida neumaticamente por la accion de la depresion suministrada por la

bomba de vacio a través de |la electrovélvuta moduladora.

El pilotaje de ia electrovaivula moduladora se realiza por un cajetin electronico. En funcion de las condicio-
nes de funcionamiento del motor, determina una relacién ciclica de apertura de |la valvula moduladara que

corresponde a las tasas de |a depolucion deseada.

Captador Captador A
Régimen presion |«
Motor absoluta

L |

Captador temperatura de aqua

Cajetin electronico

Captador presién atmosférica

—) {Cartografia
depolucion
Calculode la RCO
de mandode la
)

valvula Borg-Warner)

l—| + bateria después de contacto

Potencidmetro en acelerador

Depresién bomba de vacio

Electrovalvula

"Borg Warner”

Presion

| Moduladora [=—» Capacidad filtrante

e AtMOsE-

rica

v

Colector de escape

| ' valvula
EGR

!

Colector
de admision

—— Informacion eléctrica

i [nformacion neumatica

wepp- Paso de los gases de escape

A Presibnde mando
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El cajetin electronico recibe las informaciones siguientes :
- Informaciones eléctricas .

—Régimen motor.

~Temperatura de agua.

-Presién atmosférica.

~Posicién del acelerador.

- Informacién neumatica :

-Presion de manda de la vélvula EGR. (E) captador estd integrado al calculador).

El cajetin electronico manda, mediante una sefiat del tipo RCO, ala electrovalvula moduladora si se respetan
las condiciones siguientes :

~Carga parcial (por lo tanto no nula y no maxima).

-Régimen motor comprendido entre 1500 y 3500 r.p.m.

-Temperatura de agua superior a 40° C

-Presién atmosférica superior a 660 mbares.
La electrovalvula moduladora adopta un porcentaje de apertura en funcion de ia sefial RCO. Esta apertura
permite suministrar a la valvula EGR una depresion cuantificada. (La depresion es suministrada por la bomba

de vacio). El valor de 1a depresion determina el porcentaje de apertura de la valvula EGR (de 25% a 75%) y por
consiguiente |a cantidad de gas de escape suministrada hacia el colector de admision.

El cajetin electronico compara su valor cartografico memorizado transmitido a la electrovalvuta moduladora
y el valor de depresion aplicado a la valvula EGR obienida por el captador de presién de mando. Si se
comprueba que hay una diferencia, el cajetin electrénico corrige el valor transmitido a la electrovalvula
moduladora.
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CONSTATACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL DISPOSITIVO PCR PRUEBA EN CARRETERA

Para asegurarse del funcionamiento del dispositivo de pilotaje de la valvula EGR, se podra, ¢olocando un
manometro, verificar |a llegada de la informacidn de presion para dirigir la apertura de la valvula EGR.

Procedimiento :

Desconectar &f conducto neumatico (D) que lega a {a valvula EGR.
Empalmar en este mismo conducto un mandmetro (0 ; - 1000 mbares).
Durante la prueba en carretera, se podra entonces constatar :

- al cambiar de velocidad, en una aceleracién lave o media, la instalacion de una depresién de unos
200 mbares durante algunos segundos.

- enrégimen estabilizado, en una aceleracion media en la 3a marcha (50 km/h) 6 42 (70 km/h), la instalacién
de una depresién de 250 a 350 mbares.

CONTROL DE LA VALVIUILA EGR

Candicianes : Motor al ralenti

Aplicando con una bomba de vaclo, una depresidon en (D} de unos 500 mbares, se debers constatar una caida
del régimen motor de una cincuentenader.p.m.

Soltando esta depresion, el régimen sube y retoma el valor del ralenti nominal.

D
* [
L4 ®
hd )
A
E A34490R1

A : Hacia el colector de admision.
E : Hacia el colector de escape.

D : Depresion de manda para la apertura de la
valvula EGR
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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SIMBOLC

42 : Cajetin electrdnico.

76 : Conector de control.

78 : Termgelemento de carte del sohreavance de arranque en frio.
147 : Captador de presion atmosférica.

222 : Potenciometro de |la posicion del acelerador en la komba de inyeccidn.
225 : Salidainformacion diagnéstico.

244 : Captador de temperatura de agua.

259 : Termocontacto.

398 : Electrovalvula reciclaje de los gases de escape.

855 : Captador rotacion motor.

CONTROLES DE LOS ELEMENTQS ELECTRICOS DEL DISPOSITIVO

La salida de diagnostico en la via 1 del cajetin electrénico no es explotable. Se controlara el funcionamiento
de los elementos que componen el dispositivo mediante un multimetro.

Los controies can el shmmetra deben efectuarse con el bornier Ele. 1332.

Los controles con el voltimetro deben efectuarse en la parte trasera (1) del conector de 25 vias, retirando
previamente |2 tapa de plastico {2).

Los numeros de las vias del cajetin electrénico se identifican en la parte trasera (1) del conector de 25 vias .
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CONTROLES CON EL OHMMETRO

Condicicnes :

- Contacto cortado.

- Conector deb calculador desconectado.

Elemento controlado Acceso Valores - Observaciones
Captador régimen Vias 8y 17 Resistercia lefda = 700 £50Q
motor
{149) Si el valor es nule o infinito, proceder a la verificacion del
cableado eléctrico o al cambio del captador.
Captador de Vias 2y 11 El valor de la resistencia depende de la temperatura del
temperatura de agua agua.
(244)
Seda:
-~ Para una temperatura de agua = 20°C
La resistencia del captador varia entre 2200 y 2800 £
- Para unatemperatura de agua= 80°C
La resistencia del captador varia entre 280 y 380 Q
5i el valor es nulo o infinito, proceder a la verificacion del
cableado eléctrico o al cambio del captador.
Electrovalvula Vias 19y 11 Resistencia leida =620
moduladora
"Borg-Warner" Si el valor es nulo o infinito, proceder a la verificacion del
(398) cableado eléctrico o al cambio de la valvula.
Potenciometro Vias9y 11 Resistencia leida = 430 20 Q
de pasicién (147 desconectado)
acelerador
{222} Vias 3y 11 Resistencia leida = 950 £ 50Q
(acelerador en posicién de ralenti)
Si la resistencia es infinita o nula, verificar el cableado
eléctrico, proceder al cambio del potencibmetre.,
Ver el control de la tensiéon.
Masa del Vias 11 Resistencia leida < 1 £2
calculador y - bateria
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CONTROLES CON EL VOLTIMETRO

Condiciones :

- Contacto puesto.

- Conector del calculador conectado {parte superior desmontada}.

Elemento controlado

Acceso

Valores - Observacianes

Cajetin electrénico
{alimentacion)

Vias 25y 11

Valer leido = tension hateria.

Si el valor = 0, verificar el cableado o la tension bateria.

Potenciometro
posicion acelerador
(222)

En el habitaculo
sobre el conector del
potenciometro

- Entrelasvias 3y 1.

, + 0
Tensiénleida=5 -g5 V.

Electrovalvula
moduladora
{398)

En et borne de la
electrovalvula

Si se respetan las consignas mencionadas en pagina 14-16.
Tensién {feidanonula *

Si la tension leida = 0, verificar el cableado, cambiar el
calculador.

* | a senal de mando de |la electrovéalvula moduladora {12 v - 140 Hz) varia en funcién de las condiciones de
funcionamiento del mator y ne permite dar un valor fijo de |a tension.
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CONTROLES CON EL VOLTIMETRO {continuacién)

Elemento controlado

Acceso

Valares - Observaciones

Captador de presion
atmostérica
{147)

Vias ABC
identificadas
sobre el conector
del captadaor
{conector conectado)
(ver esquema
eléctrico)

- Medida entre Ay la masa.

FO
Tension leida =5 -90,5 V.

- Medida entre Cy la masa.
Tension leida — 4,3 T 0.1y,
{Tensidn de salida funcion directa de la presion atmos-

ferica).

- Se podra, ademas de estos controles, aplicar con una
bomba de vacio una depresiéon de 500 mb sobre el
captador y verificar que la tensién leida = 1,9% 0.1 ¥,

Observacion :

Después de los tests, vigilar el correcto enganchado de los conectores eléctricos y la correcta colocacion de sus
capuchones de proteccion. :

El captador de presion de mando no es controlable debido a su implantacion,




MOTOR S9U 702 ANTI-POLUCION
‘ \ Reciclaje de los gases de escape

14

POTENCIOMETRO DE LA POSICION DE LA PALANCA DEL ACELERADOR SOBRE LA BOMBA DE INYECCION

Control :

Este control consiste en verificar que para una posicion definida de |la palanca del acelerador, la tension
suministrada por el potencidmetro es conforme.

Con el motor girando y a un régimen de $600% 50 r.p.m., la tensidn entre la via 3 del cajetin electronico y la

masa deberaserde ;0,25 < U < 0,85 valtios.

En &l caso de que el valor obtenido esté fuera de tolerancia, habra que proceder al reglaje dei potenciémetro.

Regiaje :

- Mantener el régimen en un valor de 1600 r.p.m.
Para mayor precision, se podra intercalar entre la palanca del acelerador y el tope de ralenti de la bomba,
un separador de un espesor de unos 3,9 mm {utilizacion de un juego de calas).

- Cuando se ha estabilizado el régimen, cortar el imotor pero dejar el contacto,

- Desblogquear los dos tornillos que sujetan el potencidmetro. Qrientar entonges este Ultimo para obtener
una tension de salida (via 3 y masa)} tal como 0,45 < U < 0,5 voltios.

- Volver a poner el motor en marcha :
Controlar .
e el régimen = 1600% 50 r.p.m.

e [atensidn: 0,45 < U < 0,5 voltios
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REGLAJE DEL CAPTADOR DEL REGIMEN MOTOR

]

w/-

894527R

PRM 1404

1 - Senal . Dos salientes diametralmente opues-
tos de la polea pasan vuelta a vuelta por
delante del captador.

2 - Partesensible del captador. ,
3 - Captador,

- Reglaje del entrehierro :
senal - captador = 2a2,5mm

J - Reglaje de la distancia entre la cima de }a
sefal y el eje longitudinal de! captador que
varlaentreQy 1,5 mm.
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CONTROL (en amperios)

Tras 15 minutos de calentamiento bajo una tensién de 13,5 voltios.

Regimen enr.p.m.

Vehiculo Marca Tipo Intensidad 1250 3000 6000

A13R221 50 A 10A 43 A 50 A

R XX2 A13N13 50 A 10 A A3A. 50 A

Paris Rhéne A14R45 75 A 20 A 61 A 68 A

Q XX2 A14N12 75 A 20 A 61A 70 A

A1IN13 50 A 10 A A3 A 50 A

A13R228 50A 10A A3 A R0 A

. A 13 N 65 50 A 10 A 43 A 43 A

WAKS Pals Rhohe A 14N 50 70 A 12A 61 A J0A

A 14N 106 75 A 12A 61A 70 A

R XX4 A14R 25T 60 A I5A 50 A 56 A

Paris Rhone A14N4 7% A 12A 61 A 70 A

O XX4 A 14N 163 70 A 12A 61A 7oA

R XXA baris Rhone A 13N 87 60 A 5 A 53 A 60 A

R XXE A 13N 88 60 A 5A 53 A 60 A

R XX5 Valeo / A14N 144 70 A 20 A 61 A 70 A

R XX6 Paris Rhone A 14N 163 70 A 124 61 A 70 A
R XX7

R XXC Valeo !

N AR A 14N 163 70 A 124 61 A 70 A

R XXH
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FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vehiculos estan equipados de alternadores

con regulador incorporado, con testigo en el

cuadro de instrumentos, cuye funcicnamiento es

elsiguiente ;

- 2iponer el contacto, el testigo se enciende,

- cuando el motor arranca, el testigo se apaga,

- si el testigo se vuelve a encender a lo largo del
funcionamiento, indica un defecta de “carga™.

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES

» El testigo no se enciende al poner el contacte.

Verificar si el conector del regulador esta conec-
tado.

Verificar si la lampara estd fundida {para ellg,
poner la ficha de 6,3 mm del conector a masa; la
lampara debe encenderse).

o Eltestigo se enciende con el mator en marcha

Indica un fallo de carga, cuyo origen puede ser:

- rotura de la correa del alternador, corte del
cable de carga,

- deterioro interno del alternador {rotor, estator,
diodos o escobillas),

- un fallo del regulader.

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona correctamente.

Si la tension requlada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El falio puede provenir :

- deun diodo perforado,
- de una fase cortada,

- de un carbonatado o desgaste de las pistas.

e Control de la tensién

Poner un voltimetro en los bornes de la bateria,
leer la tensidon de la baternia.

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que ia
aguja del voltimetro se estabilice en la tension
regulada.

Esta tension debe estar comptrendida entre 13,5 V
vy 14,8 V.

Conectar el maximo de consumidores, la tension
regulada debe quedar entre 13,5V y 14,8 V.

ATENCION : En caso de trabajos de soldadura al
arco en el vehiculo, es imperativo desconectar {a
bateria y el regulador.
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Motar) /829

EXTRACCION

Esta operacion se efectlia por debajo del vehicule.
Desconectar |a bateria.

Extraer la chapa de proteccién debajo del motar.

Desconectar las conexiones eléctricas del alter-
nador.

Desbloquear el bulén de fijacion {A).
Extraer ¢l bul6én del tensor (B).
Extraer ia correa.

Extraer el bulén de fijacién (A) y el alternador.

REPOSICSON
Operar en el sentido inverso.

Sustituir la correa (ver capitulo 11).

Moter S / 8140

MSBD368R

MSB80369R
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Vehiculo Meotor Mator de arranque

DUCELLIER 532004 A -—-= ..
PARISRHONE D 8 E 140
PARISRHCNE D ¢ E 70
PARISRHONE D 9 E 85

R XX2 829

R XXA I5R BOSCH 9000333114

0 XX2 (salvo A) 377 VALED D 9 E 851
VALEO D 9 E 701 (A)
PARISRHONE D 10 E 88
PARISRHONE D 10 E 882

R XXE J7T VALEO D 6 RA 141
PARISRHONE D 19 E 172

R XA3 185 PARISRHONE D 8¢ R 73
MAGNETI MARELLI MT 68 Q (B)

R XX4 MAGNETI MARELLI MT 68 QA

Q XX4 (salvo B} 8140
BOSCH 0001218019
BOSCH 60012181¢1

R XX5

R XX&

R XX7 8140 BOSCH 0001218101

R XXC

R XXG

R XXH
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Motor )/ 829

EXTRACCION - REPOSICION
Esta operacion se efectua por debajo del vehiculo.

Desconectar Ja bateria.

Extraer las chapas de proteccion debajo del motor
y la caja de velocidades.

Desconectar las conexiones eléctricas del motor de
arranq ue,

Quitar los 4 tornillos de la fijacidn trasera {A) del
motor de arranque {segun version).

Quitar los 2 tornillos de la fijacion delantera {B).

Sacar el motor de arranque por debajo.

Motor S/ 8140

MSBOO50R

Nota: Ciertgs tipos de motores de arranque no
tienen fijacion en la parte trasera.

M580368R1
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Orden de canexién ;
1-3-4-2

Sentido de rotacion @ Sentido de las agujas de un
reloj.

Es imperativo respetar el esquema de conexion si-
guiente.

Identificaciones para el calado :
- El indice (A) taladrado con un orificio corres-

ponde al punte muerto superior de los cilindros
1y4.

- Elindice {B) corresponde al punto de avance.

T X
&
1
O
2
o el
3 O
Q )
Q R
4 |
85310R MSB0223R
X = Volante
Valores de reglaje
Curvas Reglaje de los contactos
, Calado
Tipod
v:r,\?cufo Motor Anguio de DWELL del
Centrifuga Depresion leva fen %) cigtenal
{en grados)
RXX2
829 R 222 87°+ 3 63% *+ 3 0" £ 1
QXX2
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Caracteristicas de las curvas
Curva centrifuga

Curva establecida en grados motor y r.p.m. motor
(para la lectura directa del mator girando).

Curva establecida en grados distribuidor y r.p.m.
del distribuidor {para el contral del distribuidor en
el banco).
Recuerde :

Dos grados motar = un grado del distribuidor.

Dos vueltas motor = una vuelta distribuidor

Alliwwaie

700 - 2300 Distribuidor
R.222 ’l'
) / e
A /
2> / He
L r — / f
1400 2600 4600 tr/omva
—
Motaur
Motor MS80364R
Ejempla :

Calado del avance inicial 10° para un mismo punto
A de |a curva en la polea del motor a 2 800 r.p.m.
leer 23° mas el avance inicial 10°, es decir, : 23° +
10° = 33° en el hanco del distribuidor a 1 400 r.p.m.
leer : 117 30.

Curva de depresion

Curva establecida en milimetros de mercurio o en
milibares y grados motor para el control con el
motor girando.

Curva establecida en milimetros de mercurio o en
milibares y grades del distribuidor para el control
en el bance.

Distribuidor
1M 293 4i

L o

r / 1-
w©o 201 _m Mm fMg
Maotaur
Motor MSB0365R
Ejemplo :

Para un calado de 10° para un mismo puntc 8 de
la curva, leer para una depresién de 263 milibares
(200 mm/Hg)} en la polea motor 12° mas el avance
inicial 10°, es decir, : 12°+ 10° = 22°

en el banco del distribuidor a 263 milibares, leer
6°.

Ci3 l
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Mar<a Descripcion
1 +alimentacién
2 Masa
3 Cuentavueltas {no utilizado)
4 Bobinado captador
5 Bobinado captador
7 Borne + bobina
8 Baorne -bobina
9 Contacto + bobina
10 Cantacto - bobina
1 Entrada + modulo
12 Saliente secundario
13 Borne + bobina para

condensador anti-parasitos

38497R
Marca Descripcion
21 Masa moddulo
31 Salida cuentavueltas (no utilizada)
41 Informacion captador
51 Informacién captador
M Cabeza de distribuidor
HT Bobina de alta tension
C Cansula de depresidn
E Calculador electronico o médulo
P Captador magnético de posicion
Vv Volante
NOTA : los bornes 9y 11 estén unidos
directamente en el interior del cajetin.
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1-VOLANTE MOTOR

Contiene 34 dientes regularmente espaciades, de
los cuales se han suprimido dos en cada media
vuelta para crear una sefal absoluta, situada a 90°
delante de los puritos muertos superiores e infe-
riores ; no quedan en realidad mas que 40 dientes.

B6065R

2 - CAPTADOR DE POSICION {P)

Sefala: )

~ [a posicion del punto muerto superior y del
punto muerto inferior,

- Ja velocidad de rotacion del motor.

No es regulable {est4 prereglado en su barra de fi-
jacion).

Debe ser fijado en la campana del embrague con
unos tornillos de resalte.

B4491%

3 - CAPTADOR DE DEPRESION

Este captador es idéntico a |la capsula de depresion
de un encendido clasico en su apariencia exterior,
pero su funcionamiento interno es diferente.

4 - CALCULADOR

Es un sistema electrénico que define la ley de
avance en funcion de la velocidad de rotacién del
motor y de la depresion del motor.

Velocidad de B}
rotacién Depresion
motor motor
Calculador

Ley de avance

4-BOBINA

Es independiente del calculador, iuego puede ser
sustituida.

8849751
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6 - DISTRIBUIDOR

Es un "distribuidor” gue tiene como unica funcién
distribuir en el orden de encendido la corriente de
alta tension a las bujias. No es requlable.

884975
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CONTROL {RE 250}
Las curvas de avance centrifugo y de depresion pueden ser controladas, pero no reguladas (esto puede llevar
a la duda sobre una anemalia de funcionamiento del calculador electronico).
MEDIOS DE CONTROL
|dénticos a los empleados en nuestra gama de vehiculos :
- voitimetro
Modelo preconizado
- dhmmetro
— lampara testigo
~ lampara estroboscopica
- estacion-diagnostico {con conexiones idénticas a los vehiculos no provistos de toma de diagnostico tecla
< electrénica® introducida).
IMPORTANTE
Precauciones a tomar :

— No hacer saltar |a alta tension sohre el calculador electrénico.

- No poner a masa el primario o el secundario de la bobina.

DIAGNOSTICO

NO HAY ENCENDIDO

Verificar visualmente :

- bujias,

- cables de bujias,

~ cabeza de distribuidor,

- cable de alta tensién bobina.

Estado de los contactos de los conectores (A) y {B} : Desconectar y volver a conectar varias veces estps
conectores. Limpiar |as terminales si s necesario. Esto antes de cambiar cualquier componente.

CONTROL PREVIO

verificar entre el punto 13 (+alimentacién bobina a {a salida del condensador antiparasitos) y la masa
{contacto puesto) que la tensién sea superior a 9,5 voltios.
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CONDICIONES DE MEDIDA

Conector (A) desconectado
Contacto puesto.
Maotor de arranque girando.

Conector (A) desconectado.
Contacto cortado.

Conector {A) desconectagao.
Contacto cortado.

Conector {A) conectado.
Contacto puesto.

Conector {B) desconectado.
Contacto cortado.

MEDIDAS

+ alimentacién médulo
punto (1) y masa vehiculo
(voltimetro > 9,5 voltios

]

8IEN
|

Viasa conector

punto (2) y masa vehicuio

Shmmetro D Q

BIEN
1

Alimentacién bobina

punte (9) vy (11)
ohmmetro 0 Q

;
BIEN

|

kb ——

punto (13) y masa vehiculo
(voltimetro) > 9,5 voltios

|

BIEN
4

Resistencia captador
punto (4) y (5)

Shmmetro 2002 + 50 Q

Cables de alta tensién desco-
nectados, motor girando a
velocidad moter de arranque,

Tensién bateria%a 105y ——

Tensién bateria 10,5Va 12V

BIEN
|

Si accesibie

‘Distancia captador/
Volante motor
{cala) 1 mm £ 0,5

.

Si no accesible

~—y

punto {4) y {5)

Tensién de salida del captador

volante motor
con el voltimetro

{en tensidn alternativa)

~—# - 150 m¥ a 800 mV
e = 200mV a 900 mV

i P ~r= —k<

<

~—p<

—>a

DIAGNOSTICO

- Controlar tension bateria.

- Cargar bateria.

- Verificar cableadq alimenta-
cidon modulo.

Verificar cableado, masa
médulo.

Cambiar el médulo electrénico.

Verificar uniones entre bornes

bobina (7 - B) y las contactos (9 -

10).

Cambiar el captador magnético.

Verificar si el captador esta fija-
do con los tornillos de resalte.

Verificar el diametro de |os ori-
ficios de fijacidon del captador.
Si sigue mal, sustituir el captador
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CONDICIONES DE MEDIDA

2 captadores idénticos
frente a frente.

Bloques empalmes {A} y (B}
conectados; bobina
extraida.

Bohina extraida.

Bobina extraida.

Conector (A) desconectado.
Contacto cortado.

Na hay alta tensién : cambiar ¢l médulo electrénico.

MEDIDAS

Polaridad del captador.
No deben
atraerse

|
BIEN

Poner una iampara testigoe
(2¥¥ maxi) entre {9) y (10)
A velocidad motor de arran-
que, #sta debe parpadear.

BIEN
|

Resistencia secundario
bobina de alta tensidon
puntos (7) y (12}
shmmetro 2000 a 12000

BIEN
I

Resistencia primaric
bohbina de alta tension

puntos {7} y (8}
Shmmetro 0,4 a 0,8 L)

BIEN

Aislamiento cuentavuelttas
puntos (2) y (3)
dhmmetro 20 2

|
BIEN

reg ~r< rr<

<

DIAGNOSTICO

Cambiar el captador magneético.

Cambiar el moédulo electronica.

|

Cambiar la bobina de alta
tension

!

Efectuar reparacion del cablea-
do o del cuentavueltas.
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DIAGNOSTICO ARRANQUES DIFICILES, PERO SIN ANOMALIAS CON MOTOR GIRANDOQ

Verificar visualmente o con el aparato de cantrol :

- bujias,
- cables de bujias,
- cabezadistribuidor,

- c¢able de alta tensidn bobina.

NOTA : NO TOCAR EL MODULO ELECTRONICO CON LA ALTA TENSION

Accionar el motor arranque.

Contrel de alta tension a velocidad motar de
arrangue :

desconectar el cable de alta tension lado
cabeza del distribuidor,

poner el cable a 2 em del bloque moter,

La chispa de alta tensién
es regular

‘u—pg

T
BIEN
]

Verificar : carburacién,
estado mecanico, motor,
calado inicial

CONTROL ESTADQ MECANICO CAPSULA DE DEPRESION

- estabilizar el motor a 3.000 r.p.m.,
- desconectar el tubo de depresién de |a capsula.

I El régimen motor disminuye

Controlar alimentacion

médulo : > 9,5 voltios

Verificar carga baterla
Cargar bateria

|
BIEN
|
Medir resistencia captador
puntos {4) y {5)
ohmmetro : 200 Q £ 50
St mal, sustituirlo
{
BIEN
|

Verificar la distancia captador/
volante motor {cala)
tmm = 0,5
Si mal, cambiarlo

BIEN
]

del captador

‘ Limpiar la cara sensible ‘

|
SIEN
|

| Cambiar el captador

verificar estado tubo
depresién

I

S|

]

I C3psula correcta

NO

BERmaLE L

BIEN

pl' Cambiar méduio electrdnico l
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1 ermontaje

2 o montaje

87719R1

97351R

Conectores de 3 vias :

A+ bateria
B Masa
€ Cuentavueltas {no utilizado)

Cenectores de 2 vias :
A Masa de mando (o no utilizado segin version)

B Senalde mando

El cajetin de inyeccién posee las curvas de avance de
encendido y envia una sefal de mande {5 voltios) al
médulo de potencia de encendido.
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Vehlculo Motor CHAMPION EYQUEM Reglaje {(mm} 0,05
RXX2 829 N281YC - 0,75
QXX2
RXX2 ISR N281YC - 0.9
QXX2
RXXA 127 - Ca2L5 0.8
RXXE 7T - caz2u)s No regulable

Par de apriete : Bujias con asiento conico 1 a2 daN.m
2.5a3,5daN.m

Bujlas ¢on junta
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1. Sonda de oxigena.
2 ;. Sonda de temperatura de agua.
3 Bocade admision de aire caliente.

4 . Captador de presidn ahsoluta.

§ - Contactor pie levantado/pie a fando.

6: Sondade temperatura de aire,

1

10:

12

: Acceso tornillo de reglaje del caudal del

circuito by pass de aire.

. Caja mariposa.

: Rampa de la inyeccion de gasotina.

Toma de diagndstico.

. Regulador de presion de gasolina.

Valvula de regulacion de ralenti.




ENCENDIDO

Implantacion de los elementos

17

1 Sondade oxigeno.

5 Captador P.L./JP.F.
6 Captador de temperatura de aire.
7 Tornillo de reglaje del By pass de aire.

8 d(aja mariposa.

93074R

\ Eﬁi\ R
"'-Lill
1)

"'y
A |

Vol
A A
lli I ey

[

93075R

93073R

& Captadorde presian absoluta.

12 Valvula de regulacion de ralenti.
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Bajo el capot delantero, después de quitar |a
rueda de repuesto.

En el exterior del larquero derecho detras de la
rueda delantera y fijados a una pletina.

92862R

. 93079R2

1  Filtro de aire ¢on sonda termostatica carrera
de 5,5 mmde 17°a 26°C,

2 Calculador de inyeccion.
3  Modulo de potencia de encendido.

En el exterior del larguero derecho delante de la
rueda trasera derecha.

- . . ] Lw v ‘ul"" »
<Wm§,,‘-.,§;;¢<;§f:wt -

4 Prefiltro de carburante.

5 Bombade cebado.

7 Bomba de alimentacidn.

8 Filtro de carburante.

9 Absorbedor de vapores de gasolina (canister).
10 Deposito auxiliar.

11 Electrovalvula de mando de la purga del
canister.
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28071R1

1. Sondade oxigeno recalentada.
2 Sondade temperatura de agua.
3: Captador de picado.

4 : Captador de presion absoluta.
5: Potencidmetro de carga.

6 : Sondade temperatura de aire.

1

10 ;

: Caja mariposa.
: Rampa de la inyeccion de gasolina.
: Toma de diagnéstico.

Regulador de presion de gasolina.

. Valvula de regulacién de ralenti.




‘ MOTOR J7T 788 \

ENCENDIDO
Implantacion de los elementos

1 Sonda de oxigeno recalentada.

2 Captador de temperatura de agua.

éé%g:\;:!' 1\ \ ;
§\§~ }'\\"T'\H llﬁ' l]\\';k-'ﬁ“' '
\\\g{;l:'l '||||...I.J,"{ ot '-l' et

93073R

4 Captador de presion absoluta.

FF}FH

TTTTTT T

-
I

Ty rE

rrrirrrr
SrTrern

i

1

Potencibmetro de carga.

Captador de temperatura de aire.
Caja mariposa.

Valvula de regulacién de ralenti.
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Bajo el capot delantero, después de quitar la
rueda de repuesto.

92362R

1 Filtro de aire con sonda termostatica carrera
de 5,5 mmde 17° 3 26°C.

2 Calculador de inyeccion.
3 Médulo de potencia de encendido.

En el exterior del larguero derecho delante de la
rueda trasera derecha.

I

pis

NS

93G78R*

4 Prefiltro de carburante,

5 Bombade cebado.

En el exterior del larguero derecho detras de la
rueda delantera y fijados a una pletina.

98 104K

7 Bomba de alimentacion.

8 Filtro de carburante.

B Absorbedor de vapores de gasolina {canister).
10 Deposito auxiliar.

11 Electrovéivula de mando de la purga del
canister.
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ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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SIMBOLO

120 : -

Calculador de inyeccion y de encendido.

147 : Captador de presién absoluta.

149 ;. Captador del volante.

189 : Electrovalvula canister.

193a19 '@ Inyectores.

218 : Bombade carburante.

225 : Toma de diagnéstico.

236 . Relé de la bomba de gasolina.

238 : Relédealimentacion.

242 : Sonda de oxigeno.

244 : Sondade temperatura de agua.

266 : Contactor "pie levantado- plena carga”.

272 : Captador de temperatura de aire.

283 © Bombade cebada.

310 : Modulo de potencia de encendido
(M.P.A).

341 : Electrovalvula de regulacion de ralenti.

B Informacidn motor de arranque.

NOTA : 2 cables sobre el terminal n °5 del relé 238

y sobre el terminal n°1 del relé 236.
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NIVEL DE LAS AFECTACIONES DE LAS VIAS DEL CALCULADOR

Vias DESIGNACION
1 Masa potencia
2 Masa electronica
3 No utilizada
4 + Antes de contacto (permanente} memoria dei calculador
5 Sefial de mando de la purga del canister {tiempo secuencial de masa)
6 Mando del relé de la bomba {por la via n®2)
7 Mando del relé de bloqueo {por la via n"2}
B Informacion pie a fondo
9 Infarmacion régimen motor
10 No utilizada
11 Sefial captador punto muerto superior (via A)
12 No utilizada
13 No utilizada
14 Informacién temperatura de aire
15 Informacion temperatura de agua
16 Alimentacion + 5 Voltios para captador de presion absoluta
17 Masa para captador de presion absoluta
18 Linea de diagnostico hacia la toma de diagnéstico
19 informacion potencidmetro de posicién de la mariposa
20 Mando de los inyectores por |a masa
21 Mando de los inyectores por Ja masa
22 No utilizada
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17

Vias DESIGNACION
23 Mando por la masa de |a valvula de regulacion de ralenti
24 Mando por la masa de |a valvula de regulacién de ralenti
25 Informacidn pie levantado
26 No utilizada
27 Senatde mando del médulo de potencia
23 Sefial captador de punto muerto superior {via B)
29 Infoarmacién motor de arranque
30 No utilizada
31 Na utilizada
32 Masa comun de los captadores de aqua, de aire
33 Informacion de la presion colector (en via 8)
34 No utilizada
35 Entrada de |la tensién suministrada por la sonda de oxigeno

NOTA:

El calculador recibe la infermacion + APC en via 7 a través de 1a bobina del relé 238.




MOTOR J7T 788 ENCENDIDO
‘ \ Diagndstico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

412y AvC

236
7 146]
m— |
l
148] [272]{|244 14/ 222TJ ;
B A Al B o <[ B :
[135] [19g] > :
I .
fall e .r'L.J\ Fa S o N = T = S = \}\ P \\ o :‘/ o fa 1L
20 21 G 19 7 4 18 a1 11 20 )4 32 15 12 33 16 E B a3 27
wei7]s] mialia] Ju [ale]7]s][s]4] [2]1] 1209
35t |33132[a1] [29]ealer 24 21[ze19
24 i3 38 12 s
! |
I
218 « S i
'
! 341 24c 1639
283 | ]’ T T
HiP- %

S8@a3

PRM17D2



‘ MOTOR J7T 788 \

ENCENDIDO
Diagndstico

17

SIMBOLO

120 : Calculador de inyeccién y de encendido.

147 : Captador de presién absoluta,

149 ;. Captador del volante.

169 : Electrovalvula canister.

1932196 : Inyectares.

218 . Bombade gasolina.

222 © Potencidmetro de posicidon de la mariposa.

225 . Toma de diagnéstico,

236 : Relé de la bomba de gasolina.

238 : Relé de alimentacién.

242 . Sonda de oxigeno recalentada.

244 : Sondade temperatura de agua.

272 : Captador temperaturade aire.

283 : Bombade cehado.

310 : Modulo de potentia de encendido
(M.P.A).

341 : Electrovalvula de regulacién del ralenti.

A Informacion del testigo de fallo del
cuadro de instrumentos.

B Informacion motor de arranque.

NOTA : 2 cables sobre el terminal n °5 del relé 238

y sobre el terminal n“1 del relé 236.
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NIVEL DE LAS AFECTACIONES DE LAS VIAS DEL CALCULADOR

Vias

DESIGNACION

Masa potencia

Masa electrénica

No utilizada

&)W N

+ Antes de contacto (permanente) memotia del calculador

wn

Sefial de mando de la purga del canister {tiempo secuencial de masa)

Mando del relé de la bomba {por la via n°2)

Mando del relé de bloqueo {por la via n“2)

Linea de diagnostico para borrar la memoria de fallo

informacién de |a posicion del potenciometro maripesa

clw| | ~wlo

No utilizada

11

Sefal captador punto muerto superior {via B)

12

No utilizada

13

Unién con testigo de fallo de la inyeccién en el cuadro de instrumentos

14

Informacién temperatura de aire

15

Infarmacion temperatura de agua

16

Alimentacion +5 Voltios para captador de presidn absoluta y potenciometro mariposa

17

Masa para captador de presién absoluta y potencidmetro mariposa

18

Emision de la trama de diagnostica hacia la toma de diagndstico

19

Alimentacion principal del calculador por el relé de bioqueo inyeccién

20

Masa de los inyectores por la masa

21

Masa de |os inyectores por fa masa

22

No utilizada
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Vias

DESIGNACION

23

No utilizada

24

Alimentacion * del micromotor de ralenti

25

No utilizada

26

No utilizada

27

Senal de mando del médulo de potencia

28

Senal captador punto muerto superior {via A)

29

Informacion motor de arranque

30

No utilizada

31

Entrada senal del captador de picado

32

Masa comun de los captadores agua, de aire, de picado

33

Infarmacién presion colector (en via B}

34

No utilizada

35

Entrada de |a tensidén suministrada por la sonda de oxigeno

NOTA :

El calculador recibe la informacién + APC en la via 7 a través de la bobina del relé 238.
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Diagndstico con la maleta XR 25

Para efectuar el diagnostico completo de la inyeccion con la maleta XR25, es necesario utilizar la ficha n® 3.
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E! diagndstico de |a inyeccion multipunto se realiza mediante la maleta XR25 y |a fichan® 13,

......

- deer:[9.7nJ

.....

fffffffff

<>.,.
’ ...
6 w v P‘ . l‘gm
g A\ .
S
— At o 14 4 0
< D S B R <‘ .:‘, L X
> - :->o<.":::>--f<<:-f-z-<_,_.. RN ~
HERE P R L I s, Panig e e2cr e e
L R L L A T ’ .
-3 BREL Llgniry gecrrrescaa. B LAl

.............

R S B e

''''''

RN

......

INYECCION

Barrado memoria : G0 % %
(Si el selector esléd en P o N)

11 [:]l PG <t POSICION e PL"'"

MARIPOSA

--------

.’

......
.......

................

..........

% mw mmf

r—

Encendida si AMORTIGUACION

12 - Selacl, TA en P/N DEL PAR

V2 RO it
B ek

[~ ANTFARRANQUE
- ACTIVO

13

[~ SENAL VOLANTE

14 L CJ Motor girando

EGRA ACTIVO /?\:

 MANDO BOMBA

15 GASCLINA

PURGA CANISTER

16 AUTORIZADA

17
18

V.RA ACTIVA

3 A

u

CLMATIZACION

TEC;EAR

DEMANDA —¥% AUTORIZACION _|

VryTasc iz
=5 P PR Tr .
£'>§ TP Sane

 PBE SELECCIONADO

12 —_ {cortarsl AA)

][I

MTTAICTITATARSLIIY Tt Tl ey

O PRESOSTATO
20 D.A. ACTIVO

A

MEMORIA
XR2s L0

.. .\
HESM M A LA LA I AL O AR A AT A I REP Y AT RRES M

........... P L T I R I _ P Y P

: H /M.w H o

. -5 e e e . -

R L R A (L

* €. R L - L S >
R A I .V’&
'\

F141413




MOTOR J7T _ ENCENDIDO
Diagndstico con la maleta XR 25 1 7

INTERPRETACION DEL ENCENDIDO DE LAS BARRASGRAFICAS

— Representacién de los fallos (siempre sobre fondo coloreada)

gistaay ) . ) : .
si encendida, sefala un fallo en ¢l producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

~ Representacidn de los estados (siempre sobre fondo blanco)

Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador def producto, si queda apagada !
- el cédigo no existe,
- hayunfallo del Gtil, del calculador, o de |a linea.

La representacién de las barrasgraficas siguientes indica su estado inicial :

- tras poner el contacto,
~ tras haber entrado el cédigo aseciadeo al producto

- sin accidn del operador

Estado inicial
‘contacto puesto, motor paradao, sin accion operador)

o [l Indefinido _ . . o _ _
Esta encendida cuando se realiza la Funcién o la Condicion precisada en la ficha

[] Apagada

Bl Frcendida  Seapaga cuando ya no se realiza la Funcidn o la Condicién precisada en la ficha
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El niumero de identificacidn del calculador es 40.

Et calculador es del tipo :

Sin memorizacion de las averias fugitivas.

Stn circuito de deteccion de picado.

La emisidn de {a trama de diagndstico €s permanente.

- Lafuncidén del testigo de diagndstico del cuadro de instrumentos no es funcional.

NOTA ; debido a |la ausencia del circuito del captador de picado, el encendido de la barragrafica (linea 12
XR25} no tiene importancia.

PARTICULARIDAD LIGADA AL ENCENDIDO DE LAS BARRASGRAFICAS4Y 5

Sl 4r=T= N .
5 entonces circuito de aire defectuoso
3 g —+—1 entonces circuito de aire y de agua defectuoso
51 4b==—1 circuito de agua defectuoso
Si 4——{64 desconectar el captador de 5
5 5 temperatura de agua Si g —1+— circuito de agua correcto

ACCES0 A LAS INFORMACIONES DEL CALCULADOR UTILIZANRDO LATECLA #

Tecla # Controles realizados Unifl:;zs;de
01 Presion colector Milibares
02 Temperatura de agua Grados
Q3 Temperaturade aire Grados
04 Tensién de alimentacion Voltics
05 Tension de la sonda de oxigeno Voltios
06 Reégimen motor r.p.m.

12 R.C.O. valvula de regulacidn de ralenti %
14 Diferencia régimen motor r.p.m.
35 Correccién de riqueza Sin unidad




‘ MOTOR J7T 782 \

Diagndstico con la maleta XR 25

ENCENDIDO

17

CONTROL DE CONFORMIDAD

Motor frio - bajo contacto

Funcién a verificar Seleccion maleta N° de Visualizacion en Visualizacidn en pantallay
Condiciones linea barrasgraficas abservaciones
Dialogo maleta DO3
XR25 (selector en 58) i
Utilizacidon de la ficha n® 3
Interpretacién de las 1 [ Cédigo presente
barrasgraficas
normalmente 8 [ Ausencia punte muerto supe-
encendidas rior (debe apagarse bajo
la accion del motor de arrangue)
10 Bl | Reconoccmiento pie levantado
Contactor - Pielevantado 10 [ ]
PL! PF
Pedal del 10
acelerador
ligeramente
pisado
- Pieafondo 10 [
Captad‘or de X X X X
presion
absoluta #01 7 —1] X = presién atmosférica
local
Captador de X X X X
temperatura agua
# 02 5 ] L] X —temperatura ambiente
+5°%C
Captador de
temperatura de aire XXXX
# 03 i | C 1 X =temperatura ambiente
+5°C
TenSIé'n X X X X
bateria
# 04 13 < X < 14,5 Voltios
Regimen 10 [ |
ralenti XXXX
# 06 X =800 * 50r.p.m.
# 12 28% < X < 35%
Regm:jl:cu()n 13 | XX XX
riqueza # 05 X =variable y nonula
# 35 X oscila alrededor de 128 con

unh maximo de 255y un
minimo de 0
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ACCESO A LAS INFORMACIONES DEL CALCULADOR UTILIZANDO LA TECLA #

Tecla # Controles realizadoes Un'i;!:‘;lizsade
01 Presién colector Milibares
02 Temperatura de agua Grados
03 Temperatura de aire Grados
04 Tensién de alimentacién Valtios
05 Tensién de la sonda de oxigeno ‘ Voltios
06 Regimen motor r.p.m.
12 R.C.0O. valvula de regulacién de ralenti %

13 Sefal captador de picado Sin unidad
14 Diferencia régimen motor r.p.m.
15 Correccidn de pic:'sdo Grados
16 Presién atmosférica Milibares
17 Valor del potenciometro de posicion mariposa Sin unidad
21 Correccion adaptativa de ralenti %

ol {prepoﬁzgri::i:z:?::;?:i:: fﬂzrteeiacargas) Sin uniciad
31 Correccion adaptativa riqueza {preponderante en bajas cargas) Sin unidad
35 Correccion de riqueza Sin unidad
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CONTROL DE CONFORMIDAD

Motor frio - bajo contacto

Funcidn a verificar Seleccidon maleta N° de Visualizacion en Visualizacién en pantallay
il rit Condiciones linea harrasgraficas ohservaciones
Didlogo maleta D03 4.INI
XR25 (selector en S6) -
Utitizacion de la ficha n® 13
N *
Canformidad G70 X X X X
calculador
Visualizacidn en tres secuancias
n® A.P.R. (ver capitulo 12}
Interpretacién de las 1 [ | Codigo presente
barrasgraficas
normalmente 11 e Poasicidon pie levantado
encendidas reconocido
14 ] Ausencia de senal volante
15 [ Encendida durante la tempo-
rizacion al poner el contacte
Potencidmetro de Posicion 10 1
. . : XXXX
posicidon mariposa Pie levantado
#17 11 i 2<X=<20
Posicién
Pie a fondo
#17 11 | 230 < X < 255
Captador de presion X X X X
absoluta
# 01 3 ] X = presién atmosférica
local
Captader de X X X X
temperatura agua
# 02 6 ] X = temperatura amhiante
+5°C
Captadorde_ X X X X
temperatura aire
# 03 ) . X =temperatura amhiante
+5°C
Valvula regulacion 5 1]
de ralenti
#12 X = valor leido =95 %
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CONTROL DE CONFORMIDAD

Motor caliente al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo motoventilador

Funcién a verificar Seleccién maleta N°de Visualizacion en Visualizacion en pantalla y
Condiciones linea barrasgraficas observaciones
Régimen ralenti Lectura szctuada 16 [ X X X X
|
consumidores
# 06 795 < X X X <2 B45
#12 27 < XX < 37%
#21 23 < XX < 6,2%
Tension baterfa X X X X
# 04 12 < X X < 14,5 Voltios
Captador de picado |  Aceleracién en 10 L] YEKX
vacio hasta unas
3500 r.p.m.
#13 X X — valorileidononuloy
variable
Purga del canister Al ralenti 16 (.
Acelerando en 16 "
vacio y/o en
estabilizado
Captador de presion Al raler?ti sin X X X X
absoluta consumidores
# 01 X = el valor leido es del orden
de 330 £ S50 mbar. (Varia en
funcion de la altitud)
Regulador En régimen
de estabilizado a X X X X
riqueza 2500 r.p.m. y
después al ralent!
# 105 X varia 50 a 900 mV aprox.
# 35 X oscila alrededor de 128 con

un maxima de 255 y un
minimode 0
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CONTROL EN PRUEBA RUTERA

Funcién a verificar Seleccion maleta N° de Visualizacién en Visualizacién en pantalla y
Condiciones linea barrasgraficas observaciones
Captador de picado Régimen motor 10 1
XXXX
> 2000 rp.m.
#13 X = valor leido no nuloy
variable
#15 X = valor méximo de retraso de
avance que esde 6°
Si averia 10 | |
#15 X =0(1)
Regulacidn riqueza Tras c:rculgr con X X X X
(controies motor caliente
adaptativos) # 05 X = el valor varla
regularmente entre
50 y 800 mV
# 35 X = el valorleido varia
regularmente airededor de 128
# 30 0 < XX < 255
{valor medio tras
borrado memoria
X = 128)
# 31 32 < XX < 255

{Valor medio tras
barrado memoria
X=128)

(1) En modo degradado, se procede a un retraso de 2 grados de avance en toda |a zona de picado (no visible

en # 15).
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DIAGNOSTICO DE LA SONDA DE OXIGENCQ
Tension de la sonda de oxigeno (# 035)

Lectura del # 05 en la maleta XR25 : el valor leido representa la tensién suministrada por la sonda de oxigeno
al calculador; esta expresada en Voltios. (El valor varia de hecho entre 0 y 1000 milivoltios).

Cuando el motor cicla, el valor de la tensién debe oscilar rdpidamente de 50 + 50 mV (mez¢la pobre) a 850 &
50 mV {mezcla rica} e inversamente.

Cuanto menor sea la diferencia entre el maximo y el minimo, menos correcta serd Ia informacion de la sonda
(esta diferencia es generalmente de al menos 500 mV).

Correccidn de riqueza (# 35)

El valor leido del # 35 en la maleta XR25 representa la correccion de riqueza aportada por el calculador en
funcion de la riqueza de la mezcla carburada |eida por la sonda de oxigeno. {La sonda de oxigeno analiza el
contenido de oxigeno de |os gases de escape, directamente obtenido de la riqueza de la mezcla carburada}.

E| valor de correccion oscila normalmente alrededor de 128 ¢on un tope de 0 y 255. (Por experiencia se
constata, en condiciones normales de funcionamiento, gue el # 35 se sitia entre 80 y 175).

- Valerinferior a 128 : demanda de empobrecimiento
— Valor superior a 128 : demanda de enriquecimignto

Entrada en regulacién de riqueza
Fase de ciclado

La entrada en regulacion de riqueza es efectiva después del arranque ;

- Al ralenti, tras la temporizacidn de arranque (que es funcién de la temperatura del agua) y si la tempera-
tura del agua es superior a 50°C.

- Fueradel ralentl, tras ia temporizacién de arrangue {(que es funcién de |a temperatura del agua)

A 20°C la temporizacion es inferior a 1 minuto.

Fase de no-ciclade

Cuando se estad en requlacién de riqueza, las fases de funcionamiento durante las cuales el calculador no
tiene en cuenta el valor de la tensién suministrada por la sonda son

- Enpieafondo: #35 =128

- Enfuertes aceleraciones : # 35 = valor fijo

- Enfuertes deceleraciones con la informacion Pie Levantado : # 35 = 128

- Encasode averia de la sonda de oxigeno

- Al ralenti, si la temperatura del agua es superior a 80°C, se desactiva |a requlacion de riqueza durante 2a 3
minutos (# 35 = valor fijo) y después se recicla durante 15 a 20 sequndos.

Modoe degradade en caso de averia de la sonda de oxigeno
Cuando la tensién suministrada por Ja sonda de oxigeno es incorrecta en requlacién de riqueza (# 05 varia

muy poco o nada), ia averia s&8 memaoriza pasados unas segundos. La correccion de riqueza # 35 tomara por
valor fijo 128 tras 1 6 2 minutos.
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CORRECCION ADAPTATIVA DE RALENTI {# 21)

En condiciones normales de funcionamienta en catiente, el valor de la R.C.O. al ralenti en # 12 varia entre un
valor alta y un valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralentl nominal {ver controi de conformidad).

Puede suceder, después de una dispersion de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor ...) que el valor de
la R.C.O. al ralenti se encuentre proximo a los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa en la R.C.O. al ralenti permite cubrir las variaciones lentas de necesidad de aire del
motor, para volver a centrar la R.C.O. de # 12 en un valor nominal medio.

Esta correccién salo es efectiva si la temperatura del agua es superior a 80°C y si se esta en fase de reg ulacion

de ralenti, y 30 sequndas después de la fase de arranque.
No habra correccién si esta averiado el captador de temperatura de agua.

Valores de la R.C.0. al ralenti y de su correccion adaptativa

R.C.O. ralenti (# 12) 27% =X =37%
Adaptativa ralent((# 21) | Tope minimo -23%
Tope maximo : 6.2%

Interpretacion de estos mandatos

En caso de un exceso de aire (toma de aire, tope de mariposa desreglado...) el régimen de ralenti aumenta y el
valor de la R.C.O. 3l ralenti en #12 disminuye con el fin de volver al régimen de ralenti nominal; el valor de la
correccién adaptativa de la R.C.0. al ralenti en #21 disminuye para volver a centrar la R.C.O.alralentien #12,

En caso de una falta de aire (suciedad, etc.), @ razonamiento es inverso .
La R.C.O. al ralenti en #12 aumenta y la correccion adaptativa en #21 aumenta también, para volver a centrar
el #12 sobre un valor nominal medio.

IMPORTANTE : s imperativo, tras el borrado de la memearia del calculador {descanexién bateria), dejar girar
el motor al ralenti antes de devolver el vehiculo al cliente, para que la correccion adaptativa haya podido
calarse de nuevo correctamente,
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CORRECCIONES ADAPTATIVAS DE RIQUEZA

Principio

En fase de ciclado, la regulacidn de rigueza (# 35), corrige el tiempo de inyeccion para obtener una dosifica-
cién lo mas cerca posible de la riueza 1. El valor de correccion oscila entonces alrededor de 128, con tope de
0y 255 (por experiencia se constata, en condiciones normales de funcionamiento, que el # 35 se sitGa entre
80y 175).

No obstante, las dispersiones pueden afectar a los componentes del sistema de inyeccion y puede llevar a la
correccion a decalarse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccién adaptativa permite decalar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la requlacion de
riqueza en 128 y conservar una autoridad constante de correccién hacia el enriquecimiento o el
empobrecimiento.

La correccion adaptativa de regulacion de riqueza se descompone en dos partes :

- Correccion adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (lectura del #30).

- Correccion adaptativa preponderante al ralenti y las bajas cargas del mator {lectura del #31).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacion (borrado memoria) y
tienen unos valores topes :

¢ = #30 = 255

32 = #31 =255

Las correcciones adaptativas no trabajan més con el motor caliente {temperatura del agua > 60° C) en fase de
ciclado (#35 variable) y en una playa dada de presion en el colector.
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Es necesario gque el motor haya funcionado en modo ciclado en varias zonas de presion para que las correc-
ciones adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las dispersiones de riqueza de funcionamiento
del motor.

Sera entonces necesario, después de fa reinicializacién del calculador (retorno a 128 de los #30y #31), proce-
der a una prueba rutera especifica.

PRUEBA RUTERA

Condiciones :

- Motor caliente (temperatura del agua > 60°C).

- No sobrepasar un régimen motor de 4500 r.p.m.

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en la 33 6 42 velocidad v con una ace-
leracion muy progresiva para estabilizar la presién deseada durante 15 segundos en cada zona (ver cuadro).

OBSERVACION : por ejemplo, se tratars para la playa n® 1 de obtener una media de 320 mb durante al menos
15 sequndos.

Zonas de presion a explorar durante Ja prueba (lectura # 01)

Playa n® 1 Playan® 2 Playa n“ 3 Playa n® 4 Playan®5
{mb) (mb) (mb) (mb) (mb)
250 = - mm - 390 ——--wmm——— 52Q <wmmmmm 660 ~==—-———===- 790 --———=== 910
Media 320 Media 455 Media 590 Medta 725 Media 850

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.
El # 31 varia con mas sensibilidad en los ralentis y bajas cargas y el # 30 en las medias y fuertes cargas, pero

ambos trabajan en el conjunto de las playas de presion del colector.

Habra que proseguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada sobre una distanciade 5 a
10 kilometros.

Medir, tras Iz prueba, los valores de los # 30y # 31. Inicialmente 2 128, deben haber cambiado. Si no es asi,
repetir la prueba prestando atencion en respetar correctamente las condiciones de |a misma.
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Interpretacion

En caso de una falta de carburante (inyectores sucios, presién y caudal de ¢arburante muy bajos...), la regu-
lacion de riqueza en # 35 aumenta a fin de obtener una rigueza lo mas cerca posible de 1 y la correccién
adaptativa en # 30 y 31 aumenta hasta que la correccion de riqueza vuelva a osciiar alrededor de 128,

En caso de exceso de carburante, el razonamiento es inverso :
La regulacion de riqueza en # 35 disminuye y la correccion adaptativa en # 30 y 31 disminuye igualmente,
con el fin de valver a centrar la correccidn de riqueza (# 35) alrededor 128.

QBERVACION : el andlisis que se puede hacer del # 31 sigue siendo delicado ya que esta correccion interviene
principalmente al ralentl y en las bajas cargas, siendo ademéas muy sensible,

No hay que sacar conclusiones ligeras de estas adaptaciones, sino que sera mejor analizar la posicién del # 30.
La informacion que suministran estos dos mandatos da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del

motor, permitiendo asi orientar el diagnéstico. Para que sean Gtiles en el diagndstico, no se podran sacar
I conclusiones de su valor mas que si estén en el tope de correccidon minima o méxima.

IMPORTANTE : Los # 30 y 31 no deberan ser explotados y analizados mas gue tras una queja del cliente res-
pecto a un fallo de funcionamiento o si estan a tope con una deriva del # 35, {# 35 varia por encimade 175 6

hien por debajo de 80).
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Interpretacion

En caso de una falta de carburante (inyectores sucios, presién y caudal de ¢carburante muy bajos...), la requ-
lacion de riqueza en # 35 aumenta a fin de obtener una rigqueza io mas cerca posible de 1 y la correccién
adaptativa en # 30 y 31 aumenta hasta que la correccion de riqueza vuelva a oscilar alrededor de 128,

En caso de exceso de carburante, el razonamiento es inverso :
La regulacion de riqueza en # 35 disminuye y la correccidon adaptativa en # 30 y 31 disminuye igualmente,
con el fin de valver a centrar la correccidn de riqueza (# 35) alrededor 128.

OBERVACION : ¢l analisis que se puede hacer del # 31 sigue siendo delicado ya que esta correccion interviene
principalmente al ralentl y en las bajas cargas, siendo ademéas muy sensible,

No hay que sacar conclusiones ligeras de estas adaptaciones, sino que sera mejor analizar la posicién del # 30.
La informacion que suministran estos dos mandatos da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del

motor, permitiendo asi orientar el diagndstico. Para que sean Gtiles en el diagndstico, no se podran sacar
I conclusiones de su valor mas que si estén en el tope de correccidon minima o méxima.

IMPORTANTE : Los # 30 y 31 no deberan ser explotados y analizados mas gue tras una queja del cliente res-
pecto a un fallo de funcionamiento o si estan a tope con una deriva del # 35, {# 35 varia por encimade 1756

bien por debajo de 80).
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FENOMENOQ DE RUIDO DE LA LINEA DE ESCAPE

£l vehicuio dehera probarse con el fin de localizar
el ruido (si es necesario ¢on & ¢cliente). Se debera a
continuacién tratar de reproducir el failo en esta-
tico. Para ello, serd necesario dar unas fuertes
aceleraciones para cubrir un amplio abanico de
resonancias dei motor.

Tras haber reproducido este fenotmeno, habra
que:

- asegurarse de |a ausencia de contactos entre la
linea de escape y la carroceria del vehiculo,

- verificar la alineacion, la conformidad y el esta-
do del conjunto de escape.

- tratar de eliminar el ruido constatado suje-
tando la linea de escape o las pantallas térmicas
implicadas.

Si el ruido es localizado a nivel del catalizador, ha-
bra que extraer éste y efectuar los controles si-
guientes:

- examen visual del interior de la envoltura
(monolito fundido},

- axamen sonoro después de agitar eficazmente
¢l catalizador {(monolito rajado ¢ presencia de
cuerpos extrarios).

Si ha habido fusién de! monolito, habra que in-
vestigar 1a causa (ver capitulo 14 : controles a
efectuar antes del test antipolucion) y verificar
que las particulas del catalizador ne hayan lle-
gado 2 obturar la continuacion de! sistema de es-
cape.

Unicamente en caso de que se constate alguna de
las observaciones indicadas antes, proceder al
cambic del catalizador.
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LLENADO DEL DEPOSITO DE GASOLINA

El vehiculo debe ser alimentado anicamente con
gasolina sin plomo, la boca de llenado posee :

~ un orificio de {lenado de didametro mas peque-
Ao, incompatible con una pistola de llenado pa-

ra gasolina con plomo,

- una valvula que obtura el arificio de llenado.

_ﬁ,1
2l "4
/4

91008R1

1 - Estrangulamiento.
2 - Orificio de llenado.

3 - Valvula.
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Identificacion

20

TIPO TIPQ MECANISMO DISCO
VEHICULO MOTOR
4D5-18
24 acanaladuras J — Amarillo
D =215 mm G — Gris
E = Z7.7mm VF = Verde Oscuro
X — 25 am
RXX3 185
RXX4 SBU
761075
215 CP 450
215 CP 510
30693-1R2 7B9DER1T
UNS
21 acanaladuras ! = Amarillo
D =215 mm G — Gris
E = 7. 7mm VF = Verde Oscuro
X - 24 mm
RXX2 J5R E
RXX3 J8s
RXX4 S8U
762075
215 CP 450
215CP 510
90693-1R3 76906R1
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UNS EMBRAGUE
Identificacion
T PO MECANISMO DISCO
VEHICULO MOTOR
21 acanaladuras J = Amarillo
D = 2286 mm R = Rojo
E = 7,7mm VB — Verde Blanco
X — E
RXX2 J5R
R
RXX3 J8S ;(_ B
J—2
RXX4 )77 e
769075 \
235 P 5500 R
906%33-1RA 76906R 1
21 acanaladuras J .. Amaritlo
D — 2286 mm 0 = Naranja
E = 7.7mm R = Rojo
X — 24 mm E
RXX2 v
JS5R
RXXA
17T
RXXE
168074
235 CP 5500
906%3-2R5 76906R 1
21 acanaladuras B = Azul
D = 228,6 mm N = Negro
RXX3 E — 7.7mm BQO= Marron Oliva
185 X = 25 mm c
RXX6&
RXXG
N ,/&(?)‘.
RXX5 s8U e
RXX7?7 BW
S
RXXC %
SoU 769075
RXXH 235 CP 5500 N 2
30693 1RS 76I06R1
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TIPO
VEHICULO

TIPO
MOTOR

MECANISMO

DISCO

QXX2

QXX4

I5R

S8U

215CP 450
215CP 510

769078

10 acanaladuras
215 mm
7. 7mm

D
E
X 27 mm

Amarillo
Gris
Verde Oscuro

J
G

VF

90692-1R6

76906R1

QxXx2

J5R

215 CP 450
215CP 510

769075

10 acanaladuras
215 mm
7,7 mm
25 mm

Amarillo
Gris
Verde Qscuro

]

G
VF

1

30693-1R6

76206R1
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Seccidn
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MOTOR )

Embrague monodisco que funciona en seco.
Mando por cable.

Plato de embrague de diafragma.

Tope de embrague en apoyo constante.

Disco de embrague con buje elastico.

MOTOR S

Embrague monodisco que funciona en seco.
Mando por cakle.

Plato de embrague de diafragma.

Tope de embraque en apoyoe constante.

Disco de embrague con buje elastico.

|
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EMBRAGUE

UNS5

Secciodn

5 ICS S e

82172R2
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Embrague monodisca que funciona en seco.

Mando por cable.

Plato de embrague de diafragma.

Tope de embrague en apayo constante.

Disco de embrague con buje elastico.



S5-18/3

EMBRAGUE
Seccidn

20
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MOTOR)

Embrague monodisco que funciona en seco.
Mando por cable.

Plato de embrague con diafragma.

Tope de embrague en apeyo constante.

Disco de embrague con buje elastico.
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EMBRAGUE

Depieces

MASTER Prapulsién

#RJ20001

MASTER Traccion

PRI20002




EMBRAGUE
Ingredientes / Mecanismo - Disco

20

TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO
de tope
Guia de tope
LOCTITE FRENBLOC Frasco de 24 cc 7701384071 | Rodamiento del ciglienal

Mecanismo - Disco

EXTRACCION

Esta operacion se efectua tras haber extraido la
caja de velocidades.

Extraer los tornillos de fijacion, el mecanismo y el
disco de embrague.

Controlar y sustituir |as piezas defectuosas.

—— 3001695




EMBRAGUE

Mecanismo - Disco

20

REPOSICION

Si el volante motar no esta equipado de origen
con rodamiento de arbol de embrague, utilizar &
retén (falso rodamiento) suministrade en la
coleccion de embraque para centrar el disco.

Desengrasar el diametro interno del ciguertal gue
recibe el reten.
retén con Loctite

Untar el & exterior del

FRENBLOC.

Con un tubop de 38 mm de & exterior, colocar el
retén en el interior del cigUenal hasta hacer tope.

Respetar el sentido del montaje de este retén y
verificar su correcta colocacion.

T

e ——
i . @

RENAULT

9423553

SOE QA27 Marrodes Feoaralea DS 1754 9 193]

Desengrasar |la cara de friccion del volante.
Verificar la presencia de los peones de ¢centrado.

Colocar el disco {desplazamiento del buje lado
caja) mediante el centrador.

Colocar el mecanisma orienténdolo en los peones
de centrado y apretar progresivamente [gs torni-
llos de fijacion.

Untar ligeramente con grasa MOLYKOTE BR2 la
parte del diafragma que recibe el tope y las
acanafaduras del arbal primario.

Tras haber calocade |a caja de velocidades, reglar
el mando de embrague (ver capitulo correspon-
diente).

-

800170R




EMBRAGUE
Volante motor

20

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 582
Mot. 919

Sector de retencion

@

PARES DE APRIETE {(en daN.m)

Tarnillos del volante motor J 6
Tornillos del valante motor S 11.8

Esta operacion se efectua tras haber extraido la
caja.

MOTOR)

EXTRACCION

Inmovilizar @] volante con el sector de retencién
Mot. 582.

Desbioguear (si hace falta} y desatornillar los
tornillos de fijacion del volante. Estos tornilles ne
se pueden recuperar.

Extraer el volante.

Limpiar, en el ciguenal, la rosca de los tornillos de
fijacion del volante mediante un panio seco.

Desengrasar |la cara de apoyo del volante sobre el
ciguenal.

REPOSICION
Utilizar unos tornillos nuevos.
Desengrasar los tornillos de fijacian del volante.

Poner en 105 tornillos una o dos gotas de Loctite
FRENETANCH.

Poner el volante, fijarlo y colocar el sector de
retencion Mot. 582 para el bloqueo del volante
mator,

Bloquear los tornillos al par de apriete con ayuda
de la llave dinamométrica.

Tras haber colocado el embrague y la caja de
velocidades, reglar el mando de embraque (ver
capitulo correspondiente}.

7308495




EMBRAGUE
Volante motor

20

MOTOR S

EXTRACCION

Inmovilizar el volante con el sector de retencidn

Mot. 912.

Aflojar los tornillos de fijacién del volante y
quitarlo. Estos tarnillos no se pueden recuperar.

REPOSICION
Utilizar unos toernillos nuevos.
Desengrasar los tornillos de fijacion del volante.

Colocar en los tornillos una ¢ dos gotas de Loctite
FRENETANCH.

Colocar el volante, los tornillos de fijacion y
bloquearlos al par de apriete con la ayuda de una
llave dinamamétrica.

BO02915

Limpiar en el cighenal la rosca de los tornillos de

fijacion del volante.

Desengrasar la cara de apoyao del volante sobre el

ciguenal.

8003925

Tras haber colocado el embrague y la caja de
velocidades, reglar el mando de embrague (ver
capltulo correspondiente).




EMBRAGUE
Rodamiento del arbol de embrague

20

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mat. 11 Extractor

Esta operacion s¢ efectus lras haber extraido la
caja de velocidades.

EXTRACCION
Extraer el aniilo de retencion del rodamiento.

Extraer el rodamiento mediante el extractor
Mot. 11.

73850R

REPOSICION

Montar el rodamiento nuevo <¢on un tubo
apoyancose en la jaula exterior. Dado que este
rodamiento se suministra engrasado, no hay que
limpiarto.

Volver a colocar el anillo de retencién.
Fara tos motores que no estan equipados con

rodamiento, se suministra un casquillo con el
embrague para permitir el centrado de éste.




UNS5

Junta labiada del arbol de embrague

EMBRAGUE

SUSTITUCION

Esta operacidon se efectha después de haber
extraido la caja de velocidades y desmontado el
carter de embrague.

Ver el Manual de Reparacion”B.V. UN" capitulo
"Separacion de los carteres”,

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos del carter & 8 2,5
310 5

375(¢3R

EXTRACCION

La junta labiada y el rodamiento del arbol de em-
brague son solidarios del tubo-guia de tope. La
lubrificacion esta asequrada por un orificio que se
comunica con ¢l diametro interno del carter de
embrague.

La sustitucion del tubo-guia implica la sustitucion
del arbol si el asentamiento no es correcto dado
que los rodillos y la junta labiada estan
directamente en contacto con el arbol de
ermbrague.

Extraer el tubo-guia con la prensa.

Cuando se extrae un tubo-guia con |a prensa, no
s puede reutilizar.

REPOSICION

Depositar una pelicula de MOLYKOTE BR2 en las
paredes del diametro interno.

Colecar ta junta torica (T) en el tubo-quia.

Presentar el tubo-guia sobre ¢l carter de embra-
que y alinear el orificio de engrase del redamiento
del tubo-guia frente al del carter de embrague.

Introducir el tubo-quia con la prensa hasta hacer
tope.

Controlar que el orificio de engrase (A} del
rodamiento esta frente al del carter de embrague
(B).

El orificio {C) del tubo-quia se orientara hacia la
parte inferior del carter .

91263-1R

Aceitar la junta labiada del tubo-guia.

Colocar papel adhesivo en las acanaladuras del
arbol de embrague con el fin de no dafar el labio
de este Ultimo.

Untar la junta de papel con PERFECT SEAL.

Ensamblar el carter y apretar los tornillos al par.




EMBRAGUE

Tope de embrague / Guarda del embrague 20

PARTICULARIDADES CAJA UNS

El tope esta sujeto en 1a horquilla mediante un
pasador.

Durante el montaje, asegurarse de que el pasador
pase correctamente por el orificio de la horquilla
previsto para ello.

REGLAJE DE LGS PEDALES

Actuar sobre el tornillo de reglaje (1) para obtener
{a cota X entre el salpicadero y la parte superior
del cubre-pedales,

X = 254 mm para caja 55-18/3
X = 228 mm paracaja 4DS-18 y UN5

Apretar la contra-tuerca del tornillo de reglaje.




EMBRAGUE
Guarda del embrague

20

REGLAJE DEL MANDO DEL EMBRAGUE

Con el tope en apoyo constante sobre el diafragma, atornillar o aflojar fas
tuercas con el fin de posicionar e! pedal de 15 a 20 mm (Y) antes de su tope.

Verificar esta cota levantando el pedal.

82601R




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Identificacion

21

$5.18/3

4DS.18

856175

MS804165




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Identificacion

21

UN5

M302106




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Identificacién 21

Los Masters traccidn RXXX han sido equipados con
una caja de velocidades 4D5.18 hasta el modelo
1983, y después con caja de velocidades UNS.

Los Masters propulsion estan eguipados con una
cajade velocidades $5.18/3.

Una placa de identificacion esta fijada en la caja
de velocidades. Puede presentarse hajo tres
formas distintas.

96775

Zeeloize ke Fien |

mmm'Im

Ca=1

Fasl W ‘editdar Nr XXXXXXX
) —— T .

30775

HABEIR

Esta placa tndica :

en A

enB

en C

en D

en E

el tipo de la caja,

el indice de la caja,

el pumero de fabricacian,
la fabrica de origen,

las retaciones de desmultiplicacion.



‘ S5.18/3 \

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Seccion y par de apriete (en daN.m)

21

Inmovilizador de tagquimetro : 4

Y

12,5314

READNRR




UN5

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Seccién y par de apriete (en daN.m)

21

3 (@ 8 mm}

Tornillos del carter de embrague

Tornillos de corona
Tornilles de placa de rodamiento
del arbol secundario

Cerrojo basculante
Tornillos del carter de 52
Tapones y contactores

13,56

S (# 10 mm)

M5D21061

3.5
25
2.5

1,7

20



4DS.18 CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
‘ \ Seccion y par de apriete (en daN.m) 21

5
A

< 2.6

8.3 8.3
|
25 o +— 2,5
' &
L
A 3aldasimetrica MS80417R

B 1a/2a



CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Relaciones

21

UNS
. . Par Parde Parde 3 5 3a ga 5a Marcha
Indice ) Vehiculo cOnico descensao | taquimetro 1 l AR
11 16 25 i 3_8
o0 RAX2 a9 3% 37 28 33
03 R XX3 1 16 25 37_ 2
R XX4 49 39 37 28 32
1" 16 25 27 38
X — —_— -
o "R 49 39 37 28 33
R XX3 A1 | 16 25 | 27 | 39
06 R XX4 49 39 37 28 32
11 16 25 27 ﬁ
V7 S 49 39 37 28 33
R XX3 11 16 25 2_7 ﬂ
%1 Rxxa 49 39 37 28 32
B AAE 7 % 41 10 11 16 25 27 38 10
0% R XXA X — _ el
R XX2 10 49 39 37 28 33 40
R XXC 11 17 21 31 ﬂ
0 R XX5 43 37 29 34 28
" 11 16 25 27 2
" e 49 39 37 28 32
R XXC 11 17 21 3_? ﬂ
12 R XX7 43 37 29 34 28
11 16 25 27 i
" RX6 49 39 37 28 32
11 17 21 i i
1 RXXH 43 37 29 34 28
11 16 25 27 3
" RARG 49 39 37 28 32




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Relaciones / Lubrificantes 21
4DS.18
. , Par Par de Relacion , Marcha
Indice | Vehiculo conico descenso | taquimetro 12 2 3 s > AR
R XXX
- motor 7 x 37
8140/58U
- 2,66 4,33 2,41 1,42 0,92 - 3,62
R XXX
- motor 7x41
829/J5R
$5.18/3
) , Par Parde Par de Marcha
Indice | Vehiculo tdnico descenso | tagquimetro La N 3a 42 32 AR
17
- Q XXX 8§x39 —_— - 1 L . 3?- 1 L
32 35 33 26 20 32
Lubrificantes
Tipo de caja Cantidad {[) Calidad Viscosidad
APIGL4
405.18 43 MIL-L-2105 80W-B
APIGLS
KHG . MIL-L-2105 C ou D TR S0y
APIGL4
55.18/3 1,6 MIL-L-2105 B0W-B
FRECUENCIA DE LOS CAMBIOS CONTROL DEL NIVEL
Gasolina : 50000 km Gasolina : 123 revisidin, después cada 20 000 km

Diesel : 60000 km Diesel © 13 revision, después cada 15 000 km



CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Relaciones / Lubrificantes 21

El vaciado se efectia extrayendo el tapon {1).

El lenado y la puesta a nivel se efectian extrayendo el tapon (2) por desbordamiento.

Caja $5.18/3 Caja4DS.18

93437R, = T o




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Ingredientes

21

$5.18/3
TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO
MOLYKQTE BR2 Bote de 1 kg 7701421145 Acanaladuras del arbol de
embrague
4aDs.18
TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO
MOLYKOTE BR2 Bote de 1 kg 7701421145 Acanaladuras del arbal de
embrague
PERFECT SEAL Tubo de 100 g 7701417 404 Diametro interno del carter de
"LOWAC™ embrague
Cara de ensamblaje dei carter
UN5
TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO
MOLYKOTE BR2 Bote de 1 kg 7701421145 Acanaladuras del arbol de
embrague
7701421042 Pasadores de transmisiones
RHODORSEAL 5661 Tubode 100 g
77 01404 452 Tapones roscados
LOCTITE SCELBLOC Frasco de 24 ¢c 7701394072 Pifion fijo de 52
Dentado de 52
LGCTITE FRENBLOC Frasco de 24 ¢c 7701 334071 Tuercas de arboles primario y
secundario
PERFECT SEAL Tubode 100 g 7701417 404 junta de papel del carter AR

"LOWAC"




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Piezas a sustituir sistematicamente / Particularidades

21

Piezas a sustituir sisgtematicamente cuando han

sido desmontadas :

— las tuercas autofrenadas,

- las juntas de cobre,

— las juntas de goma,

— las juntas de papel,

- los tornillos de fijacion de la corona del
diferencial para la caja 4D5.18,

- los conos de sincronizacidn para la caja 4DS.18.

Particularidades

REJILLA DE VELOCIDADES (UNS)

314625

Cinco velocidades adelanle sincronizadas ;

1324 : sincronizador RENAULT
33/da/53 : sincronizador BORG-WARNER




S5.18/3 CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn) 21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 658 Casquillo para colocar la junta
PARES DE APRIETE (en DaN.m) @ NO es necesario vaciar la caja.de veloa.c'lades 51 NO
hay que hacer ninguna intervencion en su
k interior,
Tornillos de brida 5
Tornillos de ratula de mando de velocidatles 3.5 Desconectar |a bateria.
Tornilles de soporte del arbel de transmision 5 Quitar los tornillos de fijacién de la junta de
Bulones de travesano 4535 cardan (1) y del apoyo (2).
Tornillas del contorno de la CV 45a5
Liberar el @rbol de transmision en el costado del
Tapones 3,524 .
vehiculo.
EXTRACCON | T " o N vl 7
v 17 a2 I W
La caja de velocidades se extrae sola, por la parte o | R e \«g\\
| 1 i = - \ ‘g f'/,/;"'// . - /‘Iry -— “on \..-
inferior del vehiculo. ! R P /1 \‘\t\\ N

Puede ser extraida :

— en un [oso o un elevador con el gato hidraulico
de arganos DESVIL ¥ 703 5T 01 o equivalente,

- en el mismo suelo, con un gato, levantando
ligeramente el vehiculo y fijandolo con unas
borriquetas.

i
3 85554R

L — ——— .——.‘-—"
.. ! e \':’!I“.l‘lll“.l..lp"'l T

356205




‘ S5.18/3 \

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

21

Extraer |la toma tagquimeétrica (3).
Quitar el pasador y la tuerca de Ja rétula (4).

Expulsar la rotuta con la ayuda de un extractor y
extraer ¢l mando de las velocidades.

Desconectar el cable del embrague de la palanca
{5) y extraer el soporte de la funda de la caja de
velocadades.

Colocar el gato de drganos DESVIL V¥ 703 ST 01 &
equivalente debajo de |a caja de velocdades.

Calzar la caja.

Quitar los tornillos del carter de embrague y los
bulones del travesario trasero.

Llevar hacia atras y separar la caja de velocidades
del motor.

MASTER GASOLINA

Extraer el captador de punto muerto superior (6),
la chapa de proteccion {7} y liberar el cableado del
captador de la grapa en |a caja de velocidades.,

856195

85556R N




‘ S5.18/3 \

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

21

REPOSICICGN

Verificar la presencia de los dos casquillos de
centrado (fiechas) para ef ensamblaje del carter de
embrague con el motor.

85557R ;f/:

Engrasar ligeramente las acanaladuras del arbol
de embraguc con grasa Molykote BR2.

Posicionar la caja de velocidades e introducirla
cuidando la alineacion entre el arbol de embra-
gue y el buje de la friccion para evitar la deforma-
<ion de ésta.

Colocar los dos tornillos superiores del carter de
embrague en el motor y centrar el travesano con
sus bulones.

Poner los tarnillas del contorno de la caja y apre-
tarlos al par. Apretar los bulones del travesano al

par.

Proceder a las operaciones en sentido inverso del
desmontaje.

Verificar el reglaje del mando de embrague.

Colocar la rotula de mando de la palanca de
-velocidades y apretarla al par.

Verificar el paso de las velocidades.

&£
"
Q \.

. \\
NS 8
.‘.. 'iJ .

I

854915




S5.18/3 CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

21

MONTAJE DEL ARBOL DE TRANSMISION

Para no farzar la goma del apoyo intermediario,
es imperativo apretar los tornillos de la brida lado
taja antes de apretar al par los tornillos de fijacion
(1} del palier en el chasis.

.
3 85554R 1

Para efectuar el desmontaje completo de la caja,
consultar el M.R. B.V. §5.




‘ 4DS.18 \

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn) 21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en DaN.m) @

Tuercade rotula de direccién 3,5

EXTRACCION
Desconectar ta bateria.

Vaciar la caja de velocidades desenroscando el
tapén {1).

801077R

Girar:

- las ruedas a fondo hacia un lado y extraer la
tuerca de la rotula de direccion de la rueda
girada hacia el interior. Expulsar la rotula
utilizanda el extractor T. Av. 476.

— en sentido inverso y hacer la misma operacion
para ia rétula del otro semi-tren.

Con ayuda de una palanca, liberar las transmi-
siones. Estas estan sujetas por unos junquillos de
retencion en los planetarios.

- S aseen s




‘ 4DS.18 \

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

21

Descanectar el cable de embrague.

Extraer :
— latomataquimétrica (1) y el soporte {2},

Colocar el gato de 6rganos DESVIL V¥ 703 ST 01 o
equivalente.

Quitar los tornillos (3) de fijacién del travesano
sobre el chasis.

Bajar la caja de velocidades lo mas posible sin que
ésta entre en contacto con el travesafio del tren
delantero y calzar el motor en esta posicion del
lado distribucion,

Quitar los tornillos del contorno de la caja.

Tirar de |la caja de velocidades y bajarla teniendo
cuidado de no enganchar el mecanismo de embra-
gue y sacando las transmisiones.

Atar las transmisiones para evitar que se
desencaje el tripode,

- la patilla {1) y el muelle (2} de la palanca de
velocidades.

T— MS30175R




4DS.18 CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
‘ \ Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

REPOSICION Completar el nivel de aceite desenroscando el
tapdn (2). El nivel se efectia por desbordamiento.
Verificar la presencia de los dos casquillos de
centrado (flechas) para el ensamblaje del carter de
embrague con el motar,

B5557R P /"’

Engrasar ligeramente las acanaladuras del arbol
de embrague con grasa Molykote BR2.

Posicionar la caja de velocidades bajo el vehiculo e
introducir las transmisiones en |los planetarios.

Encajar la caja de wvelocidades cuidande la
alineacion entre el arbol de embrague y el buje de
la friccidn para evitar la deformacion de és1a.

Proceder a las operacienes en sentido inverso al
desmontaje,

Verificar el reglaje del mando de embrague y que
el encajado de las transmisiones en los junguitlos
de retencién de los planetartos sea correcto.




4DS.18 CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
‘ \ Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractor
B.Vi. 606 Saca-pasadores

EXTRACCION
Desconectar la bateria,
Vaciar la caja de velocidades.

Girar las ruedas a fondo de un lado y extraer |a
tuerca de ia rotula de direccion.

Expulsar la rétula con ayuda del T. Av. 476.

Operar de la misma manera para el otro lado.,

87513R

Extraer ;
~ el corrector de par y el
velocidades,

mando de

Desconectar el contactor de Jluces de marcha atras.

las

Sacar los pasadores elasticos (B. Vi. 606).

Con las ruedas giradas a fondo, retirar las transmi- - losdos tirantes de rigidificacién,
siones de |a caja de velocidades. — la barra estabilizadora.

Retirar la grapa {A} v su eje y liberar ei cable de
embrague.




UNS CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccidn-Reposicidn)

21

Desfrenar y desbloquear los tornillos del trave-
safio inferior en el chasis.

REPOSICION (Particularidades)

Verificar la presencia de los dos casquillos de
centrado para el ensamblaje del carter de
embrague con el mator.

87512R LY

Extraer .

- efcontorno de la caja y sacar ésta del vehiculo,

- el travesano inferior fijado en la caja de
veloridades (si es hecesario).

B555/R

875148

Engrasar ligeramente tas acanaladuras del arbol
de embrague con grasa Molykote BR2.

Posicionar la caja de velocidades bajo el vehiculo e
introducir Ias transmisiones en los planetarios
{alinear los orificios de los pasadores).

Introducir la caja de velocidades cuidando la
alineacién entre el arbol de embraque y el buje de
la friccion.

Poner pasta RHODORSEAL 5661 en el extremao de
los pasadores de transmisiones.

Camnbiar las placas de retencion de |os tornillos del
travesarno inferior.

Verificar el reglaje del mando de embrague.

Par de apriete de la tuerca de rotula de la barra de
direccion @ 5,5 daN.m.

El manual de reparacion "BV UN" trata de la
reparacion completa de este 6rgano.




‘ S5.18/3 \

CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Junta de brida de salida trasera
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Esta operacion puede efectuarse sobre el vehiculo
con la caja de velocidades montada, tras haber
extraido el arbol de transmision.

La extraccion no ofrece particularidades.

REPOSICION

La colocacion de la junta necesita la utilizacidn del
util Mot. 658.

77669R

Apretar |las tuercas de fijacion de la brida al par de
16 daN.m.
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CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Pinoneria de 5a en vehiculo

21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B. Vi. 28-01 Cuerpo de extractor
Rou. 15-01 Tope protector del arbol
B. Vi. 1007 Garras para B. Vi. 28-01
PARES DE APRIETE (en DaN.m) () — las bolasde 55,
Cerrgjo bascuiante 3,5
Tuerca del arbel primario 13,5
Tuerca del arbol secundaric 20
Tornillos del carter trasero 2,5

EXTRACCION
Vaciar la caja.
Extraer .

- @l corrector de par
velocidades,

y el mando de las

@-::f* 27607R

— Los tornillos de fijacion del carter trasero.

Con la caja de velocidades en punto mue
retirar el cérter de 52,

rto,



UNS CAJA DE VELOCIDADS MECANICA

Pinoneria de 5a en vehiculo

21

Extraer el cerrojo basculante.

T 27507R

o~ AR el

i

ffﬁi- i

Rou. 15-01

91299R

Poner dos velocidades ; marcha atras y 42,

Desfrenar y desbloquear las tuercas de los arboles
primario y secundario.

Volver al punto muerto.

En el arbol primario

Colocar un extractor, interponiendo el tope
protector del arbol Rou. 15-01 y extraer el
conjunto de 53 : piRdn laco, desplazable, eje-
horquilla, anillo del sincronizador y dentado.

En el arbol secundario

Extraer el priion fijo con ayuda del B. Vi, 28-01
provisto de las garras B. Vi. 1007, interponiendo
el tope protector con el fin de¢ tomar apoyo en el
arhol secundario y no en el eje del tagquimetro,

B.Vi. 28-07

B.Vi. 1007

~—~
_—— ]
———

-~ é’
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-
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UNS CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Pinoneria de 5a en vehiculo

REPOSICION (Particularidades) En el arhof primario

En ef arbol secundario Volver a colocar el conjunto sincronizador de 52 ¢
pinon loco, desplazable, eje-horquilla.

Respetar el sentido de montaje del pindn fijo vy
pegarlo con Loctite SCELBLOC. Colocar los resaltes del anillo del sincronizador en

tas muescas del buje.
L
/) .

L/
- Pegar el dentado con Loctite SCELBLOC.
——— ’_7)/

'/

=R Poner 3 gotas de Loctite FRENBLOC en las roscas
- de las tuercas nuevas, apretarlas al par y frenarlas.

Con la caja de wvelocidades en punto muerto,
colocar !

- el cerrojo hasculante,

- lajunta de papel untada con Perfect Seal.

J= h MSD2102

Mo 87507R
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CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Pinoneria de 5a en vehiculo

21

Montar ¢l carter asegurandose de que :

— el dedo de paso (S) se posiciona correctamente
en el cerrojo basculante {D) y en las dentados
de ¢jg,

— el eje del taquimetro (T) atraviesa correcta-
mente el carter teniendo cuidado de no danar
el [abio de lajunta.

287510R

Untar con RHODORSEAL 5661, los filetes del
tapon de las bolas de 5* Verificar que todas las
velocidades entran. Efectuar el llenado de la caja
de velocidades.

Para el desmontaje completo de la caja, consuitar
el MR "UN".




UNS CAJA DE VELOCIDADS MECANICA

Eje de taquimetro

21

EXTRACCION

Esta operacion puede ser realizada en el vehiculo.

Extraer :

- el carter trasero,
- la pinoneria de 54,
- la placa de retencidn de! rodameinto biconica.

Retirar la primera fila de rodillos del rodamiento
bicénico,

Despegar la jaula exterior del rodamiento para
pasar las bocas del B. Vi. 28-01 y extracrlo.

57504R

Mediante un saca-pasadores de & 3 mm, retirar el
pasador y extraer el gje del taquimetro.

275095

La repasicion no presenta particularidad alguna.




UNG CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Junta de salida del diferencial
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Juego de botadores
Extractor de rotulas
Util de colocacion de las juntas -

del diferencial

SUSTITUCION
B. Vi. 606
T.Av. 476
B.Vi. 1081-01
EXTRACCION

Vaciar la caja de velocidades.
Extraer larotula de direccion (0til T. Av. 876).
Desacoplar Ja transmision del planetario.

Extraer la junta con un destornillador, teniendo
cuidado de no danar las acanaladuras del plane-
taric.

REPOSICION

La reposicién de las juntas labiadas se efectia con
clutil B. Vi. 1081-01.

Colocar el casquillo de posicicnamiento (2)
(correspondiente a {a junta labiada que hay que
montar, con el chaflan hacia el exterior) en el ¢je

{1).

entar la junta labiada aceitada en el otil
B. Vi. 1081-01.

91685-1R

En los casquillos de posicionamiento  estan
grabadas las inscripciones |, 1, HL

Casquille | espesor : 14 mm.

Casquillo 11 espesor @ 17 mm.

Casquille 1l ; espesor: 20,8 mm.
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CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Junta de salida del diferencial

21

Utilizar para posicionar la junta :
— del lado de la tuerca del diferencial, el casquilio b, Cota X = 1,5 mm.
- del lado del carter del diferencial, el casquillo It. Cota ¥ = 4,5 mm.

B
N
N
Y

i

y

LY W /9
]

97739R

WO W AN -

<

Carter

Tuerca del diferencial

Transmision

Junta labiada

Cota de posicionamiento de la junta labiada
del lado de la tuerca del diferencial

Cota de posicicnamiento de |la junta labiada
del lado del carter

Colocar la junta.

216B6R
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CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Junta de salida del diferencial

21

Posicionar la transmision con respecto al pla-
netario € intraducirla en éste, utilizar el botador
B. Vi. 60& para alinear los orificios.

74937-3%

Colocar unos pasadores  elasticos nuevos
estancar los extremos {RHODORSEAL 5661).

Apretar lgs tornillos y las tuercas a los pares preco-
ntzados.

Efectuar et llenado de |a caja de velocidades.




4DS.18 CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Tampones soporte de la caja Toma de movimiente

EXTRACCION
Extraer los ejes (1) de los tampones de la caja de
velocidades y deslizar un calce entre el soporte (2)

y el travesano.

Extraer los tampones.

L.

R5311R

REPOSICION

Colocar los tampones orientando los alveclos de
la goma segun el esquema siguiente,

£5341R




S5.18/3 CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
Toma de movimiento (ldentificacion)
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La placa de identificacion se encuentra en el lado izquierdo de la toma de movimiento. Equipa en opcién a los
Masters propulsion

Tipo: 743 AM

Peso: 3,2 kg

Version con flasqué segun las normas : SPICER 1120 SAE.
Relacidn de desmultiplicacidn : 279/1000 r.p.m.

Par maximeo transmisible : 14 daN.m.

866578
INGREDIENTES
TIPO ENVASE REFERENCIA ORGANO
RHODORSEAL 5661 Tubo de 100 g 77 01 404 452 f‘n':’v‘?:r:’izr::gnsmi“"’” dle
. FREfE‘TtﬁI - Frasco de 24 cc 77 01 394 070 Tornillo de la brida

Piezas a sustituir sistematicamente :
- las juntas lahiadas,
— la junta de papel.

Capacidad aceite :
Caja de velocidades $5.18/3 equipada con la toma de movimiento : 2,4 litros.




S5.18/3 CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
‘ \ Toma de movimiento (Travesafo)

21

EXTRACCION

MATERIAL INDISPENSABLE

SEFAC SEF 6050
DESVILV-710

Gato soporte de 6rganos

Calzar la caja de velocidades debajo del tapén de vaciado.

Extraer en el ordende 1 2 11.

86659R

Extraer
- los soportes derecho e izquierdo del travesario,
- ¢l travesafo.

REPOSICION (Particularidades)

Apretar :

7° lastuercas de 105 esparragos traseros (10-11) al
parde 1 * 0,2 daN.m.

2° los tornillos de seis caras huecas (8) y (9),
después los tornillos de los soportes derecho e
izquierdo al par de 3,6 daN.m.
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JA DE VELOCIDADS MECANICA
Toma de movimiento (Mando) 21

EXTRACCION

Extraer (A}, {B) y (2) y después retirar el mando.

86661R

- .

866628

Control

Accionar el tirador en el puesto de conduccion ¥
medir el recorrido de la horquilla (4).

Debe serde:

Par de apriete de |as tuercas
AyB = 8daN.m.

CONDICIONES DE REGLAJE Y DE FUNCIONA-
MIENTO

Con el motor parado.
Con la toma de movimiento desembragada.

Reglaje

Es necesario tener una cota X de 90 mm entre el
eje (1) de {a horguilla {4) y el tornillo (V) de
fijacién central de la toma de movimiento para
permitir el engranado del pifidn de toma de
fuerza.

Para obtenerla, colocar un tarniilo (K) en el
extremo del gje (15} de la horquilla y sujetarlo con
una llave para aflojar la contra-tuerca {12).

Atornillar o aflojar la horguilla (4) para alcanzar la
cota X de 90 mm.

Bloquear de nueva la contra-tuerca (12) al par de
2,5daN.m.

El tornillo (K} puede permanecer en el eje ya que
na ectorba el funcionamiento.

Y=19mm.

86660R

Par de apriete de la tuerca :

C = 0,5daN.m




S5.18/3 CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
‘ \ Toma de movimiento 21

EXTRACCION CONTROL DELJUEGO DE DENTADO
Vaciar la caja de vetlocidades. Utilizar un comparador sobre pie magnético.
Extraer : Colocar el cenjunto sobre el soporte del freno de
- el travesano, funda soldado al travesafio de la <caja de
{ver capitulo pagina anterior), velocidades.
- los € tornillos (A) de fijacion de la toma de
movimiento. Poner la marcha atras.
A
MSP2101
REPOSICION B6663S

Apretar los tornillos (A) al par de 2,4 daN.m. ) e
Montar un bulén en unoc de los cuatro orificios de

Controlar el juego de dentado {ver a continua- la brida.

cion).
Poner la punta del comparador sobre este bulén y
pivotar de derecha a izquierda |a brida para sentir

el jJuego de dentado.

Eljuego leido en el comparador debe ser de :
¢.90 mm * 0,10

Si el juego es demasiado pequefio, afadir una
junta entre la toma de movimiento y el carter de
la caja de velocidades.

Si el jueqo es demasiado grande, colocar una
junta mas delgada.



CAJA DE VELOCIDADS MECANICA

4DS.18
‘ \ Desmontaje - Montaje 21

Ver el M.R. :
- B.V."UN" paralascajas UN,

—  B.V."S5" para las cajas $5.18/3.

rnSE0419€



4DS.18 CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
‘ \ Desmontaje - Montaje 21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
B. Vi. 892 Sopoerte de caja
B. Vi. 899 Llave de tuerca del pifion de 43
B. Vi. 893 Util de distancia tdnica
B. Vi. 937 Posicionador de retenes
PARES DE APRIETE (en DaN.m) @ Quitar los tornillos de fijacién (1) del carter de
embrague.
Tuerca del pifign de 42 26 Retirar la caja erpujando hacia atras y dejando en
Tornillos del diferencial 7 ¢l carter los dos peones de centrado (2).
Tornill | del dit ial
f osdelos ap.oyos eldrierencia . Extraer el carter de embrague.
Ternillos de las bridas del arbal primarie 3,4
Tarnillos de las bridas del érbol secundariec 8,3
Tornillos de fijacion de |os carteres 2.5
=
DESMONTAIJE

Fijar la caja de velocidades en el soporte B. Vi. 892
adaptable sobre un stand orientable.

) o MSBOG46R

B.Vi.892

rSBO645R




4DS.18 CAJA DE VELOCIDADS MECANICA
‘ \ Desmontaje - Montaje 21

Sacar los tornillos de fijaciéon (2) de los apoyos del Con un destornillador, liberar los semi-retenes de
diferencial. posicion (1) del arbo! secundario.

Marcar y extraer los apoyos del diferencial.

Retirar el diferencial {1).
]

MS580649R

ﬁ J i < Poner la caja de velocidades en punto muerto,
LD |/ el Tt MSBOG47R extraer los tornillos y la palanca de mando de las
velocidades.

Quitar los tornillos y las bridas de sujecion (1) del
arbol secundario.

o

AMSEQE50S

M580648R
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CAJA DE VELOCIDADS MECANICA

Desmontaje - Montaje

21

Retirar los ternillos de fijacion del carter de la caja
de velocidades.

Extraer el carter de la caja de velocidades (A),
mediante un extractor.

.
-
.
-~

MS580651R

Retirar :

— los tarnillos y las bridas de sujecién (1) del arbol
primario,

MSHUGS 2R

— el conjunto arboles-mando de las velocidades.
Para facilitar esta operacion, girar el pifién del
taquimetro (sentido de las agujas de un reloj).

.\-’i“T_ C.’ j
'\ R
. \:» \ ,, ,; .‘*\,\x\s\ /7/,&‘

/ / MSHDAS25

/7
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21

MANDQO DE LAS VELOCIDADES

El sistema de mando estd en el punto muerto.
Girar el eje de la horguilla {1) hasta que las bolas
se calaquen sobre la superficie lisa del eje.

Retirar el ¢je y recuperar las bolas, [os mueilesy las
horquillas.

NOTA : ias horquillas de 12, 22 y de marcha atras
estan remachadas juntas; la bola y el muelle no se
pueden desmontar.

MS580654R \'-v-_,-- e ——

Pegar un muelle y una bola con grasa en el orificio
transversal de cada una de las horquillas.

Colocar la horguilla 13/23 en la horquilla de 33/4a
e introducir el eje en el orificio de las horquilias.

Con la ayuda de un destornillader, presionar en la
hola para permitir el paso del eje.

Colocar las horquillas en la posicién de puntg
muerto y girar el eje para que las bolas se
cologquen en las muescas de blogqueo del punto
muerto.

LASEA655S

Pegar con grasa el muelle de presion {1} del
extremo del eje.

#E80656R
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ARBOL PRIMARIO

Apretar el arbol en un tornillo de banco provisto
de mordazas sobre el pifndn de marcha atras.

Quitar :

— el anillo de retencion,

- la arandela de tope (1),
— ¢l peoén de retencion,

~ el pindnde 42 (2),

— elrodamiento de agujas.

MSB0657R

Soltar el muelle del sincro (1),

Retirar el desplazable (2) y recuperar las tres
chavetas del sincro.

Retirar el anillo de retencidn, colocar el arbol de
entrada bajo la prensa y después extraer el pifcn
de 32 (2} y el buje dei sincro {1).

Retirar el muelle del buje del sincronizador y el
rodamiento de agujas.

Retirar el anillo de retencién y extraer ei roda-
miento de bolas.

MS30659R
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ARBOCL SECUNDARIO

Apretar ¢l Arbol en un tarnillo de banco provisto
de mordazas sobre el rodamiento.

Retirar :

- el anillo de retencion,

-~ la arandela del tope (1),
- ¢l peén de retencion,

- el pifion de 12 (2},

- @) rodamiento de agujas,
—~ el cono dei sincro.

M = T el '

' \\ N

W R O, 4.

w0 AN A
o i,

S

-
///f ~..

MSBOBAOR

5 1
2
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: 1‘.‘”&*@3§§L

S T

V4 ] / was20666R

Liberar el muelle del sincro {1), retirar el despla-
zable (2) y recuperar las tres chavetas del sincro.

Retirar :

- el anillo de retencion del buje y colocar el arbol
con la prensa (pifén de ataque orientado hacia
abajo) apoyado sobre el pifidén de 24 (3),

— el pifdn de 24, el buje y el rodamiento de
agu)as.

Retirar el primer anillo de retencion del pinédn de
3a, extraer éste con la prensa y retirar el 22 anillo
de retencion.

Colocar la llave B. Vi. 899 {o (til local, ver pagina
56) y un buje usado en las acanaladuras.

Apretar el arbol en un tornillo de banco y extraer
la tuerca (IMPORTANT E : PASO A IZQUIERDA).

Retirar con la prensa el pinon de 4@ (2) y el
rodamiento {3}.

En caso de deterioro del tornillo del taquimetro
(1}, cartar el tornillo con la muela para extraerio.

MSBOGG7R
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DIFERENCIAL

Retirar uno de los dos anillos de retencién y sacar
el eje de los satelites a través del cajetin.

M5806685

Girar simultaneamente en el carter los planetarios
y los satélites hasta que un satélite esté enfrente
de la apertura del ¢carter.

En esta posicidn, retirar los pifones y las arandelas
del carter.

Si es necesario, extraer los rodamientos y la
corona.

MS806695

En el montaje :

Colocar un junquillo de retencién en |la garganta
de cada planetario.

Pegar con grasa las arandelas sobre los pifiones
para colocarlos en e carter.

Colocar el eje de los satélites y &l anillo de
retencidn,

Montar los rodamientos con la prensa.

Ensamblar la corona en el ¢ajetin mediante unos
tornillas nuevos y apretarlos al par.

MS8DA7QS
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ARBOL PRIMARIO
Montar con la prensa el rodamiento de bolas.

Apretar el &rbol en un tornillo de banco provisto
de mordazas sobre el pinén de marcha atras.

Colocar ¢l anillo de retencidn y determinar el
gspesor de una arandela {1) para un montaje sin
jueqgo.

MSB0DB71R

Dar la vueita al arbeol en el tornillo de banco,
colocar el rodamiento de agujas (1) y el pifion de
3a (2), con los dientes del dentado orientados
hacia arriba.

2 n aty
LA
A
N
1 i
/ Y
MeBa672R

Colacar un muelie del sincro {1) en el lado mas
largo del buje {1 mm de diferencia) enganchando
el extremo doblado en un hueco del buje {flecha).

.

MS80673S

Colocar un cono del sincronizador {1} en el pindn
de 34,

Calentar a 80° ef buje del sincro (2), colocarlo en el
arbol {lado mas largo provisto del muelle hacia el
pinon de 34).

ATENCION : Qrientar los resaites del cono hacia
fos huecos del buje (flecha).

Colocar el buje con la prensa y poner el anillo de
retencion.

A I

TN e
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i
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Pegar las tres chavetas (1) del sincro con grasa en
el muelle montado anterigrmente.

Nota : el hile metalico debe ser colocado en las
ranuras de las chavetas y el extremo doblado en el
interior de una chaveta .

MSRDE7SR

Colocar el desplazable (1} en €l buje {para conocer
el sentido de montaje, ver pagina 21-7).

- =

MSBO676R

chavetas.

Colocar el sequndo muelle del sincro (1) en {as

El extremo doblado del muelle debe ser engan-
chado en el interior de una chaveta distinta de
aquella donde se encuentra el extremo doblado
del primer muelie colocado en el buje.

T~ TASRO658R

4a (3).

Poner el segunda cono del sincro (1) en el buje.

Colocar el rodamiento de agujas {2) y el pifion de
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Determinar el espesor de una arandela de tope
patra un montaje sin juego.

Colocar:

- el pednderetencion (1),
- laarandela de tope,

- ¢l anitlo de retencidn.

- MSBOGTSR

\ Yy ri MSB0667R 1

Para poder utilizar el (til B. Vi. 899 {o util focal, ver
pagina 21-56) con la llave dinamométrica, realizar
un orificio cuadrade de 12,7 mm de lado a las
cotas indicadas en &l dibujo siguiente.,

ARBOL SECUNDARIO

Calentar a 100°C el rodamiento (3) y colocarlo en
el arbol, con el didmetro grande interior del lado
del piAdn conico.

Colocar el rodamiento con la prensa.

Calentar el pindn de 42 {2) a 180°C, colocarlo en el
arbol. El contacto del pinén debe estar exento de
aceite, grasa o polvo.

Colocar, apretar al par mediante la llave B. Vi. 839
(o util local, ver pagina 21-56) y frenar la tuerca
(1).

MsD2102

Colocar el primer anillo de retencion del pifion de
34 (1),

Calentar el pifién de 33 a 180°C, colocarlo en el
arbol. El contacto del pifidn debe estar exento de
aceite, grasa o polvo.

Colocar ¢l sequndo anillo de retencion del pindn
de 3a.
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Existen diferentes espesores de anilios de reten-
cion (4).

Determinar el espesor de éstos en funcion del
ancho de la garganta del arbol secundario. Los
anillos de retencion deben ser montados libres y
sin juego.

MSBOEBOR |

MS5D2104

Colocar el rodamiento de agujas y el pifdn de 23
(2) con los dientes orientados hacia arriba.

M580679R

Colocar un muelle del sincro en el iado mas fargo
del buje, enganchando el extremo doblado en un
hueco.

Calentar a 80°C el buje del sincro, colocarlo en el
arbol (con el lado mas largo provisto del muelle
hacia el pinon de 23) orientando los resaltes del
cono hacia los huecos del buje {flecha).

Colocar el buje con ia prensa y poner el anille de
retencidn,

Colocar un cono del sincro (1) en el pindn de 29,

MSEOGHIR
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Existen diferentes espesores de los anillos de Colocar el desplazable {1} en el buje, con el lado
retencidn (4). dentado orientado hacia arriba.

Determinar el espesor de éstos en funcion del
ancho de la garganta en el drbol secundario. Los
anillos de retencion deben ser montados libres y
sin juego.

Sl

M580633R

MS502105

Colocar el segundo muelle de sincro {1} en las

Pegar las tres chavetas (1) del sincro con grasa en chavetas.

el muelle del sincro montado anteriormente.

El extremo doblado del muelle debe ser engan-
chada en el interior de una chaveta distinta de
aquella donde se encuentra el extremo doblado
del primer muelle colocado en el buje.

NOTA : el hilo metalico debe ser colocado en las
ranuras de las chavetas y el extremo dablado en el
interior de una chaveta.

M580632R
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Colocar el segundo cono del sincra (1) en el buje.

Colocar ¢l radamiento de agujas (2) v el pindn de
17 {3).

MS80684R

Determinar el espesor de una arandela del tope
{2) para un montaje sin juega.

Colocar el pedn de retencidn (1), la arandela de
tope y el anillo de retencion.

111"1";“:”.
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MSBDABESRK

En el caso de sustitucion del tornillo del
tagulimetro, calentar ¢l tornillo a 180°C vy
enmangarlo con la prensa en el arbol, con el
chaflan del diametro interior hacia arriba.

CARTER TRASERO
Colocarel tornillo {4} en el carter y apretarlo.

Colocar el pinon del taquimetro (3) en el diametro
interno.

Colocar el cojinete (2) con la ayuda de un tubo &
15 mm.

Engrasar |los labios del reten de estanquidad (1),
colocario orientando los labios hacia el interior,
con ayuda de un tubho & 15 mm.

1 2 3 1
Z %
,—.mr//'//m//b

4 FEATR

e

ﬂ%"r“‘////izﬁzz//

=

oy ,ﬁf.-—"'__:’;: i e

7777000l A
%

MS807431

Colocar un rodamiento nuevo (1) en el diametro
interno del carter, con la ayuda de un mandril de
> 42 hasta que haga tope.

MSBO744R
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CARTER DE CAJA DE VELOCIDADES

Introducir el rodamiento del drbol de entrada del
lado caja de velocidades en su diametro interno,
hasta que haga tope con |la ayuda de un mandril
de © 42.

REGLAJE DEL DIFERENCIAL

Colocar los retenes de estangquidad en los apoyos
del diferencial (1) respetando |la orientacion de |os
tabios hacia el interior y posicionandolos a 6,5 mm
del apoyo de los retenes del rodamiento. Emplear
el Gtil B. Vi. 937 {0 util local, ver pagina 21-58).

Colocar las calas de reglaje (3) recuperados
durante el desmontaje y los retenes exteriores (2)
de los rodamientos de rodillos conicos.

B. Vi. 937

85355R

Colocar en el carter de la caja el diferencial
L crientando |la ¢orona del lado opuesto al mando
de velocidades.

Colocar los apoyos en los dos ladas del carter
interponiendo unas juntas nuevas.

Apretar |os tornillos de los apoyos al par mediante
una ilave dinamométrica y verificar la pretension.

Verificacion de la pretension

Enrollar varias veces una cuerda alrededor del
diametro mas grande del cajetin del diferencial y
tirar del extremo de la cuerda mediante un
dinamoémetro.

El diferencial debe girar bajo una carga
d comprendida entre 1,5 y 3 daN., leida en ¢l

dinamdmetro.

MSE0745R No tener en cuenta la punta de esfuerzo que
aparece al arrancar.

Si el valor de la pretensiéon no es correcto,
modificar el espesor de las calas de reglaje (3),
situadas bajo los retenes exteriores de los
rodamientos ¢onicos.
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Tras €l reglaje, extraer el diferencial. Acoplar los pinones del arbol primario y del arbol
secundario, asi como el pinén de marcha atras,
con la garganta de mando hacia arriba.

Colocar las horguillas ensambiadas en los despla-
zables y el pindn de marcha atras.

Colocar el conjunto en el carter trasero haciendo
girar el pindn del tagquimetro para permitir el
engranadoe con el tornilio sin fin.

tm,

MONTAIE DE LA CAJA DE VELOCIDADES

Colocar ¢l empujador de mando del contactor de
las luces de marcha atras en su alojamiento, los
muelles de presion y el casquillo (1).

" W
. —,

l»
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—,

ars

200

Pegar con grasa los rodillos sobre el retén exterior -‘3;'-'_:;:% =
del rodamiento {2} para facilitar el montaje del MC}-:‘“——-—?

VR A
v,

arbol.
MS80653S

Fijar ef rodamiento de bolas con las bridas de
sujecion (1) {parte abombada hacia el rodamien-
to) y apretar los tornillos at par.

M3B0687R
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Untar la cara de ensamblaje del carter con
"Perfect Seal".

Calentar el carter de la caja de velocidades entre
80 y 100°C y colocarlo sobre el carter trasero,

La accion de los muelles no permite el contacto de
las carteres.

Colocar las tornillos de fijacion y apretarlos
progresivamente ai par.
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8! Colocar la palanca de mando de las velocidades
- intercalande una junta nueva.
Probar las velocidades y vigilar que cada velocidad
-— pueda ser introducida sin dureza.

M5806885

Levantar el rodamiento del arhol de salida con
ayuda de una palanca introducida en la garganta

circular.

Colocar {05  semi-casquillos de  posicion
recuperados en el desmontaje, las bridas de
sujecion (parte abambada hacia el rodamiento) y
apretar los tornillos de fijacion al par.

MSS06BL0S
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REGLAJE DE LA DISTANCIA CONICA

El pindn esta en posicién correcta cuando su cara
se encuentra a la distancia "A" del eje de |la coro-
na. Esta posicidon se obtiene colocando dos semi- i
casquillos de espesor conveniente en la garganta I| /
circular del rodamiento (flecha). — e b—-- —

La distancia "A" estd indicada en la corona ','.'.l'.'.
(ejemplo : 79,85 mm). :

—
69011 1R
@ Colocar ¢l mandril y la cala del Util de control
\lj Sy B. Vi. 893 (o util local, ver pagina 21-57).
' Medir con un juego de galgas la cota {X) compren-
| /\ dida entre el mandril y la cala.
: =
(A o — —— Anadir a la cota (X) el espesor del calce : 69 mm y
i el radio del mandril : 10 mm. El total de estas

cotas debe corresponder a la distancia “A"
marcada en |la corona.

e 5iel total de las cotas obtenidas es inferior a la
distancia "A" : sustituir los semi-casquillos del
rodamiento por olros menos gruesos.

e Si el total de las cotas obtenidas es superior ala
distancia "A" : sustituir los semi-casquillos del
rodamiento por otros mas gruesos.

MS&G?MG

La verificacidn de la distancia conica se efectia
con la ayuda :

- del mandril B. Vi. B93 {o util local, ver pagina
21-57} materializando el eje de la corona del
diferencial,

- de la rala de 89 mm de altura, que viene a
apoyarse en [a cara delantera del pinon de
ataque.
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Existen dos semi-casquillos de espesor 3 a 4 mm,
de 110 en 1/10 mm. Dado que la tolerancia es de
0,025 mm, rectificar los semi-casguillos para
obtener las cotas intermedias.

REGLAJE DEL JUEGC DE DENTADO

Colocar el diferencial en el carter (con la corona
del lado opuesto al mando de las velocidades).

Colocar los apoyos del diferencial intercaiando las
juntas montadas durante el reglaje de la preten-
sion e los rodamientos.

Apretar progresivamente los tornillos de fijacién
verificando el juego de dentado y apretar los
torntllos al par.

Medir el juego de dentado con ayuda de un
comparader fijado perpendicuiarmente a un
diente, E) valor del juego estd marcado en la
corona. Si el juego no es correcto, desplazar el
carter del diferencial camhbiando las calas de
reglaje determinadas en el momento del reglaje
de los rodamientos.

MONTAJE DEL CARTER DE EMBRAGLIE

Untar con "Perfect Seal” el diametro interno del
carter de embrague e introducir con la prensa la
guia de tope (1).

Colocar el retén de estanquidad (con su labio
orientado hacia &l interior) y el rodamiento con I3
ayuda de un mandril de & 44 mm.

-"P.
-"--

aem" .F....ﬂ"'.‘ / lr
MSBDE93R -t (3 == |
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Fijar la chapa de sujecion del rodamiento {1).

0 AN
/;;g’\/*i:f;i;?ff" f/ '\\ / MSBDBIAR

Colocar con la prensa la rotula en el carter de
embraque si ésta ha sido desmontada.

Engrasar el labio del retén de estanquidad y des-
lizar en el interior una hoja de proteccion para
evitar deteriorarla al montar el carter,

Untar con "Perfect Seal” el plano de junta del
carter de la caja y colocar el carter de embrague
encima.

Colocar los peones de centradao (2} y apretar al par
los tornillos de fijaciéon (1).

MSBO646R
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REGLAJES

Juego de los dientes

Rodamientos del diferencial

Distancia cénica

Marcado en la corcna
= 0,20

Rodamientos Rodamientas
reytilizados nuevos
Pretensién
Libre sin juego 1,5a 3 daN.

MSHBTABS ]

A
Marcado en la corona

Ovalado del arbol primario : 0,03

(medido en la zana de contacto de (2 junta, con el arbol entre puntos)
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Ciertos Utiles no estan disponibles en el APR. Los planos son suministrados a titulo indicativo con el fin de

poder realizar un atil local.

B. Vi. 899 : llave para tuerca del pifion de 42 {util a realizar en acero 35 CD4, tratamiento de superficie :

bruaido © ¢cincado bicromatado}.

843065

rMSBABBTS
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B. V1. 893 : util de distancia ¢onica

690115
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B.Vi.937 : posicionador de retén
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PUENTO TRASERO
Identificacion

Los vehiculos MASTER propulsién QXXX estan
egquipados con un puente trasero del tipo 569-37.

Una placa de identificacion indica :

en A : eltipo del puente,

enB @ elindice del puente,

enC : elnumero de fabricacian,
enD : lafabricade montaje.

LUBRIFICANTE

Capacidad : 3 litros.

Calidad - Viscostdad :

TRANSELF TRX 80 W 140* & TRX 80 W *

* En caso de dificultades locales de aprovisiona-
miento, esta calidad de aceite podra solicitarse

al A.P.R. bajo la referencia siguiente :

7701422 230 ; bidén de 0,5 litros
TRANSELF TRX BO W 140

77 01422 306 : bicdon de 5 litros
TRANSELF TRX 80 W

El vaciado del puente se realiza por el tapén (1).

El llenado y el nivel por el tapon (2) por
de<bordamiento.

35538R

FRECUENCIA DE LOS CAMBIOS
Gasolina : 50000 km

Diesel : 60000km
CONTROL DEL NIVEL

Gasolina; 12 revision, después cada 20 000 km
Diesel : 17 revision, después cada 15 000 km




PUENTO TRASERO

Seccion y par de apriete (en daN.m)
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PUENTO TRASERO
Relaciones / Ingredientes
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MOTOR Relacidn
829/J5R 7141
58U/8140 8:39
Ingredientes
Tipo Envase N® A.P.R. Organoc
MOLYKOTEBR 2 Bote de 1 kg 7701421145 | Acanaladuras de brida

RHODORSEAL 5661
(CAF 4/60 THIXO)

Tubode 100 g

7701 404 452

Planos de junta del carter

LOCTITE FRENBLOQC
{resina de bloqueoy
de estanquidad)

Frasco de 24 ¢¢

77 01394071

Tornillos del apoyo
Tornillas de |a corona
Tuercas de brida en ¢| puente
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Despiece
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856115




PUENTO TRASERO
Particularidades / Piezas a sustituir sistematicamente
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PIEZAS APAREADAS Los satélites y los planetarios.

El pindn de ataque y la corona.

2561151

8561152

Piezas a sustituir sistematicamente

Cuando han sido extraidas :

- lostornillos de la corona,

-« lajunta labiada,

- los tornillos del apoyo,

— latuerca de brida de transmisién en el puente,

- las tuercas de los tornillos de fijacion de las
bridas en |3 transmisidon.
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Conjunto del puente
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EXTRACCION - REPOSICION

PARES DE APRIETE (en DaN.m)

\Y,

Tuercas de |la brida de {as ballestas 9
Tornilto inferior del amortiguador 9.5
Tarnilia del arbal de transmision 5

EXTRACCION DEL PUENTE

Desconectar :

- loscables de freno de mano en el reglaje,
- ¢l mando del limitador,

-~ la transmision lado puente,

- Jacanalizacion del freno.

Quitar los tornillos inferiores de los amortigua-
dores.

B5558R

Desbloguear los tornillos de las bridas de las
ballestas, aligerar la parte trasera del vehiculo
dejandole sobre sus ruedas y guitar los tornillos de
las bridas, levantar el vehiculo y sacar el puente.

REPOSICION DEL PUENTE

Intraducir &l puente teniendo cuidado de encajar
correctamente los peones de centrado de las
hallestas dentro de los orificios de sus apoyos en el
eje en el momento de bajar el vehiculo.

Purgar el circuito de frenado y reglar el limitador
si es necesario.

Controlar ;

- elreglaje del frena de mano,

- el nivel de aceite del puente y completarlo si
€$ necesario.
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REVISION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01 [nmovilizador

B.Vi. 385 Soporte de la caja

T.Ar. 939 Util de reglaje de la distancia
conica

Rou. 738-07 Pasicionador

PARES DE APRIETE {en DaN.m) @

Tornitlos de ¢corona 17
Tornillos del sombrerete del apoyo

del diferencial 10
Tuerca de brida 18
Tornilles del carter trasera

- 8mm 2,5
- 10 mm 5

EXTRACCION DEL DIFERENCIAL
Vaciar el puente.

Extraer :
- los arboles de ruedas,
- el ¢Arter trasero.

Marcar los dos sombreretes de los apoyos en el
sentido :

a} superior e inferior
b) derecho eizquierdo

Extraer

- ¢l sombrerete del apoyo lado tuerca de regla-
je y aflojar ésta para liberar las cubetas de los
rodamientos,

- elseqgundo sombrerete del apoyo,
- el diferencial.
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DESPIECE DEL DIFERENCIAL

2 9 13 5 1211 10 8 7 6 3 4

8561154

DESMONTAJE DEL DIFERENCIAL

Con un extractor {A) y un tope (1) de 45 mm de
didmetro y de 20 mm de alto, retirar los
rodamientos (2} y {3}).

El rodamiento {3} es mas ancho que el rodamiento

(2).

Extraer los distintos elementos en el orden nume-
rico creciente.

#5158R




Conjunto del puente

PUENTO TRASERO
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MONTAJE DEL DIFERENCIAL

El montaje no presenta particularidades, sin
embargo :

e Orientar las arandelas de bakelita (7) y {12)
con la ranura de engrase lado planetario.

® Hacer coincidir las gargantas del eje (9) con los
orificias (T) del cajetin (13},

Y/ al

e Apretarlos tornillos al par.

855635

EXTRACCION DEL PINON DE ATAQUE

Retirar los tornillos de la brida y sacar el arhol de
transmision por el costado.

Inmovilizar la brida {A) con el Gtil Rou. 604-01 y
extraer:
- latuerca (B),

~ laarandela,
- labrida {(A}.
——
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i e
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35560R

Expulsar :

- el pifidgn de ataque (4), retirar la junta y
recuperar el separador de pretensidon de los
rodamientos (5),

- las cubetas exteriores (1) y {2) de rodamientos y
recuperar la cala de reglaje de la distancia
conica {6).

5 63 1 4

8561155
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DESMONTAJE DEL RODAMIENTO DEL PINON DE
ATAQUE

Con ayuda de un extractor, retirar el rodamiento
(3).

MONTAIE DEL RODAMIENTQ DEL PINON DE
ATAQUE

El montaje no presenta particularidad. Sin
embargo, el montaje de la jaula {2) se efectia
mediante los utiles siguientes :

- Rou. 738-01 (o util local, ver final de capitulo),
- B.Vi. 385 (o util local, ver final de capitulo),

— esparrago ros<ado MB, de 400 mm de largo.

Empujar la jaula {2) hasta que ileque a aflorar ¢con
la cara {F} del carter dei puente.

Colocar el dtil Rou. 738-01 (o 0til local, ver final de
capitulo} del lado de |la jaula, con el Gtil B. Vi. 385
(o el util local, ver final de capitulo) del lado del
carter trasero y apretar el conjunto.

B.Vi. 385

68020R
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85603R

B56U2R

Antes de efectuar la reposicion del pinon de

atagque y del diferencial, es necesario reglar en

este orden :

- la pretension de los rodamientos del diferen-
cial,

- la distanca ¢onica,

- la pretensién de 105 rodamientos del pifidn de
atague.
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PRETENSION DE LOS RODAMIENTOS DEL DIFE-
RENCIAL

Se efectda sin el pindn de ataque.

Colocar :

- el diferencial,

- los sombreretes de |os apoyos (respetando 1as

marcas hechas durante el desmontaje),

Apretar ligeramente los tornillos de estos dltimos.
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Marcar el reglaje de la tuerca (1).

Extraer el diferencial.

DISTANCIA CONICA

Colocar el pifén de ataque sin volver a montar la
junta labiada.

No montar el diferencial.
El pinén de ataque esta en posicion correcta
cuando su cara delantera se encuentra a la

distancia {D} del eje de la corona.

Esta posicion se obtiene colacando una cala (C).

El diferencial debe girar bajo una carga com-
prendida entre 2 y 3,5 daN para unos rodamientos
nuevos y libres y sin juego para unes rodamientos
reutilizados.

El reglaje se efectia con la ayuda de |a tuerca (1),

85424-1R

yi 85564R
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Caso excepcional :

Puede ocurrir que Ja distancia {D) no sea la cota de
posicionamiento del pindn.

La diferencia (X) entre la cota real y la distancia D
esta entonces marcada en la cara delantera del
pindn, junto a la marca de apareamiento. Se da en
centésimas de milimetro, ejemplo + 10.

lLa distancia ¢dnica serd entonces iguala D | 0,10
mm en el ejemplo dado en esta pagina. Este vaior
puede it precedido del signo positive (+) o del
signo hegqativo ().

855638

VERIFICACION DE LA DISTANCIA CONICA

Se efectia con la ayuda !

— del mandril (1) T. Ar. 939 materializando el gje
de la corona (o util local, ver final de capitulo),

— deunaregla (2}.

BS6Y93R

METCDO

Medir la cota (A) y despues restarla de 1a cota (B)
A-B=X

Restar de la cota X el radio (R) del mandril para
obtener |la distancia cénica de 74 mm.
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PRETENSION DE LOS RODAMIENTOS DEL PINON
DE ATAQUE

La pretensitn se efectda sin junta (J), sin diferen-
¢ial y con la ayuda del separador (E).

Apretar la tuerca (1) al par con ayuda de la llave
dinamomeétrica.
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Cuando se disminuye el grosor del separador, la
pretensidn aumenta y a la inversa.

La pretension debe estar comprendida entre
4 y 7.5 daN para unos rodamientos nuevos, libres
sin juego para unos rodamientos reutilizados.

Extraer la brida montada durante ¢l reglaje de la
pretension de los rodamientos del pindon de
ataque.

Colocar la junta labiada del pinén de ataque.

REPOSIC!ON DEL PINON DE ATAQUE

Paner :

- labrida,

- |a arandela,

- la tuerca, con la rosca untada con Lectite
FRENBLOC y apretarla al par.
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REPOSICION DEL DIFERENCIAL
Montar el diferencial.

Poner la tuerca (2) en la posicién marcada durante
el reglaje de la pretension de los rodamientos del
diferencial y apretar progresivamente al par los
torniltos del apoyo (1).

El juego de dentado debe estar comprendido
entre 0,11 y 0,24 mm.

Si éste no es correcto, verificar :
~ la distancia cénica, ©
- ¢l apilado de las piezas.

Untar el soporte de RHODORSEAL 5661 y colocar
el carter trasero.

Aprelarlos tornillos al par :

&y 8mm : 2.5 daN.m
Z 10mm @ 5 daN.m

Colocar el arbol de transmisién y apretar los
tornillos de |a brida al par.

Colocar los arboles de las ruedas.

Reglar si es necesario el mando del freno de
mano.

Efectuar ¢l llenado de aceite por el tapon (B) por
desbordamiento.

85538R1
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Algunos utiles no estan disponibles en el A.P.R.
Los planos les seran suministrades a titulo
indicativo con el fin de poder realizar un Util local.

Casquillo para junta interier : Rou. 738-01
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PUENTO TRASERO
Utillaje

Saporte de caja : B. Vi. 3B5

0a867-15
Util de control de la distancia conica : T. Ar. 939
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TRANSMISIONES
Transmision transversal delantera

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01 Util de inmovilizacion del buje
Rou. 884 Extractor de buje
T.Av. 895 Tirador de transmisidn

PARES DE APRIETE {en DaN.m) @ \ JI
Rou. ', ==

604-01 AT A |
Tornillo de fijacion de la ratula inferior 3,5 . Lo
Tuerca de transmision 45 e = -
Tuercas de rueda 15.5 :

0 'E;IH\
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EXTRACCION \ \l

Desfrenar y después extraer la tuerca de la
transmision y la arandela.

Levantar el lado concernido.
Rou. 884

Extraer :
- la rueda y poner una borriqueta debajo del
- MS80412R
travesano,
~ los tornillos de fijacion de la rétula inferior.

Con la ayuda de una palanca, desencajar la trans-

Colocar un gato debajo del brazo y levantar mision lado caja de velocidades y extraerla.

ligeramente para liberar la rotula.

Sujetar el buje con ayuda del util Rou. 604-01 y
tirar de la transmision con el extractor de bujes
Rou. 884,

Sacar la transmision del porta-mangueta procu-
rando no deteriorar el retén de estanquidad.




TRACCION

TRANSMISIONES

Transmisidén transversal delantera

29

REPOSICION

Introducir la transmision en las acanaladuras del
planetario y encajarla en el junguilloc de retencion.

Untar con grasa las acanaladuras lado rueda y
colocar la transmisién con ayuda del Otil tirador
de transmisiones 7. Av. B95 y del 0Otil de
inmovilizacién Rou. 604-01.

Retirar el tirador de la transmision, colocar la
rétula inferior, la arandela y la tuerca de
transmision ligeramente lubrificada.

Apretar al par, extraer el (til Rou. 604-01 y frenar
la tuerca de transmision,

Volver a poner la rueda, retirar la borrigueta vy
apretar las tuercas de rueda al par.

Verificar que el enganchado de la transmision en
el junquilta de retencidn lado caja de velocidades
sea correcto.
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‘ TRACCION \

TRANSMISIONES
Fuelle lado caja de velocidades

29

DESMONTAJE

Extraer la abrazadera utilizando por ejemplo dos

varillas perforadas de fabricacidén local (ver
esguema).
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Liberar el fuelle de la tulipa.

Los rodillos estan apareados con el tri-eje y la
tulipa, marcarlos antes del desmontaje.

Extraer la tulipa y los rodillos.

Retirar el junquillo de retencion, el tri-eje, la
abrazadera de goma del fuelle y el fuelle.

Introducir los extremos de |la abrazadera en las
varillas y apretar estos ultimos.

Extraer la abrazadera, soltar y retirar las variilas.

MS808415

MS80640S




TRACCION

TRANSMISIONES
Fuelle lado caja de velocidades

29

MONTAJE

Lubrificar el arbol de transmision y deslizar |a
abrazadera de goma y el fuelle nuevo.

Colocar el tri-eje en el arbol acanalado.

Colocar el junquillo de retencién y los rodillos,
seqgUn las marcas hechas durante el desmontaje.

Repartir la dosis de grasa en el fuelley en la tulipa.

Posicionar los labios del fuelle en |a gargantas del
arbol de transmision y en la tulipa.

Introducir una varilla no cortante con extremo
romo entre el fuelle y ia tulipa con el fin de
dosificar la cantidad de aire contenida en el
interior de |la junta.

Alargar ¢ acortar 1a junta hasta obtener la cota de
205,5 + 1 mm {cota tomada entre el extremo del
fuelle y la cara mecanizada del didmetra mas
pequeno de la tulipa.

En esta posician, retirar la varilla.

Colocar las dos abrazaderas de sujecion del fuelle,

M5806435

205,5
MSB0644S




‘ TRACCION \

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

DESMONTAIE

Tras haber extraido ta junta GI 87, extraer las
abrazaderas del fuelle.

Hacer deslizar el fuelle a lo largo del arbol y
extraerlo.

MSBD6A25

MONTAGE

Repartir la dosis de grasa entre el fuelle y la
cazoleta-mangueta.

Efectuar 1as operaciones en el sentido contrario al
desmontaje.

ENGASTADO DE LAS ABRAZADERAS

Abrazaderas clic CAILLAU

DI12903

Utilizar la tenaza T. Av. 1168.

3039R




TRACCION TRANSMISIONES
‘ \ Fuelle lado rueda

29

Abrazadera CETIXER

960485

Utilizar la tenaza T. Av. 1256.

POSIC}ON 1 - Pre-engastado y posicionamiento de la abrazadera.

012901

Colocar la bieleta {A) en el diente inferior y cerrar la tenaza hasta hacer tope. La abrazadera preengastada
resbala sobre el fuelle y puede ser posicionada.

POSICION 2 - Engastado

D12%02

Colocar la bieleta (A) en el diente superior y cerrar la tenaza hasta hacer tope.




PROPULSION

TRANSMISIONES
Transmision longitudinal

29

@ Par de apriete en m

1 P
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* 3 4% H 1

M50D2802

(*) Piezas a sustituir sistematicamente

Precaucionas :

- Durante una extraccion de la brida (3), marcar su posicion con respecto al arbol (A} para conservar [as

propiedades homaocingticas del conjunto.

— Durante la sustitucion del arbol de transmisién, éste debe ser engrasado completamente (ver el capitulo

"Engrase™).



PROPULSION TRANSMISIONES
‘ \ Transmision longitudinal

EXTRACCION - REPOSICION El APR tan sélo suministrara en recambio los
apoyos "GLAENZER SPICER" {2¢ montaje) o unas

1" montaje transmisiones completas equipadas con €ste
apoyo.

Apoyo PAULSTRA

SUSTITUCION DE UN APOYO
EXTRACCION

Desacoplar las transmisiones (A) y (B).

Desfrenar |la tuerca (4).

Marcar la posicién de la brida (3} con respecta a la
transmisién (A) para conservar las propiedades
homocinéticas del conjunto.

Inmovilizar la brida (3) con el Util Rou. 604-01 y
extraer .

- latuerca (3),
- labrida (3).

87389R Desolidarizar el apoyo (P} {1°r montaje) del
soporte (S).

Colocar un extractor del tipc FACOM US53T4
equipado con un travesero US3K detras del apoyo

20 mantaje (P) y extraerlo,

Apoyo GLAENZER SPICER

——— " LAl
et |
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‘ PROPULSION \

TRANSMISIONES

Transmision longitudinal

29

Retirar el ¢til.

Con la ayuda de una muela para tronzar, cortar
los cordones de soldadura y retirar las calas (C}.

Untar las partes puestas al descubierto con un
producto antiéxido segun el orden :

1. Impresidn fosfatante
2. Aparejoinhibidor de corrosion

Consultar las cansighas del M.R. 601, capitulo
“Generalidades”.

REPOSICION

Colocar sobre la transmision (A) un apoyo
"GLAENZER SPICER", la brida (3) marcada durante
el desmontaje vy la tuerca (4).

Inmovilizar la brida (3) con €| Util Rou, 604-01 vy
apretar la tuerca (4) al par de 25 daN.m.

El apoyo (P) se enmanga a presidn apretando la
tuerca {4} al par de 25 daN.m.

Intercalar la cala (D} entre el soporte (5) y el apoyo
{P} y después fijar el apoyo apretando los ternillos
al parde 5daN.m.

Reacoplar las transmisiones {A) y (B} orientando
las cabezas de los tornillos (5} bacia el puente y
apretandolos al par de 5 daN.m.




PROPULSION TRANSMISIONES
Cruceta de transmision longitudinal 29
SUSTITUCION DE UNA CRUCETA EXTRACCION
Esta operacion se efectoa tras la extraccion de la Retirar dos circlips diametralmente opuestos.

transmision.
Con ayuda de una barrita de bronce, empujar una
de las jaulas de aqujas hasta que la parte
transversal de la <ruceta haga contacto <on la
orejeta (A).

Retirar la otra jaula (B}).

Empujar el eje para poder liberar la otra jaula y
sacar la cruceta.

Operar de la misma manera para el otro gje.
NQTA : en el caso de que la jaula (B) esté gripada,
tomar apoyo sobre {a orejeta para empujar |z otra
jaula de agujas.

REPOSICION

Asegurarse de que los circlips estén carrectamente
colocados.

851875

Engrasar la cruceta (ver capitule "Engrase™).
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PROPULSION

TRANSMISIONES
Engrase de la transmision longitudinal

29

Utilizar grasa del tipo "Extrema presiéon”.

85430R |

CONTROL DEL ENGRASE

El engrase es suficiente cuando la grasa se escapa
por las estanquidades de |os cojinetes (1},

Para el manguite con deslizadera, la grasa debe
escaparse por la valvula de descarga de goma (2).

SUSTITUCION DE UNA TRANSMISION

ATENCION : Jas transmisiones nuevas se sumti-
nistran sin engrasar. Por tanto deben imperati-
vamente ser objeto de una lubrificacion total de
todos los puntos de engrasado previstos, tras el
montaje en ¢l vehiculo.




GENERALIDADES
Constitucion dimensiones elementos principales de frenado

FRENOS DELANTEROS Tipo GIRLING

Diametro de Io§ cilindros receptores 48 mm
Didmetro de los discos 278,5 mm
Espesor de los discos 24 mm
Espesor minimo de los discos : 22 mm
Alabeo maximo de |os discos 0,07 mm
Juego lateral del buje {(maximg) 0,15 mm
Espesor de las pastillas {soporte incluido) 15,5 mm
Espesor minimo de 1as pastillas (soporte incluido) Smm

FRENOS TRASEROS Tipo GIRLING con recuperacion del juego automatica

Diametro de los cilindros receptores 25,4 mm
Diametro de los tambores 254 mm
Diametro maximo de los tambores 254,75 mm
Juego lateral del buje 0,022 0,08 mm
Anchura de |as zapatas 57 mm
Espesor de las zapatas (soporte incluido} 7 mm
Espesor minimo de las zapatas {soporte incluid o) 3Imm
Pre-reglaje diametral de las zapatas de frenos 252,52 253 mm

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Con mando mecanico que actla sobre las ruedas traseras,
Palanca bajo cuadro de instrumentos.

Carrera minima admitida ; 8 dientes

Carrera maxima admitida : 14 dientes




GENERALIDADES
Constitucion dimensiones elementos principales de frenado
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BOMBA DE FRENOS TANDEM

Depésito de compensacion doble

Carrera total maxima 374 mm

Diametro interior del cilindro 25,4 mm

SERVOQ-FRENO

Relacion de asistencia 4,5!1

Diametro interior medio 188 mm

LIQUIDO DE FRENO

Conforme a las normas SAE J 1703 - DOT 4.

LIMITADOR DE FRENADO

Principio de reglaje

-

PRMI30D1

Con la bieleta (2) desconectada, comprimir el tren trasero para obtener la cota "H" @ aprox. 150 mm.

Mediante un medidor de par B. Vi. 806, ejercer una fuerza "F" de 2 daN = 0,2 sobre el extremo del muelle de
mando (1). Bajo esta tension, ladistancia "L" debe serde 389 mm.

St no se obtiene esta cota, actuar en el tornillo "V", para obtener la distancia "L" bajo una fuerza "f" de 2
daN.

Vaolver a canectar la bieleta (2).




TREN DELANTERO
Y TRASERO
TRACCION

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

30
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SUSPENSION TRASERA

118 mm 9

MSS0410R

A = Posicion de apriete de las tuercas




TREN DELANTERO
Y TRASERO
PROPULSION

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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SUSPENSION TRASERA

85572R

E = Posicion de apriete de ias tuercas




TREN GENERALIDADES

TRASERO Pares de apriete (en daN.m)
TRACCION

30

15,5

80949R

A ~ Apretar aun parde 10 daN.m haciendo girar el buje.
Volver hacia atras 72" (angulo entre 2 esparragos de rueda consecutivos).




TREN
TRASERO
PROPULSION

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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-15,5

85573R




GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

FRENOS DELANTEROS

Tuercade rueda e e eniiins 18217
Tuerca de transmMISION e rantiririraneeeeeeenennns 82,9847 ,5
Tornillos de fijacion buje-disto .......cccciievii e aee st sasie s aasie e, 11813
Tornillos de fijacion del estribo de freno ...t BN
Tornillos huecos unidn flexible-estribo .. 2,52 2,8
Unién flexible sobire racor banjo . 1@ 1,2
Tornillos racor tuberla rigida sabre flexible .. e 0,92 1,1
Tornillos de purga sobre estribo de frenos ... ... e 0,7

FRENQS TRASERQS

TUEICa de TUEA ... et eee e e e s s aass st a sttt mt bt ettt 14217
Tornillosde fijacion del plato de freno e, 10QN12
Tornillos de fijacién del cilindrode rueda . e 0,507
Tornillos racor tuberia rigida sobre cilindrode rueda .. . 0,%@1,1
Reglaje del buje : - apretar girando el buje a10 daN.m y aflo;ar 72°

SERVO-FRENO

Tuerca de fijacion bomba de frenostandem  ........coiiveeen i 1, 1@1,3
Tuerca de #ijacion del servo-Freno .. ..ottt ettt 1,121,3
Tornillos racor tuberia hidraulica rigida trasera .. .. 09210
Tornillos racer tuberia hidraulica rigida delantera e, 2224

LIMITADOR DE FRENADO

Tormillos de I acion . 2@ 2,5
Tuercae;edelabueletademando PO PPOPRRTRPOUPPRRRRRRRRRR DO - 10 X |
Tornillos racor tuberia hidraulicarigidadesalida ... ..o 0,98 1,1
Tornillos racor tuberia hidraulicarigidade llegada .............ccoooiieeviiiiiee e eessaessane 28 2,8



GENERALIDADES
Tren y suspension

30

RUEDAS INDEPENDIENTES

Brazo de suspension :

- lado chasis, brazos superiores e inferiores mon-
tados sobre cojinetes elasticos,

- lado ruedas sobre el porta-mangueta por
rotulas estancas con reserva de grasa.

Direccion de cremallera y rotulas axiales.

Transmisiones a las ruedas delanteras por dos
arboles que ¢contienen unas juntas homocinéticas.

Montajes de los bujes sobre rodamientos de
rodillos conicos.

Suspension de flexibilidad variable constituida por

En la parte delantera:
Ruedas independientes por paralelogramos,

Brazos de supensidn articulados en el travesano
desmontable,

Muelles helicoidales en apoyo sabre los brazos in-
feriores y sobre el travesanao.

Amortiguadores telescopicos con topes de goma.
Estabilizador por |a barra de torsidn en opcidn.

En la parte trasera :

Muelles con ballestas articuladas sobre silent-bloc
y gemelas traseras.

Amortiguadores telescopicos.
Topes de goma.

80458R




‘ TRACCION \

GENERALIDADES

Valores de controles de los angulos del tren delantero

30

de la convergendcia

ANGULOS VALORES POSICION DEL REGLAJE
TREN DELANTERO
AVANCE
4 H5-MH2= 50mm
3°30° H5-HZ2— 80 mm
3" H5-HZ2= 110mm .
Por tirantes
2°30° H5-H2_. 140 mm or
2" HS-H2= 170mm
1730’ H5-H2= 200 mm
Diferencia derecha !
izquierda maxi = 1°
§33012-182
CAIDA
1" £ 30°
Diferencia derecha / FN VACIO NQ REGULABLE
izquierda maxi = 1°
93013 t52
PIVOTE I
i 8 + 30"
S
| | f‘ Diferencia derecha ¢ EN VACIO NO REGULABLE
| L}P izquierda maxi .- 1’
|
h
L1
- L—J_ 93014-152
PARALELISMO
‘-. -
—vl: x Valor para 2 ruedas Reglaje por
i '\“ll rotacion de los
|3 manguitos de la
P! + 12+ 1.2mm hieleta de
BRN: + 0710 = 10 EN VACIO direccitn
'I ! |= (+ :divergencia) 1 vuelta — 30°
i {3 mm)
L
93011 152
BLOQUED ARTICULACIONES ELASTICAS
- H1-H2 — 174 mm -
8160352
Gal10’ Pasicion b