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Herramientas Especiales

8806600000000 ¢

07JAC-PH80200
07741-0010201
07JAD-PH80101
07LAE-PX40000
07LAE-PX40100
07HAE-PL50101
07GAE-PG40200
07LGC-0010100
07NAD-PX40100
07PAB-0010000
07PAZ-0010100
07WAJ-0010100
07406-0020004
07746-0010100
07746-0010500
07746-0010600
07746-0030100
07749-0010000
07949-3710001

Remover Handle Assembly

Remover Weight

Driver Attachment

Clutch Spring Compressor Set

Clutch Spring Compressor Attachment
Clutch Spring Compressor Attachment
Clutch Spring Compressor Bolt Assembly
Snap Ring Pliers

Driver Attachment

Mainshaft Holder Set

SCS Short Connector

DLC Terminal Box

A/T Qil Pressure Gauge Set

Driver Attachment, 32 x 35 mm

Driver Attachment, 62 x 68 mm

Driver Attachment, 72 x 75 mm

Driver 40 mm I.D.

Handle Driver

Handle Driver

Ref.No. NUmero de Herramienta Descripcion Cant.
® 07HAC-PK40102 Housing Puller
@ 07JAC-PH80000 Adjustable Bearing Remover Set
@-1 07JAC-PH80100 Bearing Remover Attachment
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Informacion general sobre localizacion de averias

Como inspeccionar por DTCs con el tester Honda
PGM o el escaner OBD (Modelos KE y KG)

Cuando el PCM detecta alguna anomalia en los sistemas de
entradas o salidas, el piloto indicador ‘D’ en el conjunto de indi-
cadores comienza a parpadear. Cuando se conecta el escaner
OBD o el tester Honda PGM en el conector data-link 16P
(DLC) (ubicado debajo del tablero detras de la consola cen-
tral), como se muestra en la figura, indicara el codigo de diag-
nostico del problema (DTC) al poner el contacto en ON (ll).

NOTA: La ilustracion muestra el modelo LHD; el RHD es simé-
trico.

CONECTOR DATA LINK (16P)

ESCANER OBD
o TESTER HONDA PGM

Si el piloto indicador ‘D’ o el MIL (lampara indicadora de mal
funcionamiento) se ha encendido, o si se sospecha que existe
algun problema en la conduccion del vehiculo, siga el procedi-
miento siguiente.

1. Conecte el escaner OBD o el tester Honda PGM en el
conector 16P (DLC) . (Remitase al manual del usuario del
escaner OBD o el tester Honda PGM, por instrucciones
especificas. Si usted usa el tester Honda PGM, asegurese
que es el de tipo SAE DTC.)

2. Ponga el contacto ON (ll) y observe el DTC en la pantalla.

3. Anote todos los DTCs de combustible y emision, DTCs de
la T/Ay los datos memorizados.

4. Sihay un DTC de combustible y emision, compruebe prime-
ro el sistema de combustible y emisiones mediante aquel
DTC (exceptuando el DTC P0700. EI DTC P0700, indica que
hay uno o mas DTCs de la T/A'y que no se detectaron pro-
blemas en el circuito PCM de emisiones y combustible).

5. Anote las estaciones de radio de presintonias.

6. Borre la memoria con el tester PGM o desmontando el fusi-
ble N° 6 ECU (PCM), en la caja de fusibles / relés bajo el
capo, durante mas de diez segundos.

7. Conduzca el vehiculo durante varios minutos bajo las mis-
mas condiciones de las que usted anotdé como datos memo-
rizados, después vuelva a comprobar el DTC. Si regresa el
DTC de la T/A, siga con el indice de DTC para la localiza-
cion de averias. Si el DTC no regresa, es una indicacion de
que el problema es intermitente dentro del circuito. Verifique
que todos los terminales y las espigas estan bien apretadas
en el circuito, después siga con el paso 8.

8. Vuelva a programar las estaciones de radio de presintoni-
as y ponga el reloj a la hora.

(cont.)
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Informacion general sobre localizacion de averias (continuacion)

Como inspeccionar por DTCs

Herramientas especiales requeridas
 Caja de terminales DLC, 07WAJ-0010100
» Conector de cortos SCS, 07PAZ-0010100

Cuando el PCM detecta alguna anomalia en los sistemas de
entradas o salidas, el piloto indicador ‘D’ en el conjunto de indi-
cadores comienza normalmente a parpadear y/o el MIL se
enciende. Cuando se conecta el conector data-link 16P (DLC)
(ubicado debajo del tablero detras de la consola central) con la
herramienta especial (caja de terminales DLC), o cuando se
conecta la herramienta especial (conector de cortos SCS) en
el conector de comprobacion de servicio (2P) (ubicado debajo
del tablero detras de la consola central), el piloto indicador ‘D’
emitira destellos luminosos (la luz parpadea) para indicar el
codigo del diagnostico del problema (DTC) cuando se pone el
contacto en ON ().

Modelo de 4-puertas:
CONJUNTO DE INDICADORES

0] PILOTO INDICADOR

Modelo de 5-puertas:

CONJUNTO DE INDICADORES

w1 PILOTO
INDICADOR

14-4

Cuando el piloto indicador ‘D’ esta encendido:

» Conecte el conector data-link 16P con la herramienta espe-
cial (caja de terminales DLC), después conecte un cable de
puente entre los terminales 4 y 9 de la herramienta espe-
cial. Ponga el contacto en ON (II) y observe la luz del pilo-
to indicador ‘D’.

CONECTOR DATA
LINK 16P

07WAJ-0010100

CABLE DE PUENTE

» Conecte el conector 2P de comprobacion de servicio con la
herramienta especial (conector de cortos SCS).. Ponga el
contacto en ON (1) y observe el piloto indicador ‘D’.

CONECTOR DE
COMPROBACION
DE SERVICIO

07PAZ-0010100
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Los codigos desde el 1 hasta el 9 son indicados mediante un
solo parpadeo o destello corto de la luz. Los codigos mayores
e incluyendo el 10, son indicados mediante una serie de des-
tellos largos y cortos. Un destello largo es igual a 10 parpade-
os cortos. Sume los destellos largos con los cortos para deter-
minar el codigo. Después de determinar el codigo, remitase al
indice de DTC para la localizacion de averias.

Ejemplo: DTC 1
Parpadeo corto (una vez)

OFF
(Apagado)

Ejemplo: DTC 15

Parpadeo largo Parpadeos cortos (cinco veces)

T

OFF
(Apagado)

Si el piloto indicador ‘D’ y el MIL (lampara indicadora de mal
funcionamiento) se han encendido al mismo tiempo, o si se
sospecha que existe algun problema en la conduccion del
vehiculo, siga el procedimiento siguiente.

1. Anote todos los DTCs de combustible y emision, DTCs de
la T/Ay los datos memorizados.

2. Sihay un DTC de combustible y emision, compruebe prime-
ro el sistema de combustible y emisiones mediante aquel
DTC (exceptuando el DTC P0700. EI DTC P0700, indica que
hay uno o mas DTCs de la T/Ay que no se detectaron pro-
blemas en el circuito PCM de emisiones y combustible).

3. Anote las estaciones de radio de presintonias.

4. Borre la memoria desmontando el fusible N° 6 ECU (PCM),
en la caja de fusibles / relés bajo el cap6, durante mas de
10 segundos.

5. Conduzca el vehiculo durante varios minutos a una veloci-
dad por encima de 50 km/h, bajo las mismas condiciones
de las que usted anotdb como datos memorizados, después
vuelva a comprobar el DTC. Si regresa el DTC de la T/A,
siga con el indice de DTC para la localizacion de averias.
Si el DTC no regresa, es una indicacion de que el proble-
ma es intermitente dentro del circuito. Verifique que todos
los terminales y las espigas estan bien apretadas el circui-
to, después siga con el paso 6.

6. Vuelva a programar las estaciones de radio de presintoni-
as y ponga el reloj a la hora.

(cont.)
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Transmisidn automatica

Informacion general sobre localizacion de averias (continuacion)

Como efectuar la localizacién de averias en los

circuitos del PCM 5. Inspeccione el circuito del PCM, segun el DTC para la

localizacién de averias, con un multitester digital (A) y

unas sondas (B) con puntas cénicas, como se muestra.
Modelo de 4-puertas

En esta zona estan localizados varios componentes del SRS.
Revise la localizacion de los componentes del SRS, las pre-
cauciones y los procedimientos en la seccion del SRS, antes
de efectuar las reparaciones o el servicio.

1. Desmonte los topes de la guantera. Después, abra la
guantera.

2. Quite la abrazadera (A), del conector del cableado, de su
soporte.

3. Afloje la tuerca de montaje (B), del lado derecho inferior del
PCM, luego quite el tornillo de montaje (C) y la tuerca (D)
del lado izquierdo del PCM.

6. Siusted no puede llegar hasta el cableado del conector,
o si el lado del cable esta sellado, desconecte el conec-
tor y use las sondas del tester para tocar los conectores
desde el lados del terminal. No fuerce la sonda dentro
del conector.

4. Empuje el PCM hacia arriba para liberar la tuerca de
montaje, en el lado derecho inferior del PCM, después
extraiga el PCM (E).
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Modelo de 5-puertas

En esta zona estan localizados varios componentes del SRS.
Revise la localizaciéon de los componentes del SRS, las pre-
cauciones y los procedimientos en la seccion del SRS, antes
de efectuar las reparaciones o el servicio.

1. Quite los tornillos que sujetan el fondo de la guantera,
luego desmontela quitando los topes.

2. Desmonte el panel inferior.
3. Quite los tornillos de montaje (A) de ambos lados del PCM,

luego afloje el tornillo superior de montaje (B) y desmonte
el PCM (C)

4. Inspeccione el circuito del PCM, segun el DTC para la
localizacion de averias, con un multitester digital (A) y
unas sondas (B) con puntas cénicas, como se muestra.

5. Si usted no logra ver el cableado del conector, o si el
lado del cable esta sellado, desconecte el conector y
use las sondas del tester para tocar los conectores
desde el lado del terminal. No fuerce la sonda dentro
del conector.

(cont.)
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Informacion general sobre localizacion de averias (continuacion)

Procedimientos para reiniciar (‘reset’) el PCM

1.

Anote las estaciones de radio de presintonias.

2. Quite el contacto OFF.

3. Desmonte el fusible N° 6 ECU (PCM) (15 A) (A), en la caja de

fusibles / relés (B) bajo el capd, durante mas de diez segun-
dos.

NOTA: Si tiene disponible un tester PGM, usted puede reini-
ciar el PCM utilizando el tester Honda PGM.

14-8

Como terminar una sesion de localizacion de averias

Este procedimiento ha de realizarse después de cualquier loca-
lizacion de averia.

1. Quite el contacto OFF.

2. Desconecte la herramienta especial del conector de com-
probacion de servicio, o desconecte el tester Honda PGM
(A) del conector data-link (16P) (B).

3. Reinicie (‘reset’) el PCM.
4. Ponga el contacto en ON (ll).

5. Vuelva a programar las estaciones de radio de presintoni-

as y ponga el reloj a la hora.

6. Para verificar que el problema ha sido rectificado, haga una

prueba de conduccion en carretera con el vehiculo duran-
te varios minutos a una velocidad media de 50 km/h.
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Indice de DTC para la localizacion de averias

DTC [D] Piloto MIL _ .
indicador Elemento de deteccion Vea la pagina
Escaner PGM [D] Piloto
OBD Tester indicador
PO715 15-1 15 Parpadea ON rs)r?r?wz(iiro de velocidad del eje 14-76)
P0720 9-1 9 Parpadea ON ps)ﬁr?wsa?iro de velocidad del eje 14-78)
P0730 411 41 OFF ON |Sistema de control del cambio 14-79)
P0753 7-1 7 Parpadea ON |Valvula solenoide A del cambio 14-80)
PO758 | 81 8 Parpadea | ON |valviiasolenoide B del 14-82)
P1705 5-1 5 Parpadea ON |Interruptor de rango de la 14-84)
transmisién (corto a masa)
P1706 6-1 6 OFF ON |Interruptor de rango de la 14-87)
transmisién (abierto)
P1713 21-1 21 OFF OFF |Interruptor D3 14-90)
) Parpadea Valvula solenoide del i
P1753 -1 1 P ON embrague del convertidor de 14-91)
torsion
Valvula solenoide A de control
P1768 16-1 16 Parpadea ON  ge presién del embrague de la 14-93)
T/IA
Valvula solenoide B de control
P1773 23-1 23 Parpadea ON de presion del embrague de la 14-95)
T/A

NOTA: La funcion de detectar el problema del interruptor D3 sélo es aplicable al modelo de 5-puertas.

ON = ENCENDIDO
OFF = APAGADO
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Transmisidn automatica

Indice de sintomas para la localizacién de averias

Estos sintomas NO activan la generacion de los codigos de diagnostico del problema (DTCs) y tampoco provocan que se
encienda y parpadee el piloto indicador ‘D’. Si el MIL esta encendido, o si el piloto indicador ‘D’ parpadea, inspeccione por los
DTCs. Pero si el vehiculo tiene uno de los sintomas que se indican en la tabla a continuacién, compruebe la(s) causa(s)
probables, en la secuencia que se indica, hasta que usted localice el fallo.

Sintoma Causa(s) probable(s) Notas
Cuando usted pone el | 1. Linea de comunicacion defectuosa| Compruebe que el MIL indica el cédigo para la linea de
contacto ON (l1), el entre la unidad de control multiplex| comunicacién entre la unidad de control multiplex y el
piloto indicador ‘D’ se y el conjunto de indicadores. conjunto de indicadores (vea la pagina 22-273). Si el MIL no
enciende y permanece | 2. Bombilla del piloto fundida indica el cédigo, cambie la bombilla de luz del indicador
encendido, o nunca (vea la pagina 22-87).
se enciende para
nada

‘D3, 2" 01" los
pilotos indicadores no
indican cuando la
palanca del cambio
esté en esas

posiciones

La palanca del Problema en el sistema de bloqueo| Compruebe el circuito del sistema interlock—sistema de
cambio no se puede |del cambio (sistema interlock) bloqueo del cambio:

mover desde la Modelo de 4-puertas:

posicién ‘P’ mientras * Modelos KQ, KM y KX (vea la pagina 14-97).

usted pisa el pedal * Modelo KH (vea la pagina 14-99).

del freno Modelo de 5-puertas (vea la pagina 14-101).

La llave del Problema en el sistema de bloqueo|Compruebe el circuito del sistema interlock—sistema
encendido no se del cambio (sistema interlock) interlock de la llave (vea la pagina 14-105).

puede mover desde
la posicion ACC(1) a
la posicion LOCK(0)
cuando usted la
empuja con la
palanca del cambio
en posicién ‘P’

La palanca del Problema en el sistema de bloqueo| Compruebe el circuito del sistema interlock—sistema de
cambio no se puede |de marcha atras del sistema interlock | bloqueo de marcha atras (vea la pagina 14-107).

trasladar a la posicion
‘R’ desde la posicion
‘N
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

El motor funciona,
pero el coche no se
mueve en ninguna
marcha.

N

10.

Nivel de ATF bajo

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Junta en cable de cambio y trans-
mision o carroceria gastada
Bomba del ATF desgastada o dafia-
da

Valvula del regulador atascada o
muelle desgastado

Tamiz del ATF o filtro del ATF obs-
truido

Eje primario desgastado o dafiado
Pifiones finales desgastados o
dafiados

Error en el conjunto de la transmi-
sion al motor

Eje desenganchado

Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Compruebe si el cable del cambio est& flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.

La alineacion incorrecta de la bomba ATF y el alojamiento del
convertidor de torsion pueden provocar el agarrotamiento de
la bomba ATF. Los sintomas estan mayormente relacionados
con un ruido repetido en el rpm o un chirrido muy alto.

Mida la presion de la linea.

Si el tamiz esta atascado, encuentre el componente dafiado
gue provoca los escombros.

Inspeccione el eje del pifion del diferencial por posible des-
gaste provocado por los engranajes del pifion. Si el eje del
pifion del diferencial estd desgastado, haga una revisién
total del conjunto del diferencial, cambie el tamiz ATF, limpie
la transmision a fondo y enjuague el convertidor de torsion,
el enfriador y las lineas.

Tenga cuidado de no dafiar el alojamiento del convertidor de
torsion cuando cambie el cojinete de bolas principal.
También cabe la posibilidad de que usted pueda dafiar la
bomba ATF al apretar al par de torsion el cuerpo de la val-
vula principal. Esto dara como resultado el agarrotamiento
de la bomba ATF si no es detectado a tiempo. Use las herra-
mientas apropiadas.

Instale el sello principal a ras con el alojamiento del conver-
tidor de torsion. Si usted lo empuja, dentro del alojamiento
del convertidor de torsion, hasta el fondo bloqueara el con-
ducto de retorno del fluido y causara dafios,como resultado.

El vehiculo se mueve
en las posiciones 2y
R, pero no lo hace en
las posiciones D, D3

61

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Embrague unidireccional del 1¢
engranaje defectuoso

Acumulador de 12 defectuoso
Engranajes de 12 desgastados o
dafiados

Embrague de 12 defectuoso
Material extrafio en el 1 orificio

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Inspeccione el conjunto del eje primario y el embrague de 12
por posible desgaste u otros dafios.

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del piston del embrague y las juntas toricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esté fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas del
embrague estan desgastados o dafiados, cambielos como
un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en
el extremo del embrague.

(cont.)
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

El vehiculo se mueve
en las posiciones D,

D3, 1y R, pero no lo
hace en la posicion 2

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Acumulador de 22 defectuoso
Engranajes de 22 desgastados o
danados

Embrague de 22 defectuoso

Compruebe si el cable del cambio esté flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Inspeccione el piloto indicador 2 y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione las téricas y compruebe que la val-
vula solenoide del cambio no esté atascada.

Inspeccione el conjunto del eje primario y el embrague de 22
por posible desgaste u otros dafios.

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién
del piston del embrague y las juntas toricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Silos discos y las placas del
embrague estan desgastados o dafiados, caAmbielos como
un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en
el extremo del embrague.

El vehiculo se mueve
en las posiciones D,
D3, 2y 1 pero no lo
hace en la posicion R

Eje de la horquilla del cambio atas-
cado

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Embrague de 42 defectuoso
Engranaje de marcha atras des-
gastado o dafado

Mida la presién de la linea y la presiéon del embrague de 42
Inspeccione por un tornillo perdido de la horquilla del cam-
bio en el eje de la horquilla del cambio

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cién, cambie el convertidor de torsion.

Inspeccione el biselado de los dientes del engranaje del
selector de marcha atras, e inspeccione el engrane de los
dientes biselados del engranaje de 42 del eje secundario y
el engranaje de marcha atras. Cambie los engranajes de
marcha atras y el selector de marcha atras si estan des-
gastados o dafiados. Si la transmision emite ruidos como
chasquidos (‘clics’), chirrido o zumbido, cambie también el
engranaje de 42 en el eje primario, el engranaje intermedio
de marcha atras y el engranaje de 42 en el eje secundario.
Si la guia del tubo de alimentacion del embrague de 42, en
la tapa del extremo, tiene muescas provocadas por el eje
primario, inspeccione si el cojinete de bolas tiene un movi-
miento excesivo en la carcasa de la transmision. Si el coji-
nete de bolas esta bien, cambie la tapa del extremo por las
muescas que tiene. La tdrica bajo la guia estd desgastada
probablemente.

Cambie el eje primario si los bujes para los tubos de ali-
mentacion del embrague de 12 y de 42 estan flojos o dafia-
dos. Si el tubo de alimentacion del embrague de 42 esta
dafiado o tiene ovalacion, cambie la tapa del extremo.
Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién
del pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
cas del embrague estan desgastados o dafiados, cambie-
los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa en el extremo del embrague.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Aceleracion pobre;
aparece desde que se
comienza en las
posiciones D y D3:
Velocidad de calado
alta en las posiciones
D,D3,2y1

Nivel de ATF bajo

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Bomba del ATF desgastada o dafia-
da

Vélvula del regulador atascada o
muelle desgastado

Tamiz del ATF o filtro del ATF obs-
truido

Valvula de retencién del convertidor
de torsién defectuosa

Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.

La alineacion incorrecta de la bomba ATF y el alojamiento del
convertidor de torsion pueden provocar el agarrotamiento de
la bomba ATF. Los sintomas estan mayormente relacionados
con un ruido repetido en el rpm o un chirrido muy alto.
Tenga cuidado de no dafar el alojamiento del convertidor de
torsion cuando cambie el cojinete de bolas principal.
También cabe la posibilidad de que usted pueda dafiar la
bomba ATF al apretar al par de torsion el cuerpo de la val-
vula principal. Esto dard como resultado el agarrotamiento
de la bomba ATF si no es detectado a tiempo. Use las herra-
mientas apropiadas.

Aceleracion pobre;
aparece desde que se
comienza en las
posiciones D y D3:
Velocidad de calado
alta en las posiciones
D,D3y1

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Embrague unidireccional del 1
engranaje defectuoso

Embrague de 12 defectuoso

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Inspeccione la presion del embrague de 12,

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién
del pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
cas del embrague estan desgastados o dafiados, cambie-
los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa en el extremo del embrague.

Aceleracion pobre;
aparece desde que se
comienza en las
posiciones D y D3:
Velocidad de calado
alta en la posicion 2

1. Cable de cambio roto o desajusta-

do

2. Embrague de 22 defectuoso

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Inspeccione la presion del embrague de 22,

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién
del pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
cas del embrague estan desgastados o dafiados, cambie-
los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa en el extremo del embrague.

Aceleracion pobre;
aparece desde que se
comienza en las
posiciones D y D3:
Velocidad de calado
esta dentro de las
especificaciones en
las posiciones D, D3,
2y 1, pero es alta en
la posicion R

1. Cable de cambio roto o desajusta-

do

2. Embrague de 42 defectuoso

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Inspeccione la presion del embrague de 42,

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del piston del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esté fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
cas del embrague estan desgastados o dafiados, cambie-
los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa en el extremo del embrague.

(cont.)
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Arandela de empuje agarrotada,

desgastada o dafiada

Sintoma Causa(s) probable(s) Notas
Aceleracion pobre; 1. Embrague unidireccional del con- Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
aparece desde que vertidor de torsiéon defectuoso tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
se comienza en las 2. Salida del motor baja tro/junta de la valvula solenoide del cambio y en la valvula
posiciones D y D3: 3. Valvula del cambio lock-up defec- solenoide A del cambio.
Velocidad de calado tuosa Compruebe que el sistema de refrigeracion del ATF no esté
es baja 4. Piston del embrague lock-up defec- restringido.
tuoso
5. Valvula solenoide A del cambio
defectuosa
6. Enfriador ATF restringido
Vibracion del motor al |1. Nivel de ATF bajo Ponga el rpm de ralenti en linea con la velocidad de ralenti
ralenti 2. Valvula solenoide A del cambio especificada. Si todavia sigue mal, ajuste las monturas del
defectuosa motor tal como se describe en la seccion del motor de este
3. Valvula solenoide A de control de manual.
presion del embrague de la T/A Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
defectuosa enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
4. Placa motriz defectuosa o trans- necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
misién mal montada Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
5. Salida del motor baja, velocidad tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
de ralenti baja tro/junta de la valvula solenoide A de control de presion
6. Piston del embrague lock-up del embrague de la T/A
defectuoso Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoide de control
7. Bomba del ATF desgastada o dafia- de presién del embrague de la T/A por posible desgaste
da u otros dafios. Si la valvula solenoide A de control de
8. Valvula del cambio lock-up defec- presion del embrague de la T/A esta atascada, inspec-
tuosa cione la valvula CPC.
9. Enfriador ATF restringido Compruebe que el sistema de refrigeracion del ATF no esté
10. Monturas del motor mal ajusta- restringido.
das
El vehiculo se mueve |1. ATF excesivo Compruebe el nivel del ATF y drene el ATF
en la posicion N 2. Embrague de 12 defectuoso Inspeccione el piston del embrague, la vélvula de retencion
3. Embrague de 22 defectuoso del pistdn del embrague y las juntas tdricas. Inspeccione el
4. Embrague de 32 defectuoso retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
5. Embrague de 42 defectuoso Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
6. Material extrafio en el orificio princi- gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
pal rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
7. Holgura incorrecta del embrague por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
8. Cojinete de agujas agarrotado, des- cas del embragu_e estén_desgastgdos 0 dafados, cambie-
gastado o dafiado los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
9. la placa en el extremo del embrague.

Compruebe la presion del embrague en punto muerto.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Cambio de marcha
tardio desde la
posicion N a las
posiciénes D y D3

1.
2.

Embrague de 12 defectuoso
Material extrafio en el orificio de 12

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas
del embrague estan desgastados o dafiados, cambielos
como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la
placa en el extremo del embrague.

Compruebe la presion del embrague de 12

Cambio de marcha
tardio desde la
posicién N a posicion
R

PR

Eje de horquilla del cambio atascado
Embrague de 42 defectuoso
Vélvula del cambio 1-2 defectuosa
Valvula del control servo defectuo-
sa

Inspeccione por un tornillo perdido de la horquilla del cam-
bio en el eje de la horquilla del cambio

Inspeccione la valvula servo y la térica.

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién
del piston del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
cas del embrague estan desgastados o dafados, cambie-
los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa en el extremo del embrague.

Compruebe la presion del embrague de 42,

No hay cambio de
marcha

Valvula solenoide A de control de
presién del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Valvula del modulador defectuo-

sa
Vélvula solenoide A del cambio
defectuosa
Vélvula solenoide B del cambio
defectuosa

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
posible desgaste u otros dafios. Si la valvula solenoide
A de control de presién del embrague de la T/A esta
atascada, inspeccione la valvula CPC.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
tro/junta de la valvula solenoide del cambio y en las vélvulas
solenoide Ay B del cambio.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF est& bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cién, cambie el convertidor de torsion.

Cambio de engranajes
erratico: Fallo del
cambio en las
posiciones D y D3;
cambia de 12 a 32
marcha

Valvula del cambio 2-3 defectuosa
Vélvula solenoide B del cambio
defectuosa

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
tro/junta de la vélvula solenoide del cambio y en la valvula
solenoide B del cambio.

Cambio de engranajes
erratico: Fallo del
cambio en las
posiciones D y D3;
cambia de 12 a 42
marcha

N

Valvula del cambio 2-3 defectuosa
Vélvula del cambio 3—4 defectuosa
Valvula solenoide A del cambio
defectuosa

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
tro/junta de la valvula solenoide del cambio y en la valvula
solenoide A del cambio.

(cont.)
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Sintoma Causa(s) probable(s) Notas
Cambio ascendente  |Sensor de la velocidad del eje secun- | Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
erratico: en los dario defectuoso tores flojos. Compruebe la instalacién del sensor de la velo-
engranajes de 12 a 223, cidad del eje secundario.
de22a3?yde32a4d
Cambio ascendente |1. Valvula del cambio 1-2 defectuosa | Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
erratico: en los 2. Valvula solenoide A del cambio tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
engranajes de 12 a 22 defectuosa tro/junta de la vélvula solenoide del cambio y en la valvula
solenoide A del cambio.
Cambio ascendente |1. Valvula del cambio 2-3 defectuosa | Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
erratico: en los 2. Valvula solenoide B del cambio tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
engranajes de 22 a 32 defectuosa tro/junta de la valvula solenoide del cambio y en la valvula
solenoide B del cambio.
Cambio ascendente |1. Valvula del cambio 3—-4 defectuosa | Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
erratico: en los 2. Valvula solenoide A del cambio tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
engranajes de 32 a 42 defectuosa tro/junta de la valvula solenoide del cambio y en la valvula
solenoide A del cambio.
Cambio ascendente |1. Embrague de 22 defectuoso *Inspeccione el piston del embrague, 1a valvula de retencion
muy duro: en los 2. Vaélvula solenoide A de control de del piston del embrague y las juntas toricas. Inspeccione el
engranajes de 12 a 22 presion del embrague de la T/A retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
defectuosa Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
. . gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de toleran-
3. Valvula solenoide B de control de cia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
presion del embrague de la T/A posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas del
defectuosa embrague estan desgastados o dafiados, cambielos como un
4. Valvula CPC defectuosa conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en el
5. Material extrafio en el orificio extremo del embrague.
principal . Compru.ebe la p(esién del embrague de 22, .
6. Valwia solencde dl embraguecel | [SPEE0ne D ndcaor D conpructe 5 cone
convertidor de t0_r5|0n defe_ctuo_sa de control de presion del embrague de la T/A por desgaste o
7. Sensor de velocidad del eje prima- dafios. Si la valvula solenoide de control de presién del
rio defectuoso embrague de la T/A estd atascada, inspeccione la valvula
8. Sensor de velocidad del eje secun- CPC.
dario defectuoso e Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione las téricas y compruebe que la val-
vula solenoide del convertidor de torsién no esté agarrotada.
* Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
primario.
e Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Cambio ascendente
muy duro: en los
engranajes de 22 a 32

ook

10.

Embrague de 32 defectuoso
Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 22 defectuoso
Valvula de control del orificio de
22 defectuosa

Material extrafio en el
principal

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsion defectuosa
Sensor de velocidad del eje prima-
rio defectuoso

Sensor de velocidad del eje secun-
dario defectuoso

orificio

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas
del embrague estan desgastados o dafiados, cambielos
como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la
placa en el extremo del embrague.

Compruebe la presion de los embragues de 22y 32,
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presién del embrague de la T/A por des-
gaste o dafios. Si la valvula solenoide de control de pre-
sion del embrague de la T/A esta atascada, inspeccione
la valvula CPC.

Inspeccione las téricas y compruebe que la valvula solenoi-
de del convertidor de torsion no esté agarrotada.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
primario.

Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cion, cambie el convertidor de torsion.

Cambio ascendente
muy duro: en los
engranajes de 3% a 42

10.

Embrague de 42 defectuoso
Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 3?2 defectuoso

Valvula de control del orificio 3-4°

defectuosa

Material extrafio en el
principal

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsion defectuosa
Sensor de velocidad del eje prima-
rio defectuoso

Sensor de velocidad del eje secun-
dario defectuoso

orificio

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del pistéon del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas
del embrague estan desgastados o dafiados, cambielos
como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la
placa en el extremo del embrague.

Compruebe la presion de los embragues de 32y 42,
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por des-
gaste o dafos. Si la valvula solenoide de control de pre-
sion del embrague de la T/A esta atascada, inspeccione
la valvula CPC.

Inspeccione las téricas y compruebe que la valvula solenoi-
de del convertidor de torsién no esté agarrotada.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
primario.

Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cion, cambie el convertidor de torsion.

(cont.)
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Cambio descendente
muy duro: en los
engranajes de 22 a 12

SIFNFREN

o

Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 22 defectuoso
Valvula CPB defectuosa

Material extrafio en el orificio de
escape de 22

Sensor de velocidad del eje prima-
rio defectuoso

Sensor de velocidad del eje secun-
dario defectuoso

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
desgaste o dafios. Si la valvula solenoide A de control
de presion del embrague de la T/A esta atascada, ins-
peccione la valvula CPC.

Compruebe la presion del embrague de 22,

Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
primario.

Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.

Cambio descendente
muy duro: en los
engranajes de 32 a 22

akrw

No

. Acumulador

Embrague de 22 defectuoso
Vélvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 32 defectuoso
Material extrafio en el orificio de la
placa del separador

Valvula CPB defectuosa

Material extrafio en el orificio de
escape de 32

Sensor de velocidad del eje prima-
rio defectuoso

Sensor de velocidad del eje secun-
dario defectuoso

secundario de 32
defectuoso

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién del
piston del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el rete-
nedor del muelle por posible desgaste y dafios. Inspeccione la
holgura de la placa en el extremo del embrague con el disco
superior. Si la holgura esta fuera de tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste u otros
dafios. Si los discos y las placas del embrague estan desgas-
tados o dafados, cambielos como un conjunto. Si estan bien,
ajuste la holgura con la placa en el extremo del embrague.
Compruebe la presion del embrague de 22,

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conecto-
res flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoide de
control de presion del embrague de la T/A por desgaste o
dafios. Si la valvula solenoide de control de presion del embra-
gue de la T/A esta atascada, inspeccione la valvula CPC.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
primario.

Compruebe la instalacién del sensor de la velocidad del eje
secundario.

Cambio descendente
muy duro: en los
engranajes de 42 a 32

Embrague de 32 defectuoso
Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 42 defectuoso
Material extrafio en el orificio de la
placa del separador

Valvula CPB defectuosa

Material extrafio en el orificio de
escape de 42

Sensor de velocidad del eje prima-
rio defectuoso

Sensor de velocidad del eje
secundario defectuoso

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencién del
pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el rete-
nedor del muelle por posible desgaste y dafios. Inspeccione la
holgura de la placa en el extremo del embrague con el disco
superior. Si la holgura estéa fuera de tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste u otros
dafios. Si los discos y las placas del embrague estan desgas-
tados o dafiados, cambielos como un conjunto. Si estan bien,
ajuste la holgura con la placa en el extremo del embrague.
Compruebe la presion del embrague de 32.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conecto-
res flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoide de
control de presion del embrague de la T/A por desgaste o
dafios. Si la valvula solenoide de control de presion del embra-
gue de la T/A esta atascada, inspeccione la valvula CPC.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
primario.

Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Aparece al hacer un
cambio ascendente:
en los engranajes de
22832

o oA

Embrague de 32 defectuoso
Vélvula solenoide A de control de
presién del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 22 defectuoso
Valvula de control del orificio de
22 defectuosa

Inspeccione el pistén del embrague, la valvula de retencion
del piston del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esté fuera de toleran-
cia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafos. Si los discos y las placas del
embrague estan desgastados o dafiados, cambielos como un
conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en el
extremo del embrague.

Compruebe la presion de los embragues de 22y 32,
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
desgaste o dafios. Si la valvula solenoide de control de
presion del embrague de la T/A esté atascada, inspec-
cione la valvula CPC.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cién, cambie el convertidor de torsion.

Aparece al hacer un
cambio ascendente:
en los engranajes de
a4

oo

Embrague de 42 defectuoso
Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula solenoide B de control de
presién del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 32 defectuoso

Valvula de control del orificio 3-4 |*®

defectuosa

Inspeccione el pistén del embrague, la valvula de retencion
del piston del embrague y las juntas toricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de toleran-
cia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas del
embrague estan desgastados o dafiados, cambielos como un
conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en el
extremo del embrague.

Compruebe la presion de los embragues de 32y 42,
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
desgaste o dafos. Si la valvula solenoide de control de
presion del embrague de la T/A estéa atascada, inspec-
cione la valvula CPC.

Si el filtro del ATF est& obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cion, cambie el convertidor de torsion.

(cont.)
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Sacudida excesiva al
hacer un cambio
ascendente: en los
engranajes de 22 a 32

o oA

Embrague de 32 defectuoso
Vaélvula solenoide A de control de
presién del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 22 defectuoso
Valvula de control del orificio 22
defectuosa

Valvula CPB defectuosa

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsion defectuosa
Sensor de velocidad del eje secun-
dario defectuoso

Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del piston del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esté fuera de toleran-
cia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las placas del
embrague estan desgastados o dafiados, cambielos como un
conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en el
extremo del embrague.

Compruebe la presion de los embragues de 22 y 32
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
desgaste o dafios. Si la valvula solenoide de control de
presion del embrague de la T/A esté atascada, inspec-
cione la valvula CPC.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione las téricas y compruebe que la val-
vula solenoide del convertidor de torsién no esté agarrotada.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.

Si el filtro del ATF est& obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cién, cambie el convertidor de torsion.

Sacudida excesiva al
hacer un cambio
ascendente: en los
engranajes de 32 a 42

Embrague de 42 defectuoso
Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Vélvula solenoide B de control de
presién del embrague de la T/A
defectuosa

Valvula CPC defectuosa
Acumulador de 32 defectuoso
Valvula de control del orificio 3-4
defectuosa

Valvula CPB defectuosa

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsion defectuosa
Sensor de velocidad del eje secun-
dario defectuoso

Inspeccione el pistén del embrague, la valvula de retencion
del pistén del embrague vy las juntas toricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de toleran-
cia, inspeccione los discos y las placas del embrague por
posible desgaste u otros dafos. Si los discos y las placas del
embrague estan desgastados o dafiados, cambielos como un
conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa en el
extremo del embrague.

Compruebe la presion de los embragues de 32y 42
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
desgaste o dafios. Si la valvula solenoide de control de
presion del embrague de la T/A esta atascada, inspec-
cione la valvula CPC.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione las téricas y compruebe que la val-
vula solenoide del convertidor de torsion no esté agarrotada.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
secundario.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cién, cambie el convertidor de torsion.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Ruido desde la
transmision en todas
las posiciones de la
palanca del cambio
de velocidades

Bomba del ATF desgastada o dafia-
da

Cojinetes de la carcasa de la trans-
misién y la carcasa del convertidor
de torsién desgastados o dafiados

La alineacion incorrecta de la bomba ATF y el alojamiento
del convertidor de torsibn pueden provocar el agarrota-
miento de la bomba ATF. Los sintomas estan mayormente
relacionados con un ruido repetido en el rpm o un chirrido
muy alto.

Inspeccione la zona de contacto de los cojinetes con el eje
primario y el eje secundario. Inspeccione la placa de guia
del ATF por desgaste o dafio. Inspeccione el tubo de ali-
mentacion del embrague de 12 por dafio u ovalacion.
Cambie el eje primario si el buje del tubo de alimentacion
del embrague de 12 esté dafiado o tiene ovalacion.
Inspeccione el biselado de los dientes del engranaje del
selector de marcha atrés, e inspeccione el engrane de los
dientes biselados del engranaje de 42 del eje secundario y
el engranaje de marcha atras. Cambie los engranajes de
marcha atrés y el selector de marcha atrés si estan des-
gastados o dafiados.

Inspeccione el eje del pifion del diferencial por posible des-
gaste provocado por los engranajes del pifion. Si el eje del
pifién del diferencial esta desgastado, haga una revision
total del conjunto del diferencial, cambie el tamiz ATF, lim-
pie la transmision a fondo y enjuague el convertidor de tor-
sién, el enfriador y las lineas.

Inspeccionar el fondo del embrague de 32 por posibles mar-
cas de remolinos. Si el fondo del embrague de 32 tiene mar-
cas de remolinos, cambie el eje secundario y el engranaje
conducido final.

El vehiculo no acelera
mas de 50 km/h

Embrague unidireccional del
convertidor de torsion defectuoso

Cambie el convertidor de torsién.

Vibracién en todas las
posiciones de la
palanca de cambio de
velocidades

Velocidad de ralenti baja
Monturas del motor mal ajustadas
Placa motriz defectuosa o trans-
misién mal ensamblada

Ponga el rpm de ralenti en linea con la velocidad de ralenti
especificada. Si todavia sigue mal, ajuste las monturas del
motor tal como se describe en la seccion del motor de este

manual. )
Compruebe la velocidad de calado.

Inspeccione por placa motriz mal instalada o dafiada.

Palanca de cambio
no funciona
suavemente

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Junta en cable de cambio y trans-
mision o carroceria gastada

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.

Fallo del cambio de
marchas: atascado en
el engranaje de 42

Valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa
Valvula solenoide A del cambio
defectuosa
Valvula solenoide B del cambio
defectuosa

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
posible desgaste u otros dafios. Si la valvula solenoide
de control de presién del embrague de la T/A esta atas-
cada, inspeccione la valvula CPC.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione por posible agarrotamiento en el fil-
tro/junta de la valvula solenoide del cambio y en las valvulas
solenoide Ay B del cambio.

(cont.)
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Sintoma Causa(s) probable(s) Notas
La transmision no 1. Cable de cambio roto o desajusta- |+ Compruebe si el cable del cambio esté flojo en la palanca del
acepta el cambio en do cambio y en el eje de control de la transmision.
la posicion P 2. Junta en cable de cambio y trans- |+ Inspeccione la instalacion del fiador de ‘park’ y la instalacion
misién o carroceria gastada del muelle en la palanca de ‘park’. Si la instalacién es inco-
3. Mecanismo del ‘parking’ defectuoso rrecta, instale el muelle correctamente. Aseglrese que el

tope de la palanca de ‘park’ no se ha instalado al revés.
Compruebe que la distancia entre el eje del fiador de ‘park’ y
el pasador de rodillo de la palanca de ‘park’. Si la distancia
esta fuera de tolerancia, ajuste la distancia con el tope de la
palanca de ‘park’.

Velocidad de calado
alta, pero todas las
presiones del
embrague estan
dentro de las
especificaciones

Valvula de retencioén del convertidor de
torsion defectuosa

Inspeccione los conjuntos del embrague por posible agarro-
tamiento y desgaste. Si el conjunto del embrague esta aga-
rrotado, o desgastado excesivamente, reparelo e inspeccio-
ne que la valvula CPC y las véalvulas soleoides de presion
del embrague de la T/A tienen libertad para moverse.

Si el filtro del ATF esta obstruido con particulas de acero o
aluminio, inspeccione la bomba del ATF. Si la bomba del
ATF esta bien, y no se hallan las causas de la contamina-
cién, cambie el convertidor de torsion.

El embrague de lock- 1. Valvula de reglaje lock-up defectuosals Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
up no se 2. Valvula del cambio lock-up defectuosa tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoide
desengancha 3. Valvula de control lock-up defectuosa de~contro|' de prgsic’m del embrague de la T/A por desgaste 0
4. Piston del embrague lock-up defec- dafios. Si la valvula solgnmde de control de presion del
tUoso tén;térague de la T/A esta atascada, inspeccione la valvula
o Valvula.solenmde c.j,el embrague del|, Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
convertidor de torsion defectuosa tores flojos. Inspeccione las tdricas y compruebe que la val-
6. Valvula solenoide B de control de vula solenoide del convertidor de torsién no esté agarrotada.
presion del embrague de la T/A|e Compruebe la instalacion del sensor de velocidad del eje
defectuosa secundario
7. Sensor de velocidad del eje secun-{« Compruebe que el sistema de refrigeracion del ATF no esté
dario defectuoso restringido.
8. Enfriador ATF restringido

No entra el frenado
del motor en la
posicion 1

Embrague de sujecion en 12
defectuoso

Compruebe la presion del embrague de sujecion en 12,
Inspeccione el piston del embrague, la valvula de retencion
del pistén del embrague y las juntas téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Inspeccione la holgura de la placa en el extremo del embra-
gue con el disco superior. Si la holgura esta fuera de tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste u otros dafios. Si los discos y las pla-
cas del embrague estan desgastados o dafiados, cambie-
los como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa en el extremo del embrague.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

El embrague de lock-
up no funciona
suavemente

Valvula de retencion del convertidor
de torsion defectuosa

Valvula de reglaje lock-up defectuosa
Valvula de cambio lock-up defectuo-
sa

Valvula de control lock-up defetuosa
Piston del embrague lock-up defec-
tuoso

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsion defectuosa
Valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Sensor de velocidad del eje inter-
medio defectuoso

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presidn del embrague de la T/A por
posible desgaste u otros dafios. Si la valvula solenoide
de control de presién del embrague de la T/A esta atas-
cada, inspeccione la valvula CPC.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione las téricas y compruebe que la val-
vula solenoide del convertidor de torsion no esté agarrotada.
Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
intermedio.

El embrague de lock-
up no engrana

apwn

o

Valvula de retencion del convertidor
de torsién defectuosa

Valvula de reglaje lock-up defectuosa
Valvula del cambio lock-up defectuosa
Valvula de control lock-up defectuosa
Piston del embrague lock-up defec-
tuoso

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsién defectuosa
Valvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A
defectuosa

Sensor de velocidad del eje prima-
rio defectuoso

Sensor de velocidad del eje inter-
medio defectuoso

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el filtro/junta de la valvula solenoi-
de de control de presion del embrague de la T/A por
posible desgaste u otros dafios. Si la valvula solenoide
de control de presién del embrague de la T/A esta atas-
cada, inspeccione la véalvula CPC.

Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione las téricas y compruebe que la val-
vula solenoide del convertidor de torsién no esté agarrotada.
Compruebe la instalacién del sensor de la velocidad del eje
primario.

Compruebe la instalacion del sensor de la velocidad del eje
intermedio.

El indicador de
posicion del
engranaje de la T/A
no indica las
posiciones de la
palanca del cambio

Cable de cambio roto o desajusta-
do

Junta en cable de cambio y trans-
misién o carroceria gastada

. Interruptor de rango de la transmi-

sion defectuoso o desajustado

Compruebe si el cable del cambio esta flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Inspeccione el piloto indicador D y compruebe si hay conec-
tores flojos. Inspeccione el interruptor de rango de la trans-
mision. Si el interruptor de rango de la transmisién es defec-
tuoso, cambielo. Si el interruptor de rango de la transmision
esta desajustado, ajustelo y ajuste el cable del cambio.
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Transmision automatica

Descripcion del sistema

Funcionamiento general

La transmision automatica es una combinacion de un convertidor de torsion de 3 elementos y una transmision automatica controla-
do electrénicamente que proporciona 4 velocidades hacia adelante y 1 de marcha atras. La transmision de 6-posiciones es una trans-
mision automatica de doble- eje, y la de 7-posiciones es de triple-eje. La unidad completa se halla posicionada en linea con el motor.

Convertidor de torsion, engranajes y embragues

El convertidor de torsion consta de una bomba, una turbina y un estator incorporados en una sola unidad. Estan conectados al ciglie-
fial del motor y giran como una sola unidad al girar el motor. En torno a la parte externa del convertidor de torsion hay una corona
del volante que engrana con el pifién del motor de arranque, cuando el motor es puesto en marcha. El conjunto del convertidor de
torsién funciona como un volante mientras se transmite la potencia al eje primario de la transmision.

La transmision de 6-posiciones tiene dos ejes paralelos: el eje primario y el eje intermedio. La transmision de 7-posiciones posee
tres ejes paralelos: el eje primario, el eje intermedio y el eje secundario.

El eje primario esta en linea con el cigliefial del motor. El eje primario incluye los embragues de 12, 22 y 42y los engranajes de 32,
22 43 marcha atrds y 12 (el engranaje de 32 esta integrado con el eje primario, mientras que el engranaje de marcha atras esté inte-
grado con el engranaje de 42). El eje intermedio incluye el embrague de 32 y los engranajes de 32, 22, 42, marcha atras, 12 y ‘park’.
Los engranajes de 42 y marcha atras pueden ser unidos al eje intermedio en su centro, proporcionando engranaje de 42 o marcha
atras segun en que direccion se ha movido el selector. El eje secundario incluye el embrague de sujecion en 12 y los engranajes
para la 12y 42, Los engranajes del eje primario estan engranando continuamente con los del eje intermedio. Cuando ciertas combi-
naciones de engranajes son engranadas por los embragues, la potencia es transmitida desde el eje primario al eje intermedio que
proporciona las posiciones D, D3, 2, y R (6-posiciones), Y las posiciones D, D3, 2, 1 y R (7-posiciones).

Control electronico

El sistema de control electrénico consiste del ‘Médulo de Control del Tren de Potencia (PCM)’, los sensores y las valvulas sole-
noides. El cambio de marchas y lock-up son controlados electronicamente para lograr una conduccion confortable bajo todas
las condiciones. EI PCM esta localizado debajo del tablero, detras de la guantera.

Control hidraulico

El cuerpo de las valvulas incorporan un cuerpo de valvula principal, un cuerpo de valvula de regulacion, un cuerpo de valvula
secundaria, un cuerpo de valvula servo y un cuerpo de valvula lock-up. Se hallan sujetos con tornillos a la carcasa del conver-
tidor de torsién. El cuerpo de la valvula principal contiene la valvula manual, la valvula del modulador, la valvula de cambio de
1-2, la véalvula de control del 2° orificio, la valvula de control del servo, la valvula (CPB) de presion del embrague de marcha
atras y los engranajes de la bomba ATF. El cuerpo de la valvula del regulador contiene la valvula del regulador, la valvula de
control lock-up, la valvula de retencion del convertidor de torsion y la valvula de alivio del enfriador. El cuerpo de la véalvula
secundaria contiene la valvula del cambio 2—-3, la valvula del cambio 3—4, la valvula de control del orificio 3—4, la véalvula de
escape de 42y la valvula (CPC) de control de presion del embrague. El cuerpo de la valvula servo contiene valvula servo y los
acumuladores de 13, 23, 32 y 423, El cuerpo de la valvula lock-up contiene la valvula de cambio lock-up y la valvula de reglaje
lock-up. El liquido que procede del regulador pasa a través de la valvula manual hacia las diversas véalvulas de control. Los
embragues de 1?3, 32 y 42 reciben el fluido de sus respectivos tubos de alimentacion y el embrague de 22 lo recibe del circuito
hidraulico interno.

Mecanismo de control del cambio

El PCM controla a los engranajes del cambio, las valvulas solenoides Ay B del cambio y la valvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A, mientras recibe las sefiales de entrada de diversos sensores ubicados por todo el vehiculo.
Las valvulas solenoides del cambio varian las posiciones de las valvulas del cambio para conmutar la tobera que dirige la pre-
sién hidraulica al embrague. La valvula solenoide A de control de presion del embrague de la T/A controla a la valvula CPC para
que regule la presion del CPC y para que efectle un cambio suave entre los engranajes de baja velocidad y los engranajes de
alta velocidad. De esta manera se presuriza a la linea de uno de los embragues, engranando al embrague con su engranaje
correspondiente.

Mecanismo lock-up

En posicién D, (en 32y 42) y en posicién D3 (en 3%), el liquido presurizado es drenado desde la parte posterior del convertidor
de torsién a través del conducto de aceite, haciendo que el pistdn lock-up se mantenga contra la tapa del convertidor de tor-
sion. Mientras sucede esto, el eje primario gira a la misma velocidad que el cigliefial del motor. Junto con el control hidraulico,
el PCM optimiza el reglaje del mecanismo lock-up. Cuando la valvula solenoide del embrague del convertidor de torsion es acti-
vada, se cambia la presion del modulador para conmutar el lock-up activandolo (on) y desactivandolo (off). La valvula de con-
trol lock-up y la valvula del reglaje lock-up controlan el rango del lock-up de acuerdo con la vélvula solenoide B de control de
presion del embrague de la T/A. La valvula solenoide del embrague del convertidor de torsién estd montada en la carcasa del
convertidor de torsion; y la valvula solenoide B de control de presiéon del embrague de la T/A esta montada en la carcasa de la
transmisién junto con la valvula solenoide A como un conjunto. Dichas valvulas son controladas por el PCM.
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Seleccién de engranajes

Transmision de 6-posiciones
La palanca del cambio tiene 6 posiciones: P (PARK), R (MARCHA ATRAS), N (PUNTO MUERTO), D (CONDUCCION en el rango
de los engranajes desde 12 hasta 42), D3 (CONDUCCION en el rango de los engranajes desde 12 a 3%) y 2 (SEGUNDA, 23).

Transmision de 7-posiciones

La palanca del cambio tiene 7 posiciones: P (PARK), R (MARCHA ATRAS), N (PUNTO MUERTO), D (CONDUCCION en el
rango de los engranajes desde 1% hasta 4%), D3 (CONDUCCION en el rango de los engranajes desde 12 a 3?2), 2
(SEGUNDA, 23) y 1 (PRIMERA,12).

Posicion Descripcion

[Pl PARK Ruedas delanteras bloqueadas; fiador de ‘park’ enganchado con el engranaje de park en el eje interme-
dio. Todos los embragues soltados.

Marcha atras; selector de marcha atras enganchado con el engranaje de marcha atras en el eje interme-

RMarcha atrs dio y enganchado al embrague de 42.

[N] Punto muerto Todos los embragues sueltos.

Conduccién general; empieza en 12, y cambia automaticamente a 22, 32, luego 42, dependiendo de la velo-

@8?(11:;0"%1 cidad del vehiculo y de la posicion de la mariposa. Al decelerar se cambia de marcha hacia abajo desde
33, 22y 12 hasta parar. El mecanismo de lock-up se pone en funcionamiento con los engranajes de 32y

42,
D4 Cconduccién Para aceleracion rapida a velocidades altas en autopistas y conduccién general; conduccion cuesta-arri-
(de 12 a 3?) ba y cuesta-abajo; empieza en 12, cambia automaticamente a 22, luego a 32, dependiendo de la veloci-

dad del vehiculo y de la posicién de la mariposa. Al decelerar se cambia de marcha hacia abajo desde 22
a 12 hasta parar. El mecanismo de lock-up se pone en funcionamiento con el engranaje de 32.

Zs da (22 Conduccién en el engranaje de 2%, permanece en el 2° engranaje, sin cambiar a marchas superiores o
egunda (27) inferiores. Para conseguir frenar con el motor o una mejor traccion al iniciar la marcha en superficies des-
lizantes o en terreno muy suelto.

(1] Primera (12) Conduccion en el engranaje de 12; permanece en 12. sin cambiar a marcha superiores. Para freno de motor.

El arranque es sélo posible en posiciones P y N, gracias al uso del interruptor de seguridad-punto-muerto de tipo deslizante.
Piloto indicador de la posicién del engranaje de la transmisién automatica (T/A)

El indicador de la posicién del engranaje de la T/A es un piloto en el tablero de instrumentos que indica qué marcha ha sido seleccio-
nada sin necesidad de tener que mirar la consola.

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Embragues

La transmision automatica de 4-velocidades emplea embragues actuados hidraulicamente para engranar o desengranar las
marchas de la transmision. Cuando la presién hidraulica se introduce en el tambor del embrague, el pistéon del embrague se
desplaza. Esto presiona los discos de friccion y las placas de acero conjuntamente, bloqueandolos de modo que no se desli-
cen. La potencia es entonces transmitida mediante el paquete del embrague engranado hacia su engranaje montado en su
cubo. Asimismo, cuando la presién hidraulica es sangrada del paquete del embrague, el pistdn libera las placas de acero y los
discos de friccion, que quedan libres para deslizarse entre ellos. Esto permite al engranaje girar independientemente en su eje,
sin transmitir potencia.

Embrague de 12
El embrague de 1% engrana / desengrana el engranaje de 12 y esta situado en el extremo del eje primario, junto tras la tapa del
extremo. El embrague de 12 recibe presion hidraulica a través de su tubo de alimentacion ATF dentro del eje primario.

Embrague de 22

El embrague de 22 engrana / desengrana el engranaje de 22, y esta situado en el punto medio del eje primario. El embrague
de 22 esta unido de espaldas al embrague de 42. El embrague de 22 recibe presion hidraulica a través del eje primario, por
medio de un circuito conectado al circuito hidraulico interno.

Embrague de 32

El embrague de 32 engrana / desengrana el engranaje de 32, y esta situado en el extremo del eje intermedio, en el lado opues-
to de la tapa del extremo. El embrague de 32 recibe presion hidraulica a través de su tubo de alimentacion ATF dentro del eje
intermedio.

Embrague de 42

El embrague de 42 engrana / desengrana el engranaje de 42, asi como el de marcha atras, y esta situado en el punto medio del
eje primario. El embrague de 42 esta unido de espaldas al embrague de 22. El embrague de 42 recibe presion hidraulica a tra-
vés de su tubo de alimentacion ATF dentro del eje primario.

Embrague de sujecién en 12 (posicién -7)

El embrague de sujecién en 12 engrana / desengrana la sujecién en 12 o la posicién 1y esta situado en el punto medio del eje
secundario. El embrague de sujecién en 12 recibe presion hidraulica a través de su tubo de alimentacién ATF dentro del eje
secundario.

Embrague unidireccional

El embrague unidireccional se encuentra entre el engranaje de 12 del eje intermedio y el engranaje de ‘park’. El engranaje de
park esta asegurado por cufia con el eje intermedio y gira con el eje intermedio. El engranaje de 12 del eje intermedio propor-
ciona la superficie de pista externa del embrague unidireccional, y el engranaje de park la superficie de pista interna.

El embrague unidireccional se bloquea cuando la potencia es transmitida desde el engranaje de 12 del eje primario al engra-
naje de 12 del eje intermedio. El embrague de 12 y el engranaje permanecen engranados en los rangos de engranajes de 12,
23, 32y 42 en las posiciones D, D3 6 2. Sin embargo, el embrague unidireccional se desengrana cuando los engranajes y
embragues de 22, 32 § 42 son aplicados en las posiciones D, D3 6 2. Esto es debido a que el aumento de la velocidad de rota-
cién de los engranajes en el eje intermedio sobrerevoluciona el "rango de velocidad" del embrague unidireccional. Por lo tanto,
el embrague unidireccional queda libre cuando el embrague de 12 permanece engranado.
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Vista seccionada de la transmision

NOTA: La ilustracién muestra la transmisién de 7-posiciones; la transmision de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni

todas las piezas relacionadas al eje secundario.

ENGRANAJE CONDUCIDO
DE LA BOMBA ATF

EMBRAGUE 42
ENGRANAJE 42

VOLANTE EMBRAGUE 22 | EJE SECUNDARIO
CONVERTIDOR ENGRANAJE 22 ENGRANAJE 42
DE TORSION EJE PRIMARIO EJE PRIMARIO
ENGRANAJE 32 EMBRAGUE DE SUJECION EN 12
EJE PRIMARIO ENGRANAJE DE MARCHA ATRAS
EJE PRIMARIO
PISTON DEL 3 ENGRANAJE 12
EMBRAGUE EJE SECUNDARIO
LOCK-UP

T j N 4 EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE 12
EJE PRIMARIO

EMBRAGUE 12

PLACA MOTRIZ

ENGRANAJE
MOTRIZ FINAL

CONJUNTO DEL
DIFERENCIAL

- I 7 :
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EJE PRIMARIO
J-D—
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SELECTOR
, MARCHA ATRAS
d Q
EJE INTERMEDIO
[ | | —
— ol Il ) EMBRAGUE

UNIDIRECCIONAL
1 —~ENGRANAJE DE PARK

ENGRANAJE 12 EJE
INTERMEDIO

ENGRANAJE M. ATRAS
EJE INTERMEDIO

ENGRANAJE 22 SELECTOR MARCHA ATRAS

EJE INTERMEDIO

ENGRANAJE 32 ENGRANAJE 42 EJE INTERMEDIO

EJE INTERMEDIO
EMBRAGUE de 32

ENGRANAJE
CONDUCIDO FINAL

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacién)

Flujo de potencia

POSICION , PIEZA N
CONVEDRéTlDOR EMBRD?EGUE ENGDREAJ’?LAJE ENGDF\I’EA;AJE ENGDFI;A;AJE ENGRANAJE | EMBRAGUE II:E)EGMRAARN(?I::E ENGRANAJE
TORSION SUJECION | EMBRAGUE | EMBRAGUE | EMBRAGUE ATRAS DE ‘PARK’
EN 12 DE 12 DE 22 DE 37
[Pl O X X X X X X X O
Bl 9] a X X X X O O X
Ll O X X X X X X X X
o 15T O X O X X X X X X
y [ 2ND O X o 5 = - > . a
3RD O X o < e = > . =
DI 4TH O X O % < e 5 = =
2 O X O O X X X X X
m O O O"Z X X X X X X
: Si funciona

X No funciona
*1: Aunque el embrague de 12 engrana, no se transmite potencia de conduccién por que el embrague unidireccional patina.
*9- Al acelerar se engrana el embrague unidireccional, y patina al decelerar.

NOTA: [1]: Esta posicion es aplicable a la transmision de 7-posiciones.

Funcionamiento de los engranajes

Engranajes en el eje primario

* El engranaje de 12 engrana / desengrana con el eje primario mediante el embrague de 12.

* El engranaje de 22 engrana / desengrana con el eje primario mediante el embrague de 22.

e El engranaje de 32 esté integrado con el eje primario.

* El engranaje de 42 engrana / desengrana con el eje primario mediante el embrague de 42.

e El engranaje de marcha atrds engrana / desengrana con el eje primario mediante el embrague de 42.

Engranajes en el eje intermedio

« El engranaje de ‘park’, engranaje de 12, engranaje de 22, engranaje de 42 estan acanalados con el eje intermedio y giran con
el eje intermedio.

* El engranaje de 32 engrana / desengrana con el eje intermedio mediante el embrague de 32.

e El engranaje motriz final esta integrado con el eje intermedio.

e El engranaje de 42y el engranaje de marcha atras giran libremente con el eje intermedio. El selector de marcha atras engra-
na con el engranaje de 42, o el engranaje de marcha atras con el cubo del selector de marcha atras. El cubo del selector de
marcha atras esta asegurado por cufia con el eje intermedio, de tal forma que el engranaje de 42 o el engranaje de marcha
atras engranan con el el eje intermedio.

Engranajes en el eje secundario (7-posiciones)

« El engranaje de 12 estd asegurado por cufia con el eje secundario y giran con el eje secundario.
e El engranaje de 42 engrana / desengrana con el eje secundario mediante el embrague de retencion en 12.
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Posicion P
La presién hidraulica no es aplicada a los embragues. No hay transmision de potencia al eje intermedio. El eje intermedio queda
bloqueado mediante el fiador de ‘park’ interbloqueando el engranaje de park.

Posicion N

La potencia del motor que es transmitida desde el convertidor de torsidn impulsa el eje primario, pero la presion hidraulica no es
aplicada a los embragues. No hay transmision de potencia al eje intermedio. El engranaje de 42 del eje intermedio es engranado
con el cubo del selector de marcha atras y el eje intermedio mediante el selector de marcha atras cuando se pone la palanca del
cambio en la posicion N desde la posicion D. El engranaje de marcha atras del eje intermedio es engranado cuando se hace un
cambio desde la posicion R.

NOTA: La ilustracién muestra la transmisién de 7-posiciones; la transmision de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni todas
las piezas relacionadas al eje secundario.
EMBRAGUE DE RETENCION EN 12

CONVERTIDOR DE TORSION EMBRAGUE DE 42
EJE SECUNDARIO

\ EMBRAGUE DE 22 /
/EMBRAGUE DE 12
/EJE PRIMARIO
\EJE INTERMEDIO
\ENGRANAJE DE ‘PARK’

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
ENGRANAJE
MOTRIZ FINAL VALVULA SERVO

EMBRAGUE DE 32

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcidn del sistema (continuacion)

Flujo de potencia (continuacién)

[1]: Esta posicion es aplicable a la transmisién de 7-posiciones.
En la posicion 1, se aplica presion hidraulica al embrague de 12 y al embrague de retencién en 12,

El flujo de potencia al acelerar es de la manera siguiente:

» Se aplica presion hidraulica al embrague de 12, luego el embrague de 12 engrana al engranaje de 12 del eje primario con
el eje primario.

» El engranaje de 12 del eje primario impulsa el engranaje de 12 del eje intermedio y al eje intermedio.

« Se transmite potencia al engranaje motriz final, el que a su vez impulsa al engranaje conducido final.

ENGRANAJE DE 12 DEL EJE SECUNDARIO
CONVERTIDOR DE TORSION

EMBRAGUE DE RETENCION EN 12
EJE SECUNDARIO
\ M
ENGRANAJE DE 12
— DEL EJE PRIMARIO

i /

W IOt AxLIg
i - Y 2 \
e ;
fﬂ_' ! i ] i EJE INTERMEDIO
= J al
T YMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
’ ENGRANAJE DE ‘PARK’
ENGRANAJE DE 12

ENGRANAJE
MOTRIZ FINAL DEL EJE INTERMEDIO

EJE PRIMARIO

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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(1]: Esta posicién es aplicable a la transmisién de 7-posiciones.

El flujo de potencia al decelerar es de la manera siguiente:

La superficie de la carretera tiene una resistencia al rodaje que es transmitida, por las ruedas delanteras, hasta el engra-
naje motriz final y luego hasta el engranaje del eje secundario por la via del engranaje de 42, y el embrague de retencion
en 12 que es aplicado durante deceleracion en la posicion 1.

El engranaje unidireccional queda libre en este instante porque la torsion aplicada es al revés.

La fuerza contraria transmitida al engranaje de 42 del eje intermedio hace girar al engranaje de 42 del eje secundario por
la via del engranaje de 42 del eje primario.

La presion hidraulica se aplica al embrague de retencién en 12y al embrague de 12, después el embrague de retencion en
12 engrana el engranaje de 42 del eje secundario con el eje secundario.

El engranaje de 12 del eje secundario impulsa al engranaje de 12 del eje primario y al eje primario; y la fuerza contraria es
transmitida al eje primario. El engranaje de 12 proporciona el frenado de motor.

a ENGRANAJE DE 12
EMBRAGUE DE RETENCION EN 1 B R DN BARIO
CONVERTIDOR DE TORSION ENGRANAJE DE 42
DEL EJE SECUNDARIO EJE SECUNDARIO
]

\ ENGRANAJE DE 12
DEL EJE PRIMARIO
N

EJE PRIMARIO

J: ] )
e,
i f r!_ =3 \
{ . ,
S | _,g 55 ] L_{ EJE INTERMEDIO
H - )
e L EMBRAGUE
’ \\ UNIDIRECCIONAL
ENGRANAJE ENGRANAJE DE 12
MOTRIZ FINAL DEL EJE INTERMEDIO

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL

(cont)
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Transmisidn automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo de potencia (continuacién)

En las posiciones D o D3, se selecciona automaticamente el engranaje 6ptimo entre los engranaje de 12, 22, 32y 42 en funcion
de las condiciones del manejo, tales como el equilibrio que existe entre la abertura de la mariposa (cargando el motor) y la velo-
cidad del vehiculo.

[D] o [bd Posiciones en el engranaje de 12

» Se aplica presion hidraulica al embrague de 12, luego el embrague de 12 engrana al engranaje de 12 del eje primario con el eje
primario.

» El engranaje de 12 del eje primario impulsa el engranaje de 12 del eje intermedio y al eje intermedio.

» Se transmite potencia al engranaje motriz final, el que a su vez impulsa al engranaje conducido final.

NOTA: La ilustracién muestra la transmisién de 7-posiciones; la transmision de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni todas
las piezas relacionadas al eje secundario.

CONVERTIDOR DE TORSION
EJE SECUNDARIO ENGRANAJE DE 12
DEL EJE PRIMARIO

[
22 |

by
[P e T T )
= e rr S e DO N
-‘ rE-: (S50 ] 'm'; EJE INTERMEDIO
J ,
= - | ‘\EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
’ ENGRANAJE DE ‘PARK’
ENGRANAJE DE 12

ENGRANAJE
MOTRIZ FINAL DEL EJE INTERMEDIO

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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[Dl o [D3Posiciones en 2° engranajey [2]: Posicion

» Se aplica presién hidraulica al embrague de 22, luego el embrague de 22 engrana al engranaje de 22 del eje primario con el
eje primario.

» El engranaje de 22 del eje primario impulsa el engranaje de 22 del eje intermedio y al eje intermedio.

» Se transmite potencia al engranaje motriz final, el que a su vez impulsa al engranaje conducido final.

NOTA:

» Se aplica presion hidraulica al embrague de 12 pero, como la velocidad de rotacion del engranaje de 22 excede a la del engra-
naje de 12, en el embrague unidireccional se corta la potencia del engranaje de 12.

e Lailustracién muestra la transmision de 7-posiciones; la transmision de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni todas las
piezas relacionadas al eje secundario.

CONVERTIDOR DE TORSION
EMBRAGUE DE 22

ENGRANAJE DE 22 EJE SECUNDARIO

DEL EJE PRIMARIO

T
1,...[#—[— m] ﬁ TN EJE INTERMEDIO

ENGRANAJE

MOTRIZ FINAL ENGRANAJE DE 22

DEL EJE INTERMEDIO

\ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL

(cont.)
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Transmisidn automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo de potencia (continuacién)

[D] o [Dd Posiciones en el engranaje de 32

» Se aplica presion hidraulica al embrague de 32, luego el embrague de 32 engrana al engranaje de 32 del eje primario con el
eje primario.

» El engranaje de 32 del eje primario impulsa el engranaje de 32 del eje intermedio y al eje intermedio.

» Se transmite potencia al engranaje motriz final, el que a su vez impulsa al engranaje conducido final.

NOTA:
» Se aplica presion hidraulica al embrague de 12 pero, como la velocidad de rotacién del engranaje de 32 excede a la del engra-

naje de 12, en el embrague unidireccional se corta la potencia del engranaje de 12.
e Lailustracion muestra la transmision de 7-posiciones; la transmisién de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni todas las

piezas relacionadas al eje secundario.

CONVERTIDOR DE TORSION ENGRANAJE DE 32

DEL EJE PRIMARIO
/EJE SECUNDARIO
M! /EJE PRIMARIO

ENGRANAJE DE 32

ENGRANAJE
DEL EJE INTERMEDIO

MOTRIZ FINAL

EMBRAGUE DE 32

\

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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[D] : Posicién en el engranaje de 42

e Se aplica presion hidraulica a la valvula servo para que engrane al selector de marcha atras con el engranaje de 42 del eje inter-
medio mientras la palanca del cambio esté en las posiciones del rango de marcha hacia adelante (posiciones D, D3, 2 y 1).

* También se aplica presion hidraulica al embrague de 42, luego el embrague de 42 engrana al engranaje de 42 del eje primario
con el eje primario.

« El engranaje de 42 del eje primario impulsa al engranaje de 42 del eje intermedio y este, a su vez, impulsa al cubo del selector de
marcha atras y al eje intermedio.

« Se transmite potencia al engranaje motriz final, el que a su vez impulsa al engranaje conducido final.

NOTA:

e Se aplica presion hidraulica al embrague de 12 pero, como la velocidad de rotacién del engranaje de 42 excede a la del engra-
naje de 12, en el embrague unidireccional se corta la potencia del engranaje de 12.

e Lailustracién muestra la transmision de 7-posiciones; la transmision de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni todas las
piezas relacionadas al eje secundario.

a
CONVERTIDOR DE TORSION EMBRAGUE DE 4

ENGRANAJE DE 42 DEL EJE PRIMARIO

EJE SECUNDARIO

b
EJE PRIMARIO
= el ’
8 W i ’ \
Sk EJE INTERMEDIO
i)
CUBO DEL SELECTOR
DE MARCHA ATRAS
SELECTOR DE
ENGRANAJE MARCHA ATRAS
MOTRIZ FINAL ENGRANAJE DE 42
DEL EJE INTERMEDIO
e
ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo de potencia (continuacién)

[R]: Posicién

« Se aplica presion hidraulica a la valvula servo para que engrane al selector de marcha atras con el engranaje de marcha atras del
eje intermedio mientras la palanca del cambio esta en la posicion R.

« También se aplica presion hidraulica al embrague de 42, luego el embrague de 42 engrana al engranaje de marcha atras del eje
primario con el eje primario.

e El engranaje de marcha atras del eje primario impulsa al engranaje de marcha atras del eje intermedio por via del engranaje inter-
medio de marcha atras. El engranaje de marcha atras del eje intermedio impulsa al selector de marcha atras, al cubo del selector
de marcha atras y al eje intermedio.

« Se cambia la direccién de giro del engranaje de marcha atras del eje intermedio mediante el engranaje intermedio de marcha atras.

« Se transmite potencia al engranaje motriz final, el que a su vez impulsa al engranaje conducido final.

NOTA: La ilustracién muestra la transmision de 7-posiciones; la transmisién de 6-posiciones no tiene un eje secundario ni todas
las piezas relacionadas al eje secundario.

a
CONVERTIDOR DE TORSION EMBRAGUE DE 4

EJE SECUNDARIO

ENGRANAJE DE MARCHA
ATRAS DEL EJE PRIMARIO

EJE PRIMARIO

SELECTOR DE MARCHA ATRAS

ENGRANAJE DE MARCHA

CUBO DEL
SELECTOR ATRAS DEL EJE INTERMEDIO

DE MARCHA
ATRAS

ENGRANAJE
MOTRIZ FINAL

VALVULA SERVO

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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Sistema de control electrénico

Diagrama de funcionamiento

El sistema de control electrénico consiste del ‘Mddulo de Control del Tren de Potencia (PCM)’, los sensores, los interruptores y
las valvulas solenoides. El cambio de marchas y lock-up son controlados electrénicamente para lograr una conduccién conforta-
ble bajo todas las condiciones.

El PCM, que recibe las sefiales de los sensores, interruptores y de otras unidades de control, realiza el procesamiento de los datos y
emite las sefiales para el sistema de control del motor y el sistema de control de la T /A. El sistema de control de la T /A incluye el con-
trol del cambio, el control I6gico de grado, el control CPC y el control de lock-up que permanecen memorizados en el PCM.

El PCM conmuta las valvulas solenoides del cambio, las valvulas solenoides de control de presion del embrague de la T/Ay la valvu-
la solenoide del embrague del convertidor de torsién en el circuito hidraulico, para que controlen los cambios de engranajes de la trans-
mision y el lock-up del embrague del convertidor de torsion.

PCM
Sefial RPM del motor >
Sefial del sensor de posicion de la o Indicador de
mariposa o posicion del
) Multiplex _ | engranaje de la
Sistema de control PGM-FI L T/Aen el
Sefial del sensor de temperatura . conjunto de
del refrigerante del motor o indicadores
Sefial del sensor de temperatura .
del aire de admision o
Sistema de control de la
Sefal del sensor de velocidad del o TIA
vehiculo o
‘ B Control del cambio - Vélvu_la solenoide A del >
Sefial de comprobacion de servicio > cambio
Control légico de grado
« Control ascendiente
— P] * Control descend|e_r,1te __[Valvula solenoide B del __ | Automético de
Sefial del interruptor R » Control deceleracion - o mbio P 4 velocidades
de rango de la —
transmision —1N]
D > -
= ’ — Vélvula solenoide A de control
Sefial del interruptor » >
D3 P {E - Control CPC | de presion del embrague de la >
(Modelo de 5-puertas) % : TiA
> Vélvula solenoide B de control
> - de presion del embrague de la | Condiciones
T/IA de lock-up
Sleﬁal_del sensor de velocidad del . Control Lock-up
eje primario o
Valvula solenoide del Lock-up
| embrague del convertidor de »  ON/OFF *
Sefial del sensor de velocidad del o torsion
eje intermedio o * ON = Activado
Control interock Solenoide de bl del OFF = Desactivado
Sefial del sensor de control de o Control de bloqueo de »| =° e|r31_0| € de bloqueo de
crucero o marcha atras cambio
Sefial del interruptor de posicién .
del pedal del freno gl
(cont.)
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Transmision automatica

| INDICE SECCION l

Descripcion del sistema (continuacion)
Sistema de control electrénico (continuacion)

Localizacion de los controles electrénicos: Modelo de 4-puertas

SOLENOIDE INTERLOCK DE LA LLAVE

INTERRUPTOR DE
POSICION DEL
PEDAL DEL FRENO

UNIDAD DE CONTROL
MULTIPLEX EN LA CAJA
DE FUSIBLES/ RELES
DEBAJO DEL TABLERO

No. 9 No. 10
CONECTOR CONECTOR
(10P) (12P)

\

i MODULO DE CONTROL DEL TREN DE
O \ POTENCIA (PCM)
DATA LINK INTERRUPTOR DE PASADOR DE ‘PARK'’
CONECTOR (16P)

SOLENOIDE DE BLOQUEO DEL CAMBIO

VALVULA SOLENOIDE DEL

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL EJE INTERMEDIO

INTERRUPTOR DE RANGO
DE LA TRANSMISION

VALVULAS SOLENOIDES Ay B
DE CONTROL DE PRESION
EMBRAGUE DE LA T/A

VALVULAS SOLENOIDES
Ay B DEL CAMBIO
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e
Localizacion de los controles electronicos: Modelo de 5-puertas
SOLENOIDE DE BLOQUEO DEL CAMBIO SOLENOIDE INTERLOCK DE LA LLAVE
J C_ T INTERRUPTOR DE
© POSICION DEL
O PEDAL DEL FRENO
o O !
O <
— = g o G UNIDAD DE CONTROL
(2 7 MULTIPLEX EN LA CAJA
q 4 DE FUSIBLES/ RELES
1 )\\¥ ] _,Z] @ DEBAJO DEL TABLERO
DATA LINK
INTERRUPTOR D3 CONECTOR
(16P)
MODULO DE CONTROL DEL
TREN DE POTENCIA (PCM) No. 9 No.5
CONECTOR CONECTOR

(12P}

SENSOR DE VELOCIDAD

DEL EJE INTERMEDIO EMBRAGUE DEL

INTERRUPTOR
DE RANGO DE
LA TRANSMISION

/

=
- k JJT

[\
N

(10P)

VALVULA SOLENOIDE DEL

CONVERTIDOR DE TORSION

A L e e e
[

.%30

\ SENSOR DE VELOCIDAD

DEL EJE PRIMARIO

VALVULAS SOLENOIDES Ay B
DE CONTROL DE PRESION
EMBRAGUE DE LA T/A

VALVULAS SOLENOIDES
Ay B DEL CAMBIO

(cont.)
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Transmisidn automatica

| INDICE SECCION l

Descripcion del sistema (continuacion)

Sistema de control electrénico (continuacion)

Control del cambio

El PCM determina instantaneamente que engranajes del cambio han de seleccionarse, mediante las sefiales diversas que reci-
be de los sensores e interruptores, y activa las valvulas solenoides Ay B del cambio para controlar el cambio de marchas.
Para controlar el cambio de marchas, también se ha incorporado un sistema de control l6gico de grado en las posiciones D y
D3. El PCM compara las condiciones de conduccion reales con las condiciones de conduccién memorizadas, basadas en la
sefial de entrada del sensor de posicién de la mariposa, el sensor de temperatura del refrigerante del motor, el sensor de la pre-
sion barométrica, la sefal del interruptor de posicion del pedal del freno, la sefial del control de crucero y la sefial de posicion
de la palanca del cambio, para controlar el cambio de marchas mientras el vehiculo asciende o desciende una pendiente, o0 esta
reduciendo la velocidad.

PCM Conjunto de indicadores

Interruptor del i

rango de la R
Sefial RPM del motor Control RPM del motor transmision N

— 2

Sefial del P 1@ Control de posicion del i
interruptor de Rl cambio mediante la sefial = Multiplex o
rango de la — del interruptor de rango §
transmision [N g
Sefial del (D] 4 ¢
. B . Piloto indicador de
interruptor D3 D3 ® Control de seguridad =t posicion del
(Modelo de 5- B A engranaje de la T/A
puertas) ]
Sefial de comprobacion
de servicio

Vaélvula solenoide A del

. . cambio

Sefial del sensor de @ Diana maestra de la posicion

i ik i del cambio . h

posicion de la mariposa Valvula solenoide B del
_ cambio

Sefal del sensor de

velocidad del eje & Correccion de datos

intermedio

Seleccién del modo
de cambio

Sefal del sensor de
velocidad del vehiculo

Seguridad
_l Y

Control l6gico de grado
* Modo camino plano

* Modo ascendiente

* Modo descendiente

» Modo deceleracion

4 Célculos de la pendiente

Sefial del sensor de
temperatura del
refrigerante del motor

Correccion de los datos de
la sefial de temperatura del

Sefial del sensor de
control de crucero

refrigerante del motor

Correccion de los datos de la

sefial de control de crucero

Criterio de las zonas de

Sefial del interruptor de
posicion del pedal del
freno

control

Yyvy
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El PCM activa (ON) y desactiva (OFF) las valvulas solenoides Ay B del cambio para controlar el cambio de engranajes de la
transmisién. La combinacion de las sefiales de conduccién para conmutar las valvulas solenoides Ay B se muestran en la
tabla de abajo (OFF = valvula desactivada; ON = valvula activada).

Valvula solenoide B del cambio

Posicion Engranaje Valvula solenoide A del cambio
o vy 13 OFF ON
2a ON ON
3a ON OFF
(5] 42 OFF OFF
[2] 2a ON ON
1] 1a OFF ON
R Marcha atras ON OFF
Marcha atras inhibida OFF ON
NI OFF OFF
[Pl — OFF OFF

NOTA:

e Para una descripcion del modo de marcha atras inhibida, vea la pagina 14-63.

* [1]esta posicién es aplicable a la transmisién de 7-posiciones

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Sistema de control electrénico (continuacion)
Sistema de control logico de grado

Control ascendente

Cuando el PCM determina que el vehiculo esta subiendo por una cuesta en las posiciones D y D3, el sistema prolonga la zona
de engranado de los engranajes de 22 y 32 para evitar que la transmision esté cambiando frecuentemente entre los engranajes
de 22y 32 y entre los engranajes de 32y 42, con lo que logra que el vehiculo mantenga una marcha mas suave y con una mayor
potencia cuando la necesita.

Los programas de cambios guardados en la memoria del PCM entre los engranajes de 22y 32, y entre los engranajes de 32y 42,
le permiten seleccionar automaticamente al engranaje mas adecuado segun la magnitud de la pendiente.

MODO ASCENDENTE:
Programa de cambio ascendente

100 % -

: MODO CAMINO PLANO
--------- MODO ASCENDENTE GRADUAL

501 ————— . MODO ASCENDENTE MEDIO

................... : MODO ASCENDENTE ESCARPADO

—+=——.. : MODO ASCENDENTE MUY ESCARPADO

Abertura de la mariposa

106 km/h Velocidad del vehiculo

Control ascendente

Cuando el PCM determina que el vehiculo esta descendiendo por una cuesta en las posiciones D y D3, la velocidad del cambio
ascendente desde el engranaje de 32 al de 42, y el de 22 al de 3?2 (cuando la mariposa esta cerrada por completo) se hace mas
veloz que el de la velocidad fijada para la conduccion en camino plano, con esto se logra ampliar las zonas de conduccion del
engranaje de 32 y el engranaje de 22, Esto, en combinacién con el frenado de motor desde el lock-up de deceleracion, logra
una conduccion suave cuando el vehiculo viene cuesta abajo. Existen dos modos descendentes con diferentes zonas de
conduccioén del engranaje de 32 y zonas de conduccion del engranaje de 22 para adecuarse a la magnitud de las pendientes
memorizadas en el PCM. Cuando el vehiculo esta en el engranaje de 42, cuesta abajo, y usted decelera aplicando los frenos
en una pendiente muy escarpada, la transmision efectuara un cambio descendente al engranaje de 32. Cuando usted acelera,
entonces la transmision regresara al engranaje mayor.

MODO DESCENDENTE:

100 % T
Programa de cambio descendente
§ :MODO CAMINO PLANO
o
g -------- : MODO DESCENDENTE GRADUAL
50
< ——— -MODO DESCENDENTE MEDIO
3
g
2
@
Ko}
<
0 T

100 km/h Velocidad del vehiculo

Control de deceleracion

Cuando el vehiculo entra en una curva, pero necesita decelerar primero y luego acelerar, el PCM fija los datos para el control
de deceleracion para reducir el nimero de veces que cambia de marchas la transmisién. Cuando el vehiculo esta decelerando
desde velocidades por encima de 43 km/h, el PCM hace cambiar la marcha de la transmision desde 42 a 22, antes de lo normal
para enfrentarse a la préxima aceleracion.
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CPC (Control de presion del embrague)

El PCM activa la valvula solenoide A de control de presion del embrague de la T/A para controlar la presion CPC. Cuando se
pone el cambio de los engranajes mas lentos a los de mayores velocidades la presion CPC, que esta regulada mediante la
vélvula solenoide A de control de presion del embrague de la T/A, engrana y desengrana suavemente los embragues.

El PCM realiza el procesamiento de los datos de las sefiales de entrada, provenientes de los diversos sensores, y emite una
corriente de salida a la valvula solenoide A de control de presién del embrague de la T/A.

PCM
Sefial del sensor de
velocidad del eje primario Posicion rt_aal Requerimiento
del cambio
de retrasar el
durante la encendido
Sefial del sensor de o | conduccién
velocidad del eje intermedio o Decision
de conmutar
el modo de
- cambio
> 5 Y
kel .
5 Sistema de
jo2
Sefial del sensor de = 3 ;‘gﬂo’l:l
velocidad del vehiculo o
Y
o Vélvulas
Ll ) ) » | solenoides Ay B
Diana maestra de la + | Realimentacién de control
Sefial del sensor de > corriente de control de corriente > de presion del
posicion de la mariposa embrague de la T/A
Correccién de datos
Sefial del sensor de
temperatura del aire de
admision
Sefial RPM del motor
Correccion de datos de la
sefial de torsion del motor
o
o @
Correccion de datos de la ° g
presion hidraulica 3@
c £
20
3 8
Sefial del sensor de & Correccion de datos de sefial Sc
temperatura del del sensor de temperatura del c_g ?g
. . K
refrigerante del motor refrigerante del motor 8 o
o
Informacién de control del
PGM-FI

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Sistema de control electrénico (continuacion)

Sistema de control lock-up

La vélvula solenoide del embrague del convertidor de torsion controla la presion del modulador para conmutar el lock-up y a la
véalvula del cambio de lock-up activandolos y desactivandolos. El PCM controla la valvula solenoide del embrague del convertidor
de torsién y a la valvula solenoide B de control del embrague de la T/A. Cuando la valvula solenoide del embrague del convertidor
de torsion es activada (‘on’), comienza la condicion de lock-up.

La valvula solenoide B de control del embrague de la T/A regula la presién de la valvula solenoide B de control del embrague de
la T/A, y aplica presion a la valvula de control lock-up y a la valvula de reglaje lock-up. EI mecanismo de control de lock-up
funciona en los engranajes de 32 y 42 en la posicion D, y en el engranaje de 32 en la posicion D3.
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PCM
Sefial del sensor de Zona de control de la sefial del
temperatura del sensor de temperatura del
refrigerante del motor refrigerante del motor
Sefial del Control de la posicién del cambio
interruptor de E mediante la sefial del interruptor
rango de la de rango de la transmision
transmision m
< I
(&}
— o £
Stg¢
—= 00
T 7=
TS g % Zona de control
~ N o oo mediante la pendiente
Sefial del sensor de
posicion de la mariposa
Sefial del sensor de Control
velocidad del eje primario de seguridad
Sefial del sensor de *
velocidad del eje -
. . e}
intermedio ]
o
5
ol
Sefial del sensor de - p -
. . > v Control Lock-up L Vaélvula solenoide del
velocidad del vehiculo Control de activacion y embrague del
desactivacion del Ig(;lf-up - convertidor de torsion
g Control de la condicién de
o lock-up
Sefial RPM del motor >
»

¥

Diana maestra de la
corriente de control

¥

Corriente de realimentacion

Posicion real del cambio
durante la conduccion

)

Valvula solenoide B de
control de presion del
embrague de la T/A
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Conexiones eléctricas del PCM: Modelo de 4-puertas
INTERRUPTOR
DEL ENCENDIDO PCM
BATERIA
LSAR® VALVULA SOLENOIDE A
DE CONTROL DE
PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA T/A
LSAMO
RELE LS BP VALVULA SOLENOIDE B
PRINCIPAL DE CONTROL DE
1GP2 PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA T/A
IGP1 LSBM
MRLY SHA
RELE
PRINCIPAL \éétvgm;gLENo'DEA
INTERRUPTOR DE POSICION
DEL PEDAL DEL FRENO
[
AT oo E2 5k sw SHB
VALVULA SOLENOIDE B
LUZ DEL FRENO DEL CAMBIO
UNIDAD DE CONTROL DE E12 L eng
CRUCERO .
VALVULA SOLENOIDE
DEL EMBRAGUE DEL
CONECTOR DE £29 CONVERTIDOR DE
=
COMPROBACION DE SERVICIO scs TORSION
c7
€28 NM
CONECTOR DATA-LINK e €S8 A Np SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE
PROIMARIO
Ca1
UNIDAD DE CONTROL =3 - NMSG
MULTIPLEX 9 C15
NC
SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE
CONJUNTO DE INDICADORES ci4 INTERMEDIO
NCSG
| cPu |
A20
] vee2 s SENSOR DE
J POSICION DE LA
| Circuito de control y de regulacién de intensidad de \ucesl PS Y MARIPOSA
SG2
DHORONONONO.
SENSOR DE
TEMPERATURA DE
ECT @——— DEL MOTOR
INTERRUPTOR o— | Ad
DE RANGO DE PG2 {
LA TRANSMISION o ATP D4
3
ATP D3 Y/
2
[og ATP2
1 La1 A2
o ATP 4 I_——_
ATPNP 1G2 QAZ
Localizacién del terminal del conector PCM
—1 . —— —— 1]
v]2]a]4fs]s]7] EE 1|2|a 4i5 s|7 T12] . K 1]zfa]4]s]e]7] ulo
10]11[12[1af14[1s]se| /] s8] 10]20]er| [0 T1s] /1 /T1a]1s]15]re 8 [oJro]11]12] ]14]1s 10] /112 1a]4]15] 18] 18] 0] 21
2|2s]24] |25 |27]28]2s] 50| [ (]2 w[zo] 2] 22| 2324 26| [27]/]20]30] 31
A(31P) B (24P) C (22P) E(31P)
(cont.)
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Transmisidn automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Sistema de control electrénico (continuacion)

Conexiones eléctricas del PCM: Modelo de 5-puertas

INTERRUPTOR
DEL ENCENDIDO PCM
BATERIA
B7
@ LS AP VALVULA SOLENOIDE A
DE CONTROL DE
PRESION DEL
¢ EMBRAGUE DE LA T/A
LS AM
B16
LS BP
RELE VALVULA SOLENOIDE B
PRINCIPAL DE CONTROL DE
1GP2 PRESION DEL
cs EMBRAGUE DE LA T/A
1GP1 LSBM
MALY C6
L SHA
RELE
VALVULA SOLENOIDE A
PRINCIPAL i,
INTERRUPTOR DE POSICION
DEL PEDAL DEL FRENO
o E22 sHB QS
=0\ O —0 BK SW

VALVULA SOLENOIDE B
DEL CAMBIO

LUZ DEL FRENO 4—I

CONECTOR DE
COMPROBACION DE SERVICIO f————————0 §C$§ LA

'

VALVULA SOLENOIDE
DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE

-

| TORSION
CONECTOR DATA-LINK E23 KLINE
NM c7
UNIDAD DE CONTROL 2]) g o o EL EJE
MULTIPLEX M PROIVARIO
NMSG g2t
C1§
CONJUNTO DE INDICADORES NC
SENSOR DE
| VELOCIDAD DEL EJE
cPU I INTERMEDIO
14
T NCSG i
I Circuito de control y de regulacion de intensidad de luces I
vCc2 A2
A5 SENSOR DE
POSICION DE LA
ép dD o @ 0 0 TpS A0 MARIPOSA
§G2
Conductor
SENSOR DE
TEMPERATURA DE
B3 REFRIGERANTE
ECT @———— DEL MOTOR
ATPR
ATPN PG1 AS
DE RANGO DE LA
TRANSMISION 2 ATP D4 PG2 A 4
o ATP2
1
o ATP2 777
ATP NP L6t A2
D3 SWITCH | a2
E o o 03 SW LGz {
UNIDAD DE CONTROL /a
INTERLOCK Iy
Localizacién del terminal del conector PCM
———1 | — I — ——
1[2TsTa]s]s]7] III r[2]s[«fs] [e]7 1]z 4 e[ 1J2]aTeTsTe]7] nIo
1o]11[12]1al1a}1s] 18] A1a]19]0]21] 6] 0 [1o] /1 1a] 4] 15]1e s 10]11[12]1af14]1s 13}/]15]16] /)18
2[2324] [as[2e] [er[ea]es]s0 7|sel /] [20]2 w]] |21 [22]20]24] 2| [27] /=] /]31
AQIP) B (24P) C (22P) E (31P)
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Configuracion del conector del PCM

La configuracién del voltaje en los terminales del PCM, y las condiciones de las medidas, se muestran para los terminales del
conector que estan relacionados con el sistema de control de la T/A. El voltaje en los otros terminales del PCM, y sus condi-
ciones de medidas, estan descritas en la secciéon 11.

Localizaciones del terminal del conector PCM

— I —

——
1]2]s]a]s|s]7[U]e]o][1]2]s]4]s[Ue]7][1]2 +|/Te]7 1[2]s]4]s]e]7[U8]s
10[11[12[1a14[18|16] /T18[19]20] 21| |8 s 10 13[14]18116] [ 8| 9 [1o]11}1213]14]15 10] /T1213[14]1s]16] i8] /2021
22{23]24][7|25]26 1| 27]28[s]30] /] [17]18] /|7 0] 19[20(7[2 M 22{23(24| | /]26][7]27] 129]30] a1
A (31P) B (24P) C (22P) E (31P)

NOTA: Las ilustraciones muestran la configuracion del terminal del conector; la configuracién de los terminales del conector
varian con los modelos.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

Namero del Color def Sefial Descripcion Condicién de la medida / Voltaje del terminal
terminal cable

A2 YEL/BLK IGP2 Circuito de suministro de potencia Con el contacto puesto en ON (il): Voltaje de bateria
desde el relé principal Con el contacto quitado OFF: 0 V

A3 YEL/BLK IGP1 Circuito de suministro de potencia Con el contacto puesto en ON (I1): Voltaje de bateria
desde el relé principal Con el contacto quitado OFF: 0 V

A4 BLK PG2 Masa

A5 BLK PG1 Masa

A23 BRN/YEL LG2 Masa

A24 BRN/YEL LG1 Masa

CONECTOR B (24P) DEL PCM

' ~ Descripcion
Nltjé?r?]riﬁjel chlgtr)lgel Sefial Condicién de la medida / Voltaje del terminal
B7 RED/BLK LS A+ Electrodo positivo de suministro de Con el contacto puesto en ON (I): Sefial de pulsaciones

potencia de la valvula solenoide A de
control de presién del embrague de T/A
B16 BLK/RED LSB+ Electrodo positivo de suministro de Con el contacto puesto en ON (Il): Sefial de pulsaciones

potencia de la valvula solenoide A de
control de presién del embrague de T/A

B20 PNK D3 SW | Entrada del interruptor D3 en posicion  |En las posiciones D3, 2 y 1: Aproximadamente 2,5 V
(5-puertas) D3 En otras posiciones diferentes de D3,2y 1: 0 V

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)
Sistema de control electrénico (continuacion)

Configuracion del conector del PCM

Localizaciones del terminal del conector PCM

——— 1 ———

1[2]8]a]s[e[7]U[e]o][1]2]3]«]s]Ule]7][1]2 4]/]8]7 IBBEABDHINBE
10[11[12[13]14]1516] Ji8]19]eo] 21| 8] o [10] /] 113 14]16]16] [ 8 o [10]11]12]13[14]15 10]Tiz[13[14]15[16] T18] Jeo[21
22[23]24] | 25]26] [ 27]28[29]30] /] [17]18] /|70 ]2 19]20]] 2 N 22[2324 | /]26][7[27] ]2s] 0]
A(31P) B (24P) C (22p) E(31P)

NOTA: Las ilustraciones muestran la configuracion del terminal del conector; la configuracion de los terminales del conector
varian con los modelos.

CONECTOR C (22P) DEL PCM

Ni‘;‘ﬁ]ﬁ;e' c%|§kr)|gel Sefial Descripcion Condicién de la medida / Voltaje del terminal
C1 WHT/BLK LSA— Electrodo negativo de suministro de
potencia de la valvula solenoide A de
control de presion del embrague de T/A
C2 YEL/BLU LC Vélvula solenoide de control del Durante condicién de lock-up: Voltaje de bateria
embrague del convertidor de torsién Sin condicion de lock-up: 0 V
C4 GRN/WHT SHB Valvula solenoide B de control del Voltaje de bateria en estas posiciones:
cambio o1 vy [2
eD vy en los engranajes de 12y 22
0 V en estas posiciones:
sD v en el engranaje de 32
¢ [D] en el engranaje de 42
*[P,R y (NI
Cé BLU/BLK SHA Vélvula solenoide A de control del Voltaje de bateria en estas posiciones:
cambio e [2]
eD vy en los engranajes de 22y 32
* R]
0 V en estas posiciones:
o 1]
oDl v en el engranaje de 32
e [D] en el engranaje de 42
[Pl y N
Cc7 WHT/RED NM Entrada del sensor de velocidad del eje |Dependiendo de la velocidad del coche: Sefial pulsacién
primario Con el motor parado: 0 V aprox.
cs BRN/WHT LSB—  |Electrodo negativo de suministro de
potencia de la valvula solenoide A de
control de presion del embrague de T/A
Cc9 RED ATP D3 | Entrada de posicion D3 del interruptor  |En posicion D3: 0 V
(4-puertas) de rango de la transmisién En otras posiciones diferentes de D3: 5 V
C10 WHT ATPR Entrada de posicién R del interruptor  [En posicién R: 0 V
de rango de la transmisién En otras posiciones diferentes de R: Voltaje de bateria
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CONECTOR C (22P) DEL PCM

N;Jg:;riﬁzjel C?:I;)tr)lgel Sefial Descripcion Condicion de la medida / Voltaje del terminal
C11 BLU ATP 2 Entrada de posicion 2 del interruptor de | En posicion 2: 0 V
rango de la transmisién En otras posiciones diferentes de 2: 5V
C12 BLU/WHT ATP NP |Entrada de posiciones Py N del En posiciones Py N: 0 V
interruptor de rango de la transmision En otras posiciones diferentes de Py N: 5V
c13 RED/BLK ATP N Entrada de posicion N del interruptor de | En posicion N: 0 V
(5-puertas) rango de la transmision En otras posiciones diferentes de N: Voltaje de bateria
Cci4 GRN NC SG  |Masa del sensor de velocidad del eje
intermedio
C15 BLU NC Entrada del sensor de velocidad del eje | Dependiendo de la velocidad del coche: Sefial pulsacion
intermedio Con el motor parado: 0 V aprox.
C19 BRN ATP1 Entrada de posicién 1 del interruptor de |En posicién 1: 0 V
rango de la transmision En otras posiciones diferentes de 1: 5V
C20 YEL/BLK ATP D4  |Entrada de posicion D del interruptor de |En posicion D: 0 V
rango de la transmision En otras posiciones diferentes de D: 5 V
C21 WHT NM SG |Masa dei sensor de velocidad del eje
primario

CONECTOR E (31P) DEL PCM

N?Qri:zac:m C?:I;)tr)lgel Sefial Descripcion Condicién de la medida / Voltaje del terminal
E9 YEL/BLK IG1 Suministro de potencia para los Con el contacto puesto en ON (I): Voltaje de bateria
conjuntos de vélvulas solenoides Con el contacto quitado OFF: 0 V
E12 BLU/ORN CCs Entrada de sefial de cambio descenden- | Cuando se usa el control de crucero: 1 V aprox.
te de la unidad de control de crucero
E13 WHT/BLU LU Control interlock Con el contacto puesto en ON (Il), pedal del freno pisado
y pedal del acelerador suelto: Voltaje de bateria
E22 WHT/BLK BK SW Salida de sefial del interruptor de Pedal del freno pisado: Voltaje de bateria
posicion del pedal del freno Pedal del freno suelto: 0 V
E23 LT BLU K-LINE Linea de comunicacién entre el PCM | Con el contacto puesto en ON (II): Voltaje de bateria
y el escaner
E29 BRN SCS Sefial de comprobacion de servicio de | Con el contacto puesto en ON (ll) y el conector de
reglaje y ajuste comprobacion de servicio abierto: 5 V
Con el contacto puesto en ON (Il) y el conector de
comprobacion de servicio con herramienta especial: 0 V

(cont.)
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Transmisidn automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Control hidraulico

Los cuerpos de las valvula incluyen el cuerpo de la vélvula principal, el cuerpo de la vélvula del regulador, el cuerpo de la val-
vula secundaria, el cuerpo del servo y el cuerpo de la valvula lock-up. La bomba ATF es conducida por la estrias situadas en el
extremo derecho del convertidor de torsién, que esta acoplado al motor. El liquido fluye a través de la vélvula del regulador
para mantener la presion especificada, a traveés de la valvula manual, dirigiendo la presion para cada uno de los embragues.
Las valvulas solenoides Ay B del cambio y las valvulas solenoides Ay B de control de presién del embrague de la T/A estan
montadas en el exterior de la carcasa de la transmision. La vélvula solenoide del embrague del convertidor de torsion esta mon-
tada en el exterior de la carcasa del convertidor de torsion.

VALVULAS SOLENOIDES Ay B
DEL CAMBIO

VALVULAS SOLENOIDES Ay B DE CONTROL
DE PRESION DEL EMBRAGUE DE LA T/A

CUERPO DE LA VALVULA
SECUNDARIA

CUERPO DE LA VALVULA
DEL REGULADOR

VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE TORSION

CUERPO DE LA VALVULA PRINCIPAL
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Cuerpo de la valvula principal

El cuerpo de la valvula principal contiene la valvula manual, la valvula del modulador, la valvula de cambio 1-2, la valvula de con-
trol del 2° orificio, la valvula de control del servo, la valvula CPB (presion de apoyo del embrague), la valvula de alivio y los engra-
najes de la bomba ATF.

La funcién principal del cuerpo de la valvula principal es la de conmutar, abriendo y cerrado, la presién del fluido para controlar
la presion hidraulica de entrada en el sistema de control hidraulico.

VALVULA CPB

VALVULA DE CONTROL DEL 2° ORIFICIO

VALVULA DEL MODULADOR
VALVULA DEL CAMBIO 1-2

VALVULA DE ALIVIO
VALVULA MANUAL

CUERPO DE LA VALVULA PRINCIPAL VALVULA DE CONTROL DEL SERVO

Cuerpo de lavalvula del regulador
El cuerpo de la vélvula del regulador contiene la valvula reguladora, la valvula de control lock-up, la valvula de comprobacion
del convertidor de torsién y la valvula de alivio del enfriador.

VALVULA DEL REGULADOR CUERPO DE LA VALVULA
DEL REGULADOR

VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR

VALVULA DE CONTROL VALVULA DE RETENCION DEL
LOCK-UP CONVERTIDOR DE TORSION

(cont.)
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Descripcion del sistema (continuacion)

Control Hidraulico (continuacién)

Valvula del regulador

La valvula del regulador mantiene una presion hidraulica constante desde la bomba ATF hasta el sistema de control hidraulico,
mientras suministra el fluido al sistema de lubricacion y al convertidor de torsion.
El liquido sale de la bomba ATF y fluye a través de B y B'. El liquido que se introduce a través de B fluye a través del orificio
de la cavidad A, desplazando la valvula del regulador hacia la derecha; este movimiento destapa la tobera del fluido al con-
vertidor de torsién y la valvula de alivio. Cuando el liquido fluye fuera del convertidor de torsién y la valvula de alivio, la valvu-
la del regulador se mueve hacia la izquierda. De acuerdo con el nivel de presién hidraulica a través de B, la posicion de la val-

vula del regulador cambia, y la cantidad de fluido desde B' a través del convertidor de torsion también cambia. Esta operacion
es continua, lo que mantiene la presion de la linea.

NOTA: Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién que se muestra en la ilustracién abajo.

ORIFICIO DE LA VALVULA t

REGULADOR DE LA VALVULA

Desde la BOMBA ATF
Hacia el CONVERTIDOR DE TORSION l Hacia LUBRICACION

I

El aumento de presion hidraulica, en base a la torsion, es llevado a cabo por la valvula del regulador, empleando la reaccion a
la torsién del estator. El eje del estator es estriado con el estator en el convertidor de torsion, y el extremo de su brazo con-
tacta con la tapa de muelle del regulador. Cuando el vehiculo esta acelerando o ascendiendo una cuesta (Rango del conver-
tidor de torsion), la reaccion a la torsion del estator actia sobre el eje del estator, y el brazo del eje del estator empuja la tapa
de muelle del regulador en la direccion de la flecha en proporcién a la reaccién. El muelle de reaccion del estator se comprime
y la vélvula del regulador se mueve para aumentar la presion de la linea, que es regulada mediante la valvula del regulador.
La presioén de la linea es maxima cuando la reaccién a la torsion del estator es también la maxima.

CONVERTIDOR DE TORSION

FRRAXY,

L
&
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Cuerpo de la valvula secundaria
El cuerpo de la valvula secundaria contiene la valvula del cambio 2—3, la valvula del cambio 3—4, la valvula de control del ori-
ficio 3—4, la valvula de escape de 42y la valvula CPC.

VALVULA CPC VALVULA DEL CAMBIO 2-3

VALVULA DEL CAMBIO 3-4

CUERPO DE LA VALVULA SECUNDARIA

VALVULA DE CONTROL DEL 3-4 ORIFICIO
VALVULA DE ESCAPE DE 42

Cuerpo de la valvula lock-up
El cuerpo de la valvula lock-up contiene la valvula de cambio lock-up y la valvula de reglaje de lock-up.

VALVULA DEL CAMBIO LOCK-UP

CUERPO DE LA VALVULA LOCK-UP

VALVULA DE REGLAJE DE LOCK-UP

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Control hidraulico (continuacion)

Cuerpo del servo
El cuerpo del servo contiene la valvula del servo y los acumuladores de 13, 23, 32y 42,

ACUMULADOR SECUNDARIO DE 32
EQUIPADO EN EL MOTOR D17A1

ACUMULADOR DE 22

ACUMULADOR DE 12

ACUMULADOR DE 32

ACUMULADOR DE 42 /
VALVULA DEL SERVO / \CUERPO DEL SERVO

EJE DE LA HORQUILLA
DEL CAMBIO
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Flujo hidraulico

A medida que el motor gira, la bomba ATF empieza a funcionar. El liquido de la transmision automatica (ATF) es succionado
a través del tamiz ATF y se descarga en dentro del circuito hidraulico. Después, el flujo de ATF desde la bomba ATF se con-
vierte en la presion de la linea, que es regulada mediante la valvula del regulador. La presion el convertidor de torsion se intro-
duce en el convertidor de torsion a través de la valvula del cambio lock-up y se descarga del convertidor de torsion. La valvu-
la de retencion del convertidor de torsion evita que aumente la presién del convertidor de torsion.

El PCM controla la activacion y desactivacion de las valvulas solenoides A y B del cambio; las valvulas solenoides Ay B del
cambio aplican la presién del modulador a las valvulas del cambio. Al aplicarse la presion del modulador en las valvulas del
cambio, se mueve la posicion de la valvula del cambio y se conmuta la tobera de la presion hidraulica. EI PCM controla también
las véalvulas solenoides Ay B de control de presion del embrague de la T/A. La valvula solenoide A de control de presion del
embrague de la T/A regula la presion del solenoide linear y aplica la presion del solenoide linear a las valvulas CPC. Las
vélvulas CPC regulan la presion CPC y controlan que el cambio de velocidades sea suave entre los engranajes de baja
velocidad a los de més alta velocidad.

La presioén hidraulica en la tobera es de la manera siguiente:

NP de tobera DESCRIPCION DE LA PRESION N° de tobera DESCRIPCION DE LA PRESION
1 LINEA 15 EMBRAGUE DE RETENCION EN 12
1 LINEA 16 EMBRAGUE DE RETENCION EN 12
17 LINEA 17 EMBRAGUE DE RETENCION EN 12
2 LINEA 18 EMBRAGUE DE RETENCION EN 18
3 LINEA 20 EMBRAGUE DE 22
3 LINEA 20A |ACUMULADOR DE 22
37 LINEA 30 EMBRAGUE DE 32
4 LINEA 40 EMBRAGUE DE 42
4 LINEA 41 EMBRAGUE DE 42
4" LINEA 56 LINEAR SOL A
5 cPC 90 CONVERTIDOR DE TORSION
6 MODULADOR 91 CONVERTIDOR DE TORSION

6A MODULADOR (SH A) 92 CONVERTIDOR DE TORSION

6B MODULADOR (SH B) 93 ENFRIADOR ATF

6C MODULADOR (LC A) 94 CONVERTIDOR DE TORSION
6E LINEAR SOL B 95 LUBRICACION

6E’ LINEAR SOL B 96 CONVERTIDOR DE TORSION
7 LINEA 97 CONVERTIDOR DE TORSION
8 LINEA/ CPC 99 SUCCION

9 LINEA X DRENAJE

10 EMBRAGUE DE 1° HIX  |DRENAJE DE POSICION ALTA

Leyenda de las abreviaturas:

e CPC: Control de presién del embrague

e SH A: Valvula solenoide A del cambio

¢ SH B: Valvula solenoide B del cambio

¢ LC A: Valvula solenoide del embrague del convertidor de torsion

¢ LINEAR SOL A: Valvula solenoide A de control de presién del embrague de la T/A
¢ LINEAR SOL B: Vélvula solenoide B de control de presion del embrague de la T/A

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)
Flujo hidraulico (continuacion)

[N} : Posicién

El PCM desactiva las valvulas solenoides Ay B del cambio. La presion de la linea (1) pasa a través de la valvula manual pero
no fluye a través de los embragues. Presién de linea (1) fluye también a la valvula del modulador y se convierte en la presiéon
del modulador (6).

La presion del modulador (6) fluye hacia las valvulas del cambio mediante la desactivacion (OFF) de las valvulas solenoides A
y B del cambio.

Bajo estas condiciones, la presion hidraulica no es aplicada a los embragues.

NOTA:

e Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

» Existen 4 circuitos hidraulicos; 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 3%, 7-posiciones y 7-posiciones
con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de 6-
posiciones no incluye el embrague de sujecién en 12.

EMBRAGUE DE

EMBRAGUE DE 1 RETENCION EN 12

EMBRAGUE DE 3% ACUMULADOR DE 3*

ACUMULADOR DE

43MARCHA ATRAS ACUMULADOR DE 12
30
ACUMULADOR
CONVERTIDOR SECUNDARIO DE 3*
DE TORSION
[VALVULA DE
n [CONTROL %
91 D=L ORIFicio
VALVULA
DE X = 20%/30x[{ Ll VU6 VALVULA I N JVALVULA DE ESCAPE DE 4
CONTROL 6E[ = - DEL .
LOCK-UP o CANBIO X X |koA[a
XK 91 | -f |[40X
=l = e[ nx|[ 2 X!
= 1[
96||__6E] 97[ X =
90| X = (o7 ::
At A | | 9 X
fu
VALVULA . = VALVULA DE CONTROL
SOLENOIDE B 6E o 68 30 *.-SD-J 20 11 1: @,} . SERVO
DE CONTROL — ] 7
9 DE PRESION DE| - ] CA";BL‘O — = ‘-ﬁg [3 r (4 10
p—t"' EMBRAGUE DE bl 23 5| 2o: 1
= ; 20x U X X
6C 92/ 93| 46 |[6Efs R
vaLvULA :
SOLENOIDE DEL VALVULA ¥
EVBRAGUE DEL SOLENOIDE B , —
CONVERTIDOR DEL CAMBIO 4 -
E TORSION % (\ﬂ
trrzzrezs q 14’ H
" ¢ X L
s oe It a 3 al
converTiooR oE 7 3
RSION VALVULA ’
SOLENOIDE A\ e 6A
T R l VALVULA SERVO
L] VALVULA DE ALIVIO
% 93
93| X X L_EJE INTERMEDIO
| X [roie
—
95
HIX X l3ox/40x||3 XLI 7 sl X
90 6E JE SECUNDARIO o gt}
X 9ol x| Jleo]] x _
i-é:: Eﬁ—j 92| R | u T X wix|| fss” |[3 4|t][¢ VaLvuiaces
93} VALVULA DE REGLAJE
DE LOCK-UP e e ]
1 VALVULA MANUAL
VALVULA DE ALIVIO —

DEL ENFRIADOR _— .
93,

1
s X xs.taﬁ=I 6 X
VALVULA SOLENOIDE A DE

[] [] Ej [] CONTROL DE PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA T/A

VALVULA DEL MODULADOR
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Dlo : Posicion en el engranaje de 12

Al realizar un cambio desde la posicion N a la posicién D o D3, la valvula manual destapa la tobera que lleva presién de linea
(4) hacia el embrague de 12, y el PCM activa (ON) la valvula solenoide B del cambio, pero la valvula solenoide A del cambio
permanece desactivada (OFF). La presién (6B) del modulador (SH B), en el lado derecho de la valvula del cambio 1-2 y en el
lado izquierdo de la valvula del cambio 2-3, es aliviada; después, la valvula del cambio 1-2 se mueve hacia la derechay la
valvula del cambio 2—3 se mueve hacia el lado izquierdo. La valvula del cambio 1-2 crea una derivacion en el circuito del
embrague de 12 para reducir el golpe del engrane debido al embrague de 12. La presion del embrague de 12 (10) se aplica al
embrague de 12, y el embrague de 12 queda engranado.

NOTA:

e Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccion en el circuito hidraulico.

« Existen 4 circuitos hidraulicos; 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 32, 7-posiciones y 7-posiciones
con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de 6-
posiciones no incluye el embrague de sujecién en 12

CONVERTIDOR
DE TORSION

ACUMULADOR DE 3#

EMBRAGUE DE 3%

EMBRAGUE DE 2@ | EMBRA

\GUE DE 4*

EMBRAGUE DE

EMBRAGUE DE 1° RETENCION EN 1*

ACUMULADOR DE
43MARCHA ATRAS

ACUMULADOR DE 12

ACUMULADOR

SECUNDARIO DE 3*

DEL ORIFICIO
90 5-4
p— VALVULA
3 oe 20x/30x|| _ 40§
CONTROL - S
LOCK-UP
L R | e 6| HIX|| 2

VALVULA DE
[CONTROL

LT

I - VALVULA DE ESCAPE DE 4*

X X|j+d|9

VALVULA
SOLENOIDE B 30/|20)| |[20A

DE PRESION DE
EMBRAGUE DE
LATA

BE’
DE CONTROL S
v 20X

VALVULA DE CONTROL
| SERVO

k1 W To

VALVULA

SOLENOIDE B

DEL CAMBIO

1
N B
@ B

ry -

ez, "
X
i 6C
VALVULA DE TS 3]
RErEnGonoEL %% % o
ConvERTIDOR DE e =
ToRSION TN | 1
SOLENOIDE A o
o Y DEL CAMBIO E VALVULA SERVO
VALVULA DE ALIVIO EJE PRIMARIO
920 93 I
93| X X L_EJE INTERMEDIO
] o S X
==
95
HIX|
X |joxsaox||3’ X7 50 X
o 6E JE SECUNDARIO
X od| x|| [feo]] x e i ﬂ
ﬁg“% - 92} 95 2|3 # a0 3'U3' X HIX}| {56 |[3 414 VALVULA CPB
93] UALVULA DE REGLAE ="’
DE LOCK-UP — p— e —
1 1
VALVULA MANUAL
VALVULA DE ALIVIO —
DEL ENFRIADOR o 1%

VALVULA DEL MODULADOR

xssfgx

0088 0

VALVULA SOLENOIDE A DE
CONTROL DE PRESION DEL
EMBRAGUE DE LA T/A

(cont.)

14-57



INDICE GENERAL | INDICE MANUAL | INDICE SECCION

Transmisidn automatica

Descripcion del sistema (continuacion)
Flujo hidraulico (continuacion)

Dl o Dd: Posicion en el engranaje de 22

Al alcanzar la velocidad del vehiculo un valor predeterminado, el PCM activa (ON) la valvula solenoide A del cambio. La val-
vula solenoide B del cambio permanece activada (ON), y la presion (6A) del modulador (SH A), en el lado izquierdo de la val-
vula del cambio 1-2 y la valvula del cambio 3—4, es aliviada. Las valvulas del cambio 1-2 y 3—4 se mueven hacia el lado izquier-
do, y la valvula del cambio 1-2 se destapa la tobera que lleva la presién CPC (5) hacia la valvula del cambio 2—-3. La presién
CPC (5) se convierte en la presion del embrague de 22 (20) en la valvula del cambio 2—-3. La presion del embrague de 22 (20)
es aplicada al embrague de 22, y el embrague de 22 queda engranado.

La presion de linea (4) fluye también hacia el embrague de 12, y el embrague de 12 queda engranado. Sin embargo, no hay
transmision de la potencia debido al embrague unidireccional.

NOTA:

e Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

» Existen 4 circuitos hidraulicos; 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 3%, 7-posiciones y 7-posiciones
con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de 6-

posiciones no incluye el embrague de sujecién en 12.
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Dlo : Posicion en el engranaje de 32

Al alcanzar la velocidad del vehiculo un valor predeterminado, el PCM desactiva (OFF) la valvula solenoide B del cambio. La
vélvula solenoide A del cambio permanece activada (ON), y la presién (6B) del modulador (SH B), se aplica al lado derecho de
la vélvula del cambio 1-2 y al lado izquierdo de la valvula del cambio 2—3. La valvula del cambio 2—3 se mueve hacia el lado
derecho para conmutar la tobera que lleva la presién CPC (5) hacia la valvula del cambio 3—4, después la presién CPC (5) se
convierte en la presién del embrague de 32 (30) en la valvula del cambio 3—4. La presion del embrague de 32 (30) es aplicada
al embrague de 32, y el embrague de 32 queda engranado.

La presion de linea (4) fluye también hacia el embrague de 12, y el embrague de 12 queda engranado. Sin embargo, no hay
transmision de la potencia debido al embrague unidireccional.

NOTA:

» Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

» Existen 4 circuitos hidraulicos; 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 32, 7-posiciones y 7-posiciones
con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de 6-
posiciones no incluye el embrague de sujecién en 12
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)
Flujo hidraulico (continuacion)

[Dl: Posicion en el engranaje de 42

Al alcanzar la velocidad del vehiculo un valor predeterminado, el PCM desactiva (OFF) la valvula solenoide A del cambio. La
véalvula solenoide B del cambio permanece desactivada (OFF), y la presion (6A) del modulador (SH A), se aplica al lado izquier-
do de la valvula del cambio 3—4.

La valvula del cambio 3—4 se mueve hacia el lado derecho para conmutar la tobera que lleva la presion CPC (5) hacia la pre-
sion (41) del embrague de 42, y la presion (41) del embrague de 42 se convierte en la presion del embrague de 42 (40) en la
valvula manual. La presion del embrague de 42 (40) es aplicada al embrague de 42, y el embrague de 42 queda engranado.
La presion de linea (4) fluye también hacia el embrague de 12, y el embrague de 12 queda engranado. Sin embargo, no hay
transmision de la potencia debido al embrague unidireccional.

NOTA:

» Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

» Existen 4 circuitos hidraulicos; 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 3%, 7-posiciones y 7-posiciones
con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de 6-
posiciones no incluye el embrague de sujecién en 12

" EMBRAGUE DE
EMBRAGUE DE 3@  ACUMULADOR DE 3

EMBRAGUE DE 22 EMBRAGUE DE 4% EMBRAGUE DE 1* RETENCION EN 12
ACUMULADOR DE
ACUMULADOR DE 2° 4YMARCHA ATRAS ACUMULADOR DE 1¢
- 7 : : F
= X .
30 204 i 20| 40 o 15
8
N ACUMULADOR
CONVERTIDOR SECUNDARIO DE 3*
DE TORSION [ALVULA DE
o [CONTROL
— 91 ;)EL ORIFICIO
VALVULA = 20%/30X|| _ 4 6A 1 41 L=ty
DE o = a — JVALVULA DE ESCAPE DE 4
CONTROL ahi 2 _
Lock-up 1A r-Ij:—I ThI# X Xx|pexje
91 ) 1] |Jao:
il = se|[HiX|| 2 XX "
j i
)V | = i
i 1l
AHF ¢ I 9 'X‘ VALVULA DE CONTROL
H= YAV 30[| 20| || 204 6E" o8 a0q(Js Jlzo_J+ ](1s e SERVO
soenoic ey |9 = iy avuia i b1 8 =
g E DEL — 3 |[4° s 10
9 94 |.9r1 6E’ DE PRESION DE CAMBIO
bl EMBRAGUE DE oL 23 5o 1
L LA TIA : 20X X X
6C 9293 s |[eE]s B
SoLENOIDE DEL VALVULA 2 E
SOLENOIDE B 4 —
CoNVERTIOOR Do CAMBID 4 -~
o TORSION H
= ; D = o o s U Y
&C S azoa O ‘
Juacvua oe L VALVULA DEL CAMBIO 1.2 3 H
[RETENCION DEL & ' X >

frorsion

VALVULA SERVO

! X
VALVULA DE ALIVIO i =28 5| H 5
90 93
93] X X [=EJE INTERMEDIO
— ~J X X VALVULA CPC 4 |7 [{56 |FG=
=

HIX| X |lsoxsaox|[3* X |7 5] x
90] 6E JE SECUNDARIO 4
X X =
el ﬂ HIX 56 ||3° 4 4
= = = ol [N g VALVULA CPB
e 92| 95 N I 2|3 . Iqo :«]U 3 X .I
93 VALVULA DE REGLAJE - s =

e e

VALVULA MANUAL

]

DE LOCK-UP 3

1 1

VALVULA DE ALIVIO rrrer
DEL ENFRIADOR = Cp M— §
1
e X xssfl s x
; VALVULA SOLENOIDE A DE
'ﬁr | 00 m 0 CONTROL DE PRESION DEL
] EMBRAGUE DE LA T/A
VALVULA DEL MODULADOR

14-60



INDICE GENERAL ' INDICE MANUAL | INDICE SECCION

[2] : Posicion

El PCM activa (ON) las valvulas solenoides Ay B del cambio. La valvula del cambio 1-2 y la valvula del cambio 2—-3 desta-
pan las toberas que llevan la presion CPC (5) hacia la presion el embrague de 22, la presion CPC (5) se convierte en la pre-
sion del embrague de 22 (20) en la valvula del cambio 2-3. La presion del embrague de 22 (20) es aplicada al embrague de
22y el embrague de 22 queda engranado.

La presion de linea (4) fluye también hacia el embrague de 12, y el embrague de 12 queda engranado. Sin embargo, no hay
transmision de la potencia debido al embrague unidireccional.

NOTA:
e Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

e Existen 4 circuitos hidraulicos: 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 3?2, 7-posiciones y 7-posicio-
nes con el acumulador secundario de 32. La ilustracién muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de

6-posiciones no incluye el embrague de sujecion en 12,
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)
Flujo hidraulico (continuacién)

[1]: Posicion

La presion de linea (1) cambia la presion de linea (4) y la presion del embrague de sujecion en 12 (18) en la valvula manual. La
presion de linea (4) se convierte en la presion del embrague de sujecion en 12 (10) y fluye hacia el embrague de 12, y el embra-
gue de 12 queda engranado.

El PCM controla las valvulas solenoides del cambio desactivando (OFF) la Ay activando (ON) la B. La presién del modulador (6A)
se aplica en el lado izquierdo de la valvula del cambio 1-2 y la valvula del cambio 3—4, y las valvulas destapan la tobera que lleva
la presion del embrague de sujecion en 12 hacia el embrague de sujecién de 12. La presion del embrague de sujecion en 12 (18)
pasa a través de la valvula del cambio 3-4 y la valvula del cambio 1-2, y se convierte en la presién del embrague de sujecion en
12 (15). La presion del embrague de sujecion en 12 (15) fluye hacia el embrague de sujecion en 12, y el embrague de sujecion en
12 queda engranado.

NOTA:
e Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.
e La posicion 1 se aplica a la transmision de 7-posiciones.
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[R]: Posicion

El PCM controla las véalvulas solenoides del cambio activando (ON) la Ay desactivando (OFF) la B. La presién (6B) del modu-
lador (SH B) se aplica en el lado derecho de la véalvula del cambio 1-2 y en el lado izquierdo de la valvula del cambio 2-3.
La presién de linea (3) que pasa a través de la valvula manual fluye hacia la valvula del cambio 1-2, y se cambia en la pre-
sion de linea (3’). La presién de linea (3') empuja la valvula servo hacia la posicién de marcha atras / park, pasa a través de
la valvula servo y fluye hacia la valvula manual. La presion de linea (3') se convierte en la presion del embrague de 42 (40)
en la valvula manual. La presion del embrague de 42 (40) es aplicada al embrague de 42, y el embrague de 42 queda engra-
nado.

Control inhibidor de marcha atras

Cuando se pone la transmision en la posicion R, mientras el vehiculo esta en marcha hacia adelante a una velocidad por enci-
ma de 10 km/h, el PCM emite la sefial de velocidad en 12 hacia las vélvulas solenoides Ay B del cambio; la valvula solenoi-
de A del cambio es desactivada (OFF), y la valvula solenoide B del cambio es activada (ON). La valvula del cambio 1-2 se
mueve hacia el lado derecho y tapa la tobera para detener la presién de linea (3') a la valvula servo. No se aplica la presion
de linea (3’) a la valvula servo, y la presion del embrague de 42 (40) no se aplica al embrague de 42. No se transmite poten-
cia en la direccion de marcha atras.

NOTA:

e Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

» Existen 4 circuitos hidraulicos: 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 32, 7-posiciones y 7-posicio-
nes con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de
6-posiciones no incluye el embrague de sujecion en 12,
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo hidraulico (continuacion)
[P]: Posicion

La presion de linea (3), que pasa a través de la valvula manual, fluye hacia la valvula del cambio 1-2 y se convierte en pre-
sion de linea (3’).

La presion de linea (3') empuja la valvula servo hacia la posicion de marcha atrds / park, pasa a través de la valvula servo y
fluye hacia la valvula manual. La presién de linea (3') es interceptada en la valvula manual, por lo que no se aplica presién
hidraulica a los embragues.

NOTA:

» Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccién en el circuito hidraulico.

» Existen 4 circuitos hidraulicos: 6-posiciones, 6-posiciones con el acumulador secundario de 32, 7-posiciones y 7-posicio-
nes con el acumulador secundario de 32. La ilustracion muestra el circuito de la transmision de 7-posiciones; el circuito de
6-posiciones no incluye el embrague de sujecion en 12
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Sistema lock-up

En posicién D (en 32y 42) y en posicion D3 (3?), el liquido presurizado es drenado de la parte posterior del convertidor de tor-
sion a través del conducto del fluido, haciendo que el pistdn lock-up quede fijado contra la tapa del convertidor de torsion. A
medida que ésto tiene lugar, el eje primario gira a la misma velocidad que el cigtiefial del motor. Junto con el control hidrauli-
co, el PCM optimiza el reglaje del mecanismo de lock-up. Cuando se activa la valvula solenoide del convertidor de torsion, la
presion del modulador cambia para conmutar el lock-up activandolo (‘on’) y desactivandolo (‘off’). La valvula de control lock-up
y la valvula del reglaje de lock-up controlan el rango del lock-up de acuerdo con la valvula solenoide B de control de presion
del embrague de la T/A. La valvula solenoide del convertidor de torsion estd montada en la carcasa del convertidor de torsion,
y la valvula solenoide B de control de presion del embrague de la T/A estd montada en la carcasa de la transmisién con la val-
vula solenoide A como un conjunto. Todas ellas son controladas por el PCM.

Embrague de lock-up activado (ON) (Embrague de lock-up engranado)

El fluido de la camara entre la tapa del convertidor de torsién y el piston del embrague de lock-up es drenado, y el fluido que
entra desde la camara entre la bomba y el estator ejerce una presion a través del piston del embrague de lock-up contra la tapa
del convertidor de torsion. El piston del embrague de lock-up se engrana con el convertidor de torsién (embrague lock-up acti-
vado ‘ON’), y el eje primario gira a la misma velocidad del motor.

PISTON LOCK-UP

La potencia fluye por la ruta del

MUELLE DE AMORTIGUACION

TURBINA

Motor
Placa motriz

+
Tapa del convertidor de torsion

TAPA DEL CONVERTIDOR DE

‘
Piston de lock-up TORSION . .
Hacia el enfriador ATF

+
Muelle de amortiguacion

Turbina

ENTRADA I SALIDA -

1
i)

Eje primario

EJE PRIMARIO

Embrague de lock-up desactivado (OFF) (Embrague de lock-up desenganchado)

El fluido que entra en la camara entre la tapa del convertidor de torsion y el piston del embrague de lock-up pasa a través del
convertidor de torsion y sale de las camaras entre la turbina y el estator, y entre la bomba y el estator. Como resultado de esto,
el piston del embrague de lock-up se aleja de la tapa del convertidor de torsién y el embrague de lock-up queda libre (embra-
gue lock-up desactivado ‘OFF’).

TURBINA

TAPA DEL CONVERTIDOR
Motor DE TORSION

BOMBA

Placa motriz
+
Tapa del convertidor de torsion
Bomba
Turbina

Eje primario Hacia el enfriador ATF

ENTRADA

1

EJE PRIMARIO

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Sistema lock-up (continuacién)

No Lock-up

El PCM desactiva (OFF) la valvula solenoide del embrague del convertidor de torsién. La valvula de cambio lock-up recibe la
presion (6C) del modulador (LC A) en el lado izquierdo, y se queda en el lado derecho para destapar la tobera que lleva la
presion del convertidor de torsion (94) hacia el lado izquierdo del convertidor de torsion. La presion del convertidor de torsion
(94) entre dentro del lado izquierdo del convertidor de torsion para desenganchar el embrague de lock-up. El piston del embra-
gue de lock-up se mantiene alejado de la tapa del convertidor de torsion; el embrague de lock-up esta desactivado (OFF).

NOTA: Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccion en el circuito hidraulico.

A
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CONTROL DE
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6C 92) 93]

o
&
m
x>y

)

VALVULA SOLENOIDE
DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE

[VALVULA DE ALIVIO dgppr = P berrrzzraz: il PRES|ION DEL MODULADOR

93 I ————
X X £z EJE INTERMEDIO

. sl ==X
e e
s s PRESION DEL MODULADOR

30 6E JE SECUNDARIO
X
90({ x 90 X

L iy
— 92

93| vaLvuLa peL REGLAJE
DE LOCK-UP

VALVULA DE ALIVIO DEL
ENFRIADOR
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Lock-up parcial

Al alcanzar la velocidad del vehiculo un valor predeterminado, el PCM activa (ON) la valvula solenoide del embrague del converti-
dor de torsion. Se alivia la presion (6C) del modulador (LC A) en el lado izquierdo de la valvula de lock-up, y la valvula del cambio
de lock-up es movida hacia el lado izquierdo para conmutar la tobera que lleva la presion (91) del convertidor de torsion hacia el
lado derecho del convertidor de torsion. La presion (91) del convertidor de torsion fluye hacia el lado derecho del convertidor de tor-
sion para engranar el embrague de lock-up. EI PCM también controla la valvula solenoide B de control de presion del embrague de
la T/A, y la presion (6E) del solenoide linear B es aplicada a la valvula de control de lock-up y a la valvula del reglaje de lock-up. Las
posiciones de la valvula de control de lock-up y la valvula del reglaje de lock-up dependen en la presion del convertidor de torsion
y la presién del solenoide linear B Cuando la presién (6E) del solenoide linear B es baja, la presion (91) del convertidor de torsion
desde la vélvula del cambio de lock-up hacia el lado derecho del convertidor de torsion es baja, por que la presion (91) del conver-
tidor de torsion tiene fugas en la valvula de control de lock-up. El embrague de lock-up es engranado parcialmente. La presion (6E)
del solenoide linear B aumenta y la valvula de control de lock-up es movida hacia el lado izquierdo para tapar la tobera de drenaje
de la presion (91) del convertidor de torsion, y la presion (91) del convertidor de torsién es incrementada hacia el convertidor de tor-
sién. El enganche del embrague de lock-up depende de la presion (91) del convertidor de torsiéon.

NOTA: Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccion en el circuito hidraulico.
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Transmision automatica

Descripcidn del sistema (continuacion)

Sistema lock-up (continuacién)

Lock-up completo

Cuando la velocidad del vehiculo aumenta aun mas, el PCM controla la valvula solenoide B de control de presion del embrague
de la T/A para que aumente la presion (6E) del solenoide linear B. La presion (6E) del solenoide linear B es aplicada a la valvula
del control de lock-up y a la valvula del reglaje de lock-up, y los mueve hacia el lado izquierdo. La presion (94) del convertidor de
torsion desde el lado izquierdo del convertidor de torsion es drenada en la valvula del control de lock-up, y la presion (91) del con-
vertidor de torsion engrana firmemente al embrague de lock-up.

NOTA: Cuando se usan las expresiones “izquierda” o “derecha”, se indica la direccion en el circuito hidraulico.
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vaLvULA DE

\
Fonaon
=]
Ii VALVULA DE ALIVIO 10
90 03 ==,
03 X x
-,
o st PRESION DEL MODULADOR
30 6E JE SECUNDARIO
X g0l x|| {eo X
o 92

93] VALVULA DEL REGLATE
DE LOCK-UP

VALVULA DE ALIVIO DEL
ENFRIADOR BOMBA ATF
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Mecanismo de la palanca del cambio: Modelo de 5-puertas

La palanca del cambio tiene 7-posiciones: P, R, N, D, D3, 2 y 1, y cambia de posiciones en todo el recorrido del canal en el
panel del indicador de posicion. La palanca del cambio puede salir de la posicién P para entrar en la posicion R desde N sin
tener que presionar o tirar de la palanca del cambio. El mecanismo de bloqueo de marcha atras / bloqueo del cambio es un
mecanismo adicional de bloqueo de la palanca del cambio. La palanca del cambio mueve al selector de la transmision dentro
de las posiciones P, R, N, D, 2, y 1 utilizando el cable del cambio que esta conectado entre la palanca del cambio y el eje de
control de la transmisién. Cuando se pone la palanca del cambio en la posicion D3, se mueve la palanca del cambio hacia la
izquierda de la posicion D, y se empuja el interruptor D3 para que se active (ON). Después la transmision entra en el modo de

la posicion D3, pero la posicién del cambio en la transmisién se mantiene en la posicion D.

TOPE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO

DESENGANCHE DEL
BLOQUEO DEL CAMBIO

PALANCA DEL
CAMBIO

PANEL INDICADOR DE LA POSICION
DEL ENGRANAJE DE LA T/A

TOPE DE BLOQUEO
DEL MARCHA ATRAS

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO

INTERRUPTOR D3

BASE DEL SOPORTE DE LA
PALANCA DEL CAMBIO

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Mecanismo de bloqueo de marcha atras / bloqueo del cambio

El sistema de bloqueo del cambio reduce el riesgo de un arranque de motor accidental. Se puede arrancar el motor sélo en las
posiciones P y N. El mecanismo de bloqueo del cambio consiste del solenoide de bloqueo del cambio, el tope del bloqueo del
cambio, el desenganche del bloqueo del cambio y las piezas relacionadas. EI mecanismo de bloqueo de marcha atras com-
parte funciones con el mecanismo de bloqueo del cambio. El solenoide de bloqueo del cambio es controlado electronicamen-
te mediante las sefiales de estos sistemas de bloqueo del cambio / bloqueo de marcha atras. Si el solenoide de bloqueo del
cambio no funciona, el mecanismo de bloqueo del cambio / bloqueo de marcha atras puede ser liberado presionando el desen-
ganche de bloqueo del cambio.

En la posicion P, mientras se presiona el pedal del freno y se libera el acelerador, se activa (ON) el solenoide de bloqueo del
cambio, y el émbolo del solenoide de bloqueo del cambio es retirado para liberar el tope de bloqueo del cambio. Esto permite
mover la palanca del cambio.

TOPE DE BLOQUEO DEL CAMBIO

| «—— PALANCA DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO

DEL CAMBIO \

EMBOLO DEL SOLENOIDE
DE BLOQUEO DEL CAMBIO

Cuando el pedal de freno esté liberado, el solenoide de bloqueo permanece desactivado y el tope de bloqueo del cambio bloquea la palanca del cambio en la
posicion P.

TOPE DE BLOQUEO DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO
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Cuando se mueve la palanca del cambio desde la posicién N a la posicién R, se activa (ON) el solenoide de bloqueo del cam-
bio, el émbolo del solenoide de bloqueo del cambio es retirado para liberar el tope de bloqueo de marcha atras. Esto permite
mover la palanca del cambio a la posicién R.

PALANCA DEL CAMBIO

[R] POSICION
SOLENOIDE DE BLOQUEO

DEL CAMBIO \

TOPE DE BLOQUEO DE MARCHA ATRAS

EMBOLO DEL SOLENOIDE
DE BLOQUEO DEL CAMBIO

Si las condiciones que permiten activar (ON) el solenoide no estan presentes, el solenoide de bloqueo del cambio permane-
cera desactivado (OFF), y el tope de bloqueo de marcha atrds mantiene bloqueada la palanca del cambio en la posicion N.

PALANCA DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO

DEL CAMBIO \

TOPE DE BLOQUEO DE MARCHA ATRAS

(cont.)
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Transmision automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Diagrama del circuito — Sistema de control PCM de la T/A: Modelo de 4-puertas
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SENSOR DE
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Transmisidn automatica

Descripcion del sistema (continuacion)

Diagrama del circuito — Sistema de control PCM de la T/A: Modelo de 5-puertas
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Transmision automatica

DTC para la localizacion de averias

DTC P0715: Problema en el circuito del sensor de velocidad | 4. Desconecte el conector C (22P) del PCM.
del eje primario
5. Compruebe la continuidad entre el terminal C7 del conec-
NOTA: tor PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal C21
* Antes de realizar la localizacion de averias, anote todos los y masa de la carroceria.

datos memorizados.
e La figura muestra un ejemplo de la configuracion del termi-

nal del conector; la configuracion del terminal del conector CONECTOR C (22P) DEL PCM

. NM (WHT/RED)
varia con los modelos.
—
Los codigos 15, 15-1, PO715 en el PCM no siempre significan 12 4/1817
gue hay un problema eléctrico en el circuito del sensor de velo- 81011 12(13)|14 15
cidad del eje primario o el eje intermedio; los cédigos 15, 15-1, 19/20]7(21
P0715, también pueden indicar que hay un problema mecéni- NM SG (WHT/GRN)

co en la transmision. Cualquier problema que provoca una dife-
rencia irregular entre la velocidad del eje primario y el eje inter-
medio puede ser causa de este codigo.

1. Compruebe la instalacion de los sensores de velocidad del Lado del cable de los terminales hembra

eje primario y el eje intermedio. o
¢Hay continuidad?

¢Estan bien instalados los sensores de velocidad del eje

primario y el eje intermedio? S| — Rectifique un cortocircuito a masa en los cables entre
los terminales C7 y C21 del conector del PCM y el sensor
S| — Vaya al paso 2. de velocidad del eje primario. &

—_ i i Te [ |
NO — Repita la instalacién y vuelva a comprobar. NO — Vaya al paso 6.
2. Desconecte el conector (2P) del sensor de velocidad del eje

T 6. Conecte el conector del sensor de velocidad del eje pri-
primario.

mario.

3. Mida la resistencia del sensor de velocidad del eje primario

7. Mida la resistencia entre los terminales C7 y C21 del
en el conector del sensor.

conector del PCM .
CONECTOR DEL SENSOR DE VELOCIDAD

DEL EJE PRIMARIO CONECTOR C (22P) DEL PCM
NM (WHT/RED)
8 [@f1o]11]12[0af14]15
BENE
NM SG (WHT/GRN) 9

Lado del terminal de los terminales macho

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 400 — 600 Q?
¢Hay 400 — 600 Q?
S| — Vaya al paso 4.
S| — Efectle la localizacion de averias en el diagrama
NO — Cambie el sensor de velocidad del eje primario. B eléctrico para el codigo P0720 (cédigo 9). Inspeccione
por un acoplamiento flojo en el terminal de los conecto-
res del PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM

en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO - Vaya al paso 8.
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8. Desconecte el conector (2P) del sensor de velocidad del
eje primario.

9. Compruebe la continuidad entre el terminal C7 del conec-
tor PCM y el terminal N° 2 del conector del sensor de velo-
cidad del eje primario.

CONECTOR C (22P) DEL PCM

NM (WHT/RED)
1]2 4]/Te]7
8 [o1o]11)12]naf14]15
BENE
WHT/RED

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE PRIMARIO |1 ]2

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay continuidad?
S| — Vaya al paso 10.

NO — Rectifique un cable abierto entre el terminal C7 del
conector del PCM vy el sensor de velocidad del eje pri-
mario. B

10. Compruebe la continuidad entre el terminal C21 del conec-
tor PCM y el terminal N° 1 del conector del sensor de velo-
cidad del eje primario.

CONECTOR C (22P) DEL PCM

—— 1
1]2 4]/Ts]7
8 [oro]11)12]uaft4[15

1920[[7 /21

NM SG (WHT/GRN)

WHT/GRN
CONECTOR DEL SENSOR DE |

VELOCIDAD DEL EJE PRIMARIO

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-
placelo con un PCM en buen estado y vuelva a com-
probar. B

NO — Repare un cable abierto entre el terminal C21 del
conector del PCM y el sensor de velocidad del eje pri-
mario. B

(cont.)
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Transmision automatica

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC P0720: Problema en el circuito del sensor de velocidad | 5. Compruebe la continuidad entre el terminal C14 del
del eje intermedio conector PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal
C15 y masa de la carroceria.

NOTA:
e Antes de realizar la localizacion de averias, anote todos los
datos memorizados. CONECTOR C (22P) DEL PCM
e Lafigura muestra un ejemplo de la configuracién del termi-
nal del conector; la configuracion del terminal del conector T2 NG
varia con los modelos. slomohihz (13)|14 " NC (BLU)
. . . . EEIE
1. Compruebe la instalacion del sensor de velocidad del eje NC SG (GAN)
intermedio.
L . . Q
¢Esta bien instalado el sensor de velocidad del eje
intermedio? 1

Sl - Vaya al paso 2. Lado del cable de los terminales hembra

NO — Repita la instalacién y vuelva a comprobar. B
¢Hay continuidad?

2. Desconecte el conector (2P) del sensor de velocidad del

eje intermedio. S| — Rectifique un cortocircuito a masa en los cables entre
los terminales C14 y C15 del conector del PCM y el sen-
3. Mida la resistencia del sensor de velocidad del eje inter- sor de velocidad del eje intermedio. B

medio en el conector del sensor

NO — Vaya al paso 6.
CONECTOR DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL

EJE INTERMEDIO 6. Conecte el conector del sensor de velocidad del eje inter-

medio.
—
7. Mida la resistencia entre los terminales C14 y C15 del
conector del PCM .

CONECTOR C (22P) DEL PCM

Lado del terminal de los terminales macho
112 4l /167
NC (BLU)
8 [ofro]11]12[0af14]15
¢Hay 400 — 600 Q? 1920/}
NC SG (GRN)

S| — Vaya al paso 4.

NO — Cambie el sensor de velocidad del eje intermedio. & Lado del cable de los terminales hembra

4. Desconecte el conector C (22P) del PCM.
¢Hay 400 — 600 Q?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. &

NO — Rectifique un terminal flojo o cables abiertos entre
los terminales C14 y C15 del conector PCM y el sensor
de velocidad del eje intermedio. B
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DTC P0730: Problema en el sistema del control del cambio

NOTA: Antes de realizar la localizacion de averias, anote todos
los datos memorizados.

1.

Compruebe si el escaner OBD, el tester PGM o el piloto
indicador D le estan indicando otro codigo.

¢Le indica otro codigo el escaner OBD, el tester PGM o el
piloto indicador D?

Sl - Efectue la localizacion de averias en el diagrama para
el/los codigo(s) indicados. Después de la localizacion de
averias, vuelva a inspeccionar por el codigo P0730. B

NO - Vaya al paso 2.

NOTA: No continle con esta localizacion de averia hasta

que se hayan corregido todas las causas de cualquier otro
DTCs.

Mida la presion de los embragues de 1%, 22, 3% y 42 (con-
sulte la pagina 14-114).

¢ Estan dentro del limite de servicio las presiones de cada
uno de los embragues?

Sl — Vaya al paso 3.

NO - Repare el sistema hidraulico, si es necesario. &

Reemplace las valvulas solenoides Ay B del cambio (vea la
pagina 14-117).

Reemplace las valvulas solenoides A'y B de control de pre-
sion del embrague de la T/A (vea la pagina 14-119).

. Quite el contacto OFF, y reinicie (‘reset’) la memoria del

PCM desmontando el fusible N° 6 ECU (PCM), en la caja
de fusibles / relés bajo el capd, durante mas de 10 segun-
dos.

. Caliente el motor a la temperatura de funcionamiento nor-

mal (el ventilador del radiador se pone en marcha). Si tiene
disponible un escaner o un tester PGM, verifique que la
temperatura del refrigerante del motor esta a 80 °C o mas
utilizando el escaner o el tester PGM para asegurarse.

. Conduzca el vehiculo a velocidades por encima de 20 km/h

en la posicion D y los engranajes de 12, 2%, 3% y 42 durante
mas de 30 segundos.

. Vuelva a inspeccionar por el codigo P0730, 41-1, 6 41.

¢ Regresa el codigo P0730, 41-1, 6 41?

Sl — Efectlie una revision total de la transmision. B

NO - El sistema esta bien por ahora. &

(cont.)
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DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC P0753: Problema en el circuito de la valvula solenoide
A del cambio

NOTA:

¢ Antes de realizar la localizacién de averias, anote todos los
datos memorizados.

e La figura muestra un ejemplo de la configuracion del termi-
nal del conector; la configuracion del terminal del conector
varia con los modelos.

1. Quite el contacto OFF.
2. Desconecte los conectores A (31P) y C (22P) del PCM.
3. Ponga el contacto en ON (l1).

4. Mida el voltaje entre los terminales C6 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

o SH A (BLU/BLK)
)

AR C (22P)

1[2]afa]s]e]7[U[s]9] [1]2 4] /187

ho[11[12[13[1415]16] Tisf19]20]21| [8ke)io][n1]12fusfa]1s

22]23]24][1][25] 28] |27]28]29]30 19]207[21

©
LG2 LG1(BRN/YEL) &/
(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?
S| — Repare un cortocircuito a la potencia en el cable entre

el terminal C6 del conector del PCM vy la valvula solenoide
A del cambio. B

NO — Vaya al paso 5.
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5. Quite el contacto OFF.

6. Mida la resistencia entre los terminales C6 y A23 o A24
del conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

@ SH A (BLU/BLK)
A@BIP) C(22P)

1]2]a]4]s]e]7]U]8]¢] [1]2 4| /]s]7
ho[1112[13[1415[16] Ti8[19]e0[ 21| [8@)10]11]12]naf14[15
2223]24] |25 26] 7 |27]28[29]30 19]20][7[ 21

©)
LG2 LG1(BRN/YEL) =&/
{BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 12 — 25 Q7
S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B
NO - Vaya al paso 7.
7. Compruebe la continuidad entre el terminal A23 del

conector PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal
A24 y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

——
1]2]3f4]s]s]7{l[8]9
10]11[12[13[14]15 )16 Ti819[e0[ 21
22]23]24| 7125/ 26] (1| 27] 28] 2030
LG1 (BRN/YEL)

LG2 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

Sl — Siga con el paso 8.

NO — Rectifigue un cable abierto entre los terminales
A23 y A24 del conector del PCM y masa (G101), o repa-
re una masa pobre (G101). &
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8. Desconecte el conector (2P) de las valvulas solenoides Ay | 10. Mida la resistencia entre el terminal N° 1 del conector de las
B del cambio. valvulas solenoides Ay B del cambio y masa de la carroce-
ria

9. Compruebe la continuidad entre los terminales C6 y A23 o

A24 del conector del PCM. CONECTOR (2P) DE LAS VALVULAS
SOLENOIDES A Y B DEL CAMBIO

CONECTORES DEL PCM

A SH A (BLU/BLK)
G

A (31P)

1[2]s]als[e]7[UTe o] [1]2]U]T4]T6]7 SHA (BLU/YEL)

10[1112|13[14|15]16| /|1819]20| 21| |8 [|10[11[12}03]14]16

22|23|24|[|25[26| 7 [27|28|29] 30 19(20[7| 21

I © =
LG2 LG1 (BRN/YEL) @ Lado del terminal de los terminales macho
(BRN/YEL)
Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 12 — 25 Q?

¢Hay continuidad ? S| — Rectifigue un cable abierto entre el terminal C6 del

conector del PCM y la valvula solenoide A del cambio. B
S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre
el terminal C6 del conector del PCM y la valvula solenoi- NO — Cambie las valvulas solenoides Ay B del cambio. B
de A del cambio. B

NO - Vaya al paso 10.

(cont.)
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DTC para la localizacién de averias (continuacion)

DTC P0O758: Problema en el circuito de la valvula solenoide
B del cambio

NOTA:

* Antes de realizar la localizacién de averias, anote todos los
datos memorizados.

e La figura muestra un ejemplo de la configuracion del termi-
nal del conector; la configuracién del terminal del conector
varia con los modelos.

1. Quite el contacto OFF.
2. Desconecte los conectores A (31P) y C (22P) del PCM.
3. Ponga el contacto en ON (lI).

4. Mida el voltaje entre los terminales C4 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

) SH B (GRN/WHT)

£/

A(31IP) C(ZZP)_H_,
1[2]s4]s]s]7[U[s]o] [1]2Ul]¢]/]8]7
10(11]12[13(14|15]16 18{18(20|21] | 8 KD[10]11[12[13)}14]|15
222324“2526n27282930 19|20 21

I @

LG2 LG1(BRN/YEL} =/

{BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje?

Sl — Repare un cortocircuito a la potencia en el cable entre
el terminal C4 del conector del PCM vy la valvula solenoide
B del cambio. B

NO — Vaya al paso 5.
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5. Quite el contacto OFF.

6. Mida la resistencia entre los terminales C4 y A23 o A24
del conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

@ SH B (GRN/WHT)
\ag/

A@EIR) S C (22P)
1]2]afa]s]e[7[U[8]9] [1]2 4|/16]7
1o]11[1213[14]15[16] /T18]18[20] 21| |8 farfra]11]12]uara]1s
22]23{24| [ 25] 26 | 27]28] 2930 BENE

x®
LG2 LG1(BRN/YEL) <%
(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 12 — 25 Q?
S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO - Vaya al paso 7.

7. Compruebe la continuidad entre el terminal A23 del
conector PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal
A24 y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

———1
1]2]s]4]s[e]7]U[8]9
10[111213]14]15]16] Tre[1ofz0] 21
22[23/24][1|25]26] 1 [27]28]29] 30

LG1 (BRN/YEL)

LG2 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Vaya al paso 8.

NO — Rectifigue un cable abierto entre los terminales
A23 y A24 del conector del PCM y masa (G101), o repa-
re una masa pobre (G101). ®
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8. Desconecte el conector (2P) de las valvulas solenoides Ay | 10. Mida la resistencia entre el terminal N° 2 del conector de las
B del cambio. valvulas solenoides Ay B del cambio y masa de la carroce-

ria

9. Compruebe la continuidad entre los terminales C4 y A23 o

A24 del conector del PCM. CONECTOR (2P) DE LAS VALVULAS
SOLENOIDES A Y B DEL CAMBIO

CONECTORES DEL PCM

—
A SH B (GRN/WHT)
S

A(31P) —
1[2]s]a]s]e[7[U]8]e] [1]2 4]/]s]7 SH B (GRN/WHT)
10{11}12|13|1415|16| /|18|19|20( 21| |8 jiorf10{11 12(13)|14 15
22|23)24|[|25|26| 17| 27|28/ 29| 30 1920|'||21
1 o -
LG2 LG1 (BRN/YEL) e/ Lado del terminal de los terminales macho
{BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 12 — 25 Q7

¢Hay continuidad ? S| — Rectifigue un cable abierto entre el terminal C4 del

conector del PCM y la valvula solenoide B del cambio. B
S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre

el terminal C4 del conector del PCM y la valvula solenoi- NO — Cambie las valvulas solenoides Ay B del cambio. B
de B del cambio. ®

NO - Vaya al paso 10.

(cont.)
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DTC para la localizacién de averias (continuacion)

DTC P1705: Corto en el circuito del interruptor de rango de
la transmision (cortocircuito a masa)

NOTA:

Antes de realizar la localizacién de averias, anote todos los
datos memorizados.

La figura muestra un ejemplo de la configuracién del termi-
nal del conector; la configuracion del terminal del conector
varia con los modelos.

Ponga el contacto en ON (Il).

Observe el indicador de la posicion del engranaje de la T/A,
y haga el cambio a cada posicion por separado.

¢, Se queda encendido cualquier indicador cuando la palan-
ca del cambio no esta en esa posicion?

S| — Vaya al paso 3.
NO — Quite el contacto OFF, luego vaya al paso 4.

Borre el DTC y haga una prueba de conduccién con el vehi-
culo.

¢lIndica el DTC P17057?
S| — Revise los datos memorizados. Si estos datos indican
gue hay mas de una posicion de engranaje con el indicador

encendido en una ocasion, vaya al paso 4.

NO - Fallo intermitente; menee el cableado e inspeccione
por un posible cortocircuito intermitente a masa.

Desconecte el conector del interruptor de rango de la trans-
mision.

¢, Se apagan todos los indicadores de posicion del engranaje?

S| — Cambie el interruptor de rango de la transmision. B

NO — Quite el contacto OFF, después vaya al paso 5.
Compruebe el interruptor de rango de la transmision
[Modelo de 4-puertas (vea la pagina 14-159); modelo de 5-
puertas (vea la pagina 14-160)].

¢ Esta bien el interruptor?
S| — Vaya al paso 6.

NO — Cambie el interruptor de rango de la transmision. B

Conecte el conector del interruptor de rango de la transmi-
sion.
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7. Ponga el contacto en ON (lI).

8. Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion

diferente de R.

Mida el voltaje entre los terminales C10 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
——
1[2]s[a]s]e[7[U[8]9] [1]2 4| /s]7
1011121314116 Tigf1sfzof21| |8 fie10]11]12]uafra[15
22|23]24] 7] 25 26] 7 |27]2829]30 1920]]21
ATP R (WHT)

©
LG1(BRN/YEL) &/
NeWa

LG2 (BRN/YEL) Qé/

Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje de bateria?

Sl — Modelo de 4-puertas: Vaya al paso 12.
Modelo de 5-puertas: Vaya al paso 10.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C10 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision o el indicador de posicion del engranaje
de la T/A, e inspeccione por cables abiertos entre los termi-
nales A23 y A24 del conector del PCM y masa de la carro-
ceria (G101). Si los cables estan bien, inspeccione por un
acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. B



| INDICE GENERAL l

' INDICE MANUAL l

| INDICE SECCION l

10.

11.

12.

13.

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de N.

Mida el voltaje entre los terminales C13 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A(31P) C (22p)
1]2]3]4]s]s][7[U]8]o] [1]2] 4[/Ts]7
10[11)12[13[1a]1s[16] Tre[rofe0[21| [8] fro|11[r2]t3]14]ts
22]23[24][] 28] 28]y |27]28]29]30 BEHIE
V)
LG1 (BRN/YEL) L/
(N

LG2 (BRN/YEL) Q[/ ATP N (RED/BLK}

Lado del cable de los terminales hembra
¢ Hay voltaje de bateria?
Sl — Vaya al paso 12.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C13 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision o el indicador de posicion del engranaje
de la T/A. Si los cables estan bien, inspeccione por un aco-
plamiento flojo en el terminal de los conectores del PCM. Si
es necesario, reemplacelo con un PCM en buen estado y
vuelva a comprobar. B

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de D.

Mida el voltaje entre los terminales C20 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22pP,

—— —
1J2]a]+]s]e[7[U]8]0] [1]2 4] /1s]7
1o[11)1z13]1a1s]16] Jr8fto]20]21) |8 folrofr11z]nafiafis
444044”252(‘3”27282930 19(20([ ]| 21

90—
LG1(BRN/YEL) \&/
LG2 (BRN/YEL) \MJ ATP D4 (YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aproxim.?

Sl — Modelo de 4-puertas: Vaya al paso 14.
Modelo de 5-puertas: Vaya al paso 16.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C20 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen

estado y vuelva a comprobar. B

14.

15.

16.

17.

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de D3.

Mida el voltaje entre los terminales C9 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C(22P)
1[z]a]4]s]s][7[U[s]o] [1]2] 4] /Ts]7
ho[111213[14]15[16] T18[1s[eo]21| |8 kato[v1|r2rafia15
3|24 725 28]y 27282030 1[20]][21]
(: > ATP D3 (RED)
LG1 ({BRN/YEL)

)
LG2 (BRN/YEL) &/
Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje de bateria, (5V aproxim.)?
Sl — Vaya al paso 16.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C9 del conector del PCM vy el interruptor de rango
de la transmisién. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. &

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de 2.

Mida el voltaje entre los terminales C11 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C(22pP
1]2]s]4]5 e[ 7[U[8]¢e] [[[2]U/Ta]/16]7
ho[12]13f1a]1s]16] Jr8f1sfe0] 21| |8 fio10[1t]r2]oafralts
3|24|[7|25|28| 7|27]28]29]30 1420”]2

@ I ATP 2 (BLU)
-4

LG1 (BRN/YEL)
)
&)

LG2 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aproxim.?

S| — 7-posiciones; Vaya al paso 18.
6-posiciones; Vaya al paso 20.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C11 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmisién. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. &

(cont.)
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Transmision automatica

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

20.Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de Py N.

18. Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de 1.

19. Mida el voltaje entre los terminales C19 y A23 o A24 del | 21.Mida el voltaje entre los terminales C12 y A23 o A24 del

conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22pP
——
1[2]s]4]s]6[7[U]e]s] [1]2 4| Ts|7
1o[11]12]13[14]1518] Ti8f19]20] 21} |81 ro11|12]r3|r4 |15
22[23[24| 7] 5] 26] | 27]28 2930 BENA
@
LG1 (BRN/YEL) L/
A

LG2 (BRN/YEL) \¥/ ATP 1 (BRN)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

Sl — Modelo de 4-puertas: Vaya al paso 20.

Modelo de 5-puertas: Inspeccione por un acoplamiento flojo
en el terminal de los conectores del PCM. Si es necesario,
reemplacelo con un PCM en buen estado y vuelva a com-
probar. B

NO - Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C19 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. B
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conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P
——
1]2]3l4]s]e[7]U[8]9] [1]2]U]4]Ts]7
10[1]12]13[14]15/16] T1af19[20] 21| |8 |orf1o|11]12]eaf14|15
22]23]24] 72526/ 7 27]28]20]30 BENE

©
LG1(BRN/YEL) &/
(N

LG2 (BRN/YEL) \Bl/ ATP NP (BLU/WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reempléacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C12 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen

estado y vuelva a comprobar. B
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DTC P1706: Corto en el circuito del interruptor de rango de
la transmision (abierto)

5. Ponga la palanca del cambio la posicién D.

6. Mida el voltaje entre los terminales C20 y A23 o A24 del

NOTA: conector del PCM.

Antes de realizar la localizacién de averias, anote todos los
datos memorizados.

La figura muestra un ejemplo de la configuracion del termi-
nal del conector; la configuracion del terminal del conector

CONECTORES DEL PCM

varia con los modelos. A (31P) — C(22P
1]2]3f4]s]e]7]UJe]o] [1]2 4]/]sl7

1. Compruebe el interruptor de rango de la transmision (vea la 10(11(12[13[14[15|16| /J1819]20( 21| |8 [|10{11 12(13)]14 18

pagina 14-159). 22|23/24|[1|25/26| 1y|27|28]29] 30 19 To Mz

; Esta bien el interruptor? )

¢ P LGT(BRN/VED) )

V)

S| — Vaya al paso 2. LG2 (BRN/YEL) &/ ATP D4 (YEL)

NO — Cambie el interruptor de rango de la transmision. B Lado del cable de los terminales hembra
2. Conecte conector del interruptor de rango de la transmision. ¢Hay voltaje?
3. Compruebe la continuidad entre el terminal A23 del conec- S| — Repare un cable abierto entre el terminal C20 del

tor PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal A24 y
masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

——
1[2[s]a]s]e[7[U]8]s
10[11]1213]14]15]16[ /T18]19]20] 21
nm%ﬂ%%nnmmm

LG1(BRN/YEL)

LG2 (BRN/YEL)

conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. @

NO - Vaya al paso 7.
Ponga la palanca del cambio en la posicion R.
Mida el voltaje entre los terminales C10 y A23 o A24 del

conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C(22pP
Lado del cable de los terminales hembra 1]2]3]4]s]e[7]U]8]0] [1]2 4] /67
10[11[12[13]14]1516] Tre]1s]2o[21] |8 fo)10]11]1z[0a]ra]15
¢Hay continuidad? 22]23]24] 7] 25 26] 7 |27]28]29]30 19]20]7|21
@ ATP R (WHT)
S| — Vaya al paso 4. LG1 (BRN/Y/E_I% &/

NO — Repare cables abiertos entre los terminales A23 y
A24 del conector del PCM y masa (G101), o rectifique una
masa pobre (G101). B

4. Ponga el contacto en ON (II).

LG2 (BRN/YEL) \SZJ

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Repare un cable abierto entre el terminal C10 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. &
NO — Modelo de 4-puertas: Vaya al paso 11.

Modelo de 5-puertas: Vaya al paso 9.

(cont.)
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Transmision automatica

' INDICE MANUAL l
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DTC para la localizacion de averias (continuacion)

9. Ponga la palanca del cambio en la posicién N.

10. Mida el voltaje entre los terminales C13 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

ABIP) C(22P
1[2]a]4]s[s]7[Uls[9] [1]2]LU]12]]8]7

10(11|12|13|14116 (16| /|18{19|20| 21| |8 |/ |10({11(12|13]14|15
222324”2526n27282930 19|20([ {21

@
LG1 (BRN/YEL) X/
@

L/ ATP N (RED/BLK)

LG2 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay voltaje ?

S| — Repare un cable abierto entre el terminal C13 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. B

NO - Vaya al paso 13.

11. Ponga la palanca del cambio en la posicion D3.

12. Mida el voltaje entre los terminales C9 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P C (22P

(31P) ( )—1
1[2]s]4]s]s]7[U]8]e] [1]2[U]4]18]7
1011[12[13[14[1516] /Tr8[1sf2o[ 21| [8]9 [10]1112] 4|15
22|23]24| 7] 251 26] (1| 27] 28] 29]30 19]20([7[21

<: :) ATP D3 (RED)
LG1 (BRN/YEL)

V)
LG2 (BRN/YEL) &/

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje de bateria?

S| — Repare un cable abierto entre el terminal C9 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. @

NO — Vaya al paso 13.
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13. Ponga la palanca del cambio en la posicion 2.

14. Mida el voltaje entre los terminales C11 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
1]2]8]4]s]s[7]U[8] o] [1[2]U]4]T6]7
10[nfizrafraf1s16] Tisfisfz0]21] [sf@fio]1112faslia]1s
3|24 [7|25]26]7|27]28]29]30 20|21
@ ATP 2 (BLU)
LG1 (BRN/YEL) X/
N

LG2 (BRN/YEL) \¥/

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Repare un cable abierto entre el terminal C11 del
conector del PCM y el interruptor de rango de la transmi-
sion. @

NO — 7-posiciones: Vaya al paso 15.
6-posiciones: Vaya al paso 17.

15. Ponga la palanca del cambio en la posicion 1.

16. Mida el voltaje entre los terminales C19 y A23 o0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C {22P
——
1[2]s]4]s]s|7[LU[8]s] [1]2 4] /1e]7
10[1izfi3f1a)15]16] Tiefiefeof21] [slafio]1112lusliass
22]23]24| [ 25| 26| 7|27 28] 9]0 19]20]7]2
fy\ ‘
LG1 (BRN/YEL} X/
v
LG2 (BRN/YEL) &/ ATP 1 (BRN)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

Sl — Repare un cable abierto entre el terminal C19 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. @

NO — Modelo de 4-puertas: Vaya al paso 17.

Modelo de 5-puertas: Inspeccione por un acoplamiento
flojo en el terminal de los conectores del PCM. Si es nece-
sario, reemplacelo con un PCM en buen estado y vuelva
a comprobar. B
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17.Ponga la palanca del cambio en la posicion P o N.

18. Mida el voltaje entre los terminales C12 y A23 0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22p)

1[2]s]4]s]e[7]U]8]s] [1]2 4]/]s]7
1o[111z[13]1415)16] Tre[1sfeof21| [8]ie10]11[1z]nara]15
22]23]24]1|25] 28] 7 |27]28[29] 30 BEINE

©
LG1(BRN/YEL) &/

LG2 (BRN/YEL) KBZJ ATP NP {BLU/WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje ?

Sl — Repare un cable abierto entre el terminal C12 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-

sion. W

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

(cont.)
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Transmision automatica

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC P1713: Problema en el circuito del interruptor D3 4. Ponga el contacto en ON ().

NOTA:

e Este TDC se aplica al modelo de 5-puertas.

¢ Antes de realizar la localizacién de averias, anote todos los
datos memorizados.

5. Mida el voltaje entre el terminal N° 6 del conector (6P) del
interruptor D3 y masa de la carroceria.

« Lafigura muestra un ejemplo de la configuracion del termi- CONECTOR (6P) INTERRUPTOR D3
nal del conector; la configuracion del terminal del conector
varia con los modelos. Kl 1
1. Desmonte el panel de la consola (vea la pagina 20-74). 8|4 I 516
D3 SW
(LT GRN/RED}

2. Desconecte el conector (6P) del interruptor D3 que esta en
la parte frontal del soporte de la palanca del cambio.

3. Compruebe la continuidad entre los terminales N° 2 'y N° 6
del conector (6P) del interruptor D3, cuando la palanca del
cambio estd en la posicion D3, después hacer lo mismo
con la palanca del cambio fuera de la posicion D3.

Lado del cable de los terminales hembra

Hay 5V?

CONECTOR (6P) INTERRUPTOR D3
S| — Vaya al paso 6.

BLK
NO — Repare un cable abierto o en cortocircuito en el
- cable entre el terminal B20 del conector del PCM vy el
conector (6P) del interruptor D3. &
3(4|5|6 @
6. Mida el voltaje entre los terminales N° 2 y N° 6.
WHT/BLK
Lado del terminal de los terminales macho CONECTOR (6P) INTERRUPTOR D3
¢Hay continuidad cuando se pone la palanca del cambio en BLK
la posicion D3, y no hay continuidad cuando la palanca del
cambio esta fuera de la posicion D3? —
1 2 @
S| — Vaya al paso 4. 3[a]s]6

NO - Interruptor D3 defectuoso. Cambie el interruptor. B LT GRN/RED

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5 V?

Sl — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Rectifique un cable abierto entre el terminal N° 2
del conector (6P) del interruptor D3 y masa, o repare una
masa pobre (G401). &
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DTC P1753: Problema en el circuito de la valvula solenoide
del embrague del convertidor de torsién

NOTA:

Antes de realizar la localizacion de averias, anote todos los
datos memorizados.

La figura muestra un ejemplo de la configuracion del termi-
nal del conector; la configuracion del terminal del conector
varia con los modelos.

Quite el contacto OFF.

Desconecte los conectores A (31P) y C (22P) del PCM.
Ponga el contacto en ON (ll).

Mida el voltaje entre los terminales C2 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

Q) LC (YEL/BLU)
A (31P) =~ | __cieep
—— — |
1[2]s]4]s]s[7{U]8]s 112U 4] 16]7
10(11|12]13[14[15[16 18(19/|20(21 8 (9101112 (13)|14 15
222324”2526|-|27282930 1920m21
| @
LG2 LG1 (BRN/YEL) L/
(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Repare un cortocircuito a la potencia en el cable entre
el terminal C2 del conector del PCM vy la valvula solenoide
del embrague del convertidor de torsion. B

NO - Vaya al paso 5.

5. Quite el contacto OFF.

6. Mida la resistencia entre los terminales C2 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

@ LC (YEL/BLU)

A (31P) o | | C (22P)
——

1[2]s]4]s]e[7[U]8]9] [1]2 4] /Ts]7

10[1[12[13]14]15]16] /T18[19]20]21] |8 a)10[11}12]ua]ra]15

22]23]24[1)|25]26] (7 |27|28]29] 30 19]20/M21

@)
LG2 LG1(BRN/YEL) W&/
(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

[es]

¢La resistencia es de 12 — 25 Q?

Sl — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal de
los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo con
un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Vaya al paso 7.

7. Compruebe la continuidad entre el terminal A23 del conec-
tor PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal A24 y
masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

—
el 4 s [o[7ILTes
10(11]12[13[14/15]16| /'|18{18|20( 21
222324”2526n27282930

LG2 (BRN/YEL) LG1 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?
S| — Vaya al paso 8.
NO — Rectifiqgue un cable abierto entre los terminales A23 y

A24 del conector del PCM y masa (G101), o repare una
masa pobre (G101). ®

(cont.)
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Transmision automatica

DTC para la localizacién de averias (continuacion)

8. Desconecte el conector (2P) de la valvula solenoide del | 10. Mida la resistencia de la valvula solenoide del embrague del
embrague del convertidor de torsion. convertidor de torsion en el conector de la valvula solenoide.

9. Compruebe la continuidad entre los terminales C2 y A23 o CONECTOR (2P) VALVULA SOLENOIDE DEL
A24 del conector del PCM. EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE TORSION

CONECTORES DEL PCM
O LC (YEL/BLU)
had || __C(22P)

2

1]2]8]4]s[s]7[U[8]9] [1 AZOE:
o] 1112131415 [16] /Tr19]eo] 21 |8 forfio]11]12fuafia]1s
22|23]24] 7] 25/ 26] 1| 27]28] 2930 19]20]7] 21

o]

Lado del terminal de los terminales macho

@)
LG2 LG1 (BRN/YEL) W%

(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra ¢Mide la resistencia 12 — 25 Q7

o S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C2 del
¢Hay continuidad ? conector del PCM vy la valvula solenoide del embrague

o N del convertidor de torsion. B
S| — Rectifigue un cortocircuito a masa en el cable

entre gl terminal C2 del conector dgl PCMy la Xalvula NO — Cambie la vélvula solenoide del embrague del
solenoide del embrague del convertidor de torsion. B convertidor de torsién. W

NO - Vaya al paso 10.
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DTC P1768: Problema en el circuito de la valvula solenoide
A de control de presion del embrague de la T/A

NOTA:

* Antes de realizar la localizacion de averias, anote todos los
datos memorizados.

e Lafigura muestra un ejemplo de la configuracion del termi-
nal del conector; la configuracion del terminal del conector
varia con los modelos.

1. Desconecte el conector (2P) de la valvula solenoide A de
control de presion del embrague de la T/A.

2. Mida la resistencia de la véalvula solenoide A de control de
presion del embrague de la T/A en el conector de la valvu-
la solenoide.

CONECTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE A DE
CONTROL DE PRESION DEL EMBRAGUE DE LA T/A

Lado del terminal de los terminales macho

¢Mide la resistencia alrededor de 5 Q?
Sl — Vaya al paso 3.

NO — Cambie las valvulas solenoide Ay B de control de pre-
sion del embrague de la T/A. B

3. Desconecte los conectores B (24P) y C (22P) del PCM.

4. Compruebe la continuidad entre el terminal B7 del conector
del PCM y y masa de la carroceria, y entre el terminal C1y
masa de la carroceria.

CONECTORES DEL PCM

LS AP (RED/BLK) LS AM (WHT/BLK)

B (24P) ‘ C (22P)
—

1]2]s]4]s|Uls]7] [1]2]LU]]4]]6]7

8|90 13[1418[16] [8l@fra|11hizfoaliafis

1718 [‘|2021 19]20][j21

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifiqgue un cortocircuito a masa en los cables
entre los terminales B7 y C1 del conector del PCM y la
valvula solenoide A de control de presion del embrague
delaT/A. 1

NO - Vaya al paso 5.

5. Conecte el conector de la valvula solenoide A de control
de presion del embrague de la T/A.

6. Mida la resistencia entre los terminales B7 y C1 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

LS AP (RED/BLK) LS AM (WHT/BLK)
B (24P) ’ C (22P)

112(s]4]s[UTs|7] [1]2|U] 4] 8|7
8[9[10 13[14)1516] |8 @f10]11[12[0a]14]15
17)18! /|[[20]21 19/20[[) 21

@

Lado del cable de los terminales hembra
¢Mide la resistencia alrededor de 5 Q?
Sl — Vaya al paso 7.

NO — Repare un terminal flojo o un cable abierto en los
cables entre los terminales B7 y C1 del conector PCM y la
vélvula solenoide A de control de presion del embrague de
laT/A. ®

(cont.)
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Transmision automatica

DTC para la localizacién de averias (continuacion)

7. Desconecte el conector A (31P) del PCM.

8. Compruebe la continuidad entre el terminal A23 del conec-
tor del PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal A24
y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

—
1[2]s]a]s]e]7[U[8]s
10]11]12[13[14]15}16] /T18]19]20] 21
22]23]24] 17| 2526 (7 |27] 282030

LG2 (BRN/YEL}) LG1 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal de
los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo por
un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Rectifique un cable abierto entre los terminales A23 y
A24 del conector del PCM y masa (G101), o repare una
masa pobre (G101). ®
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DTC P1773: Problema en el circuito de la valvula solenoide | 4. Compruebe la continuidad entre el terminal B16 del conec-
B de control de presion del embrague de la T/A tor del PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal C8y
masa de la carroceria.

NOTA:
» Antes de realizar la localizacién de averias, anote todos los
datos memorizados. CONECTORES DEL PCM
e La figura muestra un eje_mplo de la conflgu_raaon del termi- B (24P) C (22P)
nal del conector; la configuracion del terminal del conector ‘
varia con los modelos. 1]2]s]a]s[Ule] 7] [1]2]U]]4] 8]
8l9[10 13[14]1516| [8l@f10]11[12]naft4]15
1. Desconecte el conector (2P) de la valvula solenoide B de 1718] /][] |20]21 19(20 I'IIZ1
control de presion del embrague de la T/A. LS BP {BLK/RED) LS BM (BRN/WHT)
2. Mida la resistencia de la valvula solenoide B de control de Q
presién del embrague de la T/A en el conector de la valvu-
la solenoide. = =
CONECTOR DE LA VALVULA SOLENOIDE B DE Lado del cable de los terminales hembra

CONTROL DE PRESION DEL EMBRAGUE DE LA T/A
¢Hay continuidad ?

S| — Rectifiqgue un cortocircuito a masa en los cables

entre los terminales B16 y C8 del conector del PCM y la
valvula solenoide B de control de presién del embrague
delaT/A. 1

NO - Vaya al paso 5.

Lado del terminal de los terminales macho 5. Conecte el conector de la valvula solenoide B de control
de presion del embrague de la T/A.

¢Mide la resistencia alrededor de 5 Q? ) ) ) )
6. Mida la resistencia entre los terminales B16 y C8 del
S| — Vaya al paso 3. conector del PCM.

NO — Cambie las valvulas solenoide Ay B de control de pre- CONECTORES DEL PCM

sion del embrague de la T/A. B B (24P) C (22P)
1
6
3. Desconecte los conectores B (24P) y C (22P) del PCM. 1 |z I S I . | > “‘” o l LA gk ! !
8|90 13)14]1s]16| |8 jo10]11[12J03)14[15
17)18] /|20t 19]20]7[ 21
LS BP (BLK/RED) LS BM (BRN/WHT)

?
Lado del cable de los terminales hembra

¢Mide la resistencia alrededor de 5 Q?

Sl — Vaya al paso 7.

NO — Repare un terminal flojo o un cable abierto en los

cables entre los terminales B16 y C8 del conector PCM y

la valvula solenoide B de control de presion del embrague
delaT/A.

(cont.)
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Transmisidn automatica

DTC para la localizacién de averias (continuacion)

7. Desconecte el conector A (31P) del PCM.

8. Compruebe la continuidad entre el terminal A23 del conec-
tor del PCM y masa de la carroceria, y entre el terminal A24
y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

——
1]2]3]4]s]s]7[U]8]s
10[11[1213]14]1s]16] 18t s]z0] 21
22[23]24][]25]26] 17| 27]28 23] 30

LG2 (BRN/YEL) LG1 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

Sl — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal de
los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo por
un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. &

NO — Rectifique un cable abierto entre los terminales A23 y
A24 del conector del PCM y masa (G101), o repare una

masa pobre (G101). ®
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Localizacion de averias en el circuito del sistema interlock —

sistema de bloqueo del cambio
Modelo de 4-puertas ( Modelos KQ, KM y KX)

1. Pise el pedal del freno.

¢Se encienden las luces del freno?

S| — Vaya al paso 2.
NO — Repare el circuito de luz del freno defectuoso. B

2. Desconecte el conector (13P) N° 10 de la caja de fusibles /
relés debajo del tablero.

3. Mida el voltaje entre el terminal N° 3 del conector (13P) N°

10 y masa de la carroceria cuando se pisa el pedal del
freno, después con el pedal suelto.

CONECTOR (13P) N° 10 DE LA CAJA DE
FUSIBLES / RELES DEBAJO DEL TABLERO

BK SW (WHT/BLK)

Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno y no hay vol-
taje cuando esta suelto?

S| — Vaya al paso 4.

NO — Repare un cable abierto o un cortocircuito en el inte-
rruptor de posicion del pedal del freno en el cable entre la
unidad de control multiplex y el interruptor de posicion del
pedal del freno. B

4. Vuelva a conectar el conector (13P) N° 10 y desconecte el
conector (12P) N° 9 de la caja de fusibles / relés debajo del
tablero.

5. Ponga el contacto en ON(II).

6. Mida el voltaje entre el terminal N° 10 del conector (12P) N°
9 y masa de la carroceria. (La palanca del cambio esta en
la posicion P.)

CONECTOR (12P) N° 9 DE LA CAJA DE
FUSIBLES / RELES DEBAJO DEL TABLERO

2
10]11]12

1
3 1s]6]7]8

ATP P (BLU/BLK}

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?
S| — Repare un cable abierto en el cable ATP P entre la uni-
dad de control multiplex y el interruptor de rango de la trans-
mision. B
NO - Vaya al paso 7.

7. Quite el contacto OFF.

8. Vuelva a conectar el conector (12P) N° 9.

9. Desmonte la consola central (vea la pagina 20-73).

10. Desconecte el conector del solenoide de bloqueo del cam-
bio.

11. Ponga el contacto en ON(II).

(cont.)
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Transmisidn automatica

' INDICE MANUAL I

| INDICE SECCION |

Localizacion de averias en el circuito del sistema interlock —
sistema de bloqueo del cambio (continuacion)

12. Pise el pedal del freno y vuelva a medir el voltaje entre el
terminal N° 1 del conector del solenoide de bloqueo del
cambio y masa de la carroceria.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO +
(YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno?

Sl — Vaya al paso 13.

NO — Repare un cable abierto o un cortocircuito en el cable
entre la unidad de control multiplex y el terminal N° 1 del
conector solenoide de bloqueo del cambio. B

13. Mida el voltaje entre los terminales del conector del sole-
noide de bloqueo del cambio, con el pedal pisado.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO +
(YEL)}

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO —
(YEL/BLK}

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno ?

S| — Vaya al paso 14.

NO — Repare un cable abierto en el cable entre el terminal
N° 2 del conector del solenoide de bloqueo del cambio y la
unidad de control multiplex. Si el cable esta bien, inspec-
cione por un cable de masa abierto en la unidad de con-
trol multiplex y una masa pobre. B
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14.Conecte el terminal N° 1 del conector del solenoide de blo-
qgueo del cambio al terminal positivo de la bateria, y conec-
te el terminal N° 2 del conector del solenoide de bloqueo del
cambio al terminal negativo de la bateria. Inspeccione si
funciona bien el solenoide de bloqueo del cambio.

NOTA: No conecte el terminal N° 2 al terminal positivo de la
bateria porque se dafiara el diodo dentro del solenoide de
bloqueo del cambio.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

L1]2]

DO

Lado del terminal de los terminales macho

¢ Funciona bien el solenoide de bloqueo del cambio?

Sl — Compruebe el mecanismo de bloqueo de la palanca
del cambio. Si es necesario, reemplace la unidad de control

multiplex con otra en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Cambie el solenoide de bloqueo del cambio. B
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Modelo de 4-puertas ( Modelo KH) 4. Ponga el contacto en ON(II).

1. Pise el pedal del freno. 5. Mida el voltaje entre el terminal N° 4 del relé de bloqueo del
cambio y masa de la carroceria.

¢Se encienden las luces del freno?

S| — Vaya al paso 2. CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

NO — Repare el circuito de luz del freno defectuoso. B 1

2

2. Desmonte el relé de bloqueo del cambio y compruebe la 4 3
continuidad entre los terminales del relé (vea la pagina 22-
80).
\Y4

¢ Esta bien el relé de bloqueo del cambio?

S| — Vaya al paso 3.
Lado del terminal de los terminales hembra
NO — Cambie el solenoide de bloqueo del cambio. B
¢Hay voltaje de bateria?
3. Mida el voltaje entre el terminal N° 1 del relé de bloqueo del Sl - Vaya al paso 6.

cambio y masa de la carroceria cuando se pisa el pedal del

freno, después con el pedal suelto. NO — Inspeccione por un fusible fundido, el N° 10 (7,5 A) en

la caja de fusibles / relés debajo del tablero. Si el fusible
esta bien, repare un cable abierto o un cortocircuito en el
cable entre el terminal N° 4 del relé de bloqueo del cambio
y la caja de fusibles / relés debajo del tablero. B

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

6. Mida el voltaje entre el terminal N° 3 del relé de bloqueo del
cambio y masa de la carroceria. (La palanca del cambio
esta en posicion P).

2
4 3
= CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO
Lado del terminal de los terminales hembra 1
2

¢ Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno y no hay vol- 4 3
taje cuando esta suelto?
S| — Vaya al paso 4. \Y4
NO — Repare un cable abierto o un cortocircuito en el cable L
entre el terminal N° 3 del relé de bloqueo del cambio y el B
interruptor de posicion del pedal del freno. B Lado del terminal de los terminales hembra

¢ Hay voltaje?

S| — Repare un cable abierto en el cable ATP P entre el ter-
minal N° 3 del relé de bloqueo del cambio y el interruptor de
rango de la transmision. B

NO - Vaya al paso 7.

(cont.)
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Transmision automatica

' INDICE MANUAL I

| INDICE SECCION |

Localizacion de averias en el circuito del sistema interlock —
sistema de bloqueo del cambio (continuacion)

7. Quite el contacto OFF.
8. Instale el solenoide de bloqueo del cambio.
9. Desmonte la consola central (vea la pagina 20-73).

10. Desconecte el conector del solenoide de bloqueo del
cambio.

11. Ponga el contacto en ON(lI).

12. Pise el pedal del freno y mida el voltaje entre el terminal
N° 1 del conector del solenoide de bloqueo del cambio y
masa de la carroceria.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO +:

(veLeik) (V)

Lado del cable de los terminales hembra
¢ Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno?
S| — Vaya al paso 13.
NO — Repare un cable abierto o un cortocircuito en el

cable entre el terminal N° 1 del conector solenoide de
bloqueo del cambio y el relé de bloqueo del cambio. B
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13. Mida el voltaje entre los terminales del conector del sole-
noide de bloqueo del cambio, con el pedal pisado.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO +
(YEL/BLK)

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO —
) (BLK)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno ?

Sl — Vaya al paso 14.

NO — Repare un cable abierto en el cable entre el terminal
N° 2 del conector del solenoide de bloqueo del cambio y
masa, o rectifique una masa pobre (G451). &

14.Conecte el terminal N° 1 del conector del solenoide de blo-
gueo del cambio al terminal positivo de la bateria, y conec-
te el terminal N° 2 del conector del solenoide de bloqueo del
cambio al terminal negativo de la bateria. Inspeccione si
funciona bien el solenoide de bloqueo del cambio.

NOTA: No conecte el terminal N° 2 al terminal positivo de la
bateria porque se dafiara el diodo dentro del solenoide de
bloqueo del cambio.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

L12]

Lado del terminal de los terminales macho

¢ Funciona bien el solenoide de bloqueo del cambio?

S| — Compruebe el mecanismo de bloqueo de la palanca
del cambio. Si es necesario, reemplace la unidad de control
multiplex con otra en buen estado y vuelva a comprobar. &

NO — Cambie el solenoide de bloqueo del cambio. B
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®
Modelo de 5-puertas 6. Desconecte los conectores A (31P) y E (31P) del PCM.
1. Pise el pedal del freno. 7. Pise el pedal del freno y mida el voltaje entre los termina-
les E22 y A23 6 A24 del conector del PCM.
¢ Se encienden las luces del freno?
S| — Vaya al paso 2.
CONECTORES DEL PCM
NO — Repare el circuito de luz del freno defectuoso. B A (31P) E (31P)
2. Ponga el contacto en ON (Il). 1]2]s]«]s]e]7]UUe]o] [1[2]a]4]se 7]l 6o
10(11)12(13[14|15|16| /|18[19(20| 21| |10] /|12|13(14]15|16] /|18 /]20]21
3. Con el pedal del acelerador suelto, pise el pedal del freno. 22{23]24][]25)26|27|28|29[30) /] [22[23]24] ) /]26)[]27),/]29)30] 31
. . . I @ ’ BK SW (WHT/BLK)
4. Mida el voltaje entre el terminal E13 del conector del PCM L/
y masa de la carroceria. LG1 (BRN/YEL)
)
L/

LG2 (BRN/YEL)

CONECTOR E (31P) DEL PCM
[ ] ¢Hay voltaje de bateria?

1]2]s]4]s][e]7]U]8]9
10[ /12|13|14|15|16| /|18 /|20| 21 S| — Suelte el pedal del freno y vaya al paso 8.
22|23(24 26|[7(27| /| 29|30| 31

ILU (WHT/BLU)

NO — Rectifiqgue un cable abierto entre el terminal E22 del
conector del PCM vy el interruptor de posicion del pedal del
freno. &

= 8. Vuelva a conectar los conectores A (31P) y E (31P) del

B PCM.
Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje de bateria?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal E13 del
conector del PCM y la unidad de control multiplex. Si el
cable est& bien, inspeccione por un acoplamiento flojo en
el terminal de la unidad de control multiplex. Si es necesa-
rio, reemplace la unidad de control multiplex con otra en
buen estado y vuelva a comprobar. &

NO - Vaya al paso 5.

5. Quite el contacto en OFF.

(cont.)
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Transmision automatica

Localizacion de averias en el circuito del sistema interlock —
sistema de bloqueo del cambio (continuacion)

9. Desconecte el conector (12P) N° 9 de la caja de fusibles / | 14.Ponga el contacto en ON(II).
relés debajo del tablero.

15. Mida la resistencia entre los terminales A15 y A23 6 A24
10. Ponga el contacto en ON(II). del conector del PCM.

11. Mida el voltaje entre el terminal N° 10 del conector (12P) N°

9 y masa de la carroceria. (La palanca del cambio esta en CONECTOR A (31P) DEL PCM
icid —
la posicion P.) 1|2l3|4|5 6|7|U|8|9
10[11[12[13|14[15|16| /|18[19|20| 21
CONECTOR (12P) N° 9 DE LA CAJA DE 22|23(24 ﬂ 2526 7|27|28|29|30
FUSIBLES / RELES DEBAJO DEL TABLERO LG2 (BRN/YEL) TPS (RED/BLK)

1 2 C_
3 ]s]el7]8] T10]11]12

LG1 (BRN/YEL)
ATP P (BLU/BLK) V)

Lado del cable de los terminales hembra

- ¢Hay 0,5V aprox.?
Lado del cable de los terminales hembra Sl — Vaya al paso 20.
¢Hay voltaje? NO — Vaya al paso 16.
S| — Repare un cable abierto en el cable ATP P entre la uni- 16. Quite el contacto OFF.

dad de control multiplex y el interruptor de rango de la
transmision. B

NO — Vaya al paso 12.
12. Quite el contacto OFF.

13. Vuelva a conectar el conector (12P) N° 9.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

Desconecte el conector TPS (sensor de posicion de la
mariposa).

Ponga el contacto en ON (II).

Mida el voltaje entre los terminales N° 1 y N° 3 del conec-
tor TPS .

CONECTOR TPS

11213

VCC2

SG2
(YEL/BLU) (GRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Repare un cable abierto o cortocircuito en el cable
entre el terminal A15 del conector del PCM y el TPS. Si el
cable esta bien, cambie el TPS. B

NO - Vaya al paso 20.

Quite el contacto OFF.

Desconecte el conector A (31P) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el terminal N° 1 del conec-

tor TPS y masa de la carroceria, y entre el terminal N° 3 'y
masa de la carroceria.

CONECTOR TPS

1123
$G2 (GRN/YEL)

VCC2 (YEL/BLU)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito en el cable entre los termi-
nales N° 1 y N° 3 del conector TPS. Si los cables estan
bien, cambie el PCM. B

NO — Vaya al paso 23.

23. Desconecte el conector A (31P) del PCM y el conector

TPS.

24. Desconecte el conector del solenoide de bloqueo del cam-

bio / interruptor D3.

25. Ponga el contacto en ON (lI).

26. Pise el pedal del freno y mida el voltaje entre el terminal N°©

1 del conector del solenoide de bloqueo del cambio/ inte-
rruptor D3 y masa de la carroceria.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO / INTERRUPTOR D3

SOLENOIDE DE BLOQUEO DEL CAMBIO +
(YEL/RED)

1] —[2
3las]6

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno?

S| — Vaya al paso 27.
NO — Repare un cable abierto o cortocircuito en el cable

entre el terminal N° 1 del conector del solenoide de blo-
gueo del cambio/ interruptor D3y la unidad de control mul-

tiplex. ®

(cont.)
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Transmision automatica

' INDICE MANUAL I

| INDICE SECCION |

Localizacion de averias en el circuito del sistema interlock —
sistema de bloqueo del cambio (continuacion)

27.Mida el voltaje entre los terminales N° 1 y N° 3 del conec-
tor del solenoide de bloqueo del cambio/ interruptor D3,
con el pedal del freno pisado.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO / INTERRUPTOR D3

SOLENOIDE DE BLOQUEO DEL CAMBIO +
(YEL/RED)

© L.
]

SOLENOIDE DE BLOQUEO DEL CAMBIO —
(YEL/BLK)
Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno?

S| — Vaya al paso 28.

NO — Inspeccione por un cable de masa abierto entre el ter-
minal N° 3 del conector del solenoide de bloqueo del cambio/
interruptor D3 y la unidad de control multiplex. Si el cable
esta bien, inspeccione por un cable de masa abierto en la
unidad de control multiplex y una masa pobre. B
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28.Conecte el terminal N° 1 del conector del solenoide de blo-
queo del cambio/ interruptor D3 al terminal positivo de la
bateria, y conecte el terminal N° 3 del conector del sole-
noide de bloqueo del cambio al terminal negativo de la
bateria. Inspeccione si funciona bien el solenoide de blo-
queo del cambio.

NOTA: No conecte el terminal N° 3 al terminal positivo de
la bateria porque se dafiara el diodo dentro del solenoide
de blogueo del cambio.

CONECTOR DEL SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO / INTERRUPTOR D3

Lado del terminal de los terminales macho

¢ Funciona bien el solenoide de bloqueo del cambio?

S| — Compruebe el mecanismo de bloqueo de la palanca
del cambio. Si es necesario, reemplace la unidad de con-
trol multiplex con otra en buen estado y vuelva a compro-
bar. &

NO — Cambie el solenoide de bloqueo del cambio. B
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@
Sistema interlock — Localizacién de averias en
el circuito del sistema interlock de la llave
1. Desconecte el conector (6P) del conjunto de blogueo del 5. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 3 del conec-
volante. tor (6P) del conjunto de bloqueo del volante y masa.

2. Ponga el contacto en ACC (1) o en ON (ll).

. . CONECTOR (6P) DEL BLOQUEO
3. Conecte el terminal N° 4 del conector (6P) del conjunto de DéL \)/OLANTE Q

bloqueo del volante al terminal positivo de la bateria, y
conecte el terminal N° 3 al terminal negativo de la bateria.

CONECTOR (6P) DEL BLOQUEO
DEL VOLANTE

—

“123456”

Lado del cable de los terminales hembra

@@ ¢Hay continuidad ?

S| — Vaya al paso 6.

Lado del terminal de los terminales macho NO - Rectifique un cable abierto entre el terminal N° 3 del
conector (6P) del conjunto de blogueo del volante y masa
4. Compruebe el funcionamiento del solenoide interlock de la (G401), o repare una masa pobre (G401). B

llave. Mientras las llave del encendido esta en la posicion
ACC (1) o ON (ll), se escuchara un sonido como de chas-
quidos (‘clics’) y usted no podra regresar la llave a la posi-
cion OFF (0).

¢ Funciona bien el solenoide de interlock de la llave?

S| — Vaya al paso 5.
NO — Solenoide / interruptor de blogueo de la llave defec-

tuoso. Cambie el conjunto del bombin de la llave del
encendido / bloqueo del volante. &

(cont.)
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Transmision automatica

Sistema interlock — Localizacion de averias en
el circuito del sistema interlock de la llave (continuacion)

6. Ponga el contacto en ON (Il), y mida el voltaje entre los ter- 7. Quite el contacto OFF.
minales N° 3y N° 4 del conector (6P) del conjunto de blo-

queo del volante. 8. Desconecte el conector (4P) del interruptor del pasador de

park.
CONECTOR (6P) DEL BLOQUEO 9. Compruebe la continuidad entre los terminales N° 3 y N°
DEL VOLANTE 4 del conector (4P) del interruptor del pasador de park,
mientras usted pone y quita la palanca del cambio de la
posicion P.
GND (BLK) ggLLiNLOL“;VEE'NTERLOCK CONECTOR (4P) DEL INTERRUPTOR
(WHT/RED) DEL PASADOR DE PARK
GND (BLK/WHT) INTERRUPTOR DEL PASADOR DE PARK
Lado del cable de los terminales hembra (WHT)
¢ Hay voltaje de bateria al pisar el pedal del freno ?
S| — Excepto el modelo KH: Interruptor / solenoide interlock
de la llave defectuoso. Cambie el conjunto del bombin de Lado del terminal de los terminales macho
la llave del encendido / bloqueo del volante.. &
Modelo KH: Vaya al paso 7. ¢No hay continuidad con la palanca del cambio en la posi-
cion P, y si hay continuidad con la palanca del cambio en
NO — Inspeccione por un cable abierto o en cortocircuito cualquier otra posicion diferente de P ?

en el cable entre el terminal N° 4 del conector del conjun-

to de bloqueo del volante y la unidad de control multiplex o )
el relé interlock de la llave. Si el cable esta bien, inspec- entre el conector del interruptor del pasador de park y el
cione por un acoplamiento flojo en el terminal de los relé interlock de la llave y masa. Si los cables estan bien,

conectores de la unidad de control multiplex, o cambie el cambie el relé interlock de la llave. B
relé interlock de la llave. B

S| — Rectifique un cable abierto o cortocircuito en el cable

NO - Inspeccione la articulacion del pasador de park. Si la
articulacion esta bien, cambie el interruptor del pasador de
park. H
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Sistema interlock — Localizacion de averias en
el circuito del sistema de bloqueo de marcha atras

1.

Inspeccione si hay una indicacion del DTC P1705, 5-1,5 6
P1706, 6-1, 6.

¢ Hay indicacion de cualquier DTC?

S| — Efectle el esquema de localizacion de averias para el/
los codigo(s) indicado(s) . B

NO - Vaya al paso 2.

Quite el contacto OFF.

Ponga la palanca del cambio en la posicién P, mientras
presiona el desenganche del bloqueo del cambio.

Ponga el contacto en ON (lI).

Pise el pedal del freno y suelte el pedal del acelerador,
mueva la palanca del cambio fuera de la posicion P y com-
pruebe el funcionamiento del solenoide de bloqueo del
cambio.

¢, Se puede mover la palanca del cambio fuera de la posicién
P2

S| — Vaya al paso 6.

NO — Efectle la localizacion de averias del esquema del
sistema interlock — circuito del sistema de bloqueo del
cambio para el modelo de 5-puertas (vea la pagina 14-
101). m

6.

7.

8.

10.

Ponga la palanca del cambio en la posiciéon N.
Quite el contacto OFF.

Desconecte el conector (10P) N° 5 de la caja de fusibles /
relés debajo del tablero.

Ponga el contacto en ON (Il).

Mida el voltaje entre el terminal N° 10 del conector (10P)
N° 5y mtmasa de la carroceria.

CONECTOR (10P) N° 5 DE LA CAJA DE FUSIBLES /
RELES DEBAJO DEL TABLERO

2 314
567 9|10
ATP N (BLK/RED)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Repare un cable abierto en el cable ATP N entre el
interruptor de rango de la transmision y la unidad de con-
trol multiplex. ®

NO - Inspeccione por un acoplamiento flojo en los conec-

tores de la unidad de control multiplex, y compruebe el
mecanismo de bloqueo de marcha atras. &
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Transmision automatica

Prueba en carretera

1. Caliente el motor a temperatura normal de funcionamiento 5. Desmonte el PCM y bajelo (vea la pagina 14-6).
(el ventilador se pone en marcha).
6. Conecte un multitester digital (A) con sonda cénicas (B)
2. Ponga el freno de mano y bloquee las ruedas traseras. para comprobar el voltaje entre el terminal A15 (+) y el ter-
Ponga en marcha el motor y coloque la palanca de cam- minal A23 (-) o A24 (-) del PCM (C).
bios en posicion D mientras pisa el pedal de freno. Pise el
pedal del acelerador y suéltelo rapidamente. EIl motor no
deberé calarse.

3. Repita la misma prueba en posicion D3.
4. Conecte el tester Honda PGM (A) y remitase a la lista de

datos del PGM-FI, luego vaya al paso 9. Si usted no dis-
pone de un tester PGM-FI, vaya al paso 5

CONECTOR A (31P) DEL PCM

———1
Te[o]+ 5 [o] TLI[eTs
10({11{12|13|14[15|16 18(19(20| 21
222324“25 _>|-|27282930
TPS (RED/BLK)

\Y4

LG1 (BRN/YEL)
LG2 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
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Motores D14Z5 y D16W7 (en modelo de 4-puertas):

[D] posicion
Cambio ascendente
Abertura de la mariposa Unidad velocidad 12 — 28 22 — 32 32 —4° Lock-up activado
Voltaje del sensor de posicion mph 9—-12 19—22 29—-34 14—18
de la mariposa: 0,75V km/h 15—19 30—35 47—-54 23—28
Voltaje del sensor de posicion mph 22—26 42—48 60—66 68—74
de la mariposa: 2,25V km/h 36—42 68—76 96—105 110—119
Mariposa abierta completamente, mph 31—-37 63—71 96 —107 96—107
Voltaje del sensor de posicion km/h 50—58 101—114 15656—172 15656—172
de la mariposa: 4,5V
Cambio descendente
Abertura de la mariposa Unidad velocidad | Lock-up desactivado 42 — 32 32 — 28 | 22 — 12
Voltaje del sensor de posicion mph 13—17 17—20 6—10(32 —12)
de la mariposa: 0,5V km/h 21—26 27—32 10—15(32 —12)
Mariposa abierta completamente, mph 93—104 85—95 54—61 23—29
Voltaje del sensor de posicion km/h 150—166 136— 152 87—98 37—45
de la mariposa: 4,5V
Motores D14z5, D16W7 y D16V2 (en modelo de 5-puertas):
[D posicién
Cambio ascendente
Abertura de la mariposa Unidad velocidad 1a — 22 22 —» 32 32 —»42 Lock-up activado
Voltaje del sensor de posicion mph 9—12 19—22 29—34 14—18
de la mariposa: 0,75V km/h 15—19 30—35 47—54 23—28
Voltaje del sensor de posicion mph 22—-26 42—48 60—66 68—74
de la mariposa: 2,25V km/h 36—42 68—76 96—105 110—119
Mariposa abierta completamente, mph 34—40 63—71 96— 107 96—107
Voltaje del sensor de posicion km/h 55—63 101—114 155—172 155—172
de la mariposa: 4,5V
Cambio descendente
Abertura de la mariposa Unidad velocidad | Lock-up desactivado £ —32 3@ —»24 | 28 — 12
Voltaje del sensor de posicion mph 13—17 17—20 6—10(3% —12)
de la mariposa: 0,5V km/h 21—26 27—32 10—15(3* —12)
Mariposa abierta completamente, mph 93—104 85—95 54—61 23—29
Voltaje del sensor de posicion km/h 150—166 136—152 87—98 37—-45
de la mariposa: 4,5V
(cont.)
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Prueba en carretera (continuacion)

Motores D15Y2, D15Y3 y D15Y5 (en modelo de 4-puertas):

[D] posicion
Cqmbio ascendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad 1 —-28 22 — 3 3P —42 Lock-up activado
Voltaje del sensor de posicion mph 9-12 19—22 29—-34 14—18
de la mariposa: 0,75V km/h 15—19 30—35 47—54 23—28
Voltaje del sensor de posicion mph 22—26 42—48 60—66 68—74
de la mariposa: 2,25V km/h 36—42 68—76 96—105 110—119
Mariposa abierta completamente, mph 32—38 64—73 98—109 98—109
Voltaje del sensor de posicion km/h 52—60 103—116 158—175 158—175
de la mariposa: 4,5V

Cambio descendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad  |Lock-up desactivado 42 —32 P —2° 22 —1
Voltaje del sensor de posicion mph 13—17 17—20 6—10(32 — 12 )
de la mariposa: 0,5V km/h 21—26 27—32 10—15(32 — 17 )
Mariposa abierta completamente, mph 93—104 85—96 55—62 25—30
Voltaje del sensor de posicion km/h 150—166 137—153 89—100 40—48
de la mariposa: 4,5V

Motor D15Y6:
D] posicién
Cambio ascendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad 1 — 22 22 — 32 P —42 Lock-up activado
Voltaje del sensor de posicion mph 9—12 19—22 27—31 14—18
de la mariposa: 0,75V km/h 15—19 30—35 43—50 23—28
Voltaje del sensor de posicion mph 24—28 42—48 59—65 75—81
de la mariposa: 2,25V km/h 39—45 67—75 94—103 120—129
Mariposa abierta completamente, mph 35—40 69—78 105—116 105—116
Voltaje del sensor de posicion km/h 56 —64 111—124 169—186 169—186
de la mariposa: 4,5V

Cambio descendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad  |Lock-up desactivado 4 — 32 P —22 2 -1
Voltaje del sensor de posicion mph 13—17 17-20 6—10(32 — 1)
de la mariposa: 0,5V km/h 21—26 27-32 10—15{(32 — 1)
Mariposa abierta completamente, mph 93—104 87—98 59—66 27—32
Voltaje del sensor de posicion km/h 150—166 140—156 95—106 43—51
de la mariposa: 4,5V
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Motor D16WS8:
D] posicion
Cambio ascendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad 1? —22 2 —3 ¥ — 42 Lock-up activado
Voltaje del sensor de posicién mph 9—12 19—22 29—-34 14—18
de la mariposa: 0,75V km/h 15—19 30—35 47—-54 23—28
Voltaje del sensor de posicion mph 22—26 42—48 60—66 68—74
de la mariposa: 2,25 V km/h 36—42 6876 96— 105 110—119
Mariposa abierta completamente, mph 34—40 67—76 103—114 103—114
Voltaje del sensor de posicién km/h 55—63 108—121 166—183 166—183
de la mariposa: 4,5V

Cambio descendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad | Lock-up desactivado 42 — 32 32 —»22 l 272 12
Voltaje del sensor de posicion mph 13—17 17—20 6—10(32 —12)
de la mariposa: 0,5V km/h 21—26 27—32 10—15(32 — 12 )
Mariposa abierta completamente, mph 93—104 85—96 55—62 25—30
Voltaje del sensor de posicion km/h 150— 166 137—153 89—100 40—48
de la mariposa: 4,5V

Motores D17A1, D17A2, D17A3, D17A4, D17A5y D17Z71:
[D posicion
Cambio ascendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad 12 — 22 22 — 32 3?2 —42 Lock-up activado
Voltaje del sensor de posicién mph 9—12 19—22 29—-34 14—18
de la mariposa: 0,75V km/h 15—19 30—35 47—54 23—28
Voltaje del sensor de posicion mph 22—26 42—-48 60—66 68—74
de la mariposa: 2,25V km/h 36—42 68—76 96—105 110—119
Mariposa abierta completamente, mph 34—40 67—76 103—114 103—114
Voltaje del sensor de posicion km/h 55—63 108—121 166—183 166—183
de la mariposa: 4,5V

Cambio descendente

Abertura de la mariposa Unidad velocidad | Lock-up desactivado 42 — 32 3P —22 22 — 12
Voltaje del sensor de posicion mph 13—17 17—20 6—10(32 —13)
de la mariposa: 0,5V km/h 21—-26 2732 10—15(32 — 12}
Mariposa abierta completamente, mph 93—104 85—96 55—62 25—30
Voltaje del sensor de posicion km/h 150—166 137—153 89—100 40—48
de la mariposa: 4,5V

(cont.)
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Transmision automatica

Prueba en carretera (continuacion)

7. Acelere hasta unos 57 km/h, para que la transmision
esté en 42, luego haga el cambio de la posicién D a la
posicion 2. El vehiculo debera de disminuir su veloci-
dad por efecto del frenado del motor.

8. Compruebe si hay ruidos anormales o si el embrague
patina en las posiciones siguientes:

[1]Posicion (Engranaje de 17) (7-posiciones)

e Acelere desde stop con la mariposa abierta del todo.
Compruebe si hay ruidos anormales o si el embra-
gue patina.

¢ Cambio ascendente no es posible con la palanca del
cambio en esta posicion.

[2]Posicion (Engranaje de 22)

¢ Acelere desde stop con la mariposa abierta del todo.
Compruebe si hay ruidos anormales o si el embra-
gue patina.

¢ Cambio ascendente y descendente no son posibles
con la palanca del cambio en esta posicién.

[R] Posicién (Marcha atras)

Acelere desde stop con la mariposa abierta del todo y
compruebe si hay ruidos anormales o si el embrague
patina.

9. Prueba:[P] Posicién (Parking)
Estacione el vehiculo en una pendiente (16° aprox.),
aplique el freno de mano y ponga la palanca del cambio

en la posicion P. Libere el freno de mano, el vehiculo no
debe moverse.
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Comprobacion de la velocidad de calado

1.

2.

Ponga el freno de mano y bloquee las ruedas delanteras.
Conecte un tacometro al motor y ponga en marcha el motor.

Compruebe que el interruptor del A/C esta desactivado
(OFF).

Después de calentar el motor a temperatura normal de
funcionamiento (el ventilador se pone en marcha), cambie
a posicion 2.

Pise completamente el pedal del freno y del acelerador de
6 a 8 segundos, y anote la velocidad del motor. No mueva
la palanca del cambio mientras aumenta la velocidad del
motor.

Deje que se enfrie durante 2 minutos y repita la prueba en
las posiciones D, 1y R.

NOTA:

* No efectue la prueba de la velocidad de calado durante
mas de 10 segundos cada vez.

* Las pruebas de velocidad de calado deben ser efectua-
das solo para propositos del diagndstico.

* La velocidad de calado debe ser la misma en las posi-
ciones D, 2,1y R.

* No haga la prueba de velocidad de calado con los medi-
dores de presién de la T/A instalados.

* La posicion 1 es aplicable a la transmision de 7-posicio-
nes.

RPM de velocidad de calado
D142Z5 : motor:
Especificacion: 2,550 rpm (min '}
Limite de servicio: 2,400 —2,700 rpm (min ')

D15Y2, D15Y3,D15Y5 y D15Y6: motores:
Especificacion: 2,650 rpm (min")
Limite de servicio: 2,500 —2,800 rpm (min ')

D16W7, D16W8, D16V2, D17A1, D17A2, D17A3,
D17A4,D17A5 Y D1721: motores:
Especificacion: 2,800 rpm (min ')

Limite de servicio: 2,650 —2,950 rpm (min ')

7. Silas medidas estan fuera del limite de servicio, los

problemas y sus causas mas probables aparecen
listadas en la tabla abajo:

Problema Causa probable

Velocidad de calado es Nivel del fluido bajo o salida baja

alta en las posiciones D, de la bomba ATF

2,1yR e Tamiz ATF atascado

e Valvula del regulador de presién
atascada en posicién cerrada

e Embrague patina

Velocidad de calado es |+ Embrague de 12 patina
alta en la posicion 1

Velacidad de calado es |+ Embrague de 22 patina
alta en la posicion 2

Velocidad de calado es |* Embrague de 42 patina
alta en la posicion R

Velocidad de calado es
baja en las posiciones D,
2,1yR

Salida baja del motor
Embrague unidireccional del
convertidor de torsiéon patina
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Transmision automatica

Pruebas de presion

Herramienta especial requerida
Juego del medidor de presion de aceite de T/A, 07406-0020004

1. Antes de efectuar la comprobacién, asegurese de que el liquido de la transmision esté al nivel adecuado.
2. Eleve la zona frontal del vehiculo, y verifique de que esta sujetada firmemente.

3. Coloque el freno de mano y bloquee las ruedas traseras firmemente.

4. Deje que las ruedas delanteras giren libremente.

5. Caliente el motor (el ventilador del radiador se pone en marcha), y parelo después. Conecte un tacometro.

6. Conecte el medidor de presion del aceite a cada orificio(s) de inspeccion, no permita que entre el polvo u otras particulas
extrafias en los orificios mientras conecta los medidores.

PAR DE TORSION: 18 Nem (1,8 kgfem)

JUEGO DEL MEDIDOR DE PRESION DEL ACEITE DE T/A
07406-0020004

F
ORIFICIO DE INSPECCION DE PRESION
DEL EMBRAGUE DE RETENCION EN 12
(transmision de 7-posiciones)

ORIFICIO DE INSPECCION

DE PRESION DE LINEA

E

ORIFICIO DE INSPECCION DE
PRESION DEL EMBRAGUE DE 42
|

B
ORIFICIO DE INSPECCION DE
PRESION DEL EMBRAGUE DE 12

D
ORIFICIO DE INSPECCION DE

ORIFICIO DE INSPECCION DE PRESION DEL EMBRAGUE DE 32
PRESION DEL EMBRAGUE DE 22
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7. Arranque el motor y mantenga la velocidad de 2.000 rpm.

8. Ponga el cambio en las posiciones N o P, y mida la presion de linea en el orificio de inspeccion de la presion de linea (A).

NOTA: Se obtendran lecturas de presion mas altas si las medidas se hacen con la palanca del cambio en otras posiciones

diferentes de N o P.

9. Ponga el cambio en la posicion D, y mida la presion del embrague de 12 en el orificio de inspeccion de la presion del embrague

de 12 (B).

10. Ponga el cambio en la posicién 2, y mida la presion del embrague de 22 en el orificio de inspeccion de la presiéon del embra-

gue de 22 (C).

11. Ponga el cambio en la posicion D3, y mida la presién del embrague de 32 en el orificio de inspeccion de la presion del embra-

gue de 32 (D).

12. Ponga el cambio en la posicion D, y mida la presién del embrague de 42 en el orificio de inspeccion de la presion del embra-

gue de 42 (E).

13. Ponga el cambio en la posicion R, y mida la presiéon del embrague de 42 en el orificio de inspeccion de la presion del embra-

gue de 42 (E).

14. En la transmision de 7-posiciones, ponga el cambio en la posiciéon D, y mida la presién del embrague de retencién en 12 en
el orificio de inspeccion de la presién del embrague de retencién en 12 (F).

PRESION POSICION SINTOMA CAUSA PROBABLE PRESION DEL FLUIDO
DE LA
DIFE)/ITL(?ANI\/ICE?IO Estandar Limite de servicio
Linea No hay (o baja)|Convertidor de torsion, B
(A) No [P presion de linea |bomba ATF, valvula del 880 —930 kPa ) 830 kPa s
regulador de presion, (9.0—9.5 kgf./cm ,1(8.5 kgf/cm ,
valvula de retencion del | 130—140 psi) 120 psi)
convertidor de torsion
Embrague de Dl No hay (o baja) |Embrague de 12
12 presion del
(B) embrague de 12
No h baj Emb de 22
Embf;%“e de 2l pr?asigﬁ (gel 3ja) - |Embrague de 850—900kPa | 800 kPa
©) embrague de 22 (8.7—9.2 kgf/em?’, | (8.2 kgf/ecm?,
120—130 psi) 120 psi)
Embrague de No hay (o baja) |Embrague de 32
32 presion del
(D) embrague de 32
Embrague de D] No hay (o baja) |Embrague de 42
42 presion del
(E) Q embrague de 42 |Valvula servo o
embrague de 12
No h j i6
Embrﬁgue de 0 o hay (o baja) Emb:ague de retencién 880—930 kPa 830 kPa
retencion en 12 presion del enl 9.5 kaf/crm® kaf/crm®
(7-posiciones) embrague de (9.0—9.5kg ./cm .| (8.5 g_/cm ,
retencion en 12 130 —140 psi}) 120 psi)

15. Instale el tornillo de sellado con unas nuevas arandelas de sellado y apriete los tornillos al par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)

NOTA: No vuelva a usar las arandelas de sellado viejas.
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Transmision automatica

Comprobacion de la valvula solenoide Cambio de la valvula solenoide del
del embrague del convertidor de torsion embrague del convertidor de torsion
1. Desconecte el conector de la valvula solenoide del embra- 1. Quite los tornillos de montaje y desmonte la valvula sole-
gue del convertidor de par. noide (A) del embrague del convertidor de par.
6x 1.0 mm
12N:m

(1.2 kgf-m, 87 Ibf-ft)

2. Mida la resistencia entre los terminales N° 1 y N° 2 del
conector de la valvula solenoide del embrague del con-
vertidor de par.

2. Instale una nueva valvula solenoide del embrague del

ESTANDAR: 15-25Q convertidor de par con nuevas téricas (B). Mientras ins-
tala la valvula, no permita que entre el polvo u otras par-
3. Silaresistencia esta fuera del estandar, cambie la valvu- ticulas extrafias en la transmision.

la solenoide del embrague del convertidor de par.

3. Inspeccione el conector por posible oxidacion, suciedad

4. Si la resistencia esta dentro del esténdar, conecte el ter- 0 aceite‘ |uego conecte firmemente el conector.
minal N° 2 al terminal positivo de la bateria, y conecte el
terminal N° 1 al terminal negativo de la bateria. Se debe
escuchar un sonido de chasquido (‘clics’). Si no se escu-
cha ningun sonido, cuando se conecta el teminal positivo
de la bateria, cambie la valvula solenoide del embrague
del convertidor de par.
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o
Comprobacion de las valvulas Reemplazo de las valvulas
solenoides Ay B del cambio solenoides Ay B del cambio
1. Desconecte el conector de las valvulas solenoides Ay B NOTA: Las valvulas solenoides Ay B del cambio han de
del cambio. X

desmontarse y cambiarse como un conjunto.

1. Desmonte la abrazadera (C) del cableado del soporte (D)
de la abrazadera.

2. Quite los tornillos de montaje y desmonte las valvulas
solenoides Ay B del cambio.

2. Mida la resistencia de la valvula solenoide A del cambio
entre el terminal N° 1 del conector de las valvulas sole-
noides Ay B del cambio y masa de la carroceria, y mida
la resistencia de la valvula solenoide B del cambio entre
el terminal N° 2 y masa de la carroceria.

ESTANDAR: 15-25Q

3. Sila resistencia esta fuera del estandar, cambie las val-
vulas solenoides Ay B del cambio.

4. Silaresistencia esta dentro del estandar, conecte el ter-

minal N° 1 de la valvula solenoide A del cambio al termi- 3. Limpie la superficie de montaje y el conducto del fluido.
nal positivo de la bateria. Conecte el terminal N° 2 al ter-

minal positivo de la bateria. Se debe escuchar un soni- 4. Instale unas nuevas valvulas solenoides Ay B del cambio
do de chasquido (‘clics’). Si no se escucha ningln soni- con un nuevo filtro / junta (E), e instale la abrazadera del
do, cambie las valvulas solenoides Ay B del cambio. cableado en el soporte de la abrazadera.

5. Inspeccione el conector por posible oxidacion, suciedad o
aceite, luego conecte firmemente el conector.
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Transmision automatica

Comprobacion de las valvulas solenoides Ay B de control de
presion del embrague dela T /A

1. Desconecte los conectores de las valvulas solenoides A 6.
y B de control de presion del embrague de la T/A.

Inspeccione los conducto del fluido de las valvulas sole-
noides Ay B de control de presion del embrague de la
T/A por sefales de polvo y suciedad.

7. Conecte el terminal N° 1 de las valvulas solenoides Ay
B de control de presién del embrague de la T/A al ter-
minal positivo de la bateria y conecte el terminal N° 2 al
terminal negativo de la bateria. Asegurese que las val-
vulas solenoides Ay B de control de presion del embra-
gue de la T/A se mueven.

B A

N\ | 4

2. Mida la resistencia de las valvulas solenoides Ay B de
control de presion del embrague de la T/A entre los
terminales N° 1 y N° 2 de cada conector.

ESTANDAR: 5 Q aproximadamente
8. Desconecte uno de los terminales de la bateria y obser-
3. Silaresistencia de cualquiera de las vélvulas solenoi- ve el movimiento de la valvula.
des de control de presion del embrague de la T/A esta
fuera del estandar, cambie las valvulas solenoides Ay

B de control de presion del embrague de la T/A.

NOTA: Usted puede ver el movimiento de la valvula a tra-
vés del conducto del fluido en la superficie de montaje de
la carcasa de las valvulas solenoides Ay B de control de
4. Conecte el terminal N° 1 de la valvula solenoide A (y presién del embrague de la T/A (C).

B) de control de presion del embrague de la T/A al ter-

minal positivo de la bateria, y conecte el terminal N° 2
al terminal negativo de la bateria. Se debe escuchar
un sonido de chasquido (‘clics’).

. Si no se escucha ningln sonido, cambie las valvulas
solenoides A 'y B de control de presion del embrague
de la T/A.
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Si cualquiera de las valvulas se atasca o se mueve len-
tamente, o si el solenoide de control de presion del
embrague de la T/A no funciona, cambie las valvulas
solenoides Ay B de control de presion del embrague de
la T/A.
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L]
Cambio de las valvulas solenoides A Cambio del sensor de velocidad del
y B de control de presion del embra- eje primario
guedelaT/A
1. Quite los tornillos de montaje de las véalvulas solenoides 1. Desconecte el conector del sensor de velocidad del eje pri-
Ay B de control de presion del embrague de la T/A. mario.

2. Desmonte el sensor (A) de velocidad del eje primario y la
arandela (B) del sensor.

NOTA: La arandela del sensor de velocidad del eje prima-
rio esta equipada para la transmision SLXA,; la transmision
BMXA no la tiene.

12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Igf-ft)

2. Limpie la superficie de montaje y el conductor del flui-

do en la carcasa de la transmisién y en las valvulas S%Io para la trans-
solenoides Ay B de control de presién del embrague mision SLXA
de la T/A. 6x1.0mm
12 N-m (12 kgf-m,
’ . 8.7 Ibf-ft)
3. Instale el nuevo filtro/junta (C) en la ranura del cuerpo
del conjunto de la valvula solenoide. 3. Instale el nuevo sensor de velocidad del eje primario
con una nueva térica (C) y la arandela del sensor de
4. Instale las nuevas valvulas solenoides Ay B de control velocidad del eje primario (transmision SLXA).
de presién del embrague de la T/A. No dafie el
filtro/junta. 4. Inspeccione el conector del sensor de velocidad del eje
primario por posible oxidacion, suciedad o aceite, luego
5. Inspeccione los conectores de las valvulas solenoides conecte firmemente el conector.

de control de presién del embrague de la T/A por posi-
ble oxidacion, suciedad o aceite, luego conecte firme-
mente el conector.
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Cambio del sensor de velocidad
del eje intermedio

1. Desconecte el conector del sensor de velocidad del
eje intermedio.

Cambio del interruptor D3

Modelo de 5-puertas

1. Desmonte el conjunto de la palanca del cambio (vea la

pagina 14-138).

| INDICE SECCION l

2. Desmonte el sensor (A) de velocidad del eje interme-
dio.

. Inspeccione el interruptor D3 y el portabombillas del

panel del piloto indicador de posicién del engranaje de la
T/A, luego desmonte la bombilla del piloto indicador del
portabombillas.

. Tire de la lengueta (A), luego desmonte el solenoide (B)

.0mm
-m (1.2 kgf-m,

o
'__:3

3. Instale el nuevo sensor de velocidad del eje interme-
dio con una nueva térica (B).

4. Inspeccione el conector del sensor de velocidad del
eje intermedio por posible oxidacién, suciedad o acei-

de blogueo del cambio.

te, luego conecte firmemente el conector.
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. Instale el émbolo (C) del solenoide de blogueo del cam-
bio y el muelle (D) del émbolo en el nuevo solenoide de
bloqueo del cambio.

. Instale el solenoide de bloqueo del cambio alineando la
junta del émbolo del solenoide de bloqueo del cambio
con la punta (E) del tope de bloqueo de marcha atras /
bloqueo del cambio.

. Instale el interruptor D3 en la base del soporte de la
palanca del cambio (vea la pagina 14-144).

. Instale la bombilla del piloto indicador de posicion del
engranaje de la T/A en el portabombillas del panel,
luego instale el portabombillas en el panel indicador.

. Instale el conjunto de la palanca del cambio (vea la
pagina 14-141).
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Comprobacion del nivel del ATF

NOTA: Mantenga toda la suciedad fuera de la transmision. 6. Si el nivel esta por debajo de la marca inferior, agregue
liquido en el interior del tubo hasta hacer que llegue

hasta la marca superior. Utilice inicamente liquido para
transmision automatica Honda ATF-Z1 fluido para la
transmision automatica (ATF). El usar un ATF que no
sea el de Honda puede afectar la calidad del cambio.

1. Compruebe el nivel del liquido con el motor a tempe-
ratura normal de funcionamiento (el ventilador se
pone en marcha).

2. Estacione el vehiculo sobre una superficie nivelada.

Apague el motor. 7. Vuelva a insertar la varilla en la transmision en la direc-

cion indicada.

3. Extraiga la varilla (anilla amarilla) (A) de la transmi- Frente

sién y limpiela con un trapo limpio.

4. Inserte la varilla en la transmision.

5. Quite la varilla y compruebe el nivel del liquido. El
nivel debera estar entre la marca superior (B) y la
marca inferior (C).
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Transmisidn automatica

Cambio del ATF

NOTA: Mantenga toda la suciedad fuera de la transmision. 4. Vuelva a instalar el tapon de sangrado con una arande-

1. Ponga la transmisién a temperatura normal de funciona- la (B) de sellado nueva.

miento (cuando se pone en marcha el ventilador del

radiador) conduciendo el vehiculo. 5. Llene de nuevo la transmisién hasta la marca superior

de la varilla, use el fluido recomendado. Utilice Unica-
mente liquido para transmisién automatica Honda ATF-
Z1 Fluido para la transmision automatica (ATF). El usar
un ATF que no sea el de Honda puede afectar la calidad
del cambio.

Capacidad del fluido de la transmision automatica:

2.7 2 al cambiar fluido
6.0 2 en la revision total

2. Estacione el vehiculo sobre una superficie nivelada y
apague el motor.

3. Quite el tap6n (A) de sangrado y drene el fluido de la
transmision automatica (ATF).

49 N-m (5.0 kgf-m, 36 Ibf-ft)
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e

Desmontaje de la transmision

1. Eleve el vehiculo y asegurese que esta firmemente
apoyado.

2. Desmonte el zécalo.

3. Desmonte el tapdn de drenaje (A), y drene el fluido de
la transmision automatica (ATF). Vuelva a instalar el
tapén de drenaje con una nueva arandela de sellado

(B).

18 x 1.5 mm T
49 N-m (5.0 kgf-m, 36 Ibf-ft)

4. Sujete el cap6 en posicion vertical con el tirante de
apoyo.

5. Desconecte el terminal negativo de la bateria, luego des-

monte el terminal positivo.

6. Desmonte el soporte de la bateria, luego desmonte la

bateria y la bandeja de la bateria.

7. Desmonte el conducto del aire de admision y el resonador.

8. Desmonte la abrazadera del cableado de la base de la

bateria, luego desmonte la base de la bateria.

9. Quite el cable de arranque (A) y la abrazadera (B) del cable.

10. Quite el cable de masa (A) de la transmision, desconecte
el conector (B) de la valvula solenoide del embrague del
convertidor de torsion, y desmonte la abrazadera (C) del
cableado del soporte (D) de la transmision.

(cont.)
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Transmision automatica

Desmontaje de la transmision (continuacion)

11. Desconecte el conector (A) del sensor de velocidad del 14. Desmonte los manguitos (A) del enfriador ATF de las
eje primario, y desmonte la abrazadera (B) del cableado lineas (B) frias del ATF. Gire hacia arriba los extremos
de su soporte (C). de las mangueras del enfriador del ATF, para evitar

que se derrame el liquido ATF, luego ponga tapones en
las lineas y los manguitos del enfriador ATF.

NOTA: Inspeccione por cualquier sefial de fuga en las
uniones de los manguitos.

12. Desconecte el conector (A) VSS, y desmonte la abra-
zadera (B) del cableado de su soporte (C).

15. Desconecte los conectores de las valvulas solenoides
Ay B de control de presién del embrague de la T/A, las
valvulas solenoides Ay B (C) del cambio, y el sensor
(D) de velocidad del eje primario, y desmonte las abra-
zaderas (E) del cableado de los soportes (F) de las
abrazaderas.

13. Desmonte el conector (D) del interruptor de rango de la
transmision de su soporte (E), desconecte el conector,
y desmonte la abrazadera (F) del cableado de su
soporte (G).
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16. Desmonte el conector (A) del HO2S primario de su
soporte (B), y desconéctelo. Desmonte el cableado (C)
del HO2S primario de la abrazadera (D).

17. Quite el tornillo (E) de montaje delantero y la tuerca (F).

18. Acople un soporte (A) para la gria en el esparrago pro-
ximo a la valvula (B) EGR, después eleve el motor.

19. Inserte una llave allen de 5 mm (A) en la parte superior del
perno (B) de la rétula, y quite la tuerca (C), luego separe la
articulacion (D) del estabilizador del brazo inferior.

20. Quite los clips de muelle (E) y las tuercas de corona (F),
y separe los brazos (G) inferiores de las articulaciones (H)
(vea la pagina 18-11).

21.Extraiga los palieres fuera del diferencial (vea la pagina
16-3).

22. Desconecte el conector (A) del HO2S secundario, y des-
monte el cableado (B) del HO2S secundario de su abra-
zadera (C).

(cont.)
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Transmision automatica

Desmontaje de la transmision (continuacion)

23. Desmonte el tubo de escape A. 26. Desmonte los refuerzos del motor (A) y la tapa (B) del
convertidor de torsion.

24.Desmonte las tapas (A) del cable del cambio, luego
quite el tornillo que sujeta el soporte (B) del cable del
cambio.

7 27.Quite 8 tornillos (C) de la placa motriz, uno a la vez,
@ mientras se gira la polea del cigiiefial.

\ 28. Quite los tornillos de la montura trasera.

03
‘ O~y =
N % /0. I

-

25. Quite el tornillo de blogueo que sujeta la palanca (C) de
control, luego desmonte el cable del cambio (D) con la
palanca de control fuera del eje (E) de control. No doble
excesivamente el cable del cambio.
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o
29.Marque unas lineas de referencia apropiadas en los 31. Quite los tornillos (A) de 10 x 1,25 mm y los 4 tornillos (B)
puntos Ay B que se alinean con el centro de los tornillos de montaje del bastidor secundario, luego baje el basti-

(C) de montaje del bastidor secundario. dor secundario (C).

30. Sujete el bastidor secundario con un gato y un trozo de 32. Desmonte los palieres del diferencial. Cubra con aceite de
madera de 10,16 x 10,16 x 101,6 cm. motor las superficies de todas las piezas de precision,
luego ate unas bolsas de plastico en los extremos de los

palieres.

(cont.)
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Transmisidn automatica

Desmontaje de la transmision (continuacion)

33. Quite los tornillos de montaje de la carcasa de la trans- 35. Quite el tornillo de montaje (A) de la carcasa de la trans-
mision. mision, los tornillos (B) del soporte de la montura trase-
ra y desmonte el soporte / montura (C) trasera.

36. Coloque un gato debajo de la transmision.

37.Extraiga la transmisién fuera del motor hasta que los
pasadores de espiga quedan libres, luego bajela con
ayuda del gato.

30. Desmonte el conjunto del convertidor de torsién (A).

39. Desmonte el motor de arranque (B) de la carcasa del
convertidor de torsion.
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40. Desmonte del motor el soporte de la montura delantera.

41. Inspeccione la placa motriz, cambiela si esta
dafiada.
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Instalacion de la transmision

1. Instale el motor de arranque (A) en la carcasa del
convertidor de torsion (B).

kgf-m, 33 Ibf-ft)

2. Instale el conjunto del convertidor de torsién (C) en el
eje primario (D) con una térica (E) nueva.

3. Instale los pasadores (F) de espiga de 14 mm en la
carcasa del convertidor de torsion.

4. Monte la transmisién sobre un gato, y elévela hasta la
altura del motor.

5. Acople la transmision al motor, luego instale el sopor-
te / montura trasera (A) con los tornillos (B) de la mon-
tura / soporte y el tornillo de montaje (C) de la carca-
sa de la transmision.

B
12 x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m,
47 Ibf-ft)

(o
12x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m,
47 Ibf-ft)
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6.

7.

Instale los tornillos de montaje de la carcasa de la
transmision.

12 x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m, 47 Ibf-ft)

Instale el soporte de la montura (A) de la transmision.
Apriete los tornillos (B) provisionalmente, y apriete las
tuercas (C) al par de torsion especificado, después
apriete los tornillos al par de torsion especificado.

B C

12x1.25 mm 12 x1.25 mm

54 N-m (5.5 kgf-m, 54 N-m (5.5 kgf-m,
40 Ibf-ft) 40 Ibf-ft)
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8.

Instale los nuevos anillos de fijaciéon (A) en los palie-
res (B) de la derecha e izquierda.

10.

Instale los palieres de la derecha e izquierda (vea la
pagina 16-18). Mientras instala los palieres en el dife-
rencial, asegurese de no permitir que entre polvo u otras
particulas extrafias en la transmision.

NOTA:

« Limpie las zonas donde los palieres entran en contac-
to con la transmision (diferencial) use un disolvente o
limpiador de carburadores y seque todo con aire com-
primido.

« Gire las articulaciones, d derecha e izquierda, comple-
tamente hacia fuera y deslice los diferenciales dentro del
diferencial hasta que usted note que el anillo de fijacion
se engrana con el engranaje lateral.

Sujete el bastidor secundario (A) con un trozo de made-
ra (B) de 10,16 x 10,16 x 101,6 cm, y levantelo con el
gato hasta la carroceria.

11. Instale provisionalmente los 4 tornillos de montaje (A)
del bastidor secundario y los tornillos (B) de 10 x 1,25
mm.

10 x 1.25 mm

B
59 N-m

;g )I{l1n125 mm (6.0 kgf-m,
(6.0 kgf-m, 43 Ibf-ft)
43 Ibf-ft) A

14 x 1.5 mm

103 N-m (10.5 kgf-m,

75.9 Ibf-ft)

12. Alinee las marcas de referencia (A) con el centro de las
cabezas de los tornillos (B), después apriete los tornillos
al par de torsion especificado.

(cont.)
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Transmision automatica

Instalacion de la transmision (continuacién)

13. Instale los tornillos del soporte de la montura trasera. 17. Apriete el tornillo de la polea del cigiefial lo que sea
necesario (vea la pagina 6-16).

18. Instale la palanca de control (A) con el cable del cambio
(B) en el eje de control (C). No doble excesivamente el
cable del cambio.

@D

10 x 1.25 mm
59 N-m (6.0 kgf-m,
43 Ibf-ft)

14. Desmonte el gato de la transmision. 6x 1.0 mm
9.8 N-m (1.0 kgf-m,
. - . 7.2 Ibf-ft)
15. Monte el convertidor de torsion en la placa motriz (A) con
los ocho tornillos (B). Gire la polea del cigliefial, lo que §x1 0mm
sea necesario, para apretar los tornillos a la mitad del 14N'm (1.4 kgf-m,
par de torsion especificado, después a la torsion final y 10 Ibf-ft)
en una secuencia diagonal. Después de instalar el dltimo
tornillo, compruebe que el cigliefial gira libremente. 19. Asegure el soporte (D) del cable del cambio con los tor-
nillos en la transmision.
Ex 10m 20. Instale el tornillo (E) de bloqueo con una nueva arandela
12 N'm ( de bloqueo (F), luego doble las lengletas de la arandela

de bloqueo contra la cabeza del tornillo.

21.Instale las tapas (G) del cable del cambio.
10 x 1.25 mm
44 N-m

(4.5 kgf-m,
33 Ibf-ft)

8x 1.25 mm D
25 N-m (2.5 kgf-m,
18 Ibf-ft)

16. Instale la tapa del convertidor de torsion (C) y los
refuerzos del motor (D).
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22. Conecte las rétulas (A) en los brazos inferiores (B), e ins-
tale las tuercas de corona (C) y los clips de muelle (D).

F

10 x 1.25 mm

39 N'm (4.0 kgf-m,
29 Ibf-ft)

12x1.25 mm
49—59-m (5.0—6.0 kgf-m,
36—43 Ibf-ft)

23. Conecte los pernos (E) de las rotulas en los brazos infe-
riores, e instale las tuercas (F). Inserte una llave allen de
5 mm (G) en la parte superior del perno de la rétula y
apriete las tuercas.

24.Instale el tubo de escape A.

10 x 1.25 mm
8x1.25 mm
22 N'm (2.2 kgf-m, 3 :\t','f'.‘f‘tf‘-“ kgf-m,
16 Ibf-ft)

25. Conecte el conector del HO2S secundario, e instale el
cableado en su abrazadera.

26. Instale la montura frontal (A). Apriete provisionalmente el
tornillo de la montura, y apriete los tornillos de montaje
(C) al par de torsion especificado, luego apriete el tornillo
de la montura al par de torsion especificado.

C

12x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m,
47 Ibf-ft)

12x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m,
47 |bf-ft)

26. Conecte el conector (D) del HO2S primario, e instalelo en
su abrazadera (E). Instale el cableado (F) en su abraza-
dera (G).

(cont.)
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Transmisidn automatica

Instalacion de la transmision (continuacion)

28. Instale el z6calo. 30. Conecte los manguitos (A) del enfriador del ATF a las line-
as (B) del enfriador del ATF (vea la pagina 14-136).

29. Conecte los conectores en las valvulas solenoides Ay
B de control de presion del embrague de la T/A, las val-
vulas solenoides Ay B (C) del cambio y el sensor (D)
de velocidad del eje intermedio, luego instale las abra- ]
zaderas del cableado en los soportes de las abrazade- 31.Conecte el conector (A) del interruptor de rango de la
ras. transmision, e instalelo en su soporte (B). Instale la abra-

zadera del cableado en el soporte de la abrazadera.

N\
P
oy, ’@/ -

32.Instale el conector (C) del VSS, luego instale la abrazade-
ra del cableado en el soporte de la abrazadera.
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33.Conecte el conector del sensor de velocidad del eje
intermedio, luego instale la abrazadera del cableado en
el soporte de las abrazadera.

36. Conecte los cables (A) del motor de arranque en el
motor de arranque (B), luego instale la abrazadera del
cableado en el soporte de la abrazadera. Aseglrese
que el lado apretado del anillo del terminal del cable de
arranque esté mirando hacia fuera.

34.Conecte el conector (A) de la valvula solenoide del 37.Instale la caja de la bateria, luego instale la abrazadera
embrague del convertidor de torsién, luego instale la del cableado en la base de la bateria.
abrazadera del cableado en el soporte de la transmision.
- 38. Instale el resonador y el conducto del aire de admisién.

39. Llene la transmision con ATF (vea la pagina 14-122).

40. Instale la bandeja de la bateria y monte la bateria, luego
asegure la bateria con su soporte de amarre.

41. Conecte el terminal positivo de la bateria, luego conecte
el terminal negativo.

42.Ponga el freno de mano. Arranque el motor y efectie los
cambios de la transmision a través de todas las marchas
tres veces.

43. Compruebe el funcionamiento de la palanca del cambio,
del piloto de indicacién de la posicion del engranaje de la
T/Ay el ajuste del cable del cambio.

44. Inspeccione y ajuste la alineacién de las ruedas delante-
ras (vea la pagina 18-4).
35. Instale el cable (B) de masa de la transmision. .
45. Ponga en marcha el motor y déjelo alcanzar su tempe-
ratura de funcionamiento normal (el ventilador del radia-
dor se pone en marcha), con la transmision en la posi-
cién N o P. Después pare el motor y compruebe el nivel
del ATF (vea la pagina 14-121).

46.Haga una prueba de conduccién en carretera (vea la
pagina 14-108).

47.Ingrese la programacion de las estaciones de radio con
presintonias, y ponga el reloj a la hora.
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Transmisidn automatica

Cambio de los manguitos del enfriador del ATF

1. Conecte los manguitos (A) del enfriador a las lineas (B)
y el enfriador ATF, y sujételos con los clips (C), como
se muestra.

2. Instale la abrazadera (D) en los manguitos del enfria-
dor.

14-136



| INDICE GENERAL l | INDICE MANUAL l | INDICE SECCION l

Desmontaje de la palanca del cambio

Modelo de 4-puertas 4. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, luego
deslice el soporte hacia fuera para desmontar el cable
del cambio de la base (C) del soporte del cable del cam-
bio.

1. Ponga la transmision en la posicion N.

2. Quite el panel de la consola central y desmonte la con-

sola central (vea la pagina 20-73).
( pagd ) NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la guia

3. Quite la tuerca que sujeta el extremo del cable (A) del (D) del cable del cambio.

cambio, luego separe el extremo del cable del conjun-
to de la palanca del cambio.

5. Desconecte el conector (4P) (A) del interruptor del
pasador de park / panel del piloto indicador de posi-
cion del engranaje de la T/A'y el conector (2P) (B) del
solenoide de bloqueo del cambio.

6. Quite los cuatro tornillos, luego desmonte el conjunto
de la palanca del cambio.

(cont.)
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Transmision automatica

Desmontaje de la palanca del cambio (continuacion)

Modelo de 5-puertas
7. Desmonte el soporte (A).

1. Desmonte el cenicero, luego desmonte el panel inferior
de la consola central.

2. Desmonte el panel de la consola de la palanca del cambio.

3. Ponga la transmision en la posicion R.

4. Deslice la lengueta de bloqueo (A) hacia abajo, luego tire
del cierre del cable del cambio (B) en la unién en el extre-

mo del cable del cambio y el extremo del soporte del
cable.

8. Desconecte el conector (B) del solenoide de bloqueo del

5. Ponga la transmision en la posicion N, luego separe el cambio.
extremo del cable (C) del extremo del soporte del
cable (D). 9. Cubra la zona alrededor de la abertura de la consola con

cinta, para evitar dafar la consola.
6. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)

hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, en el 10. Quite los cuatro tornillos (C), luego desmonte el conjun-
sentido contrario al de las agujas del reloj, la protube- to de la palanca del cambio (D); levantelo un poco, para
rancia (C) en el soporte de vaso mira en la direccion que quede libre del cableado, luego girelo un cuarto de
para desmontar. Después deslice el soporte para des- vuelta, en el sentido contrario al de las agujas del reloj,
montar el cable del cambio de la base (D) del soporte después tire del conjunto hacia arriba para desmontarlo.

del cable del cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la
guia (E) del cable del cambio.
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Instalacion de la palanca del cambio

Modelo de 4-puertas 5. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion (B) en la base del soporte de la palanca del
1. Instale el conjunto de la palanca del cambio. cambio y dentro del orificio de posicién (C) en el con-

junto de la palanca del cambio.

2. Ponga el contacto en ON (ll), y verifique que se
enciende la luz del piloto indicador de la posicién N.

3. Si es necesario, empuje el cable del cambio hasta que
se detenga, luego déjelo libre. Tire del cable del cambio
regresandolo 2 pasos, de tal forma que el cambio
qgueda en la posicion N.

4. Quite el contacto OFF.

(cont.)
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Instalacion de la palanca del cambio (continuacion)

6.

Alinee el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
con la ranura en la base (C) del soporte del cable, luego
deslice el soporte dentro de la base. Instale el extremo
del cable del cambio (D) sobre el esparrago de montaje
(E) alineando su orificio cuadrado (F) con el dispositivo
de acople cuadrado (G) en la base del esparrago. Gire el
soporte en el sentido de las agujas del reloj un cuarto de
vuelta para sujetar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia
(H) del cable del cambio.

Verifigue que el extremo del cable de cambio (A)
esta instalado correctamente en el esparrago de
montaje (B).

Instalado correctamente:

El extremo del cable se monta en la
base del esparrago de montaje.
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8. Si estd mal instalado, desmonte el cable de la base del
soporte del cable del cambio, y vuelva a instalar el cable
del cambio. No instale el extremo del cable en el espa-
rrago de montaje mientras el cable esta en la base del
soporte del cable del cambio.

9. Instale y apriete la tuerca.

8x1.25 mm
22 N'm (2.2 kgf-m,
16 Ibf-ft)

10. Quite el perno de 6,0 mm que se uso para alinear la
palanca del cambio.

11. Conecte el conector (4P) del interruptor del pasador de
park / panel del piloto indicador de posicion del engrana-
je de la T/Ay el conector (2P) del solenoide de bloqueo
del cambio.

12. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifi-
gue que el piloto indicador de posicién del engranaje de
la T/A sigue al interruptor de rango de la transmision.

13. Presione el desenganche del bloqueo del cambio y veri-
fique que la palanca del cambio queda libre.

14.Vuelva a instalar la consola central, el panel de la con-
sola y las piezas relacionadas (vea la pagina 20-73).
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Modelo de 5-puertas

1. Cubra la zona alrededor de la abertura de la consola
con cinta, para evitar dafar la consola.

2. Instale el conjunto de la palanca del cambio (A) en la
consola, y sujétela con los tornillos (B).

8x 1.25 mm
2

1
2 N'm (2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

3. Instale el soporte (C).

4. Conecte el conector (D) del solenoide de bloqueo del
cambio, e instale el soporte del conector.

5. Ponga el contacto en ON (ll) y verifique que se encien-
de el piloto indicador en la posicién R.

6. Sies necesario, empuje el cable del cambio hasta que se
detenga, luego déjelo libre. Tire del cable del cambio
regresandolo a paso, de tal forma que el cambio queda
en la posicion R.

»Hecae

7. Quite el contacto OFF.

8. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) un
cuarto de giro, en el sentido contrario al de las agujas del
reloj, la protuberancia (C) en el soporte de vaso esta en
la direccién opuesta a la abertura (D) en la base del
soporte de la palanca del cambio (E). Después deslice el
soporte hacia la base del soporte del cable del cambio,
y gire el soporte un cuarto de giro, en el sentido de las
agujas del reloj, para sujetar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (F)
del cable del cambio.

(cont.)
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Transmisidn automatica

Instalacion de la palanca del cambio (continuacion)

9. Ponga la palanca del cambio en la posiciéon N. 12.Instale el cierre del cable del cambio (A) para sujetar el

extremo del cable del cambio y el extremo del soporte del

10. Instale el extremo del cable del cambio (A) en el soporte cable, luego presione la lengueta de bloqueo (B) hasta que
(B) luego ponga la palanca del cambio en la posicion R. se para para bloguear la union.

11. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion en la base del soporte de la palanca del cambio
y dentro del orificio de posicién en el conjunto de la
palanca del cambio. La palanca del cambio queda suje-
tada en la posicion R.

13. Quite el perno de 6,0 mm que se uso para sujetar la palan-
ca del cambio.

14. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifique
que el piloto indicador de posicion del engranaje de la T/A
sigue al interruptor de rango de la transmision.

15. Presione el desenganche del bloqueo del cambio y verifi-
que que la palanca del cambio queda libre.

16. Vuelva a instalar el panel de la consola y las piezas rela-
cionadas.
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Despiece y montaje de la palanca del cambio

Modelo de 4-puertas:

NOTA: La ilustracion muestra el modelo LHD con sistema interlock; los otros modelos son similares.

TORNILLO

3 N-m (0.3 kgf-m, 2 Ibf-ft)
Aplique un compuesto sellador de bloqueo
a las roscas que no se endurezca

\ POMO DE LA PALANCA

DEL CAMBIO

TAPA DEL PANEL INDICADOR DE
POSICION DEL ENGRANAJE DE LA T/A

PANEL INDICADOR DE POSICION

/ DEL ENGRANAJE DE LA T/A

TAPA DE LA PALANCA
DEL CAMBIO

BOMBILLA DEL PILOTO DEL PANEL INDICADOR
DE POSICION DEL ENGRANAJE DE LA T/A

DESENGANCHE
DEL BLOQUEO
DEL CAMBIO

SOPORTE DEL PANEL
INDICADOR DE POSICION
DEL ENGRANAJE DE LA

T/IA

\ ﬁﬂ
GRASA SILICONA
— Sy

GRASA SILICONA

MUELLE DEL DESENGANCHE
DEL BLOQUEO DEL CAMBIO

TOPE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO

INTERRUPTOR DEL PASADOR DE PARK

S

GRASA SILICONA

GRASA SILICONA

EMBOLO DEL SOLENOIDE
DE BLOQUEO DEL CAMBIO

\BASE DEL

SOPORTE DE LA
PALANCA DEL
CAMBIO

MUELLE DEL EMBOLO

SOLENOIDE DE BLOQUEO
DEL CAMBIO

(cont.)
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Transmision automatica

Despiece y montaje de la palanca del cambio (continuacion)

Modelo de 5-puertas:

POMO DE LA PALANCA
DEL CAMBIO

8 N-m (0.8 kgf-m,
6 Ibf-ft)

TAPA DE LA PALANCA ;I—I\?DPIA(\ZQSIC_)EASEEL
DEL CAMBIO

POSICION DEL
ENGRANAJE DE
LA T/A

PANEL INDICADOR DE
POSICION DEL
ENGRANAJE DE LA T/A

DESLIZADOR DE LA TAPA
DE LA PALANCA DEL
CAMBIO

BOMBILLA DEL PILOTO
/DEL PANEL INDICADOR
\ DE POSICION DEL

3 ENGRANAJE DE LA T/A
o

SOLENOIDE DE
BLOQUEO DEL
CAMBIO

J \
g o AL

MUELLE DEL EMBOLO 5}’ ﬁ PALANCA DEL
'/A\ CAMBIO

EMBOLO DEL SOLENOIDE
DE BLOQUEO DEL CAMBIO INTERRUPTOR D3
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Reemplazo del cable del cambio

Modelo de 4-puertas: 5. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)

hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, luego

1. Eleve el vehiculo y asegurese que esta firmemente deslice el soporte hacia fuera para desmontar el cable

apoyado (vea la pagina 1-15). del cambio de la base (C) del soporte del cable del
cambio.

2. Ponga la transmision en la posicion N. S
NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la
3. Quite el panel de la consola central y desmonte la con- guia (D) del cable del cambio.

sola central (vea la pagina 20-73).

4. Quite la tuerca que sujeta el extremo del cable (A) del
cambio, luego separe el extremo del cable del conjun-
to de la palanca del cambio.

6. Desmonte el soporte de la guia del cable (A) y el ojal
de caucho (B).

(cont.)
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Transmisidn automatica

Reemplazo del cable del cambio (continuacion)

7. Desmonte las tapas del cable del cambio (A), luego 15. Ponga el contacto en ON (l1), y verifique que el piloto indi-
quite los tornillos que sujetan el soporte (B) del cable cador se enciende en la posicion N.
del cambio.

16. Si es necesario, empuje el cable del cambio hasta que se
detenga, luego déjelo libre. Tire del cable del cambio
regresandolo 2 pasos, de tal forma que el cambio queda
en la posicion N.

/‘\\[ " fl‘\ ;\\

f\*‘—\‘ “‘ \_‘_E_‘
\M \H j EO
/

@MJ

PR aa

?IJI&T{Z kgf-m, 10 Ibf-ft) 17. Quite el contacto OFF.
8. Quite el tornillo de bloqueo que sujeta a la palanca de 18. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
control (C), luego desmonte el cable del cambio (D) can posicion (B) en la base del soporte de la palanca del cam-
la palanca de control del eje de control (E). bio y dentro del orificio de posicién (C) en el conjunto de

la palanca del cambio.

9. Inserte el nuevo cable del cambio a través del orificio
del ojal de caucho, luego instale el soporte de guia del
cable del cambio.

10. Verifique que la transmisién esté en la posicién N, en el
eje de control.

11. Instale la palanca de control con el cable del cambio en
el eje de control. No doble excesivamente el cable del
cambio.

12. Sujete el soporte del cable del cambio con los tornillos
en la transmision.

13. Instale el tornillo de bloqueo con una nueva arandela de
bloqueo (F), luego doble las lengiietas de la arandela de
bloqueo contra la cabeza del tornillo.

14. Instale las tapas del cable del cambio.
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19. Alinee el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
con la ranura en la base (C) del soporte del cable, luego
deslice el soporte dentro de la base. Instale el extremo del
cable del cambio (D) sobre el esparrago de montaje (E)
alineando su orificio cuadrado (F) con el dispositivo de
acople cuadrado (G) en la base del espéarrago. Gire el
soporte en el sentido de las agujas del reloj un cuarto de
vuelta para sujetar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (H)
del cable del cambio.

20. Verifique que el extremo del cable de cambio (A) esta
instalado correctamente en el esparrago de montaje (B).

Instalado correctamente:

Mal instalado:

El extremo del cable se monta en la
base del esparrago de montaje.

21. Si estd mal instalado, desmonte el cable de la base del
soporte del cable del cambio, y vuelva a instalar el cable
del cambio. No instale el extremo del cable en el espa-
rrago de montaje mientras el cable esta en la base del
soporte del cable del cambio.

22.Instale y apriete la tuerca.

8x1.25 mm
22 N-m (2.2 kgf-m,
16 Ibf.ft)

23. Quite el perno de 6,0 mm que se usé para alinear la
palanca del cambio.

24. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifi-
gue que el piloto indicador de posicidn del engranaje de
la T/A sigue al interruptor de rango de la transmision.

25. Deje que las ruedas giren libremente.

26. Arranque el motor y verifiqgue que la palanca del cambio
funciona en todos los engranajes.

27.Vuelva a instalar la consola central, el panel de la con-
sola y las piezas relacionadas (vea la pagina 20-73).

(cont.)
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Reemplazo del cable del cambio (continuacién)

Modelo de 5-puertas:

1. Eleve el vehiculo y asegurese que esta firmemente apo-
yado (vea la pagina 1-15).

2. Desmonte el cenicero, luego desmonte el panel inferior
de la consola central.

3. Desmonte el panel de la consola de la palanca del cambio.

4. Ponga la transmision en la posicion R.

5. Deslice la lengueta de bloqueo (A) hacia abajo, luego tire
del cierre del cable del cambio (B) en la union en el extre-
mo del cable del cambio y el extremo del soporte del

cable.

c

6. Ponga la transmision en la posicién N, luego separe
el extremo del cable (C) del extremo del soporte del
cable (D).
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7. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) hacia
la palanca del cambio un cuarto de giro, en el sentido con-
trario al de las agujas del reloj, la protuberancia (C) en el
soporte de vaso mira en la direcciébn para desmontar.
Después, deslice el soporte para desmontar el cable del
cambio de la base (D) del soporte del cable del cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la guia
(E) del cable del cambio.

8. Desmonte el soporte de guia del cable (A) del cambio y
el ojal de caucho (B), luego desmonte el cable del sopor-
te de guia.

-

Omm
-m (1.0 kgf-m,
f-ft)

Noo
N 00 X
2

6x1.0 mm
9.8 N-m (1.0 kgf-m,
7.2 Ibf-ft)
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Desmonte las tapas del cable del cambio (A), luego quite
los tornillos que sujetan el soporte (B) del cable del cambio.

mm

x1.0
4 N-m (1.4 kgf-m, 10 Ibf-ft)

10. Quite el tornillo de bloqueo que sujeta a la palanca de
control (C), luego desmonte el cable del cambio (D) can
la palanca de control del eje de control (E).

11. Inserte el nuevo cable del cambio a través del orificio
del ojal de caucho.

12. Instale el soporte de guia del cable del cambio en el
cable del cambio, luego instale en la carroceria el
soporte de guia del cable.

13. Verifique que la transmisién esta en la posicion R, en el
eje de control.

14. Instale la palanca de control con el cable del cambio en
el eje de control. No doble excesivamente el cable del
cambio.

15. Sujete el soporte del cable del cambio con los tornillos
en la transmision.

16. Instale el tornillo de bloqueo con una nueva arandela de
bloqueo (F), luego doble las lenglietas de la arandela de
bloqueo contra la cabeza del tornillo.

17. Instale las tapas del cable del cambio.

18. Ponga el contacto en ON (ll), y verifique que el piloto indi-
cador se enciende en la posicion R.

19. Si es necesario, empuje el cable del cambio hasta que se
detenga, luego déjelo libre. Tire del cable del cambio
regresandolo 1 paso, de tal forma que el cambio queda en
la posicion R.

»Ceeaeea

20. Quite el contacto OFF.

21. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) un
cuarto de giro, en el sentido contrario al de las agujas del
reloj; la protuberancia (C) en el soporte de vaso esta en la
direccién opuesta a la abertura (D) en la base del soporte
de la palanca del cambio (E). Después deslice el soporte
hacia la base del soporte del cable del cambio, y gire el
soporte un cuarto de giro, en el sentido de las agujas del
reloj, para sujetar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (F)
del cable del cambio.

(cont.)
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Transmision automatica

Reemplazo del cable del cambio (continuacién)

22.Ponga la transmision en la posicion N. 25. Instale el bloqueo del cable del cambio (A) para sujetar el
extremo del cable del cambio y el soporte del mismo,
23. Instale el extremo del cable del cambio (A) en el soporte luego empuje la lenglieta de bloqueo (B) hasta que se
(B) del mismo, luego ponga la palanca del cambio en la detiene para bloquear la union.
posicion R.
A

24.Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion en la base del soporte de la palanca del cambio
y dentro del orificio de posicion en el conjunto de la palan-
ca del cambio. La palanca del cambio queda sujetada en
la posicion R.

26. Quite el perno de 6,0 mm que se uso6 para alinear la palan-
ca del cambio.

27. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifique
que el piloto indicador de posicién del engranaje de la T/A
sigue al interruptor de rango de la transmision.

28. Deje que las ruedas giren libremente.

29. Arranque el motor y verifique que la palanca del cambio
funciona en todos los engranajes.

30. Vuelva a instalar el panel de la consola y las piezas rela-
cionadas.
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L]
Ajuste del cable del cambio
Modelo de 4-puertas 5. Empuje el cable del cambio hasta que se detenga,
luego déjelo libre. Tire del cable del cambio regresan-
1. Ponga la transmisién en la posicion N. dolo 2 pasos, de tal forma que el cambio queda en la

posicion N.
2. Quite el panel de la consola central y desmonte la con-
sola central (vea la pagina 20-73).

3. Quite la tuerca que sujeta el extremo del cable (A) del
cambio, luego separe el extremo del cable del conjunto

de la palanca del camfo/io.\ @— | T
P ee

6. Ponga el contacto en ON (ll), y verifique que el piloto
indicador se enciende en la posicion N.

7. Quite el contacto OFF.

8. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion (B) en la base del soporte de la palanca del
cambio y dentro del orificio de posicion (C) en el con-
junto de la palanca del cambio.

4. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, luego des-
lice el soporte hacia fuera para desmontar el cable del
cambio de la base (C) del soporte del cable del cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la guia
(D) del cable del cambio.

(cont.)
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Ajuste del cable del cambio (continuacion)

9.

Alinee el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
con la ranura en la base (C) del soporte del cable, luego
deslice el soporte dentro de la base. Instale el extremo del
cable del cambio (D) sobre el esparrago de montaje (E)
alineando su orificio cuadrado (F) con el dispositivo de

11. Si esta mal instalado, desmonte el cable de la base del

soporte del cable del cambio, y vuelva a instalar el cable
del cambio. No instale el extremo del cable en el espa-
rrago de montaje mientras el cable esta en la base del
soporte del cable del cambio.

acople cuadrado (G) en la base del esparrago. Gire el
soporte en el sentido de las agujas del reloj un cuarto de
vuelta para sujetar el cable del cambio.

12. Instale y apriete la tuerca.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia
(H) del cable del cambio.

1.25 mm
N-m (2.2 kgf-m,
Ibf-ft)

13. Quite el perno de 6,0 mm que se uso para alinear la
palanca del cambio.

14. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifi-
gue que el piloto indicador de posicion del engranaje de

10. Verifique que el extremo del cable de cambio (A) esta la T/A sigue al interruptor de rango de la transmision.

instalado correctamente en el esparrago de montaje (B).

15. Presione el desenganche del bloqueo del cambio y veri-

Instalado correctamente: fiqgue que la palanca del cambio queda libre.

16. Vuelva a instalar la consola central, el panel de la con-
sola y las piezas relacionadas (vea la pagina 20-73).

El extremo del cable se monta en la
base del esparrago de montaje.
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Modelo de 5-puertas:

1. Desmonte el cenicero, luego desmonte el panel inferior
de la consola central.

2. Desmonte el panel de la consola de la palanca del cambio.

3. Ponga la palanca de cambio en la posicién R.

4. Deslice la lengleta de blogueo (A) hacia abajo, luego
tire del cierre del cable del cambio (B) en la union en el

extremo del cable del cambio y el extremo del soporte
del cable.

5. Ponga la palanca de cambio en la posicién N, luego
separe el extremo del cable de cambio (C) del extremo
del soporte del cable de cambio (D).

6. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) un
cuarto de giro, en el sentido contrario al de las agujas del
reloj, la protuberancia (C) en el soporte de vaso mira en la
direccion para desmontar. Después, deslice el soporte
para desmontar el cable del cambio de la base (D) del
soporte del cable del cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la guia
(E) del cable del cambio.

7. Empuje el cable del cambio hasta que se detenga, luego
déjelo libre. Tire del cable del cambio regresandolo 1
paso, de tal forma que el cambio queda en la posicion R.

»Hecee
Tt

|

/
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8. Ponga el contacto en ON (Il), y verifique que el piloto indi-
cador se enciende en la posiciéon R.

9. Quite el contacto OFF.

10. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) un
cuarto de giro, en el sentido contrario al de las agujas del
reloj; la protuberancia (C) en el soporte de vaso esta en
la direccion opuesta a la abertura (D) en la base del
soporte de la palanca del cambio (E). Después deslice el
soporte hacia la base del soporte del cable del cambio, y
gire el soporte un cuarto de giro, en el sentido de las agu-
jas del reloj, para sujetar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (F)
del cable del cambio.

(cont.)
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Ajuste del cable del cambio (continuacion)

11. Ponga la palanca de cambio en la posicion N.

12. Instale el extremo del cable del cambio (A) en el sopor-
te (B) del mismo, luego ponga la palanca del cambio en
la posicion R.

A

13. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion en la base del soporte de la palanca del cam-
bio y dentro del orificio de posicién en el conjunto de la
palanca del cambio. La palanca del cambio queda suje-
tada en la posicion R.
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14. Instale el bloqueo del cable del cambio (A) para sujetar el
extremo del cable del cambio y el soporte del mismo,
luego empuje la lengiieta de bloqueo (B) hasta que se
detiene para bloguear la union.

15. Quite el perno de 6,0 mm que se us0 para sujetar la palan-
ca del cambio.

16. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifique
que el piloto indicador de posicion del engranaje de la T/A
sigue al interruptor de rango de la transmision.

17. Presione el desenganche del bloqueo del cambio y verifi-
que que la palanca del cambio queda libre.

18. Vuelva a instalar el panel de la consola y las piezas rela-
cionadas.
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Indicador de posicion del engranaje de la T/A

Indice de localizacion de los componentes

Modelo de 4-puertas

NOTA: La ilustracion muestra el modelo LHD; el modelo RHD es simétrico.

INDICADOR DE POSICION DEL ENGRANAJE DE LA T/A
Prueba de entrada del indicador, pag. 14-163
Cambio de la bombilla del indicador, pagina 14-164

| ‘
0 MODULO DE CONTROL DEL
= TREN DE POTENCIA (PCM)

INTERRUPTOR DE RANGO DE LA TRANSMISION
Comprobacién, pag. 14-159
Cambio, pagina 14-161

(cont.)
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Indicador de posicion del engranaje de la T/A

Indice de localizacion de los componentes (continuacion)

Modelo de 5-puertas

INDICADOR DE POSICION DEL ENGRANAJE DE LA T/A
Prueba de entrada del indicador, pag. 14-163
Cambio de la bombilla del indicador, pagina 14-164

MODULO DE CONTROL DEL
TREN DE POTENCIA (PCM)

INTERRUPTOR DE RANGO DE LA TRANSMISION
Comprobacion, pag. 14-160
Cambio, pagina 14-161
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Diagrama del circuito

Modelo de 4-puertas

CAJA DE FUSIBLES / RELES BAJO INTERRUPTOR DEL CAJA DE FUSIBLES /
EL CAPO ENCENDIDO RELES BAJO EL TABLERO
BATERIA
No.19(80A) No.20| NOTA BAT 1G4 No.10 (7.5A)
@— F—0\_0—e—0\0— 1G1
NOTA: Amperaje del fusible N° 20:
40 A: Excepto los modelos KB, KE, KG y TR UNIDAD DE CONTROL MULTIPLEX

50 A: Modelos KB, KE, KG y TR

BUS (METER) SEFMJ
YEL
WHTIGRN YEL
| eae
SEFMJ

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM) '5

p \
ATP ATP | ATP  ATP  ATP ATP
JU b4 |03 |2 |3 | ne
[ C10 Tcao Jca Jcir Jcie c12
UNIDAD DE
CONJUNTO DE INDICADORES CONTROL
YEL MULTIPLEX RED BRN BLUWHT
AS
—@7 = sk —| BLUBLK —] BLUBLK —  WHT YEL BLU
B2 1 At RELE DE CORTE
Lo | — —@— WHT — WHT ——| WHT F—D DEL ARRANQUE
UNIDAD DE
CONTROL DE
- ()——— [ Bikmep — BLKRED —| |— REDBLK {> conTRoL
817 creuooe
mElesl 10
Pttt
i
B16 \- || 1
BLK
INTERRUPTOR DE RANGO DE LA TRANSMISION

81—
.|b

G101

(cont.)
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Indicador de posicion del engranaje de la T/A

Diagrama del circuito (continuacion)

Modelo de 5-puertas

CAJA DE FUSIBLES / RELES BAJO EL INTERRUPTOR DEL CAJA DE FUSIBLES /

CAPO ENCENDIDO RELES BAJO EL TABLERO
BATERIA
No.19 (80A) No.20 NOTA BAT 1G4 No.10 (7.5A)
@—— —o™\o—e—0\0—] —o\.o 1G1

NOTA: Amperaje del fusible N° 20;
40 A: Excepto el modelo KE
50 A: Modelo KE

UNIDAD DE CONTROL MULTIPLEX

BUS (METER) SEFMU
YEL
WHT/GRN YEL
24
SEFMJ

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM)

i ATP | ATP  ATP | ATP , ATP , ATP
R N l D4 |2 1 I NP
C10 | C13 [ C20 [ C1t TCis JC12

| > UNIDAD DE
CONTROL
CONJUNTO DE INDICADORES MULTIPLEX
YEL —D RED/BLK BLU BLUMWHT
" 5
-(P———— BLUBLK —] BLUBLK —] — BLUBLK —  WHT YEL BAN
2]} A5
22 = -(R)————— WHT —| wWHT —| WHT
A6
HN———H BLK/RED —]| BLKRED —| [— REDBLK
CIRCUITO DE N
DE LA LUZ 8 9 10 4 & 7 3 1
BLKWHT RED GAN GRY
WHT YEL BLU ORN
@ 6 vl 7 zl 8 3| 5 AI
I .
B1t ST |E
Bufl | N b
| o- T’
P S /o,
N / 1
Ny : - -©
INTERRUPTOR DE RANGO DE LA TRANSMISION
BLK BLK
2 &
G502 G101
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Comprobacion del interruptor de rango de la transmision

Modelo de 4-puertas

1. Desmonte el conector (A), del cableado del interruptor de
rango de la transmisién, del soporte (B) del conector.
Después desconecte el conector.

3. Si

no hay continuidad entre ningun terminal, desmonte

la tapa del interruptor de rango de la transmision y des-
conecte el conector (A) del interruptor (B).

___ Lado del terminal de los
terminales hembra

Descripcion del terminal del conector

No. Descripcién No. Descripcion
1 GND 6 [[2
2 S 7 ]
3 | ATPNP 8 [P
4 [0 9 |R
5 Ds 10 [N

. Compruebe la continuidad entre los terminales en el
cableado del conector. Debe haber continuidad entre
los terminales indicados para cada posicion del inte-
rruptor.

En[P| para esta posicidn, entre los terminales:
* No.1T y No.3

*No.1T y No.8

*No.3 ¥y No.8

En[R] para esta posicion, entre los terminales:
* No.1 y No.9

En[N] para esta posicion, entre los terminales:
e No.1 v No.3

*No.1T Yy No.10

* No.3 y No.10

En[D] para esta posicion, entre los terminales:
e No.1T y No.2

* No.1 v No.4

* No.2 ¥ No.4

En[Dd para esta posicién, entre los terminales:
* No.1 y No.2

* No.1 y No.b5

* No.2 y No.5

En[2] para esta posicion, entre los terminales:
* No.1 Y No.6

En[1] para esta posicién, entre los terminales:
* No.1 y No.7

Descripcion del terminal del conector

No. Descripcion No. Descripcion
1 R] 6 [P]
2 ] 7 N]
3 |2 8
4 | GND 9 |
5 ATP NP 10 S

. Compruebe la continuidad entre los terminales en el

conector (C) del interruptor. Debe haber continuidad
entre los terminales indicados para cada posicion.

En[P] para esta posicion, entre los terminales:
* No.4 y No.5

*No.4 y No.6

*No.5 ¥ No.b6

En[R] para esta posicién, entre los terminales:
* No.1 y No.4

En[N] para esta posicién, entre los terminales:
* No.4 ¥ No.5

* No.4 Y No.7

* No.5 Y No.7

En[D] para esta posicion, entre los terminales:
*No.2 ¥ No.4

* No.2 Yy No.10

* No.4 ¥y No.10

Enp4 para esta posicion, entre los terminales:
* No.4 ¥ No.8

* No.4 ¥ No.10

* No.8 ¥ No.10

En[2] para esta posicion, entre los terminales:
* No.3 y No.4

En[1] para esta posicion, entre los terminales:
* No.4 y No.9

* Si no hay continuidad entre ninguno de los terminales,
inspeccione la instalacion del interruptor de rango de la
transmision. Si el interruptor de rango de la transmision

esté bien, cambie el interruptor.

» Si la prueba de continuidad del interruptor de rango de
la transmisién esta bien, cambie el cableado del inte-

rruptor de rango de la transmision.

(cont.)
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Indicador de posicion del engranaje de la T/A

Comprobacion del interruptor de rango de la transmision (continuacion)

Modelo de 5-puertas

1. Desmonte el conector (A), del cableado del interruptor
de rango de la transmisién, del soporte (B) del conector.
Después desconecte el conector.

___ Lado del terminal de los
‘terminales hembra

Descripcion del terminal del conector

No. Descripcion No. Descripcion
1 GND 6 |2
2 No se usa 7 1]
3 [ATPNP 8 [P
4 D 9 |R
5 No se usa 10 [N]

2. Compruebe la continuidad entre los terminales en el
cableado del conector. Debe haber continuidad entre
los terminales indicados para cada posicion del inte-
rruptor.

En[P] para esta posicion, entre los terminales:
*No.1 y No.3

*No.1T y No.8

*No.3 ¥ No.8

En [R] para esta posicion, entre los terminales:
*No.1Ty No.9

En[N] para esta posicion, entre los terminales:
*No.1T Yy No.3

* No.1 ¥ No.10

*No.3 ¥ No.10

En D] para esta posicién, entre los terminales:
* No.1 y No.4

En[2] para esta posicion, entre los terminales:
*No.1T Y No.6

En[1] para esta posicion, entre los terminales:
*No.1T y No.7
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3. Sino hay continuidad entre ningan terminal, desmonte la
tapa del interruptor de rango de la transmision y desco-
necte el conector (A) del interruptor (B).

Descripcién del terminal del conector

No. “Descripcién No. Descripcion
1 R] 6 |[P
2 D 7 (N]
3 1] 8 [2]
4 GND 9 No se usa
5 ATP NP 10 No se usa

4. Compruebe la continuidad entre los terminales en el
conector (C) del interruptor. Debe haber continuidad
entre los terminales indicados para cada posicion.

En[P] para esta posicién, entre los terminales:
* No.4 Yy No.5
* No.4 Yy No.6
¢ No.5 Y No.6
En[R]para esta posicién, entre los terminales:
* No.1 ¥ No.4
En[N] para esta posicion, entre los terminales:
* No.4 y No.5
* No.4 y No.7
* No.5 ¥ No.7
En[D] para esta posicion, entre los terminales:
*No.2 ¥ No.4
En[2]para esta posicién, entre los terminales:
* No.4 Y No.8
En[1]para esta posicion, entre los terminales:
* No.3 y No.4

¢ Sino hay continuidad entre ninguno de los termina-
les, inspeccione la instalacion del interruptor de
rango de la transmision. Si el interruptor de rango de
la transmision esta bien, cambie el interruptor.

e Sila prueba de continuidad del interruptor de rango
de la transmisién esta bien, cambie el cableado del
interruptor de rango de la transmision.
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Cambio del interruptor de rango de la transmision

1.

Eleve el vehiculo y asegurese que esta sujetado firme-
mente (vea la pagina 1-15).

Ponga el cambio en la posicion N.

Desmonte la tapa (A) del interruptor de rango de la
transmision.

Desconecte el conector (B) del interruptor de rango de
la transmision.

Desmonte el interruptor de rango de la transmision
viejo e instale el nuevo interruptor.

6. Asegurese de que el eje de control estd an la posicion
N. Si es necesario, mueva la palanca del cambio a la
posicion N.

7. Alinee las zonas de los recortes (A) en el bastidor giratorio
con los recortes (B) de posicion del punto muerto en el inte-
rruptor de rango de la transmision, luego ponga una galga
de espesores de 2,0 mm (C) en el recorte para mantenerlo
en la posicion N.

NOTA: Aseglrese de usar una galga de 2,0 mm, o un equi-
valente, para sujetar el interruptor en la posicion N.

(cont.)
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Indicador de posicion del engranaje de la T/A

Cambio del interruptor de rango de la transmision (continuacion)

8. Instale el interruptor de rango de la transmision (A) 10. Conecte el conector firmemente, luego instale la tapa del
suavemente en el eje del control (B) mientras lo sujeta interruptor de rango de la transmision.
en la posicion N con la galga de 2,0 mm (C).

9. Apriete los tornillos del interruptor de rango de la trans- 11. Ponga el contacto en ON (Il). Mueva la palanca del cam-
mision mientras usted continda sujetandolo en la posi- bio a través de todas las posiciones del engranaje, y
cion N. Cuando apriete los tornillos, no mueva el inte- compruebe la sincronizacion del interruptor de rango de
rruptor de rango de la transmision. Desmonte la galga la transmisién con el piloto indicador de posiciones del
de espesores. engranaje de la T/A.

12. Deje que las ruedas giren libremente, luego arranque el
motor.

13. Mueva la palanca del cambio a través de todas las posi-
ciones del engranaje y verifique lo siguiente:

 El motor no arrancara en ninguna otra posicion diferen-
tedeNoP.

* Las luces de marcha atras se encienden cuando se
pone la palanca del cambio en la posicién R.
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Prueba de entrada del indicador

Hay componentes del SRS alrededor de esta zona. Revise las
localizaciones de los componentes del SRS (vea la pagina 23-
23), las precauciones y los procedimientos (vea la pagina 23-
25) en la seccion del SRS antes de realizar reparaciones o
servicio.

1.

Si se ha encendido el MIL, inspeccione por un DTC y rec-
tifique el sistema usando el DTC indicado.

Si el MIL no esta encendido, y el piloto indicador de posi-
cion del engranaje de la T/A esta en las posiciones P, N o
R no se enciende, desmonte el conjunto de indicadores del
tablero (vea la pagina 22-93), luego desconecte el conector
A (22P) y el B (22P) del conjunto de indicadores.

Inspeccione los conectores y los terminales del conector
para asegurarse de que estan haciendo buen contacto.

Si los terminales estan doblados, flojos u oxidados, rectifi-
guelos como sea necesario y vuelva ¢ comprobar el sistema.

Ponga el cambio en la posicién P, y compruebe la continui-
dad entre el terminal A5 (BLU/BLK) y masa. Debe haber con-
tinuidad en la posicion P y no debe haber continuidad en nin-
guna de las otras posiciones de la palanca del cambio. Si sus
resultados de la prueba son diferentes, inspeccione por un
interruptor de rango de la transmision defectuoso o un cable
abierto.

CONECTOR A (22P) DEL CONJUNTO DE INDICADORES

ATP N (BLK/RED) ATP P (BLU/BLK)
‘ | —
1]2]3]]s 6|7 10
11]12[13]14]15[16]X]17]18] 20| 21] 22
ATP R (WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

6. Ponga el cambio en la posicion N, y compruebe la continui-

dad entre el terminal A3 (BLK/RED) y masa.

Debe haber continuidad en la posicion N y no debe haber
continuidad en ninguna de las otras posiciones de la palan-
ca del cambio. Si sus resultados de la prueba son diferentes,
inspeccione por un interruptor de rango de la transmision
defectuoso o un cable abierto.

Ponga el contacto en ON (ll), el cambio en la posicién R 'y
compruebe el voltaje entre el terminal A11 (WHT) y masa.
Debe haber 0 V en la posicion R. Debe haber 5 V en cual-
quiera de las otras posiciones de la palanca del cambio. Si
sus resultados de la prueba son diferentes, inspeccione por
un interruptor de rango de la transmisién defectuoso o un
cable abierto.

Compruebe el voltaje entre el terminal B17 (YEL) y masa,
con el contacto puesto en ON (l1).

Debe haber voltaje de bateria. Si sus resultados de la prue-
ba son diferentes, inspeccione por un fusible fundido, el N°
10 (7,5 A) en la caja de fusibles / relés debajo del tablero, o
un cable abierto.

CONECTOR B (22P) DEL CONJUNTO DE INDICADORES

—i
213 7 10

12[13[14]15]16DX]17]18]19] 20| 21
GND (BLK) IG 1 (YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

9. Quite el contacto OFF, y compruebe la continuidad entre el

terminal B16 (BLK) y masa, bajo todas las condiciones.
Debe haber continuidad. Si sus resultados de la prueba son
diferentes, inspeccione por una masa pobre (G501: 4-puer-
tas; G502: 5-puertas) o un cable abierto.

10. Si todas las pruebas de entrada estan bien, pero el indica-

dor es defectuoso, cambie la tarjeta del circuito impreso.
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Indicador de posicion del engranaje de la T/A

Indicador de Posicion del Egranaje de la A/IT

Hay componentes del SRS alrededor de esta zona. Revise
las localizaciones de los componentes del SRS (vea la
pagina 23-23), las precauciones y los procedimientos (vea la
pagina 23-25) en la seccion del SRS antes de realizar
reparaciones o servicio.

1. Desmonte el conjunto de indicadores (vea la pag. 22-93).

2. Cambie la bombilla (A) en el conjunto de indicadores (B).
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Sistema interlock de la T/A (;.7@

Indice de localizacion de los componentes

Modelo de 4-puertas:

NOTA: La ilustracion muestra el modelo LHD; el modelo RHD es simétrico.

MODULO DE CONTROL DEL ¢
TREN DE POTENCIA (PCM)

// ,f/
/]

N

| /
| { \\

\

INTERRUPTOR DEL INTERRUPTOR DEL PASADOR DE PARK

PEDAL DEL FRENO

(Modelo KH)
CONJUNTO DE BLOQUEO DEL VOLANTE [ ggmg{g_ba;'ogfi"%”a 14-170
SOLENOIDE INTERLOCK DE LA LLAVE T~ -bag
INTERRUPTOR INTERLOCK DE LA LLAVE SOLENOIDE DE BLOQUEO DE LA LLAVE
Comprobacién: pagina 14-168 Comprobacion: pagina 14-168

Cambio: pagina 14-169
Modelo de 5-puertas:

INTERRUPTOR DEL
PEDAL DEL FRENO

e J
—_
“‘Pf,_iﬁ

\ E(—l\ R— )
\Y \

MODULO DE CONTROL DEL

CONJUNTO DE BLOQUEO DEL VOLANTE
TREN DE POTENCIA (PCM)

SOLENOIDE INTERLOCK DE LA LLAVE
SOLENOIDE DE BLOQUEO INTERRUPTOR INTERLOCK DE LA LLAVE
DE LA LLAVE

Comprobacion: pagina 14-169 Comprobauon: pagina 14-168
Cambio: pagina 14-170

14-165
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Sistema interlock de

INDICE MANUAL

la T/A

INDICE SECCION

Diagrama del circuito

Modelo de 4-puertas:

CAJA DE FUSIBLES / RELES BAJO EL

CAPO
No.7 (15A}
WHT/GRN
CAJA DE FUSIBLES /
RELES BAJO EL TABLERO
INTERRUPTOR DEL
ENCENDIDO
BATERIA ACC No.8 (7.5A)
No.19 (80A) No.20 NOTA BAT YEURED
®_ No.10 (7.5A)
NOTA: Amperaje del fusible N° 20. 1G1
40 A: Excepto el modelo KE, KB, KG Y TR
50 A: Modelo KE, KB, KG Y TR
YEL YEL
(Modelo KH)
e e _—E——————— —— — — o - - —— -
] 1
i | WHT/GRN
| 1
1G1 ] 1
UNIDAD DE CONTROL MULTIPLEX 1 ]
| 1 I
I « 1 L 1 1
. o pave 8 i
1 QUEO INTERLOCK DE
SOLENOIDE  soLENOIDE DE INTERRUPTOR = soenopece I T ] S----o--= el | ] e LA LLAVE }
DE BLOQUEO BLOQUEO DEL ~ DE INTERLOCK  \NTERLOCK DE } CAMBIO {
DEL CAMBIO  CAMBIO DELALLAVE A L(AVE BK SW ATPP . 9 ? '
15 2 I
1 1
YEL YEUBLK  RED/WHT WHT/RED WHT/BLK 1 YEUBLK YEL/BLU WHT/RED :
! |
BLU/BLK ] |
! 1
1 2 1 24 3 : | 1
I ] I 4 ]
| SOLENOIDE DE PASA- soLenopEpe | INTERRUPTOR
INTERRUPTOR DE RANGO | BLOQUEO DEL DOR INTERLOCKDE | DE POSICION
DE LA TRANSMISION CAMBIO DE PARK, LA LLAVE g/ DEL PEDAL
INTERRUPTOR  SOLENOIDE DE {BJPOSICION 1 INTERRUP- 1 DEL FRENO
INTERLOCK INTERLOCK DE ] TOR 1
SOLENOIDE DE BLOQUEO DELALLAVE  LALLAVE 3
DEL CAMBIO | I 2 ]
(Modelos KQ, KM, KX) 1 1
CONJUNTO DE BLOQUEO DEL VOLANTE BLK  BLK | BLK WHT/BLK 1
(Excepto modelo KH) 1
L}
| o L 1
- = | - - - [}
G401 GAOY : G451 6301 G401 :
WHT/BLK
£22
BK SW

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM)
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INDICE SECCION

Modelo de 5-puertas:

CAJA DE FUSIBLES / RELES BAJO EL
CAPO

No.7 (15A)
WHT/GRN
CAJA DE FUSIBLES /
RELES BAJO EL TABLERO
INTERRUPTOR DEL
ENCENDIDO
BATERIA ACC No 8 (7.5A)
No.19 (80A) No.20 NOTA BAT YEURED
®_ No.10 (7.5A)
NOTA: Amperaje del fusible N° 20 IG1
40 A: Excepto el modelo KE
50 A: Modelo KE
YEL
5 1
L 1
IG1 RELE
UNIDAD DE CONTROL MULTIPLEX | | &S ______ INTERLOCK DE
/ LA LLAVE
| 9 J
SOLENOIDE 3 4
SOLENOIDE DE DE
BLOQUEO DEL BLOQUEO
[V} CAMBIO DEL CAMBIO — BK SW ATP N ATPP
YEL YEUBLK BLU/BLK WHT/RED WHT/GRN
1 3
WHT/BLU WHT/RED WHT WHT/BLK BLK/RED BLU/BLK 4
INTERRUPTOR
| gl @un
LA LLAVE DEL PEDAL
DEL FRENO
3
N P
CT I@SICION lp%smor\l
Q0
INTERRUPTOR DE RANGO —_'
DE LA TRANSMISION
G401
WHT/BLK
E13 E22
iy BK SW

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM)
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Comprobacion del solenoide
interlock de la llave

Hay componentes del SRS alrededor de esta zona. Revise
las localizaciones de los componentes del SRS (vea la
pagina 23-23), las precauciones y los procedimientos (vea la

pagina 23-25)

en la seccién del SRS antes de realizar

reparaciones o servicio.

1.

Desmonte el panel inferior del tablero del lado del con-
ductor (vea la pagina 20-75).

Desmonte la tapa inferior de la columna de la direccion.

Ponga el contacto en ON (I1), y mida el voltaje entre el ter-
minal N° 4 (WHT/RED) del conector del conjunto de blo-
queo de la direccién y masa de la carroceria, mientras tira
hacia arriba de la palanca de bloqueo del cambio. Debe
haber voltaje de bateria.

* Si no hay voltaje de bateria, siga con el paso 4.

* Si no hay voltaje de bateria, desconecte el conector del
conjunto de bloqueo de la direccion. Inspeccione el cable
BLK por continuidad a masa. Si no hay continuidad a
masa, repare el cable abierto BLK. Si hay continuidad a
masa, cambie el solenoide interlock de la llave.

Quite el contacto OFF..

Desmonte la caja de fusibles/relés debajo del tablero, y des-
conecte el conector 8P de la unidad de control multiplex.

Compruebe la continuidad en el cable WHT/RED entre el
terminal N° 4 del conector del conjunto de bloqueo de la
direccién y el terminal N° 1 del conector 8P de la unidad de
control multiplex. Debe haber continuidad.

» Si hay continuidad, siga con el paso 7.
* Si no hay continuidad, rectifique el cable abierto
WHT/RED.

Compruebe la continuidad entre el cable WHT/RED y masa
de la carroceria. No debe haber continuidad.

» Si hay continuidad, siga con el paso 8.
» Si hay continuidad, rectifique el cable en cortocircuito
WHT/RED.

Pruebe el interruptor del pasador de park (vea la pagina 14-
170).

« Si el interruptor del pasador de park esta bien, inspeccio-
ne los conectores de la unidad de control multiplex relacio-
nada (caja de fusibles/relés debajo del tablero). Si estan
bien, cambie la unidad de control multiplex por otra en buen
estado y vuelva a comprobar.

* Si el interruptor del pasador de park es defectuoso, cambielo.

14-168

Comprobacion del solenoide
de blogueo del cambio
Modelo 4-puertas (Modelos KQ, KM, KX 'y KH)

1.

Quite el panel de la consola central y desmonte la con-
sola central (vea la pagina 20-73).

Desconecte el conector (2P) del solenoide de bloqueo del
cambio.

3. Conecte el terminal N° 1 del conector (2P) del solenoide

de bloqueo del cambio al terminal positivo de la bateria,
y conecte el terminal N° 2 al terminal negativo de la bate-
ria.

Compruebe que la palanca del cambio puede moverse
desde la posicion P. Desconecte los terminales de la
bateria del conector del solenoide de bloqueo del cam-
bio. Vuelva a poner la palanca del cambio en la posicién
P, y aseglrese de que se queda bloqueada.

NOTA: No conecte potencia al terminal N° 2 (inversién de
la polaridad) o usted dafiara el diodo que esté dentro del
solenoide.

Compruebe que el de bloqueo del cambio queda libera-
do cuando se presiona el desenganche del bloqueo del
cambio, y verifique que vuelve a quedar bloqueado cuan-
do se suelta el desenganche del de bloqueo de cambio.

Si el solenoide de bloqueo del cambio no funciona
correctamente, cambielo.
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Modelo 5-puertas

1.

2.

Quite el panel de la consola de la palanca del cambio.

Desconecte el conector del solenoide de bloqueo del
cambio de la base del soporte de la palanca del cam-
bio, luego desconecte el conector del solenoide de blo-
queo del cambio.

Conecte el terminal N° 1 del conector del solenoide de
bloqueo del cambio al terminal positivo de la bateria, y
conecte el terminal N° 3 al terminal negativo de la bate-
ria.

Compruebe que la palanca del cambio puede moverse
desde la posicién P. Desconecte los terminales de la
bateria del conector del solenoide de bloqueo del cam-
bio. Vuelva a poner la palanca del cambio en la posi-
cion P, y asegurese de que se queda bloqueada.

NOTA: No conecte potencia al terminal N° 3 (inversion
de la polaridad) o usted dafara el diodo que esta den-
tro del solenoide.

Compruebe que elde bloqueo de cambio queda libera-
do cuando se presiona el desenganche del bloqueo
de cambio, y verifique que vuelve a quedar bloqueado
cuando se suelta el desenganche del de bloqueo del
cambio.

Si el solenoide de bloqueo de cambio no funciona
correctamente, cambielo.

Cambio del solenoide de bloqueo
del cambio

Modelo 4-puertas (Modelos KQ, KM, KXy KH)

1. Quite el panel de la consola central y desmonte la con-
sola central (vea la pagina 20-73).

2. Desconecte el conector (2P) del solenoide de bloqueo
del cambio y desméntelo de la base del soporte de la
palanca del cambio.

3. Empuje la lengieta de bloqueo (A), luego use un destor-
nillador para apalancar el solenoide de bloqueo del cam-
bio (B) hasta que se liberen las protuberancias (C) y des-
monte el solenoide de bloqueo del cambio.

4. Instale el émbolo (D) del solenoide de bloqueo del cam-
bio y el muelle (E) del émbolo en el nuevo solenoide de
bloqueo del cambio.

5. Instale el solenoide de bloqueo del cambio alineando la
unién (F) del émbolo del solenoide de bloqueo del cam-
bio con la punta (G) del tope de bloqueo del cambio.

6. Conecte el conector del solenoide de blogqueo del cam-
bio e instélelo en la base del soporte de la palanca del
cambio.

7. Instale la consola central y el panel de la consola cen-
tral (vea la pagina 20-73).

(cont.)
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Sistema interlock de la T/A

Cambio del solenoide de bloqueo Comprobacion del interruptor del
del cambio (continuacion) pasador de park
Modelo KH
Modelo 5-puertas 1. Quite el panel de la consola central y desmonte la con-

sola central (vea la pagina 20-73).

1. Desmonte el conjunto del cambio (vea la pag. 14-138). 2. Desconecte el conector (4P) del interruptor del pasador

2. Desmonte el interruptor D3y el portabombillas del pilo- de park.

to indicador de la posicion del engranaje de la T/A,
luego desmonte la bombilla del portabombillas.

3. Extraiga hacia arriba la lenglieta de blogue (A), luego T12]514]

desmonte el solenoide de bloqueo del cambio (B).

3. Ponga el cambio en la posicion P, luego compruebe la
continuidad entre los terminales N° 3 y N° 4. No debe

4. Instale el émbolo (C) del solenoide de bloqueo del haber continuidad.
cambio y el muelle (D) del émbolo en el nuevo sole-
noide de bloqueo del cambio. 4. Saque el cambio de la posicion P, y compruebe la con-
tinuidad entre los terminales N° 3 y N° 4. Debe haber
5. Instale el solenoide de bloqueo del cambio alineando continuidad.
la unién del émbolo del solenoide de bloqueo del cam-
bio con la punta (E) del tope de bloqueo del 5. Si el interruptor del pasador de park es defectuoso,
cambio/bloqueo de marcha atras. cambielo.

6. Instale el interruptor D3 en la base del soporte de la
palanca del cambio.

7. Instale la bombilla en el portabombillas del piloto indi-
cador de la posicion del engranaje de la T/A, luego ins-
tale el portabombillas del piloto indicador en el panel
indicador.

8. Instale el conjunto de la palanca del cambio (vea la
pagina 14-141).
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Cambio del interruptor del pasador de park

Modelo KH 7. Abra las lengiietas (A) en la base del soporte de la palan-
1. Quite el panel de la consola central y desmonte la conso- ca del cambio, luego desmonte el interruptor del pasador
la central (vea la pagina 20-73). de park (B).

2. Quite los tornillos (A), luego desmonte el pomo (B) de la
palanca del cambio.

A

3N-m

(0.3 kgf-m, 2 Ibf-ft)

Cubra las roscas de los ﬁ?r(r]illos
ella

con un c%mrpuesto de st 0 que
no se endurezca

8. Instale el nuevo interruptor del pasador de park.

9. Instale las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje

3. Desmonte el piloto (C) del panel indicador de la posicién
del engranaje de la T/A.

4. Desmonte el panel indicador de la posicion del engranaje
de la T/A'y el soporte del panel como un conjunto (D).

5. Desconecte el conector (4P) (E) del interruptor del pasa-
dor de park, luego desmoéntelo de la base del soporte de
la palanca del cambio (F).

6. Desmonte el desenganche del bloqueo del cambio (G) y
el muelle (H):
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Tapa del extremo de la transmision

Desmontaje de la tapa de extremo, engranajes de 12 y embrague de 12

Vista esquematica

TAPA DE EXTREMO
TAPA DEL INTERRUPTOR

DE RANGO DE LA
TRANSMISION

INTERRUPTOR DE RANGO
DE LA TRANSMISION

JUNTA DE LA TAPA
DE EXTREMO
Cambiar.

CONTRATUERCA
DEL EJE PRIMARIO
Cambiar.

ARANDELA DE
MUELLE CONICO
Cambiar.

CABLEADO DEL INTERRUPTOR DE
RANGO DE LA TRANSMISION

ABRAZADERAS DEL CABLEADO

CONJUNTO DEL EMBRAGUE DE 12
PALANCA DE PARK

CONTRATUERCA DEL
EJE INTERMEDIO
Cambiar.

ARANDELA DE

MUELLE CONICO

ARANDELA DE EMPUJE

COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE

ENGRANAJE DE 1?2
DEL EJE PRIMARIO

Cambiar.

] 8
g b *———ENGRANAJE DE PARK
& z N o EMBRAGUE
/ - UNIDIRECCIONAL
ENGRANAJE DE 12
COLLAR DEL ENGRANAJE

VALVULAS DE 12 DEL EJE PRIMARIO /DEL EJE INTERMEDIO
SOLENOIDES 3
Ay B DE 2
CONTROL DE Gy~ ___
EMBRAGUE T \COLLAR DEL ENGRANAJE
DE LA T/A

DE 12 DEL EJE INTERMEDIO

TORNILLO DE LINEA

TUBOS DE LINEA DEL
ENFRIADOR DEL ATF

TORNILLO DE LINEA ARANDELAS DE

SELLADO
Cambiar.
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Herramienta especial requerida
Juego de inmovilizador del eje primario, 07PAB-0010000

NOTA: Si es necesario, remitase a la vista esquematica duran-
te este procedimiento.

1. Quite la tapa del interruptor de rango de la transmision.
2. Quite las abrazaderas del cableado del interruptor de
rango de la transmision, luego desmonte el interruptor de

rango de la transmision.

3. Quite los 12 tornillos que aseguran la tapa de extremo,
luego desmonte la tapa de extremo.

4. Inserte la herramienta especial en el eje primario.

5. Engrane el fiador de park con el engranaje de park.

6 Corte las lengletas de bloqueo (A) en las contratuercas
(B) del eje primario y el eje intermedio, utilice un cincel (C)
para hacerlo. Luego desmonte las contratuercas y las
arandelas de muelles cénicos de ambos ejes.

NOTA:

« Las contratuercas del eje primario y el eje intermedio tie-
nen roscas de izquierda.

« Limpie la contratuerca vieja del eje intermedio (B) ; se usa
para instalar, con una prensa, el engranaje de park en el
eje intermedio.

» Mantenga fuera de la transmisién todas las particulas
gue se desprenden al cortar con el cincel.

A

1
3

7. Desmonte la herramienta especial del eje primario.

8. Desmonte el embrague de 12 y el engranaje de 12 del eje
primario como un conjunto, y desmonte el collar del engra-
naje de 12.

9. Desmonte el fiador de park, el muelle del fiador de park, el
eje del fiador de park y el tope del eje.

10. Desmonte la palanca de park separandola del eje de control.
11. Desmonte el engranaje de park, el embrague unidireccio-

nal y el conjunto del engranaje de 12 del eje intermedio (A)
utilizando un extractor universal de doble garra (B).

12. Desmonte el cojinete de agujas y el collar del engranaje de
12 del eje intermedio.

13. Desmonte los tubos de la linea del ATF.

14. Desmonte las valvulas solenoides Ay B de control de pre-
sion del embrague de la T/A, si es necesario.
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Tapa del extremo de la transmision

Inspeccion y ajuste del tope de la palanca de park

1. Coloque la palanca de park en la posicién P. 3. Si la medida esté fuera de tolerancia, seleccione e ins-
tale el tope apropiado (A) de la palanca de park remi-

2. Mida la distancia (A) entre el eje del fiador de park (B) y tiéndose a la més abajo.

el pasador de rodillo de la palanca de park (C).

ESTANDAR:
72.9—73.9 mm
L L.

-

A

TOPE DE LA PALANCA DE PARK

Marca Numero de pieza L. L.

1 24537-PA9-003 11.00 mm | 11.00 mm

2 24538-PA9-003 10.80 mm | 10.65 mm

3 24539-PA9-003 10.60 mm | 10.30 mm

4
Después de cambiar el tope de la palanca de park, ase-

gurese de que la distancia esta dentro de tolerancia.
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Carcasa de la transmision *

Desmontaje de los conjuntos de la carcasa y el eje

Vista esquematica

TORNILLO DE MONTAJE DE LA
CARCASA DE LA TRANSMISION
10x 1.25 mm

SUSPENSOR DE
LA TRANSMISION

CARCASA DE LA TRANSMISION

ARANDELA DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL EJE
PRIMARIO
(equipado en la transmision SLXA)
5 COLLAR DEL ENGRANAJE
e DE MARCHA ATRAS
=) 2 L =)
Q o
X3 ENGRANAJE DE
(@) o) MARCHA ATRAS DEL
= -2 (@) J EJE INTERMEDIO
I S =Y =
SENSOR DE VELOCIDAD S
DEL EJE PRIMARIO < ARANDELA DE
& S BLOQUEO
&\ 3 COJINETE ) Cambiar.
DE AGUJAS 4 @ \
AN

Q 2, e/

S & SELECTOR

£/ ey = S = DE MARCHA
(&) ATRAS < HORQUILLA DEL
7 - ‘ CAMBIO DE
Jp; ) = SOPORTE DEL MARCI—?A ATRAS
W7 A CONECTOR
Rk :
WY~ TORICA :
l Cambiar. \Z =4
O G
A (=)
& 5
CONJUNTO SECUNDARIO 1§ O s A
DEL EJE PRIMARIO ” S
NS >
/ TS
JUNTA DE LA CARCASA
DE LA TRANSMISION CONJUNTO SECUNDARIO
Cambiar. DEL EJE INTERMEDIO
<2 e
(e)
(=) (=)
e o)
o =
(=]
S = - ()
=) &)
= =

CONJUNTO DEL DIFERENCIAL

CARCASA DEL CONVERTIDOR DE TORSION

(cont.)
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Carcasa de la transmision

Desmontaje de los conjuntos de la carcasa y el eje (continuacion)

Herramienta especial requerida 5. Desmonte el collar del engranaje de marcha atréas del eje
Extractor de la carcasa, 07THAC-PK40102 intermedio, el engranaje de marcha atras del eje interme-
dio y el cojinete de agujas.

NOTA: Si es necesario, remitase a la vista esquematica duran-

te este procedimiento. 6. Desmonte el tornillo de bloqueo que sujeta la horquilla del
cambio, luego desmonte la horquilla del cambio junto con
1. Desmonte el sensor de velocidad del eje primario y la el selector de marcha atras.

arandela del sensor.
7. Desmonte el conjunto secundario del eje primario (A) junto

NOTA: La arandela del sensor de velocidad esta equipada con el conjunto secundario del eje intermedio (B).
en la transmision SLXA; la transmision BMXA no tiene
arandela.

2. Quite los tornillos de montaje de la carcasa de la transmi-
sion, el suspensor de la transmision y el soporte del conec-
tor.

3. Alinee el pasador de muelle (A) en el eje de control (B) con
la ranura en la carcasa de la transmisién (C) girando el eje
de control.

NOTA: Al girar el eje, tenga cuidado de no apretar los extre-
mos de las puntas del eje de control. Si se aprietan las pun-
tas provocaran una falsa sefial o posicion, debido al juego
libre que existe entre el interruptor y el eje de control.

07HAC-PK40102

8. Desmonte el conjunto del diferencial

4. Instale la herramienta especial sobre el eje primario, luego
desmonte la carcasa de la transmision.

NOTA: Si el brazo superior del extractor de la carcasa es
demasiado corto, reemplacelo con el brazo del extractor
de carcasas, de 205 mm, 07SAC-P0Z0101.
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o
Desmontaje e instalacion del cojinete
Herramientas especiales requeridas 2. Instale los cojinetes en la direccion que se indica.
« Alicates para aros de seguro, 07LGC-0010100
» Mango del botador, 07949-3710001 3. Abra el aro de seguro con los alicates para aros de segu-
» Mango del botador, 07749-0010000 ro, e instale parcialmente el cojinete dentro de la carcasa.

» Accesorio del botador, 62 x 68 mm, 07746-0010500
» Accesorio del botador, 72 x 75 mm, 07746-0010600

NOTA: Antes del montaje, cubra todas las piezas con ATF.

1. Desmonte el cojinete del eje primario (A), el cojinete del
eje intermedio (B) y el cojinete del eje secundario (C) de la
carcasa de la transmision, abra cada aro de seguro con los
alicates para aros de seguro y luego empuje el cojinete 07LGC-0010100
hacia fuera.

NOTA: No desmonte el aro de seguro a menos que sea
necesario limpiar las ranuras de la carcasa.

07LGC-0010100

4. Libere los alicates, luego empuje el cojinete hacia abajo
dentro de la carcasa hasta que el aro de seguro lo ajuste
en su posicion en toda su circunferencia.

5. Después de la instalacion, verifique que el aro de seguro
(A) esta asentado en el cojinete y las ranuras de la carca-
sa, y que la luz entre los extremos del aro (B) es la correc-
ta.

B:0—7 mm
{0—0.28in.)
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Carcasa de la transmision

Desmontaje e instalacion del engranaje intermedio de marcha atras

Desmontaje Instalacién
1. Quite los dos tornillos que sujetan el soporte del eje del 1. Instale el engranaje intermedio de marcha atras en la car-
engranaje intermedio de marcha atras, luego desmonte casa de la transmision.

el soporte (A) del eje del engranaje intermedio de marcha
atrés y el cojinete de agujas (B).

& ©

2. Instale el cojinete de agujas (A) en el engranaje interme-
dio de marcha atrés (B).

3. Instale soporte del eje del engranaje intermedio de mar-
cha atras (C) dentro de la carcasa de la transmision, des-
pués apriete los tornillos.
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Desmontaje de los cuerpos de las valvulas y el tamiz ATF

Vista esquematica

6x1.0mm,
7 Tornillos

TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF
(7-posiciones)

CUERPO DE LA VALVULA
DE LOCK-UP

PLACA DEL SEPARADOR
DEL ATF

DE LOCK-UP
8 x 40 mm
CUERPO DE LA VALVULA
DEL REGULADOR PASADOR TUBO DE
TUBO DE SUMI' DE ESPIGA glénLng\!l!gTRo TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF,
NISTRO ATF, 8x62 ."nm 8 x 145 mm
8 x 220 mm 6 x 1.0 mm,
(7-posiciones) 1 Tornillo

MUELLE DE VALVULA DE EJE DE CONTROL

ALIVIO DEL ENFRIADOR
PASADOR DE .

7 ESPIGA
L
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR
A BRAZO DETENEDOR
) B
|% =
MUELLE DE VALVULA DE RETENCION ORICA
" Q Cambiar.

DEL CONVERTIDOR DE TORSION

VALVULA DE RETENCION DEL
CONVERTIDOR DE TORSION

TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF, ‘I'
8x138.8 mm

EJE DEL ESTATOR

TOPE DEL EJE DEL ESTATOR

TUBO DE SUMINISTRO
DEL ATF,
8x 112 mm

6x1.0mm,

5 Tornillos
CUERPO PRINCIPAL DE SUMINISTRO
DEL ATF,

LA VALVULA
EJE DEL ENGRANAJE CONDU- P 8x 118 mm
CIDO DE LA BOMBA DEL ATF ]

8x 105.8 mm

Bx192.5 mm

ENGRANAJE MOTRIZ
DE LA BOMBA DEL ATF

ENGRANAJE CONDUCIDO DE
LA BOMBA DEL ATF

PLACA DEL SEPARADOR
PRINCIPAL

PASADOR DE ESPIGA

CARCASA DEL CONVERTIDOR DE TORSION

TUBO DE SUMINISTRO

it

6 x 1.0 mm,
1 Tornillo

TAMIZ DEL ATF

6x 1.0 mm,
8 Tornillos

CUERPO DEL
SERVO
PLACA DEL

SEPARADOR DEL
SERVO

6x 1.0 mm,
3 Tornillos

CUERPO SECUNDARIO
DE LA VALVULA

SOPORTE DEL
EJE DE TOPE

PASADOR DE ESPIGA,
8x40 mm

PLACA DEL
SEPARADOR
SECUNDARIO

(cont.)
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Desmontaje de los cuerpos de las valvulas y el tamiz ATF (continuacion)

NOTA: Si es necesario, remitase a la vista esquematica durante
este procedimiento.

1.

10.

11.

12.

13.

Desmonte los tubos de suministro del ATF del cuerpo princi-
pal de la valvula, el cuerpo secundario de la valvula, el cuer-
po del servo y el cuerpo de la valvula lock-up.

Desmonte el tamiz ATF (un tornillo).

Desmonte el cuerpo del servo (ocho tornillos), luego des-
monte la placa del separador.

Desmonte el cuerpo secundario de la valvula (tres tornillos)
y el soporte del tope del eje, luego desmonte la placa del
separador y los pasadores de espiga (dos).

Desmonte el cuerpo de la valvula lock-up (siete tornillos),
luego desmonte la placa del separador y los pasadores de
espiga (dos).

Desmonte el cuerpo del regulador de la valvula (un tornillo) y
los pasadores de espiga (dos).

Desmonte la valvula de retencion del convertidor de torsion
y el muelle.

Desmonte el muelle de la valvula de alivio del enfriador y la
valvula de alivio del enfriador.

Desmonte el eje del estator y el tope del eje del estator.
Desenganche el muelle detenedor del brazo detenedor,
luego desmonte el eje del brazo detenedor, el brazo del dete-
nedor y el eje de control.

Desmonte el cuerpo principal de la valvula (cinco tornillos).

Desmonte el eje del engranaje conducido de la bomba ATF,
luego desmonte los engranajes de la bomba ATF.

Desmonte la placa del separador principal y los pasadores
de espiga (dos).

14-180

14. Limpie a fondo la abertura de la entrada (A) del tamiz del

ATF (B) con aire comprimido, luego compruebe que esta
en buenas condiciones y que la abertura de la entrada no
esta atascada.

\

A

15. Vierta ATF limpio a través de la abertura de la entrada,

para probar el tamiz del ATF y cambielo si esta atascado
0 dahado..

16. Limpie a fondo con aire comprimido la parte del filtro en el

tubo de suministro del ATF de 105,8 mm y el tubo de 138,8
mm.

17. Verifique que los filtros no estan atascados y que la aber-

tura no esta dahada. Cambie el tubo de suministro si el fil-
tro esta atascado o dahado.
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Reparacion del cuerpo de la valvula

NOTA: Esta reparacién es necesaria sélo si una o mas val-
vulas, en el cuerpo de la valvula, no se deslizan suavemen-
te en sus alojamientos. Use este procedimiento para liberar
las valvulas.

1. Empape una hoja de papel abrasivo #600 en ATF duran-
te unos 30 minutos.

2. Golpee con cuidado el cuerpo de la valvula de forma que
la valvula atascada caiga de su alojamiento. Puede ser
necesario emplear un destornillador pequefio para apa-
lancar y liberar a la valvula. Tenga cuidado de no arafiar
el alojamiento con el destornillador.

3. Inspeccione la valvula por cualquier marca de rozamien-
to. Utilice papel #600 empapado en ATF para pulir cual-
quier marca de rozamiento en la valvula, luego lave la
véalvula en disolvente y séquela con aire comprimido.

4. Enrolle una media hoja de papel #600, empapado en
ATF, e insértelo en el alojamiento de la valvula atascada.
Gire el papel ligeramente para que se desenrolle y se
acople a las paredes del alojamiento de forma apretada,
luego pula el alojamiento girando el papel y empujando-
lo hacia abajo y hacia arriba.

NOTA: El cuerpo de la valvula es de aluminio y no se
requiere de mucho esfuerzo para pulir y eliminar las mar-
cas de rozamiento

5. Desmonte el papel #600, y lave a fondo todo el cuerpo de
la valvula con disolvente, luego séquelo con aire compri-
mido.

6. Cubra la valvula en ATF, luego déjela caer en su aloja-
miento. Debera caer hasta el fondo del alojamiento por
efecto de su propio peso. En caso contrario, repita el paso
4, luego vuelva a comprobar. Si la valvula se atasca, cam-
bie el cuerpo de la valvula.

7. Desmonte la valvula y limpiela a fondo y el cuerpo de la
valvula con disolvente. Seque todas las piezas con aire
comprimido, luego vuelva a efectuar el montaje utilizando
ATF como lubricante.

14-181



| INDICE GENERAL l | INDICE MANUAL l | INDICE SECCION l

Cuerpo de la valvula

Instalacion del cuerpo de la valvula

1. Antes del montaje, cubra todas las piezas con ATF.

2. Instale las valvulas y los muelles en la secuencia indica-
da para el cuerpo principal de la valvula (vea la pagina
14-183), el cuerpo del regulador de la valvula (vea la
pagina 14-186), el cuerpo de la valvula secundaria (vea
la pagina 14-187), el cuerpo sevo ( ver pag. 14-188) y el
cuerpo de la véalvula de lock-up (vea la pagina 14-189).
Remitase a las ilustraciones siguientes, de los capucho-
nes de las valvulas, e instale cada capuchén de la valvu-
la de tal forma que el extremo que se muestra hacia arri-
ba estara mirando hacia el lado de afuera del cuerpo de
la valvula.

3. Instale todos los muelles y los asientos. Inserte el mue-
lle (A) en la valvula, luego instale la valvula en el cuerpo
de la valvula (B). Empuje el muelle hacia dentro con un
destornillador, luego instale el asiento del muelle (C).

C

/
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Despiece, inspeccion y montaje del cuerpo principal de la valvula

1. Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpiador de carburador y séquelas con aire comprimido. Limpie con aire
comprimido todos los conductos.

2. No use un iman para desmontar las bolas de retencion, las bolas se pueden quedar magnetizadas.

3. Inspeccione que todas las vélvulas tengan libertad de movimiento. Si cualquiera no se desliza con suavidad, consulte la
Reparacion del cuerpo de la valvula (vea la pagina 14-181).

4. Si cualquiera de las piezas esta desgastada o dafiada, cambie el cuerpo de la valvula como un conjunto.
5. Durante el montaje, cubra todas las piezas con ATF.

6. Instale el filtro en la direccidon que se muestra en la ilustracion.

CAPUCHON DE

LA VALVULA VALVULA DEL CAMBIO 1-2
CLIP DEL CAPUCHON DE LA VALVULA \ ® VALVULA DE CONTROL
ASENTODEL @) @) / @ DEL ORIFICIO DE 22
MUELLE \ gj . )J /
\' @

VALVULA CPB

)

MODULADOR DE

LA VALVULA T
N FILTRO
/ Cambiar.
ASIENTO DEL Instale en esta direccién
MUELLE
VALVULA DE ALIVIO

CUERPO PRINCIPAL DE LA VALVULA

Inspeccione por marcas de rozamiento y /
dafios

VALVULA DE CONTROL SERVO  # Q)
® u \CAPUCHON DE
i LA VALVULA
RODILLO

(cont.)
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Cuerpo de la valvula

Despiece, inspeccidon y montaje del cuerpo principal de la valvula (cont.)

Vista transversal

ESPECIFICACIONES DE LOS MUELLES

No. Muelle Estandar (Nuevo) — Unidad: mm
Dia. alambre D.E. Longitud libre | N° de espirales

@® |Muelle de la valvula de alivio 1.1° ) 8.6 ' 371 13.4
@ |Muelle de la valvula del modulador 1.4 9.4 338 10.9
® |Muelle de la valvula CPB 1.0 8.1 40.9 16.2
@  |Muelle de la valvula del cambio 1-2 0.9 7.6 41.3 16.3
® |Muelle de véalvula de control 2° orificio 0.7 6.6 34.8 22.0
® |Muelle de la véalvula de control servo 1.0 8.1 52.1 20.8
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Inspeccion de la bomba del ATF

1.

Instale el engranaje motriz de la bomba del ATF (A), el
engranaje conducido (B) y el eje (C) del engranaje con-
ducido de la bomba del ATF en el cuerpo principal de la
vélvula (D). Lubrique todas las piezas con ATF, e instale
el engranaje conducido de la bomba del ATF con el lado
ranurado y biselado mirando hacia arriba.

2. Mida la holgura lateral del engranaje (A) motriz de la
bomba del ATF y el engranaje conducido (B).

Holgura lateral (Radial) de los engranajes de la bomba del ATF:

Estandar (Nuevo):
Engranaje motriz de las bomba del ATF

0.105—0.1325 mm (0.004 — 0.005 in.)
Engranaje conducido de las bomba del ATF

0.035—0.0625 mm (0.0014—0.0025 in.)

3. Desmonte el eje del engranaje conducido de la bomba
del ATF. Mida la holgura de empuje entre el engranaje
(A) conducido de la bomba del ATF y el cuerpo de la val-
vula (B) con una regla de precisiéon (C) y una galga de
espesores (D).

Holgura de empuje (Axial) del engranaje motriz / conducido de

la bomba del ATF:

Estandar (Nuevo):

0.03—0.06 mm (0.001—0.002 in.)
Limite de servicio:

0.07 mm (0.003 in.)

c B
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Cuerpo de la valvula

Despiece, inspeccion y montaje del cuerpo del regulador de la valvula

1.

Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpiador de carburador y séquelas con aire comprimido. Limpie con aire
comprimido todos los conductos.

No use un iman para desmontar las bolas de la valvula de alivio del enfriador, las bolas se pueden quedar magnetizadas.

Inspeccione que todas las valvulas tengan libertad de movimiento. Si cualquiera no se desliza con suavidad, consulte la
Reparacion del cuerpo de la vélvula (vea la pagina 14-181).

Si cualquiera de las piezas esta desgastada o dafiada, cambie el cuerpo de la valvula como un conjunto.

Sujete el capuchén del muelle del regulador en su posicion mientras quita el tornillo de tope. El capuchén del muelle del
regulador esta bajo carga del muelle. Una vez que el tornillo de tope se ha desmontado, libere el capuchén del muelle len-
tamente para evitar que salga disparado.

Efectuar el montaje en el orden inverso al del despiece.
Durante el montaje, cubra todas las piezas con ATF.

Alinee el orificio en el capuchdn del muelle del regulador con el orificio en el cuerpo de la valvula, luego presione el capu-
chon del muelle dentro del cuerpo de la valvula y apriete el tornillo de tope.

o CAPUCHON DEL MUELLE DEL REGULADOR
\ -~
@ @
TORNILLO DE TOPE \ ,

6x 1.0 mm
12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

CUERPO DE LA VALVULA DEL REGULADOR
Inspeccione por marcas de rozamiento y dafios

®/ . VALVULA DE CONTROL LOCK-UP
/ S
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR & /\\fr@ «——CASQUILLO DE LA VALVULA
(BOLA) @@
® - CAPUCHON DE LA VALVULA
VALVULA DE RETENCION DEL CONVERTIDOR DE TORSION
\
RODILLO
ESPECIFICACIONES DE LOS MUELLES
No. Muelle Estandar (Nuevo) — Unidad: mm
Dia. alambre D.E. Longitud libre | N° de espirales

(@  |Muelle de reaccion del estator 4.5 ) 35.4 30.3 1.9
(@  |Muelle A de la valvula del regulador 1.9 14.7 77.4 15.2
®  |Muelle B de la valvula del regulador 1.8 9.6 44.0 12.6
@  |Muelle de valvula de alivio del enfriador 1.0 8.4 33.8 8.2
® Muelle de valvula de retencion convertidor de torsion 1.0 8.4 33.8 8.2
®  |Muelle de la valvula de control del lock-up 0.8 6.0 384 30.3
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Despiece, inspeccion y montaje del cuerpo secundario de la valvula

1. Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpiador de carburador y séquelas con aire comprimido. Limpie con
aire comprimido todos los conductos.

2. No mueva el tornillo de bloqueo por ser el tornillo de ajuste de la valvula CPC.

3. Inspeccione que todas las valvulas tengan libertad de movimiento. Si cualquiera no se desliza con suavidad, consulte
la Reparacion del cuerpo de la vélvula (vea la pagina 14-181).

4. Si cualquiera de las piezas estd desgastada o dafiada, cambie el cuerpo de la valvula como un conjunto.

5. Durante el montaje, cubra todas las piezas con ATF.

CAPUCHON DE LA VALVULA
CAPUCHON DE LA VALVULA
VAR

CLIP DEL CAPUCI—m (fffr\f\ / VALVULA DEL CAMBIO 2-3

DE LA VALVULA /

CUERPO SECUNDARIO DE LA
VALVULA

Inspeccione por marcas de roza-
miento y dafios

VALVULA DEL CAMBIO 3-4

VALVULA DE ESCAPE DE 42

of )

”ff\/ ASIENTO DE MUELLE

i /
f(f(f'\ @

TORNILLO DE BLOQUEO
No mover.

VALVULA DE CONTROL DEL ORIFICIO 3-4 PR
w@@
@,
® [ ™CAPUCHON DE
LA VALVULA
CASQUILLO DE LA VALVULA
RODILLO
ESPECIFICACIONES DE LOS MUELLES
No. Muelle Estandar (Nuevo) — Unidad: mm
Di&. alambre D.E. Longitud libre | N° de espirales
(@  |Muelle de valvula del cambio 3-4 0.9 7.6 57.0 26.8
® |Muelle de vélvula del cambio 2-3 0.9 7.6 57.0 26.8
® |Muelle de vélvula de escape de 42 0.9 6.1 364 19.5
@ |Muelle de valvula de control orificio 3-4 0.7 6.6 375 24.6
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Cuerpo de la valvula

Despiece, inspeccion y montaje del cuerpo del servo

1. Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpiador de carburador y séquelas con aire comprimido. Limpie con aire
comprimido todos los conductos.

2. Si cualquiera de las piezas esta desgastada o dafiada, cambie el cuerpo de la valvula como un conjunto.
3. Durante el montaje, cubra todas las piezas con ATF.

NOTA: Algunos tipos vienen equipados con un sub-acumulador de 32

TORICA
Cambiar.

CUERPO DEL SERVO
Inspeccione por marcas de rozamiento y dafos

N\

iy

PISTON DEL ACUMULADOR DE 22 y%

<

% /® é /(D
TORICA g
Cambiar.

/

PISTON DEL ACUMULADOR DE 32

% VALVULA
-« SERVO / EJE DE °
LA HORQUILLA
- DEL CAMBIO
ARO DE SEGUR/ =

PISTON DEL ACUMULADOR DE 42 \\
PISTON DEL NTORICA
SEUI';/'ULADOR ARO DE Cambiar.
SEGURO

ESPECIFICACIONES DE LOS MUELLES

No. Muelle Estandar (Nuevo) — Unidad: mm
Dia. alambre D.E. Longitud libre | N° de espirales

@) Muelle del acumulador de 12 2.1 16.0 89.1 16.2
©) Muelle A del acumulador de 42 2.6 17.0 88.4 14.2
® Muelle B del acumulador de 42 2.3 10.2 51.6 13.8
® Muelle A del acumulador de 32 2.8 17.5 94.3 15.6
® Muelle B del acumulador de 32 2.1 31.0 38.2 2.4
® Muelle C del acumulador de 22 2.2 14.5 68.0 13.9
Q) Muelle A del acumulador de 22 24 29.0 39.0 2.9
Muelle del sub-acumulador de 32 2.7 17.0 39.0 6.3
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Despiece, inspeccion y montaje del cuerpo de la valvula lock-up

1. Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpiador de carburador y séquelas con aire comprimido. Limpie
con aire comprimido todos los conductos.

2. Inspeccione que todas las véalvulas tengan libertad de movimiento. Si cualquiera no se desliza con suavidad, con-
sulte la Reparacion del cuerpo de la valvula (vea la pagina 14-181).

3. Si cualquiera de las piezas esta desgastada o dafiada, cambie el cuerpo de la valvula como un conjunto.

4. Durante el montaje, cubra todas las piezas con ATF.

LA VALVULA

- CAPUCHON DE
VALVULA DEL CAMBIO LOCK-UP ®/

\
\ /)\)\\ “\ RODILLO

-

®

CUERPO DE LA VALVULA LOCK-UP
Inspeccione por marcas de rozamiento y dafios

VALVULA DEL REGLAJE DE LOCK-UP o i “
@ \CAPUCHON DE
/VU LA VALVULA
CLIP DEL CAPUCHON
DE LA VALVULA
ESPECIFICACIONES DE LOS MUELLES
No. Muelle Estandar (Nuevo) — Unidad: mm
Dia. alambre D.E. Longitud libre | N° de espirales

@  [Muelle de valvula del cambio lock-up 0.9 7.6 73.7 32.0
@ |Muelle de valvula del reglaje de lock-up| 0.9 8.1 80.7 54.2
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Carcasa del convertidor de torsidon

Cambio del cojinete en el eje primario y del retén de aceite

Herramientas especiales requeridas 3
» Juego del extractor de cojinetes regulable, 07JAC-PH80000
* Mango del botador, 07749-0010000

* Accesorio del botador, 62 x 68 mm, 07746-0010500

* Accesorio del botador, 72 x 75 mm, 07746-0010600

. Instale el nuevo retén de aceite a ras con el alojamiento
utilizando las herramientas especiales.

07749-0010000

1. Desmonte el cojinete del eje primario y el retén de aceite

- . . =& -
utilizando la herramienta especial. B A
_

2. Instale el nuevo cojinete del eje primario hasta que
toque el fondo de la carcasa utilizando las herramien-
tas especiales.

07749-0010000

07746-0010500
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Cambio del cojinete en el eje intermedio

Herramientas especiales requeridas

» Juego del extractor de cojinetes regulable, 07JAC-PH80000
» Mango del botador, 07749-0010000

 Accesorio del botador, 62 x 68 mm, 07746-0010500

1. Desmonte el cojinete del eje intermedio utilizando la herra-
mienta especial.

07JAC-PH80000

N ‘

NN - )
e \C\/" ; /J
=0T - O
N)\\lo\ ’\\V\& /J\ﬁ\ ¢

2.

3.

Instale la placa guia (A) del ATF.

07746-0010500

Instale el nuevo cojinete (B) del eje intermedio en la car-
casa utilizando las herramientas especiales.
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Despiece, inspeccion y montaje del eje primario

1. Durante el montaje, lubrique todas las piezas con ATF.

ARO DE SEGURO

ARANDELA DE EMPUJE

COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE

ENGRANAJE DE 42

COJINETES DE AGUJAS

COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE

\ I-
COLLAR DEL ENGRANAJE DE 42 EMBRAGUE

DE 22/ 42
EJE PRIMARIO I

=Y TORICAS
/ Cambiar.

CONTRATUERCA (TUERCA
DE REBORDE)
21x1.25mm

79 N-m

{8.0 kgf-m, 58 Ibf-ft)
Cambiar.

Roscas de izquierda.

ARANDELA MUELLE
CONICA
Cambiar.

TORICAS
= Cambiar.
< T ARANDELA DE EMPUJE

COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE
COJINETE DE AGUJAS

\\ 'y
Q \
VGRANAJE DE 12
l’“";‘\

COLLAR DEL ENGRANAJE DE 12

[

COJINETE DE LA CARCASA
DE LA TRANSMISION

/ARANDELA DE EMPUJE
36.5 x 55 mm
Pieza seleccionada

ANILLOS DE

SELLADO

35 mm i
ANILLO DE \
SELLADO
29 mm §% \\COJlNETE DE AGUJAS

Instale la superficie de
1 contacto del anillo de COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE

COJINETE DE AGUJAS

sellado tal como se
muestra.

ANILLO DE FIJACION

Compruebe la holgura del engranaje de 22.

Inspeccione las estrias por posible desgaste excesivo y dafios.

OGN A~WLN

cambielos (vea la pagina 14-194).

14-192

Inspeccione el cojinete de agujas y el cojinete de agujas de empuje por posibles asperezas y movimiento irregular.

Inspeccione las superficies del cojinete en el eje por marcas de muescas y desgaste excesivo.

Antes de instalar las téricas, envuelva las estrias del eje con cinta para evitar dafiar las toricas.

Instale la arandela de muelle cénica en la direccion que se indica en la ilustracion.

Inspeccione el estado de los anillos de sellado. Si los anillos de sellado estan desgastados, distorsionados o dafiados,
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Inspeccion de la holgura del engranaje de 22 del eje primario

1.

Desmonte el cojinete del eje primario en la carcasa de la
transmision (vea la pagina 14-177).

Monte el cojinete de agujas de empuje (A), el cojinete de
agujas (B), el engranaje de 22 (C), el cojinete de agujas de
empuje (D), la arandela de empuje de 36,5 x 55 mm (E),
el embrague de 22/42 (F), el collar del engranaje de 42 (G),
la arandela de empuje (H), el aro de seguro (1), el cojinete
del eje primario en la carcasa de la transmision (J), el
collar del engranaje de 12 (K), la arandela de empuje (L),
el embrague de 12 (M), la arandela de muelle cénica (N) y
la contratuerca (O) en el eje primario (P).

3. Apriete la contratuerca (A) a 29 N-m (3,0 kgf-m). La
contratuerca tiene roscas de izquierda.

29 N-m (3.0 kgf-m,
22 Ibf-ft)

4. Sujete el engranaje de 22 (A) contra el embrague de 22
(B), luego mida la holgura entre el engranaje de 22y el
engranaje de 32 (C) con una galga de espesores (D) en al
menos 3 posiciones. Use la media de las lecturas para la
holgura real.

ESTANDAR: 0.05—0.13 mm (0.002—0.005 in.)

F

£
M=
= | =]
=] =
1T Ell= =
il —
EF= | =
1 | —

/

ornorma ’//T M —
N
.

(cont.)
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Inspeccion de la holgura del engranaje
de 22 del eje primario (contlnuacion)

5. Sila holgura estéa fuera del estandar, desmonte la arande-
la de empuje de 36,5 x 55 mm y mida su espesor.

6. Seleccione e instale una nueva arandela de empuje, luego
vuelva a comprobar.

ARANDELA DE EMPUJE, 36,5 x 55 mm

No. Numero de pieza Espesor
1 90441-P4P-000 4.00 mm
2 90442-P4P-000 4.05 mm
3 90443-P4P-000 410 mm
4 90444-P4P-000 4.15 mm
5 90445-P4P-000 4.20 mm
6 90446-P4P-000 4.25 mm
7 90447-P4P-000 4.30 mm
8 90448-P4P-000 4.35mm
9 90449-P4P-000 4.40 mm
10 90450-P4P-000 4.45 mm

7. Después de cambiar la arandela de empuje, asegure-
se de que la holgura esté dentro del estandar.

8. Despiece el eje y los engranajes.

9. Vuelva a instalar el cojinete en la carcasa de la trans-
mision (vea la pagina 14-177).

14-194

Cambio de los anillos de sellado del
eje primario

Los anillos de sellado del eje primario son de resina sintética
con los extremos biselados. Compruebe el estado de los
anillos de sellado y cambielos sélo si estan desgastados,
distorsionados o dafiados.

1. Antes de instalar los anillos de sellado, apriételos para
lograr un acople mejor.

2. Apligue ATF a los nuevos anillos de sellado, luego ins-
talelos en el eje primario.

3. Después de instalar los anillos de sellado, verifique lo
siguiente:

* Que los anillos estén asentados completamente en la
ranura.

* Que los anillos no estén retorcidos.

* Que los extremos bhiselados del anillo estan unidos
correctamente.
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Despiece, inspeccion y montaje del eje intermedio

1. Quite la contratuerca y desmonte los componentes hasta alcanzar el cubo del selector de marcha atras.

CONTRATUERCA (TUERCA DE REBORDE)

23 x 1.25 mm

103 N-m (10.5 kgf-m, 75.9 Ibf-ft}—~0—
COLLAR DEL ENGRANAJE DE MARCHA ATRAS 103 N-m (10.5 kgf-m, 75.9 Ibf-ft)

Cambiar.

Roscas de izquierda.

_J ARANDELA MUELLE
<) CONICA
Cambiar.

ENGRANAJE DE MARCHA ATRAS

\ COJINETE DE
£ @ IAGUJAS a————————ENGRANAJE DE PARK
SELECTOR DE MARCHA ATRAS IS RAAARY ‘/. EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

CUBO DEL SELECTOR — ENGRANAJE DE 12

DE MARCHA ATRAS 1@ '-_

/ )20/
ENGRANAJE DE 42
\ \ COJINETE DE AGUJAS

COLLAR ESPACIADOR,
4 28 mm

Pieza seleccionada. DE 22
f 3  COJINETE DE AGUJAS COJINETE DEL EJE INTERMEDIO EN
ooy DEEMPUJE LA CARCASA DE LA TRANSMISION

U
s
(L) S~ ENGRANAJE DE 3°

|
U~ COJINETE DE AGUJAS

(L

EJE INTERMEDIO

&3 EMBRAGUE DE 3°
Q)\TORICAS

Cambiar.

2. Desmonte el cubo del selector de marcha atrés y el engranaje de 42 (vea la pagina 14-196).

3. Inspeccione el cojinete de agujas y el cojinete de agujas de empuje por posibles asperezas y movimiento irregular.
4. Inspeccione las estrias por posible desgaste excesivo y dafios.

5. Inspeccione las superficies del cojinete en el eje por marcas de muescas y desgaste excesivo.

6. Durante el montaje, lubrique todas las piezas con ATF.

7. Compruebe la holgura del engranaje de 42.

8. Antes de instalar las tdricas, envuelva las estrias del eje con cinta para evitar dafiar las téricas.

9. Instale el cubo del selector de marcha atras, el selector de marcha atras, el embrague unidireccional y la arandela de
muelle cénica en la direccidon que se indica en la ilustracion.
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Ejes y embragues

Desmontaje del cubo del selector de marcha atras del eje intermedio

Desmonte el cubo del selector de marcha atras (A) y el
engranaje de 42 (B) con un extractor universal de 2-garras (o
3) (C). Coloque un protector de ejes (D) entre el extractor y
el eje intermedio (E) para evitar dafiar el eje intermedio.
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e
Instalacion del cubo del selector de marcha atras del eje intermedio
Herramienta especial requerida 4. Deslice el cubo del selector de marcha atras (A) en el
Botador de D.I. 40 mm, 07746-0030100 eje intermedio (B), luego presione para colocarlo en su

i o ) ] ] posicion con la herramienta especial y una prensa.
1. Envuelva las estrias del eje intermedio con cinta para evi-

tar dafar las toricas.

2. Instale las nuevas tdricas (A), luego quite la cinta de las

trias.
estrias 07746-0030100

3. Instale el embrague de 32 (B), la arandela estriada (C),
el cojinete de agujas de empuje (D), el collar del engra-
naje de 32 (E), el cojinete de agujas (F), el engranaje de
32 (G), el cojinete de agujas de empuje (H), el engra-
naje de 22 (1), el collar espaciador de 28 mm (J), el coji-
nete de agujas (K) y el engranaje de 42 (L) en el eje
intermedio (M).
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Ejes y embragues

Inspeccion de la holgura del engranaje de 42 del eje intermedio

Herramienta especial requerida

Botador de D.I. 40 mm, 07746-0030100 4. Deslice el cubo del selector de marcha atras (A) en el
eje intermedio (B), luego presione para colocarlo en

1. Desmonte el cojinete del eje intermedio en la carcasa de su posicion con la herramienta especial y una prensa.

la transmision (vea la pagina 14-177).
2. Desmonte las toéricas del eje intermedio.

3. Instale el embrague de 32 (A), la arandela estriada (B),
el cojinete de agujas de empuje (C), el collar del engra-
naje de 32 (D), el cojinete de agujas (E), el engranaje de
32 (F), el cojinete de agujas de empuje (G), el engrana-
je de 22 (H), el collar espaciador de 28 mm (1), el cojine-
te de agujas (J) y el engranaje de 42 (K) en el eje inter-
medio (L).

07746-0030100

5. Instale el collar del engranaje de marcha atras (A), el
cojinete de la carcasa de la transmision (B), el collar del
engranaje de 12 (C), el cojinete de agujas (D), el engra-
naje de park/embrague unidireccional/engranaje de 12
(E) y la arandela de muelle coénica (F) en el conjunto
secundario del eje intermedio (H).

{0
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6. Apriete la contratuerca (G) a 29 N-m (3,0 kgf-m). La

contratuerca tiene roscas de izquierda.

7. Mida la holgura entre el engranaje de 22 (A) y el collar
espaciador de 28 mm (B) con una galga de espeso-
res (C) en al menos 3 posiciones. Use la media de

las lecturas para la holgura real.

ESTANDAR: 0.10—0.18 mm (0.004—0.007 in.)

8 ’A\

B
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8. Sila holgura estéa fuera del estandar, despiece el eje inter-
medio. Desmonte el collar espaciador de 28 mm y mida su

espesor.

9. Seleccione e instale un nuevo collar espaciador, monte el
eje intermedio, luego vuelva a comprobar.

COLLAR ESPACIADOR, 28 mm

No. Numero de pieza Espesor
1 90503-PC9-000 39.00 mm
2 90504-PC9-000 39.10 mm
3 90505-PC9-000 39.20 mm
4 90507-PC9-000 39.30 mm
5 90508-PC9-000 39.05 mm
6 90509-PC3-000 39.15 mm
7 90510-PC9-000 39.25 mm
8 90511-PC9-000 38.90 mm
9 90512-PC9-000 38.95 mm

10. Después de cambiar el collar espaciador, asegurese de
que la holgura esta dentro del estandar.

11. Despiece el eje y los engranajes.

12.Vuelva a instalar el cojinete en la carcasa de la transmi-

sion (vea la pagina 14-177).
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Ejes y embragues

Despiece, inspeccion y montaje del embrague unidireccional del engranaje de 12

1. Separe el engranaje de 12 (A) del engranaje de park (B), 3. Inspeccione el engranaje de park (A) y el engranaje de
del eje intermedio, girando el engranaje de park en la 12 por posible desgaste y marcas de muescas.
direccion que se muestra en la ilustracion. Inspeccione el embrague unidireccional (C) por posibles

dafos y un movimiento defectuoso.

2. Extraiga el embrague unidireccional (A) apalancandolo
hacia arriba con la punta de un destornillador (B), y des-
monte el embrague unidireccional del engranaje de 12 (C)
en el eje intermedio.

4. Monte el engranaje de 12, el embrague unidireccional y
el engranaje de park.

5. Sujete el engranaje de 12 (A), y gire el engranaje de park
(B) en la direccion que se muestra, para asegurarse que
gira libremente. Aseglrese también que el engranaje de
park no gira en la direccion opuesta.
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Despiece, inspeccion y montaje del eje secundario
1. Desmonte el engranaje de 12 (vea la pagina 14-202).

CONTRATUERCA (TUERCA DE REBORDE)

19 x 1.25 mm
93 N-m (9.5 kgf-m, 69 Ibf-ft)
Cambiar.

ARANDELA CONICA
Cambiar.

ENGRANAJE DE 12

EMBRAGUE DE RETENCION EN 12

TORICAS
Cambiar.

\ ARANDELA DE EMPUJE

J
4/( COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE
Nge &

COJINETE DE AGUJAS

EJE SECUNDARIO

TAPA DE GUIA DEL ATF
Cambiar.
ENGRANAJE DE 42

COJINETE DE AGUJAS DE EMPUJE

COLLAR DEL ENGRANAJE DE 42

TOPE DEL COJINETE DE AGUJAS COJINETE DE AGUJAS

2. Durante el montaje, lubrique todas las piezas con ATF.

3. Inspeccione el cojinete de agujas y el cojinete de agujas de empuje por posibles asperezas y un movimiento irregular.
4. Inspeccione las estrias por posible desgaste excesivo y dafios.

5. Inspeccione las superficies del cojinete en el eje por marcas de muescas y desgaste excesivo.

6. Antes de instalar las toricas, envuelva las estrias del eje con cinta para evitar dafar las toricas.

7. Instale el engranaje de 12y la arandela de muelle cénica en la direccion que se indica en la ilustracion.
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Ejes y embragues

Desmontaje del engranaje de 12 en el eje  secundario

1. Corte lalenglieta de bloqueo (A) en la contratuerca (B) uti-
lizando un cincel (C).

NOTA: Mantenga todas las particulas desprendidas fuera
de la transmision.

2. Alinee el orificio (A) del engranaje de 12 (B) en el eje
secundario con el orificio (C) de la carcasa de la transmi-
sion, luego inserte un perno de 8 mm (D) para sujetar el
eje secundario mientras desmonta la contratuerca del eje
secundario.

3. Desmonte la contratuerca (E) y la arandela de muelle
conica (F).

4. Desmonte el tapdn de guia del ATF empujando el eje
secundario dentro de la carcasa de la transmision.

5. Desmonte el conjunto del embrague de retencion en 12
tirando del eje secundario y desmontandolo.
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e
Instalacion del engranaje de 12 en el eje  secundario
Herramientas especiales requeridas 6. Alinee el orificio (A) del engranaje de 12 (B) con el orifi-
» Mango del botador, 07749-0010000 cio (C) de la carcasa de la transmision, luego inserte un
 Accesorio del botador, 32 x 35 mm, 07746-0010100 perno de 8 mm (D) para sujetar el eje secundario mien-

tras aprieta la contratuerca del eje secundario.

1. Envuelva las estrias del eje secundario con cinta para
evitar dafiar las toricas. Instale las nuevas téricas en las
ranuras del eje secundario, luego quite la cinta de las
estrias.

2. Instale unas nuevas téricas en el eje secundario.

3. Monte el embrague de retencién en 12 con las piezas
relacionadas.

4. Coloque el eje secundario en la carcasa de la transmision,

07749-0010000 B

7. Instale la nueva arandela de muelle conica (F) en la
direccion indicada, e instale una nueva contratuerca

(F).

8. Apriete la contratuerca del eje secundario a 93 N-m
(9,5 kgf-m).

NOTA: Use una llave de torsion para apretar la contra-

07746-0010100 tuerca. No use una llave de impacto.

9. Desmonte el perno de 8 mm que us6é para sujetar el
eje secundario

10. Remache la contratuerca dentro de su eje utilizando
5. Instale el nuevo tapon guia del ATF (B) en la direccion un punzén de 3,5 mm.
que se muestra, utilice las herramientas especiales tal
como se indica en la ilustracion.
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Ejes y embragues

Cambio del cojinete de agujas del eje secundario en la carcasa de la transmision
Herramientas especiales requeridas

4. Instale el nuevo cojinete de agujas en la carcasa de la trans-
* Mango del botador, 07749-0010000 mision con las herramientas especiales y una prensa.
* Accesorio del botador, 32 x 35 mm, 07746-0010100

1. Desmonte el cojinete de agujas del eje secundario en la car-
casa de la transmision (vea la pagina 14-177).

2. Desmonte el tope del cojinete de agujas.

3. Desmonte el cojinete de agujas de la carcasa de la trans-
mision, utilizando la herramienta especial.

07746-0010100

5. Instale el eje secundario en el cojinete de la carcasa de la
transmision (vea la pagina 14-177).
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Despiece del embrague

3. Desmonte el muelle de disco del embrague de retencion

Herramientas especiales requeridas o
en 12 (7-posiciones).

» Juego compresor de muelle del embrague, 07LAE-PX40000

 Accesorio del compresor de muelle del embrague,
07LAE-PX40100

 Accesorio del compresor de muelle del embrague,
07HAE-PL50101

 Conjunto de tornillo del compresor de muelle del embrague,
07GAE-PG40200

« Alicates para aros de seguro, 07LGC-0010100

1. Desmonte el aro de seguro (A), luego desmonte la placa
del extremo del embrague, los discos del embrague y las
placas utilizando un destornillador (B):

B

4.

3. Desmonte el muelle ondulado de los embragues de 12,
32y 43,

/ 07HAE-PL50100

07GAE-PG40200

(cont.)
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Ejes y embragues

Despiece del embrague (continuacién)

5. Asegurese de que la herramienta especial (A) esta ajusta- 7. Comprima el muelle hasta que se pueda desmontar el
da para tener un contacto completo con el retenedor del aro de seguro.
muelle (B) en los embragues.

| 1 rm/A
O E e}
B
6. Si cualquier extremo de la herramienta especial esta 8. Desmonte el aro de seguro (A). Luego desmonte las herra-
colocada sobre una zona del retenedor del muelle, la mientas especiales (B), el retenedor del muelle (C) vy el
misma que no esté apoyada por el muelle de retorno, se muelle de retorno.

puede dafar el retenedor.
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9. Envuelva un trapo alrededor del tambor del embrague
(A), y aplique aire comprimido en el conducto del flui-
do para desmontar el piston (B). Coloque la punta del
dedo en el otro extremo mientras aplica el aire com-
primido.
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Ejes y embragues

Inspeccién del embrague

EMBRAGUE DE 12 EMBRAGUE DE 32

/\ /ARO DE SEGURO

PLACA DEL EXTREMO

‘ /DEL EMBRAGUE

TAMBOR DEL

/ EMBRAGUE DE 12

TORICA
Cambiar. DISCOS DEL
EMBRAGUE, 3
Grosor estandar: 1,94 mm
PISTON DEL RIS :
EMBRAGUE § G ) T~ PLACAS DEL

EMBRAGUE, 3

Grosor estandar: 2,0 mm
MUELLE ONDULADO

MUELLE DE

RETORNO

RETENEDOR

DEL MUELLE /ARO DE SEGURO
ARO DE SEGURO RETENEDOR

+—  DEL MUELLE

MUELLE DE
PLACAS DEL __— RETORNO
/EMBRAGU,E, 3
Grosor estandar: 1,6 mm

£ MUELLE ONDULADO
2] ~~DISCOS DEL

EMBRAGUE, 3

Grosor estandar: 1,94 mm
PISTON DEL EMBRAGUE

TORICA
Cambiar.

\ PLACA DEL EXTREMO

DEL EMBRAGUE

\TAMBOR DEL

EMBRAGUE DE 32

>

ARO DE SEGURO
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EMBRAGUE DE 22/ 42
ARO DE SEGURO

PLACAS DEL
EMBRAGUE, 3 PLACA DEL EXTREMO
Grosor estandar: 2,0 mm DEL EMBRAGUE
DISCOS DEL
TORICA EMBRAGUE, 3
Cambiar. r— Grosor estandar: 1,94 mm

PISTON DEL EMBRAGUE

MUELLE DE
RETORNO

ARO DE SEGURO

RETENEDOR DEL MUELLE

MUELLE DE

DISCOS DEL RETORNO

EMBRAGUE, 3
Grosor estandar: 1,94 mm

EMBRAGUE, 3
Grosor estandar: 2,0 mm

MUELLE ONDULADO

PISTON DEL EMBRAGUE

PLACA DEL EXTREMO TORlC_IA
Cambiar.

DEL EMBRAGUE

TAMBOR DEL
\ »~~ EMBRAGUE DE 42

ARO DE SEGURO

\TAMBOR DEL

EMBRAGUE DE 22

(cont.)
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Inspeccion del embrague (continuacion)

EMBRAGUE DE RETENCION EN 12

MUELLE DE
RETORNO

/

RETENEDOR DEL MUELLE

ARO DE SEGURO

14-210

/

TAMBOR DEL EMBRAGUE
/DE RETENCION EN 12

TORICA
Cambiar.

PISTON DEL EMBRAGUE

MUELLE DE DISCO

PLACAS DEL

> b+ EMBRAGUE, 3
¢ Grosor estandar: 1,6 mm
et DISCOS DEL

EMBRAGUE, 3
Grosor estandar: 1,94 mm

'S

| (e |

[ ~+—_PLACA DEL EXTREMO
DEL EMBRAGUE

\ARO DE SEGURO

| INDICE SECCION l
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Montaje del embrague

Herramientas especiales requeridas 2. Instale unas nuevas téricas (A) en el pistén (B).

» Juego compresor de muelle del embrague, 07LAE-PX40000

* Accesorio del compresor de muelle del embrague,
07LAE-PX40100 A / A

* Accesorio del compresor de muelle del embrague,
07HAE-PL50101

* Conjunto de tornillo del compresor de muelle del embrague,
07GAE-PG40200

* Alicates para aros de seguro, 07LAC-0010100

NOTA:

» Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpiador
de carburador y séquelas con aire comprimido.

» Limpie con aire comprimido todos los conductos.

* Antes del montaje, cubra todas las piezas con ATF.

1. Inspeccione la valvula de retencion (A); si esta floja, cam-
bie el piston (B).

3. Instale el piston (A) en el tambor del embrague (B).
Aplique presion y girelo para asegurarse que esté asen-
tado correctamente. Lubrique la térica con ATF antes de
instalarla.

NOTA: No pellizque la térica por instalar el pistén con
demasiada fuerza.

(cont.)
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Montaje del embrague (continuacion)

4. Instale el muelle de retorno (A) y el retenedor del muelle (B),

luego coloque el aro de seguro (C) en el retenedor.

5. Instale las herramientas especiales en el conjunto del
embrague.

/07LAE-PX401 00

07HAE-PL50101

/

07GAE-PG40200

14-212

6. Asegurese que la herramienta especial (A) esta ajustada
para tener un contacto completo con el retenedor del mue-
lle (B) en los embragues.

L

B
7. Si cualquier extremo de la herramienta especial esta
colocada sobre una zona del retenedor del muelle, la

misma que no esté apoyada por el muelle de retorno, se
puede dafiar el retenedor.
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8. Comprima el muelle de retorno.

9.

|

10. Desmonte las herramientas especiales.

11. Instale el muelle ondulado de los embragues de 123, 32
y 42,

12. Instale el muelle de disco en el embrague de retencion
en 12 (7-posiciones) y en la direccion que se muestra.

13. Empape los discos del embrague a fondo en ATF durante
unos 30 minutos, minimo. Antes de instalar los discos y las
placas, asegurese que el interior del tambor del embrague
esta limpio de suciedad y de particulas extrafias.

14. Comenzando con una placa del embrague, instale alter-
nando las placas y los discos del embrague. Instale la placa
del extremo del embrague (A) con su lado plano mirando
hacia el disco (B).

(cont.)
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Ejes y embragues

Montaje del embrague (continuacion)

15. Instale el aro de seguro (A) con un destornillador (B). 17.Si la holgura no esté dentro de los limites de servicio,
seleccione una nueva placa del extremo del embrague

B \ usando la tabla siguiente.

A NOTA: Si se instala la placa del extremo del embrague
de mayor grosor, pero la holgura estd aun por encima
del estandar, cambie los discos y las placas del embra-
gue.

%
NN—y %?/

16. Mida la holgura entre la placa del extremo del embrague (A)
y el disco superior (B) utilizando un indicador de reloj (C).
Ponga a cero el indicador de reloj con la placa del extremo
del embrague bajada, y levantela hasta el nivel del aro de
seguro (D). La distancia que la placa del extremo del
embrague se mueve es la holgura entre el disco superior y

=1 |g—{
X

la placa del extremo del embrague. PLACAS DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE DE 12, 22, 3%y 42

NOTA: Tome medidas en al menos 3 lugares, luego use la

media de las lecturas como la holgura real. Marca Namero de pieza Grosor

1 22551-P4R-003 2.1 mm

Holgura de placa del extremo del embrague—disco superior: 2 22562-P4R-003 2.2mm

Limites de servicio: 3 22553-P4R-003 23 mm
Embrague de 122 0.65—0.85 mm (0.026 —0.033 in.) 4 22554-P4R-003 2.4mm
Embrague de 22 0.65—0.85 mm (0.026 —0.033 in.) 5 22555-P4R-003 2.5 mm
Embrague de 3*.  0.4—0.6 mm (0.016—0.024 in.) 6 22556-P4R-003 2.6 mm
Embrague de 4% 0.4—0.6 mm (0.016—0.024 in.) 7 22557-P4R-003 2.7 mm
Embrague 8 22558-P4R-003 2.8 mm
de retencion en 1% 0.5—0.8 mm (0.020—0.031 in.) 9 22559-P4R-003 2.9 mm

PLACAS DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE DE RETENCION EN 12

Marca Numero de pieza Grosor

1 22551-PS5-003 2.1 mm
2 22552-PS5-003 2.2mm
3 22553-PS5-003 2.3 mm
4 22554-PS5-003 24 mm

22555-PS5-003 2.5 mm
6 22556-PS5-003 2.6 mm
7 22557-PS5-003 2.7 mm
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Cuerpo de la valvula °
Instalacion de los cuerpos de las valvulas y el tamiz del ATF
Vista esquematica
6x 1.0 mm,
7 Tornillos
CUERPO DE LA VALVULA TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF
DE LOCK-UP (7-posiciones) 6x 1.0 mm,
PLACA DEL 1 Tornillo
SEPARADOR DE LOCK-UP TUBO DE SUMINISTRO
DEL ATF
8x 40 mm
PASADOR
TUBO DE £
CUERPO DE LA VALVULA DE ESPIGA SUMINISTRO TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF, TAMIZ DEL ATF
DEL REGULADOR DEL ATF
4 8 x 145 mm
6x1.0mm, 8x 62 mm
TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF, 1 Tornillo
8x 220 mm
(7-posiciones)
EJE DE CONTROL
MUELLE DE VALVULA DE E:( PASADOR DE
ALIVIO DEL ENFRIADOR s ./ ESPIGA
5 = 6x 1.0 mm.
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR i i 8 BRAZO DETENEDOR 8 Tornillos
[=3 b
oA i LH
MUELLE DE VALVULA DE RETENCION 1= . TORICA [
CUERPO DEL
DEL CONVERTIDOR DE TORSION - ) Cambiar. SERVO
VALVULA DE RETENCION DEL
CONVERTIDOR DE TORSION PLACA DEL
- SEPARADOR DEL
TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF, 'I' SERVO
8 x138.8 mm
6x 1.0mm,
3 Tornillos

EJE DEL ESTATOR
CUERPO SECUNDARIO

TOPE DEL EJE DEL ESTATOR DE LA VALVULA
SOPORTE DEL

TUBO DE SUMINISTRO DEL ATF,
EJE DE TOPE

8x 112mm
PASADOR DE ESPIGA
6x1.0mm, ’
5 Tornillos 8 x 40 mm
) TUBO DE
CUERPO PRINCIPAL SUMINISTRO PLACA DEL
DE LA VALVULA DEL ATF,
TF, SEPARADOR
8x 118 mm SECUNDARIO

EJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO
DE LA BOMBA DEL ATF

8 x 105.8 mm

8 x192.5 mm

ENGRANAJE CONDUCIDO
DE LA BOMBA DEL ATF

&
\,
PLACA DEL SEPARADOR \ o=

PRINCIPAL

ENGRANAJE MOTRIZ
DE LA BOMBA DEL ATF

PASADOR DE ESPIGA

CARCASA DEL CONVERTIDOR DE TORSION

(cont.)
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Cuerpo de la valvula

Instalacion de los cuerpos de las valvulas y el tamiz ATF (cont.)

NOTA: Durante este procedimiento, puede ser necesario que 4. Instale los dos pasadores de espiga y la placa del sepa-
usted se remita a la vista esquematica como referencia. rador secundario en el cuerpo principal de la valvula,
luego instale el cuerpo secundario de la valvula. No ins-
1. Instale el collar del tubo de succion en la carcasa del con- tale los tornillos en el cuerpo secundario de la valvula
vertidor de torsion, si es necesario. (tres tornillos).
2. Instale la placa del separador principal (A)y los dos pasa- 5. Instale el eje de control (A) en la carcasa junto con la
dores de espiga en la carcasa del convertidor de torsion. valvula manual (B).

Luego instale el engranaje motriz de la bomba del ATF
(B), el engranaje conducido (C) y el eje del engranaje
conducido de la bomba del ATF (D). Instale el eje del
engranaje conducido de la bomba del ATF con su cara
ranurada y biselada mirando hacia abajo.

3. Instale el cuerpo principal de la valvula e instale provisio-
nalmente los cinco tornillos. Asegurese que el engranaje
motriz de la bomba del ATF (A) gira con suavidad en la
direccion de funcionamiento normal, y que el eje del
engranaje motriz de la bomba del ATF (B) se mueve sua-
vemente en direccion axial y en la direccion de funciona-
miento normal.

6. Instale el brazo detenedor (C) y el eje del brazo (D) en el
cuerpo principal de la valvula (E), luego enganche el
muelle del brazo detenedor (F) en el brazo detenedor.

7. Instale la placa del separador del cuerpo del servo (G)
en el cuerpo secundario de la valvula (1), luego instale el
cuerpo del servo (ocho tornillos).

8. Instale el tamiz del ATF (un tornillo).
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9.

10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Apriete los cinco tornillos en el cuerpo de la valvula
principal a 12 N-m (1,2 kgf-m).

Asegurese que el engranaje motriz de la bomba del
ATF y el eje del engranaje conducido de la bomba del
ATF se mueven suavemente. Si estas piezas no se
mueven con suavidad, despiece los cuerpos de las val-
vulas y afloje los tornillos del cuerpo de la valvula prin-
cipal. Vuelva a alinear el eje del engranaje conducido
de la bomba del ATF, vuelva a montar los cuerpos de
las valvulas y vuelva a apretar los tornillos al par de tor-
sién especificado, después vuelva a comprobar. Si se
omite el volver a alinear el eje del engranaje conducido
de la bomba del ATF, resultara en el agarrotamiento del
engranaje motriz de la bomba del ATF o del eje del
engranaje conducido de la bomba del ATF.

Instale el eje del estator y tope del eje del estator.

. Instale los tres tornillos y el soporte del tope del eje en

el cuerpo secundario de la valvula.

Instale la vélvula de retencion del convertidor de tor-
sion, el muelle de la valvula, la valvula de alivio del
enfriador y el muelle de la valvula en el cuerpo de la val-
vula del regulador, después instale el cuerpo de la val-
vula del regulador con dos pasadores de espiga en el
cuerpo principal de la valvula (un tornillo).

Instale la placa del separador de lock-up y dos pasado-
res de espiga en el cuerpo de la valvula del regulador.

Instale el cuerpo de la véalvula de lock-up (siete torni-
llos).

Instale los cuatro tubos de suministro del ATF en el
cuerpo del servo.

Instale los tres tubos de suministro del ATF en el cuer-
po secundario de la valvula; instale el tubo de suminis-
tro de 105,8 mm con el lado de su filtro alejada del cuer-
po secundario de la valvula.

Instale los dos tubos de suministro del ATF en el cuer-
po principal de la valvula; instale el tubo de suministro
de 138,8 mm con el lado de su filtro alejada del cuerpo
principal de la valvula.

Instale el tubo de suministro del ATF de 220 mm en el
cuerpo principal de la valvula y el tubo de suministro del
ATF en el cuerpo de la valvul (7-posiciones).
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Carcasa de la transmision

Conjuntos de ejes e instalacion de la carcasa

Vista esquematica

TORNILLO DE MONTAJE DE LA

| INDICE SECCION l

SUSPENSOR DE LA
TRANSMISION

ARANDELA DEL SENSOR DE

VELOCIDAD DEL EJE PRIMARIO

(equipado en la transmisién SLXA)
6x1.0m

®

(—
©

44 N-m (4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

o
J
0

CARCASA DE LA TRANSMISION
10 x 1.25 mm

CARCASA DE LA TRANSMISION

COLLAR DE
MARCHA ATRAS
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JUNTA DE LA CARCASA
DE LA TRANSMISION
Cambiar.

CARCASA DEL CONVERTIDOR DE TORSION
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NOTA: Durante este procedimiento, puede ser necesario que
usted se remita a la vista esquematica como referencia.

1. Instale el eje secundario en la carcasa de la transmision,
si es necesario (7-posiciones)(vea la pagina 14-203).

2. Instale el engranaje intermedio de marcha atras en la car-
casa de la transmision (vea la pagina 14-178).

3. Monte el sub-conjunto del eje primario (vea la pagina 14-
192) y el sub-conjunto del eje intermedio (vea la pagina
14-195).

4. Instale el conjunto del diferencial en la carcasa del con-
vertidor de torsion.

5. Instale conjuntamente el sub-conjunto del eje primario (A)
y el sub-conjunto del eje intermedio (B) dentro de la car-
casa del convertidor de torsion.

6. Gire el eje de la horquilla del cambio (A) de tal forma que
el orificio grande y biselado quede mirando el orificio del
tornillo de la horquilla. Después instale la horquilla del
cambio (B) conjuntamente con el selector de marcha atras
en el eje de la horquilla del cambio y el eje intermedio.
Asegure la horquilla del cambio al eje de la horquilla del
cambio con el tornillo de bloqueo (C) y una nueva arande-
la de bloqueo (D), luego doble la arandela de bloqueo con-
tra la cabeza del tornillo.

14 N-m (1.4 kgf-m,

o Ibf-ft)

7. Instale, en el eje intermedio, el engranaje de marcha
atrds del eje intermedio, el cojinete de agujas y el
collar del engranaje de marcha atras del eje interme-
dio.

(cont.)
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Carcasa de la transmision

Conjuntos de ejes e instalacion de la carcasa (continuacion)

8. Alinee el pasador de muelle (A) en el eje de control (B) 9. Instale los tres pasadores de espiga y una nueva junta en
con la ranura (C) de la carcasa de la transmision girando la carcasa del convertidor de torsion.
el eje de control.
10. Coloque la carcasa de la transmision en la carcasa del

NOTA: Al girar el eje, tenga cuidado de no apretar los extre- convertidor de torsion. No instale el sensor de velocidad
mos de las puntas del eje de control. Si se aprietan las pun- del eje primario antes de montar la carcasa de la trans-
tas provocaran una falsa sefial o posicion , debido al juego misién en la carcasa del convertidor de torsion.

libre que existe entre el interruptor y el eje de control.

11. Instale los tornillos de la carcasa junto con el suspensor
de la transmision (A) y el soporte del conector (B), aprie-
te los tornillos en dos 0 méas pasos y en la secuencia que
se indica al par de torsion de 44 N-m (4,5 kgf-m).

12. Instale el sensor de velocidad del eje primario con la
arandela del sensor (transmision SLXA).

NOTA: La arandela del sensor de velocidad del eje pri-
mario viene equipada en la transmisién SLXA; la
transmision no lleva arandela.
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Instalacion de la tapa del extremo, engranajes de 12 y embrague de 12

Herramienta especial requerida
Juego inmovilizador del eje primario, 07PAB-0010000

1.

Instale la palanca de park (A) y el tope de la palanca de
park (B) en el eje de control (C), luego instale el tornillo de
bloqueo (D) con una nueva arandela de bloqueo (E). No
doble la lenglieta de bloqueo en la arandela de bloqueo
hasta el paso 19.

2.

Use ATF para lubricar las piezas siguientes:

« Estrias en el eje intermedio y el engranaje de park.

* Roscas del eje intermedio y la contratuerca vieja.

» Arandela cénica de muelle vieja, y las zonas donde el
engranaje de park entra en contacto con la arandela
conica de muelle.

Instale el collar (A) del engranaje de 12 del eje interme-
dio, el cojinete de agujas (B) y el engranaje de 12 del eje
intermedio (C) en el eje intermedio (D).

Instale el embrague unidireccional (E) en la direccion
gue se muestra en el engranaje de 12 en el eje interme-
dio.

Alinee las estrias del engranaje de park con aquellas en
el eje intermedio, luego empuje con la mano el engrana-
je de park (F) sobre el eje intermedio.

Instale el eje del fiador de park (G), el collar del eje del
fiador (H), el muelle del fiador de park (1), el fiador de
park (J) y el eje de tope (K) en la carcasa de la transmi-
sion, luego engrane el fiador de park con el engranaje de
park.

(cont.)
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Tapa del extremo de la transmision

Instalacion de la tapa del extremo, engranajes de 12 y embrague de 12 (cont.)

7. Instale la arandela conica de muelle vieja (A) y la contra-
tuerca vieja (B) en el eje intermedio (C). Apriete la contra-
tuerca vieja a 103 N-m (10,5 kgf-m), después desmonte la
contratuerca vieja y la arandela cénica de muelle.

9. Instale el collar (A) del engranaje de 12 en el eje prima-
rio, el engranaje de 12 (B) en el eje primario, el cojinete
de agujas (C), el cojinete de agujas de empuje (D) y la
arandela de empuje (E) en el eje primario (F).

NOTA:

« Utilice una llave de torsién para apretar la contratuerca.
No use llaves de impacto.

e La contratuerca del eje intermedio tiene roscas de
izquierda.

8. Instale la herramienta especial en el eje primario.

10. Envuelva las estrias del eje primario con cinta para evi-
tar dafar las toricas. Instale unas nuevas téricas (G) en
las ranuras del eje primario, luego quite la cinta.

11. Instale el conjunto del embrague de 12 (H) en el eje pri-
mario.
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12. Utilice ATF para lubricar las roscas de ambos ejes, las nue-
vas contratuercas y las nuevas arandelas conicas de muelle.

13. Instale las nuevas arandelas cénicas de muelle (A) en la
direccion que se muestra e instale la nueva contratuerca
(B) del eje primario y la nueva contratuerca (C) del eje
intermedio.

14. Apriete la contratuerca del eje intermedio a 103 N-m
(10,5 kgf-m) y apriete la contratuerca del eje primario a
78 N-m (8,0 kgf-m).

NOTA:

« Utilice una llave de torsion para apretar las contratuer-
cas. No use llaves de impacto.

« Las contratuercas del eje primario y del eje intermedio
tienen roscas de izquierda.

15. Desmonte la herramienta especial del eje primario.

16. Remache ambas contratuercas dentro de sus ejes con
un punzén de 3,5 mm.

17. Coloque la palanca de park en la posicion P, luego veri-
figue que el fiador de park (A) se engrana al engranaje
de park (B).

6 x 1.0mm
14 N-m (1.4 kgf-m,
G 10 Ibf-ft)

18. Si el fiador de park no se engrana completamente, ins-
peccione la distancia (C) entre el eje del fiador (D) y el
pasador de rodillo (E) de la palanca de park (vea la pagi-
na 14-174).

19. Apriete el tornillo de bloqueo (F), y doble la lengleta de
bloqueo en la arandela de bloqueo (G) contra la cabeza
del tornillo.

(cont.)
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Tapa del extremo de la transmision

Instalacion de la tapa del extremo, engranajes de 12 y embrague de 12 (cont.)

20. Instale la tapa del extremo (A) con los dos pasadores de
espiga, unas téricas nuevas, nueva junta y el soporte del
conector (B). Apriete los 12 tornillos a 12 N-m (1,2 kgf-m).

21. Gire el eje de control (A) para colocarlo en la posicion N.

NOTA: Al girar el eje, tenga cuidado de no apretar los extre-
mos de las puntas del eje de control. Si se aprietan las pun-
tas provocaran una falsa sefial o posicion , debido al juego
libre que existe entre el interruptor y el eje de control.

Modelo de 4-puertas: 6-posiciones
Modelo de 4-puertas: 7-posiciones Modelo de 5-puertas

\
[N]

@k%‘;@ N
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22. Alinee los recortes (A) en el bastidor giratorio con los
recortes (B) de la posicién de punto muerto en el inte-
rruptor de rango de la transmision, después ponga una
galga de espesores de 2,0 mm (C) en los recortes para
sujetarlo en la posicion N.

NOTA: Asegurese de emplear una galga de 2,0 mm, o un
equivalente, para inmovilizar el interruptor en la posicion
N.

23. Coloque suavemente el interruptor de rango de la trans-
mision (A) en el eje de control (B) mientras lo sujeta en la
posicion N con la galga de 2,0 mm (C).
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@
24. Apriete los tornillos del interruptor de rango de la trans- 27. Instale el filtro/junta (A) en la ranura del cuerpo de la val-
misién mientras usted lo sigue sujetando en la posicion vula solenoide de control de presion del embrague de la
N. No mueva el interruptor de rango de la transmision T/A, después instale las valvulas solenoides Ay B (B) de
cuando apriete los tornillos. Quite la galga de espeso- control de presién del embrague de la T/A, si es que fue-

res. ron desmontadas. No pellizque el filtro/junta.

6x1.0mm
12 N-m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

25. Conecte el conector del cableado del interruptor firme- 28. Instale las lineas del enfriador del ATF y las nuevas aran-
mente, luego sujete el cableado (A) del interruptor con delas de sellado. Apriete los dispositivos de ajuste de la
las abrazaderas (B). linea al par de torsion: 28 N-m (2,9 kgf-m).

(152)(“1' 29. Instale la varilla del indicador de nivel del aceite ATF.

26. Instale la tapa (C) del interruptor de rango de la trans-
mision.
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Diferencial de la T/A

Indice de localizacion de los Inspeccién de la holgura entre los

componentes dientes

1. Coloque el conjunto del diferencial sobre bloques en V
(A) e instale ambos ejes.

ARO DE FIJACION, 80 mm
/Selecci()n, pagina 14-230
7

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
Cambio, pagina 14-228

COJINETE DEL PORTADIFERENCIAL
Cambio, pagina 14-228

PORTADIFERENCIAL
/:szelggzg dpealg?ngo?f?zgmre 2. Compruebe la holgura entre los dientes de los engra-
s | - . oy . . .
Cambio, pagina 14-227 najes del pifion (B) con un indicador de reloj (C).

RODILLO, ESTANDAR: 0,05 — 0,15 mm
5x10 mm

ENGRANAJE MOTRIZ 3. Sila holgura estéa fuera del estandar, cambie el porta-
DEL VELOCIMETRO diferencial

\ ARO DE SEGURO

COJINETE DEL PORTADIFERENCIAL
Cambio, pagina 14-228
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Cambio del portadiferencial

1. Desmonte el aro de seguro (A) del conjunto del diferencial

(B).

2. Desmonte el rodillo de 5 x 10 mm (A) y el engranaje
motriz del velocimetro (B).

3. Quite los tornillos del engranaje conducido final, luego
separe el portadiferencial del engranaje conducido final.

Los tornillos del engranaje conducido final tiene
roscas de izquierda.

4. Instale el engranaje conducido final (A) en el nuevo por-
tadiferencial (B) con el lado biselado en el orificio inte-
rior mirando hacia el portadiferencial.

10x 1.0 mm
103 N-m (10.5 kgf-m, 75.9 Ibf-ft)

5. Apriete los tornillos en diagonal a 103 N-m (10,5 kgf-m).

6. Instale el engranaje motriz del velocimetro (A) con su
lado biselado mirando hacia el portadiferencial. Alinee
el recorte en el orificio del engranaje motriz del veloci-
metro con el orificio del rodillo de 5 x 10 mm, luego ins-
tale el rodillo de 5 x 10 mm.

7. Alinee el extremo en forma de gancho (B) del aro de
seguro (C) con el pasador de muelle (D) en el eje del

pifién (E), después instale el aro de seguro en la ranu-
ra del portadiferencial.
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Cambio del engranaje conducido final

1. Desmonte el engranaje conducido final del portadiferen-
cial. Los tornillos del engranaje conducido final tienen ros-
cas de izquierda.

10x 1.0 mm
103 N-m (10.5 kgf-m,
75.9 Ibf-ft)

2. Instale el engranaje conducido final con su lado biselado
en el orificio interior (A) mirando hacia el portadiferencial.

3. Apriete los tornillos a 103 N-m (10,5 kgf-m) en una
secuencia diagonal.

14-228

Cambio del cojinete del

portadiferencial

Herramienta especial requerida
Botador, de D.I. 40 mm, 07746-0030100

1. Desmonte los cojinetes (A) con un extractor de cojinetes
disponible comercialmente (B) y un adaptador roscado (C).

2. Instale los nuevos cojinetes con la herramienta especial
y una prensa. Inserte el cojinete presionandolo hasta

gue toque fondo.
‘\L 07746-0030100
N
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Cambio del retén del aceite

Herramientas especiales requeridas
* Mango del botador, 07749-0010000
» Accesorio del botador, 07NAD-PX40100
» Accesorio del botador, 07JAD-PH80101

1. Desmonte el retén de aceite (A) de la carcasa de la
transmision (B).

2. Desmonte el retén de aceite (A) de la carcasa del
convertidor de torsion (B).

3. Instale el retén de aceite (A) en la carcasa de la transmi-

4.

sion utilizando las herramientas especiales.

07NAD-PX40100

Instale el retén de aceite (A) en la carcasa del convertidor
de torsion utilizando las herramientas especiales.

07749-0010000
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Diferencial de la T/A

Inspeccion de la holgura lateral del cojinete del portadiferencial

Eetrrz\mle;taDelsa%ual re8$$£§%030100 3. Alinee el pasador de muelle (A) en el eje de control con
otador, de D.1. 40 mm, ) la ranura (B) de la carcasa de la transmision girando el

. j I (C).
1. Instale el aro de fijacion de 80 mm (A) en la carcasa de la eje de control (C)

transmision (B). NOTA: Al girar el eje, tenga cuidado de no apretar los
extremos de las puntas del eje de control. Si se aprietan
las puntas provocaran una falsa sefial o posicion , debido
al juego libre que existe entre el interruptor y el eje de con-
trol.

4. Instale los tres pasadores de espiga (D) y la junta (E) en la
carcasa del convertidor de torsion (F).

2. Instale el conjunto del diferencial (A) en la carcasa del
convertidor de torsién (B) utilizando las herramientas
especiales.

5. Coloque la carcasa de la transmision (G) en la carcasa
del convertidor de torsion.

6. Instale los tornillos de la carcasa junto con el suspensor
de la transmision (H) y el soporte del conector (I). Aprie-
te los tornillos en dos 0 mas pasos y en una secuencia
diagonal al par de torsion de 44 N-m (4,5 kgf-m).
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7. Use una galga de espesores para medir la holgura
entre el anillo de fijacion de 80 mm y la pista exterior del
cojinete del portadiferencial.

ESTANDAR: 0 — 0,15 mm

8. Sila holgura esté fuera del estandar, desmonte el ani-
llo de fijacion de 80 mm y mida su grosor.

9. Seleccione e instale un nuevo anillo de fijacion, luego
vuelva a comprobar la holgura y asegirese que esta
dentro del estandar.

ANILLO DE FIJACION, 80 mm

No. Numero de pieza Grosor
1 90414-689-000 2.50 mm
2 90415-689-000 2.60 mm
3 90416-689-000 2.70 mm
4 90417-689-000 2.80 mm
5 90418-689-000 2.90 mm
6 90419-PH8-000 3.00 mm
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Transmision Honda Multi Matic /
Transmision continuamente variable (CVT)

Transmision Honda Multi Matic / (CVT)

| Herramientas especiales .. ............ 14-234 |
Informacién general de localizacion
deaverias .. ......... ... .. .. .. ... 14-235
indice de DTC para la localizacién
deaverias . ......... ... ... 14-238
indice de sintomas para la localizacién
deaverias . ........ ... .. .. ... 14-239
| Descripcion del sistema .............. 14-256 |
| DTC para la localizacion de averias . . . . . 14-290 |
| Pruebaencarretera.................. 14-312]

| Pruebas de presion . ................. 14-316 |
' Comprobacion del solenoide . .......... 14-318|
| Cambio de los sensores de velocidad . . . .14-319 |

Procedimientos de calibracion del embrague

dearranque . ......... ... 14-319
| Comprobacion del nivel del ATF . ......... 14-320 |
| Cambiodel ATF..................... 14-320 |

Desmontaje del conjunto del cuerpo inferior
delavalvula ....................... 14-321

Instalacion del conjunto del cuerpo inferior
delavéalvula....................... 14-322

Cambio del conjunto de la valvula de control
de cambio de velocidad CVT . .. ........ 14-323

Cambio del conjunto de la valvula de control de
presién del embrague de arranque CVT . . 14-323

' Desmontaje de la transmision . ......... 14-324 |
| Instalacion de la transmisién .. ......... 14-331|
Cambio de los manguitos del enfriador
del ATF . .. ... . .. 14-338
| Instalacion del filtro del ATF .. ......... 14-338|
| Desmontaje de la palanca del cambio . . . .14-339 |
| Instalacion de la palanca del cambio . . . . . 14-340|

' Despiece/montaje de la palanca de cambio.14-342]

| Reemplazo del cable del cambio . ....... 14-343 |

| Ajuste del cable del cambio . ........... 14-346 |

Indicador de posicion del engranaje de T/A

| Indice de localizacion de los componentes.14-348|

' Diagrama del circuito ... ............. 14-349 |

Comprobacién del interruptor de rango
de latransmision . .. ................. 14-350

Cambio del interruptor de rango

de latransmision . . .................. 14-351
| Prueba de entrada del indicador .. ... ... 14-353 |
| Cambio de la bombilla del indicador . . . . . 14-354 |

Cuerpo inferior de la valvula de la transmision

Desmontaje de la cubeta o carter ATF, el
tamiz ATF y el conjunto del cuerpo inferior
delavalvula....................... 14-355

Instalacion del conjunto del cuerpo inferior
de la valvula, el tamiz ATF y la cubeta o
carter ATF . . .. ... 14-384

Carcasa de la transmision y alojamiento
del volante

Desmontaje del alojamiento del volante y

el embrague de arranque . .. ........... 14-356
| Cambio de labombadel ATF........... 14-358|

Desmontaje e instalacion del cojinete del

eje de la polea conducida . . ........... 14-359

Cambio del cojinete en la carcasa de la transmision
del eje del engranaje secundario . ......... 14-360

Cambio del cojinete en el alojamiento del volante
del eje del engranaje secundario . ......... 14-360

Cambio del retén de aceite del eje de entrada en
el alojamiento del volante . .. .......... 14-361

Desmontaje e instalacion del conjunto del
ejedecontrol ....................... 14-361

Instalacion del embrague de arranque y el
alojamiento del volante . . .. ........... 14-380

Tapa del extremo y carcasa intermedia

Desmontaje del embrague de avance, el freno
de marcha atrds y la carcasa intermedia . .14-362

Inspeccion de la holgura del eje de entrada y
el portaplanetario . .. ................ 14-364

| Cambio del cojinete del portaplanetario . . 14-365|

Despiece, inspeccion y montaje del cuerpo

de la valvula manual . . ............... 14-365

Instalacién de la carcasa intermedia, el freno de
marcha atras y el embrague de avance . . .14-375

Embrague de avance

' Despiece del embrague . . ............. 14-366 |
| Inspeccion del embrague . ............ 14-368 |
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Herramientas especiales

Ref.No.

Numero de herramienta

Descripcion

—

5980088000000 P%0e99%0

07JAC-PH80000
07JAC-PH80100
07JAC-PH80200
07741-0010201
07JAD-PH80101
07LAE-PX40000
07LAE-PX40100
07LAE-PL50101
07GAE-PG40200
07LGC-0010100
07NAD-PX40100
07TAE-P4V0110
07TAE-P4V0120
07TAE-P4V0130
07WAJ-0010100
07406-0020004
07746-0070001
07746-0010100
07746-0010300
07746-0010500
07746-0010600
07746-0030100
07749-0010000

Adjustable Bearing Remover Set
Bearing Remover Attachment
Remover Handle Assembly

Remover Weight

Driver Attachment

Clutch Spring Compressor Set

Clutch Spring Compressor Attachment
Clutch Spring Compressor Attachment
Clutch Spring Compressor Bolt Assembly
Snap Ring Pliers

Driver Attachment

Reverse Brake Spring Compressor
Start Clutch Remover

Start Clutch Installer

DLC Terminal Box

A/T Oil Pressure Gauge Set

A/T Low Pressure Gauge

Driver Attachment, 32 x 35 mm

Driver Attachment, 42 x 47 mm

Driver Attachment, 62 x 68 mm

Driver Attachment, 72 x 75 mm

Driver 40 mm I.D.

Handle Driver
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Informacion general sobre localizacion de averias

Como inspeccionar por DTCs

Herramienta especial requerida
Caja de terminales DLC, 07WAJ-0010100

Cuando el PCM detecta alguna anomalia en los sistemas
de entradas o salidas, el piloto indicador ‘D’, en el conjunto
de indicadores, normalmente comienza a parpadear y/o se
puede encender el MIL. Cuando se conecta el conector
data-link (ubicado debajo del tablero detras de la consola
central) con la herramienta especial (caja de terminales
DLC), y el terminal de la sehal SCS es conectado a masa
con un cable de puente en la herramienta especial, la luz
del piloto indicador D comenzara a parpadear para indicar
el codigo de diagnostico del problema (DTC) cuando se
pone el contacto en ON (Il).

CONJUNTO DE INDICADORES

OEEEEE |-

D] PILOTO INDICADOR

Cuando el piloto indicador ‘D’ esta encendido, Conecte el
conector data-link (ubicado debajo del tablero detras de la
consola central) con la herramienta especial (caja de ter-
minales DLC), después conecte un cable de puente entre
los terminales 4 y 9 de la herramienta especial. Ponga el
contacto en ON (Il) y observe la luz del piloto indicador ‘D’.

CONECTOR
DATA LINK

07WAJ-0010100
CABLE DE

PUENTE

Los codigos desde el 1 hasta el 9 son indicados mediante un
solo parpadeo o destello corto de la luz. Los codigos mayo-
res e incluyendo el 10, son indicados mediante una serie de
destellos largos y cortos. Un destello largo es igual a 10 par-
padeos cortos. Sume los destellos largos con los cortos para
determinar el codigo. Después de determinar el codigo, remi-
tase al indice de DTC para la localizacion de averias.
Ejemplo: DTC1
Parpadeo corto (una vez)

OFF
(Apagado)

Ejemplo: DTC 15

Parpadeo largo Parpadeos cortos (cinco veces)

I

LTI

Si el piloto indicador ‘D’ o el MIL (lampara indicadora de mal
funcionamiento) se han encendido al mismo tiempo, o si se
sospecha que existe algun problema en la conduccion del
vehiculo, siga el procedimiento siguiente:

OFF
(Apagado)

1. Anote todos los DTCs de combustible y emision, DTCs de
la T/A.

2. Si hay un DTC de combustible y emision, compruebe pri-
mero el sistema de combustible y emisiones mediante
aquel DTC (exceptuando el DTC 70. EI DTC 70, indica que
hay uno o mas DTCs de la T/Ay que no se detectaron pro-
blemas en el circuito PCM de emisiones y combustible).

3. Anote las estaciones de radio de presintonias.

4. Borre la memoria desmontando el fusible N° 6 ECU
(PCM), en la caja de fusibles / relés bajo el capd, duran-
te méas de diez segundos.

5. Conduzca el vehiculo durante varios minutos a velocida-
des por encima de 50 km/h, después vuelva a comprobar
el DTC. Siregresa el DTC de la T/A, siga con el indice de
DTC para la localizacion de averias. Si el DTC no regre-
sa, es una indicacion de que el problema es intermitente
dentro del circuito. Verifique que todos los terminales y las
espigas estan bien apretadas en el circuito, después siga
con el paso 6.

6. Vuelva a programar las estaciones de radio de presinto-
nias y ponga el reloj a la hora.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Informacion general sobre localizacion de averias (continuacion)

Como efectuar la localizacion de averias en los 5. Inspeccione el circuito del PCM, segln el DTC para la
circuitos del PCM localizacion de averias, con un multitester digital (A) y
unas sondas (B) con puntas conicas, como se mues-

1. Desmonte los topes de la guantera. Después, abra la tra.

guantera.

2. Quite la abrazadera (A), del conector del cableado, de su
soporte.

3. Afloje la tuerca de montaje (B), del lado derecho inferior
del PCM, luego quite el tornillo de montaje (C) y la tuer-
ca (D) del lado izquierdo del PCM.

6. Si usted no puede llegar hasta el cableado del conec-
tor, o si el lado del cable esta sellado, desconecte el
conector y use las sondas del tester para tocar los
conectores desde el lados del terminal. No fuerce la
sonda dentro del conector.

4. Empuje el PCM hacia arriba para liberar la tuerca
de montaje, en el lado derecho inferior del PCM,
después extraiga el PCM (E).
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Procedimientos para reiniciar (‘reset’) el PCM Como terminar una sesion de localizacion de averias

Este procedimiento ha de realizarse después de cualquier

1. Anote las estaciones de radio de presintonias. localizacién de averia

2. Quite el contacto OFF. 1. Quite el contacto OFF.
3. Desmonte el fusible N° 6 ECU (PCM) (15 A) (A), en la 2. Desconecte la herramienta especial del conector 16P
caja de fusibles / relés (B) bajo el cap0, durante mas de data-link.

diez segundos.

3. Reinicie (‘reset’) el PCM.
4. Ponga el contacto en ON (ll).

5. Vuelva a programar las estaciones de radio de presintoni-
as y ponga el reloj a la hora.

6. Para verificar que el problema ha sido rectificado, haga
una prueba de conduccion en carretera con el vehiculo
durante varios minutos a una velocidad media de 50 km/h.
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Indice de DTCs para la localizacion de averias

pTC L .P”(.)to ML Elemento de deteccion Vea la pagina
indicador
5 Parpadea ON Irggesrg;ptor de rango de la transmision (cortocircuito a ( 14-290)
6 OFF ON Interruptor de rango de la transmision (abierto) ( 14-292)
Conjunto de la valvula de control de cambio de
30 Parpadea ON velocidad CVT ( 14-294)
Conjunto de la valvula de control de presién de la
31 Parpadea ON polea CVT { 14-295)
Conjunto de la valvula de control de presién del
32 Parpadea ON embrague de arranque CVT ( 14-296)
33 Parpadea ON Solenoide inhibidor ( 14-297)
34 Parpadea ON Sensor de velocidad de la polea motriz CVT ( 14-298)
35 Parpadea ON Sensor de velocidad de la polea conducida CVT { 14-301)
36 Parpadea ON Sensor de velocidad CVT ( 14-304)
42 Parpadea ON Sistema de control del cambio ( 14-307)
43 Parpadea ON Sistema de control del embrague de arranque ( 14-308)
93 Parpadea ON Sensor de velocidad del vehiculo ( 14-309)

ON = ENCENDIDO
OFF = APAGADO
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Indice de sintomas para la localizacién de averias

Estos sintomas NO activan la generacion de los cédigos de diagnéstico del problema (DTCs) y tampoco provocan que se
encienda y parpadee el piloto indicador ‘D’. Si el MIL esta encendido, o si el piloto indicador ‘D’ parpadea, inspeccione por los
DTCs. Pero si el vehiculo tiene uno de los sintomas que se indican en la tabla a continuaciéon, compruebe la(s) causa(s)

probables, en la secuencia que se indica, hasta que usted localice el fallo.

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Cuando usted pone el
contacto ON (ll), el
piloto indicador ‘D’ se
enciende y permanece
encendido, 0 nunca
se enciende para
nada

Linea de comunicacion defectuosa
entre la unidad de control multiplex y el
conjunto de indicadores.

Bombilla del piloto fundida

Compruebe que el MIL indica el codigo para la linea
de comunicacion entre la unidad de control multiplex
y el conjunto de indicadores (vea la pagina 22-273).
Si el MIL no indica el codigo, cambie la bombilla de
luz del indicador (vea la pagina 22-87).

‘S’ 0 'L’ los pilotos
indicadores no
indican cuando la

1.

Linea de comunicacion defectuosa
entre la unidad de control multiplex y el
conjunto de indicadores.

Bombilla del piloto fundida

Compruebe que el MIL indica el codigo para la linea
de comunicacion entre la unidad de control multiplex
y el conjunto de indicadores (vea la pagina 22-273).
Si el MIL no indica el codigo, cambie la bombilla de
luz del indicador (vea la pagina 22-87).

palanca del cambio 2.

esta en esas

posiciones

El motor no arranca | 1.
2.

Cable del cambio roto o desajustado.
PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmision
defectuoso

. Conjunto del volante defectuoso

* Inspeccione por cable del cambio flojo en la
palanca del cambio y en el eje de control de la
transmision.

e Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e
inspeccione por conector flojo en el interruptor de
rango de la transmision

(cont.)
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Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

El motor funciona,
pero el coche no se
mueve en ninguna
marcha.

10

11.

12

13.

14.
15.
. Conjunto del cuerpo de la valvula defec-

16

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.
24.

25.

26.

27.

Conjunto del alojamiento intermedio
desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacién
Embrague de arranque defectuoso
Tubo de suministro del embrague de
arranque dafiado o con ovalacion

Eje de entrada desgastado o dafiado
Engranaje motriz secundario o engra-
naje conducido secundario desgastado
o dafiado

Engranaje conducido final desgastado
o dafiado

Engranaje central desgastado o dafiado
Conjunto de la palanca detenedora des-
gastada o dafada

Palanca de control desgastada o dafiada
Fiador de park o eje del fiador desgas-
tado o dafiado

Bomba del ATF desgastada, atascada o
material extrafio dentro de la bomba del
ATF

Cadena de la bomba del ATF o corona
de la bomba del ATF desgastada o
dafiada

Nivel de ATF bajo

Tamiz del ATF o filtro del ATF obstruido

tuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
Cuerpo de la valvula manual defectuoso
Lineas del cuerpo de la valvula manual
desgastadas o dafiadas

Cableado del solenoide desgastado o
dafiado

PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmision
defectuoso

Placa motriz del volante desgastada o
dafiada

Conjunto del volante desgastado o
dafiado

Salida de motor baja

Compruebe la presion de las poleas conducida y
motriz, asi como la presion de lubricacion. Si la medi-
da de presion es baja, 0 no hay presién, inspeccione
la bomba, la cadena y la corona del ATF.

Inspeccione el eje del pifidén del diferencial por posible
desgaste provocado por los engranajes del pifién. Si el
eje del pifién del diferencial estd desgastado, haga
una revision total del conjunto del diferencial, cambie
el tamiz ATF, limpie la transmisién a fondo y enjuague
el convertidor de torsién, el enfriador y las lineas.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas
del enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flo-
jas. Si es necesario, enjuague las lineas del enfriador
del ATF.

Si el tamiz esta atascado, encuentre el componente
dafiado que provoca los escombros.

Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e ins-
peccione por el cableado del conector del solenoide
flojo y el conector del interruptor de rango del motor.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

El vehiculo no se
mueve en las
posiciones D, Ly S

Embrague de avance defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Engranaje central desgastado o
dafiado

Cable del cambio roto o desajusta-
do

Palanca de la valvula manual y el
pasador desgastados

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuosa

PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmi-
sion defectuoso

Salida del motor baja

Compruebe la presion del embrague de avance.
Inspeccione el piston de embrague, la valvula de retencion
del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el retene-
dor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe la
holgura de la placa de extremo del embrague al disco supe-
rior. Si la holgura esté fuera de la tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste y
dafio, cAmbielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la
holgura con la placa de extremo del embrague.
Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca del
cambio y en el eje de control de la transmision.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por conector flojo en el interruptor de rango de la
transmision

R

El vehiculo no se
mueve en la posicion

10

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atras defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Conjunto portaplanetario desgasta-
do o dafiado

Engranaje central desgastado o
dafiado

Corona de volante desgastada o
dafiada

Cojinete de agujas del eje de entra-
da desgastado o dafado

Cojinete de agujas de empuje en
portaplanetario agarrotado, desgas-
tado o dafiado

Arandela de empuje en portaplane-
tario agarrotada, desgastada o
dafiada

Cable del cambio roto o desajusta-
do.

Palanca de la valvula manual y el
pasador desgastados

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea defectuoso
Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas del cuerpo de la vélvula
manual desgastadas o dafiadas
Vélvula solenoide defectuosa
Interruptor de rango de la transmi-
sién defectuoso

Compruebe la presion del embrague de avance.
Inspeccione el piston de embrague, la valvula de retencion
del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el retene-
dor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe la
holgura de la placa de extremo del embrague al disco supe-
rior. Si la holgura esté fuera de la tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste y
dafio, cAmbielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la
holgura con la placa de extremo del embrague.
Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca del
cambio y en el eje de control de la transmision.
Compruebe la presion del freno de marcha atras.
Inspeccione el piston del freno y las tdricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Compruebe la holgura de la placa de extremo del freno al
disco superior. Si la holgura estéa fuera de la tolerancia, ins-
peccione los discos y las placas del freno por posible des-
gaste y dafio. Si los discos y las placas estan desgastados,
cambielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgu-
ra con la placa de extremo del freno.

Inspeccione el cojinete de agujas y las arandelas de empu-
je en el portaplanetario por posible desgaste y dafio. Si el
cojinete de agujas o las arandelas de empuje estan des-
gastadas o dafiadas, cambie el cojinete de agujas o las
arandelas de empuje y ajuste la holgura con las arandelas
de ajuste de empuje.

Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por el cableado del conector del solenoide flojo y el
conector del interruptor de rango del motor.

(cont.)
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Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

El motor se para
cuando se pone el
cambio en las
posiciones Dy N

10.

11.
12.

13.

Conjunto del alojamiento intermedio
desgastado o dafiado

Freno de marcha atras defectuoso
Piston de freno de marcha atras atas-
cado, desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Tamiz del ATF o filtro del ATF obstruido
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defectuo-
o)

Conjunto de la valvula de control de
presién del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defectuo-
o)

Cableado del solenoide desgastado o
dafiado

PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del siste-
ma de control del embrague de arran-
que

Salida de motor baja

Compruebe la presion del freno de marcha atras.
Inspeccione el piston de embrague, la valvula de reten-
cion del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el
retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Compruebe la holgura de la placa de extremo del embra-
gue al disco superior. Si la holgura esta fuera de la tole-
rancia, inspeccione los discos y las placas del embrague
por posible desgaste y dafio, cambielos como un conjun-
to. Si estan bien, ajuste la holgura con la placa de extre-
mo del embrague.

Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspec-
cione por conector flojo del solenoide y en el conector del
interruptor de rango de la transmisién

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

El motor se para
cuando se pone el
cambio en las
posiciones Ry N

10.

11.
12.
13.
14.

15.

Conjunto del alojamiento intermedio
desgastado o dafiado

Embrague de avance defectuoso
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Portaplanetario desgastado o dafiado
Cojinete de agujas de empuje en por-
taplanetario agarrotado, desgastado o
dafiado

Arandela de empuje en portaplaneta-
rio agarrotada, desgastada o dafiada
Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defectuo-
so

Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Cableado del solenoide desgastado o
dafiado

PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del sis-
tema de control del embrague de
arranque

Salida de motor baja

Compruebe la presion del embrague de avance.
Inspeccione el cojinete de agujas y las arandelas de
empuje en el portaplanetario por posible desgaste y
dafo. Si el cojinete de agujas o las arandelas de empuje
estan desgastadas o dafiadas, cambie el cojinete de agu-
jas o las arandelas de empuje y ajuste la holgura con las
arandelas de ajuste de empuje.

Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspec-
cione por el cableado del conector del solenoide flojo y el
conector del interruptor de rango del motor.

Calibre el sistema de control del embrague de arranque
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

No hay cambio a
relacion alta o
relacion baja

10.

11.

12

Conjunto del alojamiento intermedio
desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presién de la
polea dafiado o con ovalaciéon
Bomba del ATF desgastada, atasca-
da o material extrafio dentro de la
bomba del ATF

Nivel de ATF bajo

Tamiz del ATF o filtro del ATF obs-
truido

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la vélvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-
tuoso

Cableado del solenoide desgastado
o dafado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o sen-
sor de velocidad del vehiculo defec-
tuosos

. PCM defectuoso

Compruebe la presion de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacion. Si la medida de presion es
baja, 0 no hay presion, inspeccione la bomba, la cadena y
la corona del ATF.

Inspeccione el eje del pifion del diferencial por posible des-
gaste provocado por los engranajes del pifion. Si el eje del
pifién del diferencial esta desgastado, haga una revision
total del conjunto del diferencial, cambie el tamiz ATF, lim-
pie la transmision a fondo y enjuague el convertidor de tor-
sion, el enfriador y las lineas.

Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.

Si el tamiz esta atascado, encuentre el componente dafia-
do que provoca los escombros.

Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por el cableado del conector del solenoide flojo

Aceleracion pobre

10.

11.

12.

13

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacién
Bomba del ATF desgastada, atas-
cada o material extrafio dentro de
la bomba del ATF

Conjunto del cuerpo de la vélvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Lineas del cuerpo de la valvula
manual desgastadas o dafiadas
Valvula solenoide defectuosa
Cableado del solenoide desgasta-
do o dafiado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o
sensor de velocidad del vehiculo
defectuosos

. PCM defectuoso
. Salida de motor baja

Compruebe la presion de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacion. Si la medida de presion es
baja, 0 no hay presién, inspeccione la bomba, la cadena y
la corona del ATF.

Inspeccione el eje del pifién del diferencial por posible des-
gaste provocado por los engranajes del pifion. Si el eje del
pifién del diferencial esta desgastado, haga una revision
total del conjunto del diferencial, cambie el tamiz ATF, lim-
pie la transmision a fondo y enjuague el convertidor de tor-
sion, el enfriador y las lineas.

Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.

Si el tamiz esté atascado, encuentre el componente dafia-
do que provoca los escombros.

Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por el cableado del conector del solenoide flojo

(cont.)
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Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Hace llamear durante
la conduccion

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.
20.

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacién
Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atras defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Tubo de suministro del embrague
de arranque dafiado o con ovala-
cién

ATF deteriorado

. Conjunto del cuerpo de la vélvula

defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presién de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
presién del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas del cuerpo de la valvula
manual desgastadas o dafiadas
Valvula solenoide defectuosa
Cableado del solenoide desgasta-
do o dafiado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o
sensor de velocidad del vehiculo
defectuosos

PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague de
arranque

Compruebe la presién de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacién. Si la medida de presion es
baja, o no hay presién, inspeccione la bomba, la cadena y
la corona del ATF.

Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo
Inspeccione el piston de embrague, la valvula de retencion
del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el retene-
dor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe la
holgura de la placa de extremo del embrague al disco supe-
rior. Si la holgura esta fuera de la tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste y
dafio, cAmbielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la
holgura con la placa de extremo del embrague.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

Golpetea cuande se
acelera o decelera

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafado o con ovalacion
Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atras defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque

Compruebe la presién de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacion. Si la medida de presién es
baja, 0 no hay presion, inspeccione la bomba, la cadenay la
corona del ATF.

Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Golpetea cuando se
acelera o decelera
(continuacion)

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19

Tubo de suministro del embrague de
arranque dafiado o con ovalacion

Nivel de ATF bajo
ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-

tuoso
Conjunto de la valvula de control de

presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas del cuerpo de la vélvula

manual desgastadas o dafiadas
PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague de
arranque

Conjunto del volante defectuoso

Inspeccione el piston de embrague, la valvula de retencion
del pistéon de embrague y las téricas. Inspeccione el retene-
dor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe la
holgura de la placa de extremo del embrague al disco supe-
rior. Si la holgura esta fuera de la tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste y
dafio, cambielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la
holgura con la placa de extremo del embrague.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

No hay freno de
motor

10.

11.
. Cableado del solenoide desgastado

13.
14.

15.
16.

Conjunto del alojamiento intermedio
desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacién
Embrague de avance defectuoso
Tubo de suministro del embrague

de arranque dafiado o con ovala-|,

cién

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas del cuerpo de la valvula
manual desgastadas o dafiadas
Vélvula solenoide defectuosa

o dafiado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o sen-
sor de velocidad del vehiculo defec-
tuosos

PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague de
arranque

Compruebe la presion de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacién. Si la medida de presion es
baja, o no hay presion, inspeccione la bomba, la cadenay la
corona del ATF.

Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

(cont.)
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Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

SyL

El vehiculo no se
mueve lentamente en
una carretera plana
en las posiciones D,

Ppw

o N

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacién
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Tubo de suministro del embrague
de arranque dafiado o con ovala-
cion

Nivel de ATF bajo

ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la vélvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas del cuerpo de la valvula
manual desgastadas o dafiadas
Cableado del solenoide desgasta-
do o dafiado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o
sensor de velocidad del vehiculo
defectuosos

PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague de
arranque

Salida del motor baja

Compruebe la presion de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacién. Si la medida de presion es
baja, o no hay presién, inspeccione la bomba, la cadena y
la corona del ATF.

Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

El vehiculo se mueve
en la posicion N; es

correcto el ajuste del
cable del cambio

2.

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado
Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atréas defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Eje de entrada desgastado o dafa-
do

Cojinete de agujas del eje de entra-
da agarrotado, desgastado o dafa-
do

Palanca de la valvula manual y
pasador desgastado

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Compruebe la presion del embrague de avance.
Inspeccione el pistén de embrague, la valvula de retencién
del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el rete-
nedor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe
la holgura de la placa de extremo del embrague al disco
superior. Si la holgura esté fuera de la tolerancia, inspec-
cione los discos y las placas del embrague por posible des-
gaste y dafio, cambielos como un conjunto. Si estan bien,
ajuste la holgura con la placa de extremo del embrague.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Cambio tardio a la
posicion D desde la
posicion N, y regresa
a la posicion N

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

Tubo de suministro de presion de la polea
dafiado o con ovalacion

Embrague de avance defectuoso
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de extremo
del embrague de arranque

Tubo de suministro del embrague de
arranque dafiado o con ovalacion

Cable del cambio roto o desajustado
Palanca de la valvula manual y el pasador
desgastados

Nivel de ATF bajo

Tamiz del ATF o filtro del ATF obstruido
ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la valvula defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de pre-
sién de la polea CVT defectuoso

Conjunto de la valvula de control de cam-
bio de velocidades CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de pre-
sion del embrague de arranque CVT
defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defectuoso
Lineas de la valvula manual desgastadas
o dafiadas

PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmision
defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del sistema
de control del embrague de arranque

Compruebe la presién de las poleas conducida y
motriz, asi como la presion de lubricacion. Sila medi-
da de presion es baja, 0 no hay presién, inspeccione
la bomba, la cadena y la corona del ATF.
Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e ins-
peccione por el cableado del conector del solenoide
flojo

Inspeccione el piston de embrague, la valvula de
retencion del piston de embrague y las toricas.
Inspeccione el retenedor del muelle por posible des-
gaste y dafios. Compruebe la holgura de la placa de
extremo del embrague al disco superior. Si la holgu-
ra esta fuera de la tolerancia, inspeccione los discos
y las placas del embrague por posible desgaste y
dafio, cambielos como un conjunto. Si estan bien,
ajuste la holgura con la placa de extremo del embra-
gue.

Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas
del enfriador del ATF por posible fuga y conexiones
flojas. Si es necesario, enjuague las lineas del enfria-
dor del ATF.

Compruebe la indicaciéon del piloto indicador D, e
inspeccione por conector flojo del interruptor de
rango de la transmision

Calibre el sistema de control del embrague de arran-
que

Cambio tardio a la
posicion R desde la
posicién N, y regresa
a la posicion N

o

Tubo de suministro de presion de la polea
dafiado o con ovalacion

Embrague de avance defectuoso

Freno de marcha atras defectuoso

Piston de freno de marcha atras atascado,
desgastado o dafiado

Muelles de retorno del freno de marcha
atras / retenedor desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de extremo
del embrague de arranque

Compruebe la presion de las poleas conducida y
motriz, asi como la presion de lubricacion. Si la medi-
da de presion es baja, o0 no hay presion, inspeccione
la bomba, la cadena y la corona del ATF.
Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e ins-
peccione por el cableado del conector del solenoide
flojo

(cont.)
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Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Cambio tardio a la
posicion R desde la
posicién N, y regresa
a la posicion N
(continuacion)

11.

12

15.

16.

17.

18

20.
21.
22.

23.

Tubo de suministro del embrague de
arranque dafiado o con ovalacién
Cable del cambio roto o desajustado

. Palanca de la valvula manual y el pasa-

dor desgastados
Nivel de ATF bajo

. Tamiz del ATF o filtro del ATF obstruido
13.
14.

ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la valvula defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de pre-
sion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de pre-
sién del embrague de arranque CVT
defectuoso

. Cuerpo de la valvula manual defectuoso
19.

Lineas de la valvula manual desgasta-
das o dafiadas

Valvula solenoide defectuosa

PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmisién
defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del siste-
ma de control del embrague de arranque

Inspeccione el piston de embrague, la valvula de reten-
cion del piston de embrague y las téricas. Inspeccione
el retenedor del muelle por posible desgaste y dafos.
Compruebe la holgura de la placa de extremo del
embrague al disco superior. Si la holgura esta fuera de
la tolerancia, inspeccione los discos y las placas del
embrague por posible desgaste y dafio, cambielos
como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa de extremo del embrague.

Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas.
Si es necesario, enjuague las lineas del enfriador del
ATF.

Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e ins-
peccione por conector flojo del interruptor de rango de
la transmision

Calibre el sistema de control del embrague de arran-
que

Fluctuacién continua
de la velocidad del
motor

=

w

10.

11.

12
13

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacién
Embrague de avance defectuoso

Freno de marcha atras defectuoso
Pistén de freno de marcha atras atasca-
do, desgastado o dafiado

Muelles de retorno del freno de marcha
atras / retenedor desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de extre-
mo del embrague de arranque

Tubo de suministro del embrague de
arranque dafiado o con ovalacion

Cable del cambio roto o desajustado
Palanca de la valvula manual y el pasa-
dor desgastados

Nivel de ATF bajo

. Tamiz del ATF o filtro del ATF obstruido
. ATF deteriorado

Compruebe la presion de las poleas conducida y
motriz, asi como la presion de lubricacion. Si la medida
de presion es baja, 0 no hay presion, inspeccione la
bomba, la cadena y la corona del ATF.

Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e ins-
peccione por el cableado del conector del solenoide
flojo

Inspeccione el piston de embrague, la valvula de reten-
cién del piston de embrague y las téricas. Inspeccione
el retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
Compruebe la holgura de la placa de extremo del
embrague al disco superior. Si la holgura estéa fuera de
la tolerancia, inspeccione los discos y las placas del
embrague por posible desgaste y dafio, cambielos
como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgura con
la placa de extremo del embrague.

Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca
del cambio y en el eje de control de la transmision.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas.
Si es necesario, enjuague las lineas del enfriador del
ATF.
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Fluctuacién continua
de la velocidad del
motor (continuacion)

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

23.

. Conjunto del cuerpo de la valvula

defectuoso

Conjunto de la valvula de control de
presién de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas de la valvula manual des-
gastadas o dafnadas

Valvula solenoide defectuosa

PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmi-
sion defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague de
arranque

Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspec-
cione por conector flojo del interruptor de rango de la trans-
mision

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

Golpeteo excesivo al
arrancar

©®

10.

11.

12.

13.

14.

. Memoria en PCM defectuosa del

16.

Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atras defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Tubo de suministro del embrague
de arranque dafiado o con ovala-
cién

Nivel de ATF bajo

ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la vélvula de control de
presion de la polea CVT defectuoso
Conjunto de la valvula de control de
cambio de velocidades CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control de
presion del embrague de arranque
CVT defectuoso

Cableado del solenoide desgastado
o dafiado

PCM defectuoso

sistema de control del embrague de
arranque
Salida del motor baja

Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspec-
cione por el cableado del conector del solenoide flojo
Inspeccione el piston de embrague, la valvula de retencién
del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el retene-
dor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe la
holgura de la placa de extremo del embrague al disco supe-
rior. Si la holgura est& fuera de la tolerancia, inspeccione los
discos y las placas del embrague por posible desgaste y
dafio, cAmbielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la
holgura con la placa de extremo del embrague.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Calibre el sistema de control del embrague de arranque

(cont.)
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Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

yR

Vibracion excesiva en
las posiciones D, S, L

rpOD

oo

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado
Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atras defectuoso
Piston de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Tubo de suministro del embrague
de arranque dafiado o con ovala-
cion

Eje de entrada desgastado o dafa-
do

ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la vélvula de control
de presion de la polea CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control
de cambio de velocidades CVT
defectuoso

Conjunto de la valvula de control
de presion del embrague de arran-
que CVT defectuoso

Valvula solenoide defectuosa
Cableado del solenoide desgasta-
do o dafiado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague
de arranque

Placa motriz del volante desgasta-
da o dafiada

Conjunto del volante defectuoso
Salida del motor baja

Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por el cableado del conector flojo del solenoide.
Inspeccione el pistén de embrague, la valvula de retencion
del piston de embrague y las toricas. Inspeccione el rete-
nedor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe
la holgura de la placa de extremo del embrague al disco
superior. Si la holgura esta fuera de la tolerancia, inspec-
cione los discos y las placas del embrague por posible des-
gaste y dafio, cambielos como un conjunto. Si estan bien,
ajuste la holgura con la placa de extremo del embrague.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Calibre el sistema de control del embrague de arranque
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Sintoma Causa(s) probable(s) Notas
Vibracién excesiva al |1. Conjunto del alojamiento interme- | Ponga el rpm del ralenti segln la velocidad de ralenti especifi-
ralenti en las dio desgastado o dafiado cada. Si aln no esta bien, ajuste las monturas del motor y de
posiciones Ny P 2. Eje de entrada desgastado o dafia- | la transmision.
do
3. Placa motriz del volante desgasta-
da o dafiada

4. Conjunto del volante defectuoso
5. Salida del motor baja

Ruido de la 1. Conjunto del alojamiento interme-|Inspeccione el cojinete de agujas y las arandelas de empuje en
transmision en las dio desgastado o dafiado el portaplanetario por posible desgaste y dafio. Si el cojinete de
posiciones Ny P 2. Eje de entrada desgastado o dafia- | agujas o las arandelas de empuje estan desgastadas o dafia-
do das, cambie el cojinete o la arandela y ajuste la holgura con
3. Portaplanetario desgastado o/|las arandelas de ajuste del empuje.
dafiado

4. Cojinete de agujas del eje de entra-
da agarrotado, desgastado o dafa-
do

5. Cojinete de agujas de empuje en
portaplanetario agarrotado, des-
gastado o dafado

6. Arandela de empuje en portaplane-
tario agarrotada, desgastada o
dafiada

7. Bomba del ATF desgastada, atas-
cada o material extrafio dentro de

la bomba del ATF
8. Cadena de la bomba del ATF o

corona de la bomba del ATF des-
gastada o dafiada
9. Conjunto del volante defectuoso

Lo

Vibracion en todas las Placa motriz del volante desgasta-
posiciones da o dafiada
2. Conjunto del volante defectuoso

(cont.)

14-251



| INDICE GENERAL l

' INDICE MANUAL I

Transmision Honda Multi Matic / CVT

Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Velocidad de calado
es alta

10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacion
Embrague de avance defectuoso
Freno de marcha atras defectuoso
Pistén de freno de marcha atras
atascado, desgastado o dafiado
Embrague de arranque defectuoso
Holgura incorrecta de la placa de
extremo del embrague de arranque
Tubo de suministro del embrague
de arranque dafiado o con ovala-
cién

Bomba del ATF desgastada, atas-
cada o material extrafio dentro de
la bomba del ATF

Nivel de ATF bajo

ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la vélvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control
de presion de la polea CVT defec-
tuoso

Conjunto de la valvula de control
de cambio de velocidades CVT
defectuoso

Conjunto de la valvula de control
de presion del embrague de arran-
que CVT defectuoso

Cuerpo de la valvula manual defec-
tuoso

Lineas de la vélvula manual des-
gastadas o dafnadas

Cableado del solenoide desgasta-
do o dafiado

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o
sensor de velocidad del vehiculo
defectuosos

PCM defectuoso

Interruptor de rango de la transmi-
sion defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague
de arranque

Compruebe la presion de las poleas conducida y motriz, asi
como la presién de lubricacion. Si la medida de presion es
baja, o no hay presion, inspeccione la bomba, la cadena y
la corona del ATF.

Compruebe la presion del embrague de avance.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo
Inspeccione el piston de embrague, la valvula de retencién
del piston de embrague y las téricas. Inspeccione el rete-
nedor del muelle por posible desgaste y dafios. Compruebe
la holgura de la placa de extremo del embrague al disco
superior. Si la holgura esté fuera de la tolerancia, inspec-
cione los discos y las placas del embrague por posible des-
gaste y dafio, cambielos como un conjunto. Si estan bien,
ajuste la holgura con la placa de extremo del embrague.
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por conector flojo del interruptor de rango de la trans-
mision

Calibre el sistema de control del embrague de arranque
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

Velocidad de calado
es baja

11.

12.

Conjunto del alojamiento interme-
dio desgastado o dafiado

Tubo de suministro de presion de la
polea dafiado o con ovalacion
Embrague de arranque defectuoso
Conjunto del cuerpo de la véalvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control
de cambio de velocidades CVT
defectuoso

Conjunto de la valvula de control
de presion del embrague de arran-
que CVT defectuoso

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o
sensor de velocidad del vehiculo
defectuosos

PCM defectuoso

. Interruptor de rango de la transmi-

sion defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague
de arranque

Salida del motor baja

Compruebe la presién de las poleas conducida y motriz, asi
como la presion de lubricacién. Si la medida de presién es
baja, o no hay presion, inspeccione la bomba, la cadena y
la corona del ATF.

Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo
Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspec-
cione por conector flojo del interruptor de rango de la trans-
mision

Calibre el sistema de control del embrague de arranque

Vibracion violenta y
con ruido al arrancar

Embrague de arranque defectuoso
ATF deteriorado

Conjunto del cuerpo de la valvula
defectuoso

Conjunto de la valvula de control
de presion del embrague de arran-
que CVT defectuoso

Sensores de velocidad de las pole-
as motriz y conducida defectuosos
Sensor de velocidad del CVT o
sensor de velocidad del vehiculo
defectuosos

PCM defectuoso

Memoria en PCM defectuosa del
sistema de control del embrague
de arranque

Compruebe la indicacion del piloto indicador D, e inspeccio-
ne por el cableado del conector del solenoide flojo
Compruebe el nivel del ATF e inspeccione las lineas del
enfriador del ATF por posible fuga y conexiones flojas. Si es
necesario, enjuague las lineas del enfriador del ATF.
Calibre el sistema de control del embrague de arranque

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Indice de sintomas para la localizacion de averias (continuacion)

Sintoma Causa(s) probable(s) Notas
Ruido de la 1. Freno de marcha atras defectuoso |+ Compruebe la presion del freno de marcha atras.
transmision en la 2. Piston de freno de marcha atras | Inspeccione el pistén del freno y las téricas. Inspeccione el
posicion R atascado, desgastado o dafiado retenedor del muelle por posible desgaste y dafios.
3. Muelles de retorno del freno de Compruebe la holgura de la placa de extremo del freno al
marcha atras / retenedor desgasta- disco superior. Si la holgura esta fuera de la tolerancia, ins-
do o dafiado peccione los discos y las placas del freno por posible des-
4. Eje de entrada desgastado o dafa- gaste y dafio. Si los discos y las placas estan desgastados,
do cambielos como un conjunto. Si estan bien, ajuste la holgu-
5. Portaplanetario desgastado o ra con la placa de extremo del freno.
dafado * Inspeccione el cojinete de agujas y las arandelas de empu-
6. Engranaje central desgastado o je en el portaplanetario por posible desgaste y dafio. Si el
dafado cojinete de agujas o las arandelas de empuje estan des-
7. Corona del volante desgastada o gastadas o dafiadas, cambie el cojinete o las arandelas y
danada ajuste la holgura con la arandela de ajuste del empuije.
8. Cojinete de agujas del eje de entra-
da agarrotado, desgastado o dafa-
do
9. Cojinete de agujas de empuje en
portaplanetario agarrotado, des-
gastado o dafado
10. Arandela de empuje en portaplane-
tario agarrotada, desgastada o
dafiada
11. Conjunto de la palanca detenedora
desgastada o dafiada
12. Fiador de park y eje del fiador des-
gastado o dafado
13. Muelle del fiador de park desgasta-
do o dafiado
Palanca del cambio 1. Conjunto de la palanca detenedora | Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca del cam-
no funciona desgastada o dafiada bio y en el eje de control de la transmision.
suavemente 2. Palanca de control desgastada o
dafiada
3. Fiador de park y eje del fiador des-
gastado o dafiado
4. Engranaje de park desgastado o
dafiado
5. Muelle del fiador de park desgasta-
do o dafiado
6. Cable del cambio roto o desajusta-
do
7. Palanca de la valvula manual y el
pasador desgastados
8. Cuerpo de la valvula manual defec-
tuosa
9. Interruptor de rango de la transmi-

sion defectuoso
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Sintoma

Causa(s) probable(s)

Notas

La transmision no 1. Conjunto de la palanca detenedora Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca del
entra en la posicion desgastada o dafiada cambio y en el eje de control de la transmision.
P,o no se puede 2. Palanca de control desgastada o Inspeccione la instalacion del muelle del fiador de park.
sacar a la transmision dafiada Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspec-
de la posiciéon P 3. Fiador de park y eje del fiador des- cione por conector flojo del interruptor de rango de la trans-
gastado o dafiado mision
4. Engranaje de park desgastado o
dafiado
5. Muelle del fiador de park desgasta-
do o dafiado
6. Cable del cambio roto o desajusta-
do
7. Palanca de la valvula manual y el
pasador desgastados
8. Cuerpo de la valvula manual defec-
tuosa
9. PCM defectuoso
10. Interruptor de rango de la transmi-
sion defectuoso
El indicador del 1. Conjunto de la palanca detenedora Inspeccione por cable del cambio flojo en la palanca del
engranaje de la T/A desgastada o dafiada cambio y en el eje de control de la transmision.
no indica las 2. Cable del cambio roto o desajusta- Compruebe la indicacién del piloto indicador D, e inspec-
posiciones de la do cione por conector flojo del interruptor de rango de la trans-
palanca del cambio 3. Interruptor de rango de la transmi- mision

sion defectuoso
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcidn del sistema
Funcionamiento general

La transmision Honda Multi Matic; transmision continuamente variable (CVT) es una transmision automatica controlada electronica-
mente con poleas conducida y motriz y una correa de acero. La transmision Honda Multi Matic proporciona velocidades hacia ade-
lante, sin grados, y 1 de marcha atras. La unidad completa se halla colocada en linea con el motor.

Transmision

En torno a la parte externa del volante hay una corona que engrana con el pifién del motor de arranque, cuando el motor es pues-
to en marcha. La transmision tiene 4 ejes paralelos: el eje de entrada, el eje de la polea motriz, el eje de la polea conducida y el eje
del engranaje secundario. El eje de entrada esta en linea con el cigliefial del motor. El eje de la polea motriz y el eje de la polea con-
ducida consisten de unas poleas de discos fijos y movibles. Ambas poleas estan enlazadas mediante la correa de acero.

El eje de entrada incluye un engranaje solar o central y los engranajes portaplanetarios. El eje de la polea motriz incluye a la
polea motriz y un embrague de avance. El eje de la polea conducida incluye a la polea conducida, el embrague de arranque y
el engranaje motriz secundario, que forma parte integral del engranaje de parking. El eje del engranaje secundario esta ubica-
do entre el engranaje motriz secundario y el engranaje conducido final. El eje del engranaje secundario incluye el engranaje
conducido secundario y el engranaje motriz final, el mismo que sirve para cambiar la direccion de rotacion debido a que el eje
de la polea motriz y el eje de la polea conducida giran en la misma direccién. Cuando determinadas combinaciones de los
engranajes planetarios de la transmisién son engranadas por los embragues y por el freno de marcha atras, la potencia pasa
desde el eje de la polea motriz al eje de la polea conducida para proporcionar las posiciones L, S, Dy R.

Control electrénico

El sistema de control electrénico consiste del ‘Médulo de Control del Tren de Potencia (PCM)’, los sensores y las valvulas sole-
noides. El cambio de marchas es controlado electronicamente para lograr una conduccién confortable bajo todas las condicio-
nes. El PCM esté4 localizado debajo del tablero, detras de la guantera.

Control hidraulico

El conjunto del cuerpo inferior de valvulas se compone del cuerpo principal de la valvula, del cuerpo secundario de la valvula,
el conjunto de la valvula de control de presion de la polea CVT, el conjunto de la valvula de control del cambio de velocidad CVT
y el conjunto de la valvula de control de presion del embrague de arranque CVT. Todos estan ubicados en la seccioén inferior
de la carcasa de la transmision.

El cuerpo principal de valvulas consta de la valvula PHC (de control de alta presién), la valvula de lubricacion de retencion, la
valvula de alivio del enfriador, y de la valvula CPC (de control de presion del embrague).

El cuerpo secundario de valvulas consta de la valvula del acumulador del embrague de arranque, la valvula del inhibidor del
cambio, la valvula de reduccion de presion del embrague, la valvula del regulador PH (alta presion) y la valvula del regulador
de lubricacion. El conjunto de la valvula de control de presion de la polea CVT contiene la valvula del regulador PL (baja pre-
sion) y la valvula HLC (control de baja y alta presion), que esta acoplada al solenoide HLC. La vélvula solenoide del inhibidor
del cambio esta colocada en el conjunto de la valvula de control de presion de la polea CVT. El conjunto de la valvula de con-
trol de velocidad CVT contiene la valvula de control de la polea y la valvula de control del cambio que esti acoplada con el sole-
noide de control del cambio.

El conjunto de la valvula de control de presion del embrague de arranque CVT consta de la valvula de control del embrague de
arranque que esta acoplada al solenoide de control del embrague de arranque. Los solenoides son controlados mediante el
PCM. El cuerpo de la valvula manual esta atornillado a la carcasa intermedia y contiene la valvula manual y la valvula del inhi-
bidor de marcha atrés.

La bomba del ATF esta localizada en la carcasa de la transmisién y esta acoplada al eje de entrada mediante unas coronas y
la cadena de las coronas. Las poleas y los embragues reciben el fluido desde sus respectivos tubos de suministro, y el freno
de marcha atras recibe el fluido desde el circuito hidraulico interno.

Control del cambio

El PCM controla la relacion de poleas del cambio de los solenoides, mientras recibe las sefiales de entrada de diversos sen-
sores e interruptores ubicados por todo el vehiculo. EI PCM activa el solenoide de control del cambio y la valvula de control del
cambio para que se varie la presion de control del cambio. Las poleas motriz y conducida reciben esta presion de control del
cambio y la relacion de la polea se varia a su proporcion efectiva
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Seleccién de engranajes

La palanca del cambio tiene 6 posiciones: P (PARK), R (MARCHA ATRAS), N (PUNTO MUERTO), D (CONDUCCION),
S (SEGUNDA) y L (BAJA).

Posicion Descripcion

[P] PARK Ruedas delanteras bloqueadas; fiador de ‘park’ enganchado con el engranaje de park en el eje de
la polea conducida. Todos los embragues soltados.

[R]Marcha atras Marcha atras; freno de marcha atras enganchado.

[N] Punto muerto Punto muerto; el embrague de arranque y el embrague de avance sueltos.

D] Conduccion Conduccién general; la transmision automaticamente hace ajustes para que el motor se mantenga
en la mejor velocidad bajo todas las condiciones de conduccion.

[2]Segunda Para aceleracion rapida; la transmisién selecciona una amplia gama de relaciones para alcanzar la
mejor aceleracion

[L]Baja Para conseguir frenar con el motor y proporciona mayor potencia cuesta-arriba ; la transmision se
conmuta al rango mas bajo de las relaciones disponibles.

El arranque es sélo posible en posiciones P y N, gracias al uso del interruptor de seguridad-punto-muerto de tipo deslizante.

Piloto indicador de la posicion del engranaje de la transmisién automatica (T/A)
El indicador de la posicion del engranaje de la T/A es un piloto en el tablero de instrumentos que indica qué marcha ha sido
seleccionada sin necesidad de tener que mirar la consola.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Embragues / freno de marcha atras / engranaje planetario / poleas

Embragues / freno de marcha atras

El Multi Matic emplea embragues accionados hidraulicamente y un freno para engranar y desengranar los engranajes de la
transmisidon. Cuando la presién hidraulica se introduce en el tambor del embrague y en la cavidad del piston del freno de mar-
cha atras, el piston del embrague y el pistdn del freno se desplazan. Este proceso presiona los discos de friccién y las placas
de acero, bloqueandolos para que no puedan deslizarse. La potencia se transmite después a través del paquete de embra-
gues engranados hasta su engranaje montado en el cubo, y a través de la corona engranada a los engranajes del pifién.
Asimismo, cuando la presion hidraulica es sangrada desde el paquete del embrague y de la cavidad del pistén del freno de mar-
cha atras, el piston libera los discos de friccién y las placas de acero, por lo que ya pueden moverse independientemente. Esto
permite que el engranaje gire independientemente de su eje, sin transmision de potencia.

Embrague de arranque

El embrague de arranque, ubicado en el extremo del eje de la polea conducida, engrana y desengrana el engranaje motriz
secundario. El embrague de arranque recibe presién hidraulica a través de los tubos de suministro de ATF dentro del eje de la
polea conducida.

Embrague de avance
El embrague de avance, ubicado en el extremo del eje de la polea motriz, engrana y desengrana el engranaje central o solar.
El embrague de avance recibe presion hidraulica a través de los tubos de suministro de ATF dentro del eje de la polea motriz.

Freno de marcha atras

El freno de marcha atras, ubicado en el interior de la carcasa intermediaria, en torno al portaplanetario, bloquea al portaplane-
tario en posicién R. Los discos del freno de marcha atras estan instalados en el portaplanetario y las placas del freno de mar-
cha atras en la carcasa intermediaria. El freno de marcha atras recibe presién hidraulica a través de un circuito conectado al
circuito hidraulico interno.

Engranaje planetario

El engranaje planetario se compone del engranaje central o solar, los engranajes del pifién planetario y una corona de volante.
El engranaje solar esta conectado al eje de entrada mediante estrias. Los engranajes del pifién estan instalados en el porta-
planetario. El portaplanetario esta localizado en el extremo del eje de entrada, sobre el engranaje solar. La corona de volante
esta ubicada en el portaplanetario, y esta conectada al tambor del embrague de avance. El engranaje solar suministra la poten-
cia de entrada del motor al engranaje planetario a través del eje de entrada y el portaplanetario tiene como salida la potencia
del motor. La Unica funcion del mecanismo del engranaje planetario es la de de conmutar el sentido de rotacion de los ejes de
las poleas.

En posiciones D, Sy L (rango de avance), los engranajes del pifién no giran y se mueven alrededor del engranaje solar, por lo
gue es el portaplanetario el que gira. En posicién R (rango de retroceso), el freno de marcha atras bloquea al portaplanetario
y el engranaje solar hace girar a los engranajes del pifién. Los engranajes del pifidn giran pero no se mueven alrededor del
engranaje solar. Los engranajes del pifion conducen a la corona de volante en sentido opuesto a la direccién de rotacion del
engranaje solar.

Poleas

Cada polea consta de un disco movil y de un disco fijo, y la relacion efectiva de la polea varia en funcién de la velocidad del
motor. La polea motriz y la polea conducida estan acopladas mediante una correa de acero.

Para conseguir una relacion baja de polea, el disco mévil de la polea conducida recibe presion hidraulica alta y reduce el dia-
metro efectivo de la polea motriz, y una presion hidraulica mas baja actla sobre el disco mévil de la polea conducida para eli-
minar el deslizamiento de la correa de acero. Para conseguir una relacion alta de polea, el disco mévil de la polea motriz reci-
be presion hidraulica alta y reduce el diametro efectivo de la polea conducida, y una presion hidraulica baja actlia sobre el disco
movil de la polea conducida para eliminar el deslizamiento de la correa de acero.
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ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)
Flujo de potencia

[Pl Posicion

El embrague de arranque, el embrague de avance y el freno de marcha atras no reciben presion hidraulica. El engranaje motriz
secundario no recibe potencia. El engranaje motriz secundario esta bloqueado por el fiador del freno de mano, que bloquea
internamente el engranaje parking.

[N] Posicién

La potencia del motor es transmitida desde el volante hacia el eje de entrada, pero el embrague de avance y el freno de mar-

cha atras no reciben presion hidraulica. El eje motriz de la polea motriz no recibe potencia. Ademas, el embrague de arran-
gue no recibe presion hidraulica.

CORREA DE

EJE DE LA ACERO POLEA MOTRIZ
POLEA MOTRIZ
EMBRAGUE DE AVANCE
\ FRENO DE MARCHA ATRAS

VOLANTE \
e 2 / PORTAPLANETARIO
; |

/EJE DE ENTRADA

ENGRANAJE SOLAR

CORONA DE VOLANTE

[ B, \
% O J. EJE DE LA POLEA
, CONDUCIDA
N phl

EMBRAGUE DE ARRANQUE \
POLEA CONDUCIDA

ENGRANAJE MOTRIZ SECUNDARIO

ENGRANAJE MOTRIZ
FINAL

ENGRANAJE CONDUCIDO SECUNDARIO

/ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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b, [s], vy Posicion (Rango de avance)

* Embrague de avance: engranado

* Freno de marcha atras: libre

* Embrague de arranque: engranado

» El embrague de avance y el embrague de arranque reciben presion hidraulica. El engranaje solar acciona el embrague de
avance.

» El embrague de avance impulsa al eje de la polea motriz, que a su vez impulsa al eje de la polea conducida por que estan
acoplados mediante la correa de acero.

» El eje de la polea conducida impulsa al engranaje motriz secundario a través del embrague de arranque.

* Reciben potencia el engranaje conducido secundario y el engranaje motriz final, que a su vez impulsa al engranaje condu-

cido final.
EJE DE LA CORREA DE
POLEAMOTRIZ  ACERO POLEA MOTRIZ
EMBRAGUE DE AVANCE
FRENO DE MARCHA ATRAS
VOLANTE /
/PORTAPLANETARIO
ENGRANAJE DEL PINON
l /EJE DE ENTRADA
ENGRANAJE SOLAR
CORONA DE VOLANTE
EJE DE LA POLEA
CONDUCIDA
Vv
EMBRAGUE DE ARRANQUE \
POLEA CONDUCIDA

ENGRANAJE MOTRIZ SECUNDARIO

ENGRANAJE MOTRIZ
FINAL

ENGRANAJE CONDUCIDO SECUNDARIO

/ ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo de potencia

[R] Posicién (Rango de marcha atras)

* Embrague de avance: libre

* Freno de marcha atras: engranado

* Embrague de arranque: engranado

» El freno de marcha atras y el embrague de arranque reciben presion hidraulica y el portaplanetario se bloquea con el freno
de marcha atras.

» El engranaje solar impulsa a los engranajes del pifién para que giren, y los engranajes del pifién impulsan a la corona de
volante en el sentido opuesto a la direccién de rotacién del engranaje solar.

» Lacorona de volante impulsa el eje de la polea motriz a través del tambor del embrague de avance. El eje de la polea motriz
impulsa al eje de la polea conducida, acoplada mediante la correa de acero.

» El eje de la polea conducida impulsa al engranaje motriz secundario a través del embrague de arranque.

» El engranaje conducido secundario, que impulsa al engranaje conducido final, recibe potencia.

EJE DE LA CORREA DE
POLEA MOTRIZ ACERO

POLEA MOTRIZ

EMBRAGUE DE AVANCE
FRENO DE MARCHA ATRAS
VOLANTE DN /

PORTAPLANETARIO

ENGRANAJE DEL PINON

/ EJE DE ENTRADA

ENGRANAJE SOLAR

CORONA DE VOLANTE

\EJE DE LA POLEA

CONDUCIDA

EMBRAGUE DE ARRANQUE

ENGRANAJE MOTRIZ SECUNDARIO

ENGRANAJE MOTRIZ
FINAL

ENGRANAJE CONDUCIDO SECUNDARIO

ENGRANAJE CONDUCIDO FINAL
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Sistema de control electronico

Diagrama funcional
El sistema de control electronico consta de un médulo de control del tren de potencia (PCM), sensores, interruptores y las val-
vulas solenoides. El cambio esta controlado electronicamente, por lo que resulta mas comodo en todas las condiciones.

En sus entradas, el PCM recibe sehales desde los sensores y los interruptores, efecta el procesamiento de los datos y, desde
sus salidas, envia sehales para el sistema de control del motor y el sistema de control de la T/A. El sistema de control de la
T/A, que incluye el control del cambio, el control de presion de la polea, el control de presion del embrague de arranque vy el
control del inhibidor de marcha atras, esta memorizado en el PCM.

El PCM activa las valvulas solenoides para controlar la relacion de las poleas del cambio de la transmision.

PCM

Senal RPM del motor

Y

Senal del sensor de posicion
de la mariposa Sistema de control PGM-FI

Conjunto de indicadores

E

Indicador de posicion del
engranaje de la T/A

Sehal del sensor de presion
absoluta del colector

Y

Senal del sensor de posicion
del pedal del freno

Y

Sistema de control de la T/A

Sehal del P
interruptor de R »>
rango de la .
transmision N T
D > P .
. .| Valvula de control del cambio .
s > Control del cambio » e la velocidad CVT -
L -
'
3:';:' (:)T:e:en:zz;zdg\ﬁlocmad | I—— Control de presion de | Valvula de control de presion o
P la polea de la polea CVT T
Honda
Multi
Senal del sensor de velocidad . Matic
de la polea conducida CVT o
Control del embrague o | Valvula de control de presion o~
de arranque " | del emb d CVT bl
Senal del sensor de velocidad > q el embrague de arranque
CVT
Senal del sensor de velocidad . Control del inhibidor de
del vehiculo o marcha atras = Valvula solenoide del inhibidor o
(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Sistema de control electronico (continuacion)

Localizacion de los componentes electrénicos

INTERRUPTOR DE
POSICION DEL
PEDAL DEL FRENO

CAJA DE FUSIBLES/RELES BAJO EL CAPO
UNIDAD DE CONTROL MULTIPLEX

CONECTOR (16P) DATA LINK

MODULO DE CONTROL DEL
TREN DE POTENCIA (PCM)

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

SENSOR DE VELOCIDAD CVT

INTERRUPTOR DE RANGO |
DE LA TRANSMISION |
>
Y
SENSOR DE VELOCIDAD DE d
LA POLEA CONDUCIDA CVT
ae.\
"
S

7

SOLENOIDE INHIBIDOR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL
CONJUNTO DE LA VALVULA DE DE PRESION DE LA POLEA CVT

CONTROL DE PRESION DEL CONJUNTO DE LA VALVULA SENSOR DE VELOCIDAD DE LA POLEA MOTRIZ CVT
EMBRAGUE DE ARRANQUE CVT DE CONTROL DEL CAMBIO

DE VELOCIDAD CVT
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El PCM compara las condiciones actuales de conduccién con las memorizadas para controlar el cambio y determina instantane-
amente una relacion para la polea motriz y polea conducida mediante las diferentes sefiales que le envian los sensores y los inte-
rruptores. EI PCM activa el conjunto de la valvula de control del cambio de velocidad CVT para que controle la presion de polea
que se aplicara a las poleas. La polea motriz conduce a la polea conducida mediante la correa de acero en una relacion entre
2,466 y 0,407 en la posicién D sin etapas. En la posicion R, la relacién se fija en 1,300, cuando se pisa el acelerador, y hasta

2,466 cuando se libera el acelerador.

PCM

Sefial del del
interruptor de rango
de la transmisién

[Fle]o][z]=] 1]

Sistema de control PGM-FI

Datos para corregir la sefial del
sensor de presion absoluta del
colector y otros

Conjunto de indicadores

L 2

Criterio de seleccion de
P la posicion de la

palanca

Sefal del sensor de velocidad
de la polea motriz CVT

Sefal del sensor de velocidad
de la polea conducida CVT

Sefial del sensor de
velocidad CVT

Caélculo de la diana

Sefial del sensor de
velocidad del vehiculo

g Maestra para el RPM de
la polea motriz

Sefial del sensor de posicion
de la mariposa

Sefial del sensor de posicion
del pedal del freno

Sefial de velocidad del
vehiculo del velocimetro

Control de seguridad

Interruptor de
rango de la
transmision

Decision para corregir
la corriente del
solenoide

Realimentacion de la corriente

=
R
[N]
0]
S
L]

Rango de avance

Indicador de
posicion del
engranaje de la T/A

Sefial de control del cambio

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacién)

Sistema de control electronico (continuacion)

Control de presion de la polea

Para reducir la posibilidad de que la correa patine y prolongar la vida Util de la correa, el PCM recibe sefiales desde los senso-
res y los interruptores, y activa el conjunto de la valvula de control de presion de la polea para que determine la presion éptima
de polea y regule a las poleas.

Cuando la relacién de polea es baja (el vehiculo marcha a baja velocidad), la polea conducida recibe una presion alta de polea
para mantener el diametro grande, y la polea motriz recibe presion baja para mantener el diametro en proporcion al de la polea
conducida. Cuando la relacion de polea es alta, la polea conducida recibe presién baja y la polea motriz recibe alta.

PCM

Sistema de control PGM-FI

Sefial del del P Datos para corregir la sefial de
interruptor de rango =1 torsion del motor
de la transmision 3
= -
D
S
= 4 >
Sefial del sensor de
velocidad CVT 4 - . i
Célculo de torsion de
transferencia de la
Sefial del sensor de correa motriz
velocidad del vehiculo 4 -
Sefial RPM del motor @ -
P
Sefial del sensor de presion -
absoluta del colector
g Control de seguridad
Sefial de velocidad del >
vehiculo del velocimetro

Decision de

la presion . - ~ i
P Realimentacion Sefial de control de presién de
minima de :
de la corriente la polea
polea -

requerida

Sefial del sensor de velocidad
de la polea motriz CVT

Calculos de las
relaciones de las poleas

Sefial del sensor de velocidad
de la polea conducida CVT @

Control de seguridad
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Control de presion del embrague de arranque

El embrague de arranque controlado hidraulicamente trabaja suavemente desde el arranque y a velocidad muy lenta en las posi-
ciones D, S, L y R como el convertidor de torsion. El PCM recibe sefiales de entrada desde los sensores y los interruptores, y
activa el conjunto de la valvula de control de presién del embrague de arranque para regular la presion reducida del embrague,
y la presion reducida del embrague controla el engrane del embrague de arranque.

PCM

Sistema de control PGM-FI

Datos para corregir la sefial del
sensor de presion absoluta del
colector y otros

¥

Sefial del sensor de velocidad
de la polea motriz CVT >

Sefial del sensor de velocidad

de la polea conducida CVT
Decision de la presion
del embrague de

Sefial RPM del motor L » arranque

Sefial del sensor de presion L 4 -

absoluta del colector -

Sefial del sensor de -

velocidad CVT @ >

Sefial del sensor de & > Control de seguridad

velocidad del vehiculo

Sefial de velocidad del

vehiculo del velocimetro ® >

Sefial del interruptor de

posicion del pedal del freno > o .
Criterio de seleccion
del modo de

Sefial del sensor de posicién @ P conduccion

de la mariposa >

Control de seguridad

¥

Realimentacion de la  corriente

Sefial del interruptor
de rango de la
transmision

et Sefial de control de presion
del embrague de arranque

[Flo[o][z][=]]
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)
Sistema de control electrénico (continuacién)

Conexiones eléctricas del PCM

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO PCM

BATERIA

@

Q1G1 HLC LSP

CONJUNTO DE LA VALVULA
DE CONTROL DE PRESION
DE LA POLEA CVT

BOMBA DE

HLC LSM

ReLe SC LSP
PRINCIPAL CONJUNTO DE LA VALVULA DE
CONTROL DE PRESION DEL

EMBRAGUE DE ARRANQUE CVT

IGP1 SCLSM
MR-Y SHLSP
CONJUNTO DE LA VALVULA
PRINCIPAL DE CONTROL DEL CAMBIO
DE VELOCIDAD CVT
INTERRUPTOR DE
POSICION DEL PEDAL SHLSM
DEL FRENO
SOL INH
E22
O™NL O/C B SwW SOLENOIDE INHIBIDOR
LUZ DEL FRENO
CONECTOR DE COMPROBACION E29 A20
DE SERVICIO 0 5CS VCC2
A5 SENSOR DE
s POSICION DE LA
MARIPOSA
E24 A10
UNIDAD DE CONTROL MULTIPLEX b &3 b gpppyy 5G2
CONJUNTO DE INDICADORES L SENSOR DE
TEMPERATURA DEL
88 REFRIGERANTE DEL
[ cPu l ECT MOTOR
1
I Circuito de disminucion del brillo de las luces y de control l
c7 SENSOR DE
NDR VELOCIDAD DE LA
POLEA MOTRIZ CVT
DEONONONO
Al8 SENSOR DE
VEL2 VELOCIDAD DEL
VEHICULO
ATPR A2t
INTERRUPTOR N veet
DE RANGO DE o Al SENSOR (MAP) DE
LA D MAP (PB) PRESION ABSOLUTA
TRANSMISION (o, s ATPD At DEL COLECTOR
O ATP S SGY
&L ATPL
SENSOR DE
ATP NP C15 VELOCIDAD DE LA
NDN POLEA CONDUCIDA
cvt
PGt
PG2
c22 SENSOR DE
77 VEL1 VELOCIDAD CVT
LG1

Localizaciones del terminal del conector PCM
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Configuracion del conector del PCM
La configuracion del voltaje en los terminales del PCM, y las condiciones de las medidas, se muestran para los terminales
del conector que estan relacionados con el sistema de control de la T/A. El voltaje en los otros terminales del PCM, y sus
condiciones de medidas, estan descritas en la seccion 11.

Localizaciones del terminal del conector PCM

— — —— ——
1[2]3]4]s]e[7]U[8]s 2[3]als{U[e]7][1]U 67 1[2Ta]4 ] Te[7[U] 7o
10]111213| /|15 18(19]20121| | 8 10 13|14|15|16] | 8| 9 |10|11[12 15 15(16] /|18
2324” 26|-|27282930 1718 n 21 24 |16 20” 22 I_I 222324“2526”27 29| /|31
A (31P) B (24P) C (22P) E (31P)
CONECTOR A (31P) DEL PCM
N?:;renriaglel C(():I;)lrjlgel Sefial Descripcion Condicion de la medida / Voltaje del terminal

A2 YEL/BLK IGP2 Circuito de suministro de potencia Con el contacto puesto en ON (l1): Voltaje de bateria
desde el relé principal Con el contacto quitado OFF: 0 V

A3 YEL/BLK IGP1 Circuito de suministro de potencia Con el contacto puesto en ON (l1): Voltaje de bateria
desde el relé principal Con el contacto quitado OFF: 0 V

A4 BLK PG2 Masa

A5 BLK PG1 Masa

A10 GRN/YEL SG2 Masa del sensor

A1 GRN/YEL SG1 Masa del sensor

A18 BLU/WHT VEL2 Sefial de entrada del sensor de En funcion de velocidad del vehiculo: Sefial de pulsacion
velocidad del vehiculo Con el vehiculo parado: 0 V

A20 YEL/BLU VCC2 Suministro de potencia para los Con el contacto puesto en ON (Il): 5V
sensores Con el contacto quitado OFF: 0 V

A21 YEL/RED VCC1 Suministro de potencia para los Con el contacto puesto en ON (I1): 5V
sensores Con el contacto quitado OFF: 0 V

A23 BRN/YEL LG2 Masa

A24 BRN/YEL LG1 Masa

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

| INDICE SECCION l

Descripcidn del sistema (continuacion)

Sistema de control electrénico (continuacion)

Configuracion del conector del PCM

Localizaciones del terminal del conector PCM

— ] r—
1]2[3]4]s]e][7]U]8]s 2]3]4]s|U[s]|7][ 8|7 1[2]s]4]Te]7[U] ]2
10{11{12]13[ /|15 18]19{20121] | 8 10 13]|14[15[16]| 8| 9 j10{11[12 15 15(16| /|18
2324” 26|127(28]|29|30 17|18 n 21 24] 116 ZOH 22 |_| 222324n2526|'|27 29| /|31
A (31P) B (24P) C (22P) E (31P)
CONECTOR B (24P) DEL PCM
N“mer.o del Color del Sefial Descripcion Condicion de la medida / Voltaje del terminal
terminal cable
B7 GRN/WHT | HLCLSP | Electrodo positivo de suministro de Con el contacto puesto en ON (I): Sefial de pulsacién
potencia al conjunto de la valvula de
control de presion de la polea CVT
B16 YEL/GRN SCLSP |Electrodo positivo de suministro de |Con el contacto puesto en ON (Il): Sefial de pulsacién
potencia al conjunto de la valvula de
control de presiéon del embrague de
arranque CVT
B24 BLU/WHT SHLSP |Electrodo positivo de suministro de |con ¢f contacto puesto en ON (Il): Sefial de pulsacién
potencia al conjunto de la valvula de
control del cambio de velocidad
CVT

CONECTOR C (22P) DEL PCM

Ntimero del Color del Sefial Descripcién Condicion de la medida / Voltaje del terminal
terminal cable
C1 BLK/RED HLC LSM |Electrodo negativo de suministro de
potencia al conjunto de la valvula de
control de presion de la polea CVT
C6 GRN/RED SOL INH  |Solenoide de control del inhibidor Con soleniode inhibidor activado: Voltaje de bateria
Con soleniode inhibidor desactivado: 0 V
Cc7 RED/BLU NDR Sefal de entrada del sensor de En otras posiciones diferentes de las posiciones P y N:
velocidad de la polea motriz CVT Sefial de pulsaciones
Cc8 BLU/RED SC LSM [Electrodo negativo de suministro de ]
potencia al conjunto de la vélvula de
control de presiéon del embrague de
arranque CVT
C9 RED ATPS Entrada de posicion S del interruptor  |En posicién S: 0 V
de rango de la transmision En otras posiciones diferentes de la posicion S: 5 V
c10 WHT ATPR  |Entrada dé posicion R del interruptor  |En posicién R: 0 V
de rango de la transmisién En posiciones diferentes de posiciéon R: Voltaje de bateria
c1 BLU ATP L Entrada de posicion L del interruptor  |En posicién L: 0V
de rango de la transmision En otras posiciones diferentes de la posicién L: 5 V
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L]
CONECTOR C (22P) DEL PCM
N del | Color del -
ormmral Color del Sefial Descripcion Condicién de la medida / Voltaje del termina
C12 BLU/WHT ATP NP | Entrada de posiciones P y N del En posiciones Py N: 0 V
interruptor de rango de la transmisién  |En otras posiciones diferentes de Py N: 5V
C15 WHT/GRN NDN Entrada de la sefial del sensor de la En otras posiciones diferentes de P 'y N: Sefal de
velocidad de la polea concucida CVT | pulsacion
C16 GRN/YEL SH LSM |Electrodo negativo del suministro de
potencia del conjunto de la valvula de
control del cambio de velocidades CVT
C20 YEL ATP D Entrada de posicion D del interruptor de |En posicién D: 0 V
rango de la transmision En otras posiciones diferentes de D: 5 V
C22 WHT/RED VEL1 Entrada de la sefial del sensor de Dependiendo de velocidad del vehiculo: Sefial de pulsacion
velocidad del CVT Cuando el vehiculo esta parado: 0 V aprox.
CONECTOR E (31P) DEL PCM
NL'Jmer_o del Color del Sefial Descripcion Condicién de la medida / Voltaje del terminal
terminal cable
E1 GRN/YEL FLR Control del relé principal del PGM-FI Con el contacto puesto en ON (I): 5V
Con el contacto quitado en OFF: 0 V
E7 RED/YEL MRLY Control del relé principal del PGM-FI Con el contacto puesto en ON (Il): 5V
Con el contacto quitado en OFF: 0 V
E9 YEL/BLK 1G1 Circuito de suministro de potencia Con el contacto puesto en ON (Il): 5 V
Con el contacto quitado en OFF: 0 V
E22 WHT/BLK BK SW Salida de la sefial del interruptor de Pedal del freno pisado: Voltaje de bateria
posicion del pedal del freno Pedal del freno libre: 0 V
E24 YEL SEFMJ Linea de comunicacion entre el PCM | Con el contacto puesto en ON (l1): Voltaje de bateria
y la unidad de control multiplex
E29 BRN SCS Sefial de comprobacion de servicio de | Con el contacto puesto en ON (l1) y el terminal abierto de
reglaje y ajuste la sefial de comprobacién de servicio en el conector 16P
data-link: 5V
Con el contacto puesto en ON (Il) y el terminal de la
sefial de comprobacién de servicio en el conector 16P
data-link conectado a masa con la herramienta especial:
oV

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)
Control hidraulico

El sistema de control hidraulico esta controlado por la bomba de ATF, las valvulas y los solenoides. La bomba de ATF esté accio-
nada por el eje de entrada. La bomba de ATF y el eje de entrada estan acoplados a la cadena motriz de la bomba de ATF y las
coronas. La valvula del solenoide inhibidor y los solenoides lineales, ubicados en su cuerpo de valvulas, son controlados por el
PCM. El liquido de la bomba ATF fluye a través de la valvula del regulador PH para mantener la presion especificada a la polea
motriz, a la polea conducida y a la valvula manual.

El conjunto del cuerpo inferior de véalvulas incluye el cuerpo principal de valvulas, el cuerpo de la valvula secundaria, el conjunto
de la valvula de control de presion de la polea CVT, el conjunto de la valvula de control del embrague de arranque CVT, y el con-
junto de la valvula de control cambio de la velocidad CVT.

Cuerpo principal de vélvulas

El cuerpo principal de valvulas contiene la valvula de control PH, la valvula CPC, la valvula de alivio del enfriador y la valvula de
retencion de lubricacion.

e Vélvula de control PH:
La valvula de control PH suministra presion de control PH (PHC) a la valvula del regulador PH, que regula a su vez la presién
PH segun el control de presién PH-PL (HLC). En contragolpe, esta valvula aumenta la presién de control PH, que incremen-
ta la presion (PH).
e Vélvula de retencion de lubricacion:
La valvula de retencién de lubricacion estabiliza la presién de lubricacion en el circuito interno.
e Vélvula de alivio del enfriador:
La valvula de alivio del enfriador regula la presion del enfriador del ATF en el enfriador del ATF y se drena en el circuito interno.
e Valvula CPC:
La valvula CPC regula la presion del embrague hacia el embrague de arranque.

CUERPO PRINCIPAL DE
LA VALVULA

VALVULA DE RETENCION \ /
DE LUBRICACION ‘O T
—

P
VALVULA DE CONTROL PH O
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Cuerpo secundario de valvulas
El cuerpo secundario de valvulas consta de la valvula del regulador PH, de la valvula del regulador de lubricacion, la valvula de
reduccion del embrague, la valvula del acumulador del embrague de arranque y la valvula del inhibidor de cambio.

e Valvula del regulador PH
La valvula del regulador PH mantiene la presion hidraulica suministrada desde la bomba ATF y suministra presion PH al cir-
cuito de control hidraulico y al circuito de lubricacion. La presion PH es regulada por la valvula del regulador PH mediante
la presion de control PH (PHC) desde la véalvula de control PH.
e Valvula del regulador de lubricacion
La valvula del regulador de lubricacion regula la presion de lubricacién en el circuito hidraulico.
e Valvula de reduccion del embrague
La vélvula de reduccion del embrague recibe presion PH desde la valvula del regulador PH y regula la presién de reduccién
del embrague (CR).
e Lavalvula del acumulador del embrague de arranque
La valvula del acumulador del embrague de arranque estabiliza la presion hidraulica suministrada al embrague de arranque.
e Valvula del inhibidor del cambio
Cuando el sistema de control electrénico tiene un fallo, la valvula del inhibidor de cambio conmuta el conducto del fuido para
cambiar de control electrénico a control hidraulico el control del embrague de arranque

VALVULA DEL
ACUMULADOR
DEL EMBRAGUE
DE ARRANQUE

CUERPO SECUNDARIO
DE LA VALVULA

VALVULA DEL INHIBIDOR DEL CAMBIO

VALVULA DE REDUCCION DEL EMBRAGUE

VALVULA DEL REGULADOR DE LUBRICACION

VALVULA DEL REGULADOR PH

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)
Control hidraulico (continuacion)

Conjunto de la valvula de control de la presion de la polea CVT

El conjunto de la valvula de control de la presion de la polea CVT consta de la valvula del regulador PL y la valvula HLC, que
esta acoplada al solenoide linear. La valvula del regulador PL suministra baja presion a la polea para eliminar el deslizamiento
de la correa de acero. La valvula de control HLC controla la valvula del regulador PL de acuerdo con el par de torsion motor.
La valvula HLC suministra presion de control PH-PL (HLC) a la valvula de control PH para regular la presion PH mas alta que
la presion PL. La valvula HLC es controlada mediante el solenoide linear que es a su vez controlado por el PCM.

El solenoide inhibidor esta atornillado en el conjunto de la valvula de control de presion de la polea CVT y suministra la presion
SH-A a la valvula del inhibidor de marcha atras para que controle el rango de avance y el rango de marcha atras.

Conjunto de la valvula de control de la presion del embrague de arranque CVT

El conjunto de la valvula de control de la presion del embrague de arranque CVT contiene la valvula de control del embrague
de arranque que esta acoplada al solenoide linear. La valvula de control del embrague de arranque controla el engrane del
embrague de arranque en funcion de la abertura de la mariposa. La valvula de control del embrague de arranque es controla-
da mediante el solenoide linear que es a su vez controlado por el PCM.

Conjunto de la valvula de control del cambio de velocidad CVT

El conjunto de la valvula de control del cambio de velocidad CVT contiene la valvula de control de la polea y la valvula SHC
acoplada al solenoide linear. La valvula de control de la polea distribuye presion PH y presion PL a la polea motriz y a la polea
conducida para hacer los cambios en la transmision. La valvula SHC controla la valvula de control de la polea mediante la pre-
sion SHC en funcion de la abertura de la mariposa y de la velocidad del vehiculo. La valvula SHC es controlada mediante el
solenoide linear que es a su vez controlado por el PCM.

CONJUNTO DE LA VALVULA DE
CONTROL DE PRESION DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE CVT

\CONJUNTO DE LA VALVULA
DE CONTROL DEL CAMBIO
DE VELOCIDAD CVT

CONJUNTO DE LA VALVULA
DE CONTROL DE PRESION
DE LA POLEA CVT
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Cuerpo de la valvula manual

El cuerpo de la valvula manual contiene la valvula manual y la valvula del inhibidor de marcha atras. El cuerpo de la valvula
manual esta atornillada en la carcasa intermedia.

e Valvula manual
La valvula manual tapa y destapa mecanicamente el conducto del fluido en funcion de la posicion de la palanca del cambio.
» Vaélvula del inhibidor de marcha atras
El inhibidor de marcha atras es controlado por la presion SH-A desde el solenoide del inhibidor de marcha atras. La valvula
del inhibidor de marcha atras intercepta el circuito hidraulico al freno de marcha atras mientras el vehiculo esta avanzando a
velocidades sobre los 10 km/h aproximadamente.

VALVULA DEL INHIBIDOR DE MARCHA ATRAS

VALVULA MANUAL

CUERPO DE LA VALVULA MANUAL

(cont.)
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Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo hidraulico

Cuando el motor gira, la bomba ATF empieza a funcionar. El fluido de la transmisién automatica es succionado a través del tamiz
del ATF y se descarga en el circuito hidraulico. Después, el ATF fluye desde la bomba ATF hacia la valvula del regulador PH y se
convierte en la presion PH. La presion PH fluye hacia la valvula de control de la polea y luego a las poleas.

El PCM activa los solenoides para controlar la presién hidraulica en las relaciones de las poleas del cambio y engrana el embra-

gue de arranque.

La presién hidraulica en la tobera es de la manera siguiente:

N° de tobera DESCRIPCION DE LA PRESION N° de tobera DESCRIPCION DE LA PRESION
PH ALTA PRESION SC EMBRAGUE DE ARRANQUE
DN POLEA CONDUCIDA CC CONTROL SC
DR POLEA MOTRIZ HLC  [CONTROL PH-PL
PHC CONTROL PH SHC CONTROL DEL CAMBIO
PL BAJA PRESION PP TUBO PITOT
CR REDUCCION DEL EMBRAGUE PP’ TUBO PITOT
FWD EMBRAGUE DE AVANCE a5 LUBRICACION
RVS FRENO DE MARCHA ATRAS 93 ENFRIADOR DEL ATF
RVS’ FRENO DE MARCHA ATRAS 99 SUCCION
SA SH-A X DRENAJE
Sl INHIBIDOR DEL CAMBIO AX DRENAJE DE AIRE
Esquema general de la presion hidraulica
EMBRAGUE DE FRENO DE EMBRAGUE AVANCE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
ARRANQUE MARCHA ATRAS
DN? fDR
sc RVS SHC » A vavuaoe
VALVULA CPC VALVULA DEL INHIBIDOR | - :  CONTROLDE
DE MARCHA ATRAS — . H POLEA
VALVULA DE CONTROL
A DEL CAMBIO
VALVULA DEL
cc RVS Fwp @—| REGULADOR PL
VALVULA CONTROL VALVULA MANUAL
EMBRAGUE ARRANQUE
* ?HLC
HLC
f HLC VALVE
CR
VALVULA DE
REDUCCION DEL
EMBRAGUE
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[N] : Posicion

El fluido de la bomba ATF regula la alta presion (PH) en la valvula del regulador PH y fluye hacia el disco mévil de la polea con-
ducida, a través de la valvula de control de la polea. La alta presion (PH) fluye también en la valvula del regulador PL y se con-
vierte en baja presion (PL). La baja presion (PL) fluye hacia el disco mévil de la polea motriz a través de la valvula de control
de la polea. En este momento, la relacion de poleas se mantiene baja.

El embrague de arranque recibe muy baja presion de la valvula CPC. La valvula manual intercepta la presién FWD en el embra-
gue de avance. Bajo estas condiciones, el embrague de avance y el freno de marcha atras no reciben presion hidraulica.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS

RVS E
SOLENOIDE INHIBIDOR
CR
DN
DR
SA

EMBRAGUE DE ARRANQUE
TUBO PITOT

EMBRAGUE DE

AVANCE
PP VALVULADE VALVULA DE CONTROL DE
SHC CONTROL LA POLEA
VALVULA oecaveo ool DN
VALVULA VALVULA DEL INHIBIDOR || DEL -
cpc — : DEL CAMBIO INHIBIDOR
][ cC DE MARCHA
X CR jficC X X X X X Xx
VALVULA DEL CR CR
ACUMULADOR
DEL EMBRAGUE CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
DE ARRANQUE CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
EMBRAGUE DE ARRANQUE DEL CAMBIO DE P54 VALVULA DEL
¥ VALVULA MANUAL VELOCIDADES CVT f | REGULADOR PL
PH
HLC |\ avuia
VALVULA DE CONTROL DEL fe
EMBRAGUE DE ARRANQUE
X X
OEDEE E E"ﬂ X X
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X X = VALVULA DEL
X f REGULADOR PH
PH PH SA
2] = = p—i-5}
VALVULA DEL 1 d 7
REGULADOR PH 3 7 ///f/’ﬁ
PHC[ ll95 x HLC
CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ L | E—
poLeAmoTRZ |
PLANETARIO

POLEA CONDUCIDA

A A

EMBRAGUE DE ARRANQUE

CANCELADOR DEL EMBRAGUE 95 |les
CORREA DE ACERO
COJINETE DE AGUJAS
X VALVULA DE RETENCION
CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA  at———{ 2T} DE LUBRICACION

VALVULA DEL REGULADOR DE

LUBRICACION
BOMBA DEL ATF
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR

e

~
ENFRIADOR DEL ATF £/ TRO DEL ATF
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)
Flujo hidraulico (continuacion)
[D] : Posicion, en un rango de baja velocidad

La valvula manual es conmutada a la posicion D, y destapa la tobera que lleva la presién del embrague de avance (FWD)
hacia el embrague de avance. La presién del embrague de avance (FWD) fluye hacia el embrague de avance, por lo que este
embrague se engrana e impulsa al eje de entrada y a la polea motriz. La polea motriz recibe baja presion, y la polea condu-
cida recibe alta presiéon. Por consiguiente, la relacion de polea es baja en este momento. El PCM activa el conjunto de la val-
vula de control de presion del embrague de arranque para que controle la presién del embrague de arranque. La presion de
control (SC) del embrague de arranque del conjunto de la valvula de control de presion del embrague de arranque se con-

vierte en la presion (SC) del embrague de arranque en la valvula CPC, y fluye hacia el embrague de arranque. El embrague
de arranque se engrana y el vehiculo se mueve.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS
EMBRAGUE DE ARRANQUE N
: TUBO PITOT
RVS
Sl
o SOLENOIDE INHIBIDOR
r PP
CR
SC DN
Z DR
EMBRAGUE DE SA
AVANCE
. VALVULA DE CONTROL DE
VALVULA DE
SC PP PP SHC CoNTROL LA POLEA
AX s VALVULA DEL CAMBIO
VALVULA i VALVULA DEL INHIBIDOR  f{ DEL
cpC E ﬁ}ﬂ I DEL CAMBIO INHIBIDOR
- DE MARCHA
X "CR cc CcC Xj X X ATRAS x X Xx
VALVULA DEL CR Rvs || SA CR
ACUMULADOR
DEL EMBRAGUE CONJUNTO DE LA VALVULA DE == CONJUNTO DE LA
DE ARRANQUE e} CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
T:* EMBRAGUE DE ARRANQUE DEL CAMBIO DE AT VALVULA DEL
— 723
! VALVULA MANUAL FWD VELOCIDADES CVT ZZ] (] REGULADOR PL
==
8 X X
AT RS

CR HLC
VALVULA DE CONTROL DEL X X :AL\(L:VULA
EMBRAGUE DE ARRANQUE
X X;
LEDRE @ Eﬂm X X
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X = VALVULA DEL
X X i REGULADOR PH
PH o A
VALVULA DEL F
REGULADOR PH
PH
CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ

POLEAMOTRIZ ||
PLANETARIO

A A A

POLEA CONDUCIDA
EMBRAGUE DE ARRANQUE

5 5] VALVULA DEL REGULADOR DE . .
L “:_ LUBRICACION
CANCELADOR DEL EMBRAGUE 95 ||95 e BOMBA DEL ATF
CORREA DE ACERO H : =
= VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR

COJINETE DE AGUJAS
X VALVULA DE RETENCION
CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA e 3} DE LUBRICACION

ENFRIADOR DEL ATF £/ TRO DEL ATF
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[D] : Posicién, en un rango intermedio de velocidad

Al alcanzar la velocidad del vehiculo el valor predeterminado, el PCM activa el conjunto de la valvula de control del cambio
de velocidad CVT. El conjunto de la vélvula de control del cambio de velocidad CVT controla a la valvula de control de la polea
para activar la presion (SHC) de control del cambio. La presion (CR) de reduccion del embrague de la valvula de reduccion
del embrague se convierte en la presién (SHC) de control del cambio en la valvula SHC, y la presion (SHC) de control del
cambio fluye hacia el extremo izquierdo de la valvula de control de la polea. La valvula de control de la polea se mueve hacia
el lado derecho colocandose en el punto medio de su recorrido y asi tapa la tobera para detener la alta presiéon (PH) a las
poleas, pero destapa a la tobera que lleva baja presion (PL) a las poleas. La polea motriz y la polea conducida reciben baja
presion (PL), y la relacion de polea esta en su punto medio. La presion hidraulica se mantiene para aplicarse al embrague de
avance y al embrague de arranque.

NOTA: Cuando se usa los términos “derecha” e “izquierda” se esta indicando la direccion en el circuito hidraulico.

EMBRAGUE DE ARRANQUE

TUBO PITOT

FRENO DE
MARCHA ATRAS

POLEA CONDUCIDA

POLEA MOTRIZ

RVS
Si
o SOLENOIDE INHIBIDOR
r PP
CR
DN
= DR
EMBRAGUE DE SA
AVANCE
PP VALVULA DE VALVULA DE CONTROL DE
SHC LA POLEA
sl VALVULA DELCAVEID g
VALVULA e VALVULA DEL INHIBIDOR | DEL |
(e e DEL CAMBIO '[’)VEH:‘?/‘&%ZA ’
!
X HCR cc cc Xl XX ATRAS X X Xx
VALVULA DEL CR Rvs{|SA CR
ACUMULADOR CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
DEL EMBRAGUE =
R CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
DE ARRANQUE [~ | EMBRAGUE DE ARRANQUE DEL CAMBIO DE
== VALVULA DEL
X VALVULA MANUAL FWD VELOCIDADES CVT <] REGULADOR PL
X _ RS || X
PH
i) L/
X CR X HLC
VALVULA
VALVULA DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE HLC
X X
LEDEE B Eﬂg X X
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X X X VALVULA DEL
- REGULADOR PH
PH e
VALVULA DEL F
REGULADOR PH
CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ -
POLEA MOTRIZ JI
PLANETARIO
. POLEA CONDUCIDA
EMBRAGUE DE ARRANQUE - l l VALVULA DEL REGULADOR DE . .
LUBRICACION
CANCELADOR DEL EMBRAGUE 95 (|95 BOMBA DEL ATF
CORREA DE ACERO
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR
COJINETE DE AGUJAS X VALVULA DE RETENCION
CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA <_E3_ DE LUBRICACION

ENFRIADOR DEL ATF

FILTRO DEL ATF
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo hidraulico (continuacion)
[D] : Posicion, en un rango de alta velocidad

La velocidad del vehiculo continua aumentando, el conjunto de la valvula de control del cambio de velocidad CVT mueve la
valvula de SHC para que aumente la presion (SHC) de control del cambio en el lado izquierdo de la valvula de control de la
polea. La véalvula de control de la polea se mueve hacia el lado derecho cuando se compara con su posicion media para una
relacion de polea intermedia. La valvula de control de la polea destapa a la tobera que lleva baja presion (PL) a la polea con-
ducida. La polea motriz recibe alta presion (PH), y la polea conducida recibe baja presion (PL), y la relacion de polea es alta.
La presién hidraulica se mantiene para aplicarse al embrague de avance y al embrague de arranque.

NOTA: Cuando se usa los términos “derecha” e “izquierda” se esta indicando la direccion en el circuito hidraulico.

POLEA MOTRIZ

-

POLEA CONDUCIDA

FRENO DE
MARCHA ATRAS

RVS

EMBRAGUE DE ARRANQUE
TUBO PITOT

T
Sl

SOLENOIDE INHIBIDOR

SA

EMBRAGUE DE
AVANCE
VALVULA DE : VALVULA DE CONTROL DE
CoNTROL b LA POLEA
_ swe Rt o o]
SHC |
VALVULA VALVULA DEL INHIBIDOR || DEL
cpPC DEL CAMBIO INHIBIDOR
DE MARCHA |
ATRAS PH
VALVULA DEL Rvs||SA
ACUMULADOR “HCONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
DEL EMBRAGUE CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
DE ARRANQUE EMBRAGUE DE ARRANQUE i i DEL CAMBIO DE VALVULA DEL
VALVULA MANUAL FWD VS VELOCIDADES CVT REGULADOR PL
X X
RVS
o (-
1 —
CR HLC
VALVULA DE CONTROL DEL X X ‘:&L:VULA
EMBRAGUE DE ARRANQUE
LEGRE B = X X ey XX
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION L o
DEL EMBRAGUE
X VALVULA DEL
X X I REGULADOR PH
PH =
VALVULA DEL
REGULADOR PH
CANCELADOR DE LA POLEAMOTRIZ e e e L FHe |
POLEA MOTRIZ "
PLANETARIO g
POLEA CONDUCIDA
EMBRAGUE DE ARRANQUE  gfem VALVULA DEL REGULADOR DE . .
L LUBRICACION
CANCELADOR DEL EMBRAGUE 95 |las BOMBA DEL ATF
CORREA DE ACERO
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR
INETE DE AGUJA
co) CUIAS X VALVULA DE RETENCION
CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA  «e——{E3T}— DE LUBRICACION
——
( | 99
: F S—
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[R] : Posicién

La valvula manual es conmutada a la posicion R y destapa a la tobera que lleva la presion del freno de marcha atras (RVS)
a la valvula del inhibidor de marcha atras. EI PCM desactiva el solenoide inhibidor y la presién (SH-A) es aplicada en el extre-
mo derecho de la vélvula del inhibidor de marcha atrés. La vélvula del inhibidor de marcha atrds es movida hacia el lado
izquierdo y destapa a la tobera que lleva la presion del freno de marcha atras (RVS’) hacia el freno de marcha atrés. La pre-
sion de reduccion del embrague (CR) se convierte en la presion del freno de marcha atras (RVS), y fluye hacia el freno de
marcha atrds a través de la valvula del inhibidor de marcha atras. El freno de marcha atras se engrana y bloquea el porta-
planetario.

NOTA: Cuando se usa los términos “derecha” e “izquierda” se esta indicando la direccion en el circuito hidraulico.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS

EMBRAGUE DE ARRANQUE
TUBO PITOT

RVS
sl
Co——— SOLENOIDE INHIBIDOR
f PP
CR
SC DN
DR
EMBRAGUE DE SA
AVANCE T
SC PP’ VALVULA DE VALVULA DE CONTROL DE
AX - SHC CONTROL DEL LA POLEA
VALVULA CAMBIO  epe
VALVULA == VALVULA DEL INHIBIDOR || DEL [
cpc e DEL CAMBIO INHIBIDOR
bl p-id DE MARCHA =
x [€R_JcC CC XxJl XX ATRAS XX | X PH PLIPH Y
VALVULA DEL CR rvs ||SA CR
o CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
R CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
DEARRANQUE T~~~ 4 EMBRAGUE DE ARRANQUE DEL CAMBIO DE VALVULA DEL
X VALVULA MANUAL FWD VELOCIDADES CVT REGULADOR PL
===
X =5l _mvs jiX
o a
Ao T
X CR X
VALVULA DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE
EEEE & ,g"ﬁ ' -
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION

DEL EMBRAGUE

VALVULA DEL
REGULADOR PH

VALVULA DEL
REGULADOR PH

CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ

poLEAMOTRIZ ||
PLANETARIO

POLEA CONDUCIDA

[ W

EMBRAGUE DE ARRANQUE

CANCELADOR DEL EMBRAGUE

CORREA DE ACERO

LUBRICACION
BOMBA DEL ATF
=
¥ VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR

('_"_\'! 99

COJINETE DE AGUJAS

X' VALVULA DE RETENCION

CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA DE LUBRICACION

'

ENFRIADOR DEL ATF £ TRO DEL ATF
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Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo hidraulico

[R]: Posicién

(continuacién)

Control del inhibidor de marcha atras

Si se selecciona la posicion R, mientras estd avanzando el vehiculo a velocidades por encima de 10 km/h, el PCM emite una
sefial de salida para activar el solenoide inhibidor, y la presion SH-A (SA) en el lado derecho de la valvula del inhibidor de mar-
cha atras es liberada. La véalvula del inhibidor de marcha atras es movida hacia el lado izquierdo y destapa a la tobera para
detener la presion del freno de marcha atras que esta actuando en el freno de marcha atras desde la valvula manual. No se
aplica la presion del freno de marcha atras (RVS) en el freno de marcha atras y no se transmite potencia en la direccion de

marcha atras.

NOTA: Cuando se usa los términos “derecha” e “izquierda” se esta indicando la direccion en el circuito hidraulico.

POLEA MOTRIZ

DR

VALVULA DE CONTROL DE
LA POLEA

CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ

EMBRAGUE DE ARRANQUE
CANCELADOR DEL EMBRAGUE
CORREA DE ACERO

COJINETE DE AGUJAS

CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA
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VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X X X
PH

PLANETARIO

PoLEAMOTRIZ ]

A A A

POLEA CONDUCIDA

X

X VALVULA DE RETENCION
DE LUBRICACION

LUBRICACION

VALVULA DEL REGULADOR DE

VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR

@@ BOMBA DEL ATF

o

L]
ENFRIADOR DEL ATF

~=
FILTRO DEL ATF
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[P] : Posicion

La valvula manual es conmutada a la posicion P y se intercepta la presién de reduccién del embrague (CR) en la valvula
manual. No se aplica presion hidraulica al embrague de avance y no se transmite potencia al eje de la polea motriz.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS

RVS

EMBRAGUE DE ARRANQUE
TUBO PITOT

Sl
o SOLENOIDE INHIBIDOR
PP
CR
sC DN
DR
SA
AVANCE
sC PP’ VALVULA DE VALVULA DE CONTROL DE
AX SHC CONTROL A LA POLEA
VALVULA oeELCAVBO g
VALVULA VALVULA DEL INHIBIDOR || DEL
cpPc DEL CAMBIO |INHIBIDOR
b | DE MARCHA
X HCR cc ‘ATRAS x X X
VALVULA DEL Rvs|[SA CR
ng”éﬁéﬁi%ﬁg CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
p— CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
DE ARRANQUE """~} EMBRAGUE DE ARRANQUE
; ; DEL CAMBIO DE VALVULA DEL
X VALVULA MANUAL FWD VELOCIDADES CVT REGULADOR PL
X
U “ .
1 —
X CR X
VALVULA DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE
OIE0DER B Eﬂﬂ P
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X X X VALVULA DEL
REGULADOR PH
PH PH SA
VALVULA DEL
REGULADOR PH .
pH| |[os PHC] flo5 x HLC
CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ EHC
PoLeAMOTRIZ ||
PLANETARIO -
POLEA CONDUCIDA
EMBRAGUE DE ARRANQUE -t VALVULA DEL REGULADOR DE . .
LJ LUBRICACION
CANCELADOR DEL EMBRAGUE 95 |95 BOMBA DEL ATF
CORREA DE ACERO
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR
COJINETE DE AGUJAS
X' VALVULA DE RETENCION
CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA {0} DE LUBRICACION

——
( i 29
——————

e e T —7

ENFRIADOR DEL ATF [ TRO DEL ATF

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo hidraulico (continuacion)
[D] I: Posicién
Control de la presion de la polea al decelerar con la aplicacion de los frenos

Cuando el vehiculo necesita acelerar, después de haber decelerado el vehiculo con la aplicacion de los frenos, el PCM acti-
va al solenoide inhibidor. El solenoide inhibidor es activado (ON) y se libera la presion SH-A (SA) en la vélvula de control PH.
Luego alta presion (PH) aumenta en la valvula del regulador PH y fluye una presién mas alta hacia la polea conducida. La

polea conducida recibe alta presion y la relacion de poleas es baja. El vehiculo puede acelerar en una relacion baja de pole-
as.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS

EMBRAGUE DE ARRANQUE
TUBO PITOT

RVS
Sl
Co——= SOLENOIDE INHIBIDOR
f PP
SC DN
. DR
EMBRAGUE DE
AVANCE
sC PP’ VALVULA DE VALVULA DE CONTROL DE
AX SHC CONTROL LA POLEA
VALVULA DELCAVEO g
VALVULA i VALVULA DEL INHIBIDOR || DEL E
cpPC — KRR DEL CAMBIO ‘g\l:;\/\BlA??OCT-{A
|
X “CR cC CcC X X X ATRAS X X
VALVULA DEL CR Rvs'|[SA
ACUMULADOR
DEL EMBRAGUE CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
DE ARRANQUE Pt CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
- EMBRAGUE DE ARRANQUE DEL CAMBIO DE
¥ VALVULA MANUAL FWD VELOCIDADES CVT
X X
RVS
!
", L/
X CR X
VALVULA DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE
LOEOEE B
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X X VALVULA DEL
X 5 REGULADOR PH
PH PH] JiSA
= 2] = —
VALVULA DEL F ] - ; o3
7
REGULADOR PH 1 cif 1/ //{//E
pH] [fss PHC[ los x HLC §
CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ LS | | S—
POLEA MOTRIZ Il

PLANETARIO’

POLEA CONDUCIDA

A A A

EMBRAGUE DE ARRANQUE

VALVULA DEL REGULADOR DE

LUBRICACION
BOMBA DEL ATF
VALVULA DE ALIVIO DEL ENFRIADOR

r_,._\! "

CANCELADOR DEL EMBRAGUE
CORREA DE ACERO
COJINETE DE AGUJAS

X VALVULA DE RETENCION
DE LUBRICACION

i

CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA

ENFRIADOR DELATF [ TRO DEL ATF
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[D]: Posicion, cuando ocurre una averia en el sistema de control electrénico

Cuando ocurre una averia en el sistema de control electrénico, la transmision usa la presién del tubo ‘pitot’ (PP) para permitir
que se pueda conducir el vehiculo.

Cuando todos los solenoides y los sensores estan desactivados, debido a que ha ocurrido una averia en el sistema de control
electronico, la valvula del inhibidor del cambio es movida hacia el lado izquierdo y destapa a la tobera que lleva la presién del
inhibidor del cambio (SI) hacia el tubo ‘pitot’ de lubricacién. El tubo ‘pitot’ de lubricacion descarga fluido dentro del reborde
‘pitot’, y el fluido descargado entra en el tubo ‘pitot’ que es aplicado en el extremo derecho de la valvula CPC a través de la
valvula del inhibidor del cambio. La presion ‘pitot’ (PP) es aumentada, la valvula CPC es movida hacia el lado izquierdo y se
aumenta la presién del embrague de arranque (SC). La presién del embrague de arranque (SC) actla en el embrague de
arranque y se engrana el embrague de arranque. En este momento, la polea motriz recibe alta presién y la polea conducida
recibe baja presion, la relacion de poleas es alta.

NOTA: Cuando se usa los términos “derecha” e “izquierda” se esta indicando la direccién en el circuito hidraulico.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS

RVS ;
SOLENOIDE INHIBIDOR
CR
DN
DR
SA

EMBRAGUE DE ARRANQUE
TUBO PITOT

AVANCE
PP’ PP GALVCA O VALVULA DE CONTROL DE
SHC CONTROL B LA POLEA
SHC ]lPP’ Sl \[;étVULA veLcaveo ghc
VALVULA ~ [28 VALVULA DEL INHIBIDOR
cpPC S ]'] DEL CAMBIO INHIBIDOR ;
WV Y DE MARCHA } :
X cC cC X)] XX ATRAS X X X PLIPH 3y
VALVULA DEL [ CR Rvs SA cR
ACUMULADOR
DEL EMBRAGUE CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
DE ARRANQUE CONTROL DE PRESION DEL VALVULA DE CONTROL
EMBRAGUE DE ARRANQUE DEL CAMBIO DE L VALVULA DEL
¥ VALVULA MANUAL FWD VELOCIDADES CVT et
X X
o | RVS

VALVULA DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE

O2CEE @ IE“!]

CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
LA PRESION DE LA POLEA CVT

VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE

VALVULA DEL
REGULADOR PH

[

- PH SA .
] --E////
iL_PHC][ |los % HLC ¢

VALVULA DEL
REGULADOR PH

PH

CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ

POLEA MOTRIZ I

PLANETARIO E— —
POLEA CONDUCIDA
EMBRAGUE DE ARRANQUE I l b %25 ] VALVULA DEL REGULADOR DE

A AA

CANCELADOR DEL EMBRAGUE

CORREA DE ACERO

COJINETE DE AGUJAS

X VALVULA DE RETENCION
DE LUBRICACION

©
a
©
-]
| R 4
I‘u =
2
29
< o
o
IS z
o
7
>
=
<
5]
o
7
m
m
2
B
E:
s
I3
5}
2
@
<]
2
&
2
o
R
m
>
3
B

CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA

ENFRIADOR DEL ATF  F|LTRO DEL ATF

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Flujo hidraulico (continuacion)

[R] : Posicién, cuando ocurre una averia en el sistema de control electrénico

La valvula manual es conmutada a la posicion R y destapa a la tobera que lleva la presion del freno de marcha atras (RVS)
a la valvula del inhibidor de marcha atras.Todos los solenoides y los sensores estan desactivados, debido a que ha ocurrido
una averia en el sistema de control electrénico, el solenoide del inhibidor esta desactivado, como defectuoso, y la presién SH-
A (SA) es aplicada al extremo derecho de la valvula del inhibidor de marcha atras. La valvula del inhibidor de marcha atras
es movida hacia el lado izquierdo y destapa a la tobera que lleva la presion del freno de marcha atras (RVS’) hacia el freno
de marcha atras. La presion del freno de marcha atras (RVS) fluye hacia el freno de marcha atras y el freno de marcha atras
es engranado para conducir en marcha atras.

Por efecto de la averia en el sistema de control electrénico, la valvula del inhibidor del cambio es movida hacia el lado izquier-
do y destapa a la tobera que lleva la presién del inhibidor del cambio (SI) hacia el tubo ‘pitot’ de lubricacién. El tubo ‘pitot’ de
lubricacién descarga fluido dentro del reborde ‘pitot’, y el fluido descargado entra en el tubo ‘pitot’ que es aplicado en el extre-
mo derecho de la valvula CPC a través de la valvula del inhibidor del cambio. La presion ‘pitot’ (PP) es aumentada, la valvu-
la CPC es movida hacia el lado izquierdo y se aumenta la presion del embrague de arranque (SC). La presion del embrague
de arranque (SC) actla en el embrague de arranque y se engrana el embrague de arranque. En este momento, la polea motriz
recibe alta presién y la polea conducida recibe baja presion, la relacion de poleas es alta.

NOTA: Cuando se usa los términos “derecha” e “izquierda” se esta indicando la direccién en el circuito hidraulico.

FRENO DE POLEA CONDUCIDA POLEA MOTRIZ
MARCHA ATRAS

EMBRAGUE DE ARRANQUE TUBO PITOT
RVS

SOLENOIDE INHIBIDOR

’ CR
sC DN
b P DR
FWD | emeracuE bE SA
AVANCE =
q VALVULA DE CONTROL DE
sC PP’ {VALVULA DE i
AX & SHC (CONTROL : LA POLEA
SHC nPP' Sl VALVULA 1DEL CAVBIO g
VALVULA 5 > VALVULA DEL INHIBIDOR || DEL B
cpc = - ' DEL CAMBIO INHIBIDOR i
DE MARCHA
X CR |[lcc CC X X X ATRAS X X X
VALVULA DEL CR Rvs || SA CR
ACUMULADOR CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONJUNTO DE LA
DEL EMBRAGUE CONTROL DE PRESION DEL =
DE ARRANQUE VALVULA DE CONTROL
EMBRAGUE DE ARRANQUE % Y DEL CAMBIO DE VALVULA DEL
X VALVULA MANUAL FWD RVS VELOCIDADES CVT REGULADOR PL
X X
S o RVS ;
Ao I
X CR X
VALVULA DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DE ARRANQUE
LEDNE B 13“51 -
CR
CONJUNTO DE LA VALVULA DE CONTROL DE
CR LA PRESION DE LA POLEA CVT
VALVULA DE REDUCCION
DEL EMBRAGUE
X X X
PH
VALVULADEL ~~ ~ ~
REGULADOR PH
CANCELADOR DE LA POLEA MOTRIZ

poLEAMOTRIZ ||
PLANETARIO

POLEA CONDUCIDA

A AL

EMBRAGUE DE ARRANQUE

CANCELADOR DEL EMBRAGUE 95 95
CORREA DE ACERO
COJINETE DE AGUJAS

X VALVULA DE RETENCION
CANCELADOR DE LA POLEA CONDUCIDA <t R} DE LUBRICACION

ENFRIADOR DEL ATF £y TRO DEL ATF
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El mecanismo de park

El mecanismo de park bloquea la transmisién engranando el fiador de park con el engranaje de park, integrado en el engra-
naje motriz secundario. El engranaje motriz secundario engrana con el engranaje conducido secundario, que engrana a su
vez el engranaje motriz final, y el el engranaje motriz final engrana con el engranaje conducido final.

El cambio a posicion P provoca que el cono de park (instalado en el extremo de la varilla de park) presione el fiador de park
en el engranaje de park. Incluso en el caso de que el extremo del fiador de park se monte sobre la parte superior de los dien-
tes del engranaje, un ligero movimiento del vehiculo causara que el fiador de park y el engranaje de park se acoplen com-
pletamente, debido a que el cono de park recibe la tensién del muelle de la varilla de park. El fiador de park recibe la tensién
(que actla para separar el fiador de park del engranaje de park) del muelle del fiador de park.

EMBRAGUE DE ARRANQUE

ENGRANAJE DE PARK

CONO DE PARK
CONO DE PARK

=
\MUELLE DE LA VARILLA DE PARK
FIADOR DE PARK

\VARILLA DE PARK

SOPORTE DE LA VARILLA DE PARK
MUELLE DE LA VARILLA DE PARK

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Descripcion del sistema (continuacion)

Diagrama del circuito

CAJA DE FUSIBLES/RELES BAJO EL CAPO

INTERRUPTOR DE
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£22 £7 Y v 3] E9 E24 E29
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YEL
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o
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@
SENSOR DE
TEMPERATURA
DEL SENSOR DE SENSOR DE VELOCIDAD
SENSOR DE POSICION REFRIGERANTE VELOCIDAD DE LA SENSOR DE VELOCIDAD SENSOR DE ORESION DE LA POLEA
DE LA MARIPOSA DE MOTOR POLEA MOTRIZ CVT DEL VEHICULO ABSOLUTA DEL COLECTOR CONDUCIDA CVT SENSOR DE VELOCIDAD CVT
T — T 7 — Y T T T T T T T T
1 2 3 2 1 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
YEUBLU H YELBLU BRNYEL  YELBLU BRNYEL  YEURED YELRED BRNYEL  YEURED BRN/YEL
)J
‘,_
H L
1
[ [
r ]
[ H y
l_ |
1
1
1
YEU/BLU RED/BLK GRN/YEL RED/WHT RED/BLU BLUWHT YEL/RED GRN/RED GRN/YEL WHT/GRN WHT/RED
G101
A0 A5 A0 ] c7 A8 A2t A9 |A1S 15 co2
Jvcc2  TTPS lsaz TECT NDR VEL2 Tveer mp ,lsm NON VELI
ENNE S ERE S

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM)

HLC LSM E:LSP SCLSM [SCLsP SHLSM |SHLSP EO?NH PG1 PG2 \LG1 LG2
ct W B7 c8 B16 ci6 824 W c6 AS A Tm A23
BLK/RED GANWHT BLU/RED YEUGRN GRN/YEL BLUMWHT GRN/RED BLK BLK BRNYEL BRN/YEL
[] 2 ] 4 7 3 5 {
— p— pu puny p— p— g |
PNK/BLK GRNWHT PNK/BLU YEL GRAN/YEL  BLUMWHT GRN/BLK
| 2 | » . 2 BLK BRNYEL
[ 1 L 1 s .l
SOLENOIDE
Ll'ab'\_l I—/‘O‘O’\—' qu'o'\_l é DEL INHIBIDOR
CONJUNTO DE LA CONJUNTO DE LA CONJUNTO DE LA
VALVULA DE CONTROL VALVULA DE CONTROL VALVULA DE CONTROL
DE PRESION DE LA DE PRESION DEL DEL CAMBIO DE
POLEA CVT EMBRAGUE DE VELOCIDAD CVT l
ARRANQUE CVT
Q0 L0
G101 G101

LOCALIZACIONES DEL TERMINAL DEL CONECTOR PCM

—— | — _ —
1J2]a]s]s]e]7] [s]o 2]a]a]s] e]7 1 s[7 1J2]2]« s[7] [s]
10]11]12]13] /]3] wfisfolasf |8 [ 10] /] /] 10]14]15] e oo |ro]in]e 15
/]2 26| [27]o8]20]s0 [l /] /= ] [ 20 |2] zasfed] |asfes] {er]]m] A

A(31P) B (24P) C (22P) E(31P)

S
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias

DTC 5: Corto en el circuito del interruptor de rango de la
transmision (cortocircuito a masa)

1.

2.

Ponga el contacto en ON (ll).

Observe el indicador del engranaje de la T/A, y haga el
cambio a cada posicién por separado.

¢ Se queda encendido cualquier indicador cuando la
palanca del cambio no esta en esa posicion?

S| — Vaya al paso 3.
NO — Quite el contacto OFF, luego vaya al paso 4.

Desconecte el conector del interruptor de rango de la
transmision.

¢ Se apagan todos los indicadores de posicion del engrana-
je?

S| — Cambie el interruptor de rango de la transmisién. B

NO - Quite el contacto OFF, después vaya al paso 5.

Compruebe el interruptor de rango de la transmision (vea
la pagina 14-350).

¢ Esta bien el interruptor?
S| — Vaya al paso 5.
NO — Cambie el interruptor de rango de la transmisién. B

Conecte el conector del interruptor de rango de la trans-
mision.

14-290

Ponga el contacto en ON (ll).

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de R.

Mida el voltaje entre los terminales C10 y A23 0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
———1
1[2]s]4]s]s]7[Ul8]9] [1 6|7
10[11]12[13] /Trs 18frefz0[21| [8]9]r0[11)i2 15
23[2a[[| /|26] 7 |27]28[23[30 /] |16 201 /]2
\ Q) ATP R (WHT)
LG1 (BRN/YEL) =/
v

LG2 (BRN/YEL) QQ

Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje de bateria?

Sl — Vaya al paso 9.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C10 del conector del PCM vy el interruptor de
rango de la transmision o el indicador de posicion del
engranaje de la T/A, e inspeccione por cables abiertos
entre los terminales A23 y A24 del conector del PCM y
masa de la carroceria (G101). Si los cables estan bien,
inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal de
los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B
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9.

10.

11.

12.

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de D.

Mida el voltaje entre los terminales C13 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
i E— i
1{2]s]4]s]e][7[UT8]9] [1 6|7
10|11)12[13 15 18]19|20(21 8910|1112 15
23|24 26]'[27282930 16 20“ 22
| Q) |
LG1(BRN/YEL) &/
VA

LG2 (BRN/YEL)} \¥/ ATP D (YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 5V aprox.?

Sl — Vaya al paso 11.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C20 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. B

Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion
diferente de S.

Mida el voltaje entre los terminales C9 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
——
1]2]8]4]s]s[7[UTe]9] [1 67
10[11[1213] /Tis 18[19[20]21] [8]sfrof11)iz 15
23]24][7] /28] 7|27]28]29]%0] /] [16 207,22

W ATP S (RED)
WA

LG2 (BRN/YEL) Q[/

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?
Sl — Vaya al paso 13.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C9 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmisién. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. &

13.Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicion

diferente de L.

14. Mida el voltaje entre los terminales C11 y A23 o A24 del

conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)

) — _
1]2]3]4]s]e[7][UT6]s] [[U 67
o[1[i2[ia] /Tis| /] /Tisfielzol2| [8]o [ro]nfr2] /] s

EEnEENEEEE RS 207 /2]
) ATP L (BLU
LG1 (BRN/YEL) \MJ { )

LG2 (BRN/YEL) \yj

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?
Sl — Vaya al paso 15.

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C11 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. B

15. Ponga la palanca del cambio en cualquier otra posicién

diferente de P y N.

16. Mida el voltaje entre los terminales C12 y A23 o A24 del

conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
——1 _ I
1J2]a]4]s]e[7[U[8]e] [1 6|7
10[11[12[13] /1s 18[19[20{21] [8]910]11]12 15
23)24[]| /126] 1y 27 28]20]30 /] |18 ML/ 122

' @
LG1 (BRN/YEL)} XL/
A

LG2 (BRN/YEL) QZJ ATP NP (BLU/WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Inspeccione por un cortocircuito en el cable entre el
terminal C11 del conector del PCM y el interruptor de rango
de la transmision. Si los cables estan bien, inspeccione por
un acoplamiento flojo en el terminal de los conectores del
PCM. Si es necesario, reemplacelo con un PCM en buen
estado y vuelva a comprobar. B

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC 6: Circuito abierto en el circuito del interruptor de rango 5. Ponga la palanca del cambio en la posicion D.

de la transmisién
6. Mida el voltaje entre los terminales C20 y A23 o0 A24 del

1. Compruebe el interruptor de rango de la transmisién (vea conector del PCM.
la pagina 14-350).

¢ Esta bien el interruptor? CONECTORES DEL PCM

| A (31P) C (22P}
S| — Vaya al paso 2. —
yaarp 1[2]3]4[s[e]7[U[8Te] [1 6|7
. . . 1)1213] /|15 18[19[20(21| |8} [10|11)12 15
NO — Cambie el interruptor de rango de la transmision. B 10
23/24[1| /126y |27|28]29(30] /] |18 20/ /|22
2. Conecte el conector del interruptor de rango de la trans- [ @ |
misién. LG1(BRN/YEL) &/

- . LG2 (BRN/YEL}) Q[/ ATP D (YEL)
3. Compruebe la continuidad entre los terminales del conec-

tor del PCM: A23 y masa de la carroceria, luego A24 y Lado del cable de los terminales hembra
masa de la carroceria.
CONECTOR A (31P) DEL PCM ¢Hay voltaje?
S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C20 del
1 |2 | 3 | 4 | 5|6 [ 7 ||_]| 8 | 9 conector del PCM y el interruptor de rango de la transmi-
10[11[1zf13] /15 18[19]20]21 sion. W
23[24\1/'|26| 1y  27|28]29]30
LG2 (BRN/YEL) | | LG1 (BRN/YEL) NO - Vaya al paso 7.

7. Ponga la palanca del cambio en la posicion R.

= = 8. Mida el voltaje entre los terminales C10 y A23 o A24 del

) conector del PCM.
Lado del cable de los terminales hembra

. i i ?
¢Hay continuidad 7 CONECTORES DEL PCM

S| — Vaya al paso 4. A (31P) C (22P)
—
NO — Rectifique cable abierto en los cables entre el ter- 1]2]sfals]e[7]U[s]s] [+]U 8|7
minal A23 y A24 del conector del PCM y masa (G101), o 1onjizns| /115 18)19]20/ 21| 189 [1011]12 5
repare una masa pobre (G101). 23124 [1)/]26)7|27|28|29)30) /| [6 20/ |22
| Q) ATP R (WHT)
4. Ponga el contacto en ON (Il). LG1 (BRN/YEL)I\\./
LG2 (BRN/YEL) \¥/

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Rectifiqgue un cable abierto entre el terminal C21 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. @

NO — Vaya al paso 9.
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9. Ponga la palanca del cambio en la posicién S.

10. Mida el voltaje entre los terminales C9 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)

| — |
1[2]s]4]5]e]7[U[8]s] [1 6]7
10{11f12[13| /|18 18[19(20(21| |89 |to[11]12 15
23/24/[7| /26| |27]28| 2930 16 20['] 22|

LG1 (BRN/YEL) /\®_ ATP S (RED)

LG2 (BRN/YEL) QQ

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C9 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sion. @

NO - Vaya al paso 11.
11. Ponga la palanca del cambio en la posicion L.

12. Mida el voltaje entre los terminales C11 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
| ——
1[2]s]4]s]e[7]U8]s] |1 6|7
10[11[12hi3] s 18[19]e0[21] [8]9 [1ol11)i2 15
23[24{[| /]26| 7 ]27[28]29]30] /] |16 EE
) ATPL (BLU
LG1 (BRN/YEL) QK/ ( )
(N

LG2 (BRN/YEL) \¥/

Lado del cable de los terminales hembra

¢ Hay voltaje?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C11 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-

si6n. &

NO - Vaya al paso 13.

13. Ponga la palanca del cambio en la posiciéon P o N.

14. Mida el voltaje entre los terminales C12 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)

—  —
1J2]sf4]s]e]7[UTs o] [1][U 6]7
10|11)12[13 15 18]19]20(21 8{9 1110|1112 15

2324” 26|1127|28{29|30 16 P n 22|
| @
LG1 (BRN/YEL) &/
N

LG2 (BRN/YEL)} Qéj ATP NP (BLU/WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay voltaje?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C12 del
conector del PCM vy el interruptor de rango de la transmi-
sién. B

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC 30: Problema en el circuito del conjunto de la valvula de
control del cambio de velocidad CVT

1. Quite el contacto OFF.
2. Desconecte el conector (8P) del cableado del solenoide.

3. Mida la resistencia entre los terminales N° 3 y N° 7 del
conector del cableado del solenoide.

CONECTOR (8P) DEL CABLEADO
DEL SOLENOIDE

SHLSP

2|3|4
5|6|7|8 Q

SHLSM
Lado del terminal de los terminales macho
¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?
S| — Vaya al paso 7.
NO — Vaya al paso 4.
4. Desmonte el conjunto del cuerpo inferior de la valvula.
5. Desconecte el cableado del solenoide del conector (2P)
del conjunto de la valvula de control del cambio de veloci-

dad CVT.

6. Mida la resistencia entre los terminales del conector (2P)
del solenoide.

CONECTOR (2P) DEL CONJUNTO DE LA
VALVULA DE CONTROL DEL
CAMBIO DE VELOCIDAD CVT

!

Lado del terminal de los terminales macho

¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?

S| — Cambie el cableado del solenoide. W

NO — Cambie el conjunto de la valvula de control del cam-
bio de velocidad CVT. &
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7.

8.

10.

Desconecte los conectores B (24P) y C (22P) del PCM.
Compruebe la continuidad entre el terminal B24, del

PCM, y masa de la carroceria y entre C16 y masa de la
carroceria.

CONECTORES DEL PCM

B (24P) C (22P)
z|3]a]s|Ufe]7] [1] 617
8] /To[/T/Tiafi4fi 8 nhz| /s
16 201 /22
SM (GRN/YEL)

5|16 9110
1718 ﬂ 21 244
SH LSP (BLU/WHT) %? SHL
Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay continuidad ?
S| — Rectifique un cortocircuito en el cable entre el termi-
nal B24 del conector del PCM y el conector (8P) del

cableado del solenoide, o entre C16 y el conector (8P)
del cableado del solenoide. &

NO - Vaya al paso 9.

Vuelva a conectar el conector (8P) del cableado del sole-
noide.

Mida la resistencia entre los terminales B24 y C16 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (24P) C (22P)
2| s[4]s|Ufe]7] (/U 67
8] /Tro 13]1a]s[1e| [8]s [ro[n11z] /]/Jis
17|18 21 24| [e 2/
SH LSP (BLU/WHT) SH LSM (GRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q7?

S| —Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Repare terminales flojos o cable abierto en los
cables entre los terminales B24 y C16 del conector del
PCM y el conjunto de la vélvula de control del cambio de
velocidad CVT. B
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DTC 31: Problema en el circuito del conjunto de la valvula
de control de presion de la polea CVT

1. Quite el contacto OFF.
2. Desconecte el conector (8P) del cableado del solenoide.

3. Mida la resistencia entre los terminales N° 2 y N° 6 del
conector del cableado del solenoide.

CONECTOR (8P) DEL CABLEADO
DEL SOLENOIDE

HLC LSP

N
w
~

HLC LSM
Lado del terminal de los terminales macho

¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?

S| — Vaya al paso 7.

NO — Vaya al paso 4.
4. Desmonte el conjunto del cuerpo inferior de la valvula.
5. Desconecte el cableado del solenoide del conector (2P)

del conjunto de la valvula de control de presion de la

polea CVT.

6. Mida la resistencia entre los terminales del conector (2P)
del solenoide.

CONECTOR (2P) DEL CONJUNTO
DE LA VALVULA DE CONTROL DE
PRESION DE LA POLEA CVT

o

Lado del terminal de los terminales macho
¢ Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?
S| — Cambie el cableado del solenoide. B

NO — Cambie el conjunto del cuerpo inferior de la valvu-
la. ®

7.

8.

10.

Desconecte los conectores B (24P) y C (22P) del PCM.
Compruebe la continuidad entre el terminal B7, del PCM,

y masa de la carroceria y entre C1 y masa de la carro-
ceria.

CONECTORES DEL PCM

HLC LSP (GRN/WHT) HLC LSM (BLK/RED}

B (24P) | _‘_c {22p)
2[5 |Ufe]7] (/U 6|7

8 10 13(14{15/16] 8|9 [10|11[12 15

1718 n 21 24 |16 Zﬂn 22|

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito en el cable entre el termi-
nal B7 del conector del PCM y el conector (8P) del cable-
ado del solenoide, o entre C1 y el conector (8P) del
cableado del solenoide. B

NO - Vaya al paso 9.

Vuelva a conectar el conector (8P) del cableado del sole-
noide.

Mida la resistencia entre los terminales B7 y C1 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

HLC LSP (GRN/WHT) HLC LSM (BLK/RED)

B (24P) lc (22P)
23|45 6|7 1 6|7
8 10 13|14(15/16| |8|9[10j11]12 15]
1718 n 21 24 16 20| rl 22|
©)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?

Sl —Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Repare terminales flojos o cable abierto en los
cables entre los terminales B7 y C1 del conector del

PCM vy el conjunto de la valvula de control de presion de
la polea CVT. B

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC 32: Problema en el circuito del conjunto de la valvula
de control de presion del embrague de arranque CVT

1. Quite el contacto OFF.
2. Desconecte el conector (8P) del cableado del solenoide.

3. Mida la resistencia entre los terminales N° 4 y N° 8 del
conector del cableado del solenoide.

CONECTOR (8P) DEL CABLEADO
DEL SOLENOIDE

SCLSsP

SCLSM

Lado del terminal de los terminales macho

¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?
S| — Vaya al paso 7.
NO - Vaya al paso 4.
4. Desmonte el conjunto del cuerpo inferior de la valvula.
5. Desconecte el cableado del solenoide del conector (2P)
del conjunto de la valvula de control de presion del

embrague de arranque CVT.

6. Mida la resistencia entre los terminales del conector (2P)
del solenoide.

CONECTOR (2P) DEL CONJUNTO DE LA
VALVULA DE CONTROL DEL
CAMBIO DE VELOCIDAD CVT

3

Lado del terminal de los terminales macho

¢Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?

S| — Cambie el cableado del solenoide. B

NO — Cambie el conjunto de la valvula de control de pre-
sion del embrague de arranque CVT. B
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10.

Desconecte los conectores B (24P) y C (22P) del PCM.
Compruebe la continuidad entre el terminal B16, del
PCM, y masa de la carroceria y entre C8 y masa de la
carroceria.

CONECTORES DEL PCM

B (24P) C (22P)
2]3[a]s|Ufs]7] (U 8|7
8]/Tro 13[1a1s[1e| [8]9 [10[11)12] /118
s/ 2 4 1B ][],/
SC LSP (YEL/GRN) SC LSM (BLU/RED)

¢ ¢

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito en el cable entre el termi-
nal B16 del conector del PCM y el conector (8P) del
cableado del solenoide, o entre C8 y el conector (8P) del
cableado del solenoide. B

NO - Vaya al paso 9.

Vuelva a conectar el conector (8P) del cableado del sole-
noide.

Mida la resistencia entre los terminales B16 y C8 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

B (24P} C (22P)
2|3]4]s[UTe]7] [1] 6]7
g|/Tio] 7T/ Tia141s1e| 8] e (ro[11|r2] /] /T1s
el 2 N 2],/
SC LSP (YEL/GRN) SC LSM (BLU/RED)

'l
Lado del cable de los terminales hembra

¢ Mide la resistencia 3,8 — 6,8 Q?

Sl —Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Repare terminales flojos o cable abierto en los
cables entre los terminales B16 y C8 del conector del
PCMy el conjunto de la valvula de control de presion del
embrague de arranque CVT. B
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DTC 33: Problema en el circuito del solenoide del inhibidor 7. Desconecte los conectores A (31P) y C (22P) del PCM.

1. Quite el contacto OFF. 8. Compruebe la continuidad entre los terminales C6 y A23
0 A24 del conector del PCM.

2. Desconecte el conector (8P) del cableado del solenoide.

3. Mida la resistencia entre el terminal N° 5 del conector del CONECTORES DEL PCM
cableado del solenoide y masa de la carroceria.
y A (31P) C (22P)
1
1]2]s]4]s]e]7[U[8]s] [1 6[7
CONECTOR (8P) DEL CABLEADO 10[1112)13] 15 18[19]z0]21| [8]9]10]11]r2 15
DEL SOLENOIDE 232417 /]26]q|27]28]20]30] /] |16 20 W2
—
2]3[a I @
LG1(BRN/YEL) ¢
56|78 @
SOL INH LG2 (BRN/YEL) ¢ SOLINH (GRN/RED)
? Lado del cable de los terminales hembra
= ¢Hay continuidad ?
Lado del terminal de los terminales macho SI — Rectifique un cortocircuito en el cable entre el termi-

nal C6 del conector del PCM y el conector (8P) del cable-

. H 1. H — f)
¢Mide la resistencia 11,7 — 21,0 Q~ ado del solenoide. W

S| - Vaya al paso 7. NO — Vaya al paso 9.

NO — Vaya al paso 4. 9. Vuelva a conectar el conector (8P) del cableado del sole-
noide.
4. Desmonte el conjunto del cuerpo inferior de la valvula.
) 10. Mida la resistencia entre los terminales C6 y A23 0 A24
5. Desconecte el cableado del solenoide del conector (2P) del conector del PCM.
del solenoide del inhibidor.

6. Mida la resistencia entre el terminal N° 2 del conector y CONECTORES DEL PCM
masa de la carroceria.
A (31P) C (22P)
—— — |
1[2]s]a]s]e[7[Us]o] [1[U 87
10(11]12[13| /|15 18[19]20]21| 89 [10[11}12 15
CONECTOR (2P) DEL SOLENOIDE alo 2612712829130 m 2 7
DEL INHIBIDOR Il M

| ©
LG1 (BRN/YEL) \ae/
O

n LG2 (BRN/YEL) @ SOL INH (GRN/RED)

SOL INH Lado del cable de los terminales hembra

¢Mide la resistencia 11,7 — 21,0 Q?

_ _ Sl —Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
Lado del terminal de los terminales macho de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B
¢Mide la resistencia 11,7 — 21,0 Q? ) ) )
NO — Repare terminales flojos o cable abierto en los
S| — Cambie el cableado del solenoide. B cables entre los terminales C6 del conector del PCM y el
solenoide del inhibidor. &

NO — Cambie el conjunto del cuerpo inferior de la valvu-
la. @

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC 34: Problema en el circuito del sensor de velocidad | 7- Quite el contacto OFF.

de la polea motriz CVT o )
8. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 2 del

conector del sensor de velocidad de la polea motriz

1. Ponga el contacto en ON (lI). CVT y masa de la carroceria

2. Compruebe si el MIL indica el cddigo del TPS (sensor de

posicion de la mariposa). CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA POLEA

¢lIndica el MIL un cédigo del TPS? MOTRIZ CVT

S| — Efectle la localizacion de averias del esquema para

el TPS (vea la pagina 11-65). Después de la localizacién 112]3

de la averia, vuelva a comprobar por el DTC 34. B NDR (RED/BLU)

NO - Vaya al paso 3.

3. Quite el contacto OFF.
Lado del cable de los terminales hembra
4, Desconecte el conector del sensor de velocidad de la

polea motriz CVT. o
¢Hay continuidad ?

5. Ponga el contacto en ON (l1).
S| — Rectifique un cortocircuito en el cable entre el ter-

6. Mida el voltaje entre el terminal N° 1 del conector del minal C7 del con.ector del PCM y el sensor de velocidad
sensor de velocidad de la polea motriz CVT y masa de la de la polea motriz CVT. B
carroceria. NO - Vaya al paso 9.
CONECTOR DEL SENSOR DE 9. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 3 del
VELOCIDAD DE LA POLEA conector del sensor de velocidad de la polea motriz
MOTRIZ CVT CVT y masa de la carroceria.
11213
CONECTOR DEL SENSOR DE
VCC2 (YEL/BLU) VELOCIDAD DE LA POLEA
MOTRIZ CVT
= 11213
Lado del cable de los terminales hembra NDR SG (BRN/YEL)

¢Hay 5V aprox.?

Sl - Vaya al paso 7. Lado del cable de los terminales hembra

NO - Vaya al paso 13.

¢Hay continuidad ?

S| — Vaya al paso 10.

NO — Rectifique un conector flojo o cable abierto en el
cable entre el terminal N° 3 del conector del sensor de
velocidad de la polea motriz CVT y masa (G101), o repa-
re una masa pobre (G101). ®
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10. Ponga el contacto en ON (ll).

11. Mida el voltaje entre los terminales N° 2 y N° 3 del conec-
tor del sensor de velocidad de la polea motriz CVT.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA POLEA
MOTRIZ CVT

L1]2]3]

NDR (RED/BLU) NDR SG (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 5V aprox.?
S| — Vaya al paso 17.
NO - Vaya al paso 12.

12. Mida el voltaje entre los terminales C7 y A23 o A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

Q) NDR (RED/BLU)
A (31P) = ¢ (22p) H
——
1]2]s]4]s]s]7[U]8]s] [1 6|7
10(11(12[13| /|15 18(19|20|21| |8]|9|10]11]12 15
2324|'| 26|q/27]28|29/30 16 20|‘| 22
LG2 LG1(BRN/YEL) =/

(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Rectifiqgue un cable abierto entre el terminal C7 del
conector del PCM vy el sensor de velocidad de la polea
motriz CVT. &

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-
placelo con un PCM en buen estado y vuelva a compro-
bar. B

13.

14.

15.

16.

Mida el voltaje entre el terminal A20 del conector del
PCM y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

1|z]a|4|5 HELBE
10[11]12]r3] Trs 18[19]20] 21
2324|126y 27] 2820|150

VCC2 (YEL/BLU)
%

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 4,75 - 5,25 V?

S| — Rectifiqgue un cable abierto entre el terminal A20 del
conector del PCM vy el sensor de velocidad de la polea
motriz CVT. &

NO - Vaya al paso 14.

Quite el contacto OFF.

Desconecte el conector C (22P) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el terminal A20 del
conector del PCM y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

IBEHB0LIGE
1011|121 15 9(20| 21
2324” 26n27282930

VCC2 (YEL/BLU)
?

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre
el terminal A20 del conector del PCM y el sensor de velo-
cidad de la polea motriz CVT. &

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-
placelo con un PCM en buen estado y vuelva a compro-
bar. B

(cont.)

14-299



| INDICE GENERAL l

' INDICE MANUAL l

| INDICE SECCION l

Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

17. Conecte el conector del sensor de velocidad de la polea
motriz CVT.

18. Mida el voltaje entre los terminales C7 y A23 0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM
@ NDR (RED/BLU)

A(31P) = c22p)
| —
1[2]s4]s]s]7[Ule]s] [1]/U 6|7
10]11)1213] /15 18[19fz0]21] [8]g]1of11]r2 15
ML/128| | 27]28]29]30] /] |16 207,122

23|24
| @
LG2 LG1(BRN/YEL) =~/
(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 0 — 5V aprox.?

Sl — Vaya al paso 19.

NO — Cambie el sensor de velocidad de la polea motriz
CVvT.
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19. Eleve la parte frontal del vehiculo y asegurese que esta
sujetado firmemente.

20. Ponga el freno de mano, y bloquee ambas ruedas trase-
ras firmemente.

21. Arranque el motor, luego ponga el cambio en la posicion
D y conduzca el vehiculo.

22.Mida el voltaje entre los terminales C7 y A23 0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM
@ NDR (RED/BLU)

A (31P) = ¢ (22P)
—
1[2]s]4]s]e[7[Us]o] [1[/U 6|7
10(11|12|13 15 18[19|20| 21 8191(10[11[12 15
2324|'| 26|17/27|28[29/30 16 20|‘| 22
i %
LG2 LG1(BRN/YEL) </
(BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 1,5 - 3,5V aprox.?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-

lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. &

NO — Cambie el sensor de velocidad de la polea motriz
CVvT. m
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DTC 35: Problema en el circuito del sensor de velocidad de | 7- Quite el contacto OFF.

la polea conducida CVT - .
8. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 2 del

conector del sensor de velocidad de la polea conducida

1. Ponga el contacto en ON (II). CVT y masa de la carroceria

2. Compruebe si el MIL indica el codigo del sensor MAP (pre-

sion absoluta del colector). CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA POLEA
¢lIndica el MIL un cddigo del sensor MAP? CONDUCIDA CVT

S| — Efectle la localizacion de averias del esquema para
el sensor MAP (vea la pagina 11-59). Después de la loca- 11213
lizacién de la averia, vuelva a comprobar por el DTC 35. &

NDN (WHT/GRN})

NO - Vaya al paso 3.

3. Quite el contacto OFF. =

Lado del cable de los terminales hembra

4. Desconecte el conector del sensor de velocidad de la
polea conducida CVT. o

¢Hay continuidad ?

5. Ponga el contacto en ON (lI).
S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre

6. Mida el voltaje entre el terminal N° 1 del conector del sen- el terminal C15 del conector del PCM y el sensor de
sor de velocidad de la polea conducida CVT y masa de la velocidad de la polea conducida CVT. B
carroceria. NO — Vaya al paso 9.
CONECTOR DEL SENSOR DE 9. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 3 del
VELOCIDAD DE LA POLEA conector del sensor de velocidad de la polea conducida
CONDUCIDA CVT CVT y masa de la carroceria.
1123 CONECTOR DEL SENSOR DE

VELOCIDAD DE LA POLEA

VCC1 (YEL/RED) CONDUCIDA CVT

= 11213

Lado del cable de los terminales hembra

NDN SG (BRN/YEL)

¢Hay 5V aprox.?

Sl - Vaya al paso 7. Lado del cable de Ios_terminales hembra

NO - Vaya al paso 13.

¢Hay continuidad ?

S| — Vaya al paso 10.

NO — Rectifigue un conector flojo o cable abierto en el
cable entre el terminal N° 3 del conector del sensor de
velocidad de la polea conducida CVT y masa (G101), o
repare una masa pobre (G101). B

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

10.

11.

12.

14-

Ponga el contacto en ON (ll).

Mida el voltaje entre los terminales N° 2 y N° 3 del conec-
tor del sensor de velocidad de la polea conducida CVT.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA POLEA
CONDUCIDA CVT

—

11213
NDN (WHT/GRN)

NDN SG (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 5V aprox.?
Sl — Vaya al paso 17.
NO - Vaya al paso 12.

Mida el voltaje entre los terminales C15 y A23 o0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
—
1[2]s]a]s[e][7]U[8]9] [/ 6]7
MR EE 18[19fz0]21] [8] 9101112 15
23|24 26/ |27]28[29]30] /] [16 207 /|84
| @
LG1 (BRN/YEL) X/

LG2 (BRN/YEL) @ NDN (WHT/GRN)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C15 del
conector del PCM vy el sensor de velocidad de la polea
conducida CVT. &

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-
placelo con un PCM en buen estado y vuelva a compro-
bar.
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13.

14.

15.

16.

Mida el voltaje entre el terminal A21 del conector del
PCM y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

| —
T[]« o TILITeT3
10(11|12[13| /|15 18(19(20{ 21

2324” 26|7|27|28|29[30

VCC1 (YEL/RED)
%

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 4,75 - 5,25 V?

S| — Rectifiqgue un cable abierto entre el terminal A21 del
conector del PCM vy el sensor de velocidad de la polea
conducida CVT. &

NO - Vaya al paso 14.
Quite el contacto OFF.
Desconecte el conector C (22P) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el terminal A21 del
conector del PCM y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

| —
T2 [o] s o [T LTe]s
10(11{1213| /|15 18(19]20( 21
2324” 26|-|27282930

VCC1({YEL/RED)

Q

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre
el terminal A21 del conector del PCM y el sensor de velo-
cidad de la polea conducida CVT. &

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-
placelo con un PCM en buen estado y vuelva a compro-
bar. B



| INDICE GENERAL l ' INDICE MANUAL l | INDICE SECCION l

®
17. Conecte el conector del sensor de velocidad de la polea 19. Eleve la parte frontal del vehiculo y asegurese que esta
conducida CVT. sujetado firmemente.
18. Mida el voltaje entre los terminales C15 y A23 o0 A24 del 20. Ponga el freno de mano, y bloquee ambas ruedas trase-
conector del PCM. ras firmemente.
CONECTORES DEL PCM 21. Arranque el motor, luego ponga el cambio en la posicién
A (31P) C (22P) D y conduzca el vehiculo.
| e—
1]2]8]4]s]s[7[Li[8]o] [ 8|7 22. Mida el voltaje entre los terminales C15 y A23 o A24 del
10{11]12|13 15 1819|201 21 8|9(10|11[12 15 conector del PCM.
23/24][]/]26] 7 |27|28]29)30 16 2071/
| T\
LGTERVYED) W CONECTORES DEL PCM
LG2 (BRN/YEL) Y —on (WHT/GRN) L C(22pP)
) 1]2]a]als]e]7[U]s]o] |1 8|7
Lado del cable de los terminales hembra ol1zhal /s 18helzolz| 8ls holthz 5
23{24/[7| /'|26] | 27|28/ 29{30 16 20|[71/]#2
¢Hay 0 — 5 V aprox.? | N

Y4
Sl — Vaya al paso 19. LG1 (BRN/YEL) mu

LG2 (BRN/YEL) Qé/ NDN (WHT/GRN)
NO — Cambie el sensor de velocidad de la polea condu-

cida CVT. l Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 1,5 - 3,5V aprox.?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplace-
lo con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Cambie el sensor de velocidad de la polea condu-
cidaCvT. 1

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

DTC 36: Problema en el circuito del sensor de velocidad CVT
1. Ponga el contacto en ON (II).

2. Compruebe si el MIL indica el codigo del sensor MAP (pre-
sion absoluta del colector).

¢lIndica el MIL un cdédigo del sensor MAP?
S| — Efectle la localizacion de averias del esquema para
el sensor MAP (vea la pagina 11-59). Después de la loca-
lizacion de la averia, vuelva a comprobar por el DTC 36. B
NO — Vaya al paso 3.

3. Quite el contacto OFF.

4. Desconecte el conector del sensor de velocidad CVT.

5. Ponga el contacto en ON (II).

6. Mida el voltaje entre el terminal N° 1 del conector del sen-
sor de velocidad CVT y masa de la carroceria.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD CVT

11213
VCC1 (YEL/RED)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Vaya al paso 7.

NO - Vaya al paso 13.
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7. Quite el contacto OFF.

8. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 2 del conec-
tor del sensor de velocidad CVT y masa de la carroceria.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD CVT

11213
VEL1 (WHT/RED)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre
el terminal C22 del conector del PCM y el sensor de
velocidad CVT. B

NO - Vaya al paso 9.

9. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 3 del

conector del sensor de velocidad CVT y masa de la
carroceria.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD CVT

11213
VEL1 SG (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

Sl — Vaya al paso 10.

NO — Rectifigue un conector flojo o cable abierto en el
cable entre el terminal N° 3 del conector del sensor de
velocidad CVT y masa (G101), o repare una masa pobre
(G101). m
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10. Ponga el contacto en ON (II).

11. Mida el voltaje entre los terminales N° 2 y N° 3 del conec-
tor del sensor de velocidad CVT.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD CVT

11213
VEL1 (WHT/RED)

VEL1 SG (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 5V aprox.?
S| — Vaya al paso 17.
NO - Vaya al paso 12.

12. Mida el voltaje entre los terminales C22 y A23 0 A24 del
conector del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (31P) C (22P)
| — |
1]2]3]4]s 6[7] EIRE 6|7
10|11]12[13 15 18(1920(21] | 8|9 [10]11]12 15
2324“ 26r| 27|28|29{30 16 20 22|
l ) |
LG1 (BRN/YEL) =/

LG2 (BRN/YEL) Qé/ VEL1 (WHT/RED)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal C22 del
conector del PCM vy el sensor de velocidad CVT. &

NO - Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-
placelo con un PCM en buen estado y vuelva a compro-
bar. &

13.

14.

15.

16.

Mida el voltaje entre el terminal A21 del conector del
PCM y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

| —
1]2]s]4]s][s]7[U[8]s
10[11[12[13] /Tis 18[19[20] 21

2324” 26| 27|28(29|30

VCC1 (YEL/RED)
%

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 4,75 - 5,25 v?

S| — Rectifiqgue un cable abierto entre el terminal A21 del
conector del PCM y el sensor de velocidad CVT. &

NO - Vaya al paso 14.
Quite el contacto OFF.
Desconecte el conector C (22P) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el terminal A21 del
conector del PCM y masa de la carroceria.

CONECTOR A (31P) DEL PCM

—
1]2]s]4]s]e]7]LI[8]9
wf11f1213] /Ts[ /] /Jis[i9]e0] 21

2324” 26|7|27|28[29|30

VCC1 (YEL/RED)
?

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre
el terminal A21 del conector del PCM y el sensor de velo-
cidad CVT. &

NO - Inspeccione por un acoplamiento flojo en el termi-
nal de los conectores del PCM. Si es necesario, reem-

placelo con un PCM en buen estado y vuelva a compro-
bar. &

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

17. Conecte el conector del sensor de velocidad CVT. 19. Eleve la parte frontal del vehiculo y asegurese que esta

sujetado firmemente.

18. Mida el voltaje entre los terminales C22 y A23 o A24 del
conector del PCM. 20. Ponga el freno de mano, y bloquee ambas ruedas trase-

ras firmemente.

CONECTORES DEL PCM 21. Arranque el motor, luego ponga el cambio en la posicion
D y conduzca el vehiculo.
A (31P) C (22P) y
! L 1 ) . )
1[2]s]4]s]s]7[U]s]e] [{[/]L 617 22. Mida el voltaje entre los terminales C22 y A23 0 A24 del
10{11}12)13| /|18 18[19[20(21] |8|9|10]1112 15 conector del PCM.
23|24 I-I 26 27|28|29(30 16 20 rl 22|
| O l
LG1 (BRN/YEL) \¥/ CONECTORES DEL PCM
LG2 (BRN/YEL) vy (WHT/RED) AP C@p
. 1[2Ts]4]s]s[7[Uls]o] [ [U 6]7
Lado del cable de los terminales hembra ol halal /s “aholnolzl [alslolhz =
23]24|[7] /26| 27| 28]29/30 16 20/ 122

¢Hay 0 — 5V aprox.? |
v
LG1(BRN/YEL) &/
N

S| — Vaya al paso 19.

LG2 (BRN/YEL) \¥/ VEL1 (WHT/RED)
NO — Cambie el sensor de velocidad CVT. &

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 1,5 - 3,5V aprox.?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reempléacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Cambie el sensor de velocidad CVT. B
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[

DTC 42: Problema en el sistema del control del cambio

1. Compruebe si el piloto indicador D le esta indicando otro
cadigo.
¢Le indica otro cédigo el piloto indicador D?
S| — Efectle la localizacion de averias en el diagrama para
elllos cédigo(s) indicados. Después de la localizacion de
averias, vuelva a inspeccionar por el DTC 42. B
NO — Vaya al paso 2.

2. Inspeccione por deterioro en la calidad del ATF.
¢ Se ha deteriorado el ATF?
Sl — Cambie el ATF (vea la pagina 14-320). Haga una
prueba de conduccion en carretera con el vehiculo bajo las
mismas condiciones que aparecieron en el cédigo, des-
pués vuelva a comprobar. B
NO — Vaya al paso 3.

3. Mida el RPM de la velocidad de calado en la posicién D
(vea la pagina 14-315).
¢ Esta la velocidad de calado por encima de 3.500 rpm?
S| — Cambie la transmisién. B
NO - Si la velocidad de calado esta por debajo de 2.000
rpm, cambie el conjunto del cuerpo inferior de la valvula. Si
la velocidad de calado se mantiene entre 2.000 — 3.500 rpm,
vaya al paso 4.

4. Conduzca el vehiculo a una velocidad constante de 50 km/h
durante varios minutos.

5. Inspeccione la velocidad del motor en relacién con la veloci-
dad del vehiculo (vea la pagina 14-312).
¢Esta la velocidad del motor dentro de la especificacion?
S| — Cambie el conjunto del cuerpo inferior de la valvula. B
NO — Cambie la transmision. B

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacién de averias (continuacion)

DTC 43: Problema en el sistema del embrague de arranque

1.

10.

Compruebe si el piloto indicador D le esta indicando otro
caédigo.

¢Le indica otro codigo el piloto indicador D?

S| — Efectle la localizacién de averias en el diagrama
para el/los codigo(s) indicados. Después de la localiza-
cién de averias, vuelva a inspeccionar por el DTC 43. B

NO - Vaya al paso 2.

Quite el contacto OFF.

Desconecte el conector (8P) del cableado del solenoide.

Arranque el motor y ponga el cambio en la posicion D.

Compruebe si el vehiculo se mueve.

¢,Se mueve el vehiculo?

S| — Vaya al paso 6.

NO — El embrague de arranque es defectuoso, cambie la
transmisiéon. &

Quite el contacto OFF.

Vuelva a conectar el conector (8P) del cableado del sole-
noide.

Arranque el motor y ponga el cambio en la posicion D.

Inspeccione si el vehiculo se mueve muy lentamente (velo-
cidad ‘caracol’) y compruebe la velocidad ‘caracol’.

¢,Se mueve el vehiculo a velocidad ‘caracol’ y es la velo-
cidad ‘caracol’ unos 5 km/h aprox.?

S| — Vaya al paso 10.
NO — Cambie el cuerpo inferior de la valvula. B
Mida la velocidad de calado (vea la pagina 14-315).

¢ Estéa la velocidad de calado por encima de 3.500 rpm?

S| — El embrague de arranque es defectuoso, cambie la
transmisién. &

NO — Vaya al paso 11.

14-308

11.

12.

Caliente el motor a la temperatura de funcionamiento
normal (el ventilador del radiador se pone en marcha), si
es necesario.

Inspeccione si el problema del embrague de arranque
aparece nuevamente.

¢Aparece el problema nuevamente?

S| — El embrague de arranque es defectuoso, cambie la
transmision. B

NO - El sistema esta bien por ahora. &
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DTC 93: Problema en el circuito del sensor de velocidad del

vehiculo

1. Ponga el contacto en ON (II).

2. Compruebe si el MIL indica el codigo del TPS (sensor de
posicion de la mariposa).
¢Indica el MIL un codigo del TPS?
S| — Efectle la localizacion de averias del esquema para el
TPS (vea la pagina 11-65). Después de la localizacion de la
averia, vuelva a comprobar por el DTC 93. B
NO - Vaya al paso 3.

3. Quite el contacto OFF.

4. Desconecte el conector del sensor de velocidad del vehiculo.

5. Ponga el contacto en ON (11).

6. Mida el voltaje entre el terminal N° 1 del conector del sen-

sor de velocidad del vehiculo y masa de la carroceria.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO

11213
VCC2 (YEL/BLU)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 5V aprox.?

Sl — Vaya al paso 7.

NO - Vaya al paso 13.

7. Quite el contacto OFF.

8. Compruebe la continuidad entre el terminal N° 2 del

conector del sensor de velocidad del vehiculo y masa de
la carroceria.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO

11213
VEL2 (BLU/WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

S| — Rectifique un cortocircuito en el cable entre el terminal
A18 del conector del PCM vy el sensor de velocidad del
vehiculo. B

NO - Vaya al paso 9.

Compruebe la continuidad entre el terminal N° 3 del conec-
tor del sensor de velocidad del vehiculo y masa de la carro-
ceria.

CONECTOR DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO

11213

VEL2 SG {BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay continuidad ?

Sl — Vaya al paso 10.

NO — Rectifique un conector flojo o cable abierto en el
cable entre el terminal N° 3 del conector del sensor de
velocidad del vehiculo y masa (G101), o repare una masa

pobre (G101). B

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

DTC para la localizacion de averias (continuacion)

10. Ponga el contacto en ON (II). 13. Mida el voltaje entre el terminal A20 del conector del PCM
y masa de la carroceria.
11. Mida el voltaje entre los terminales N° 2 y N° 3 del conec-

tor del sensor de velocidad del vehiculo.
CONECTOR A (31P) DEL PCM

| e—
VELOGIDAD DEL VEHICULO. IBB0G0RIDE
10[11]12]13] /1] /], /T18]19]e0] 21
- 23)24|1 /28]y |27|28[20|
VCC2 (YEL/BLU)
11213
VEL2 (BLU/WHT) VEL2 SG (BRN/YEL) %

Lado del cable de los terminales hembra

Lado del cable de los terminales hembra
¢Hay 4,75 - 5,25 V?

¢Hay 5 V aprox.? S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal A20 del
conector del PCM y el sensor de velocidad del vehiculo. B
S| — Vaya al paso 17.
NO - Vaya al paso 14.
NO — Vaya al paso 12.
14. Quite el contacto OFF.
12. Mida el voltaje entre los terminales A18 y A23 o A24 del

conector del PCM. 15. Desconecte el conector C (22P) del PCM.
16. Compruebe la continuidad entre el terminal A20 del conec-
CONECTORES DEL PCM tor del PCM y masa de la carroceria.
——
TeTs ¢]s s [TILTe]s
10]11)12h3] s 18]19]20[21

2l 26|27 :$|29 % CONECTOR A (31P) DEL PCM

LG1 (BRN/YEL VEL2 (BLU/WHT I 1
‘ ’ L®7 : ’ Te[s[«[s [s[7]LI[e ]
18/19{20

10|11[12[13| /|15 21
LG2 (BRN/YEL) @ 23(24/[1] /|26| 7 |27|28]29%p
VCC2 (YEL/BLU)
Lado del cable de los terminales hembra ?

¢Hay 5V aprox.?

S| — Rectifique un cable abierto entre el terminal A18 del Lada del cable de los terminales hembra

conector del PCM y el sensor de velocidad del vehiculo. B ¢Hay continuidad ?
NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal Sl — Rectifique un cortocircuito a masa en el cable entre el
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo terminal A20 del conector del PCM y el sensor de veloci-
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B dad del vehiculo. ®

NO — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. &
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L]
17. Conecte el conector del sensor del vehiculo. 19. Eleve la parte frontal del vehiculo y aseglrese que esta
sujetado firmemente.
18. Mida el voltaje entre los terminales A18 y A23 0 A24 del
conector del PCM. 20. Ponga el freno de mano, y bloquee ambas ruedas traseras

firmemente.

CONECTOR A (31P) DEL PCM 21. Arranque el motor, luego ponga el cambio en la posicion D

y conduzca el vehiculo.

—
1[2]a4]5]e[7[U]8]s
10|11|1213} /|15 18[1920{ 21 22. Mida el voltaje entre los terminales A18 y A23 o A24 del
23|24][71/126| 1 27/#8]29]30 conector del PCM.
LG1 (BRN/YEL) : VEL2 {(BLU/WHT)
CONECTOR A (31P) DEL PCM
LG2 (BRN/YEL) @ —
1]2]3]4]s]e[7]Li]8]9

10]11)12]13] 15 /] /]18[19]20] 21
23[24][1]/]26{ 7 |27|#8| 2030

¢Hay 0 — 5V aprox.? LG1 {BRN/YEL) : VEL2 (BLU/WHT)

S| — Vaya al paso 19. LG2 (BRN/YEL) @
L/

Lado del cable de los terminales hembra

NO — Cambie el sensor de velocidad del vehiculo. ®
Lado del cable de los terminales hembra

¢Hay 1,5 - 3,5V aprox.?

S| — Inspeccione por un acoplamiento flojo en el terminal
de los conectores del PCM. Si es necesario, reemplacelo
con un PCM en buen estado y vuelva a comprobar. B

NO — Cambie el sensor de velocidad del vehiculo. B
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Prueba en carretera

1. Caliente el motor a temperatura normal de funciona-

miento (el ventilador se pone en marcha). 5. Conecte un multitester digital (A) con sonda conicas (B)

para comprobar el voltaje entre el terminal A15 (+) y el
terminal A23 (-) o A24 (-) del PCM para el sensor de

2. Ponga el freno de mano y bloquee las ruedas traseras. L .
posicion de la mariposa.

Ponga en marcha el motor y coloque la palanca de cam-
bios en posicién D mientras pisa el pedal de freno. Pise
el pedal del acelerador y suéltelo rapidamente. El motor
no deberé calarse.

3. Prueba en la posicion P:
Estacione el vehiculo en una pendiente de unosl16°
aprox., aplique el freno de mano y ponga la palanca del
cambio en la posicién P. Libere el freno de mano; el
vehiculo no debe moverse.

4. Haga una prueba de conduccién con el vehiculo en un
camino plano y en la posicion que se indica en la tabla.
Compruebe que la velocidad del motor concuerda y se
aproxima a las velocidades de vehiculo que muestra la

tabla.
—1 Desmonte el tope de la guantera, luego abra la
guantera.
—2 Desmonte la abrazadera (A) del conector del cable-
ado sacandola de su soporte. B

-3 Afloje la tuerca de montaje (B) en el lado inferior
derecho del PCM, y quite el tornillo de montaje (C) y
la tuerca (D) del lado izquierdo del PCM. CONECTOR A (31P) DEL PCM

—4 Empuje el PCM hacia arriba para liberar la tuerca
de montaje, en el lado derecho inferior del PCM,

. : ———
después extraiga el PCM (E). 1 |2|3|4|5 elﬂulglg
10(11{1213| /|15 18[19]20| 21

2324|126y 27]28200
TPS (RED/BLK)

LG1 (BRN/YEL)
LG2 (BRN/YEL)

Lado del cable de los terminales hembra
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o
D15Y4: motor
BlPosicion: RPM de velocidad del motor
Abertura de la mariposa Velocidad del motor
25 mph (40 km/h) 37 mph (60 km/h) 62 mph (100 km/h)

\/oltaje del sensor de posicion de la mariposa: 0,75 V 950—1,350 _

Voltaje del sensor de posicién de la mariposa: 2,0 V 2,300—2,900 2,500—3,100 2,700—3,300

Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 4,5 V 3,700—4,300 4,300—4,900 5,400—6,000

Mariposa abierta completamente
[SlPosicién: RPM de velocidad del motor

Abertura de la mariposa Velocidad del motor
25 mph (40 km/h) 37 mph (60 km/h) 62 mph (100 km/h)
\oltaje del sensor de posicion de la mariposa: 0,75 V 1,800— 2,400 2,250 2,850 3,300 — 3,900
Voltaje del sensor de posicién de la mariposa: 2,0 V 2 600 —3.200 3.000—3.600 3.800—4.400
Voltaje del sensor de posicién de la mariposa: 4,5 V 4,1700—4,700 5,100—5,700 6,200—6,800
Mariposa abierta completamente
Posicion: RPM de velocidad del motor
Abertura de la mariposa Velocidad del motor
25 mph (40 km/h) 37 mph (60 km/h) 62 mph (100 km/h)

\oltaje del sensor de posicion de la mariposa: 0,75 V 3.100—3.700 3.650—4.250 4,000— 4,600
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 2,0 V 3,350— 3,950 3,900—4,500 4,700—5,300
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 4,5 V 4,100—4,700 5,100—5,700 6,200—6,800

Mariposa abierta completamente

(cont.)
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Prueba en carretera (continuacion)

D17A2 : motor
[B] Posicion: RPM de velocidad del motor

Abertura de la mariposa Velocidad del motor
25 mph (40 km/h) 37 mph (60 km/h) 62 mph (100 km/h)
Voltaje del sensor de posicién de la mariposa: 0,75 V 950—1,350 E— _—
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 2,0 V 2,300—2,900 2,500—3,100 2,700—3,300
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 4,5 V 3,700—4,300 4,300—4,900 5,400—6,000
Mariposa abierta completamente
[8] Posicion: RPM de velocidad del motor
Abertura de la mariposa Velocidad del motor
25 mph (40 km/h) 37 mph (60 km/h) 62 mph (100 km/h)
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 0,75 V 1,800—2,400 2,250—2,850 3,300—3,900
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 2,0 V 2,600 — 3,200 3,000 3,600 3,800 — 4,400
Voltaje del sensor de posicién de la mariposa: 4,5 V 4,450—5,050 5,350 —5,950 6,000—6,600
Mariposa abierta completamente
Posicién: RPM de velocidad del motor
Abertura de la mariposa Velocidad del motor
25 mph {40 km/h}) 37 mph (60 km/h) 62 mph (100 km/h)
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 0,75 V 3,100— 3,700 3,660 — 4,250 4,000 — 4,600
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 2,0 V 3.350—3.950 3.900—4.500 4.700—5.300
Voltaje del sensor de posicion de la mariposa: 4,5 V 4,450—5,050 5,350—5,950 6,000 —6,600
Mariposa abierta completamente
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Comprobacién de la velocidad de calado
1.
2.

3.

Ponga el freno de mano y bloquee las ruedas delanteras.
Conecte un tacoémetro al motor y ponga en marcha el motor.

Compruebe que el interruptor del A/C esta desactivado
(OFF).

Después de calentar el motor a temperatura normal de
funcionamiento (el ventilador se pone en marcha), cambie
a posicion D.

Pise completamente el pedal del freno y del acelerador
durante 6 a 8 segundos, y anote la velocidad del motor.
No mueva la palanca del cambio mientras aumenta la
velocidad del motor.

Deje que se enfrie durante 2 minutos y repita la prueba en
las posiciones S, L y R.

NOTA:

» No efectle la prueba de la velocidad de calado durante
mas de 10 segundos cada vez.

« Las pruebas de velocidad de calado deben ser efectua-
das solo para propositos del diagnéstico.

 La velocidad de calado debe ser la misma en las posi-
ciones D, S,LyR.

* No haga la prueba de velocidad de calado con los medi-
dores de presioén de la T/A instalados.

D15Y4: Motor
RPM de velocidad de calado en la posicion D:

Especificacion: 2,500 rpm
Limite de servicio: 2,350—2,650 rpm

RPM de velocidad de calado en las posiciones S, Ly R:
Especificacion: 3,000 rpm
Limite de servicio: 2,800—3,100 rpm

D17A2: Motor

RPM de velocidad de calado en la posicion D:
Especificacion: 2,500 rpm

Limite de servicio: 2,350—2,650 rpm

RPM de velocidad de calado en las posiciones S, Ly R:
Especificacion: 2,800 rpm
Limite de servicio: 2,600—2,900 rpm

7. Silas medidas estan fuera del limite de servicio, los pro-

blemas y sus causas mas probables aparecen listadas en
la tabla abajo:

Problema Causa probable

Nivel del fluido bajo o salida baja

de la bomba ATF

Tamiz ATF atascado

e Vélvula del regulador PH atasca-
da en posicién cerrada

* Embrague de avance patina

* Embrague de arranque defectuoso

Velocidad de calado
es alta en las
posiciones D, S, Ly R

Velocidad de calado
es alta en la posicién
R

Embrague de marcha atras patina
Embrague de arranque defectuoso

Velocidad de calado Salida baja del motor
es baja en las * Embrague de arranque defectuoso
posiciones D, S, Ly R Valvula atascada de control polea
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Pruebas de presion

Herramientas especiales requeridas
Juego del medidor de presion de aceite de T/A, 07406-0020004
Juego del medidor de baja presion, 07406-0070001

1. Antes de efectuar la comprobacion, aseglrese de que el
liquido de la transmision esté al nivel adecuado.

2. Eleve la zona frontal del vehiculo, y verifique que esta
sujetado firmemente.

3. Coloque el freno de mano y bloquee las ruedas traseras
firmemente.

4. Deje que las ruedas delanteras giren libremente.

5. Caliente el motor (el ventilador del radiador se pone en
marcha), y parelo después. Conecte un tacometro.

6. Conecte el medidor de presion del aceite a cada orificio de
inspeccion, no permita que entre el polvo u otras particu-
las extrafias en los orificios mientras conecta los medido-
res.

PAR DE TORSION: 18 Nem (1,8 kgfem)

NOTAS:

« La presion de la polea motriz puede ser superior a 3.430
kPa (3,43 MPa, 35.0 kgf/cm?) cuando existe un problema
en la transmision que haga que el PCM pase al modo de
seguridad.

« Utilice un medidor de presion de tipo comercial que indi-
que 4.900 kPa (4,90 MPa, 50 kgf/cm?) o mas, y emplee un
juego de medicion de la presion del aceite A/T y un medi-
dor de baja presion A/T.

JUEGO DEL MEDIDOR DE
PRESION DE ACEITE DE T/A
07406-0020004

JUEGO DEL MEDIDOR
DE BAJA PRESION
07406-0070001
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7. Arranque el motor.

8. Ponga el cambio en la posicién D, y mida la presion del embrague de avance a 1.700 rpm.

9. Ponga el cambio en la posicion R, y mida la presion del freno de marcha atras a 1.700 rpm.

10. Ponga el cambio en la posicion N, y mida la presion de la polea motriz y la presién de la polea conducida a 1.700 rpm.

11. Mida la presion de lubricacién en la posicién N, a 3.000 rpm.

PRESION P%?El(li_fN SINTOMA CAUSA PROBABLE PRESION DEL FLUIDO
PALANCA P .
DEL CAMBIO Limite de servicio
Embrague de D No hay go baja) | Embrague de avance 1.57—1.84 MPa
avance presion de _ . _ .
@) embrague de (16.0—18.8 kgf/cm?, 228 — 267 psi)
avance
Embrague de " No hay (o(I) ﬁ)aja) Embrague de marcha 157—1.84 MPa
marcha atras presion ae atras _ 2 _ .
®) embrague de (16.0—18.8 kgf/cm’, 228 —267 psi)
marcha atras
Polea motriz N No hay (o baja) | Bomba ATF, valvula del 0.35—0.45 MPa
(C) presion de regulador PH, valvula de (é 6—a 6 kgf/crm?, 51— 65 psi)
polea motriz control de la polea ) 09 !
Presion de Valvula del regulador PH,
polea motriz véalvula de control de la
demasiado alta |Polea, conjunto de valvula
de control del cambio de
velocidad CVT
Polea No hay (o baja) | Bomba ATF, valvula del 1.40—1.64 MPa
conducida presion de regulador PH, valvula de (1'4 3— 1.6 7 kgf/om?, 203— 237 psi)
(D) polea control de la polea, ' /K9 ! P
conducida conjunto de vélvula de
control del cambio de
velocidad CVT
Presion de Valvula del regulador PH
polea
conducida
demasiado alta
Lubricacion No hay (o baja) | Bomba ATF, valvula del | § 35 35 MPa
(E) presion de regulador de lubricacién (é 1—3 6 kgf/cm?, 44— 51 psi)
lubricacion ' ' !

12. Después de efectuar las pruebas de presion, desconecte las herramientas especiales.

13. Instale el tornillo de sellado con unas nuevas arandelas de sellado y apriete los tornillos al par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)

NOTA: No vuelva a usar las arandelas de sellado viejas.
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Comprobacion del solenoide

1. Desconecte el conector (BP) del cableado del solenoide. 7. Si todas las resistencias estan dentro del estandar, se
escuchara un chasquido (o ‘clic’) cuando se conectan
los terminales de la bateria en los terminales del conec-
tor del cableado del solenoide siguiente.

e Conjunto de la valvula de control del cambio de
velocidades CVT
Terminal N° 3 al terminal positivo de la bateria
Terminal N° 7 al terminal negativo de la bateria

e Conjunto de la valvula de control de presion de la
polea CVT
Terminal N° 2 al terminal positivo de la bateria
Terminal N° 6 al terminal negativo de la bateria

e Conjunto de la vélvula de control de presion del
embrague de arranque CVT
Terminal N° 4 al terminal positivo de la bateria
Terminal N° 8 al terminal negativo de la bateria

2. Mida la resistencia entre los terminales N° 3 y N° 7 del
conector del cableado del solenoide del conjunto de la
vélvula de control del cambio de velocidades CVT.

» Solenoide del inhibidor
Terminal N° 5 al terminal positivo de la bateria y
masa de la carroceria al terminal negativo de la

ESTANDAR: 3,8-6,8Q bateria

3. Mida la resistencia entre los terminales N° 2y N° 6 del 8. Si no se escucha el chasquido (o ‘clic’), desmonte el
conjunto de la valvula de control de presion de la polea conjunto del cuerpo inferior de la valvula y compruebe el
CVT. solenoide.

ESTANDAR: 3,8 -6,8 Q

4. Mida la resistencia entre los terminales N° 4 y N° 8 del
conjunto de la valvula de control de presién del embrague
de arranque CVT.

ESTANDAR: 3,8 -6,8 Q

5. Mida la resistencia entre el terminal N° 5 del solenoide
del inhibidor y masa de la carroceria.

ESTANDAR: 11,7 -21,0 Q

6. Si las medidas estan fuera del estandar, cambie el con-
junto de la vélvula de control del cambio de velocidades
CVT o el conjunto de la valvula de control de presion de
la polea CVT. Si las medidas del conjunto de la valvula de
control de presion de la polea CVT o del solenoide del
inhibidor estan fuera del estandar, cambie el conjunto del
cuerpo inferior de la valvula.
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Cambio de los sensores de velocidad

1. Desconecte los conectores del sensor (A) de velocidad de
la polea motriz, el sensor (B) de velocidad de la polea
conducida, el sensor (C) de velocidad CVT y el sensor (D)
de velocidad del vehiculo.

6x1.0 mm
12 N-m (1.2 kgf-m,
S 8.7 Ibf-ft)
[of =1
NN
& °
/ .

ST /

E

2. Quite los tornillos de 6 mm, luego desmonte los sensores
de velocidad. Desmonte, del sensor de velocidad CVT
(C), la arandela (E) del sensor.

3. Antes de instalar los sensores de velocidad, cambie las
téricas (F) con otras nuevas.

4. Coloque la arandela del sensor en el sensor de velocidad
CVT, e instélelos.

5. Instale el sensor de velocidad de la polea motriz, el sen-
sor de velocidad de la polea conducida y el sensor de
velocidad del vehiculo.

6. Inspeccione los conectores del sensor de velocidad por
posible oxidacion, suciedad, o aceite, después conecte
firmemente los conectores.

Procedimiento de calibracion del
embrague de arranque

El PCM debe memorizar la sefial de realimentacion del control
del embrague de arranque cuando se cambian las piezas
siguientes.

PCM

Conjunto de la transmision

Conjunto del cuerpo inferior de la valvula
Cambio del conjunto del motor o su revision total

Arranque el motor y deje que se caliente a la temperatura
de funcionamiento normal (el ventilador del radiador se
pone en marcha).

Ponga el cambio en la posicién D.
Conduzca el vehiculo en un camino plano.

Acelere hasta la velocidad de 60 km/h, luego suelte el ace-
lerador y decelere durante unos 5 segundos. No pise el
pedal del freno para decelerar. La sefial de control de reali-
mentacion del embrague de arranque ha sido memorizada
en el PCM.

Haga una prueba de conduccién con el vehiculo, comprue-
be que no se cala el motor y que el vehiculo se pone en
marcha suavemente.

Si el motor se cala, o si ocurre algin fallo del cambio al

ponerse en marcha el vehiculo, vuelva a calibrar la sefial de
control de realimentacion del embrague de arranque.
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Comprobacion del nivel del ATF Cambio del ATF

NOTA: Mantenga toda la suciedad fuera de la transmision. NOTA: Mantenga toda la suciedad fuera de la transmision.

1. Compruebe el nivel del liquido con el motor a tempera- Frecuencia de cambio:
tura normal de funcionamiento (el ventilador se pone en Cambielo después de 80.000 km o 48 meses, después cada
marcha). 60.000 km o 36 meses en condiciones normales.

2. Estacione el vehiculo sobre una superficie nivelada. Cambielo cada 40.000 km o 24 meses en condiciones extre-
Apague el motor. mas.

3. Extraiga la varilla (anilla amarilla) (A) de la transmision y 1. Ponga la transmision a temperatura normal de funciona-
limpiela con un trapo limpio. miento (cuando se pone en marcha el ventilador del radia-
dor) conduciendo el vehiculo.

2. Estacione el vehiculo sobre una superficie nivelada y apa-
gue el motor.

3. Quite el tapon (A) de sangrado y drene el fluido de la trans-
misién automatica (ATF).

A
18 x 1.5 mm
49 N-m (5.0 kgf-m, 36 Ibf-ft)

4. Inserte la varilla en la transmision.

5. Quite la varilla y compruebe el nivel del liquido. El nivel
debera estar entre la marca superior (B) y la marca infe-
rior (C).

4. Vuelva a instalar el tapén de sangrado con una arande-
la (B) de sellado nueva.

5. Llene de nuevo la transmision hasta la marca superior de
la varilla, use el fluido recomendado. Utilice Ginicamente
liquido para transmisién automatica Honda ATF-Z1 fluido
para la transmision automatica (ATF). El usar un ATF
que no sea el de Honda puede afectar la calidad del

-—B
“—cC

6. Si el nivel esta por debajo de la marca inferior, agregue

liquido en el interior del tubo hasta hacer que llegue cambio.

hasta la marca superior. Utilice Unicamente liquido para Capacidad del fluido de la transmision automatica:
transmision automatica Honda ATF-Z1 fluido para la 3.1 2 al cambiar fluido 7 7
transmision automatica (ATF). El usar un ATF que no sea 5.6 § en la revision total

el de Honda puede afectar la calidad del cambio.

7. Vuelva a insertar la varilla en la transmisién en la direc-
cién indicada.

14-320



| INDICE GENERAL l ' INDICE MANUAL l | INDICE SECCION l

Desmontaje del conjunto del cuerpo inferior de la valvula

1. Eleve la zona frontal del vehiculo, y verifique que esta 5. Desmonte la cubeta o carter (A) del ATF (14 tornillos)
sujetado firmemente.

2. Coloque el freno de mano y bloquee las ruedas traseras
firmemente.

3. Desconecte el conector (8P) del cableado del solenoide.
4. Quite el tapon (A) de sangrado y drene el fluido de la

transmisién automatica (ATF). Vuelva a instalar el tapon
de sangrado con una arandela (B) de sellado nueva.

A
18 x 1.5 mm
49 N-m (5.0 kgf-m, 36 Ibf-ft)

6. Desmonte el tamiz (B) del ATF (dos tornillos).

7. Desmonte el conjunto (C) del cuerpo inferior de la val-
vula (ocho tornillos).

8. Quite el tornillo que sujeta el conector (D) del cableado
del solenoide, mientras sujeta el conjunto del cuerpo
inferior de la valvula, y desmonte el conector y el con-
junto del cuerpo de la valvula.
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Instalacion del conjunto del cuerpo inferior de la valvula

1. Instale el conector (A) del cableado del solenoide mientras 5. Inspeccione el conector del cableado del solenoide por
sujeta el conjunto del cuerpo inferior de la valvula. posible oxidacion, suciedad, o aceite, después conecte
firmemente el conector.

6. Llene la transmision con ATF (vea la pagina 14-320).

7. Efectue el procedimiento de calibracién del embrague
de arranque (vea la pagina 14-319).

2. Instale el conjunto del cuerpo inferior de la valvula (ocho
tornillos).

3. Instale el tamiz (C) del ATF (dos tornillos).

4. Instale la cubeta o carter (D) del ATF con dos pasadores
de espiga (E) y una junta nueva (F).
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o
Cambio del conjunto de la valvula de Cambio del conjunto de la valvula de
control del cambio de velocidades CVT presion del embrague de arranque CVT

1. Desmonte el conjunto del cuerpo inferior de la valvula (vea NOTA: Si se cambia al mismo tiempo el conjunto de la val-
la pagina 14-321). vula de control del cambio de velocidades CVT y el conjun-

to de la valvula de control de presién del embrague de

2. Desconecte el conector (A) del conjunto de la valvula de arranque CVT, remitase al cambio del conjunto de la valvu-

control del cambio de velocidades CVT vy el conector (B) la de control del cambio de velocidades CVT.
del conjunto de la valvula de control de presion del embra-
gue de arranque CVT. 1. Desmonte el conjunto del cuerpo inferior de la valvula

(vea la pagina 14-321).

2. Desconecte el conector (A) del conjunto de la valvula de
control de presion del embrague de arranque CVT.

3. Quite los cuatro tornillos y desmonte el conjunto (B) de

3. Quite la abrazadera (C) del cableado del solenoide. la valvula de control de presion del embrague de arran-
que CVT.
4. Quite los siete tornillos y desmonte el conjunto (D) de la
vélvula de control del cambio de velocidades CVT. 4. Instale el nuevo conjunto de véalvulas (cuatro tornillos).
5. Instale el nuevo conjunto de la véalvula con el conjunto (E) 5. Conecte el conector del conjunto de la vélvula de control
de la valvula de control de presién del embrague de arran- de presion del embrague de arranque CVT.
que CVT (siete tornillos). Cambie el conjunto de la valvu-
la de control de presién del embrague de arranque CVT, 6. Instale el conjunto del cuerpo inferior de la vélvula en la
cuando cambie los conjuntos de las vélvulas al mismo transmision (vea la pagina 14-322).
tiempo.

6. Instale la abrazadera del cableado del solenoide y efectle
el recorrido del cableado dentro de la misma.

7. Conecte el conector del conjunto de la valvula de control
del cambio de velocidades CVT y el conector del conjunto
de la valvula de control de presion del embrague de arran-
gue CVT, asegurese que estan conectados correctamente.

8. Instale el conjunto del cuerpo inferior de la vélvula en la
transmision (vea la pagina 14-322).
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Desmontaje de la transmision

1. Eleve el vehiculo y asegurese que esta firmemente
apoyado.

2. Desmonte el zécalo.

3. Desmonte el tap6n de drenaje (A), y drene el fluido de
la transmision automatica ATF. Vuelva a instalar el
tapén de drenaje con una nueva arandela de sellado
(B).

A
18 x 1.5 mm
49 N-m

(5.0 kgf-m,
36 Ibf-ft)

4. Sujete el cap6 en posicion vertical con el tirante de
apoyo.
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10.

Desconecte el terminal negativo de la bateria, luego des-
monte el terminal positivo.

Desmonte el soporte de la bateria, luego desmonte la
bateria y la bandeja de la bateria.

Desmonte el conducto del aire de admision y el resonador.

Desmonte la abrazadera del cableado de la base de la
bateria, luego desmonte la base de la bateria.

Quite el cable de arranque (A) y la abrazadera (B) del cable.

Quite el cable de masa (A) de la transmision, desconecte
el conector (8P) (B) del conector del solenoide y el conec-
tor (C) del sensor de velocidad de la polea motriz CVT, y
desmonte la abrazadera (D) del cableado del soporte (E)
de la transmision.
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11. Desmonte el clip de muelle (A) y las arandelas (B). 14. Desmonte los manguitos (A) del enfriador ATF de las
lineas (B) frias del ATF. Gire hacia arriba los extremos
de las mangueras del enfriador del ATF, para evitar que
se derrame el liquido ATF, luego ponga tapones en las
lineas y los manguitos del enfriador ATF.

NOTA: Inspeccione por cualquier sefial de fuga en las
uniones de los manguitos.

12. Quite los dos tornillos que sujetan el soporte (C) del cable
del cambio, luego separe el cable del cambio (D) de la
palanca de control (E). No doble excesivamente el cable

del cambio. 15. Desconecte el conector (A) del HO2S primario y des-
monte su cableado (B) de las abrazaderas (C).

13. Desconecte el conector (A) del interruptor de rango de la
transmision, el conector (B) del sensor de velocidad con-
ducida CVT, el conector (C) del sensor de velocidad CVT
y el conector (D) del sensor de velocidad del vehiculo.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Desmontaje de la transmision (continuacion)

16. Desmonte el tornillo (A) de montaje frontal y la tuerca (B).

17. Acople un soporte (A) para la grda en el esparrago proxi-
mo a la valvula (B) EGR, después eleve el motor.
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18. Inserte una llave allen de 5 mm (A) en la parte superior del
perno (B) de la rétula, y quite la tuerca (C), luego separe la
articulacion (D) del estabilizador del brazo inferior.

19. Quite los clips de muelle (E), las tuercas de corona (F) y
separe los brazos (G) inferiores de las articulaciones (H)
(vea la pagina 18-11).

20. Extraiga los palieres fuera del diferencial (vea la pagina
16-3).
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21.Desconecte el conector (A) del HO2S secundario, y 23. Desmonte los refuerzos (A) del motor y la tapa (B) del
desmonte el cableado (B) del HO2S secundario de su volante.
abrazadera (C).

24. Quite 8 tornillos (C) de la placa motriz, uno a la vez,
mientras se gira la polea del cigliefal.

25. Quite los tornillos de la montura trasera.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Desmontaje de la transmision (continuacion)

26. Marque unas lineas de referencia apropiadas en los 28. Quite los tornillos (A) de 10 x 1,25 mm y los 4 tornillos
puntos Ay B que se alinean con el centro de los tornillos (B) de montaje del bastidor secundario, luego baje el
(C) de montaje del bastidor secundario. bastidor secundario (C).

B B
27. Sujete el bastidor secundario con un gato y un trozo de 29. Desmonte los palieres del diferencial. Cubra con aceite
madera de 10,16 x 10,16 x 101,6 cm. de motor las superficies de todas las piezas de preci-

sion, luego ate unas bolsas de plastico en los extremos
de los palieres.
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30. Quite los tornillos de montaje de la carcasa de la trans-
mision.

31. Coloque un gato debajo de la transmision.

32. Desmonte el soporte de la montura de la transmision.

33. Quite el tornillo de montaje (A) de la carcasa de la trans-
mision, los tornillos (B) del soporte de la montura trase-
ra y desmonte el soporte / montura (C) trasera.

34.Extraiga la transmision fuera del motor hasta que los
pasadores de espiga quedan libres, luego bajela con
ayuda del gato.

35. Desmonte el volante (A) y el motor de arranque (B) de
la transmision.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Desmontaje de la transmision (continuacion)

36. Desmonte la montura frontal de la transmision.
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Instalacion de la transmision

1. Elimine la grasa usada que hay en la tapa del cubo del
volante y en las estrias del volante.

2. Extraiga grasa de urea de alta temperatura, ‘Super High
Temp Urea Grease’ (N° de pieza: 41211-PY5-305), hasta
alcanzar el peso de 2,5 gramos, utilice una regla para
hacer esto. Una longitud de 40 mm de grasa pesa 1 gramo.

i

3. Llene el interior de la tapa (A) del cubo del volante con la
grasa que ha medido (‘Super High Temp Urea Grease’).
No llena mas de 2,5 gramos por que se puede dafiar la

transmision.
A\

4.

5.

Instale la montura frontal en el alojamiento del volante.

12x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m, 47 Ibf-ft)

Instale el motor de arranque (A) y el alojamiento (B) del
volante.

44 N-m
(4.5 kgf-m, 33 Ibf-ft)

Instale el nuevo aro (C) de goma de sellado en el eje (D)
de entrada, e instale los dos pasadores (E) de espiga de
14 mm en el alojamiento del volante.

Instale el volante (F) en el eje de entrada.

Coloque la transmisién en un gato y elévela hasta el
nivel del motor.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Instalacion de la transmision (continuacion)

9. Acople la transmision al motor, luego instale el soporte /
montura trasera (A) con los tornillos (B) del soporte y el
tornillo de montaje (C) de la carcasa de la transmision.

B
12 x 1.25 mm

64 N-m (6.5 kgf-m,
47 Ibf-ft)

C
12 x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m,
47 Ibf-ft)

mision.

12 x 1.25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m, 47 Ibf-ft)
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11. Instale el soporte de la montura (A) de la transmision.
Apriete el tornillo (B) provisionalmente, y apriete las tuer-
cas (C) al par de torsion especificado, después apriete el
tornillo al par de torsién especificado.

B

12 x 1.2? mm @ c

54 N-m (5.5 kgf-m, 12 x 1.25 mm

40 Ibf-ft) ) 54 N-m (5.5 kgf-m,
R AN 40 Ibf-ft)

12. Instale los nuevos anillos de fijacion (A) en los palieres
(B) de la derecha e izquierda.

13.Instale los palieres de la derecha e izquierda (vea la
pagina 16-18). Mientras instala los palieres en el dife-
rencial, asegurese de no permitir que entre polvo u otras
particulas extrafias en la transmision.

NOTA:

« Limpie las zonas donde los palieres entran en contac-
to con la transmisién (diferencial) use un disolvente o
limpiador de carburadores y seque todo con aire com-
primido.

« Gire las articulaciones, derecha e izquierda, completa-
mente hacia fuera y deslice los diferenciales dentro del
diferencial hasta que usted note que el anillo de fijacion
se engrana con el engranaje lateral.
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14. Sujete el bastidor secundario (A) con un trozo de made-
ra (B) de 10,16 x 10,16 x 101,6 cm, y levantelo con el
gato hasta la carroceria.

B A

15. Instale provisionalmente los 4 tornillos de montaje (A)
del bastidor secundario y los tornillos (B) de 10 x 1,25
mm.

B

10 x 1.25 mm 10 x 1.25 mm
59 N-m 59 N-m

(6.0 kgf-m, (6.0 kgf-m,
43 Ibf-ft) 43 Ibf-ft)

A

14 x 1.5 mm

103 N'm (10.5 kgf-m,
75.9 Ibf-ft)

16. Alinee las marcas de referencia (A) con el centro de las
cabezas de los tornillos (B), después apriete los tornillos
al par de torsion especificado.

10x 1.25 mm
59 N-m (6.0 kgf-m,
43 Ibf-ft)

18. Desmonte el gato de la transmision.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Instalacion de la transmision (continuacion)

19. Acople el volante a la placa motriz (A) con los ocho tor-
nillos (B). Gire la polea del cigliefial, lo que sea necesa-
rio, para apretar los tornillos a la mitad del par de torsion
especificado, después a la torsion final y en una secuen-
cia diagonal. Después de instalar el ultimo tornillo, com-
pruebe que el cigliefial gira libremente.

B \P\,/\ i
6x1.0mm I WU
12 N-m (1.2 kgf-m, ,\&\e\‘ fo 9
8,7 Ibf-ft) ~ y /x_
SNy
10 x 1.25 mm " AN

44 N-m (4.5 kgf-m,
33 Ibf-ft)

8x1.25 mm
25 N-m (2.5 kgf-m,
18 Ibf-ft)

20. Instale la tapa del volante (C) y los refuerzos del motor

(D).

21.Conecte las rotulas (A) en los brazos (B) inferiores,
luego instale las tuercas de corona (C) y clips de muelle

(D).

F
10 x 1.25 mm
39 N-m (4.0 kgf-m,

12 x 1.25 mm
49—59 N-m (5.0—6.0 kgf-m, 36—43 Ibf-ft)

22. Conecte los pernos (E) de las rétulas en los brazos infe-
riores, e instale las tuercas (F). Inserte una llave allen de
5 mm (G) en la parte superior del perno de la rétula y
apriete las tuercas.
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23.Instale el tubo de escape A.

8x1.25 mm 10 x 1.25 mm
22 N-m (2.2 kgf-m, 33 N-m (3.4 kgf-m,
16 Ibf-ft) 25 Ibf-ft)

24. Conecte el conector (A) del HO2S secundario, e instale
el cableado (B) en sus abrazaderas (C).

| INDICE SECCION l
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25. Instale el zécalo. 28. Conecte el conector (A) del HO2S primario e instale el
cableado (B) en sus abrazaderas (C).

RN 29. Conecte los manguitos (A) del enfriador del ATF a las
lineas (B) del enfriador del ATF (vea la pagina 14-338).

12 x 1,25 mm
64 N-m (6.5 kgf-m,
47 Ibf-ft)

27.Desmonte la grta, y desmonte del motor el soporte de
la graa.

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Instalacion de la transmision (continuacion)

30. Conecte los conectores al conector (A) del sensor de
velocidad CVT, el sensor (B) de velocidad del vehiculo,
el sensor (C) de velocidad de la polea conducida CVT y
el interruptor (D) de rango de la transmision.

31.Instale el extremo (A) del cable del cambio en la palan-
ca de control (B), e instale el soporte (C) del cable del
cambio en la transmision. No doble excesivamente el
cable del cambio.

8x1.25mm
26 N-m (2.7 kgf-m, 20 Ibf-ft)

32.Instale la arandela de plastico (D) luego la arandela de
acero (E), e instale el clip de muelle (F) en la direccién
gue se muestra.
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33. Conecte el conector (A) del sensor de velocidad de la
polea motriz CVT y conector (8P) (B) del cableado del
solenoide, e instale la abrazadera (C) del cableado en el
soporte (D) de la transmision.

1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

34.Instale el cable (E) de masa de la transmision en el
soporte de la transmision.

35. Conecte los cables (A) del motor de arranque en el
motor de arranque (B), luego instale la abrazadera (C)
del cableado en el soporte (D) de las abrazadera.
Asegurese que el lado apretado del anillo del terminal
del cable de arranque esté mirando hacia fuera.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

Instale la caja de la bateria, luego instale la abrazadera
del cableado en la base de la bateria.

Instale el resonador y el conducto del aire de admision.
Llene la transmision con ATF (vea la pagina 14-320).

Instale la bandeja de la bateria y monte la bateria, luego
asegure la bateria con su soporte de amarre.

Conecte el terminal positivo de la bateria, luego conec-
te el terminal negativo.

Ponga el freno de mano. Arranque el motor y efectie los
cambios de la transmision a través de todas las mar-
chas tres veces.

Compruebe el funcionamiento de la palanca del cambio,
del piloto de indicacion de la posicion del engranaje de
la T/Ay el ajuste del cable del cambio.

Inspeccione y ajuste la alineacion de las ruedas delan-
teras (vea la pagina 18-4).

Ponga en marcha el motor y déjelo alcanzar su tempe-
ratura de funcionamiento normal (el ventilador del radia-
dor se pone en marcha), con la transmision en la posi-
cién N o P. Después pare el motor y compruebe el nivel
del ATF (vea la pagina 14-320).

Efectle el procedimiento de calibracion del embrague
de arranque (vea la pagina 14-319).

Haga una prueba de conduccién en carretera (vea la
pagina 14-312).

Ingrese la programacion de las estaciones de radio con
presintonias, y ponga el reloj a la hora.

14-337



| INDICE GENERAL l | INDICE MANUAL l | INDICE SECCION l

Transmision Honda Multi Matic / CVT

Cambio de los manguitos del Instalacion del filtro del ATF
enfriador del ATF

1. Conecte el manguito (A) de entrada del enfriador ATF a la 1. Instale los soportes (A) del filtro ATF en el filtro (B) ATF.
linea (B) de entrada del enfriador ATF, con la marca del
punto (C) en el manguito mirando hacia la varilla de nivel
de aceite (D).

6—8 mm 5—7 mm

10—12 mm

6x1.0 mm
12 N'm (1.2 kgf-m,
8.7 Ibf-ft)

2. Instale el filtro ATF y el soporte en la carroceria..

2. Conecte el manguito de entrada del filtro (E) del ATF
hasta que su extremo se alinee con la linea blanca (F).

3. Conecte los manguitos del enfriador en la linea, el filtro
ATF y el enfriador del ATF y sujételos con los clips (G) tal
como se muestra.

4. Instale la abrazadera (H) del manguito del enfriador en la
linea blanca () del manguito de entrada del enfriador, y
ponga el manguito de salida en la abrazadera.

5. Instale la abrazadera (J) del manguito del radiador/man-
guito del enfriador ATF en la linea blanca (K) en el man-
guito de entrada del enfriador.
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Desmontaje de la palanca del cambio

1. Ponga la transmisién en la posicion N.

2. Quite el panel de la consola central y desmonte la conso-
la central (vea la pagina 20-73).

3. Quite la tuerca que sujeta el extremo del cable (A) del
cambio, luego separe el extremo del cable del conjunto de
la palanca del cambio.

4. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)

hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, luego des-
lice el soporte hacia fuera para desmontar el cable del
cambio de la base (C) del soporte del cable del cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la guia
(D) del cable del cambio.

5. Desconecte el conector (A) del panel del piloto indicador

de posicion del engranaje de la T/A.

6. Quite los cuatro tornillos, luego desmonte el conjunto de
la palanca del cambio.
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Instalacion de la palanca del cambio

1. Instale el conjunto de la palanca del cambio.

2. Ponga el contacto en ON (ll), y verifique que se encien-
de la luz del piloto indicador de la posicion N.

OwBEEE

3. Si es necesario, empuje el cable del cambio hasta que
se detenga, luego déjelo libre. Tire del cable del cambio
regresandolo 2 pasos, de tal forma que el cambio queda
en la posicion N.

>[N

4. Quite el contacto OFF.

14-340

5.

Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion (B) en la base del soporte de la palanca del
cambio y dentro del orificio de posicién (C) en el con-
junto de la palanca del cambio.
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7.

Alinee el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) con
la ranura en la base (C) del soporte del cable, luego desli-
ce el soporte dentro de la base. Instale el extremo del cable
del cambio (D) sobre el esparrago de montaje (E) alinean-
do su orificio cuadrado (F) con el dispositivo de acople cua-
drado (G) en la base del espéarrago. Gire el soporte en el
sentido de las agujas del reloj un cuarto de vuelta para suje-
tar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (H)
del cable del cambio.

Verifique que el extremo del cable de cambio (A) esta ins-
talado correctamente en el esparrago de montaje (B).

Instalado correctamente:

El extremo del cable se monta en la
base del esparrago de montaje.

8. Si esta mal instalado, desmonte el cable de la base del
soporte del cable del cambio, y vuelva a instalar el cable
del cambio. No instale el extremo del cable en el espa-
rrago de montaje mientras el cable esta en la base del
soporte del cable del cambio.

9. Instale y apriete la tuerca.

ve =
‘/ /

/

-/

8 x 1.25 mm

22 N'm (2.2 kgf-m,

16 Ibf-ft)

10. Quite el perno de 6,0 mm que se usO para alinear la
palanca del cambio.

11. Conecte el conector del panel del piloto indicador de posi-
cion del engranaje de la T/A.

12. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifi-
que que el piloto indicador de posicion del engranaje de
la T/A sigue al interruptor de rango de la transmision.

13. Vuelva a instalar la consola central, el panel de la conso-
la y las piezas relacionadas (vea la pagina 20-73).
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Despiece y montaje de la palanca del cambio

TORNILLO

3 N'm (0.3 kgf-m, 2 Ibf-ft)
Aplique un compuesto sellador de bloqueo
a las roscas que no se endurezca

SOPORTE DEL PANEL
INDICADOR DE POSICION
DEL ENGRANAJE DE LA T/A

BUJE\ S

GRASA SILICONA

GRASA SILICONA

BASE DEL
SOPORTE DE LA
PALANCA DEL
CAMBIO

14-342

POMO DE LA PALANCA

—— DEL CAMBIO

PANEL INDICADOR DE POSICION

/DEL ENGRANAJE DE LA T/A

TAPA DE LA PALANCA

/DEL CAMBIO

BOMBILLA DEL PILOTO
DEL PANEL INDICADOR
DE POSICION DEL

ENGRANAJE DE LA T/A

GRASA SILICONA
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Reemplazo del cable del cambio

1. Eleve el vehiculo y asegurese que esta firmemente
apoyado (vea la pagina 1-15).

2. Ponga la transmision en la posicion N.

3. Quite el panel de la consola central y desmonte la con-
sola central (vea la pagina 20-73).

4. Quite la tuerca que sujeta el extremo del cable (A) del
cambio, luego separe el extremo del cable del conjun-
to de la palanca del cambio.

5. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, luego
deslice el soporte hacia fuera para desmontar el cable
del cambio de la base (C) del soporte del cable del
cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la
guia (D) del cable del cambio.

6. Desconecte el conector del HO2S secundario y des-
monte el tubo de escape Ay el protector térmico (B).

0O mm
‘m (1.0 kgf-m,
.2 Ibf-ft)

ojal (B).

1.0mm

6x1.
9.8 N-m (1.0 kgf-m,
7.2 Ibf-ft)

(cont.)
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Reemplazo del cable del cambio (continuacion)

8. Desmonte el clip de muelle (A), la arandela (B) y la aran- 16. Ponga el contacto en ON (ll), y verifique que el piloto
dela de plastico (C) de la palanca de control (D). indicador se enciende en la posicion N.
E\ 17. Si es necesario, empuje el cable del cambio hasta que
£/

29 N-m (3.0 kgf-m,

se detenga, luego déjelo libre. Tire del cable del cambio
regresandolo 2 pasos, de tal forma que el cambio queda
en la posicion N.

T EY

18. Quite el contacto OFF.

19. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de

9. Afloje la contratuerca, luego desmonte el cable del cam- posicion (B) en la base del soporte de la palanca del
bio (E). cambio y dentro del orificio de posicion (C) en el conjun-

to de la palanca del cambio.

10. Inserte el nuevo cable del cambio a través del orificio del
ojal, luego instale los soportes de guia del cable del cam-
bio y el ojal.

11. Verifique que la transmision esta en la posicion N, en el
eje de control.

12. Alinee el vaso en el cable del cambio con la ranura en el
soporte del cable del cambio, luego instale el vaso en el
soporte y el extremo del cable del cambio en la palanca
de control. No doble excesivamente el cable del cambio.

13. Apriete la contratuerca.
14. Instale la arandela de plastico, luego la arandela de acero
e instale el clip de muelle (H) en la direccion que se mues-

tra.

15. Instale el protector térmico y el tubo de escape A, luego
conecte el conector del HO2S secundario.
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20. Alinee el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
con la ranura en la base (C) del soporte del cable, luego
deslice el soporte dentro de la base. Instale el extremo del
cable del cambio (D) sobre el esparrago de montaje (E)
alineando su orificio cuadrado (F) con el dispositivo de
acople cuadrado (G) en la base del espéarrago. Gire el
soporte en el sentido de las agujas del reloj un cuarto de
vuelta para sujetar el cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (H)
del cable del cambio.

21. Verifique que el extremo del cable de cambio (A) esta
instalado correctamente en el esparrago de montaje (B).

Instalado correctamente:

Mal instalado:

El extremo del cable se monta en la
base del esparrago de montaje.

22. Si estd mal instalado, desmonte el cable de la base del
soporte del cable del cambio, y vuelva a instalar el cable
del cambio. No instale el extremo del cable en el espa-
rrago de montaje mientras el cable esta en la base del
soporte del cable del cambio.

23.Instale y apriete la tuerca.

24. Quite el perno de 6,0 mm que se usoO para alinear la
palanca del cambio.

25. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifi-
que que el piloto indicador de posiciéon del engranaje de
la T/A sigue al interruptor de rango de la transmision.

26. Deje que las ruedas giren libremente.

27. Arranque el motor y verifique que la palanca del cambio
funciona en todos los engranajes.

28.Vuelva a instalar la consola central, el panel de la con-
sola y las piezas relacionadas (vea la pagina 20-73).
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Transmision Honda Multi Matic / CVT

Ajuste del cable del cambio

1. Ponga la transmision en la posicién N. 5. Empuje el cable del cambio hasta que se detenga, luego

déjelo libre. Tire del cable del cambio regresandolo 2

2. Quite el panel de la consola central y desmonte la con- pasos, de tal forma que el cambio queda en la posicién
sola central (vea la pagina 20-73). N.

3. Quite la tuerca que sujeta el extremo del cable (A) del
cambio, luego separe el extremo del cable del conjunto
de la palanca del cambio.

A d g

6. Ponga el contacto en ON (ll), y verifique que el piloto
indicador se enciende en la posicion N.

7. Quite el contacto OFF.

8. Inserte un perno de 6,0 mm (A) a través del orificio de
posicion (B) en la base del soporte de la palanca del
cambio y dentro del orificio de posicion (C) en el con-
junto de la palanca del cambio.

4. Gire el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B)
hacia la palanca del cambio un cuarto de giro, luego des-
lice el soporte hacia fuera para desmontar el cable del
cambio de la base (C) del soporte del cable del cambio.

NOTA: No desmonte el cable del cambio girando la guia
(D) del cable del cambio.
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9. Alinee el soporte de vaso (A) en el cable del cambio (B) con
la ranura en la base (C) del soporte del cable, luego deslice
el soporte dentro de la base. Instale el extremo del cable del
cambio (D) sobre el esparrago de montaje (E) alineando su
orificio cuadrado (F) con el dispositivo de acople cuadrado
(G) en la base del esparrago. Gire el soporte en el sentido
de las agujas del reloj un cuarto de vuelta para sujetar el
cable del cambio.

NOTA: No instale el cable del cambio girando la guia (H)
del cable del cambio.

10. Verifique que el extremo del cable de cambio (A) esta ins-
talado correctamente en el esparrago de montaje (B).

Instalado correctamente:

El extremo del cable se monta en la
base del esparrago de montaje.

11. Si esta mal instalado, desmonte el cable de la base del
soporte del cable del cambio, y vuelva a instalar el cable
del cambio. No instale el extremo del cable en el espa-
rrago de montaje mientras el cable esta en la base del
soporte del cable del cambio.

12. Instale y apriete la tuerca.

A
[ /

/

P

13. Quite el perno de 6,0 mm que se usO para alinear la
palanca del cambio.

14. Mueva la palanca del cambio en cada posicion, y verifi-
que que el piloto indicador de posicién del engranaje de
la T/A sigue al interruptor de rango de la transmision.

15. Vuelva a instalar la consola central, el panel de la con-
sola y las piezas relacionadas (vea la pagina 20-73).
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Indicador de posicion del engranaje de T/A

Indice de localizacion de los componentes

INDICADOR DE POSICION DEL ENGRANAJE DE LA T/A
Prueba de entrada del indicador, pag. 14-353
Cambio de la bombilla del indicador, pagina 14-354

1]
R
N
&
@

MODULO DE CONTROL DEL Sa—
TREN DE POTENCIA (PCM)

INTERRUPTOR DE RANGO DE LA T/A
Comprobacion, pag. 14-350
Cambio, pagina 14-351
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Diagrama del circuito
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Indicador de posicion del engranaje de T/A

Comprobacion del interruptor de rango de la transmision

1. Desconecte el conector del interruptor de rango de la

transmision.

Descripcion del terminal del conector

(1]2]3]4]5)
6l18[9fg

No. Descripcion No. Descripcion
1 ATP NP 6 No conectar
2 GND 7 No se usa
3 8 sl
4 3] 9 (N]
5 [R] 10 | [P

14-350

2. Compruebe la continuidad entre los terminales en el
cableado del conector. Debe haber continuidad entre los
terminales indicados para cada posicion del interruptor.

En[P] para esta posicion, entre los terminales:
*No.1T Yy No.2

*No.1T Yy No.10

* No.2 Y No.10

En[R] para esta posicion, entre los terminales:
* No.2 ¥ No.b

En[N] para esta posicion, entre los terminales:
* No.1 vy No.2
*No." y No.9
*No.2 ¥ No.9

En[D] para esta posicion, entre los terminales:
* No.2 y No.4

En[§] para esta posicion, entre los terminales:
* No.2 y No.8

En[L] para esta posicién, entre los terminales:
*No.2 y No.3

e Si no hay continuidad entre ninguno de los termina-
les, inspeccione la instalacion del interruptor de rango
de la transmision. Si el interruptor de rango de la
transmision esté bien, cambie el interruptor de rango
de la transmision.

e Sila prueba de continuidad del interruptor de rango
de la transmisién esta bien, cambie el cableado del
interruptor de rango de la transmision.
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L]
Cambio del interruptor de rango de la transmision
1. Desmonte el conducto de aire de admision y el reso- 6. Asegurese de que el eje de control esta an la posicién
nador. N. Si es necesario, mueva la palanca del cambio a la

posicién N.
2. Ponga el cambio en la posicion N.

3. Desmonte la tapa (A) del eje del interruptor de rango
de la transmision.

7. Alinee las zonas de los recortes en el bastidor giratorio
con los recortes (B) de posicion del punto muerto en el
interruptor de rango de la transmision, luego ponga una
galga de espesores de 2,0 mm (C) en el recorte para

4. Desconecte el conector (A) del interruptor de rango de mantenerlo en la posicion N.
la transmision.

NOTA: Aseglrese de usar una galga de 2,0 mm, o un
equivalente, para sujetar el interruptor en la posicion N.

5. Desmonte el interruptor de rango de la transmisién
viejo e instale el nuevo interruptor (B).

(cont.)
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Indicador de posicion del engranaje de T/A

Cambio del interruptor de rango de la transmision (continuacion)

8. Instale el interruptor de rango de la transmision (A) sua- 10. Conecte el conector firmemente, luego instale la tapa del
vemente en el eje del control (B) mientras lo sujeta en la eje del interruptor de rango de la transmision.
posicion N con la galga de 2,0 mm (C).

11. Ponga el contacto en ON (Il). Mueva la palanca del cam-
bio a través de todas las posiciones del engranaje, y
compruebe la sincronizacién del interruptor de rango de
la transmision con el piloto indicador de posiciones del
engranaje de la T/A.

9. Apriete los tornillos del interruptor de rango de la trans-
misién mientras usted continda sujetandolo en la posi-
cién N. Cuando apriete los tornillos, no mueva el inte-
rruptor de rango de la transmision. Desmonte la galga
de espesores.

fPPEREME

12. Deje que las ruedas giren libremente, luego arranque el
motor.

13. Mueva la palanca del cambio a través de todas las posi-
ciones del engranaje y verifique lo siguiente:

 El motor no arrancara en ninguna otra posicion diferen-
tede NoP.

 Las luces de marcha atras se encienden cuando se
pone la palanca del cambio en la posiciéon R.
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Prueba de entrada del indicador

Hay componentes del SRS alrededor de esta zona. Revise las
localizaciones de los componentes del SRS (vea la pagina 23-
23), las precauciones y los procedimientos (vea la pagina 23-25)
en la seccion del SRS antes de realizar reparaciones o servicio.

1.

Si se ha encendido el MIL, inspeccione por un DTC y rec-
tifique el sistema usando el DTC indicado.

Si el MIL no se enciende, y el piloto indicador de posicion
del engranaje de la T/A, que esta en las posiciones P, N o
R, no se enciende, quite el contacto (‘OFF’) y desmonte el
conjunto de indicadores del tablero (vea la pagina 22-93),
luego desconecte el conector A (22P) y el B (22P) del con-
junto de indicadores.

Inspeccione los conectores y los terminales del conector
para asegurarse de que estan haciendo buen contacto.

Si los terminales estan doblados, flojos u oxidados, rectifi-
guelos como sea hecesario y vuelva a comprobar el sistema.

Ponga el cambio en la posicién P, y compruebe la continui-
dad entre el terminal A5 (BLU/BLK) y masa. Debe haber con-
tinuidad en la posicion P y no debe haber continuidad en nin-
guna de las otras posiciones de la palanca del cambio. Si sus
resultados de la prueba son diferentes, inspeccione por un
interruptor de rango de la transmisién defectuoso o un cable
abierto.

CONECTOR A (22P) DEL CONJUNTO DE INDICADORES

ATP N (BLK/RED) ATP P (BLU/BLK)

||
1123 ]5 6|7 10

11112113 14|15 16|><]17 18 20{21122
ATP R (WHT)

Lado del cable de los terminales hembra

6. Ponga el cambio en la posicion N, y compruebe la continui-

dad entre el terminal A3 (BLK/RED) y masa.

Debe haber continuidad en la posicion N y no debe haber
continuidad en ninguna de las otras posiciones de la palan-
ca del cambio. Si sus resultados de la prueba son diferentes,
inspeccione por un interruptor de rango de la transmisién
defectuoso o un cable abierto.

Ponga el contacto en ON (ll), el cambio en la posicién Ry
compruebe el voltaje entre el terminal A11 (WHT) y masa.
Debe haber 0 V en la posicion R. Debe haber 5 V en cual-
quiera de las otras posiciones de la palanca del cambio. Si
sus resultados de la prueba son diferentes, inspeccione por
un interruptor de rango de la transmision defectuoso o un
cable abierto.

Compruebe el voltaje entre el terminal B17 (YEL) y masa,
con el contacto puesto en ON (II).

Debe haber voltaje de bateria. Si sus resultados de la prue-
ba son diferentes, inspeccione por un fusible fundido, el N°
10 (7,5 A) en la caja de fusibles / relés debajo del tablero, o
un cable abierto.

CONECTOR B (22P) DEL CONJUNTO DE INDICADORES

ATP P (BLK/BLU)
—
2|3 5 6|7 10

121131415 16|><|17 18119|20| 21
GND (BLK) IG 1 (YEL)

Lado del cable de los terminales hembra

9. Quite el contacto OFF, y compruebe la continuidad entre el

terminal B16 (BLK) y masa, bajo todas las condiciones.
Debe haber continuidad. Si sus resultados de la prueba son
diferentes, inspeccione por una masa pobre (G501) o un
cable abierto.

10. Si todas las pruebas de entrada estan bien, pero el indica-

dor es defectuoso, cambie la tarjeta del circuito impreso.
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Indicador de posicion del engranaje de T/A

Cambio de la bombilla del indicador

Hay componentes del SRS alrededor de esta zona. Revise
las localizaciones de los componentes del SRS (vea la
pagina 23-23), las precauciones y los procedimientos (vea la
pagina 23-25) en la seccion del SRS antes de realizar
reparaciones o servicio.

1. Desmonte el conjunto de indicadores (vea la pag. 22-93).

2. Cambie la bombilla (A) en el conjunto de indicadores (B).
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Cuerpo inferior de la valvula de la transmision (;.7@

Desmontaje de la cubeta del ATF, tamiz del ATF y del conjunto del cuerpo
inferior de la valvula

1. Desmonte la cubeta o carter (A) del ATF (14 tornillos) 2. Desmonte el tamiz (B) del ATF (dos tornillos).

3. Desmonte el conjunto (C) del cuerpo inferior de la valvula
(ocho tornillos).

4. Quite el tornillo que sujeta el conector (D) del cableado del
solenoide, mientras sujeta el conjunto del cuerpo inferior
de la véalvula, y desmonte el conector y el conjunto del
cuerpo de la valvula.

5. Desmonte los manguitos (E) del enfriador del ATF.

6. Limpie a fondo la abertura de la entrada (A) del tamiz del
ATF (B) con aire comprimido, luego compruebe que esta
en buenas condiciones y que la abertura de la entrada no
esté atascada.

[
i
P

A

| o)
o O
=

7. Vierta ATF limpio a través de la abertura de la entrada,
para probar el tamiz del ATF y cambielo si esta atascado
o dafado.
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Carcasa de la transmision y alojamiento del volante

Desmontaje del alojamiento del volante y el embrague de arranque
Vista esquematica

CONJUNTO DEL SOPORTE 8 x 1.25 mm TORNILLOS
DE LINEA DE PASO DEL ATF ﬁ ﬁ ﬁ

ALOJAMIENTO DEL VOLANTE

w @]

IC((-(:IC;IC@
\\ B @ ®
®

—

—L

TORICA == )
S ol
Cambiar. =) ‘ T Tu
o [/ S, ]
— %,/ ! >l
RETENEDOR _— W J
DE CHAVETAS o) — & =4
; - = JUNTA DEL ALOJAMIENTO DEL VOLANTE

Cambiar.

CONJUNTO DE LINEA
CHAVETAS,

DE PASO DEL ATF
25.5 mm
i i ¢ TORICA
Pieza seleccionada. | TORICA 6 x 1.0 mm TORNILLO
CONJUNTO DEL EMBRAGUE : ,,

= L CADENA MOTRIZ
/(@) N TN & DE LA BOMBA ATF
\ ) > N ‘ 4 ARO DE SEGURO
g i i ' LE ; W ARANDELA DE AJUSTE,
YA 22 x28 mm
ARANDELA DE AJUSTE, ¥ L 3 3 S e Pieza seleccionada.
25 x 35 mm ! \ j \

Pieza seleccionada. § 6 x 1.0 mm TORNILLO

EJE DEL ENGRANAJE
SECUNDARIO

CONJUNTO DEL
DIFERENCIAL

LA BOMBA ATF
TORICAS

_ o Nambiar.

\\\ T

:,/ CORONA MOTRIZ DE

CONJUNTO DEL ENGRANAJE
MOTRIZ SECUNDARIO

REBORDE ‘PITOT’

#5) *\_CUBO DE CORONA MOTRIZ
\ DE LA BOMBA ATF
\ ARANDELA DE EMPUJE
COJINETE DE AGUJAS
DE EMPUJE

ARANDELA DE EMPUJE

EJE DEL FIADOR
DE PARK

MUELLE DEL FIADOR
DE PARK

FIADOR DE PARK

\Cry SO0 T
< - ; ARCASA DE LA TRANSMISION
EJE DE LA POLEA CONDUCIDA ) CARCAS SMISIO
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Herramienta especial requerida
Extractor de embragues de arranque, 07TAE-P4V0120

NOTA: Si es necesario, remitase a la vista esquematica
durante el procedimiento siguiente.

1. Desmonte el soporte de la linea de paso del ATF.
2. Desmonte el alojamiento del volante (20 tornillos).
3. Desmonte la linea de paso del ATF (un tornillo).

4. Desmonte la corona motriz de la bomba ATF (tres torni-
llos). Después quite la cadena motriz de la bomba ATF.

5. Mueva el reborde (A) ‘pitot’ hacia la zona recortada (B)
para que quede libre del tubo (C) ‘pitot’, debajo del
reborde ‘pitot’, y desmonte el reborde ‘pitot’.

6. Quite el aro de seguro que sujeta el cubo de la corona
motriz de la bomba ATF. Después quite la arandela de
ajuste del empuje de 22 x 28 mm., el cubo de la corona
motriz de la bomba ATF, las arandelas de empuje y el
cojinete de agujas de empuje.

7. Quite el conjunto del diferencial.

8. Quite el eje del fiador de park, el muelle del fiador de park
y el fiador de park.

9. Quite el aro de seguro que sujeta el embrague de arran-
que. Después quite el retén de las chavetas y las chave-
tas .

10. Instale la herramienta especial en el embrague de
arranque (A) y acople firmemente el fiador (B) de la
herramienta especial al engranaje (C) de park. No colo-
que el fiador de la herramienta especial en la guia del
embrague de arranque. Si el fiador entra en contacto con
la guia del embrague de arranque, la guia del embrague
de arranque puede resultar dafiada. Aseglrese de que
no entra suciedad ni particulas extrafias en el eje de la
polea conducida.

07TAE-P4V0120

11. Desmonte el embrague de arranque (A) y el conjunto del
engranaje motriz secundario con la herramienta espe-
cial.

12. Desmonte el eje del engranaje secundario.
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Carcasa de la transmision y alojamiento del volante

Cambio de la bomba del ATF

Herramienta especial requerida
Alicates para aros de seguro, 07LGC-0010100

1. Quite los tornillos (A) de la corona motriz de la bomba ATF
y desmonte la corona motriz (B) de la bomba ATF y la
cadena motriz (C) de la bomba ATF.

6x1.0mm
12 N-m (1.2 kgf-m,
8.7 Ibf-ft)

% F

2. Mueva el reborde ‘pitot’ (D) hacia su parte recortada (E)
para que quede libre del tubo ‘pitot’ (F) debajo del rebor-
de ‘pitot’, luego desmonte el reborde ‘pitot’.

3. Abra el aro de seguro (A) debajo de la corona conducida
(B) de la bomba ATF, utilice la herramienta especial para
hacer esto, luego desmonte la corona conducida (B) de
la bomba ATF.

4. Desmonte, de la carcasa de la transmisién, el cuerpo
de la bomba ATF vieja.

14-358

5. Instale el tubo (A) ATF de 22 x 10 mm y el tubo (B) de 18
x 10 mm en la carcasa de la transmision, luego instale las
téricas (C) en los tubos ATF.

8x1.25 mm
26 N'-m (2.7 kgf-m,

20 Ibf-ft) -

6. Instale el nuevo cuerpo de la bomba ATF (D). No pelliz-
que las toricas.
7. Instale el aro de seguro (F) en su ranura correspondien-

te.
8. Instale la corona conducida de la bomba ATF.

9. Instale el reborde ‘pitot’ utilizando su parte recortada
para que quede libre del tubo ‘pitot.

10. Instale la cadena motriz del ATF y la corona conducida
del ATF.
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Desmontaje e instalacion del cojinete del eje de la polea conducida

Herramientas especiales requeridas

« Alicates para aros de seguro, 07LGC-0010100

* Mango del botador, 07749-0010000

» Accesorio del botador, 72 x 75 mm, 07746-0010600

2. Instale el cojinete (A) en la direccion que se muestra.

NOTA: Antes del montaje, cubra todas las piezas con ATF.

1. Para desmontar el cojinete del eje de la polea conducida
de la carcasa de la transmision, abra el aro de seguro con
la herramienta especial, luego extraiga el cojinete.

NOTA: No desmonte el aro de seguro a menos que usted
necesite limpiar la ranura en la carcasa.

3. Abra el aro de seguro con la herramienta especial, luego
instale parcialmente el cojinete dentro de la carcasa.

T:/07749-001 0000

4. Deje libre los alicates, luego empuje el cojinete hacia
abajo dentro de la carcasa hasta que el aro de seguro lo
ajuste en su posicidn en toda su circunferencia.

5. Después de la instalacion, verifique que el aro de segu-
ro (A) estd asentado en el cojinete y las ranuras de la
carcasa, y que la luz entre los extremos del aro (B) es la
correcta.

07LGC-0010100 \\‘\,,/ 07746-0010600
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Carcasa de la transmision y alojamiento del volante

Cambio del cojinete en la carcasa de la
transmision del eje del engranaje
secundario

Herramientas especiales requeridas

» Juego ajustable de extractor de cojinetes, 07JAC-PH80000
* Mango del botador, 07749-0010000

* Accesorio del botador, 72 x 75 mm, 07746-0010600

1. Desmonte, con la herramienta especial, el cojinete (A) del
eje del engranaje secundario de la carcasa de la transmi-
sién (B).

07JAC-PH80000

2. Instale, con las herramientas especiales, el nuevo cojine-
te del eje del engranaje secundario hasta que llegue al
fondo de la carcasa de la transmision.

1/07749-0010000

07746-0010600

14-360

Cambio del cojinete en el alojamiento
del volante del eje del engranaje
secundario

Herramientas especiales requeridas

» Juego ajustable de extractor de cojinetes, 07JAC-PH80000
» Mango del botador, 07749-0010000

» Accesorio del botador, 72 x 75 mm, 07746-0010600

1. Desmonte, con la herramienta especial, el cojinete (A) del
eje del engranaje secundario del alojamiento del volante

(B).

07JAC-PH80000

2. Instale, con las herramientas especiales, el nuevo cojine-
te del eje del engranaje secundario hasta que llegue al
fondo del alojamiento del volante.

ﬂ\)/ 07749-0010000
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Cambio del retén de aceite del eje de
entrada en el alojamiento del volante

Herramientas especiales requeridas
» Mango del botador, 07749-0010000
* Accesorio del botador, 32 x 35 mm, 07746-0010100

1. Desmonte el retén de aceite (A) del alojamiento del volan-
te (B).

2. Instale el retén de aceite (A) en el alojamiento del volan-
te (B) utilizando las herramientas especiales.

1/07749-0010000

07746-0010100

Desmontaje e instalacion del conjunto

del eje de control

1. Quite el tornillo (A) y la contratuerca (B).

14 N-m
(1.4 kgf-m, 10 Ibf-ft)

2. Desmonte la palanca de control (C) del eje de control (D).

3. Desmonte el conjunto del eje de control del alojamiento

de la transmision (E).

4. Instale el conjunto del eje de control en el alojamiento de

la transmision.

5. Instale la palanca de control en el eje de control.

6. Instale y apriete el tornillo con una nueva arandela de blo-

queo.
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Tapa del extremo y carcasa intermedia

Desmontaje del embrague de avance, el freno de marcha atras y la
carcasa intermedia

Vista esquematica

8x1.25 mm

CONJUNTO DEL EJE DE ENTRADA / 11 tornillos 6x1.0mm

3 tornillos
PORTAPLANETARIO /

TAPA DEL EXTREMO

TUBOS DEL CUERPO DE
LA VALVULA MANUAL

MUELLE DETENEDOR

PLACA DEL

EXTREMO ’

DEL FRENO\ =

DE MARCHA &L
ATRAS

CUERPO DE LA
VALVULA MANUAL

ARO DE SEGURO

PLACA DEL
EXTREMO DEL _—f
EMBRAGUE DE
AVANCE

MUELLE DE DISCO

N
.‘ - =

CONJUNTO DEL ALOJAMIENTO
INTERMEDIO

DISCOS (2)
PLACAS (2)

N

8
‘v‘

‘OQN“ BY

ARO DE SEGURO
JUNTA DE LA CARCASA DE

LA TRANSMISION

w

“!

\\

|
0

OU

h\( S
2

™y -
\\Qﬁ; e = Cambiar.
EMBRAGUE (,% - | ,\, s
DE AVANCE S~ |
gL LA )
Ve |
TORICAS 04T e
T

CARCASA DE LA TRANSMISION
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Herramienta especial requerida
Compresor del muelle de marcha atras, 07TAE-P4V0110

NOTA: Si es necesario, remitase a la vista esquematica
durante el procedimiento siguiente.

1. Desmonte la tapa del extremo (tres tornillos de 6 mm y
once tornillos de 8 mm).

2. Desmonte los tubos Ay B del cuerpo de la valvula manual.

3. Desmonte el conjunto del portaplanetario / eje de entrada
y la corona de engranajes.

4. Desmonte el aro de seguro que sujeta los discos y las pla-
cas del freno de marcha atras, luego desmonte la placa de
extremo del freno de marcha atrés, los discos y las placas.

5. Desmonte el aro de seguro que sujeta los discos y las pla-
cas del embrague de avance, luego desmonte la placa de
extremo del embrague de avance, los discos y las placas.

6. Desmonte el aro de seguro que sujeta el embrague de
avance al eje de la polea motriz, luego desmonte el embra-
gue de avance.

7. Instale la herramienta especial para desmontar el aro de
seguro que sujeta el retenedor del muelle de retorno del
freno de marcha atrés.

8. Comprima el muelle de retorno con la herramienta espe-

cial, luego desmonte el aro de seguro. Asegurese que la
herramienta especial esta colocada sobre los muelles de
retorno del freno de marcha atras.

9. Desmonte la herramienta especial, luego desmonte el
conjunto del retenedor del muelle / muelle de retorno (A).

10. Aplique aire comprimido en el orificio (B) del circuito de
presion del freno de marcha atras para desmontar el pis-
tén del freno de marcha atras (C).

11. Desmonte el retenedor del aro de seguro del eje de la
polea motriz.

12. Desmonte el cuerpo de la valvula manual (cinco tornillos)
y la placa de separacion.

13. Desmonte el rodillo y empuje el eje de control hacia el

lado de afuera de la carcasa de la transmision, luego
desmonte la carcasa intermedia (cuatro tornillos).
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Tapa del extremo y carcasa intermedia

Inspeccion de la holgura del eje de entrada y el portaplanetario

1. Mida la holgura entre la arandela de ajuste del
empuje de 25 x 31 mm (A) y el aro de seguro (B)
con una galga de espesores (C).

NOTA: Tome las medidas en al menos 3 sitios dife-
rentes y use la media de las lecturas como la hol-
gura real.

ESTANDAR: 0,05 — 0,115 mm

[

.
=
T

2. Sila holgura esta fuera del estandar, desmonte
la arandela de ajuste del empuje de 25 x 31 mm
(A) y mida su espesor.

30.7 mm

14-364

3. Seleccione e instale la arandela de ajuste del empu-
je y coloéquela con el aro de seguro, después vuelva
a comprobar.

ARANDELA DE AJUSTE DEL EMPUJE, 25 x 31 mm

NUmero de pieza Espesor
90451-P4V-000 1.05 mm
90452-P4V-000 1.12 mm
90453-P4V-000 1.19 mm
90454-P4V-000 1.26 mm
90455-P4V-000 1.33 mm
90456-P4V-000 1.40 mm
90457-P4V-000 1.47 mm
90458-P4V-000 1.54 mm
90459-P4V-000 1.61 mm
90460-P4V-000 1.68 mm
90461-P4V-000 1.75 mm
90462-P4V-000 1.82 mm
90480-P4V-000 | 1.085 mm
90481-P4V-000 | 1.155 mm
90482-P4V-000 | 1.225 mm
90483-P4V-000 | 1.295 mm
90484-P4V-000 | 1.365 mm
90485-P4V-000 | 1.435 mm
90486-P4V-000 | 1.505 mm
90487-P4V-000 | 1.575 mm
90488-P4V-000 | 1.645 mm
90489-P4V-000 | 1.715 mm
90490-P4V-000 | 1.785 mm

S| <|cl | »|=|p| v 0 Z| 2| = |- T|o N m|o| 0w >|

4. Después de cambiar la arandela de ajuste del
empuje de 25 x 31 mm, compruebe que la holgura
esta dentro de la tolerancia.

5. Verifique que el didametro exterior del aro de segu-
ro es 30,7 mm, 0 menos.
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[
Cambio del cojinete del portaplane- Despiece, inspeccion y montaje del
tario cuerpo de la valvula manual
Herramientas especiales requeridas 1. Limpie todas las piezas a fondo en disolvente o limpia-
» Mango del botador, 07749-0010000 dor de carburador y séquelas con aire comprimido.
» Accesorio del botador, 42 x 47 mm, 07746-0010300 Limpie todos los conductos con aire comprimido.

. ) 2. Cubra todas las piezas con ATF durante el montaje de
1. Desmonte el cojinete del portaplanetario. las mismas.

MUELLE DE VALVULA DEL ASIENTO DE MUELLE
INHIBIDOR DE MARCHA ATRAS ~ DE VALVULA

VALVULA DEL INHIBIDOR
DE MARCHA ATRAS =
\ '-/m

S

CUERPO DE LA VALVULA MANUAL
Inspeccione por posible desgaste,
rayaduras y marcas de muescas.

2. Instale el nuevo cojinete hasta que llegue al fondo del
portaplanetario, use las herramientas especiales.

i /07749-0010000

07746-0010300

14-365



| INDICE GENERAL l ' INDICE MANUAL l | INDICE SECCION l

Embrague de avance

Despiece del embrague

Herramientas especiales requeridas 3. Instale la herramienta especial en el conjunto del embra-
» Juego del compresor de muelles del embrague, gue.

07LAE-PX40000

 Accesorio del compresor de muelles del embrague,
07LAE-PX40100

 Accesorio del compresor de muelles del embrague,
07HAE-PL50101

* Conjunto de tornillo del compresor de muelles del embrague,
07GAE-PG40200

« Alicates para aros de seguro, 07LGC-0010100

07LAE-PX40100

1. Desmonte el aro de seguro (A), luego desmonte la placa
de extremo del embrague, los discos y las placas del
embrague con un destornillador (B).

\\ 07HAE-PL50101
@\ 07GAE-PG40200

4. Asegurese de que la herramienta especial (A) esta ajus-
tada para tener un contacto completo con el retenedor de
muelle (B) en el embrague.

T

(G

o Il o,

rd

[INARNIN
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o
5. Si cualquier extremo de la herramienta especial esta 7. Desmonte el aro de seguro (A). Luego desmonte la
colocada sobre una zona del retenedor del muelle, la herramienta especial (B), el retenedor del muelle (C) y el

misma que no esté apoyada por el muelle de retorno, muelle de retorno.
se puede dafiar el retenedor.

8. Envuelva con un trapo el tambor del embrague (A) y apli-
6. Comprima el muelle hasta que se pueda desmontar el que aire comprimido en el conducto del fluido para des-

aro de seguro. montar el pistén (B). Tape con la punta del dedo el otro
extremo mientras aplica el aire comprimido.
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Embrague de avance

Inspeccion del embrague

TAMBOR DEL EMBRAGUE

TORICAS
Cambiar.

MUELLE DE RETORNO

RETENEDOR DE MUELLE

ARO DE SEGURO

PLACAS DEL
EMBRAGUE, 2

PLACA DE EXTREMO
DEL EMBRAGUE

PISTON DEL EMBRAGUE

MUELLE DE DISCO

DISCOS DEL EMBRAGUE, 2

ARO DE SEGURO
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Montaje del embrague

Herramientas especiales requeridas

» Juego del compresor de muelles del embrague,
07LAE-PX40000

 Accesorio del compresor de muelles del embrague,
07LAE-PX40100

 Accesorio del compresor de muelles del embrague,
07HAE-PL50101

« Conjunto de tornillo del compresor de muelles del embrague,
07GAE-PG40200

* Alicates para aros de seguro, 07LGC-0010100

1. Inspeccione la valvula de retencién (A); si esta floja, cam-
bie el piston (B).

2.

3.

Instale las nuevas téricas (A) en el piston (B).

Instale el piston (A) en el tambor del embrague (B).
Aplique presion y girelo para asegurarse que esta asen-
tado correctamente. Lubrique la térica del pistén con ATF
antes de instalarla. No pellizque la térica por instalar el pis-
tén con demasiada fuerza.

(cont.)
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Montaje del embrague (continuacion)

4.

Instale el muelle de retorno (A) y el retenedor del muelle
(B), y coloque el aro de seguro (C) en el retenedor.

5. Instale la herramienta especial.

/07LAE-PX40100

07GAE-PG40200
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6. Asegurese de que la herramienta especial (A) esta ajus-
tada para tener un contacto completo con el retenedor de
muelle (B) en los embragues.

2 0/
Ol o\

B

A

AL 1

7. Si cualquier extremo de la herramienta especial esta
colocada sobre una zona del retenedor del muelle, la
misma que no esté apoyada por el muelle de retorno, se
puede dafar el retenedor.
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8. Comprima el muelle de retorno.

9.

10. Desmonte las herramientas especiales.

11. Instale el muelle de disco en la direccién indicada.

12. Empape los discos del embrague a fondo en ATF durante
unos 30 minutos, minimo. Antes de instalar los discos y las
placas, asegurese de que el interior del tambor del embra-
gue esta limpio de suciedad y de particulas extrafias.

13. Comenzando con una placa del embrague, instale alter-
nando las placas y los discos del embrague. Instale la placa
del extremo del embrague (A) con su lado plano mirando
hacia el disco (B).

(cont.)
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Embrague de avance

Montaje del embrague (continuacion)

16. Mida la holgura entre la placa del extremo del embrague
(A) y el disco superior (B) utilizando un indicador de reloj
(C). Ponga a cero el indicador de reloj con la placa del
extremo del embrague bajada, y levantela hasta el nivel
del aro de seguro (D). La distancia que la placa del extre-
mo del embrague se mueve es la holgura entre el disco
superior y la placa del extremo del embrague.

14. Instale el aro de seguro (A) con un destornillador (B).

NOTA: Tome medidas en al menos 3 lugares, luego use la
media de las lecturas como la holgura real.

p / S — ¢ Holgura de placa del extremo del embrague—disco superior:
-

)
///} i/

Limite de servicio: 0.6—0.8 mm

/

78

15.Verifique que la luz entre los extremos del aro de segu-
ro (A) es 7,9 mmy mas.
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17. Si la holgura no esté dentro del limite de servicio, selec-
cione una nueva placa del extremo del embrague usan-

do la tabla siguiente.

NOTA: Si se instala la placa del extremo del embrague
de mayor grosor, pero la holgura esta aun por encima
del estandar, cambie los discos y las placas del embra-

gue.

[ i—£

PLACA DEL EXTREMO DEL EMBRAGUE

Marca Numero de pieza Grosor
15 22561-P4V-003 3.5mm
16 22562-P4V-003 3.6 mm
17 22563-P4V-003 3.7 mm
18 22564-P4V-003 3.8 mm
19 22565-P4V-003 3.9 mm
20 22566-P4V-003 4.0 mm
21 22567-P4V-003 4.1 mm
22 22568-P4V-003 4.2 mm
23 22569-P4V-003 4.3 mm
24 22570-P4V-003 4.4 mm
25 22571-P4V-003 4.5 mm
26 22572-P4V-003 4.6 mm
27 22573-P4V-003 4.7 mm
14 22574-P4V-003 3.4 mm

18. Después de cambiar la placa de extremo del embrague,

asegurese de que la holgura esta dentro de la toleran-

Cla.
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Eje del engranaje secundario

Seleccion de la arandela de ajuste del empuje, 25 x 35 mm

1. Mida la distancia entre la superficie del alojamiento del 4. Calcule el grosor de la arandela de ajuste del empuje de
volante y el cojinete de bolas, tal como se muestra en la 25 x 35 mm, mediante la formula siguiente, para que la hol-
ilustracion. Después anote la medida (Medida A). gura de empuje del eje del engranaje secundario entre

dentro de la tolerancia.

Holgura de empuje del eje del engranaje secundario:
ESTANDAR: 0 — 0,15 mm

FORMULA:
Grosor de la arandela de ajuste del empuje
de 25x35 mm:
= Medida A — Medida B + Grosor de la junta del
alojamiento del volante: 0,5 mm

Ejemplo:
o/ Medida A: 32,7 mm.
Medida B: 30,1 mm.

Grosor de la arandela de ajuste del empuje de 25 x 35 mm.
=32,7 mm-30,1 mm + 0,5 mm = 3,1 mm.

2. Instale el eje del engranaje secundario en el alojamiento

L Usted puede seleccionar entre 3,1 mm y 2,95 mm de
de la transmision.

espesaoar.

3. Mida la distancia entre la superficie del alojamiento de la
transmision y la superficie de montaje de la arandela de
empuje en el eje del engranaje secundario, tal como
muestra la ilustracion. Después anote la medida (medida
B).

En este caso, usted puede usar la arandela de ajuste del
empuje C o D.

5. Seleccione la arandela de ajuste del empuje de 25 x 35
mm de la tabla siguiente:

ARANDELA DE AJUSTE DEL EMPUJE, 25 x 35 mm

NUmero de pieza Grosor
90551-P4V-000 2.8 mm
90552-P4V-000 2.9 mm
90553-P4V-000 3.0mm
90554-P4V-000 3.1 mm
90555-P4V-000 3.2mm
90556-P4V-000 3.3mm
90557-P4V-000 3.4mm
90558-P4V-000 3.5 mm
90559-P4V-000 3.6 mm
90560-P4V-000 3.7mm
90561-P4V-000 3.8mm

7<<——IG)T|rnUOUJ>cZ>
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Tapa de extremo y carcasa intermedia °

Instalacion de la carcasa intermedia, el freno de marcha atras y el embrague
de avance

Vista esquematica

CONJUNTO EJE DE ENTRADA / .
PORTAPLANETARIO — -m (1.2 kgf-m, 8.7 Ibf-ft)

TUBOS DEL CUERPO DE

CORONA DE ENGRANAJES LA VALVULA MANUAL

JUNTA DE TAPA
DE EXTREMO

MUELLE DETENEDOR

PLACAS (3)

| PASADORES |
4 DEESPIGA |
£ /' CUERPO DE LA

-k ] ... 1 VALVULA MANUAL
A TN

7o)
\CONJUNTO DE LA CARCASA

INTERMEDIA

ARO DE SEGURO

A < -
PLACA DE EXTREMO ==
DEL EMBRAGUE DE

AVANCE

TORICAS
ARO DE SEGURO

LA TRANSMISION

MUELLE DE RETORNO / Cambiar.

RETENEDOR DEL FRENO
DE MARCHA ATRAS

PISTON DEL FRENO
DE MARCHA ATRAS

TORICAS

RETENEDOR DEL TUBOS DE SUMINISTRO DE ATF
ARO DE SEGURO

(cont.)
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Tapa de extremo y carcasa intermedia

Instalacion de la carcasa intermedia, el freno de marcha atras y el embrague

de avance (continuacion)

Herramienta especial requerida
Compresor de muelles del freno de marcha atrés,
07TAE-P4V0110

1. Instale el tubo de suministro del ATF en la carcasa de la
transmision e instale los tres tubos de suministro del ATF
con unas nuevas téricas en la carcasa de la transmisién.

2. Instale los dos pasadores de espiga y una nueva junta de la
transmisién en la carcasa de la transmision.

3. Empuje el eje de control hacia el exterior de la carcasa
de la transmisién, luego instale la carcasa intermedia
(cuatro tornillos).

4. Instale la placa de separacion del cuerpo de la valvula
manual y los dos pasadores de espiga en la carcasa
intermedia, e instale el cuerpo de la valvula manual con
el muelle detenedor (cinco tornillos).

5. Ponga de regreso el eje de control, luego instale el rodi-
llo en la carcasa intermedia alineandolo con la ranura en
el eje de control.

6. Instale el pistén del freno de marcha atras (A) con una
nueva torica (B) en la carcasa intermedia (C).

7. Instale el conjunto retenedor de muelle / muelle de
retorno (D); instale los muelles de retorno en las
guias del muelle (E) en el piston del freno de marcha
atras.
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8. Instale la herramienta especial a través del eje de la polea
motriz para comprimir el muelle de retorno. Aseglrese que la
herramienta especial (accesorio del compresor de muelles)
esta colocado sobre los muelles de retorno y no sobre el pis-
ton del freno de marcha atrés.

9. Comprima los muelles de retorno asegurdndose siem-

pre de que la herramienta especial estd colocada
sobre los muelles de retorno y que las lengletas del
retenedor del muelle no estan montadas sobre el pis-
tén del freno de marcha atras.

10.Instale el aro de seguro en la carcasa intermedia
por encima del retenedor del muelle.
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11.Verifique que la luz entre los extremos del aro de segu-
ro (A) es 15 mmy mas.

»# A

12. Empape los discos del freno de marcha atras a fondo en
ATF durante unos 30 minutos, minimo. Antes de instalar
los discos y las placas, asegurese que el interior del tam-
bor del embrague esta limpio de suciedad y de particu-
las extrafas.

13. Instale el muelle de disco (A) en la direccion que se indi-
ca en la ilustracion.

14. Comenzando con una placa del freno de marcha atras
(A), instale alternando las placas y los discos (C). Instale
la placa del extremo del freno de marcha atrés (D) y el
aro de seguro (E).

15.Verifique que la luz entre los extremos del aro de seguro
(A) es 18 mm y mas y que el diametro interior (B) del aro
de seguro es 143,5 mm y mas.

16. Mida la holgura entre la placa del extremo del freno de
marcha atras (A) y el disco superior (B) utilizando un indi-
cador de reloj (C). Ponga a cero el indicador de reloj con
la placa del extremo del freno de marcha atras bajada, y
levantela hasta el nivel del aro de seguro (D). La distan-
cia que la placa del extremo del freno de marcha atras se
mueve es la holgura entre el disco superior y la placa del
extremo del freno de marcha atras.

NOTA: Tome medidas en al menos 3 lugares, luego use
la media de las lecturas como la holgura real.
Holgura de placa de extremo del freno de marcha
atras—disco superior:
Limite de servicio: 0.45—0.75 mm

(cont.)
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Tapa de extremo y carcasa intermedia

Instalacion de la carcasa intermedia, el freno de marcha atras y el embrague

de avance

17. Si la holgura esta fuera de limites, seleccione una nueva
placa de extremo del freno de marcha atras, utilizando la
tabla siguiente, y vuelva a comprobar.

NOTA: Si se instala la placa de extremo mas gruesa, pero

aun la holgura esta por encima del estandar, cambie los
discos y las placas del freno de marcha atras.

PLACA DE EXTREMO DEL FRENO DE MARCHA ATRAS

Numero Numero de pieza Grosor
de placa

1 22551-P4V-003 3.6 mm

2 22552-P4V-003 3.8 mm

3 22553-P4V-003 4.0 mm

4 22554-P4V-003 4.2 mm

5 22555-P4V-003 4.4 mm

6 22556-P4V-003 4.6 mm

7 22557-P4V-003 4.8 mm

8 22558-P4V-003 5.0 mm

18. Después de cambiar la placa de extremo del freno de
marcha atras, asegurese que la holgura esta dentro de la
tolerancia.

19. Instale el retenedor del aro de seguro (A) en el eje de la
polea motriz (B).

20. Envuelva las estrias de la polea motriz con cinta para evi-
tar dafar la torica. Instale la nueva térica (C) en las ranu-
ras de la torica en el eje de la polea motriz, luego quite la
cinta.

21.Instale el embrague de avance (D) en el eje de la polea

motriz, luego instale el aro de seguro (E) para sujetar el
embrague de avance.
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22 .Verifique que el diametro exterior del aro de seguro es
41,4 mm o0 menos

-

23.Instale la corona de engranajes (A) en el embrague de
avance (B).

24. Instale el conjunto del eje de entrada / portaplanetario (C)
a través del eje de la polea motriz (D) alineando el engra-
naje solar (E) a los discos del embrague, y alineando el
portaplanetario a los discos del freno de marcha atras.
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25. Instale los tubos Ay B del cuerpo de la valvula manual
con unas nuevas toricas (C) en el cuerpo de la valvula
manual (D) y la carcasa intermedia (E).

8x1.25 mm 6x1.0mm
37 N'm (3.8 kgf-m, 12 N-m (1.2 kgf-m,
27 Ibf-ft) 8.7 Ibf-ft)

ceeccuriem i)

26. Instale los tubos de suministro del ATF (F) con unas
nuevas toricas (G).

27.Instale los dos pasadores de espiga (H) y la nueva junta
de la tapa de extremo (I) en la carcasa intermedia, luego
instale las nuevas téricas (J) sobre los tubos de sumi-
nistro del ATF (K).

28. Instale la tapa de extremo (L) (tres tornillos de 6 mm y
once tornillos de 8 mm).

14-379
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Carcasa de la transmision y alojamiento del volante

Instalacion del embrague de arranque y el alojamiento del volante

Herramienta especial requerida
Instalador del embrague de arranque, 07TAE-P4V0130

1. Instale el fiador de park (A), el muelle de park (B) y el eje
de park (C) en la carcasa de la transmision, luego mueva
la palanca de control a cualquier posicion diferente de P.

2. Instale el eje del engranaje secundario (D) con la arandela
de ajuste del empuje de 25 x 35 mm seleccionada (E) (vea
la pagina 14-374).

3. Envuelva las estrias del eje de la polea conducida con
cinta para evitar dafar la térica. Instale unas nuevas tori-
cas (F) en las ranuras de las toricas en el eje, luego quite
la cinta.

4. Instale el conjunto del engranaje motriz secundario (G) en

el embrague de arranque (H), luego instalelos en el eje de
la polea conducida (l).

14-380

5. Tire del mango de la herramienta especial hacia arriba,
luego instale su extremo dentro del orificio del tubo de
suministro del eje de la polea conducida, y coloque la
herramienta especial en el embrague de arranque. No
permita que entre suciedad u otras particulas extra-
flas dentro de la transmision.

07TAE-P4V0130

5. Empuje el mango (A) de la herramienta especial, luego
apriete la tuerca para asentar correctamente el conjunto
del engranaje motriz secundario en el eje de la polea
motriz.

07TAE-P4V0130

7. Tire del mango de la herramienta especial hacia arriba
y desmontela.
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8. Instale las chavetas de 25,5 mm en la ranura de la cha-
veta del eje de la polea conducida, luego mida la holgu-
ra entre las chavetas (A) y la guia del embrague de
arranque (B) con una galga de espesores (C).

NOTA: Tome medidas en al menos tres sitios diferentes,
luego use la media de las lecturas como la holgura real.

ESTANDAR: 0 — 0,13 mm

9. Sila holgura esté fuera del estandar, desmonte las cha-
vetas y mida el grosor de cada una.

10. Seleccione e instale unas nuevas chavetas de 25,5 mm
y luego vuelva a comprobar.

CHAVETAS, 25,5 mm

NUmero de pieza Grosor
90429-P4V-000 2.9 mm
90430-P4V-000 3.0 mm
90431-P4V-000 3.1 mm
90432-P4V-000 3.2mm

o/ 0|w > §

11. Después de cambiar las chavetas, asegurese que la
holgura esta dentro de la tolerancia.

12. Instale el retenedor de chavetas y el aro de seguro.

13.Verifique que el diametro exterior (A) del aro de segu-
ro es 33,9 mm o menos

- 2 >

14. Instale la arandela de empuje (A), el cojinete de agujas
de empuje (B), la arandela de empuje (C), el cubo de
la corona motriz de la bomba ATF, la arandela de ajus-
te del empuje de 22 x 28 mm (E) y el aro de seguro (F)
en el eje de entrada (G).

(cont.)

14-381
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Carcasa de la transmision y alojamiento del volante

Instalacion del embrague de arranque y el alojamiento del volante (cont.)

15.Verifique que el didmetro exterior (A) del aro de seguro es
26,3 mm 0 menos

A B

16. Mida la holgura entre la arandela de ajuste del empuje de
22 x 28 mm (A) y el aro de seguro (B) con una galga de
espesores (C).

NOTA: Tome medidas en al menos tres sitios diferentes,
luego use la media de las lecturas como la holgura real.

ESTANDAR: 0,37 — 0,65 mm

17. Si la holgura esta fuera del estandar, desmonte la arande-
la de ajuste del empuje de 22 x 28 mm y mida su grosor.

14-382

18. Seleccione e instale una nueva arandela de ajuste del
empuje de 22 x 28 mm y luego vuelva a comprobar.

CHAVETAS, 25,5 mm

No. Ntmero de pieza Grosor
C 90573-P4V-000 1.16 mm
D 90574-P4V-000 1.40 mm
E 90575-P4V-000 1.65 mm
F 90576-P4V-000 1.90 mm
G 90577-P4V-000 2.16 mm
H 90578-P4V-000 2.40 mm

19. Después de cambiar la arandela de ajuste del empuje
de 22 x 28 mm, asegurese que la holgura esta dentro de
la tolerancia y que el diametro exterior del aro de segu-
ro es correcto.

20. Instale el reborde ‘pitot’ (A) y use la parte recortada (B)
para librarlo del tubo ‘pitot’ (C).
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21.Instale la corona motriz de la bomba ATF (A) y coloque 22.Instale el conjunto del diferencial (A).
la cadena motriz (B) de la bomba ATF en las coronas
motriz y conducida de la bomba ATF, luego instale y gs)(l;ll:rzns(gl.mkgf-m, 22 Ibf-ft)

apriete los tres tornillos.

23.Instale el conjunto de las lineas de paso del ATF (B)
con las nuevas téricas (C).

24.Instale los tres pasadores de espiga (D) y la nueva
junta del volante (E) en la carcasa de la transmision.

25. Instale el alojamiento del volante (F) (20 tornillos).

26. Instale el soporte del conjunto de las lineas de paso del
ATF (G) con la nueva térica (H) (dos tornillos).

14-383
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Cuerpo inferior de la valvula de la transmision

Instalacion del conjunto del cuerpo inferior de la valvula, el tamiz ATF

y la cubeta ATF

1. Instale el conector del cableado del solenoide (A) con una
nueva torica (B) (un tornillo), e instale el conjunto del
cuerpo inferior de la valvula (C) con tres tubos de sumi-
nistro del ATF (D) (ocho tornillos).

—6x 1.0 mm 6 x 1.0 mm
12N-m (1.2 kgf-m, 12 N-m (1.2 kgf-m,
8.7 Ibf-ft) 8.7 Ibf-ft)

2. Instale el tamiz ATF (E) con una nueva térica (F) (dos
tornillos).

14-384

3. Instale la cubeta ATF (A) con los dos pasadores de espi-
ga (B) y la nueva junta de la cubeta ATF (C) (14 tornillos).

~ F"’»‘\‘
T o
6x1.0mm w \A
12 N-m (1.2 kgf-m,
8.7 Ibf-ft)

4. Instale el tapon del respiradero (A) en el tubo del respira-

dero (B) de manera que su flecha apunte hacia el aloja-
miento del volante.




| INDICE GENERAL l

' INDICE MANUAL l

| INDICE SECCION l

Interruptor de rango de la transmision °

Instalacion del interruptor de r

1. Gire la palanca de control (A) para colocarla en la posicion
N.

NOTA: Al girar el eje, tenga cuidado de no apretar los extre-
mos de las puntas del eje de control (B). Si se aprietan las
puntas provocaran una falsa sefial o posicion, debido al
juego libre que existe entre el interruptor y el eje de control.

2. Alinee las zonas de los recortes (A) en el bastidor girato-
rio con los recortes (B) de posicién del punto muerto en
el interruptor de rango de la transmision, luego ponga
una galga de espesores de 2,0 mm (C) en el recorte para
mantenerlo en la posicion N.

NOTA: Asegurese de usar una galga de 2,0 mm, o un
equivalente, para sujetar el interruptor en la posicion N.

ango de la transmision

3. Coloque suavemente el interruptor de rango de la trans-
mision (A) en el eje de control (B) mientras lo sujeta en la
posicion N con la galga de 2,0 mm (C).

4. Apriete los tornillos del interruptor de rango de la trans-
misién mientras usted lo sigue sujetando en la posicion
N. No mueva el interruptor de rango de la transmisién
cuando apriete los tornillos. Quite la galga de espesores.

(cont.)

14-385
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Interruptor de rango de la transmision

Instalacion del i nterruptor de rango de la transmision (continuacion)

5. Instale la tapa del eje del interruptor de rango de la trans-
mision.

14-386
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Transmision Honda Multi Matic / Diferencial CVT (3:}@

Indice de localizacion de los Inspeccion de la holgura entre
componentes los dientes

1. Coloque el conjunto del diferencial sobre bloques en V
(A) e instale ambos ejes.

ENGRANAJE CONDUCIDO
FINAL
Cambio, pagina 14-388

COJINETE DEL
PORTADIFERENCIAL
Cambio, pagina 14-388

2. Compruebe la holgura entre los dientes de los engra-
najes del pifion (B) con un indicador de reloj (C).

ESTANDAR: 0,05 - 0,15 mm

\PORTADIFERENCIAL ) ) 3 )
Inspeccién de holgura entre los 3. Sila holgura esté fuera del estandar, cambie el porta-
dientes, pagina 14-387 diferencial.

\Cambio, pagina 14-388
COJINETE DEL
PORTADIFERENCIAL

Cambio, pagina 14-388

\ARO DE FIJACION, 80 mm
Seleccion, pagina 14-390

14-387
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Transmision Honda Multi Matic / Diferencial CVT

Cambio del portadiferencial / Cambio del cojinete del porta-
engranaje conducido final diferencial

Herramienta especial requerida

Botador, de D.l. 40 mm, 07746-0030100
1. Desmonte el engranaje conducido final del portadiferen-

cial. Los tornillos del engranaje conducido final tienen 1. Desmonte los cojinetes (A) con un extractor de cojinetes
roscas de izquierda. disponible comercialmente (B) y un adaptador roscado (C).

10 x 1.0 mm
/98 N-m (10.0 kgf-m,
72 Ibf-ft)

2. Instale los nuevos cojinetes con la herramienta especial

y una prensa. Inserte el cojinete presionandolo hasta
gue toque fondo.

*1 /07746-0030100
2. Instale el engranaje conducido final con su lado biselado /

.
en el orificio interior (A) mirando hacia el portadiferencial. T

3. Apriete los tornillos a 98 N-m (10,0 kgf-m) en una secuen-
cia diagonal.

14-388
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Cambio del retén de aceite

Herramientas especiales requeridas

» Mango del botador, 07749-0010000

* Accesorio del botador, 78 x 80 mm, 07NAD-PX40100
» Accesorio del botador, 58 mm, 07JAD-PH80101

1. Desmonte el retén de aceite (A) de la carcasa de la
transmision (B).

2. Desmonte el retén de aceite (A) del alojamiento del
volante (B).

3.

4.

Instale el retén de aceite (A) en la carcasa de la transmi-
sion utilizando las herramientas especiales.

07NAD-PX40100

Instale el retén de aceite (A) en el alojamiento del volan-
te utilizando las herramientas especiales.

07749-0010000

07JAD-PH80101

14-389
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Transmision Honda Multi Matic / Diferencial CVT

Inspeccion de la holgura lateral del cojinete del portadiferencial

Herramienta especial requerida 3. Instale los tres pasadores de espiga (A) y la junta (B) en
Botador, de D.l. 40 mm, 07746-0030100 la carcasa de la transmision (C).
1. Instale el aro de fijacion de 80 mm (A) en la carcasa de la 8 x 1.25 mm

2. Instale el conjunto del diferencial (A) en la carcasa de la
transmision (B) utilizando las herramientas especiales.

4. Coloque el alojamiento del volante (D) en la carcasa de la
transmision.

07746-0030100

5. Instale los tornillos de la carcasa (20 tornillos). Apriete los
tornillos en dos 0 mas pasos y en una secuencia diagonal
al par de torsion de 29 N-m (3,0 kgf-m).

14-390
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6. Use una galga de espesores para medir la holgura entre
el anillo de fijacion de 80 mm y la pista exterior del coji-
nete del portadiferencial.

ESTANDAR: 0 — 0,15 mm

7. Sila holgura esta fuera del estandar, desmonte el ani-
llo de fijacion de 80 mm y mida su grosor.

8. Seleccione e instale un nuevo anillo de fijacién, luego
vuelva a comprobar la holgura y asegurese que esta
dentro del estandar.

ANILLO DE FIJACION, 80 mm

No. Numero de pieza Grosor
1 90414-689-000 2.50 mm
2 90415-689-000 2.60 mm
3 90416-689-000 2.70 mm
4 90417-689-000 2.80 mm
5 90418-689-000 2.90 mm
6 90419-PH8-000 3.00 mm
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Transmision
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