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aspecialistas del sector tengan pleno acceso 2 Ia mefor informacion técnica de
caia vehiculo,

Nuesire equipo editorial recapila toda la informacion de los consiructoras da
automowviies v, a partlr de la misma se elabora cada manual mardeniandc Iz cla-
ridad, obyetividad y precision gue demanda & propic constructon

Encomtrard perfectamanita detalladas fos puntas importantes, con asqQUSMmas
y diagramas da facil intarpretacion, que le permitirdn seguir paso a paso cual-
quiar operacicn por compisja quo asta soa. e

Dantrn de ashe coleccion so ancuantral los vehiculos mas represomativas ded
pargue radante nacional con més de 50 manuales. Pueda solicitarmos aguedios
que necesite o suscribirss y recibir todos los nueves tiulos en unas candiclones
muy ventajasas informandase en ef 902 144 258.

5i dozea hacernosz llegar cualquier sugerencia sobre nuasiras M_F‘ SUS
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Este manual contiene toda la informacion téc-
nica necesaria para realizar cualquier ope-
racion de mantenimiehto o reparacion, con
los métodos de trabajo e informacion grafica
necesaria.

Esta dividido en una serie de capitulos basa-
dos en grupos funcionales, y que claramente
indican su contenido. Para mayor orientacion
del consultor se afiaden una serie de indices
creados para facilitarle la busqueda del tema
deseado. Asi la busqueda de informacion apa-
rece faciltada por:

1.- INDICE GENERAL:

Es un indice en el que usted obtendra una
vision global del contenido del manual, orde-
nado por la numeracion de las paginas.

Este indice lo encontrara en las primeras hojas
y a través de él podrd obtener una rapida vi-
sién sobre el conjunto de la estructura de este
manual,

2.- iNDICE ALFABETICO POR CAPITULOS:

Es un indice en el que puede buscar los dife-
rentes componentes del vehiculo y sus opera-
ciones, indexados alfabéticamente, asi como
los diferentes Utiles necesarios para realizar
estas operaciones, indicandose la pagina o
paginas donde se encuentran.

Este indice aparece en las hojas finales del
manual. Asl, la primera palabra del indice se

refiere al elemento al que se atribuye la opera- |

cion que se desea consultar, esto quiere decir
que si se desea realizar una operacion de un
componente determinado hay que buscarlo
por su nombre y no por el de la operacion.

Asi mismo en este manual dentro del capitulo
de electricidad se incluye el titulo “Localizacion
de componentes y cableados” destinado a
facilitar la localizacion de los diferentes compo-
nentes del vehiculo.

Gmeiﬂndemejorarlacumensbndalm
nual, se han establecido una serie de herra-
mientas destinadas a facilitar la comprension
del texto, estas son;

- Titulos L

- Graficos (dibujos).

- Tablas.

- Cuadros de texto normales.

- Esquemas de circuitos eléctricos.

Encabezan siempre el comienzo de los capi-
tulos y sus diferentes apartados, son recono-
cibles a simple vista por llevar un fondo de en-
tramado rojo. El texto incluido en los mismos
variara en orden a su importancia, yendo de
m a menor se enconiraran los siguientes

Para mayor claridad se hacen las siguientes
consideraciones acerca de estos tipos de ti-
tulos:

Es el primer titulo en importancia. Aparece el
texto en mintuscula y tamafio grande, ocupa
siempre el ancho de pagina (en este caso por
ser de ejemplo, se muestra a una sola colum-
na). La letra es de un grosor superior al del
resto del texto. Todos los demds titulos que
estén entre este tipo de titulo v el siguiente de
su misma categoria, se entiende que estan
comprendidos dentro del tema desarrollado.

Es el seqgundo titulo en imporiancia.

Aparece el texto en mayusculas, su tamano es
menor que el del anterior titulo, ocupa un an-
cho de una a tres columnas. Siendo también
el grosor de la letra superior al del texto nor-
mal. Todos aquelios titulos comprendidos en-
tre 6ste v el siguiente de su misma categoria ©
categoria superior, se entienden desarrollados
dentro del mismo. A su vez este titulo depende

del superior.

Es el tercer titulo en importancia. Aparece re-
preseniado el texto en mindisculas, siendo el
tamano de letra igual al del anterior fitulo; ocu-
pa de una a tres columnas siendo también el
grosor de la letra superior al del resto del texto.
Todos aquelios titulos comprendidos entre éste
y el siguiente de su misma categoria o catego-
ria superior, se entienden desarrollados dentro
del mismo, es decir, son de inferior categoria.
A su vez este titulo se halla dependiente de los
superiores.

Es el cuarto titulo en importancia. Aparece el
texto en minusculas y cursiva (texto inclinado),
su tamano es igual al del anterior titulo, ocupa
de una a tres columnas siendo el grosor igual
al del resto del texto.

Todos aquellos titulos comprendidos entre
éste y el siguiente de su misma categoria o
categoria superior, se entienden desarrollados
dentro del mismo. A su vez este titulo depende
de los anteriores.

Es el dltimo tipo de titulo, por debajo de él
ya no hay mas titulos. Aparece el texto en
minusculas, su tamano es igual al del anterior
titulo, ocupa de una a tres columnas, siendo
el tamano de letra la misma que la del resto
del texto. Este titulo depende directamente del
inmediatamente superior.

Ejemplo.

Aungue no se clasifica propiamente como “ti-
tulo”, es preciso mencionario pues este tipo de
texto, de mayor grosor que el normal, puede ir
dentro de cualquiera de los titulos anteriores.
Su funcion es ambivalente, asi sirve tanto para
destacar un dato, por ejemplo una “NOTA.-",
como para intercalar un comentario determi-
nado, como pueden ser los pasos a realizar
en una operacion dentro de un modelo de
vehiculo cuando esté equipado con aire acon-
dicionado o cuando no lo esté, o cuando hay
cambios después de una determinada fecha.
En este ltimo caso hace una funcién similar a
la de los paréntesis dentro de una oracion.

Efempio.
Tampoco es un titulo, pero también es preciso
sefalar gue sirve para destacar los pares de

apriete senalados dentro del texto normal. Se
diferencia del resto de texto en que aparece
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USO DEL MANUAL

representado con una ligera inclinacion hacia
la derecha, con el fin de destacario del resto
de texto.

Con esie término se hace mencion a todos los
dibujos y fotografias que complementan las
explicaciones de las operaciones. Dentro de
elios hay que diferenciar entre el dibujo o fo-
tografia, y los simbolos incluidos dentro de las
mismas. Estos dltimos facilitan la comprension
del gréfico, aportando a su vez mayor claridad
al texto que describe las operaciones a realizar.
Los simbolos utilizados son:

!

Senalan elementos de un
conjunto y su orden,

Senalan un orden de ac-
tuacion.

creto sobre el que se debe

T Determinan un punto con-
actuar.

Senalan el sentido en que
hay que realizar la opera-
cién.

Ubican un elemento dentro
del grafico.

Informan del par de apriete
o del (til a emplear,

Cotas, mediciones.

Sefialan el orden de en-
samblaje de las piezas.

Especifica la referencia de
los esquemas eléctricos, es
necesaria para poder loca-
lizarlos.

Aportan informacion sobre caracteristicas de
los elementos, medidas, comprobaciones, etc.
El fondo de los mismos es de color diferente
al del resto del manual con el fin de facilitar su
localizacién y mejorar la comprension de los
mismos.

Para su consulta las cabeceras o titulos apa-
recen en caracleres de mayor grosor, mientras
que el resto de caracteres contenidos en estos
cuadros o tablas aparece con grosor normal.

A continuacién se exponen dos ejemplos de
este tipo de herramientas de consuita que po-
dra localizar a lo largo de este manual.

8/VOLKSWAGEN PASSAT 96

Ejemplo “A™:

Para la localizacion de los esquemas, reprodu-
cidos en diferentes capitulos de este manual,
debe consultar, en el capitulo de "Electricidad”,
un Unico indice en el que aparecen indicadas,
en primer lugar, las referencias de los esque-
mas-situadas en la parte inferior derecha de
cada esquema seguida de la denominacion de
los circuitos de comiente asignada a esa refe-
rencia y la pagina donde se puede encontrar.
Para la correcta interpretacion de cada es-
quema es necesario seguir las instruccio-
nes publicadas al inicio, también del capitulo
*Electricidad”, en donde se desarrolla una
explicacién de la estructura de los esquemas
eléctricos (colores de los cables, masas, nu-
mero del circuito...) una aclaracion de los sim-
bolos usados y, mediante un listado ordenado
alfanuméricamente, la designacion de los com-
ponentes contenidos en dichos esquemas.

Los valores de pares de apriete, expresados

en unidades “daN.m", se pueden localizar al

inicio de cada capitulo insertados en un cua-

dro de texto.

A lo largo de este manual pueden aparecer

comprendidos entre paréntesis después del

componente al que se refiere, por ejemplo:

- "Tornillo (1,0 daN.m)".

O bien a continuacién de la operacién afecta-

da, por ejemplo:

- Apretar todos los tornillos al par de 3,0 dah.
m. Seguidamente, reapretar todos los torni-

llos 1/4 de vuelta (30°) con llave rigida.

En lo referente a estos sistemas se deben te-

ner en cuenta los siguientes puntos:

- Los sistemas de ABS/EDS/ASR/ESP e in-
yeccion pueden sufrir alteraciones en sus
valores por ser sustituidos sus componentes
en fabricacion por otros de similares caracte-
ri*_sél:‘cas, debido a circunstancias de produc-
clon.

- Los componentes electronicos debido a que
son elementos de naturaleza fisica estan

sujetos a variaciones y cambios de estado

por el transcurso del tiempo, adernas de por

su constante utilizacién y por las condiciones
de trabajo a las que hayan sido sometidos

(agotamiento).

- Los componentes electronicos sujetos a es-
fuerzos extremos de trabajo o a cambios
bruscos de temperaturas sufren alteraciones
de sus propiedades fisicas, lo que se refleja
en alteraciones de sus valores de medicitn,

- Las cablerias, conectores, puntos de masa
en condiciones adversas de estado, asi
como las energias estéticas, los campos
magnéticos y las autoinducciones o los com-
ponentes de friccion, pueden alterar los valo-
res de los componentes del sistema electro-
nico.

- La incorrecta instalacion o las diagnosis mal
efectuadas pueden provocar danos en el
componente electronico, llegando incluso a
su inutilizacion.

- Los datos contenidos en este manual se
entienden en condiciones éptimas de uso,
estado y conservacion de los componentes
electronicos, sin estar afectados por cam-
bios provocados por alguna de las causas
antes citadas, por lo que se recomienda que
dichos valores sean interpretados como refe-
rencia, no haciéndose responsable la edicion
de este manual de las alteraciones ocasiona-
das en los componentes por estas probables
causas.

Con el fin de mejorar futuras ediciones de
este “Manual de Reparacién” ponemos a su
disposicion, en las Gltimas paginas del mismo,
una "Hoja de sugerencias" para conocer su
opinidn, sus comentarios y sus observaciones
sobre el presente manual y para que también
nos haga llegar los posibles errores y omisio-
nes que Vd. detecte.

Todo lo cual sera revisado y corregido, si pro-
ceds, en proximas ediciones.

En caso de que las sugerancias se extiendan
en mas espacio del sitio destinado para tal fin
6 que decida por otras cuestiones no arrancar
dicha hoja se recomienda hacerle una foto-

copia.
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CARACTERISTICAS GENERALES L

G

MOTOR, CAM: 150 CV 5V | 1ocvvs | 1B3cVVe
- r'ff“"; :ﬁl TRBo | ‘;“25":;’_ amoTion | amoTioN |
{110 kW) (125 kW) M2kwy |

Otto 4 Otto 4 Ono 4 Otto & Ottos | OttoB Diesal4
Tipademotor | ciodros | cilindros | clindros | clindros | cilndros | clingros | cilindros.
itros/om?®

méxima, GV/ | 102/6600 |
Lp.m. y

1.6/1685 2.0/1984 181781 2.3/2824 | 2.3/2324 2.8/2771 &

81,0774 | 825028 | 81,0864 | 81,0002 | 81,0002 | B25/864

130/6700 | 1605700 | 1706200 | 170/6200 | 1936000 | 100/4

148/3800 | 196/3300 | 21001750 | 220/3200 | 220/3200 | 280/3200

Compresion .| 103 10,3 .85 108 | 108 106

amision Euro 4 Euro 4 Euro 4 Eurg 4 Euro 4 Euro 4

Sl 5 & 5 8 5 5
velocidades | velocidades | velocidades | velocidades | velocidades | velocidades

Caja de 5 velo- 5 velo- Gono‘Bvele- |
cambios FREEE cidades cidades cidades e
automética Tiptronic Tiptronie Tiptronie

Alternador, 90/220 (44) | GOEO (60) '
A/Bateria 90/22044) | 90/280 (60) | ©0/280 120/340 | 90/280{60) | 90/340 (70) | g =)
| e oy o

192 210 | 22 208 P24 288 191 208 208 200 | 226

- — G i g G
Cambio aut. 215 224 235 b ue S 203 o 320

sanzy | eame | eamz | eswmi | eses | ssme | sanza | same | eeme | 604 | esm1

Cambio aut. 76106 | 78M108 7,00, e 7oms | - | esnoz

Gasolna | Gasolina | Gasolina | Superpius | Super plus | Saperplus | i T
sinplomo | sinplomo | sinplomo | sinpiomo | sinplomo | sinplomo | ggzg ; E;;' o Egﬁ m . E:g :
950cT | @s0cT | esocT | esocr | esoccr | ssoct [ 7 it i et Wlgudile Lo

1071098 | 116118 | 114116 | 120130 | 136138 | 151154 | n072 | 7778 | 7576 | s2ss | 9869

4,648

6062 | 6061 6465 | 712 | rare | test | 4547
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GENERALIDADES

; ™ mnéﬂ
MOMSLOR- | oy 190 OV OOV | ooyys | TOCVVE | IROVVE | ey | rorisocy | TOUIOCYE | ey | ovwe
BIO SISTEMA o i TURBO \oskw | MOTON | amomoN et sovm | Ememo- | O | e
ELECTRICO (rokw) | (125 kW) (142 kW) NIC (96 kW) ;
. mesw | kW
Cambio manual: : .
Oow:wml 7478 | 8,081 I 8283 [ 0293 I 9698 | 10,6-10,8 5456 | 5658 l 5658 I 6365 j 6869
En ciuded it 124186 | 149150 16,3-16,4 5 10,0-10,1 38
En caretera L 7.0-7.0 6970 11,0-11,1 - 5558 | 5758
Consumo total e - 9496 9899 i 11,0-11,1 el iy 770 7.8-79
Emisiones de CO,, g/km:
w‘%’.m« | tes-190 | 1ez194 | o719 | 221203 | 20285 | 252250 | 1est | 151-184 | as11s7 | 170re | BY
. : 186
Cambio aut, g 226-233 235-238 264-266 = - 192-194 = ";'1?3
PESOS BERLINA ;
el 1446-1598 1396-1566 1418-1586 1534-
Peasenwicho | 1560 1482 | 1300-1500 | 13001530 | Tis0n - | (sarqema |42 IT00 | e | 1088 | s T | eEr- | Y654
ka 2) (1417-1505)" o | (1607-1764) 1565 L 1895 | (i572-
3 1646)* 1675 1622) 16g2)
¥ 1890 1930 1 o el 21 70r | 197 ‘
A, . 840 200" | iy o0 | 2110@170r | 1970 (1980 | 1970 P 2100 |irag
s - v . - . : 556-
) 580-401 | 554-402 570-410 574-4D4 572-404 436
Carga 567-408 | 580-400 | oo (@51-404y 6577417 | wesaoey | 74408y | 57219 | sr7.408; | 573405 56
1150/
Onvgn mierl | 1020/1000 | 1080/1000 | 1080/1080 | 1060/990 107041000 | 1080/ | 1000
RoEe S 900/990 1 101071000 1 4 5040001 | (1130/1000) | 19%%197C | (1150m080y | (1070me0r | 199 | (1100r1000 | 1080 | (1190¢
ant/post, kg [ ) 1000y
12%de - | ... ' 1300 ARn “ ' i 1700/ | 1800/
Sonto/sin | 1200/850 | 1400850 | . conue, | 1500700 | 1600750 | 1800750 | 1400850 | 1600/650 | 1600/650 s 280
/ ekl 75/
o e ad. ??}1[’0 T5{1DU 75100 75/100 B5/100 B5/100 76100 75100 78100 856100 100
misible, kg
PESOS VARIANT
I b GASOLINA hbdik GASOLINA GASOLINA SEaL . DIESEL DIESELTDI 130 | .
1BOCVSV | e ucis | TOCVY oV | oo | onocves | TOII0OVE | TR ON | DIESELTDN 163
130CvEekW) |  TURBO (110 s AMOTION | 4MOTION (142 e W VEL/TIPTRONIC e CV V6 (120 kW)
_w f (125 kW) kW) 96 kW) . -.
e 14081696 | 1405-1666 - 1505-1753 | 1446-1625 ol 1462-1641 16821712
1401-1586 | (1467-1657) | (1540-1708) | "1582-1743 | (1661-1819) | (1450.1638) | 1440-1618 | (1408-1676y | 15711749 | (1620-1750)"
1990 | 20002060y | 2080 @110¢ 2160 2170 (22301 | 2080 (2040)" 2030 2050 (2000)" 2160 2150 (2190
504.404 (503- | 565404 (s61- | . .. | 575417 (560- | 584405 (581- | 588-100 (592- 568-438 (570-
508-404 403y : . 402)" 578-417 411y 402y 581-412 404)* 580-411 4407
= 10201050 | 1080/1050 iR - 100071150 | 1080/1040 1070/1050 115071050
101071050 | (108071050 | (1130/1050) | 1080/1150 | (1150/1150¢ | (to7or040y | 105071040 | (110071050 | 108071150 | (1190/1050)
T ; ' © 1800 1600- 1700-
1400750 | 1300 (1500) 15000700 1600/750 1800/750 1400/650 P ol e a o 1800
75100 75100 75/100 85/100 85/100 76/100 75/100 85/100 85/100 75/100

En las versiones Variant debido a su mayor peso y carga util, sus prestaciones pueden verse variadas.

Estas variaciones son aproximadamente en aceleracion un decremento de 0,2 a 0,4 seg., en velocidad maxima: un decremento de 4 a 6 km/h y un

aumento de consumo de 0,2 |

(2).-El peso en vacio del vehiculo puede aumentar con los equipamientos opcionales, reduciéndose comespondienternente la carga util.

{3).-La potencia del molor se reduce a medida que aumenta la altura. Por tal razén, a partir de 1000 metros sobre el nivel del mar, asi como por
cada 1000 metros adicionales, se reducira un 10% del peso total (carga admisible de remolque + peso total del vehiculo tractor).

‘.- Valores en parentesis para el cambio automatico.
{4).-En la nueva determinacion de consumos, segun directiva eruropea modificada posteriormente mediante la norma 1999/100 UE, se parte del
peso en vacio real del vehiculo. Por consiguiente, los equipamientos adicionales pueden incrementar ligeramente los consumos establecidos.
Seqtin el estilo de conduccion y en funcion de la situacion del trafico y las condiciones viales, las influencias ambientales y el estado general del
vehiculo, podran darse en la practica consumos que difieran de los determinados segun esta norma.
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La placa de modelo (flecha A) se encuentra en
&l vano motor en la caja de aguas, junto a la
torreta de suspension derecha.

No todos los vehiculos van provistos de una
placa de modelo. Ello depende del pais al que
van destinados.

El numero de identificacion del vehiculo (flecha
B) se encuentra en la pared posterior del sal-
picadero.

Explicacién del numero de identificacion
del vehiculo.

Siglas del fabricante: WVW.
Letras expletivas: ZZZ.

Tipo: 3B.

Letra expletiva: Z.

Ano de modelos 2001: 1.
Lugar de fabricacion: E.
Ndamero correlativo: 000 234.

T T ==

El portadatos (flecha) se encuentra en la parte

posterior del vehiculo, en la parte izquierda del

alojamiento de la rueda de repuesto. también

figura en el Plan de Asistencia Técnica del

cliente.

El adhesivo contiene los siguientes datos del

vehiculo:

1.- Codigo de control de produccion.

2 .- Numero de identificacion del vehiculo.

3.- Numero distintivo de modelos.

4.- Designacion de modeilo/potencia del motor.

5.- Letras distintivas de motor y cambio.

6.- Numero de pintura/distinto de equipamien-
to interior.

7.- Numeros distintivos de equipos opcionales.

.“.. I_. -I» ﬁ i I ii“-'y.

Las letras distintivas y el numero de motor se
encuentran,

- En un adhesivo pegado en la proteccion de
la correa dentada, en el colector de admision
en el portagrupos del lado del motor.

- Grabados en el blogue motor o en la culata,

- En el portadatos del vehiculo pegado en el
hueco de la rueda de repuesto o en el piso
del maletero.

- En el portadatos del vehiculo del Plan de
Asistencia técnica del cliente.

Para evitar dafios en €l piso 0 que se vuelque

el vehiculo, solo se puede elevar el vehiculo

por los puntos de recepcion que se indican en
las figuras,

Con el vehiculo levantado, no arrancar nunca

el motor ni engranar una marcha mientras al

menos una de las ruedas motrices siga en el
suelo; peligro de accidente.

Si se tiene que trabajar debajo del vehiculo, se

debe asegurar el mismo con caballetes suple-

mentarios adecuados,

Gato de taller.

Para evitar danos, es obligatorio, utilizar un su-
plemento adecuado de goma o madera.,
£n ningun caso se eleva el vehiculo por el
carter del aceite del motor, el cambio, el eje
trasero o el eje delantero porque se podrian
ocasionar danos de gran consideracion.

Plataforma elevadora.

Antes de situar el vehiculo sobre una platafor-
ma elevadora, habra que asegurarse de que
existe suficiente espacio entre las piezas mas
bajas del vehiculo y la plataforma elevadora.

Puntos de recepciéon para plataforma ele-
vadora y gato de taller.

Parle delantera:

- Colocar el platillo de apoyo en el refuerzo
ransversal de la chapa del piso, en la zona
con una linea discontinua (flecha).

NOTA.- No se debe levantar la parte delantera
del vehiculo por el refuerzo verlical del larguero
inferior,

GENERALIDADES

Parte trasera:

- Colocar el platillo de apoyo debajo del refuer-
zo vertical del larguero inferior, por la zona
que estd marcada con rayas (flecha 1). El
centro del platilo debe quedar alineado con
respecto a la marca (flecha 2),

NOTA.- Procurar que el refuerzo del larguero
inferior (3) quede en el centro del platillo de
apoyo de la plataforma elevadora.

2 AL VTR ] ""_....... . éf
El cable o la barra de remolque solo podran
engancharse en las siguientes argollas:

Argolia de remoique delantera.
PR\
— —\

- Para acceder a la argolla de remolgue hay
que extraer la tapa (flecha) haciendo palanca
de la parte inferior central del parachoques.

4 I

Nl
- Enganchar el cable o la barra de remolgue en
la argolia (flecha).

Argolla de remolque trasera.

La argolla de remolque trasera se encuentra
debajo del parachoques trasero, en el lado
derecho,

Solo esta permitido enganchar un cable o una
barra de remolque en las argolla arriba men-
cionadas.

El cable de remolque debe ser eldstico, para
no producir dafnos en los vehiculos. Por ello,
solo se debe utilizar cables de fibra sintética o
cables de un material que no tenga una elasti-
cidad similar. Siendo lo mas seguro utilizar una
barra de remolque.

Se ha de tener siempre en cuenta que no se
originen fuerzas de traccion improcedentes, ni
sacudidas. En el remolcado por carreteras sin
asfaltar se cormre siempre el peligro de sobre-
cargar y danar las piezas de fijacion.

Antes de arrancar el motor por remolcado, se
debe intentar arrancar el vehiculo utilizando la
bateria de otro coche.

Arrancar por remolcado o remolcar el ve-
hiculo, se debe observar lo siguiente.

Se deben tener en cuenia las prescripciones
legales sobre al remolcado.
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GENERALIDADES

Ambos conduclores deben conocer la singula-
ndades relativas al remolcado. Los inexpertos
deben abstenerse.

Cuando se utilice un cable de remolgue, el
conductor del vehiculo que remolca no debe
arrancar y cambiar de marchas de forma brus-

ca.
El conductor del vehiculo remolcado debe cui-
dar de que el cable de remolque este siempre
tenso.

Los dos vehiculos deben llevar conectados los
intermitentes simultaneos de emergencia, o te-
ner en cuenta otras prescripciones vigentes.

El encendido debe estar conectado para que
no se bloguee el volante y funcionen los in-
termitentes, la bocina, los limpiacristales y el
lavacristales.

Como &l servofreno solo funciona con el motor
en marcha, si-esta parado el motor, habra que
pisar con mas fuerza el pedal del freno,

Como con el motor parado la servodireccion
no funciona, hay que aplicar mas fuerza para
girar el volante,

Sin lubricante en el cambio manual o automati-
co, el vehiculo solo se puede remolcar con las
ruedas motrices levantadas.

Consejos importantes para arrancar el
vehiculo por remolcado.

Generalmente se desaconseja arrancar los
vehiculos por remolcado, en su lugar se debe
utilizar los cables auxiliares de arranque.

Varios argumentos hablan en control del arran-
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que por remolcado:

- En el arranque por remolcado existe un alto
riesgo de accidente, por j., colisionar contra
el vehiculo que remolca.

- En los vehiculos con motor de gasolina pue-
de penetrar combustible que no ha combus-
tionado en el catalizador y puede provocar
danos.

- Por motivos técnicos, no es posible el remal-
cado de vehiculos con cambio automatico.

Si no obstante se remolcase en contra de
nuestras recomendaciones, se tendra en
cuenta lo siguiente:

- Antes de remolcar pisar el pedal del embra-
gue y mantenerlo pisado y engranar la 2° y 3*
marcha.

- Conectar el encendido.

- Cuando ambos vehiculos estén en movi-
miento, soltar el pedal del embrague.

- En cuanto arranque el motor, pisar el em-
brague y quitar la marcha para evitar una
colision con el vehiculo que remolca,

En caso de vehiculos con motor de gasolina,
no se puede arrancar el motor con el catali-
zador caliente, remolcando el vehiculo mas
de 50 m. Pues de lo contrario, puede pasar
combustible sin quemar el catalizador y oca-
sionar darnos.

:Iemolcar vehiculos con cambio automa-
co.

La palanca selectora debe estar en posicion
“N°.

No remolcar a mas de 50 km/h.

El trayecto maximo de remolcado sera de 50

kilbmetros.

Para mayores distancias, hay que levantar el

vehiculo por parte delantera.

Motivo:

- Con el motor parado, no funciona la bomba
de aceite de la caja de cambios; por ello, a
mayores velocidades y distancias el cambio
no se lubrica suficientemente.

Con una grua, el vehiculo sblo podra ser re-

molcado con las ruedas delanteras levantadas.

Motivos:

- Si se levanta la parte trasera del vehiculo, los
ejes motrices giran hacia atras. Debido a elio,
los satélites del cambio aulomatico alcanzan
un régimen de revoluciones extremadamente
alto. De tal forma que en breve tiempo, el
cambio sufriria dafnos graves.

Vehiculos de traccidn total.

Con coche-gria, se podra remolcar el vehiculo

indistintamente levantando el eje delantero o

trasero.

Hay que tener en cuenta lo siguiente:

- No remolcar a mas de 50 km/h.

- El trayecto de remolcado sera de 50 kildme-
tros.

Si no es posible un remolcado normal del vehi-

culo 0 en caso de trayectos de mas de 50 ki-

ldmetros, el vehiculo deberd remolcarse con la

ayuda de un coche-grua o remolque especial,
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NOTA.- En la cara interior de la tapa del depo-
sito viene especificado el tipo de combustible
necesario para su motor.

La gasolina sin plomo debe corresponder a la
norma DIN EN 228 (norma europea).

Si en un caso de emergencia el combustible
disponible tuviera un octanaje inferior al que
necesita el motor, soio se debera conducir a
un regimen medio de revoluciones y solicitan-
do poco el motor, conduciendo a pleno gas y
a un alto régimen, se podrian ocasionar danos
en el motor, Repostar lo antes posible com-
bustible de octanaje suficiente.

Un combustible con un octanaje superior al
necesitado por el motor se puede utilizar sin
limitaciones. Pero no por ello habra ventajas
con respecto a potencia del motor y consumo.

Aditivos a la gasolina.

El comportamiento, la potencia y la vida del
motor dependen de manera decisiva de la
calidad del combustible, desempenande un
papel muy importante los aditivos que lleve al
mismo. Por ello, se aconseja utilizar gasolina
de calidad con aditivos.

Si no se dispone de esa clase de gasolina,
¢ bien en caso de tener el motor algin fallo,
tales como por ejemplo, dificultades de arran-
gue, paro del motor al marchar a ralenti, sa-
cudidas vy pérdida de potencia, en cuyo caso
habrd que anadir los aditivos necesarios a la
gasolina a la hora de repostar. Estos aditivos
protegen contra la corrosion, limpian el siste-
ma de combustible y evitan las sedimentacio-
nes en el motor.

No todos los aditivos para combustibles que
se encuentran en el mercado han resultado
ser eficaces.

Recomendamos por ello, los aditivos com-
probados bajo el nombre "Aditivos Originales
Volkswagen.

Los concesionarios Volkswagen estan per-
fectamente informados sobre su utilizacion y
saben qué es lo que hay gue hacer cuando va
se han formado sedimentaciones,

No se deben mezclar otros aditivos con el
carburante.

o

g i e i

El gasdleo debe corresponder a la norma DIN
EN 590 (norma europea).
indice de cetano no inferior a 51,

Gaséleo biolégico (biodiesel).

Segun la norma DIN E 51 606.
Los vehiculos con motor diesel pueden funcio
nar tlambién con biodiesel (éter metilico).

NOTA.- S| se utiliza biodiesel para repostar,
solo puede ser de aceite de colza.

Las prestaciones pueden sera algo inferiores
y el consumo de combustible puede ser algo
mas elevado.

Si se utiliza un combustible que diverge de la

Las especificaciones deberan figurar en el
envase y la fecha no debe ser anterior a enero
de 1997,

Naturalmente, también los aceites de motor
estan somelidos a una constante mejor. Por
ello, los datos del presente Manual comespon-
den al estado actualizado en el momento de la
impresion del mismo.

|.a fabrica mantiene a los servicios oficiales
Volkswagen al corriente de cualguier modifi-
cacion. Por ello, conviene acudir a un Servicio
Oficial Volkswagen cuando haya que cambiar
el aceite.

norma, puede atascar el filtro de combustible. : :
El biodiesel es resistente al frio hasta aprox. MOTOR DIESEL TDI DE 96 KW (130 CV)
-10° C.
: . ; . Acaite del motor con cambio
Si la temperatura exterior es inferior se reco- del filtro 4,0 fitros
mienda repostar gasoleo.
Aceite p, servicio larga duracion VW 506 01
Conduccidn en invierno. Aceites sintéticos multigrado VW 505 01
Usando gastleo de verano, a temperaturas ex- MOTOR DIESEL TDI DE 74 KW (100 CV)
teriores bajo 0° C, se puede producir fallos, ya ¥
que el carburante se vuelve demasiado espeso gﬁ GBS (G0F SNERRONS 4,0 firos
a causa de la separacion de parafina. o %
Por ello, ha);Tun 'gasélt;c(), de invierrno'é mas Aceite p. servicio larga duracion VW 506 01
resistente al frio nsa ra dicha época
del afio. e - ) Aceiles sintéticos multigrado VW 505 01
En paises con otras COnde\I‘Oﬂe.S climaticas se MOTOR GASOLINA 1.87 DE 110 “"mm
ofrece un gasdleo que, la mayoria de las veces, == 4 -
tiene otro comportamiento respecto a la tem- Aceite del motor.con cambio 4000s
peratura. Los servicios oficiales Volkswagen o del fitro i ;
la estaciones de senvicio del pals respectivo le Aol sardoki ) BT 00
informaran sobre las condiciones o cualidades i bl — s
del gasoleo repectivo. : 3 VW 500 00
El vehiculo va equipado con un sistema de g m"'m'a”d" VW 502 00
precalentamiento para el filtro. Su funcion es - :
garantizar el funcionamiento del sistema de | | AAcetes muligrado VW 50101
combustible hasta un temperatura de unos MOTOR GASOLINA DE 96 KW (130 CV).
-24° C cuando se utilice el gasdlec de invierno
que, de por si, estd preparado para tempera m del motor con carmblo 4,0 fitros
turas de hasta -15° C. el . ;
Si el combustible, a temperaturas inferiores Aceite p. servicio larga duracion | VW 50300
a -24° C, se hubiese vuelto tan espeso que ol
no arrancara el motor, bastara dejar el coche | | aceites sitéticos multigrado
durante algun tiempo dentro de un recinto con : VW 502 00
calefaccion. : ;
£ i B Aceites multigrado Vw601 01
Al gaséleo no se le deberan anadir aditivos >
{fluidificantes), gasolina ni similares. MOTOR GASOLINA DE 85 KW (115 CV)
& 2 Aceite del motor con cambio :
ACEITE DEL MOTOR del fitro 3.8 liros
Especificaciones. Aceite p. serviclo larga duracion | VW 503 00
El motor lleva de fabrica un aceite especial Aceltes sintéticos muttigrado ﬁggg
multigrado, de muy alta calidad, que se puede
usar en lodas las épocas del ano, excepto en Aceites multigrado VW 501 01

zonas climaticas extremadamente frias.
Al agregar, es posible también mezclar estas
clases de aceite,

Al anadir aceite hay que controlar su nivel,
No llenar en exceso
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MOTOR GASOLINA DE 75 KW (102 CV)
Aceite dal motor con camblo
gafwo . L | SRS
Acelte p. servicio larga duracion VW 503 00
: VW 500 00
Aceites sintéticos multigrado VW 502 00
Aceites multigrado VW 501 01

Al anadir aceite hay que controlar su nivel.
No llenar en exceso.

Especificacién de aceite para motores de
gasolina.

Aceites multigrado sintéticos, especificacion
VW 500 00 & VW 502 00.

Aceites multigrado, especificacion VW 501 01,
Aceites multigrado, especificacion VW 503 01.
Aceites multigrado, especificacion API-SF 6
SG.

(Estos aceites solo podran ser utilizados, si no
se tiene a disposicion alguno de los aceites de
motor autorizados).

Los motores 2001 > (1) con servicio de larga
duracion 6 2000 > (Y) con servicio en funcion
del tiempo o del kilometraje incorporan de
fébrica el aceite sintélico multigrado especifi-
cacion VW 503 00, Este aceite ha sido conce-
bido para largos intervalos de mantenimiento.
No obstante se podran utilizar los aceites cita-
dos anteriormenta.

Si se utilizan los aceites arriba enumerados, se
tendra que programar el indicador de interva-
los de servicios en los vehiculos con "Servicio
de larga duracion "a" no flexible”.

En los vehiculos > 1999 (> X) no se utilizaran
aceites seglin la norma VW 503 00,

Estos aceites han sido concebidos para ve-
hiculos con el "Servicio de larga duracion”. Si
se utllizaran otros no se excluyen danos en el
motor.

En los vehiculos con motor de gaslima de 8 ci-
lindros solo se utilizaran acites segun la norma
VWE 503 01,

Especificacion para motores diesel.

Aceites multigrado, especificacion VW 505 00.
Aceites multigrado, especificacion VW 501 01.
Los motores 2001 = (1 =) con servicio de larga
duracion ¢ 2000 < (Y) con servicio en funcion
del tiempo o del kilometraje incorporan de
fabrica aceites sintéticos multigrado especi-
ficacion VW 506 00 (TDI) & 506 01 (TDI) con
inyector bomba 2002 > (2 >). Este ha sido
concebido para largos intervalos de mante-
nimiento. Se podran utilizar no obstante los
aceites mencionados anteriormente.

Si se utilizan los aceite que se han citado
con anterioridad, se tendra que programar el
indicador de intervalos con "Servicio de larga
duracién "a" no flexible®

En los motores TDI con inyector bomba >
21001 (> 1), solo se podra utilizar el aceite
norma VW 505 01.

En los vehiculos > 1999 (> X) no se podra
utilizar los aceites segun la morma VW 506 00
6 506 01. De otro modo no se podran excluir
danos en el motor.

Contin(a para todos los motores.

Motores turbo: después de cambiar el aceite

del motor y el filtro de! aceite, hay que tener

en cuenta lo siguiente al primer aranque del
motor:

- Mientras permanezca encendido el testigo
de la presion del aceite en el cuadro de ins-
trumentos, el motor sélo podra funcionar al
ralenti. !No pisar el acelerador! De lo contra-
rio el turbo compresor podria sufrir dafos o
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averiarse completamente.

- Solo cuando se apague el testigo lumino-
50 se habra alcanzado la presion de aceite
maxima y se podra pisar el gas.

Despues de reponer aceite, esperar al me-
nos 3 minutos y entonces controlar el nivel
de aceite.

- Sacar la varilla de medicion del nivel de acei-
te, limpiarla con un trapo limpio y volver a
introducirla hasta el tope.

- Volver a sacar la varilla y controlar el nivel del
aceite.

A
AH % %/
W | IZT
B-E B H P
5 8 [
¢/~ ¢ o -

[rczonzz ]

Si las varillas de medicidén son como las que
muestra la ilustracion.

A © Nose ha de afiadir aceite
B Se puede afadir aceite. Al hacerlo, puede que
@l nivel de aceite queds en la marca (A)
Se ha de afadir acelle. Es suficlente con que
(o4 alriddancd!emhm@
! : - I

Si el nivel de aceile sobrepasa la marca (A),
puede danarse el catalizador.

Si el nivel de aceite se halla debajo de la marca
(C), se debera anadir aceile hasta la marca (A).

De acuerdo con las normas VW 501 01 y 505
00, los aceites sintéticos multigrado tienen las
siguientes propiedades:

- Se pueden utilizar durante todo el ano en
zonas de clima moderado.

- Se limpian con facilidad.

- Esté asequrado su poder de lubricacion para
todos los estados de carga y temperatura del
motor.

Son de larga duracion,

Los aceites sintéticos multigrado, seguin la nor-

ma VW 500 00, ofrecen ademas las siguientes

vanlajas:

- Se pueden utilizar para casi todo tipo de
temperaturas exteriores.

- Reducen las pérdidas por rozamiento del
motor.

- Garantizan el mejor arranque en frio posible,
incluso a temperaturas muy bajas.

Aceites sintéticos multigrado segun la norma

VW 502 00. Estos aceites de uso adecuado

para motores de gasolina, corresponden tanto

a la norma VWW 501 00 como a la 500 00 y

presentan las siguientes ventajas:

- Su uso estd especialmente indicado en caso
de situaciones extremas, debidas a las malas
condiciones de la calzada, a una conduccion
frecuente con remolque o por zonas monta-
nosas o de clima caluroso.

NOTA.- Los aceites monogrado no pueden
utilizarse durante todo el afo por lo general,
debido a una limitada viscosidad. Por ello,
eslos aceites se deben utilizar s6lo en zonas
climaticas extrernas.

Si se uliliza €l aceite multigrado SAE 5V-30 hay
que evilar elevadas revoluciones del motor y
excesivas cargas continuas. Esta limitacion no
atecta a los aceites mulligrado sintéticos.

UQUIDODEFRENOS =

Utilizar solamente liquido de frenos que corres-
ponda a la norma USA: FM USS 116 DOT 4.
El liquido de frenos original VW/Audi responde
a esta especificacion,

El liquido de frenos es téxico. Ademas, debido
a su caracteristica corrosiva sobre la pintura,
no deberd entrar en contaclo con éstla, por
otro lado es higroscopico, esto significa que
toma la humedad del aire circundante, y por
este motivo se debe mantener siempre en en-
vases herméticamente cerrados.

Limpiar con mucha agua el liquido de frenos
que evenlualmente se hubiera derramado,

AIRE ACONDICIO .|v| l_‘ﬂﬁl )

'VEHICULOS > 09,00
COMPRESC FABRICANTE m
7SB18; : B50% 50—
DCW-17D Denao; Zexel gramos
78B-16; {534 700450
oow:17D | | DonediZexel gramos
: B0 25
7SB:18
SB Benso
Aceite del agente frigorifico.

El aceite especial que debe utilizarse exclusi-
vamente para circuitos con agente frigorifico
H134a, no podra adquirirse en lo sucesivo
en el mercado de aceites para maguinas con
agente lrigorlﬁco

REF. DE % PARAAGENTE
Compresor 7SB-16/7SEU1S; *-
Denso

'Gwzw’om‘

- GO52 164 A2

Comprasor DOW-170; Zexel | GO52200A2

PERIODO DE PRODUCCION

> 08,00
10.00 >

. Emmmmbbmbwmm
aceite que corresponde a su capacidad

Debido a que el aceite para agente frigorifico
absorbe la humedad, por lo tanto habra que
cerrar inmediatamente los envases abiertos,
después de usarlos, para evitar que penetre
humedad.

Passal 250 e ™

NOTA.- Debido a sus propiedades quimicas,
el aceite para agente frigorifico no se debe
aliminar junto con el aceite del motor o de
engranajes.

Distribucion del aceite.

El aceite que se hallaba en el depodsito de
aceite del compresor antes de la primera co-
nexion del aire acondicionado se distribuye en
el circuito del agente frigorfico de la siguiente
forma:

- Compresor 50% aproximadamente.

- Condensador 10% aproximadamente.

- Tubo flexible de extraccion 10% aprox.

- Evaporador 20% aprox.

- Depdsito de liquido 10% aprox.



rantizada hasta aprox. -25° C (en paises de
clima artico hasta aprox. -35° C).

Si por motivos climaticos se necesita una ma-
yor proteccion anticongelante, el porcentaje de
(G12 se puede aumentar, pero solo hasta un
60% (proteccion anticongelante hasta -40° C);

Con el motor frio, verificar el nivel del liguido
refrigerante en el deposito de expansion.
Inspeccion de entrega: nivel del liquido refrig.
en la marca max.

Servicio de inspeccion: nivel del liquido refrige-
rante, entre las marcas min. y max

Si el nivel del liquido refrigerante esta bajo,
reponer la cantidad que falte conforme a la
relacion de mezcla

porque de lo contrario, la proteccion se reduce RELACION DE MEZCLA i
y ademnas el efecto refrigerante empeora. %
Si la proteccion anticongelante es insuficiente, m! W = AGUA o
evacuar la cantidad diferencial indicada en la HASTA : G 12/TL VW 774 D i
tabla y rellenar con aditivo para liquido refrige- : 2 )
- 3 : s ; : G i
% m .y o~ . = 3 \ i i m%} Bpra*k 50 % m
VALOR : WO - MOTORA4CL. | MOTORS5CIL. | .
REAL TEORICO | 2 - El aditivo refngerante ((312) segun TL. VW 774
il isems a5 40 D, evita deterioros por corrosion y congelacion
i - : a incrustacion calcarea, y ademas eleva la
0 e y la incrust d leva |
e T s ) temperatura de ebullicion. Por este motivo, el
il e . 30 ; a5 sistema de refrigeracion debe llevar anticonge-
& ! . L L lante y anticorrosivo durante todo el ano.
e (e 8B Especiaimente en paises de clima tropical, el
S I anlicongelante contribuye, gracias al elevado
T A 'm i &9 i £ i punto de ebullicion que proporciona, a garan-
Bt @ [ @n 40 tizar una seguridad de funcionamiento cuando
y se somete el motor a elevados esfuerzos.
: S NS 20
15 . '2%- 4 30 NOTA.- No abrir el deposito de compensacion
s - cuando el molor esté muy caliente, pues existe
£ ol i TRl et peligro de escaldado debido a que el sistema
-20 - 1 0 20 se halle bajo presion
R T R D
P T e 10
3 | 40 | os 05

Realizar las siguientes operaciones
- El motor debe estar parado y las rueda de
lanteras en posicion recta

LUBRICANTES Y SELLADORES

- Desenroscar el tapon del deposito (flecha)
con varilla de medicién incorporada.

- Limplar la varila de medicion de aceite con
un trapo mpio.

- Enroscar el tapon con la mano y volver a
desenroscarlo,

El nivel de aceite sotlo es valido si se ha enros-
cado previamente el tapon.

Verificar el nivel del aceite el nivel se debe
encontrar en la zona de la marca MIN. (mdx. 2
mim por encima o debajo de la marca).

Si el nivel de aceite queda sobre la zona indi-
cada, se deberd extraer aceite.

Si el nivel de aceite se encuentra bajo la zona
indicada, se debera verificar el sistema hidrau-
lico con respecto a fugas (equivale a una repa-
racion). No basta con sdlo reponer aceite,

Si el sistema no tiene fugas, reponer aceite "G
002 000".

Enroscar el tapén con la mano.

Depasito de lavaparabrisas:

- Capacidad aprox. 5,5 |. con lavafaros.

Llene el depdsito con una mezcla de agua y
liquido lavaparabrisas de origen VW "G 052
164",

DA 004 600 A2
DH 00910003
D181 801 A1
D00920002
D009 40104
Quitapegamento DO0200010
Hiodecote 357 850 999
Alambre de corte 57845955
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Para que estos servicios se realicen en el mo-
mento oportuno y no pueda olvidarlos, se
recuerda con un adhesivo en el montante de
puerta y con el indicador de intervalos de ser-
vicio integrado en el velocimetro,
Adernas, en las casillas de los comprobanies
que figuran en este cuaderno se indica la fe-
cha del proximo servicio.
Los intervalos de los servicios prescritos son
vélidos siempre que se den condiciones nor-
males de servicio. Si por el contranio las con-
diciones fueran adversas (en los paises con un
indice de azufre en el gasoleo rige un intervalo
de cambio de aceite de 7500 km. Inférmese
en su Servicio Oficial Wolkswagen sobre los
paises en los que el gasoleo contiene un alto
indice de azufre), habria que intercalar algunos
trabajos adicionales entre los intervalos de ser-
vicio prescritos. Este es el caso de la limpieza
o el cambio del cartucho del filtro de aire v de
la comprobacion o cambio de la correa denta-
da, cuando se circula por zonas polvorientas.
Si se utiliza el carburante biodiesel (RME) se
tendra que desaguar el filtro de combustible
cada 15000 km y sustituirse cada 30000 km.
Su senvicio oficial Volkswagen le aconsejara,
en cuanto a la necesidad de intercalar tales
trabajos adicionales entre los intervalos norma-
les de servicio, siempre teniendo en cuenta las
condiciones de utilizacion de su vehiculo,
A continuacion se incluyen todos los traba-
jos que estimamos se han de realizar en el
Servicio de Inspeccion Volkswagen.
Estos trabajos eran validos en el momento de
la impresion de este cuaderno. Y estan suje-
tos a modificaciones posteriores por razones

técnicas.

i ot s i Rl o w
S s eoeckion. - | Seakia e~
o  ble de intervalos de ser-
| viclo(comomuytarde
S después de 2 afos)®
3l  Este incluye siempre un
R | senviclo de camblode

aceite™
; En el caso de vehiculos
e e que hagan muchos
. que nay pHige '
| reaizerunsenviciode
i ‘cambio de aceite cada
. . wmolm
G . s
S"ﬁ"“*’. ﬁ-@g‘“’b“ Cada 2 afos

*  Sin aceite de motor de larga duracion el in-
dicador de intervalos de servicio avisa cada

15000 km o después de 12 meses de un
Servicio de cambio de aceite, a partir de
ahi rige el servicio en funcién del tiempo o
del kilometraje.

** 8i se utlliza gasdleo con alto indice de
azufre rige un intervalo de 7500 km para el
cambio de aceite. Informese en su servicio
oficial Volkswagen sobre |0s paises en los
que el gasodleo contiene un alto indice de
azufre,

Con el servicio de larga duracion, Volkswagen

ha desarrollado una tecnologia que garantiza

el buen funcionamiento de su vehiculo y la
seguridad vial de la forma mas fiable y menos
costosa.

Su peculiaridad reside en que los intervalos de

servicio se calculan en funcién de las condicio-

nes bajo las que se utiliza el vehiculo y el estilo
de conduccion de cada usuario.

El servicio de cambio de aceite, con un plazo

de duracion de hasta 2 anos como maximo,

requiere que se utilice siempre el aceite espe-
cial previsto para dicho servicio.

Intervalos.

Estos intervalos rigen para vehiculos con
Servicio de larga duracion que han sido repro-
gramados al Servicio en funcion del tiempo o
del kilometraje.

* Si se utiliza gasoleo con alto indice de azufre
rige un intervalo de 7500 km para el cambio
de aceite. Inférmese en su Servicio Oficial
Volkswagen sobre los paises en los que el
gasoleo contiene un alto indice de azufre.

Servicio de cambio de aceite.

Trabajos:

- Cambiar el aceite del motor y sustituir el filtro
de aceite.

- Desaguar el filtro de combustible en los mo-
tores diesel en los que se utilice combustible

biodiesel (RME} o gasdleo gue no cumpla
con DIN EN 590,

- Comprobar el espesor de las pastillas de fre-
no delanteras y traseras.

- Poner a cero el indicador de intervalos de
SEeVICio.

- Anotar la fecha del proximo serviclo en el ad-
hesivo de sarvicios y pegarlo con el montante
de puerta del lado del conductor.

Servicio de Inspeccién.

Trabajos:

- Cambiar el aceite del motor y sustituir el filtro
de aceite.

- Desaguar el filtro de combustible en los mo-
tores diesel si se utiiza gasoleo segun DEN
EN 590,

- Sustitulr @l filtro de combustible en los moto-
res diesel en los que se utiice combustible
biodiesel (AME) o gasdleo que no cumpla
con DIN EN 5390.

- Verificar €l buen estado de la correa Poly-\V.

- Comprobar la tensién de la correa Poly-V
(solo en motares sin redillo tensor automati-
co).

- Comprobar si el sistema de gases de escape
presenta fugas o danos y si su fijacion es co-
rrecta,

- Comprobacion visual del motor y sus com-

ponentes en el vano motor con respecto a

fugas y danos.

Comprobar la correa dentada para el ac-

cionamiento del arbol de levas vy el acciona-

miento del arbol de levas y el accionamiento
de la bomba de inyeccion (Passat V6 TDI).

- Verificar el nivel de refrigerante y de anticon-

gelante.

Consultar las memorias de averias de todos

los sistemas incluidos en la autodiagnosis.

- Comprobar el espesor de |a pastilla de freno.

Comprobacion visual del sistema de frenos

en cuanto a fugas y danos.

Verificacion del nivel del liquido de frenos.

Comprobar el reglaje de los faros.

- Sustituir el filtrn de polvo y polen.

- Cambiar del aceite del embrague Haldex
(AMOTION).

Comprobar el nivel de acelte del cambio ma-
nual/grupo final.

- Comprobar visualmente la proteccion de ba-
jos con respecto a danos.

- Verificacion visual en cuanto a dafios y fugas
en &l cambio, grupos finales y guardapolvos
de las articulaciones.

- Comprobar los fuelles guardapolvos y as

articulaciones de gjes en cuanto a fugas y

darnios,

Comprobar el juego, comprobar la fijacion y

comprobar los fuelles guardapolvos de los

'
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cabezales de las barras de acoplamiento.

- Comprobar el estado, la profundidad del per-
fil, la uniformidad del desgaste del dibujo y la
presion de inflado de los neumaticos, incluida
la rueda de repuesto.

- Engrasar los retentores de puerla y los per-
nos de fijacion.

- Verificar el funcionamiento de las luces delan-
teras y traseras. .

- Verificar el funcionamiento de la iluminacion
del habitaculo y de la guantera, del encende-
dor, de la boina y de los tesligos.

- Verificacion visual con respecto a danos ex-
ternos del airbag,

- Verificar el buen funcionamiento del limpia-
lavacristales y del lavafaros (si pertenece al
equipamiento) y si fuera necesario afadir
agua a los depositos.

- Verificar las escobillas con respecto a danos
y en cuanto a la posicion de reposo (si las
escobillas “rascan el cristal", verifiguese el
angulo de ajuste).

- Comprobar el funcionamiento del techo co-
medizo, limpiario y lubricarlo.

- Poner a cero el indicador de intervalos de
SErVICIO.

- Anotar la fecha del proximo servicio en el ad-
hesivo de servicios y pegarlo en el montante
de puerta del lado del conductor.

- Realizar un recorrido de prueba y un control
final,

Trabajos:

- Sustituir el cartuchao del filtro y limpiar la car-
casa en |los vehiculos con kilometraje su-
perior a los 60000 km en un intervalo de 2
anos.

- Sustituir las bujias en los vehiculos con kilo-
metraje superior a 60000 km en un intervalo
de 4 anos.

- Cambiar el filtro de aceite del embrague
Haldex (4MOTION), para vehiculos con kilo-
metraje superior a 60000 km en un intervalo
de 4 afos (motores gasolina).

- Sustituir el fitro de combustible en los moto-
res diesel si se uliliza gasoleo segun DIN EN
590,

- Verificar el buen estado de la correa Poly-V.

- Tensar la correa Poly-V.

- En vehiculos equipados con cambio automa-
tico comprobar el nivel de aceite en el grupo
final,

- Verificar el buen estado y ajustar el tensado
de la correa dentada para el accionnamiento
del arbol de levas, motor diesel de 5 cil. con
dispositivo tensor semiautomatico.

- Verificar el nivel del liquido ATF del cambio
automatico.

A los 90000 km, después cada 30000 km.

Trabajos:

- Verificar el buen estado de la correa den-
tada del accionamiento del arbol de levas
(sélamente en los motores de gasolina de 4
cilindros).

Cada 90000 km.

Trabajos:

- Sustituir la comea dentada vy el rodillo tensor
de la correa dentada del accionamiento del
arbol de levas (todos los TDI con inyector
bomba).

Cada 100000 km.
Trabajos:

- Cambiar el filiro de aceite del embrague
Haldex (AMOTION) en los vehiculos con kilo-
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metraje superior a 10000 km en un intervalo
de cuatro afos (motores diesel).

Cada 120000 km.

- Sustituir la correa dentada y el rodillo tensor
de la correa dentada del accionamiento del
arbol de levas (sdlo para Passat con motor
de gasolina 6 cil.).

- Sustituir la correa dentada para el acciona-
miento del arbol de levas y el accionamiento
de la bomba de inyeccion (solo para motores
diesel de 6 cil.).

- Cambiar el eje delantero (solo Pasta Protect),

Cada 150000 km.

Trabajos:

- Veerificar el buen estado de la correa dentada
del acclonamiento del érbol de levas (stlo en
motores diesel de 4 cil., a excepcion de los
modelos con inyector bomba),

Cada 180000 km.

Trabajos:

- Sustituir la correa dentada del accionamiento
del arbol de levas (solo en motores de gasoli-
nas de 4 y 5 cil.).

- Sustituir la correa trapezoidal (si existiese).

Cada 2 afos.

Trabajos:

- Cambio del liquido de frenos (se debe reali-
zar en la medida de lo posible en el servicio
del cambio de aceite o en el servicio de ins-
peccion).

- Sustituir el cartucho del filtro y limpiar la car-
casa en los vehiculos con meanes de 60000
km en un intervalo de 2 anos.

Cada 3 afios.

- Sustituir la botella de sellante de neumaticos
del equipo de reparacion de emergencia.

Cada 4 afos.

- Sustituir las bujias en los vehiculos con me-
nos de 60000 km en un intervalo de 4 anos,
Cambiar el fittro de aceite del embrague Haldex
(AMOTION]), en los vehiculos con menos de
60000 kmn (motores dissel) en un intervalo de

4 anos.

Realizar lag siguientes operaciones:

- Extraer el aceite de motor usado con el equi-
po de aspiracion VA.G. 1307 o bien con el
VA.G. 1358 A,

=

“Nazosn |

- O bien desatornillar el tomillo de purga de
aceite (flecha) y vaciar el aceite.

- Si presenta fugas, recorlar el retén del tomillo
de purga y sustituirlo.

- Apretar el tornillo al par de apriete prescrito.

Motores diesel y de gasolina de 4 cil. y de

gasolina de 6 cil.

Realizar las sigulentes operaciones:

).

- Tapar con un trapo el orificio (1) del grupo
motopropulsor. Con esta medida, se evita
gue el aceite usado pueda pasar al grupo
motopropulsor,

- Aflojar el filtro de aceite (flecha) con un alicate
de camisa o una llave y desmontar el filtro de
aceite.

- Limpiar bien la brnda del filtro de aceite con
un trapo.

De esta forma se avita que el aceite usado
pueda pasar al grupo motopropulsor,

- Limpiar la superficie de estanqueidad en el
motor.

- Aceitar ligeramente la junta de goma de!
filtro nuevo. De esta forma se adhiere mejor
el filtro al apretaro y queda completamente
hermetico.

- Enroscar el filtro nuevo y apretarlo con una
mano.

Motor de gasolina de 5 cilindros.

Realizar las siguientes operaciones:

- Tapar con un trapo el orificio del grupo moto-
propulsor, Con esta medida, se evila que el
aceite usado pueda pasar al grupo motopro-
pulsor,



MANTENIMIENTO

Dejar salir el aceite por el tormillo de purga de

aceite (1).

Afiojar 1a parte inferior del filtro (3) por @l hexa-

gono (2) o por el contorno (4) y desmontarla.

- Limpiar bien con un trapo la carcasa del
filtro. De esta torma se evila que el grupo
motopropulsor pueda golear acete usado.

- Usar un nuevo anillo toroidal y untarle aceite.

- Apretar la parte inferior del filtro (3} por el
hexagono (2) al par de 2,5 daN.m.

- Apretar el tornillo de purga (1) poniéndole el
nuevo anillo toraidal con 1,0 dap.m.

Motor diesel de 6 cils.

| K i ] o

Soltar con la lave anular, e/c
chas).

32, la tapa (fle-

Cambiar los anillos toroidales (2) y el cartucho
del filtro del aceite ().

Con el succionador de aceites, extraer el acei-
te restante del cuerpo del fillro.

Apretar la tapa (1) con la llave anular.

Par de apriete de la tapa: 2,5 daN.m.

Montar la cubiarta del motor.

Vehiculos > 09.00.

El filtro se encuentra a la derecha en la caja de
aguas, debajo de la cubierta.
Haealizar las siguientes operaciones:

- Para su extraccion desenroscar sl tomnillo (1)
y retirar la cubienta (flecha).

- Tirar del elemento de fijacion (1) hacia arriba.
Presionar hacia arriba el cartucho del filtro y
axtraerlo hacia delante.

- Para montar el nuevo cartucho del filtro hay
que procurar que la inscripcion “TOP-OBEN"
del cartucho quede mirando hacia arriba.

Vehiculos 10.00 >.

El filtro se encuentra a la derecha en la caja de
aguas debajo de la cubierta.

[ HRr=
Para su extraccion extraer hacia arriba la junta
de goma (1) de la proteccion de la caja de
aguas.
Desmontar la tapa de la caja de aguas (2) ha
cia arriba cuidadosamente.

Tirar del elemento de fijacion (1) hacia arriba.
Prasionar hacia arriba el cartucho del filtro v
extraerlo hacia delante,

Al montar el nuevo cartucho del filtro, téngase
en cuenta la posicion de montaje.

Para su sustitucion realizar las siguientes ope-
raciones:

- Extraar la cubierta (1) (si existiese) hacia arri-
ba. En algunos modelos [a proteccion (1)
esta atornillada.

Desmonta| el tubo flexible de d&uDITdL.IDH {2}

| ) o |

- Desenroscar los tomillos de estrella (flechas)
y extraer la chapa refractaria.

(La chapa refractaria no la incorporan lodos

los modelos).

- Abrir las presillas

- Aflojar la abrazadera de tubos flexibles vy ex-
traer el lubo flexible de aspiracion de aire,

En algunos modelos no es necesario desmon

tar los tubos flexibles de aspiracion,

Levantar la parte supenor de la carcasa del

filtro y extraerla hacia amba o apartarla hacia

un Iado

Fatraer el cartucho usado (1).

NOTA.- En algunos modelos el filtro va dotado
de una tela metalica en la parte nferior de la
carcasa, por la zona del conducto de aspi-
racion, Esta tela metalica tiene la funcion de
impedir el paso de nieve o hielo al cartucho del
filtro durante los meses de invierno, para (ue
no quede obstruido.

Az | 1)
BV L
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Para su sustitucion desmontar el tubo de pre-
sion del intercooler.

Para ello, aflojar las abrazaderas y desenroscar
el tornilio.

Retirar los tubos flexibles de combustible de
las conexiones (1) y (2).

Tener la precaucion que no caiga gasoleo en
los tubos flexibles del liquido refrigerante, Si
ocurriese, limpiar inmediatamente los tubos
flexibles.

Para poder separar @l filtro del cabezal, aplicar
una llave de boca de 17 mm al tornillo de pur-
ga de aire hexagonal (3).

Soltar la abrazadera de apriete (4) del soporle
y extraer el filtro del soporte.

Extraer €l filtro de su elemento superior.

Para el montaje rociar ligeramente de gasoleo
el nuevo anillo junta y la nueva junta de goma.
Lienar el nuevo filtro de gasoleo sin usar. De
esta forma el motor arrancara mas rapidamen-
te. Apretar el filtro en la parte superior con la
mana.

Colocar el filtro de combustible en el soporte v
apretario con el tornillo prisionero (4)

El sentido de flujo del combustible va marcado
con flechas.

Introducir los tubos flexibles de combustible
en los empalmes (1) y {2) v fijar los Wwbos con
abrazaderas.

Montar el tubo de presion y fijarlo con las abra-
zaderas y con el tornillo.

Arrancar el motor y verificar |a hermeticidad del
sisterna de combustible (verificacion visual).
Acelerar un par de veces para ventilar el siste-
ma de combustible.

Motores TDI de 4 cil. con inyector bomba.
Para su sustilucion realizar las siguientes ope-

raciones: )
- Extraer la cubierta del motor.

y extraer hacia un lado la parte superior junto
con los tubos flexibles de combustible co-
nectados.
Tener la precaucion de que no caiga gasoleo
con los tubos flexibles del liquido refrigerante.
Si ocurriese, limpiar inmediatamente los tubos
flexibles.
Aflojar el tornillo (1) que sirve para fijar el filtro y
extraer &l filtro hacia arriba.
Para la reposicion llenar el nuevo filtro de gasd-
leo sin usar. De esta forma el motor arrancara
mas rapidamente.
Introducir el filtro en el soporte, de amba abajo,
y apretar el tornillo (1) para fijarlo.
Colocar la parte superior v fijarla apretando el
tornillo Allen,
Arrancar el motor y verificar la hermeticidad del
sisterna de combustible (verificacion visual).
Acelerar un par de veces para ventilar el siste
ma de combustible.
Colocar la cubierta del motor.

T 1 )

Para su extraccion extraer la cubierta del mo-
lor.
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Ratirar los capuchones de bujias (2) con la he-
rramienta de montaje T10029.

Desenroscar las bujias con |a llave de bujlas
31228.

Para su reposicion enroscar las bujias nuevas
con la llave de bujias 31228,

Montar los capuchones de bujias con la herra-
mienta de montaje T10029.

Comprobar el asiento correcto de los cables
de encendido y los capuchones de bujias.
Para mas informacion véase “"Sistema de en-
cendido en el motor correspondiente”.

A el

.‘:&;:.{g' ST
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Véase el titulo "Bateria” en el capitulo de
“Electricidad”.

Véase "Lubricantes”.

Verificar posibles fugas y danos en Ios siguien-

les componentes;

- Cilindro maestro de freno.

- Servofreno (para sistema de antiblogueo:
unidad hidraulica).

- Regulador de la fuerza de frenado.

- Pinza de freno.

Observar:

- Que los tubos flexibles del freno no estén
retorcidos.

- Que los tubos flexibles del freno no deberan
rozar con ninguna pieza del vehiculo con el
volante girado a tope hacia un lado,

Verificar:

- La porosidad y posibles roturas en los tubos
flexibles del freno.

- El desgaste de los tubos flexibles del freno
por el roce con las berias de freno.

- El correcto asiento de los empalmes y fija-
clones, asi como muestras de corrosion y
posibles fugas.

Pastillas de frenos de discos delanteros.
Para verificar con mayor exaclilud sl espesor

restante de la pastilla, desmontar la rueda del
lado del conductor.

Extraer los tornilles de fijacion de la rueda y

desmontar la rueda.

Medir el espesor de la pastilla exterior y de la

interior,

a.- Espesor de la pastilla inclusive |a placa dor-
sal

Cota de desgaste: 7 mm.

Si el espesor de la pastilla (inclusive placa dor-

sal) es de 7 mm, se ha alcanzado su limite de

desgaste y debe ser sustituida.

NOTA.- Al sustituir las pastillas de freno, com-
probar el posible desgaste de los discos de
freno.

Apretar en cruz los tornillos de fijacion de las
ruedas al siguiente par.
Par de apriete: 12,0 daN.m.

NOTA.- Montar los embellacedores de tal
forma que la valvula de inflado salga por la
abertura (flecha) prevista al respecto.

Pastillas de los frenos de discos traseros.
Si es necesario, extraer el embellecedor.

llumninar con una linterna a través de un paso
de la llanta.

|

=

Determinar el espesor de la pastilla exterior

mediante una verificacion visual.

lluminar con una linterna la pastilla interior, ayu-

dandose con un espejo.

Determinar el espesor de la pastilla interior me-

diante una verificacion visual.

a.- Espesor de |as pastillas interior y exterior
inclusive la placa dorsal.

Cota de desgaste: 7 mm,

Si el espesor de la pastilla (inclusive placa dor-

sal) es de 7 mm, se ha alcanzado su limite de

desgaste y debe ser sustituida.

NOTA.- Al sustituir las pastillas de freno, es
imprescindible verificar el desgaste de los dis-
cos de freno.

Precauciones.

No dejar, en ningun caso, que el liquido de
frenos entre en contacto con liquidos que
contengan aceites minerales (aceite, gasolina,
detergentes). Los aceltes minerales danan los
tapones y manguitos del sistema de frenos.

El liquido de frenos es toxico. Ademas, por ser
causlico, no debe entrar en contacto con la
pintura, si se da el caso limpiar rapidamente
con agua abundante.

El ligudo de frencs es higroscopico, es decir,
absorbe humedad del aire ambiente y, por
eso, siempre se debe guardar en recipientes
cerrados hermeéticamente.

Realizar las siguientes operaciones:

Vehiculos > 1999 (> X).
Desatornillar el tapon del deposito del iquido

de frenos.
Succionar con el tubo flexible de aspiracion del



VAS 5234 o del VA.G. 1869 {con kit de com-
plementos), aspirar por medio de una botella
succionadora del méximo liquido posible del
depasito del liguido de frenos.

Si se utiliza el VA.G. 1869 (sin kit de comple-
mentos) aspirar con la botella succionadora,
con el tamiz montado, tanto liquide como sea
posible.

Verificar que una vez aspirado no fluya liquido
de frenos a traves del filtro (el nivel de liquido
de frenos del depdsito debe estar a ras con el
borde inferior del filtro)

Vehiculos 2000 > (Y >).

= M3GTH |
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Desatornillar:
- El tapdn del depdsito del liquido de frenos.
- El tapon roscado (flecha) del deposito de
liquido de frenos.
Conectar el tubo flexible de aspiracion del VAS
5234 & del VA.G. al lubo (1) del depdsito de
liguido de frenos, Extraer con el tubo flexible
de aspiracién del VAS 5234 ¢ del VA.G. 1869
tanto liquido de frenos del depodsito como sea
posible. Retirar el tubo flexible de aspiracion.
Conectar el tubo flexible de aspiracion del
VAS 5234 6 del V.A.G. 1869 al tubo (2) del
depasito de liquido de frenos. Extraer con el
wbo flexible de aspiracion del VAS 5234 6 del
VA.G. 1869 tanto liguido de frenos del depo-
sito como sea posible. Retirar el tubo flexible
de aspiracion. Atornillar el tapon roscado del
depdsito de liquido de frenos.

Continuacion para todos los vehiculos.

= . o
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Colocar el apoyo del pedal del freno VA.G.
1869/2 entre el asiento del conductor y el pe-
dal del freno y aplicarle tensidn previa.
Atornillar el adaptador (1) al depésito de liquido
de frenos. Conectar el tubo flexible de llenado
del VAS 5234 6 del VA.G. 1869 al adaptador.

Vehiculos con cambio manual.

Retirar la caperuza del tornillo de purga del
bombin del embrague.

Acoplar el tubo llexible de purga (A) de la bo-
tella colectora al tornille de purga del bombin
de embrague (flecha), abrir el tornillo de purga
y vaciar aprox. 0,1 litros. Cerrar &l tornillo de
purga y colocar la caperuza.

Pisar varias veces el pedal del embrague

Continuacion para todos los vehiculos.
i —Y e -
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Retirar las caperuzas de los tornillos de purga
de las pinzas de freno

Acoplar el tubo flexible (1) de la botella colec-
tora al tornillo de purga de las ruedas traseras,
abrir el tornillo de purga y vaciar la cantidad de
liquide de frenos que corresponda.

Cerrar el tornillo de cierre.

En los vehiculos con el volante a la izquierda
purgar primero en el lado trasero derecho, en
los vehiculos con el volante a la derecha, pri

mero en el lado trasero.

Repitase el mismo procedimiento tambien al
otro lado del vehiculo.

Acaplar al tomille de purga delantero el fubo
flexible de purga (1) de la botella colectora,
abrir el tornillo de purga y vaciar la canlidad
correspondiente del liquido de frenos (véase la
tabla que sigue a continuacion),

Cerrar el lomnillo de purga.

CANTIDAD DE LIQUIDO DE FRENOS,
PEADEFRIND | QUE SE DEBE VACIAR
VEHICULOS > | VEHICULOS >
1999 (> X) 2000 > {Y >)
Trasero
| 04 ... U,5ultms 0,2 litros
.-r?
zquierdo 0 ... 0,5 litros 0,2 litros
Delantero ;
: 04 ... 0,5 liros 0,2 litros
Delantero
3 04 0,5 litros 0,2 litros
Cantidad total 2 ltros 1 litro

NOTA.- Si al verificar el funcionamiento de las
escobillas del limpiacristales se comprueba
que rascan 0 hacen ruido, serd necesano verl

MANTENIMIENTO

ficar el angulo de ajuste de las escobillas.

Veriicacion del nivel de anticongelante del
limpia/lavacnstales y, si fuera necesano, anadir
ligjuicio,

Verificar el nivel de anticongelante,

El deposito del lavacristales debe llenarse has-
1o el borde

Utilizar para lienar la Instalacion de limgia/lava-
cristales original todo el ano.

Es oblgatorio ulllizar el "Limplacristales orlginal
(G 052 164" en los vehiculos con eyectares en
proyeccion en abanico, porque esle hiquido
presenta menor viscosidad a bajo cero

De lo contrano, e complejo sistema de los
eyectores se puede obstrur con al iquido cris

lalizado. Quedando anulade el electo en aba

nico de os eyectores, Ll implacnstales onginal
"G 052 164" protege a los eyectores, al depo

silo de liquido v a los lubos de conexion de la
congelacion. L Hilice el impiacristales original
G052 164" incluso en verano. Gracias a su
gran capacidad detergente elimina los restos
de aceite 0 cera de los cristales

La proteccion anticongelante de ka instalacion
lavaparabrisas liene gue eslar garantizada
hasta - 15" C {en los paises con clima artico
hasta 35" C aprox.)

LIMPIA-LAVAPARABRISAS
RELACION DE MEZCLA
PROTECCION | | \ o0\ crisTaLES -
ANTICONGELANTE P ~ AGUA
718G 1 parte 3 partes
229 C ipate | 2penes
-37/-38°C 1 parle 1 parle

Fara una mayor segunidad durante la conduc-
cion deberian montarse anicamente neumiati
cos de la misma marca y con el mismo perhl
para un mismo vehiculo,

En los vehiculos de traccion tolal deben utili
zarse neumaticos de la misma marca vy el mis
mo perfil. De 1o contrario, podian producirse
deteriores en ¢l dilerencial ntermedio,

Verificar el estado.

Realizar las siguientes operaciones:

Verficar posibles danos en la banda de o
dadura 0 en los llancos de les neumalicos, v
eliminar posibles cuerpos extranos, como p.
a|. tachuelas o cnstales.

- Venficar los neunaticos con respecto a for-
macion de erosiones, desgaste unilateral
de la bandas de rodadura, Hlancos porosos,
cortes y perforaciones.

NOTA.- leberan comunicarse al cliente los
desperfeclios que se detecten.

Verificar la banda de rodadura.

Seqgun el estado del chbujo de la banda de o

dadura de las ruedas delanteras se puede de-

terminar, p. €. 5 es necesaria una verificacion
de I convergencia y de la caida:

- La formacion de rebabias en el perfil del neu-
matico indica gue la convergencla esta mal
ajustada.

Las bandas de rodadura desgastadas por un
solo lado ndican en la mayoria de los casos
que la caida es incorrecta

Profundidad del perfil.

Verificar la profundidad del perfil.
Profundhdad minima del perfil: 1,6 mim.
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MANTENIMIENTO

Este valor puede variar segun la legislacion
especifica de cada pais. La profundidad mini-
ma de perfil se alcanza cuando el indicador de
desgaste de 1,6 milimetros de altura dispuesto
en varios puntos del perimetro del neumatico
no presenta perfil alguno.

Si la profundidad de perfil se aproxima al va-
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lor minimo permitido, habra que informar al
cliente.

Presi6n de inflado.

Los valores de presion que aparecen en la
tabla son validos para neumaticos frios. No

reducir la presion mas altas de los neumnaticos
calientes.

NOTA.- Los valores de presion de cada mo-
delo vienen indicados también en un adhesivo,
gue va filado en el interior de la tapa del depd-
sito de combustible.
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NOTA-1£?daNm—IU£Kgm

El nimero del motor (“letras distintivas” y “na-
mero correlativo”) se encuenlra en la junlura
que hay entre el motor y la caja de cambio

El nomero del motor consta de hasta nueve
simbolos (alfanuméncos). La primera parle
(tres letras distintivas como maximo) represen-
ta las “letras distintivas de molor”, la segunda
(de seis cifras) el “numero correlativo. Si se
han fabricado mas de 999299 motores con las
mismas letras distintivas, se sustituye la prime:
ra cifra por una letra.

Adicionalmente se pega un adhesivo con “las
letras distintivas del motor” y “el numero corre-
lativo", en el protector de la correa dentada.
Las letras distintivas del molor figuran ademas
en el porta-datos del vehiculo,

74/5300"
Par motor Nm a 1/min. 140/3800"
Gilindros © mm LR
Gameramm e
Compresion HOZL LED
Inyecoion Simos 2
Encendido Simos2
Wt&m sl
- — s = =
Catallzador Si 8 s
Recirculacion do gases | No No. ’ R
de escape Fy
- — - o - = : Para la extraccion del motor seguir el siguiente
Colector de admision f T & e . proceso; _
variable : . s Comprobar primero si el vehiculo lleva una
e b oo . h e P racho codificada, en cuyo caso se debe con-
o -i-'::-__, e EEA ’ .~ No 2 e SN - “No e sullar el codigo antirrobo.
Regulacion electronica de Rt : No y Wi NOTA.- L[| motor se desmonta hacla delante,
‘mdﬁl motor e . o o sin el cambio
wmm 98 >: ?4I¢Wam1m‘1.
) . - Desmonlar el protector del maotor.
88511 1/min. . 4 ,
_wm D‘? m‘fmam . . g | | - Estando el encendido desconectado, hay
Wtwioe = que desembornar la cinta de masa de la ba
tena.
e, W n‘vw‘@ﬁ&? & - Todos los sujelacables que se abran o corten
: = B LRSI s

durante el desmontaje del motor, se deben
colocar en el mismo lugar al montar el motor.
I)c smontar el carter |n90nor|¢ante

[Wienm]
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MOTOR 1.6i

Desmontar el paragolpes y situar la chapa por-
tacierre en la posicion de sewicio para ello es
necesario desmontar el paragolpes y situar los
pernos guia (Utiles 3369) en lugar de los tomni-
llos de la chapa portacierre con el fin de poder
desplazar todo el frente hacia delante despues
de soltar los elementos necesarios.

Evacuar el liquido refrigerante.

Desmontar y dejar al descubierto el serpentin

refrigerador para el aceite hidraulico de la di-

reccidn asistida (flechas), no abrir el circulto del

aceite hidraulico.

Desmontar:

- La correa Poly-V.

- Del soporte compacto la bomba de aletas
para la servodireccion y depositarla lateral-
mente; los tubos flexibles permanecen aco-
plados.

Vehiculos con sistema de aire secundario.

Desmontar los tubos de unién entre bomba de
aire secundario/tuberia de presion y bomba de
aire secundario/filtro de aire.

Vehiculos con aire acondicionado.

NOTA.- Para evitar danos en el condensador
y las tuberlas/manguitos de agente frigorifico
se debe tener cuidado de no doblar, retorcer o
estirar excesivamente las tuberias/manguitos.

Para poder desmontar y montar el motor sin

tener que abrir el circuito de agente frigorifico:

- Desmontar la(s) abrazadera(s) de las tuberias
de agente frigorifico.

- Desmontar el compresor del aire acondicio-
nado.

- Sujetar el compresor a la carroceria de tal
forma que las tuberias/los manguitos del
ai%ente frigorifico no estén sometidos a ten-
sién.

Continta para todos los vehiculos.

Desmontar:

- El tubo de escape delanterc del catalizador o
el colector de escape.

- El filtro de aire.

Vehiculos sin sistema de acelerador elec-

eliminar la presion desmoentando con cuidado
el tubo flexible.

Separar del motor los tubos flexibles de union,
los del liquido refrigerante, los de depresion y
los de aspiracion,

Desmontar el depdsito de expansion del siste-
ma de refrigeracion v apartarlo a un lado.
Extraer/desconegtar y dejar al descubierto to
dos los cables eléctricos necesarios del motor,
Desmontar el motor de arranque.

Quitar los tornillos superiores que unen el mo-
tor a la caja de cambios.

Desmontar las tuercas superiores gue sujetan
los soportes derecho e izquierdo del motor.

Vehiculos con cambio automatico.

[Awaise |

Desenganchar el cable de mando del acele-
rador de la polea de la unidad de mando de
la mariposa y del contrasoporte (flechas) (no
retirar el elemento de regulacién del contra-
soporte).

Continda para todos los vehiculos.

Separar en el distribuidor de combuslible las
tuberias de alimentacién y retorno de com-
bustible.

La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un tapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
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Separar del disco de arrastre el convertidor de
par (3 tuercas).

Acto seguido, inmovilizar el convertidor de par
de tal forma que no se pueda caer.

<——{VAG 1383 A

Levantar levemente el motor y el cambio con
el soporte T10062 y &l elevador de motores y
cambios VA.G. 1383 A para poder desmantar
los tornillos inferlores de las uniones motor/
caja de cambios.

Desmontar los tornillos de unidn motor/caja de
cambios y volver a bajar el grupo mecanico.

Continua para todos los vehiculos.

Extraer los tornillos inferiores que unen el mo-
tor a la caja de cambios.

\‘5 _
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Aplicar el dispositivo de sustentacion 10-222A
de la manera Indicada.

Enganchar el conjunto de alojamiento del cam-
bio 3147 en el orificio para tornillo de la cam-
pana del cambio {en la figura pueden apreciar-
sa los detalles con el motor desmontado).

b
\ VAG. 1202 A

- —

A como de describe a continuacion y levantar

levemente con la gria de taller VA.G. 1202 A:

- En los ganchos y en los pernos, utilizar pasa-
dores de sequridad,

- Lado de la polea: 2" agujero de la brida per-
forada en posicion 2,

- Lado del volante: 4° agujero de la brida per-
forada en paosicién 8.

- Las posiciones numeradas 1 ... 4 de la barra
elevadora estan orientadas hacia la polea.

- Las perforaciones de las bridas perforadas
se cuentan partiendo del gancho.

- Extraer el motor hacia delante.

- Se debe dirigir con mucho cuidado el motor
cuando se retira del vehiculo, de forma que
no dane la carroceria.

- Para efectuar trabajos de montaje se debe fi-
jar el motor al caballete de montaje utiizando
el soporte de motores VW 540.

R

Fl montaje se realiza siguiendo el orden inverso

de las operaciones

En los trabajos de montaje, especialmente en

el vano motor, por el poco espacio existente,

tener en cuenta lo sigulente:

- Todos los conductos (p. €], para combustible,
hidraulica, sistema de deposito de carbon
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liguido de frenos, depresion) y los cables
aléctricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion original.

- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o que puedan estar calientes,

Vehiculos con cambio manual.

Verificar el desgaste del collar de desembrague
y, de ser necesario, sustituirlo.

Engrasar levemente el collar de desembrague
y el dentado del primario, utilizando G 000
100 (no engrasar el casquillo guia del collar de
desembrague).

Cerciorarse de que la chapa intermedia esté
correctamente asentada en el motor,

Todos los vehiculos.

Controlar si estan colocados en el blogue mo-
tor los manguitos para el centrado del grupo



metor/cambio vy, de ser necesario, colocarlos,

Sustituir las tuercas autoblocantes que fijan los

soportes del motor.

Alinear el motor practicando movimientos de

sacudidas de forma que los soportes descan

sen sin lension.

Montar:

- El compresor del aire acondicionado,

- La bomba de aletas para la servodireccion.

- La cormrea Poly-V.

- La chapa portacierre con las piezas accesa-
rias.

Atornillar el tubo de escape delantero al catali-

zador o al colector de escape

Vehiculos con sistema de aire secundario.

Montar los tubos de unién entre bomba de aire
secundario/tubo de presion y bomba de aire
secundario/filtro de aire.

Continua para todos los vehiculos.

Montar:

- El motor de arranque.

- Elfiltro de aire.

Cargar liquido refrigerante.

Verificar y, de ser necesario, corregir el ajuste
de los faros.

Adaptar la unidad de control del motor a la
unidad de mando de la mariposa,

Para finalizar, consultar la memoria de averias
de la unidad de control del motor vy, en caso
necesario, borrar la memoria de averias.

Vehiculos sin sistema de acelerador elec-
tronico y automaticos.

Ajustar adicionalmente la unidad de control del
cambio.

Efectuar un recorrido de prueba.

Volver a consultar la memoria de averias de la
unidad de control.

Para la realizacion de trabajos de montaje se
debe fijar el motor al caballete de montaje
utilizando el soporte para motores y cajas de
cambios VW 540.
Si al reparar el motor se detecta en el aceite
la presencia de notables cantidades de vinutas
metalicas y particulas desprendidas por des-
gaste o abrasion, puede deberse a danos en
los cojinetes de bancada o biela. Para evitar
danos derivados, efectuar las siguientes ope-
raciones una vez finalizada la reparacion:
- Limpiar minuciosamente los conductos de

aceite.
- Sustituir:

- Los inyectores de aceite.

- El radiador de aceite.

- El filtro de aceite,

1.- Tornillo (2,5 daN.m).

Dispositivo tensor para correa Poly-V:

- Girar con la ayuda de una llave espanola
para relajar la correa Poly-\.

Protector central de la correa dentada.

Prolector superior de la correa dentada.

Arandela.

Radilio tensor:

- Tensar la correa dentada.

- Verificar el rodillo tensor semiautormatico
de la correa dentada.

Tuerca (2,0 daN.m).

Correa dentada:
Antes de desmontarla marcar el sentido
de giro.

- Verificar el desgaste

- No doblar.

9.- Tornillo (2,0 daN.m).

10.- Protector trasero de la correa dentada.

11.- Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro,
12.- Bomba del liquido refrigerante,
13.- Tornillo (1,5 daN.m).
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MOTOR 1.6i

14.- Rueda de |a corea denlada-ciglienal.
15.- Tornillo (9,0 daN.m + 1/4 vuelta (907):
- Sustituir.
- La rosca vy el collar deben estar exentos
de aceite y grasa.
- Para aflojar y aprelar utilizar el contraso-
porie 3415.
16.- Protector inferior de la correa dentada.
17.- Tornillo (7,0 daN.m).
18.- Polea:
- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor.
19.- Polea:
- Para la bomba de aletas de la servodi-
reccion.
20.- Tornillo (2,5 daN.m).
21.- Correa Poly-V:
- Antes de desmontaria, marcar el sentido
de giro.
22.- Polea/antivibrador:
- El montaje solo es posible en una posi-
cion (los agujeros estan distribuidos en
forma asimétrica).

1.- Sensor de picado 1 (G61):
- Contactos dorados,
2.- Tornillo (2,0 daN.m):
- El par de apriete influye sobre el funciona-
miento del sensor de picado.
3.- Varilla de nivel de aceite:
- El nivel de aceite no debe superar la mar-
ca max.
- Soporte:
- Para bobina de encendido.
- Tornille (1,0 daN.m).
.- Tornilio (2,0 daM.m).
.- Tube de liguido refrigerante.
8.- Soporte del filtro de aceite,

o0 &

9.- Tornillo (7,5 daN.m + 1/4 vuelta (907):
10.- Radiador de aceite:

- Untar con AMV 188 100 02 las super-
ficies con el soporte del filtro de aceite,
fuera del anilio junta.

- Observar holgura suficiente con respec-
to a las plezas adyacentes.

11.- Tuerca (2,5 daN.m).
12.- Filtro de aceite:

- Aflojar con alicate de camisa.

- Apretar a mano,

- Observar las instrucciones de montaje
impresas en &l filtro.

13.- Junta (sustituir).
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MOTOR 1.6i

14.- Tornillo (1,0 daf.m).

15.- Transmisor de regimen del motor.

16.- Manguito de empalme.

17.- Tornille (1,5 daN.m).

18.- Soporte izquierdo del motor,

19.- Tornillo (4,0 daN.m).

20.- Anillo toroidal:

21.- Termostato del liquido refrigerante:
- Verificar: calentar el termostato en agua.
- Comienzo de apertura aprox. 86" C.
- Carrera de apertura al menos 7 mm

22 .- Tornillo (4,5 daN.m):
- Observar el orden de apriele.

23.- Soporte compacto,

24 - Blogque motor.

25.- Tornillo (4,0 daN.m).

26.- Soporte derecho del motor,

Para su extraccion situar la chapa portaciere
en la posicion de servicio para ello es necesa

rio desmontar el paragolpes y situar los pernos
quia (Utiles 3369) en lugar de los tormillos de Ia
chapa portacierre con el fin de poder desplazar
todo el frente hacia adelante despues soltar los
elementos necesarios

*\ e

Aflojar los tornillos que hjan el tensor de la
correa Poly-V para el compresor del aire acon-
dicionado y refirar dicha correa.

Para su reposicion colocar la comea Poly-V
para el compresor del aire acondicionardo.
Aplicar la llave dinamométrica y tensar el ten-
sor de la correa Poly-V al par de 2,5 daN.m.

[ 13000 |
Sujetar la llave dinamométrica vy apretar los
tornillos (A) al par de 2,0 daN.m.

Vehiculos sin aire acondicionado.
’-rr__,_..——" ,:,-- 1y : )
r—-""'f'r’ _-’ :
,)) @ - : :
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Despiazar el dispositivo tensor en el sentido de
la flecha para aflojar la correa Poly-V.
Inmowilizar el elemento tensor con el pasador
3204.

Retirar la correa Poly-Y o bien colocarla.

Todos los vehiculos.

Al montar la correa Poly-V, observar que quede

situada correctamante en las poleas.

Después de terminar el trabajo se debe siem-

pre:

- Poner @l motor en marcha y verificar el fun-
clonamiento de la correa.

[ Wnaia |

1.- Tornillo (1,5 daN.m).
2.- Retén
3.- Brida de estanqueidad delantera;
- Debe alyjarse en manguitos de ajuste.
- Para desmontarla y montarla, retirar el
carter de acele
4. - Blogue motor,
5.~ Tormillo (6,0 daN.m + 1/4 vuelta (907):
- Sustituir.
6.- Volante dz inercia/disco de arrastre.
7.- Placa intermedia;
- Debe alojarse en manguitos de ajuste.
- No doblar o danar durante |os trabajos de
montaje.
8.- Tornillo (1,5 daN.m).
9.- Brida de estanqueidad con reten:
Sushilulr slempre el conjunto.
- Utilizar para el montaje los manguitos de
apoyo suministradoes.
Para desmonlarla y montarla, retirar el
carter de aceile.
- No aceitar o engrasar adicionalmente el
labio de estangueidad del retén,
- Antes del montaje limpiar los restos de
aceite del munon del cigtienal con un tra-
PO impio.
- Bl manguito de apoyo se puede retirar
solo tras colocar la brida de estanqueidad
sobre el mundn del cigienal.

= o e T
riniiafal-lade n

Para su extraccion desmontar:

- L.a correa dentada.

- La rueda para la correa dentada del ciglienal,
inmovilizando la rueda con el contrasoporte
3415,

Enroscar con la mano el tornillo central en el
ciglienal, hasta el lope, para guiar el extractor.

Desenroscar nueve vueltas (aprox. 20 mm) el
elemento interior del extractor 3203 con res-
pecto al elemento exterior & inmovilizar con el
tornillo moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor 3203,
aplicarlo, presionando fuertemente, introducirlo
enroscando al maximo posible en el retén.

Aftojar el tomnillo moleteado y girar el elemento
interior contra @l cigiienal hasla que se haya
extraido el retén.

NOTA.- Introduccion progresiva de refenes de
PTFE (politetraflucretilena).

Caracteristicas: no tiene muelle anular, labio de
sellado mas ancho. El labio de sellado de es-
tos retenes no se puede aceitar o engrasar. Un
retén radial para eje de los que se utilizaban
antes (con muelle anular) se puede sustituir
por un retén de PTFE, pero no viceversa.

Para su reposicion eliminar los restas de aceite
del munoén del ciglienal con un frapo limpio.
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Colocar el manguito guia T10053/1 sobre el
mufion del ciglienal.

Deslizar el retén sobre el manguito gula hasta
el munon del ciglienal.

\~
.ngmla

i

Encajar el retén con el manguito de presion

T10053 y tornillo T100563/2 (M16x1,5x60) has-
ta el tope.

Montar la rueda de la correa dentada del ci-
guenal e inmovilizarla con el contrasoporte
3415.

Par de apriete: 9,0 daN.m + 1/4 vuelta (907,

NOTA.- La rosca y el collarin no pueden estar
manchados de aceite o grasa.

Cortar la boquilla del tubo por la marca delan-
tera (diametro de la boquilla: aprox, 3 mm).
Para su reposicion aplicar el sellante a base
de silicona a la superficie de contacto limpia
de la brida de estanqueidad como muestra la
ilustracion.

Espesor del cordon de sellante (flechas): 2 ...
3 mm.

Antes de aplicar el corddn de sellante limpiar
la superficie de sellado del retén con un trapo
limpio.

El cordén de sellante no puede ser més grue-
50, ya que de lo contrario podria entrar sellante
en el carter de aceite y taponar el colador del
tubo de admision de aceite.

Observar la fecha de caducidad del sellante.
Una vez aplicado el sellante de silicona, co-
locar el retén antes de que transcurran 5 mi-
nutos.

Utilizar el manguito guia T10053/1 para co-
locar la brida de estanqueidad con el retén
montado.

Despues del montaje, el sellante debe secar
durante aprox. 30 minutos. Transcurrido este
tiempo, se puede cargar el aceite del motor.
Colocar inmediatamente |a brida de estanquei-
dad y apretar levemente todos los tornillos.
Apretar en cruz los tornillos que fijan la brida
de estanqueidad.

Par de apriete: 1,5 daN.m.

Limpiar el sellante sobrante.

Montar el carter de aceite.

Para su desmontaje:

- Desmontar la rueda para la correa dentada
del ciguenal, inmovilizando la rueda con el
contrasoporte 3415,

- Evacuar el aceite del moior.

- Desmontar el carter de aceite.

- Extraer los tomillos que fijan la brida de es-
tanqueidad delantera.

- Retirar la brida de estanqueidad. En caso
necesario, soltarla dando leves golpes con
un mazo de goma.

- Eliminar del bloque motor los residuos del
sellante, utilizando un raspador plano.

- Tapar el retén con un trapo impio.

[Ar7a0m |

- Con la ayuda de un cepillo rotativo de plas-
tico, eliminar los residuos de sellante de la
brida de estangueidad (utiizar gafas protec-
toras).

- Limpiar las superficies de conlacto para que
queden sin aceite ni grasa.

NOTA.- Una vez aplicado el sellante a base de
silicona, se dispone de un plazo de 5 minutos
para montar la brida de estanqueidad.

MOTOR 1.6i

Colocar el contrasoporte 3067 para aflojar
como se indica. Para apretar los tornillos, cam-
biarlo de posicion.

Para su reposicién posicionar el disco de
arrastre utilizando la arandela con escotaduras
(1).

Colocar tomillos nuevos y apretarlos al par de
3,0 daN.m.

Verificar la cota (a) en tres puntos y calcular el

valor medio.

Valor tedrico: 26 ... 28 mm.

En caso de que no se alcance el valor ledrico:

- Volver a desmontar el disco de arrastie y po-
ner la arandela (2).

- Volver a apretar los tornillos al par de 3,0
daN.m.

- Apretar los tornillos al par de 6,0 daN.m vy

reapretar 907 (1/4 vuelta) mas (el reapnete se

puede efectuar en vanas etapas).

Montar la rueda de la correa dentada del ci-
gtenal e inmovilizarla con el contrasoporte
3415,

Par de apriete: 9,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°).

NOTA.- La rosca y el collarin no pueden estar
manchados de aceite 0 grasa.

NL3-DB0T

- Antes de desmontar el ciguenal, preparar
una base adecuada para que la rueda gene-
ratriz no apoye ni quede danada.

- Para la realizacion de trabajos de montaje se
debe fijar el motor al caballete de montaje
utilizando el soporte para motores vy cajas de
cambios VW 540.
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MOTOR 1.6i

1.- Bomba de aceite:
Desmaontar y montar.
5 lormillo (1,5 dai.m).
3.- Rueda de cadena
Para arrastre de la bomba de aceitae
4. Semicojinete 1,2, 3,4y 5:
Para sombretete sin ranura de lubrica-
chorn.

- Para blogue molor con ranura de lubrni
cacion.

No Intercambiar los semicojingtes usa
dos (marcarlos)

5 Tornillo (4,0 daN.m + 907 (1/4 vuelta))y
Sustitir,
Rosca continua.
Apretar a 4,0 daN.m para medicion del
juego radial del ciglenal,

6.- Sombreretes:
Sombrerete 1 lado de la polea.

- Deben coincidir las pestanas de los
semicojinetes del blogue molor y de los
sombireretes,

7 Semicojinete 3.

- No intercambiar l0s semicojnetes usa-

dos (marcarlos)

8. Cojnete de agujas:
Solo para vehiculos con cambio ma-
rual,

9.~ Rueda genaratriz:
Sustituir
Para transmisor de regimen del motor
(G28),
Bl montaje solo es posible eén una pos
cion {los agujeros estan distribuidos en
forma asimétrica).

10 lomillo 1,0 dafN.m + 1/4 vuelta (907),

11.- Ciguenal:
Juego axial, nueva, 0,07 .., 0,23 mm
Limite de desgasto: 0,30 mm
Medir £l juego radial con Plastigage:

Mueva: 0,01 . 0,04 mm,

Limite de desgasta: 0, 1H mim.
Al madir e juego radial no girar el cigue-
il
12 - Arandela de ataque.
- Para hloque motor, cojnete 3.

||o|.|mnl|f|||
- i
|Los semicojinetes superiores del ciguenal vie

nen clasiicados de fabrica y marcados en el
blogue motor como se muestra an la igura.

 MARCAS DE COJINETE

>

Marca para cofinate 1

=
o

Marca para cojinate 2

Marca para cojinete 3

Marca para oojingte 4
y Marca para conete 5
MARGAS DE COLOR
Negro
Hojo
Arnarilio
Azul

mio|lo

o D3|

Los semicojinetes inferiores del ciglienal se MOTOR AHL CON N° BASTIDOR > 38 Y 150000
suministran comao pieza de recambio con la MOTOR ARM CONNPRD28
marca de color “amarilln”. AE
- . 2 {mm) 0 fmm).
Cojinetes de aguja del cigienal. COTA DE MUNONES DE MURIONES DE
Al montar un motor en un vehiculo con cambio BANCADA - BIELA
manual se debe comprobar que el cojinete de
agujas trasero esté montado en el ciglienal. Si Faso I ?3?515 f‘?ﬁ‘
no lo estuviera se deberia montar el cojinete 0,037 : -00‘2
de agujas. i 2
Al montar un motor en un vehiculo con cambio . -0,017 0,022
autormatico se debe revisar sl acaso se en- Fase lil . bAs. 4705
cuentra el cojinete de agujas trasero montado -0,037 -0,042
en el ciguenal. Si estuviera montado el cojinete : ——
de ag sizg:s se deberia retirar del ciglienal. l mum&w.rr%w’ -
' 0,017 . 002
Cota basica 48,00 42,00
0,037 0042
0,017 -0,022
Fase | 47,75 41,75
-0,087 -0,042
0,017 -0,022
Fase ll 47,50 41,50
0,037 -0,042
. 017 0,022
Fase I 725 41,25
0,037 -0,042
Para su exlraccion desencajar con un extrac- |~ Pistény biela R
tor (A). - —_— — -

Hara su reposicion encajar con un mandril
207¢ o con el mandril centrador 3176,

1 a cara rolulada del cojinete de agujas debe
quedar legible cuando esta montado.

Cotaa=1,5mm,

Cotas de cigienal.

MOTOR AHL CON N° BASTIDOR > 3B Y 150 000
MOTOR ARM CONN°PRD2B
@ (mm) @ {mm)
COTA DE MUNONESDE | MUNONES DE
RECTIFICADO | COJINETEDE | COJINETE DE
BANCADA BIELA
0,017 0,022
Cota basica 54,00 47,80
0,007 0,042
0,017 0,022
Fase | 53,75 47,55
0,087 -0,042

A partir de 08.98 se implantan de forma pro-
gresiva las bielas quebradas.

Se reconocen por:

A.-Bielas tradicionales (superficie lisa).
B.-Bielas quebradas ({superficies rugosa).

Bielas tradicionales.

[ 131014 |
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Q.-

10.-
=
12.-

Segmento de piston:

- Decalar los cortes en 120°,

- Desmontar y montar utilizando unos
alicates para segmentos.

- La rotulacion “TOP" debe indicar hacia
la cabeza del piston.

- Verfficar la holgura entre los extremos de
los segmentos.

- Verificar el juego de acoplamiento entre
los segmentos vy las ranuras del piston.

Fiston:

- Marcar la posicion de montaje y corres-
pondencia al cilindro respectivo.

- La flecha de la cabeza del piston debe
indicar en direccion a la polea.

- Montar con camisa para montar seg-
mentos.

Biela:

- Sustituir unicamente &l conjunto.

- Marcar la correspondencia al cilindro
B).

- Posicion de montaje.

- Las marcas (A} deben apuntar en direc-
cion a la polea.

Sombreretes de biela:

- Observar la posicion de montaje.

Tornillo 3,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°);

- Lubricar la rosca y la superficie de apo-
Yo.

- Para medir el juego radial apretar a 3,0
daN.m, sin reapretar.

Valvula de descarga.

Inyector de aceite:

- Para refrigerar los pistones.

Semicojinete:

- Observar la posicion de montaje.

- No intercambiar los semicojinetes usa-
dos.

- Observar el correcto posicionando en
las pestanas de sujecion.

- Juego axial:
- Nuevo: 0,05 ... 0,31 mm.
- Limite de desgaste: 0,37 mm,

- Medir el juego radial con Plasligage:
- Nuevo: 0,01 ... 0,06 mm.
- Limite de desgaste: 0,12 mm.

- Al medir el juego radial no airar el ciglie-
nal.

Bloque motor.

Tornillo cle bigla,

Arandela de seguridad.

Bulon de piston:

- Si tiene movimiento pesado, calentar el
piston a 60° C.

- Desmontar y montar con VW 222a.

Bielas quebradas.

W ’

1.- Segmentos de piston:

- Decalar los cortes en 120°.

- Desmontar y montar utilizando unos
alicates para segmentos,

- La rotulacion “TOP" debe indicar hacia
la cabeza del piston.

- Verificar la holgura entre los extremos de
los segmentos.

- Verificar el juego de acoplamiento entre
los segmentos y las ranuras del piston.

2.- Piston;

- Verificar.

- Marcar la posicion de montaje vy la co
rrespondencia al cilindro respectivo.

- La flecha de la cabeza del piston debe
indicar en direccion a la polea.

- Montar con camisa para montar seq-
mentos.

3.- Buldn de plston:

- Si tiene movimiento pesado, calentar el
pistan a 60° C.
- Desmontar y montar con VW 222a.
4.- Arandela de seguridad.
5.- Bela:
- Con sombrerete quebrado,
- Suslituir unicamente &l conjunto.
- M?rcar la correspondencia al cilindro
(B).
- Posicion de montaje:
- Las marcas (A) deben apuntar en di-
reccion a la polea.

6.- Semicojinete:

- Observar la posicion de montaje.

- Colocar los semicojinetes céntricamen
te.

No intercambiar los semicojinates usa-
dos.

- Obsérvese el asiento firme.

- Juego axial:

- Nuevo: 0,05 ... 0,31 mm.
- Limite de desgaste: 0,37 mm.

- Medir el juego radial con Plastigage:

- Nuevo: 0,01 ... 0,06 mm.
- Limite de desgaste: 0,12 mm.

- Al medir el juego radial no girar el ciglie-
nal.

Blogue motor.

Sombreretes de biela:

- Observar la posicion de montaje.

- Las bielas quebradas ("cracking”) solo
se pueden colocar en una posicion y
unicamente con la bigla comespondien-
te.

9- Inyector de aceite.

10.- Valvula de descarga, 2,7 daN.m,

11.- Tornillo 3,0 daN.m + 1/4 vuelta (90° C);

- Torx E 10,
- Sustituir.
- Lubricar la rosca y la superficie de apo-

N

yo.
Para medir el juego radial apretar a 3,0
daN.m sin reapretar.

Verificacion de la holgura entre los seg-
mentos de piston.

Colocar desde arriba el segmento de forma
que quede en angulo recto en la abertura infe-
rior del cilindro, con una separacion de aprox.
15 mm del borde del cilindro.

MOTOR 1.6i

; _ - S o
SEGMENTO LiMITE DE

:- e DESGASTE
Segmentos de .

COmpPresion 0,20.. 0,40 08
{mm)

Segmento ras- 4 i i
cador te aceite 0,25 .. 050 08
(mm)

Verificar el juego de acoplamiento entre
los segmentos y las ranuras del pistén.

[v13 ooz

Limpiar antes |a ranura de alojamiento de los

segmenlos.
HOLGURA
SEGMENTO LIMITE DE i
AUEND DESGASTE
Segmerito de .
comprasion 0,06 .., 0,09 0.20
{mm)
Segmento ras-
cador de aceite 0,03...0,08 0,15
{mm) .

Verificar los pistones.

| wr30010

Medir aprox. 10 mm del borde inferior, perpen-
dicularmente respecto del gje del buldn.
Tolerancias respecto de la medida nominal

max. 0,04 mm,

Posicion de montaje de los semicojinetes.

|
8 [mawn]

Semicojinete (1) con taladro para aceite (flecha)

para biela.

Semicojinete (2) sin taladro para tapa de biela.

Colocar los semicojinetes en la biela y colocar
la tapa de biela en &l centro.
La cota (a) tiene que ser igual a la derecha y a

la lzquierda.
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MOTOR 1.6i

Verificacion del diametro de los cilindros.

Calibre de interiores 50 ... 100 mm.

Medir en tres lugares, en cruz, en direccion
transversal (A) y longitudinal (B}

Tolerancias respecto de la medida nominal
max. 0,08 mm.

NOTA.- No se debe efectuar la medicion del
diametro interior de los cilindros cuando el blo
que motor esta fijado al caballete de monlaje
por medio del soporte para motores VW 540,
ya que puaden resullar mediciones erroneas,

O PISTON ﬁm '

" Gotabasica | 80,965 oy | ma&m-\

S

RECTIFICADO

lama e grafito se va Mﬁh -

Cuando se monte una culata de canje con el
arbol de levas montado, se deben aceitar las
superficies de contaclo entre los empujadores
y las pistas de deslizamiento de las levas antes
de montar 1a tapa de la culata.

Las bases de plastico incluida para la protec-
cion de las valvulas abiertas, deben retirarse
solo un instante antes de colocar la culata.
Despues de suslitur la culata se debe cambiar
todo el liquido refrigerante.

1r‘1 ‘rg,j ﬂff ,ﬂr;—-—‘“"
28 == = = :':'

©)

| Nllhn:!i'f_
1.- Tapa de cierre. 7.~ Tubo flexible de presion:
2. Junta: - Sistema de aire secundario.
- Buslituir en caso de deterioro. - Comprobar el firme asiento.
3.- Soporte: - Para desbloquear apretar la parte delan-
- Para el proteclor del colector de admi lera.

sion.
4. Tomillo 1,0 daN.m.
5.- Tubo de presion:
- Sisterna de aire secundano.
Solo molores ANA,
6.- Anillo toroidal;
- Sustituir en caso de deteriorn.
- Solo motores ANA,
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- 50lo motores ANA.

8.~ Valula combinada:

- Sistema de aire secundario.
9.- Tornillo 7,0 daN.m.
10.- Junta:

- Sustituir,

- Solo motores ANA.
11.- Perfil protector, sélo motores ANA,

12.- lornillo de culata:
- Sustituir,
Desmanlar y montar tomillo de culata
“polidryve” con 3452 & T10070.
13- Tubo de liguido refgerante, solo motores
ANA.
14.- Hacia el bo del liquido refrigerante, arri-
ba, stlo motores ANA,
15,- Tornillo de cierre, 1,5 daN.m, sustituir,
16.- Retén, sustituir.
| 7.~ Manguito de empalme.
18.- Tornillo 7,0 daN.m.
19, Anillo toroidal, sustituir.
20,- lorillo: 2,0 daM.m.
21.- Argolla para colgar.

22.- Junta de la culata:
Sustituir,
Despues de sustituirta, cambiar todo el
licuido refrigerante

23.- Tornlllo (1,5 dan.m).

24 Protector trasero de la correa dentada.

25.- Culata:
- Verificar con respecto a delormacion.
- Repasar las superficie de estanqueidad.
Diespuis de sustituirla, cambiar todo el
liquicio refrigerante

26.- Separador de aceite.
27 - Juntas para tapa de culata:
- Sustituir en caso de detenoro.

Anles de posicionarla, untar con D 454
300 A2 las 2onas de paso entre som-
breretes/culata.

28.- Elemento de refuerzo

29.- lapa de la culata.

30.- Protector de la correa dentada.

Verificacion de la culata con respecto a
deformacion.

|visomor | 3

Deformacion maxima admisible: 0,1 mm,

Para su reposicion el motor debe estar a tem-

peratura tibia, como maximao,

En los trabajos de monlaje, especialmenta en

el vano motor, por el poco espacio existente,

tener en cuenta lo siguiente:

- Todos lns conductos (p. ef. para combustible,
hidraulica, sistema de deposito de carbon
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresion) y los cables
glectricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion orginal.

- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o que puedan estar calientes.
Comprobar primero si el vehiculo lleva una
radio codificada, en cuyo caso se debe con-
sultar el codigo antirrobo.

Con el encendido desconectado, desembor-
nar la cinta de masa de la bateria.

Situar la chapa portacierre en la posicion de
Senvicio.

- BEvacuar el liquido refrigerante.

El sistema de combustible se halla bajo pre

sion, Antes de abrir el sistema, colocar un

trapo alrededor del lugar de empalme.

Seguidamente, eliminar 1a presion soltando



con cuidado el empalme.

Separar en el distribuidor de combustible lag

tuberias de alimentacién vy retorno de com-

bustible.

Taponar las tuberias para evitar la penetracion

de suciedad en el sistema de combustible.

Desacoplar a lo largo de los siguientes trabajos

de desmontaje los conectores de los siguien-

tes componentes:

- Transmisor Hall (G40).

- Inyectores (N30 ... N33).

- Transmisor de la temperatura del liquido refri-
gerante (G62).

- Unidad de mando de mariposa (J338).

- Valvula para conmutacion colector de admi-
sion variable (N156).

- Medidor de la masa de aire (G70).

- Eectrovéh;ula para depdsito de carbon activo

BO).

Separar de la culata los tubos flexibles de

union, los del liquido refrigerante y los de de-

presion.

Desmontar:

- El'éﬁltm de aire con el tubo flexible de aspira-
cion.

- Del colector de escape el tramo delantero del
fubo de escape o el catalizador.

Soltar el soporte del colector de admision.

Extraer los capuchones de bujias con la herra-

mienta de montaje T10029.

Motores ANA.

Desacoplar el tubo de union del motor para la
bomba de aire secundario del tubo de presion
que va hacia la valvula combinada.

Continta para todos los vehiculos.

Desmontar el protector superior de la cormea
dentada.

Girar el ciglienal para llevar la rueda del arbol
de levas a la marca del PMS cil. 1. La marca
de la rueda del drbol de levas debe coincidir
con la flecha prevista en el protector de la co-
rrea dentada,

Aflojar el rodillo tensor y retirar la corea denta-
da del pindn del arbol de levas.

Girar el cigiiefial un poco hacia atras.

Retirar la tapa de la culata.

® @ e e o
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Afiojar los tornillos de la culata por el orden
indicado y extraerlos.
Retirar con cuidado la culata.

No se debe encontrar aceite ni liquido refrige-
rante en los taladros ciegos de los tornillos de
la culata en el blogue motor.

No retirar la nueva junta de culata de su emba-
laje hasta inmediatamente antes de colocarla,
Tratar la nueva junta con sumo cuidado. Si
esta danada pueden originarse fugas.

Taponar los cilindros con trapos limpios para
evitar la penetracion de suciedad y particulas
de abrasion entre la parte interior del cilindro
y @l piston,

Procurar que no penetre suciedad ni particulas
de abrasion en el liquido refrigerante.

Limpiar con cuidado las superficies de con-
tacto de la culata y del bloque motor, Prestar
atencion a que no se produzcan estrias largas
ni rasgunos (en caso de usar papel de lija, tie-
ne que ser de grano 100 como minimo).
Eliminar con cuidado las particulas de abrasidn
Y quitar los trapos.

Situar el piston del cilindro 1 en un punto
muerto superior y airar el ciguenal un poco
hacia atras.

Para el centrado, enroscar los pemos guia de
3450/2A en los orificios delanteros exleriores
correspondientes a los tornillos de culata.

NOTA.- La tolerancia de los orificios de centra-
do se ha estrechado en la zona superior, Antes
de colocar la culata comprobar, por ello, si se
pueden retirar los pernos guia tirando de ellos
hacia arriba. Si es necesario, limar un poco el
borde de los pernos guia,

Colocar:

- La nueva junta de la culata de forma que se
pueda leer la rotulacion (num, de recambio).

- La culata, apuntar los 8 tomillos restantes y
apretarlos con la mano.

Extraer los pernos guia con el atil 3450/3 por

los orificios para tomillos, Para ello roscar ha-

cia la izquierda el util hasta extraer los pernos.

MOTOR 1.6i

- Finalmente, reapretar todos los tornillos 1/4
vuelta (90°).

NOTA.- El ciglienal no debera estar en PMS
cuando se gire el arbol de levas, ya que las
valvulas o las cabezas de los pistones podrian
danarse.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
50 al establecido para el desmontaje.

Para su extraccion situar la chapa portacierre
en la posicion de servicio para eflo es necesa-
rio desmontar el paragolpes vy situar los pernos
guia (utiles 3369) en lugar de los tornillos de la
chapa portacierre con el fin de poder desplazar
todo el frente hacia delante después de soltar
los elementos necesarios.

Desmontar:

- La correa Poly-V.

- El elemento tensor para la correa Poly-V.

- El protector superior de la correa dentada.

F T

Girar el cigenal para llevar la rueda del arbol
de levas a la marca del PMS cil. 1. La marca
de la rueda del arbol de levas debe coincidir
con la flecha prevista en el protector de la co-
rrea dentada.

® O 6
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Colocar los dos tornilios de fijacion de la culata
restantes y apretarlos también a mano.
Apretar:
- Los tomillos de la culata respetando el orden
indicado, de la siguiente forma:
- Apretar previamente todos los tornillos al
par de 4,0 daN.m.
- Seguidamente, reapretar todos los tornillos
1/4 vuelta (90°) con llave rigida.

Desmontar el antivibrador/polea.

¥ X e 1 N 7
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Desmontar los protectores central e inferior de
la correa dentada.

Alflojar el rodillo tensor y retirar la correa den-
tada.

Gira el ciglenal un poco hacia atras.

Para su reposicion tener presente que los pis-
tones no deben estar en el PMS.
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Colocar la correa dentada sobre &l pinon del
ciguenal y la bomba de liquido refrigerante (ob-
servar el sentido de giro).

Ajuste de los tiempos de distribucion.

NOTA.- Al girar el arbol de levas, el ciguenal
no debe estar en PMS. Peligro de avaria de
valvulas/cabeza del piston.

W o i
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Hacer coincidir la marca prevista en el pinon

del &rbol de levas, con la marca del protector

de la correa dentada.

Montar:

- Los protectores central e inferior de la correa
dentada.

- El antivibrador/polea. Par de apriete: 2,5
daN.m.

-1

Situar el ciglienal en PMS para cilindro 1.
Colocar la correa dentada sobre el rodillo ten-
sor y la rueda del arbol de levas.

Tensado de la correa dentada.

El motor puede estar como mucho tibio,

Antes de tensar la correa dentada, girar el
rodillo tensor en la excéntrica con una llave de
dos pivotes (p. ]. Matra V159) cinco veces en
ambas direcciones hasta €l tope.

S

[ s |

Tensar la corea dentada. Para ello, girar a llave
de los pivotes (p. ef. Matra V159) en la excén-
frica hacia la izgulerda (direccion de la flecha)
hasta el tope.

Aflojar la correa dentada hasta gque la muesca
(1) v el brazo indicador (2) se hallen contra-
puestos (utllizar espejo).
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Apretar {a tuerca al par de 2,0 daN.m.
Posicionar el motor en PMS cilindro 1.
Seguir girando el cigledal dos vueltas en di-
reccion de giro de motor hasta que el motor se
halle de nueve en el PMS cilindro 1. Es impor
tante que los Ultimos 45" (1/8 giro) se realicen
sin Interrupcion, :
Verificar nuevamente la tension de la correa
dentada:
- Valor teorico: brazo indicador y muesca se
hallan contrapugstos.
Montar:
- El protector superior de la correa dentada.
El dispositivo tensor para la correa Poly-V,
Par de apriete 2,5 daN.m.
- La correa Poly-V.

Verificacion del rodillo tensor semiauto-
matico.

i e
La escuadra de sujecion (flecha) debe entrar
en la escotadura prevista en la culata.

Bl motor puede estar como mucho tibio.

Froceso de verificacion:

- Posicionar el motor en PMS cilindro 1.

- Ejercer presion fuerte con el pulgar en la co-
rrea dentada. El brazo indicador se tiene gue
desplazar.

- Volver a aflojar la correa dentada vy girar el
ciglienal dos vueltas en direccion de gire de
motor hasta que el motor se halle de nuevo
en el PMS cilindro 1. Es importante que los
ultimos 45° (1/8 giro) se realicen sin interrup-
cion.

El rodillo tensor ha de volver a su posicion
inicial, La muesca y el brazo indicador vuel-
ven a estar contrapuestos.

NOTA.- Utilizar un espejo para realizar la veri-
ficacion.

Condiciones de verificacion:
- Temperatura del aceite del motor, min. 30° C.
- Alimentacion de tension, correcta.

[remanaii]

Extraer del transformador de encendido (N152)
(2) el conector de 4 contactos (1).

Extraer el fusible nim. 34 del portafusibles.

NOTA.- Al quitar el fusible 34, queda inte-
rrumpida la alimentacion de tension de los
inyectores.

Extraer los capuchones de bujias con la herra-
mienta de montaje T10029.

Desenroscar las bujias de encendido con la
ayuda de la llave 31228,

Verificar la compresion con el compresografo
VAG. 1381 6 VA.G. 1763,

Pedir a otro mecanico que accione el motor
de arranque (en vehiculos con motores AHL
y ARM pisar también el pedal del acelerador
a fonda),

Accionar el motor de arranque hasta gue el
aparato verificador ya no indique aumento de
presion.

e

Nuevo . %  10..13bar

7.5 bar
Diferencia admisible entre todos los cilindros:
3 bar.
Para finalizar, borrar la memoria de averias de
la unidad de control de motor, ya que al retirar
ol fusible se memorizan averias.,

PSR

Las culatas que presenten grietas entre los
asientos de valvulas, o entre un anillo de asien-
to de valvula y la rosca de la bujia, pueden
seqguir utilizandose sin que por ello se reduzca
su duracién, siempre que se trate de grietas
ligeras de 0,3 mm de anchura como maximo,
o cuando solamente estén rotos los cuatro
primeros hilos de la rosca de la bujla.

Después de montar empujadores nuevos no
se debe arrancar el motor durante aproxima-
damente 30 minutos (las véalvulas toparian
contra los pistones). Acto seguido, hay que
dar dos vueltas al ciglienal.




1.- Tornillo 10,0 dai.m:
- Para aflojar vy apretar, utilizar el contra-
soporte 3415,
2.- Rueda del arbol de levas.
3.- Retén.
4.- Chaveta:
- Observar que asiente correctamente,
Tuerca 2,0 daN.m
Sombrerete:
- Posicion de montaje.
Arbol de levas:
- Verificar el juego axial.
- Juego radial: verificar con Plastigage.,
- Limite de desgaste: 0,1 mm.
- Excentricidad: max. 0,01 mm.
8.- Empujador hidraulico:
- No intercambiarlos.
- Con compensacion hidraulica del juego
de valvulas,
- Depaositar con la superficie de desliza-
miento hacia abajo.
- Antes del montaje verificar el juego axial
del arbol de levas.
- Lubricar la superficie de deslizamiento,
9.- Semiconos.
10.- Platillo superior del muelle de vahula.
11.- Muelle de valvula.
12.- Sello del vastago de valvula,
13.- Guia de valvula:
- Guias de reparacion, con collar,
14.- Culata:
- Repasar los asientos de valvula.
15.- Vaiulas:
- No repasarlas, solo esta permitido asen-
tarlas.

o !
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Repaso de la superficie de estanqueidad
de la culata.

Posicién de montaje de los sombreretes
del arbol de levas.

VIS8

Observar |a excentricidad. Antes del montaje
del arbol de levas colocar los sombreretes y
determinar la posicién de montaje.

[visosri |

MOTOR 1.6i

Medir la distancia (a) entre el extremo final del
vastago y el borde superior de la culata.
Calcular la cota de repaso méxima admisible
partiendo de la distancia medida (a) y de la
cota minima.

Cotas minimas:

- Vélvula de admision.........ccceeeeeenn. 33,8 mm
- Véaivula de escape ..........ooiiiennn, 34,1 mm
Distancia medida (a) menos la cota minima =
cota de repaso maxima admisible.

Ejemplo:

Distancia medida (@) ......coccovvveeveeeiens 351 mm
- Cota minima.....ccoieon, o341 mm
= Cota de repaso max, admisible* .... 1,0 mm

* |a cota de repaso max. admisible viene refe-
renciada en las figuras como cota "b".

Cota de repaso de la culata.
a=al menos 132,6 mm.

NOTA.- Cuando se repase la superficie de
estanqueidad, se deben bajar las valvulas a la
misma cota,

Verificado del juego axial del arbol de le-
vas.

Efectuar la medicion con los empujadores des-
montados y con el sombrerete 3 montado.
Limite de desgaste max. 0,15 mm.

Cotas de las valvulas. a - ‘ -
- C - | |
L) | ] | .
a - p— 1 b= ﬂ !
Iy i R
wid |\
ale [Asworsa | -
.
COTA VAL ADMISION | VAL, ESCAPE
& a (mm) 395+0,15 3289=0,15
@ b (mm) 698 = 6,965 = 0,007
& (mm) 91,85 91,15 Misteee]
o - .- ASIENTO DE VALVULAS DE
NOTA.- No esta permitido repasar fas valvulas,
solamente se pueden asentar. @ a(mm) 30,2
Asientos de valvula b (mm) Cota m&arj: M&x,
Al reparar motores con valvulas no herméticas, & (mm) 18..22
no es suficiente repasar o suslituir los asien-
tos de valvula y las valvulas. En especial para b Borde inferior de la
molores con altos kilometrajes es importante culata
varificar el desgaste de las gulas de vélvula.
Solamente repasar los asientos de valvula 45° mgmomwads
hasta que se consiga una huella de ataque
impecable, Antes del repaso hay que calcular a0e Angulo de comreccion
la cota de repaso maxima admisible. Si se superior
supera la cota de repaso, ya no queda garanti- ALVULAS
zada la funcion de la compensacion hidraulica COTA mogc:n e
del juego de valvulas y, por lo tanto, se debera
sustituir la culata. & a (mm) 32,4
Célculo de la cota de repaso maxima ad- | | b (mm) Cota de repaso max.
misible. admisidle
. , ) ¢ {mmj) i
Introducir la valvula y presionarla fuertemente
contra el asiento, b Borde inferior de la
culata
NOTA.- En caso de que se sustituya la vaivula Al e ailont
durante la reparacion, utilizar la valvula nueva 45" gubmﬁ: 25
para la medicion.
300 Angulo de comeccion
superior
Arbol de levas

Para su extraccion desmontar el protector su-
perior de la correa dentada.

Girar el ciglenal para llevar la rueda del arbol
de levas a la marca del PMS cil. 1. La marca
de la rueda del arbol de levas debe coincidir
con la flecha prevista en &l protector de la co-
rrea dentada.

Aflojar el rodillo tensor y retirar la correa denta-
da del pinon del arbol de levas,

Girar el ciguefial un poco hacia atras,
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Desmontar la rueda del arbol de levas. Para
afiojar el tornillo de la rueda del arbol de levas,
utilizar el contraapoyo 3415,

Retirar la chaveta media luna del arbol de
levas.

Desmontar la tapa de la culata y el desviador
de aceite.

Primero desmontar los sombreretes 5, 1 y 3.
Aflojar alternativamente y en cruz los sombre-
retes 2 y 4.

En la reposicion hay que tener la precaucion
de que los pistones no estén en el PMS,

NOTA.-. Al montar el arbol de levas, las levas
para el cilindro 1 deben apuntar hacia arriba.
Al montar los sombreretes se debera obser-
var el decalaje del taladro. Antes del montaje,
posicionar los sombreretes y determinar la
posicién de montaje.

Lubricar las superficies de deslizamiento del
arbol de levas.

Colocar el arbol de levas,

Apretar los sombreretes 2 y 4 alternativamente
y en cruz al par de 2,0 daN.m.

Aplicar un poco de sellante AMV 174 004 01 a
la superficie de contacto del sombrerete 1.
Montar los sombreretes 3, 1 y 5 también apre-
tarlos al par de 2,0 daN.m.

Colocar el retén con el manguito guia T10071
y presionar hasta el tope con el manguitc de
presidn T10071/1 y el tornillo T10071/2.
Montar:

- La chaveta media luna en el arbol de levas.

- La rueda del arbol de levas. Para apretar el
tornillo de la rueda del arbal de levas, sujetar
la rueda del arbol de levas con el contraso-
porte 3415,

Par de apriete: 10,0 daN.m.

Continuar el montaje siquiendo el orden inver-

s0 al establecido para el desmontaje

NOTA.- El cigiefial no debera estar en PMS
cuando se gire el arbol de levas, yva que las
valvulas o las cabezas de los pistones podrian
danarse.

Montar la correa dentada vy ajustar los tiempas
de distribucion,

NOTA.- Después de haber montado empu-
jadores nuevos no de debera poner el motor
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en marcha durante aprox. 30 minutos. Los
elementos de compensacion hidraulica se de-
ben asentar (las valvulas podrian apoyar sobre
el piston).

Empujadores hidraulicos

Los empujadores hidraulicos deben ser sus-
tituidos siempre completos (no pueden ser
ajustados ni repararlos individualmente).

Los ruidos irregulares que originan las vahulas
durante el arranque son normales.

Proceso de verificacion.

Paoner el motor en marcha y hacerlo girar hasta
que el venlilador del radiador se haya encendi-
do una vez,

Aumentar el régimen a aprox. 2500/min. du-

rante 2 minutos,

Si los empujadores hidraulicos siguen produ-

ciendo ruido, determinar el empujador defec

tuoso de la siguiente forma:

- Desmontar la tapa de |a culata,

- Girar el cigtienal en sentido horario hasta que
las levas de los empujadores a verificar esten
arriba.

- Determinar @l juego existente entre las levas
y los empujadores.

- Si el juego fuera superior a 0,2 mm, sustituir
el empujador. Si se mide un juego inferior a
0,1 mm o ninguin juego, continuar la verifica-
cion come indicado a continuacion:

- Presionar levemente el empujador hacia aba-
jo con una cuna de madera o plastico. Si no
se puede intercalar un calibre de 0,2 mm de
espesor entre el arbol de levas y el empuja-
dor se debe sustituir dicho empujador.

NOTA.- Después de haber montado empu-
jadores nuevos no se debera poner el motor
en marcha durante aprox. 30 minutos. Los
alementos de compensacion hidraulica se de-
ben asentar (las valvulas podrian apoyar sobre
el piston).

‘Guias de valvula . .

Proceso de verificacion.

Colocar la vélvula nueva en la guia. El extremo
del vastage de vélvula debe quedar al ras con
la guia. Debido a los diferentes diametros de
los vastagos, colocar las vélvulas de admision
siempre en guias de admision vy las valvulas de
escape, en guias de escape.

Determinar el juego de basculamiento.

Lirnite de desgaste:

- Guia de las valvulas de admision...... 1,0 mm
- Guias de las véalvulas de escape....... 1.3 mm

Sustitucion.

Limpiar v verificar la culata. Las culatas cuyos
anillos de asiento de valvula ya que pueden
ser repasados (observar la cota minima) o las
culatas que ya han sido repasadas hasta la
cota minima, no son apropladas para sustituir
las guias de valvula.

Desencajar las guias de valvula desgastadas
con 3121 por el lado del arbol de levas (las
guias de vélvula con collarin previstas para
reparacion se desencajan por el lado de la ca-
mara de combustion).

Para su reposicion es preciso aceitar las nue-
vas gufas vy, con la ayuda del atil 3121, por
el lado del arbol de levas encajarlas hasta el
collarin en la culata fria.

NOTA.- Una vez que el collar de la guia quede
apoyado no se debera aumentar a mas de
1,0 toneladas la presién de encaje, pues de
lo contrario existe el riesgo de que se rompa
el collar,

Escariar las guias de valvula con el escariador
3120. Para ello usar indefectiblemente tala-
drina.

Repasar los asientos de valvula,

Para su extraccion desmontar el arbol de le-

vas.

Extraer:

- Los empujadores de taza y depositarios con
la superficie de deslizamiento hacia abajo,
procurando no intercambiarlos.

- Los capuchones de bujia con la herramienta
de montaje T10029.

Desenroscar las bujias de encendido con la

ayuda de la llave 3122B.

Lievar el pistén del respectivo cilindro al "punto

muerto infenar”,

Utilizar el dispositivo de montaje 2036 y ajustar
el alojamiento a la altura de los esparragos.
Enroscar el tubo flexible de presion VW 653/3
en la rosca de la bujia.

Acoplar el tubo flexible de presion a aire com-
primido de 6 bar como minimo.

Desmontar los muelles de valvula con la pa-
lanca de montaje VW 541/1A y el elemento
presor VW 541/5.

De ser necesario dar leves golpes de martillo
en la palanca de montaje para separar los se-
miconos agarrotados.



Desmontar los sellos de los vastagos de vaivu-
la con un Util apropiado p. ej. 3047A.

- El manguito de plastico (A) Incluido, sobre
el vastago de la valvula respectiva. De esta
forma se evita que se dane el sello nuevo (B).

- Bl nuevo sello de vastago de valvula en el utll
3129.

Aceitar el labic de estanqueidad del sello de

vastago de valvula y deslizar con culdado el

sello sobre la guia de valvula.

. »Q» i s

Si al reparar el motor se detecta en el aceite

la presencia de notables cantidades de virutas

metdlicas y particulas desprendidas por des-

gaste o abrasién, puede deberse a dafios en

los cojinetes de bancada o biela. Para evitar

dafos derivados, efectuar las siguientes ope-

raciones una vez finalizada la reparacion:

- Limpiar minuciosamente los conductos de
aceite.

- Sustituir los inyectores de aceite.

- Sustituir el radiador de aceite.

- Sustituir el filtro de aceite,

Especificacion del aceite del motor: vehi-
culos > 06.99.

Utilizar aceites que cumplan con la norma VW
500 00, VW 501 01 6 VE502 00. Solamente
en casos excepclonales: aceites multigrado o
monogrado que respondan a la norma ACEA
A2/A3.

Especificacién del aceite del motor: ve-
hiculos 06.99 > con servicio de larga du-
racion.

Utilizar aceites para motores que cumplan la
norma VW 503 00.

NOTA.- El motor trae de fabrica aceite para
motores segln la norma VW 503 00. Este
aceite de motor esta concebido para largos
intervalos de servicio.

Se puede seguir utilizando los aceites para
motores que cumplan las normas VW 500
00, 501 01 6 502 00. El cambio de aceite se
tendra que realizar entonces cada 12 meses o
cada 15000 kilometros y se tiene que progra-
mar en consecuencia la indicacion de interva-

los de servicio.
- Sin filtro de ‘aaaile. 2,6 ltros
- Con filtro de aceita 3,0Mros
Rellenar al méximao.

El nivel de aceite no debe superar la marca
max,; peligro de dafar el catalizador.

MOTOR 1.6i
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12.

14.-
15.-

16.-
17.-
18.-
19.-

20.-

2%

Tornillo 7,5 daN.m.

Tensor de cadena con carril tensor:

- Tornillo 1,5 daN.m.

- Al montar, pretensar el muelle y engan-
charlo.

Pinon para la bomba de aceite.

Varilla de nivel de aceite:

- El nivel de aceite no debe superar la
marca max,

Embudo de llenado:

- Desmentarlo en caso de evacuacion del
aceite por absorcion.

Tubo guia.

Manguitos de ajuste.

Anillo toroidal: sustituir.

Tuberia de aspiracion:

- Limplar el filtro en caso de gue esté su-

cio.
Panel antioleaje.

- Soporte:

- Para colector de admision.
Tornillo 2,5 daN.m.

- Tornillo 4,5 daN.m:

- Tornillo de union carter de aceite/cam-
bio.

Tornillo 4,5 daN.m.

Retén:

- Sustituir.

- Abrir los retenes.

Tornillo de purga de aceite, 3,0 daN.m.

Tornille 7,0 daN.m.

Tapa.

Transmisor de nivel/temperatura de aceite

{G 266);

- Solo para vehiculos 06.99 >.

Retén:

- Sustituir.

- Aceitar antes del montaje.

Carter de aceite:

- Antes del montaje, limpiar la superficie
de estanqueidad.

- Montar con sellante a base de silicona D
176 404 A2.

22.- Bomba de aceite:

- Con valvula de descarga 12 bar.

- Antes del montaje, controlar si estan los
dos manguitos de ajuste para el centra-
do de: bomba de aceite/bloque motar,

- En caso de sstria en las superficies de
deslizamiento y ruedas dentadas: susti-
tuir,

23.- Rueda de cadena.

24.- Tornillo 2,0 daN.m.
25.- Cadena.

26.- Brida de estanqueidad:

- Con reten,

- Debe alojarse con manguitos de ajuste.

- Montar con sellante a base de silicona D
176 404 A2,

1.~ Tornillo de cierre, 4,0 daN.m:

- Sustituir.

2,- Retén;

Imperdible, enroscado en -pos. 1-.
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3.- Muelle:
- Para valvula de descarga aprox. 4 bar.
4.- Piston:
- Para valvula de descarga aprox. 4 bar.
5.- Junta:
- Sustituir.
6.- Valula antirretorno, (4,8 dalN.m.
7.- Retén:
- Encajar hasta el collar del tubo
8.- Tubo de union,
9.- Clip de fijacion,
10.- Tornillo de cierre, 1,5 daN.m.
11.- Retén;

- En caso de inestangueidad cortar y sus
tituir ef anillo junta.

12.- Conmutador de presion de aceite de 1,4
bar (F1), 2,56 daN.m:

- Negro.

Verificar.
13.- Retén;

- En caso de inestanqueidad cortar y sus-

tituir el anillo junta.
14.- Soporte del filtro de aceite.
15.- Tomnillo 7,5 daW.m + 1/4 vuelta (90°):

- Sustituir.

16.- Junta:

- Sustituir.

- Sujetar con las pestanas previstas en el
radiador de aceite.

17.- Radiador de aceite:

- Untar con AMV 188 100 02 las superfi-
cies de contacto con el soporte del filtro
de aceite, fuera del anillo junta

- Observar holgura suficiente con respec-
to a las piezas adyacentes.

18.- Tuerca 2,5 daN.m
19.- Filtro de aceite:

- Aflojar utilizando un alicate de camisa o
la lave para filtros de aceite 3417,

- Apretarlo a mano. *
Observar las indicaciones de montaje
impresas sobre &l filtro.

Marcas de la varilla de medicién del nivel
de aceite.

E=a

1.-Marca max.
2.-Marca min.
a.- Zona entre el canto superior de la zona gra-
bada y la marca max.: no agregar aceite.
b.- El nivel se halla en la zona grabada: se pue-
de agregar aceite

c.- Zona entre la marca min. y el canto inferiar
de la zona grabada: agregar, como maximo
0,5 litros de aceite,

e

=
e
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Para su extraccion situar la chapa portacierre
en la posicién de servicio para ello es necesa-
rio desmontar el paragolpes vy siluar 1os pernos
guia (utiles 3369) en lugar de los tornillos de la
chapa portacierre con el fin de poder desplazar
todo el frente hacia delante despues de soltar
los elementos necesanos.

Evacuar el aceite del motor.
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Cortar los sujetacables (flechas), abrir el so-
porte del cable del motor de arranque, retirar
el cable.

Vehiculos con cambio automatico.

Desmantar el soporte (1) para las tuberias de
ATF (flechas).

Vehiculos 06.99 >.

Desacoplar el conector del transmisor de nivel/
temperatura de aceite.

Continua para todos los vehiculos.

Marcar la posicidn de las uniones roscadas (1)
y manguitos de fijacion (2) en la parte inferior
de los soportes derecho e izquierdo del motor.

Desmontar:

- El soporte trasero del colector de admision
{lado del volante motor).

- Las fijaciones inferiores de ambos soportes
del motor

Colocar el dispositivo de sustentacion 10-222A

del modo indicado.

Desmontar la argolla del dispositivo de engan-

che 2024A.

Colocar de nuevo el perno (1) en el taladro

central del dtil de enganche y asegurarlo con

una clavija.

Enganchar:

- El perno del Util de enganche 2024A al husillo
del dispositivo de recepcion 10-222A.

- El atil de enganche 2024A en las argollas
delanteras y traseras del motor.

NOTA.- Los ganchos de recepcion y los pa-
sadores del utll de enganche tienen que estar
asegurados con clavijas (flechas de |a figura).
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Mediante el husillo del dispositivo de susten-
tacion levaniar el motor hasta tal punto que &
tube flexible de aspiracion hacia la umidad de
mando de la mariposa quede practicamente
rozando el panel antisapicaduras.

Hacer qgue el puente soporte del grupo moto-
propulsor apoye sobre la grua de taller 1202A.

o =
F— q L

En primer lugar, extraer los tomillos delante-
ros (1), (2) v (3) del puente soporte del grupo
motopropulsor, a la izquierda y derecha. Acto
seguido, extraer los tornillos (4).



NOTA.- Para evitar tener que proceder a una
alineacion de ejes, solo se deben aflojar los
tornillos de |la parte delantera del puente so-
porte del grupo motopropulsor, o sdlo se debe
bajar la parte delantera de dicho soporte.

Vehiculos con cambio manual.

—
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Aflojar la tuerca (flecha) del soporte izquierdo
del cambio hasta tal punto que quede enrasa-
da con el canto inferior del tornillo (desenros-
car aprox. 4 vueltas de rosca)

Vehiculos con cambio automatico.
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Aflojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte izquierdo del cambio, extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte izquierdo
del cambio.

Continaa para todos los vehiculos.
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Aflojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte derecho del cambio; extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte derecho
del cambio.

Bajar lentamente el puente soporte del grupo
motopropulsor con la grua de taller,

Salir la grua; bajar la barra estabilizadora.
Desatornillar el carter de aceite.

NOTA.- Para aflojar v apretar los tornillos tra-
seros del interior del carter de aceite, utilizar
al ulil T 10058, para los tornilos restantes, la
llave articulada 3185.
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En los vehiculos con cambio automadtico se
accede a los dos tornillos traseros del interior
del carter de aceite a traves de la abertura (fle-
cha en el volante de inercia), para ello girar el
volante de inercia,

Retirar el carter de aceite. En caso necesario.
soltar el carter dando golpes leves con un
mazo de goma.

Para poder bascular el carter de aceite en el
portagrupos, bascular atras el carler de aceite
hacia la izquierda y desplazar un poco el so-
porte portagrupos de la parte izquierda hacia
abajo.

Eliminar del blogue motor los residuos del se-
llante, utilizando un raspador plano.

|

Czn)

Eliminar del carter de aceile |os residuos de
sellante por medio de un cepillo rotativo, p. gj.
un taladro manual que lleve acoplado un cepi-
llo de plastico (utilizar gafas protectoras).
Limpiar las superficies de contacto para que
queden sin aceite ni grasa.

Al montar el carter de aceite en el motor des-
montado, observar que el carter quede a ras
de la chapa intermedia por el lado del volante
motor, es decir, que el carter de aceite esté
situado a 0,8 mm del blogque motor.

Observar la fecha de caducidad del sellante,

El canter de aceile se debe montar y apretar en
un plazo de 5 minutos después de aplicar el
sellante a base de silicona.

MOTOR 1.6i

Cortar la boguilla del tubo por la marca delan-
tara (diametro de la boquilla: aprox. 3 mm).
Aplicar el sellante a base de silicona a la su-
perficie de contacto limpia del carter de aceite,
procediendo de la manera indicada en la fig. El
cordon debe:
- Tener un espescorde 2 ... 3 mm.
- Pasar junlo a los taladros para tornillos, por
la cara interior (flechas).
El cordon de sellado no debe ser més grueso,
pues de lo contrario podria penetrar sellante
sobrante en el carter de aceite, obstruyendo el
colador de la tuberia de aspiracion de la bom-
ba de aceite.

[ ar7ona1 ]

Aplicar con cuidado el sellante a base de sili-

cona como se muestra en la figura {especial-

mente en las zonas de las flechas) en la super-
ficie de sellado limpia del carter de aceite.

Antes del montaje del carter de aceite, colo-

car los tornillos M10 verticales en el carter de

aceite.

Colocar inmediatamente el carter de aceite y

apretar los tornillos de fijacion como se descri-

be a continuacion:

1.-Los tornillos del carter de aceite/bloque
motor apretarlos levemente en cruz.

2.- Aprelar levemente los tornillos carter de
aceite/cambio.

3.- Terminar de apretar todos los tornillos del
carter de aceite/blogue motor en cruz,

4.- Apretar los tornillos del carter de aceite/
cambio al par de 4,5 daN.m.

5. Apretar todos los tomillos (M7) del carter
de aceite/bloque motor en cruz al par de
1,5 dalN.m.

6,- Apretar los tornillos (M10) del carter de
aceite/blogue motor al par de 4,5 daN.m.

NOTA.- Después del montaje del carter de
aceite, el sellante debe secar durante aprox.
30 minutos. Transcurrido dicho plazo, se pue-
de cargar el acelte.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
s0 al eslablecido para el desmontaje.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

b ERDEMRETE o
DESIGNACION | PARDE APRIETE (daN.m)
Fsm&m.@ e '23'6 R
m‘ u .JF::! o R o I _
Soportedemotoraa [

pata de apoyo del motor i

@\ ,,:’m ?;2 3‘03 .\dg, -
de gird al motor i .
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PARES DE APRIETE
DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)
Pata de apoyo del cam- o
bio al soporte (M10) ;
Soporte del cambio al a8
portagrupos (M8) ;
Soporie colector de
admision 25
* Prosion de aceito y conmutador de

Condiciones de verificacion.

Nivel de aceite OK.

El testigo para la presion de aceite (K3) tiene
gue encenderse aprox. 3 segundos con el en-
cendido conectado.

Temperatura de aceite de motor minima 80° C.

Proceso de verificacién.

VITO540

Desmontar el conmutador de presidn de aceite

(F1) y enroscarlo en el verificador.

Enroscar el verificador en el soporte del filtro

de aceite, en lugar del conmutador de presion

de aceite.

Conectar el cable marrén del verificador a

masa (-).

Acoplar la lampara de diodo VA.G. 1527 B

con cables auxillares del VA.G. 1594 A al

dispositivo de la bateria (+) y al conmutador de
presion de aceite.

El diodo luminoso no se debe encender,

Si se enciende el diodo luminoso, sustituir el

conmutador de presion de aceite de 1.4 bar

{F1).

Si el diodo luminoso no se enciende:

- Arrancar el motor y aurmnentar el regimen a
1.2 ... 1,6 bar; se tiene que encender el tesli-
go, en caso contrario, sustituir el conmutador
de presion de aceite.

- Seguir aumentando el régimen. A 2000/min,
y con el aceite a 80° C, la presion de aceite
debe estar entre 2,7 ... 4,5 bar,

Sino se alcanzan los valores tedricos:

- Eliminar los dafios mecdanicos, p. €. danos
de los soportes.

- Soporte del filtro de aceite con valvula de
descarga.

A un régimen mayor, la presion de aceite no

puede superar los 7,0 bar.

Si se sobrepasa el valor tedrico:

- Comprobar los tubos de aceite,

- Dado el caso, sustituir el soporte del filtro de
aceite con la valvula de presion,

En los trabajos de montaje, especiaimente en
el vano motor, por el poco espacio existente,
tener en cuenta lo siguiente:
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- Todos los conductos (p. €. para combustible,
hidraulica, sistema de depdsito de carbon
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresion) y los cables
eléctricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion original.

- Asegurarse de un acceso comodo a lodas
las piezas moviles o que pueden estar ca-
lientes.

El sistema de refrigeracion se encuentra bajo

presion cuando el motor esta caliente. Por

ello se debera reducir esa presion antes de la
reparacion.

Los empalmes de los tubos flexibles estan

caso de reparacion deben utilizarse exclusiva-
mente abrazaderas de fleje.

Para montar las abrazaderas de fleje elastico
se recomienda utilizar el Util de montaje VAS
5024 o los alicates V.A.G. 1921.

Los tubos flexibles de liquido refrigerante de-
ben ser tendidos sin tensiones al efectuar el
montaje, y sin gue establezcan contacto con
otros componentes (obsérvese la marca indi-
cativa en el empalime de liguido refrigerante y
an el tubo flexible).

Efectuar la verlficacion de estanqueidad del
sistema de refrigeracion con el verificador
VA.G. 1274 y los adaptadores VA.G. 1274/8

asegurados mediante abrazaderas de fleje. En

y VAG. 1274/9.

n, lado de la carroceria
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Radiador:

- Después de sustituido cambiar todo el
liguido refrigerante.

- Clip de fijacion.

Goma de fijacion.

- Tubo flexible superior de liquido refrige-

rante:

- Va sujeto al radiador por medio de una
grapa.

- Dbsérvese el asiento firme.

Arandela de goma.,

Ventilador para liguido refrigerante (V7):

- En vehiculos con equipo opcional.

Pantalla del ventilador:

- Enclipsada en el canalizador de aire y
fijlada con tornillo de seguridad pos. 8.

8.- Tornillo de seguridad.

9.- Tuerca 1,0 daN.m.

10.- Conector doble.

11.- Tubo flexible inferior de liquido refrigeran-

te:

- Va sujeto al radiador por medio de una

b R
'

abrazadera-grapa.
- Obsérvese el asiento firme.
12.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de averia.
13.- Consctor:
- Negro, 3 polos.
- Para termoconmutador para ventilador
para liquido refrigerante.
14.- Termoconmutador para ventilador para
liquido refrigerante (F18):
- Tornillo 3,5 daN.m.
- Para ventilador electrico.
- En vehiculos con equipo opcional.
- Temperaluras de conmutacion:
- 12 velocidad:
- Conecta: 92 ... 97°C,
- Desconecta; 84 ... 91°C.
- 28 velocidad:
- Conecta: 99 ... 105° C.
- Desconecta: 91 ... 98° C.
15.- Retén.
16.-Tornillo de vaciado, 1,0 daN.m.



Componentes del sistema de refrigeracion, lado del motor s
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1.- Tomillo 7,5 daN.m.
2.- Tomillo 2,0 daN.m.
3.- Protector trasero de la correa dentada.
4.- Correa dentada.
5.- Anillo toroidal:
- Sustituir.
6.- Tomillo 1,0 daN.m.,
7.- Tubo de liguido refrigerante:

- Fijado a la culata.

- S6lo motores ANA.

8.- Hacia el tubo de liguido refrigerante, arri-
ba:

- Sdlo motores ANA.

9.- Tubo flexible de liquido refrigerante;

- Sdlo motores AHL, ARM,

- Hacia la culata.

- Motores ANA hacia el tubo del liquido
refrigerante.

10.- Tapdn de cierre.
11.- Clip de fijacion;
- Comprobar que quede correctamente
asentada.
12.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de averia,
13.- Conector:

- 4 contactos.

14.- Transmisor de temperatura del liquido
refrigerante (G62):

- Para unidad de control del motor.

- Antes de desmontarlo, reducir eventual-
mente la presion del sistema de refrige-
racion.

- Con transmisor para indicador de tem-
peratura del liguido refrigerante (G2).

15.- Hacia el intercambiador de calor,
16.- Tubo de liquido refrigerante superior.
17.- Tubo flexible de liquido refrigerante.
18.- Radiador de aceite.

19.- Tubo flexible de liquido refrigerante.

20.- Tubo flexible de liquido refrigerante.

21.- Tubo flexible de liquido refrigerante.

22.- Unidad de mando de la valvula de mari-
posa;

- Calentada por el liquido refrigerante.

23.- Tubo del intercambiador de calor.
24.- Tornlllo 2,0 daN.m.
25.- Tubo de liquido refrigerante, inferior:

- Fijado al soparte del filtro de aceite.

26.- Tapén de cierre:
- Obsérvese el asiento firme.
27 .- Tapon:

- Verificar con el venficador para sistemas
de refrigeracion VA.G. 1274 y el adap-
tador VA.G. 1274/9.

- Presion de verificacion 1,4 ... 1,6 bar.

28.- Deposito de expansion:

- Efectuar la prueba de estanqueidad del
sistema de refrigeracion con el verifica-
dor VA.G. 1274 vy el adaptador VA.G.
1274/8.

29.- Tubo flexible inferior de liquido refrigeran-
te:

- Del radiador, parte inferior.

- Va sujeto con una grapa al radiador y al
manguito de empalme.

- Obsérvese el asiento firme.

30.- Manguito de empalme.
31.- Termostato del liquido refrigerante:

- Verificar: calentar el termostato en agua.

- Comienzo de apertura aprox. 86° C.

- Carrera de apertura al menos 7 mm.

32.- Bomba del liquido refrigerante:

- Verificar si gira suavemente,

- En caso de averia o inestanqueidad:
sustituiria completa.

33.- Soporte compacto:

MOTOR 1.6i

- Para elemento tensor, acoplamiento vis-
coso del ventilador, alternador y bomba
de aletas para servodireccion.

34.- Rodete del ventilador,

Soporte compacto

Mis0134

Tornillo 2,5 daN.m.

Elemento tensor para correa Poly-V.

Soporte compacto:

- Para elemento tensor, acoplamiento vis-
coso del ventilador, alternador y bomba
de aletas para servodireccion.

4.- Tornillo 4,5 daN.m:

- Sustituir.

5.- Tornillo 4,5 daN.m:

- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor.

6.- Pata de apoyo:

- Entre colector de admisién y soporte
compacto.

7.- Tornillo 2,0 daN.m.

8.- Tornillo 3,0 daN.m.

9.- Polea:

- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor.

10.- Ventilador hidrostatico.

11.- Anillo de seguridad.

12.- Casquillo cojinete:

- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor,

oo

Orden de apriete de los tornillos que fijan
el soporte compacto al bloque motor.
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Colocar el soporte compacto junto al blogue
motor.

Apretar a 4,5 daN.m los tomillos que fijan el
soporte compacto (elemento tensor, acopla-
miento viscoso del alternador, etc,) respetando
el orden indicado:

1.- Apretar el tornillo (A).
2.- Apretar el tornillo (B).
3.- Apretar el tornillo (C).
4.- Apretar el tornillo (D).
5.- Apretar el tornillo (E).
6.- Apretar el tornillo {F).

Motores AHL, ARM.

(®
17 . B t_)
| 0
NTe0135
1.- Intercambiador de calor para la calefaccion. | 8.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
2.- Tubo de liquido refrigerante, inferior. rante.
3.- Unidad de mando de vélvula de mariposa. 9.- Radiador.

4.- Depdsito de expansion.

5.- Radiador de aceite.

6.- Colector de admision.

7.- Tubo flexible inferior de liquido refrigerante.

10.- Tubo de liquido refrigerante, superior.

11.- Bomba de liquido refrigerante/termostato.
12.- Culata/bloque motor.

13.- Manguito de empalme.

Motores ANA.
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1.- Intercambiador de calor para la calefac-
cidn.

2.- Tubo de liguide refrigerante, inferior.

3.- Unidad de mando de la valvula de mari-
posa.

4.- Depdsito de expansion.

5.- Radiador de aceite.

6.- Colector de admision.

7.- Tubo flexible inferior de liquido refngeran-
te.

8.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
rante.

9.- Radiador.

10.- Tubo de liguido refrigerante, superior.

11.- Bomba de liguido refrigerante/termostato.

12.- Culata/blogue motor.

13.- Tubo de liquido refrigerante.

14.- Manguito de empalme.

NOTA.- Al abrir el deposito de expansion pue-
de salir vapor caliente. Cubrir la tapa de cierre
con un trapo y abrirla con cuidado.

Para su vaciado abrir el tapon del deposito de
expansion del liquido refrigerante.
Desmontar el carter insonorizante.

Extraer la grapa de fijacién (flecha) del tubo
flexible de liquido refrigerante y desmontar di-
cho tubo flexible del radiador.

Nlﬂ_?155

Desmontar del manguito de empalme (2) el
tubo flexible de liguido refrigerante.

Extraer los tornilios (1), retirar el manguito de
empalme con el anillo toroidal (3) y el termos-
tato (4).

NOTA.- Tener en cuenta las prescripciones
para el desecho de liquido refrigerante.

Para el llenado del liquido refrigerante hay que
tener en cuenta las siguientes consideracio-
nes:

- B6lo se puede utilizar el aditivo anticonge-
lante G12 segun la norma TAL VW 774 F. Se
distingue por ser de color lila.

- El G12 v los aditivos anticongelantes homo-
logados “segiin TAL VW 774 F" evitan que se



produzcan deterioros debidos a corrosion,
congelacion o sedimentacion de cal, aumean-
tando ademas la temperatura de ebullicion
del liquido refrigerante, por estos motivos, el
sistemma de refrigeracion debe llevar durante
todo el ano el aditivo anticongelante y antico-
TOSIvVO.

- El G12 lila (sequn TAL VW 774 F) se puede
mezclar con el aditivo G12 de color rojo que
se venia utilizando anteriormente.

- Especialmente en paises de clima tropical,
el anticongelante contribuye, gracias al ele-
vado punto de ebullicion que proporciona, a
garantizar una seguridad de funcionamiento
cuando se somete al motor a elevado esfuer-
Z0s.

- La proteccién anticongelante debe estar ga-
rantizada hasta aprox. -25° C (en paises de
clima artico hasta aprox. -35° C),

- La concentracion del liquido refrigerante no
se debe reducir anadiendo agua en la tem-
porada de calor o en paises con clima célido.
El porcentaje de aditivo anticongelante debe
ser, como, minimo del 40%.

- Sl por motivos climaticos se necesita una
mayor proteccion anticongelante, el porcen-
taje de G12 se puede aumentar, pero solo
hasta un 60% (proteccion anticongelante
hasta -40° C). En caso de una proporcion
mayor disminuye la capacidad de refrigera-
¢ion y la proteccion anticongelante.

- No volver a utilizar &l liquido usado en caso
de que se hayan sustituido: el radiador, el
intercambiador de caler, la culata o la junta
de la culata.

- Para determinar la densidad de la proteccion
anticongelante se recomienda utilizar el re-
fractdémetro T10007.

Proporciones de mezcla recomendadas:

PROT. PROPOR

ANTICONG. ANTICONG. G122 AGUA"

HASTA :

-25°C 40% 3,0 litros 4,0 litros

-35°C 50% 35itros | 3,51iros

* La cantidad de liquido refrigerante puede variar
segun &l equipamiento de cada vehicuio

Secuencia de operaciones para el llenado del

liquido:

- Montar v fijar el tubo flexible inferior de liquido
refrigerante.

- Sustituir el anillo toroidal y montar el termos-
tato con el manguito de empalme. Par de
apriete: 1,0 daN.m.

- Llenar el circuito de liquido refrigerante me-
diante el equipo de llenado del sisterma refri-
gerante VAS 6096.

\ N o ’ W1B-0185
Montar el adaptador V.A.G. 1274/8 sobre
el depdsito de expansion y prolongarlo con
VA.G. 1274/10.

Aflojar el tubo flexible de liquido refrigerante en
su fijacion al intercambiador de calor y retirarlo
hasta tal punto que el orificio de desaireacion
previsto en el tubo flexible de liquido refrige-
rante (flecha) ya no esté tapado por el mangui-
to de empalme.

Cargar liquido refrigerante hasta que salga por

el orificio de desaireacion previsto en el tubo

flexible de liquido refrigerante.

Deslizar el tubo flexible det liguido refrigerante

sobre el manguito de empalme vy apretario.

Una vez utilizado el llenado:

- Cerrar el depésito de expansion.

- Poner el motor en marcha y mantener el ré-
gimen del motor a aprox. 2000/min, durante
unos 3 minutos.

- Seguidamente, hacer funcionar el motor al
ralenti hasta que se caliente el tubo flexible
inferior de liquido refrigerante, en su fijacion
al radiador.

- Verificar el nivel del liquido refrigerante y, de
ser necesario, agregar mas liquido. Con el
motor caliente el nivel del liquido refrigerante
debe estar en la marca max., y con el motor
frio, entre las marcas min. y max.

s %

Radiador -

Para su extraccion evacuar el liquido refrige-
rante.

Desmontar el paragolpes delantero.

Extraer del radiador los tubos flexibles del liqui-
do refrigerante.

Vehiculos con equipos opcionales:

- Extraer el conector del termoconmutador,

Vehiculos con cambio automatico.
Desmontar del radiador las tuberias de ATF.
Continta para todos los vehiculos.
—_——
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MOTOR 1.6i

Desmontar v dejar al descubierto el serpentin
refrigerador para el aceite hidraulico de la di-
reccion asistida (flechas); no abrir el circuito del
aceite hidraulico.

Desmontar los circlips de filacion superiores
del radiador y extraer el radiador hacia delante.

Vehiculos con aire acondicionado.

No debe abrirse el circuito de agente frigorifico
del aire acondicionado.

Para evitar dafos en el condensador y las tu-
berias/manguitos de agente frigorifico se debe
tener cuidado de no doblar, retorcer o estirar
excesivamente las tuberias/manguitos.
Desatornillar el depdsito de liquido del aire
acondicionado y dejarlo colgar libremente.
Desmontar la(s) abrazadera(s) de las tuberias
de agente frigorifico.

Separar el condensador del radiador y despla-
zarlo lo mas posible hacia adelante.

Extraer el radiador pasédndolo entre el conden-
sador y la chapa portacierre.

Sujetar el condensador a la carroceria de tal
forma que las tuberfas/manguitos del agente
frigorifico no estén tensionados.

Para la reposicion del radiador efectuar el
montaje por el orden inverso de las operacio-
nes de desmontaje.

Para su sustitucion hay que:

- Sustituir siempre las junta y los anillos junta.

- El protector inferior de la correa dentada no
se ha de desmontar,

- Dejar la correa dentada colocada sobre la
rueda del ciglienal.

- Para proteger la correa dentada del liquido
refrigerante, cubrirla con un trapo antes de
desmontar la bomba de liquido refrigerante.

- Descargar el liquido refrigerante.

- Desmontar la correa Poly-V.

- Retirar la correa dentada del pinén de la
bomba de liquido refrigerante.

Extraer:

- El tornille de fijacion (1) del protecter trasero
de la correa dentada (2).

- Los tornillos de fijacién (5) de la bomba de
liquido refrigerante y desmontar dicha bomba
(4)

Para su reposicion realizar las operaciones
descritas para el desmontaje en orden inverso
teniendo en cuenta lo sigulente:

- Mojar el anillo toroidal (3) nuevo con liquido
refrigerante.

- Colocar la bomba de liquido refrigerante.
Posicion de montaje: el tapén de la carcasa
indica hacia abajo.

- Apretar los tornillo de fijacion (5), par de
apriete: 1,5 daN.m.

- Apretar el tornillo {1) que fija el protector tra-
sero de la comrea dentada (2) a la culata; par
de apriete: 2,0 daN.m.

Montaje de la correa dentada y ajuste de los

tiempos de distribucion.

Montar la correa Poly-V.

Cargar liquido refrigerante,
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MOTOR 1.6i

Para su extraccion hay que situar la chapa
portacierre en la posicion de servicio para ello
es necesario desmontar el paragolpes y situar
los pernos guia ((tiles 3369) en lugar de los
tornillos de la chapa portacierre con el fin de
poder desplazar todo el frente hacia delante
después de soltar los elementos necesarios.
Desmontar la correa Poly-V,

Separar el rodete del ventilador del acopla-
miento viscoso.

Desmontar los apoyos dispuestos entre el co-
lector de admisién y el soporte compacto.

TS

Inmovilizar con un mandril (& 5 mm) (1) la po-
lea del acoplamiento viscoso del ventilador.
Extraer el tornillo que fija el acoplamiento vis-
coso del ventilador (con una llave Allen de 8
mm (2)) y desmontar el acoplamiento viscoso
con la polea.

Desmontar la polea del acoplamiento viscoso

del ventilador.

Efectuar el montaje por el orden inverso de

operaciones, observando lo siguiente, apretar:

- Los tornilles que fijan la polea al acoplamien-
to viscoso del ventilador, par de 3,0 daN.m.

- El tornillo que fija el acoplamiento viscoso del
ventilador al soporte compacto al par de 4,5
daN.m.

- Los tomnillos que fijan el rodete del ventilador
al acoplamiento viscoso al par de 1,0 daN.m.

- Montar la correa Poly-V.

Casquillo de alojamiento para acoplamiento

Para su extraccion desmontar el acoplamiento
viscoso del ventilador (con polea).

'
[Mn01s1
i

Desmontar la arandela de seguridad (flecha)
del casquillo cojinete.

(B30t |
x'll = J g J“-
i W |

[3350] |

Mip-0n48 | |

/

Expulsar el casquillo cojinete del soporte com-
pacto con la ayuda del tornillo de hexagono
interior 3367/3, el tubo extractor del dispositi-
vo de montaje 3350 y la tuerca hexagonal del
dispositivo de montaje 3301.
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Para su reposicion encajar el casquillo cojinete
en el soporte compacto, hasta el tope, con la
ayuda de la pieza de compensacion 3367/1,
el elemento presor 3367/2, el tornillo de hexa-
gono interior 3367/3 v la tuerca hexagonal del
dispositivo de montaje 3301.

Inmovilizar el casquillo cojinete montado con la
arandela de seguridad.

Comprobar que la arandela de seguridad que-
de perfectamente colocada en su alojamiento.
Montar el acoplamiento viscoso del ventilador
y el ventilador.

SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

NOTA.- Los empalmes de los tubos flexibles
van sujetos con abrazadera para fleje elastico
0 apriete.

Sustituir siempre las abrazaderas de apriete
por abrazaderas para fleje eldstico.

Para la fijacién de los tubos flexibles de com-

bustible al motor solo pueden usarse abraza-
deras de fleje, no siendo admisible el uso de
abrazaderas de apriete o tomillo.
Para montar las abrazaderas de fleje elastico
se recomienda utilizar el util de montaje VAS
5024 6 los alicates VA.G. 1921,

Medidas de seguridad para trabajos en el sistema de alimentacién de combustible

En los trabajos de montaje, especialmente en
el vano motor, por el poco espacio existente,
tener en cuenta lo siguiente:

- Todos los conductos (p. ej. para combustible,
hidraulica, sistema de depdsito de carbdn
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresian) y los cables
eléctricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion original,

- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o gue puedan sstar calientes.

Al desmontar o montar el transmisor para el
indicador del nivel de combustible o la bomba
de combustible (unidad de alimentacion de
combustible) cuando el depdsito de combus-
tible esta llenc o parciaimente lleno, se debe
observar lo siguiente:

- La tuberla de alimentacién de combustible se

halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
eliminar la presion desmontando con cuida-
do el tubo flexible.

- Antes de comenzar los trabajos hay que

disponer, cerca del orificio de montaje del
depésito de combustible, la manguera de
aspiracion de un equipo extractor que esté
funcionado, para absorber los gases que se
desprendan del combustible.
Si no se dispone de un equipo extractor,
podra utilizarse un ventilador radial (el motor
se halla fuera del caudal de aire) con un volu-
men de caudal de aire superior a 15 m¥/h.

- Evitar el contacto de la piel con el combusti-
ble, utilizar guantes resistentes al combusti-
ble.

R o

Para trabajos en el sistema de alimentacion

de combustible/inyeccion, habra que observar

con sumo cuidado las siguientes “5 reglas” de
limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y su entormno
antes de soltarlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas. INo utilizar trapos
que suelten hilachal

- Si no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-

dos con todo esmero.

- Montar Unicamente componentes limpios:

- Extraer todas las plezas de recambio de
sus embalajes justo antes de efectuar su
montaje.

- No mentar componentes gue se hablan
guardado sin empaquetar (p. gj. en la caja
de herramientas, etc.).

- Con el sistema abierto:

- De ser posible, evitar el uso de aire compri-
mido.

- De ser posible, no mover el vehiculo.

Dep6sito de combustible con piezas accesorias y filtro de combustible
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1.- Tapon.
2.-  Retén:
- Sustituir en caso de deterioro.
3.- Conjunto tapa del depdsito:
- Con guardapolivo,
4.- Tornillo de fijacion.
5.- Valvula de gravedad:
- Para desmontarla, expulsarla de la boca
de carga, hacia arriba.
- Verificar la continuidad de paso de la
vélvula:
- Valvula perpendicular: abierta.
- Valvula inclinada 45°: cerrada.
6.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
7.- Tubo del respiradero:
- Negro.
- Enclipsado lateraimente en el depdsito
de combustible.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de flegje.
- Al deposito de carbon activo.
8.- Vilvula de desaireacion:
- Para desmontarla, expulsaria |ateral-
mente de la boca de carga.
- Antes de montarla, extraer el tapon pos.
1
9.- Conexion a masa:
- Obsérvese el asiento firme.
10.- Tuberia de alimentacion:
- Negra.
- Enclipsado lateralmente en el depdsito
de combustible.
- Obsérvese el asiento firne.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Entre la brida pos. 14 y el filtro da com-
bustible pos. 25.
11.- Tuberia de retorno:
- Azul o marca azul.
- Enclipsado lateralmente en el deposito
de combustible.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Viene del tubo de retorno en el distribui-
dor de combustible.
12.- Conector:
- Negro, 4 polos.
- Para transmisor de nivel de combustible
(G) y bomba de combustible (GE).
13.- Tuerca tapon, 6,0 daN.m:
- Desmontar y montar con la llave 3217.
14.- Brida:
- Observar la posicién de montaje en el
depdsito de combustible.
15.- Transmisor de nivel de combustible (G):
- Enclipsado en la cuba antioleaje del de-
pdsito de combustible.
16.- Tuberia de alimentacion.
17.- Unidad de alimentacién de combustible:
- Limpiar el filtro en caso de que esté su-
clo,
18.- Anillo junta:
- Para el montaje colocarlo seco en la
apertura del dep6sito de combustible.
- Sustituir en caso de averia.
- Mojarle en combustible sélo para el
montaje.
19.- Tornillo, 2,5 daN.m.
20.- Depésito de combustible:
- Al desmontario recogerlo con el eleva-
dor de motor y cambio V.A.G. 1383 A,
21,- Soporte.
22.- Cincha de sujecion:
- Observar los distintos largos.
- Posicion de montaje: la flecha (orificio)
indica el sentido de la marcha.
23.- Anillo soporte:
- Fijado a la carroceria.
24.- Tornillo 1,0 daN.m.
25.- Filtro de combustible:
- Posicion de montaje: la flecha indica el
sentido del flujo.
26.- Tuberia de alimentacion:

- Negra.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Al tubo de alimentacion en el distribui-
dor de combustible.
27 .- Tuberia de retormo:
- Obsérvese el asiento firme.
28.- Tuberia de desaireacion.
- Obsérvese el asiento firme.
- Enclipsado en la parte superior del de-
posito de combustible.

Posicion de montaje de la brida de la uni-
dad de alimentacion de combustible.

Deben coincidir las marcas de la brida (1) y del
depdsito de combustible (2).

NOTA.- Una vez montada la brida de la unidad
de alimentacion de combustible, se debe veri-
ficar si contintian enclipsadas en el depdsito
de combustible las tuberias de alimentacion,
retorno y desaireacion,

Verificado de la vélvula de desaireacion.

Palanca en posicion de reposo: cerrada.
Palanca oprimida en direccion de la fiecha:
abierta.

NOTA.- Antes de la colocacion de la valvula
de desaireacion, extraer el tapén del depdsito
de combustible.

Para su extraccion el depdsito de combustible
puede estar como méximo a la mitad de su
capacidad.

Vaciar, si es necesario, el depdsito de combus-
tible con el equipo de aspiracion de combusti-
ble VAS 5190.

Antes de comenzar con los trabajos de monta-
je, observar las medidas de seguridad.
Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-
dio codificada, en cuyo caso se debe consutar
&l codigo antirrobo.

Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la bateria.

MOTOR 1.6i

Desmontar la tapa en el piso del maletero.
Extraer de la brida el conector terminal de 4
polos vy las tuberias de alimentacion y retorno
{flechas).

La tuberfa de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
eliminar la presién desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Desmontar la tuerca de racor con la llave

3217.

Extraer:

- La brida y el retén de su alojamiento en la
abertura del depdsito de combustible.

- Del lado inferior de la brida las tuberfa de
combustible y el conector terminal.

Separar el transmisor de nivel de combustible

{G) de la cuba anticleaje del depdsito de com-

bustible y desmontario.

Con la llave 3307, girar la unidad de alimenta-
cion de combustible aprox, 15° a la (zquierda,
hasta el tope, y desmontarla.

NOTA.- En caso de sustitucion de la unidad

de alimentacidn se debe vaciar la unidad vieja
antes de desecharla.
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MOTOR 1.6i

El montaje de la unidad de alimentacion debe

efectuarse en el orden inverso al establecido

para el desmontaje teniendo en cuenta las si-

guientes condiciones:

- Procurar no doblar el transmisor de nivel de
combustible durante el montaje.

- Previo al montaje mojar con combustible el
retén de la brida.

- Observar el asiento fime de los tubos flexi-
bles de combustible.

- No confundir los tubos flexibles de alimenta-
cion y retorno (tuberia de retorno (azul)).

- Sujetar los tubos flexibles de combustible
con abrazaderas para fleje elastico.

Observar la posicion de montaje de la brida de
la unidad de alimentacion de combustible.

La marca de la brida (1) debe coincidir con la
marca prevista en el depdsito de combustible
{@).

Una vez montada la brida de la unidad de ali-
mentacion de combustible, se debe verificar si
contintan enclipsadas en el depdsito de com-
bustible las tuberias de alimentacion, retorno y
desaireacion.

do con cuidado el tubo flexible.

Marcar las tuberias de retormo (2) y desairea-
cion (3) y separarlas por el lugar de empalme.
Desmeontar las cinchas de sujecion sujetando
el deposito de combustible con el elevador de
motores y cajas de cambios VA.G. 1383A.

Bajar:

- Bl elevador VA.G, 1383A solo hasta el punto
en que se pueda extraer de la brida el conec-
tor terminal (flecha).

- El depdsito de combustible.

Para su reposicion efectuar el montaje por el

orden inverso de operaciones, cbservando lo

siguiente:

- Colocar los tubos flexibles de desaireacion y
de combustible sin dobleces.

- Observar el firme asiento de los tubos flexi-
bles de combustible.

- Sujetar los tubos flexibles de combustible
con abrazaderas para fieje elastico.

- No confundir el tubo flexible de alimentacion
con el de retorno (tuberia de retorno azul,
tuberia de alimentacion negra).

NOTA.- Una vez montado el depdsito de com-
bustible, se debe verificar si las tuberias de
alimentacion retorno vy desaireacion contindan
enclipsadas en el deposito.

Antes de comenzar con los trabajos de monta-

je, observar las medidas de seguridad.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-

dio codificada, en cuyo caso se debe consultar

el codigo antirrobo,

Estando el encendido desconectado, desem-

bomar la cinta de masa de la bateria.

Abrir la tapa del depdsito y desenroscar el

tapon.

Desmontar el guardabarros trasero derecho.

Vaciar el depbsito de combustible y limpiar al-

rededor de la boca de carga de combustible.

Para vaciar el depdsito de combustible, se

recomienda la utilizacion del aparato para la

absorcion de combustible VAL 5190.

Extraer:

- El tornillo de fijacion y desmontar el conjunto
de la tapa del depdsito con el guardapolvo.

- El tornillo de fijacion existente en la boca de
carga.

. K=o
[ o~ Mg
Extraer la tuberia de alimentacion (1) de la en-
trada del fitro de combustible.

La tuberia de alimentacién de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme.

Seguidamente eliminar la presion desmontan-
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Vehiculos 05.98 >.

Los vehiculos con airbag disponen de un sis-
tema de corte de combustible que se activa en
caso de colisién. El objetivo de este sistema es
reducir el peligro de incendio del vehiculo si se
produce una colision desconectando la bomba
de combustible por medio del relé de la bom-
ba de combustible

Al abrir el sistema de combustible:

- Observar las medidas de seguridad.

Tension de la bateria, 11,5 V como minimo.
Fusible num. 28, correcto,

Desmontar la tapa en el piso del maletero.
Accionar brevemente el motor de aranque. La
bomba de combustible se debe poner en mar-
cha de manera perceptible al oido.
Desconectar el encendido.

En caso de que la bomba de combustible no
arranque:

- Retirar cublerta del portafusibles.

% jejolelote s

V.AG. 1348 /3A

- 10 = 4

-
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- Extraer el fusible num. 28 del portafusibles.

- Acoplar el mando a distancia VA.G. 1348/3A
con el cable adaptador V.A.G. 1348/3-2 al
contacto 28a hacia la bomba de combustible
y a la bateria, borme positivo (+).

- Accionar el mando a distancia.

La bomba de combustible funciona:

- Verificar el relé de la bomba de combustible
{(J17) con la opcién “Localizacion de averia
guiada" de! equipo de diagnostico VAS 5051,

- Extraer de la brida del deposito de combusti-
ble el conector terminal de 4 polos (flecha).

- Acoplar la ldmpara de diodo VA.G. 1527 con
cables auxiliares de V.A.G. 1594A a los con-
tactos exteriores del conector,

- Accionar el mando a distancia.

El dicdo luminoso se debe encender,

El diodo luminose no se enciende:

- Localizar y eliminar la interrupcion del cablea-
do procediendo segun esquema de circuitos
de corriente.

El diodo luminoso se enciende (alimentacion

de tension correcta):

Ty

e

- Desmontar la tuerca de racor con la llave
3217.

- Verificar si estan acoplados los cables entre
la brida y la bomba de combustible.

En caso de gque no se detecte ninguna inte-

rrupcion de los cables:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

Verificado del caudal de combustible.

Condiciones de verificacion:

- Alimentacion de tension, correcta.

- Mando a distancia V.A.G. 1348/3A conecta-
do.

Proceso de verificacion:

- Retirar el tapon de la boca de carga de com-
bustible.

- Desmontar el protector del motor.



- Abrir la union roscada (flecha) y recoger con
un trapo el combustible que sale. g

- Acoplar a la tuberia de alimentacién de
combustible (1) el manometro verificador
V.A.G. 1318, utilizando el adaptador VA.G.
131812,

- Acoplar el tubo flexible VA.G. 1318/1 al
adaptador VA G. 1318/11 del manémetro
verificador y colocar su extremo dentro de un
recipiente graduado.

- Abrir la llave de paso del mandmetro verifica-
dor. La palanca sefalara en sentido de flujo
(A).

- Accionar el mando a distancia V.A.G.
1348/3A, cerrando lentamente la llave de
paso hasta que el mandmetro indique una
presion de 3 bar,

A partir de ese momento, no modificar la po-
sicién de la llave de paso.

- Vaciar el vaso graduado.

- El caudal de la bomba de combustible de-
pende de la tension de la bateria. Por ello se
debe acoplar el multimetro a la bateria del
vehiculo utilizando los cables auxiliares de
V.A.G. 1504A,

- Accionar el mando a distancia durante 30
segundos, midiendo la tensidn de la bateria.

- Comparar el caudal de combustible con el
valor tedrico.
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*  Caudal minimo cm?®30 s.

** Tension en la bomba de combustible cuan-

do el motor esta paradoe y la bomba funcio-
na (aprox. 2 voltios menos que la tension
de la bateria).

Ejemplo de lectura:

- Durante la verificacion se mide una tension
de 12,2 voltios en la bateria. Puesto que en
la bomba hay unos 2 voltios de tension me-
nos que en la bateria, resulta un caudal de
combustible minimo de 550 ¢cm?/30 s.

Sino se alcanza el caudal minimo:

- Comprobar las tuberias de combustible con
respecto a posibles estrechamientos (dobla-
duras) o atascos.

- Separar la tuberia de alimentacion (1) de la
entrada del fitro de combustible.

- Acoplar al tubo flexible el manometro verifi-
cador VA.G. 1318, utilizando el adaptador
1318/10.

- Verificar otra vez el caudal minimo de com-
bustible.

- Sustituir el filtro de combustible.

Si, de nuevo, no se alcanza el caudal minimo:

- Desmontar la unidad de alimentacion de
combustible y comprobar si el colador/filtro
esta sucio,

Sdlo si hasta ese momento no se ha compro-

bado ninguna anomalia:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacién de combustible.

Si se ha alcanzado el caudal de combustible

pero pese a ellc cabe suponer que la alimenta-

cién de combustible presenta una anomalia (p.

e.: un fallo momentaneo de la alimentacion de

combustible):

- Verificar el consumo de corriente de la bom-
ba de combustible, procediendo de la si-
guiente forma:

- Volver a acoplar todas las tuberias de com-
bustible desmontadas.

- Desmontar la tapa en el piso del maletero,

- Acoplar el multimetro VA.G. 1715 al cable
verde/amarillo del mazo de cables con la
ayuda de la pinza toma corriente.

- Poner el motor en marcha y hacerlo funcio-
nar al ralenti.

- Medir el consumo de corriente de la bomba
de combustible. Valor tedrico: 8 amperios
max.

NOTA.- 5i se trata de una anomalia temporal
del sistema de combustible, la verificacion
puede efectuarse tambien durante un reco-
mido de prueba, en cuyo caso se requiere |a
intervencién de una segunda persona por mo-
tivos de seguridad, para evitar distracciones
durante la conduccion

En caso de consumo excesivo de corriente:
- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacién de combustible.

MOTOR 1.6i

Verificado de la valvula de retencion.

Condiciones de verificacion:

- Mando a distancia V.A.G. 1348/3A conecta-
do.

- Manometro verificador VA.G. 1318 conecta-
do a la tuberla de alimentacion de combusti-
ble del tubo de alimentacidén de combustible.

NOTA.- Mediante esta prueba se comprueba
al mismo tiempo la estanqueidad de los em-
palmes de la tuberia de alimentacion de com-
bustible desde la unidad de alimentacion hasta
@l lugar de empalme del manometro verificador
VAG. 1318,

Cerrar la lave de paso del mandmetro verifi-

cadar.

Accionar el mando a distancia en intervalos

breves hasta que se haya formado una presién

de aprox. 3 bar.

Evacuar la posible presion excesiva abriendo

con cuidado la llave de paso.

Existe peligro de salpicaduras al abrir la llave

de paso; colocar un recipiente delante del em-

palme abierto del manometro verficador.

Observar la caida de presion en el manometro.

Al cabo de 10 minutos la presion no debe caer

por debajo de 2,5 bar.

Si continua la caida de la presion:

- Verificar la estanqueidad de los empalmes.

Si no se detecta ninguna anomalia de los ca-

bles:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacién de combustible.

1.- Fijacion del cable de mando del acelerador.
2.- Cable de mando del acelerador:
- En el panel antisalpicaduras.
- Sélo vehiculos con cambio automnatico.
3.- Clip de fijacion:
- Sélo vehiculos con cambio automatico.
- Comprobar que quede correctamente
asentada.
- Fijado detras del panel antisalpicaduras.
4.- Clip de fijacion:
- S6lo vehiculos con cambio automatico.
- Comprobar que quede correctamente
asentada.
- Fijado delante del panel antisalpicaduras,
5.- Conmutador de kick-down (F8}:
- En el panel antisalpicaduras.
6.- Conector:
- Negro, bipolar.
7.- Cable de mando del acelerador:

- Ajustar
- Sl el cable del acelerador esta dafnado
no se debe volver a utilizar sino que se
tiene que sustituir.
8.- Polea para cable:
- En la unidad de mando de la mariposa.
9,- Tornillo 1,0 daN.m.
10.- Contrasoporte:
- Para cable de mando del acelerador.
11.- Elemento de regulacion.
12.- Pedal acelerador.
14.- Tope de pedal acelerador.

Desmontar y montar la fijacién del cable
de mando del acelerador.

| Wz

Para su extraccion girar la fijacién del cable de
mando del acelerador aprox. 90¢ en senlido
contraric al de las agujas del reloj y desmon-
tarla de la chapa del salpicadero, en la caja de
aguas.

Pasar el cable de mando del acelerador a tra-
vés de la chapa del salpicadero, en la caja de
aguas (flecha 1).

Introducir la fijacion del cable de mando del
acelerador en la chapa del salpicadero y girarla
aprox. 90° en el sentido de las agujas del reloj
(flecha 2).
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Posiciéon de montaje del tope del pedal
acelerador en el soporte.

@

Vehiculos con camblo manual: siglas “HS" (1)
visibles en estado montado.

Vehiculos con cambio automatico: siglas "AG"
(2) visibles en estado montado.

Vehiculos con cambio manual.

Ajustar el cable del acelerador modificando la
posicion del elemento de regulacion (flechas)
en el contrasoporte de tal forma que se con-
siga la posicién de pleno gas en la plena de la
unidad de mando de la mariposa.

Vehiculos con cambio automético.

Ajustar el cable del acelerador modificando la
posicién del elemento de regulacion (fiechas)
en el contrasoporte de tal forma que se con-
siga la posicidn de pleno gas en la polea de la
unidad de mando de la mariposa.

Soltar el pedal acelerador.

Extraer el conector terminal bipolar del conmu-
tador kick-down (F8) situado en la parte delan-
tera del vano motor (panel antisalpicaduras).

Acoplar el multimetro manual V.A.G. 1526A al
conmutador kick-down utilizando cables auxi-
liares del VA.G. 1594A.

Medir la resistencia en el conmutador. Valor
tedrico =0Q.

Mover lentamente el pedal acelerador en direc-
cidn de pleno gas.

Poco después de superar el punto de presion
del kick-down, la resistencia debe caer a 0 Q.
El pedal acelerador se debe enconirar justo
antes del tope.
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En el acelerador electronico, la valvula de ma-
riposa no se acciona por un cable de mando
desde el acelerador. No existe conexion me-
canica alguna entre el acelerador y la valvula
de mariposa.

La posicion del acelerador se transmite a la
unidad de control del motor a través de dos
transmisores de posicion del acelerador (resis-
tencias variables; alojadas en una carcasa) que
estan conectados al acelerador,

La posicion del acelerador (deseo del conduc-
tor) es una magnitud de entrada basica para la
unidad de control del motor.

El accionamiento de la valvula de mariposa se
produce por medio de un motor eléctrico (ac-
tuador de la mariposa) incorporada a la unidad
de mando de la mariposa, en todo el margen
de regimenes y cargas.

La valvula de mariposa es accionada por el
actuador de la mariposa en funcién de los
datos suministrados por la unidad de control
del motor.

Con el motor apagado y el encendido conec-
tado la unidad de control del motor acciona el
actuador de la mariposa en funcion de los da-
tos facilitados por el transmisor de posicién del
acelerador, Esto significa que si el acelerador
estd a medio pisar, el actuador de la mariposa
abre la valvula de mariposa proporcionalmente:
la valvula de mariposa estara entonces abierta
a la mitad.

Con el motor en marcha (con carga), la unidad
de control del motor puede abrir o cerrar la
mariposa independientemente del transmisor
de posicion del acelerador.

De esta forma, la vélvula de mariposa puede,
por ejemplo, estar ya abierta por completo
aunque el acelerador solo esté pisado a la
fnitad. La ventaja de esto es que se evitan
pérdidas por estrangulamiento causadas por
la vélvula de mariposa.

La unidad de control del motor calcula el an-
qulo 6ptimo de abertura de la mariposa para
cada situacion a partir del andlisis de solicitud
del par de los distintos componentes (p. ej.
aire acondicionado, cambio automatico, ABS/
ESP.):

Ademas resultan de esta forma en determina-
dos estados de carga valores mucho mejores
en relacién a las emisiones contaminantes y
CONSUMO.

El acelerador electrénico es un sistema gue
contienen todos los componentes que con-
tribuyen a determinar la posicion de la valvula
de mariposa, a regularla y a vigilaria, como p.
ej. el transmisor de posicion del acelerador, la
unidad de mando de la mariposa, el testigo lu-
minoso EPC, la unidad de control del motor....

Motores ANA.

1.- Soporte.

2.- Conector:
- Negro, de 6 polos.

3.- Tornillo 1,0 daN.m.

4.- Transmisor de posicion del pedal acelera-
dor (G79 y G185):

- En los vehiculos con cambio automatico,
al sustituir el cambio debe adaptarse de
nuevo el punto de cambio del Kick-Down.

- No se puede ajustar.

- Para desmontar el transmisor, desmontar
la cubierta en la zona reposapiés.

Motores AHL, ARM.

1.- Depdsito de carbon activo:

- Ubicacion: en el pasarruedas del. dcho.

- Para el desmontaje, desmontar el casco
del pasarruedas delantero derecho.

Tornillo 2,0 daN.m.

Carcasa del filtro de aire.

Anillo soporte:

- Para electrovélvula 1.

- Electrovalvula 1 para deposito de carbon

activo (N80):

- La vélvula es excitada (cadenciada) por
la unidad de control del motor cuando
el motor esta a temperatura de servicio.

- Posicion de montaje: la flecha indica en
sentido del flujo.

6.- Conector:
- Negro, bipolar,
- Para electrovélvula 1.
7.- Unidad de mando de la valvula de mari-

o s
) 1 1

posa.
8.- Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro.
9.- Tuberla de desaireacion:

- Negro.

- Obsérvese el asiento firme.

- De la valvula de gravedad en el depésito

de combustible,

10.- Tornillo de fijacién.
11.- Tubo flexible de ventilacién:

- Al exterior.

- Fijado a la carroceria.



Motor ANA.

N8

1.- Deposito de carbon activo:

- Ubicacién: en el pasarruedas delantero
derecho.

- Para el desmontaje, desmontar el casco
del pasarruedas delantero derecho.

2.- Tornillo 1,0 daN.m.

3.- Carcasa del filtro de aceite.

4.- Anillo soporte.

5.- Electrovalvula 1 para depésito de carbon
+ activo (N80):

- La valvula es excitada (cadenciada) por
la unidad de control del motor cuando
el motor esta a temperatura de servicio.

- Posicion de montaje: la flecha indica en
sentido del flujo.

6.- Conector:

- Negro, bipolar,

7.- Vélvula de mantenimiento de presion:

- Cierra la ventilacion del depdsito cuando
la electrovalvula (NB0) esta abierta y hay
depresion en el colector de admision.

8.- Unidad de mando de la valvula de mari-

posa.
9.- Anilo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
10.- Tuberia de desaireacion:
- Negro.
- Obsérvese el asiento firme.
- De la vélvula de gravedad en el depdsito
de combustible.
11.- Tornillo de fijacion.
12.- Tubo flexible de ventilacion:
- Al exterior.
- Fijado a la carroceria.

6n del depdsito de combustible

Proceso de verificacién, motores AHL,
ARM

Desmontar el casco del pasarruedas delantero
derecho.

Extraer de la electrovalvula la tuberia de venti-
lacion (2) del depdsito de carbén activo.
Acoplar a la tuberia la bomba manual de vacio
V.A.G, 1390.

Extraer la tuberia de ventilacion que va del de-
posito de combustible al depdsito de carbon
activo y acoplarla al verificador de depresion
V.A.G. 1368 (toma A).

Acoplar el verificador de depresion VA.G. 1368
{toma B) a la tuberia de ventilacion que va al
deposito de carbén activo.

Poner el verificador de depresidn en la posi-
cion (B).

Accionar varias veces la bomba manual de
vacio VA.G. 1390,

No se debe crear ninguna depresion.

Si se crea depresion:

- Verificar el tubo flexible de ventilacién del

deposito de carbon activo con respecto a
suciedad; en caso necesario, limpiarlo.

Si no se crea depresian:

- Desenroscar el tapon de la boca de carga de
combustible.

- Conectar la bomba manual de vacio VA.G.
1390 al verificador de depresion V.A.G. 1368
(toma B).

- Poner el verificador de depresion en la posi-
cion (A/B).

- Accionar varias veces el VA.G. 1390. No se
debe crear ninguna depresion.

Si se crea depresion:

- Verificar la valvula de gravedad.

- Verificar la continuidad de paso de la tuberia
del deposito de combustible.

Si no se crea depresidn:

- Desenroscar el tapdn de la boca de carga de
combustible.

- Accionar varias veces la bomba manual de
vacio V.A.G. 1390, no se debe crear ninguna
depresion.

NOTA.- Si el nivel de combustible del depdsito
de combustible es bajo, la bomba manual de
vacio se debe accionar aprox. de 20 ... 30
Veres.

Si se crea depresion:
- Sustituir el tapon de la boca de carga de
combustible.

Proceso de verificacion, motor ANA.

Desmontar &l casco del pasarruedas delantero

derecho:

- Extraer de la electrovalvula la tuberia de ven-
tilacion del depdsito de carbon activo.

. Acoplar:

- El verificador de depresion V.A.G. 1368 (toma
A} al tubo de desaireacion que va al depdsito
de carbon activo.

- A la conexidn (B) la bomba manual de vacio
V.A.G. 1390

- Poner el verificador de depresion en la posi-
cion (A/B).

- Accionar varias veces la bomba manual de
vacio V.A.G. 1390. No se debe crear ninguna
depresion.

Si se crea depresion:

- Verificar el tubo flexible de ventilacion del
deposito de carbén activo con respecto a
suciedad; en caso necesario, limplarlo.

Si no sé crea depresion:

- Cerrar los tubos.

- Accionar varias veces el VA.G. 1390. Se
debe crear depresion.

- Sustituir el depésito de carbén activo con
valvula mantenedora de presion.

Verificar el tubo de desaireacién.

Desenroscar el tapén de la boca de carga de

combustible.

Conectar la bomba manual de vacio VA.G.

1390 al verificador de depresion VA.G. 1368

{toma B).

Paoner el verificador de depresion en la posi-

cion (A/B).

Accionar varias veces el VA.G. 1380, No se

debe crear ninguna depreasion.

Si se crea depresion:

- Verificar la valvula de gravedad.

- Verificar la continuidad de paso de la tuberia
del depdsito de combustible.

Si no se crea depresion:

- Desenroscar el tapdn de la boca de carga de
combustibie.

- Accionar varias veces la bomba manual de
vacio V.A.G. 1390. No se debe crear ninguna
depresion.

Si se crea depresion:

- Sustituir el tapon de la boca de carga de
combustible.

MOTOR 1.6i

DISTINTIVAS

DE MOTOR

B
 ralenti

760 ... 860 760 ...

Unidad de con-
| trolSimos
Daterminacion
de! sisterna

Limitaci . ”dn
del ré | Dasdeggmx
{1/min.) .

SIMOS 2 SIMOS 3

* Desde aprox.

| Medidas de seguridad

El sistama de combustible se halla bajo pre-
sion. Antes de abrir el sistema, colocar un
trapo alrededor del lugar de empalme.
Seguidamente, eliminar la presion soltando
con cuidado el empalme.

Para evitar lesiones en las personas y/o el

deterioro del sistema de inyeccidn y encendido

hay que observar lo siguiente:

- No tocar o extraer los cables de encendido
con el motor en marcha o a réegimen de
arranque.

- Separar y conectar los cables del sisterna de
inyeccion y encendido, incluidos los cables
de los equipos de medicion, unicamente con
el encendido desconectado.

En los trabajos de montaje, especialmente en

el vano motor, por el poco espacio existente,

tener en cuenta lo siguiente:

- Tedos los conductos (p. €. para combustible,
hidraulica, sistema de depésito de carbdn
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresion) y los cables
eléctricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion original.

- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o que puedan estar calientes.

Si durante un recorrido de prueba es necesaria

la utilizacion de equipos de comprobacion y

medicién, se debe tener en cuenta lo siguien-

te:

- Hay que instalar siempre los equipos de
comprobacion y medicion en el asiento tra-
sero, para que los mismos sean utilizados
desde dicho asiento por un segundo meca-
nico.

- Si se manejan los equipos de comprobacion
y medicién desde el asiento del acompa-
fiante, podria resulta herida la persona que
ocupara dicho asiento al dispararse el airbag
en caso de un accidente,

- Para hacer funcionar el motor a régimen de
arranque, sin hacerlo arrancar (por ejemplo:
para verificar la compresion).
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Extraer del tansformador de encendido (N152)
(2) el conector de 4 contactos (1),

Quitar &l fusible 34.

NOTA.- Al quitar el fusible 34 se interrumpe la
alimentacion de tension de los inyectores.

Para finalizar, borrar la memoria de averias de
la unidad de control del motor, ya que al retirar
al fusible se memorizan averias.

Reglas de limpieza AR
Para trabajos en el sistema de alimentacion
de combustible/inyeccion, habra que observar
con sumo cuidado las siguientes “5 reglas” de
limpieza:

- Limpiar a fondo los empaimes y su entorno
antes de soltarlos.
- Depositar las piezas desmontadas sobre una

superficie limpia y cubririas. !No utilizar trapos

que suelten hilachal,

- Si no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-
dos con todo esmero.

- Montar Unicamente componentes limpios:

- Se deben extraer las piezas de recambio
de sus embalajes jusio antes de efectuar
su montaje.

- No montar componentes que se habian
guardado sin empaquetar (p. €j. en la caja
de herramientas, etc,).

- Con el sistema abierto:

- De ser posible, evitar el uso de aire compri-
mido,
- De ser posible, no mover el vehiculo.

[Natosan |

Vehiculos > 01.98 (con colector
de admisién de aluminio). B.-

- Gris.
Conector de tres polos:

Vehiculos 01.98 > (con colector
de admisién de plastico).

6.- Transmisor de temperatura del
liquido refrigerante (G62):
- Para unidad de control del

- Para sensor de picado.
1.-Vélvula electromagnética 1 - Verde.

para deposito de carbon acti- | 9.- Conexion a masa.

vo (N80), en el filtro de aire. 10.- Unidad de control del motor:
2.- Depésito de carbén activo: - Unidad de control para sis-

- En el pasarrueda derecho tema de inyeccion y encen-

trasero. dido Simos-J361,
e I\éegidnr de masa de aire | 11~ El})szf?ﬂnador de encendido
4. Tnsmisor do tomperatra el | 12 Iansmisor de temporatur
llquido refrigerante (G62). | 43 1ansmisor del régimen del
5.-Unidad de mﬁndo de la mari- motor (G28).
posa (J338): 14.- Sensor de picado 1 (G61),

- Cuando se sustituya habra | 5.

; .- Regulador de presion del
qgue adaptar la unidad de conqlbustible, P

control del motor a la unidad B .
de mando de la valvula de 10 Coneeton ah Yespotos:

: - Para transmisor Hall.
mariposa. . - Negro.
B.- Conector 4 polos: 17.- Inyector (N30 ... N33).

- Para sonda lambda y cale- | 18- Transmisor Hall (G40):
faccion de sonda lambda. - Situado debajo del protec-
7.- Conector triple: tor superior de la correa
- Para transmisor de régimen dentada.
del motor. 19.- Sonda lambda (G39).
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1.-Valvula electromagnética 1
para depdsito de carbon activo
(N80):

- En el filtro de aire.

2.- Medidor de masa de aire {(G70)
con transmisor de temperatura
del aire de admision (G42):

- Contactos dorados.

3.- Sonda lambda anterior al cata-
lizador (G39), 5,0 daN.m:

- Solo motores ANA.

- Tras reemplazarla, borrar
los valores autoadaptivos y
adaptar de nuevo la unidad
de control del motor.

4.- Sonda lambda posterior al ca-
talizador (G130) 5,0 daN.m:

- S6lo motores ANA.

- Tras reemplazarla, borrar
los valores autoadaptives y
adaptar de nuevo la unidad
de control del motor.

5.- Vélvula combinada:

- S6lo motores ANA.

- Sistema de aire secundario.

maotor.

- Con transmisor para indica-
dor de temperatura del liqui-
do refrigerante (G2).

- Conector de 4 contactos.

- Contactos dorados.

- Antes de desmontarlo, redu-
cir eventualmente la presion
del sistema de refrigeracion.

7.-Transformador de encendido

(N152),

8.- Unidad de mando de la man-

posa (J338):

- Conector de 6 contactos.

- Contactos dorados.

- Apretar al par de 7,0 daN.m.

- Solo motores AHL, ARM.

- Cuando se sustituya habra
que adaptar la unidad de
control del mator a la unidad
de mando de la mariposa.

- Motores ANA.

- Tras reemplazarla, borrar
los valores autoadaptivos y
adaptar de nuevo la unidad



de control del motor.
9.- Conector de 4 contactos:

- Solo motores ANA.

- Marron.

- Para sonda lambda posterior al catali-
zador (G130) y calefaccion de la sonda
lambda (Z29).

- Contactos 3 y 4 del conector, dorados.

10.- Conector de 4 contactos:

- Negro.

- Para sonda lambda anterior al cataliza-
dor (G39) y calefaccion de sonda lamb-
da (219).

- Contactos 3 y 4 del coneclor, dorados,

11.- Conector triple:

- Gris.

- Para transmisor de régimen del motor
(G28).

12.- Conector de 3 contactos:
- Verde, para sensor de picado 1 (GB1).
- Contactos dorados.

13.- Conexién a masa.

14.- Relé bomba de aire secundario (J299):

- S6lo motores ANA,

15,- Unidad de control del motor;

- Unidad de control para sistema de in-

yeccion y encendido Simos-J361.

- Sisterna de aire secundario.
17.- Valvula para conmutacion del colector de
admision variable (N156).
18.- Actuador de depresion:
- Para conmutacion del colector de admi-
si6n variable.
19.- Transmisor del régimen del motor (G28).
20.- Sensor de picado 1 (G61).
21.- Regulador de presion del combustible.
22.- Conector de 3 contactos:
- Para el transmisor Hall (GA0),
- Negro, 3 contactos.
- Contactos dorados.
23,- Inyector (N30 ... N33):
- Veerificar la imagen de proyeccion del
chorro y la estanqueidad.
24.- Transmisor Hall (G40):
- Debajo del protector superior de la co-
rrea dentada.
25.- Motor para bomba de aire secundario
(V101):
- Sélo motores ANA,
- Sistemna de aire secundario.
286.- Filtro de aire.

inyeccion
Los tubos flexibles de combustible existen-

tes en el vano motor deben ser inmovilizados
mediante abrazaderas cde fleje, no siendo ad-

MOTOR 1.6i

misible el uso de abrazaderas de apriete o
tornillos.

Antes de desmontar la bateria, se debe desco-
nectar el encendido. Si hay una radio con co-
digo instalada, debe consuitarse dicho codigo
antes de desembornar la baterfa.

Para el perfecto funcionamiento de los com-
ponentes eléctricos se necesita una tension
minima de 11,5 V.

No utilizar produclos sellantes a base de silico-
na, Las particulas de silicona aspiradas por el
motor no se queman en el motor y perjudican
la sonda lambda.

S| después de la localizacién de averia, la
reparacion o verificacion de componentes,
el motor arranca un instante y luego se apa-
ga, ello puede deberse a que el inmovilizador
bloquee la unidad de control del motor. En tal
caso debe adaptarse a la unidad de control,
En algunas pruebas puede suceder que la uni-
dad de control detecte y memorice una averia.
Por ello, una vez finalizadas todas las pruebas
y reparaciones, se debe consultar la memoria
de averia, borrandola en caso necesario.

Los vehiculos con airbag 05.98 > van dota-
dos de un sistema de corte de combustible
gue actia en caso de colision. Dicho sistema
reduce el riesgo de incendio del vehiculo tras
producirse una colision, en que la bomba de
combustible es desconectada por el relé de
la bomba,

- Sustituir.
16.- Valvula de inyeccion de aire secundario
(N112):
- Solo motores ANA.
c ' | “ i v B

. o

e
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Vehiculos sin conmutacién en el colector de admision.

17.- Transmisor de temperatura
del aire de admision (G42).
18.- Anillo toroidal, sustituir en

Vehiculos con conmutacién en el colector de admision.

caso de deterioro.
19.- Hacia el servofreno.
20).- Colector de admision.

1.- Distribuidor de combustible. 8.- Contrasoporte:

2.- Tornillo 7,0 daN.m. - Para cable de mando del

3.- Junta, sustituir, acelerador.

4.-Unidad de mando de la mari- - Alustar e| cable de mando
posa (J338): del acelerador.

- Cuando se sustituya habra | 9.-
que adaptar la unidad de
control del motor a la unidad

Tornillo 1,0 daN.m.
10.- Tubo de agua.
11.- Del depdsito de expansion.

con inyectores:

1.- Distribuidor de combustible | 7.-

Pieza distribuidora:
- Hacia el servofreno.
8.- Valvula de retencién: obser-

de mando de mariposa.
5.- Hacia la electrovalvula 1 para
depésito de carbén activo

(NB0).
6.- Tornillo 7,0 daN.m.
7.- Al racor de empalme:
- En el radiador de aceite.

12.- Tornillo 7,0 daN.m.

13.- Hacia el radiador, arriba,

14.- Al racor de empalme:
- En la culata.

15.- Hacia el tubo flexible de aspi-
racién.

16.- Tornlllo 7,0 daM.m.

- Desarmar y armar.
2.- Tubo flexible de depresion.
3.- Tornillo 1,0 daN.m.
4.- Tubo de liguido refrigerante.
5.- Al colector de admision.
6.- Eyector:

- Para servofreno.

var la posicion de montaje.
9.- Hacia la electrovalvula 1 para
deposito de carbén activo
(NBO),
10.- Unidad de mando de la mari-
posa (J338):
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- Contactos dorados.

- S6lo matores AHL, ARM.

- Cuando se sustituya habré que adaptar
la unidad de control del motor a la uni-
dad de mando de la mariposa.

- Motores ANA,

- Tras reemplazarla, borrar los valores
autoadaptivos y adaptar de nuevo la
unidad de control del motor.

11.- Retén:
- Sustituir en caso de deterioro.
12.- Piezaen .

13.- Valvula de retencion:
- Observar la posicion de montaje.
14.- Manguito, sustituir en caso de deterioro.
15,- Hagcia la valvula combinada,
16.- Tornillo 7,0 daN.m.
17.- Vélvula de inyeccién de aire secundario
(N112):
- S6lo motores ANA con sistema de aire
secundario,
18.- Soporte.
19.- Conector.

20.- Tuerca 2,0 daN.m.
21.- Cojinetes de metal/goma.
22.- Pata de apoyo:
- Para el colector de admision.
23.- Valvula para conmutacion del colector de
admision variable (N156).
24.- Actuador de depresion:
- Para conmutacion del colector de admi-
sién variable (N156).
25.- Cubierta.
26.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
27.- Muelle de compresion.
28.- Eje de conmutacion.
28.- Soporte:
- Para varila de medicién de aceite.
30.- Elemento superior del colector de admi-
sion,
32.- Retén:
- Sustituir,
33.- Manguito de union:
- Con abrazadera de fijacion.
- Sustituir en caso de deterioro.

R

|m—||!2

1.- Canalizaciones de aire:

- Hacia la chapa portacierre.

2.- Tubo flexible de aspiracion:

- Solo motores ANA.

- Hacia el motor para bomba de aire se-
cundario.

Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro.

Soporte.

Elerento superior del filtro de aire.

- Canalizador de aire.

- Retén:

- Sustituir en caso de deterioro.

Medidor de masa de aire (G70):

- Vehiculos con colector de admisién va-
riable, con transmisor de temperatura
del aire de admision (G42),

9.- Tornillo 7,0 daiN.m.

10.- Cartucho del filtro.

11.- Tornillo 7,0 daN.m.

12.- Chapa protectora antitérmica.

13.- Tornillo 1,0 daN.m.

14.- Casquillo distanciador,

15.- Bequilla de goma.

16.- Base.

17.- Elemento inferior del filtro de aire.
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_Tubo flexible de aspiracion
Vehiculos > 01.98 (con colector de admi-
sién de aluminio).

s ‘1 ; _®

—_

.- Abrazadera.
2:- Tubo flexible de aspiracion,
3.- Tubo de unidn:

- La flecha (por el lado de la mariposa)
debe coincidir con la marca prevista en la
unidad de mando de la mariposa.

4.- Junta:
- Sustituir en caso de deterioro.
5.- Hacia el colector de admision.
6.- Tuberia de depresién.
7.- Tubo para desaireacion del bloque motor,
8.- Hacia la tapa de la culata.

Vehiculos 01.98 > (con colector de admi-
sion de plastico). Motores: AHL, ARM.

1.- Abrazadera.
2.- Tubo flexible de aspiracion.
3.- Tubo de union:

- La flecha (por el lado de la mariposa)
debe coincidir con la marca prevista en
la unidad de mando de la mariposa.

4.- Junta:

- Sustituir en caso de deterioro.

5.- Hacia la electrovalvula 1 para depdsito de
carbon activo (N8O).

6.- Va ala unidad de mando de la mariposa.

7.~ Tubo para desaireacion del bloque motor.

8.- Hacia la tapa de la culata.

9.- Chapa antitérmica.

10.- Resonador.

11.- Tornillo 7,0 daN.m.

Vehiculos 07.99 >. Motor ANA.

(o]




1.- Abrazadera.
2.- Tubo flexible de aspiracion.
3.- Tubo de union.
4.- Anillo toroidal:
- Sustituir.
5.- Tubo hacia el eyector:
- Para servofreno.
6.- Pieza distribuidora.
7.- De la desaireacion de la carcasa del cigue-
nal:
- En el soporte del filtro de aceite.
8.- De la desaireacion de la carcasa del cigue-
nal:
- En la tapa de la culata,
9.- Presilla de sujecién:
- Comprobar que guede correctamenta
asentada.

[ Newosra |

1.- Grapa:
- Obsérvese-al asiento firme.
2.- Tamiz.
3.- Regulador de presion del combustible.
4.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
5.~ Inyector (N30 ... N33):
- Verificar la imagen de proyeccion del cho-
rmo v la estangueidad,
6.- Distribuidor de combustible.
7.- Tubo de retorno.
8.- Tubo de alimentacion.

Verificado de los inyectores
La presién de combustible debe ser correcta.

~—=77
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Desmontar €l distribuidor de combustible con
los inyectores e introducir los inyectores en el
equipo VA.G. 1348/2B.

NOTA.- Implantacion progresiva de transmi-
siones de temperatura de liquido refrigerante
“con un nuevo conector y diferente asignacion
de los contactos.

Vehiculos con conector antiguo.

MOTOR 1.6i

control del motor.

lLos anillos toroidales de todos los inyectores
deben ser sustituidos y se deben untar con un
poco de aceite limpio para motores.

Regulador de la presion del combustible y
de la presion de retencion.

El regulador de presion del combustible regula
la presion del combustible en funcién de la
presion del colector de admision.

Verificado de la presion de combustible
'y de la presion de retencion &5

‘ o [ Nasoro7 |

\J 4 L

Extraer el conector (1) del transmisor (2) de
temperatura del liquido refrigerante 8G62).
Ajustar el potencidmetro digital V.A.G. 1630
(lado A) a 15 k2 y acoplarlo al conector extrai-
do contactos 1+3 mediante los cables auxilia-
res de VA.G. 1594.

Vehiculos con conector nuevo.

N\ =

Extraer el contactor de 4 contactos del trans-
misor de temperatura del liquido refrigerante
{GB2) (flecha).

Ajustar el potencidbmetro digital VA.G. 1630
(lado A) a 15 kQ y acoplarlo a los contactos 3
y 4 del conector extraido por medio de cables
auxiliares de VLA.G. 1594,

Continuacién para ambos tipos de conec-
tor.

Extraer del transformador de encendido (N152)
(2) el conector de 4 contactos (1).

Pedir a otra persona que acclone el motor
de arranque. Los inyectores deben efectuar
la inyeccion con chorro pulsante siguiendo el
orden de encendido.

Desconectar el encendido.

Seguidamente, verificar la estanqueidad de los
inyectores. No deben salir mas de 2 gotas/mi-
nutos.

Si la pérdida de combustible es mayor:

- Sustituir el inyector averiado.

NOTA.- Sélo motor ANA: en caso de sustl-
tuir algun inyector, hay que borrar los valores
autoadaptivos y volver a adaptar la unidad de

Abrir la unién roscada (flecha) y recoger con un
trapo el combustible que sale.

e >~ il
Conectar el manometro verificador VA.G. 1318
con los adaptadores 1318/86 y 1318/7 al tubo
de alimentacion (1) en el distribuidor de com-
bustible.

Abrir la llave de paso del manémetro verifica-
dor. La palanca senala en sentidoe de paso.
Poner el motor en marcha y hacerlo funcionar
al ralanti,

Medir al presion de combustible.

Walor tedrico: aprox. 3,5 bar.

B N 5 )

Extraer del regulador de presién del com-

bustible (flecha) &l tubo flexible de depresion.

La presion del combustible debe aumentar a

aprox. 4,0 bar,

Si no se alcanza el valor tedrico:

- Verificar el caudal de la bornba de combusti-
ble.

Si se alcanza el valor tecrico:

- Desconectar el encendido.
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- Verificar la estangueidad v la presion de re-
tencion, controlando la caida de presion en
el manémetro. Transcurridos 10 minutos,
debe quedarse una presion minima de 2,0
bar,

Si la presion de retencién desciende por deba-

jode 2bar:

- Poner el motor en marcha y hacerlo funcio-
nar &l ralenti.

- En cuanto se haya creado la presion, desco-
nectar el encendido, cerrando al mismo tiem-
po la llave de paso del manémetro verificador
V.A.G. 1318 (palanca transversal al sentido
de paso) (flecha).

- Observar la caida de presion en el manome-
fro.,

Si la presiéon no desciende:

- Verificar la valvula de retencién de la bomba
de combustible.

Si la presion desclende de nuevo:

- Verificar la estanqueidad del manémetro veri-
ficador.

- Verificar la estangueidad de los empalmes de
tubos, anillos toroidales del distribuidor de
combustible & inyactores.

Si no se comprueba ninguna inestanqueidad:

- Sustituir el regulador de presién del combus-
tible.

Antes de retirar el mandémetro verificador, colo-

car trapos alrededor del lugar de empaime.

NOTA.- Sélo motor ANA, borrar los valores
autoadaptivos y adaptar de nuevo la unidad de
control del motor.

Solo vehiculos 01.98 >.

- "Seleccionar traccion”.

- Seleccionar “Letras distintivas de motor”.

- "Sistemas autidiagnosticables 01",

- Seleccionar “Gestion del motor”.

- Seleccionar “Componentes eléctricos”.

- Seleccionar "Funcién o componente”.

- Seleccionar “N156-Vél, conm. colector admi-
sion variable”.

Imprimir con el Util de diagnosis la identifica-
cion de la unidad de control anterior.

NOTA.- Si la version visualizada de la unidad
de control no se corresponde con el vehiculo,
sustituir la unidad de control.

Después de efectuar trabajos de montaje en
el sisterma de escape se pondra especial aten-
cién en que no existan tiranteces y que la se-
paracion respecto a la carroceria sea suficien-
te. En caso necesario, soltar la(s) abrazadera(s)
doble(s) y alinear el silenciador y el tubo de
escape de forma que quede en toda su lon-
gitud a una distancia suficiente respecto a la
carrocetia y que los soportes estén solicitados
uniformemente. Asi mismo disponer los sopor-
tes de forma que cuando el sisterma de escape
este frio dispongan de un espacio de preten-
sionde 7 ... 9 mm.

Sustituir las tuercas autoblocantes,

Colector de escape, tramo delantero del
tubo de escape con catalizador y piezas
accesorias.

Desconectar el encendido.
Desmontar la cubierta de la carcasa protectora
para unidades de control.

Desmontar la cubierta del actuador de depre-

sion.

Poner el motor en marcha y hacerlo girar al

ralenti.

Dejar que una segunda persona aumente

bruscamente el régimen del motor (golpe de

acelerador). Cbsearvar el actuador de depresion
para conmutacién del colector de admision.

El actuador debe activarse.

Si la conmutacién no funciona como se ha

indicado:

- Verificar la suavidad de funcionamiento del
mecanismo de conmutacion. Para ello, ac-
cionar el varillaje con la mano.

- Verificar que los conductos de depresion es-
tén empalmados comectamente.

- Verificar la estanqueidad del sistema de de-
presién inclusive el depdsito de depresion en
el colector de admision,

Si no se produce la conmutacién, se deben

llevar a cabo las siguientes verificaciones:

- Seleccionar la “Localizacién guiada de ave-
rias” en el sistema de diagnosis VAS 5051.

Una vez consultadas todas las unidades de

control:

- Presionar el boton “Ir a”.

- Elegir “Seleccién de funciones y componen-
tes”,
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Desmontar con cuidado el estribo de fijacion
haciendo palanca con un destornillador (fle-
chay).

Desbloquear los conectores de la unidad de
control y extraerlos.

Retirar la unidad de control vieja y colocar la
nueva.

Debe codificarse ahora la unidad de control
y adaptarla al inmovilizador electrénico y a la
unidad de mando de la mariposa. (S6lo motor
ANA: activar si es necesario el regulador de
velocidad, en el caso de vehiculos con cambio
automatico, adaptar el punto de cambio del
kick-Down).

Vehiculos con cambio automatico.

Adaptar la unidad de control para el cambio
automatico.

Continida para todos los vehiculos.

Para finalizar, consultar la memorna de averias
de la nueva unidad de control del motor y, en
©aso necesario, borrar la memoria de averias.
Efectuar un recorrido de prueba.

Volver a consultar la memoria de averias de la
unidad de control,

1.- Colector de escape,

2.- Tuerca 2,5 daN.m.

3.- Arandela.

4.- Conector de 4 contactos:

- Negro.

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
{debajo del deposito de expansion).

- Para sonda lambda y calefaccién de
sonda lambda.

5.- Sonda lambda (G39), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la rosca con "G
052 112 A3". El *G 052 112 A3" no
debe llegar a las ranuras del cuerpo de
la sonda.

6.- Junta:
- Sustituir,
Tornilio aplastado.
- Al silenciador central.
- Abrazadera doble.
0.- Tuerca, 4,0 dalN.m.
1.- Tramo delantero del tubo de escape.




.- Colector de escape.

Tuerca, 2,5 daN.m.

Arandela,

- Junta, sustituir.

Sonda lambda anterior al catalizador

(G39), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la rosca con “G
052 112 A3", El "G 052 112 A3" no
debe llegar a las ranuras del cuerpo de
la sonda.

- Tras reemplazarla, borrar los valores
autoadaptivos y adaptar de nueve la
unidad de control del motor.

6.- Conector de 4 contactos:

- Negro.

- Para sonda lambda anterior al cataliza-
dor (G39) y calefaccién de sonda lamb-
da (Z19).

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
lzquierdo mirando en sentido de marcha
(debajo del depdsito de expansion).

- Contactos 3 y 4 del conector, dorados.

7.- Conector de 4 contactos:

- Marrén.

- Para sonda lambda posterior al catali-
zador (G130) y calefaccion de la sonda
lambda (Z28).

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
(debajo del depdsito de expansion).

- Contactos 3 y 4 del conector, dorados.

8- Sonda lambda posterior al catalizador

{G130), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la rosca con “G
052 112 A3". El "G 052 112 A3" no
debe llegar a las ranuras del cuerpo de
la sonda.

- Tras reemplazaria, borrar los valores
autoadaptivos y adaptar de nuevo la
unidad de control del motor.

9.- Catalizador:

- Tras reemplazarla, borrar los valores
autoadaptivos y adaptar de nuevo la
unidad de control del motor,

10.- Tuerca, 2,5 daN.m.

11.- Tornillo aplastado.

12.- Al silenciador central,

13.- Abrazadera doble.

14.- Presilenciador.

15.- Tubo de escape, delantero.

16.- Elemento de suspension.

e

Componentes individuales de la suspen-
sién del escape.

Tope.

Tubo distanciador.
Arandela,

Brida derecha.
Arandela.

Tornillo hexagonal.

Manguito distanciador.

Brida izquierda.

- Muelle de compresion.

10.- Tornillo hexagonal.

11.- Tuerca autoblocante, 2,5 daN.m.

i

WNO; A WN

Del catalizador/presilenciador.

Tornillo, 2,5 dalN.m.,

Elemento de suspension:

- Con anillo de sujecion.

Silenciador central.

Postsilenciador.

Soporte.

Elemento de suspension.

Zona de corte:

- El silenciador central y el silenciador
posterior vienen de origen formando
una sola pieza. Para casos de repara-
cion se suministran el silenciador central
y el sllenciador posterior separados, con
una abrazadera doble para unirlos.

- Cortar perpendicularmente el tubo de
unién por la zona marcada con una sie-
ma para carroceria.

9.- Tuerca, 4,0 daN.m.

10.- Abrazadera doble de reparacién.

11.- Tomillo aplastado.

v (!
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Zona de separacion entre silenciadores
central y posterior.

Separar el tubo de unidn entre los silenciado-
res central y posterior por la zona marcada
con una ranura:

- Cota (a) aprox. 140 ... 150 mm.

Posicion de montaje de los soportes.

[resoms]

a=7..9mm, con &l sistema de escape frio.
Las flechas senalan el sentido de la marcha.

El sistema de aire secundario durante un arran-
gue en frio inyecta aire en los conductos de
escape por un breve espacio de tiempo. De
esa forma, el gas de escape se enrriguece con
oxigeno, produciendo asi una post-combustion
y abreviando la fase calefactora del catalizador.

La excitacion se produce a partir de la unidad
de control Simos (J361), a través del relé para
la bomba de aire secundario (J299), hasta la
valvula de inyeccion de aire secundario (N112,
valvula de conmutacion) y la vaivula combina-
da.
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-~ Tuerca, 2,5 daN.m.
Tubo de presion
- Tubo flexible de presion:

- Comprobar el firme asiento.

- Para desbloquear apretar la parte delan-

tera.
.- Anillo toroidal, sustituir en caso de dete-
roro,
- Tornillos, 1,0 daN.m.
Valvula combinada.
Junta, sustituir.
- Manguito de empalme.
- Vélvula de retencion:
- Observar la posicion de montaje.
Valvula de inyeccion de aire secundario
(N112).
Conector
Soporte:
- Para valvula de inyeccion de aire secun-
dario.
- Fijado al colector de admision.
- Retén, sustituir.
Tornillo de cierre.
Elemento de proteccion.
-~ Tornillo, 4,0 daN.m.
.- Tubo flexible de presion;
- Comprobar el firme asiento.
- Para desbloquear apretar |a parte delan-
tera.

Caperuza protectora.
Amortiguacion sonora.
Soporte, para motor de la bomba de aire
secundario.

!

18.-
19.-
20.-

21~

(V101).

Tubo flexible de aspiracion:

- Del filtro de aire.

- Comprobar el firme asiento.

- Para desbloguear apretar la parte delan-
tera.

22.-

/ “ll! NN NS
Desacoplar el tubo flexible de depresion (1)
de la valvula combinada y conectar la bomba
manual de vacio V.A.G. 1390.

NOTA.- No debe utilizarse aire comprimido
para la prueba que se describe a continuacion.

Desmontar el elemento insonarizador,
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Motor para bomba de aire secundarie |

Desmontar el tubo flexible de depresion (fle-
cha) del motor para la bomba de aire secunda-
rio y soplar un poco por él (flecha).

La valvula combinada tiene que estar cerrada.
Accionar la bomba manual de vaclo.

La valvula debe abrir,

Sila valvula combinada no abre:

- Sustituir la valvula combinada.

 SISTEMADE ENCENDIDO

Para el perfecto funcionamiento de los com-
ponentes eléctricos se necesita una tension
minima de 11,5 V.

En algunas pruebas puede suceder que la uni-
dad de control detecte y memorice una averia.
Por ello, una vez finalizada todas las pruebas y
reparaciones, se debe consultar la memaria de
averias, borrdndola en caso necesario.

Si después de la localizacion de averias, la
reparacion o verificacion de componentes,
el motar arranca un instante y luego se apa-
ga, ello puede deberse a que el inmovilizador
bioguee la unidad de control del motor. En tal
casQ debe adaptarse la unidad de control.

Medidas do segurided

- RN o

Para evitar lesiones de personas y/o el dete-

rioro del sistema de inyeccion y encendido hay

que observar lo siguiente:

- No tocar ni extraer los cables de encendido
con el motor en marcha ni a régimen de
arrangue.

- Desconectar y conectar los cables del siste-
ma de Inyecclon y encendido, incluidos los
cables de los equipos de medicion, unica-
mente cuando el encendido esta desconec-
tado.

- Para hacer girar el motor a régimen de arran-
gue, sin hacerlo arrancar, realizar la siguiente
operacion:

T

- Extraer del transformador de encendido
(N152) (2) el conector de 4 contactos (1).
- Quitar el fusible 34 del portafusibles.
4 i i

NOTA.- Al quitar el fusible 34 se interrumpe la
alimentacion de tension de los inyectores.

Si durante un recomido de prueba es necesaria
la utilizacion y equipos de comprobacion y me-
dicién, se debe tener en cuenta lo siguiente:

- Hay que instalar siempre los equipos de
comprobacién y medicidn en el asiento tra-
sero, para gue los mismos sean utilizados
desde dicho asiento por un segundo meca-
nico.

- Si se manejan los equipos de comprobacion
y medicion desde el asiento del acompa-
Nante, podria resultar herida la persona que
ocupara dicho asiento al dispararse el airbag
en caso de un accidente.

- Para finalizar, borrar la memorla de averias de
la unidad de control del motor, que al retirar
el fusible se memorizan averlas.

Componentes del sistema de encendido.

Cable de encendido:
- Resistencia 4,0 ... 8,0 k€X:
' -'Con conector de desparasitado y capu-
chén de bujia.
- Verificar la continuidad de paso.
Transformador de encendido (N152):
- Con sefalizacién para cables (N152);
- A.- Cilindro 1.
- B.- Cilindro 2.
- C.- Cilindro 3.
- D.- Cllindro 4.

35 Tornillo, 7,0 daN.m.
4 e

Conector:

- Negro, 4 contactos.

- Para transformador de encendido
{N152),

5.- Sensor de picado 1 (GB1):
- Contactos dorados.

6.- Coneclor triple:
- Contactos dorados.
- Verde.

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
{debajo del depasito de expansion).

7.- Tornillo, 2,0 daN.m:

- El par de apriete influye sobre el funcio-

namiento del sensor de picado.

8.- Bujia, 2,5 daN.m.

9.- Conector;
- Para el transmisor Hall (G40),
- Negro, 3 contactos.
- Contactos dorados.

10.- Soporte;
- Para transmisor Hall.

11.- Transmisor Hall ((G40).

12.- Pindn del arbol de levas:
- Con obturador para transmisor Hall.
- Desmontar y montar.

13.- Ternillo, 7,0 daN.m.

14.- Tornillo, 10,0 daN.m:
- Para aflojar y apretar, utilizar el contra-

soporie 3415.
DEL MOTOR Co| AMLARM,ANA
Orden de encandido 1-3-4-2
Bujias e .
VW/AUG © 101000 051 AA
101 000 033 AA
101000 041 AC
F7LTCR
Designacion fabricants. | BKUR 6 EF-10.
| 14 FGH-7 DTURX
Separacion slectrodos 08 . 1iimm
Per de apriete : 25daNm
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NOTA.- En el pie de cada uno de los esquemas gue forman parte de éste capitulo se incluye su referencia, a través de ésta, en el indice general de

los esquemas del capitulo de electricidad, se puede encontrar su leyenda.
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*** Sélo en vehiculos con cambio automatico.

i
mluwlm.mw :
&luml-lmmlﬁ-..u.w o s —

® 3
W.IUu e
L1
z ®
3
.mlm- = &..
1] ®
g r]
B3] =] i i B off]
3 qwl 3§ =t
L1

VOLKSWAGEN PASSAT 96 / 55



MOTOR 1.6i

}i-g-}f--g!

-t 1]
H

: =£5
—g
{

]
e
!
-
g
k3

0 ThOA
a8 LR LEL 038 o0
L w e g [t

1

=
£

B

DTz Tisens anue
1®
Jass Joss
s Ti12

’ @

o “ L L] L) L -] o B L] - & L L] e
- S6lo con cambio autematico,
L wr

&

aas

B

&

7
-

F

E

-

i

1

G= Gm y
T
oy s o8 o
roign ian g roige
| l l 1l ®
] - [ an n " " L “ - L] L] w L]

56 / VOLKSWAGEN PASSAT 96



MOTOR 1.6i

LR =i

|'

i -
@uﬂiln. Rl.lz....@
I eY 10/
..Iw,“.ﬂlu. me
® . .
P E,
@Im.ul,. 3} et 41—
lm.. M( _M
—
3 1 s 5
nl_m.wuﬂlm-. =11 'W m r
—— .
;oY R e
Dl femdf - &
Iy e
23 |wtl4
Ly2]
@ ik e ]
E ) B,
L 7
® 1 i un_
d 5
al -
(=24 m S w,mmv
?mw M o -
(ARSI % Iaq
5 = 2
T L ®
3 . |¢|_K

14 mE @ W e 138

m

1m = 0 m

T

(i 18 i LLLA i1 e 0 (] = 21

** S6lo an vehiculos con ASR.

;

Kiaz

Hi fL‘n |

Ya

16T ha

188 1.

184

[CTT Y A

IO

vee

Gs

L

l
L] an ] 1t 15 W

aa

e

VOLKSWAGEN PASSAT 96/ 57



o

o
.
i
o
i

e

e

i e

Ww mm LETRAS DISTINTIVAS | ANB APT | APU | ARG
P e e : No. | No Na No
Fabricacién 10,96 > 12,98 10,96 > 12,98 xa:& d:;ﬁﬂe | s | No| Mo | s
Cilindrada (itr.) 1.8 1.8 , =
S 0 o ; TR
Potencia (KW a 1 min.) 92/5800 110/6700 S8.0 R S : N°
= e 7 o Colector de no | g bne ] s
mator (Nm a 1/min.) 1 050 210/4800  admision variable " . i
Diametro (@ mm) 81,0 81,0 Distribusion Ko Si N &
Carrera (mm) 86,4 86,4 variabie .
Comprasion 10,3 8,5 * S¢lo vehiculos con cambio automatico.
Combustibie (octanos) 95 sin plomo 95 sin plomo
Encendido Motronic M3.8.2 Motronic M3.8.2
Regulacion de picado Si Si
Autodiagndstico s sl
“Regulacion lambda si Si.
Catalizador Sl Si
Recirculacion de gases de escape No MNo
Sobrealimentacion No Si
Conmutacion de colector de admision Sl No
Distribuidor variable Si No
LETRAS DISTINTIVAS ANB APT APU ARG El nimero del motor (flecha) (“letras distintivas
- = de motor” y “numero correlative”) se encuentra
Fabricacion 01,99 > 09,00 01,99 > 09,00 01,99 > 09,00 01,99 > 08,00 a la izquierda del blogue motor.
Giincrada (i) 18 18 1.8 1.8 Adicionalmente se pega un adheasivo en la
: : _— - _ tapa de la culata con “las letras distintivas del
Potencla (kW a 1 min.) 110/5700 92/5800 110/5700 92/5800 motor” y “el numero correlativo”.
_ El numero del motor consta de hasta nueve
Par motor {Nm & 1/min.) 210/4500 1800 2104000 TR0 simbolos (alfanuméricos). La primera parte
Cilindro (@ mm) 81,0 81,0 81,0 810 (tres letras distintivas como maximo) represen-
E ta las “letras distintivas de motor”, la segunda
Corrafmm) 86,4 s 864 o e St (de seis cifras) el “nimero correlativo”. Si se
Compresion 95 103 9.5 103 han fabricado mas de 998999 motores con las
- - e mismas letras distintivas, se sustituye la prime-
Indice de octanaje 85 sin plomo 95 sin plomo 95 sin plomo 95 sin plomo ra cifra por una letra.
W Motronic ME7 5 Motronic ME?, 1 Motronlc ME7 5 Motronic ME7. 1 Las letras distintivas del motor ﬁguran ademas
. : en el porta-datos del vehiculo.
Encendido Motranic ME7 5 Motranic ME7, 1 Motronic ME7 & Motronic ME7, 1 o |
Emisiones de gases de e
¥ Noma MVEG 2 MVEG 2
5 do :
: o & si 8l Si
Regulacion Si Si S Si
Autodiagnéstico Si Si Sl 8-
Regulaciaon lambda 2 sondas i Si Si
Catalizador Si Si Si Si
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MOTOR 1.8i 20V

Las letras distintivas de motor estan grabadas
ademas en la parte delantera de la argolla
de enganche del motor (visible después de
desmontar la tapa que hay encima de los in-
yectores),

GEad e TR ey
P 13 -~ ik Sl w39
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
J e B et R .
e e
h i i 4'5
30
25
S a8 r R
65

* Motores con turbocompresor.

NOTA.- El motor se desmonta hacia delante,
sin el cambio.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-
dio codificada, en cuyo caso se debe consultar
el codigo antimobo.

Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la batena.

Todos los sujetacables que se abran o corten
durante el desmontaje del motor, se deben co-
locar en el mismo lugar al montar el motor.
Desmontar:

- Bl elemento insonorizador.

- Bl paragolpes delantero.

Evacuar el liquido refrigerante.

Desmontar el depdsito de expansion del siste-
ma de refrigeracion y apartarlo a un lado.

Vehiculos con sistema de aire secundario.

Desmontar los tubos de unidn entre bomba de
aire secundario/valvula combinada y bomba
de aire secundario/filtro de aire.

ContinGa para todos los vehiculos.

Desmontar:

- La correa Poly-V.
Del soporte compacto la bomba de aletas
para la servodireccion y depositarla lateral-
mente; los tubos flexibles permanecen aco-
plados.

Vehiculos con aire acondicionado.

No se debe abrir el circuito del agente frigo-

rifico.

Para evitar danos en el condensador y las tu-

berias/manguitos de agente frigorifico se debe

tener cuidado de no doblar, retorcer o estirar
excesivamente las tuberias/manguitos.

Para poder desmontar y montar el motor sin

tener que abrir el circuito del agente frigorifico:

- Desmontar lafs) abrazadera(s) de la tuberias
de agente frigorifico.

- Desmontar el compresor del aire acondicio-
nado.

- Sujetar el compresor a la carroceria de tal
forma que las tuberias/los manguitos del
agente frigorifico no estén sometidos a ten-
sion.

Continla para todos los vehiculos.
Desmontar el motor de arranque.

Vehiculos con turbocompresor de gases
de escape.

Daesmontar:

- Del catalizador el tubo de escape delantero.

- El catalizador del turbocompresor de gases
de escape.

Vehiculos sin sistema de acelerador elec-
trénico.

Seguidamente eliminar la presién desmontan-
do con cuidado el tubo fiexible.

Separar del motor todos los tubos flexibles de
liquido refrigerante.

Desacoplar del motor y del turbocompresor los
tubos flexibles de unién, los de depresion y los
de aspiracion.

Extraer/desconectar y dejar al descubierto to-
dos los cables eléctricos necesarios del motor.
Quitar los tornillos supernores que unen el mo-
tor a la caja de cambios.

Desmontar las tuercas inferiores que fijan los
soportes derecho e izquierdo del motor.

Vehiculos con cambio automatico.

Separar del disco de arrastre el convertidor de
par (3 tuercas).

Después de desmontar el motor, inmovilizar el
convertidor de par para evitar "que se caiga”.

Levantar levemente el motor y el cambio con
el soporte T10062 vy el elevador de motores y
cambios VA.G, 1383A para poder desmontar
los tornillos inferiores de las uniones maotor/
caja de cambios.

Continda para todos los vehiculos.

II’ Ill
&-‘ {70222 4]
e

I ———)

[ miooimm |

Desmontar v dejar al descubierto el serpentin
refrigerador para el aceile hidraulico de la di-
reccion asistida (flechas) no abrir l circuito de
aceite hidraulico,

Desmontar la chapa portacierre y las piezas
accesorias.

Vehiculos con turbocompresor de gases
de escape.

Desmontar los tubos de union entre turbocom-

presor/intercoaler, turbocompresor/fitro de aire
e intercooler/unidad de mando de la mariposa.
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Desenganchar el cable de mando del acele-
rador de la polea de la unidad de mando de
la mariposa y del contrasoporte (flechas) (no
retirar el elemento de regulacion del contra-
soporte).

Continua para todos los vehiculos.

Desmontar el elemento superior del filtro de
aire.

Separar en el distribuidor de combustible las
tuberias de alimentacion y retorno de com-
bustible.

NOTA.- La tuberia de alimentacion de com-
bustible se halla bajo presién. Antes de sol-
tar los empalmes de tubos flexibles, colo-
car un trapo alrededor del lugar de empalme.

Extraer los tornillos inferiores que unen el mo-
tor a la caja de cambios.

Aplicar el dispositivo de sustentacion 10-222A
con el gancho 10-222A/2 del modo que se
muestra.

Enganchar el conjunto de alojamiento del cam-



bio 3147 en el orfficio para tomnillo de la cam-
pana del cambio (en la fig. pueden apreclarse
los detalles con &l motor desmontado).

N VAG. 1202 A

Enganchar el dispositivo de suspension 2024A

como se describe a continuacion y levantar le-

vemente con la gria de taller VA.G. 1202A:

- Lado de la polea: 4° agujero de la brida per-
forada en posicion 1.

- Lado del volante: 3° agujero de la brida per-
forada en posicion 8.

En los ganchos y en los pernos, utllizar pasa-

dores de seguridad,

Las posiciones numeradas 1 ... 4 de la barra

elevadora estan orientadas hacia la polea.

Las perforaciones de las bridas perforadas se

cuentan partiendo del gancho.

Extraer el motor hacia delante.

Se debe dirigir con mucho cuidado el motor

cuando se retira del vehiculo, de forma que no

dane la carroceria.

Para efectuar trabajos de montaje se debe fijar

el motor al caballete de montaje utilizando el

soporte de motores VW 540.

El montaje se realiza siguiendo el orden inverso
de las operaciones.

Vehiculos con cambio manual.

Verificar el desgaste del collar del desembra-
gue vy, de ser necesario, sustituirlo,

Engrasar levemente el collar de desembrague
y el dentado del primario, utilizando G 000
100 (no engrasar el casquillo guia del collar de
desembrague).

Cerciorarse de que la chapa intermedia esté
correctamente asentada en el motor.

Todos los vehiculos.

Controlar si estan colocados en el bloque mo-
tor los manguitos para el centrado del grupo
motor/cambio vy, de ser necesario, colocarlos.
Sustituir las tuercas autoblocantes que fijan los
soportes del motor.

Alinear el motor practicando movimientos de
sacudidas de forma que los soportes descan-
sen sin tension.

Montar el compresor del aire acondicionado,
la bomba de aletas para la servodireccidn y la
comea Poly-V.

Vehiculos con turbocompresor de gases
de escape.

Montar el catalizador.

Atornillar el tubo de escape delantero al cata-
lizador.

Montar los tubos de unién entre turbocompre-
sor/intercooler, turbocompresor/filtro de aire e
intercooler/unidad de mando de la mariposa,

Continda para todos los vehiculos.

Montar la chapa portacierre con las piezas ac-
cesorias y el tubo de escape delantero.

Vehiculos sin sistema de acelerador elec-
trénico.

Ajustar el cable de mando del acelerador.

MOTOR 1.8i 20V

Continua para todos los vehiculos.

Realizar las conexiones eléctricas y dejar co-

locado el tendido de cables en su posicion

original.

Montar:

- El motor de arranque.

- El filtro de aire.

Cargar liquido refrigerante:

- Encender el motor y esperar a que entre el
ventilador.

Varificar y, de ser necesario, corregir el ajuste

de los faros.

Efectuar un recorrido de prueba y consultar la

memoria de averias.

Si al reparar el motor se compruaba en el
aceite la presencia de notables cantidades de
virutas metalicas y particulas desprendidas por
desgaste o abrasion debidas a dafios de gri-
pado, por ejemplo: de los cojinetes de banca-

da o los cojinetes de las bielas, para evitar los
danos derivados de esa particularidad, aparte
de la minuciosa limpieza de los conductos
de aceite, es preciso sustituir el radiador de
aceite.

®

®

DGO @O0 @

-~ Tormillo, 2,5 daMN.m.

Dispositivo tensor para correa Poly-V:

- Girar con la ayuda de una llave espanola
para relajar la correa Poly-V.

Tornillo, 2,2 daN.m.

Protector superior de la correa dentada.

Tormnillo, 7,0 daN.m.

Tuerca, 1,0 daN.m.

- Rodillo tensor.

- Correa dentada.

- Tornille, 2,0 daN.m.

10.- Protector trasero de la correa dentada.

11.- Pinon del eje intermediario.

12.- Tornillo, 8,0 daN.m.

13.- Rodillo de reenvio.

14, - Dispositivo tensor para correa dentada.

15.- Rueda de la correa dentada-cigtenal.

16.- Tornillo, 7,0 daN.m.

17.- Tornillo 9,0 daM.m + 1/4 vuelta (90%):

- Sustituir.

- Colocar lubricado.

- Para aflojar y apretar utilizar el contraso-
porte 3099.

- El reapriete se puede efectuar en varias
etapas.

[
[

CoNDU AW

18.- Tornillo, 2,5 daN.m.
19.- Protector inferior de la correa dentada.
20.- Tornillo, 1,0 daN.m.

21.- Polea;
- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor.
22.- Polea:
- Para la bomba de aletas de la servodi-
reccion.
23.- Correa trapezoidal.
24.- Polea:
- Viersion para correa trapezoidal.
25.- Tornillo, 2,5 daN.m.
26.- Polea:
- Para la bomba de liquido refrigerante.
- Version para correa trapezoidal.

27.- Polea/antivibrador:

- El montaje sélo es posible en una posi-
cion (los agujeros estan distribuidos en
forma asimétrica).

- Observar la posicion al montar la correa
dentada,

28.- Correa Poly-V:

- Antes de desmontaria, marcar el sentido

de giro.
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Bloque motor,
Chaveta:
- Observar que asiente bien.

Apoyo:

- Sélo motores AEB, ANB 'y APU.

- Entre turbocompresor y bloque motor.

4.- Tornillo, 3,0 daN.m.

Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro.

6.- Sensor de picado:

- Verificar.

Tornillo, 2,0 daN.m:

- £l par de apriete influye sobre el funcio-
namiento del sensor de picado.

8.- Sensor de picado 2 (G66).

9.- Pindén de impulsion:
- Para bomba de aceite.
10.- Tapon:

- Con compensacion de juago.
11.- Tornillo, 2,5 daN.m.
12.- Grapa.
13.- Junta:
- Sustituir.
14.- Soporte del filtro de aceite.
15.- Tornille, 2,5 daN.m.
16.- Anillo junta:

- Sustituir.
17.- Tornillo 2,5 daN.m.
18.- Desaireacion carter del motor.
19.- Radiador de aceite:

- Untar con AMV 188 100 02 las superfi-
cies de contacto con el soporte del filtro
de aceite, fuera del anillo junta.

- Observar holgura suficiente con respec-
to a las piezas adyacentes.

20.- Tuerca, 2,5 daN.m.
21.- Filtro de aceite:

- Aflojar con alicate de camisa.

- Apretar a mano.

- Observar las instrucciones de montaje
impresas en el fittro.

22.- Tornillo, 7,0 daN.m.

23,- Transmisor de régimen del motor.
24.- Tornillo, 3.0 daN.m.

25.- Soporte zquierdo del motor.

26.- Tornillo, 2,5 daN.m.
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27 .- Apayo:

- Entre soporte compacto y blogue motor.
28.- Tornillo, 3,0 daN.m.
29.- Soporte compacto:

- Para bomba del liquido refrigerante,
termostato, rodillo tensor-correa Poly-V,
alternador y bomba de aletas para ser-
vodireccion.

30.- Tornillo tipo martillo.
31,- Bormba del liquido refrigerante.
32.- Carter de aceite:

- Antes del montaje, limpiar la superficie

de estanqueidad.
33.- Tornillo, 2,0 daN.m:

- Desmontar y montar los dos tornillos
traseros hacia el cambio con la ayuda
de la llave arficulada 3185.

34.- Junta:

- Sustituir,

- Antes del montaje, aplicar “D 454 300
A2" a la zona de contacto entre brida de
estanqueidad/blogue motor.

35.- Tubo flexible de liquido refrigerante:

- Solo motores AEB, ANB y APU,

- Entre turbocompresor y bloque motor.
36.- Soporte derecho del motor.
37.- Tornillo, 3,0 daN.m.

Correa Poly-V para compresor del aire

=

Antes de desmontar la correa Poly-V se debe
marcar su sentidoe de giro. Al montar la correa,
observar que apoye correctamente sobre las
poleas.

Para su extraccion aflojar los tornilles que fijan
al tensor de la correa Poly-V para el compresor
del aire acondicicnado v retirar dicha correa.
Para su reposicion colocar la correa Poly-V
para el compresor del aire acondicionado.

Aplicar la llave dinamométrica y apretar el ten-
sor de correa trapezoidal al par de 2,5 daN.m.
Sujetar la llave dinamométrica y apretar los
tomillos {A) al par de 2,0 daN.m.

Comrea Poly-V

Para su extraccion es necesario situar la chapa
portacierre en la posicion de servicio para ello
es necesario desmontar el paragolpes vy situar
los perncs guia (Gtiles 3369) en lugar de los
tornillos de la chapa portaclerre con el fin de
poder desplazar todo el frente hacia delante
después de soltar los elementos necesarios,

Marcar el sentido de giro de la correa Poly-V.

CHEy e
b

Para destensar la correa Poly-V, girar el dispo-
sitivo tensor en el sentido de la flecha.
Inmovilizar el dispositivo tensor con el pasador
3204.

Retirar la correa Poly-V, o blen colocarla.

NOTA.- Al montar la correa Poly-V, observar
que quede situada correctamente en las po-
leas.

FPoner el motor en marcha y verificar el funcio-
namiento de la correa.

Motores sin turbocompresor.

El elemento tensor de la correa dentada esta
amortiguado por aceite y por ello solo se pue-
de comprimir lentamente con una fuerza uni-
forme. Durante esta operacion el elemento
tensor deberia estar a una temperatura de al
menos 30° C, ya que de lo contrario no se
podria comprimir.

Extraccion.

Para su extraccion la temperatura del liquido
refrigerante, 30° C como minimo.

Situar la chapa portacierre en la posicion de
servicio para ello es necesario desmontar
el paragolpes vy situar los pernos guia (Otiles



3368) en lugar de los tornillos de la chapa
portacierre con €l fin de poder desplazar todo
el frente hacia delante después de soltar los
elementos necesarios.

Desmontar la correa Poly-V y el elemento ten-
sor para la corea Poly-\.

Situar el cigliefial en PMS para cilindro 1.
Desmontar el protector superior de la correa
dentada.

Marcar el sentido de giro de la correa dentada.

Desmontar el antivibrador/polea y el protector
inferior de la correa dentada.

Motores sin turbocompresor.

Girar el rodillo tensor de la correa dentata (1)

con una llave Allen (8 mm) y una prolongacién

(p. g., VVA.G. 3114) en la direccion de la flecha

hasta que se crucen los taladros de los émbo-

los y los de la carcasa del elemento tensor y se

pueda introducir el bloqueo insertable (p. ). un
rde 1,5 mm de @) en el taladro (2).

El tornillo (3) no se puede aflojar.

Retirar la cormea dentada.

Girar el cigliefial un poco hacia atrés.

Motores con turbocompresor.

Aflojar el dispositivo tensor de la corre a denta-
da {flechas) y quitar dicha correa dentada.
Girar el ciglienal un poco hacia atras.

NOTA.- Al girar el arbol de levas, el ciglenal
no debe estar en PM.S. En caso contrano se
podrian dafar las valvulas o las cabezas de los
pistones.

Correa dentada desmontada del todo.

Los pistones no deben estar en el PMS,

MOTOR 1.8i 20V

Hacer coincidir la marca en la rueda de arbol
de levas con la marca en la tapa de la culata.
Situar el ciglienal en PMS cilindro 1.

Colocar la correa dentada sobre el pifidn de
arbol de levas y tensarla.

Hacer coincidir la marca en la rueda de arbol
de levas con la marca en la tapa de la culata.
Colocar la correa dentada sobre la rueda del
cigiienal (observar el sentido de giro).

Sujetar el antivibrador/polea con un tornillo
{observar la fijacidn).

Situar el cigiefial en PMS para cilindro 1.
Colocar la correa dentada sobre el rodillo ten-
sor y el pindn de arbol de levas y tensarla.

Correa dentada sélo retirada de la rueda
de arbol de levas.

Tensar la correa dentada, para ello, girar el
rodillo tensor de la correa dentada (1) con una
llave Allen (8 mm) y una prolongacion (p. ej.
V.A.G. 3114) en la direccion de la flecha hasta
que se pueda extraer el blogueo.

NOTA.- El tornillo (3) no se puede aflojar.

Girar el rodillo tensor en direccion contraria a
la de la flecha hasta que el émbolo haya salido
del todo (utilizar un espejo).

Dar dos vueltas al ciglienal y verificar si coin-
ciden las marcas del arbol de levas y ciguenal
con sus puntos de referencia.

Motores con turbocompresor.

Tensar la correa dentada. A ese efecto, girar
el dispositivo tensor (A) a derechas con la ayu-
da de una llave para tuercas (B) (p. ej. Matra
V159) hasta que el embolo (1) haya salido
completamente y el émbolo del dispositvo ten-
sor (2) se levante aprox. 1 mm,

Apretar el tornillo (3) que fija el rodillo tensor.
Par de apriete 2,5 dalN.m.

Dar dos vueltas al ciglienal y verificar si coin-
ciden las marcas del arbol de levas y ciguenal
con sus puntos de referencia.
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Verificar si la zona (A) coincide con el borde su-

perior del émbolo o si: cota (D): 25 ... 28 mm.

Zona (A):

- Ajuste correcto,

Zona (B):

- Zona de desgaste.

Zona (C):

- Verificar respecto a desgaste el sistema de la
correa y el rodillo tensor, o ajustar la tension
de la correa dentada.

Continiia para todos los vehiculos.

Desmontar el antivibrador/polea.

Montar:

- El protector inferior de la correa dentada.

- El antivibrador/polea, par apriete 2,5 daN.m.

- El protector superior de la correa dentada.

- El dispositivo tensor para la correa Poy-V, par
de apriete 2,5 daN.m.

- La correa Poly-V.

(oo |
1.- Retén: 11.- Brida de estangueidad con retén:
- Para el desmontaje desmontar la brida - Sustituir siempre el conjunto.
de estanqueidad, - Utilizar para el montaje los manguitos

- Montar con 10-203.
- Lubricar levemente &l labio de estan-
queidad del retén.

- Chaveta:

- Veerificar gque asiente correctamente.

Tornillo, 2,5 daN.m.

Brida de estanqueidad.

Junta:

- Sustituir.

- Bloque motor.

Tornillo 6,0 dalN.m + 1/4 vuelia (90" C):

- Sustituir.

- Volante de inercia de doble masa/disco

de arrastre:

- Para el desmontaje y el montaje, blo-
quear el volante de inercia con el util
3067.

Placa intermedia:

- Debe alojarse en los manguitos de ajus-
te,

- No doblar o danar durante los trabajos
de montaje.

10,- Tornillo, 1,0 daN.m.

P
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gula suministrados. '

- No aceitar o engrasar adicionalmente el
labio de estanqueidad del retén.

- Antes del montaje limpiar los restos de
aceite del munon del ciguenal con un
trapo limpio.

- El manguito guia se puede retirar sdlo
tras deslizar la brida de estangueidad
sobre el mufdn del ciglenal.

12.- Reten:

- Sustituir.
13.- Eje intermedio:

- Juego axial max. 0,25 mm.
14.- Anillo toroidal:

- En caso de deterioro, sustituir,

15.- Brida de estangueidad del eje intermedia-
rio.

Para su extraccion, desmontar:
- La correa Poly-V y el dispositivo tensor.
- l.a correa dentada.

- La rueda de la correa dentada del cigtienal,
inmovilizando dicha rueda con el contraso-
porte 3099.

Para guiar el extractor de anillos junta, enros-
car el tornillo cilindrico de 3083 hasta el tope
en el ciguenal,

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el elemento interior del extractor 2085
{aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo
moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor, posi-
cionarla y, presionando fuertemente, enroscar-
la al maximo posible en el retén.

Aflojar el tornillo moleteado y girar el elemento
interior contra el ciglienal hasta que se haya
extraido el retén.

Para su reposicion eliminar los restos de aceite
del munén del ciguienal con un trapo limpio.



Colocar el manguito guia de 3083 sobre el
munon del ciglefal.

Deslizar el retén sobre el manguito gula hasta
elmuiidn del ciglienal.

Encajar hasta el tope del retén con el manguito

de presion de 3083.

Montar el pifion de la correa dentada del ci-

guenal y bloquearlo con el contraapoyo 3099,

Apretar el tornillo central nuevo al par de 9,0

daN.m, y reapretar 90° (1/4 vuelta).

El reapriete se puede efecluar en varias eta-

pas.

Montar:

- La cormrea dentada y ajustar los tiempos de
distribucién.

- La correa Poly-V y el dispositivo tensor,

Verificar la cota (a) en tres puntos y calcular el
valor medio.

Valor tedrico: 26 ... 28 mm.

En caso de que no se alcance el valor tedrico:

[ vwss8 |

Para su extraccion fijar el contrasoporte VW
558 al disco de arrastre mediante el tornillo
hexagonal M8x45. Colocar dos tuercas hexa-
gonales M10 entre el contrasoporte y el disco
de arrastre.

Posicion de montaje del contrasoporte:
A.-Para soltar.

B.-Para apretar.

[Vizoms: ]

Para su reposicion posicionar el disco de
arrastre utilizando la arandela con escotaduras
(1).

Colocar tornilios nuevos y apretarlos al par de
3,0 dal.m.

- Volver a desmotar el disco de arrastre y
poner la arandela (2). Volver a apretar los
tornillos al par de 3,0 daN.m.

- Apretar los tornillos al par de 6,0 daN.m y
reapretar 90° (1/4 vuelta) mas (el reapriete se
puede efectuar en varias etapas).

Para efectuar trabajos de montaje se debe fijar
el motor al caballete de montaje por medio del
soporte para motores VW 540,
1.- Semicojinetes 1, 2, 4 y 5:
- Para sombrerete sin ranura de lubrica-
cion.
- F’gra blogue motor con ranura de lubrica-
cion,
- No intercambiar los semicojinetes usados
(marcarlos).
2.- Tornillo 6,5 daN.m + 90° (1/4 vuelta):

MOTOR 1.8i 20V

- Sustituir.

- Rosca continua.

- Apretar a 6,5 daN.m para medicion del
juego radial del ciglenal.

3,- Sombreretes:

- Sombrerete 1: lado de la polea.

- Deben coincidir las pestanas de los semi-
cojinetes del bloque motor y de los som-
breretes.

4 - Semicajinete 3:

- Para sombrerete sin ranura de lubrica-
cion.

B P?jra blogue motor con ranura de lubrica-
CHan.

- No intercambiar los semicojinetes usados
(marcarios).

5.- Arandela de ataque:
- Para sombrerete, cojinete 3.
- Observar la fijacion.

6.- Rueda generatriz:

- Para transmisor de régimen del motor
(G28).

- El montaje sdlo es posible en una posi-
cion (los agujeros estan distribuidos en
forma asimétrica).

7.- Tornillo 7,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°):

- Sustituir.

8.- Cojinetes de agujas.
9.- Ciguenal:

- Juego axial, nuevo: 0,07 ... 0,23 mm.

- Limite de desgaste: 0,30 mm.

- Medir ! juego radial con Plastigage:

- Nuevo: 0,02 ... 0,06 mm,
- Limite de desgaste: 0,15 mm.

- Al medir el juego radial no girar el cigiie-
fal,

Marcas semicojinetes de bancada arriba.

ATHM0S

Los semicojineles de arriba se montan con
el grosor adecuado en el blogque motor. Para
identificar el grosor de los semicojinetes estén
los puntos de color.

El grosor que se tiene que montar en el res-
pectivo lugar esta marcado en la superficie de
sellado inferior del blogue motor con letras.

B Azl
R Hojo
G Amarllo

La flecha indica el sentido de la marcha.

Si no se han hecho todavia las marcas de co-
lor 0 no se distinguen claramente, emplear el
semicojinete central (rojo).
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Los semicojinetes inferiores del ciglienal se
suministran como pieza de recambio con la
marca del color “amarillo”,

COTAS DEL CIGDERAL fon mim)
comape | OMUNONESDE | ©MURONES DE
pEcTCAD0 | COJNETEDE | COJINETE DE
BANCADA BIELA
0,022 0,022
Cola basica 54,00 47,80
0,042 -0,042
0,022 0,022
Fase | 53,76 47,55
0,042 0,042
0,022 -0,022
Fase 53,50 47,30
-0,042 -0,042
0,022 0,022
Fase Il 53,56 47,05
-0,042 -0,042
Cojinete de agujas del cigiefial

Al montar un motor en un vehiculo con cambio
manual se debe comprobar que el cojinete de
agujas trasero esté montado en el ciglienal.

Al montar un motor en un vehiculo con cambio
automatico se debe revisar s| acaso se en-
cuentra el cojinete de agujas trasero montado
en el ciglienal. Si estuviera montado el cojinete
de agujas se deberia retirar del ciguenal.

Para su extraccion desencajar con un exirac-
tor (A), p. ej.: Kukko 21/2 y Kukko 22/1 ¢ bien
10-202.

Para su reposicion, encajar con el mandril
207C 6 con el mandril centrador 3176. La cara
rotulada del cojinete de agujas debe quedar

\

Profundidad de montaje del cojinete de agujas.
Cotaa=15mm,
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Segmentos de piston:

- Decalar los cortes en 120°.

- Desmontar y montar utilizando unos
dlicates para segmentos.

- La rotulacion “TOP" debe indicar hacia
la cabeza del piston.

- Verificar la holgura entre los extremos
de los segmentos,

- Verificar el juego de acoplamiento entre
los segmentos y las ranuras del piston.

- Segmento rascador de aceite de 2 6 3
partes, es admisible montarlos mezcla-
dos.

Piston:

- Verificar.

- Marcar la posicion de montaje y la co-
rrespondencia al cilindro respectivo.

- La flecha de la cabeza del piston debe
indicar en direccion a la polea.

- Montar con camisa para montar seg-
mentos.

Biela:

- Sustituir anicamente &l conjunto.

- Marcar la correspondencia al cilindro
(B).

- Posicion de montaje: las marcas (A) de-
ben apuntar en direccidn a fa polea.

Sombreretes de biela:

- Observar la posicién de montaje.

Tornillo 3,0 daN.m + 1/4 vuelta (90%):

- Lubricar la rosca y la superficie de apo-
yO.

- Para medir el juego radial apretar a 3,0
dalN.m, sin reapretar.

Valvula de descarga, 2,7 daN.m:

- Presion de apertura: 2,5 ... 3,2 bar.

Inyector de aceite:

- Para refrigerar los pistones.

Semicojinete:

- Observar la posicion de montaje.

- No intercambiar los semicojinetes usa-
dos.

- Observar el correcto posicionando en
las pestanas de sujecion.

- Juego axial:

- Nuevo; 0,05 ... 0,31 mm.
- Limite de desgaste: 0,37 mm.

- Medir el juego radial con Plastigage:

- Nuevo: 0,01 ... 0,06 mm.
- Limite de desgaste: 0,12 mm.

- Al medir el juego radial no girar el ciglie-
nal.

Blogue moltor

- Verificar el diametro interior.

10.- Tornillo de biela.
11.- Arandela de seguridad.

12.- Bulon de piston:
- §i tienen movimiento pesado, calentar el
piston a 60° C,
- Desmontar y montar con VW 222a.

Verificacién de la holgura entre los seg-
mentos de piston.

Colocar desde arriba el segmento de forma
que quede en angulo recto en la aberiura infe-
rior del cilindro, con una separacion de aprox.
15 mm del borde del cilindro.

wsﬁm{:“ ) | 020.040 | o8

Verificado del juego de acoplamiento en-
tre los segmentos y las ranuras del pistén.

! Wi3-0887

Limpiar antes la ranura de alojamiento de los
segmentos.

HOLGURA
SEGMENTO
0 = LMITE DE
Segmento de |
comresdn i) | 08 .. 0,08 0,20
de aceite (mm) 0.08 .. 0,06 015

Verificado de los pistones.




Medir a aprox. 10 mm del borde inferior, per-
pendicularmente respecto del eje del bulon.
Tolerancias respecto de la medida nominal
max. 0,04 mm.

Verificado del diametro de los cilindros.

.
A
B —

o 4
~——

*=

—*|10

~=110 [~
EoN

V130280

Medir en tres lugares, en cruz, en direccion
transversal (4) v longitudinal (B).

Utilizar el calibre de precision para interiores 50
... 100 mm.

Tolerancias respecto de la media nominal max.
0,08 mm.

NOTA.- No se debe efectuar la medicion del
diametro interior de los cilindros cuando el blo-
que motor esta fijado al caballete de montaje
por medio del soporte para motores VW 540,
ya que pueden resultar mediciones emoneas.

“come. T owrenon
Cota | moges | stor
Rectificado | mm) | 81466* | 8151

* Cotas sin recubrimiento de grafito (espesor:
0,02 mm),
La capa de grafito se va desgastando.

Cuando se monte una culata de canje con el

arbol de levas montado, se deben aceitar las

superficies de contacto entre los empujadores

y las pistas de deslizamiento de las levas antes

de montar la tapa de la culata,

Las bases de pléstico incluidas para la protec-

cion de las vélvulas abiertas, deben retirarse

solo un instante antes de colocar la culata.

Desipués de sustituir la culata se debe cambiar

todo el liquido refrigerante.

1.- Tapon:

- Sustituir la junta si esta deteriorada.

= Tornillo, 7,0 daN.m.

Tapa de la culata.

.- Juntas para tapa de culata;

- Sustituir en caso de deterioro,

- Anles de posicionarla, untar con D 454
300 A2 las zonas de paso entre som-
breretes/culata.

- Aplicar D 454 300 A2 en la zona con
forma de media luna.

5.- Separador de aceite:

- Observar la posicion de montaje: sobre
el arbol de levas de admision entre los
cilindros 1 vy 2.

Culata:

- Verificar con respecto a deformacion.

- Después de sustituirla, cambiar todo el
liquido refrigerante.

7.- Junta para colector de admisidn:

- Sustituir.

Junta de culata:

- Sustituir.

- Junta metdlica.

- Después de sustituirla, cambiar todo el
liquido refrigerante.

- Observar la posicion de montaje:

- Identificacion: la clave de la pieza debe
ser legible desde el lado de admision.

9.- Tornillo, 2,5 dalN.m:

- Para rodillo tensor.

10.- Junta para colector de escape:

- Sustituir.

- Observar la posicion de montaje.

Tornillo de la culata:

- Sustituir.

12.- Chapa antitérmica.

13.- Tornillo, 2,5 daN.m.

14.- Tomlillo, 7,0 daN.m.

AN

8.-

1.

i

Verificado de la culata con respecto a de-
formacion.

Para su extraccion el motor debe de estar a
temperatura tibia, como méaximo y los pistones
no deben estar en el PMS,

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-
dio codificada, en cuyo caso se debe consultar
el codigo antirrobo.

Con el encendido desconectado, desembor-
nar la cinta de masa de la baterfa.

Evacuar el liquido refrigerante.

Separar las tuberias de alimentacion y retorno
de combustible por el empalme existente en

MOTOR 1.8i 20V

el distribuidor de combustible. El sisterma de

combustible esta bajo presion. Por ello se

debe colocar un trapo alrededor del lugar de

empalme antes de extraer los tubos flexibles.

Taponar las tuberias para evitar la penetracion

de suciedad en el sistemma de combustible.

Desmontar:

- Del colector de escape el tubo de escape
delantero o el ¢atalizador.

- El protector superior de la correa dentada,

Soltar el dispositivo tensor y retirar la correa

dentada de la rueda de arbol de levas.

Retirar la tapa de la culata.

Aflojar los tornillos de la culata por &l orden
indicado y extraerios,

NOTA.- Para los tornillos polydrive de la cula-
ta, utilizar la llave 3452 6 el vaso T10070.

Retirar con cuidado la culata,

Para su reposicidn no se debe encontrar aceite
ni liguido refrigerante en los taladros clegos de
los tornillos de |la culata en el blogue maotor.

No retirar la nueva junta de culata de su emba-
laje hasta inmediatamente antes de colocarla.
Tratar la nueva Junta con sumo cuidado, Si
esta danada pueden originarse fugas.

Taponar los cilindros con frapos limpios para
evitar la penetracion de sucledad y particulas
de abrasion entre la parte interior del cilindro
y el piston.

Procurar que no penetre suciedad ni particulas
de abrasién en el liquido refrigerante.

Limpiar con cuidado las superficies de con-
tacto de la culata y del bloque motor. Prestar
atencion a que no se produzcan estrias largas
ni rasguinos (en caso de usar papel de lija, tie-
ne que ser de grano 100 como minimo).
Eliminar con cuidado las particulas de abrasion
y quitar los trapos.

Situar el piston del cilindro 1 en punto muer-
to superior y girar &l cigienal un poco hacia
atras.

[wvs-omaa

Para el centrado, enroscar los permos guia de
3070 en los orificios correspondientes a los
tornillos de culata 8 y 10.

Colocar la nueva junta de la culta de forma que
se pueda leer la rotulacion (num. de recambio),
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Colocad la culata, apuntar los 8 tornillos res-
tantes y apretarlos con la mano.

Desenroscar los pernos guia mediante el des-
torillador de 3070, aplicandolo a traves de los
orificios para los tornillos.

A ese efecto, se debe girar el destornillador
a izquierdas hasta gue los pasadores esten
sueltos.

Colocar los dos tornillos de fiiacion de la culata
restantes y apretarlos también a mano.,

Apretar los tornillos de la culata respelando el
orden indicado, de la siguiente forma:

NOTA.- Para los tornillos polydrive de la cula-
ta, utilizar la llave 3452 ¢ el vaso T10070.

- Apretar previamente todos los tornillos al par
de 4,0 dalN.m.

- Seguidamente, apretar todos los tornillos al
par de 6,0 daN.m.

- Seguidamente, reapretar todos los tornillos
1/4 vuelta (80°) con llave rigida.

- Finalmente, reapretar todos los tornillos 1/4
vuelta (909).

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-

50 al establecido para el desmontaje.

Montar la correa dentada y ajustar los tiempos

de distnbucion

Carga del nuevo liquido refrigerante.

Fa T S S S
D s

NOTA.- La temperatura del aceile del motor
debe de ser min. 30° C.

Extraer el conector o conectores de las bobi-
nas de encendido.
Desmontar las bobinas de encendido.

Motores sin turbocompresor.

Quitar los capuchones de las bujlas de encen-
dido para los cilindros 1y 2.

Continaa para todos los vehiculos.

Desenroscar las bujias de encendido con la
ayuda de la llave 3122B8.

Vehiculos sin sistema de acelerador elec-
trénico.

Pedir a otro mecanico que pise el pedal acele-
rador a fondo.

ContinGa para todos los vehiculos.

Verificar la compresion con el compresografo
V.A.G. 1381 6 VA.G. 1763.

Accionar el motor de arranque hasta que el
aparato verificador ya no indique aumento de
presion.

_ VALORES DE COMPRESION
5 w 9. 14 bar 7,5 bar
mwm Ch0..taba | 70be

Diferencia admisible entre todos los cilindros:
3 bar max.

Montar las bobinas de encendido y apretarlas
a 1,0 daN.m.

Consultar la memoria de averias.

NOTA.- Una excesiva caida de tension en el
arranque o algun defecto en la carga de bate-
ria implica una lectura errénea en el aparato de
medicion,
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Designacion:

1.-
2

10.-
.-

12.-
13.-

14.-

Tornillo, 1,0 daN.m.

Arbol de levas de admision:

- Verlficar el juego axial.

- Verificar el juego radial con Plastigage:
- Limite de desgaste: 0,1 mm,

- Excentricidad: 0,01 mm.

Cadena de arrastre:

- Anles del desmontaje marcar el sentido
de giro (posicion de montaje).

Tornillo, 1,0 daN.m.

Anillo toroidal:

- Sustituir.

Vélvula para corrector de reglaje para dis-

tribucion variable (N205).

- Sélo motores ADR, APT y ARG.

Tornillo, 0,3 daN.m:

- Sélo motores AD, APT y ARG.

Corrector de reglaje para distribucion va-

riable:

- S6lo motores ADR, APT y ARG,

- Letras distintivas del motor AEB, ANB y
APU: tensor de cadena,

- Inmovilizar con 3366 antes de desmon-
tarlo.

Junta:

- Junta de caucho-metal.

- Sustituir.

Culata.

Vélvulas:

- No repasarlas, sélo esta permitido asen-
tarlas.

Retén:

- Para drbol de levas de admision,

Obturador:

- Para transmisor Hall.

- Observar la fijacién al montar.

- 09.97 > con cuatro ruedas.

Arandela:

- Conica.

15.- Tornillo, 2,5 daN.m.
16.- Transmisor Hall.

17.- Tornillo, 1,0 daN.m.
18.- Tornillo, 6,5 daN.m:

- Para aflojar y apretar, utilizar el contra-
apoyo 3036.

19.- Rueda del arbol de levas:

- Observar la posicion de montaje: el
alma estrecha de la rueda del arbol de
levas sefala hacia fuera y es visible la
marca PMS del cil. 1.

20.- Retén:

- Para arbol de levas de escape.
21.- Guia de valvula.
22.- Sello del vastago de valvula.
23 .- Muelle de valvula.
24.- Platillo de muelle de valvula.
25.- Semiconos.
26.- Empujador hidréaulico:

- No intercambiarlos.

- Con compensacion hidraulica del juego
de valvulas.

- Depositar con la superficie de desliza-
miento hacia abajo.

- Antes del montaje verificar el juego axial
del arbol de levas.

- Lubricar la superficie de deslizamiento.

27.- Sombrerete, arbol de levas de admision.
28.- Sombrerete doble:

- Untar la superficie de contacto con un

poco de sellante AMV 174 004 01,
29.- Sombrerete, arbol de levas de escape:

- Untar con un poco de sellante AMV 174
004 01 la superficie de contacto del Ulti-
_mo sombrerete exterior.

30.- Arbol de levas de escape:

- Verificar el juego axial.

- Verificar el juego radial con Plastigage:
- Limite de desgaste: 0,1 mm.

- Excentricidad: max. 0,01 mm,



Repasar la superficie de estanqueidad de
la culata.

La cota de repaso se mide a través de los tala-
dros de los tornillos de la culata.
a = 139,2 mm como minimo.

Verificado del juego axial del arbol de le-

Efectuar la medicién con los empujadores des-
montados, la cadena desmontada y con los
sombreretes 2 y 4 montados.

Limite de desgaste: max. 0,2 mm.

Cotas de valvulas.
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No esta permitido repasar las valvulas, sola-
mente se pueden asentar,

Las valvulas de escape con carga de sodio no
se pueden desechar con chatarra sin prepa-
rarlas debidamente. Se tienen que cortar por el
centro del vastago, con una sierra para metal.
Evitar todo contacto con agua. Las valvulas
asl preparadas se echan en un cubo con agua
(procediendo de diez en diez). Retirarse del
cubo porque se desencadena una reaccion
quimica subita en la que se quema el sodio.

Las piezas asi tratadas se pueden desechar
como chatarra.

Sellado de las zonas de transicién entre
sombrerete doble y culata.

Sellar ambos bordes en las superficies de
estanqueidad de sombrerete doble/culata
{flechas), aplicando cuidadosamente, con un
destornillador pequeno, una capa delgada de
sellante "D 454 300 A2",

Sellado de las zonas de transicién entre
corrector de reglaje para distribucién va-
riable y culata.

Sellar la zona con forma de media luna y am-
bos bordes en las superficies de estanqueidad
de corrector de reglaje para distribucion varia-
ble/culata {flechas) aplicando cuidadosamente,
con un destornillador pequeno, una capa del-
gada de sellante "D 454 300 A2",

Al reparar motores con valvulas no herméticas,
no basta con repasar los asientos de vélvula,
asentar las valvulas o sustituir ambos, En es-
pecial para motores con altos kilometrajes es
importante verificar el desgaste de las guias
de valvula.

Solamente repasar los asientos de valvula
hasta que se consiga una huella de ataque
impecable. Antes del repaso hay gue calcular
la cota de repaso maxima admisible. Si se
supera la cota de repaso, ya no queda garanti-
zada la funcion de la compensacion hidraulica
del juego de valvulas y, por lo tanto, se deberd
sustituir la culata.

Calcular la cota de repaso maxima admi-
sible.

NOTA.- En caso de que se sustituya la valvula
durante la reparacion, utilizar la valvula nueva
para la medicion,

Introducir la valvula y presionarla fuertemente
contra el asiento.

MOTOR 1.8i 20V

Calcular la cota de repaso méxima admisible

partiendo de la distancia medida y de la cota

minima.

Cotas minimas:

- Valvulas de admision exteriores 34,0 mm.

- Valvula de admision centro 33,7 mm.

- Valvula de escape 34,4 mm.

- Distancia medida menos la cota minima =
cola de repaso maxima admisible.

Ejemplo:
- Distancia medida.............cc.ccveveeeee, 34,4 mm
- Cota minima...........ocivveneiiiiiinnnn. 34,0 mm
=Cota de repaso max.

admisible® ............... 0,4 mm

* La cota de repaso max éﬁrﬁiéﬁﬂé\dene refe-
renciada en las figuras como cota “b".

Cota de asiento de véalvula de admision:
a.- @ 26,2 mm.

b.- Cota de repaso max. admisible.
c.-1,5..1.8mm.

Z.- Borde inferior de la culata,

£.-45° angulo de asiento de valvula.
.-30° angulo de correccion superior.
A.- 607 angulo de correccion inferior,
Cota de asiento de valvula de escape:
a.-@29,0 mm,

b.- Cota de repaso max. admisible.
c.- Aprox. 1,8 mm.

Z.- Borde inferior de la culata,

£.-457 angulo del asiento de valvula,
@.-30° angulo de correccion superior.
k.- BO° dngulo de correccion inferior,

Medir la distancia (a) perpendicularmente entre
el extremo del vastago de valvula y el borde
superior de culata (1).

Para su extraccion desmeontar el protector su-
perior de la correa dentada.

Girar el ciglenal para llevar la rueda de arbol
de levas a la marca del PMS cil.. 1. La marca
de la rueda del arbol de levas debe coincidir
con la marca en la lapa de la culata,

Soltar el dispostivo tensor y retirar la correa
dentada de la rueda de arbol de levas.

Girar el cigliefial un poco hacia atras.
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Desmontar la rueda del arbol de levas. Para
aflojar el tornillo de la rueda del arbol de levas,
sujetar la rueda con el Util de retencion 3036.
Retirar la chaveta media luna del arbol de
levas.

Para guiar el extractor de retenes, enroscar a
mano el tornillo de fijacion de la rueda de arbol
de levas (flecha) hasta el tope en el arbol de
levas.

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el elemento interior del extractor 2085
{aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo
moleteado.

Lubricar la cabeza roscada del extractor, posi-
cionarla y, presionando fuertemente, enroscar-
la lo mas adentro posible del raten.

Aflojar el tornillo moleteado y girar el elemento
interior contra el arbol de levas hasta extraer
el retén.

NOTA.- Utilizar retenes PTFE (caracteristicas:
sin muelle anular, el labio de sellado es mas
ancho). No se le puede aplicar aceite o grasa
al labio de sellado de estos retenes.

Para su reposicion eliminar los restos de aceite
del mufidn del arbol de levas con un trapo
limpio.

Colocar el manguito guia T10071/0 sobre el
mundn del arbol de levas,

Deslizar el retén sobre el manguito guia en el
mufén del arbol de levas,

Retirar el manguito guia.
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Encajar hasta el tope el retén con el manguito
de presion T10071/3, utilizando para elio el
tornillo T10071/4.

Montar la rueda del drbol de levas. Para apre-
tar el tornillo de la rueda del arbol de levas,
sujetar la rueda del arbol de levas con el (til de
retencion 3036.

Par de apriete: 6,5 daN.m.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
so al establecido para el desmontaje.

Montar la correa dentada y ajustar los tiempos
de distribucion.

Desmontar el retén del transmisor Hall.

o | i

Extraer el conector del transmisor Hall (flecha).

Desmontar:

- El protector superior de la correa dentada.

- La caja del transmisor Hall.

- La arandela y el obturador del transmisor
Hall.

Para guiar el extractor de retenes, enroscar
a mano el tornille 2085/1 hasta el tope en el
arbol de levas.

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el elemento interior del extractor 2085
{aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo
moleteado.

Lubricar la cabeza roscada del extractor, posi-
cionarla y, presionando fuertemente, enrascar-
la lo méas adentro posible del retén,

Aflojar el tornillo moleteado y girar el elemento
interior contra el arbol de levas hasta extraer
el ratén.

NOTA.- Introduccion progresiva de retenes de
PTFE (caracteristicas: no tiene muelle anula-
do, labio de sellado més ancho). El labio de
sellado de estos retenes no se puede aceitar
0 engrasar.

o7 ]
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Para su reposicion colocar el manguito guia
T10071/5 schre el mufion del arbol de levas.
Deslizar el retén sobre el manguito guia en el
mufion del arbol de levas.

Retirar el mangufto guia.

Encajar hasta el tope el retén con el manguito

de presion T10071/3, utilizando para ello el

tornillo MB8x60-1.

Colocar el obturador del transmisor Hall con la

muesca en el arbol de levas de admision.

Maontar:

- La arandela (con el cono hacia el exterior) y
apretar el tornillo de fijgcion a 2,5 daN.m.

- La caja del transmisor Hall y apretar el tornilio
a 1,0 daN.m.

- El protector superior de la correa dentada.

Enchufar el conector del transmisor Hall.

] ke
Los empujadores hidraulicos deben ser sus-
lituidos siempre completos (no pueden ser
ajustados ni reparados individualmente).

Los ruidos irregulares que originan las valvulas
durante el arranque son normales.

il
v

Proceso de verificacion.

Poner el motor en marcha y hacerlo girar hasta
que el ventilador del radiador se haya encendi-
do una vez.
Aumentar el régimen a aprox. 2500/min, du-
rante 2 minutos.
Si los empujadores hidraulicos siguen produ-
ciendo ruido, determinar el/los empujador/es
defectuoso/s de la siguiente forma:
- Desmontar |a tapa de la culata.

Girar el ciglienal en sentido horario hasta que



las levas de los empuiadores a verificar estan
arriba.

- Determinar el juego existente entre las levas
y los empujadaores.

- Si el juego fuera superior a 0,2 mm, sustituir
el empujador. Si se mide un juego Inferior a
0,1 mm o ningin juego, continuar la verifica-
cion como Indicado a continuacion.

- Presionar levemente el empujador hacia aba-
jo con una cuna de madera o pléstico. Si no
se puede intercalar un callbre de 0,2 mm de
espesor entre el arbol de levas y el empuja-
dor se debe sustituir dicho empujador.

NOTA.- Tras el montaje de los nuevos em-
pujadores de tazas, no se puede encender el
motor hasta que pasen aprox. 30 minutos. Se
tienen que asentar elementos de compensa-
cion hidrdulicos (en caso contrario las valvulas
podrian golpear sobre el émbolo).

Para su extraccion desmontar el protector su-
perior de la correa dentada.

Girar el ciglenal para llevar la rueda de arbol
de levas a la marca del PMS cil. 1. La marca
de la rueda del arbol de levas debe coincidir
con la marca en la tapa de la culata.
Desmontar la tapa de la culata.

Soltar el dispositivo tensor y retirar la correa
dentada de la rueda de arbol de levas.

Girar el cigliefial un poco hacia atras.
Desmontar la rueda de arbol de levas. Para
aflojar el tornillo, inmovilizar fa rueda con el
contrasoporte 3036,

Retirar la chaveta media luna del arbol de
levas.

Desmontar:

- La caja del transmisor Hall,

- La arandela.

- 'Y el obturador del transmisor Hall,

MOTOR 1.8i 20V

Limpiar la cadena de arrastre y las ruedas de
cadena de los arboles de levas en los puntos
situados frente a las dos flechas dispuestas en
los sombreretes, y sefalar la posicién de mon-
taje mediante una marca de color.

NOTA.- No marcar la cadena mediante un
granetazo, muesca o similar.

La distancia entre las dos flechas o las marcas
de color es de 16 rodillos de la cadena de
arrastre.

——

Inmovilizar el corrector de reglaje para distri-
bucion variable o el tensor de cadena con el
soporte para tensor de cadena 3366,

NOTA.- Si se aprieta en exceso el soporte
para el tensor de cadena se puede deteriorar
el dispositivo de ajuste del arbol de levas.

Desmentar:

- Primero los sombreretes 3 y & de los arboles
de levas de admision y escape,

- El sombrerete doble.

- Los dos sombreretes en las ruedas de ca-
denas de los arboles de levas de admision y
escape.

Desenroscar los tornillos de fijacién del dispo-

sitivo de ajuste del arbol de levas o del tensor

de cadena.

Aflojar alternativamente en cruz los sombre-

retes 2 y 4 del arbol de levas de escape y

desmontarlos.

Desmontar los arboles de levas de admision

y escape con el corrector de reglaje para dis-

tribucion variable o el tensor de cadena y el

soporte para tensores de cadena 3366.

de los drboles de fevas

NOTA.- Al efectuar el montaje de los arboles
de levas, las levas del cilindro 1 han de sefalar
hacia arriba.

Al efectuar el montaje de los sombreretes,
observar que la marca de la tapa sea legible
desde el lado de admisién de la culata.

Colocar la cadena de arrastre sobre los tdos
arboles de levas de acuerdo con la marca de
color.

Sustituir la junta de caucho-metal para el co-
rrector de reglaje de distribucion variable o
bien tensor de cadena y aplicar una capa del-
gada de sellante "D 454 300 A2” en la superfi-
cie indicada con un trazo rayado.

Intreducir el corrector de reglaje para distri-
bucion variable o el tensor de cadena entre la
cadena de traccién y las superficies de desli-
zamiento de los arboles de levas.

Colocar en la culata los drboles de levas con
la cadena de arrastre y el corrector de reglaje
para distribucion variable o tensor de cadena.
Apretar el corrector de reglaje para distribucion
variable o el tensor de cadena a 7,0 daN.m y
los sombreretes 2 v 4 de los arboles de levas
de admision y escape alterativamente en cruz
a1,0daN.m.

| A15-0040

Montar los dos sombreretes en las ruedas de
cadena de los arboles de levas de admision
y escape. Verificar el correcto ajuste de los
arboles de levas y apretar los sombreretes a
1,0 daN.m.

NOTA.- Prestar atencion a los manguitos de
centrado.

Desmotar el soporte del tensor de cadena
3366,

“Avso02s

Aplicar una capa delgada de sellante *AMV
174 004 01" a |la superficie representada con
trazo rayado en el sombrerete doble, montarlo
y apretarlo al par de 1,0 daN.m.
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NOTA.- Observar los manguitos de ajuste.

Montar los sombreretes restantes y apretarlos
asimismo a 1,0 daN.m.

Controlar la posicion relativa de los arboles de
levas {comprobar las marcas).

Continuar el montaje siguiendo el arden inver-
so0 al establecido para el desmontaje.

Montar la correa dentada y ajustar los tiempos
de distribucion

NOTA.- Tras el montaje de los nuevos em-
pujadores de tazas, no se puede encender el
motor hasta que pasen aprox. 30 minutos. Se
tienen gue asentar elementos de compensa-
cidn hidraulicos (en caso contrario las valvulas
podrian golpear sobre el émbalo).

HE b

Motores sin turbocompresor.

El reglaje para la distribucién variable se realiza
en funcién de la solicitacion y el régimen. Por
medio de la valvula eléctrica para el reglaje de
la distribucion variable (dispositivos mecanicos
de reglaje) se ejerce presion de aceite en el re-
glaje de la distribucion variable, requlando asi
el arbol de levas.

Verificar la activacion.

Verificar primero mediante el diagnostico de
actuadores la activacion de la electrovalvula
para reglaje de la distribucion variable.

Si la activacion funciona correctamente: verifi-
car la electrovalvula.

A2B-0010

Medir la resistencia entre los contactos de la
electrovalvula.

Valor tedrico: 10 ... 18 2 (a temperatura am-
biente).

Si no se detecta ninguna averia de las valvulas
hay que verificar el funcionamiento del reglaje
de la distribucion variable, siguiendo las indi-
caclones del Gtil de diagnosis durante un re-
corrido de prueba, la temperatura minima del
liquido refrigerante a de ser de 80° C.

Colocar una valvula nueva en la guia. El extre-
mo del vastago de valvula debe quedar al ras
con la guia. Debido a los diferentes diametros
de los vastagos, siempre colocar las valvulas
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de admision en guias de admisién vy las valvu-
las de escape en guias de escape.

Medir el juego de basculamiento.

Limite de desgaste: 0,8 mm.

Para su extraccion desmontar los arboles de
levas.

Extraer los empujadores y depositarlos con la
superficie de deslizamiento de las levas, hacia
abajo, procurando no intercambiarios.
Desenroscar las bujias de encendido con la
ayuda de la llave 31228,

Llevar el pistdn del respectivo cilindro al “punto
muerto inferor”.

Enroscar el tubo flexible de presion VW 653/3
en la rosca de la bujia.

Fijar en la culata el utl de ensamblaje 3362,
con los tomillos de fijacion, que van enrosca-
dos en el util.

Para comprimir los muelles de valvula, colo-
car el dispositivo de montaje en la siguiente
posicion.

Valvulas de admision exteriores: posicion in-
ferior.

Véalvulas de admision central: posicidn supe-
riofr.

Valvulas de escape: posicion inferior,

Acoplar el tubo flexible de presién aire compri-
mido de 6 bar como minimo y desmontar [0S
muelles de valvula.

=

[3364

s [

Extraer los sellos de vastago de valvula con la
ayuda del util 3364,

En su reposicion para evitar deterioros en los
sellos de vastago de vélvula (A), colocar el
manguito de plastico (B) sobre el vastago de
la valvula (dicho manguito va incluido con el
recambio).

Colocar el nuevo sello de vastago de valvula
en el util 3365, Aceitar el labio de estanguei-
dad del sello de vastago de valvula y deslizar
con cuidado el sello sobre la guia de valvula.
Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
so0 al establecido para el desmontaje.

LUBRICACION

Si al reparar el motor se comprueba en el
aceite la presencia de notables cantidades de
virutas metalicas y particulas desprendidas
por desgaste o abrasion debidas a danos de
gripado, p. g). de los cojinetes de bancada o
biela, para evitar danos derivados de esa par-
ticularidad, aparte de la minuciosa limpieza de
los conductos de aceite es preciso sustituir el
radiador de acelte.

Especificacion del aceite del motor.

Utilizar aceites que cumplan con la norma VW
5000 00, VW 501 01 & VW 502 00. Solamente
en casos excepcionales: aceites multigrado
o monegrado que respondan a las normas
ACEA AZ 6 A3,

Vehiculos con servicio de larga duracion.

Utilizar aceites para motores que cumplan la
norma VW 503 00.

NOTA.- Se pueden seguir utilizando los acei-
tes para motores que cumplan las normas
VW 500 00, 501 00 6 502 00. El cambio de
aceile se tendr4 que realizar entonces cada 12
meses o cada 15000 kilémetros vy se tiene que
programar respectivamente la indicacion de
Intervalos de servicio.

max | | Max § Mex-[0
M e
=
L]
i ()
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El nivel de aceite no debe superar la marca
max.; peligro de danar el catalizador.
Capacidades de aceite:

- Sin filtro de aceite 3,0 litros.

- Con filtro de aceite 3,5 litros.



Vehiculos sin transmisor de nivel/temperatura de aceite.

-

25.- Junta:
- Sustituir.
26.- Carter de aceite de admision:
- Antes del montaje, limpiar la
superficie de estanqueidad.
27.- Junta:
- Sustituir.
- Antes del montaje, aplicar
‘D 454 300 A2" en la zona
contacto entre brida de es-
tanqueidad/blogue motor,
28.- Junta:
- Sustituir.
29.- Tuberia de retorno de aceite:
- Viene del turbocompresor.

MOTOR 1.8i 20V

30.- Tornillo, 1,0 daN.m.
31.- Tuberia de aspiracion:
- Limpiar el filtro en caso de
que esté sucio,
32.- Tornillo, 1,0 daN.m.
33.- Anillo toroidal:
- Sustituir.
34.- Vélvula de descarga 2,7 daN.
m:
- Presion de apertura: 2,56 ...
3,2 bar.
35.- Inyector de aceite:
- Para refrigerar los pistones.
36.- Vélvula de cierre antirretorno,
0,5 daN.m.

Vehiculos con transmisor de nivel/temperatura de aceite.

1.- Junta:

- Sustituir en caso de dete-

rioro.
2.- Tapon.
3.- \Varilla de nivel de aceite:

- l[El nivel de aceite no debe
superar la marca max.!

- Zona encima del campo ra-
yado, hasta la marca max,:
Ino agregar aceite!

- Nivel de aceite en el cambio
rayado: se puede agregar
aceite.

- Zona desde la marca min,
hasta el campo rayado.
agregar aceite de motor.

4.- Embudo de llenado:

- Desmontarlo en casos de

evacuacion del aceite por

absorcion.
5.- Junta:

- Sustituir,

6.- Tuberia de alimentacién de
aceite, 2,0 daN.m:

- Solo motores AEB, ANB vy
APU.

- Va al turbocompresor.

7.- Racor 3,0 daN.m.
8.- Retén:
- Sustituir.
9.- Tornillo, 2,5 daN.m.
10.- Soporte del filtro de aceite.
11.- Conmutador de presién de

aceite de 1,4 bar (F1), 2,56

dalN.m:

- En caso de inestanqueidad
cortar y sustituir el anillo
junta.

12.- Anillo toroidal;

- Sustituir,

13.- Radiador de aceite:

- Lubricar las superficies de
contacto con el soporte del
filtro de aceite por fuera del
anillo de junta con MV 188
100 02,

- Observar gue haya suficien-
te holgura hacia los compo-
nentes de la periferia,

14.- Tuerca, 2,5 daN.m.
15.- Filtro de aceite:

- Aflojar utilizando un alicate
de camisa.

- Apretario a mano.

- Observar las Indicaciones
de montaje impresas sobre
el filtro.

16.- Tapon:
- Con compensacion de jue-

go.
17.- Pifién de arrastre:
- Para bomba de aceite.
18.- Pifones:
- Vlerificar el juego de flancos
entre dientes.
- Verificar el juego axial,
Tapa de la bomba de acsite
con valvula de descarga:
- Presién de apertura: 5,7 ...
6,7 bar.
20.- Tornillo, 7,0 daN.m.
21.- Tornillo, 2,5 daN.m.
22.- Panel antioleaje.
23.- Tornillo, 1,0 daN.m:

- Desmontar y montar los
dos tornillos traseros hacia
el cambio con la ayuda de
la llave articulada 3185.

24.- Tornillo de purga de aceite,

3,0 daN.m.

19.
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1.- Junta:
- Sustituir en caso de deterio-
ro.
2.~ Tapd

apon.
3.- \Marilla de nivel de aceite:

- |El nivel de aceite no debe
superar la marca max.l.

- Zona encima del campo ra-
yado, hasta la marca max,:
Ino agregar aceite!

- Nivel de aceite en el campo
rayado: se puede agregar
aceite,

- Zona desde la marca min,
hasta el campo rayado:
agregar aceite de motor.

4.- Embudo de llenado:

- Desmontarlo en caso de
evacuacion del aceite por
absorcion.

5.- Junta:
- Sustituir.

6.- Tuberia de alimentacion de
acelte, 2,0 daN.m:

- Solo motores AEB, ANB y
AP

7.- Racor, 3,0 daN.m.
8.- Retén:
- Sustituir.
9.- Tornillo, 2,5 daN.m.
10.- Soporte del filtro de aceite.
11.- Conmutador de presion de

aceite de 1,4 bar (F1), 2,5

dalN.m:

- En caso de inestanqueidad
cortar y sustituir el anillo
junta.

12.- Anillo toroidal: sustituir,
13.- Radiador de aceite:

- Lubricar las superficies de
contacto con el soporte del
filtro de aceite por fuera del
anillo de junta con AMV 188
100 02.
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14.-

1.

16.

17.-

18

19.-

20.-

21.
22.
23.

24,
25.
26.
27.

28,
29.

31.-
32.-

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41,

- Observar que haya suficiente holgura
hacia los componentes de la periferia.
Tuerca, 2,5 daiN.m.
- Filtro de aceite;
- Aflojar utilizando un alicate de camisa.
- Apretarlo a mano.
- Observar las indicaciones de montaje
impresas sobre el filtro.
- Tapon:
- Con compensacion de juego.
Pinén de arrastre:
- Para bomba de aceite.

.- Pifones:

- Verificar el jJuego de flancos entre dien-
tes.

- Verificar el juego axial.

Tapa de la bomba de aceite con valvula

de descarga:

- Presion de apertura: 5,7 ... 6,7 bar.

Tornillo, 7,0 daM.m.

- Tornillo, 2,5 daN.m.

- Panel antioleaje.

- Tornille de unién carter de aceite/cambio,
4,5 daN.m.

- Tornillo, 4,5 daN.m.

- Tornillo, 1,0 daN.m.

- Retén:
- Sustituir.

- Transmisor de nivel/temperatura de aceite
(G 266).

- Chapa cobertora.

- Tornillo, 1,0 daN.m.

- Tornillo de purga de aceite, 3,0 dalV.m.

Junta;

- Sustituir.

Céarter de aceite de aluminio:

- Antes del montaje, limpiar la superficie
de estangueidad.

- Montar con sellante a base de silicona D
176 404 A2,

- Junta:
- Sustitulr.

- Tuberia de retorno de aceite:
- Viene del turbocompresar.

- Tornllle, 1,0 daN.m.

- Tuberia de aspiracion:
- Limpiar el filtro en caso de que esté su-

cio.

- Tornillo, 7,0 daN.m.

- Anillo toroidal:
- Sustituir.

- Valvula de descarga, 2,7 daN.m:
- Presion de apertura; 2,5 ... 3,2 bar.

- Inyector de aceite:
- Para refrigerar los pistones.

- Vélvula de clerre antirretorno, 0,5 daN.m.

Verificado del juego de flancos de la bom-

ba

de aceite.

VERIFICADO DEL JUEGO DE FLANCOS DE LA BOMBA
- DE ACEITE _

Nueveo 0,06 mm

Limite de desgaste 0,20 mm

Verificado del juego axial de la bomba de

aceite.

Limite de desgaste: 0,15 mm.

Marcas de la varilla de medicion del nivel

de aceite.

1.- Marca max.
2.- Marca min.

a.- Zona entre el canto superior de la zona gra-

bada y la marca max.: no agregar aceite.

b.- El nivel se halla en la zona grabada: se pue-

de agregar aceite.

c.- Zona entre la marca min. y el canto inferior
de la zona grabada: agregar, como maxi-

mo, 0,5 litros de acelte.

s

Para su extraccion es necesario situar la chapa
portacierre en la posicion de servicio para ello
es necesario desmontar el paragolpes vy siluar
los pernos guia (utiles 3363) en lugar de los
tornillos de la chapa portacierre con el fin de
poder desplazar todo el frente hacia delante

después de softar los elementos necesarios.
Evacuar el aceite del motor.

Marcar el sentido de giro de la correa Poly-V.
Desmontar:

- La correa Poly-V.

- El rodillo tensor completo para la correa Poly-

V del compresor de aire acondicionado.

Retirar la correa Poly-V del compresor del aire

acondicionado.

L
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Inmovilizar con un mandril (& 5 mm) la polea
del acoplamiento viscoso del ventilador.
Extraer el tornillo que fila el acoplamiento vis-
coso del ventilador (con una llave Allen de 8
mm (2)) y desmontar el acoplamiento viscoso
con la polea.

Ai7as0 |

Desmaontar el soporte del brazo de reaccion al
par de giro (flechas).

Cortar los sujetacables (flechas), abrir el so-
porte del cable del motor de arranque, retirar
el cable.

Desmontar el apoyo situado entre el carter de
aceite y el colector de admision.

Extraer el tornillo superior que fija el soporte
izquierdo del motor.

Marcar la posicion de las uniones roscadas (1)
vy manguitos de fijacion (2} en la parte inferior
de los sopories derecho e izquierdo del motor.
Desmontar las fijaciones infericres de ambos
soportes del motor.

Situar la chapa portacierre en su posicion ori-
ginal y atornillarla por la parte superior.

Colocar el dispositivo de sustentacion del mo-
tor 10-222A.

Con el dispositivo de sustentacion, recoger el
maotor por la argolla delantera.

Mediante el husillo del dispositivo de susten-
tacion levantar el motor hasta tal punto que el
tubo flexible de conduccion de aire a la unidad
de la mariposa, esté en contacto con el panel
antisalpicaduras.

Retirar el soporte izquierdo del motor.



Hacer que el puente del soporte del grupo
motopropulsor apoye sobre la grua de taller
1202 A.

En primer lugar, extraer los tornillos delante-
ros (1), (2) y (3) del puente soporte del grupo
motopropulsor, a la izquierda y derecha. Acto
sequido, extraer los tomillos (4).

NOTA.- Para evitar tener que proceder a una
alineacion de eje, solo se deben aflojar los tor-
nilos de la parte delantera del puente soporte
del grupo motopropulscr, o solo se debe bajar
la parte delantera de dicho soporte.

O

Aflojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte derecho del cambio; extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte derecho
del cambio.

Aflojar la tuerca (flecha) del soporte izquierdo
del cambio hasta tal punto que quede enrasa-
da con el canto inferior del tornillo (desenros-
car aprox. 4 vueltas de rosca).

Bajar lentamente el puente soporte del grupo
motopropulsor con la grua de taller.

Sacar la grua; bajar la barra estabilizadora.
Retirar el carter de aceite. En caso necesario,
soltar el carter dando golpes leves con un
mazo de goma.

Vehiculos sin junta de material sélido.

Eliminar:

- Del blogue motor los residuos del sellante,
utilizando un raspador plano.,

- Del cérter de aceile los residuos de sellante

* por medio de un cepillo rotativo, p. g. un
taladro manual que lleve acoplado un cepillo
de plastico (utllizar gafas protectoras).

Limpiar las superficies de contacto para que

quaden sin aceite ni grasa.

Para su reposicion montar el carter del aceite

con una junta de material sélido como las que

se venian utilizando.

Vehiculos sin junta de material sélido.
El carter de aceite se debe montar en un plazo

de 5 minutos después de aplicar el sellante a
base de silicona.

Cortar la boguilla del tubo por la marca delan-
tera (diametro de la boquilla: aprox. 3 mm).
Aplicar el sellante a base de silicona a la su-
perficie de contacto limpia del carter de aceite,
procediendo de la manera indicada en la fig. El
cordon debe:
- Tener un espesor de 2 ... 3 mm.
- Pasar junto a los laladres para tornillos, por
la cara interior (flechas).
El cordon de sellado no debe ser mas grueso,
pues de lo contrario podria penetrar sellante
sobrante en el carter de aceite, obstruyendo el
colador de la tuberia de aspiracion de la bom-
ba de aceite.

[ A17.041 |

MOTOR 1.8i 20V

Aplicar sellante a base de silicona a la super-
ficie de contacto limpia del carter de aceite,
procediendo de la manera Indicada en la fig.
{en la fig. puede apreciarse la situacion del
corddn de sellado en el bloque motor),
Colocar inmediatamente el carter de aceite y
apretar levemnente todos los tornillos de fija-
cion.

NOTA.- Después del montaje del carter de
aceite, el sellante debe secar durante aprox.
30 minutos. Transcurrido dicho plazo, se pue-
de cargar el aceite.

Continda para todos los vehiculos.

Apretar los tornillos de fijacion del carter de

aceite al par de 7,5 daN.m.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-

s0 al establecido para el desmontaje.

Apretar:

- Los tornillos cérter de acefte/caja de cambios
a 4,5 daN.m.

- Los tornillos M10 de la unidn carter de acei-
te/bloque motor a 4,5 daN.m.

Pares de apriete.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
 DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)

T R
pata de apoyo del mator | —

i alpardegro, [ 25
al motor i 3

- : ] e =
mﬁww e - . e
> al soporta del o

%2 T8 o

Desmontar el conmutador de presion de aceite
(F1) y enroscarlo en el verificador.

Enroscar el verificador en el soporte del filtro
de aceite, en |ugar del conmutador de presién
de aceite.

Conectar el cable marron del verificador a
masa (-).

Acoplar la lampara de diodo V.A.G. 1527 B
con cables auxiliares del VA.G, 15694 A al
positivo de la bateria (+) y al conmutador de
presion de aceite.

El diedo luminoso no se debe encender.
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Si se enciende el diodo luminoso, sustituir el
conmutador de presion de aceite de 1,4 bar
{F1). Si el diodo luminoso no de enciende:

- Arrancar el motor y dejarlo al ralentia 1,2 ...
1.6 bar, se tiene que encender el testigo, en
caso contrario, sustituir el conmutader de
presion de aceite.

Presion de aceite al ralenti: min. 2 bar.

Seguir aumentando el régimen de revolucio-

nes. a 2000/min. y al estar el aceite a una tem-

peratura de 80° C, la presion del aceite debe
estar entre 3,0 ... 4,5 bar.

Si no se alcanzan los valores tedricos:

- Eliminar los darnos mecanicos.

A un régimen mayor, la presién de aceite no

puede superar los 7,0 bar.

Si se sobrepasa el valor tedrico:

- Comprobar los tubos de aceite,

- Dado el caso, sustituir el soporte del filtro de
aceite.

El sistema de refrigeracion se encuentra bajo
presion cuando el motor esta caliente. Por
ello se debera reducir esa presion antes de la
reparacion,

Los empalmes de los tubos flexibles estan
asegurados mediante abrazaderas de fleje.

En caso de reparacion deben utilizarse exclusi-
vamente abrazaderas de fleje.

Para montar las abrazaderas de fleje elastico
se recomienda utilizar el (til de montaje de
.abrazaderas de fleje elastico VA.G. 5024.

Los tubos flexibles de liquido refrigerante de-
ben ser tendidos sin tensiones al efectuar el
montaje, y sin que eslablezcan contacto con
otros componentes (obsérvese la marca indi-
cativa en el empalme de liquido refrigerante y
en el tubo flexible).

Efectuar la verificacion de estanqueidad del
sistema de refrigeracion con el verificador
VA.G. 1274 y los adaptadores V.A.G, 1274/8
y VA.G. 1274/9.

1.- Radiador,

2.- Clip de fijacion.

3.- Goma de fijacion,

4.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
rante:

- Va sujeto al radiador por medio de una

grapa.
- Obsérvese el asiento fime.
5.- Arandela de goma.
Ventilador para liquido refrigerante (V7):
- Ventilador eléctrico como equipamiento
opcional.
7.- Pantalla del ventilador:
- Enclipsada en el canalizador de aire y
fijada con tornillo de seguridad pos. 8.
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8.-
g.-

12.-

13.-

10.-
11.-

Tomillo de seguridad.

Tomillo, 1,0 daN.m.

Conector doble.

Tubo flexible inferior de liquido refrigeran-

te:

- Va sujeto al radiador por medio de una
grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de averia.

Conector:

- Negro, 3 polos.

- Para termoconmutador para ventilador
para liquido refrigerante,

14.- Termoconmutador para ventilador para
liquido refrigerante (F18), 3,5 daN.m:
- Para ventilador eléctrico.
- Termperaturas de conmutacion:
- 18 velocidad:
-Conecta: 92 ... 97° C.
-Desconecta: 84 ... 91°C.
- 2° velocidad:
-Conecta: 99 ... 105°C.
-Desconecta: 91 ... 98° C.
15.- Retén:
- Sustituir,
16.- Tornillo de vaciado, par de apriete 1,0

120080 |

g_.

10.-
1%
12.-
13.-

14.-

Tornillo, 2,0 dai.m.

Protector inferior de la correa dentada.

Anillo toroidal:

- Sustituir,

Bomba de liguido refrigerante:

- Verificar si gira suavemente.

Radiador de aceite.

Clip de fijacion:

Comprobar que quede corractamente
asentada.

Conector:

- 4 contactos.

- Cable camara 1 y cable camara 3 para
GB2.

Transmisor de temperatura del liquido

refrigerante (G62):

- Con transmisor para indicador de tem-
peratura del liquido refrigerante (G2).

- Para unidad de control del motor.

- Antes de desmontario, reducir eventual-
mente la presion del sistema de refrige-
racion.

Tapon de cierre.

Hacia el intercambiador de calor.

Manguito de empalme.

Tornillo, 1,0 daN.m.

Tubo de liguido refrigerante superior:

- Fijado al colector de admision.

Unidad de mando y control de la vaivula

de la mariposa:

- Calentada por el liquido refrigerante solo
en los motores: ADR, APT y ARG.

15.- Tubo del intercambiador de calor.
16.- Tubo de liquido refrigerante, inferior:

- Fijado al sopaorte del filtro de aceite,
17.- Tapén:

- Verificar con el verificador para sistemas
de refrigeracion VA.G. 1274 y el adap-
tador VA.G. 1274/9.

- Presion de verificacion 1,4 ... 1,6 bar.

18.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de averia.
19.- Depdsito de expansion:

- Efectuar la prueba de estanqueidad del
sistema de refrigeracion con el verifica-
dor VA.G. 1274 y el adaptador VA.G.
1274/8,

20.- Tubo flexible inferior de liquido refrigeran-
te:

- Va sujeto al radiador por medio de una
grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

21.- Soporte compacto:

- Para dispostivo tensor, acoplamiento
viscoso del ventilador, alternador y bom-
ba de aletas para servodirecclon.

22.- Correa trapezoidal.
23.- Rodete del ventilador.



Tornillo, 2,0 daN.m.
Protector inferior de la correa deritada.
.- Tomillo, 2,5 daN.m.
Dispositivo tensor para correa Poly-V.
Anillo toroidal: sustituir.
Bomba de liquido refrigerante:
- Verfificar si gira suavemente.
- Va atomillada al blogue motor junto con
el soporte compacto.
7.- Soporte compacto:
- Para dispositivo tensor, acoplamien-
to viscoso del ventilador, alternador y
bomba de aletas para servodireccion.
8.- Casquillo.
9.- Pata de apoyo:
- Entre soporte compacto y blogue motor.
10.- Tornillo, 3,0 daN.m.
11.- Tomillo, 2,5 daiN.m.
12.- Tormillo, 3,0 dalN.m:
- Observar el orden de apriete.
13.- Tornillo, 4,5 daN.m:
- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor.
Pata de apoyo:
- Sélo motores ADR, APT y ARG.
- Entre colector de admision y soporte
compacto.
15.- Pata de apoyo:
- Sdlo motores AEB, ANB y APU.
- Entre colector de admision y soporte
compacto.
16.- Correa trapezoidal.
17.- Casquillo cojinete:
- Para acoplamiento viscoso para ventila-
dor.
18.- Anillo de seguridad.
19.- Protector de la correa dentada inferior,
1,0 daN.m:
- Polea de la correa al acoplamiento vis-
coso del ventilador: 3,0 daN.m.
20.- Polea:
- Para acoplamiento viscoso para ventila-

OO AN

o

14,

dor.
21.- Ventilador hidrostatico.

Orden de apriete de los tomillos que fijan
el soporte compacto al bloque motor.

N1 E-00ET

Posicionar el soporte compacto con la bomba
de liquido refrigerante junto al blogue motor.
Apretar los tornillos que fijan &l soporte com-
pacto al par de 3,0 daN.m, procediendo por el
orden indicado:

1.- Apretar el tornillo (A).

2.- Apretar el tornillo (B).

3.- Apretar el tornillo (C).

4.- Apretar el tornillo (D).

5.- Apretar el tornillo (E).

6.- Apretar el tornillo (F).

O ® ®

B
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Tornillo, 2,0 daN.m.
Protector inferior de la correa dentada.
Tuerca, 1,0 daN.m.
Bomba de liquido refrigerante:
- Verificar si gira suavemente.
Junta:
- Sustituir.
Anillo toroidal:
- Sustituir.
Tornillo tipo amarillo:
- Colocarlo antes del montaje.
Termostato del liquido refrigerante:
- Verificar: calentar el termostato en agua.
- Comienzo de apertura aprox. 85° C.
- Fin aprox, 105° C.
- Carrera de apertura al menos 7 mm.
9.- Manguito de empalme.
10.- Tomnillo de vaciado, 3,0 daN.m.
11.- Retén:
- Sustituir.
12.- Polea:
- Antes del desmontaje, marcar la posi-
cion de montaje de las diferentes po-

G N O O PN

[

leas.
13.- Tornillo, 2,5 dalN.m.

MOTOR 1.8i 20V

1.- Intercambiador de calor para la calefac-
cion.

2.- Tubo de liquido refrigerante, inferior.

3.- Unidad de mando de la valvula de mari-
posa.

4.- Deposito de expansion.

5.- Radiador de aceite.

6.,- Colector de admision.

7.~ Tubo flexible inferior de liguido refrigeran-
le.

8.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
rante.

9.- Radiador,

10.- Tubo de liquido refrigerante, superior,

11.- Bomba de liquido refrigerante/termostato.

12.- Culata/blogue motor

13.- Manguito de empalme.

1.- Intercambiador de calor para la calefac-
cidn.

2.- Tubo de liquido refrigerante, inferior.

3.- Deposito de expansion.

4.- Radiador de aceite.

5.- Colector de admision.

6.- Tubo flexible inferior de liquido refrigeran-
le.

7.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
rante.

8.- Hadiador.

9.- Tubo de liquido refrigerante, superior.

10.- Bomba de liquido refrigerante/termostato.

11.- Turbocompresor de gases de escape.

12.- Culata/blogue motor.

13.- Manguito de empalme.

Para el vaciado del circuito es necesario abrir
el tapon del deposito de expansion del liquido
refrigerante.

Desmontar el carter insonarizante.

Extraer la presilla de sujecién {flecha) para el
tubo flexible inferior de liquido refrigerante vy
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desmontar el tubo flexible para liquido refrige-
rante del radiador,

= [VAG. Fa0 . =
VAG. TTA0 }- ¢ Sy

Desenroscar el tornillo de vaciado en la bomba
de liquido refrigerante (flecha).

NOTA.- Tener en cuenta las prescripcicnes
para el desecho de liquido refrigerante!

Para el lenado hay que tener presente las si-

guientes consideraciones:

- Solo se puede utilizar el aditivo anticongelan-
te G12 seglin la norma TL VW 774 F,

Se distingue por ser de color lila.

- Bl G12 y los aditivos anticongelantes homo-
logados “segun TL VW 774 F" evitan que se
produzcan deterioros debidos a corrosion,
congelacion o sedimentacion de cal, aumen-
tando ademas la temperatura de ebullicién
del liquido refrigerante. Por estos motivos, el
sistema de refrigeracion debe llevar durante
todo el ano el aditivo anticongelante y antico-
mosivo.

- El G12 lila (segun TL VW 774 F) se puede
mezclar con el aditivo G12 de color rojo que
se venia utilizando anteriormente.

- Especiaimente en paises de clima tropical,
el anticongelante contribuye, gracias al ele-
vado punto de ebullicion que proporciona, a
garantizar una seguridad de funcionamiento
cuando se somete el motor a elevados es-
fuerzos.

- La proteccion anticongelante debe estar ga-
rantizada hasta aprox. -25° C (en paises de
clima artico hasta aprox. -35° C).

- La concentracion del liquido refrigerante no
3@ debe reducir anadiendo agua en la tem-
porada de calor o en paises con clima calido,
El porcentaje de aditivo anticongelante debe
ser como minimo, del 40%,
Si por metivos climaticos se necesita una
mayor proteccion anticongelante, el porcen-
taje de G12 se puede aumentar pero solo
hasta un 60% (proteccitn anticongelante
hasta -40° C). En caso de una proteccion
mayor disminuye la capacidad de refrigera-
cion y la proteccion anticongelante.

- No volver a utilizar el liquido refrigerante usa-
do en caso de que se hayan sustituido: el
radiador, el intercambiador de calor, la culata
0 la junta de |a culata.

¢ | 4a0% | 30m | 40m
o8C | 50% 35l | a5

* La cantidad de liquido refrigerante puede va-
riar segdn el equipamiento de cada vehiculo.

Secuencia de operaciones.

Montar v fijar el tubo flexible inferior de liquido
refrigerante,

Sustitulr el anillo de junta y montar el tornillo de
vaciado en la bomba para liquido refrigerante.
Par de apriete 3,0 dalN.m.
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Extraer el radiador pasandolo entre el conden-
sador y la chapa portacieme.

e i - i L "

Para su sustitucion es necesario situar la cha-
pa portacierre en la posicion de servicio para
ello es necesario desmontar el paragolpes vy
situar los pernos gula (Utiles 3369) en lugar de
los tornillos de la chapa portacierre con el fin
de poder desplazar todo el frente hacia delante
después de soltar los elementos necesarios.

; : Desmontar la correa Poly-\.
> Separar el rodete del ventilador del acopla-
K miento viscoso.
1|

Montar el adaptador V.A.G. 1274/8 sobre
el depésito de expansion y prolongarlo con
VA.G. 1274/10.

[reaio]
[

Aflojar el tubo flexible de liquido refrigerante en
su fijacién al intercambiador de calor y retirarlo
hasta tal punto que el orificio de desaireacion
previsto en el tubo flexible de liquido refrige-
rante (flecha) ya no esté tapado por el mangui-
to de empalme.

Cargar liquido refrigerante hasta que salga por

el orificio de desaireacion previsto en el tubo

flexible de liquido refngerante.

Deslizar el tubo flexible de liquido refrigerante

sobre el manguito de empalme y apratario.

Cerrar el depésito de expansian.

Poner:

- El mando de la calefaccion a plena potencia
calorifica.

- El motor en marcha y mantener el régimen
del motor a aprox. 2000/min. durante unos 3
minutos,

Seguidamente, hacer funcionar el motor al

ralenti hasta que se caliente el tubo flexible

inferior de liquido refrigerante, en su fijacion
al radiador, Verificar el nivel del liquido refrige-
rante y, de ser necesario, agregar mas liquido.

Con el motor caliente el nivel del liquido refri-

gerante debe estar en la marca méax., y con el

motor frio, en las marcas min. y max.

Para su extraccion y reposicion véase motor
1.61.

Separar el condensador del radiador y despla-
zarlo lo mas posible hacla adelante.

Sujetar el condensador a la carroceria de tal
forma que las tuberias/manguitos del agente
frigorifico no estén tensionados.

Inmovilizar con un mandril de un (@ 5 mm) (1)
la polea del acoplamiento viscoso del ventila-
dor.

Extraer el tornillo que fija el acoplamiento vis-

coso del ventilador (con una llave Allen de 8

mm (2)) y desmontar el acoplamiento viscoso

con la polea.

Desmontar la polea del acoplamiento viscoso

del ventilador.

Para su reposicion efectuar el montaje por el

orden inverso de operaciones, observando lo

siguiente: ' '

- Apretar los tornillos que fijan la polea al aco-
plamiento viscoso del ventilador al par de 3,0
daN.m.

- Apretar el tornillo gue fija el acoplamiento
viscoso del ventilador al soporte compacto al
par de 4,5 daN.m.

- Apretar los tornillos que fijan el rodete del
ventilador al acoplamiento viscoso al par de
1,0 daN.m.

- Maontar la correa Poly-\.

i

Para su reposicion desmontar el acoplamiento
viscoso del ventilador (con polea).

Desmontar fa arandela de seguridad (flecha)
del casquillo cojinete.



Inmovilizar con un mandril la polea de la bom-
ba de liquido refrigerante, apretando al par de
2,6 daN.m.

MOTOR 1.8i 20V

No es necesario ajustar la tension de la correa
trapezoidal.
Montar el acoplamiento viscoso del ventilador.

'SISTEMA DE ALIMENTACION

Los empalmes de tubos flexibles van sujetos
con abrazaderas para fleje elastico o apriete.
Sustituir siempre las abrazaderas de apriete
por abrazaderas para fleje elastico.

Para la fijacion de los tubos flexibles de com-

bustible al motor sdlo pueden usarse abraza-
deras de fleje, no siendo admisible el uso de
abrazaderas de apriete o tornillo.

Para montar las abrazaderas para fleje eldstico
se recomienda utilizar los alicates VA.G. 1921,

l'ﬁ« i Ixziya”

Expulsar el casquillo cojinete del soporte com-
pacto con la ayuda del tornillo de hexagono
interior 3367/3, el tubo extractor del dispositi-
vo de montaje 3350 v la tuerca hexagonal del
dispositivo de montaje 3301.

Para su reposicion encajar el casquillo cojinete
en el soporte compacto, hasta el tope, con la
ayuda de la pieza de compensacion 3367/1, el
elemento opresor 3367/2, el tornillo de hexa-
gono interior 3367/3 y la tuerca hexagonal del
dispositivo de montaje 3301,

Inmovilizar el casquillo cojinete montado con la
arandela de seguridad.

Montar el acoplamiento viscoso del ventilador.

Para su desmontaje, desmontar primero el
acoplamiento viscoso del ventilador (con po-
lea).

Marcar la posicidon de montaje de la polea de
la bomba de liquido refrigerante (polea com-
puesta de dos piezas).

Inmovilizar con un mandril la polea de la bom-
ba de aletas de la servodireccion.

Extraer los tornillos que fijan la polea de la
bomba de liquido refrigerante y desmontar la
correa trapezoidal.

Para su reposicion posicionar la polea (com-
puesta de dos piezas) junto a la bomba de
liquido refrigerante y colocar la correa trapezoi-
dal entre la bomba de liquido refrigerante v la
bomba de aletas.

Apretar la polea uniformemente hasta tal punto
que la correa trapezoidal haya pasado a su su-
perficie de deslizamiento. En caso necesario,
girar un poco la polea de la bomba de aletas o
la bomba de liquido refrigerante.

La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion, Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-

« dedor del lugar de empalme, Seguidamente

eliminar la presion desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Al desmontar o montar el transmisar para el
indicador del nivel de combustible o la bomba
de combustible (unidad de alimentacion de
combustible) cuando el deposito de combus-
tible esta lleno o parcialmente lleno, se debe
observar lo siguiente:

- Antes de comenzar los frabajos hay que

disponer, cerca del orificio de montaje del
depdsito de combustible, la manguera de
aspiracion de un equipo extractor que esté
funcionado, para absorber los gases que se
desprendan del combustible.
Si no se dispone de un equipo extractor,
podra utilizarse un ventilador radial (el motor
se halla fuera del caudal de aire) con un volu-
men de caudal de aire superior a 15 m?/h.

- Evitar el contacto de la piel con el combusti-
ble, utilizar guantes resistentes al combusti-
ble

Observar las reglas de limpieza.

= =L
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Para trabajos en el sistema de alimentacion

de combustible/inyeccion, habra que observar

con sumo cuidado las siguientes “5 reglas” de
limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y su entorno
antes de soltarlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas. INo utilizar trapos
que suelten hilacha!

- Si no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-

dos con todo esmero.
- Montar Unicamente componentes limpios:
- Extraer las piezas de recambio de sus em-
balajes justo antes de efectuar su montaje.
-No montar componentes gue se habian
guardado sin empaquetar (p. e, en la caja
de herramientas, etc.).
- Con el sistema abierto:
- De ser posible, evitar el uso de aire compri-
mido.
- De ser posible, no mover el vehiculo.
Observar las medidas de seguridad.

0236 |
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- Tapdn.
Reten:
- Sustituir en caso de deterioro.
Tornillo de fijacion.
Conjunto tapa del depdsito:
- Con guardapolvo.
Anillo toroidal;
- Sustituir en caso de deterioro.
Valvula de desaireacion:
- Para desmontarla, expulsaria lateral-
mente de la boca de carga.
- Antes de montarla, extraer el tapon.
7.- Tubo flexible de conexion.
8- Valula de gravedad:
- Para desmontaria, expulsarla de la boca
de carga, hacia arriba.
- Verificar la continuidad de paso de la
vahvula:
- Véalvula perpendicular: abierta.
- Vélvula inclinada 45°: cerrada.
9.- Tomillo, 2,5 daN.m.
10.- Boca de carga de combustible.
11,- Vahula de retencion:
- Observar la posicion de montaje.
12.- Tubo flexible de conexion.
13.- Chapa antitérmica:
- Para boca de carga de combustible.
14.- Tuerca, 1,0 daN.m.
15.- Tuerca tapén:
- Desmontar y montar con la llave 3218.
16.- Conector:
- Negro, 4 polos.
- Para transmisor de nivel de combustible
{G) y bomba de combustible (GE).
17 .- Brida:
- Observar la posicion de montaje en el
depdsito de combustible,
18.- Anillo junta:
- Sustituir en caso de averia.
- Para el montaje mojario en combustible.
19.- Tubo del respiradero;
- Negro.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
20.- Transmisor 3 de nivel de combustible
(G237).
21.- Caja antitérmica:
- Para depdésito de combustible.
22.- Grapa:
- Obsérvese el asiento firme.
23.- Cincha de sujecion:
- Observar la posicion de montaje.
24.- Transmisor 2 para nivel de combustible
(G169).
25.- Anillo de cierre:
- Obsérvese el asiento firme.
- Desmontar y montar con la llave 3087.
26.- Depdsito de combustible:
- Al desmontario recogerio con el eleva-
dor de motor y cambio V.A.G. 1383 A.
27.- Tuberia de retorno:
- Azul 0 marca azul.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
28.- Tuberia de alimentacion:

- Negra,
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
29.- Transmisor de nivel de combustible (G):
- Enclipsado en la cuba antioleaje del de-
posito de combustible.
30.- Unidad de alimentacién de combustible:
- Limpiar ¢l filtro en caso de que esté su-
cio.
31.- Tuberia de alimentacion:
- Negra.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
32.- Filtro de combustible:
- Posicion de montaje: la flecha indica el
sentido del flujo.
33.- Tuberia de desaireacion:
- Negra,
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- Enclipsado lateralmente en el depdsito
de combustible.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
34,- Conexion a masa:
- Obsérvese el asiento firme.

Posicion de montaje de la brida de la uni-
dad de alimentacion de combustible.

Deben coincidir las marcas de la brida (1) y
deposito de combustible (2).

NOTA.- Una vez montada la brida de la unidad
de alimentacion de combustible, se debe veri-
ficar si contintan enclipsadas en el deposito
de combustible las tuberfas de alimentacién,
retorno y desaireacion.

Verificado de la valvula de desaireacion.

Palanca en posicién de reposo: cerrada.
Palanca oprimida en direccién de la flecha:
apierta.

NOTA.- Antes de proceder al montaje de la
vélvula de desaireacion, extraer el tapon del
depasito de combustible.

.- Tapon,
Retén:
- Sustituir en caso de deterioro.
- Conjunto tapa del depdsito:
- Con guardapolvo,
.- Valvula de gravedad:
- Para desmontarla, expulsaria de la boca
de carga, hacia arriba.
- Verificar la continuidad de paso de la
valvula:
- Vélvula perpendicular: abierta.
- Valula inclinada 45°: cerrada.
6.-  Anillo toroidal:

B =t
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- Sustituir en caso de deterioro.

7.~ Tubo del respiradero:

- Negro, enclipsado lateraimente en el
deposito de combustible.

- Obsérvese el asiento firme.

- Inmovilizar con abrazaderas de figje.

- Al depdsito de carbon activo.

8.- Valula de desaireacion:

- Para desmontarla, expulsarla lateral-
mente de la boca de carga. Antes de
montarla, extraer el tapon pos. 1.

9.- Conexion a masa:
- Obsérvese el asiento firme.



10.- Tuberia de alimentacion:
- Negra.
- Enclipsado lateralmente en el depdsito
de combustible.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Entre la brida pos. 14 y el filtro de com-
bustible pos. 25.
11.- Tuberia de retorno:
- Azul 0 marca azul.
- Enclipsado lateraimente en el depdésito
de combustible.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Del tubo de retorno en el distribuidor de
combustible.
12.- Conector:
- Negro, 4 polos.
- Para trasnsmisor de nivel de combusti-
ble (G) y bomba de combustible (G6).
13.- Tuerca tapon:
- Desmontar y montar con la llave 3217,
14.- Brida:
- Observar la posicion de montaje en el
depdsito de combustible.
15.- Transmisor de nivel de combustible (G):
- Enclipsado en la cuba antioleaje del de-
posito de combustible.
16.- Tuberia de alimentacion:
- Obsérvese el asiento firme.
- Entre al brida pos. 17 y la unidad de
alimentacion de combustible pos, 30.
17.- Unidad de alimentacion de combustible:
- Limpiar el filtro en caso de que esté su-
cio.
- Sustituir siempre completa con brida y
tuberia de alimentacion.
18.- Anillo junta:
- Sustituir en caso de averia.
- Para el montaje mojarlo en combustible.
19.- Tornillo, 2,5 daN.m.
20.- Depdsito de combustible:
- Al desmontario recogerlo con el eleva-
dor de mator v cambio VA.G. 1383 A,
21.- Soporte;
- Para cinchas de sujecion.
- Observar la posicion de montaje.
22.- Cincha de sujecion:
- Observar los distintos largos. .
- Posicién de montaje: la flecha (orificio)
indica el sentido de la marcha.
23.- Anillo soporte:
- Fljado a la carrocerfa.
24.- Tomillo, 1,0 daN.m.
25.- Filtro de combustible:
- Posicién de montaje: la flecha indica el
sentido del flujo.
26.- Tuberia de alimentacion:
- Negra.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Al tubo de alimentacion en el distribui-
dor de combustible.
27 .- Tuberfa de retorno:
- Obsérvese el asiento firme.
- Entre la brida pos. 17 y la cuba anticlea-
je del depdsito de combustible.
28.- Tuberia de desaireacion:
- Obsérvese el asiento firme.
- Enclipsado en la parte superior del de-
poésito de combustible.

Posicién de montaje de la brida de la uni-
dad de alimentacién de combustible.

Deben coincidir las marcas de la brida (1) y del
depositoc de combustible (2), como se indica
en la figura siguiente.

NOTA.- Una vez montada la brida de la unidad
de allmentacion de combustible, se debe veri-
ficar si continian enclipsadas en el depésito
de combustible las tuberias de alimentacion,
retorno y desaireacion.

Palanca en posicién de reposo: cerrada.
Palanca oprimida en direccion de la flecha:
abierta.

NOTA.- Antes de proceder al montaje de la
valvula de desaireacion, extraer el tapén del
depdsito de combustible.

Unidad de alimentacién de combustible

Extraccién y reposicion vehiculos con
traccion total.

Extraer de la brida el conector terminal de 4
polos y las tuberias de alimentacién y retorno
(flechas).

La tuberia de alimentacién de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un tapo alre-
dedor del lugar de empalme, Seguidamente
eliminar la presién desmentando con cuidado
el tubo flexible.

MOTOR 1.8i 20V

Desenroscar el anillo de cierre con la llave
3087.

Extraer la brida y el retén de su alojamiento en
la abertura del deposito de combustible.
Separar el transmisor de nivel de combustible
(G) de la cuba antioleaje del deposito de com-
bustible y desmontarlo.

Con la llave 3307, girar la unidad de alienacion
de combustible aprox. 15° a la lzquierda, hasta
el tope, y desmontarla,

NOTA.- En caso de sustitucion de la unidad
de alimentacion se debe vaciar la unidad vieja
antes de desecharia.

El montaje de la unidad de alimentacion debe

efectuare en el orden inverso al establecido

para el desmontaje, teniendo en cuenta las

siguientes consideraciones:

- Procurar no doblar al transmisor de nivel de
combustible durante el montaje.

- Previo al mentaje majar con combustible el
retén de la brida.

- Observar el asiento firme de los tubos flexi-
bles de combustible.

- No confundir los tubos flexibles de alimenta-
cién y retorno (tuberia de retorno (azul)).

- Sujetar los tubos flexibles de combustible
con abrazaderas para fleje elastico.

- Observar la posicién de montaje de la brida
de la unidad de alimentacién de combustible,

La marca de la brida debe coincidir con la

marca prevista en el depdsito de combustible.

Una vez montada la brida de la unidad de ali-

mentacion de combustible, se debe verificar si

continuan enclipsadas en el depdsito de com-

bustible las tuberias de alimentacion, retorno y

desaireacion.

Extraccién y reposicién, en vehiculos con
traccion delantera.

Extraer de la brida el conector terminal de 4
polos y las tuberias de alineacion y retorno
{flechas).

La tuberia de alimentacion de combustible se
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halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
eliminar la presion desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Desmontar la tuerca de racor con la llave

3217.

Extraer:

- La brida y el retén de su alojamiento en la
abertura del depdsito de combustible.

- Del lado inferior de la brida las tuberias de
combustible y el conector terminal.

Separar el transmisor de nivel de combustible

(G) de la cuba antioleaje del depdsito de com-

bustible y desmontario.

Con la llave 3307, girar la unidad de alimenta-

cion de combustible aprox. 15° a la izquierda,

hasta el tope, y desmontaria.

En caso de sustitucion de la unidad de alimen-

tacion se debe vaciar la unidad vieja antes de

desecharla.

El montale de la unidad de almentacidon debe

efectuarse en el orden inverso al establecido

para el desmontaje teniendo en cuenta las si-

guientes consideraciones:

- Procurar no doblar el transmisor de nivel de
combustible durante el montaje.

- Previo al montaje mojar con combustible &l
retén de la brida,

- Observar el asiento firme de los tubos flexi-
bles de combustible.

- No confundir los tubos flexibles de almenta-
cién y retorno (tuberia de retorno (azul)).

- Sujetar los tubos flexibles de combustible
con abrazaderas para fleje elastico.

- Observar la posicion de montaje de la brida
de la unidad de alimentacion de combustible.

La marca de la brida debe coincidir con la

marca prevista en el deposito de combustible.

Una vez montada la brida de la unidad de ali-

mentacion de combustible, se debe verificar s
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continuan enclipsadas en el depdsito de com-
bustible las tuberias de alimentacién, retorno vy
desaireacion.

i s SN

NOTA.- Observar las medidas de seguridad
antes de iniciar los trabajos de montaje.

Para su extraccion:

- Abrir la tapa del depésito.

- Comprobar primero si el vehiculo lleva una
radio codificada, en cuyo caso se debe con-
sultar el codigo antirrobo.

- Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la bateria.

- Desmontar el guardabarros trasero derecho.

- Vaciar el depdsito de combustible.

- Limpiar alrededor de la boca de carga de
combustible.

Extraer:

- El tornillo de fijacion y desmontar el conjunto
de la tapa del depésito con el guardapolvo.

- El ternillo de fijacion existente en la boca de
carga.

Vehiculos con traccién total.

Desmontar:

- La chapa aislante de la boca de carga.

- El silenciador central y posterior del sistema
de escape.

- El gje trasero.

-
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Extraer la tuberia de alimentacion (1) de la en-
trada de aire del filtro de combustible.

La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un tapo alrede-
dor del lugar de empalme.

Sequidamente eliminar la presion desmontan-
do con cuidado el tubo flexible.

Marcar las tuberias de retorno (2) y desairea-
cién (3) y separarlas por el lugar de empalme.
Desmontar la chapa aislante a la derecha y la
izquierda del deposito de combustible y en los
bajos.

Vehiculos con traccion delantera.

Extraer la tuberia de alimentacion (1) de la en-
trada del filtro de combustible.

La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
eliminar la presion desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Marcar:

- La tuberia de retorno (2).

- La tuberia desaireacion (3).

Separarlas por el lugar de empalme.

Continua para todos los vehiculos.

Desmontar las cinchas de sujecion sujetando
el depdsito de combustible con el elevador de
motores y cajas de cambios VA.G. 1383 A,
Bajar el elevador VA.G, 1383 A sdélo hasta el
punto en que se pueda extraer de la brida el
conector terminal.

Bajar el deposito de combustible.

En la reposicion efectuar el montaje por el

orden inverso de operaciones, observando lo

siguiente:

- Colocar los tubos flexibles de desaireacion y
de combustible sin dobleces.

- Observar el firme asiento de los tubos flexi-
bles de combustible,

- Sujetar los tubos flexibles de combustible
con abrazaderas para fleje eléastico.

- No confundir el tubo flexible de alimentacién
con el de retorno (tuberia de retorno azul o
con marca azul, tuberia de alimentacion, ne-
gra).

NOTA.- Una vez montado el depdsito de com-
bustible, se debe verificar si lag tuberias de
alimentacion, retorno y desaireacion contindan
enclipsadas en el depdsito.

_ Verificado de la bomba de com

Condiciones de verificacion.

Tension de la bateria, 11,5V como minimo.
Fusible nam. 28, correcto.

Verificado del funcionamiento y la alimen-
tacion de tension.

Desmontar la tapa en el piso del maletero,
Accionar brevemente el motor de arranque. La
bomba de combusiible se debe poner en mar-
cha de manera perceptible al oido.
Desconectar el encendido.

En caso de que la bomba de combustible no
arranque:

- Retirar la cubierta del portafusibles.

Extraer:

- Bl fusible numero 28 del portafusibles.

Acoplar €l mando a distancia VVA.G, 1348/3A

con el cable adaptador V.A.G. 1348/3-2 al

conlacto 28a hacia la bomba de combustible y

a la bateria, borne positivo (+).

Accionar el mando a distancia.

La bomba de combustible funciona:

- Verificar la sefal de excitacion del relé de las
bombas de combustible.

La bomba de combustible no funciona:



- Extraer de la brida del deposito de combusti-
ble el conector terminal de 4 polos (flecha).

Acoplar la lampara de diodo V.A.G. 1527 con
cables auxillares de V.A.G. 1594 a los contac-
tos exteriores del conector.

Accionar el mando a distancia.

El diodo luminoso se debe encender.

El diodo luminoso no se enciende:

- Localizar y eliminar la interrupcion del cablea-
do procediendo segun esguema de circuitos
de comiente.

El diodo luminoso se enciende (alimantacion

de tension correcta):

- Desmontar la tuerca de racor con la llave
3217.

- Verificar si estan acoplados los cables entre
la brida y la bornba de combustible.

En caso de que no se detecte ningun Interrup-

cion de los cables:

- Bomba de combustibie averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

Verificado del caudal de combustible.

Condiciones de verificacion:

- Alimentacion de tension, correcta.

- Mando a distancia VA.G. 1348/3A conecta-
do.

Proceso de verificacion:

- Retirar el tapon de la boca de carga de com-
bustible.

- Desmontar la cubierta del colector de admi-
sion.
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Abrir la unién roscada (flecha) y recoger con un
trapo el combustible que sale.

La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
eliminar la presidn desmontando con cuidado
&l tubo flexible.

Acoplar & la tuberia de alimentacion de com-
bustible el manometro verificador V.A.G. 1318,
utilizando el adaptador VA.G. 1318/12.
Acoplar el tubo flexible V.A.G. 1318/1 al adap-
tador VAA.G, 1318/1 del manémetro verificador
y colocar su extremo dentro de un recipiente
graduado.

Abrir la llave de paso del mandmetro verifica-
dor. |a palanca sefalara en sentido de flujo.
Accionar el mando a distancia V.A.G. 1348/3A,
cerrando lentamente la llave de paso hasta que
el manometro indigue una presion de 3 bar.

A partir de ese momento, no modificar la posi-
cion de la llave de paso.

Vaciar el vaso graduado.

El caudal de la bomba de combustible depen-
de de la tensién de la bateria. Por ello se debe
acoplar el multimetro de la bateria del vehiculo
utilizando los cables auxiliares de V.A.G, 1594,
Accionar el mando a distancia durante 30 se-
gundos, midiendo la tension de la bateria.
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Gomparar el caudal de' combustible con el

valor tedrico.

*  Caudal minimo cm3/30 s.

= Tension en la bomba de combustible cuan-

do el motor estd parado y la bomba funcio-
na (aprox. 2 voltios menos que la tension
de la bateria).

Ejemplo de lectura:

- Durante la verificacion se mide una tension
de 12,2 voltios en la bateria. Puesto que en
la bomba hay unos 2 voltios de tensién me-
nos que en la bateria, resulta un caudal de
combustible minimo de 550 cm3/30 s.

Si no se alcanza el caudal minimo:

- Comprobar las tuberias de combustible con
respecto a posibles estrechamientos (dobla-
duras) o atascos.

- Separar la tuberia de alineacion de la entrada
del filtro de combustible.

- Acoplar al tubo flexible e manémetro verifi-
cador VA.G. 1318, utilizando el adaptador
1318/10.

- Verificar otra vez e! caudal de combustible.

Si ahora se alcanza el caudal minimo de com-

bustible:

- Sustituir el fitro de combustible.

Si, de nuevo, no se alcanza el caudal minimo:

- Desmontar la unidad de alimentacion de
combustible y comprobar el colador fittro con
respecto a suciedad.

Soélo si hasta ese momento no se ha compro-

bado ninguna anomalia;

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

Si se ha alcanzado el caudal de combustible,

pero pese a ello cabe suponer que la alimenta-

cion de combustible presenta un anomalia (p.

gj.. un fallo momentaneo de la alimentacion de

combustible):

MOTOR 1.8i 20V

- Verificar el consumo de corriente de la bom-
ba de combustible, procediendo de la si-
guiente forma
- Volver a acoplar todas las tuberias de com-

bustible desmontadas.

- Desmontar |a tapa en el piso del maletero.

- Acoplar el multimetro VA.G. 1715 al cable
verde/amarillo del mazo de cables con la
ayuda de la pinza toma corrienta,

- Poner el motor en marcha y hacerlo funcio-
nar al ralenti.

- Medir el consumo de corriente de la bomba
de combustible.

Valor tedrico: 8 amperios max.

NOTA.- Si se trata de una anomalia temporal
del sistema de combustible, la verificacion
puede efectuar y también durante un recorrido
de prueba, en cuyo caso se requiere la inter-
vencion de una segunda persona.

En caso de consumo excesivo de corriente:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la

unidad de alimentacion de combustible.

Verificar la valvula de retencién de la bom-
ba de combustible.

Gondiciones de verificacion:

- Mando a distancia VA.G. 1348/3A conecta-
do.

- Manégmetro verificador VAG. 1318 conecta-
do a la tuberia de alimentacion de combusti-
ble del tubo de alimentacion de combustible.

NOTA.- Mediante esta prueba se comprueba
al mismo tiempo la estanqueidad de los em-
palmes de la tuberia de alimentacion de com-
bustible desde la unidad de alimentacion hasta
el lugar de empalme del mandmetro verificador
VA.G. 1318,

Proceso de verificacion:

- Cerrar la llave de paso del manémetro veri-
ficador (palanca transversal con respecto al
sentido de flujo).

- Accionar el mando a distancia en intervalos
breves hasta que se haya formado una pre-
sion de aprox. 3 bar.

- Evacuar la posible presion excesiva abriendo
con cuidado la llave de paso.

Existe el peligro de salpicaduras al abrir la llave

de paso; colocar un recipiente delante del em-

palme abierto del manometro verificador.

Observar la caida de presion en el manometro.

Al cabo de 10 minutos la presion no debe caer

por debajo de 2,5 bar.

Si continua la caida de la presion, verificar la

estangueidad de los empalmes.

Si no se detecta ninguna anomalia de los ca-

bles, bomba de combustible avenada, sustituir

la unidad de alimentacion de combustible,
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1.- Fijacién del cable de mando del acelera-
dor:

- En la chapa del salpicadero, en la caja
de aguas.

2.- Cable de mando del acelerador:

- En el panel antisalpicaduras.

- Sélo vehiculos con cambio automatico.
3.- Clip de fijacion: '

- Sélo vehiculos con cambio automatico.

- Comprobar que quede correctamente
asentada.

- Fijlado detras del panel antisalpicaduras.

4.- Clip de fijacién:

- Solo vehiculos con cambio automatico.

- Comprobar que quede correctamente
asentada.

- Fjado delante del panel antisalpicadu-
ras.

5.- Conmutador de kick-down {F8):

- En el panel antisalpicaduras.

6.- Conector:

- Negro, bipolar.

7.- Cable de mando del acelerador:

- Si el cable del acelerador esta danado
no se debe volver a utilizar sino que se
tiene que sustituir.

8.- Polea para cable:
- En la unidad de mando de la mariposa.
9.- Tornillo, 1,0 daN.m.
10.- Contrasoporte:
- Para cable de mando del acelerador.
11.- Elemento de regulacion.
12.- Pedal acelerador.
13.- Soporte.
14.- Tope del pedal acelerador.

Desmontaje y montaje de la fijacion del
cable de mando del acelerador.

Para su desmontaje girar la fijacion del cable
de mando del acelerador aprox, 90° en sentido
contrario al de las agujas del reloj y desmon-
taria de la chapa de salpicadero, en la caja de
aguas.

Para su montaje pasar el cable de mando del
acelerador a través de la chapa del salpicade-
10, en la caja de agua (flecha 1).

Introducir la fijacion del cable de mando del
acelerador en la chapa del salpicadero y girarla
aprox. 90° en el sentido de las agujas del relgj
(flecha 2).

Posicién de montaje del tope del pedal
acelerador en el soporte.

-
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Vehiculos con cambio manual: siglas “HS" (1)
visibles en estado montado.

Vehiculos con cambio automatico: siglas "AG"
(2) visibles en estado montado,

Ajuste del cable de mando del acelerador.

Ajustar el cable del acelerador modificando la
posicion del elemento de regulacion (flecha) en
el contrasoporte de tal forma que se consiga la
posicion de pleno gas en la polea de la unidad
de mando de la mariposa.

Vehiculos con cambio automatico.

Soltar el pedal acelerador.

Extraer el conector terminal bipolar del conmu-
tador kick-down (F8) situado en la parte delan-
tera del vano motor (panel antisapicaduras).

Acoplar el multimetro manual V.A.G. 1526 al
conmutador kick-down utilizando cables auxi-
liares del VA.G. 1594.

Medir la resistencia en el conmutador,

Valor teorico: =€,

Mover lentamente el pedal del acelerador en
direccion de pleno gas.

Poco después de que se supere el punto de
presion del kick-down, la resistencia debe caer
alQ.

El pedal acelerador se debe encontrar justo
antes del tope.

En el acelerador electrénico, la valvula de ma-
riposa no se acciona por un cable de mando
desde el acelerador. No existe conexién me-
canica alguna entre el acelerador y la valvula
de mariposa. %
La posicién del acelerador se transmite a la
unidad de control del motor a través de dos
transmisores de posicion del acelerador (resis-
tencias variables, alojadas en una carcasa) que
estan conectados al acelerador.

La posicion del acelerador (deseo del conduc-
tor) es una magnitud de entrada basica para la
unidad de control del motor.

El accionamiento de la valvula de mariposa se
produce por medio de un motor eléctrico (ac-
tuador de la mariposa) incorporada a la unidad
de mando de la mariposa, en todo el margen
de regimenes y cargas.

La valvula de mariposa es accionada por el
actuador de la mariposa en funcién de los
datos suministradas por la unidad de control
del motor.

Con el motor apagado y el encendido conec-
tado la unidad de control del motor acciona
el actuador de la mariposa en funcion de los
datos facilitados por el transmisor de posicién
del acelerador.

Esto significa que si el acelerador esta a medio
pisar, el actuador de la mariposa abre la valvula
de mariposa proporcionalmente; la valvula de
mariposa estara entonces abierta a la mitad.
Con el mator en marcha (con carga), la unidad
de control del motor puede abrir o cerrar la
mariposa independientemente del transmisor
de posicion del acelerador.

De esta forma, la valvula de mariposa puede,
por ejemplo, estar ya abierta por completo
aungue el acelerador sdlo esté pisado a la
mitad. La ventaja de esto es que se evitan
pérdidas por estrangulamiento causadas por
la valvula de mariposa.

Ademas, resultan de esta forma en determina-
dos estados de carga valores mucho mejores
en relacion a las emisiones contaminantes y
consumao,

El par motor necesario lo puede generar la
unidad de control del motor por medio de una
combinacion optima de seccion de apertura
de la valvula de mariposa y la presion de so-
brealimentacion.

Seria un error creer que el “acelerador electro-
nico” se compone solo de uno o dos compo-
nentes. El acelerador electrénico es mas un
sistema gue contiene todos los componentes
que contribuyen a determinar la posicion de
la valvula de mariposa, a regulara y a vigilarla,
como p. gj. el transmisor de posicion del ace-
lerador, la unidad de mando de la mariposa, el
testigo luminoso EPC, la unidad de control del
motor, etc.

1.- Soporte.
2.- Conector:
- Negro, de 6 polos.
3.- Tornillo, 71,0 daN.m.
4.- Transmisor de posicion del pedal acelera-
dor (G79 y G185);
- Para desmontarlo hay que desmontar el
protector de la zona reposapiés.
- En caso de sustitucion, adaptar la unidad
de control para el cambio automatico.
5.- Soporte:
- Para cubierta zona reposapiés.
- Encajado en el transmisor de posicion del
acelerador,

5 i R e =

El testigo de averias para el mando eléctrico
del acelerador (K132) se denomina también
testigo de control EPC.




Verificacion del funcionamiento del testigo
de control.

Conectar el encendido.
El testigo de control EPC se tiene que encen-
der.

Arrancar el motor,

Dejario funcionar al ralenti.

El testigo de control EPC se tiene que apagar
al cabo de unos segundos cuando no haya
memorizado ningun error del acelerador elec-
trénico.

El testigo de averias para el mando eléc-
trico del acelerador no se ilumina.

Conectlar el box de verificacion V.A.G. 1598/31
al mazo de cables de la unidad de control, sin
conectar la unidad de control del motor.
Puentear la hembrilla 1 y la hembrilla 48 del
box de verificacion con cables auxiliares del
VA.G. 1594,

Conectar el encendido.

El testigo de averias se tiene que iluminar,

Si no se ilumina:

- Desconectar el encendido.

- Desmontar el cuadro de instrumentos.

- Verificar la bombilla y su alimentacion de ten-
sion.

Si no se encuentra ninguna averia:

- Verificar los cables entre el box de verifica-
cion y el conector bipolar segun el esquema
de circuitos de corriente por si hubiera algu-
na interrupcion:

- Contacto 1 + hembrilla 85.

- Contacto 2 + hembrilla 108,

- Resistencia de cable: max. 1,5 Q.
Si no se detecta ninguna anomalia del cable:
- Sustituir la unidad de control del motor.

El testigo de averias para el mando eléc-
trico del acelerador esta iluminado conti-
nuamente.

Conectar el box de verificacion V.A.G. 1598/31
al mazo de cables de la unidad de control, sin
conectar la unidad de control del motor:

- Verificar los cables entre el box de verifica-
cion y el conector bipolar segan e! esguema
de circuitos de commente por si hubiera una
interrupcion:

- Contacto 1 + hembrilla 85.

- Contacto 2 + hembrilla 108,

- Resistencia de cable: max. 1,5 €.
Si no se detecta ninguna anomalia del cable:
- Sustituir launidad de control del motor.

Los dos transmisores de posicion del acelera-
dor (G79) y (G185) se encuentran en el acele-
rador y transmiten completamente a la unidad
de control del motor el deseo del conductor
independientemente el uno del otro.

Ambos transmisores estan alojados en una
carcasa.

Su verificacion se hara con el equipo VAG.
151 siguiendo las indicaciones que aparecen
en pantalia.

La unidad de control del motor convierte los
valores de tension de los transmisores de an-
gulos expresados en porcentajes referidos a 5
voltios y muestra éstos en porcentajes, (5 vol-
tios de tension de alimentacion corresponden
aun 100%).

Verificar la alimentacién de tension y los
cables hacia la unidad de control.

Desmontar el portaobjetos del lado del con-
ductor.

Desacoplar el conector de 6 contactos para el
transmisor de posicion del pedal acelerador.
Conectar el encendido.

MOTOR 1.8i 20V

=0

Conectar el multimetro para medir la tension a
los siguientes contactos del conector:

- Contacto 1 + masa.

- Contacto 1 + 5.

- Contacto 2 + masa.

- Contacto 2 + 3.

- Valor tedrico: minima 4,5 V.

Desconectar el encendido.

Si no se alcanzan los valores tedricos:

- Conectar el box de verificacion V.A.G.
1598/31 al mazo de cables de la unidad de
control, sin conectar la unidad de control del
motor,

=)

Verificar con respecto a interrupcion los cables

entre el box de verificacion y el conector, si-

guiendo el esquema de circuitos de comiente:

- Contacto 1 + hembrilla 72.

- Contacto 2 + hembrilla 73.

- Contacto 3 + hembrilla 36.

- Contacto 4 + hembrilla 35.

- Contacto 5 + hembrilla 33.

- Contacto 6 + hembrilla 34.

- Resistencia de cable: 1,5 Q max.

Verificar:

- Los cables ademas por si tienen cortocircuito
con positivo bateria 0 masa.

- Los cables por si tienen un cortocircuito ente
si.

Si no se detecta ninguna anomalia de los ca-

bles:

- Sustituir el transmisor de posicion del acele-
rador.

Para los vehiculos equipados con cambio au-

tomatico debe adaptar también la unidad de

control del cambio.

Por encima de la superficie-de combustible del
depasito se crean, dependiendo de la presion
del aire y la temperatura ambiental, mas o me-
nos vapores de combustible. ,

El sisterma de depdsito de carbon activo evita
que eslas emisiones HC lleguen al aire que
respiramos.

Los vapores del combustible llegan, estrangu-
lados en su cantidad, al depodsito de carbon
activo desde el punto mas alto del deposito
por la valvula gravitatoria (que se clerra con
una inclinacion de 459 y la valvula de manteni-
miento de presion

El carbon activo absorbe estos vapores como
una esponja.

Durante la marcha con la regulacion lambda
activa (motor caliente), la electrovdlvula (N8O,
llamada también valvula de regeneracion) es
controlada por iImpulsos en funcion de la car-
ga o el régimen por la unidad de control del
motor. El tiempo de apertura depende de las
senales recibidas.

Durante el proceso de vaciado (regeneracion
del carbdon activo) se absorbe aire limpio por
la apertura de ventilacion en la parte inferior
del deposito de carbon activo. Los vapores de
combuslible almacenados temporalmente en
el carbon activo y el aire impio se anaden a la
combustidon de forma dosificada.

La valvula de mantenimiento de presion evita
que se aspiren vapores de combustible del de-
posito cuando la electrovalvula esté ablerta y
haya depresion en &l colector de admision, De
esta forma se asegura un vaciado prioritario
del depdsito de carbon activo.

La electrovalvula esta cerrada sin alimentacion
de comiente (p. &), interrupcidn de la alimen

tacion de corriente). El depdsito de carbon
activo se vacia.

El tubo de depresion que va de la unidad de
mando de la mariposa al deposito de carbdn
activo esta acoplado ademas a una vilula del
respiradero del bloque motor por medio de un
bypass. La valvula de retencion integrada alli
evila a algunos regimenes de carga parcial que
entre aire de admision en el carter del motor.
De esta forma se mejora de forma general la
ventilacion del carter del motor. El bypass ase

gura la ventifacion del carter del motor.

[ e |
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1.- Depésito de carbén activo;

- Ubicacion: en el pasarruedas delantero
derecho.

- Fijado a la carroceria.

- Para el desmontaje, desmotar el casco
del pasarruedas delantero derecho.

2.- Tomillo,'1,0 daN.m.
3.- Carcasa del filtro de aire.
4.- Anilo soporte:

- Para electrovalvula 1.
6.- Electrovalvula 1 (N8O):

- La valvula es excitada (cadenciada) por
la unidad de control del motor cuando
el motor esta a temperatura de servicio.

- Posicion de montaje: la flecha indica en
sentido del flujo.

6.- Conector:

- Negro, bipolar.

- Para electrovalvula 1.

7.- Unidad de mando de la valvula de mari-
posa.

8.- Anillio toroidal
- Sustituir en caso de deterioro.

9.- Tuberfas de desaireacion:

- Negro.

- Obsérvese el asiento firme.

- De la vélvula de gravedad en el deposito
de combustible.

10.- Tornillo de fijacion.
11.- Tubo flexible de ventilacion:
- Al exterior.
- Fijado a la carroceria.
Salo en vehiculos con turbocompresor de ga-
ses de escape.
12.- Hacia el tubo flexible de aspiracion:

- Entre turbocompresor v filtro de alre.
13- Valvula de retencion:

- Lado gris hacia el sistema de depésito
de carbén activo.

Extraer de la electrovalvula la tuberia de venti-

lacion del depdsito de carbon activo.

Acoplar a la tuberia la bomba manual de vacio

VA.G. 1390,

Extraer la tuberia de ventilacion que va del de-

posito de combustible al depésito de carbon

activo y acoplarla al verificador de depresion

VA.G. 1368 (toma A).

Acoplar el verificador de depresion VA.G. 1368

toma B) a la tuberia de ventilacion que va al

deposito de carbon activo,

Poner el verificador de depresién en la posi-

cion (B).

Accionar varias veces la bomba manual de

vacio VA.G, 1390,

No se debe crear ninguna depresion.

Si se crea depresion:

- Verificar el tubo flexible de ventilacion del
deposito de carbén activo con respecto a
suciedad; en caso necesario, limpiarlo.

Si no se crea depresion:

- Desenroscar el tapon de la boca de carga de
combustible.

Conectar la bomba manual de vacio V.A.G.

1390 al verificador de depresion VA.G. 1368

{toma B).

Poner el verificador de depresion en la posi-

cién (A/B).

Accionar varias veces el VA.G. 1390. No se

debe crear ninguna depresion.

Si se crea depresion:

- Verificar la valvula de gravedad,

- Verificar la continuidad de paso de la tuberia
del depdsito de combustible.

Si no se crea depresion:

- Desenroscar el tapén de la boca de carga de
combustible.

Accionar varias veces la bomba manual de

vacio VA.G. 1390.

No se debe crear ninguna depresion.
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NOTA - Si el nivel de combustible del deposito
de combustible es bajo, la bomba manual de
vacio se debe accionar aprox. de 20 ... 30

veces.

Si se crea depresion:

- En esta sustitucion, sera necesario proceder
a la sustitucion del tapon de la boca de carga
de combustible.

Si durante un recorrido de prueba es necesaria

la utilizacion de equipos de comprobacion y

medicion, se debe tener en cuenta lo siguien-

te;

- Hay gue instalar siempre los equipos de
comprobacion y medicion en el asienio tra-
sero, para que los mismos sean utilizados

desde dicho asiento por un segundo meca-
NICo.

Si se manejan los equipos de comprobacion
y medicion desde el asiento del acompa-
fiante, podria resultar herida la persona que
ocupara dicho asiento al dispararse el airbag
en caso de un accidente.

Para trabajos en el turbocompresor, habra que
observar con sumo cuidado las siguientes "5
reglas” de limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y su enforno
antes de soltarlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas. |No utilizar trapos
que suelten hilachal

- Si no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-
dos con todo esmero.

- Montar Uunicamente componentes limpios:

- Extraer las piezas de recambio de sus em-
balajes justo antes de efectuar su montaje.

- No montar componentes que se habian
guardado sin empaquetar (p. ej. en la caja
de herramientas, etc.).

Con el sistema abierto:

- De ser posible, evitar el uso de aire compri-
mido.

- De ser posible, no mover el vehiculo.

Motores ANB, APU y AEB.

NOTA.- Todos los empalmes de tubos flexibles
van fijados con abrazaderas.

Fl sistema de sobrealimentacion debe estar
estanco,

Sustituir las tuercas autoblocantes.

A—QO

1.- Colector de escape.

2.- Junta:
- Observar la posicion de montaje.
- Sustituir.

3.- Reten:
- Sustituir.

4.- Racor de empalme, 3,0 daN.m.

5.- Viene del soporte del filtro de aceite.

6.- Tuberia de alimentacion de aceite:
- Apretar a 2,5 dalN.m.

7.- Tuberia de retorno de liquido refrigerante:
- Apretar a 3,0 daN.m.

8.- Al tubo de liquido refrigerante arriba.
9.- Racor de empalme, 3,5 daN.m.



10.- Arandela.
11.- Tuerca, 3,0 daN.m:
- Sustituir.
- Aplicar G 052 112 A3 a la rosca.
12.- Tornillo hueco, 3,5 daN.m.
13.- Va al blogue motor.
14.- Tubo flexible:
- Va a la electrovalvula para limitacién de
la presion de sobrealimentacion (N75).
15.- Tornillo hueco, 3,5 daN.m.
16.- Tuberia de alimentacion de liquido refrige-
rante.
17.- Tubo flexible:

- Va a la electrovalvula para limitacion de

la presion de sobrealimentacion (N75).
19.- Tornillo hueco, 1,5 daN.m.
20.- Soporte:
- Entre turbocompresor de gases de es-
cape y bloque motor,

21.- Tornillo, 2,5 daN.m.
22.- Viene del filtro de aire.
23.- Va al intercooler.
24.- Tornillo, 7,0 daN.m.
25.- Tornillo de cierre, 1,5 daN.m.
26.- Tuberia de retorno de aceite:

- Va al carter de aceite.
27.- Tornillo, 1,0 daN.m.
28.- Turbocompresor de gases de escape:

- La valvula de regulacion de la presion
de sobrealimentacion y la cdpsula ma-
nométrica para la valvula de regulacion
de la presion de sobrealimentacion son
componentes del lurbocompresor de
gases de escape y no se pueden susti-
tuir por separado.

- Antes de conectar el tubo de alimenta-
cion de aceite, llenar el turbocompresor
con aceite de motor por la boca de em-
paime.

- Tras el montaje del turbocompresor
dejar funcicnando el motor durante
aprox. 1 minuto a ralentl sin acelerarlo,
para asegurar gue el turbocompresor se
abastezca con suficiente aceite,

29.- Tuerca, 3,0 dalN.m.
30.- Catalizador.
31.- Tornillo, 3,5 daN.m.

i N21-0124

NOTA.- Todos los tubos flexibles van fijados
con abrazaderas.

El sistema de aire de sobrealimentacion debe
estar hermético.

Durante el montaje, observar las marcas de
montaje en los tubos flexibles y componentes.

1.- Tubo flexible de aspiracion.
2.- Viene del filtro de aire.
3.- Viene del deposito de carbon activo.
4.- \Viene del respiradero del carter del motor.
5.- Vaal turbocompresor.
6.- Valvula reguladora de presion:

- Para respiradero del bloque motor.
7.- Tubo flexible de unién.

- Tener encuentra las marcas de montaje.
8.- Vaa launidad de mando de la mariposa.
9.- Tubo flexible de union:

- Intercooler/unidad de mando de la mari-

posa.
- Tener en cuenta las marcas de montaje.
10.- Tomillo, 1,0 daN.m.
11.- Transmisor de presion de sobrealimenta-
cion (G31):
- En caso de deterioro, sustituir el anillo
toroidal.
12.- Intercooler.
13.- Canalizador de aire.
14.- Tubo flexible de union:
- Tubo transversal/intercooler.
- Tener en cuenta las marcas de montaje.
15.- Viene del turbocompresor de gases de

escape.
16.- Tubo transversal.
17.- Tubo flexible de unidn:

- Turbocompresor de gases de escape/

tubo transversal.

- Tener &n cuenta las marcas de montaje.
18.- Tuberia de depresion.
19.- Valvula de corte en deceleracion.
20.- Pieza acodada.

’?m.m “h W 19 aion s
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Letras distintiva de motor ANB, APU.

N1 niz!_]

G

Letras distintivas del motor AEB.

1.- Depdsito de carbon activo.

2.~ Tuberia de desaireacion.

3.- Valvula de retencion.

4.- Turbocompresor de gases de escape.

5.- Regulador de presion del combustible.

6.- Colector de admision.

7.- Respiradero del carter del motor.

8.- Valwula de retencion,

9.- Unidad de mando de la valvula de mari-

posa,

10.- Intercooler.

11.- Céapsula manométrica.

12.- Valvula de corte en deceleracion.

13.- Electrovalvula para limitacion de presion
de sobrealimentacion (N75).

14.- Vélvula reguladora de presion.

15.- Electrovalvula 1 para deposito de carbon
activo (N80).

1
2
3

s

.- Depdsito de carbon activo.

.- Tuberia de desaireacion.

- Valvula de retencion.

.- Turbocompresor de gases de escape.

.~ Valvula combinada,

.- Regulador de presion del combustible,

.- Hacia el servofreno.

.- Eyector.

.~ Deposito de depresion,

10.- Valvula de retencion.

11.- Valvula de retencion.

12.- Respiradero del cérter del motor,

13.- Valvula de Inyeccion de aire secundario
(N112).

14.- Valvula de retencidn

15.- Valvula de recirculacion de aire para tur-
bocomprasor (N249)

16.- Transmisar de presion de sobrealimenta-
cion.

17.- Intercooler,

18.- Unidad de mando de la valvula de mari
posa.

19.- Colector de admision

20.- Capsula manométrica.

21.- Valvula de corte en deceleracion,

22.- Electrovalvula para limitacion de presion
de sobrealimentacion (N75)

23.- Motor para bomba de aire secundario
(V101).

24 .- Valvula reguladora de presion.

25.- Hectrovalvula 1 para deposito de carbén
activo (N8Q).

4
5
6
7
8
9

trénico.

Condiciones de verfficacion:

- No debe haber fugas por los lados de admi-
sion y escape.

- Temperatura de aceite del motor, 80" C como
minimo.
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Proceso de verificacion:

- La presion de sobrealimentacion se mide a
plena solicitacion durante la marcha o en el
banco de rodillos. La duracion de esta verifi-
cacion es de 10 segundos como maximo por
cada medicion.

Extraer del colector de admision el tubo flexi-

ble que comunica el colector de admision con

la valvula de corte en deceleracion y acoplario

a la pieza en T del verificador de turbocompre-

sores V.A.G. 1397 A,

Conectar la gama de medicién 1.

NOTA.- Los tubos flexibles tienen que estar
acoplados de forma que no presenten ninguna
fuga,

En caso de que se mida la presidn de sobrea-
limentacion durante un recormido de prueba,
por motivos de segundad habra que llevar una
segunda persona que maneje el verificador de
turbocompresores.

Observar que el tubo flexible de presién no
quede aprisionado entre el capo del moter v la

Medir la presion de sobrealimentacion a pleno

gas:

- En el banco de pruebas de potencia: en 3"
marcha ¢ 2* gama de marchas a 3000 ...
4000/min.

- Durante el recorrido: en 2* marcha 6 1* gama
de marchas, acelerar a pleno gas el vehiculo
y, frenando al mismo tiempo, a mantener el
régimen en aprox. 3000 ... 4000/min.

- Pulsar la tecla de memoria “M" en el verifi-
cador de turbocompresor y leer el valor de
verificacion.

Valor tedrico: (presion absoluta) 1,350 ... 1,650

bar,

Si se sobrepasa la presion de sobrealimenta-

cion:

- Verificar la electrovalvula para limitacion de
la presion (N75) (continuidad de paso: tubo
flexible, etc...).

- Verificar el firme asiento de la capsula mano-
métrica para véalvula reguladora de presion de
sobrealimentacion, en el turbocompresor. Si
esta agarrotado, sustituir el turbocompresor.

- Verificar que no esté defectuoso el eje de la
vélvula de presién.

Si no se llega a alcanzar la presién de sobrea-

limentacién: verificar la electrovalvula para la

limitacion de la presion de sobrealimentacion

(N73).

Vehiculos con sistema de acelerador elec-
trénico.

Condiciones de verificacidon: no debe haber
fugas por los lados de admision y escape y la
temperatura del aceite del motor, 80° C como
minimao.

Proceso de verificacion: es imprescindible el
uso del equipo de diagnosis VAG. 1551, la
prueba se hara siguiendo las indicaciones en
pantalla y comparando los resultados con los
valores tedricos proporcionados en pantalla.

e
_ cién de a presidn de sobrelimentacién

@ /4
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Desconectar el encendido.

Extraer el conector de la electrovélvula para

limitacion de la presion de sobrealimentacion.

Medir Ia resistencia entre los contactos de la

valvula:

- Valor tedrico: 25 ... 36 Q.

Si no se alcanza el valor tedrico.

- Sustituir la electrovalvula para limitacion de la
presién de sobrealimentacion (N75).

Condiciones de verificacion:
- Temperatura de aceite del motor, 80° C como
minimo.

Extraer el conector (2) de la electrovalvula para
limitacién de la presion de sobrealimentacion
(N75) (1).

Arrancar el motor y llevarlo al regimen maximo

acelerando espontaneamente, La varilla de

mando (2) para la valvula reguladora de la pre-
sion de sobrealimentacion (3) debe moverse.

Si la varilla de mando no se mueve:

- Verificar la suavidad de funcionamiento de
la palanca para vélvula de regulacion de |a
presion de sobrealimentacion (1). Si esta
atascada, sustituir el turbocompresor.

Si la varilla de mando no se mueve aunque la

palanca funciona suavemente:

- Verificar la electrovalvula para limitacion de la
presion de sobrealimentacion (N75) (continui
dad de paso: tubo flexible del turbocompre-
sor, vélvula y hasta la capsula manométrica,
estando el conector extraido).

Si la electrovalvula funciona correctamente:

sustituir el turbocompresor y consultar y borrar

la memoria de averias.

Twas . i ~:§:—.€_'-.._-;' gﬁ‘
Condiciones de verificacion: falta de potencia

0 golpes por inversion de la carga.

NOTA.- La valvula de corte en deceleracion
se encuentra delante del turbocompresor de
gases de escape. Se abre por medio de la de-
presion en la fase de deceleracion y al ralenti.

VA Ci‘_: 390 |

[vraom |

Conectar la bomba manual de vacio V.A.G.
1390 al empalme de depresion de la valvula de
corte en deceleracion,

Accionar la bomba manual de vacio.

La vélvula de corte en deceleracién debe abrir
(flecha),

Accionar la valvula de ventilacién dispuesta en
la bomba manual de vacio.

lLa valvula de corte en deceleracion debe ce-
rrar {flecha).

Si la valvula de corte en deceleracién no abre
o clerra, sustituir la valvula.

NOTA.- Los empalmes de la valvula de corte
en deceleracion se han de fijar con abrazade
ras atornilladas.

Sdlo en letras distintivas de motor ANB y
APU.

Condiciones de verficacion:
Bl autodiagndstico ha detectado una averia y
la ha almacenado en la memaoria de averias.

Verificar la alimentacién de tension y los
cables hacia la unidad de control.

Dasconectar el encendido.

Desacoplar el conector de 4 polos (2) del
transmisor de presion de sobrealimentacion”
(G31) (1).




Para medir la tension, acoplar el multimetro a
los contactos 1 + 3 del conector utilizando los
cables auxiliares de VA.G, 1594,

Conectar el encendido.

Valor tedrico: 4,5 V min.

Desconectar el encendido.

Si no se alcanza el valor tedrico:

- Conectar el box de verificacion V.A.G,
1598/31 al mazo de cables de la unidad de
control, sin conectar la unidad de control del
motor.

- Verificar con respecto a interrupcion los ca-
bles entre el box de verificacion y el conector,
siguiendo el esquema de circuitos de corrien-
te:

- Contacto 1 + hembrilla 108.

- Contacto 3 + hembrilla 98.

- Contacto 4 + hembrilla 101,

- Resistencia de cable: 1,5 Q max.

Verificar:

- Todos los cables con respecto a cortocircuito
entre si.

Si no se detecta ninguna anomalia de los ca-

bles y existe una tension entre los contactos

1+3:

- Verificar el funcionamiento.

Si no se detecta ninguna anomalia de los ca-

bles y no habia tension entre los contactos 1

+3:

- Sustituir la unidad de control del motor,

Verificar el funcionamiento.

Conectar el box de verificacion VA.G. 1598/31

al ramal de cables de la unidad de control y a

la unidad de control.

Acoplar:

- El conector en el transmisor de presion de
sobrealimentacion (G31).

- El multimetro a la medicion de la tension a
las hembrillas 101 y 108,

Arrancar &l motor y medir |a tension.

Valor tedrico: 1,80 ... 2,00 V.

Acelerar de vez en cuando e motor hasta su-

birlo al régimen.

Valor tedrico: 2,00 ... 3,00 V.

Si no se alcanzan los valores teoricos:

- Sustituir el transmisor de presion de sobreali-
mentacion (G31),

)

Sélo en letras distintivas de motor ANB y
APU.

Desconectar el encendido.

Desacoplar el conector de la valwla de recir-
culacion de aire para lurbocompresor (N249),
Medir la resistencia entre los contactos de la
valvula:

MOTOR 1.8i 20V

- Valor tetrico; 25 .., 35 Q.

Si no se alcanza el valor tedrico:

- En esla situacion, sustituir la valvula de re-
circulacion de aire para el turbocompresor
(N249).

L b
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Después de efectuar trabajos de montaje en
el sistema de escape se pondra especial aten-
cién en que no existan tiranteces y que la se-
paracion respecto a la carroceria sea suficien-
te. En caso necesario, aflojar las abrazaderas

doble y de apriete y posicionar el silenciador y
el tubo de escape de forma que haya suficien-
te distancia a la carroceria y que los soportes
estén solicitados en forma uniforme.

Sustituir las tuercas autoblocantes.

s - oo, o %
con 8 8 B e B RS N

1.- Tuerca, 2,5 daN.m.
2.- Colector de escape.
3.- Sonda lambda 1 delante, del catalizador

(G39), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la rosca con "G
052 112 A3". El "G 052 112 A3" no
debe liegar a las ranuras del cuerpo de
la sonda.

- Desmontar y montar con 3337,

4.~ Junta:

- Sustituir.

5.- Tubo de escape, delantero.
6.- Tuerca, 3,0 daN.m.

7.- Tuerca, 2,5 daN.m.

8.- Catalizador.

9.- Elemento de suspension:

- Con anillo de sujecion.

10.- Elemento de suspension.
11.- Tornillo, 2,5 daN.m.
12.- Postsilenciador:

- El silenciador central y el silenciador
posterior vienen de origen formando
una sola pieza. Para casos de repara-
¢ién se suministran el silenciador central
y el silenciador posterior separados, con
una abrazadera doble para unirlos.

- Desmontar y montar: cortar perpendicu-
larmente el tubo de union en el lugar de
corte, con una sierra de carroceria, p.
ej. VA.G, 1523.

13.- Cotaa = aprox. 7 ... 9 mm:
- El sistema de escape ha de estar frio.
- La flecha senala en sentido de marcha.
14,- Silenciador central,
15.- Abrazadera doble:
- Apretar a 4,0 daN.m.
16.- Arandela.
17.- Lugar de corte:

- 140 ... 150 mm delante de! silenciador

central.
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Vehiculos con turbocompresor.

Descripcion:

1.- Tuerca, 2,5 daN.m.
2.- Colector de escape.
3.- Junta;

- Sustituir.

4,- Sonda lambda 1 delante del
catalizador ((G39), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la ros-
ca con "G 052 112 A3", El
"G 052 112 A3" no debe
llegar a las ranuras del cuer-
po de la sonda

- Desmontar y molor con
3337.

5.- Catalizador.
6.- Sonda lambda 2 hacia catali-
zador (G130):

- Solo motores que cumplen
la norma D4.

- Solamente engrasar la ros-
ca con “G 052 112 A3". El
“G 0562 112 A3" no debe
llegar a las ranuras del cuer-
po de |a sonda.

- Desmontar y montar con
3337,

7.- Tornille, 2,5 daN.m:

- Sustituir.

- Aplicar G 052 112 A3 a la
rosca.

8- Marca:

- 3 veces en su perimetro.

- Desplazar la abrazadera do-
ble pos. 21 hasta la marca
sabre el tubo.

9.- Elemento de suspension:

- Con anillo de sujecion.

10,- Elemento de suspension.
11.- Tornillo, 2,5 daN.m.
12.- Postsilenciador.
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- El silenciador central y el
silenciador posterior vienen
de origen formando una
sola pieza. Para casos de
reparacion se suministran el
silenciador central y el silen-
ciado posterior separados,
con una abrazadera doble
apara unirlos.

- Desmontar y montar: cortar
perpendicularmente la pieza
de union en el lugar de cor-
te pos. 18 con una sierra
de carroceria, p. 8. VA.G.
1523.

13- Cotaa =aprox. 7 ... 9 mm:

- El sisterma de escape ha de
astar frio.

- La flecha sefala en sentido
de marcha.

- Para colocar el sistema de
escape, desplazar la abra-
zadera doble pos. 21 so-
bre el tubo de escape haslta
la marca, pos. 8, y apretar
un poco. Desplazar el si-
lenciador central y posterior
hacia delante hasta que se
alcance la cota (a). Apretar
la abrazadera doble.

14.- La cabeza de los tornillos tie-
ne que indicar hacia el depé-
silo de combustible.

15.- Angulo {a) = 30 £ 5°.

16.- El final del tornillo no pue-
de quedar por debajo de la
abrazadera doble:

- La flacha senala en el senti-

_do de la marcha.

17.- Angulo (B) = 10 + 5°.

18.- Zona de corte:

- Aprox, 160 ... 180 mm de-
lante del silenciador poste-
rior, marcado por una mol-
dura en el tubo.

19.- Abrazadera doble:

- Apretar al par 4,0 dalN.m.
20.- Silenciador central.
21.- Abrazadera doble:

- Apretar al par de 4,0 daN.
m.

22.- Elemento de desacoplamien-
to:
- Movimiento max. 10°.
23.- Elemento de suspension:
- Componentes individuales.
24.- Tubo de escape, delantero.
25.- Tuerca, 3,0 daN.m:
- Sustituir.
- Aplicar G 052 112 A3 a la
rasca.
26.- Arandela.

Escape de vehiculos con traccion total.

Descripcion;
1.- Junta:
- Sustituir.
2.- Elemento de suspension.
3.- Tubo de escape, delantero.
4.- Tornillo, 2,5 daN.m.
5.- Catalizador.
6.- Tornillo, 3,0 daN.m.
7.- Sonda lambda 1 delante del

catalizador (G39), 5,0 daN.m:
- Solamente engrasar la ros-
ca con “G 052 112 A3". El
G 052 112 A3" no debe lle-

gar a las ranuras del cuerpo -

de la sonda.
- Desmontar y montar con
3337.
8.- Arandela.
9.- Colector de escape.
10.- Tuerca, 4,0 daN.m.
11.- Abrazadera doble.
12.- Tomnillo de cabeza redonda.
13.- Elemento de suspension:
- Con anllio de sujecién.
14.- Silenciador central.
15.- Abrazadera doble.
16.- Silenciador posterior dere-
cho.
17.- Elemento de suspension.
18.- Soporte.

19.- Silenciador posterior izquier-
do.
20.- Zona de corte:

- El silenciador central y el
silenciador posterior vienen
de origen formando una
sola pieza. Para casos de
reparacion se sumistran el
silenciador central y el silen-
ciador posterior separados,
con una abrazadera doble
para unirlos.

- Desmontar y montar: cor-
tar perpendicularmente la
pieza de unién en la zona
de corte con una sierra de
carroceria p. gj. VA.G 1523.

21.- Catalizador.

22.- Tubo de escape, delantero,

23.- Sonda lambda 2 hacia catali-
zador (G130);

- Solo motores que cumplen
la norma D4.

- Solamente engrasar la ros-
ca con "G 052 112 A3". EI
“G 052 112 A3" no debe
llegar a las ranuras del cuer-
po de la sonda.

- Desmontar y montar con
3337.



Zona de corte entre el silenciador central
y el silenciador posterior.

Separar el tubo de unién entre el silenciador
central y el silenciador posterior en el lugar
marcado con una ranura:
- Cota (a) aprox. 244 mm.

1t

Tras el arranque en frio (temperatura de liquido
refrigerante 5° C ... 35° C) el sistema de aire
secundario inyecta aire detras de las valulas
de escape, durante un intervalo de 100 se-
gundos. De esta forma, el gas de escape se
enriquece con oxigeno, produciendo asi una
post-combustion y abreviando la fase de ca-
lefaccion del catalizador, La excitacion se pro-
duce a partir de la unidad de control Motronic
(J220), a través del relé para la bomba de aire
secundario (J289), hasta la vélvula de inyec-
cion de aire secundario (N112, valvula de con-
mutacion), y la valvula combinada.
Adicionalmente, después de cada siguiente
puesta en marcha (hasta que el motor alcance
una temperatura de 96° C como maximo), se
activa el sistema de aire secundario al ralenti
durante 10 segundos y se verifica por medio
del autodiagnéstico. La regulacion lambda tie-
ne que estar activada. :

1.- Valvula combinada.
2.- Soporte:
- Fijado a la culata.
3.- Junta:
- Sustituir.
4.- Cojinete de goma.
5.- Soporte:
- Filado al colector de admision.
6.- Vélvula de inyeccion de aire secundario
(N112):
- Resistencia: 25 ... 35 Q.
7.- Véalvula de retencion.
8.- Viene del deposito de depresion.

9.- Hacia el servofrenao.

10.- Tuerca, 0,6 daN.m.

11.- Conexién de ventilacion.

12.- Conector:
- Bipolar.

13.- Hacia la valvula de recirculacion de aire
para turbocompresor (N249).

14.- Hacia la capsula manométrica en el tur-
bocompresor .

15.- Tormillo, 7,0 daN.m,

16.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de detericro.

MOTOR 1.8i 20V

- Comprobar el firme asiento.
- Para desbloquear apretar la parte delan-
lera.
18.- Motor para bomba de aire secundario
MV101):
- Verificar funcidn.
19.- Hacia &l filtro de aire.
20.- Tubo fiexible de aspiracion:
- Para bomba de aire secundario.
21.- Conector:
- Bipolar.
- Para motor de la bomba de aire secun-
dario.
22 .- Soporte:
- Para motor de la bomba de aire secun-
darno.
23.- Amortiguacion sonora.
24 .- Caperuza protectora.
25.- Tornillo, 1,0 daN.m.
26.- Tubo de union.
27 .- Pieza acodada:
- Fijada con’ abrazaderas de tornillos y de
fleje elastico.
28.- Tubo de presion.
29.- Tornillo, 0,6 daN.m.
30.- Tornillo, 7,0 daN.m.
31.- Junta:
- Sustituir,

17.- Tubo flexible de presion:

En caso de que se necesiten herramientas
para extraer de la placa portarrelés relés o
unidades de control, previamente se debera
desembornar la cinta de masa de la bateria,
Antes de desembornar la bateria se debera
averiguar la posible codificacion antirrobo de
la radio.

Desacoplar el lubo flexible de depresion de la
valvula combinada (flecha) y conectar la bom-
ba manual de vacio VA.G. 1390.

NOTA.- No debe utilizarse aire comprimido
para la prueba que se describe a continuacion.
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Desmotar el tubo flexible de depresion (flecha)
del motor para la bomba de aire secundario y
soplar un poco por él (flecha).

La valvula combinada tiene que estar cerrada.
Accionar la bomba manual dé vacio.

La valvula debe abrir.

Si la valvula combinada no abre;

- Sustituir la valvula combinada,

Condiciones de verificacion.

£l fusible para &l relé de la bomba de aire se-

cundario (J299) esta en buen estado.
Tubo flexible de admision para la bomba de
aire secundario no esta atascado ni doblado.

Proceso de verificacién.

Desmaontar:

- El elemento insonorizador.

- El tubo de presion del motor para bomba de
aire secundario.

Excitar por medio del diagnostico de actuado-

res el relé para la bomba de aire secundario.

El motor para la bomba de aire secundario tie-

ne que funcionar a intervalos y de las boquillas

de escape tiene que salir aire.

Si el motor arranca, pero no sale aire:

- Sustituir el motor para bomba de aire secun-
dario.

Si el motor para la bomba de aire secundario

no marcha a intervalos:

- Comprobar la excitacion del motor para bom-
ba de aire secundario.

Condicion de verificacion.

Temperatura del liquido refrigerante de 5 ...
a3z C. oo

Motor para bomba de aire secundario, correc-
to.

Proceso de verificacion.

Desacoplar el lubo flexible de depresion de la
valvula combinada (flecha).

Poner en marcha el motor y dejar funcionar a
ralenti.

Si se pone en marcha el motor de la bomba de
aire secundario, se liene que notar presion en
el tubo flexible de depresion.

Si no se palpa depresion del colector de ad-
mision:

- Parar el motor.

- Verificar la excitacion de la valvula.

NOTA.- En el pie de cada uno de los esquemas que forman parte de éste capitulo se incluye su referencia, a través de ésta, en el indice general de

los esquemas del capitulo de electricidad, se puede encontrar su leyenda.

@

' Exceplo con letr. dist. del motor APU.
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*  Excepto con letr. dist, dal mator APU.

- Bl an vehioulos con regulador de velocidad (GRA),
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-- Sdio an vehiculos con regulador de velocidad (GRA)

* Solo an vehiculos con cambio manual

* Sl an vehiculos con ASE,
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LETRAS DISTINTIVAS DE

MOTOR : ~
_— v
Giindradal - 20
Potencia (kW a 1/min.) 96/5700
Par motor (Nm a 1/min.) 195/3300
Diametro cllindros @ mim 825

Las “letras distintivas de motor” vienen graba-
das ademas en la argolla delantera del motor
{fiecha).

El nimero del motor consta de hasta nueve
simbolos (alfanuméricos). La primera parte
(tres letras distintivas como maximo) represen-
ta las "letras distintivas de motor”, la segunda
(de seis cifras) el “numero correlativo™. Si se
han fabricado mas de 999 999 motores con
las mismas letras distintivas, se sustituye la
primera cifra por un letra.

Adicionalmente, pegar un adhesivo con las "le-
tras distintivas del motor” y el *nimero correla-
tivo™ en el protector de la correa dentada.

Las letras distintivas del motor figuran ademas
en el porta-datos del vehiculo,

Pares de apriete.
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
56 Ia - PAR DE APRIETE
et ATORNILLAMIENTO
o ,ﬂ; !:- do admisin s o g 10
S - M7 o ) i
Distribucion variable 5 - M8 ; BE e
— . - M10 4,0 ;
: Iélo ajustable, ; -Miz 60
*En casos excepcionales, octanaje min. 9 :
ROZ, pero con pérdida de potencia. PARES DE APRIETE m\ _
Mator de arranque al -
cambio 85
Convertidor deparal e
disco de arrastre i

El nimero del motor (‘letras distintivas de mo-
tor" y *numero correlativo”) estd a la izquierda
en la ranura de separacion motor/cambio,

NOTA.- El motor se desmonta hacia delante,
sin el cambio.

Para la extraccion del motor, seguir el siguiente

procedimiento;

- Comprobar primero si el vehiculo lleva una
radio codificada, en cuyo caso se debe con-
sultar el codigo antirrobo.

- Desmontar &l protector del motor.

- Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la bateria.

- Todos los sujetacables que se abran o se
corten durante el desmontaje del motor, se
deben colocar en el mismo lugar al montar el
motor.

- Desmontar:

- El carter insonorizante.
- El paragolpes y la chapa portacierre.

- Evacuar el liquido refrigerante.

—— N .
=z =2
E___’: ———— o r A

I s [;.

Desmontar y dejar al descubierto el serpentin
refrigerador para el aceite hidraulico de la di-
reccion asistida (flecha); no abrir el circuito del
aceite hidraulico.

Vehiculos con cambio automatico.

Separar los empalmes (flechas) de las tuberias
de ATF y recoger el ATF que se pueda derra-
mar.

Continua para todos los vehiculos.

Desmontar:

- Bl paragolpes.

- La chapa portacierre y las piezas accesorias,

- La correa Poly-\.

- Del soporte compacto la bomba de aletas
para la servodireccion y depositarla lateral-
mente; los tubos flexibles permanecen aco-
plados.

Vehiculos con aire acondicionado.

Para evitar dafos en el condensador y las
tuberias/manguitos de agente frigorifico se
debe tener cuidado de no doblar, retorcer o
estirar excesivamente las tuberias/manguitos,
Para poder desmontar y montar el motor sin
tener que abrir el circuito de agente frigorifico,
desmontar:
- La(s) abrazadera(s) de las tuberias de agente
frigorifico.
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- La correa Poly-V.

- Bl compresor del aire acondicionado.

Sujetar el compresor a la carroceria de tal for-
ma que las tuberias/los manguitos del agente
frigorifico no estan sometidos a tension.

Continua para todos los vehiculos.

Desmontar:

- El tubo de escape delantero del catalizador o
el colector de escape.

- El filtro de aire con tubo flexible de aspiracion
y medidor de la masa de aire.

Separar:

- En el distribuidor de combustible las tuberias

de alimentacion y retorno de combustible.
La tuberia de alimentacion de combusti-
ble se halla a bajo presion. Antes de soltar
los empalmes de tubos flexibles, colocar
un trapo alrededor del lugar de empalme.
Seguidamente eliminar la presion desmon-
tando con cuidado el tubo flexible.

- Del motor los tubos flexibles de unién, los del
liquido refrigerante, los de depresion y los de
aspiracion.

Desmontar el deposito de expansion del siste-

ma de refrigeracion y apartario a un lado.

Extraer/desconectar y dejar al descubierto to-

dos los cables eléctricos necesarios del motor.

Desmontar el motor de arranque.

Quitar los tornillos superiores que unen el mo-

tor a la caja de cambios.

NOTA.- Aflojar un tornillo de unién sin desen-
roscario completamente.

Desmontar las tuercas superiores que sujetan
los soportes derecho e izquierdo del motor.

Desatornillar (flechas) el tope de apoyo 1.

Vehiculos con cambio automatico.

Separar del disco de arrastre el convertidor de
par (3 tuercas).

Acto seguido, inmovilizar el convertidor de par
de tal forma que no se pueda caer.
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Continda para todos los vehiculos.

VAG 1383 A || * [ Tiooez |

[Nio0ame |

Fijar el soporte (modificado T10062 por el
taladro de @ 8,5 mm del centro) al carter de
aceite.

Apretar el tornillo original con las 3 arandelas
originales (cada una con un grosor de 4 mm)
(flecha) al par de 3,0 daN.m.

Elevar el motor v la caja de cambios con el
soporte T10062 y el dispositivo elevador de
motores y cajas de cambios VA.G. 1383 A
hasta que sea posible desmontar los tornilos
inferiores de union motor/caja de cambios.

Al elevar el motor, observar que no quede nin-
gun conducto aprisionado en el salpicadero.

i
» 102224
I'l Y e A

—mmt— _ -
1 [Tomonn |

T Y

Desmontar los tornillos de unidon motor/caja de
cambios, en la parte inferior, v volver a bajar el
grupo mecanico.

Aplicar el dispositivo de sustentacion 10-222A
con el gancho 10-222A/2 del modo que se
muestra.

Enganchar el conjunto de alojamiento del cam-
bio 3147 en el orificio para tornillo de la cam-
pana del cambio.

.

Enganchar el dispositivo de suspension 2024

A como se describe a continuacion y levantar

levemente con la gria de taller VA.G. 1202 A:

- Lado de la polea; 3° agujero de la brida per-
forada en posicion 2

- Lado del volante: 3° agujero de la brida per-
forada en posicion 8.

l.as posiciones numeradas 1 ... 4 de la barra

elevadora estan orientadas hacia la polea.

Las perforaciones de las bridas perforadas se

cuentan partiendo del gancho.

Al elevar el motor, observar que no quede apri-
sionado ninguin conducto en el salpicadero.
Elevar el motor vy la caja de cambios hasta que
los pernos roscados de los soportes del motor
salgan de sus alojamientos.

Al mismo tiempo elevar la caja de cambios con
el husillo del dispositivo de recepcion 10-222A.
Desmontar el tornillo de unibn motor/caja de
cambios que hay en la parte de amiba.

Extraer el motor hacia delante.

Se debe dirgir con mucho cuidado el motor
cuando se retira del vehiculo, de forma que no
dane la carroceria.

Para efectuar trabajos de montaje se debe filar
el motor al caballete de montaje utilizando el
soporte de motor VW 540 y el Gtil complemen-
tario VW 540/1B.

El montaje se realiza siguiendo el orden inverso

de las operaciones.

En los trabajos de montaje, especialmente en

el vano motor, por &l poco espacio existente,

tener en cuenta lo siguiente:

- Todos los conductos (p. ej. para combustible,
hidraulica, sistema de depdsito de carbén
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresion) y los cables
eléctricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicidn original.

- Asequrar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o que puedan estar calientes.

. T ——
i [l L2
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Vehiculos con cambio manual.

Vetificar el desgaste del collar de desembrague
y, de ser necesario, sustituirlo.

Engrasar levemente el collar de desembrague
y el dentado del primario, utilizando G 000
100 (no engrasar el casquillo guia del collar de
desembrague).

En los motores para vehiculos con cambio
manual tiene que haber montado un cojinete
de agujas en el ciguefal. En caso contrario,
montar el cojinete de agujas.

Cerciorarse de que la chapa intermedia esté
correctamente asentada en el motor.

Vehiculos con cambio automdtico.

Para fijar el convertidor de par al disco de
arrastre, utilizar los tornillos originales.

Antes de montar el motor girar el convertidor
de par vy el disco de arrastre del motor de Yor-
ma que quede un taladro a la altura de la aper-
tura de montaje del motor de arranque.

Continda para todos los vehiculos.

Controlar si estan colocados en el bloque mo-

tor los manguitos para el centrado del! grupo

motor/cambio y, de ser necesario, colocarlos.

Sustituir las tuercas autoblocantes que fijan los

soportes del motor.

Alinear el motor practicando movimiento de

sacudidas de forma que los soportes descan-

sen sin tension.

Montar:

- El compresor del aire acondicionado. :

- LLa bomba de aletas para la servodireccion.

- La correa Poly-V.

- La chapa portacierre con las piezas
ras.

Atornillar el tubo de escape delantero al

zador o al colector de escape.

Montar:

- El motor de arranque.

- Fl filtro de aire con tubo flexible de
y medidor de la masa de aire.

Cargar liquido refrigerante.

Verificar y, de ser necesario, comegir

de los faros. '
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Vehicules con cambio automatico.

Acoplar las tuberias de ATF (flechas).
Verificar y completar el nivel de ATF.

NOTA.- Efectuar un recorrido de prueba y
consultar la memoria de averias.

1.- Tubo transversal:
- Con brazo de reaccion al par de giro.
2.- Tope eléstico.
3.- Tope rigido:
- Dejar que apoye sobre el tope eldstico
por su peso propio y apretar los tomillos
de fijacion. T

4.-3,0daN.m.

Si al reparar el motor se comprueba en el aceite la presencia de notables
cantidades de virutas metalicas y particulas desprendidas por desgaste
0 abrasion debidas a dafios de gripado, por ejemplo de los cojinetes
de bancada o biela, para evitar danos derivados de esa particularidad,
aparte de la minuciosa limpieza de los conductos de aceite.

Es necesario tener que sustituir el radiador de acefte.

1.- Tornillos 1,0 daN.m.
2.- Protector superior de la correa dentada.
3.- Correa dentada:
- Antes de desmontarla marcar el sentido de giro.
- Verificar el desgaste.
- No doblar.
4.- Rodillo de reenvio.
5.- Tomnillos 2,7 daN.m.
6.- 6,6 daN.m, para aflojar y apretar, utilizar el contraapoyo 3036.
7.- Rueda del &rbol de levas:
- Observar la posicion de montaje.
8.- Rodillo tensor.
9.- Arandela.

10.- Dispositivo tensor para correa dentada.
11.- Anillo toroidal, sustituir.
12.- Bomba del liquido refrigerante:
- Verificar si gira suavemente.
- En caso de averia o inestanqueidad: sustituirla completa.
13.- Tornillo 1,5 daN.m.
14.- Rueda de la comrea dentada ciglenal.
15.- Tornillo 9,0 daM.m + 1/4 vuelta (90°);
- Sustituir,
- Larosca y el collar deben estar exentos de aceite grasa.
- Para apretar y aflojar utilizar el contraapoyo 3415.

16.- Tornillo 2,5 daN.m.
17.- Protector central de la correa dentada.
18.- Protector inferior de la correa dentada.
19.- Polea:
- Para acoplamiento viscoso para ventilador.
20.- Correa Poly-V:
- Antes de desmontarla, marcar el sentido de giro.
21.- Polea: para la bomba de aletas de la servodireccion.
22.- Polea/antivibrador:
- Para 2 transmisiones por correa,
- Bl montaje soio es posible en una posicion (los agujeros estan dis-
tribuidos en forma asimétrica).
23.- Tensor de la correa Poly-V.
24 - Correa Poly-V:
- Para compresor del aire acondicionado.
- Antes de desmontarla, marcar el sentido de giro.
25.- Polea: para compresor del aire acondicionado.
26.- Tornillo 1,0 daN.m + 1/4 vuelta (907%): sustituir.
27 .- Dispositivo tensor para correa Poly-V:
- Girar con la ayuda de una llave espancla para relajar la correa
Poly-V.
28.- Polea: para generador.

1.- Tornillo 4,0 daN.m.
2.- Soporte derecho del motor.
3.- Sensor de picado 1 (G61).
4.- Tornillo 2,0 daN.m:
- El par de apriste influye sobre el funcionamiento del sensor de pica-
do.
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5.- Sensor de picado 2 (GE6).
6.- Varilla de nivel de aceite:
- El nivel de aceite no debe superar la mar-
ca max.
7.- Tubo guia:
- Para varilla de nivel de aceite.
8.- Chapa antioleaje.
9.- Junta.
10.- Soporte del filtro de aceite,
11.- Tornillo 7,5 daN.m + 1/4 vuelta (90%: sus-
tituir.
12.- Tornillo 7,0 daN.m,
13.- Radiador de aceite:
- Observar holgura suficiente con respecto
a las piezas adyacentes.
14.- Anillo toroidal: sustituir.
15.- Transmisor del régimen del motor (G28),
16.- Carcasa de distribucion de liquido refri-
gerante con termostato para refrigeracion
del motor.
17.- Tomille 1,5 daN.m.
18.- Soporte izquierdo del motor.
19,- Tornillo 4,5 daN.m.
20.- Soporte compacto,
21.- Blogue maotor.

Antes de desmontar la correa Poly-V se debe
marcar su sentido de giro, Al montar la correa,
observar que apoye correctamente sobre las
poleas.

Situar la chapa portacierre en la posicion de
servicio, para ello es necesario desmontar el
paragolpes y situar los pernos guia en lugar
de los tornillos de la chapa portacierre con el
fin de poder desplazar el frente hacia adelante
después de soltar los elementos necesarios.

Para su extraccion, aflojar los tomillos que fijan
el tensor de la correa Poly-V para el compresor

[[ra-0a7s ]

Para su reposicion, colocar la correa Poly-V
para el compresor del aire acondicionado.
Aplicar la llave dinamométrica a 30° con res-
pecto a la posicion perpendicular y tensar el
tensor de la correa Poly-V al par de 3,0 daN.m.
Sujetar la llave dinamometrica y apretar los
tornillos {(A) al par de 2,0 daN.m.
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Para su extraccion, en los vehiculos con aire
acondicionado, desmontar primero la correa
Poly-V para el compresor del aire acondicio-
nado. Marcar el sentido de giro de la correa
Paoly-V.

Girar el dispositivo tensor en el sentido de la
flecha para aflojar la correa Poly-V.

Inmovilizar el dispositivo tensor con el pasador
3204,

Retirar la correa Poly-V, o bien colocaria.

En la reposicion, al montar la correa Poly-V,
observar que quede situada correctamente en
las poleas.

Poner el motor en marcha y verificar el funcio-
namiento de la correa.

[

1.- Tornillo 9,0 daN.m + reapretar a 1/4 de
vuelta (90°):
- Sustituir,
- Para aflojar y apretar utilizar el contraso-
porte 3415,
- L.a rosca y el collar deben estar exentos
de aceite y grasa.

2.- Rueda de la correa dentada-ciglenial.

3.- Tornillo 1,5 daN.m.

4.- Retén: no aceitar o engrasar adicional-
mente el labio de estanqueidad del retén.

5.- Brida de estanqueidad delantera:

- Debe alojarse en manguitos de ajuste.
- Para desmontar y montar, desmontar el
carter de aceite.
- Si se desmonto el carter de aceite, debe
sustituirse la placa intermedia.
6.- Blogue motor.
7.- Tornillo 6,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°): sus-
tituir.
8.- Volante de inercia de doble masa/disco
de arrastre.

9.- Placa intermedia:
- Colgaria de la brida de estangueidad y
deslizarla sobre el casquillo de ajuste.
- No daoblar o dafar durante los trabajos
de montaje.
10.- Brida de estanqueidad trasera con el re-
tén:

- Sustituir siempre el conjunto.

- Utilizar para el montaje los manguitos
guia suministrados.

- Para desmontarla y montarla, desmon-
tar el carter de aceite.

- Si se desmonto el cérter de aceite, debe
sustituirse la placa intermedia.

- No aceitar 0 engrasar adicionalmente el
labio de estanqueidad del retén.

- Antes del montaje limpiar los restos de
aceite del munon del ciglenal con un
trapo limpio. )

- El manguito guia se puede retirar sélo
tras deslizar la brida de estanqueidad
sobre el muion del cigienal.



Para su extraccion, situar la chapa portacierre
en la posicion de servicio para ello es necesa-
rio desmontar el paragolpes y situar los pernos
guia (utiles 3368) en lugar de los tornillos de
la chapa portacierre con el fin de poder des-
plazar todo hacia el frente delantero. Después
soltar los elementos necesarios.

Desmontar:

- La correa Poly-V.

- El elemento tensor de la correa Poly-V,
- La comrea dentada.

Desenroscar nueve vueltas (aprox. 20 mm) el
elemento interior del extractor 3203 con res-
pecto al elemento exterior e inmovilizar con el
tornillo moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor 3203,
aplicarlo y, presionando fuertemente, introdu-
cirlo enroscando al maximo posible en el retén,
Aflojar el tornillo moleteado y girar el elemento
interior contra el ciglenal hasta que se haya
extraido el retén.

NOTA.- Retenes de PTFE: no tiene muelle
anular, labio de sellado mas ancho y el labio de
sellado de estos retenes no se puede aceitar
O engrasar.

Para su reposicion, eliminar los restos de acel-
te del munon del ciglienal con un trapo limpio.
Colocar el manguito guia T10053/1 sobre el
mufién del ciglenal.

Deslizar el retén sobre el manguito guia hasta
el mufion del cigienal,

Desmontar la rueda para la correa dentada del
ciglenal, inmovilizando la rueda con el contra-
soporte 3415.

Enroscar con la mano el tornillo central en el
ciglenal, hasta el tope, para guiar el extractor,

Encajar el retén con el manguito de presion

T10053 y tornillo T10053/2 (M16x1,5x60) a

ras.

Montar la rueda del cigienal para el arbol de

levas e inmovilizaria con el contraapoyo 3415.

Apretar el fornillo central nuevo al par de 9,0

daN.m. y reapretar 90° (1/4 vuelta).

El reapriete se puede efectuar en varias eta-

pas.

Tener en cuenta durante el montaje que:

- Debe sustituirse el tornillo central.

- La tuerca y el collarin no deben tener restos
de aceite o grasa.

Montar:

- El tope para brazo de reaccion al par de giro
(par de apriete 3,0 dalN.m).

- La correa dentada y ajustar los tiempos de
distribucion.

- El elemento tensor de la comrea Poly-V (par
de apriete 2,5 dalN.m).

- La correa Poly-V.

Desmontar la rueda para la correa dentada del
ciglenal,

Evacuar el aceite del motor.

Desmontar el céarter de aceite.

MOTOR 2.0i

NOTA.- 5i se desmontd el carter de aceile,
debe sustituirse la placa intermedia.

Extraer los tornillos de fijacion (flechas) de la
brida de estanqueidad.

Retirar la brida de estanqueidad. En caso ne-
cesario, soltarla dando leves golpes con un
mazo de goma.

Eliminar del bloque motor los residuos del se-
llante, utilizando un raspador plano.

Tapar el retén con un trapo limpio.

Con la ayuda de un cepillo rotativo de plastico,
eliminar los residuos de sellante de la brida de
estanqueidad (utilizar gafas protectoras).
Limpiar las superficies de contacto que deben
quedar exentas de aceite y grasa.

N1 70084 I

Una vez aplicado el sellante a base de silicona,
se dispone de un plano de 5 minutos para
montar y apretar la brida de estanqueidad.
Cortar la boquilla del tubo por la marca delan-
tera (diametro de la boquilla: aprox. 3 mm),
Aplicar el sellante a base de silicona a la su-
perficie de contacto limpia de la brida de es-
tanqueidad, procediendo de la forma indicada
en la figura. Con respecto al cordén:

- Tener un espesorde 2 ... 3 mm.

- Pasar junto a los taladros para tornillos, por
la cara interior (flechas).

Al aplicar el sellante hay que tener en cuenta

las siguientes consideraciones:

- Antes de aplicar el cordén de sellante limpiar
la superficie de sellado del retén con un trapo
limpio.

- El cordon de seliante no puede ser mas
grueso, ya que de lo contrario podria entrar
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sellante en el carter de aceite y taponar el
colador del tubo de admision de aceite.

- Observar la fecha de caducidad del sellante.

- Una vez aplicado el sellante de silicona, co-
locar el retén antes de que transcurran 5
minutos.

- Utilizar el manguito guia T10053/1 para co-
locar la brida de estanqueidad con el retén
montado.

- Después del montaje, el sellante debe secar
durante aprox. 30 minutos. Transcurrido este
tiempo, se puede cargar el aceite del motor.

Colocar inmediatamente la brida de estanquei-

dad y apretar ligeramente todos los tornillos

(flechas).

NOTA.- Utilizar el manguito guia T10053/1
para colocar la brida de estanqueidad con el
retén montado.

Apretar en cruz los tornillos que fijan la brida

de estanqueidad (par de apriete 1,5 daN.m).

Limpiar el sellante sobrante.

Montar:

- El carter de aceite.

- La rueda del ciglienal para el arbol de levas e
inmovilizarla con el contraapoyo 3415.

Apretar el tornillo central nuevo al par de 9,0

daN.m + 90° (de vueita).

El reapriete se puede efectuar en varias eta-

pas:

- Debe sustituirse el tornillo central.

- La rosca y el collarin no deben tener restos
de aceite o grasa.

Montar el tope para brazo de reaccién al par

de giro (par de apriete 3,0 daN.m).

Desmontar el elemento tensor de la correa

Poly-V (par de apriete 2,0 daN.m).

Montar la correa Poly-V.

T
S

SRR,

TR

e

£
£y,

Colocar de nuevo el contrasoporte 3067 para
apretar y aflojar los tornillos.

Paosicion de montaje del contrasoporte:
A.-Para soltar.

B.-Para apretar.

Vi3-Dast

En el montaje del disco de arrastre:
- Posicionar el disco de amrastre utilizando la
arandela con escotaduras (1),
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- Colocar tornillos nuevos y apretarios al par
de 3,0 daN.m.

Verificar la cota (a) en tres puntos y calcular el
valor medio.
Valor tedrico: 26 ... 28 mm.

NOTA.- Se mide sobre la superficie fresada
del bloque motor.

En caso de que no se alcance el valor tedrico:

- Volver a desmontar el disco de arrastre y po-
ner la arandela (2).

- Volver a apretar los tornillos al par de 3,0
daN.m.

- Apretar los tomillos al par de 6,0 daN.m. y
reapretar 90° (1/4 vuelia) mas (el reapriete se
puede efectuar en varias etapas).

NOTA.- Antes de desmontar el ciglenal, pre-
parar una base adecuada para que la rueda
generatriz (pos. 5) no apaye ni resulte danada.

1.- Tornillo 6,5 daN.m + 90° (1/4 vueha):

- Sustituir,

- Rosca continua.

- Apretar a 6,5 daN.m para medicidn del
juego radial del ciguenal.

2.- Sombrerete:

- Sombrerete 1: lado de la polea.

- Deben coincidir las pestanas de ios semi-
cojinetes del bloque motor y de los som-
breretes.

3.- Cojinete de agujas:
- Sélo vehiculos con cambio manual.
4.-Tornillo 1,0 daN.m + 1/4 vuelta (90%: susti-
tuir,

5.- Rueda generatriz:

- Bl montaje solo es posible en una posi-
cion (los agujeros estan distribuidos en
forma asimétrica).

6.- Ciglenal:

- Juego axial, nuevo: 0,07 ... 0,23 mm.
- Limite de desgaste: 0,30 mm,

- Medir el juego radial con Plastigage nue-
vo: 0,02 ... 0,04 mm.

- Limite de desgaste: 0,15 mm.
- Al medir &l juego radial no girar el cigle-

fial.
7.- Arandela de alaque:
- Para cojinete 3.
- Observar la fijacion,
8.- Semicojinete 1, 2, 3, 4y 5
- Para sombrerete sin ranura de lubrica-
cion,
- Para bloque motor con ranura de lubrica-
cion.
- No intercambiar los semicojinetes usados
(marcarlos).
9.- Rueda de cadena:
- Para amastre de la bomba de aceite.

Semicojinetes de bancada.

Los semicojinetes de arriba se montan con
el grosor adecuado en el blogue motor. Para
identificar el grosor de los semicojinetes estan
los puntos de color.

NOTA.- La flecha indica el sentido de la mar-
cha.

El grosor se tiene que montar en el respectivo
lugar, esta marcado en la superficie de sellado
inferior del bloque motor con letras.

Los semicojinetes inferiores del ciglienal se
suministran como pieza de recambio con la
marca de color “amarillo”.
Cotas del ciglieiial.
COTAS DE




comspe | @MUNONESDE | ©MURONES DE
RECTIFIGADO | (COUMETEDE | COUNETE DE
0,017 -0,022
Fase | 5375 47,56
0,037 -0,042
0,017 -0,022
Fasell 53,50 47,30
-0,087 -0,042
i 0,017 47,05
Fase i 53,25 -0,042
: 0,087 0,042
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Al montar un motor en un vehiculo con cambio
manual se debe comprobar que el cojinete de
aguas trasero esté montado en el ciglienal. Si
no lo estuviera se deberia montar el cojinete
de aguas, o si estuviera deteriorado

tractor (A).

A e

T~

Para su montaje, encajar con un mandril,
La cara rotulada del cojinete de aguas debe
quedar legible cuando esta montado.

Profundidad de montaje del cojinete de aguas
debe de sera = 1,5 mm.

MOTOR 2.0i

e
e

Tornillo de biela, 3,0 daN.m + 1/4 vueita
(90°):

- Sustituir,

- Lubricar la rosca y la superficie de apo-
yo.

- Para efectuar la medicion del juego ra-
dial utilizar el tornillo usado.

- Para medir el juego radial apretar a 3,0
daN.m, sin reapretar.

Valvula de descarga, par de apriete 2,7

dalN.m:

- Presion de apertura: 1,3 ... 1,6 bar.

Inyector de aceite:

- Para refrigerar los pistones.

Sombreretes de biela:

- Observar la posicion de montaje.

- Las bielas quebradas ("cracking”) sélo
se pueden colocar en una posicion y
unicamente con la biela correspondien-
te.

- Marcar la correspondencia al cilindro
B).

- Posicion de montaje:

-Las marcas (A) deben apuntar en di-
reccion a la polea.

Semicaojinete:

- Observar la posicion de montaje.

- No intercambiar los semicojinetes usa-
dos.

- Juego axial:

-Nuevo: 0,10 ... 0,35 mm.
- Limite de desgaste: 0,4 mm.
- Medir el juego radial con Plastigage:

- Nuevo: 0,02 ... 0,06 mm.
- Limite de desgaste: 0,09 mm.
- Al medir el juego radial no girar el ci-
glienal.
6.- Biela:

- Con sombrerete quebrado.

- Sustituir unicamente el conjunto.

- Marcar la correspondencia al cilindro

- Posicién de montaje:
- Las marcas (A) deben apuntar en di-
reccion a la polea.

7.- Arandela de sequridad.
8.- Buldn de piston:
- Si tienen movimiento pesado, calentar el
piston a 60° C.
9.- Piston:

- Verificar la posicion de montaje y la co-
rrespondencia al cilindro respectivo.

- La flecha de la cabeza del piston debe
indicar en direccion a la polea.

- Montar con camisa para montar seg-
mentos.

10.- Segmentos de piston:

- Decalar los cortes en 120°.

- Desmontar y montar utilizando unos
alicates para segmentos.

- La rotulacion “TOP" debe indicar hacia
la cabeza del piston.

- Verificar la holgura entre los extremos de
los segmentos.

- Verificar el juego de acoplamiento entre
los segmentos y las ranuras del pistén.
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MOTOR 2.0i

Holgura entre los segmentos de piston.

Semicojinetes-posicién de montaje.

Colocar desde arriba el segmento de forma
que quede en dngulo recto an la abertura infe-
rior de! cilindro, con una separacion de aprox.
15 mm del borde del cilindro.

m"’ s do RS i
compresion | 020..040 | = 08
rscadorde | 025..050 | 08

Juego de acoplamiento entre los segmen-
tos y las ranuras del pistén.

(o]

Limpiar antes la ranura de alojamiento de los
segmentos.

i S I
; : s O s
compresion fmm) | % - 0% i
dsg te (mm) 0,08 ..0,158 0,15
Verificado de los pistones.

Semicolinete con taladro para aceite para bie-
la.

Semicojinete sin taladro para aceite para som-
brerete de biela.

Colocar los semicojinetes en la biela y sombre-
rete de biela de forma centrada.

La cota (a) tiene que ser igual a la derecha y a
la izquierda.

Tolerancia max. 0,2 mm,

Verificado del diametro de los cilindros.

—+| 10|~
73

—[10 |«
o

[viacasa |

Medir en tres lugares, en cruz, en direccion
transversal (A) y longitudinal (B).

Utilizar el calibre de precision para interiores 50
... 100 mm.

Tolerancias respecto de la medida nominal
max. 0,08 mm.

NOTA.- No se debe efectuar la medicién del
diametro interior de los cilindros cuando el blo-
que motor estd filado al caballete de montaje
por medio del soporte para motores VW 540,
ya que pueden resultar mediciones erroneas.

COMDE | ,ocrs | GINTERIOR
ok o s e b

* Cotas sin recubrimiento de grafito (espesor:
0,02 mm).
La capa de grafito se va desgastando.

[na-oma |

Medir a aprox. 10 mm del borde infenor, per-
pendicularmente respecto del eje del bulon.
Tolerancias respecto de la medida nominal
max. 0,04 mm.
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Cuando se monte una culata de canje con los
arboles de levas montados, se deben aceitar
las superficies de contacto entre los empuja-
dores de taza y las pistas de deslizamiento de
las levas antes de montar |a tapa de la culata.

Las bases de plastico incluidas para la protec-
cion de las valvulas abiertas, deben retirarse
s0lo un instante antes de colocar la culata.
Después de sustituir la culata se debe cambiar
todo el liquido refrigerante.

1.- Tornillo 1,0 daN.m:
- Con manguito distanciador y retén.
- Sustituir el retén en caso de detenoro.
Tapa de la culata:
- Sustituir en caso de deterioro.
Tapa.
Junta;
- Sustituir en caso de deterioro.
Juntas para tapa de culata:
- Sustituir en caso de deterioro.
Tornillo de la culata:
- Sustituir,
- Orden para aflojar y apretar.
- Véase su extraccion y reposicion.
7.- Tornillo 7,0 daN.m.
8.- Manguito de empalme.
9.- Anillo toroidal: sustituir.
10.- Tornillo 2,5 daN.m.
11.- Argolla.
12.- Perno, 1,0 daN.m:
- Para la cubierta del motor.
13.- Soporte.
14.- Junta de culata:
- Después de sustituirla, cambiar todo el
liquido refrigerante.
- Observar la posicion de montaje:
-Clave de la pieza mirando hacia la cu-
lata.
15,- Culata:
- Verificar con respecto a deformacion.
- Repasar la superficie de estanqueidad.
- Después de sustituirla, cambiar todo el
liguido refrigerante.

&0 N
ikl

o o
i 5

Verificado de la culata con respecto a de-

Defarmacion maxima admisible: 0,1 mm.
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Para su extraccion, situar la chapa portacierre
en la posicién de servicio, para ello es necesa-
rio desmontar el paragolpes y situar los pernos
guia (Utiles 3369) en lugar de los tornillos de la
chapa portacierre con el fin de poder desplazar
todo el frente hacia delante después de soltar
los elementos necesarios.

Desmontar:

- La correa Poly-V.

- Bl elemento tensor de la correa Poly-V.

- El protector superior de la correa dentada.
Marcar el sentido de giro de la correa dentada.

- Bl antivibrador/polea.
- Los protectores Inferior y central de la correa
dentada.

Introducir hasta el tope una llave Allen en el
tornillo hexagonal y oprimir el rodillo tensor de
manera uniforme y sin aplicar una fuerza exce-
siva en el sentido contrario de las agujas del
reloj (sentido de la flecha) hasta que se pueda
inmovilizar el dispositivo tensor de la correa
dentada con la plaqueta de enclavamiento
T10008.

NOTA.- Bl elemento tensor de la correa den-
tada tiene suspension por aceite y solo puede
retraerse ejerciendo lentamente una presion
uniforme. De ejercerse una presion excesiva, el
rodillo tensor puede sufrir dafios.

Para destensar la correa dentada, aflojar la
tuerca (1) del rodillo tensor y girar el excéntrico
con la llave de dos votes 3387 en la direccion
de la flecha.

NOTA.- El saliente (A) del excéntrico no debe
doblarse:

- Retirar la correa dentada.

- Girar el ciglienal un poco hacia atras.

El ciglienal no debera estar en PMS cuando se
gire el arbol de levas, ya que las vélvulas o las
cabezas de los pistones podrian danarse,

Los pistones no deben estar en el PMS.

Secuencia de operacicnes para la reposicion:

- Hacer coincidir la marca en la rueda de arbol
de levas con la marca en la tapa de la culata.

- Colocar la correa dentada sobre la rueda del
cigienal (observar el sentido de giro).

Montar:

- Hl protector inferior de la correa dentada.

- Hl antivibrador/polea de la correa con torni-
lios nuevos.

Par de apriete 1,0 dalN.m + 1/4 vuelta (90°).

NOTA.- Sustituir los tornillos de fijacion.

MOTOR 2.0i

Situar el ciglienal en PMS para cilindro 2.
Colocar la correa dentada siguiendo el orden:
bomba de liquido refrigerante, rodillo tensor,
rueda del arbol de levas.

Tensar la correa dentada.

Tensado de la correa dentada.

Condiciones:
- El motor puede estar como mucho tibio.
- El motor esta en PMS cilindro 1.

NOTA.- Si el elemento tensor de la correa
dentada esta completamente extendido, debe
retraerse, una vez montado, con el rodillo ten-
sor, Este proceso puede durar hasta 5 minu-
tos. De aplicarse una fuerza excesiva al presio-
nar, puede resullar danado el rodillo tensor.

Girar el excéntrico con la llave de dos pivotes
3387 en sentido contrario de las agujas del re-
loj (saliente (A) del excéntrico no debe doblar-
se) hasta que se pueda sacar la plaqueta de
enclavamiento T10008 sin tension alguna.

\ q ’
g
A G ad [P s,

Girar el excéntrico en el sentido de las agujas
del reloj hacia la derecha en la direccién de la
flecha hasta que se pueda encajar una broca
(2) de cota (a) entre la palanca tensora y la car-
casa del tensor. Cota (a): 8 mm.

Mantener el rodillo tensor en esta posicion y
apretar la tuerca de fijacion (1) del rodillo ten-
sor, Par de apriete 2,7 daN.m.
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MOTOR 2.0i

Dar dos vueltas al cigliefial y verificar si coin-
ciden las marcas del arbol de levas y ciglienal
con sus puntos de referencia.

Verificar con una broca (2) la cota (a) entre la

palanca tensora y la carcasa del tensor. Valor

tedrico: 6 ... 10 mm.

Si no se alcanza la cota (a), repetir este proce-

50 de tensado de la correa dentada.

Si se alcanza la cota (a), montar:

- Los protectores superior y central de la co-
rrea dentada y apretar los tornillos de fijacion
al par de 1,0 daN.m.

- El elemento tensor de lg correa Poly-V (par
de apriete 2,5 daN.m).

- Montar la correa Poly-V.

¥ reposicion de la culata

Antes de la extraccion de la culata, respetar

las siguientes indicaciones:

- Motor a temperatura tibia, como maximo.

- Los pistones no deben estar en el PMS.

- Comprobar primero si el vehiculo lleva una
radio codificada, en cuyo caso se debe con-
sultar el codigo antirrobo,

- Con el encendido desconectado, desembor-
nar la cinta de masa de la bateria.

- Todos los sujetacables que se abran o corten
durante el desmontaje, se deben volver a co-
locar en el mismo lugar que antes a la hora

Para su extraccion:

- Desmontar el protector del motor.

- Desenroscar los tornillos de fijacion (1) y
extraer todos los conectores de 4 contactos
(flechas) de las bobinas de encendido.

- Desmontar a continuacién con el extractor
T10094 las bobinas de encendido con etapa
final de potencia.

- Retirar la valvula de respiradero del blogue
motor (2) de la tapa de la culata.
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- Desmontar el tubo flexible de aspiracion,
- Evacuar el liquido refrigerante.

NOTA.- La tuberia de alimentacion de com-
bustible se halla bajo presion. Antes de sol-
tar los empalmes de tubos flexibles, colo-
car un frapo alrededor del lugar de empalme,
Seguidamente eliminar la presion desmontan-
do con cuidado el tubo flexible.

- Separar en el distribuidor de combustible las
tuberias de alimentacién y retorno de com-
bustible.

- Taponar las tuberias para evitar la penetra-
ctdn de suciedad en el sistema de combusti-

Desatomiliar las dos tuercas para el soporte
del colector de admision,

- Desmontar el deposito de expansion del sis-
tema de refrigeracion y apartarlo a un lado.

- Desatornillar el tramo delantero del tubo de
escape con catalizador,

- Retirar del colector de admisién/culata todos
los tubos flexibles de liquido refrigerante, de
depresion y de aspiracion que sean necesa-

rios.

- Desmontar la boca de empalme de la culata.

- Extraer/retirar todos los cables eléctricos de
la culata y dejarios a un lado.

- Desmontar:

- La comea Poly-V.

- El elemento tensor de la correa Poly-V.

- Los protectores superior y central de la co-
mea dentada.

- Retirar la correa dentada de la rueda del ar-
bol de levas.

- Afiojar los tornilios de fijacion de la tapa de la
culata empezando por los exteriores y aca-
bando por los interiores y retirar la tapa de la
culata.

- Afiojar los tornillos de la culata con la llave
3452 o el vaso T10070 por el orden indicado
y extraerios.

- Retirar con cuidado la culata.

Para su reposicion, respetar las siguientes

consignas:

- No se debe encontrar aceite ni liquido refri-
gerante en los taladros ciegos de los tornillos
de |a culata en el blogue motor.

- No retirar la nueva junta de culata de su
embalaje hasta inmediatamente antes de
colocarla.

- Tratar la nueva junta con sumo cuidado. Si
esta danada pueden originarse fugas.

Secuencia de operaciones:

- Taponar los cilindros con trapos limpios para
evitar |a penetracion de suciedad y particulas
de abrasion entre la pared interior del cilindro
y el pistén.

- Procurar que no penetre suciedad ni particu-
las de abrasion en el liquido refrigerante,

- Limpiar con culdado las superficies de con-
tacto de la culata y del bloque motor. Prestar
atencion a que no se produzcan estrias lar-

gas ni rasguios (en caso de usar papel de
lija, tiene que ser de grano 100 como mini-
mo).

- Eliminar con cuidado las particulas de abra-
sion y quitar los trapos.

- Situar el pistdn del cilindro 1 en punto muer-
to éssuperior y girar &l cigliefial un poco hacia
atrés.

see
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Colocar la nueva junta de la culata.

Observar:

- Los pernos de centrado en el bloque motor
{flechas).
- La posicion de monla;e de la junta de la cula-
ta; se debe poder leer el niumero de pieza de
recambio.

Colocar:

- La culata.

- Los tornillos para la culata nuevos y apretar-
los a mano.

¥

Apretar los tomillos de la culata respetando el

orden indicado, de la siguiente forma:

- Apretar previamente todos los tornillos al par
de 4,0 daN.m.

- Seguidamente, reapretar todos los tornillos
1/4 vuelta (90°) con llave rigida.

- Finalmente, reapretar todos los tornillos 1/4
vuelta (90°).

NOTA.- Después de una reparacion no es ne-
cesario reapretar los tornillos de la culata.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-

so al establecido para el desmontaje.

Montar:

- La tapa de la culata y apretar los tornilios de
fijacién empezando por los interiores y aca-
bando por los exteriores al par de 7,0 daN.
m.

- La correa dentada y ajustar los tiempos de
distribucion.

- El elermento tensor de la correa Poly-V. Par
de apriete 2,5 daN.m.

- La correa Poly-V.

Cargar liquido refrigerante.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

DESIGNACION PAR DE APRIETE (dsM.m)
Protector de la cadena
dentada a blogue mo- | a0
tor/culata
Colector de admision a 20
soporte




MOTOR 2.0i

Condiciones de verificacion.

Temperatura del aceite del motor, min. 30° C.
Alimentacion de tension, comecta.

Retirar el fusible 32 del portafusibles.

NOTA.- Al retirar el fusible 32 se interrumpe la
alimentacion de cormiente de los inyectores.

Desmontar:

- El protector del motor.

- Las bobinas de encendido con etapa final de
potencia.

Desenroscar las bujias de encendido.

Verificar la compresion con el compresografo

VA.G. 1381 6 VA.G. 1763.

Pedir a otro mecanico que accione el motor de

arranque.

Accionar el motor de arrangue hasta que el

aparato verificador ya no indique aumento de

presion

Valores de compresion:

- Nuevo: 10 ... 13 bar.

- Limite de desgaste: 7,0 bar.

Diferencia admisible entre todos los cilindros:
3 bar max.

Enroscar las bujias de encendido con la liave
para buijias y apretar al par de 3,0 daN.m.

Para finalizar, borrar la memoria de averias de
ta unidad de control del motor, ya que al retirar
el fusible y extraer los conectores de 4 contac-
l0s se memorizaron averias.

NOTA.- Las culatas que presenten grietas
entre los asientos de valvulas, o entre un anillo
de valvula y la rosca de la buijia, pueden seguir
utilizandose sin que por ello se reduzca su du-
racién, siempre que se trate de grietas ligeras
de 0,3 mm de anchura Como maximo, o cuan-
do solamente estén rotos los cuatro primeros
hilos de la rosca de la bujia.

Después de montar empujadores nuevos no
se debe arrancar el motor durante aprox. 30
minutos (las valvulas toparian contra los pisto-
nes). Acto seguido, hay que dar dos vueltas al

1.- Tapén de cierre:

- Desmontar y montar: extraerlo haciendo
palanca con un destornillador. Encajar el
nuevo tapon a ras.

2.- Tormnillo 8,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°): sus-
tituir.

3.- Corrector de reglaje para distrib. variable,

4.- Cadena de arrastre:

- Antes del desmontaje, marcar el sentido
de giro (posicion de montaje).

5.- Tornillo 1,0 daN.m.
6.- Tensor de cadena:

- Para cadena impulsora.

- Solo girar el motor estando montado el
tensor de cadena.

7.- Tornillo 0,8 daN.m.

8.- Manguito de empalme.
9.-  Anillo toroidal: sustituir,
10.- Carcasa de distribucion:

- Con valvula (1) para distribucion varia-
ble, admision (N205),

- Sustituir entera.

11.- Junta: sustituir.
12.- Valvulas:

- No repasarias, solo esté permitido asen-
tarlas.

- Vélvulas de escape con carga de sodio:
tener en cuenta la indicacion para el de-
secho

13.- Tornillo 0,8 daN.m.
14.- Retén:

- Para arbol de levas de admision,
15.- Obturador:

- Para transmisor Hall.

- Observar la fijacion al montar.
16.- Arandela:

- Conica.
- Observar la posicion de montaje.

17.- Tornillo 2,5 daN.m.
18.- Transmisor Hall (G40).
19.- Tornillo 6,5 daN.m:
- Para aflojar y apretar, utilizar el contra-
apoyo 3036.
20.- Rueda del arbol de levas:
- Observar la posicion de montaje.
21.- Retén:
- Para arbol de levas de escape.
22,- Culata;
- Repasar los asientos de valvula.
23.- Guia de valvula.
24 .- Sello del vastago de valvula.
25.- Muelle de valvula.
26.- Platillo de muelle de vaivula.
27.- Semiconos.
28.- Empujador hidraulico:
- No intercambiarlos.
- Con compensacion hidraulica del juego
de valvulas.
- Depositar con la superficie de desliza-
miento hacia abajo.
- Lubricar |a superficie de deslizamiento.
29.- Arbol de levas de admision:
- Verificar el juego radial con Plastigage
{empujadores de taza desmontados);
- Limite de desgaste: 0,1 mm.
- Excentricidad: max. 0,035 mm.
30.- Arbol de levas de escape:
- Verificar el juego radial con Plastigage
(empuiadores de taza desmontados):
- Limite de desgaste: 0,1 mm.
- Excentricidad: max. 0,035 mm.
31.- Soporte del eje:
- Con cojinetes integrados para los arbo-
les de levas.
- Aplicar sellante "AMV 188 001 02" a las
superficies de contacto.
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La cota de repaso se mide a través de los tala-
dros de los tornillos de la culata.
a.- 139,2 mm como minimo.

Posicion de montaje de la rueda del arbol
de levas.

Al reparar motores con valvulas no herméticas,
no basta con repasar los asientos de valvula,
asentar las valvulas o sustituir ambos. En es-
pecial para motores con altos kilometrajes es
importante verificar el desgaste de las guias
de valvula.

Solamente repasar los asientos de valvula
hasta que se consiga una huella de ataque
Impecable. Antes del repaso hay que calcular
la cota de repaso maxima admisible. Si se
supera la cota de repaso, ya no queda garanti-
zada la funcion de la compensacion hidraulica
del juego de valvulas vy, por lo tanto, se debera
sustituir la culata.

Célculo de la cota de repaso maxima ad-
misible.

Introducir la valvula y presionarla fuertemente
contra el asiento.

En caso de que se sustituya la vélvula durante
la’ reparacion, utilizar la valvula nueva para la
medicion.

[Aisaon ]

El rebaje estrecho de la rueda del arbol de
levas queda hacia fuera y se ve la marca de
PMS (OT) del cilindro 1.

Cotas de las valvulas.

mente se pueden asentar,

Las vélvulas de escape con carga de sodio no
se pueden desechar como chatarra sin prepa-
rarlas debidamente. Se tienen que cortar por el
centro del vastago, con una sierra para metal.
Evitar todo contacto con agua. Las valulas
asi preparadas se echan en un cubo con agua
(procediendo de diez en diez). Retirarse del
cubo porque se desencadena una reaccion
quimica subita en la que se quema el sodio.
Las piezas asi tratadas se pueden desechar
como chatarra.
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Medir la distancia (a) perpendicularmente entre
el extremo del vastago de valvula y el borde
superior de la culata (1).

Calcular la cota de repaso maxima admisible
partiendo de la distancia medida y de la cota
minima.

Cotas minimas:

- Véalvulas de admision exteriores ... 31,0 mm

- Valvula de admision centro ............ 32,2 mm
- Vélvula de escape ...........ocoeeneee. 31,9 mm
Distancia (a) medida memos la cota minima =
cota de repaso maxima admisible,

Ejemplo:

Distancia medida (@) ...............ceeoern. 31,4 mm

Cota minima .......cc.vvveeenn e -31,0 mm
Cota de repaso maxima admisible ... = 0,4 mm

za
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Para su extraccion, desmontar la rueda del ar-
bol de levas. Para aflojar el tornillo de la rueda
del arbol de levas, sujetar la rueda con el (til
de retencion 3036.

' A5G 3R

FEETEET

Para guiar el extractor de retenes, enroscar a
mano el tornillo de filacion de la rueda de arbol
de levas (flecha) hasta el tope en el arbol de
levas.

A15-0140

[ EETEYY

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el elemento interlor del extractor 2085
(aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo
maoleteado.

Lubricar la cabeza roscada del exiractor, posi-
cionarla y, presionando fuertemente, enroscar-
la lo méas adentro posible del retén.

Aflofar el tornillo moleteado vy girar el elemento
interior contra el arbol de levas hasta extraer
el retén.



Extraer el conector del transmisor Hall (fiecha).
Desmontar la correa Poly-V.

T =7
RN !

NOTA.- Introduccion progresiva de retenes de
PTFE (caracteristicas: no tiene muelle anular,
labio de sellado mas ancho). El labio de se-
llado de estos retenes no se puede aceitar o
engrasar.

Para su reposicién, eliminar los restos de acei-
te en el mundén del drbol de levas con un trapo
limpio.

Colocar el manguito guia T10071/1 sobre el
mufion del arbol de levas.

Deslizar el retén sobre el manguito guia en el
mufén del arbol de levas.

Retirar el manguito guia.

Encajar hasta el tope el retén con el manguito
de presién T10071/3, utilizando para elio el
tornillo T10071/4.

Montar la rueda del &rbol de levas. Para apre-
tar el tornillc de la rueda del arbol de levas,
sujetar la rueda del arbol de levas con el Gtil de
retencién 3036 (par de apriete 6,5 daN.m).

NOTA.- Tener en cuenta la posicion de monta-
je de la rueda del arbol de levas.

Situar la chapa portacierre en la posicién de
servicio para ello es necesario desmontar
el paragolpes y situar los pernos guia (dtiles
3369) en lugar de los tornillos de la chapa
portacierre con el fin de poder desplazar todo
el frente hacia delante después de soitar los
elementos necesarios.

Desmontar:

- Bl elemento tensor de la correa Poly-V. -

- El protector superior de la correa dentada.

- La caja del transmisor Hall.

- La arandela y el obturador del transmisor
Hall.

MOTOR 2.0i

NOTA.- Introduccitn progresiva de retenes de
PTFE (caracteristicas: no tiene muelle anular,
labio de sellado mas ancho). El labio de se-
llado de estos retenes no se puede aceitar o
engrasar.

Colocar el manguito guia T10071/5 sobre el
munon del arbol de levas.
Deslizar el retén sobre el manguito guia en el
muncén del arbol de levas.
Retirar el manguito guia,

Encajar hasta el tope el retén con el manguito

de presion T10071/3, utilizando para ello el

tornillo MEBxE60 (A).

Colocar el obturador del transmisor Hall con la

muesca en el arbol de levas de admision.

Montar:

- La arandela (con el cono hacia el exterior) y
apretar el tornillo de fijacion a 2,5 daN.m.

- La caja del transmisor Hall y apretar el tornillo
{B)a 7,0 daN.m.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-

s0 al establecido para el desmontaje.

Para guiar el extractor de retenes, enroscar
a mano el tornillo 2085/1 hasta el tope en el
arbol de levas.

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el elemento interior del extractor 2085
{aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo
moleteado.

Lubricar la cabeza roscada del extractor, posi-
cionarla y, presionando fuertemente, enroscar-
la lo més adentro posible del retén.

Aflojar el tornillo moleteado y girar el elemento
interior contra el arbol de levas hasta extraer
el reten.

Los empujadores hidraulicos deben ser sus-
tituidos siempre completos (no pueden ser
ajustados ni reparados individualmente).

Los ruidos iregulares que originan las valvulas
durante el arrangue son normalas.

Proceso de verificacion.

Paner el motor en marcha y hacerlo girar hasta
que el ventilador del radiador se haya encendi-
do una vez.

Aumentar el régimen a aprox, 2.500/min. du-

rante 2 minutos.

Si los empujadores hidraulicos siguen produ-

ciendo ruido, determinar el/los empujador/es

defectuoso/s de la siguients forma:

- Desmontar la tapa de la culata.

- Girar el cigienal en sentido horario hasta que
las levas de los empujadores a verificar estén
arriba.

- Determinar el juego existente enlre las levas
y los empujadores

- Si el juego luera superior a 0,2 mm), sustituir
el empujador. Si se mide un juego inferior a
0,1 mm o ningun juego, continuar la verifica-
cioén como se indica a continuacion.
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- Presionar levemente el empujador hacia aba-
jo con una cufia de madera o plastico. Si no
se puede intercalar un calibre de 0,2 mm de
espesor entre el arbol de levas y el empuja-
dor se debe sustituir dicho empujador.

NOTA.- Después de colocar nuevos empuja-
dores el motor no se debe poner en marcha
durante aprox. 30 minutos. Los elementos de
compensacion hidraulica se deben asentar (las
vélvulas golpearian en los pistones).

Desmontar la rueda del arbol de levas. Para

aflojar el tornillo de la rueda del arbol de levas

sujetar la rueda con el util de retencidn 3036.

Aflojar los tornillos de fijacion de la tapa de la

culata empezando por los exteriores y aca-

bando por los interiores y retirar la tapa de la

culata.

Desmontar:

- La caja del transmisor Hall.

- La arandela y el obturador del transmisor
Hall.

Hay que tener en cuenta que:

- Las superficies de sellado del soporte el eje
solo pueden limpiarse y no deben repasarse.

- Si se soltd el soporte del gje, deben susti-
tuirse los retenes de los drboles de levas y el
tapon trasero.

Situar la chapa portacierre en la posicion de

servicio para ello es necesario desmontar

el paragolpes y situar los pernos guia (utiles

3369) en lugar de los tornillos de la chapa

portacierre con el fin de poder desplazar todo

el frente hacia delante después de sofiar los

elementos necesarios.

Desmontar el protector del motor y las bobinas

de encendido con etapa final de potencia.

Retirar la vélvula de respiradero del bloque

motor de la tapa de la culata.

Desmontar el tubo flexible de aspiracion.

Extraer el conector del transmisor Hall,

cién variable, admision (N205) (flecha).
Desmontar la correa Poly-V.

Desmontar el elemento tensor de la correa
Poly-V y los protectores superior y central de
la correa dentada.

Retirar la correa dentada de la rueda de! arbol
de levas.
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Desmontar la valvula para distribucion variable,
admisién (N205) con carcasa de distribucion.

Limpiar la cadena de arrastre y las ruedas de

cadena de los arboles de levas y marcar la

posicion de montaje con una marca de color

(flechas):

- Arbol de levas de escape: muestra (1) a la
cadena de arrastre.

- Arbol de levas de admision: flecha (2) a la
cadena de arrastre.

NOTA.- No marcar la cadena mediante un
granetazo, muesca o similar,

La distancia entre las marcas de color es de
16 rodillos de la cadena de arrastre.

La muesca del arbol de levas de escape esta
ligeramente desplazada hacia el interior res-
pecto al rodillo de la cadena (3).

Fijar el tensor de cadena con el tornillo de fija-
ci6n T10092 y una tuerca M5 (1).

NOTA.- 5i se aprieta en exceso el soporte
para &l tensor de cadena se puede deteriorar
el dispositivo de ajuste del arbol de levas.

Aflojar los torillos de fijacion del soporte del
eje de fuera a dentro.

Dasencajar el soporte del eje con dos tornillos
MB (flechas).

Retirar con precaucion el soporte del eje de la
culata.

Desenroscar los tomillos de fijacion del tensor
de la cadena.

Extraer cuidadosamente los drboles de levas
de levas de admision y escape junto con el
tensor de cadena y depositarlos S5obre una
base limpia.

Al efectuar el montaje de los arboles de levas,
las levas del cilindro 1 han de senalar hacia
arriba.

Los pistones no deben estar en punto muerto
superior.

Eliminar los restos de sellante de la superficie
de sellado entre el soporte del gje y la culata
y de la superficie de sellado de la culata. Las
superficies de sellado no deben tener restos
de aceite o grasa.

Colocar la cadena de arrastre sobre los arbo-
les de levas de acuerdo con la marca de color
(flechas).

NOTA.- La distancia entre las dos marcas
de color es de 16 rodillos de la cadena de
arrastre.

La muesca del arbol de levas de escape esta
ligeramente desplazada hacia el interior res-
pecto al rodillo de la cadena.

Introducir el tensor de la cadena entre la cade-
na de arrastre.

Lubricar las superficies de deslizamiento de los
arboles de levas,

Colocar en la culata los arboles de levas con la
cadena de amrastre y el tensor de la cadena.
Apretar el tensor de cadena al par de 1,0 daN.
m y colocar ! soporte del eje sobre la culata.




La muesca del arbol de levas de escape y la
fliecha de la rueda de la cadena del arbol de
levas de admision deben coincidir con las fle-
chas del soporte del eje.

Extraer de la culata el soporte del gje.

Apilicar el sellante a base de silicona a la su-
perficie de contacto limpla del soporte del eje
con la culata (flechas).

NOTA.- El cordén de sellante no puede ser
demasiado grueso, ya que de o contrario po-
dria entrar sellante en los orificios de aceite y
los cojinetes del arbol de levas.

Una vez aplicado el sellante, debe montarse y
apretarse inmediatamente el soporte del gje.

Colocar inmediatamente el soporte del eje
sobre la culata.

NOTA.- Tener en cuenta los casquillos de
ajuste de la culata.

T 40029

Fijar el soporte del eje con el perno de fijacion
T40029 y apretar los tornillos de fijacion ma-
nualmente de dentro hacia fuera de manera
uniforme.

Apretar los tomillos de fijacion por etapas de
dentro hacia fuera hasta que la totalidad de
la superficie de sellado descanse sobre la cu-
lata (tener en cuenta los casquillos de ajuste).
Apretar luego los tornillos de fijacion al par de
1,0 daN.m.

NOTA.- Procurar gue el soporte del gje no
quede ladeado.

Desmontar el tomillo de sujecion T10092 para
tensor de cadena.

Extraer del soporte del eje el perno de fijacion
T40029 con el extractor T10055.

Limpiar el sellante sobrante.

Controlar la posicién de cada arbol de levas
respecto al otro.

La muesca del arbaol de levas de escape y
la flecha de la rueda de cadena del arbol de
admision deben coincidir con las flechas del
soporte del eje.

Montar:

- Los retenes para arboles de levas.

- El tapon del arbol de levas de escape.

Montar la rueda del arbol de levas. Para apre-
tar el tornillo de la rueda del arbol de levas,
sujetar la rueda del arbol de levas con el Util de
retencion 3036 (par de apriete 6,5 daN.m).
Tener en cuenta la posicion de montaje de la
rueda del arbol de levas.

NOTA.- El ciglienal no debera estar en PMS
cuando se gire el arbol de levas, ya que las
véalvulas o las cabezas de los pistones podrian
danarse.

Colocar el obturador de! transmisor Hall con la

muesca en &l arbol de levas de admision.

Montar:

- La arandela (con el cono hacia el exterior) y
apretar el tornillo de fijacion 2,5 daN.m.

- La caja del transmisor Hall y apretar el tornillo
a 1,0 daN.m.

Enchufar el conector del transmisor Hall.

Montar la valvula para distribucion variable,

admision (N205) con carcasa de distribucion

MOTOR 2.0i

y apretar los tornillos de fijacion al par de 17,0

daN.m.

Encajar el conector de la valvula para distribu-

cion variable, admision (N205),

Montar la tapa de la culata y apretar los tor-

nillos de fijacion empezando por los interiores

y acabando por los exteriores al par de 1,0

dalN.m.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-

50 al establecido para el desmontaje.

Montar:

- La correa dentada y ajustar los tiempos de
distribuclon.

- El elemento tensor de la correa Poly-V (par
de apriete 2,5 daN.m).

- La comea Poly-V.

Tras el montaje de los arboles de levas el

motor no se podra poner en marcha hasta

pasados unos 30 minutos. Los elementos de

compensacion hidraulicos lienen que asentar-

se (en caso contrario, las valvulas golpearan

los pistones).

Después del montaje, el sellante debe secar

durante aprox. 30 minutos. Transcurrido este

tiempo, se puede cargar el aceite del motor.

Colocar una valvula nueva en la guia. El extre-
mo del vastago de valvula debe quedar al ras
con la guia. Debido a los diferentes diametros
de los vastagos, siempre colocar las valvulas
de admision en guias de admision y las valvu-
las de escape en guias de escape.

Medir el juego de basculamiento:

- Limite de desgaste: 0,8 mm.

Si el juego de basculamiento es superior a 0,8
mm:

- Sustituir 1a culata.

Para su extraccion, desmontar los arboles de
levas.

Extraer los empujadores y depositarlos con la
supertficie de deslizamiento de las levas, hacia
abajo, procurando no intercambiarios.
Desenroscar las bujias de encendido con la
ayuda de la llave 31228.

Levar el piston del respectivo cilindro al “punto
muerto inferior”.

la bujia y aplicar aire comprimido con una pre-
sién minima de 6 bar.
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Soltar los semiconos agarrotados golpeando-
los con el util percutor VAS 5161/3 y un marti-
lio de plastico.

Lado de admisién.

VAS 5161/17]

Enroscar en la culata la pieza de soporte VAS
5161/6 con horquilla de enganche 5161/5.
Deslizar el casquillo guia VAS 5161/13 hasta el
tope en la guia del empujador. Tener en cuenta
la posicion de montaje: las superficies estria-
das quedan en posicion transversal respecto
al sentido de la marcha.
Deslizar:
- El anillo distanciador VAS 5161/17 sobre el
cartucho de montaje VAS 5161/8.
- El cartucho de montaje en el casquillo guia.
Enganchar la horquilla de presion VAS 5161/2
en la pieza de soporte VAS 5161/6 y presionar
el cartucho de montaje hacia abajo. Girar a
la vez el tornillo moleteado del cartucho de
montaje hacia la derecha hasta que las puntas
encajen en los semiconos.
Mover suavemente el tornillo moleteado hacia
los lados, con lo que se sueltan los semiconos
y quedan recogidos en el cartucho de mon-
taje.
Soltar la horquilla de presion.
Extraer el cartucho de montaje con anillo dis-
tanclador, casquillo gula, platilo de muelle de
valvula y muelle de valvula.

Lado de escape.

[Vassi815 |

—s

Enroscar la culata y la pieza de soporte VAS
5161/6 con horquilla de enganche 5161/5.
Deslizar:

- Bl casquillo guia VAS 5161/14 hasta el tope
en la guia de los empujadores. Tener en
cuenta la posicion de montaje: las superficias
estriadas quedan en posicién transversal res-
pecto a la marcha.

- El anillo distanciador VAS 5161/17 sobre el
cartucho de montaje VAS 5161/8.

- El cartucho de montaje en el casquillo guia.

Enganchar la horguilla de presion VAS 5161/2

en la pieza de soporte VAS 5161/6 y presionar

el cartucho de montaje hacia abajo. Girar a

la vez el tornillo moleteado del cartucho de

montaje hacia la derecha hasta que las puntas
encajen en los semiconos.
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Mover suavemente el tornillo moleteado hacia
los lados, con lo que se sueltan los semiconos
y quedan recogidos en el cartucho de mon-
taje.

Soltar la horquilla de presion,

Extraer el cartucho de montaje con anillo dis-
tanciador, casquillo guia, platilo de muelle de
vélvula y muelle de vélvula.

Lados de admision y escape.

sellos de vastago de valvula (B), colocar el
manguito de plastico (A) sobre el vastago de
vélvula.

Aplicar aceite en el labio de sellado del sello
de vastago de vélvula (B), colocario en el Gtil
3365 y desplazarlo con cuidado sobre la guia
de valvula.

Extraer el manguito de plastico (A).

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
so al establecido para el desmontaje.

e e
[VAS 5161718 |

A1E-048a |

Tras sacar los semiconos del cartucho de
montaje, deben colocarse sobre la base
5161/18.

NOTA.- El diametro mayor de los semiconos
ha de mirar hacia arriba.

Encajar el cartucho de montaje VAS 5161/8
desde arriba sobre la base y recoger los se-
miconas.

De no poderse utilizar el extractor 3364 por fal-
ta de espacio, expulse el pasador (fiecha) con
un punzon y retire los pesos superiores.,

[VaSsT612]
[vas '5{? 173]
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Colocar la parte inferior del extractor 3364 so-
bre el sello de vastago de valvula.

Encajar un perno (1) en el orificio de la parte
inferior del extractor.

Aplicar una palanca de montaje al Util de mon-
taje y extraer los sellos de vastago de valvula
(flecha).

Colocar el cartucho de montaje VAS 5161/8 en
el manguito guia 5161/13 (lado de admisién) o
5161/14 (lado de escape).

Presionar la horquilla de presion VAS 5161/2
hacia abajo y girar el tornillo moleteado del
cartucho de montaje en ambas direcciones a
la vez que se tira de él hacia arriba.

Descargar la horguilla de presion tirando a la
vez del tornillo moleteado hacia arriba.
Desmontar de la culata la pieza de engan-
che VAS 5161/6 con horquilla de enganche
5161/5.

Colocar el empujador de taza.

Desenroscar el adaptador 740012 de la rosca
de la bujia,

Enroscar las bujias de encendido con la llave
para bujias y apretar al par de 3,0 daN.m.
Mentar los arboles de levas.



Si al reparar el motor se detecta en el aceite

la presencia de notables cantidades de virutas

metdlicas y particulas desprendidas por des-

gaste o abrasion, puede deberse a danos en

los cojinetes de bancada o biela.

Para evitar dafos derivados, efectuar las si-

guientes operaciones una vez finalizada la

reparacion;

- Limpiar minuciosamente los conductos de
aceite.

- Sustituir los inyectores de aceite.

- Sustituir el radiador de aceite.

- Sustituir el fitro de aceite.

Especificacién del aceite del motor con
servicio de larga duracion.

Utilizar aceite para los matores que cumplan la

norma VW 503 00.

El motor trae de fabrica aceite para motores
segun la norma VW 503 00. Este aceite de
motor esta concebido para largos intervalos
de servicio.

Se pueden seguir utilizando los aceites para
motores que cumplan las normas VW 500
00, 501 01 & 502 00. El cambio de aceite se
tendré que realizar entonces cada 12 meses 0
cada 15.000 kildmetros y se tiene que progra-
mar en consecuencia la indicacion de interva-
los de servicio.

Capacidades de aceite:

- Sin filtro de aceite 3,7 I.

- Con filtro de aceite 4,2 |.

NOTA.- El nivel de aceite no debe superar la
marca méx.; peligro de dafiar el catalizador.

Cuadro general de montaje.

1.- Tornillo 7,5 daN.m.

2.- Varilla de nivel de aceite.
3.- Embudo de llenado.

4.- Tubo guia.

5.- Placa intermedia:

- Con corddn sellante para sellado del car-
ter de aceite.

- Para el montaje, aplicar seliante a base
de silicona “D 176 404 A2" para el sellado
respecto al bloque motor y colocar la pla-
ca sobre casquillos de ajuste del conjunto

~ de equilibrado rotacional.

6.- Bomba de aceite:

- Con vélvula de descarga 12 bar.

- Si se desmontd la bomba de aceite con
conjunto de equilibrado rotacional, debe
sustituirse la placa intermedia.

7.- Tornillo 7,6 daN.m + 1/4 vuelta (90°):

- Tener en cuenta la diferente longitud de
los tornillos.

8.- Tornillo 4,0 daN.m.
9.- Céarter de aceite:

- Antes del montaje, limpiar la superficie de

estanqueidad.

MOTOR 2.0i

- Montar con sellante a base de silicona®
D 176 404 A2",
- Si se desmonté el carter de aceite, debe
sustituirse la placa intermedia.
10.- Tornillo 1,5 daN.m.
11.- Retén:
- En caso de inestanqueidad cortar y sus-
tituir el anillo junta.
12.- Tornillo de purga de aceite 3,0 daN.m.
13.- Rueda de cadena.
14.- Tornlllo 7,0 daN.m.
15.- Caperuza protectora.
16.- Transmisor del nivel y temperatura del
aceite (G266).
17.- Retén:
- Aceitar antes del montaje.
18,- Tornillo 2,0 daN.m.
19.- Protector de la cadena.
20.- Cadena.
21.- Brida de estanqueidad:
- Debe alojarse en manguitos de ajuste.
- Montar con sellante a base de silicona D
176 404 A2.
- Para desmentar y montar, desmontar el
céarter de aceits,
- Si se desmontd el carter de aceite, debe
sustituirse la placa intermedia.
- Sustituir el retén para ciglenal-lado de
la polea.

Marcas de la varilla de medicion del nivel
de aceite.

1.- Marca max.
2.- Marca min.
a.- Zona entre el canto superior de la zona gra-
bada y la marca max.; no agregar aceite.
b.- El nivel se halla en la zona grabada: se pue-
de agregar aceite.

c.- Zona entre la marca min. y el canto inferior
de la zona grabada: agregar, como maxi-
mo, 0,5 litros de aceite.

Asignacion de los tornillos del conjunto de
equilibrado rotacional.

LR AL ]

A.-Tornillo hexagonal con collar M7x40.
B.-Tornillo hexagonal con collar M7x55.
C.-Tornillo hexagonal con callar M7x90.
D.-Tornlllo de cierre con anillo toroidal,
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1.- Tubo de unién:

o oswP

O~

- Para respiradero del bloque motor.

- Anillo toroidal.
- Tubo de liquido refrigerante, inferior.
- Tomillc 1,0 daN.m.

Radiador de aceite:
- Observar holgura suficiente con respecto a las piezas adyacentes.

- Conmutador de presion de aceite de 1,4 bar (F1), 2,5 daN.m:

- Color negro.
Retén.

- Tomillo 1,5 daN.m + 1/4 vuelta (909).
- Filtro de aceite:

- Aflojar utilizando un alicate de camisa o la llave para filtros de acei-
te 3417.

- Apretario a mano.

- Observar las indicaciones de montaje impresas sobre el filtro.

10.- Soporte del filtro de aceite:

- Con vélvula de descarga aprox. 4 bar.

11.- Tornillo de cierre, 4,0 daN.m: sustituir.
12.- Retén,
13.- Muelle:

- Para valvula de descarga aprox. 4 bar,

14.- Pistén:

- Para vélvula de descarga aprox. 4 bar.

15.- Tornillo de cierre.
16.- Retén.

17.- Chapa antioleaje.
18.- Junta: sustituir.
19.- Clip de fijacion:

- Comprobar que quede correctamente asentada.
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T
2.-

3
4.-
5.
8.-
o

8.
9.-

10.-

Protector de la cadena.

Cadena:

- Antes del montaje hay que marcar con un celor el sentido de giro
(posicién de montaje).

Manguitos de ajuste.

Bomba de aceite con conjunto de equilibrado rotacional:

- Antes del montaje, controlar si estan los dos manguitos de ajuste
para el centrado.

Tornillo 0,3 daN.m:

- Golocar con agente fijador “D 000 600 A2",

Cubierta:

- Evita la formacion de espuma en el aceite del motor.

Boca de retorno del aceite:

- Con junta.

Tornillo 1,0 dalN.m.

Tuberia de aspiracion:

- Limpiar el filtro en caso de que esté sucio.

Tornillo 0,8 daN.m.

11.- Anillo toroidal: sustituir.

12.-

13.-
14.-

15.-

16.-
17.-
18.-
19.-

20.-

Tornillo 7,5 daN.m + 1/4 vuelta (90°):

- Sustituir.

- Tener en cuenta la diferente longitud de los tornilios,

Manguitos de ajuste.

Rotor exterior:

- Cqm{:xobar la existencia de estrias en las superficies de desliza-
miento.

- La(s) marcals) debe(n) ser visibles.

Rotor interior:

- Comprobar la existencia de estrias en las superficies de desliza-
miento.

Tapa de la bomba de acelte.

Rueda de cadena.

Tornilio 2,0 daN.m.

Tensor de cadena con carril tensor:

- Pretensar para su montaje.

Tornillo 7,5 daN.m.



Tensor de la cadena.

[wiromi

Pretensar el émbolo manualmente (flecha).

Presionar la guia de la cadena en la direccion
indicada por la flecha y bloguearia con una lla-
ve Allen (1) con un ancho de boca de 3 mm.

Destensar el carril de la cadena con un destor-
nillador (flecha) y bloquearlo con una liave Allen
(1) con un ancho de boca de 3 mm.
Desmontar el pifion de la bomba de aceite y
descolgar la cadena en el lado del mando del
eje equilibracior.

[ni7217
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Extraer el protector de la cadena. En caso
necesario, desbloquear las pestanas de reten-
cion a través de las aperturas (flechas) con un
destornillador pequeno.

Aflojar el tornillo del pinén de la bomba de
aceite.

Aflojar los tornillos del conjunto de equilibrado
rotacional empezando por los tornillos exterio-
res y desmontario.

Desmontar la placa intermedia.

Montaje y ajuste de la bomba de aceite
con conjunto de equilibrado rotacional.

El tensor de la cadena debe de estar preten-
sado.

Sustituir la placa intermedia.

No deben transcurrir mas de 5 minutos entre
la aplicacion del sellante a base de silicona y el
montaje y apretado del conjunto de equilibrado
rotacional y la placa intermedia.

Eliminar del blogue motor los residuos del se-
llante, utilizando un raspador plano.

Cortar la boguilla del tubo por la marca delan-

tera (diametro de la boquilla: aprox. 3 mm).

Aplicar el sallante a base de silicona a la su-

perficie de contacto limpia de la nueva placa

intermedia, procediendo como se indica en la

figura. El cordén debe:

- Tener un espesor de 2 ... 3 mm,

- Pasar junto a los taladros para tomillos, por
la cara interior (flechas).

MOTOR 2.0i

NOTA.- £l corddn de sellado no debe ser mas
grueso, pues de lo contrario podria penetrar
sellante sobrante en el carter de aceite, obs-
truyendo el colador de la tuberia de aspiracion
de la bomba de aceite.

Colocar la placa intermedia sobre los casqui-
llos de ajuste del conjunto de equilibrado rota-
cional (flechas) como se muestra.

Montar la bomba de aceite con conjunto de
equilibrado rotacional y placa intermedia.
Apretar los tornillos de fijacion empezando por
los tornillos interiores al par de 7,5 daN.m +1/4
vuelta (90%.

Tener en cuenta la diferente longitud de los
tornillos.

[(r7oima ]

Hacer coincidir la marca (flecha) en el piidn
del eje equilibrador con el orificio de fijacion.
Bloguear el pifidn en esta posicion con el per-
no T10060. Colocar la cadena sobre el pinén
del eje equilibrador.

Colocar el lado rebajado del &rbol de la bomba
de aceite en posicion vertical hacia adelante
(sentido de la marcha).

Montar el pifdn de la bomba de aceite y apre-
tar el tornillo a mano.

NOTA.- El pifidn de la bomba de aceite solo
puede ir montado en una posicion, Durante
su montaje sdlo puede girarse la bomba de
aceite.
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Retirar el perno T10060 y la llave Allen (1). Fijar
€l pifion de la bomba de aceite (par de apriete
2,0 daN.m).

Apoyar en el tornillo central del antivibrador.
Montar el carter de aceite.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
so al establecido para el desmontaje.

Para su extraccién, es necesario situar la cha-
pa portacierre en la posicion de servicio para
ello es necesario desmontar el paragolpes y
situar los pernos guia (Utiles 3369) en lugar de
los tornillos de la chapa portacierre con el fin
de poder desplazar todo el frente hacia delante
después de soltar los elementos necesarios,

Evacuar el aceite del motor.
Desatornillar (flechas) el tope (1).

Ni7O150

Desencajar el elemento inferior (1) del soporte
del cable de!l motor de arrangue (flechas).

Vehiculos con cambio automatico.

Builin N
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Desmontar el soporte (1) para las tuberias de
ATF (flechas).

Continda para todos los vehiculos.

Desacoplar el conector del transmisor de nivel/
temperatura de acaite,

=\

ANC-006h

Marcar la posicién de las uniones roscadas (1)

y manguitos de fijacion (2) en la parte inferior

de los soportes derecho e izquierdo del motor.

Desmontar:

- El soporte trasero del colector de admision
{lado del volante motor).

- Las fijaciones inferiores de ambos soportes
del motor.

Colocar el dispositivo de sustentacion 10-222A

del modo indicado.

Desmontar la argolla del dispositivo de engan-

che 2024 A.

Colocar de nuevo el perno (1) en el taladro

central del util de enganche y asegurarlo con

un clavija.

Enganchar:

- El perno del Util de enganche 2024 A al husi-
lic del dispositivo de recepcion 10-222 A,

- Bl util de enganche 2024 A en las argollas
delanteras y traseras del motor.

Los ganchos de recepcion y los pasadores del

util de enganche tienen que estar asegurados

con clavijas (flecha de la figura),

Levantar el motor con el husillo del dispositivo

de sustentacion tanto como sea posible.

Hacer que el puente soporte del grupo moto-
propulsor apoye sobre la gria de taller 1202 A.

En primer lugar, extraer los tornillos delanteros
(2) v (3) del puente soporie del grupo motopro-
pulsor, a la izquierda y derecha. Acto seguido,
extraer los tornillos (4).

NOTA.- Para evitar tener que proceder a una
alineacion de ejes, solo se deben aflojar los
tornillos de la parte delantera del puente so-
porte del grupo motopropulsor, 0 s6lo se debe
bajar la parte delantera de dicho soporte.

Vehiculos con cambio manual.

Ty [ s
Afiojar la tuerca (flecha) del soporte izquierdo
del cambio hasta tal punto que quede enrasa-
da con el canto inferior del tornillo (desenros-
car aprox. 4 vueltas de rosca).

Vehiculos con cambio automatico.

@)

Afiojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte izquierdo del cambio; extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte izquierdo
del cambio.

Continua para todos los vehiculos.




Afiojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte derecho del cambio; extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte derecho
ael cambio,

Bajar lentamente el puente soporte del grupo
motopropulsor con la gria de taller.

Sacar la graa; bajar la barra estabilizadora.
Desatomillar el carter de aceite.

NOTA.- Para aflojar y apretar los tornillos tra-
seros del interior del carter de aceite, utilizar el
util T10058, para los tornillos restantes, la llave
articulada 3185.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
50 al establecido para el desmontaje.
Montar los portagrupos.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg,m.

En los vehiculos con cambio automatico se
accede a los dos tornillos traseros del interior
del céarter de aceite a través de la abertura (fle-
cha en el volante de inercia), para ello girar el
volante de inercia.

Retirar el carter de aceite. En caso necesario,
soltar el carter dando golpes leves con un
mazo de goma.

Para poder bascular el carter en el portagru-
pos, bascular atras el carter de aceite hacia la
izguierda y desplazar un poco el soporte por-
tagrupos de la parte izquierda hacia abajo.
Desmontar la bomba de aceite con conjunto
de equilibrado rotacional.

Eliminar del carter de aceite los residuos de
sellante por medio de un cepillo rotativo, p. &j.,
un taladro manual que lleva acoplado un cepi-
llo de plastico (utilizar gafas protectoras).
Limpiar las superficies de contacto para que
queden sin aceite ni grasa.

NOTA.- Observar al montar el carter de aceite
en el motor desmontado que el carter quede
a ras del blogue motor por el lado del volante
motor.

Cada vez que se desmonte el carter de aceite,
debe sustituirse la placa intermedia.

No deben transcurrir mas de 5 minutos entre
la aplicacion del sellante a base de silicona y
el montaje y apretado del carter de aceite y del
conjunto de equilibrado rotacional con placa
intermedia.

Montar el carter de aceite y apretar los tornillos

como sigue:

- Los tornillos del carter de aceite/blogue mo-
tor apretarlos levemente en cruz.

- Apretar levemente los tomillos carter de acei-
te/cambio.

- Terminar de apretar todos los tornillos del
carter de aceite/blogue motor en cruz.

- Apretar los tornillos del carter de aceite/cam-
bio al par de 4,5 daN.m,

- Apretar todos los lomillos (M7) del carter de
aceite/bloque motor al par de 4,5 daN.m.

- Apretar los tornillos (M10) del carter de acei-

motor al par de 4,5 daN.m.

. NOTA.- Después del montaje del carter de
aceite, el sellante debe secar durante aprox.
30 minutos. Transcurrido dicho plazo, se pue-
de cargar el aceite.

Desmontar el conmutador de presion de aceite
(F1) y enroscarlo en el verificador.

Enroscar el verificador en el soporte del filtro
de aceite, en lugar del conmutador de presion
de aceite.

Conectar el cable marrdn del verificador a

masa (-).

Acoplar la lampara de diodo VA.G. 1627 B

con cables auxiliares del VA.G. 1594 A al

positivo de la baterla (+) y al conmutador de

presion de aceite.

El dicdo luminoso no se debe encender.

Si se enciende el diodo luminoso, sustituir el

conmutador de presidn de aceite de 1,4 bar

(F1).

Si el diodo luminoso no se enciende: arrancar

el motor y dejarlo al ralentia 1,2 ... 1,6 bar, se

tiene que encender el testigo, en caso con-

trario, sustituir el conmutador de presion de

aceite.

Seguir aumentando el régimen de revolucio-

nes.

A 2.000/min y al estar el aceite a una tempera-

tura de 80° C, la presion del aceite debe estar

entre 2,7 ... 4,5 bar.

Si no se alcanzan los valores tedricos:

- Eliminar los danos mecénicos, por ejemplo
danos de los soportes.

- Soporte del filtro de aceite con valvula de
descarga, bomba de aceite, etc.

A un régimen mayor, la presién de aceite no

puede superar los 7,0 bar.

En los trabajos de montaje, especiaimente en
el vano motor, por el poco espacio existente,
tener en cuenta lo siguiente:

- Todos los conductos (p. ej. para combustible,
hidraulica, sistema de depésito de carbén
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresion) y los cables
eléctricos se deben disponer de forma que

vuelvan a su posicion original.
- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o que puedan estar caliente.
El sistema de refrigeracion se encuentra bajo
presion cuando el motor esta caliente. Por
ello se debera reducir esa presion antes de la
reparacion.
Los empalmes de los tubos flexibles estan
asegurados mediante abrazaderas de fleje. En
caso de reparacion deben utilizarse exclusiva-
mente abrazaderas de fleje.
Para montar las abrazaderas de fieje elastico
se recomienda utilizar el Util de montaje VAS
5024 o los alicates VA.G. 1921.
Los tubos flexibles de liquido refrigerante de-
ben ser tendidos sin tensiones al efectuar
el montaje, y sin que establezcan contacto
con otros componentes (obsérvese la marca
indicativa en el empalme de liquido refrige-
rante y en el tubo flexible).
Efectuar la verificacion de estanqueidad del
sistema de refrigeracion con el verilicador
V.A.G. 1274 vy los adaptadores VA.G, 1274/8
y VA.G. 1274/9.

1.- Regleta sellante:
- Encajada en la parte superior e inferior
del radiador.
2.- Clip de fijacion.
3.- Goma de fijacion.
4.- Radiador.
5.- Manguito de empalme para tubo de ATF:
- Sélo vehiculos con cambio automatico.
6.- Cojinete de goma.
7.- Ventilador para liquido refrigerante (V7).
8.- Pantalla del ventilador:
- Enclipsada en el canalizador de aire y
fijada con tornillo de seguridad pos. 9.
9.- Tomillo de seguridad.
10.- Tornillo 7,0 daN.m.
11.- Conector.
12.- Conector:
- Para transmisor de temperatura del Ii-
guido refrigerante (G83).
.- Clip de fijacion:
- Comprobar que quede correctamente
asentada.
14.- Transmisor de la temperatura del liquido
refrigerante (G83).
15.- Anillo toroidal: sustituir.
16.- Tubo flexible inferior liquido refrigerante:
- Va sujeto al radiador por medio de un
acoplamiento rapido.
- Obsérvese el asiento firme.
17.- Tornillo de vaciado 1,0 dalN.m.
18.- Tubo flexible superior de liquido refrige-
rante:
- Va sujeta al radiador por medio de un
acoplamiento rapido.
- Obsérvese el asiento firme.

=
(]
i

VOLKSWAGEN PASSAT 96 / 117



MOTOR 2.0i

9.-

10.
11.-

12.-
13.-

14.-
15.-

Anillo toroidal: sustituir.

Conector: 4 contactos.

Transmisor de temperatura del liquido refrigerante (G62):

- Para unidad de control del motor.

- Antes de desmontario, reducir eventualmente la presion del siste-
ma de refrigeracion.

- Con transmisor para indicador de temperatura del liquido refrige-
rante (G2).

Clip de fijacion;

- Comprobar gue quede correctamente asentada.

Manguito de empalme.

Tormillo 1,0 daN.m.

Hacia el intercambiador de calor:

- El tubo flexible de liquido refrigerante va sujeto a la boca de em-
palme por medio de una grapa.

- Comprobar que guede correctamente asentada.

Tubo de liquido refrigerante, superior. :

Unidad de mando de la valvula de mariposa:

- Calentada por el liquido refrigerante.

Tubo de liquido refrigeranta, inferior.

Tubo procedente del intercambiador de calor:

- El tubo flexible de liquido refrigerante va sujeto a la tuberia de liqui-
do refrigerante por medio de una grapa.

- Comprobar que quede correctamente asentada.

Radiador de aceite.

Tubo al radiador, abajo:

- Bl tubo flexible de liquido refrigerante va sujeto a la carcasa del
distribuidor de liquide refrigerante por medio de una grapa.

- Comprobar que quede correctamente asentada.

Tornillo 7,5 daN.m.

Deposito de expansion:

- Efectuar la prueba de estanqueidad del sistema de refrigeracion
con el verificador VA.G. 1274 y el adaptador VA.G. 1274/8.

.~ Tapén:

- Verificar con el verificador para sistema de refrigeracion V.A.G.
1274 y el adaptador VA.G. 1274/9.
- Prasion de verificacion 1,4 ... 1,6 bar.
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17.- Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de averia,

18.- Viene de la pieza bifurcadora del tubo flexible de liquido refrigerante

superior.

19,- Soporte compacto:

- Para elemento tensor, acoplamiento viscoso del ventilador, alter-
nador y bomba de aletas para servodireccion.

20.- Rodete del ventilador,

21.

- Carcasa de distribucion del liquido refrigerante:

- Con termostato para refrigeracion del motor controlada en funcion
de un campo de curvas caracteristicas (F265).

22.- Tubo hacia el radiador, parte superior.
23.- Bomba del liquido refrigerante:

24,

- Verificar si gira suavemente.
- En caso de averia o inestanqueidad: sustituirla completa.

- Correa dentada.

=

i
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10.-

Parte inferior del tubo de liquido refrigerante.

Unidad de mando de la valvula de mariposa.

Tubo de liquido refrigerante, superior.

Depdsito de expansion.

Tubo flexible superior de liquido refrigerante.

Radiador.

Tubo flexible inferior de liquido refrigerante.

Bomba de liquido refrigerante.

Carcasa de distribucion de liquido refrigerante con termostato para
refrigeracion del motor controlada en funcion de un campo de cur-
vas caracteristicas (F265),

Radiador de aceite.

11.- Culata/bloque motor.

12.-
13.-

Manguito de empalme.
Intercambiador de calor para la calefaccion.
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1.- Tornillo 2,5 daN.m.
2.- Eemento tensor para correa Poly-V.
3.- Soporte compacto:

- Para elemento tensor, acoplamiento vis-
coso del ventilador, alternador y bomba
de aletas para servodireccion.

4.- Tornillo 4,5 daN.m: sustituir.

5.- Tornillo 4,5 daN.m: para acoplamiento
viscoso para ventilador.

6.- Pata de apoyo: entre colector de admi-
sion y soporte compacto.

7.- Tornillo 2,0 daN.m.

8.- Tomnillo 3,0 daN.m.

9.- Polea: para acoplamiento viscoso para
ventilador.

10.- Ventilador hidrostatico.

11.- Anillo de seguridad,

12.- Casquillo cojinete: para acoplamiento vis-
coso para ventilador.

Orden de apriete de los tornillos que fijan
el soporte compacto al bloque motor.

Colocar el soporte compacto junto al bloque
motor. :
Apretar a 4,6 daN.m los tornillos que fijan el
soporte compacto, respetando el orden indi-
cado:

1°.-Apretar el tornillo (A).

2°-Apretar el tornillo (B).

3°.-Apretar el tornillo (C).

4° -Apretar el tornillo (D).

5° -Apretar el tornillo (E).

6°.-Apretar el tomnillo (F).

Para el vaciado del liquido refrigerante:

- Abrir el tapon del depdsito de expansion del
liquido refrigerante.

- Desmontar el elemento insonarizador.

MOTOR 2.0i

Antes de proceder al llenado tener presente las

siguientes consideraciones:

- Sélo se puede utllizar el aditivo anticonge-
lante G 12 segin la norma TL VW 774 F. Se
distingue por ser de color lila.

- Bl G 12 y los aditivos anticongelantes homo-
logados "segun TL VW 774 F" evitan que se
produzcan deterioros debidos a corrosion,
congelacion o sedimentacion de cal, aumen-
tado ademas la temperatura de ebullicion
del liquido refrigerante, Por estos motivos, el
sistema de refrigeracion debe llevar durante
todo el afio el aditivo anticongelante y antico-
rosivo.

- Bl G 12 lila (segun TL VW 774 F) se puede
mezclar con el aditivo G12 de color rojo que
se venia uliizando anteriormente.

- Especialmente en paises de clima tropical,
el anticongelante contribuye, gracias al ele-
vado punto de ebullicion que proporciona, a
garantizar una seguridad de funcionamiento
cuando se somete el motor a elevados es-
fuerzos.

- La proteccion anticongelante debe estar ga-
rantizada hasta aprox. -25° C (en paises de
clima artico hasta aprox. -35° C).

- La concentracion del liquido refrigerante no
se debe reducir afadiendo agua en la tem-
porada de calor o en paises con clima calido.
El porcentaje de aditivo anticongelante debe
ser, como minimo, del 40%.

- Si por motivos climaticos se necesita una
mayor proteccion anticongelante, el porcen-
taje de G12 se puede aumentar, pero solo
hasta un 60% (proteccidn anticongelante
hasta -40° C). En caso de una proporcién
mayor disminuye la capacidad de refrigera-
cién y la proteccion anticongelante.

- No volver a utilizar el liquido refrigerante Lsa-
do en caso de que se hayan sustituido: el
radiador, el intercambiador de calor, la culata
o la junta de la culata.

- Para determinar la densidad de la proteccion
anticongelante se recomienda utilizar el re-
fractémetro T10007.

ANTICONG. ANTICONG. G2 AGUA*
ki 0 AR

26°C 40% | 30m | som
"%°C 50% a5 | 35M

* La cantidad de liguido refrigerante puede va-
riar segUn el equipariento de cada vehiculo.

Llenado liquido refrigerante.

Montar y fijar &l tubo flexible inferior de liquido
refrigerante.

Extraer la grapa de fijacion (flecha) del tubo
flexible de liquido refrigerante y desmontar di-
cho tubo flexible del radiador.

NOTA.- Tener en cuenta las prescripciones
para el desecho de liquido refrigerante.

| I

Equipo de llenado del sistema de refrige-
racion VAS 6096.

Montar el adaptador V.A.G. 1274/8 sobre el
deposito de expansion.
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Cargar el circuito de liquido refrigerante me-
diante el equipo de llenado VAS 6096,

Sin equipo de llenado del sistema de refri-
geracion VAS 6096.

Montar el adaptador V.A.G. 1274/8 sobre
el depésito de expansion y prolongarlo con
VA.G. 1274/10.

Desplazar hacia atras el protector del tubo
flexible de liquido refrigerante en el conector
del intercambiador de calor.

atgo0m |

Aflojar el tubo flexible de liguido refrigerante en
su fijacion al intercambiador de calor y retirarlo
hasta tal punto que el orificio de desaireacién
previsto en el tubo flexible de liquido refrige-
rante (flecha) ya no esté tapado por el mangui-
to de empalme.

Cargar liquido refrigerante hasta que salga por
¢l orificio de desaireacion previsto en el tubo
flexible de liquido refrigerante.

Deslizar el tubo flexible de liquido refrigeran-
te sobre el manguito de empalme y volver a
apretario.

Con o sin equipo de llenado del ale!erna
de refrigeracién VAS 6096.

Cerrar el depdsito de expansion.
Poner el motor en marcha y mantemer el ré-
gimen del motor a aprox. 2.000/min durante
unos 3 minutos.

Seguidamente, hacer funcionar el motor al
ralenti hasta que se caliente el tubo flexible
inferior de liquido refrigerante, en su fijacion al
radiador.

Al abrir el depdsito de expansién puede salir
vapor caliente. Cubrir la tapa de cierre con un
frapo y abrirla con cuidado.

Verificar el nivel del liquido refrigerante y, de ser
necesario, agregar mas liquido. Con el motor
caliente el nivel del liquido refrigerante debe
estar en la marca max., y con el motor frio,
entre las marcas min. y max.

S IR L T e T
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Para su extraccion y reposicion véase el
“Motor 1.61",

I 1

En el desmontaje tener en consideracion los

siguientes apartados:

- Sustituir siempre las juntas y los anillos junta.

- El protector inferior de la correa dentada no
se ha de desmontar.

- Dejar la correa dentada colocada sobre la
rueda del ciguefal,

- Para proteger la correa dentada del liquido
refrigerante, cubrirla con un trapo antes de
desmontar la bomba de liquido refrigerante.
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Para su extraccion, descargar el liquido refri-
gerante,

Desmontar la correa Poly-V.

Retirar la correa dentada de la polea para

bomba de liquido refrigerante.

—

Extraer los tornillos de fijacion (1) de la bomba

de liquido refrigerante (2) y desmontar dicha

bomba (2).

FPara su reposicion, realizar las operaciones

descritas para el desmontaje en orden inverso

teniendo en cuenta lo siguiente:

- Mojar el anillo toroidal (3) nuevo con liguida
refrigerante.

- Colocar la bomba de liquido refrigerante (2).

Posicién de montaje: el tapon de la carcasa

indica hacia abajo.

Apretar los tornillos de fijacion (1) (par de aprie-

te 1,5 daN.m).

Montar:

- La correa dentada y ajustar los tiempos de
distribucion.

- La correa Poly-V.

Cargar liquido refrigerante.

Para su extraccion, situar |la chapa portacierre
en la posicion de servio para ello es necesario
desmontar el paragolpes y situar los pernos
guia (utiles 3369) en lugar de los tornillos de la
chapa portacierre con el fin de poder desplazar
todo el frente hacia delante después de soltar
los elementos necesarios.

Desmontar la correa Poly-V,

Separar el rodete del ventilador del acopla-
miento viscoso.

Desmontar los apoyos dispuestos entre el co-
lector de admision y el soporte compacto.

=
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Inmovilizar con un mandril (2 5 mm) (1) la po-

lea del acoplamiento viscoso del ventilador.

Extraer el tornillo que fija el acoplamiento vis-

coso del ventilador (con una llave Allen de 8

mm) (2) y desmontar el acoplamiento viscoso

con la polea.

Desmontar la polea del acoplamiento viscoso

del ventilador,

Para su reposicion, efectuar el montaje por el

orden inverso de operaciones, observando lo

siguiente:

- Apretar los tornillos gue fijan la polea al aco-
plamiento viscoso del ventilador al par de 3,0
daN.m.

- Apretar el tornillo que fija el acoplamiento
viscoso del ventilador al soporte compacto al
par de 4,5 dalN.m.

- Apretar los tornillos que fijan el rodete del
ventilador a acoplamiento viscoso al par de
1,0 daN.m.

- Montar la correa Poly-V.

L (]

Para su extraccion, desmontar el acoplamiento
viscoso del ventilador (con polea).

Nigg1s1 |

Desmontar la arandela de seguridad (flecha)
del casquillo cojinete.

Expulsar el casquillo cojinete del soporte com-
pacto con la ayuda del tornillo de hexagono
interior 3367/3, el tubo extractor del dispositi-
vo de montaje 3350 y la tuerca hexagonal del
dispositivo de montaje 3301.

[ 33672 |
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Para su reposicion, encajar el casquillo cojinete
en el soporte compacto, hasta el tope, con la
ayuda de la pieza de compensacion 3367/1,
el elemento presor 3367/2, el tornillo de hexa-
gono interior 3367/3 v la tuerca hexagonal del
dispositivo de montaje 3301

Inmovilizar el casquillo cojinete montado con la
arandela de seguridad.

Montar el acoplamiento viscoso del ventilador.
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1.~ Anillo toroidal:
- Sustituir.

2.- Carcasa de distribucion de liquido refrige-

rante.

Anillo toroidal:

- Sustituir,

- Tubo de liquido refrigerante, inferior.

- Tomillo 1,0 daN.m.

Tornillo 7,5 daN.m.

Retén:

- Sustituir.

- Toma de conexion resistencia calelactora:

-14 ...16Qa 25°C.

Conector.

0.- Termostato para refrigeracion del motor
controlada en funcion de un campo de
curvas caracteristicas (F265):

- Comienzo de apertura aproximadamen:
te 105° C.
- Carrera de apertura al menos 7 mim.

o s A bl

En este motor la unidad de control del motor

regula el sistema de refrigeracion mediante

un control en funcion de un campo de curvas

caracteristicas.

Las principales caracteristicas de este nuevo

sistema son la temperatura tedrica predeter-

minada en funcion de la carga, la regulacion

termostatica de la temperatura del liquido re-

frigerante y el control de las velocidades del

ventilador.

Graclas a una mayor temperalura del motor en

los margenes de carga parcial, se obtienen las

siguientes ventajas:

- Menor consumo en margenes de carga par-
cial.

- Reduccidon de las emisiones de CO y HC an
tes del catalizador.

Verificacion del funcionamiento del ter-
mostato.

Desmontar el termostato (F265).

sz |

Verificar el termostato estando frio,

El platilo de valvula grande tiene que sellar con
la brida de cierre.

Si esto no es asi:

- Sustituir el termostato.

- Acoplar a la baterla con la ayuda de los
cables auxiliares del V.A.G. 1594 A los con-
tactos del termostato (F265). Colocarlo con
cuidado y con la ayuda de unos alicates en
posicion vertical hasta la altura de la brida en
un reclpiente con liquido refrigerante hirvien-
do (relacion de mezcla: 50% G12).

Las piezas de metal del termostato no se pue-

den tocar, ya gue se calientan.

La calefaccion de la resistencia calienta 1 hora

ademas la cera que hay en el termostato.

Observar, si tras 10 minutos se ha alcanzado

la carrera minima de 7 mm (a).

Si se alcanza la carrera de 7 mm:

- Desacoplar la alimentacién de tension hacia
la bateria.

NOTA.- Esta verificacion solo se puede realizar
estando inmerso. En caso contrario se podria
danar el material dilatable.

Si no se alcanza la carrera minima:
- Sustitulr el termostato (F265).

En los trabajos de montaje, especialmente en

el vano motor, por el poco espacio existente,

tener en cuenta lo siguiente:

- Todos los conductos (p. &|. para combustible,
hidraulica, sisterna de depésito de carbén

o
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activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresion) v los cables
eléctricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion original.

- Asequrar un acceso comodo a todas las pie-
zas maviles o que puedan estar calientes.

Al desmontar o montar el transmisor para el
indicador del nivel de combustible o la bomba
de combustible {unidad de alimentacion de
combustible) cuando el depdsito de combus-
tible estd lleno o parcialmente lleno, se debe
observar lo siguiente:

- La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
eliminar la presion desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Antes de comenzar los trabajos hay que dis-
poner, cerca del orificio de montaje del deposi-
to de combustible, la manguera de aspiracion
de un equipo extractor que este funcionando,
para absorber los gases que se desprendan
del combustible.

Si no se dispone de un equipo extractor, podra

utilizarse un ventilador radial {el motor se halla

fuera del caudal de aire) con un volumen de
caudal de aire superior a 15 m3/h.

Evitar el contacto de la piel con el combustible,

utilizar guantes resistentes al combustible.

[reioeme | ’

NOTA.- Por motivos de seguridad, extraer
antes de abrir el sistema de combustible el
fusible nimero 28 del portafusibles, ya que se
puede activar la bomba de combustible por
el conmutador de contacto de la puerta del
conductor,

T R

Para trabajos en el sistema de alimentacion

de combustible/inyeccion, habra que observar

con sumo cuidado las siguientes *5 reglas” de
limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y su entorno
antes de soltarlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas. No utilizar trapos
que suelten hilacha.

- 8i no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-
dos con todo esmero.

- Montar Unicamente componentes limpios:
extraer las piezas de recambio de sus emba-
lajes justo antes de efectuar su montaje.

- Con el sistema abierto: de ser posible, evitar
el uso de aire comprimido y no mover el ve-
hiculo, :
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1.- Tapén. 11.- Tuberia de retorno:
2.- Retén: - Azul 0 marca azul.
- Sustituir en caso de deterioro. - Enclipsado lateralmente en el deposito
3.- Conjunto tapa del deposito: de combustible.
- Con guardapolvo, - Obsérvese el asiento firme.
4.- Tornillo de fijacion. - Para desbloquearia, oprimir el anillo que
5.- Valvula de gravedad: hay abajo en la parte frontal de la co-
- Para desmontaria, expulsarla de la boca nexion acodada.
de carga, hacia arriba. - Viene del tubo de retorno de combusti-
- Verificar la continuidad de paso de la ble en el distribuidor de combustible.
valvula: 12.- Conector:
- Valvula perpendicular: abierta. - Negro, 4 polos.
- Valvula inclinada 45°: cerrada. - Para transmisor de nivel de combustible
6.- Anillo toroidal: (G) y bomba de combustible (G6).

- Sustituir en caso de deterioro.

7.- Tubo del respiradero:

- Negro.

- Enclipsado lateraimente en el deposito
de combustible.

- Obsérvese el asiento firme.

- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.

- Al depdsito de carbén activo.

Valvula de desaireacion:

- Para desmontarla, expulsarla lateral-
mente de la boca de carga. Antes de
montaria, extraer el tapén pos. 1.

9.- Conexién a masa:

- Obsérvese el asiento firme.

Tuberia de alimentacion:

- Negra.

- Enclipsado lateralmente en el deposito
de combustible.

- Obsérvese el asiento firme.

- Para desbloquearla, oprimir el anillo que
hay abajo en la parte frontal de la co-
nexion acodada.

- Entre la brida pos. 14 vy el filtro de com-

10.

13.- Tuerca tapon, 6,0 daN.m:

- Desmontar y montar con la llave 3217.

- Posicionar la llave 3217 en las tres pes-
tanas escotadas.

14.- Brida:

- Sustituir siempre completa con la uni-
dad de alimentacion de combustible.

- Observar la posicion de montaje en el
depésito de combustible.

15.- Transmisor de nivel de combustible (G):

- Enclipsado en la cuba anticleaje de la

unidad de alimentacion de combustible.
16.- Tuberia de retorno:

- Obsérvese el asiento firme.

- Entre la brida pos. 14 y la cuba antio-
leaje de la unidad de alimentacién de
combustible. .

17.- Tuberia de alimentacion:

- Obsérvese el asiento firme.

- Entre la brida pos. 14 y la unidad de
alimentacion combustible pos. 18.

18.- Unidad de alimentacion de combustible:
- Sustituir sélo de forma completa con la

bustible pos. 26.
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brida.

- Limpiar &l filtro en caso de que esté su-
cio.
19.~ Anillo junta:
- Para el montaje colocarlo seco en la
apertura del deposito de combustible.
- Sustituir en caso de averia.
- Mojarlo en combustible sélo para el
montaje.
20.- Tornillo 2,5 daN.m.
21.- Deposito de combustible:
- Al desmontarlo recogerlo con el eleva-
dor de motor y cambio VA.G. 1383 A.
22.- Soporte:
- Para cinchas de sujecion.
- Observar la posicion de montaje.
23.- Cincha de sujecion:
- Observar los distintos largos.
- Posicion de montaje: la flecha (orificio)
indica el sentido de la marcha.
24.- Anillo soporte:
- Fijado a la carroceria.
25.- Tomnillo 1,0 daN.m.
26.- Filtro de combustible:
- Posicion de montaje; la flecha indica el
sentido del flujo.
27 .- Tuberia de alimentacion:
- Negra.
- Obsérvese el aslento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.
- Va al tubo de alimentacion de combusti-
ble.
28.- Tuberia de desaireacion:
- Obsérvese el asiento firme.
- Enclipsado en la parte superior del de-
posito de combustible.

Posicion de montaje de la brida de la uni-
dad de alimentacion de combustible.

Deben coincidir las marcas de la brida (1)'y del
depdsito de combustible (2).

NOTA.- Una vez montada la brida de la unidad
de alimentacion de combustible, se debe veri-
ficar si continuan enclipsadas en el depdsito
de combustible las tuberias de alimentacion,
retorno y desaireacion.

Verificado de la valvula de desaireacién.

Palanca en posicion de reposo: cerrada.
Palanca oprimida en direccion de la flecha:
abierta.

NOTA.- Antes del montaje de la valvula de
desaireacion, extraer el tapon del deposito de
combustible.



Para su extraccion, el deposito de combustible
puede estar como maximo a la mitad de su
capacidad,

Vaciar, si es necesario, el depdsito de combus-
tible con el equipo de aspiracion de combusti-
ble VAS 5190.

Antes de comenzar con los trabajos de monta-
je, observar las medidas de seguridad.
Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-
dio codificada, en cuyo caso se debe consullar
el codigo antimobo.

Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la bateria.
Desmontar la tapa en el piso del maletero.

La tuberia de alimentacion de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
gliminar la presién desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Extraer de la brida el conector terminal de 4
polos y las tuberias de alimentacion y retorno
{flechas).

NOTA.- Para desencajar los tubos de com-
bustible, oprimir el anillo de seguridad abajo en
el frontal de la conexion acodada.

Desmontar la tuerca de racor con la llave
3217.

Extraer la unidad de alimentacion de combus-
tible con el retén de la abertura del deposito
de combustible.

En caso de sustitucion de la unidad de alimen-
tacion se debe vaciar la unidad vieja antes de
desecharla.

Para su reposicion, el montaje de la unidad
de alimentacion debe efectuarse en el orden
inverso al establecido para el desmontaje.
Procurar no doblar el transmisaor de nivel de
combustible durante el montaje.

Colocar el retén de la unidad de alimentacion
de combustible en la apertura del depdsito de
combustible.

Mojar con combustible por el interior del retén
para el montaie de la unidad de alimentacion
de combustible.

Observar el asiento firme de los tubos de com-
bustible.

No confundir los tubos flexibles de alimenta-
cion y retorno.

Observar la posicion de montaje de la brida de

la unidad de alimentacion de combustible.

La marca de la brida debe coincidir con la
marca prevista en el depdsito de combustible.

Una vez montada la unidad de alimentacion de
combustible, se debe verificar si continuan en-
clipsadas en el depdsito de combustible las tu-
berias de alimentacion, retorno y desaireacion.

Para su extraccion, desmontar la unidad de
alimentacion de combustible,

Desbloquear v desacoplar las lengletas termi-
nales para conector, de los cables (3) y (4).
Levantar las orejetas de sujecion (1) y (2) por
medio de un destornillador y desacoplar el
transmisor del nivel de combustible hacia aba-
jo {flecha).

Para su reposicion, alojar el transmisor del
nivel de combustible en las guias de la unidad
de alimentacion y oprimirlo hacia arriba hasta
que encastre.

Montar la unidad de alimentacion de combus-
tible.

MOTOR 2.0i

Marcar las tuberias de retorno (2) y desairea-
cion (3) v separarlas por el lugar de empalme.
Desmontar las cinchas de sujecion sujetando
el deposito de combustible con el elevador de
molores y cajas de cambios VA,G. 1383 A.
Y

Bajar el elevador VA.G. 1383 A sdlo hasta
el punto en que se pueda extraer de la brida
el conector terminal (flecha) y el depdsito de
combustible.

Para su reposicion, efectuar el montaje por
el orden inverso de operaciones, observando
lo siguiente: colocar los tubos flexibles de
desaireacion y de combustible sin dobleces,
observar el firme asiento de los tubos flexibles
de combustible v sujetar los tubos flexibles de
combustible con abrazaderas para fleje elasti-
co. No confundir el tubo fiexible de alimenta-
cion con el de retorno {tuberia de alimentacion,

negra).

NOTA.- Una vez montado el deposito de com-
bustible, se debe verificar si las tuberias de
alimentacion, retorno y desaireacion contintian
enclipsadas en el deposito.

Antes de su extraccion, observar las medidas

de seguridad antes de iniciar los trabajos de

montaje.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-

dio codificada, en cuyo caso se debe consultar

el codigo antirrobo.

Estando el encendido desconectado, desem-

bornar la cinta de masa de la bateria.

Abrir la tapa del deposito.

Desmoniar la rueda trasera derecha y el guar-

dabarros trasero derecho.

Vaciar el depdsito de combustible y limpiar el

entorno del tubo de carga de combustible.

Extraer:

- El tornillo de fijacion v desmontar ef conjunto
de la tapa del depdsito con el guardapolvo.

- Los tornillos de fijacion en la boca de carga.

NOTA.- La tuberia de alimentacion de com-
bustible se halla bajo presién. Antes de sol-
tar los empalmes de tubos flexibles, colo-
car un trapo alrededor del lugar de empalme.
Seguidamente eliminar la presion desmontan-
do con cuidado el tubo flexible.

Extraer la tuberia de alimentacion (1) de la en-
trada del filtro de combustible.

tema de corte de combustible que se activa en
caso de colision. El objetivo de este sistema es
reducir el peligro de incendio del vehiculo si se
produce una colision desconectando la bomba
de combustible por medio del relé de la bom-
ba de combustible.

Condiciones de verificacién.

Tension de la bateria, 11,5V como minimao,
Fusible numere 28, correcto.

Verificar el funcionamiento y la alimenta-
cion de tension.

Desmontar la tapa en el piso del maletero.
Accionar brevemente &l motor de arrangue. La
bomba de combustible se debe poner en mar-
cha de manera perceptible al oldo.
Desconectar el encendido.

En caso de que la bomba de combustible no
arranque: retirar la cubierta del portafusibles,

Qo000
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Extraer el fusible nim. 28 del portafusibles.

Acoplar el mando a distancia VA.G. 1348/3A

con el cable adaptador VA.G. 1348/3-2 al

contacto 28a hacia la bomba de combustible y

a la bateria, borne positivo (+).

Accionar el mando a distancia.

Si la bomba de combustible funcicna:

- Comprobar la excitacion del relé de bomba
de combustible segun esquema eléctrico,
con VA.G. 1466 A.

Si la bomba de combustible no funciona:

- Extraer de la brida del depdsito de combusti-

ble el conector terminal de 4 polos.

Acoplar la lampara de diodo VA.G. 1527 con
cables auxiliares de VA.G. 1594 a los contac-
tos exteriores del conector.

Accionar el mando a distancia.

El diodo luminoso se debe encender,

El diodo luminoso no se enciende:

- Localizar y eliminar la interrupcion del cablea-
do procediendo segun esquema de circuitos
de corriente.

El diodo luminoso se enciende (alimentacion

de tension cormrecta).

Desmontar la tuerca de racor con la llave

3217.

Verificar si estan acoplados los cables entre la

brida y la bomba de combustible.

En caso de que no se detecte ninguna inte-

rmupcion de los cables:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

Verificar el caudal de combustible.

Condiciones de verificacion:

- Alimentacion de tensidn, correcta.

- Mando a distancia VLA.G. 1348/3A conecta-
do.

Proceso de verificacion:

- Retirar el tapon de la boca de carga de com-
bustible.

La tuberia de alimentacion de combustible se

halla bajo presion. Antes de soltar los empal-

mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-

dedor del lugar de empalme. Sequidamente

eliminar la presion desmontande con cuidado

el tubo flexible.

trapo el combustible que sale.
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Acoplar:

- A la tuberia de alimentacion de combustible
el mandmetro verificador VA.G. 1318, utili-
zando el adaptador VA.G. 1318/12.

- Bl twbo flexible VA.G. 1318/1 al adaptador
VA.G. 1318/11 del mandmetro verificador y
colocar su extremo dentro de un recipiente
graduado.

Abrir la llave de paso del manometro verifica-

dor. La palanca sefialara en sentido de flujo.

Accionar el mando a distancia V.A.G. 1348/3A,

cerrado lentamente la llave de paso hasta que

el manometro indique una presion de 3 bar.

A partir de ese momento, no modificar la posi-

cion de la llave de paso.

Vaciar el vaso graduado.

El caudal de la bomba de combustible depen-

de de la tensién de la bateria. Por ello se debe

acoplar el multimetro a la bateria del vehiculo

utilizando los cables auxillares de V.A.G. 1594

A.

Accionar el mando a distancia durante 30 se-

gundos, midiendo la tensién de la bateria.
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Comparar el caudal de combustible con el

valor tedrico.

* Caudal minimo cm?30 s,

** Tension en la bomba de combustible cuan-
do el motor esta parado y la bomba funcio-
na (aprox. 2 voltios menos que la tension
de la bateria).

Ejemplo de lectura:

- Durante la verificacion se mide una tension
de 12,2 voltios en la bateria. Puesto que en
la bornba hay unos 2 voltios de tension me-
nos que en la bateria, resulta un caudal de
combustible minimo de 550 cm?/30 segun-
dos

Si no se alcanza el caudal minimo:

- Comprobar las tuberias de combustible con
respecto a posibles estrechamientos (dobla-
duras) o atascos.

Separar la tuberia de alimentacion de la entra-

da del filtro de combustible.

Acoplar al tubo flexible el manémetro verifi-

cador V.A.G. 1318, utilizando del adaptador

1318/10.

Verificar otra vez el caudal de combustible.

Si ahora se alcanza el caudal minimo de com-

bustible:

- Sustituir &l filtro de combustible.

Si, de nuevo, no se alcanza el caudal minimo:

- Desmontar la unidad de alimentacion de
combustible.

Sdlo si hasta ese momento no se ha compro-

bado ninguna anomalia:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

Si se ha alcanzado el caudal de combustible,

pero pese a ello cabe suponer que la alimenta-

cion de combustible presenta una anomalia (p.

gj.: un fallo momentaneo de la alimentacion de

combustible).

Verificar el consumo de corriente de la bomba

de combustible, procediendo de la siguiente

forma:

- Volver a acoplar todas las tuberias de com-
bustible desmontadas.

- Desmontar la tapa en el piso del maletero.
Por medio de la pinza tomacorriente, acoplar
el multimetro VA.G. 1715 al cable verde/ama-
rillo (posicion 1 del conector de 4 contactos)
del mazo de cables.

Poner el motor en marcha y hacerlo funcionar
al ralenti,

Medir el consumo de corriente de la bomba de
combustible.

Valor tedrico: 8 amperios max.

NOTA.- Si se trala de una anomalia temporal
del sistema de combustible, la verificacion
puede efectuarse tambiéen durante un reco-
mido de prueba, en cuyo caso se requiere la
intervencién de una segunda persona.

En caso de consumo excesivo de corriente:
- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

Verificacion de la vélvula de retencion de
la bomba de combustible.

Condiciones de verificacion:

- Mando a distancia V.A.G. 1348/3A conecta-
do.

- Manometro verlficador VA.G. 1318 conecta-
do a la tuberia de alimentacion de combusti-
ble del tubo de alimentacion de combustible.

NOTA.- Mediante esta prueba se comprueba
al mismo tiempo la estanqueidad de los em-
palmes de la tuberia de alimentacion de com-
bustible desde la unidad de alimentacion hasta
el lugar de empalme del manémetro verificador
VA.G. 1318.

Cerrar la llave de paso del manometro veri-

ficador (palanca transversal con respecto al

sentido de flujo).

Accionar el mando a distancia en intervalos

breves hasta que se aprox. 3 bar.

Evacuar la posible presion excesiva abriendo

con cuidado la lave de paso.

Peligro de salpicaduras al abrir la llave de

paso; colocar un recipiente delante del empal-

me abierto del manémetro verificador.

Observar la caida de presion en el manometro.

Al cabo de 10 minutos la presion no debe caer

por debajo de 2,5 bar.

Si contintia la caida de la presion:

- Verificar la estanqueidad de los empalmes.

Si no se detecta ninguna anomalia de los ca-

bles:

- Bomba de combustible averiada, sustituir la
unidad de alimentacion de combustible.

1.- Soporte.
2.- Conector:
- Negro, de 6 polos.



3.- Tornillo 7,0 daN.m.
4 - Transmisor de posicion del pedal acelera-
dor (G79 y G185):
- No se puede ajustar.
- Para desmontar el transmisor, desmontar
la cubierta en la zona reposapiés.

Funcionamiento del sistema del acelera-
dor electrénico.

En el acelerador electronico, la valvula de ma-
riposa no se acciona por un cable de mando
desde el acelerador. No existe conexion me-
cénica alguna entre el acelerador y |a valvula
de mariposa.

La posicion del acelerador se transmite a la
unidad de control del motor a través de dos
transmisores de posicion del acelerador (resis-
tencias variables; alojadas en una carcasa) que
estan conectados al acelerador.

La posicion del acelerador (deseo del conduc-
tor) es una magnitud de entrada basica para la
unidad de control del motor.

El accionamiento de la vélvula de mariposa se
produce por medio de un motor eléctrico (ac-
tuador de la mariposa) incorporada a la unidad
de mando de la manposa, en todo el margen
de regimenes y cargas.

La valvula de mariposa es accionada por el
actuador de mariposa en funcion de los datos
suministrados por la unidad de control del
motor.

Con el motor apagado y el encendido conec-
tado la unidad de control del motor acciona el
actuador de la mariposa en funcion de los da-
tos facilitados por el transmisor de posicion del
acelerador. Esto significa que si el acelerador
esta a medio pisar, €l actuador de la mariposa
abre la valvula de mariposa proporcionaimente;
la valvula de mariposa estara entonces abierta
a la mitad.

Con el motor en marcha (con carga), la unidad
de control del motor puede abrir o cerrar la
mariposa independientemente del transmisor
de posicion del acelerador.

De esla forma, la valvula de mariposa puede,
por ejemplo, estar ya abierta por completo
aunque el acelerador sélo esté pisado a la
mitad. La ventaja de esto es que se evitan
pérdidas por estrangulamiento causadas por
la vélvula de mariposa. :

La unidad de control del motor calcula el angu-
lo 6ptimo de abertura de la mariposa para si-
tuacion a partir del andlisis de solicitud del par
de los distintos componentes (p. ej. aire acon-
dicionado, cambio automatico, ABS/ESP...).
Ademas resultan de esta forma en determina-
dos estados de carga valores mucho mejores
en relacion a las emisiones contaminantes y
consumo.

El acelerador electronico es un sistema que
contiene todos los componentes que contri-
buyen a determinar la posicion de la valvula
de mariposa, a regularla y a vigilaria, como por
ejemplo el transmisor de posicion del acele-
rador, la unidad de mando de la mariposa, el
testigo luminoso EPC, la unidad de control del
motor ...

Funcionamiento.

Por encima de la superficie del combustible del
depdsito se crean, dependiendo de la presién
del aire y la temperatura ambiental, mas o me-
nos vapores de combustible.

El sisterna de depdsito de carbdn activo evita
que estas emisiones de HC llequen al aire que
respiramos.

Los vapores del combuslible llegan, estrangu-
lados en su cantidad, al depdsito de carbon
activo desde el punto mas alto del depdsito
por la valvula gravitatoria (que se cierra con

una inclinacion de 459 y la valvula de manteni-
miento de presion.

El carbén activo absorbe estos vapores como
una esponia.

Durante la marcha con la regulacién lambda
activa (motor caliente), la electrovalvula (N80,
llamada también valvula de regeneracion) es
controlada por impulsos en funcion de la car-
ga o el régimen por la unidad de control del
motor. El tiempo de apertura depende de las
sefales recibidas.

Durante el proceso de vaciado (regeneracion
del carbdn activo) se absorbe aire limpio por
la apertura de ventilacion en la parte inferior
del depésito de carbon activo. Los vapores de
combustible almacenados temporalmente en
el carbdn activo vy el aire limpio se afaden a la
combustion de forma dosificada.

La valvula de mantenimiento de presion evita
que se aspiren vapores de combustible del de-
posito cuando la electrovalvula esté abierta y
haya depresion en el colector de admision. De
esta forma se asegura un vaciado prioritario
del depésito de carbén activo.

Sin alimentacion de corriente (por ejemplo
interrupcion de la alimentacion de cormriente), la
electrovalvula (NB0) esta cerrada. El depdsito
de carbdn activo no se vacia,

NOTA.- Los empaimes de los tubos flexibles
van sujetos con abrazaderas para fleje elastico
0 apriete.

Sustituir siempre las abrazaderas de apriete
por abrazaderas para fieje elastico.

Para montar las abrazaderas de fleje elastico
se recomienda utilizar el Otil de montaje VAS
5024 o los alicates V.A.G. 1921,

| neoosio

1.- Depdsito de carbon activo:
- Ubicacién: en el pasarruedas delantero
derecho.
- Fijado a la carroceria.
- Para el desmontaje, desmontar el casco
del pasarruedas delantero derecho.
2.- Tornillo 1,0 daN.m.
3.- Carcasa del fittro de aire.
4.- Anillo soporte:
- Para electrovalvula 1.
5.- Electrovalvula 1 para depdsito de carbon
activo (NBO):

MOTOR 2.0i

- La valvula es excitada (cadenciada) por
la unidad de control del motor cuando el
motor estd a temperatura de servicio,
Pesicion de montaje: la flecha indica en
sentido del flujo.
6.- Conector:

- Negro, bipolar.

- Para electrovalvula 1.
7.- Unidad de mando de la valvula de mari-

posa.

8.- Valvula de mantenimiento de presion:

- Cierra la ventilacion del deposito cuando
la electrovalvula (NB0) esta abierta y hay
depresion en el colector de admision.

9.- Anilio toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro.

10.- Tuberia de desaireacion:

- Obsérvese el asiento firme.

- La valula de gravedad en el deposito
de combustible.

11.- Tornillo de fijacion.

12.- Tubo flexible de ventilacion:

- Al exterior.

- Fijade a la carroceria.

Desmontar el casco del pasarruedas delantero

derecho.

Extraer de la electrovdlvula la tuberia de venti-

lacion del depodsito de carbon activo.

Acoplar:

- El verificador de depresion V.A.G. 1638 al
tubo de desaireacion que va al deposito de
carbén activo,

- A la conexion la bomba manual de vacio
V.A.G. 1390,

Poner el verificador de depresion en la posi-

cion (A/B).

Accionar varias veces la bomba manual de

vacio VA.G. 1390.

No se debe crear ninguna depresion.

Si se crea depresion:

- Verificar el tubo flexible de ventilacién del
depésito de carbon activo con respecto a
suciedad; en caso necesario, limpiarlo.

Si no se crea depresion:

- Cerrar los tubos.

Accionar varias veces el VA.G. 1390. Se debe

crear depresion,

Si no se crea depresion:

- Sustituir el deposito de carbén activo con
valvula mantenedora de presién.

Verificar el tubo de desaireacion.

Desenroscar el lapén de la boca de carga de

combustible.

Conectar la bomba manual de vacio VA.G.

1390 al verificador de depresién VA.G. 1368.

Poner el verificador de depresion en la posi-

cion (A/B).

Accionar varias veces el VA.G, 1390. No se

debe crear ninguna depresion.

Si se crea depresion, verificar:

- |La valvula de gravedad,

- La continuidad de paso de la tuberia del de-
positc de combustible.

Si no se crea depresion:

- Desenroscar el tapon de la boca de carga de
combustible.

- Accionar varias veces la bomba manual de
vacio VA.G. 1390.

No se debe crear ninguna depresion.

NOTA.- Si el nivel de combustible del deposito
de combustible es bajo, la bomba manual de
vacio se debe accionar aprox. de 20 ... 30
veces.

Si se crea depresion:
- Sustituir el tapon de la boca de carga de
combustible.
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La unidad de control para el sistema de inyec-
cion y encendido esta dotada de un autodiag-
nostico. Antes de efectuar reparaciones y para
la localizacién de averias hay que consultar, en
primer lugar, la memoria de averias. Asimismo,
se deben verificar los tubos flexibles de depre-
sion y los empalmes (aire infiltrado).

Los tubo flexibles de combustible existentes en
el vano motor deben ser inmovilizados median-
te abrazaderas de fleje, no siendo admisible el
uso de abrazaderas de apriete o tornillo.

Para el perfecto funcionamiento de los com-
ponentes eléctricos se necesita una tensién
minima de 11,5 V.

No utilizar productos sellantes a base de silico-
na, Las particulas de silicona aspiradas por el
motor no se gueman en el motor y perjudican
la sonda lambda.

Si después de la localizacion de averias, la
reparacion o verificacion de componentes,

el motor arranca un instante y luego se apa-
ga, ello puede deberse a que el inmovilizador
bloquee la unidad de control del motor. En tal
caso debe adaptarse la unidad de control.

En algunas pruebas puede suceder que la uni-
dad de control detecte y memorice una averia.
Por ello, una vez finalizadas todas las pruebas
y reparaciones, se debe consultar la memoria
de averlas, borrandola en caso necesario.

Los vehiculos con airbag van dotados de un
sistema de corte de combustible que actia
en caso de colisién. Dicho sistema reduce el
riesgo de incendio tras producirse una colision,
ya que la bomba de combustible es desconec-
tada por el relé de la bomba.

Al abrir la puerta del conductor, la bomba de
combustible es accionada durante 2 segundos
para que se forme presion en el sistema de
combustible. Se consigue asi una mejora del
arranque del motor.

T LR R i i
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1.- Tubo flexible de aspiracion.
2.- Placa de fijacion:
- Para unidad de control del motor,
3.- Unidad de control del motor:
- En caso de sustitucién, la unidad de con-
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trol debe adaptarse al inmovilizador elec-
trénico.

- Ubicacion: en la carcasa de proleccion,
en la caja de aguas, a la izquierda.

- Sustituir.

4.- Conector:

- Para unidad de control del motor.
Extraer o enchufar el conector con el
encendido desconectado.

- Desbloquear para poderlo extraer.

Unidad de mando de la mariposa (J338):

- Cuando se sustituya habra que adaptar
la unidad de control del motor a la uni-
dad de mando de la valvula mariposa.

6.- Colector de admision.

7.- Tuercas 2,0 daN.m.

8.- Pata de apoyo:

- Para el colector de admision.

9.- Tornillo 2,0 daN.m.

10.- Presilla de sujecion:

- Comprobar que quede correctamente
asentada.

11.- Manguito de empalme.

12.- Tornillo 1,0 daN.m.

13.- Transmisor del régimen del motor (G28):

- Ubicacion: bloque motor, lado de admi-
sian.

Conector triple:

- Para transmisor de régimen del motor.

- Gris,

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
(debajo del depdsito de expansion).

Sonda lambda 2 posterior al catalizador

(G130j), 5,0 daN.m:

- Ubicacién: en el tramo delantero del
tubo de escape.

- Desmontar y montar con el juego de lla-
ves anulares para sondas lambda 3337.

- Solamente engrasar la rosca con "G
052 112 A3". El "G 052 112 A3" no
debe llegar a las ranuras del cuerpo de
la sonda.

- En caso de inestanqueidad cortar y sus-
tituir el anillo de junta.

16.- Conector de 4 contacios:

- Marron.

- Para sonda lambda posterior al catali-
zador (G130) y calefaccion de la sonda
lambda (Z29).

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
(debajo del depdsito de expansion).

Sonda lambda 1 anterior al catalizador

(G39), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la rosca con "G
052 112 A3". EI "G 052 112 A3" no
debe llegar a las ranuras del cuerpo de
las ranuras del cuerpo de la sonda.

- Desmontar y montar con el juego de lla-
ves anulares para sondas lambda 3337.

- En caso de inestanqueidad cortar y sus-
tituir el anillo junta.

18.- Conector de 6 contactos:

- Negro.

- Para sonda lambda anterior al catali-
zador (G39) y calefaccion de la sonda
lambda (Z19).

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
(debajo del depdsito de expansion).

19.- Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro.

20.- Transmisor de temperatura del liquido

refrigerante (G62):

- Para unidad de control del motor.

- Con transmisor para indicador de tem-
peratura del liquido refrigerante (G2).

- Antes de desmontario, reducir eventual-
mente la presion del sistema de refrige-
racion.

21.- Conector:

- 4 contactos.

22.- Junta:

- Sustituir.

- Observar la posicion de montaje.

23.- Filtro de aire.

24.- Medidor de masa de aire (G70).
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1.- Distribuidor de combustible con Inyectores.
2.- Tomillo 1,0 daN.m.

3.- Tubo de liquido refrigerante.

Unidad de mando de la mariposa (J338):

- Cuando se sustituye habra que adaptar la unidad de control
del motor a la unidad de mando de la valvula de mariposa.
Componentes: adaptar.

5.- Viene de la electrovalvula para depésito de carbon activo (N80).

6.- Retén:

- Observar la posicion de montaje.
- Sustituir en caso de deterioro.
7.- Eyector:
- Para servofreno.
8.- Vahula de retencion.
9.- Tuerca 2,0 daN.m.

10.- Vélvula de retencion.
11.- Junta: sustituir en caso de deterioro.
12.- Tomillo 0,7 daN.m.
13.- Cojinete de metal/goma.
14.- Pata de apoyo: para el colector de admision.
15.- Tornillo 2,0 daN.m.
16.- Depdsito de depresion:
- Para conmutacion del colector de admision.
17.- Conector.
18.- Valvula para conmutacion del colector de admision variable (N156).
19.- Cubierta.
20.- Actuador de depresion.
21.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
22.- Muelle de compresion.

MOTOR 2.0i

= | 23.- Eje de conmutacion.
_ | 24.- Transmisor de temperatura del aire aspirado (G42).

25.- Tornillo 2,0 daN.m.

26.- Boca de aspiracion.,

27.- Retén: '

- Sustituir.

- Observar la posicion de montaje.
Abrazadera de apriete.

Manguito de unién:

- Sustituir en caso de deterioro.
30.- Colector de admision.

31.- Tubo de la valvula de respiradero del bloque motor.
32.- Cojinete de goma,

28.-
29~

S
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1.- Canalizadores de aire:
- Hacia la chapa portacierre.

2.- Grapa.
3.- Hemento superior del filtro de aire.
4,- Canalizador de aire,
5.- Retén.
6.- Medidor de masa de aire (G70).
7.- Tomillo 1,0 daN.m.
8.- Cartucho del filtro.
9.- Tornillo 1,0 daN.m.

10.- Chapa protectora antitérmica.
11.- Tornillo 7,0 daN.m.

12.- Casquillo distanciador.

13.- Boquilla de goma.

14.- Base.

15.- Elemento inferior del filttro de aire.
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1.- Abrazadera elastica.
2.- Tubo flexible de aspiracion:
- Viene del filtro de aire.
3.- Tornilio 1,0 dalN.m.
4.- Tubo de union:
- Hacia la unidad de mando de la maripo-

sa.
5.- Vélvula de retencion:

- Para servofreno.
6.- Valvula de retencidn.
7.- Junta:

- Sustituir en caso de deterioro.
8.- Hacia el depdsito de depresion.
9.- Hacia el colector de admision.
10.- Eyector:
- Para servofreno.
11.- Del racor de empalme:
- En el soporte del filtro de aceite.
12.- Valvula de respiradero del blogue motor.
13.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
14.- De la desaireacion de la carcasa del ci-
guenal:
- En la tapa de la culata.
15.- Presilla de sujecion:
- Comprobar que quede correctamente
asentada.
16.- Tornillo de fijacion.
17.- Tuberia.
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1.- Grapa:
- Observar que asiente correctamente en el
inyector vy an el distribuidor de combusti-
ble

2.- Empalme, tuberia de retorno.

3.- Regulador de la presion del combustible:
- Limpiar el colador si esta sucio.

4.- Anilio toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.

5.- Inyector (N30 ... N33).

6.~ Distribuidor de combustible:
- Apretar al par de 7,0 daN.m.

7.- Empalme, tuberia de alimentacion.

iy s s

NOTA.- La presién de combustible debe ser
correcta, verificar,

Proceso de verificacién.

NOTA.- El sistema de combustible se halla
bajo presion.

Antes de abrir el sistema, colocar un trapo al-
rededor del lugar de empalme. Seguidamente,
eliminar la presion soltando con cuidado el
empalme,

Desmontar el distribuidor de combustible com-
pleto (no desconectar los conductos de com-
bustible).

Verificar la estanqueidad.

Retirar la cubierta del portafusibles.

Extraer el fusible numero 28 del portafusibles.

Acoplar el mando a distancia V.A.G. 1348/3A

con el cable adaptador VA.G. 1348/3-2 al

contacto 28a hacia la bomba de combustible y

a la bateria, borne positivo (+).

Acclonar el mando a distancia.

La bomba de combustible funciona:

- Verificar la estanqueidad de los Iinyectores
{verificacion visual).

Con la bomba de combustible funcionando,
por inyector en un minuto solo pueden salir 1
0 2 gotas.

Si la pérdida de combustible es mayor:

- Desconectar el encendido y sustituir el inyec-
tor inestanco.

Durante el montaje de los inyectores, debe

tenerse en cuenta lo siguiente:

- Los anillos toroidales de todos los inyectores
deben ser sustituidos y se deben untar con
un poco de aceite limpio para motores.

- Introducir los inyectores verticalmente, y en
correcta posicién, en el distribuidor de com-
bustible e inmovillzarlos con presillas de suje-
cion.

- Colocar el distribuidor de combustible con
los inyectores inmovilizados en la boca de
aspiracion e insertarlo uniformemente.

Verificar |la cantidad inyectada.

Conectar:

- El box de verificacion VMA.G. 1598/31 al mazo
de cables de la unidad de control, sin conec-
tar la unidad de control del motor.

- El encendido.

Puentear las hembrillas 2 + 65 del box de

verificacion con los cables auxiliares de VA.G.

1594. La bomba de combustible debe acti-

varse.

NOTA.- Este paso s6lo sirve para hacer fun-
cionar la bomba de combustible estando el
motor parado.

Colocar el inyector a verificar en un vaso gra-
duado del equipo VA.G. 1602,
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Conectar:

- A masa motor un contacto del inyector a
verificar, utllizando los cables auxiliares del
VA.G. 1594.

- El segundo contacto del inyector mediante
un cable auxiliar al mando a distancia VA.G,
1348/3A con el cable adaptador V.A.G.
1348/3-2.

- Una pinza a la bateria (+).

Accionar el mando a distancia V.A.G. 1348/3

durante 30 segundos.

Repetir la prueba con los otros inyectores.

Utilizar para ello nuevos vasos graduados.

Después de haber excitado todos los inyec-

tores, colocar los vasos graduados sobre una

base plana y comparar las cantidades inyec-
tadas.

Valor tedrico: 85 ... 105 ml por cada inyector.

Si el valor medio de uno o de varios inyectores

es superior o inferior al valor tedrico mencio-

nado.

Quitar el fusible 28 (bomba ds combustible) del
fusibles

El sistema de combustible, se halla bajo
presion. Antes de abrir el sistema, colocar
un trapo alrededor del lugar de empaime.
Sequidamente, eliminar la presion soltando
cen cuidado el empalme.

Conectar el manometro verificador V.A.G. 1318
con los adaptadores 1318/6 y 1318/7 al tubo
de alimentacion (1) en &l distribuidor de com-
bustible.

Abrir la llave de paso del manometro verifica-
dor.

La palanca senala el sentido de paso.
Introducir el fusible 28 (bomba de combustible)
en el portafusible.

Poner el motor en marcha y hacerlo funcionar
al ralenti.

Medir la presion de combustible.

Valor tedrico: aprox. 3,6 bar.

MOTOR 2.0i

Extraer del regulador de presiéon del com-
bustible (flecha) el tubo flexible de depresion.
La presion del combustible deba aumentar a
aprox. 4,0 bar.

Si no se alcanza el valor tedrico:

- Verificar el caudal de la bomba de combusti-
ble.

Si se alcanza el valor tecdrico:

- Desconectar el encendido.

- Verificar la estanqueidad vy la presion de re-
tencién, controlando la caida de presién en
el mandmetro.

Transcurridos 10 minutos, debe quedar una
presion minima de 2,0 bar.

Si la presion de retencion desciende por deba-

jo de 2 bar:

- Poner el motor en marcha y hacerlo funcio-
nar el ralenti

- En cuanto se haya creado la presién, desco-
nectar el encendido, cemrando al mismo tiem-
po la llave de paso del manémetro verificador
V.A.G. 1318 (palanca transversal al sentido
de paso (flecha)).

- Observar la caida de presion en el mandme-
tro.

Sl la presion no desciende:

- Verificar la valvula de retencién de la bomba
de combustible.

Si la presion desciende de nuevo, verificar:

- La estangueidad del mandmetro verificador.

- L.a estanqueidad de los empalmes de tubos,
anillos toroidales del distribuidor de combus-
tible e inyectores.

Si no se comprueba ninguna Inestanqueidad:

- Sustituir el regulador de presion del combus-
tible.

NOTA.- Antes de retirar el manometro verifica-
dor, colocar trapos alrededor del empalme que
se vaya a abrir y extraer el fusible 28 (bomba
de combustible) del portafusibles.

Esta verificacion sélo se debe realizar cuando
haya falta de par motor, es decir, cuando se
aprecie una falta de elasticidad o de respuesta
del motor,

Dgsmontar la cubierta del actuador de depre-
sion,

Poner el motor en marcha y hacerlo girar al
ralenti.

Dejar gue una segunda persona aumente

bruscamente el régimen del motor (golpe de

acelerador). Observar el actuador de depresién
para conmutacion del colector de admision.

El actuador debe activarse,

Si la conmutacién no funciona como se ha

indicado, verificar:

- La suavidad de funcionamiento del mecanis-
mo de conmutacion, Para ello, accionar el
varillaje con la mano.

- Que los conductos de depresion estén em-
palmados correctamente.

- La estanqueidad del sistema de depresion
inclusive el deposito de depresion en el co-
lector de admision.

Si no se produce la conmutacion, se deben

llevar a cabo las siguiente verificaciones.

Seleccionar la “localizacion guiada de averias”

en el sistema de diagnosis VAS 5051.

Una vez consultadas todas las unidades de

control:

- Presionar el botén “ir a",

- Elegir “seleccion de funciones y componen-
tes”,

- "Seleccionar traccion”,

- Seleccionar “letras distintivas de motor”.

- "Sistema autodiagnosticables 01".

- Seleccionar “gestion del motor”.

- Seleccionar “componentes eléctricos”.

- Seleccionar “funcién o componente”,

- Seleccionar “N156-Valvula conm. colector
admision variable”.

Imprimir en primer lugar la identificacion de la
unidad de control anterior, después de identifi-
carlo con el Util de diagnosis VAS 5051.

F—

Desconectar el encendido.
Desmontar la cubierta de la carcasa protectora
para unidades de contral.
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Desmontar con cuidado el estribo de fijacion
haciendo palanca con un destornillador (fie-
cha).

Desbloquear los conectores de la unidad de
control y extraerlos.

Retirar la unidad de control vieja y colocar la
nueva.

Adaptar la unidad de control con el util de
diagnosis.

Para finalizar, consultar la memoria de averias
de la nueva unidad de control del motor y, en
€aso necesario, borrar la memoria de averias.
Efectuar un recorrido de prueba.

Volver a consultar la memoria de averias de la
unidad de control.

i i i o i ] gt =
Al realizar trabajos en el sistema de escape
hay que tener presente las siguientes conside-
raciones:

- Después de efectuar trabajos de montaje en
el sistema de escape se pondra atencion en
que no existan tiranteces y que la separacion
respecto a la carroceria sea suficiente. En
caso necesario, soltar la(s) abrazadera(s)
doble(s) y alinear el silenciador y el tubo de
escape de forma que quede en toda su lon-
gitud a una distancia suficiente respecto a la
carroceria y que los soportes estén solicita-
dos uniformemente.

- Disponer los soportes de forma que cuando
el sistema de escape esté frio dispongan de
un espacio de pretension.

- Sustituir las tuercas autoblocantes.

1.- Colector de escape.
2.-Tuerca 2,5 daN.m.
3.- Junta:
- Sustituir.
4.-Sonda lambda 1 anterior al catalizador
(G39), 5,0 daN.m:
- Solamente engrasar la rosca con *G5".
El “G5" no debe lliegar a las ranuras del
cuerpo de la sonda.,
- Desmontar y montar con llave anular
3337.
- En caso de Inestangueidad cortar y susti-
tuir el anillo junta.
5.- Conector:
- Negro, 6 contaclos.
- Para sonda lambda anterior al catalizador
(G39) y calefacciéon de la sonda lambda
(Z19).
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- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
(debajo del depbsito de expansion).

6.- Conector:

- Mamron, 4 contactos.

- Para sonda lambda posterior al catali-
zador (G130) y calefaccion de la sonda
larmbda (Z29).

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
{debajo del depdsito de expansidn).

7.- Sonda lambda 2 posterior al catalizador

(G130), 5,0 daN.m:

- Solamente engrasar la rosca con "G
052 112 A3". El “G 052 112 A3" no
debe llegar a las ranuras del cuerpo de
la sonda.

- Desmontar y montar con el juego de lia-
ves anulares para sondas lambda 3337.

- En caso de inestanqueidad cortar y sus-
tituir el anillo junta.

8.- Catalizador.

.~ Tuerca 4,0 daN.m.
10.- Al silenciador central.
11. Tubo de escape, delantero.
12.- Elemento de suspension.
13.- Tuerca 2,5 daN.m.

Componentes individuales de la suspen-
sién delantera.

OO

Tope.
Tubo distanciador.

Arandela.

Brida derecha.

Arandela.

Tornillo hexagonal.

Manguito distanciador.

Brida izquierda.

Muelle de compresion.

10.- Tornillo hexagonal.

11.- Tuerca autoblocante, 2,5 daN.m.

Posicién de montaje de los soportes.

[

DO AW~
i ] ] [} i

©

.- Tuerca 4,0 daN.m.

Procedente del catalizador.

Tornillo aplastado.

- Abrazadera doble:

- Deslizar hasta el tope sobre el tramo
delantero del tubo de escape.

Tornillo 2,5 daN.m.

Elemento de suspension:

- Con anillo de sujecion.

Silenciador central.

Soporte.

.- Blemento de suspension.

.- Postsilenciador.

.- Abrazadera doble de reparacion.

.- Zona de corte:

- Bl silenciador central y el silenciador
posterior vienen de origen formando
una sola pieza. Para casos de repara-
cion se suministran el silenciador central
y el silenciador posterior separados, con
una abrazadera doble para unirlos.

- Cortar perpendicularmente el tubo de
unién por la zona marcada con una sie-
rra para carroceria, p. gj. VA.G. 1523.

Zona de separacién entre silenciadores
central y posterior.

a

!l

a.- 7 ... 9 mm con el sistema de escape frio.
Las flechas senalan el sentido de la marcha.

Separar el tubo de unién entre los silenciado-
res central y posterior por la posicion marcada
COn una muesca.

Cota (a) aprox. 160 ... 170 mm.

Para el perfecto funcionamiento de los com-
ponentes eléctricos se necesita una tension
minimade 11,5V,



En algunas pruebas puede suceder que la uni-
dad de control detecte y memorice una averia.
Por ello, una vez finalizadas todas las prugbas
y reparaciones, se debe consultar la memoria
de averias, borrandola en caso necesario,

Si después de la localizacion de averias, la
reparacion o verificacion de componentes,
el motor arranca un instante y luego se apa-
ga, ello puede deberse a que el inmovilizador
bloquee la unidad de control del motor. En tal
caso debe adaptarse la unidad de control con
el iitil de diagnosis.

Medidas de seguridad.

Para evitar lesiones de personas y/o el dete-
rioro del sisterna de inyeccion y encendido hay
que observar lo siguiente:

- No tocar ni extraer los cables de encendido
con el motor en marcha ni a régimen de
aranque.

- Desconectar y conectar los cables del siste-
ma de inyeccion y encendido, incluidos los
cables de los equipos de medicion, (nica-
lamgnbta cuando el encendido esta desconec-

- Para hacer girar el motor a régimen de arran-
que, sin hacerlo arrancar;

- Desenroscar los tornillos de fijacion (1) y
extraer todos los conectores de 4 contactos
(flechas) de las bobinas de encendido.

- Quitar el fusible 32,

NOTA.- Al quitar el fusible 32, queda inte-
rrumpida la alimentacion de tension de los
inyectores.

Para finalizar, borrar la memoria de averlas de
la unidad de control del motor, ya que al retirar
el fusible y extraer los conectores de 4 contac-
tos se memorizaron averias.

Si durante un recorrido de prueba es necesaria

la utilizacién de equipos de comprobacion y

medicion, se debe tener en cuenta que:

- Hay que instalar siempre los equipos de
comprobacion y medicion en el asiento tra-
sero, para que los mismos sean utilizados
desde dicho asiento por un segundo meca-
nico.

- Si se manejan los equipos de comprobacion
y medicion desde el asiento del acomparan-
te, podria resultar herida la persona que ocu-

MOTOR 2.0i

para dicho asiento al dispararse el airbag en
caso de un accidente y ser golpeado contra
alguin equipo de comprobacion.

- al

[ man oo

Tornillo de fijacion.
Reglaje de conectores.
Conector:
- Negro, 4 contactos.
Bobina de encendido con etapa final de
potencia (N70, N127, N291, N292):
- Desmontar con T10094.
5.- Bujias, 3,0 daN.m:
- Desmontar y montar con 3122 B.
- Tipo y separacion de electrodos.
6.- Coneclor:
- Para el transmisor Hall (G40).
- Negro, 3 contactos.
/.- Tomillo 1,0 daN.m.
8.- Transmisor Hall (GA0).
9.- Tornillo 2,5 daN.m.

B G~

11.- Obturador:

- Para transmisor Hall ((G40).

- Observar la fijacion al montar.
12.- Sensor de picado 1 (G61).
13.- Sensor de picado 2 (G66).
14.- Tornillo 2,0 daN.m:

- El par de apriete influye sobre el funcio-
namiento del sensor de picado.

15.- Conector triple:

- Verde, para sensor de picado 1 (GB1).

- Fijado al panel antisalpicaduras, lado
izquierdo mirando en sentido de marcha
{debajo del depdsito de expansion).

16.- Conector triple:
- Azul, para sensor de picado 2 (G66).
- Fijado al panel antisalpicaduras, lado

10.- Arandela: izquiercdlo mirando en sentido de marcha
- Conica. {debajo del depdsito de expansidn).
' é_;% el
1-3-4-2.
101000033AG

NGKBKURSET10

1,0... 1,1 mm

B

3,0daN.m
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NOTA.- En e pie de cada uno de los ssquemas que forman parte de éste capitulo sa Incluye su referencia, a través de ésta, en & indice general de
los esquemas del capitulo de slectricidad, 50 pueds enconirar su leyenca.
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Motor 1.9 TDI

dificada, en cuyo caso se debe consultar el

CARACTERISTICAS GENERALES 00 130 codigo antirobo,
e i3 l 3¢ Estando el encendido desconectado, desem-
LETRAS am g ATy AVB AVE AWK bornar la cinta de masa de la bateria.
Todos los sujetacables que se abran o corten
Fabricacién 10.88/09.00 01,00/09.00 10.00 10.00 10.00 durante el desmontaje del motor, se deben co-
Emisiones de escape locar en el mismo | al montar el motor.
- El protector del motor.
Cilincrada () 18 19 1.9 19 1.9 - El tubo de unién dispuesto entre el inter-
Potsnoia 4000 4000 4000 4000 cooler y el manguito de aspiracion.
= b i e = ot i - Desacoplar el tubo flexible de alimentacion de
motor 285/1750 .. combustible (con marca blanca) y tubo flexible
{Nm a 1/min) b o/ 2501500 A0 2500 de retorno (con marca azul) de los tubos de
combustible (encajados en la chapa del salpi-
il o e 98 i s cadero) y limpiar el combustible que se derra-
Carrera fmm) 85,5 955 85,5 95,5 855 me con un trapo.
Desmontar:
Compresion 18,0 180 185 18.0 190 - La boca de aspiracién con la chapaleta del
indice de cetano (min.) 49 49 49 49 49 colector de admision y la valvula de recircula-
cion de gases de escape.
Orden de encendido 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 - H carter de insonorizante.
Catalizador Si s S si si - Bl paragolpes delantero.
Evacuar el liquido refrigerante
Racirculacion de gases Si Si Si Si Si ——
—_—
Si Sl Si Si Si
si si Si Si s
EXTRACCION Y REPOSICION DEL
MOTOR —_—
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
ATORNILLAMIENTO PARDE APRIETE
{daN.m) Desmontar:
3 -Y dejar al descubierto el serpentin refrigera-
T°£‘°°- tuerces: dor para el aceite hidraulico de la direccion
. 1,0 asistida (flechas); no abrir el circuito del acei-
- M8 2,0 te hidraulico.
-M10 45 - La chapa portacierre y las piezas accesorias.
- M2 6.0 - La correa Poly-V.
El n° del motor (“letras distintivas” y "n° correla- PARES DE APRIETE DIFERENTES Separar:
tivo") viene grabado en la ranura de separacion - Del motor los tubos fiexibles de unidn, los del
motor/cambio. El nimero del motor cons- | | Tope rigido/brazo de 30 liquido refrigerante, los de depresion y los de
ta de hasta nueve simbolos (alfanuméricos). reaccion al par de giro aspiracion.
La primera parte (tres letras distintivas como N e Celaniadts dof - Todos los cables eléctricos del cambio, al-
maximo) representa las “letras distintivas de tubo de eecape & turbo- ternador y motor de arranque y dejarios al
motor”, la segunda (de seis cifras) el “nmero | | qomoresor de gases de 25 descubierto.
correlativo”. Si se han fabricado mas de 999 e808pe : - Del motor y dejar al descubierto todos los
999 motores con las mismas letras distintivas, demas cables eléctricos necesarios.
se sustituye la primera cifra por una letra. Motor de amranque al 65 Desacoplar los tubos flexibles de depresion y
Adicionaimente se pega un adhesivo con “las cambio " de desaireaccién del motor.
letras distintivas del motor” y "el nimero comre- Desatornillar el tubo de escape delantero del
lativo" en el protector de la comrea dentada. El motor se desmonta hacia adelante, sin el | turbocompresor.
Las letras distintivas del motor figuran ademés | cambio. Desmontar:
en el porta-datos del vehiculo. Comprobar si el vehiculo lleva una radio co- | - El depésito de expansion del sistema de re-
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MOTOR 1.9 TDI

frigeracion y apartario a un lado.

- Del soporte la bomba de aletas para la ser-
vodireccién y depositarla lateralmente; los
tubos flexibles permanecen acoplados.

Vehiculos con aire acondicionado.

NOTA.- Para evitar dafos en el condensador
y las tuberias/manguitos de agente frigorifico
se debe tener cuidado de no dobiar, retorcer o
eslirar excesivamente las tuberias/manguitos.

Para poder desmontar y montar el motor sin

tener que abrir el circuito de agente frigorifico:

- Desmontar la(s) abrazadera(s) de las tuberias
de agente frigorifico, la correa Poly-V vy el

_ compresor del aire acondicionado.

- Sujetar el compresor del aire acondicionado
y el condensador a la carroceria de tal forma
que las tuberias/los manguitos del agente
frigorifico no estén sometidos a tension.

Contintia para todos los vehiculos.

Desmontar el motor de arranque.

Quitar los tomillos superiores que unen &l mo-
tor a la caja de cambios,

Aflojar un tornillo de unién, sin desenroscarlo
del todo.

Extraer los tornillos que fijan los soportes de
motor derecho e izquierde, arriba.

Vehiculos con cambio automatico.

LT (\\\(m
\\ N

[varoesr.

Separar del disco de arrastre el convertidor de
par (3 tuercas).

NOTA.- Después de desmontar el motor, in-

\'\ S—
. ~ Tio062 |
VAG. 1383 A }'\_ [wooam |
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Fijar el soporte modificado T10062 en el agu-
jero central del carter a la derecha (para ello
hacer un taladro en el centro a la altura de los
otros taladros de @ 8,5).

Apretar el tornillo original con las tres arandelas
originales (cada una con un grosor de 4 mm)
(flecha) al par de 3,0 daN.m.

Levantar levemente el motor y el cambio con
el soporte T10062 vy el elevador de motores y
cambios VA.G. 1383 A para poder desmontar
los tornillos inferiores de las uniones motor/
caja de cambios.

Continda para todos los vehiculos.
Desmontar los tornillos de unién motor/caja de

cambios en la parte inferior y volver a bajar el
grupo mecanico.

10-222A |
( & /1 J:_ ‘%
_..y?- — !
.'}-
Ll 5
— g
v { 4 :
N\ [ f0222 |
] [omas |
4__—’7"}_'_@ N10-0085.

Aplicar el dispositivo de sustentacion 10-222A
con @l gancho 10-222A/2 del modo que se
muestra.

Enganchar el conjunto de alojamiento del cam-
bio 3147 en el orificio para tornillo de la cam-
pana del cambio (en la figura pueden apreciar-
se los detalles con el motor desmontado).

Enganchar el dispositivo de suspension 2024

A como se describe a continuacion y levantar

levemente con la gria de taller VA.G. 1202 A:

- Lado de la polea: 17 agujero del (itil de la pro-
longacion 2024 A/1 en posicion 1.

- Lado del volante: 3° agujerc de la brida per-
forada en posicién 8.

NOTA.- En los ganchos y en los permnos, utili-
zar pasadores de segunidad.

Las posiciones numeradas 1 ... 4 de la barra
elevadora estan orientadas hacia la polea.

Las perforaciones de las bridas perforadas se
cuentan partiendo del gancho.

Desmontar el tornille de unidn motor/caja de
cambios que hay en la parte de arriba.
Extraer el motor hacia delante.

NOTA.- Se debe dirigir con mucho cuidado el
motor cuando se retira del vehiculo, de forma
que no dane la carroceria.

Para efectuar trabajos de montaje se debe fijar
el motor al caballete de montaje utilizando el
soporte de motor VW 540 y el Util complermen-
tario VW 540/18.

T i R i e
G L WS A TR

Realizar las operaciones descritas para el des-
montaje en orden inverso teniendo en cuenta
lo siguiente:

- Todos los conductos (p. ej. para combustible,
hidraulica, sistema de deposito de carbén
activo, liquido refrigerante y agente frigorifico,
liquido de frenos, depresién) y los cables
electricos se deben disponer de forma que
vuelvan a su posicion original.

- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas moviles o que puedan estar calientes.

Vehiculos con cambio manual.

Verificar el desgaste del collarin de desembra-
gue v, de ser necesario, sustituirlo.

Engrasar levemente el collar de desembrague
y el dentado del primario, utilizando G 000
100 (no engrasar el casquillo guia del collar de
desembrague).

En los motores para vehiculos con cambio au-
tomdtico tiene que haber montado un cojinete
de agujas en &l ciglenal.

En caso contrario, montar el cojinete de agu-
jas.

Vehiculos con cambio automético.

Para fijar el convertidor de par al disco de
arrastre, utilizar los tornillos originales.

Antes de montar el motor girar el convertidor
de par y el disco de arrastre del motor de for-
ma que quede un taladro a la altura de la aper-
tura de montaje del motor de arranque.

Continua para todos los vehiculos.

Cerciorarse de que la chapa intermedia esté

correctamente asentada en el motor.

Controlar si estan colocados en el blogue mo-

tor los manguitos para el centrado del grupo

motor/caja y, de ser necesario, colocarlos.

Sustituir las tuercas autoblocantes que fijan los

soportes del motor.

Alinear el motor practicando movimientos de

sacudidas de forma gue los soportes descan-

sen sin tension,

Montar:

- La bomba de aletas para la servodireccion.

- La correa Poly-V.

- La boca de aspiracion con la chapaleta del
colector de admision y la valvula de recircula-
cién de gases de escape.

- El tubo de union dispuesto entre el inter-
cooler y el colector de admision.

Atornillar el tubo de escape delantero al turbo-

COMPresor.

Montar el motor de arrangue.

Conexiones eléctricas y tendido de cables,

Dejar que el tope rigido del brazo de reaccion

al par de giro apoye por su peso propio sobre

el comespondiente tope elastico, y apretar los
tornillos al par de 3,0 daN.m.

Montar:

- Bl compresor del aire acondicionado.

- La chapa portacierre con las piezas acceso-
rias.

Cargar liquido refrigerante.

Montar el carter insonorizante.

Verificar y, de ser necesario, corregir el ajuste

de los faros.

Vehiculos con cambio automatico.

En los vehiculos con cambio automético, ajus-
tar la unidad de control del cambio.

Contintia para todos los vehiculos.

Efectuar un recorrido de prueba y consultar la
memorna de averias.



1.- Tubo transversal:
- Con brazo de reaccion al par
de giro.
2.- Tope elastico.

- Dejar que apoye sobre el
tope elastico por su peso
propio y apretar los tornillos
de fijacion.

4.-Tornillo 3,0 daN.m.

3.- Tope rigido:

Si al reparar el motor se comprue-
ba en el aceite la presencia de
cantidades significativas de virutas
metdlicas y particulas desprendi-
das por desgaste o abrasion debi-
das a dafos de gripado, por gjem-

plo de los cojinetes de bancada o
biela, para evitar dafos derivados
de esa particularidad, aparte de la
minuciosa limpieza de los conduc-
tos de aceite, es preciso sustituir
el radiador de aceite,

CRORCE

W 3-0407

1.- Tomnillo, par de apriete a 2,5
daN.m.

.- Alternador.

- Tornillo 2,5 dalN.m.

Palanca de reenvio.

Elemento distanciador:

o m e

- Observar la posicion de
montaje.
6.- Polea:
- Para correa Poly-V.
Elemento tensor:
- Para correa Poly-V.

MOTOR 1.9 TDI

8.- Soporte compacto: - Sustituir.
- Para alternador, elemento | 14.- Tubo de presion.
tensor para la correa Poly- 15.- Polea:
V. acoplamiento viscoso del - Para la bomba de aletas.
ventilador bomba de aletas | 16.- Soporte:
para servodireccion. - Para elemento tensor.
9.- Tornillo 4,5 daN.m. 17.- Polea:
10.- Tornillo 4,5 daN.m. - Para acoplamiento viscoso
11.- Bomba de aletas: para ventilador.
- Para servodireccion. 18.- Acoplamiento viscoso del
12.- Tornillo hueco, par de 3,0 ventilador
dal.m. 19.- Tomillo, par de apriete a 1,0
13.- Retén: daN.m.
sl‘\ () (7 ),
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/ ?)@)

“Nl!—mﬁ

-
"

Elemento superior del protec-
tor de la correa dentada.
Correa dentada.

Tuerca 2,0 daN.m + 1/8 vuel-
ta (459).

Rodillo tensor.

Tornillo, al par de apriete
10,0 daN.m.

- Tornillo 2,5 daN.m.

.~ Rueda del arbol de levas.

.- Cubo:

- Con estrella generatriz.

- Para aflojar y apretar utilizar
el contrasoporte T10051.

- Para el desmontaje, utili-
zar el dispositivo extractor
T10052.

9.- Tornillo 7,0 daN.m.

10.- Protector trasero de la correa
dentada.

11.- Manguito:
- Sustituir en caso de deterio-

ro.

12.- Dispositivo tensor para correa
dentada.

13.- Rodillo de reenvio.

L]
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14.- Bomba liquido refrigerante.

15.- Rueda de la correa dentada-
ciguefial.

16.- Tornillo 72,0 daN.m + 1/4

vueita (907):

- Sustituir.

- Para aflojar y apretar utilizar
el contrasoporte 3099.

- La rosca y el collar no se
deben aceitar o engrasar,

- Bl reapriete se puede efec-
tuar en varias etapas.

17.- Tornillo 1,5 daN.m.

18.- Tornillo 2,0 daN.m.

19.- Protector inferior de la correa
dentada.

20.- Polea/antivibrador:

- El montaje solo es posible
en una posicion (los agu-
jeros estan distribuidos en
forma asimetrica).

21.- Tornille 1,0 daN.m + 1/4 vuel-

ta (807).

22.- Cubierta.
23.- Protector central de la correa
dentada.

VOLKSWAGEN PASSAT 96 / 137



MOTOR 1.9 TDI
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1.- Tapa de la culata:

- Antes de colocarla, limpiar
bien la superficie de sellado
de la culata con un trapo
limpio.

2.- Va al turbocompresor.
3.- ;glr:rula reguladora de pre-

- Para respiradero del blogque
motor,
4.- Tapon:
- Sustituir la junta si estd de-
teriorada.
5.- Collarin de estanqueidad:
- Sustituir en caso de deterio-

ro.
6.- Tornillo 7,0 daN.m:
- Primero apretar todos los
tornillos con la mano.
7.- Junta de tapa de culata:
- Sustituir en caso de deterio-

ro.
8.- Tomnillo 2,0 daN.m.
9.- Argolla.

10.- Tornillo 7,0 daN.m.
11.- Conector central:
- Para inyector bomba,
12.- Viene del servofreno.
13.- Bomba tandem:
- Para la alimentacién de
combustible y la depresion.
14.- Tornillo 2,5 daN.m.
15.- Tubo flexible de alimentacion:
- Del filtro de combustible.
- Blanco o marca blanca.
- Obsérvese el asiento firme.
- Inmovilizar con abrazaderas
de fleje.
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16.- Tubo flexible de retorno:

- Hacia el fittro de combusti-
ble.

- Azul o marca azul.

- Obsérvese el asiento firme.

- Inmovilizar con abrazaderas
de fleje.

17.- Junta:
- Sustituir.
18.- Tornillo,
19.- Soporte:
- Para filtro de combustible.
20.- Culata:

- Después de sustituirla,
cambiar todo el liquido refri-
gerante.

21.- Junta de culata:

- Sustituir.

- Observar la identificacion.

- Después de sustituirla,
cambiar todo el liquido refri-

gerante.
22.- Transmisor Hall (G40):

- Para la posicion del arbol
de levas.

- Para el desmontaje, desen-
cajar el manguito de estan-
queidad de la parte trasera
de la proteccion de la co-
rrea dentada.

23.- Tornillo de la culata:

- Sustituir.

- Observar el orden de man-
taje al afiojar y apretar.

- Antes del montaje, colocar
las arandelas en la culata.

24 .- Unidad inyector-bomba:

- Desmontar y montar.

1.- Tomille 4,5

2.- E

3.- Soporte:

- Para deposito de vacio y
electrovalvula para la limi-
tacion de la presion de so-

daN.m.

brealimentacién (N75).
4.- Blogue motor.
5.- Soporte:
- Para filtro de combustible.
6.- Tornillo.
7.- Tornillo 7,0 daN.m.
8.- Junta:
- Sustituir,
9.- Soporte del filtro de aceite:
- Sustituir tornillos,

- Poner primero los tornillos
superior izquierdo e inferior
derecho y apretar seguida-
mente los cuatro tornillos
en cruz,

-1,6 daN.m + 1/4 vuelta

90°).
10.- Transmisor de régimen del
motor.
11.- Manguito de empalme:

- Para termostato del liquido
refrigerante.

12.- Tornillo 7,5 daN.m.

13.- Anillo toroidal: sustituir.

14.- Termostato del liquido refrige-

rante:

- Desmontar y montar

15.- Tomnillo 4,5 daN.m:

- Observar orden de apriete.

16.- Soporte compacto:

- Para alternador, acopla-
miento viscoso del ventila-
dor, elemento tensor para la
correa Poly-V y bomba de
aletas para servodireccion.

17.- Cérter de aceite:

- Antes del montaje, limpiar la
superficie de estanqueidad.

- Montar con sellante a base
de silicona D 176 402 A2.

18.- Tornillo 7,5 daN.m M7 M10:

- 4,0 daN.m:

- Desmontar y montar los
dos tornillos traseros hacia
el cambio con Gtil T10058
(4,5 daN.m).

Orden de apriete de los tornillos que fijan el soporte compacto al

bloque motor.
-. _E
. B
A
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Posicionar el soporte compacto en el bloque
motor, (observar el manguito de ajuste entre el
soporte compacto y el blogue motor).

Apretar los tornillos que fijan el soporte com-
pacto por el siguiente orden:

1.- Apretar el tornillo (A) 4,5 daN.m.

2.- Apretar el tornillo (B) 4,5 dalN.m.

3.- Apretar el tomnillo (C) 4,5 daN.m.

4.- Apretar el tornillo (D) 4,5 dalN.m.

5.- Apretar el tornillo (E) 4,5 dalN.m.

6.- Apretar el tornillo (F) 4,5 dalN.m.

Para su extraccion, es necesario situar la cha-
pa portacierre en la posicion de servicio para
ello es necesario desmontar el paragolpes y
situar los pernos guia (Utiles 3369) en lugar de
los tornillos de la chapa portacierre con el fin
de poder desplazar todo el frente hacla delante
después de soltar los elementos necesarios.

Marcar el sentido de giro de la correa Poly-V.

Bascular el rodillo tensor con la ayuda de una
llave anular rigida en el sentido de la flecha.
Retirar la correa Poly-V, o bien colocarla.

NOTA.- Al montar la correa Poly-V, observar
que quede situada correctamente en las po-
leas.

Para su raposactm procader en sentido inver-
S0 a su desmontaje

1.- Retén:

- No aceitar o engrasar adicionalmente el
labio de estanqueidad del retén.

- Antes del montaje limpiar los restos de
aceite del mundn del ciglienal con un tra-
po limpio.

2.- Brida de estanqueidad:

- Deben alojarse én manguitos de ajuste.

- Montaje con sellante a base de silicona D
176 404 A2.

4.- Blogue motor.
4.-Volante de inercia/disco de arrastre:

- Para desmontar y montar el volante de
inercia, inmovilizar con el atil 3067.

5.- Tornillo 6,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°); susti-
tuir,
6.- Placa intermedia:

- Debe alojarse en manguitos de ajuste.

- No doblar o danar durante los trabajos de
montaje.

7.- Tomnillo 1,5 daN.m.
8.- Brida de estanqueidad con retén:

- Sustituir siempre el conjunto.,

- No aceitar o engrasar adicionaimente el
labio de estanqueidad del retén.

- Antes del montaje limpiar los restos de
aceite del munon del ciglienal con un tra-
po limpio.

- Utilizar para el montaje los manguitos de
apoyo suministrados.

- El manguito de apoyo se puede retirar
s0lo tras colocar la brida de estanqueidad
sobre el munon del cigiefal.

Para su extraccion, desmontar:
- La correa Poly-V.
- La correa dentada,

4’(17’ 5 i‘}@fﬁ
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- Bl pindn de la comea dentada-cigienal. Para
ello, inmovilizar el pindn de la correa dentada
con el contrasoporte 3099,

NOTA.- Al montar el contrasoporte, colocar 2
arandelas entre la rueda de la correa dentada
y el contrasoporte.

Enroscar con la mano el tornillo central en el
cigiedial, hasta el tope, para guiar el extractor.

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el slemento interior del extractor 3203
(aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo

MOTOR 1.9 TDI

Aceitar la cabeza roscada del extractor, posi-
cionarla y, presionando fuertemente, enroscar-
la al méximo posible en el retén.

Para su reposicion, eliminar los restos de acei-
te del munidn del cigliefal con un trapo impio.

Colocar el mangurto guia T10053/1 sobre el

munoén del ciglenal.
Desiizarelmténsobreeimangdoguiahasta

Encajar el retén con el manguito de presion
T10053, hasta el tope del tornillo central.
Correa dentada, montar, tensar.

Para su extraccion, fijar el contrasoporte VW
558 al disco de arrastre mediante el tornillo
hexagonal MBx45. Colocar los tuercas hexa-
gonales M10 entre el contrasoporte y el disco
de arrastre,

Posicion de montaje del contrasoporte:
A.-Para soltar.

B.- Para apretar,
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Para su reposicion, posicionar el disco de
arrastre utilizando la arandela (1) con escota-
duras (flechas).

Colocar tornillos nuevos y apretar al par de 3,0
daN.m.

Comprobar con el calibre por los tres taladros

exteriores del disco de arrastre la distancia en-

tre el disco de arrastre y &l bloque motor, valor

tedrico (a): 18,9 ... 20,5.

En caso de que no se alcance el valor tedrico:

- Volver a desmontar el disco de arrastre y
utilizar también la arandela de compensacion
(2). Volver a apretar los tomillos al par de 3,0
daN.m.

- Apretar los tornillos al par de 6,0 daN.m vy

reapretar 90° (1/4 vuelta) méas (el reapriete se

puede efectuar en varias etapas),

Para su extraccion es necesario, desmontar:

- H pifdn de la correa dentada-ciglenal. Para
ello, inmovilizar el pindn de la correa dentada
con el contrasoporte 3099,

NOTA.- Al montar el contrasoporte, colocar 2
arandelas entre la rueda de la correa dentada
y el contrasoporte.

Evacuar el aceite del motor.

Desmontar el carter de aceite.

Extraer los tomillos que fijan la brida de estan-
queidad delantera.

Retirar la brida de estanqueidad. En caso ne-
cesario, soltarla dando leves golpes con un
mazo de goma.

Eliminar del bloque motor los residuos del se-
llante, utilizando un raspador plano.

140 / VOLKSWAGEN PASSAT 96

Con la ayuda de un cepillo rotativo de plastico,
eliminar los residuos de sellante de la brida de
estanqueidad (utilizar gafas protectoras).
Limpiar las superficies de contacto para que
queden sin aceite ni grasa.

NOTA.- Observar la fecha de caducidad del
sellante.

La brida de estanqueidad se debe montar en
un plazo de 5 minutos después de aplicar el
sellante a base de silicona.

Cortar la boquilla del tubo por la marca delan-
tera (didmetro de la boquilla: aprox. 3 mm).
Aplicar el sellante a base de silicona a la su-
perficie de contacto limpia del carter de aceite,
procediendo de la manera indicada en la figu-
ra. El cordén debe:

- Espesor del cordén de sellante (flechas): 2 ...

3 mm.

NOTA.- El cordén de sellante no debe ser més
grueso, ya que en caso contrario podria en-
trar sellante en el carter de aceite y se podria
taponar el colador en el tubo de aspiracion de
la bomba de aceite y podria gotear sobre la
superficie de sellado del retén del ciglienal.

Antes de aplicar el cordén de sellante limpiar
la superficie de sellado del retén con un trapo

limpio.

Aplicar el cordon de sellante a base de silicona
a la superficie de contacto limpia de la brida
de estanqueidad, procediendo de la manera
indicada en la figura.

Para su reposicién, colocar inmediatamente
la brida de estangueidad y apretar levemente
todos los tornillos.

Utilizar el manguito guia T10053/1 para co-
locar la brida de estanqueidad con el retén
montado.

Apretar en cruz los tornillos que fijan la brida
de estanqueidad. Par de apriete 7,5 daN.m.
Montar el carter de aceite.

Después del montaje del carter de aceite, el
sellante debe secar durante aprox. 30 minu-
tos. Transcurrido dicho plazo, se puede cargar
el aceite del motor.

Montaje de la comea dentada y ajuste de los
tiempos de distribucion.

Montar la correa Poly-V.

9.-

Semicojinetes 1, 2, 4 y 55:

- Para sombreretes sin ranura de lubrica-
cion.

- Para blogue motor con ranura de lubri-
cacion.

- No intercambiar los semicojinetes usa-
dos (marcarlos).

Tornillo 6,5 daN.m + 1/4 vuelta (909):

- Sustituir.

- Para efectuar la medicion del juego ra-
dial apretar al par de 6,5 daN.m, pero
no reapretar,

Sombreretes:

- Sombrerete 1: lado de la polea.

- Sombrerete 3 con rebajes para arande-
las de ataque.

- Deben coincidir las pestanas de los
semicojinetes del bloque motor y de los
sombreretes.

Semicojinete 3: para sombrerete sin ranu-

ra de lubricacion.

Arandela de ataque:

- Para sombrerete 3.

- Observar la fijacion.

Cojinete de agujas:

- Solo vehiculos con cambio manual.

Rueda generatriz:

- Sustituir en caso de deterioro.

- Para transmisor de régimen del motor
(G28).

- Sustituir la rueda generatriz cada vez
que se aflojen los tornillos.

Tornillos 1,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°%:

- Sustituir,

Pasador:

- Verificar el saliente del pasador por enci-
ma del ciglenal.

10.- Ciglefial

- Juego axial, nuevo: 0,07 ... 0,17 mm.
- Limite de desgaste: 0,37 mm.

- Medir el juego radial con Plastigage:
-Nuevo: 0,03 .... 0,08 mm.
- Limite de desgaste: 0,17 mm.

- Al medir el juego radial no girar el ciglie-
fial

- Versiones distintas en cajas de cambios
manuales y automaticas, observar el
numero de referencia.



11.- Arandela de atague:
- Para bloque motor, cojinete 3.
12.- Semicojinete 3;
- Para blogue motor con ranura de lubri-
cacion.

Verificar el saliente del pasador por encina
del cigiieiial.

Verificar con un calibre de profundidades el sa-
liente (a) del pasador con la estrella generatriz
(1) desmontada:

1.- Estrella generatriz.

2.- Tornillo.

3.- Sallente pasador (3) del ciglefial,
a-2,5..3.0mm.

Desmontar y montar la rueda generatriz.

Sustituir la rueda generatriz (2) cada vez que
se aflojen los tornillos (1).
Par de apriete 1,0 daN.m + 90° (1/4 vuelta).

NOTA.- Después de apretar los tornillos por
segunda vez, los orificios de la rueda genera-
triz se han deformado hasta tal punto que las
cabezas de los tornillos tocan el ciglenal (3) y
la rueda generatriz se encuentra suelta debajo

el ciglenal esté montado el cojinete de agujas.
En caso contrario, montario.

Para su extraccién, desencajar con un extrac-
tor (A) por ejemplo Kukko 21/2 y Kukko 22/1 ¢
bien 10-202.

NOTA.- Si se monta un motor en un vehiculo
con cambio manual, comprobar que atrds en

Para su reposicidén, encajar con el mandril
VW207¢ 6 con el mandril centrador 31786.

La cara rotulada del cojinete de agujas debe
quedar legible cuando esta montado.

Profundidad de montaje del cojinete de agujas.
Cota (a): 1,5 mm.
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1.- Segmentos de piston:

- Decalar los cortes en 120°.

- Desmontar y montar utilizando unos
alicates para segmentos.

- La rotulacion “TOP™ debe indicar hacia
la cabeza del piston.

- Verificar la holgura entre los extremos de
los segmentos.

- Verificar el juego de acoplamiento entre
los segmentos y las ranuras del piston.

2.- Piston:

- Con camara de combustion.

- Marcar la posicion de montaje y la co-
rrespondencia al cilindro respectivo.

- Posicion de montaje y comrespondencia
pistones/cilindros.

- La flecha de la cabeza del piston debe
indicar en direccion a la polea.

- Montar con camisa para montar seg-
mentos.

- En caso de agrietarse el vastago del
piston, sustituir el piston,

- Verificar la posicion del pistén en el

PMS.

3.- Bulon:
- Si tienen movimiento pesado, calentar el

pistén a 60° C.

- Desmontar y montar con VW 222a.
4.- Arandela de seguridad.
5.- Biela:
- Sustituir inicamente el conjunto.
- Marcar correspondencia al cilindro (A).
- Posicion de montaje:
-Las marcas (B) deben apuntar en di-
reccion a la polea.
6.- Semicojinete:
- Observar la posicion de montaje.
- Observar la version:

- Semicojinete superior (hacia el piston)
de material resistente al desgaste.

- Distintivo: raya negra en la superficie
de deslizamiento, en la zona de la se-
paracion.

- No intercambiar semicojinetes usados.
- Colocar semicojinetes céntricamente.
- Obsérvese el asiento firme.
- Juego axial:

- Limite de desgaste: 0,37 mm.
- Medir el juego radial con Plastigage:

- Limite de desgaste: 0,08 mm.

- Al medir el juego radial no girar el ci-
glenal.

7.- Blogue motor:
- Verificar el diametro de los cilindros.
- Cotas de pistones y cilindros.
8.- Sombreretes de biela:
- Observar la posicién de montaje.
9.- Inyector de aceite:
- Para refrigerar los pistones.
10.- Tomnillos 2,5 daN.m: colocar sin sellante.
11.- Tornillo de biela 3,0 dalN.m + 1/4 vuelta
(907):
= Sustituir.
Lubricar la rosca y la superficie de apo-

yo.
- Para efectuar la medicion del juego ra-
dial utilizar el tornillo usado.

Verificacion de la holgura entre los seg-
mentos de piston.
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Colocar desde arriba el segmento de forma COTAS DE PISTOMES Y CiL WDROS

que quede en dngulo recto en la abertura infe- ; vt o e

rior del cllindro, con una separacion de aprox. | | COTADE orston | @ INTERIOR |

15 mm del borde del cilindro. | RECTIFICADO ; i ~ CILINDRO

‘SEQMENTO DE LIMITE DE o w4 | s

= o g w2z | mae
10 ﬁm\l S ) T

d .' — .'m 70.97 80,01
‘sege 18 o :

: "" i - Posicién de montaje de pistones y corres-

rascacior acene | 0294050 | 10

Verificado del juego de acoplamiento en-
tre los segmentos y las ranuras del pistén.

Al montar pistones nuevos o un motor aligera-
do se debe verificar la posicion del piston en
el PMS.
Dependiendo de la medida de prominencia de
los pistones, montar la correspondiente junta
de la culata, segun la tabla que se muestra a
continuacion.

NOTA.- Para medir la posicion del piston en
el PMS, girar el motor en sentido de las agujas

del reloj,
PROMINENCIA - i CAC "
DEL PISTON S

1,00 mm .., 1,10mm
111 mm...1.20mm

Limpiar antes la ranura de alojamiento de los
segmentos.

m o,osom 028
b TR

Verificado del diametro de los cilindros.

m
B- |—

'

2N O /

Pl
@

I SR o S

o A T |

f

vizeno

Medir en cruz tres puntos diferentes en sentido
transversal (A) vy longitud (B). Diferencia sobre
la cota nominal 0,10 mm max.

NOTA.- No se debe efectuar la medicién del
didgmetro interior de los cllindros cuando el blo-
que motor esta fijado al caballete de montaje
por medio del soporte para motores VW 540,
ya que pueden resultar mediciones erroneas.
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Pistones en cilindros 1y 2:
- Cajeado grande para valvula de admision
hacia el lado del volante (flechas).
Pistones en cllindros 3 y 4:

- Cajeado grande para valvula de admisién |

hacia el lado de la polea (flechas).
Los pistones nuevos llevan la numeracion de
los correspondientes cllindros marcada en co-
lor en la cabeza del pist6n.

Numero de recambio:

- Flecha 1.

Codigo para efectos de gestion:
- Flecha 2 (no tener en cuenta).

NOTA.- Si en la verificacion de la cota de
prominencia de los pistones se obtuvieran
valores que difieren entre si, para elegir la junta

correcta se adoptard la cota maxima.




NOTA.- Cuando se monta una culata de canje
con el arbol de levas montado, se deben acei-
tar las superficies de contacto entre los em-
pujadores y las pistas de deslizamiento de las
levas antes de montar la tapa de la culata.

Las bases de plastico incluidas para la protec-
cion de las valvulas abiertas, deben retirarse
solo un instante antes de colocar la culata.
Después de sustituir la culata se debe cambiar
todo el liquido refrigerante.

1.- HEemento superior del protector de la co-

rrea dentada.

2.- Correa dentada.

3.- Tornillo 7,0 daN.m.

4.- Tomnillo 2,5 daN.m.

5.- Tornillo 10,0 daN.m.

6.- Rueda del arbol de levas.

7.- Cubo:

- Con estrella generatriz.

- Para afiojar y apretar utilizar el contraso-
porte T10051.

- Para el desmontaje, utilizar el dispositivo
extractor T10052.

8.- Protector trasero de la correa dentada.

9.- Manguito de estanqueidad:

- Sustituir en caso de deterioro.

Transmisor Hall (G40);

- Para la posicién del arbol de levas.

- Para el desmontaje, extraer el manguito
de estanqueidad pos. 9 de la parte pos-
terior del protector de la correa dentada.

11.- Tornillo de la culata:

- Sustituir.

- Observar el orden de montaje al aflojar y
apretar.

- Antes del montaje, colocar las arandelas
en la culata.

Tapa de la culata: antes de colocarla,

limpiar bien la superficie de sellado de la

culata con un trapo limpio.

13.- Va al turbocompresor.

14.- Valvula reguladora de presion:

- Para respiradero del bloque motor.

15.- Tapén:

- Sustituir la junta si esta deteriorada.

16.- Collarin de estanqueidad:

- Sustituir en caso de deterioro.

17.- Tornillo 7,0 daN.m:

- Primero apretar todos los tomillos con la
mano.

18.- Junta de tapa de culata:

- Sustituir en caso de deterioro.

19.- Tomnillo 2,0 daN.m.

20.- Argolla.

21.- Inyector bomba.

22.- Conector central:

- Para inyector bomba.

23.- Viene del servofreno.

24.- Bomba tandem:

- Para la alimentacion de combustible y la
depresion.

25.- Tubo flexible de alimentacién:

- Del filtro de combustible.

- Blanco o marca blanca.

- Obsérvese el asiento firme.

- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.

26.- Tubo flexible de retorno:

- Hacia el fittro de combustible.

- Azul o marca azul.

- Obsérvese el asiento firme.

- Inmovilizar con abrazaderas de fleje.

27.- Junta:

- Sustituir.

28.- Tornillo.

29.- Soporte:

- Para filtro de combustible.

30.- Culata:

- Después de sustituiia, cambiar todo el
liquido refrigerante.

.- Junta de culata:

- Sustituir.
- Observar la identificacion,

10.

12.
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- Después de sustituirla, cambiar todo el
liquido refrigerante.
32.- Bujia de precalentamiento, 1,5 daN.m.
33.- Rodillo tensor.
34.- Tuerca 2,0 daN.m + 1/8 vuelta (459).

Verificado de la culata con respecto a de-
formacion.

Deformacion méaxima admisible: 0,1 mm.

NOTA.- No es admisible repasar las culatas
diesel.

Identificacion de la junta de la culata.

Q' P

e

Numero de recambio: flecha 1.

Cédigo para efectos de gestion: flecha 2 (no
tener en cuenta).

Agujeros: flecha 3.

Dependiendo de la cota prominencia de los
pistones se montan juntas de culata de dis-
tinto aspesor. Al sustituir la junta, reemplazarla
por una junta con la misma identificacion.

Los trabajos de ajuste en la correa dentada

solo se pusden llevar a cabo con el motor frio.

Situar la chapa portacierre en la posicién de

servicio para ello es necesario desmontar

el paragolpes y situar los pernos guia (Gtiles

3369) en lugar de los tornillos de la chapa

portacierre con el fin de poder desplazar todo

el frente hacia delante después de soltar los

elementos necesarios.

Desmontar:

- La correa Poly-\.

- El protector superior de la correa dentada,

- La rueda del ventilador del acoplamiento vis-
coso del ventilador.

Desatornillar la palanca de reenvio para la co-

rrea Poly-V del soporte compacto.

Desmontar:

- La proteccion central de la correa dentada.

- El antivibrador/polea.

- Bl protector inferior de la correa dentada.

Desatornillar los tubos del liquido refrigerante

del radiador para combustible del motor y

tirar de ellos un poco hacia delante los tubos

flexibles del liquido refrigerante permanecen

acoplados).

Situar el ciglienal en PMS cllindro 1.

MOTOR 1.9 TDI

Girar el ciglenal hasta que |la marca de la

rueda para la correa dentada del cigliefial esté

armiba y la flecha en la proteccién de la correa
dentada atras coincida con log salientes de la
estrella generatriz del cubo (flechas).

Inmovilizar:

- El cubo con el pasador de enclavamiento
3358. Para ello, desplazar el pasador por el
taladro de la izquierda hasta el taladro de ia
culata.

- La rueda de la correa dentada del ciglefial

con el inmovilizador del cigienal T10050.

Para ello, desplazar el inmovilizador del ci-

glenal desde la parte frontal de la rueda de

la correa dentada al dentado de la rueda.

NOTA.- Las marcas de la rueda de la correa
dentada del ciguenal y del inmovilizador del
cigienal tienen qgue coincidir. El muidn del in-
movilizador del cigienal tiene que encajar en el
taladro de la brida de estanqueidad.

Marear el sentido de giro de la correa dentada.

Vehiculos con sistema de tensado hidrau-
lico.

a '*_/ /

Rasgo distintivo con amortiguador de tension
de |a correa (flecha).
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MOTOR 1.9 TDI

Para la extraccion de la correa dentada, in-
troducir hasta el tope una llave Allen en el (til
con hexagono interior y oprimir el rodillo tensor
hasta que se pueda inmovilizar el dispositivo
tensor de la correa dentada con la plaqueta de
enclavamiento T10008.

Si la profundidad de insercién de la llave Allen
es demasiado poca, puede ocurrir que &l Otil
con hexagono Interior se rompa.

Desenroscar la tuerca de fijacion del rodilio
tensor.

Desatomillar los tornillos de fijacion del dispo-
sitivo tensor para la correa dentada y retirar el
dispositivo tensor,

Retirar la correa dentada.

Para su reposicion, desatornillar los tornillos de
fijacién (1) de la rueda del arbol de levas hasta
que se pueda girar la rueda del érbol de levas
en os taladros.

Girar la rueda del arbol de levas en sus tala-
dros rasgados en el sentido de las agujas del
reloj -sentido de la flecha- hasta el tope.

NG AAV/ N
«\\n‘*@ ® &

Girar con cuidado la excéntrica con la llave de
dos pivotes 3387 en el sentido de las aguas
del reloj hasta que se encuentre justo antes del
tope (B).

Colocar la correa dentada en la rueda del arbol
de levas, el rodillo tensor, rueda del cigiiefal y
por dltimo en la rueda de la bomba de agua.
Montar el dispositivo tensor para la rueda den-
tada.

Aplicar la |lave 3387 a la excéntrica y girarla
en el sentido contrario al de las agujas de reloj
(el saliente de la excéntrica se desplaza en di-
reccion al tope (A) de tal forma que se pueda
extraer la plaguita T10008.

18G 1299-A1

[rioa ]

Extraer sin ningun tipo de esfuerzo el Gtil
T10008 y la cota (a) debe ser menor de 4 mm.,
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Relajar la fuerza contraria del tensor en el
sentido de las agujas del reloj (el saliente de
la excéntrica se desplaza en direccién al tope
(B). Valor tedrico cota (a): 4 = 1 mm.

La cota (a) disminuye al apretar las tuercas de
filacion det rodillo tensor. Por ello, ajustar gene-
rosamente con un taladro con @ de 4 mm.
Cuando el motor estd caliente (temperatura
de servicio), la cota (a) puede disminuir hasta
1 mm.

Mantener el rodillo tensor en esta posicion
y apretar la tuerca del rodillo tensor como
se muestra, al par de 2,0 daN.m y 45° {1/8
vuelta).

Apretar |os tornillos (1) de la rueda del arbol de
levas al par de 2,5 daN.m. Retirar el pasador
de enclavamiento 3359 y el inmovilizador del
ciglenal T10050. Sequir girando dos vueltas
el ciglienal en sentido de giro del motor y colo-
carlo de nuevo en el PMS para cllindro 1.

NOTA.- El munén del inmovilizador del cigle-
fial tiene que entrar en la brida de estanquei-
dad por el movimiento del giro.

Si se ha girado el ciglenal mas alla del PMS
para cllindro 1 y no se ha podido introducir
del todo el inmovilizador del ciglienal en la
brida de estanqueidad, girar el ciglefal 1/4
de vuelta hacia atrds para volver a posicionar
el ciglenal nuevamente en el sentido de la
marcha del motor en PMS para cilindro 1. No
se puede corregir la posicidn para introducir el
inmovilizador del cigliefal girando en sentido
contrario a la marcha del motor.

Tras introducir el inmovilizador del cigiienal

T10050, controlar si;

1.- Se alcanza la cota (a).

2.- Se puede inmovilizar el cubo con el pemo

3358,

Si no se alcanza la cota (a):

- Volver a tensar el rodillo tensor. Para ello,
inmovilizar el rodillo tensor con la llave 3387,
desatornillar la tuerca vy relajar la fuerza con-
traria del tensor hasta que se alcance la cota
(a), valor tedrico (a): 4 = 1 mm.

Apretar de nuevo la tuerca de fijacion al par de

2,0 daiN.m y 45° (1/8 vuelta),

Si no se puede inmovllizar el cubo!

- Extraer el munon del inmovilizador del cigle-
nal del taladro de la brida de estanqueidad y
girar el ciglenal hasta que se pueda bloquear
el cubo con el perno.

Aflojar los tornillos (1) de la rueda del arbol de

levas.

Girar:

- El ciguefal en el sentido contrario al giro del
mator hasta que el mufion del inmovilizador
el ciglienal se encuentre justo delante del
taladro de la brida de estanqueidad (fiecha).

- El ciglienal en el sentido de giro del motor
hasta gque &l munon del inmovilizador del ci-
glienal se meta en la brida de estanqueidad
por el movimiento de giro.

Apretar los tornillos de la rueda del arbol de

levas al par de 2,5 dai.m.

Ratirar el pasador de enclavamiento 3359 y el

inmovilizader del ciglenal T10050.

Dar dos vuellas al cigbenal en sentido de giro

del motor hasta gue se encuentre otra vez en

PMS cilindro 1.

NOTA.- El mundn del inmovilizador del ciglie-
nal tiene que entrar en la brida de estanquei-
dad por el movimiento del giro.

Si se ha girado el ciglienal mas alla del PMS
para cilindro 1 y no se ha podido introducir
del todo el inmovilizador del ciglednal en la
brida de estanqueidad, girar el ciglenal 1/4
de vuelta hacia atras para volver a posicionar
el cigienal nuevamente en el sentido de la
marcha del motor en PMS para cilindro 1. No
se pueda comegir la posicidn para introducir el
inmovilizador del cigienal girando en sentido
contrario a la marcha del motor.

Repetir la verificacion.

Vehiculos con sistema tensor con amorti-
guacion por friccion interna.

Para la extraccion de la correa dentada, desen-
roscar la tuerca de fijacion del rodillo tensor.

Voot /7

Desatornillar los tornillos de fijacion (1) de la
rueda del arbol de levas hasta que se pueda
girar la rueda del arbol de levas en los taladros
rasgados,

Girar:

- La llave de dos pivates 3387 en el sentido
contrario a las agujas del relo] (sentido con-
trario a la flecha) hasta que se pueda blo-
quear el rodilo tensor de la correa dentada
con el pasador T101116.

- La llave de dos pivotes hasta el tope en el
sentido de la flecha y apretar manualmente
lag tuercas.

Extraer la comrea dentada en primer lugar de

la bomba de liquido refrigerante y luego de las

ruedas dentadas restantes.



NOTA.- Los trabajos de ajuste en |la correa
dentada solo se deben realizar con el motor en
frio, puesto que la posiclén del brazo indicador
del elemento tensor varia en funcién de la tem-
peratura del motor,

Para la repesicion, el rodillo tensor debe estar
inmovilizado con el perno T10115 v fijado en el
tope derecho.

Girar la rueda del arbol de levas en sus tala-

dros rasgados en el sentido contrario a las

agujas del reioj -sentido de la flecha- hasta el
tope.

Colocar:

- La correa dentada sobre la rueda del ciglie-
nal, el rodillo tensor y la rueda del érbol de
levas.

- La correa dentada por Uitimo sobre la rueda
de la correa dentada de ia bomba de liquido

refrigerante.

el ciglenal nuevamente en el sentido de la
marcha del motor en PMS para cilindro 1. No
se puede corregir la posicion para introducir el
inmovilizador del ciglenal girando en sentido
contrario a la marcha del motor.

Tras introducir el inmovilizador del ciglenal
T10050, comprobar si se puede inmovilizar el
cubo con el perno 3359.

Si no se puede inmovilizar el cubo;

- Extraer el munion del inmovilizador del cigue-
fial del taladro de la brida de estanqueidad y
girar el cigliefal hasta que se pueda bloquear
&l cuba con el perno.

a7\

Aflojar los tornillos (1) de la rueda del drbol de
I :

Observar que el rodillo tensor quede alojado
correctamente en el protector posterior de la
correa dentada (flecha).

Desenroscar la tuerca de fijacion del rodille
tensor.

Aflojar el rodillo tensor en la direccién contraria
a la flecha con la llave de dos pivotes y retirar
el pasador del rodillo tensor.

Con la llave de dos pivotes 3387, girar con
precaucion el rodillo tensor en el sentido de
la flecha, hasta que el brazo indicador quede
en posicién central de la ranura de la placa
(flecha).

Mantener el rodillo tensor en esta posicion y
apretar la tuerca del rodillo tensor como se
muestra al par de apriete 2,0 daN.m y 45° (1/8
vuelta).

Apretar los tornillos de fijacion de la rueda del
arbol de levas al par de 2,5 daN.m.

Retirar el pasador de enclavamiento 3359 y el
inmovilizador del ciguenal T10050.

Seguir girando dos vuellas el ciguenal en sen-
tido de giro del motor y colocarlo de nuevo en
el PMS para cilindro 1.

NOTA.- El mufién del inmovilizador del ciglie-
fal tiene que entrar en la brida de estanquei-
dad por el movimiento del giro.

Si se ha girado el ciglenal méas alla del PMS
para cilindro 1 y no se ha podido introducir
del todo el inmovilizador del ciguenal en la
brida de estangueidad, girar el cigtienal 1/4
de vuelta hacia atras para volver a posicionar

Girar:

- El ciglienal en el sentido contrario al giro del
motor hasta que el mundn del Inmovilizador
el cigilefial se encuentre justo delante del
taladro de la brida de estanqueidad (flecha).

- El ciguenal en el sentido de giro del motor
hasta que el munon del inmovilizador del ci-
glenal se meta en la brida de estanqueidad
por el movimiento de giro.

Apretar los tornillos de la rueda del arbol de

levas al par de 2,5 daN.m.

Retirar el pasador de enclavamiento 3359 y el

inmovilizador del ciglienal T10050.

Dar dos vueltas al cigienal en sentido de giro

del motor hasta que se encuentre ofra vez en

PMS cilindro 1.

NOTA.- £l munén del inmovilizador del cigle-
nal tiene que entrar en la brida de estanquel-
dad por el movimiento del giro.

Si se ha girado el cigienal mas alld del PMS
para cilindro 1 y no se ha podido introducir del
todo el inmovilizador del ciglienal en la brida
de estangueidad.

Girar el cigliefal 1/4 de vuelta hacla atras para
volver a posicicnar el ciglienal nuevamente
en el sentido de la marcha del motor en PMS
para cilindro 1.

No se pusde corregir la posicién para introdu-
cir el inmovilizador del ciglienal girando en el
sentido contrario a la marcha del motor.

Repetir la verificacion.

MOTOR 1.9 TDI

Continta para todos los vehiculos.

Desmontar la proteccion inferior de la correa
dentada vy el antivibrador/polea de la correa,
Monlar el protector central de la correa den-
tada.

Atornillar:

- L.a palanca de reenvio para la correa Poly-V
en el soporte compacto.

- Los tubos del liquido refrigerante del radiador
para combustible y montar la proteccion su-
perior de la correa dentada.

Montar:

- L.a correa Poly-V.

- La rueda del ventilador del acoplamiento vis-
coso del ventilador.

- La chapa portacierre.

Verificar y, de ser necesario, corregir el ajuste

de los faros.

NOTA.- Antes de retirar la correa dentada de
la rueda del darbol de levas, inmovilizar el dis-
positivo tensor para la comea dentada.,

Antes de desmontar la culata succionar el

combustible con la bomba de vaclo manual

V.A.G. 1390 con depdsito de purga V.A.G.

1390/1 en la bomba tandem.

Desmontar el cubo de la rueda del arbol de

levas.
(o)
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Respetar el orden para aflojar los tornillos de
la culata.

i e

Sustituir siempre los tornillos de fijacion de la
culata.

En caso de reparacion, eliminar con cuidado
los restos de la junta de la culata y del blogue
motor. Procurar que no se produzcan estrias o
rasgunos. En caso de utilizar papel de lija tiene
que ser de un grano no inferior a 100.

Eliminar con culdado el pelvo de abrasion.

No retirar la nueva junta de culata de su emba-
laje hasta inmediatamente antes de montarla.
Tratar la junta con sumo cuidado. Si la capa
de silicona y la zona estriada estan danadas
pueden originarse fugas.

Antes de colocar la culata, situar el cigiefal en
la marca de PMS.

Girar el clglienal en sentido inverso al giro del
motor hasta que los pistones se encuentren
casi uniformemente por debajo del PMS.
Colocar la junta de la culata.

3070
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MOTOR 1.9 TDI

Para el centrado hay que enroscar los pernos
gufa del (til 3070 en los agujeros exteriores del
lado de admision,

Colocar la culata, apuntar los 8 tornillos res-
tantes y apretarlos con la mano.

Con la ayuda del sacapernos del Util 3070, ex-
traer los pernos guia a través de los agujeros
para los tornillos e introducir los correspon-
dientes tornillos de fijacion de la culata.

> T
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Apretar la culata en cuatro pasadas con el or-
den de apriete indicado a continuacion;
- Apriete previo con llave dinamométrica:

1° pasada: 4,0 daN.m.

2° pasada: 6,0 daN.m.
- Reapriete con llave rigida:

3¢ pasada; 1/4 vuelta (907).

4° pasada; 1/4 vueita (907).
Después de una reparacion no es necesario
reapretar los tornillos de la culata.
Después de fijar la culata, girar el pinon del
arbol de levas de tal forma que las levas del
cilindro 1 apunten uniformemente hacia arriba,
Antes de colocar la correa dentada, girar el ci-
glienal en sentido de giro del motor hasta que
quede en posicitn de PMS.
Montar el cubo de la rueda del arbol de levas.
Efectuar un recorrido de prueba y consultar la
memoria de averias.

A T

o

Condicion de verificacion:

- Temperatura del aceite del motor. Al menos
30° C.

Proceso de verificacion:

- Extraer el conector central de los inyectores
bomba.

Desmontar todas las bujias de precalentamien-

to con la llave articulada 3220.

Enroscar el adaptador V.A.G. 1381/12 en lugar

de las bujias de precalentamiento.

Verificar la compresion con el compresagrafo

VA.G. 1763.

Accionar el motor de arranque hasta que el

aparato verificador ya no indique aumento de

presion.

Valores de compresion:

- Nuevo: 25 ... 31 bar.

- Limite de desgaste: 19 bar.

Diferencia admigible entre todos los cilindros:

5 bar.

Montar las bujias de precalentamiento con la

llave articulada 3220. Par de apriete 7,5 daN.

m.

Efectuar un recorrido de prueba y consultar la

memaoria de averias,

NOTA.- Al extraer el conector central de los
inyectores bomba se memorizan averias. Por
ello, consultar la memoria de averias v, si es
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I Nisoady

NOTA.- Las culatas que presenten grietas
entre los asientos de valvula se pueden seguir
utilizando sin disminucién en su vida util, siem-
pre que se trate de grietas de max. 0,5 mm de
ancho.

1.- Tomnillo 2,0 daN.m + 1/4 vuelta (90°):
- Sustituir,
- Observar el orden de montaje al aflojar y

apretar.
2.- Ele de balancines:
- No intercambiarlos.
3.- Tornillo de la culata: sustituir,
-~ Observar el orden de montaje al aflojar y
apretar.
- Antes del montaje, colocar las arandelas
pos. 4 en la culata.
4.- Arandela:
- Para tornillos de la culata.
- Antes del montaje de los sombreretes,
colocarias en |a culata.
5,- Empujador hidraulico:
- No intercambiarlos.
- Con compensacion hidraulica del juego
de valvulas.
- Depositar con la superficie de desliza-
miento hacia abajo.
- Antes del montaje verificar el juego axial
del arbol de levas.
- Lubricar la superficie de deslizamiento.
- Antes del desmontaje, desmontar los
semicojinetes del arbol de levas.
6.- Semiconos.

7.- Platillo de muelle de valvula.
8.- Muelle de valvula, exterior.
9.- Muelle de vélvula, interior.
10.- Sello del vastago de vélvula.
11.- Guia de valvula.

12.- Inyector bomba.

13.- Culata.

14.- Retén:

- No aceitar ni engrasar adicionalmente el
labio de estanqueidad del retén.

- Antes del montaje, limpiar en el muidn
del arbol de levas restos de aceite con
un trapo limpio.

- Para el montaje, tapar la ranura en el
cono del arbol de levas.

15,- Valulas.
18.- Semicojinete:

- No intercambiar los semicojinetes usa-
dos (marcarlos),

- Observar que asienten bien la culata y
los salientes de fijacion en los sombrere-
tes.

17.- Arbol de levas:

- Verificar el juego axial.

- Verificar el juego radial con Plastigage:
- Limite de desgaste: 0,11 mm.

- Excentricidad: max, 0,01 mm.

18,- Sombreretes:

- Para el montaje sellar las superficies de
contacto de los sombreretes 1 y 5 con
AMV 17400401.

19.- Tornillo 0,8 dai.m + 1/4 vuelta (90%:

- Sustituir,



Verificado del juego axial del arbol de le-
vas.

Soporte universal para comparador VW 387.

Comparador.

Efectuar la medicion con los empujadores de
taza desmontados y con el primer, lercer y
ultimo sombrerate montados.

Limite de desgaste: max 0,15 mm.

NOTA.- Sellar las superficies de contacto de
los sombreretes 1 y 5 con AMV 17400401,

[woiro]

Aplicar el sellante AMV 17400401 de forma
uniforme y en una capa delgada en las super-
ficies (1).

NOTA.- Observar que no entre sellante en las
ranuras (flechas).

Cotas de las vélvulas.

NOTA.- No esta permitido repasar las vahulas,
solamente se pueden asentar.

Identificacién del arbol de levas.

[2nsozs |

Identificacion:

- Diametro bésico de las levas: (a): @ 52,8
mm,

- Identificacion mediante numeros y letras es-
tampados en los frontales de las levas de
admision y escape en el cilindro 4.

| cindoagecns |  ossrosssr |

Tiempos de distribucién para 1 mm de ca-
rrera de vélvula.

Admision abre 1ras PMS 158°
;‘n?nedm antes de 8.2
D stk 87

Al reparar motores con valvulas no herméticas,
no es suficiente repasar o sustituir los asien-
tos de vélvula y las vélvulas. En especial para
motores con altos kilometrajes es importante
verificar el desgaste de las guias de valvula.
Solamente repasar los asientos de valvula
hasta que se consiga una huella de ataque
impecable. Antes del repaso hay que caicular
la cota de repaso méaxima admisible. Si se
supera la cota de repaso, ya no queda garanti-
zada la funcion de la compensacion hidréulica
del juego de valvulas vy, por lo tanto, se debera
sustituir la culata.

Calcular la cota de repaso maxima admi-
sible.

Introducir la vélvula y presionarla fuertemente
contra el asiento.

NOTA.- En caso de que se sustituya la valvula
durante la reparacion, utilizar la vaivula nueva
para la medicion.

Medir la distancia (a) entre el extremo final del
vastago y el borde superior de la culata.
Calcular la cota de repaso méxima admisible
partiendo de la distancia medida (a) y de la
cota minima.

Cotas minimas:

- Valvula de admision ..........ccceeeree. 43,4 mm

- Valvula de escape ..... v 43,2 MM
Distancia medida menos la cota minima = cota
de repaso maxima admisible.

Ejemplo:

Distancia medida..............ccoceeevenenee. 441 Mmm

MOTOR 1.9 TDI

Cotaminima..........

Cota de repaso max. admisible.......

=07 mm
Asiento de valvula de admision.

a.- 36,7 mm.
b.- 1,6 mm.
45° - Angulo del asiento de vélvula,

NOTA.- El destalonado de 30° del asiento de
valvula es imprescindible para evitar turbulen-
cias en el canal de admision.

Asiento de vélvula de escape.

a- @31,4mm.
b.- 2,7 mm.
45°.- Angulo del asiento de valvula.

Guias de valvula.

Colocar una valvula nueva en la gula. El extre-
mo del vastago de vélvula debe quedar al ras
con la guia. Debido a los diferentes diametros
de los vastagos, siempre colocar las valvulas
de admision en guias de admision y las valvu-

las de escape en guias de escape.

Juego de basculamiento max. 1,3 mm.

Si el juego de basculamiento supera el limite
de desgasle, debe sustituirse la culata.

 Sellos de los véstagos de vélvula

Para su extraccion con la culata montada,
desmontar el arbol de levas.

Extraer los empujadores y depositarlos con la
superficie de deslizamiento de las levas, hacia
abajo, procurando no intercambiarlos.

Lievar el piston del respectivo cllindro a PMS.
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Utilizar el dispositivo de montaje 2036 y ajustar
el alojamiento a la altura de los esparragos.
Desmontar los muelles de valvula con la pa-
lanca de montaje VW 541/1A y el elemento
presor VW 541/5,

NOTA.- Las valvulas apoyan en la cabeza del
pistdn,

Extraer los tornillos (1) de la rueda del arbol de
levas.
Retirar la rueda del arbol de levas del cubo.

~ <
\1‘ \ T e

Desatornillar el tornillo (1) del cubo.

Para ello, utilizar el contrasoporte T100561.
Aflojar unas 2 vueltas el tornillo de fijacion del
cubo.

Desmontar los sellos de los vastagos de valvu-
la con el Util 3047A.

Para su reposicion, colocar:

- El manguito de plastico (A) incluido, sobre
el vastago de la valvula respectiva. De esta
forma se evita que se dane el sello nuevo (B).

- El nuevo sello de vastago de valvula en el (til
3129

Aceitar el labio de estanqueidad del sello de

vastago de valvula y deslizar con cuidado el

sello sobre la guia de valvula.
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Colocar el digpositivo de extraccion T10052 y
alinearlo hacia los taladros del cubo.

Atornillar los tornillos (1) en el cubo.

Someter a tensién al cubo apretando unifor-
memente el tornillo central (2) hasta que el
cubo se suelte del cono del arbol de levas.

NOTA.- Durante este proceso, sujetar el dis-
positivo de extraccion con un destornillador
e/c 30.

Retirar el cubo del cono del arbol de levas.
Desmontar:

- La tapa de la culata,

- Los ejes de balancines.

NOTA.- Desatornillar primero los dos tornillos
exteriores y luego los interiores.

Marcar ejes de balancines para que no sean
intercambiados y asl evitar tener que llevar
a cabo un ajuste general de los inyectores
bomba.

Desmontar la bomba tandem.

Primero desmontar los sombreretes 5, 1 y 3.
Aflojar alternativamente y en cruz los sombre-
retes 2 y 4.

NOTA.- Al montar el drbol de levas, las levas
para el cilindro 1 deben apuntar hacia arriba.
No intercambiar los semicojinetes gastados
{marcar).

Al montar el arbol de levas, observar gue
asienten bien los salientes de fijacion de los
semicojinetes en los sombreretes y en la cu-
lata.

Antes de montar el sombrerete, observar que
estén colocadas las arandelas para los torni-
lios de la culata en la culata.

Para su reposicion, lubricar las superficies de
deslizamiento de los semicojinetes

Apretar los sombreretes 2 y 4 alternativamente
y en cruz al par de 0,8 daN.m + 1/4 vuelta
(907).

Montar los sombreretes 5, 1 y 3 apretarlos
también al par de 0,8 daN.m + 1/4 vuelta (90°).

NOTA.- Sellar las superficies de contacto de
los sombreretes 1 y 5 con AMV 174 00401.

El sombrerete 5 tiene que quedar a ras con
el borde exterior de la culata, ya que en caso
contrario se podrian producir inestanqueizadas
en la bomba tandem.

Montar:

- El retén para el arbol de levas.

- Los ejes de balancines y apretar primero los
tornillos interiores y luego los exteriores uni-
formemente en cruz, par de apriete 2,0 daN.
m + 1/4 vueita (907, (sustituir).

Colocar el cubo en el arbol de levas.

Apretar el tornillo (1) del cubo.,

Par de apriete 10,0 daN.m.

Para ello, utilizar el contrasoporte T10051.
Desplazar la rueda del arbol de levas sobre el
cubo.

NOTA.- El segmento con dientes (flecha) de la
rueda del arbol de levas tiene que estar arriba.

Alinear la rueda del arbol de levas a la posicion
central en los taladros rasgados.

Colocar los tomillos (1) con la mano sin juego
hacia la rueda del arbol de levas.

Inmovilizar el cubo con el pasador de enclava-
miento 3359.

Correa dentada, montar, tensar.

Montar la bomba tandem,

NOTA.- Despues de haber montado empu-
jadores nuevos no se debera poner el motor
en marcha durante aprox. 30 minutos. Los
elementos de compensacion hidraulica se de-
ben asentar (las valvulas podrian apoyar sobre
el piston).

Para su extraccion, desmontar la rueda del
arbol de levas y el cubo.

Extraer del elemento exterior, girando dos vuel-
tas, el elemento interior del extractor 3240
(aprox. 3 mm) e inmovilizarlo con el tornillo
moleteado.




Aceitar la cabeza roscada del ex-
tractor, posicionarla y, presionando
fuertemente, enroscarla al maximo
posible en el retén.
Aflojar el tornillo moleteado y girar
el elemento interior contra el arbol
de levas hasta que se haya extrai-
do el retén.

Para su reposicion:

- Eliminar los restos de aceite en
el munodn del ciglenal con un
trapo limpio.

Tapar la ranura en el cono del ar-

bol de levas.

Colocar con cuidado el retén so-

bre el &rbol de levas.

Oprimir el retén con la pieza de
presion del tivo de embu-

L

_
hasta el tope.
Montar la polea del arbol de levas
y la correa dentada.

ticion 10-203 y el tornillo M12x65

Si al reparar el motor se comprue-
ba en el aceite la presencia de
notables cantidades de virutas
metdlicas y particulas desprendi-
das por desgaste o abrasion debi-
das a dafos de gripado, p. €. de
los cojinetes de bancada o biela,
para evitar danos derivados de
esa particularidad, aparte de la
minuciosa limpieza de los conduc-
tos de aceite es preciso sustituir el
radiador de aceite.

Especificacién del aceite del
motor.

Vehiculos sin prolongacion de los

intervalos de senvicio:

- Utilizar exclusivamente aceite
de motor segun la norma VW
50501.

Vehiculos con prolongacion de los

intervalos de servicio:

- Utilizar exclusivamente aceite
de motor segun la norma VW
50601.

Capacidades de aceite:

- Con filtro de aceite 3,6 Itr,

NOTA.- El nivel de aceite no debe
superar nunca la marca maxima
indicada; pues de lo contrario,
existe el peligro de danar el cata-
lizador.

1.~ Tomillo 7,5 daN.m.

2.- Brida de estanqueidad:

- Con retén.

- Debe alojarse en manguitos
de ajuste.

- Montar con sellante a base
de silicona D 176 404 A2,

- No aceitar o engrasar adi-
cionalmente el labio de es-
tanqueidad del retén.

- Sustituir el retén para cigie-
fial-lado de la polea.

Tensor de cadena con carril

tensor, 1,6 daN.m:

- Al montar, pretensar el mue-
lle y engancharlo.

4.- Tornillo 2,5 daN.m:

- Colocar sin sellante.

Inyector de aceite:

- Para refrigerar los pistones.

Varilla de nivel de aceite:

- El nivel de aceite no debe
superar la marca méx.

Embudo de llenado:

- Desmontarlo en caso de
evacuacion del aceite por
absorcion,

Tubo guia,

Manguito de ajuste.

1 10.- Retén:

- Sustituir.
11.- Tuberfa de aspiracion:
- Limpiar el filtro en caso de
que esté sucio.
12.- Panel antioleaje.
13.- Tornillo 4,0 daN.m.
14.- Tomillo 7,5 daN.m.

MOTOR 1.9 TDI

15.- Carter de aceite:

- Antes del montaje, limpiar la
superficie de estanqueidad.

- Desmontar y montar los dos
tornillos traseros hacia el
cambio con el atil T10058.

- En vehiculos a partir de
09.02, dotado de una cu-
bierta para reducir el ruido.

16.- Retén:

- Sustituir,

17.- Tomille de purga de aceite,

3.0 daN.m:

- En caso de inestanqueidad
cortar y sustituir el anillo
junta.

18.- Tornillo 1,0 daN.m.

19.- Caperuza protectora.

20.- Transmisor del nivel y tempe-
ratura del aceite (G266).

21.- Pinon para la bomba de acei-
le.

22.- Bomba de aceite:

- Con valvula de descarga 12
bar,

- Antes del montaje, controlar
si estan los dos manguitos
de ajuste para el centrado
de: bomba de aceite/blo-
que motor.

- En caso de estrias en las
superficies de deslizamiento
y ruedas dentadas: sustituir.

23.- Tornillo 2,5 daN.m:

- Motor AVF: 2,0 daN.m +

1/4 vuelta {90°),
24.- Cadena.

Marcas de la varilla de medicién del nivel de aceite.

a.- Zona entre el canto superior
de la zona grabada y la marca
méx.: no agregar aceite.

b.-El nivel se halla en la zona

(70037 )
1.- Marca méax. grabada: se le puede agregar
2.- Marca min. aceite.

c.- Zona entre la marca min. y el

canto inferior de la zona graba-
da: agregar, como maximo 0,5
litros de aceite.

Cubierta antirruido del carter de aceite.

[soraz]

Solamente vehiculos a partir de
09.02.

Para el montaje, desplazar la cu-
bierta (A) entre el carter de acei-

te y el cojinete del molor/soporte

compacto para alternador y fijarla
con los tornillos (B) en los orificios
del bloque motor.
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Conmutador de presidon de aceite (F1),

2,0 daN.m:

- Conmutador de 0,7 bar: marrdn o con-
mutador de 0,9 bar: gris.

- En caso de inestanqueidad corlar y sus-
tituir el anillo junta.

Junta.

Tornillo 1,5 daN.m + 1/4 vuelta (90%:

- Sustituir.

- Poner primero los tornillos superior iz-
quierdo e inferior derecho y apretar se-
guidamente los cuatro tornillos en cruz.

Soporte del filtro de aceite.

Retén:

- Sustituir,

Tuberia de alimentacion de aceite:

- Hacia el turbocompresor.

Tornillo hueco, 2,0 daN.m.

Tapon:

- Soltar y apretar con la llave para filtros
de aceite 3417.

Anillo toroidal:

- Sustituir.

10.- Cartucho del filtro de aceite:

- Observar la posicion de montaje: top =
arriba.

11.- Radiador de aceite:

- Letras distintivas de motor AVF, AWX.
- Observar holgura suficiente con respec-
to a las piezas adyacentes.

12.- Tornillo de cierre, 2,5 daN.m.

13.- Junta:

- Sustituir.

14,- Radiador de aceite:

- Letras distintivas de motor AJM, ATJ,
AVE.

- Observar holgura suficiente con respec-
10 a las piezas adyacentes.

15,- Junta;

- Sustituir.

- Sujetar con las pestanas previstas en el
radiador de aceite.

16.- Tornillo de cierre, 1,0 dalN.m:

- En caso de inestanqueldad cortar y sus-
tituir &l anillo junta.

17.- Tomnillo de cierre:

- Para valvula de descarga.

L

o o
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Motores ATJ, AVF, AWX.

Para desmontar el carter de aceite, hay que
desmontar el motor.

Motores AJM, AVB.

Situar la chapa portacierre en la posicion de
servicio para ello es necesario desmontar
el paragolpes y situar los pernos guia (Utiles
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3369) en lugar de los tornillos de la chapa
portacierre con el fin de poder desplazar todo
el frente hacia delante después de soltar los
elementos necesarios.

Evacuar el aceite del motor.

Desacoplar el conector del transmisor de nivel/
temperatura de aceite.

Marcar la posicion de las uniones roscadas (1)
y manguitos de fijacion (2) en la parte inferior
de los soportes derecho e zquierdo del motor.
Desmontar las fijaciones inferiores de ambos
soportes del motor.

10-222A 10-222A3 I 10-222A1

Cortar los sujetacables (flechas), abrir el so-
porte del cable del motor de arranque, retirar
el cable,

En los vehiculos a partir 09.02, desmontar la
cubierta antirruido.

[wiaoem |
AT ACTS Ny

Desatornillar (flechas) el lope (1),

Vehiculos con cambio automatico.

L_ﬁ'l_'i‘ﬂlﬂ I

Desmontar el soporte (1) para lag tuberias de
ATF (flechas).

Colocar el util de sustentacion 10-222A como
se muestra en la figura y suspender el motor
en la posicion de montaje.

fensar un poco el motor con los husillos del
util de sustentacion.

Hacer que el puente soporte del grupo moto-
propulsor apoye sobre la groa de taller 1202 A.

NOTA.- Para evitar tener que proceder a una
alineacion de ejes, solo se deben aflojar los
tornillos de la parte delantera del puente so-
porte del grupo motopropulsor, o sélo se debe
bajar la parte delantera de dicho soporte.

= i
En primer lugar, extraer los tornillos delanteros
(2) y (3) del puente soporte del grupo motopro-
pulsor, a la izquierda y derecha. Acto seguido,
extraer los tomnillos (4).

Vehiculos con cambio manual.




Aflojar la tuerca (fiecha) del soporte izquierdo
del cambio hasta tal punto que quede enrasa-
da con el canto inferior del tomillo (desenros-
car aprox. 4 vueltas de rosca).

Vehiculos con cambio automatico.

Eliminar del carter de aceite los residuos de
sellante por medio de un cepillo rotativo, p. €.
un taladro manual que lleve acoplado un cepi-
lio de pléstico (utilizar gafas protectoras).
Limpiar las superficies de contacto para que
gueden sin aceite ni grasa.

En la reposicién, al montar el cérter de aceite
en el motor desmontado, observar que el cér-
ter quede a ras de la chapa intermedia por el
lado del volante motor, es decir, que el carter
de aceite esté situado a 0,8 mm del bloque
motor.

Con el motor montado, el cérter de aceite tie-
ne que estar a ras con la brida del cambio.
Observar la fecha de caducidad del sellante.

El carter de aceite se debe montar en un plazo
de 5 minutos después de aplicar el sellante a
base de silicona.

Aflojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte izquierdo del cambio; extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte izquierdo
del cambio.

ContinGa para todos los vehiculos.

Aflojar algunas vueltas el tornillo trasero (2)
para el soporte derecho del cambio; extraer el
tornillo delantero (1) para el soporte derecho
del cambio.

Bajar lentamente el puente soporte del grupo
motopropulsor con la gria de taller.
Salir la gria; bajar la barra estalibizadora.

NOTA.- Para aflojar o apretar los dos tornillos
traseros del carter de aceite, utilizar el util
T10058.

Contintia para todos los vehiculos.

Desatomillar el carter de acsite.

Retirar el carter de aceite.

En caso necesario, soltar el carter dando gol-
pes leves con un mazo de goma.

Eliminar del bloque motor los residuos del se-
llante, utilizando un raspador plano.

Cortar la boquilla del tubo por la marca delan-

tera (diametro de la boquilla: aprox. 3 mm).

Aplicar el sellante a base de silicona a la su-

perficie de contacto limpia del carter de aceite,

procediendo de la manera indicada en la figu-

ra. El cordén debe:

- Tener un espesor de 2 ... 3 mm,

- Pasar junto a los taladros para tornillos, por
la cara interior (flechas).

NOTA.- El corddn de sellado no debe ser mas
grueso, pues de lo contrario podria penetrar
sellante sobrante en el cdrter de aceite, obs-
truyendo el colador de la tuberia de aspiracion
de la bomba de aceite.

Aplicar sellante a base de silicona a la super-
ficie de contacto limpia del carter de aceite,
procediendo de la manera indicada en la figura
(en la figura puede apreciarse la situacion del
corddn de sellado en el bloque motor).

MOTOR 1.9 TDI

Antes del montaje del carter de aceite, colo-
car los tornillos M10 verticales en el carter de
aceite.

Colocar inmediatamente el carter de aceite y
apretar levemente todos los tornillos de fija-
cion.

Motores ATJ, AVF, AWX.

Apretar:

- En cruz los tornillos de fijacion M7 del carter
de aceite al par de 1,5 daN.m.

- Los tornillos M10 cérter de aceite/bloque
motor al par de 4,0 daN.m.

Montar el motor,

Apretar los tornillos carter de aceite/caja de

cambios al par de 4,5 daN.m.

Motores AJM, AVB.

Apretar:

- Un poco los tornillos céarter de aceite/cam-
bic.

- En cruz los tornillos de fijacion M7 del carter
de aceile al par de 1,5 daN.m.

- Los tornillos M10 cérter de aceite/blogue
motor al par de 4,0 daN.m.

- Los tornillos carter de aceite/caja de cambios
al par de 4,5 daN.m.

NOTA.- Después del montaje del cérter de
aceite, el sellante debe secar durante aprox.
30 minutos. Transcurrido dicho plazo, se pue-
de cargar el aceite.

Continuar el montaje siguiendo el orden inver-
so al establecido para el desmontaje.

Proceso de verificacién.
/—{VAG 15z |

;ﬂ?m E

Desmontar el conmutador de presion de aceite
(F1} y enroscario en el verificador VA.G. 1342,

Enroscar el verificador en el soporte del filtro de
aceite, en lugar de! conmutador de presién de
aceite.

Conectar el cable marrén del verificador a
masa ().

Acoplar la lampara de diodo VA.G. 1527 B
con cables auxiliares del V.A.G. 1594 A al
positivo de la bateria (+) v al conmutador de
presion de aceite,

El diodo luminoso no se debe encender.

Poner el motor en marcha y aumentar lenta-
mente el régimen de revoluciones.

Conmutador presion de aceite (marrén).

Entre 0,55 ... 0,85 bar sobrepresion, se debe
encender el diodo luminoso; de lo contrario,
sustituir el conmutador de presion de aceite.
Seguir aumentando el régimen de revolucio-
nes.

A 2000/min. y al estar el aceite a una tempera-
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tura de 80P C, la presion del aceite
debe ser de 2,0 bar, como mini-
mo.
A un régimen mayor, la presion
del aceite no debe superar los 7,0
bar.

Dado el caso, sustituir el soporte
del filtro de aceite.

Conmutador de presion de
aceite gris.

Entre 0,75 ..

. 1,05 bar, se debe

encender el diodo luminoso; de lo
contrario, sustituir el conmutador
de presion de aceite.

Seguir aumentando el régimen de
revoluciones.

A 2000/min. y al estar el aceite
a una temperatura de 80° C, la
presion del aceite debe ser de 2,0
bar, como minimo.

A un régimen mayor, la presion
del aceite no debe superar los 7,0
bar; dado el caso, sustituir el so-
porte del filtro de aceite.

s

i, 4 3

El sistema de refrigeracion se en-
cuentra bajo presién cuando el
motor esta caliente. Por ello se
debera reducir esa presion antes
de la reparacion.

Los empalmes de los tubos flexi-
bles estan asegurados mediante
abrazaderas de flgje.

En caso de reparacion deben utili-
zarse exclusivamente abrazaderas
de fleje.

Para montar las abrazaderas de
flieje elastico se recomienda utilizar
el utl de montaje VAS 5024 o los

glicates VA.G. 1921,

Los tubos flexibles de liquido re-
frigerante deben ser tendidos sin
tensiones al efectuar el montaje, y
sin que establezcan contacto con
otros componentes (obsérvese la
marca indicativa en &l empalme
de liquido refrigerante y en el tubo
flexible).

Efectuar la verificacion de estan-
queidad del sistera de refrigera-
cién con el verificador VA.G. 1274
y los adaptadores VA.G. 1274/8 y
VA.G. 1274/9.

1.- Tubo flexible del liquido refri- - Verificar.
gerante: 6.- Radiador adicional:
- Del radiador de combusti- - Para combustible.
ble. - Ubicacién: delante del pa-
2.- Bemento de union. sarruedas derecho.
3.- Tubo flexible de conexian. - Para el desmontaje, retirar
4.- Tubo flexible de liguido refri- los tubos flexibles de liqui-
gerante: do refrigerante pos. 1y 4
- Hacia el radiador de com- con abrazadera para tubos
bustible. flexibles 3094,
5.- Bomba del liquido refrigeran- | 7.- Tuerca 1,0 daN.m.
te (V 166): 8.- Boquilla de goma.
9

- Se conecta a una tempe-
ratura del combustible de
aprox, 70° C.
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-~ Marco de sujecion:
- Para radiador de agua adi-
cional.

10.- Clip de fijacion.

11.- Goma de fijacion.

12.- Soporte.

13.- Ventilador para liquido refri-

gerante (V7):

- En vehiculos con equipo
opcional.

14.- Tornillo de seguridad.

15.- Pantalla del ventilador:

- Enclipsada en el canaliza-
dor de aire v fijada con tor-
nillo de seguridad pos. 14.

16.- Conector doble.

17.- Tapon:

- Verificar con el verificador
para sistemas de refrigera-
clon VAA.G, 1274 y el adap-
tador VA.G. 1274/9.

- Presion de verificacion 1.4
... 1,6 bar.

18.- Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de averia.

19.- Tornillo 0,3 daN.m.

20.- Deposito de expansion:

- Efectuar la prueba de es-
tanqueidad del sistema de
refrigeracion con el verifica-
dor VA.G. 1274 vy el adap-
tador VA.G. 1274/8.

Tubo flexible de liquido refri-

gerante:

- Del tubo de liguido refrige-
rante arriba.

22.- Anillo toroidal:

- Sustituir,

- Comprobar que quede co-
mectamente asentado.

Tubo fiexible inferior de liqui-

do refrigerante:

- Hacia la tubuladura de em-
palme para @l requlador del

21.

23.

liquido refrigerante.

- Va sujeto al radiador y a la
tubuladura de empalme por
medio de una grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

24.- Pieza distribuldora.

25.- Arandela de goma.

26.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante:

- Hacia la valvula de cierre.

27.- Conector:

- Negro, 3 polos.

- Para termoconmutador
para ventilador para liguido
refrigerante.

28.- Termosconmutador para ven-
tilador para liquido refrigeran-
te (F18), 3.5 daN.m:

- Para ventilador eléctrico.

- En vehiculos con equipo
opcional.

- Temperaturas de conmuta-
cion:

- 1% velocidad: conecta: 92
... 97° C y desconecta: 84
.- 91°C.

- 2° velocidad: conecta: 99

. 105° C y desconecta:

91...98°C.
20.- Retén;
- Sustituir.

30.- Tornillo de vaciado.
31.- Tubo flexible superior de liqui-
do refrigerante:
- Va sujeto al radiador por
medio de una grapa.
- Obsérvese el asiento firme.
32.- Radiador.
33.- Conector:
- Para bomba del radiador de
combustible,

Vehiculos a partir de 01.02.

1.- Radiador.

2.- Clip de fijacion.

3.- Goma de fijacion.

4.- Arandela de goma

5.- Ventilador para liquido reflrige-
rante (V7): en vehiculos con
equipo opcional,

6.- Tornillo de seguridad.

7.- Pantalla del ventilador:

- Enclipsada en el canalizador
de aire y fijada con tornillo
de seguridad pos. 14.

Tuerca 1,0 daN.m.

Conector doble.

©



10.- Tapon:

- Verificar con el verificador
para sistemas de refrigera-
cion VA.G. 1274 y el adap-
tador VA.G, 1274/9.

- Presion de verificacion 1.4
... 1,6 bar,

11.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de averia.
12.- Tornillo, par de apriete 0,3

daN.m.

13.- Depésito de expansion:

- Efectuar la prueba de es-
tanqueidad del sistema de
refrigeracion con el verifica-
dor VA.G, 1274 y el adap-
tador VAA.G. 1274/8.

14.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante,
15.- Anillo toroidal:

- Comprobar que quede co-
rrectamente asentada.

- Sustituir.

16.- Tubo flexible inferior de liqui-
do refrigerante:

- Va sujeta al radiador vy a la
tubuladura de empalme por
medio de una grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

17.- Conector:

- Negro, 3 polos.

- Para termoconmutador
para ventilador para liquido
refrigerante.

18.- Termoconmutador para venti-
lador para liquido refrigerante
(F18), 3,5 daN.m.

- Para ventilador eléctrico.

- En vehiculos con equipo
opcional,

- Temperaturas de conmuta-
cion:

- 1* velocidad: conecta; 92
.« 97° G y desconecta: 84
L b gl &1
- 2% velocidad: conecta: 99
.. 106° C y desconecta: 91
... 98° C.

19.- Reten:

- Sustituir.

20.- Tornillo de vaciado.

21.- Tubo flexible superior de liqui-
do refrigerante:

- Va sujeto al radiador por
medio de una grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

Vehiculos hasta 01.02.

Hacia el radiador, parte supe-

rior.

Tubo de liquido refrigerante,

superior.

Tubo flexible de liquido refri-

gerante:

- Hacia el deposito de expan-
sién, parte superior.

Anillo toroidal:

- Comprobar que guede co-
mectamente asentada.

- Sustituir.

Tubo flexible de liquido refri-

gerante.

Transmisor de temperatura

del liguido refrigerante (G62);

- Con transmisor para indi-
cador de temperatura del
liquido refrigerante (G2).

7.- Clip de fijacion:
- Comprobar que quede co-
rrectamente asentada.
8.- Anillo toroidal:
- Sustituir,
9.- Tornillo 1,0 daN.m.

10.- Manguito de empalme:
- En vehiculos con equipo
opcional.
- Con bujias para liquido refri-

11.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante:
- Hacia el intercambiador de
calor.
- Va sujeto a la tubuladura de
empalme por medio de una

grapa.
- Obsérvese el asiento firme.
12.- Manguito de empalme.
13.- Pieza de refrigeracion:
- Para combustible.
- No confundir los empalmes.
14.- Filtro de combustible:

- Obsérvense los intervalos
de sustitucion.

- Llenar con gasdleo antes
de montarlo.

- Sustituir en caso de dete-
noro.,

- Apretario a mano.

15.- Tubo flexible de depresion:

- Hacia la valvula de reten-

cién del servofreno.
16.- Capsula de depresion.
17.- Vélvula de desconexion:

- Para circuito del liguido re-
frigerante de la refrigeracion
de combustible.

18.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante:

- De |la pieza distribuidora.

19.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante:

- Del intercambiador de calor.

- Va sujeto a la parte inferior
del tubo de liquido refrige-
rante.

- Obsérvese el asiento firme.

20.- Tubo de liquido refrigerante,
debajo.

21.- Tornillo 1,5 daN.m.

22.- Tubo flexible de liquido refri-

MOTOR 1.9 TDI

gerante:

- Del radiador, parte inferior.

- Va sujeto al radiador y a la
tubuladura de empaime del
regulador de liquido refri-
gerante por medio de una
grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

23.- Manguito de empalme:

- Para termostato del liquido
refrigerante.

24.- Termostato del liquide refrige-
rante:

- Tener en cuenta la posicién
de montaje.

- Verificar: calentar el termos-
tato en agua.

- Comienzo de apertura
aprox. 85° C.

- Fin aprox. 105° C.

- Carrera de apertura al me-
nos 7 mm.

25.- Tomillo 4,0 daN.m.

26.- Radiador de aceite.

27 .- Rodete del ventilador.

28.- Bomba del liquido refrigeran-

te.

29.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante:

- Hacia el radiador de agua
adicional y bomba para la
refrigeracion de combusti-
ble (V166).

30.- Tubo flexible de liquido refri-
gerante:

- Del radiador de agua adi-
cional y bomba para refri-
geracion de combustible
(V1686).

31.- Tubos de liquido refrigerante.
32.- Tuerca, par de apriete 2,5
daN.m.

Vehiculos a partir de 01.02.

gerante.

@ (3 (@
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1.- Hacia el radiador, parte superior.
2.- Tubo de liquido refrigerante, parte supe-
rior.
3.- Tubo flexible de liquido refrigerante:
- Hacia el depdsito de expansion, parte
superior.
4.- Anillo toroidal:
- Comprobar que quede correclamente
asentada.
- Sustituir.
5.- Tubo flexible de liquido refrigerante.
6.- Transmisor de temperatura del liquido
refrigerante (G62);
- Con transmisor para indicador de tem-
peratura del liquido refrigerante (G2).
7.- Clip de fijacion:
- Comprobar que quede correctamente
asentada.
8.- Anillo toroidal:
- Sustituir.
9.- Tornillo 7,0 daN.m.
10.- Manguitc de empalme:
- En vehiculos con equipo opcional,
- Con bujias para liquido refrigerante.
11.- Tubo flexible de liquido refrigerante:
- Hacia el intercambiador de calor.
- Va sujeto a la tubuladura de empalme

- Obsérvese €l asiento firme.
12.- Manguito de empalme.
13.- Tubo flexible de liquido refrigerante:

- Del intercambiador de calor.

- Va sujeto a la parte inferior del tubo de
liquido refrigerante,

- Obsérvese el asiento firme.

14.- Tubo de liquido refrigerante, debajo.
15.- Tornillo 7,5 daN.m.
16.- Tubo flexible de liquido refrigerante:

- Del radiador, parte inferior.

- Va sujeto al radiador y a la tubuladura
de empalme del regulador de liquido
refrigerante por medio de una grapa.

- Obsérvese el asiento firme.

17.- Manguito de empalme:
- Para termostato del liquido refrigerante.
18.- Termostato del liquido refrigerante:

- Tener en cuenta la posicion de montaje.

- Verificar: calentar el termostato en agua.

- Comienzo de apertura aprox. 85° C.

- Fin aprox. 105° C.

- Camrera de apertura al menos 7 mm.

19.- Tornillo 4,0 daN.m.
20.- Radiador de aceite.
21.- Rodete del ventilador.
22.- Tornillo 1,5 daN.m.

por medio de una grapa.

23.- Bomba del liquido refrigerante.
I T A 3
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Para efectuar el vaciado del liquido refrigeran-
te, extraer el tubo flexible de depresion de la
capsula manométrica de la valvula de cierre
(sblo vehiculos hasta 01.02).

Abrir el tapon del deposito de expansion del
liquido refrigerante.

Desmontar el carter insonorizante.

Exiraer la presilla de sujecion (flecha) para el
tubo flexible inferior de liquido refrigerante y
desmontar el tubo flexible para liquido refrige-
rante del radiador

Para descargar el liquido refrigerante del motor
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hay que también los tubos flexibles
para liquido refrigerante del radiador de aceite
(flechas).

NOTA.- Tener en cuenta las prescripciones
para el desecho de liquido refrigerante.

Antes de efectuar el llenado hay que tener en

cuenta las siguientes consideraciones:

- Solo se puede utilizar el aditivo anticongelan-
te G 12 segun la norma TLVW 774 F.

Se distingue por ser de color lila.

- El G y los aditivos anticongelantes homolo-
gados “segun TL VW 774 F" evilan que se
produzcan deterioros debidos a corrosion,
congelacion o sedimentacion de cal, aumen-
tando ademds la temperatura de ebullicién
del liquido refrigerante.

Por esos motivos, el sistema de refrigeracion
debe llevar durante todo el ano el aditivo an-
ticongelante y anticorrosivo.

- Bl G 12 lila (segun TL VW 774 F) se puede

mezclar con el aditivo G12 de color rojo que

se venia utilizando anteriormente.

Especialmente en paises de clima tropical,

el anticongelante contribuye, gracias al ele-

vado punto de ebullicion que proporciona, a

garantizar una seguridad de funcionamiento

cuando se somete el motor a elevados es-
fuerzos.

- La proteccion anticongelante debe estar ga-

rantizada hasta aprox. -25° C (en paises de

clima artico hasta aprox. -35° C).

La concentracion del liguido refrigerante no

se debe reducir afnadiendo agua en la tem-

porada de calor o en paises con clima calido.

El porcentaje de aditivo anticongelante debe

ser, como minimo, del 40%.

Si por motivos climaticos se necesita una

mayor proteccion anticongelante, el porcen-

taje de G12 se puede aumentar, pero sdlo
hasta un 60% (proteccién anticongelante

hasta -40° C).

En caso de una proporcion mayor disminuye

la capacidad de refrigeracion v la proteccion

anticongelante.

- No volver a utilizar el liquido refrigerante usa-

do en caso de que se hayan sustituido: el

radiador, el intercambiador de calor, la culata

o la junta de la culata.

Para determinar la densidad de la proteccion

anticongelante se recomienda utilizar el re-

fractémetro T10007.

i

' PROPORCIONES DE MEZCLA RECOMENDADAS
PROT,

ANTICONG. m Giz | Ao
HASTA :

25°C 40% 30 | 40M
36°C 50% 3,5 . 3,5 Ir.

* La cantidad de liquido refrigerante puede va-
riar segun el equipamiento de cada vehiculo,
Para efectuar el llenado, montar y fijar el tubo

flexible inferior de liquido refrigerante.
Acoplar los tubos flexibles de liquido refrige-
rante al radiador de aceite.

,wlﬁi\ Z =
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Montar el adaptador V.A.G. 1274/8 sobre
el depésito de expansion y prolongarlo con
VA.G. 1274/10.

Aflojar el tubo flexible de liguido refrigerante en

su fijacién al intercambiador de calor y retirario

hasta tal punto que el orificio de desaireacion

previsto en el tubo flexible de liquido refrige-

rante (flecha) ya no esté tapado por el mangui-

to de empalme.

Cargar liquido refrigerante hasta que salga por

el orificio de desaireacion previsto en el tubo

flexible de liquido refrigerante.

Deslizar el tubo flexible de liquido refrigerante

sobre el manguito de empalme y apretarlo.

Cerrar el deposito de expansion.

Sdlo vehiculos hasta 01.02:

- Acoplar el sistema de informacion, medidor y
diagndstico de vehiculos VAS 5051,

Seleccionar el modo de funcionamiento:

- Pulsar en la pantalla la tecla para “autodiag-
nostico del vehiculo”.

Seleccionar el sistema del vehiculo:

- Tocar sobre el display "01-electrénica del
motor” (flecha).

En el display aparecen visualizados la identifi-

cacion de la unidad de control y el codigo de



la unidad de control del motor.

Selaccionar la funcion de diagndstico:

- Tocar sobre el display "03-diagnéstico de
actuadores”.

- Pulsar la tecla — hasta que en el display
aparezca "relé para refrigeracion de combus-
fible".

El relé debe hacer click y la bomba para la re-

fngaracion de combustible (V166) se tiene que

poner en marcha.

Esperar hasta que se aclive el siguiente ac-

tuador.

Continuar el diagnostico de acluadores hasta

al final,

Pulsar la tecla <.
Pulsar la funcion “06-finalizar la transmision de

datos".
Acoplar el tubo flexible de depresion a la cap-
sula manomeétrica de la valvula de cierre.

Continua para todos los vehiculos,

Desconectar el mando de la calefaccidn.

Poner el motor en marcha y mantener el ré-
gimen_del motor a aprox. 2000/min. durante
unos 3 minutos.

Sequidamente, hacer funcionar el motor al
ralenti hasta que se caliente el tubo flexible
inferior de liquido refrigerante, en su fijacion al
radiador.

Verificar el nivel del liquido refrigerante vy, de ser
necesano, agregar mas liquido. Con el motor
caliente el nivel del liquido refrigerante debe
estar en la marca max., y con el motor frio,
entre las marcas min. y max.

Para su extraccion, evacuar el liquido refrige-
rante.

Desmontar el paragolpes delantero.

Extraer del radiador los tubos flexibles del liqui-
do refrigerante.

Desacoplar el conector terminal del termocon-
mutador y del ventilador para el radiador,
Desmontar los clips de fijacion superiores del
radiador y extraer el radiador hacia delante.

Vehiculos con aire acondicionado.

Para evitar danos en el condensador v las tu-

berias/manguitos de agente frigorifico se debe

tener cuidado de no dablar, retorcer o estirar

excesivamente las tuberias/manguitos.

Desmontar lafs) abrazadera(s) de las tuberias

de agente frigorifico.

Separar el condensador del radiador v despla-

zarlo lo mas posible hacia adelante.

Extraer el radiador paséandolo entre el conden

sador y la chapa portacierre.

Sujetar el condensador a la carroceria de lal

forma que las tuberias/manguitos del agente

frigorifico no estén tensionados.

Para su reposicion, efectuar el montaje por al

orden inverso de operaciones, observando lo

siguiente:

- Cargar liquido refrigerante.

- Montar el paragolpes delantero.

- Verificar y, de ser necesario, corregir el ajuste
de los faros.

Situar la chapa portacierre en la posicién de
servicio para ello es necesario desmontar
el paragolpes y situar los pernos guia (utiles
3369) en lugar de los tornillos de la chapa
portacierre con el fin de poder desplazar todo
ol frente hacia delante después de soltar los
elementos necesarios.

Evacuar el liquido refrigerante.

Desmontar:

- La correa Poly-\.

- La correa dentada.

MOTOR 1.9 TDI
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Desenroscar los tornillos de fijacion (1) de la

bomba de liquido refrigerante (2) v sacar cui-
dadosamente la bomba de liquido refrigerante.

NOTA.- Sustituir siempre las juntas y los re-
tenes.

Efectuar el montaje por el orden inverso de

operaciones, observando lo siguiente:

- Mojar el anillo toroidal (3) nuevo con liquido
refrigerante.

- Colocar la bomba de liquido refrigerante (2)
en el bloque motor v apretar los tornillos de
fijacion (1). Par de apriete 1,5 daN.m.

NOTA.- El tapon de estanqueidad para la
bomba de liguido refrigerante indica hacia

abajo.

Para su extraccion, evacuar el liquido refrige-
rante.

Desacoplar el tubo flexible para liquido refrige-
rante del manguito de empalme.

Desenroscar los tornillos de fijacion (1) del
manguito de empalme (2) v desmontar el man-
guito de empalme (2) con el termostato para
liquido refrigerante (4).

Girar el termostato para liquido refrigerante (4)
por 1/4 de vuelta (907 a la izquierda y sacario
del manguito de empalme (2).

NOTA.- Sustituir siempre las juntas vy los re-
tenes.

Efectuar el montaje por el orden inverso de

operaciones, observando lo siguiente;
Mojar @l anillo 1oroidal (3) nuevo con liquido
refrigerante.

- Colocar el termostato de liquido refrigerante
{4} en el manguito de empalme (2) y girar 1/4
de vuelta (907 a la derecha.

NOTA.- Los estribos del termostato deben
quedar en una posicion casi vertical.

Alojar el manguito de empalme (2) con el ter-

mostato para liquido refrigerante (4) en el blo-

que motor,

Apretar los tornillos de sujecion (1), Par de
. apriete 1,6 daN.m.

Cargar liquido refrigerante.

Para su extraccion, situar la chapa portacierre
en la posicion de senvicio, para ello es necesa-
rio desmontar el paragolpes y situar los pernos
guia (utiles 3369) en lugar de los tornillos de la
chapa portacierre con el fin de poder desplazar
todo el frente hacia delante después de soltar
los elementos necesarios,

Desmontar la corea Poly-V,

Separar el rodete del ventilador del acopla-
miento Viscoso.

Mog2as |

Inmovilizar la polea para acoplamiento viscoso

del ventilador con la llave de dos pivotes 3212

y desmontaria del soporte compacto con la

ayuda de una llave Allen de 8 mm.

Efectuar el montaje por el orden inverso de

operaciones, observando 1o sigulente:

- Apretar el tornillo que fija el acoplamiento
viscoso del ventilador al soparte compacto al
par de 4,5 daN.m,

- Apretar los tornillos que fijan el rodete del
ventilador al acoplamiento viscoso al par de
3,0 daN.m.

- Mantar la correa Poly-V,

Soélo vehiculos hasta 01.02

Condiciones de verificacion:

- Fusible numero $262, correcto.

- Relé J445, comacto.

Proceso de verificacion:

- Desmontar el carter insononzante.

Extraer el coneclor bipolar (1) de la bomba
para refrigeracion de combustible (V166) (2).
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Conectar los contactos 1 y 2 de la bomba

para refrigeracion de combustible a la bateria

con los cables auxiliares del VA.G. 1594 A,

Se tiene que poner en marcha la bomba para

refrigeracion de combustible.

Si no se pone en marcha la bomba para refri-

geracion de combustible:

- Sustituir la bomba para refrigeracion de com-
bustible.

- Si la bomba de refrigeracion para combusti-
ble se pone en marcha.

- Localizar y eliminar la interrupcion del cablea-
do segun el esquema de circuitos da corrien-

Si no se localizd ninguna interrupcion del ca-

ble:

- Verificar el transmisor de la temperatura del
combustible (G81).

Condiciones de verificacion:

- Fusibles nimero S42 y S51, comectos.

- Termoconmutador del ventilador del liquido
refrigerante (F18), correcto.

Proceso de verificacion;

- Extraer el conector triple del termoconmu-
}:dor del ventilador del liquido refrigerante

18).
- Conectar el encendido.

(‘e ooma |

- Puentear los contactos (1) v (2) del conector
con cables auxiliares da V.A.G, 1594,

Se tiene que poner en marcha el ventilador del

liquido refrigerante (V7) en la velocidad 1°.

- Puentear los contactos (1) y (3) del colector
con cables auxiliares de VA.G. 1594.

Se tiene que poner en marcha el ventilador del

liquido refrigerante (V7) en la velocidad 2°.

Si el ventilador no se pone en marcha en las

velocidades 1 6 2:

- Localizar y eliminar la interrupcion del cablea-
do segun el esquema de circuitos de corrien-
t

e,
Si no se localizo ninguna interrupcion del ca-
wu

- Sustituir el ventilador del liquido refrigerante
V7).

En los trabajos de montaje, especialmente en
el vano motor, por el poco espacio existente,
tener en cuenta lo siguiente:

- Todos los conductos (por ejemplo para com-
bustible, hidraulica, sistema de deposito de
carbén activo, liguido refrigerante vy agente
frigorifico, liquido de frenos, depresion) y los
cables eléctricos se deben disponer de for-
ma que vuelvan a su posicion onginal.

- Asegurar un acceso comodo a todas las pie-
zas mdviles 0 que puedan estar calientes.

Al desmontar o montar el transmisor para el in-

dicador del nivel de combustible, de depdsitos

de combustible llenos o parcialmente llenos,
se debe observar lo siguiente:

- Antes de comenzar los trabajos hay que
disponer, cerca del orificioc de montaje del
depdsito de combustible, la manguera de
aspiracion de un equipo extractor que este
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funcionando, para absorber los gases que se
desprendan del combustible,

Si no se dispone de un equipo extractor, podra
utitizarse un ventilador radial (el motor se halla
fuera del caudal de aire) con un volumen de
caudal de aire superior a 15 m3/h.
Evitar el contacto de la piel con el combustible,
utilizar guantes resistentes al combustible.

Al efectuar trabajos en el sistema de alimenta-

cion de combustible/inyeccion, se deben res-

petar rigurosamente las siguientes “6 reglas”

de limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y su entorno
antes de soltarlos.

- Depositar las piezas desmontadas scbre una
superficie limpia y cubrirlas. No utilizar trapos
que suelten hilacha.

- 8i no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-
dos con todo esmero.

- Montar unicamente componentes limpios:

- Extraer las piezas de recambio de sus em-
balajes justo antes de efectuar su montaje.

- No montar componentes que se hablan
guardado sin empaguetar {por ejemplo en
la caja de herramientas, etc...

- Con el sistema abierto:

- De ser posible, evitar el uso de aire compri-
mido.
- De ser posible, no mover el vehiculo.

- Ademas se debera observar que no se de-
rrame gasoleo sobre los tubos fiexibles del
liquido refrigerante. En caso necesario, lim-
piar inmediatamente los tubos flexibles. Los
tubos flexibles afectados deberan ser susti-
tuidos.

[remoser |
1.- Tapon. 12.- Tubo flexible de conexion.
2.- Retén: 13.- Chapa antitérmica:
- Sustituir en caso de deterioro. - Para la boca de llenado de combustible.
3.- Tornillo de fijacién. 14.- Tornillo 1,0 daN.m.
4.- Conjunto tapa del deposito: 15.- Tuerca tapon; 6,0 daN.m:
- Con guardapolvos. - Desmontar y montar con la llave 3218.
5.-  Anillo toroidal: 16.- Conector:
- Sustituir en caso de deterioro, - Negro, bipolar.
6.- Vahula de desaireacion: - Para transmisor de nivel de combusti-
- Para desmontarla, expulsarla lateral- ble.
mente de la boca de carga. 17.- Brida:
Anlas de montaria, extraer el tapon pos. - Observar la posicion de montaje en el
depdsito de combustible.
7. Tubo flexible de conexién. 18.- Anillo junta:
8.- Valula de gravedad: - Sustituir en caso de averia.

- Para desmontaria, expulsarla de la boca
de carga, hacia arriba.
- Verificar la continuidad de paso de la
valvula:
-Valvula perpendicular: abierta.
-Valvula inclinada 45°; cerrada.
9.- Tornillo 2,5 daN.m.
10.- Boca de carga de combustible.
11.- Valvula de retencion:
- Observar la posicion de montaje.

- Para el montaje mojarlo en combustible.
19.- Tuberia de desaireacion:

- Negro.

- Obsérvese el asiento firme.

- Inmovilizar con abrazaderas de fieje.
20.- Transmisor 3 para nivel de combustible

(G237).
21.- Chapa antitérmica:

- Para deposito de combustible.
22.- Grapa:



- Dbsérvese &l asiento firme.
23.- Cincha de sujecion:
- Observar la posicion de montaje.
24.- Transmisor 2 para nivel de combustible

- Obsérvese el asiento firme.
- Desmontar y montar con la llave 3087,
26.- Depdsito de combustible.
27.- Brida;
- Observar la posicién de montaje en el
depésito de combustible.
- Sustituir solo de forma conjunta con la
bomba de combustible.
28.- Tuberia de retorno:
- Del filtro de combustible,
- Enclipsada en el depdsito de combusti-

bile.
- Obsérvese el aslento firme.
- Azul o marca azul.
29.- Conector:
- Negro, 4 polos.
30.- Tuberia de alimentacion:

- Negro.
- Hacia el filtro de combustible.
- Enclipsada en el depésito de combusti-
ble.
- Obsérvese el asiento firme.
31.- Transmisor de nivel de combustible (G):
- Enclipsado en la cuba antioleaje del de-
posito de combustible.
32.- Bomba de combustible (G6);
- Sustituir sodlo de forma completa con la
brida.
- Limpiar el filtro en caso de que esté su-
Cio.
33.- Conexion a masa:
- Obsérvese el asiento firme.

Posicion de montaje de la brida de la uni-
dad de alimentacién de combustible.

Deben coincidir las marcas de la brida (1) y del
depésito de combustible (2).

NOTA.- Una vez montada la brida de la unidad
de alimentacion de combustible, se debe veri-
ficar si continian enclipsadas en el depdsito
de combustible las tuberias de alimentacion,
retorno y desaireacion.

Verificado de la valvula de desaireacion.

Palanca en posicion de reposo: cerrada.
Palanca oprimida en direccién de la flecha:
arriba.

MOTOR 1.9 TDI

NOTA.- Antes de realizar el montaje de la
valvula de desalreacion, extraer el tapon del
depdsito de combustible.

1.- Tapon. 15.- Brida:
2.- Retén: - Observar la posicion de montaje en el

- Sustituir en caso de deterioro.
3.- Tornillo de fijacion.
4.- Valvula gravitatoria/de sobrecarga:
- Para desmontarla, expulsarla de la boca
de carga, hacia arriba.
- Verificar la continuidad de paso de la
valvula:
-Valvula perpendicular: abierta.
-Valvula inclinada 45°; cerrada.
5.- Pieza acodada.
6.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro.
7.- Vélvula de desaireacion:
- Para desmontaria, expulsarla lateral-
mente de la boca de carga.
- Antes de montarla, extraer el tapén pos.
1.
8.- Conexion a masa.
9.- Tuberia de alimentacion:
- Hacia el fittro de combustible.
- Enclipsada en el depdsito de combusti-
ble.
- Obsérvese el asiento firme.
- Negro.
10.- Tuberia de retorno:
- Del filtro de combustible.
- Elnclipsada en el depodsito de combusti-
ble.
- Obsérvese el asiento firme.
- Azul o marca azul.
11.- Transmisor de nivel de combustible (G):
- Enclipsado en la cuba antioleaje del de-
posito de combustible.
12.- Anillo junta:
- Para el montaje colocarlo seco en la
aperiura del depdsito de combustible.
- Sustitulr en caso de averia,
- Mojarlo en combustible solo para el
montaje.
13.- Tuerca racor, 8,0 daN.m:
- Desmontar y montar con la llave 3217.
14.- Conector:
- Negro, 4 polos,

depdsito de combustible,
16.- Unidad de alimentacion de combustible:
- Limpiar el filtro en caso de que esté su-
cio.

Parte exterior de la cuba antioleaje:
- Con eyector.
- Parte del deposito de combustible.
18.- Tuberia de desaireacion:

- Obsérvese el asiento firme.
19.- Tornillo 2,5 daN.m.
20.- Deposito de combustible.
21.- Cincha de sujecion:

- Observar los distintos largos.
22.- Soportes:

- Para cinchas de sujecion,
23.- Tornillos 2,5 daN.m.
24.- Conjunto tapa del depésito:

- Con guardapolvo.,

17.

Posicién de montaje del transmisor del
indicador del nivel de combustible.

N e

Deben coincidir las marcas sobre el transmisor
(1) y sobre el deposito de combustible (2).

NOTA.- Una vez montado el transmisor del
nivel de combustible, verificar si las tuberias de
alimentacion y retorno van todavia sujetas al
deposito de combustible.
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MOTOR 1.9 TDI

Verificado de la valvula de desaireacion.

Palanca en posicion de reposo: cerrada.
Palanca oprimida en direccion de la flecha:
abierta.

NOTA.- Antes de montar la valvula de des-
aireacion, extraer el tapon del depdsito de
combustible.

-
syl 5l

1.- Tornillo 0,8 daN.m.
2.- Anillo toroidal:
- Sustituir,
3.- Pieza de refrigeracion:
- No confundir los empalmes.
4.- Brida del filtro de combustible:
- El sentido de paso va marcado con fle-
chas.
- No confundir los empalmes,

5.- Retén:
- Sustituir.
6.- Tornillo de desaireacion; 1,0 daN.m:
- Aflojado para desaguar.
- Aflojarlo al cambiar el filtro.
7.~ Junta:
- Sustituir.

8 - Filtro de combustible:
- Obsérvense los intervalos de sustitucion.
- Llenar con gasoleo antes de montario.
- Sustituir en caso de deterloro.
- Apretar a mano.
9.- Tornillo de purga de agua:
- Soltar y dejar salir unos 100 em? de liqui-
do

- Para desaguar: aflojar el tornillo de desai-
reacion pos. 6,
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Vehiculos a partir de 01.02.
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Tuberia de retorno:

- Hacia el radiador de combustible.

- Azul 0 marca azul.

- Obsérvese el asiento firme.

Tubo de alimentacion:

- Del depdsito de combustible.

- Blanco o marca blanca.

- Obsérvese el asiento firme.

Grapa de sujecion.

Valvula reguladora:

- Posicién de montaje: flecha dirigida ha-
cla el depésito de combustible.

- Para cambiar el filtro, quitar |la grapa de
sujecion y retirar la valvula reguladora
con las tuberias de combustible empal-
madas.

- A menos de +15° C: paso hacia el filtro,
abierto.

- A mas de +31° C: paso hacia el filtro,
cerrado.

Anillo toroidal:

- Sustituir.

Tuberia de retorno:

- De la bomba tandem.

- Obsérvese el asiento firme.

- Azul o marca azul.

Tubo de combustible.

Transmisor de la temperatura del com-

bustible (G81).

Vélvula de retencion:

- Posicién de montaje: flecha dirigida ha-
cia la bomba tandem.

.- Tuberia de alimentacién:

- Hacia la bomba tandem.
- Obsérvese el asiento firme.
- Blanco o marca blanca.

.- Filtro de combustible:

- Llenar con gasdleo antes de montarlo.

- Bl sentido de paso va marcado con fle-
chas.

- No confundir los empalmes.

- Sustituir en caso de deterioro.

.- Junta:

- Sustituir en caso de deterioro.

.~ Tornillo de purga de agua:

- Para ventilar, quitar la grapa de sujecion
de la valvula reguladora y retirar dicha
valvula con las tuberias de combustible
empalmadas.

- Soltar y dejar salir unos 100 cm? de
liquido.

Vehiculos hasta 01.02.

Tuberia de retorno:

- Hacia el deposito de combustible.

- Enclipsada en la chapa del salpicadero.
Azul © marca azul.

- Obsérvese el asiento firme.

- Tuberia de alimentacian:

- Del deposito de combustible.

- Enclipsada en la chapa del salpicadero.
Blanco o marca blanca.

- Obsérvese el asiento firme.

Tubo de aire de sobrealimentacion.

Tuberia de retorno:

- De la bomba tandem.

- Obsérvese el asiento firme.

- Azul o marca azul.

- Enclipsada en la parte inferior del tubo
de liquido refrigerante.

Tuberla de allmentacion:

- Hacia la bomba tandem.

- Obsérvese el asianto firme.

- Blanco o marca blanca.

- Enclipsada en la parte inferior del tubo
de liquido refrigerante.

Vahula de retencion:

- Posicién de montaje: fiecha dirigida ha-
cia la bomba tandem.

Tubo de liguido refrigerante, debajo.

Filtro de combustible:

- Obsérvense intervalos de sustitucion,

- Llenar con gasoleo antes de montarlo.

- Sustituir en caso de deterioro.

- Apretarlo a mano.

Tubo de retorno del liguido refrigerante:

- Hacia el radiador de agua adicional.

Tubo de alimentacion liquido refrigerante:

- Hacia el radiador de agua adicional.

.- Transmisor de la temperatura del com-

bustible (G81).

'Iiié.-u:.:_. = > i
Sélo vehiculos a partir de 01.02

Hl radiador de combuslible se encuentra en el
tubo de retorno al deposito. Esta montado en
los bajos del vehiculo.




Retirar las presillas de sujecion (C) y el tornillo
de fijacion (B) y extraer la cubierta (A).
Desacoplar los tubos de combustible en el
radiador de combustible.

Desenroscar las tuercas (flechas).

El montaje se realiza siguiendo el orden inverso

de las operaciones, observando lo siguiente:

- Apretar |las tuercas del radiador de combusti-
ble al par de 1,5 daN.m.

n in'ika coib

Para su extraccion antes de proceder al des-
montaje hay que tener en cuenta las siguientes
consideraciones:

- El depésito de combustible puede estar
como maximo a 1/4 de su capacidad.

- En los vehiculos de traccion total vaciar, si es
necesario, el depdsito de combustible con el
equipo de aspiracién de combustible VA.G.
1433 A por la apertura del transmisor 3 para
el nivel de combustible.

Observar antes de los trabajos de montaje las

medidas de sequridad.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-

dio codificada, en cuyo caso se debe consultar

el codigo antirrobo.

Estando el encendido desconectado, desem-

bomar la cinta de masa de la bateria.

Desmontar el guardabarros trasero derecho.

Extraer:

- El tornillo de fijacion y desmontar el conjunto
de la tapa del depdsito con el guardapolvo.

- Bl tornillo de fijacién existente en la boca de

carga.

Vehiculos con traccidn total.

Desmontar:

- El presilenciador y el silenciador posterior del
sistema de escape.

- El gje trasero.

- La chapa protectora de la boca de carga.

Continda para todos los vehiculos.

Desmontar las cinchas de sujecién sujetando
el depdsito de combustible con el elevador de
motores y cajas de cambios VAG, 1383 A
Bajar el elevador VA.G. 1383 A sélo hasta el
punto en que se puedan extraer las tuberias
de alimentacion y retorno y el conector del
transmisor del nivel de combustible.

Separar del depodsito de combustible las tube-

rias de alimentacion y retorno.

Bajar el deposito de combustible.

El montaje se realiza siguiendo el orden inverso

de las operaciones, observando lo siguiente:

- Colocar los tubos flexibles de desaireacion
sin dobleces.

- Colocar los tubos fiexibles de combustible
sin 3

- Sujetar los tubos flexibles de combustible
con abrazaderas de apriete.

- No confundir el tubo flexible de alimentacion
con el retorno (tuberfa de retorno azul o con
marca azul, tuberia de alimentacién, negra).

- Enclipsar en el depésito de combustible las
tuberias de alimentacién vy retorno.

AR N e -

Antes de su ext

ta las siguientes consideraciones:

- El depdsito de combustible puede estar
como méximo a 1/4 de su capacidad.

- Si es necesario, vaclar el depdsito de com-
bustible con el equipo de aspiracién de com-
bustible VA.G, 1433 A por la apertura del
transmisor para el nivel de combustible.

- Observar antes de los trabajos de montaje
las medidas de seguridad.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-

dio codificada, en cuyo caso se debe consultar

el codigo antirrabo,

Estando el encendido desconectado, desem-

bornar la cinta de masa de la bateria.

Para su extraccién, desmontar:

- El asiento trasero.

- La tapa derecha en el piso dal maletero.

MOTOR 1.9 TDI

Colocar el tubo flexible de combustible hacia el
eyector en el deposito de combustible.

raccitn hay que tener en cuen-

Extraer de la brida el conector terminal de 4
polos vy las tuberias de alimentacion y retorno
(flechas).

Desenroscar el anillo de cierre con la llave
3087.

Extraer la brida y &l retén de su alojamiento en
la abertura del depdsito de combustible.

I

Separar el transmisor de nivel de combustible
de la cuba antioleaje del depdsito de combus-
tible (flecha) y desmontario.

~—{307]

Con la llave 3307, girar la bomba de combus-
tible aprox. 15° a izquierdas, hasta el tope, y
desmontaria.

NOTA.- En caso de sustitucion de la bomba
de combustible, se debe vaciar la bomba vieja
antes de desecharla.

El montaje de la bomba de combustible debe
efectuarse en el orden inverso al establecido
para el desmontaje.

Procurar no doblar el transmisor de nivel de

combustible durante el montaje.

Colocar el retén de la unidad de alimentacion

de combustible en la apertura del depdsito de

combustible.

Mojar con combustible el retén solo para el

montaje de la unidad de alimentacion de com-

bustible.

Observar la posicion de montaje de la brida de

la bornba de combustible:

- La marca de la brida debe coincidir con la
rr:arca prevista en el depodsito de combusti-
ble.

Apretar el anillo de cierre.

NOTA.- No confundir los tubos flexibles de ali-
mentacion vy retorno (tuberia de retorno (azul)).
Sujetar los tubos flexibles de combustible con
abrazaderas de fijacién.

En los vehiculos con traccién total, el depdsito

de combustible estd dividido en dos cdmaras.

Para transportar el volumen de combustible de

la camara izquierda a la derecha a la cuba an-

tioleaje de la bomba de combustible, se utiliza
un eyector.

En la cdmara derecha del depdsito de com-

bustible hay un segundo eyector que contribu-

ye a un mejor flujo del combustible a la cuba
antioleaje de la bomba de combustible.

Los eyectores funcionan siguiendo un princi-

pio fisico y se accionan por el retroceso del

combustible por un elemento distribuldor con
valvula limitadora de presion.

Antes de su extraccion hay que tener en cuen-

ta las siguientes consideraciones:

- El depdsito de combustible puede estar
como maximo a 1/4 de su capacidad,

- Si es necesario, vaciar el depdsito de com-
bustible con el equipo de aspiracion de com-
bustible V.A.G. 1433 A por la apertura del
transmisor para el nivel de combustible,

- Observar antes de los trabajos de montaje
las medidas de seguridad.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-

dio codificada, en cuyo caso se debe consultar

el codigo antirrobo,
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MOTOR 1.9 TDI

Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la bateria,

Con el encendido desconectado, desembor-
nar la cinta de masa de la baterfa.

Para su extraccion, desmontar la bomba de
combustible.

Desatornillar el anillo de cierre del transmisor
{G169) con la llave para la unidad de alimenta-
cién de combustible 3087 en el lado izguierdo
del vehiculo.

Levantar el transmisor tanto como sea posible.
Extraer el conector hacia el transmisor (1) para
indicacion de nivel de combustible en el trans-
misor.

Soltar el conector del transmisor del nivel de
combustible de la brida derecha.

En el lado derecho sacar los tubos de com-
bustible del eyector izguierdo del elemento
distribuidor y la cuba antioleaje.

Desencastrar en la camara izquierda del de-
posito de combustible los sallentes (flechas)
abajo en el eyector (2).

Desacoplar el transmisor para la indicacion del
nivel de combustible (1) del eyector.

Extraer ahora el eyector con los cables de la
apertura izquierda del depdsito de combus-
tible.

Para su reposicion, verificar el eyector, por si
esta sucio.

Volver a montar el eyector y el transmisor si-
guiendo el orden inverso.

Tener en cuenta que antes de montar la bom-
ba de combustible o el fransmisor, el retén
esté seco y colocado en la apertura del depo-
sito de combustible.

Sustituir los retenes.

Apretar el anillo de cierre.

Montar la bomba de combustible.

: comb i g
Condiciones de verificacion.
Tension de la bateria, 11,5V camo minimo.
Fusible nimero 28, carrecto.

Verificado del funcionamiento y la alimen-
tacion de tension.

Vehiculos con traccion frontal:

- Desmontar la tapa en el piso del maletero.

Vehiculos con traccion total:

- Desmontar el asiento trasero.

- Desmontar la tapa derecha en el piso del
maletero.

Contintia para toedos los vehiculos:

- Accionar brevemente el motor de arranque.
La bomba de combustible se debe poner en
marcha de manera perceptible al oido,

- Desconectar el encendido.
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En caso de que la bomba de combustible no

arranque:

- Continuar la localizacién de averias con el
sistema de verificacion para circuitos de co-
rrente,

Antes de su extraccion hay gue tener en cuen-

ta las siguientes consideraclones:

- El depdsito de combustible puede estar
como maximo a 1/4 de su capacidad.

- 8i es necesario, vaciar el depdsito de com-
bustible con el aparato aspirador de com-
bustible V.A.G, 1433 A.

- Observar antes de los trabajos de montaje
las medidas de seguridad.

Comprobar primero si el vehiculo lleva una ra-
dio codificada, en cuyo caso se debe consultar
el codigo antirroba.
Estando el encendido desconectado, desem-
bornar la cinta de masa de la bateria.
Para su extraccion, desmontar la tapa en el
piso del maletero.
Extraer de la brida el conector terminal de 4
polos y las tuberias de alimentacion y retorno.
La tuberia de alimentacién de combustible se
halla bajo presion. Antes de soltar los empal-
mes de tubos flexibles, colocar un trapo alre-
dedor del lugar de empalme. Seguidamente
gliminar la presion desmontando con cuidado
el tubo flexible.

Desmontar la tuerca de racor con la llave

3217.

Extraer:

- La brida de racor con la llave 3217.

- La brida y el retén de su alojamiento en la
abertura del depdsito de combustible.

Extraer del lado inferior de la brida (1) la tuberia
de retorno de combustible (2) y el conector
del transmisor de la indicacion del nivel de
combustible.

Desacoplar la pieza de conexion del tubo flexi-
ble de retorno en la parte interior de la cuba
antioleaje en el sentido de la flecha.

Extraer el transmisor de indicacion del nivel de
combustible de la cuba antioleaje en el deposi-
to de combustible al mismo tiempo la pestafa
de encastre (flechas).

Oprimir los puntos de desencastre (flechas) y
desacoplar el tubo flexible de combustible del
acoplamiento distribuidor en Y.

Con la llave 3307, girar la unidad de alimenta-
cion de combustible aprox. 15 a la Izquierda,
hasta el tope, y desmontaria con la brida.

NOTA.- En caso de sustitucion de la unidad
de alimentacién se debe vaciar la unidad vieja
antes de desecharla.

A0




Para su reposicién, colocar la unidad de ali-
mentacion de combustible de tal forma en la
cuba antioleaje en el depdsito, que la muesca
(1) de la unidad de alimentacion de combusti-
ble coincida con la marca (2) de la cuba antio-
leaje. En la figura se muestra la cuba antioleaje
sin depasito.

Con la llave 3307, girar la unidad de alimenta-
cion de combustible aprox. 15° a la derecha,
hasta el tope.

La muesca (1) estara delante de la marca (3)
(cierre tipo bayoneta).

Insertar el tubo fiexible de combustible en el
acoplamiento distribuidor en Y hasta el encas-
tre de las pestanas.

Colocar el acoplamiento distribuidor en Y con
los tubos flexibles de combustible hacia la
parte trasera derecha en el depdsito de com-
bustible.

Observar que el tubo flexible de combustible
de la cuba antioleaje hacia el acoplamiento
distribuidor en Y este enganchado a la fijacion
de la parte exterior de la cuba antioleaje.
Encajar el tubo de retorno de combustible a la
parte interior de la cuba antioleaje,

Colocar el transmisor de indicacion del nivel de
combustible en la guia en la cuba anticleaje y
oprimir hacia abajo hasta que encastre.
Insertar el conector terminal del transmisor
para la indicacién del nivel de combustible v el
tubo de retorno de combustible a la brida.

NOTA.- Colocar el retén de la unidad de ali-
mentacion de combustible en la apertura del
depdsito de combustible.

Mojar con combustible el retén sélo para el
montaje de la unidad de alimentacion de com-
bustible.

Girar la brida en el sentido de las agujas del
reloj en posicion de montaje y colocarla en el
depdsito de combustible.

La marca en la brida tiene que coincidir con la
marca del depésito de combustible. Apretar la
tuerca racor. Par de apriete 8,0 daN.m.
Continuar el montaje siguiendo el orden al es-
tablecido para el desmontaje.

Sujetar los tubos flexibles de combustible con
abrazaderas de fijacion.

No confundir los tubos flexibles de alimen-
tacion y retorno (tuberia de retorno (azul) o
marca azul).

Observar el asiento firme de los tubos flexibles
de combustible.

Transmisor del indicador de nivel de

b i i

Véase el apartado de "Bomba de combusti-
ble”.

i

1.- Conector de 6 polos:
- Para transmisor de posicion del pedal
acelerador.
2.- Tornillo 7,0 gaN.m.
3.- Transmisor de posicion del pedal acelera-
dor (G79):

- Para desmontar y montar el transmi-
sor de posicion del pedal acelerador se
debe desmontar el soporte pos. 9.

- Para desmontarlo hay que desmontar el
protector de la zona reposapiés.

- Polea para cable.

Tornillo 7,0 daN.m.

- Varilla de accionamiento:

- Con tornillo de ajuste.

Tope del pedal acelerador:

- En los vehiculos equipados con cambio
manual se ve la rotulacion “HS".

- En los vehiculos equipados con cambio
automatico se ve la rotulacion “AG".

8.- Pedal acelerador,

9.- Soporte.

N oo
3 ;

Vehiculos 05.99.

1.- Soporte.
2.- Conector:
- Negro, de 6 polos.
3.- Tornillo 1,0 daN.m.
4.- Transmisor de posicion del pedal acelera-
dor (G79 y G185):
- Para desmontarlo hay que desmontar el
protector de la zona reposapiés.
- En caso de sustitucion, adaptar la unidad
de control para el cambio autornético.
5.- Soporte:

- Para cubierta zona reposapiés.
- Encajado en ef transmisor de posicion del
acelerador,
e et ¢
Vehiculos 04.09.

Transmisor de posicion del pedal acelerador,
desmontado.

Secuencia de operaciones:

- Ajustar la polea:

MOTOR 1.9 TDI

- En la posicion de reposo se debe ajustar la
polea de tal forma que la prolongacion del
borde de las caras para aplicacién de la
llave cruce el orificio (flecha).

- Atornillar al soporte el transmisor de po-
sicién del pedal acelerador con la polea
premontada.

- Montar el soporte

- Acoplar el conector de 6 polos del transmi-
SO

- Ajuste de precision del transmisor ya monta-
do:

- Girar el tope del pedal acelerador a la posi-
cidn *HS".
- Empujar el pedal acelerador con la mano
hasta alcanzar el tope.
En vehiculos con cambio automético debe ser
claramente perceptible el punto de resistencia
del conmutador kick-down, antes de llegar
hasta el tope de pleno gas.
Si no se alcanza el tope del pedal acelerador
o bien si no es perceptible el punto de presidn
del conmutador kKick-down:
- Regular el tope del pedal acelerador girando
el tornillo de ajuste que se encuentra en la
varilla de mando.

Vehiculos con cambio automadtico.

Girar el tope del pedal acelerador 180°, de for-
ma que se pueda ver la rotulacion “AG".

Continta para todos los vehiculos.
Una vez efectuado el ajuste, verificar el trans-

misor de posicion del pedal acelerador con el
util de diagnosis VAS 50561.

%m = SR e

N =
V.A.G. 1300 |—

I T rblf’{.

Para su extraccion, desacoplar el tubo flexible
de alimentacion (1) (marca blanca) y el tubo
flexible de retorno (2) (marca azul) del fitro de
combustible.

Acoplar el manémetro VA.G. 1390 con depo-
sito de purga V.A.G. 1390/1 al tubo flexible de
retorno.

Accionar la bomba manual hasta que no salga
ya combustible del tubo flexible de retorno.
Observar que no se absorba combustible al
interior de la bomba de vacio manual.
Desatornillar el tubo de aire de sobrealimenta-
cion y situarlo hacia un lado.

-
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MOTOR 1.9 TDI

Desacoplar:

- El tubo de depresion (1) del servofreno de la
bomba tandem (4).

- El conector central para los inyectores bom-
ba.

- Bl tubo flexible de alimentacion (2) (marca
blanca) de la bomba tandem (4).

Desatornillar los tornillos (flechas).

Retirar la bomba tandem (4) de la culata.

Subir un poco la bomba tandem (4) desaco-

plar el tubo flexible de retorno (3) (marca azul)

y desmontar la bomba tandem (4).

Efectuar el montaje por el orden inverso de

operaciones, observando lo siguiente:

- Observar que el acoplamiento de la bomba
tandem asiente bien en el arbol de levas.

- Sustitulr las juntas de la bomba tandem.

Acoplar el tubo flexible de retorno (3) (marca

azul) a la conexién de retorno de la bomba

tandem.

Montar la bomba tandem y apretar los tornillos

arriba al par de 2,0 daN.m.

Apretar los tornillos inferiores al par de 1,0

daN.m.

Acoplar el tubo flexible de alimentacion (2)

(marca blanca) a la conexion de alimentacion

y el tubo de depresion (1) el servofreno a la

bomba tandem (4). Conectar el conector cen-

tral de los inyectores bomba.

Montar el tubo de aire de sobrealimentacion.

Acoplar:

- El tubo flexible de alimentacion (1) (marca
blanca) al filtro de combustible.

- La bomba manual de vacio V.A.G. 1390 con
depoésito de purga V.A.G. 1390/1 el tubo
flexible de retorno (2} (marca azul) del fitro de
combustible.

Accionar la bomba manual de vacio hasta que

salga combustible del tubo flexible de retorno.

Observar que no se absorba combustible al

interior de la bomba manual de vacio.

Efectuar un recomdo de prueba y consultar la

memoria de averias.

NOTA.- Al desacoplar el conecto central de
los inyectores bomba se memorizan averias.
Por ello, consultar la memoria de averias v,
dado el caso, borrar.

Verificado de Ja bomba téndem

Condiciones de verificacion:

- Temperatura del liquido refrigerante 85° C
minimo.

- Inyectores bomba, bien.

- El filtro de combustible y los tubos de com-
bustible no deben estar taponados.

- La valvula de retencion en el tubo flexible de
alimentacion de combustible tiene que estar
bien.

- El transmisor para combustible liene que es-
tar bien.

Secuencia de operaciones.

Desatornillar:

- El tubo de aire de sobrealimentacion y situar-
lo hacia un lado.

- El tornillo de cierre (flecha).
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muestra en la figura. Volver a atornillar el tubo
de alre de sobrealimentacion. Arrancar el mo-
tor y dejarlo funcionando al ralenti.

Acoplar el sistema de informacién, medicion y
diagnostico de vehiculos VAS 5051 y seleccio-
nar el modo de funcionamiento “autodiagnaés-
tico vehiculo”. Introducir a continuacion el “co-
digo de direccion 01" para acceder a la unidad
de control de la electrdnica del motor.

Pulsar la funcion de diagnéstico “08-Leer blo-
que de valores de medicion”.

Seleccionar mediante el teclado numeérico el
grupo de indicacion “2" y confirmar la entrada
con la tecla Q.

Leer el nimero de revoluciones a régimen de
ralenti que aparece visualizado en el campo 1.

Aumentar e! régimen de revoluciones a 1500/
min.

Observar la presion indicada en el manémetro.
Valor tedrico: min. 3,5 bar.

Pulgar la tecla Q.

Pulsar la funcion “06-Finalizar la transmision
de datos”.

Si no se alcanza el valor teérico:

- Sustituir la bomba tandem.

NOTA.- Apretar tras el desmontaje del mans-
metro el tomillo de cierre al par de apriete de
2,5 daN.m. Sustituir el retén.

e - 3
3 it

ol

s )l

e
T

L
S S e

Para trabajos en el turbocompresor, habra que
observar con sumo culdado las sigulentes 5
reglas” de limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y su entorno
antes de soltarlos,

- Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas. No utilizar trapos
que suelten hilacha.

- Si no se llevan a cabo los trabajos de repa-
racion inmediatamente, los componentes
abiertos deben ser tapados o bien guarda-
dos con todo asmero

- Montar Unicamente componentes limpios:
extraer las piezas de recambio de sus em-
balajes justo antes de efectuar su montaje
y no montar componentes cque se habian
guardado sin empaquetar (p. ej. en la caja de
herramientas, etc.).

- Con el sistema abierto de ser posible, evitar
el uso de aire comprimido y no mover el ve-
hiculo.

NOTA.- Todos los empalmes de tubos flexi-
bles van fijados con abrazaderas o grapas
de sujecion. El sistema de sobrealimentacion
debe estar estanco. Sustituir las tuercas auto-
blocantes. Lienar el turbocompresor de aceite
para motores por el racor de empalme antes
de atorniliar la tuberia de alimentacion de acei-
te. Tras el montaje del turbocompresor, poner
en marcha el motor y dejarlo funcionando
durante aprox. 1 minuto a ralenti y no acelerar
inmediatamente. De esta forma queda garanti-
zada la lubricacion del compresor.




1.- Colector de escape.
2.- Tuerca 2,5 daN.m:
- Sustituir.
- Aplicar G 000 500 a la rosca de los es-

parragos. ;
Colector de admisién.
- Del intercooler.
- Junta;
- Sustituir, A
- Recubrimiento (reborde) hacia el colec-
tor de admisién.
6.- Tornillo 2,5 daN.m.
7.- Junta:

8.- Soporte:
- Para chapa protectora pos. 10.
9.- Arandela.
10.- Chapa protectora:

- Encastrar en soporte pos. 8.
11.- Cépsula manométrica:

- Para regulacion de la presion de sobrea-
limentacion.

- Es parte del turbocompresor, no se la

sustituir,

12.- Turbocompresor de gases de escape.
13.- Del respiradero del bloque motor.
14.- Viene del filtro de aire.
15.- Tuberla de retorno de aceite:

- Al blogue motor.
16.- Junta:

- Sustituir.
17.- Retén:

- Sustituir,
18.- Tornillo hueco; 4,0 daN.m.
19.- Manguito de empalme; 4,0 daN.m.
20.- Tornillo 7,5 daN.m.
21.- Tuberia de retorno de aceite; 2,5 daN.m:
- Al bloque motor,
22.- Soporte:

- katéas distintivas de motor AJM, ATJ,
23.- Va al intercooler.
24.- Junta:

- Sustituir,

25.- Tramo delantero del tubo de escape.
26.- Tubo fiexible:

- A la electrovalvula para limitacion de la

presion de sobrealimentacion (N75).
27 .- Racor.
28.- Tomillo 7,0 daN.m.
29.- Tuberia de alimentacion de aceite:

- Del soporte del filtro de aceite.

- Antes del atornillamiento de la tuberia
de alimentacion de acsite llenar el racor
de aceite para motores.

30.- Soporte.
31.- Tuerca 1,0 dalN.m.
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Los tubos flexibles del sistema de aire de so-

brealimentacion estan fijados mediante abra-

zaderas de fleje elastico o acoplamientos. En

el caso de acoplamientos deben tenerse en

cuenta los puntos siguientes:

- Desbloguear el acoplamiento tirando de la
presilla de sujecion (flecha).

- Extraer el tubo flexible del tubo sin utilizar
ninguna herramienta auxiliar,

MOTOR 1.9 TDI

- Durante el montaje, asegurarse del encaje | NOTA.- El sistema de aire de sobrealimenta-

comecto de los salientes de fijacion (A). cion debe estar hermético.
Motores AJM, ETJ.
® ® O ®

1.- Intercooler. 7.- Tornillo 0,3 daN.m.
2.- Tubo flexible de conexién. 8.- Anillo toroidal:
3.- Tornillo 1,0 daN.m. - Sustituir en caso de deterioro.
4.- Casquillo. 9.- Tubo flexible de conexién:
5.- Boquilla de goma. - Hacia el tubo de admision.
6.- Transmisor de presion del colector de | 10.- Tubo flexible de conexién:

admision (G71) con transmisor de tempe- - Del turbocompresor.

ratura en el colector de admision (G72). 12.- Tubo transversal.

Motor AVB.

[aserm]
1.- Intercooler. 5.- Boquilla de goma.
2.- Clip de fijacion: 6.- Casquillo.
- Comprobar que quede correctamente | 7.- Tomillo 1,0 daN.m.
asentada. 8.- Transmisor de presién del colector de
3.- Anillo toroidal: admision (G71) con transmisor de tempe-
- Negro. ratura en el colector de admisién (G72).
- Sustituir. 9.- Tornillo 0,3 daN.m.
4.- Tubo flexible de conexion. 10.- Anillo toroidal:
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MOTOR 1.9 TDI

- Sustituir en caso de deterioro.
11.- A la boca de aspiracion.
12.- Tubo flexible de conexién.
13.- Tubo de aire de sobrealimentacion.
14.- Tubo flexible de conexién.
15.- Del turbocompresor.
16.- Tubo transversal.
17.- Tubo flexible de conexion.
18.- Anillo toroidal:
- Negro.
- Sustituir.

N2

1.- Intercooler.
2.- Grapa de sujecion.
3.- Anillo toroidal:
- Negro.
- Sustituir.
4.- Tubo flexible de conexién.
5.- Boquilla de goma.
6.- Casquilio.
7.- Tomillo 1,0 daN.m.
8.- Anillo toroidal:
- Sustituir en caso de deterioro,
9.- Transmisor de presion del colector de admision (G71) con transmi-
sor de temperatura en el colector de admisién (G72).
10.- Tornillo 0,3 daN.m.
11.- Ala boca de aspiracion.
12.- Clip de fijacion:
- Comprobar que quede comrectamente asentada.
13.- Tubo flexible de conexion.
14.- Tubo de aire de sobrealimentacion.
15.- Tubo flexible de conexion.
16.- Anillo toroidal:
- Verde.
17.- Del turbocompresor.
18.- Tubo transversal.
19.- Tubo flexible de conexién.
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1.- Capsula de depresion para valvula de cierre:

- Para circuito de liquido refrigerante de la refrigeracién de combus-
tible.

- Sélo en vehiculos hasta 01.02.

Vélvula de recirculacion de gases de escape:

- Es parte integrante de la boca de aspiracion.

- Sélo puede sustituirse completa con la boca de aspiracion,

Vlvula para recirculacion de gases de escape (N18).

Servofreno

na
"

Vilvula de retencion.

Bomba tandem:

- Para la alimentacion de combustible y la depresién.

- Culata.

- Colector de admisién.
Capsula de depresion para conmutacion del colector de admision.

- Valvula de conmutacion de la chapaleta del colector de admision
(N239).

11.- Filtro de aire.

- Blectrovalvula limitacién de presion de sobrealimentacion (N75).

- Vahula de retencion:

- Empalme blanco hacia la electrovélvula de limitacion de la presion
de sobrealimentacion pos. 12 y hacia el depdsito de vacio.

Depasito de vacio.

Intercooler,

S O@m~N D

S

14.-
15.-

16.- Capsula manométrica:

- Para regulacion de la presion de sobrealimentacion.

- Es parte de! turbocompresor, no se la puede sustituir,
17.- Turbocompresor de gases de escape.

| 2 LK dideod ARl
La unidad de control del sistema de inyeccion directa diesel incorpora
una memoria de averfas. Antes y después de efectuar reparaciones o
trabajos de ajuste, debe consultarse la memoria de averias.

En los trabajos de montaje, especialmente en el vano motor, 