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Su vehiculo posee un juego de 2 llaves, las
cuales se entregan por duplicado. La llave
que posee la cabeza con el escudo Ford en
plastico es la que usted utilizara para la cerra-
dura de puertas, traba de direccion y como
llave de contacto, La llave de menor tamafo
es la que usted utilizara para la apertura de
las cerraduras de la puerta trasera, guantera
y tapa del lanque de combustible.

Ambas llaves son de tallado doble, por lo
tanto podran ser introducidas en cualesquiera
de las dos posiciones verticales posibles.

Liave linterna (opcional)

Incorporada en la parte superior de la llave
que usted utiliza para |la aperiura de puertas,
esla dispuesta una lampara que se encen-
dera al oprimir un pulsador ubicado en la
cabeza plastica de la misma.

La luz es activada por una bateria colocada
en su interior. Por lo tanto, para obtener la
maxima vida util de la bateria, es recomenda-
ble que la luz sea utilizada Gnicamente con el
proposito de localizar la cerradura en situa-
ciones deficientes de visibilidad.

Para el reemplazo de la bateria, observe las
instrucciones detalladas en la seccion "Cui-
dado de su vehiculo'.

Cerradura de puertas

Estando el vehiculo cerrado, las puertas de-
lanteras podran abrirse desd= el exterior, in-
troduciendo la llave en el tambor y hacién-
dola girar en sentido horario hasta que se
perciba el ruido caracteristico de destrabe.
Luego accione la manija de apertura exterior.
Para abrir las puertas traseras, cologue la
palanca de seguridad, situada en un extremo
de la manija interior, en la posicion de DES-
TRABA y luego accione la manija de apertura
exterior.

La apertura de las puertas delanteras desde
el interior, podra realizarse aunque las mis-
mas se hallen trabadas. En cambio, para per-
mitir la apertura de las puertas traseras
desde el interior, se debera colocar la pa-
lanca de seguridad en su posicion de DES-
TRABA y luego accionar la manija interior.
Si las puertas delanteras estan en posicion
de abiertas, podran cerrarse y quedar traba-
das con solo empujarlas con la manija de
apertura exterior accionada y la palanca de
seguridad en su posicion de TRABA.
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En las puertas traseras se logra el mismo efec-
to sin accionar la manija de apertura exterior.

POR TAL MOTIVO, USTED NO DEBE OLVI-
DAR DE SACAR LAS LLAVES DEL VE-
HICULO AL BAJAR O ESTACIONARLO,
PUES POR DESCUIDO PODRIA CE-
RRARLO CON LAS LLAVES ADENTRO.

Cerradura de proteccion para los nifios

Las puertas traseras estan equipadas con un
seguro adicional para evitar que los ninos
puedan abrirlas accidentaimente desde el in-
terior. El seguro esta ubicado en la puerta, en
la parte superior del pestillo de cierre.

Si desea utilizar el seguro, descienda la pa-
lanquita saliente a su posicion inferior. En
estas condiciones la puerta sdlo podra ser
abierta desde el exterior, siempre que la pa-
lanca de seguridad se encuentre en su posi-
cion de DESTRABA.

Sistema central de cierre eléctrico
de puertas (Opcional)

Este sistema le permite a Ud. operar el cierre
de todas las puertas, inclusive la tapa tra-

sera, desde la palanca de seguridad, o desde

la cerradura de la puerta del lado del conduc-

tor.

Para accionar este sistema, proceda de la

siguiente forma:

Compruebe que todas las puertas se en-
cuentren bien cerradas.

— Cierre la puerta del lado del conductor me-
diante el uso de la llave exterior o con la
manija exterior accionada y la palanca de
seqguridad en la posicion de TRABA.

Si alguna de las puertas, excepto la del con-
ductor, se encontrara abierta en el momento
de asequrar su cierre, bastara con cerrar la
misma para que la traba continue asegurada.

Todos los seguros se destrabaran automati-
camente al abrirse la cerradura del lado del
conductor, ya sea colocando la palanca de
seguridad en la posicion de DESTRABA o
utilizando la llave desde el exterior.

Las puertas de los pasajeros y la puerta pos-
terior podran trabarse y destrabarse mecani-
camente y en forma individual cada una de
ellas.




Cerradura de puerta posterior

El compartimiento de equipajes se abre facil-
mente introduciendo la llave en su cerradura
y girandola en sentido antihorario 180°. Luego
presione el boton para lograr su apertura. Un
suave movimiento sera necesario paraque la
tapa se eleve y se mantenga abierta.

Para cerrarla solo sera necesario impulsaria
firmemente sobre su cierre. Luego intro-
duzca la llave y girela 180° en sentido horano
para lograr su traba.

Cerradura de tapa de carga
de combustible

La tapa del tanque de combustible esta ubi-
cada sobre el guardabarro trasero derecho.
Introduzca la llave y girela en sentido antiho-
rario, aproximadamente 90°, hasta lograr
que.los pestillos de cierre zafen.

Luego retire la tapa con la llave colocada.

IMPORTANTE: No llene el tanque de com-
bustible mas alla de la capacidad a la que
esta disenado. Con la manguera de carga
completamente colocada, haga llenar el tan-
que hasta que se produzca el segundo corte
automatico del cargador. De otro modo, no
hay espacio suficiente para la “"expansion”
del combustible durante la marcha y en con-
secuencia, se producira un derramamiento
del combustible por la garganta.

Para colocar la tapa, ubiquela en su aloja-
miento y gire la llave 90° en sentido horario.
Luego retire la llave.

Cerradura de la guantera

La guantera esta ubicada en el extremo infe-
rior derecho del tablero. Ofrece un espacioso
compartimiento resquardado con llave. El in-
tenor se ilumina automaticamente al abrirla.

Para proceder a la apertura de la cerradura
intfroduzca la llave y girela 90° en sentido
horario: con la llave colocada o no, tome las
teclas laterales del boton entre los dedos in-
dice y pulgar y presione hasta lograr su aper-
tura. Para cerrarla, apoye la tapa en sumarco
y aplique una suave presion hasta que el pesti-
llo calce en su posicion de cierre. Introduzca

la llave y girela 90° en sentido antihorario.

23




Cerradura combinada de la direccion

Como se indico inicialmente, la llave de ca-
beza plastica, ademas de ser utilizada para la

cerradura de las puertas, se emplea para
accionar la cerradura combinada ubicada en
la columna de direccion.

Su SIERRA le ofrece un eficaz sistema de
seguridad antirrobo por medio de la traba de
direccion, que solo puede ser liberada em-
pleando la llave que acciona la cerradura
combinada.

Ubicada en la cerradura la llave controla el
seguro de la direccion, la conexion de los
accesorios, el encendido y el arranque del
motor.

Tenga en cuenta las siguientes indicaciones
para interpretar las conexiones gue se con-
trolan en las distintas posiciones de la llave:

POSICION 0

El encendido y el resto de los circuitos eléctri-
cos comandados por la llave estan desco-

nectados.

Al retirar la llave y girar el volante de direccion
hacia uno u otro lado quedara la direccion
bloqueada.

Si se encuentra alguna dificultad para hacer
girar la llave desde la posicion 0, mueva el
volante suavemente hacia ambos lados
hasta descargar el seguro.

POSICION |

La direccion esta destrabada, el encendido
permanece desconectado. Se conecta el ra-
diorreceptor y/o pasacassettes,

Si el vehiculo debiera ser remolcado, hay
que dejar la llave en esta posicion.

POSICION Il

El encendido y todos los circuitos eléctricos
controlados por la llave estan conectados: se
podra poner en marcha el motor y el vehiculo.
Es conveniente controlar el funcionamiento
de los instrumentos antes de arrancar.

Se encendera, en el centro del panel de ins-
trumentos, las luces rojas del circuito de
aceite, y del sistema de carga de la bateria.

Si su vehiculo esta equipado con el SISTE-
MA AUXILIAR DE LUCES DE AVISO, con-
sulte la pagina 34 del presente Manual.
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POSICION i

Es la posicion de arranque.

Para alcanzar esta posicion, se debera ven-
cer la resistencia adicional de un resorte.

El motor de arranque funcionara mientras la
llave se mantenga en el lope. Una vez puesto
en marcha el motor suelte la llave, que vol-
vera automaticamente a la posicion Il.

Para evitar posibles danos su Sierra esta
equipado con un dispositivo especial de se-
guridad que impide que se pueda hacer fun-
cionar el motor de arranque mientras el motor
esta girando.

Si el motor no arranca al llevar la llave a la
posicion |ll debera colocarse la llave en la
posicion | antes de hacer funcionar de nuevo
el arranque en la posicion l11.

Comando cerradura capé

En la zona inferior central de la columna de
direccion, se encuentra la palanca de co-
mando del capo. Para abrirlo, tome la manija
y desplazela hacia atras firmemente hasta
observar el destrabe del cierre del capo.
Seguidamente levante un poco el capo des-
trabado y aplique, con su mano, una leve
presion sobre el peslillo de seguridad ubi-
cado hacia el centro del capo en la parle
frontal. La presion destrabara el seguro y
permitira levantar el capo sobre sus bisagras
traseras.

Para sostener el capo abierto desprenda la
varilla de sostén de su alojamientc delante
del radiador y levantela introduciendo su ex-
tremo libre en la perforacion especialmente
dispuesta en el extremo izquierdo del capo.
Asegurese que la punta de la varilla se ha
alojado convenientemente.

Para cerrar el capo, sosténgalo mientras
quita la varilla del alojamiento y la ubica co-
rrectamente sobre su dispositivo de sostén.
Asegurese que la varilla ha quedado bien
calzada en el mismo antes de cerrar el capo.
Luego acompanelo en su descenso hasta
que se encuentre a una altura de 30 cm
de su cierre. Desde ahi, déjelo caer. Un im-
pulso normal sera suficiente. No presione la
estructura del capo con las manos.
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Comando manual de cristales

Las puertas delanteras y traseras poseen
una manija de comando para controlar la po-
sicion del cristal.

Haga girar la manija suavemente, segun sea
necesario, para que el cristal se deslice sobre
Sus guias.

Comando eléctrico de cristales
(Opcional)

Estando la llave de contacto en la posicion ||
{encendido), las venlanillas delanteras y tra-
seras pueden ser accionadas electricamente
mediante pulsadores dispuesios para tal fin:

Ventanillas delanteras solamente: En este
caso, usted dispone de dos pulsadores a te-
cla ubicados en la consola central, inmedia-
tamente después de la palanca de cambios.
El pulsador izquierdo controla la ventanilla
izquierda y el derecho la ventanilla derecha.
Para descender la ventanilla, presione la
parte trasera del pulsador correspondiente y
manténgalo oprimido hasta que la ventanilla
alcance la posicion deseada. Proceda de
igual modo, pero esta vez oprimiendo |a parte
delantera, para lograr elevar la ventanilla.

Ventanillas delanteras y traseras: Las cuatro
ventanillas son comandadas mediante cua-
tro pulsadores a tecla ubicados en la consola
central,

Los dos interruptores situados a la izquierda
comandan los cristales delantero y trasero
izquierdos. Los dos situados a la derecha
regulan los cristales ubicados a la derecha.
Los pasajeros ubicados en el asiento trasero
podran operar, independientemente del con-
ductor, la ventanilla deseada accionando el
pulsador a tecla ubicado sobre el panel de
cada puerta.

Todos los interruptares se accionan de la
forma descripta anteriormente en “Ventani-
lias delanteras solamente”.
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Interruptor de corte

Ubicado en el centro del panel de teclas que
controlan las ventanillas eléctricas, se aloja
un interruptor que, cuando se halla en su
posicion superior “"CORTA" la accion de los
interruptores ubicados en las puertas trase-
ras.

Por lo tanto, cuando el interruptor se ha opri-
mido hasta alcanzar su posicion inferior, ios
cristales de las ventanillas traseras pueden
comandarse mediante los interruptores ubi-
cados en el panel de la consola o bien con los
interruptores dispuestos en los paneles de
las puertas. En cambio si usted vuelve a opri-
mir el interruptor de corte y éste alcanza su
posicion superior, los cristales traseros solo
podran ser accionados mediante los interrup-
tores ubicados en el panel de la consola.
Este sistema resulta sumamente adecuado
cuando viajan ninos en el asiento posterior.

Techo corredizo (Opcional)

Eltecho corredizo le ofrecera a usted la posi-
bilidad de disfrutar la conduccion al aire libre
combinada con la seguridad brindada por la
eslructura de una carroceria. El panel del techo
corredizo es de cristal con un revestimiento
que permite que penetre luz en el habitaculo
con cierto grado de filtracion. Debajo del
mismo se dispone un panel tipo persiana
para ajustar la exposicion solar a gusto pro-
pio. El techo corredizo puede ser accionado
de dos formas:

Apertura y cierre: Para lograr la apertura del
techo corredizo, retire la manija de su aloja-
miento y desplacela hacia atras hasta alcan-
zar su posicion de funcicnamiento. Luego
grre la manija en sentido antihorario para
abrir o en sentido horario para cerrar el techo.

Inclinacion: Para inclinar el borde trasero del
techo, retire la manija de su alojamiento y
ubiquela en posicion de accionamiento.
Luego gire la manija en sentido horario hasta
que se sienta una resistencia. Cuando el te-
cho corredizo se encuentra en la posicion
requerida ubique la manija en su alojamiento.

IMPORTANTE: Si el vehiculo se desplaza
con cierta velocidad, con el borde trasero
del techo inclinado, la extraccion del aire
del interior del vehiculo aumentara conside-
rablemente, creando un "VACIO" en el
mismo. Para evitar esta situacion, mantenga
abiertas las ventanillas laterales ubicadas en
el panel del tablero.
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Tablero de instrumentos

En las paginas 28 y 29 usted puede observar
los distintos conjuntos de instrumentos y con-
troles con que se equipan los vehiculos SIE-
RRA. Familiaricese con el correspondiente a
su unidad.

Asegurese el conocimiento y dominio de las
senales indicadoras antes de conducir el
vehiculo regularmente.

Asegurese también la interpretacion de la
lectura de los distintos instrumentos que po-
see su automovil. Pocos minutos le bastaran
para lograrlo.

Velocimetro y odometro

El instrumento ubicado a la izquierda del ta-
blero es el velocimetro. EI mismo indica la
velocidad de desplazamiento del vehiculo en
kilometros por hora (km/h).

Un odometro totalizador registra el total de
kilometros que ha recorrido el vehiculo. Este
dato es ulil por ser un elemento de control
para tomar nota de los intervalos para cum-
plir los servicios de mantenimiento.

Otro odometro, ubicado en la zona inferior
del cuadrante, cumple la funcion de parciali-
zador. El mismo senala el kilometraje que se
recorre durante un lapso determinade de
tiempo.

Para poner a cero el odometro parcial, bas-
tara con presionar el boton ubicado en la
parte inferior del instrumento.

Indicadores de combustible y temperatura

En el extremo derecho del tablero se situan,
en la parte superior, el indicador de combusti-
ble y en la zona inferior, el indicador de
lemperatura.

En algunos modelos este espacio es ocu-
pado por el tacometro, pasando el indica-
dor de combustible y el de temperatura al
centro del panel. El indicador de combustible
se dispone a la izquierda y el de temperatura
a la derecha.

INDICADOR DE COMBUSTIBLE

Colocando la llave de contacto en |a posicion
ENCENDIDO, la aguja del indicador sefnala-
ra la cantidad aproximada expresada en li-
tros, de combustible existente en el tanque.
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La aguja se movera relativamente en forma
mas lenta desde el nivel de lleno hasta tres
cuartos de tanque, que para el resto del
recorrido.

Para comprobar correctamente la cantidad
que resta de combustible, el vehiculo debe
estar nivelado, pues la posicion de la aguja
variara ligeramente en el acto de acelerar,
frenar o cuando el mismo esté en un terreno
inclinado. Una lectura correcta se lograra
luego de dos minutos de permanecer en la
condicion recomendada.

IMPORTANTE: Cuando la aguja comienza a
situarse en el sector rojo de la escala, quedan
en el tanque aproximadamente 8 litros de

cormpustible.

Nota: Debido a las particulares condiciones
de funcionamiento, el indicador de
combustible brindara una medicion
APROXIMADA de la reserva existente
en el tanque. Por tal motivo, la misma
debe tomarse solo a modo de referen-
cia.

INDICADOR DE TEMPERATURA

Estando la llave de contacto en la posicion de
ENCENDIDO, la aguja del indicador sena-
lara la temperatura del refrigerante durante el
funcionamiento del motor. Generalmente la
aguja fluctua a media distancia de los extre-
mos de la escala

El extremo que senala la temperatura ma-
xima tiene un sector rojo que indica la zona
de temperaturas no admisibles. Normal-
mente la aguja no debe permanecer en esa
zona de la escala, pero en condiciones des-
favorables se puede aproximar a ella u osci-
lar algunos instantes dentro del sector sin
que ésto indique necesariamente alguna
anormalidad. El acercamiento de la aguja al
sector rojo puede deberse a una alta tempera-
tura exterior, al funcionamiento continuo o
intermitente a baja velocidad del vehiculo,
como sucede en el transito en ciudad, o tam-
bién cuando se esta trepando una cuesta en
forma sostenida exigiendo al motor.

Sin embargo, de situarse la aguja continua-
mente durante algunos minutos en el sector
rojo, sera preciso investigar si existen razones
para que el sistema de enfriamiento funcione
incorrectamente.

Si la aguja se mantiene continuamente en el
sector rojo, pare el motor y haga revisar el
sistema de enfriamiento por su Concesiona-
rio Ford.
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Tacometro

Algunos modelos incorporan un tacometro del
tipo electronico en el extremo derecho del pa-
nel de instrumentos. El tacometro indica el
regimen de funcionamiento del motor en mi-
les de revoluciones por minuto (rpm x 1.000).

La aguja indicadora se mueve sobre una
clara escala de medicion. Estando el motor
en marcha lenta Ud. podra notar eventual-
mente una oscilacion de la aguja indicadora.

Dicha oscilaciocn podra ampliarse o reducirse
de acuerdo al funcionamiento del motor en el
momento de la observacion. La misma es
normal y no debe tomarse como una falla de
funcionamiento.

Al aumentar las rpm la aguja marcara firme-
mente la variacion del regimen. Al terminar la
escala usted encontrara dos zonas particu-
larmente marcadas, una entre 5.750 y 6.000
rpm y otra entre 6.000 y 7.000 rpm.

DURANTE LA MARCHA CONTINUA A
ALTA VELOCIDAD SOSTENIDA, NO SO-
BREPASE LAS 5.750 RPM INDICADAS
POR LA AGUJA AL INICIARSE LA ZONA DE
SEGURIDAD.

EN CUALQUIER CONDICION DE FUNCIO-
NAMIENTO NO SE DEBEN SUPERAR LAS
6.000 RPM INDICADAS POR LA AGUJA AL
INICIARSE LA ZONA CORRESPON-
DIENTE A DICHO REGIMEN.

Cuando usted conduzca a alta velocidad sos-
tenida, controle regularmente el tacometro
No se guie por sensacion o por oido pues la
superacion de los regimenes indicados po-
dra ocasionar graves danos al motor.

Conjunto de luces
del tablero de instrumentos

De acuerdo al nivel de equipamiento de su
unidad, usted podra observar, en el centro
del tablero de instrumentos, un conjunto de
luces indicadoras. Identifique en las figuras el
conjunto que equipa su unidad.

En las figuras se observan los conjuntos de
luces indicadoras del tablero de instrumen-
tos. A continuacion se describe la funcion de
cada una de ellas:

G- Ve
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Luz indicadora
de carga del
alternador

Esta luz de color rojo se enciende en el table-
ro, al colocarse la llave de contacto en la
posicion Il (encendido), indicando que la ba-
teria esta en descarga y que la lampara fun-
ciona correctamente. La misma debe apa-
garse al poner en funcionamiento el motor
pues el alternador y el circuito correspon-
diente, comenzaran a cargar la bateria.

Esta luz puede destellar ocasionalmente
cuando el motor esté funcionando en marcha
lenta. Sin embargo, si la luz permanece en-
cendida constantemente con el motor funcio-
nando, deben inspeccionarse los componen-
tes del sistema de carga para ubicar la razon
de la falla que ocasiona una descarga perma-
nente de la bateria.

Luz de aviso
de luz ALTA
encendida

La luz de color azul indica el encendido de las
luces altas. La misma se encendera cada vez
que se conecte la luz alta de los faros delan-
teros.

Luz recordatoria
de los cinturones
de seguridad

Al colocar la llave de ignicion en Ia posicion
de contacto se #ncenderd la luz recordatoria
de colocarse el cinturon de seguridad. Esta
luz se apagara automaticamente luego de
varios segundos.

Luz de aviso del
nivel de liquido de

frenos y de freno )
de estacionamiento

La luz de aviso se encendera indicando
que el freno de estacionamiento se en-
Cuentra aplicado, al colocar la llave de en-
cendido en la posicion de contacto. Se apa-
gara en el momento que se desaplique el
freno de estacionamiento. Si la luz se en-
ciende durante la marcha controle primera-
mente que el freno de estacionamiento se
encuentre desaplicado. Si la luz permanece

encendida, detenga el vehiculo y controle el
nivel de liquido de frenos en el deposito de

la bomba. Complete el nivel, de acuerdo a
lo explicado en la pagina 79 de este Ma-
nual, si fuese necesario. Si luego de un
tiempo relativamente corto, la luz volviera
a encenderse por la misma causa, es proba-
ble que exista una perdida de liquido en el
circuito hidraulico. Por lo tanto, BAJO ESAS
CONDICIONES, NO CONDUZCA EL VEHI-
CULO Y CONCURRA A SU CONCESIONA-
RIO FORD PARA EL CONTROL DEL SIS-

TEMA DE FRENOS.

Esta luz es de color rojo y se enciende al
colocar la llave de contacto en la posicion |l
(encendido). La luz debe apagarse inmedia-
tamente que el motor se ponga en funciona-
miento, no debiendo encenderse mien-
tras que el motor funciona: LA LUZ APA-

GADA INDICA CON CERTEZA QUE LA
PRESION DE ACEITE DEL MOTOR ES CO-
RRECTA (S| LA LAMPARA Y EL CIRCUITO
FUNCIONAN CORRECTAMENTE).

Si baja la presion de aceite del motor a un
punto bajo el limite seguro de funciona-
miento, se encendera la luz roja en el panel
de instrumentos. La luz puede destellar es-
poradicamente durante una frenada brusca,
lo que no es perjudicial al motor.

Sin embargo, si la luz permanece constante-
mente encendida con el motor funcionando,
pare inmediatamente el motor y haga revisar
el sistema de lubricacion.

Una buena medida de comprobacion del cir-
cuito y la lampara, la constituye el hecho de
poner la llave de contacto en la posicion |
(encendido), al encenderse la luz roja con la
llave en esta posicion y el motor parado. Se
tiene asi una clara indicacion de que el cir-
cuito y la lampara funcionan correctamente.

Luz indicadora de
presion de aceite

Luz indicadora
de viraje

Esta luz se enciende intermitentemente cada
vez que se coloca la palanca del interruptor
multiple en alguna posicion de giro. Esta luz
tambien destellara cuando se accione el inte-
rruptor correspondiente a la luz de emergencia



Sistema auxiliar de luces de aviso
(Opcional)

Un sistema auxiliar, compueslo de seis luces
ubicadas en la zona central del tablero le
indicaran a usted lo siguiente
Desgasie excesivo de las pasiillas de
freno.
Bajo nivel del liquido refrigerante del mo-
tor.
Bajo nivel del liquido del lavaparabrisas
- Bajo nivel del aceite lubricante del motor.
Bajo nivel de combustible,
Colocacion de los cinturones de seguri-
dad.
A continuacion se detallara: primeramente la
funcion de cada unade ellas y luego la opera-
cion en conjunto del sistema.

IMPORTANTE: LEA ATENTAMENTE LAS
INSTRUCCIONES. EL CONOCIMIENTO
DE LAS MISMAS LE EVITARA A USTED
CONTRATIEMPOS RIESGOSOS.

Luz de aviso de
desgaste excesivo
de las pastillas de
freno delanteras

Esta luz se encendera cuando el material de
friccion de las pastilias de freno llegue al
espesor minimo admisible

CUANDO LA LUZ SE ENCIENDE, USTED
PODRA RECORRER HASTA UN MAXIMO
DE 500 km. DENTRO DE ESE PERIODO
CONCURRA A SU CONCESIONARIO
FORD PARA REEMPLAZAR LAS PASTI-
LLAS DE FRENO DELANTERAS.

Luz de aviso de
bajo nivel del
liquido refrigerante
del motor

J—_—

=

La luz de aviso se encendera cuando el nivel del
liquido refrigerante del motor, alojado en su
deposito, ha llegado a la marca de minimo
Complete el nivel de acuerdo a lo indicado en
la seccion 'Cuidado de su vehiculo”

Luz de aviso de
bajo nivel de
liquido del
lavaparabrisas

Esta luz se encendera cuando el nivel del
liquido en el deposito del lavaparabrisas ha
llegado a la marca de minimo. Complete el
nivel de acuerdo a lo indicado en la seccion
"Cuidado de su vehiculo”

Luz de aviso de
bajo nivel de aceite
del motor

La luz se enciende cuando el nivel de aceite
lubricante del motor, en el carter, esta pro-
ximo a fa marca de minimo de la varilla indica-
dora. Controle primero el nivel y luego com-
pletelo de acuerdo a lo explicado en la sec-
cion 'Cuidado de su vehiculo'.

Luz de aviso de
bajo nivel
de combustible

Esta luz se encendera informandole a usted
que quedan aproximadamente ocho litros de
combustible en el tangue.

Luz recordatoria
de los cinturones
de seguridad

Al colocar la llave de ignicion en la posicion
de contacto, se encendera la luz recordatoria
de colocarse el cinturon de seguridad. Esta
luz se apagara automaticamente luego de
varios segundos.



Operacién del sistema auxifiar
de luces de aviso

1 Cuando la llave de ignicion es colocada
en la posicion de ENCENDIDO: todas
las luces de aviso permaneceran EN-
CENDIDAS durante un lapsc de cinco
segundos. Este “autocontrol” es para
informarle a usted si todas las lamparas
testigos se hallan en buenas condicio-
nes.

2 Transcurrido ese tiempo, todas las lu-
ces deben APAGARSE. Esta situacion
indica que todos los puntos a controlar
estan correctos.

3 En cambio, si una luz de aviso perma-
nece ENCENDIDA senalara un desper-
fecto. El mismo debe ser controlado y
rectificado de acuerdo a las instruccio-
nes correspondientes.

4 Si una luz de aviso destella durante
treinta segundos aproximadamente y
luego se apaga, indica que existe una
falla en el circuito correspondiente. En
este caso, controle primeramente si la
falla puede ser solucionada rapidamen-
te. En caso contrario, concurra a su Con-
cesionario Ford para solucionar el incon-
veniente.

Consideraciones sobre el sistema

— La comprobacion del nivel de aceite no se
realiza continuamente. Mientras el motor
esta en marcha, el sistema desactiva el
circuito de aviso correspondiente al nivel
de aceite lubricante del motor. En esa con-
dicion, la presion y el nivel de aceite conti-
nuaran siendo controlados por la luz indi-
cadora ubicada en el panel de instrumen-
tos.

— El nivel de aceite lubricante debe contro-
larse al conectar el encendido por primera
vez o al reconectario nuevamente luego
de haber estado detenido el motor por un
espacio superior a los tres minutos.

- La lectura de bajo nivel de aceite es “to-
mada’ por el sensor, dentro de los prime-
ros cinco segundos luego de que la llave
de ignicion es colocada en la posicion |,
encendido. Pasado ese tiempo el circuito
enviara la senal correspondiente y luego
se desactivara.

— Evite observaciones erroneas de bajo ni-
vel de aceite. Si la luz de aviso de bajo
nivel de aceite permanece encendida veri-
fique: que la varilla de control del nivel esté
totalmente introducida en su alojamiento,
gue el vehiculo se encuentre en un terreno
nivelado y que el conector del sensor, ubi-
cado en |a parte superior de la varilla medi-
dora, este correctamente colocado. Si
luego de verificar lo anteriormente expre-
sado la luz permaneciera encendida, con-
trole el nivel de aceite de acuerdo a lo
indicado en la seccion “Cuidado de su ve-
hiculo”.

- Si una luz de aviso indicara bajo nivel de
combustible, bajo nivel del liquido refrige-
rante 0 bajo nivel del liquido del lavapara-
brisas, complete el nivel siguiendo las ins-
trucciones de lienado correspondiente.
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Modulo de informacion grafica (Opcional) / \

El modulo de informacion grafica, le indicara @ v
a usted lo siguiente: | \ .
a) Si alguna puerta se encuenira abierta.
b) Si la lampara, fusible o circuito correspon- O
diente a las luces de posicion y de faros
(alta-baja) se hallan en buen estado de

funcionamiento.
c) Si el interruptor, lamparas y circuito de lu-
ces de pare se encuentran en correclo E;

estado.
ﬁhu &

Operacion del
modulo de informacién grafica

Al colocar ia llave de ignicion en la posicion
Il, encendido, todos los segmentos se ilu-

minaran durante un periodo de cinco se- / ﬂ

gundos. Este control es para informarle -
que todos los segmentos testigo se encuen-

tran en buenas condiciones. A continuacion '

el modulo informara: Q

_—

b
E

SENAL DE PUERTA ABIERTA: Sila puerta, o
tapa posterior, se halla bien cerrada se ilumi- ﬂ
nara la senal en color verde. En cambio, si se
halla abierta, se iluminara en color rojo. n

Si existiera una falla en el circuito, la pantalla
lo indicara encendiendo y apagando alterna-
tivamente las senales luminosas, roja y
verde, durante treinta segundos.

En tal caso, dirijase a su Concesionario Ford \
para que efectue la reparacion adecuada.

SENAL DEL CIRCUITO DE LUCES: Si una

lampara o un fusible estuvieran quemados, o si f
existe una falla en el circuito, se lluminara en
la pantalla una senal de color rojo indicando
la ubicacion de la averia. Si se trata del reem-

plazo de una lampara o un fusible, Ud. podra :

realizarlo consultando el cuadro de valores

indicado en la seccion Especificaciones. ﬂ
En cambio, si el problema no es solucionable u

con el reemplazo de dichos elementos, diri-
jase a su Concesionario Ford para que efec-

tue la reparacion pertinente. ﬂ “
SENAL DEL CIRCUITO DE LUCES DE \ ’
PARE: Transcurridos los cinco segundos de

. - e
comprobacion y estando todos los controles \\ /
en correcto estado, las unicas senales que
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permaneceran encendidas son las corres-
pondientes al circuito de luces de pare.

Las mismas se apagaran al oprimir el pedal
de freno indicando que las lamparas, el fusi-
ble y el interruptor se hallan en buen estado.
Si la senal luminosa permaneciera encen-
dida indicara una lampara quemada o una
falla en el circuito. Si la misma esta a su
alcance, reparela.

En cambio, si usted no puede lograr la solu-
cion, dirijase a su Concesionario Ford.

Reloj electrénico analdgico (Opcional)

Incorporade en la zona central del tablero se
ofrece un reloj analégico con control de
tiempo a cristal de cuarzo.

La luz del cuadrante se encendera por medio
del interruptor de luces.

El reloj permanece en funcionamiento en
forma ininterrumpida deteniéndose Unica-
mente al desconectar la bateria. Para po-
nerlo en hora presione la periila, ubicada en
un extremo del cuadrante y girela al mismo
tiempo para desplazar las agujas.

\

Reloj analégico-digital multifuncional (Opcional)
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El reloj multifuncional tiene un visor en el que
se podra observar la funcion calendario
(DATE), alarma (ALARM), cronometro
{CHRONO}, tiempo de conduccion o funcio-
namiento del motor (TIMER) y reloj
(CLOCK). Cinco luces, dispuestas debajo del
visor, indicaran la funcion que ha sido selec-
cionada al oprimir el boton 1. Para el ajuste
de las diferentes funciones se utilizan los
botones 2 y 3 dispuestos en la zona inferior
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del cuadrante. Con la llave de encendido en
la posicion NO, el visor no mostrara ninguna
modalidad. En estas condiciones, para poder
visualizar una funcion, oprima el boton 1 tan-
tas veces como sea necesario y la misma
permanecera durante 4 segundos en el visor.
En la funcion reloj (CLOCK) y alarma
(ALARM), el tiempo es indicado con la pro-
gresion de 0 a 24 horas.



Calendario (DATE)

Al colocar la llave de contacto en la posicion
Il, encendido, el visor indicara la fecha sena-
lada por el dia (digitos de la izquierda) y el
mes (digitos de la derecha).

PUESTAEN FECHA

Cuando sea necesario ajustar la fecha, opri-
ma el boton 2 para un ajuste rapido o el boton
3 para un ajuste lento.

Alarma (ALARM)

Para seleccionar la funcion alarma (ALARM),
presione el boton 1 una vez. El visor mostrara
la hora con la progresion de 0 a 24 horas y se
encendera la luz verde (F) indicando la fun-
cion (ALARM).

AJUSTE HORA DE ALARMA

Para ajustar la hora en la que debe sonar la
alarma, oprima el botén 2 para realizar un
ajuste rapido o el boton 3, para realizar un
ajuste lento. El simbolo de alarma (C) se
iluminara en el margen inferior derecho del
visor. El visor permanecera mostrando la ho-
ra ajustada durante 4 segundos. Transcu-
rrido ese lapso de tiempo aparecera nueva-
mente en el visor la funcién calendario
(DATE).

Después de realizar el ajuste de la hora en
que sonara la alarma, usted debera cercio-
rarse si la misma quedo activada. Para ello
observe si el simbolo de alarma (C) aparece
en el margen inferior derecho del visor. De no
ser asi, presione nuevamente el botén 1 y
permita que el visor retorne a la funcion ca-
lendario (DATE), luego de 4 segundos. Esta
accion aclivara la funcion alarma (ALARM) y
el simbolo (C) aparecera en el visor.
Sidesea cancelar la alarma, antes de percibir
la senal audible, oprima nuevamente el boton
1y espere 4 segundos. El simbolo de alarma
(C) no aparecera en el visor.

LLAVE DE CONTACTO

EN POSICION IGNICION (1)
- Cuando desea cancelar la senal audible
de la alarma, oprima el boton 1, dos veces.
El simbolo (C) en el visor se apagara y se
cancelara la funcion.
Alternativamente, presione el botén 1, una
vez, Laalarma se detendra pero el simbolo
en el visor permanecera encendido. Luegb
de 10 minutos, la alarma sonara nueva-
mente y lo volvera a realizar cada 10 minu-
tos hasta cancelar la accion presionando
el boton 1 nuevamente.

LLAVE DE CONTACTO
EN POSICION NO (O)

— Si la alarma suena y no se toma ninguna
accion dentro de los treinta segundos, la
misma es desactivada automaticamente.
Alternativamente, siga las instrucciones
dadas en "Llave de contacto .en pasicion
Ignicion (1), con la excepcion de que el
simbolo de alarma (C) no es iluminado en
el visor.

Cronémetro (CHRONO)

Presione el boton 1 dos veces para seleccio-
nar la funcion cronometro. En el visor apare-
ceran los digitos y se iluminara la luz indica-
dora de la funcion (CHRONO). El visor per-
manecera en esta funcion hasta que selec-
cione otra modalidad. A continuacion:
Presione el boton 3 para poner a cero el
cronometro. Luego presione el boton 2 para
poner en marcha el conteo.

A partir de ese momento, los puntos centra-
les B indicaran el funcionamiento del crono-
metro. Si opera nuevamente el boton 2, se
detiene el conteo en el visor pero no en el
relo), disponiendo de esa manera un tiempo
parcial. Oprimiendo nuevamente el boton 2,
aparecera ofra vez el conteo desde que se
disparo inicialmente el cronometro. Los pun-
los centrales indicaran que el cronometro
continua realizando el conteo aunque el mis-
mo no aparezca en el visor. El visor permane-
cera indicando esta funcion hasta que el bo-
ton 1 sea operado nuevamente. Con ello,
pasara a la funcion Tiempo Transcurrido
(Timer).

Tiempo transcurrido (TIMER)

En esta funcion usted podra realizar dos con-
teos: el tiempo de funcionamiento del motor
(llave de encendido en la posicion Il) o el
tiempo total de una jornada o viaje {(funcio-
ramiento del motor mas detenciones).

Para ello, presione el boton 1 tres veces para
seleccionar la funcion. A partir de ese mo-
mento se iluminara la luz F indicando la mo-
dalidad seleccionada (TIMER). Luego pre-
sione el boton 3 una vez para poner a cero la
funcion y vuélvalo a oprimir para poner en
marcha el conteo. Se encenderaunaluzenel
angulo superior derecho del visor.

El tiempo de funcionamiento del motor (llave
de encendido en la posicion 11}, indicado en el
visor, y el tiempo total de la jornada seran
idénticos hasta que la llave de encendido sea
colocada en la posicion O. En esta condicion



los conteos comenzaran a ser diferentes ya
que uno se detendra, y volvera a activarse
cuando la llave de encendido sea nuevamen-
te colocada en la posicion |1, y el otro seguira
continuamente su conteo.

Cuando lo desee, seleccione la modalidad
TIMER y aparecera en el visor el liempo de
funcionamiento del motor (llave de encendido
en la posicién Il). Luego presione el boton 2y
aparecera en el visor el tiempo desde que se
opero inicialmente la funcion (funcionamien-

to del motor mas detenciones). Al volver a
oprimir el boton 2, se observara nuevamente
en el visor el tiempo de funcionamiento del
motor. Dicha imagen permanecera hasta que
se oprima nuevamente el botdén 1 y selec-
cione otra modalidad.

El visor mostrara un indicador luminoso, ubi-
cado en el angulo superior derecho, mientras
la fungion (TIMER) se encuentre en marcha.

Reloj digital (CLOCK)

Esta funcion es complementaria a la del réloj
analogico y es mostrada en el visor en HO-
RAS y MINUTOS o bien en MINUTOS y SE-
GUNDOS. EI| visor mostrara ambos modos
por un espacio de cuatro segundos y retor-
nara a la funcion calendario (DATE).

PUESTA EN HORA (ambos relojes)
Presione el boton 1 cuatro veces para selec-
cionar la funcion Reloj (el visor mostrara la
funcion en horas y minutos).

Luego presione el boton 2 para un ajuste
rapido, o el beton 3 para un ajuste lento,
hasta alcanzar un regisiro de un minuto de
adelanto con relacion a la hora real.
Sequidamente oprima el boton 1y aparecera
la funcion expresada en minutos y sequndos.
Una vez realizado esto y también en forma
continuada y rapida, oprima el botan 20 3 y
se detendran ambos relojes. En esta condi-
cion el visor mostrara la funcion de segundos
en 00 (si en el ajuste se ha elegido la hora
exacta sin minutos, esta ultima funcion (mi-
nutos) también sera mostrada en 00).

El visor se mantendra en esta funcion hasta
que el boton 1 sea oprimido nuevamente ©
"disparado” el reloj.

Ajuste el reloj analogico presionando y gi-
rando la perilla ubicada en el angulo inferior
derecho del mismo hasta alcanzar la hora
previamente ajustada en el reloj digital.

Una vez que la hora real (senal horaria del
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radiorreceptor) alcance el valor logrado pre-

viamente durante el ajuste, oprima el boton 2

0 3 y ambos relojes comenzaran a funcionar.

Entonces el visor mostrara la hora en minu-

tos y segundos por espacio de 4 sequndos y

luego retornara a la funcion calendario

(DATE).

Nota: Realize la secuencia de ajuste en
forma rapida y continua. Caso contra-
rio, si transcurren mas de 4 segudos
entre cada operacion, el visor retor-
nara a la funcion calendario (DATE).

El indicador de segundos A destella indi-
cando que el reloj se encuentra funcionando.
Cuando el reloj es detenido, el indicador de
segundos A permanecera iluminado sin des-
tellar.

Desconexion de la bateria

Al reconectar la bateria y poner la llave de
ignicion en la posicion de ENCENDIDQ (1), la
alarma es activada cumpliendo la funcion de
ayudamemoria, indicando que el reloj requie-
re un reajuste de todas las funciones. Pre-
sione el boton 1 para cancelar la alarma y
proceda a ajustar el reloj y fecha de acuerdo
a lo explicado anteriormente.

IMPORTANTE:

Si la bateria es desconectada y vuelta a co-
nectar muy rapidamente, el visor del reloj
puede iluminarse y activar la alarma conti-
nuamente, en forma independiente de |a po-
sicion de la llave de contacto. Simplemente
desconecte la bateria, espere unos pocos
segundos y luego reconéctela, cuidando que
la llave de contacto y las luces se encuentren
desconecladas.



Palanca de la llave de luces.

La palanca que comanda |a llave de luces se
encuentra a la derecha de la columna de
direccion, detras de la que controla los lim-
piaparabrisas. Puede ocupar tres posiciones
dislintas a saber:

Posicion 0, abajo.

Todas las luces se encuentran apagadas.

Posicion |, intermedia

Se encienden todas las luces reglamenta-

rias y de tablero independieniemente de la

posicion de la llave de contacto

Posicion ||, arnba

Se encienden todas las luces reglamenta-

nas, la luz de tablero y las luces "bajas” o

"altas” de acuerdo a la posicion del inte-

rruptor multiple. Para que esto ocurra, la

llave de contacto debe encontrarse en la

posicion |l {encendido).
Estando la palanca en posicion Il, se encien-
de normalmente la "luz baja” de los faros de
carretera. Para el cambio a "luz alta” debe
llevarse la palanca del interruptor multiple (a
la izquierda de la columna de direccion). ha-
cia adelante.

Palanca del interruptor multiple

A la izquierda de la columna de direccion se
encuentra una llave de uso multiple. Sus mo-
vimientos en cinco sentidos tienen distintas
aplicaciones, a saber;
Posicion 1y 2, Luz de giro
Si se mueve la palanca hacia arriba (dere-
cha) o abajo (izquierda), tomando como
referencia el eje de giro del volante de
direccion y estando fa llave de contacto en
la posicion de encendido, se encenderan
intermitentemente las luces indicadoras
de viraje exteriores. Estas luces destellan
con una frecuencia ritmica que se muestra
en el panel de instrumentos a traves del
indicador. Si esta senal aumentara su fre-
cuencia de destello o permaneciera en-
cendida constantemente, sera necesario
revisar el circuito, pues denuncia un pro-
blema en el mismo o especificamente en
una lampara.
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Al llevar la palanca a cualquiera de estas dos
posiciones 1 y 2 queda retenida durante la
maniobra de girc del volante de direccion,
volviendo automaticamente a la posicion
central y cancelando la conexion cuando el
volante vuelve a su posicion nomal.

Accionando hacia cada una de las posicio-
nes 1y 2 pero sin llegar al punto en que
traba el dispositivo de retencitn, se obten-
dra el funcionamiento de las luces indica-

doras de viraje para avisar la realizacion
de maniobras de paso a otro vehiculo con-
duciendo en rutas. En este caso, al soltar
la palanca, ésta volvera automaticamente
a su posicion neutral.
Posicion 3, luz alta encendida
Con la palanca de la llave de luces en la
posicion superior (faros de carretera co-
nectados) y con la llave de contacto en la
posicion Il (encendido), se encenderan las
luces altas’' en los faros delanteros lle-
vando la palanca hacia el tablero. Al
mismo tiempo se prendera la luz azul de
aviso en el panel de instrumentos.

Para cancelar la conexion debe llevarse la
palanca a la posicion neutral. En otras pa-
labras esta posicion es la clasica de cam-
bio “luz baja a alta” o viceversa. La luz alta
se apagara lambién si la palanca de la
llave de luces se lleva a reglamentarias.
Posicion 4, guinada

Con la llave de contacto en la posicion de
encendido y llevando la palanca hacia el
volante se encienden las "luces altas” en
los faros de carretera; es decir se produce
la senal de cruce o "guinada’. La palanca
vuelve a su posicion normal una vez que
se suelta, Al encenderse la guinada se
prende también la luz azul, indicadora de
faros altos encendidos, en el centro del
panel de instrumentos.

- Posicion 5, bocina

Al presionar la palanca hacia la columna
de direccion se conecta el circuito de las
bocinas, independientemente de la posi-
cion de la llave de ingnicion.
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Palanca del limpiaparabrisas y
lavaparabrisas

La palanca de mando se encuentra situa-
da a la derecha de la columna de direc-
cion, delante de la palanca de la llave de
luces. Al colocar la llave de contacto en la
posicion “encendido”, las prestaciones
que se pueden lograr son las siguientes:

— Posicion 1: Al llevar la palanca a la posi-
cion indicada se conecta la baja velocidad,
recomendada para condiciones normales.

Posicion 2: En esta posicion se conecta
una velocidad rapida, adecuada para si-
luaciones extremas.

Posicion 3: El funcionamiento en este ca-
so es intermitente, adecuado para lloviz-
na, niebla o caminos mojados. Los ciclos
de intermitencia comprenden un barri-
do en baja velocidad y una pausa en la
posicion que las escobillas ocupan cuando
eslan desaclivadas.

-~ Posicion 4: Esta posicion corresponde al
interruptor de mando del lavaparabrisas.
el mismo se activa pulsandd la palanca de
mando, hacia la columna de direccion, en
cualesquiera de las tres posiciones que
pueda ocupar la misma.

La bomba del lavaparabrisas funcionara
durante el tiempo que se mantenga opri-
mido el interruptor que se encuentra en el
extremo de la palanca. Si el cristal esta
sucio y seco, oprima la palanca del lavapa-
rabrisas, produciéndose asi el rociado de
agua que facilita la accion de los cepillos y
evita posibles rayaduras del cristal.

Controle el nivel del liquido del deposito
del lavaparabrisas de acuerdo a lo indica-
do en la seccion "Cuidado de su vehiculo”

Lavafaros (Opcional)

Cada vez que Ud. puise el extremo de la
palanca de mando del limpiaparabrisas y es-
tando conectadas las luces de carretera, dos
eyectores rociaran agua sobre el cristal de
los faros delanteros, eliminando asi la sucie-
dad depositadaenellos. Controle el nivel de
liquido del deposito del lavaparabrisas de
acuerdo a lo indicado en la seccion “Cuidade
ué su vehiculo™.
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Control de la intermitencia del
limpiaparabrisas (Opcional)

Estando la palanca de mando del limpiapara-
brisas en su posicion inferior (INTERMI-
TENTE), Ud. podra variar el intérvalo entre
cada ciclo completo de los limpiaparabrisas
al girar este control ubicado en la zona infe-
rior derecha del lablero.

Gire la perilla hacia la derecha para aumentar
el intérvalo o hacia la izquierda para reducir-
lo.

Limpia-lava luneta (Opcional)

El interruptor que comanda este accesorio se
halla ubicado en el extremo superior izquier-
do del panel de instrumentos.

Con la llave de contacto en la posicion EN-
CENDIDO (1), al oprimir la parte inferior del
interruptor hasta el primer punto, conectara
el limpialuneta, intermitente.

A partir de esa posicion, si oprime aun mas el
interruptor conectara el lavaluneta. En esta
condicion, mientras se encuentre pulsado el
interruptor, el limpialuneta funcionara en for-
ma continua (sin intermitencia).

Al soltar el interruptor, el mismo retornara al
primer punto y luego de realizar 2 0 3 barridos
en forma continua comenzara a funcionar
intermitentemente.

A oprimir la parte superior, el interruptor re-
tornara a su posicion de reposo desconec-
tando el circuito.

Alarma de transito

Durante las detenciones de emergencia en el
camino, Ud. podra poner en funcionamiento
un efectivo sistema de aviso que consiste en
el encendido intermitente y simultaneo de
todas las luces (delanteras y traseras) indica-
daoras de giro.

Para ello, oprima el interruptor ubicado en la
zona superior de la columna de direccion. Al
alcanzar la posicion superior, quedara reteni-
do en la misma y las luces se encenderan
aun extrayendo la llave de encendido duran-
te dos horas (con la bateria cargada y en
buenas condiciones) sin descargar la bateria
excesivamente. Para desconectar el siste-
ma, oprima nuevamente el interruptor el que
quedara retenido en su posicién inferior apa-
gando las luces de emergencia.
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Control de iluminacién del tablero

Esta perilla esta ubicada en la zona inferior
del tablero de instrumentos a la izquierda de
la columna de direccion.

Estando conectadas las luces de posicion, al
girar la perilla, Ud. podra incrementar o redu-
cir el nivel de iluminacion de los instrumentos
del tablero.

Luneta térmica

El interruptor que comanda este accesorio,
sé encuentra ubicado en la zona superior
izquierda del tablero de instrumentos. Al opri-
mir la parte inferior del interruptor, estando la
llave de contacto en la posicion "Il” {encendi-
do), se encendera una luz en su interior indi-
cando que |a luneta térmica esta conectada.

Evite conectar el calefactor eléctrico de la
luneta con el motor detenido pues la des-
carga de la bateria sera elevada.

Se aconseja desconectar el sistema tan
pronto haya comenzado a desempanarse o
derretirse el hielo de la luneta, ya que el calor
dalmacenado en los hilos calefactores y en el
cristal de la misma es, en la mayoria de los
casos, suficiente para completar el proceso.
Tenga especial cuidado al colocar los obje-
tos en el portapaquetes trasero. Elementos
con bordes o esquinas muy pronunciadas
pueden llegar a danar los conduclores del
desempanador.

Para evitar el deterioro de los cables calefac-
tores, al efectuar la limpieza del cristal de la
luneta por el interior del vehiculo, se debera
utilizar un pano suave © una gamuza
humeda.

BAJO NINGUNA CIRCUNSTANCIA DEBE-
RA EMPLEARSE SOLVENTE, CUALQUIE-
RA SEA LA CLASE DE ESTE. i

Luces interiores

Las luces interiores pueden operarse ma-
nualmente, en forma individual desde el inte-
rruptor ubicado en cada elemento, o0 automa-
licamente, al abrirse las puertas delanteras
del vehiculo.

El interruptor, ubicado en un extremo del ar-
tefacto, liene tres posiciones posibles; un
suave movimiento con los dedos permitira
fijar la perilla en cualquiera de ellas.
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En la posicion central, la luz permanecera
apagada, en la posicion inferior se manten-
dra permanentemente encendida y en la po-
sicion superior se encendera la luz al abrir las
puertas delanteras y se apagara al cerrarlas,
Para ello cada puerta comanda una interrup-
tor, automatico, colocado en el parante de-
lantero de la misma.

Opcionalmente Ud. podra disponer de un sis-
tema automatico que retarda el apagado de
las luces. En efecto, luego de cerrar las puer-
tas delanteras las luces interiores permane-
ceran encendidas por espacio de 20 segun-
dos. Luego de transcurrido ese tiempo, o sila
llave de ignicion es colocada en la posicion Il
(encendido), las luces se apagaran.

Luz de lectura de mapas (Opcional)

Las luces de lectura estan ubicadas en la
consola de techo. Las mismas se disponen
para que usted y/o su acompanante puedan
utilizar un haz luminoso orientable a su
conveniencia.

Presionando levemente la lente, usted po-
dra orientar a voluntad, el haz de luz a su
conveniencia. Los interruptores que coman-
dan este accesorio se encuentran alojados
en ambos extremos del artefacto de la luz
interior.

Luz del compartimiento motor

Al abrirse el capo, estando las luces de posi-
cion encendidas, el compartimiento del mo-
tor se iluminara automaticamente mediante
una luz ubicada sobre la zona central dere-
cha del mismo capo.

La luz se apagara automaticamente al cerrar
el capo

Luz del compartimiento trasero

El iluminador del compartimiento trasero se
encuentra ubicado en la parte izquierda del
panel trasero.

La luz se encendera automaticamente al
abrir la tapa de la puerta posterior y se apa-
gara de la misma forma al cerrarla.




Freno de estacionamiento

El freno de estacionamiento se acciona me-
diante una palanca colocada entre ambas
butacas delanteras.

Para aplicarlo, tire de la palanca firmemente
hacia arriba. Una luz se encendera en el ta-
blero de instrumentos indicando que el freno
se halla aplicado.

El sistema de frenado actua por intermedio
de cables sobre las cintas de las ruedas
lraseras.

Para soltar el frenc tire primero la palanca un
poco hacia arriba, luego apriete el boton colo-
cado en la punta de la palanca para soltar el
seguro, finalmente baje la palanca lenta-
mente hasta su posicion de desaplicado
manteniendo el boton presionado. Hecho
eslo, se apagara la luz indicadora de freno de
mano aplicado en el tablero de instrumentos.

Asientos

Ambas butacas delanteras tienen los si-
guientes controles individuales de regula-
cién: §

1. Control de desplazamiento:

Sobre el costado derecho frontal, debajo de
la butaca, se encuentra ubicada la palanca
de control de desplazamiento.

Tire hacia la izquierda la palanca para des-
plazarla butaca hacia adelante o atras segun
su necesidad. Después del ajuste, mueva un
poco el asiento con la palanca suelta hasta
gue el mecanismo engrane fijando la posi-
cion,

2. Ajuste del respaldo:

La posicion angular del respaldo de cada
butaca podra regularse mediante la perilla
ubicada en la zona inferior del lateral iz-
quierdo del mismo.

Gire la perilla en uno u otro sentido hasta
encontrar la posicion buscada.

Si desea colocar totalmente horizontal el res-
paldo de la butaca, desplace la misma com-
pletamente hacia adelante. Luego incline el
respaldo hasta la posicion horizontal. Para
lograr esta posicion, en las unidades equipa-
das con apoyacabezas, debera retirarse el
mismo.
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Ajustes complementarios en la butaca
del conductor (Opcional)

3. Ajuste lumbar:

La perilla de regulacion de la zona lumbar del
respaldo esta ubicada en el lateral derecho
del mismo.

Gire la misma en uno u otro sentido hasta
encontrar el soporte lumbar deseado.

4. Ajuste de la altura:

Sobre el costado izquierdo frontal y debajo
de la butaca del conductor, se encuentra ubi-
cada la palanca de ajuste de la altura de la
misma.

Gire la palanca en sentido horario para elevar
el asiento y en sentido antihorario para bus-
car una posicion mas baja del mismo.

Asiento trasero

El asiento trasero de su Sierra puede reba-
lirse y utilizarse el respaldo del mismo, como
una prolongacion del piso del comparti-
miento trasero

1. Tome el almohadon trasero requerndo, 0

ambos, de la manija de tela ubicada en el
extremo del mismo y vuélquelo hasta que
quede vertical, apoyado sobre la parie
posterior de los respaldos delanteros.

. En el modelo L, accediendo desde el com-
partimiento trasero, deslice las correderas
de seguridad, ubicadas en el extremode la
parte postericr de los respaldos traseros,
hacia el interior del vehiculo.

. Luego, dependiendo del tipo de respaldo,

levante la palanca A o el paslilio de libera-

cion B para completar el destrabe del
mismo.

Vuelaue el o los respaldos hacia adelante

hasta que queden en posicion horizontal.

Al retornar el o los respaldos traseros a su

posicion normal, asegurese que las trabas

penetraron correctamente en el pestillo o en
la palanca de liberacion. Luego en el modelo

L, desplace |la/s corredera/s de seguridad

hacia afuera hasta que se observe en la

misma la aparicion de un punto blanco.

De esta forma asegurara correctamente la

posicion del respaldo trasero. Por ultimo

vuelque el asiento a su lugar cuidando que
las manijas de tela y los cinturones de seguri-
dad no queden ocultos bajo el almohadon.

IMPORTANTE:

En el modelo “L' no intente desplazar la co-
rredera de seguridad estando el respaldo li-
berado pués podra producir danos en el me-
canismo de traba.

4,
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Bandeja portapaquetes removible

Si desea retirar la bandeja portapaquetes,
para obtener asi un espacio mas amplio en el
compartimiento trasero, siga las siguienies
instrucciones:
Desprenda ambas correas ae sus ancla-
|es, en la puerta del compartimiento trasero.

Luego desplace la bandeja portapaquetes
hacia atras, levante un extremo, luego el
otro, con el objeto de desprender los so-
portes de la bandeja y retirela.
Para colocar la bandeja en su posicion, loca-
lice primeramente los soportes lraseros
hasta que queden correctamente ubicados y
luego inserte ambas correas en los pernos de
retencion ubicados en la puerta del comparti-
miento trasero.

Botiquin de primeros auxilios

Ubicado sobre el angulo derecho de la ban-
deja portapaquetes, usted dispone de un
compartimiento en el que podra alojar los
elementos que componen un botiquin de pri-
meros auxilios.

Opcionalmente, en algunos modelos el com-
partimiento posee una lapa con cierre a pre-
sion.

Espejo retrovisor interior

El espejo retrovisor interior que equipa a las
unidades Sierra se ajusta moviéndolo a la
posicion deseada al vencer la resistencia
ofrecida por la rotula de montaje que se en-
cuentra en la parte posterior del espejo.

Para la conduccion nocturna y para reducir el
deslumbramiento de los faros de los vehicu-
los que vienen detras del suyo, accione la
palanquita de control, ubicada debajo del
borde inferior del marco del espejo.
Desplace la palanca convenientemente
hasta encontrar la posicion antideslumbrante
adecuada.
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Espejo retrovisor exterior

En el extremo anterior de ambas ventanillas
delanteras estan ubicados los espejos retro-
visores exteriores.

Su gran superficie permite lograr un amplio
campo visual sin interferencias.

Para regular el campo de vision adecuada-
mente, solo sera necesario mover el espejo a
la posicion deseada, haciendo presion sua-
vemente con la mano sobre el cristal.

En algunos modelos, los espejos exteriores
son ajustables por control remoto. La perilla
que lo comanda esta ubicada en la parte
interior de la unidad y permiie ajustar como-
damente el angulo de vision mas conve-
niente.

Viseras parasol

Las viseras parasol estan montadas en la
parte frontal del techo, pivotean sobre los
soportes de libre movimiento y giran sobre la
varilla que les sirve como eje.

Girandolas sobre su eje pueden ser coloca-
das en cualquier angulo apropiado para pro-
tegerse de los reflejos frontales del sol. Pivo-
teando su eje pueden desplazarse lateral-
mente hacia las puertas con el mismo fin,
Como detalles adicionales de confort, usted
dispone de un portadocumentos y de un es-
pejo de cortesia ubicados en las caras inter-
nas de las visera parasol izquierda y derecha
respectivamente.

Cinturones de sequridad

Todos los vehiculos Sierra estan equipados
con cinturones de seguridad para los ocu-
pantes,

Los cinturones de las butacas delanteras son
combinados, de accionamiento inercial. El
asiento trasero esta equipado en todos los
casos con cinturones del tipo de cintura, no
inerciales.
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Los del tipo inercial con arrollamiento auto-
matico permiten un normal desplazamiento
del cuerpo con el cinturén colocado, pero o
retiene firme y automaticamente en caso de
desaceleracion o inclinaciones violentas del
vehiculo.

Para mayor seguridad y confort, haga
controlar periodicamente por su Conce-
sionariq Ford el anclaje de los cinturones
en la carroceria y el estado general de los
mismos.

Para proteccion y seguridad personal, to-
dos los ocupantes (adelante y atras) de-
ben colocarse los cinturones antes que el
vehiculo se ponga en movimiento.

Importante: Tenga presente las instruccio-
nes de conservacion de los cin-
turones, detalladas en la sec-
cion "Cuidado de su vehiculo”.

Instrucciones de uso
del cinturén combinado

PARA ENGANCHAR EL CINTURON

Tome la lengleta del cinturon desde el pa-
rante y llevela suavemente hasta la hebilla,
cruzando por delante del pecho. Introduzcala
en ella hasta sentir el sonido que produce su
enganche, Compruebe que el mismo es
efectivo tratando de separario de la parte fija.
Para evitar gue el cinturon se trabe al ex-
traerlo del cilindro enrollador, se debe sacar
suave y lentamente.

En caso de trabarse, debe permitir que se
enrolle una pequena longitud y luego ex-
traerlo nuevamente.

Puede suceder que se trabe estando el vehi-
culo en una pendiente pronunciada.

PARA SOLTAREL CINTURON

Para liberar las correas del cinturon, se de-
bera presionar la lecla que posee la hebilla. A
continuacion se enrollara automaticamente,
siendo aconsejable guiar la lengleta con el
fin de evitar que se golpee en el vidrio de la
ventanilla o que el enrollamiento sea defec-
tuoso.

ATENCION: Nunca use el cinturon de segu-
ridad bajo el brazo. Esta practica puede redu-
cir la efectividad del sistema. Use el cinturon
solamente en el hombro externo; nunca lo
cruce alrededor de su cuello scbre el hombro
interior.
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Instrucciones de uso
del cinturon de cintura

PARA ENGANCHAR EL CINTURON

Pase la correa alrededor de la cintura e in-
serte la lengueta en la hebilla hasta sentir que
guedo retenida.

PARA SOLTAR EL CINTURON
Presione la tecla en el borde de la hebilla y
quedara liberado.

PARA AJUSTAR EL CINTURON

En caso que desee alargar el cinturon, colo-
que la hebilla transversalmente a la correa y
desplacela sobre la misma.

Para acortarlo, se colocara el cinturon y se
ajustara tirando del extremo libre de la co-
rrea, juntamente con la hebilla de retencion
del extremo libre del cinturon.

Encendedor de cigarrillos
El encendedor se encuentra ubicado a la iz-

| quierda del cenicero, en la zona inferior cen-

—_— e ———

tral del panel de instrumentos.

Para activar el encendedor introduzcalo to-
talmente en su receptaculo empujando la pe-
rilla. Al cabo de unos segundos, con Su resis-
tencia en estado incandescente, el encende-

| dor saldra automaticamente a su posicion

normal,
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Una vez utilizado, cologue el elemento en su
alojamiento empujandolo solamente hasta la
primera posicion de enganche.

Es importante que usted recuerde lo si-

guiente:

* No mantenga el encendedor apretado con
la mano pues se producira la destruccion
del elemento calefactor.

® No utilice el encendedor mas de una vez
cada 30 segundos.

En lugar del encendedor Ud. podra insertar

en el alojamiento elementos tales como una

maquina de afeitar o una lampara portatil de
prolongacion. En estos casos recuerde que

el sistema eléctrico es de 12 volt (negativo a

masa).

El alojamiento del encendedor se iluminara

conjuntamente con las luces del tablero de

instrumentos.

Ceniceros

El cenicero delantero esta ubicado en la
parte inferior central del tablero. Posee una
luz que se enciende conjuntamente con las
luces del tablero. Para vaciar y limpiar el ceni-
cero, tire del mismo hasta su tope, luego
oprima la lengleta en la parte trasera del
recipiente y complete su extraccion.

Para volver a colocar el recipiente, ubiquelo
en su alojamiento y empujelo suavemente.
Los ceniceros traseros estan ubicados en
ambos apoyabrazos. Para retirar el reci-
piente de su alojamiento, presione la len-
gueta metalica y levantelo. Para volver a co-
locarlo, ubique el mismo en la abertura y
trabelo empujando manualmente,




Apoyacabezas regulables (Opcional)

Los asientos delanteros pueden estar equi-
pados con apoyacabezas regulables, cuya
posicion relativa podra ser modificada a su
total comodidad.

En efecto, si usted desea una posicion mas
elevada o mas baja del apoyacabeza, bas-
tara con tomar al mismo firmemente y mo-
verlo en la direccion indicada, hasta que al-
cance la posicion reguerida.

De igual forma proceda si desea modificar la
posicion angular.

Para retirar el apoyacabeza, gire las perillas
tope en sentido horario, mientras lo retira del
asiento.

Sistema de ventilacién y calefaccién

Su vehiculo Sierra le brinda un completo sis-
tema de “ventilacion” y “calefaccion’ para
que usted pueda disfrutar aun mas del placer
de conducir.

Usted podra obtener un flujo de aire que cir-
culara desde el exterior al interior del vehi-
culo, aun con las ventanilias totalmente ce-
rradas, y luego saldra al exterior por las reji-
llas dispuestas para tal efecto en la zona
interior lateral de los paneles de las puertas.

A su vez, podra regular el flujo, la orientacion
y la temperatura del aire hacia el habitaculo.
Para ello dispone de un panel de controles,
un interruptor del ventilador que fuerza la
salida del aire, cuatro rejillas orientables de
ventilacion ubicadas en el panel del tablero,
las boquillas del desempanador y las salidas
del calefactor a |la altura del piso.

En definitiva, un correcto conocimiento de las
posibilidades de utilizacion del sistema resul-
tara para usted en un aprovechamiento total
adecuado a cada circunstancia.

Controles del sistema

El control de climatizacion esta ubicado en el
panel, a la derecha del tablero de instrumen-
tos y el interruptor que acciona el ventilador,
se encuentra inmediatamente debajo del
mismo, a la izquierda del radiorreceptor.
Tanto el panel de controles como el interrup-
lor tienen iluminacion posterior para destacar
los simbolos del mismo. La luz se enciende y
apaga como las restantes del tablero de ins-
trumentos.

berssdiain

(i




CONTROL DE TEMPERATURA

Cuando la palanca A se encuentra en la zona
inferior, se obtendra ventilacion (aire fresco).
A medida que aquella es desplazada hacia
arriba, la temperatura del aire proveniente de
las salidas ira aumentando, hasta obtener la
maxima temperatura cuando la palanca al-
cance el extremo superior.

CONTROL DE DISTRIBUCION

Si 1a palanca B se encuentra ubicada en el
extremo superior, el aire saldra por las boqui-
llas del desempanador. En cambio, si Ud.
coloca la palanca en su punto medio, la sa-
lida del aire se concentra en las boquillas
ubicadas a la altura del piso. Si lleva la pa-
lanca al extremo inferior, simbolo redendo en
el panel, cerrara totalmente |a salida del aire
por las boquillas ubicadas a la altura del piso

y del desempanador. En esa condicion la

salida del aire se concentra a través de las

rejillas de ventilacion ubicadas en el panel del
tablero.

Nota: Cabe sefalar, que cualquiera sea la
posicion de la palanca B, siempre exis-
tira una descarga de aire por las rejillas
(4) dispuestas en el panel del tablero.

CONTROL DEL VENTILADOR
El ventilador se controla con un interruptor
rotativo C de 4 posicicnes ubicado debajo del
panel de controles del sistema. La circulacion
del aire dependera del punto en que se ubi-
que a la perilla, segun las siguientes posicio-
nes. T,
‘a} ——NMotor detemido

| ——Circulacion minima

I ———Circulacion intermedia
]l Circulacion maxima

Consideraciones generales

sobre el sistema

Este sistema asegura la ventilacion con aire
caliente o frio (a temperatura ambiente) aun
cuando estén cerradas las ventanillas. El aire
ingresa al sistema a través de R grilla ubi-
cada en el panel superior exterior del tor-
pedo, delante del parabrisas.

Mantenga esta grilla libre de obstrucciones
gue impidan la libre y total circulacion del
aire. De ello depende en gran parte el buen
funcionamiento del sistema.

La calefaccién se obtiene por el principio ba-
sado en el intercambio de calor entre la tem-
peratura del agua derefrigeracion del motory
la temperatura del aire que circula.

Si el vehiculo se encuentra detenido, utilice el
ventilador para forzar la entrada del aire.
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Debe tenerse en cuenta que al circular en
ciudad, el ventilador del sistema podra ingre-
sar los gases de escape que despiden otros
vehiculos. Por lo tanto, MANTENGA SIEM-
PRE PARCIALMENTE ABIERTA ALGUNA
DE LAS VENTANILLAS para renovar el aire
en el interior del habitaculo,

Rejillas de ventilacién

Las rejillas de ventilacion, ubicadas en el pa-
nel del tablero, poseen dos controles. Una
perilla situada lateralmente que permite abrir
0 cerrar la salida de aire por la misma y un
control en la zona central de la rejilla que
permite orientar a su comodidad el flujo del
aire.

Posiciones tipicas
de las palancas de control

CALEFACCION MODERADA: Ubique las
palancas de temperatura del aire y de distri-
bucion en la primera mitad de su recorrido
respectivamente. Accione el interruptor del
ventilador hasta la posicion L.

La temperatura del aire que sale por las bo-
quillas ubicadas a la altura del piso, del de-
sempanador y las ventanillas laterales del
tablero, es progresivamente incrementada,
sin embargo, el aire proveniente de las venta-
nillas centrales del tablero permanece sin ca-
lentar.

DESEMPANADOR: Ubique la palanca de
distribucion del aire en el extremo superior y
la palanca de temperatura en la zona de ma-
xima. Accione el interruptor del ventilador
hasta la posicion l.

Adicionalmente, oriente las ventanillas late-
rales del tablero hacia los cristales de las
puertas delanteras.

Una vez logrado el desempanado, ajuste los
controles a su total comodidad.
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CALEFACCION MAXIMA: Ubique la palanca
de control de distribucion del aire en la mitad
de su recorrido. Coloque la palanca control de
temperatura en la segunda mitad de su reco-
rrido y accione el interruptor del ventilador a
la posicion II.

El aire proveniente de las boquillas y ventani-

llas del tablero, inclusive las centrales, es

calefaccionado.

NOTA: Cuando la palanca control de tempe-
ratura se encuentra en el extremo
superior de su recorrido, el aire ca-
liente provendra simultaneamente
de todas las salidas. Ajustelas a su
total comodidad.

VENTILACION: Ubique la palanca control de
distribucion del aire en la mitad de su reco-
rndo y coloque la palanca control de tempe-
ratura en su tope inferior. Accione el interrup-
tor de ventilador a la posicion Il

El aire, a temperatura ambiente, saldra por
las boquillas y las ventanillas del tablero.
Ajustelas a su comodidad.

Aire acondicionado integral (Opcional)

Este confortable equipo, cuando se lo utiliza
como refrigerador, permite una notable re-
duccion en la temperatura del aire que pene-
tra ala unidad con relacion a la existente en el
exterior.

Por su parte y durante épocas de baja tempe-
ratura, el equipo proveera una eficiente cale-
faccion mediante el suministro de un elevado
caudal de aire caliente.

Ambos sistemas, Refrigeracion (aire frio) y
Calefaccion (aire caliente) estan integrados
en una sola unidad. Elle simplifica sensible-
mente su utilizacion al eliminar la duplicidad
de controles*y/o mandos, reduciendo a un
minimo la posibilidad de fallas.
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OPERACION DEL EQUIPO: Para poner en
funcionamiento el sistema en la funcion RE-
FRIGERACION, debera presionar suave-
mente la perilla que controla el ventilador. El
encendido de una luz indicara que el aire
acondicionado se halla conectado.
Seguidamente, usted podra girar la pernilla en
cualquiera de los dos sentidos. Sigira la peri-
lla en sentido horario, obtendra tres posicio-
nes que corresponden a las tres velocidades
del ventilador en la condicion de RENOVA-
CION (aire externc). En cambio, si gira la
perilla en sentido antihorario, dispondra de
tres posiciones que corresponden a las tres
velocidades del soplador en la condicion de
RECIRCULACION (aire interno).

Luego actue sobre las perillas de control de
temperatura del aire y de distribucion hasta
obtener la corriente de aire deseada.

Sila temperatura fuera muy elevada y ello no
permile alcanzar una condicion confortable
dentro del habitaculo, gire |a perilla de control
del ventilador en sentide antihorario (RECIR-
CULACION). El equipo se alimentara con el
aire existente en el interior del habitaculo po-
sibilitando la obtencion de una temperatura
mas baja. Tenga presente que al utilizar el
equipo en esta condicion, el aire no es reno-
vado y en consecuencia se viciara. Por tal
motivo, luego de cierto tiempo de marcha,
gire la perilla en sentido horario para lograr la
condicion de RENOVACION.

Cuando el vehiculo ha estado estacionado al
sol, en condiciones de alta temperatura am-
biente, se debera aplicar el siguiente procedi-
miento para disminuir la temperatura del ha-

bitaculo hasta alcanzar los valores desea-

dos.

1. Transite dos o tres cuadras con los crista-
les de puerta parcialmente abiertas y los
controles en la siguiente posicion:

A. Presione y gire la perilla control del ven-
tilador hasta el punto Il de su condicion
de RENOVACION (sentido horario, ma-
xima velocidad).

B. Coloque la perilla de control de tempe-
ratura en su posicion inferior.

. Luego cierre las ventanillas y para lograr
un rapido enfriamiento del interior gire la
perilla control del ventilador hasta el punto
Il de su condicion de RECIRCULACION
(sentido antihorario, maxima velocidad).

. Una vez alcanzada |a temperatlura de-
seada, actue sobre los controles de
acuerdo a lo que usted desee,

En tiempo frio, usted podra desempanar los

cristales rapidamente siguiendo las instruc-

ciones delalladas a continuacion:

Coloque la palanca control de distribucion
del aire en su posicion superior (desempa-
nador).

Presione y gire la perilla de control del
ventilador en sentido horario (renovacion).
Regule, mediante la palanca, la tempera-
tura deseada para la corriente de aire.

De esta forma, saldra por las boquillas del

desempanador una corriente de aire DES-

HUMECTADA, proveniente del equipo refri-

gerador a la temperatura que usted regulo

mediante el control correspondiente. Con
este efectivo sistema, en contados segundos
se lograra el desempanamiento buscado.

“_0\
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El equipo podra ser utilizado con el ve-
hiculo detenido siempre que el motor esté
en funcionamiento. No obstante, dicha
condicion de uso no debe prolongarse
por periodos de tiempo mayores de 20 a
30 minutos, pues ello ocasionaria una
acumulacién de calor en el comparti-
miento del motor muy perjudicial para
este ultimo, como asi también para el
equipo. En esta condicion se debera con-
trolar permanentemente la temperatura
del motor.

Para utilizar el equipo en la funcion "CALE-
FACCION" se deberan sequir las instruccio-
nes indicadas en la pagina 55, del presente
Manual.

Tenga presente las indicaciones dadas en la
seccion “Cuidado de su vehiculo” sobre el
cuidado del equipo.

Direccion servoasistida (Opcional)

El sistema de referencia, tiene Ia finalidad de
reducir el esfuerzo requerido para accionar al
volante. El conjunto esta constituido por una
bomba y un dispositivo de control que, a cam-
bio de una minima y simple atencion durante
las operaciones de mantenimiento preven-
tivo, le brindaran a usted un funcionamiento
eficaz y libre de preocupaciones.
Importante:

Durante la conduccidén, no mantenga
nunca el volante de direcciéon girado al
maximo sobre cualquiera de los ladoes por
un tiempo mayor de cinco segundos.

Sistema de escape

Los niveles sonoros de los gases de escape
del motor de su Ford estan dentro de los
niveles que establecen las Ordenanzas
Municipales vigentes, por lo que no tendra
inconvenientes al transitar con el vehiculo
siempre que los componentes del sistema
estén en normales condiciones de funciona-
miento. Se recomienda muy especialmente
no efectuar modificaciones en este sistema,
y reemplazar por repuestos legitimos aque-
llas partes que deban ser cambiadas o repa-
radas.
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Detalles de confort

Consola central (Opcional)

La consola central se encuentra ubicada en-
tre las butacas delanteras. Levante la tapa,
con un movimiento ascendente, y dispondra
de un compartimiento comodo para alojar en
él una variedad de elementos como ser;
cassetes, anteojos, documentos, efcétera.

Compartimiento para monedas (Opcional)
El mismo se ubica en la zona inferior del
tablero de instrumentos, a la derecha de la
columna de direccion. Para tener acceso al
compartimiento, descienda la tapa y encon-
trara al dorso de la misma una serie de ranu-
ras en la que podra alojar fichas, cospeles o
monedas. Una vez ubicadas, quedaran suje-
tas en su posicion. Para cerrar el comparti-
miento, lleve la tapa a su posicion, donde
quedara retenida.

Compartimiento para mapas

En ambas puertas delanteras, en la zona
inferior del panel de tapizado, se dispone un
compartimiento adecuado para alojar en él
mapas, revistas o cualquier objeto, cuyas di-
mensiones lo permita.

Apoyabrazos central trasero

En algunas unidades se dispone un apoya-
brazos ubicado en la zona central del res-
paldo. Retirelo de su alojamiento y dispondra
de un detalle adicional de confort.

Cortinas parasol enrrollables

En el portapaquetes trasero, se disponen dos
cortinas enrrollables. Cuando usted lo desee,
tome el extremo saliente de la cortina y levan-
tela, venciendo la accion del mecanismo au-
toenrrollable. Luego situe la traba en el rete-
nedor, dispuesto en el porton trasero, para
mantenerla desplegada. Para ocultaria, bas-
tara con desprenderla del retenedor y se en-
rrollara automaticamente. Guiela en su des-
censo para evitar que al bajar rapidamente
se deteriore.
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En esta seccion, usted encontrara toda la
informacion necesaria para la operacion y el
cuidado de los componentes (radiorreceptor,
parlantes, antena) del sistema de audio que
equipa su unidad.

Es recomendable que usted lea atentamente
las instrucciones aqui detalladas para lograr
familiarizarse con el sistema y obtener de &l
el mayor rendimiento posible.

Consideraciones sobre la recepcion de
FM y FM estéreo

Antes de comenzar a describir la operacion
del radiorreceptor de su automovil, es conve-
niente conocer ciertas ventajas e inconve-
nientes que son propios de la banda radiofo-
nica de FM.

En la recepcion de radio en un automovil
existen factores provocados por el vehiculo o
ajenos a el, que desmejoran la audicion,
Aungue estos ruidos o interferencias son dis-
minuidos a un minime en FM, tampoco esta
banda de frecuencias esta exenta de lales
problemas. En el caso de emisoras que en
determinadas areas suelen ser ruidosas,
esto debe ser tenido en cuenta para no culpar
indebidamente al radiorreceptor, ya que to-
dos los equipos de FM responden en forma
similar en esas areas limites. En tal situacion
conviene sintonizar otra emisora mas po-
tente. La experiencia indicara las emisoras
mas convenientes para cada zona en parli-
cular.

En un vehiculo en movimiento las caracteris-
ticas de operacion y algunos efectos geogra-
ficos pueden alterar la recepcion, entre ellos
se pueden mencionar algunos, como los si-
guientes.

Vibraciones de FM. La “vibracion” de FM
puede describirse como repetidos golpeteos
y silbidos en el altopariante al sintonizar una
emisora muy potente. Comunmente esto se
produce al transitar en la zona marginal de
alcance de la emisora. La senal de la emisora
se debilitara a medida que se aleja de la
misma aumentando progresivamente los
ruidos hasta cubrir el sonido de la emisora y
dejandose de escuchar esta ultima.

La "vibracion” puede notarse también en las
proximidades de la emisora debido a la ca-
racteristica de propagacion de las ondas de
radio de FM llamada “linea de mira".

Sucede esto cuando entre la emisora y el re-
ceptor hay un edificio alto o una gran estruc-
tura. Algunas de las senales de FM se curvan
alrededor de los bordes del edificio, pero la

mayoria no y tampoco lo atraviesan por lo
que no habra recepcion radiotonica o sera de
mala calidad debido a fuertes ruidos. Al salir
de la “sombra’ de la estructura la recepcion
retornara a la normalidad. La “vibracion” no
ocurrira en AM debido a que las ondas radia-
ies de AM son mas largas que las de FM.

Cancelacion de FM: Otro de los efectos
indeseables en la recepcion de FM es el de
"cancelacion’. Esta condicion se produce
cuando las ondas de radio son reflejadas por
objetos o estructuras. Los ruidos producidos
por ‘cancelacion” son similares a los de "'vi-
bracion” adicionandoseles distorsion en la
audicion, Un ejemplo mas comun de “cance-
lacion ' es la similitud con los multiples fan-
tasmas y saltos de colores que ocurre en la
television cuando pasa una aeronave vo-
lando bajo. La misma condicion se produce
en un automowvil en movimiento estando fija la
estructura que refleja. La senal reflejada can-
cela la senal normal, ocasionando que la an-
tena capte ruidos y se produzca distorsion.
Los efectos de "cancelacion” son mas fre-
cuentes en areas metropolitanas, pero tam-
bién pueden producirse en terrenos monta-
Aosos o carreteras bajo nivel.

Captura de senal fuerte de FM: La "captura”
de FM es una condicion poco frecuente que
ocurre solamente cuando se transita en la
cercania de una torre de radioemisora. Si se
esta recepcionando una estacion debil de FM
cuando se pasa por una torre de emision, una
estacion potente ubicada a un lado u otro
del dial del radiorreceptor puede “capturar’ la
estacion debil. Este cambio a’la estacion po-
tente ocurre sin cambiar el dial del receptor.
Cuando se sobrepase la ubicacion de la to-
rre, la estacion puede cambiar a otras de
frecuencia inferior o superior unas pocas ve-
ces antes de retornar a la estacion que se
estaba sintonizando originariamente,
Cuando se encuentran vanas torres emiso-
ras muy proximas (comun en areas metropo-
htanas) algunas eslaciones emisoras pue-
den “"sobrecargar’ conjuntamente el recep-
lor dando como resultado considerables
cambios de estaciones, mezcla y distorsion.
Esta condicion es localizada y no dafara el
receptor. Algunas “sobrecargas” o “‘conver-
sacion cruzada’ (dos estaciones recibidas al
mismo tiempo) pueden también observarse
en AM cuando se transita en proximidades
de |as torres emisoras, pero generalmente en
menor grado.
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Recepcion de estacion de FM en estéreo:
En general los problemas de “vibracion”,
“cancelacion” y “captura” son mas notables
en FM estereofonica que en FM monoaural.
El rango de emision libre de ruidos de las
emisoras de FM estéreo es menor en aproxi-
madamente 10 km al de las que transmiten
en FM monoaural.

Otros ruidos de interferencia: Debido a la
pequena distancia que hay entre el sensible
receptor radial y el sistema de ignicion del
automovil, el alto voltaje que éste produce
origina ruidos y efectos que pueden interferir
con las estaciones de AM o FM. Aunque los
componentes del automovil han sido disena-
dos especialmente para disminuir a un mi-
nimo los ruidos que se pueden producir por el
sistema de ignicion, cierta cantidad puede
ser oido en FM cuando la estacion no esta
bien sintonizada. Los ruidos de ignicion de
los vehiculos que pasan pueden oirse oca-
sionalmente si los mismos no tienen instala-
dos adecuados equipos de supresion. En
©S0S casos muy poco se puede hacer con el
radiorreceptor para protegerlo de ese tipo de
interferencia externa.

Recepcion en FM Estereofdnica

Cuando se conduce dentro de la zona limite
del rango de alcance de la emisora (30-40
km), se puede mejorar ligeramente la calidad
de la recepcion cambiando la perilla de con-
trol de ESTEREO O MANOAURAL.

Antenas y movilidad: Para la mejor recepcion
de FM la antena del automovil deberia ser
disenada con forma similar a la antena de TV
y orientada en direccion a la emisora. La
mejor antena de AM es un trozo largo de
alambre; cuanto mas alto esté el alampre
mejor es la recepcion. Sin embargo, a causa
de la necesidad del diserio, la antena de un
automovil esta restringida en medida, alturay
direccion, y debe recibir estaciones de AM
y FM. Esto significa que comparativamente
llegara una sefal mas débil al radiorreceptor.
Sumado a este factor la movilidad del equipo,
se produciran mayores posibilidades de “vi-
braciones de FM".

pendiente de la po-
tencia de la emisora
y de la hora del dia.

pero no por la hora
del dia.

El volumen dismi-
nuye al alejarse de
la emisora.

El volumen perma-
nece aproximada-
mente constante al
alejarse de la emi-
sora, pero aumen-
tan progresivamen-
te los ruidos.

/ Cuadro comparativo entre AM y FM
AM FM AM FM
Rango de alcance | Rango de alcance Captacion de esta- | La estatica debida a
muy grande, de- | limitado a 30-40 km, tica producida por | alta tension, sefia-

lineas de alta ten-
sion, artefactos y
motores electricos,
luces de transito,
senales electricas,

rayos y relampagos.

les de transito, mo-
tores, rayos y relam-
pagos es impercep-
tible.

Las sefales rebo-
tan en la ionosfera,
creando apretamien-
to de bandas de emi-
soras distantes y lie-
gandose a interferir
@Jrante la noche.

Las senales siguen
el patréon "linea de
mira", no reflejan-
dose en la ionosfe-
ra. No se producen
interferencias entre
emisoras distantes.

La senal se debilita
bajo puentes o es-
tructuras cuando se
sintonizan emisoras
distantes de noche
o0 en ciudades de
edificios altos.

No se produce debi-
litamiento de la se-
fal bajo puentes o
estructuras. Si se
produce por refie-
xion en montanas y
edificios.
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Radiorreceptor AM

=

En la zona inferior central del panel del ta-
blero, se encuentra el radiorreceptor. El
mismo es de encendido instantaneo

Para emplear el radiorreceptor es necesario
que la llave de ignicion se encuentre en la
posicion de accesorios ¢ de encendido. La
perilla ubicada a la izquierda del dial se utiliza
como interruptor del aparato y control del
volumen de sonido. El contro! de tono se
ubica en la parte posterior de esta perilla.

El radiorreceptor se encuentra equipado con
botones de sintonizacion rapida. Cada uno
de ellos puede ser ajustado en relacion a

cada una de las estaciones locales. Las esta-
ciones intermedias podran sintonizarse me-
diante la perilla ubicada sobre el lado dere-
cho del dial.

Si desea reajustar cualquier boton selector a
otra estacion distinta, conecte el receptor y
déjelo en funcionamiento durante unos ins-
tantes. Luego extraiga el boton a reajustar
hasta su tope maximo y gire la perilla de
sintonizacion a fin de ubicar la estacion de-
seada para ese boton. Cuando haya obte-
nido el sonido mas claro y elevado, oprima
totalmente ese botén a fin de asegurar el
nuevo ajuste.

Radiorreceptor AM-FM estéreo-pasacassettes - 2 parlantes y botones de
sintonizacion rapida (Opcional)

Para el correcto manejo del radiorreceptor,
identifique el que equipa su unidad con los

RADIORRECEPTOR A

que se describen a continuacion. El equipa-
miento con uno u otro es alternativo.

&

/_ ;:::la NVETsora Luz indicadora de Perilla de Siﬁlﬂfilﬂ_l:ﬁl?\
Perilla de encendido y senlido de giro FM estéreo Tecia de Téikde
control de volumen retroceso rapido - avance rapido
=y
[ ENC.vOL. «) TOND " SINTOMIA
|I
]
ESTEREO | AM 5'6 B 10| 12 14 16 AM/FM
FM 88 91 94| 98 102 108 (i
| | T | e | e | e
L= o J
\
Control Llave selectora de Liave selectora
de tono mono-estereo Luz indicadora de la direccion te AM-FM
del movimenio de la cint
& oea Control de balance
Der-lzg.
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OPERACION DEL RADIORRECEPTOR

EN AM

Para emplear el radiorreceptor en cualquiera
de sus funciones, es necesario que la llave
de ignicion se encuentre en la posicion de
contacto o de accesorios.

Elreceptor se enciende mediante el giro de la
perilla correspondiente, iluminandose el dial
y subiendo automaticamente la antena eléc-
trica. Aumentando el giro en sentido horario
se elevara el volumen de sonido. Se apaga
operando la perilia en sentido contrario.

La seleccion de la emisora se realiza desde
la penlla de sintonizacion y con la llave selec-
tora de AM-FM hacia |a izquierda. La elec-
cion de un tono mas grave o mas agudo se
obtiene girando e! control correspondiente.

BALANCE DE SONIDO

El balance de sonido entre los parlantes de-
recho e 1zquierdo, ubicados en la parte tra-
sera, se logra mediante el giro del control
ubicado en la parte trasera de la perilla de
sintonizacion. Este control podra realizarlo
en cualquier funcion en que se halle el radio-
rreceplor.

OPERACION DEL RECEPTOR

EN FM yFM ESTEREOFONICA

Para encender el receptor es necesario que
la llave de ignicion esté en la posicion de
contacto o accesorios. Luego se debe girar
en sentido horario la penlla de encendido y
regular con la misma el volumen de sonido.
Para seleccionar una emisora de FM se gira
la perilla de sintonizacion en la direccion de-
seada, debiéndose encontrar la llave selec-
tora de AM-FM hacia la derecha.

La eleccion de un tono mas grave o mas
agudo se obtendra girando el control corres-
pondiente. Si desea recibir la emisora sintoni-
zada en estereofonia, deslice la llave de con-
trol ESTEREO. Esta condicion sera indicada
con el encendido de la luz de color rojo ubi-
cada a la izquierda del dial.

OPERACION DEL PASACASSETTES

Para la reproduccion de cassettes conecte el
equipo desde la perilla de encendido, inserte
el cassette con el lado abierto hacia la dere-
cha y empujelo hasta que se introduzca total-
mente en el aparato.

Automaticamente se encendera uno de los
indicadores ubicados a cada extremo de |a
botonera, sefialando el sentido de giro de la
cinta.

Para cambiar el programa (lado) del cas-
sette, sin la necesidad de retirarlo del repro-
ductor, presione la tecla ubicada en el ex-
tremo superior izquierdo y se cambiara el
sentido de giro de la cinta, lo que sera sera-
lado por el indicador correspondiente.

Para producir el avance rapido de la cinta
oprima la tecla derecha, mientras que si pre-
siona la izquierda se producira el retroceso
rapido de la misma. Ambas teclas estan ubi-
cadas en el angulo superior derecho del dial.
Para detener la accion, volver a oprimir la
tecla correspondiente la que retornara a su
posicion original.

Si se deja una de las teclas oprimida, se
producira el avance o retroceso total de la
cinta. Una vez concluida la accion, la tecla
retornara automaticamente a su posicion. A
continuacion, si la tecla oprimida era la de
retroceso, se realizara una nueva reproduc-
cion del programa que se estaba escu-
chando: en cambio, si la tecla oprimida era la
de avance, se producira el cambio de sentido
de giro de la cinta y en consecuencia el pro-
grama (lado) del cassette.

Una vez concluida la cinta de un lado, se
producira automaticamente el cambio de
sentido de giro de la misma, ofreciendo la
ventaja de poder escuchar el otro programa
(lado) del cassette sin la necesidad de reti-
rarlo del aparato (funcion Auto Reverse).
Para detener la reproduccion se deberan
presionar simultaneamente las teclas de
avance y retroceso. El cassette sera expul-
sado de su compartimiento y el equipo pa-
sara automaticamente a recepcion radial.
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RADIORRECEPTOR B

Tecla de avance rapido, retroceso rapido y eyeccion del cassette

ﬁ

Tomillo de ajuste de antena

Perilia de

Tecla selectora de AM-FM

Luz indicadora de la
direccion del
mowvimiento de la cinta

OPERACION DEL RADIORRECEPTOR

EN AM

Para emplear el radiorreceptor en cuales-
quiera de sus funciones, es necesario que la
llave de ignicion se encuentre en la posicion
de contacto o accesorios,

El receptor se enciende por medio de la peri-
lla ubicada a la izquierda del dial, el mismo se
ilumina y sube automaticamente la antena
eléctrica. Aumentando el giro en séntido ho-
rario se elevara el volumen de sonido. Se
apaga operando la perila en sentido
contrario.

La seleccion de la emisora se realiza desde
la perilla de sintonizacion y con la tecla selec-
tora de AM-FM presionada. La eleccion de un
tono mas grave o mas agudo se obtiene gi-
rando el control correspondiente.

BALANCE DE SONIDO

El balance de sonido entre los parlantes de-
recho e izquierdo ubicados en la parte tra-
sera, se logra mediante el giro del control
ubicado en la parte trasera de la perilla de
sintonizacion. Este control podra realizarlo
en cualquier funcién de operacion del
radiorreceptor.

OPERACION DEL RADIORRECEPTOR
ENFMy FM ESTEREOFONICA

Para encender el receplor es necesario que
la llave de ignicion esté en la posicion de
contacto o accesorios. Luego se debe girar
en sentido horario la perilla de encendido y

regular con la misma el volumen de sonido.
Para seleccionar una emisora de FM se gira
la perilla de sintonizacion en la direccion de-
seada, debiéndose encontrar la tecla selec-
tora de AM-FM afuera.

La eleccion de un tono mas grave 0 mas
agudo se obtendra girando el control corres-
pondiente.

Si se desea recibir la emisora sintonizada en
estereofonia, pulse el control ST ubicado a la
izquierda de los botones de sintonizacion ra-
pida. El mismo quedara retenido en esa posi-
cion y se encendera el indicador de FM este-
reofonica (ST). Para cancelar la recepcionen
estereofonia, bastara con volver a oprimir la
tecla ST que retornara a su posicion original.

OPERACION DEL PASACASSETTES

Para la reproduccién de cassettes, conectar
el equipo desde la perilla de encendido, in-
sertar el cassette con el lado abierto hacia la
derecha y empujarlo hasta que se introduzca
totalmente en el aparato.

Automaticamente se encendera uno de los
indicadores, ubicados a la derecha del dial,
senalando el sentido de giro de la cinta.

Para cambiar el programa (lado) del cas-
sette, sin la necesidad de retirarlo del repro-
ductor, presione la perilla de encendido y
control de volumen y se cambiara el sentido
de giro de la cinta que sera sefalado por el
indicador correspondiente. Para producir el
avance rapido o el retroceso de la cinta des-
lice hacia la derecha o hacia la izquierda la
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tecla (ubicada a la derecha de la abertura giro de la cinta y en consecuencia el pro-
para el cassette), quedando la misma rete-  grama (lado) del cassette.

nida en esa posicion. Si se desliza la tecla Una vez concluida la cinta de un lado, se
hacia la derecha la cinta avanzara rapida- producird automaticamente el cambio de
mente, mientras que si se desliza hacia la  sentido de giro de la misma, ofreciendo la
izquierda se producira el retroceso de la  ventaja de poder escuchar el otro programa
misma. (lado) del cassette sin la necesidad de reti-
Para detener la accion, lleye el control a la  rarlo del aparato.

posicion central, Si deja el control enuno de  Para detener la reproduccion, se debera pre-
los extremos, se producira el avance oretro-  sionar a fondo la tecla de mando. El cassette
ceso total de la cinta. Una vez concluida la = serd expulsado de su compartimiento y el
accion, el control retornara automaticamente  equipo pasara automaticamente a recepcion
a su posicion. A continuacion, si la tecla se  radial.

encontraba en la posicion de retroceso se IMPORTANTE:

realizar I i0 | - i :
ealizara una nueva reproduccion del pro En caso de utilizar cassettes con cinta de

rama que se estaba escuchando; en cam- ; :
gio Si i.'fI tecla se encontrabaca: I:::::I < :;cigr? de IR NSRRI TREAD HE e 0 Ty
! e de los botones de sintonizacion rapida.

avance, se producira el cambio de sentido de

Radiorreceptor AM-FM estéreo-pasacassettes - 4 parlantes y botones de sintonizacion rapida

Los receptores que ofrecen estas caracteris- = En este caso, donde los equipos poseen cua-
ticas, identificados mas adelante como “C"y  tro parlantes ubicados adelante y atras, el
‘D", son operables de igual formaque losde-  balance de sonido se realiza por medio de un
nominados como "A" y'B" en las paginas = control multidireccional ubicado en la zona

anteriores (A= CyB = D). inferior del tablero, inmediatamente debajo
La diferencia radica en el control de balance  de! interruptor que acciona el ventilador del
de sonido entre los parlantes. calefactor.

El resto de las funciones son operables de
igual forma a las detalladas anteriormente.

RADIORRECEPTOR "C"

/ Tecla inversora Luz indicadora de Perilia de sintonizacion )
Perila de encendido y o2 e Tecla de Tecia de
conirol de volumen refroceso rapido  avance rapido
" Enc.voL. ) TONO SINTONIA T
i =
Control Llave selectora de Liave selectora
de fono mono-estéreo Luz indicadora de la direccion de AM-FM
del movimiento de la cinta
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RADIORRECEPTOR “D"

Perilla de encendide, control de volumen,
& inversora de senlido de giro de la cinta

Tecla de avance rapitdo, retroceso rapido y eyeceion del cassette \

Indicador FM estereoldnica

Tornillo de ajuste de antena

Perillade

ENC.VOL. =) TOND

_ Tecla seleclora de
Conirol de tono mono-estereo

Tecla selectora de AM-FM

N

BOTONES DE SINTONIZACION RAPIDA

En cualquiera de los radiorreceplores deta-
llados anteriormente, cinco emisoras en AM
o FM pueden ser presintonizadas por medio
de una botonera ubicada en la parte inferior
del dial. Para ello, extraiga el boton a reajus-

tar hasta su tope maximo (posicion 1) y gire
luego la perilla de sintonizacion a fin de ubi-
car la estacion deseada para ese boton (posi-
cion 2). Cuando haya obtenido el sonido mas
claro y elevado, oprima totaimente el boton a
fin de aseqgurar el nuevo ajuste (posicion 3).

( Posicion 1

Posicion 2

Posicion 3 N

[ w» | [

L!_JL

|

s

=/

Control de balance
multidireccional (Opcional)

Este control, ubicado en la zona inferior cen-
tral del panel del tablero, le permitira a usted
lograr una amplia gama de balance.

El mismo posee un movimiento “universal”
que le permite cualguier ajuste de "combina-
cion o individualizacion” entre los cuatro par-
lantes, segun su voluntad.
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Compartimiento para cassettes
(Opcional)

En la zona central del tablero, debajo del
radiorreceplor, se disponen cuatro comparti-
mientos para alojar cassettes.

Para acceder a ellos, presione elevando el
boton derecho (gris), con lo cual quedara
liberado el portacassette.

Antena manual
La antena manual del radiorreceptor esta co-
locada sobre el guardabarro trasero izquierdo.
Se extiende o se cierra a mano. Extraigala lo
necesario para obtener una buena audi-
cion. La extension minima necesaria es va-
riable, ello depende de algunas condiciones
externas que estan relacionadas con el me-
dio, pero en todos los casos debe extraerse
lotalmente el tramo inferior.
Si durante la operacion del aparato, éste de-
muestra necesidad de algun ajuste concurra
'a su Concesionario Ford para obtener instruc-
ciones o explicaciones adicionales.
Ciertas interferencias, ruidos u otros factores
que puedan alterar el funcionamiento del re-
ceptor no son defectos del aparato en si, sino
que provienen de conexiones deficientes,
danos en la antena, calibracion impropia
para el lugar donde se desplaza el vehiculo, inter-
ferencias externas, etcétera.
En todos los casos solicite la asistencia de su
Concesionario Ford como primera medida
para solucionar este tipo de inconvenientes.
NOTA: Cuando no utiliza el radiorreceptor,
retraiga totalmente la antena para
protegerla de posibles danos.

Antena automatica (Opcional)

Los modelos equipados con radiorreceptor
de AM-FM estéreo y pasacassettes estan
equipados con una antena eléctrica,

Con la llave de encendido en la posicion de
contacto o accesorios, al encender el radio-
rreceplor se elevara automaticamente la an-
tena. La misma se retraera de la misma
forma cuando se apague el radiorreceptor o
se retire la llave de encendido.

No trate de introducir la antena manual-
mente pues podra danarse su delicado
mecanismo de transmision.
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Mantenimiento del
equipo reproductor

Debido al uso normal del pasacassette, el
cabezal de reproduccion puede acumular re-
siduos del recubrimiento de la cinta (oxidos)
o polvo arrastrado por aquella durante el uso.
Como consecuencia de ello se notara una
disminucion de volumen y respuesta de soni-
dos agudos. Este inconveniente puede ser
solucionado en las unidades equipadas con
el radiorreceptor indicado como A ¢ C, sin
. retirar el equipo del vehiculo, empleando el
siguiente procedimiento:
Presionar suavemente la tapa protectora
del alojamiento del cassette que pivotea ha-
cia adentro y mantenerla abierta.
Introducir un destornillador lo suficiente-
mente largo por la abertura y empujar la
palanca de accionamiento hacia el fondo,
conectando el mecanismo que introduce
el cassette. Al descender el mismo se vera
sobre la parte media de la zona inferior
derecha el cabezal reproductor a limpiar.
Con un isopo de algodon humedecido con
alcohol pasar suavemente varias veces
sobre el cabezal. Debe tenerse la precau-
cion de no embeber exageradamente el
algodon para evitar que se mojen los com-
ponentes del equipo.
No emplear solventes, ya que los mis-
mos pueden dafar los cojinetes y otras
partes del reproductor.

- Realizadas las operaciones anteriores
oprimir las teclas de avance y retroceso
rapido en forma simultanea para que el
mecanismo vuelva a su posicion inicial

En el caso de las unidades equipadas con
el radiorreceptor indicado como B 6 D no
intente usted la limpieza. Dirijase a su Con-
cesionario Ford para que realice el trabajo.

Cuidado y conservacion

de los cassettes

Para mantener la calidad de reproduccion del

equipo es necesario observar cierto cuidado

en el uso de los cassettes, como por ejemplo:

* No utilizar cassettes que presenten defor-
maciones en el cuerpo, etiquetas despega-
das, mal pegadas o sobre etiquetas, o cas-
settes donde el movimiento de la cinta sea
“pesado’ (esto ultimo podra ser compro-
bado introduciendo un boligrafo hexagonal
y haciendo girar los carreteles.)

7

¢ No exponer los cassettes a una intensa luz
solar o a temperaturas elevadas.

¢ Si accidentalmente el cassette quedara ex-
puesto a una alta temperatura, permitir que
el mismo funcione por unos pocos minutos
con el volumen bajo antes de intentar obte-
ner una reproduccion satisfactoria.

® Proteger el lado abierto del cassette de
danos, suciedad, aceite o grasa, guardan-
dolo en su caja inmediatamente de retirado
del reproductor,

¢ Evitar dejar el cassette en el equipo cuando
no se utiliza y no intentar abrirlo © sacar la
cinta del mismo.

® Evitar el empleo de cassettes de tamano
C-90 o mas largos (90 minutos de repro-
duccion total de ambos lados). Debido a lo
delgado de la cinta utilizada en los casset-
tes C-80, C-120 o C-180, los mismos son
mas propensos a fallas, roturas y saltos de
cinta cuando se emplean en reproductores
de automoviles.

® Emplear el metodo de limpieza del cabezal
reproductor indicado anteriormente con
preferencia al uso del cassette limpiador.

LIMPIEZA DE LA ANTENA

Mantenga la antena de su radiorreceptor en
buenas condiciones de limpieza. Para ello
pase un trapo ligeramente humedecido al
mastil totalmente extendido. una vez al mes
como minimo. No utilice lubricantes de nin-

gun tipo.



Cuidado
) conduccion

de su vehiculo




En este apartado, usted encontrara toda la informacion referente al
cuidado y mantenimiento de su vehiculo. De la interpretacion y poste-
rior aplicacion de los consejos e indicaciones aqui detalladas depen-
dera en gran parte la vida util de su unidad.

Por tal motivo, le recomendamos muy especialmente que lea las
siguientes instrucciones, aplicandolas en todo momento que sea
necesario.

ELECTROVENTILADOR

PRECAUCION:

El motor 14 - 2.3 L posee un electroventilador que podra ponerse en
funcionamiento en cualquier momento (con el motor en marcha o
detenido) y podra hacerlo inclusive en reiteradas oportunidades. Por
tal motivo RECUERDE que, al realizar cualquier comprobacion en el
comparimiento del motor, debera RETIRAR previamente el conector
gue alimenta el motor del electroventilador situado en |la zona inferior
del mismo.

Cuando concluya la tarea, UBIQUE el conector en su posicion y con
una leve presion quedara retenido.

TENGA PRESENTE ESTA IMPORTANTE PRECAUCION.
EVITE CONTRATIEMPOS RIESGOSOS.
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Liave linterna
Cambio de pila

La pila esta constituida en una unidad se-
llada que también contiene la lampara. Pa-
ra reemplazar la misma, presione el ovalo
FORD ubicado en uno de los laterales, hasta
que quede oculto. Luego levante la unidad
sellada desde la parte superior hasta que
quede separada de su alojamiento.

Para colocar la nueva unidad, ubiquela en la
posicion correcta, presione levemente el 6-
valo FORD e introduzcala hasta que quede
perfectamente alojada.

Las unidades selladas de recambio se ad-
quieren en el Departamento de Repuestos
de su Concesionario Ford.

Nivel de liquido refrigerante

El mivel del liquido refrigerante del sistema de
enfriamiento del motor de su vehiculo, puede
visualizarse a través de las paredes transpa-
rentes del botellon de expansion del sistema.
La verificacion del llenado se debe realizar,
con el sistema a temperatura ambiente. E
nivel debe hallarse entre las marcas "MAX"y
“"MIN" del botellén. Si se encuentra por de-
bajo de la marca "MIN", complételo hasta la
marca "MAX" agregando por la boca del bo-
tellon la mezcla refrigerante indicada en la
Seccion Especificaciones.

Nota: Cuando sea necesario retirar la tapa
del botellon con el motor caliente, utili-
zando un trapo adecuado girela hasta
la primera posicion (90°). Manténgala
alli hasta que se reduzca la presion
interna y recién después girela total-
mente para sacarla. No hacerlo asi
significa correr el riesgo de sufrir gra-
ves quemaduras causadas por el Ii-
‘quido caliente que pueda salir a
presion.

La mezcla refrigerante y anticongelante del
sistema, debe ser renovada cada dos aros.
(60.000 Km, lo que primero ocurra).
Cumplide dicho periodo se debera vaciar,
lavar el sistema y volverlo a llenar con la
mezcla refrigerante - anticongelante indicada
en la Seccion Especificaciones. El proceso
de vaciado parcial y total del sistema y poste-
rior verificacion del estado de carga es el
siguiente:Con el motor a temperatura am-
biente, llene completamente el sistema por la
boca del botellon+hasta el nivel "MAX'"' del
mismao.
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Arranque el motor y manténgalo a regimen

de marcha minima, hasta que adquiera su

temperatura normal de funcionamiento. Sin
detener el motor, complete el nivel si fuese
necesario.

Detenga el molor y déjelo enfriar. Posterior-

mente verifique que el nivel de la mezcla

refrigerante se halle en la marca "MAX"

Compiételo en caso necesario. Por ultimo,

instale correctamente la tapa.

Nota: En ciertos momentos de operacion de
su vehiculo, el nivel de liquido refrige-
rante en el botellon de expansion
puede superar la marca "MAX", Esta
condicion debe considerarse como
normal.

En los vehiculos equipados con el SISTEMA

AUXILIAR DE LUCES DE AVISO, el bajo

nivel de refrigerante sera anunciade por el

encendido de la luz correspondiente. Com-
pletelo con la mezcla especificada siguiendo
las instrucciones anteriormente detalladas.

Nivel de lubricante del motor.

E!l control del nivel de aceite en el carter del
motor requiere cierto cuidado con el fin de no
cometer errores de apreciacion. Se realiza a
través de la varilla indicadora lo cual es un
método rapido y correcto para los controles
que normalmente debe efectuar el usuario,
pero no totalmente exacto cuando se quiere
constatar ur supuesto consumo excesivo de
lubricante. Por todas estas razones re-
cuerde:

1. Para controlar el nivel de aceite el vehiculo
debe estar a suvez nivelado. Inclinaciones
en cualquier sentido pueden provocar e-
rrores de lectura, a veces muy aprecia-
bles.

2. Antes de controlar el nivel de aceite del
motor se debe dar tiempo para que se
deposite en el carter, si es que el motor
acaba de funcionar, o se |e esta agregan-
do o cambiando el lubricante.

3. Espere por lo menos 10 minutos para que
el aceite que esta en el circuito de lubrica-
cion se drene aceptablemente en el carter.
Tenga en cuenta’que el motor debe estar
caliente antes de drenar el aceite del depo-
sito para cambiarlo.

76




4. Extraiga la varilla de control, limpiela con
un pafno sin hilachas, coloquela y extrai-
gala de nuevo, la pelicula de aceite sobre
la varilla indica el nivel de aceite en el
carter, el mismo debe encontrarse entre
las dos marcas. La cantidad de aceite que
se requiere para pasar de la marca inferior
a la superior es de 0,75 a 1 litro aproxima-
damente.

5. SiUd. supone o tiene dudas sobre la even-

tualidad de que su motor demuestra un
consumo excesivo de aceite, nunca se
guie simplemente por su estimacion. Por
diversas razones técnicas Ud. no puede
medir correctamente ese consumo y po-
dria formarse una opinion erronea sobre
su importancia o sobre su origen.
De existir dudas consulte a su Concesio-
nario Ford, que en posesion de los conoci-
mientos tecnicos, equipos y elementos a-
propiados, podra investigar y controlar co-
rrectamente el supuesto consumao.

IMPORTANTE:

El motor de su unidad puede llegar a consu-
mir aproximadamente hasta 0,8 litros cada
1000 km de recorrido. Por ello, si bien el
lubricante debe cambiarse cada 10.000 km,
es normal tener que agregar durante los con-
troles debido a que el motor tiene un con-
sumo variable de acuerdo a las exigencias de
funcionamiento a que sea sometido.

UTILICE PARA LA LUBRICACION DEL MO-
TOR UNICAMENTE LOS ACEITES INDICA-
DOS EN LA GUIA DE LUBRICANTES DE
ESTE MANUAL.

Ademas de lo indicado anteriormente, en los
vehiculos equipados con luz de aviso de bajo
nivel de aceite del motor, se deberan seguir
las instrucciones detalladas en la Seccion
Instrumentos y controles de su vehiculo.
Recuerde que su Concesionario Ford podra
aclarar cualquier duda que usted tenga al
respecto, asegurandole el asesoramiento
mas idoneo y técnicamente apoyado para su
vehiculo.

AN
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Motorl4-16L
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4. Extraiga la varilla de control, limpiela con
un pano sin hilachas, coloquela y extrai-
gala de nuevo, la pelicula de aceite sobre
la varilla indica el nivel de aceite en el
carter, el mismo debe encontrarse entre
las dos marcas. La cantidad de aceite que
se requiere para pasar de la marca inferior
a la superior es de 0,75 a 1 litro aproxima-
damente.

5. SilUd. supone o tiene dudas sobre la even-

tualidad de que su motor demuestra un
consumo excesivo de aceite, nunca se
guie simplemente por su eslimacion. Por
diversas razones técnicas Ud. no puede
medir correctamente ese consumo y po-
dria formarse una opinion erronea sobre
su importancia o sobre su origen.
De existir dudas consulte a su Concesio-
nario Ford, que en posesion de los conaci-
mientos técnicos, equipos y elementos a-
propiados, podra investigar y controlar co-
rrectamente el supuesto consumo.

IMPORTANTE:

El motor de su unidad puede llegar a consu-
mir aproximadamente hasta 0,8 litros cada
1000 km de recorrido. Por ello, si bien el
lubricante debe cambiarse cada 10.000 km,
es normal tener que agregar durante los con-
iroles debido a que el motor tiene un con-
sumo variable de acuerdo a las exigencias de
funcionamiento a que sea sometido.

UTILICE PARA LA LUBRICACION DEL MO-
TOR UNICAMENTE LOS ACEITES INDICA-
DOS EN LA GUIA DE LUBRICANTES DE
ESTE MANUAL.

Ademas de lo indicado anteriormente, en los
vehiculos equipados con luz de aviso de bajo
nivel de aceite del motor, se deberan seguir
las instrucciones detalladas en la Seccion
Instrumentos y controles de su vehiculo.

Recuerde que su Concesionario Ford podra
aclarar cualquier duda que usted tenga al
respecto, asegurandole el asesoramiento
mas idoneo y técnicamente apoyado para su
vehiculo.

A
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Nivel de liquido de direccion servoasistida

Haga controlar, durante los periodos indica-
dos en el Plan de Mantenimiento Preventivo,
el nivel de liquido en el deposito de la bomba
de direccion de potencia. Esta frecuencia po-
dra ser modificada de acuerdo a las condicio-
nes de uso de la unidad. Si la circunstancia
asi lo requiere, Ud. podra controlar el nivel
siguiendo el procedimiento que se detalla a
continuacion. Ponga el motor en marcha y
manténgalo acelerado hasta que todo el sis-
lema alcance la temperatura normal de fun-
clionamiento. Una vez lograda la misma, deje
el motor en velocidad de marcha lenta y gire
repetidas veces el volante hacia la derecha y
hacia la 1zquierda. Este movimiento expul-
sara el posible aire existente en el deposito,
bomba y/0 canerias.

Detenga el motor y extraiga la tapa del depo-
sito de la bomba. Para retirar la tapa girela en
sentido antihorario y levantela de su asiento.
Observe el nivel indicado en la varilla de
control.

Si el nivel esta por debajo de la marca del
minimo agregue unicamente el fluido indi-
cado en la Seccion Especificaciones hasta
completarlo. Tenga especial cuidado en no
exceder el nivel indicado en la varilla de con-
trol.

IMPORTANTE:

No mantenga nunca la direccion girada al
maximo sobre cualquiera de los lados por un
tiempo mayor de 5 segundos.

Evite el giro de la direccion con el vehiculo
detenido especialmente cuando se encuentra
cargado. Caso contrario provocara un acele-
rado desgaste de los neumaticos delanteros.
Controle visualmente el estado de los neuma-
ticos (presion), pues ello tiene fundamental
importancia sobre el comportamiento del sis-
tema.

Nivel de lubricante de caja automatica

El control de nivel de aceite debe ser hecho
por un Concesionario Ford durante los servi-
cios de Mantenimieno normales de la unidad.
Ante una emergencia en la cual no se pueda
recurrir inmediatamente a un Concesionario
y se requiera conocer el nivel de aceite en la
caja automatica, deberan tenerse en cuenta
las siguientes indicaciones:

1. La medicion debe ser realizada con motor

caliente y en marcha.
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2. Luego de fransitar no menos de 10 km,
detener el vehiculo, mantener el motor en
marcha minima, aplicar el freno de estacio-
namiento y proceder al accionamiento de la
palanca de cambios pasando tres veces
por todas las posiciones. Finalmente colo-
car la palanca en la posicion "P" y luego de
dos minutos proceder a medir el aceite. El
nivel de aceite debe encontrarse en el rebaje
que posee la varilla medidora. La diferen-
cia entre uno y otro borde del rebaje co-
rresponde aproximadamente a 0,6 litros
de aceite.

3. En caso de agregar aceite debe utilizarse
UNICAMENTE el indicado en la “Guia de
Lubricantes” de este Manual. Al agregar
aceite no se debe sobrepasar la marca
superior de la varilla medidora.

4. No se debe limpiar la varilla medidora con
trapos que desprendan pelusa o suciedad.

Nivel de liquido de frenos

Controle de acuerdo a la frecuencia indicada
en el Plan de Mantenimiento Preventivo el
nivel del liquido en el deposito de labomba de
frenos. Si fuera necesario, complételo utili-
zando UNICAMENTE el producto MOTOR-
CRAFT indicado en la Seccion Especificacio-
nes.

IMPORTANTE:

Si, accidentalmente, derrama liquido de fre-
nos sobre la carroceria de su unidad, lave
inmediatamente el area afectada con agua
fria.

Durante la operacion de repaosicion de nivel,
observe la mas absoluta limpieza y no em-
plee bajo ningun concepto liquidos que ha-
yan permanecido en envases abiertos y/o
supuestamente sucios.

Recuerde que el bajo mivel del liquido de
frenos sera anunciado por el encendido de la
luz correspondiente. Completelo hasta la
marca MAX con el liquido indicado en la Sec-
cion Especificaciones.

Nivel de liquido
del lavaparabrisas-lavafaros

El nivel de liquido del depdsito del lavapara-
brisas debe ser controlado con la mayor fre-
cuencia posible.

El deposito esta ubicado sobre el lado dere-
cho intemo. Sus paredes transparentes permi-
ten visualizar el nivel rapidamente. Si el
mismo es incorrecto, tire de la tapa hacia
arriba y complete el nivel con agua limpia.
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Coloque la tapa asegurandose que quede
bien cerrado; las impurezas que pudieran en-
trar perjudicarian el buen funcionamiento del
sistema, por lo cual es conveniente observar
el mayor cuidado y limpieza al llenar el
deposito.

IMPORTANTE:

En zonas de temperatura ambiente extrema-
damente bajas utilice una solucion de agua y
alcohol isopropilico. Luego de completar el
nivel, opere el control del lavaparabrisas para
asegurarse que el sistema funciona correcta-
mente.

En los vehiculos equipados con el SISTEMA
AUXILIAR DE LUCES DE AVISO, el bajo
nivel de liquido del lavaparabrisas es anun-
ciado por el encendido de la luz correspon-
diente. Complételo de acuerdo a lo detallado
anteriormente.

NOTA:

En las unidades equipadas con lavafaros, el
deposito del lavaparabrisas, posee mayor
capacidad para poder abastecer a ambos
sistemas sin inconvenientes.

Nivel de liquido del lavaluneta

Para acceder al deposito del lavaluneta, le-
vante el porton trasero y sobre el lateral infe-
rior izquierdo del compartimiento podra vi-
sualizar el tapon de llenado. Para completar
el nivel, tire de la tapa hacia arriba y agregue
agua limpia. Coloque la tapa asequrandose
que quede bien cerrado y opere posterior-
mente el control para asegurarse que el sis-
tema funciona correctamente.

Nivel de combustible

En las unidades equipadas con el sistema
auxiliar de luces de aviso el bajo nivel de
combustible es indicado por el encendido de
la luz correspondiente. Esta situacion le infor-
mara a usted, que quedan aproximadamente
ochao litros de combustible en el tanque. Esta
cifra residual puede variar ampliamente de
un vehiculo a otro. El valor indicado esta da-
do con fines de referencia.

Controle el buen funcionamiento y estado de
la llave y cerradura de la tapa del deposito.
Cada vez que cargue combustible com-
pruebe que la tapa quede bien ubicada en su
posicion de cierre, lo cual se obtiene girando
la llave hasta trabar.
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Cuidado de la bateria

La bateria que equipa su unidad, debido a las
especiales caracteristicas de construccion
de la misma, no requiere ningun tipo de revi-
sion, por el término de 3 anos o 60.000 km.
bajo condiciones normales de funciona-
miento.

Sin embargo, si el nivel del electrolito esta por
debajo del "MIN" indicado en el frente de la
bateria, su Concesionario Ford podra aclarar
cualquier duda que usted tenga al respecto,
asegurandole el asesoramiento mas idoneo
sobre el tema.

Cuidado del aire acondicionado

1. Mantenga limpia la superficie del conden-
sador ubicado delante del radiador del mo-
tor. En caso contrario, se restringira el paso
de aire con las consiguientes deficiencias

y/0 danos en el motor y equipo refrigerador.

. En la temporada invernal, o sea durante
los periodos en que el equipo no es utili-
zado. NO RETIRE LA CORREA DE
MANDO DEL COMPRESOR.

. Durante los periodos en que no se uti-
liza es conveniente poner el equipo en
marcha durante unos minutos, una vez
por semana. Esto ayudara a mantener en
condiciones los retenes del compresor,
eliminando la posibilidad de pérdida de
gas.

.Haga verificar el funcionamiento del
equipo antes del comienzo de cada tem-
porada de verano.

Esta operacion debe ser efectuada por un
Concesionario Ford.

Cuidado de la apariencia

La aparencia de su SIERRA es en todo mo-
mento muy importante. Por tal motivo, lave
frecuentemente la unidad, ya sea con agua
fria o tibia, a fin de evitar que las impurezas
depositadas saobre |a pintura lleguen a deco-
lorarla o deteriorar su brillo.

Los lavados de la unidad deben ser mas fre-
cuentes, en especial en la parte baja de los
guardabarros y carroceria, cuando se tran-
site por zonas salitrosas. Solo de esta forma
se podra evitar el efecto nocivo de la sal
sobre los cromados, chapa y pintura de la
carroceria.

El empleo de agua muy caliente y/o deter-
gentes fuertes, como asi también la exposi-
cion al sol para el secado, reduciran sensible-
mente la brillantez de la pintura.
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Tanto la calidad de la pintura como el proce-
dimiento empleado para su aplicacion y se-
cado, proporcionan un acabado brillante y
duradero, siendo por ello innecesarios los
procedimientos de pulido o lustrado, durante
todo el periodo de vida util de la unidad. Sin
embargo, las sustancias corrosivas (savia de
arboles, ceniza industrial, salitre, etc.) provo-
caran un decaimiento de la brillantez que
podra ser restituida lustrando la pintura luego
del lavado, mediante el empieo de productos
de reconocida calidad.

Examine, por ultimo, si hay danos causados
por el golpe de las piedras. Retoque con pin-
tura apropiada para evitar que se extienda la
oxidacion en zonas danadas.

Cuidado de los cromados, guarniciones
de acero inoxidable y aluminio

En su SIERRA las guarniciones cromadas, de
acero inoxidable y de aluminio han sido dise-
nadas para resistir la oxidacion y la corrosion.
Para mantenerlas con el resplandor de nue-
vas, deben lavarse usando un jabon suave si
el metal esta muy sucio, enjuagarias en se-
guida y secarlas con un pano limpio. En el
caso de aparecer oxidacion o corrosion en
las piezas cromadas, de acero inoxidable o
de aluminio, particularmente donde han ocu-
rrido golpes o rayaduras menores, deberan
limpiarse con productos apropiados de reco-
nocida calidad.

Cuidado de los cinturones de seguridad

e Verifique que el cinturdn no posea las cin-
tas retorcidas y se encuentre suavemente
tenso una vez aplicado.

s Compruebe en los cinturones de acciona-
miento inercial, que el sistema funcione co-
rrectamente. Durante la verificacion el
vehiculo debe encontrarse nivelado.
La comprobacion puede realizarse ha-
ciendo deslizar el cinturon con un rapido
movimiento, el que debera trabarse de in-
mediato y soportar el esfuerzo sin despla-
zarse del cilindro de arrollamiento. Libe-
rado, debera enrollarse suavemente en su
alojamiento.

Para la limpieza de las correas de los cintu-

rones, se debera emplear EXCLUSIVA-

MENTE agua y un detergente suave. Dejar

secar sin emplear calor artificial,

e Para mayor seguridad y confort, haga
controlar periédicamente por su Conce-
sionario Ford el anclaje de los cinturo-
nes en la carroceria.



Conservacion mecanica

Emplee la planilla incluida en este manual
como elemento recordatorio y registro de
cada servicio periodico de mantenimiento
que debera efectuar a su Sierra durante los
primeros 100.000 km. de recorrido.

El primer servicio de Inspeccion requerido
debe afectuarse a los 2.500 km. Le sigue el
de 10.000 km.

Posteriormente, debera efectuar un servi-
cio de mantenimiento, lubricacién e ins-
peccion mecanica segun la secuencia in-
dicada para cada periodo de kilometraje
y/o tiempo en el Plan de Mantenimiento
Preventivo.

Los servicios regulares de mantenimiento
brindado por su Concesionario, conservaran
la eficiencia y rendimiento que caracterizan a
su Ford. Consulte el “Plan de Mantenimiento
Preventivo’,

Para poner el motor en marcha

Antes de conectar el interruptor de arranque
cerciorese que la palanca de mando de los
cambios se encuentre en posicion neutral,
Con ello se impedira un desplazamiento in-
voluntario del vehiculo durante esa opera-
cion.

Es también una buena practica oprimir el pe-
dal de embrague para eliminar el arrastre de
los engranajes de la caja de velocidades, al
poner el motor en marcha, especialmente en
tiempao frio.

Si su unidad esta equipada con caja automatica,
la palanca selectora debe estar ubicada en
“P” 0 "N" para permitir el accionamiento del
motor de arranque.

El motor de su unidad esta provisto de un
cebador automatico, activado por un meca-
nismo termostatico que hace innecesario
preocuparse por las condiciones de tempera-
tura del motor para su arranque.

El cebador automatico esta disefiado espe-
cialmente para brindar rapidos arranques
con el motor frio, aumentando las revolucio-
nes de marcha lenta para lograr un funciona-
miento suave hasta que el motor alcance su
temperatura normal.

NOTA:

Seqgun sea la temperatura del motor actue de
acuerdo a lo indicado mas adelante.

Arranque de un motor frio

Pise lentamente el pedal del acelerador, dos
veces, hasta el piso, dejandolo que regrese
lentamente a su posicion normal. Esta accion
ajustara el cebador automatico.

Haga girar el motor llevando la llave a la
posicion lll. Si no arranca en 10 segundos
regrese la llave a la posicion |. haga una
pausay vuela a girar la llave. NO "BOMBEE"
el pedal del acelerador mientras gira el motor.
Si el motor no arranco luego de tres intentos,
espere 10 segundos y siga las instrucciones
dadas en "Arranque de un motor ahogado".
Cuando el motor comience a funcionar por
impulso propio, suelte ia llave y ésta regresa-
ra a la posicion |l. Luego de 10 segundos de
marcha efectuar una pequena aceleracion
en vacio para disminuir el régimen del motor.
Si el motor se detiene, repita la operacion
inicial pero apretando Gnicamente el pedal
del acelerador hasta elpiso, una vez.

Arranque de un motor caliente

Pise lentamente el pedal del acelerador
hasta la mitad de su recorrido y manténgalo
en esa posicion. Haga girar el motor llevando
la llave de contacto a la posicion lll hasta que
se ponga en marcha.

Si &l motor no arranca en 10 segundos, re-
grese |a llave a la posicion |, haga una pausa
y vuelva a girar la llave. Si arranca inmediata-
mente suelte el pedal y la llave.

Si el motor no arrancé luego de tres intentos,
espere 10 segundos y siga las instrucciones
dadas en "Arranque de un motor ahogado".

Arranque de un motor ahogado

Si el motor gira varias veces sin lograr arran-
car, pise lentamente el pedal del acelerador
hasta el piso y manténgalo en esla posicion
mientras gira la llave hasta la posicion |11
Una vez en marcha, suelte el pedal del acele-
rador a medida que el motor va tomando
velocidad.

IMPORTANTE:
Circule a velocidades moderadamente ba-
jas, durante la marcha con el motor frio.

Manipulacion
de la caja de cambios manual

Su SIERRA puede estar equipado con una
caja de cuatro velocidades (estandar) o con
una caja de cinco velocidades (opcional).
Ambas cajas poseen todas las marchas sin-
cronizadas, excepto retroceso.
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La palanca de mando esta dispuesta en el
piso y el patron de cambios se encuentra
grabado en la cara superior de la perilla.
Para colocar la marcha atras es necesario
oprimir la palanca hacia abajo y llevarla a la
izquierda y adelante,

Cuando sea necesario reducir la velocidad
en transito congestionado o para ascender
por cuestas pronunciadas, cambie a la rela-
cion de velocidad mas baja antes que el mo-
tor comience a sobrecargarse. Este cambio
descendente a menor velocidad reduce la
posibilidad de sobrecarga del motor y provee
mejor aceleracion cuando se quiera aumen-
tar otra vez la velocidad. En bajadas pronun-
ciadas, el cambio descendente a una veloci-
dad inferior ayuda a mantener una marcha
segura y a prolongar la vida de los frenos.
Para evitar la posibilidad de dafos en la
transmision acople la marcha de retroceso
unicamente con el vehiculo detenido.

La caja de cinco velocidades es un meca-
nismo cuya combinacion con el eje trasero
depende de los requerimientos del modelo
de vehiculo donde van equipadas. En efecto,
de la combinacion entre las relaciones de
transmision de ambos elementos se podra
obtener desde el maximo rendimiento de
combustible, en un caso, a la maxima veloci-
dad final que el vehiculo pueda desarrollar,
entre otros.

En este caso, cuando usted transite por un
camino a unz velocidad de crucero relativa-
mente alta, conecte la quinta marcha y se
producira un DESAHOGO del motor. En con-
secuencia disminuira el consumo de com-
bustible.

IMPORTANTE:
No acople la quinta marcha a bajas veloci-

dades, pues el motor podra "SOBRECAR-
GARSE"

Evite descansar el pie en el pedal del em-
brague una vez efectuado el cambio de
velocidad. El embrague puede gastarse
prematuramente ¢ resultar dafado si se
adquiere la costumbre de aplicarlo ligera-
mente o de soltario apenas lo suficiente
para sujetar el coche en una pendiente
(como sucede al esperar que cambie una
luz de transito o al ascender una cuesta).
Recuerde también que con el motor en
funcionamiento o detenido, el pedal de
embrague debe ser oprimido totalmente
antes de efectuar un cambio de velocidad.
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IMPORTANTE:

Dadas las caracteristicas del wubricante utili-
zado en las cajas de velocidades manuales,
los mismos no.necesitan ser reemplazados
en toda la vida util de la transmision. Solo es
necesario verificar y/o completar el nivel
cada 20.000 km.

Manipulacion de la caja de cambios
automatica (Opcional)

Para la correcta utilizacion de este avanzado
sistema mecanico, que le ayudara como nin-
gun otro a disfrutar mas plenamente el placer
de conducir su vehiculo, le recomendamos
en forma especial leer cuidadosamente las
siguientes indicaciones de utilizacion.

El motor del vehiculo sélo puede ser
puesto en marcha estando la palanca se-
lectora ubicada en la posicion “P" o0 "N".
El desplazamiento de la palanca entre las
posiciones “N" y “D" es libre en ambas
direcciones.

Para acceder a las marchas "2" y "1"
desde "D", debera desplazar previamente
la palanca hacia la derecha para superar
los lopes de |la corredera.

Para seleccionar la posicion "R", desde
“N", se debera presionar previamente la
palanca hacia abajo y luego desplazarla
hacia la derecha.

- Para alcanzar la posicion "P" desde "R",

debera desplazar la palanca mas hacia la
derecha y luego moverla haciala izquierda
colocandola en la garganta lateral para
aseqgurar la correcta condicion de estacio-
namiento.
Para desconectar la posicion “P" se debe-
ra oprimir manualmente la palanca y des-
plazaria hacia la derecha para llevaria lue-
go hacia atras.

El retorno desde “R" 0 "1"a“N" o0 “D" es
libre.

— Cuando el motor esta frio y es puesto en
marcha con el cebador debera mante-
nerse el freno de pie aplicado al pasar de la
posicion "P” o “N" a cualquiera de las
posiciones de marcha "R", "D", “2" 0 "1",
debido a que al estar accionado el cebador
automatico seran elevadas las RPM del
motor. Aun en condiciones normales de
marcha minima del motor es una practica
recomendable mantener aplicado el freno
de pie en el momento de pasar de la posi-
cion "P" o "N" a cualquier posicion de
marcha.
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NO SE DEBE PASAR A LAS POSICIONES
"P" 0 "R" ESTANDO EL VEHICULO EN
MOVIMIENTO.

NO SE DEBE PASAR A LAS POSICIONES
“D”, “2" 6 *1"" ESTANDO EL VEHICULO
EN MOVIMIENTO HACIA ATRAS.

Solo en casos excepcionales de empantana-
miento del automovil se podra intentar salir
de tal situacion por medio de alternados
avances y retrocesos.

A tal fin se debera mantener el acelerador
parcialmente oprimido y se pasara alternada-
menle a las posiciones "R y “D" aprove-
chando los momentos de vaivén hacia ade-
lante y hacia atras. Si en unos pocos intentos
no se logra liberar el vehiculo, se recomienda
no insistir y recurrir al remolque por medio de
ofro automotor.

Posicion "P" — Estacionamiento

En esta posicion el vehiculo permanece con
las ruedas y la transmision trabadas aun
cuando el motor se encuentre en funciona-
miento. Se recomienda esta posicion para
poner en marcha el motor pues se evita toda
posibilidad de movimiento del automovil aun-
que aquél se encuentre acelerado.

Para estacionar el vehiculo coloque la pa-
lanca selectora en la posicion "P" y aplique el
freno de estacionamiento.

Para estacionamiento entre vehiculos, don-
de existe la posibilidad de que el automovil
sea empujado o desplazado por otro, debe
emplearse solo el freno de estacionamiento.

S| EL AUTOMOVIL ES EMPUJADO POR
OTRO VEHICULO ESTANDO LA PA-
LANCA SELECTORA EN LA POSICION
“P’, SE PRODUCIRAN SERIOS DANOS
EN LA CAJA DE CAMBIOS.

Posicion "R" — Retroceso

Colocando la palanca selectora en esta posi-
cion el vehiculo se desplazara hacia atras al
oprimir el pedal del acelerador.

Posicion "N — Neutral

En esta posicion no hay acoplamiento de
engranajes ni hacia adelante ni hacia atras.
Puede utilizarse para poner en marcha el
motor.

Tener la precaucion de aplicar los frenos para
evitar posibles desplazamientos del vehiculo

Posicion "D" — Conduccion normal

La posicion D" es la normal de conduccion.
En esta posicion se puede acelerar y reducir
la velocidad segun se requiera, y frenar hasta
detener el vehiculo, Los cambios de relacio-
nes de marcha los efectua la caja en forma
automatica adecuandolos a las condiciones
en que transite el vehiculo. Al frenar y detener
el automovil totalimente, el motor continua
funcionando y para reiniciar la marcha bas-
tara con soltar el freno y oprimir el acelerador.
No es necesario dejar de acelerar para que
se efectuen los cambios.

En caso de requerirse rapida aceleracion
marchando en tercera y hasta una velocidad
de 110 km/h, accionando totalmente el pedal
del acelerador se producira el cambio a se-
gunda velocidad. Si el vehiculo marcha a me-
nos de 45 km’h con la transmision conectada
en tercera o segunda velocidad, se producira
el cambio a primera oprimiendo totalmente el
acelerador.

' Se debe tener en cuenta muy especial-
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mente que en la posicion “D" no se ob-
tiene efecto de frenado por parte del mo-
tor, con la caja operando en primera velo-
cidad.

Posicion 2" —Palanca selectora en segunda

Esta posicion de la palanca selectora permite
al vehiculo comenzar la marcha en segunda
velocidad y permanecer en ella en toda con-
dicion de marcha. Se debera utilizar esta po-
sicion para conducir sobre superficies resba-
ladizas, en caminos sinuosos y para ascen-
der o descender cuestas pronunciadas. NO
SE DEBE PASAR DE "D" a "2" A VELOCI-
DADES MAYORES DE 110 km/h.

Posicion "1" — Palanca selectora en primera

En esta posicion el automovil arranca y per-
manece en primera velocidad.

Debe ser utilizada en caso de conduccion por
caminos con pendientes muy pronunciadas.
Transitando sobre superficies resbaladizas
se aconseja no pasar a “1” a velocidades
mayores de 35 km/h, pues el efecto de fre-
nado del motor podria producir el patina-
miento de las ruedas motrices con la consi-
guiente perdida de control del vehiculo.

La caja automatica permite ser utilizada
como una caja de velocidades manual, para
lo cual se deben seguir las siguientes
indicaciones:



. Con el motor funcionando en marcha mi-
nima pasar la palanca selectora de la posi-
cion "P" 0 "N’ a la posicion 1"

. Soltar el freno de estacionamiento y acele-
rar en primera velocidad.

. Luego de aumentar la velocidad pasar la
palanca selectora a la posicion “2".

. Acelerar en segunda velocidad y pasar la
palanca a la posicion “D". Esta posicion
equivale a la "DIRECTA" de una caja de
velocidades manual.

. En velocidades menores a 110 km/h se
puede ubicar nuevamente la palancaenla
posicion 2" para obtener mayor acelera-
cion o para ayudar a frenar con el motor.

. A menos de 45 km/h podra colocarse la
palanca en la posicion “1" obteniéndose
un efecto similar al anterior.

. Pasando de la posicion “D" a la posicion
1" a una velocidad aproximada a los 110
km/h, la transmision coneclara primera-
mente la segunda velocidad y cuando el
vehiculo alcance aproximadamente 20
km’/h pasara automaticamente a primera
velocidad.

Cuando se encuentra equipado con trans-

mision automatica, no es posible poner el

motor en marcha empujando o remol-
cando el vehiculo.

Si la imposibilidad de arranque se debe al ago-

tamiento del acumulador, debera recurrirse al

empleo de un acumulador auxiliar el que de-
bera ser conectado en "PARALELQ". Esto es
el borne positivo ( + ) del acumulador del ve-

hiculo con el borne positivo (+ ) del auxiliar, y

el borne negaltivo (- ) con el negativo (—).

No se debe remolcar el vehiculo con las rue-
das motrices rodando por una distancia ma-
yor de 20 km ni a una velocidad mayor de 40
km/h. En estos casos se colocara la palanca
en la posicion “N" y la llave de contacto en la
posicion “NO" (ver pagina 88). En caso de
remolque mas prolongado debera levantarse
el vehiculo desde la parte posterior, 0 en su

defecto se debe desprender el arbol de trans- |

mision para que ruede sobre las ruedas mo-
trices.

Para desacoplar el arbol de mando, solo es
necesario desconectar la junta universal
(cruceta) del eje trasero y sujetar convenien-
temente el cardan a la carroceria.

IMPORTANTE:

Bajo ningun concepto desmonte total-
mente el cardan. Si la circunstancia asi lo
requiere, concurra al Concesionario Ford
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Manejo inicial

Aproveche el maximo de rendimiento, eco-
nomia y durabilidad que son caracteristicas
sobresalientes de su Ford, respetando du-
rante el recorrido de los primeros kilometros,
las siguientes indicaciones:

Hasta los 1.500 kilometros: Evite en lo posi-
ble las paradas violentas y repentinas, De
esa forma se asegurara un asentamiento uni-
forme y eficaz de los frenos. Evile arranques
violentos, a pleno acelerador y no supere los
40 km/h hasta tanto el motor no haya alcan-
zado su temperatura normal de funciona-
miento. Una vez alcanzada esta, su automo-
vil puede ser conducido a cualquiera de las
velocidades permitidas por las leyes de
transito.

Durante la marcha varie la velocidad delibe-
radamente de rapida a lenta, repitiendo este |
cambio si es que las condiciones del transito
no lo obligan automaticamente.
CUALQUIER VELOCIDAD UNIFORME Y
PERMANENTE DURANTE ESTE PERIODO
PRODUCIRA DESGASTES INDEBIDOS EN
LAS PIEZAS AJUSTADAS CON PRECI-
SION. LOS PIQUES CORTQOS DE DOS A
TRES KILOMETROS SON MUY CONVE-
NIENTES.

Emplee la caja de velocidades para transitar
a regimenes de motor no muy elevados .

Forma de utilizar los frenos

Los frenos juegan un papel muy importante

para la seguridad en la conduccion de su

vehiculo. Sirvase tener en cuenta las siguien-

tes indicaciones generales:

¢ Su vehiculo esta equipado con un moderno
sistema de frenos de doble circuito, con
frenos a disco en las ruedas delanterasya
campana en las traseras: un servo actua
cada vez que usted aplica el pedal de freno
logrando con un minimo esfuerzo sobre el
pedal una elevada y efectiva presion de
aplicacion de los frenos en las ruedas.
Debe tener en cuenta que si uno de los
circuitos fallase el otro seguira funcio-
nando, pero notara que las distancias de
frenado son mayores para cualquier opor-
tunidad y el pedal de freno comenzara a
accionar mas abajo de lo que antes lo ha-
cia. Si esto sucediera haga revisar de inme-
diato el sistema por su Concesionario Ford.
Después de haber conducido el vehiculo a
traves de caminos mojados es conveniente |



pisar el freno primero con suavidad y luego
firmemente en forma sucesiva hasta lograr
la evaporacion de los restos de agua o las
finas capas de humedad y sedimentos.
Cuando se mojan los discos o cintas dismi-
nuyen la efectividad en el frenado, aumen-
tando la distancia necesaria para detener
el vehiculo.
Si bien las primeras frenadas producen el
calor necesario para el secado, este efecto
es paulatino y la operacion del freno hasta
lograr el secado completo debe etectuarse
con sumo cuidado.
E! desgaste de los discos, pastillas, zapa-
tas y campanas de freno, depende en
forma fundamental de la manera de condu-
cir y tambien del empleo o utilizacion que
se haga del automovil. Si se conduce el
vehiculo en recornidos cortos o en la ciu-
dad, con transito denso, como tambien
cuando se conduce en forma deportiva,
motivara indudablemente mas rapido o
prematuro desgaste de los componentes
del sistema.
Un buen conductor reconoce inmediata-
mente los resultados de esos lipos de con-
duccion y como norma sabe que las frena-
das normales deben ser suaves y modera-
das, calculando adecuadamente los efec-
tos de la velocidad y las distancias y em-
pleando las condiciones de maximo fre-
nado solamente para las frenadas de
emergencia.

¢ Conduciendo por carreteras de mantana
es aconsejable colocar una marcha inter-
media de la caja para lograr el uso adicional
del efecto de frenado del motor; lo mismo al
bajar pendientes donde al aplicar el freno
continuamente con el pie sobre el pedal,
fraera como consecuencia un desgaste
prematuro de los componentes.

* El sisterna de frenos de su vehiculo es AU-
TORREGULABLE.
A medida que usted frena se produce una
correccion automatica de la separacion en-
tre las pastillas y discos adelante y de las
zapatas y campanas atras. Esto le asegura
a usted que la eficacia de los frenos, por
compensacion de desgastes, es siempre la
maxima posible.

Sugerencias
' para la conduccion econdémica

Es logico pensar que el motor de un automo-
vil consuma una cantidad de combustible y
| lubricante algo mayor que la normal, antes de
| superar el periodo de adaptacion.

De todas maneras su SIERRA le proporcio-
nara mayor rendimiento, tanto antes como
después del periodo de adaptacion, silo con-
duce aplicando los siguientes consejos.

1. Inicie la marcha gradualmente y acelere
en forma suave.

Los arranques y aceleraciones violentas son

la causa principal del excesivo consumo de

combustible. Acelerando suavemente po-

dra usted recorrer la misma distancia, con un

menor consumao.

2 Conduzca su unidad a velocidades mo-
deradas.

| Dadas las caracteristicas de sus componen-

tes, su SIERRA le proporcionara un mayor
rendimiento cuando lo conduzca a velocida-
des moderadas.

Evite en lo posible la marcha prolongada a
altas velocidades. Tanto las velocidades muy
reducidas como las excesivas, resultaran
perjudiciales para su unidad, aumentando el
consumo de combustible y lubricante, en pro- |
porcion a las exigencias fuera de los regime-
nes normales.

3. No conduzca variando la velocidad en
forma rapida v continuada.

Las vanaciones rapidas de velocidades, produ-

cidas por aceleraciones y desaceleraciones

violentas del motor, reduciran el rendimiento

de su unidad, aumentando sensiblemente el

consumo de combustible y lubricante.

4. Evite el funcionamiento del motor en mar-
cha lenta.

En esta condicion de marcha se elevara no-
tablemente el consumo de combustible. Por
tal motivo, cuando la unidad debe permane-
cer detenida por periodos de tiempo relativa-
mente prelongados, detenga también la mar-
cha del motor.

' 5. No saltee los cambios de velocidad.

Inicie la marcha conectando siempre la pri-

- mera velocidad. No acelere excesivamente

en esta condicion, tratando de evitar el em-
pleo de las velocidades intermedias, pues
ello redundara en un excesivo consumo de
combustible y posible deterioro del sistema
de transmision,

El buen uso que se dé a las distintas relacio-
nes de la caja se traducirda en respuestas
suaves y elasticas del vehiculo. Acostum-
brese a realizar el cambio a una desmultipli-
cacion adecuada toda vez que el tipo de uso
o servicio que le este solicitando asi lo exija.
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6. Respete los periodos de mantenimiento
de su unidad.

Siga las indicaciones sobre lubricacion y

mantenimiento como asi también los perio-

dos para su realizacion, incluidos en este

manual.

Sugerencias
para el arranque por remolque

Si su vehiculo esta equipado con caja au-
tomatica no sera posible poner el motor
en marcha empujandolo.

En los vehiculos con caja manual no es acon-
sejable remolcar la unidad para la puesta en
marcha del motor. De todas maneras y solo
en casos extremaos se podra recurrir al remol-
que por medio de otra unidad, cuando el mo-
tor se resista a arrancar por los medios nor-
males. Sera necesario durante esta opera-
cion, emplear la cuarta reglamentaria de re-
molque y anclarla en el gancho de remolque
adecuado, a fin de evitar un impacto con la
unidad de arrastre en el momento que el
motor se ponga en funcionamiento. Por lo
antedicho se comprendera que resultara
mas efectivo empujar en vez de remolcar la
unidad, cuando el motor se resista a arran-

Remolque prolongado

Para el remolque utilice una barra reglamen-
taria y fijela en cualesquiera de los dos gan-
chos dispuestos para tal fin. El delantero se
ubica en la zona inferior derecha del paragol-
pes, mientras que el trasero se dispone en la
zona inferior izquierda

IMPORTANTE

Los ganchos deben ser utilizados para reali-
zar esfuerzos en forma horizontal. LOS GAN-
CHOS DE REMOLQUE NO ADMITEN
TRACCION EN SENTIDO VERTICAL. Por lo
tanto, no deben ulilizarse para el amarre
cuando se transporta la unidad sobre bateas.

Nota: Si su vehiculo esta equipado con caja
automatica no debe ser remolcado
con las ruedas traseras en el suelo por
una distancia mayor de 20 km, niauna
velocidad superior a 40 km/h. En caso
necesario debera remolcarse levan-
tado desde la parte trasera o desco-
nectando el arbol de transmision para
remolcarlo rodando sobre las ruedas
traseras.

car. Con cualquiera de los dos procedimien-

tos, remaolcando o empujando la unidad, se

debera emplear el siguiente método para una
rapida puesta en marcha del motor.

® Colocar la llave de contacto en la posicion
de ignicion. De esta manera la direccion
esta destrabada.

» Conectar la tercera o cuarta velocidad (se-
gun el tipo de caja) antes de que el equipo
se ponga en funcionamiento.

e Aumentar gradualmente la velocidad del
vehiculo, hasta alcanzar aproximadamente
15 a 20 km/h.

¢ Soltar gradualmente el pedal de embrague.
Simultaneamente con esta operacion se
oprimira, aproximadamente a la mitad de
su carrera, el pedal del acelerador.

® Una vez que el motor se ha puesto en fun-
cionamiento, oprimir totaimente el embra-
gue y mantener el motor parcialmente ace-
lerado, hasta tanto se normalice su mar-
cha.

® Es importante que Ud. recuerdo que al no
funcionar el motor no actua el servo freno y
usted no obtiene la misma eficacia del fre-
nado; jcuide la distancial.

D
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Si por una falla imposible de subsanar en el
camino, fuera necesario remolcar la unidad
con caja manual a traves de largas distan-
cias, se procedera de la misma forma que en
el caso descripto para la puesta en marcha.
Es aqui aconsejable el arrastre y no el em-
puje de la unidad.

Para remolcar la unidad es importante com-
probar que el freno de estacionamiento se
encuentre totalmente desacoplado y que la
llave de contacto esté en la posicion |. para
asegurar que la direccion esta destrabada.

Nota: Si fuese necesario elevar el vehiculo
con un guinche de auxilio, asegurese
que el operador emplea la tecnica
adecuada para hacerlo.

Diagnostico de fallas

Esta guia de diagnostico puede ayudarle a
encontrar pequenas anormalidades, que
pueden ser la causa de dificultades comunes
del automovil.

Siga los pasos aplicables en el orden dado
para cada sintoma hasta descubrir la causa
de la dificultad. Cuando se requieran ajustes
precisos o herramientas y equipos especia-
les para corregir la dificultad haga ejecutar el
trabajo por su Concesionario Ford que posee
los conocimientos y las herramientas para
hacerio.

S| EL MOTOR NO GIRA
EXAMINE LO SIGUIENTE:

1. Luces y bocina. Si no funcionan, el acu-
mulador puede estar descargado, o puede
estar flojo o desconectado el cable de co-
nexion. Si el vehiculo tiene caja manual,
puede usted poner el motor en marcha
empujando el coche, si un acumulador
descargado es la causa de la dificultad.

2. Interruptor del encendido. Es posible que
no estén cerrados debidamente los con-
tactos del interruptor. Conectando y des-
conectando varias veces el interruptor
puede eliminarse momentaneamente la
dificultad hasta poder reemplazarlo.

3. Rele de arranque. Los cables flojos, des-
conectados o rotos, pueden impedir el fun-
cionamiento del relé o del arranque. Si
todos los cables parecen estar en buen
estado y debidamente conectados, la difi-
cultad puede estar en el relé o en el
arranque,

4. Si el vehiculo tiene caja automatica, verifi- -
que la posicion de la palanca selectora. El
arranque funcionara sdlo en las posicio-
nes “N"o"P"

S| EL MOTOR GIRA, PERO NO ARRANCA,
EXAMINE LO SIGUIENTE:

1. Indicador de combustible. Es posible que
no tenga combustible. Si el indicador
marca que hay combustible en el deposito,
la dificultad puede estar en el sistema del
encendido o en el sistema de alimentacion
de combustible.

2. Bujias de encendido. Para determinar si
existe alguna falla en el sistema de encen-
dido, saque el cable de una de |as bujias e
inserle un trozo corto de alambre desnudo
u otro objeto de metal en el borne del ca-
ble. Hecho ésto, sujete el cable a aproxi-
madamente 5 milimetros del block y haga
girar el motor. Si no hay chispa o solo una
chispa debil entre el cable y el block, la
falla puede estar en el distribuidor o en la
bobina. Si existe chispa, busque entonces
la falla en el sistema de combustible.

3. Cebador automatico. Existe la posibilidad
de una eventual falla del cebador automa-
tico, no produciendose la debida apertura
o cierre de la mariposa del cebador. Con el
motor frio la mariposa debera estar ce-
rrada y con el motor a temperatura normal
de funcionamiento la misma debera estar
lotalmente abierta. En caso de notarse
una anormalidad en su accionamiento, re-
curra a su Concesionario Ford para que
solucione el inconveniente.

TEMPERATURA EXCESIVA DEL MOTOR:

Se listan a continuacion algunas circunstan-
cias que pueden producir el sobrecalenta-
miento del motor:
Falta de refrigerante.
Correa de bomba de agua floja.
— Suciedad en el sistema de enfriamiento.
— Funcionamiento prolongado en velocidad
de marcha lenta.
Conduccion del vehiculo con el sistema de
enfriamiento congelado.
Motor fuera de punto.
Exceso de carga o arrastre de remolques
pesados durante épocas calurosas.
Conduccion en épocas calurosas con neu-
maticos que no estén suficientemente
inflados.
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~ Tren delantero (direccion) desalineado.

- Vehiculo detenido por tiempo prolongado,
con la transmision automatica conectada
en D", con motor y acondicionador de aire
en funcionamiento.

Electroventilador no funciona (Motor 2,3 L).

Nota: Recuerde que cuando se conduce por
caminos de montana donde la subi-
das son prolongadas, evite recalentar
el motor o la transmision. Esto puede
evitarse haciendo el cambio a una ve-
locidad mas baja. En vehiculos con
caja aulomatica, conecte la posicion
"2" 0"1" segun se requiera. Si el mo-
tor se recalienta, hay que detener la
marcha y estacionar el vehiculo con-
venientemente. Luego ponga el cam-
bio en punto muerto y haga funcionar
el motor en marcha lenta acelerada
hasta que la temperatura se norma-
lice.

S| LA DIRECCION ESTA DURA:

Esta dificultad puede ser causada por haber
poco aire en los neumaticos, por desalinea-
cion del tren delantero o por falta de lubri-
cante en la caja del mecanismo de direccion
manual.

Si su vehiculo esta equipado con direccion
servoasistida, la dureza de la direccion podra
deberse a:

® Poca tension de la correa de mando.

Reparaciones menores
del sistema eléctrico

Los fusibles y relé empleados en el circuito
eléctrico de su SIERRA, estan alojados en
una caja ubicada en el panel superior del
torpedo, sobre el extremo izquierdo. Para te-
ner acceso a ellos, levante el capo y presione
la traba lateral, hacia afuera, lo suficiente
para permilir que la tapa que cubre la caja
portafusibles quede liberada.

Si es necesario reemplazar un fusible o relé,
retirelo de la caja y emplee la pieza de repo-
sicion correcta.

Los fusibles incorrectamente clasificados o
los sustitulos de momento danan el sistema
eléctrico de su vehiculo. Remitase a la Sec-
cion Especificaciones para observar el cir-
cuito protegido y el fusible o relé correspon-
diente al mismo.
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* Nivel bajo en el deposito de la bomba.
® Baja presion de aire en los neumaticos.

MARCHA INESTABLE O IRREGULAR:

Hay varios factores que contribuyen a la mar-
cha irregular. Su Ford ha sido técnicamente
construido para proveer una marcha regular
con comodidad y seguridad.

Si conduce su coche con baja presion en los
neumaticos, puede usted experimentar ten-
dencias de desviacion y cabeceo que son
desagradables y peligrosas. Demasiada pre-
sion puede ser la causa de marcha dura. Siga
las recomendaciones de presiones de neu-
malicos dadas en la Seccion Especificaciones.
Los amortiguadores descargados o dana-
dos, contribuyen a la marcha irregular del
vehiculo.

S| EL COCHE SE DESVIA
O TIRA AALTAS VELOCIDADES:

Esta dificultad puede ser causada por lo si-

guiente:

e Neumatico(s), baja presion en alguna(s)
rueda(s).

* Huedas desalineadas o desequilibradas.

e Amortiguador(es) inactivo(s).

® Carga excesiva en el coche.

® Vientos fuertes.

e Camino muy irregular o excesivamente
abovedado.

A. Traba lateral



Para reconocer el estado de un fusible, ob-
serve el circuito interno del mismo. Un fusible
danado posee una “interrupcion” o "rotura”
en el mismo.

Los circuitos protegidos y controlados por los
fusibles, estan identificados por simbolos
grabados en el reverso de |a tapa protectora
de la caja. En la Seccion Especificaciones,
encontrara el detalle correspondiente a cada
simbolo,

Nota: Al reinstalar la tapa, verifique su co-

rrecta colocacion, para evitar posibles
entradas de aqua.

Neumaticos

Periodicamente, antes de conducir su Ford
Sierra, observe los neumaticos para compro-
bar si a simple vista, estan suficientemente
inflados.

De no ser asi, controle la presion de todos
ellos sin olvidar el neumatico de auxilio. Enla
Seccion Especificaciones, usted encontrara
las presiones recomendadas, segun el tipo
de vehiculo que posea.

Recomendaciones sobre la correcta
presion de inflado de los neuméticos

La duracion de los neumaticos varia de un
coche a otro debido a las condiciones de
conduccion. Aparte de los buenos habitos de
conduccion el factor mas importante para ob-
tener maxima duracion de las cubiertas es
mantenerlas infladas a presiones correctas.
Una presion menor que la recomendada re-
duciria la carga total permisible y podria afec-
tar el manejo del vehiculo y la duracion de los
neumaticos.

También presiones mas altas reduciran la
comodidad de la marcha, y haran los neuma-
ticos mas vulnerables a ser danados por los
impactos del camino.

Compruebe frecuentemente la presion de los
neumaticos cuando estan “frios"” (preferible-
mente después de que el coche ha estado
estacionado por lo menos una hora y antes
de recorrer mas de 5 km).

La operacion a altas velocidades o con car-
gas pesadas aumentara considerablemente
la presion de los neumaticos. No es raro un
aumento de 55 KPa (8 libras/pulg2) sobre la
presion del neumatico en “frio”. Por lo tanto,
nunca saque aire de un neumatico “ca-
liente”. Cuando el desgaste de la cubierta
llegue hasta 1,5 mm del fondo de las ranuras
de la banda de rodamiento, debera equipar
de inmediato su vehiculo con neumaticos
nuevos de primera calidad que sean iguales
al tamano especificado en este manual.
Tenga en cuenta la MAXIMA CAPACIDAD
DE CARGA y la DISTRIBUCION del peso
indicados. Esto es de fundamental importan-
cia para la duracion de los neumaticos y para
la estabilidad y facilidad con que usted podra
dirigir a su vehiculo.
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Rotacion e inspeccion de los neumaticos

Para obtener un mayor rendimiento y prolon-'
gar al maximo la vida util de sus neumaticos
controle frecuentemente, en forma visual e
estado de los mismos siguiendo la evolucion
del desgaste producido a través del uso. Las
condiciones de utilizacion se constituyen en
un factor determinante fundamental de la ra-
pidez y uniformidad de ese desgaste, que
podra ser atenuado en sus efectos, mediante
la rotacion oportuna de las ruedas segun los
detalles del presente diagrama.

Ubicacion de la rueda de auxilio
y herramientas

La rueda de auxilio esta alojada en una cavi-
dad oculta por la alfombra del baul y asegu-
rada con un tornillo de retencion.

Si es dificultoso retirar a mano el tornillo de
retencion, podra utilizar como ayuda la llave
de rueda. Sin embargo, cuando vuelva a co-
locar el tornillo, el mismo debera ser ajustado
a mano.

La llave de rueda y el crique estan ratenidos
en la parte posterior del panel trasero por dos
correas de goma. Para lener acceso a ellos,
retire la tapa que los cubre, extrayendo pre-
viamente el tornillo de retencion,

Nota: Observe atentamente la ubicacion de
ambos elementos para volver a colo-
carlos en su posicion al almacenarlos
nuevamente.

Para cambiar una rueda

Cuando exista necesidad de cambiar una
rueda deben arbilrarse todos los medios ne-
cesarios para hacer la operacion sobre un
terreno nivelado y firme, pues de tal forma se
logra asequrar que el crique tenga un mejor
asentamiento y que la operacion se realice
con un mayor equilibrio.

Antes de levantar el vehiculo con el crique
aplique el freno de estacionamiento y como
precaucion adicional para que no se des-
place la unidad, ponga una calza, o una pie-
dra de tamano adecuado, en la parte delan-
tera y otra en la parte trasera de la rueda
diagonalmente opuesta.

Desmonte el crique y la palanca de acciona-
miento de su emplazamiento en el baul. Le-
vante la alfombra colocada sobre el piso del
baul para llegar a la rueda de auxilio y sa-
quela quitando el tornillo que la sujeta en su
recinto.

&
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Tomadas estas precauciones, proceda de la
siguiente forma:

Quita la taza de rueda introduciendo la
parte plana de la llave de ruedas entre la
taza y la llanta dandole un movimiento
giratorio a la herramienta.

~ Afloje las tuercas de rueda aproximada-
mente dos o tres vueltas.

— Observe que la estructura de la carroceria
tiene orificios especialmente realizados en
zonas basicas de la misma para alojar el
brazo de apoyo del crique. Estos orificios
estan dispuestos delante de las ruedas
traseras y detras de las delanteras. Con-
trole periodicamente que dichos orificios
se encuentren libres de piedras, barro, etc.
Coloque el brazo de apoyo del crique en el
orificio de elevacion hasta que haga tope.
Una vez ubicado el brazo correctamente
observe que la parte superior de la co-
lumna del crique quede a una distancia
prudencial del panel lateral de la carroce-
ria. Si fuese necesario, gire la manija de
accionamiento en sentido antihorario
hasta que quede en la posicion ya indicada
(observe la figura).

IMPORTANTE:

Tenga presente esta recomendacion, pues al

elevar el automovil, la distancia antes men-

cionada se ira acortando. Si no toma esta
precaucion podra danarse el panel lateral de
la carroceria.

— Una vez lograda la posicion descripta, gire

la manija en sentido horario para elevar el
vehiculo hasla la altura deseada.
Termine de sacar las luercas de rueda con
la llave. Saque la rueda danada, monte el
auxilio en su lugar, rosque las tuercas con
la mano lo suficiente y termine de apretar-
las con la llave. Apriete |las tuercas alterna-
tivamente y en cruz para lograr un buen
asentamiento de la rueda.

NO LUBRIQUE LOS BULONES DE FIJA-

CION DE LAS RUEDAS, NI LAS TUERCAS

DE RUEDA.

IMPORTANTE:

Nunca trabaje bajo el vehiculo mientras el
mismo esta siendo soportado por el crique.
Utilice otros elementos adicionales de so-
porte. No ubique el criqgue en ofra zona que
no sea la indicada pues podra causar serios
danos en los componentes mecanicos de su
automovil.
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~ Baje el automavil girando la manija de ac- |

cionamiento del criqgue en sentido antiho-
rario. Cercidrese de que las tuercas estén
bien ajustadas cuando el vehiculo esté
apoyado en el piso.

— Coloque la taza de rueda.

. Nota: Es conveniente mantener el crique en
buen estado de conservacion y funcio-
namiento para impedir que una contin-
gencia inesperada pueda causarle un
disgusto.

IMPORTANTE:

Cuando circunstancialmente tenga nece-
sidad de elevar simultaneamente ambas
ruedas delanteras de su SIERRA con un
crique o equipo elevador, debera tener la
PRECAUCION de colocar un elemento inter-
mediario (taco de madera o similar) entre el
plato del elevador y el travesano delantero.

Esta accion tiene la finalidad de DISTRIBUIR
el esfuerzo que se realiza sobre el travesano.

MANTENIMIENTO
DE PERIODO EXTENDIDO

Como un complemento de los trabajos indi- |

cados dentro de |a rutina del Plan de Mante-
nimiento Preventivo debera usted solicitar la
ejecucion de algunas tareas adicionales
cuya programacion esta sujeta a las condi-
ciones de utilizacion del vehiculo.

Es el caso de:

Sistema de enfriamiento

El anticongelante MOTORCRAFT, utilizado
en las proporciones adecuadas, prevendra
eficazmente, aun por largos periodos de
tiempo, el congelamiento del liquido refrige-
rante. No obstante, el uso prolongado puede
modificar el contenido de los agentes inhibi-
dores de corrosion incorporados a la
solucion.

Por tal motivo, aproximadamente cada dos
anos de uso (0 60.000 km, lo que ocurra
primero) se procedera al reemplazo del li-
quido refrigerante, previo lavado del sistema.
Agregar anticongelante MOTORCRAFT en
la proporcion adecuada.

' Detalles de esos posibles cambios le seran

A. Puntos de elevacion con el crique
B. Areas de elevacion adicionales

Sistema de frenos

Cada tres anos de uso (o 60.000 km, lo que |
ocurra primero) se procedera a vaciar total-
mente el sistema de frenos, recargandolo
con liquido adecuado, nuevo.

El transito frecuente a velocidades relativa- '
mente altas por caminos sinuosos y/o de
montana, impondra un cambio de pastillas de |
freno algo mas frecuente que lo comun.

En estas condiciones el cambio de liquido
debera efectuarse en forma conjunta con el
reemplazo de las pastillas. |
Controlar con la misma frecuencia los com-
ponentes de goma visibles del sistema.

EN CASO DE DUDAS NO DEJE DE CON-
SULTAR A SU CONCESIONARIO FORD.

IMPORTANTE:

A través del tiempo el desarrollo tecnologico
puede provocar cambios en las operaciones
consignadas para el plan de mantenimiento o
para sus intervalos.

informados por su Concesionario Ford si us-
ted recurre a el.
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(GUIA DE LUBRICANTES

"'\

durabilidad y prestacion,

Siga las indicaciones de esta guia. Haciéndolo, usted obtendra de su Ford todo el
rendimiento que espera. De lo contrario, lo somete a esfuerzos y cargas que merman su

LUBRICANTES MOTOR
RECOMENDADO
Marca Denominacion Viscosidad Temperaturas
Motorcraft Super Premium “SF" SAE 20W-40 7°C y mayor

Aceite Motorcraft
Super Premium SAE 20W-40

Su conhable proteccion

ALTERNATIVOS
Marca Denominacion Viscosidad Temperaturas
YPF Ulélﬂhﬁédz\;m SAE 15W-40 -~ 18°C y mayor
ESSO Super SF SAE 20W-40 7°C y mayor
SHELL Super Plus SF SAE 20W-50 7°C y mayor
FILTRO DE ACEITE

Motorl4-1,6L "E Max"

Motori4 -2 3L

Pieza Motarcraft E-FL-90

Pieza Motorcraft R-FL—- 10

LIQUIDO DE

FRENO

Pieza Motoreraft R-XC-1D
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i LUBRICANTES PARA CAJAS DE CAMBIOS (%) )
CAJA MANUAL CAJA AUTOMATICA
Marca Denominacién Viscosidad
FORD BAE4AZ-19580-A SAE 80W-90 Maotsrcraf
YPF Hipoimovil 510 EP SAE 90 XT-2Q DX
ESSO GX 80W-90 SAE BOW-90
SHELL Spirax HD 80W-90 SAE B0W-90

LUBRICANTES PARA EJE TRASERO ()

Marca Denominacién Viscosidad
FORD BAE4AZ-19580-A SAE BOW-90
YPF Hipoimovil 510 EP SAE 90
ESSO GX BOW-90 SAE 80W-90
SHELL Spirax HD BOW-90 SAE 80W-90

(*) Salvo casos de reparacion o ajuste, este lubricante no debe ser reemplazado durante
todo el periodo de vida util del conjunto. Solo reponer al nivel en caso de necesidad.

LUBRICANTES PARA EL SISTEMA DE DIRECCION

Caja de direccion manual
— . ALVANIA E.P. N° 2de SHELL
Componentes mecanicos de la caja o equivalente
de direccion servoasistida
Fluido para el sistema de direccion Marca: MOTORCRAFT
servoasistida Denominacion: XT-1QF/XT-2QDX
LIQUIDO REFRIGERANTE
Composicion (%) de la mezcla refrigerante
WRROnoH Sin aire acondicionado | Con aire acondicionado
Anticongelante-Refrigerante 10 50

Motorcraft R-RA-IA

\ Agua 70 50 J
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OTROS LUBRICANTES
Producto Aplicaciéon Producto Aplicaciéon
Cerradura de
puertas
Lubricante para
cerraduras Lubricante de Ceniceros
Cerradura puerta silicona Colizas
posterior
Cerradura tapa
tanque de nafta

Los puntos indicados a continuacién deben ser lubricados UNICAMENTE con grasa
RETINAX "A'"' de SHELL 0 EQUIVALENTE.

EL NO CUMPLIMIENTO DE ESTA RECOMENDACION PODRA PROVOCAR LA CAN-
CELACION DE LA GARANTIA QUE OBRA SOBRE LA PARTE O CONJUNTO AFEC-

TADO DE LA UNIDAD.

Mando de freno de estacionamiento.

Bisagras en general,
Mecanismaos levantacristales.
Correderas de asientos.

o » % & & & & @

Mecanismo de cierre de puertas, y cepo.

Articulaciones de placa de embrague y mecanismo de mando
Estrias de arboles propulsores y juntas universales.
Guia portacojinete de empuje del embrague.
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(ESPEGIFIGACIONES-

Identificacion del vehiculo

El numero de serie del automowil y otros da-
tos importantes de identificacion. van estam- ||
pados en la placa de identihicacion fiiada en el
extremo derecho del panel frontal del radia-
dor

Todos los datos de su unidad pueden ser
especificamente aclarados por su Concesio-
nano Ford. Consultelo en caso de necesidad

DIMENSIONES GENERALES EXTERIORES (en mm)

u.LH- y ..GHIA”
Distancia entre ejes 2608
Trocha delantera 1452
Trochatrasera 1468
Longitud (1otal) 4454
Ancho [total) 1720
Altura (con carga especificada) 1377
PESO DEL VEHICULO EN ORDEN DE MARCHA (")

Modelo Newton Kilos

L 10722 1093

GHIA 11232 1145

{1 Pespdelvehiculo con suequipo basico. mas la carga de medio tanque de combustible
Equivalente al 'Peso de Patentamiento’

CAPACIDAD DE REMOLQUE DE ACOPLADOS

Motor 1.6 L 450 kg(1)

Motor2.3L 500 kg(2)

(1) De los 450 kg, 25 a 75 kg deben incidir sobre el enganche.
(2) De los 500 kg. 25 a 75 kg deben incidir sobre el enganche

CAPACIDAD DEL COMPARTIMIENTO TRASERO

Normal 353 dm?

k Con asiento trasero rebatido 1463 dm? )
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@OTOFIES

MOTOR 1,6 Litros 2,3 Litros
CARACTERISTICAS ESPECIFICACIONES
Diametro de
cilindro 81,30 mm 96,0 mm
Carrera 76,95 mm 79,4 mm
Cilindrada 1597 cm’* 2.299cm*
POTENCIA NETA 55 kW (75 CV) 77 kW (105 CV)
DIN 70020 a 5000 r.p.m. a5000r.p.m.
MOMENTO MOTCR 123 Nm (12,5 mkg) 167 Nm (17,1 mkg)
NETO DIN 70020 a3000rp.m a 2500 r.p.m.
Relacio n‘q'a 951 504
compresion
Orden de 1-3-4-2 1-3-4-2
encendido
Combustible
Nafta Especial

requerido Nafta Especial p
Avance inicial ae . :
Luz de valvulas Ad. 0,20 + 0,03 mm .

|
(En frio) Es. 0.25 + 0,03 mm Botadores Hidraulicos

Sistema de ignicion

Electronico del tipo de energia constante

Filtro de aire

Del tipo seco con elemento renovable y control automatico
de temperatura del aire.

('lEquipado

Motor2,3L

Sin aire acondicionado ni caja automatica

10°a750r.p.m.

Con aire acondicionado conectado al maximo

10°a 750 r.p.m.

Con caja automatica en d-ive

1492600 r.p.m.

Qonactado al maximo

Con caja automatica en drive y aire acondicionado

14°a 600 r.p.m. )
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Relaciones de Transmision

0

Sistema del convertidorde par ...........
Relacionde conversion ........ .......

Motor Motor 1,6 L Motor2,3L
Marca Motorcraft Motorcraft
y modelo BF-32 AGF-42
Diametro de rosca 18 mm 14 mm
Luz de electrodos 0,75 = 0,05 mm 091 - 0.81 mm
EMBRAGUE
CARACTERISTICAS Motores 1,6 L “EMax" y2,3 L
Tipo Monodisco seco. Con placa de presion a diafragma y
sistema autoajustable de juego libre de pedal.
Medida () 215 mm
CAJA DE VELOCIDADES
MANUAL
Tipo 4 velocidades 5 velocidades
Relaciones de Transmision 12 3.652 3,652
20 2135 2.135
ae 1.368 1,368
40 1,000 1,000
5@ 0816
M.A. 3.660 3,660
AUTOMATICA
PSS (o it A R D Ford
Modelo C-3
Posicionesselectoras .. ............c0nes P-R-N-D-2-1

Trilock (hidraulica)
2,901 (Vehiculo detenido)

Primera
Segunda
Tercera
M.A,

24741
1.474:1
- 1.000:1
- 21111
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Delanteros

De disco. Rotor ventilado.

Traseros

De campana. Autorregulables.

Energizados por un servo montado en panel parallamas.

Estacionamiento

Tipo

Accionamiento mecanico, palanca ubicada entre

ambas butacas delanteras.
Actuacion sobre ruedas trras.

Hipoidal. Suspension independiente

Desmultiplicacion

16L 23L

Caja, tipo Pinon y cremallera
MANUAL 37,1 mm / vuelta
Desmultiplicacion -
SERVOASISTIDA 40,0 mm / vuelta
Radio real de giro

5 m (entre cordones)

Tipo Independiente. Montaje Mc Phearson.
Brazos inferiores de control y barra estabilizadora.
Amortiguadores Integrales con la unidad de suspension.
Hidraulicos, doble accion.

&

Tipo Independiente. Brazos inferiores y resortes helicoidales
de accion progresiva,
Amortiguadores Telescopicos, hidraulicos, doble accion.
Montados angularmente entre el
brazo de suspension y la carroceria.

>
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SISTEMA ELECTRICO

REGULADOR DE VOLTAJE

Caracteristicas

Regulador de tension electronico.
Incorporado al alternador.
No necesita ninguna regulacion externa.

Tension
‘controlada 13,7 - 14,6 volt
BATERIA
Tipo Libre mantenimiento
Tension 12 volt
Capacidad L=360A/60RC
GHIA = 500 A /75 RC
ALTERNADOR
L (Sin opcionales) 55 Amp.
Potencia GHIA Con Aire Acond. 90 Amp.
Sin Aire Acond. 70 Amp.
ELECTROVENTILADOR i
k =
Aplicacion Motor 14-2,3L
Proteccion del Fusible N° 20
circuito
Accionamiento Relevador ubicado, en el soporte de la columna de direccion.

@I circuito

S
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CAJADEFUSIBLES

F";bl' c::f::::;:ll Simbolo | Color Circuito protegido
1 30 {:E?“ Verde | Ventanillas eléctricas
2 30 i @ Verde | Luneta trasera térmica
3 10 @ Rojo | Motor del limpiaparabrisas.
4 30 {,“:Z Verde | Ventilador-calefactor. Limpialuneta. Lava
‘3 e parabrisas.
5 30 K“i%_j-: Verde | Aire acondicionado
6 15 e __ |-Aazul_ | Bocina.
7 15 () |_Azul | Luces de profundidad auxiliares.
s = Reloj digital. Luces de aviso. Modulo de
8 10 :(Q:‘, Rojo | informacion grafica, Llave de limpiapara-
B T brisas intermitente.
9 15 ___{a®) | Azul | Luces de vicaje, pare y retroceso.
10 10 115) | Rojo | Radiorreceptor.
11 30 i (=8 | Verde | Cierre centralizado de puertas. 1
12 25 =g " [Amarilio | Luces interiores. Reloj. Encendedor. Luz}
de cortesia de accion retardada.
13 15 (B Azul | Luces de emergencia.
14 10 (ED Rojo | Luz de carretera izquierda (Alta).
15 10 'ét}.? ; Rojo | Luz de carretera derecha (Alta).
16 10 & ;:éij} Rojo | Luz de carretera izquierda (Baja).
17 10 (D) ' “ | Rojo | Luzde carretera derecha (Baja).
18 10 g f’g.@ Rojo | Luz de tablero de instrumentos. Luz de
— encendedor. Luces de posicion dere-
@ chas. Luz de reloi.
19 10 Rojo | Luz de motor. Luz de patente. Luces de
posicion izquierdas.
20 25 @ Amarillo | Electroventilador.

El fusible aéreo de 7,5 A que protege al circuito de la antena eléctrica esta fijado en el
soporte de la columna de direccion a la derecha del mismo.

Relée N°| Simbolo Circuito
| | C'Eul & Inhibidor de arranque. Caja automatica.
Il _ (m=! | Bocina.
sl et ;
1] k}%}) ) Aire acondicionado
= o -
IV EU) | Luces de profundidad auxiliares.
v ==t
YL —
vil '\.C.':?.:' Motor del impiaparabrias intermitente.
Vil @\; Lavafaros
IX Jk ] | Luz de aviso de cinturones de seguridad,
X :\ f;-:j? Llave de contacto.
Xl {EJ/‘ = Lavalimpialuneta
k Xl \TY | Luces de cortesia de accion retardada. /
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Descripcion ntidad
POLEN dec;amp:ras Tipo de Lampara F;T::;.
Proyectores delanteros 2 Halogeno doble filamento | 55-60
Luz delantera de posicion 2 8
Luz delantera de giro y emergencia 2 Simple filamento 27
Luz trasera de pare adicional 2 27
Luz trasera de retroceso 2 27
Luz trasera de posicion y pare 2 Doble filamento 8-27
Luz trasera de giro y emergencia 2 27
Luz de placa patente trasera 2 4
Luz de compartimiento motor 1 10
Luces interiores de cortesia 3 10
Luces indicadoras del tablero de inst.(*) 506 1.3
Luces de aviso (") 5 1.3
Luz de encendedor 1 1.3
Luz de cenicero 1 1.3
Luz de mandos del caletactor 1 Simple filamento 4
Luz de! radiorreceptor 1 4
Luz de guantera 1 26
Luz indicadora del selector de caja aut. 1 1.3
_uz del reloj 1 1.3
Luz lectura de mapas 2 5
Proyectores auxiliares 2 Halogeno simple flamento | 55

Repuesto integral para llave linterna

Pieza Motorcraft 82GG-T22053-AB

(*) Depende de las opcionales con que se equipa |a unidad,

RUEDAS

Q:rque de ajuste de tuercas

70-100 Nm
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NEUMATICOS
Presiones de inflado recomendadas (en frio)
Capacidad Hasta 2 personas y 70 kg Hasta 5 personas y 70 kg
de carga de equipaje de equipaje
Neumatico Presion en KPa (Ib/pulg”) Presion en KPa (Ib/pulg)
para conducir hasta para conducir hasia
Modelo
Medida 160 160-190 160 160-190
km/h km/h km/h km/h
Del. | Tras. | Del. | Tras. | Del. | Tras. | Del. | Tras.
L 165- 176 176 196 196 196 | 246 | 216 | 266
SR-13 (26) | (26) | (29) | (29) | (29) | (36) | (32) | (39)
GHIA 185/70- 176 176 196 196 196 246 216 266
SR-13 (26) | (26) | (29) | (29) | (29) | (38) | (32) | (39)
CAPACIDADES
Tanque de combustible
Ly GHIA 60 litros
Carter del motor
Con filtro 3,75 litros
1.6L
Sin filtro 3.35 litros
Con filtro 4,30 litros
23L
Sin filtro 3,50 litros
Caja de cambios
Cuatro velocidades 1.46 litros
Cinco velocidades 1,90 litros
Qumma:ica 7,50 litros

_/
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CIDADES (Cont.)

Eje trasero

Todos 0,90 litras

Direccion servoasistida

Capacidad total 0,80 litros

Sistema de enfriamiento

Motor 4 - 1.6 L 8.2 litros

Con aire acendicionado
Motor 14 2.3 L 9.0 litros
Sin aire acondicionado

Agregado de anticongelante segun temperatura ambiente (litros)

Motor
Temperatura (°C) 16L 23l
(Original en vehiculos sin A/A) 16 2460 2700
20 2,870 3.150
23 3,280 3,600
390 3,690 4,050

(Original en vehiculos con A/A) 37

4,100 4500

IMPORTANTE:

para unidades equipadas con aire acondicionado.

&

La mezcla refrigerante empleada en las unidades equipadas con la opcion de aire acondi-
cionado, soportan temperaturas de hasta - 37°C. Por tal motivo, no es necesario el
agregado de anbicongelante, pero se debe tener la precaucion, en caso de reposicion de
nivel o recarga del sistema, de emplear UNICAMENTE la mezcla refrigerante indicada

A







