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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Para una puesta a punto y montaje completos y precisos, es necesario usar
las herramientas especiales apropiadas.De esta forma se evitaran los dafios que

podrian producir herramientas inadecuadas o técnicas improvisadas.

PARA PUESTA A PUNTO

Indicador de nivel de combustible REF :90890-01312
Esta herramienta se usa para medir el nivel de combustible contenido en la

cuba del flotador.

PARA EL SERVICI:}! “EL MOTOR

Immovilizador universal de embragues REF : 90890-04086
Esta herramienta se usa para inmovilizar el embrague cuando se afloja o se
aprieta la tuerca de bloqueo del cubo.



Inmovilizador de rotores REF:90890-01235
Esta herramienta se usa cuando hay que apretar o aflojar la tuerca de bloqueo

del volante magnetico.

Extractor de volantes magneticos REF:90890-01304
Esta herramienta se usa para desmontar el volante magnetico.

i

I
Y

Extractor de bulodn REF:90890-01304

Esta herramienta se usa para extraer el bulén del pistén.



Util separador de carteres REF:90890-01135
Esta util sirve para desmontar el cigilefial o separar el carter.

Compresimetro REF:90890-03081

Esta Util se usa para comprobar la compresion del motor.

Extractor de golpe REF:90890-01083

Esta herramienta se utilizz para desmontar los ejes de los balancines.



Contrapeso REF:90890-01084
Esta Uitil se usa junto con el extractor de golpe ref:90890-01083.

Extractor de golpe REF:90890-01290

Esta herramienta se utiliza para desmontar el arbol de levas.

Contrapeso REF:90890-01291
Fste util se usa junto con el extractor de golpe ref:90890-01290.



Extractor de valvulas REF:90890-04019
Esta herramienta se utiliza para desmontar las valvulas.

Extractor de guias de valvulas REF:90890-01225
Esta herramienta se utiliza para desmontar las guias de vsalvulas.

Escariador de guias de valvulas REF:90890-01227

Esta herramienta se utiliza para ajustar las guias de las valvulas.



\

Instalador de guias de valvulas REF:90890-04017
Esta util se usa para montar las guias de valvulas.

PARA EL SERVICIO DEL CHASIS

Llave tuerca direccion . REF : 90890-01268

Esta herramienta se usas para montar y desmontar la tuerca de la direccidn

<=5 €= (1370

Instalador de retén REF :90890-01367
Adaptador REF:90890-01368

Estas herramientqas se usan para montar los retenes de la horquilla.
6



Pistola estroboscopica REF: 9089003141
Esta herramienta se utiliza para comprobar el avance del encendido.

Téster de bolsillo REF:90890-03112

Este téster es de imprescindible ayuda para comprobar el sistema electric



MANIENIMIEN IO PEHIVUIVU/INIENVALUVO VL LINVGATIAOL AHHTHNAD)

| RODAJE | DESPUESCADA

| ELEMENTO r OBSERVACIONES }53?:.? {ig} ;IB.:D%DI[;

I Cilindro Comprobarlacompresicn O

I Valvulas® Comprobar/ Ajustar el juego de valvulas O O O

lCadena de distribucion® | Comprobar/ Ajustarla tension de la cadena O O O
Filtrode are Limpiar / Cambiar segun convenga O O
Buijia Comprobar/Limpiar o cambiar segin convenga O O O

I Carburador® Comprobar el funcionamiento / Ajustar sequn convenga O O O

Comprobar el funcionamiento / Ajustar segun ccnvenga O '®) O

Frenos Reparar si es preciso/ Comprobar nivel bquido de freno :
Ruedas y neuméticos® | Comprobar hlesiﬂn! desgaste/ equilibrado O O O
Grifo de combustible | Limpiar/lavar depdsito segin convenga O O
Bateria® Cargar / comprobar densidad y tubo de respiracion O O
Reglaje delencendido | Comprobar/reparar segun coavenga |Comprobar
Luces/senales Comprobar el funcionamiento / Cambiar segun convenga O O O
Accesorios / fijaciones® | Compro bar/ apretar antes de cada viaje y/o... . O O B
Cadena Comprobarlatension/centrado cada 500 (300)
Embrague Comprobar/ ajustar O O

* Se recomienda que estos puntos sean revisados por un concesionano Yamaha.

INTERVALOS DE ENGRASE «n (millas)

RODAJE DESPUZS CADA
Tl , :
ELEMENTO OBSERVACIONES i ::Dme_ dadie) 1.00Q 6000 @ 12.000
ILLt! 1 i : N f
(6000 (4.000) : (B.00Q)
. Cambiar /czlentar el motor antes Acerte motor SAE 20N/40 :
ACRTE e motor del vaciado tipa SE O O ' O
Cambiar ef elemento cel filtro y limpiario ;
Filtro de aceite’ Umpiar los tamices/instalarlos, soner @) .- @)
Tamiz de aceite en marcha el motor comprobanca st hay i
fugas de aceite .
Cables manda/’ . ; =
Gdores Aplicar bastante Aceite motor SAE 10°M/30 O O
Alojamiento/
empunadura Aplicar ligeramente Grasaabssedeizo O
acelerador
Cojinetes Verificar completamente/ Mmoo el L O
dé dreccitn eng ticderatlarrante CGr=sa cs cojinetes oz ueda C
: ; Purgar completamente/ ~oete motor SAE 12N/30
s comprobar especificaciones tipa SE O
Alojamiento Verificar completamente / "
engranaje velocdmetro | engrasar moderadamente Grasaaliesecsizo O
Eje cel basculante | Aplicar ligeramente ' Grasaabzasedeizo O
Cojinetes de nueda MNo engrasar demasiado Gr=sa ce cojientes = "ueda - 0O @
Cadena de transmision | Uimpiary engrasar ~caite motor SAE 10W/30 Cada 500 (<
Eje cel pedaldaifreno | Aolicar ligeramente Acette motor SAE 17/M/30 @)
NOTA:

Cambio del liquido de freno

1. Cuando se desmonte la bomba o la pinza de freno Gelarterc, cambiar el ligu do. Revisar el nivel periodicamente y anadir
Si es necesario.

2. Cambiar los retenes del interior de la bomba 0 !a pinza de frenio cada 2 ancs.

3. Cambiar los tubos de freno si estan danados o agrietacos o bien cada 4 afos.
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ESPECIFICACIONES

Especificaciones generales

Modelo SR250 .
D:mentiones
Largo toi= 2.025 mm
Ancho toul B15 mm
Alto rtota! 1,125 mm
Distancia e=tre rueds 1.335 mm
Distancia = inima al piso 145 mm '
i
Peso: '
Peso neto 121 kg !
Rendimientic: i
Capacidaz e subida 30° i
Radio mir.mo de giro 2.300 mm I
Distancia ce frenado 14 m a 50 km/h E
Especificaciones del motor
Modelo RS250 !
Descripcidin: |
Tipo de mctor De 4 iempos, inclinado hacia adelante, simple, S.0.H.C. i
Model de —otor 3Y9 :‘l
Cilindrada 239 cm’ '
Calibre x carrera ) 73,5 x 56,5 mm
Relacidon ce comoresidn i 89:1
Sisterma de arrangue Arranque eléctrco
Sisterma de encendido Encendido a bateria (Encendido a transistor)

Sisterna de lubrcacion

Lubricacidn a presién

Culata del cilndro:
Tipao de cimara de combustién

Esfera + “Squish”™

e N G - o S_F _

Volumen ce la camara de combustifn
[con BP7Z5 o W22EP)
Espesor o la empaquetadura de la culata

30,4 e’

1.0 mm

E:ede levas:
Tipo de tansmision
Tipo de = inete : (izquierdo)
[derecho)

Tipo de cicena y No. ce eslabones

Transmsidn a cadena (lado izquierdo)
Cojinete a bola

Cojinete de agujas

BFO5M, 90L

D mensione: z¢ la leva:

1
J

A {Altura de la leva): IN.

C { 8 (Circulo ce base):
A.

C (Alza de la leva):

EX.
IN.
EX.
IN.
EX.

Limite de desgaste cel eje de levas
Regulacion de la vilvula:
Admisién: abiemo
cerraco
duracion
Descarga:  abierto
Cerraco
duracion
Superposicion de Iz véivula

40,20 2 0,05 mm< 40,05 mm »
40,252 0,05 mm €40,10 mm »
32142005 mm <€31,99 mm »
32,16 2005 mm<32,01 mm >
820 mm

B.25 mm

0,1 mm

BTDC 28°
AEBDC 68°
276"
BEDC 64°
ATDC 32°
276"

ED#

Szlancin y =2 cdel Balancin;
Didmet-c =tericr del balancin (D.1.)

Abertur:

Didmetrc ~terior de! e del balancin (D.E.) -

12,00~12,02 mm <12,05 mm >
1MTS8E~1129mm<11,96 mm >
0,01 ~-0,08 mm<0,11 mm >

Aberturz ze la vélvula {fria):

No. de va.ulas por ciindro

Vilvula, 2si==10 de la vévula v guia de la vdlvuia:

IN.
EX.

Dimensio-eas:
|
S \ ——
il N ~
_‘! _'r
, e :

e

0,050,110 mm
0.12~0,17 mm
2 piezas

P ULl SR UL, L

)



SR250

Modelo l
Didmetro ce la cabera de la sdivula (A): . I 38 mm
- EX: L 32 mm
Ancho de la cara de la vélvua (B): N, : 2,26 mm
EX. I 2,26 mm
Ancho del ssiento de la viiv.la [C): IN, 1.Tmm<1B8mm>»
EX. I 1,Tmm <18 mmd>
Espesor det margen de la va «ula (D): I, © 1.2 mm
EX. I 1.0 mm
Dias, ext. del vistago de la v euls: N, i 6975=~6,.990 mm
EX. | 6955~6970mm
Dia. int. de la guia de la vd'vila: (N, 7.000~ 7,012 mm €705 mm >
EX. 7.000~ 7,012 mm <7,05 mm >
Aberturadel viswago a lagua: IN. 0,010~ 0,037 mm <0,05 mm >»
EX. 0,030 ~ 0,057 mm <0,1 mm >
Resortes de las vilvulas: '
Longitud litre: Intenor 40 mm €38,8B mm >
Exuerior 432 mm <41.2 mm >
Indice de tension : Intenor K, =2,07, K3 =2,71 [kg'mm]
Exzerior K, =3.90, K; =5,16 [kg/mm|
Pretidn una vel instalada (viwula cerrada):
Inw-ior 34.1 mm
Exzerior + 37.1 mm
Longitud una vez instalada (vdlvula cerrada):
intrior 122 + 1,0 kg
Exzrior 23 7+19kg
Largo una vez comprimida ivilvula abierta):
Interiar 25.1 mm
Exzzrior 28_.1 mm
Presidon una ver comprnimicl (vilvula abierta):
Interior 366 *26kg
Exerior 70,1249 kg
Didmetro del cable: Interior 3.0 mm
Ex=rior 4.2 mm
Didmetro exterior del devarado:
Interior 218 mm
Exzrior 31.1 mm
Limite de inclinacidn descla la vertical:
' Inwrior 1,7 mm
N Ex=rior 1.7 mm
Indirecién permisiie Direccién de los devanados
descle g vertcal {De mrribe & abago)
Exters
Intenos
i
Cilindro: i
Material Aleacibn de aluminio con manga de hierrs fundido especal

Tamafio del calibre 73.70~7352mm<73 6 mm»>
Limite de ahusamiento 0.C5 mm
Limite de ovalamiento 0.21 mm

Pistdn: I
Abertura cel pistdn 0,535 ~ 0,055 mm
Pcsicidn de mecicidn de |z soertura del piston :
{descle la parte inferior de “aldbn de émbaolo) 5.5 mm '

Diimetro interior del pasa-or del pistén
Diimetro exterior de! pasacor dei pistdn

2C.004 ~ 20,015 mm €23,07 mm »
1,895 ~ 20,000 mm € 13,86 mm >

Largo del pasador de! pisiae 61 mm

Diémetro del pistbn de sob=tamado: iro. 713,75 mm
220, 74,00 mm
3rg. 7425 mm
419 7£.50 mm

Aro del pistén:

Disefio del aro del pision: Aro superior Aco liso
2Z20. arc A-o liso
Aro de aceite A-o de aceite con expanc dor

Holgura cel extremo del 2= (ins=!ado): Aro superior 02~04mm<0,7 mm»
2co. arz 0Z~04mm<07 mm>
Aro de aceite 0.3~09mm

Abertura entre el aro y la zared ce la ranura: Aro suterior 0.4 ~0,08 mm<0,15 mm >
2c¢o. arc 0.03~007 mm<0,15=m >
Aro de ceite N_A
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Modelo
Aro de 2 1ton de wobretarmadio: I_rn_
2do
2 3ro,

4t1o

—— e . T S S — o T . -—— s =

Copnete ce 'a cabezade i3 biela
Tipo
Dia ot = dia ent x anCho
Dia 2pu;2 x largo ‘cant«dad

¢ or—— e — ey

SR250

73.75 mm
7400 mm
74 25 mm
74 50 mm

Cojinete de agujas
J1xd41 x 22 mm
5x 17,8 mmJ/14 pieras

Cogueia’
Ancha del conjunto del ciguedal (F)
Defiexion del ciguedial (D)
Aberiura del laco de la cabeza de la biela (C)
Defiexion del poe de 13 beela (P)

Dia. ex1, pasado’ x largo

—

58 95 ~ 59 00 mm

0.03 mm o menos

0,35 -~ 0,65 mm
08~10mm<20mm>

31 x 58 mm

6306 RP-9-5T

6306 SH2-9-C4 con tratamierto especial de calor
S5D-2540-6-K5

§7-14.27-6-HS

Tipo ce cojineto: Izquierdo
Derecho
Tipo de sello de aceite: izquierdo
Derecho
Embrague:
Tipo garna

Mecanismao de empuje de garra

Aelacion y método de reduccion pirmaria

Ndamero de contragolpe del engranaje de reduccion primario
Nurmero de contragolpe del engranaje de transmision primario

Nomero de contragolpe del engranaje impulsado primario

Placa de friccion: Espesor/cantidad

Tipo himedo, de disco mdltipie
Tipo empuje interno, eje de leva
72/73 (3, 130), engranaje recto
183~ 185
+0.01
1581 _5 03
40,03 :ggg mm (7 Dientes)

2.8 mm €25 mm > /6 piezas

mm (3 Dientes)

Espesor/carudad

Limite de alabeo

Largo libre/cantidad

Peso/floagitud del juego de resorte
Constante ce elasticidad

Abertu-2 de empus de la envoliura del embracue

Limite ce fi2xidn c# la varilla ¢2 empuje

Eje de Iz paanca ce empuje: Tamano y tipo de ccjinete

Tipo ¥ tamato de soile Ce aceite

Placa del embrague:

Resorte de embragce:

1,2 mm/5 piezas

0.05 mm

34,6 mm €33 4 mm > [ 4 pezas
20,55 kq/27 mm

2,6 kg/mm

0.10~035mm

0,2 mm © menos

Cojinete de azujas (14-20-12}
S0-14-26-6-HS

“ e
YT CRCN R AR T S— S S eyl R | B pe o e e S S ey B mememn e S R e e s 4 e S PO i o ki i, s i S Fr

Transm sior: ,
Tipc
Relzc:or Ze engrznaie: 1ro.
2do.
3ro.
&ic.
5io.

Ejs principal {izquis—do]

Eie principal (derec=a)

Ejs de transmisidn {.zquiardo)
Eje de transmision [dzrecho)
Ej= de transmisidn ((zquierdo)
Ej= principal [izquiz <o)
Reizz:6r y mé-oco de reducsidn secundariz

Tipo Ze z2jineze:
Tips Ce z2jinese:

Tipz de s2ilo de zceite:

Engranaje constante, 5 veloccades
37/14 (2,643}

32/13 (1,684)

29/23 (1,261}

2626 (1,000]

23/28 (0.821)

6003

6205

6305

6004

SD2545-6-L
517-28-3.5

46716 (2, B75}/cadena

Mecanismio de carmoos: !
Sisiz—a ze ope-xitn
Tipz de cambics

Tipz de sallo de aceite: Pa‘anca de cambios

Tipa retrocesd, accionado 2 Sie
Tipo barra guia, sistema tamcor de leva
$D-12-22-5HS

Filtro c2 ai-e:
Tips-cansdad

Espuma de gcma aceitada/1 zieza

Carbu-aco::
Tipc v zoricants ‘cantidad
Mara d2 ident:" zacién
Inyesios arinc.s2! (M)
Inyesor Ze aire crincipal (MLALL)
Inys<tor de aire Diloto (P.AL)
Agu 2 d¥ inyecior: Posicion de agarre (LK)
Inyscio- de aguia (NJL)

BS34-111 WMIKUNI/1 pieza
3Y8 00

=1225

=100

=160

5CP26-3

Y-7
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Mocely

— . e W=

Corte en diagonal (C A ) ’
~ctor peloto (P.J )

v 41123 del 1ormillo

ir ector de arrangue (G £

b o2l del flotador

ve ncidad de marcha en 1 ici0

VW M. |

SR250

—— — = m

=135

=415
Preajustado (2,0}
=325

J* 1 mm

1.200 rpm

. e TE— B

Lus* cacibn:
L=g.1e de moior
Cantidad

Tipo
82mba de aceite
Tipo
Diametro interior de 1 envoliura
Profundidad de 1a env=iiura (rend.miento)
Diametro del rotor
Espesor del rotor {renc miento)
Rotor externo y aber.ra de la envoltura
Abesrtura 1ateral
Abertura de la boqui' 3
F-23i6on de abertura de Iz «alvula de control
T 20 de filtro de aceite

. — R e . T S R e -

i
o

Cantidad total: 1,60

Carga peribdica de aceite: 1.3 €

Intercambio con el filiro de aceite: 1,3 R
Aceite de motor SAE 20W/40 tpo "SE”

Bomba trocoide

2910~ 29,13 mm €29,2 mm »

12,03~ 12,07 mm < 12,10 mm »

28,98 ~ 29,00 mm < 28,93 mm »

11,98 ~ 12,00 mm € 11,85 mm »

0,1 ~ 0,15 mm <€0,35 mm >

0,03~ 0,09 mm €0,14 mm >

0,15 mm o menos €0,35 mm o menos »

1.0 bar (1,0 kg/em?)

Combinacién filtro de papel con reticulade metalico

E specificaciones del chasis

Modelo

SR250

Cuacro:
Dsefio del cuadro

Forma de diamante con tubos de acero

Sittema de la direccion:
Isclinacion de) eje dela-=ro
Eise del dngulo de incli~acion

Cojinele superior
Cojinete inferior
Angulo de la direccion

Kimero y tamano de |21 Solas en la cabeza de direccion:

e . i —

—_——

29 4%’
121 mm
19 piezas/ 1/4"

19 piezas/ 1/4"
43° D.I.

Susension delantera

100

E asticidad c= la homgu: a delantera:

Largo libre

Largo fijc
- ameiro de' alambre » T dmetro de enrollado
Canstante ce elastrcidas

- dmetro exierior del s.co
~zeite de lz horquilla c2antera: Cantidad
Tipo

T-ayecto de amortiguazcn de la houilla delantera

Horguilla 1elescopica
140 mm

530 mm

499 mm

3.4 x 22,5 mm

K, = 0,284 kg/mm (0 ~ 100 mm]
K5 =038 kg/mm (100 ~ 150 mm)
32 mm

168 cm’

Aceite de motor SAE 10W/30 tipo “SE”

Su=2nsion tragera:

~ oo

~ 20 regulazor de Tiro

“-ayeclo de. amoriiguesIr

T-ayeclo de |2 rueca t-==ra

< asticidad c2l amortic_scor trasesc.
Longituc iibre
Longituc fija
Dia. alamare x dia. & allado
Constanzz de eiastic.ad

Brazo oscilante
Amortiguador a aceite
70 mm

85 mm

188 mm

168 mm

6,5 x 5,6 mm

K; = 1.4 kg/mm (0~ 50 mm)
K; = 2,0 kg/mm (50 ~ 70 mm]

=-ado de combusiible

—.ego libre el brazo cs=lante (Iim <2} 1 mm
= 2 pivole: .
Didmetre exterior 16 mm
Tipo cojinete Farro sin aceite
“po y tamafo de selic =ntra polve MHA-22-28-4A
Tansue de comaustible: .
Zzpacidad 10,8 ¢

Gasolina comun

-

Fosca:
T po
“:imafo de ~eumatice’ Delaniz o
Trasers
o de llarza: Delaniz-a
Traserz

Rueda a rayos
3.00-19-4PR
120-°90-16-63P
1,60 x 19
2,15 x 16

ey, i =@ T rewed W _ﬂ.ﬂl_l“".l'l'l.l.l‘“ﬂ_'ﬂ -y s L
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Modelo SAR250
De:gaste de la itanta (limite):  Delantera/Trasera 2 mm
Desgaste vertical (limite): Delantera/Trasera 2 mm
Tioa de cojineta e
Rueda delantera - (lzquierda) 6202-RS
(Derecha) 6202/3A
Rueda trasera {1zquierda) 6203LU
(Derecha) 6203
T'opa de sello de aceite:
Rueda delanters (1zquierda) SDD-50-62-7
(Derecha) SD20-35-7
Engranaje de contador S0O-7-14-7
Rueda trasera (1zquierda) —_———
{Derecha) SD-2847-7
Cacena de tranimisibn secundaria
Tipo 52005
Ndmero de eslabones 102L
Paso de la cadena 15,875 mm
Juego libre de la cadena 25~ 35 mm
Freno (Delantero)
Taa Freno a tambaor
Didmetro interior del tambor 160 mm € 162 mm >
Didmetro de [a zapata x ancho 152 x 25 mm
Espesor del forro 4dmm<2 mm>»
Freno (Trasero):
Tipo Freno a tambaor
Ddimetro interior del tambor 130 mm € 132 mm >
Didmetro de la zapata x ancho 122 x 28 mm
Espesor del forro 4 mm=<2 mn¥»
Especificaciones eléctricas
Modelo SR250
Voltaje 12V
Sisterna de encendido:
Tipo Encendido 2 bateria (Encendido 2 transistor)

Resistencia de [a bobina pulsadora
(Blanco/Rojo — Blanco/Verde):
Distribucidn de encendido:
Avance de encendido:

7000 £ 10% a20°C
BTDC 10° a 1.200 rpm

Tipo de avance Eléctrico
Angulo de avance 22"
Velocidad del motor al comienzo del avance 2.050 rpm
Velocidad cel motor con avance miximo 3.750 rpm

Bzoina de encendido:
Vodelo/Fzbricante
Sujia
mesistanciz del devanacao primario
Sesistanci2 del devana<o secundario
uiias
Tipo
“olgura de la bujia
U-icad T.C.L.:
Viodelo/Fziricante

CMI11-55/H!T ACHI

& mm/500 rom
27581 = 10% 220°C
7.0k(? = 20% a20°C

BPTES (N.C.<.)
0.7~0,Bm~

TID-11-02/+ TACHI

N R —

Siste—a de carga:

W zcreto altermador CA:
Viodelo/Fakricante
iamano de |a rosca del axtractor cel rotar
Salida
=asistencia de la bobirz de iluminacion
'Zlanco-Blznco)

Fectificador con reguiador:
\odelo/Fabricante
(Sectificador)

Tipo

Capacidac

Voltaje no disrruptivo
{Seguiador)

Tipo

Voltaje ce regulacién

Amperaje permisible

Ez=ria:

Viodelo/Fzbricante
Lapacidad

ndice de carga
=a50 especifico

F170-55/HITACHI
W27 x P1,0
14VBA 2 4.00C rpm

0.3952 = 15% 220°C
54222-12C.2=5INDENGEN

Tipo C.I., o~c2 completa de fase £ nple
12A
200V

T:po C.1.
14,8V
124

1ZNI1ZASE 25,
12V 1284

1.2A x 10 hzrazs
1,280
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Modelo

Tamafo de excolnllafcarntdad
Limite de desgaste
Presvdn del resorte

D ametro extenior del cormutador/Limite de dewgaste

Recorte de la mica

Conmutador de arranque

Faoricante/Modelo

A—peraje angnado

Vzitaje de corte

12x9 » 6 mm/ 2 preza
8.5 mm

650 ~ 950q

28 mmJ2] mm

0.6 mm

HITACHIJAI104-70
Méximo de 4A
Miximo de 6.5V

SR250

o —

Sistemna de iluminacidn:

Tipo 2e luz delantara

Volia:e de ampolleta/canivCad
Luz delantera
Luz trasera
Luz del freno
Luz de destello
Luz indicadosa de giro
Luz del mededor
incicador de la luz alta
indwcador de neutro
Luz auxiliar

Tipo ampolleta

12V, SOW/40W
12V, BW x 1
12V, 2TWx |
12V, 2TWx 4
12V, 34Wx 1
12V, 3.4W x 1
12V, 3.4W=x 1
12V, 34W«x 1
12V, 34Wx 1|

Bocina:
Modeio/Fabricante CF-12/NIKKDO HORN
-]
Resiszencia del devanado 1.2450 2 10% a20 C
Amperaje 2.5A

Relé de dettello:

Tips Tipo cinta térmica
Modeio/Fabricante FROT25/NIPPON DENSO
Frecuencia de destello 90 t 9 cido/minuto
Capacidad 12V 27TW + 3W

Fusible:
Indce 20A

Sistema de arranque;
Motor de arrangue
Tipo
Faoricante/Modelo
- Salda
Resistencia de la bobina de la armadura

Tipo engrane constante
NIPPON DENSQO/ADB4D3
0,5 kW

0,01451 £ 6% a 20°C

14
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CULATA
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CARBURADOR
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ESCAPE
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CARTERES
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TAPAS DE CARTERES
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EMBRAGUE DE ARRANQUE
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EMBRAGUE
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TRANSMISION
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SELEVIOR DE CAMBIO
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DIAGRAMA ELECTRICO

CODIGO COLOR
L....... Azul

LR ..... Azul/Rojo

- R Rojo

Br ...... Marrdn

Sb ...... Azul celeste

Y ....... Amarillo

Ch su.iei Marrén obscuro
Dg ...... Verde obscuro
G....... Verde

B Seiieeie e MNegro

| AR T Rosa

Br/W . ... . Marrén/Blanco
BIY Jsua Negro/Amarillo
RW ..... Rojo/Blanco
G/Y ..... Verde/ Amarillo
LW .. o Azul/Blanco
5, L Blanco

W/G ..... Blsnco/Verde
W/R .. ... Blanco/Rojo
L/B...... Azul/Negro
0....... Ansranjado

Conmutador del manubrio (derechol
Conmutador “"ENGINE STOP™
Conmutador “LIGHTS"™
Conmutador “START™

Unidad de encendido

Bujia

Bobina de encendido

Conmumador de neutro

Generacor de CA

Rectificador con regulador

. Luz trzseraffreno

Luz de cestello trasera (derecha)
Luz de destello trasera (izquierda)
Fusible

. Bateriz

Motor ce arranque

. Relé de' arrancador

Conmuiador de la luz de freno traserz
Corimu-ador de desconexion del circuito de
arrangqus

Relé de destello

. Conmuzador del embrague

. Conmu=-ador del manubrio lizquwerdol
. Conmurador (reductor) “LIGHTS"

. Conmurador de la luz de paso ""PASS™

Conmuzador “TURN™

Conmuzador “HORN"

Bocinza

Luz de destello delantera (izquierdal
Luz de destello delantera (derecha)
Luz auxiliar

. Luz delantera

Indicacor de la luz alta
Indicagar de giro (derecho)

Luz del medidor

Indicador de giro (izquierdo)
Indicagor de neutro
Velocimetro

Conmutador principal
Conmetador del freno delantero
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