ISSN 1134-7155

el automovil

Lzaliclac

colaoora 20 la formacion de las ITY
icacion 150-9002 parz Ciulf t
) Cioodf2ar AT/R, maddimas orasiaciones, daniro v mam de o carreiera

lclio vy rnarnuzl cle taller

1SY/AGEN Transportsr 1.9

1o}
&
L
y [\
& Ul
]
O

W
Yy
r!
%
e
!-'“
! H
AL
N
1 Pay
ot
i
for
Vst
i3
' /
¢

"ANETO-ETAI-2000, S.L. C/ Samonta,¥U34)70 o St. Joan Despi * Barcelona '



REVISTA  [jijiin
rrcnrca N
del automaévil i

SUMARIO n° 96 SEPTIEMBRE 2001

Autanilitug

NOVEDADES

Bosal colabora en la formacion de las ITV
Certificacion ISO-9002 para Gulf
Nuevo Goodyear AT/R, mdximas prestaciones dentro como fuera de la carretera

Foto de portada:
ANETO-ETAI

REVISTA
TECNICA
del automévil

. Alonso

La revista técnica
para el profesional
de la automocion

ESTUDIO Y MANUAL DE TALLER

VOLKSWAGEN TRANSPORTER
1.9 TD, 2.5 TDi (1996 a 1998)

Distribuidor exclusivo:

ANETO-ETAI, 2000, S.L.
C/ Samonta, 17-A
Pol. Ind. Fontsanta Estudio tdont A 1 T del 41
08970 Sant Joan Despi studio ecfr’uco Y practicadia i renes delantero y trasero .........
(BARCELONA) ] ER TR PGS P e s e s o iy e 3 D SR S i e fe T e 46
Tel. 93 - 373.71.00 Moo diessls e il s e o e el 4 Equipa EIECHICO . et s s ntesy 51
Eanod - 3708 B bra o e it e e i b 32 Interiores y confort .............. 73
Caja de velocidades . . ............ 33 Tiempos de reparacion ........... 77
IB (e (60 s S MR S i e S 38
| |
Impresion:

S.A. de Litografia
Dep. Legal. B-11.969.1993

©2.001 E.-T.AL para la edicién francesa

©2.001 ANETO-E.T.A.I. 2000 para la edicién espafiola.




Estudio technico

ieevecscssecasssaossuas y manual de taller secisasooassanase

Volkswagen Transporter
1.9 TD - 2.5 TDi

(1996 a 1998)

REVISTA
TECNICA

| i
del aut :

AVISO: Esta publicacion esti destinada
it los profesionales de I reparacion y a
los aficionados compelentes. Por este
maotivo, ciertas informaciones (que se
deducen de la lectura del texto o de la
ohservacién de un dibujo), no estin
extensamente detalladus, El editor no
podri ser heeho responsable de las conse-
cuencias devivadas de erroves que el lee-
tor cometa haciendo un mal vso de la
documentaciin contenida en la presente
publicacidn, o por crrores cometidos
involuntariamente en la confeccion de Ia
mismit,

©2.001 E,T.AL edicign francesn

© 2401 ANETO-ETAL 2000 edicion espatiola

Traduccion: Ruth Calabuig - Gabriel Cuesta
Maquetacion 3 Juan A, Alonso
Responsable estudio (éenico: Gabriel Cuesta

1

Agradecemos a VW France la eficaz ayuda prestacla para la elaboracion de este trabajo.

J

09080800 0N0E0S B ADUB0E0 0000 B00000000UNINABa0 AN NADAIAE0AAaNOE0A0000030AUA0000N0NBE00I0C0ADRASEO000I0NO0NDAOATRABNPNATNANOVO0T R T &«




I INDICE

IDENTIFICACION .. viins s 55 o0 5o mensssnnss s o0 winasinswn i e 3 Desmontaje y montaje del brazo de guiado delantero .............. 42
Desmontaje y montaje de un rodamiento cle rueda delantera ........ 43
Desmontaje y montaje de una transmision .. ...l 43
T MOTORDIESEL ..., AN R RN a0 4 Gontrol y reglaje de los angulos del tren delantero . ................ 43
DAtOS1ONICO8 1 yuwwiswin s v yiasie i oo s By i 1 Desmontaje y montaje del tren trasero ..............ooevien.an, 44
PRI O BPHONE: . » vros nrisns v prmamis s amr 2as s s 7 Desmontaje y montaje de muelles raseros . .........oooovvveuinns 44
Desmontaje y montaje del motor . .......ovvv i 7
Desmontaje y montajede laculata .............ooo i 8 6. FRENOS v oo e 46
Reacondicionamientodelaculata. .................o.o oL 8 o
Reacondicionamiento del motor ... 1A DRIOS IBONICOS s il
Montaje y calado de la distribucion . .. .......................... 12 L 48
Desmontaje y montaje de la homba de aceite ... ................. 14 Desmontaje y montaje de la bomba principal de frenos . ............ 46
Desmontaje y montaje de labombadeagua ..................... 15 Reglaje del freno de estacionamiento ..o, 46
Vaciado, llenado y purga del circuito de refrigeracion .............. 15 Purga del cireuito de freno ... 46
Desmontaje y montaje de la bomba inyectora ..., 16 Reglaje del correctorde frenado ........o.vvvnevieniniinennins 46
Reglaje del ralenti (motor 4 cilindros) . ... ...oovvvvnie 17 Sistema antiblogueo deruedas ABS .. ... il 47
Reglaje del cable de acelerador ..........coviiiiiiiiiii 17 Autodiagnéstico del sistema ABS .. ...vvuvrieriii e 48
Gontrol de las bujfas de precalentamiento ....................... 19 Lista de codigos de averia . .. ...ooooiieeiiiii e 48
Autodiagnéstico de la gestion motor (motores ACVy AJT) .......... 19 Leyenda esquema elsetrico ABS . . ..o vie e 48
Leyenda esquemas BlGICOS . .........ovvviiirii 20 Esquemas eléctricos del sistemaABS ... 48
ESGUETRES BIBMIIEOR o wvs v anism st s i ot s ms. gty § 21
Control del sistema de reciclaje de gasesdeescape ............... 29 7 EQUIPO ELECTRICO - v v oo e, 51
9, EMBRAGUE v oo oo s I PTIS bOERIBIR 25, corom.woicsmoiinn waessiermaasess HormIAT R S R B 51
T 3 Desmontaje y montaje del alternador ........................... 52
MBS QB ADMIBE - v+ v eeseee s o e e s s eens enan ] 32 Desmontaje y montaje del motor de arrangue .........co.oviuian 52
Dasmontaje y montaje del mecanismo de embrague . .............. 32 Desmontaje y montaje el cuadro de instrumentos ................ 52
Desmontaje y montaje del cable de embrague . ................... 32 Leyenda esquemas eléctricos . .........oooi i 53
Mando hidraulico de embrague . ... ........coei i 32 Esquemas BlBGHrcos . ... 54
3. CAJA DE VELOCIDADES ....... T T 33 8. INTERIORES Y CONFORT ............., S ey ]
Datos tECNICOS . .. v v oo a3 Datos tEENICOS .. ..o o e 73
Pareside Al .. ovwmmmnun wen s e s e s s s 33 Desmontaje y montaje del salpicadero .............covern... 73
Desmontaje y montaje de la caja de cambios ................ools 33 Desmontaje y montaje del compresor de climatizacion ............. 73
Sustitucion de los retenes del diferencial ...... ... 35 Desmontaje del CoNABNSATOr . .. ..o\ v oo 7
Reglaje del mando de velocidades . ... 35 Desmontaje y mentaje del evaporador delantero .. ................ 73
BDRECOION 1o ol s e T .
Datos tCNICOS L ... vt e K
PAIGS 08 APHEIE ..o s oo 38 Desmonlaje y montaje del ventilaclor de calefaceion ............... 74
Desmontaie y montaje de la columna de difeceion . . ... ... ..rv. .. 39 Desmontaje del filtrode polen . ........ ... ... i 74
Desarmado y ensamblado de la columna de direcgion .. ........... 39 Particularidades de las conexciones enchufables
Control de la presion hidraulica . . ... ..oov oo 39 para tubos segundo evaporador .. ... ... L 74
Desmontaje y montaje de la cremallera de direccion asistida ... ... .. 39 Autodiagnastico del sistema de climatizacion "Climatronic” ......... 74
Desmontaje y montaje del madulo airbag de conductor . ............ 75
5. TREN DELANTERO Y TRASERO ........ § 7 e sl Desmontaje y montaje del modulo aitbag de pasajero . ............. 75
DAY ABAMSEE 2 o v s s s i B, v P 41 Desmontaje y montaje del contacior giratorio .., ... ............... 75
Pargs cle ADIBLE . . .. .. vt e e 41 Desconexion y conexion del sisiema de abags ... 75
Desmontaje y montaje de la cunadlelamera .. ........oooeveens 42 Autodiagnostico del sistera de ADAG v v s 75
Desmontaje y montaje de las barras de torisn delanteras .......... 42
Desmoentaje y montaje de los amortiguaclores delanteros . .......... 42 9. TIEMPOS DE REPARACION ... ... .. .., 77

b2



VW Transporter >
Diesel ]RI TI ¢

IDENTIFICACION

PLACA DEL FABRICANTE (A)

La placa del fabricante estd situada en el marco de puerta delantera derecha y en
la base del parabrisas.

NUMERO MOTOR (B)

- Motor 4 cilindros:

El n° de motor (letras de identificacion y n°® de orden) estd marcado sobre el
blogue motor entre la bomba de inyeccion v fa bomba de vacio. Un autoadhesivo
colocado sobre el protector superior de la correa de distribucién indica igualmen-
te las letras y el n® cle orden.

- Mator 5 cilindros:

El n® de motor (letras de identificacion y n® de orden) estd marcado sobre el lado
izquierdo del blogue motor cerca de la’bomba de inyeccion, esta indicacion esté
también en el autoadhesivo colocado sobre el pratector superior de la correa de
distribucion.

CODIGO DE PINTURA (C)

Etiqgleta pegada debajo del salpicadero cerca de la centralita eléctrica de relés y
fusihles.

ETIQUETA GRUPO VEHICULD (D)

Hay una placa de identificacidn que especifica el grupo al cual pertenece el vehi-
culo, situada al lado de la centralita eléctrica, dentro del salpicadero. Sirve princi-
palmente par las cotas de reglaje de la direccion y de la suspension.

Ntimero de motor
(5 cilindros)

Numero de motor
(4 cilindros)

N

Tmru m?llu?? J0-5-4248 995 FR
wuazeztl > MHAA4BS3
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T4 KO KR GRUND 1
STKRID 56
1. ot s <osIPB ATF
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W omg3A ABB BOIK CBH FeA GBC
HBY Jex HFJ Uaa 1AB 1CH
108 1G2 ILE fL® 1ME
INL 151 1Y@ 3A8 IBH 308
JRO 3YC DZ@ 4GS BAR BGC

Placa de
identificacion que
especifica el grupo
al cual pertencce ¢
vehiculo, siluada a
lado de la centralit
eléctrica, dentro dc
salpicadero.

Situacion de las identificaciones
del vehiculo.

Situacion de la etiqueta de grupo de vehiculo.

Denaminacidn comercial Tipo moior Cilindrada em3

Potencia (KW/CY a rpm)

Tipo caja vel.

Transporter /Caravelle 1,9 TD ABL 1896
Transporter/ Caravelle 2,5 TDi AT 2459
Transporter/ Caravelle 2,5 TDi ACV 2459

50/68 a 3700

65/ 88 a 3500

75 /102 a 3500

02B, manual 5 vel.
028, manual 5 vel.

026G, manual 5 vel.
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Datos téecnicos

(TR -

Tipo de motor ABL ACY AT
Version Sobrealimentado | Sobrealimentado | Sobrealimentado
Sistema de inyeccion Indirecta Directa Directa
Giclo 4 tiempos 4 tiempos 4 tiempos
Refrigeracion Por liguido Por liquido Por liquido
Namero cilindros 4 5 5
Disposicién Transversal Transversal Transversal
Didgmetro (mm) 79,5 81 81
Carrera (mm) 95,5 95,5 95,5
Cilindrada (cm3) 1896 2459 2459
Potencia (KW-C\/rpm) 50-68 /3700 75-102 / 3500 65-88 / 3600
Regimen méximo (rpim) 4800 + 100 4700 4600 + 100
Par max (daNm/rpm) 14 /2 000-3000 25/2 300 -
Régimen de ralenti (rpm) 850 + 30 740 a 820 7452830
Relacion de compresion 225 20,5 19,5
Presion media efectiva (bar) 8,7 10,5 -
Presion compresion (bar)

- normal 34 26231 25a31
- minima 26 24 24
Diferencia max entre cilindros 5 5 5
Orden de inyeccion 1-3-4-2 1-2-4-5-3 1-2-4-5-3

B BLOoOQUE MOTOR

Bloque motor de fundicién con cilindros mecanizados directamente en la
masa.
Diametro interior de los cilindros:

- Motor 4 cilindros:

. Origen: 79,51 mm (desgaste méx. 0,10 mm)
. 1% reparacion; 79,76 mm

. 2° reparacion: 80,01 mm.

- Motor 5 cilindros:
. Origen: 81,01 mm (desgaste médx. 0,08 mm)
. Reparacion: 81,26 mm

CIGUENAL

Nimero de apoyos:

-motor 4 cil: 5;

-motor 5 cil.; 6

Didmetro de apoyos (mm):

- motor 4 cil.: 53,958 a 53,978

- motor 5 cil.; 57,958 a 57,978

Cotas reparacion: -0,25; -0,50; - 0,75
Diametro de los cuellos: 47,768 a 47,778
Cotas reparacion: -0,25; - 0,50; - 0,75
Radios de entallado:

-apoyos: 1,4a1,6

-cuellos: 2,1a2,2

Juego diametral de apoyos:

- motor 4 ¢il.; 0,03 a 0,08; max.; 0,17
- motor 5 cil.; 0,016 a 0,075; méx.: 0,16
Juego lateral:

- mator 4 cil.: 0,07 a 0,17; méx.: 0,37
- motor 5¢il.: 0,07 a 0,18; max.; 0,25
Raclios de entallado:

- superficies: 1.4a 1,6

-cuellos: 2,1a2,2

BIELAS

Las bielas son de corte recto, se deben sustituir por jlegos.
Sentido de montaje: tetones de fundicion hacia la polea del cig
Didmetro alojamiento de cojinetes (mm): 50,600 a 50,612.
Entreeje: 144 + 0,02 (motor 4 cil.)
Juego diamétral: 0,015 a 0,062; max.. 0,08
Juego lateral: - motor 4 cil.: 0,37

- motor 5 cil.: 0,40

PISTONES

Sentido de montaje: camara de combustion del lado contrari
de arranque o flecha marcada en la cabeza de pistan hacia pol
EI montaje del piston en la biela se hace con el bulon flotante
dos anillos.

Didmetro de los pistones (mm):
- Motor 4 cilindros:

. Origen: 79,48

. 1% reparacion; 79,73

. 2* reparacion: 79,98

- Motor 5 cilindros:
. Origen: 80,96
. Medida de reparacién: 81,21

Altura de pistones (mm) en funcidn del espesor de fa juni
identificada por muescas.

Altura de los piston
N° de muescas en junta de culata
motor 4 cilindros motc
1z 0,664a0,86 0,
Pl 0872090 i
- 091a1,02 1
SEGMENTOS

Namero: 1 de fuego; 1 de compresion; 1 rascador.
Juego en las ranuras (mm):

- Motor 4 cil..

. Fuego: 0,09 a 0,12 (méx. 0,25)

. Compresién: 0,05 a 0,08 (max. 0,25)

. Rascador: 0,03 a 0,06 (max. 0,15)

- Motor 5 cil.:

. Fuego: 0,07 a 0,11 (méx. 0,25)

. Compresion: 0,05 a 0,08 (max. 0,25)

. Rascador: 0,03 a 0,06 (max. 0,15)

Juego en el corte (mm):

- Motor 4 cil.:

. Fuego: 0,20 2 0,40 (mdx. 1,20)

. Compresidn: 0,20 a 0,40 (méx. 0,60)
. Rascador: 0,25 a 0,50 (max. 1,20)

- Motor 5 cil.:

. Fuego: 0,25 a 0,45 (méax. 1)

. Compresion: 0,20 a 0,40 (méx. 1)

. Rascador: 0,25 a 0,50 (max. 1)

B DiIsTRIBUCIORN

El eje de levas estd colocado en la parte superior de la culata
El eje del motor 5 cilindros tiene dos pifiones: uno recibe e

-
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del cigiienal y el del lado contrario acciona la bomba de inyeccidn, ambos
con correas sincronas.
El motor 4 cilindros solo tiene un pifion.

EJE DE LEVAS

Namero de apoyos:

- motor 4 cil.; 5

- motor & cil.; 4

Didmetro de los apoyos:

- motor 4 cil.; 26 a 26,021

- motor 5 cil.; 30 a 30,021

Salto méx.: 0,01

Juego diamétral: 0,05 a 0,10; max.: 0,11
Juego lateral: max.: 0,15

Diagrama de distiibucion

Grados/volante mm/piston
Avance o retraso
motor 4 cil. motor 5 cil. motor 4 cil. motor 5 cil.
RAA 6" 8 0,34
RCA 20° 28° -
AAE 25°30" 37° B
ACE 8°30' 10° 0,40
M CuLATA
CULATA

Didmetro interior de alojamientos de asientos (mm):
- ADM.: 37 a 37,016

- ESC.: 33 a 33,016; reparacion +0,10; +0,30; +0,50
Didmetro interior de apoyos de eje de levas:

- motor 4 cil.: 25,939 a 25,960

- motor 5 cil.; 29,939 a 29,960

Material: aleacion ligera

Defecto de planitud:

- motor 4 cil.; 0,10 max.

- motor 5 cil.: 0,20 max.

Rectificacian del plano de junta; no autorizada.

| Saliente de las cAmaras de turbulencia: max: 0,07 mm.

| MUELLES DE VALVYULAS

0

Dos por valvula,

VALVULAS

Dos valvulas por cilindro.

Longitud total (ADM. Y ESC.):

- motor 4 cil.; 85

- motor & cil.: 96,85

Diametro de Ja cabeza:

- motor 4 cil.: ADM. 36; ESC. 31

- motor 5 cil.; ADM. 36; ESC. 31,50

Angulo de rectificacion: 45°

Diametro de la cola: ADM.; 7,97; ESC. 7,95

Hundimiento de la cola con relacion al plano de junta superior de la cula-

ta:

ADM. 35,8; ESG. 36,1

Espesor del borde de cabeza: minimo 0,5 mm.

.Iluaego en las guias (con la valvula introducida hasta la mitad): méximo
3 mm

P a
5 b

Junta de culata |
FPosee una lengliela en la cual hay,|
una, dos o tres muescas corres-
pondiendo cada una a un espesor

; ! A F7 N ;
de la junta, que varia en funcion de 455~~27 ‘

la altura de los pistones con rela-| h
cion al blogue motor. \5
ASIENTOS DE VALVULAS ?(

Ancho de asiento (c):
-ADM.: 2,70

-FSC.: 2,05

[

N

!\:I\\\

VW Transporter
Diesel |

Didmetro max. de rectificacion (a):
- ADM.; 37,20

- ESC.; 33,20

Didmetro de asiento (b):

- ADM.: 34,80

- ESC.; 30,40

Angulo de asiento; 45°

Angulo de rectificacion: 15°

B LuBrRICACION

La lubricacian esta asegurada por una homba colocada en la parte infe
rior del motor (4 cilindros) o detras de la polea de cigiiefial (5 cilindros).

BOMBA DE ACEITE

Altura de los piiiones (4 cil.): 36

Juego de engrane (4 cil): 0,05; méx.: 0,20

Juego lateral pifiones (4 cil): max.; 0,15

Presion de aceite:

- ralenti: minimo: 0,3 bar

-22000 rpm: 2 bar

Viélvula de descarga en bomba de aceite (motor 5 ¢il.): 5,3 a 6,3 bar

CONTACTORES DE PRESION DE AGEITE

- motor 4 cil.: en blogue metor 0,3 bar; en soporte de filtro de aceite: 0,9 ba
- motor 5 cil.; en bloque motor 0,3y 0,9 bar

RADIADOR DE ACEITE
Estd montado entre el filtro y el soporte.

ACEITE

Capacidad del carter;

- motor 4 cil.: sin filtro: 4 litros; con filtro: 5 litros

- motor 5 cil.: sin filtro: 5 litros; con filtro: 5,5 litros

Calidad del aceite:

- aceite multigrado SAE 15W40 / 15W50 especificaciones VW 50500.

B REFRIGERACION

Refrigeracién por liquido con una bomba de agua en la parte delanter
izquierda (4 cilindros) o delante de la polea del cigiiefial (5 cilindros). |
termostato estd colocado debajo de la bomba de agua (4 cilindros) o e
la parte izquierda (5 cilindros).

El radiador esta refrigeracdo por dos ventiladores eléctricos comandado
por un termaocontacto.

Opcionalmente pueden estar equipados con una unidad electrnica qu
cierra el carenado de ventiladores e impide el paso de aire con una ten
peratura exterior inferior a 256°C.

BOMBA DE AGUA
En caso de averia de la bomba de agua, debe ser sustituida completa.

TERMOCONTACTO

12 velocidad: conexion: 84° a 89°C; desconexion: 76° a 83°C
2% velocidad: conexion: 90° a 95°C; desconexion: 82° a 89°C

TERMOSTATO

Comienzo de apertura: 87°C
Fin de apertura: 102°C
Desplazamiento de la vdlvula: 7 minimo

VASO DE EXPANSION
Presion de apertura de la valvula: 1,2 a 1,5 bar

MANTENIMIENTO
Caracteristicas del liquiclo de refrigeracian: G11 conforme a TL VW /74 £

Proteccion hasta Porcentaje anticongelante G11 Agua
-26°C 40% 361 541
-35°C 50% 431 4451
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B InvECCION

Sistema de inyeccion con bomba rotativa Basch de mando mecanico
arrastrada por la correa de distribucion en el motor 4 cilindros,

Sistema de inyeccion Bosch con bomba rotativa gestionada electronica-
mente en el motor cinco cilindros. La bomba inyectora es arrastrada por
el eje de levas en el extremo opuesto a la distribucion,

BOMBA DE INYECCION

Identificacion:

- ABL: Bosch EP/VE4/9F2100R471

- ABL: Bosch EP/VE4/3F2100R471-1
- ACV; Bosch EP/VES711E1750L550

Orden de inyeccion:
- motor 4 cil.: 1-3-4-2
- motor 5 ¢il.: 1-2-4-5-3

CALADO DE LOS BOMBAS DE INYECCION

Gilindro n° 1 lado distribucion.

Motor: piston cilindro n®1 en PMS compresion: marcas fija y mavil encaradas.
Bomba: pasador introducido en el pinon de la bomba inyectora, alzada del
pistdn de bomba:

Reglaje del comienzo de caudal:

- motor 4 cil: control: 0,85 a 0,95 mm, reglaje: 0,90 + 0,02 mm

- motor 5 cil ; 0,55 mm

Galado dinamico

- motor ABL: valor de control: 12,5 a 14,5 °; valor de reglaje: 13,5 + 0,2°
- motor ACV: a 3 100 rpm: 10° antes del PMS, temperatura del liquido de
refrigeracion superior a 80 °C.

PORTAINYECTORES Y TOBERAS

- motor 4 cil: DN 08D 297; tarado: 155 a 163 har; minimo: 140 bar
- motor 5 cil: DSLA 150 P 442 tarado: 190 a 200 bar; minimo: 170 bar

ANTICONTAMINACION

Temperatura del aceite motor: 80 °C minimo (1)
Opacidad de los gases de escape: 2 m-1 méx.
Numero de sonda: 1

Modo de medicién: 4 cil: "A* 5cil: "b "
Periodo de medicion: 0,5 segundos

{1): en el motor ABL, efectuar un recorrido en carretera; en el motor AGY,
cuando el aceite motor haya alcanzado 60°C minimao, continuar calentan-
to el motor acelerando 10 veces consecutivas hasta el corte de inyeccion
(4300 24700 rpm).

M GesTion moTor (AJT v ACV)

Dispositivo de gestion motor comandado por un calculador que gestiona
el pre/postcalentamiento, el avance a la inyeccion, la regulacion del cau-
dal, el reciclaje de los gases de escape y la presion de sobrealimentacion.
Utiliza como principales informaciones la temperatura del liquido de refri-
geracion, la temperatura del combustible, la presion, la temperatura y la
cantidad de aire admitico, el régimen mator v la posicion del cigiiefial y
del acelerador.

UNIDAD DE CONTROL

Estd situada delante de la baterfa principal del vehiculo. El circuito tienen
diversos captadores y sondas que transmiten sus informaciones a la UC.
Determina el punto de inyeccion y la cantidad de combustible a inyectar.
Tiene un conector de 68 bornes.

Contiene en su interior un captador de presion absoluta y un transmisor
altimétrico solo controlables con (tiles de diagndsyico especificos.

Tipo:
- A)CV: MSA 12, MSA 15 6 MSA 15.5 (seglin afio de fabricacion del vehiculo).
- AJT: MSA15.5

CAUDALIMETRO

El caudalimetro de masa de aire de pelicula caliente mide la cantidad de
aire admitido por el motor e informa a la UC.

Marca v tipo : Bosch 0281002216 6 0281002217,

ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PRESION DE SOBREALIV

Estd colocada en derivacion del circuito de sobrealimen
trasera del motor. _
Resistencia: 25 a 45 ohmios (metor ACY).

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE

La sonda de temperatura de liquido refrigerante de tipc
de temperatura negativo) esté colocada en la culata en

segundo inyector. _

Resistencia: -a 0°C: 5000 a 6500 ohmios.
-a20°C: 2200 a 3000 ohmios.
- a30°C: 1500 a 2000 ohmios.
-a50°C: 700 a 950 ohmios.
-2 80°C: 275 a 375 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

La sonda de temperatura de aire de admision de tipo N°
temperatura negativo) estd colocada en los tubos de a

vaso de expansion.

Resistencia: -a 0°C: 5000 a 6500 ohmios.
-a 20°C: 2200 a 3000 chmios.
-a30°C: 1500 a 2000 ohmios.
-2 50°C: 700 a 950 ohmios.
- a 80°C: 275 a 375 ohmios.

SONDA DE TEMPEARTURA DE COMBUSTIBLE

La sonda de temperatura de combustible de tipe NTC (c
peratura negativo) estd colocada en el regulador de ca
de inyeccion.

Resistencia:

- a 0°C: 5000 a 6500 ohmios.

- a20°C: 2200 a 3000 ohmios.

-a 30°C: 1500 a 2000 ohmios.

-a50°C: 700 a 950 ohmios.

-a80°C: 275 a 375 ohmios.

CAPTADOR DE REGIMEN MOTOR

Esta colocado en la campana de embrague.
Resistencia: 1100 a 1600 ohmios.

REGULADOR DE CAUDAL Y TRANSMISOR DE CARRERA DEL |
REGULAGION

El regulador de caudal estd colocado en la bomba de in
regular el caudal el combustible,

El transmisor de carrera de distribuidor de regulacion es
eje de regulador de caudal de la bomba de inyeccion vy
la posicion del regulador de caudal.

Resistencia:

- Bombas inyectoras con conector de 7 bornes:

.entre bornes 1y 2: 5 a 7 ohmios.

.entre bornes 2y 3: 5 a 7 ohmios.

.entre bornes 5y 6: 0,5 a 2,5 ohmios.

- Bombas inyectoras con conector de 10 bornes:

.entre bornes 1y 2: 5 a 7 ohmios.

.entre hornes 2y 3: 5 a 7 ohmios.

.entre bornes 5y 6: 0,5 a 2,5 ohmios.

TRANSMISOR DE ALZADA DE AGUJA DE INYECTOR

Esta colocado en el inyector del cilindro n® 5 (ACV) 6 ¢
AJT) y permite la medicion de la alzada de la aguja del i
esistencia: 80 a 120 ohmios.

TRANSMISOR DE POSIGION DEL PEDAL AGELERADOR

Estd colocado en el soporte de pedales. Contiene un con
Resistencia en los bornes del conector del transmisor:

- entre hornes 1y 7 (pedal en ralenti): 1000 a 1500 ohm
- enfre bornes 1y 7 (pedal a fonda): 1500 a 2500 ohmio
- entre hornes 3 v 8 (pedal en ralenti): maximo 1500 ohr
- entre bornes 3 y 8 (pedal a fondo): infinito.

Marca y tipo: Bosch 0205001052 ¢ 0205001020

—6—
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[/ALVULA DE PRINCIPIO DE INYECCION

Esta situada debajo de la bomba de inyeccion.
Resistencia (segin version):

par- entre barnes 2 y 3 del conector de 3 vias de la bomba inyectora: 12 a 20

ien
i y

te (
ad

ten

ml

DI

mi

e
rol

shmios.
- entre bornes 9y 10 del conector de 10 vias de la homba inyectora: 12 a
20 ohmios.

ELECTROVALVULA DE STOP
Situada en la bomba inyectora, permite parar el motor.

ELECTROVALVULA DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE

fstd colocada en derivacion del circuito de reciclaje de gases de escape
an la parte trasera del motor.
Resistencia: 14 a 18 ohmios (motor AGV).

W PARES Y i\NGULo[s DE APRIETE
mkg)

Tornillos de culata (tornillos nuevos):
- 1" fase: 4
- 2 fase: 6
- 3" fase: 90°
- 4" fase: 90°,
Tapa de culata: 1.
Apoyos de cigiiefial: 6,5
Bielas (rosca y cabeza lubricados):
- 1* fase: 3
- 2* fase: 90°,
Tornillo pifidn arrastre homba de inyeccidn en eje de levas:
- motor 4 cil.; 10
- motor 5 cil.: 16
Tornillo pifidn arrastre eje de levas;
- motor 4 cil.. 4,5
- motor 5 cil.. calidad 8.8: 8,5, calidad 10.9: 10
Tarnillo del damper; 2 + 90°
Tapas de apoyos eje de levas; 6,5
Portainyectores: 7
Bujias de precalentamiento:
- motor 4 cil.: 3
- motor 5 cil.: 1,5
Tornillo soporte sobre bloque motor (motor 5 cil.): 7
Tornillo fijacién caja/motor: M8: 2, M10: 6, M12: 8
Tornillo central apoyo motor: 6,5
Soporte motor derecho a blogue mator (motor 4 ¢il.): 5 + 90°
Tornillo pifion correa dentada (motor 4 cil.): 9 + 90°
Tornillo del amortiguador de vibracion (motor 5 cil.):
- con correa poliuve: 16 +180°
- con correa trapezoidal: 46
Tornillo de volante motor:
- volante normal: 3 + 90°
- volante bimasa: 6 + 90°
Tapon vaciado de aceite:
- motor 4 cil.: 3
- motor 5 cil.; 5
Tuerca piindn bomba de inyeccion:
| - motor 4 cil.: 4,5
- motor 5 ¢il.;: 9
Tornille pifidn bomba de inyeccion:
- motor 4 cil.: 2,5
Adaptador contactor presion aceite (5 cil): 5
Contactor presion aceite (5 cil): 2,5
Vilvula de descarga de aceite (5 cil): 4
Racor soporte filtro aceite (5 cil): 7
Racor tuberfa hacia turbo (5 cil): 3
m

miDesmontaje y montaje del motor

DESMONTAJE

Motor 4 cilindros:

El motor se desmonta sin la caja de velocidades.
« Desconectar |a trenza de masa de la hateria.

- Aflojar los tornillos de fijacian de la calandra,

MWW Transporten
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| Desmontaje del travesa
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. Bascular hacia la parte delantera el radiador y el travesaiio portacerradur
. Desmontar el alojamiento de carenado de ventiladores.

. Desmontar los muelles del tubo y colector de escape.

. Vaciar el liquido de refrigeracion.

. Desconectar todos los manguitos y los tubos de vacio y de admision.

. Expulsar las pasadores fuera de los clips de separacion de los soport
de radiador.

. Desmontar el radiador motor completo.

. Desconectar el cableado del motor, del alternador y del motor de arra
que, y separarlos.

. Desconectar el cable de acelerador de la bomba de inyeccidn.

. Desmontar las tuberias de combustible de la bomba de inyeccion.

. Desenganchar el cable del dispositivo de arranque en frio de la mane
siguiente: roscar el tornillo de reglaje, separar los dos conectores
desengrapar el cable del dispositivo de arranque en frio.

. Extraer el tapdn de goma del alojamiento en el carter de caja de veloc
dades v sujetar la palanca de desembrague con un pasador o un tornil
(8x22 mm).

. En los vehiculos con direccion asistida, desmontar la bomba con
soporte y colgarla de la carrocerfa sin aflojar los racores.

. Desmontar el tubo del liquiclo de refrigeracion.

. Fijar el soporte debajo del blogue motor.

. Atlojar los tornillas de fijacion inferior motor-caja.

. Desimontar el soporte trasero del motor.

. Soportar el conjunto motor-caja con un gato hidréulico.

. Aflojar los tornillos centrales del soporte motor derecho.

. Desmontar el soporte motor derecho.

. Aflojar los tornillos de fijacion superiores de la campana de embrague
separar el motor de la caja.

. Bajar con precaucion el motor.

Motor 5 cilindros: _
El motor se desmonta junto con la caja de velocidades.

. Desconectar la trenza de masa de la bateria.

. Desmontar el alojamiento de carenado de ventiladores.
. Desmontar el tubo de escape delantero.

. Vaciar el liquido de refrigeracion.

. Desatornillar los tornillos de fijacion de la calandra y desmontarla,

. Desmontar el soporte y el intercambiador de aire de sobrealimentacion
. Bascular hacia la parte delantera el radiador y el travesaiio portacerradur;
. Desconectar los manguitos del radiador en el lado motor,

. Desconectar el termocontacto y ventilador de radiador.

. Expulsar los pasadores de los clips de separacion y desengraparlos ¢
los soportes de radiador.

- Desmontar el radiador completo con el porta-cerradura y los manguito
. Desatornillar el eje de arrastre del velocimetro en la caja de velocidades
. Desmontar el cable de embrague o el cilindro receptor en el caso de It
vehiculos con embrague hidrédulico.

. Desmontar las tuberias de combustible de la hemba de inyeccion.

. Desconectar todos los manguitos y las tuberias de vacio y de admision
. Desconectar el flexible de velocimetro y el cable de acelerador,

. Desconectar los cableados de la caja de velocidades, del alternador y d
motor de arrangue.

. Desmontar el mando de velocidades en la caja de camhbios como sigue
- lesatornillar la horqguilla,

- extraer la bieleta de mando delantera haciendo palanca.

- desatornillar el apoyo de fijacion con la hieleta de seleccidn.

.. Desmontar las tuberias para la bomba de direccion y el depdsito de
I tuberia de refrigeracion.

. Desmontar la transmision izquierda v después la derecha.

7 —



: Desmontar los muelles de sujecion del tubo de escape»:gobrelel_corector_
- Desatornillar I conduccion de alta Presion de la direccion asistida.

- Montar el soporte sebre el bloque motar, levantar ligeramente el conjun- |

to motor-caja con unternal o un gato.

. Desmontar g 4poyo de a caja de velocidacles.

. Desmontar Jog tornillos centrales de Jos apoyos del motor,

- Desmontar ¢ conjunto motor-caja por debajo del vehiculo procurando
empujar hacia atrag Ja tuberia de sobrante de |a direccion asisticla,
-veparar el motor de |7 caja.

MONTAJE

El montaje se efecttia en el orden inverso del desmontaje teniendo en
Cuenta los puntos siguientes:

- Motor 4 cilindyos:

. Comprobar sj Jos casquillos
encuentran en el blogue motor.
. Golocar una placa intermecia en 1o
blogue motor con un poco de grasa,
. No invertir log facores de las tuberias de entrada y sohrante da combus-
tible, La tuberia da Sobrante tiene un didmetro interior mgs bequefio y
estd marcada «QUT» e | cabeza hexagonal,

. Ajustar 1a correg trapezoidal de Ia homba de servodireccion despugs de
haber quitado pasador o el tornillg (0 8x22) del carter de caja, taponar
el taladro y comprobar si la varilla da empuje de la palanca de desembra-
Que se encuentra en |q posicion corecta.

de centrado (el conjunto motor-caja se

casquillos de centraco y fijarla en e

- Motor 5 cilindrag:

- Comprabar si Jgg casquilios
éncuentran en el blogue motor
. Al montar gl conjunto, procurar dejar
transmisiones,

de centrado el conjunto motor-caja se

juego suficiente con refacion a las

Desmontaje y montaje de la culata

DESMONTAJE

Motor 4 cilindros:

- Vaciar el circuito de refrigeracian y desconectar Ia bateria,

- Desmontar el ¢drter de insonorizagion,

. Desmonfar Ia calandra,

- Aflojar os tornillos (e fijacion del travesafio delantero y bascular hacia
adelante g portacerradura junto con el radiador,

- Desmontar la correa trapezoidal de la hompa tle direccion asistida.
- Desmontar fa correg poliuve,

. Desmontar el colector de admision, fas bujias de precalentamiento y (ag
tuberias de |os inyectorss.

. Desmontar el colector de tscape y el turbocompresor.,

. Desconectar Jag tuberias sobre |a culata,

- Desmontar |ag fapas de proteccian de la correa de distribucion.
- Retirar la tapa de culata,

Nola: para aflojar o apretar ef fornillo de fijacidn def Pifidn del gfe de
levas g e la homba (o inyeccidn, gg aconsejalile sujetar los Pifiones
con un dtil preconizagy Por el fabricante o dg fahricacidn local, para
evitar tensiones imporiantes en 15 correa deniada,

. Posicionar g/ pistdn del
terior de [a distribucicn,
- Hacer coincidir |ag marcas del volante con |ag del carter ce embrague, y
colocar un pasador en el PIfidn de la bomba de inyeccion para bloquearlg.
- Destensar Ia torrea dentaca y desmontarla con Ia ryeda del eje de lavas.
- Vesmontar los tornillog g fijacion de la culata y retirarla.

cilindro n° 1 en PMS para facilitar el calado pos-

Motor 5 cilindros:

- Vaciar el circyito de refrigeracign,
Desconectar J bateria,

. Desmontar g carenado de log ventiladores e refrigeracion.
Desmontar e tubo de escape. /
Desmontar [a calandra, |
Desmantar el soporte (lef intercambiador de aire de sobrealimentacion,
Aflojar los torniliog te fijacion del travesaio delanterg v bascular hacia ’

adelante el portacerradura junto gon el radiador. |

. Desmontar g intercambiador de aire de sobrealimentacion,

. Desmontar gl filtro, los colectores de admision v de escape con el turho-

compresor, |

- Desconectar Jag bujias de Precalentamiento.

| . Desmontar las tuberiag de los inyectores.

- Desconectar todas las tuberias sopbre la culata,

- Desmontar |as chapas de proteccion delantera y trasera da las
dentadas,

- Retirar la tapa de culata.

Nota: para aflojar o apretar el tornitlo de fifacidn del piiidn del
levas o de la hompa de inyeccidn, gs aconsejable sujetar lps M
con un Gfil preconizadn for el fabricante o de fabricacidn local
evitar tensiones importantes en 13 correa dentada,

- Posicionar el pistn del cilindro n° 1 en pMms para facilitar el calad

terior de la distribycign.

. Hacer coincidir 1as marcas en el carter de |3 bomba de inyeccic
rueda de la bomba de inyeccicn,

- La marca del volante debe corresponder con la del carter de embray
- Sujetar el pifion de arrastre de la homhba (pifién trasero del eje de le
- Desmontar el tornillg y retirar el pifion y la correa dentada,

Naia: Ef pifidn traserg del gje te levas ng liene chaveta,

- Desmontar el carenado inferior del motor.

- Desmontar el ventilador Y su chapa de guia,

- Retirar la correa del alternador.

- Destensar la correg dentada, aflojando los torniljos de la bomb;
agua.

. Sostener el pifign delantero del cigiieial con ef (il especial colocal
los taladros de pifidn,

- Aflojar una vuglta

del eje de levas,

- Utilizar un extractor o expulsar el pifion con up botador,
sobre el cubo del pifian.

- Desmontar el pifion con la correa dentada.

- Desmontar los fornillos de fijacion de la culata en el orden inversg
apriete y retirara,

el tornillo de fijacign del pifion en el extremg delan

golpea

MONTAJE

. Medir la altura de
nicos").,

- Tomar la altura media de todos los pistones Para determinar el espes
de la junta a montar. El fabricante ha Previsto tres espesores da junta |
culata, indentificados Por una, dos o tres muescas,

pistones con relacign af blogue motor (ver "Datos t¢

Nota: en caso g reparacion de un vehiculy constriido antes de ene

de 1995, montar ina junta de cnfaia mevo metdlica y sustityir 1z
cdmaras e furbulencia en ef pasp del mator de 4 cilindros,

- Golocar la junta de culata sobre el bloque motor, o
- Girar el cigiienal para asegurarse que no hay ningun piston en PMs.

Importante: los tormitios e tulala deben ser sustituidas sistematica
mente en cada intervencidn, Los tornillos son idénticas para todps lo:
motores.

- Después de haher apretado la culata, girar g
de manera que las levag del cilindro n° 4
hacia arriba,
- Antes de montar (a correa de distribucian, colocar el ciglierial en PMS
cilindro n® 1 (ver capitulo distribucidn).

pinén de eje de levas
queden con las crestas

Nota: el sistema de refrigeracion e ambos motores cantiene 1n mez-
cla de agua y de productp anticongelanie anticorrosivo G171 71 VW 774
A. Esie producto impide Ja LOtrosicn y lgs depdsitos calgdregs y eleva
la temperatura de ebulligign del agua, §i gy fadiador, el intercampiz-
dor de calor, la culata p la junia ge chilata han sido sustitnidos, po
reutilizar el Hguido de refrigeraciin Hsaip,

Reacondicianamir:-f;e'a-ii:‘:'u de la culata

GONTROL DE PIEZAS.

Gonsultar el apartado de * Datos

{ l@cnicos
y control de los diferentes

para todas las cotas de reglaje
elemeniog

constituyentes de la culata,
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Orden de apriete de
los tornillos de culata
{molor 5 cilindros).

e
@ @ @ @ @
10 4 2 6 8
7 5 1 3 9 Orden de apriete de
los tornillos de culata
@ @ @ @ @® | (motor 4 cilindros).

Calculo de la cota de
rectificacion max. de un
asiento de valvula.

A = ADM. 35,8 minimo -
ESC. 36,1 minimo.

1. Regla -

2. Plano de junta superior
de la culata -

3. Apoyo del ¢je de levas -
4. Cola de valvula.

ASIENTOS DE VALVYULAS

Si hay fisuras en los asientos de vélvulas, la culata puede ser reutilizada a
condicion que el ancho de las fisuras sea inferior a 0,50 mm. Antes de
praceder al rectificado de los asientos, es necesario calcular la cota méax.
admisible, ya que si se sobrepasa, el funcionamiento correcto de los
empujadores hidraulicos no estd asegurado, y en este caso, la culata
debe ser sustituida.

. Colocar una vélvula y sestenerla apoyada sobre su asiento,

. Con una regla rectificada, medir la distancia "A" entre el extremo de la
cola de valvula y el plana superior de la culata (ver figura).

. El valor de rectificado maximo del asiento se obtiene restando de la
medida "A" la cota minima indicada por el fabricante:

- Cota minima admisian: 35,8 mm

- Cota minima escape: 36,1 mm

Nota: si las guias de vdlvulas deben ser sustituidas, rectificar los
asientos en iiltimo lugar.

VALVULAS

. En el motor de 4 cilindros, las vélvulas de escape no deben ser rectifica-
das, solo pueden ser esmeriladas.

MUELLES DE VALVULAS

No se debe limpiar los muelles con gasolina o tricloroetileno ya que estos
productos pueden disolver el barniz.

CAMARA DE TURBULENCIA (4 CILINDROS)

Las cdmaras de turbulencia estan posicionadas en una ranura de la culata
con una pestana.

ENSAMBLADO DE LA CULATA

- Montar el eje de levas,

. Montar las tapas del eje de levas n° 2 y 4 procurando que no queden
descentradas (ver figura), apretar las tuercas en diagonal y alternativa-
mente.

- Montar a continuacion las otras tapas en el orden: n® 5:n® 1: n° 3, apre-
tar las tuercas en diagonal y afternativamente.

VW Transporter
Diesel R|T a

CULATA (motor

4 cilindros)

1. Cono de estangueidad -
2. Inyector - 3. Bujia de pre-
calentamiento - 4, Culata -

3. Piiion de eje de levas -

6. Correa dentada -
7. Rodillo tensor.

1.

CULATA (motor 5 cilindros)

Pifign de arrastre de bomba de inyeccion - 2. Correas dentadas

- 3. Rodillo guia - 4. Inyector - 5. Bujia de precaleniamiento -
6. Bomba en vacio - 7. Culata - 8. Piiién de eje de levas -
9. Conos de estanqueidad.

—H—

Identificacidn de la junta ¢
culata. Flecha negra: nitnu
- rode la picza, flecha blanc
i niimero de muescas (en Ia
+ figura (res), lo que corres-
ponde a una junta para
allura de pistones entre 0.6

= a 1,02 mm (motor 4 cilin-

dros) 1,06 a 1,13 mm
(motor 5 cilindros).
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CULATA Y EJE DE LEVAS

(motor 4 cilindros).
1. Cono de estanqueidad - 2. Empujador en copela (hidrdulico) -
3. Semiconos - 4. Retén de vilvula - 5. Guia de vdlyula - 6. Retén
de eje de levas - 7. Cdmara de turbulencia.

Montaje de las tapas de
apoyos de ¢je de levas,

Pasicidn de montaje de los pistones y emparejamiento pistones / cilindros
(motor 5 cilindros).
At lado distribucian - B: lado volante motor,

CULATA Y EJE DE LEVAS

(motor 5 cilindros).

1. Cono de estanqueidad - 2. Empujador en copela (hidrdulico) -
3. Semiconos - 4. Retén de vilvula - 5. Guia de vdlvula origen -
6. Guia de vdlvula reparacian - 7. Retén de eje de levas -

8. Inyector - 9. Bujia de precalentamiento.

7 I
2 | Control de un empujador con dis-
| positivo de recuperacién hidrauli-
co del juego de valvulas. Si hay un
desplazamiento en vacio superior
a 0,10 mm, es necesario sustituir
cl empujador.

1. Taco de madera o plastico -

2. Eje de levas - 3. Empujador.

Vista parcial de un piston. La flecha
indica el fresado mecanizado en la
parte inferior de la falda para alojar
el surtidor de aceite cuando el pistén
estd en PMLL

Corte de la arandela parallamas del
inyector. La flecha indica el sentido
de montaje hacia la culata.




. Los retenes tienen incicado el sentido de rotacion a derecha o a izquier-
da con una flecha, no invertirlos en el motor de cinco cilindros.

. Colocar el pindn delantero del eje de levas.

. EI pinon trasero del eje de levas (5 cil.) puede ser montado al calar la
homba de inyeccion.

CONTROL DE LOS EMPUJADORES

. Galentar el motor,

. Aumentar el régimen motor a 2500 rpm durante 2 minutos y asegurarse
que los empujadores no hacen ruidos anormales, en el caso contrario,
efectuar las operaciones siguientes:

. Parar el motor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Girar el ciglienal hasta que las levas de los empujadores tengan las cres-
tas hacia arriba.

. Apoyar sobre el empujador con un trozo de madera o de plastico.

. %i tienen un desplazamiento libre superior a 0,10 mm, sustituir el empu-
jador.

Imporiante: Después de la sustitucion de un empujador, el motor no
debe arrancarse hasfa pasados 30 minutos, ya que exisie rigsgo de
contacto de las valvilas con los pistones.

Reacondicionamiento del motor

CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de " Datos técnicos * para todas las cotas de reglaje
y control de los diferentes elementos constituyentes del motor.

APOYOS DE CIGUENAL

Los semicajinetes tienen una ranura de engrase en el lado del blogue, los
de las tapas son lisos.

SURTIDORES DE ACEITE

Los dos motores tienen surtidores de aceite tarados de manera que la
presion de aceite de salida sea superior unos 1,5 bar con relacion a la
presion del motor, para tener caudal al ralenti. Al montarlos, los tornillos
de fijacion de los surtidores deben untarse con producto de estanqueidad
AMV 188 100. 02,

BIELAS

El cuerpo y las tapas de bielas tisnen un nervio de fundicidn arientado
hacia la polea del cigiiefial.
En el motor de 4 cilindros, los pasadores de centrado deben quedar fijos
en la biela y no en la tapa.

PISTONES

Los pistones de los dos tipos de motores tienen un fresado mecanizado
en la falda para los surtidores de aceite.

ENSANBLADO DE LOS CONJUNTOS BIELA-PISTON

. Colocar un anillo en la ranura del pistdn,

. Galentar el piston a 60°C. A esta temperatura, el bulon debe deslizar
libremente en el piston.

. Presentar el pistén sobre la biela de manera que la flecha y la cdmara de
combustién de la cabeza de piston queden del lado de los salientes de la
hiela (ver figura).

. Colocar el bulén y el segundo anillo.

. Montar los segmentos. El corte del segmento rascador y del muelle
deben quedar opuestos uno con respecto al otro y si es posible separa-
dos del buldn,

. Colocar el segmento de compresion con la marca «TOP» hacia arriba, y
a continuacion el segmento de fuego.

. Separar las segmentos a 120°, sin tocar la posicion del segmento
rascador.

MONTAJE DE LOS CONJUNTOS BIELA-PISTON EN EL BLOQUE

. Colocar los conjuntos hiela-pistdn con las segmentas en los ciIipdms de
manera que los salientes de las bielas (ver figura) queden orientados
hacia la distribucion.

VA Transporter
Diesel R T L

BLOQUE
MOTOR

(4 cilindros

1. Retén de eje i1
medio - 2. Retér
cigiiefial - 3. Sem.
nete superior ¢
ranura de engra
4. Anillo eon 2 te,
de arrastre- 5. S
cojinete inferior
ranura de engra
6. Arandelas de j
axial de cigiien

BLOQUE
MOTOR (5
cilindros).
1. Retén - 2. Condu
cion de aspiracion -
3. Aniflo con 4 reton
de arrastre - 4. Arar
delas del juego axia
de cigiiefial - 5. Ruec
para transmisor de
régimen motor -
6. Semicojinete infe
rior sin ranura de
engrase - 7. Semicoj
nete superior con
ranura de engrase -
8. Bomba de aceite

Vista de un conjunto
bhiela y pistén (4 cilin-
dros), que indica el sen
do de montaje en el cili
dro. La flecha sobre la
cabeza del pistén debe
orientarse lado distriby
cion. El detalle muestr:
las diferentes marcas d
la biela,

A. Nervio de fundicion
orientar hacia la distri-
bucion -

B. Marcas de empareja
micnto con los cilindro



MOoTOR DIESEL

. La cdmara de combustion debe quedar del lado de los inyectores en el
motor 4 cilindros.

. En el motor 5 cilindros la orientacion de las bielas es la misma, pero los
pistones estan emparejados con los cilindros en funcion de la orientacion
ce los huecos para las valvulas de admisian {ver figura):

- los pistones de los cilindros 1y 2 (n° 1 lado distribucion) tienen el
hueco de la valvula de admision orientado hacia el volante.

- los pistones de los cilindros 3, 4 y 5 tienen el hueco de la valvula de
admision orientado hacia la distribucion.

Nota: en pistones nuevos, el emparejamienio con los cilindros estd
mareado con puntos de eolor en la caheza de pision.

. Montar las tapas de biela con las marcas del mismo lado.
Montaje y calado de la distribucion

MOTOR 4 CILINDROS

. Desmontar el pifion de arrastre del eje de levas y girar el cigiienal para
ue el piston del cilindro n°1 (lado distribucion) esté en PMS, la marca
el volante enfrentada con el indice, y a continuacidn girar el cigiiefial un

cuarto de vuelta en sentido inverso.

. Girar el gje de levas de manera que las levas del cilindro n®1 tengan las

crestas dirigidas hacia arriba.

. Inmovilizar el eje de levas con el 0til adecuado (ver figura) en el extremo

opuesto al arrastre de la distribucion.

. Para centrar perfectamente el eje de levas colocar dos galgas de idéntico

espesor, una en cada uno de los extremos del Util, entre la culata y el

mismo, hasta anular completamente el juego entre culata y (til,

. Girar lentamente el cigliefial en su sentido de rotacion hasta que el pis-

tan del cilindro n° 1 esté en PMS, con la marca del volante enfrentada

con el indice.

. Girar el piidn de la homba de inyeccién hasta introducir el pasador de

calado en el taladro previsto.

. Colocar la correa dentada sabre el pifian de cigliefal, el piiion de eje

intermedio, el pifndn de bomba de inyeccion y el rodillo tensor (tener en

cuenta el sentido de rotacian).

. Colocar el piiion de eje de levas e inmovilizarlo con &l tornillo de fijacion

(debe poderser girar el pifién conla mana).

. Girar el rodillo tensor hacia la derecha hasta que las marcas coinciclan

(ver figura).

. Apretar la tuerca de bloqueo del rodillo tensor.

. Comprobar de nuevo las marcas de PMS del volante.

. Apretar el tornillo de fijacion del pinon del eje de levas al par preconizado.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion de bomba de inyeccidn al par

preconizada.

. Sacar el 0til de calado.

. Sacar el pasador de calado,

. Girar el cigliefial dos vueltas en el sentido de giro normal y volver al

PMS de compresion del cilindro n® 1

. Comprobar que el pasador de calado del pifion de homba de inyeccion

se aloja hien en el pindn y el soporte.

. Si no es asi, aflojar los tornillos de fijacion del pindn y girar el cubo del

pifidn hasta que el pasador pueda ser introducitdo.

. Apretar los tornillos de fijacion del pifién de bomba de inyeccidn.

WMOTOR 5 CILINDROS

Correa de distribucitn

. Aflojar el tornillo central del damper.

. Poner ¢l cigiienal en PMS de compresion del cilindro n® 1.

. Asegurarse que las levas del cilindro n® 1 tienen las crestas hacia arriba.
. Con el mator montado en el vehiculo las marcas del piiion de la homba
de inyeccion y del volante deben coincidir respectivamente con las mar-
cas en el soporte de bomba y en el carter de embrague.

. Con el motor desmontado del vehiculo y la caja de cambios separada,
montar la regla VAG 2068A para ajuste del PMS.

. Colocar la regla graduada a 82,5 mm (cero del nonio a la izquierda).

- Girar el ciglienal hasta que la marca de PMS del volante motor y la arista
de la regla coincidan. La marca del pifion de bomba de inyeccion debe
coincidir con la del soporte.

- Marcar el sentido de rotacion de la correa dentada de la bomba v des-
montarla.

. Aflojar el tornillo central del damper.

Montaje biela y piston
(motor 5 cilindros).

= ¥

Pasador de calado en el piiién de
bomba de inycccion y en el soporte
(motor 4 cilindros).

A. Pasador de calado.

Marcas de calado de la bomba de
inyeccidn y del motor (motor 5 cilin-
dros). Arriba: hacer coincidir la
marca del pifidn de bomba con la
marca fija (lechas). Abajo: lag mar-
cas lija y mavil en el carter de
embrague deben estar enfrentadas.

N, S

Calado de la distribucion cn cl
motor 4 cilindros. Arriba: el ¢je de
levas se inmoviliza con la regla (1),
las levas del cilindro n™ 1 no pisan
las vdlvulas. En el centro: las mar-
cas del volante encaradas, Abajo: el

pasador de calado (2) debe esiar
introducido en el pinon de bomba.
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. Aflojar los 4 tornillos M8 v desmontar el damper.

. Destensar el rodillo tensor de la correa de distribucion.

. Desmontar el pindn de arrastre de la bomba de inyeccion.

. Comprobar que la marca de PMS del volante motor y la marca de ref
rencia coinciden.

. Montar en el eje de levas la regla de calado VAG 2065A.

o e - Asegurarse que las levas del cilindro n® 1 tienen las crestas hacia arrib.
distribucién (motor | - Para centrar perfectamente el eje de levas colocar dos galgas de idénti
4 ciltndeos). espasor, una en cada uno de los extremos del 0til, entre la culata y
mismo, hasta anular completamente el juego entre culata y 0til.

. Aflojar medlia vuelta el tornillo de fijacion del pifion de eje de levas.

. Liberar el pifién de eje de levas de su cono con un golpe seco.

. Montar el rodillo tensor de manera que la lengiieta del rodillo tensor :
aloje en el pasador anti-rotacion de la proteccién inferior de la corr
dentacla (ver figura, flecha A).

e - . Golocar la correa de distribucion.

Reglaje de la ten-

Atencion: si se Irata de wna correa usada, tener en cuenta el senlido |
rolacion marcado previamenie.

. Apretar a mano el tornillo de fijacion del rodillo tensor.
. Girar el rodillo tensor a derechas hasta el tope interior del rodillo y

Motor desmotade y caja
de cambios separada.
La marca del piiién de
la bomba debe coincidir
con la del soporte y la
marca del volante motor
debe ajustar con el
borde de la regla espe-
cial (motor 5 cilindros),
A: cero del nonio -

B: arista de la regla -

C: ttil 2068A.

Posicion de montaje de
rodillo gufa.
1. Redillo gufa -
| 2. Tornillo de blogueo
| A, Muesca,

Reglaje de la tension d
la correa de distribucid
(motor 5 cilindros).

1. Rodillo tensor -

A. Lenglieta del rodillc
tensor - B. Superposi-
cidn de las dos muesca

Reglaje del rodillo
tensor.

I. Rodillo tensor -

A. Correspondencia de
las 2 muescas -

B. Hueco del soporte.

MR A=
VA ZI<
Separacion del pinon del eje ¢
levas de su cono (motor 5 cilindros

e e e P DRETALLE DE LA BOMBA DE ACEITE
3 # ade inveecién. -alado de la distribucion sobre cf . aye .
Blogueo d la bomba de inyeccidn P (motor 5 cilindros).
2. Tornillo de bloqueo. 1. Util preconizado por el fabricante 1. Carcasa - 2. Pifiones de bomba , marcas "D" ovientadas hacia la
(Rel, 2065A). carcasa - 3. Vilvula de descargd - 4. Retén delantero de cigiienal.

S . T
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continuacion en el sentido inverso hasta que las dos muescas se enfren-
ten (ver figura flecha B).

. Apretar el tornillo del redillo tensor.

. Comprobar si el cigiiefal se encuentra en PMS cilindro n® 1, rectificar
SU posicion si es necesario.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion de eje de levas segin la calidad
del tornillo (8.8 0 10.9) para el par de apriete.

. Retirar el util regla de calado del eje de levas.

. Apretar el tornillo central del damper.

. Apretar los 4 tornillos M8 del damper.

CORREA DE ARRASTRE DE LA BOMBA DE INYECCION

. Bascular hacia adelante el travesafio delantero junto con el radiador.

. Desmontar la proteccidn de la correa de homba a inygccion.

. Colocar el cigtieial en PMS de compresion cilindro n® 1.

. Con el motor montado en el vehiculo las marcas del pifion de la bomba
de inyeccion y del volante deben coincidir respectivamente con las mar-
cas en el soporte de bomba y en el carter de embrague.

. Con el motor desmontaclo del vehiculo y la caja de cambios separada,
montar la regla VAG 2068A para ajuste del PMS.

. Colocar la regla graduada a 82,5 mm (cero del nonio a la izquierda).

. Girar el cigtiefial hasta que la marca de PMS del volante motor y a arista
de la regla coincidan. La marca del piidn de bomba de inyeccién debe
coincidir con la del soporte.

. Marcar el sentido de rotacién de la correa.

. Inmovilizar el pifidn de arrastre de la bomba vy aflojar el tornillo de fijacion.
. Desmontar la correa y el rodillo tensor.

. Roscar en el cabezal de la bomba el adaptador y un comparador con una
precarga de 2 mm.

. Comprobar que las marcas del pifidn y la bomba de inyeccién caincicen.
. Aflojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion y retirar la chapa
distanciadora.

. Girar la bomba inyectora v buscar el PMI del pistén de bomba. Ajustar el
comparador a cero.

. Girar el pifion de bomba de inyeccion lentamente en el sentido de rota-
cion hasta que el comparador Indique la carrera de piston preconizada
por el fabricante (ver "Datos técnicos").

. Apretar el tornillo de blogueo de bomba de inyeccion al par.

. Comprobar que la marca de PMS del volante motor y la marca de refe-
rencia coinciden.

. Montar la correa y el pifion de la homba de inyeccidn.

. Apretar ligeramente el tornillo de fijacion de manera que el pinon de
arrastre puede girarse a mano.

Atencion: si se trala de una correa usata, tener en cuenta el sentido de
rotacidn marcaido previamente.

. Gomprabar la posicion de montaje del rodillo guia. La pestafa del rodillo
guia debe coincidir con ¢l contorno de la placa de la culata. Si es necesa-
rio, aflojar la tuerca cle fijacion v ajustar el rodillo guia.

. Apretar la tuerca de fijacion del rodillo guia.

. Montar el rodillo tensor y ajustarlo de manera que la lengleta del rodillo
tensor se aloje en el hueco del soporte (ver figura, flecha B).

. Apretar a mano el tornillo de fijacion.

. Girar el rodillo tensor a izquierda hasta el tope interior del rodillo. Girar a
continuacion el rodillo tensor a derecha hasta que las dos pestafias se
encaren (ver figura, flecha A).

. Apretar el tornillo de fijacidn.

. Apretar al par preconizado el pifién de arrastre de la bomba de inyec-
cion.

. Aflojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion.

. Golocar la placa distanciadora y apretar el tornillo de bloquea,

: [?}asmlontar el comparador de la bomba y montar el tapén central del
cabezal,

. Efectuar un control dindmico del comienzo de inyeccion y ajustarlo si es
necesario.

. Montar los elementos desmontados en el sentido inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje de la bomba de aceite

MOTOR 4 CILINDROS

La bomba de aceite estd accionada por pifien y tornillo sinfin desde un eje
intermedio accionado por la correa de distribucion. El desmontaje de la
bomba se puede realizar con el motor en el vehiculo.

. Vaciar el aceite del motor.

LUBRICACION
DEL MOTOR 4
CILINDROS.

1. Varilla de nivel de acei-
te - 2. Contactor de pre-
sion de aceite 0,3 bar -
1 3. Respiradero - 4. Con-
tactor de presion de aceite
2 0,9 bar - 5. Soporte de fil-
iro de aceite - 6. Inter-
cambiador aceite [ agua -
7. Filtro de aceite -

8. Carcasa de bomba de
aceite con vilyula de
sobrepresion - 9, Surtidor
de acelte de refrigeracion
de piston - 10, Eje infer-
medio de arrastre de
bomba de aceite.

e

LUBRICACION DEL MOTOR 5 CILINDROS.
1. Filtro de aceite - 2. Intercambiador térmico - 3. Soporte de filtro
de aceite - 4. Sonda - 5. Conduccion de sobrante de aceite del turbo-
compresor - 6. Arrastre de la bomba de aceite con 4 tetones - 7. Con-
factor de presion de aceite 0,9 bar - 8. Vilvula de retencion de presion
de aceite - 9. Adaptador - 10. Contactor de presion de aceite 0,3 bar -
11, Swrtidor de aceite de pistén motor.

R -




. Desmontar el carter inferior.

. Recuperar la chapa antisalpicaduras.

. Desmontar los tornillos de sujecion de Ja homba de aceite.
. Desmontar la homba de aceite.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa.

MOTOR 5 CILINDROS

La homba de aceite es del tipo de engranajes interiores, en un carter
cerrado por una carcasa. En su parte delantera se encuentra el delantero
del cigiienial y en un lateral la vdlvula de descarga, perfectamente accesi-
ble cuando el motor estd montado sobre el vehiculo.

El engranaje interior estd accionado por un anillo con cuatro tetones de
arrastre. En caso de desmontaje, efectuar el montaje en caliente a 200°C.
El desmontaje de la bomba d eaceite requiere el desmontaje de la correa
de distribucion.

Para el montaje, arientar la marca «D» de los pifiones hacia la carcasa.

Ali mantar el cdrter de bomba, asegurarse que los tetones encajan sobre
el pifidn,

Nota: en caso de reparacidn del motor, si hay presencia de virutas
metélicas en gran cantidad en el aceite motor (gripado, de los cojine-
les de cigiiefial y de hielas efc....) limpiar las tuberias fe aceile y sus-
tituir ef radiador de aceite. Fl nivel de aceite no dehe superar la inarca
MAX de la varilla, existe riesgo de averia del caializador.

Desmontaje y montaje de la bomba de agua

MOTOR 4 CILINDROS

. Vaciar el circuito de refrigeracion.
. Desmontar la correa de la homba de agua y la chapa de proteccian.
. Desmontar la bomba de agua de su soporte, fijada por 10 tornillos.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa.
IMOTOR 5 CILINDROS

. Desmontar la correa de distribucion.
. Desmantar la bomba de agua.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

. Limpiar cuidadosamente la parte interna del alojamiento de la homba ya
que la estanqueidad es asegurada por una junta tdrica que debe poder
girar durante el montaje sin pérdida de estanqueidad.

. Comprobar el calado de fa distribucian y de la bomba inyectora.

Nata: el sistema de refrigeracion de ambos motores contieng un mez-
ela de agua y de producto anticengelanie anticorrosive G11 TL VW 774
A. Este producto impide Ia corrosidn y los depdsitos calcdreos y eleva
la temperatura de ebullicion del agua. Si el radiador, el intercambia-
dor de calor, la culata o la junta de culata han side sustituidas, no
rentifizar el liguido de refrigeracidn usado.

Vaciado, llenado y purga del circuito
de refrigeracién

. Abrir el tornillo de purga colocado en el manguito superior del radiador.
. Empujar el manguito superior clel radiador hacia abajo.

. Llenar lentamente con liquido de refrigeracion hasta la marca MAX del
vaso de expansion (duracion del llenado: aproximadamente 5 minutos).

. Volver a montar el tornillo de purga.

. Arrancar el motor y dejarlo a 1500 rpm durante 2 minutos, llenando
simultineamente el vaso de expansion hasta el borde.

. Dejar el motor en marcha hasta la conexion del ventilador.

. GComprobar el nivel del liguido de refrigeracion y rellenar si es necesario.
Cuando el motor esté caliente, el liquiclo de refrigeracion debe estar en la
marca MAX y con el motor frio entre las marcas MIN y MAX.

GONTROL DE LA BOMBA DE AGUA AUXILIAR (MOTORES 5 CIL.)

. Desmontar la carcasa de los ventiladores.

. Desconectar el conector de 4 bornes del termocontacto (F51 en esque-
mas eléctricos) con el transmisor de temperatura (G2 amarillo).

. Puentear los contactos 1y 4 de la clavija de unidn (A). La bomba auxi-
liar cle liquido de refrigeracion debe conectarse.

WY Transporter
Diesel

BOMBA DE AGUA (motor 5 cilindros).

1. Pifion de eje de levas - 2. Bomba de agua - 3. Transmisor de
temperatura - 4. Termocontacto con transmisor de temperatura -
5. Termostato.

BOMBA DE AGUA (motor 4 cilindros).
1. Bomba de agua - 2. Transmiser de indicador de temperatura -
3. Transmisor del sistema de precalentamiento -
4. Intercambiador térmico - 5. Termostato,

Vaciado del cireuito de
refrigeracién sobre el
maoltor 4 cilindros. El
vaciado se realiza con el
tapon (3) y los manguitos
(2) o en el soporte de
bomba de agua (1).

Control de funciona-
miento de [a bomba de |
agua auxiliar y del ter-
mocontacto.
A. Conector -

3. Termocontacto.
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. Sino se conecta, desenchufar el conector de 2 vias (V50) de fa bombay
conectar una lampara de diodos (VAG 1527) en el enchufe desconectado.
El diodo debe parpadear.

. Si el dodo parpadea, sustituir la bomba cle agua auxiliar.

. Si el diodo no parpadea, buscar el corte del cableado con el esquema
eléctrico.

Desmontaje y montaje de la bomba
inyectora

MOTOR 4 CILINDROS

. Desconectar la baterfa.

. Mlojar los tornillos de fijacian del travesafio delantero y bascular hacia
adelante el portacerradura junto con el radiador.

. Desmontar la proteccion superior de correa dentada.

. Desmontar la tapa de culata.

. Posicionar el piston del cilindro n° 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de la distribucién.

. Hacer coincidir las marcas del volante con las del cdrter de embrague, y
colocar un pasador en el pifion de la bomba de inyeccion para bloguearlo.
. Desmontar la correa de distribucion.

. Desmantar todas las tuberias y conectores de la homba de inyeccion.

. Desenganchar el cable de acelerador.

. Desconectar el tubo de ventilacion del carter motar.

. Aflojar los tornillos de la consola soporte.

Atencidgn: no aflojar Ia tuerca ceniral del cubo de la homba. Si no, el
calado de hase de la homba de inyececidn se desajusia y sdlo puede
ser reajustado en un hanco de hombas.

. Aflojar el tornillo de fijacian del soporte trasero. o
. Retirar la bomba de inyeccion con la parte inferior del cable del disposi-
tivo de arranque en frio.

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

. Atornillar el pifion de bomba de inyeccidn sin apretar y centrar en las
correderas.

. Inmovilizar el pifién de bomba de inyeccion con el pasadar en el pifion y
el soporte.

. Calar la distribucidn éver capiiule correspondiente).

. Girar el cigleiial de dos vueltas en el sentido de rotacion motor y volver
al PMS de compresion cilindro n® 1.

. Comprobar que el pasador de la bomba de inyeccion se encaja hien en
el pifion y el soporte,

. Si no es asi, aflojar los tornillos del pifion de bomba y girar el cubo
hasta que el pasador pueda introducirse.

. Apretar los tornillos de fijacian del pifion de la homba.

. No invertir los racores de los conductos de alimentacion y de sobrante
combustible. Fl racor de sobrante tiene un didmetro interior mas pequefio
y estd marcado «OUT» en la cabeza hexagonal.

MOTOR 5 CILINDROS

. Desconectar la bateria.

. Aflojar los tarnillos de fijacion del travesafio delantero y bascular hacia
adelante el portacerradura junto con el radiador.

. Desmaontar el carter de insonorizacion.

. Desmontar la proteccién superior e correa dentada.

. Desmaontar todas las tuberias y conectores de la homba de inyeccion.

Atencidn: desmoniar las fulierias de los inyeciores en conjunto, minca
por separado, ni dohlarlas.

. Posicionar el pistdn del cilindro n® 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de la correa de la homba inyectora.

. Las marcas del pifién de bomba de inyeccion y del soporte.

. Aflojar la tuerca de fijacion del pifion de homba de inyeccian una vuelta.

. Desmontar el rodillo tensor y el rodillo guia.

- Desmontar la correa dentada y marcar el sentido de rotacion.

. Tensar el piiién de inyeccion can un extractor especifico: en lugar de los
ganchos de extraccidn, roscar dos tornillos Allen en las roscas del pifion.
. Separar el pifian del cono de la bomba con un golpe seco.

. Desmontar el pifion de bamba cle inyeccian.

. Aflojar los tornillos de fijacion de fa bomba y desmontar la bomba de
inyeccion,

Conector de dos vias
de la bomba de agua
auxiliar.

1. Bomba de agua
auxiliar-

2. Conector de dos
vias,

BOMBA DE INYECCION (motor 4 cilindros)

1. Filtre de combustible - 2. Vilvula - 3. Tornillo de purga -
4. Dispositivo de paro electromagnético - 5. Inyector - 6. Junta de
proteccidn térmica - 7. Bomba de inyeccidn - 8. Amortiguador -
9. Pifién de bomba de inyeccion.

B

A

0k
G4

BOMBA DE INYECCION (motor 5 cilindros)

1. Vidlvula de corte de combustible - 2. Chaveta medialuna -
3. Pifdn de bomba de inyeccion - 4. Tumiz -
5. Vilvula de comienzo de inyeccion - 6. Conexidn de 3 racores -
7. Junta de proteccion térmica - 8. Inyector.

S |-



MoTor DIESEL

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

. Poner el ciglieiial en PMS de compresion cilindro n® 1

. Colocar la bornba en principio de inyeccion con el comparador especifico.

. Girar el pifidn de bomba de inyeccion hasta que el comparador indique

una carrera de pistén de 0,55 mm.

. Apretar el tornillo de blogueo de la bomba de inyeccian.

. Colocar la homba de inyeccidn en el soporte con las tornillos de fijacion

y apretarlos.

. Montar el pifién de homba de inyeccion y apretar la tuerca de fijacion al

par preconizado.

EjDiesmnntar el pifidn de arrastre de homba en el extremo trasero del eje
e levas.

. Montar la correa de la bomba con el pifién sobre el eje de levas.

. Apretar ligeramente el tornillo de fijacion de manera que el piiion pueda

girarse a mano.

Nota: si el se trala de una correa usada, tener en cuenia del sentido de
rotacidn previamente marcado enel desmontaje.

. Comprobar la posicion de montaje del rodillo guia. La pestaia del rodillo
guia debe coincidir con el contorno de la placa de la culata. Si es necesa-
rio, aflojar la tuerca de fijacion y ajustar el rodillo guia.

. Apretar la tuerca de fijacidn del rodillo guia.

. Montar el rodillo tensor y ajustarlo de manera que la lengiieta del rodillo
tensor se aloje en el hueco del soporte (ver figura, flecha B).

. Apretar a mano el tornillo de fijacion.

. Girar el rodillo tensor a izquierda hasta el tope interior del rodillo. Girar a
continuacion el rodillo tensor a derecha hasta que las dos pestaias se
encaren (ver figura, flecha A).

. Apretar el tornillo de fijacion.

. Apretar al par preconizado el pifion de arrastre de la bomba de inyec-
cion.

. Affojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion.

. Colocar la placa distanciadora y apretar el tornillo de blogueo.

. %esrrlmntar el comparador de la bomba y montar el tapon central del
cabezal.

. Llenar la bomba de inyeccion con gaséleo limpio por el racor de sohran-
te (180 ml aprox.).

. Etectuar un control dindmico del comienzo de inyeccion y ajustar si es
necesario.

Reglaje del ralenti (motor 4 cil.)

. Galentar el motor (aceite a G0°C).

. Comprohar que el dispositivo de atranque en frio no esté actuando y
que no hay consumidores eléctricos en marcha.

. Medir el régimen de ralenti, que debe ser de 850 £ 30 rpm.

. El reglaje se efectiia actuando sobre el tornillo (1), ver figura correspon-
diente.

Reglaje del cable de acelerador

MOTOR 4 CILINDROS

. Ajustar el cable de acelerador desplazandao el clip sobre las muescas de
la funda del cable.

. Can el tirador del dispositivo de arranque en frio en la 1° muesca, el
régimen de ralenti aumenta aproximadamente G0 rpm, completamente
estirado, el régimen de ralenti acelerado es de 1050 + 50 rpm.

MOTOR & CILINDROS

. Atornillar la leva del cable sobre el transmisor de tal manera que, visto
en el sentido de la marcha, se respeten las cotas indicadas en la figura
adjunta.

Noia: ¢l gancho de la leva dehe quedar paralelo al sentido de marcha.

Tornillo de tijacion de soporte tra-
sero (motor 4 cilindros).

Extraccion del piiidn de bomba de
inyeccién (motor 5 cilindros).
L. Tornillo con cabeza cilindrica.

Reglaje del ralenti (motor 4 cilin-

dros). Tornillo de reglaje de los regi-

menes de ralenti y max, (motor 4
cilindros). 1. Tornillo de reglaje del
ralenti - 2, Tornillo de tope valenti -

3. Tornillo de reglaje régimen max. -
4, Tornillo de tope del ralenti (cleva-

cidn del régimen).

e s

W/ Transporter
Diesel

Tubo de ventilacion
motor y concxidan
paro motor (motor 4
cilindros).

i. Tubo -

2. Conexion.

Nao aflojar la tuerca del cubo de
bomba de inyeccion
(motor 4 cilindros).

Fijacion de la homba de inyeccion
(motor 5 cilindros).
1. Tornillo de [ijacion -
2. Tuerca conica.

Reglaje de la leva del cable (motor !
cilindros). Vista en el sentido de
marcha.
ar22 20,05 - b 41+ 0,05 -
¢: sentido de marcha.



RADIADOR Y EQUIPAMIENTOS

(motores 4 y 5 cilindros).
1. Termocontacto de ventiladores eléctricos - 2. Unidad electro-
nica de cierre de ventiladores - 3. Cierre de los ventiladores.

D | la|b

ESQUEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR 5 CILINDROS.
Las flechas indican el recorrido del liquido de refrigeracidn.
1. Vaso de expansion - 2. Radiador (a: parte alta; b: parie baja) -

3. Acelerador - 4. Tapén de vaciado - 5. Termostato - 6. Bomba de agua -
7. Bloque motor - 8. Intercambiador térmico aceite / agua - 9. Culata -
10, Electrovilvula - 11, Calefaccién adicional - 12, Valvula de calefaccién -
13 y 14. Intercambiadores de calor.

POTENCIOME-
TRO DEL PEDAL
-~— ACELERADOR
(5 cil).
=/~ 1. Transmisor de posicion -
H 2. Leva - 3. Tornillo de
i reglaje - 4. Pedal.

@@3@
QO flopl B . Cln—2
(( Yy dg;@ =
@3 &
~p 3 @

ESQUEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR 4 CILINDROS.
Las flechas indican el recorrido del liquido de refrigeracion. 1. Vaso de
expansion - 2. Radiador (a; parte alta; b: parte baja) - 3. Acelerador -

<. Tapon de vaciado - 5. Termostato - 6. Bomba de agua - 7. Intercambiador

térmico aceite / agua - 8. Blogue motoer - 9, Culata - 10. Electrovilvula -

I'l. Vilvula de calefaceidn - 12. Calefaccién adicional - 13 y 14. Intercambia-

dores de calor - 15, «T'» de unidn.

Situacion del conector
de diagnosis




MOTOR DIESEL

Control de las bujias de precalentamiento

Las bujias de precalentamiento deben ser controladas regularmente por
medio de un amperimetro.

. Colocar el aparato de medicion bajo tensién.

. Colocar la pinza amperimétrica en los cables de alimentacion de las bujias.
. Accionar el precalentamiento con el motor frio, arrancarlo y dejarlo girar
al ralenti.

Nota: por encima de 60°C, no debe haber precalentamiento.

. Durante la fase de post-calentamiento (aproximadamente 2 minutos),
anotar el consumo eléctrico (motor en marcha).

. El consumo correcto total es de aprox. 32 A (motor 4 ¢il.) 6 40 A (motor
5 ¢il.) con las bujias de precalentamiento en buen estado.

Nota: estos valores son vélidos eon una lension de baterfa superiora 11,5 V.

. Para desmantar la bujfa del cilindro n® 5 (motor 5 cil.), es necesario reti-
rar las tuberias de los inyectores y el inyector de dicho cilindro.

Autodiagnostico de la gestion motor
(motores ACV y AJT)

El autodiagndstico debe efectuarse con aparato especializado, sea de la
marca o de tipo multimarca.

el conector de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de
instrumentos (ver figura).

Para borrar l]a memoria de averias es preciso utilizar el aparato del cons-
tructor (VAG 1551 6 1552) u otro equivalente multimarca.

Cuando el testigo de precalentamiento permanece encendido en marcha,
esto indica que hay una averia en el sistema de gestion motor.

VW Trarsporter [
Diesel H’

TABLA CODIGOS AVERIA

00513 Captador de revoluciones.

00519 Sensor presidn absoluta colector admisian.
00522 Sensor de temperatura de refrigeracion del motor.
00527 Sensor temperatura aire de admisidn.

00532 Alimentacion de la unidad de control - sefial débil.
00539 Sensor de temperatura del combustible.

00542 Sensor de alzada de aguja.

00545 Conexion entre el motor y el cambio automatico.
00550 Control del comienzo de inyeccion.

00553 Caudalimetro.

00560 Sistema de recirculacion de los gases de escape (EGR).

00575 Sensor de presion absoluta del colector de admisién.
00625 Sensor de velocidad de vehiculo.

00626 Testigo de averias de precalentamiento.

00668 Alimentacion de la unidad de control — sefial baja.
00671 Interruptor de control de crucero,

00741 Testigo frenos/interruptor del pedal.

00765 Sensar de posicion de la palanca de carga de la bomba.

00777 Sensar de la posicion del pedal del acelerador.
01044 Unidad de control del motor — codigo incorrecto.
01117 Sefal de carga del alternador.

01180 Conexion entre el motor y el AC.

01208 Datos modificados en UC.

01237 Electrovalvula de corte de combustible,

01242 Madulo de control del motor.

01262 Presostato de la presion del turbo.

01265 Valvula EGR.

01266 Relé calentadores.

01268 Regulador de caudal de inyeccion.

01269 Vdlvula de comienzo de la inyeccion de combustible.
17978 Unidad de control del motor ~ bloqueada.

65535 Unidad de control del motor — defectuosa.

SITUACION DE LOS DIFEREN-
TES ELEMENTOS DE LA GES-
TION MOTOR (5 CILINDROS).

1. Caudalimetro - 2. Transmisor de
temperatura de aire de admisién -

3. Valvula de reciclaje de gases -

4. Electrovalvula de limitacion de
presion de sobrealimentacion -

5. Contactor de pedal de embrague -
6. Contactor de pedal de freno -

7. Contactor de luces stop -

8. Transmisor de posicién de acele-
rador - 9. Calculador sistema de
inyeccién diesel -

10. Transmisor de régimen motor -

2 3 4

11. Conector del transmisor de régi-

men motor - 12. Conector para las

bujias de precalentamiento -

13. Conector para transmisor de
alzada de aguja - 14. Concctor de la
bomba inyectora de 7 6 10 bornes
segiin vehiculo - 15, Inyector con
transmisor de alzada de aguja -

16. Bomba de inyeccion - 17, Vélvu-

la de corte de combustible -
18. Transmisor de temperatura de
liquido de refrigeracion.




MOTOR DIESEL

Leyenda esquemas eléctricos

B s ma s sonnmmmas v v o Bateria

B. ... Motor de arranque

B o i s smsgrpmas o o 5 Alternador

Cl. . Regulador de tension
Do Llave de contacto {caja manual)

BAB: 4 .. n e s i o5 Mando regulador velocidad GRA

o o voe v s s s s e Contactor luz stop

Bl s aw om o sy o o | Contactor presion aceite

F2. Contactor luz puerta conductor
o R pe— Contactor luz MA

F8. Contactor kick-down

7 Contactor presion de aceite (0.3 bar)

EBB, v vor v ons siind i & Contactor pedal embrague

FA7. o Contactor pedal freno

EO8 wmmm o B o v | Contactor ralenti

FO5. . .. Termocontactor circulacion refrigerante
F16B: ss s i i s o Contactor carga parcial EGR

F188. ... ... ... ... Contactor acelerador para EGR

. o s s v ves o e | Sonda de combustible

€7 P U Indicador nivel combustible

G2, .. Sonda temperatura refrigerante para reloj
B o oo o on 5% 5 Beai Indicador temperatura liquido refrigeracion
G21. oo Velocimetro

G2 paeny i w0 Boi Sensor velocidad vehiculo para cuadro
G27. Transmisor temperatura motor

B28: & cmusm i s s s Captador revoluciones motor

G32. ... Transmisor nivel liquido refrigeracion

GB2. ... . Sonda temperatura refrigerantg para gestion motor
B0 & somwnis w b waiie Caudalimetro de aire

G72. i Sonda tempeatura de aire

BT & i wmans 1o 5 v Captador posicion acelerador

GBO. ... Sensor inicio inyeccion

GBT: o i somin o o it Sonda temperatura combustible

G149, ................. Captador posicion corredera regulacion
HIT1, oo Zumbador aviso presidn aceite

J82% ¢ s Hsien i s v Relé de precalentamiento

JI62. o Zumbador olvido luces

ST o s o o o e | Calculador cambio automatico

J248. . Calculador gestion motor

N T L Caleulador con indicador en cuadro instrumentos
J35 Unidad electrdnica de precalentamiento
JELE s s i s s e Relé alimentacion 30

362, Calculador para antiarranque de llave
J366. Unidad electronica para vélvula corte combustible
T T E Testigo de carga

K3, o Testigo presion aceite

K28 o v v 15 00 o vee Testigo temperatura / falta liquido refrigeracion
K29 ........... T, Testigo de precalentamienta y averfa
WIOB: o v v i v8 v Testigo reserva combustible

L76. lluminacién LED

M22. .. Luz stop trasera derecha

NEB: & i 5.5hmiin eon o sergn Electrovélvula EGR

N7B. o Electrovalvula limitacion presion sobrealimentacion
N & i o vomass i 555 s Resistencia calentamiento blogue molor
N108. ... Electrovalvula inicio inyeccion

MABS: o o wvmms s smme Electrovélvula stop

N146. ................ Actuador regulacion caudal

N1GT. . Electrovélvula 2 vias EGR.

B8 55 52 60 wrrmme v e Bujias de precalentamiento

Re Autorradio

S T TR Fusible

TV Conexion de derivacian para autodiagnostico
B oo s wa wames ws i o Bomba circulacion liguido refrigerante

Y4, Totalizador.

Codigo colores: WS, Blanco - SW. Negro - RO. Rojo - BR. Marron - GN. Verde - BL. Azul - GR. Gris - LI. Violeta - GE. Amarillo.
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Esquema eléctrico gestion motor ACV y AJT
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Esquenta eléctrico gestidn motor ACV y AIT
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TURBOCOMPRESOR (motor 4 cilindros).

1. Colector de admision - 2. Colector de escape -
3. Turbacompresor - 4. Colector.,

RADIADOR DE REFRIGERACION DE
AIRE DE SOBREALIMENTACION
(motor 5 cilindros).

1. Radiador de refrigeracion de aire - 2, Transmisor de tempera-
tura de colector de admision.

I

E¥ Wge
B2
C- 3

TURBOCOMPRESOR (motor 5 cilindros).

A. Flexible de depresion rojo - B. Conduccion de mando azul -
C. Flexible de depresion negro. 1. Vilvula de regulacién de la
presion de sobrealimentacion - 2. Colector de escape -

3. Electrovilvula de limitacion de presion de sobrealimentacion -
4. Turbocompresor - 5. Colector hacia tubo de escape.

Control del sistema de reciclaje de gases
de escape

MOTOR 4 CILINDROS

Los gases de escape son aspirados en el colector de escape v reciclados
en el colector de admision por la valvula EGR, comancada por depresion.
El pilotaje se efectiia a través de la depresion producida por la bomba en
vacio y conmutada a través de la valvula EGR de dos vias y por el calcula-

dor del sistema de precalentamiento y EGR. El reciclaje de gases se corte
cuando: el motor esta frio, esta en plena carga, en algunos regimenes
determinados o a una altitud superior a 1000 mts.

- Galentar el motor (temperatura minima del aceite: 50°C).

. El vastago de la vélvula de reciclaje de gases debe moverse hacia e
racor de vacio; observarlo a través del taladro del cuerpo de valvula (ve:
figura correspondiente).

. Acelerar lentamente. Si el régimen sobrepasa 1200 rpm, el reciclaje de gases
se interrumpe durante 2 segundos (el vdstago retrocede y vuelve a avanzar).

. Continuar acelerando hasta que el contactor de carga parcial se cierre
(el vastago retrocede en direccion del colector de admision); el reciclaje
de gases se interrumpe. Si el reciclaje de gases de escape no funcion;
correctamenet, proceder al control de los otros elementos.

MOTOR 5 CILINDROS

La activacion del sistema de reciclaje de gases se efectiia a través del cal-
culador de inyeccion diesel (J248) y la electrovdlvula (N18). La valvule
mecanica de reciclaje de gases con empujador de forma conica peermite
diversas secciones de apertura para diferentes levantamientos de la vil-
vula. Gracias a la activacién por impulsos, es posible obtener la posicidr
de valvula deseada.

. Desmaontar el soporte inferior del radiador de aire de sobrealimentacién.
. Desconectar el flexible de depresion de la valvula de reciclaje de gases.

. Conectar una bomba de vacio manual en la valvulz,

. Desmontar el tubo entre la vilvula de reciclaje de los gases v &l radiadol
de aire de sobrealimentacién.

. Accionar la bomba de vacio, El vdstago debe desplazarse an direccior

| del racor de vacio.

. Desconectar el tubo de la homba manual. El cierre de la valvula debe ser
perfectamente audible; el vaslago retrocede en direccian del racor.
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MoToR DIESEL

SISTEMA DE ESCAPE (MOTOR 4 CILINDROS).
a.50 £ 5-b. 30 = 5. 1. Muelle de calado - 2. Tubo de escape del. -
3. Catalizador - 4. Silencioso del. - 5. Silencioso tras..

PIEZAS DEL RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (motor 4 cilindros).

1. Vilvula de reciclaje de los gases de escape - 2. Colector de escape -
3. Colector de admision.

SISTEMA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (motor 4 cilindros).

1. Sistema de mando automdtico - 2. Vilvula 2 vias - 3. Colector de
admisién - 4. Vdlvula de reciclaje - 5. Colector de escape - 6. Trans-
misor de temperatura - 7. Bomba de vacio - 8. Alternador - 9. Contac-
tor de carga parcial.

SISTEMA DE ESCAPE (MOTOR 5 CILINDROS).
a. 50 = 5 - b, 10 minimo. 1. Colector - 2. Muelle de calado -
3. Tubo de escape del. - 4. Catalizador - 5. Silencioso central -
6. Silencioso de salida.




: - VW Transporter
MOTOR DIESEL it R|T

Diesel

PIEZAS DEL SISTEMA
DE RECICLAJE DE LOS
GASES DE ESCAPE
(motor 5 cilindros).

1. Vidlvula de reciclaje de los gases -
2. Colector de admision -

3. Vilvula de reciclaje de los gases -
4. Colector de escape.

Control del funciona-
mienta del reciclaje de
los gases de escape
(motor 4 cilindros).

Control de la valvula de reciclaje de gas
de eseape (motor 5 cilindros).

Conexién de la bomba
de vacio.

N



' CAPITULO

JA E\BRAGUE

Datos teanicos

Embrague monodisco en seco. EI mecanismo es de diafragma empujado. Segun las
versiones, €l mando es hidraulico o mecanico. En los motores 2.5 TDi se monta un
disco de embraguie sin muelles ya que el volante es de fipo bimasa.

Diametro del disco (mm):

- motor 4 cilindros: 215;

- motor 5 cilindros: 219.

Salto del disco: 0,5 max. a 2,5 mm del @ exterior,

B Pares DE APRIETE (imikg)
Tornillo volante motor: 3 + 90° (volante normal), 6 + 90° (volante bimasa).
Tornillo de mecanismo e diafragma: 2 {caja 02B), 1,3 (caja 02G).

Tornillo de fijacion de a homba de embrague hidraulica: 2.
Tornillo de fijacion del receptor hidraulico: 2,5.

Colocacion de la cincha para man-
tener comprimido el mecanismo de
recuperacion.

1. Corte del gancho.

2, Pasadores de enganche.

Mando mecdnico de embrague.

Desmontaje y montaje del mecanismo de
embrague

Para efectuar los trabajos sobre el mecanismo y el disco de embrague, es necesario
desmontar el motor y la caja de velocidades (ver capitulo correspondiente).

Un desgaste hasta Iz mitad del espesor de las patas del muelle de diafragma es
aceptable.

Desmontaje y montaje del cable de embrague

Para estas operaciones es necesario tensar el mecanismo de recuperacion del cable.
Es aconsgjable utilizar la cincha da fijacion que, en el caso de los cables nuevos, tensa
el dispositivo.

. Sacar Ja cincha del cable nuevo y cortar el gancho central (ver figura).

. Accionar varias veces el pedal de embrague hasta el tope.

. Sujetra el gancho de la cincha encima de la funda de proteccion.

. Desenganchar el cable en el soporte.

. Tirar del cable en el alojamiento plastico del tope de goma en direccion del travesario
delantero. £ mecanismo de recuperacion queda comprimido.

Mando hidrdulico de embrague.

. Fijar la cincha sobre los dos pasadores del mecanismo (ver figura).

. Desenganchar el cable de la palanca y el gancho del pedal.

. Estirar el tope de goma fuera del apoyo y sacar el cable.

Nota: si el mecanismo de recuperacion no puede ser comprimido, cortar el cable

El montaje se efectia en el orden inverso.

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO

. Accionar el pedal de embrague cinco veces hasta el tope.
_Tirar de la funda del cable en el alojamiento plastico unos 10 mm en direccion e
travesao delantero. La funda debe poderse desplazar libremente.

Mando hidraulico de embrague

Se compone de un cilindro de mando accionado por el pedal y un receptor en la hor
quilla del carter de embrague.

Después de cada intervencion en el circuito, es necesario proceder a una purga de
misma. El purgador se sittia en el cilindro receptor.
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" CAPITULO

B CAJA DE VELOCIDADES

Datos téanicos

Caja de velocidades manual con 5 relaciones adelante sincronizadas y marcha atrds,
Tipo de caja: 02B (1.9 TD) 6 02G (2.5 Tdi).

Par de friccian de eje primario (02B): 20 N.om mas.
Par de friccian de el eje secundario (02B): - rodamientos nuevos: 130 a 180 N.cm;
- rodamientos reutilizados: 30 N.cm minimo.
Par de friccion del diferencial (02B): - rodamientos nuevos: 120 a 320 N.cm;
- rodamientos reutilizados: 30 N.cm minimo.
Juego minimo entre anillo y cone de sincronizacion (028):
- 18,223y 4% 0,5 mm;
- anillo interior del sincronizador de 2. 0,3 mm.
Juego axial de el eje primario {02B): 0,01 a 0,09,
Precarga de rodamientos (02B): - eje secundario: 0,20;
- diferencial: 0,40,

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

B Pares DE APRIETE (mlcg)

Tornillo de fijacian sobre motor: M12: 8, M8: 2,5.
Apoyo de fijacion: 6,5.

Soporte de caja sobre motor: M10: 6; M8: 2,5,
Amaortiguador sobre barra estabilizadora: 17.

Semieje sobre cubo de rueda: 20.

Semieje de puente sobre hrida: 5,5.

Carter de rodamiento de rueda sobre rétula: 5,5.
Tomillo en el extremo de eje primario: 8.

Fijacion cérter de caja / carter de embrague: 2,5 + 90°,
Tuerca fijacion alojamiento rodamiento (eje secundario): 2,5 + 90°.
Tornillo fijacion corona diferencial: 6 + 90°.

Tornillo de fijacion de los ejes de horguilla: 2,5.

Tornillo de apoyo eje marcha afrds: 3.

GPW DCwW DKA DAM AFK
12 velocidad 9/34 9/34 9/34 9/34 11/43
22 velocidad 16/33 16/33 17/36 17/36 17/36
3 velocidad 22132 23/31 24/35 24135 26/35
4% yelocidad 29/30 30/29 34/35 34/35 36/35
5% velocidad 37131 39/30 43/36 36/43 48/35
Marcha atras | 9/18x20/36 | 9/18x20/36 | 9/18x20/36 | 9/13x20/36 |23/37x10/23
Velocimetro 20012 20112 2012 20/12 22/13
Diferencial 16/73 16/73 18/83 18/83 21/82

MANTENIMIENTO

Capacidad: 2,5 Its (02B), 2,3 lts (02G).
Calidad del aceite; Aceite sintético G50 SAE 75W90,
Periodicidad de vaciado: sélo control del nivel.

Desmontaje y montaje de la caja de cambios

Desde el afo 1996 estos vehiculos han sido fabricados con una parte delantera corta o
larga.

En el caso del desmontaje y montaje del conjunto caja de velocidades/puente, son
necesarios los Utiles especiales nuevos o modificados:

- parte delantera larga = nuevos apoyos 10-222 A/ G y gancho suplementario 10-222
AlT

- parte delantera corta = soporte auxiliar 3184 / 1 modificado,

En los vehiculos 5 cilindros, la placa de adaptacion motor / caja de velocidades ha
sido reforzada y un tornillo de fijacion alargado. La cuna ha sido modificada y el apoyo
de caja e velocidades adaptado.

Identificacion de los vehiculos largo y corto:

- Transporter con parte delantera corta: se ha integrado una moldura en la parte supe-
rior de la aleta;

- Transporter con parte delantera larga: el vehiculo es 9 cm més large. No hay moldu-
ra en la parte superior e la aleta.

\lehiculos fabricatlos hasta fin 1995

. Desconectar |a trenza de masa de la bateria.

. Desenganchar el cable de embrague,

. Bascular el radiador hacia la parte delantera aflojando los tornillos fijacion de los dos
lados.

. Desconectar todos las cables fijados a la caja de cambios.

. Desatornillar la horquilla de mando de velocidades.

Identificacidn de los vehiculos Transporter,
A. 9 cm. 1. Moldura integrada en la parte superior de la aleta (flecha) -
2. El vehiculo que no tiene moldura en la parte superior de la aleta es 9 em.
mas largo.
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CAJA DE VELOCIDADES

. Extraer la biela delantera de la palanca de mando de velocidades.

. Desatornillar el apoyo con la biela de seleccion,

. Desmontar el mando de embrague.

. Separar del motor de arrangue la conduccion de liguido de refrigeracion.

. Aflojar los tornillos de union superiores del motor y caja.

. Sacar del motor los cables de mando.

. Interponer tos separadoras, una en cada lado, entre el brazo de guia superior y la
cuna. Colocar los separadores antes de levantar el vehiculo (ver figura).

. Aflojar el tornillo del semieje izquierdo al cubo de rueda con el vehiculo apoyado
sobre sus ruedas.

. Separar la mangueta de la rtula inferior (dos tornillos).

- Desmontar el perno de amortiguadar y 1a biela de apoyo / barra estabilizadora.,

. Sacar la fapa inferior del motor.

. Separar el semieje de la caja de velocidades.

. Comprimir el amortiguador.

. Desmontar el semieje izquierdo.

. Separar de la caja el semigje derccho.

. Desmontar el perno de amortiguador y la hiela de apoyo / bara estabilizadora.

. Desconectar la trenza de masa de la caja de velocidades y del apoyo.

. Sacar el motor de arrangue,

. Desmontar la tuberia de vacio del servofreno al motor,

. Desmontar el alternador.

. Desmontar el soporte del cérter de la caja y del motor.

, Sacar el tormillo de fijacion motor/caja encima del cérter de la caja (motores 4 cilindros).
. Desmontar Ia tapa inferior del volante motor.

. Desmontar el compresor de climatizacian sin abrir el circuito.

. Desmontar el apoyo frasero de la caja con la consola; si es necesario desplazar el
conjunto mofor/caja hacia la parte delantera para facilitar la operacion.

. Desmontar el cable de arrastre del velocimetro.

. Colocar un soporte apropiado debajo de la caja de velocidades.

. Levantar ligeramente para desatornillar el silenthloc de la caja a la carroceria y a con-
tinuacian los dos tornillos de la caja.

. Desmontar el soporte bajando el conjunto motor/caja.

. Empujar hacia alrés y hacia arriba la barra estahilizadora.

. Separar el tubo de escape delantero del silenciador,

. Aflojar la proteccion de escape del depésito (4 cilindros).

. Bascular hacia la parte delantera y bajar el conjunto motor/caja de velocidades (4
cilindros).

. Desmontar los tarnillos de fijacion motor/caja encima del cérter de caja a la altura del
semieje (5 cilindros).

. Colocar un soporte dehajo de la caja de velocidades y aflojar los tornillos restantes (5
cilindros).

. Separar Ia caja del motor con precaucion.

Las operaciones de montaje se efectiian en el orden inverso de el desmontaje,

Modificaciones en los vehiculos fabricacos a partir de enero de 1996:

. El soporte 3250 no puede utilizarse.

. Marcar el reglaje de la barra de torsion sobre la rosca o madir el saliente de rosca a
partir de la tuerca hasta el extremo de la varilla roscada.

. Anotar el valor medlido.

. Destensar la harra de torsion por medio del util especial 3257.

Vehiculo con parte delantera larga

. Bl radiador y el travesaiio delantero no son abatibles (vehiculo con parte delantera
larga).

. Montar el soporte 10-222A con apoyos 10-222 A/6 y, si es necesario, el gancho
suplementario 10-222 A/7 para apoyar el motor (vehiculo con parte delantera larga).

Vehiculo con parte delantera corta

. Bl soporte auxiliar 3184/1 puede ser utilizado a condicion de realizar dos chaflanes de
45° en los dos brazos.

. Los apoyos {raseros de la caja de velocidades han sido modlificados. La parte trasera
estd fijada en un apoyo oscilante cuyos pares de apriete han variado (ver figura).

. Nl desmontar la caja de velocidades, es recomendable retirar por completo el apoyo
izquierdo de la caja, comenzando por sacar las tuercas (3) y los tornillos (4), (ver figura).

. N atornillar el carter de embrague en el motor, el tornillo (5) ha sido sustituide por
uno més largo (12 x 130 mm) a parlir del n® de caja 02016 (ver figura).

. El apoyo oscilante del carler de embrague incorpora un apoyo metdlico / goma. El
desmontaje y montaje de este apoyo precisa utilizar herramientas de guia apropiadas.

Separador a interponer
entre el brazo de guia
superior y la cuna.

Situacion del mando de
velocidades,

1. Horquilla -

2. Biela de mando -

3. Biela de seleccién.

)
N

Modificacion del soporte auxiliar
(vehiculos a partir de enero 1996).
A. Chaflan: 45% en 5 mm.

1. Soporte auxiliar vef. 3184/1.

e

Vista del apoyo izquierdo de la caja
de velocidades (vehiculos a partir de
enero 1996).

3. Tuercas; par de apriete  §,5
mdaN - 4. Tornillo; par de apricte 5
mdaN + 90°.

Desmontaje de la caja de veloci-
dades (vehiculos a partir de enero
1996). Antes de desmontar la
tuerca (flecha) medir y anotar el
saliente de la rosca.



Sustitucion de los retenes del diferencial

Para sustituir los relenes de las salidas derecha o izquierda, es necesario desmontar el
semieje correspondiente,

Lado izejuierdo
. Desmontar la brida de salida utilizando dos tornillos {ver figura).

Nota: colocar los tornillos verticalmente encima del tapdn de vaciado. El carfer
de caja de velocidades tiene 2 refuerzos para apoyar la punta de los fornillos.

. Sustituir sistematicamente el anillo de freno en el extremo del eje de la brida.

. Sacar el retén de su alojamiento.

. Montar un retén nueva respetando la posicion de montaje (ver figura).

. Uniar con grasa el hueco entre los dos labios del retén.

. Montar Ia brida de salida.

. Montar el semigje.

. Comprobar y completar si es necesario el nivel de aceite de la caja de velocidades.

Lado derecho

. Extraer el tapon de obturacion hundiendo un destornillador en el centro y haciendo
palanca.

. Sacar el anillo de freno.

. Extraer la brida de salida.

. Desmontar el retén,

Atencidn: Ef asiento del retén es muy estrecho. Extragrio con mucha precau-
cion ya que si el asiento queda deteriorrado, seria necesario sustituir el carter
de la caja.

. Montar un retén nuevo hasta el tope.

. Untar con grasa el hueco entre los dos labios del retén.

. Colacar la brida, un anillo de freno y un capuchén de obturacién nuevos.

. Montar el semigje.

. Comprobar y completar si es necesario el nivel de aceite de la caja de velocidades.

Reglaje del mando de velocidades

El desmontaje y montaje del mando de velocidades no presenta dificultacles particula-
res. Los dibujos y vistas dan la posicion de las diferentes piezas. Los puntos de apoyo
y las superficies de friccion deben engrasarse con bisulfuro de molibdeno (MaS2).

REGLAJE

. Colocar la caja en punto muerto.

. Aflojar la abrazadera marcada con una flecha (ver figura). El acoplamiente de la bigla
de seleccion / caja de mando dehe moverse.

. Sacar el pomo de la palanca, el fuelle, el cuadro y la copela.

Nota: Ias superficies de confacto del tope y de la caja del selector dehen quedar
paralelas, Si es necesario, alinear el tope antes de de colocar la plantilla.

. Colocar la plantilla 3258 hasta el tope y sujetarla apretando el tornillo moleteado.

. Ajustar sin tension el acoplamiento de biela e seleccion / caja de mando (caja en
punto muerto) y apretar la abrazadera de calado a 2 mdaN.

. Tirar de la palanca de mando hacia atrs en direccién del asiento, aflojar ef tomillo
moleteado de 1a plantilla y retirarlo.

El control del funcionamiento se efectda en las etapas siguientes:

. Colocar la palanca de velocidades en punto muerto, enfrente de 3" / 4, La zona de la
palanca de los velocidades situada debajo de la parte acodada debe encontrarse en
posicion vertical.

. Accionar el pedal de embrague. Arrancar el motor, esperar aproximadamente 3 a 6
segundos de manera que el eje primario se pare, ¥ a confinuacion meter varias veces
todas las velocidades. Controlar el blogueo de la marcha afrds.

. Monlar el cuadro con la copela y el pomo de la palanca con el fuelle.

. 5i se engancha alguna velocidad, es necesario proceder como sigue:

. Colocar la 17 velocidad.

. Suptimir el juego en el mando empujando la palanca hacla la izquierda en la rosca
del pomo aplicando una fuerza de 2.2 3 N, con la 1% velocidad engranada.

. La separacion entre el tope de la palanca de velocidades y el de la caja de selector

debe ser de 1,3 - 2,3 mm (cota " a " de la figura). »
. 5ino es asi, colocar la palanca en punto muerto y repetir el proceso de reglaje.

WY Transporter
Diesel

R|T

Desmontaje de la
brida de salida lado
izquierdao. Utilizar
dos tornillos (A) colo-
cacdlos verticalmente
encima del tapon de
vaciado,

culos a partir de enero 1996). 5. Tor-

Posicion del retén de la brida de
salida, lado izquicrdo.

Vista del carter de embrague (vehi-

nitlo largo (12 x 130 mm).

Vista de los soportes
traseros de caja de velo-
cidades (vehiculos a
partir de enero 1996).

L. Tornillo, par de
apriete: 20 mdaN -

2. Tornillo: par de
apriete: § mdalN + 90",




CAJA DE VELOCIDADES

Diferencial (caja 0213).

Despiece de los ejes (02B).
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CAJA DE VELOCIDADES o Diesel |HR | "H' | @u

Posicién de montaje
de la palanca de
inversion. a. 80 mm
orientada hacia la
izquierda del vehiculo
- b, 67 mm orientada
hacia la derecha.

Colocacidn del atil para el reglaje
del mando de los velocidades.

Bicletas de mando y
de seleccion.

/[ o | Palanca de velocidades.

El jucgo entre el tope y la caja clel
selector esta comprendido entre 1,3
y 2.3 mm.

L.a flecha indica el tor-
nillo de apricte de la
| abrazadera de calado.

T /

_a—iﬂr‘m by
:\'_—_T‘%Q: k@z 1
— Tl

Situacion del tapon de llenado de la { [H{‘- )-‘J_D/ S

Mando de velocidades. caja 02B. El nivel es correeto cuan-
A. Bielela de mando - B. Bielela de scleccion. do queda 5 mm por debajo del borde Situacidn del tapon de llenado de la
L. Palanca de mando - 2. Horquilla. del taaldro. caja 02G.
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CAPITULO

DIRECCION

Datos téecnicos

Direccion de cremallera con asistencia hidraulica opcional.
Diametro de giro:

- distancia entre ejes 2,92 mts: 11,70 m;

- distancia entre ejes 3,32 m: 12,90 m.

Angulo de giro: 43°,

DIRECCION ASISTIDA

Presidn de la bomba: 90 a 110 bar.

Calidad de el aceite: GOO2000.

Cantidad: aproximadamente 1 s

Dimensionas de la correa trapezoidal:

- motor 4 cilindros: 10,5 x 655 mm;

- motor 5 cilindros; 9,5 x 865; con climatizador; 12,5 X 1330 mm.

M PAres DE APRIETE (mlkg)
Direccion sin asistencia
Volante de direccion: 6,7.

Tuercas de rtulas barras de direccion: 4.
Barras de direccion: 7.

Contratuerca de barras de direccion: 5,5.
Tornillo de fijacion cremallera sobre soporte: 3,3.
Tormillo de fijacién amortiguador de direccidn: 3.
Tornillo de posicionado de cardan: 3.

Perno de cardan: 3 + 90°,

Tuerca de fijacion del volante de direccion: 7.

Direccion con asistencia

Tuerca de rotulas barras de direccion: 4.
Barras de direccion: 7.

Contratuerca harras de torsion: 5,5,

Soporte homba alta presion: (motor 5 cil..): 4.
Racor tuberia aspiracion homba direccion: 4.
Tornillo de fijacion bomba: 2.

Tornillo fijacion soporte: 4.

Tornilla fijacian de la bomba / soporte: 2.

e

(@

<

A f@

0 Ty

—

) Direccién con asistencia hidraulica,

Direccion mecdnica sin asistencia.
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DIRECCION

Desmontaje y montaje de la columna de
direccion

. Desconectar la bateria,

. Posicionar las ruedas delanteras en linea recta.

. Desmontar el airbag de conductor.

. Desmontar el volante de direccion.

. Desmantar los tornillos y las tuercas en ambos lados y retirar la proteccion de rodillas
lado conductor (sl monta).

. Desmontar los revestimientos colocados debajo del grupo de interruptores v debajo
tlel salpicadero.

. Desmontar el mando de intermitentes y limpiaparabrisas.

. Desconectar el antirrabo.

. Desmontar la tuerca y la consola del difusor de aire al suelo.

. Desmontar el perno de la junta de cardan.

. Desmontar el soporte y el tirante del tubo envolvente de la columna.

. Desengrapar la funda de proteccion de cableado.

. Desmontar el tornillo de fijacion superior del tubo protector y el tornillo inferior,

. Desmontar &l conjunto tubo y columna de direccian.

Desarmado y ensamblado de la columna de
direccion

. Taladrar e/ tornillo de fijacion del antirrobo de direccion.

. Extraer 2 arandela de reglaje y el muelle.

. Separar la columna de direccion retirdndola hacia abajo.

. Inspeccionar todas las piezas.

. Infroducir el rodamiento de bolas en el tubo.

. Montar el anillo sobre el tubo.

. Colocar el anillo de apoyo en la pista interior del rodamiento del antirrobo.

. Colocar el tubo en la columna de direccion.

. Disponer el muelle y la arandela de reglaje sohre el tubo.

. Colocar la junta de cardan sobre el tubo de direccion, procurar que la muesca del
esiriado coincida con el taladro del perno de la cardan.

. Ajustar la cardan, montar el perno y atornillarlo,

; ln[niwvilizar el tubo en un tornillo de banco, y montar el cardan con un separador de
madera.

WY Transparter

Diesel | BR[| "H" | e

. Empuijar el tubo al maximo hacia abajo para obtener las cotas A y B (ver figura).
. Apretar el fornillo de rotura del antirrobo hasta que Ia cabeza (1) se seccione.

Control de la presion hidraulica

. Utilizar un manémetro graduado de 0 a 150 bar, Volkswagen preconiza el emple del
aparato YAG 1402/6.

. GComprobar la tensién de la correa, la estanqueidad del circuito, que no estén dobla-
dos los tubos y el nivel de aceite en el depdsito.

. Conectar el manometro y poner el motor en ralenti.

. Cerrar la valvula del mandmetro (no mas de 5 segundos) y leer el valor de presion
que debe estar comprendida entre 90 y 110 bar.

. En caso de que haya una diferencia de mas de 5 bar con relacion a la presion indica-
da por el fabricante, es necesario sustituir la homba.

Desmontaje y montaje de la cremallera de
direccion asistida

. Desmontar el carenado y el fubo de escape,

. Desmantar la chapa protectora del calor situada encima del mecanismo de direccion
(si monta).

. Vaciar el aceite del circuito hidraulico.

. Desconectar todos los racores y tapenar las orificios.

. Separar las barras de direccion de las palancas y las abrazaderas de la harra estahili-
zatlora.

. Desmontar el perno de fijacian de [a cardan sobre el pifidn e cremallera.

. Desmontar los tornillos de fijacion de la cremallera.

. Empujar hacia atrds y hacia arriba la barra estabilizadora.

. Desplazar la cremallera hacia la derecha y separar la cardan del eje.

. Para retirar la cremallera, bascular primero el lado izquierdo hacia la parte trasera y
sacarla del vehiculo.

Para montar la direccion, efectuar las operaciones en sentido inverso.

Circuito hidriulico de la direccidn
asisticla (motor 4 cil).
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Reglaje de la columna de direccion.
A. Minimo 74 mm -
B.92a93 mm.

1. Tornillo de rotura.

N o
\\\ i
Ry /‘,‘f,@" Circuito hidraulico de la Vista parcial de la
= direccidn asistida (motor 5 cil). bomba de servadirec-
v cion (motor 4 cilindros).

Para vaciar el circuito
hidrdulico, desmontar el
racor (flecha).

1. Polea de arrastre de
la bomba - 2. Bomba.

Bomba de servodireccién (motor 5 cilindros). Bomba de servodireccion (motor 4 eilindros).




' CAPITULO

&3 [ REN DELANTERO Y TRASERO

Datos téecnicos

Tren delantero con dobles barras de forsion, amortiguadores y barra estahilizadara,
Tren trasero con dos brazos tirados oblicuos, muelles helicoidales de accién progresiva
y amortiguadores inclinados.

Via en vacio:

- llanta con hombeo de 51 mim; 1575 mm.

- llanta con bombeo de 47 mm: 1589 mm.

Didmetro de giro:

- distancia entreejes 2 920 mm: 11,7 mts.

- distancia entreejes 3 320 mm: 12,9 mts.

Angulo de giro interior: 43°,

Distancia libre al suelo en carga:

- suspension normal: 180 mm.

- suspension rebajada: 160 mm.

Marca de color de los amortiguadores:

- tren delantero: negro: universal; marron; ambulancias; verde: serie reforzada.
- fren trasero: negro o gris: universal; verde: serie reforzada.

REGLAJES DE LA GEOMETRIA DE LOS TRENES DELANTERD Y TRASERO

Los valores de reglaje de los trenes delantero y trasero van en funcién del grupo al cual
pertenece el vehiculo. EI grupo esté indicado en una placa de identificacion del vehicu-
lo colacada al lado izquierdo cerca de la central eléctrico, a la izquierda debajo del sal-
picadero {ver capitulo “Identificacion"). Si No hay ningdn nimero grabado, el vehiculo
pertenece al grupo 1.

B PAres DE APRIETE (mlcg)

Tren delantero:
Amortiguadores: fijacion inferiar: 16; fijacion superior: 2,5.
Alojamiento de amortiguador en la carroceria: 10.

Fijacion de la cuna: M14x1,5x40: 16; M12x1,5x32: 10.
Fijacion barra de torsion en brazo guiz: tornillos: 16; tuercas: 13.
Apoyo de barra estabilizadora: 5,5.

Silentbloc de caja de velocidades: 4,5.

Eje de salida sobre brida: 7.

Mangueta sobre rotula: 5,5.

Tornillo de rueda: 16.

Tornillo de cubo en semieje: 20.

Tuerca autoblocante sobre brazo de quia inferior: 11.
Tuerca sobre apoyo trasero de eje guia inferior:

- hasta chasis 70M083341: 7,5 + 90°

- a partir de chasis 70M083342 (M14x1,5): 16.
Tornillo hexagonal sobre excéntrica: 6.

Tuerca sobre brazo de guia superior: 6 + 90°,

T sobre apoyo delantero de brazo guia inferior: 16.
Tornillo de fijacion de pinza: 27.

Tren trasero:

Tornillo de rueda: 16.

Tornillo de fijacian del plato de frenc: 15.
Portacubo: 28.

Tornillos fijacion pinzas de frenos: 17.

Tornillos fijacion amortiguador: inferior: 4,5; superior: 10.
Tuerca silentbloc del brazo de guia:

- didmetro 12: 10;

- didmetro 14: 16.

Tornillo de harra estabilizadora: 3.

Tuerca autoblocante de cubo: 20 (tuerca nueva),
Tornillo del cubo: 15 + 90°,

ALINEACION DEL TREN DELANTERO Grupos 1y 2 Grupo 3 Grupo 4

Estado de carga vacio 1/2 carga plena carga vacio 1/2 carga plena carga vacio 1/2 carga plena carga

Altura delantera {x 2 mm) 280 267 255 273 263 255 265 260 255

Gonvergencia por rueda +10'+ 10' 0« 10' -10' £ 10 +5'+10' 0'+10' =10 10 0" +10° -5'+10' -10+ 10

Paralelismo +20" 10" 0'z20 =204 20" #1100 200 0'+ 20 2020 0'+20' -10'+20' =20 5200

Caida -25' 3[[]); -40'+ g(ﬁ) ~50'4 20 ~35'+ 58 -d5' 4 %8 =50+ 2!8 -45'+ 38 -50'+ 38 - 55"+ gg
& . - - - - -4 -4 = =! =40

Diferencia entre los dos lados 30' max. 30" max, 30' max. 40" max. 30" max. 30" ma. 30" max. 30" mas. 30’ max.

Diferencia de convergencia, B LA . ; T

ruedas giradas a 20° 2°10'£ 30 2710 £ 30 2°10'+ 30

Avance(con inclinacién longitudinal) +310'£300 | +3200£30° | +330'+300 | +3100£30° | +3°20'£30° | +330°£30° | 43102300 | +320'+20' | +3°30' £ 30

Diferencia entre los dos lados 1" max, 1° max. 1° max, 17 max. 1¢ max. 1° max. 1° max. 1% max, 1 max.

ALINEACION DEL TREN TRASERO Grupos 1y 3 Grupo 2 Grupo 4

Estado de carga vacio 1/2 carga plena carga Vacio 1/2 carga plena carga vacio 172 carga plena carga

Convergencia por rueda +10' £ 10' +20' 210 +30' £ 10 +3 10 +12'+ 10" +20' 10" +12'+ 10" +22' 10 +27' 10

Paralelisme +20' £ 20° +40" 2 20 +1P 200 +6' 20 +24' 20" +d0'+20' +24"+ 20" 44" £ 20" +h4'+ 20"

Diferencia max. autorizada con relacién

a la trayectoria 30" max. 30" max. 30" max. 30" max, 30" max. 30" max. 30" max. 30" max. 30" max.

Caitla -30'+ 30 -1M0'£ 30" | 135" £ 30 +0°£30' -40' + 30" =1M10" £ 30 —40" = 30 =10 £ 300 | - 110" £ 30

Diferencia max. entre

los dos lados 30" max. 30" max. 30" max, 30" max. 30" max. 30" max, 30 max. 30" max. 30' max.
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TREN DELANTERG Y TRASERO

Emparejamiento de los muelles helicoidales de suspensi;on trasera en Furgones y furgones sobreelevados.

Equipo, con indicacion Referencia pieza de Color Tope N de Referencia muelle Color
de carga Gtil 12) muelle helicoidal de goma grupo traccion del compensador
de frenado

Distancia entre ejes corla, 800 kg 701 511 105 Ac3) blanco X 1 701 612 561 B blanco
Distancia entre ejes corla, 1000 kg 701511 105 ACY blanco X 1 701612 6618 blanco
Distancia entre ejes corta 1200 kg 701 511 105 M3 rosa % 1 701612 561 D negro
Distancia entre ejes larga, 1000 kg 701511 105 A/CY blanco X 1 701 612 561 B blanco
Distancia entre ejes corta, 1200 kg 701511 1053 rosa X 1 701 612 561D negro
Distancia entre ejes larga, equipo 701 511 105 K%Y amarillo b 3 701 612 561 B blanco
Distancia entre ejes larga, rebajado 701 511 105 L3) qris X 4 701 612 561 B blanco
Reforzado tras., 1 000 kg, independiente de 701 511 105 M3) rosa 1 701612561 D negro
distancia entre ejes, y del reflierzo trasero

1)
2) las indicaciones de carga (til son valores redondeados.
3)
4)

en vehiculos con transmision integral, durante el emparejamiento, aumentar la carga ttil real en 100 kg debiclo al aumento del peso en vacio).

los vehfculos equipaos con estos muelles estdn dotados de un taptn amortiguaclor (referencia pieza 701 511 137) dispuesto enfre el muelle y el brazo de guia.
los vehiculos equipados con estos muelles estdn dotacos de un capuchdn entre el muelle y el brazo de guia.

Identificacién y marcado de las barras de torsion en Combi, y Combi de techo
sobreelevado.

Caracteristicas Barra de torsion Color &) @ mm
Distancia entre ejes corta, 800 k¥ |70t 411 103 GHO4 G verde 253
10" + 1 BA?)

Distancia entre ejes corta 1 000 kg4l 701411 103 HAQ4 H marran 26,4
1p0Y + 1 B2}

Distancia entre ejes corta 1 200 kg™ | 701 411 103 J/104 4 violeta 279
101 1 8A2)

Distancia entre ejes larga 1 000 kg‘*l 701 411103 HA04 H marron 264
101 + 1 BA?)

Distancia entre ejes larga, 1200 kg“) 701 411 103 J/104 J violeta 279
1pol) + 1 BA?)

Distancia entre ejes larga 701 411 103 H/104 H marran 26,4
equipo

Distancia enlre ejes corla, rebajado 701 411 103 JH04 J violeta 279
Reforzado en parte delantera 701 411 103 J/104 J vicleta 279
independiente de distancia entre ejes

de carga Util y de refuerzo lrasero

1) suspension universal,

2) amortiguacion universal.

3) color marca: a aproximadamente 75 mm de la placa.
4) carga (til: las valores de carga (til estén redondeados. Al emparejar las barras de
torsion en los vehiculos con transmision integral, aumentar la carga atil reaf en 100
kg (debido al aumento de peso en vacio).

Desmontaje y montaje de la cuna delantera

. Destensar las barras de torsion habiendo marcado el reglaje inicial en la rosca o
medir la longitud del tornillo por dehajo de la tuerca.

. Allojar el tornillo del puente sobre el mecanismo de direccian, si es necesario, desco-
nectar los conductos de la direccion asistida,

. Desconectar las tuberias de freno.

. Separar los gjes de transmision de la caja de velocidades,

. Desatornillar el silentbloc de la caja de velocidades.

. Sacar los tornillos cle fijacion de la cuna.

El montaje se efectda en el orden inverso de las operaciones de desmontaje.

Desmontaje y montaje de las barras de tor-
sion delanteras

Las barras estan marcadas con la letra " R " en el lado derecho y " L " en el izquierdo,
en la cara delantera,

. Desmontar el deposito y la chapa térmica si el vehiculo la monta. Si es preciso, aflojar
el sistema de escape.

. Marcar el reglaje inicial de la barra en la rosca o medir la longitud del tomillo por
debajo de la tuerca.

. Anotar el valor medido de cada lado.

. Destensar la barra de torsion,

. Desatornillar la barra dgl brazo de guia y desmontarla.

El montaje se efectiia en el orden inverso de las operaciones de desmontaje teniendo
en cuenta los siguientes puntos: ‘
- medir o ajustar la altura del vehiculo (ver parrafo correspondiente).

Desmontaje y montaje de los amortiguado-
res delanteros

. Antes de levantar el vehiculo, colocar un separador en cada lado enire el brazo de
guia superior y la cuna (ver figura).

. Sacar el tornillo inferior del amortiguador.

. Desatarnillar de |a carroceria el alojamiento del amortiguador.

. Desmontar el alojamiento del amortiguador.

Fl montaje se efectlia en el arden inverso de las operaciones de desmontaje.

Desmontaje y montaje del brazo de guiado
delantero

El brazo de guia superior sdlo puede ser desmontado con la cuna desmontada previa-
mente.

. Extraer la barra estabilizadora de la biela de apoyo con una prensa.

. Utilizar un extractor (modelo Kukko 204-2) para desmontar el casquillo excéntrico,
despuss de haber marcado su posicion.

. Expulsar los diferentes apoyos con una prensa,

. Marcar la posicion del silentbloc del brazo de guia inferior.

42 —



TERQ® Y TRASERO

Al montar, untar los diferentes apoyos con producto antifriccion (jabon negro, por
ejemplo) antes de montarlas con prensa. El silentbloc del apoyo frasero del brazo de
guia inferior debe ser montado en prensa de tal manera que la pestafia (ver figura) esté
crlgntada hacia arriba y decalado 11 grados con relacion al eje de simetria del brazo
guia.

Para facilitar su montaje, utilizar abrazaderas para comprimirlo hasta que las dos car-
casas de chapa se toguen. Hundir el silentbloc en su posicion de montaje hasta obte-
ner un diferencia de 371 = 1 mm entre los tubos interiores de los dos silentblocs.

Desmontaje y montaje de un rodamiento de
rueda delantera

. Antes de levantar el vehiculo, colocar un separador en cada lado entre el brazo de
guia superior y Ia cuna (ver figura),

. Aflojar los tornillos hexagonales del semieje, con &l vehiculo sobre sus ruedas.

. Levantar el vehiculo y desmontar la rueda.

. Desmontar el tornillo de fijacion inferior de la hiela de apoyo con [a barra estabilizado-
ra y el amortiguador,

. Desmontar la pinza de freno y colgarla a la carroceria con un alambre.

. Desmontar el disco y la chapa de proteccion.

. Extraer la barra de direccion de |a palanca.

. Desatornillar la mangueta de a rdtula inferior,

. Marcar la posicion de la excéntrica con relacién a la mangueta.

. Separar la mangueta de la rotula superior.

. Desmontar la mangueta.

. Extraer el rodamiento con una prensa después de haber desmontado el anillo de
freno.

. Sacar la pista interior del rodamiento con un extractor,

El montaje se efectlia en el orden inversa de las operaciones de desmontaje.

Tren delantero.

VW Transporte
Diesel

R

Desmontaje y montaje de una transmision

. Antes de lgvantar el vehiculo, colocar un separador en cada lado entre el brazo de
guia superior y la cuna (ver figura).

. Desmontar el carenado.

. Aflojar el tomillo hexagonal del semieje en el cubo, y a continuacion separar la man-
gueta de la rotula inferior.

. Sacar el tornillo de fijacién del amortiguador con la biela de apoyo y la barra estabili-
zadora.

. Desatornillar ¢l semieje de la brida de salida de la caja de velocidades.

. Comprimir el amortiguador y extraer el semieje.

El montaje se efectda en el arden inverso de las operaciones de desmontaje.

Control y reglaje de los angulos del tren
delantero

Antes de cualquier reglaje, determinar a que grupo pertenece el vehiculo. Los valores
de reglaje de los trenes delantero y trasero van en funcion del grupe al cual pertenece
el vehiculo. EI grupo esta indicado en una placa de identificacian del vehiculo colocads
al lado izquierdo cerca de la central eléctrico, a la izquierda dehajo del salpicadero (vel
capitulo “Identificacion”). Si No hay ningin nimero grabade, el vehiculo pertenece a
grupo 1, Las cotas de direccion estén indicadas en el apartado "Datos técnicos” d¢
aste mismo capitulo.

. Comprabar la presion de los neumaticos. _
. Alinear las ruedas del vehiculo y comprimir varias veces la suspension.

ALTURA DE CARROCERIA

Lacota " a " (ver figura) corresponde a la distancia entre la cabeza del tornillo del alo-
jamiento superior del amortiguador y el eje del tornillo inferior de amortiguador; si e
necesario, ajustar el valor de altura prescrita actuando sobre [a tuerca de la palanca d
apriete de la barra de torsion.

(NCLINACION LONGITUDINAL (WMEDICION)
. Medir la inclinacian longitudinal del vehiculo en el travesario.

Nota: procurar que la superficie del larguero esté limpia y uniforme en la zoni
donde se aplica el aparato de medicion. Si el vehiculo estd inclinado hacia I
parte delantera, restar; si hacia la parte irasera, sumar el valor medido en fun-
cion de la inclinacion del vehiculo.

Colocacion de dos
separadores entre

el brazo de guia
superior y la cuna,

Marcado de la posicion
del silentbloc en cl braw
de guia inferior.

1. Pestaiia -

2. Marcaa 11°,




TREN! DELANTERO! Y. TRASERO

Ejemplo: Valor indicada por el aparato: 1°40" . Valor de correccion para la inclinacion
del vehiculo (p. gj. 1° hacia Ia parte delantera); +1°. Avance efectivo: 2°40'

CAIDA DE RUEDA

. Aflojar el tornillo " a " {ver figura).

. Aflojar la tuerca " b ",

. Girar el casquillo excéntrico (flecha) hasta alcanzar el valor correcto,
. Apretar de nuevo la tuerca y el tornillo al par prescrito.

CONVERGENCIA

. Poner la direccion en su punto medio.
. Aflojar las contratuerca de las barras de direccion.
. Girar las dos barras de direccion para obtener el valor correcto.

AVANCE

El avance debe ser controlado cuando la direccion tira de un lado o cuando se produ-
cen oscilaciones ("shimmy") de las ruedas delanteras.

. Aflojar la tuerca " a " (ver figura).

. Girar el tornillo excéntrico " b " paar obtener el valor correcto.

Nota: el tornillo excéntrico (tornillo M12x1,5) debe ser susiituido cuando la tuer-
ca de reglaje de avance haya sitlo aflojadla.

. Apretar la tuerca al par prescrito.

Desmontaje y montaje del tren trasero

El desmontaje y el desarmado del tren trasero no presentan dificultad particular. Los
despieces dan la posicion de cada elemento. Las puntos a respetar son:

. Desmontar e! tornillo superior del amortiguador; con el vehiculo sobre sus ruedas,
levantarlo ligeramente, si es necesario, para que el tornillo sea accesible.

. Levantar el vehiculo para destensar el muelle. Desatornillar el amortiguador del brazo
de guia.

. Desmontar el muelle helicoidal después de haber sacado el tornillo superior de fija-
cion del amortiguador.

. Comprobar el estado de la pintura del muelle.

. Marcar |a posicién de montaje del silentbloc interior y del tornillo hexaganal
M12x1,5%108 del brazo de suspension, en el caso contrario, se debera regular la con-
vergencia.

. Desenganchar el muelle del corrector de frenado y marcar la posicion de montaje del
brazo de guia sobre el apoyo de fijacion interior.

. Desmontar los silentblocs con extractores apropiados.

Para el montaje:

. Posicionar el muelle orientando la marca de color hacia la parte trasera. Debe alojar-
se en la cavidad de los apoyos superiores.

. Untar con producto antifriccion (jabdn negro por ejemplo) los alojamientos del brazo
de guia, los casquillos y los silentblocs.

. Orientar hacia arriba la cara galvanizada tle la base de goma de la fijacion inferior clel
muelle.

. Ajustar el carrector de frenado si el brazo de guia es sustituido,

. Posicionar el collarin de la arandela inferior de fijacion del amortiguador hacia este
altimo.

REGLAJE DEL PARALELISMO TRASERO

. Aflojar la tuerca de sujecion del brazo de guia (ver figura).
. Desplazar el brazo de guia hacia la parte delantera o la parte trasera hasta que el
valor sea correcto (ver "Datos técnicos"), El vehiculo debe estar sobre sus ruedas.

Nola: si es necesario corregir la convergencia del fren frasero, conviene compro-
bar el reglaje del corrector de frenado o ajustarlo.

Desmontaje y montaje de muelles traseros

TOPE DE AMORTIGUAGION Y COPELA

El tope de amortiguacion y la copela impiden que los ruidos se propaguen entre el
brazo de guia y el muelle helicoidal. Este tope se monta solamente en los furgones,
Caravelle, Combi y Multivan y sus muelles estan marcados con as letras «A», «Ca, «M»
0 «L» situadas después del niimero de referencia.

En caso tle sustitucion del tope, limpiar su superficie de apoyo de aceite y de grasa,

. Retirar la hoja de proteccion antes de pegar el tope sobre el soporte.

Semieje de transmision.

@ :
c®

La cota «a» corresponde
al reglaje de la altura
delantera,

Método de medicion de
la inclinacion longitudi-
nal del vehiculo.

Reglaje de la caida de
rueda delantera.

a; tornillo -

b: (uerca,
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MUELLES HELICOIDALES REFORZADOS

La sustitucion de muelles helicoidales en el tren trasero permite, con una carga igual,
que el vehiculo se hunda menos. La carga mdx. autorizada por eje que figura en la
documentacion del vehiculo no debe superarse de ninguna manera ain en el caso de
montaje de muelles reforzados.

Existe una posibilidad de aumento de la carga (til a 1000 kg 6 1200 kg en los vehicu-
los con 800 kg de carga (il 6 a 1200 kg en los vehiculos con 1000 de carga Gtil.

En este caso, la modificacion de la carga max. autorizada por eje debe figurar homolo-
gada en la doccumentacion del vehiculo, Si es necesarie, hace falta modificar el nime-
ro de grupo correspondiente (ver tabla) en la etiqueta de identificacion del vehiculo,

Reglaje del avance
delantero.

a: tuerca -

by tornillo excéntrico.

Atencion: respetar el emparejamiento del muelle de fraceion del compensador do
frenade con el muelle de suspension del vehictilo,

En caso de cambio de muelle de compensador de frenado, ajustar el compensador de
frenado.

Para desmonlar el
amortiguador trasero es
necesario tener acceso al
tornillo superior marca-
do por una flecha.

Ajuste de la convergen-
cia delantera en las
barras de direccidn.

Sujetar el amortiguador
trasero para desatorni-
llar la fijacion inferior,

Vista parcial de una suspension El reglaje del convergencia del tren

. ot A G - : r i
Suspensidn (rasera, trascra, trasero sc ajusta aflojando el tornillo
. T”l’“ ‘ marcado y desplazando el brazo.
2. Copela.




CARITULO

[ FRENOS

Datos técnicos

FRENOS DELANTERDS

Discos macizos (motor 4 cil.)

@ de los pistones de pinza: 54.

@ de los discos: 260,

Espesor de los discos: 16; minimo: 13,

Fspesor de los forros de pastillas: nuevas: 13,5; minimo: 2.

Discos ventilados (motor 5 cil.)

@ de los pistones de pinza: 54.

@ de los discos: 280,

Espesor de los discos: 24; minimo: 20.

Espesor de los forros de pastillas: nuevas: 13; minimo 2.

CORRECTOR DE FRENADO

El corrector de frenado tiene un reglaje que difiere segun el color de los muelles de
suspension trasera. La tabla de esta pagina indica la referencia del muelle, el color y la
cota" A",

SISTEMA ANTIBLOQUED
Montaje en opcin del sistema Bosch ABS/ENS Bosch 5.3
Modelo de pinza LU iLE 1LP
(pinza (pinza (pinza de
de horquilla abierta) | de armadura) | horquilla ablerta)
Bomba principal (mm) 25,4 23,81 2381
Servofreina (pulgada/mm) /28,6 + 82032 |0/228,6 + 8/203,2 | 9/228,6 + 8203,2
@ pistones pinzas del. (mm) 57 54 54
discos delanteros (mm) 280 280 262
Espesor discos venlilados (mm} 24 24 18
Espesor de los forros del. 135 13 135
0 pistones pinzas fras. (mm) Rl
0 discos traseros (mm) 280
Espesor disces tras. (mm) 12
Espesor de los forros fras, 12

B PARES DE APRIETE (mkg)

Frenos delanteros:
Tornillo de montaje de las pinzas:

- discos macizos: 16;

- discos ventilados: 27.
Tornillo de sujecion del semieje:

- liscos macizos: 27,

- dliscos ventilados: 20.
Tuerca de fijacion de las guias de pinza (discos ventilados): 7.
Tornillo Allen de pinzas (discos ventilados): 9.
Tornillo de fijacion de ruedas: 16.
Tornillo platos de freno del. Lucas: 28.
Tornilla platos de freno del. Lucas RC54: 27.

Frenos traseros:

Tornillo de fijacian pinzas: 3,5.
Tornillo cubo trasero: 15 + 90°.
Tuerca cuho trasero: 20.

Tabla para el reglaje del corrector de frenado

Muelles suspension trasera Color marca Cota "A" (£ 1 mm)

701511105 F Verde 281

701 611 105 HY Naranja 270

701 511 105 AIC/ Blanco 258
701511 105 Violela 280
7015111058 Marrén 292
701511105 L Gris 238

701 511 105K Amarillo 284
701511 106 M Rosa 268

M

Desmontaje y montaje de la bomba
principal de frenos

. Desconectar las tube_riag de la bomba y los cables del indicador de nivel.
. Separar la homba principal del servofreno, recuperar la junta de estanqueidad.

Al montar,colocar una junta tdrica en la brida de la homba. El contactor de stop s6lo
debe ser montado después de haber acoplado Ia horguilla de la varilla empujadora de
la homba sobre &l pedal.

. Fijar el contactor y girarlo 90°,

Reglaje del freno de estacionamiento

FRENOS TRASEROS DE DISCO

La recuperacion aulomatica del juego del freno trasero permite anular el reglaje peri-
dico del freno de mano. EI reglaje solo debe efectuarse en caso de sustitucion de los
cables, pinzas, pastillas 6 discos.

. Con la palanca en posicion de reposo, apretar a tuerca de reglaje hasta que las
palancas (ver figura) de las pinzas de frencs se levanten del tope, Una diferencia de
1,0 mm max. con relacion al tope es admisible.

. Apretar el freno a mano y aflojarlo varias veces.

. Comprobar si las dos ruedas giran libremente.

Purga del circuito de freno

La purga de los frenos puede ser realizada con aparatos & presion o bombeando con el
pedal, aunque es preferible elo primer método.

Nota: antes de comenzar fa purga, desconectar el corrector de frenado y posicio-
narlo en plena aperiura,

. Comenzar por purgar la rueda més alejada de la bomba principal y terminar por la
pinza de freno delantera izquierda.
. Conectar de nuevo el corrector de frenaclo.

Reglaje del corrector de frenado

El corrector de frenado actia sobre el circuito de los frenos traseros en funcion de la
carga aplicada sobre el chasis. El reglaje se efectiia siempre con la suspension en
buen estado.



REGLAJE DE BASE

. Desmontar los amortiguadores y comprimir la suspension trasera por medio del ui-
laje preconizado por el fabricante (referencia 3255 y 3255/1) u otro dispositivo de
fabricacin local,
. Medir la cota " A " entre la placa de chapa del alojamiento superior de los muelles y
el borde del taladro de montaje del brazo de guia inferior,
; Posicionar la palanca compensadora de manera que esté horizontal aflojando los dos
0pes.
. Desplazar uno de los dos enganches del muelle hacia abajo hasta que haya un juego
de 2 mm en el lado contrario entre la palanca compensadora y el tope.
. Desplazar la sequnda sujecion del muelle hacia abajo hasta que la palanca compen-
sadora quede en posicién horizontal.
. Aornillar los topes en goma hasta que haya un juego de 2 mm enire palanca com-
pensadora y tope.
. Conectar un mandmetro graduado de 0 a 100 bar en la pinza de freno delantera dere-
cha y otro en la pinza trasera izquierda.
. Purgar los dos mandmetros y accionar el pedal de freno, El valor de presion debe ser:
- freno delantero; 50 bar;
- freno trasero: 20 + 2 bar,

REGLAJE

. Atornillar los dos topes al maximo,
- Marcar con un rotulador la posicion de uno de los dos enganches,
. Desplazar el enganche izquierdo.

Nota: desplazando el enganche (lado izquierdo o lado derecho) hacia abajo, la
presion aumenta; en el sentido contrario la presion disminuye, un desplazamien-
fo def enganche de 1 mm (lado izquierdo) corresponde aproximadamente a una
presidn de 4 bar.

El desplazamienta del enganche derecho sdlo es necesario si la palanca compensado-
ra esta inclinada mas de 4 mm.

AEGLAJE DE LOS TOPES

. Comprobar si la tuerca del corrector de frenado estd correctamente fijada.

. Comprobar una segunda vez la presion hidraulica (50 bar minimo sobre el tren delan-
tero).

. Mnatener la presion sobre el pedal de freno.

. Actuar sobre los topes aflojando hasta poder (en ambos lados) introducir una galga de
reglaje de 0,5 mm entre estos limos y [ palanca compensadora,

. Desmontar los aparatos de control, purgar el circuito hidraulico v montar los amorti-
guadores.

W Transgorter

Diesel | B8 T ﬁj

Freno delantero
(disco macizo).

Freno delantero
(disco ventilado).

Bomba principal y servofreno.

Sistema antibloqueo de ruedas ABS

La unidac hidraulica esta colocada en el compartimento mator en la parte delantera
izquierda; relés, bomba, valvulas de admision y de escape estan alojados en la unidad.
Las electrovalvulas no pueden ser sustituidas individuaimente.

El testigo de ABS esta situado en el centro del salpicadero, se enciende durante 2
segundos aproximadamente al poner el contacto.

CONDICIONES DE CONTROL PARA EL AUTODIAGNOSTICO

. Neumaticos iguales en todas las ruedas y a la presion prescrita,

. Frenado convencional con contactor de luces de stop en orden de marcha.
. Racores y tuberias estancas.

. Juegos de los rodamientos de cubos correctos,

. Conexiones de masa de la unidad hidraulica correctas.

. Relés correctamente enchufados.

. Fusibles en coirecto estado.

. Tension de alimentacion; 10,5 V miimo.
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PRECAUCIONES

_EI ABS tiene una memoria permanente que se congerva después de quitar el contacto. v
. No circular con el calculador desconectado, —emnd

. En caso de soldura eléctrica, desconectar el calculador. ﬁ\ S

. No desconecatr el claculador con el contacto puesto. : 3

. Despuéss de una intervencion en el sistema de freno sin intervenir en el sistema ABS, ( 8 A
basta con un simple control de funcionamiento, es decir que el testigo del cuadro debe o) T g

g TR
e;l- <l ]
quedar apagado con una velocidad de 6 km/h si el dispositivo ABS esta en orden. < Y—-‘

Autodiagndstico del sistema ABS

£ autodiagnéstico debe efeciuarse con aparato especializado, sea de la marca 0 de
tipo multimarca. .

El conector de diagnosis se encuentra situaco a la derecha del cuadro de instrumentos
(ver figura).

Para borrar la memoria de averias es preciso utilizar el aparato del constructor (VAG
1551 4 1552) u ofro equivalente multimarca.

Lista de codigos de averia

00257 | Valvula de admision del. izg.
00259 | Valvula de admision del. der.
00265 Valvula de escape del. izq.
00267 Valvula de escape del. der.
00273 | Valvula de admision tras. der,
00274 | Valvula de admisidn tras. izq.
00275 Valvula de escape fras. der.
00276 | Valvula de escape tras. iz(.
00283 Captador de velocidad del. izq.
00285 Captador de velocidad del. der.

00287 Gaptador de velocidad tf_as' der. Situacion de los elementos del sistema ABS. 1. Unidad hidrdulica
00290 | Captador de velocidad lras. izq. ABS/EDS - 2. Calculador ABS/EDS - 3. Testigo de freno - 4. Testigo
00301 Bomba ABS de ABS - 5. Conector de diagnosis - 6. Contactor de luces de stop -

00526 | Contagtor luces stug
00532 | Tension alimentacion baja
00642 | Valvula inversion EDS del. der.

7. Corona para capatador de rueda delantera - 9. Corona para capa-
tador tarsero - 10. Captador de velocidad trasero.

00643 Valvula escape EDS del. der,

00644 | Valvula inversion EDS del. izq. e ; e - - : »
00645 | Vélvula escape EDS del. izg. Ly : T : ]
01130 | Funcionamiento ABS i s B e e i . )
01200 Tension alimentacion vélvulas ABS Bl wnain i O S e R el B R e ’
01201 | Tension alimentacion bomba ABS -7 T s e 2l ]
65535 | UC defectuosa et : FEe iy Jm o
Leyenda esquema eléctrico ABS e B i';“ ;;:‘r“““ﬁ‘ TR i
A Bateria us o us om0 £y e
E3. Manclo luces intermitentes emergencia.
F. Contactor luz stop. We  Ea
(44, Captador velocidad tras. der. ‘
G45. Captador velocidad del. der. T
(46, Captador velocidad tras. izq. L'EI?.’,;’“ B==t1 TV
G47. GaFjador velocidad del. izq.
J59. Relé descarga para contacto X. N
J104. Calculador ABS/EDS Taw 19
J234. Calculador aithag T
Ka7. Testigo ABS.
K75, Testigo aitbag, — _—
M22. Bombilla de stop tras. der. o8 - T o
N99. Vlvula admision ABS del. der.
mg? 5q=\fu=a egna,pg_hl':’lqsl}csletli. (lie,r. fr Ao J L ey
. Alvula admision gl. izq). b TR 1 L
N102. |  Valvula escape ABS del. der. o]l ¢ & AR TR }
N133. | Valvula de admision ABS tras. der. o Ke Ke ol
N134. Vidlvula de admision ABS tras. iz(. Ve
N135. Vidlvula de escape ABS tras. der. wiit R T et
N136. | Vélvula de escape ABS fras. izg.
N166. | Valvula inversion EDS del, der.
N167. Valvula escape EDS del. der. s 1
N168. | Valvulainversion EDS del. izq. i br b
N169. | Valvula escape EDS del. izqé Tz
553, Fusible bomba hidréulica ABS.
5123. Fusible ABS.
554, Fusible valvulas ABS A
\ag, Bomba ABS en bloque hidraulico
We. lluminacidn guantera. ()
Cddigo colores: WS. Blanco - SW. Negro - RO, Rojo - BR. Marron - o S e S
GN. Verde - BL. Azul - GR. Gris - LI, Violeta - GE. Amarillo, ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTERA ABS.
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Pinza de freno trasero de disco.

Mecanismo de reglajc
del freno de estaciona-
miento. La flecha indica
la contratuerca.

Reglaje del freno de csta- |
cionamiento, Actuar |
sobre la tuerca de reglaje
hasta que la palanca (fle-
cha) se levante de su
tope. Un diferencia de 1
mm maéx. con relacion al
tope es admisible.

Medidas sobre el muelle de
suspensidn trasero para el
reglaje de base del corrector
de frenado.

A. Cota variable segtin el color
del muelle de suspension.

1. Placa del soporte -

2. Muelle -

3. Brazo inferior -

4, Borde superior. |

Correclor de frenado.

A. Corrector de frenado -
B. Palanca compensadora -
Cy D. Topes -

I. Sujecion (la otra sujecion
no estd representada).
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' CAPITULO

yfl £QUIPO ELECTRICO

Datos téecnicos

BATERIA

Situada dentro del compartimento motor.
Tension; 12 voltios
Capacidad:
-1.970: 64072 Ah
-2.5Tdi: 72 6. 92 Ah
Montaje de una segunda batera en ciertos tipos de vehiculos, ubicada debajo del
asiento del conductor,

ALTERNADOR

Alternador con regulacion electronica integrada, arrastrado desde el cigiienal por una
correa poliuve.
Tension: 12V,
Tipo: - 1.9 T0: Bosch KCR 14V 90A
- 2.5 Tdi: Bosch KCR 14V 50-90A 6 Bosch NCR 14V 70-1204,
Intensidad suministrada: -1.97D.90A
- 2.5 Tdi: 90 A6 120A

FUSIBLES EN CAJA PRINCIPAL (A)

N° | Intensidad {A) | Drganos protegidos
1 10 Luz de cruce izquierda, reglaje altura faro izquierde.
2 10 Luz cruce derecha, reglaje altura faro derecho
3 10 [luminacion instrumentos, Uz matricula
4 15 Limpialuneta frasera
5 15 Limpia-lavaparabrisas, surticores lavaparabrisas
G 30 Ventilador calefaccian, climatizador
7 10 Luz posicion tras. der.
8 10 Luz posicion tras. iz,
9 Libre
10 15 Faros antiniebla y antiniebla trasero
11 10 Luz carretera izq.
12 10 Luz carretera der,
13 10 Bocina
14 10 Luz marcha atras
15 10 Electranica motor
1? 15 Hlt}ermitentes, testigo ABS y airbag, iluminacion quantera.
18 20 Bomba combustible, sonda lamhda (gasolina)
19 10 Bomba circulacion |I(]LlIE|0 refrigerante
20 10 Luz stop
21 15 Cuadro mshumentos luz techo, tensidn autodiagndstico
22 10 Encendedor, |nterm|tanceas emergencia
FUSIBLES DEBAJO DE LA CAJA PRINCIPAL (C)
N | Intensidad (A} | Oganos protegidos
1 15 Toma de corriente.
2 15 Remolque
3 20 Techo corredizo
4 10 Calefaccion adicional
5 10 Calculador ABS
6 10 Luz techo
7 15 Girofaro ambulancia
8 10 Ventilador techo
9 25 Bocina
10 15 Cierre centralizado
11 15 Calefaccion asientos
12 30 Luneta trasera y espejos calentados
30 Evaporador trasero Climatronic
13 15 Barne 30 (ambulancia)
30 Ventilador trasero
30 Ventilador trasero (climatizaclor)
14 30 Climatronic
20 Radiadlor calefaccion trasero
30 Radiador calefaccion trasero (climatizador)
30 Radliadlor calefaccion trasero (Climatronic)
18 25 Radliaclor calefaccion trasero (ambulancia)

- 6PK 923 (1.9 TD)
- BPK 2236 (2,5 Tdi con climatizacion y cambio manual)
- GPIK 1180 (2,5 Tdi con climatizacitn y cambio automatico)

Correa poliuve:

MOTOR DE ARRANQUE

Motor de arranque con reductor, accionada por solenoide,
Tension: 12 V.

Marca: Bosch DB

Potencia: 2,0 Kw (con cambio manual).

FUSIBLES Y RELES

Los fusibles enchufables y los relés estan situados:

a) en una caja principal alojada en el salpicadero, a la izquierda del volante.

b) en una caja suplementaria en el centro del salpicadero (solo para vehiculos cor
opciones como aire acondicionado trasero, ambulancias, etc..)

RELES EN CAJA PRINCIPAL (B)

=

Organos protegitlos

Relé climatizador (140), relé ventilador interior (105)
Relé limpia-lavaluneta trasero (72, 174)

Relé alimentacion tension 30 (109)

Rele descarga contacto X (18)

Libre

Relé intermitencias emergencia (21)

Relé lavafaros (95)

Temporizador limpiaparabrisas (19, 99)
Zumbador faros encendidos (36)

Relé luces antinighla (53)

Relé hocina (53)

Relé bujias precalentamiento (102, 103, 104)

O WN ==
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Fusibles y relés
en caja principal
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EQUIPO EIECTRICO

RELES ADICIONALES ENCIMA DE LA CAJA PRINCIPAL (D) RELES Y FUSIBLES ADICIONALES EN EL CENTRO DEL SALPICADERO
Refgrancia | Organos protegidas Referencia | Organos pmiegidas_ _
137 Temporizador pre-postcalentamiento 79 Apa,rato de mando girefaro ambulancias
155 Calculador aumento ralenti 79 HRelé inversion aireador techo
147 Relé corte climatizador 53 Relé radiador suplementario
53 Rele 2 para descarga contacto X 114 Relé ventilador Climatronic
49 Relé alerta cinturon seguridad 53 Relé iluminacién mandos climatizador tras.
125 Relé aumento régimen marcha en vacio 89 Zumbador alerta, 'ambulzmclal . .
b3 Relé circulacion liquido refirigerante 152 Aparato mando vélvula corte liquido refrigerante
53 Relé homba aire secundaria 38 Relé trampila reciclaje aire tras.
- Termofusible elevalunas 20A 94 Relé corte 220 V ambulancia
176 Relé corte arrancue y luz MA
87 Aparato mando rueda libre Syncro

MOTOR DE ARRANQUE PARA MOTOR 4 CILINDROS.

Desmontaje y montaje del alternador

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el crter cubre-correa.

. Destensar la correa del alternador con el Gtil palanca VAG 3299.
. Desmontar la correa del alternador.

. Desconectar el alternador.

. Desmontar los soportes de alternador.

. Desmontar el alternador.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del motor de arranque

. Desconectar la bateria,

. Desconectar el motor de arranque.

. Aflojar los trornillos de sujecian del motor de arrangue.
. Recuperar el motor de arangue.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del cuadro de
instrumentos

. Desmontar los dos tornillos superiores del marco del cuadro de instru-

mentos.

. Separar el marco de las grapas de sujecion y extarerlo.

. Desmontar los dos tornillos de sujecion del cuadro de instrumentos.
. Desconectar el cable de velocimetro y los conectores eléctricos.

. Retirar el cuadro de instrumentos.

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje.

MOTOR DE ARRANQUE PARA MOTOR § CILINDROS.

ALTERNADOR PARA MOTORES
4Y 5 CILINDROS.




Leyenda esquemas eléctricos

A. Bateria

B. Motor de arranque

C. Alternacor

0. Llave de contacto

D2. Receptor de dispositivo antiarranque

E1. Mando de iluminacidn principal

E102. Mando de reglaje en altura de los faros

E15. Mando de luneta iras. térmica

E£159. Mando de reciclaje de aire

E179. Mando ventilador calefaccion trasero

E18. Mandao de luz de niebla

E19. Grupo de interruptores de [uces de estacionamiento
E2. Grupoe de interruptores de intermitentes

E20. Reostato de iluminacion

[22. Mando limpiaparabrisas

E3. Mando e los intermitencias de emergencia
E33. Conlactor temperatura evaporador.

E35. Mando climatizador

E4. Grupo de interruptores cruce/carretera y rafagas
£40. Mando de elevalunas del. izq.

E41. Mando elevalunas del. der.

E81. Mando de elevalunas del. der. desde el lado
conductor

E87. Indicador del calculador de climatizacion

con mandos

E9. Mando ventilador

E9. Mando de motoventilador ¢e calefaccidn

F. Contactor luz stap

F1. Contactor presion aceite

F114. Contactor cierre centralizado lado pasajero
F129. Contactor presidn climatizador.

F138. Contactor giratorio

F160. Contactor portan

F163. Termocontacto de alerta/corte de compresor
F165. Termocontacto 3* velocidad ventilader

F176. Contactor puerta tras izq. deslizante

F18. Termocontacto de motoventiladores de refrigeracion
F2. Contactor de puerta del. izq.

F2. Contactor luz puerta conductor

F22. Contactor presion aceite 0,3 bar

[F3. Contactor de puerta del. der.

F34. Contactor de nivel minimo de lavaparabrisas
F4. Contactor de luces de marcha atras

F7. Contactor puerta tas. der. deslizante

F9. Contactor de testigo de freno de estacionamiento
F85. Termocontactor circulacion refrigerante

G. Transmisor indicacion combustible.

G107, Captador solar

G110. Transmisor lemperatura liquido refrigerante
para climatizador

(3112. Potenciometro de trampilla para salidas cle
ventilacion centrales/laterales

(114, Potenciometro de trampilla para
desempanado/suelo

G152. Transmisar lemperatura dlifusor del.

G153, Transmisor temperatura evaporador fras.
G154, Transmisor temperatura radiador tras.

G17. Sonda de lemperatura de aire exterior

G2. Sonda de temperatura de liguico de refrigeracion
(G22. Captador de velocidad vehiculo

(3. Indicador temperatura liquido refrigeracion
(32, Transmisor nivel liguido refrigeracion

G5. Cuentavueltas

G56. Sanda de iemperatura de salpicadero

(92. Potencidmetro de trampilla de aire fresco/caliente
H. Mando de hocinas

H1. Bocina 2 tonos

H11. Zumbador aviso presion aceite

J... Galculadores gestion motor o electronica mando
stop motor

J104. Calculador ABS/EDS

J126, Aparato de mando ventilador aire fresco
J151. Relé marcha en vacio liquido refrigerante
J152. Zumbador olvido luces

J2. Relé intermitentes

J220. Calculador Motronic

J234. Unidad de mando de airbag

J248, Calculador gestion motor diesel

J254. Relé Climatronic temporizado

J255. Calculador para Climatronic

J26. Relé ventilador refrigeracion

J285. Caleulador can indicador en cuadro instrumentos
J285, Cuadro de instrumentos

J286. Relé serie para V7 y V35

J295. Aparato de mando elevalunas del. lzq.

J296. Aparato de mando elevalunas del, der.

J30. Relé limpiaparabrisas

J31. Relé de limpiaparabrisas y lavaparabrisas con
temporizacion

J32. Relé climatizador.

J323. Relé ventilacor

J339. Relé 2 descarga contacto X,

J349. Aparato de mando ventilador evaporador
J350. Aparato de mando para ventilador

J353. Relé trampilla aire reciclado trasera

J362. Dispositivo antiarrancue

J365. Relé desconexin climatizador

J4. Relé de bocinas

J59. Relé descarga contacto X,

. Cuadro instrumentos.

K1. Testigo de luz de carretera

K10. Testigo de luneta tras. térmica

K13. Testigo de luz tras. de niehla

K2. Testigo de carga

K28. Testigo temperatura / falta liquido refrigeracién
(3. Testigo presion aceite

K47 Testigo ABS.

6. Testigo de las intermitencias de emergencia
KG5. Testigo de intermitentes izquierdo

K7. Testigo de freno y de freno de estacionamiento
K75. Testigo de airbag

K94. Testigo de intermitentes derecho

1.1. Bambilla 2 filamentos del proyectar izquierdo
L10. lluminacion cuadro instrumentos

L16. Lampara de los mandos de reciclaje de aire
L2. Bombilla 2 filamentos del proyector derecho
L20. Bombilla [uz trasera niglla

L28. Lampara de encendedor

1.39. Lampara de mando de luneta tras. térmica
L43. lluminacién mando climatizador

1.53. luminacién de mando de elevalunas

L75. luminacion del indicador

L75. luminacion LED

L76. lluminacién de los mandos de trampilla de
combustible/puerta conductor

1.9. Lampara de mando de iluminacion principal
M1. Lampara de luz de posicion delantera izquierda
M16. Lampara de luz de marcha alrds izquierda
M17. Lampara de luz de marcha atras derecha
M21. Lampara de luces de stop/posicidn izquierda
M22. Lampara de luces de stop/posicién derecha
M3. Lampara de luz de posicion dlefantera derecha
M8, Lampara de intermitente del. iz,

M6, Lampara de intermitente tras. izq.

=

VW Transporter
Diesel

M7. Lampara de intermitente del. der.

M8. Lampara de intermitente tras der.

N10. Resistencia ventilador aire fresco trasero

N131. Detonador de airbag frontal pasajero

N147. Vélvula 2 vias para corte liquido refrigerante
N172. Vilvula radiador adicional

N24. Blogue de resistencia con fusible de motoventilader
tle calefaccion

N25. Embrague de compresar

N39. Resistencia ventiladores refrigeracion

N43, Electrovalvula liquiclo refrigerante

N45, Valvula dos vias trampilla aire reciclado trasera
N53. Bloque vélvulas

NB3. Valvula dos vias trampilla aire reciclaco

N95. Detonador de airbag frontal conductor

R. Autorradio

S41. Fusible separado para [uneta térmica

542, Fusible separado ventilador refrigeracion

543, Termofusible elevalunas

552, Fusible cierre centralizado.

597, Fusible ventilador interior

5118, Fusible ventilador

§120. Fusible ventilador evaporador tras.

$140. Fusible Climatronic

U1. Encendedor

V. Motor de limpiaparabrisas

V12, Motor de limpialuneta trasera

V14, Motor elevalunas izquierdo.

V15, Motor elevalunas derecho.

V2. Motoventilador de calefaccion

V20. Ventilador evaparador tras.

V35, Motoventilador de refrigeracion derecho

Y42, Microventilador de sonda de temperatura

de salpicadero

V47 Ventilador frasero.

V48, Motor reglaje altura det proyector izquierdo
Y49, Motor reglaje altura del proyector derecho

V50. Bomba circulacion liquido refrigerante

V51, Bomba circulacion liquido refrigerante

V53, Motor de bloqueo del porton

V56. Motor cierre centarlizado puerta conductor.
V57. Motor cierre centralizado lado pasajero

V58, Motor cierre centralizado puerta deslizante derecha
V569, Bomba de lavaparabrisas delantera y trasera
V68. Actuador de trampilla e aire fresco/caliente
V7. Motoventiladar de refiigeracion izquierdo

V70. Actuador de trampilla para salidas de ventilacion
centrales/laterales

V80. Ventilador trasero,

V85. Actuador de trampilla para desempaiiado/suelo.
V95, Motor cierre centralizado puerta deslizante izq.
V96. Motor cierre centralizaclo, puerta abatible trasera
W1. Luz de techo del.

W13, Lector de mapas pasajero

W15. Luz techo temporizada.

WB. lluminacién de guantera

W7. Luz techo central

X. Luces de placa de matricula

Y. Reloj.

Y2. Reloj digital

Y4, Reloj/iotalizador kilométrico.

Z1. Luneta térmica.

220, Resistencia del surtidor lavaparabrisas izquierdo
721. Resistencia del surtidor lavaparabrisas derecho.

Gadigo colores:
WS, Blanco - SW. Negro - RO. Rojo - BR. Mairn -
GN, Verde - BL. Azul - GR, Gris - LI, Violeta - GE. Amarillo.
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FCARITULOY

g INTERIORES Y CONFORT

Datos técnicos

B CLimAaTIZACION

Tipo sistema: climatizacion manual o automética (Climatronic) con posibilidad de dos
evaporacores.

Tipo de gas : R134a

Capacidad el sistema:

- R134a con un evaporador: 950 + 50 gramos

- R134a con dos evaporadores: 1350 + 50 gramos

- R134a, vehiculos batalla larga: 1400 + 50 gramos

Presionas de funcionamiento

- Alta (maxima) : 24 a 32 bar

- Baja (minima) : 2a 3 bar

- Accionamiento ventilador : 12 a 16 bar

Gompresor

- Tipo y marca: Sanden SD7H15

- Capacidad e aceite : 135 cm3 (R134a conun evaporaror), 240 ¢m3 (R134a con ¢
evaporadores)

- Tipo de aceite: PAG sintético G052154A2 (R134a)

Desmontaje y montaje del salpicadero

. Desconectar el cable de masa de la bateria,

. Desmontar el tornillo de sujecién de la pared del salpicadera lado vano motor.
. Desmontar el airbag del conductor.

. Desmontar el volante de direccidn,

. Desmontar el mando de luces y su revestimiento.

. Desmontar el cuadro de instrumentos.

. Desmontar el difusor de aire caliente/aire frio izquierdo del salpicadero,

. Desmontar la consola de los conmutadores e interruptores del lado izquierdo del
salpicadero.

. Desmontar el mando del dispositivo de arranque en frio (si monta).

. Desmontar la tapa de la placa porta-relés.

. Desmontar el difusor de aire caliente/aire frio central del salpicadero.

. Desmontar el mando cle calefaccion o climatizacion.

. Desmontar el autoradio.

. Desmontar la guantera.

. Desmantar el difusor de aire callente/aire frio derecho del salpicadero.

. Desmontar las sujeciones del salpicadero.

. Desmontar el salpicadero levantandolo,

Para el montaje proceder en el orden inverse del desmontaje.

Desmontaje y montaje del compresor de
climatizacion

. aciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar la correa de accionamiento def compresor,

. Aflojar los racores del compresar.

. Desconectar el embrague electromagnético.
. Sacar los tornillos del soporte y recuperar el compresor.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje del condensador

. Vaciar el circuito de fredn.

. Desmontar [a rejilla del radiador.

. Desenroscar las conexiones de los tubos de fredn en el condensador.
. Desmontar el condensador.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje del evaporador
delantero
Vaciar el circuito de fredn.

. Desmontar el salpicadera,
. Separar el conjunto climatizador del vehiculo.

. Separar las carcasas del climatizador.
. Recuperar el evaporador.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje del evaporador trasero

No presenta dificultades particulares.

Los sistemas de alre acondicionado con dos evaporadores poseen circuitos conectac
en paralelo. El flujo de gas refrigerante en el segundo evaporador es conectado y dest
nectado mediante la unidad de regulacion y mando J127, a través de la electrovaly
43 situada en la entrada del evaporador posterior.

Al montar la sonda de temperatura, introducirla hasta la marca (50 mm).

Desmontaje y montaje del radiador de
calefaccion

. Desmontar el salpicadero. )
. Separar el conjunto climatizador del vehiculo,

SALPICADERO
1, Anillo de retorno de contactor giratorio - 2. Volante de direccion -
3. Conector - 4. Mddulo de airbag - 5. Tuerca de fijacion del volante -
6. Conlactor giratorio - 7. Tornillo Torx - 8, Revestimiento inferior -
9. Tubo de espuma - 10. Conectores.




INTERIGRES Y. CONFORT

. Aflojar las sujeciones del radiador de calefaccion.
. Recuperar el radiador.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje del ventilador de
calefaccion

. Desmontar el salpicadero.

. Aflojar el soporte derecho del travesafio de salpicadero.
. Desconectar el ventilador.

. Aflojar las fijaciones del ventilador,

. Recuperar el ventilacor,

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje del filtro de polen

. Soltar las abrazaderas de la carcasa del filtro en el vano motor.
. Extraer el cartucho del filtro.

Particularidades de las conexiones enchufables
para tubos segundo evaporador

Los tubos se mantienen conectados por la fuerza de un muelle contra los rebordes ce
ambos tubos. Estirando el muelle con la herramienta adecuada se pueden desempal-
mar los tubos.

. Tensar la herramienta VAG 1795 para tubos de 1/2" o la herramienta VAG 1795/1
para tubos de 5/8" en el reborde de |a conexion enchufable (ver dibujo) y separarla.
Las tdricas correspondientes son :

- para tubo de 5/8", 13 x 1,9 mm.

- para tubo de 1/2", 10,8 x 1,8 mm.

Autodiagnodstico del sistema de climatizacion
“*Climatronic”

El autodiagnostico debe efectuarse con aparato espacializado, sea de la marca o de
tipo multimarca.

El conector de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de instrumentos
(ver figura).

Para horrar la memoria de averias es preciso ulilizar el aparato del constructor (VAG
1551 0 1552} u otro equivalente multimarca.

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA

00532 | Alimentacién de tensidn del calculador, baja o alta
00538 | Tension de referencia

00603 | Servomotor trampilla reparticion aire

00658 | Unidad de mando Climatronic — sonda temperatura cuadro instrumentos
00739 | Bomba circulacion liquido refrigerante

00766 | Transmisor temperatura difusor del.

00767 | Transmisor temperatura evaporador tras.

00768 | Transmisor temperatura radiador tras.

00779 | Detector temperatura exterior G17

00791 | Contactor temperatura evaporador

00792 | Contactor presion climatizador

00796 | Microventilador detector temperatura interior
00797 | Célula fotoeléctrica solar G107

00799 | Transmisor temperatuar liquido refrigerante G110
01026 | Ventilador evaporador tras,

01027 | Ventilador radiador tras.

01028 | Relé ventilador J323

01086 | Transmisor velocimetro

01205 | Relé Climatronic J254

01271 | Servomotor trampilla temperatura V68

01272 | Servomotor trampilla central V70

01273 | Ventilador calefaccion V2

65535 | Unidad de control J255 defectuosa

Desmonatje del difusor
de aire izquierdo.

Separacién del cuadro
de instrumentos.

Desmontaje de los
conmutadores del
lado izquierdo del
salpicadero.

Desmontaje de la placa porta-relés.
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Desmontaje y montaje del médulo airbag
de conductor

. Desconectar la haterfa.

. Poner el volante en posicion central.

. Aflojar os tronillos Torx 30 que sujetan el mddulo de airbag al volante.
. Desconectar el madulo y retirarlo.

Para el monlaje J)ruceder en el orden inverso del desmontaje y respetar las indicacio-
nes de sequridad para la conexion del sistema de airbag.

Desmontaje y montaje del madulo airbag
de pasajero

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el difusor de aire derecho del salpicadero.

. Desmontar la carcasa del alojamiento del difusor de aire derecho.

. Desmontar fa radio.

. Aflojar los cuatro tornillos que sujetan el médulo de airbag al salpicadero. Los tornillos
son accesibles a través de los huecos de la radio y el difusor de alre.

. Desconectar y desmontar el madulo airbag de pasajero.

Desmontaje y montaje del contactor giratorio

. Desconectar la bater(a.

. Paner el volante en posicion ceniral,

. Desmontar el madulo de airbag de conductor.

. Desmantar la tuerca central del volante.

. Desmontar el volante de direccion utilizando un extarctor si es necesario.

Atencidn: el contactor queda en el volante,

. Alojar y desmontar los tres tornillos que sujetan el contactor giratorio al valante.
. Desmontar el contactor giratorio.

Para el montaje Jlroceder en el orden inverso del desmontaje y respetar las indicaclo-
nes de seguridad para la conexion del sistema de airbag.

Desconexion y conexion del sistema
de airbags

DESCONEXION:

. Desconectar la bateria.

. Esperar dos o tres minutos por seguridad, aunque el constructor indica que se pueds
intervenir inmediatamente.

. Almacenar los maclulos de airbag en un lugar seguro y en la posicion en la que van
montados en el vehiculo,

GONEXION:

. Durante a conexion, procurar alejarse de la zona de desplegado de los cojines.

. Verificar el funcionamiento del sistema con el testigo del cuadro de instrumentos: al
dar el contacto, se enciende durante 3 segundos y luego se debe apagar.

fota: si ¢l testigo parpadea durante 12 segundos, esto indica que el airhag de
pasajero estd neutralizado, aungue no es una averia del sistema. La neviraliza-
cidn se efectiia con el aparata del fabricante VAG 1551 y estd indicada en el caso
tle montaje e un asiento de nifios en las plazas delanieras.

Autodiagndstico del sistema de airbag

El autodiagnastico debe efectuarse con aparato especializado, sea de la marca o de
tipo multimarca. ) . »

El conector de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de instiumentos
(ver figura).

Para horrar la memoria e averias es preciso utilizar el aparato del constructor (VAG
1551 ¢ 1552) u otro equivalente multimarca,

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA

00000 | No hay averfas

00532 | Alimentacion de tension del calculacor, baja o alta
00588 | Detonador de airbag lado conductor.

00589 | Detonador de airbag lado pasajero.

00651 | Cableado para circuito de disparo

65535 | UC airbag defectuosa

VW Transporter
Diesel

(g

CLIMATIZACION MANUAL
1. Relé climatizador J32 - 2, Fusible ventilador - 3, Salpicadero - 4, Relé
trampilla aire fresco 1353 - 5. Cables mando climatizador - 6. Difusor -
7. Caja del climatizador - 8. Admisidn de aire - 9. Cépsula de depresion
- 10. Véalvula dos vias trampilla reciclaje - 11, Ventilador interior -
12, Contactor femperatura evaporador E33 - 13. Difusor - 14. Soporle -
15. Resistencia ventiladores - 16. Consola difusor suelo - 17. Guia aire
central - 18, Vdlvula drenaje - 19, Tubo drenaje - 20. Trampilla central -
21, Climatizador - 22, Trampilla de suelo y desempaiado - 23. Radia-
dor de calefaccion - 24. Scparador - 25, Relé climatizador J365.

17018 1 2 3T567

16* 15 14 13 12¢ 11710 9 g
CLIMATIZADOR EN VANO MOTOR
1. Cuerpo de filtro - 2. Depdsito de vacio - 3. Paso para radiador - 4, Valvul
dos vias para valvula N147 - 5. Tubo drenaje - 6. Relés - 7, Fusible $42 -
8. Resistencia ventilador N39 - 9. Vilvula drenaje - 10, Vilvula de corte
liquido refrigerante - 11, Condensador - 12, Vilvula de descarga - 13, Con-
tactor presion climatizador F129 - 14, Termocontacto F163 y termocontact
ventilador F165 - 15. Embrague compresor - 16. Botella deshidratadora -
17. Racores de carga - 18, Vilvula de expansidn,
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CLIMATIZACION AUTOMATICA "CLIMATRONIC",

1. Relé Climatronic J254 - 2, Fusible S140 - 3. Fusible ventilador evapo-

rador trasero - 4, Fusible ventilador S118 - 5. Célula fotoeléctrica G107
- 6. Relé ventilador J323 - 7. Salpicadero - 8. Calculador Climatronic -
9. Microventilador interior V42 - 10, Mandos Climatronic - 11, Cédpsula
de depresion - 12, Ventilador interior - 13, Calculador mando ventila-
dor J126 - 14. Conectores servomotores - 15, Blogue de vélvulas -
16. Contactor temperatura evapoador E33 - 17. Soporte - 18. Consola
difusor suelo - 19. Transmisor temperatura difusor G152 - 20. Guia aire
central - 21. Vélvula drenaje - 22, Cdpsula de vacio - 23, Tubo de dre-
naje - 24, Servomotor V68 - 25. Servomotor V70 - 26. Servomotor V85 -
27. Trampilla central - 28. Caja evaporador -~ 29. Trampilla suclo y
desempaiiado - 30, Radiador de calefaccidon - 31. Separador - 32, Relé
J365 - Unidad de mando elevacién ralenti 1143 (s6lo AAB).

EVAPORADOR TRASERO,

[. Evaporador - 2. Transmisor lemperatura G153 -
3. Tubo drenaje - 4. Casquillo - 5. Valvula - 6. Ventilador V20 -
7. Electrovélvula refrigerante N43 - 8. Valvula de expansion -
9. Aparato de mando ventilador J349 - 10. Canal de aire.

SISTEMA DE AIRBAG.
[. Airbag conductor - 2. Conector
de diagnosis desde 01,96 -

3. Testigo averia airbag - 4. Airbag
pasajero - 5. Protector de rodillas -
6. Calenlador airbag - 7. Ficha
central de masa - 8. Placa portare-
1és - 9. Conector de diagnosis

hasta 12.95.

47 ]

VAG 1795 Empalmes rapidos para
MAG 1795/1 tubos climatizacidn.

Desmontaje del filtro de polen.
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9 TIEMPOS DE REPARACION VW TRANSPORTER DIESEL

] Los valores de tiempos estdn expresados en horas y centésimas de hora ¥ son de origen fabricante.
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segin la documentacicn téenica, en vehiculos con mantenimiento adecuado y utilizando piezas de recambio originale

ABREVIACIONES

CTL .CONTROLAR NET .LIMPIAR
CRG .CARGAR/RECARGAR PUR .PURGAR
DHB .DESNUDAR Y COMPLETAR REG .REGULAR
DPO .DESMONTAR Y MONTAR RET .REACONDICIONAR
DPR .DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR RMP SUSTITUIR
Operacion| 1.9 TD | 2,5 TDi Operacion| 1.9 TD (2.5 TC
Cremallera y asistencia
. Cremallera direccion asistida DPO 220 | 2.20
Conjunto motar -cambio DPO 520 | 570 Asistencia
Motor (desmontada) RET 6.80 | 10.80 Bomba direccion asistida DPR 1.10 | 1.10
Control - Reglaje — ‘
Compresiones motor CTL 1.60 | 1.30 SUSPENSIONDELANTERA\y TRASERA
Régimen ralenti CLR 0.30 | 0.30 Control - Reglaje
Tren alternativo Geometria tren del. y trasero CTL 0.90 | 0.90
Polea damper cigliefial DPR - 3.30 Tren delantero
Ciguefial (motor desmontado) DPO 4,70 | 5.70 Amortiguador delantero (dos) DPR 0.80 | 0.90
Pistones - motor desmontado DPO 4.70 | 8.20 Barra torsion izq. DPR 1.30 | 1.30
Culata Barra torsion der. DPR 1.10 | 1.10
Culata DPO 3.70 | 6.80 Rodamientos cubos (cdos) DPR 2,50 | 2.50
Culata (desmontada) DHB 290 | 3.70 Tren trasero
Culata (desarmada) RET 1.30 | 1.90 Amortiguadores traseros (dos) DPR 0.70 | 0.70
Distribucion Dos rodamientos cubos DPR 1.40 | 1.40
Correa distribucion DPR 2,50 | 4.20
Alimentacion
Depésito combustible DPO 1.80 | 1.90 Circuito de freno
Inyectores DPR 1.30 | 1.680 Circuito de freno PUR 0.40 | 0.40
Bomba inyectora DPO 2,20 | 2.90 Frenos delanteros
Turbocompresor DPR 3.70 | 3.70 Juego de pastillas delanteras CPR 0.90 | 0.90
Colector admision DPR 1.90 | 2.50 Discos de freno delantero (der. / izg.) DPR 1.30 | 1.30
Escape Frenos traseros
Colector escape DPR 3.70 | 2.50 Pastillas de frenos (dos juegos) DPR 0.90 | 0.90
Escape completo DPR 1.60 1.60 Discos de frenos traseros (dos) DPR 0.90 | 0.90
Catalizador DPR 0.70 | 0.70 Sistema frenado ABS
Lubricacion Unidad hidraulica ABS DPR 0.50 | 0.50
Bomba aceite DPO 220 | 5.70 Freno de mano
Carter aceite DPR 1.0 | 2.20 Cables freno de mano (dos) DPR 1.10 | 1.10
Refrigeracion ‘
Retclaelor et N BT N B CALEEACCION-CLINATIZACION
Bomba agua DPAR 1.90 | 4.20 Ventilador climatizacion DPR 0.30 | 0.30
Correas :
o y 5 — ELEGTRIGIDAD
ggggﬁtslst?;;ﬁg? DPR NG NG Pre_:_calentamiento .
UiST slastica rator DPR 110 | 1.60 Buua_s precalentamiento (toclas) DPR 1.30 | 1.60
Unién elastica caja DPR 1.10 | 1.60 Salpleadern y cyadea:da.mandos
' ' Salpicadero DPO NG NC
EMBRAGUE Carga y arrangue
Mecanismo de embrague Alternador DPO NC 1.10
Bomba embraguie DPR 1.10 | 1.10 Motor de arranque DPR NG | 0.90
Receptor embrague DPO 1.30 | 1.30 Cuadro.de instrumentos
Mecanismo + disco embrague (caja desmontads) DPR 0.40 | 0.40 Cuadro instrumentos completo PR 0.50 | 0.50
| _ Huminacion

L CAJADE VELOGIDADES: j Faros (dos) DPO 0.70 | 0.70
Caja manual Limpia-lavaparabrisas
Caja de cambios DPO 520 | 5.20 Mecanismo limpiaparabrisas delantero DPR 0.50 | 0.50
Caja de cambios desmontada RET 3.70 | 3.70 CARROGERIA.

CTRANSMISIONES Carroceria completa {chapa) RMP | 52.00 | 52.00
Transmision completa (una) DPR 1.10 | 1.10 Carrocerfa completa (acristalada) RMP 65.00 | 65.00
Transmision completa (dos) DPR 1.90 | 1.90 Cuna delantera DPO 3.70 | 3.70

Conjuntos mecanicos

M Conj. mecanico delantero DPO NC NC
Bieletas direccion (dos lados) DPR 0.80 | 0.90
Volante/Columna |
Bombin antirrobo direccién DPR 0.70 | 0.70 Parabrisas {cola dos componentes) RMP 1.90 | 1.90
Bombin direccién + bombines puertas DPR 1.10 | 1.10 Luneta porton DPR 1.60 | 1.60

SIS = SN — T
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