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IDENTIFICACION

PLACA DEL CONSTRUCTOR (C)

Remachada en el travesano delantero encima

del radiador. Esta placa reune las principales

caracteristicas del vehiculo.
Casilla 1: Numero de homologacion del tipo.

Casilla 2; Numero de serie del vehiculo.

Casilla 3: Peso total maximo autorizado con

carga.

MO0 ATA

Casilla 4: Peso total rodante autorizado. Casilla 10: Puente.
Casilla 5: Carga admisible sobre eje delan- Casilla 11: Guarnicion interior.
tero. Casilla 12: Tipo de carroceria.
Casilla 6: Carga admisible sobre eje trasero. Casilla 13: Version.
Casilla 7: Direccion. Casilla 14. Color de carmoceria.
Casilla 8: Motor. Casilla 15. Sin utilizar (reservada para expor-
Casilla 9: Transmisién. tacién).

Tv
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TYPITYPE VYERSION FARBE/COLOUR K. D.SVC REF

Dencminacién ) . Cilindrada (cm?) Transmisié
T ision

comercial 'po Tipo de motor Potencia kW (CV) numero de marchas

Fiesta C Festival ............ FBJ AA GUE 1.1 HC 1118/39 (55) 4
OHV 2V

Fiesta C Super Festival/..... FBJ BA GUE 1.1 HC 1118/39 (55) 5
CL/CILX OHV 2V

§ Fiesta CL Automatico ....... FBJ CA GUE 1.1 HC 1118/39 (55) CTX

t OHV 2V

3

o | Fiesta CLX Pack............. FBJ DB FUF 1.4 HC 1392/54 (75) 5

CVH2V

Fiesta CLX Pack............. F8J EB FUF 1.4 HC 1392/54 (75) CTX
Automatico CVH 2V
Fiesta S FBJ FB LUH 1596/65 (90) 5
Fiesta C Super Festival/..... FAJ BB GUE 1.1 HC 1118/39 (55) 5

- CLU/CLX OHV 2V

g Fiesta CLX Pack/Ghia....... FAJ DC FUF 1.4 HC 1392/54 (75) 5

a : CVH2V

0
Fiesta CLX Pack ............ FAJ EC FUK 1.4 HC 1392/54 (75) CTX
Automatico CVvH2V

5~




NUMERO DE SERIE

Este numero grabado en frio en el suelo esta disimulado bajo una
tapa de plastico al pie del asiento delantero derecho.

NUMERO DE MOTOR
Su situacion es distinta segun el tipo de motor.

Las siguientes indicaciones se deben interpretar situandose delante
del vehiculo cara al motor.
- Motor 1100: En el extremo derecho del motor justo bajo el colector
del escape.
- Motor 1400 y 1600: En la parte delantera, encima del soporte del al-
ternador.

REMOLCADO

Para el remolcado
hay previstas unas
anillas delante y de-
tras del vehiculo.

Soélo deben utilizar-
se con este motivo y
en ningun caso para
levantar directa o in-
directamente el ve-
hiculo.

PrOIO RIa

LEVANTAMIENTO

CON EL GATO DEL COCHE

Este vehiculo estd provisto de 4 puntos de izado, en las proximidades
de cada rueda. La cabeza del gato debe entrar en uno de estos ancla-
jes, que se puede localizar por dos marcas en los bajos de carroceria.

CON EL EQUIPO DE TALLER

En los bajos de carroceria hay un total de 9 puntos previstos para la
manipulacién del vehiculo en el taller.
* El punto A estd concebido para el levantamiento central de la parte
delantera del vehiculo con ayuda de un gato de taller.
¢ Los puntos B estan concebidos para el levantamiento completo de la
carroceria con ayuda de un puente elevador situado debajo, ¢ bien el le-
vantamiento individual de cada rueda con ayuda de un gato de taller (te-
ner cuidado entonces de interponer un calzo de madera para no danar
los bajos de carroceria).
* Los puntos C estan concebidos para la colocacién de caballetes de

apoyo.

MOT0 ATA




MOTOR 1,1 | (3 apoyos)

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Motor de 4 tiempos, 4 cilindros verticales en linea, dispuesto transversal-
mente en la parte delantera. Arbol de levas lateral arrastrado por cadena.

Caracteristicas principales
Diametro de cilindro: 68,68 mm.
Carrera: 75,48 mm.

Cilindrada: 1118 cm?®,
Relacion de compresion: 9,5/1.
Presidén de compresién: 11,2 a 14,8 bar.
Potencia max.:
- kW/rpm (CEE): 39/5200.
— CV/rpm (DIN): 54/5200.
Par max.:
- Nm/rpm (CEE); 86/3000.
- m.kg/rom (DIN): 8,8/3000.

CULATA

De fundicion, con valvulas en linea inclinadas 15° respecto a la vertical.
Camara de combustién en cufia. Marca procedente de fundicién: 89 BM -
6090 - HB.

Volumen de una cAmara de combustion: 27,24 a 29,24 cm®.
Defecto de planitud maximo del plano de junta: 0,15 mm.

Altura min. de las camaras de combustion después del rectificado:
14,4 + 0,15 mm.

JUNTA DE CULATA
Montada en seco.
Sentido de montaje: marca “TOP" hacia arriba.

VALVULAS

De acero especial, dispuestas en cabeza, colocadas en linea, inclinadas
15°. Accionadas por balancines, varillas y empujadores a partir de un arbol
de levas lateral sobre tres apoyos.

Vaivulas ADM. ESC.
Longitud (mm).........ccoovvenn 103,70 a 104,4 104,02 a 104,72
Diametro cabeza. ................ 32,90 a 33,10 28,90 a 29,10
Diametro cola (mm):
- Estandar...............cooi 7,025 a 7,043 6,999 a 7,017
- Mayorado 0,2. ............... 7,225 a 7,243 7,199 a 7,217
- Mayorado 04 . ............ ... 7.425 a 7,443 7,399 2 7,417
Alzada de véalvulas:
[E3Ta TTT=1 (o) NN 8,450 8,070
Juego en las guias. .............. 0,020 a 0,069 0,046 a 0,095
Juego de funcionamiento

de las valvulas en frio (mm) ADM. ESC.
Reglaje........covvmveniennnnann 0,22 0,32
Tolerancia.......coooevvvnnennnn) 0,20a 0,25 0,30 a 0,35

ASIENTOS DE VALVULA
Asientos mecanizados insertados en fa culata.
Angulo de asiento: 45°.
Angulo de desprendimiento superior: 30°.

Angulo de desprendimiento inferior:
- De produccion: 60°.
- Angulo de la fresa de rectificado: 75°.
Ancho del asiento de valvula: 1,18 a 1,75 mm.

GUIAS DE VALVULA

De fundicién especial, caladas a presion en la culata.
Diametro interior de una guia:

— Estandar: 7,063 a 7,094 mm.

- Mayorado 0,2: 7,263 a 7,294 mm.

- Mayorado 0,4: 7,463 a 7,494 mm.

MUELLES DE VALVULA

Uno por valvula. Idénticos en la admision y en el escape.
Altura libre: 41 mm.

Diametro interior: 20,25 a 20,756 mm.

Diametro del alambre: 3,77 a 3,83 mm.

NGmero de espiras: 6.

BLOQUE DE CILINDROS
De fundicién, con cilindros mecanizados directamente en el bloque.
Marca procedente de fundicién: 89 BM-6015-EA.
Diametro nominal de los cilindros (mm):
- Clase 1: 68,680 a 68,690.
~ Clase 2: 68,690 a 68,700.
- Clase 3: 68,700 a 68,710.
Diametro en cota de reparacion {mm):
+ 0,5: 69,200 a 69,210.
+ 1: 69,700 a 69,710.
Diametro de los alojamientos de los cojinetes de bancada (mmj):
- Estandar: 60,623 a 60,636.
- Mayorado: 61,003 a 61,016.
Ancho del alojamiento del cojinete de bancada central: 22,04 a 22,10 mm.
Oiametro de un apoyo de arbol de levas (mm):
- Estandar: 42,888 a 42,918.
- Mayorado: 43,396 a 43,420.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

De fundicién grafitada, equilibrado dinamicamente, sobre tres apoyos.

Diametro de los apoyos (mm):

Estandar: 56,99 a 57.

Marca amarilla: 56,98 a 56,99.

Minorado (verde) - 0,254; 56,726 a 56,746.

- Minorado reparacion - 0,508: 56,472 a 56,492.

Minorado reparacién - 0,762: 56,218 a 56,238.

Diametro de los cuellos (mm):

- Estandar: 40,99 a 41,01.

- Minorado (verde): 40,74 a 40,76.

- Minorado reparacion - 0,508: 40,49 a 40,51.

— Minorado reparacion - 0,762: 40,24 a 40,26.
Juego radial del cigiienal: 0,009 a 0,046 mm.
Juego axial del cigileial: 0,075 a 0,285 mm.
Espesor de las arandelas de juego axial (mm):

- Origen: 2,80 a 2,85.

- Reparacion: 2,99 a 3,04.

-7-



- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) -

Cojinetes de cigiiedial

Cojinetes elasticos delgados.
Ancho: 18,29 a 18,69 mm.
Diametro interior de los cojinetes instalados (mm):
- Estandar: 57,009 a 57,036.
- Mingrado 0,254: 56,755 a 56,782.
- Minorado reparacién - 0,508: 56,501 a 56,528.
- Minorado reparacién - 0,762: 56,247 a 56,274.

BIELAS

De acero forjado, seccion en “I” y cabeza de corte recto.

Hay cuatro clases de pesos: A, B, C y D. Todas las bielas del motor de-
ben pertenecer a la misma clase de pesos.

Didmetro de la cabeza: 43,99 a 44,01 mm.

Diametro del pie: 17,99 a 18,01 mm.

Juego axial: 0,1 a 0,25 mm.

Juego radial: 0,006 a 0,06 mm.

Caojinetes de biela

Cojinetes elasticos delgados.
Diametro interior de los cojinetes instalados (mm):
- Estandar: 41,016 a 41,05.
- Minorado 0,254: 40,766 a 40,800.
- Minorado 0,508: 40,516 a 40,550.
Minorado 0,762: 40,266 a 40,30.
- Minorado 1,016: 40,016 a 40,050.

PISTONES

De aleacion de aluminio, de fondo plano. Bulén montado deslizante en el
pistén y apretado en la biela.
Diametro de los pistones (mm):
- Clase estandar 1: 68,65 a 68,66.
- Clase estandar 2: 68,66 a 68,67.
- Clase estandar 3: 68,67 a 68,68
~ Estandar reparacion: 68,67 a 68,70.
- Mayorado 0,5: 69,16 a 69,19.
- Mayorado 1: 69,66 a 69,69.
Juego entre pistén y cilindro (mm):
- Origen: 0,02 a 0,04.
- Reparacién: 0,015 a 0,050.

BULONES DE PISTON

De acero rectificado, montado deslizante en el piston y apretado en la
biela.
Longitud: 58,6 a 59,4 mm.
Diametro (mm):
- Marca blanca: 18,026 a 18,029.
-~ Marca roja: 18,029 a 18,032.
- Marca azul: 18,032 a 18,035.
- Marca amarilla: 18,035 a 18,038.
Apriete del bulén en la biela a 21°C: 0,016 a 0,048 mm,
Juego del bulén en el pistén a 21°C; 0,008 a 0,014 mm.

SEGMENTOS

Tres por pistén. De arriba a abajo: un segmento de fuego, uno de compre-
sién y un rascador.
Juego en el corte (mm);
- Fuego y compresién: 0,25 a 0,45.
- Rascador: 0,20 a 0,40.
Posicién de los cortes de los segmentos:
- Rascador: corte en el plano del buldn del piston.
- Compresion: corte a 90° respecto al segmento rascador.
- Fuego: corte a 180° respecto al segmento rascador.

VOLANTE MOTOR

Fijado en el extremo del ciglefial mediante 5 tornillos no equidistantes.

Forma con el cigiiefial y el mecanismo del embrague un conjunto equili-
brado dinamica y estaticamente.

La corona esta insertada en caliente. Temperatura de montaje: 260 a
280°C.

DISTRIBUCION

Arbol de levas lateral, situado en el bloque de cilindros y arrastrado por
cadena. Valvulas en cabeza accionadas a partir del arbol de levas por medio
de empujadores, varillas y balancines.

Diagrama de distribucién

- AAA: 14" antes del PMS.
- RCA: 46" después del PMI.

— AAE: 49° antes del PMI.
- RCE: 11" después dei PMI.

ARBOL DE LEVAS
Arbol de levas lateral arastrado por cadena. De fundicion, sobre tres apo-
yos y sujeto por una brida fijada por dos tornillos al bloque de cilindros.
Alzada de levas:
- Admision: 5,15 mm.
- Escape: 4,92 mm.
Altura de las levas (talén/punta):
- Admisién, 32,036 a 32,264 mm.
- Escape, 31,806 a 32,034 mm,
Diametro de los apoyos: 39,615 a 39,635 mm.
Didmetro interior de los cojinetes de apoyo:
- Origen, 39,662 a 39,635 mm.
- Reparacién, 39,662 a 39,713 mm.
Juego axial del arbol de levas: 0,02 a 0,19 mm.
Espesor de la brida de sujecion: 4,457 a 4,508 mm.

CADENA DE DISTRIBUCION
Cadena de distribucion simple.
Longitud: 438,15 mm.

EMPUJADORES
De acero templado.
Diametro de un empujador: 13,081 a 13,094 mm.
Juego entre empujador y bleque: 0,016 a 0,062 mm.

ENGRASE

Engrase a presion por bomba de aceite de rotores con valvula de des-
carga.

BOMBA DE ACEITE
Bomba de aceite de rotores arrastrada a partir del arbol de levas por pifio-
nes helicoidales.
Presion de aceite a 80°C:
- 0,6 bar a 750 rpm.
- 1.5 bar a 2000 rpm.
Tarado de la valvula de descarga: 2,41 a 2,96 bar.
Conexién del manocontacto de testigo: 0,32 a 0,53 bar.
Juego entre rotor exterior y carter: 0,14 a 0,26 mm.
Juego entre rotores exterior e interior: 0,051 a 0,127 mm.
Juego axial entre rotores y plano de junta de tapa: 0,025 a 0,06 mm.

FILTRO DE ACEITE
Filtro de aceite de cartucho.
Marca y tipo: Motorcraft.
Periodicidad: primer cambio a los 10.000 km y después cada 20.000 km.

ACEITE MOTOR )
Preconizacién: aceite de motor Ford super o super Motorcraft, o aceite
norma APl SG/CD.
Viscosidad: 10 W 30, 10 W 40, 20 W 50.
Capacidad: 2,75 | + 0,5 | con filtro.
Periadicidad: primer cambio a los 10.000 km y después cada 20.000 km.
Diferencia de nivel entre marcas de maximo y minimo: 0,75 I.

REFRIGERACION

Por liquido permanente, circuito hermético a presién con bomba de agua,
radiador, vaso de expansion, termostato y ventilador eléctrico gobermado por
termocaontacto.

BOMBA DE AGUA

Bomba de agua centrifuga desmontable arrastrada por correa cemun con
el alternador.

RADIADOR

De circulacién transversal. Haz de aluminio con depdsito de agua de plas-
tico.

VASO DE EXPANSION
De plastico, incluyendo un tapén tarado.
Tarado del tapén: 1,2 + 0,2 bar

~-8-



- MOTOR 1,1
TERMOSTATO
De capsula de cera.
Temperatura:
- Principio de apertura: 85 a 89°C.
- Plena apertura: 102°C + 3.

VENTILADOR

Ventilador eléctrico gobernado por un termocontacto.
Marca: Motorcraft.

TERMOCONTACTO

Colocado en la caja del termostato, asegura la puesta en marcha y paro
del ventilador eléctrico.

CORREA
Arrastra la bomba de agua y el alternador.
Marca: Motorcratt.
Tensidn:

-~ Nueva: 350 a 450 Nm.

- Reutilizada: min. 250 Nm.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad: 7,1 litros.

Preconizacion: Mezcla de 40% de Anticongelante Ford super plus de nor-
ma SSM-978-91 03 A y 60% de agua (proteccién hasta ~30°C).

Pericdicidad: cambio y limpieza cada 2 afios.

ALIMENTACION
DEPOSITO
De chapa embutida, dispuesto delante del eje trasero.
Capacidad: 42 litros.
Preconizacién: gasclina super o sin plomo 98 RON.

BOMBA DE GASOLINA

Bomba mecanica de membrana accionada por palanca a partir del arbol
de levas.

Presion de salida: 0,24 a 0,38 bar.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel recambiable con dispositivo de
calentamiento automatico del aire de admision por mariposa gobernada por
capsula termostatica.

Marca del filtro: Motorcraft.
Temperatura de desconexién de la sonda termostatica: 28C.

CARBURADOR

Carburador Weber TLOM de doble cuerpo con bomba de aceleracion, en-
riquecedor de plena carga y estabilizador de ralenti en las versiones con
cambio CTX.

Marea y tipo:
- Cambio manual: Weber TLDM 89BF-9510-BA.
- Cambio CTX: Weber TLDM 89 BF-9510-CA.

89 BF 9510-BA 89 BF-9510-CA
Elementos de reglaje
1 cpo. | 2°cpo. | 1°" cpo. | 2° cpo.

Qventuri (mm) ................. 26 28 26 28
Surtidor principal ............... 92 122 92 112
Tubo de emulsion .............. F113 F75 F113 F75
Surtidor de correccién de aire. . 195 155 195 155
Altura de flotador (mm)........, 29105 29+ 0,5
Apertura positiva del
estrangulador (mm)............. 1,75+ 05 1.5+05
Régimen de intervencion del
estabilizador de ralenti (rpm). ... - 850 + 50
Ralenti acelerado (rpm)......... 2800 2600
Régimen de ralenti
(ventilador en marcha) (rpm).... 750 + 50 750 = 50
Contenidoen CO............... 1+05% 1+05%

FORD oFiesta»
gasolina

ENCENDIDO

Encendido electronico integral sin distribuidor que incluye un captador de
régimen y de posicion, una bobina de 4 salidas, una unidad de control, un
captador de depresién, una sonda de temperatura de refrigeracion, una son-
da de temperatura del aire de admisién, un captador de posicion del acele-
rador y 4 bujias {ver pincipio de funcionamiento en pag. 11).

R|T]a

1 (3 apoyos) -

Marca y tipo: Motorcraft DIS.
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Curvas de avance medidas en el vehiculo en funcién de los diferentes
valores de depresion aplicados a 1a unidad de control
(tolerancia de las curvas * 2°)
Curva 1 = 0 mm Hg

Curva 2 = 100 mm Hg

Curva 3 = 200 mm Hg

Curva 4 = 300 mm Hg

Curva 5 = 400 mm Hg

Curva 6 = 500 mm Hg

{Documento RTA)

CAPTADOR DE REGIMEN Y POSICION

Captador de reluctancia variable colocado en la parte trasera del bloque
en el lado del escape y dirigido hacia el volante motor.

Entrehierro: no regulable.

BOBINAS

Bobina de 4 salidas que consta de un bobinado primario y dos bobinados
secundarios. Cada bobinado secundario lleva dos salidas de alta tensién.

Marca y tipos: Motorcraft 885F-12029-AA.
Tension de salida: min. 37 kV a circuito abierto.
Resistencia primaria: 0,5 + 0,05 Q2 a 20°C.
Resistencia secundaria: 11 a 16 kQ.

Orden de encendido: 1-2-4-3.

UNIDAD DE CONTROL
Marca y tipo: Motrocraft UESC.

Avance inicial: 10° antes del PMS en ralenti (motor caliente, depresion
desconectada).

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
Colocada bajo el colector de admisién.

-9-
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- MOTOR 1,1 1 (3 apoyos) —

Caracteristicas BUJIAS
. Marca y tipo: Motorcraft AGRF 22 C1.
Temperatura (*C) Resistencia (k() Separacion entre electrodos: 1 mm.
- 40 885
- 20 271
0 95
20 37
50 1
80 4
100 2
120 1

PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Culata: apriete en 3 fases:
- 1% fase: 3
- 2° fase: apriete angular de S0°.
- 3 fase. apriete angular de 90°.
Soporte de rampa de balancines: 4 a 4,6.
Tensor de cadena: 0,7 a 0,9.
Tapa de balancines: 0,4 a 0,5.
Brida de tope de arbol de levas: 0,4 a2 0,5.
Piitén de distribucién a arbol de levas: 1,6 a 2.
Carter de distribucion: 0,7 a 1.
Polea de ciguerial: 11 a 12.
Volante motor: 6,4 a 7.
Tapas de bancada: 8,8 a 10,2.
Tapas de biela: apriete en dos fases, obligatoriamente con tomillos
nuevos:
- 1° fase: 4.
- 2°fase: apriete angular de 90°.
Portarretén de aceite trasero: 1,6 a 2.
Polea de bomba de agua: 0,85 a 1,06.

Motor de arranque: 3,5 a 4,5.
Bomba de gasolina: 1,6 a 2.
Bomba de aceite: 1,6 a 2.
Tapa de bomba de aceite: 0,8 a 1,2.
Carter de aceite: apriete en 4 fases:
- 1*fase: 0,6 a 0,8.
- 2"fase:08a1,1.
- 3° fase: calentar el motor (15 min. a 1000 rpm).
~ 4" fase:0,8a1,1.
Tapén de vaciado de aceite: 2,1 a 2,8.
Manccontacto de presion de aceite: 1,3 a 1,5.
Sonda de temperatura: 0,4 a 0,8.
Colector de escape: 2,1 a 2,5.
Colector de admisién: 1,6 a 2.
Tomillos de fijacién caja a motor: 3,5 a 4,5.
Bujias: 1,4 a 2.
Silentbloc derecho del motor: 5,4 a 7,2.
Soporte delantero izquierdo del motor: 4,1 a 5,8.
Soporte trasero izquierdo del motor: 4,4 a 6.

Consejos practicos

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Juego
de funcionamiento
de las valvulas

El reglaje de los balancines debe
efectuarse preferentemente por cru-
ces de valvulas.

¢ Sacar el filtro de aire.

¢ Desconectar los cables de bujia.

* Sacar la tapa de balancines.

» Girar el motor en su sentido de
rotacién hasta poner la marca de la
polea frente a la marca “0” del cér-
ter de distribucion.

¢ Bascular el ciglefial para determi-
nar por el movimiento de los balan-
cines en qué cilindro estan las valvu-
las en cruce.

- ESC

Disposicién de las valvulas

PHOTO ATA

* En la posicion de cruce de valvu-
las (final del escape, principio de la
admisién), comprobar y ajustar si es
preciso el juego de los balancines
del cilindro correspondiente.

* Dar media vuelta a la polea del ci-
gliedial. El cilindro n°® 2 6 el n° 3 se
encuentra ahora en cruce de valvu-

Reglaje de los
balancines

M™OTD RTA
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las. Comprobar y ajustar si es preci-
so los balancines del cilindro opues-
to al que esta en posicién de cruce
de vélvulas (cruce en el 2, ajustar el
n® 3, y viceversa).

* Proceder de esta manera hasta el
reglaje del conjunto de balancines a
partir de |a tabla siguiente.
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Esquema eléctrico del encendido DIS

A. Unidad de control - B. Conmutador de encendido -
C. Sonda de temperatura del liquido refrigerante -
D. Captador de régimen/posicién - E. Bateria -

F. Bobina - G. Reglaje de indice de octano.
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Balancines en Ajustar los
cruce vélvulas | balancines del
en cifindro n° cilindro n°

1 4

2 3

4 1

3 2

Nota.- Los tornillos de reglaje de
los balancines tienen roscas de filete
de secciéon cuadrada que aseguran
un fuerte apriete en el balancin. Al
efectuar el reglaje, utilizar una llave
de estrella que permita un reparto
igual de la presion en la cabeza del
tornillo e introducir una broca en el
tornillo para evitar que se rompa.

La ruptura de un tomillo obliga al
cambio del balancin completo.

* Colocar la tapa de balancines.

¢ Conectar los cables de las bujias.
e Colocar el filtro de aire.

ENCENDIDO

Constitucién y
funcionamiento

CONSTITUCION

El encendido DIS tiene una consti-
tucion especial, ya que no tiene dis-
tribuidor. Los principales componen-
tes del sistema son los siguientes:

- Un captador de régimen y posi-
¢ion del ciglenal.

11 -

- Una unidad de control electronico.

- Una bobina doble con 4 salidas
de alta tension.

- Una sonda de temperatura de li-
quido refrigerante.

- Una sonda de temperatura de
aire.

FUNCIONAMIENTO

La particularidad del encendido
DIS reside en que la distribucion de
la alta tension la realiza directamente
la bobina doble. Cada parte de
la bobina produce simultaneamente
dos descargas de alta tension: una
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CONTROLES PRELIMINARES

Control Resultado Remedio
1. ¢Estan bien sujetas todas las conexiones eléctricas del motor? Si Ver 2
No Enchufar los conectores
- En el arranque, ¢la tensién de bateria es > 7 V? Si Ver 2
No Cargar la bateria
- (Estan en buen estado las tuberias de depresion y de gasolina? Si Ver 2
No Cambiar las tuberias defectuosas
- Cables del acelerador bien ajustados y que no se atasquen Si Ver 2
No Ajustar o montar cable nuevo.
2. ¢Funciona bien la mariposa de estrangulador? (cierre completo). Si Ver 3.
No Ajustar o montar cable nuevo.
3. ¢Llega la gasolina normalmente al motor? Si Ver 4.
No Comprobar bomba de alimentacion y filtros.
4. Conectar un osciloscopio al motor (0 aparato de control de alta
tension).
5. ¢Llega la alta tension a las bujias? Si Ver 6.
Accionar el motor de arranque, la senal de la chispa debe aparecer No Si el motor no arranca, comprobar la compresion en los cilindros.
en el osciloscopio. Si esta bien, efectuar directamente los controles de circuitos
electrénicos
6. ¢Esta dentro de tolerancias la tensién en la bujias? Si Ver 7.
Arrancar el motor y dejarlo funcionar al ralenti. Las cuatro curvas No Cambiar las bujias.
deben tener el mismo aspecto.
Dar un breve golpe de acelerador para poner el régimen en 3000 rpm.
Las cuatro curvas deben tener aspecto parecido.
La tensién en las bujias al ralenti varia de 8 a 14 kV.
La tensidon a 3000 rpm debe ser inferior a 16 kV.
7. iEs normal el equilibrio entre cilindros? Si Ver 8.
Comprobar el equilibrado de alimentacion conforme a instrucciones No Efectuar una medicion completa de las compresiones.
del fabricante.
La caida de vueltas no debe presentar diferencias notables
entre cilindros.
8. (Hay avance por depresién del motor? Si Ver 9.
Desempalmar la tuberia de depresion. Comprobar con lampara No Comprobar que la tuberia no presente ninguna obstruccion ni
estroboscopica el avance al ralenti. Aplicar al médulo una depresion agujero y volver a efectuar el control 8. Si persiste el defecto,
de 30 cm Hg. Debe haber aumento del avance. cambiar la UC.
Empalmar la tuberia. Parar el motor.
9. ¢{Con el motor frio, funciona bien la trampilla de! filtro de aire? Si Ver 10.
Sacar el filtro de aire. Marcar la posicién de la trampilla (cerrada). No Montar un conducto de admision de aire nuevo.
Colocar el filtro y arrancar el motor. La trampilla debe abrirse
a medida que aumenta la temperatura.
10. ¢Es hermético el circuito de admision? Si Ver 11.
- ¢Es normal Ia depresion en el colector al ralenti? No Eliminar las tomas de aire.
- Conectar un depresidmetro en el colector de admision y arrancar
el motor. La depresion debe ser de 35 cm Hg.
11. ¢Es normal el contenido en CO? Si Ver 12.
No Ajustar el contenido en CO (ver pag. 15).
12. ¢Funcicna bien el amortiguador de ralenti? Si Ver 13.
Con el motor a temperatura de funcionamiento, unir directamente No Ajustar el amortiguador de ralenti {(ver pag 15).
el amortiguador de ralenti con la depresion del motor. El régimen Si el reglaje es imposible, cambiar el amortiguador.
del motor debe ser:
- Caja manual: 1250 a 1350 rpm.
- Caja automatica: 1050 a 1150 rpm.
13. ¢{Ha mejorado el comportamiento? Si El circuito esta conforme.
Efectuar una prueba en ruta. No Limpiar el carburador.
Si no hay mejora, efectuar los controles de circuitos electronicos.

es enviada a un cilindro que esta en
el final de la compresién y la otra, a
un cilindro que esta en el tiempo de
escape. La chispa que se preduce
en tiempo de escape no tiene ningu-
na utilidad, pero su presencia tam-
poco presenta ningun inconveniente.
Los bobinados secundarios de la
bobina estdn conectados de la for-
ma siguiente: (ver esquema).
- El bobinado secundario A envia la
tensién de encendido a las bujias de
los cilindros 1y 4.

- El bobinado secundario B envia la
tension de encendido a las bujias de
los cilindros 2 y 3.

Al igual que en el encendido elec-
trénico clasico, la unidad de control
interrumpe la tensién primaria para
originar la alta tension en las salidas
del bobinado secundario.

Para que la alta tensién sea emiti-
da por la bobina en el momento
adecuado, la unidad de control debe
conocer el régimen del motor y la

posicién de los pistones. Estas infor-
maciones son proporcionadas por el
captador de régimen y posicion del
ciglenal. El captador reacciona a los
alveolos practicados en el volante
motor. Con ello se determina el régi-
men del motor. Para definir la posi-
cidn del ciglenal, se ha realizado un
alveolo doble en el volante motor
80° antes del PMS del cilindro 1. La
unidad de control recibe las sefales
emitidas por el captador para poder
calcular estos datos.
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A partir de estas senales y de in-
formaciones referentes a la carga
soportada por el motor y la tempe-
ratura del liquido refrigerante, la UC
determina el avance ideal en todas
las condiciones de funcionamiento
del motor. Puede interrumpir uno de
los circuitos primarios en un mo-
mento extremadamente preciso, lo
que se traduce por la aparicion de la
chispa en las dos bujias conectadas
al arrollamiento secundario corres-
pondiente.
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ENCENDIDO

1. Médulo U ESC - 2. Toma de depresion co-
lector - 3. Captador velocidad/posicién cigilie-
Aal - 4. Sonda de temperatura de refrigeracion

5. Bobina.

Mantenimiento
y diagnéstico

MANTENIMIENTO

El sistema de encendido DIS, al
no tener niguna pieza movil, no es
regulable. No existe otro manteni-
miento que el cambio de las bujias
de encendido cada 20.000 km.

En caso de problemas de funcio-
namiento, efectuar el diagndstico
que sigue. :

DIAGNOSTICO

Cuando se produce una incidencia
en el dispositivo de encendido, hay
que seguir estrictamente el método
que se describe a continuacién:

El procedimiento de control consta
de dos partes:

- 12 los controles preliminares.

~ 2% los controles de los circuitos
electronicos.

Los controles preliminares requie-
ren los aparatos siguientes:

- Cuentarrevoluciones.

Esquema de principio del encendido DIS
1. Captador de régimen/posicién - 2. Unidad de
control de encendido - 3. Seinal de baja tensién
4. Bobina de doble salida - 5. Alta tensién.

A. Bobina A - B. Bobina B.

- Analizador de CO.
— Téster electronico.
- Osciloscopio.
Los controles de los circuitos

electrénicos obligan al empleo de
una caja de conexiones de la marca
Fenwik y de un cable de conexién
29-006. Todas las cifras menciona-

das en el cuadro de controles co-
rresponden a niomeros de las hem-
brillas de la caja y no a los nimeros
de los contactos de los conectores
multiples. De hecho, la numeracion

de los conectores multiples no co-
responde necesariamente a la de
las hembrillas de la caja de conexio-
nes. Al efectuar el control de los cir-
cuitos electronicos, respetar obliga-
toriamente los puntos siguientes:

- No desenchufar 1os conectores, si
no se indica lo contrario.

CONTROLES DE LOS CIRCUITOS ELECTRONICOS

Control

Conexién

Posicién

N° Descripcién control entre contacto Resultado Accién si el resultado es anormal

1 UC a masa 9y bat. Quitado 0a250 Fallo del cableado. Localizar la anomalia y reparar.

2 Cable 1 reglaje indice octano 25y 9 Quitado Circuito Fallo en cableado, localizar anomalia y reparar
(desconectar cable masa antes abierto (conectar cable a masa de origen).
del control).

3 Cable 2 reglaje indice octano 24y9 Quitado Circuito Fallo en cableado, localizar anomalia y reparar
(desconectar cable masa antes abierto (conectar cable a masa de origen).
del control).

4 Sonda y cableado temperatura 26y 27 Quitado 24 a Desenchufar conector muitiple sonda temperatura
refrigeracién motor. 100 Q° y comprobar cableado entre sonda y conector
‘Valor depende de temperatura. del médulo. Reparar si hace falta. Si el cableado es
Ver tabla pag. 9 en caracterist. correcto, montar sonda nueva.
detalladas.

5 Comprobar captador 22y 23 Quitado 200 a Desenchufar conector multiple captador y medir resis-
posicion/régimen del ciguenal. 450 Q tencia. Si la resistencia es anormal, montar captador

nuevo y repetir control. Si es normal, localizar y eliminar
incidente en cableado eléctrico.
6 Bobinado primario 8y 10 Quitado 05a10 Localizar y eliminar anomalia cableado. Si el cableado es
1y 10 05a1 correcto montar bobina nueva.
7 Alimentacion UC 10y9 Dado 10214V Localizar y eliminar incidente en cableado.
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~ Una vez conectado el téster, sa-
cudir los demas conectores del cir-
cuito controlado, lo que permitira
determinar, en caso de fluctuaciones
de los valores indicados por el tés-
ter, si otro conector es defectuoso.

Efectuar los controles en orden (1°
parte y luego la 2°).

ALIMENTACION

BOMBA DE GASOLINA

Control
de la presién

¢ Hacer funcionar el motor algunos
instantes al ralenti a fin de asegurar
un llenado perfecto de la cubeta del
carburador.

e Parar el motor.

¢ Desempalmar el tubo de alimenta-
cién de gasolina en el carburador
{evitar que salte gasolina scbre el
motor caliente).

¢ Enchufar un mancémetro de con-
trol en el extremo del tubo de ali-
mentacion. Leer el valor de la pre-
sion de impulsién en ralenti y
durante una breve aceleracion (ver
valores en las “Caracteristicas deta-
lladas”).

» Parar el motor, sacar el manéme-
tro y empalmar el tubo de alimenta-
¢ién al carburador.

Cambio
de la bomba

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

¢ Separar las tuberias de la bomba
de gasolina marcandolas.

e Desmontar la bomba

- MOTOR 1,1
MONTAJE

e Limpiar los planos de junta de la
bomba y del blogque.

* Colocar una junta nueva y montar
la bomba.

¢ Empalmar las tuberias de la bom-
ba teniendo en cuenta las marcas.
Utilizar abrazaderas nuevas.

e Conectar el cable de masa de la
bateria.

2

FILTRO DE AIRE

1. Filtro - 2. Caja del filtro -
3. Tapa - 4. Manguito de aire ca-
liente - 5. Chapa de aire caliente.

I (3 apoyos) -
CARBURADOR
WEBER TLDM

CAMBIO DE LA AGUJA

* Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

» Separar las tuberias de gasolina.

¢ Desprender el acumulador de ga-
solina situado detras de la caja del
filtro de aire.

¢ Sacar la tapa del carburador.

» Expulsar el eje del fiotader, sacar
¢l flotador y la aguja.

* Desenroscar el portaaguja y recu-
perar la arandela.

* Eliminar el carburante contenido
en la cubeta.

* Colocar el portaaguja provisto de
una arandela nueva.

* Colocar el resorte de sujecién en
la aguja nueva.

¢ Montar la aguja, una junta de tapa
nueva, el flotador y su eje.

e Comprobar el reglaje del nivel de
la cubeta (ver a continuacion).

* Colocar la tapa del carburador.

¢ Empalmar las tuberias y el acumu-
lador de gasolina.

* Colocar el filtro de aire.
e Conectar la bateria.

* Comprobar el régimen de ralenti y
la riqueza de la mezcla.

REGLAJE DEL NIVEL
DE LA CUBETA

* Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

¢ Desempalmar las tuberias de ga-
solina.

¢ Desprender el acumulador de ga-
solina situado detras de la caja del
filtro de aire.

4

3

BOMBA DE GASOLINA

1. Cuerpo de la bomba - 2. Junta térica
3. Filtro - 4. Tapa - 5. Tornillo.

CARBURADOR WEBER TLDM

1. Electrovalvula de ralenti - 2. Columnas de emulsién - 3. Calibre de aire

4. Membrana de apertura positiva del estrangulador - 5. Palancas de

accionamiento del estrangulador - 6. Aguja - 7. Flotador - 8. Tornillo de

ralenti acelerado - 9. Tormillo de régimen de ralenti - 10. Tornillo de ri-

queza - 11. Mariposas - 12. Enriquecedor de plena carga - 13. Bomba
de aceleracion - 14. Amonrtiguador de ralenti - 15, Surtidores.
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* Sacar la tapa del carburador.

* Sujetar la tapa en posicion vertical
de forma que la aguja esté cerrada.

* Medir la distancia entre la junta y
la parte interior del flotador (ver
foto).

¢ Si es preciso, ajustar la distancia
actuando sobre la lengiieta del flota-
dor.

¢ Colocar la tapa del carburador.

¢ Empalmar las tuberias y el acumu-
lador de gasolina.

s Calocar el filtro de aire.
¢ Conectar la bateria.

+ Comprobar el régimen de ralenti y
la riqueza de la mezcla.

CONTROL Y REGLAJE
DEL AMORTIGUADOR
DE RALENTI

* Comprobar que sean correctos el
régimen de ralenti y la riqueza de la
mezcla.

® Sacar el filtro de aire y taponar la
toma de depresion en el colector.

¢ Hacer un puente en el termocon-
tacto del ventilador para que funcio-
ne sin parar.

® Sacar la tuberia del amortiguador
en el carburador.

* Con ayuda de una tuberia nueva y
un racor en T, conectar el amorti-
guador a la toma de depresién de la
unidad de control del encendido.

PHOTO RTA

- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) -

Medicion del nivel de cubeta (Weber
TLDM).

* Arrancar el motor y anotar el régi-
men.

* Sj es preciso, actuar sobre el tor-
nillo situado en la parte superior de
la caja hasta obtener el régimen co-
rrecto.

* Desprender la tuberia de control y
empalmar al carburador la tuberia de
origen.

* Quitar el puente del termocontac-
to.

* Colocar el filtro de aire.

CONTROL Y REGLAJE
OEL RALENTI ACELERADO

Nota.- Efectuar este control des-
pués de comprobar el reglaje del ra-
lenti.

e Poner el motor a su temperatura
normal de funcicnamiento.

* Hacer un puente provisional en el
circuito del ventilador para que fun-
cione sin parar.

* Conectar un cuentarrevoluciones.
e Desprender el acumulador de ga-
solina situado detrds de la caja del
filtro de aire.

¢ Sacar e! filtro de aire y su caja.

¢ Tirar del mando del estrangulador
para cerrar la mariposa.

¢ Amrancar el motor y anotar el régi-
men.

* Si es preciso, actuar sobre el tor-
nillo (2) de reglaje del ralenti acelera-
do. Aflojar el tornillo para aumentar
el régimen y a la inversa.

1. Tomillo de reglaje del amortiguador de ralenti (Weber TLOM).

FORD «Fiesta»
gasolina

1. Mariposa de estrangulador - 2. Tornillo de regtaje de ralenti acelerado
(Weber TLDM).

* Comprobar el régimen de nuevo.

¢ Colocar el filtro de aire y el acu-
mulador de gasolina.

¢ Desconectar el cuentarrevolucio-
nes y retirar el puente del ventilador.

Reglaje del ralenti

CONDICIONES PREVIAS

~ La mariposa del estrangulador
debe estar completamente abierta.

- El motor debe estar a su tempera-
tura normal de funcionamiento, con
el motoventilador en marcha.

- El filtro de aire debe estar coloca-
do con un cartucho limpio.

- El sistema de encendido debe es-
tar en buen estado y perfectamente
ajustado.

- No debe haber fugas en el con-
junto del sistema de escape.

- No debe haber en funcionamiento
ningun aparato consumidor impor-
tante de electricidad (excepto el mo-
toventilador).

- Desempalmar la tuberia del amor-
tiguador de ralenti.

REGLAJE

¢ Conectar un cuentarrevoluciones y
un analizador de gases.

s Arrancar el motor y estabilizar el

PHOTO RTA

regimen a 3000 rpm durante 30 se-
gundos aprox. y a continuacion de-
jar que el motor vuelva al ralenti.

* Anotar el contenido en CO vy el ré-
gimen de ralenti.

e Actuar sobre el tomillo (2) de re-
glaje del régimen para obtener el va-
lor correcto.

* Actuar sobre el tornillo (1) de re-
glaje de CO para obtener el valor
prescrito. Para ello, sacar la caja del
filtro de aire.

* Colocar en posicién la caja de! fil-
tro de aire sin fijarla.

¢ Estabilizar el régimen del motor a
3000 rpm durante aprox. 30 segun-
dos y luego dejarlo volver al ralenti.
¢ Volver a anotar el régimen de ra-
lenti y el contenido en CO vy, si es
preciso, repetir las operaciones de
reglaje.

* Si todo es comecto colocar un
precinto sobre el tomillo de CO.

¢ Colocar definitivamente la caja de
filtro de aire.

* Empalmar la tuberia de depresién
del amortiguador de ralenti.

* Retirar el cuentarrevoluciones y el
analizador de gases.

e Comprobar que las tuberias de
depresion y de ventilacién estan co-
mectamente empalmadas.

Reglaje del ralenti
1. Tornillo de riqueza - 2. Tornillo de régimen (Weber TLDM).
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TRABAJOS QUE NO REQUIEREN
LA RETIRADA DE MOTOR

Desmontaje de la culata
* Desconectar la bateria.
¢ Sacar el filtro de aire.

* Vaciar el circuito de refrigeracion
desempalmando el manguito inferior
del radiador, con el tapén del vaso
quitado.

* Desempalmar el manguito supe-
rior del radiador de la caja del ter-
mostato y el tubo que va al vaso de
expansion.

* Desempalmar el manguito de ca-
lentamiento det colector de admi-
sion.

¢ Desenganchar del carburador el
cable del acelerador con su soporte.

* Desempalmar las tuberias del car-
burador y el tubo de depresion del
servofreno.

¢ Desconectar las conexiones eléc-
tricas en la culata.

e Desempalmar el tubo de escape
del colector y dejarlo colgado me-
diante un alambre.

* Sacar la tapa de balancines.

e Sacar la rampa de balancines {4
tornillos) y las varillas. Guardarlas en
orden para no invertirlas al montar.

* Sacar las bujias.

e Aflojar los tornillos de culata en
orden inverso al apriete (ver fig. pag.
17) y sacar la culata completa con
los colectores de admisién y de es-
cape.

Desarmado de la culata

e Sacar el coleclor de admision
completo con el carburador.

e Sacar el colector ael escape y, si
es preciso, los esparragos de fija-
cién.
e Sacar la sonda de temperatura de
agua.

+ Con ayuda de un compresor uni-
versal de muelles de valvula, sacar
los semiconos (procurando no forzar
en las ranuras de retencion practica-
das en las colas de valvula), las
arandelas de apoyo y los muelles.

En cada cola de vaivula, despren-
der el retén (que debe cambiarse
sistematicamente).

e Sacar las valvulas teniendo cuida-
do de conservarlas en orden para el
montaje.

S CULATA

1. Culata - 2. Tapa de balancines - 3. Junta de culata - 4. Tapén -
5. Tetén de centrado - 6. Junta - 7. Tapén.

MO0 A1a

POI0 ATA

Desmontaje de la culata

Reacondicionamiento
de la culata

¢ Limpiar el plano de junta de culata
y cepillar las camaras de combus-
ticn y los huecos de valvula a fin de
eliminar la carbonilla depositada.
Limpiar el conjunto con tricloroetile-
no y secar con aire comprimido.

¢ Comprobar el estado del plano de
junta de culata mediante una regla
rectificada y un juego de galgas.

RECTIFICADO DE LAS GUIAS
DE VALVULA

e Montar una valvula nueva en la
guia correspondiente de forma que
la cola de valvula enrase con el ex-
tremo de la guia.

e Medir con un comparador, con la
punta apoyada sobre el asiento de
la cabeza de vdlvula, el juego de la
vélvula en la guia {ver el valor en las
“Caracteristicas detalladas").
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e Si es preciso, remandrinar las
guias con un escariador de la medi-
da que corresponda.

RECTIFICADO DE UN ASIENTO
DE VALVULA

Esta operacion se realiza después
del control y eventual rectificado de
la guia de valvula.

Los asientos de valvula estan in-
sertados y no se pueden rectificar
con ayuda de las herramientas clasi-
cas. Confiar esta operacién a un ta-
ller especializado.

¢ Utilizar una varilla de guia expan-
sible que permita un buen centrado
de la fresa o la muela en el asiento
de valvula. Tener cuidado de evitar
la formacién de marcas o rayas.

* Limpiar y soplar la culata para eli-
minar todas las particulas abrasivas
o metdlicas dejadas por el rectifica-
do del asiento.



- MOTOR 1,11 (3 apoyos) -

Control de la planitud
del plano de junta de la
culata.

MHOTO A1A

RECTIFICADO ¢ Con las valvulas apretadas en las

DE LAS VALVULAS camaras de combustiébn con una
Después del rectificado de los g:ja:vaosd e apoyo, montar los retenes

asientos, proceder al rectificado de ’

las valvulas con ayuda de un utillaje Para ello:

aRroplado o proceder a su sustitu- | _ limpiar las colas de valvula con un
cion. trapo sin pelusa;
¢ En ambos casos, efectuar un es-
merilado de las valvulas, montando-

las en su posicion respectiva.

- colocar cinta adhesiva en las ra-
nuras de colocacion de los semico-
nos;

- lubricar las colas protegidas y los
ENSAMBLADO DE LA CULATA retenes con aceite de motor.
* Comprobar la perfecta limpieza

- ) e Quitar las cintas adhesivas de
del conjunto de piezas.

proteccion.
¢ Lubricar las colas de valvula y en-

’ ¢ Repetir a continuacién las opera-
trarlas en sus guias.

ciones de desarmado de la culata en
orden inverso teniendo especial cui-
dado de que queden bien entrados

¢ Comprobar el juego entre cola de
valvula y guia.

Control del juego de
NS las colas de valvula en
@, las guias.

‘

g

/

A. Retén de cola de véalvula de escgpe - B. Montaje de un retén de cola de
véivula.

PMOTO RTA

los semiconos en las ranuras de las
colas de valvula.

DESARMADO

Y ENSAMBLADO
DE LA RAMPA
DE BALANCINES
(desmontada)

* Sacar el pasador de un extremo
de la rampa, la copela elastica y la
arandela.

¢ Sacar los balancines, los apoyos y
los muelles de separacion. En el
caso de que los apoyos sean difici-
les de despegar, utilizar una maza
de plastico.

e Conservar las piezas en orden,
limpiarlas con tricloroetileno y com-
probar su estado: eje de balancines,
asiento de los balancines en las co-
las de vélvulas, estado de las aran-
delas de apoyo y muelles de separa-
cién.

* En su caso, proceder al cambio
de las piezas defectuosas y rectificar
los picos de los balancines si han
quedado marcados.

* Repetir las operaciones en orden
inverso al desarmado, lubricando
con aceite de motor el gje, los aloja-
mientos de los balancines y de los
apoyos.

* Tener cuidado con la orientacion
correcta del orificio de paso de acei-
te. que debe estar dirigido hacia
abajo y hacia la parte delantera del
vehiculo (ver foto).

Nota.- En caso de montaje de una
rampa de balancines nueva, com-
probar la presencia del tapén de
limpieza instalado en el lado de la
distribucion.

Montaje de la rampa
de balancines: Pasador
{flecha) orientado hacia

fa distribucién.

FHOTO RTA
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Orden de apriete de !a culata.

FORD «Fiesta»

gasolina R T

Montaje de la culata

¢ Colocar la junta de culata (marca
“TOP” dirigida hacia arriba) en seco,
colocar la culata, entrar los tornillos
y roscarlos a mano.

Atencién: Cambiar los tomi-
llos de culata.

* Apretar los tornillos de culata en
el orden prescrito (ver foto) respe-
tando el par de apriete (“Caracteris-
ticas detalladas”, pag. 10) en 3 fa-
ses.

* Colocar las varillas de balancines,
respetando su colocacion original.

¢ Instalar la rampa de los balancines
y apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito (con el pasador
orientado hacia el lado de la distri-
bucién).

* Ajustar el juego de las valvulas
{ver pag. 10) y finalizar el montaje
procediendo en orden inverso al det
desmontaje.

Cambio del retén
de cigiienal (lado
distribucidn)

Esta operacion se efectia sobre el
vehiculo sin retirar el motor. Solo se
puede realizar con ayuda de herra-
mientas especiales de extraccion y
colocacién del retén, debido a su re-
ducida accesibilidad.




DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.

* Sacar el soporte y la traviesa de
reglaje del alternador.

e Sacar la correa.

e |evantar el vehiculo y por debajo
aflojar y quitar el tomnillo de la polea
de ciglienal y la polea.

o Extraer el retén con ayuda de la
herramienta 21-096.

Nota.- Extraer el retén con ayuda
del extremo mas corto de la herra-
mienta 21-096.

MONTAJE

* Aceitar el labio del retén y el ex-
tremo delantero del ciglenal.

- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) -

MONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR
Y CAJA DE VELOCIDADES

Colocacion del retén
delantero del cigiiefiat
1. Retén - 2. Anillo de
montaje 21.046 -
3. Polea de cigiienal

e Entrar el retén a mano hasta hacer
tope con su alojamiento.

¢ Colocar el anillo de montaje 21-
046 apoyado en el retén y, a conti-
nuacion, la polea y su tornillo de fija-
cién.

* Apretar progresivamente el tornillo
de fijacion de la polea hasta que el
retén entre completamente.

* Sacar la polea, recuperar el anillo
de montaje y montar definitivamente
la polea.

* Bajar el vehiculo.

¢ Colocar la correa de alternador y
bomba de agua y tensarla (ver pag.
72).

e Comprobar el nive! de aceite en el
carter del motor y conectar la bate-
ria.

Para el montaje, efectuar las ope-
raciones del desmontaje en orden
inverso, teniendo en cuenta los si-
quientes puntos:

~ Apretar todos los tornillos y tuer-
cas con el par prescrito (ver los va-
lores en pag. 10).

- Lubricar ligeramente el eje de

transmisién antes de colocar el mo-
tor.

- Ajustar la tensién de la correa de
alternador (ver pag. 72).

~ Efectuar el llenado y la purga del
circuito de refrigeracion.

~ Comprobar los reglajes del carbu-
rador.

- Comprobar que no haya pérdidas.

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR
Y CAJA DE VELOCIDADES

DESARMADO DEL MOTOR

e Separar la caja de velocidades
del motor y sacar el tubo lateral de
circulacién de agua.

¢ |nstalar si es posible el motor so-
bre el soporte universal 21-050 A
con ayuda del gancho de sujecion
21-023.

¢ Vaciar el aceite, sacar la varilla de
nivel y aflojar el filtro de aceite.

¢ Sacar los cables de bujias.

¢ Desprender las tuberias de ali-
mentacién y de depresion del car-
burador.

e Sacar el tapon de llenado de

aceite con los tubos de recircula-
cién de gases.

* Sacar la tapa de termostato y el
termostato, marcando su sentido de
montaje.

e Sacar la tapa de balancines y la
rampa de balancines.

* Desprender las varillas conservan-
do su orden para el montaje.

¢ Afigjar los tornillos de fijacion de
la culata (en orden inverso al del
apriete, ver pag. 17) y sacar la cula-
ta con los colectores de admisién y
de escape.

+ Desconectar el cable de masa de
la baferia.

e Desempalmar la tuberia del lava-
parabrisas en el capo y sacarla.

¢ Vaciar el liquido refrigerante (ver
pag. 29).

¢ Sacar el fittro de aire y su caja.

¢ Desempalmar el manguito inferior

del radiador en la bomba de agua y
el manguito superior del radiador.

¢ Desempalmar los manguitos del
vaso de expansién en el radiador y
la caja de termostato.

¢ Desenganchar el cable del estran-
gulador.

» Desprender el cable del acelera-
dor de su gancho.

¢ Desempalmar la tuberia de depre-
sién del servofreno en el colector de
admision.

¢ Desprender las tuberias de ali-

mentacion y sobrante de la bomba
de gasolina.

¢ Desenchufar los siguientes conec-
tores:

- termocontacto de ventilador;
- sonda de temperatura del motor;

- manocontacto de presién de acei-
te;

~ bobina de encendido;

- captador de régimen/posicién de
ciglienal.

¢ Desprender el tubo de escape del
colector y colgarlo con un alambre.

e Sacar la placa inferior del motor.

® Sacar la chapa de proteccion tér-
mica del alternador.

¢ Quitar los cuatro tornillos de fija-
cién inferior de la brida de transmi-
sién al motor.

¢ Colocar una palanca de levanta-
miento del motor: fijarla mediante un
esparrago del colector de escape y
un tomillo del colector de admisién.

¢ | evantar ligeramente el motor.

e Sacar el soporte del motor del
lado derecho de la carroceria.

e Sacar el soporte del motor del
bloque de cilindros.

» Quitar los dos tornillos de fijacion
superior de la brida de transmisién
al motor.

¢ Sacar el gancho de fijacién de los
cables eléctricos.

* Levantar con cuidado el motor,
desprendiendo con precaucion las
transmisiones. Hacerlo pivotar y sa-
carlo por arriba.

6 SOPORTES DE MOTOR Y CAJA

1. Soporte del motor - 2 y 3. Soportes de caja - 4 y 5. Silentblocs -
6. Travesano

-18 -



¢ Sacar la bobina de encendido.

* Sacar la bomba de gasolina y su
separador térmico.

e Sacar la bomba de aceite y el ma-
nocontacto.

¢ Aflojar los tomillos de fijacion de
la polea de la bomba de agua.

¢ Sacar la polea de cigliefal y el
carter de aceite. En su caso, despe-
gar este ultimo golpeandolo lateral-
mente con una maza de plastico.

¢ Sacar la tapa de distribucion con-
servando los tornillos aparte.

¢ Sacar la arandela rompeaceite del
extremo del cigieial marcando su
sentido de montaje (ver foto pag.
22).

s Girar a mano la excéntrica de
mando del tensor de cadena y sacar
el patin (ver foto).

e Desbloquear los tomillos de fija-
cién y sacar el pifidn del arbol de le-
vas con la cadena de distribucién.

¢ Sacar la brida de tope del arbol
de levas y desprender éste con cui-
dado haciéndolo girar sobre si mis-
mo una vuelta completa para colo-
car todos los empujadores en el
fondo de sus alojamientos.

- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) -

¢ Sacar los empujadores y conser-
varlos en orden para el montaje.

¢ Con un extractor universal de dos
patas, sacar el pifion de distribucién
del extremo del cigliefal.

* Girando el motor, comprobar que
las tapas de bancada y los asientos
de bielas estan marcados. En su
caso, proceder al marcado antes del
desarmado.

® Sacar las tapas de biela con sus
cojinetes y expulsar a mano los con-
juntos de bielas y pistones.

* Colocar las tapas sin apretarlas en
las bielas correspondientes.

e Sacar el captador de régimen y
posicién del ciglienal.

e Sacar la tapa portarretén trasera.

e Sacar las tapas de bancada. En el
apoyo central, marcar la posicion de
las semiarandelas de reglaje (con ro-
tulador o trazo de pintura) a fin de
volverlas a colocar en su posicién
orginal si hay que reutilizarias.

e Sacar el cigiiefal y marcar la po-
sicion de los cojinetes en el bloque
de cilindros en vistas a su eventual
reutilizacion.

Desmontaje del patin
tensor de cadena des-
pués de girar 1a ex-
céntrica de mando.

AO10 RTA

7

BLOQUE DE CILINDROS

1. Bloque - 2. Junta de tapa de distribucion - 3. Tapa de distribucion
4. Junta de tapa portarretén - 5. Tapa portarretén - 6. Retén.

Desmontaje del drbol
de levas.

PHOID RTA

FORD «Fiesta»
gasolina

Desmontaje del pinon
de cigiiefial.

ENSAMBLADO DEL MOTOR

Limpieza y controles

¢ Limpiar el conjunto de las piezas y
secarlas con aire comprimido. Con
ayuda de una jeringa inyectar triclo-
roetileno en las tuberias de engrase
del cigiienal y, en su caso, despegar
la suciedad depositada mediante un
alambre de cobre rigido y soplar las
tuberias.

* Proceder de forma idéntica para la
limpieza de las tuberias de engrase
del bloque de cilindros e instalar ta-
pones de cierre nuevos (roscados o
a presidon) untados previamente con
Loctite Frenetanch.

¢ Comprobar el estado y el desgas-
te de las piezas limpias, observando
los puntos siguientes:

- el diametro de los alojamientos de
los cojinetes de bancada puede ser
tanto de cota estandar, y en este
caso no llevan marcas, como de una
cota mayorada y en este caso estan
marcados con un trazo de pintura
blanca sobre las tapas de bancada;

- los apoyos de cigieral de un mo-
tor de origen pueden ser de cota
nominal (sin marca) o de una cota
minorada marcada con un trazo de
pintura amarilla en la manivela co-
rrespondiente al contrapeso de equi-
librado n° 1;

- los cuellos de cota estandar no
estan marcados. Los cuellos con
una cota minorada en 0,25 mm tie-

-19 -

nen un trazo de color verde sobre la
manivela del cuello n° 1;

- los cojinetes estandar de bancada
y de cabeza de biela no llevan mar-
cas de color, los cojinetes para ci-
glienal rectificado estan marcados
en el dorso. Los que tienen una cota
de reparacion de origen estdn mar-
cados lateralmente con un trazo de
color;

— en caso de montaje de un cigie-
fial con marca de color amarillo,
montar en el blogue cojinetes no
marcados y, en las tapas de cojine-

AOT0 RIA

Marcado con pintura de los apoyos
y cuellos con cota minorada
T. Apoyo de marca amarilla -
M. Cuello de marca verde.
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¢ Dejar que la biela se enfrie y sacar
el conjunto biela-piston. Proceder de
forma idéntica con los demas con-
juntos.

COLOCACION DEL ARBOL
DE LEVAS

¢ Lubricar los apoyos y los cuellos
del arbol de levas y entrarlo por de-
lante, teniendo cuidado de no dete-
riorar los casquillos de los apoyos.

e Aceitar los empujadores y colo-
carlos en sus alojamientos respecti-
VvOS.

* Fijar la brida de tope y medir el
juego axial del arbol de levas.

Nota.- En caso de cambio de los
casquillos de los apoyos, vigilar la
orientacién de los orificios de engra-
se (ver foto}.

COLOCACION DEL CIGUENAL

* Montar el piién de distribucion en
el cigiena! vigilando su orientacion:
marca de calado de la distribucion
visible en la parte delantera. Entrar
el pindén a tope utilizando la polea y
su tornillo de fijacion. No entrarlo
golpeando.

* Colocar, sin aceitarlos, los cojine-
tes de bancada sobre el bloque de
cilindros e instalar el cigiedial.

* Entrar las semiarandelas de regla-
je a ambos lados del apoyo central,
vigilando su sentido de montaje:

- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) -

Orientacién de los ori-
ficios de engrase de
los casquillos de los
apoyos de arbol de

levas.

PHOTO RIA

&_"
S~

cara antifriccién que lleva ranuras de
engrase hacia el ciguenal (ver foto).

* Aceitar los cuellos del cigiiedal y
entrar las tapas de bancada con sus
semicojinetes. Respetar las marcas:
F: tapa de bancada delantera (lado
distribucién) - C: apoyo central - R:
apoyo trasero. Flechas en las tapas
dirigidas hacia la distribucion.

* Aproximar los tomillos de las ta-
pas de bancada a mano y apretarios
con el par prescrito.

* Colocar un comparador en el ex-
tremo del ciglenal y comprobar el
juego axial. En su caso, colocar dos
semiararandelas de reglaje de espe-
sor diferente.

MONTAJE
DE LA DISTRIBUCION

¢ Colocar la cadena de distribucion
en el pifon del arbol de levas y co-
locar este conjunto entrando simul-
taneamente la cadena en el pifidn
de ciglienal, teniendo cuidado de ali-
near las marcas practicadas en los
dos pifiones (ver foto).

* Apretar con el par prescrito los
dos tornillos de fijacion del piidn de
arbol de levas y frenar la chapa so-
bre la cabeza de los tornillos.

e Hacer pivotar la excéntrica de
mando del tensor de cadena y en-
trar el soporte del patin en su eje.
Aflojar la excéntrica de mando te-
niendo cuidado de que quede apo-
yada sobre la parte dentada del so-
porte de patin.

Control del juego axial
del drbol de levas.

PMOTO RTA

FORD «Fiesta»
gasolina

Marcas de las tapas de bancada
F. Delantera (lado distribucién) - C. Central - R. Trasera.

Sentido de montaje de
las semiarandelas de
reglaje en el apoyo

cen

o

PHOTO RTA

AHOTO RTA.

Marca de calado de la
distribucion.

PHOTO ATA
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s Montar la arandela rompeaceite
en el extremo del cigiiefial vigilando
su sentido de montaje: lado abom-
bado hacia la cadena de distribu-
cién.

e Colocar la tapa de distribucién
con un retén nuevo. Lubricar los la-
bios y entrar la polea de cigitefal.

s Apretar los tornilios de fijacion de
la tapa de distribucién.

* Colocar la tapa trasera y el volan-
te motor.

* Inmovilizar el ciglefal con ayuda
de un destomillader y apretar los
tornillos con el par prescrito.

Sentido de montaje de
la arandela rompeacei-
te en el extremo del
cigiieial: lado abom-
bado hacia la cadena
de distribucion.

PHOTO HIA

¢ Montar el disco de embrague (con
el saliente mayor dirigido hacia la
caja de velocidades) centrado con
ayuda del mandril 21-103 y colocar
el mecanismo apretandolo progresi-
vamente y en cruz.

¢ Colocar el captador de régimen y
posicién del ciguenal.

COLOCACION
DE LOS CONJUNTOS
DE BIELAS Y PISTONES

¢ Disponer los segmentos con los

cortes a distancias iguales y aceitar-
los, asi como los cilindros, y entrar

- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) —

9

DISTRIBUCION

1. Arbol de levas - 2. Cadena - 3. Piidn de arbol de levas - 4. Pinon de
cigienal - 5. Cojinetes de arbol de levas - 6. Tensor de cadena - 7. Bri-
da de tope - 8. Eje de balancines - 9. Pasador - 10. Arandela de freno -
11. Arandela - 12. Tapén - 13. Apoyo de rampa - 14, Tomillo - 15. Ba-
lancin - 16. Tomillo de reglaje - 17. Muelle - 18. Varilla - 19. Empujador.

POTO At

Sentido de de montaje de los conjuntos biela-piston.

cada conjunto de biela y pistén con
ayuda de un zuncho. Tener cuidado
con el sentido de montaje y la nu-
meracion: flecha en la cabeza de
piston dirigida hacia la parte delan-
tera del motor (lado distribucién) y
marca en la cabeza de biela en el
lado de! arbol de levas.

¢ Dar la vuelta al motor, lubricar los
semicojinetes y colocar las tapas de
biela respetando la correspondencia
de marcas y los pares de apriete.

Atencién: utilizar sistemati-
camente tomillos de biela nue-
vOS.

* Entrar ¢l tubo de aspiracién de la
bomba de aceite. Untar los planos
de junta con Perfect Seal y colocar
las juntas de cierre del carter de
aceite (juntas de neopreno en los
apoyos delantero y trasero, juntas
laterales de corcho), vigilando la po-
sicién correcta de los extremos.

+« No montar un carter de aceite de-
formado. Comprobar que la distan-

cia entre las paredes del carter y la
chapa deflectora esté comprendida
entre 2,0 y 3,8 mm.

* Presentar e! carter de aceite y fi-
jarlo respetando el orden de apriete:
preapriete siguiendo el orden alfabé-
tico, apriete en el orden numérico,
nuevo apriete en el orden alfabético
(ver figura). Se efectia un ltimo
apriete con el motor caliente.

¢ Girar el motor sobre el soporte y
apretar con el par prescrito el mano-
contacto de presion de aceite.

¢ Finalizar el ensamblado en orden
inverso al desarmado consultando
los parmrafos afectados.

DISTRIBUCION

Calado
de la distribucion

Para esta operacién, consultar la
pdg. 21 del ensamblado del motor,
apartado “Montaje de la distribu-
cion™.
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Orden de apriete del carter de aceite.
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ENGRASE

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

El desmontaje y montaje de la
bomba de aceite no presentan difi-
cultades especiales. En el montaje,
tener cuidado de no danar la junta y,
de lo contrario, cambiarla. Cebar la
bomba con aceite antes de colocaria
en el blogue de cilindros.

Desarmado y ensamblado
de la bomba de aceite

« Sacar la tapa de cierre del rotor.

* Expulsar el pasador del pifion de
arrastre helicoidal.

¢ Sacar el pifidén de arrastre, el rotor
central con su eje de accionamiento
y el rotor exterior.

* Sacar el pistén y el muelle de la
valvula de descarga.

* Limpiar el conjunto de piezas con
tricloroetileno y secarlas con aire
comprimido. Revisar las piezas y
cambiar las que estén defectuosas
(los dos rotores forman un conjunto
emparejado).

¢ Proceder al ensamblado efectuan-
do las operaciones en orden inverso
al del desarmado y lubricando las
piezas con aceite antes de colocar-
las. Instalar una junta nueva.

Control de la bomba
de aceite

Con un juego de galgas, compro-
bar los juegos entre el rotor exterior
y el cuerpo de la bomba, entre los
rotores interior y exterior, entre los
rotores y la tapa de la bomba. Ver
los valores en las “Caracteristicas
detalladas”, pag. 8.

Control de la presion
de aceite

El control de la presion de aceite
se debe efectuar con el motor ca-
liente (aceite a B0°C) a los regime-
nes de 750 y 2000 rpm.

s Desenchufar y sacar el manocon-
tacto de presién de aceite (situado
cerca del distribuidor de encendido).
* Empalmar en el bloque de cilin-
dros un manémetro graduado hasta
al menos 5 kg/cm?,

10

COLECTORES

1. Colector de admision - 2. Junta - 3. Colector de escape - 4. Juntas.

- MOTOR 1,1

| (3 apoyos) ~

ks

Desmontaje de la
bomba de aceite.

PHOTO RiA

¢ Poner el motor en marcha y leer
directamente la presidén en el mand-
metro.

Si la presién es demasiado baja a
todos los regimenes, comprobar el
filtro de aspiracion, la tuberia de as-
piracion y la bomba de aceite.

Si la presién es demasiado baja a
régimen bajo, la valvula de descarga
estara abierta con toda seguridad.

Si, por encima de 2000 rpm, la
presién es demasiado elevada (5,5
bar aprox.) comprobar la apertura de
la vaivula de descarga.

* Parar el motor, sacar el manéme-

FORD «Fiesta»
gasolina

R|T|a

tro y colocar el manocontacto de
aceite sin utilizar producto sellante
que podria formar una pelicula ais-
lante que causara una mala masa.

REFRIGERACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria.

* Vaciar el circuito de refrigeracién
desempalmando el manguito inferior
en el radiador.

» Aflojar las fijaciones del alternador
y sacar la correa.

e Sacar el manguito en la bomba de
agua.

* Sacar la polea de la bomba.

e Sacar la bomba de agua ayudan-
dose eventuaimente con una maza
de plastico.

MONTAJE

¢ Rascar los planos de junta, limpiar
y revisar el estado de las piezas.

11 ENGRASE

1. Bomba de aceite - 2. Eje de bomba - 3. Pifién de bomba -
4. Junta térica - 5. Tapa - 6. Pistén - 7. Muelle - 9. Junta - 10. Filtro
11. Junta - 12. Tubo de aspiracidén - 13. Junta de carter - 14. Bigo-

tes - 15. Carter de aceite - 16. Tapon de vaciado. 4
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Control de la bomba de aceite: juego
entre rotores exterior e interior.

Sentido de montaje del termostato.

* Montar el manguito en la bomba
de agua.

e Colocar una junta nueva en la
bomba vy fijarla.

* Continuar el montaje en orden in-
verso al del desmontaje.

¢ Ajustar la tensién de la correa (ver
pég. 72).
¢ Llenar el circuito de refrigeracién.

Desmontaje de la bomba de agua.

PHOTO RTA

- MOTOR 1,1 | (3 apoyos) -

Contro! de la bomba de aceite: juego
entre rotor exterior y cuerpo.

* Conectar la bateria y comprobar
que no haya fugas con el motor en
marcha.

Desmontaje y montaje
del termostato
DESMONTAJE

¢ Desconectar la bateria.

® Sacar el tapon del vaso de expan-
sién.

¢ Vaciar el circuito de refrigeracion.

* Desempalmar los manguitos de la
caja del termostato y desconectar el
termocontacto.

* Sacar la caja.

* Sacar el termostato.

MONTAJE
¢ Limpiar los planos de junta.
* Colocar el termostato.

* Colocar la junta y la caja y apretar
los tomillos.

ESCAPE

1. Tubo delantero - 2. Junta - 3. Tubo intermedio con silenciador
4. Brida de empalme - 5. Tubo trasero con silenciador -
6 y 7. Bridas - 8. Soporte de goma - 9. Patas de fijacién.

=

P TG &

~—~" 3: a:,

e Empalmar los manguitos en la
caja y conectar los cables del ter-
mocontacto.

¢ Llenar el circuito de refrigeracion.

e Conectar la bateria y comprobar
que no haya fugas con el motor en
marcha.

Circuito de refrigeracion
VACIADO

s Quitar la presién del circuito sa-

cando el tapon del vaso de expan-
sién.

e Sacar el tapén de vaciado del ra-
diador o el manguito inferior.

LLENADO

e Llenar el circuito de refrigeracion
por el vaso de expansién hasta la
marca “max.”.

e Arrancar el motor y calentario.
* Ir completando el nivel de liquido.

* Parar el motor y colocar el tapdn
del vaso de expansién.

13

PHOTO RIA

REFRIGERACION

1. Radiador - 2. Manguitos -
3. Tuberia - 4. Motoventilador QD )|
5. Carena - 6. Vaso de expan- \
sion - 7. Tapon - 8. Termocon-
tacto - 9. Caja de termostato -
10. Junta - 11. Termostato -
12. Cuerpo de bomba de agua
13. Brida - 14, Eje de bomba -
15. Junta - 16. Turbina
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MOTORES 14y 1,61 J

(«CVH» 5 apoyos)

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Motor de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, vertical, dispuesto transversal-
mente. Arbol de levas en cabeza arrastrado por correa dentada.

Caracteristicas principales

Tipo de motor FUF LUH
Diametro de cilindro (mm)................. 77,24 79,96
Carera (Mm).. .....oovreeniiiiaeniennnnn,s 74,30 79,52
Cilindrada (cm3)..........ccoovviiiiiiiinnn, 1392 1597
Relacién de compresion .................. 95ail 95a1
Presidn de compresién (bar).............. 12a14 12a 14
Potencia max.:
- kWHPM(CEE) .......oooiiiiiiiiiiiin 55/5600 66/5800
- CVIrpm (DIN) .......coiiiiiiiiiiiiann 75/5600 90/5800
Par max.:
- NmVmpm (CEE) ......cvvveeeneiiean.. 10674000 131/4000
- mkg/rpm (DIN). ..ol 10,9/4000 13,3/4000

CULATA

De aleacién de aluminio con cadmaras de combustién hemisféricas, con
flujo transversal (cross flow) y valvulas inclinadas en los dos planos, acciona-
das por empujadores hidraulicos y balancines a partir del arbol de levas.

Volumen de una camara de combustion (cm?):

- 1,41: 38,88 a 41,88;

- 1,6 I: 47,36 a 50,36.
Defecto de planitud max. del plano de junta: 0,15 mm.
Rectificado max. de la culata: 0,30 mm.

Altura min. de las camaras de combustién después del rectificado de la
culata {(mm):

- 141174,
- 1,61 19,1,

Diametro del alojamiento de casquillo de arbol de levas (mm)

Casquillos Cota estandar Cota mayorada
1 44,783 a 44,808 45,163 a 45,188
2 45,033 a 45,058 45,413 a 45,438
3 45,283 a 45,303 45,663 a 45,668
4 45,533 a 45,558 45,913 a 45,983
5 45,783 a 45,808 46,163 a 46,188

Ciametro de los alcjamientos de empujadores (mm):
- estandar: 22,235 a 22,265,
- mayorado: 22,489 a 22,519.

JUNTA DE CULATA
Montada en seco, con la marca “Top” hacia arriba.

VALVULAS

De acero especial, dispuestas en “V", accionadas por empujadores hidrau-
licos y balancines.

Caracteristicas de las valvulas

Vélvulas ADM (mm) ESC (mm)
Longitudes:
=14, 136,29 a 136,75 132,97 a 133,43
-16L .l 134,54 a 135,00 131,57 a 132,03
O cabeza:
LI Y- 3 39,90 a 40,10 33,90 a 34,10
-=18L .. 41,90 a 42,10 36,90 a 37,10
O cola:
- estandar.......... 8,025 a 8,043 7.999 a 8,017
- mayorado 0,2 .... 8,225 a 8,243 8,199 a 8,217
- mayorado 0,4 .... 8,425 a 8,443 8,399 a 8,417
Alzada:
-~ 146 il 9,56 9,52
-16) e 10,09 10,06
Juego cola‘guia. .. .. 0.020 a 0,063 0,046 a 0,089
Juego de funcionamiento de las vélvulas
Sin reglaje, empujadores hidrauticos.

ASIENTOS DE VALVULA

Asientos insertados en la culata.
Angulo de asiento: 45°.
Ancho de asiento: 1,75 a 2,32 mm.
Angulo de desprendimiento superior:
- nominal: 30°;
- rectificado: 15°.
Angulo de desprendimiento inferior:
- nominal: 77°/70°;
- rectificado: 75°/70°.

GUIAS DE VALVULA

De fundicién especial, a presién en la culata.
Diametro interior de guia (mm):

— origen: 8,063 a 8,094 mm;

- mayorado 0,2 mm: 8,263 a 8,294;

- mayorado 0,4 mm: 8,463 a 8,494.

MUELLES DE VALVULA

Uno por vélvula, idénticos en la admisién y el escape.
Altura libre: 45,4 a 47,2 mm.

Altura valvula abierta: 27 mm.

Altura valvula cerrada: 37,084 mm.

BALANCINES
De acero embutido, fijados por un tomillo central.

EMPUJADORES

De tipo hidraulico, cilindricos, huecos, de acero estirado en frio.
Diametro de un empujador; 22,25 mm,
Disponibles en cota de reparacién: + 0,25 mm.

BLOQUE DE CILINDROS

De fundicion, cilindros mecanizados en el bloque.
Diametro de un alojamiento de apoyo de cigienal:
- origen: 62,287 a 62,300 mm;
- mayorado 0,4: 62,687 a 62,7 mm.
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- MOTORES 1,4 y 1,6 | (5 apoyos) -

Didmetro de los cilindros (mm)

Diadmetro de los pistones (mm)

Motores 141 161 Motores 141 161
77.22a7723 79.94 a 79,95 77.19 a 77.20 79,91 a 79,92
& 77.23a 77,24 79,95 a 79,96 & 77,20 a 77.21 79,92 a 79,93
3 772427725 79,96 a 79,97 S 77.21a 77,22 79,93 a 79,94
7725a77,26 79,97 a 79,98 77,22 2 77.23 79,94 a 79,95
- 77.51a 77,52 80,23 a 80,24 - 77.48 a 77,49 80,20 a 80,21
] 77,52 a 77,53 80,24 a 80,25 T 77,49 a 77,50 80,21 a 80,22
= 77,53 a 77,54 80,25 a 80,26 2 77,50 a 77,51 80.22 a 80,23
. 77,245 a 77,255 79,965 a 79,975 . 77,210 a 77,235 79,930 a 79,955
g 77,525 a 77,535 80,245 a 80,255 a 77,480 a 77,515 80,210 a 80,235
& [ May. 0,50 .... 77.745 a 77.755 80,465 a 80,475 o« 77.710a 77,735 80,430 a 80,455
Diametro {mm):
TREN ALTERNATIVO - blanco: 20,622 a 20,625;
- rojo: 20,625 a 20,628;
CIGUENAL - azul: 20,628 a 20,631;

De fundicién grafitica nodular, equilibrado dinamicamente, sobre 5 apoyos.
Didmetro de los apoyos (mm):
- origen: 57,98 a 58,00;
- reparacién - 0,25: 57,73 a 57,75;
~ reparacién - 0,50: 57,48 a 57,50;
- reparacion - 0,75: 57,23 a 57,25.
Ancho del apoyo central (mm):
- Origen: 28,825 a 28,875.
- Mayorado: 29,205 a 29,255.
Juego radial del cigienal: 0,011 a 0,058 mm.
Juego axial del ciglenal: 0,09 a 0,30 mm.
Diametro de los cuellos (mm):
arigen: 47,89 a 47,91;
reparacion - 0,25: 47,64 a 47,66;
reparacion - 0,50: 47,39 a 47,41;
reparacion - 0,75: 47,14 a 47,16,
- reparacion - 1,00; 46,89 a 46,91.

Cojinetes de bancada
Diametro interior de los cojinetes colocados (mm):
- origen: 58,011 a 58,036;
- reparacién - 0,25: 57,761 a 57,788;
reparacion - 0,50: 57,511 a 57,538;
reparacién - 0,75: 57,261 a 57,288.

BIELAS

De acero forjado de seccidn en “I” y cabeza de corte recto. Montadas so-
bre cojinetes elasticos delgados.

Diametro de la cabeza: 50,890 a 50,910 mm.

Diametro del pie: 20,589 a 20,609 mm.

Juego radial de Ia biela: 0,006 a 0,06 mm,

Cojinetes de bislas

Cojinete elastico delgado.

Diametro de los cojinetes colocados (mm):
origen: 47,916 a 47,700;

reparacion - 0,25: 47,666 a 47,700,
reparacién - 0,50: 47,416 a 47,450,
reparacion - 0,75: 47,166 a 47,200;
reparacion - 1,00: 46,916 a 46,950,

PISTONES
De aleacion de aluminio moldeada a presion, de fondo plano con concavi-
dad para el paso de las cabezas de vélvulas.
Juego de los pistones en los cilindros.
~ Origen: 0,02 a 0,04 mm.
- Reparacion: 0,01 a 0,045 mm.
Diametro de los pistones: ver cuadro superior.

BULONES
De acero rectificado, montados deslizantes en el pistén y apretados en la
biela.
Longitud (mm):
-141:63a63,8.
- 1,6 I: 66,200 a 67.

amarillo: 20,631 a 20,634.
Juego en el piston: 0,005 a 0,011 mm.
Apriete en la biela: 0,013 a 0,045 mm.

SEGMENTOS

Tres por pistén. De arriba a abajo: un segmento de fuego, uno de compre-
sién y un rascador de aceite.

Juego en el corte (segmentos colocados en el cilindro) (mm):
- fuego y compresién: 0,30 a 0,50;
- rascador: 0,40 a 1,40.

Separacion entre los cortes de los segmentos: deben estar repartidos uni-
formemente por la periferia del piston. Separar los cortes de segmento a
segmento en 120°.

VOLANTE MOTOR

Volante fijado en el extremo del cigienal por seis tomiilos.
La corona del motor de arranque esta insertada en caliente: temperatura
de montaje: 260 a 280°C.

DISTRIBUCION

Distribucién por arbol de levas en cabeza arrastrado por correa dentada.

Diagrama de distribucién

Con una alzada de leva de 1 mm, medido con 7 balancines colocados y el
balancin de la leva controlada desmontado.

Motores 1,41 1,61
AAA (antesde PMS) ....................ss 15° 4°
RCA (después de PMI). ........... 30° 32°
AAE (antesde PMI) ............... 28° 38°
RCE (después de PMS). ........... 13° 10°

ARBOL DE LEVAS

De fundicion, sobre 5 apoyos, esta sujeto por una brida fijada a la culata
por dos tomillos y es arrastrado por correa dentada.

Didmetro de los apoyos (mm):
= n°1: 44,75;
- n° 2: 45,00;
- n°3: 45,25;
- n°4: 45,50;
- n°5: 45,75,

Juego axial: 0,05 a 0,15 mm.
Espesor de brida: 4,99 a 5,01 mm.
Alzada de las levas (adm. y esc.) (mm):

- 141 5.79.
- 1,6 I: 6,09.
Altura de las levas {en mm)
Motores 141 1,61
38,305 38,606
37,289 37,590




- MOTORES 1,4y 1,6 | (5 apoyos) -

CORREA DENTADA

Marca: Motorcraft.

Un rodillo tensor mecanico asegura la tension de la correa.

Tensidn (m.kg). correa nueva: 10 a 11 en el aparato Ford, correa reutiliza-
da: 4 a 6 en el aparato Ford.

ENGRASE

Engrase a presién por bomba de aceite arrastrada directamente en el ex-
tremo del cigliefal.

BOMBA DE ACEITE
Bomba de aceite de engranajes con valvula de descarga incorporada.
Presidn de aceite (bar):
- a 750 rpm (80°C): 1:
- a 2000 rpm (80°C): 2,8.
Presién de apertura de la valvula de descarga: 4 bar.
Presion de encendido del testigo: 0,3 a 0,5 bar.
Juego entre rotores y tapa: 0,014 a 0,1 mm.
Juego entre rotor exterior y carter: 0,06 a 0,19 mm.

FILTRO DE ACEITE

Marca y tipo: Motorcraft Super ELF 134.
Primer cambio a los 10000 km y luego cada 20000 km.

ACEITE DE MOTOR

Capacidad: 1.* llenado: 3,86 litros;

Llenado después de vaciado: 3,25 | sin filtro; 3,50 | con filtro.

Preconizacion: normas APl SG/CD.

Viscosidad: SAE 10W30 - 15W50 - 20W50.

Periodicidad: primer cambio a los 10000 km y luego cada 20000 km o
cada ano.

REFRIGERACION

Refrigeracion por liquido permanente.

Circuito hermético a presion con radiador, vaso de expansion, bomba de
agua, termostato y ventilador eléctrico gobernado por termocontacto en el
radiador.

BOMBA DE AGUA
Bomba centrifuga arrastrada por correa dentada de distribucién.

RADIADOR
Haz de aluminio y depdsito de agua de plastico.

VASO DE EXPANSION

De plastico.

El llenado del circuito de refrigeracién se efectua por el vaso de expan-
sién.

Tarado del tapén: 1,2 bar.

TERMOSTATO

Termostato de cera.
Temperatura de principio de apertura: 85 a 89°C.
Temperatura de apertura total: 102°C.

MOTOVENTILADOR
Eléctrico, gobemado por termocontacto en el radiador.

TERMOCONTACTO
Situado sobre el radiador, gobierna el motoventilador.

FORD «Fiesta-
gasolina

LIQUIDO DE REFRIGERACION
Capacidad (l).

-14:76

-16:78
Preconizacién: mezcla agua/anticongelante: 1.5SM-97 B 9 103 A.
Proteccion hasta -30°C con 40 % de anticongelante.
Periodicidad: 60000 km, o max. 2 aios.

ALIMENTACION

Por bomba de gasolina mecanica y carburador.

DEPOSITO

De chapa embutida, dispuesto delante del eje trasero.
Capacidad: 42 litros.
Preconizacion: gasolina sin plomo 98 RON o super 98 RON.

BOMBA DE GASOLINA

Bomba mecanica accionada por empujador a partir de una excéntrica del
arbol de levas.
Presién de alimentacién: 0,24 a 0,38 bar.

FILTRO DE AIRE

Filtro seco, con elemento de pape! recambiable.
Marca: Motorcraft.

CARBURADOR

Carburador de doble cuerpo con bomba de aceleracién, enriquecedor de
plena carga y amortiguador de ralenti.

Marca y tipo:

1,4 | cambio manual: Weber DFTM 89SF-9510-CC.

1,4 | cambio CTX: Weber DFTM 89SF-8510-DA.

1,6 I: Weber TLD 89 SF-9510-AA.

Elementos de reglaje: ver cuadro.

ENCENDIDO

Encendido transistorizado sin ruptor. El dispositivo consta de distribuidor
de encendido con generador de impulsos, una bobina, un médulo amplifica-
dor y 4 bujias.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Distribuider de generador de impulsos con sistema de avance centrifugo
por masas y avance por depresién con capsula.

Marca: Bosch o Lucas.

Reglaje inicial; 12° antes del PMS a 800 rpm (con la depresién desconec-
tada).

Sentido de giro: contrario a las agujas del reloj.

Orden de encendido: 1-3-4-2.

Curvas de avance: ver pagina siguiente.

BOBINA

Marca: Bosch o Lucas.

Tensién: 30 kV en circuito abierto.
Resistencia primaria: 0,72 a 0,88 1.
Resistencia secundaria: 4500 a 4700 (2.

BUJIAS

Marca y tipo: Motorcraft Super AGPR22CD.
Separacién entre electrodos: 0,75 mm.

DFTM DFTM TLD
Elementos de reglaje 89-SF-9510-CC 89-SF-9510-DA 89-SF-9510-AA
1.% cuerp. | 2.° cuerp. 1.° cuerp. | 2.° cuerp. 1.%7 cuerp. | 2.° cuerp.
O ventun (MM) .. ...t ctiiiienia s 21 23 21 23 21 23
Surtidor principal 100 125 100 125 17 127
Columna de emulsion F22 F60 F22 F60 F105 F71
Surtidor de correccién de aire 210 155 210 155 185 125
Surtidorderalenti. ...l 42 60 42 60 - -
Altura de cubeta (mm)*. ..o, 8+05 8+05 29+ 05
Apertura positiva estrangulador (mm)............... 27a32 27a32 47+ 05
Régimen actuacién amortiguador ralenti (rpm)...... 1300 + 50 1100 + 50 (setector en N) -
Ralenti acelerado (rpm).......ooovviiiiiiiiiiiiinaann, 2800 t 100 2800 = 100 1800 + 50
Régimenderalenti(rpm) .......... ... 800 + 50 850 + 50 800 t S0
Contenido @n CO.......cooiiiiiiiiiiiiiii i 1,5t 0,25% 1,5 £ 0,25% 1,5 + 0.5%

* Ver posicién de medicién en pags. 30 y 32.
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- MOTORES 1,4 y 1,6 | (5 apoyos) -

30° T
3 (1.4 AREREEN -
3 e - PARES DE APRIETE
-
2 - =|-1-1-1- —|-t- (daN.m o m.kg)
3 NEEN A-Bl- i i
o EAREEEEN NN 2|~ Culata: apriete en 4 fases con tornillos nuevos:
] . . P = ~ fase ;2 a4;
g ot 9 _ - fasell: 4a6;
o o
g o p - fase Ill: apriete angular de 90°;
3 e - fase IV: apriete angular de 90°.
e:: L, o - - Tapas de bancada: 9 a 10,
< [ 1 Tr/mn moteur Tapas de biela: 3 a 3,6.
1000 2000 3000 4000 6000 6000 Volante motor: 8,2 a 9,2.
mm/Hg 100 200 300 400 Tensor de correa de distribucion: 1,6 a 2.
Brida de tope de arbol de levas: 0,9 a 1,3.
Rueda dentada de arbol de levas: 5,4 a 5,9.
5 20° —— I Bomba de agua a bloque: 0,7 a 1.
< (1617 |°|C =T L A = e Rueda dentada de cigizefal: 10 a 11,5.
fu o —{— B-— Bomba de aceite a bloque: 0,8 a 1,1.
[3]
s . ny | et V4 Tapa de bomba de aceite: 0,8 a 1,2.
T w0 v, ~ P 4 = e Carter de aceite: 0,5 a 0,8.
] N N '4' - Ciérter de distribucion: 0,9 a 1,1.
g ~ - Tuerca central de balancin: 2,5 a 2,9.
S — 1 1 tr/mn moleur Tapa de culata: 0,6 a 0,8.
§ 1000 2000 3000 4000 5000 6000 Bomba de gasclina: 1.4 a 1,8.
3 mm/Hg 100 200 300 Colector de admisién: 1,6 a 2.
< Colector de escape: 1,4 a 1,7,
Curvas de avance )
A. Centrifugo - B. Depresion. En el control en banco con el distribuidor des- Carburador: 1.2 a 2,1.
montado, disminuir los valores a la mlt?dl. ISobre vehiculo, aiadir el valor de! Bujias: 1,5 a 2.
avance inicial.

Consejos practicos

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Juego de funcionamiento
de las valvulas

14

DISTRIBUIDOR LUCAS

1. Cuerpo - 2. Médulo - 3. Capsula de depresién - 4. Con-
densador - 5. Captador - 6. Rotor - 7. Blindaje - 8. Tapa.

No tiene reglaje ni control.

Empujadores hidraulicos con recu-
peracion automatica del juego.

|

o |
: UG Pr:nciplc:’ dle funcio;a-
4
ol e R e ENCENDIDO
1. Pantalla de ancho “b"
- 2. Imén - 3. Circuito Constitucién

integrado - 4. Entrehie-
o - U,: Tension del
generador de Hall,

y funcionamiento

Los sistemas de avance centrifugo
y por depresién son idénticos a los

Consta de un distribuider que
contiene el generador Hall, una uni-
dad de control y una bobina espe-
clal.

- 28 -

de un encendido clasico. El distribui-
dor incluye el generador Hall, que
envia impulsos a la unidad de con-
trol, y el rotor, cuya funcion es la de



- MOTORES 1,4y 1,6 | (5 apoyos) —

DISTRIBUIDOR BOSCH

1. Cuerpo - 2. Médulo - 3. Cépsula de depresién - 4. Eje - 5. Plato
6. Pantalla : 7. Bobina - 8. Rueda polar - 9. Rotor - 10. Tapa.

PHOI0 RTA

distribuir la alta tensién al cilindro
correspondiente.

El generador Hall consta de un
elemento fijo, la barrera magnética, y
de un elemento movil, la rueda po-
lar.

La barrera megnética se compone
de un iman (2) y del detector de Hall
(3), colecado frente al iman.

La rueda polar tiene 4 lengiietas {o
pantallas) que comesponden al nu-
mero de cilindros del motor. Cuando
gira, las lengietas pasan por el en-
trehierro (4) existente entre el iman y
el detector de Hall.

Cuando una de ellas se encuentra
entre los dos polos del iman y el de-
tector, el campo magnético es des-
viado, con lo que se crea una fuerza
electromotriz inducida, que es envia-
da a la unidad de control.

Desmontaje y montaje
del distribuidor
de encendido

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.

¢ Desconectar los cables de bujias
y sacar la tapa del distribuidor.

¢ Girar el motor para poner el cilin-
dro n° 1 en el punto de calado inicial
(marca de la polea frente a la marca

de 12° en la cubierta de distribu-
cién).

¢ Desenchufar el conector del distri-
buidor de encendido.

¢ Sacar el distribuidor (2 tomillos).

MONTAJE

o Comprobar que el cilindro n° 1
esta justo en la posicion de puesta a
punto inicial.

¢ Colocar el distribuidor y alinear las
marcas en la culata y el cuerpo del
distribuidor.

¢ Apretar los tomillos de fijacion.

Reglaje del distribuidor
(dinamico)

¢ Aflojar los tornillos de fijacién del
distribuidor.

e Enchufar una ldmpara estrobosco-
pica.

¢ Desempalmar y taponar el tubo de
depresion del distribuidor.

¢ Poner el motor en marcha y ha-
cerlo funcionar a su régimen de ra-
lenti normal, con el ventilador de re-
frigeracion en marcha.

e Dar vuelta al distribuidor para po-
ner !a marca en la polea frente a la
marca fija 12° antes de PMS.

¢ Apretar el tornillo de fijacién del
distribuidor.

¢ Empalmar el tubo de depresion,

16

BOMBA DE GASOLINA

ALIMENTACION

BOMBA DE GASOLINA

Control de la presion

¢ Hacer funcionar el motor unos ins-
tantes al ralenti a fin de asegurar un
llenado perfecto de 1a cubeta del
carburador.

e Parar el motor.

FORD «Fiesta»
gasolina

168 O

Marcas de puesta a punto inicial en la tapa de la

distribucién.

¢ Desempalmar el tubo de alimenta-
cion de gasclina en el carburador
(evitar las salpicaduras de gasolina
sobre el motor caliente).

¢ Enchufar un mandmetro en el ex-
tremo del tubo de alimentacién. Leer
el valor de la presién en ralenti y du-
rante una breve aceleracion (ver los
valores en las “Caracteristicas deta-
Wadas").

® Parar el motor, sacar ¢l manéme-
tro y empalmar el tubo de alimenta-
cién en el carburador.

17

1. Cuerpo - 2. Empujador - 3. Junta - 4. Tapa - 5. Junta térica -
6. Filtro.

FILTRO DE AIRE

1. Filtro - 2. Tapa - 3. Caja de! filtro - 4. Manguito de aire fresco -
5. Manguito de aire caliente - 6. Chapa.




Cambio de la bomba

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

e Sacar las tuberias de la bomba de
gasalina, marcandolas.

¢ Quitar los dos tornillos o tuercas y
sacar la bomba.

MONTAJE

¢ Limpiar los planos de junta de la
bomba y del bloque.

¢ Colocar una junta nueva y montar
la bomba.

¢ Empalmar las tuberias teniendo en
cuenta las marcas. Utilizar abrazade-
ras nuevas.

¢ Conectar el cable de masa de la
bateria.

CARBURADOR WEBER
DFTM

CAMBIO DE LA AGUJA
¢ Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

e Sacar las tuberias de entrada y
sobrante de gasolina.

- MOTORES 1,4 y 1.6 | (5 apoyos) -

e Sacar la tapa del carburador con
el flotador.

¢ Expulsar el eje del flotador y sa-
carlo.

¢ Sacar el portaaguja y la arandela.
* Sacar el resorte de sujecién y se-
parar la aguja de su soporte.

e Limpiar la cubeta y los surtidores.
¢ Montar una aguja nueva en el so-
porte.

¢ Colocar el portaaguja provisto de
una arandela nueva.

* Colocar la aguja, el flotador y el
eje.

* Ajustar el nivel de cubeta (ver a
continuacion).

* Montar una junta nueva y colocar
la tapa.

¢ Empalmar las tuberias de gasoli-
na.

¢ Colocar el filtro de aire.

* Conectar la bateria.

¢ Comprobar el régimen de ralenti y
la riqueza de la mezcla.

REGLAJE DEL NIVEL
DE CUBETA

« Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

¢ Sacar las tuberias de gasolina.

¢ Sacar la tapa del carburador con
el flotador.
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CARBURADOR WEBER DFTM

1. Mando de la mariposa de estrangulador - 2. Apertura positiva
del estrangulador - 3. Surtidor de ralenti secundario - 4. Capsula
de depresion del segundo cuerpo - 5. Tornillo de régimen del ra-
lenti - 6. Tomillo de riqueza - 7. Bomba de aceleracién - 8. Amorti-
guador de ralenti - 9. Enriquecedor de plena carga - 10. Flotador -
11. Columna de emulsién primaria - 12. Surtidor de ralenti primario

13. Aguja - 14. Filtro - 15. Columna de emulsion secundaria.

MNOTO RlA

Medicién del nivel de la cubeta
(Weber DFTM).

¢ Colocar la tapa en posicion verti-
cal, con la aguja cerrada.

¢ Medir la distancia entre el plano
de junta de la tapa y la parte supe-
rior del flotador (ver foto).

* Si es preciso, ajustar la distancia
actuando sobre la lengiieta del flota-
dor.

Flecha: tornillo de re-
glaje del amocrtiguador
de rallaentl {Weber

o

¢ Montar una junta nueva y colocar
la tapa.

e Empalmar las tuberias de gasoli-
na.

« Montar el filtro de aire.

¢ Conectar la bateria.

¢ Comprobar el régimen de ralenti y
la riqueza de la mezcla.

CONTROL Y REGLAJE DEL
AMORTIGUADOR DE RALENT!

¢ Comprobar si el régimen de ralenti
y la riqueza de la mezcla son correc-
tos.

e Sacar el filtro de aire y empalmar
directamente el amortiguador al co-
lector de admisién.

* Arrancar el motor y observar el ré-
gimen.

* Si el régimen esta fuera de tole-
rancia (ver pag. 27), quitar el precin-
to situado en la parte superior de la
caja y actuar sobre el tornillo hasta
obtener el régimen correcto.

* Montar un precinto nuevo.

¢ Desempalmar la tuberia de toma
de depresion y empalmar la tuberia
de origen en el amortiguador.

e Colocar el filtro de aire.

CONTROL Y REGLAJE
DEL RALENTI ACELERADO

¢ Comprobar los reglajes del régi-
men y la riqueza del ralenti.



Reglaje del ralenti
1. Tomnillo de régimen - 2. Tomillo de riqueza (Weber DFTM).

¢ Desprender el filtro de aire.

* Arrancar el motor y dejarlo calen-
tar hasta que se conecte el moto-
ventilador.

* Cerrar la mariposa de estrangula-
dor.

* Si es preciso, actuar sobre el tor-
nillo (1) de reglaje del ralenti acelera-
do.

e Comprobar de nuevo el ralenti
acelerado.

e Colocar el filtro de aire.

Reglaje del ralenti

CONDICIONES PREVIAS

- La mariposa del estrangulador
debe estar completamente abierta.

- El motor debe estar a su tempera-
tura normal con el motoventilador en
marcha.

- El filtro de aire debe estar coloca-
do con un cartucho limpio.

- El sistema de encendido debe es-
tar en buen estado y perfectamente
ajustado.

~ El conjunto del sistema de escape
no debe presentar fugas.

- No debe estar en funcionamiento
ningun aparato consumidor impor-
tante de electricidad (excepto el mo-
toventilador).

- Desempalmar la tuberia del amor-
tiguador de ralenti.

REGLAJE

* Conectar un cuentarrevoluciones y
un analizador de gases.

* Arrancar el motor y estabilizar el
régimen a 3000 rpm durante 30 se-
gundos aprox. y dejar después que
el motor vuelva al ralenti,

* Anotar el contenido en CO y el ré-
gimen de ralenti.

* Actuar sobre el tomillo (1) para
abtener el régimen prescrito.

* Actuar luego si es preciso sobre el
tornillo (2) de reglaje del CO para

- MOTORES 14 y

AOTO RTA

obtener el valor prescrito. Para ello,
sacar la caja del filtro de aire.

* Colocar la caja del filtro de aire en
posicion sin fijarla.

¢ Estabilizar el régimen del motor a
3000 rpm durante aprox. 30 segun-
dos y dejar luego que vuelva al ra-
lenti.

* Observar de nuevo el régimen de
ralenti y el contenido en CO y repetir
el reglaje si es preciso.

* Si es correcto colocar un precinto

sobre el tomillo de CO.

1,6 | (6 apoyos) -
* Colocar definitivamente la caja de
filtro de aire.

e Empalmar la tuberia de depresién
del amortiguador de ralenti.

* Retirar el cuentarrevoluciones y el
analizador de gases.

* Comprobar que las tuberias de
depresion y de ventilacion estén
bien empalmadas.

CARBURADOR
WEBER TLD

CAMBIO DE LA AGUJA

* Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

* Desempalmar las tuberias de ga-
solina.

* Desempalmar los dos tubos del
estarter automatico dejandolos colo-
cados hacia arriba para que el liqui-
do no se vierta.

* Sacar la tapa del carburador.

* Expulsar el eje del flotador, sacar
el flotador y la aguja.

* Desenroscar el portaaguja y recu-
perar la arandela.

* Sacar la gasolina de la cubeta.

* Colocar el portaaguja con una
arandela nueva.

FORD «Fiesta»
gasolina

R|T|a

* Colocar el resorte de sujecion en
la nueva aguja.

* Montar la aguja, una junta nueva,
el flotador y su eje.

* Comprobar el reglaje del nivel de
cubeta (ver a continuacion).

* Colocar la tapa del carburador.

¢ Empalmar las tuberias de gasolina
y los tubos del estarter.

¢ Colocar el filtro de aire.

* Completar el nivel del circuito de
refrigeracion si es preciso.

¢ Conectar la bateria.

e Comprobar el régimen de ralenti y
la riqueza de la mezcla.

REGLAJE DEL NIVEL
DE CUBETA

* Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

* Desempalmar las tuberias de ga-
solina.

* Desprender los dos tubos del es-
tarter automatico.

¢ Sacar la tapa del carburador.

* Sujetar la tapa en posicion vertical
de forma que la aguja esté cerrada.
* Medir Ia distancia entre la junta y
la parte inferior del flotador (ver la
foto de la pagina siguiente).
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CARBURADOR WEBER TLD

1. Columnas de emulsién - 2. Calibres de aire - 3. Mando automatico

de la mariposa de estangulador - 4. Apertura positiva del estrangula-

dor - 5. Surtidores principales - 6. Membrana del segundo cuerpo -

7. Enriquecedor de plena carga - 8. Bomba de aceleracion - 9. Tomi-

llo de riqueza - 10. Aguja - 11. Electrovalvula de ralenti - 12. Filtro -
13. Tormnillo de reglaje del régimen - 14. Mariposas.




HOTO R1A

b 1Y Fre

Medicion del nivel de cubeta (Weber
TLD).

e Si es preciso, ajustar la distancia
actuando sobre la lengieta del flota-
dor.

¢ Colocar la tapa del carburador.

* Empalmar las tuberias de gasolina
y los tubos del estarter.

¢ Colocar el filtro de aire.

* Completar el nivel del circuito de
refrigeracion si es preciso.

* Conectar la bateria.

¢ Comprobar el régimen de ralenti y
la riqueza de la mezcla.

APERTURA POSITIVA

DEL ESTRANGULADOR

* Desconectar la bateria y sacar el
filtro de aire.

- MOTORES 1,4y 1,6 | (5 apoyos) —

e Desempalmar los dos tubos del
estarter automatico y dejar coloca-
dos sus extremos Io mas arriba po-
sible.

¢ Aflojar el tomillo de fijacién de la
caja.

* Quitar los tres tornillos de fijacion
de la caja del estarter y de la tira
termostatica.

¢ Sacar el separador térmico.

* Enganchar una goma elastica en
la palanca de accionamiento de la
mariposa del estrangulador para
mantenerla cerrada.

* Abrir la mariposa para permtir el
cierre completo de la marigosa de
estrangulador.

¢ Empujar con la mano la membra-
na contra su tope.

* Medir con un calibre o una broca
la abertura de la mariposa de es-
trangulador (ver el valor en pag. 27).
¢ Si es preciso, actuar sobre el tor-
nillo de reglaje situado en la caja de
la membrana.

s Colocar el separador térmico.

¢ Unir la tira termostatica a la palan-
ca del estarter sin apretar los torni-
lios de fijacion.

* Alinear las marcas y apretar los
tornillos.

e Empalmar los tubos del estarter.

¢ Montar el filtro de aire y conectar
la bateria.

s Completar el nivel del liquido refri-
gerante si es preciso.

CONTROL Y REGLAJE
DEL RALENTI ACELERADO

* Poner el motor a su temperatura
normal de funcionamiento.
s Sacar el filtro de aire.

MOTO RTA

Apertura positiva de la mariposa de estrangulador (Weber TLD).

PHOTD ATA

1. Tomillo de reglaje de ralenti acelerado (Weber TLD).

¢ Sacar la caja de la mariposa de
estrangulador.

* Mantener el acelerador parcial-
mente abierto y colocar el tornillo de
reglaje del ralenti en el tercer resalte
de la leva, para soltar después el
acelerador.

* Arrancar el motor sin tocar el ace-
lerador y anotar el régimen.

¢ Si es preciso, ajustar el régimen
de ralenti acelerado con ayuda del
tornillo de reglaje (ver foto).

Reglaje del ralenti

CONDICIONES PREVIAS

- La mariposa del estrangulador
debe estar completamente abierta.

¢ El motor debe estar a su tempera-
tura de funcionamiento normal, con
el ventilador eléctrico en marcha.

- El filtro de aire debe estar coloca-
do con un cartucho limpio.

- El sistema de encendido debe es-
tar en buen estado y perfectamente
ajustado.

— El conjunto del sistema de escape
no debe presentar fugas.

PHOTO R1A

Reglaje del ralenti

~ No debe haber en funcionamiento
ninguin aparato consumider impor-
tante de electricidad (aparte del mo-
toventilador).

REGLAJE DEL REGIMEN

® Ajustar el régimen de ralenti ac-
tuando sobre el tornillo de tope (1)
de la mariposa.

REGLAJE DE LA RIQUEZA

* Sacar el filtro de aire y la tuberia
de depresién empalmada al filtro de
aire.

* Sacar el precinto.

e Colocar el filtro de aire sin fijarlo.
Comprobar que la tuberia de depre-
sion esté bien empalmada al filtro de
aire.

¢ Arrancar el motor y actuar sobre
el tornillo de riqueza (2) para obtener
el contenido de CO prescrito.

* Si es preciso, retocar el reglaje del
régimen de ralenti con ayuda del
tornillo de tope (1) de la mariposa.

* Sacar el filtro de aire y colocar un
precinto nuevo.

» Colocar el fitro de aire, fijarlo y
comprobar que la tuberia de depre-
sidn esté bien empalmada.

1. Tornillo de régimen - 2. Tornillo de riqueza (Weber TLD).

1
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- MOTORES 1,4 y 1,6 | (5 apoyos) -

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN
LA RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION

Cambio de la correa
de distribucion y puesta
a punto

DESMONTAJE
¢ Desconectar la bateria.

¢ Sacar la correa del alternador {ver
pag. 72).

e Sacar las cubiertas de la correa
de distribucion.

s Girar el ciglenal para llevar la
marca de la rueda dentada del arbo!
de levas frente a la marca en la cu-
lata.

* Aflojar los tomillos de fijacién del
tensor, empujarlo hacia la izquierda
y reapretar los tornillos de fijacion.

e Sacar la correa dentada.

MONTAJE Y PUESTA
A PUNTO

¢ Llevar la marca de! pifién de arbol
de levas frente a la marca en la cu-
lata (punzonada).

e Girar el cigliefal para que la cha-
veta del pindn quede frente a la
marca en el carter de aceite.

* Montar el muelle del tensor (ref.
Ford: 81 SM-6 L 273 AD).

Nota.- Este muelle no viene mon-
tado de origen, ya que la correa ha

20

DISTRIBUCION

1. Cubierta superior de distribucién - 2. Cubierta inferior de distri-

bucién - 3 y 4. Juntas - 5. Polea - 6. Rueda dentada de cigienal -

7. Disco guia - 8. Correa dentada - 9. Tensor - 10. Rueda dentada

de arbol de levas - 11. Rueda dentada de bomba de agua -
12. Retén - 13. Brida - 14. Arbol de levas.

FORD «Fiesta»
gasolina

Calado de la distribucién.

sido tensada en fabrica mediante
una herramienta especial. Al reparar,
es necesario montarlo para tensar
correctamente la correa.

¢ Colocar la correa procediendo en
sentido contrario al de las agujas del
reloj y empezando por el piitén del
ciguenal.

* Aflojar el tensor de la comrea de
forma que quede apoyado contra la
correa.

¢ Dar dos vueltas al ciglienal en el
sentido de las agujas del reloj y po-
ner la marca de calado del arbol de
levas frente a la marca en la culata.

e Sujetar el ciglienal y tirar del arbol
de levas en sentido inversc a las
agujas del reloj con ayuda de una
llave de vaso de 41 mm, una alarga-
dera y una llave dinamomeétrica.

¢ Ejercer el par prescrito para el
apriete del tornillo del pinon (5,9
mKag).

* Mantener el par prescrito y apretar
los tomillos del tensor de correa {pri-
mero el tomillo del lado derecho).

e Comprobar que las marcas no se
han movido.

* Una vez tensada la correa, girar el
cigiefial en el sentido normal de
giro.

* Colocar las cubiertas de distribu-
cién.

e Colocar la correa del alternador
(ver pag. 72).

* Conectar la bateria.

-33 -

CULATA

Desmontaje de la culata

¢ Desconectar la bateria y sacar e!
filtro de aire.

® Vaciar el circuito de refrigeracién
(ver pag. 40).

¢ Desempalmar el manguito supe-
rior del radiador y el manguito entre
el vaso de expansion y la caja de
termostato.

* En los motores de 1,4 |, sacar el
cable del estarter.

* Sacar el cable de acelerador del
carburador.

e Desempalmar del carburador las
tuberias de llegada y sobrante de
carburante.

e Desempalmar el manguito de de-
presién de! servofreno del colector
de admision.

¢ Taponar todas las tuberias.

* Desenchufar los conectores eléc-
tricos.

e Separar el tubo de escape del co-
lector.

e Sacar la cubierta superior de la
correa de distribucién.

* Afiojar los dos tornillos del tensor
de correa de distribucion y separarla
de la rueda dentada del arbol de le-
vas.

e Sacar las bujias.
e Sacar la tapa de culata.

* Quitar los tornillos de culata en
orden inverso al del apriete (ver pag.
35).

¢ Sacar la culata.
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21 CULATA

1. Tapa de culata - 2. Culata - 3. Balancines - 4. Empujadores hi-

draulicos - 5. Muelle de vélvula - 6. Junta de culata - 7 y 8. Guias

de valvula - 9 y 10. Asientos de valvula - 11. Sonda de temperatura
12 y 13. Vdlvulas.

¢ Sacar la bomba de gasclina y su
empujador (segun version).

Desarmado de la culata

¢ Colocar la culata sobre dos calzos
de madera para no deteriorar las
valvulas.

e Sacar el colector de escape y el
de admision completo con el carbu-
rador (segun version).

¢ Sacar el distribuidor de encendido
y la caja de termostato.

* Bloquear la rueda dentada del ar-
bol de levas con ayuda de un des-

Desmontaje del piiién
de drbol de levas.

PHOT0 RTA

MO0 R1A

Compresion de un
muelle de vélvula con
ayuda de la herra-
mienta 21.097.

PHOTO RTA

Desmontaje de un empujador
hidrdulico.

tornillador y sacar el tornillo de fija-
cién (ver foto).

¢ Sacar la rueda dentada del arbol
de levas.

¢ Sacar los balancines, las guias y
los distanciadores. Guardar los ba-
lancines en orden si han de reutili-
zarse.

*» Comprimir los muelles de valvula
con ayuda de la herramienta 21-097
o de un compresor universal y sacar
los semiconos (ver foto).

o Aflojar la herramienta y sacar las
copelas y los muelles de vélvula.

¢ Extraer los retenes con ayuda de
un destornillador y sacar las vélvulas
(ver foto).

e Sacar los empujadores y guardar-
los en orden (ver foto).

Desmontaje de un re-
tén de cola de vélvula.

MOT0 RTA
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« Desmontar la brida de sujecion
del arbol de levas y sacar con cui-
dado el arbol por el lado del distri-
buidor de encendido.

e Sacar la sonda de temperatura y
aflojar el racor del manguito de cale-
faccién.

® Sacar los esparragos de fijacion
de los colectores (si es preciso).

Reacondicionamiento
de la culata

REMANDRINADO

DE LAS GUIAS DE VALVULA
Y RECTIFICADO

DE LOS ASIENTOS

e [ntroducir la vdlvula en su guia y
comprobar el juego lateral.

e Empezando por el lado de la cé-
mara de combustién, remandrinar la
guia de valvula con un escariador
apropiado.

s Rectificar luego los asientos de
valvulas mediante una fresa respe-
tando las cotas prescritas.

e Limpiar bien la culata antes del
ensamblado.
Ensamblado de la culata

e Colocar los esparragos en los co-
lectores.

* Colocar la sonda de temperatura y
apretar el racer del manguito de ca-
lefaccion.




¢ Aceitar los apoyos del arbol de le-
vas, los cuellos y la brida de suje-
cion.

* Colocar el arbol de levas en posi-
cion por detras de la culata teniendo
cuidado de no danar [0s apoyos.

* Colocar la brida de tope de arbol
de levas (ver foto).

* Aceitar los empujadores y colo-
carlos en su posicion original.

e Aceitar las colas de valvula con
valvulina y colocar las valvulas y las
copelas inferiores de muelle.

¢ Pegar una cinta adhesiva en las
colas de valvula, aceitar los retenes
nuevos y colocarlos con ayuda de
un tubo adecuado (herramienta Ford
21-007). Quitar !a cinta adhesiva.

* Colocar los muelles y las copelas
superiores.

* Colocar los semiconos compri-
miendo los muelles con la herra-
mienta 21-097.

» Colocar los distanciadores y los
balancines con las guias compro-
bando que su colocacién sea co-
rrecta. Utilizar tuercas nuevas ({ver
foto).

e Calar un retén de arbol de levas
nuevo y aceitado con ayuda de la
herramienta 21-094 y del tomillo de
la polea de arbo! de levas.

* Colocar la rueda dentada en el ar-
bol de levas y apretar el tomillo con
el par prescrito.

¢ Colocar la caja de termostato.

» Sustituir la junta térica del cuerpo
del distribuidor de encendido y colo-
car el distribuidor.

¢ Aceitar el empujador y colocar la
bomba de gasolina.

* Colocar los colectores de admi-
sion y de escape con juntas nuevas.

Montaje de la culata

* Comprobar la planitud del plano
de junta de culata: max. 0,15 mm en
la lengitud total de la culata.

En caso de una deformacion im-
portante, se puede rectificar el plano
de junta de culata en 0,3 mm. Una
vez rectificado, quitar las rebabas de
las camaras de combustion.

* Comprobar la presencia de teto-
nes de centrado y colecar la junta
de culata, con la inscripcién hacia
arriba.

Nota: las juntas de culata de los
diferentes motores estan marcadas

€on muescas:

POTO At

~ 1 muesca: 1.8 |;
- 2 muescas: 1.4 1.

o Girar el cigiefal para llevar el pis-
tén del cilindro n°® 1 un poco antes
del PMS para evitar todo contacto
con las valvulas.

* Colocar la culata y apretar los tor-
nillos nuevos en cuatro fases (ver los
pares de apriete, pag. 28).

Importante: los tomillos de
culata deben cambiarse siem-
pre que se desmonten.

» Alinear las ruedas dentadas de ar-
bol de levas y de cigiedial y colocar
la correa (ver {a puesta a punto de la
distribucién).

* Aflojar el tensor y tensar la correa
(ver puesta a punto de la distribu-
cién).

¢ Colocar la tapa de culata provista
con una junta nueva y apretar los
tornillos con el par prescrito.

* Empalmar el tubo respiradero del
carter del motor.

* Colocar la cubierta de la correa
de distribucién.

* Colocar las bujias (respetar el par
de apriete).

e Montar el escape con una junta
nueva.

¢ Enchufar los conectores eléctri-
cos.

* Efectuar a continuacion las opera-
ciones del desmontaje en orden in-
verso y teniendo en cuenta los si-

guientes puntos:

Muesca de identifica-
cién de las juntas de
culata.

Orden de apriete de la culata y disposicion de las valvulas.

- purgar el circuito de refrigeracion;

- poner el motor en marcha a su
temperatura de funcionamiento nor-
mal;

-~ comprobar que no haya pérdidas.

- comprobar ia puesta a punto del
encendido y el reglaje del ralenti.

Desmontaje y montaje
del retén del arbol
de levas

DESMONTAJE

» Desconectar la bateria.
* Sacar la correa del alternador.

Colocacion de la brida
de tope del arbol de
levas.

PHOTO ATA

Montaje de los
balancines
1. Balancin - 2, Guia -
3. Distanciador.

PHOTO ATA
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Colocacién del retén del arbol de
levas.

e Sacar la cubierta de la comrea de
distribucion y girar el motor hasta
que la marca en la rueda dentada
del arbol de levas esté frente a la
marca de PMS.

» Aflojar los dos tornillos de fijacion
del tensor.

+ Empuijar el tensor hacia la izquier-
da, reapretar los tornillos del tensor
y sacar la comrea de distribucién.

* Sacar el pifidn de arbol de levas.

¢ Extraer el retén con ayuda de una
herramienta apropiada (21-096).

MONTAJE

* Montar un retén después de untar
su labio con un poco de aceite. Utili-




zar la herramienta 21-094 y calario a
tope con ayuda del tomillo de fija-
¢ién de la polea.

¢ Colocar la rueda dentada de arbol
de levas y hacer corresponder las
marcas de PMS.

* Colocar la correa (ver la puesta a
punto de la distribucién).

* Colocar la cubierta de correa de
distribucion.

s Colocar y tensar la correa de al-
ternador.

¢ Conectar la bateria.

Cambio del retén
delantero del cigiienal

DESMONTAJE

» Desconectar la bateria y aflojar el
tomillo de fijacion del piion de ci-
gledal.

* Aflojar el alternador y sacar la co-
rrea trapezeidal.

* Sacar la polea de cigieiial.

+ Sacar las cubiertas de correa den-
tada y girar el cigilefial para poner
los pifiones frente a las marcas (ver
“Puesta a punto de la distribucién”).

¢ Aflojar los dos tomillos de fijacion
del tensor, empuijar el tensor hacia la
izquierda y reapretar el tornillo. Sa-
car la comrea dentada.

® Sacar el pifién del ciglenal, si es
preciso con ayuda de la heramienta

- MOTORES 1,4 y 1,6 | (5 apoyos) -

Desmontaje de la rue-

da dentada de cigiie-

fial con la herramienta
21.098.

Desmontaje del retén delantero del
cigiieiial.

21-098, y recuperar la arandela de
tope.

* Sacar el retén delantero del cigie-
fial.

MONTAJE

* Aceitar ligeramente el retén y co-
locarlo mediante la herramienta 21-
093.

¢ Colocar la arandela de tope con la
cara abombada hacia afuera.

¢ Colocar el piiidon de ciglefial utili-
zando la polea para calarlo.

¢ Proceder al calado de la distribu-
cién y colocar las cubiertas de co-
rrea dentada.

e Colocar la comea trapezoidal y
tensarla. Conectar la bateria.

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR
Y CAJA DE VELOCIDADES

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

* Sacar el filtro de aire y su caja.

» Vaciar el circuito de refrigeracion.
¢ Desprender los manguitos del ra-
diador.

¢ Sacar el manguito de la caja de
calefaccion.

* Desenganchar el cable del estran-
gulador.

» Desenganchar el cable del acele-
rador.

o Desempalmar las tuberias de ga-
solina del carburador y de la bomba
de gasolina.

e Desempalmar la tuberia de depre-
sion del servofreno.

* Desenchufar los siguientes conec-
tores:

Termémetro de agua.
Bobina de encendido.
Distribuidor de encendido.

- Termocontacto de motoventilador.

¢ Aflojar la tuerca del cable del ve-
locimetro.

» Desenganchar el cable del embra-
gue.

* Levantar el vehiculo.

* Sacar la tapa del alternador y des-
conectar el cable.

¢ Desempalmar el tubo de escape
del colector.

* Desenchufar los conectores del
motor de arranque.

« Sacar la cubierta inferior de la co-
rea dentada.

* Desenchufar el contactor de luces
de marcha atrds y el manocontacto
de presién de aceite.

» Desacoplar los mandos de la caja
de velocidades.

¢ Desacoplar en ambos lados la ro-
tula del triangulo inferior.

¢ En el lado izquierdo, desacoplar
de la mangueta la bieleta de direc-
cién.

¢ Desacoplar la transmision izquier-
da de la caja de velocidades y, a
continuacién, la transmisidn derecha
(ver pag. 55).

s Colocar un gato bajo el motor y
levantarlo ligeramente.

* Sacar el soporte derecho del mo-
tor.

e Sacar el travesaio de debajo de
la caja de velocidades.

* Retirar el conjunto de motor y caja
de velocidades por debajo del ve-
hiculo.

MONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR
Y CAJA DE VELOCIDADES

Para el montaje, efectuar las ope-
raciones de desmontaje en orden
inverso teniendo en cuenta los si-
guientes puntos:

- Respetar todos
apriete.

los pares de

- Efectuar el llenado y purga del
circuito de refrigeracion.

- Comprobar todos los niveles.

- Comprobar el reglaje del encendi-
do y el del ralenti.

22

SOPORTES DE MOTOR Y CAJA

1. Travesado - 2 y 3. Silentbloc y soporte de caja - 4. Soporte de
motor.

-36 -
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DESARMADO DEL MOTOR

¢ Sacar el alternador.
¢ Sacar el motor de arranque.

e Separar la caja de velocidades del
motor.

¢ Desempalmar el manguito de ca-
lefaccion de la bomba de agua.

* Fijar el motor sobre un soporte
adecuado.

e Vaciar el aceite del motor, sacar la
varilla de nivel y el filtro de aceite.

¢ Sacar la polea de cigiefal.

* Sacar la cubierta de distribucién y
aflojar 1os dos tornillos de fijacién
del tensor de la correa. Empujar el
tensor hacia la izquierda y apretar
los tomillos en esta posicién; sacar
entonces la correa dentada.

* Desconectar los cables de bujias,
la tapa del distribuidor y las bujias.

¢ Desempalmar el tubo respiradero

del carter de su racor en el bloque
de cilindros (ver foto de al lado).

e Sacar la tapa de culata.

s Sacar la culata completa con los
colectores (ver el desmontaje de la
culata).

* Sacar el carter de aceite.

Tubo respiradero del carter.

23

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue - 2. Tapon de vaciado del agua - 3. Tapén de conducto

de aceite - 4. Junta - 5. Portarretén trasero - 6. Deflector de respi-

radero - 7. Junta de carter de aceite - 8 y 9. Juntas - 10. Carter
de aceite.

Desmontaje del de-
flector del respiradero.

PHOTO RIA

Desmontaje del retén del cigiteial.

e Sacar el mecanismo del embra-
gue.

¢ Sacar el volante motor.

* Sacar el retén de cigluenal y la
tapa portarretén (ver foto).

* Sacar el tensor de comrea dentada.

e Sacar la bomba de agua (4 tomi-
lios).

* Sacar la rueda dentada de ciglie-
fal, si es preciso con ayuda de la
herramienta 21-098, y recuperar la
arandela de tope.

FORD «Fiesta»
gasolina

e Sacar el retén de la bomba de
aceite (herramienta 21-096).

¢ Quitar el tornillo de fijacién del
tubo de aspiracién y sacar la bomba
de aceite completa con el filtro de
aspiracion (6 tornillos).

s Sacar el manocontacto de presion
de aceite.

e Llevar los pistones a mitad de ca-
mera y eliminar el cordon de carbo-
nilla con una rasqueta.

» Comprobar la presencia de las
marcas en las tapas de bancada y
en las tapas de biela.

¢ Sacar las tapas de biela con los
semicojinetes.

e Sacar los conjuntos de piston y
biela, recuperar los semicojinetes y
guardarlos en orden junto con las
tapas.

¢ Sacar las tapas de bancada con
los semicojinetes.

¢ Sacar con cuidado el cigiienal.

* Sacar los semicojinetes y las
arandelas de reglaje del juego axial y
guardar los semicojinetes en orden
junto con las tapas de bancada.

e Sacar el deflector del respiradero
del bloque con su resorte (ver foto).

ENSAMBLADO DEL MOTOR

* Medir el juego en cada apoyo del
cigiiefial mediante un hilo de “plasti-
gage” (ver método en pag. 20).

e Introducir los segmentos en los
cilindros y comprobar el juego en el
corte.

¢ Montar el deflector del respirade-
ro del motor.

* Colocar los cojinetes de bancada
en el bloque. Colocar las semiaran-
delas de reglaje, con la cara lisa en
el lado del bloque, y colocar el ci-
glienal.

e Colocar las tapas de bancada
completas provistas con los cojine-
tes aceitados y apretar los tornillos
con el par prescrito. Las tapas estan
numeradas y llevan una flecha que
debe dirigirse hacia la distribucién.
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¢ Medir el juego axial del cigiiefal
con un comparador (ver foto) y co-
rregir si hace falta montando semia-
randelas de espesor diferente.

* Aceitar los pistones y los cilin-
dros.

* Colocar los segmentos. Los seg-
mentos de fuego tienen un trata-
miento al molibdeno: hay que tener
el cuidado de evitar deteriorar este
revestimiento durante el montaje.
Orientar los segmentos de la segun-
da ranura de forma que la marca
del fabricante quede dirigida hacia
el bulén. Al montar los muelles ex-
pansores, tener cuidado de que se
togquen por los extremos y no se ca-
balguen.

e Con ayuda de un zuncho, montar
los pistones en los cilindros.
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TREN ALTERNATIVO

1. Piston con bulon y segmentos - 2. Biela - 3. Cojinetes de biela
4. Cojinetes de bancada - 5. Arandelas de juego axial del cigie-
fal - 6. Cigtienal - 7. Retén trasero - 8. Retén delantero.

La flecha de encima del piston y
la marca de fundicién cerca del bu-
l6n deben estar dirigidas hacia la
distribucion.
¢ Aceitar l0s cojinetes de biela y co-
locarlos.
¢ Colocar las tapas de biela siguien-
do su numeracién y vigilando la po-
sicién correcta de los pasadores de
centrado.

¢ Apretar los tornillos de biela con
el par prescrito.

* Colocar el manocontacto de pre-
sién de aceite.

* Poner en posicién la bomba de
aceite con el filtro de aspiracion y
una junta nueva; apretar después los
tornillos de fijacién.

En caso de montar una bomba de
aceite nueva o revisada, hacerla gi-

Colocacion de las se-
miarandelas de juego
axial del cigiiefial.

(5 apoyos) —

Identificacién de las tapas de bancada y de bieta.

rar a mano y llenarla con aceite para
cebarla antes de colocarla.

* Colocar un retén, con el labio lige-
ramente aceitado, con ayuda de la
herramienta 21-093 (ver foto).

* Colocar la arandela de tope, con
la cara abombada hacia afuera, y
calar el pifdn de cigliefial después
de haber engrasado el ciglefal.

e Colocar la bomba de agua con
una junta nueva.

¢ Colocar el tensor de correa denta-
da lo mas a la izquierda posible.

* Untar con aceite el labio del retén
y colocarlo en el lado del volante
mediante la herramienta 21-095 (ver
foto).

* Colocar el volante. Los tornillos

Medicién del juego
axial del cigiiefal.

010 RTA
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deben untarse con un producto se-
llante.

* Colocar el disco y el mecanismo
de embrague y centrar el disco me-
diante el mandril 21-103 {ver dibujo
de pag. 42).

« Colocar juntas nuevas en el apoyo
trasero y en la ranura del carter de
bomba de aceite.

¢ Untar con pasta sellante el plano
de junta en las uniones con el apoyo
trasero y el carter de bomba de
aceite.

e Colocar las juntas del cérter de
aceite y el propio carter después de
entrar la correa de distribucion en el
pifién del ciglenal.

¢ Comprobar la presencia de los te-
tones de centrado y colocar la junta
de culata.




* Dar vuelta al cigiedal para poner
el pistén del cilindro n° 1 un poco
antes del PMS.

* Colocar la culata y apretar con el
par prescrito los tomillos nuevos (ver
péag. 35).

¢ Alinear la marca de la rueda den-
tada del arbol de levas con la marca
de la culata y la chaveta del pifon
de cigluedal frente a la marca en la
bomba de aceite.

* Proceder al calado de la distribu-

- MOTORES 1,4 y 1,6 | (5 apoyos) -

Colocacion de los
conjuntos de biela y
piston.

i
4
H
Colocacion del retén
de cigiiedal en la bom-
ba de aceite.
|
-
2
H

cion y al montaje de la correa denta-
da (ver capituto “Distribucion”).

« Colocar la tapa de culata provista
con una junta nueva y empalmar el
tubo respiradero del carter del mo-
tor.

e Colocar las cubiertas de correa
dentada y la polea del cigienal.

e Colocar las bujias y la tapa del
distribuidor de encendido y conectar
los cables de bujias.

¢ Colocar un filtro de aceite nuevo y

Colocacion del retén del
lado del volante con la
herramienta 21.095.

PHOTO RTA

PHOTO RTA

Colocacion de las juntas
de cérter de aceite.

PHOTO RIA

el tapdn de vaciado con una junta
nueva.

¢ Colocar la varilla de nivel de acei-
te y la tuberia de calefaccion en la
bomba de agua.

e Colocar el alternador y su soporte
y tensar la correa trapezoidal.

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite
DESMONTAJE

e Vaciar el carter de aceite.

e Sacar las cubiertas de distribucién
y la correa.

* Sacar el pifnon del ciglenal y, a
continuacién el carter inferior.

* Sacar la bomba de aceite.

MONTAJE

e Proceder en orden inverso al del
desmontaje después de limpiar el
carter de aceite y el filtro de aspira-
cién.

* Efectuar el calado de la distnbu-
cién (ver pag. 33).
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Control de la presién
de aceite

El control de la presién de aceite
se debe efectuar con el motor ca-
liente (aceite a 80°C), en régimen de
ralenti y a 2000 rpm.

* Desconectar y sacar el manocon-
tacto de aceite (colocado cerca del
distribuidor de encendido).

¢ Enchufar un manémetro graduado
hasta al menos 5 kg/cm? en el blo-
que de cilindros.

e Poner el motor en marcha y leer
directamente el valor de la presion
en el manémetro.

Si la presion es demasiado baja a
todos los regimenes, comprobar el
filtro de aspiracion, la tuberia de as-
piracién y la bomba de aceite.

Si la presién es demasiado baja a
ralenti, esta gripada la valvula de
descarga en posicién abierta.

Si la presién es demasiado alta
por encima de las 2000 rpm (5.5
kg/cm? aprox.), comprobar que la
valvula de descarga abra correcta-
mente.

¢ Parar el motor, sacar el manéme-
tro y colocar el manocontacto de
aceite sin utilizar producto sellante,
que podria formar una pelicula ais-
lante causando mala masa.
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ENGRASE

1. Cartucho filtrante - 2. Variila de nivel - 3. Tubo - 4. Manocontac-
to - 5. Bomba de aceite - 6. Tubo de retorno de aceite - 7. Junta -
8. Tubo de aspiracién - 9. Junta.

caja del termostato y desconectar el
termocontacto.

* Sacar la caja.

¢ Desprender el anillo de sujecién y
sacar el termostato y la junta.

MONTAJE
¢ Limpiar los planos de junta.

* Colocar el termostato y una junta
nueva.

* Colocar el anillo de sujecion.

* Colocar la junta y la caja y apretar
los tornillos.

* Empalmar los manguitos en la
caja y conectar los cables del ter-
mocontacto.

* Llenar el circuito de refrigeracion
(ver a continuacion).

s Conectar la bateria y comprobar
el hermetismo del circuito de refrige-
racién con el motor en marcha.

Control del hermetismo
del circuito
de refrigeracion

El control se debe efectuar con el
motor caliente.

* Parar el motor, desconectar la ba-
teria y sacar el tapén del vaso de
expansion. Efectuar esta ultima ope-
racién progresivamente, de forma
que baje la presién en el circuito an-
tes de quitar el tapén.

* Colocar el aparato de control en
lugar del tapén y bombear hasta ob-

tener una presién en el circuito de
1,40 bar. La presion no deber caer
durante 10 segundos; de lo contra-
rio, hay fugas en el circuito. Proce-
der a eliminarlas y volver a compro-
bar el hermetismo del circuito.

CONTROL DEL HERMETISMO
DEL TAPON

El valor del tarado esta indicado
en la cara superior del tapon. Fijar
éste en el aparato de control y bom-
bear hasta obtener la presién indica-
da. Si la presién cae, cambiar la jun-
ta o el tapén completo.

Vaciado y llenado
del circuito
de refrigeracion

* Hacer caer la presion en el circui-
to de refrigeracién quitando el tapén
del vaso de expansién (cogerio con
un trapo y aflojar lentamente).

® Vaciar el circuito de refrigeracion
desempalmando el manguito en la
bomba de agua y sacar el tapén de
vaciado del radiador.

* Volver a empalmar el manguito y
colocar el tapén de vaciado del ra-
diador.

* Llenar despacio el circuito por el
vaso de expansion.

* Esperar a la desaparicion de las
burbujas.

* Colocar el tapon del vaso de ex-
pansion.

¢ Poner el motor en marcha y com-
probar el hermetismo del circuito. En
su caso, completar el nivel del liqui-
do refrigerante.

26

REFRIGERACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE

¢ Desconectar la bateria y vaciar el
circuito de refrigeracién.

* Sacar la correa trapezoidal del al-
ternador.

* Girar el ciguefial para poner las
marcas de calado en el PMS y sacar
la cubierta de correa dentada.

* Aflojar el tensor de correa y sacar
la correa dentada.

¢ Desempalmar el manguito proce-
dente del radiador y el manguito de
calefaccién.

¢ Sacar el tensor de correa dentada.

* Sacar la bomba de agua (4 torni-
llos).

MONTAJE

¢ Limpiar los planos de junta y eli-
minar todos los restos de la junta
vieja.

* Colocar la bomba de agua con
una junta nueva.

* Colocar el tensor y la correa den-
tada (ver el capitulo “Distribucién”,
pag. 33).

¢ Colocar la cubierta de proteccién
de la correa dentada.

* Colocar la correa de alternador y
tensarla (ver pag. 72).

* Empalmar lo manguitos, llenar el
circuito de refrigeracion y comprobar
que no tenga pérdidas.

Desmontaje y montaje
del termostato
DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

¢ Sacar el tapdn del vaso de expan-
sién.

¢ Sacar el tapon de vaciado del ra-
diador y vaciar el circuito.

* Desempalmar los manguitos de la

+ intercambiador

REFRIGERACION

1. Radiador - 2. Motoventilador - 3. Carena - 4. Manguitos -
5. Vaso de expansion - 6. Caja de termostato - 7. Termocontacto
de motoventilador - 8. Termostato.

bloque de calefaccion 4=
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FORD «Fiesta»
— MOTORES 1,4 y 1,6 | (5 apoyos) masoina . IR T| @

27

COLECTORES

1. Colector de admision - 2. Junta - 3. Colector de escape - 4. Junta.

Tapoén de vaciado del
radiador

PHOTO RTA

28 ESCAPE

1. Tubo delantero - 2. Silenciador -
3. Silenciador - 4. Bridas - 5. Brida
de fijacién - 6. Soporte de goma -

7. Separador térmico

CORTE DEL MOTOR 1,4 L
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EMBRAGUE

Marca:

Caracteristicas detalladas

Embrague clasico monedisco en seco con mando mecanico por cable con
recuperacion automatica del juego. Mecanismo de diafragma, disco seco
con cubo amortiguador y cojinete de empuje a bolas en apoyo constante.

- 1,1 1y 1,4 |: Fichtel & Sachs o Automotive Products.

- 1,6 L LUK.
Diametro exterior:
- 1,11y 1,41 190 mm.
- 1,6 1: 220 mm.
Espesor de guamicion: 3,23 mm.

Cambio del embrague
(mecanismo y disco)

Esta operacién solo puede efec-
tuarse después de retirar la caja de
velocidades (ver parrafo correspon-
diente en el capitulo “Caja de veloci-
dades”).

DESMONTAJE

¢ Aflojar uniforme y progresivamente
los tornillos de fijacion del mecanis-
mo al volante.

e Sacar el mecanismo y recuperar el
disco de embrague.

MONTAJE

* Desengrasar la cara de friccidn
del volante.

¢ Montar el mecanismo y el disco
de embrague centrandolo con ayuda
del mandril y apretar luego uniforme
y progresivamente los tormillos de fi-
jacion con el par prescrito.

Nota.- La cara del disco marcada
“Flywheel side” debe estar dirigida
hacia el volante motor.

* Sacar el mandril de centrado.

Desmontaje del mecanismo y del disco de
embrague.

Consejos

Cambio del cojinete
de empuje

Esta operacion no presenta dificul-
tades especiales si se efectia des-
pués de la retirada de la caja de
velocidades (ver capitulo correspon-
diente) y del tomnillo de fijacién al eje
de mando.

Cambio del cable

* Desconectar la bateria.
* Desenganchar el cable en el lado
del embrague. Para ello, mantener el

Numero de muelles:
-111y141L 4.
- 1616
Calidad de las guarniciones: Ferodo

3112 F.

(daN.m

Mecanismo al volante: 2,5 a 3,4.

PARES DE APRIETE

Carter de embrague al motor: 3,5 a 4,5.

o m.kg)

practicos

015

Croquis del centrador
del disco de embrague
{Dibujo RTA).

70

pedal del embrague pisado a fondo
y desenganchar el cable.

¢ Desenganchar el cable del pedal y
sacarlo.

e Entrar el cable nuevo en el salpi-

cadero y engancharlo en el pedal
del embrague.

e Enganchar el cable en la horquilla
de mando.

¢ Conectar la bateria.

40

AOTO AlA

EMBRAGUE

1. Disco - 2. Mecanismo - 3. Cojinete de empuije - 4. Horquilla - 5. Palanca de mando -
6. Cable de mando - 7. Dispositivo de recuperacion automatica del juego - 8. Pedal -
9. Soporte de pedal.
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CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

4 marchas

Caracteristicas detalladas

Caja de velocidades de 4 marchas que forma conjunto con el diferencial,
dispuesta transversaimente en el extremo del motor.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Fiesta 1,1 |

Combinacion Relaciones Par Desmuit.
de velocidades de caja reductor total

1 e 0,2793 0,0780
2% e 0,4901 0,1368
3 0,7751 0,2793 0,2164
P 1,1363 0,3173
Marcha atras. ... 0,2652 0,0740

ACEITE DE CAJA
Capacidad: 2,8 litros.

Preconizacién: aceite monogrado EP SAE 80.
Periodicidad: sin vaciado, control de nivel cada 20.600 km.

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

¢ Antes de desmontar la caja de ve-
locidades, entrar la 2* marcha en los
cambios de 4 marchas, o la 3* en
los cambios de 5.

¢ Desconectar la bateria.

s Desconectar el cable del veloci-
metro.

¢ Desenganchar el cable del embra-
gue.

¢ Desprender el respiradero de la

Consejos

caja de velocidades dei recorte del
larguero.

e Quitar los dos tornillos superiores
de fijacion.

* En los motores de 14 y 1,6 | se-
parar el manguito de calefaccién su-
jetandolo al salpicadero.

* Sacar la trenza de masa de la caja
de velocidades.

* £n los vehiculos con ABS, des-
prender el captador de tension de la
correa dentada del lado izquierdo
para sacar la cubierta de la correa.

¢ En los vehiculos con ABS, sacar

Tuerca ciega de enclava-
miento para vaciado de
la caja de velocidades.

Corona a diferencial: 9,8 a 12,8.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Carter de embrague a motar: 3,5 a 4,5.

Carter de caja a carter de embrague: 2,1 a 2,7.

Tapa trasera a carter de caja; 1,2 a 1,4,

Tapa a cérter de embrague: 3,4 a 4,6.

Tapa del sistema antibloqueo: 0,8 a 1,2.

Tornillos de la bieleta de selector al eje de selector: 1,4 a 1,7.

Tuerca ciega mecanismo enclavamiento eje selector: 2 a 3,5.
Cérter de selector a carroceria: 0,6 a 0.8.

Tapén de llenado de aceite: 2,3 a 3.

Contactor de luces de marcha atras: 1,6 a 2.

Enclavamiento de selector a caja; 1,8 a 2.3.

Enclavamiento de selector a eje de selector; 1,2 a 1,5.

practicos

el modulador del lado izquierdo y
luego sacar la correa.

¢ Levantar el vehiculo.

¢ Con una grua o un ternal, levantar
ligeramente el motor.

* Desenchufar los conectores del
motor de arranque y de las luces de
marcha atras.

* Sacar el motor de arranque.

* Quitar los dos tomillos de fijacion
de la tapa del carter de embrague.

+ Desacoplar el mando de la caja.

¢ Desacoplar de las manguetas los
triangulos inferiores de suspension.

Vehiculos con ABS

* Desprender el captador de tension
de correa del modulador del lado
derecho y sacar la cubierta de la co-
rrea.

¢ Sacar el modulador derecho y la
correa.

e Sacar la cubierta inferior del mo-
dulador derecho.

En todos los tipos

¢ Desacoplar las transmisiones de la
caja de velocidades (ver pag. 55).
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® Sacar el travesafo de la caja de
velocidades.

* Bajar el motor al maximo.

¢ Sacar el soporte trasero izquierdo
de la caja de velocidades.

* Quitar los tres esparragos marca-
dos con un trazo de color azul de la
brida de montaje de l1a caja.

e Quitar los cuatro tomillos inferio-
res de fijaciéon de la caja.

e Sacar la caja de velocidades.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del desmontaje, teniendo
en cuenta los puntos siguientos:

¢ Respetar todos

apriete.

los pares de

* No encajar la caja de velocidades
en el motor a la fuerza apretando los
tornillos de fijacién al bloque.

¢ Ajustar el mando de caja de velo-
cidades (ver pag. 47 para la caja de
4 marchas y pag. 51 para la de 5
marchas).

e Comprobar el nivel de aceite y
que no haya pérdidas.
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CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Placa separadora - 2. Carter de embrague - 3. Contactor de lu-

ces de marcha atras o tapén - 4. Junta - 5. Céarter de caja - 6. Ta-

pon de nivel de aceite - 7. Retén de entrada - 9. Junta - 10. Tapa -

11. Iman - 12. PiAdn de arrastre del cuentakildémetros - 13. Retenes
de salida de diferencial.

Revision de la caja
de velocidades

DESARMADO

¢ Colocar la caja sobre un soporte
adecuado o apoyada sobre el carter
de embrague.

* Vaciar el aceite de la caja.

* Sacar la horquilla, el cagjinete de
empuje y su eje.

* Sacar la tuerca ciega, el nmuelle y
el fiador de interbloqueo colocados
detras.

¢ Quitar la tapa trasera y sacar los
aros de bloqueo de los ejes primario
¥ secundario.

e Sacar los tornillos de fijacion del
carter trasero y desmontarlo gol-
peando en la parte superior cerca
de los rodamientos y en el extremo
de los ejes primario y secundario.

Desmontaje de los aros
do bloqueo de los ejes
primario y secundario.

— CAJA DE VELOCIDADES (4 marchas) - DIFERENCIAL -

Desmontaje del iman.

MO0 RTA

Desmontaje del eje de
horquillas.

SN0 RIA

¢ Sacar el imén (flecha en la foto).
Tener cuidado de no dejarlo caer ya
que se romperia.

¢ Desprender el eje de las horquillas
y recuperar su muelle de apoyo.

* Extraer las horquiilas y después el
enclavamiento de seleccion.

¢ Desprender juntos del carter de-
lantero el eje primario, el eje secun-
dario y el pifién desplazable de mar-
cha atras.

¢ Sacar la caja de satétites comple-
ta con la corona.

Desmontaje del enclava-
miento de selecci6n.
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CAMBIO DE RODAMIENTOS

* Sacar los rodamientos de rodillos
del eje secundario arrancando las
jaulas de plastico. Sacar los rodillos
y la pista de rodamiento. Sacar el
deflector de aceite y extraer la aran-
dela de retencién. Con un extractor
de golpe, sacar la pista del roda-
miento. Al montar, utilizar rodamien-
to y deflector nuevos.

¢ Expulsar hacia atras el retén del
eje primario del carter de embrague.

* Sacar el anillo rompeaceite del eje
primario en el carter de caja.




e Sacar la pista del rodamiento de
diferencial en el carter de caja.

¢ Sacar el retén del eje de salida.

DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

¢ Colocar el eje secundario en posi-
cién vertical en un tornillo de banco
provisto de mordazas blandas. Apre-
tar sobre el pifidn de ataque.

* Sacar sucesivamente y conservar
su orden:

- El anillo de sujecion;

- El rodamiento con un extractor,
después de colocar el anillo en su
ranura para tirar de él;

- El pifion de 4%
- El aro de bloqueo;

- El cubo y el desplazable de sin-
cronizador de 3° y 4°, con los anillos
sincronizadores;
- El pifién de 37

- El anillo y las medias lunas de
blogueo del pifion de 27

- el pifidn de 27;

Desmontaje simultdneo de los ejes primario y se-
cundario y del piiién desplazable de marcha atrds.

- CAJA DE VELOCIDADES (4 marchas) - DIFERENCIAL -

FORD «Fiesta»
gasolina

PINONERIA

1. Eje secundario - 2. Rodamiento - 3. Guia - 4. Roda-
miento - 5 y 6. Aros de bloqueo - 7. Rodamiento - 8. Eje
primario - 9. Pifidn de marcha atras - 10. Eje -

11. Junta térica - 12. Rodamiento -
13 y 14. Aros de blequeo.

- El aro de bioqueo del desplazable
de 1%y 2°

— El cubo de sincronizador y el des-
plazable de 1* y 2° con los anillos
sincronizadores:;

- El pifion de 1°.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

El estar el eje primario mecanizado
en una sola pieza, solo se pueden
cambiar sus rodamientos.

Los rodamientos se desmontan
con un extractor universal de dos
patas. En el lado del pifidn de 42, los
patas del extractor se deben entrar
en el anillo de sujecion grande colo-
cado en la ranura del rodamiento.

Eje secundario colocado
en un tomillo de banco
para su desmontaje.

PO0 R1A

DESARMADO DE LA CAJA DE
SATELITES

e Sacar el util de sujecién de los
planetarios y bascularlos hacia afue-
ra de la caja de satélites.

» Sacar un anillo de sujecién del eje
de satélites, expulsar el eje y recu-
perar los satélites.

¢ Con ayuda de un extractor univer-
sal de dos patas, sacar los roda-
mientos de la caja de satélites y
conservarios en arden.

* Quitar los tornillos de fijacién de la
corona y desprenderla golpeando.
Marcar el sentido de montaje de la
corona: chaflan de entrada en el
lado de la caja de satélites.

CONTROL DE LAS PIEZAS

¢ Limpiar y revisar el conjunto de
piezas. Tener en cuenta los puntos
siguientes:

- No mezclar las pistas de los roda-
mientos que deben reutilizarse;

- En caso de desarmado de los sin-

Marcas de montaje de
un desplazable con
relacién al cubo del

sincronizador.

PHOTO RTA.
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PHOTO RTA

Desmontaje del rodamiento del eje
secundario tirando del anillo en su
ranura.

cronizadores, asegurarse antes de
separar el desplazable y el cubo de
que la posicion relativa de estas dos
piezas estd bien marcada (trazo de
lapiz eléctrico) (ver figura). En caso
contrario, marcarlas antes del desar-
mado;




.l

POTO RTA

Desmontaje del aro de bloqueo y las medias lunas del pifidn de 2°.

- Conservar los anillos sincroniza-
dores con sus pifiones respectivos;

- No utilizar ninguna herrramienta
cortante ni hoja metalica para limpiar
los planos de junta de los semicarte-
res de aleacién de aluminio. Limpiar-
los con un trapo mojado con disol-
vente o tricloroetileno.

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Repetir las operaciones del desar-
mado en orden inverso. Montar su-
cesivamente en el eje previamente
aceitado:

- El pifidn de 12, dirigiendo el cono
de sincronizacion hacia el lado
opuesto al pifidn de ataque;

- El cubo y desplazable de sincroni-
zacién de 1* y 2%, dirigiendo la ranu-
ra de horquilla hacia el pifién de 1°;

- Un aro de bloqueo nuevo, el pi-
fén de 2", las dos medias lunas, vi-
gilando que entren bien sus extre-
mos en los vaciados del eje, y el
anillo de sujecion exterior;

- El piidn de 3%;

- El cubo y desplazable de sincroni-
zacion de 3% y 4* y un aro de blo-
quEo nuevo;

- El piidn de 4° un rodamiento
nuevo montado con prensa y el ani-
llo de sujecion.

ENSAMBLADO DEL EJE
PRIMARIO

Solo se pueden cambiar los roda-
mientos. Utilizar tubos de dimensio-
nes apropiadas para entrar los roda-
mientos con prensa hasta el tope.
Colocar el rodamiento que tiene una
ranura exterior en el lado del piion
de 4° (piidn de diametro grande).

DIFERENCIAL (Cajas de 4 y 5 marchas)

1. Jaula de satélites - 2. Retenes - 3. Rodamientos - 4. Rueda de

arrastre de cuentakildmetros - 5. Caja de satélites - 6. Arandelas

elasticas - 7. Eje de satélites - 8. Satélites - 9. Planetarios -
10. Anillos de sujecion.

- CAJA DE VELOCIDADES (4

marchas) - DIFERENCIAL -

ENSAMBLADO DE LA CAJA
DE SATELITES

* Colocar la rueda del velocimetro,
vigilando la colocacién correcta de
la pestaiia de arrastre y entrar los
rodamientos con ayuda del mandril
15-025 A o con un tubo de dimen-
siones apropiadas.

o Entrar el eje, colocar los satélites
y el anillo de sujecién en el extremo
del eje.

e Entrar los planetarios por los re-
cortes de la caja de satélites, empu-
jarlos hasta su posicién vigilando su
correcta alineacion y colocar el util
de sujecién de los planetarios o un
cilindro de madera de © 22 mm.

e Montar la corona respetando su
sentido de montaje (chaflan en el
lado de la caja de satélites) y fijarla
con tornillos nuevos. Apretar la coro-
na con el par prescrito.

ENSAMBLADO
DE LOS RODAMIENTOS

¢ Montar la pista exterior del roda-
miento de rodillos conicos en el car-
ter de caja.

« Montar los arandelas eldsticas en
el carter de forma que se taquen por
sus diametros interiores (ver despie-
ce) y a continuacion la pista de ro-
damiento. Frenar la pista con un gol-
pe de granete o remachando el
material.

* Montar el retén del eje de entrada.

* Montar un deflector de aceite nue-
vo de eje secundario.

¢ Montar el rodamiento de eje se-
cundario con la herramienta 16-020.
Dirigir hacia abajo el resalte de la
pista.

* Frenar el rodamiento remachan-
dolo.

ENSAMBLADO
DE LA PINONERIA

» Colocar la caja de satélites.

e Entrar el pifién desplazable de
marcha atras introduciendo el dedo
de mando en la ranura.

¢ Montar simultdneamente los ejes
primario y secundario tirando hacia
arriba del pinon desplazable de mar-
cha atrds, que debe pasar encima
del pindn de 12,

¢ Entrar el resorte de apoyo del eje
de mando en su alojamiento en el
carter.

* Colocar el blogueo de seleccion y
las horquillas.

e Alinear los alojamientos de las
harquillas y montar el eje colocando
el extremo mas largo apoyado sobre
el resorte instalado anteriormente en
el carter.

* Comprobar que entran bien todas
las marchas y dejar la 2° engranada
para efectuar el reglaje del selector
después del montaje de la caja en el
vehiculo (ver mas adelanie).

* Colocar el iman en su alojamiento
y pegarlo con grasa para que no se
caiga al montar.
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PHOTO RTA

Montaje de un deflector de aceite
nuevo.

¢ Poner una junta nueva y montar el
carter de caja. Ayudarse con un
mazo de plastico.

s Apretar progresivamente l0s torni-
llos hasta el par prescrito.

+ Escoger entre los tres espesores
disponibles unos anillos de sujecion
que entren sin juego en las pistas
exteriores de los rodamientos y co-
locarlos tirando de los ejes si hace
falta con la punta de un destornilla-
dor.

¢ QOrientar los anillos de sujecion de
forma que no se puedan montar en-
cima de la junta y encajen bien en la
tapa (ver foto pagina siguiente).

010 R1A

Montaje de las horquillas y su eje
1. Horquilla de 3°/4* - 2. Horquilla de
19/2* - 3. Satiente largo y muelle de
apoyo del eje.

Colocacion del enclavamiento de
seleccién.



¢ Colocar la tapa trasera con una
junta nueva.

¢ Instalar el empujador de enclava-
miento, el muelle de apoyo y la tuer-
ca ciega, con la rosca untada con
producto sellante.

* Colocar retenes nuevos en la sali-
da de diferencial con la herramienta
16-018.

* Montar el cojinete de empuje del
embrague, la horquilla y el eje de
mando.

* Lienar de aceite la caja de veloci-
dades.

PHOTO RTA

Desmontaje y montaje
del mando de velocidades

e Entrar la 2° para facilitar el poste-
rior reglaje del selector.

Bloqueo de la palanca del cambio
con ayuda de un pasador.

* Colocar una arandela entre el car-
ter y el estabilizador y apretar el tor-

* Desenroscar el pomo de la palan- : .
nillo con el par prescrito.

ca del cambio y sacar el fuelle.
e Apretar las tuercas de la caja con

* Colocar el vehiculo sobre caballe- -
el par prescrito.

tes.
* Fijar el varillaje al eje del selector
y proceder al reglaje. Enganchar el
muelle del varillaje.

* Desenganchar el muelle entre el
varillaje de mando vy el larguero.

¢ Aflojar el tomillo de sujecion y

desprender el varillaje del selector. * Colocar la palanca del cambio en

22,
* Bajar la palanca del cambio con

ayuda de un pasador de 3,5 mm y
sujetarla en esta posicion.

* Desprender el estabilizador entre
la caja del selector y la caja de velo-
cidades (hay una arandela interpues-
ta entre el carter del cambio y el es-
tabilizador). ¢ Con ayuda de otro pasador, girar
el varillaje del selector en el sentido
de las agujas del reloj hasta el tope,
empuijar el conjunto hacia dentro de
la caja de velocidades y apretar el
tornillo de fijacion.

e Desmontar la caja de la palanca
del cambio de los bajos de carroce-
ria (4 tomillos) y sacar el estabiliza-
dor desprendiendo el conjunto late-
ralmente.

* Sacar los dos pasadores.

MONTAJE Y REGLAJE
* Colocar la caja de la palanca del

cambio completa y aproximar las
tuercas.

e Bajar el vehiculo al suelo.

¢ Colocar el fuelle y el pomo de la
palanca del cambio.

e Fijar el estabilizador en el carter
de la caja de velocidades y apretar
los tomnilios.

Nl R1A

Orientacién de los anillos con relacién a la junta de la tapa.

FORD «Fiesta=
gasolina

R|T|a

- CAJA DE VELOCIDADES (4 marchas) - DIFERENCIAL -

HORQUILLAS Y ENCLAVAMIENTOS

1. Fuelle - 2. Retén - 3. Eje de mando - 4. Casquillo - 5. Ejes -
6. Soporte de palanca - 7. Palanca - 8. Hoquilla 1°/2* - 9. Casqui-
llo - 10. Horquilla 3%/4* - 11. Eje de horquilla - 12. Casquillo -
13. Corredera - 14. Palanca - 15. Eje - 16. Palanca de marcha
atras - 17. Eje de palanca de marcha atras - 18. Enclavamiento de
seleccion - 19. Casquillo - 20. Fiador de enciavamiento.

P
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MANDO DE VELOCIDADES
{cajas de 4 y 5 marchas)

1. Empufadura - 2. Fuelle - 3. Palanca de mando - 4 y 5. Sopor-
tes - 6. Carter de proteccion - 7. Bieleta de paso - 8. Bieleta de
seleccion.
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@ bis CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIALj

5 marchas

Caracteristicas detalladas

Caja de velocidades de 5 marchas que forma conjunto con el diferencial y
esta dispuesta transversalmente en el extremo del motor.

Fiesta 1.6 S

Seleccion de las marchas por palanca en el suelo. Combinacién | Relaciones Par Desmult.
de velocidades de caja reductor total
RELACIONES DE DESMULTIPLICACION JACEEERERERREE 03174 0,0830
2% 0,5235 0,1370
Fiesta 1.1 e 0,7812 0,2617 0,2044
4% 1,0526 0,2754
Combinacién Relaciones Par Desmuilt. 5% ey 1,31567 0,3443
de velocidades de caja reductor total Marcha atras. .. | 0,2762 0,0722
;:‘ .............. g.i;z? gv?gg; AcElTE DE CAJA
. ' ' Capacidad: 3,1 litros.
3 0,7575 0.2463 0,1865 Preconizacién: aceite monogrado EP SAE 80.
48 1,0526 0.2592 Periodicidad: sin cambio, control de nivel cada 20.000 km.
| 1,3157 0,3240
Marcha atras. .. 0,2762 0,0680 PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)
Cérter de embrague en el motor: 3,5 a 4,5.
Fiesta 1.4 Cérter de caja a carter de embrague: 2,1 a 2,7.
- Tapa trasera a carter de caja: 1,2 a 1,4.
Combinacién Relaciones Par Desmuit. Tapa a carter de embrague: 3,4 a 4,6
de velocidades de caja reductor total Tapa de! sistema antibloqueo: 0,8 a 1,2.
. Tormnillo de bieleta de selector a eje de selector: 1,4 a 1,7.
L O 0.3174 0,0781 Corona a diferencial: 9,8 a 12,8.
20 i 0,5235 0,1289 Tuerca ciega mecanismo enclavamiento eje selector: 2 a 3,5.
a Carter de selector a caja: 0,6 a 0,8.
3.: .............. 0,7812 0,2463 0,1924 Tapén de llenado de aceite: 2.3 a 3.
L P 1,0526 0.2592 Contactor de luces de marcha atras: 1,6 a 2.
[ N 1,3157 0.3240 Enclavamiento de selector a caja: 1,8 a 2,3.
Marcha atras. .. 02762 0.0680 Enclavamiento de selector a eje de selector: 1,2 a 1,5.

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

Para esta operacién, consultar la
pég. 43 en el capitulo “Caja de velo-
cidades de 4 marchas”.

Revisién de la caja
de velocidades

DESARMADO

¢ Fijar la caja sobre un soporte
apropiado.

¢ Vaciar el aceite de la caja.

e Sacar la horquilla y el cgjinete de
empuje.

Consejos practicos

* Sacar las dos tuercas ciegas, los
fiadores de interbloqueo y los mue-
lies.

* Sacar la tapa del carter de 5°.

* Sacar el selector de 5 (foto pagi-
na siguiente).

» Sacar el anillo de sujecion del sin-
cronizador de 5* y sacar el pifion
con el sincronizador y 1a horquilla.

¢ Sacar el aro de bloqueo del piidén
de 5" en el extremo del eje primario.

e Sacar el pifidén de 5° con ayuda
de un extractor.

* Sacar el carter de 5° (9 tornillos).

e Sacar los aros de bloqueo de los
ejes primario y secundario.

1 y 2. Tuercas ciegas
que contienen los fia-
dores de interbloqueo.

PHOTO RTA
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* Sacar los tornillos de fijacién del
carter trasero y desprenderio gol-
peando ligeramente sobre los ejes.

e Sacar el iman procurando no de-
jarlo caer.

» Sacar los aros de bloqueo del
casquillo del eje de horquillas y des-
prender el casquillo de guia.

e Sacar simultaneamente los ejes
con las horquillas y el pifidn de mar-
cha atras.

Tormillo de sujecion
del selector de 5°

e Sacar el enclavamiento de selec-
cion.
e Sacar el diferencial.

Para el cambio de los rodamien-
tos, el desarmado y ensamblado de
los ejes y del diferencial, ver el capi-
tulo “Caja de velocidades de 4 mar-
chas”, pag. 44 y 45.

CONTROL DE LAS PIEZAS

e Limpiar y revisar el cojunto de pie-
zas.

46

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES
(5 marchas)

1. Chapa de separacion - 2. Carter de embrague - 3. Contactor

de luces de marcha atras o tapon - 4. Junta - 5. Carter de caja -

6. Tapdn de nivel de aceite - 7. Retén - 8. Tetén de centrado -

9. Junta - 10. Carter de 5° - 11. Junta - 12. Tapa - 13. Iman -
14. Pifdn de arrastre del cuentakilometros - 15. Retén.

010 mia

Desmontaje del ani-
llo de sujecién de sin-
cronizador de 5°.

PHOTD R1a

Tener en cuenta los siguientes
puntos:

- Procurar conservar los rodamien-
tos a reutilizar con sus pistas res-
pectivas;

- En caso de desarmado de los sin-
cronizadores, asegurarse antes de
separar €l cubo y el desplazable de
que la posicion respectiva de estas
piezas esta bien marcada (trazos de

Desmontaje del pifién
de 5° del eje primario
con un extractor.

POTO RTA

FORD -Fiesta-
gasolina

lapiz eléctrico). De lo contrario, mar-
carlas antes de desarmarlas;

~ Conservar los anillos sincroniza-
dores en sus pifiones respectivos;

- No utilizar herramientas cortantes
ni hojas metalicas para limpiar los
planos de junta de los semicarteres
de aleacién de aluminio. Limpiarlos
con un trapo mojado con disolvente
o tircloroetileno.

Torniflos de fijacién del cérter de 5°
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ENSAMBLADO
DE LA PINONERIA

¢ Colocar la caja de satélites.

¢ Colocar el enclavamiento de se-
leccién.

e Entrar el pifdn desplazable de
marcha atras introduciendo el dedo
de mando en la ranura.

o Montar simultaneamente los ejes
primario y secundario con las hor-
quillas, tirando hacia arriba del pifién

Montaje del carter de caja.

desplazable de marcha atras, que
debe pasar encima del pifndén de 1°.
s Vigilar que entren bien las palan-
cas de marcha atras.

e Alinear los alojamientos de las
horquillas y colocar el casquillo de
guia.

¢ Colocar los aros de bloqueo del
casquillo de guia.

¢ Colocar el iman en su alojamiento
y pegarlo con grasa de forma que
no quede torcido al montar.

~ CAJA DE VELOCIDADES (5 marchas) - DIFERENCIAL -
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PINONERIA

1. Eje secundario - 2. Rodamiento - 3. Deflector de aceite -
4. Anillo de sujecién - 5. Chapa separadora - 6 y 7. Aros de blo-
gueo - 8. Rodamiento - 9. Rodamiento - 10. Eje primario - 11. Pi-
fibn de marcha atras - 12. Eje de pifidén de marcha atras - 13. Ro-
damiento - 14. Aro de bloqueo - 15. Anillo de sujecion.
(Diferencial: ver pag. 46).

Q10 RTA

Montaje de un anillo de bloqueo en e! casquillo del eje de horquillas.

e Colocar una junta nueva y montar
el carter de caja.

¢ Apretar progresivamente los tomi-
llos hasta el par prescrito.

¢ Escoger entre los tres espesores
disponibles anillos de sujecién que
entren sin juego en las pistas exte-
riores de los rcdamientos y colocar-
los tirando si hace falta de los ejes
con un destomillador.

e Orientar los anillos de sujecion

Colocaci6n del

encla-
1to de ! i6n,

PHOTO RTA

010 RTIA
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para que no monten en la junta del
carter de 5 °.

* Montar el carter de 5°.

¢ Untar el extremo del eje primario y
el pifidn de 5° con grasa especial.

Nota.- Las marcas de identifica-
cién que figuran en el resalte del pi-
Aén y en el diametro de centrado
del eje primario deben ser del mis-
mo color.

Montaje del casquillo guia.



Los aros de bloqueo de los ejes estan disponibles

en 3 espesores.

» Calentar el piién de 5° a 180°C
{comprobar la temperatura con lapiz
termocromo).

« Colocar el piién en el eje prima-
rio.

¢ Colocar el aro de blogueo del pi-
Aén con ayuda de la herramienta es-
pecial 16-031.

- CAJA DE VELOCIDADES (5 marchas) - DIFERENCIAL -

Nota.- Montar un aro de bloqueo
nuevo Cuyo espesor corresponda
exactamente al de la ranura (hay
disponibles tres espesores).

e Colocar el pifién de 5° con el sin-
cronizador y su horquilia.

Nota.- Los enclavamientos de sin-
cronizador de 5° estadn bloqueados

48

HORQUILLAS Y ENCLAVAMIENTOS

1. Fuelle - 2. Junta - 3. Eje de mando - 4. Casquillo - 5. Ejes -
6. Soporte de palanca - 7. Palanca - 8. Casquillo - 9. Horquilla de
13/2° - 10. Aro de bloqueo - 11. Horquilla de 3°/4® - 12. Tubo -
13. Eje - 14. Eje de horquilla de 5° - 15. Horquilla de 5° - 16. Sa-
liente - 17 y 19. Tapones - 18. Enclavamiento de seleccion - 20 y
21. Fiadores de enclavamiento - 22. Eje de palanca de marcha
atras - 23. Palanca de marcha atras - 24. Eje de mando -
25. Palanca - 26. Corredera.

Colocar el piitén de 5* 8(il)es;':ués de calentario
a 180°

PHOTO RIA
PNOTO R1A

|
|
.
\.

por un freno. El muelle debe apoyar-
se contra los enclavamientos de sin-
cronizador y estar situado entre el
freno y el cubo de sincronizador.

* Colocar un aro de blogueo del es-
pesor exacto de la ranura (hay 3 es-
pesores disponibles).

* Colocar los dos fiadores de inter-
bloqueo, sus muelles, y apretar las
tuercas ciegas, con las roscas unta-
das con producto sellante.

e Colocar el selector de 5* y ajus-
tarlo.

- Dar vuelta al eje en el sentido de
las agujas del reloj hasta el tops,
hundir el eje hacia abajo y sujetarlo
en esta posicion;

- Ajustar el dedo de selector de for-
ma que el juego entre el enclava-
miento de 5° y el dedo del selector
quede repartido;

- Apretar el tornillo de sujecion del
selector en esta posicion.

¢ Comprobar que todas las marchas
entran bien.

* Colocar la tapa trasera con una
junta nueva.

e Colocar los retenes de salida de
diferencial con ayuda de la herra-
mienta 16-018.

* Colocar el eje, la palanca y el coji-
nete de empuje del embrague.

Reglaje del selector
de 5°

PHOTO RTA
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FORD <Fiesta-
gasolina

Colocacion del aro de bloqueo del pifidn de
5* del eje primario con la herramienta 16-031.

e Llenar la caja de velocidades con
aceite hasta el nivel.

Desmontéje y montaje
del mando de velocidades
DESMONTAJE

* Desenroscar el pomo de la palan-
ca del cambio y sacar el fuelle.

e Colocar el vehiculo sobre caballe-
tes.

* Aflojar el tomillo de sujecién y de-
sacoplar el varillaje.

s Desacoplar el estabilizador.

« Quitar las 4 tuercas de fijacion del
soporte de la caja de mando.

* Desprender el estabilizador y sa-
car el conjunto haciéndolo pivotar
lateralmente.

MONTAJE

* Colocar el conjunto en posicién
sin apretar las tuercas.

e Colocar la tapa de la caja de se-
lector.

« Colocar la placa de amortiguador
sobre la palanca del cambio.

« Montar la copela del muells y el
elemento de goma en la palanca del
cambio. Comprimir el conjunto y co-
locar un anillo de sujecién.
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CAMBIO AUTOMATICO

Caracteristicas detalladas

Cambio automatico de variacion continua. El intervalo de marchas que
permite comesponde aproximadamente al de una caja de cinco marchas.

El elemento principal del cambio es la correa metdlica, que trabaja por
empuje montada en dos poleas. Al tener estas poleas una valona mévil, el
radio efectivo de rotacion de la correa en las dos poleas es variable, y de
ahi la variacion de la relacién de transmisién.

El deslizamiento de las valonas méviles se obtiene por presion hidraulica.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

La variacién de la presion hidraulica depende de:

¢ Posiciéon del acelerador.
¢ Posicién del selector.

* Condiciones de marcha (pendientes/descensos).
¢ Velocidad del vehiculo y régimen del motor.
* Relacion efectiva de desmultiplicacién.
La transmisién incluye dos embragues, uno de marcha adelante y otro de

marcha atras.

El mando del cambio se efectua por palanca en el suelo que tiene 5 posi-

ciones:

- P: estacionamiento.
- R: marcha atras.

= N: punto muerto.

~ D: marcha adelante.
- L: freno motor.

Esta situada transversalmente en el extremo del motor y posee un diferen-

cial.

Para los principios de funcionamiento, ver los “Consejos practicos".

CARACTERISTICAS
Marca: Ford.
Tipo: CTX.

Radiador de aceite incorporado al deposito de agua del radiador de refri-

geracion del motor.

Precarga de los rodamientos de diferencial: 0,30 mm.
Juego axial del eje primario: 0,05 a 0,35 mm.
Precarga del redamiento de pifién de reduccién: 0,05 mm.

Funcionamiento

El cambio CTX se comporta de la
misma manera que una caja auto-
matica convencional. La rejilla del
selector presenta 5 posiciones (P-R-
N-D-L), es decir, una menos que un
cambio automatico de 3 marchas. I
arranque del motor sélo es posible
en las posiciones N 6 P,

En aceleracion, el conductor nota
que el régimen del motor se mantie-
ne a un nivel relativamente elevado
y constante, mientras que la veleci-
dad del vehiculo aumenta con la va-
riacion continua y progresiva de las
marchas. Ademas, no experimenta
ninguna sensacion de golpe brusco,
gue se preduce cuando existe un
cambio forzado.

Fiesta 1.1
Combinacién Relaciones Par Desmuit.
de velocidades de caja reductor total
0,2604 a 0,0678 a
1,5151 0,2604 0,3945
Marcha atras ... 0,2341 0,0609
Fiesta 1.4
Combinacion Relaciones Par Desmult.
de velocidades de caja reductor total
DéL........... 0,2873 a 0,0748 a
................. 1,5873 0,2604 0,4133
Marcha atras ... 0,2583 0,0672

ACEITE DE TRANSMISION

Capacidad tedrica: 4,1 litros + 0,1 litros con radiador.
Preconizacion: aceite Ford ESP-M2C 166-H.
Periodicidad: sin cambio, nivel cada 20.000 km.

PARES DE APRIETE
(m.daN o m.kg)
Conmutador de bloqueo del arranque: 1 a 1.4.

Cambio automatico a motor: 3,7 a 5.
Soporte de caja de cambios a carroceria: 5,2 a 6,4.

Consejos practicos

Arranque y aceleracion

Cuando el selector de marchas
esta en posicion N (punto muerto),
los dos embragues que gobiernan el
tren planetario estan sueltos y no
existe conexion entre el eje de en-
trada que soporta el portaplanetario
y el gje que arrastra la polea prima-
ria.

Al pasar el selector a la posicion
D (marcha adelante), sélo se alimen-
ta el embrague de marcha adelante.
La presién de aceite que recibe es
suficiente para provocar el arrastre
del vehiculo, Ello impide el desliza-
miento hacia atras en las pendientes
ligeras, facilita las maniobras y le re-
cuerda al conductor que esta engra-
nada la marcha adelante. Al acele-
rar, la presion hidraulica aumenta

proporcionalmente a la velocidad de
giro del motor, aplicando totaimente
el embrague de la marcha adelante
y provocando un enlace directo en-
tre el eje de entrada y la polea pri-
maria. En esta fase, con poca acele-
racién se produce una variacion de
la relacién de transmisién, controla-
da por la unidad de control hidrauli-
co.

En plena aceleracién, el régimen
del motor aumenta inmediatamente
hasta 4200 rpm aprox., con una re-
lacién baja, y se mantiene el régi-
men del motor mientras la relacion
de transmision varia de forma conti-
nua hasta alcanzar la velocidad ma-
xima del vehiculo.

Entre estas dos situacicnes extre-
mas, existe una infinidad de combi-
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naciones que asccian la aceleracién,
el régimen del motor y la velocidad
del vehiculo, para cbtener prestacio-
nes maximas, consumo reducido y
facilidad de conduccién.

Velocidad constante
y retenciones

A velocidad constante, el cambio
estd concebido para adaptarse lo
mejor posible a las prestaciones del
motor. Siempre se encuentra en la
relacidn mas eficaz y econdmica
para vencer las resistencias al avan-
ce.

Toda aceleracion comporta una
disminucion progresiva de la rela-
cién de transmisién y un aumento
del régimen del motor.
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Cambio CTX

@ 1. Eje de entrada - 2. Tren planeta-
rio - 3. Embrague de marcha atras

4. Embrague de marcha adelante
5. Polea primaria - 6. Bomba de
aceite - 7. Polea secundaria -
8. Reductor - 9. Correa - 10. Pifién
de ataque - 11. Toma de cuentaki-
lémetros - 12. Caja de correderas -
13. Corona - 14, Mando hidraulico
15. Carter de aceite.

Por contra, toda deceleracién pro-
voca el paso a una relacién mas ele-
vada, excepto cuando se ha puesto
el selector en posicion L (freno mo-
tor).

Esta posicién limita la disminucién
de la relacién de transmisién y man-
tiene el régimen de!l motor a 3800
rpm aprox., buscando asi el aumen-
to dei efecto de retencion del motor.

Debido a su progresividad, este
fendbmeno puede producirse a cual-
quier velocidad del vehiculo, al con-
trario que en las cajas automaticas
convencionales, que en este caso
elevarian fuertemente el régimen del
motor.

Desmontaje y montaje
del cambio

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria.

* Desconectar el cable del veloci-
metro.

* Sacar el soporte de la palanca
compensadora de los cables del
acelerador.

e Sacar el cable de mariposa de la
palanca compensadora.

e Quitar los dos tornillos superiores
de fijacion de la caja de cambios.

e Levantar el vehiculo.

e Levantar ligeramente el motor.

* Aflojar las dos tuercas del gancho
del cable de seleccién y desprender
la horquilla de la palanca en el gje.

¢ Sacar el motor de arranque.

¢ Sacar la cubierta del volante del
cambio.

» Desenchufar los conectores del
conmutador de seguridad y de las
luces de marcha atras.

e Desacoplar los triangulos inferio-
res de suspension de las mangue-
tas.

* Desacoplar los semiejes del cam-
bio automatico.

¢ Desacoplar las tuberias de aceite
del carter del cambio.

* Poner tapones al carter de la caja
de cambios y a las tuberias para
evitar que entre suciedad.

e Sacar el travesano de la caja de
cambios.

FORD «Fiesta»

gasolina ’ -- a
* Bajar el motor al maximo.

* Sostener la caja con un gato.

* Quitar los dos Ultimos tomillos de
fijacion de la caja, bajar el gato y sa-
car la caja.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar en orden
inverso las operaciones del desmon-
taje, teniendo en cuenta los puntos
siguientes:

- respetar todos los pares de aprie-
te;

- no engrasar el eje de entrada;
- ajustar el cable de seleccidn;

- comprobar el nivel de aceite de la
caja de cambios,

- ajustar los cables de mando del
acelerador.

Control del nivel
de aceite

Nota.- Efectuar el control del nivel
de aceite del cambio automatico,
cuando 1a temperatura del aceite
esta a 60/70° C.

¢ Colocar el vehiculo sobre un terre-
no horizontal y apretar el freno de
mano.

* Poner lentamente la palanca se-
lectora en todas las posiciones tres
veces seguidas.

® Poner la palanca selectora en la
posicién “P" y hacer funcionar el
motor al ralenti durante 1 minuto.

¢ Con el motor en ralenti, sacar la
varilla de nivel, limpiarla con un tra-
po sin pelusa, introducirla hasta el
fondo y sacarla de nuevo. El nivel de
aceite debe estar en la marca
“Max”.

e Si es preciso, completar el nivel.
Utilizar el aceite preconizado.

» Si el nivel de aceite es inferior a la
marca “min”, comprobar que no
haya pérdidas en el cambio o el ra-
diador de aceite.

¢ Después de montar un cambio
nuevo o reparado, comprobar el ni-
vel de aceite antes y después de la
prueba en ruta del vehiculo, ya que
se deben llenar todos los conductos
de aceite.

Reglaje del cable

de selector

* Poner el selector en posicion "P”.
+ Levantar el vehiculo.

e Comprobar que la palanca en el
carter del cambio esta en posicion

Marcas de la varilla de nivel
de aceite del cambio CTX.
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“P" (ruedas motrices bloqueadas). Si | * En esta posicidn, la horquilla del
es preciso, hacer girar las ruedas | cable debe estar colocada de forma
motrices para enclavar el freno de | tal que el eje entre facilmente en la
aparcamiento. harquilla.

* Eventualmente, para efectuar el re- | ¢ Montar el eje y devolver el fuelle a
glaje del mando, apartar el fuelle y | su posicién.

apretar o aflojar la horquilla hasta que

el eje entre facilmente en la misma. ¢ Bajar el vehiculo.

Posiciones de la palanca de selector y
de la palanca de! carter del cambio.

SITUACION
DE LOS MANDOS
DEL CAMBIO CTX

1. Cambio CTX

2. Bieleta de selector

3. Cable de selector

4. Palanca de selector

5. Cable de mando en el cambio
6. Palanca de reenvio
7
8
9
10

. Cable desde pedal acelerador
. Pedal de acelerador

. Cable de mariposa carburador
. Carburador




TRANSMISIONES

Caracteristicas detalladas

Semieje con dos juntas homocinéticas de bolas (Rzeppa). Los semiejes
son de longitud desigual, llevando el mas largo (el derecho) una masa de
equilibrado, excepto en los motares de 1100 cm?3.

PAR DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Desmontaje y montaje
de una transmision

DESMONTAJE

* Desmontar el embellecedor de
rueda y aflojar sin quitarla la tuerca
de transmisién.

e Levantar ia parte delantera del ve-
hiculo, colocar un caballete y sacar
la rueda del lado correspondiente.

¢ Vaciar la caja de velocidades. Esta
operacion se efectua sacando la
tuerca ciega del enclavamiento de
las marchas (ver figura pag. 43), y se
debe volver a montar en cuanto la
caja esté vacia de aceite.

* Aflojar y sacar el tornillo de suje-
cién de la rotula de suspension en la
mangueta y bajar el tridngulo para
desprenderlo de la mangueta.

* Segun el montaje, desacoplar la
bieleta de reenvio de la barra estabi-
lizadora del elemento de suspension.

¢ Sacar la pinza de freno (ver méto-
do en pag. 65) y colgarla en el paso
de rueda para no danar el latiguillo
del freno.

* Desprender el semieje de la caja
de velocidades de la forma siguien-
te:

Tuerca de transmision: 20,5 a 23,5.

Consejos

- Introducir una palanca entre el
carter de caja y la junta homocinéti-
ca;

~ Tirar al maximo hacia afuera del
conjunto de mangueta y elemento
de suspensién y apalancar a la vez
en la junta homocinética (ver figura).

¢ Sacar la tuerca de transmisién,
desprender el semieje del cubo y
sacarlo.

Nota.- Puede que sea necesario
utilizar un extractor para desprender
la transmision del cubo.

MONTAJE

¢ Encajar el semieje en el cubo con
las estrias engrasadas previamente.

¢ Montar sin apretarla una tuerca de
transmisién nueva.

¢ Encajar el semigje provisto de un
anilto de sujecion nuevo enpujandolo
firmemente en la caja de velacida-
des.

¢ Montar la pinza de freno.

e Segun el montaje, acoplar la biele-
ta de reenvio de barra estabilizadora
en el elemento de suspension.

¢ Entrar la rétula de suspension en

practicos

Separacion de la
transmisién.

la mangueta y colocar sin apretar el
tornillo de sujecién,

¢ Apretar definitivamente todos los
tornillos y tuercas de la suspension

« Proceder al llenado de aceite de | desacoplados.

la caja de velocidades. e Apretar la tuerca de transmision
con el par prescrito, frenarla y colo-

* Montar la rueda y bajar el vehiculo car el embellecedor de rueda.

al suelo.
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TRANSMISIONES

1. Aros de bloqueo - 2. Junta homocinética (lado caja de veloci-

dades) - 3. Junta homocinética con ABS (lado caja de velocida-

des) - 4. Anillos de sujecion - 5. Fuelles - 6. Semieje - 7. Junta
homocinética (lado rueda).

Montaje de la junta homocinética de transmision en
1a caja de velocidades. Flecha: situacién del aro de
bloqueo a cambiar en cada montaje.




DIRECCION )

Caracteristicas detalladas

Direccién de cremallera fijada al salpicadero detras del tren delantero.

Columna de direccion de 2 tramos articulada mediante 2 juntas cardan.

Dispositivo de seguridad por elemento de absorcion de energia en el tubo

de envoltura.

Conexién cremallera-manguetas realizada mediante bieletas y rétulas.

Relacién de desmultiplicacion: 21,24/1.

O de giro entre paredes: 10,27 m.

O de giro entre aceras: 9,8 m.

NGmero de vueltas de! volante (de tope a tope): 4,2.

Desmontaje y montaje
de la caja de direccidn

DESMONTAJE

¢ Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
las ruedas.

* En ambos lados, desmontar la
tuerca de rétula de direccion y sa-
carla de la mangueta con un extrac-
tor de rétulas universal.

s Separar la columna de direccion
de la caja, sacando el tomillo de fija-
cién (1) de la brida en el pifién de la
cremallera.

» Aflojar la tuerca de fijacion inferior
(2) del servofreno a la consola de
soporte, para separar hacia un lado
el tirante de refuerzo (3).

¢ Quitar los 2 tornillos de fijacion de
la caja de direccion al salpicadero y

PARES DE APRIETE
{daN.m o m.kg)

Caja de direccion a salpicadero: 7 a 9,7.

Rotula de direccion a mangueta: 2,5 a 3.

Bieleta de direccion a cremallera: 9.

Contratuerca de bieleta de direccién: 5,7 a 6,8.

Fijacién de tubo de envoltura de columna de direccion: 1 a 1,4.
Brida fijacién columna direccion a pifién cremallera: 4,5 a 5,6.
Volante a columna de direccién: 4,5 a 5,5.

Consejos practicos

desprender por el paso de rueda de-
recho el conjunto de caja y bieletas.

MONTAJE

¢ Comprobar que la cremallera de
direccion esté en el punto medio y
el volante en posicién de linea recta.

* Presentar la caja de direccidon con
sus bieletas en el vehiculo y entrar el
pifién de la cremallera en la columna
de direccion sin apretar la brida.

e Colocar el tirante de refuerzo y
apretar con el par prescrito la tuerca
de fijacion inferior del servofreno en
la consola de soporte.

* Colocar los tornillos de fijacién de
la caja de direccién al salpicadero y
apretarlos con el par prescrito.

e Montar y apretar el tomillo de la
brida en el pificn de la cremallera.

+ En ambos lados, acoplar la rétula

AOT0 Ata

Desmontaje de la caja de direccion.

Desmontaje de una
bieleta de direccién.

de direccidén en la mangueta, apretar
la tuerca de fijacion con el par pres-
crito y montar un pasador nuevo.

e Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

¢ Comprobar la geometria del tren
delantero y especialmente el parale-
lismo (ver el apartado correspon-
diente en el capitulo "SUSPENSION-
TREN DELANTERO-CUBOS™).

Reacondicionamiento
de la caja de direccion

Esta operacion se efectia con la
caja desmontada en el banco de tra-
bajo.

DESARMADO

¢ Fijar la caja de direccién en un
tornillo de banco provisto de morda-
zas blandas.

* En ambos lados, desbloquear la
contratuerca y desenroscar comple-
tamente la rotula de direccion.

» Sacar las bridas de fijacién y des-
prender los fuelles deslizandolos por
las bieletas.

¢ Llevar la cremallera hacia un tope,
sacar la caja del tornillo de banco y
apretar directamente en los dientes
de la cremallera.

* Con una llave Stillson, desenros-
car y sacar las bieletas de direccion
de ambos lados.

- 56—

Nota.- Marcar la posicién de las

bieletas respecto a la cremallera
para respetar el emparejamiento al
volver a montar.

e Soltar la cremallera del tomillo de
banco y volver a sujetar el conjunto
por el cuerpo de la caja.

e Con ayuda de la herramienta
13.012, desenroscar y sacar el ta-
pén, el muelle y el empujador de
cremallera.

e Sacar el guardapolvos del pifién
de cremallera y con la herramienta
13-009A aflojar y quitar el casquillo
roscado del pifién.

e Desprender de la caja el pifion
con su rodamiento girdndolo para
facilitar la salida.

* Desprender la cremallera y extraer
el casquillo de!l apoyo de caja con
un destornillador utilizado como pa-
lanca.

ENSAMBLADO

Proceder antes del ensamblado a
una limpieza de las piezas, y luego a
su revisién para determinar si pue-
den volverse a usar o se cambian.

e Colocar el casquillo de apoyo de
la cremallera en la caja.

e Engrasar la cremallera, entrarla y
centrarla en la caja.

* Engrasar el pifién con su roda-
miento y entrar el conjunto en la



Desmontaje del conjunto de empu-
jador.

caja asegurandose de que engrana
perfectamente en la cremallera.
e Aplicar un producto sellante en la
tuerca de fijacién del pifién, apretar-
la con la herramienta 13-009A con el
par prescrito y frenarla remachando
su borde.
* Montar el empujador untado con
grasa, el muelle y el tapdén untado
con producto sellante.
 Comprobar que la cremallera esté
en el punto medio y con la hera-
mienta 13-012 apretar el tapén con
un par de 0,4 a 0,5 daN.m para des-
pués aflojario entre 60 y 70°
¢ Con ayuda de una llave dinamo-
métrica (herramienta 15-041) equipa-
da con adaptador (herramienta 13-
008 A) proceder al contro! del par de
rotacion del piién de la forma si-
guiente:
- Girar el pifion de ataque media
vuelta en sentido inversc al de las
agujas del reloj;
- Girar el pifién de ataque una vuel-
ta completa en el sentido de las
agujas del reloj comprobando duran-
te el par de rotacién, que debe estar
entre 1,05 y 1,07 N.m.
- Si el par de rotacién esta fuera de
tolerancia, actuar con la herramienta
13-012 sobre el tapdn del empuja-
dor hasta alcanzar el valor correcto.
Nota.- En cada repeticion del pro-
cedimiento de control, tener en
cuenta colocar la cremallera en su
punto medio.
- Con el reglaje finalizado, frenar el
tapdn del empujador en varios pun-
tos de su periferia.
* Girar el mecanismo de direccién
del todo hacia un lado, soltar la caja
del torillo de banco vy fijarla directa-
mente por los dientes de la crema-
llera.

- DIRECCION -

FORD «Fiesta»
gasolina
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DIRECCION

1. Caja - 2. Piiidn - 3. Cremallera - 4. Rotula axial-bieleta de

direccion - 5. Fuelle - 6. Rotula de direccién - 7. Brida de aco-

plamiento - 8. Columna - 9. Tubo de envoltura - 10. Soporte

de fijacién - 11. Mandos de luces - 12. Semicarteres - 13. Vo-
lante - 14. Conjunto de antirrobo y arranque.

e En ambos lados, respetando el
emparejamiento, colocar el conjunto
de rétula axial y bieleta en la crema-
llera, apretar la rétula con el par
prescrito y bloquearla frenando su
periferia sobre la cremallera.

¢ Extender una fina capa de grasa
sobre los planos de apoyo de los
fuelles en las bieletas y la caja.

e Colocar el fuelle en el lado opues-
to al pifidn y fijarlo mediante bridas
nuevas.

¢ Fijar la caja de direccién vertical-
mente en el tornillo de banco, con el
pitén hacia arriba para poder verter
en la caja 120 cm?® de aceite (norma
Ford SLM-1C-9110A) y extender 70
cm? de grasa (norma Ford SAM-1C-
9106AA) por los dientes de la cre-
mallera.

* Colocar el fuelle del lado del pi-
fidn y fijarlo con bridas nuevas.

Control y reglaje del par
de rotacién del pifidn.

PHOTO RTA

¢ Llenar con grasa (norma Ford SM-
1C-1021-A) el guardapolvos del pi-
fién y montario.

* En ambos lados, colocar la rétula
de direccién sin blogquear su contra-
tuerca, ya que se tendrd que ajustar
el paralelismo al montar la caja en el
vehiculo.

Desmontaje y montaje
de la columna
de direccidn

DESMONTAJE

¢ Desconectar la bateria.

¢ Desprender el embellecedor cen-
tral del volante.

¢ Quitar la tuerca central del volante
y desprender éste teniendo cuidado
de marcar previamente su posicion
respecto a la columna.

¢ Sacar el botén de mando del es-
tarter si lleva.

e Sacar los semicarteres de la co-
lumna de direccion.

* Desenchufar los conectores eléc-
tricos de! antirrobo y del mando del
estarter.

* En el compartimento del motor,
desprender la columna de direccién
de la caja sacando e! tomillo de su-
jecion de la brida al pifidn de crema-
llera, marcando previamente la posi-
cién.

¢ Desprender de la columna de di-
reccion el cable de apertura del
capo y la palanca.

* Quitar los torillos de fijacién del
tubo de envoltura a la carroceria y
desprender, tirando hacia arriba, el
conjunto de tubo de envoltura y co-
lumna de direccion.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al des-
montaje, teniendo especial cuidado
con los puntos siguientes:
~ Cambiar todas las tuercas auto-
blocantes.
- Respetar
prescritos.
- Procurar enganchar los cableados
en sus posiciones iniciales.

- Comprobar la alineacion del vo-
lante con el mecanismo de direc-
cion.

los pares de apriete

Desmontaje del pifndn

:
de cremallera. I
1
[l
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@ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS )

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION DELANTERA CUBOS DELANTEROS

Suspension de ruedas independientes falso Mac Pherson, triangulo inferior El cubo delantero esta montado sobre un redamiento estanco de doble hi-
montado sobre cojientes elasticos verticales y barra estabilizadora (segtin | lera de rodillos cénicos.
versiones).

MUELLES PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Muelle helicoidal concéntrico. Fijacién superior del elemento de suspension : 4 a 5,2.

Tuerca de vastago de amortiguador: 5,2 a 6,5.

AMORTIGUADORES Fijacion inferior del elemento de suspension: 8 a 9.
Amortiguador hidraulico telescdpico no desmontable integrado en el ele- Bieleta de reenvio de barra estabilizadora: 4,1 a 5.8.
mento de suspensién, que se puede separar de la mangueta. Fijacién central de la barra estabilizadora: 2 a 2,8.
Marca: Ford Motorcraft. Fijacion placa soporte triangulo de suspension a carroceria: 8 a 9.
Triangulo de suspensién a placa soporte: 5 + 80°.
BARRA ESTABILIZADORA Rétula de suspension a mangueta: 4,8 a 6.

Tuerca de transmision: 20,5 a 23,5.

Montada sélo en la versidn 1.6 S. Esta fijada en e! centro a las placas de Tuercas de rueda: 7 a 10

soporte del triangulo por medio de 2 cojinetes de soporte y, en sus extre-
mos, a los conjuntos de suspensién por medio de bieletas de reenvio.

Diametro: 12 mm.

TREN DELANTERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Avance del | Caida de Paratelismo
pivote rueda (convergencia}

En todas las versiones de

motor gasolina

(excepto versién 1.6 S) ... 0°18’ 0°12'
Tolerancia Tolerancia

1°18'a -0°42’| 1°27'a -1°03’] 0Oa 1,1 mm

(0 a 0°10)

Versibn 1.6 S.............. 0°32' 0°08'
Tolerancia Tolerancia
1°32'a -0°28’| 1°23'a -1°07"

in

Consejos practicos B

SUSPENSION DELANTERA

Desmontaje y montaje
de un elemento de suspension
(conjunto de muelle y amortiguador)

Importante: Cambiar siempre los
muelles o amortiguadores del tren
completo. Se recomienda montar
amortiguadores de un tarado ade-
cuado, dado que condicionan en

Fijaciones de elementos de

gran parte el comportamiento dina- suspansion
mico del vehiculo. A. Superior - B. Inferior {en el §
recuadro, utilizacion de la pa- §
lanca 14-026).
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Cota de fabricacion de la palanca (herramienta 14.026)

{Dibujo RTA).

DESMONTAJE

* Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
la rueda en el lado comrespondiente.

o Aflojar sin quitar la tuerca de fija-
cién superior del elemento de sus-
pension, sujetando el vastago del
amortiguador con ayuda de una lla-
ve Allen.

* Separar el latiguillo del freno del
elemento de suspension.

e Sacar la pinza de freno y colgarla
en el paso de rueda para no deterio-
rar el latiguillo.

* Si va equipado, desacoplar la bie-
leta de reenvio de la barra estabiliza-
dora del elemento de suspension.

¢ Quitar el tomillo de fijacién inferior
del elemento de suspension a la
mangueta.

¢ Introducir la palanca (herramienta
14-026) en la hendidura de la man-
gueta, bascularla 90° y empujar la

1 1}
|
)

T
(&)
o~

|

mangueta hacia abajo para despren-
derla del elemento de suspension.

e Bascular otra vez la palanca 80" y
sacarla de la mangueta.

e Teniendo sujeto el elemento de
suspension, quitar la tuerca de fija-
cién superior y su copela de apoyo.

* Sacar el elemento de suspension
por el paso de rueda.

MONTAJE

* Entrar el elemento de suspensién
por el paso de rueda, colocar la co-
pela de apoyo y aproximar la tuerca
de fijacion superior.

* Introducir la palanca (herramienta
14-026) por la hendidura de la man-
gueta, bascularla 90° e introducir el
elemento de suspension en la man-
gueta.

* Volver a bascular la palanca 90" y
sacarla de la mangueta.

« Montar el tornillo de fijacion infe-
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SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

1. Placa soporte del triangulo - 2. Tridngulo de suspension -
3. Amortiguador - 4. Muelle - 5. Fuelle - 6. Tope elastico - 7. Cope-
la superior - 8. Rodamiento - 9.

11. Tuerca de vastago de amortiguador - 12. Cojinete superior -

13. Tuerca de fijacion superior del elemento de suspensién -

14. Barra estabilizadora - 15. Bieleta de reenvio - 16. Cojinete de

barra estabilizadora - 17. Mangueta - 18. Retén - 19. Rodamiento

interior - 20. Rodamiento exterior - 21. Cubo - 22, Tuerca de
transmision.

Brida de fijacién - 10. Distanciador

rior del elemento de suspension
aproximandolo sin apretar.

* Si lleva, acoplar la bieleta de reen-
vio de la barra estabilizadora al ele-
mento de suspensién.

e Montar la pinza de freno y sujetar
el latiguillo de freno.

¢ Montar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

* Proceder al apriete definitivo con
los pares prescritos de las fijaciones
superior e inferior del elemento de
suspension.

Desarmado y ensamblado
de un elemento
de suspensiéon

DESARMADO

¢ Proceder al desmontaje del ele-
mento de suspensién (ver parrafo
correspondiente).

e Comprimir el muelle con un com-
presor apropiado (por ejemplo, he-
rmamienta MS-1516) hasta aflojar la
presion ejercida por el muelle sobre
la copela superior.

e Quitar la tuerca de vastago de
amortiguador (1) y desprender por
este orden la brida de fijacién (2), el
rodamiento (3) y la copela superior

(4).

* Desprender el muelle (5) descom-
primiéndolo o no segun el tipo de
compresor utilizado.

¢ Recuperar el fuelle (6) y el tope
elastico (7).

ENSAMBLADO

¢ Proceder en orden inverso al del
desmontaje teniendo cuidado de
respetar el orden de colocacién de
las piezas, los pares de apriete pres-
critos y la posicion de los extremos
del muelle en sus apoyos.

Desmontaje y montaje
de un tridngulo
de suspensién

DESMONTAJE

e Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
la rueda del lado en cuestién.

e Aflojar y sacar el tomillo de suje-
cion (1) de la rétula de suspensién a
la mangueta.

e Sacar los tornillos de fijacion (2)
del triangulo de suspensién en la
placa de soporte.

Orden de desarmado
del elemento
de suspension.

~-59 -

FORD «Fiesta»
gasolina

R|T|a

¢ Empujar el tridangulo para despren-
der la rétula de suspension de la
mangueta y sacar el tridangulo.

MONTAJE

¢ Proceder en orden inverso al del
desmontaje teniendo en cuenta
cambiar todas las tuercas autcblo-
cantes y respetar los pares de aprie-
te prescritos.

Reacondicionamiento
del triangulo
de suspension

No hay ninguna pieza disponible
en el catdlogo de recambios para
efectuar esta operacion. Si los coji-
netes eldsticos o la rétula de sus-
pensidén presentan un juego excesi-
vo, proceder a la sustitucion del
triangulo de suspension completo.

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadora

DESMONTAJE

e Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
las ruedas.

* En ambos lados, desacoplar la
bieleta de reenvio de barra estabili-
zadora del elemento de suspensién
y quitar los tornillos de fijacién del
cojinete central en la placa de so-
porte del triangulo.

¢ Sacar la barra estabilizadora con
sus bieletas de conexién por uno de
los pasos de rueda.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al del

desmontaje, teniendo cuidado con
los puntos siguientes:
-~ Cambiar todas las tuercas auto-
blocantes.
- Respetar
prescritos.
- Comprobar el estado de los coji-
netes elasticos y cambiarlos si es
preciso.

los pares de apriete

TREN DELANTERO

Control y reglaje
de la geometria

Solo el paralelismo es ajustable.
En caso de valores fuera de toleran-
cia en los angulos no ajustables,
comprebar el estado de los elemen-
tos integrantes del tren delantero.
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SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS J

Caracteristicas detalladas

CUBOS TRASEROS,

El cubo, que es parte integrante del tambor, estd montado sobre 2 roda-

SUSPENSION TRASERA

Suspensién con ruedas tiradas por eje semirrigido de perfil en “V” y con-
junto de muelle y amortiguador.

El cuerpo del eje estd anclado en la carroceria por medio de cojinetes
elasticos.

MUELLES
Muelle helicoidal conceéntrico.

AMORTIGUADORES

Amortiguador hidraulico telescépico no desmontable integrado en el ele-
mento de suspension.

Marca: Ford Motorcraft.

Consejos

SUSPENSION TRASERA

Desmontaje y montaje e Por debajo del vehiculo, quitar
de un elemento el tomillo de fijacion inferior del

de su sp ension elemento de suspensién y despren-

N derlo.
(conjunto de muelle
y amortiguador) MONTAJE
Proceder en orden inverso al del
desmontaje teniendo cuidado de

Importante: Cambiar siempre
los muelles o los amortiguado- B .
res en un tren completo. Es re- A
comendable utilizar y montar
siempre amortiguadores con ta-
rado apropiado, ya que éstos
condicionan en gran medida el
buen comportamiento dinamico
del vehiculo.

DESMONTAJE

¢ Colocar la parte trasera del ve-
hiculo sobre caballetes.

s En el maletero, desprender la
guamicién del paso de rueda y la
tapa de plastico y quitar las dos
tuercas de fijacion superior del ele-
mento de suspension.

Atencidén: El cojinete superior
del elemento de suspensidn lle-
va un tomillo transversal que,
por medio de la copela superior,
mantiene el muelle comprimido.
El desmontaje de este tomlllo
significaria un aflojamiento répi-
do y descontrolado del muelle
especialmente peligroso.

A0I0 AL

Fijaciones del elemento de
suspension
A. Superior - B. Inferior.

mientos de radillos cénicos.

Tuerca de cubo: 25 a 29.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Fijacién superior del elemento de suspensién: 2,8 a 4.

Fijacién inferior del elemento de suspension: 10,2 a 13.8.
Mangueta a cuerpo del eje: 5,6 a 7,6.

Fijacién soporte cuerpo de eje a la carroceria: 4,1 a 5,8.
Fijacion del cuerpo del eje al soporte: 5,8 a 7,9.

Tornillo transversal de sujecién del cojinete superior: 4,1 a 5,8.

practicos

cambiar sistematicamente tecdas las
tuercas autoblocantes y apretar defi-
nitivamente con los pares prescritos
las fijaciones sélo cuando el vehiculo
descansa sobre sus ruedas.

Desarmado y ensamblado
de un elemento
de suspension

DESARMADO

¢ Proceder al desmontaje del ele-
mento de suspension (ver el parrafo
correspondiente).

e Comprimir el resorte con ayuda
de un compresor apropiado (por
ejemplo: herramienta MS-1516) has-
ta aflojar la presiéon ejercida por el
muelle sobre la copela y el cojinete
superiores.

e Quitar el tomillo transversal de su-
jecién (1) y separar por orden el coji-
nete superior (2), la copela superior

Orden de desarmado
del elemento de sus-
pension.

- 61 -

(3) y desprender el muelle (4) des-
comprimiéndolo o no segun el tipo
de compresor utilizado.

ENSAMBLADO

Proceder en orden inverso al del
desarmado teniendo cuidado de res-
petar el orden de colocacién de las
piezas, los pares de apriete prescri-
tos y la posicion de los extremos del
muelle en sus apoyos.

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
del tren completo

DESMONTAJE

* Poner la parte trasera del vehiculo
sobre caballetes y sacar las ruedas.
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21.051

* Sacar el tapatueca, perforandolo
con un punzén (no se puede volver
a utilizar).

* Sacar la tuerca de cubo y des-
montar el tambor.

¢ Con un destornillador o la herra-
mienta 21-051, extraer el retén del
cubo y desprender las dos pistas de
rodamientos.

e Con un botador de bronce, ex-
traer las pistas exteriores de los ro-
damientos.

- SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

Cambio de un rodamiento de cubo
A. Extraccion del retén - B. Colocacién de las
pistas exteriores de rodamiento - C. Colocacion
del retén.

Nota.- Tener cuidado de no dete-
riorar el alcjamiento de los roda-
mientos en el cubo.

* Limpiar cuidadosamente la man-
gueta y e! cubo.

¢ Engrasar ligeramente el alojamien-
to de los redamientos en el cubo.

e Con ayuda del mandril (herramien-
ta 15-051), colocar las pistas exte-
riores de los rodamientos.

* Engrasar abundantemente y colo-
car las 2 pistas interiores.

e Con ayuda del mandril (herramien-
ta 14-028), colecar el retén nuevo.

FORD «Fiesta»
gasolina

* Engrasar ligeramente la mangueta
y colocar el tambor.

¢ Colocar la tuerca de cubo nueva
y. haciendo girar el tambor, apretaria
con el par prescrito.

* Montar €l tapatuerca nuevo.

e Colocar el conjunto de tambor,
cubo y rodamientos en el cuerpo del

eje y apretar los 4 tomnillos de fija-
cion con el par prescrito.

* Colocar la rueda y bajar el vehicu-
lo al suelo.

-

CORTE PARCIAL DEL CUBO TRASERO

Wl dJ

-63 -



FRENOS J

Caracteristicas detalladas

MANDO

Freno de mando hidraulico asistido por servofreno de depresién.

Doble circuito en *X” con dos limitadores en funcion de la deceleracion o
en funcidn de la carga (segun version y equipamiento).

Discos delante, macizos o ventilados (segun version y equipamiento), y
tambores detras.

Freno de mano de mando mecanico que actua sobre las ruedas traseras.

Montaje opcional de un sistema de frenado antibloqueo SAB (excepto en
el acabado “C™ y la versién equipada con cambio automatico).

FRENOS DELANTEROS

Fiesta todos tipos

{excepto con SAB) Fiesta con SAB

Marca................... Ford Motorcraft

TIPO. e, Pinza flotante monopistén

O cil. rueda (mm) ....... 48 I 54

0O ext. disco (mm)....... 240

Espesor disco (mm).... | 10 (min. 8) | 20 (min. 18)
Salto disco (mm)........ Max. 1

Espesor guarnicion

pastilla (mm} ............ Min. 1.5

Calidad guarnicion .. ... Ferodo F3432F - Textar T478

FRENOS TRASEROS

Fiesta todos tipos

{excepto con SAB) Fiesta con SAB

Marca...........oooians Fard Motorcraft
Marca.........coooaiiuns Motorcraft

TiPO- e e Clasico con recup. de juego automatica
O cil. rueda (mm) ....... 175 22

O del tambor (mm)...... 180 203
Salto tambor (mm) ...... Max. 0,1

Mordaza primaria: 6
Mordaza secundaria: 4
Min. 1
Don 8212 I

Espesor guarnicton
mordaza (mm) ..........

Calidad guarnicion ...... Ferodo F3601

CILINDRO MAESTRO

Cilindro tipo tandem fabricado con tubo sencillo de acero.

ASISTENCIA
Servofreno tipo Isovac.
Didmetro: 200 mm.
Relacién de asistencia: 4,5/1.
Marca: Ford Motorcraft.

LIMITADOR

En nimero de 2 (1 por circuito), hay dos tipos:
- Limitadores en funcion de la deceleracion (en todas las versiones sin sis-

tema SAB).

- Limitadores en funcién de la carga (versiones equipadas con SAB).

FRENO DE MANO

De mando mecanico por palanca y cables.

Reglaje: ver método en pdg. 68.
SISTEMA ANTIBLOQUEO

Sistema enteramente mecanico que detecta los principios de bloqueo en
las ruedas delanteras por medio de 2 moduladores centrifugos arrastrados a
partir de las transmisiones mediante correas dentadas.

Marca y tipo: Lucas Girling SAB.

Portapinza a mangueta: 5 a 6,6.

Tuercas de rueda: 7 a 10.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Cilindro maestro al servofreno: 2 a 2,5.
Servofreno a consola de soporte: 3,5 a 4,5.

Esparragos de guia de pinza: 2 a 2,5.

Mangueta a cuerpo de eje: 56 a 7.6.

Limitadores de frenado a pata soporte: 2 a 2,5 (version con SAB).
Pata soporte de limitadores a carroceria: 2,1 a 2,8 (versién con SAB).
Bieleta conexion limitador a cuerpo eje: 2,1 a 2,8 (version con SAB).
Tomillos de fijacion del modulador: 2,2 a 2,8 (version con SAB).

Consejos practicos

FRENOS DELANTEROS

hiculo sobre caballetes y desmontar

Cambio de pastillas
las ruedas.

e Sacar el muelle de retencién con

Importante: Cambiar siempre
ayuda de un destorniilador.

las pastillas de freno en el tren
completo y respetar la marca y
calidad de guamicién preconi-
zadas.

* Extraer las dos tapas de plastico
de los esparragos de guia.

s Quitar los 2 esparragos de guia
con una llave Allen.

Colocar la parte delantera del ve-

* Desprender la pinza de su soporte
y sacar las pastillas.

* Vaciar ligeramente el contenido
del depdsito compensador con ayu-
da de una jeringa para evitar que re-
bose al retroceder el piston de la
pinza.

+ Hundir el piston hasta e! fondo de
su alojamiento.

* Montar las pastillas nuevas en la
pinza y colocar ésta en su soporte.

- 64 -

* Colocar los 2 esparragos de guia
untados con producto fijador de ros-
ca, apretarlos con el par prescrito y
montar las tapas de plastico.

* Montar el muelle de retencion
comprobando la correcta colocacion
de sus extremos.

* Pisar varias veces el pedal del fre-
no para que las pastillas se pongan
en posicion.

« Comprobar que los discos de fre-
no giran libremente.



- FRENOS -

53

FRENOS DELANTEROS

1. Disco - 2. Portapinza - 3. Pinza - 4. Esparragos de guia -
5. Pastillas - 6. Muelle de retencidn - 7. Piston - 8. Retén -
9. Guardapolvos.

-
S DN T U RN N RN I NN NRAN NS SR AR
E) - 3

AOTO /1A

Tornillos de fijacién
del portapinza a la
mangueta.

£HOM0 RTA

* Restablecer, si es preciso, el nivel
del liquido de frenos en el depdsito
compensador.

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

OO Rt

Cambio de las pastillas
A. Desmontaje del muelle de retencién - B. Extraccion
de 2 tapas de pldstico - C. Desmontaje de los 2 espa-
rragas de guia - D. Separacién de la pinza.

- 65—

FORD «Fiesta»
gasolina

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

s Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
la rueda del lado en cuestion.

* Separar el latiguillo de freno del
elemento de suspension y afiojar su
empalme en la pinza.

¢ Quitar los 2 tornillos de fijacion del
portapinza a la mangueta, despren-
der el conjunto de soporte, pinza y
pastillas y acabar de desenroscar el
latiguillo de freno (evitar el derrame
del liquido de frenos).

MONTAJE

e Enroscar sin bloquearlo et latiguillo
de freno a la pinza.

e Colocar el conjunto de soporte,
pinza y pastillas en el disco. vigilan-
do la correcta posicién de las pasti-
llas.

¢ Colocar los dos tornillos de fija-
cion del portapinza untados con
producto fijador de rosca y apretar-
los con el par prescrito.

* Apretar el latiguillo de freno en la
pinza y sujetarto al elemento de sus-
pension.

* Purgar el circuito de frenos (ver el
apartado correspondiente).

* Montar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

Desmontaje y montaje
de un disco

Esta operacion se efectda sin difi-
cultades.

Para ello, desprender sin sacarlo
el conjunto de soporte, pinza y pas-
titlas, colgario para no deteriorar el
latiguillo de freno y sacar el disco,
sujeto simplemente al cubo por 1
tornillo Philips.

Para el montaje, proceder en or-
den inverso al del desmontaje com-



probando antes del montaje la lim-
pieza del plano de contacto disco-
cubo y respetando los pares de
apriete prescritos.

FRENOS TRASEROS

Desmontaje y montaje
del tambor

£l método adoptado para efectuar
esta operacién (en el caso de que
no haya que sustituir el tambor)
consiste en desmontar el conjunto
mangueta-rodamientos-tambor. Esta
forma de proceder presenta la ven-
taja de no tener que intervenir en los
rocdamientos de cubo, evitando el in-
dispensable reglaje de éstos al vol-
ver a montar, asi como las precau-
ciones de uso (limpieza perfecta y
engrase correcto).

- FRENOS -

Tornillo de fijacion del
disco de freno.

ATO ATA

DESMONTAJE

e Colocar la parte trasera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
la rueda de! lado en cuestién.

* Aflojar el freno de mano y com-
probar que el cable ya no esta ten-
sado (eventualmente, destensarlo
por la moleta de reglaje).

* Quitar los 4 tornillos de fijacion de
la mangueta al cuerpo de eje y reti-
rar el conjunto de mangueta, roda-
mientos y tambor.

Nota.- E! desmontaje puede ha-
cerse dificil al formarse un escalon
por el desgaste del tambor. Proce-
der en este caso de fa forma si-
guiente: pasar un destomillador por
el orificio taladrado en el plato y le-
vantar el trinquete para aflojar el dis-
positivo de recuperacion automatica.

MONTAJE

e Asegurarse de la limpieza del pla-
no de contacto entre mangueta y
plato.

54

FRENO TRASERO

1. Plato - 2. Cilindro de rueda - 3. Tomillo de purga - 4. Mordaza

primaria - 5. Mordaza secundaria - 6. Dispositivo de sujecién lateral

7. Bieleta de conexidon - 8. Trinquete - 9. Muelles de retomo -
10. Bieleta de freno de mano - 11. Tambor-cubo.

Situacién de los 4 torni-
llos de fijacién de la man-
gueta al cuerpo del eje.

AHOTO RTA

El desarmado del meca-
nismo de recuperacion
automatica se efectua

maediante un destornilla-
dor pasado a través del

plato.

¢ Entrar el conjunto de mangueta,
rodamientos y tambor en las morda-
zas de freno y colecar y apretar con
el par prescrito los tornillos de fija-
cion de la mangueta (sélo tiene una
posicion de montaje en el plato).

¢ Pisar varias veces seguidas el pe-
dal del freno para rearmar el dispo-
sitivo de recuperacién automatica.

¢ Proceder en su caso al reglaje del
freno de mano (ver el parrafo corres-
pondiente).

* Bajar el vehiculo al suelo.

Cambio de las mordazas

Importante: Cambiar siempre
las mordazas de freno de un
tren completo y respetar la
marca y calidad de guarnicién
preconizadas.

Cambio de las morda-
zas.

PHOTO0 RTA
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* Sacar el tambor {ver el parrafo co-
rrespondiente).

¢ Comprobar que el dispositivo de
recuperacién automatica del! juego
esta desarmado.

» Desenganchar el muelle de retor-
no inferior (1).

» Desprender las sujeciones latera-
les (2 y 3) de las mordazas de freno.

o Desprender las mordazas de freno
del punto fijo inferior (4) en el plato y
desmontar el resto de las piezas del
freno después de desenganchar el
cable del freno de mano de su biele-
ta.

* Separar las mordazas de freno de
las diferentes bieletas.




Nota.- Las piezas integrantes del
dispositivo de recuperacion automa-
tica son especiales para cada lado,
por lo que es preciso no mezclarlas.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al del
desmontaje, poniendo cuidado en
respetar el orden inicial en el meca-
nismo de recuperacion automatica y
en no deteriorar los guardapolvos
del cilindro de rueda al colocar las
mardazas.

Cambio de un cilindro
de rueda

DESMONTAJE

* Proceder al desmontaje del tam-
bor y de las mordazas de freno (ver
los apartados correspondientes).

» Desenroscar el racor de la tuberia
en el cilindro de rueda {evitar que se
derrame e! liquido de frenos).

¢ Quitar el tomillo de fijacién del ci-
lindro y separarlo.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al del
desmontaje teniendo cuidado de
respetar los pares de apriete prescri-
tos y de efectuar la purga del circui-
to de frenado (ver el pamafo corres-
pondiente).

- FRENOS -

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

» Vaciar con ayuda de una jeringa el
contenido del depdsito compensa-
dor.

¢ Desempalmar las diferentes tube-
rias del circuito de frenos que llegan
al cilindro maestro y al deposito,
marcando su posicion.

» Desenchufar el conector del tapén
detector de nivel.

* Quitar las 2 tuercas de fijacion del
cilindro maestro al servofreno y des-
prenderio.

MONTAJE

* Proceder en orden inverso al del
desmontaje procurando respetar el
par de apriete prescrito y la posicién
de las tuberfas, y purgar el circuito
de frenos (ver el apartado corres-
pondiente).

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE

¢ Proceder al desmontaje del cilin-
dro maestro (ver el apartado cormes-
pondiente).

El resorte de sujecién

de la varilla de empuje

estd situado cerca del

contactor de luces de
stop.

* Desempalmar el racor flexible de
depresién en el servofreno.

* En el habitdculo, desenganchar el
resorte de sujecién de la varilla de
empuje al pedat del freno.

¢ Quitar las 4 tuercas de fijacién del
servofreno a la consola de soporte y
desprender el servofreno.

MONTAJE

* Colocar el servofreno en la conso-
la de soporte asegurandose de que
la varilla de empuje entra comrecta-
mente en el pedal del freno.

* Colocar las 4 tuercas de fijacion
del servofreno y apretarlas.

¢ En el habiticulo, colocar el resone
de sujecién de la varilla de empuje
al pedal del freno.

. FORD «Fiesta»
gasolina

* Proceder al montaje del cilindro
maestro y a la purga del circuito de
frenos (ver los apartados correspon-
dientes).

Reglaje del limitador

No hay previsto ningiin método de
control ni de reglaje para los limita-
dores en funcién de la deceleracién
que equipan a los vehiculos sin sis-
temas antibloqueo SAB.

Los limitadores en funcion de la
carga que equipan a los vehiculos
con sistema SAB se pueden ajustar.

CONDICIONES DE CONTROL

E! vehiculo debe estar vacio, apo-
yado sobre sus ruedas y con el de-
posito de carburante medio lleno.
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MANDO

1. Cilindro maestro - 2. Depésito compensador - 3. Tapén detector
de nivel - 4. Racor de depresion - 5. Servofreno - 6. Consola de so-
porte - 7. Tirante de refuerzo.
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LIMITADORES

1. Pata de soporte - 2. Limitadores - 3. Bieletas de conexién.
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Regtaje del limitador

REGLAJE

¢ Con el vehiculo en las condiciones
de control descritas aflojar el tarnillo
de fijacion (1) de la bieleta de man-
do del limitador.

¢ Colocar en el limitador el calibre
confeccionado segun el esquema.

¢ Asegurarse de que la palanca de
mando y la bieleta estan bien colo-
cados.

¢ Bloquear el tornillo de fijacién (1) y
sacar el calibre.

¢ Proceder igual en el otro limitador.

Reglaje del freno
de mano

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador, con las ruedas tra-
seras colgando, y destensar el freno
de mano.

* Comprobar que el cable esté co-
rrectamente dispuesto en la carroce-
ria y que no esté sometido a ningan
esfuerzo.
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FRENO DE MANO

1. Palanca de mando - 2. Contactor de testigo en el cuadro -
3. Cable primario - 4. Palanca compensadora - 5. Cable secundario.
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Reglaje del freno de mano
A. Situacién de la moleta de reglaje - B. Control de la carrera de los
platones de recorrido.




* Pisar varias veces seguidas el pe-
dal del freno para asegurar que el
dispositivo automatico de recupera-
cién funciona correctamente.

e Sacar el eje de enclavamiento (A),
desbloquear la mcleta contratuerca
{2) y actuar sobre la moleta de regla-
je (1) hasta obtener en los pistones
de recorrido de los platos de freno
una carrera comprendida entre 0,5 y
2 mm (carrera total para los 2 pisto-
nes).

* Una vez conseguido este reglaje,
poner la moleta contratuerca (2) en
contacto con la moleta de reglaje (1)
y, con ayuda de unos alicates, apre-
tarla 2 dientes mas; colocar luego &l
eje de enclavamiento (A).

o Mover varias veces el freno de
mano y asegurarse de que cuando
esta destensado las ruedas giran li-
bremente.

* Bajar el vehiculo al suelo.

Purga del circuito
de frenos

Efectuar la purga después de
cualquier aperacion en el curso de la
cual se haya abierto el circuito.
Como norma general, la purga debe
efectuarse cuando e! pedal se vuel-
ve elastico y cuando es necesario
accionarlo varias veces para obtener
un frenado eficaz.

Se recomienda utilizar un aparato
de purga a presion. Sin embargo, y
como solucién de emergencia, se
puede emplear el método de purga
con el pie, que se debe realizar con
otra persona, pero con todas las re-
servas sobre su eficacia.

Instrucciones generales:

- El servofreno no debe actuar du-
rante la operacién de purga.

- Cargar suficientemente el maletero
(50 a 70 kg) de forma que los limita-
dores en funcién de la carga no en-
torpezcan el desarrollo de la purga
(en las versiones equipadas con an-
tibloqueo SAB).

- Vigilar que se mantenga el nivel
en el depdsito compensador durante
toda la operacién.

- Al estar dispuesto el circuito de
frenos en “X", la purga debe efec-
tuarse en cada receptor siguiendo
un orden concreto, que es: detras
derecha, delante izquierda, detras iz-
quierda y delante derecha.

* Colocar en el tornillo de purga del
1. receptor (ver el orden prescrito)
un tubo transparente cuyo extremo
esté sumergido en un recipiente que
contenga liquido de frenos.

* Pisar el pedal del freno para dar
presién al circuito.

* Si el pedal no ofrece ninguna re-
sistencia al hundimiento, bombear
con un movimiento lento y continuo
hasta obtener una presién bajo el
pedal, aunque sea minima.

s Abrir el tomillo de purga para de-
jar escapar el aire del circuito.

Es esencial que, durante esta fase
de apertura del tomnillo de purga, el
pedal se mantenga en el fondo de
su carrera.

- FRENOS -

¢ Cerrar el tornillo de purga.

e Soltar completa y lentamente el
pedal.

* Repetir la operacién hasta la de-
saparicién total de las burbujas de
aire.

e Proceder de la misma forma en

cada receptor {respetando siempre
el orden prescrito).

FORD «Fiesta»
gasoclina

i8]

SISTEMA
ANTIBLOQUEO SAB

Descripcién
del funcionamiento
del sistema

Una correa dentada arrastra el eje
del modulador (1), el cual arrastra a
su vez el volante (2) por medio de la
rampa de bolas (3) y de un embra-
gue de friccién (3A).

Normalmente, el eje (1) y el volan-
te (2) giran conjuntamente.

En conduccion y en frenado nor-
mal, el eje del modulador y el volan-
te giran conjuntamente a la misma
velocidad. En este caso, la valvula
de derivacion esta cerrada.

El liquido de frenos procedente del
cilindro maestro (7) es enviado nor-
malmente hacia el freno de la rueda
delantera correspondiente y el freno
de la rueda trasera diagonalmente
opuesta (8).

En un frenado brusco, cuando la
deceleracion de la rueda delantera y
del eje de arrastre sobrepasa el coe-
ficiente de adherencia del neumatico
sobre el revestimiento de la calzada,
1a rueda tiene tendencia a bloquear-
se.

En este caso, el volante gira mas
deprisa que el eje del modulador y
hace entonces el pape! de elemento
motor bajo la accidn del conjunto de
rampa y bola.

De ello resulta un desplazamiento
axial del volante que acciona la pa-
lanca (5), o que provoca la apertura
de la valvula de derivacién (6), con
lo que se produce una evacuacién
de parte del liquido del modulador
hacia el depdsito (10).

La rapida caida de presién hidrau-
lica provoca la subida del piston de
eliminacion de asistencia (9) por ac-
cién del muelle y, como consecuen-
cia, el cierre de la valvula de reten-
cion (11); se produce desde este
momento un aislamiento del circuito
entre los frenos y el cilindro maestro
y, por lo tanto, una reduccién de la
presion del liquido de frenos enviado
a las ruedas correspondientes.

La presion en el circuito, a la sali-
da del cilindro maestro, provoca la
subida del pistén de bomba (12) que
se apoya entonces sobre la excéntri-
ca (13), solidaria del eje del modula-
dor.

Este piston se comporta entonces
como una bomba y esta sometido a
un movimiento alternativo por accion
de la excéntrica. Dado que la valvula
de derivacién sigue estando abierta,
el liquido del circuito de frenos es

i
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Funcionamiento del modulador en el frenado normal.

bombeado y devuelto al depdsito
del cilindro maestro.

La velocidad de giro del volante,
ahora en posicion de reposo dismi-
nuye por el efecto de frenado que
ejerce el embrague de friccion (3A),
y ello hasta que la velocidad de este
volante comresponde a la del eje del
modulador.

A partir de este momento, la ram-
pa de arrastre de bola (3) vuelve a la
posicién de reposo, permitiendo el
cierre de la valvula de derivacion (6).

A continuacién, la presién produci-
da por el piston de bomba provoca
la bajada del piston de eliminacién
de asistencia (9), lo cual tiene por
consecuencia el aumentc de la pre-
sién del liquido enviado a los frenos
(8). Los frenos imponen entonces a
la rueda la deceleracion maxima ad-

&)

misible hasta que la adherencia en-
tre el neumatico y el revestimiento
de la calzada sea sobrepasada y la
rueda tenga tendencia a bloquearse.
A partir de ahi, se repite la secuen-
cia de bajada de la presion o, si la
rueda no tiene tendencia a bloquear-
se, la presién producida por el cilin-
dro maestro es enviada de nuevo
hacia el freno.

Cuando la valvula de retencién
(11) se abre, la presion ejercida por
el cilindro maestro es enviada de
nuevo hacia el freno, el pistéon de
bomba (12) se aparta de la excéntri-
ca y el circuito funciona otra vez
como un circuito de frenos clasico.

La funcién antibloqueo se ejerce
varias veces por segundo hasta que
se detiene el vehiculo, o bien el con-
ductor suelta el pedal del freno.

|
S

Funcionamiento del modulador en un frenado brusco.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO (SAB)

1. Servofreno - 2. Cilindro maestro - 3. Modulador - 4. Correa de

arrastre - 5. Soporte de cubierta - 6. Cubierta de comrea - 7. Junta

homocinética de transmisién - 8. Tuberias de alimentacion del mo-

dulador - 9. Tuberia de retorno del modulador - 10. Detector de
tensién de correa.

el
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Cambio de una correa
de arrastre de modulador

Esta operacién requiere el des-
montaje y montaje de la transmision
del lado en cuestion para poder
desprender la correa usada y montar
la correa nueva.

DESMONTAJE

* Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador o sobre caballetes
con las ruedas delanteras colgando.

e Sacar el detector de tension de
correa de la cubierta de la comea
del modulador.

¢ Sacar la cubierta de correa y aflo-
jar el tomillo de fijacion (1) y el tomi-
llo tensor (2) del modulador.

* Proceder al desmontaje de la

transmisién del lado en cuestién (ver

el apartado correspondiente en el
capitulo “TRANSMISIONES").

e Desprender la correa de arrastre
del modulador.

MONTAJE

e Limpiar cuidadosamente la rueda
dentada del modulador y de la
transmisién.

¢ Entrar la correa en la transmision
y proceder a montar ésta (ver el
apartado correspondiente en el capi-
tulo “TRANSMISIONES").

» Colocar la correa en la rueda den-
tada del modulador vigilando que
entre correctamente en los dientes.

¢ Efectuar el tensado de la correa
basculando el modulador alrededor
de su eje de fijacion (1) hasta obte-
ner una flecha de § mm en el ramal
flojo de la correa y, a continuacion,
apretar el tornillo tensor (2).

Desmontaje del detector
de tensién de la correa.

¢ Dar varias vueltas a la rueda, vol-
ver a comprobar la tensién y blo-
quear los tomnillos (1) y {2) del modu-
lador con el par prescrito.

e Colocar la cubierta de correa y el
detector de tensién de la correa, y
bajar el vehiculo al suelo.

Purga del modulador

Esta operacion se debe efectuar
obligatoriamente si el circuito de fre-
nos ha sido vaciado completamente,
si se ha tenido que desmontar el
modulador o el cilindro maestro y
antes de purgar el circuito de frenos.

Normas generales

- El servofreno no debe funcionar
durante la operacion de purga.

- Tener cuidado de que se manten-
ga el nivel maximo en el deposito
compensador durante toda la opera-
cién de purga.

s Por debajo del vehiculo, desblo-
quear y después aficjar 2 vueltas
completas el tornillo Torx de la val-
vula de derivacién en el modulador.

¢ Empujar a fondo el pistén de pur-
ga automatica del madulador y man-
tenerlo apretado.

¢ Pisar con fuerza una veintena de
veces el pedal del freno, mientras se
comprueba la entrada de liquido en
el depésito por la tuberia de retomo.

Purga del modulador
A, Acceso por debajo
del vehiculo al tornillo
Torx de la vélvula de
derivacién - B. Situacién
en el compartimento del
motor del pistén de pur-
ga automatica.
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Reglaje de la tensién de la correa
de modulador.

¢ La purga del modulador queda
completada cuando el liquido de fre-
nos que sube por el depdsito com-
pensador no tiene burbujas.

* En este punto, soitar la presién
sobre el pistdn asegurandose de
que vuelva a su posicién original y
apretar el tornillo Torx de la vélvula
de derivacion con el par prescrito.

* Proceder de la misma manera con
el otro modulador y finalizar la purga
aplicando el método descrito en el
parrafo “Purga del circuito de fre-
nos”.
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Caracteristicas detalladas |[uiner | s Cormaponde
BATERIA 1 - Sin utilizar
e, . 2 15 llum. interior, encendedor, reloj, memoria radio.
Tensvé'n. 12 voltios. 3 20 Cierre centralizado de puertas y asientos
Capacidad: calefactados.
- 270 A/35 Ah (motor 1100). 4 30 Lgnete_{ténnica.
- 360 A/43 Ah (motor 1400 y 1600) 5 - Sin utilizar.
y 150 6 - Sin utilizar.
7 10 Luces de posicion, lado derecho.
ALTERNADOR 8 10 Luces de cruce, lado izquierdo.
Alternador trifasico con regulador electronico integrado. 9 10 Luces de cruce, lado derecho.
— Bosch K1.55 A: 10 15 Faro largo alcance izda., luz carretera dcha.
o N 11 15 Faro largo alcance dcha., luz carretera izda.
- Magneli Marelli A 127/55, 12 20 Ventilador calefaccion, luces marcha atras.
- Mitsubishi A5T. 13 30 Motoventilador refrigeracién.
14 15 Proyectores antiniebla.
15 15 Bocina
CORREA DE ALTERNADOR . 16 20 Motor limpiaparabrisas, bomba lavaparabrisas.
Correa trapezoidal que arrastra también la bomba de agua en las versio- 17 10 Luces de stop, ilum. instrumentos.
nes con moter 1100. 18 25 Elevaluna eléctrico.
Marca y tipo: 19 - Sin utilizar.
20 - Sin utilizar.
Dayco 9.5 x 825 (motor 1100). 21 10 Intermitente lado izquierdo.
Dayco 9,5 x 690 (motor 1400 y 1600) 22 10 Intemitente lado derecho.
Tension: flecha de 4 mm bajo la presién del pulgar. 23 - Sin utilizar.
24 10 Luz trasera de niebla.
25 - Sin utilizar.
MOTOR DE ARRANQUE 26 15 Aperiura a distancia de puerta trasera.
- Bosch DW (0.8 kW). 27 30 Desempaiiado parabrisas.
- Magneti Marelli M79 (0,8 kW). 28 30 Desempanado parabrisas.
- Nippondenso {0,8 kW).
- Bosch OM (0,9 kwW). RELES
- Magneti Marelli M79 (0,9 kW). Estan disimulados detras de la placa portafusibles.
- Bosch DM (1 kW).
- Bosch DW (1,8 kW). Marca Corresponde a Color
- Magreti Marelii M 80R (1,8 kW). l Desempaiiado luneta trasera Oro
I Barrido intermitente limpiaparabrisas. ... Rojo
BOMBILLAS m Sin utilizar
Proyector cruce/carretera: H4 55/60 W. l\\// gin milifaé dido (F \ y
. onmutador encendido (Furgoneta, versién
Proyector de largo alcance: H3 55 W. BASE, CL Y C) .. ooeveennemenemseeoseeeie Amarillo
Proyector antiniebla: H3 55 W. Conmutador encendido (S, CLX, Ghia).......... Verde
Luz de posicion delantera: 5 W. vi Cambio automatico ............oovvvviiinenenn.. Amarillo
Luz de posicién/stop trasera: 5/21 W. Vil Proyectores largo alcance. ....... Amarillo
Intermiitente delantero/trasero: 21 W vin Sistema antibloqueo de frenos ... Verde
. ' 1X Desemparfiado parabrisas ...........c.coeeieni Gris
Intermitente lateral: § W. X Sin utilizar
Luz de niebla trasera: 21 W. X S@n util!zar
Luz de marcha atras: 21 W. Xl | Sin utilizar ) ) "
L icula: 10 W A Régimen de ralenti {cambio automatico) ........ Azul
lluminacién de matricula: R 8 Sin utilizar
C Proyectores antiniebla. ..................... ... Marrén
FUSIBLES D LUCES B CIUCE ... ivveiiieeeeereneeannnnnnnnnes Marrén
Los fusibles estan disimulados detras de una trampilla en la guantera de la E Sin utilizar )
izquierda bajo el salpicadero. Hay seis fusibles (del 23 al 28) separados de la F Puente sélo para vehiculos gasolina con
platina principal, junto a los relés. cambio manual
™M tipo de ait d Bosch M. Marelli Mitsubishi
arca y tipo de allernador K1-55A A 127/55 AST
Intensidad nominal (A) bajo 13,5 V a 6000 rpmmotor ...............| 55 55 55
REGIMEN MAX. (TPM). ..ttt ittt iiiiiiieeens 15000 15000 15000
Resistencia del estator (). .......ccoiiiirninriiniiineneeans 0,07 0,2 0,08
Resistencia del rotor (£2)........coviveiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa oo 3.4 29 3
Longitud de las escobillas (mm) ..., 5
Tension de regulacién (V) bajo 3 a 7 A a 4000 rpm del motor ........ ] 13,7a 14,6
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Desmontaje y montaje
del alternador

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria y las cone-
xiones eléctricas del altemador.

¢ Aflojar los tomillos de fijacion (1) y
el tornillo del tensor de correa (2).

¢ Inclinar el altemador para sacar la
correa.

¢ Quitar las fijaciones y sacar el al-
ternador por debajo del vehiculo.

MONTAJE

* Proceder en orden inverso al del
desmontaje y efectuar el reglaje de
la tension de la comrea {ver el aparta-
do correspondiente).

Reglaje de la tension
de la correa de alternador
* Aflojar ligeramente los tornillos de

fijacién y el tomillo de tensor de co-
mea.

- EQUIPO ELECTRICO -

Consejos practicos

* Inclinar el alternador a fin de obte-
ner en el ramal de correa una flecha
de 4 mm bajo la presién normal del
pulgar.

e En esta posiciéon, bloquear el tor-
nillo del tensor y luego los tomillos
de fijacién, y volver a comprobar el
reglaje.

Reacondicionamiento
del alternador
desmontado

Las operaciones de desarmado y
ensamblado del altemador no pre-
sentan dificultades especiales (ver
los despieces que indican las posi-
ciones respectivas de las piezas). Vi-
gilar en todo caso al efectuar la ins-
peccién mecanica los siguientes
puntos:

- El estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su posicion y su
presién sobre el colector.

Desmontaje del alter-
nador.

- El estado aparente del colector,
que se limpiard exclusivamente con
un trapo mojado con gasolina o tri-
cloetileno y se pulira con papel de
lija fino. No utilizar nunca tela de es-
meril.

- El estado de los rodamientos, que
no requieren ningun mantenimiento
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ALTERNADOR

A. Magneti Marelli - B. Bosch - C. Mitsubishi

1. Polea - 2. Ventilador - 3. Tapa delantera - 4. Rodamiento - 5. Rotor - 6. Rodamiento - 7. Estéator -
8. Rectificador - 9. Regulador portaescobillas - 10. Carcasa trasera.

especial, ya que tienen engrase per-
petuo.

- El estado aparente de!l rotor y del
estator, cuyos bebinados no deben
presentar cortes ni sefales de que-
mado.

Nota.- Al efectuar los controles
eléctricos en el alternador, especial-
mente en el rectificador, los apara-
tos utilizados no deben provocar
tensiones superiores a 14 V, que po-
drian destruir algunos componentes.

lgualmente, como estos compo-
nentes son sensibles a la temperatu-
ra, las operaciones de soldadura de-
ben ser rapidas y realizadas con un
soldador de poca potencia.

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

¢ Desconectar la bateria y las cone-
xiones eléctricas del motor de arran-
que.

* Quitar los 3 tornillos de fijacién del
motor de arranque en el carter del
embrague.

* Sacar el motor de arranque por
debajo del vehiculo.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al del
desmontaje.

Fijaciones del motor de arranque.



Reacondicionamiento
del motor de arranque
desmontado

Las operaciones de desarmado y
ensamblado del motor de arranque
no presentan dificultades especiales
{ver los despieces que indican la po-
sicién de las piezas). En todo caso,
hay que vigilar durante la inspeccion
mecdnica los puntos siguientes:

- EQUIPO ELECTRICO -

- E! estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su buen desliza-
miento en las guias respectivas;

- La presion y posicion de los mue-
lles de escobilla;

- El estado aparente del colector,
que se limpiard exclusivamente con
un trapo mojado en gasclina o triclo-
rostileno y se pulird con papel de lija

fino. No usar jamas tela de esmeril;

- El estado de los casquillos auto-
lubricados de los apoyos. En caso
de cambio, sumergir los casquillos
nuevos durante al menos 20 minutos
en aceite de motor antes de colo-
carlos;

- E! estado aparente del inducido y
de los inductores, cuyos bobinados
no deben presentar cortes ni sefiales
de quemado.
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MOTOR DE ARRANQUE

A. Bosch DM - B. Bosch DW - C. Nippondenso - D. Magneti Marelli

1. Morro - 2. Solenoide - 3. Horquilla de mando del pifién - 4. Pifién - 5. Reducter - 6. Apoyo intermedio -
7. Inducido - 8. Carcasa - 9. Portaescabilla - 10. Apoyo trasero - 11. Freno de inducido - 12. Tirantes de

montaje.

FORD «Fiesta-

gasolina R T

Desmontaje y montaje
del mecanismo
de limpiaparabrisas

DESMONTAJE

e Desconectar la bateria y sacar el
gato.

e Desprender el haz de cables que
pasan por la chapa del salpicadero.

¢ Sacar la chapa del salpicadero fi-
jada en el compartimento del motor
por § tomillos y 1 tuerca (ver su si-
tuacion en la figura).

e Con el cap6d cerrado, desmontar
los brazos del limpiaparabrisas, cuya
tuerca de fijacion estd disimulada
bajo la tapa de plastico articulada
(recuperar el conjunto de anillos y
arandelas).

* Con el capd abierto, quitar los
dos tomnillos de fijacion a la carroce-
ria de la platina de soporte del me-
canismo.

» Desenchufar el conector en el mo-
tor del limpiaparabrisas.

s Desprender los ejes de acciona-
miento de los brazos del limpiapara-
brisas en la plancha del salpicadero
y sacar el mecanismo completo.

Nota.- Si es necesario desmontar
el motor, hay que desacoplario, por
una parte, del varillaje quitando la
tuerca de la bieleta de mando y, por
otra, de la platina de soporte quitan-
do los 3 tornillos de fijacion.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al del
desmontaje vigilando la correcta co-
locacion del varillaje y los brazos de
limpiaparabrisas cuando el motor
esta en posicion de reposo. Engra-
sar el conjunto de las articulaciones
del varillaje, que bastante a menudo
son fuente de chirridos.
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Situacién de los tornillos de fijacién de la pla-
tina soporte del mecanismo limpiaparabrisas.
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LIMPIAPARABRISAS

1. Motor - 2. Protector de plastico - 3. Platina de soporte - 4. Ejes
de arrastre - 5. Bieleta de arrastre - 6. Varillas de conexién -
7. Brazos - 8. Escobilla.

El motor est4 fijado a {a ptatina
soporte por 3 tornillos.

Desmontaje del cuadro de
instrumentos.

Desmontaje y montaje
del cuadro
de instrumentos

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.

® Sacar el visor sujeto por 2 tomi-
llos Philips situados en su base.

¢ Sacar los 4 tornillos de fijacion del
cuadro de instrumentos al salpica-
dero y tirar un poco de él para po-
der desenchufar el conector multiple
y el cable del velocimetro.

Nota.- Puede que sea necesario
desconectar el cable del velocimetro
en la caja de velocidades para acce-
der mejor,
¢ Sacar el cuadro de instrumentos.

MONTAJE

* Proceder en orden inverso al des-
montaje cuidando de conectar co-
mectamente el conector multiple y el
cable del velocimetro,

Controlar el funcionamiento co-
rrecto de todas las funciones del
cuadro de instrumentos antes de su-
jetarlo definitamente.

Reglaje
de los proyectores

El reglaje debe efectuarse, ade-
mas de con las precauciones habi-
tuales (suelo horizontal, presion de
hinchado de los neumaticos correc-
ta, etc.), con el vehiculo vacio en or-
den de marcha.
¢ Actuar sobre el tornillo (1) para el
reglaje vertical y sobre el tornillo (2)
para el reglaje horizontal.

62

CUADRO DE INSTRUMENTOS

1. Circuito impreso - 2. Platina de soporte - 3. Indicador nivel car-

burante/termdmetro refrigerante - 4. Velocimetro - 5. Cuentarrevo-

luciones - 6. Visor - 7. Cable del velocimetro - 8. Captador de velo-
cidad (equipamiento ordenador de ruta) - 9. Conector multiple.

HOTO 1A

Reglaje de los proyec-
tores

Situacién de los fusibles {hay 6 fusibles mas detras).
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ESQUEMA ELECTRICO
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LEYENDA DEL ESQUEMA ELECTRICO
DE LOS FORD “FIESTA” (todos los tipos)

A Alternador
B Bateria
D Motor de arranque

CA Conmutador de encendido

CEE Conmutador iluminacién, limpiaparabrisas y limpialuneta.
CDM Conmutador cierre maletero

CAB Conmutador luz niebla trasera

CLD Conmutador luneta trasera térmica

TS Tirador de! estarter

CLV1 Conmutador elevaluna delantero izdo.
CLV2 Conmutador elevaluna delantero dcho.
EJC  Transmisor de nivel de carburante

CFS Contactor luces stop
CFM Contactor freno de mano
CFR  Contactor luces marcha atras

CTF  Contactor nivel liquido frenos
CPV  Captador posicién cigiefal
ETE Sonda temperatura de agua

MPH Manocontacto presién de aceite
VCA  Electrovélvula corte alimentacion
ETM  Sonda temperatura motor

BA Bobina de encendido
MV Motoventilador refrigeracién
TC Termocontacto motoventilador

MLG Bomba lavaparabrisas, lavaluneta
MEG Motor limpiaparabrisas

MEL  Motor limpialuneta

PAD  Proyector delantero derecho
PAG  Proyector delantero izquierdo
FAD Luces traseras derecha

FAG Luces traseras izquierda

CD Intermitente delantero derecho
CG Intermitente delantero izquierdo
EPM  lluminacién matricula

ESQUEMA ELECTRICO

Utilizacién

EC
PA
PDS
TDB
PLG
PLD
AA
MB
ACA
LAD
PCC
LV1
Lv2
CF1
CF2
CF3
CF4
CEC
C1
c2
CP1
cP2
CP3
CP4
CP5
MAH
R1
R2
R5
R7
R8
RD
-0
Nota

lluminacion maletero

Luz interior delantera

Platina de servicio

Cuadro de instrumentos

Proyector largo alcance izquierdo
Proyector largo alcance derecho
Alimentacion de autorradio

Reloj

Encendedor

Luneta térmica

Platina portacontactos tapa maletero
Motor elevaluna delantero izquierdo
Motor elevaluna delantero derecho
Contacto ventanilla del. izquierda
Contacto ventanilla del. derecha
Contacto ventanilla tras. izquierda
Contacto ventanilla tras. derecha
Contactor iluminacion maletero

Captador rueda delantera izquierda
Captador rueda delantera derecha

Cierre electromagnético puerta del. izda.
Cierre electromagnético puerta del. dcha.
Cierre electromagnético puerta tras. izda.
Cierre electromagnético puerta tras. dcha.
Cierre electromagnético tapa maletero
Unidad de control del encendido

Relé luneta térmica

Relé barrido intermitente limpiaparabrisas
Relé conmutador encendido

Relé faros largo alcance

Sistema ABS

Luces de cruce

Conexion de soldadura en el haz de cables
Los cables BR (color marrén) son siempre cables de masa

- La disposicién de los diferentes érganos en el esquema tiene en cuenta su posicién real en el

vehiculo.

- La orientacién de un cable a la salida de un conector o de un érgano indica su sentido de paso

por el macarrén de cables.

- Las marcas de los hilos indican el numero y color del hilo.

— Solo se representan los macarrones principales.

5 puertas
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VARIOS J

Caracteristicas detalladas

CARROCERIA CARACTERISTICAS AERODINAMICAS
. Cx: 0,36
daE:lténé::rtité;amr:;r;ocasco autoportante de chapa de acero embutida y solda Seccion maestra: 1,805 m? (todos los tipos excepto 1.6 S)
, ; . 1,944 m2 (1.6 )
Berlina de 2 volumenes: 3 6 § puertas. SCx: 0,65 (todos los tipos excepto 1.6 S)
Numero de plazas: 5 (conductor incluido). 070016 S)
PESOS
Motor 1100
Carroceria de 3 puertas Motor 1400 Motor 1600
4 vel. 5 vel. Auto
Vacio, en orden marcha .........coociiiiineiieiiiinnrennens 820 850
-Sobreelejodelantero .........ooiiiiiiiiiii i 520 555
-Sobreelejetrasero..........ooviiiiiiiiiiii i 300 295
Total mAx. autorizado CON Carga.........covvurinneneeneenss 1225 1250
S MAX. BelaNte. ...t e 675 700
B Y s I - O RN 625 625
Total rodante autorizado. . ....coevvnereeiiiiiiiiiians 1925 2050 2025 2150
Remolque sin fren0.......oevivn i 300 400 400 425
Remolque CoNfren0 . .....coviiiiiiiin it iininnenns 800 825 800 900
Motor 1400
Carroceria de 5 puertas Motor 1100
5 vel. Auto.
VECio, en orden de MarCha ... ...o..iuu ittt eienarairieei sttt seiscssnrenens 845 875
~ Sobre @l €8 dBIANTEIO. ... ... ..ottt itiae it s e eaaas 520 560
B - L -1« J S e 325 315
Total MAax. autorizado CON CAIGA . .....vnvrrirrreneneriaciarrsasnasrne sttt eiieiisireaees 1250 1275
B N T TR o =) 1= L1 27 675 700
B e 1)L c- - S PP S SR R 650 650
Total rodante AUIONZATO . ... .o.vtteei e eret e eeeeaeeiurtstasaeaeaserenannnsssesorensssnssssssss 2075 2175 2125
RemMOIQUE SIN frBMO .. ... otiiiiit ittt ittt e e e aaanaee e atiaaetteettiite s 420 430
ReMOIQUE CON fIERO ... .ueennnn ettt e ettt e e et etaaae e e e e eeaeeecccsstaaaaannas 825 800 | 850
RUEDAS DIMENSIONES (mm)
! Fiesta 1.1 CLX Longitud total .....coovvviiiiiiii 3791
F':'::;? 11 '1‘ gL Fiesta 1.4 CLX | Fiesta 1.6 S ANCRO 1OML.. .. ee et e e et e e enend 1606
: Fiesta 1.4 Ghia Voladizo delantero. ........ccocevviiiiiiiiiininninennsd 729
LIantas .oonnnn . 45413 5413 errc:zeon t‘r’z;i?;o ...................................... 1631 :5
de ch de chapa) | | |Aturaenvacio. ...
(de chapa) (de chapa) BAMANA. . vvee oo eeeeeeee e eeeaaee ] 2446
Neumaticos .......... 145 SR 13 155/70 SR 13 | 165/65 SR 13 Viadelantera .........coveiiiiiiiiiiineneieninnenionns 1395
VR T U 1387
Presién de hinchado
{(bar). del.ftras ...... 1,8/1,8 2,01.8 1,818
PRESTACIONES
Fiesta 1.1 C
Combinacién de Relaciones Desmult. con Vel. en km/h
velocidades de caja par 0,2793 por 1000 rpm*
1 0,2793 0,0780 8,073
- 0,4901 0,1368 14,15
< SR 0,7551 0,2164 22,39
Z: S 1,1363 0,3173 32,84
Marcha atras.... 0,2652 0,0740 7.65

* Con neumaticos 145 SR 13, circunferencia rodadura 1725 mm.
-79 -



Fiesta 1.1 C - 1.1 CL - 1.1 CLX

- VARIOS -

Combinacién de Relaciones Desmult. con Vel. en ka/h
velocidades de caja par 0,2463 por 1000 rpm
1 0,2793 0,0687 711 6,88
2% 0,4901 0,1207 12,49 12,09
3 e 0,7575 0,1865 19,30 18,68
U 1,0526 0,2592 26,82 2597
L N 1,3157 0,3240 33,563 32,48
Marcha atras. ... 0,2762 0,0680 703 6,81

* Con neumaticos 145 SR 13, circunferencia rodadura 1725 mm.
** Con neumaticos 155/70 SR 13, circunferencia rodadura 1670 mm.

Fiesta 1.1 CL (Cambio automatico)

Combinacién de Relaciones Desmutt. con Vel. en km/h
velocidades de caja par 0,2604 por 10600 rpm*

DéL............ 0,2604 a 0,0678 a 701 a

1,5151 0,3945 40,83
Marcha atras..... 0,2341 0,0609 6,30
Fiesta 1.4 CLX - 1.4 Ghia

Combinacién de Relaciones Desmult. con Vel. en km/h
velocidades de caja par 0,2463 por 1000 rpm*

1 0,3174 0,0781 7.82*

2% 0,5235 0.1289 129

P 0.7812 0,1924 19,27

4 1,0526 0,2592 25,97

5%, 1,3157 0,3240 32,46

Marcha atras. ... 0,2762 0,0680 6,81

* Con neumaticos 155/70 SR 13, circunferencia rodadura 1670 mm.

Fiesta 1.4 CLX (Cambio automatico)

Combinacién de Relaciones Desmuilt. con Vel. en km/h
velocidades de caja par 0,2609 por 1000 rpm*
DoL............ 0,2873 a 0,0748 a 749 a
1,5873 0,4133 41,41
Marcha atras ... 0,2583 0,0672 6,73

* Con neumaticos 155/70 SR 13, circunferencia rodadura 1670 mm.

Flesta 1.6 S
Combinacién de Relaciones Desmult. con Vel. en kmv/h
velocidades de caja par 0,2617 por 1600 rpm*
12 03174 0,0830 8.21
2% 0,5235 0,1370 13,56
3 0,7812 0,2044 20,23
2o 1,0526 0,2754 27.26
5 L. 1,3157 0,3443 34,08
Marcha atras. ... 0,2762 0,0722 7,14

* Con neumaticos 165/65 SR 13, circunferencia redadura 1650 mm.

VELOCIDAD MAXIMA

Fiesta 1.1 (caja de 4 marchas): 147 knvh,
Fiesta 1.1 (caja de 5 marchas): 149 km/h.
Fiesta 1.1 (cambio automatico): 142 km/h.

Fiesta 1.4 (caja manual): 167 km/h.

Fiesta 1.4 (cambio automatico): 164 km/h.
Fiesta 1.6 S: 174 km/h.

CONSUMOS CONVENCIONALES (en 1/100 km)

asokmh | at120kmm | Clrcuto
Fiesta 1.1 (4 marchas).. | 4.6 6,6 6.1
Fiesta 1.1 (5 marchas). . | 4,3 6,1 6.1
Fiesta 1.1 (caja aut)).... | 45 6,9 6.6
Fiesta 1.4 (caja mec.)... | 52 6,7 8.6
Fiesta 1.4 (cajaaut))..... 5.1 71 8,7
Fiesta1.6S ............| 5,4 7,0 8,8

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad: 42 litros.
Preconizacién:

- gasolina super o sin plomo 98 RON.

MOTOR

Engrase
Capacidad:
3,25 litros con filtro {motor 1.1).
3,5 litros con filtro {motor 1,4 y 1,6).

Preconizacién: aceite multigrado SAE 10 W 30, 15 W 40, 20 W 50 (AP
SG/CD).

Periodicidad: cambio cada 10000 km con sustitucion del filtro.

Refrigeracién
Capacidad:
5,2 litros (motor 1.1).
7 litros (motor 1.4 y 1.6).

Preconizacién: mezcla de agua + 50 % anticongelante Motorcraft (norma
Ford SSM-978 9103 A).

Periodicidad: cambio cada 3 afios.

CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad: 2,8 litros (caja de 4 marchas) - 3,1 litros (caja de 5 marchas).
Preconizacion: aceite monogrado EP SAE 80.

Periodicidad: sin cambio, nivel cada 20000 km.

CAMBIO AUTOMATICO
Capacidad teérica: 4,2 litros.
Preconizacién: aceite Ford ESP-M2C 166-H.
Periodicidad: sin cambio, nivel cada 20000 km.

CIRCUITO DE FRENOS
Capacidad: 0,5 | aprox.
Preconizacién: liquido sintético (norma Ford SAM-6C 9103-A).

Periodicidad: cambio cada 3 afios.
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Desmontaje y montaje
del salpicadero

DESMONTAJE

» Desconectar la bateria.

* En el compartimento del motor,
desconectar los manguitos de cale-
faccién en el salpicadero (evitar que
se derrame el liquido refrigerante)
(Fig. 1).

s Aplicar aire comprimido a una de
las salidas del racor doble para sa-
car el maximo de liquido refrigerante
del radiador de calefaccion.

¢ Sacar la tapa y la junta de goma
del racor doble del salpicadero.

¢ En el acabado “Ghia”, desenchu-
far los conectores de los conmuta-
dores de la consola central, des-
prender el fuelle de la palanca del
cambio sujeto por grapas y sacar la
consola central sujeta al suelo por 4
tornillos.

* Sacar el botén de mando de la
ventilacién, empujar hacia la derecha
hasta el tope los 2 cursores del
mando de reparto de aire y de tem-
peratura y extraer el panel de man-
dos de calefaccidn y ventilacion,
desprendiéndolo primero por el lado
izquierdo (Fig. 2).

e Sacar el cenicero y el autorradio
(si lleva).

* Sacar los 3 tomillos de fijacion de
la platina, desconectar los cables de
mando y sacarla (Fig. 3).

* Sacar el frontal del cenicero de-
senchufando el encendedor.

¢ Desenchufar los conectores de los
conmutadores de desempanado del

- VARIOS -
Consejos practicos

FORD «Fiesta» R T a

gasolina
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CALEFACCION-VENTILACION

1. Bloque central de distribucion de aire - 2. Ventilacién - 3. Boquilla de ventilacién central - 4. Conductos
de ventilacién laterales 5. Bogquillas laterales - 6. Boquilla inferior - 7. Cuadro de mando 8. Contactor de
ventilador - 8. Cable de mando de temperatura - 10. Cable de mando de reparto de aire.

parabrisas y luneta y de los proyec-
tores antiniebla (si lleva), y sacarlos.
¢ Sacar el volante de direccion.

s Sacar el botén de mando del es-
tarter (si lleva).

e Sacar los semicarenados de co-
lumna de direccion, sujetos por 4
tornillos (Fig. 4).

e Desconectar y sacar el conmuta-
dor de intermitentes.

e Sacar el cuadro de instrumentos
(ver el apartado correspondiente en
el capituto “ELECTRICIDAD").

* Sacar la caja de fusibles fijada al
salpicadero por 2 tomillos.

e Sacar las toberas de ventilacion fi-
jadas mediante grapas.

* Quitar el conjunto de tomillos de
fijacién del salpicadero situados en
la base del hueco del parabrisas (3
tornillos) y de ambos lados, disimu-
lados detras de la junta de cierre de
la puerta (2 en cada lado) (Fig. 5 y
6).

e Tirar del salpicadero, comprobar
que no ha quedado enganchado
ningun cable y sacarlo completo del
vehiculo.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al des-
montaje teniendo especial cuidado
en no enredar los diferentes cablea-
dos y enchufar los conectores en
sus posiciones originales.

Comprobar también el funciona-
miento de los mandos de calefac-
cién y ventilacién sin puntos duros.
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FORD «Fiesta» ’, -- Qa

gasofina
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iesta 3 puertas con motor 1100
y acabado CL
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Clasificacién de documentos y
redaccion de J.M.G. y Y.D.




'PRINCIPALES HERRAMIENTAS ESPECIALES
FORD “Fiesta”

| Adaptador dinamométrico I
DIRECCION

al piiién de cremallera
(herramienta 13.008 A).
0
Casquillo para actuar

sobre la tuerca del piiién 4 ‘\
de cremallera \

(herramienta 13.009 A).

¢/
=]

Llave dinamométrica para
control de! par de rotacion

\e!

del pifién de cremallera
(herramienta 15.041).

‘ Casquillo dentado
para actuar sobre el
tapén del empujador
(herramienta 13.012).

SUSPENSION
DELANTERA

Palanca para el desmontaje
y montaje del elemento

de suspensién

(herramienta 14.026).

Y

Compresor de muelle ‘
de suspensién
(herramienta 14.023),

CUBOS TRASEROS
DELANTEROS m /

=

Utillaje para cambio de I
un rodamiento de cubo
(herramientas 21.051,

15.051, 14.028).

Utillaje para la
sustitucién de un

rodamiento de cubo Q\")
(herramientas 15.034, ,\\
14.034, 15.068) @
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EVOLUCION DE LA CONSTRUCCION

de los FORD ‘“Fiesta”
a partir de 1990

El Ford Fiesta “Claridge”, tanzado con los modelos de 1980, no aparecid en versidn 5 puertas hasta 1992,

Las paginas que siguen tratan exclusivamente de las modificaciones introdu-
cidas en los FORD “Fiesta” a partir de 1980.

PARA LAS CARACTERISTICAS, REGLAJES Y CONSEJOS PRACTICOS QUE NO
EXPERIMENTAN CAMBIOS, CONSULTAR EL ESTUDIO DE BASE.

INDICE

Identificacion 88 Transmisiones 131
Motores 1100-1300 (3 apoyos) 89 Direccion 131
Motores 1400-1600 (CVH 5 apoyos) 103 Suspensién - Tren Del. - Cubos 131
Motor 1,8 | “Zeta” 105 Suspensién - Tren Tras. - Cubos 132
Embrague 124 Frenos 134
Caja de cambios-Diferencial 124 Equipo eléctrico 134
Cambio automatico 124 Varios 137
Caja de cambios-Diferencial (MTX 75) 124
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GENERALIDADES

MODELOS 1980

A partir de julio de 1989, el Fiesta 1,6 | “S”
esta disponible también en berlina de cinco puer-
tas con un equipamiento especifico. Esta version
responde al nombre de “S Pack” y esta provista
de cierre centralizado de puertas, elevalunas eléc-
trico, una consola central y llave con iluminacién.

En este tanda de modelos aparecen también
dos versiones mas:

- una versién bdsica, el Fiesta “Fun”, disponible
en tres o cinco puertas con la motgrizacion de
118

- un modelo de gama alta sélo en cinco puertas,
con asientos de cuero, lunas tintadas, elevalunas
eléctricos y cierre centralizado, que recibe la de-
nominacion de “Claridge”.

En febrero de 1990, lanzamiento de un utilitario
tipo furgoneta, el Fiesta “Cube”, equipado con
motor 1,1 1,

En marzo de 1990, Ford prosigue el desarrollo
de las versiones automaticas “Urba", presentando
las motorizaciones de 1,1 | y 1,4 | en berlinas de
tres y cinco puertas.

MODELOS 1991

En julio de 1980, desaparicion de las versiones
“C Festival”, “C Superfestival” y “S".

Nueva serie especial, el Fiesta “Success” sobre
la base del “CL", teniendo como equipamiento
especifico embellecedores de ruedas maxi, mol-
duras laterales largas, lunas tintadas, tapizados
de asiento de terciopelo y cinturones de seguri-
dad delanteros regulables en altura.

En abril de 1991, aparicién de una serie limita-
da, el “Success Anniversaire”, berlina de tres
puertas con motor de 1,6 |, cuyo equipamiento,
que repite el del “Success”, se completa con ele-
valunas delanteros eléctricos, cierre centralizado y
techo practicable.

MODELOS 1992

En julio de 1991, supresion de los Fiestas “CL”
y “Success”.

Aparicién de una nueva motorizacion de 1,3 Ii-
tros que equipa entre otros al Fiesta “SX", provis-
to de deflector de aire trasero y lunas tintadas; el
Fiesta “Hawai" equipado con techo practicable
eléctrico y lunas tintadas; el Fiesta “Claridge” cin-
co puertas, y el Fiesta “CLX". Por estas mismas
fechas aparece el Fiesta “Melody”, una serie limi-
tada que se ofrece con {a motorizacién 1,1 |,

El “CLX Pack” de 1,4 | esta a partir de entonces
disponible en berlina de tres puertas.

En septiembre de 1991, el Ford “Courrier”, se-
guido en febrero de 1992 por el “Courrier Kombi”,
amplian fa gama con dos utilitarios de tipo furgo-
neta. Equipados ambos con un nuevo tren trase-
ro, en su version de gasolina montan el 1,3 | HCS.

En enero de 1992, la fabrica alemana decide
retirar de la preduccion el Fiesta “Urba”, que sera
substituido en abril por el “CLX CTX", equipado
con un nuevo motor de 1,3 | y con cambio auto-
matico.

El “S Pack™ desaparece a su vez en provecho
de los Fiesta “Ghia” de 1,4 | y del “Ghia” de 1,6 |,

que disponen de una serie con aire acondiciona-
do.

- PRESENTACION -

El Ford Fiesta “Hawai” posee un techo practicable eléctrico de tela.
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Ford ofrece desde el principio de afto nuevos
equipamientos en las versiones “Fun”, “Melody” y
“SX", asi como una serie limitada, el “Nordic Gre-
en” de 1,4 litros, disponible en tres o cinco puer-
tas, con pintura metalizada, cierre centralizado y
lunas tintadas.

En abril de 1992, el Fiesta “XR2i" recibe un
nuevo motor de 1800 cm?® 16 valvulas, que desa-
rrolla 130 CV, y una nueva caja de cambios. Esta
disponible unicamente en berlina de tres puertas
y esta dotado con parachoques delantero y trase-
ro reforzados, proyectores antiniebla y largo al-
cance, spoiler trasero y suplementos de via y de
bajos de carroceria.

MODELOS 1993

A partir de julio de 1992, con el objeto de res-
petar las nuevas normas antipolucién, la gama
Fiesta adopta progresivamente una inyeccién mo-
nopunto y un catalizador de 3 vias con sonda
lambda en los motores de 1,11, 1,3 1y 1,4 |. EI
motor de 16 valvulas del “XR2i" respondia desde
su lanzamiento a las nuevas normas, mientras
que el motor de 1,6 | desaparece.

En enero de 1993, la gama queda compuesta
de la siguiente forma:

~ motor 1,1 | inyecciéon S0 CV DIN, disponible con
los acabados “Fun”, “Melody” y “CLX", en 3y 5
puertas, y el “Claridge” sélo en 5 puertas;

- motor 1,3 | inyeccién 60 CV DIN, disponible con
los acabados “CLX", “SX", *“Nordic Green",
“Ghia”, en 3 y 5 puertas; “Hawai”, sélo en 3 puer-
tas; “Claridge” y “CLX CTX", ambos con cambio

- PRESENTACION -

El Ford Flesta “Fun” de 3 puertas es el modelo basi

automadtico y solo en 5 puertas, y el “Courrier
Kombi” 5 plazas;

- motor 1,4 | inyeccién 71 CV DIN, disponible en
acabados “CLX”, “Ghia", en 3 y 5 puertas; “Cla-
ridge”, en 5 puertas;

- motor 1,8 | inyeccion 130 CV DIN, disponible
sélo en el “XR2i” en 3 puentas;
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La gama de los utilitarios, no afectada por las
nuevas normas antipolucién, queda compuesta
asi:

- Fiesta comercial “Cube” con motor 1,1 | y car-
burador §5 CV DIN.

- “Courrier” con motores 1,3 | y carburador 60
CV DIN.



- IDENTIFICACION -

Berfinas 3 puertas y utilitarios

Denominacién

comercial Tipo Tipo motor Tipo caja
C. Festival FBJ.AA BM 4
C. Super Festival FBJ.1A/KB/BA
Fun FBJ.1A/KB
GUE o G6A BM 5
CL FBJ.1A/KB/BA
Affaire FVJ.1(FVJ.2) BM 5§ (BM 4)
FBJ.CA
Urba Automatica
FBJ.EB FUF
Success/Success Anniversaire FBJ.1A/BA/KB
Melody FBJ.1A/KB GUE o G6A
Cube FV.1A/KB
Courrier/Kombi F3LB/FSLB/F5.C
J6B o JBC
FBJ.XC/WC
CX FBS5.JDB/MB FUF o FGE
FBJ.BA/KB GUE o G6A
CLX Pack FBJ.DB/LB/LC/MB FUF o F6E
sX FBJ.WC J6B BM 5
Hawai FBJ.XC/WC JBC o J6B
FBJ.1A/KB/BA GUE o G6A
Ghia FBJ.XC/WC JBC o J6B
FBJ.DB/LC/LL FUF
Ghia a.a FBJ.MB F6E
XR2i FBJ RQC
Nordic Green FBJ FUF o FGE
S FBJ.FB LUH
S Pack FBJ.FB LUH
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- IDENTIFICACION - después 1990
Denominaci6n .
comercial Tipo Tipo motor Tipo caja
Super Festival FAJ.AB/BB/KC BM 4
Fun FAJ.1B/KC
GUE o G6A BM 5
CL FAJ.1BAB/BB/KC
FAJ.CB
Urba Automatica
FAJ.EC FUF
Success FAJ.AB/BB/18/KC
GUE o G6A B8M 5
Melody FAJ.1B/KC
FAJ.BB/KC GUE o G6A
[
8 |cx FAJ.XD/WD JBC o J6B BM S
1
a
0 FAJ.DC/MC FUF o F6E
2
£
§ CLX-CTX FAJ.ZD J6B Automatica
SX FAJ.WD JéB
FAJ.BB/KC GUE o G6A
Ghia FAJ.XD/WD JBC o J6B
FAJ.DC/MCILC FUF o F6E
Ghia a.a. FAJ.MC F6E BM 5
FAJ.BB/KC GUE o G6A
Claridge FAJ.XD/WD JBC o J6B
FAJ.DC/MC/LC FUF o F6E
Nordic Green FAJ.DC/MCALC FUF o F6E
S. Pack FAJ.FC LUH
1. MOTORES 1,1 y 1,3 | (3 apoyos)
Motores de 4 tiempos, 4 cilindros verticales en linea, dispuestos transver-
salmente en la parte delantera del vehiculo, con un &rbol de levas lateral Tipo GUE JBC/J6B
arrastrado por cadena. Aunque el 1,1 | ya se ha descrito en el estudio de Dia i 68,68 74
base (Fiesta 89), aqui se presenta en version antipolucion. EI motor 1,3 1, por Clametro cilindros (mm)........ 2548 75
su parte, hace su aparicion en los Fiesta durante 1991 en versiones de car- anera (mmj........ooooeeeee " S
burador e inyeccion monopunto. Cilindrada {cm?)............... 1118 1299
Relacién de compresién ...... 8.8 9,5/8,8
Presion compresion (bar) ..... 11,2a148
Potencia max.:
CULATA - kW/rpm (CEE).............. 36/5200 44/5000
VALVULAS - CV/rpm (DlN) .............. 50/5200 60/5000
Par max.:
De acero especial, dispuestas en cabeza, colocadas en linea, inclinadas - Nm/rpm (CEE).............. 83,3/3000 10072500
15°, accicnadas por balancines, varillas y empujadores a partir de un arbol - mkg/rpm (DIN)............. 8,5/3000 10,2/2500
de levas lateral.
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- MOTORES 1,1 y 1,3 | (3 apoyos) -

Juego de funcionamiento de ADM ESC
de las valvulas en frio (mm)
REGIZIE. ..o iviiirininninnns 0.22 0,32
Tolerancia ............cc.ceueen. 0,202 025 0,30 20,35
Valvulas (mm) ADM ESC

Longitud .........ooeviiiiiinninns 103,70 a 104,40 104,02 a 104,72
Diametro de la cola:

—estandar...............ooeeell 7,025 a 7,043 6,999 a 7,017
- mayoradoen02............... 7,225 a 7,243 7,199 a 7,217
- mayoradoen04..............| 7,425 a 7,443 7,389 a 7,417
Juego en las guias. .............| 0,020 a 0,069 0,046 a 0,095

BLOQUE DE CILINDROS (motor 1,3 1)

De fundicion, con cilindros mecanizados directamente en el bloque.

Didmetro nominal de los cilindros (mm)

Motor 1,31

Diametro nominal (mm)

—Clase T e 73,940 a 73,960
=Clase 2 .. e 73,8950 a 73,970
~ClasSE 3 .. 73,960 a 73,970
—clased ... 73,970 a 73,980
Diametro con cota de reparacion (mm)

= 40,5 e 74,500 a 74,510
L 2 75,000 a 75,010

TREN ALTERNATIVO (motor 1,3 ()
PISTONES

De aleacidn de aluminio con fondo plano. Bulén deslizante en el pistén y
apretado en la biela.

Juego entre pistén y cilindro (mm):
- origen: 0,02 a 0,04;
- reparacién: 0,015 a 0,050.

Didmetro de los pistones (mm)

Motor 1,31

Estandar (mm)

= Clase 1. . e 73,910 a 73,920
R = - - T PPN 73,920 a 73,930
R =T P 73,930 a 73,940
Bl T O 73,940 a 73,950
Estandar reparacién (mm)..............c.ooeennn | 73,930 a 73,955
L 1 8 74,460 a 74,485
L 74,960 a 74,985

DISTRIBUCION

Arbol de levas lateral en el bloque de cilindros y arrastrado por cadena.
Vélvulas en cabeza accionadas desde el drbol de levas por empujadores, va-
rillas y balancines.

Diagrama tedrico de distribucién del moter 1,3 I
-~ AAA: 16° antes del PMS;
- RCA: 44° después del PMS;
- AAE: 51° antes del PMS:
- RCE: 9° después del PMS.

REFRIGERACION

VASO DE EXPANSION
Vaso de expansion de plastico con un tapén tarado a: 1,2 4 0,2 bar.

TERMOSTATO

Tipo: de cera.
Temperatura de apertura: 92°C.
Temperatura de plena apertura: 106°C.

VENTILADOR )
Ventilador eléctrico gobemado por termocontacto.

TERMOCONTACTO

Referencia: 85GB8B607BS.
Temperatura de conexién: 103°C.
Temperatura de desconexion: 99°C.

ALIMENTACION POR CARBURADOR

La alimentacién se efectia por un carburador Weber de doble cuerpo en
los motores 1,1 GUE HCS y 1,3 JBC MCS.

CARBURANTE
Preconizacién: gasolina sin plomo 98 RON 6 super 97 RON.

BOMBA DE CARBURANTE

Bomba mecénica de membrana accionada por palanca a partir del arbol
de levas.

Presién de salida: 0,24 a 0,38 bar.

CARBURADOR

Carburador Weber TLDM de doble cuerpo con bomba de aceleracién, en-
riquecedor de punta y amortiguador del ralenti en las versiones con transmi-
sién automatica.

Marca y tipo especifico en los motores de 1,3 I:

.~ cambio manual: Weber TLDM.16A.89BF9510GA;

- cambio automatico: Weber TLDM.16A.88BF9510.

TLDM 16A (mot. 1,3 1)
Elementos de reglaje
1°* cuerpo 2° cuerpo
Diametro del venturi (mm).. ............... - -
Surtidor principal ...........ciiiiiiaall 90 122
Columna de emulsion.. ................... F113 F 75
Surtidor de carreccién de aire ............ 185 130
Altura de flotador (mm)................... 29+ 05
Abertura positiva estrangutador {(mm).... | 1,75+ 0,5
Ralenti acelerado (rpm).................... 2500 t 100
Régimen de ralenti, con el ventilador
enmarcha (m).....ccovvveviiennnnen 750 £ 50
Contenidoen CO(%).......ovvvveenvnn... 1005

MONTAJE DE UNA JUNTA EN EL RACOR DE DEPRESION

En caso de toma de aire en el racor de depresién del servofreno en el co-
lector de admisién, proceder al montaje de una junta térica y un empalme
nuevos de la forma siguiente:
¢ Sacar el filtro de aire.
¢ Desempalmar el tubo de depresidn tirando de él mientras se hunde el em-
palme en el colector de admisién.

* Retirar el empalme y luego la junta térica con un destomillador y un espe-
jo. teniendo cuidado de no deteriorar el casquillo de latén colocado en el
colector de admision.

¢ Entrar la junta térica nueva en el orificio, sin ponerla en posicién directa-
mente; esto se efectuara al montar el empalme nusevo.

* Montar el empalme nuevo.

Daesmontaje del tubo
de depresién hundien-
do el empalme en el
colector,
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- MOTORES 1,1y 1,3 | (3 apoyos) -

¢ Después de comprobar que no se haya producido un deterioro o defor-
macién del tubo de depresién, entrarlo a fondo en el empalme y comprobar
que esta bien fijado tirando ligeramente hacia afuera.

Montaje del empaime del tubo de depresién
A. Empalme - B. Junta térica - C. Casquillo

REGLAJE DE LA RIQUEZA

A partir de los modelos de 1991, los carburadores se montan con torni-
llos de reglaje especiales. Para actuar sobre ellos se necesita una herramien-
ta especial (n° 23-032). Esta tiene un taladro central por el que se introduce
el vastago del tomillo de reglaje.

REGLAJE DEL REGIMEN DE RALENTI

En ciertos casos, en las versiones con cambio automatico, el casquillo de
la palanca de conexién (ver figura) puede causar un gripado parcial del eje
de mariposa de acelerador. Esto impide que la mariposa se cierre del todo
y. por lo tanto, queda un régimen de ralenti muy alto. En febrero del 91,
Ford equipa a los carburadores en fabrica con un casquillo medificado en la
palanca de conexién.

En caso de fallo en modelos anteriores a 1991:
¢ Desconectar el cable de masa de la bateria.

¢ Desempalmar la tuberia de respiradero de los gases del carter del filtro de
aire.

* Separar el acumulador de vapores de carburante detrds del filtro de aire.

¢ Quitar los tomillos de fijacidn y desmontar con precaucién el filtro de aire
completo para acceder al acelerador en el carburador.

e Lubricar el acelerador con aceite en aerosol (spray).
¢ Colocar el filtro de aire.

¢ Conectar e cable de masa de la bateria.

» Comprobar que el acelerador cierra completamente.

Lubricacion del eje de
mariposa del carbura-
dor on las versicnes
con cambio automdtico.

BOMBA DE ACELERACION

En caso de falta de potencia y de fallos al acelerar, Ford vende para
los motores de 1,3 | HCS y 1,1 | HCS un kit de bomba de aceleracion modi-
ficado.

Colocacién del kit de bomba de aceleracién
¢ Sacar el carburador.
¢ Sacar la tapa del carburador: quitar los dos tomillos de fijacién.

FORD «Fiesta=
después 19980

Kit de bomba de aceleracién para remediar la falta de potencia.

¢ Sustituir el inyector de la bomba de aceleracién, “E”.
* Quitar los 4 tomillos de fijacion de la tapa de la bomba de aceleracion.

* Desmontar y desechar el muelle “C” y la valvula “D". Cambiarlos por el
muelle y la valvula nuevos.

Nota: la valvula fleva una junta tdérica; comprobar que ésta no se haya
quedado dentro del cuerpo de bomba de aceleracion.

* Montar el resto de piezas del carburador.

Nota: durante el montaje, asegurarse de que el flotador no roce contra el
cuerpo de carburador.

¢ Colocar el carburador en el motor con una junta nueva.

ALIMENTACION POR INYECCION

Inyeccion monopunto Weber del tipo IWM 023. Alimentacién a presion ab-
soluta constante y mando eléctrico del inyector. Corte de alimentacién en
deceleracion.

CARACTERISTICAS

CARBURANTE
Preconizacién: gasolina sin plomo 95 RON 6 98 RON.

BOMBA DE CARBURANTE
Etectrobomba sumergida en el depdsito.
Marca: Ford EED.

Tipo: Geo-Rotor.
Presion de salida: 3,0 bar.

FILTRO DE CARBURANTE
Colocado en el compartimento del motor, bajo la caja de la bateria.

REGULADOR DE PRESION
De tipo membrana, equilibrada por un mueile.
Presién de regulacién: 1,0 £ 0,05 bar.

INYECTOR
Inyector pilotado electrénicamente por la unidad de control EEC-IV.
Marca: Weber.
Tipo: EWM 023.

UNIDAD DE CONTROL
Colocada en el lado del pasajero, bajo el salpicadero.
Marca: Ford (EED)- 89FB-12AG508B / 92AB-12AGS0EA /
92AB-12AGS0EB.
Tipo: EEC IV.

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
Sonda colocada bajo el colector de admision.
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- MOTORES 1,1 vy 1,3 | (3 apoyos) -

Temperatura (°C) Resistencia (kQ}

-40 885
-20 271
0 95
20 37
50 12

80 4,2

100 2,2
120 1

Mediciones a efectuar entre los bormes 7 y 46 de la caja de conexiones.

SONDA DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION
Sonda colecada bajo el filtro de aire.

Temperatura {°C) Resistencia (kQ2)
min. max.
0 89 102
20 35 40
40 15 17
60 7,1 8

Mediciones a efectuar entre los bornes 25 y 46 de la caja de conexiones.

SONDA DE PRESION DEL AIRE DE ADMISION
Sonda colocada junto al salpicadero.

CAPTADOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
Determina la posicién de la mariposa.

RALENTI
El régimen de ralenti y el cantenido en CO no son ajustables.
Régimen: 900 * 50 rpm.
Contenido en CO: < 0,5 %.

CONSTITUCION Y FUNCIONAMIENTO

El sistema de inyeccién se compone de dos partes:
- el circuito de alimentacién de carburante;
- el circuito de admisién de aire.

Constitucion

ALIMENTACION DE CARBURANTE

El circuito de alimentacién de carburante se compone de los conjuntos si-
guientes:
- una unidad de control electrénico comun con el encendido;
- un relé de bomba de alimentacion;

- un contactor de inercia;

- una bomba de alimentacion sumergida en el depdsito;
- un filtro de carburante;

- un inyector;

- un cuerpo de inyeccion monopunto;

- un regulador de presién;

- un captador de posicién de la mariposa;

- una sonda lambda.

Bomba de alimentacién y relé de bomba

La electrobomba de alimentacién esta alojada en el interior del depésito.
El relé de la bomba esta controlado por la unidad de control.

Al arrancar el motor, la bomba necesita un segundo aprox. para dar pre-
sién suficiente al circuito de alimentacién. La bomba de alimentacién contie-
ne una vélvula antirretorno que impide !a caida de la presién en el circuito
cuando hay una interrupcién del encendido. Este dispositivo favorece tam-
bién el arrangue en caliente.

Contactor de inercia

El contactor de inercia esta montado entre el relé de bomba y la bomba
de alimentacion. Ocupa una posicién muy determinada y funciona por iner-
cia, provocando el corte de la alimentacion de la bomba en caso de choque
violento a consecuencia de un accidente.

Filtro de carburante

El filtro de carburante esta montado en la tuberia entre la bomba de ali-
mentacién y el inyector. Contiene dos elementos gue deben ser cambiados
periédicamente.

Inyector

El carburante es pulverizado mediante un inyector electromagnético fijado
al cuerpo de inyeccién monopunto. Este inyector es del tipo “todo o nada”.
El volumen de carburante inyectado es funcién de la duracién de la apertura
del inyector. El carburante se inyecta en fase con la admision de cada cilin-
dro. La duracion de la apertura del inyector es calculada por la unidad de
control (EEC-IV).

Cuerpo de inyeccién monopunto

El cuerpo del grupo de inyeccidon hace las funciones de caja de la maripo-
sa y de portainyector, y aloja también el regulador de presién, asi como el
motor paso a paso de mando de la mariposa.

Regulador de presién

Incorporado al cuerpo de inyeccion, el regulador de presidn mantiene el
circuito de alimentacién a una presién constante de 1 bar.

Captador de posicién

El captador de posicion esta montado en el eje de la mariposa y mide el
angulo de abertura de la misma.

Esquema de la inyeccién monopunto:
circuito de alimentacién.

1. Depdsito - 2. Electrcbomba - 3. Fiitro -
4, Contactor de inercia - 5. Relé de bomba
6. Unidad de control EEC IV - 7. Inyector -
8. Sefial del inyector - 9. Sefial de tempe-

ratura del aire de admisién - 10. Filtro de
aire 11. Cuerpo de inyeccion - 12. Regula-

dor de presién - 13‘. Tuberia de alimenta-

cién -
14, Tuberia de sobrante.
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- MOTORES 1,1y 1,31 (3 apoyos) -

Sonda lambda

Montada en el tubo de escape antes del catalizador, analiza el contenido
en oxigeno de los gases de escape. La informacion enviada a la unidad de
control permite una regulacién de la rigueza en circuito cerrado. En frio esta
informacién no se tiene en cuenta, lo que permite un enriquecimiento sufi-
ciente.

ADMISION DE AIRE

€l circuito de admisién de aire se compone de los siguientes conjuntos:

- una unidad de control electrénico (comun con el circuito de alimentacion
de carburante y el encendido);

- un filtro de aire;

- una sonda de temperatura de aire de admisién;

- una sonda de presion absoluta en el colector de admision;

- un motor paso a paso que actia en ciertas condiciones de funcionamien-
to sobre la posicion de la mariposa.

El volumen de aire admitido en el motor depende de valores fijos y varia-
bles. Los valores fijos son definidos por la propia concepcion del circuito de
admisién, los valores variables son funcion de la presién del aire y su densi-
dad, la posicion de la mariposa, el régimen del motor y la resistencia que
ofrece el filtro de aire. La unidad de contro! determina estas variables, lo que
permite suprimir la medicién del volumen de aire de admisién.

Esquema de inyeccién monopunto: circuito de admisién de aire
1. Cuerpo de inyeccién - 2, Captador de posicién de la mariposa - 3. Filtro de
aire - 4. Unidad de control EEC IV - 5. Motor paso a paso de la mariposa -
6. Sonda de presién absoluta - 7. Sonda de temperatura del aire de admisién.

FORD «Fiesta»
después 1890
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Sonda de presién absoluta

La sonda de presion absoluta informa a la unidad de control scbre la pre-
sidn atmosférica del aire de admision.

Sonda de temperatura del aire de admisién

Es una resistencia eléctrica fijada en la parte superior del colector de ad-
misién que informa a la unidad de control de la temperatura del aire de ad-
mision.

Motor paso a paso

El motor de control paso a paso de la mariposa del acelerador estd gober-
nado por la unidad de control (EEC-IV). Regula el régimen de ralenti en to-
das las condiciones de funcionamiento, asi como el caudal de aire durante
las fases de arranque y paro del motor.

Funcionamiento

Este sistema de inyeccidn intermitente y funcionamiento a baja presién
esta gobemado por la velocidad de rotacion del motor y por la cantidad de
aire aspirado por éste. El carburante aspirado del deposito es impulsado
permanentemente a través del filtro hacia el inyector. El regulador de presién
esta tarado a 1 bar, gracias a un muelle gue mantiene constante la presion
en el inyector.

Para determinar las necesidades del motor y mantener una riqueza cons-
tante, la unidad de contro! analiza las siguientes informaciones:

- temperatura del aire de admision;

- velocidad de rotacién y posicidon del motor facititadas por el captador de
posicion y velocidad del cigliefial,

- temperatura del motor facilitada por la sonda de temperatura del liquido
refrigerante;

- posicion de la mariposa;
- composicion de los gases de escape proporcionada por fa sonda lambda.

En funcion de estos andlisis, la unidad de control pilota el inyector, que
pulveriza el carburante en el colector de admisién.

En el arranque, 1a mariposa se coloca de forma que permita un caudal de
aire éptimo, facilitando asi el arranque. En ralenti, la posicién de la mariposa
es corregida permanentemente de forma que se mantenga el régimen deter-
minado por la unidad de control en funcidn de las condiciones de funciona-
miento.

Al parar el motor, el médulo EEC-IV se mantiene alimentado durante 6 se-
gundos aprox. para permitir un cierre momentaneo forzado de la mariposa y
evitar el autoencendido.

Controles de autodiagnéstico

Para facilitar la localizacién de averias, la unidad de control posee un auto-
diagnostico que facilita la busqueda. Un conector situado cerca de la bateria
permite conectar un aparato de control de lectura digital de cédigos, nece-
sario para descedificar las sefales transmitidas por la unidad de control en
autodiagnostico.

INYECCION MONOPUNTO

1. Inyector - 2. Regulador de presién - 3. Ra-

cor de entrada de carburante - 4. Sonda de

temperatura de aire de admisién - 5. Motor

paso a paso de la mariposa - 6. Captador de

posicién de la mariposa - 8. Mariposa de pe-
quefic didmetro.
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Conectar el aparato de control en el enchufe del autodiagnéstico. Dar el
contacto y leer los cédigos que aparezcan en el aparato de control.

Para utilizar al maximo la funcion de autodiagnéstico, seguir por orden el
cuadro de procedimientos de control de autcdiagnéstico. Una vez leidos los
codigos, consultar el cuadro de cédigos de averia de la pagina siguiente.

CONTROLES PRELIMINARES

Controles de los 6rganos del circuito
de encendido e inyeccién

Para controlar un érgano del circuito, desenchufar la unidad de control
y utilizar el conector. En caso de resultados defectuosos, comprobar el
cableado eléctrico y luego el érgano en cuestion.

CONTROL RESULTADO REMEDIO
1. ¢;La bomba de alimentacion funciona bien? Si Ver 2
No Controlar el conmutader de inercia, el relé y el fusible. Si la anomalia
continda, efectuar el control con la caja de conexiones.
2. ¢La temporizacién de bomba funciona? Si Ver 3
Poner el contacto. Comprobar con el oido si la bomba No Desconectar la unidad de control. Repetir la prueba. Si la bomba
de alimentacion se para después de un segundo funciona, localizar y eliminar la averia. Colocar en su sitio la unidad
aproximadamente. de control. Si la anomalia persiste, efectuar el control con la caja
de conexiones.
3. ¢Estan bien todas las conexiones eléctricas? Si Ver 4
LLas tuberias de depresion estan en buen estado? No Sustituir las tuberias defectuosas. Enchufar los conectores.
4. ¢El caudal de gasolina es cormrecto? Si Ver 6
Limpiar el filtro de aire, desconectar el cable de alta tensién No Ver 5
de la bobina y girar el motor de arranque.
5. ¢El catalizador esta en buen estado? Si Montar un catalizador nuevo
Soltar el catalizador del tubo de escape. Si el motor arranca, No Ver 6
el catalizador esta taponado.
6. Controlar la tensién en las bujias. Arrancar el motor. Si Ver 5
Al ralenti, la tensién debe ser de 8 a 14 kV. A 3000 rpm., No Sustituir las bujias, verificar los cables de bujias, cambiarlos si es
la tensién debe ser de 16 kV. necesario.
7. {Hay tomas de aire en la admisién? Si Efectuar los cntroles de autodiagndstico
No Eliminar las tomas de aire
8. ¢(El motor paso a paso de la mariposa del acelerador Si Efectuar los controles de autodiagnéstico
funciona correctamente? No Efectuar los controles con ayuda de la caja de conexiones.

PROCEDIMIENTO DE CONTROL DE AUTODIAGNOSTICO, A MOTOR PARADO

PROCEDIMIENTO

EXPLICACION

1. Enchufar el aparato de control STAR en el conector de autodiagnéstico.
Poner en marcha el aparato de control.
Pulsar el botén del aparato.

El conector de autodiagnéstico se encuentra cerca de la bateria.

El aparato de control debe hacer aparecer el codigo de control antes de la
estabilizacion.

Debe aparecer el simbolo de aceptacién de los ¢6digos. El aparato esta a
punto.

2. Dar el contacto. No arrancar el motor.

Con el contacto dado, el médule EEC IV entra en modo de autodiagnostico
después de una breve pausa.

3. Leer y anotar los cédigos de averias.
Cédigo “11” o cadigo de averia visualizado.

La UC EEC IV controla si los valores emitidos por los captadores en posi-
cion de paro son normales. En caso de sobrepasarse los valores limites, la
UC memoriza un cédigo de averia. La UC emite una serie de ¢édigos que
se visualizan en el aparato de control. Los cédigos son repetidos entonces
por el aparato. Indican una averia en un circuito en el momento del control.
Cuando aparece el cédigo “11”, no hay ninguna averia localizada.

4. Aparece entonces el cédigo “20” (cédigo de separacion).

El cédigo “20” es un cédigo de separacién, que permite separar los codigos
emitidos durante el control de autodiagnéstico de los cédigos detectados
durante los 10 ciclos precedentes de utilizacién del vehiculo y que han que-
dado registrados en la memoria permanente de la UC EEC IV.

5. Leer y anotar los codigos.

Nota.- Los cédigos de averia sélo se repiten una vez. Si no se anotan
en el momento oportuno, no volveran a visualizarse, aunque se repita el
procedimiento de control

Los cédigos de averias corresponden a averias detectadas en los 40 ciclos
anteriores de funcionamiento del vehiculo. Estos cédigos han sido almace-

nados en la memoria permanente. En caso de aparicién del ¢édigo “11”, no
se ha detectado ningun incidente. Después de visualizar el cédigo “10”, los
codigos de averfa no se repiten mas que una sola vez y luego se borran de
la memoria permanente.
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6. Codigo “10" visualizado. Sacudir los cables y conexiones observando
el diodo para comprobar una eventual averia procedente de los cables o
conectores.

Si el diodo parpadea, se ha detectado una averia y se ha memorizado su
codigo. Si es preciso, repetir el procedimiento de autodiagnéstico, con el
motor parado, para obtener el cédigo.

7. Quitar el contacto. Pulsar el botén del aparato de control. Parar el apa-
rato sin desenchufarlo.

8. Eliminar los cédigos de averia detectados (ver el cuadro correspondien-
te). Continuar la secuencia de localizacion de averia de autodiagnéstico
después de eliminar las averias.

Eliminar las averias. Una vez eliminadas las averias, efectuar un nuevo pro-
cedimiento de control de autodiagnéstico.

PROCEDIMIENTO DE CONTROL DE AUTODIAGNOSTICO EN MODO CONTINUO

PROCEDIMIENTO

EXPLICACION

1. Arrancar el motor. Poner en marcha el aparato de control. Esperar 5 se-
gundos. Pulsar el botén del aparato de control.

Después de la puesta en marcha del motor y del aparato de control, éste
inicia el procedimiento de control de autodiagnostico en modo continuo. El
aparato debe visualizar el cadigo de contro! antes de la estabilizacién.
Comprobar que no aparezca la sefial de cambio de pilas del aparato. Si asi
fuera, cambiar las pilas. Debe visualizarse el simbolo de aceptacién del
codigo, lo cual indica que el aparato de control puede recibir las
informaciones procedentes de l1a UC EEC IV.

2. Después de un instante, se visualizan los cédigos. Anotarlos cuidadosa-
mente. El cédigo “11” indica que no se ha detectado ninguna averia. Ha-
cer pasar varias veces los cédigos de averias para asegurarse de que se
han detectado todos.

La UC controla los valores de los captadores. Estos deben ser conformes
a los valores programados en la memaria de la UC EEC IV. En caso de
sobrepasarse los valores limites programados, la UC EEC IV envia un
cédigo de averia adecuado al aparato de control. Los cédigos de averias
son repetidos en el aparato de control. Anotar los cédigos.

3. Pulsar el botén del aparato de control. Parario sin desenchufarlo.

4. Eliminar las averias indicadas en la operacion 2 (ver cuadro de cédigos
de averias). Si ha aparecido el cédigo “11", emprender el procedimiento
de control con el motor en marcha.

PROCEDIMIENTO DE CONTROL DE AUTODIAGNOSTICO, CON EL MOTOR EN MARCHA

PROCEDIMIENTO

EXPLICACION

1. Poner en marcha el aparato de control. Pulsar el botén del aparato.

Poner en marcha el aparato de control antes que el motor para que dé
comienzo el procedimiento de control de autodiagndstico con el motor en
marcha.

Debe visualizarse e! simbolo de aceptacion de los cédigos., que indica que
el aparato puede recibir informaciones procedentes de la UC EEC V.

2. Dar el contacto. Esperar 3 segundos y arrancar el motor.

Hay que esperar algunos instantes a la puesta en funcion de la UC EEC V.

3. El aparato debe visualizar el cédigo *50” (cédigo de referencia).

El coédigo “50" es un cédigo de identificacién de que el vehiculo esta
equipado con una UC de tipo europeo. Si no aparece el cédigo “50~,
comprobar la referencia de la UC.

4. Eventual visualizacion de una serie de cédigos. En caso de aparecer co-
digos de averias, parar el aparato y el motor y eliminar las averias (ver el
cuadro de averias). Después de la eliminacién, repetir el procedimiento de
contral con el motor en marcha.

¢Indican los cédigos que aparecen, que la UC EEC IV ha detectado que el
liquido refrigerante no esta suficientemente caliente? Si aparece este
parametro, la UC no emprende los controles dinamicos del motor.

5. Aumento del régimen del motor.

El aumento del régimen del motor es provocado por la UC EEC IV al
empezar la secuencia de controles dindmicos. Se produce entonces el
control de los conmutadores y de los datos de entrada para los valores
limites de funcionamiento del motor. La UC comprueba los érganos de
mando simulando diferentes condiciones de utilizacion y compara los
resultados con los valores preprogramados. Las averias detectadas son
memorizadas en la UC para ser transmitidas luego al aparato de control.

6. Codigo “10" (pisar brevemente el acelerador: el régimen del motor debe
sobrepasar rapidamente las 2500 rpm).

Cuando aparece el cédigo “10”, es preciso pisar rapidamente el pedal del
acelerador. Con el pedal hundido, la UC debe detectar un aumento del
régimen del motor a mas de 2500 rpm.

7. Visualizacién del codgo “44". Si aparece este codigo, pulsar el botén de
“paro” del aparato de control y parar el motor. Volver a la operacion 1 y
repetir el procedimiento completo de control de autodiagnédstico con el
motor en marcha.

Si aparece el cédigo *44”, la UC indica que el cambio de régimen del
motor no es suficiente.
Nota.- Si no aparece el codigo “44", continuar el procedimiento de control.

8. Leer y anotar los cédigos visualizados por el aparato. Se visualizan el
cédigo “11" o cddigos de averias.

Los cédigos de averias visualizados corresponden a averias que se han
producido durante el procedimiento de control.
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9. Eliminar las eventuales averias. En caso de averia, parar el motor y pul-
sar el botén del aparato de control para ponerlo fuera de servicio. Si no se
ha detectado ninguna averia (cédigo “11), pasar a la operacién “10".

Consuitar la tabla de cédigos de averias para determinar la accién correcti-
va a emprender. Repetir e! procedimiento de control de autodiagnéstico
con el motor en marcha.

10. Visualizacién del cédigo “60". Comprobar y ajustar el calado del en-
cendido. Si aparece el cédigo “70" antes de calar el encendido, pasar a la
operacién 11 y luego repetir el procedimiento completo de busqueda auto-
diagnoéstico con el motor en marcha para obtener el cédigo “60°.

La UC contiene valores de reglaje del encendido y del ralenti preajustados.
Estos valores estan bloqueados, es decir, que no pueden ser compensa-
dos. El calado de base del encendido se debe controlar en este modo.
Nota.- El ralenti de base no es controlado en el cédigo “60". El cédigo “70™
aparece en el caso de “desbloqueo” del cédigo “60". El cédigo “60" sélo
se puede conservar durante 10 min. aprox., a fin de evitar dafios al motor.

11. Pulsar el botén delantero del aparato de control. Parar el aparato de
control y desenchufario. Parar el motor.

LISTA DE CODIGOS DE AVERIAS

CODIGOS TIPOS DE AVERIA REMEDIO

10 Cédigo de mando Sacudir los conectores, pisar el pedal del acelerador. Si la averia
persiste, efectuar los controles en el circuito de alimentacion.

1 Control satisfactorio.

13 Sonda de temperatura de liquido refrigerante. Ver cuadro de localizacion de averias.

14 Sonda de temperatura de aire. Ver r.:uadro de localizacién de averias.

15 Captador posicion mariposa acelerador. Ver cuadro de localizacion de averias.

17 Captador de presion absoluta del colector. Ver cuadro de localizacion de averias.

18 Tensién insuficiente de la bateria. Comprobar circuito de carga de bateria.

19 Memoria permanente Salir del control de autodiagnéstico con motor en marcha y repetir
el control. Si la averia persiste, comprobar el diodo de bomba de
alimentacién. Si el diodo esta bien, efectuar los controles con la
caja de conexiones.

20 Cadigo de separacion E! cédigo “20" separa los codigos memorizados de los cédigos
emitidos en el control del vehiculo.

23 Sonda de temperatura de liquido refrigerante. Ver cuadro de localizacion de averias.

24 Sonda de temperatura de aire de admision. Ver cuadro de localizacién de averias.

25 Captador de posicién de la mariposa. Ver cuadro de localizacién de averias.

27 Captador de presién absoluta del colector. Ver cuadro de localizacion de avefias.

28 Sonda lambda Ver cuadro de localizacién de averias.

31 Averia de memoria del médulo. Efectuar el control con ayuda de la caja de conexiones.

33 Sonda de temperatura del liquido refrigerante Ver cuadro de localizacién de averias.

34 Sonda de temperatura de aire de admision. Ver cuadro de localizacién de averias.

35 Captador de posicién de mariposa. Ver cuadro de localizacién de averias.

a7 Captador de presion absoluta del colector. Ver cuadro de localizacion de averias.

38 Sonda lambda. Ver cuadro de localizacién de averias.

42 Captador de presion absoluta del colector. Ver cuadro de localizacién de averias.

43 Captador de posicion de la mariposa. Ver cuadro de localizacion de averias.

44 No hay maniobra del acelerador. Repetir el procedimiento de control.
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45 Fallo del captador de velocidad. Comprobar el captador de velocidad. Si el indicador de velocidad
funciona correctamente, efectuar el control con la caja de conexio-
nes.

46 Régimen de ralenti demasiado elevado al efectuar el control. Ver cuadro de localizaciéon de averias.

a7 Régimen de ralenti insuficiente al efectuar el control. Efectuar los controles indicados para el ¢cédigo “46”. Si la averia
persiste, efectuar los controles de alimentacidn.

48 Conmutador de mando del ralenti. Ver cuadro de localizacidn de averias.

50 Vehiculo con UC EEC IV tipo europeo.

57 Maniobra en acelerador al efectuar controles. Repetir procedimiento de control.

60 Aparato en modo “servicio”. Control de reglaje del encendido.

70 Aparato en modo “final de servicio™. Si es preciso, proceder al reglaje del calado del encendido y repetir

el precedimiento de control.

CUADRO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

CODIGOS CONTROL RESULTADO REMEDIO
13 1. ¢Le sigue al cédigo “137el cadigo "23" o el “33"? Si Consultar el resumen de cédigos “23" y “33°
No Ver 2
2. (Es normal la temperatura del motor? Si Ver 3.
No Arrancar el motor, calentarlo y repetir el control.
3. ¢Esta limpio el conector de la sonda? Si Ver 4
¢Esta bien sujeto?. No Limpiar, volver a enchufar la conexion de la sonda y repetir
el control.
4. ¢ Persiste la averia? Si Efectuar el control con ayuda de la caja de conexiones.
No Sacar el aparato de control. Eliminar las averias indicadas
por otros cédigos.
14-24-34 1. ¢Esta limpio el conector multiple de Ia sonda de tem- Si Ver 2.
peratura de aire de admision? No Desenchufar el conector, limpiar 10s contactos. Volver a
¢Esta bien sujeto? enchufar el conector.
2. ¢Funciona correctamente la sonda? Si Ver 4.
Desenchufar el conector moltiple de la UC EEC IV y No Ver 3.
desenchufar la caja de conexiones. Comprobar la
temperatura del aire con un termémetro y comprobar
resistencia de la sonda con un téster conectado entre
los bormnes 25 y 46.
Resist (k)
Temp. aire (°C) (k2
Min. Max.
0 89,0 102,0
20 35,0 40,0
40 15,0 18,0
€0 7.0 8.5
100 1,9 25
3. ¢Esta cortado el cableado entre conector multiple y Si Localizar y eliminar la averia.
captador? No Montar un captador nuevo.
Desenchufar el conector y comprobar el estado del
cableado. Comprobar la resistencia entre bornes 25
y 46 del conector, comprobar que el cableado no
presenta cortocircuito.
4. ;Persiste la averia? Si Montar un captador nuevo y repetir el control. Si persiste
Volver a enchufer la UC EEC IV, repetir la averia, montar una UC nueva.
el procedimiento de autodiagnodstico. No Sacar el equipo de control. Eliminar otros cédigos de
averias.
15 1. (Al cédigo “15" le sigue el cédigo "25" o el “35"7. Si Consultar los cédigos “25" o “35".
No Ver 2.
2. (Esta atascado el cable del acelerador? Si Ajustar o cambiar el cable. Repetir el procedimiento de
autodiagndstico.
No Ver 3.
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CODIGOS CONTROL RESULTADO REMEDIO
15 3. ¢Funciona bien el captador de posicién de la mariposa? Si Montar una UC EEC IV nueva.
Sacar la UC EEC IV y conectar |a caja de conexiones. No Comprobar el cableado entre la caja de conexiones y el
Conectar un téster entre bornes 47 y 46 y abrir lentamente captador. Si el cableado est& bien, montar un captador de
la mariposa. La resistencia debe aumentar de modo posicién nuevo y repetir el procedimiento de control.
constante, sin saltos.
17 1. ¢Es seguido el cédigo “17” por los cédigos “27" o “37"7 Si Consuitar los cédigos “27" o “37".
No Ver 2.
2. (Esta conforme la depresién en el colector, en ralenti, Si Ver 3.
a las especificaciones? No Comprabar el hermetismo del colector.
Empalmar un mandmetro de vacio a la tuberia de depresion Comprobar la compresion de los cilindros.
del colector. Arrancar el motor y hacerlo funcionar al ralenti.
La depresién debe estar entre 40 y 60 cm Hg
3. (Esta deteriorada la tuberia de depresién del captador Si Montar piezas nuevas si es preciso y repetir el control.
en el colector o estan sucios el acumulador de gasolina No Ver 4.
o el propio captador? Efectuar los controles con ayuda de la caja de conexiones.
4. ;Se borra el codigo “17” al repetir el control? Si El circuito esta bien.
No Montar un captador de presién absoluta nuevo.
23-33 1. ¢Esta limpio el conector multiple de la sonda de tem- Si Ver 2.
peratura del liquido refrigerante? No Desenchufar el conector, limpiar los contactos con un pro-
(Esta bien sujeto? ducto para contactos. Enchufar el conector.
2. (Corresponde el calibrado de la sonda a las especifica- Si Ver 4.
ciones? No Ver 3
Desenchufar el conector de la UC EEC IV y desenchufar
la caja de conexiones. Comprobar la temperatura del liquido
refrigerante con un termometro y un téster y comprobar la
resistencia entre bomes 7 y 46.
Temperatura agua (°C) Resist. (k)
o} 95
20 37
50 12
80 4,2
100 2,2
3. ¢Esta cortado el cable entre sonda y conector muitiple? Si Localizar y eliminar la averia.
Desenchufar el conector de la sonda y revisar el cable. No Montar una sonda nueva y ver 4.
4. i Persiste la averia? Si Montar una sonda nueva. Si persiste la averia, montar una
Conectar la UC EEC IV y repetir el procedimiento de UC nueva.
autodiagnéstico. No Sacar el aparato de control y eliminar otros ¢édigos de
averia.
27-37-42 1. ¢Esta limpia y bien sujeta la conexién del conector Si Ver 2.
multiple en el captador de presién absoluta? No Desenchufar el conector. Limpiar los contactos. Volver a
enchufar el conector.
2. (Esta agrietada u obstruida la tuberia entre el captador Si Reparar o cambiar la tuberia.
de presion absoluta y el colector de admisién? No Ver 3.
3. ¢Es suficiente la depresiéon del motor? Si Ver 4.
Empalmar un manémetro de vacio en la tuberia de No Comprobar el hermetismo del circuito de depresién. Repa-
depresién del colector. Arrancar el motor y hacerlo funcionar rar y ver 4.
al ralenti. La depresién debe estar entre 40 y 60 cm Hg.
4. ;Esta cortado el circuito entre el captador de presion Si Reparar el cableado.
absoluta y la UC? No Ver 5.
Desenchufar el conector de la UC y conectar la caja de
conexiones. Desenchufar el conector del captador de
presion y comprobar el estado del cableado (bornes 26,
45 y 46 de la caja de conexiones).
5. ¢Persiste la averia? Si Cambiar el captador de presion absoluta y repetir el control.
Enchufar la UC y repetir el control. Si persiste la averia, cambiar la UC EEC IV.
No Circuito correcto.
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CODIGOS CONTROL RESULTADO REMEDIO
25-35-43 1. ¢ Esta limpio y bien sujeto el conector del captador Si Ver 2.
de posicién de acelerador? No Desenchufar el conector, limpiar los contactos y volver a
enchufar el conector.
2. ¢Funciona normalmente el captador? Si Ver 4.
Comprobar que la mariposa vuelve a la posicion de ralenti, No Ver 3.
ajustar o cambiar el cable. Desenchufar la UC EEC IV y
conectar la caja de conexiones. Efectuar los controles
siguientes con un téster.
Conexion bornes
Resistencia (2}
+ -
26 46 315 a 550
47 46 300 a 1500
26 47 3500 a 5500
3. ¢ Esta cortado el cable entre captador y conector de Si Localizar y eliminar la averia.
UG EEC IV? No Montar un captador nuevo y ver 4.
Desenchufar el conector del captador y revisar el cable.
4, i Persiste la averia? Si Montar un captador nuevo. Si persiste la averia, montar
Enchufar 1a UC y repetir el procedimiento de autodiagnéstico. una UC nueva.
No Sacar el aparato de control y eliminar otros cédigos de
averia.
46-47-48 1. ¢Esta limpia y bien sujeta la conexién del motor? Si Ver 2.
No Limpiar los bornes.
2. ¢Funciona correctamente a 12 voltios el motor del Si Ver 3.
regulador de 1a mariposa? No Montar un motor nuevo.
3. ¢Funciona correctamente el conmutador de mando Si Ver 4.
de ralenti? No Montar un conmutador nuevo.
Comprobar el estado del conmutador con un téster.
El circuito debe estar abierto con la mariposa cerrada y
cemado con la mariposa abierta.
4. Esta cortado el circuito entre la UC EEC IV y el conector Si Localizar y eliminar la averia.
multiple del motor? No Sacar el aparato de control y repetir el control. Si persiste
la averia, montar una UC nueva.
28-38 1. ¢Es perfectamente estanco el circuito de admisién? Si Ver 2.
No Eliminar las tomas de aire.
2. ;Esta limpia y bien sujeta la conexién de la sonda Si Ver 3.
lambda? No Limpiar los bornes.
3. ¢Esta cortado el circuito entre la senda y el modulo Si Localizar y reparar la averia.
EEC IV? No Ver 4.
Desconectar el enchufe de la UC y enchufar la caja de
conexiones. Desconectar la sonda y verificar que no haya
un cortocircuito.
4. ¢Se elimina la averia al substituir la sonda lambda de Si Circuito correcto.
origen por una sonda nueva? No Efectuar los controles del circuito de alimentacidn.
CONTROLES DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION
CONTROL RESULTADO REMEDIO
1. ¢Esta equilibrado el rendimiento entre cilindros? Si Ver 2.
Hacer funcionar el motor a 1500 rpm aprox. Desconectar, cilindro a cilindro, No Medir las compresiones.
los cables de alta tension y comprobar que la caida de vueltas con cada Si la compresidn es correcta, ver 9.
cilindro no es importante y es en todos igual.
2. 3Est4 limpia la tuberia de la valvula de ventilacion? Si Ver 3.
No Cambiar el paso calibrado y/o la tuberia de ventilacion.
3. ¢Es conforme a las especificaciones la presién de alimentacién? Si Ver 4.
Montar un manémetro entre el filtro y la rampa de alimentacion. Cerrar el No Comprobar el circuito de alimentacion.
grifo del mandmetro y desconectar la bobina de encendido y el conector Montar una bomba nueva si es preciso.
del haz de cables de los inyectores. Dar el contacto 2 veces seguidas.
La presién debe pasar de 3 bar y mantenerse estable durante 1 minuto.
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CONTROL RESULTADO REMEDIO
4. (Es normal y estable 1a presién de alimentacion? Si Ver 6.
Abrir el grifo del mandmetro, dar el contacto y esperar a que la presién No Ver 5.
se estabilice. Quitar el contacto y esperar 2 min.: la presién no debe caer
més de 0,8 bar.
5. ¢Funciona mormalmente el regulador de presién? Si Ver 6.
Desprender la tuberia de depresién del regulador y, con ayuda de un No Montar un regulador nuevo.
depresiometro, establecer un vacio de 50 ¢cm Hg en el regulador.
La presion de la rampa de alimentacion debe caer 0,5 bar.
Sacar el mandmetro.
6. ¢Es suficiente la depresion del motor? Efectuar el procedimiento de control con la caja de cone-
Empalmar un depresidmetro en la tuberia de depresién del colector. xiones.
Arrancar el motor y hacerlo funcionar al ralenti. La depresién debe estar
comprendida entre 40 y 50 cm Hg.
CONTROL EN CAJA DE CONEXIONES
CONTACTO | RESULTADO
CONTROL DESCRIPCION CONTROL CONEXION DADO CORRECTO REMEDIO S| RESULTADO INCORRECTO

1 Caja de conexiones a masa. 20 y - bat. No 0a25aQ Comprobar y limpiar conexién masa de la caja.
Localizar y eliminar anomalia de cableado.

2 Caja de conexiones a masa. 40 y - bat. No 0a25Q Comprobar y limpiar borne de masa de bateria.
Localizar y eliminar.

3 UC a masa. 60y - bat. No 0az25Q Comprobar y limpiar borne de masa de bateria.
Localizar y eliminar la anomalia.

4 Cable amarillo de reglaje del ratenti 3y 40 No Circuito Averia de cableado. Localizar y eliminar la

{desconectar antes del control) abierto anomalia.

5 Cable rojo reglaje indice octano (des- 23y 40 No Circuito Averia cableado. Localizar la averia y repararla.

conectar de masa antes del control). abierto

6 Cable azul reglaje indice octano (des- 24y 40 No Circuito Averia cableado. Localizar la averia y repararla.

conectar de masa antes del control). abierto

7 Entrada autodiagnostico caja de 48y 40 No Circuito Averia cableado. Comprobar cableado entre

conexiones. abierto conector autodiagndstico y caja de conexiones.

8 Salida autodiagndstico caja de 17 y 40 No Circuito Averia cableado. Comprobar cableado entre

conexiones. abierto conector autodiagnédstico y caja de conexiones.

9 Conector autodiagnostico a masa. Clavija 40 de No 0a25Q Averia cableado. Comprobar circuito entre

caja conex. ¥ conector autediagnostico y conexion de masa.
de conector Intervenir seguin haga falta.

10 Cable alimentacién UC ECC V. 37y57 No Da25Q Localizar y reparar el cableado entre caja cone-
xiones y relé de alimentacién eléctrica.

1 Inyector y su cableado 37 y 58 No 55a880Q Comprobar resistencia de inyectores, debe estar
comprendida entre 1 y 2 Q. Comprobar estado
del circuito entre conector y caja conexiones.
En su caso, eliminar la averia.

12 Inyector y su cableado 37y59 No 1a3Q Comprobar resistencia de inyector, debe estar
comprendida entre 1 y 2 Q. Comprobar estado
del circuito entre conector y caja conexiones.
En su caso, eliminar la averia.

13 Motor de regulacién de mariposa y su 41y 21 No 4a60Q Desenchufar conector multiple del cuerpo de

cableado inyeccion. Medir resistencia del motor. Debe ser
entre 6 y 9 Q. Comprobar estado circuito entre
conector y caja conexiones. En su caso, eliminar
la averia.
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CONTACTO | RESULTADO
CONTROL DESCRIPCION CONTROL CONEXION DADO CORRECTO REMEDIO S1 RESULTADO INCORRECTO
14 Conmutador de mando de ralenti 18y 20 No Circuito Desenchufar conector del cuerpo de inyeccion
y su cableado. abierto Comprobar circuito entre conector y caja cone-

xiones. En su caso, eliminar averia. Montar un

motor nuevo si la averia persiste.

15 Relé de bomba alimentacién y su 37y 22 No 50 a 120 kQ | Quitar el relé, comprobarlo y cambiarlo si es pre-

cableado. ciso. Revisar el cableado. En su caso, eliminar
averia.

16 Sonda temperatura liquido refrigerante 7y46 No 20 a 100 kQ2 | Desenchufar conector de sonda de temp. lig.

y su cableado. refrigerante, del captador de posicion acelerador,

Nota.- Efectuar el control indicado con del captador de presion absoluta del colector y

el motor frio. de la sonda de temp. de aire admisién. Compro-
bar cableado eléctrico entre sonda y caja de
conexiones. Reparar si hace falta. Comprobar
resistencia de sonda. Si esta bien, comprobar
resistencia de demas 6rganos.

17 Sonda de temperatura aire admision 25y 46 No 14 a 50 kQ Desenchufar conector de sonda de temp. aire

y su cableado. admisién, de sonda de temp. lig. refrigerante, de
captador de posicién acelerador y de captador
de presion absoluta de colector. Comprobar
cableado entre sonda y caja conexiones. Com-
probar resistencia sonda. Si OK, comprobar
resistencia de los demas organos.

18 Captador posicion mariposa y 47 y 46 No 12a2kQ Desconectar sonda temp. liq. refrigerante, cap-

cableado. tador presion absoluta y sonda temp. aire admi
sidn. Desenchufar conector captador posicion
mariposa y comprobar circuito. Si esta bien,
montar un captador nuevo.

19 Captador posicion mariposa y 47y 26 No 3,3 a 5,5 kQ | Desconectar captador pres. abscluta y el conec-

cableado. tor del captador de posicién de mariposa. Com-
probar el estado del circuito. Eliminar las averias.
Medir resistencia del captador en el conector. Si
es preciso, montar un captador nuevo. Si el cap-
tador esta bien, comprobar la resistencia de los
componentes.

20 Alimentacion de la UC EEC IV. 37y 40 Si 10a14Vv Comprobar el relé. Comprobar el circuito de ca-
bleado entre caja conexiones, relé alimentacién
y bateria. Reparar si es preciso. Montar un relé
nuevo si no se detecta ninguna anomalia.

21 Alimentacion inyector 58 y 40 Si 10a14Vv Comprobar &l circuito eléctrico.

22 Alimentacion inyector 59y 40 Si 10a14vVv Comprobar el circuito eléctrico.

23 Relé de bomba de alimentacion y su 22y 40 Si 10a14Vv Comprobar el relé de bomba de alimentacion.

cableado. Comprobar el circuito eléctrico entre relé y caja
y entre relé y bateria. Reparar si hace falta.

24 Alimentacion memoria de UC EEC V. 1y 20 No 10a14vV Comprobar el fusible y cambiarlo si hace falta.
Comprobar el estado del circuito. Intervenir si
hace falta.

25 Captador de presion colector y su Borne 45 caja No 0a25Q Localizar y eliminar la averia del cableado si

cableado. con. y ficha hace falta.

45 conector

26 Captador de presion absoluta del Borne 46 caja No 0a250Q Localizar y eliminar la averia del cableado si

colector y su cableado. con. y ficha hace falta.

46 conector

27 Captador de presion absoluta del Borne 26 caja No 0a250 Localizar y eliminar la averia del cableado si

colector con. y ficha hace falta.

y su cableado. 26 conector.

30 Maéduto EDIS y su cableado. 56y 3 No 35 a 45 kQ Desenchufar el conector del médulo EDIS.
Revisar el cableado. Intervenir si hace falta.
Montar un médulo EDIS nuevo si no se detecta
ninguna averia.
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Reglaje del régimen de ralenti y de la riqueza

Al estar tanto el régimen como la riqueza en ralenti regulados por la uni-
dad de control electronico, no se puede efectuar ningin ajuste.

No obstante, se puede dar en algunos casos un régimen de ralenti dema-
siado elevado en una frenada o al cambiar de marcha. En tales casos, ac-
tuar del siguiente modo:

¢ Desconectar el cable de masa de la bateria.

¢ Desenchufar el conector multiple del captador de posicion de la mariposa
y separar el cable de la abrazadera A (ver figura).

¢ Cortar los cables a 1 cm aprox. de los conectores y pelar los extremos.
* Empalmar los cables en funcion de los colores siguientes:

- verde a marrén/negro:

- amarillo a marrén;

- rojo a marrdn/verde.

e Soldar los empalmes con estafio.

* Asegurarse de que la calidad de las soldaduras sea suficiente para evitar
las roturas (tirar de los cables y retorcerlos ligeramente).

* Cubrir las soldaduras con cinta aislante 0 mejor con funda termerretractil.
Aislar independientemente cada soldadura y después hacer un macarrén
con los tres cables.

e Quitar el clip del cuerpo de inyeccion. Embridar los cables en B (ver figu-
ra).

e Conectar el cable de masa de la bateria.

Sustitucién del conactor A del captador de posiciéon del acelerador
y soldadura de los cables.

Control del funcionamiento del catalizador

Para determinar si un catalizador es defectuoso y se tiene que cambiar,
proceder como se indica a continuacion, teniendo en cuenta que este con-
trol requiere determinar con precisién el contenido en CO de los gases de
escape. Esta comprobacion debe hacerse en condiciones cuidadosamente
controladas.

Antes de proceder al control del estado del catalizador, efectuar todos los
procedimientos de autodiagnéstico de control y de gestién del motor. En
caso de averia, remediarla.

Antes de efectuar el control tal como sigue, asegurarse de que el motor
esta caliente, para permitir el control del catalizador en bucle cerrado. Este
tipo de catalizador se controla por la sonda lambda.

* Hacer funcionar el motor en vacio a 2500 rpm durante al menos 5 minutos
para que el catalizador alcance una temperatura de funcionamiento estabili-
zada.

¢ Con el motor en vacio a 2500 rpm, medir el contenido en CO de los ga-
ses de escape en el tubo de salida del escape durante al menos un minuto.

* Si se registra un contenido en CO estable y superior a 0,5 %, el cataliza-
dor es defectuoso y se debe cambiar.

Nota: los casos de catalizadores defectuosos no son frecuentes. En caso
de obtener un valor de CO superior al 0,5 %, repetir el procedimiento com-
pleto, incluidos los controles de autcdiagnéstico, antes de cambiar el catali-
zador.

ENCENDIDO (Motor inyeccion)

Encendido electrénico integral sin distribuidor. El sistema comprende un
modulo E-DIS (médulo de encendido), una bobina de cuatro salidas, un cap-
tador de posicién y velocidad del cigiieial y cuatro bujias. El avance es con-
trolado gracias a la UG EEC-IV, que también pilota la inyeccién.

CAPTADOR DE POSICION Y VELOCIDAD

Captador de reluctancia variable colocado en la parte posterior del bloque
de cilindros en el lado del escape y dirigido hacia el volante motor.

Entrehterro: no ajustable.

BOBINA

Bobina de cuatro salidas que consta de un bobinado primario y dos se-
cundarios. Cada secundario tiene dos salidas de alta tension.

Marca y tipo: Motorcraft 885F-12029-AA.
Potencia de salida: 37 kV min. a circuito abierto.
Resistencia primaria: 0,5 + 0,05 2 a 20~ C.
Resistencia secundaria: 11 a 16 k(.

QOrden de encendido: 1-2-4-3.

Avance inicial: 10” antes del PMS en ralenti, con el motor caliente y la de-
presién desempalmada.

MODULO
Marca y tipo: Motorcraft D-DIS.

BUJIAS
Marca y tipo: Motorcraft AGRF 22C1.
Separacion entre electrodos: 1 mm.

PARES DE APRIETE
{daN.m o m.kg)

Cuerpo de inyeccion a colector de admision: 1,2 a 1,5
Sonda lambda: 5 a 7.

Sonda de temperatura de aire de admisién: 2 a 2,5.
Sonda de temperatura liquido refrigerante motor: 2 a 2,5.
Racores del filtro de carburante: 1,4 a 2.

Soporte caja cambios a carroceria (tornillos M 12): 7 a 9.
Soporte a caja de cambios (tornillos M10): 5,8 a 7,9.
Tuercas pata soporte trasera izquierda motor: 5,8 a 7,9.
Tapa de culata (modelos a partir de 03.90): 0.5.

Para las demas caracteristicas, reglajes y consejos practicos relativos
a los motores HCS, consultar el capitulo “Motor 1,1 | (tres apoyos)” del
estudio de base.
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1 bis. MOTORES 1,4 y 1,6 | (<CVH» de 5 apoyos)

GENERALIDADES

La unica evolucién importante es la aparicién de una versién antipolucion
con inyeccién monopunto y un catalizador en el motor de 1,4 1.

Caracteristicas principales
Tipo: FGE.
Diametro de cilindro: 77,2 mm.
Carrera: 74,3 mm.
Citindrada: 1392 cm3.
Relacion de compresion: 8,5.
Potencia max.: 51 kW (71 CV) a 5500 rpm.
Par max.: 103 Nm (10,5 mkg) a 4000 rpm.

ENCENDIDO (Motor FGE)

Encendido transistorizado sin ruptor. El dispositivo comprende un distribui-
dor, un generador de impulsos, una babina, un médulo electrénico (TFl) y 4
bujias.

El sistema de encendido es casi idéntico al descrito en el estudio de base,
capitulo “ibis motor 1,4 I”. Solamente se ha afiadido un modulo electronico
al distribuidor, para permitir el reglaje de! avance del encendido mediante la
unidad de control electrénico EEC-IV.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Marca: Bosch o Lucas.

Reglaje inicial: 10° antes del PMS a 800 rpm {con la depresion desconec-
tada).

Sentido de giro: contrario a las agujas del reloj.

QOrden de encendido: 1-3-4-2.

MODULO
Marca y tipo: TFI.

BOBINA

Marca: Bosch o Lucas

Potencia: 30 kV, en circuito abierto.
Resistencia primaria: 0,72 a 0,88 Q.
Resistencia secundaria: 4500 a 4700 €.

BUJIAS
Marca y tipo: Motorcraft Super AGPR32CD1.
Separacion entre electrodos: 0,75 mm,

ALIMENTACION POR CARBURADOR

MONTAJE DE UNA JUNTA EN EL RACOR DE DEPRESION

En caso de toma de aire en el racor de depresién del sistema de frenos
en el colector de admisién, proceder al montaje de una nueva junta torica y
un nuevo empalme de la forma siguiente (ver figuras en el capitulo 1).
¢ Sacar el filtro de aire.

» Sacar el tubo de depresién tirando de él mientras se hunde el empalme
en el colector de admisién.

» Retirar el empalme y la junta térica con un destomillador y un espejo, te-
niendo cuidado de no deteriorar el casquillo de latén colocado en el colector
de admisién.

« Montar la junta térica nueva en el orificio, sin ponerla en posicion directa-
mente, lo cual se hard al montar el empalme nuevo.

* Montar el empalme nuevo.

» Después de comprobar los eventuales deteriocros o deformaciones del
tubo de depresidn, entrarlo a fondo en el empalme y comprobar que quede
sujeto tirando ligeramente hacia afuera.

REGLAJE DE LA RIQUEZA

A partir de los modelos de 1991, los carburadores se montan con tomi-
lios de reglaje especiales. Para el reglaje, se necesita una herramienta espe-
cial (n° 23-032). Esta tiene un taladro central por el que entra el vastago del
tornillo.

REGLAJE DEL REGIMEN DE RALENTI

En ciertos casos, el casquillo de la palanca de conexion (ver figura capitulo
anterior) puede causar un gripado parcial del eje de la mariposa del acelera-
dor. Esto impide que la mariposa se cierre del todo, con o que se produce
un régimen de ralenti excesivo. Desde febrero de 1991, Ford equipa a los
carburadores con un casquillo modificado en la palanca de conexion.

En caso de producirse este tipo de problema en los modelos anteriores a
1991

¢ Desconectar el cable de masa de la bateria.
* Desempalmar la tuberia de ventilacion de gases del carter de filtro de aire.

« Desprender el acumulador de vapores de carburante de la parte posterior
del filtro de aire.

« Quitar los ternillos de fijacion y sacar con precaucion el filtro de aire com-
pleto para acceder al mecanismo del acelerador en el carburador.

« Lubricar el mecanismo con aceite en aerosol (spray).

* Colocar el filtro de aire.

¢ Conectar el cable de masa de la bateria.

« Comprobar que la mariposa vuelva a la posicion de ralenti correctamente.

ALIMENTACION POR INYECCION

Inyeccién de gasolina monopunto Weber similar a la que se monta en el
motor de 1,3 | (ver capitulo 1 de este suplemento de evolucion). Alimenta-
¢cion a presién absoluta constante y mando eléctrico del inyector. Corte de
alimentacion en deceleracién.

FILTRO DE CARBURANTE
Colocado en el compartimento del motor, bajo la cuna de la bateria.

REGULADOR DE PRESION

Del tipo de membrana cargada por muelle.
Presién de regulacion: 1,0 + 0,05 bar.

CUERPO DE INYECCION

Inyector de mando electrénico por unidad de control EEC-IV.
Marca: Weber.
Tipo: 1,3 CFL.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICO

Colocada en el lado del pasajero, bajo el salpicadero.
Marca: Ford.
Tipo: EEC-IV.

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
Colocada bajo el colector de admisién.

Temperatura (°C) Resistencia (k)

- 40 885
-20 271
0 95
20 37
50 12

80 4,2

100 2,2
120 1

Mediciones a efectuar entre los bomes 7 y 46 de la caja de conexiones.

SONDA DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION
Sonda colocada bajo el filtro de aire.

Temperatura (°C) Resistencia (k)
min. max.
0 89 102
20 35 40
40 15 17
60 7.1 8

Medicién a efectuar entre los bornes 25 y 46 de la caja de conexiones.
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SONDA DE PRESION DEL AIRE DE ADMISION
Colocada contra el salpicadero.

CAPTADOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
Determina la posicion de la mariposa.

RALENTI

Régimen: 900 + 50 rpm.
Contenido en CO: < 0,5 %.

Constitucion y funcionamiento

El sistema de inyeccion es similar en gran parte al instalado en los moto-
res de 1,1 | y 1,3 | HCS. Consultar el capitulo “Motor 1,1 y 1,3 | HCS” de
este suplemento de evolucion para ampliar informacién. Aqui solo presenta-
mos las particularidades del motor 1,4 I.

CONSTITUCION

El inyector y la mariposa se han sobredimensionado ligeramente respecto
a las versiones 1,1y 1,3 1.

CONTROLES DE AUTODIAGNOSTICO

Para efectuar los controles en el motor de 1,4 | es vélida la informacién de
los cuadros del capitulo anterior referente al “Motor 1,1 1y 1,3 | HCS”.

Soélo hay que eliminar los controles que se refieren al médulo de encendi-
do EDIS y afiadir toda la informacion que se da a continuacién en los cua-
dros que siguen.

CUADRO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

Nota: en el cuadro de localizacién de averias, leer codigos 46, 47 y 58
para los motores de 1,4 | en lugar de 46, 47 y 48,

CONTROLES EN CAJA DE CONEXIONES
(Ver cuadro de abajo y pagina siguiente)

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DEL CATALIZADOR

Consultar los parrafos de consejos practicos del capitulo “Motor 1,1 1y
1,3 I’ de este suplemento de evolucién.

Para las demas caracteristicas, reglajes y consejos practicos referen-
tes al motor, consultar el capitulo “Motor 1,4 1 y 1,6 | (5 apoyos)” del
estudio de base.

PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Cuerpo de inyeccion a colector de admisién: 1,2 a 1,5.
Sonda lambda: 5,0 a 7,0.

Sonda de temperatura del aire de admisién: 2,0 a 2,5.
Sonda temperatura liquido refrigerante motor: 2,0 a 2,5.
Racores del filtro de carburante: 1,4 a 2,0.

Soporte caja cambios a carroceria (tornillos M12): 7,0 a 9,0.
Soporte a caja de cambios (tornillos M10). 5,8 a 7,9.
Tuercas pata soporte trasero izquierdo motor: 5,8 a 7,9.

con téster. Sacudir las conexiones al controlar.

CODIGOS CONTROL RESULTADO REMEDIO

21 1. Esta limpia y bien sujeta la conexion del conector Si Ver 2.

multiple del modulo TFILIV? No Desenchufar el conector multiple del médulo TFLIV y limpiar
los contactos.

2. Desenchufar el conector de la UC EEC IV y conectar Ver 3.
la caja de conexiones.
3. Los valores indicados por el méduto TFI.IV son normales. Si Ver 4.
Con contacto quitado, efectuar los controles siguientes No Desenchufar el conector multiple del distribuidor de encen-

dido y comprobar el cableado. Si no hay averia, cambiar
el mddulo TFLIV.

P on b Ver 4.
nexion bornes
° Resistencia ()
+ -
56 36 2000 a 5500
16 40 0a25
4. Persiste la averia. Si Cambiar el distribuidor. Si la averia persiste, montar una
UC EEC.IV nueva.
No Sacar el aparato de control y eliminar las averias de otros
codigos.
CONTROL EN CAJA DE CONEXIONES
CONTACTO | RESULTADO
CONTROL DESCRIPCION CONTROL CONEXION DADO CORRECTO REMEDIO S! RESULTADO INCORRECTO
20 Modulo TFLIV y su cableado. 56y 36 No 20255k | Desenchufar conector mult. de médulo TFLIV,
comprobar circuito eléctrico. Reparar en su caso.
Montar médulo TFLIV nuevo si persiste la averia.
21 Conexion a masa médulo TFLIV. 16 y 40 No 0a250Q Desenchufar conector muit. de méduto TFLIV y
comprobar circuito eléctrico. Reparar en su caso.
Montar médulo TFLIV nuevo si persiste la averia.
22 Alimentacion de la UC EEC V. 37y 40 Si 10a14Vv Comprobar el relé. Comprobar cableado entre
caja conexiones, relé alimentacién y bateria. Re-
parar en su caso. Montar relé nuevo si no se
nota anomalia.
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CONTACTO | RESULTADO
CONTROL DESCRIPCION CONTROL CONEXION DADO CORRECTO REMEDIO S| RESULTADO INCORRECTO

23 Alimentacién inyector 58 y 40 Si 10a14V Comprobar circuito eléctrico.

24 Alimentacién inyector 59 y 40 Si 10a14v Comprobar circuito eléctrico.

25 Relé bomba alimentacion y su 22 y 40 Si 10a14V Comprobar relé bomba alimentacién. Comprobar
cableado. circuito entre relé y UC y entre relé y bateria.

Reparar si hace falta.

26 Conmutador de efecto Hall del distri- 37y 56 Si 4a7vVv Comprobar circuito entre caja conexiones y
buidor de encendido (accionar motor mdédulo TFLIV. Comprobar circuito entre médulo
de arranque durante 5 segundos). TFLIV y distribuidor encendido. Reparar en su

caso. Si persiste la averia después de montar

distribuidor nuevo, montar médulo TFI. IV nuevo
y poner el distribuidor de origen. Si la tensién es
correcta, el distribuidor de origen es defectuoso.

27 Alimentacion de memoria UC EEC IV. 1y 20 No 10a14V Comprobar fusible y cambiario si hace falta.

Comprobar el estado del circuito. Intervenir si
hace falta.

28 Captador de presién absoluta del Borne 45 ca- No 0a25Q Localizar y eliminar la averia del cableado segun
colector y su cableado. ja conex. y haga falta.

ficha 45 de
conector

29 Captador de presion absoluta del Borne 46 ca- No Da25¢Q Localizar y eliminar la averia del cableado segun
colector y su cableado. ja conex. y haga falta.

ficha 46 de
conector.

30 Captador de presion absoluta del Borne 26 ca- No 0a25Q Localizar y eliminar la averia del cableado segun
colector y su cableado. ja conex. y haga faita.

ficha 26 de
conector.

31 Electrovélvula de purga del cartucho 37y 35 No 50 a 120 Q Desenchufar la electrovalvula, medir su resisten-
de carbén activo. cia y comprobar el estado del circuito. Reparar

en su caso.

32 Captador de velocidad y cableado. 4y 40 Si 0ail12v Localizar y eliminar la averia. Montar un captador

nuevo si persiste la averia.

1 (y Ill) MOTOR 1,8 | «<ZETA»

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

A partir de mayo de 1992, los Fiesta “XR2i" estan equipados con una nue-
va generacion de motor que toma la denominacién “Zeta”.

Motor de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, vertical, dispuesto transversal-
mente, con 2 arboles de levas en cabeza arrastrados desde el cigiieial por
una correa dentada y que accionan 4 vélvulas por cilindro.

Caracteristicas principales

Diametro de cilindro: 80,6 mm.
Carrera: 88 mm.
Cilindrada: 1796 cm3.
Relacién de compresion: 10 a 1.
Presion de compresion: No comunicada.
Potencia max.:
- normas DIN: 130 CV a 6250 rpm;
- normas I1SO: 93 kW a 6250 rpm.
Par max.:
- normas DIN: 16,5 m.kg a 4500 rpm;
- normas I1SO: 16,2 m.daN a 4500 rpm.

CULATA

De aleacion de aluminio, con camaras de combustién en doble cufia. Con
4 véalvulas por cilindro, 2 de admision y 2 de escape. Contiene una valvula
antirretorno en la tuberia de aceite que evita el vaciado de los empujadores
hidraulicos. Lleva 5 apoyos de tapas desmontables en cada arbol de levas.

JUNTA DE CULATA

Junta sin amianto. Montaje en seco y marca “Top/oben” dirigida hacia arri-
ba. ldentificacién del espesor mediante muescas en el cilindro n° 1. Al cam-
biarla, hay que montar una junta idéntica.

VALVULAS

Véalvulas en “V", inclinadas 20° respecto al planc medio del motor. Accio-
nadas por empujadores hidraulicos. Retenes de valvula en la admisién y el
escape.

Diametro de (a cola: 6 mm.

Diametro de la cabeza:

- valvula de admision: 32 mm;
- valwula de escape: 28 mm.

Juego de funcionamiento de las valvulas:
empujadores hidrdulicos, sin reglaje.
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ASIENTOS DE VALVULA
Asientos montados a presion. No recambiables.

GUIAS DE VALVULA
Guias montadas a presion. No recambiables.

MUELLES DE VALVULA

Uno por valvula. ldénticos en la admisién y el escape. El retén de cola de
valvula es de una pieza con la copela inferior.

EMPUJADORES
Empujadores hidraulicos de asiento abombado para asegurar su rotacion.

BLOQUE DE CILINDROS

De fundicién, con los cilindros mecanizados en el blogue.
Las caracteristicas del blogue de cilindros no han sido comunicadas.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

De 8 contrapesos, sobre 5 apoyos. El asiento central sirve para el reglaje
del juego axial.

Juego axial: 0,09 a 0,26 mm.

Juego radial: 0,011 a 0,058 mm.

Cojinetes de cigieial
Disponibles en 3 clases:

- estandar: no comunicado;

- minorado: 0,02 mm;

- minorado: 0,25 mm.

BIELAS

De seccién en “I", con cabeza de corte recto.
No se sirven bielas de recambio, pero si los tornillos.

Cojinetes de biela

Disponibles en 3 clases:
- estandar: no comunicado;
- minorado: -0,02 mm;
- minorado: -0,25 mm.

PISTONES

De aleacion ligera con cabeza plana. Se clasifican en 3 clases de rectificado.
Sentido de montaje: flecha en el lado de la distribucién.
Cotas: no comunicadas.

BULON

Montado libre deslizante en el pistén y apretado en la biela.
Didmetro: no comunicado.

SEGMENTOS

Tres por pistdn: un segmento de fuego, un segmento de compresién y un
segmento rascador.

DISTRIBUCION

Por doble arbol de levas en cabeza arrastrado por correa dentada.
Diagrama de distribucion: no comunicado.

ARBOL DE LEVAS

De fundicidn, sobre 5 apoyos lisos.

El arbol de levas de admision tiene el bosaje del captador de identificacién
del cilindro n° 1. Reglaje axial asegurado por el apoyo del lado del arrastre.
Montaje a presion de las ruedas dentadas en los érboles.

- Juego axial: 0,08 a 0,22 mm.
- Juego radial: 0,02 a 0,07 mm.

CORREA DENTADA

Un rodillo asegura la tension de la cormea y un muelle determina ia tensién.
El muelle no se monta de serie sino que se vende con la correa de recam-
bio.

Marca y tipo: Ford 928 M - 6268 A 2D.

Longitud: 1247 mm.

Anchura: 25,4 mm.

Numero de dientes: 131.

Paso: 9,525 mm.

Pericdicidad de mantenimiento: cambio cada 90.000 km.

LUBRICACION

Lubricacién a presion por bomba de aceite arrastrada directamente en el
extremo del ciglienal.

Surtidores de aceite en la parte baja de los cilindros para refrigerar las ca-
bezas de pistén.

BOMBA DE ACEITE
Bomba de aceite trocoide con valvula de descarga incorporada. El carter
de la bomba hace también de soporte del filtro de aceite.
Presion de aceite a 80°C (bar):
- en ralenti: 1;
- a 2000 rpm: 2,8.
Presion de apertura de la valvula de descarga: 4 bar.
Hundimiento de los rotores en el carter: 0,014 a 0,1 mm.
Juego entre rotor exterior y carter: 0,06 a 0,19 mm.
Juego entre los rotores: 0,05 a 0,18 mm.

FILTRO DE ACEITE
Marca y tipo: Motorcraft EFT 106.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 15000 km.

CARTER DE ACEITE

Carter de aleacion ligera. Sirve también de punto de sujecién de la campa-
na de embrague.

Espesor de las chapas de reglaje de alineacién del carter con el bloque de
cilindros:
- chapa amarilla: 0,25 mm;
- chapa negra: 0,5 mm.

ACEITE DE MOTOR
Capacidad: 4,25 litros (0,5 para el filtro).
Preconizacién: aceite multigrado normas APl SG 6 CD.
Indice de viscosidad:

~ de -20°C a 30°C: 10W30;

- de -15°C a 40°C: 15W40;

- de -10°C a 40°C: 20W50.
Periodicidad: vaciado cada 15000 km o cada afio.

REFRIGERACION

Por circulacion de liquido permanente.

Circuito hermético a presion, con radiador, vaso de expansién, bomba de
agua, termostato y ventilador eléctrico gobernado por termocontacto en el
radiador.

RADIADOR
De haz de aluminio horizontal y depdsitos de agua de plastico.

VASO DE EXPANSION

De plastico, colocado schre la aleta derecha. Tubo de comunicacién con
la caja termostatica para purga automatica.
Tarado del tapén: 1,2 a 1,4 bar.

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga colocada en el lado derecho del bloque de cilindros en-
tre la correa de distribucion. El arrastre se realiza por la correa poliuve de los
accesorios.

Correa de bomba de agua
Tensién (daN):

- correa nueva: 35 a 45;

- correa reutilizada: 25 a 35.

TERMOSTATO
De capsula de cera montado en una caja en un lado de la culata.
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Temperatura de principio de apertura: 85 a 89°C.
Temperatura de plena apertura: 102 + 3°C.

MOTOVENTILADOR
Eléctrico, gobernado por termocontacto.

TERMOCONTACTO

Colocado en el manguito de entrada al radiador.
Temperatura de cierre del termocontacto: 99°C.
Temperatura de apertura del termocontacto: 94°C.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad: 7 litros.

Preconizacion: mezcla agua/anticongelante. Anticongelante Motorcraft Su-
per Plus 4, tipo: ESD-M97B49-A.

Proteccién hasta -25 °C con 40 % de anticongelante.

Periodicidad de mantenimiento: cambio y limpieza cada 4 aftos como mi-
nimo.

ALIMENTACION DE CARBURANTE

DEPOSITO

De chapa de acero, colocado delante del eje trasero. Tapon de llenado
hermético y sistema de recuperacion de los vapores de carburante.
Capacidad: 42 litros.
Preconizacion:
- con un puente en el conector de indice de octano: carburante sin plomo
min. RON 95;
- sin puente en el conector de indice de octano: carburante sin plomo min.
RON 91 (disminuyen las prestaciones del motor).

FILTRO DE CARBON ACTIVO Y ELECTROVALVULA

Estos dos elementos estan colocados en la aleta derecha.
Resistencia electrovalvula: 50 a 120 Q.

BOMBA DE CARBURANTE

Electrobomba sumergida de tipo trocoide con vélvula de sobrepresidn in-
tegrada. Esta baiada en un recipiente antidescebado.

Marca: Ford.

Presién a caudal nulo bajo 12 V: 3 bar.

FILTRO DE CARBURANTE

Esta colocado sobre el salpicadero, detras del motor. Tiene un sentido de
montaje.

Marca: Ford 92 FB-91155-AA.

Poder filtrante: 4 micras.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 40.000 km.

INYECTORES

Inyectores electromagnéticos fijados a la rampa de inyeccion.
Marca: Bosch.
Resistencia: 15 a 17 Q.

REGULADOR DE PRESION

Modula la presion de carburante en funcién de la presidn en el colector de
admision.
Marca: Bosch.
Presién de regulacion (bar):
- con el tubo de depresién desconectado: 2,7 £ 0,2;
- con el motor en marcha y el tubo de depresién desconectado: 2,1 + 0,2.
Se debe mantener una presién de 1,8 bar 5 minutos después de parar el
motor.

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro con elemento de papel recambiable.
Marca y tipo: Motorcraft EFA 18.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 40.000 km.

CAUDALIMETRO

Caudalimetro masico fijado a la satida de la caja del filtro de aire. Consta
de una lamina caliente y una sonda de temperatura de aire.
Marca: Ford.

FORD «Fiesta»
después 1990
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CAJA DE LA MARIPOSA

Fijada al colector de admisién, soporta el potenciémetro de la mariposa.
Marca: Ford.
Diametro de venturi: 55 mm.

ACTUADOR DEL RALENTI

Es una electrovalvula colocada sobre el colector de admisién.

Regula el régimen de ralenti y asegura el caudal de aire adicional durante
el arranque en frio.

Marca: Hitachi.

Resistencia: 9 a 12 Q.

Régimen de ralenti: 875 + 50 rpm.

GESTION DEL MOTOR

UNIDAD DE CONTROL DE INYECCION

Esta colocada en el habitaculo, bajo el salpicadero, sobre el montante de-
lantero derecho.
Marca y tipo: Motorcraft EECIV.

DISYUNTOR DE INERCIA

Esta colocado en el habitaculo, bajo el salpicadero, sobre el montante de-
lantero izquierdo. Corta la alimentacion de la bomba de gasolina en caso de
chogue.

Desconexién por golpe a una velocidad superior a 20 km/h.

RELE DE BOMBA DE ALIMENTACION

Esta colocada sobre la platina de servicio a la izquierda, bajo el salpica-
dero.

POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

Colocado en el extremo del eje de mariposa.
Resistencia (k€2):
- entre bornes 26 y 47 (pedal suelto): 2 a 5;
- entre bornes 47 y 46 (pedal suelto): 0,3 a 1.5;
- entre bornes 2 y 4 (acelerado progresivamente a fondo): 3,5 a 4,3.

SONDAS DE TEMPERATURA DE AIRE
Y DE LIQUIDO REFRIGERANTE

La sonda de temperatura de aire esta colocada bajo el colector de admi-
sion.
La sonda de temperatura de liquido refrigerante esta colocada bajo la caja
termostatica.
Son sondas tipo NTC.
Resistencias (kQ):
- a-40°C: 749 a 1020;
- a-20°C: 253 a 289;
- a0°C: 89 a102;
- a20°C: 35 a 40;
- ad40°C:15a 18;
- a60°C: 7 a85s;
- ai00°C:1,9a25.

CAPTADOR DE POSICION Y REGIMEN DEL CIGUENAL

Esta colocado en la parte delantera de! bloque de cilindros, frente al volan-
te motor y en direccién axial.

Entrehierro: no ajustable.

Resistencia: 200 a 450 Q.

CAPTADOR DE POSICION DE ARBOL DE LEVAS

Esta fijado a la culata, frente al arbol de levas de admisién. Identifica el
punto 46° después del PMS del cilindro n.° 1.
Entrehierro: no ajustable.

CAPTADOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Es un captador de efecto Hall, arrastrado por la toma de movimiento del
velecimetro.

MANOCONTACTO DE PRESION DE ASISTENCIA
DE DIRECCION
Esta colocado detras del motor en |a tuberia entre la bomba de asistencia
y la caja de direccién.
Resistencia (Q2):
- presion nula: 0;
- presién de asistencia: infinito.

SONDA LAMBDA
Esta colocada en el sistema de escape entre el colector y el catalizador.
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CONECTOR DE INDICE DE OCTANO

Es un conector de dos -clavijas colocado sobre la aleta izquierda, en el
compartimento del motor. Proporciona una cantografia de encendido diferen-
te en funcion del carburante utilizado.

La retirada de un puente permite utilizar gasolina sin plomo de 91 RON.

ELECTROVALVULA DE MANDO DE INYECCION DE AIRE
EN EL ESCAPE

Caolocada en el compartimento del motor, sobre la aleta izquierda. Pilotada
por la unidad de control de inyeccion, gobierna la vdlvula neumatica de in-
yeccién de aire en el escape.

MODULO DE ENCENDIDO

Colocado en el compartimento del motor sobre la aleta izquierda.
Marca y tipo: Motorcraft EDIS.

BOBINA DE ENCENDIDO

Bobina monobloque de 4 salidas que consta de 2 arrollamientos primarios
y 2 arrollamientos secundarios.

Encendido simultaneo en los cilindros 1-4 6 2-3.

Resistencia primaria: 0,5 £ 0,05 Q.

BUJIAS

Marca y tipo: Motorcraft AYRF 22P.
Separacién entre electrodos: 1,3 mm.

PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Culata: apriete en 3 fases, cambiando los tomillos cada 3 desmontajes.
- 1*fase:2a3;

- 2*fase: 4 a 5;

- 3*fase: apriete angular de 90 a 120°.

Tapas de bancada: 7 a 9.

Tapas de biela:

- 1*fase: 1,5a2;

- 2" fase: apriete angular de 90°.

Volante motor: 10,5 a 11,5.

Polea de cigliedal: 10,7 a 11,7.

Tapa de cierre del ciglefial: 1,4 a 1,8.

Bomba de aceite: 0,8 a 1,15.

Canter de aceite: 2 a 2,4.

Bomba de agua: 1,6 a 2.

Tensor de correa de distribucién: 3,5 a 4.

Rueda de guia de la correa de distribucién: 3,5 a 4.
Tapas de cojinete de arbol de levas:

- 1* fase: 1;

- 2°fase. 1.7a2;

Rueda dentada de arbol de levas: 64 a 7,2.

Tapa de culata:

- 1*fase: 0,1a0,3;

- 2" fase: 0,6 a 0,8.

Bujia de encendido: 1,4 a 2.

Tapén de vaciado: 2,1 a 2,8.

Platina soporte motor derecha a bloque: 7,6 a 10,4.
Soporte derecho del motor a paso de rueda: 7 a 9,7.
Soporte derecho del motor a tirante: 5,8 a 7,9.
Soporte delantero de motor a carreceria: 5.8 a 7,9.
Soporte superior trasero de motor a pata: 10,2 a 13,8.
Soporte inferior trasero de motor a carroceria: 10,2 a 13,8.

Consejos practicos

RESUMEN [

La retirada del motor se efectiia simultdneamente con la
caja de velocid ades por debajo del vehiculo.

El calado de la distribucién requiere una herramienta espe-
clal fécilmente realizable en el taller, cuyas cotas se dan en
e! parrafo corréspondiente.

Las bielas, pistones, bulones -y segmentos no se suministran
como recambias.

Los liquidos dgl motor, aceite y liquido refrigerante, son
contaminantes.| Es necesario recuperarios sisteméticamente

y entregarlos para su reciclado a redes especializadas.

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS
VALVULAS

Control y reglajes

El montaje de los empujadores hi-
draulicos elimina el reglaje del juego
de las valvulas.

Funcionamiento
DESCRIPCION

El empujador hidraulico se com-
pone esencialmente de dos piezas
moviles:

- el empujador (6) con el piston (7);
- el cilindro (8).

La presion ejercida por el muelle
(9) separa estas dos piezas de for-
ma que anula los juegos.

Empujador hidraulico ] —
1. Lova - 2, Cdmara de
aceite - 3. Bola de valvula
antirretomno - 4. Entrada
de aceite - 5. Cdmara de
alta presién - 6. Empuja-
dor - 7. Pistén - 8. Cilin-
dro - 9. Muelle de recu-
peoraciéon del juego -
10. Cola de vélvula.

AT

La vélvula antirretorno (3) asegura
el llenado y el hermetismo de la ca-
mara de alta presion (5).

FUNCIONAMIENTO

Principio de subida de la vilvula

Cuando la leva ataca el empuja-
dor, la vélvula antirretorno se cierra
y aumenta la presién en la camara
de alta presion.

Esta subida de la presién no pro-
voca, sin embargo, compresion de!
volumen de aceite en la cdmara de
alta presion.

El empujador actia como un ele-
mento rigido.

Subida de la vélvula

La leva ejerce una fuerte presion
sobre el empujador, lo que produce
un aumento de presién en la cama-
ra. Se escapa una pequeiia canti-



dad de aceite por el juego existente
entre el cilindro y el pistén. Esto
proveca una compresion del empu-
jador de max. 0,1 mm durante la su-
bida, lo cual es una necesidad cons-
tructiva, a fin de que el empujador
pueda adaptarse, incluso si la cota
entre la leva y la valvula disminuye.

Recuperacién del juego

La leva ya no ejerce presién schre
el empujador y disminuye la presion
en la camara. El muelle separa el ci-
lindro del pistén a fin de recuperar el
juego entre la leva y la cola de la
valvula.

En este momento se abre la valvu-
la antiretorno, dejando entrar una
cierta cantidad de aceite en la ca-
mara de alta presion. Esta cantidad
depende directamente del juego a
recuperar.

Nota.- Es completamente normal
que las valvulas hagan ruido des-
pués del arranque del motor. Este
ruido es debido a que, cuando el
motor se para, una cierta cantidad
de aceite es expulsada fuera del
empujador. En cuanto el motor em-
pieza a girar, se llena la camara de
alta presioén y desaparecen todos los
ruidos. Este llenado dura hasta que
el motor alcanza su temperatura
normal.

El circuito de lubricacion de la cu-
lata incluye un sistema que evita que
el aceite abandone completamente
los conductos cuando el motor se
para.

Esto asegura la alimentacién con
aceite de los empujadores desde el
arranque para que los ruidos desa-
parezcan lo antes posible.

Particularidades

Al pararse el motor, el conducto
de aceite que viene de la bomba se
vacia. Por contra, el conducto que
lleva a los empujadores se mantiene
lleno.

El orificic de ventilacion permite
que escape el aire para que el aceite
que viene de la bomba no lo arrastre
hacia los empujadores en el momen-
to del arranque.

Este sistema es una purga auto-
matica.

Ademas, el orificio de ventilacién
asegura un reduccion de la presion
del aceite que llega a los empujado-
res.

GESTION
DEL MOTOR

Constitucion y
funcionamiento

ALIMENTACION
ELECTRICA

La unidad de control posee una
alimentacion constante para conser-
var el contenido de la memoria per-
manente.

Al dar el contacto, se conecta a
masa el relé de alimentacion, lo que
pone bajo tensién el calefactor de la
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Principio de funcionamiento de un
empujador hidraulico.

sonda lambda, los inyectores, las
valvulas de ralenti, de purga del ca-
nister y de inyeccion de aire en el
escape, el caudalimetro de aire, el
moédulo de encendido, el relé de la
bomba de carburante, el captador
de velocidad del vehiculo y los bor-
nes 37 y 57 de la unidad de control.

Después de dar el contacto, la
unidad de control alimenta las son-
das y captadores a una tension de 5
V. Al estar la mayoria de actuadores
alimentados positivamente, la unidad
de control los pilota mediante masa.

ALIMENTACION DE LA
BOMBA DE CARBURANTE

La bomba de carburante posee su
propio relé alimentado a 12 V, acti-
vado a través del relé de alimenta-
cién, al dar el contacto. La unidad
de control conecta el relé a masa y
la bomba funciona. Si el motor no
arranca durante el segundo siguien-
te, la unidad de control abre el relé,
que se volvera a cerrar en cuanto se
perciba la sefial de régimen del mo-
tor.

Un disyuntor de inercia corta la
alimentacién entre el relé y la bomba

cuando se produce un chogue a una
velocidad superior a 20 km/h. Es
posible rearmario a través de una
trampilla en el montante delantero
izquierdo del habitaculo.

ALIMENTACION
DE CARBURANTE

La bomba colocada en el depésito
aspira el caburante por un tamiz y lo
impulsa a través de una valvula en-
cargada de mantener la presion resi-
dual. La valvula consta de una ca-
mara llena de gas separada por una
membrana que amortigua las pulsa-
ciones y ruidos de funcionamiento.
La bomba incorpora una valvula de
sobrepresion en caso de angmalia
en el circuito. El carburante pasa
luego a través de un filtro que posee
un sentido de montaje, ya que dis-
pone a su salida de un tamiz encar-
gado de bloquear las eventuales
particulas que se separen del filtro.
El carburante entra por un extremo
de la rampa de inyeccion para ser
distribuido a cada inyector y sale
por el otro extremo hacia el regula-

FORD «Fiesta»
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dor de presion. El regulador mantie-
ne constante la diferencia de presién
entre el colector de admision y el
carburante gracias a la accién de un
muelle por un conducto que une el
regulador con el colector. El sobran-

Corte del regulador de presién
1. Toma del cotector de admisién -
2. Sobrante - 3. Muelle - 4. Conjunto
de valvula y membrana.

ENCENDIDO

1. Bobina doble de 4 salidas - 2. Cables de alta tensién - 3. Bujia de en-
cendido - 4. Unidad de control.

(¢ TR0

X
-
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te vuelve al depésito por la tuberia
de retorno. Los inyectores son del
tipo de alimentacién lateral. De esta
manera, el carburante circula alrede-
dor del inyector, permitiendo la refri-
geracion y que, al parar el motor, la
eventual formacién de vapores se si-
tie en la parte alta de! inyector y
sean sometidos a recirculacion al
llegar de nuevo carburante,

RECICLAJE DE VAPORES DE
CARBURANTE (canister)

El depésito es estanco y los vapo-
res son almacenados en un depdsito
de carbdn activo en la aleta dere-
cha. Una electrovélvula pone en co-
municacién el depdsito de carbon
activo con el colector de admisién
para reciclar los vapores. La unidad
de control gobierna la electrovalvula,
que sélo abre en determinadas con-
diciones del motor (temperatura,
etc.).

ALIMENTACION DE AIRE

El aire admitido es filtrado por un
elemento de papel contenido en una
caja. A la salida de la caja de filtro
de aire se encuentra un caudalime-
tro de hilo caliente que mide el cau-
dal masico.

FUNCIONAMIENTO
DEL CAUDALIMETRO

El caudalimetro incorpora un ven-
turi cuya depresion arrastra una can-
tidad proporcional de aire por un
conducto en derivacion. En este
conducto se encuentra un hilo ca-
liente y una sonda de temperatura
que, por su situacién, no se ven so-
metidos ni a las impurezas ni a los
retornos de llama. El paso de aire
enfria el hilo proporcionalmente a la
masa de aire. La gestion electronica
mantiene el hilo a una temperatura
superior en 200°C a la proporciona-
da por la sonda, a base de adaptar
la intensidad de la corriente de ca-
tentamiento.

La variacion de la intensidad se
efectua a partir de la caida de ten-
si6n en los bornes de un puente de
Wheatstone, que a continuacion es
amplificada por un circuito electréni-
co. Se puede establecer una rela-
cién entre la intensidad y la masa de
aire admitida.

El aire atraviesa luego la caja de la
mariposa. El mando de la mariposa
dispone de un tornillo de tope que

Corte del caudalimetro de hilo
caliente
1. Paso de aire principal - 2. Paso
de aire en derivacién - 3. Hilo ca-
lionto - 4. Sonda de temperatura -
5. Venturi - 6. Méduto de estabitiza-
cién de la temperatura del hilo.
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CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

1. Brocal de llenado - 2. Deposito - 3. Soporte - 4. Bom-
ba y medidor de nivel de carburante - 5. Tuberia de ali-
mentacién - 6. Filtro - 7. Rampa de inyeccion - 8. Regu-
lador de presién - 9. Inyectores - 10. Soporte de rampa
de inyeccidn - 11. Protector térmico - 12. Tuberia de so-
brante - 13. Electrovélvula de recuperacion de vapores -
14, Electroviélvula de reciclaje de vapores - 15. Filtro de
carbén activo.

CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE

1. Tobera - 2. Caja de filtro de aire - 3. Elemento filtran-
te - 4. Caudalimetro - 5. Tuberias - 6. Caja de mariposa
7. Potenciémetro - 8. Colector de admisién - 9. Soporte

rampa inyeccién - 10. Proteccion térmica.




evita que la mariposa golpee en el
cuerpo al volver al ralenti. Este torni-
llo esta ajustado en fabrica y no se
debe tocar.

En uno de los extremos del eje se
encuentra un potenciémetro.

FUNCIONAMIENTO
DEL POTENCIOMETRO

El potencidmetro se alimenta a
una tensién de 5 V. Un cursor se
desplaza por una resistencia y pro-
cura una tension comprendida entre
0y 5 V. La tension es funcién direc-
ta del angulo de abertura de la mari-
posa. La posicion del potenciémetro
no es ajustable.

El aire es distribuido después a
los diferentes cilindros por el colec-
tor de admision, que esta fijado a la
culata por medio de una brida que
soporta también la rampa de inyec-
cion. La brida esta aislada térmica-
mente de la culata por una pantalla
que sirve también de junta.

El liquido refrigerante circula por
la brida para acelerar la subida de
temperatura y regularia.

De esta manera, los inyectores
trabajan siempre en buenas condi-
ciones, lo que favorece la disminu-
cién de la contaminacién. Hay una
sonda de temperatura montada bajo
el colector de admisién, que permite
efectuar una correccién del tiempo
de inyeccion. El colector de admi-
sién soporta también el actuador del
ralenti.

FUNCIONAMIENTO DEL
ACTUADOR DEL RALENTI

Es una electrovalvula que pone en
comunicacion los conductos anterior
y posterior de la mariposa. La valvu-
la se mantiene apoyada en su
asiento por un rescrte. Un bobinado
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excitado por la unidad de control
provoca la apertura completa de la
valvula, pero a impulsos. La fre-
cuencia de las aperturas determina
el caudal de aire que la valvula deja
pasar. Cuando la valvula esta en re-
poso, deja un ligero paso de aire
que influye en el régimen.

MANDO

UNIDAD DE CONTROL
DE INYECCION

Pilota los actuadores: inyectores,
valvula de ralenti, reciclaje de los
vapores de carburante, inyeccién de
aire en el escape, relé de bomba,
médulo de encendido y embrague
del compresor de la climatizacion.
Utiliza las siguientes informaciones:
caudalimetro, sonda de temperatura
de aire, sonda de temperatura de
agua, captador de fase, captador de
régimen y posicion del motor, cap-
tador de posicién de la mariposa,
sonda lambda y manocontacto de
presién de asistencia de direccion.

MANDO DE LOS INYECTORES

Los tiempos de apertura de los in-
yectores determinan el caudal de
carburante y, por lo tanto, la rique-
za. La unidad de control actua so-
bre este parametro para el enrique-
cimiento.

Arranque del motor

Hasta llegar a un régimen de 600
rpm, los inyectores se abren los
cuatro a la vez. Por encima de este
régimen, la unidad de control utiliza
la informacion del captador de fase
para identificar el cilindro n° 1 y em-
pieza la inyeccion en fase (cilindro a
cilindro en el orden de encendido en
un instante determinado del ciclo).

La informacién de la sonda lambda
no se tiene en cuenta hasta que al-
canza una temperatura minima.

Enriquecimiento en aceleracién y
plena carga

La unidad de control reconcce la
demanda de aceleracién cuando el
régimen de motor es demasiado bajo
respecto a la informacién del poten-
ciémetro de la mariposa (pedal ace-
lerador a fondo). La plena carga
(apertura total) también es definida
por el potenciémetro de la mariposa.
En ambos casos, se incrementa el
tiempo de apertura de los inyectores.

Régimen maximo y deceleracién

Cuando el régimen del motor co-
rresponde al régimen maximo (6500
rpm), la unidad de control corta la
inyeccién hasta que el captador de
régimen detecta una calda de 80
rpm, a partir de lo cual se restable-
ce la inyeccién.

El corte de inyeccion en decelera-
ci6n se efectia cuando el potenci6-
metro de la mariposa informa del
cierre de esta Uitima, siendo el régi-
men superior a 2000 rpm. También
interviene la temperatura del motor.
En deceleracién, el avance del en-
cendido se modifica para que la re-
tencién sea progresiva. A 1500 rpm,
se restablece la inyeccién en fun-
cion de los datos instantaneos.

MANDO DEL ENCENDIDO

En funcién de las informaciones
de los diferentes captadores, la uni-
dad de control proporciona un valor
de avance del encendido. El encen-
dido se produce en el momento
oportuno gracias al captador de ré-
gimen y posicién del ciglefal, que
detecta la posiciéon de 90° antes del
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PMS del cilindro n° 1. La sedal pro-
porcionada por la unidad de control
es ampliada por el moédulo (exterior
a la unidad de control), el cual pilota
el primario de la bobina. La bobina
de alta tension es un blogue fijado a
la culata que incluye 2 circuitos pri-
marios y 2 circuitos secundarios. En
el extremo de cada arrollamiento se-
cundario se encuentra una bujia. Las
bujias de un mismo arrollamiento se-
cundario producen la chispa simulta-
neamente. Cuando el maédulo corta
la alimentacion de un circuito prima-
rio, se produce una coriente induci-
da en el circuito secundario corres-
pondiente y aparece una chispa en
las 2 bujias afectadas. Los cilindros
estdn emparejados de la siguiente
manera: 1-4 y 2-3. La chispa que se
produce en el cilindro que esta en
tiempo de escape se pierde. En este
sistema de encendido no es posible
ningun reglaje, aunque un conector
colocado en la aleta izquierda permi-
te 2 curvas de encendido en funcién
del indice de octano.

MANDO DE LA INYECCION
DE AIRE EN EL ESCAPE

Para disminuir la contaminacion
se inyecta aire en el colector de es-
cape, oxidando los hidrocarburos
residuales. Una valvula neumatica
pone en comunicacion unos orificios
en el colector de escape con la at-
mosfera, la succién hace entrar aire.
La valvula neumatica es accionada
por la depresién del colector de ad-
misién y una electrovalvula pilotada
por la unidad de control. La inyec-
cién de aire esta en servicio mien-
tras no se tiene en cuenta la infor-
macién de la sonda lambda
({temperatura demasiado baja), luego
la unidad de control la bloguea.

Principio de funcionamiento
del sistema de gestién del
motor
1. Unidad de control EEC IV -
2. Electrobomba - 3, Reld de
bamba - 4, Filtro - 5. Actuador
de ralenti - 6. Caudalimatro -
7. Filtro de alre - 8. Regulador
de presién - 9. Rampa de in-
yaccién - 10, Potenciémetro
de mariposa - 11. Sonda de
temperatura del alre - 12. In-
yector - 13, Captador de fase
14, Cartucho de carbén activo
15. Electrovdivula de purga
del cartucho - 16. Bobina -

17. Baterla - 18. Médulo de

3

7]

encendido - 19. Sonda de li-
quido refrigerante - 20. Sonda
lambda - 21, Captador de ré-
gimen y posicién del cigliefial
22. Relé de alimentacién -
23. Electrovélvula de inyec-
cién de aire - 24. Contactor
de presion de asistencia de
direccién - 25. Corte de cli-
matizacién en plena carga -
26. Embrague compresor cli-
matizacién - 27. Entrada de
autediagnéstico - 28. Entrada
de correccion del avance -
29. Llave de contacto.
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FUNCIONAMIENTO EN MODO
DE EMERGENCIA

En caso de fallo de la unidad de
control, el tiempo de apertura de los
inyectores se mantiene en un valor
fijo, asi como el avance del encendi-
do. Se puede identificar este modo
de emergencia porque, al dar el
contacto, la bomba funciona conti-
nuamente.

Si la UC constata que un valor su-
ministrado por un captador es anor-
mal, prescinde del mismo y toma
como referencia un valor medio me-
morizado. Almacena en memoria un
nimero que corresponde al drgano
defectuoso, para que al leer la me-
moria, €l técnico que efectia la re-
paracion pueda orientar su diagnés-
tico. La lectura de los cédigos de
averia requiere un utillaje Ford espe-
cial.

CONTROLES, REGLAJES
E INTERVENCIONES

Cambio del filtro
de combustible

Nota: el filtro se encuentra en el
salpicadero, bajo el colector de ad-
mision, y es facilmente accesible por
debajo.

¢ Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.
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¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

¢ Colocar un recipiente bajo el filtro.
¢ Desempalmar las tuberias de en-
trada y salida.

¢ Aflojar la brida de fijacion y sacar
el filtro.

* Montar un filtro nuevo en el senti-
do correcto (la flecha marcada en el
cuerpo indica el sentido de circula-
cién de la gasolina).

¢ Empalmar las tuberias.

¢ Conectar el cable de masa de la
bateria.
* Dar y quitar el contacto 5 veces

seguidas y comprobar el hermetismo
del filtro y las tuberias.

Filtro de carburante
1. Elemento filtrante - 2. Brida de
fijacién,

Desmontaje y montaje
de la bomba de
alimentacién

DESMONTAJE

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

s Vaciar el depdsito de combustible.

* Quitar el tomillo de fijacion del
brocal de llenado.

e Desempalmar el tubo de comuni-
cacién con el aire libre durante el
llenado.

* Desprender el protector térmico
del depésito para acceder a los tor-
nillos de fijacion.

» Sostener el deposito y quitar los 4
tornillos de fijacién.

* Bajar lentamente el depdsito y de-
sempalmar el tubo de ventilacién de
vapores.

¢ Desenchufar el conector eléctrico
de la bomba y el medidor de nivel.

* Desconectar los dos empalmes
rapidos empujando a fondo y tiran-
do.

* Sacar completamente el depésito.

¢ Con ayuda de la herramienta 23-
026 (o de un botador de bronce} gi-
rar el conjunto de bomba y medidor
de nivel y sacarlo.

Localizacién de los elementos de gestiéon del motor
1. Caudalimetro - 2. Conector de indice de octano -

3. Toma de mediciéon de presién de alimentacién -

4. Potenciémetro de la mariposa - 5. Actuador del ra-

lenti - 6, Depésito de carbdn activo - 7. Electrovélvula

de purga - 8. Sonda lambda - 9. Captador de régimen y
posicién del cigiienal.

MONTAJE

¢ Proceder en orden inverso al des-
montaje, respetando los puntos si-
guientes:

¢ Cambiar la junta del conjunto de
bomba y medidor de nivel.

¢ Extender una fina pelicula de gra-
sa sobre la junta del brocal de llena-
do, para facilitar su introduccién.

* Comprobar que los empalmes ra-
pidos de las tuberias estan bien en-
trados y sujetos.

¢ Montar un tubo de ventilacion
nuevo.

e Llenar el depdsito, dar el contacto
para hacer funcionar la bomba y
comprobar que no hay pérdidas.

Control de las presiones
de combustible

* Fijar el adaptador 20-033 en la
vélvula de la rampa de inyeccion y
conectar un manémetro (presion
max. superior a 3 bar).

* Desempalmar la tuberia de depre-
sién que une el regulador de presién
con el colector de admision.

¢ Dar y quitar el contacto varias ve-
ces seguidas hasta obtener la pre-
sibn maxima. La presién debe ser
de 2,7 + 0,2 bar.

® Si la presidn es inferior al valor
prescrito, comprobar que no esté ta-
pado el filtro, asegurarse de que el
conducto de entrada no esté obs-
truido o aplastado y, si no es asi,
cambiar el regulador de presion vy,
en ultimo lugar, la bomba,

¢ Si la presién es superior, empal-
mar la tuberia de depresién en el re-
gulador y arrancar el motor. El ma-
németro debe marcar una presién
de 2,1 + 0,2 bar.

Medicién de la presién de
alimentacién.

* Si la presion es inferior al valor
prescrito, cambiar el regulador.

¢ Si la presion es superior al valor,
comprobar el estado del tubo de de-
presién, comprobar que la tuberia
de retorno al depdsito no esté
aplastada u obturada y, si no es asi,
cambiar el regulador.

Reglajes
En este sistema de inyeccion no
se puede efectuar ningtn reglaje.
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Identificacién de los
bornes en el conector
de la unidad de control.

Situacion del dis-
yuntor de inercia.

Controles eléctricos

Cuidado: al desconectar la bateria
se bomran todos los valores de la
memoria permanente.

Localizacion de los elementos de gestion del
motor.

1. Captador de fase - 2. Regulador de presién -
3. Inyector - 4. Electrovéivula de mando de la in-
yeccién de aire en el escape - 5. Médulo EDIS -
6 y 7. Conectores de diagnéstico - 8. Sonda de
temperatura det liquido refrigerante - 9. Contac-
tor de presion de la direccién asistida - 10. Son-
da de temperatura de aire. A. Hacia el colector
de admisién. B. Hacia la valvula neumatica.

FORD «Fiesta»
después 1980

Esto puede traducirse, al poner
otra vez en marcha el vehiculo, en
una pérdida de prestaciones, fallos
en aceleracion o un ralenti irregular.

Para reinstalar los valores, hay que
hacer funcionar el motor al ralenti
durante 3 minutos después de al-
canzar la temperatura normal de
funcionamiento y mantener el régi-
men del motor a 1200 rpm durante
2 minutos. Eventualmente, efectuar
un recorrido de 8 km aprox. para
completar la reinstalacion.

CONDICIONES PREVIAS

~ bateria en buen estado;

- cable de masa en buen estado
{motor y caja de velocidades);

~ bomba de carburante y su relé en
buen estado;

- disyuntor de inercia activado;

- fusibles en perfecto estado;

- circuito de admision de aire her-
mético.

CONTROL

* Retirar la guarnicién del montante
delantero derecho.

e Sacar la unidad de contral (reteni-
da por dos ganchos de plastico).

* Desenchufar el conector de la uni-
dad de control, afiojando el tornillo
central.

* Efectuar las mediciones con ayu-
da de un tester, aplicando las pun-
tas de medicion en el lado de entra-
da de los cables para no estropear
los contactos.

Identificacion de los relés.
R8. Relé de alimentacién general -
R9. Relé de bomba de carburante.
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CONTROLES ELECTRICOS DE LA GESTION DEL MOTOR

marcha
Direccidn a tope

Conexién en- Valor
tre bornes Funcién controlada Condicion de control asignado Remedios
20 y masa Masa de la UC Contacto quitado 0a25Q Comprobar el cableado.
40 y masa
42 y masa | Cable reglaje indice octano Contacto quitado infinito 2 Comprobar el cableado.
Puente en conector quitado
42 y masa Contacto quitado 0a25Q Comprobar cableado y conector
Puente en conector colocado
48 y 40 Entrada autodiagnéstico de la UC | Contacto quitado infinito Q
17y 40 Salida autodiagnostico de la UC infinito €2 Comprobar cableado y conector de auto-
diagnéstico.
40 de UC Masa del conector de 0a250Q
y masa de | autadiagnédstico
caonector
autodiag.
37y57 Alimentacién positiva por contacto | Contacto quitado 0a250Q Comprobar el cableado entre el relé y la
de UC después relé alimentacion uc.
37y58 Inyector cilindro 1 y su cableado Contacto quitado 15a17 Q Comprobar resistencia en bornes de inyec-
tor. Si es incorrecta, cambiar el inyector.
37y 59 Inyector cilindro 2 y su cableado. Si es correcta, revisar el cableado.
37y 39 Inyector cilindro 3 y su cableado.
37y 35 Inyector cilindro 4 y su cableado.
7y46 Sonda temp. liquido refrigerante Contacto quitade Resistencia Desenchufar el conector de la sonda y me-
y cableado variable dir directamente en sus bornes. Si es inco-
segun temp. recto, cambiar la sonda.
25y 46 Sonda temp. aire y su cableado {ver C.D.) Si es comrecto, desenchufar conectores del
potencidmetro de mariposa, de sonda
lambda y de segunda sonda de temp. y
revisar el cableado.
47 y 46 Cableado y potenciémetro de Contacto quitado, accionar lenta- 0,3a15k Desenchufar conector de potencidometro
mariposa mente la mariposa y medir directamente sus bornes. Si es
incorrecto, cambiar la sonda. Si es correc-
47y26 to, desenchufar conectores de sonda de
temp. y sonda lambda y revisar el cablea-
do.
37y 21 Actuador de ralenti Contacto quitado 9a12Q Desenchufar conector del actuador y medir
directamente en sus bornes. Si es incormrec-
ta, cambiar el actuador. Si es correcta, de-
senchufar la electrovéalvula de purga del
canister, la electrovaivula de inyeccién de
aire en el escape, el captador de velocidad
del vehiculo, y revisar el circuito.
37y 40 Alimentacion positiva por contacto | Contacto dado 10a14 Vv Comprobar relé, revisar cableado entre
de la UC. entre la UC y relé, y entre relé y bateria.
35y 40
gg ; 33 Alimentacién inyectores Contacto dado 10a14V Comprobar cableado.
59y40
22y 40 Relé bomba alimentacién Contacto dado 10y 14V Comprobar relé y cableado entre UC y relé,
: y entre relé y bateria.
1y20 Alimentacidn positivo directo UC Contacto quitado 10ai4 Vv Comprobar estado fusible y continuidad
para memaria permanente de circuito.
56y 36 Conexién con médulo encendido Contacto quitado 35 a 45 kQ Desenchufar conector de médulo y revisar
cableado entre UC y médulo. Si es correc-
to, cambiar el médulo.
7y 1 Electrovalvula de filtro de carbdn Contacto quitado 50a 120 Q Medir resistencia directamente en bornes
activo. electrovdlvula. Si es incorrecta, cambiarla.
Si es correcta, revisar el cableado.
Bornes Captador presion de asistencia Captador desenchufado oQ Si es incorrecto, cambiar el captador
captador direccién Si es correcto, revisar el cableado.
resion
P Captador desenchufado y motor en infinito ©
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Conexién en- Val
tre bornes Funcién controlada Condicién de control asign‘;:io Remedios
4y40 Captador velocidad vehiculo Contacto dado 0al2Vv Comprobar cableado. Si esta bien,
Rueda delantera derecha girando. oscilando cambiar captador.
9 y masa Masa de médulo Contacto quitado 0az25Q Revisar cableado
10y 9 Arrollamiento primario de la bobina | Contacto quitado 0,45 a0,55 Q Directamente en bornes del conector del
i2y98 madulo. Si no es correcto comprobar
(conector cableado y resistencia en bornes bobina.
médulo EDIS)
5y6 Captador de posicién del Contacto quitado 200 a 450 Q Comprobar resistencia en bornes de
cigtienal captador. Si es correcta, revisar los cables.
Si incorrecta, cambiar captador.
1y 56 UC | Seiial de encendido Contacto quitado 0a25Q Revisar el cableado.
3y36UC
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Esquema eléctrico del sistema de gestién del motor e identificacién de los bornes en los conectores.
1. Médulo EEC IV - 2. Captador de fase - 3. Sonda de temperatura del liquido refrigerante - 4. Sonda

de temperatura del aire de admisién - 5.

Captador de posicién de la mariposa - 6. Caudalimetro - 7. Con-

tactor de inercia - 8. Bomba de alimentacién - 9. Médulo E-DIS - 10. Bobina - 11. Embrague climatizacién
12. Relé climatizacién - 13. Manocontacto climatizacién - 14, Contactor desempafiado climatizacién -
15. Relé bomba de alimentacién - 16. Captador de velocidad y posicién del cigiiefial - 17. Electrovalvula
inyeccion de alre - 18, Electrovalvuta de purga - 19. Vélvula de reglaje del régimen de ralenti - 20. Relé de
alimentacién - 21. Captador velocidad del vehiculo - 22 a 25. Inyectores - 26, Sonda lambda - 27. Bateria -
28, Enchufe de diagnéstico - 29. Enchufe de autcdiagnéstico - 30. Conector de reglaje indice octano -
31. Manocontacto presién asistencia direccién.
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TRABAJOS QUE NO REQUIEREN
LA RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION

Cambio de la correa
dentada

DESMONTAJE

s Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador o colocar la parte
delantera sobre caballetes.

* Desconectar el cable de masa de
la bateria.

¢ Abrir el tapén de vaciado de la
base del radiador y recuperar el ii-
quido. Para facilitar el vaciado retirar
el tapdn del vaso de expansion.

e Quitar la pata de fijacidén del con-
ducto de aire, fijada por 2 tuercas al
protector térmico.

¢ Desenchufar el conector del cau-
dalimetro, desenganchar el caudali-
metro de la caja de filtro de aire y
desprender el conducto de admi-
sién.

* Desempalmar el manguito del
vaso de expansién de la caja del
termostato.

¢ Desempalmar el manguito inferior
del vaso de expansién y sacar el
vaso.

¢ Desenchufar el conector del ma-
nocontacto de presidén de asistencia
de direccién.

¢ Desempalmar las tuberias de la
bomba de asistencia de direccién,
recuperar el aceite, taponar los orifi-
cios y sacar el depdsito.

» Desenganchar el cable del acele-
rador.

* Sacar el guardabamro del paso de
rueda derecho.

¢ Destensar la correa de los acce-
sorios y sacarla.

* Sacar la polea de bomba de agua
{4 tornillos).

* Alinear la marca de la polea de
accionamiento de los accesorios
con la marca del carter de aceite
(PMS de los cilindros 1 y 4).

¢ Quitar el tomillo central de fijacion
de la polea al cigledal.

Puesta a punto de la distribucién
Alineacién de la marca (2) de la polea con
la marca del cérter de aceite,

¢ Sacar las cubiertas de distribucién
en el siguiente orden: superior, cen-
tral e inferior.

¢ Desempalmar el manguito de reci-
claje de vapores de aceite en la tapa
de culata.

* Desconectar los cables de bujia,
sacar la pata del cable del acelera-
dor (2 tomillos Torx) y sacar la anilla
de izado izquierda.

* Sacar la tapa de culata (9 torni-
lios).

s Colocar la herramienta 21-162
para inmovilizar los &rboles de levas
en posicion de calado, si hace falta
dandole una vuelta mas al motor.

o Aflojar el tornillo del tensor de co-
rrea de distribucion, desplazar el
tensor con una llave Allen y volver a
apretar el tornillo.

¢ Sacar la correa.

MONTAJE Y CALADO

Importante: las comreas se
venden como pieza de recambio
. con un muslle y un eje a instalar
en el tensor y que dan la ten-
sién nominal de {a comea, Los
motores nuevos no los llevan.

¢ Montar el eje en la culata bajo la
rueda dentada del arbo! de levas de
escape.

Cotas de fabricacién
de la herramienta de
bloqueo de los érboles
de levas.

Calado de la distribucién
Colocacién de la herramienta 21-162 de bloqueo de los arboles de levas.

230mm

DISTRIBUCION

1. Polea de accionamiento de los accesorios - 2. Cubierta
delantera de correa - 3. Cubierta trasera de correa -

4. Rueda dentada de cigliefal - 5. Correa dentada - 6. Ro-
dillo guia - 7. Rodillo tensor - 8. Muelle tensor - 9. Ruedas
dentadas de arbol de levas - 10. Arandela separadora -
11. Arbol de levas de admisién - 12. Arbol de levas de es-
cape - 13. Empujadores hidraulicos - 14. Semiconos -
15. Muelles - 16. Retén de cola de vélvula - 17. Valvula de

admisién - 18. Vélvula de escape.
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Colocacion del muelle y el eje del tensor.

* Sacar el tensor de comea de dis-
tribucién retirando el tomillo central.
* Enganchar el muelle al tensor y al
eje.

¢ Colocar el tensor y con una llave
Allen ponerio en posicién de desten-
sado y bloquear el tornillo.

* Colocar la correa nueva en el si-
guiente orden: arbol de levas de es-
cape y arbol de levas de admisién.

Atencién: la comea debe estar
tensada entre el ciglefal y los
arboles de levas.

* Aflojar el tomnillo del tensor de co-
rrea.
e Sacar la herramienta 21-162 de
inmovilizacion de los arboles de le-
vas.

* Montar la polea de ciglenal y ha-
cerla girar 2 vueltas hasta la alinea-
cién de la marca de la polea y la del
carter de aceite.

e Comprobar que se puede colocar
sin forzar la herramienta 21-162 en
los &rboles de levas.

* Si no se puede colocar la herra-
mienta, inmovilizar la rueda dentada
del o de los arboles de levas afecta-
dos con ayuda de la herramienta 15-
030A y aflojar el tomillo central. Gi-
rar el arbol de levas hasta poder
colocar la herramienta 21-162. Apre-
tar el tornillo de la rueda dentada.
Efectuar de nuevo dos vueltas de ci-
glenal y comprobar el calado.

¢ Con el motor en posicién de cala-

do, apretar el tomillo del tensor de
correa.

¢ Instalar la tapa de culata con una
junta nueva.

¢ Colocar las cubiertas de distribu-
cién.

» Conectar los cables de las buijias,
colocar la pata del cable del acele-
rador y empalmar el tubo respirade-
o a la tapa de culata.

* Montar las poleas de ciguenal y
de bomba de agua.

* Colocar la correa de accionamien-
to de los accesorios y tensaria.

¢ instalar el guardabamro en el paso
de rueda derecho.

¢ Enganchar el cable de acelerador.

¢ Montar el depésito de direccion
asistida, empalmar las tuberias a la
bomba y llenar el circuito.

e Enchufar el conector del mano-
contacto de presién de asistencia de
direccion.

* Colocar el vaso de expansion y
empalmar sus manguitos.

s Colocar el conducto de admision
y enchufar el conector del caudali-
metro.

o Cerrar el tapén de la base del ra-
diador y llenar e! circuito de refrige-
racion.

¢ Conectar el cable de masa de la
bateria.

* Poner en marcha el motor, purgar
la servodireccion y el circuito de re-
frigeracion.

CULATA

Desmontaje de la culata

e Sacar la correa de distribucién,
consultar el parrafo anterior.

e Sacar las poleas de los arboles
de levas con la herramienta 15-030A
y una punta Torx.

Atencién: marcar las poleas con
su arbol de levas respectivo.

» Aflojar los tomillos de tapas de
cojinete de arbol de levas en el or-
den indicado en la figura por pasos
de 1/2 vuelta.

FORD «Fiesta»
después 1980

Orden de aflojamiento de los apoyos del drbol de levas.

e Sacar los empujadores hidraulicos
marcando su posicién.

* Desempalmar el tubo respiradero
del colector de admision.

* Aflojar los tornillos de culata (Torx)
en orden inverso al del apriete.

e Sacar la culata.

Limpieza de la culata

¢ En ningun caso hay que rascar los
planos de junta de las piezas de alu-
minio.

¢ Proceder con cuidado y emplear
el producto Magnus “Magstrip” o
Décaploc 88 para disolver la parte
de junta que queda pegada.

* Untar con el producto la parte a
limpiar, esperar diez minutos aprox.
y quitarlo con ayuda de una espatu-
la de madera (usar guantes y gafas).

¢ No dejar caer producto sobre las
partes pintadas.

e Limpiar el aceite de los taladros
de fijacion de la culata en el bloque.

¢ Tapar el conducto de entrada de
aceite para evitar que se introduzca
suciedad.

Desmontaje de una po-
lea de arbol de levas.
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Montaje de la culata

¢ Comprobar que los dos casquillos
de centrado estan en su lugar en el
bloque.

» Colocar una junta de culata nueva
en el bloque teniendo cuidado de
orientar ia marca “TOP OBEN" hacia
arriba.

Nota: las juntas de culata son
identificables mediante dientes a la
altura del cilindro n® 1. Montar una
junta idéntica a la encontrada al
desmontar.

Sentido de montaje de la junta de cu-
lata (2) y marca de identificacién (1).




CULATA

1. Junta de culata - 2. Teton de centrado - 3. Culata - 4. Tapas de
cojinete de los arboles de levas - 5. Tomillo de culata - 6. Captador
7. Junta de tapa de culata - 8. Tapa de culata.
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k=i,

* Girar el cigieial para poner el pis-
tén n.° 1 un poco antes del PMS y
evitar el contacto con las valvulas.

¢ Colocar la culata sobre el blogque.

Atencién: los tomillos de cu-
Iata se deben cambiar cada 3
desmontajes.

* Montar los tornillos de culata en
seco y apretarlos en el orden preco-
nizado siguiendo el método indicado
en las “Caracteristicas detalladas™.

* Colocar las bujias sin apretarlas
para evitar la introduccion de sucie-
dad.

e Empalmar la tuberia del respirade-
ro en el colector de admision.

e Colocar los empujadores hidrauli-
cos en el orden encontrado en el
desmontaje.

¢ Colocar los érboles de levas
orientando la ranura de calado hacia
arriba y paralela al plano de la tapa
de culata.

Orden de apriete de la culata.

Superficies de las tapas de cojinete 1 y 5 a untar con producto seilante.

Nota: el arbol de levas de admi-
sién tiene el teton del captador de
identificacion de los cilindros.

¢ Untar las superficies de contacto
de las tapas de alojamiento de los
retenes con producto sellante.

e Colocar las tapas de cojinete del
arbol de levas. Las tapas numero 0
a 4 se montan en el arbol de levas
de admisién y las numeradas del 5
al 9, en el de escape. Los numeros
van en aumento a parir de las rue-
das de arrastre.

¢ Apretar los tomillos de las tapas
de cajinete en el orden indicado en
la figura y siguiendo el método indi-
cado en las “Caracteristicas detalla-
das”.

Nota: apretar alternativamente los
tornitlos de cada tapa para que vaya
bajando simétricamente.

¢ Colocar la herramienta 21-162 de
inmovilizacion de los arboles de le-
vas.

¢ Con ayuda de la herramienta 21-
009B, colocar los retenes de arboles
de levas.

¢ Colocar las ruedas dentadas en
Su posicion respectiva y apuntar los
tomillos sin apretarios.

* Poner el cigienal en posicion de
calado.

* Colocar la correa de distribucion
tal como se describe en el parrafo
correspondiente.

¢ Con el tensor en accidn, apretar
los tornillos de las ruedas dentadas
sujetandolas con la herramienta 15-
030A.

e Sacar la herramienta de inmovili-
zacion de los arboles de levas y a
continuacion dar dos vueltas al ci-
glefal y controlar de nuevo las po-

Orden de apriete de las tapas de cojinete de drbol de levas.
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Montaje de un retén
de cola de vailvula

siciones de calado. Si es preciso, re-
petir las operaciones.

e Apretar los tornillos de fijacién del
tensor de correa.

* Completar las operaciones de la
misma manera que para el cambio
de la correa de distribucion (ver el
parrafo correspondiente).

Reacondicionamiento
de la culata

Nota: el reacondicionamiento de
la culata se limita al cambio de los
retenes de cola de vaivula.
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Montaje de un retén
de arbol de levas.

* Sacar las valvulas con ayuda de
un compresor adaptado y marcar su
posicion respectiva.

e Entrar la herramienta 21-160 en el
retén de valvula mediante una rota-
cién y sacar el retén tirando de la
herramienta.

e Colocar en la guia un retén nue-
vo, montar el muelle, la copela su-
perior, la valvula previamente lubri-
cada y los semiconos. El montaje
del muelle pone en posicidén el re-
tén de valvula.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO
DE MOTOR Y CAJA DE VELOCIDADES

Desmontaje

s Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de brazos o sobre
caballetes, lo suficientemente eleva-
do para sacar el grupo motopropul-
sor por debajo del vehiculo.

e Desconectar €l cable de masa de
{a bateria.

s Sacar las dos tuercas de fijacion
del conducto de admisién al protec-
tor térmico del colector de escape.

* Desenchufar el conector del cau-

dalimeto y sacar la caja de filtro de
aire fijada por 3 tuercas.

e Desempalmar el manguito de re-
circulacion de los vapores de aceite
de la tapa de culata.

e Abrir el tapon del vaso de expan-
sién y sacar el tornillo de vaciado
de la parte baja del radiador, a la iz-
quierda.

» Desempalmar los 4 manguitos de
la caja del termostato.

* Desenganchar el cable del acele-
rador.

e Desempalmar los tubos de de-
presién de detrds del colector de
admision y la tuberia del servofreno,
teniendo cuidado de retener el cas-
quillo.

* Desconectar los empalmes rapi-
dos de entrada y sobrante de carbu-
rante.

¢ Desenchufar el conector del ma-
nocontacto de presion de asistencia.
¢ Sacar el cable de masa de la ani-
lla de izado izquierda.

» Desenchufar el conector de la bo-
bina de encendido y el conector del
antiparasitado junto a la bobina.

* Desconectar el cable de masa de
la campana del embrague y el co-
nector de luces de marcha atras.

e Desenchufar el conector principal
del haz de cables y el conector del
captador de posicion y régimen, co-
locados ambos a la izquierda del
colector de admision.

* Desenchufar el conector del cap-
tador de velocidad del vehiculo {cer-
ca del cable de! velocimetro en el
lado de la caja de cambios).

¢ Desprender la pata de fijacion del
haz de cables del motor de arranque
al bloeque de cilindros (bajo la caja
termostatica).

* Desenganchar el cable del embra-
gue.

» Desempalmar la tuberia de depre-
sién de mando de inyeccion de aire
en el escape.

* Desconectar el accicnamiento del
velocimetro en la caja de velocida-
des.

¢ Desempalmar el manguito supe-
rior de refrigeracion.

* En la bomba de direccion, desem-
palmar las tuberias de aspiracion y
presion y taponar los orificios.

o Quitar los 2 tornillos del soporte
trasero izquierdo del motor.

¢ Levantar el vehiculo.

¢ Desconectar los cables eléctricos
del motor de arranque y €l alterna-
dor.

¢ Desenchufar los conectores de la
sonda lambda y del manocontacto
de presion de aceite.

» Desempalmar el tubo de escape
en la salida del colector y en el cata-
lizador, desencaijar el silentbloc y sa-
car la parte delantera del escape.

* Desempalmar el manguito inferior
del radiador.

* Retirar el guardabarro de! paso de
rueda derecho.

¢ Separar el mando de velocidades
y la barra de acoplamiento.

¢ Retirar los tornillos y desacoplar
las rotulas de los triangulos de las
manguetas.

FORD «Fiesta»
después 1990 R T a

« En el lado izquierdo, desacoplar la
bieleta de direccion y la bieleta de
reaccion de la barra estabilizadora.

+ Con ayuda de una palanca, extra-
er el semieje derecho de la caja de
velocidades y dejarlo colgando. In-
troducir la herramienta 16-057 por el
lado derecho del diferencial, expul-
sar el semieje izquierdo y dejarlo
colgando. Taponar las salidas de di-
ferencial.

* Sostener el motor con una grua o
un ternal por las anillas de izado.

e Sacar el tirante del soporte motor
inferior derecho.

» Desatornillar el soporte superior
derecho del motor.

* Sacar el filtro de aceite.

* Quitar los dos tornillos de fijacion
a la carroceria del silentbloc de re-
accién.

* Quitar los dos tornillos de fijacion
al larguero del silentbloc de soperte
de la caja de velocidades.

¢ Quitar las dos tuercas de fijacion
del soporte superior derecho del
motor a la carroceria.

* Bajar lentamente el motor para
sacarlo por debajo, asegurandose
de que se han desconectado todos
los conectores y cables.

Montaje

* Esta operaciéon se efectua en or-
den inverso al del desmontaje. te-
niendo cuidado en todo caso de
aplicar los puntos siguientes:

- respetar todos los pares de aprie-
te prescritos;

~ al poner en posicion el grupo mo-
topropulsor, el filtro de aceite debe
sacarse y volverse a poner inmedia-
tamente después, para evitar la in-
troduccion de cuerpos extranos:

- montar aros de bloqueo nuevos
en los extremos de las transmisio-
nes;

- montar una clavija nueva para fre-
nar la tuerca de rétula de direccion
izquierda;

- montar tuercas nuevas para fijar el
escape al colector,

- proceder al reglaje del mando de
las marchas (ver el capitulo “Caja de
velocidades™);

- llenar el circuito de refrigeracion;

- efectuar los controles de los nive-
les de aceite de caja de velocidades
y de motor;

- llenar y purgar el circuito de asis-
tencia de direccion (ver el capitulo
“Direccion™);

- efectuar una prueba en ruta, com-
probar que todas las marchas entren
correctamente, que todos los orga-
nos funcionen, y que no haya pérdi-
das.

DESARMADO Y REACONDICIONAMIENTO
DEL MOTOR

Desarmado

* Sacar el conjunto de motor y caja
de velocidades.

e Separar la caja de velocidades
del motor.

* Vaciar el aceite contenido en el
motor.
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e Sacar la bomba de asistencia
con su pata de fijacion al bloque de
cilindros (3 tomillos). Al mismo
tiempo desprender la comea y la
guia de la varilla de nivel de aceite.

¢ Sacar el manguito de la bomba
de agua.

e Sacar el alternador con su pata



de fijacién al bloque de cilindros (4
tornillos).

¢ Sacar el sistema de inyeccién de
aire en el colector de escape.

¢ Sacar la polea de bomba de agua
(4 tomillos) y la polea de acciona-
miento de los accesorios.

¢ Desenchufar el conector de la
sonda de temperatura de liquido re-
frigerante, quitar los 3 tornillos de fi-
jacién del soporte de bobina, desco-
nectar los cables de buijia y retirar el
conjunto.

* Sacar la culata. Para esta opera-
cién, consultar el parrafo “Culata”.

* Sacar el pifibn de arrastre de la
distribucién y la arandela separado-
ra.

¢ Sacar el condensador de vapores
de aceite (3 tornillos) y 1a tuberia (1
tornillo).

¢ Sacar la bomba de agua (4 tomi-
llos).

* Sacar el carter de aceite (10 torni-
lios) y su junta.

* Sacar el mecanismo de embrague
(6 tomillos) y el disco.

* Sacar el volante del motor.

¢ Sacar la tapa portarretén y el cap-
tador de posicién y régimen.

* Sacar la bomba de aceite (6 torni-
llos) con el filtro de aspiracion (1 tor-
niflo).
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s Sacar el deflector debajo del ci-
glienal (4 tuercas).

* Desmontar las tapas de biela y
sacar los conjuntos de biela y pis-
tén, marcando su posicién respecti-
va.

* Desmontar las tapas de bancada.
* Sacar el cigienal.

* Sacar los cojinetes de bancada
del blogue y marcar su posicién res-
pectiva, asi como los surtidores de
aceite de cada cilindro o los tapo-
nes.

Ensamblado

* Limpiar con cuidado los planos de
junta del bloque de cilindros.

* Limpiar todas las tuberias de en-
grase; retirar si es preciso los tapo-
nes y montarios nuevos.

MONTAJE DEL CIGUENAL

Control del juego radial

* Para controlar el juego radial, utili-
zar un hilo de plastigage. Para ello,
hay que tener en cuenta los puntos
siguientes:

- los asientos deben estar secos,
limpios y sin aceite;

- durante el control, el cigiiefal no
debe girar;

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue de cilindros - 2. Tapa portarretén - 3. Tapa de bancada -
4. Captador de régimen - 5. Tornillo de vaciado de liquido refrigeran-
te - 6. Manocontacto de presién de aceite.

- las tapas de bancada no se deben
colocar mediante golpes;

- el punto de medicién debe estar
proximo al PMS;

- efectuar el control en cada apoyo
individualmente.

* Montar los cojinetes en el bloque
y colocar el ciguenal.

¢ Colocar un trozo de plastigage
longitudinalmente en un apoyo.

* Colocar la tapa de bancada con el
cojinete, respetar su posicién inicial
y su sentido de montaje, colocar los
tornillos y apretarlos con el par pres-
crito.

* Sacar la tapa y su cojinete.

Medicién del juego
axial del cigiedal.

* Con ayuda de la escala del envol-
torio del plastigage, determinar el
juego a partir del ancho del hilo.

e Efectuar el control en todos los
apoyos.

* Si es preciso, cambiar los cojine-
tes.

¢ Sacar el ciglefal.

Control del juego axial

¢ Colocar los surtidores de aceite
en la base cada cilindro.

¢ Lubricar abundantemente los coji-
netes, colocar el cigiefal y las ta-
pas, con los cojinetes también lubri-
cados.

TREN ALTERNATIVO

1. CigieAial - 2. Tapa de bancada - 3. Cojinetes de bancada -

4. Cojinete para reglaje del juego axial - 5. Tapa de biela - 6. Coji-

nete de biela - 7. Biela - 8. Bulén - 9. Piston - 10. Segmento ras-
cador - 11. Segmento de compresion - 12. Segmento de fuego.
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¢ Montar y apretar con el par pres-
crito los tomillos de las tapas de
bancada. Los tornillos de las tapas 2
y 4 fijan también el deflector.

¢ Apoyar en el extremo del cigliefal
la punta de un comparador fijado a
un soporte magnético.

¢ Con ayuda de una palanca, mover
el cigiienal de tope a tope axialmen-
te y medir el valor del juego con el
comparador. Si es preciso, cambiar
el cojinete central del bloque de ci-
lindros.

ENSAMBLADO DEL MOTOR

+ Igual que en el cigiiefal, medir el
juego radial de los cuellos de biela.
Si es preciso, cambiar los cojinetes.
Respetar el sentido y posicion de
cada tapa.

* Montar los cgjinetes en las bielas,
con las superficies de contacto se-
cas.

e Lubricar los pistones y los cilin-
dros.

* Separar los cortes de los segmen-
tos a distancias iguales.

* Montar en el bloque los conjuntos
de bielas y pistones respetando su
marcas y orientacion. El nimero de
cilindro esta grabado en la cabeza
de biela y la flecha del pistén debe
estar orientada hacia la distribucién.

* Montar los cojinetes limpios y se-
cos en las tapas de bielas.

¢ Lubricar abundantemente los coji-
netes y montar las tapas en las bie-
las respectivas. Los numeros de
tapa y biela deben estar del mismo
lado.

¢ Apretar los tornillos de biela con
el par prescrito.

Atencién: asegurarse de que
‘exista un juego radlal de la blela
en el cuslio.

* Montar el deflector de aceite y fi-
jarlo con sus tornillos. No colocar la
tuerca que fija el filtro de aspiracion.
e Sacar el retén de la bomba de
aceite.

* Montar una junta nueva entre
bomba de aceite y bloque, montar la
bomba. Para ello, alinear los rebajes
del ciguenal y del rotor interior.

* Montar la bomba de aceite de for-
ma que el plano donde apoya el
carter de aceite esté por debajo del
plano del bloque 0,3 a 0,8 mm, en
ambos lados.
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Montaje del tren
altemativo
Los nimeros (1) de
tas bielas deben estar
del mismo lado.

Alineacién de las ca-
ras de apoyo del blo-
que y el carter de
aceite con un regla.
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Orientacién de los pis-

tones.
La flecha hacia el lado
de la distribucion.

Montaje de la tapa portarretén

posterior

A. La tapa debe quedar entre 0,3
y 0,8 mm por debajo del plano
del bloque, igual en los dos lados
Flecha: tornillos de fijacién.

FORD <Fiesta»
después 1990 R T a

* En esta posicién, apretar los torni-
lios.

* Colocar la tuerca de fijacién del
filtro de aspiracion.

* Con ayuda del mandril 21-093A,
montar un retén nuevo en la bomba
de aceite.

e Montar la bomba de agua con una
junta nueva.

e Sacar el retén de la tapa poste-
rior.

e Colocar una junta nueva entre el
bleque y la tapa portarretén y mon-
tarla de manera que el plano donde
apoya el carter de aceite esté por
debajo del plano del bloque 03 a
0,8 mm, en ambos lados. En esta
posicién, apretar los tornillos.

¢ Con ayuda del mandril 21.141 y
dos tomillos de fijacion del volante
montar un retén nuevo en la tapa
posterior.

» Montar el captador de posicién y
régimen.

* Colocar una junta nueva en el car-
ter de aceite.

* Extender pasta sellante sobre las
uniones del bloque de cilindros con
la tapa de retén y la bomba de acei-
te.

e Colocar el carter de aceite. Apro-
ximar los tornillos sin apretarlos y
con una regla alinear los planos de
apoyo de la caja de cambios en el
carter y el bleque. En esta posicion,
apretar los tornillos con el par pres-
crito.

Nota: si no se puede obtener la ali-
neacion, existen distanciadores de
diferentes espesores (ver las “Carac-
teristicas detalladas”).

* Montar el volante del motor y
apretar sus tornillos con el par pres-
crito.

* Instalar y centrar el disco de em-
brague, montar el mecanismo vy
apretar {os tornillos.

* Colocar el condensador de los va-
pores de aceite, sin olvidar el tornillo
de fijacion de la tuberia de recircula-
cién.

e Colocar la arandela y el piiton de
amrastre de distribucidon, orientando
la cara marcada “Front” hacia afue-
ra.

¢ Colocar la culata. Para esta ope-
racion, consultar el parrafo corres-
pondiente.

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

DESMONTAJE

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador con las ruedas col-
gando.

e Sacar la rueda delantera derecha,
asi como el guardabarro en el paso
de rueda.

e Vaciar el aceite del motor.

* Sacar la correa de arrastre de los
accesorios.

e Sacar la correa de distribucién.



Para ello, consultar el parrafo co-
rrespondiente.

¢ Sacar el filtro de aceite.

s Sacar el pifion de arrastre de la
distribucién y la arandela.

» Sacar el carter de aceite.

¢ Quitar los tomnillos del filtro de as-
piracion y la bomba.

¢ Quitar los terillos de la bomba de
aceite al bloque y la tuerca de fija-
cion del filtro de aspiracion.

® Separar la bomba de aceite y el
filtro de aspiracion.

e Quitar los 7 tomillos Torx de fija-
ciébn de la placa de cierre de la
bomba y sacar la placa.

» Sacar el retén.

MONTAJE

¢ Limpiar cuidadosamente las pie-
zas, no rascar ias superficies de alu-
minio, utilizar un decapante quimico.
* Revisar las piezas. Si una pieza
presenta un desgaste excesivo o ra-
yas, la bomba se debe cambiar
completa,

¢ Colocar la placa de cierre con sus
tomillos.

¢ Montar la bomba en el bloque con
una junta nueva alineando los reba-
jes del ciglenal y del rotor interior.

¢ Colocar la bomba de forma que el
plano donde apoya el carter de acei-
te esté por debajo del bloque 0,3 a
0,8 mm, en ambos lados. En esta
posicion, apretar los tomillos.

- MOTOR 1,8 | «ZETA» —

* Montar el filtro de aspiracién con
una junta nueva.

e Aplicar producto sellante a las
uniones del bloque con la bomba.

e Colocar el carter de aceite con
una junta nueva, apretar alternativa-
mente los tornillos que lo fijan al
bloque y a la caja de cambios.

¢ Con ayuda del mandril 21-093A,
montar un retén nuevo en la bomba
de aceite.

» Colocar la arandela y el pifidon de
arrastre de la distribucién, orientan-
do hacia afuera la cara marcada
“Front”.

¢ Colocar la correa de distribucién.
Para ello, consultar el parrafo co-
rrespondiente.

* Colocar el filtro de aceite.

* Colocar la corea de amrastre de
los accesorios.

¢ Colocar el guardabarro del paso
de rueda derecho y la rueda.

¢ Efectuar el llenado de aceite del
motor.

¢ Proceder a una prueba y compro-
bar que no haya pérdidas.

Montaje de la bomba de aceite
A. La bomba debe quedar entre 0,3
y 0,8 mm por debajo del bloque, en

cada lado - Flachas: tomillos de
fijacién.

IR  Montaje del piiién (3)
de arrastre de la distri-
bucion
1. Arandela - 2. Chave-
ta - 3. Pifién con la
marca “Front” hacia
afuera.

LUBRICACION

1. Cérter de aceite - 2. Tap6n de vaciado - 3. Deflec-
tor - 4. Tubo de varilla de nivel - 5. Varilla de nivel -
6. Filtro de aspiracién - 7. Bomba de aceite - 8. Filtro
de aceite - 9. Condensador de vapores de aceite - 10
10. Vélvula de descarga - 11. Tuberia de recirculacion.

REFRIGERACION
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Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

e Desprender el depésito de aceite
de direccion.

* Sacar la correa de arrastre de los
accesorios.

¢ Vaciar el circuito de refrigeracién
(ver el parrafo siguients).

* Desmontar la correa de distribu-
cién (consultar el parrafo de distribu-
cion).

* Sacar el manguito de la bomba de
agua.

* Quitar los 4 tomillos de fijacion de
la bomba de agua al bloque y des-
prender la bomba.

MONTAJE

* Limpiar los planos de junta en el
bloque y en la bomba de agua. Al
ser el cuerpo de la bemba de alea-
cion ligera, no hay que utilizar ras-
queta sino un decapante quimico.

¢ Untar una junta nueva con pro-
ducto sellante y colocaria en el blo-
que.

* Colocar la bomba de agua y apre-
tar sus tomillos con el par prescrito,
* Colocar la correa de distribucion
(consultar el parrafo correspondien-
te).



* Empalmar el manguitc en la bom-
ba de agua.

e Colocar la correa de arrastre de
los accesorios.

e Colocar el depésito de aceite de
direccion.

* Conectar el cable de masa de la
bateria.

e Llenar y purgar el circuito de refri-
geracion.

* Comprobar que no haya pérdidas.

Vaciado, llenado y purga
del circuito

VACIADO

o Abrir lentamente el tapon del vaso
de expansion para quitar la presion.

e Tener a punto un recigiente para
recuperar el liquido de refrigeracién
y retirar los tapones de la base del
radiador y de la parte delantera del
blogue cerca del volante motor.

» Una vez haya salido todo el liqui-
do, montar los tapones.

LLENADO Y PURGA

e Llenar el circuito por el vaso de
expansién con el liquido preconiza-
do hasta la marca “MAX".

* Colocar el tapén del vaso de ex-
pansion, arrancar el motor y dejarlo
alcanzar su temperatura de funcio-
namiento. La purga es automatica.

* Si es preciso, volver a poner el ni-
vel en la marca “MAX".

Atencién: Abrir lentamente el ta-
pén dejando escapar fa presién.

Tapones de vaciado del circuito de refrigeracién
A. En el radiador - B. En el bloque.

Montaje del termostato.

FORD -Fiesta» R T a

después 1980

Caja de termostato

1. Sonda de temperatura del liquido refrigerante -
2. Caja - 3. Junta - 4. Termistancia de indicacién
de temperatura (en el cuadro de instrumentos).

REFRIGERACION

1. Radiador - 2. Motoventila-
dor - 3. Carena - 4. Resisten-
cia - 5. Vaso de expansion -
6. Manguito inferior - 7. Man-
guito superior - 8. Manguitos
de calefaccion - 9. Caja de
termostato - 10. Termostato -
11. Termocontacto - 12. Ter-
mistancia - 13. Bomba de
agua - 14. Polea.
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2. EMBRAGUE

En funcidn de las moterizaciones, es diferente el diametro del embrague:
Didmetro exterior:

- “XR2i": 220 mm;

- todos los tipos excepto “S” y “XR2i": 190 mm;

- “8": No comunicado.

Para las caracteristicas, reglajes y consejos practicos referentes al
embrague, consultar el capitulo “EMBRAGUE" del estudio de base.

3 y 3 bis. CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

No hay que destacar ninguna modificacién importante, aparte de una me-
dida correctora encaminada a evitar las pérdidas de aceite en la toma del
velocimetro. También, a partir de 1992, se instala un nuevo pifidn conduci-
do. Este presenta un alojamiento de mayores dimensiones en la abertura, en
linea con la ranura de engrase. En las reparaciones de la toma de movi-
miento sélo deben utilizarse los nuevos pifiones conducidos de velocimetro.
. En lo que respecta a las relaciones de desmultiplicacién, consultar el ca-
pitulo “Varios"”.

Para las demés caracteristicas, reglajes y consejos practicos referen-
tes a la caja de velocidades y al diferencial, consultar el capitulo “CAJA
DE VELOCIDADES 4/5 MARCHAS - DIFERENCIAL” de! estudio de base.

3 (y Ill). CAMBIO AUTOMATICO

Ninguna modificacién. En lo que respecta a las relaciones de transmision,
consultar el capitulo “Varios”.

Para las demas caracteristicas, reglajes y consejos practicos referen-
tes al cambio automatico, consultar el capitulo “CAMBIO AUTOMATI-
CO"” del estudio de base.

3 (v IV). CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL MTX 75

Caracteristicas detalladas

Los Fiesta “XR2i" con motor 1800 cm?® 16 valvulas estan equipados con
una caja de velccidades de 5 marchas sincronizadas y una marcha atras,
que foerma conjunto con el diferencial, transversal en el extremo del motor.
Seleccion de las marchas por palanca en el suelo.

Régimen maximo de entrada: 7000 rpm.

Par maximo de entrada: 25 m.daN.

REGLAJE

Precarga de los rodamientos del eje primario: 0,1 mm.
Precarga de los rodamientos del eje secundario: 0,14 mm.
Precarga de los rocdamientos de diferencial: 0,35 mm.

Par de rotacién del eje primario con la caja montada: 1,5 mN.

Arandelas a montar para medir el juego axial:
- eje primario: 1 mm;
- eje secundario: 1 mm;
- diferencial: 1,1 mm.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Para las relaciones de desmultiplicacion, consultar el capitulo “Varios”.

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 2,6 litros.
Preconizacién: EP SAE 80.
Periodicidad mantenimiento: sin cambio, control del nivel cada 20.000 km.

Brida de selector: 1,4 a 1,7.

PARES DE APRIETE (m.daN o m.kg)

Tapa de selector a carter de pifioneria: 0,9 a 1,2.

Carter de pifioneria a carter de embrague: 2,4 a 3.

Guia de cojinete de empuje: 0,8 a 1.

Tapén de llenado y nivel: 3 a 4.

Corona a caja de satélites: 7,5 a 9.

Dedo de selector a eje: 2 a 2,6.

Contactor de luces de marcha atras: 0,9 a 1,2.

Motor de arranque a caja de velocidades: 3,5 a 4,5.
Brida de unién de caja de velocidades y motor: 3,5 a 4,5.
Soporte delantero a caja de velocidades: 4,9 a 6,1.
Soporte inferior trasero a caja de velocidades: 5,8 a 7.9.
Soporte superior trasero a caja de velocidades: 6,5 a 7,9.
Estabilizador de selector a caja de velocidades: 2 a 2,6.
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DESMONTAJE

* Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de brazos o, en su
defecto, sobre caballetes a una altu-
ra suficiente para permitir sacar la
caja de velocidades por abajo.

Operaciones a efectuar por arriba

» Desconectar la bateria.

¢ Sacar la tapa de la caja del filtro
de aire y la tuberia de admisién.

* Retirar la grapa de la funda del
cable del acelerador en el cuerpo de
la mariposa y desenganchar el ca-
ble.

+ Desenganchar el cable del embra-
gue.

+ Desenchufar el conector de las Iu-
ces de marcha atras, el cable del
cuentakilometros y el cable del cap-
tador de velocidad de! vehiculo (in-
formacién para la inyeccion).

* Quitar los dos tornillos superiores
de unién del motor y la caja.

* Con una gria que coja las anillas
de izado, sostener el grupo moto-
propoulsor.

* Desconectar el cable de masa de
la caja.

Operaciones a efectuar por abajo

¢ Retirar la brida de fijacién del tubo
de admisién del sistema de inyec-
cion de aire en el escape.

* Desacoplar el sistema de selec-
cion de marchas. Para ello, retirar el
tomnillo de fijacién de la bara de
acoplamiento a la caja de velocida-
des y el tomillo de unidn de la arti-
culacién cardan con el eje de man-
do.

* Quitar los dos tornillos de fijacién
a la carroceria del silentbloc del so-
porte de reaccion.

* En el soporte trasero de la caja de
velocidades, retirar los tomillos de
unién de la platina con el silentbloc.

* A derecha e izquierda, quitar los
tornillos de sujecion y después de-
sacoplar las rétulas de los triangulos
de las manguetas.

* Extraer de la caja de velocidades
el semieje derecho, con una palanca
apoyada entre el semieje y la platina
de saoporte de reaccién o golpeando
con un taco de madera.

e Introducir en el diferencial la he-
rramienta 16-057 y, golpeando sobre
la misma, expulsar e! semieje iz-
quierdo (sale aceite).

« Taponar las salidas de diferencial.

e Desenchufar las conexiones eléc-
tricas del motor de arranque, quitar
sus tres tornillos de union con el
carter de embrague y separarlo.

- CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL (MTX 75) -
Consejos practicos

RESUMEN:
La retirada de la caja de velocidades se puede efec-
::.‘lar|independlentemente del motor por debajo del ve-
culo.

El reglaje del mando de las marchas necesita un uti-
llaje especial.

El desmontaje de ciertas pistas exteriores de los roda-
mientos necesita un extractor especial.

Extraccion de los
semiejes
A. Semieje
derecho
B. Semieje
izquierdo

Reglaje del mando
de seleccién

A. En el habitaculo

B. En el varillaje -
1. Palanca de}

cambio - 2. Herra-
mienta 16-064 -

3. Brida de reglaje.

FORD «Fiesta»
después 1980 R T a

¢ Quitar las 3 tuercas y la platina de
soporte trasera de caja de velocida-
des en el carter.

e Retirar los 2 tornillos de fijacién
del silentbloc de soporte delantero
de caja en el larguero.

¢ Bajar el grupo motopropulsor y
sacar la platina de soporte delantero
de la caja.

e Retirar los 6 tornillos de unian del
motor y la caja.

* Sacar la caja de velocidades.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar las ope-
raciones del desmontaje en orden
inverso, teniendo en cuenta los pun-
tos siguientes:

e Antes del montaje, revisar el em-
brague y cambiar los retenes del di-
ferencial.

e Respetar todos los pares de
apriete.

¢ Comprobar y restablecer el nivel
de aceite.

* Comprobar que todas las marchas
entren correctamente y, si es preci-
s0, efectuar el reglaje del mando tal
como se describe en el parrafo co-
rrespondiente.

* Comprobar el funcionamiento de
las luces de marcha atras y del velo-
cimetro.

Reglaje del mando
de seleccion

* Desprender el fuelle de la palanca
del cambio.

* Bajo el vehiculo, aflojar la brida de
reglaje del varillaje.

* Poner el cambio en punto muerto.
¢ instalar la herramienta 16-064 en
la base de la palanca del cambio.
Para ello, alinear la pestafa del so-
porte con la muesca de la herra-
mienta e inmovilizarla mediante un
giro de la tapa.

¢ Apretar la brida de reglaje.

* Sacar la herramienta y colocar el
fuelle.

¢ Comprobar el paso de las mar-
chas.

Reacondicionamiento
de la caja de velocidades

DESARMADO DE LA CAJA
DE VELOCIDADES

* Fijar la caja de velocidades a un
soporte apropiado.

* Colocar la seleccion en punto
muerto.

* Sacar la palanca de embrague, el
cojinete de empuje y la horquilla.

¢ Cuitar los 3 tornillos de la guia de
cojinete de empuje y retirarla.



- CAJA DE VELOCIDADES DIFERENCIAL (MTX 75) -

Separacion de los cérteres
1. Localizacién de los tomillos largos de unién de los carteres - Flecha: uno
de los tres puntos previstos para la separacion de los céirteres.

¢ Extraer los retenes de salida de
diferencial y del eje de mando de las
velocidades.

e Sacar el pasador y retirar el pifion
de arrastre del velocimetro.

¢ Retirar los 16 tomillos de unién de
los carteres.

e Separar los dos carteres con una
palanca o golpeando en los sitios
previstos.

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Guia de cojinete de empuje - 2. Carter de embrague - 3. Carter de
pifioneria - 4. Tapa de selector.

¢ En el carter de pificneria retirar los
ejes de horquillas, el diferencial y el
iman.

* Quitar los 6 tomnillos de la tapa de
seleccion y retirarla junto con el eje
de seleccion.

¢ Sacar la horquilla de 1°/2°,

* Girar a un lado la horquilla de
5%MA y extraer la horquilla de 3°/4°.
* Sacar la horquilla de 5°/MA.

* Retirar el tornillo de fijacion de la
rétula de acoplamiento y sacar el eje
de mando.

¢ Sacar el anillo de sujecién del pi-
fién de reenvio de marcha atras y la
arandela.

¢ Separar ligeramente el eje prima-
rio y sacar el piidén de reenvio de
marcha atras. Retirar el casquillo de
agujas y la arandela de tope.

¢ Extraer los ejes primario y secun-
dario.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

e Desmontar las pistas interiores de
los rodamientos de rodillos cénicos
en cada extremo del eje. Utilizar una
prensa y los utillajes adecuados para
apoyar el rodamiento.

¢ Retirar el segmento de bloqueo y
sacar el pifion loco de 53, el pifion
loco de 4° con su rodamiento de
agujas y el anillo sincronizador de
40,

* Retirar el segundo segmento de
blogueo y sacar el cubo de sincroni-
zador de 3%/4°, el anillo sincroniza-
dor de 3° y el pifién loco de 3® con
su rcdamiento de agujas.

Desmontaje del pifién
foco de 1° y del pifién
de ataque.

Desmontaje de las pis-
tas interiores de los
rodamientos de dife-

rencial.
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DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

e Utilizar una prensa para sacar la
pista interior del rodamiento de rodi-
llos cénicos en el lado del pifon de
ataque.

¢ Sacar e! segmento de bloqueo.

* Apoyar los desprendedores bajo
el pifnén loco de 1° y extraer con la
prensa el piién de ataque y el pinén
loco de 1° con su rodamiento de
agujas y retirar el anillo sincronizador
de 1",

* Sacar el segundo segmento de
bloqueo, el cubo de sincronizador
de 12/2, el anillo sincronizador de 2°
y el piiidn loco de 2* con su roda-
miento de agujas.

* Colocar los desprendedares bajo
el pindn loco de marcha atras y ex-
traer con la prensa la pista interior
del rodamiento de redillos conicos y
el piftdn foco de marcha atras, y reti-
rar el anillo sincronizador de marcha
atras.

¢ Sacar el segmento de bloqueo y
retirar el cubo de sincronizador de
5"/marcha atras, el anillo sincroniza-
dor de 5° y el piidn loco de 5° con
su redamiento de agujas.

DESARMADO
DEL DIFERENCIAL

¢ Desmontar las 2 pistas interiores
de rodamiento de rodillos cénicos
con ayuda de las herramientas 15-
050A, 15-026A-01 y 16-062 (o con
prensa y utillajes de apoyo).

¢ Retirar el sinfin de arrastre del ve-
locimetro.
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o Girar 20 veces el diferencial de
derecha a izquierda para que se
asiente (efectuar el giro por el eje
primario).

s Montar en el extremo derecho del
carter de diferencial un comparador
fijado a un soporte magnetico.

e Con las herramientas 21-024 y 21-
024-02, levantar el diferencial y me-
dir el juego axial “J” en el compara-
dor.

e Calcular el espesor de la arandela
amontar: X =J + 1,1 + 0,35.

« Sacar el utilaje de medicién.

e Colocar el desplazable de 4° en
punto muerto.

* Sacar el carter de embrague y re-
tirar las pistas exteriores de roda-
miento.

* Sacar las arandelas de reglaje ins-
taladas y cambiarlas por otras del
espesor calculado.

¢ Calocar las pistas de rodamiento
siguiendo el procedimiento indicado
en el parrafo “Ensamblado del carter
de embrague”.

Medicién del juego axial del
diferencial.

- CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL (MTX 75) -

ENSAMBLADO DE LA CAJA
DE VELOCIDADES

s Engrasar todos los rodamientos
con aceite.

¢ Colocar simultaneamente los ejes
primario y secundario,

¢ En el eje de piiibn de reenvio de
marcha atras instalar la arandela de
reglaje, €l rodamiento de agujas, el
pifién de reenvio (empujando lateral-
mente el eje primario), la arandela de
reglaje y el anilio de sujecion.

* Colocar la horquilla de 5°/MA, la
de 3%/4° y finaimente la de 1°/2°.

¢ Entrar los ejes de horquillas.

* Montar el eje de mando y fijar la
rétula en su extremo.

¢ Untar con producto sellante el
plano de junta de la tapa de selec-
cibn y montar el eje de seleccion
con la tapa, acoplando las rétulas
de los ejes. Fijar la tapa mediante
sus 6 tornillos.

e Colocar el iman.

* Untar con pasta sellante el plano
de junta y montar el carter de dife-
rencial con sus 16 tornillos apreta-
dos con el par prescrito.

e Medir el par de rotacion del eje
primario, que no debe ser superior a
1.5 mN. Si no es asi, buscar la cau-
sa y, si es preciso, repetir los regla-
jes.

Medicion del par de rotacién del eje

primario.

Colocacion de las
arandelas de reglaje
en el carter de em-

brague

1. Pista exterior de

raodamiento - 2. Aran-
dela de reglaje.

« Colocar la horquilla con el cojinete
de empuje, habiendo untado previa-
mente las superficies de friccién con
grasa al bisulfuro de molibdeno.

* Montar e! accionamiento de velo-
cimetro.

e Con ayuda del mandril 16-020,
montar retenes nuevos en las sali-
das de diferencial.

e Colocar la guia de cojinete de em-
puje con un retén y una junta térica
nueva.

 Fijar la palanca de embrague.

s Sacar la caja de velocidades del
soporte de montaje.

Montaje del eje de mando y del eje de seleccién
1. Eje de mando - 2. Eje de seleccion - 3. Rétula de acoplamiento.

Colocacién de los diferentes elementos en el cérter de pifioneria
1.- Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Diferencial - 4. Eje de horquillas -
5

. Imén.
8
Cotas de fabricacion de la herramienta 16-020 de -—14"“4 14
montaje del retén de salida de diferencial. —
~
225 227

M e
zag"®
17.4 0585
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- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

CuBOS

A partir de julio de 1990, la pista interior de los rodamientos de rueda
esta calada con prensa en el cubo de rueda.

En este caso, se necesitan dos herramietnas especiales para sacar las
pistas interiores de rodamiento (ver figura): un extractor (14-038) y un tope
(14-038-01).

Nota: la herramienta se debe montar de forma que el extractor entre en el
chaflan de la pista interior de rodamientc en su didmetro interior. Apretar a
continuacién cuidadosamente la tuerca de sujecion en la herramienta de
base 15-050.

Para las demas caracteristicas, reglajes y consejos practicos referentes
a la suspension, tren delantero y sus cubos, consultar el capitulo "SUS-
PENSION-TREN DELANTERO-CUBOS” del estudio de base.

Extraccién de un roda-
miento de rueda
A. Tope - B. Extractor.

7. SUSPENSION -

TREN TRASERO - CUBOS

SUSPENSION

BARRA ESTABILIZADORA

Los Ford Fiesta “XR2i" equipados con el motor de 1800 cm?® 16 vélvulas
poseen una barra estabilizadora.

@ de la barra; 20 mm.

Desmontaje y montaje de la barra estabilizadora (XR2i)

Esta operacién no presenta dificultades especiales. En todo caso, hay que
tener cuidado al montar de respetar el par de apriete de los cojinetes de la
barra estabilizadora (8,8 a 11,3 m.kg).

Cojinetes de barra
estabilizadora.

SILENTBLOCS

En mayo de 1991, se montan nuevos silentblocs traseros con el objetivo
de mejorar su duracién, aumentar la estabilidad del tren trasero y reducir los
ruidos.

Desmontaje de los silentblocs de suspensién

® Levantar el vehiculo socbre un puente elevador de brazos.
» Colocar un soporte adecuado bajo el cuerpo de eje trasero.

Nota: no levantar el vehiculo apoyando sobre el cuerpo de eje.
* Quitar las tuercas y tornillos de fijacion de los silentblocs de articulacion
del eje trasero a las patas de montaje.
* Bajar el eje trasero con precaucion a fin de separar los silentblocs de los
largueros.

Nota: asegurarse de que las tuberias de los frenos no quedan tirantes en
el curso de esta operacion. Si es preciso, desprender el latiguillo de freno
del cuerpo de eje.

* Quitar los tornillos de fijacion de las patas de montaje de los silentblocs.

Taladrado de los aguje-
ros de la pata para el
montaje de los nusvos

tornilios.

» Sacar las patas. Taladrar los orificios de las patas a 12,5 mm para permi-
tir el montaje de los nuevos torillos M12 si hay cambio del antiguo modelo
por el nuevo (ver figura).

* Expulsar los silentblocs del eje.
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- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

Desmontaje del silent-
bloc del eje de rue-
das.

Montaje de los silentblocs de suspensién

» Colocar las patas modificadas y fijarlas con sus cuatro torniflos, pero sin
apretarlos del todo.
* Lubricar los alojamientos de los silentblocs con agua jabonosa. Con las
herramientas 15-086 y 15-084, entrar los silentblocs en los brazos de eje vy
comprobar que el resalte de los silentblocs quede dirigido hacia afuera.
¢ Con ayuda de un distanciador, asegurarse de que la herramienta permite
una introduccion suficiente de los silentblocs hasta el borde del labio.
» Entrar los silentblocs en las patas vy fijarlos con ayuda de tomillos M12
nuevos y tuercas. No apretar las tuercas a fondo.

Nota: en caso de sustitucién de un modelo antiguo por uno nuevo, no
usar tomillos M10 para fijar los silentblocs.
* Empalmar los latiguillos de freno si han sido desmontados y purgar el cir-
cuito de frenos.
¢ Bajar el vehiculo al suelo y apretar definitivamente los silentblocs con un
par de 58 a 79 Nm, medido en la cabeza de los tomnillos y no en la tuerca.
Apretar definitivamente los tomillos de las patas a la carroceria con un par
de 41 a 58 Nm.

FORD «Fiesta»
después 1990

SUSPENSION DE 4 BARRAS

Aparicién de un nuevo tren trasero en los Ford Fiesta y Courrier Kombi.
Suspensién con ruedas tiradas por eje semirrigido de perfil en V, conjunto
de muelle y amortiguador, barras de torsién y barras estabilizadoras.

R|T|a

BARRAS DE TORSION
@ de las barras de torsién: no comunicado.

BARRAS ESTABILIZADORAS

@ de las barras estabilizadoras: no comunicado.

TREN TRASERO

Caracteristicas de la geometria

Caida de Paralelismo
rueda {convergencia)
Todos los modelos excepto
S y S Pack hasta final
1989, . it -1° 01" 0,2 mm
Tolerancia Tolerancia
-0°31'a-2°01" |22mMma-1,8mm
S, S Pack hasta final 89....... -1° 01" 0,5 mm
Tolerancia Tolerancia
-0°31'a-2°01" |25 mMma-1,5mm
Todos los modelos a
partir de principio 1990........ -1°00° 2.3 mm
Tolerancia Tolerancia
-0°30'a-2°00" |43 mma -03mm

Herramienta de montaje de silentbloc de
suspensién
A. Soporte - B. Arandela de tope - C. Copela -
D. Distanciador de 13 mm - E. Arandela de 30 mm.

Colocacién de los silentblocs.

Montaje de los silentblocs con labio en su
alojamiento. A. Montaje correcto - B. Montaje
defectuoso.

Tren trasero del Ford “Courrier”
A. Apoyos - B. Eje - C. Barras de
torsién - D. Gemela - E. Barras
estabilizadoras.

Para las demas caracteristicas,
reglajes y consejos practicos re-
ferentes a la suspension, tren
trasero y sus cubos, consultar el
capitulo “SUSPENSION - TREN
TRASERO - CUBOS" del estu-
dio de base.

- 133 -



8. FRENOS

FRENOS DELANTEROS

DISCOS
Diametro de los discos (tedos los modelos): 240 mm.
Espesor de los discos: 10 mm (sin SAB) o 20 mm {con SAB y XR2i).

FRENOS TRASEROS

TAMBORES

Didmetro de los tambores: 180 mm (sin SAB, excepto XR2i) o 203 mm
{con SAB y XR2i).

Para las demas caracteristicas, reglajes y consejos practicos referen-
tes a los frenos, consultar el capitulo "FRENOS" del estudio de base.

9. EQUIPO ELECTRICO

RELES FUSIBLES
Marca Corresponde a: Inten-
Nam. sidad Corresponde a:
| Desempariado de luneta trasera. (A)
Il Barrido intermitente de limpiaparabrisas.
n Temporizacién encendido y/o circuito de inyeccion. 1 3 Gestion electronica del motor. )
v Sin utilizar 2 15 llum. interior, encendedor, reloj, memoria de radio.
’ , 3 20 Cierre centralizado puertas y asientos calentados.
v Conm_utador de, gncend:do, 4 30 Desempaiiado de luneta trasera.
\ Cambio automatico. 5 _ Sin utilizar.
Vil Luces de carretera 6 - Sin utilizar.
Vil Antibloqueo de frenos. 7 10 Luces de posicion lado derecho.
1X Desempaiiado del parabrisas. 8 10 Luces de posicién lado izquierdo.
X Sin utilizar 9 10 Luz de cruce derecha.
. . - 10 15 Faro largo alcance derecho, luz carretera lado izq.
X Desempafado de parabrisas o faros antiniebla. 11 15 Faro largo alcance izquierdo, luz carretera dcha.
Xl S'f‘ f‘t"'za’- . . 12 20 Ventilador de calefaccién, luces de marcha atras.
A Régimen de ralenti (cambio automatico). 13 30 Motor de ventilador de refrigeracién,
B Sin utilizar. 14 15 Proyectores antiniebla.
Cc Proyectores antiniebla. 15 15 Bocina.
D Luces de cruce. 16 20 Motor de Iimpiaparabrisqs. bomba de lavaparabrisas.
E Sin utilizar 17 10 Luces de stop, ilum. de instrumentos.
. . . . 18 25 Elevalunas eléctrico.
F Puente sdlo para vehiculos con motor de gasolina sin 19 20 Electrobomba de alimentacion.
cambio automatico. 20 10 Sonda lambda.
21 10 Intermitente izquierdo.
22 10 Intermitente derecho.
23 - Sin utilizar.
24 10 Luces traseras de niebla.
. . . . 25 10 Luces traseras de niebla.
Para las caracteristicas, reglajes y consejos practicos referentes al 2 15 Desbloqueo a distancia puerta trasera
equipo eléctrico, consultar el capitulo “EQUIPO ELECTRICO" del estu- 27 30 Desempariado de parabrisas :
dio de base. 28 30 Desempaiiado de parabrisas.
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FORD «Fiesta» R

- EQUIPO ELECTRICO - después 1990

Dispositivo de gestién del motor. Motor 1,1 | inyeccién monopunto.

A. Médulo EEC - B. Captador de presién absoluta de colector - C. Sonda de temperatura de liguido refrigerante - D. Con-
tactor de inercia - F. Senda de temperatura de aire de admisién - G. Captador de posicion de la mariposa - H. Bomba de
carburante - J. Fusible de memoria permanente - K. Motor de accionador de marip - L. Bobina de er do - M. M6-
dulo EDIS - N. Relé de bomba de carburante - P. Relé de alimentacién - Q. Captador de posicién de cigliefial y régimen
de! motor - R. Sonda lambda - S. Fusiblo de sonda lambda - T. Captador de velocidad - U. Electrovilvula de purga del
cartucho de carbén activo - V. Bateria - W. Enchufe de autodiagndstico - X. Enchufe de servicio - Y. Resistencia
compensadora - Z. Inyector.
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- EQUIPO ELECTRICO -

Dispositivo de gestién del motor. Motor 1,4 | inyeccién menopunto.

A. Captador de presién absoluta de colector - B. Sonda de temperatura de liquido refrigerante - C. Conmutador de inercia
- D. Sonda de temperatura de aire de admisién - E. Captador de posicién de mariposa - F. Bomba de carburante - G. Mo-
tor de accionador de mariposa - H. Distribuidor de encendido - J. Relé de bomba de carburante - K. Bobina - L. Médulo
TF1 - M. Relé de alimentacién - N. Sonda lambda - P. Captador de velocidad - Q. Electrovéivula de purga de cartucho de
carbén activo - R. Enchufe de autodiagnéstico - S. Enchufe de servicio - T. Resistencia compensadora - U, Inyector -
1. Fusible de memoria permanente - 2. Fusible de sonda lambda - 3. Bateria - 4. Médulo EEC IV.

p

EL‘L‘;{“'_L@) R
— [ ]
" "'L & K __]f

[’“‘"T% od —I;_-‘/@
P I ©
1!+§ “‘,r_-"jl e
i — el —
28 kot Y I

X

»
o
r;-

0

»
-
L

—iF

et
®\|
!

cmmmsmmmccm oo

3
a
s

e : tmn
ool o\ v ‘e [
G{ T- ;: : i :+uv
» 1 11
R =
20 bo Pl
X =
22 o
57 POy
e
] P
l 1
i =Y \
3 -_{ iG v
: s: i Tl — ] A @
u! T .
: 7 o .
3po -
h 24 D . '@ ( I~
' > o )
2 l— i i
59 [
' 40 r

-136 -




FORD «Fiesta»
después 1980 R T a
10. VARIOS
CARROCERIA
PESOS (kg)
Motor 1100 Motor 1300 Motor 1400 Mot. 1800
Carroceria 3 puertas XxC Courrier LB, LX MB
1A BA KB y wC Courrier Kombi y FB y EB XR2i
Vacio, en ordende marcha ................ 820 815 855 1000 1025 845 980
- sobre eje delantero....................... 520 515 545 - 545 630
-sobreejetrasero....................ll 300 300 310 - 300 350
Total max. autorizado con carga........... 1225 1250 1275 1580 1250 1325
- sobre eje delantero.................coeen 675 675 700 - 700 -
-scbreejetrasero...................eeunn 625 625 650 - 625 -
Total rodante autorizado .............oont.. 1926 | 2050 2150 2175 2290 | - 1950 ] 2150 -
Remolque sinfrenos ...................... 400 400 425 - 420 500
Remolque con frenos ...............cieena 825 900 900 - 700 l 900 900
Motor 1100 Motor 1300 Motor 1400
Carroceria 5 puertas
1B BB KC XD y WD LC FC MC EC
Vacio en orden de marcha.......... 845 840 875 855 870 860 875
-sobre el eje delantero............. 520 520 540 540 545 540 560
-sobreelejetrasero ............... 325 320 335 325 325 320 315
Total max. autorizado con carga.... 1250 1275 1300 1275
- max. sobre eje delantero.......... 675 675 700 700
- max. sobre eje trasero............ 650 650 650 650
Total rodante autorizado............ 1950 | 2050 2175 2200 1975 2175 2125
Remolque con frenos............... 825 900 900 700 800 850
Remolgue sin frenos................ 420 420 425 420 430
DIMENSIONES
Todos modelos excepto . .
Courrier y XR2i XR2i Courrier
Longitud total (mm) ..........coiiiviiiiiiiiiii e 3743 3801 4052
Anchura total (Mmm)...........oiiiiiiiiiiiiiiiieennn, 1606 1630 1650
Voladizo delantero (Mmm) ..........cocoiiiiiiniinnenennn 729 - 680
Voladizo trasero (MmM)....ooeviiinrrernrnrrnrarecaeeinns 616 - 672
ARRUra vacio (MM) .....ooeieirnrirr i i aaaaeas 1325 1326 1840
Batalla (MM} ...ttt i 2446 2446 2700
Viadelantera (Mm) ... ....ooiiiiiiiiniiiinrnrnennnnenns 1395 1430 1392
Viatrasera (MM) ... ..coveeenvrneniniineniincnrncaasenss 1387 1376 1395

Estos datos sélo tienen un valor indicativo y pueden variar segun el equipamiento ofrecido.

RUEDAS
Courrier Todos modelos excepto XR2i XR2i
[ 7 ¥ PP 4,5 J 13 (chapa) 5 J 13 (chapa) 5,5 J 14 (aleacion)
NEUMALICOS. . ...ttt ciiiineeeenens e 145 SR 13 155/70 SR 13 165/65 SR 13 185/55 HR 14
Presién hinchado (bar) del./tras. ..........coovveeennnn. 23/25 2,0/1,8 1,8/1.8 2,1/2,0
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- VARIOS -

PRESTACIONES
Fiesta 1,31y 1,41

Combinacién de Relaciones Desmult. con | Vel. en km/h
velocidades de caja par 0,2463 por 1000 rpm

1 e 0,3174 0,0781 7.82

2 e 0,5235 0,1289 12,91

1 0,7812 0,1924 19,27

A 1,0526 0,2592 25,97

< N 1,3157 0,3240 32,46

Marcha atras. ......... 0,2762 0,0680 6,81

Con neumaticos 155/70 SR 13, 1670 mm circunferencia redadura.

Fiesta Melody 1,11

Combinacion de Relaciones

velocidades de caja
B 0,2793
2 e e 0,4901
3 0,7575
L 1.0526
5 e 1,3157
Marcha atras. ......... 0,2762

Desmult. con | Vel. en km/h

par 0,2403 por 1600 rpm
0,0727 7.3
0,1276 12,8
0,1972 19,8
0,2740 275
0,3426 34,0
0,0719 72

Con neumaticos 155/70 SR 13, 1670 mm circunferencia rodadura.

Fiesta 1,8 XR2i

Combinacién de Relaciones

velocidades de caja
L 0.3389
2 e 0,5154
1< S 0,7462
N 1,0000
L 1,2500
Marcha atras. ......... 0,2652

Desmult. con | Vel. en km/h

par 0,2617 por 1000 rpm
0,0886 9.1
0,1348 13,8
0,1952 20,0
0,2617 26,8
0,3271 33,5
0,0694 71

Con neumaticos 185/55 HR 14, 1700 mm circunferencia rodadura.

VELOCIDADES MAXIMAS
Fista 1,1 | (todos los tipos excepto 1,1 | con catalizador): 147 km/h.
Fiesta 1,1 | (con catalizador): 143 km/h.
Fiesta 1,3 { (todos los tipos). 158 km/h.
Fiesta 1,4 | (caja de 5 marchas sin catalizador): 167 knvh.
Fiesta 1,4 | (con catalizador): 162 km/h.
Fiesta 1,4 | (cambio automatico): 164 km/h.
Fiesta 1,6 | (todos los tipos): 174 km/h.
Fiesta 1,8 | (XR2i): 200 kmv/h.

CONSUMOS CONVENCIONALES (en 1/100 km)

Circuito
A 90 km/h | A 120 km/h urbano
Fiesta 1,11
(con catalizador regulado).. .. 4,7 6.5 6,8
Fiesta 1,3 |
(con carburador). ............ 4,4 59 71
Fiesta 1,3 |
(con catalizador regulado).... 49 6,5 7.8
Fiesta 1,4 |
(con catalizador regulado). ... 56 73 8,8
Fiesta 1,8 | XR2i.............. 6,3 8,2 9,7

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

MOTOR
Engrase
Capacidad:
- 3,25 litros con filtro (motor 1,3 I).
~ 4,5 litros con filtro {motor 1,8 I).
Preconizacién: aceite multigrado SAE 10W30 - 15W40 6 20W50 (normas
API-SG/CD).
Periodicidad: cambio cada 10.000 km con sustitucién del filtro.

Refrigeracién

Capacidad:
- motor 1,8 | 16 valvulas: 7 litros.

Para las demds caracteristicas y consejos practicos referentes a los
varios, consultar el capitulo “VARIOS" del estudio de base.
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» Colocar 2 caballetes en las taloneras delanteras.

¢ Abrir el capo, colocar el apoyo.

¢ Por debajo el vehiculo quitar las dos fijaciones situadas bajo los proyecto-
res.

* Sin desmontar las ruedas delanteras, sélo girandolas, quitar los dos torni-
llos Philips en el lateral de la chapa.

* Separar los laterales del parachoques.

* Entre dos personas, tirar del parachoques hacia adelante, teniendo cuida-
do de no rayar las pintura de las aletas delanteras.

MONTAJE

¢ Separar los laterales y presentar el parachoques.

* Colocar el parachcques sin apretarlo.

* Ajustar su posicion antes de apretar el conjunto de las fijaciones.

* Bloquear el conjunto de fijaciones después del apriete de los 4 tornillos
Philips laterales.

* Comprobar que no hay vibraciones mediante un ensayo en ruta por calza-
da adoquinada.

Levantar el vehiculo para
acceder a las fijaciones
inferiores.

PARACHOQUES DELANTERO

1. Parachoques delantero, excepto en el modelo XR2i - 2. Embellecedor
3. Spoiler, excepto en el modeto XR2i - 4. Parachoques XR2i -
5 y 6. Embellecedores.
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REPARACION DE UN PARACHOQUES
{si es posible, desmontado)

Los parachoques estan fabricados de material plastico, del tipo del polipro-
pileno. Se suelen reparar por fusién del material con un aparato de aire ca-
liente o con un soldador grande.

* Para facilitar el trabajo y para evitar daflos a otros elementos, desmontar
el parachoques.

* Limpiar las partes a soldar con un disolvente ligero.

» Alinear las secciones que hay que fusionar, sosteniéndolas con unas mor-
dazas y un soporte rigido.

* Si el parachoques se ha deformado:

- Ablandarlo con un chorro de aire caliente sin fundirlo.

- Apretarlo contra un soporte para devolverle su forma original.

- Dejar enfriar durante 10 minutos.

SOLDADURA

* Colocar una boquilla en la pistola de aire caliente para concentrar el calor.
* Aplicar la pistola sobre las partes a soldar.

* Con un movimiento continuo, desplazar la pistola provocando la fusion.

» Utilizar como aporte una barrita delgada de! mismo plastico recuperado de
un parachoques vigjo.

¢ Sostener la barrita formando angulo recto con la fisura.

* Soldar por delante y por detras de la zona rota.

» Tratar de la misma manera el interior del desgarrén.

¢ Enrasar con una cuchilla la rebaba de soldadura.

¢ Lijar la superficie reparada con papel de grano 150, y pulirla con grano
600 al agua.

CAMBIO DE UNA OPTICA DE FARO

¢ Abrir el cap6.

* Quitar el tornillo superior de fijacion.

¢ Comprimir las dos lenglietas del resorte.
* Bascular el proyector.

¢ Desprender los dos patines interiores.

* Desenchufar los conectores de la 6ptica.
¢ Desprender la optica.

Sacar la fijacién supe-
rior de la éptica, de-
sencajarla y despren-
derla de su
alojamiento.

Al montar la éptica,
colocar primero los
patines en la chapa
de soporte del faro.




LUCES DELANTERAS

1. Bloque optico - 2. Intermitente

MONTAJE

« Comprobar el buen estado de los contactos eléctricos.
» Cambiar la lampara si es preciso (H4 55/60 W).

» Ajustar los faros.

CAMBIO DE UN INTERMITENTE

o Abrir el capo.

* Desenganchar el resorte de fijacion del intermitente.

* Desprender ligeramente el intermitente para desenchufario.
« Desconectar los cables.

« Desprender con cuidado el intermitente de su alojamiento.

MONTAJE
* Proceder en orden inversoc al del desmontaje.
+ Comprobar el funcionamiento de todas las lamparas.

- CAMBIO DE UN ANAGRAMA

» Con ayuda de una pistola de aire caliente, reblandecer el adhesivo del
anagrama.

e Pegar cinta adhesiva alrededor del anagrama para proteger la pintura du-
rante el desmontaje.

* Contar la junta de goma del anagrama para desprenderlo.

MONTAJE

« Limpiar con alcohol el emplazamiento del anagrama.

s Desprender la proteccién del pegamento (o adhesivo de doble cara).

¢ Colocar el anagrama en su emplazamiento.

o Apretar durante algunos minutos para que se pegue en toda la superficie.

CAMBIO DE UNA ALETA DELANTERA

Nota.- Las aletas estan soldadas. Es necesario disponer de un equipo de
soldadura autégena o de hilo continuo.

CAMBIO DEL PARABRISAS (o luneta trasera)

({Trabajar con guantes)

* En la luneta trasera hay que desenchufar los dos conectores eléctricos.
« Tapar el capd con una tela para no deteriorar la pintura.
« Taponar las toberas de ventilacién para no ensuciar la calefaccién.

¢ Cortar la junta en toda la periferia del parabrisas. Se puede sacar desde el
interior con sus montantes, pero es necesario montar una junta nueva.

+ Desprender el cristal entre dos personas.

» Limpiar el perfil con alcohol.

+ Si tiene manchas de corrosion, rascar y repintar el marco.
¢ Despegar el retrovisor calentando su base.

MONTAJE

Nota.- Para facilitar el montaje, se aconseja untar la junta con grasa de
neumatico (exclusivamente). Esta operacion asegura también una buena es-
tanqueidad.

¢ Pulverizar un producto a base de silicona en la ranura del embellecedor.
* Introducir el embellecedor en la ranura.
* Colocar la junta en el parabrisas (operacién a realizar entre dos personas).

« Introducir un cordel en el burlete, en toda la periferia de la junta, partiendo
del centro del borde inferior del parabrisas.

e Aplicar grasa de neumatico en el marco.
* Poner en posicion el parabrisas con su junta en el marco.
¢ Centrar el conjunto.

* Debe haber dos personas empujando con fuerza el parabrisas desde el
exterior del vehiculo para impedir que se salga.

+ Desde el interior del vehiculo, tirar de los cordeles por pequefias seccio-
nes para hacer pasar el burlete por encima del borde del marco.

* Pegar el retrovisor interior.

PUERTAS LATERALES

1 y 2. Puerta delantera -
3 y 4. Puerta trasera -
5. Pasador - 6 y 8. Bisagras -
7. Tope de puerta.
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DESMONTAJE DE PUERTA DELANTERA O TRASERA
(a ejecutar entre dos personas)

Las puertas estin colocadas sobre dos pasadores frenados con Loctite.
Su desmontaje requiere la herramienta especial Ford ref. 41-018 equipado
con el casquillo 41-018-1.

Los anillos de bisagra estan soldados directamente en los montantes de
carroceria, lo que impide cualquier reglaje.

Nota.- Es practicamente imposible desprender los pasadores de las bisa-
gras con una herramienta recta. Si uno de ellos resultara deteriorado por
golpes repetidos, hay que poner al rojo la bisagra para dilatar el metal antes
de practicar de nuevo la extraccién con una herramienta apropiada.

Utilizar si es posible la herramienta Ford para sacar los pasadores de
bisagra de puerta.

DESMONTAJE

* En los vehiculos equipados con elevalunas eléctricos o altavoces integra-
dos, quitar:

- El revestimiento de la puerta.

- La guarnicién de plastico.

- Desconectar los cables eléctricos después de marcarlos.

Extraccion de los pa-
sadores de
bisagra.

¢ Sacar el tope de puerta.

¢ Calentar la cabeza de la herramienta especial con el soplete (300°) para
destruir el producto fijador (Loctite) de los tomillos de fijacién. Dejar enfriar
antes de montar el casquilio ref. 41-018-1.

* Desenchufar el conector multiple haciendo fuerza sobre las dos pestillos
laterales.

« Desprender el resorte de sujecion de cada pasador de bisagra.

* Entrar la cabeza del pasador en el casquillo de la herramienta especial.

¢ Golpear la herramienta con una maza de plastico mientras que otro opera-
rio sujeta la puerta con la ventanilla abierta.

* Tener cuidado de no dafar la pintura con los martillazos.

* Sacar la puerta sin estropear {a pintura.

MONTAJE

¢ Con ayuda de otra persona, presentar la puerta en su alojamiento en posi-
cién abierta.

* Centrar las bisagras.

* Calocar dos pasadores nuevos engrasados en su alojamiento para que la
parte estriada del pasador tope con la bisagra.

* Hundir los pasadores.

¢ Colocar el tope de puerta.

¢ Ajustar los juegos de apertura:

- En caso de problemas torcer las bisagras (método utilizado por los talleres
de carroceria).

* Comprobar el funcicnamiento de la cerradura antes de cerrar la puerta, ar-
mando el cerrojo con un destomillador.

* Comprobar el reglaje de la puerta.

* Conectar los cables eléctricos y montar el revestimiento de la puerta.

¢ Comprobar mediante una prueba en ruta que no se producen vibraciones
en 1a puerta.

» Comprobar que no entra agua en e! interior con el chorro de una man-
guera.

¢ Engrasar las cerraduras.

* Colocar el revestimiento de la puerta.

DESMONTAJE DE LOS REVESTIMIENTOS DE PUERTA

Nota.- Tanto si se trata de puertas laterales delanteras como traseras, el
método de desmontaje de las guamiciones es practicamente idéntico.
* Sacar los tres tomillos Philips de Ia bandeja.
* Desprender la bandeja tirando de ella con cuidado hacia afuera, y luego
hacia arriba para desprender las patas de fijacién.
- En los modelos XR2i y Ghia, utilizar un destornillador estrecho y levantar la
tapa de la empuiadura interior.
* Sacar la manivela del elevaluna o los conmutadores eléctricos, incluyendo
la platina.
* Quitar los tres tomillos del reposabrazos.
* Sacar el tornillo situado en el marco del tirador de apertura de puerta.
¢ En los vehiculos equipados con altavoces:
- Sacar los tornillos de la rejilla del altavoz.
¢ Desconectar y desprender el altavoz.
* Desenganchar el revestimiento de puerta con una herramienta plana en
forma de horquilla para no dadar las grapas de plastico.

Método de desmontaje
de la empuiadura en
los Fiesta XR2i y Ghia.

En caso de rotura, las grapas no estan pegadas sino sélo enganchadas en
el refuerzo interior del revestimeinto.
* Sacar el revestimiento de puerta, levantandolo para desprenderio del ele-
valuna.
¢ Desprender la proteccion contra la humedad (hoja de plastico pegada al
cajén de puerta) para acceder a los companentes mecanicos de la puerta.

MONTAJE

* Pegar una hoja de plastico delgada en las aberturas del cajén de puerta
para evitar la corrosion del panel y las entradas de agua en el habitaculo.

*» Colocar tadas las grapas en los orificios de la puerta antes de enganchar
el revestimiento.

Para desprender el resorte
de la manivela elevaluna,
utilizar un gancho hecho

con varilla de soldar.
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» Operar en orden inverso al del desmontaje.
» Camprobar con una prueba en ruta que no hay vibraciones.

Nota.- Para evitar la corrosién y para obtener un ruido sordo al cerrar la
puerta, pulverizar un producto asfaltico en el cajon. Esta operacion sélo pue-
de realizarse con el cajon totalmente seco y sin humedad.

* Comprobar el funcionamiento de los equipamientos eléctricos.

Para desmontar el re-
trovisor exterior de la
puerta, sacar los tres
tornillos de la platina
despuéds de desmon-
tar el revestimiento
de puerta y de |a fija-
cién de la guamicion,
sujeta lateralmente
por dos patas.

CAMBIO DE UN MECANISMO ELEVALUNA

{cuidado con la posible rotura de la luna)

» Desprender el revestimiento de puerta (ver el parrafo anterior).

* Despegar la hoja protectora de plastico.

* Bajar un poco la luna.

* Sacar las fijaciones del mecanismo al cajon:

- Perforar los remaches en los mecanismos eléctricos,

- Aflojar las 2 tuercas en los modelos manuales.

¢ Subir la luna y pegarla al exterior del cajoén de puerta con cinta adhesiva.

* Pivotar el mecanismo hacia atras y desprenderio por uno de los orificios
del cajén de puerta.

Desprender la bande-
ja después de quitar
las tres fijaciones.

MONTAJE

* Operar en sentido inverso al del desmontaje sin forzar nunca ningun
drgano.

* Limpiar el mecanismo con gasoil, secarlo y engrasarlo.

s Utilizar solo remaches de acero en los modelos con motor eléctrico.

MECANISMO DE ELEVALUNA DELANTERO

1. Mecanismo elevaluna - 2. Manivela - 3. Arandela -
4. Anillo de sujecion.

CAMBIO DE ELEVALUNA DE PUERTA TRASERA
* Sacar el revestimiento de puerta (ver el parrafo precedente).

¢ Perforar los 4 remaches de acero de fijacion del mecanismo y quitar los
dos tomillos A (ver pdg. siguiente).

¢ Bajar ligeramente la luna para situar las fijaciones inferiores de forma que
se puedan desmontar.

e Sujetar la luna con cinta adhesiva pegada entre el burlete exterior y la
luna.

« Sacar el mecanismo del cajon de puerta.

MECANISMO DE ELEVALUNA TRASERO
1. Mecanismo elevaluna - 2. Manivela - 3. Arandela - 4. Resorte de
sujecion.
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Utilizar 4 remaches de acero para la fijaciéon del mecanismo olevaluna de la
puerta trasera.

MONTAJE

o Operar en sentido inverso al del desmontaje.
¢ Limpiar el mecanismo con gasoil, secarlo y engrasarlo.
* Utilizar exclusivamente 4 remaches de acero.

Mecanismo elevaluna eléctrico
A. Fijacién del motor - B. Conexiones eléctricas.

CAMBIO DE UNA LUNA DE PUERTA DELANTERA

* Desmontar el revestimiento de puerta, ver el aparatado anterior.

¢ Repetir las mismas operaciones que para el mecanismo.

¢ Desplazar la luna para poder desmontar las fijaciones de la parte inferior
del cristal.

+ Extraer la luna del cajén basculandola hacia adelante, en el lado exterior
de la puerta. .

Situacidn de las fija-
ciones del elevaluna
de puerta delantera.

MONTAJE

e Operar en sentido inverso al del desmontaje:

- Colocar la luna en el cajon apoyado en su base.
- Colocar los tornillos sin bloquearlos.

* Subir la luna y apretar las fijaciones.

* Montar el revestimiento de puerta.

CAMBIO DE UNA CERRADURA DE PUERTA

{limpiar la cerradura con gasaoil)

* Sacar el revestimiento de puerta (ver apartado anterior).

» Desprender las varillas de la empuiiadura exterior, del tirador del seguro y
de la empuiadura de apertura interior.

* Aflojar los tomillos de fijacion de la cerradura en el exterior de la puerta.

¢ Extraer la cerradura del cajén de puerta sin forzarla.

MONTAJE

¢ Engrasar la cerradura.

* QOperar en orden inverso al del desmontaje.

* Armar y desplazar manualmente la cemradura con un destornillador para
comprobar que funciona bien antes de cerrar la puerta.

CAMBIO DEL BOMBIN DE CERRADURA

» Dasprender el revestimiento de puerta (ver el parrafo anterior).
» Despegar parcialmente la hoja de plastico.

* Desacoplar la varilla de mando del cerrojo.

¢ Desprender la horquilla de sujeciéon del bombin.

¢ Sacar el bombin hacia afuera.

MONTAJE

¢ Engrasar los mecanismos.
s Operar en sentido inverso al del desmontaje.

¢ Comprobar el funcionamiento cerrando la puerta antes de colocar el re-
vestimiento de puerta.

EMPUNADURA DE CERRADURA DELANTERA

1. Empuiadura exterior - 2 y 5. Varillas - 3. Bombin - 4. Horquilla -
6. Cerradura - 7. Cable - 8. Tirador interior - 9. Marco
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EMPUNADURA DE CERRADURA TRASERA

1. Empudadura exterior - 2. Cerradura - 3. Cable - 4. Tirador interior -
5. Marco.

CAMBIO DE LA EMPUNADURA DE PUERTA

¢ Sacar el revestimiento de puerta (ver el parrafo correspondiente).
s Con una llave con alargadera:

- Quitar las dos fijaciones internas de la empuiiadura, por el agujero del ca-
jon de la puerta.

e Desprender la varilla de mando de la cerradura.
¢ Sacar la empunadura de su alojamiento.

Fijacion de la em-
punadura de aper-
tura en el cajén.

MONTAJE
* Operar en orden inverso al del desmontaje.

« Comprobar el funcionamiento de los mecanismos antes de colocar el re-
vestimiento de puerta.

Desprender la horqui-
fla “A” hacia arriba
para sacar el bombin
“B" después de sepa-
rar la varilta “C".

CAMBIO DEL PORTON

« Extraer el tapén situado bajo el surtidor del lavaluneta.
¢ Desempalmar el tubo de agua del lavaluna.
* Sacar el tubo del lavaluna desprendiendo el protector.

+ Desconectar la alimentacion eléctrica de la luneta térmica con un destorni-
llador plano.

« Sujetar el porton en posiciéon abierta mediante otra persona antes de des-
conectar el amortiguador.

* Separar el resorte que aprisiona la rétula del amartiguador sin sacarlo de
sitio.

* Aflojar las 4 tuercas (2 en cada lado) de las bisagras marcando su posi-
cién con pintura.

» Desprender los cables eléctricos del portén marcando su recorrido con un
hilo atado al extremo.

* Sacar el porton.

[%

PORTON

1. Portén - 2. Junta de cierre - 3. Bisagra - 4. Amaortiguador.

MONTAJE

e Presentar el portén en su alojamiento en posicion abierta.
* Colocar las tuercas sin apretarias.

* Sujetar el amortiguador.

* Conectar la luneta térmica.

¢ Comprobar los juegos de apertura.

s Apretar las fijaciones del porton.

» Comprobar que no entra agua lanzando un chorro a presién y con una
persona en el interior con una linterna eléctrica.

¢ En caso de entrada de agua, bajar ligeramente el portén actuando sobre
las bisagras y sobre el gancho de la cerradura.

e Cambiar la junta si presenta fisuras.
e Engrasar la junta con sebo.
e Comprobar con una prueba en ruta que no haya vibraciones.

Tener cuidado de no sacar mas de
4 mm el muelle de la rétula del
amortiguador.
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CAMBIO DEL GANCHO DE CERRADURA
DEL PORTON

¢ Abrir el portédn.
* Desmontar el gancho con una llave de pipa.

MONTAJE

* Operar con las mismas precauciones que para el montaje de la cerradura
de puerta.

REPARACION DE LUNETA TERMICA

{Método Framet Loctite o similar)

* Comprobar con ayuda de una lampara testigo que la corriente llega bien,
conectando uno de los extremos del comprobador al positivo.

* Debe haber paso de corriente entre los dos polos y la lampara debe en-
cenderse.

* Si una de las resistencias de cobre pegadas al cristal esta cortada:
- Limpiar la zona con disolvente para desprender todo resto de grasa.
- Colocar el adhesivo sobre el corte.
- Aplicar el producto conducter.
- Dejar que que se praduzca la polimerizacién durante 20 minutos aprox.
- Desprender el adhesivo.
- Dejar secar durante 24 horas antes de utilizar.
Nota.- Operacion a realizar a un minimo de 20°C.

CAMBIO DEL PARACHOQUES TRASERO

® Abrir el maletero.

¢ Aflojar las cuatro fijaciones en los pasos de rueda.
* En el maletero:

- Quitar las dos tuercas de fijacion del parachoques.
e Separar los laterales.

s Desprender el parachoques.

MONTAJE
¢ Colocar el parachoques y centrarlo, sin deteriorar la pintura.
e Operar en orden inverso al del desmontaje.

PARACHOQUES TRASERO

1. Parachoques trasero - 2 y 3. Embellecedores.

Las fijaciones trase-

ras del parachoques

son accesibles desde
el matetero.

S
\\_/
PILOTOS TRASEROS

1. Junta - 2. Cuerpo - 3. Tulipa - 4. lluminacién de matricula.

CAMBIO DE UN PILOTO TRASERO
e Abrir el portén.

e Sacar las cuatro fijaciones del piloto.

* Desconectar el piloto y sacarlo.

Fijaciones del piloto
trasero.

MONTAJE
e |impiar los contactos.
* Repetir las operaciones en orden inverso al del desmontaje.
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R|T]a FIESTA 3/89 =

MODELOS ESTUDIADOS: C Festival / C Super Festival / CLX / Fun / Claridge / CARBURADOR
Succes / Succes Ghia / Affaires / Cube - Automaticos: Fiestamatic / Urba 1100 Motor: 1117 cm?3

Cajas 4/5 vel. y autom.

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centésimas de hora

1. MOTOR COLECTORES Y ESCAPE
COMPRESIONES - Control ... o 040 || S ot - Suatte oo e montal © sustuc. nias-——+-71 71| 030
CONJUNTO MOTOR - CAJA - Desmontaje-montaje .. Con e autormatics g-gg COLECTOR(ES) DE ESCAPE - Desmontaje-montaje o sustituc. juntas ... 0,80
- (desmontado) - Se cion v acoplamiento motor - c:: caja automatica 0' 10 TUBO DE UNION DEL. - Desmontaje-montaje 0 Sustituc................... 0,40
~ {gesmantado y sep‘{;;"; - 4 mgﬂ oy Gl e | oo || SILENCIOSO DEL. - Desmontaje-montaje o sustituc. ... . 0.40
MOTOR - Sustituc. por recamb. estandard ............... 1 sa0 SILENCIOSO TRASERO - Desmontaje-montaje 0 sustituc 0,40
BLOQUE CON BIELAS (molor desmontado) - Sustitucion 3,20 SUSPENSION MOTOR - CAJA
TREN ALTERNATIVO SOPORTE MOTOR TRAS. - Desmontaje-montaje..............ccoeeeei.t 0,40
DAMPER - SUSHUCION ... .. oo oeoeeeeee it 030 || SILENTBLOG SUSPENSION MOTOR - Sustituc Dos| 0.9
POLEA CIGUENAL DEL. - Sustituc. ... ...} 040 SRR ’
RETEN CIGUENAL DEL. - Sustituc 0.60
RETEN CIGUENAL TRAS. - {motor o caja desmantados) - Sustituc 0,50 2. ELECTRICIDAD (MECAN')
CIGUENAL (motor desmontado) - Desmont. - montaje o sustiluc. ......... 3,10 BATERIA - Desmontaje-montaje 0,20
COJINETES DE BIELA (motor desmontado) - Sustituc. .................... 0,70 —Control ...t ..{ 020
CONJUNTO PISTON/BIELA - Desmontaje-montaje ................. Todos| 4.50 CABLE POSITIVO BATERIA - Sustitucidn ........ ..| 030
PISTON/BULON/SEGMENTOS (piston/biela desmontado) - Sustituc. ..... 0.20 CABLE NEGATIVO BATERIA - Sustitucion ......... ..l 030
VOLANTE MOTOR (motor o caja desmontados) - Desmontaje-montaje . ... g.ao CAJA DE FUSIBLES - Desmantaje-montaje 0,30
- (embrague desmontado) - Desmontaje-montaje ,20
- (desmontado) - Sustitucién corona de arranque 0,30 CARGA - CORREAS
PLATO DE ACOPLAMIENTO (caja autom. desmontada) - ALTERNADOR - Desmontaje-montaje 0 sustituC. .............cooeenia.no. 0.50
DESMONIAIE-MIOALAIC . . ... v e eeee et eeantteianaeeenneeanees 0.20 - (desmontado) - Reacondicicnamiento ..} 120
REGULADOR - Desmontaje-montaje 0 sustituc. ...................ooaae 0,40
DISTRIBUCION Lucas| 0.60
CARTER DISTRIBUCION - Desmontaje-momaje ..............cooovvvvnnenns 1,70
CADENA DE DISTRIBUCION {motor desmontado) - Desmontaje-montaje...| 1,50 ARRANQUE
ARBOL DE LEVAS (motor desmentado) - Desmontaje-montaje ............ 2.40 MOTOR DE ARRANQUE - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 0,40
VALVULAS - Reglaje 0.60 - (desmontado) - Reacendicicnamiento 1.50
RETENES DE VALVULAS - Sustituc .. Todos| 1.50 - {desmontado) - Sustitucidn solencide. 0,20
- (culata desmontada) - SUSHIUC. . ....outvrieeeeonni e 0,40 - {desmontado) - Sustitucion pindn. ... 0,70
- (desmontado) - Sustitucion escobillas 0,70
CULATA
TAPA DE CULATA - DeSMOntaje-MONGI. . .....envovr rereeereroenrennns 0.40 || ENCENDIDO
CULATA - Desmontaje-montaje o Sustituc. junta. ............c.eeeevvnenn.. 2,20 DISTRIBUIDOR - Control. . ..ottt it iia it ciinaenai s 0,30
- {desmontada) - Sustitucién Con véilvulas| 0,60 - Desmontaje-montaje. Comprende control de avance 0,60
- (desmontada) - SUSHIIUCION . ........oooiiiiieniiiiiaiiinnns Sin valvulas| 1.30 - (desmontado) - Reacondicionamiento...........cooeeeviiiiieaae. 0.70
- (desmontada) - Reacondicionamiento y/o esmerilado.................... 1.20 0.60
CAPTADOR REVOLUCIONES - Desmontaje-montafe ............ooooevnnn.. 0,30
BOBINA DE ENCENDIDO - Desmontaje-montaje 0 SUstituc. ............... 0.50
LUBRICACION MODULO AMPLIFICADOR ENCENDIDO - Desmontaje-montaje o sustituc..| 0,30
PRESION DE ACEITE - CONrol ........oooiiiiiiiiiiniiiiiiireiaiiieeeaaes 0.50 BUJIAS - Desmontaje-montaje o sustituc. ............. 0,30
CARTER DE ACEITE - Desmont. - montaje o sustituc. junta............... 1,10 — (desmontadas) - CoOMrol. ... ...oeeveniirn i i iees 0.20
MANOCONTACTO DE ACEITE - Desmont. - montaje o sustituc............ 0,30
BOMBA DE ACEITE - Desmontaje-montaje ...............ccocoovneennn 0.60 3. EMBRAGUE - CAJA DE CAMBIOS
- (desmontada) - Reacondicicnamiento.................oovevaiinrinrvneens 0,40
FILTRO DE ACEITE - SUSHIUCION . ...oouiiitiiniiiiiiineieniianaan, 030 | | EMBRAGUE Y MANDO
CABLE DE EMBRAGUE - Sustilucién. Comprende reglaje 0.30
REFRIGERACION DISCO Y MECANISMO - Desmontaje-montaje o sustituc. . 2.10
CIRCUITO - Limpieza......................... 0.30 || - (caja desmontada) - Desmontaje-montaje 0 Sustituc. .................... 0.20
~ Contro! DAJO Presion. ...t 0,20
VASO DE EXPANSION - Desmontaje-montaje 0 sustituc ...[ 030 || CAJA DE CAMBIOS Y MANDOS
RADIADOR - Desmontaje-montaje . ........oveenieninnnnnauinrneerieeeions 0.50 CONJUNTO DE MANDOS - Reglaje ............covvvnniinniaaaannnnnn, 0,20
Con radiador de aceite| 0.70 PALANCA DE CAMBIO - Desmontaje-montaje. 0,80
MANGUITO DE RADIADOR - SuStItuC. .. ...occoeeniiiieiiiniennns Superior| 0.40 CAJA DE CAMBIOS - Desmontaje-montaje ............. 1,90
Inferior| 0,40 - (desmontada) - Desmontaje-montaje piezas anexas ... 0.30
Superior e inferior] 0,50 - (desmontada) - Reacondicionamiento. . ..... ..ot 2,40
CORREA BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje o sustituc. ........... 0.30 3.00
- Reglaje tension ... i i i ...| 020 - (desmontada) - Sustitucion sincronizadores. ...l 1,40
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje ¢ sustituc. .......... ...| 0,60 2,00
TERMOSTATO - Desmontaje-moniaje o sustituc. .............. ...l 040 CAJA DE SATELITES (caja desmontada) - Sustitucion ...............o..... 1,70
TRANSMISOR DE TEMPERATURA - Desmontaje-montaje .. ... ...| 030 Caja 5 vel.| 2,30
TERMOMETRO (en el cuadro) - Desmontaje-montaje .......... ...| 040
SONDA TEMPERATURA (en el colector) - Sustitucion ....... .| o030 3 bis. CAJA AUTOMATICA
MOTOR VENTILADOR - Desmontaje-montaje o suslituc. ... .| 0.30
TERMOCONTACTO - SUSHIUC.. «.eneeeneneeeeaeieiiiniaaninnen ...| 030 || CAJA AUTOMATICA Y MANDOS
VENTILADOR - Desmontaje-montaje 0 SUSHtuC. ........cc.oooeeiiiiinans 0.30 CABLE SELECTOR - Reglaje ..........oviiivniiinnnnaiiiiiaaaiaiiaae,
= SuSttuCION ... ... e
ALIMENTACION CONMUTADOR DE SEGURIDAD - Sustitucién
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE - Desmontaje-montaje..................... 0.80 CAJA AUTOMATICA - CONION Y FEGIAIE .. eveveveeerrneeaeeeneeneneanenes
- (desmontado) - Limpieza .................ccoeiiin ...|] 030
PRESION DE ALIMENTACION - Control 0.30 || - DesmONtaje-mONtAIE. ... ... vueerneeeneeeiaaat ettt
AFORADOR SOBRE DEPOSITO - Desmontaje-montaje. - {desmontada) - Reacondicionamiento
Comprende vaciado. ...........iiiirnnaaan, T SRSEE ...|] 080 + Sup!.: BOMBA DE ACEITE - Reacondicicnamiento. .........
BOMBA OE ALIMENTACION - Desmontaje-montaje o sustituc. .. ...] 040 CARTER INFERIOR - Desmontaje-montaje o sustitucién filtro. .
- Limpieza............ovvuue RRRIE S TP RTREE ... 030 CAJA DE CORREDERAS - Desmontaje-momtaje ...............
FILTRO DE AIRE - Desmontaje-montaje ........ ...| 030 ]| - (desmontada) - Reacondicionamiento........................
ELEMENTO FILTRO AIRE - Sustitucion........... ...|] 620 DIFERENCIAL (caja desmontada) - Desmontaje-montaje.......
RALENT! - Reglaje. Comprende reglaje CO .1 040 || - (desmontado) - Reacondicionamiento .......................
CABLE ESTRANGULADGR - Desmontaje-montaje 0 sustituc............... 040 || - (desmontado) - SUSHItUCION FOGAMIENTIOS . ..euvuenennenreeanenenanns
ESTRANGULADOR - Desmontaje-montaje. Comprende reglaje. .. .. Manual| 0,40 ~
CARBURADOR - Desmontaje-montaje. Comprende reglaje ralenti y CO ... | 0.60 || PINONES VELOCIMETRO
- (sobre vehiculo) - Control, limpieza. Comprende reglaje CO ............. 0.80 PINON CONDUCIDO - Desmontaje-montaje o sustitucion 0,30
- (desmontado) - LiMpieZa ............oiiiiiiiiniiiiiaaee i 0.60 PINON ARRASTRE - Desmontaje-montaje o sustitucion ........... . 3.00
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FIESTA 3/89 +—
CARBURADOR

Motor: 1117 cm?3

Cajas 4/5 vel. y autom.

4. TRANSMISIONES

SEMIEJE - Desmontaje-montaie ............oovvveeriiieeeinnaniininnnenans
- (desmontado) - Sustitucién guardapolvos.... e
- (desmontado) - Reacondicionamiento .........

- (desmontado) - Sustitucion junta homocinética .............. Lado rueda
Lado caja
— (desmontado) - Sustitucion retén ..............covieennn... Lado interior

5. RUEDAS - DIRECCION

RUEDA(S) - Equitibrado ..............................
- (desmontada) - Equilibrado . ..
- Desmontaje-montaje...................ci

= Permutacion.... ...

DIRECCION - COLUMNA

VOLANTE DE DIRECCION - Centraje ................oooeeeiiineeiann..
- Desmontaje-montaje o sustitucién..............
COLUMNA DE DIRECCION - Desmontaje-montaje. .
COJINETE SUPERIOR DE COLUMNA - Sustituc. .
ARBOL DE COLUMNA - Desmontaje-montaje .
FLECTOR DE ACOPLAMIENTO - Sustitucion ........oeeueevniveenioann...

CAJA DE DIRECCION

CAJA DE DIRECCION - Desmontaje-montaje. Comprende reglajes .......
GUARDAPOLVOS DE CAJA - SuStItUCIGN .. ... .....oeiiiiaiiinn.at, Uno

- (caja desmontada) - SUSTIUCION ......iiiiiiiii i e iiie e rernes
ROTULAS DE BIELETAS - Sustitucion. Comprende paralelismo ..... Todas

6. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTERO - Control. ..
- Control yreglaje ........................
PARALELISMO - Reglaje........
MANGUETA - Desmontaje-montaje.......
- (desmontada) - Sustitugién ............
CUBO DE RUEDA - Desmontaje-montaje . .
RODAMIENTO(S) DE RUEDA - Sustitucién ...........
- {cubo o mangueta desmontados) - Sustitucién
BRAZO INFERIOR SUSPENSION - Sustituc. No comprende reglaje .......
Con barmra estabilizadora
CONJUNTO MANGUETA - AMORTIGUADOR - Desmontaje-montaje 1 lado

SUSPENSION DELANTERA

BARRA ESTABILIZADORA DEL. - Sustitucién. .................ooiievnnes,
AMORTIGUADOR DEL. - Desmontaje-montaje. Comprende purga. ... Dos
MUELLE SUSPENSION DEL. - Sustitucion..........c..oooievine.... Dos

7. TREN TRASERO

EJE TRASERO CON SUSPENSION - Desmontaje-montaje
CUBO TRASERO - Desmontaje-montaje................

- (desmontado) - Sustitucién rodamientos
ELEMENTO SUSPENSION TRAS. - Desmontaje-montaje ....... [P Uno

— (desmontado) - SUSHIUCION ...........cooiiiiiiie et

SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. COMPLETO - Sustitucién
MUELLE TRAS. - Desmontaje-montaje 0 SUSttuc. .....................

8. FRENOS

CIRCUITO DE FRENOS - Purga .....
=Control ...........oiiiiL

VALVULA SERVOFRENO - Sustitucién
SERVOFRENO - Desmontaje-montaje. No comprende purga

Con purga incluida
DEPOSITO LIQUIDO - Desmontaje-montaje. Comprende limpieza .........
CONTACTOR DE NIVEL - Desmontaje-montaje .................... ...
CILINDRO MAESTRO - Desmantaje-montaje. Comprende purga.
- (desmontado) - Reacendicionamiento .........................
VALVULA COMPENSADOR FRENADA - Sustitucién .
- Desmontaje-montaje. Comprende purga.....................
LATIGUILLO DE FRENO - Sustitucion. Comprende purga .................

FRENO DE MANO

= RegO ...
PALANCA FRENO MANO - Desmontaje-montaje ................o.eeunne..
CABLE PRIMARIO FRENO MANO - Sustitucién. Comprende reglaje. . .....
CABLE(S) FRENO MANO - SustituCion. ...........covveeineinninnnnn. Uno

0,80
0,20
040
0,20
0.20
0,10

1,20
0.60
0,20
0,40
0,50
0,50

0.80
0.90

0.60
1,00
0,60
0.20
0,60
0,90
0.60
0.20
0.70
0,30
0,80
0.50
0,50
0,60

0.20
0,90
0,90
1,00

RI|T|a
FRENOS DELANTEROS
PASTILLAS FRENO DEL. - SustituCion. ...............cooovvivineneannn.. 0.60
PINZA DE FRENO - Desmontaje-montaje . 1,10
- (desmontada) - Reacondicionamiento .. 0,20
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje. 0,70
- (desmontados) - Rectificado......... 0,40
- (sobre vehiculo) - CONrol SAltO ............ooviiiereririieannnnnss 0,40
FRENOS TRASEROS (de tambor)
FRENOS TRAS. - Sustituc. cilindro rueda. Comprende purga....... 2 lados| 1,50
TAMBOR FRENO - Desmontaje-montaje ........................... 2 lados| 0,60
MORDAZAS FRENO(tambares desmontados) - Sustituc.
Comprende Cilindros de nueda................ooiiiiiinin it 0,40
CILINDRO DE RUEDA{mordazas desmontadas) - Sustitucion .. 0,20
9. ELECTRICIDAD (CARROC))

LUZ DE TECHO - Desmontaje-montaje .............eeennnnenrinnnnnnn., 0,20
ENCENDEDOR - BDesmontaje-montaje o sustitucion 0,20
RELOJ - Desmontaje-montaje o sustitucion. . ... 0,20
CONTACTOR DE ARRANQUE - Sustitucion...................... 0,50
BOMBIN CONTACTOR ARRANQUE - Desmontaje-montaje 0,30
ILUMINACION - BOCINAS
MANDO LUCES - Desmontaje-montaje 0 Sustituc...............ouviennn.. 0,40
MOTOR REGLAJE ALTURA FAROS - Desmontaje-montaje . ... 0,40
SELECTOR REGLAJE ALTURA FAROS - Desmontaje-montaje............. 0,30
FARO(S) - Reglaje ...............cooiiiiiniiieiiann, .Dos| 0,20
- Desmontaje-montaje. Comprende reglaje.................. .Uno| 0,30
FARQ(S) LARGO ALCANCE - Desmontaje-monfaje ........................ 0,30
CONMUTADCR FAROS ANTINIEBLA - Sustitucién ............ 0,30
FAROS ANTINIEBLA - Desmontaje-montaje.................... 0,30
FAROS LARGO ALCANCE Y ANTINIEBLA - Sustitucion ....... 0,30
MANDO LUZ ANTINIEBLA TRAS. - Sustitucién .............. ...] 030
LUZ ANTINIEBLA TRAS. - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 0,30
MANDO INTERMITENCIAS EMERGENCIA -
Desmontaje-montaje 0 SUSTIUC. . ........vvieirieiiiiiiieiieneeniiinaanns 0,40
MANDO INTERMITENTES - Desmontaje-montaje o sustituc. . 0,40
PILOTO DEL. - Desmontaje-montaje .............c.oovveennn. 0,20
PILOTQ TRAS. - Desmontaje-montaje ...........cvvveeeiiinneenneenniinn.. 0,20
CENTRAL INTERMITENCIAS - SUSHWCION ..........ovvvineeeiniiieenn.... 0,30
LUZ PLACA MATRICULA - Desmontaje-montaje. ..........o.o..ooeevn. ... 0.20
INTERMITENCIA LATERAL - Desmontaje-montaje ......................... 0.20
CONMUTADOR BOCINA - SustituCien. ............coovvennneereinennnnnns 0.40
TELERUPTOR(o relé) - Sustitucion 0,30
BOCINA({desmontada) - Reglaje....... 0,10
~ Desmonlaje-montaje o sustitucion 0,20
SALPICADERO Y TABLERO
CUADRO DE INSTRUMENTOS - Desmontaje-montaje ..................... 0.30
- (desmontado) - Sustitucion circuito impreso............. 0,10
CUENTAVUELTAS - Desmontaje-montaje o sustitucion.... 0,40
SIRGA VELOCIMETRO - SUSIUCION ... ..veiieeiiieenneeenineiinnnns 0,60
INDICADOR COMBUSTIBLE (cuadro desmontado) - Desmontaje-montaje..| 0,10
LIMPIA - LAVAPARABRISAS
BOMBA LAVAFAROS - Desmontaje-montaje..............cooeeeenene..n.. 0,70
SURTIDORES LAVAFAROS - Desmontaje-montaje 1,00
BOMBA LAVAPARABRISAS - SUSHituCion...............oeeeeeeeeennnn.... 0.30
DEPOSITO LAVAPARABRISAS - Desmontaje-montaje o sustituc........... 0.60

Con lavafaros| 0,70
MANDO LIMPIAPARABRISAS - SUsStitucion. ............oeeeeemevinnn..n, 0,40
CONJUNTO LIMPIAPARABRISAS - Desmontaje-montaje o sustituc........ 0,20
MOTOR LIMPIAPARABRISAS - Desmontaje-montaje 0.60
APOYOQ LIMPIAPARABRISAS - Sustitucién .............. 0.70
BRAZO LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion............... 0.20
MANDO LIMPIALUNETA - Sustitucion ................... 0,20
MOTOR UMPIALUNETA - Desmontaje-montaje........ 0,40
BRAZO LIMPIALUNETA - SustituCin ..ot ieiiiniiiiennans 0,20

10. VARIOS

CALEFACCION - VENTILACION
MANDOS CALEFACCION - Desmontaje-montaje .......................... 0,50
CABLE(S) (mandos desmontados) - Sustitucién. .. ... ...] 0,10
CONMUTADOR CALEFACCION - Sustitucién........ 0,30
CONJUNTO CALEFACCION - Desmontaje-montaje. . 3,00
MOTOR CALEFACCION - Desmontaje-montaje.. ..... 0,70
MANGUITO(S) CALEFACCION - Sustitucién ... ...... 0,50
RADIADOR CALEFACCION - Desmontaje-montaje.............oceeevee.... 0,70
LUNAS
PARABRISAS - Desmontaje-montaje 0,50
= SustitucCitn ..o, 0,60
LUNETA TRASERA - Desmontaje-montaje 0,60
PRUEBAS
PRUEBA para verificacion de trabajo después de revisién periodica,
puesta a punto y reparacidn de frenosS. ..........ovvvveniiiiiirennnnennnen 0,50
PRUEBA para verificacion de trabajo después del desmontaje de érganos
principales como motor o caja de cambios. Busqueda de ruidos. Prueba
@8 CONSLIMO ..\ vttt ettt te s e eateee it tr et aaae e iinannes 1,00
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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

N

FORD
“Fiesta”

motores gasolina
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la eficaz ayuda que nos han prestado para la realizacién de nuestro trabajo.



ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

de los FORD “Fiesta”

PROLOGO

n nuestra época en que los automoviles
europeos ya no conocen fronteras, el

Ford Fiesta se impuso rapidamente des-
de su lanzamiento en 1976, a pesar de haber
nacido después que sus competidores france-
ses, italianos y alemanes. Las cifras ahorran el
comentario: casi cinco millones de unidades,
con una carroceria Unica de 3 puertas, cuando
los competidores ofrecian un mayor surtido.

Ford tenia que poner al dia su presencia en
el segmento de gama baja del mercado. Mas
que rejuvenecer su best-seller, el gran cons-
tructor prefirid crear con el mismo nombre un
modelo completamente nuevo, aunque algu-
nos organos derivan del modelo antiguo.

En primer lugar, la carroceria del nuevo Fies-
ta es netamente mas amplia que la del antiguo
(longitud total y batalla) y se ofrece en versio-
nes de 3 y 5 puertas.

A pesar de derivar del antiguo 1100 de ba-
lancines, el nuevo motor HCS adopta nuevas
dimensiones (diametros de cilindro y carrera).
Las bielas y pistones se han aligerado en un
30% y la culata se beneficia de un nuevo dise-
fio. Unos dientes en el volante motor, separa-
dos 10° y procedentes de fundicién, gobieman
un captador electrénico de efecto Hall que
emite una sefial a cada paso de diente del vo-
lante, siendo procesada la sefal ondulatoria
emitida por un cristal de cuarzo incorporado al
procesador electrénico, que de esta manera
calcula con precision el régimen del motor.

El nuevo Fiesta esta también disponible con
las dltimas versiones de la gama de motores
CVH de avanzada tecnologia, puesta a punto
por Ford, de los que hasta el momento se han
fabricado en Europa mas de 3 millones de uni-

La 22 generacion de vehiculos utilitarios conserva el mismo nombre, pero es un modelo
completamente nuevo. (Foto RTA).

dades: arbol de levas en cabeza, culata de
aluminio, angulo de inclinacién compuesto de
las levas y empujadores hidraulicos.

Todos los motores CVH estan equipados
con un bloque de fundicion de tecnologia
avanzada que ofrece a la vez una estructura ri-
gida y un peso minimo. La presencia de ner-
vios de refuerzo contribuye a la reduccion del
nivel de ruido y de vibraciones a valores mini-
mos. Ademas, unos tabiques extremadamente
rigidos soportan los cinco apoyos del ciglienal.

El encendido electronico es puesto a punto
con precisién en fabrica y sellado. El motor de
110 CV con inyeccién electronica, destinado al
modelo Fiesta de altas prestaciones XR2i, esta
provisto también de encendido sin distribuidor,
gestionado al igual que la inyeccion por el sis-
tema Ford EEC IV 16-bit.

" El nuevo Ford Fiesta de 5
puertas conserva la
longitud y la distancia
entre ejes de los 3 puer-
tas (Foto RTA).

El motor de 1,4 litros CVH explota la técnica
de mezcla pobre. Para poder imprimirle a la
vena gaseosa una elevada velocidad de flujo
con un pequeiia abertura de la mariposa, sin
comprometer la potencia a régimen elevado,
utiliza un carburador Weber de doble cuerpo
DFTM con estarter manual. Este motor desa-
rrolla 75 CV a 5.600 rpm.

Las versicnes de altas prestaciones utilizan
también motores de la familia CVH. El Fiesta S
lleva un grupo de 1,6 litros (90 CV) con carbu-
rador Weber de doble cuerpo. Sus prestacio-
nes se aproximan a las del antiguo XR2.

En cuanto a la transmisidn, encontramos una
caja-puente transversal de 4 6 5 marchas o un
cambio CVT (cambio de variacién continua)
sistema Van Doorne de correa metdlica, pro-
ducido por Ford para el Fiesta y para ciertos
modelos Fiat.

En el otofio de 1989, la nueva gama de Fies-
ta se completd con el XR2i, con motor de in-
yeccion electrénica de 110 CV, a Ia espera de
una version turbo todavia mas potente.

B.P.

El presente Estudio Técnico y Practico
trata sobre los FORD Fiesta a partir de
la primavera de 1989, con motor de 1,1,
1,4y 1,6 | de gasolina.




© 1991 E.T.Al para la edicion francesa.
© 1993 E.T.A.l para la edicién espafiola.

Reservados tados los derechos de reproduccién, traduccién y distribucién para todos los paises.

Distribuidor exclusivo:

Ediciones Aneto, S.A. - Alegre de Dalt, 45 - 08024 Barcelona - Tel. (93) 219 35 08 - Fax (93) 213 25 14

Impresién: Comgrafic-Indugraf. Oep. Legal. B-11.969-1993



LISTADO DICIEMBRE 1993

NlsboctdTwbodt80 —  _6m  AUDI
L MARQUES FRANGAISES ] 121 (N, TL T, TR, TS (Berina et Breah] 7180 —— 4350 S0 et Votkswagen Polo 75-77 4n g&?&%%&%ﬁﬁmw_ﬁ
pr— WLTLGR 768 4558 50 tous oskes essence 3.7 SM 00330 e W 129862
SORON . o0E unRm 60 DL GLGLS GUE 7986 %
2V a8 et ner an  BNLGR.ISIN 80 ePINSIAE.20E 228878 85 MITSUBISHI
Focgore 16,90Vl TA 7020 LT S A e —— - kbt detr Ay o
Vi ey & e gy BRAD Qa1 A/ 1005, 100LS, 100GLet Coupd 68-78 480
s pre L] &0 438 100CC,CS, CD essence, Ascort 20€, 22E&I1 9047 pisgan
(VA (4 €92 yirares 75.06 sy (T IS Cadn 70 Paro Desel 281842 a1
T A o 18100 da tabrcaton). GTL (usv 82, 1357 o AUSTIN ROVER Posa 1t u20ome S
Kl A6 B e AKD T3 0y ciSie2 188 e 350 ) vocensi 120 53-8 4881 o
AX 10,11, 14 Essenca, GT, Soont 672 Ga IR GTLDTL doms 1932 1641 et GTX gy  EmaNGMao2 @ oreL
o] P“n Ay = 18 Deselel Turto Desa 056 4928 AUTOBIANCHI Comsa $000, 1200, 1300 5sarce 8391 — &0
Viza, Vit & Spbeat¢1 Cob 700 6% STubo(oeiSchaies ——  axe Ammrmsms ays  Comamotos Diesdl 8790 o
N e b sk T G 19TRTS GTS. TS Gkon 1397 ond o rey g 00 Y 0P Toumg Tuto awDES 87 58 m"“’”&éﬁ:.%&'&m it
I =i 8 1970, GYD, TOE of Chamade ot il 5900 01 BMW Kadetl € o GS) 18V 6522 96
e ) & 19eCrarads GIUDE-NG 1 165 8391 5033 1600, 1800 et Séro 2000 65-71 1) KaomDess 0 E 8290 e
651130, GSX 31300 o3 7781 5 ernm«wmmwm 514,520, 520 525, 828, 828 12 900 Astamot essence P
GSA 1120601300 g 1Bomdeas - 815 Skned detbet 1502 623 Nt BeiconB 1588 &n
D motes TUR 009 GTS, TX, GTX, Autormatic, GTU idepuis 83, Sém ) 8187 Ascona baction AV 289 a3
DX Dezel ¢t Turto D 2233 g 15470md 0089 G2 Sk Ny 0911 Vectza mataurs essence 83-00 013
BX I8 FE. TE oo 503 by DLATL 206N IR @an Sk ¢t Dl 5591 024 Rekord 2100 D (Diesel 72-78 @8
BX B4 € RE.TE. T8 boat NDBB1 s . 2075, 20118 8% Rebord £ essence st Dicsel 75-80 —an
BXISRE, 145, RS, TRS 83,91 B eras ot 121 o, (09 AN Oaw WOA HOAGE 117209
96T, 1 AFURN 48! ROVER
e S spon 168 80— 5 NaMeanDedd o DR 4% Crory 1000, 1200, 1300, 1600 1S00OAME 1900 4508 111 ¢ 114 essomce e Desd 5083 ne
CX 2000, CX 2200 dezserce) 73-19 NeaNeadadlessonce 869 — 5012
G Adera dt Refin, CX 20, CX N TRE, X 2 RS 6091 - 6304 23 15, GTS. T GTX GTXCAGS, T oty -0 x5 FAT v SANTANA
CX 2400 ¢ CX 25 Carbua. by G Turbo 25 Diesel of Turbo Desal 8469 8218 5000.F et frad 89S0 8 S0 413 Samu + SUZAO 828 %07
X 2200 0, 2500 D Dhesed et Turbo, Turbo 2, 76-90 o BVeua $000 125,126 Persomnal It ACV 7378 847
Y 4P eseroe 80 T DIENMR_ 4867 Panda 34,45, 455, 4 x 4 B0-66 82 gear
Y0 Dicsed 50 29 Lot bil sl L — ] mol. Fre 750 CL, 1000 CL, 1000 S 41 4,85-92 — 8253 tbiza, Ronca P #mot, Porsche) 84-89 1830
Espace d o 13 o Desel 9190 il 3 —— 068 127, 127 Spdca, B, Sus, Spot Fomo 7245 ——_ 4 o P E——]
PEUGEOT Alpine Rerscft A 310 1198 9045 120128 Rady, Coupd ot Zastava 6981 a1 il
msoy TALBOT-MATRA-CHRYSLER-SIMCA o R P Dt otbs D 8081 G TOYOTA
AT U SL GO Capd ST — 8 oy st T84 00 Toolh 1o14 GH 1 5001 s $y Gratsann el
o e e g 1%7GLS 1375, 108 GT, 109 S 18- 46)  Too et Tovgra moteun Diesal 8391 wop  Land Guse B et 045606111130 75,
s modéles TR’y @iy Hotrontous essence @8 tous ypes essance 84-93 481 4601 Dicsed 74-83 a8
204Dicsa 6576 @10 Maira-Smca Baghoera, Baghoers § 73-80 4350 Uno moteus 900 ef Fire 5029 Lond Quistr LU 709l 73 Dlesal £5-83 hised
205,GL. GA, SR, GT otz X 8387 437 Matra-Smca Rancho of Grand Rad 16-84 9045 Uno Diwsel et Desal Turto 8491 a7 LiteAce essonce, 1290 ¢t 1488 om3 6085 049
25GL GA SA,GT, motows TU, 63 §396  Chrysior 160, 160 GT, 150, 2 1610, 71.78 @817 i 4885
28GR CTL 14 1906 89 Sowael 15108145 913 131 Duesel 200, 2500 1984 ]
205 Dot 84-2 968 fous types essence 82-88 6301 132 et Agenta 712-88 4581 Coocinsle 1200 1500, 1302, 1302 5, 1300, 1300 §
205 Ao, Open, Gertry 6532 t978  Togomdof essence ot Dwesd 81-83 4@ Croma Essonce 8569 0N o Lo
304 e 34 § Berte, Catrivket, Coupd 6350 s Crorma Duel 6502 040 Poty 900l 1100 emd, Derby et Aud 50 15-82 an
B oA SR Sa I TER s | UTILITAIRES LEGERS FORD [indagareafthet o
305 Dol A0, LD, S0 1942 it Tas 1300, 1600, 1600 GT, Y8 00, 230 7175 —— & 1aUsLIsia 1T
b ivhen) prepyy S SURPLUS AVERCANS Joop, Dok, GHC 4045 1760 Granata 17002600, 1761 &&;“;{E}f&%‘&,mw
39GR_ SR GT 1560 et 1306 ¢ra), 66-90 4378 BEDFORD woitarn CF Desed 69-8 12 Graraca Desel21.2578-84 GoYGTi, 185, Jerta GT, GTX 165 8423
2900 IR GL L AuiL GR 1118 m"g-,’,""“’%?" o b modkes) 6875 4T Go1, Jeta Desel, Gof Turbo Deset 7789
e 1294 Diesat
30 L L Gl G T - CTROOIC s FEUGEOT Do dvrson - Excrtl Ot AV o 150 as e T
91 49%0 " —_—
bl soto CITROENCS 3 5« Excot ol Ofoness 14,18, 1810 191 01000A 00 213 psiL RIS ST~
104 s o el D 611 ——— 476 €2 61C 35 Deesel 74.82 4187 Esoont et Onon Diesel 84.91 fou £ el Sk essence s frpes
406 enotews 1550 et 1905 am3 carbu 87-90 ©n FPAT286163 Escot e1 Orion Diesel depuis 9) S04 e
5 S, GR, M 168712 9062 FORDTnnctessencectOuesal68-04 4820 Feesta of X2 900, 1100, 1300, 1600 78-84 48R
06 Desed, Turbo D, Berfing ¢f Break £3-%2 5005  FORD Transd Dresol depuss 66, wtiare ADAOT 6580 —— 476)  Festa et XR? 84-89 48
04 Cartaa, S04 GL S04 L ¢t ) proes mmacm'?zar L Y | Ty e ] LT e 1 —— T L AR ] hodid
S04y, 504 Ty Cabrioket, Coupd 60-82 4  MERCEDES-BEMZ vt 2070, %070 7182 4183 SomLGLGhaess 130040004 ) 8390 — &2 345, 340, 360 essence 76-91 525
504 s, S04 L et D:ssed 7187 @21 MERCEDES-BENZ wtitsses 207 D, 307 D depuis 1933 Serra Desel 8391 4y MO0 09
505 GL, GR. SR, ST. SX 4 x 4 Danget 80-22 47 €290, 3090.4070, {09 0, 83-87 4760 Scopod oyl es8. 65-90 914 240 ess. et Diesel depuis 82, 740 #s3. ¢1 Diosal, 760 Tubo of
506 T1, 505 5T 505 6T 50-90 912 MERCEDES-BEMZ 100 D 83-91 s Turbo Diesol, 4o/l est. st6eql Dascl €287
505 Die3d GRO, SRD, SRD Turbo 60-50 421 PEUGEQT JS esserce 81-63 K17 FSO-POLSKIFIAT
604 SL T S4VAT: 74-85 471 PEUGEOT JS Dasel, CITROEN C 25 Dicsel et vorson 125P, 125 P Super, 125 PX 7187 “
B och e s PRUGEOT 5 %0 o geer coLLecnon
4o essence cssece TECHNIQUE TIQUE
e %5 PEUGEQT J7 Dizsel 6560 4HS  Crerohes Turto Dissal et 4 0 Lese 8191 saw ETPAX
RN Pt a1 o 60 LADA -

RENAULT 3 atorstion,
AT o Poapnes T & T doom 87,7580 B RENART SAVEM 93D o s e ) Dl A 0ens 7387 g 5o, 6B, CD,COG, AT o

o 46, . & X i e panes : dagno
S TL Laurtato L mot, 782, 848, 356 cmd 7265 W1 RENAULT Trafe es< brachon AV #1414 81.82 8 Semzab1.8 O - s ol uhiares gy bt
STL SGN (rosew 11003 80-65 [cv3 m"h&wmu&?ﬂ& RNGENS—} ;) poy N ooy
5,130 1 1400, LS. 75, Morde-Carta, T Acsorn, GTLU REMALLT Master TX00, P3O0, 1350, PIS06092 —__ 9044 LANCIA bW T sy p— prev
LeCar 7428 AGEN T esoca 790 —__ 4%1  Beia 13004 2000, Trevi, HPE 1262 w8 e e tamicarin o Gonan S04
Rore. S Apre Taba Tott — e U8 YOUSHAGEN Tarupons ezl ubado 8199 — 13 DtaclPruma 209 4 porisbahebivein ekirs. ot
e e i bl e T
< . = 3 IAZDA
& o543 awe | 123 Tracton AY ious ypes E0-84 e :
o Express Diezed 66-91 o MARQUES ETRANGERES j et 1100, unm 1600 65-68 &1
Cio eszenca fmot. 1100, 1200, 1400} 90 508 » 323 s breah ot d5) §3-20 [soptemtve 47 R [ COLLECTION TECHNIQUE VERTE ]
GioDecd 0.2 %06 ALFA ROMEO 625 fsad 43 8391 s
Cio17,184 16509 9163 Aasgd 7385 o
6,618 CV68-60 418 Aza .2 et d roves motnoes £3-09 45  MERCEDES-BENZ Les torgouses b gazon 5060
6NLECY 110 @12 AtT3,2 04 roves motrices dep. 90 4781 190-190E, 1900, 190D.25, 4 et S cyt. essonce Les trong Tome 1 5061
9 et 11 ensence {1100, 1200 ¢f 1400 82-09 4332 Atetta 1600, 1500, 2000 73-77 4863 et Diesel 8292 4973 Les ongy Tome 2 5063
9et 11 Desel 8389 90 Gasena 77.8 439 790SL 2505, 230 5¢. 250 636 a7 Les i ey
9t 11,1721 o) -9 G2 KalSessnoe ol 6583 M 200.7200 0200306578 an s 084




