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1 m NT- P ROPOS la présente documentafion est cxclusivement réscrvée aux
RENAULT Mégane et Scénic Diesel (phase 2 - depuis 1994,
Cef ouvrage comprend :

- I chapitre « Conduite el Entretien ».

- 13 chapitres technigues classés par vrdre lugique organe par argane donnanf tout d’abord les « Caractéristiques
Détaillées » puis fes « Consells Praligues ».

- 1 guide du « Contréle Technigue » permetiant de préparer fe passage du véhicule au contréle technique.
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! ETUDE TECHMNIQUE ET PRATIQUE

des
RENAULT
Méegane et Scenic
phase 2

Diesel 1.9D - 1.9 dTi - 1.9 dCi

Berlines - Break - Coupé (depuis 3/99)
Monospace Scénic (depuis 8/99)
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RENAULT Meégane et Scénic Phase 2

Mégane arrive & maturité de ses

carrosseries lors de la
commercialisation du Break en mars
1999.
Cest justement a cette date qu'est
lancée la nouvelle gamme Mégane
adoptant de nouvelles
motorisations ainsi qu’un restylage
de la carrosserie. Il est & noter que la
version monospace de la Mégane
baptisée “Scénic” devient un
modéle a part entiere en septembre
de la méme année au moment
méme ou celui-Ci est restylé.
Du point de vue de la carrosserie, la
Mégane phase 2 conserve la méme
ligne. La face avant a ét¢ modifiée
par 'adoption de projecteurs a
glace lisse (avec clignotant intégré),
encadrant un capot redessiné qui
integre la calandre. Le bouclier avant
a également profité d'un nouveau
dessin. Le profil a été allégé, sur
certaines versions, par une peinture
intégrale des bandeaux de
protection et des poignées de
porte. Enfin l'arriere a profité d'un
nouveau dessin des feux, et du
bouclier.
La gamme de motorisations offerte
par la Mégane et le Scénic phase 2
est conséquente. En essence, on

Lancée en 1995, la gamme

moteurs Diesel

débute avec le moteur E7J

(1390 cm®) a 8 soupapes de 75
chevaux et le K4J de méme
cylindrée & 16 soupapes de 95 ch.
Suivent, exclusivement des groupes
& 16 soupapes avec le K4M

(1598 cm?) de 110 ch, le F4P
(1783 cm®) de 118 chetenfinle
F4R (1 998 cm?) de 140 ch dont
I'alimentation par injection indirecte
le distingue du F5R & injection
directe (ide). Cette derniére
motorisation est réservée aux
versions Coupé et Cabriolet.

En Diesel, une seule cylindrée
(1870 cm®) déclinée en 4
puissances est disponible, sur la
base des F8Q et F9Q.

Une version atmosphérique (F8Q) a
injection indlirecte (1.9D) de 65 ch
est reprise de la Mégane premiere
génération mais adaptée aux
nouvelles lois antipollution gréce a
une gestion électronique de son
injection. Il poursuit sa carriere
jusqu'en février 2001.

Les autres versions (F9Q) sont
suralimentées et bénéficient de
I'injection directe. Un 80 ch
nommée dTi vient remplacer le
1.9 D en février 2001. Ensuite vient
la version a échangeur de
température air/air de 100 ch

1341 BVE 32

Le Scénic qui poursuit seul sa carriére a partir d’aofit 1999,
se trouve désormais attaqué sur un créneau qu’il avait créé en 1995.

nommée dTi elle-aussi. Elle est
commercialisée avec le restylage en
mars 1999 jusqu’en mars 2001. Une
version & injection directe par
rampe commune (common rail) et
échangeur de température air/air de
105 ch nommée dCi vient I'épauler
des novembre 2000.

Coté transmission, les boltes de
vitesses JB1, JB3 et JC5 répondent
toujours & 'appel. La transmission
automaticue & gestion électronique
DPO, montée uniquement avec les
1.6 et 2.0 essence et avec les dTi

La gamme Mégane
phase 2 déclinée

| en 6 carrosseries a partir
d’une plate-forme
commune est un
exemple de rentabilité

| industrielle.

100 et dCi 105 Diesel, complete
I'offre.

Les trains roulants conservent la
méme architecture que la
précédente génération avec a
I'avant une suspension a roues
indépendantes de type Mac
Pherson, avec triangles inférieurs et
barre stabilisatrice. Le train ariére de
type “tube” est abandonné au profit
du 4 barres monté sur toutes les
versions.

Le circuit de freinage est constitué
de freins & disques ventilés a I'avant
sur tous les modéles. A lariére
deux montages sont possibles,
tambours ou disques pleins selon la
motorisation et le niveau
d'équipement.

La Mégane profite de série de 4
airbags ainsi que de I'’ABS avec
assistance au freinage d'urgence et
certaines versions sont équipées du
correcteur de trajectoire de série.

Mathieu LESAVETIER

La présente Etude
Technique et Pratique
traite des Renault
Mégane et Scénic a

moteurs Diesel depuis
le lancement de la
phase 2.




PLAOUE CONSTRUGTEUR {A)

La plague constructenr qui est sur ce véhicule sous ia forme d'une 88-
quette, est collée 4 Ia hase du pied milieu droit.

Elle comperte les indications suivantes :

- Le nom tu constructeur {a).

- Le numére de réeeption CEE (b).

- Le type Mines du véhicule précédé du code d'identification mondial du
constructeur et suivi du numéro dans a série du type (1).

- Masse Totale Maxi Autorisé (2).

- Masse Totale Roulante Autorisés (3).

- Masse Totale Maxi sur I'Avant [423.

- Masse Totale Maxi sur 'Arrigre ( %

- Caractéristiques techniques du véhiculs {6),

- Référence peinture {7).

- Niveau d'équipement (8).
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- Type de véhicule {9).

- Code sellerie (10}

- Complément de définition éguipement (11).
- Huméro de fabrication {$2).

- Code habillage intérteur (13},

[DENTIFICATION MOTEUR {B)

Le type moteur est gravé sur une plague rivetée sur le bloc-cylindres 4
droite du filtre & huile.

NUMERD D'IDENTIFICATION (C)

Le numéro d'identification 3 17 caractéres est frappé sur le sommet du
passage de rous avant groit.

a i AENAULT S.A.

b_lo 20-00/00-0000-000-000-00

1 VFO000000000000004
2 B A— 0000 Kg




IDENTIFICATION
BOITE DE VITESSES JB1 et JB3 (D)

L'identification, comportant le type de boite,
son indice, son numéro et son usine de fabrica-
tion, est gravée sur une plaguette vissée sur le
dessus du carter de boite.

IDENTIFICATION BOITE DE VITESSES JC5 (E)

L'identification, comportant le type de boite,

son indice, son numéro et son usine de fabrica-

tt;on, est gravée sur le dessous du carter de
ofte.

IDENTIFICATION
TRANSMISSION AUTOMATIQUE DPO (F)

L’identification, comportant le type de transmis-
sion, son indice, son numéro et son usine de
fabrication, est gravée sur le c6té gauche du
carter de transmission automatique.

PLAQUE D’IDENTIFICATION (G)

La plaque d'identification comporte en :
- a: le type de boite.

- b : I'indice de bofte.

- ¢ : le numéro de fabrication.

- d : 'usine de fabrication.

G
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TABLEAU D’ IDENTIFICATION

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R|T|al

Latitude 1.9 dGi

F

11/2601 £

G

RTE 1. 3/1999 £ 8/2000
Carforl 190 117000 & Sr2001]  SROR0S L DETE
Confort 1.9 dTi 572001 A& 12/2001 SATL0S F80-744 1 870/59/80

RIE19D 3/1999 & 11/2000

RYE19D 31988 4 472000

FdR 150 101999 /& 473000

S e R EARI BADROS FB0-622 1RT0MB%5 | JBUMS el JBIMS

fulieniouel D 1172000 £ 242001 J

Expression 190

Ar190T

puthentique 1.9 T 22001 & BAIUGS | FOOT44 | 1870580 JBIMS

Expression 1.9 4T

Tatide 1.9 411 G208 /& 1272001

RAE 1.0 dT 371350 & 472000

RXT 19 4T 31938 & 1172000 :

Fidji 1.9 dF; 01993 & 472000 |  CRONMS 5 JC5A3

AXE 1.8 Ti Pack Ciim

RXE 1.9 GTi Pack Ciim Auto 472000 /£ 172000 GHELER

?fpi;sigf 1“;";,“ i BAONDZ F0-731 BP0/ 6

Privitege 1.0 471 Ao L

Authentique 1.9 dCi

Expression 1.9 dCi il 2

Priviege 1 8 dCi 1172000 & 272007

Pt e BAOS0S FO0-732 | 18707705 JC5/MS
372001 /= 1272007

JB1/ME et JBIMS

tatikude 1.9 dCi

/2001 £ 1272001

Privilege 1.9 dCi

92001 A 112000

RSi 1.94Ti 341998 4 4/2000

RSi 1.9 dTi Pack Clim 472000 A& 1172000 DACGNMS F90-736 JOSINS
RXi 1.9 dTi 34988 £ 1172000

RS? 14 E'.ETf Pack GBm Aute 42000 4 1472000 DAONG2 FOQ-731 1 870/74101

R 1.8 dTi Auto [P0/Ad
Dynamigue 1.9 dTi Auto !

Friviage 1.0 AT Ao 1472000 A& 2/2001 DANMOZ F&Q-731

Sportway 1.9 ¢Ci 212001 £

Dynamigue 1.9 dCi 11/2000 £

Expression 1.9 4Ci 1172001 £ DAD505 Fa0-732 1 870/7TH06 JC5/MS

RXT1.0dTi

3/1898 £ 11/2000

RIE18D 311999 £ 142000

RXE18D 3/1809 & 472000

RXYE 1.9 8 Pack Clim 4/2000 A& 1172000 LADROS F80-622 1 870/48/65 JB1/M5 et JBIMS

Autnentique 199 1412000 & 212001 5
Exprassion 1.9D

Expression 1.8 dTi 80

Authentique 1.9 d7i 80 11/2001 £ LATU05 FOQ-744 1 870/59/80 JB3MS

Air1.447i 80

e AR LAONMS FaG-736 1 8707411 JCHMS i




TABLEAU D'IDENTIFICATION (suite)

Authentique 1.9 dGi

RTE1.9D

2/2001 4 11/2001

e

3/1999 4 11/2000

LA0105
W

{ﬁ?
RXE 1.9 dTi Pack Clim F9Q-736 JC5/M5
RXE 1.9 dTi Pack Clim Auto 4/2000 4 11/2000
RXT 1.9 dTi Auto LAONO2 F9Q-731 1 870/74/101
Expression 1.9 dTi 100 Auto Dl
Privilége 1.9 dTi 100 Auto e —
Expression 1.9 dCi 11/2000 A
Privilege 1.9 dCi 11/2000 4 11/2001 LA0505 F9Q-732 JC5/M5
Air1.9.dCi 1172001 £ 1870/77/105
Expression 1.9 dCi F90-738 B35

Expression 1.9 dCi

RXE 1.9 D Pack Clim LIS F80-790

Authentique 1.9D DAL

Foresson 19D 112000 & 2/2001 | KAOR0S F80-622 NS
Air 1.0 dTi 80

Authentique 1.9 471 80 172001 £ KATUOS F9Q-744

Expression 1.9 dTi 80

RXE 1.9 dTi Pack Cim 371999 & 1172000 | KAONOS F90-736 187077401

Expression 1.9 dGi

Authentique 1.8 dCY it KAO505 F90-732 JC5/M5
AT 194G 272001 &

T 187077105

Authentique 1.9 dC; 2/2001 £ 1172001, KAD105 F90-738 JBIMS

.
RTE1.9D 8/1999 A 3/2001 JAQURS
RXE1.9D 8/1999 A 4/2000 F8Q-790 1 870/48/65
RXE 1.9 D Pack Clim 4/2000 4 3/2001 JAQJPS
Expression 1.9 dTi 3/2001 £ JB3/M5
Latitude 1.9 dTi 9/2001 4 1/2002 JATUS FoQ-744 1870/59/80
Air 1.9 dTi 9/2001 &
Authentique 1.9 dTi 3/2001 A
RXE 1.9 dTi
RXT 1.9 dTi e JAONNS F9Q-736 JC5/M5
Fidji 1.9 dTi 10/1999 A 4/2000
RXE 1.9 dTi Pack Clim Auto 42000 /£ 3/2001 UGEOTE AR
RXT 1.9 dTi Auto JAONO2 F9Q-731 DPO/A4
Carminat 1.9 dTi Auto 8/2000 A 3/2001
RXE 1.9 dGi Pack Clim JC5/M5
RXT 1.9 Ci 4/2000 4 11/2000 JATFOS
Carminat 1.9 dCi 8/2000 4 11/2000
g;;m;ngatdgfpitchk G 11/2000 A 1/2002 £90-732
RXT19dei 11/2000 A& 3/2001 JA0505
Dynamigue 1.9 dCi 3/2001 /& 1/2002
Expression 1.9 dCi 3/2001 £
Expression 1.9 dGi Auto 1/2002 & JA0502 F9Q-733 1 870/77/105 DPO/A4
A
Latitude 1.9 dCI gs001 £ rone | MOS0 G —
Air 1.9 dCi 9/2001 £
Air 1.9 dCi Auto JA0502 F90Q-733 DPO/A4
Fairway 1.9 dGi JA0505 F9Q-732 JC5/M5
Fairway 1.9 dCi Auto 1/2002 A JA0502 F9Q-733 DPO/A4
Sportway 1.9 dCi JAD505 F9Q-732 JC5/M5
Sportway 1.9 dCi Auto JA0502 F9Q-733 DPO/A4




RENAULT Mégane

R|T|al

AVEC LE CRIC DE BORD

Des points de levage som prévus A Favant et &
larriere, de chaque coté du véhicule. is se
ratérialisent par des empreinles usinées dans
la feuiliure du bas de caisse dans lesgquelies [e
cric de bord vient se posilipnner.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

Lemnpreinie de {a feuiliure de bas de caisse,
prévue pour recevoir fe cric de bord, peut éga-
iement recevoir un cric roufeur d'atelier,
condition que celui-¢i soit équipé d'une cale
gpousant {a forme de la feuillure du bas de
caisse. Toutefois, si le véhicule devait 8lre calé
avec une chandells, placer fe cric rouleur en
appui & cHté de Pempreinte de la feeillure de
bas de caisse de sorte gue la chandelle puisse
Btre instaliée directement sous 'empreinie de la
feutiure,

Utiliser impérativement un plateau pour dépla-
cer fe véhicule sur de longues distances et utili-
ser fanneay (2) (placé dans fe kit de 1a roue de
gecours) 4 visser 3 P'avani droit (1} cu &
Farrigre (3) pour arrimer [e véhicule ou pour le
fRMOTQUEr ST une courte distance. Dans ie cas
d'un remorquage, roues au sol, le volant doli
éire déverrouillé et la clé sur la position "M”
atin de permettre un fonctionnement cerrect de
12 signalisation du véhicule tracté.

Pour les véhicules équipés d'une transmission
automatique, il est préférable dans tous les cas
de faira remorquer e véhicute sur un plateau ou
les roues avant levées. Néanmoins, si cela est
impossible, le remorquage peut exceptionnelle-
ment s'effectuer & une vitesse inférieure 4
40 km/h et sur un parcours limité 4 50 km
maxiraum (levier de sélection en position “N").




CHAPITRE

MOTEUR F8Q)

Caractéristiques Détaillees

B GENERALITES

Moteur Diesel, 4 temps a injection indirecte, 4 cylindres en ligne verticaux,
disposé transversalement & I'avant du véhicule. Bloc-cylindres en fonte et
culasse. en alliage d’aluminium. Distribution par simple arbre 4 cames en
téte entrainé par courroie crantée.

Caractéristiques moteur

Algsage x course (mm).. 80x93
Cylindrée (cm®) 1870
Rapport volumétrique. 21541
Pression de compression {bar). 32
Puissance maxi :

- GEE (kW & tr/min) 4824500
- DIN (ch & tr/min).. 6524500
Couple maxi:

- GEE (daN.m & tr/min).. 1242250
- DIN (m.kg & tr/min) 12,582250

B CuLasse

Culasse en alliage d"aluminium avec siéges de soupapes, guides de sou-
papes et chambres de précombustion rapportés.

Demi-Paliers d’arbre a cames usinés directement dans la culasse et cha-
peaux amovibles (ne1 c6té volant moteur)

Le centrage de la culasse sur le bloc-cylindres, est assuré par 2 douilles.
Hauteur nominale : 159,50 + 0,02 mm.

2

Mesure
de la hauteur de la culasse.

Défaut de planéité du plan de joint : 0,05 mm maxi.
Rectification du plan de joint interdite.

Alésage des logements de guides de soupapes (mm) :
- Origine : 12,9.

- Réparation : 13,2.

Alésage des logements des préchambres de combustion (mm) :
- Origine 1:37,5.
- Origine 2: 37.,7.

JOINT DE CULASSE

Joint sans amiante monté a sec.
3 épaisseurs différentes sont disponibles en fonction de la valeur de
dépassement des pistons par rapport au bloc-cylindres. Ces épaisseurs

sont identifiables par des trous percés sur une languette située prés du
bord extérieur du joint de culasse (sous l'injecteur du cylindre neo1).

Caractéristiques du joint de culasse

Inférieur 2 0,868 . 14 |
|De0,86841 .. 15 ! 1
; Supérieura .. 16 | 3

VIS DE CULASSE

Vis au nombre de 10.

Avant chaque remontage, remplacer les vis puis les enduire d’huile
moteur sur les filetages et sous les tétes. Retirer Phuile éventuelle conte-
nue dans les trous taraudés du bloc-cylindres.

Ordre de serrage : en spirale en débutant par les vis centrales (voir figure).

POUSSOIRS

Poussoirs mécaniques cylindriques en acier, coulissant dans des loge-
ments usinés dans la culasse.

Le réglage du jeu aux soupapes est directement assuré par les poussgirs,
via leur ergot central qui détermine leur classe. Ceux-ci sont disponibles
en 24 épaisseurs, allant de 7,550 & 8,150 mm de 0,025 en 0,025 mm.
Diametre extérieur : 35 mm.

Hauteur : 29 mm.

SOUPAPES

8 soupapes en téte, paralléles entre elles et perpendiculaires au plan de
joint de culasse. Elles sont commandées directement par arbre a cames,
par 'intermédiaire de poussoirs mécaniques.

Caractéristiques des soupapes

Diamétre de la tige.

Diamétre de la téte. 36,1 315
Angle de portée.. 120° 90°
Retrait/plan de joint de culasse. 0,85+0,09 0,97 £ 0,09

RESSORTS DE SOUPAPES
Un ressort par soupape, identique pour I'admission et I'échappement.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides en laiton rapportés par emmanchement dans la culasse.
Diamétre intérieur : 8 mm.

Diamétre extérieur :

- Origine (sans repére) : 13 mm.

- Réparation (2 gorges) : 13,3 mm.

Alésage des logements de guides dans la culasse :
- Origine : 12,9 mm.
- Réparation : 13,2 mm.

Distance guide/plan de joint inférieur de culasse : 43,25 mm.
10



SIEGES DE SOUPAPES
Siges en acier rapportés par emmanchement dans la culasse.

Caractéristiques des siéges de soupape

Diamétre de la porté
Angle de portée
Diamétre extérieur :
- Origine 1...
- Origine 2....

Cotes caractéristiques
d’un siége de soupape.
D. Diamétre extérieur -
X. Largeur de la portée -
a. Angle de portée.

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Chambres de précombustion en acier, de licence Ricardo Comet V, rap-
portées par emmanchement dans la culasse et positionnées par une bille.
Dépassement des chambres/plan de joint de culasse : 0,0120,04 mm.
Angle du canal de la chambre/plan de joint : 35c.

B BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec fiits alésés directement dans la matiére.

2 classes de diamétre d’alésages sont disponibles. Celles-ci sont repérées
par un pergage effectué sur la face latérale du bioc, c6té collecteurs.

Jeu radial piston/cylindre : 0,030 a 0,055 mm.

Caractéristiques du bloc-cylindres

§0,0002 80,015
| 80015280030 |

Implantation des repéres de classe des cylindres (1) et des pistons (2).

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R|Tla

B EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN
Vilebrequin en fonte “GS” (Graphite sphéroidal) a 4 contrepoids fournant
sur 5 paliers.
Jeu axial gréglé par des cales d’épaisseur au niveau du palier central) :
0,072 0,23 mm.
Diamétre des tourilions : - Origine : 54,795 mm + 0,01.

- Réparation : 54,545 mm + 0,01.

Diamétre des manetons : - Origine : 48,000 mm.
- Réparation : 47,750 a 47,770 mm.

En cas de rectification du vilebrequin, le galetage doit subsister intact sur
140 dans la zone la plus proche du palier ou du maneton suivant.

Cales de réglage du jeu axial

2 cales disposées de chaque coté du tourillon central (Ne<2) de vilebre-
quin.

Epaisseur : 2,30 4 2,45 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Sens de montage : face rainurée coté vilebrequin.

Coussinets de vilebrequin
Diamétre intérieur : - Origine : 54,80 mm.

- Réparation : 54,55 mm.
Sens de montage :
- Ergot de positionnement cté pompe d'injection.
- Coussinets lisses coté chapeau de palier.
- Coussinets rainurés coté bloc-cylindres.

BIELLES

Bielles en acier forgé a coupe droite comportant chacune une bague de
pied de bielie non remplagable.

Entraxe : 133 mm.

Epaisseur : 25 mm.

Jeu axial : 0,22 4 0,40 mm.

Coussinets de bielles

Diamétre intérieur : - Origine : 48,00 mm.
- Réparation : 47,75 mm.

Sens de montage : ergot de positionnement coté pompe d’injection.

PISTONS

Pistons en alliage d’aluminium 2 téte intégrant une chambre de turbulence
en forme de “feuille de tréfle” et comportant 3 segments. (avec insert
métallique dans fa gorge du segment coupe feu).

2 classes de diamétre de piston sont disponibles et repérées par un chiffre
frappé sur la téte du piston.

Déport de I'axe : 0,5 + 0,1 mm.

Sens de montage : chambre de turbulence c8té pompe d'injection.
Diamétre (mesuré a 60 mm de la téte du piston) :

- Classe 1:79,96 479,97 mm.

- Classe 2 :79,87 479,98 mm.

AXES DE PISTON

Axes en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons et arrétés
par deux circlips.

Diamétre extérieur : 24 mm.

Longueur : 66,6 mm.

SEGMENTS
Au nombre de trois par piston.
Sens de montage : repére “TOP “dirigé vers le haut et tiergage & 120c0.
- Un segment coup de feu bombé et chanfreiné.
- Un segment ¢’étanchéité conique, chanireiné et chromé.
- Un segment racleur avec expandeur.
Epaisseur : - coup de feu : 2 mm.
- étanchéité : 2 mm.
- racleur : 3 mm.
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VOLANT MOTEUR

Volant moteur, en fonte, fixé par 7 vis sur le vilebrequin, placées de fagon
non équidistantes ce qui n‘autorise qu’une seule position de montage. Il
comporte, sur sa périphérie, 2 usinages particuliers situés a 180 I'un de
P'autre servant a la détection du PMH et du régime moteur.

B DisTRIBUTION

Distribution par simple arbre & cames en téte entrainé depuis le vilebre-
quin par une courroie crantée dont Ia tension est assurée manuellement
par un galet tendeur a excentrique.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Diagramme mesuré avec un jeu provisoire aux soupapes non communiqué :
-R.0.A. (aprés PMH) : 2¢0.

R.F.A. (aprés PMB) : 260.

A.Q.E. (avant PMB) : 450,

A.F.E. (avant PMH) : 4oo.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en fonte tournant sur 5 paliers et entrainé par une courroie
crantée depuis le vilebrequin.
Jeu axial : 0,053 0,13 mm.

Chapeaux de paliers d’arbre a cames
Repérage : numérotés de 1 5 (neo1 c6té volant moteur).
Sens de montage : repérage lisible coté pompe d’injection.

COURROIE CRANTEE

Courroie commune a P'entrainement de 'arbre 2 cames et de la pompe
d’injection. Tension assurée par un galet tendeur & excentrique et &
réglage manuel.

Marque et type : Renautt HTD2 77 00 114 127.

Sens de rotation : repéré par des fleches sur la courroie.

Mode de tension : manuel par un galet tendeur a excentrique.

Tension de la courroie a contrler en deux phases (expliquées dans les
Conseils Pratiques) avec deux outils au choix :

- Outil Renault Mot. 1273 (Seem C. Tronic 105.6).

- Qutil Renautt Mot. 1505 (Seem Diapaz).

Tension de courroie de distribution

Tension 1

e
Tension 2 5

[

2 68
2 61

M

50
46

Périodicité d’entretien (*): remplacement tous les 120 000 km ou tous les
5 ans et a chaque fois que la courroie est déposée.

(*) Prescription maximale qu'il convient de ne jamais dépasser et qui doit
étre réduite en cas d’utilisation essentiellement urbaine, “porte a porte”
permanent, petits trajets répétés moteur froid par basse température ou
usage en environnement poussiéreux.

B LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée depuis le vilebre-
quin par une chaine. Le circuit comporte un clapet de décharge intégré a
la pompe, un filire fixé sur le bloc-cylindres et une canalisation qui ali-
mente 4 gicleurs situés dans le bas du bloc-cylindres et qui servent au
refroidissement des pistons.

Indicateur de niveau d’huile au combiné d’instruments.

POMPE A HUILE

Pompe a huile & engrenage avec clapet de décharge intégré. Elle est située
et fixée sous le bloc-cylindres.
Jeu axial engrenage/couvercle : 0,020 2 0,085 mm.
Jeu radial engrenage/carter : 0,10 a 0,24 mm.
Pression d’huile mini a 80 «C : - a 1 000 tr/min : 1,2 bar.
- 43000 tr/min : 3,5 bars.
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MANOCONTACT

Manocontact vissé sur le bloc-cylindres et situé & droite du filtre & huile.
Pression d’ouverture des contacts : 0,6 + 0,1 bar.
Tension d’alimentation : 12 volts.

SONDE DE NIVEAU ET DE TEMPERATURE D’HUILE

Cette sonde est vissée a Pavant du bloc-cylindres au-dessus du plan de
joint de carter inférieur, a droite du puits de jauge a huile, sous le filtre &
huile. Elle est composée d’un fil a haut coefficient de résistivité qui,
lorsqu'il est traversé par un courant, ne présente pas la méme conductibi-
:ité thermique que lorsqu’il est plongé dans un liquide ou qu'il se trouve &
air.

Aprés un temps fixe, on obtient une différence de tension aux bornes de la
sonde en fonction de 'immersion du fil. Cette différence de tension est
enregistrée par un boitier électronique quj envoie cette information a I'affi-
cheur situé au combiné d’instruments. A la mise du contact, Iafficheur
indique le niveau sous forme de “pavés” qui sont remplacés par des
“tirets” au fur et & mesure que le niveau baisse. Aprés environ 30
secondes, I'afficheur passe en fonction odometre pour indiquer les kilo-
métrages partiel et total. Cette derniére fonction est directement donnée si
la sonde de niveau d’huile ou son circuit électrique sont défectueux.
Lorsque le niveau d’huile est insuffisant, la mention “Gil” et des tirets cli-
gnotent.

Résistance interne : 6220 W.

GIGLEURS DE FOND DE PISTONS

lIs sont situés dans le bas du bloc-cylindres et permettent le refroidisse-
ment des pistons.
Orientation : - 3% (outil de pose : Mot. 151-01).

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable vissé sur I'échangeur eau-huile (si
équipé) et situé sous la pompe d'injection.

Marque et type : Purflux LS 309.

Périodicité d’entretien : échange a chaque vidange d’huile moteur.

HUILE MOTEUR

Capacité (sans filtre/avec filtre) : 4,7 litres/5,2 litres.

Vérifier impérativement le niveau en tirant la jauge.

Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 5W40, 5W50, 10WA40,
10W50, 15W40 ou 15W50 répondant aux spécifications ACEA B2/B3 (si
cette norme est indisponible suivre fa norme APl SH/SJ).

Périodicité d’entretien : vidange tous les 15 000 km ou tous les 2 ans.
Consommation maxi : 1 litre/1 000 km.

B REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation forcée de liquide antigel en circuit hermé-
tique et sous pression. Le circuit comporte principalement une pompe &
eau, un radiateur, un vase d'expansion, un thermostat, un échangeur ther-
mique eau-huile et un motoventilateur commandé par thermocontact
(F8Q790) ou par le calculateur d'injection (F8Q622).

POMPE A EAU

Pompe & eau & turbine logée & lavant sur le coté droit du bloc-cylindres et
entrainée par la courroie d’accessoires depuis le vilebrequin.

COURROIE D'ACCESSOIRES

Courroie de type multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune &
Pentrainement de Palternateur, de la pompe d'assistance de direction, de
la pompe 2 eau et du compresseur de climatisation (si monté).

Périodicité d’entretien : remplacement tous les 120 000 km ou tous les 5
ans (et & chaque démontage). Tout écoulement de gazole sur la courroie
impose son remplacement.

Marque et type :

- sans climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1138.

- avec climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1638.

Tension :

- sans climatisation : 97 + 3 unités Seem lors de Ia pose (tension mini de
fonctionnement : 67 unités™).

- avec climatisation : la tension est assurée automatiquement et de fagon
permanente par un galet tendeur a ressort.

* Tension mesurée sur I'appareil Seem C. Tronic 105.6.



RADIATEUR

Radiateur & faisceat en aluminium placé devant ie moteur au dessus de la
{raverse inférieure avant.

VASE 'EXPANSION

Vass d'expansion en matigre plastique fixé contre le passage de roue |

avant gauche.
Couleitr repére du ciapet dy bouchon @ marron.
Pressurisation @ 1,2 har.

MOTOVENTILATEUR {FBO622)

Motoventilateur fixé derriére le radiateur ef commandé électriquement par
Iz calculateur via la sonde de températurs fixés sur le boitier thermosta-
tique.
Margue © Gate.
Nombre de pales : - sans climatisgtion : 7.

- gvee ¢limatisation : 12,
Résistance interne - 3,8 W.

MOTOVENTILATEUR (F8Q79D)

Sans ia climatisation motoventifatesr mono-vitesse Tixé derriére e radia-
teur et afimenté électriquament par un relais commandé par un thermo-
contact simple.

Aver fa climatisation motoventifateur bi-vitesse alimenté par 2 relais com-
mandés par un thermogontact {grande vitesse) et par le caloutateur de oli-
matisation informé par une sonde de température intdgrant un thermo-
contact ainsi que par le pressosiat de sécurité (petite vitesse).

Marque : Bosch.

Puissance : 340 Watts.

Résistance de petite vitesse : 0,23 W.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR (FBG790)

Thermocontact, vissé sur 1a partle inférieure de la bolte & sau gauche du
ragiateur, qui permet ia commutation du ou des relais de motoventifateur.
Thermocontact intégrant une sonde de température de liguide de refroi-
dissement sur les versions avec climatisation.

Température de fermeture/ouverture des contacts : non communiquée.
Tension d’alimentation : 32 voits.

RELAIS DE MOTOVENTILATEUR (FBU790)

Les relais sont situés dans la boite A fusibles logée sur le passage de roue
gauche, dans e compartiment moteur.
Tension d'alimentation ; 12 velts,
Résistance de lenroulement de commande - 65 W,
flepére couleur : - Petite vitesse © jaune.
- Grande vitesse : violeL.

THERMOSTAT

Thermastat, & éiément thermodilatabie, piacé dans un boitier #ixé sur e
ofté gauche de la culasse seus la pompe A vide,

Température de débul/fin d'ouverture : 83xC/1015:C.

Course du clapet : 7.5 mm.

SONDE DE TEMPERATURE D'EAU (FBOG22)

Sonda de type CTN, vissée sur ie boitier thermastatique. Sonde 3 voies, 2

gaur fintormation température d'ezu ¢t 1 pour Vindication au tableaw de
ord.

Ce systéme permet le pilotage du motoventilateur de refroidissernent par

le catoulateur d'injecticn. I} est composé ¢'une sonde de fempérature

#'eau ynique servant pour Finjection, le motoventifateur, la jauge de tem-

pérature et le voyant de température au tableau de bord.

ta sonde permst d'indiquer la température d'eau au tableau de bord et

t'informer |e calculateur d'injection de la température d’eas moteur.

Sur ie FBQ622, en fonction de la température d'eau, ie calvulateur d'injec-

tion gére :

- le systeme d'injection.

- les refais du motoventilateur.

- le motoventilatecr est commandé en petite vitesse si la température

gi’széu gépasse 99 «=(C et s'arrbie lorsque {2 température devient inférieure

4 96%C.,

- le motoventifateur est commandé ea grande vitesse si fa température

gi‘g%u gépasse 1020 et s'airBte lorsque la terpératurs devient infériere

299=C,

- le motoventilateur peut étre commandé pour fa climatisation.

RENAULT Mégane
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Pour ies véhicuies non équipés de fa climatisation, ssule la petite vitesse
de motoventitateur est fonctionnelle.

Le voyant da température d'eau est photé par le calculateur. If est com-
mancé lorsque Ja température dépasse 10560,

SONDES DE TEMPERATURES D'EAU (FBQ79D)

Sendes de type CTN, ay nombre de 2, vissées sur le beitler thermaosta-
tique. L'une, qui intégre un thermocontact, alimente Mindicateur de tempé-
rature au sombing d'instruments et le tharmocontact permet Pallumage du
voyant d'alerte en cas de surchauffe du moteur, L'autre informe le calcula-
tegr de gestion moteur.

Température de fermelure des cortacts du thermocontact : 118eC,
Repére couleur :

- Sonde avec thermocontact : connecteur vert,

- Sonde pour calculateur de gestion moteur : connecteur blanc.
Résistance :

- Sonde avec thermocontact ; 1608 1 250 W.

- Sonde pour calgulateur : voir "GESTION MOTEUR".

LIGUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 7,5 Hitres.

Préconisation : liquide Slaceol RX type D (protection jusqu'a -212C).
Périodivité d'entratien : remplacement du liquide et ringage du cireuit tous
fes 120 008 km ou tous les 4 ans, contrdle du niveas tous les 1 000 km.

B ALIMENTATION EN AIR

Circuit d'alimentation en air classique avec admisston au travers d'un filtre
& air logé dans son boitier.

FILTRE A AIR

Filtre 4 air sec & élément en papier interchangeable situé dans un boftier
fixé sur ie dessus du motewr,

Marque et type : Técafillre

Périodicité d'entretien : rempiacement tous fes 60 000 km ou tous les 4 ans.

B ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Circuit d’aimentation en combustible classique consttué principalement
d'un réservoir, d’un filtre, 0'une pompe d'injection A distribution rotative et
de 4 injecteurs.

La pompe d'injection est gérée électroniquement et Iinjection est du fype
indirect.

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastique placé sous 1a caisse, devant le train arriére.
Capacité : 60 fitres.
Prégonisation : gazole conforme au fabel UTAC.

JAUGE DE NIVEAU DE COMBUSTIBLE

L.a jauge est fixée au dessus du réservoir & combustible et est accessible
apres avoir ralevé I'assise de la banquette arriére ef déposé la plagus de
visite.

Indications au combiné d'instruments/résistance de Ia jauge

T B P 2

7 max

E45+7

11 9+ 10
144 155+ 16
Mini jauge 300 £ 20
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Hauteur du flotteur/niveau de combustible

Mini jauge

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre & cartouche interchangeable logé dans un ensemble fixé sur le pas-
sage de roue avant droit. L'ensemble comprend, a sa téte, le support dans
lequel est incorporé le réchauffeur électrique.

Marque : Purflux.

Périodicité d’entretien : purge en eau a chaque vidange d’huile moteur et
remplacement du filtre tous les 60 000 km.

RECHAUFFEUR

Réchauffeur électrique intégré dans la téte de I'ensemble comportant le
filtre & combustible. Il est alimenté électriquement en permanence dés la
mise du contact, via un relais, et assure le*réchauffage du combustible a
hasse température par chauffage électrigue. Il intégre un thermocontact
interrompant sa fonction lorsque le combustible atteint un certain niveau
de température.

Température de fermeture/ouverture des contacts du thermocontact :
00oC/a partir de 8C.

Puissance électrique du réchauffeur : 150 Watts.

Tension d’alimentation : 12 volts.

RELAIS DE RECHAUFFEUR

Il est situé sur la platine porte-relais du compartiment moteur. A la mise
du contact, il est alimenté et sa commutation permet Ialimentation du
réchauffeur.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance de 'enroulement de commande : 85 W.

Repére couleur : noir.

POMPE D’INJECTION (mot. F80622)

La pompe d'injection est située & I'avant gauche du moteur et est entrai-
née par la courroie de distribution.

La pompe est équipée d’'une électrovanne de stop, d’'une électrovanne
d'avance, de deux €électrovannes de régulation du débit, d’un capteur de
position du tiroir de débit, d’un capteur de position du tiroir d’avance et
d’une sonde de température de gazole.

Les électrovannes d’augmentation du débit et d’avance sont indisso-
ciables. Elles sont implantées sur la partie supérieure de la pompe.

Les électrovannes de réduction du débit et de stop sont indissociables,
elles aussi. Elles sont implantées sur la partie inférieure de la pompe.

Les 2 capteurs de position des tiroirs de débit et du tiroir d’avance sont
indémontables. Leur montage est assuré en usine sur banc d’injection.

La pompe d'injection est associée & un calculateur. Celui-ci gére le calcul
de l'avance et du débit puis, en fonction de ses calculs, pilote les électro-
vannes et 'EGR.

Marque et type : Lucas Diesel EPIC R8640 A111A H111.027.

Ordre d’injection : 1-3-4-2 (ne 1 c6té volant moteur).

Caractéristiques des tuyaux d’injection :

- Longueur : 300 + 5 mm.

- Diamétre intérieur : 2,5 mm.

- Diamétre extérieur : 6 mm.

Identification
du connecteur 18 voies
de pompe (mot. F8Q622).

Affectati

des voies du connecteur de pompe d’injection

1et2 | Non affectées -
3 | Signal de position du tiroir d'avance Vert
4 | Déclenchement du capteur de position du tiroir de débit Rouge
5 | Déclenchement du capteur de position du tiroir d'avance Rouge
6 | Commande du stop électrique o Blanc-Rouge
7 | Signal du capteur de position du tiroir de débit Jaune
8 | Compensation du capteur de position du tiroir de débit Blanc
9 | Liaison méméoire de pompe ) QOrange
10 | Fil commun température de gazole et mémoire de pompe Bleu
11 | Température de gazole dans la pompe Marron
12 | Commande de I'électrovanne d'augmentation du débit Blanc-Noir
13 | Alimentation de I'électrovanne d'augmentation du débit Blanc-Noir
14 | Alimentation du stop électrique Blanc-Rouge
15 | Alimentation de |'électrovanne d'avance Blanc-Vert
16 | Alimentation de I'électrovanne de réduction du débit Blanc-Bleu
17 | Commande de 'électrovanne d'avance Blanc-Vert
18 | Commande de I'électrovanne de réduction du débit Blanc-Bleu

POMPE D’INJECTION (mot. F8Q790)

Pompe a distribution rotative, avec électrovanne de correction d’avance et
correcteur altimétrique pilotés par un calculateur de gestion moteur, cap-
teur de position de levier de charge, commande de ralenti accéléré a froid
et arrét commandé par électrovanne codée avec dispositif antidémarrage.
La pompe est située a 'avant gauche du moteur et est entrainée par la
courroie de distribution.

Marque et type : Lucas Diesel DPC 8448B 280A.

Ordre d’injection : 1-3-4-2 (neo1 ¢6té volant moteur).

Caractéristiques des tfuyaux d'injection :

- Longueur : 330 + 5 mm.

- Diamétre intérieur : 2,5 mm.

- Diamétre extérieur : 6 mm.

Affectation des voies du connecteur de pompe d’injection

Alimentation correcteur altimétrique

Alimentation électrovanne d'avance

Point milieu du capteur de position du levier de charge
Alimentation du capteur de position du levier de charge
Masse du capteur de position du levier de charge
Masse du correcteur altimétrique

Masse électrovanne d'avance

Liaison calculateur de I'électrovanne codée
Alimentation de I'électrovanne codée

Masse de I'électrovanne codée
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Identification
du connecteur 10 voies
de pompe (mot. F8Q790).
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ELECTROVANNE DE STOP

Electrovanne électromagnétique fixée en bout de pompe d’injection inter-
venant sur le circuit d’alimentation en combustible du distributeur.

Elle est protégée par une tdle blindée, fixée par vis a tétes cassantes,
lorsque le véhicule est équipé d’'un coupe-circuit antivol.

Son remplacement nécessite la dépose de la pompe d’injection.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance : non mesurable.
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CONTACTEUR A INERTIE

(e contacteur, situé contre fe passape de roue avant gauche prés du vase
d'expansion, coupe {alimentation électrique de I'électrovanne de slop en
cas ge choc brutal du véhicule.

H st constitué d’une sphére en acker monide dans un lsgement de forme
conigue, normalement boguée par la force d'altraction d'un aimarnt
accols. Sous I'action d'une décélération suffisanie, la sphére se libére de
son blocage magnétique, et sort graduellement de son logement conigue
par un mouvement vers i haut qui dépend de I'angle du ctne. La sphese
frappe alors le mécanisme 3 déclenchement rapide, situé au dessus de fa
sphere, qui interrompt fa continuité du circuit lsctrique.

Son fonctionnement peut dtre rétabli en pressant fe bouton peussoir, pro-
tegé par un souffiet protecteur souple, situé 2 la partie supérieure du
contacteur.

Margue et type : Electrictil PBT-GF15.

Tension d’alimentation © 12 voits.

INJECTEURS

fuatre injesteurs vissés sur la culasse.

Porte-injecteurs {FB8(622) : Lucas LCR 67354.

Porte-injecteurs {F80790} : Lucas LOR 6735 405.

Porle-injecteurs instrumenté (FBQ799) : Lucas LOCR 020011AB1.
injecteuss (FBO622) : Lucas RDNOSDG 675 H.

Injecteurs (FBO780) : Lucas RDNOSDC 6902.

Pression de tarage (FBG622) : 125 3 140 bars (Scart maxi entre cyl. : 8 bars).
Pression de tarage (FBQY90): 125 3 135 bars (écart maxi entre cyl. © 8 bars).

B SYSTEME DE PRE/POSTCHAUFFAGE

BOTTIER

Baitier situé contre fe tablier prés de I'électrovanne EGR.

Les bougies de préchauffage sont alimentées électriqguement par un boi-
fier de pré/postchautfage geré par e caiculateur de gestion motewr. Celu-
¢i gére le boitier simultanement pour les phases de pré et de postchaut-
fage, en fonction de ia température d'eau ef de 1a pression atmosphérigue.
Marque et type . Nagares BRE/6-12.

Made de fonctiannement

Phy réchauft

- Préchauffage variable © le temps d'aliumage du voyamt ef d'alimentation
des bougies est fonction de fa température g'eau. Dans tous les cas, le
temps d'allumage du voyant d'injection ne peut pas dépasser 18
secondes.

- Préchauffage fixe © aprés extinction du voyant, les bougies restent ali-
mentées 30 sacondes avant le démarrage. Sous Paction du démarreur, les
bougies restent alimentées.

Phases tohautt

il débute 2 la fin du préchauffage. Une fois le moteur mis en route, les
bougies sent alimentdes en continu en fonction da fa fempérature ¢'eau et
de fa position du tirgir e débit. Lorsgue la température d’sau atteint
§0=cC, Falimentation des bougies est coupée

Le postchaufiage pewt Blre interrompu définitivernent lorsque {a tempéra-
ture ('eau est supériedrs & 60C, et momentanément lorsque e boitier
regoit Uinformation pleine charge {ouverture du contacteur de coupure de
postchauffage) pendant plus ¢ seconde {la fonction est rétablie dés fer-
mature du contacteur).

Si fe capteur de lempérature d'eau est défectueux, les bougies sont ali-
mentées suivant une temporisation calculée en fonction de la température
d'air. Dans tous les cas, les bougies ne peuvent &tre alimentes plus de
180 secondes.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAY

Ce capteur gui est vissé sur le boitier thermostatique sous la pompe & vide
{connecteur nok), intégre une sende de lempérature de type CTH.
{a sonde informe le boitier de pré/postchautfage sur fa température d'eau
du moteur, tandis que [e thermocontact intervient sur Palimentation élec-
trique de Pétectrovanne EGR du dispositif de dépoliution.
Margue : Elth.
Résistance de la sonde/température - - 5 290 & 6 490 W/0=C.

- 2 400 4 2 600 W/20=C.

-1 67031270 WidQe=C.

- 300 & 450 W/B0=C.

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R|T|al

i BOUGIES

Bougies de type crayon.

Marque et type : Beru.

Résistance interne : enviren 0,6 W.

intensité  environ 15 A aprés 8 secondes d'alimentation,
Tension d'alimentation : 12 volts.

B Gestion moTeur F8Q622

CALCULATEUR

Le calculateur effectue en permanence les contrfles des paramétres deii-
vrés par les capteurs du systeme. En fonction de ceux-ci et des valeurs
cartographiées mémorisées, il va générer fes signaux de pitotage des dit-
{arentes électrovannes. | vérifie A tout instant tes résultats obtanus, ce qui
fui permet de corriger son action.

L'anneau 2 cames de la pompe d'injection, usiné avec précision, defer-
mine le début et la durée de la phase injection. Grace & I'dlectrovanne
d'avance, le caiculateur d’injection détermine 1a position de cet anngad a
cames en modifiant le début de dépiacement des pistons plongeurs. Le
capteur de position de cette came informe en permansnce le calculateur
de la position du début d'injection.

L.a course des pistons plongeurs définit la quantité de gazole injectée vers
chaque cylindre. Deux slectrovannes appeiées électrovannes de régulation
de debit, permettent de modifier cette course et donc de faire varier le
débit de gazote injecté. Le capteur de position du rotor {ou tiroir de Gébit)
informe en permanence le calculateur de la quantité de gazole injectée. Le
gazole est ensuite envoyé vers fa partie distributrice ce la pompe qui
déterminera g cylindre 3 alimenter, Cette fonction est assurée par un pis-
ton dont le déplacernent est circulaire.

Le moteur fanctionne dans fes différents états suivants ©

Pré-gémarrage

Depuis 1a mise du contact et jusgu'ay démarrage du motaur, le systeme
effectue une sdrie de coniréles .

- la position butée maxi du rotor.

- la position butée mini du piston d'avance.

- joncticnnement fes électrovannes de régulation du débit.

- fonctiopnement de I'dlectrovanne d'avance.

Démarrage

Pendant fe lancement du moteur, le rotor se place dang la pesition indi-
quée el I'électrovanne d'arrét est pilotée.

Marche normate

Le débit est modifié par le calculateus au moyen des électrovannes de
réguiation de débit. Lors de forles accéiérations el décéiérations, le débit
est ajusté ou coupé selon la cartographie.

Artét gu motenr

Lorsque e conducteur coupe le contact, e calculateur commande 1 fer-
meture de Pélectrovanne d'afrét puis contrile I'évolution du régime
moteur. Si le régime ne chute pas, ie calculateur pilote 'électrovanne o1
régulation du débit pour le réduire.

Ce véhicule est équipé d'un systéme antidémarrage commandé par un
systéme de reconnaissance de clés & code évolutif aléatoire. Les calcula-
teurs d'injection sont livrés non codés, mais sont lous susceptibles
d'apprendre un code. Dans le cadre du remplacement du calculateur, i
faudra lui apprendre le code du véhicule puis contréler que la fenction
antidémarrage est bien opérationneiie. Pour csta, il suffit de metlre 1s
contact quelgues secondes sans démarrer puis I'enlever. Contact coupé,
ta tonction antidémarrage est assurée au bout de 10 secendes enviran (e
voyant antidémarrage rouge clignote).

PRINCIPE D'ALLUMAGE DY TEMOIN B'INJECTION

tn voyant unique ay fableau de bord est utilisé pour les deux fonctionne-
ments suivants ;

- & la mise du contact, fe voyant d'injection est visibie pendant la phase de
préchauffage puis 'éteint.

- fors d'un défaut sur le systéme d'injection, ie voyant s'aliume.

Si un défaut est présent dés la mise du contact, fe voyant s'allume
quetques secondes pendant la phase de préchauffage, s'éteint un court

. instant puis se rallume en fonction du défaut.



‘ MOTEUR FBQ

DEFAILLANCE D’UN COMPOSANT D’INJECTION Affectation des bornes du connecteur du calculateur d’injection

- défaut d’alimentation du calculateur ou de la pompe d’injection.
- capteur de régime moteur.

” 7

- dispositif de mémoire interne de pompe. 1et2 Non affectées
- potentiométre de position de la pédale d’accélérateur. 3 Diagnostic Ligne L )
- électrovannes de régulation de débit. 4 Entrée sonde de température d'air
- électrovanne de stop. 5a7 Non affectées o
- capteur de position de came. g Eﬂgggg‘éud%ag;en%gg Pr‘])_‘eecfmmetfe de charge (1)
- dé injecti
défaut calculateur. 10 Non affectée
1 Signal du capteur de régime (Voie B)
12 Entrée compensation rotor (Pompe)
LIAISON DU CALCULATEUR D'INJECTION 1o [ Enrs anteurde poston do or (pomee
AVEC LE CALCULATEUR DE CLIMATISATION 15 | Entrée capieur de pompe
Le calculateur d'injection et le calculateur de climatisation sont reliés par 16 Non affectée
deux fils : 17 Entrée vitesse véhicule
- L'information puissance absorbée (voie 47). L'information n'a pas d’effet 18 Entrée pare-brise dégivrant
sur le régime de ralenti. Elle informe simplement le calculateur d'injection 19 Entrée diagnostic bougies (2)
de la puissance consommée par le compresseur. |l est possible de visuali- 20 Entrée antidémarrage
ser la puissance absorbée & l'aide de la valise de diagnostic Renault NXR. 21¢t22 | Nonaffectées ) ]
Climatisation enclenchée, on doit avoir entre 250 et 5 000 Wats. 23 Commande relais du motoventilateur Grande vitesse
- La liaison du calculateur d’injection vers le calculateur de climatisation 24 Sortig voyant de préchauffage
(voie 55). Par ce fil transite I'information autorisation ou interdiction de 25 Nonaffectée
mise en marche du compresseur. 26 Sortie information vitesse moteur
Lorsque la climatisation est sélectionnée, le régime de ralenti est modifié 27329 | Nonaffectees
pour atteindre un régime maxi de 875 tr/min., lorsque la puissance absor- 30 Sortie stop électrique
bée par le compresseur est de 500 Watts. 316132 | Non affectées
Dans certaines phases de fonctionnement, te calculateur d’injection inter- 3 Diagnostic Ligne K ‘
dit le fonctionnement du compresseur. 34 Entrée sonde de température d'eau
- Stratégie de démarrage du moteur : Le fonctionnement du compresseur 35 Entrée position de volet de [a vanne EGR
est interdit aprés le démarrage du moteur pendant 5 secondes. 36 Entrée sonde de température de gazole
- Restitution des performances : Lors d’un fort changement de la position gg E'ntreeﬂcapgeurpotem;ometre de charge (Piste 2)
de la pédale d'accélérateur (différence de information du potentiométre onaffectee
supérieure & 32 %) et si le régime moteur est inférieur 2 000 tr/min., on 33 ﬁ'{'}‘{?g’f‘f‘é“é'{gg position de volet de la vanne EGR

interdit le fonctionnement du compresseur pendant quelques secondes. 5 h I .

- Restitution de la puissance & la mise en mouvement du véhicule : Si la 41 Alimentation capteur potentiométre de charge (piste 1)
position du potentiom@tre est inférieure & 30 % et si le régime moteur est 4 Alimentation capteur potentiométre de charge (piste 2)
inférieur & 1 000 tr/min., le compresseur est coupé. |l est réembrayé apres 43245 | Non affectées .

quelques secondes si les conditions le permettent. jg Entrée contacteur de frein

- Protection anti-calage : Si la position pied levé est non reconnue, et si le i IEnfoqmation chmatlsatlobn

régime moteur est inférieur & 500 tr/min., le compresseur est débrayé. Il nirée contacteur d'embrayage

est réembrayé aprés 4 secondes si e régime devient supérieur. gg ﬁgtr:e;f‘ég%gosm bougies (1)

- Stratégie de protection thermique : Le compresseur n'est pas embrayé ’ A
dans le cas o la température d'eau est supérieure a 1050C. g; Em{g&a/sogeg}rlae.;ng!res,sw p?fmpe
- Stratégie de protection en régime maxi : Le compresseur est débrayé si 53 Cgmmggdei | e ;t)rec ?:’ tage tite vit
le régime moteur est supérieur a 4 700 tr/min. ; edsiMoioiIIaIcUnCIc S
54 Sortie voyant de température d'eau
55 Sortie interdiction mise en marche du compresseur de climatisation
5653958 Non affectées
. Sortie électrovanne EGR

CORRECTION DU REGIME DE RALENTI 60 Sortie électrovanne de réguction de débit
Le régime de ralenti est augmenté et peut atteindre 900 tr/min. pour une 61 Masse capteur de potentiométre de charge (Piste 1)
température d’eau de - 23 «C. 62 Masse capteur de potentiométre de charge (Piste 2)
Si le pare-brise dégivrant est sélectionné au tableau de bord, le calculateur 63 Masse position du volet de la vanne EGR
recoit une information + 12 Volts en voie 18. Le régime de ralenti est aug- 64 Non affectée ) i
menté & 1 000 tr/min. 65 Masse sonde de température d'air
La correction en fonction du bilan électrique a pour but de compenser la 66 Masse sonde de température d'eau
baisse de tension due & la mise en marche de consommateurs lorsque la 67 Sonde de température de gazole pompe
batterie est faiblement chargée. Pour ce faire, le régime de ralenti est aug- 68473 | Nonaffecttes ,
menté, permettant ainsi d’accroitre la rotation de l'alternateur, et pas 74 Masse capteur de régime moteur (Voie A)
conséquent la tension batterie. Plus la tension est faible, plus la correction 75 Non affectée
est importante. La correction du régime est donc variable. Elle commence 76 + Avant contact
lorsque la tension devient inférieure & 12 Volts environ. Le régime de n + Avant contact
ralenti peut atteindre un régime de 900 tr/min. maximum. 78 Masse
Si une des pistes du potentiométre de pédale d’accélérateur est défec- 79 Masse
tueuse, le régime de ralenti est maintenu a 1 000 tr/min. Si les deux pistes 80 Non affectée
du potentiométre de pédale d’accélérateur sont défectueuses, le régime de 81 + Apres contact
ralenti est maintenu a 1 300 tr/min. Dans les deux cas, une action sur la 82 Commande relais actuateurs
pédale de frein entraine le retour au ralenti nominal (information donnée 83 Non affectée
par le contacteur de stop). En cas d’incohérence des informations de 84 Sortie voyant défaut
potentiometre de position de pédale d'accélérateur et de I'information du 85 Sortie consommation de carburant
contacteur de stop, le régime est porté a 925 tr/min. 86288 Non affectées
Le régime de ralenti est modifié en fonction du rapport engagé a la boite 89 Sortie commande électrovanne d'avance
de vitesses. En 1€ vitesse, le régime est de 850 tr/min. Pour les autres 90 Sortie commande électrovanned 'augmentation du débit

rapports, le régime est porté a 900 tr/min.
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CAPTEUR DE REGIME VILEBREGUIN

Ce capleur de type induetit qui est fixé sur fa partie supérieure du carler
d'embrayage, est placé en regard de dents usinées sur fa périphérie du
volant moteur.

Marque : MBI,

Résistance interne : 650 W,

CAPTEUR DE TEMPERATURE D°EAU

Thermistance a coefficient de température négatif {CTN} fixée sur fe bol-
tier thermostatique.

Margue : Eith,

Tenston d'alimentation : § volts.

Résistancefemnpérature ;

- 5290 36490 W/0=C + 1sC.

-2 4004 2 800 W/20=0 + 10,

107081 270 WH40=C + 1=,

- 300 2 450 W/B0=( 1 1=C.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR

Thermistance 4 coefficient de température négatif (CTN} fixée sur e
conduit de prise dair,

Marque et type : Jaeger.

Tension d'alimentation : § volts.

Résistance/empérature

-5290 a6 480 W/0=C + 1=C,

-2400 4 2600 W/20C 4 1=C.

-10703 1 270 W/M0=C = 1L

CAPTEUR OE POSITION DE L'AECELERATEUR

il s’agit 4'un potentiométre 4 double piste. ll est situé dans un bo'tier sous fe
maltre-cylindre de freinage. Le cable d'accélérateur est accroché au boitier.
Marque et type - CTS.

Tension d'alimentation : 5 V.

Résistance des pistes 1 de 120023 2 200 W,

- Valeur pied Javé © 15 %.

- Yaleur pied & fond : 88 %.

CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIGUE
Ce capteur qui est intégré au calcuiateur n'en est pas dissociable.

CORRECTEUR D'AVANCE

1l est eonstitué d'une électrovanne intégrée 2 1a pompe d'injection.
Tension d'alimentation : 12 volts.
Résistance interne : 31 W £ 2W.

ELECTROVANNE EGR

Elestrovanne, de type tout ou rien, fixée sur le collecteur d'admission, cité
%aache sous le bottier de filtre & air ef commandée par le calculateur.
shui-ci autorise e recyclage des gaz d'échappement en fonction des para-
métres suivants | régime moleur, position du polentiomatre d’accéiérateur,
vitesse véhicula et températures de liguide de refroidissement et d'alr.

Elis permet le passage de fa d;épres§ian vers fa vanne de recirculation des
gaz ¢'échappement. Eile est alimeniée en dépression par un tuyau branche |
sur Iz pompe & vide, ot lorsqu’elle est mise 2 la masse par le calculateur,

un clapet interng s'ouvre et autorise le passage de fa dépression vers la
vanne de recircuiation des gaz d'échappement.

Le recyclage des gaz d'échappement est interrompu lorsque 12 tempéra-
ture de 'air est inférisure & 16=C, celle du liquide de refroidissement est
inférieure & 450 et que le moteur tourne au ralenti, véhicuie & Parrét au
bout de 40 secondes. H redeviendra opérationnel lorsgue (& vitesse du
véhicule sera supérieure & 40 kr/h mais sera coupé de nouveat dans les
mémes conditions que précédemment, moteur au ralenti et véhicule &
Farrdt pendant plus 40 secondes.

harque : Pierburg.

Tension d¢'alimentation : 12 voits.

Résistance de fa vanne : BW + 0,5 W & 20=C.

Résistance du capteur : 4 000 W i 20,

VARKE EER

Elle permet ou non fa recirculation d’une partie des gaz d'échappement
dans le caliecteur d¢'admission.

Elle est fixée sur le coflecteur d'échappement et est reliée au collecteur
dradmission par un tuyau métailique au travers dunuel sont canalisés ies
gaz d'échappement.

i fuants et nocits pour 1'or hu 1 glangs
; d'echappement a I'aiv frals d’admission entrainera une diminution de la

RENAULT mégane

Diesel Phase 2 m Em

Elle est ccmmandee par fa depressmn fournie par la pompe a vide, via
félectrovanng EGR. Le géplacement d'une membrane, solidaire d'un axe
et d'un clapel, entraine Fouverture de ce clapet et donc le passage des gaz
d'dchappement vers Fadmission.
La recirculation des gaz d'échappement & pour but de produire une chute
de température de combustion qui permet une diminution de la quantité
d'oxydes d'azote (?\FUX? produite, ces derniers étant particulidrement pol-
"organisme humain. En affet, le mélangs des gaz

teneur an oxygene de Pair aspiré et done une diminution de fa température
de combustion d'ol chute des NOx produits & I'dchappement. La produe-
Hion des NOx est directement fige 3 fa température de combustion : plus
celle-ci est élevée, plus la proguction des NOx 3 {"échappement est impor-
tante.

Margue : Pierburg.

ELECTROVANNE D'AUGMENTATION DU DEBIT

Eite sert 4 augmenter e débit de gazole admis dans la pompe. Cette élec-
trovanne est implantée sur le dessus de 1a pompe. Elle est solidaire de
I'étectrovanne d'avance. Eles sont maintenues par 4 vis.

Résistance : 31 W + 2W.

ELECTROVAKNE DE REDUCTION DU DEBIT

Elfe sert & diminuer le débit de gazole admis dans ia pomipe. Getle électro-
vanne est implantée sur s dessous de la pompe. Elle ast sofidaire de
I'étectrovanne de stap Eﬁes sont maintenues par 4 vis.

Résistance : 31 W + 2 W

ELECTROVANNE D'AVANCE
Résistance : 31 W + 2 W,

ELECTROVANNE DE STOP

Elle sert & couper le gébit admis dans & pompe. Cette fonction sert & arré-
ter s moteur.
Résistance : 1,39 W + 0,1 W,

CAPTEUR DE POSITION BE CAME O"AVANCE
Résistange ; 52 W + 4 W/

. CAPTEUR DE POSITION BE TIROIR BE DEBIT
: Résistance - 41W + 4 W

CAPTELIR DE TEMPERATURE DE GAZOLE

i Cette sonde est de typs CTN. £l est intégrée 2 la pompe et non démon-

1abie.
Résistance - 2 716 W + B0 W,

B GEsTiON MOTEUR FBQ790

Dispositif de gestmn moteur commandé par un calculateur qui gére le pré-
postchauffage, l'avance & l'njection, la pression interne de la pompe (aver
correction atimétrique), le recyclage des gaz d'échappement, le ralenti
accoiérs A froid et sur les versions avec climatisation, i contrile I'sncien-
chement du compresseur de climatisation. i utilise comme principales
informations la température du liquide de refroidissement, fa tampérature
e i'air admis, le régime moteur et Iz position du vilebreouin puis celle de
Paccélérateur, la vitesse du véhicule et fe début d'injection.

CALCULATEUR

Calcutateur électronique, connecteur 3 25 bornes, situé & gauche dans le
compartiment moteur, fixé dans le Dac a batterie. Il gére en fonction des
signaux 8mis par les sondes et capieurs, le pré/posichauffage, Yavance &
Finjection, la pression hydraulique de la pompe {avec corraction aitimé-
trique) el le ralent: acedlérd 3 froid. Lorsque le vehicule est équipé de la
climatisation, le calculateur de gestion moteur commande par l'intermé-
diaire du calcutateur de climatisation, la mise en service ou non du com-
presseyr afin de ne pas perturber le fonctionnement du moteur. C'est
notamment Ie cas pendant le ancement du moteur ef 3 secondes apres,
mais aussi iorsque [a position “pied & fond “est détectée et duranf les B
secondes suivantes., De méme potr ciminuer les risques de calage du
moteur, guand le régime est inférieur 3 700 tr/min, & compresseur ne
fonctionne pius et ce jusqu's ce cue le régime dépasse les 775 tr/min. Las
Scénic et Break Diesel sont équipées d’un antidémarrage par transpon-
deur, te boltier d'antidémarrage compare le signal émis par fa clé de



contact avec celui qu'il a en mémoire, avant d’autoriser ou non la mise a la
masse de I'électrovanne de stop. En cas de défaillance d’un actionneur ou
d’un capteur, le calculateur peut, suivant I'anomalie, faire fonctionner le
moteur en mode dégradé. Le calculateur comporte une fonction de sur-
veillance de ses périphériques qui mémorise les anomalies de fonctionne-
ment éventuelles. La lecture de cette mémoire n’est possible qu'avec
V'appareillage de diagnostic du constructeur en branchant ce dernier sur le
connecteur de la prise diagnostic, derriére le cendrier. Le remplacement
du calculateur impose la réinitialisation de la mémoire du calculateur pour
le calibrage du capteur de position du levier de charge. Ceci nécessite
Pemploi de I'appareillage de diagnostic du constructeur (valise XR 25).
Marque : Lucas.

1 + Apres contact

2 Masse calculateur

] Masse capteur vitesse véhicule, capteur de levée d'aiguille, sonde
de température d'air, sonde de température de liquide de
refroidissement, capteur de position de levier de charge, capteur
de régime moteur

4 Alimentation capteur de position de levier de charge

5 Commande électrovanne EGR

6 Commande correcteur d'avance

7 Signal capteur de levée d'aiguille d'injecteur n°3 (début d'injection)

8 Signal capteur de régime et position vilebrequin

] Commande témoin de préchauffage

10 Information pour prise diagnostic (ligne L)

1 Signal état climatisation

12 Signal capteur de vitesse véhicule

13 Information pour prise diagnastic (ligne K)

14 Commande boitier relais des bougies de préchauffage

15 Commande relais du correcteur altimétrique

16 Commande électrovanne de ralenti accéléré

17 Information de levier de charge (position d'accélérateur)

18 Commande témoin d'anomalie

19 Commande interdiction climatisation

20 Commande relais d'électropompe d‘assistance (avec climatisation)

21 Information régime moteur

22 Non utilisé

23 Signal capteur de position de levier de charge

24 Signal sonde de température d'air

25 Signal sonde de température de liquide de refroidissement

Identification des bornes du calculateur de gestion moteur (a 25 voies).

TEMOIN D’ANGMALIE

De couleur orange et représentant (comme pour les versions essence de
la marque) un signal sinusoidal, commandé depuis le calculateur, par sa
borne 18, il est situé au combiné d’instruments et son allumage perma-
nent signifie qu’une anomalie importante ou un défaut de fonctionnement
ont été constatés sur le dispositif de gestion moteur telle que : le capteur
de levée d'aiguille, le correcteur d’avance, le capteur de régime et position
vilebrequin, le capteur de position de levier de charge et le boitier de pré-
postchauffage. A fa mise du contact, le témoin s’allume de maniére fixe
puis s'éteint au bout 3 secondes aprés la mise en route du moteur.

CONTACTEUR A INERTIE

Ce contacteur, situé dans le compartiment moteur, sur la tourelle d’amor-
tisseur avant gauche, coupe Ialimentation électrique de I'électrovanne de -
stop en cas de choc brutal du véhicule. Son fonctionnement peut étre
rétabli en pressant le bouton poussoir, protégé par un soufflet protecteur |
souple, situé a fa partie supérieure du contacteur. :
Tension d’alimentation : 12 volts.

RELAIS PRINCIPAL

Il est situé dans la boite  fusibles du compartiment moteur. A la mise du
contact, il alimente la borne 1 du calculateur puis le relais du correcteur |
altimétrique, le correcteur d’avance, la borne A1 du boftier de pré/post- |
chauffage, I'électrovanne de ralenti accéléré et I'électrovanne d’EGR.
Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance de I'enroulement de commande : 85 W.

Repére couleur : noir.

RELAIS DE CORRECTEUR ALTIMETRIQUE

Il est situé dans la boite a fusibles du compartiment moteur. A la mise du
contact, il est alimenté par le relais principal. Son circuit de commande est
piloté par le calculateur, via sa borne 15.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance de I'enroulement de commande : 85 W.

Repére couleur : noir.

CORRECTEUR ALTIMETRIQUE

Il est situé sur la face arriére de la pompe d’injection, c6té moteur. If est
alimenté par un relais commandé par le calculateur. Son role est de faire
varier la pression qui régne a lintérieur de la pompe d'injection. Ce cor-
recteur peut étre remplace.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance : 15,5 + 2W.

CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIQUE

Ce capteur qui est intégré au calculateur n'en est pas dissociable et per-
met 2 ce dernier de mesurer la pression atmosphérique. Cette information
est utilisée pour la gestion du recyclage des gaz d’échappement et la cor-
rection altimétrique.

CORRECTEUR D’AVANCE

Il est situé sur fa face avant de la pompe d'injection. Il est alimenté par le
relais principal et est commandeé par le calculateur depuis sa borne 6.

Le correcteur est constitué d’une électrovanne qui permet de faire varier la
position angulaire de 'anneau a cames, de la pompe d’injection, par rap-
port aux galets lorsqu’elle est mise sous tension par le calculateur. En
effet, au moyen de ce correcteur, le calculateur détermine la position
angulaire opfimale de I'anneau & cames dont le déplacement est réalisé
par l'intermédiaire d’une pression hydraulique.

Ce systéme permet le réglage dynamique de Pavance a l'injection en fonc-
tion du début d'injection. Ce dernier est déterminé par un signal provenant
du capteur de levée d’aiguille d'injecteur neo3. Le circuit est ainsi bouclé et
le calculateur ajuste alors la position de Panneau & cames en permanence.
Ce correcteur peut &tre remplacé.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance : 11,5 W.

CAPTEUR DE LEVEE D’AIGUILLE (DEBUT D’INJECTION)

Capteur de type inductif intégré a I'injecteur du cylindre n3, il est consti-
tué d’un noyau solidaire de I'aiguille de injecteur qui en se déplagant
devant une bobine provoque une variation de champ magnétique. Il
informe alors le calculateur sur la levée de laiguille pour déterminer le
début d’injection afin de connaitre I'avance réelle par rapport a celle
demandée. Ceci permet au systéme de fonctionner en boucle fermée.

?gs\k?tance (entre les bornes 7 et 3 du connecteur de calculateur) : 105 +

CAPTEUR DE POSITION DU LEVIER DE CHARGE

I est situé sur le levier de charge de la pompe d’injection. Il informe le cal-
culateur sur la position angulaire du levier de charge. Il est constitué d'un
potentiométre qui restitue une tension variable au calculateur en fonction
de la position du levier et donc de Paccélérateur. Le remplacement de ce
capteur impose la réinitialisation de la mémoire du calculateur et pour cela
I'emploi de I'appareillage de diagnostic du constructeur (valise XR 25).

| Tension d'alimentation : 5 volts.

18
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Résistance (aux bornes du connecteur noir de fa pompe d'injection) :
-Entre les bornes 4 et 504 500 WL
- Entre les hornes 3 et 4 : » Pied levé : 5800 W,

+ Pled 4 fond : 2 800'W.

- Entre les bornes 3 et 51« Pied levé : 2 800 W.
* Pied A fond : 5 600 W,

CAPTEUR DE REGIME £7 DE PDSITION VILEBREGUIN

il est sifué sur la partie supérieure du carler d'embrayage. De type induc-
tif, H ast placé en regard de 2 dents usinées a la périphérie du volant
moteur qui détivient une tension sinuscidale traduisant la vitesse de rota-
tion dut vilebrequin,

Résistance (hornes 8 et 3 du connecteur du calculateur) : 220 W,

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR

Thermistance a coefficient de fempérature négatit {CTN), vissée A Varriére
gauche du boftier de filtre & air, dont fa résistance interne diminue propor-
tionnetiement avec Faccroissement de [a température de air d'admission,
Repére couleur : connecteur blanc.

Tension d'alimentation : 5 voits.

Température/résistance {bornes 24 et 3 du connecleur de calculateur) :
Sa0=G 7470211 870W.

~32000 306024 045W.

-340:0 131521 600W.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

Thermistance 4 coefficient de température négafif (CTN) vissée sur ia par-
tie supérieure du boitier thermostatique, cdté gauche de ia culasse, dontia
resistance interne diminue proportionnellernent avec l'accroissement de la
sempérature du licuide de refroidissement. Le calculateur surveilie conti-
auellement son signal et utilise son information pour gérer Pavance &
linjection, les phases de pré et de postchauffage, le ralenti accéléré & {roid
#insi que la gestion du systéme de recyclage des gaz d'échappement.
Repére couleur : connectaur blanc.

Tension d'alimentation : 5 volts.

Température/résistance (bernes 25 et 3 du connecteur de calculateyr) |
-420=C: 306024045 W,

-2 40=0 131521 600 W,

-3 800 3003370 W,

-3 900 210 3 270 W,

GAPTEUR DE VITESSE VEHICULE
Capteur de type 4 effaf Hall intégré 4 la prise tachymétricue de ta boite de

vitesses. 1 permet au calculateur, en fui fournissant un signat preportion-

nel & fa vitesse cu vehicuie, d'optimiser Is fonctionnement du moteur, en
varticuliers 3 falbles régimes, mais également de gérer le systéme de
fecyclage des gaz d'échappement et d'appliquer (a stratégie d'interdiction
denclenchement du compresseur de climatisation.

Tension d'alimentation | 12 volts.

BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE

Il ast fixd sur le chté droit du bac a batferie, dans e compartiment moteur.
i gére almentation des bougies de préchautiage & partir du signal émis
par le calculateur, via son relzis intégré. Son fonctionnement se décom-
pose en plusieurs phases qui dépendent principalement de la charge, du
ragime moteur, de Faltitude et de la température du liguide de refroidisse-
ment.

Marque et type : Nagares BRE/S-12.

Phases de préchaufiage

- Prechauffage variable : fe temps d'atlumage du témoin et d'alimentation
tes bougies ast fonction de la température du liquide de refroidissement
et de Faifdude,

- Préchaufiage fixe ; apsés extinction du témoin, les bougies restent ahi-
mentées jusqu'a 8 secondes avant le démarvage. Sous Faction du démar-
reur, les bougies sont encore alimentées.

Phases de posichautiage

- Postchauffage fixe : aprés fe démarrage, fes bougies sont alimentées
pendant 10 secondes.
- Postchauttage variable ; i débute 4 la fin du postehauffage fixe. Le temps
d'alimentation des bougies est fonction de {a température du liguide de
refroidissement, du régime moteur et de {a position angulaire du levier de
charge sur la pompe.
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Le postehauffage variable peut étre interrompu définitivement lorsque fa
température du liquide de refroicissemant est supérigure 2 B0s=C, tempo-
rairement forsque fe calculatenr regoit Vinformation pieing charge pendant
pius de 3 secondes {la fonction sera rélablie dés le retour au ralenti ou en
faible charge) et momentanément si 1a tension batterie est supérisure 4 16
volts {la fonction sera rétablie si la tension batterie est inférieure & 15
voits).

i Dans tous les cas, fa durée tolale de la fonction posichauffage n'excédera
¢ pas 180 secandes.

Atfectation des boenes du hoktier de pré/posichautfage

Aiimentation des bougies eyt n° 2-4

l 2 + permanent
| 3 Aimentation des bougies oy, n° 1-3
P At + peks contact
A2 Masse
B1 Slgnal te commande du calcutateur de gestion moteyr
TEMOIN DE PRECHAUFFAGE

De coweur crange, il est situé au combiné d'instruments. Son allumage
est commandé par la borne 9 du calculateur. Son clignotement signale
une défaillance du circuit de préchauffage.

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

Bougies crayon & incandescence rapide, placées verticalement.
Margue : Bery.

Tension d'alimentation : 12 volis.

Résistance : 5,8 W,

ELECTROVANNE DE RALENTI ACCELERE

Elle équipe toutes les versions avec ou sans ¢himatisation. Eite est fixée
sur le cOté gauche de la culasse, sur 'anneau de jevage. Efle est branchée
sur fe tuyau reliant la capsule de ia pompe d'injaction avec lg circuit a
dépression de ta pompe & vide. Cefte capsule dispose d'une membrang
solidaire d'un c3ble relié au levier de ralenti de la pompe.

Efle est alimentde par la refais principal. Sa mise & la masse est comman-
dée par le calculatenr : elle puvre e circuit pneumatique lorsqu'elie est ali-
mentée (augmentation du régime), et le ferme lorsqu'elle n'est plus ali-
mentée,

Cie est activée si la température de liquide de refroidissement, 4 la mise
du contact, est inférieure 4 15sC ou si le régime moteur chute & 650
ir/min et que la vitesse du véhicule est égale 3 O km/h, afin d'éviter le
calage du moter. Le ralenti accéléré se coupe dés que je régime moteur
devient supérieur 3 850 tr/min, Sur les versions dquinées de la climatisa-
tion, V'électrovanne est mise en action dés gue la climatisation est sélec-
fionnée.

Tensicn d'alimentation : 12 volis,

Résistance : 46 W.

Température de fonclionnement de 1'électrovanne de ralenti accéléré

-20°C 35°C

-10°C 25°C

0°C i 25°C

50 20°C

15°C 20°C
ELECTROVANNKE D'EGR

Electrovanne, de type touf ou rien, fixée sur ls collecteur d'admission, cété
pauche, sous I8 boktier de fittre 4 air et commandée par le calcutateyr,
depuis 5a borne 5. Celui-ci autorise ie recyclage des gaz d'échappement
en fonction des parameétres suivants : régime moteur, position du levier de
charge, vitesse du véhicule, position di levier de charge, altitude puis
températures de liguide de refroidissement et 'air.

Eile permet fe passage de la gépression vers la vanne de recirculation des
gaz d'échappement. Eile est alimentée en dépression par un tuyau branché
sur ta pompe A vide, et forsqu'elle est mise a la masse par le calculateur,
un clapet interne s’ouvre et aulorise ls passage de la dépression vers la
vanne de recirculation des gaz d'échappement.

Le recyclage des gaz d'échappement est interrompu lersque la tempéra-

: ture de T'air est inférieure 3 16w, celle du liguide de refroidissement est
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inférieure a 45¢0C et que le moteur tourne au ralenti, véhicule & l'arrét au
bout de 40 secondes. |l redeviendra opérationnel lorsque la vitesse du
véhicule sera supérieure a 40 km/h mais sera coupé de nouveau dans les
mémes conditions que précédemment, moteur au ralenti véhicule a arrét
pendant plus 40 secondes.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Résistance : 46 + 5W.

VANNE D’EGR

Fixée sur le collecteur d’échappement, elle permet ou non fa recirculation
d’une partie des gaz d’échappement dans le collecteur d’admission, par un
tuyau métallique au travers duguel ils sont canalisés.

Elie est commandée par la dépression moteur, via I'électrovanne EGR. Le
déplacement d’une membrane, solidaire d’un axe et d’un clapet, entraine

B CoUPLES ET ANGLES DE SERRAGE

Pouverture de ce clapet et donc le passage par dépression des gaz
d’échappement dans 'admission.

Le mélange des gaz d’échappement a lair frais d’admission entraine une
diminution de la teneur en oxygéne de I'air aspiré et donc une diminution
de 1a température de combustion d’'otl chute des NOx (oxydes d'azote)
produits a 'échappement. La production des NOx (nocifs pour 'orga-
nisme humain) est directement liée & la température de combustion : plus
celle-ci est élevée, plus la production des NOx a I'échappement est impor-
tante.

POT CATALYTIQUE

?ot catalytique deux voies branché en aval du tuyau avant d’échappement.
ype : C55.
Norme de dépollution respectée : EURO 96.

(daN.m ou m.kg ou en degrés)

Vis de culasse (remplacement des vis & chaque démontage, filetages

et dessous des tétes de vis lubrifiés) :

-1, phase: 3.

- 2° phase : serrage angulaire de 100 + 4°.

- 32 phase : attente de 3 minutes minimum pour stabilisation.

— 4% phase (vis 1 et 2) : desserrage total puis 2,5 et serrage angulaire

de 213 + 7°.

—5° phase (vis 3 et 4) : desserrage total puis 2,5 et serrage angulaire

de 213 + 7°.

aszﬁ)gase (vis 5 et 6) : desserrage total puis 2,5 et serrage angulaire
e + 7°

87" pgase 7(vis 7 et 8) : desserrage total puis 2,5 et serrage angulaire
e 213 + 7°.

- 8° phase (vis 9 et 10) : desserrage total puis 2,5 et serrage angu-

laire de 213 + 7°.

Poulie de vilebrequin (vis neuve) :

2 puis serrage angulaire de 115 + 15°.

Injecteur sur porte-injecteur : 7 + 1.

Porte-injecteur sur culasse : 7 + 1.

Tubulure d’admission et collecteur d'échappement sur culasse : 2,7.

Chapeaux de paliers de vilebrequin : 6 2 6,5.

Volant moteur : 5,5.

Roue dentée de pompe d'injection (F8Q622) : 5,5.

Roue dentée de pompe d'injection (F8Q790) :

- Ecrou (Fixant la poulie RAM 2 I'axe de la pompe) : 2 puis 4,5.

- Vis empreinte 6 pans creux en deux phases (attention : pas a

gauche) : 2 puis 9.

Correcteur d’avance sur pompe d’injection (F8Q790) : 3.

Correcteur altimétrique sur pompe d’injection (F8Q790) : 3.

Conseils PratiqQues s .

et d'air puis I'électrovanne EGR, et
dégager le faisceau électrique.

« Dégager les canalisations de
combustible et les tuyaux de

Contréle
du jeu aux soupapes

Electrovanne de stop : 1,75 + 0,25.
Electrovannes sur pompe (F8Q622) : 6 + 0,6.
Vis autocassantes de blindage d'électrovanne de stop: 1,2 + 0,1.
Fixations de pompe d’injection : 2,5.
Galet tendeur de courroie de distribution : 5.
Chapeaux de paliers d’arbre a cames : - vis A6 :1.-visA 8: 2.
Roue dentée libre : 5.
Roue dentée d'arbre & cames : 5.
Chapeaux de bielles : 2 puis serrage angulaire de 40°.
Pompe a huile sur bloc-cylindres : 2,5.
Manocontact de pression d’huile : 2.
Bougies de préchauffage : 2.
Carter d’huile inférieur : 1,22 1,5.
Gouvre-culasse : 1,2.
Crépine sur pompe a huile : 1.
Couvercle de boftier thermostatique : 0,7.
Fixations du support moteur droit : - vis : 6 - écrou : 4 2 4,5.
Fixations du support moteur arriére : 6 & 6,5.
Fixations du support gauche de boite :
- Sur boite : 5,5.
- Sur caisse :2,5.
- Sur palier élastique : - écrou supérieur . 7,5.
-vis: 6.
- écrou inférieur : 4.
Fixation de berceau sur caisse : - Avant : 6.- Arriere : 11.

Le remplacement de la courrgie de distribution et de la courroie d'accessoires.
qui peut s'effectuer sur le véhicule, nécessite pour sa repose I'emploi d'un ten-
siométre spécifique Seem.

La pompe d'injection du moteur F8Q790 dispose d'une roue dentée de type
“RAM” (Réi icromeétrique) qui nécessite I'emploi d’oulils spé-

églage Angulaire Micrt
cifiques lars de certaines interventions sur celle-ci.

dépose du groupe motofracteur s'effectue par le dessus du véhicule.
L'accés 4 Ia pompe 4 huile est possible aprés la simple dépose rter
d’huilg inférigur.

Impartant : cette opération doit étre
réalisée moteur froid, sachant que
lorsqu’un moteur est a sa tempéra-
ture le de i ¢, il
faut av minimum deux heures,
pour gue celui-ci refroidisse.

» Débrancher la batterie.
« Débrancher les sondes de tempé-
rature de liquide de refroidissement

dépression du boitier de filtre & air.
« Déposer le boitier de filtre & air.

« Déposer les écrous de fixation du
couvre-culasse et dégager le couvre-
culasse en récupérant son joint.

« Tourner le vilebrequin pour ame-
ner les soupapes du cylindre n° 1
en bascule, fin échappement et
début admission.

20

Nota : Ia rotation du vilebrequin
s'effectue dans son sens normal
de rotation, en agissant soit
par I'intermédiaire de la vis de
fixation de la poulie de vilebrequin,
eu soit par I'intermédiaire d’une
roue avant levée, rapport de 5°
engagé.

= A l'aide d’un jeu de cales d'épais-
seur, contrbler le jeu aux soupapes
du cylindre n° 4.

« Procéder de la méme maniére en
amenant successivement les sou-
papes d’échappement des cylindres
n° 3, 4 et 2 en bascule et contrdler
les soupapes suivant V'ordre préco-
nisé dans le tableau ci-aprés.
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» Noter les jeux relevés et les com-
parer & Ceux préconisés.

*En cas de jeux incorrects, procé-
ter au réglage {voir opération sui-
vanie).

Réglage
du jeu aux soupapes

Kotz : Le réglage dd jen aux sou-
papes g'effeclue par le remplace-
ment des poussoirs. .8 remplace-
ment de ces derpigrs nécassite 12
vépose de f'arbre & cames g donc
celle de la courroie dg distribution.

» Procéder 4 la dépose de 1a cour-
roie de distribution {voir opération
copcernge),

« A I'zide d’'un outii approprié,
immobiiser en rotation fa roue
dentée de Iarbre A cames puis des-
serter sa vis de fixation et [a dépo-
ser.

« Dégager la roue dentée d'arbre &
cames et récupérer sa clavette.

» Déposer ia pompe a vide.
Récupézer son joint et la bague
¢'8lanchéite.

« Desserrer progressivement et par
passes successives les chapeaux
de paliers d'arbre A cames puis fes
téposer.

» Dégager Farbre a cames ef récu-
pérer sa bague d'étanchéitd, chté
distribaion.

» Déposer las poussolrs des sou-
papes & régler.

» Mesurer et noler Pépaisseur du
pousseir déposé a laide d'un com-
paraleur Hxg SUr un support appre-
prié {outil Renault mat. 252-01}.

« Déterminer 'épaisseur 6y nou-
vedu poussoir 3 monter en sffec-
tuant 'opération suivante :
Epaisseur du poussoir géposé
+ jeu mesuré - jeu théorique
= Bpaisseur du pousseir & monter.
« Shoisir up pousseir dont I'épais-
seur corfespond a fa valeur calcu-
Iée (si cefte valeur n'est pas dispo-
nible, prendre un pousscir s'en
approchant fe plus par défaut).

Nola : les pousssirs sont dispo-
nibles en 24 épaisseurs, ailanl de
7,550 & 8,150 mm de 0,025 en
0,025 mm.

» Mgttre en place 'arbre A cames et
remonter les chapeaux de paliers et
les serrer progressivement
jusquau couple preserit.

» A Paide d'un mandrin de diamétre
approprié, mettre en place deux
bagues d'étanchéité neuves en
bout d'arbre a cames.

« Placer Iz clavette dans la rainure
d'arbre & cames el mettre en place
fa roue dentée darbre & cames.

» A I'aide d’'un outil approprié,
immobiliser en rotation ia roue
dentée d'arbre & cames et reposer
sz vis de fixation en Iz serrant ay
couple prescrit,

» Reposer i pompe A vide munie
d'un joint neut,

» Mettre en place le couvre-culasse
muni d'un joint neuf el reposer ses
écrous de fixation en fes serrant
progressivement jusqu’au couple
prescrit.

« Reposer le boltier de fitre & air.

+ Raplacer les canalisations de
combustible et les luyaux de
déprassion sous le boitier de filtre
aair,

» Rebrancher les sondes de tempé-
rafure de liquide de refroidissement
gt d'air puis I'électrovanne EGR.

| = Rebrancher la batterie.

SMOTEUR FRQ

Remplacement
du filtre 3 combustible

FKota : 1a remplacement dy fitlre a5t
recommandd tous lgs 50 000 km.

« Placer un hac de récupération

sous 1a cuve du filtre,

« D@brancher la connecteur élec-

trique du réchaufieur.

= Débrancher les durits sur la t8te

de filtre en déclipsant leurs rac-

cords rapides.

» Quvrir le bouchon de vidange

situé a iz base de la cuve et faisser

g‘écouler le combustible dans le
a6,

« Déposer la vis de fixalion de la

téte de fiftre et dégager la téte de

filire.

« Récupérer le filire dans fa cuve.

« Remplacer tous les joints d'éfan-

chéité.

= Metirs 2n place le fitre neul dans

ta cuve.

* Metire en place fa téle de filtre et

reposer sa vis de fixation.

» Redrancher les durits sur e filire

en s'assurant du bon clipsage des

raccords rapides.

« Rebrancher le connecteur élec-

trigue dy réchauffeur,

« Fermer le bouchon de vidange de

la guve.

« Dégager le bac de récupération.

« Procéder & la purge en air du cir-

cuit de combustible (voir epération

suivante).

Purge du circuit
de combustible

PURGE EN AIR

Nota : cette ppération doit &ire

Harfi b, s§ " .—1 ‘aprés
chague intervention au cours de
laguelle le circuit dp combustibie 3
616 puvert.

« Desserrer la vis de purge situge

sur 1a vis creuse de fixation du rac-

} FILTRE
A COMBUSTIBLE.

1. Pompe manuelie

de réamercage -

2. Tuyau d'arrivée

de combustible ~

3. Tuvau de sortie

de combustible -

4. Vis de fixation

de fa tée de filtre -

5. Bouckon de vidange
de la cuve -

6. Réchauffeur électrigue.

2%
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cord d'alimentatien en combustibie
de {a pompe d’injection.

= Brancher, sur cetie vis de purge,
un tuyay et le plonger dans un réci-
pient.

» Actionner 1a pompe manuelle de
réamorgage jusau'a obtenir un
écoulement de  combustibie
dépourvy de builes d'alr dans le
récipient,

« Resserrer fa vis de purgs.

» Mettre le moteur en marche et le
laisser teurner au ralentl jusqu'a ce
que le régime se stabilise.

« Arréter le moteur et le remetire en
marche, sans accélérer, afin de
contriler l'efficacité de fa purge.

PURGE EN EAU

Nota : il pst conselllé de procéder &
12 purge en eau du circuit da com-
bustibia & chague vidange de
{"huile moteur. Cetla purge devra
s'accompagner systématiquanment
d’une purge en air du eircuit.

« Desserrer la vis de purge située
sur la vis creuse de fixation du rac-
cord dalimentation en combustible
de fa pempe d'injection,

« Pizcer un bac de récupération
sous la cuve du fittre.

« Quvrir le bouchen de vidange
sitlié 4 fa base de ia cuve, laisser
s'6eouler te combustible {chargé
d'sau) dans fe bac et refermer le
bouchen.

*» Procéder & 1a purge en air du cir-
cuit de combustible (volr opération
précédente).

Dépose-repose

et calage de ia pompe
d'injection tucas
{moteur F8Q790)

i.a dépose et le calage de la pompe
d'injection impose Fempioi doutils
speciliques teis que :

Outil mot. 1054 : Pige de PMH.




Qutil mot. 1079 : Coffret de calage
pompe Lucas.

Outil mot. 1311-06 : Outil de
dépose tuyau gazole.

Outil mot. 1200-01 : Outil de main- |

tien poulie pompe.

Outil mot. 1358-01 et 1359 :
Collection outillage pour l'interven-
tion sur une poulie RAM.

Le moteur ne doit tourner qu'en
agissant sur la roue, rapport de 5e
engagé, (tourner doucement el
sans a coup pour éviter le retour lié
au passage de la compression).

MPLANTATION DE.
1. Pompe d’injection -2. Electrovannes de régulation d

6. Boitier de préchauffage - 7. Capteur de position de pédale &’
position vilebrequin - 11. Capteur de température d’

Le moteur ne doit tourner que dans |
son sens de rotation. Si vous le
faites tourner dans le sens inverse
de rotation, reprendre la procédure
de controle ou de réglage du calage
azéro.

Ne jamais dévisser l'écrou alumi-
nium de la poulie RAM, pour une
dépose de pompe, dévisser seule-
ment Pécrou doré fixant I'axe de
pompe. L’écrou central doré fait
office d’extracteur. La dépose de la

e débit et d’avance - 3. Filire a air - 4. Capte
accélérateur - 8. Boite a fusibles et & relais - 9. Calculat
eau - 12. Electrovanne de régulation de débit et électrovanne de stop - 13, Filtre & combustible.

pompe se fait sans déposer la pou-
lie RAM et sans dépose de la distri-
bution. Les trois vis fixant la

Mise en place

de la pige de calage

de vilebrequin

(outil Renault Mot. 1054).

S DIFFERENTS COMPOSANTS DE LA GESTION MOTEUR ET ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE.

ur de température d’admission d’air - 5. Vanne EGR -
eur de gestion moteur - 10. Capteur de régime et de

pompe au support du groupe
d’accessoires restent sur le sup-
port d’accessoires apres la dépose
de 1a pompe. Effectuer un contréle
du calage de la pompe aprés sa
repose.

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

« Déposer l'enjoliveur de support
droit de ensemble moteur — boite
de vitesses.

« Déposer le carter de distribution -
au niveau de la roue dentée de
pompe d'injection.

e Lever et caler avant droit du
véhicule.

« Engager le 5° rapport et tourner
la roue avant droite de maniére a
placer le repére de la roue dentée
d'arbre & cames en regard avec la
pointe de la lumigre du carter de
distribution supérieur (utiliser un
miroir).

Situation des vis de fixation
des carters de distribution.
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ALIMENTATION EN AIR

1. Boitier de prise d'vir et conduit d'uir - 2. Beitier de filtre & air - 3. Filtre & air -
4. Collecteur d’admission - 5. Coliectenr d'échappement - 6. Joint de collecteurs - 7. Joint d’EGR -
8. Tuyan d'EGR - 9, Electrovanne d’'EGR - 10. Bague de maintien de décanteur -
11, Décanteur d"huile - 12. Tuyau de vapeur d'huile - 13, Tuyau du décanteur vers filtre @ air.

« Dans cette position, metire en
pace une pige de calage de vilehre-
guin de A 8 ¥ 60 mm (outi
Renault Mot. 1054},

« Débrancher les raccords rapides
des canalisations d'alimentation el
de refour de ja pompe d'injection.

« Béposer les canalisations d'injec-
tion,

= Débrancher le connecteur &lec-
frigue de la pompe d'injection.

= Décrocher le cable d'accélérateur
de la pompe,

+ Dévrancher la canalisation de
déprassion de 1a capsule de ralenti
acceléré.

-~ Déposer fa fixation arridra de la
pornpe d'injection.

= A ['aide d’'un outil approprié,
immobiliser en rotation ia roug
dentée de pompe d'injection (outil
Renauit Mot. 1200-01 ou 1317).

Calage de I'arbre 3 cames

aligner fe repére de la roue

dentée d"arbre i cames en

regard avec la pointe de la
lamibre du carter de

i distribution supérieur.
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Méthodes de déverronillage
des raccords rapides des
canalisations a combustible
de la pompe d'injection,
sans oulil spécifigue.

A. Canalisation
d'alimentation -

B, Canalisation de retour.




MOTEUR EBQ

Nota : ne pas déposer Ia roue den-
tée de pompe d’injection (type
RAM) ni sa vis de fixation.

o Desserrer progressivement
I'écrou central de la roue dentée de
pompe d'injection puis, a travers
son flasque, les 3 vis de fixation de
fa pompe jusqu’au dégagement de
celle-ci. Récupérer 'écrou.

« Sortir la pompe en récupérant la
clavette logée dans la rainure de
son axe d’entrainement et en lais-
sant en place sa roue dentée.

REPOSE ET CALAGE

o Nettoyer et dégraisser l'arbre de
la pompe.

» S'assurer de la présence de la cla-
vette dans la rainure de I'axe de
pompe.

« Mettre en piace la pompe, en
engageant la clavette dans la rai-
nure de la roue dentée, et reposer
ses trois vis de fixation avant en les
serrant au couple prescrit & travers
e flasque de la roue dentée.

» Reposer I'écrou central de fixa-
tion de la roue dentée de pompe
d'injection en le serrant au couple
prescrit et déposer Poutil d'immo-
bilisation de la roue dentée.
 Reposer la fixation du support
arrigre de pompe.

» Déposer le bouchon d’accés &

Jorifice de contréle du calage de
pompe. !

Immobilisation de la roue
dentée de pompe d’injection
2 Paide de Voutil Mot. 1200.

« Monter en lieu et place de ce bou- |
chon, un comparateur muni du
support Renautt Mot. 1079.

Nota : vérifier que la course du pis-
ton de pompe est inférieure a la
course tdu comparateur.

« Déposer la pige de calage du vile-
brequin puis tourner le vilebrequin
dans son sens normal de rotation
(sens horaire) pour étalonner le
comparateur & zéro.

« Tourner le vilebrequin sur 2 fours
minimum jusqu’a placer le repére
de la roue dentée d'arbre & cames
en regard avec la pointe de la
lumigre du carter de distribution
supérieur.

« Dans cette position, mettre en
place 1a pige de calage du vilebre-
quin de A 8 ¥ 60 mm (outil
Renault Mot. 1054).

s Lire la levée de pige sur le com-
parateur qui doit indiquer la valeur
mentionnee sur le levier de charge.
« En cas de valeur incorrecte, corri-
ger le calage comme suit :

« Déposer la pige de calage du vile-
brequin.

« A I'aide de P'outil approprié
Renault Mot. 1200 ou 1317, immo-
biliser en rotation la roue dentée de
pompe d’injection.

« A aide de I'outil Renault Mot.
1359, débloquer légerement la vis
centrale de la roue dentée de

Mise en place du
comparateur muni du
support Mot. 1079 pour le
calage de la pompe
d’injection

(moteur F8Q790).

1. Pige -

2. Support -

3. Comparateur -

4. Pion.
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Desserrage de la vis centrale

(1) de Ia roue dentée de la ey
pompe d’injection a aide (&)
de Poutil Mot. 1359 (2) afin 2B

S
M

de libérer le flasque (3). |

\

Fompe d’injection de maniére a
ibérer son flasque (pas a gauche).

Attention : La vis centrale de la
roue dentée de pompe d’injec-
tion (type RAM) dispose d’un
pas a gauche.

» Engager les ergots de "outil
Renault Mot. 1358-01, dans les
orifices du flasque et tourner
I'ensemble outil-flasque jusqu'a ce
que les trois ergots de I'outil
s’engagent dans les évidements de
la bague d’avance.

1

« Tourner I'ensemble outil-flasque
dans le sens horaire jusqu’en
butée. Ceci permet de placer la
roue dentée en début de reglage.

» Déposer Poutil d'immobilisation
de la roue dentée de pompe d'injec-
tion et effectuer 2 tours moteur
jusqu’a pouvoir mettre en place la
pige de calage du vilebrequin.

« Effectuer le calage de la pompe
en tournant {"outil Renault Mot.
1358-01 dans le sens anti-horaire
jusqu’a I'obtention, au compara-
teur, de la valeur de calage indi-
quée sur le levier de charge.

Mise en place

de Poutil de calage

de fa pompe d’injection
(outil Mot. 1358-01).

-

Calage de la pompe Q’injection a aide de Poutil Mot. 1358-01 & la valeur “X

o

(en mm) mentionnée sur [étiquette en plastique rapportée sur le levier de charge.




Imporiant : si la valeur de calage
est dépassée au moment du
réglage, revenir en arriére de deux
tours pour compenser les jeux de
fonctionnement avant de recom-
mencer le réglage.

« A l'aide de outil Renault Mot.
1359, serrer la vis centrale de la
roue dentée de pompe d'injection
au couple de 2 daN.m (attention :
pas a gauche).

« Déposer la pige de calage du vile-
brequin.

« A I'aide de I'outil approprié,
immobiliser a nouveau en rotation
la roue dentée de pompe d'injec-
tion.

« Tourner le moteur a la main dans
le sens anti-horaire pour amener
T'outil d’immobilisation en contact
avec la poulie.

A 'aide de I'outil Renault Mot.
1359, serrer de nouveau la vis cen-
trale de la roue dentée de pompe
d'injection au couple de 9 daN.m
(attention : pas a gauche).

MOTEUR FBQ

» Déposer I'outil d'immobilisation
de la roue dentée de pompe
d’injection et la pige de calage du
vilebrequin puis effectuer 2 tours
moteur pour controler de nouveau
ie calage.

Nota : En cas d’impossibilité de
caler la pompe, vérifier le calage
de fa distribution, on doit dénom-
brer 30 tétes de dents de ia cour-
roie de distribution entre le repére
de la roue dentée d’arbre & cames
ol le repére de la roue dentée de la
pompe d’injection.

« Déposer le comparateur et son
support puis reposer le bouchon
d’acces a l'orifice de contrble du
calage de pompe.

e Rebrancher la canalisation de
dépression de la capsule de ralenti
accéléré.

» Raccrocher le cable d’accéléra-
teur de la pompe.

* Rebrancher le connecteur élec-
trique de la pompe d’injection.

REINAULL iviKHal 1< L
Diesel Phase 2 Lﬂu u

Pitces constitutives de la roue dentée type “RAM “(Réglage Angulaire
Micrométrique) de la pompe d’injection.
1. Vis centrale - 2. Flasque - 3. Ecrou - 4. Roue dentée - 5. Bague d’avance
micrométrique - 6. Bague de réglage angulaire - 7. Ressort - 8. Moyeu.

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

1. Réservoir - 2. Goulotte de remplissage - 3. Bouchon de réservoir - 4. Jauge de niveau - 5. Pompe manuelle de réamorcage - 6. Filtre complet -
7. Cartouche filtrante - 8. Joint d’étanchéité - 9. Vis de purge en eau - 10. Pompe d’injection - 11. Supports de pompe d’injection -
12. Roue dentée de pompe d’injection - 13. Tuyaux d’injecteurs - 14. Porte-injecteur supérieur - 15. Rondelle de réglage - 16. Ressort - 17. Siége -
18. Guide - 19 et 20. Injecteur - 21. Porte-injecteur inférieur - 22. Rondelle pare-feu - 23. Rondelle joint - 24. Protecteur.




« Reposer les canalisations d'injec-
tion.

» Rebrancher les canalisations
d’alimentation et de retour de la
pompe.

* Reposer le carter de distribution
au niveau de la roue dentée de
pompe d’injection.

» Reposer 'enjoliveur du support
droit du groupe mototracteur.

* Rebrancher la batterie.

* Reposer le véhicule au sol.

* Procéder & la purge en air du cir-
cuit de combustible et contrbler le
réglage des commandes de la
pompe (voir opération concernée).

Réglages .
de’la pompe d'injection
(moteur F8Q790)

REGIME DE RALENTI ACCELERE

« Débrancher le tuyau de dépres-
sion de la capsule de commande
afin d’annuler I'action de la dépres-
sion sur la membrane.

* Positionner le serre-cable 8 2 +
mm du levier de ralenti accéléré.

—_

Nota : La valeur du régime de
ralenti accéléré n’est pas directe-
ment réglable. Elle est réglée sur
banc d’essai.

REGIME DE RALENTI

ET DEBIT RESIDUEL (anti-calage)
Nota : Cette opération doit étre
effectuée impérativement moteur
chaud (aprés au maoins 2 enclen-
chements du motoventilateur).

» S'assurer que la fonction ralenti
accéléré n'est pas en action.

= Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti.

« Régler le régime de ralenti a
850 + 25 tr/min a Paide de la vis
de butée de ralenti.

* Placer une cale d’épaisseur de
4 mm entre le levier de charge et la
vis de débit résiduel.

» Desserrer le contre-écrou et agir
sur la vis de débit résiduel pour
obtenir un régime de ralenti de
1250 + 50 tr/min.

* Resserrer le contre-écrou et
dégager la cale d'épaisseur.

* Accélérer franchement deux fois.
« Vérifier la conformité du régime
de ralenti. Au besoin, reprendre le
réglage du ralenti et vérifier a nou-
veau le réglage du débit résiduel.

MOoTEUR FBQ

Dépose-repose

et calage de la pompe
d'injection Lucas
(moteur FB8Q622)

La dépose et le calage de la pompe
d’injection impose emploi d’outils
spécifiques tels que :

Outit mot. 1200-01 : Outil de main-
tien poulie pompe.

Outil mot. 1054 : Pige de PMH.
Outil mot. 1520 : Pige de calage de
la pompe d'injection.

Outil mot. 1522 : Molette de calage
de pompe.

Outil mot. 1525 : Extracteur de
poulie.

Le moteur ne doit tourner qu’en
agissant sur la roue, rapport de 5e
engagé, (tourner doucement et
sans a coup pour éviter le retour lié
au passage de la compression).

Le moteur ne doit tourner que dans
son sens de rotation. Si vous le
faites tourner dans le sens inverse
de rotation, reprendre la procédure
de contrle ou de réglage du calage
a zéro.

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

« Piger le moteur au point mort
haut a l'aide de la pige Mot. 1054
ou d’une pige de @ 8 X 60 mm.

« Décaler le filtre & combustible et
déposer le carter de roue dentée de
pompe d’injection.

 Déposer les tuyaux haute pres-
sion et les tuyaux d’alimentation et
de retour de gazole.

= Déposer le support arriere de la
pompe.

* Placer des obturateurs sur toutes
les canalisations et sorties débran-
chées.

« Débrancher le connecteur élec-
trique de la pompe.

* Mettre en place Poutil Mot. 1200-01
pour maintenir en place la roue den-
tée de la pompe.

« Desserrer 'écrou de fixation de
roue dentée.

» Mettre en place Poutil Mot. 1525
d’extraction de la poulie, puis déso-
lidariser la roue dentée de I'axe de
pompe.

» Desserrer les trois vis de fixation
de la pompe (passer entre les bras
de fa roue dentée).

Réglages

. de la pompe d'injection.
§ 1. Vis de ralenti -

2. Contre-écrou -

3. Vis de débit résiduel -
4. Serre-cible

de ralenti accéléré -

5. Levier de ralenti accéléré
1 6. Levier de charge

§ (accélération) -

7. Valeurs de calage

de la pompe d’injection.

Mise en place

de la pige de calage
du vilebrequin

(A 8 x 60 mm).

Nota : un méplat est prévu pour
empécher 1a rotation de I'outil Mot.
1525.

» Déposer la pompe d'injection tout
en desserrant les vis de fixation.

« Placer fa pompe dans un sac
étanche si celle-ci doit rester dépo-
sée.

REPOSE ET CALAGE

« Changer le joint torique situé sur
I"axe d’entrainement de la pompe.

Important : il est impératif de
maintenir la pige Mol. 1520 propre
et en hon état.

* Positionner la pige de calage de
pompe en tournant I'arbre & l'aide
de la molette Mot. 1522.

« Remettre en place la pompe
d'injection.

» Mettre en place puis approcher
les trois vis de fixation de pompe
sur le support d’accessoires.

« Positionner et approcher les vis
du support arriére.

e Serrer au couple les vis de fixa-
tion de pompe, puis les vis du sup-
port arriére.

Attention : le serrage des supporls
de pompe est important. Approcher
toutes les vis puis les serrer au
couple.

« Mettre en place les tuyaux haute
pression de gazole. Approcher les
deux écrous, puis les serrer au
couple.

« Placer un récipient sous la pompe
pour récupérer le gazole. Enlever le
bouchon de calage sur la pompe.

Attention : prendre garde a la quan-
tité importante de gazole se trou-
vant dans les raccords et dans la
pompe d’injection. Protéger les
parties sensibles.

 Tourner la pompe dans son sens
de rotation en agissant sur la
molette afin d’approcher la pompe
de sa position de calage (regarder
dans [orifice de calage, la position
de la gorge).
 Trouver, en vissant délicatement
la pige Mot. 1520, le point dans
lequel la pige de calage s'enfonce
le plus dans la pompe. Dans cette
position, la pige immobilise I'arbre
de pompe.
« Dans cette position, serrer 'écrou
de I'arbre d’entrainement de la
pompe pour immobiliser le pignon.
« Retirer P'outil de blocage Mot.
1200-01.
* Retirer les piges Mot. 1054 du
moteur et Mot. 1520 de la pompe
d’injection.
Attention : ne pas oublier de retirer
les piges d’immobilisation du
moteur et de la pompe d’injection.

 Reposer les bouchons d’orifice de
calage.

« Reposer le carter de la roue den-
tée et repositionner le filtre a4 com-
bustible.

« Faire tourner le moteur au ralenti
pour vérifier Fabsence de fuite et le
fonctionnement du moteur.



Dépose-repose
d'un porte-injecteur
DEPOSE

 Débrancher le tuyau d’injection
puis les flexibles de retour de fuites
de I'injecteur concerné. Prévoir
I'écoulement du combustible.

Attention : pour débloguer le tuyau
d’infection, il est conseillé d’immo-
biliser en rotation le porte-injec-
teur a I'aide d’une clé plate pour

éviter le desserrage de celui-ci sur

la culasse.

« Déposer le porte-injecteur.

¢ Récupérer la rondelle-joint en
cuivre et la rondelle pare-feu dans
le puits.

REPOSE

« Mettre en place une rondelle
pare-feu neuve (face bombée coté
culasse) et une rondelle-joint en
cuivre neuve.

« Reposer le porte-injecteur sur la
culasse en le serrant au couple
prescrit.

« Rebrancher le tuyau d’injection
puis les flexibles de retour de fuites
sur Pinjecteur

« Procéder a la purge en air du cir-
cuit de combustible (voir apération
concernée)

Révision d'un injecteur
* Déposer le porte-injecteur de la

culasse (voir opération précé-
dente).

» Serrer le porte-injecteur dans un | En cas d use [
| rées, I'injecteur doit &tre remplaceé.

étau muni de mordaches.

- et récupérer les pieces

] MOTEUR FBQR

« Désassembler le porte- |n|ecteur
titl-

tives en repérant leur posi |on en
vue du remontage.

Attention : 'aiguiile et le corps de
Uinjecteur sont des piéces dont
P'ajustement est réalisé au micron
(1/1 000 de mm). Cette précision
d’usinage nécessite une manipula-
tion avec une grande précaution et
toujours avec les mains enduites
de combustible conforme ou de
liguide d’essai approprié (I'acidité
naturelle de la peau pouvant provo-
quer une micro-carrosion des sur-
fages).

= Effectuer ensuite les différents
examens et contrdles décrits ci-
apres.

» Réassembler le porte-injecteur
dans I'ordre repéré au démontage
et respecter le couple de serrage
prescrit.

* Reposer le porte-injecteur sur la
culasse (voir opération précé-
dente).

EXAMEN VISUEL

Les détériorations suivantes peu-
vent survenir :

- Siége d'aiguille déformé ou sur-
face rugueuse.

- Téton d’injection calaminé ou
endommagé.

- Stries ou traces de pression sur
laiguille.

- Cavitation du siége de l'aiguille.

- Qvalisation de Vorifice d’injection.
- Echauffement excessif du corps
d’injecteur.

- Usure du fond de I'injecteur.

En cas de pigces usées ou détério-

.l

Sens de montage
d’une rondelle pare-fen
1 dans le puits d’injecteur.

ESSAI DE GLISSEMENT

" DE L’AIGUILLE"

* Nettoyer I'injecteur dans du
gazole.
* Plonger l'aiguille dans du liquide

d’essai propre et lintroduire com- |

pletement dans le corps d’injec-
teur.

« Extraire I'aiguille sur 2/3 de sa
longueur.

« Lacher l'aiguille, elle doit glisser
toute seule sur son sidge. Dans le
cas contraire, remplacer injecteur
complet.

CONTROLE
DE LA PRESSION D’OUVERTURE

Attention : lors du contrdle de la
pression d’ouverture, éviter de pla-
cer les mains & proximité du jet,
car le combustible sous la forte
pression pourrait en pénétrant sous
la peau, causer de graves bles-
sures.

- 120. Calculateur de gestion moteur
- 149, Capteur de régime et de position vilebrequin
- 160. Contacteur de freins
- 171. Embrayage du compresseur de climatisation
- 206. Pressostat tri fonction

- 225. Connecteur de diagnostic

RENAUL| Megane
Diesel Phase 2

Ld A D

| = Monter l'injecteur sur une pompe
o atarer.
| Actionner le levier de la pompe et

relever la pression d’ouverture. Si
la valeur relevée est incorrecte, la
corriger en remplagant les ron-
delles de réglage dans le porte-
injecteur.

Nota : un changement de I’épais-
seur des rondelles de réglage de
0,10 mm, engendre une variation
de pression-de 10 bars environ.

CONTROLE DE L’ETANCHEITE

« Monter I'injecteur sur une pompe
atarer.

« Faire monter la pression a une
valeur inférieure de 10 bars a la
valeur de pression prescrite et la
maintenir a cette valeur durant 30
secondes. Dans cette configura-
tion, aucun suintement ne doit
apparaitre par le siége de Vaiguille
de l'injecteur.

- 234. Relais de 2e vitesse de motov

de refroidi

- 238. Relais de verrouillage de la pompe d’injection
- 244. Sonde de température de liquide de refroidissement

- 247, Combiné d’instruments
- 257. Boitier de préchauffage

- 272. Capteur de température d’air admis

- 319. Boitier de commande de la climatisation
- 335. Relais de petite vitesse motoventilateur

- 398. Electrovanne E.G.R.

- 411. Pressostat

- 412. Electrovanne de ralenti accéléré

- 419. Boitier de contrdle de climatisation
- 450. Relais de réchauffeur de gazole

- 503. Calculateur d’antidémarrage

- 584, Relais d’embrayage du compresseur de climatisation

- 597. Boitier fusibles compartiment moteur

- 645, Calculateur habitacle

- 700. Relais petite vitesse de motoventilateur

- 711. Pompe d’injection électronique
- 738. Capteur de levée d’aiguille
- 743. Relais de correcteur altimétrique

- 777. Platine fusibles d’alimentation de puissance

- 921. Capteur de position de charge moteur

- 927. Capteur de choc
- 1016. Boitier fusible habitacle

- 1047. Relais d’alimentation du calculateur d’injection
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Dépose-repose
de la courroie
de distribution

Nota : le remplacement de la cour-
roie de distribution nécessite pour
sa repase I’emploi d’un tensio-
méire spécifigue Seem C. Tronic
105.6.

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Lever et caler I'avant du véhicule.
« Déposer la protection sous
moteur.

« Déposer la roue avant droite et
déposer I'écran pare-boue.

* Déposer I'enjoliveur du support
droit de groupe mototracteur.

« Dégager le filtre a gazole.

* Dégager les tuyaux de carburant
(au niveau de la sortie de la pompe
dinjection et de la pompe de
réamorcage).

MOTEUR F8Q)

= Soutenir le groupe mototracteur &
l'aide d'un palan en prise dans les
anneaux de levage du groupe
mototracteur.

« Déposer le support droit du
groupe mototracteur.

° Déposer la courroie d’accessoires
(voir opération concernée).

* Tourner le vilebrequin pour ali-
gner le repére d’arbre a cames
dans fa fenétre de calage.

< Mettre en place la pige de point
mort haut, Mot. 1054 ou pige de
@8 X 60 mm.

Nota : Pour faciliter la mise en
place de 'outil Mot. 1054 ou de la
pige, il sera nécessaire de déposer
les conduits de filtre 3 air.

e Déposer la poulie de vilebrequin.
= Déposer le support de tuyaux de
combustible le long du carter de
distribution supérieur puis déposer
les carters de distribution.

« Desserrer le galet tendeur et
déposer la courroie de distribution.

Nota : Un desserrage supérieur 3
un tour de I'écrou du galet tendeur
peut entrainer le désengagement
de celui-ci.

REPOSE

Nota : en cas de remplacement de
la courroie de distribution, il est
préférable de remplacer également
le galet tendeur et le galet enrou-
leur. Respecter impérativement au
monlage, le sens de rotation de la
courroie.

Ne jamais tourner le vilebrequin
dans son sens inverse de rotation.

e Vérifier que le vilebrequin soit
bien pigé.

* Mettre en place la courroie en
veillant a ce que le brin le plus long
(cOté pompe d’injection) soit tendu
et en respectant I'ordre de montage
suivant :

* Roue dentée d’arbre & cames.

* Roue dentée de pompe d'injection.

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R|T|a
= Galet enrouleur.

* Roue dentée de vilebrequin.

« Roue dentée libre.

* Galet tendeur.

= S'assurer que I'écrou du galet
tendeur soit desserré.

« Placer le capteur du tensiométre
sur le brin de courroie reliant la
roue dentée libre au galet tendeur.
« Tourner la molette du capteur de
tensiométre jusqu'au déclenche-
ment (trois “clics”).

= A l'aide d’une vis M6, procéder au
réglage de la tension de courroie
en vissant cette vis dans le carter
intérieur de distribution (voir
figure) et jusqu’a obtenir I'affichage
préconisé unités sur le tensioméatre
(valeur de tension valable pour
moteur a température ambiante).

* Dans cette position, serrer I'écrou
du galet tendeur au couple de 5
daN.m.

« Déposer la pige de calage du vile-
brequin, le tensiométre et la vis de
réglage sur le galet tendeur.

« Tourner le vilebrequin sur 3 tours
minimum et revenir au point de
calage sans revenir en arriére.

distribution - 4. Galet tend

DISTRIBUTION

1. Arbre a cames - 2. Roue dentée d’arbre i cames - 3. Courroie de
- 5. Galet enrouleur denté (roue libre) -
6. Support de galet enrouleur - 7. Poussoir - 8. Clavettes -
9. Coupelle supérieure - 10. Ressort - 11. Coupelle inférieure -
12. Soupape d’admission - 13. Soupape d’échappement -
14. Galet enrouleur - 15. Carter inférieur de distribution -
16. Carter supérieur de distribution - 17. Ecran thermique -
18. Couvercle inférieur de carter de distribution -
19. Couvercle de pompe d’injection -
20. Couvercle supérieur de carter de distribution.




CALAGE DE LA DISTRIBUTION.
1. Roue dentée de vilebrequin - 2. Galet enrouleur -
3. Roue dentée de pompe d'injection - 4. Roue dentée d’arbre & cames -
5. Galet tendeur - 6. Vis de réglage de tension - 7. Roue dentée libre.

» Dans cette position, reposer le
capteur de tensiométre sur la cour-
roie au méme endroit que précé-
demment et contrdler de nouveau
la tension de la courroie. Au
besoin, corriger celle-ci.

« Déposer le capteur de tensio-
métre.

« Reposer la poulie de vilebrequin
avec une goutte de frein filet.

« Reposer le carter de distribution
supérieur et le carénage de protec-
tion de la roue dentée de pompe
d’injection.

« Reposer les vis de fixation du
support de tuyaux de combustible
le long du carter de distribution
supérieur.

« Procéder a la repose de la cour-
roie d'accessoires (voir opération
concernée).

« Reposer le carter inférieur de dis-
tribution.

« Reposer le support droit du
groupe mototracteur en prenant
soin que le jeu existant entre le
patin central en caouichouc et le
support en aluminium soit iden-
tigue de chaque coté.

« Dégager e palan de soutien du
groupe mototracteur.

« Reposer 'enjoliveur du support
droit de groupe mototracteur.

« Reposer I'écran pare-boue et la
roue avant droite.

« Rebrancher la batterie.

« Reposer le véhicule au sol.

Contrdle et réglage

de la tension de la courroie
de distribution.

1. Tensiometre -

2. Capteur de tensiomeétre -
3. Vis M6 de réglage

de la tension de la courroie -
4. Ecrou du galet tendeur.

Dépose-repose
de la culasse

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

« | ever et caler I'avant du véhicule.

» Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

« Procéder a la vidange du circuit
de refroidissement (voir opération
concernée).

« Procéder a la dépose de la cour-
roie de distribution {voir opération
concernée).

« Sur les véhicules équipés de la
climatisation, déposer les vis de
fixation du support de galet ten-
deur de courroie d'accessoires et la
vis de fixation supérieure du sup-
port d’afternateur.

« Débrancher et déposer le tuyau
avant d'échappement.

« Déposer le boitier de filtre & air
complet.

« Débrancher le conduit d’air du
collecteur d’admission.

« Débrancher la tresse de masse de
la culasse.

« Débrancher e tuyau de retour du
combustible sur la pompe d'injec-
tion.

» Débrancher le cdble d’accéléra-
teur de la pompe d'injection et e
positionner sur le c6té du compar-
timent moteur.

« Débrancher le connecteur élec-
trique de la rampe d’alimentation
des bougies de préchauffage.

» Débrancher et déposer les tuyaux
d'injection.

s Sur le moteur F8Q790, débran-
cher le connecteur du capteur de
levée d'aiguille d’injecteur n® 3.

» Débrancher et déposer le calcula-
teur de gestion moteur.

= Débrancher le tuyau de dépres-
sion sur la pompe a vide.

« Débrancher le tuyau de la vanne
EGR.

« Débrancher les durits de refroi-
dissement et les connecteurs des
différentes sondes sur le boitier
thermostatique.

« Déposer les vis de fixation du car-
ter intérieur de distribution sur le
bloc-cylindres.

« Desserrer les vis de culasse dans
Pordre inverse du serrage prescrit

et les déposer.
« Décoller la culasse du bloc-
cylindres sans la faire pivoter (la
culasse étant centrée par 2 douilles
sur le bloc-cylindres) et dégager la
culasse.

« Récupérer le joint de culasse.

REPOSE

« Nettoyer les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindres.
Utiliser pour cela un produit chi-
mique de décapage qui dissout les
traces de V'ancien joint et proscrire
I'utilisation d’outils tranchants qui
pourraient endommager les plans
de joint.

« Nettoyer chaque emplacement de
vis dans la culasse & I'aide d'une
seringue.

« A l'aide d’une régle de planéité et
d’'un jeu de cale d'épaisseur,
controler la planéité du plan de
joint de culasse.

« S’assurer que les pions de cen-
trage sont correctement ancrés
dans leur logement sur le bloc-
cylindres.

« Tourner le vilebrequin de maniére
a placer les pistons & mi-course
pour éviter tout contact avec les
soupapes lors du serrage de la
culasse.

« Mettre en place le joint de culasse
approprié sur le bloc-cylindres et
monter la culasse sur le bloc.

o Lubrifier les filets et les dessous
des tétes de vis de culasse puis
serrer les vis de culasse dans
Pordre et aux couples préconisés
(voir figure).

« Reposer les vis de fixation du car-
ter intérieur de distribution sur le
bloc-cylindres.

« Rebrancher les durits de refroi-
dissement et les connecteurs des
différentes sondes sur le boitier
thermostatique.

« Rebrancher le tuyau sur la vanne
EGR

« Rebrancher le tuyau de dépres-
sion sur la pompe a vide.

« Reposer et rebrancher les tuyaux
d’injection.

« Sur le moteur F8Q790, rebran-
cher le connecteur du capteur de
levée d’aiguille d'injecteur n° 3.

« Reposer et rebrancher le calcula-
teur de gestion moteur.

Avant de reposer la culasse
s’assurer de la présence




MOTEUR F8Q
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CULASSE

1. Bouchon de remplissage d’huile moteur - 2. Couvre-culasse -
3. Joint de couvre-culasse - 4. Culasse - 5. Vis de culasse -
6. Guide de soupape - 7. Joint de guide de soupape -
8. Bague d’étanchéité - 9. Chambre de précombustion -
10. Joint de culasse.

* Rebrancher le connecteur élec- |
trique de la rampe d’alimentation |
des bougies de préchauffage. T
* Rebrancher le céble d'accéléra- |
teur de fa pompe d’injection. f
* Rebrancher le tuyau de retour du

combustible sur la pompe d'injec-

tion. |

= Rebrancher le tresse de masse
sur la culasse.

* Reposer le boitier de filtre a air
complet.

* Rebrancher le conduit d’air du
collecteur d’admission.

* Reposer le tuyau avant d’échap-
pement.

| Situation
| des repéres d’épaisseur
|| du joint de culasse.

Ordre de serrage de la culasse.

« Sur les véhicules équipés de la
climatisation, reposer les vis de
fixation du support de galet ten-
deur de courroie d’accessoires et la
vis de fixation supérieure du sup-
port d’alternateur.

 Procéder a la repose de la cour-
roie de distribution (voir opération
concernée).

« Reposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

< Rebrancher la batterie.

« Ramener le véhicule au sol.

* Procéder a la purge en air du cir-
cuit de combustible (voir apération
concernée).

« Procéder au remplissage et 2 la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

Remise en état
de la culasse

POINTS PARTICULIERS POUR LE
DEMONTAGE DE LA CULASSE

- Au cours du démontage, prendre
soin de repérer Pensemble des
piéces et leur appariement éventuel
en vue du remontage.

- Déposer la pompe d’injection
(voir opération concernée).

- Desserrer progressivement, alter-
nativement et en diagonale les
écrous de fixation des chapeaux de
paliers d’arbre a cames.

- Procéder au nettoyage de
I'ensemble des piéces constitutives
de la culasse ainsi que les plans de
joint du bloc-cylindres et de la
culasse. Ne pas utiliser d’abrasif, ni
d’outil tranchant mais un produit
décapant chimique.

- Les guides de soupapes se dépo-
sent a la presse et n'existent qu’en
une seule cote réparation, ce qui
implique qu’ils ne peuvent étre
remplacés plus de deux fois.

- Les chambres de pré-combustion
se déposent (uniquement dans le
cas ou elles sont endommagées) a
l'aide d’un chasse introduit dans le
puits d’injecteur. Elles sont posi-
tionnées par une bille d'acier pla-
cée entre la culasse et la chambre.

POINTS PARTICULIERS POUR LE
REMONTAGE DE LA CULASSE

- Nettoyer la culasse ainsi que
toutes les piéces qui y seront mon-
tées.

- Souffler la culasse et particuliére-
ment la canalisation d’huile assu-
rant la lubrification de P'arbre &
cames.

- En cas de remplacement des
chambres de précombustion, les
reposer en respectant la position
de la bille de centrage dans la
culasse et en utilisant un maillet
pour la repousser en butée puis
controler leur dépassement.

- En cas de remplacement des
guides de soupapes, les reposer a
la presse en utilisant un mandrin
approprié et en respectant leur
position par rapport au plan de
joint inférieur de la culasse (voir
figure).

- Remplacer les joints de tiges de
soupapes, utiliser pour les mettre
en place un tube de diametre exté-
rieur de 12 mm.

- Lubrifier systématiquement a
'huile  moteur préconisée,
'ensemble des piéces en contact

Dépose d’une chambre
de précombustion
et orientation a la repose.

25



Cote de mise en place
d'an puide de soupape
dans la culasse :

A= 4325 mm.

{liges de soupapes, poussoirs, por-

tée et cames d'arbre & cames, cha-
peaux de paliers d'arbre & cames).

- Resserrer pragressivement, ater- |

nativemant et en diagonale fes

écrous de fixation des chapeaux de |

palier ¢'arbre A cames préalable-
mant repérés.

!
:
i
i
i

Repérage du sens

et de I'ordre de moniage
d*un chapeau de palier
d’arbre i cames -

le chiffee frappé,
correspond au n” de palier
et dail éere lisible

coté pemepe dinjection.

- Remplacer systématiquement les |
ioints el les bagues d’étanchaité
déposés. ;
- Procéder au contréle et au
réglage du jeu aux spupapes (voir |
opération concernée),

- Remplacer ies rondelles

i pare-
flamme des injecteurs. i

¢
o

Dépose
du groupe mototracteur

= Débrancher fa batterie.

= PosHionner fe véhicule sur un
pont Etévateur & bras, de préfé-
rence.

= Procéder A la dépose du capot
moteur {voir opérations toncer-

nées au chapitre "CARROSSERIE"). |
» Déposer & carénage de profec- ¢

tion saus e moteur.

« Déposer les roues avant.

« Déposer les écrans pare-boue
avant droit et gauche.

» Vidanger la botte de vitesses.

« Procéder a la vidange du cirguit
de refrofdissement {voir opération
concernéel.

» Déposer le boftier de fittre 3 air
complet et son support.

= Débrancher les connecteurs du
motoventilateur, des selais et du
thermacontact {moteur FBO798).

* Déposer les vis de fixation du
radiateur de refroidissement sur 12
traverse supérieuse.

* Sur tes vehicules équipés de fa
climalisation, déposar las vis et
écrous de fixation du déshydratesr
sur le support de motoventilateur.

i » Déposer les vis de fixation de i3

traverse supérieurs et la dégager,
+ Débrancher la durit supérieurs du

! radiateur de refroidissement.

« Déclipser fe réservoir d’huile

| d'assistance de direction.

« Déposer fes vis de fixation du
support de motoventilateur sur e
radiatevr et dégager le support.

* Sur les véhicules équipés de la
climatisation, dépaser fes vis de
fixation du condenseur sur le radia-
teur de refroidissement et dégager
le radiateur.

+ Procéder 3 fa cépose de la cour-
reie d'accessoires (voir epération
concernée).

» Sur les véhicules équipés de la
climatisation, débrancher le
connecieur d'alimentation élac-
trique de Vembrayage du compreas-
seur, déposer les vis de fixation du
compresseur et écarter le com-
presseur sur le ¢té sans débran-
cher s8s tuyauteries.

« A Paide d'un outit approprié,
immohiliser en rotation la poulie de
pompe d'assistance de direction,
dépaser les vis de fixation de la
peulie sur Faxe de pompe et déga-
ger ia poulie.

« Déposer les vis de fixation de R
pompe d'assistance sur son sup-
port et écarter la pompe sur lg cité
sans débrancher ses tuyauteries.

+ Déposer le filire A huile.

= Débrancher les durits de refroi-
dissement du ragiateur de chauf-
fage au niveau de boitier thermo-
statigte.

« Débrancher le tuyau de dépres-
sion du servefrain,

>

SUPPORTS
DU GROUPE
MOTOTRACTEUR
A. Coté droir -
B. Arriére -
C. Chré gauche.

I Supports -
2, Eléments élastiques -
3. Tirant anti-basculement.




* Débrancher les tuyaux et les
connecteurs électriques des élec-
trovannes de ralenti accéléré et

« Débrancher et déposer le boftier
de pré/postchauffage.

« Débrancher les cables d’accéléra-
teur et d’embrayage et les écarter
sur le coté.

* Sur fe moteur F8Q790, débran-
cher le capteur altimétrique.

« Débrancher le connecteur élec-
trique du contacteur a inertie.

* Déclipser le support fusibles/relais
situés dans le boitier a gauche dans
le compartiment moteur et débran-
cher le connecteur électrique du
faisceau moteur. Fixer I'ensemble
au dessus du moteur.

* Débrancher le tuyau de sortie du
combustible et le connecteur élec-
trique du réchauffeur sur le filtre 2
combustible.

* Débrancher le tuyau de retour du
combustible au réservoir, au
niveau de la pompe d’injection.
»Débrancher la tresse de masse.

« Déposer la patte de fixation de la
batterie.

« Débrancher les fils d’alimentation
du boitier de pré/postchauffage et
du démarreur situés dans Pauvent
prés de la batterie.

COTE GAUCHE DU VEHICULE

* Déposer 'écrou de fixation de la
rotule de direction sur le pivot et la
désaccoupler a I'aide d’un arrache
rotule.

» Déposer les trois vis de fixation
du soufflet de transmission sur la
boite.

« Déposer les vis de fixation de
I'amortisseur sur le pivot.

» Déposer les vis de fixation de
I'étrier de frein et le suspendre
dans le passage de roue.

* Déposer la fixation de la rotule
inférieure sur le pivot et dégager
celle-ci du pivot.

* Dégager I'ensemble pivot-trans-
mission.

COTE DROIT DU VEHICULE

+ A laide d’un chasse-goupille de
diamétre approprié, extraire la gou-
pille élastigue double de maintien
de la transmission sur le planétaire
du différentiel.

MoTEUR F8QY ;

= Déposer le boulon supérieur de la
fixation de I'amortisseur sur le
pivot et desserrer seulement le
boulon inférieur.

* Basculer le pivot et désaccoupler
fa transmission.

« Débrancher et déposer le tuyau
avant d’échappement.

= Débrancher et déposer le calcula-
teur de gestion moteur.

* Désolidariser la commande des
vitesses coté boite de vitesses.

« Déposer les fixations du tuyau de
direction assistée sur la boite de
vitesses.

« Débrancher les tuyaux d’huile au
niveau de 'échangeur situé sous le
filtre & huile.

 Déposer 'enjoliveur de support
droit du groupe mototracteur.

o A'taide d’un palan en prise dans
les anneaux de fevage du moteur,
soutenir le groupe mototracteur.
 Déposer les supports du groupe
mototracteur et sortir le groupe par
le dessus en linclinant légérement
c6té boite de vitesses.

Repose
du groupe mototracteur

Procéder dans 'ordre inverse de la
dépose en prenant soin de respec-
ter les points suivants :

- Remplacer systématiquement
tous les écrous autofreinés.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Remplacer les bagues d’étan-
chéité de sortie de boite de vitesses
et garnir de graisse I'intervalle
entre les levres.

- Procéder au remplissage et 4 la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

- Effectuer le remplissage et la
mise a niveau, en huile, de la boite
de vitesses.

- Contrdler et corriger, si néces-
saire, le niveau d’huile d’assistance
de direction dans le réservoir.

- Procéder a la purge en air du cir-
cuit de combustible et contréler le
réglage des commandes de la
pompe (voir opérations concer-
nées).

- Vérifier 'absence de fuite, moteur
tournant.

Points particuliers
pour le démontage
du moteur

- Au cours du démontage, prendre
soin de repérer I’ensemble des
piéces et leur appariement éventuel
ainsi que leur sens de montage en
vue du remontage.

- Désaccoupler le moteur de la
boite de vitesses.

- Procéder a la dépose de la cour-
roie de distribution, de la pompe
d’injection et de la culasse (voir
opérations concernées).

- Immobiliser en rotation le volant
moteur de préférence & l'aide d'un
outil approprié (outil Mot. 582) afin
de déposer le mécanisme d’em-
brayage et celui-ci.

- Les axes de piston sont montés
libres dans la bielle et le piston. lis
sont arrétés par des circlips.

- Nettoyer soigneusement I’en-
semble des pieces, les plans de
joint, les canalisations de refroidis-
sement et de fubrification.

Points particuliers
pour le remontage
du moteur

- Mettre en place le tube de pompe
a eau enduit d’un produit de scelle-
ment en respectant un retrait de
35,5 mm (voir figure).

- Huiler et mettre en place les
coussinets de paliers aprés avoir
mesuré le jeu axial du vilebrequin
(coussinets rainurés c6té bloc-
cylindres, coussinets lisses ¢oté
chapeaux de paliers et ergots de
positionnement coté filtre a huile
ou pompe d’injection).

- Nettoyer parfaitement les sur-
faces de contact du bloc-cylindres
et du chapeau de palier n® 1 puis
enduire 1égérement les faces infé-
rieures du bloc-cylindres d’un pro-
duit d’étanchéité (par exemple CAF
4/60 Thixo) sans obturer les
gorges d'évacuation d’huile

- Poser le chapeau de palier n° 1 et
serrer ses vis de fixation au couple
prescrit, puis injecter & 'aide d’une
seringue dans ses rainures un
mélange de durcisseurédose d'un
tube) avec 45 ml de produit d’étan-
chéité type CAF 4/60 Thixo.

- Laisser échapper légérement le
mélange de part et d’autre des rai-
nures laisser polymériser le
mélange et couper le surplus qui
dépasse du plan de joint et & Pinté-
rieur du bloc-cylindres (voir
figure).

- Monter le volant moteur, la face
d’appui sur le vilebrequin enduite
de patte d’étanchéité, et les vis

Cote de mise en place |
du tube de pompe a eau
dans logement de pompe
(X =355 mm).
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enduites d’une goutte de produit
frein de filet en 'immobilisant a
P'aide d'un outil approprié (outil
Mot. 582).

- Réaliser 'assemblage bielle-pis-
ton (axe monté libre et arrété par
des circlips) en respectant I'orien-
tation, trou de jet d’huile dans le
pied de bielle c6té opposé 2 la
chambre de turbulence (voir
figure).

- Tiercer les segments & 120° et
orienter les repéres “TOP” des seg-
ments coup de feu et d’étanchéité
vers le haut.

- Utiliser un collier a segments
pour introduire les ensembles
bielle-piston d’'une poussée pro-
gressive et continue, en ayant préa-
lablement placé fa chambre de tur-
bulence c6té filtre & huile.

- Poser les coussinets de bielles en
orientant les ergots de positionne-
ment c6té filtre a huile.

- Controler la présence des douilies
de centrage de la pompe a huile et
de la culasse sur le bloc.

- Remplacer systématiquement les
bagues et les joints d’étanchéité
déposés.

- Enduire légérement le plan de
joint de la plaque de fermeture
porte-bague d’étanchéité d’'un pro-
duit d’étanchéité avant sa repose.

- Reposer la culasse, la courroie de
distribution et la pompe d'injection
(voir opérations concernées) puis
les accessoires.

- Réaccoupler le moteur & la boite
de vitesses en veillant 3 ce que le
carter inférieur d’huile (intégrant la
plaque de fermeture d’embrayage)
repose de maniére uniforme sur le
carter de boite de vitesses.

- Une fois I'ensemble moteur-boite
de vitesses reposé et les divers
remplissages et niveau en fluide
effectués, vérifier 'absence de fuite
et la régularité du fonctionnement,
moteur tournant.




PROCEDURE
DE REPOSE
DU CHAPEAU
DEPALIERN° 1.

A. Nettoyage des zones
devant recevoir

la pate d’étanchéité

2 Paide de diluant -

B. Application du produit
d’étanchéité CAF 4/60
Thixo sur les faces
inférieures du bloc-cylindres
C. Injection & laide d’une
seringue du mélange
préparé dans les rainures
du chapeau de palier -

D. Coupe du surplus

de mélange dépassant

du plan de joint -

E. Coupe du surplus

de mélange dépassant &
Pintérieur du bloc-cylindres.

Mise en place des coussinets de paliers de vilet

quin : pk i
rainurés (1) coté bloc-cylindres et les coussinets lisses (2) coté chapeaux de paliers.

Mesure du jeu axial
de vilebrequin.

Mise en place

des cales de réglage

du jeu axial de vilebrequin
sur le palier n® 2

(rainures c0té vilebrequin).
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MOTEUR FBQ =

1. Distance entre I'axe de

pistonetlatéte-: -

2. Repérage d’affectation

moteur.- - &

3. Classe -

| 4.Codede ladate
+defabrication

ou fournisseur.

Assemblage d’un b

KENAULI Megane
Diesel Phase 2

SREA 0

Sens de montage -
des ensembles bielle-piston.
Orienter les chambres
de turbulence
vers le filtre a huile.

A,B

|

Top '

bielle-piston.

La chambre de turbulence
(A) au-dessus du piston

doit se trouver du coté
opposé au trou de jet d’huile
(B) dans le pied de bielle.

)

raYa¥;

Montage des segments.
A. Sens de montage - B. Tiercage.

1. Segment coup de feu -
2. Segment d’étanchéité -
3. Segment racleur.



Y Py

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres -
2. Plague porte-bague d’étanchéité -
3. Bugne d'éranchéiré de vilebreguin cbié distribution -
4. Joint -
5. Bouchons d’obturation -
6. Pions de centruge -
7. Bouchon &orifice de pigeage de vilebrequin -
8. Bague d'étanchéité de vilebrequin c61é volant moteur.

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin -
2. Bielle -
3. Raue denrée de vilebreguin -
4. Poulie de vilebreguin -
3. Volant motepr -

6. Coussinets de vilebreguiin -
7. Cales de réglage de jen axial de vilebrequin -
8 Coussinets de bielle -

9. Clavette -

10, Piston -

11, Segments -

12, Axe de piston -

13. Circlips.
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RENAULT Mégane E E u
MOTEUR FBQ Diesel Phase 9

LUBRIFICATION

1. Pompe a huile -
2. Pignon de pompe a huile -
3. Chaine d’entrainement de pompe a huile -
4. Pignon de vilebrequin -
5. Patin tendeur de chaine de pompe a huile - 12
6. Bague d’étanchéité -
7. Déflecteur d’huile -
8. Joint d’étanchéité -
9. Carter inférieur -
10. Joint et bouchon de vidange -
11. Sonde électrique de niveau d’huile -
12. Jauge de niveau et puits de jauge -
13. Gicleurs de fond de piston -
14. Filtre a huile -
15. Mamelon de fixation -
16. Manocontact de pression d’huile -
17. Bouchon.
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Dépose-repose
de la pompe & huile

DEPOSE

+ Déposer le carénage de protec-
Hon sous le meteur.

* Vidanger "huile du moteur,

« Lever &t caler 'avant du véhicule.
« Déposer ie tirant reliant le moieur
& fa boite de vitesses.

+ Déposer le carter ¢'hile inférienr
et récupérer son joint.

» Déposer le déflecteur d'haile.

* Déposer les vis de fixation de la
pomgpe & huile.

« Basculer fa pornpe & huile et
dégager la chafne d'entrainement
de son pignon.

+ Déposer [a pompe & huite.

REPOSE

Nofa : Contréler ias jeux inlernes
de /3 pompe 3 huile A 1'aide d'un
Jjeu de cales et dos folérances four-
nies dang le ehapitre caraciéris-
ligues détailldes avant sa repose.

= Nettoyer soigneusement les plans
de joint du carter d'huite inféerieur
el du hos-cylindres.

= Reposer ie déflecteur d'huile.

« Mettre an place fa pompe a huile
en engageani son pignon dans la
chaine ¢t serrer ses vis de fixation
au couple prescrit.

+ Reposer ke carter d'huite inférieur
muni d'vn joint reuf et serrer ses
vis au couple prascrit.

= Reposer ke tirant moteur-boite de
vitesses.

= Reposer la carénage de protec-
tion sous le moteur.

» Reposer le véhicule au sol.

* Effectuer fe remplissage et ia
mise 4 niveay, en huile, du moteur.

fmportant : powr assurer un
réamorgage correct du cirenit de
{ubrification avant le démarrage dy
matsur, débranchsr I'alimentation
électrigua de I'électrovanne de
stop sur la pompe d'infection et
faire iourner ie moteyr au démar-
reur pendant environ 30 secenoes.

Contréle
de ia pression d'huile

« Débrancher st déposer le mano-
contact de pression d’huile,

» Visser un adapiateur en fieu et
place du manocontact.

« Brancher un manomaire de
contrdle sur I'adaptateus.

« Démarrer le moteur gt f'amener a
une température de 80°C.

* Relever aux différents régimes fes
valeurs de pression e les compa-
rer a ceiles prascrites.

« Arréter le moteur.

« Déposer le manométre et {'adap-
tateur.

+ Repeser et rebrancher le mano-
contact de pression d'huile muni
d'un joint reuf.

+ Véritier le niveau d'huile.

Situation des vis de fixation
de fa pompe 4 huile
st le bloc-cylindres,

Dépose-repose
de la courroie
d'accessoires

Nota : pour les véhicules non dqui-
pés de la elimalisation, le réglage

5

o

de iz lansion de la courrpie
d’aceessoires ndeessite 'emploi
d'un lensiomeéfre spécifigue Seam
C. Tronit 105.6, Pour ceux dquipds
de la climatisation, la tension est
assurde aulomatiquamant ef en
permanenca par un galel tendeqr 3
ressort.

DEPOSE
{montape sans ctimatisalion)

= Dabrancher |z baterie.

= Desserrer les fixations de Ialter-
nateur,

» Desserrer i'écrou de réglage de
tension de courroie pour détendre
la courroie.

* Dégager la courroe.

DEPOSE
(mentage avec climatisation)

« Débrancher la batterie,
« Déposer a vis de fixation de la
gane de maintien éu tuyau de com-
ustibfe relié & la pompe d'injection
et écarter fa pafte,
* Desserrer fes vis de fixation du
support de gafet tendeur de courroie.
= A l'adde d'une clé & bout caré de
§ mm inséré dans le trou carré du
support, agir sur ce desnier de
manidre a ¢élendre ia courraie ot la
dépager.

Eerou de réglage

e la tensior

de courroie d"accessoires
{sans climatisation).

Vis de fixation

iy support de galet tendeur §
e courrofe d*accessbires
(avec climatisation).

Basculement

due suppori de gated tendeur
alaide d'une clé

& bout carré de 9 mm

pour la détente

de |a courroie d"aceessoires
{avec climatisation),

REPOSE
{montage avec climatisalion)

= Mettre en place la courroie en
prenant soin qu'elle s'engage cor-
rectement sur fes gorges des ditfé-
rentes pouties,

« A Yaide d'une clé & bout carré de
9 mm inséré cans le frou carré dy
support, agir sur ie support de
galet tendeur jusqu's amener la
fumitre du suppert de galet ten-
deur en butée avec sa vis de fixa-
tion supérieurs,

= Dans cette position, resserrer les
vis de fixation du support de galet
tendegr.

* Repositionner la patie de main-
tien du tuyau de combustible relié 3
la pompe d'injection €1 reposer sa
vis de fixation.

i *Rebrancher ia batterie.




Moteur EB8Q

Cheminement

de courroie d’accessoires
(avec climatisation).

A. Poulie de vilebrequin -
B. Poulie d’alternateur -
C. Poulie de pompe de
direction assistée -

D. Poulie de compresseur de
climatisation -

E. Poulie de pompe & eau -
G. Galet enrouleur -

T. Galet tendeur.

REPOSE
{montage sans climatisation)

» Mettre en place la courroie en
prenant soin qu'elle s'engage cor-
rectement sur les gorges des diffé-
rentes poulies.

« Placer le capteur de tensiométre
sur le brin de courroie reliant
l'alternateur et la pompe d’assis-
tance de direction.

« Tourner la molette du capteur de
tensiométre jusqu'au déclenche-
ment (trois “clics “).

« Serrer I'écrou de réglage de ten-
sion de courroie de maniére &
tendre la courroie et jusqu’ad obte-
nir un affichage de 97 + 3 unités
sur le tensiométre (valeur de ten-
sion valable pour moteur a tempé-
rature ambiante).

« Dans cette position, resserrer les
fixations de l'alternateur.

« Déposer le tensiométre.

« Tourner le vilebrequin sur 3 tours
minimum.

« Reposer le capteur de tensio-
métre sur la courroie au méme
endroit que précédemment et
contréler de nouveau la tension de
la courroie. Au besoin, corriger la
fension.

« Déposer le capteur de tensio-
métre.

e Rebrancher la batterie.

Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

* Procéder & la vidange du circuit
de refroidissement (voir opération
concernée).

» Procéder a la dépose de la cour-
roie d’accessoires (voir opération
précédente).

« Déposer les vis de fixation de la
Foulie de pompe a eau et dégager
a poulie.

|

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R|T|a

Cheminement

de courroie d’accessoires
(sans climatisation).

A. Poulie de vilebrequin -
B. Poulie d’alternateur -
C. Poulie de pompe

de direction assistée -

E. Poulie de pompe 4 eau.

Vis de fixation
de la pompe 2 eau.

= Déposer les vis de fixation de la
pompe & eau et la dégager.
= Récupérer le joint d’éfanchéité.

Nota : la pompe & eau n’est pas |
réparable. Il faut donc, en cas de |
dysfonctionnement, procéder a son |
remplacement intégral.

ECHAPPEMENT

1. Tuyau avant - 2. Tuyau intermédiaire - 3. Supports - 4. Colliers - 5. Silencieux arriére -
6. Eléments élastiques - 7. Ecrans thermiques - 8. Catalyseur.
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REPOSE

« Nettoyer soigneusement les plans
de joint de la pompe & eau et du
bloc-cylindres.

» Mettre en place la pompe & eau
munie d'un joint neuf et reposer
ses vis de fixation.

« Mettre en place la poulie de
pompe 4 eau et reposer ses vis de
fixation.

« Procéder a la repose de la cour-
roie d’accessoires (voir opération
concernée).

 Procéder au remplissage et & la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

Vidange-remplissage
et purge du circuit
de refroidissement

VIDANGE

« Placer un bac sous le véhicule
pour récupérer le liquide de refroi-
dissement.

« Déposer le bouchon du vase
d'expansion.

« Débrancher la durit inférieure du
radiateur et orienter son extrémité
vers le bac de récupération.
 Quvrir les vis de purge situées :

- Au sommet du radiateur.

- Sur le boftier thermostatique.

- Sur une durit du radiateur de
chauffage.

o Laisser s'écouler complétement le
liquide.



MOTEUR FBQY

1. Radiateur - 2. Thermocontact de
4. Support de

10

REFROIDISSEMENT

Vers radiateur
de
chauffage

-3, M .

ilateur - 5. Ech

thermique eau-huile - 6. Pompe a eau -

7. Poulie de pompe d eau - 8. Joint de pompe d eau - 9. Boitier thermostatique -

10. Sonde de température - 11. Thermostat - 12. Joint de couvercle de boitier thermostatique -

13. Couvercle de boitier thermostatique - 14. Vase d’expansion.

Implantation
= dela vis de purge
sur le boitier
thermostatique.
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REMPLISSAGE ET PURGE

Important : ne pas ouvrir fa ou les
vis de purge moleur tournant.

* Rincer abondamment le circuit de
refroidissement & I'eau claire.

* Remplir lentement le circuit, en
liguide, par Porifice du vase
d’expansion.

» Dés que le liquide s'écoule sans
air par les vis de purge, fermer
celles-ci en débutant par la plus
basse et en finissant par la plus
haute.

e Démarrer le moteur et le faire
tourner au régime de 2 500 tr/min
pendant environ 4 minutes tout en
maintenant le niveau du liquide
dans le vase d’expansion a la limite
du débordement.

= Ramener le moteur & son régime
de ralenti et reposer le bouchon du
vase d’expansion.

» Laisser tourner le moteur au
régime de 2 500 tr/min pendant
environ 20 minutes jusqu’a Penclen-
chement du motoventilateur.
 Stopper le moteur et vérifier que
le niveau de liquide avoisine le
repére “Maxi “sur le vase d’expan-
sion.



CHAPITRE

b

MOTEUR

Diesel Phase ¢ i Simen Do

Caractéristiques Deétaillées

B GENERALITES

Moteur Diesel 4 temps turbocompressé & injection directe, 4 cylindres en
ligne verticaux, disposé transversalement & 'avant. Bloc-cylindres en fonte
et culasse en alliage d’aluminium. Distribution par simple arbre a cames
en téte entrainé par courroie crantée. Les moteurs FOQ suivi des indices
731, 736, 744 sont équipés d’une pompe injection & régulation électro-
nique. Les moteurs FOQ 732, 733 et 738 sont équipés d’une injection
haute pression & rampe commune (common rait).

Alésage (mm)

Course (mm)

Cylindrée (cm

Rapport volumétrique 19a1

Puissance maxi :

- CEE (KW & tr/min) ... 5934000 7434000 | 7724000
- DIN (ch a tr/min) 8044000 10024000 | 10524000
Couple maxi :

- CEE (daN.m & tr/min) .. 16 2 000 2022000 2021500
- DIN (m.kg & tr/min) 16,4 22 000 20,822 000 20,8a1500

* F9Q 731 : transmission automatique

** F9Q 736 : a partir de 03/1999

*** FQQ 738 : a partir de 02/2001

**** £9Q) 732 : a partir de 11/2000

»xxxx £9() 733 : transmission automatique

B CuLasse

Culasse en alliage d’aluminium avec siéges et guides de soupapes rapportés.

Moteurs FOQ 731, 736 et 744.
Hauteur nominale : 162 = 0,2 mm.

Moteurs F9Q 732, 733 et 738.
Hauteur nominale : 162,75 = 0,2 mm.
Défaut de planéité du plan de joint : maxi 0,05 mm.
La rectification du plan de joint de culasse n'est pas autorisée.
Diamétre des logements des siéges de soupapes (mm) :
« admission : 36,9 }+ 0,007

- 0,023
» échappement : 33,5 + 0,029 mm
Diamatre des logements des guides de soupapes dans la culasse :
Moteurs F9Q 731, 736 et 744
12 } 0,002 mm

5

fl

Moteurs F9Q 732, 733 et 738
12 }+ 0,068 mm
+0,05

Diamétre des logements de poussoirs dans la culasse : 35 + 0,039 mm.

JOINT DE CULASSE

Joimd métallique multifeuille avec sertissages métalliques autour des
cylindres.

Sens de montage : Repére “Top “orienté vers le haut.

Le joint de culasse est centré par 2 pions de centrage.

A&

Mesure de la hauteur
de la culasse.

Un joint de culasse aux cotes réparations est frappé d’un repére “R “et
d’un ou plusieurs trous visibles lorsque la culasse est en place. lls se
situent coté volant moteur et c6té pompe d'injection.

Marque : Meillor.

Moteurs F9Q 731, 736 et 744

Dépassement des pistons :

- entre 0,073 et 0,206 mm : utiliser un joint 1 trou.
- jusqu’a 0,073 mm : utiliser un joint 2 trous.

- a partir de 0,206 mm : utiliser un joint 3 trous.

Moteurs FoQ 732, 733 et 738
Epaisseur du joint écrasé : 1,32 = 0,05 mm.
Dépassement des pistons : 0,56 = 0,06 mm.

VIS DE CULASSE

Vis au nombre 10.

Les vis doivent étre impérativement remplacées aprés chaque démontage.
Les vis neuves doivent étre 16gérement enduites d’huile moteur sur les file-
tages et sous les tétes. Les alésages taraudés dans le bloc-cylindres doi-
vent étre asséchés.

Ordre de serrage : en spirale et en débutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES
Siéges de soupapes rapportés et emmanchés a force dans la culasse.

Implantation
du repére d’épaisseur
du joint de culasse.




i
|

Cotes caractéristiques

Angle de la portée (a)

- Moteur F9Q 731, 736, 738 et 744
Moteur FOQ 732 61 733 ...

Largeur de la portée (b)

90
89,5

1,8
36,975 0,008 |

{
33597 £0,008 |

Diamétre extérieur (c)...

des sitges de soupapes.

Angle de la portée (ag

- Moteur F9Q 731, 736, 738 et 744
Moteur F9Q 732 6t 733 ....

Largeur de Ia portée (b)
Diamétre extérieur (c)

90
895

18
36,975+ 0,008 |

33,597 + 0,008

GUIDES DE SOUPAPES

Guides de soupapes rapportés dans la culasse avec joints d'étanchéité de
tiges de soupapes.

Nole : ne pas huiler les joints d’étanchéité de tiges de soupapes avant de les
monter.

Longueur 38,25+ 0,15
Diamétre extérieur I 12 + 0,068

‘ +0,05 ‘
Diamétre intérieur : 1 |
- 110N using | 6,3 +0,12 |
- usiné* | 7+0,022 5
Inclinaison des guides/plan de joint de culasse (d)...... 90°
Distance partie supérieur du guide/plan de joint 4
de culasse (g) | 81,0504

* la cote est réalisée guide monté dans la culasse.

SOUPAPES

8 soupapes en téte commandées par I'arbre & cames via des poussoirs
monoblocs. Elles sont disposées verticalement dans I'axe des cylindres et
paralléles entre-elles.

Joints de tige de soupape a 'admission comme & I'échappement.

En rechange, les soupapes sont livrées par jeu complet (1 jeu de 4 admis-
sion et 1 jeu de 4 échappement) avec 8 clavettes.

Disposition des soupapes (depuis le cylindre n°1 c6té volant moteur) :
ADM-ECH, ADM-ECH, ADM-ECH et ADM-ECH.

Cotes de mise en place
d’un guide de soupapes.
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RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour Padmission et I'échappement.
Diametre extérieur : 29,5 mm.
Diamétre intérieur : 21,5 + 0,1 mm.
Diamétre du fil: 3,9 + 0,03 mm..
Hauteur libre ; 46 + 2 mm.
Hauteur sous charge : - 37,5 mm sous 27 da.
- 27,5 mm sous 61,4 daN.

Hauteur a spires jointives : 25,07 + 0,1 mm.

POUSSOIRS

Poussoirs monoblocs cylindriques et d'épaisseur calibrée, coulissant dans
des logements usinés dans la culasse. Le jeu de fonctionnement des soupa-
pes est assuré par la présence d'un ergot ceniral, placé sur la face intérieure
du poussoir, et qui vient en appui sur lextrémité de la tige de soupape.

LaI cote d'épaisseur du poussoir est inscrite sur la partie supérieure de
celui-ci.

lls sont disponibles en 25 classes allant de 7,550 4 8,150 mm avec un
intervalle de 0,025 mm. Celle-ci est inscrite sur le dessus du poussoir.
Diamétre extérieur : 34,975 + 0,01 mm.

B BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec fits et demi paliers de vilebrequin directe-
ment alésés dans la matiére.

Demi chapeaux de paliers de vilebrequin amovibles.

En rechange, le bloc-cylindres est livré avec les chapeaux de paliers de
vilebrequin.

Repérage et sens de montage des chapeaux de paliers : numérotés de 2 &
5 (n° 2 coté volant moteur) et repérage lisible c6té opposé au tube de
jauge & huile. Le palier n° 1 c6té volant moteur n’'est pas repér.

B EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier forgé & 5 paliers et 4 masses d'équilibrage.

Jeu radial : 0,027 4 0,086 mm.

Jeu axial : 0,067 & 0,233 mm.

Diamétre des manetons : 48,010 £ 0,01 mm

Diamétre des tourillons : 54,795 + 0,01 mm.

Les cales de réglage de jeu axial se trouvent sur le palier n° 2 (n° 1 coté
volant moteur). Les rainures doivent étre orientées coté vilebrequin.
Epaisseur des cales : de 2,30 & 2,45 mm.

Les paliers sont repérés par un chiffre (n° 1 coté volant moteur).

Le vilebrequin adopte un roulement c6té volant moteur destiné i recevoir
I'arbre primaire de boite de vitesses.

Note : aucune rectification du vilebrequin n'est possible.

Coussinets de vilebrequin

Sens de montage :

- Coussinets lisses ¢6té chapeaux de paliers.

- Coussinets rainurés avec 2 pergages coté bloc-cylindres.
Diamétre : 54,80 mm.

Cale de réglage du jeu axial de vilebrequin

2 cales montées de chaque coté des coussinets du palier n° 2 (n° 1 coté
volant moteur) dans le bloc-cylindres permettent le réglage du jeu.

Sens de montage : face rainurée coté vilebrequin.

Epaisseur des cales disponibles (mm) : 2,30 - 2,35 - 2,40 - 2,45,



MOTEUR

BIELLES

Bielles a section en “I" dont les chapeaux sont séparés de celle-ci par rup-
ture. Dans ce cas I'appariement chapeau-bielle est unitaire par ensemble.
Le pied est muni d’une bague en bronze rapportée par emmanchement.
En rechange, les bielles sont livrées par jeu de 4 avec leurs chapeaux appa-
riés.
Assemblage bielle/piston : méplat usiné sur le chapeau monté du méme
cOté que le repére “V” gravé sur la téte du piston.
Entraxe : 139 mm.
Diamétre de la téte : 51,587 a 51,606 mm
Diamétre du pied : - sans bague : 30,24 a 30,265 mm.

- avec bague : 28,013 a 28,025 mm.

Jeu axial de la téte : 0,220 a 0,482 mm.

Jeu radial de la téte : 0,227 4 0,086 mm.

Diamétre des coussinets : 48 mm.

Chaque appariement chapeau-bielle est unique.

Pied de bielle trapézoidal avec une bague en bronze insérée a force et
munie de 2 orifices de lubrification.

Note : les bagues de pieds de bielle ne sont pas remplagables.

Coussinets de hielle
Coussinets lisses sans ergot détrompeur.
Diamétre intérieur : 48 mm.

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium a téte intégrant une chambre de combus-
tion centrale de forme creuse avec dome, l'empreinte des soupapes et qui
comporte 3 segments.

Les pistons sont livrés en rechange unitairement, avec les axes, leurs
joncs d’arréts et les segments tiercés.

Le fond de piston est refroidi par projection d’huile provenant de gicleurs
situés a la base des cylindres.

Marque : Kolbenschmidt.

Déport entre ie trou d'axe et 'axe de symétrie du piston : 0,5 mm.

Sens de montage : repére “V “sur le piston orientée c6té volant moteur.
Diamétre (mesuré a 39 mm du bas de la jupe) :

- moteur F9Q 731, 736 et 744 : 80 mm

- moteur FOQ 732, 733 et 738 : 79,866 + 0,0075 mm.

Moteur FOQ 731, 736 et 744

47,164
47,206
47,248
4729
47,332
47,374
47,416

DUEZZ Ko

Note : seul le piston de classes “M” est disponible au magasin de piéces de
rechanges, les autres sont réservés a I'usine de montage moteur.

Moteur F9Q 732, 733 et 738

7 7

47,046
47,088
4713
47172
47,214

Note : seuls les pistons des classes “L”, “M” et “N” sont disponibles au
magasin de piéces de rechanges, les autres sont réservés a I'usine de mon-
tage moteur.

Si le moteur est équipé de pistons de classe “K “, en rechange il faut monter
des pistans de classe “L “.

Si le moteur est équipé de pistons de classe “P “, en rechange il faut monter
des pistons de ciasse “N “.

AXES DE PISTON

Axes tubulaires en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons
et arrétés par deux circlips.
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En rechange, ils sont livrés appariés avec les pistons.

Sens de montage des circlips : ouverture vers le bas (ensemble bielle/pis-
ton aligné en position verticale).

Longueur : 59,7 a 60 mm.

Diamétre extérieur : 27,995 a 28 mm.

Diamétre intérieur : 13,8 & 14,1 mm.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.

- Un segment coup feu avec profil chanfreiné vers le haut.

- Un segment d’étanchéité avec profil chanfreiné vers la bas.

- Un segment racleur avec ressort spiroidale.

En rechange, ils sont livrés par jeu complet pour un piston. Sens de mon-
tage : repére “TOP” ou “T” dirigé vers le haut du tiercage a 120° .
Diametre extérieur : 80 mm.

Epaisseur : coup de feu } - 0,01 mm
étanchéité - 0,03 mm

Moteurs F9Q 731, 736 et 744

racleur : 3 mm.

Moteurs F9Q 732, 733 et 738.

racleur : 31 - 0,01 mm
- 0,03 mm

Moteurs F9Q 731, 736 et 744.

Coup de feu......
Ftanchéité
Racleur

Moteurs F9Q 732, 733 et 738.

Goup de feu 024035
Etanchéité 07209
Racleur 025205
Note : les segments sont livrés ajustés d’origine, ne jamais retoucher la
| coupe.
| VOLANT MOTEUR

Moteurs F9Q 731, 736 et 744
Volant en fonte fixé par 7 vis équidistantes n'autorisant qu’une seule posi-
tion de montage.

Moteur F9Q 732, 733 et 738

Volant moteur bi-masse fixé par 7 vis équidistantes n'autorisant qu’une
seule position de montage.

E DisTRIBUTION

Distribution commandée par simple arbre & cames en téte entrainé depuis
le vilebrequin par courroie crantée dont la tension est assurée manuelte-
ment par un galet tendeur a excentrigue.

DIAGRAMME

Moteurs F9Q 731, 736 et 744

Retard Ouverture Admission : 3° aprés PM.H.
Retard Fermeture Admission : 21° aprés PM.B.
Avance Quverture Echappement : 43° avant PM.B.
Avance Fermeture Echappement : 2° avant PM.H.

Moteurs F8Q 732, 733 et 738

Retard Quverture Admission : 3° aprés PM.H.
Retard Fermeture Admission : 21° aprés P.M.B.
Avance Quverture Echappement : 46° avant PM.B.
Avance Fermeture Echappement : 5° avant PM.H.



ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte a 5 paliers entrainé par la courroie de distribution
tournant dans un carter-chapeaux de palier et la culasse.

Il est entrainé par la courroie crantée depuis le vilebrequin et entraine, par
sont extrémité, la pompe a vide.
Jeu axial : 0,05 20,13 mm).

COURROIE CRANTEE

Courroie commune & entrainement de I'arbre & cames, de la pompe a
huile, de la pompe d’injection et de I'arbre intermédiaire.

Tension avec le contrdleur de tension @ mesure de fréquence
(voir méthode page 75) :

- tension : 68 + 3 Hz.

- tension mini : 63 + 3 Hz.

Périodicité d’entretien : remplacement tous les 75 000 km ou tous les 5 ans.

B LuBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe a huile entrainée depuis le vilebre-
quin par une chaine. Le circuit comporte un clapet de décharge intégré &
la pompe, un échangeur thermique eau/huile, un filtre et 4 gicleurs d’hui-
le pour le refroidissement des fonds de pistons qui sont logés dans le
bloc-cylindres.

Le circuit-assure aussi la lubrification de la pompe a vide et du turbocom-
presseur.

POMPE A HUILE

Pompe & huile fixé sous le bloc-cylindre et entrainée par chaine depuis le
vilebrequin.

Pression d’huile mini & 80° C :

-a 1000 tr/min : 1,2 bar.

- 3000 tr/min : 3,5 bars.

Nofa : les pressions d’huile peuvent élre relevées en utilisant un adaplateur
approprié (coffret Renault Mot. 836-05), monté a la place du manocontact.

Important : le pignon du vilebrequin entrainant la chaine de la pompe 3 huile
est monté libre sur celui-ci. Ce pignon est rendu solidaire du vilebrequin par
Ia pression de serrage de la vis de fixation de I'ensemble poulie/roue den-
tée de vilebrequin. Il est donc impératif de respecter le couple de serrage de
Ia vis de fixation de la poulie de vilebrequin.

FILTRE A HUILE

Filtre a cartouche interchangeable & doubie filtration.
Marque et type : Purflux LS 309 ou Bosch 0 451 103 336.
Périodicité d’entretien : remplacement a chaque vidange.

HUILE MOTEUR

Capacité (dont 0,5 litre pour le filtre) : 5 litres.

Préconisation : huile multigrade SAE 0W40, 5W40, 5W50, 10W40,
10W50, 15W40 et 15W50 répondant aux spécifications ACEA B3/B4.
Périodicité d’entretien : remplacement tout les 15 000 km ou tous les 2 ans.
A partir de Janvier 2 001 la périodicité d’entretien passe a 30 000 km ou
tout(le)s 2 ans, ou en cas d’usage intensif tous les 15 000 km ou tous les
ans (*).

(*) Utilisation essentiellement urbaine, “porte & porte” permanent ou petits
trajets répétés moteur froid par basse température.

SONDE DE NIVEAU D’HUILE

Sonde vissée a I'avant sur le bloc-cylindres, sous le filtre & huile, 1égére-
ment décalée vers la gauche.

Elle est composée d’un fil & haut coefficient de résistivité qui, lorsqu'il est
traversé par un courant, ne présente pas la méme conductibilité thermique
quand il est plongé dans un liguide ou lorsqu'il se trouve dans l'air.
Aprés un temps fixe, on obtient une différence de tension qui est enregis-
trée par le calculateur du combiné d’'instruments et envoie cette informa-
tion a I'afficheur du compteur kilométrique.

Tension d’alimentation : 12 Volts.

Résistance : 6 4 20 Q.
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il REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit her-
métique et sous pression.

Le circuit comporte principalement un radiateur, un vase d’expansion, une
pompe a eau, un thermostat, un radiateur de chauffage, un échangeur
thermique eau/huile (sauf F9Q 744), un réchauffeur additionnel et un
motoventilateur commandé via 2 relais (petite et grande vitesse).

Les moteurs F9Q 732, 733 et 738 adoptent le dispositif GCTE (Gestion
Centralisée de la Température d’Eau). Ce systéme exploite les informations
fournies par une sonde de température double située sur le boitier thermo-
stat. Cette sonde délivre au calculateur I'image électrique de la températu-
re du moteur nécessaire, a la gestion moteur, au pilotage du motoventila-
teur ainsi qu’au voyant d’alerte au combiné d’instruments.

RADIATEUR

Radiateur a faisceau horizontal en aluminium et boite & eau en plastique
verticale.

VASE D’EXPANSION

Vase a circulation permanente piacé a droite du compartiment moteur.
Couleur repére du clapet du bouchon : marron.
Tarage du bouchon : 1,2 bar.

THERMOSTAT

Thermostat placé dans un boitier fixé sur le c6té gauche de la culasse sous
la pompe 2 vide.

Début d’ouverture : 89°C/101°C.

Course du clapet : 7,5 mm.

MOTOVENTILATEUR

Motoventilateur fixé derrigre le radiateur et commandé électriquement par
un thermocontact (uniguement moteurs F9Q 731, 736 et 744) ou com-
mandé par le calculateur de gestion moteur (moteurs F9Q 732, 733 et 738).

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR
(uniquement moteurs F9Q 731, 736 et 744)

Thermocontact situé en bas et & gauche du radiateur.
Tension d’alimentation : 12 volts.

SONDE DE TEMPERATURE DOUBLE
(uniguement moteurs FOQ 732, 733 et 738)

Elle est située sur le boitier thermostat et délivre au calculateur 'image
électrique de la température du moteur nécessaire, a la gestion moteur, au
pilotage du motoventilateur en petite ou grande vitesse ainsi qu’au voyant
d’alerte du combiné d’instruments.

Cette sonde entre dans le cadre du dispositif GCTE (Gestion Centralisée de
la Température d’Eau) et rend inutile I'utilisation d’un thermocontact.
C’est une résistance CTN (Coefficient de Température Négatif) sa résistan-
ce diminue lorsque la température augmente.

Info gestion moteur et pilotage du moteventilateur
Résistance (entre les bornes 2 et 3 de la sonde)
Température/Résistance :

-20°C/529026490 Q.

-220° (/240022600 Q.

-240°C/1 07021270 Q.

- & 80° C/300 a 450 Q.

Info voyant d’alerte au combiné d’instruments

Résistance (entre les bornes 4 et la masse de la sonde) :
- Voir résistance entre les bornes 2 et 3 de la sonde.

Température de pilotage du motoventilateur :
- Petite vitesse :

- marche : > 3 99° C:

-arrét:<a96° C.

- Grande vitesse :
- marche : > a 102° C.
-arrét:<a99°C.

Lorsque la température du liquide de refroidissement dépasse 105°C, le
voyant d’alerte au combiné d’instruments s'allume.



RECHAUFFEUR ADDITIONNEL DE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

1l est situé sur une durit de radiateur de chauffage et est constitué de 3
bougies de réchauffage électrique baignant dans le liquide de refroidisse-
ment. Ces derniéres sont pilotées par le calculateur de gestion moteur via
2 relais. Le premier alimente deux bougies, le deuxiéme, si nécessaire, la
troisieme.

Les bougies sont alimentées si :

- le pare-brise dégivrant n’est pas en fonction.

- le régime moteur est supérieur a 650 tr/min.

- si le postchauffage est commandé.

Fonctionnement du réchauffeur :

- Température d’eau inférieure & 75°C et température de Iair inférieur a 7°C.
- Température d’eau entre 5 et 75°C et température de I'air entre 7 et 10°C.
ioToegpérature d’eau inférieur & 5°C et température de Iair supérieur a

Résistance des bougies : 0,6 + 0,1 Q.

POMPE A EAU

Pompe a eau a turbine logée sur le c6té droit du bloc-cylindres et entrai-
née par une courroie multipiste.

COURROIE DE POMPE A EAU

Courroie commune a I'entrainement de l'alternateur, du compresseur de
climatisation (suivant équipement) et de la pompe d’assistance de direc-
tion.

Type :

- Moteur FOQ 731, 736 et 744 sans climatisation
- Moteur F9Q 731, 736 et 744 avec climatisation
- Moteur FOQ 732, 733 et 738 sans climatisation : 6PK1106

- Moteur F9Q 732, 733 et 738 avec climatisation : 6PK1606

Périodicité d’entretien : remplacement tous les 120 000 km ou tous les 5
ans (et & chaque démontage). Tout écoulement de gazole sur la courroie
impose son remplacement.

Tension :

- sans climatisation : 97 + 3 unités Seem lors de la pose (tension mini de
fonctionnement : 67 unités™).

- avec climatisation : la tension est assurée automatiquement et de fagon
permanente par un galet tendeur a ressort.

* Tension mesurée sur I'appareil Seem C. Tronic 105.6.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 7,5 litres.

Préconisation : liquide de refroidissement Glacéol RX type D (protection
jusqu'a -37° C).

Périodicité d’entretien : contrdle du niveau tous les 15 000 km ou tous les
2 ans et vidange tous les 120 000 km ou tous les 4 ans.

1 6PK1138
1 6PK1638

B ALIMENTATION EN AIR

Alimentation en air par turbocompresseur et échangeur de température du
type air-air (sauf F9Q 744) fixé derriére le pare boue gauche.

FILTRE A AIR

Fittre & air sec a élément papier interchangeable.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 30 000 km ou tous les 4
ans.

TURBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur avec soupape de régulation de suralimentation (was-
gate) commandée par une capsule pneumatique.

Marque : Garrett.

Valeur de tarage de la soupape de régulation de suralimentation
(wasgate) :

Moteurs F9Q 731, 736 et 744

1050 & 1110.
1240 2 1350

S
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Lidkidi.g

Moteurs F9Q 732, 733 et 738

Entre 1 et 4
Enire 10 et 12
Tige en butée

B ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

{rous TYPES)

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastique placé devant 'essieu arriére sous la caisse.
Gapacité : 60 litres.
Préconisation : gazole.

JAUGE A COMBUSTIBLE

La jauge est fixée au dessus du réservoir & combustible et est accessible
aprés avoir relevé Passise de la banquette arriére et déposé la plague de
visite.

4/4 7 maxi

3/4 142 545+7
12 120 98 10
1/4 100 155 + 16
Mini 23 300+ 20

* Distance comprise entre I'axe du flotteur et le plan de travail (jauge dépo-
sée et placée sur une surface plane).

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre & combustible est placé dans le compartiment moteur. If est
contenu dans une cartouche indémontable. Cette cartouche contient une
soupape régulatrice qui a pour fonction de limiter le débit de gazole circu-
lant vers le moteur.

Sur les moteurs F9Q 731, 736 et 744 le filtre est démontable alors que sur
les moteurs FIQ 732, F9Q 733 et FIQ 738 il est nécessaire de remplacer
le boitier complet.

Marque :

- moteurs FOQ 731, F9Q 736 et FIQ 744 : Lucas, Bosch et Purflux.

- moteurs F3Q 732, F9Q 733 et F9Q 738 : Purflux.

Périodicité d’entretien : purge en eau a chaque vidange d’huile moteur et
remplacement du filtre tous les 60 000 km.

CONTACTEUR A INERTIE

Il est fixé sur la tourelle d’amortisseur gauche, derriere le vase d’expan-
sion. Il a pour role de couper le circuit d’alimentation de la pompe & com-
bustible en cas de choc brutal. Son fonctionnement peut-étre rétabli par
simple pression sur le contacteur.

B ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE DTI
{moTeEURs F2Q 731, 736 ET 744) _

RECHAUFFEUR DE COMBUSTIBLE

Réchauffeur électrique interchangeable logé dans un ensemble compor-
tant le filtre & combustible. Il est alimenté électriquement en permanence
dés la mise du contact, via un relais, et assure le réchauffage du combus-
tible & basse température par chauffage électrique.

Il intégre un thermocontact interrompant sa fonction lorsque le combusti-
ble atteint un certain niveau de température .

Température de fermeture/ouverture des contacts du thermocontact :
0°C/a partir de 8°C.

Il est alimenté par un relais situé dans le boitier relais dans le comparti-
ment moteur.

POMPE D’INJECTION

Injection directe Diesel & pompe rotative & régulation électronique gérée
par calculateur. Elle intégre un actuateur d'avance, un tiroir de debit com-
mandé par un actuateur et une électrovanne de stop électrique.



La pompe d’injection est équipée d'une roue dentée de type “RAM
“(Réglage Angulaire Micrométrique) permettant d'effectuer le calage de la
pompe sans bouger celle-ci

QOrdre d'injection..

Calage de fa pompe : cyt. 1

au PMH pour une levée de ;

piston de pompe de. 0,32+0,02mm | 0,45+002mm | 0,11£0,02mm
Régime de ralenti 850 + 25 tr/min | 825+ 50 tr/min
Régime maxi (tr/min) : i

-avide....... 4800 + 100 tr/min 14 650 + 150 tr/min
- gn charge 4500 + 100 tr/min 4300 + 100 tr/min
Opacité des fum

- valeur d'homologation 15 246 %) 1,24 (40 %) 0,8 (28%)

- maxi légal 2,5 (64 %) 2.5 (64 %) (70%)
INJECTEURS

Injecteurs (F9Q 731, 736)

Porte-injecteur : Bosch KBEL 58 P147.

Porte-injecteur instrumenté : Bosch 58 P146 (cylindre n° 1).
Résistance du capteur de levée d’aiguille : 100 + 10 € & 20° C.
Injecteur : DSLA 145 P619.

Injecteurs (F9Q 744)

Porte-injecteur : Bosch Y 431 K03 091.

Porte-injecteur instrumenté : Bosch Y 431 K03 091 (cylindre n° 4).
Résistance du capteur de levée d’aiguille : 100 + 10 € 2 20° C.
Injecteur : DSLA 145 P987.

Pression de tarage (bars) : 200 } +31§

Canalisation haute pression : - longueur 360 mm.
- diamétre intérieur : 1,8 mm.

B ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE DCI
(moTEUrRs F9Q 732 eT 733)

Circuit ¢’alimentation en combustible a injection directe haute pression &
rampe commune “common rail “Bosch constituée principalement d’une
pompe de gavage, d'un filtre & combustible, d'une pompe haute pression
équipée d’un régulateur, d'une rampe d'alimentation commune équipée
d'un capteur de pression, d'injecteurs électromagnétiques et d’un refroi-
disseur de combustible sur le conduit de retour au réservoir.

POMPE DE GAVAGE

Pompe électrique basse pression placée dans le compartiment moteur,
dans le bas du tablier. Elle est commandée par le calculateur de gestion
moteur (borne A1 du connecteur 48 voies noir) via un relais.
L alimentation électrique de la pompe est temporisée pendant 30 secondes
dés la mise du contact et en continue dés que le moteur tourne.

Marque : Bosch.

Pression : 2,5 & 4 bars.

Débit : 80 a 100 I/h minimum.

POMPE HAUTE PRESSION

Pompe haute pression entrainée depuis le vilebrequin par la courroie de
distribution et constituée d’un arbre actionnant 3 pistons radiaux. Elle est
fixée sur un support rapporté  I'avant droit sur le bloc-cylindres.

La pompe a pour rdle de fournir une haute pression et d’alimenter les
injecteurs au travers de la rampe commune. La haute pression varie de
200 a 1 350 bars.

Aprés le démarrage, a pression délivrée par la rampe commune est de 170
bars. La pompe ne nécessite pas d'étre calée. Elle n'est pas reparable et
seul le regulateur de pression peut étre remplacé, par conséquent il est
interdit de démonter tout autre élément de la pompe.

Elle comporte un régulateur haute pression éleciromagnétique, comman-
dé par le calculateur de gestion moteur, et un limiteur de pression méca-
nique, constitué d’une bille et d’un ressort. Sur cette pompe haute pres-
sion, la régulation de la quantité de combustible a mettre sous pression
s'effectue sur le circuit haute pression de la pompe, aprés mise sous pres-
sion. Ceci nécessite de refroidir le carburant sur le circuit de retour.

W

Marque : Bosch.
Type : CR/CP153/R65/10-15.
Ordre d'injection (n° 1 c6té volant moteur) : 1-3-4-2.

REGULATEUR DE PRESSION

1l est monté sur la pompe d’injection et est commandé par le calculateur |
de gestion moteur. |l régule la haute pression de combustible aux injec- -
teurs. Le régulateur haute pression comprend deux circuits de controle.
Un circuit mécanique qui permet d’assurer une pression minimum et d'a- -
mortir les pulsations. La haute pression est régulée par modification du
tarage d’un ressort disposé en bout de pompe et un circuit électrique qui
commande I'électro-aimant de régulation. Pendant cette derniere le calcu-
lateur d'injection pilote le régulateur avec un courant RCO (rappart
cyclique d’ouverture).

Lorsque le régulateur n’est pas alimenté la pression est limitée a 100 bars.
Moteur a Iarrét depuis plus de 30 secondes, la pression résiduelle dans le
circuit est nulle.

Le régulateur est commandg par mise & la masse au calculateur.
Résistances aux bornes du réguiateur : 5 Q a 20° C.

Tension (contact mis aux bornes 1 du connecteur du régulateur et la
masse) : 12 volts.

INJECTEURS

Injecteurs électromagnétiques commandés par le calculateur de gestion
moteur. Les injecteurs sont pilotés tel, une injection séquentielle.

lis sont commandés par le calculateur de gestion moteur, via 2 étages de
commande, intégrés au calculateur (étage 1: injecteurs 1-4, étage 2:
injecteur 3-2)

Marque : Bosch.

Pression d’injection maxi : 1 525 bars.

Résistance : < 2 Q.

Nota : remplacer systématiquement les joints d'étanchéité.

RAMPE D’ALIMENTATION COMMUNE

Cette rampe d'injection commune haute pression a pour role de stocker le
combustible nécessaire au moteur, d’amortir les pulsations créées par les
injections et reier les éléments haute pression entre eux.

Elle est fixée 2 la culasse et supporte un capteur de pression.

Marque : Bosch,

Volume : 18 cnt’.

VALEURS DE PARAMETRES

Régime de ralenti : 835 = 50 tr/min.
Régime maxi (tr/min) : - & vide : 4 700 = 150.
- en charge : 4 500 + 100.

Opacité des fumées : - valeur d’homologation : 1,5 m* (46%).
- maxi légal : 3 m™ (70%).

B Gestion MoTEUR DTI
(moTeurs F9Q 731 eT 736)

CALCULATEUR

1l est situé dans le compartiment moteur fixé derriére le projecteur droit.
En exploitant les informations provenant des différentes sondes et cap-
teurs, le calculateur assure les fonctions suivantes : gestion du débit de
combustible, contrdle de I'avance, controle du dispositif de départ & froid
(bougies et boitier de pré-postchauffage), contrdle du systeme antidémar-
rage codé, controle de PEGR, controle du stop électrique, contrble du
témoin de préchauffage, controle du témoin de défaut injection, contrdle
du stop électrique et contrdle des bougies du réchauffeur additionnel. i
intégre le capteur de pression atmospheérique.

Nombre de bornes : 68.

Marque et type : Bosch MSA 15.5.



R RENAULT Mégane
MoTeuR FOQ Diesel Phase 9 mﬂu
Affectation des bornes du connecteur du calculateur . -
1 Masse
2 Signal compte-tours
3 Commande par mise & la masse du motoventilateur petite vitesse
4 Commande actuateur de débit
5 Commande actuateur de débit
6 Commande par mise & la masse du motoventilateur grande vitesse
{seulement moteur F9Q 736)
7 Signal potentiométre de position de tiroir de débit
8 Signal capteur de régime et de position vilebrequin
190 Calculateur de transmission automatique (seulement moteur F3Q 731)
i Masse capteur de levée d'aiguille i
1 Signal de capteur de levée G aiguill Connecteur du calculateur de gestion moteurs F9Q 731, 736.
13 | Signal de débitmetre d'air
14 Signal de sonde de température de liquide de refroidissement
}g gigr{al ?e p%tentiomgtre deé ch?rgeI moteur (9073
ontacteur de marche arriére (seulement moteur F9Q 731) <
17 | Signal contacteur d'embrayage (moteur FIQ 736) vaf‘NT DE DEFAUT,
ou signal de position neutre (moteur F9Q 731) Situé au combiné d'instruments, il s'allume en cas de défauts du poten-
18 |- tiométre de charge moteur, du capteur de levée d'aiguille d'injecteur, de 'é-
19 Alimentation débitmétre d'air 5 volts lectrovanne d’avance, du capteur de régime et de position vilebrequin, du
20 Signal contacteur de frein stop électrique, d’un défaut calculateur, de Iactuateur de tiroir de débit ou
21 Masse capteur du potentiométre de position de tiroir de débit.
gg + APC Véhicule avec systéme antidémarrage désactivé
24 | Masse A la mise du contact, e témoin d'injection s'allume fixe pendant 3 secon-
25 | Commande par mise & la masse de I'électrovanne EGR des puis s'éteint. o ) ‘
2% Commande de témoin de défaut injection A la mise ptu contact, le voyant antidémarrage rouge, précédemment cli-
7 gor[nmaé\dg parfmize &1a masse du relais n°1 de réchauffeur additionnel | | gnotant, s'allume fixe pendant 3 secondes puis s'éteint.
¢ liquide de refroidissement Véhicule avec systéme antidémarrage actif
gg ggggﬂ%&&%?;aggnpgzncigmtelsé;g)i?éze&négrirtzent moteur F90 735) A la mise du contact, le calculateur n'identifie pas le code et empéche tout
30 Liaison diagnostic bofter de préchauffage d%rpargage, Le témoin d'injection s’allume fixe pendant 3 secondes, puis
g ) s'éteint. N
g; f&%ﬁ;ﬁga%ﬂgﬁ&gﬁag automatique (seulement moteur F90 731) Avant la mise du contact, le voyant antidémarrage rouge clignote. A la
33| Masse capteurs mis% du contact, ce méme voyant clignote & une fréquence deux fois plus
3 |- rapide. N o
. b Si une défaillance du systéme antidémarrage est détectée moteur tour-
gg Signal pare-brise chauffant nant, alors le témoin d'injection clignote sur la plage d'utilisation entre le
gg Ink)gcmation climatisation (seulement moteur F9Q 736) ralentt et 1 500 tr/min envion.
+ 3
39 | Calculateur de transmission automatique (seulement moteur F9Q 731) REWS, D ,A”MENTAT]ON PR'NC'PA'jE ) i
40 - I est piloté par le calculateur de gestion moteur et alimente les éléments
4q - suivants : le calculateur, l'actuateur d’avance, les relais de réchauffeur
4 Commande de mise a la masse du refais principal additionnel de liquide de refroidissement, le débitmetre d’air d’admission,
43 | Signal de vitesse véhicule en provenance du calculateur A.B.S. I'électrovanne EGR et I'actuateur du tiroir de débit.
gseulemem FoQ 736) Il est situé dans le boftier relais dans le compartiment moteur.
44 ignat contacteur de frein (piste 2) Résistance du circuit de commande : environ 65 Q.
45 1 +APC ;
46 | Masse o ) ) N CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIQUE
47 | Commande par mise & la masse du relais n°2 du réchauffeur additionnel | | 1| est intégré au calculateur de gestion moteur et informe celui-ci de la
de liquide de refroidissement pression atmosphérique.
48 Sortie témoin d'alerte de température du liquide de refroidissement
1 ?ﬁ%& nde actuateur de débit SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
50 Commande relais de préchauffage Se reporter au paragraphe refroidissement page 48.
51 Commande par la masse de I'actuateur d'avance P s s
52 | Potentiométre de position de tiroir de débit SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION
53 Commande de stop électrique Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) dans le débitmé-
54 Sortie témoin de préchauffage tre d'air. Elle délivre au calculateur I'image électrique de la température de
55 Masse de potentiométre de charge moteur Iair d’admission.
56 - Résistance aux bornes de la sonde : - & 0° C/5 290 4 6 490 Q.
57 Alimentation 5 volts du potentiométre de charge -a20°C/24002a 2600 Q.
58 |- -a40°C/107021270 Q.
gg Signal d'antidémarrage
61 | Prise diagnostic DEBITMETRE D’AIR
62 o . . Débitmetre d'air a film chaud avec sonde de température d’air admission
Signal sonde de t tibl
gi S!Q"a; o de température de combustible intégrée sur les moteurs. Il a pour role de fournir au calculateur I'image
ignat de sonde de température d'air admission glectrique de la quantité d'air aspiré par le moteur.
65 | Signal contacteur pied levé Il est alimenté en 12 volts et dispose par le calculateur d'une tension réfé-
66 | Prise diagnostic rence de 5 volts.
gg + APC Marque : Siemens
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CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN

Capteur passif de type inductif fixé en regard d’une cible tournante soli-
daire du volant moteur. Le capteur fourni au calculateur une fension sinu-
soidale dont la fréquence et 'amplitude varie en fonction de la vitesse de
rotation.

1l est fixé au carter d’embrayage.

Marque : MGL

Résistance : 760 @ & 20° C.

POTENTIOMETRE DE CHARGE

|1 est relié a la pédale d’accélérateur par un cable et informe le calculateur
de la position de la pédale d’accélérateur. A partir de cette information le
calculateur détermine le combustible & injecter. 1l intégre également un
contacteur de pied levé fermé en position PL.

I est situé prés de la tourelle d’amortisseur gauche.

Résistance aux bornes du potentiométre position PL/PF :
-B3-B2:1100/1 900 Q.

- B2 - B1:1900/1 100 Q.

- A1 - A2:1000/=1000 <.

Marque : Bosch.

ELECTROVANNE E.G.R.

Electrovanne du type tout ou rien, pilotée par le calculateur de gestion
moteur par modification d’un courant a rapport cyclique d’ouverture. Elle
est fixée au tablier prés du maitre-cylindre. Le signal R.C.0. permet de
moduler Pouverture de Pélectrovanne et par conséquent la quantité de gaz
d’échappement détournée vers le collecteur d’admission. En fonction de
ce signal, I'électrovanne applique sur la capsule E.G.R. une dépression
dérivée de la pompe a vide, ce qui autorise le passage des gaz d’échappe-
ment vers le collecteur d’admission.

Lélectrovanne n'est pas pilotée pendant les phase suivantes :

- 40 secondes aprés la reconnaissance d’une entrée de régulation ralenti.
- si le couple régime moteur/débit est supérieur a un seuil cartographique.
- 10 4 40 secondes aprés une phase de démarrage en fonction de la tem-
pérature moteur.

- lorsque le régime moteur est supérieur ou @4gat a 3 000 tr/min.

- lorsque le régime est inférieur a 650 tr/min.

- lorsque la tension batterie est inférieure a 10 voits.

- en cas de défaut : du capteur de régime et de position vilebrequin, du
capteur de levée d'aiguille d'injecteur, du débitmeétre d'air, de I'électrovan-
ne d'avance, de Pélectrovanne E.G.R. et de la régulation E.G.R.

Marque : Siemens

Résistance aux bornes de 'électrovanne : 16,5 = 0,5 Q.

CAPSULE E.G.R.

Elle permet ou non la recirculation d’une partie des gaz d’échappement
dans le collecteur d’admission. Elle est commandée par la dépression
fournie par la pompe a vide, via I'électrovanne E.G.R. Le déplacement
d’une membrane, solidaire d’'un axe et d’un clapet, entraine I'ouverture de
ce clapet et donc le passage des gaz d’échappement vers I'admission. Elle
est disposée sur le collecteur d’admission.

La recirculation des gaz d’échappement a pour but de produire une chute
de la quantité d’oxygene présente dans le collecteur d’admission. Geci
engendre une chute de la température de combustion permettant ainsi une
diminution de la quantité d’oxydes d’azote (NOx) produite. GCes derniers
étant particulierement polluants et nocifs pour I'organisme humain. La
production des NOx est directement lige 4 la température de combustion !
plus celle-ci est élevée, plus la production des NOx & I'échappement est
importante.

CAPTEUR DE LEVEE D’AIGUILLE

‘injecteur cylindre n°® 1 (c6té volant moteur) informe le calculateur du
début d’injection nécessaire pour la correction dynamique de avance. i
est constitué d’un noyau solidaire de Iaiguille de l'injecteur qui en se
déplagant devant une bobine, provoque une variation de champ magné-
tique.

Résistance du capteur de levée d'aiguille - 100 £ 10 @ a20°C.

ELECTROVANNE D’AVANCE

Electrovanne du type tout ou rien, pilotée par le calcutateur de gestion
moteur par modification d’un courant 3 rapport cyclique d’ouverture. Elle
permet de doser la pression de pilotage du piston du variateur d'avance a

partir de la pression de transfert. Lorsque I'électrovanne est fermée le |

débit de fuite est nul et la pression de transfert s’¢tablit derriére le piston
d’avance qui se déplace et fait croftre 'avance. Electrovanne ouverte, le

déhit de fuite est maximal, la pression sur le piston d'avance diminueetle |

ressort de rappel fait reculer e piston en faisant décroitre 'avance.
Connecteur 2 voies :

- borne 2 ; pilotage du calculateur par mise a la masse.

- borne 1 + aprés contact.

Résistance aux bornes de I'électrovanne 1 14,3217,3Q @ 20° C.

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Thermistance 2 coefficient de température négatif (CTN) située sous le |

capot supérieur de la pompe d'injection. Elle délivre au calculateur I'image

électrique de la température du combustible dans la pompe. |

Résistance aux bornes de [a sonde : - & 0° C/5 290 a 6 490 Q.
-420°C/2 400 a 2600 Q.
-240°C/1 07041270 Q.
-2 80° C/300 & 450 Q.

POTENTIOMETRE DE POSITION DE TIROIR DE DEDIT

Intégré a la pompe, il informe le calculateur de la position du tiroir de débit
pour le calcul direct du débit d’injection.

Marqgue : Bosch.

Résistance aux bornes du connecteur de la pompe :
-1et3:49265Qa20°C.

-36t2:49265Qa20°C.

ACTUATEUR DE TIROIR DE DEBIT

C'est un actionneur, intégré a la pompe et solidaire du tiroir de débit. Il
commande le déplacement de celui-ci sur le piston de refoulement. 1l est
piloté par le calculateur qui, en fonction des différents paramétres, déter-
mine directement le débit d'injection.

Marque : Bosch.

Régstance (aux bornes 4 et 7 du connecteur de la pompe): 0,4a1Qa

ELECTROVANNE DE STOP ELECTRIQUE

Elle est situé sur la pompe d'injection et intervient sur le circuit d’alimen-
tation en combustible du piston distributeur. Elle est alimentée par le cal-
culateur dés la mise du contact.

Résistance: 9212 Q.

CONTACTEUR DE STOP

Clest un contacteur double. Ii informe le calculateur de la position de la
pédale de frein. :

CONTACTEUR D”EMBRAYAGE (seulement sur F9Q 736)

C’est un contacteur de type normalement fermé (NF). Il informe le calcu-
lateur de la position de fa pédale d’embrayage.
Résistance : - PL: 1,5 Q.

- PF : infini.

CATALYSEUR
Marque : Eberspacher

# GestTioN MOTEUR DT!
(moTEUR F9Q 744)

CALCULATEUR

Ii est situé dans le compartiment moteur fixé derriere le projecteur droit.
En exploitant les informations provenant des différentes sondes et cap-
teurs, le calculateur assure les fonctions suivantes : gestion du débit de
combustible, contrdle de I'avance, controle du dispositif de départ 4 froid
(bougies et boitier de pré-postchauffage), controle du systéme antidémar-
rage codé, controle de 'EGR, controle du stop électrique, contrble du
témoin de préchauffage, controle du témoin de défaut injection, contr6le
du stop électrique et controle des bougies du réchauffeur additionnel. Il
intégre le capteur de pression atmospheérique.

Nombre de bornes : 121

Marque : Bosch




RENAULT Mégane EEE
Diesel Phase

Atfectation des bornes du connecteur du calculateur

i
1 Alimentation relais principal 9 -
g f\hmentanon feais principal 80 Commande voyant de défaut moteur (gravité 2)
4 Masse il }
5 Masse
6 Liaison CAN Low (a partir de 06/2001)
g Liaison CAN Hight (3 partir de 06/2001)
9 5
0] -
1 -
1 g Alimentation potentiométre de charge moteur (piste 1) 38 i}
1 -
14 Diagnostic ligne L gg Masse pressostat
15 Signal antidémarrage 91
16| Diagnostic ligne K 9 |-
171 - { . . b .
18] Conmante ki v |t  poston it
201 Information vitesse véhicule ; gg Signal pare-brise lectique
5; Commande relais thermoplongeur (1 thermoplongeur) 97 Signal pressostat
- 98 &
gg : 99 | Signal de position du tiroir de débit
5% ) 100 | Signal de référence de tiroir de débit
% ) 101 | Masse capteur de levée d'aiguille
57 ) 10§ Masse capteur ge régime et po(sjition viiebreg'uin
. . 10 asse capteur de température de combustible
|28 Information consommation de carburant i i i
gg Commande relais de compresgeur de c!{)matisation ;gg Masse capteur de température de liquide de refroidissement
Alimentation potentiométre E.G.R. et débitmetre d'air ; - — Shit (naint milh
g; Alimentation potentiométre de charge moteur (piste 2) 1 89 g:ggg: gg Sgg:‘t:gg gg g;g:{ gg gggﬁ 2&%26;2;"6“)
33 Signal de diagnostic refais de préchauffage 1 83 g:gﬂ:{ gg ﬁ;%%glgpa%eu};g ¥ e 8N {rftrence) |
32| Sional de demande de climatisation 10| Signal de régime et position viebrequin
Tl 111 | Signal de température de combustible
112 | Signal de température de liquide de refroidissement
371 +APC 13 I-
gg ) }14 Commande électrovanne d'avance 4 injection
E . 1% -
40 Commande relais thermoplongeur (2 thermoplongeurs) Shit Alapdr
4 Commande voyant de défaut moteur (gravité 1) H 9 §0mmande de débit electrique
4§ Commande refais de préchauffage 118
4 -
19 |-
33 ) 120 | Commande de stop électrique
36 Signal de frein de stationnement serré 121 Signal de commande actuateur de débit carburant
700 - ]
481 -
49 Masse débitmétre d'air
50 Masse potentiométre de charge moteur (piste 1)
51 Masse potentiométre de charge moteur (piste 2)
5% Masse potentiométre E.G.R.
5 5
541 -
5% -
56| -
57
58
59

60 Commande par mise & la masse du motoventilateur petite vitesse
61 Commande électrovanne E.G.R.
62 Commande par mise  la masse du motoventilateur grande vitesse

= 2 SR U » i S
Connecteur du calculateur de gestion moteur F9Q 744.

63

64 0

65)  Signal contacteur de frein (2 I'ouverture) VOYANT DE DEFAUT

g? Information contacteur de pédale d'embrayage La Mégane est équipée de 2 voyants d'injection situé au combing d'instru-

ments, un voyant de défaut moteur de gravité 1 (voy’ant de préchauffage)
69 Signal du potentiométre de charge (piste 1) et un voyant de défaut moteur de gravité 2 (voyant d'alerte de températu-

70| Signal du potentiomere de charge (piste 2 re de liquide de refroidissement).
n Signal potentiométre E.G.R. Voyant de défaut moteur (gravité 1)

n Sional d . dai shitmet Il s'allume en cas de défauts de Fantidémarrage, de la sonde de températu-
ignal capteur de température d'air drurdehltme re re de liquide de refroidissement, du débitmétre d'air, du capteur de levée
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68 Signal de débitmétre d'air




d'aiguille, du capteur de vitesse véhicule, du stop électrique, de la vanne
E.G.R., du potentiométre de charge moteur, de 'actuateur de débit de car-
burant, du capteur de débit de carburant et du capteur d'avance a linjection.

Voyant de défaut moteur (gravité 2)

1l s'allume en cas de défauts du calculateur, du stop électrique, du capteur
régime et position vilebrequin, de Vactuateur de débit de carburant, du
capteur de débit de carburant et du pressostat.

RELAIS D’ALIMENTATION PRINCIPAL

il est piloté par [e calculateur de gestion moteur et alimente les éléments
suivants : le calculateur, I'électrovanne de stop électrique, le capteur d'a-
vance a l'injection, le réchauffeur de durit de recyclage des vapeurs d’hui-
le, le débitmétre d’air, Pélectrovanne E.G.R., les relais de réchauffeur addi-
tionnel de liquide de refroidissement, le relais du motoventilateur et le
relais d’embrayage du compresseur de climatisation.

CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIQUE

Il est intégré au calculateur de gestion moteur et informe celui-ci de la
pression atmosphérique.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Se reporter au paragraphe page 48.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) située dans le
débitmatre d'air. Elle délivre au calculateur l'image électrique de la tempé-
rature de I'air d’admission.

Résistance aux bornes de la sonde : 2 868 £ 200 225 ° C.

Marque : Siemens.

DEBITMETRE D’AIR

Débitmetre d"air a film chaud avec sonde de température d’air admission.
Il a pour rdle de fournir au calculateur 'image électrique de la quantité d'air
aspiré par le moteur.

Il est alimenté en 12 volts et dispose par le calculateur de gestion moteur
d'une tension de référence de 5 volts.

Marque : Siemens.

CAPTEUR DE REGIME EST POSITION VILEBREQUIN

Capteur passif de type inductif fixé en regard d’une cible tournante soli-
daire du volant moteur. Le capteur fourni au calculateur une tension sinu-
soidale dont la fréquence et Pamplitude varient en fonction de la vitesse de
rotation.

I} est fixé au carter d’embrayage.

Résistance : 800 + 80 @ 4 20° C

Marque : MGL.

POTENTIOMETRE DE CHARGE

|l est relié & la pédale d’accélérateur par un, cable et informe fe calculateur
de la position de la pédale d'accélérateur. A partir de cette information le
calculateur détermine le combustible & injecter.

Résistance piste 1: 1200 + 480 Q.

Résistance piste 2 : 1 700 = 680 Q.

Marque : CTS.

ELECTROVANNE E.G.R.

Electrovanne du type tout ou rien, pilotée par le calculateur de gestion
moteur par modification d’un courant & rapport cyclique d’ouverture. Elle
est fixée au tablier prés du maitre-cyfindre. Le signal RCO permet de
moduler Pouverture de I'électrovanne et par conséquence la quantité de
gaz d’échappement détournée vers le collecteur d’admission.

En fonction de ce signal, Pélectrovanne applique sur fa capsule E.G.R. une
dépression dérivée de la pompe  vide, ce qui autorise le passage des gaz
d'echappement vers le collecteur d’admission.

Lélectrovanne n'est pas pilotée pendant les phases suivantes :

- 45 secondes apreés la reconnaissance d’une entrée de régulation de ralen-
ti.

- Si le couple régime moteur/débit est supérieur a un seuil cartographique.
- 10 & 40 secondes aprés une phase de démarrage en fonction de la tem-
pérature moteur.

- Lorsque le régime moteur est supérieur ou égal a3 000 tr/min.

- Lorsque le régime est inférieure a 650 tr/min.

- Lorsque fa tension batterie est inférieur & 10 volts.
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- En cas de défaut : du capteur de régime et de position vilebrequin, du
capteur de levée d'aiguille d'injecteur, du débitmetre d’air, de I'électrovan-
ne d’avance, de P'électrovanne E.G.R. et de régulation E.G.R.

Marque : Siemens.

CAPSULE E.G.R.

Elle permet ou non la recirculation d'une partie des gaz d’échappement
dans le collecteur d’admission. Elle est commandé par la dépression four- |
nie par la pompe & vide, via I'électrovanne E.G.R.. Le déplacement d’une
membrane, solidaire d’un axe et d’un clapet, entraine I'ouverture de ce cla-
pet et donc le passage des gaz d'échappement vers admission. Elle est
disposé sur le collecteur d’admission.

La recirculation des gaz d’échappement a pour but de produire une chute
de la qualité d’oxygéne présente dans le collecteur d’admission. Ceci
engendre une chute de la température de combustion permettant ainsi une
diminution de la quantité d’oxydes d’azotes (NOx) produite. Ces derniers
étant particulisrement polluants et nocifs pour Porganisme humain. La
production des NOx est directement liée a la température de combustion :
plus celle-ci est élevée, plus la production de NOx a Péchappement est
importante.

CAPTEUR DE LEVEE D'AIGUILLE

Linjecteur cylindre n° 1 (c6té volant moteur) informe le calculateur du
début d'injection nécessaire pour la correction dynamique de 'avance. Ilest
constitué d’un noyau solidaire de V'aiguille de Iinjecteur qui en se déplagant
devant une bobine, provoque une variation de champ magnétique.
Résistance du capteur de levée d'aiguille : 100 + 10 Q & 20°C.

ELECTROVANNE D’AVANCE

Electrovanne du type tout ou rien, pilotée par le calculateur de gestion
moteur par modification d’un courant & rapport cyclique d’ouverture. Elle
permet de doser la pression de pilotage du piston du variateur d’avance &
partir de la pression de transfert. Lorsque I'électrovanne est fermée le
débit de fuite est nul et la pression de transfert s'établit derriére 1a piston
d’avance qui se déplace et fait croitre Pavance. Electrovanne ouverte, le
débit de fuite est maximal, la pression sur le piston d’avance diminue et le
ressort de rappel fait reculer le piston en faisant décroitre I'avance.
Résistance aux bornes de 'électrovanne : 14,33 17,3 Q 220° C.

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) située sous le.
capot supérieur de la pompe d'injection. Elle délivre au calculateur image
électrique de la température du combustible dans la pompe.

Résistance aux bornes de la sonde : 2 200 Q & 2 600 Q.

POTENTIOMETRE DE POSITION DE TIRCIR DE DEBIT

Intégré a la pompe, il informe le calculateur de la position du tiroir de débit

pour le calcul direct du débit d'injection.

Margue : Bosch.

Température/résistance : - 16t 3:4,9 26,5 Q 4 20°C.
-3et2:4926,5Qa20°C.

ACTUATEUR DE TIROIR DEBIT

Cest un actionneur, intégré a la pompe et solidaire du tiroir de débit pour
le calcul direct du débit d’injection.

Marque : Bosch.

Be;sgisténce entre les bornes 4 et 7 du connecteur de la pompe: 0,431 Q
4 90°

ELECTROVANNE DE STOP ELECTRIQUE

Elle est situé sur la pompe et intervient sur le circuit d’alimentation en
combustible du piston distributeur. Elle est alimentée par ie calculateur dés
la mise du contact.

Résistance : 9a 12 Q.

CONTACTEUR DE STOP
Clest un contacteur double. I informe le calculateur de la position de la
pédale de frein.

CONTACTEUR D’EMBRAYAGE

Cest un contacteur d’embrayage (contacteur fermé en position
“embrayé“, s’ouvre en débrayant).

CATALYSEUR
Marque : Eberspdcher.




MOTEUR FRQQ

B Gesmnion MoTteur DG
{moTEUR F9Q 732 eT 733)

CALCULATEUR

Calculateur électronique & 128 bornes, avec 3 connecteurs (2 connecteurs
48 voies et 1 connecteur a 32 voies), situé & I'avant du passage de roue
droit dans le compartiment moteur.

Il gére en fonction des signaux émis par les sondes, les capteurs et les
informations qu'il recoit du réseau multiplexé : la quantité de carburant a
injecter, la durée d'injection a partir de la pression du carburant, avec si
besoin une pré-injection (pour réduire les bruits de combustion) puis F'in-
jection principale et une post-injection afin de diminuer les émissions pol-
luantes. il gére également I'enclenchement du motoventilateur et le
réchauffage du circuit de refroidissement au démarrage, par basse tempé-
rature & l'aide de 3 thermoplongeurs implantés sur le circuit de refroidis-
sement.

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques
qui mémorise les anomalies de fonctionnement éventuelles. La lecture de
cette mémoire est possible avec un appareil de diagnostic a partir de la
prise de diagnostic, situé dans le boltier-fusibles habitacle.

Le remplacement du calculateur nécessite également 'emploi d’un appa-
reil de diagnostic approprié, afin de I'initialiser avec le dispositif d’antidé-
marrage. En cas de défaillance d’un actionneur, d'un capteur ou de lui-
méme, le calculateur peut, suivant 'anomalie, faire fonctionner le moteur
en mode dégradé.

Marque : Bosch.

asse pédale d'accélérateur
Liaison multiplexé CAN Low
Signal régulateur de vitesse
Masse pédale d'accélérateur (piste 1)
Liaison multiplexé GAN Hight
Entrée pédale d'accélérateur (piste 1)
Ligne de diagnostic
Marche/arrét régulateur de vitesse
Alimentation pédale d'accélérateur (piste 1)
Entrée contacteur d'embrayage
Entrée pédale d'accélérateur (piste 2)
Marche/arrét régulateur de vitesse
Entrée contacteur de stop
Alimentation pédale d'accélé

plste 2)

Masse potentiométre de position E.G.R.
Liaison de diagnostic bougie de préchautfage
Entrée capteur de pression de suralimentation
Entrée signal potentiométre de position E.G.R.
Commande relais de préchauffage

Entrée capteur de pression de carburant
Entrée sonde de température d'air
Sortie commande relais alimentation
Masse sonde de température d’eau moteur

Plus aprés contact

Alimentation potentiométre de position E.G.R.

Commande chauffage additionnel

Masse capteur de température de carburant

Alimentation débitmétre d'air

Signal capteur de régime moteur

Alimentation capteur de pression de carburant

Signal capteur de régime moteur

Entrée signal débitmetre d'air

Alimentation capteur de pression de suralimentation

Entrée de temperature de carburant

Entrée sonde de température d'eau

Sortie de commande électrovanne de régulation de pression
Sortie commande électrovanne de pression de turbo

Masse de puissance

Masse de puissance

Sortie commande d'électrovanne E.G.R.

+aprés contact

+aprés contact

Masse de puissance

W
w
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Commande de pompe électrique de carl
Commande relais premiére vitesse du motoventilateur
Masse débitmétre d'air

Masse capteur de pression de suralimentation

Masse capteur de pression de carburant

Commande relais seconde vitesse du motoventilateur
Masse capteur de position d'arbre a cames
Gommande de chauffage additionnel

Commande d'arrét moteur

Commande de chauffage additionnel

Signal capteur de position d'arbre  cames
Commande injecteur 4

Alimentation injecteur 3

Alimentation injecteur 2
Commande injecteur 2

Connecteur du calculateur de gestion moteur F9Q 732 et 733.

RELAIS D’ALIMENTATION PRINCIPALE

Il est situé dans le boitier-fusibles placé a gauche dans le compartiment
moteur. A la mise du contact, le calculateur commande sa commutation
(borne D4 du connecteur 48 voies marron) pendant 30 secondes environ
et en permanence des que le moteur tourne.

Ce relais assure alors I'alimentation en + aprés contact via le fusible F2 (30
A) des éléments suivants :

- Le calculateur de gestion moteur (bornes M2 et M3 du connecteur 48
voies marron).

- Le débitmetre d’air.

- L'électrovanne E.G.R.

- L'électrovanne de régulation de débit.

- L'électrovanne de régulation de pression de turbo.

- Le circuit de commande du relais d’embrayage du compresseur de cli-
matisation.

- Le circuit de commande du relais de motoventilateur.

- Le réchauffeur de durite de recyclage des vapeurs d’huile.

- Le capteur de position d’arbre a cames.

- Le circuit de commande du relais de pompe a carburant.

- Le circuit de commande des relais thermoplongeurs.

En cas de choc important, le contacteur & inertie coupe l'alimentation élec-
trique du relais.

Attention : aprés la coupure du contact, le relais double reste commuté
pendant 4 secondes environ ou 6 minates en cas de postventilation.

Résistance du circuit de commande : environ 65 Q.

RELAIS DE POMPE A CARBURANT

Son circuit de commande est alimenté par fe relais principal et est piloté par
le calculateur de gestion moteur (borne A1 du connecteur 48 voies noir).
Son circuit de puissance est alimenté en + aprés contact via le fusible F2
(30 A) et il alimente la pompe placée sur la canalisation d’alimentation
entre le réservoir et le filtre & carburant pendant 30 secondes dés la mise
du contact et en continue dés que le moteur tourne.
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CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIQUE

Il est intégré le calculateur dont il est indissociable et informe celui-ci de
la pression atmosphérique.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Se reporter au paragraphe refroidissement page 48.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) intégrée au débit-
metre d'air, dont elle est indissociable. Elle délivre au calculateur de ges-
tion moteur, qui 'alimente (bornes G2 et D3 du connecteur 48 voies mar-
ron et A3 du connecteur 48 voies noir), la température de P'air d’admis-
sion. Son information permet au calculateur notamment de commander le
réchauffeur électrique du circuit de refroidissement, en pius de réguler le
débit d’injection, la pression de suralimentation et celle du combustible
ainsi que 'E.G.R.

Résistance aux bornes de la sonde : entre 40 et 100 Q.

DEBITMETRE D'AIR

Débitmétre d’air a film chaud monté en sortie du boftier de filtre 4 air, avant
le turbocompresseur, juste derrigre le filtre a air. H a pour rble de mesurer
la quantité d’air aspirée par le moteur. Pour cela, il est doté d’une sonde
de température d’air de type GTN et d’une plague métallique trés fine com-
prenant une résistance chauffante, toutes deux placées dans le flux d’air.
Le calculateur de gestion moteur alimente la résistance chauffante pour
maintenir la plaque métallique & une température constante sous P'effet du
passage de I'air. Par comparaison avec le signal transmis par la sonde de
température, le calculateur de gestion moteur (borne H4 du connecteur 48
voies marron) en déduit la quantité d'air admise et sa masse volumique,
afin de déterminer le taux de recyclage des gaz d’échappement et de cor-
riger le débit du combustible.

Il est alimenté en 12 volts et dispose par le calculateur d’une tension réfé-
rence de 5 volts.

Marque : Siemens.

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Sonde de type CTN montée sur le raccord de retour, placé contre la rampe
commune. Elle est alimentée par le calculateur de gestion moteur (bornes
J3 et G1 du connecteur 48 voies marron) auquel elle transmet une tension
proportionnelle & la température du combustible, dans le circuit de retour,
afin que celui-ci détermine sa densité pour réguler le débit d’injection.
Marque : Magnetti Marelli.

Résistance : 2 050 Q a 25°C.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN

Capteur de type inductif fixé sur le dessus du carter d’embrayage, en
regard d’une cible usinée directement sur 'un des contrepoids d équili-
brage du volant moteur. Cette couronne cible comporte des dents espa-
cées régulierement. Deux dents ont été volontairement supprimées afin
que le capteur génére un signal spécifique servant a la détection de la posi-
tion du PMH et du régime moteur.

Le capteur, constitué d’un aimant permanent et d’un bobinage, délivre au
calculateur de gestion moteur (bornes G3 et H3 du connecteur 48 voies
marron) une tension sinusoidale dont la fréquence et I'amplitude varient
en fonction de la vitesse de rotation du moteur, avec des interruptions sui-
vies de pics réguliers correspondant aux 2 dents manquantes.

Il est fixé au carter d’embrayage.

Marque : MGI.

Résistance : 800 + 80 Q.

POTENTIOMETRE DE CHARGE

C’est un potentiométre double fixé dans le compartiment moteur, derriére
le servofrein, il est relié & la pédale d’accélérateur par un cable. Il informe
le calculateur (bornes C1 et F1 du connecteur 32 voies gris) de la deman-
de du conducteur, accélération ou décélération. A partir de cette informa-
tion, le calculateur détermine le temps d’ouverture des injecteurs et la
pression d’injection.

Le potentiométre fournit deux signaux électriques comparés en perma-
nence entre eux afin de détecter un éventue! défaut.

Il est alimenté par le calculateur (piste 1: bornes E1 et B3, piste 2 : bor-
nes H2 et A3 du connecteur 32 voies gris).

Résistance des pistes: 1,7 Q.

Marque : CTS.
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CAPTEUR DE PRESSION DE SURALIMENTATION

Capteur monté sur le tablier, relié au collecteur d’admission d’air par un
tuyau. Il fournit au calculateur de gestion moteur qui alimente (bornes J2
du connecteur 48 voies marron et A4 du connecteur 48 voies noir) une
tension proportionnelle a la pression détectée (bornes C1 du connecteur
48 voies marron), ceci afin de réguler fa pression de suralimentation.
Il est situé sur le tablier.
Résistance entre les bornes : - A et C: 4 000 Q.

-BetC:5000Q.

-AetB:9000 Q.

Marque : Delco.

ELECTROVANNE DE REGULATION DE PRESSION DE SURALIMENTA-
TION

Elle est fixée contre e tablier, 2 droite dans le compartiment moteur. De
type tout ou rien, elle est alimentée par le relais principal (borne 2). Sa
mise & la masse est commandée par le calculateur de gestion moteur
(borne L2 du connecteur 48 voies marron) en fonction des plages de fonc-
tionnement du moteur, par un signal rectangulaire d’amplitude de 12,5
vgltcsg la fréquence de 140 Hz et suivant un rapport cyclique d’ouverture

L'électrovanne est alimentée par le relais principal (borne 2).
Résistance entre les bornes : 16,5 + 1 Q 4 25° C.
Marque : Bitron.

ELECTROVANNE E.G.R.

Electrovanne de type tout ou rien emmanchée dans le collecteur d’admis-
sion, sur le c0té gauche du moteur. Elle intégre le clapet E.G.R. et le cap-
teur de position. Le clapet permet ou non la recirculation d’une partie des
gaz d’échappement dans le collecteur d’admission, via une canalisation
métallique entre ce dernier et le collecteur d’échappement. La recirculation
des gaz d’échappement a pour but de réduire la quantité d’émission pol-
luante d’oxyde d’azote (NOx).

L'électrovanne n’est pas pifotée pendant les phases suivantes :

- tension batterie inférieure a 9 volts.

- régime moteur inférieur & 700 tr/min.

- vitesse véhicule inférieur & 12 km/h.

L'électrovanne E.G.R. est alimentée pendant 40 secondes & chaque retour
au ralenti, si la température de I'air est supérieure a 15 ° C.

Marque : Pierburg.

Résistance aux bornes 1 et 5 de I'électrovanne : 8 + 0,5 Q 320 ° C.
Résistance aux bornes 2 et 4 de I'électrovanne : 4 000 © 3 20 ° C.

CAPTEUR DE POSITION D'ELECTROVANNE E.G.R.

Potentiometre intégré a I'électrovanne E.G.R. implantée dans le collecteur
d’admission qui permet au calculateur (borne C2 du connecteur 48 voies
marron) de connaitre la position du clapst de I'électrovanne afin d’optimi-
ser le procédé de recyclage des gaz d’échappement.

Il est alimenté par le calculateur (F2 et B2 du connecteur 48 voies marron). -

CAPTEUR DE POSITION D’ARBRE A CAMES

Capteur a effet Hall monté sur le carter intérieur de distribution, derrigre la
culasse, en regard d’une cible solidaire de la roue dentée d’arbre 2 cames.
Il est alimenté par le relais principal (borne 3). Ce capteur transmet au cal-
culateur de gestion moteur (borne K4 du connecteur 48 voies noir) un |
signal carré pour que celui-ci détermine et identifie les PMH, afin de syn-
chroniser chaque injection. Les créneaux de tension sont compris entre 0
et 12 volts, .
Son entrefer n'est pas réglable.

Marque : Electrifil

CAPTEUR DE PRESSION DE COMBUSTIBLE

Capteur de type piézo-électrique, vissé sur la rampe commune, derriére la
pompe haute pression. |l est alimenté par le calculateur de gestion moteur -
(bornes 1 et 3) et lui transmet un signal électrique proportionnel A a pres-
sion régnant dans fa rampe commune. A partir de cette information le cal-
culateur (bornes D1 du connecteur 48 voies marron et B3 du connecteur
48 voies noir) détermine le temps d’injection et régule la haute pression
dans fa rampe. Si le calculateur détecte une anomalie provenant de ce cap-
teur, le moteur ne démarre pas.

Résistance aux bornes du capteur: 2 et 3: 1 050 Q.
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CATALYSEUR

Le systéme s’équipe de 2 catalyseurs. Un catalyseur d’amorgage disposé
en sortie de turbo et un catalyseur principal.

B SYSTEME DE PRE/POSTCHAUFFAGE

BOUGIES DE PRE/POSTCHAUFFAGE

Bougies de type crayon & incandescence rapide (la dépose des bougies
s'effectue sans déposer les canalisations haute pression de combustibles).
Courant maxi consommé : - 2 0 secondes : 28 Ampéres.

- 4 10 secondes : 12 Amperes.

- & 30 secondes : 7 Amperes.

Marque et type : Beru 0 100 226 373 ou Bosch Duratem 0 250 202 022 ou
Champion GH184.

Alimentation : 12 volts.

Résistance : 0,6 Q.

BOITIER DE PRE/POSTCHAUFFAGE

[l intégre un relais qui est commandé par le calculateur de gestion moteur
{borne C3 du connecteur 48 voies marron). Il alimente les 4 bougies de
préchauffage en paralléle.

Dés la mise du contact et en fonction de la température du liquide de
refroidissement, le calculateur pilote le témoin, et le boitier de préchauffa-
ge pendant une durée variable (voir ci-dessous). Aprés cette période, le
témoin s'éteint et les bougies restent alimentées pendant une durée fixe de
10 secondes puis durant toute la phase de démarrage du moteur.

Le postchauffage permet de prolonger le fonctionnement des bougies
aprés la phase de démarrage pendant 20 secondes maximums. Cette fonc-
tion est interrompue dés que la température du moteur atteint 30° C.
Temps de préchauffage.

- Jusqu'a - 30° G : 12 secondes.

- Entre - 20 et 0° C : 8 & 3 secondes.

- Entre 0 et 20° C : 3 2 1 secondes.

- Au dessus de 20° C : 1 seconde.

Temps de postchauffage.

- Jusqu'a - 20° G : 20 secondes.

-Entre - 20° C et 0° C : 20 & 5 secondes.

- Entre 0° C et 20° C : 5 secondes.

- Entre 20 et 30° C : 5 a 0 secondes.

Marque : Nagares.

Identification
des bornes du connecteur
du boitier de préchauffage.

LW WL Y e

Diesel Phase 2

(S8 & | W ]
BROCHAGE DU BOITIER DE PRE/POST-CHAUFFAGE

e

Alimentation bougie cylindre n° 3
Alimentation bougie cylindre n° 4
+ permanent via fusible F11

Alimentation bougie cylindre n° 1

Alimentation bougie cylindre n° 2

Signal de commande via le calculateur de gestion moteur
Ligne de diagnostic

OO~ T UL —

RECHAUFFEUR ELECTRIQUE

Il est fixé contre la bofte de vitesses, derriére celle-ci, et il est placé dans
le circuit de refroidissement entre I'une des sorties d’'eau du boftier
thermostatique et 'entrée du radiateur de chauffage. Il permet une montée
en température pius rapide du liquide de refroidissement, afin de réchauf-
fer plus rapidement I'habitacle, au démarrage du moteur par basse tem-
pérature. Il comporte 4 thermoplongeurs alimentés par 3 relais pilotés par
le calculateur de gestion moteur, en fonction de fa montée en température
du liquide de refroidissement et de la température extérieure.

Lorsque le réchauffeur est commands, le calculateur reléve le régime de
ralenti & 935 tr/min. Le réchauffeur n’est pas commandé si le préchauffa-
ge, le postchauffage ou le dégivrage sont sélectionnés et que le régime
moteur est inférieur a 600 tr/min.

Fonctionnement du réchauffeur :

- Températures d’eau inférieure a 75°C et de I'air inférieure & 7°C.

- Températures d’eau entre 5 et 75°C et de I'air entre 7 et 10°C.

- Températures d’eau inférieure 2 5°C et de I'air supérieure a 10°C.

NOMBRE DE BOUGIES ALIMENTEES / TENSION BATTERIE

la mise du contact.

>a 13 volts 1

20 secondes aprés le contact >4 13 volis 2
40 secondes aprés le contact > 13 volts 3
|60 secondes aprés le contact ... > 13 volts | 4

RELAIS DU RECHAUFFEUR ELECTRIQUE

Au nombre de 3, ils sont situés dans le boftier-fusibles, logé a gauche dans
le compartiment moteur. Leur circuit de commande est alimenté par le
relais principal de gestion moteur, alors que leur circuit de puissance est
alimenté en + permanent via le fusible F11 (70 A).

Les relais sont pilotés par le calculateur de gestion moteur (borne J4
(relais a 1 bougie) du connecteur 48 voies noir) et (borne E4 (refais a 2
bougies) du connecteur 48 voies noir), I'un alimente deux bougies et les
deux autres chacun une bougie, ce qui permet d’obtenir différentes puis-
sances de réchauffage suivant les besoins.

B VALEURS DES PARAMETRES

Ordre d'injection (n° 1 cté volant moteur) : 1-3-4-2
Régime de ralenti (non réglable) : 835 + 50 tr/min
Régime maxi :

- Avide : 4 700 = 150 tr/min.

- En charge : 4 500 + 100 tr/min.

Opacité des fumées :
- Homologation : 1,5 m-1 (46%)
- Maxi: 3 m-1 (70%).
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i CouPLES ET ANGLES DE SERRAGE

(daN.m ou m.kg ou en degrés)

Couvre-culasse : 1,2 (en commengant par la fixation centrale puis

de droite & gauche).

Vis de culasse neuves (filetages et dessous des tétes lubrifiées) :

- 1" phase : 2 puis serrage angulaire de 100 + 4° .

- 2¢ phase : attendre 3 minutes.

- 3* phase : desserrage des vis 1 et 2 jusqu’a les libérer totalement.

2;1; ph%se : serrage des vis 1 et 2 & 2,5 puis serrage angulaire de
+7°.

- Répéter les opérations de desserrage et resserrage pour les vis 3

et4,5¢et6,7et8 9et10.

Vis de pouhe de vﬂebrequm 2 puis 115 £ 15°.

Chapeaux de paliers de vilebrequin: 6 2 6,7.

Carter avant de palier de vilebrequin : 1,5.

Roue dentée d’arbre & cames : 6.

Carter-chapeaux de paliers d’'arbre a cames : 2.

Chapeaux de bielles : vis neuves a 2 puis 40 + 6° .

Volant moteur : vis neuves & 2 puis 70 + 7° .

Bouchon de pige PMH : 2.

Vis de carters de distribution : 1.

Ecrou de galet tendeur manuel de courroie de distribution : 5.

Fixatio1n de support de galet tendeur manuel de courroie de distribu-

tion: 1.

Fixation de galet enrouleur : 5.

Moteurs FOQ 732, 733 et 738.
Ecrou de galet tendeur automatique de courroie de distribution : 2.
Goujons de fixation de collecteurs sur la culasse : 1.
Ecrous de fixation des collecteurs : 2,8.
Support de collecteur d’admission : 2,5.
Anneaux de levage : - ¢bté distribution : 2.
- ¢cbté volant moteur : 1,3.
Pompe haute pression sur culasse : 3,5.
Bougies de préchauffage : 1,5.
Vis de brides d'injecteurs : 2.
Support d’accessoires : 5.
Fixations de thermostat : 0,8.
Boitier thermostatique : 0,8.

Pompe a eau : 0,9.

Vis de fixation de tube d’entrée d’eau pompe d eau : 1.
Vis de fixation de tube d'eau : 4.

Carter d’huile : 0,8 puis 1,5 (en escargot).

Pompe a huile:2,2227.

Décanteur d’huile : 0,9.

Manocontact de pression d’huile : 3,8.

Sonde de niveau d’huile : 3.

Raccords de conduit de lubrification de turbo :

- cOté bloc-cylindres : 2,3.

- cOté turbo 1 2,6.

Conduit de lubrification de turbo au collecteur : 2,4.
Vis de fixation de pompe a vide : 2,3.

Raccord de conduit de retour de ubrification de turbo : 1,2.
Ecrous de fixation de turbo : 2,6.

Catalyseur d’amorgage sur turbo : 2,4.

Pattes de maintien d’échappement : m;& 0 22;113

Moteurs FOQ 731, 736 et 744.

Couvercle de pompe d’injection : 0,7.

Vis de fixation de pompe : 2,2.

Ecrou & embase fixant I'axe de la pompe a la poulie RAM : 4,5.
Vis de poulig RAM : 9.

Support amere de pompe d’injection : 3.

Vanne EGR

Conduit d’ EGR 2 1.

Moteurs F9Q 732 et 738

Vis de fixation de rampe commune : 2,2.

Fixations de pompe haute pression : 3.

Fixations de support arriére de pompe haute pression : 2,5.
Roue dentée de pompe haute pression : 1,5 puis 60 + 10° .
Ecrous de conduits haute pression : 2,5.

Capteur de position d’arbre a cames : 0,9.

Vanne EGR : 0,9.

Conseils Pratiques s

Controle conctergg’ber; p%sition fin ?Chappe-
s men ut admission (position
du jeu aux soupapes dite de “bascule”) et vérifier le jeu

Important : cefte opération doit | 3UX Soupapes du cylindre concerné
&tre réalisée moteur froid, | @ laide d'un jeu de cales. )
sachant que lorsqu’un moteur | © Relever la valeur concernée puis
est & température normale de | Procéder de la méme maniére pour
fonctionnement il faut au mini- | chaque soupape. )
mum 2 heures, pour que celui-ci | * Comparer les jeux relevés avec
refroidisse. les jeux préconisés et procéder
éventuellement au réglage.

EN BREF :
Le régl; jeu aux soupapes nécessite la dépos i i cames.
Le moteur c Ia boite de vitesses par I s du véhicule.

[ e lstrbulm esl ible sur le véhicule.
put 'ﬂ fue ;

d QEPOsSe G 1a tUids & i11] PlaGl.
La dépose de IQ gameae:m nacgssﬁelgiem préalable de Ia courroie de

distribution.

a2 pompe d'injectit i ‘une roue dentée de “RAM” (Ré
Angulaire Microméirii i ite I'emploi d’outils spécifiques o
certaines interventions sur celle-ci.

Dépaser les canalisations haute pression en effectuant impérativement un cont-

18 561 ur les raccords de sortie.
1l est fortement conseillé de remplacer sysitél

« Déposer le cache sur le moteur
ainsi que le filtre 2 air.

« Déposer le couvre-culasse.

« Tourner le moteur, dans le sens
normal de rotation, de fagon & pla-
cer les soupapes du cylindre
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Contrdle du jeu aux soupapes.

A. Soupapes du cylindre en bascule - B, Soupapes du cylindre 4 contréler.
X. Jeu aux soupapes - Y. Epaisseur du poussoi

Dépose

d’un poussoir calibré.
La cbte d’épaisseur “E”
du poussoir est inscrite
sur la partie supérieure
de cefui-ci.

Disposition des soupapes.
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Réglage
du jeu aux soupapes

e Controler le jeu aux soupapes
(voir opération précédente).

» Déposer la courroie de distribu-
tion (voir opération concernée).

« Déposer l'arbre & cames (voir
opération concernée).

= Déposer le poussoir concerng,
relever la cote d’épaisseur puis

RENAULI Megane =

Diesel Phgfse 2 uuu
déterminer 'épaisseur du nouveau
pousseir & monter.
« Choisir un poussoir dont I'épais-
seur correspond & la valeur calcu-
lée (si cette valeur n'est pas dispo-
nible, prendre le poussoir qui s'en
approche le plus).

Nota : les poussoirs manoblocs
sans cale d’épaisseur, sont dispo-
nible en 25 classes allant de
7,550 a 8,125 mm avec un inter-
valle de 0,025 mm.

CACHE MOTEUR
ET ANNEAUX DE LEVAGE

1. Cache insonorisant - 2. Anneaux de levage.
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Précautions a prendre

Avant toute intervention sur les cir-
cuits basse pression ou haute
pression d'alimentation en com-

bustible, il est nécessaire de
respecter les consignes suivantes .
- Aprés larrét du moteur, attendre
30 secondes minimum avant d'in-
fervenir, pour permettre aux cir-
cuits sous pression de revenir a la
pression atmosphérique. Prendre
garde toutefois & la température du
combustible.

- Avant de desserrer un raccord
haute pression ou de déposer un
injecteur, il est nécessaire de les
nettoyer & l'aide d'un dégraissant
approprié (par exemple Sodi-
mac).Appliquer le dégraissant a
l'aide d’un pinceau, au niveau de
leur bride et de leur portée dans la
culasse. Il est recommandé d’aspi-
rer ensuite les zones ainsi net-
toyées et de proscrire 'emploi d’air
comprimé. Prendre soin de proté-
ger l'alternateur.

- Au moment du desserrage du
raccord d’une canalisation haute
pression, il est conseillé de mainte-
nir a l'aide d’une seconde clef le
raccord adaptateur sur I'élément
concerné en le contre serrant, pour
éviter que celui-ci ne se desserre.
- Aprés avoir débranché une cana-
lisation, il est nécessaire de 'obtu-
rer, de méme que le raccord laissé
libre, & l'aide de bouchons neufs
appropriés afin d’éviter l'introduc-
tion d'impuretés dans le circuit.

- A chague fois que la canalisation
de retour des injecteurs est dépo-
sé, celle-ci doit &tre remplacée par
une neuve.

- Pour tout injecteur déposé, il est
nécessaire de remplacer son joint
d’étanchéité.

- Il est interdit de démonter un
injecteur ou la pompe haute pres-
sion.

- Sur la pompe haute pression, il
estinterdit de déposer le régulateur
de pression.

- Afin d’éviter que les tuyaux haute
pression subissent des contraintes
au montage respecter la procédure
suivante : desserrer les vis de fixa-
tion de la rampe commune.
Reposer puis serrer ensuite les rac-
cords des tuyaux haute pression
entre les injecteurs et la rampe com-
mune d’abord cOté injecteur puis
c6té rampe commune. Serrer les vis
de fixation de la rampe commune.
Enfin reposer et serrer le tuyau entre
la pompe et la rampe commune.

- En fin d’intervention, controler I'é-
tanchéité du circuit. Pour cela,
démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti jusqu’a U'enclen-
chement du motoventilateur de
refroidissement puis accélérer le
moteur plusieurs fois a vide et
contrdler 'absence de fuite.

Dépose-repose
de la pompe d'injection

(Moteurs dTi)

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

« Débrancher le connecteur du cal-
culateur puis déposer celui-ci.

e Débrancher le connecteur élec-
trique relié a la pompe.

< Déposer le support de calculateur.
« Déposer le carter de protection de
la roue dentée RAM.

o Tourner le moteur de fagon a
amener le repére sur le roue dentée
d’arbre a cames dans la fenétre du
carter de distribution.

« Déposer le bouchon de pige PMH,
puis piger le moteur a Vaide de la
pige Mot. 1054 (& 8 x 60 mm).

» Bloquer en rotation la roue dentée
RAM a I'aide de I'outil Mot. 1200-01.
= Débrancher le raccord rapide de
retour de combustible.

» Débrancher le tuyau de retour de
combustible des injecteurs.

» Débrancher tous les connecteurs
électriques attenants a la pompe.

» Déposer les canalisations haute
pression en effectuant un contre
serrage sur les raccords de sortie.
» Déposer la vis de fixation du sup-
port arriere de pompe d’injection
sur le bloc-cylindres.

« Desserrer alternativement les 3
vis de fixation de pompe d’injection
en passant un tournevis a emprein-
te torx a travers la roue dentée
RAM et Iécrou central fixant 'axe
de la pompe & la roue dentée RAM.
* Déposer la pompe d’injection.

REPOSE ET CALAGE

Nota : pour effectuer le calage de
la pompe dans de bonnes condi-
tions respecter les consignes sui-
vanies :

Ugiliser impérativement I'outil Mot.
Tourner le moteur uniquement dans
le sens de rotation et en agissant
sur la roue et en rapport de 5
engage.

Si le moteur est fourné en sens
inverse de marche, reprendre la
procédure & zéro.

« S’assurer de la présence de la cla-
vette dans la rainure de I'arbre de la
pompe.

» Mettre en place la pompe, en
engageant la clavette dans la rainu-
re de la roue dentée, et reposer ses
vis de fixation avant en les serrant
au couple prescrit a travers la roue
dentée.

« Reposer I'écrou central fixant
I'axe de la pompe a la roue dentée
RAM puis serrer a 4,5 daN.m.

« Déposer I'outil Mot. 1200-01
d'immobilisation de la roue dentée
RAM.
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REMPLACEMENT
DU FILTRE A
COMBUSTIBLE
(moteurs dTi).

(Avant d’intervenir,
consulter le paragraphe
“Précautions a prendre”).
Couper le contact et
attendre quelques minutes
afin que la pression chute.
Débrancher la canalisation
d’alimentation venant du
réservoir (1) (repérée en vert
foncé) puis celle
d’alimentation de la pompe
HP (2) (repérée en vert
clair) et le connecteur du
réchauffeur électrique (3).
Dégager le boitier du filtre
(4) en le tirant vers le haut.
ATétabli, déposer la vis de
fixation (5) puis dégager le
couvercle (6) et le filire de la
cuve. Au remontage,
nettoyer la cuve et veiller &
positionner correctement le
couvercle sur la cuve.
Remplacer le joint du
couvercle et celui de sa vis
de fixation. Pour la purge en
air (a réaliser a chaque fois
que le circuit a été ouvert) :
ouvrir la vis de purge (7)
puis actionner la poire
d’amorgage, jusqu’a ce que
le combustible s*écoule sans
air. Refermer la vis et
démarrer le moteur afin de
contréler I'étanchéité du

circuit. Pour la purge en eau (a réaliser périodiquement, au moins a chaque vidange
d’huile moteur) : desserrer la vis de purge (8) et laisser s’écouler le combustible chargé
d’eau.

« Reposer la vis de fixation du sup-
port arrigre de pompe d’injection
sur le bloc-cylindres.

« Déposer le décanteur d’huile.

» Déposer le bouchon d’accés a I'o-
rifice de contrble du calage de
pompe.

« Monter en lieu et place du bou-
chon un comparateur muni d’un
prolongateur sur le support Mot.
856-02.

« Déposer la pige de calage PMH
moteur, tourner celui-ci dans le
sens normal de rotation (sens
horaire) pour étalonner le compa-

rateur a zéro sur le PMB du piston
de la pompe.

Nota : s’assurer que la pige du
comparateur coulisse bien dans le
corps de la pompe qu’elle indique
toujours la méme valeur.

» Tourner de nouveau le moteur et
amener le repére de la roue dentée
d’arbre & cames en regard avec la
pointe de la lumiére du carter de
distribution.

« Mettre en place la pige de calage
PMH moteur Mot. 1054.

Mise en place

d’un comparateur (1)
muni du prolongateur

sur le support (2)

Mot. 856-02

pour le calage de la pompe.




. .
MOTELR FRQ Dicsel phase ¢ il el el

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE (moteurs dTi)

1. Réservoir - 2. Goulotte de remplissage - 3. Bouchon - 4. Bague écrou - 5. Joints d’étanchéité - 6. Jauge & combustible -
7. Canalisation de retour du combustible - 8. Canalisation d’ali jon en combustible - 9. Pompe d’amorcage - 10. Corps du filtre - 11. Filtre -

12. Roue dentée de pompe - 13. Support de pompe avant - 14. Pompe d’injection - 5. Support de pompe arriere - 16. Injecteur instrumenté -
17. Injecteur - 18. Capot supérieur - 19. Electrovanne d’avance - 20. Electrovanne d'arrét - 21. Raccord de retour -
22. Pompe d’alimentation en combustible
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« Dans cette position, controler la
levée du piston de pompe fue au

comparateur. Si la valeur m'est pas- |-

correcte, corriger le caldge comme
suit : - F

« Déposer la pige de-calage PMH
moteur Mot. 1054.

« Bloquer en rof;

A Toue dentée

RAM a I'aide deFoutil Mot. 1200-01.
« Débloquer-légérement la vis cen-
trale creuse (1) de la poulie RAM &
I'aide de Foutil.Mot. 1359.(2) (pas

a gauche) de maniére & libérer la
flaque (3) en rotation. .

Attention : la vis creuse de la roue
dentée de pompe d’injection (type
RAM) dispose d’un pas & gauche.

= Engager les ergots de I"outil Mot.
1358-01, dans les orifices du
flasque et tourner 'ensemble outil-
flasque jusqu’a ce que les trois
ergots de Poutil s'engagent dans
les évidements de la bague d’avan-
ce.

« Tourner I'ensemble outil-flasque
dans le sens horaire jusquen
butée. Ceci permet de placer la
roue dentée en début de réglage.

« Déposer I'outil Mot. 1200-01
d’immobilisation de la roue dentée
RAM.

« Mettre en place la pige de calage
PMH moteur Mot. 1054.
 Effectuer le calage de la pompe
en tournant I'outil Mot. 1358-01
dans le sens anti-horaire jusqu’a
Fobtention de la valeur de calage
prescrite.

Important : si la valeur de cala-
ge est dépassée au moment du
. réglage, revenir en arriére de 2
tours pour compenser les jeux
de fonctionnement avant de
recommencer le réglage.

= A I'aide de l'outil Mot. 1359 pres-
serrer-a 2 daN.m la vis creuse cen-
trale (pas a gauche). Laiguille du
comparateur ne doit pas bouger.

"« Déposer la pige de calage PMH
“mgteurMot. 1054: =

« Aaide de I'outil Mot. 1200-01,
immobiliser de nouveau la roue

. dentée RAM.

« A I'aide de Poutil Mot. 1359 serrer
définitivement la vis creuse centra-

| e (pas & gauche) a 9 daN.m.

« Déposer 'outil d'immobilisation -

de roue dentée RAM 1200-01 et la
pige de calage PMH Mot. 1054
puis effectuer 2 tours moteur pour
contréler de nouveau le calage.

Nota : en cas d’impossibilité de
caler la pompe, vérifier le calage
de Ia courraie de distribution (voir
opération). S
» Déposer le comparateur et son
support puis reposer le bouchon
d’accés a l'orifice de contrdle du
calage de pompe.
« Reposer les canalisations haute
pression en effectuant un contre
serrage sur les raccords. de sortie
puis les serrer-au couple prescrit.
« Reposer le décanteur d’huile.
 Rebrancher le raccord rapide de
retour de combustible:

“y Desserrage

de la vis centrale creuse (1)

de la roue dentée de pompe

¢ d’injection a Paide de Poutil
Mot. 1359 (2) afin de libérer

J laflasque 3).

Mise en place

de Poutil de calage

de la pompe d’injection
. (outil Mot. 1358-01).

Piéces constitutives de roue dentée type “RAM” (Réglage Angulaire Micrométrique) |
de la pompe d’injection. o
1. Vis creuse centrale - 2. Flasque - 3. Ecrou central - 4. Roue dentée -
5. Bague d’avance micrométrique 6. Bague de réglage angulaire -
7. Ressort - 8. Moyeu - 9. Outil Mot. 1358-01. )
A. Mouvement de rotation exercé sur Poutil Mot. 1358-01 lors du calage de Ia pompe ~
B. Mouvement transversal des bagues — 3
C. Mouvement de rotation appliqué & I'axe de la pompe
(il est divisé par 180 par rapport au mouvement A).

=« Rebrancher le tuyau de retour de
combustible des injecteurs.

« Rebrancher tous les connecteurs
électriques attenants a la pompe..

. »Reposer le bouchon de pige PMH

moteur.

« Reposer le carter de protection de
la roue dentée RAM.

« Reposer le support de calculateur.
« Rebrancher le- connecteur élec-
trique relié a la pompe.

« Rebrancher le connecteur du cal-
culateur.

e Rebrancher la batterie.
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Dépose-repose
de la pompe
haute pression
(Moteurs dCi)

DEPOSE

= Débrancher 1a batterie.

« Déposer le bouchon de pige PMH

moteur.

« Lever la roue avant drojte, enga-

ger la 5 puis tourner celle-ci dans

le sens de marche moteur de fagon

a amener le repeére sur la roue den-

tée d’arbre a cames dans la fenétre

du carter de distribution.

« Dans cette position, piger le

moteur 3 laide de la pige Mot.

1054 (& 8 x 60 mm).

 Déposer la roue et I'écran pare-

boue.

« Soutenir le moteur a 'aide d'un

cric équipé d'une cale en bois ou
ar le dessus @;Faide de toutil
0t.1453. ) )

« Déposer la coiffe_du support

moteur pendulaire coté distribu-

tion. '

« Déposer carter de protection de

courroie de distribution

+ Déposer la canalisation haute:
pression reliant ‘la pompe a la

- rampe commune en effectuant un.

contre serrage sur les raccords.

« Débrancher le raccord rapide de.
retour et d’alimentation en com-~
bustible. .-
o Débrancher. le tuyau de retour
provenant des injecteurs.

= Bloquer enrotation la roue dentée
de pompe haute pression a l'aide
de l'outil Mot. 1200-01.

« Desserrer 'écrou de roue dentée
de pompe haute pression.

« Extraire la roue dentée a l'aide
d’un extracteur adapté ou de outil,
Mot. 1525 équipé de I'adaptateur

 Mot. 1525-01.

» Déposer les écrous de fixation
arriére de la pompe haute pression.
« Déposer les 3 vis (empreinte torx)
de fixation avant de la pompe haute
pression.

« Déposer la pompe haute pres-

sion.

REPOSE

Pour la repose procéder dans l'or-
dre inverse de la dépose en prenant
soin de respecter les consignes
suivantes :

- desserrer légérement la rampe
commune pour ne pas mettre la

| “canalisation haute pression sous

contrainte.

- approcher les 2 raccords de cana-
lisation haute pression avant de les
serrer au couple prescrit.

- serrer la rampe commune au cou-
ple prescrit.

- remplacer systématiquement les
tuyaux de retour des injecteurs.

- respecter impérativement tous les
couples de serrage prescrits.

| - effectuer la purge en air du circuit

d’alimentation en combustible.

- faire tourner le moteur au ralenti
puis contrdler que le circuit d’ali-
mentation en combustible ne pré-
sente pas de fuites.



Eom RENAULT Mégane mﬂn
MOTEUR F2Q Diesel Phase 2

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE (moteurs dCi)

1. Bouchon - 2. Goulottedgremphssage 3. Réservoir - 4. Bague écrou - 5. Joints d’étanchéité - 6. Jauge a combustible -
7. Canalisation d’alimentation en ¢ - 8. Canalisation de retour du combustible - 9. Pompe d’alimentation en combustible - 10. Filtre -

11. Canalisations intermédiaires - 12. Pompe haute pression - 13. Support avant de pompe HP - 14. Roue dentée de pompe haute pression -
15. Régulateur de pression - 16. Support arriére de pompe HP - 17. Canalisation haute pression - 18. Rampe commune -
19. Capteur haute pression - 20. Canaiisation d'injecteur - 21. Injecteur - 22. Bride d’injecteur.
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REMPLACEMENT
| DUFILTRE A
COMBUSTIBLE
(moteurs dCi).

(Avant d’intervenir,
consulter le paragraphe
“Précautions a prendre”).

1. Canalisation de retour au
réservoir (repérée en jaune,
avec robinet de fermeture
suivant version) -

2. Canalisation de retour
pompe HP et injecteurs
(repérée en bleu) -

3. Canalisation de retour au
réservoir via le refroidisseur
(repérée en rouge) -

4. Canalisation venant du
réservoir (repérée en vert) -
5. Canalisation
d’alimentation de la pompe
HP (repérée en blanc) -

6. Boitier du filtre -

7. Vis de purge en eau.
Couper le contact et
attendre quelques minutes
afin que la pression chute.
Débrancher toutes les
canalisations (1, 2, 3,4 et §)
et dégager le boitier du filtre
(6) en le tirant vers le haut.
Remplacer I'ensemble du
filtre. Pour la purge en air (2
réaliser a chaque fois que le
circuit a été ouvert) : suivant
version, fermer le robinet en
bout de la canalisation (1) puis mettre le contact quelques secondes et le couper
plusieurs fois de suite, démarrer le moteur et ouvrir le robinet (celui-ci est ouvert
lorsque les 2 traits de couleur sont alignés), ou mettre le contact quelques secondes et
le couper plusieurs fois de suite avant démarrer le moteur afin de controler
I"étanchéité du circuit. Pour la purge en eau (a réaliser périodiquement, au moins a
chaque vidange d’huile moteur) : desserrer la vis de purge (7) et laisser s’écouler le
combustible chargé d’eau.

Dépose-repose

de la pompe haute pression.
A. Implantation

des fixations arriére —

B. Implantation

des fixations avant.

Calage de P'arbre a cames :
aligner le repére (1)

de la roue dentée

d’arbre & cames en regard
avec la pointe (2)

de la lumiére

du carter de distribution.

Immobilisation

de la roue dentée

de pompe haute pression
alaide de Poutil (1)
Mot. 1200-01 puis dépose
de la roue dentée

alaide de Poutil (2)
Mot. 1525 équipé

de I'adaptateur (3)

Mot. 1525-01.

Contréles

du circuit d‘alimentation
basse pression

(moteurs dCi)

CONTROLE DE LA PRESSION
D’ALIMENTATION

* Monter un manometre (gradué
jusqu’a 5 bars) muni d’un raccord
en “T” branché a 'entrée du filtre &
combustible, apres avoir déposé le
cache sur le passage de roue droit,
puis a 'entrée de la pompe haute
pression, aprés avoir déposé le
cache sur le moteur.

* Mettre le contact puis relever les
pressions, pendant la temporisa-
tion.

Dépose-repose
du turbocompresseur

» Lever et caler I'avant du véhicule.
* Débrancher la batterie, en respec-
tant les précautions prescrites (voir

= Comparer les valeurs relevées a
celles prescrites (se reporter aux
Caracteristiques détaillées), en cas
de valeurs incorrectes contréler I'é-
tanchéité et I'état du circuit, de la
pompe d’alimentation (alimenta-
tion électrique, résistance...) et du
boftier du filtre & combustible

CONTROLE DU DEBIT
DE LA POMPE D’ALIMENTATION

« Débrancher la canalisation d'ali-
mentation a I'entrée du filtre et la
diriger vers une éprouvette graduée.
» Mettre le contact et contrdler le
débit relevé par rapport a celui pres-
crit (se reporter aux Caractéristiques
détaillées), en cas de valeur incor-
recte controler I'étanchéité et I'état
du circuit puis celui de la pompe d'a-
limentation (alimentation électrique,
résistance...).

au chapitre “EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE").
Sous le compartiment moteur

« Déposer le carénage sous le com-
partiment moteur.



» Déposer le support du catalyseur.
« Désaccoupler le catalyseur du
turbo et suspendre la ligne d’é-
chappement sous le véhicule.

» Déposer la canalisation de retour
d'huile du turbo. Prévoir 'écoule-
ment d’huile et 'obturation des ori-
fices laissés libres.

« Déposer I'écrou de fixation infé-
rieur du turbo sur le collecteur d’é-
chappement.

Dans le compartiment moteur

« Déposer le cache sur le moteur.

« Débrancher le tuyau de la capsu-
le du furbo.

 Déposer la canalisation d’alimen-
tation d’huile du turbo.

» Déposer les manchons des 2
conduits d’air sur le turbo.

MOTEUR FOQ

e Déposer les écrous de fixation
supérieurs du turbo sur le collec-
teur d’échappement et dégager le
turbo par le dessus.

= Obturer tous les orifices du turbo
afin d'éviter Pintroduction d'impu-
retés dans celui-ci.

Pour la repose, procéder dans ['or-

dre inverse de la dépose en respec-
tant les points suivants :

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Remplacer tous les joints d’étan-
chéité.

- S'assurer que la canalisation de
retour d’huile du turbo ne présente
pas de fuite et gu’elle ne soit pas
obstruer par de la calamine par
exemple, sinon fa remplacer.

- Si le turbo est déposé pour Btre
remplacé, s'assurer de l'absence
d’huile dans I'échangeur air/air.
Sinon, il faut rincer I'échangeur,
aprés l'avoir déposé, avec un pro-
duit dégraissant approprié et le
laisser bien s'égoutter avant de le
reposer. La dépose de 'échangeur
air/air nécessite de déposer: le
bouclier, les projecteurs (a la repo-
se procéder au réglage des projec-
teurs en se reportant au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE") et la
traverse supérieure avant.

- Rebrancher la batterie en respec-
tant les recommandations prescri-
tes au chapitre "EQUIPEMENT
ELECTRIQUE".

- Contrdler et effectuer, si nécessai-
re, la mise a niveau en huile du
moteur.

RENAULT Mégane Bﬂu
Diesel Phase 2

- Afin de réamorcer correctement
le circuit de lubrification, débran-
cher le régulateur de pression sur
la pompe haute pression puis
actionner le démarreur jusqu’a I'ex-
tinction du témoin de pression
d’huile. Rebrancher le régulateur
de pression puis démarrer le
moteur et le laisser tourner au
ralenti afin de contrdler 'absence
de fuite.

- A 'aide d'un appareil de diagnos-
tic approprié, interroger la mémoi-
re défaut du calculateur de gestion
moteur et contréler le fonctionne-
ment de la boucle de régulation de
la pression de suralimentation
(capteur, électrovanne, capsule,
calculateur de gestion moteur...).

ALIMENTATION EN AIR

A. Moteurs F9Q-731, 732, 733, 736 et 738 - B. Moteur F9Q-744
1, Prise d’air - 2. Boitier de filtre a air - 3. Filtre a air - 4. Conduits d’air -
5. Echangeur air/air - 6. Débitmétre - 7. Turbocompresseur - 8. Pompe d vide -
9, Electrovanne de régulation de pression de suralimentation -

10. Capteur de pression de suralimentation - 11. Joints d’étanchéité -
12. Collecteur d’admission - 13. Tuyau E.G.R. - 14. Collecteur d’échappement -
15. Electrovanne E.G.R.




Controle et réglage

de la capsule

de régulation de pression
de suralimentation

CONTROLE

« Monter un comparateur en bout
de la tige de la capsule du turbo,
dans I'axe de celle-ci.

« Débrancher le tuyau & dépression
de la capsule.

« Brancher une pompe a dépression
manuelle sur la capsule du turbo.

« Actionner la pompe A dépression
jusqu’aux valeurs prescrites et
relever les valeurs indiquées par le
comparateur. Comparer les valeurs
relevées a celles prescrites. En cas
de valeurs incorrectes, procéder au
réglage de la capsule.

« Déposer le comparateur et

Diagnostic
du systéme
de gestion moteur

CONTROLES PRELIMINAIRES

- Gircuit de démarrage en état : bat-
terie, cdblage et démarreur.

rebrancher le tuyau a dépression
sur fa capsule.

REGLAGE

- Déclipser la tige de la capsule au
niveau de son levier de renvoi.

- Desserrer le contre-écrou de
'embout fileté de la tige et tourner
celui-ci pour allonger ou raccourcir
la tige suivant la valeur souhaitée.
- Resserrer le contre-écrou puis
contrbler & nouveau le tarage de la
capsule.

- Effectuer un essai routier puis a
laide d’'un appareil de diagnostic
approprié, interroger la mémoire
défaut du calculateur de gestion
moteur et contrdler le fonctionne-
ment de la boucle de régulation de
la pression de suralimentation
(capteur, électrovanne, capsule,
calculateur de gestion moteur...).

- Combustible conforme et en
quantité suffisante.

- Filtre & combustible propre et
monté correctement.

- Circuit de préchauffage : fils en
état et bougies conformes a la pré-
conisation.

- Canalisations de recyclage des
vapeurs d’huile étanches et non
pincées.

- Gircuit d’alimentation et de retour
basse pression de combustible :
canalisations correctement bran-
chées et non pincées.

- Circuit d’alimentation en air:
étanchéité des canalisations, étan-
chéité des pieces entre elles (joints
de collecteur, turbo, échangeur,
etc.), filtre & air propre et en place,
colliers serrés.

- Gircuit de recyclage des gaz d’é-
chappement (EGR) en état et cana-
lisations étanches.

- Ligne d’échappement en état:
étanchéité des piéces entre elles
(joint de collecteur, turbo, tuyau
avant, etc.).

- Pédale d’accélérateur : retour en
butée et course maxi jusqu’en
butée de la pédale d’accélérateur.

- Circuit a dépression en état:
pompe a vide, filtres non colmatés,
canalisations branchées correcte-
ment et non pincées.

- Moteur en bon état mécanique
(compression, calage de distribu-
tion et joint de culasse, etc.).

- Fonctionnement correct du syste-
me antidémarrage.

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

- Contrbler 'alimentation électrique
générale du systéme de gestion
moteur.

- Controler I'état des périphériques
du calculateur (capteurs, action-
neurs...).

- Contrbler le faisceau électrique
générale et celui entre le calcula-
teur et ses périphériques.

- Controler F'alimentation électrique
ou le signal délivré par les capteurs
ou les actionneurs.

Nota : Pour les caractéristiques
électriques des éléments de ges-
tion moteur, se reporter aux
“Caractéristiques détailiées”. Si
au terme de la procédure, les pré-
cédents contriles n’ont révélé
aucune anomalie et que les symp-
témes persistent, remplacer en
dernier lieu le calculateur.

En rechange, le calculateur est
livré non cadé. Il faut donc initia-
liser par rapport au systéme anti-
démarrage afin qu'il mémorise le
code antidémarrage. Pour cela,
metire le contact pendant
quelques secondes sans démarrer
puis couper le contact : le systéme
antidémarrage sera actif au bout
de guelques secondes. A ['aide
d’un appareil de diagnostic appro-
prié, contréler 'état du calcula-
teur de gestion moteur et son
appareillement avec le systéme
antidémarrage.

Attention : le code appris par le
calculateur ne peut pas éire
effacé. Le calculateur et le systé-
me antidémarrage conserve lg
code antidémarrage du véhicule i
vie. Il est donc interdit de réaliser
des essais avec un autre calcula-
teur neuf ou avec celui d’un autre
véhicule.

- 119. Calculateur de transmission automatique

- 120. Calculateur de gestion moteur

- 147. Capteur de pression atmosphérique

- 149. Capteur de régime et de position vilebrequin

- 160. Contacteur de freins

- 171. Embrayage du compresseur de climatisation

- 193. Injecteur cyl. noel

- 194. Injecteur cyl. noo2

- 195. Injecteur cyl. nw3

- 196. Injecteur cyl. nood

- 206. Pressostat tri fonction

- 218. Pompe d’alimentation
- 225. Connecteur de diagnostic

- 234. Relais de 2e vitesse de motoventil
- 236. Relais de pompe d’alimentation

de refroidi

- 244, Sonde de température de liquide de refroidissement

- 247. Combiné d’instruments
- 257. Boitier de préchauffage
- 259. Capteur thermique

- 257. Boitier de préchauffage

- 319. Boitier de commande de la climatisation
- 335. Relais de petite vitesse motoventilateur
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- 338. Electrovanne de régulation de pression de suralimentation

-346. !jilectrovanne de régulation de pompe

- 398. Electrovanne E.G.R.

- 411. Pressostat

- 584. Relais d’embrayage du compresseur de climatisation
- 597. Boitier fusibles compartiment moteur

- 645, Calculateur habitacle

- 675. Contacteur d’embrayage

- 711. Pompe d’injection électronique

- 738. Capteur de levée d’aiguille

- 746. Capteur de position d’arbre a cames

-799. Débitmeétre d’air

-921. Capteur de position de charge moteur

- 952. Electrovanne de stop électrique

-927. Capteur de choc

- 971. Module de transmission automatique

- 979. Réchauffeur durit de recyclage des vapeurs d’huile
- 1016. Boitier fusible habitacle

- 1032. Capteur haute pression de combustible

- 1047. Relais d’alimentation du calculateur d’injection

- 1049. Relais thermoplongeur



RENAULT Mégane m E u
Diesel Phase 2

IMPLANTATION DES DIFFERENTS ELEMENTS DE LA GESTION MOTEUR (MOTEURS F9Q 731,736 ET 744)

A. Relais de réchauffeur de carburant - B. Relais d’alimentation de l'injection - C. Relais d’embrayage du compresseur de climatisation -
D. Motoventilateur (1" vitesse) - E. Motoventilateur (2° vitesse).
1. Capteur de pression de suralimentation (sauf moteur F9Q 744) - 2. Boitier de pré/postchauffage -
3. Electrovanne de régulation de pression de suralimentation (sauf moteur F9Q 744) - 4. Vanne E.G.R. - 5. Contacteur & inertie - 6. Débitmétre d’air -
7. Calculateur de gestion moteur - 8. Filtre & combustible - 9. Injecteur instrumenté avec capteur de levée d’aiguille - 10. Bougie de pré/postchauffage -
11. Pompe  injection a régulation électronique - 12. Actuateur de tiroir de débit, potentiométre de position de tiroir de débit et sonde de température de combustible -
13. Electrovanne de stop électrique - 14. Sonde de température et de niveau d’huile - 15. Sonde de pression d’huile

67



89

T e mm’#‘
= =

o 0
Lo “&%ﬂ

%%

[ET% =
PR g e
g l‘%m._a f ’ %
m—m{é_‘m -GS {5 i — g : —
i v B L
= 1 1 | { ' [ o
1 ‘ i
o ® L, ¢
T — ; | i
o] ] m m
| ’&’ - - — :
! : | : i
= - =]
40 R T 13 |
& . e el
BPe=iks L
i r“‘ "‘1 e
® Ji
P 1% = e ]
5 Sud gl

f
!
!
|

|

SCHEMA ELECTRIQUE DE LA GESTION MOTEUR (MOTEUR F9Q 731)

Oé4 INILOW



69

T P . L L, |
o b { o
@j

| o Ao
——
%ﬁj gk
G Do Bong
. e
N T B =
=l Jim—
Pk

= | —
| o] -NO
:
;
o
=
o
=
-
R -
el
" mh*‘ Sm ; m—s‘
%é% 7 -
¢ - —
=
® A 0] ‘1
A rere &
- e
%—' @ = O 5c
] Tl &5
s ® EES
ey = = . e 8
] @ s | ) = { 0s
[Z5]

D

SCHEMA ELECTRIQUE DE LA GESTION MOTEUR (MOTEUR F9Q 736)



P rim
= -G . 1
[ R
Lﬁ) g
i T —
o — 1 | oo ﬁuﬁ

8

Py

£8

0oL

[2z5]
E m«wm_mg@g
ElEg

s ot
Mt T
[5%] ®

' o




RENAULT Mégane B E u
Diesel Phase 2
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i

IMPLANTATION DES DIFFERENTS ELEMENTS DE LA GESTION MOTEUR (MOTEURS F9Q 732,733 ET 738)
1. Contacteur A inertie - 2. Capteur de pression de suralimentation - 3. Boitier de pré/postchauffage - 4. Electrovanne de régulation de ion de surali ion -
6. Sonde de température d i

seau moteur - 5. Vanne E.G.R. - 7. Débitmétre d’air - 8. Régulateur de pression de combustible - 9. Capteur de position d'arbre a cames -
10. Filtre & combustible - 11. Calculateur de gestion moteur - 12. Bougie de préchauffage - 13. Capteur de haute pression de combustible - 14. Inj
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Remplacement

de la courroie

de distribution et cala-
ge

DEPOSE

Nota : il est interdit de réutiliser
une courroie de distribution ou
d’accessoires qui a été déposée.

Important : Sur les moteurs F9Q
731 et 744, lors du remplacement
de Ia courroie de distribution, rem-
placer impérativement la roue den-
tée d’arbre 3 eames (il existe un kit
de remplacement en MPR.

« Lever et caler I'avant du véhicule.
= Déposer les caches sur le moteur
et la carénage sous le comparti-
ment moteur.

«'Débrancher la batterie.

« Déposer la roue et la protection
du passage de roue.

« Réaliser un montage en soutien
sous le moteur & l'aide d'un cric
équipé d’une cale en bois ou par le
dessus a l'aide de I"outit Mot. 1453
en prise dans les anneaux de leva-
ge du moteur.

« Déposer la coiffe du support
moteur pendulaire puis le support
moteur sur la caisse.

« Libérer le faisceau de calculateur
de ses fixations puis débrancher le
connecteur du calculateur de ges-
tion moteur.

« Déposer le calculateur de gestion
moteur.

« Procéder a la dépose de la cour-
roie d’accessoires (voir opération
concernée au chapitre “EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE").

« Immobiliser le moteur en rotation
puis déposer la poulie de vilebre-
quin.

« Déposer le bouchon d’acces a la
pige de calage vilebrequin.

« Remonter provisoirement la roue,
engager la 5° puis tourner cefle-ci
dans le sens de marche moteur de
fagon -2 amener le repére sur la
roue dentée d’arbre a cames dans
la fenétre du carter de distribution.
« Dans cette position piger le
moteur & l'aide de la pige Mot.
1054 (@ 8 x 60 mm).

« Déposer la roue puis déposer les
carters de protection de courroie
de distribution.

Nota : pour faciliter ia repose de la
courroie de distribution nous vous
conseillons vivement d’effectuer
des repéres fixe et mobile sur les
roues dentée d’arbre 3 cames, de
pompe d'injection et de vilebrequin
a I'aide d’un feutre de couleur.

« Immobiliser en rotation la roue
dentée de pompe d’injection & I'ai-
de de 'outil Mot. 1200-01 (moteur
F9Q 731, 736 et 744) (voir opéra-
tion concernée).

« En agissant sur le galet tendeur
de la courroie d’accessoires, dans
le sens horaire et a I'aide d’une clé
de 16 mm, détendre la courroig
puis la dégager aprés avoir repéré
son cheminement.

Mise en place

de la pige de calage
vilebrequin Mot. 1054
A. Vue extérieure —
B. Vue intérieure.

REPOSE ET CALAGE

Nota : lors du remplacement de la
courroie de distribution, il est pré-
térable de remplacer également le
galet tendeur. Dans le cas contrai-
re, s’assurer qu’il tourne librement
sans point dur. Ne jamais réutiliser
une courroie déposée. Respecter
‘impérativement au montage le
sens de défilement de la courroie
repéré par des fléches sur celle-ci.
Ne jamais tourner le moteur dans
son sens inverse de rotation.

Pour assurer une stabilité dans le
temps du régiage de la tension de
la courroie, respecter la méthode
décrite ci-aprés.

Le réglage de la tension de Ia cour-
roie de distribution, qui doit étre
réalisé moteur froid (température
ambiante), nécessite [I’emploi
d’outils spécifique ef notamment
un contréleur de tension fréquen-
cemétre (par exemple outil
Renault Mot. 1505).

Contrdler I'absence de fuite au
niveau des bagues d’étanchéité
d’arbre 3 cames et de vilebrequin,
et du joint de pompe & eau, sinon
effectuer les réparations nécessai-
res, en remplagant les joints
concerngs.

- Sassurer que le moteur soit au
point de calage :

- repére de la roue dentée d'arbre a -
cames aligné avec celui tracé sur le
carter intérieur de distribution.

- vilebrequin pigé (pige voir cotes
de réalisation) au travers de ['orifi-
ce du bloc-cylindres pres de tube -
de jauge & huile. Dans cette posi-
tion la rainure de la clavette de la
roue dentée de vilebrequin (4) est
positionnée vers le haut légere-
ment décalé vers la droite par rap-
port a I'axe verticale de 19° environ
et le repére. opposé tracé sur la
roue dentée est situé en bas décalé -
d’un creux de dent par rapport &
I'axe vertical. N

- la roue dentée de pompe d’injec- -
tion est toujours immobilisée & l'ai-
de de P'outil Mot. 1200-01 (moteur
FOQ 731, 736 et 744). |

- S'assurer que le moteur est tou-
jours au PMH, repére de la roue:
dentée de vilebrequin décalé d'une
dent & gauche par rapport a l'axe
vertical du moteur.
- Positionner la courroie de distr
bution neuve en commencant par -
la roue dentée d'arbre & cames, la
roue dentée de pompe d’injection, .
le galet enrouleur, 1a roue dentée de
vilebrequin, la roue dentée inter-:
médiaire puis le galet tendeur en
alignant les repéres de la courroie
avec les repéres des différentes
roues. :

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

1. Roue dentée d’arbre & cames - 2. Roue dentée de pompe d’injection -
3. Galet enrouleur - 4. Roue dentée de vilebrequin - 5. Roue dentée intermédiaire -
6. Galet tendeur - 7. Vis de réglage de tension -

8. Outtil Mot. 1200-01 d’immobilisation de roue dentée de pompe injection.
Exercer une forte pression " F " sur le brin de courroie entre la roue dentée
intermédiaire et le galet tendeur pour détendre les fibres de la nouvelle courroie.
Positionner Pappareil de tension au méme endroit.
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- Mettre le galet tendeur en appui
sur la courroie a I'aide d'une vis M6
x 1 de longueur 45 mm vissée sur
le support du galet tendeur.

PRETENSION DE LA COURROIE

« Déposer la pige de calage du vile-
brequin.
« Reposer la vis de fixation de la
poulie de vilebrequin équipée de la
rondelle “R1” fournit dans le kit
doutils Renault Mot. 1543 (voir
cotes de réalisation).
« Monter en bout de la vis de la
poulie de vilebrequin I'entretoise
“1” et le levier du kit Mot. 1543
voir cotes de réalisation).
ositionner I'extrémité du levier en
appui sur le brin de courroie com-
pris entre 1a roue dentée de vilebre-
quin et le galet tendeur.
o A laide d'une clé dynamomé-
trique appliquer a la courroie une
précontrainte de 1,1 daN.m.
« Déposer le levier et I'entretoise
“1" du kit d’outils Mot. 1543.

UTILISATION .

DU FREQUENCEMETRE SEEM
DIAPAZ (outil Renault Mot. 1505)
« Mettre I'appareil sous tension et
approcher la téte de lecture (1) du

brin de courroie & mesurer.

« Placer la téte de lecture a une dis-
tance “X" comprise entre 5 et
10 mm environ de la courroie.

« La mesure peut 8tre effectuée
indifféremment sur la face inférieu-
re ou extérieure de fa courroie sui-
vant 'encombrement.

« Les capteurs (a) et (b) peuvent
atre utilisés indifféremment a
condition que I'un de deux (capteur
de référence) soit & I'extérieur du
champ de mesure. Les deux cap-
teurs ne doivent pas se trouver
simultanément face & la courroie
lors de la mesure.

« La mesure s'effectue en faisant
vibrer la courroie & l'aide d'un
doigt. Eile est validée par un bip
sonore.

TENSION DE LA COURROIE

« Positionner le capteur du contr6-
leur de tension fréguencemétre
(outil Renault Mot. 1505) en face
du brin de courroie compris entre
la roue dentée de vilebrequin et ie
galet tendeur (pour Putilisation du
fréquencemetre se reporter a l'en-
cadré concerné).

« Tendre la courroie en agissant sur
la vis rapportée sur le support du

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2
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Utilisation
d’un fréquencemétre Seem
et controle de la tension de
la courroie de distribution.

1. Téte de lecture -
aoub. Capteur

galet tendeur (6) jusqu'd Pobten-
tion de la valeur préconisée.

- tension : 68 £ 3 Hz.
- tension mini : 63 + 3 Hz.
« Dans cette position serrer {'écrou
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COTES DE REALISATION DES OUTILS DE PRETENSION
DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION PROVENANT DU KIT Mot. 1543 (en mm).

1. Entretoise “1” - 2. Rondelle “R1” - 3. Levier constitué d’un fer plat sur lequel est rapporté une vis M8 x 1,25
de longueur 12 mm et un axe de @ 10 mm, surmonté d’un tube de @ 14 mm arrété par un circlips.
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de fixation du galet tendeur au
couple prescrit.

CONTROLE DU CALAGE
ET DE LA TENSION
DE LA COURROIE

« Reposer la pige de calage du vile-
brequin, sans I'enfoncer.

« Effectuer 2 tours moteur dans
son sens normal de rotation et
revenir au point de calage pour le
controler. Appuyer sur la pige une
demi dent avant l'alignement du
repére de la roue dentée d’arbre &
cames avec le carter de distribu-
tion, afin d’éviter d'introduire la
pige dans un trou de la masse d’é-
quilibrage du vilebrequin.

« Controler et régler le calage de la
pompe d'injection (moteur F9Q
731, 736 et 744) (voir opération
concernée).

« Si le calage est incorrecte, repren-
dre la procédure de calage.

« Déposer la pige de calage du vile-
brequin.

« Reposer le bouchon de pigeage
du bloc-cylindres.

« A l'aide de I'entretoise “1” et du
levier du kit d’outils Mot. 1543,
appliquer & nouveau, au brin de
courroie compris entre la roue den-
tée de vilebrequin et le galet ten-
deur, une precontrainte de 1,1
daN.m.

« Déposer le levier et I'entretoise
“1" du kit d'outils Mot. 1543.

« Repositionner le capteur du
controleur de tension fréquence-
métre (outil Renault Mot. 1505) en
face du brin de courroie compris
entre la roue dentée de vilebrequin
gt le galet tendeur, puis controler
que la valeur de tension corres-
pond a la valeur préconisée, sinon



ajuster la tension a Iaide de la vis
du galet tendeur, aprés avoir des-
serré son écrou de fixation. Un fois
la valeur de tension prescrite obte-
nue, serrer I'écrou de fixation du
galet tendeur au couple prescrit.

= Déposer la vis de réglage du galet
tendeur.

SUITE DE LA REPOSE

Reprendre les opérations de dépo-
se dans l'ordre inverse en respec-
tant les points suivants :

- Respecter les couples de serrage
de prescrits.

MOTEUR FQQQ

Important : respecter impérative-
ment le couple de serrage de la vis
de fixation de la poulie de vilebre-
quin car il conditionne directement
Pentrainement du pignon de
pompe a huile.

- Avant de reposer fa poulie de vile-
brequin, s’assurer d’avoir bien
déposer la rondelle “R1” du kit
d’outils Mot. 1543.

- Reposer une courroie d'accessoi-
res neuve en respectant son chemi-
nement (se reporter au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE”).

- Remplacer tous les écrous auto-
freinés.

Dépose-repose
de la culasse

DEPOSE

Important : celte opération doit éire
réalisée moteur froid.

« Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur laissant les roues pendantes.
« Déposer le cache moteur.

« Débrancher la batterie.

« Déposer la roue et la protection
du passage de roue.

« Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

« Soutenir le moteur a l'aide d'un -
cric équipé d’une cale en bois ou
par le dessus a l'aide de loutil
Mot.1367.

< Déposer la coiffe du support
moteur pendulaire puis le support
moteur sur la caisse.

CULASSE et DISTRIBUTION

24. Roue dentée intermédiaire - 25. Carter de roue dentée de renvoi.

1. Courroie crantée - 2. Carter extérieur - 3. Roue dentée d’arbre & cames - 4. Galet tendeur - 5. Carter intérieur - 6. Bague d’étanchéité -
7. Arbre a cames - 8. Galet enrouleur - 9. Poussoir calibré - 10. Clavettes - 11. Coupelle supérieure -
12. Ressort - 13. Coupelle inférieure - 14. Soupape - 15. Obturateur - 16 Joint de culasse - 17. Culasse - 18. Guide de soupape -

19. Joint de tige de soupape - 20. Capteur de position d’arbre a cames - 21. Vis de culasse - 22. Joint de couvre-culasse - 23. Couvre-culasse -
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* Libérer le faisceau du calculateur
de gestion moteur de ses fixations
puis débrancher le connecteur du
calculateur.

« Débrancher les canalisations d'a-
limentation et de retour de com-
bustible sur la pompe d'injection.
Obturer les orifices.

* Procéder a la dépose de la cour-
roig d'accessoires (voir opération
concernée au chapitre “EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE™).

e Procéder a la dépose de la cour-
roie de distribution (voir opération

. concernée).

* Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement (voir opération
concernée).

« Déposer le filtre a air et les
conduits d’aspiration d’air sur le
collecteur d’admission et le turbo-
COMPresseur.

* Débrancher les durits de refroi-
dissement sur le boitier thermostat
puis débrancher la sonde.

¢ Débrancher les conduits d’ali-
mentation et de retour de combus-
tible sur la pompe d’injection.
Boucher les orifices.

* Débrancher tous les connecteurs
électriques attenant a la culasse.
Injecteur instrumenté, connecteur
de pompe d’injection, injecteurs
électromagnétiques, capteur de
pression de combustible, sonde de
température de combustible, régu-
lateur de pression de combustible,
vanne électrique EGR, électrovanne
EGR, bougies de pré/postchauffage
etc.

« Débrancher le conduit de réaspi-
ration d’huile.

* Débrancher le conduit de dépres-
sion du servofrein.

« Déposer le support du catalyseur.
* Desaccoupler le catalyseur du
turbo et suspendre la ligne d'é-
chappement sous le véhicule.

* Déposer les conduits d’arrivée et
de retour de lubrification du palier
de turbocompresseur.

« Déposer les vis de culasse dans
Fordre inverse de serrage prescrit.
« Décoller la culasse du bloc-cylin-
dres sans la faire pivoter (la culas-
se est centrée par 2 douilles sur le
bloc-cylindres).

¢ Décoller et déposer la culasse
avec la pompe haute pression, les
collecteurs et le turbocompresseur,
alaide d’une grue datelier en prise
sur 'anneau de levage restant et le
collecteur d’admission puis placer
le tout sur un support approprié ou
en bois.

* Récupérer le joint de culasse.

REPOSE

Nota : toutes les vis de Ia culasse
doivent Etre systématiquement
remplacées aprés chague démon-
tage.

« Nettoyer les plans de joints de la
culasse et du bloc-cylindres.
Utiliser pour cela un produit chi-
mique de décapage pour dissoudre

les traces de I'ancien joint et pros- |

MOTEUR FOQ

crire 'utifisation d’outils tranchants
qui pourraient endommager les
plans de joint et notamment ceux
des pigces en aluminium. Apporter
le plus grand soin a cette opération
de maniére a éviter toute introduc-
tion de corps étranger dans les
canalisations ‘d’huile et de refroi-
dissement.

* A l'aide d'une régle de planéité et
d'un jeu de cale d‘épaisseur,
controler la planéité du plan de
joint de la culasse. En cas de valeur
hors tolérance, prévoir le rempla-
cement de la culasse.

* A T'aide d’'une régle de planéité et
d’'un jeu de cales d’épaisseur,
contrdler la planéité du plan de
joint de culasse.

* Nettoyer chaque emplacement de
vis dans la culasse puis assécher et
nettoyer chaque orifice taraudé
dans le bloc-cylindres a I'aide d’'un
taraud approprié.

* Eprouver la culasse afin de détec-
ter d’éventuelles fissures en
confiant pour cela la culasse a un
spécialiste.

« Sassurer de la présence des
douilles de centrage de la culasse
sur le bloc-cylindres.

* Positionner les pistons & mi-cour-
se, afin d'éviter tout contact avec
les soupapes lors du serrage de la
culasse.

* Poser un joint de culasse neuf sur
le bloc-cylindres, en orientant sa
référence vers le haut.

Important : reposer un joint d’é-
paisseur identique a celui déposé
si aucune infervention importante
n’a été effectuée sur le bloc-cylin-
dres ou I'équipage mabile.

* Mettre en place la culasse équi-
pée de la pompe haute pression,
des collecteurs et du turbo, a aide
d’une grue.

* Reposer des vis de culasse neu-
ves aprés avoir huilé leur filetage et
les dessous de leur téte (par exem-
ple avec de I'huile moteur).

e Serrer les vis de culasse en
respectant 'ordre et le couple de
serrage prescrits.

* Procéder a Ia repose et au calage
de la courroie de distribution neuve
(voir opération concernée).

« Pour la suite de la repose, repren-
dre les opérations de dépose dans
lordre inverse en respectant les
points suivants :

* Respecter les couples de serrage
prescrits.

» Remplacer tous les écrous auto-
freinés et les joints d’étanchéite.

* Gontroler et effectuer, si néces-
saire, la mise 4 niveau en huile du
moteur.

« Rebrancher la batterie en respec-
tant les recommandations prescri-
tes au chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE".

* Procéder & la repose de la cour-
roie d’accessoires (voir opération
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Avant de reposer la culasse
s'assurer de la présence
des 2 douilles de centrage |
dans le bloc-cylindres.

Repere “Top”
du joint de culasse
orientée vers le haut.

Ordre de serrage de la culasse.

concernée au chapitre “EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE").

¢ Procéder au calage de la pompe
@injection, si celle-ci a été déposée
(moteurs F9Q 731, 736 et 744).

° Reposer le tube avant d’échappe-
ment muni d’un joint neuf.

« Procéder a la purge en air du cir-
cuit de combustible (voir figure
pages 60 et 64).

* Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

« Contréler I'étanchéité du moteur.

Remise en état
de la culasse

Cette opération s'effectue culasse
déposée (voir opération précéden-
te).

¢ Au cours du démontage, prendre
soin de repérer 'ensemble des pié-
ces et leur appariement éventuel en
vue du remontage.

° Procéder au déshabillage de la
culasse en déposant le turbo, les
collecteurs, la pompe & vide, le boi-
tier thermostatique,

| haute pression, la rampe commu-
ne, les injecteurs, le support
moteur, le carter de distribution, le
couvre-culasse, I'arbre & cames et
les poussoirs.

e Avant d'intervenir sur le circuit
haute pression respecter les
recommandations prescrites au
paragraphe “ALIMENTATION EN
COMBUSTIBLE”.

 Récupérer les joints d’étanchéité
des injecteurs.

« Pour immobiliser en rotation les
roues dentées d'arbre a cames et
de pompe haute pression, utiliser
des leviers appropriés (outils
Rg)nault Mot. 799-01 et Mot. 1200-
0

« Avant d'effectuer le démontage de
chaque soupape, il est nécessaire
de relever la position de montage
des joints de tiges de soupapes.
Pour cela utiliser un outillage
approprié par exemple Renault
Mot. 1511 ou Facom DM6J4.

« Nettoyer la culasse ainsi que tou-
tes les pigces qui y seront mon-
tées.

* Nettoyer et dégraisser les plans
de joints de fa culasse ainsi que

la pompe | celui du carter chapeaux de paliers



d’arbre a cames. Utiliser pour cela
un produit chimique de décapage
pour. dissoudre les traces de I'an-
cien joint et proscrire [utilisation
d’outils tranchants qui pourraient
endommager les plans de joint en
aluminium. Apporter le plus grand
soin a cette opération-de maniere a
éviter toute introduction de corps
étranger dans les canalisations
d’huile et de refroidissement.

« Souffler toutes les canalisations
de la culasse et particuliérement
celles assurant la lubrification de
l'arbre & cames.

 Contréler tous les jeux de fonc-
tionnement des piéces entre-elles.
Prévoir la rectification ou I'échange
des piéces hors tolérances, ou le
remplacement de la culasse, le cas
échéant. - Roder les soupapes si
elles sont remplacées.

* Monter toutes les pigces réutili-
sées a leur place respective et
respecter leur sens de montage, le
cas échéant.

o Lubrifier systématiquement a
'huile moteur préconisée, l'en-
semble des pieces de contact
(tiges de soupapes, poussoirs,
cames et paliers d'arbre a cames).
= Prendre soin de remplacer tous
les joints d’étanchéité. Pour ceux
des tiges de soupapes, réutiliser le
méme outillage employé 2 la dépo-
se afin de respecter leur cote de
positionnement.

Nota : les joints de tiges de soupa-
pes ne doivent pas étre huilés au
montage.

¢ Aprés remontage des soupapes,
frapper légérement sur chague
coupelle supérieure de ressort
pour stabiliser les clavettes, a I'aide
d’un maillet et d’une cale en bois.

» Procéder au contrble du jeu aux
soupapes en reposant provisoire-

MOTEUR F2Q

ment l'arbre & cames et les pous-
soirs (voir opération concernée).
Remplacer les poussoirs concer-
nés en cas de valeur incorrecte.

» Appliguer sur e plan de joint du
carter-chapeaux de paliers d’arbre
4 cames de la pate d'étanchéité
appropriée (par exemple Loctite
518 rouge), a I'aide d’un rouleau a
crépi et retirer la pate pouvant se
trouver sur les portées des paliers
du carter-chapeaux.

* Respecter les couples et ordre de
serrage prescrits.

* Reposer les vis de fixation du car-
ter-chapeaux de paliers d’arbre a
cames préalablement enduites de
produit frein filet moyen et étanche
(par exemple Loctite Frenétanch)
ainsi que celles du carter intérieur
de distribution.

« Serrer les vis de fixation du couv-
re-culasse en commengant par la
vis centrale puis celle coté pompe a
vide, la vis c6té distribution et enfin
la vis centrale.

« Monter une bague d’étanchéité
neuve en bout d’arbre a cames a
Paide d’'un mandrin de diamétre
Sgproprié (outil Renault Mot. 998-

« Afin d’éviter que les tuyaux haute
pression subissent des contraintes
au montage respecter la procédure
suivante : reposer la rampe com-
mune sans serrer ses vis de fixa-
tion. Reposer puis serrer ensuite
les raccords des tuyaux haute
pression entre les injecteurs et la
rampe commune d’abord coté
injecteur puis c6té rampe commu-
ne. Serrer ensuite les vis de fixation
de la rampe commune. Enfin repo-
ser et serrer le tuyau entre la
pompe et la rampe commune.
Reposer le support arriere de la
pompe.

* Remplacer la canalisation de
retour des injecteurs.

Application

au rouleau a crépi

de la pate d’étanchéité

sur le plan

de joint du carter-chapeaux
de paliers d’arbre & cames.

Ordre de serrage du carter-chapeaux de paliers d’arbres & cames.

Dépose
du groupe mototracteur

* Placer le véhicule roues pendan-
tes sur un pont élévateur.
 Débrancher et déposer la batterie
et son bac.

* Procéder & la dépose du capot
moteur et de la calandre (voir opé-
ration concernées au chapitre
“CARROSSERIE”).

« Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

« Déposer les roues avant.

» Déposer les écrans pare-boue
avant droit et gauche.

« Vidanger le moteur et la boite de
vitesses (voir opération concernée
au chapitre “BOITE DE VITESSES”).
« Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération concernée).

* Vidanger le circuit de climatisa-
tion (suivant équipement).
 Débrancher les connecteurs du
motoventilateur, des relais et du
thermocontact.

« Déposer les vis de fixation du
radiateur de refroidissement sur la
traverse supérieure.

* Sur les véhicules équipés de la
climatisation, déposer les vis et
écrous de fixation du déshydrateur
sur le support de motoventilateur.
« Déposer les vis de fixation de la
traverse supérieure et la dégager.
 Débrancher la durit supérieure du
radiateur de refroidissement.

« Déclipser le réservoir d’huile d’as-
sistance de direction.

» Déposer les vis de fixation du
support de motoventilateur sur le
radiateur de refroidissement et
dégager le radiateur.

* Sur les véhicules équipés de la
climatisation, déposer les vis de
fixation du condenseur sur le radia-
teur de refroidissement et dégager
le radiateur.

« Sur les véhicules équipés de la
climatisation, ~ débrancher le
connecteur d'alimentation élec-
trique de 'embrayage du compres-
seur, déposer les vis de fixation du
compresseur et écarter le com-
presseur sur le cdté sans débran-
cher ses tuyauteries.
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Ordre de serrage du couvre-culasse.

o

» Déposer la courroie d’accessoires
(voir opération concernée au cha-
pitre “Equipements électrique”).

« A Vaide de Poutil approprié,
immobiliser en rotation la poulie de
pompe d’assistance de direction,
déposer les vis de fixation de la
poulie sur I'axe de pompe et déga-
ger la poulie.

 Déposer les vis de fixation de fa
pompe d'assistance sur son sup-.
port et écarter la pompe sur le coté
sans débrancher ses tuyauteries.

» Déposer le filtre & huile.

» Débrancher les durits de refroi-
dissement du radiateur de chauffa-
ge an niveau du boitier thermosta-
tique.

« Débrancher le tuyau de dépres-
sion du servofrein.

« Débrancher les tuyaux et les
connecteurs électriques de I'élec-
trovanne de régulation de pression
de suralimentation, capteur de
pression de suralimentation et le
boitier de pré/postchauffage.

* Débrancher le cédbles dem-
brayage et I'écarter sur le cBté.

« Débrancher le connecteur élec-
trique du contacteur a inertie.

¢ Déclipser le support fusibles/
relais situés dans le boitier & gau-
che dans le compartiment moteur
et débrancher le connecteur élec-
triqgue du faisceau moteur. Fixer
I'ensemble au dessus du moteur.

e Débrancher le tuyau de sortie du
combustible et le connecteur élec-
trique du réchauffeur sur le filtre &
combustible.

» Débrancher le tuyau de retour du
combustible au  réservoir, au
niveau de la pompe d’injection.

« Débrancher la tresse de masse.

* Déposer la fixation de la batterie

COTE GAUCHE DU VEHICULE

= Déposer I'écrou de fixation de la
rotule de direction sur le pivot et la
désaccoupler & I'aide d’un arrache
rotule.

= Déposer les 3 vis de fixation du
soufflet de transmission sur la
boite.

« Déposer les vis de fixation de I'a-
mortisseur sur le pivot.




*Déposer les vis de fixation de I'étrier
¢t le suspendre dans le passage de
roue.

« Déposer la fixation de la rotule
inférieure sur le pivot et dégager
celle-ci du pivot.

« Dégager I'ensemble pivot-trans-
mission.

COTE DROIT DU VEHICULE

« A l'aide d’un chasse-goupille de
diamétre approprié, extraire la gou-
pille élastique double de maintien
de la transmission sur le planétaire
du différentiel.

» Déposer le boulon supérieur de la
fixation de Pamortisseur sur le
pivot et desserrer seulement le
boulon inférieur.

* Basculer le pivot et désaccoupler
la transmission.

« Débrancher et déposer le tuyau
avant d’échappement.

« Déposer les conduits d’air refiés a

échangeur et sur le turbocom-
presseur.

 Désolidariser la commande des
vitesses coté boite de vitesses.

* Déposer P'enjoliveur de support
droit du groupe mototracteur.

» A I'aide d’un palan en prise dans
les anneaux de levage du moteur,
soutenir le groupe mototracteur.

» Déposer les supports du groupe
mototracteur et sortir le groupe par
fe dessus en Iinclinant légérement
cOté boite de vitesses.

Repose
du groupe mototracteur

Pour la repose procéder dans l'or-
dre inverse de la dépose en prenant
soin de respecter les points sui-
vants :

- Remplacer systématiquement
tous les écrous autofreinés.

- Respecter les couples de serrage
prescrits. :

- Remplacer les bagues d'étanchéi-
té de sortie de bofte de vitesses et
garnir de graisse l'intervalle entre
les lévres.

- Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

- Effectuer le remplissage et la
mise a niveau en huile de la boite
de vitesses.

- Controler et corriger si nécessai-
re le niveau d’huile d’assistance de
direction dans le réservoir.

- Procéder a la purge en air du cir-
cuit de combustible (voir opéra-
tions concernées).

- Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour amener les pis-
tons en contact avec les plaquettes.
- Vérifier 'absence de fuite, moteur
tournant.

SUPPORTS
DU GROUPE MOTOTRACTEUR
et COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

A. Support moteur supérieur - B. Supports moteur inférieur -
1. Palier élastique supérieur - 2. Coiffe - 3. Palier élastique inférieur -
4. Tirant antibasculement - 5. Berceau - 6. Support arriére -
7. Support de boite.
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Démontage

Cette opération s'effectue moteur
déposé (voir opération précédente)
et désolidarisé de la boite de vites-
ses, apres la dépose du démarreur.
« Au cours du démontage, prendre
soin de repérer 'ensemble des pié-
ces et leur appariement éventuel
ainsi que leur sens de montage en
vue du remontage.

« Si cela n'a pas €té fait, vidanger le
moteur.

« Déposer le turbocompresseur
avec le catalyseur.

 Déposer les collecteurs d’admis-
sion et d’échappement.

« Détendre puis dégager la courroie
d’accessoires, en agissant sur son
galet tendeur dans le sens horaire a
l'aide d'une clé de 16 mm.

» A Faide d’un outil approprié (outil
Renault Mot. 582-01), immobiliser
en rotation le volant moteur.

» Déposer la poulie de vilebrequin.
« Procéder a la dépose de la cour-
roie de distribution et de son galet
tendeur (voir opération concer-
née).

e Procéder a la dépose et au
démontage de la culasse (voir opé-
rations concernées).

« Poursuivre le déshabillage du
bloc-cylindres et déposer :

- le galet enrouleur de la courroie
d’accessoires

- la pompe d’assistance de direc-
tion

- 'alternateur

- le compresseur de climatisation
- le support d’accessoires

- le décanteur d'huile

- le filtre & huile

- 'échangeur eau/huile

- le manocontact de pression d’huile
- la sonde de niveau d’huile

- le tube & eau

- la pompe a eau

- le mécanisme d’embrayage

- le volant moteur

- le carter inférieur

- la pompe a huile et le déflecteur
d’huile

- la roue dentée de vilebrequin, si
nécessaire utiliser un extracteur
approprié (voir cotes de réalisa-
tion).

- la clavette de la roue dentée de
vilebrequin

- le porte-bague d'étanchéité de
vilebrequin

- la chaine et le pignon de pompe &
huile

« A laide d'un feutre indélébile
repérer chague chapeau par rap-
port & sa bielle.

Important : ne pas utiliser de
pointeau pour repérer les bielles
et leur chapeau, afin d’éviter
tfoute amorce de rupture.
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Cotes de réalisation

de Poutil d’extraction

de la roue dentée de
vilebrequin, a utiliser avec
une entretoise appropriée
et montée en bout de
vilebrequin (en mm).
A.2trous de 36,5 -
B.VisMI2x 1,75 -
C.Troude @ 13-

D. Ecrou M12x 1,75.

Extraction

de la roue dentée

de vilebrequin

alaide de P'outil a réaliser
et de Pentretoise

Renault Rou. 15-01.

Dépose
d’un gicleur
de fond de piston.

« Déposer et désassembler chaque
ensemble bielle-piston, et les ran-
ger sans les dépareiller.

« Déposer le tubede jauge a huile.
e Desserrer progressivement. par
passes :successives et dans I'ordre
inverse de serrage prescrit: les
paliers de vilebrequin et les déposer,
avec leur coussinet pour les ranger
dans l'ordre sans les dépareiller. La
dépose du palier n°1 (coté velant
moteur) peut nécessiter I'utilisation
d’un extracteur approprié (outil
Renault Mot. 1423).

» Dégager le vilebrequin et récupé-
rer les cales de réglage du jeu axial
et les coussinets restés dans le
bloc-cylindres, en repérant leur
position.

eLies gicleurs de fond de pistons
(voir opération correspondante)
 Le roulement de guidage de larb-
re primaire dans le vilebrequin a
aide d'un extracteur approprié
(outil Renault Mot. 11)

« Nettoyer soigneusement l'en-
semble des piéces, les plans de
joint, les surfaces de contact, les
vis enduites de frein filet, les cana-
lisations de lubrification et de
refroidissement. Pour les pieces

~-réalisées en alliage d’aluminium,

nous vous conseillons d’éviter de

i, les gratter mais d’utiliser pour leur
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nettoyage un décapant chimique
approprié.

 Procéder au controle des piéces
puis a la rectification ou a I'échan-
ge des piéces endommagées sui-
vant leurs caractéristiques et leur
disponibilité en rechange, pour
cela se reporter aux “Caracté-
ristiques détaillées”.

DEPOSE D’UN GICLEUR
DE FOND DE PISTON

Nota: la dépose d'un gicleur
ite son rempl; ef
impose, & la reposs,. 'utilisation
d’outils spécifiques pour son cen-
trage. -

« Percer le gicleur a I'aide d’un foret
de @ 7-mm et dégager la butée (1)
et le ressort (2).

Attention : ne pas déposer ia.bille

afin d’éviter lintroduction de Ia
limaille dans le circuit de lubrifica-
tion.

 Nettoyer soigneusement [a
limailte & I'aide d’un pinceau.

Le “V™ doit étre orienté
¢6té volant-moteur.

L. Repére de hauteur entre
P'axe du piston *

et le haut de celui-ci |

(voir “Caractéristiques |
Détaillées”).

« Déposer le gicleur a l'aide d’un:
extracteur a inertie appropriéfgounlsf
Renault Mot. 4185 et Emb. 880).

Remontage

= Au cours.du remontage, lubrifi
systématiquement a I'huile mote
préconisée I'ensemble des piéct
en contact: :

- Pour le remontage se reporter
aux différentes figures.de ce par:
graphe et aux “Caractéristiqu
détaillées” et respecter les points
mentionnés ci-aprés. ;
- Remplacer systématiquement les
écrous autofreinés et les joints d’é-
tanchéité. g
- Respecter les couples et les ord-
res de serrage prescrits.
- Assembler les ensembies bielle-
piston en respectant leur apparie-
ment et monter les segments sur les
pistons (voir opération concernée). .
- Si déposé :

- reposer un roulement neuf dans.
le vilebrequin a I'aide d’'un mandrin’
de diamétre approprié. ;
- les gicleurs de fond de pistons
(voir opération concernée).

- Reposer le tube de jauge 2 huile &
I'aide d’un centreur approprié (outil
Renault Mot. 1551). i
- Monter les coussinets rainurés
dans le bloc-cylindres et ceux qui
sont lissés dans les chapeaux &
I'aide d’un centreur approprié (outil
Renault Mot. 1493).

- Mettre en place les cales de régla-
ge du jeu axial du vilebrequin de
chaque cOté du palier n°2 dans le
bloc-cylindres (face rainurée coté
vilebrequin).

- Reposer le vilebrequin huilé.

- Reposer et serrer les chapeaux de’
paliers de vilebrequin (sauf le n°1’
sans repére).(n°5 coté distribution
et repere lisible coté opposé au
tube de jauge a huile).

- Contrdler le jeu axial du vilebrequin
et s'assurer que celui-ci tourne libre-
ment. Si le jeu axial-est incorrect,
remplacer les cales de réglages.

- Reposer et serrer le chapeau de
palier de vilebrequin sans repére
c6té volant moteur, aprés lui avoir
appliqué de la pate d'étanchéité
appropriée en respectant la procé-
dure (voir figure).

- Mettre en place les ensembles
hielle-piston convenablement huilés
dans le bloc-cylindres (pointe du
repere “V” vers le volant moteur).




BLOC-CYLINDRES - EQUIPAGE MOBILE
A. Moteur dTi - B. Moteur dCi

1. Bloc-cylindres - 2. Vilebrequin - 3. Volant moteur - 4. Volant moteur bi-masse -
. Bielle - 6. Piston - 7. Axe de piston - 8. Joncs d'arrét - 9. Segments -
10. Coussinets de bielles - 11. Cales de réglage de jeu axial - 12. Coussinets de vilebrequin -
13. Poulie de vilebrequin - 14. Roue dentée de vilebrequin - 15. Clavette -
16. Bagues d’étanchéité - 17. Carter de palier avant.
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Imporiant : pour la mise en place
des ensembles bielle-piston dans
le bloc-cylindres, les colliers a
segment couramment ulilisés sont
inadaptés, il est nécessaire d'utili-
ser un ¢cdne de montage approptié
(outil Renault Mot. 1569).

- Reposer et serrer les chapeaux de
bielles avec des vis neuves en
respectant les repéres faits a la
dépose (repéres sur la tranche cha-
peau/bielle du méme coté).

- Controler le jeu axial au niveau de
chaque téte de bielle.

- S’assurer que Péquipage mobile
tourne librement.

- Controler le dépassement des
pistons par rapport au bloc-cylind-
res. En cas de valeur incorrecte,
changer de classe de piston.

- Reposer le pignon et la chaine de
la pompe a huile.

- Reposer le porte-bague d'étan-
chéité aprés s'étre assuré de la pré-
sence sur celui-ci du patin de la
chaine (1) et aprés avoir appliqué
sur son plan de joint un cordon
régulier de 1,6 mm de largeur de
pate d’étanchéité appropriee (par
exemple Rhodorseal 5661), tout en
veillant & ne pas obstruer sa cana-
lisation (2) (voir figure).

- Reposer la pompe d eau munie
d’un joint neuf et enduire le filetage
de ses vis de fixation avec un pro-
duit frein filet moyen et étanche
(par exemple Loctite Frenétanch).
- Reposer le déflecteur et la pompe
a huile.

- Sur le plan de joint inférieur du
bloc-cylindres appliguer des petits
cordons de pate d’étanchéité
appropriée (par exemple
Rhodorseal 5661) de chaque coté
du chapeau de palier de vilebrequin
n°1 et au niveau des portées du
po)rte-bague d’étanchéité (voir figu-
re).

- Reposer le carter inférieur en
veillant a atigner son plan d’appui &
l'aide d'une regle avec celui du
bloc-cylindres avant de serrer ses
vis de fixation en respectant 'ordre
préconisé.

- A chaque extrémité du vilebrequin
reposer une bague d'étanchéité
neuve a laide de mandrins de dia-
métre approprié (outils Renault
Mot. 991-01 et Mot. 990-03).

- Reposer le volant moteur et le ser-
rer avec des vis de fixation neuves,
tout en immobilisant celui-ci avec le
méme outil utilisé a la dépase (outil
Renault Mot. 582-01).

« Poursuivre le rhabillage du bloc-
cylindres et reposer :

-'le décanteur d’huile avec un joint
neuf

- un filtre & huile neuf

- e tube a eau avec un joint neuf
Pour la suite de la repose reprend-
re les opérations de dépose dans
I'ordre inverse en respectant les
points suivants :

- Procéder au remontage et a la
repose de la culasse (voir opéra-
tions concernées).



Mise en place des coussinets
rainurés dans le bloc-
cylindres et des cales de
réglage du jeu axial (face
rainurée coté vilebrequin) de
chaque c6té du palier n° 2
(n° 1 coté volant moteur).

Ordre de serrage, repérages et sens de montage des chapeaux

de paliers de vilebrequin.

Application du cordon de
pate d’étanchéité sur le plan
de joint du porte-bague
d’étanchéité de vilebrequin.

Avant de serrer les vis de
fixation du carter inférieur,
aligner son plan de joint
coté volant moteur avec
celui du bloc-cylindres.
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PROCEDURE DE
REPOSE DU CHAPEAU
DE PALIER DE
VILEBREQUIN N° 1.

(Cette opération nécessite
Pemploi d’un mélange
approprié composé de pate
d’étanchéité et d’un
durcisseur. Elle doit étre
réalisée rapidement

(5 minutes environ) afin
d*éviter la polymérisation
du mélange avant son
application).

A. Nettoyer les portées
d’étanchéité du chapeau et
bloc-cylindres a aide d’un
diluant approprié puis
laisser sécher -

B. Enduire légérement les
surfaces planes de chaque
c6té du palier du bloc-
cylindres de péte
d’étanchéité appropriée (par
exemple Rhodorseal 5661) -
C. Reposer et serrer le
chapeau de palier au couple
prescrit. A Paide d’une
seringue injecter dans les
rainures du chapeau le
mélange homogene et
Iégérement rosé (composé de
45 ml de Rhodorseal 5661 et
d’une demi-dose du tube de
durcisseur du kit
Rhodorseal 5661) jusqu’a ce
qu'il s’échappe de chaque
coté du chapeau -

D. Essuyer le surplus de
mélange a Pintérieur et &
Pextérieur du bloc-cylindres
E. Laisser sécher quelques
instants le mélange et
couper le surplus au niveau
du plan de joint inférieur du
bloc-cylindres.




MoTeur FRQ

Ordre de serrage
du carter inférieur.

Assemblage d’un ensemble bielle-piston .
A. Orientation de la bielle/au piston - B. Sens de montage de Pouverture des circlips.
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BBl Bl

Sens de montage et tiercage
des segments.

1. Coup de feu -

2. Etanchéité -

3. Racleur.

L

- Procéder 2 la repose et au calage
de la courroie de distribution neuve
(voir opération concernée).

- Serrer fa vis de fixation de la pou-
lie de vilebrequin tout en immobili-
sant le volant moteur foujours avec
le méme outil et en respectant le
couple de serrage prescrit, car I'en-
trainement du pignon de pompe &
huile en dépend.

- Reposer le mécanisme d’em-
brayage en veillant & orienter et a
centrer correctement son disque ése
reporter au chapitre “EMBRAYAGE").
- Reposer les collecteurs avec un
joint neuf.

- Monter des joints neufs sur les
canalisations de lubrification du
turbo.

- Reposer une courroie d'accessoi-
res neuve en agissant sur son galet
tendeur & I'aide d’une clé de 16 mm
dans le sens horaire afin de le neu-
traliser. Respecter le cheminement
de la courroie évoir figure au chapi-
tre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE").

ASSEMBLAGE
D’UN ENSEMBLE BIELLE-PISTON

« Positionner la pointe du repére
“\ gravé sur la téte du piston (1)
vers le bas et disposé le méplat
usiné sur le chapeau de la bielle (2)
du méme c6té mais vers le haut.

« QOrienter I'ouverture des circlips
de I'axe de piston vers le bas, ali-
gné avec I'axe verticale de I'ensem-
ble bielle-piston.

« Vérifier que e piston et la bielle
tourne librement.

« Reposer les segments en respec-
tant leur position, leur sens de
montage puis les tiercer.

REPOSE D’UN GICLEUR
DE FOND DE PISTON

Note : cetie opération nécessite
Pemploi d’outils spécifiques.

« Mettre en place la plaque de 'ou-
til Renault Mot. 1516-01 (1%, sans
serrer ses de vis fixation (2) et en
respectant son orientation différen-
tes entre les cylindres 1-3 et 2-4.

« Enfoncer la tige de centrage (3)
de Foutil Mot. 1516 jusque dans le
logement du gicleur dans le bloc-
cylindres au travers de la plague
(1), afin de centrer celle-ci.

« Dans cette position, serrer les vis
de fixation (2) de la plaque et dépo-
ser la tige (3).

« Monter le gicleur (4) dans la tige
de poussée (5).

= Enfoncer la tige de poussée (5)
munie du gicleur au travers de la
plaque (1) et taper sur la tige, & 'ai-
de d’'un marteau, jusqu'a ce que
son épaulement soit en butée sur la
plaque.

Important : I'extrémité du gicleur
doit étre orientée vers le centre du
cylindre (“ X” pour les cylindres 2-
4, “Y” pour les cylindres 1-3).

« Déposer les outils.



L
Dépose-repose

de la pompe & huile

DEPOSE

« {ever et caler Pavant du véhicule.
= Déposer Ie carénage sous fe com-
partiment moteur.

« Viganger I'huile du moteur.

« Déposer le carter inférieur.

+ Déposer le détlecteur dhuile.

- Déposer les vis de fixation de fa
pompe A huile et basculer celle-ci
afin de dégager son pignon de la
chaine.

Si la dépose de la chaine de fa
?ompe A huile s'avére nécessaire, i
aul

« Déposer la courroie de distribu-
tion {voir opération concernée).

« Extraire [a roug dentée de vilebre-
guin a Paide d'un extracteur appro-
prié {voir opération de démontage
du moteurt muni de outit Rou.
15-01 puis récupérer ia clavetie.

« Déposer le carfer palier avant de
vilebrequin puis contrdler 'état du
patin.

«+ Déposer fa chaine d'entrainement
puis fe pignon d'entrainement.

REPOSE

Pour la repose orocéder dans or-
dre inverse de [a dépose en prenant
soln de:

- Nettoyer les plans de joiat du
bloc-cylindres, ceux du carter infé-
rieur et du porie-bague d'éfanchéi-
1. tHiliser pour cela un produit chi-
migue de décapage afin da dissou-
dre les traces des anciens joints et
prascrire Puiilisation 0outils tran-
chants qui endommageraient les
plans de joint, gui sont relative-
ment fragies.

- Reposer te porte-bague d'élan-
chéité apras s'Etre assuré de la pré-
sence sur cefui-ci du patin de ia
chaine et aprés avoir appliqué sur
sos plan ge joint un cordon régu-
ser de 1,6 mm de largeur de pate
d'stanchéité appropriée {par exem-
pie Rhodorseal 5661), tout en
veiflant 4 ne pas obstruer sa cana-
lisation {voir figure}.

Repose d'un injectenr de fond de piston.

A. Sens de montage de ta plague

Mot 1516-0 pour les eylindres 1-3 -

B. Sens de mondage de la plague

Mot. 151601 pour fes eylindres 24 -

C. Centrage de 1a plague Mo, [516-G1 +
D. Montage du gicleur

dans )a lige de poussée -

£, Mise en place du gicleur

dans son logement -

F. Crientation des gicleurs.

- Monler une bague o'étancheéié
neuve en boul de vilsbreguin & Fai-
de d'un mandrin de diamétre appro-
orié (outi Renault Mot. 880-03).

- Procéder 4 la repose et au caiage
de la courroie de distributiorn neuve
(voir opération concernée).

- Sur le pian de joint inférieur du
bloc-cylindres appliquer des pelits
corcons de pate d'étanchéité appro-
priee (par exemple Rhodorseal
5661) de chaque cOté du chapeau
de palier de vilebrequin n” 1 et au
niveau des poriges du porte-bague
d'étanchéié (voir figure).

- Reposer le carter inférieur en e
plaguant contre le carter d'em-
brayage £t serrer ses vis de fixalion
en respectant Fordre préconise.

- Procéder au remplissage et & fa
mise A niveau en huile du moteur
stivant les préconisations et quan-
tités prescrites.

- Afin d'assurer un réamoergage
correct du circuit de lubrification,
débrancher le régulateur de pres-
sipn sur 1a pompe haule pression
puis actionner le gémarreur jusqua
fextinction du témoin de prassion
d'hutle. Rebrancher e régulateur
de pression.

Dépase-repose de la pompe & huile et application des cordons ¢'étanchéité
sur le plan inférieur du bloc-cylindres.
1, Vis de fixation du défiecteur -
2. Vis de fixation de la pompe & buile -
3. Cordons de péie d"étanchéité au niveau du porte-bague ' étanchéité -
4. Cordons de pite détanchéité au niveau du chapeau de palier n L
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LUBRIFICATION

1. Bloc-cylindres - 2. Déflecteur d’huile - 3. Joints d’étanchéité - 4. Carter d’huile - 5. Gicleur de fonds de pistons - 6. Bouchon de vidange -
7. Tube de guidage de jauge - 8. Sonde de niveau d’huile - 9. Pompe a huile - 10. Douilles de centrage - 11. Chaine d’entrainement -
12. Pignon de vilebrequin - 13. Patin (monté 4 Uintérieur du porte-bague d'étanchéité) - 14. Filtre d huile - 15. Mamelon de fixation -
16. Echangeur eau/huile - 17. Manocontact de pression d’huile - 18. Décanteur d’huile - 19. Jauge et bouchon de remplissage d’huile -
20. Durit de réaspiration des vapeurs d’huile - 21. Canalisation d’ali ion - 22. Canalisation de retour - 23. Turbocompresseur.
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Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

 Procéder a la vidange du circuit
de refroidissement (voir opération
concernée).

¢ Déposer la roue avant droite puis
déposer la protection de passage
de roue.

« Procéder a la dépose de la cour-
roie d’accessoires (voir opération
concernée page 42).

< Déposer les poulies de pompe a
eéau et de pompe de direction assis-
tée.

« Déposer les vis de fixation de la
pompe a eau et la dégager.

REPOSE

Pour la repose procéder dans I'or-
dre inverse de la dépose en prenant
soin de :

- Nettoyer soigneusement les plans
de joint de la pompe a eau et du
bloc-cylindres a I'aide d’un produit

MOTEUR F9Q

décapant chimique (par exemple
Décapjoint).

- Mettre en place la pompe a eau
munie d’un joint neuf dans le bloc-
cylindres et serrer ses vis de fixa-
tion au couple prescrit aprés avoir
appliqué sur leur filetage un pro-
duit frein filet moyen et étanche
(par exemple Loctite Frenétanch).
- Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée) et
contrdler 'absence de fuite moteur
tournant.

Vidange-remplissage
et purge du circuit
de refroidissement

VIDANGE

Important : afin d’éviter tout dom-
mage corporel évident au moment
de la vidange d’une pari, puis tout
choc thermigue au moteur lors du
ringage d’autre part, il est
conseillé d’effectuer cette opéra-
tion moteur froid.

« Lever et caler Pavant du véhicule.
« Déposer le carénage sous le com-
partiment moteur.

« Déposer le bouchon du vase d’ex-
pansion.

* Débrancher fa durit inférieure du
radiateur et orienter son extrémité
vers le bac de récupération.

o Quvrir les vis de purge situées :

- Au sommet du radiateur.

- Sur le boitier thermastatique.

- Sur une durit du radiateur de
chauffage.

- Aprés I'écoulement complet du
liquide, rincer abondamment et a
I'eau clair le circuit de refroidisse-
ment, en le remplissant par le vase
d’expansion.

REMPLISSAGE ET PURGE

Attention : ne pas ouvrir la ou les
vis de purge moteur tournant.

« Rebrancher fa durit sur le radia-
teur de refroidissement.

» Remplir lentement le circuit, en
liquide, par Porifice du vase d’ex-
pansion.

* Dés que le liquide s'écoule sans
air par la vis de purge, fermer
celle-ci.

« Démarrer le moteur et le faire
tourner au régime de 2 500 tr/min
pendant environ 4 minutes tout en
maintenant le niveau du liquide
dans le vase d’expansion a la limite
du débordement.

+ Ramener le moteur a son régime
de ralenti et reposer le bouchon du
vase d’expansion.

» Maintenir & nouveau le moteur au
régime de 2500 tr/min jusqud
I'enclenchement du motoventila-
teur de refroidissement, soit pen-
dant environ 20 minutes.

« Arréter le moteur et vérifier que le
niveau de liquide avoisine le repére
“Maxi” sur le vase d’expansion.

* Resserrer le bouchon du vase
d’expansion, moteur chaud.

ECHAPPEMENT

1. Collecteur - 2. Joints d’étanchéité - 3. Turbocompresseur - 4. Pré-catalyseur -

5. Supports - 6. Catalyseur - 7. Collier - 8. Silencieux -
9. Ecrans thermiques - 10. Silentblocs - 11. Supports.
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13. Bouchon -
14. Radiateur de chauffage -

Réchauffeur électrique -
16. Boitier thermostatigue.

15.
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CHAPITRE

7

Caractéristiques Détaillees

Embrayage monodisque sec 3 commande mécanique par cable & rattra-
page d’usure automatique.

Mécanisme d’embrayage 2 diaphragme de type poussé, disque a moyeu
amortisseur intégré et butée a billes en appui constant.

Marque et type du mécanisme :

- Valeo 200 HRV 3100 (moteur F8Q atmosphérigue).

- Valeo 200 HRV 4600 (moteur F8Q turbo).

- Valeo 215 GPOV 4400 (moteur FIQ).

Epaisseur nominale du disque :

- 8,3 mm (moteur F8Q atmosphérique).

- 8,4 mm (moteur F8Q turbo).
- 6,8 mm (moteur F9Q).

Conseils Pratiques s

Remplacement
du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

e Procéder a la dépose de la boite
de vitesses (voir opération_concer-
née au chapitre “BOITE DE
VITESSES”).

» Déposer les vis de fixation du
mécanisme et le dégager en récu-
pérant le disque.

» Immobiliser en rotation le volant
moteur.

REPOSE

» Remplacer les piéces défec-
tueuses.

« Controler et dégraisser la surface
de friction du volant moteur a l'aide
d’un solvant (genre trichloréthyléne).
 Enduire le guide de butée ainsi
que les becs et la rotule d’appui de
la fourchette de graisse (par
exemple Molykote BR2).

Diameétre extérieur du disque :
-200 mm ﬁmoteur F8Q).
- 215 mm (moteur FSQ

Nombre de cannelure du moyeu du disque : 26.
Course de la fourchette de commande de butée : 27,4 3 30,7 mm.

BB CouPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Boite de vitesses sur moteur : 2,5.
Mécanisme sur volant moteur (vis de @ 8 mm) : 2,25.

EN BREF

La réfection de I'embrayage nécessitant la dépose de [a boite de vilesses (0pé-
ration onéreuse), nous vous conseillons, a cetfe occasion, de remplacer systé-
matiguement I'ensemble disque, mécanism ge. Il est bien enfen

celle remarque ne s'applique gue pour les inferventions dues 4 une usure not-
male de fonclionnement et 1 L r une panne provenant d’un vi
de fabrication d’une des pi d’une fuite d’huile par exemple.
Le remplacement du cable de commande nécessite la dé|

d’gmbrayage.

Ia pédal

» Déposer le mandrin de centrage

« Positionner le disque sur le volant Ser wdrin
et 'outil d’immobilisation du volant

(déport du moyeu c6té bolte) a

I'aide du mandrin de centrage fourni
dans le kit de piéces de rechange.

« Mettre en place le mécanisme et
serrer progressivement les vis de
fixation en diagonale et par passes
successives jusquau couple prescrit.

moteur.

« Procéder a la repose de la bofte de
vitesses (voir gpération concernée
au chapitre “BOITE DE VITESSES”).
» Controler la course “X” de fa four-
chette d’embrayage (voir figure).

Montage du disque
& 'aide du mandrin
de centrage

Contrdle de la course (X = 27,4 a 30,7 mm) de la fourchette d’embrayage.



Remplacement
du cable de commande

« Débrancher la batterie.

« Déposer le boitier de filtre & air
complet.

» Décrocher le cable de commande
de la fourchette.

« Appuyer sur la pédale pour tirer le
céble.

« Dans I'habitacle, déposer le rai-
disseur de pédalier situé sur la
gauche de la pédale d’embrayage
puis déposer I'écrou en bout d’axe
de pédalier (voir figure).

» Tirer 'axe de pédalier suffisam-
ment pour pouvoir dégager la
pédale d’embrayage et décrocher
ensuite le cable du secteur cranté
de la pédale.

« Retirer I'arrét de gaine du support
de pédalier.

« Sortir le cable complet par le
compartiment moteur.

o Par le compartiment moteur, enfi-
ler le cable neuf dans I'habitacle.

» Au niveau du secteur cranté de la
pédale, vérifier que le retour en
ngition “repos” des cliquets soit
ibre.

EMBRAYAGE

o Enduire le secteur cranté et 'axe
de pédalier de graisse.

« Passer le cable dans 'anneau de
la came crantée et placer I'arrét de
cable dans son logement sur le
secteur cranté.

« Repositionner la pédale et instal-
ler 'axe de pédalier.

« Reposer le raidisseur de pédalier
‘puis I'écrou en bout d’axe de péda-
ier.

e Accrocher le céble a la fourchette.
« Veiller a I'alignement de l'arrét de
gaine sur le tablier.

» Appuyer sur la pédale d’embra-
yage pour clipser I'arrét de gaine
sur le tablier. Le réglage s’effec-
tuera automatiquement.

« Vérifier le bon fonctionnement de
la commande.

Note : pédale au repos, en tirant
sur le cable au niveau de la four-
chette d’embrayage, le céble doit
avoir au minimum 2 ¢m de “mou”
(voir figure).

* Reposer le boitier de filtre & air
complet et rebrancher la batterie.

" Diesel phase o il il il

Remplacement du cable de commande.
1. Raidisseur - 2. Ecrou d’axe - 3. Secteur cranté - 4. Axe de pédalier.

Vérification du bon
fonctionnement de la
commande : pédale
d’embrayage au repos, le
cable doit avoir au
minimum 2 cm de “mou”

lorsque I'on tire sur celui-ci.

EMBRAYAGE

1. Pédale de commande -
2. Raidisseur -
3. Pédalier -
4. Cible de commande -
5. Fourchette -
6. Butée -
7. Mécanisme -
8. Vis de fixation du mécanisme -
9. Disque.




Caractéristiques Detaiillees

Befte de vilesses A ting rapports avant synchrenisés et un rapport arsiére

non synchronisé, disposée Transversalement en bout di moteur.

Carters d’embrayage et de pignennerie en afliage d'aluminium et carter

arsigre en tole d'acier. Pignons a denture hélicoidals pour les rapporis

avant et A denture droite pour le rapport arriére.

%ommande des vifesses par favier au plancher et hielleties de sélection.
ype:

Boite JB1 et JB3

Arbre primaire fournant sur un roulement 3 rouleaux Cylindrigues {coté
embrayage} et un roulement & billes (cOté carter arriére). Arbre secondairg
tournant ser un roulement 2 billes {c0ié carter arridre} et un roulement a
rouleaux cylindriques (coté pignon d'attague). Différentiet tournant sur
deux roulements a billes.

Boite JC5

Arbre primaire, arbre secondaire et différentie! tournant chagun sur deux
roulements & rouleax conigues.

B RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
BOITE JB1 Indice 962 (motear F8Q 622)

7,6808/7 6938"
13.981814,0054"
21,6655/21,7020"
29,6155/29,6653"
37.8631/37 9269

3,0730/8,0866"

BOITE JB3 indice 952 (moteur FBQ 622)

8,2156/8,2294"
134964113 5162°
15,8384/19.8119"
26,8437/26 8869
13,6776/33 7343
7792817 BOSY

i BOITE JB3 indice 954 (moteur F30 790)

BOITE J83 intice 972 (moteer FO0 744}

BOITE JC5 indice §72 et 103 {moteor FA0 736 )
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BOITE JC5 indice 107 (moteur F9Q 736) et indice 109 (moteur F90 732) B LUBRIFICATION

Capacité : - boite JB1/JB3 : 3,4 litres.
- boite JC5 : 3,1 litres.
Préconisation : huile Tranself TRX de viscosité SAE 75W/80W répondant &
02683 la spécification API GL5 ou MIL-L 2105 C ou D.
' Périodicité d’entretien : pas de vidange préconisée mais contrdle du

04884 Z -
0.7568 niveau tous les 60 000 km.

1,0294
1,3548
0,2820

B CouPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de fixation support de boite de vitesses : 5,5.

Vis de I'axe de commande de boite de vitesses sur le levier de la boite
gde vitesses : 2,8.

Ecrou d’arbre primaire : 13,5.

0,2683

0,4884 Ecrou de différentiel (boite JC5) : 13.

0,7568 Vis d’arbre secondaire : 6,3.

1,0294 Carter d’embrayage sur carter de pignonnerie ; 2,5.
1,3226 Soufflet de transmission gauche sur bolte : 2,5.
0,2820 8,7342 Carter arriére sur carter de pignonnerie : 2,5.

- . em L
Boite de vitesses JB1/JB3 (vue du dessous). Boite de vitesses JCS (vue de dessous).

1. Bouchon de remplissage-niveau - 2. Bouchon de vidange - 3. Point dur de 5° - 1. Bouchon de rempli niveau — 2. Bouchon de vidange - 3. Point dur de 5° -
4. Réglage de la biellette de sélection. 4. Réglage de la biellette de sélection.
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Dépose-repose
de la boite de vitesses

DEPOSE

» Lever et caler 'avant du véhicule,
roues pendantes.

* Quvrir le capot moteur et débran-
cher la batterie.

* Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

« Vidanger la boite de vitesses.

* Déposer les roues avant.
 Déposer les écrans pare-boue
avant.

 De chaque coté, déposer Iécrou
de fixation de la rotule de direction
sur le pivot et I'extraire & 'aide d’un
arrache rotule universel.

 De chaque coté, sans débrancher
le flexible, déposer I'étrier de frein
et le suspendre dans le passage de
roue.

* Du coté gauche, déposer les trois
vis de fixation du soufflet de trans-
mission sur la boite.

* Du cOté droit, extraire, a I'aide
d’'un chasse-goupille de diamétre
approprié, la goupille élastique
double de maintien de fa transmis-
si(in sur le planétaire du différen-
tiel.

* Si le véhicule est équipé de I'ABS,
déposer la vis de fixation des cap-
teurs de vitesse sur les pivots et
dégrafer leur faisceau des amortis-
seurs.

» De chaque coté, déposer la fixa-
tion de la rotule inférieure sur le
pivot et la désaccoupler.

BOWE DE VITESSES

Conseills Pratiques s

* De chaque c6té, déposer les bou-
lons de fixation de I'amortisseur
sur le pivot et dégager I'ensemble
pivot-transmission.

* Déposer les tirants droit et
gauche reliant les longerons au
berceau.

» Déposer les fixations des
conduites d’huile d’assistance de
direction sur le berceau et sur la
boite de vitesses.

« Déposer les vis de fixation du
tirant moteur-boite et le dégager.

« Désaccoupler la biellette de sélec-
tion des vitesses au niveau de la
boite en déposant la vis d’assem-
blage.

* Deposer le démarreur (voir opé-
ration concernée au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE”).
 Sur la bolte de vitesses, debran-
cher le contacteur de feu de recul,
le capteur PMH, le cable
d’embrayage et les différents
connecteurs.

« Déposer I'écrou de fixation infé-
rieure de la boite sur le moteur.
 Déposer le support arriére du
groupe mototracteur,

* Déposer le vérin amortisseur (sur
la version F8Q).

« Déposer les vis de fixation du
vase d'expansion et 'écarter.

= Déposer le boitier de filtre 4 air
complet.

= Si le moteur est équipé d’un
turbo, débrancher les durits
d’entrée et de sortie de I’échan-
geur.

* Déposer la barre anti-rapproche-
ment.

EN BREF :

La dépose de 1a boi
place sur le véhicule.
1a précontrainte de ses roulements.
fique Renault,

itesses, qui s’effect

nécessite la dépose préalable du bouglier avant et du berceau,
Le remplacement de Ia pignonnerie de 5 peut s'effectver hoite de vitesses en. |

ar le dessous du véhicule,

Seule Ia boite de vitesses JC5 dispose de réglages internes en ce qui concerne
Le réglage de la commande des vitesses nécessite I'emploi d’un gutil spéci-

* A Paide d’un palan en prise sur
les anneaux de levage, soutenir
'ensemble mototracteur.
 Déposer le support gauche de
ensemble mototracteur.

* Déposer les vis de fixation de la
bofte sur le moteur.

* Désaccoupler le tuyau avant du
collecteur d’échappement et dépo-
ser le tuyau.

= Sous le véhicule au niveau du
levier de vitesses, déposer I'écran
thermique d’échappement et dépo-
ser le ressort de rappel du levier de
vitesses.

* Basculer et attacher la commande
des vitesses vers Parriére.

* Déposer les vis de fixation du bo-
tier de direction sur le berceau et
suspendre le boitier 4 aide de fil
de fer.

* Déposer I'avertisseur sonore.

* Procéder a la dépose du bouclier
avant (voir opération concernée au

| chapitre “CARROSSERIE”).

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter arriére - 2. Carter de pignonnerie - 3. Bouchon d ‘orifice de remplissage/niveau d’huile - 4. Goulotte -
5. Bouchon de vidange - 6. Carter d’embrayage - 7. Guide de butée (boite JC5) -
8. Guide de butée (boites JBI et JB3) - 9. Tole de protection du volant moteur.
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* A I'aide d’un ou plusieurs crig
rouleurs, réaliser un montage en
soutien sous le berceau et déposer
les vis de fixation du berceau sur la
caisse.

* Soutenir la boite de vitesses 4
I'aide d’une grue d’atelier.
 Descendre progressivement lg
berceau et le dégager. |
* Dégager la boite de vitesses par.
le dessous du véhicule en Ia faisant
pivoter. |

REPOSE

Procéder en sens inverse de la
dépose en prenant soin de respec-
ter les couples de serrage.

Réglage
de la commande
des vitesses

« Lever et caler I'avant du véhicule.
» Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur. ]
= Décrocher le ressort de rappel du
levier de vitesses.

« Engager la 1" vitesse.

« Desserrer la vis de réglage de la
biellette de sélection.

e Mettre en place I'outil Renault B.
Vi. 1133 entre le levier de renvoi gt
le carter de boite (voir figure).

« Tirer 'extrémité de I'outil versle
bas et le faire pivoter d’environ
450 jusqu’en butée sur P'encoche
du carter.

* Appliguer la gédchetie inférieure
du levier de vitesses contre la
rampe du boitier en interposant
une cale de 3 mm d'épaisseur (voir
figure).

* Dans cette position, resserrer la
vis de réglage de la biellette de
sélection.

* Retirer la cale et raccrocher lg
ressort de rappel au levier de
vitesses.

= Controler le jeu résultant “Y” qui
doit &tre compris entre 4 et 7 mm.

* Retirer l'outil et contrdler fe pas-
sage correct des vitesses.

* Reposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

* Reposer le véhicule au sol.




BOITE DE VITESSES

 ese proce o i il B

PIGNONNERIE

A. Boite JC5 -
B. Boites JBI et JB3.

1. Déflecteur -
2. Roulements
a rouleaux cylindrigues -
3. Arbre secondaire -
4. Pignon mené de 1* -
5. Bague de synchro de I* -

6. Ressorts d’armement de synchro
7. Baladeur de synchro de 17/2¢ -
8. Bague de synchro de 2¢ -

9. Entretoises -

10. Pignon mené de 2 -

11. Rondelles -

12. Pignon mené de 3 -

13. Bague de synchro de 3 -

14. Pignon mené de
M. AR/baladeur de synchro de 314
15. Bague de synchro de 4 -

16. Pignon mené de 4 -

17. Rondelles de calage -

18. Pignon mené de 5 -

19. Arbre primaire -

20. Douilles a aiguilles -

21. Pignon menant de 5 -

22. Bague de synchro de 5 -

23. Baladeur de synchro de 5 -
24. Mécanisme de renvoi de M. AR
25. Circlip -

26. Galets -

27. Ressorts de galets.
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BOITE DE VITESSES

DIFFERENTIEL
A. Boite JC5 - B. Boite JBI et JB3.

1. Planétaires - 2. Satellites - 3. Différentiel - 4. Roulements - 5. Pignon de tachymétre -
6. Cales de réglage - 7. Circlips - 8. Cale d’épaisseur - 9. Bague d’étanchéité -

10. Axe porte-satellites - 11. Rondelles de friction - 12. Entretoise -

13;Joint torique - 14. Rondelles Belleville - 15. Ecrou de différentiel.

o R
\/\ {i, /
J

N L «

v,

B

~——

&)

3 VG i~
NS @ SRS/YN S0

S 6"’/«'% :

< o = ’

\\-\

Mise en place

de I'outil Renault B. Vi. 1133
entre le levier de renvoi

et le carter de boite.




RENAULT megane »
BOITE DE VITESSES Diesel phase o Laial Ml

Mise en place de la cale d’épaisseur pour
le réglage de la commande des vitesses.

COMMANDE DES VITESSES

A. Boite JBI et JB3 - B. Boite JCS.

1. Pommeau -
2. Levier -
3. Boitier -
4. Biellette -
5. Chape de réglage -
6. Soufflets -
7. Collier -
8. Axe de sélection -
9. Axellevier de commande -
10. Point dur de 5 -
11. Mécanisme de renvoi de M. AR -
12. Axelfourchette de I7/2¢ -
13. Axelfourchette de 314 -
14. Axelfourchette de 5.
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CHAPITRE

3

Caractéristiques Détailléees

Transmission automatique & 4 rapports avant et une marche arriere, dis-

posée transversalement en bout du moteur et gérée électroniquement.

Sélection par levier & 6 positions au plancher et par cable.

P : Stationnement.

R : Marche arriére.

N : Point mort.

D : Sélection automatique des 4 rapports avant.

2 : Sélection automatique des 2 premiers rapports avant.

1 : Blocage sur le premier rapport avant.

Le levier de sélection des rapports (en position “D”) comporte une com-

mande (bouton) “D3” qui autorise les 3 premiers rapports avant.

Un contacteur facilite, lorsqu'il est enfoncé (témoin lumineux), la conduite

sur sol peu adhérent.

Mise en route en position “P” (levier de sélection blogué) ou “N”.

En position “D” ou “2”, passage du rapport inférieur ou retardement pour

:(e passage du rapport supérieur en enfongant la pédale d’accélérateur a
d

ond.
Marque et type : Renault-Peugeot DPO.

B RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Indice hoite de vitesses 009 (moteur F9Q 731)
et indice 040 (moteur F9Q 733)

|

B GesTiON
DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE ___

CALCULATEUR

Le calculateur électronique (connecteur a 56 voies) commande les élec-
trovannes en fonction des informations venant du capteur de régime de
turbine, du capteur de régime de transmission, du capteur de régime
moteur, du capteur de position papilion, du capteur de température d’huile
de transmission automatique, du contacteur de feux stop et du contacteur
multifonctions.

En fonction de toutes ces informations, it commande les électrovannes et
P'électroaimant de blocage du levier sélecteur (contact établi) et le relais
d’interdiction de démarrage et de feux de recul (vitesse engagée). Il com-
mande aussi I'afficheur au combiné d’instruments.

Le calculateur fonctionne suivant une logique floue (ou imprécision volon-
taire), c’est a dire en prenant en compte tous les états intermédiaires entre
deux états principaux (0-1 en logique binaire).

Cela permet un fonctionnement asservi au conducteur, aux caractéris-
tiques moteurs et aux conditions de circulation (résistance au routement)
afin d’optimiser les changements de rapports.

En cas de défaifllance d’un actionneur ou d’un capteur, le calculateur peut,
suivant Panomalie, faire fonctionner la transmission en mode dégradé.

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques
qui mémorise les anomalies de fonctionnement éventuelles.

La lecture de cette mémoire n'est possible qu'avec I'appareillage de dia-
gnostic du constructeur (valise “XR 25”).

ELECTROVANNES

Les électrovannes sont intégrées au bloc hydraulique et sont de 2 types.
Les premiéres, au nombre de 6, sont du type tout ou rien et permettent le
passage des vitesses.

Les secondes, au nombre de 2, dont I'une commande P'embrayage de
prise directe du convertisseur et 'autre régule la pression d’huile.

8%2;} 82?‘713 g}ggg ;(1)(1)(1523 Elles sont toutes, commandées par le calculateur.
3 07761 09793 201520 | | Résistance des électrovannes de passage : 40 + 2 ohms.
1408 | 10927 03848 194541 | | Résistance des électrovannes de débit échangeur : 40 £ 4 ohms.
oan | 03161 01113 129808 | | Résistance des électrovannes de modulation et de pontage : 1 ohm.
J : ) ! | | Résistance des électrovannes de modulation de pression : 1 ohm.
e |
do e R e R U YN BY
: e R
Identification
des bornes du connecteur
du calculateur
de la transmission automatique DP0.
C
mmmssmHsﬂsv]ss 3840 i 42 |
1]21314]s(6|7]s|s10l11]12]13]14
!, 43 45 146147148 |49 5315465166
] 1611711818120 22]23124]25126]27128
i
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REINAULT IVICSatiE @ » .
TRANSMISSION AUTOMATIQUE Diesel Phase 2 u“u

CAPTEUR DE REGIME DE TURBINE

Capteur placé en regard du planétaire long du train permettant ainsi au
calculateur de connaitre le seuil de passage des vitesses. Résistance (aux
bornes “D1” et “D2” du capteur) : 300 + 40 ohms.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Capteur disposé en regard d’une couronne d’impulsion solidaire du
pignon menant du couple de descente. Son information sert & déterminer
fa vitesse qui doit &tre engagée, au régulateur de vitesse et au patinage du
convertisseur.

Résistance (aux bornes A et B du capteur) : 1 200 + 200 ohms.

Note : I'information vitesse du véhicule nécessaire au compteur du combiné
t'instruments est fournie par les capteurs de vitesse ABS via le réseau CAN
(multiplexage).

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’HUILE DE TRANSMISSION

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) dont la résistance
interne diminue proportionnellement avec l'accroissement de la tempéra-
ture d’huile de la transmission.

Résistance (aux bornes B1 et B4 du capteur) :

-2500 + 150 ohms a 20°C.

- environ 300 ohms a 80°C.

ELECTROAIMANT DE VERROUILLAGE DU LEVIER DE SELECTION
Flectroaimant intégré a la console du levier de sélection, qu'il bloque en
position “P” ou “N”.

Ala mise du contact, it empéche d’engager un rapport tant que le calcula-
teur n°a pas regu I'information pédale de frein actionnée.

Résistance (aux bornes B1 et B2 du connecteur de I'électroaimant) :
40 + 4 ohms.

B CourLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Bouchon de vidange : 2,5.

Déversoir de mise a niveau : 3,5.

Fixations du couvercle de distributeur hydraulique : 1.
Fixation du contacteur multifonction : 1.

Fixations du distributeur hydraulique : 0,75.
Convertisseur sur tole d'entrainement : 3.

Fixation de I'échangeur : 5.

Ecrou de transmission : 28.

Transmission automatique sur moteur : 4,5.

Vis de roues : 9.

&

Conseils Pratiques

Vidange et remplissage | ° Placer un bac sous la trangmis-
sion automatique.

dela tfaf‘smiSSion - Déposer le bouchon du carter
automatique inférieur et laisser s'écouler huile.

VIDANGE

Nota : il est prétérable de vidanger Note: le bouchon a deux fonctions :
la transmission automatique a Ia vidange, en retirant le bouchon

chaud (huile & 60°C maximum), déversoir (1) (voir fig)
afin d’éliminer le maximum la mise a niveau, en retirant le
d’impuretés. bouchon (2) (voir fig)

- «Lever et caler le véhicule.
'+ Déposer le carénage de protec- | * Reposer ie bouchon (1).
| tion sous le moteur.  Reposer le véhicule au sol.

‘ B LuBRIFICATION

‘ Capacité : 6 litres.

Preconi?la'tion - huile “Renaultmatic D3 SYN” répondant & la spécification
Dexron 11,
Périodicité d’entretien : aucun remplacement prescrit, mais controle du

' niveau tous les 60 000 km.

Affectation des bornes utilisées du calculateur

1 Alimentation des électrovannes de passage
2 ANiimentation électrovanne de pilotage de débit d'échangeur
4 Témoin défaut électronique au combiné d'instruments
5 Demande estompage de couple / information position P/N
6 Commande de ralenti accéléré calculateur injection
7 Commande électrovanne de passage n° 3
8 Commande électrovanne de passage n° 4
9 Commande électrovanne de passage n° 2
10 Commande électrovanne de passage n° 1
1 Commande de 'électroaimant de verrouillage du levier de sélection
12 Commande électrovanne de pilotage de débit
13 Commande électrovanne de modulation 3
14 Commande électrovanne de modulation 4
16 Signal capteur accélérateur/pédale de frein
17 Information ligne de diagnostic L
18 information ligne de diagnostic K
19 Commande électrovanne de pontage
20 Commande électrovanne de passage n° 5
22 signal couple
23 Signal angle papillon
24 Alimentation capteur de pression de ligne
25 Masse capteur de pression de ligne
26 Alimentation électrovannes de modulation de pression et de pontage
27 + aprés contact
28 Masse calculateur
3 Contacteur multifonction (contact S2)
32 Contacteur multifonction (contact S3
33 Contacteur multifonction (contact S4
34 Contacteur multifonction position P/N
36 Commande 1re imposée
37 Contacteur multifonction (contact S1)
38 Signal haut multipléxé moteur
39 Signal bas multipléxé moteur
40 Commande démarrage avec faible adhérence
42 Masse contacteur multifonctions
43 Information contacteur de feux stop
45 Alimentation capteur de régime de turbine
46 Masse capteur de régime de turbine
47 Masse capteur de vitesse véhicule
48 + capteur de vitesse véhicule
49 Signal capteur PMH
53 Electrovanne de pression
54 Commande électrovanne de passage 6
55 Signal capteur de pression de ligne
56 + Botier fusible
EN BREF :
1l est nécessaire, lors du remplissage et de la mise 4 niveau de [a transmission
i nnaitre la température de huile. Pour cela, i ibl
d'utiliser Ia valise de controle “Renault XR 25”. Toutefois. fout autre moyen
paur conirdler cefte température peu étre utilisé.
L gse de la transmission automatique s’effectue par I us du
véhicule.
REMPLISSAGE « Contrdler et ajuster fe niveau

- .| d’huile par le bouchon (2).
* Placer le véhicule sur un sol hori- | « pMettre le moteur en marche et le
zontal. laisser tourner au ralenti.
« Remplir la transmission automa- | * Brancher la valise “XR 25”.
tique par le tube muni d’'un enton- | ° Taper le code “D14-# 04" sur la
noir a filtre (15/100e) avec 3,5 1 | valise pour afficher la valeur de la
d’huile préconisée. température d’huile de transmission.
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Transmission automatique DPO (vue du dessous).
1. Bouchon de vidange - 2. Bouchon de mise 2 niveau.

e Lorsque laltebmpéhrau:jre est | Contréle
atteinte, ouvrir le bouchon de mise : ol
3 nivean. du niveau d'huile
* Placer un récipient pour récupé- | et ajustement
rer 'excédent d’huile (0,1 litre
mini) et attendre que I'huile
s’écoule goutte & goutte.

* Refermer le bouchon de mise a
niveau.

Note: si le contrdle ne fail pas suite |
a une vidange, ajouter systémati- |
quement 0,5 | d’huile préconisée ‘
dans la ransmission automatique. |

Bouchon de remplissage (R)
de la transmission automatigue.

* Placer le véhicule sur un sol hori-
zontal.

* Remplir la transmission automa-
tique par I'orifice 2 I'aide d’un
entonnoir a filtre (15/100e) avec
0,5  d’huile préconisée.

¢ Mettre le moteur en marche et le
laisser tourner au ralenti.

« Brancher la valise “XR 25",

|« Taper le code “D14-# 04” sur la
| valise pour afficher la valeur de la

température d’huile de transmission.
* Lorsque la température est
atteinte, ouvrir le bouchon de mise
a niveau.

| contacteur multifonctions (voir fig!

« Placer un récipient pour récupé-
rer I’excédent d’huile (0,1 litre
mini) et attendre que [I'huile
s'écoule goutte a goutte.

Nota: en cas de volume incorrect,
ajouter 0,5 litre d’huile, laisser
refroidir Ia transmission automa-
tique et reprendre le contréle,
jusqu’a obtenir satisfaction.

* Refermer le bouchon de mise 3
niveau.

Dépose-repose
de la transmission
automatique

DEPOSE

« Lever le véhicule et le caler roues
pendantes.

« Débrancher la batterie.

 Déposer les roues avant.

* Déposer la batterie et son sup-

port.

= Dégrafer le faisceau électrique de
la batterie et de la transmission’
automatique.

« Déconnecter la rotule (1) du cabl
?_e)contaeteur multifonctions {vo
ig).

* Débrancher le cabie (2) d

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

1. Carter de transmission - 2. Convertisseur de couple - 3. Volant moteur - 4. Bloc hydraulique - 5. Joint d’étanchéité - 6. Carter de bloc hydraulique.
€ 56

e - 9. Electr

7. Echangeur eau~ huile - 8. Electr

de pontage de convertisseur - 10. Electrovanne de modulation. —

11. Electr de pilotage du débit d’échay

- 12. Capteur de vitesse

de turbine - 13. Capteur de pression d’huile de ligne. -
14. Contacteur multifonctions - 15. Capteur de vitesse de sortie de transmission automatique - 16. Calculateur de gestion de transmission automatique.
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« Débrancher le connecteur (3) du
calculateur de transmission auto-
?'na)tique en libérant son tiroir {voir
ig).

« Déposer les vis de fixation de la
platine support du connecteur (4)
(voir fig).

« Placer des pinces durit et débran-
cher 'échangeur.

* Déposer les vis de fixation du
cablage.

e Déposer le capteur de régime/
position vilebrequin (PMH).

» Déposer les vis supérieures du
tour de boite.

« Déposer les pare-boue droit et
gauche.

e Déposer les demi-trains droit et
gauche ainsi que les transmis-
sions.

» Déposer les fixations du tuyau de
direction assistée sur la transmis-
sion automatique.

« Débrancher le connecteur du cap-
teur de vitesse.

* Déposer les goujons supérieurs
moteur/boite.

«Déposer le démarreur.

«Déposer la béquille d’échappe-
ment.

o Déposer la biellette de reprise de
couple et la chape de direction.

« Déposer les vis de fixation du boi-
tier de direction.

«Déposer I'avertisseur sonore.

« Déposer le bouclier.

« Placer Poutil de support berceau
(MOT. 1040-01 ou MOT. 1410-01
pour Scénic) (voir fig).

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

« Attacher le boitier de direction.

= Déposer le berceau, le calculateur
avec son support se trouvant sous
le bac a batterie.

« Déposer la grille droite d’auvent
(sur Scénic uniguement).

« Déposer le projecteur avant
gauche (sur Scénic uniquement).
 Placer outil support moteur.

» Tourner le vilebrequin dans le
sens horaire pour accéder aux
écrous de liaison plateau d’entrai-
nement/convertisseur de couple.

« Déplacer le tuyau de direction
assistée vers l'arriere et le fixer
avec une ficelle.

« Incliner 'ensemble moteur/boite
le plus possible.

« Placer le vérin d’organes.

« Déposer les vis et le goujon infé-
rieur de tour de boite (cOté démar-
reur).

» Désaccoupler la transmission
automatique en prenant garde & ne
pas déboiter le convertisseur, paur
cela attacher, avec une ficelle, le
convertisseur afin d'éviter qu'il se
déboite.

» Déposer le volant d’inertie pour
remplacer le convertisseur (en cas
de besain).

REPOSE

Note: ne pas réutiliser les écrous
de fixation du convertisseur et ceux
du volant d’inertie, si ce dernier a
été déposé. Reposer toujours des
écrous neufs.

Dépose

de la transmission
automatique.

* Reposer le convertisseur en le
centrant par rapport a son plateau
d’entrainement.

= Présenter la transmission auto-
matique et reprendre les opérations
de dépose dans 'ordre inverse.

» Monter des écrous neufs de fixa-
tion du convertisseur de couple.

« Remplacer le joint de la descente
d’échappement.

« Faire le niveau d’huile et en cas de
remplacement de I'huile, effectuer
une remise & zéro par la com-
mande de la valise (G80** pour
I'effacement des autoadaptatifs et
G74* pour la remise & zéro du
compteur de vieillissement de
I'huile).

RENAULT Megane »
Diesel Phase 2 uuﬂ
Réglage du contacteur
multifonction

« Positionner I'axe de commande
en position neutre.

« Placer 2 cosses électriques sur les
languettes de controle de position.
o Utiliser un ohmmeétre et mesurer
la résistance entre les bornes du
contacteur multifonction.

e Effectuer une rotation manuelle
du contacteur jusqu’a la fermeture
du contact électrique de réglage et
obtenir une résistance nulle.

« Serrer les vis de fixation au
couple de : 1 daNm (le contact
électrique doit &tre fermé).

« Vérifier le bon fonctionnement et
le passage des vitesses.

SELECTION
DES VITESSES

1. Pommeau. -
2. Sélecteur de vitesses. —
_ 3. Socle. -
4. Electroaimant. —
5. Céble de commande.
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE SUR MOTEUR F9Q 731 (voir légendes page 139)
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CHAPITRE

J TRANSIMISSIONS

Caractéristiques Détaillées

La transmission du mouvement aux roues avant est assurée par deux
arbres de longueur inégale comportant un joint homocinétique a chacune

de leurs extrémités.

AFFECTATION DES JOINTS HOMOCINETIQUES

Coté roue

ripode coulissant GE 86 ou & billes AC 1700

1

Coté bolte de vitesses

Tripode coulissant RC 490,
Gi 62, RC 462-E et RC 462"

Tripode coulissant Gl 69

* Le joint homocinétique RC 462~E remplace progressivement le RC 462.

Le montage

du nouveau joint est compatible avec 'ancien. La différence

entre les deux montages est la suppression du trou de goupille. Cette der-
niére n'est plus nécessaire car la tulipe reste en position sur I'arbre de
sortie de boite par Iintermédiaire d’un ressort intercalé entre celui-ci et

larbre de transmission.

Conseils Pratiques s ..

Dépose
d'une transmission

e Placer I'avant du véhicule sur un
pont é&lévateur (ou sur chandelles)
et déposer la roue du coté concerné.
 Procéder a la dépose de Pétrier de
frein sans débrancher son flexible
(voir opération concernée au cha-
pitre “FREINS” ).

« A I'aide d’un outil approprié,
immobiliser en rotation le moyeu
(voir figure) puis déposer I'écrou
de transmission.

Attention : ne pas desserrer I'écrou
de transmission en immaobilisant le
mayeu avec le frein. En effet dans
ce cas, les vis de fixation du disque
pourraient se déformer, voire se
cisailler.

TRANSMISSION GAUCHE

« Procéder 4 la vidange de la bofte E
de vitesses. i
« Déposer les trois vis de fixation |
du soufflet de transmission sur la
boite de vitesses.

Immobilisation en rotation
du moyeu.

GRAISSE POUR JOINTS HOMOCINETIQUES
Quantité : - joint type GE 86 : 320 grammes.

- joint type AC 1700 : 140 grammes.

- joint type RC 490 : 160 grammes.

- joint type Gl 62 : 130 grammes.

- joint type RC 462-E et RC 462 : 180 grammes.
Préconisation : Mobil CVJ 825 Black Star ou Mobil EXF 57C.

B CouPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 28.
Soufflet de transmission gauche sur boite : 2,5.
Vis de roue : 9.

Les cannelures du joint homaginéligue cdté roue sont collées d origing dans I
m i nécessite I'emploi d’un exiracteur approprié pour réaliser la
dépose de I transmission.

Le remplacement du soufflet des joints homacinétigues c6té rove de type a

billes (tye AC 1700) peut s'gtfectuer transmission en place sur le véhicul
rés avoir dégagé 1a transmission du moyeu uniguement.

Les transmissions neuves sont livrées équipées de protecteurs en carfon qui ne

doivent élre déposés qu'au dernier moment.

TRANSMISSION DROITE

« A I'aide d’un chasse-goupille de
diameétre approprié, extraire la gou-
pille élastique double de maintien
de la transmission sur le planétaire
du différentie! (voir figure).

« Déposer I'écrou de fixation de la
rotule de direction sur le pivot et la
désaccoupler a 'aide d’un arrache
rotule universel.

« Déposer le boulon supérieur de la
fixation de 'amortisseur sur le pivot.

Situation des vis de fixation
du soufflet

de transmission gauche

sur la boite de vitesses.
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* A laide d’un extracteur approprié,
repousser la transmission hors du
moyeu afin de décoller les canne-
lures du joint homocinétique qui
sont enduites de colle au montage
d’origine (voir figure).

* Déposer le boulon inférieur de la
fixation de 'amortisseur sur le
pivot.

* Basculer le pivot vers le bas et
dégager la transmission du moyeu
puis de la boite de vitesses.

Repose
d'une transmission

Note : les transmissions neuves
sont livrées équipées de protec-
teurs en carfon de maniére a proté-
ger les soufflets contre tous chocs
pouvant survenir lors de la repose
sur le véhicule. Il est donc indis-
pensable de débarrasser ia trans-
mission de ces protecteurs le plus
tard possible.

TRANSMISSION GAUCHE

» Nettoyer la portée du soufflet de
transmission sur la boite de
vitesses.

* Engager [a transmission dans le
différentiel et reposer les vis de
fixation du soufflet.

TRANSMISSION DROITE

¢ Enduire les cannelures du joint
homocinétique cdté boite de
vitesses, de graisse adaptée (par
exemple Molykote BR2).

* Positionner angulairement la
transmission par rapport au plané-
taire (alignement des logements de
goupille) et I'engager sur le plané-
taire (voir figure).

« Mettre en place une goupille élas-
tique double neuve et étancher les
orifices de part et d’autre de la
goupille a I'aide de pate a joint par
exemple.

+ A l'aide d’une brosse métallique,
nettoyer les cannelures a l'intérieur
du moyeu.

¢ Dégraisser puis enduire les canne-
lures du joint homocinétique coté
roue d’un produit de scellement
(par exemple Loctite Scelbloc).

¢ Engager la transmission dans le
moyeu jusqu’a dépassement du
filetage pouvant permettre le vis-
sage de Pécrou de transmission.

* Reposer les boulons inférieur et
supérieur de la fixation de 'amor-
tisseur sur le pivot.

TRANSMISSIONS

Implantation de la goupille

élastique double de maintien
de Ia transmission droite sur
le planétaire du différentiel.

 Réaccoupler la rotule de direction
sur le pivot et reposer son écrou de
fixation.

« A l'aide d’un outil approprié,
immobiliser en rotation le moyeu
puis serrer I'écrou de transmission
au couple preserit.

Attention : ne pas serrer I'écrou de
transmission en immobilisant le
mayeu avec le frein. En effet dans
ce ¢as, les vis de fixation du disque
pourraient se déformer, voire se
cisailler.

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R|T a

Extraction

de la transmission du moyeu
(les cannelures du joint
homocinétique sont enduites
de colle au montage
d’origine).

* Procéder a la repose de ['étrier de
frein (voir opération concernée au
chapitre “FREINS”).

. F;eposer la roue et le véhicule au
sol.

= Déposer les protecteurs des souf-
flets en les déchirant manuellement

et non & l'aide d'un outil tranchant
pouvant endommager le soufflet
(voir figure).

* Dans le cas d’une transmission
gauche, effectuer le remplissage et
la mise & niveau en huile de la boite
de vitesses.

TRANSMISSIONS

A. Montage sur boite de vitesses - B. Montage sur transmission automatique -
C. Montage sur boite de vitesses JBI et JB3 - D. Montage sur boite de vitesses JCS5.

1. Transmission droite - 2. Transmission gauche - 3. Soufflets - 4. Colliers - 5. Joints toriques
- 6. Ecrous de transmission - 7. Anneau élastique - 8. Goupilles élastiques.
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Alignement des logements
de goupille élastique

lors de la repose

de Ia transmission droite.

Remplacement
d'un soufflet

de transmission
coté roue

Note : fe remplacement d’un souf-
flet de transmission ne peut élre
envisagé que lorsque celui-¢i a été
endommagé récemment afin d'élre
siir de I'état mécanique du joint
homocinétique concerné et donc de
1a fiabilité de la réparation.

Joint homecinétique type GE 86

« Procéder 4 la dépose de la trans-
mission (voir opération précédente).
o Procéder 2 la dépose du soufflet
c6té boite de vitesses (voir opéra-
tion concernée).

« Couper les colliers et le soufflet sur
toute sa longueur (prendre soin de
ne pas endommager le bol de fusée
lors de la coupure du grand collier).

o Enlever le maximum de graisse et
nettoyer Vintérieur du bol de fusée.

« Emmancher le souffiet neuf sur
rarbre et Papprocher du bol de fusée.
« Répartir la dose de graisse pres-
crite entre le bol de fusée et le
soufflet.

« Enfiler le soufflet sur le bol de
fusée jusqu’a mise en place cor-
recte des talons sur la gorge du bol
et la gorge de l'arbre.

« Actionner manueliement le joint
pour contréler la mise en place
correcte des deux talons et doser la
quantité d’air dans le soufflet.

« Reposer deux colliers neufs.

« Procéder 2 la repose du soufflet
coté boite de vitesses puis a la
repose de la transmission (voir
opérations concernées).

Joint homocinétique type AC 1700

Note - le remplacement de ce
soufflet s'effectue aprés avoir
déposé la transmission (voir opéra-
tion concernée). Toutefois, cette
opération peut s’effectuer transmis-
sion en place sur le véhicule aprés
avoir dégagé la transmission du
moyeu uniquement.

« Couper les colliers et le soufflet
sur toute sa longueur.

« Enlever le maximum de graisse.

« A I'aide d’une pince appropriée,
écarter Panneau d’arrét (voir figure)
et frapper simultanément a laide
d'un maillet le moyeu a billes
jusqu'a extraire le joint homociné-
tique de l'arbre.

« Nettoyer parfaitement 'arbre et le
joint homocinétique (si ce dernier
est récupéré).

» Mettre en place sur l'arbre les
deux colliers et le soufflet neufs.

« A Paide d'un maillet, emmancher
le joint homocinétique muni d’un
anneau d’arr@t neuf sur les canne-
\ures de I'arbre jusqu’a enclique-
tage de l'anneau dans la gorge de
Parbre.

« Répartir la dose de graisse pres-
crite entre le joint homocinétique et
le soufflet.

« Enfiler le soufflet sur le joint
homocinétique jusqu’a la mise en
place correcte des talons sur la
gorge du joint et la gorge de
f'arbre.

« Actionner manueliement le joint
pour controler la mise en place
correcte des deux talons et doser la
quantité d’air dans le soufflet.

« Sertir les deux colliers.

)
TR

[

type GE 86.

1. Bol de fusée -
2. Tripode -

3. Colliers -

4. Arbre -

5. Ressort ~

6. Soufflet.

l Joint homocinétique

Joint homocinétique
type AC 1700.

1. Bol de fusée ~

2. Billes -

3. Cage A billes -

4. Anneau d'arrét -
5. Arbre -

6. Soufflet —

7. Moyeu  billes -
8. Colliers.

Ecartement de Panneau
d’arrét pour Pextraction
du joint homocinétique

de Varbre

(joint type AC 1700).

« Procéder 2 la repose partistie ou
complgte de la transmission (voir
opération concernée).

Remplacement

d'un soufflet

de transmission

coté boite de vitesses

Note - le remplacement d'un soul-
flet de transmission ne peul ére
envisagé gue lorsque celui-ci a étd
endommagé récemment afin d’éfre
siir de I’6tat mécanigue du joint
homocinétique concerné et don¢ de
Ia iabilité de Ia réparation.

Joint homocinétique type RC 490

 Procéder & la dépose de la trans-
migsion (voir opération concernée).
o A I'aide d’'une pince multiprise,
dessertir les trois points de fixation
de la collerette métallique du souf-
flet sur la tulipe (voir figure).

» Couper le collier et dégager la
collerette du soufflet de la tulipe.

« Récupérer fa tulipe et enlever le
maximum de graisse autour du
tripode.

Imporiant : ne pas sortir les galets
de leurs axes respectifs car les
galets sont appariés et ne devront
jamais 8ire intervertis. Par précau-
tion, enrouler une bande de ruban
adhésif autour des galets.

« Si monté, déposer le circlips de
tripode 3 l'aide d'une pince appro-
priée.

« A la presse, extraire le tripode de
{arbre.

« Glisser et dégager le soufflet.

« Nettoyer et contrdler les piéces.

« Graisser légérement l'arbre et
emmancher sur celui-ci le collier et
le soufflet neufs.

104

« Placer un insert métailique neuf a

« A fa presse, mettre en place le tri-

« Si monté, reposer le circlips de
tripode & I'aide d’une pince appro-

sion a I'aide d'un poingon (voir
figure).

vintérieur du souffiet puis une col-
lerette neuve.

pode sur larbre.

priée. Dans le cas contraire, immo-
biliser le tripode en effectuant trois
pointages, espacés chacun de
120°, en refoulant le métal des
cannelures sur Parbre de transmis-

1

Immobilisation du tripode sur les
cannelures de P'arbre a Paide d’un
poingon (cas d’un montage sans circlips
sur joint type RC 490).



Joint homocinétique
type RC 490.

1. Tulipe -

2. Tripode -

3. Collerette métallique

du soufflet -

4. Soufflet -

5. Collier -

6. Arbre -

7. Insert métallique.

Dessertissage

des trois points de fixation
de la collerette métallique
du soufflet sur la tulipe
(joint type RC 490).

* Répartir la dose de graisse pres-
crite entre la tulipe et le soufflet.

» Mettre en place la tulipe sur le tri-
pode puis positionner le soufflet et
son insert métallique dans la colle-
rette.

« Positionner ensuite la collerette
en la glissant jusqu'a affleurement
avec la tdle de guidage de la tulipe.
« Dans cette position, effectuer
trois sertissages dans les loge-
ments prévus a cet effet sur la col-
lerette.

< Doser la quantité d’air dans le
soufflet en introduisant une tige &
bout arrondi entre le soufflet et
Varbre.

« Allonger ou raccourcir fe joint
jusqu’a obtention de la cote “ A “
comprise entre Pextrémité du souf-

flet et la face extérieure usinée de |

la tulipe (voir figure).

« Dans cette position, enlever la
tige et sertir le collier du soufflet.

« Procéder a la repose de la trans-
mission {voir opération concernée).

Joint homocinétigue type Gl 62

 Procéder a la dépose de la trans-
mission (voir opération concernée).
« Couper les colliers et le soufflet
sur toute sa longueur.

= Enlever le maximum de graisse.

« A P'aide d’une pince multiprise,
relever chaque extrémité de la pla-
quette antidéboitement et dégager
la tulipe (voir figure).

Important : ne pas sortir les galets
de leurs axes respectifs car les
galets sont appariés et ne devront
jamais éire intervertis. Par précau-
tion, enrouler une bande de ruban
adhésif autour des galets.

Mesure de la cote
“A =156 mm”
(joint type RC 490).

Levage des extrémités
de la plaquette
anti-déboitement
pour le dégagement

= de la tulipe

(joint type GI 62).

KEINAULT IVICSal e

Diesel Phase 2

(E6] 5 | M

Joint homocinétique
type GI 62.

1 et 3. Colliers -

2. Soufflet -

4. Tulipe -

5. Tripode -

6. Collerette -

7. Arbre.

)
g

““.-““.\\\.““’(

2 3 4

AT
ek

¢+ R =45 mm

Mise en place

de la cale d’épai

nécessaire pour la repose
de la tulipe sur le tripode
(joint type GI 62).

En médaillon :

cotes de réalisation

de la cale en mm.

« Si monté, déposer le circlips de
tripode a l'aide d’une pince appro-
prige.

« A la presse, extraire le tripode de
larbre.

« Nettoyer et contrdler les pices.

« Graisser légérement I'arbre et
monter sur celui-ci le petit collier et
le soufflet neufs.

« A la presse, mettre en place le tri-
pode sur l'arbre.

« Si monté, déposer le circlips de
tripode a l'aide d’'une pince appro-
priée. Dans le cas contraire, immo-
biliser le tripode en effectuant trois
pointages, espacés chacun de
120¢°, en refoulant le métal des
cannelures sur Parbre de transmis-
sion a l'aide d’un poingon.

« Interposer entre la plaquette anti-
déboftement et la tulipe, une cale
de 2,5 mm d’épaisseur et dont les
cotes dimensionnelles sont préci-
sées (voir dessin).

« Mettre en place la tulipe sur le tri-
pode puis, a I'aide d’un jet en
bronze, ramener soigneusement la
plaquette dans sa position initiale
et retirer 1a cale.

« Répartir la dose de graisse pres-
crite entre la tulipe et le soufflet.

« Enfiler le soufflet sur la tulipe
jusqu'a mise en place correcte des
talons sur la gorge de la collerette
de la tulipe et la gorge de l'arbre.
 Doser la quantité d’air dans le
soufflet en introduisant une tige a
bout arrondi entre le soufflet et la
tulipe.

« Allonger ou raccourcir le joint
jusqu’a obtention de la cote “ B “
comprise entre I'extrémité du souf-
flet et la face extérieure usinée de
la tutipe (voir figure).

« Dans cette position, enlever la
tige et sertir les deux colliers neufs
sur le soufflet.

» Procéder & la repose de la trans-
mission (voir opération concernée).

Mesure de la cote
“B = 153,5 mm”,
(joint type GI 62).
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Joint hamacinétigue type GI 68

» Procéder a la dépose de la frans-
mission (voir opération concernée).
* Si monté, déposer le circfips de
tripode & Faide d'une pince appro-
prgéeA

* A la presse, extrairg e tripode de
T'arbre,

» A la presse, extraire I'ensembls
soufflet-roulement.

« Nettoyer el contréfer les pigces.

« Graisser l6garement I'arbse.

* A lg presse, emmancher un
ansemble soufilet-roulement neuf
sur I'arbre jusqu'a obtention de la
cote “0” comprise entre fa partie
avant du reuiement et I'extrémité
de 'arbre {voir figure).

Note : pour éviter las déformations | canneiurss sur |'arbre de transmis-

#du roufemment gui eomporte un joint
4 lévres, donc des risques de
fuites, ne pas effectuer 'emman-
chemenf 3y marteas, mals 4 13
presse pour avair une pression pro-
gressive. A cel effef, 'arbre de
fransmission posséde une gorge
spécialement congoe pour assurer
le maintien de Ia ransmission sur
1a presse (voir figure}.

* A la presse, mettre en place le iri-
pode sur I'arbre.

+ Si monté, reposer le circlips de
fripode a l'aide d’une pince appro-
pnée. Dans le cas contraire, immo-
oiliser e tripode en effectuant trois
pointages, espacés chacun de
128°, en refouiant le métal des

Gorpe spécialement congue
pour assuzer le maintien
de Ia transmission

sur da presse

(jeint fype G1 69).

sion & {"aide d’un poingon.
* Progéder A la repose de la trans-
mission {voir opération concernée).

Jeints homocinétinue
type RC 462 e RC 462-F

* Procéder & la dépose de la trans-
mission {voir opération concernée).
= Couper {es coliiers et lg souffiet
sur foule sa longueur et dégager ie
soufflet.

+ Enlever Il maximum de graisse.

« Déposer la fulipe et récupérer e
ressort et la rondelle.

* A la presse, exiraire le tripode, en
prenant appui sur un outils approprié.
« Lebritier 1égérement I'arbre de
transmission pour faciliter fa mise
en place du souffiet.

» Reposer ie tripode el remetire te
jonc d'asrét.

« Mettre en place le ressort et 3
rondelle.

* Engager ia tulipe sur le tripede.

* Répartir la dose de graisse prescrite
entre le bol de fusée et le soufflet.

+ Endiler le soufflet sur e boi de
fusée jusqu'a la mise en place cor-
recte des taions sur la gorge du bol
¢t {3 gorge de I'arbre.

« Alionger ou raccourcir ie joint
jusg'a Fobtention de fa cote “D”
comprise entre Vextrémité du sout-
ftet et la face usinée de la tulipe
(woir figure}

« Dans cette position sertir fes deux
colliers neuls sur e soufflets.

+ Pracéder A fa repose de la trans-

mission (voir cpération concernée).

Mesure de 1a cote
“C =118 mm”
(joint type GI 69).

Mesure de la cote
“C=03mm*
{ivint type RC 262
et RC 462-E).

Joint homocinétigue
RC 462 et 462-E

1. Tulipe -

2. Tripode -

3. Jonc &'arrét -
4. Soufflet -

5. Colliers -

6. Atbre -

7. Ressort -

&, Rondefle,

1. 325 4 5

78 6
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CHAPITRE

Kl DIRECTION

VR et

Diesel Phase 2

Eh] & | S

Caractéristiques Détaillées

Direction & crémaillére a vérin intégré avec assistance hydraulique de série

sur toutes les versions.

La colonne de direction est réglable en hauteur sur toutes les versions.
Airbags conducteur et passager de série sur toutes les versions.

VOLANT
Diamétre extérieur : 370 mm.

Nombre de tours de volant de butée a butée ; 3.

COLONNE

La colonne de direction intégre un axe rétractable qui sert a éviter le
contact du conducteur avec le volant en cas de choc du véhicule.
L'ensemble de la colonne n'est pas démontable et représente une pigce
unique. La réfection de la colonne est donc impaossible.

Longueur de I'entraxe de la colonne {distance comprise entre les axes des

cardans inférieur et supérieur) :

- Tous modéles (sauf Scénic) : 370,4 + 0,5 mm.

- Scénic : 378,1 + 0,5 mm.

BOITIER DE DIRECTION
Marque : SMI ou TRW.

Diamétre de braquage ?entre trottoirs) : 10,70 m.

Diametre de braquage

POMPE D’ASSISTANCE

entre murs) : 11,40 m.

Pompe située sous l'alternateur et entrainée depuis le vilebrequin par une

courroie d'accessoires.
Pression d’assistance :

- Roues en ligne droite : 5 2 7 bars (quelque soit le régime moteur).
- Roues braquées a fond : 79 & 86 bars.
COURROIE DE POMPE D’ASSISTANCE

Courroie de type multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune &
I'entrainement de I'alternateur, de la pompe a eau et du compresseur de

climatisation (si monté).

Conseils Pratiques s

Dépose-repose
de la colonne

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

» Déposer les vis de fixation de
P'unité de coussin d’Airbag situées
derriere le volant et déposer I'unité
en débranchant son connecteur
électrique.

« Débrancher le connecteur des
faisceaux alimentant les interrup-
teurs d’avertisseur sonore.

« Immobiliser le rotor du contact
tournant sous le volant avec du
ruban adhésif.

* Mettre les roues avant en position
ligne droite.

< Déposer la vis de fixation du volant.
» Repérer la position angulaire de
montage du volant sur la colonne
et extraire le volant.

» Déposer les vis de fixation du
demi-cache inférieur de colonne de
direction et le dégager.

« Déposer ensuite celles du demi-
cache supérieur et le dégager.

* Déposer les vis de fixation de la
garniture de colonne de direction et
dégager la garniture.

* Desserrer seulement la vis de
maintien de la platine des commu-
tateurs, tirer la platine pour débran-
cher les connecteurs et la dégager.
 Déposer les vis de fixation de la
planche de bord sur fa colonne.

Marque et type :
- Moteur 1.9 D et 1.9 dTi sans climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1138.
- Moteur 1.9 D et 1.9 dTi avec climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1638.
- Moteur 1.9 dCi sans climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1106.
%Moteur 1.9 dCi avec climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1606.

ension :
- sans climatisation : 97 + 3 unités Seem lors de la pose (tension mini de
fonctionnement : 67 unités*).
- avec climatisation : la tension est assurée automatiquement et de fagon
permanente par un galet tendeur 2 ressort.
* Tension mesurée sur 'appareil Seem C. Tronic 105.6.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 120 000 km ou tous les 5
ans (et & chaque démontage). Tout écoulement de gazole sur la courroie
impose son remplacement.

HUILE D’ASSISTANCE

Capacité : 1,1 litre.

Préconisation : huile de transmission Elf Renault Matic D2 ou
Mobil ATF 220.

Périodicité d’entretien : pas de remplacement préconisé mais controle du
niveau tous les 30 000 km.

B CouPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Rotule axiale sur crémaillere : 8.

Boftier de direction sur caisse : 5.

Volant de direction sur colonne : 4,5.

Rotule de direction sur pivot : 3,5.

Vis de bridage du cardan d'accouplement sur pignon d'attaque : 2,5.
Vis de bridage du manchon de réglage du parallélisme : 2.

Colonne de direction sur tablier : 2.

Module d’airbag conducteur : 0,5.

Fixation de la pompe d’assistance : 2.

Vis de roue : 9.

EN BREF :
11 est vivi t conseillé de déhrancher la bafterie puis d’attendre au moins
une minute avant toutes interventions sur le dispositif d'airbag.

Un volant équipé du dispositif airbag doit étre, lorsqu'il est déposé, stocké
dans un endroit siir ave I'enjoliveur central dirigé vers le haut.

Tous les composants du dispositif airhag doivent éire systématiquement rem-
placés aprés déclenchement du ou des airbag(s).

i le véhicule n’est équi la climatisation, i

tensiométr ifi la courroi

il
‘accessoires.

« Dans le compartiment moteur,
repousser le protecteur en caout-
chouc de la colonne vers le boftier
de direction.

< Repérer fa position angulaire de
montage de la colonne sur le pignon
d’attaque et déposer le boulon de
fixation du cardan de colonne.
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e Débrancher le connecteur du
contacteur a clé.

 Déposer les vis et les écrous de
fixation de la colonne puis dégager
celle-ci en évitant d’endommager le
soufflet de tablier.



Y

4. Vis de fixation du volant.

DIRECTION

Vis de fixation
| de P'unité de cousin
d’Airbag (accessibles par
Parriere volant en place).
Vis de fixation
de la garniture
de colonne de direction.

Dépose du volant avec Airbag.
1. Unité de coussin d’Airbag - 2. Connecteur électrique d'unité de coussin d’Airbag -
3. Connecteur électrique des faisceaux d’interrupteurs d’avertisseur sonore —

Vis de fixation
de la planche de bord
sur la colonne.

Boulon de fixation
du cardan de colonne
sur le pignon d’attaque.

Vis de fixation
du demi-cache inférieur
de colonne de direction.

Fixations par vis (1)
et écrous (2)
de la colonne de direction.
1. Vis de fixation
du demi-cache supérieur
de colonne de direction -
2. Vis de maintien
de la platine A PR
descfmmumeurs REPOSE - Sur les véhicules équipés de

Opérer en sens inverse de la I’Airbag, s’assurer du bon position-
dépose en tenant compte des | nement du contact tournant sous le

points suivants : volant et du branchement correct
- Vérifier la longueur de I'entraxe | du connecteur électrique derriére
“X" de la colonne (voir figure). I'unité du coussin d’Airbag.
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Mesure de | loagueur de 'entraxe X de la colonne,

Toutes Méganes sauf Seénic X = 3704 % 0.5 mm.
Seénic X = 378,1 £ 0,5 mm.

Dépose-repose
du boitier de direction

DEPOSE

= Lgver et caler 'avant du véhicule.

» Jéposer les roues avant.

+ Déposer le carter de protection
SOUS le moteur,

* De chaque coté, déposer I'écrou
ge fixation de ia rotule de direction
sur e pivot et Pextraire A 'aide d'un
arrache rotule universel,

+ Désaccoupler fes rofules de dirss-
tion des pivots & Paide arrache rotule.
» Déposer le boulon de fixalion du
cardan de colonne de direction.

* Placer une pince-durit sur chague
luyau basse pression branché sur
le réservoir d'huile d'assistance de
girection.

« Déposer 'écrou de fixation de la
patle de maintien du tuyas haute
pression sur e bofter de direction,

« Déposer ia fixation de la patle de
maintign du tuyau basse pression
sur fe berceau.

» Débrancher puis dépoeser ke raccord
souple du tuyas basse pression.

« Désaccoupler et déposer, du col-
lectewr d'échappement et du fuyau
intermédiaire, fe tuyau avant.

» Débrancher fes tuyaux d'alimenta-
tion du boftier de direction. Prévoir
Pacoulement de Thuile d'assistance
puis "obturation des orifices afin
d'éviter Vintroduction d'impuretés
dans le circuit,

+» Déposer la vis de fixation du sup-
port drok dy botiier sur le berceas.

+ Déposer les vis de fixation du bok-
tier ge direction sur le berceau.

+ Descendre e boitier et déposer
son support droit.

« Sortir te boitier par le passage de
roue gauche.

Noia : afin de faciliter le dégage-
ment du boifier de direction sur e
Scénic, if est conseillé de déposer
au préaiahie e tirant reliznt fe ber-
ceau au longeron avant gauche et
de lirer 2 groupe motopropulseur
vers H'avani pendant qu'une auvire

personne dégage simullangment lg |

hoitier de direction par le passage
de roue pauche par rofafion succes-
sives.

REPOSE
Opérer en prdre inverse de la
gepose.
Az fin du montage, effectuer la
purge en remplissant fe réservoir
d'huile d'assistance de direclion a

SON maximem puis en tournant les
roues ge gauche A droite jusqu'en
butée afin de répartir {"huile dans le
circult (moteur éleint). Renouveler
"opération moteur tournant.
Comirdier et corriger si nécessaire
le niveau d'huile d'assistance 3 ia
fin de 'opération.

Procéder, enfin, au contrile el
au réglage du parallélisme (voir
opéralion concernée ay chapitre
“SUSPENSION — TRAIN AVANT -
MOYEUX").

Réglage du poussoir
de boftier de direction

Nota : ce réglage doit s'effectuer
uniguement lprsqu'vn claquament
de powssoir est détecté. Pour réali-
ser cette détection, aftraper fa cré-
mailléra 3 travers le soufflef dans
le passage de roue du colé pauche
&t la manipuler de haul gn bas afin
de perceveir un éventus! bruif de
claguement.

= Défreiner P'éerou de réglage en
redrassant les matages de sa colle-
rejte.

= A Vaide d'une cié male & 6 pans,
sereer l'écrou de 2 crans.

Impoeriant : le ralirapage maxi aulo-

. d'assistance de la pompe.
P e A Vatde d'un outil approprié, |
immobiiser en rotation [a poutie de |
pompe et déposer les vis de fixation : I d
i orifices atin d'éviter Fintroduetion
 dlimpuretés dans le circuit.

risé est de 3 crans.

» Effectuer un essat routier afin de !
contrdler fe bon retour du velanten |
position figne droite. Si le retour ng |
s'effectue pas librement desserrer |

Pécrou de 1 cran.

« Frgingr Vécrou en rabattant sa |
colleretie dans deux encoches :

opposées.

Dépose-repose

de la courroie

de pompe d'assistance
Pour cetie opératien, se reporter &

'apération "Dépose-repose de la
courrpie d'accessoiras” page 42.

Dépose-repose
de la pompe d'assistance

DEPOSE

= Procéder 4 la dépose de la cour-
roie de pompe d’assistance {(voir
opération concernéel.

= Placer une pince-durit sur le
tuyau d'alimentation en huile

RENALLT Mégane
Diesel| Phase 2

R|Tia

Vis de fixation du boitier de direction sur le bercean,

Fcrou de réglage
du poussor
de boitier de direction.

de a poulie sur ['axe de pompe.
» Dégager ia poulie.

i+ Déposer la vis de fixation du sup-
pert ¢u faisceau électrigue et du
; la pompe.

fuyau haute pression.

i« Débrancher les tuyaux basse et

haute pression sur la pempe.
Prévoir "écoutement de I'huile
d'assistance puis Pebturation des

* Déposer les vis de fixation de la
pompe sur son support el dégager

Vis de fixation
de |2 pompe d'assistance
SUT 500 SUpport.
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REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
dépose, controler et corriger si
nécessaire le niveau d’huile
d’assistance dans le réservoir.

Contrble

de la pression
d'assistance

o Placer une pince-durit (ou Mot.

453-01) sur le tuyau d’alimentation
en huile d’assistance de la pompe.

DIRECTION

« Débrancher le tuyau haute pres-
sion sur la pompe. Prévoir I'écoule-
ment d’huile.

« Brancher a son extrémité un rac-
cord en “T” et rebrancher le tuyau
haute pression sur la pompe.

e Brancher un manométre Fre.
1085 ou Fre. 244-04 de contrdle
sur le raccord.

= Déposer la pince-durit (ou Mot.
453-01).

« Controler et corriger si nécessaire
le niveau d’huile d’assistance dans
le réservoir.

« Démarrer le moteur et relever la
pression, roues en ligne droite et
roues braguées a fond (ce dernier
état ne doit pas se prolonger au
risque d’échauffer fortement Phuile
d’assistance).

« Roues en ligne droite, la pression
ne doit pas excéder 5 & 7 bars.

« Roues braquées a fonds d'un coté
ou de P'autre, la pression maxi doit
8tre 79 & 86 bars.

e Ce dernier contrdle ne doit pas se
prolonger afin d’éviter une trop
forte montée en température de
I’huile d’assistance.

« Arréter le moteur.

* Placer une pince-durit sur le
tuyau d'alimentation en huile de la
pompe.

« Débrancher le tuyau haute pres-
sion sur la pompe et déposer le
raccord en “T”. Prévoir 'écoule-
ment d’huile.

« Rebrancher le tuyau haute pres-
sion sur fa pompe et déposer la
pince-durit.

« Contrbler et corriger si nécessaire
le niveau ¢'huile d’assistance dans
| le réservoir.

6. Colonne réglable en hauteur - 7. Protecteur - 8. Boitier avec
12. Pressostat - 13. Pompe d’assistance - 14. Tuyau d’alimentation de la pompe - 15.

DIRECTION

1. Volant 2 branches - 2. Volant 3 branches - 3. Volant 4 branches - 4. Unité de coussin d’Airbag - 5. Commande d’avertisseur sonore -

assistance - 9. Rotules - 10. Tuyaux de retour au réservoir - 11. Tuyau haute pression -
Réservoir d’huile d’assistance - 16. Support de réservoir.
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CHAPITRE S

(] SUSPENSION

Diesel Phase 9  Eushall Bl Bhusill

- TRAN AV - MOYEUX

Caractéristiques Détaillées

B SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes du type pseudo Mac Pherson, aveg tri-
angles inférieurs et barre stabilisatrice. Combiné ressort-amortisseur for-
mant I'élément de suspension.

RESSORTS

Ressorts hélicoidaux concentriques aux amortisseurs. .
Montage : I'appariement des ressorts est & respecter impérativement.

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique fixée au berceau et reliée directement aux triangles infé-
rieurs.

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques a double effet.

B TrAaiN AVANT

HAUTEURS DE REFERENCE DU VEHICULE

H1 : distance comprise entre I'axe de rotation de la roue avant et le sol.

H2 : distance comprise entre le dessous du longeron avant (dans I'axe des
roues) et le sol.

H4 - distance comprise entre 'axe de rotation de la roue arriere et le sol.
H5 : distance comprise entre I'axe de rotation du bras de suspension
arrigre et le sol.

Hauteur de référence (mm)

" hvant(H1-H2) | Aribre (HA-HS)* | CoteX** |

Typé de véhicule

19D
1.9 dTiet dCi

19D
1.9dTiet dCi

19D et1.94Ti 103 24
1,9 46 102 27

* La tolérance des hauteurs sous caisse est de + 7,5 mm.

** Cote X de I'outil de réglage de positionnement des barres de torsion
(voir figure).

[’écart entre le c6té gauche et le c6té droit d’'un méme essieu ne doit pas
excéder 5 mm.

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Mégane 5 portes 1.9 D

;L 13°15' H1-H2=92
e 13°30 H1-H2=108 Non
p 1345 Hi-H2=119 ]
3°33 H5-H2=84
(Chasse* 4203 H5-H2=64 Non
433 HE-H2=44
-0°16' H1-H2=92
Carrossage* -0°25 H1-H2=108 Non
-0°33' H1-H2=119
Parrallélisme 0°10'
ouverture ou Avide Qui**
+10' ou +1 mm 1mm

Mégane 5 portes 1.9 dTi et 1.9 dCi

o 13°25' H1-H2=104
o] 13240 Hi-H2=115 Non
P 13°52' H1-H2=125
3°22' H5-H2=89
Chasse™ 3°52' H5-H2=69 Non
4°22' H5-H2=49
0°23' H1-H2=104
Carrossage* -0°29' H1-H2=115 Non
0°38' H1-H2=125
Parrallélisme 0°10'
ouverture ou Avide Qui™
+10"ou +1 mm 1mm

Mégane coupé 1.9 dTl et 1.9 dCi

ik obi

Inclinaison mggj ?? Non
des pivots* H1»H2;124 ’
H5-H2=77
Chasse* H5-H2=57 Non
H5-H2=37
H1-H2=109
Carrossage™ H1-H2=117 Non
Hi-H2=124
Parrallélisme
ouverture Avide Oui**
+10"ou 1 mm
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SUSPENSION - TRAIN AY - MOYEUX

Mégane Scénic 1.9 0 et 1.9 dTi

i H1-H2=93 o 13°02' Hi-H2=
e 1323 Hi-H2-104 Non e 13°37 H1-H2=118 Non
p 13°40' Hi-H2=115 P 14°31" H1-H2=188
329 H5-H2=81 3°45' H5-H2=98
Chasse* 3°59' H5-H2=61 Non Chasse* 3°15' H5-H2=118 Non
4°29' H5-H2=41 2°45' H5-H2-138
0°13' H1-H2=93 -0°12' Hi-H2=95
Carrossage* -0°22 Hi-H2=104 Non Carrossage* -0°33% H1-H2=118 Non
-0°29' H1-H2=115 -0°38' H1-H2-188
Parrallélisme 0°10' Parrallélisme 0°10'
ouverture ou Avide Qui** ouverture ou Avide Qui*
+10' ou 21 mm 1mm +10'ou t1 mm 1mm B

Mégane Break 1.9 dTi et 1.9 dCi.

g 5

Mégane Scénic 1.9 dCi a partir du 11/2000

- 13°10° H1-H2=96 - 13°14' H-H2:90
M 13°21° H1-H2=102 il 1332 Hi-H2=112 Non
p 13°38 H1-H2=116 p 13°55' Hi-H2=120
3°16' H5-H2=92 5°00' H5-H2=23
Chasse* 3°46' H5-H2=72 Non Chasse” 3°54' H5-H2=65 Non
4°16' H5-H2=52 319 H5-H2=75
0°11 H1-H2-96 -0°15' H1-H2=90
Carrossage* 0°10' H1-H2=102 Non Carrossage™ -0°28' H1-H2=112 Non
0°29' H1-H2=116 -0°37' H1-H2=120
Parraliélisme 0°10' Parrallélisme 0°10'
ouverture ou Avide Qui* ouverture ou Avide Qui**
+10' ou £1 mm 1 mm £10'ou t1 mm 1mm

ot 13°17 H1-H2=99
i 13°35' Hi-Ho=111 Non
| P 13°48 Hi-H2=122
3°30° H5-H2=81
Chasse* 4°00' H5-H2=61 Non
4°30 H5-H2=41
0°19' H1-H2=99
Carrossage” 0°29' Hi-H2=111 Non
0°35' H1-H2=122
Parraliélisme 0°10'
ouverture ou Avide Qui**
+10' ou +1 mm 1mm

Mégane Classic 1.9 dTi et 1.9 dCi

- 39 H1-Ho=103
ég‘s’"”iﬁ'&“s’l 13°48’ H1-H=122 Non
p 13°51" H1-H2=125
3°23' H5-H2=88
Chasse” 3°53" H5-H2=68 Non
4°23' H5-H2=48
-0°21 H1-H2=103
Carrossage” -0°35' H1-H2=122 Non
-0°37' H1-H2=125
Parrallélisme 0°10"
ouverture ou Avide Oui**
+10' ou £1 mm 1mm

* Tolérance : = 30”. Différence maxi droite/gauche : 1°.
** Le réglage s’effectue par rotation des biellettes de direction (1 tour

= variation de 3 mm ou 0°30’)

i MoYEUX AVANT

Moyeu monté sur un roulement & double rangée de billes & contact

oblique.

Le roulement est monté serré dans le pivot et sur le moyeu.

Dimensions du roulement : 37 x 72 x 37 mm.
Jeu axial du moyeu : 02 0,05 mm maxi.

B COUPLES DE SERRAGE

Vis de roue : 9.
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(daN.m ou m.kg)

—vis@12:11.

Fixation supérieure de I'élément de suspension : 3.
Fixation inférieure de I'élément de suspension : 17.
Ecrou de tige d’amortisseur : 6.
Triangle inférieur sur berceau : 10.
Rotule inférieure sur pivot : 8.
Rotule inférieure sur triangle inférieur : 6,5.
Rotule inférieure sur pivot : 3,5.
Rotule de direction sur pivot : 3,5.
Barre stabilisatrice sur berceau et triangle inférieur : 3,2.
Ecrou de transmission : 28.
Berceau sur caisse : —vis @ 10: 6.



Dépose-repose
d'un élément
de suspension

Note : pour les véhicules Scénic,
il sera nécessaire de déposer les
grilles d’auvent pour avoir accés a
Ia fixation supérieure de [amortis-
seur.

DEPOSE

« Lever et caler V'avant du véhicule
puis déposer la roue du c6té
concerné.

» Déposer les boulons de fixation
inférieure de I'élément de suspen-
sion sur le pivot.

« Déposer les vis de fixation supé-
rieure de I'éiément de suspension
sur la caisse.

« Dégager I'élément de suspension
en appuyant sur le triangle inférieur
pour ne pas endommager le souf-
flet de transmission.

REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
dépose. Pour la fixation supérieure,
veiller & utiliser les bons trous de
fixation : utiliser les percages de
fixation c6té habitacle qui corres-
pondent aux véhicules équipés
d’une direction assistée.

Démontage-remontage
d'un élément
de suspension

Nola : remplacez toujours les amor-
tisseurs ou les ressorts par lrain
complet. Nous vous conseillons
vivement de préférer des amortis-
seurs de marques reconnues, ceux-
¢i conditionnant pour une part
importante, le bon comportement
dynamique du véhicule.

DEMONTAGE

o Fixer un compresseur de ressort
muni des griffes appropriées dans
un étau.

« Mettre en place I'élément de sus-
pension sur le compresseur et
comprimer le ressort jusqu'a sou-
lager la pression qu’il exerce sur
ses coupelles.

« Déposer I'écrou de tige d’amortis-
seur.

« Sortir la coupelle supérieure de
ressort, le soufflet puis dégager le
ressort.

« Dégager ensuite la butée élas-
tique, la coupelle inférieure de res-
sort et le roulement.

REMONTAGE

Opérer en ordre inverse de la
dépose en prenant soin de vérifier
I'état du roulement et de remplacer
'écrou autofreiné de tige d’amor-
tisseur.

Dépose-repose
d'un triangle inférieur

DEPOSE

o Véhicule sur ses roues, déposer
la fixation de la barre stabilisatrice
sur le triangle inférieur concerné.

« Dégager la barre stabilisatrice
vers le bas.

o Lever et caler 'avant du véhicule
puis déposer la roue du coté
concerné.

= Déposer la fixation de la rotule
inférieure sur le pivot et dégager
celle-ci du pivot.

« Déposer les fixations avant et
arriére du triangle sur le berceau et
récupérer le triangle.

REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
dépose en prenant soin de rempla-
cer tous les écrous autofreinés et
de respecter les couples de serrage
prescrits.

Position des fixations
supérieures d’amortisseur

1. Vis de fixation supérieure
d’un élément de suspension
(emplacement destiné au
montage avec direction
assistée) —

2. Percages destinés 3
recevoir les mémes vis de
fixation mais sur un
montage avec direction
mécanique.

SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Conseils Pratiques

RENAUL Megane
Diesel Phase 2

Lidltd A

EN BREF :

La dépose du berceau nécessite la dépose préalable du bouclier avant.

Sur I'ensemble des angles caractéristiques de la géométrie du train avani,
1l est préférable de bloguer les fixations relatives aux organes de suspension.
une fois le véhicule sur ses roues et en respectant toujours les couples de ser-

rage prescrifs.

Dépose-repose
d’une rotule inférieure

DEPOSE

« Véhicule sur ses roues, déposer
la fixation de la barre stabilisatrice
sur le triangle inférieur concerné.

« Dégager la barre stabilisatrice
vers le bas.

o Lever et caler 'avant du véhicule
puis déposer la roue du cOté

concerné.

» Déposer la fixation de la rotule
inférieure sur le pivot et dégager
celle-ci du pivot.

« Desserrer simplement et seule-
ment les fixations avant et arriere
du triangle sur le berceau et bascu-
ler le triangle vers le bas.

« Déposer les boulons de fixation
de la rotule inférieure sur le triangle
et récupérer la rotule.

Implantation des fixations des diverses piéces constitutives d’un demi-train avant.

1. Fi de I'élé de susp sur le pivot ~ 2. Fixation de la barre
stabilisatrice sur le triangle inférieur - 3. Fixation de la rotule inférieure sur le pivot -
4. Fixation avant du triangle sur le berceau ~ 5. Fixation arri¢re du triangle sur le
berceau - 6, Fixations de la rotule inférieure sur le triangle - 7. Fixation de la rotule
de direction sur le pivot - 8. Fixation arriére du berceau sur la caisse -

9. Fixation supérieure du tirant ~ 10. Fixation inférieure du tirant.
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX
A. Tous types sauf Scénic - B. Scénic

1. Ecrou de tige d’amortisseur - 2. Palier supérieur de ressort - 3. Soufflet - 4. Roulement - 5. Ressort de suspension - 6. Butée élastique -
7. Coupelle inférieure de ressort - 8. Amortisseur - 9. Pivot - 10. Roulement de moyeu - 11. Circlip - 12. Téle de protection - 13. Moyeu -
14. Ecrou de moyeu - 15. Triangle inférieur - 16. Rotule inférieure - 17. Berceau - 18. Barre stabilisatrice -

19. Paliers élastiques de barre stabilisatrice a bride - 20. Palier élastique de barre stabilisatrice vissé.
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REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
dépose en prenant soin de rempla-
cer tous les écrous autofreinés et
de respecter les couples de serrage
prescrits.

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

DEPOSE

« Lever et caler I'avant du véhicule.
* Désaccoupler et déposer, du col-
lecteur d’échappement et du tuyau
intermédiaire, le tuyau avant.

« Désaccoupler la biellette de sélec-
tion des vitesses au niveau de la
boite de vitesses.

* De chaque coté, déposer la fixa-
tion de la barre stabilisatrice sur le
triangle inférieur et sur le berceau.
« Sortir la barre stabilisatrice.

REPOSE

Opérer en ordre inverse de fa
depose en prenant soin de rempla-
cer tous les écrous autofreinés, de
contréler I'état des paliers élas-
tiques et de respecter les couples
de serrage prescrits.

Dépose-repose
d'un pivot
DEPOSE

* Placer V'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cdté concerné.

¢« A I'aide d’un outil approprié,
immobiliser en rotation le moyeu
(voir figure page 102) puis déposer
I'écrou de transmission.

Attention : ne pas desserrer I'écrou
de transmission en immobilisant le
mayeu avec le frein. En effet dans
ce cas, les vis de fixation du disque
pourraient se déformer, voire se
cisailler.

« Procéder a la dépose de I'étrier de
frein sans débrancher son flexible
puis du disque (voir opérations
concernées au chapitre “FREINS”).
« Déposer I'écrou de fixation de la
rotule de direction sur le pivot et la
désaccoupler & I'aide d’'un arrache
rotule universel.

N - TRAIN AV - MOYEUX

* Déposer la fixation de la rotule
inférieure sur le pivot et dégager
celle-ci du pivot.

« Déposer les boulons de fixation
inférieure de I'élément de suspen-
sion sur le pivot et dégager le pivot.

REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
depose en prenant soin de rempla-
cer tous les écrous autofreinés et
de respecter les couples de serrage
prescrits.

Dépose-repose
du berceau

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

e Lever et caler 'avant du véhicule
puis déposer les roues.

 De chaque coté, déposer I'écrou
de fixation de la rotule de direction
sur le pivot et I'extraire a I'aide d'un
arrache rotule universel.

» De chaque coté, déposer la fixa-
tion de la rotule inférieure sur le
pivot et la désaccoupler.

= Déposer les écrans pare-boue
droit et gauche.

* Procéder a la dépose du bouclier
avant (voir opération concernée au
chapitre “CARROSSERIE”).

« Déposer l'avertisseur sonore.

» Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

* Déposer les tirants droit et gauche
reliants les longerons au berceau.

* Désaccoupler la biellette de sélec-
tion des vitesses au niveau de la
boite de vitesses.

 Désaccoupler et déposer, du col-
lecteur d’échappement et du tuyau
intermédiaire, le tuyau avant.

» Déposer le support inférieur du
groupe mototracteur.

e Déposer les fixations des
conduites d’huile d'assistance de
direction sur le berceau et sur la
boite de vitesses.

« Déposer les vis de fixation du boi-
tier de direction sur le berceau et
suspendre le boitier a I'aide de fil
de fer.

« A I'aide d’un ou plusieurs cric
rouleurs, réaliser un montage en
soutien sous le berceau et déposer
les vis de fixation du berceau sur la
caisse.

« Descendre progressivement le
berceau et le dégager.

Fixation de la barre
stabilisatrice sur le berceau
(cdté gauche).

RENAULT Mégane
Diesel Phase 9

R|T|al

Vis de fixation du berceau sur la caisse (c6té droit).

REPOSE

Opérer en ordre inverse de la
depose en prenant soin de rempla-
cer les vis de fixation du berceau

Contréle
et réglage
de la géométrie

Sur 'ensemble des angles de la
géométrie du train avant, seul le
parallélisme est réglable. En cas de
relevé de valeurs hors tolérances
sur les angles non réglables,
contrdler I'état des éléments
constitutifs du train avant.

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle de la
géométrie du train avant, il est
nécessaire de vérifier les points
suivants :

- Pneumatiques : vérifier la symé-
trie sur un méme train (dimen-
sions, pressions de gonflage,
degrés d’usure?).

- Articulations : vérifier I'état des
silentblocs, le jeu des rotules et
des routements.

- Voile des roues : il ne doit pas
excéder 1,2 mm (il sera compensé
grace a 'appareil de contréle des
angles).

- Hauteurs de référence du véhicule
dans les prescriptions.
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ainsi que tous les écrous autofrei-
nés et de respecter les couples de
serrage prescrits.

CONTROLE

« Placer I'appareil de controle sur le
véhicule, en respectant les instruc-
tions du fabricant.

* Lever le véhicule.

« Annuler le voile de jante.

« Poser le véhicule sur des plateaux
pivotants.

* En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit
par rapport aux roues arriére, soit
par rapport aux bas de caisse de
fagcon 2 obtenir des valeurs symé-
triques & droite et & gauche.

« Dans cette position, placer les
plateaux pivotants a zéro.

« Controler dans I'ordre : 'angle de
chasse, inclinaison de pivot, l’an?le
de carrossage et enfin, le parallé-
lisme ainsi que sa bonne répartition.
« Comparer les valeurs a celles
prescrites.

REGLAGE DU PARALLELISME

Le parallélisme se régle par l'allon-
gement ou le raccourcissement
symétrique des longueurs des tiges
filetées apparentes des biellettes de
direction.

» Desserrer les vis des manchons
des biellettes de direction.

¢ Agir sur les biellettes jusqu'a
obtenir la valeur prescrite puis res-
serrer les vis des manchons.
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Remplacement
d'un roulement
de moyeu

Important : tout roulement démonté
doit étre impérativement remplacé
et, en régle générale, par train
complet.

¢ Procéder a la dépose du pivot
(voir opération concernée).

e A la presse, extraire le moyeu du
pivot.

e A laide d'un extracteur a prises
extérieures, extraire la bague inté-
rieure du roulement restée sur le
moyeu.

= Déposer le circlip de maintien du
roulement dans le pivot.

Réglage du parallélisme.

| 1. Vis du manchon de
biellette de direction.

* A la presse, extraire le roulement
du pivot.

« Nettoyer et contrdler le pivot et le
moyeu. Vérifier que la portée du
roulement dans le pivot soit
exempte de rayures ou de traces
d’usure et la lubrifier Iégérement.

= A la presse et avec un mandrin de
diamétre approprié prenant appui
sur sa hague extérieure, mettre en
place le roulement neuf, légére-
ment lubrifier, dans e pivot
jusqu’en butée.

« Monter un circlip de maintien neuf.
= A la presse et en prenant appui
sur fa cage intérieure du roulement,
engager le moyeu dans le pivot
jusqu’en butée.

» Procéder a la repose du pivot
(voir opération concernée).
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Remplacement

d’un roulement de moyeu.

A. Extraction du moyeu -
B. Extraction

du roulement de moyeu -
C. Mise en place

du roulement neuf

dans le pivot -

D. Mise en place

du moyeu dans le pivot.

Points de mesure des hauteurs de
référence du véhicule,
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Caractéristiques Détaillees

B SUSPENSION ARRIERE B TrAIN ARRIERE

' uspension a roues indépendantes: par bras tirés et barres de torsion HAUTEURS DE REFERENCES DU VEHICULE

ansversales. s ) o
imortisseurs hydrauliques et barres stabilisatrices solidaires des barres Voir caractéristiques concernant ces hauteurs page 111.

e torsion par une jumelle formant ainsi un ensemble a 4 barres.

ORTISSEURS e
mortisseurs hydrauliques a double effet. Tous types sauf Mégane Classic et Scénic
arque : Apakyb ou De Carbon.

'BARRES DE TORSION

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Carrossage 0°50 £ 15'

‘Barres de torsion au nombre de 2.

es sens de torsion en charge étant inversés, les barres droite et gauche Parallélisme 0°30' £ 20 Avide Non
‘sont spécifiques et identifiées par des empreintes effectuées en bout de (pincement) ou 3 mm+2mm |
barre. La barre gauche posséde 2 empreintes, tandis que la barre droite J
o possede 3. Caractéristiques de la géométrie Mégane Ciassic et Scénic

ffectation des harres de torsien

Carrossage -1°15'+ 15

Parallglisme 0°25' + 20" Avide Non
(pincement) ou25mms2mm

Biambétredextérieuir (mm
Omore ge cannelure
16 pal B MoOYEUX ARRIERE

Moyeu monté sur un roulement a double rangée de rouleaux coniques.

Le roulement est monté serré dans le moyeu et arrété par un épaulement
a Pintérieur, et par un circlip a U'extérieur.

Dimensions du roulement : 25 x 52 x 37 mm.

Jeu axial du moyeu : 0 & 0,03 mm maxi.

ARRES STABILISATRICES

arres ‘stabilisatrices au nombre de 2, reliées aux barres de torsion au
Kioyen d'une jumelle. B CoupPLES DE SERRAGE
iamétre extérieur : (daN.m ou m.kg)
gfégzezc;‘;f; 0 Fixation inférieure d’amortisseur : 13,5.
Seéni '_23 . Fixation supérieure d’amortisseur : 10.

CeNiC - 23 mm. Barre stabilisatrice sur bras de suspension : 6.

Nompre de cannelures : Train arriére sur caisse : 10.
té palier : 31. Ecrou de moyeu : 17,5.
cOté bras : 30. Vis de roue : 9.

EN BREF:
Aucun des angles caractéristiques de Ia géométrie du train arriére n'est

réglable. La hauteur du train arrigre est réglable ef nécessite 'emploi d’un
oulil spécifigue (les cofes de réalisation de cef outil sont indiquées). :

Il est préférable de bloguer les fixations relatives aux organes de suspension,
une fois le véhicule sur ses roues et en respectant fonjours les couples de ser- |
rage preserits. i

Conseils Pratiques

Dépose-repose conditionnani pour une part impor-
. tante le bon comporiement dyna-

un amortisseur mique du véhicule.

Nota : remplacez tosjours Ies | pEpOSE | * Lever et caler Parriere du véhicule. REPOSE 2
amoriisseurs par train complet. S |« Déposer la roue du cOté concemmé. |« Enduire les deux-vis'de fixation de
Nous vous conseillons vivement z s le véhicule étant sur ses roues, | e Déposer la vis de fixation supé- | pamortisseur de graisse (par
de préférer des amortisseurs de | déposer la vis de fixation inférieure | rieure de 'amortisseur et récupérer exemple Molykote BR2).

marques reconnues, ceux-ci | delamortisseur concerné. | Pamortisseur.
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Fixations d’un amortisseur.

« Présenter 'amortisseur et mettre
en place la vis de fixation supé-
rieure sans la serrer.

. l?eposer la roue et le véhicule au
sol. :

« Mettre en place la vis de fixation
inférieure sans la serrer.

« Comprimer plusieurs fois la sus-
pension et bloguer les vis de fixa-
tion de 'amortisseur aux couples
prescrits.

Dépose-repose
d'une barre de torsion ou
d'une barre stabilisatrice

Ceite opération s'effectue sans diffi-
cultés particuligres a l'aide d’un
extracteur 3 inertie universel équipé
d’un embout fileté venant se visser
dans I'extrémité de la barre & extraire.

SUSPENSION - TRAIN AR - MOYE

DEPOSE
D’UNE BARRE STABILISATRICE

« Déposer Pamortisseur du coté
concerné (voir opération précé-
dente).

« Retirer I'arrét de la barre stabilisa-
trice et monter |'extracteur.

« Extraire la barre stabilisatrice.
DEPOSE
D*UNE BARRE DE TORSION

La méthode est identique mais
impose toutefois, la-dépose du
train arriére.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose.

Contrdle et réglage
des hauteurs

de référence du véhicule | pegLage

Pour effectuer cette opération, le
véhicule posé sur une aire plane,
doit 8tre a vide et réservoir de car-
burant plein.

CONTROLE

« Mesurer les cotes H4 et H5 et
effectuer I'opération H4 —H5 (voir
les valeurs correspondantes dans
le tableau page 111)

« En cas de valéur incorrecte, pro-
céder au réglage (voir opération
suivante).

B =

==

Dépose

des barres de torsion (A) et
des barres stabilisatrices (B)
a Paide d’un extracteur

a inertie

Repéres d’identification
des barres de torsion.

A. Barre gauche
(2 empreintes) -
B. Barre droite
(3 empreintes).

Nota : le rattrapage d’une diffé-
rence de hauteur de roue entre e
cHté droit et le cdté gauche
s’effectue toujours par action sur
Ia barres antidevers. Le ratfrapage

d’une diftérence de cote "X “ |

entre le coté droit et le cdté
gauche s’effectue foujours par
action sur la barres de suspen-
sien.

Trois cas peuvent se présenter :

1¢ cas : hauteur correcte d’un
| coté mais différence droite/gauche
l trop importante.
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‘concernée)

- 2¢ cas © hauteur incorrecte et
férence droite/gauche trop imp
fante.

- 3 cas : hauteur incorrecte m
différence droite/gauche correcte.

« Lever, caler larriére du véhicyl
et déposer les roues

« Procéder & la dépose des am
tisseurs arriére (voir opérat

« Prérégler les outils confectionnt
(voir figure) obtenir une co
dentraxe X (voir les valeurs co
pondantes dans le tableau page 1

8 D B
E/ F
45
20 g
7 R 3
0125 / ‘ .
25,/ | s
uy
2l y
012
F 5

Cotes de réalisation (en mm) de Poutil spécifique permettant de donner au bras u
position permettant la mise en place correcte de la barre de torsion.

A. Ecrou de @ 14 - B. Ecrous de @ 12 - C. Tige filetée de @ 12 et de longueur 660

D. Equerre en fer plat de 30 x 5 - E. Vis de 12 x 20 - F. Cordons de soudure.




Préréglage de Poutil
de maniére & obtenir
une cote d’entraxe

Mise en place

de I'outil préréglé
en lieu et place
de Pamortisseur.

» Installer les outils en lieu et place
des amortisseurs déposés.

1*cas

- Repérer dans les paliers et sur la
jumelle, 1a position angulaire de
montage des barres stabilisatrices
6t de la barre de torsion la plus
basse.

- Dégager sans les déposer les
deux barres de torsion et la barre
stabilisatrice du c6té le plus bas.

- Du coté ol la barre stabilisatrice
est déposée, mesurer la distance
comprise entre I'axe de rotation de
laroue arriére et le sol

- Diminuer de cette cote, la diffé-
rence droite/gauche mesurée a I'ori-
gine. La valeur obtenue est a aug-
‘mentler sur la longueur d'entraxe de
outi

- Dans cette position, reposer la
barre stabilisatrice en recherchant,
par rotation de celle-ci, la position
ol elle s’engage sans contrainte
dans les cannelures du bras et du
palier. Reposer ensuite les barres
de torsion sans décalage des
repéres

- Déposer les outils puis reposer
les amortisseurs (voir opération
concernée)

- Gontroler et régler si nécessaire le
limiteur de pression de frein (voir
opération concernée au chapitre
“FREINS”).

- Controler et régler si nécessaire les
projecteurs (voir opération concer-
née au chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE™ ).

2° gas

- Repérer dans les paliers et sur la
jumelle, la position angulaire de
montage des barres stabilisatrices
et de la barre de torsion la plus
basse.

- Dégager sans les déposer les
deux barres de torsion et la barre
stabilisatrice du cbté le plus bas.

- Du coté ol la barre stabilisatrice
est déposée, mesurer la distance
comprise entre 'axe de rotation de
la roue arriere et le sol.

SUSPENSION - TRAIN AR - MoivEUX

- Diminuer de cette cote, la diffé-
rence droite/gauche mesurée 2
I'origine. La valeur obtenue est a
augmenter sur la longueur
d’entraxe de F'outil.

- Dans cette position, reposer la
barre stabilisatrice en recherchant,
par rotation de celle-ci, la position
ol elle s’engage sans contrainte
dans les cannelures du bras et du
palier.

- En agissant simultanément sur
I'entraxe des deux outils, diminuer
ou augmenter la distance comprise
entre les axes de rotation des roues
arriére et le sol.

- Reposer ensuite les barres de tor-
sion sans décalage des repéres.

- Déposer les outils puis reposer
les amortisseurs (voir opération
concernée).

- Controler et régler si nécessaire le
limiteur de pression de frein (voir
opération concernée au chapitre
“FREINS”).

Contréle de la géométrie

Aucun angle de la géométrie du
train arriére n'est réglable, seul un
contrdle est possible.

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le controle de la
géométrie du train arridre, il est
nécessaire de vérifier les points
suivants :

- Pneumatiques : vérifier la symé-
trie sur un méme train (dimen-
sions, pressions de gonflage,
degrés d’usure?).

- Articulations : vérifier 'état des
silentblocs et des roulements.

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

R[T|a
3 cas

- Repérer dans les paliers et sur la
jumelle, la position angulaire de
montage des barres stabilisatrices et
de la barre de torsion la plus basse.

- Dégager sans les déposer les
deux barres de torsion,

- Sur les deux cGtés, mesurer la
distance comprise entre 'axe de
rotation de la roue arriére et le sol.
- En agissant simultanément sur
I'entraxe des deux outils, diminuer
ou augmenter la distance comprise
entre les axes de rotation des roues
arriére et le sol.

- Reposer ensuite les barres de tor-
sion sans décalage des repéres.

- Déposer les outils et reposer les
amortisseurs (voir opération
concernée).

- Contrdler et régler si nécessaire le
limiteur de pression de frein (voir
opération concernée au chapitre
“FREINS “). '

- Controler et régler si nécessaire
les projecteurs (voir opération
concernée au chapitre “ EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE “).

- Voile des roues : il ne doit pas
excéder 1,2 mm (il sera compensé
grace & I'appareil de contrdle des
angles).

- Hauteurs de référence du véhicule
dans les prescriptions (voir opéra-
tion concernée).

CONTROLE

» Relever les valeurs des angles
caractéristiques du train arriére et
les comparer a celles prescrites. Si
les valeurs relevées ne correspon-
dent pas, controler I'état des élé-
ments constitutifs du train arriére.

Ecrous de fixation des paliers de bras de suspension sur a caisse.
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Dépose-repose
du train arriére

DEPOSE

« Lever, caler Parrigre du véhicule
et déposer les roues.

« Déposer les vis de fixation infé-
rieure des amortisseurs et les
dégager de leurs ancrages.

« Débrancher les flexibles de frein.
« Débrancher, au niveau du palon-
nier sous le véhicule, les cables de
frein de stationnement.

« Désaccoupler la tige de com-
mande du limiteur de pression de
frein du train arrigre.

« A I'aide d’un ou plusieurs cric
rouleurs, réaliser un montage en
soutien sous le train arriére et
déposer les boulons de fixation des
paliers de bras sur la caisse.

« Descendre progressivement le
train arriére et le dégager.

SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

REPOSE

o Mettre en place le train, reposer
les boulons de fixation des paliers
de bras sur la caisse et engager les

amortisseurs sur leurs ancrages |

inférieures.

« Réaccoupler la tige de commande
du limiteur de pression de frein au
train arriére.

« Rebrancher, au niveau du palon-
nier sous le véhicule, les cables de
frein de stationnement.

« Rebrancher les flexibles de frein.
« Reposer les roues et le véhicule
au sol.

« Reposer les vis de fixation infé- |

rieure des amortisseurs.

« Procéder a la purge du circuit
hydraulique de freinage et au
réglage du frein de stationnement
(voir opérations concernées au
chapitre “FREINS”).

Circlip de maintien
du roulement
dans le tambour.

Remplacement
d'un roulement
de moyeu

important : tout roulement
démonté doit ére impérativement
remplacé et, en régle générale,
par train complet.

o Lever, caler I'arriére du véhicule et
déposer la roue du cBté concerné.

« Procéder & la dépose du tambour
de frein (voir opération concernée
au chapitre “FREINS”™).

« Déposer le circlip de maintien du
roulement dans le tambour et
extraire le roulement a I'aide d’une
presse et d’un tube de diamétre
| extérieur de 49 mm.

« Nettoyer et contrdler principale-
ment le logement du roulement
dans le tambour et I'état de surface
de la fusée solidaire du bras de
suspension.

o A la presse et & Paide d'un tube |
de diamétre extérieur de 51 mm,
mettre en place le roulement neut
dans le tambour jusqu'a son appui .
sur I'épaulement.

« Reposer un circlip de maintien
neuf.

« Procéder a la repose du tambour
de frein (voir opération concernée
au chapitre “FREINS”).

. Rleposer la roue et le véhicule ai
sol.

Remplacement
d’un roulement de moyeu.

A. Extraction

du roulement du tambour —
B. Mise en place

du roulement neuf

dans le tambour.
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STRAIN AR - MOYEUX

FULRUSPENSION:

SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX
A. Scénic - B. Tous tvpes sauf Scénic.

1. Amortisseur - 1. Train - 3. Supports -
4. Barre de rigidifteation -
5. Barres stabilisatrices - 6. Barres de torsion -
7. Jumelle - 8. Fusée -
9. Tambour - 10. Ecrou de moyeu -
1. Capuchon - 12. Disque -
13. Déflecteur - 14, Roulement de movel -
15. Circlip - 16. Rondelle
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CHAPITRE

Caractéristiques Détaillees

Frein 2 commande hydraulique & double circuit en “X”.

Assistance par servofrein a dépression.

Disques ventilés a I'avant et tambours ou disques a larriére.

Frein de stationnement & commande mécanique par cables agissant sur
les roues arriére.

Montage en série sur toute la gamme d’un antiblocage de roues.

B FreiNsS AVANT

Freins a disques ventilés équipés d'étriers flottants monopiston.

Marque Lucas

Diamétre du disque. 259 262 280
Epaisseur du disque 20,6 (mini:17,6)! 22 (mini: 19.8) | 24 (mini.218)
Voile du disque ..... 0,07

Epaisseur des plaquettes .. 18,2 {rhini 16)

B FRrREINS ARRIERE A TAMBOURS

Caractéristiques

Type de frein Tambour A rattrapage du jeu d'usure automatique
Diamétre du tambour 203,2 (maxi : 204,45) ou 228,5 (maxi : 229,5)
Epaisseur des segments

- Garniture primaire .. 49

- Garniture secondaire... 34

Epaisseur mini des segments.... 2

B FreINS ARRIERE A DISQUES

Caractéristigues (mm)
Marque Bosch
Diamétre du disque... 274
Epaisseur du disque . 11 (mini: 9,5)
Voile du disque ....... 0,07
Epaisseur des plaquette 15 (mini : 5)

B CommAaNDE

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre a 4 sorties.
Diamétre du piston : 20,6 mm.
Retrait de la tige de poussée : 22,3 mm.

SERVOFREIN

Le servofrein n’est pas réparable. Seul 'échange du filtre & air et du clapet
anti-retour est possible.

Diamétre : 10” (254 mm).

Retrait de la tige de poussée : 22,3 mm.

Dépassement de la tige de commande : 133 mm.

Chute de dépression en 15 secondes : maxi 33 mbar.

FREIN DE STATIONNEMENT _
Frein & commande mécanique par levier au plancher et par cables agissan
sur les roues arriére.

Réglage (nécessite la dépose des tambours) : voir méthode page 128.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : 0,7 litre (sans ABS) et 11 (avec ABS).

Préconisation : liquide synthétique répondant a la norme SAE J 1703 d
spécification DOT 4.

Périodicité d’entretien : contréle du niveau tous les 30 000 km et remplace
ment du liquide avec purge du circuit tous les 120 000 km ou tous les 4 ans.

B SYSTEME ANTIBLOCAGE

Systéme antiblocage de roues Bosch 5.7 & 3 canaux et quatre capteurs d
vitesse.

Les roues avant sont régulées séparément alors que les roues arriére son
régulées simultanément et selon le principe de la sélection basse (sele
low). La premiére roue qui tend @ bloquer, déclenche immédiatement |
régulation sur les 2 roues.

La fonction limitation de la pression de freinage sur les roues arriére e
assurée par un programme spécifique implanté dans lg calculateur d
groupe hydraulique ABS et appelé REF (Répartiteur Electronique d
Freinage).

Depuis mai 2001, les Mégane sont équipées de I'Aide au Freinag
d’Urgence (AFU).

GROUPE ELECTROHYDRAULIQUE

Disposé & 'avant droit dans le compartiment moteur et fixé au tablier, lé ‘
calculateur est solidaire du bloc hydraulique. :

CALCULATEUR

Calculateur électronique numérique programmeé. Il posséde 42 voies.
Intégré au bloc hydraulique, il gére les fonctions de répartition du freinage.
REF et rend inutile I'adjonction d’un limiteur de freinage sur les roues
arriére. Il gére également les fonctions de contrle de stabilité ESP. Il
informe le conducteur de toute défaillance par l'intermédiaire d’'un voyart.
au combiné des instruments. Les défauts peuvent étre consultés avec un.
appareil de diagnostic.

Affectation des bornes du calculateur

1 Masse de la pompe hydraulique

2 + Permanent

5 Masse calculateur

6 + Permanent

7 Masse de commande voyant de défaut ABS
8 Signal capteur d'accélération transversale

9 Signal capteur de vitesse lacet

10 Alimentation de capteur de vitesse lacet

1 Ligne de diagnostic K

13 Masse de capteur de vitesse de roue AVG

14 Signal de capteur de vitesse de roue ARG

15 Masse de capteur de vitesse de roue AVD

16 Signal de capteur de vitesse de roue AVD

17 Masse de commande voyant de défaut des freins
21 Masse capteur de vitesse lacet et d‘angle volant
22 Masse de commande voyant de défaut ESP

23 + aprés contact

24 - Liason CAN Hight

25 Masse capteur de pression
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FREINS R"jliaj
Entrefer capteurs de roues arriére :
- frein & tambours : non controlable.

- frein & disques : 0,2 & 1,4 mm (non réglable).

Affectation des bornes du calculateur (suite)

26 Signal capteur de pression
a Boutan-poussair ON/OFF ESP ELECTROVANNES
28 Signal capteur de vitesse de roue AVG Elles sont au nombre de 8, soit 2 par roue (une admission et l'autre
29 Masse capteur de vitesse de roue ARG échappement).
30 Masse capteur de vitesse de roue ARD
31 Signal capteur de vitesse de roue ARD
gg ISifgna! contacteur de s}lop 2 la fermeture)
nformation vitesse véhicule
37 Signal contacteur de stop (2 la I'ouverture) B COUPLES DE SERRAGE
38 Signal frein de stationnement (daN.m ou m.kg)
39 Alimentation capteur de vitesse lacet et capteur d'angle volant ) )
40 Liason CAN Low Vis de colonnette d’étrier de frein : 3,2.
41 Signal de capteur de vitesse lacet Support d’étrier (AV et AR) : 10,
42 Alimentation du capteur de pression Maitre-cylindre sur servofrein : 2,3.
gervofrginhsqg ta!i)_lier : 2.1 5
accords hydrauliques : 1,3.
CAPTEURS DE VITESSE Raccord canalisation rigide : 2.

Les capteurs de vitesse des roues avant sont fixés sur les pivots.

Les capteurs de vitesse des roues arriére sont fixés sur les plateaux porte-
segments.

Résistance : 1 200 Q.

Entrefer capteurs de roues avant (non réglable) : 0,3 a 1,5 mm.

Vis de purge : 0,6.
Limiteur de pression : 1,8.
Vis de purge : 0,6 2 0,8.
Ecrou de moyeu : 17,5.
Vis de roue : 9.

Conseils Pratiques

EN BREF :

Le réglage du frein de stationnement s'effectue au niveay du palonnier situé
sous lg véhicule.
L’entrefer Vil I/ "ABS n'est pas réglable.

En cas de valeur incorrecte, remplacer le capteur concerné.

Remplacement
des plaquettes

Important: remplacer loujours les
plaquettes de frein par train compiet
et respecter la marque ainsi gue la
qualité de garniture préconisées.

* Lever et caler 'avant du véhicule
puis déposer les roues.
» Débrancher les fils du témoin
d'usure des plaquettes.

Nota : le fil de témoin d’usure des
plagquettes du cité droit sera sup-
primé en cours de vie du véhicule.
Seul le fil du cité gauche subsiste.

» Déposer la vis de colonnette infé-
rieure en maintenant la colonnette
a l'aide d’une autre clé.

 Basculer I'étrier vers le haut et le
maintenir dans cette position.

» Déposer les plaquettes du sup-
port d’étrier.

L]
i
i
i
|
i
i

» Controler I'étanchéité du piston,
le bon état et I'ajustement des
soufflets du cache-poussiére, le
coulissement correct des colon-
nettes ainsi que Pusure du disque
de frein.

* A l'aide d’une pince et en interca-
lant une plaquette usagée, repous-
ser le piston a fond dans son loge-
ment.

« Mettre en place les plaquettes
neuves sur le support d’étrier.

* Rebasculer I'étrier sur son sup-
port en passant correctement le (s)
fil (s) du témoin d'usure.

Remplacement des plaquettes de freins.
A. Débranchement du fil du témoin d'usure des plaquettes - B. Dépose de la vis de colonnette inférieure - C. Basculement de étrier vers le haut et dépose des plaquettes.
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* Reposer la vis de la colonnette
inférieure enduite de produit de
scellement (par exemple Loctite) et
la serrer au couple prescrit.

» Rebrancher le (s} fit (s) du témoin
d’usure.

« Appuyer plusieurs fois a fond sur
la pedale de frein afin que les pla-
quettes prennent feur position de
fonctionnement.

« Compléter le niveau de liquide de
frein dans le réservoir de compen-
sation si nécessaire.

« Reposer les roues et le véhicule
au sol.




Dépose-repose
d'un étrier
DEPOSE

« |ever et caler I'avant du véhicule
puis déposer la roue du coOté
concerné.

e Débrancher le fil du témoin
d’usure des plaquettes et déblo-
quer le flexible sur I'étrier,

« Déposer les deux vis de colon-
nette.

* Dégager I'étrier de son support et
finir de dévisser le fiexible de frein
(prévoir 'écoulement du liquide de
frein).

* Récupérer I'étrier.

REPOSE

¢ Procéder a ’ensemble des
controles déja énoncés a la repose
des plaquettes de frein (voir opéra-
tion précédente).

« Visser sans le bloquer le flexible
de frein sur 'étrier.

« Mettre en place I'étrier sur son
support et reposer puis serrer au
couple prescrit les deux vis de
colonnette enduites de produit de
scellement (par exemple Loctite).

« Bloquer le flexible sur I'étrier.

¢ Procéder a la purge du circuit
hydraulique de freinage (voir opé-
ration concernée).

o I?eposer la roue et le véhicule au
sol.

Dépose-repose
d'un disque
Altention : les disques de frein doi-

vent éire remplacés par train com-
plet. De plus, le remplacement des

FREINS

disques entraine obligatoirement le
montage de plaguettes de frein
neuves.

Les disques neufs sont souvent
enduits d’un produit de stockage
qui doit étre éliminé avec un sol-
vant approprié (par exemple tri-
chloréthyléne).

DEPOSE

o Lever et caler 'avant du véhicule
puis déposer les roues.

« Déposer les plaguettes de frein
{voir opération concernée).

= Déposer la vis de colonnette res-
tante et suspendre I'étrier dans le
passage de roue afin de ne pas
endommager le flexible de frein.

« Déposer les vis de fixation du
support d’étrier sur le pivot.

« Déposer les vis de fixation du
disque sur le moyeu et le dégager.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de fa
dépose en veillant a respecter les
points suivants :

- Contréler la propreté de 'appui
du disque sur le moyeu.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Ne pas oublier une fois I'opéra-
tion achevée d’appuyer plusieurs
fois a fond sur la pedale de frein
afin que les plaquettes prennent
leur position de fonctionnement.

- Compléter le niveau du liquide de
frein dans le réservoir de compen-
sation si nécessaire.

- Veiller & respecter une période de
rodage des disques indispensable,
autrement dit, & ne pas freiner bru-
talement durant les 500 premiers
kilométres.

FREINS AVANT

1. Etrier - 2. Vis de colonnette - 3. Vis de purge - 4. Support d'étrier -
5. Vis de fixation de support d’étrier - 6. Plaquettes - 7. Disque.

Fixation des freins avant
1. Vis de colonnette -

2. Vis de fixation

du support d’étrier

sur le pivot.

Vis de fixation
d’un disque avant.

Dépose-repose
d'un tambour

Important : les tambours doivent
étre remplacés par train complet.

De plus, le rempfacement des tam--

bours entraine obligatoirement le
montage des segments de frein
neufs.

Les tambours neufs sont souvent
enduits d’un produit de stockage
qui doit étre éliminé avec un sol-
vant approprié (par exemple tri-
chloréthyléne).

DEPOSE

* Lever et caler I'arriére du véhicule
puis déposer les roues.

« S’assurer que le frein de station-
nement est desserré.

« Déposer le capuchon de moyeu.

* Déposer I’écrou de moyeu et
récupérer sa rondelle.

= Dégager le tambour.

Nota : en cas de difficulté a extraire
le tambour, passer un tournevis a
travers un des trous des vis de roue
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pour dégager ’ergot du levier de
commande de frein de stationng-
ment du segment tendu et ainsi
diminuer I'écartement des seg-
ments de frein (voir figure).

REPOSE

« Contrdler et régler si nécessaire.
I'écartement des segments de frein,
(voir indications & P'opération sui-
vante).
* Si nécessaire, remplacer le joint &
levres sur la fusée et dans le tam-,
bour. i
* Monter le tambour sur fa fusée.
* Reposer la rondelle et un écroy
de moyeu neuf. .
« Serrer 'écrou au couple prescrit.

« Reposer le capuchon de moyeu.
* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de réarmer lg
dispositif de rattrapage de jeu auto-
matique.

* Reposer les roues et le véhicule
au sol.

* Procéder au réglage du frein de
stationnement (voir opération
concernée).




Remplacement
des segments de frein

Impartanl - iemplacer oujours les
sagmeals de freln par lrain complel
et respecter la marque ainsi qua fa
qualité de garnilure préconisdes.

» Lever et cales I'arriére du véhicule
puis déposer les roues.

+ Détendre te ¢ible du frein de sta-
tionnement.

« Déposer les tambours (voir opé-
ralion concetnde}.

» A V'aide d'une pince approprie,
gécrocher et déposer le ressort de
rappel inférieus.

+ Placer une pince de maintien sur
fes pistons du cylindre récepteur.

+ Déposer les dispositits de main-
tien iatéral des segments.

» Dégager les segmenis de feur
tstée inférieure.

« Approcher les pieds de segments
Fur vers l'autre pour écarter les becs
au niveau du cylindre récepteur.

« Ecarter Fensemble mécamisme et
segments du plateau porte-seg-
ments, décrocher e cable de frein
de stationnement du segment
tends: et dégager 'ensemble du
piateau.

+ Repousser 4 fond le levier de
commande de frein de stationne-
ment sur fe segment tendu.

* A l'aide d'un tosrnevis, décrocker
Tégingle du segment comprime,

Eerou de moyeu

assurant la fixation

d"an tambouy sur Ia fusée
(toutes versions saufl Scénic
et certains breaks).

Dépose du tambour
Dégagement

de Pergot du tevier

de commande

de frein de stationnement
du segment sendu pour
diminier I’écartement
deg segments de frein

et facititer ainsi

§ 1a dépose du tambour.

« Pivoter le segment comprimé de
maniére & dégager la téte du sys-
téme de rattrapage de jeu, et
décrocher le ressort de rappsl
Supérieyr.

= Tirer sur le systéme de ratirapage
de jeu de maniére A le libérer de
fencoche du segment {endu et le
faire pivoter vers le bas.

« Déposer ie ressort du systéme de
rattrapage de jey.

« Contrdter 'absence de fuite du
cytindre técspleur, Pétat de ses
cache-poussieres et I'éfat de ia sur-
face de freinage du tambour.

« Lubrifier trés légérement les
zones d'appyd des segments sur ie
plateau.

+ Déposer fa pince de maintien du
cylindre récepteur,

« Monter un fevier de frein de sta-
tionpnement neuf sur e segment
tendu et le fixer 4 laide d'un clip
neuf.

= Accrocher e ressort du systéme
de ratirapage de jeu sur ie segment
tendu.

Nota : le crochel ip pius court
s'accroche sur la segment.

« Accrocher le systéme de ratira-
page de jeu sur le ressort guis Hrer
sul @ systéme de rattrapage pour
l'insérer dans Pencoche du seg-
ment.

« Accrocher ie ressort de rappel
supérieur sur les deux segments
puss Hrer sur le segment comprimé
de maniére 4 placer correctement
la t8te du systéme de rattrapage
sur te segment comprimé.

« Accrocher I'épingle sur le seg-
ment comprimé et réarmer le levier
de commande de frein de station-
nement.

= Mettre en place 'ensemble sur le
véhicule.

« Réaccoupler le cble du frein de
stationnerent sur e fevier du seg-
ment tendi.

« Approcher les pleds de segments
I'un vers Fauire pour écarter tes
becs et afin de positionner ces der-
niers sur les pistons du cylindre
réceptenr.

Aftention - dyrant cetla opération,
vellfer 3 ne pas endomimager les
cache-puussidres des pistans du
cylindra récepiaur.

* £ngager les segments sur leur
butée inférieure.

REMNAULT Mégane
Diesel Phase @

R|T a

* Reposer les disposilifs de main-
tien jatéral des segments.

« A laide d'un tournavis, agir surla
moiette du systéme de ratirapage
de jeu de manidre & abtenir un
écarternent des segments de

o x = 202,58 202,7 mm sur mon-
tage “pett” tambour.

o x = 227,72 2279 mm sur mon-
tage “grand” tambour.

~ Mettre en place les tambours puis
les Ecrous sans les server.

+ Appuyer une vingtaine de fois sir
fa pedale de frein et "assurer du
bon fonctionnement du systéme de
raitrapage de jeu automatique qui
doit &ire source d'un bruit de ¢li-
guettement caractéristique.

« Procéder au réglage du frein de
stationnement (voir ¢pération
CONCEemes).

« Heposer les rouas et e véhicule
au sol,

= Contrdler et compléter si néces-
saire le niveau de liguide de frein
dans le réservoir de compensation.

FREINS ARRIERE A TAMBOURS

A, Montage Bendix. - B. Montage Lucas.

1. Plateau porie-segments - 2. Sepment comprimé - 3. Segment tendt -
4. Cylindre récepteur - 5. Mécanisme de rottrapage de jeu - 6. Ressort de
mécanisme - 7. Ressort de rappel supérieur - 8. Ressort de rappe!
inférieur - 9. Dispositif de maintien ltéral des sepments - 10. Tambour.
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Remplacement
des plaquettes

Important : remplacer toujours les
plaquettes de frein par train com-
plet et respecter 1a margue et la
qualité de garniture préconisées.

o Lever et caler I'arriére du véhicule
puis déposer les roues.

* Vider partiellement le contenu du
réservoir de compensation a l'aide
d’une seringue, afin d’éviter son
débordement lors du recul du pis-
ton d’étrier.

= Déposer I'agrafe (1) (voir figure).
« Déposer la clavette (2).

« Déposer les plaguettes de frein.

« Controler I'étanchéité du piston, le
bon état et I'ajustement des souf-
flets du cache-poussiére, le coulis-
sement correct des colonnettes
ainsi que F'usure du disque de frein.

Pidces constitutives d’un frein arriére a tambours

1. Cylindre récepteur - 2. Segment comprimé - 3. Segment tendu - 4. Dispositifs de
maintien latéral des segments - 5. Ressort de rappel supérieur - 6. Ressort de rappel
inférieur - 7. Mécanisme de rattrapage de jeu - 8. Levier de frein de stationnement - 9.
Epingle - 10. Ressort du systéme de rattrapage - 11. Capteur ABS.

Remplacement
d'un cylindre récepteur

Dans un souci d'efficacité de la répa-
ration, nous vous conseillons
d’adjoindre a I'opération de rempla-
cement des cylindres récepteurs, qui
doit toujours étre réalisé par train
complet, celle de remplacement des
segments de frein (méthode décrite
au paragraphe précedent).

Une fois les segments déposés, le
remplacement du cylindre récep-
teur se limite au débranchement de
la canalisation hydraulique et a la
dépose de ses deux vis de fixation
sur le plateau. Aprés la repose, qui
sera réalisée dans I'ordre inverse de
la dépose, il est nécessaire de pur-
ger le circuit hydraulique de frei-
nage (voir opération concernée).

Réglage de I'écartement des segments
de frein avant la repose du tambour.

Vis de fixation d’un eylindre
récepteur sur le plateau
| porte-segments.

R

« Repousser le piston en le vissant
a I'aide d’un outil approprié.

« Positionner le piston de fagon &
ce que le trait de sa face d’appul
soit orienté c6té vis de purge.

e Mettre les deux épingles antibruit
(4) sur les plaquettes de frein.

* Mettre les plaquettes de frein en
place dans I'étrier en respectant le
sens de montage.

« Replacer la clavette et son agrafe.
Celle-ci se trouve du coté interieur
par rapport a 'étrier.

e Appuyer plusieurs fois sur fa
pédale de frein afin de mettre lg
piston en contact avec les pla-
quettes de frein.

= Compléter le niveau de liquide de
frein dans le réservoir de compen-
sation si nécessaire.

 Reposer les roues et le véhicule
au sol.

de frein arriére.
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1. Agrafe - 2. Clavette - 3. Vis de purge - 4. Epingles antibruit - 5. Capteur
de vitesse de roue - 6, Cable de frein de stationnement - 7. Fixation d’étrier.



Dépose-repose
d'un &trier
DEPOSE

» Lever et caler I'arriére du véhicule
puis déposer ia roue du chté
concerné.

« Déposer les plagueltes {voir opé-
ration précédente).

» Débloguer la canalisation de frein
sur I'étrier et déendre puis décro-
cher ie cible de frein de stationne-
ment du fevier de commande sur
{'étrier.

* Déposer les deux vis de fixation
e Fetfrier.

+ Dégager I'étrier et finir de dévis-
ser la canalisation de frein (prévoir
lécoudernent du quide de frein).

REPOSE

* Procéder & I'ensemble des
contrbles déja &nonces a la repose
des plaguettes de frein et reposer
les plauettes (voir cpération pré-
cédente).

* Visser sans Ia bioguer fa canalisa-
tion de frein sur I'étrier.

* Mettre en place Péfrier et reposer
puls sefrer au couple prescrit ies
deux vis de fixation enduites de
produit de scellemerd {par exemple
Loctite Frenbloc).

* Bioguer Iz canalisation de frein
sur 'étrier.

+ Accrocher le cible de frein de sta-
tionnement au levier de commande
de I'8trier,

+ Procéder A la purge du circuit
hydrauligue de freinage ainsi qu'au
reglage du frein de stationnement
{voir opérations concernées).

. i?eposer la roue et ig véhicule au
sol.

Dépose-repose
d'un disque

Alention : les disques de frein doi-
vent Blre rempfacds par train com-
plel. De plus, Ie remplacement des
disques gntraing obligatoirement e
moniage de plaguetfes da fraln
nenves. Les disquss nevls sont
souvent eaduils d'un produit de
stackage gui doit blre éliming avec
un solvant approprig (par example
trichioréthyléne)j.

DEPOSE

= Lever et caler l'arridre du véhiculs
puis déposer {a roue du cbié
concerné.

= Dépaser les plaguettes {voir opé-
ration concernge).

» Déposer les vis de fixation de la
chape sur {"étrier et gégager la
chape.

» Déposer le capuchon d'écrou de
moyeu et déposer 'écrou de moyeu.
= Récupérer la rondelle de I'écrou
et dépager le disque.

REPGSE

Procéder dans Tordre inverse de la
dépose en veillant & respecter les
points suivants :

- Respecter fes couples de serrage
preserits.

- Ne pas oublier une lfois Popéra-
tion achevée d'appuyer plusieurs

fois & fond ser la pédale de frein |

afin que fes plaqueites prennent
teur postion de fenctionnement.

- Compléter fe niveau du liguide de
frein dans ie réservoir de compen-
sation si nécessaire,

- Veiller & respecter une péricde de
rodage des disques indispensable,
autrement dit, 4 ne pas freiner bru-
falement durant fes 500 premiers
kilométres.

FREINS ARRIERE A DISQUES

I Errier - 2. Vis de colonnette - 3. Soufflet - 4, Plaque d"apput -
5. Vis de colonnette - 6. Vis de purge - 7. Chape d'éirier -
8. Vis de fixation de la chape d’étrier - 9. Epingle anti-bruit -
10. Clavette - 11, Agrafe - 12, Plaguettes - 13, disque,

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

» Béposer le bouchon du réservoir
de liquide de frein.

+» Vider complétement e conteny
du réservoir de compensation i
l'aide d'une seringue.

* Extraire du maitre-cydindre le
réservoir de compensation en lg
firant.

= Rapérer puis dévisser les canali-
sations du maitre-cylindre. Prévoir
'écoulement du liquide de frein.

+ Déposer les ecrous de fixation du
maitre-cylindre sur le servofrein.

* Dégager le maltre-cylindre en le
tirant el récupérer son joint
d'embase.

Neta : le dégagement du maifre-
cylindre peut élre diffieile lorsque
1a déprassion résiduelie & I'inté-
rieur By servofrein esf imporiante.
Dans ce cas, n'hésiter pas & tirar
fartemant,

REPOSE

* Contriler ie retrait de Ia lige de
i poussée du servofrein (voir figured.

RENAULT Mégane
Dheset Phase 2

R|Ta

* Mettre en place le maitre-cylindre
muni d'un joint d'embase neuf sur
le servafrein et reposer s8s écrous
de fixation.

» Rebrancher les canalisations dans
laur position d'origine (repérée & 12
dépose}).

* Remboiter le réservoir de com-
pensation sur le maitre-cylindre.

+ Procéder ay remplissage et 4 fa
purge cu ircuit hydraglique de frei-
nage (voir opération concernée).

Dépose-repose
du setvofrein

BEPOSE

+ Débrancher Ia batterie.

« Procéder 3 |a dépose du maftre-
cylindre {voir opération précé-
dente).

= Débrancher la durit de dépression
sur le servofrein.

« Dans Phabitacle, déposer fa gou-
pille puis Yaxe de la chape reliant ia
pédale de frein & la tige de com-
mande du servofrein.

» Déposer les écrous de fixation du
servofrein sur le tablier et e déga-
ger.

Ecrous de fisation
du maitre-cylindre
sur le servofeein, B2

Ferous de fixation
du servofrein sur le tablier,
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FREINS

1. Pédale - 2. Patin - 3. Joint d’étanchéité - 4. Pédalier - 5. Cale - 6. Servofrein - 7. Clapet anti-retour -
8. Joint - 9. Maitre-cylindre - 10. Réservoir de compensation - 11. Bouchon de réservoiridétecteur de niveau.

COMMANDE

REPOSE

Important : avant de procéder a ia
repose du servofrein, conirdler et
régler, si nécessaire, le dépasse-
ment de la tige de commande et le
retrait de Ia tige de poussée (voir
figure).

* Mettre en place le servofrein et
reposer ses écrous de fixation.
« Réaccoupler la tige de commande

du servofrein a la pédale de frein
en reposant I'axe et la goupille.

¢ Procéder a la repose du maitre-
cylindre {voir opération précé-
dente).

 Rebrancher la durit de dépression
sur le servofrein.

« Rebrancher la batterie.

e Procéder au remplissage et a la
purge du circuit hydraulique de frei-
nage (voir opération concernée).

X

Y

Réglage des tiges de servofrein.

X = Cote de retrait de la tige de poussée (22,3 mm) -
Y = Cote de dépassement de la tige de commande (133 mm).

Réglage du frein

de stationnement
(sur véhicules avec freins
arriére & tambours)

Nota : le réglage du frein de sfa-
tionnement doit étre effectué uni-
quement aprés un remplacement
des segments, des cables de com-
mande ou du levier de frein de sta-
tionnement. En aucun cas, ce
réglage ne devra éire effectué pour
une auire raison.

e Lever et caler l'arriére du véhicule
puis déposer les roues.

« Sous le véhicule, desserrer
Pécrou du palonnier de maniére
détendre les cables du frein de sta-
tionnement.

« Déposer les tambours (voir opé-
ration concernée).

« Vérifier le fonctionnement du sys-
téme de rattrapage de jeu automa-
tique en agissant en rotation (dans
les deux sens) sur la molette cran-
tée, puis détendre le systeme de 5
a6 crans.

e S’assurer du bon coulissement
des cébles de frein de stationne-
ment et de la mise en appui cor-
recte de I'ergot des leviers sur les
segments tendus.

« Sous le véhicule, serrer 'écrou du
palonnier de maniére a tendre les
cébles du frein de stationnement et
jusqu’a ce que les leviers de com-
mande des segments tendus décol-
lent entre le premier et le deuxieme
cran de la course du levier dans
P’habitacle.

« Reposer les tambours (voir opé-
ration concernée).

« Reposer les roues et le véhicule
au sol.
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Réglage du frein

de stationnement
(sur véhicules avec freins
arriére a disques)

En cas de course excessive du
levier de frein de stationnement, il
est possible de réduire cette course
en agissant sur I'écrou de réglage
situé sous le véhicule au niveau du
palonnier de commande des cables
du frein de stationnement. Aucune
autre intervention n'est possible.

Dépose-repose
du groupe hydraulique

DEPOSE

« Metire le véhicule sur un pont
élévateur,

» Débrancher la batterie.

 Mettre en place un presse-pédale
sur la pédale de frein.

« Déposer I'écran pare-boue avant
gauche.

 Débrancher le connecteur du cal-
culateur électronique.

» Repérer et débrancher toutes les
conduites de frein et les obturer.

» Obturer les orifices de branche-
ment des canalisations sur le
groupe.

« Déposer les fixations du supépon
du groupe hydraulique puis déga-
ger celui-ci.

REPOSE

» Mettre en place le groupe hydrau-
lique et reposer les vis de fixation
de son support.



FREIN DE STATIONNEMENT

L Levier de frein de stationnement - . Guide - 3. Patonnier -
4. Ecrou de réglage - 5. Cable droit - 6, Cable gauche,

Fixations du support

du groupe hydrautique.
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RENAULT Mégane mﬂﬁ
[hesel Phase ¢

* Déposer les bouchons obtura-
teurs et rebrancher les conduites
ge frein & leur ?Iace respactive
}repe‘rée lors de ia dépose o voir
igure ci-desseus).
+ Déposer ie prasse-pédate.
* Rebrancher la connecteur sur le
calcuiateur.
* Reposer I'écran pare-boye avant
gauche.
= Rebrancher la batterie.

Nota : ia methode do purge du cir-
cult hydrauliqus de freinage
s'effectue de fagon convention-
nellg. Toutefyis, il ast nécessaire
d'utitiser fa valise de contrdle XR
25 pour ta purge fors du remplace-
ment du grouge hydraufiqus.

* Etfectuer fa purge du circuit
hydravligue de ireinage {voir opé-
ration concernée).

« Effectuer un contrdle de fonction-
nement par un essal routier.

Hdentification des canalisations branchées sur le groupe hydrauligue,

i. Canalisation en provenance du tmaifre-cylindre (circuit primaire) -
2. Canaisation en provenance du maitre-cylindre (circuit secondaire) -
3. Canalisation & destination de ['étrier de frein ARG -
4. Canalisation 3 destination de I'érier de frein ARD -
5. Canalisation 4 destination de P'étrier de frein AV -
6. Canalisation a destination de I'étrier de frein AVG -
7. Capteur de pression de liquide de frein entrant dans le groupe hydraukique,



FREINS

Controle de entrefer
d’un capteur de roue avant
(non réglable).

Vis de fixation
d’un capteur de roue.

A. Capteur avant -
B. Capteur arriére
(frein & tambours) -
C. Capteur arriére
(frein a disques).

Dépose-repose
d'un capteur

de vitesse de roue
DEPOSE

« Débrancher la batterie.

Avant

= Soulever I'avant du véhicule et

déposer la roue du coté concerné.

« Débrancher le connecteur du cap-
teur situé proche de la fixation

avant du berceau.

« Dégrafer le faisceau du capteur

des supports.

« Déposer a vis de fixation du cap-
teur sur le pivot et dégager celui-ci.

Arriére

 Soulever I'arriére du véhicule et

déposer la roue du coté concerné.

= Débrancher le connecteur du cap-
teur situé contre le longeron arriére

de caisse.

« Dégrafer le faisceau du capteur

des supports.

« Déposer la vis de fixation du cap-

teur et dégager celui-ci.

REPOSE

Opérer en ordre inverse de la

depose.

Purge
du circuit hydraulique
de freinage

Effectuer la purge apres toute opé-
ration au cours de laquelle le circuit
a 6té ouvert. D’une fagon générale,
la purge doit étre effectuée lorsque
la pédale devient “élastique” et
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois celle-ci pour obtenir
un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d’utiliser un appareil
de purge sous pression. Toutefois
a titre de dépannage, la méthode
de la purge “au pied”, réalisable
avec le concours d’un autre opéra-
teur, peut &tre employée mais sous
toutes réserves en ce qui concerng
son efficacité.

Consignes générales

- Le dispositif d’assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion.

- Veiller au maintien correct du
niveau de liquide de frein dans le
réservoir de compensation durant
toute 'opération.

- Le circuit de freinage étant orga-
nisé en “X”, la purge doit s’effec-
tuer a chaque récepteur dans un
ordre spécifique qui est : arriére
droit, avant gauche, puis arriére
gauche et avant droit.

CODES COULEURS

BA. Blanc.
BE. Bleu.

BJ. Beige.
CY. Cristal.
GR. Gris.
JA. Jaune.
MA. Marron.
NO. Noir.
OR. Orange.
RG. Rouge.
SA. Saumon.
VE. Vert.
VI Violet

ELEMENTS

110. Boitier de pression du bloc ABS.

150. Capteur de vitesse de roue arriére
droit.

151. Capteur de vitesse de roue arriére
gauche.
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152. Capteur de vitesse de roue avant
droit.
153. Capteur de vitesse de roue avant
gauche.
156. Contacteur de frein de
stationnement.
160. Contacteur de feux stop.
207. Témoin de niveau mini de liquide
frein.
225. Connecteur de diagnostique.
247. Combiné d’instruments.
583. Capteur d’angle volant.
721. Calculateur ABS.
771, quﬁne fusible d’alimentation de
puissance.
1016. Boite a fusibles habitacle
(au dessus du calculateur habitacle).
1094. Calculateur ABS/ESP.
1106. Interrupteur marche-arrét contréle
de trajectoire.
1174. Pompe de précharge contréle de
trajectoire.
1175. Capteur de lacet et accélérateur
transversal et latérale.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Située a gauche dans le compartiment moteur.
Tension : 12 volts,
Capacité : 65 Ampéres/heure.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé avec ventilateur et réguiateur intégré.
Marque af type :

- Valdo A 11 Vi 88.

- Valéo A 13 Vi 238, 264, 285, 289, 290, 291, 292 ou 297,
- Valéo S6 98 033.

- Valdo SG 10 B 010, 011, 019 ou 035.

- Valéo §G 12 B 017, 030, 050 ou D55,

T > ‘&;%?‘"

Tension (voit)

Intensité (Ampére}

a1 000 trimin ., 54 g
<41 500 tr/min g 26
-4 2000 tr/min . 75 -
-3 000 trimin . 80 -
-4 4 000 trymin . 82 94
-3 6000 ti/min .. - 105

GCOURRDIE D"ACCESSODIRES

Courroie d2 type multipiste entrainée depuis le vilebreguin &t commune 3
Tentrainement de I'aiternateur, de la pompe & eau ! du compresseur de
climatisatton {si monté).

Marque el type :

- Moteur 1.9 2 et 1.9 dTi sans climatisation : Hutchinsen PolyV 6PK1138,
- Moteur 1.9 0 et 1.9 dTi avec climatisation. : Hutchinson PolyV 62K1638.
- Motgur 1.9 dCi sans climatisation : Hutchinson PoiyV 8PK1106.

- Meteur 1.9 dCi avee climatisation : Hutchinson PolyV 6PK1606.

Tension :

- sans climatisation ; 97 z 3 unités Se
fonctionnement : 67 unités* ).

- avec climatisation : 1a tension est assurde automatiguement et de fagon
permanente par un galet tendeur i ressor.

* Tension mesurée sur ['appareil Seem C. Tronic 105.5.

Péripdicité d'entretien : remplacement tous les 120 800 km ot tous les 5
ans (et & chaque démontage). Tout écoulement de gazole sur fa courroie
impose son remplacement.

DEMARREUR

Démarreur de type série & aimant permanent, commanadé par un solénoide
et fixg, & l'arriére, sur fe blog-cylindres.
Marque et type : - Valéo 07 R 35.

- Vaiéo D7 £ 6.

- Valéo D6 RA 115.

- Bosch 0 09% 108 186.

- Mitsubishi M1T 85781,

em lors de ia pose {tension mini de

LAMPES

Projecteur a double optique : - Feux de route : H7.
- Feux de croisement : H1.

Nola : pour éviter loute dégradation des projacieurs en Plastiyus, if est impd-
ralif A 'ulitiser das lampes anti UV,

Clignotants 1 P 21 W.

Projecteurs antibrouitlarc - HY 55 W.
Feux stop/position arrigre : P 21/5 W,
Feu de broillard arrigre : P 21 W,

feux gerecel : P27 W.

Eclairage de plague d'immatriculation : navette 5 W.
Répétiteurs de clignotants latéraux 1 W 5 W.
Troisiéme feu stop : W5 W,
Platonniers | W5 W ou W 7 W suivants modéles.
Eclaireur de porte - dergots WA W,
Eclaireur de coffre : navetie 7 W.
FUSIBLES
Fusibles de type enfichablas placés dans un boltier situé dans 'habitacle &
gauche de fa planche de hord {Husibles accessivles aprés ouverture d'une
trappe de visite) et un boftier situé dans le compartiment d'ayvant.
Affectation des fusibles dans I'habitacle
Fi 25 Léve-vitre électrigue arridre gauche”
2 15 Kon affects
F3 2 Léve~vitre &lectrique arriére droit™

4 — Non affectd

5 75 Dénwrage rétroviseurs glegtrigues”

6 15 Rétroviseurs électrigues - Montre - Autoradio - Alficheur
Autoradio - Aide & la ravigation - CHmatisation automatique
Détacteur de pression de petmatiques

F 15 Avertisseur sonore

f8 5 Galcufatesr gestion moteur - Relais des motoventitateurs -
Prise diagnostic - Combing d'instruments

7 5 Feus antibrouiiard

Fi0 15 Projectenrs antibrouiltard

F1t 75 Feux de position gauche”

F12 0 Lave-phares

g?g 75 Feux de position droit

etF15 — Non aifeciés

F16 Calculatenr ABS

Fi7 200u25 | Léve-vitre dlactrique passager”

F18 15 Feux da stop - Commande autorisation/interdiction ibve-vitre
electriques arridre - Prise diagnostic - Combiné
dinstruments - Refais + aprés contact - Relais de pare hrisg
chauffant*

1 15 Feux de recul - Caicelateur Habitacke® -

- Détecteur de pression de peumatiues™

gt et — Non affectés

22 10 Feu de route gatche

F23 25 Léve-vitre électrigue conducteur

F24 10 Feu de route droit

k25 20 Toit ouvrant - Chimatisation autematique

26 758 Prise actessoires®

Far 15 Siéges chauffants™

F28 2 Chautfage ef climatisation manuglie

F29 jii] Fey de croisement gauche

F30 15 Montre - Aflume-cigares - Radio - Alde 4 la navigation

F31 10 Feu de crolsement droit

Fa2 Nan affecté

F33 shunt Feux douhle optigue”

FA 15 Clignotants - Feux de cétresse”

FB 5 Alimentation Calculiteur Habitacle”

i 20 Condamnation électrique des porles™

B 20 Essuie-vitre avant’

FE 25 Lave-vitre dlectrique impuisionnel conductaur®
F 30 Lunetle arridre dégivrante - Rétroviseurs déghvrants®

| .

suivant niveay déquipement du véhicule.
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§ Implantatior: des fusibles
1 dany [habitacle,

RENAULT Mégane
Dtesel Phase 2

R|T|a

Affeciation des fusibles dans le compartiment moteur Mégane (597)
{Motorisation dCi)

{Organes protégés
o TR

Fréchauﬂage et Ehermoplcngeurs
Motoventilateur

Alimentation calculateur ¢'injection moteur
hion aftecté

Motoventitateur (304} ou Compresseur {7,54)
Sécurité motewr et airbag

Rechange

Non affectée

= [lie

Diode de reiuur |ibFE pour campresse d

Non aftectés

Aftectation des tusibles du calcutatesr habitacle (845)

Chignotant et feux de détresse
Alimentation cafculateur habitacls
Fermeture cenlralisée

Essuie-vitre avant

Lbve-vitre avant gauche

Degivrage lunette arridra et rétroviseurs

Ty PO T G0 T

Boitier-fusibles motear
{bertine)

Fusibles
du calculatenr habitacle
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Affectation des fusibles dans le compartiment moteur Scénic (597)
{Motorisation dCi)

Motoventilateur et réchauffeur de combustible -

F1

F2 Alimentation calculateur de gestion moteur

F3 Climatisation
FA, F5
et F6 — Non affectés

F7 75 Alimentation réchauffeur de combustible

F8 — Non affecté

D9 - Non affecté

D10 70 Diode roue libre de compresseur de climatisation
F11 70 Préchauffage et thermoplongeurs

F12-F13 —_ Non affectés

Fi4 40/50 Motovemilateur double vitesse et réchauffeur de carburant
F15 — Non affect

F16 60 Ahmenta“on calculateur ABS

F17 — Non affecté

F18 60 Pare-brise chauffant

F19 40 Motoventilateur avec climatisation

F20 60 Alimentation planche de bord (645)

F21 60 Alimentation planche de bord (1016)

UZZ 60 Alimentation planche de bord (104-209)

Boitier-fusibles moteur
(Scénic)

RELAIS

Trois boitiers situés dans I'habitacle c6té conducteur et un situé prés de la
boite  fusibies du compartiment moteur.

Affectation des relais habitacle (299)

Relais + aprés contact (toit ouvrant et siéges chauffants)
| Relais autorisation léve-vitre électrique arriére
Relais projecteurs antibrouiliard

Non utilise

Affectation
des relais habitacle (299)

Affectation des relais habitacle (1016)

Diode contacteurs de porte - Témoin de porte ouverte
Temporisateur oubli d'éclairage

| Temporisateur de lunette arriere dégivrante
Cadenceur d'essuie-vitre avant

Relais + aprés contact alimentation feve vitres avant ot toit ouvrant
Centrale clignotante

Cadenceur d'essuie-vitre arriére

Temporisateur de condamnation des portes

Relais de projecteurs antibrouillard

Boitier d'antidémarrage

19| 18] |17 15

PR
il e
(I |0 e

Affectation
des relais habitacle (1016)
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: 5
Relais du compresseur de cli
Relais thermoplongeur n® 2
Relais motoventilateur 1 vitesse ou 2° vilesse
Relais f injection

Relais de motoventifateur 17 vitesse
Relais de réchautfeur de carburant

E.F.?GIH

d
K

Relais de pompe & combustible
Relais de verrouiliage injection
Relais thermopinagess n° 1
Relais motoventifateur simple vitesse ou relais de compresseur
de climatisation

Non affectés

Relais thermogplongeyr n° 2

Relais motoventilateur 2 vitesse

Relais motoventilateur 1+ vitesse

A Relals thesmapiongeur 0° 2 fsi climatisation) |
8 Retais thermapiongeur n° 1 {si climatisation) 3
Affectation des relais moteur Seénic {597) (Motorisation dCi)

Lmplantation
du calcutateur habitacle

28t3
4 Ingire)
§ {noire)
6 (marron)
1 {orange)
8413
14 {saumon)
15 (beige)
16 {rouge}

1 {jaunej

RENAULT Mégane
Diesel Phase 2

EIEIET

Alimentation + permanent
Non affectées

Masse

Masse

ABS

Ligre K

Non affectées

=
@
o«

Ligne L
Alimentation + permanent

de Ia prise diagnosic.

Brochage

Brochage du calculateur habitacte.




12 (gris) | Signal de vitesse véhicule
. 13 (vert) | Signal de commande clignotant droit
- 14 (violet) | Signal de commande clignotant gauche
1{noir) | Masse . 15 (blanc) | Masse de commande dégivrage lunette arriére
2 (beige) | Alimentation essuie-vitre arriére 16 (violet) | Sortie info code antidémarrage vers le calculateur de gestion moteur
3 (jaune) | + aprés contact 17 Non affectée
54(%’;:“]2) ygnsqsmean o e 18 (orange) | Masse de commande léve-vitre impulsionnel gauche
§ (blanc) | Commande de condamnation des portes 19 (vert) | Alimentation voyant de fermeture centralisée des portes
7{blanc) | + aprés contact 20 (blanc) | Masse de commande voyant d'antidémarrage
8 {blanc) | Alimentation lunette arridre dégivrante 21 (saumon) | Sortie dégivrage de lunetts arriére
. — 22 {marron) | Alimentation antenne antidémarrage
Py i 23 (orange) | Alimentation pompe de lave-vitre arriére
1 btancg Commande de vitesse intermittente essuie-vitre avant 24 (blanc) | Alimentation feux de recul
2 iblanc Masse de I'éclairage du plafonnier 25 (vert) | Alimentation pompe lave-vitre avant
3 (violet) | Alimentation 2¢ vitesse essuie-vitre avant 26 (gris) | Masse antenne de ['antidémarrage
4 (beige) | Alimentation clignotant droit 27 (beige) | Commande témoin de pression d*huile
5 Nonaffectée 28 (vert) | Commande d'arrét fixe essuie-vitre avant
6 (b;vge) \’Gers Tfm?'” de leve-vitre gauche 29 (beige) | Ligne de diagnostic L
on affectée i Sye-vitra i i
8 (orange) | Alimentation clignotant gauche 30 (beige) | Masse de commande leve-vitre impulsionnel
9 (vert) Masse de commande voyant de porte ouverte
10 {blanc) | Commaride descente léve-vitre gauche 1et2 Non affectées
12 (:0111 Non affectée 3 (violet) | Masse commande feux de détresse
98) | + permanent 4 Non affectée
. 30 voies 5 (violet) | Alimentation interrupteur décondamnation des portes
1(gris) | Commande vitesse intermittente essuie-vitre 6 (saumon) | Alimentation interrupteur condamnation des portes
2 (violet) | Signal transpondeur 7 {orange) | Ligne de diagnostic K
3 (orange) | Signaf bus antenne transpondeur 8(gris) | Masse contacteur de porte gauche
4 (violet) | Signal de choc via le calculateur d'airbag 9 (marron) | Masse contacteur d'éclairage intérieur
5 (beige) | Commande d'arrét de ['essuie-vitre arriere 10 (vert) | Commande feux de croisement
6 (beige) | Commande 2e vitesse essuie-vitre avant 11 Non affectée
7 (saumon) | Commande Tre vitesse essuie-vitre avant 12 (beige) | Alimentation
8 (beige) | Alimentation feux de position gauche 13 (violet) | Masse de commande pare-brise dégivrant c6té conducteur
9 (331”6“0“) ﬁgrg}ﬁﬁg‘;ntermm«ame d'essuie-vitre arriere 14 (marron) | Masse de commande pare-brise dégivrant coté passager
11 (saumon) | Masse du relais de fave-projecteur 15 (orange) | Commande d'arrét pare-brise dégivrant

Connecteur PP5 : vers boitier-fusibles supplémentaire

Conseils Pratiques

EN BREF :

Toute intervention sur un appareil électrigue ou sur un faisceay impose le
débranchement préalable de Ia batterie. ©

Le réglage de [a fension de I courroie d’accessaires se fait par l'intermédiaire
du galet tendeur automatigue (véhicules elimatisés) ou manuellement
[véhicules non climatisés).

« Débrancher les connexions élec-

Dépose-repose
de l'alternateur

DEPOSE

« Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur.

« Débrancher la batterie.

« Déposer la roue avant droite ainsi
que le passage de roue.

« Déposer la courroie d'accessoires
(voir méthode page 42).

= Déposer le réservoir d’huile
d’assistance de direction sur le
groupe motoventilateur et I'écarter
de l'alternateur.

triques de l'alternateur.-
« Déposer les vis de fixation de
l'alternateur et le dégager.

REPOSE

« Mettre en place Palternateur,
reposer ses fixations et les
connexions électriques.

* Poursuivre la repose dans I'ordre
inverse de la dépose.

Nata : Pour les versions sans cli-

matisation, la tension de la cour-

roie s’effectue manuellement a
I'aide d’une vis de réglage.

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

« Placer le véhicule roues libres sur
un pont élévateur.

i » Débrancher la batterie.
« Déposer (pour le Scénic) la grifle

d’auvent droite ainsi que les vis de
fixation de la grille c6té gauche.

= Déposer (pour le Scénic) la tole de
fermeture de la cloison de chauffage.
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« Déposer (si équipé) les conduits
d'air de suralimentation. entre
I'échangeur et le moteur.

« Déposer (si équipé) les fixations
du précatalyseur sur le turbo.

« Desserrer la fixation du collier
d'échappement. .

« Déposer la béquille du précataly-
seur,

 Déposer les fixations du cataly-
seur sur le précatalyseur et sortir
celui-ci en écartant le moteur vers
I'ensemble de refroidissement.



« Déposer e tuyau de retour
o 'huile.

« Déposer les connexions éiec-
triques du démarreur.

= Déposer les fixations du démar-
faur.

« Deposer le démarraur.

‘u:ﬁé{i%%é &

Dépose-repose
d'un projecteur
DEPOSE

« Débrancher la batterie.

» Dépeser le cache de protection
derriére le projecteur et ¢ébrancher
les connecteurs électriques.

+ Dévrancher le connecteur dlec-
trique du récepteur de réglage du
site situé derrigre le projecteur.

« Tourner je récepteur ¢'1/8 de tour
en direction de {'aile e {'écarter du
projecteur.

« Désaccoupler la retule de Haison
du récepteur & fa parabale du pro-
jecteur et dégager le récepteur.

» Déposer le houclier avant {voir
“CARRCOSSERIE™.

« Repérer la position de montage
du projecteur sur la face avant et
déposer ses vis de fixation,

« Dégager e projecteur.

REPOSE

Reprendre fes opérations de
dépose dans V'ordre inverse puis
procéder au réglage des projec-
teurs {voir opération suivante).

Réglage des projecteurs
Conditions de contrile

et de réglage

- Véhicule & vide et sur une aire
plane.

- Pneumatiques aux pressions de
gonflage prescrites.

REGLAGE

» Sgion I'équipement, placer ia
moleite de réglage a distance du

ELECT

REPOSE

Reprendre les opérations de
dépose dans Fordre inverse.

Nota : Véritier Ia présence de ia
douiile de cenlrage du démarresr
et son bor positionngment.

site des projecteurs en pasition
7870 (molette située a gauche du
volant de direction dans {"habi-
tacle).

= Tasset plusieurs fois 1a suspen-
sion.

« Contrbler te régiage des projec-
teurs en utilisant de préférence un
appareil de contrble optique.

« Agir selon les résultals du
controle, dans le sens de la hauteyr
{moiette située vers {'aile) ou de la
direction {molette située vers le
radiateur}.

Dépose-repose
d’un feu arriére

DEPOSE

» Débrancher fa batterie.
« Cuvrir ie hayon ou couverele ce
malle selen version.

Berline 5 portes

» Detrigre le feu concerné, déposer
I'écrou papilion en plastique et
dégrafer la sangie de maintien du
cache puis dégager e cache.

« Débrancher fe connecteur élec-
trigue.

« Déposer les écrous de fixation du
feu et dégager le feu vers exté-
rieur du vehicuie.

Berting 4 portes {feu d'aile)

= Déposer fe cache mainteny par
deux vis et dégager le cache.

« Débrancher fe connecteur élec-
trigue.

= Déposer les écrous de fixation du
feu et le dégager vers Vextérieur du
véhicule.

CAHPEMEINT

Berline 4 portes
{feu de covvercie de matle)

« Déclipser le cache du feu
congeené puis dégager le cache,

« Dévrancher le connecteur élec-
trique.

» Déposer les écrous de fixation du
feu et ie dégager vers i'extérieur du
véhicule.

Coupé

= Derrigre fe feu concerné, déposer
{écrou papilion en plastique et
dégager te cache.

= Débrancher le conneetedr iec-
trique.

« Déposer les éeraus de fixation du
feu et te dégager vers l'extérieur du
véhicute.

Seénic et Break

« Quvrir le bac de rangemant et
dépaser te cache derrisre le feu
CONCEINE.

« Débrancher le connesteur élec-
trigue.

« Déposer les écrous de fixation du
feu et le dégager vers l'extérieur du
véhicule.

REPOSE

Reprendre les opérations de
dépose dang Fordre inverse.

Dépose-repose
du mécanisme
d'essuie-glace avant

DEPOSE

« S'assurer que te moteur d'essuie-
glace est en position arrét fixe.

« Débrancher la batterie.

Berlines, Break ef Coupé

« Procéder 4 a dépose du ventifa-
teur de chauffage {voir opération
concernés au chapitre "DIVERS™).

« Déposer les écrous d'axes
d'entrainement des bras d'essyie-
glace.

« Débrancher l2 connecteur élec-
trigue du mateur d'essuie-glace.

« Déposer les vis de fixation du

I mécanisme et ie Gégager.

RENAULT Mégane
Digsed Phase 2

R|T|a
Scénic

« Déposer les deux baiais ¢'essuie-
glace.

» Quvrir le capot moteur.

« Diégager le joint de la grille
d'avvent,

« Déposer tes grifles d'auvent el les
dégager en les repoussant vers i¢
centee du pare-brise pour libérer
ler ergot de centrage. Celle de
droite est maintenue par quatre vis
et celle de gauche est maintenue
par trois vis.

« Déposer le déflecteur d'eau ¢y
compartiment d'auvent.

« Déposer la capuchon et I'écrou
d'axe des bras d'essuie-glace.

« Débrancher fe connecteur élec-
trique du moteur d'essuig-gace.

« Déposer les vis de fixation du
mécanisme et le dégager.

REPOSE

Reprendre les opérations de
dépose dans I'orGre inverse.

Dépose-repose
du mécanisme
d'essuie-glace arriére

DEPOSE

« S'assurer que le moteur ¢'essuie-
glace ast en position arrét.

« Débrancher la batterie.

« Sur I'axe du moteur, déposer le
capuchon, ¥écrou puis I'entretoise.
« Déposer ke bras d'essule-glace.

« Quvrir le hayon ou le couvercle
du coffre.

« Sur Bertines, Break et Scénic,
déposer tes vis de fixation de la
garniture intérieure de hayon e
dégager fa garniture,

= Sur ie Coupé, le moteur est situé
sous ia tablette arsiére.

« Débrancher e connecteur élec-
trique du moteur d’essuie-glace.

« Déposer tes vis de fixation du
mécanisme et récupérer le méca-
nisme.

REPOSE

Reprendre les opérations de
dépose dans ['ordre inverse,

CODES COULEURS
BA. Blanc.
BE. Bieo.
B1. Beige.
CY. Cristal.
GR. Gris.
JA. Jaune.
MA. Marren,
NO. Noir.
OR. Orange.
RG. Rouge.

SA. Saumon.
VE. Vert.

754. Interface électrigue hydraulique.
780, Capleur de vitesse véhicuale,

VI. Violet
ELEMENTS

120, Cajculateur de gestion moteur.

160. Contacteur de feux stap.

247. Cembiné 4"instruments.

755. Commande faible adhérence.

597. Boite A fusibles compartiment moteur.
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119. Cafcislateus de transmission automatique,

781. Capteur de pression.
969. Verrouillage du levier de commande en 3®
impogée.

971. Module transmission automatique.

1016, Beite A fusibles habitacle (au dessus du
calcalatewr habitacle).

1017. Capteur de régime d’entrée de la trans,
automatique.

1019, Electrovarae de pontage de débit échangeur.



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

. O}

>
o

MECANISMES D’ESSUIE-GLACE

A. Tous types sauf Scénic - B. Scénic - C. Coupé - D. Berline 5 portes - E. Berline 4 portes.
1. Moteur électrique - 2. Support - 3. Biellettes - 4. Bras - 5. Balais.
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CHAPIRE:

1] DIVERS

Dieset Phase ¢ Invill Sl Bcodl

Caractéristiques Deéetaillees

B RouEes

Pressians de gonfiage (bars)

Jantes

Pretmatigues

{o

190 55014 |175/65 R 14

194780,

19611100 6i15 |wsmonis 2 2d

15 6Ti 160 Auto

11576 R 14

180

1.947i80
1.04Ti 100

1esm0R 15| 2! 20

186/60 A 15

185/65 R 157" 2.2 20

* 6,5 J 16 en alfiiage sur les versions Dynamigue.
=+205/55 R 15 sur versions Privilege et 205/50 R 16 sur version
Dynamigue.

B PERFORMANCES

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (en /180 km)
Selon 1a nerme CEE 93/116

Berline 4 el portes

Cycle urbain (¢dpart akaid) .| B4 | 72 88 | 87 88
Cycle extra-urhain 48 45 44 1 4B 44
{vele complet ..... i 8.1 55 s¢ | 62 | 82
tmission de €O (gkm)......| 163 145 138 NG | 13
Break
1.9
b ?‘ Y %

Gyels urbain (gpart & froid) . g0 | 73 72 | 68
Cycle extra-urbain 53 1 4B 44 44
 Gycle complet ... 67 | 5B | 54 52
i Emission te 005 (g/km)... g | 148 | M3 | 4l

Coupé

Cycle urbain (départ & froid) .
Cycle extra-wrbain.
Cycle comple! .,

emission de 004 (g/km}...

Scénic

Cycle urbain i

Edépart'afmid)....‘ 83 73 77 88 77 8.9
yele extra-arbain| 5, 48 49 5.1 49 52

Gycle complet...... 839 57 59 64 59 65

Emission de G0o )

L7101 — 84 b 152 157 170 157 173

E CHAUFFAGE - VENTILATION

FILTRE A AIR D'HABITACLE

Suivant niveau f'équipement, montage d'un $itre & particules en papier,
accessible par la grille ¢'auvent (coté conducteur) et derriére un cou-
vergle.

Périodicits d'entretien : rempiacement tous fes 30 000 km {ou tous les 2
ans) ou plus souvent 2n cas de circulation en atmosphere “chargée”.

H CLIMATISATION

Climatisation a 4 vitesses en option ou de série seion e niveaw d'équipe-
ment. Seules les Scénic peuvent bénéficier de Iz réguiation éectronique
de fa ternpérature.

GIRCLIT FRIGORIFIGUE

Capacité - - Tous types (sauf Scénic) : 750 + 30 grammes.
- Seénic : 680 £ 35 grammes.

Préconisation : fuide frigorigéne R134a.

COMPRESSEUR

Compresseur a cylindrés variable, entrainé depuis le vilebreguin par une
courroie multipiste. )

Marque et type : Delphi Harrison V5.

Lubrifiant

Capacité : 220 = 15 cm’.
Praconisation : fwite Planetelf PAG 488.

COURROIE DE COMPRESSEUR

Courroie multipiste entrainée depuis e vilabreguin el commung 4 Fentral-
nement de 1a pompe d'assistance de dirsction, de la pompe 4 eau &t de
I'aiternateur.

Tension : par galet fendeur automatigue.

CALCULATEUR

Calcutateur électronique comportant un connecteur 30 bornes pour la cli-
ratisaticn automatigue ot 15 bomes pour la chmatisation manuelie.

Il 25t situé dans Phabitacle, derriére la planche de bord.
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B COUPLES DE SERRAGE BROCHAGE DU CALCULATEUR DE CLIMATISATION AUTOMATIQUE
(daN.m ou m.kg) Atfectation

Fixations du compresseur de climatisation : 2,1. :
Détendeur sur évaporateur : 0,6. 1 + veilleuse
Tuyaux sur compresseur : 0,8. 2 Non affectée
Tuyaux de climatisation : 0,8. 3 +aprés contact
4
et

Signal sonde de température air habitacle
6 Non affectées
7 Masse
ERAI Non affectées
12 Signal de rhéostat d'éclairage
13415 Non affectées
16 Information de vitesse de ventilateur habitacle
17 Non affectée
18 Ligne de diagnostic L
19 Ligne de diagnostic K
20 Non affectée
21 Masse sonde de température d'air habitacle
226123 | Non affectées

24 Signal de mise en route de la climatisation

25 Alimentation commande moteur de recyclage d‘air

26 Masse commande moteur de recyclage d‘air

27 Non affectée

28 Signal de température habitacle (par le calculateur habitacle)
29 Non affectée

30 +aprés contact

1 Commande moteur de distribution d'air
2 Commande moteur de distribution d'air
3 Commande moteur de distribution d'air
4 Commande moteur de distribution d'air
5 Commande moteur de volet de mixage
6 Commande moteur de volet de mixage
7 Commande moteur de volet de mixage
g Commande moteur de volet de mixage

Non affectée
10 Masse sonde de température évaporateur et sonde de température
air soufflé haut
1 Signal de commande du ventilateur habitacle
12 Non affectée ) )
Implantation du calculateur de climatisation dans I'habitacle, S g:g?\:: ggzgg gg %gmgg?gm:g gv;l?(;gﬂ[}%lllé haut

Selon versions, il peut étre situé derriere Ia boite a gants passager 15

en liaison avec le module de commande de la console centrale. + apres contact
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Consells Pratiques

R

Dépose de fa planche de bord

Dépose de |3 consola centrale
(toutes versigns sauf Sténic)

+ Déposer ke cendrier des places arriére en
tirant vers ie haut.

» Déposer Vécroy de fixation de la consols
située sous le cendrier,

« Déclipser e soufflet du levier de vilesses et
déposer les deux fixations situées sous le souf-
flet ot celle siuée devant le lavier de frein de
slationnement.

+ Dégager les deux éléments constituant Ia
console centrale.

Bépose de la conscle centrale (Scénic)

» Déclipser le soufflet du levier de vitesses et
déposer les deux vis de fixation situées sous le
soutflet ef celle situdes dans les ouies de venti-
fation arriéra,

« Dégager la consoie centrale en ia baseulant
vers ke levier de vitesses.

Dépose du combiné d'instruments

» Débrancher 1a batterie.

= Déclipser et dégager les deux grilles de haut-
parleurs sur les cotes de la planche de berd.

« Déposer la vis de fixation de la coiffe supé-
rigure et dégager la coiffe en la tirant vers soi.

* Déposer fes vis de fixation du combiné d'ins-
truments.

« Ecarter tégdrement le combiné dinstruments
de la planche de bord et débrancher les connec-
teurs électrigues branchés au dos.

Déposer les 3 vis de fixation du combiné d'ins-
trumenis, puis le déposer.

Pour 1a repose, reprendre les opérations de
dépose dans lordre inverse puis vérifier e bon
fonctionnement de celui-cl.
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RENAULT Mégane mm n
Diesel Phase £

i s
remplissage adéquale ef de l'uliliser e prenant
fQodas sur sa police.

fa girguil frigigrifi timafisation, it I
i S de i 7 5

Pans le compartiment moteur

« Débrancher 12 batterie.

« Quvrir la beite 3 relais située & gauche et
débrancher les connecteurs électriques du fais-
ceau moteur siués i lintérieur.

» Déposer tes deux éléments du pare-boue
avant gauche en déposant leurs vis el agrales
de fixation.

» Débrancher le répétiteur d’aile gauche et le
connecteur du faisceay du projecteur anti-
broudiard gauche.

« Dégager le faisceau moteur de ses colliers de
maintien et faire passer le faisceau complet
dans Phabitacle.

« Déoager le joint d'étanchéité des grilles
d'auvant.

+ Déposer les vis de fixation de [a grille droite
d'auvent et dégager la grifie en la faisant pivo-

ter.

« Ddposer 1a batterie et sortir ke support de bat-
terie.

+ Décrocher ies supporis fusibles situés der-
rigre fe haut de I'élément de suspension droit
{suivant version) les connecteurs glectriques du
moteur d'essuie-glace et du ventilateur de
chauffage ef faire passer ie faisceau complet
dans 'habitacie.



Dans 'habitacie

* Mettre les roues avant en position ligne droite.
= Déposer les vis de fixation de I'airbag conduc-
teur et déposer le volant (voir chapitre direc-
tion).

 Deposer les vis de fixation de la planche de
bord sur la colonne.

Procéder au débrayage du levier de ver-
rouillage/déverrouillage du dispositif de réglage
en hauteur de la colonne de direction comme
suit:

« Tirer le levier (1) afin de déverrouiller la colonne
et interposer entre la colonne et son support une
cale en bois (4) de 15 mm d'épaisseur.

« Dans cette position, pousser le Jevier afin de
verrouiller la colonne.

e Tout en maintenant immobile Iécrou auto
freiné (5), déposer le contre-écrou (6

« Tout en maintenant la vis (2 |mmob|le des-
serrer 'écrou autofreiné, afin de déplacer la vis
vers la gauche.

« Libérer le levier des cames de la rondelle en
plastique (3) et le tourner afin de le mettre en
parallele par rapport au tube de colonne c6té
volant.

= Maintenir le levier dans cette position a I'aide
de ruban adhésif.

» Dégager la cale de bois.

= Soulever I'enjoliveur du pied de la commande
au volant de I'autoradio, déposer la vis de fixa-
tion de la commande au volant et laisser pendre
la commande.

e Procéder a la dépose du combiné d’instru-
ments.

= Déposer les vis de fixation de I'afficheur cen-
tral, I'écarter de la planche de bord pour
débrancher les connecteurs électriques bran-
chés au dos et le dégager.

+ Déposer les vis de fixation de I'enjoliveur du
boitier de commande de chauffage, le tirer et
débrancher le connecteur du bouton de dégi-
vrage de lunetie, et degager 'enjoliveur.

« Débrancher les connecteurs derriére le boitier
de commande de chauffage.

e Ouvrir la trappe du boitier-fusibles, déposer
les vis de fixation de la commande de réglage
en hauteur des phares et le dégager en débran-
chant ses connecteurs électriques.

Débrayage du levier de verrouillage/déverrouillage
du dispositif de réglage en hauteur
de la colonne de direction.

1. Levier - 2. Vis - 3. Rondelle en plaanue-
4. Cale en bois - 3. Ecrou auto freiné - 6. Contre-écrou

e Sur Mégane (sauf Scénic), dégrafer et déga-
ger le cache inférieur central souple de la
planche de bord. Déposer la vis de fixation de la
gaine de chauffage centrale et déposer la gaine.
« Déposer les vis de fixation de la planche de
bord sur le bloc de chauffage.

« Dégager partiellement les joints des portes
avant droites et gauches.

« Déclipser et écarter la partie avant des garni-
tures de bas de marche avant droit et gauche.

* Au niveau des pieds avant, débrancher le
connecteur électrique et déposer fa vis de fixa-
tion du fil de masse sur la caisse.

= Débrancher les faisceaux de portes avant en
Otant I'agrafe de verrouillage de leur connecteur
sur les pleds avant.

» Déposer les vis de fixation du connecteur du
faisceau de porte avant droite et gauche avant
de faire passer le faisceau dans I'habitacle.

« Lever le véhicule.

» Déposer les vis de fixations des siéges avant
(4 vis par siége). Puis reposer le véhicule au
sol, est débrancher le connecteur des préten-
sionneurs de ceintures de sécurité situé sous
chague siége ainsi que les connecteurs des air-
bags latéraux droit et gauche.

» Déposer les deux siéges.

e Faire passer le faisceau sous la moquette
jusquau niveau du levier de vitesses (il est pré-
férable d’accrocher un fil de fer en bout pour
faciliter la remise en place des faisceaux).

» Débrancher le connecteur sur le boitier élec-
tronique d’airbag situé devant le levier de
vitesses.

e A P'aide d’un tournevis, déclipser les enjoli-
veurs des écrous inférieurs de fixation de la
planche de bord et déposer les écrous.
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» Déposer la vis de fixation du i de masse sur
le tunnel centrat et débrancher le connecteur du
fil d'ardenne.

« Déposer les forous supériedrs de fixation de
I3 planche de bord at sortir la planche de bord a
Vaide d’un collaborateur.

Particularités de "habitacie Scénic

= En partie centrale et inférieure de la planche
de hord, déposer la vis de fixation des caches
latéraux et dégager les caches.

* Pivoter Favant des caches latéraux vers g bas
peu fes libérer de feur pion de positionnement
avant puis les dégager en les tirant vers Favant.

Repose de la planche de bord

Opérer dans le sens inverse de la dépose.

Une fois [a planche de bord reposée, procéder,
A [a remise en place du jevier de verrouitiage/
déverrouillage du dispositif de réglage en hau-
teur de fa colenne de direction comme suit

- Interposer entre la colonne et son support une
cale en bois de 15 mm d'épaisseur.

- Pousser [e iavigr en position verrouiliage
jusgu'en butée. Dans cette position, le levier
doit raposer sur la partie haute des crans de la
rondele en plastique. Le cas échéant, exercé

RENAILT Mégane mma
Diesel Phase ¢

yne pression en bout de vis, coté écrou auto-
freiné, et pivoter fa rondelle pour la positionner
correstement sur le fevier.
- Serrer I'écrou auto-freine au couple de
0.5 daN.m,
- Dégager la cale en hois.
- Contréler manuellement V'effort de déplace-
ment du levier afin de s'assurer du contort
d'utitisation de celui-¢i. If ne doit y avolr atcun
point dur durant sa retation,
- Tout en bloguant en rotation I'écrou autofreing,
serrer progressivement le contre-écrou en res-
pectant le couple de serrage de 1,2 daN.m.
- Centrbier de nouveau i'efiort de déplacement
du levier.
Vérifier e bon passage des différents faisceaux
aux endroits adéquats et leur mise en place cor-
recte dans ies coitiers de maintien.
Vérifier le fonctionnement des différents
organes électriques au cours du remantage.
S'assyrer du bon positionnement du contacteur
fournant sous le volant.
S'assurer de Penclanchement et du verrouiliage
correct de tous les connecteurs électriques et
en particulier ceux das prétensionneurs de cein-
fures de sécurité avant, des unilés d'airbag el
du boitier &lectronique.
Procéder & un essai routier pour contrdler
{'absence de vibrations.

PLANCHE DE BORD

A. Tous types sauf Scénic - B. Scénic

1. Planche - 2. Revétement de plunche - 3. Afficheur central - 4, Adrateur - 5. Grilles de haut-porleurs -
6. Partes mollettes de réglage pauche - 7. Trappe du boitier fusibles - 8. Garaiture de colonne de direction - 9. Boitier d'guteradio -
10, Boltier de commande de chauffoge - 11. Fagade centrale - 12. Couvercle de hoite G gants - 13, Vérin de couvercle de boite g gants -
4. Airbag passager - 15. Caches latéraux - 16. Garniture supérieure - 17. Bac de rangemen! - 18. Bac de rengement réfrigéré (si climotisation)
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Dépose-repose
du ventilateur de chauffage
(toutes versions sauf Scénic)

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

* Déposer les deux balais d’essuie-glace.

» Dégager le joint des gilles d’auvent.

< Déposer la vis de fixation de la grille d’auvent
droite et dégager la grille en la faisant pivoter.
Procéder ensuite de la méme fagon pour la
grille d’auvent gauche (celle-ci posséde 2 vis de
fixation).

Ventilation avec recyclage d’air

= Débrancher les connecteurs électriques du
ventilateur et du moteur d'essuie-glace et dépo-

ser la vis de fixation droite située sous les
connecteurs.

Dépose du ventilateur de chauffage
sur toutes versions sauf Scénic.

L. Connecteurs électriques -
2. Vis de fixation du ventilateur.

* Déposer les fixations du déflecteur d’eau et
dégager le déflecteur.

= Déposer la vis de fixation gauche du ventila-
teur et sortir le ventifateur par le coté gauche.

Vis de fixation du ventilateur de chauffage
(avec climatisation) sur toutes versions sauf Scénic.

Climatisation
« Déposer les vis de fixation de P'écran ther-
mique cOté tablier et dégager I'écran.

e Déposer les vis de fixation de la cloison de
boite & eau du c6té gauche et dégager la cloi-
son.

 Déposer la patte de fixation du tuyau de réas-
piration des vapeurs d’huile.

< Déclipser les connecteurs d'électrovannes.
« Débrancher le tuyau de I'électrovanne.

= Déposer les vis de fixation du déflecteur d’eau
sur le boitier intermédiaire de chauffage.

* Déposer les vis de fixation du boitier intermé- |

diaire de chauffage.

* Sortir le boltier intermédiaire aprés I'avoir
dégagé des deux centreurs du ventilateur.

« Déposer les vis de fixation du ventilateur et le
sortir.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose. Vérifier le
bon fonctionnement du ventilateur avant le
remontage complet.

Dépose du bloc de chauffag
(toutes version:
sauf Scénic),

1. Vis de fixation

du bloc de chauffage |
dans I'habitacle ~ |

2. Vis de maintien £
de la patte |

du bloc de chauffage. |
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Dépose-repose

du ventilateur de chauffage
(Scénic)

DEPOSE

 Débrancher la batterie.

:j Dégager partiellement le joint de porte avant
roit.

* Déclipser et écarter la partie avant de la garni-

ture de bas de marche avant droite.

e Ecarter le faisceau électrique passant sous la

planche de bord au niveau de la bofte & gants.

* Dégager-la mousse d’isolation située sous le

ventilateur de chauffage. ‘

* Débrancher le connecteur électrique du venti-

lateur de chauffage

« Déposer les vis de fixation du ventilateur de

chauffage.

« Dégager le ventilateur en le faisant pivoter

d’1/4 de tour dans le sens inverse horaire.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose. Vérifier le
bon fonctionnement du ventilateur avant le
remontage complet.

Dépose-repose
du bloc de chauffage

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

= Par le compartiment moteur, placer des pince-
durits sur les tuyaux alimentant le radiateur de
chauffage, les debrancher et obturer les canali-
sations du radiateur de chauffage

Toutes versions sauf Scénic

* Procéder & la dépose de la planche de bord et
du ventilateur de chauffage (voir opérations
concernées).

= Par le compartiment moteur, déposer fa vis de
fixation du bloc de chauffage située prés de
I’entrée d'air.

» Dans I'habitacle, déposer les vis de fixation du
bloc de chauffage au niveau de la console cen-
trale et la vis de maintien de la patte située &
proximité.

« Dégager le bloc par I'habitacle.




Scénic

« Déposer la grilie d'auvent droite.

= Déposer fa vis de fixation du conduit d'entrée
d'air du bloc de chauffage.

* Si le véhicule est équipé de la climatisation,
déposer le détendeour.

« Déposer la vis de fixation du bloc de chauf-
fage sur le tabler.

= Procéder & la dépose de la planche de bord
{vpa‘r opération concernée).

+ A 'intérieur du véhicule, déposer I'écroi ef fes
deux vis ge fixation du bloc de chauffage.

« Déposer les vis de fixation des tuyaux rigides
sur e hoitier d'entrée d'eau du radiateur de
chauffage et séparer les tuyaux du radiateur.

« Débrancher le connecteur éectrique du bloc
de chauffage.

+ Débrancher le tuyau d'évacuation d'gau de
évaporateur.

« Sortir Ie bioc de chauffage.

REPOSE

Reprendre les opérations de dépose dans
I'ordre inverse.

Dépose-repose
du radiateur de chauffage

DEPOSE
Pébrancher fa batterie.

Toutes versions sauf Scénic

» Procéder A la dépose du bloc de chauffage
{voir opération précédente).

= Ecarter les clips de maintien du radiateur et
sortir le radiateur par le cOté gauche.

Scénic
« En partie centrale et inférieure de planche de

pord, géposer ia vis de fixation du cache latéral
gauche et dégager le cache.

» Pivoter {'avant du cache latéral vers le bas
peur fe fibérer de son pion de posilionnement
avant puis le dégager en i tirant vers favant.

» Dans le compartiment moteur, placer une
pince-durit sur les tuyaux alimentant le radia-
teur de chauffage au niveau du tablier et
gébrancher les luyaux.

+ Envoyer de I'air comprime dans le tuyau supé-
rieur afin de vidanger au maximum I'eau conte-
nue dans fe radiateur de chauffage.

« Déposer iz vis de fixation des luyaux rigides
sur le boitier d'entrée d'eay du radiateur de
chauffage.

« Déposer ies vis de fixation du radiateur de
chauffage.

= Debrancher tes tuyaux rigides du boitier
d’entrée d'eau cu radiateur de chauffage.

« Sortir e radiateus en appuyant sur la pariie
supérieure do diffuseur d’air pour faciitter la
iépose.

REPOSE

= Remplacer les joints loriques assurant ['étan-
chéité entre fes tuyaux rigides et e boitier
d'entrée d'eau du radiateur.

* Pour la suite, reprendre les opérations de
dépose en ordre inverse.

Fixations du radiateur de chauffage.
A. Toutes versions sauf Scénic ~ B. Seénic,

DEPOSE

Toutes versions sauf Scénic

» Quvrir e capot moteur.

+ Ouvrir la trappe de visite située sur la grille
d'auvent gauche puis la déposer.

« Déposer fe couvercle ¢'accés el ke dégager en
te soulevant par son exirémité.

« Sortir Ie filtre & air en je tirant vers ie haut par
lg jnint en mousse.

Précautions a prendre
avec le circuit frigorifique
de climatisation

- Eviter toute inhatation ou sontact du fluide Higo-
rigéne avec la peay ou les yeux. En cas de
contact, rincer abondamment les parties atteintes
4 Yeau froide ef faire appet & un médecin,

- Toute intervention sur un circuit frigorifigue
goit s'efiectuer dans un local abondamment
aéré en évitant I'ytilisation d'une fosse ol fe
fluide frigorigéne pourrait §'y accumuler en rai-
son de son poids supérieur a cefui de {'air.

- Ne pas exposer un vénicule équipé d'une cli-
enatisation plus de 20 minutes dans une cabine
de séchage 4 une température de 80xcC,
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RITal
Remplacement

du filtre & air d’habitacie

Note : il est recommandé de remplacer fe fifire &
air "habitacle taus fes 30 008 km.

Situation du filtre & air *habitacte.
A. Sur toutes versions sauf Scénic
{accessible aprés dépose du couvercle féché) -
B. Sur Scénic (accessible aprés dépose du cache fléché).

Scénic

« Déposer la vis de fixation du cache situé sous
1a planche de bord du cdlé passager.

« (iligser le cache vers 'avant cu véhicute el le
dégager.

« Sortir e filtre A air en le tirant vers le bas par
le joint en mousse.

REPOSE

La repose s'effectue dans {ordre inverse de 1a
fdépase.

- Lors d'un lavage moteur, éviter de diriger le
iet de vapeur sur les organes de climatisation.

~ I est impératif d'utiiser le type et la quantité
de fluide frigorigéne préconisés ainsi que le
lubrifiant de compresseur approprié.

- Ne pas fumer 4 proximité d'un circuit frigori-
géne ouvert.

- Les travaux de soudure oy de brasure sur les
gléments du systéme de climatisation sont
strictenent proscrits.

Le matériel
ie remplissage du circuit frigorifigue ne peut

&tre effectué gu'avec un mafériel spécifique -
une station de charge. Lorsqu'on ne posséde



DivERS

pas ce matériel, il est conseillé de ne pas inter-
venir sur le circuit. Toutefois, il est possible et
souvent nécessaire, dans le cadre d’opérations
de démontage mécanique ou de carrosserie,
d’avoir & déplacer un organe appartenant au cir-
cuit de climatisation. Dans ce cas, il suffit de
veiller & ne débrancher aucune canalisation.
Sinon, si le circuit a été ouvert, il faut remplacer
le déshydrateur et 'huile du compresseur.

Si I'on posséde un appareil de remplissage, il
est important de suivre les instructions du
fabricant.

Dépose-repose du compresseur

DEPOSE

« Procéder & la vidange du circuit frigorifique.

< Débrancher la batterie.

 Déposer le carénage de protection sous le
moteur.

= Déposer la courroie d'accessoires.

= Déposer la poulie de pompe de direction
assistée.

« Déclipser le réservoir d’huile d’assistance de
direction du radiateur.

= Déposer la fixation de direction assistée sur le
berceau.

* Déposer la barre transversale.

« Déposer Ie groupe motoventilateur.

* Déposer les trois vis de fixation du compres-
seur puis celui-ci.

REPOSE

Important : en cas de remplacement du compres-
seur, il est impératif de vidanger une partie de
I'haile du compresseur neuf, de fagon 4 ce que
la quantité d’huile présente dans le compresseur
neuf corresponde a la quantité d’huile vidangée
de 'ancien compresseur.

* Procéder dans I'ordre inverse la dépose.
« Tirer au vide puis effectuer le remplissage du
circuit de climatisation.

Dépose-repose du condenseur

DEPOSE

« Placer le véhicule sur un pont élévateur.

= Vidanger le circuit frigorifique.

= Déposer les six vis de fixation de la traverse
supérieure (située entre les deux projecteurs).

= Déposer les deux vis de fixation inférieures du
condenseur sur le groupe motoventilateur, puis
les deux vis supérieures.

= Déposer la vis de fixation des tuyaux sur le
condenseur.

« Déposer le condenseur.

REPOSE
Important : en cas de remplacement du conden-

seur, ajouter 30 mi de lubrifiant préconisé dans
le compresseur.

Pour la repose, reprendre les opérations de
dépose dans I'ordre inverse.

Dépose-repose du déshydrateur

DEPOSE

« Procéder a la vidange du circuit frigorifique.

« Déposer les vis de fixation des tuyaux sur la
bouteille déshydratante.

= Déposer les deux vis de fixation de la bouteille
déshydratante et récupérer celle-ci.

* Placer des bouchons a chaque orifice pour
éviter toute introduction d’humidité dans la
bouteille.
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REPOSE
Imporiant : en cas de remplacement du déshy-
drateur, ajouter 15 ml de lubrifiant préconisé
dans le compresseur.

Procéder en sens inverse de la dépose.
Procéder au tirage & vide puis au remplissage
du circuit frigorifique.

Dépose-repose de I'évaporateur

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

* Procéder a la dépose du bloc de chauffage
(voir opération concernée).

 Déposer les 10 vis d’assemblage des demi-
carters du boftier.

« Extraire la sonde de température.

 Déposer les vis de fixation du détendeur et le
dégager.

« Sortir I'évaporateur.

REPOSE

Important : en cas de remplacement de I'évapo-
rateur, ajouter 30 ml de lubrifiant préconisé dans
le compresseur.

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.

Remplacement
du pressostat trifonction
Toute intervention sur celui-ci peut se faire

sans vidanger le circuit frigorifique. Le presso-
stat est fixé sur une valve de type “Schrader”.
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Caractéristiques Détailliées

Calsse autoporteuse en tdle d'acier emboutie et soudée électriquement par
points.

Berline de type 2 velumes & 5 portes {iype B.) ou Berline de type
3 volumes & 4 portes (type 1) ou Break de type 2 volumes & 5 portes
{type K.} ou Goupé de type 2 volumes & 2 pories (type D.} ou Monospace
25 portes {type J.).

Nombre de places . 5 (Berlines, Break et Scénic) ou 4 (Coupé).

BIMENSIONS {mm)
Toules carrosseries

Empatteme
Ports a faux avant ..
Porte 4 faux arriére
Voie avant ...
Voig ariére ...

POIDS (Kkg)
Berline 5 portes

En ordre de marche ...
Total maxi autorisé en charge
Total rovfant auloesé............
Remorue non freinée

Remarqus frainée ...

Berline 4 portes

En ordre de marche ... ! 25 1140 1145 1190 1150
Total maxi autorisé en charge| 1830 1 650 1630 189 | 1675
Total roulant avtorisé ... | 2550 | 2550 ¢ 2600 | 2600 | 2 600
Remorque non freinge .......... | 595 605 605 | 620 | G610
Remorque freinée ... .| 1250 @ 1250 | 1250 | 1250 | 1250

Break

£n ordre de marche ... 1200 1205 1210 1205
Total maxi autorisé en charge 1735 | 1745 | 1745 | 1745
Total routant autorisé 2700 | 270 | 2700 | 2700
Remorgue nan freiné 630 540 BAL 840
Remorque frainée 1350 | 1350 | 1350

Scénie

£n ordre

de maiche............ 1275 | 1200 | 1200 | 1325 | 1280 | 1320
Total maxi

amtorisé encharge; 1800 | 1840 | 1840 | 1865 | 1840 | 1870
Total routant |

L0 gl § 2750 | 2800 | 2800 | 2800 | 2800 | 2850
Remorgue :

non freinge......... | 675 | Ba0 | 680 | 700 | 880 | 895
Remmquefreinéeg 1300 1300 1300 1300 1306 | 1360

{oupé

En ordre de marche...............
Total maxi autorisé en charge
Total routant autorisé
Remorgue nan freinée ..
Remorgue freinge ........

= Déclipser le soufflet du tuyau de

ENBREF :
De chapitre ne concerne gue fes gléments amoyibles de 12 campsserip.

Dépose-repose
du capot moteur

DEPOSE

= Quvrir le capot moteur. )
« Repérer, avec un feutre, la posi-
tion des charniéres sur fe capot.

fave-giace et débrancher le raccord
du tuyau.

« Avec ['zide d’'un autre opérateur,
soutenir le capot de chaque cité,

« Déposer fes vis de fixation du
capot sur les charniéres et dégager
fe capot.

Dépose du capot moteuz.

{. Vis de fixation du capot
sur les charniéres {coeé
dzoit) - 2. Raccord du tuyau
de Jave-glace & débrancher.
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REPOSE

 Graisser les articulations des
charniéres.

« Mettre en place le capot sur les
charniéres et reposer les vis de
fixation en ne les serrant que lége-
rement.

« Aligner les repéres effectués lors
de la dépose et bloguer les vis de
fixation.

* Rebrancher le raccord du tuyau
dle lave-glace et reclipser le souf-
flet.

* Si nécessaire, régler les jeux
d’ouverture en modifiant la position
du capot sur ses charniéres.

Dépose-repose
d’un bouclier avant

DEPOSE

 Quvrir le capot moteur.

* Déposer les vis de fixation des
écrans pare-boue avant droit et
gauche sur le bouclier avant.

« Déposer les agrafes de fixation de
la partie avant des écrans pare-
boue et les dégager.

« Si équipé, débrancher les connec-
teurs électriques des faisceaux de

CARROSSERIE

projecteurs antibrouillard situés de
chaque coté dans les passages de
roues.

= De chaque coté, déposer la vis de
fixation latérale du bouclier.

« Déposer le carénage de protec-
tion sous le moteur.

» Déposer la vis de fixation supé-
rieure du bouclier.

« Dégager les pions latéraux de
positionnement du bouclier par
rapport aux ailes.

« Dégager le bouclier en le tirant
vers I'avant et en prenant soin de
ne pas endommager la peinture
des ailes.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la
depose et procéder aux réglages
des jeux si nécessaire.

Dépose-repose
d'une aile avant

DEPOSE

« Déposer les deux balais d’essuie-
glace.

e Dégager le joint des grilles
d’auvent.

Vis de fixation
d’un écran pare-boue
sur le bouclier avant.

Fixation du bouclier avant. !
A. Vis de fixation supérieure
~B. Vis de fixation latérale
(coté gauche).

Berlines, Break et Coupé

« Déposer la vis de fixation de la
grille d’auvent droite et dégager la
grille en la faisant pivoter. Procéder
ensuite de la méme fagon pour la
grille d’auvent gauche (celle-ci pos-
séde 2 vis de fixation).

Scénic

« Déposer les grilles d'auvent et les
dégager en les repoussant vers le
centre du pare-brise pour libérer
leur ergot de centrage. Celle de
droite est maintenue par 4 vis et
celle de gauche est maintenue par
3 vis.

» Déposer le cache de rétroviseur
du c6té concerné de la garniture
intérieure de la porte.

AILE AVANT

A. Mégane tous types sauf Scénic - B. Scénic.
1 Aile - 2. Ecran pare-boue avant 3. Ecran pare-boue arriére.
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= Sur les rétroviseurs & commande
électrique, débrancher le connec-
teur du rétroviseur.

« Déposer le rétroviseur.

e Déposer partiellement le joint
d’encadrement de porte concerné.
« Quvrir la porte jusqu’en butée.

« Déposer I'agrafe de maintien du
joint d’encadrement sur le cache
du bas du pied avant puis le cache
en repoussant les pions centraux
de leurs fixations.

Tous types

= Déposer le bouclier avant (voir
opération concernée).

= Déposer les vis de fixation du
projecteur du c6té concerné.

« Le dégager légérement en le tirant
vers ['avant du véhicule, débran-
cher son connecteur et le déposer.

« Déposer les vis et agrafes de fixa-
tion de la partie arriere de V'écran
pare-boue restant du coté
concerné, et le dégager.

« Déclipser manuellement le répéti-
teur d’aile du cOté concerné, le
débrancher et le dégager.

» Déposer les vis et écrous de fixa-
tion de l'aile, la décoller et la déga-
ger en prenant garde a la peinture
des piéces environnantes.

REPOSE

* A Paide de mastic approprié,
refaire I'étanchéité entre les pattes
de fixation de l'aile et le pied avant.
= Opérer ensuite en sens inverse de
la dépose en prenant soin de
controler les jeux d’ouverture avant
de bloguer I"'ensemble des fixa-
tions.



Dépose-repose
d'une porte avant
ou arriére

DEPOSE

= Quvrir I3 porte concernée.

+ Débrancher le connecteur mul-
{ipte de Ia porie en Gtant l'agrafe de
verrouiliage.

milieu {porte arriére}.

« Déposer les clips des axas de
charnibres.

* A ['aide d'un collaboratenr, soute-
air fa porte et extraire les axes de

charnieres a 'aide d’un outil appro- ©

prié.
= Dégager ia porie des charnidres.

+ Déposar les vis de fixation du REPOSE

fimiteur d’ouveriura sur le pied |
avant {porte avant) ou sur le pied |

Dépose-repose
d'une garniture
de porte avant ou arriére

DEPDSE

i« Quwrir fa porte concernés.

: + Déposer la vis de fixation de Ia
© poignée de fermeture aprés avoir
. enievé le cache e cetle vis.

i« Déclipser et dégager fa poignée
Opérer en sens inverse de la |
depose et procéder au réglage des

i jeux si nécessaire.

de fermsture.
+ Déposer {a vis de fixation de Iz

i poignée d'ouverture intérieurs et

REMAULT Mégane
Diesel Phase

R|T a

Fixations d¢'une aile avant.
4, Scénic—B. Teus types.

SRR e
.

g—“‘s’%}

¢ dégager la polgnée aprés avoir
désaccoupte 1a tringle de com-
mande.
= Seion Féquipement, dégager la
manivelle de leve-vitre par simple
traction.

Porle avant

« Deéposer Fangle supéricur avant.

» Sur coupé, déposer Fangle stpé-
rieur arrigre.

» Porte conducteur, sur Scénic
déposer e cache ¢'acces & ia comi-
mande de réglage des rétroviseurs
et dégager Ia commande.

PORTES

O

k)

A. Coupé - B. Berlines - C. Seéanic,

1. Porte avanr - 2. Panneau extérieur de porte avant - 3. Porte orriére - 4. Panneau extérieur de porte arriére - 5. Support coulisse —
6. Limiteurs d'ouverture — 7. Joints de porte — 8. Jeint d’urc de pavillon - 9. Charniéres.
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C ARROSSERIE

Dépose d’une garniture de porte (Berlines et Break).
A. Avant - B. Arriére.

1. Vis de fixation de la poignée de fermeture — 2. Vis de fixation de la poignée d’ouverture
intérieure — 3. Vis de fixation de la garniture ~ 4. Vis de fixation du vide-poches.
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Dépose

d’une garniture de
porte (Scénic).
A. Avant -

B. Arritre.

1. Vis de fixation
de la poignée

de fermeture -

2. Vis de fixation
de la poignée
d’ouverture
intérieure ~

3. Vis de fixation

Dépose d’une porte.
A. Avant - B. Arriére.

1. Vis de fixation du limiteur d’ouverture ~
2. Clips d’axes de charniéres -
3, Agrafe de verrouillage du connecteur multiple.

du vide-poches. £




S5SERE

2%

5

B

«2 AVIAR

<2

AVEAR

GARNITURES DE PORTES

A. Coupé — B. Berlines et Break ~ C. Scénic.

L Garniture - 2. Poignée deuverture - 3. Vide-poches {court) -
4. Vide-poches {long) - 3. Angle superienr.

» Déctipser la grille de haut parieur
et le haut-parieur.

» Déposer les vis de fixation de ia
garnfture située sous e haut-par-
lewr.

+ Déposer tes vis de fixation du
vida-poches, ef, sefon "équipe-
ment, soulever et dcarter e vide-
poches de la garniture pour pau-
voir débrancher ies interrupteurs

de léve-vitres et de réglage de !

rétroviseurs.

Parie arriére

« Sur 1a porte arriére droile des
betfines, déposer les vis de fixation

du vide-peches, Celui-ci faif partie
intégrante de ia garniture de porie.
1 se dépose avec |z garniture,

* Sur Scénic, déposer Pangle supé-
rieur arrigre et déposer e bac de
rangement.

Tous types

A Paide d'un outdl approprié, dégra-
fer la garniture de porte ef fa dépo-
ser en la libérant d'aberd du joint
{écheur de vitre intérieur,

REPOSE
(pérer en sens inverse de la dépose.

RENALULT Mégane
Diesel Phase ¥

RI|T a)

Dépose-rapose d'un mécanisme de léve-vitre avant

DEPOSE

« Déposer la garniture de porte {voir opération concernés).

« Déclipser et dégager I'absorbeur de chocs.

= Déposer la vitre (voir opération concernée).

= Débrancher fe connecteur électrigue du moteur de lave-vitre.

« Déposer les écrous de fixation du moteur el les vis de fxation du méca-
nisme.

« Basculer Fensembie el Is sortir par {'ajour de la porie.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose en vérifiant ke bon fonctionnement du
mécanisme avant de reposer 1a garniture.

Dépose-repose d’un mécanisme de léve-vitre arriére
DEPOSE

= [¥époser la garniture de porle et B vitre mobile (volr opérations concer-
néesl.

« Déposer les vis de fixation du support-coulisse, le tourner d'un quart de
tour et {e sortir du caisson de porte.

* Dans le cas d'un leve-viire électrigue, débrancher le connecteur élec-
trique du moteur,

« Déposer les vis de fixation du moteur {ou ceux du pignon de commande
dans le cas d'un leve-vitre manuel) et les vis de fixation du mécanisme.

« Basculer I'ensemble et e sortir par 'ajour de fa porte.

REPOSE

Opérer en sens inverse de fa dépose en vérifiant le bon fonctionnement du
mécanisme avant de reposer la garniture.

Vue de 'intérieur ¢'ure perte, garnituze déposée (berlines).
A. Avant — B, Arrigre,

1. Fixations de mécanisme de léve-vitre complef ~
2, Fixatien inférieure du support-coulisse — 3, Vis de fixation de Ja serrure —
4. Ecrous de fixation de la poignée d'vuverture exiérieuse.
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C ARROSSERIE

>

MECANISMES
DE LEVE-VITRES
A. Avant - B. Arriére.

1. Mécanisme de léve-vitre manuel
2. Manivelle -

3. Support de vitre -

4. Mécanisme
de léve-vitre électrique —

5. Absorbeurs de choc.

MECANISMES
D’OUVERTURE
DE PORTES
A. Avant - B. Arriére

1. Poignée d’ouverture intérieure -
2. Bouton de condamnation —
3. Biellettes -

4. Acti électr tiq
5. Serrure ~
6. Gdche -
7. Poignée d’ouverture extérieure -
8. Barillet -

9. Montant antiviolabilité.
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Vae de Pintérienr d"une porte, garniture déposée (Seénic}.
A. Avant - B. Arriére.
, 1. Fixations du mécanisme de [&ve-vitre comgplet —
2. Ecreus de fixation de fa poignde d'ouverture extérieare -
3, Vis de fixation du montant antiviolabilité - 4. Vis de fixation de 1a serrore -
3. Fixations du support-coulisse.

Dépose-repose d'un mécanisme d'ouverture
de porte avant ou arriére

Poignée extériewre

Elle est maintenue par deux écrous sur le panngau de porte. Sa dépose
nécessite la dépose préalable de 1a garniture, et de absorbeus de chogs
pour fa porte avani. Dégrafer ensuite sa tringle de commands.

Barillet (porte avani}

If est mainteny par une bague un quart de tour sur # panneau de porte.
Sa dépese nécessite la dépose préalable de la garniture, de I'absorbeur de
choes iniérieur et du momant antiviclabitité mainteny par trois vis sur fe
chant de porte,

RENALULT Mégane mﬂn
(hese} Phase 2

Dépose

de P'agrafe de fixation
d'ure vitre avant

sur fe méeanisme.

Psignde d'ouverture inlérieure
Une vis de fixation est située sous la gachette de 1a poignée d'ouverture.

Serrure

Elle st maintenue sur le chant de porte par trois vis de fixation. Sa
dépose a'est possitle qu'aprés .

Porte avant :

« Dépase de la garnifure.

« Dépose de 'absorbeur de chocs intérieur.
= Jépose du montant antiviolabilité,

= Dépose du barillet.

« Dégrafage des tringles.

Porle arriére

« Dépose de la garniture.

« Dépase de la vitre mobils.

* Dépose du support-coulisse.

* Dépose du témoin de condamnation des portes.
« Dépose de [a poignée d'ouverture extérieurs.

« Biégrafage deg tringles. .

Remplacement du pare-brise
ou de la lunette arriére

Ces éléments sont collés & 1a caisse. ils contribuent ainsi & 1a rigicité de ja
carrosserie et ont donc, une incidence ser |3 sécurité passive, Ces éié-
ments ne peuvent ftre considérés comme amovibles et sorent dy cadre
dg notre étude.

Dépose-repose d’une vitre de porte avant

DEPOSE

* Quvrir Iz porle concernée.

* Déposer la garniture (voir opération concernde).

« Déposer Fabsorbeur de chocs intérieur.

« Mettre Iz vitre en position pleine ouverturg.

* Dégager te lécheur intérieur de vitre en le souievant par sa partie centrate
pour dégager ensuite ses extrémités.

* Remonter Ia vitre aux trois quarts.

+ Déposer 'agrafe de fixation en écartant ses ergots.

= Descendre la vilre.

= Dégager le patin de vitre du covlissean puis la viire de I'axe d'entraine-
ment du leve-vitre.

+ Sorir la vilre en Ja basculant vers Favant et en la dégageant par I'exté-
rieur de ia pore.

REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose d'une vitre mobile de porte arriére

DEPOSE

« Quvrir §a porle concernée.

+ Déposer la garniture (voir opération concernée).

= Dégager ie lécheur intérieur de vitre en le soulevant par sa partie centrale
pour dégager ensuite ses extrémités,
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CARROSSERIE

VITRES DE PORTES

A. Coupé —~ B. Berlines — C. Scénic

1. Vitre mobile - 2. Vitre fixe - 3. Joint de vitre — 4. Lécheurs de vitres -
5. Joint-guide vitre — 6. Patin - 7. Support-coulisse — 8. Charniéres -
9. Moteur électrique d’ouverture — 10. Support inférieur de vitre -
11. Montant antiviolabilité.

 Descendre la vitre aux trois quarts.

« Déposer les vis de fixation de la vitre sur le mécanisme et laisser reposer
:a vitre au fond du caisson de porte pour libérer la vitre du support-cou-
isse.

« Déposer les vis de fixation du support-coulisse, le tourner d’un quart de
tour (1) et le sortir (2) du caisson de porte.

» Sortir la vitre en la dégageant par 'intérieur de la porte.

Dépose du support-coulisse
(berlines).

A. Vis de fixation

du support-coulisse —

B. Rotation d’un quart de
tour et dégagement

du support-coulisse.

REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Note : le serrage des vis de fixation de la vifre sur le mécanisme s’effectue
vitre en position fermée.

Dépose-repose d'une vitre fixe de porte arriére

DEPOSE

* Quvrir la porte concernée. ) L .
* Déposer la garniture et la vitre mobile (voir opérations concernées).
 Dégager la vitre de 'encadrement en la tirant vers I'avant du véhicuie.

REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose du hayon
(Berline 5 portes, Break et Scénic)

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

 Quvrir le hayon.

= Déposer la garniture intérieure de hayon.

« Débrancher les différents connecteurs situés dans la doublure de hayon
et dégager le faisceau complet du hayon en le tirant depuis le haut du
hayon.

« Sur Scénic, débrancher le tuyau de lave-glace.

« Dans 'habitacle, déposer les enjoliveurs des fixations du hayon.

A Paide d’un collaborateur, soutenir le hayon et déclipser les vérins du
hayon.

« Déposer les écrous de fixation du hayon et dégager le hayon.
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T CARROSSERIE -

Ferous de fixation

du hayen

B8 (Berline 5 portes,
Break et Scénic).

REPGSE

Opérer en sens inverse de la cépose el procéder au réglage des jeux
d'ouverture du hayon (vair opération suivanie).

Réglage des jeux d'ouverture du hayon

» S'assurer que les butées fixes sont présentes de chague cdté du hayon.

* Mettre las butées mobiles sur la caisse en position basse et ne fes serrer
que légérement.

« Vérifier que le jeu entre le hayon et ies ailes arriére soit compris entre
{voir figure)

- Berline 5 pories et Break : 3,5 ¢1 5,5 mm.

- Scéaic - 4,4 6t 6,4 mm.

£n cas de jew incerrect, agir au niveau des charniéres du hayon.

= Régler ensuite 1z giche de manitre & obtenir une pression suffisante sur
ie joint d'étanchéité {voir figure).

« Procéder ensuite au réglage des butées fatérales comme suit

» Protéger la carrosserie & proximité des butées  f'aide de scotch de car-
rossier.

autour d'une buige mobile comme indiqué sur la figure. .
« Intercaler #ne bande de papier de marouflage enire la butée mobile et le
nayon sf termer le hayon.

Controle des jenx
d’euverture du hayon
(Bertine 5 pertes,

Break et Seénic).

- Berline et Break :
X=45=1mm

- Scénic: X = 54 = t mm.

RENAULT Megane m E m
Diesel Phase ¢
. 4

Réplage des butées latérales de hayon (Berkine 3 portes of Break).

A. Mise en place de la deucle en fil de fer autour ée 1a butée mebile -
B. Tirage simultané de ta boucle et de Ja bande de papier gui doit glisser sans st déchirer.

= Tirer sur i@ fil de fer de manidre a amener la butée mobile en contact
avec le hayon.

+ En tirant délicaternent fa bande de papier, contriler le réglage (la bande
da papier doit glisser sans se déchizer).

= Quyrir le hayon et bloguer la butée mobife.

« Répéter |z procédure sur I'autre butée.

Dépose-repose du couvercle de malie
{Berline 4 portes)

DEPGSE

« Débrancher la batterie.

» Quvrir i copvercle de malle.

= Déposer les deux caches intérieurs du souvercle de malle.

= Débrancher les différents connecteurs situés dans la doubture du coi-
vercle de maile et dégaper le faisceau complet du couvercle de malle en e
tirant depuis 'avant du couvercie.

* A l'aside d'un collaborateur, seutenir le couvercle de malle et déclipser les
vérins du couvercle.

« Dépaser les quatre vis de fixation du couvercle de malle et le dégager.

REPOSE

Opérer en sens inverse de ia dépese et procéder au réglage des jeux
d’ouverture du couvercle de maile de (a fagon suvante :

- Le réglage de la partie supérieure s'effectue au niveau des vis de fixatien
du couvercle de malle en intercalant des cales d'épaisseur entre le cou-
vercla et les charniéres.

- Le réglage de fa partie inférieure s'effectue au niveau des butdes en

y ¢ caoutehouc.
= Ai'gide de fil de fer (0 1.5 mm de Qréférencee, confestionner sne boucle

D
du couvercle de matie
(Berline 4 portes,
chité pauche).
1. Vis de fixation
du couvercle
sur les charnitres -
2. Clip du vérin -
3, Passage
du faisceau tlecirique.




CARROSSERIE

Dépose-repose du couvercle de maile
(Coupé)
DEPOSE

« Débrancher la batterie.

 Quvrir le couvercle de malle.

« Déposer les deux caches intérieurs du couvercle de malle.

o Débrancher les différents connecteurs situés dans la doublure et déga-
ger le faisceau électrique complet du couvercle de malle en le tirant depuis
'avant du couvercle.

« A 'aide d’un collaborateur, soutenir le couvercle de malle et déclipser les
vérins du couvercle.

« Déposer les quatre écrous de fixation du couvercle de malle et le dégager.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose et procéder au réglage des jeux
d’ouverture du couvercle de malle de la fagon suivante :

- Le réglage de la partie supérieure s’effectue au niveau des vis de fixation
du couvercle de malle en intercalant des cales d’épaisseur entre le cou-
vercle et les charniéres.

- Le réglage de la partie inférieure s’effectue au niveau des butées en
caoutchouc.

Dépose du couvercle de malle (Coupé, c6té gauche).
1. Cache - 2. Passage du faisceau électrique - 3. Clip du vérin - 4. Ecrous de fixation.

Dépose-repose du bouclier arriére

DEPOSE

 Quvrir le hayon ou le couvercle de coffre.

« Déposer les vis de fixation supérieures du bouclier arrigre.

= Déposer les vis de fixation des écrans pare-boue arriére droit et gauche
sur le bouclier.

 De chaque c6té, déposer la vis de fixation latérale du bouclier.

« Déposer les vis de fixation inférieures du bouclier.

. Dég[ager les pions latéraux de positionnement du bouclier par rapport
aux ailes.

= Dégager le bouclier en le tirant vers I'arriére et en prenant soin de ne pas
endommager la peinture des ailes.

REPOSE N Flflxa-tlons du bouclier arnsere.
5 ; 4 ‘ 5 . . . Fixations supérieures sur Scénic ~
o O e Ll DI B P e s o -
L ¢ emen . ations. C. Fixations supérieures sur Break -
e . . . D. Fixations latérales (coté gauche) -
Classification documentaire et rédaction : M.L. - M.N. - T.S. E. Fixations inférieures
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INDEX ALPHABETIQUE

Moteurs F8Q (1.9 D) / FOQ (1.9 dTi et 1.9 dCi)

Alternateur
- Dépose-repose de I'alternateur ....138

Amortisseurs

- Dépose-repose d’un amortisseur avant 113
- Dépose-repose d'un amortisseur arriére........117

Boite de vitesses

- Dépose-repose de la boite de vitesses ...........92

- Réglage de la commande des vitesses............ 92
- Remplacement du céble d’embrayage............ 89
- Réglage du frein de stationnement

(frein @ tambours)........coovuvereevesirerevssnseninans 128
- Réglage du frein de stationnement

(frein a disques) 128

Carrosserie

- Dépose-repose du capot moteur.... ...149
- Dépose-repose du bouclier avant ..
- Dépose-repose du bauclier arriére .
- Dépose-repose d’une aile avant.....
- Dépose-repose

d’une porte avant ou arriére
- Dépose-repose du hayon ........
- Réglage des jeux d’ouverture du hayon.
- Dépose-repose du couvercle de malle

(berline). 157
- Dépose-repose du couvercle de malle
{coupé) 158

Chauffage

- Dépose-repose du ventilateur de chauffage .146
- Dépose-repose du bloc de chauffage............ 146
- Dépose-repose du radiateur de chauffage....147

Climatisation

- Dépose-repose du compresseur . ..148
- Dépose-repose du condenseur ...
- Dépose-repose du déshydrateur.
- Dépose-repose de I'évaporateur . »
- Remplacement du pressostat trifonction.......

Courroies

- Dépose-repose
de la courroie de distribution..........ccocn... 33/74
- Dépose-repose de la courroie d’accessoires .42

Culasse

- Dépose-repose de la culasse ... ...34/76
- Remise en état de la culasse.... ...35/77

Démarreur

- Dépose-repose du démarredr..........c..cuweenn. 138

- Dépose-repose de la colonne de direction....107
- Dépose-repose du boitier de direction..........
- Réglage du poussoir de boitier de direction..109

e
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PAGES

- Dépose-repose d’un projecteur avant..
- Réglage des projecteurs avant
- Dépose-repose d’un feu arriére

Embrayage

- Remplacement du disque ou du mécanisme ..88

- Remplacement du filtre a combustible.......
- Remplacement du filtre a air d’habitacle .......

Freins

- Remplacement

des plaquettes de frein avant............ccceoun.ee. 123
- Remplacement

des plaquettes de frein arriére ...
- Remplacement

des segments de frein armiére .............coveveen 125
- Dépose-repose d’un disque de frein avant ...124
- Dépose-repose d'un disque de frein arriére..127
- Dépose-repose

d’un tambour de frein arriére ...........ooov.reveenne 124
- Dépose-repose d'un étrier de frein avant......124
- Dépose-repose d’un étrier de frein arrigre.....127

- Remplacement
d’un cylindre récepteur de frein arriére.......... 126

- Affectation des fusibles et des relais ...134 2 137

Mécanismes d’essuie-glace

- Dépose-repose

du mécanisme d’essuie-glace avant.............. 139
- Dépose-repose
du mécanisme d’essuie-glace arriére............ 139

Mécanismes de [éve-vitre
- Dépose-repose

d’un mécanisme de léve-vitre avant.............. 153
- Dépose-repose
d’un mécanisme de léve-vitre arriére............. 153

- Dépose du groupe mototracteur .
- Repose du groupe mototracteur .
- Remise en état du moteur ...........

Pompes
- Dépose-repose

de la pompe d'injection ................... 21-26/60-63
- Dépose-repose de la pompe a huile ..........42/84
- Dépose-repose de la pompe d eau............. 43/86
- Dépose-repose

de la pompe d'assistance de direction.......... 109

Poste de conduite

- Dépose-repose du combiné d’instruments ...143
- Dépose-repose de la planche de bord........... 143

—159—

Pressions

- Contrdle de la pression d’huile moteur........... 42/

- Contrdle
de la pression d'assistance de direction ....... 110

Purges

- Purge du circuit de combustible
- Purge du circuit de refroidissemen N
- Purge du circuit hydraulique de freinage........130

Roulements de moyeux

- Remplacement
d’un roulement de moyeu avant ....

- Remplacement
d’un roulement de moyeu arriére................... 120

Schémas électriques

- Gestion moteur (F8Q)
- Gestion moteur (FIQ)..
- Gestion

de la transmission automatique ............. 100-101

-ABS 131
-ABS.etESP...irein. 1322133

Trains roulants

- Controle et réglage

de la géométrie du train avant ............cccoeeeeee. 116
- Contréle et réglage
des hauteurs de référence du véhicule.......... 118

- Controle de la géométrie du train arriére........119

Transmission automatique

- Dépose-repose
de la transmission automatique
- Réglage du contacteur multifonction

Transmissions

- Dépose d’'une transmission
- Repose d’une transmission ... ..103
- Remplacement d’un soufflet de transmissio
coté roue
- Remplacement d’un soufflet de transmission
coté boite de vit

Turbocompresseur

- Dépose-repose du turbocompressedr............. 64
- Réglage de la pression de suralimentation......66

Vidanges (et remplissages)

- Vidange du circuit de refroidissement
- Vidange de la transmission automatique.........97

- Dépose-repose d’une vitre de porte avant....155
- Dépose-repose

d’une vitre mobile de porte arriére
- Dépose-repose

d’une vitre fixe de porte arriére.........cc.......... 156
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