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1-2 INTRODUCCION — Instrucciones generales sobre |a reparacion
INSTRUCCIONES GENERALES SOBRE LA REPARACION ’
1. Para mantener el carro limpio y evitar deterioros, coloque cubiertas protectoras sobre

10.

1.

los guardabarros, los asientos y el suelo.
Coloque las partes ordenadas durante el desmontaje, dispuestas para el remontaje.

Antes de llevar a cabo cualquier trabajo eléctrico, desconecte el cable del terminal de
la bateria.

Recambie siempre los pasadores de chaveta, juntas y anillos en “O’" por nuevos.
Cuando sea necesario, use un sellador en las juntas para evitar filtraciones.

Observe detenidamente todas las especificaciones referentes a los pares de apretamiento
de los pernos. Use siempre una llave de torsién.

Use partes genuinas de Toyota.

Cuando recambie los fusibles, asegirese de que el nuevo fusible tiene el amperaje
correcto. NO exceda nunca la capacidad del fusible, ni use uno de capacidad inferior.

Si va a levantar el vehicuio con el gato en el extremo delantero o trasero solamente, no
se olvide de bloquear las ruedas para que haya seguridad total.

Después de haver levantado el vehiculo con el gato, no se olvide de apoyarlo en soportes.
Es muy peligroso el hacer cualquier trabajo con el vehiculo levantado apoyado en el
gato solamente, incluso un puquefio trabajo que se pueda acabar rapidamente.

Puede ser necesario el uso de una herramienta especial (SST), dependiendo de la natu-
raleza de la reparacion. Aseglrese de usar la SST donde se especifique y seguir el
procedimiento de trabajo correcto. Al final de este manual hay una lista de las SST.




GENERALIDADES — Abreviaturas usadas en los manuales de reparaciones de Toyota 1-3

ABREVIATURAS USADAS EN LOS MANUALES DE
REPARACIONES DE TOYOTA

Por su conveniencia, se usan |as siguientes abreviaturas en los manuales de reparaciones de Toyota.

Abreviatura Término Abreviatura Término
APMS ! Antes punto muerto superior O/s Sobretamafio
[ AT (T/A) | Transmision automatica PMI Punto muerto inferior
|| EX | Escape PMS Punto muerto superior
i_
CIN Admision RH Derecha
|
‘. LH ‘ Izquierda RHD Direccién a la derecha
~ 1
| LHD | Direccién a la izquierda SST Herramienta especial de servicio
| MP | Obijetivo multiple STD Standard
[ M/T (T/M) | Transmision manual T Par de apretamiento
| OPT (OPC.) Opcion u/s Subtamano




1-4 INTRODUCCION — Cémo usar este manual

COMO USAR ESTE MANUAL
1. ILUSTRACION RESUMIDA

Muchas operaciones de servicio comienzan con una ilustracion resumida como guia general.

3-16 SERVICIO DEL MOTOR —cCulata del cilindro

MONTAJE

Monte las partes en el orden numérico indicado
en la higura siguiente.

Fig. 3-46

om

|
| _W L el ®—

3 s ﬂ | < @

¢ Los nimeros en negrita muestran el orden en que debe realizarse el trabajo

R

Los nimeros de las figuras le remiten a las instrucciones mas detalladas y a las espec1flme|ones

@ ®
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INTRODUCCION — Coémo usar este manual 1-5

2. INSTRUCCIONES ILUSTRADAS

Todas las etapas importantes de cada trabajo de servicio estan ilustradas. Las etapas obvias se omiten
para ahorrar espacio. :

Los técnicos experimentados quizas necesiten solamente echar un vistazo a las ilustraciones resumidas
v/o especificaciones.

SERVICIO DEL MOTOR — Culata del cilindro 3-17 } '
(Fig. 3-40) O
[ T - Revista los vastagos de la valvula con aceite de D
| *e| oo

|nstale el asiento del resortey la junta hermetica

‘ SsT de sceite con ia SST
, é : 55T (09201-31010)
| ———— él Distancia a meter:
: = 9.8 — 10,2 mm
—— o . i
! q}~ 9.8 — 10,2 | ; (0,386 — 0,402") ©
| =X Z
'.G; H“q% —"{ — Notas —
| e o \ 1. Debera usarse una junta hermética de aceite —— ®
I nueva siempre que se d la valvula.

2. Revista el borde de la junta hermética de
aceite con aceite de motor. '

Comporima e resarte the la valvula con ia SST

e nserte los sujetadores el reten el Tesorte

55T (09202-43012)

wes o instalar tos

e |og extremos i

. Las ilustraciones proporcionan la informacion basica de lo que hay que hacer en cada etapa.

A menudo se usa un simbolo para explicar la accion requerida.

El texto explica como llevar a cabo esa etapa.

@®@@®mOO

. Las especificaciones, notas y precauciones estan en letra negrita para que no las pase por alto.



1-6 INTRODUCCION — Simbolos

SIMBOLOS

Se han adoptado los simbolos siguientes por su sencillez y facilidad de compresion.

s

Es

S =1 I O I = I

REMOCION o DESMONTAJE

INSTALACION o DESMONTAJE

INSPECCION

MEDICION

APRETAMIENTO

LIMPIEZA

IMPORTANTE
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2-2 PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

— Partes de la puesta a punto del motor

PARTES DE LA PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

PARTES | OBSERVACIONES

1 | TENSION DE LA CORREA TRANSMISORA
(Destinos generales)
‘ Deflexién con una fuerza de 10 kg. (22 Ib.)

Ventilador — alternador

. N.S.W y Victoria (Australia) 13 — 15 mm. 0,51 -059" ‘
| Otros estados australianos 7 — 10 mm. 0,28 — 0,39
ex. Australia
Correa nueva 7—9mm. 0,28 — 0,35" |
Correa usada 9—12 mm. 0,35 -047" '
| Ventilador —Bomba de aire
' N.S.W. y Victoria (Australia) 7 — 10 mm. 0,28 — 0,39 |

(EE. UU. y Canada) |
| Medidor de tension de |a correa “Borroughs” i

. No. BT-33-73F |
‘ Acondicionador de aire  Correa nueva 100 — 150 Ib.
Correa usada 60 — 80 Ib.
Otros Correa nueva 120 — 170 Ib.
Correa usada 80 — 120 Ib,
2 BATERIA
Gravedad especifica 1,25 -1,27
[Cuando totalmente cargada a 20°C
(68°F)]
Nivel del electrélito | Nivel correcto

3 ACEITE DE MOTOR ‘

Comprobacion del nivel de aceite Linea “F" (lleno) |

| Relleno de aceite EE. UU. Servicio API, SE o mejor i
L CEE Servicio API, SD, SE o mejor .
| Otros Servicio API, SC, SD, SE o mejor
[ Capacidad de aceite '
' Relleno en seco 80litros 85qt. US 70qt. Ing. |
’ Drenaje y relleno :
! | con cambio de filtro de aceite 78litros 82qt. US 6,9qt. Ing.
| sin cambio de filtro de aceite 70litros 74qt. US 6,2qt. Ing
Recambio del filtro de aceite SST (09228-44010)
4 | SISTEMA DE ENFRIAMIENTO =
Nivel del refrigerante Linea ‘Full’ (lleno)
Calida del refrigerante, filtraciones ) Py
Presion de abertura de la vélvula de |a tapa del - - as e
radiador STD 0,75 — 1,05 kg/cm?

{10’7 e 14'9 m“: - WEbiEi
Limite 0,6 kg/cm®> 85 psi
Capacidad del refrigerante con calefactor o .

acondicionador de aire
Series FJ40, 43, 45 16,0litros 169qt.US 14,1t g

Serie FJ60 165 litros 174qt.US: 145q; |,
Serie FA 25,0 litros 26,4 qt. US 22,0 qt. Ing.
5 | FILTRO DE AIRE . g
Limpie el elemento
[ Capacidad de aceite (tipo de baio en aceite) Nivel correcto -

F B



PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Partes de Ia puesta a punto del motor

2-3
PARTES J OBSERVACIONES
6 ‘ ADMISION DE AIRE CALIENTE
- Comprobacién de funcionamiento
7 | BUJIAS DE ENCENDIDO
Comprobacion visual, limpieza f
i Separacion 0,8 mm. 0,031~
8 | CORDON DE ALTA TENSION Menos de 25 kS) por cordén
9 ‘ DISTRIBUIDOR
Tapa del distribuidor
| Separacion de aire (EE. UU.) ‘ 02-04mm. 0,008 -0,016"
| Separacion del bloque de friccién (excepto EE.UU.) | 0,3 mm. 0,012
. Avanzador del regulador, avanzador de vacio
10 | REGULACION DE ENCENDIDO
| Angulo de reposo (excepto EE. uu.) 41°
| Regulacién de encendido 7° APMS/Méx. 950 rpm
11 I HOLGURA DE LA VALVULA
| EN CALLIENTE Admision | 0,20 mm. 0,008"
_ Escape 0,35 mm. 0,014"
12 | CARBURADOR
Estrangulacion, ruptor de la estrangulacion,
abridor de la estrangulacion
Nivel del flotador, bomba de aceleracion
13 AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
MARCHA EN VACIO (EE. uu.)
| Velocidad de marcha en vacio ' 650 rpm
| 14 AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE LA |
| MEZCLA DE MARCHA EN VACIO i
' (excepto EE. UU.) |
l Velocidad de marcha en vacio | 650 rpm
Velocidad de la mezcla de marcha en vacio 690 rpm
15 AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
| MARCHA EN VACIO RAPIDA
' Velocidad de marcha en vacio
rapida (EE. UU.) 1.800 rpm (con los sistemas EGR y
EVAP desconectados vy el avanzador de |
_ vacio desconectado) :
i N.S.W. y Victoria (Australia) 1.800 rpm (con los sistemas EGR y
| 3 EVAP desconectados)
Otros 1.800 rpm
16 | POSICIONADOR DE LA OBTURACION
Velocidad de ajuste del posicionador de la obturacién
N.S.W. y Victoria (Australia) 1.200 rpm (con los sistemas EGR y
EVAP desconectados)
Otros 1.000 rpm
17 | PRESION DE COMPRESION a 250 rpm
STD 10,5 kg/cm? 149 psi
Limite 8,0 kg/cm? 114 psi
Diferencia de presion entre cada cilindro Menos de 1,0 kg/cm® (14 psi)
|
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2-4 PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Correa transmisora
Fig. 2-1 CORREA TRANSMISORA
®[ comprosacion VISUAL
Compruebe por si hay: .
1. Grietas, deterioro, estiramiento o desgaste.
2. Adherencia de aceite o grasa,
|
Fig. 2-2
3. Contacto inadecuado entre |z correa y |a
Correcto polea. Y
|
S —— = e COMPRUEBE Y AJUSTE LA
Fig. 2.3 TENSION DE LA CORREA
NEw e Destinos Generales
N.S.W t
Otest ,F!S‘] Con una fuerza de 10 kg. (22 Ib.) presione sobre
Polea del A las correas o los puntos indicados en la figura.
ventilador | Las correas deberan deflexionar la cantidad
B ificada
’ espec| i .
f:;fﬁa%eér Deflexion de la correa transmisora
|Alternador . .
NSW. y Otros | Excepto |
Alternador |\ |Victoria | estados Australia |
| (Australia) | australianos |
Polea del FOLEB dt;! Polea del = = =%
igued it | | ueva 3
ciguefial dae a?rr: a clgueﬁal | mm. | 13—15 7-10 {Dé2E—10,35)
| (pul.) | (0,51—0,59) (0,28—0,39) Usada {0'35_0'47][
Fig. 2-4 ( J

Medidor de tensién de la correa
"Borroughs” No. BT-33-73F

Correa transmisora |

e B L

EE.UU.
Usando un medidor de tensién de la correa
“Borroughs’’ BT-33-73F, ajuste de |a Manera
siguiente:
Tension de la correa transmisora:
Acondicionador de aire

Correa nueva 100 — 150 Ib,
Correa Usada 60— 380 p,
Otros

Correanueva 120 — 17q Ib,

Correa usada 80 — 120 |,
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Bateria 2-5

Fig. 2.5 BATERIA
/*®| comproBACION ViSUAL

Compruebe por si hay:

1. Apoyo de la bateria oxidado.

2. Conexiones de los terminales flojas.
Z.  Terminales oxidados o deteriorados.
4, Bateria deteriorada o con filtraciones.

Fig. 2-6

MIDA LA GRAVEDAD ESPECIFICA
ﬁ 1. Compruebe la gravedad especifica del elec-
trolito con un hidrémetro.
Gravedad especifica (cuando total-
mente cargada a 20°C (68°F)):
1,25 - 1,27

2. Compruebe la cantidad del electrolito de
i‘] cada elemento. Si es insuficiente, rellene
con agua destilada,

Nivel superior

Nivel inferior

Fig. 2-8 k

BATERIA DE CAJA NEGRA
f';-.—_\_"-u.\_?_\-\\
=)

Vista superior' \“:/

1TF o

Baja Correcta

‘\




ACEITE DE MOTOR
COMPRUEBE EL NIVEL DE ACEITE

El nivel de aceite debera estar entre las marcas
“L" y "F". Si esta bajo, compruebe por si hay
filtraciones y afiads aceite hasts |a marca “F"".
Use el aceite de motor indicado a continuacion:
EE.UU.—Servicio API: SE o mejor
CEE — Servicio API: SD, SE o mejor
Otros —=Servicio API: SC, SD, SE o mejor

2-6 PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Aceite de motor
Fig. 2-9

i Um
Fig. 2-10

COMPRUEBE
ACEITE

Compruebe por si hay:

1. Deterioro.

2. Entrada de agua.

3. Decoloracién o adelgazamiento.

LA CALIDAD DEL

RECAMBIE EL FILTRO DE ACEITE
1. Saque el filtro de aceite con ia SST.
SST (09228-44010)
2. Instale un nuevo filtro vy apriételo firmemente
con la mano,

— Nota —
No apriete con la SST o una liave,

3. Ponga en marcha el motor y compruebe si
hay filtraciones de aceite.

4. Pare el motor y vuelva a comprobar el nivel
de aceite.



PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Sistema de enfriamiento 2-=7

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

COMPRUEBE EL NIVEL DEL
REFRIGERANTE

Si estd bajo, llene el depbsito de reserva hastz Iz
linea "FULL" (lleno).

— Nota —

Para protegerlo contra la congelaciéon, use anti-
congelante recomendado.

COMPROBACION DE LA CALIDAD

DEL REFRIGERANTE

Compruebe:

1. Limpieza del refrigerante.

2. Oxido o depbsitos de escamas alrededor de
la tapa del radiador y cuello de admision.

3. Entrada de aceite.

COMPRUEBE LAS PARTES DEL
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Compruebe por si hay:

1. Tuberias flexibles de agua y radiador dete-
riorados o dafados.

2. Abrazaderas de las tuberias flexibles flojas.

3. Nucleo del radiador corroido o deteriorado.

4. Filtraciones de la bomba de agua, nucleo
del radiador o llave de drenaje de agua floja.

5. Funcionamiento defectuoso de la tapa del
radiador.
Inspeccione la tension del resorte vy el estado
de asentamiento de las valvulas de vacio de
la tapa del radiador. Si la védlvula se abre a
una presion inferior a la especificada o si
tiene otros defectos, recambie la tapa del
radiador.
Presion de abertura de la vélvula:
STD 0,75 —1,05 kg/cm?
(10,7 — 14,9 psi)
Limite 0,6 kg/em?"
(8,5 psi)




PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Filtro de aire

Fig. 2-19

Limpiar

.| Limpiar

Elemento

FILTRO DE AIRE

| . (Tipo de elemento de papel)

LIMPIE EL ELEMENTO

1. Saque el filtro de arie.

— Nota —
Tenga cuidado para evitar que la suciedad u otras
materias extrafias entren en el carburador.

2. Saque el elemento y sople con aire compri-
mido por el interior.

3. Recambie el elmento por uno nuevo si esta
roto o excesivamente sucio.

COMPROBACION VISUAL

Compruebe por si hay:

1. Juntas dafiadas, desgastadas o deterioradas.

2. Arandela de sellado deteriorada o desgas-
tada.

INSTALE EL FILTRO DE AIRE

1. Instale las juntas.

2. Apriete con los dedos los soportes.

3. Después de instalar el elemento, apriete la
tapa del filtro de aire con los sujetadores,

4. Apriete la tuerca de mariposa v |os soportes.

(Tipo de baio en aceite)

LIMPIE EL ELEMENTO

1. Saque el filtro de aire y el elemento.

"2~ Limpie el elemento vy la caja con keroseno y
séquelos bien.



PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — bujias de encendido

Filtro de aire, admision de aire caliente,

Saturar

Aceite
|—

» e

Fig. 2-21

EN FRIO

Valvula de
control de aire

Fig. 2-22

Valvula HIC |

EN CALIENTE

Lumbrera a la
atmosfera (abierta)

INSTALE EL FILTRO DE AIRE

1. Rellene la caja hasta el nivel indicado con
aceite de motor limpio.

2. Apriete el elemento con aceite de motor
limpio,

3. Instale la tapa y el elemento.

4. Apriete el filtro de aire del apoyo del filtrc
de aire.

ADMISION DE AIRE CALIENTE

(EE.UU., N.S.W. (Australia)
y CEE serie FJ)

INSPECCION

1. Saque la tapa del filtro de aire.

2. Enfrie la vélvula HIC soplando con aire
comprimido.

3. Compruebe gue la valvula de control de aire
cierra el paso de aire fresco en marchs en
vacio.

4. Vuelva a instalar la tapa del filtro de aire v
caliente el motor.

5. Compruebe gue la valvula de control de aire
cierra €l paso de aire fresco en marcha en
vacio.

BUJIAS DE ENCENDIDO

COMPROBACION VISUAL

Compruebe por si hay:

1. Grietas u otros deterioros en las roscas y
aislador.

2. Desgaste de los electrodos.

3. Juntas deterioradas o dafadas.

4. Electrodo quemado o depésitos de carbon
excesivos. '



| N.S.W. (Australia)

A\,

Otros

GRADOS

3. Ponga en marcha el motor v desconecte las

tuberias flexibles de vacio del distribuidor.
La marca de distribucion deberd variar con
las rpm del motor. '

COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO
DEL AVANZADOR DE VACIO

Apligue vacio al diafragma vy compruebe que el
avanzador se mueve segun el vacio.

REGULACION DE ENCENDIDO

COMPRUEBE EL ANGULO DE
REPOSO (excepto EE.UU.)

Usando un probador de- dngulos de reposo,
compruebe el angulo de reposo en velocidad de
marcha en vacio antes de ajustar la regulacién
de encendido.

Angulo de reposo:  41°
Si el a@ngulo no satisface las especificaciones,
ajuste la separacion del bloque de friccidon de
la manera siguiente:

Mas de 42° ——Disminuya la separacién

Menos de 40°— Aumente la separacion
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Regulacion de encendido

4

2-13

Figi 2:30

Tacometro

n
/M Bobina de

Qt‘ﬁr.g = encendido
Fig. 2-36
Tapon

L g

COMPRUEBE LA REGULACION DE
ENCENDIDO

1. Conecte un tacometro; tenga a punto la luz
de distribucion.

— Notas —

1. No mantenga el interruptor de encendido
conectado durante mas de 10 minutos si ‘el
motor no arranca.

2. Como algunos tacometros no son compati-
bles con este sistema de encendido, se
recomienda consultar al fabricante.

3. NUNCA deje que los terminales de la bo-
bina de encendido hagan tierra, ya que
podria deteriorar el encendedor/o la bobina
de encendido.

4. No desconecte la bateria cuando el motor
esta en marcha. ;

5. Asegirese de que el encendedor esta co-
rrectamente conectado a tierra de carroceria.

N

Caliente el motor.
Desconecte las tuberias flexibies de vacio
del distribuidor y tapone sus extremos.

w

4. Compruebe la regulacion de encendido con
el motor marchando en vacio.
Regulacion de encendido:
7° APMS/Max. 950 rpm
(con corte de avance de vacio)

5. Si es necesario, afloje el perno del distri-
buidor vy gire el distribuidor para alinear
las marcas.

6. Vuelva a comprobar la regulacion después
de apretar el distribuidor.
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR —

Holgura de la vélvula

1.

3.

HOLGURA DE LA VALVULA
AJUSTE

Caliente el motor a |z temperatura de fun-
cionamiento normal.
Pare el motor y vuelva a apretar |os pernos
de la culata del cilindro, los pernos de apoyo
del balancin vy las tuercas.
Par de apretamiento:
Pernos de la culata de| cilindro
11,5 —13, 5 kgm.
(84 — 97 Ib-pie)
Pernos y tuercas del apoyo del
palancin
Perno de 10 mm. 3,0 — 45 kgm.
(22 — 32 Ib-pie)
2,0 — 3,0 kgm.
(15 — 21 Ib-pie)

Perno de 8 mm.

Ajuste la holgura de la vélvula,

(1) Ponga el motor en velocidad de marcha
en vacio y compruebe |z holgura de |a
valvula.

Ajuste si es necesario.
Holgura de la valvula:

Admision 0,20 mm.
(0,008")

Escape 0,35 mm.
(0,014")

(2] Vueive a apretar las tuercas de seguri-
dad bien después del ajuste.

(3)  Vuelva a comprobar |a holgura de |a
vélvula.
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR — Carburador 2-15

Diafragpme del ruptor de
la estranaulacion

5 — 15 segundos

CARBURADOR
ESTRANGULACION

1.

Tire del botén de la estrangulacion del todo
y compruebe para ver que la valvula de
estrangulacion estd totalmente cerrada.

Compruebe para ver que la vélvula de estran-
gulacion esta totalmente abierta cuando el
boton de la estrangulacion ha vuelto a su
posicion original.

RUPTOR DE LA ESTRANGULACION
(EE.UU.)

|
-
’

Ponga en marcha el motor.

Desconecte la tuberia flexible de vacio
entre el carburagor y la VTV er el ladc
del carburador.

Compruebe gue la articulacion del ruptor
de la estrangulacion vuelve rapidamente me-
diante la tension del resorte.

Vuelva a conectar la tuberia flexible.
Compruebe que la articulacion del ruptor de
la estrangulacion es atraida al diafragma
dentro de 5 — 15 segundos después de
volver a conectar la tuberia flexible.



2-16 PUESTA ‘A PUNTO DEL MOTOR —Carburador

Diafragma del posicionador

| de la obturacién

Fig. 2-48

EN FRIO

Desconectar

Fig. 2-49
' EN CALIENTE

-~ I
Diafragma del abridor
de |a estrangulacion

Nivel de

combustible ( (EE)

UG

RUPTOR DE LA ESTRANGULACION

(FJ excepto Generales y EE.UU.)

1. Ponga en marcha el motor.

2. Desconeqte la tuberia flexible del diafragma
del posicionador de Ia obturacién v vuelva a
comprobar que retorna la articulacién de la
estrangulacion,

3. Vuelva a conectar la tuberia flexible al dia-
fragma del posicionador de |a obturacién y
compruebe que la articulacidon de la estran-
gulacion es atraida por el diafragma.

— Nota —
El sistema del ruptor de la estrangulacion utiliza
el diafragma del posicionador de la obturacion.

ABRIDOR DE LA ESTRANGULACION

(EE.UU.) '

1. La temperatura del refrigerante debera ser
inferior a 5°C (41°F).

2. Ponga en marcha el motor y desconecte |a
tuberia flexible del diafragma del abridor de
la estrangulacion y vuelva a conectarlo.

3. Compruebe que la articulacion de |a estran-

gulacién no se mueve,

4.  Con el motor caliente y marchando en vacio,
desconecte la tuberia flexible del diafragma
del abridor de |a estrangulacion y compruebe
que vueive ia articulacion de |a estrangula-
cion.

5 Vuelva a conectar |a tuberia flexible vy
compruebe que la articulacion de la es-
trangulacidon es atraida por e diafragma del
abridor de la estrangulacién,

COMPRUEBE EL NIVEL DE
COMBUSTIBLE

Compruebe el nivel de combustible mientras el
motor estd marchando en vacio.
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Fig. 2-51

Fig. 2-52

Nivel de‘

combustible

(C2)

1

UE

Fig. 2-54

-

Tornillo de ajuste de la velocidad
de marcha en vacio

|

COMPRUEBE LA BOMBA DE
ACELERACION

1.

Compruebe el funcionamiento de la bomba
de aceleracion.
La gasolina deberd salir con fuerza por el
surtidor cuando se abre la vélvula de obtu-
racion.
Compruebe la abertura de la védlvula de
obturacién.
La valvula de obturacién debera abrirse
totalmente cuando el pedal del acelerador
se aprieta del todo.
Carrera de la bomba de aceleracion:
9.5 mm.
(0,374")

AJUSTE DE LA VELOCIDAD
DE MARCHA EN VACIO (EE.UU.

T

Compruebe los puntos siguientes antes.

(1)  Filtro de aire instalado.

(2) Temperaturanormal de funcionamien-
to del refrigerante

(3) Estrangulacion totalmente abierta

(4) Todos los accesorios desconectados

(5) Todas las |ineas de vacio conectadas

(6) Regulacién de encendido ajustada
correctamente

(7} Transmision en neutrs

(8) E! nivel de combustible debera estar
a la altura del nivel correcto del vidric
iransparente.

Rompa la tapa del limitador de marcha en
vacio del tornillo de ajuste de velocidad de
marcha en vacio, si la hay.

Ajuste la velocidad de marcha en vacio
girando el tornillo de ajuste de velocidad de
marcha en vacio.
Velocidad de marcha en vacio:
650 rpm
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Ajuste de la velocidad de marcha en vacio,

ajuste de la velocidad y de la mezcla de mar-
cha en vacio

Fig. 2-55

s

VER
LA SECCION DEL SISTEMA |
DE COMBUSTIBLE
Figs. 6-163 a 6-175

Nivel de e
combustible [ ([; F‘)
"

s

4. Instale una nueva tapa limitadora en el
tornillo de ajuste de velocidad de marcha
en vacio, si estaba instalada.

— Nota —

Para el ajuste de la mezcla de marcha en vacio,
el tornillo de ajuste de mezcla de marcha en va-
cio es ajustado y taponado con un tapon de
acero por el fabricante,

Si es necerario, saque el tapon y siga el procedi-
miento descrito en la seccion del SISTEMA DE
COMBUSTIBLE.

AJUSTE DE LA VELOCIDAD Y
DE LA MEZCLA DE MARCHA
EN VACIO (excepto EE.UU.)

1. Compruebe los puntos siguientes antes.

(1)
(2)

Filtro de aire instalado

Temperatura normal de funcionamien-
1o del refrigerante

Estrangulacion totaimente abierta
Todos los accesorios desconectados
Todas las lineas de vacio conectadas
Regulacion de encendido ajustada co-
rrectamente

Transmisién en neutra

El nivel de combustible deberd estar a
la altura del nivel correcto del vidrio
transparente.

2. Rompa la tapa del limitador de marcha en
vacio del tornillo de ajuste de velocidad de
marcha en vacio, si la hay.
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Fig. 2-59

de la mezcla de
marcha en vacio

4 T3 :'\:‘T'-’ .~ Tornillo de ajuste

Fig. 2-61

“

Tornillo de auste

de velocidad de

marcha en vacio __4
i =

|
= O
ﬂflf; L \\‘|

®

1
. Tornillo de ajuste
de mezcla de
marcha en vacio

[#5]

(N.S.W. y Victoria (Australia))

Desconecte la tuberia flexible de aire del
ABV vy tapone el extremo de la tuberia.
(Sistema Al desconectado).

4. Arrangue el motor.

5. Ajuste la velocidad maxima girando el torni-
llo de ajuste de mezcla de marcha en vacio
con la SST (CEE) o un destornillador (otros).
SST (09243-00020)

€. Ajuste a la velocidad de mezcle de marcha
en vacio girandc e! tornillo de ajuste de
velocidad de marcha en vacio.
Velocidad de mezcla de marcha en
vacio: 690 rpm

— Nota —

Antes de pasar a la etapa siguiente, contintde los
ajustes 5 y 6 hasta que la velocidad maxima no
aumente mas por mucho que ajuste el TORNILLO
DE AJUSTE DE MEZCLA DE MARCHA EN
VACIO.

7. Ajuste a la velocidad de marcha en vacio
enroscando el tornillo de ajuste de mezcla
de marcha en vacio con la SST (CEE) o un
destornillador (otros).

SST (09243-00020)
Velocidad de marcha en vacio:
650 rpm

— Nota —

Este es el METODO DE DESCENSO DE LA
POTENCIA DEL MOTOR para ajustar la velo-
cidad y la mezcla de marcha en vacio.
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Ajuste de la velocidad y de la mezcla de
marcha en vacio, ajuste de la velocidad

2 - 20 PUESTA A PUNTO DEL MOTOR - de marcha en vacio rapida

Fig. 2-63

8. (N.SWy Victoria (Australia))
Vuelva a conectar |a tuberia flexible de aire
ala ABV.

9. Instale una nuevs tapa limitadorz en el tor-
nillo de ajuste de velocidad de marcha en
vacio, si estaba instalada.

— Nota —

Después de terminar el ajuste, lleve a cabo una
prueba en carretera Para asegurarse de que el
rendimiento del motor no ha cambiado.

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
MARCHA EN VACIO RAPIDA
(EE.UU.)

1. Caliente el motor y luego pérelo.
2. Saque la cubierta del filtro de aire,
3. Saque del todo el botdn de la estrangulacion,

4. Desconecte las tuberias flexibles de vacio
del distribuidor v tapone los extremos ae
las tuberias,

(Avanzador de vacio desconectado).

Desconecte las tuberias flexibles de vacio de
la lumbrera S de Ia VCV para EVAP, y valvu-
la EGR vy tapone los extremos.

(Sistema EVAP v sistema EGR desconecta-
dos)
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Fig. 2-67

6. Ajuste la velocidad de marcha en vacio
Q rapida girando el tornillo de ajuste de marcha
en vacio rapida.

Velocidad de marcha en vacio rapida:

1.800 rpm
/ 7. Cuando se empuja del todo el botdon de la
L/ . estrangulacion, la velocidad del motor debe-

ra volver a marcha en vacio.
8. Vuelva a instalar la cubierta del filtro de aire.

Tornillo de ajuste de marcha en
vacio rapida

AJUSTE DE LA VELOCIDAD
DE MARCHA EN VACIO
RAPIDA (Otros)

1. Caliente el motor y luego parelo.
2. Saque la cubierta del filtro de aire.
3. Saque del todo el botén de la estrangulacion.

4 (N.S.W.v Victorie (Australia))
(1) Peliizoue la tuberia flexible de vacio

£ ] S 3 hacia lz lata de carb6n. (Sistema

EV AP desconectado).

Lata de
carbon

(2) Desconecte la tuberia flexible de vacio

g de la vélvula EGR vy tapone el extremo

‘ de la tuberia flexible. (Sistema EGR
desconectado).
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Ajuste de la velocidad de marcha en vacio
rapida, posicionador de la obturacion

Fig. 2-71

Fig. 2-73

Diafragme del posicionador
de la obturacion

\

J;K

Fig. 2-74
|

Desconectar

=

Abra la vélvula de estrangulacion con un
destornillador y ponga en marcha el motor.
Ajuste la velocidad de marcha en vacio
rapida girando el tornillo de ajuste de la .
marcha en vacio rapida,

Velocidad de,marcha en vacio rapida:

1.800 rpm

Cuando el botén de |a estrangulacion se
empuja del todo, la velocidad del motor
debera volver a marcha en vacio.

(N.S.W. v Victoria (Australia)

Suelte la tuberia pellizcada v vuelva a conec-
tar la tuberia flexible de vacio a ia vaivuls
EGR.

Vuelva a instalar la cubierta del filtro de aire.

POSICIONADORDE LA
OBTURACION
(Australia y CEE serie FJ)

COMPRUEBE LA OPERACION DEL
POSICIONADOR DE LA OBTURACION

1.
2,

3
.

Caliente el motor,

Compruebe la velocidad de marcha en vacio
y ajuste si es necesario.,

Compruebe que el posicionador de la obtu-
racion se suelta en marcha en vacio.

Desconecte la tuberia flexible de vacio del
diafragma del posicionador de la obturacion
Y tapone el extremo de la tuberia flexible.
Embale el motor vy luego suelte el pedal
del acelerador.

En este momento, el tornillo de ajuste del
posicionador de |a obturacion debers golpear
la palanca de obturacién de tal manera que
el motor marche mds rdpido que en las rpm
en vacio. (Posicionador del obturador
ajustado).
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Fig. 2-756

L

Tornillo de ajuste de!
posicionador de le
obturacipon

=

Fig. 2-78

COMPRUEBE LA VELOCIDAD DE
AJUSTE DEL POSICIONADOR DE
LA OBTURACION

1. (N.S.W.y Victoria (Australia))
(1)  Pellizque la tuberia de vacio a la lata
de carbdn. (Sistema EVAP desconec-
tado).

(2) Desconecte la tuberia flexible de vacio
de la vélvula EGR vy tapone el extremo
de la tuberia. (Sistema EGR desco-
nectado).

2. Con el posicionador de la obturacior ajuste-
do. compruebe la velocidad del motor.
Velocidad de ajuste del posicionador
de la obturacion:
N.S.W. y Victoria (Australia)
1.200 rpm
Otros 1.000 rpm
Si no tiene la velocidad especificada, ajuste
con el tornillo de ajuste del posicionador de
la obturacion.
4 Suelte la tuberia pellizcada y vuelve & co-
nectar las Tuberias flexibles de vacic en los
lugares correctos.

PRESION DE COMPRESION

w2

1. Caliente el motor.

2. Saque todas las bujias de encendido.

3. Desconecte el cordén de alta tension de la
bobina de encendido para cortar el circuito
secundario.
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4. Inserte un compresdmetro en el orificio de
la bujia de encendido y abra del todo la
vélvula de obturacion. Mientras pone en
marcha el motor, mida Ia presion de com-

presion.
Presion de compresién
(a 250 rpm):
STD Mas de 10,5 kg/cm?
(149 psi)
Limite 8,0 kg/cm?
(114 psi)
Diferencia de presién entre cada
cilindro:
Menos de 1,0 kg/cm?
(14 psi)
— Nota —

Use siempre una bateria totalmente cargada.
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CULATA DEL CILINDRO
DESMONTAJE |

Desmonte las partes en el orden numérico indi-
cado en la figura siguiente.

Fig. 3-3

|
|
| ; . SSEE R [———18 Fig:3:0

3-10
|
|
|
|
17 Fig 3-7
3-8
1. Taon de drenaje del agua 10.  Aislador
2.  Tuberia del escape 11.  Enfriador EGR
3. Tuberia flexible del enfriador de aceite 12. Colector miltiple
4. Tuberia de combustible 13. Bujia de encendido
5. Colector multiple de inyeccion de aire 14.  Cubierta de la culata del cilindro IL
6. Tuberia de vacio 15.  Conjunto del brazo del balancin
7. Caja de salida del agua 16. Varilla de empuje
8. Alternador 17. Culata del cilindro y junta
9. Valwula EGR 18. Vaélvula y resorte

L (5,6,8,9, 11.............EE.UU,, N.S.W. y Victoria (Australia) serie FJ)
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Saque los cordones de las bujias tirando con
cuidadb de los guardapolvos de caucho.

Afloje el perno de apoyo de cada balancin un
poco cads vez en el orden indicado en la figura.

L L g

Mantenge las varillas de empuje en el order
' ! l I ' “ ‘ 1 \ \ correcto.

Fig. 3-7
T ' Afloje los pernos de la culata del cilindro un
| = ‘
poco cada vez en el orden mostrado en la figura.
3 7 11 15 10 6 2 |
|
\ O 2 %4 —_‘\7
Parte de I’ = '
delant@® ‘
| _
g.'—h.. C? LO!—I,@: ol @ ? o Q‘ ﬁi@
T ‘ 1 f T | | |
1 5 9 13 14 12 8 4
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Si es dificil levantar la culata, apalanque con un
destornillador entre la culata v el bloque de
cilindros.

Saque las vélvulas v los resortes con ls SST.
SST (09202-43012)

Fig. 3-10

C ;0|0Qut las valvulas en el orden correcto.
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Fig. 3-13

4,

INSPECCION Y REPARACION

Culata del cilindro
1.

Limpie la camara de combustidn y sague
cualquier material de la junta fuera del co-
lector multiple y superficie de la culata.
Compruebe la culata del cilindrc por si hay
grietas o las superficies de la vélvula estan
excesivamente quemadas.

Usando una regla de trazar de precision, v
un calibrador de espesor, comprugbe |g
superficie inferior de la culata del cilindro y
la superficie de montaje del colector multi-
ple por si hay alabeo.

Si el alabeo excede el |imite ~=rriie maaui-
nando o recambie la culata.
Alabeo de la superficie de la culata
del cilindro:
Limite 0,15 mm.
(0,0059")
Alabeo de la superficie de montaje
del colector maltiple:
Limite 0,10 mm.
(0,0039")
Rectificado maximo:
Limite 0,20 mm.
(0,0079")
Limpie la superficie superior del bloque de

cilindros. Compruebe el blogue de cilindros.
(Ver las Figs. 3-107 a 3-111).
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Fig. 3-15

Vélvulay guia

1. Limpie y compruebe las vélvulas por si hay
desgaste, rayaduras y alabeo.

2. Compruebe la holgura de la guia de la val-
vula al véstago de la vaivula.
(1) Inserte el vdstago de |a vélvula en la
guia.
(2)  Mueva la vélvula de un lado a otro y
compruebe la holgura como se muestra
en la figura,

3. Mida la holgura de aceite del vastago de |a
valvula,

(1) Mida el diametro interior de la guis de
la vélvula en varios lugares.
Diametro interior de Ia guia:
8,01 — 8,03 mm.
(0,3154 — 0,3161")

(2)  Mida el didmetro del vastago de la
vélvula,
Diametro del vastago:
IN 7,970 — 7,985 mm,
(0,3138 — 0,3144")
EX 7,960 — 7,975 mm.
(0,3134 — 0,3140")
(3)  Calcule la holgura de aceite del vdsta-
go de la vélvula.
Holgura de aceite del vastago:
STD IN 0,03 - 0,06 mm.
(0,0012 — 0,0024")
EX 0,04 — 0,07 mm.
(0,0016 — 0,0028")
Limite IN 0,10 mm. (0,0039")
EX 0,12 mm. (0,0047")

— Nota —

Mida en varios lugares y use el desgaste maximo
para el calculo.
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Admision v escape

(1)

(2)

Calibre de la culata

| del cilindro

14,000 — 14,018 mm.

Casquillo de la
guiz

(05512 — 0,5519")

Use STD

'| Mas de 14,018 mm.
(0,5519")

| Use 0/S 0,05

54 mm.
(2,13"")

c (5)
|

Admision

Si la holgura de aceite excede el limite,
recambie tanto la valvula como la guia.

Usando la SST, saque la guia de la
valvula por el extremo superior hacia
la cdmara de combustion.

SST (09201-60011)

Mida el calibre de la culata del cilindro
para el casquillo de la guia de la
valvula.

Seleccione un casguitlo.
Si el calibre de la culate del chindro es
superior a 14,018 mm. (05518")
maauine el calibre a la dimensior
siguiente.
Dimension del calibre de la culata del
cilindro torneado:

14,050 — 14,068 mm.

(0,5531 — 0,5539")

Se usan casquillos diferentes para la
admisién y escape.



(6) Meta una nueva guia de la vélvula
hasta que su punta sobresalga por la
parte superior de la culata del cilindro
en la longitud especificada.

Proyeccion desde la culata del
cilindro: 17.5 mm.
(0,689")

(7)  Usando un escariador, escarie Iz quia
de la valvula para obtener la holgura
especificada.

Holgura de aceite:
STD
IN 0,03-0,06 mm.
(0,0012 — 0,0024")
EX 0,04 - 0,07 mm.
(0,0016 — 0,0028")

5. Rectifigue la cara de asiento de la valvula
%W con un rectificador de valvulas

Angulo de la cara de la valvula:
455°

45 5°

| | 6. Compruebe el grosor del margen de la culata
| T i’(] de la vélvula.

Grosor del margen:
Limite IN 0,8 mm.
(0,031")
EX 1,0 mm.
(0,039")
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ﬁT

IN 1,4 mm.

(0,085"")
| EX 1,7 mm.
(0,067"") |

1.

AB‘

Compruebe la punta del véstago de la vélvu-
la.
Rectifique la punta del vastago de la vélvula
con una rectificadora si es necesario.
Rectificado de la punta del vastago:
Limite 0,5 mm.
(0,020")
Longitud total:
Limite IN 1243 mm.
(4,894")
EX 1245 mm.
(4,902")

Asiento de la valvula

Compruebe lg posicion del contacto de |a
valvula con el asiento. Revista ia cara de I3
valvula con azu! prusia o minio. Localice el
punto de contacto de la vélvula girando esta
contra el asiento.

Anchura de contacto:

IN 1,4mm.
(0,055")
EX 1,7 mm.
(0,067")

Posicion de contacto:
Mitad de la cara de la vaivula
Rectifigue el asiento de lz vélvula con una
tresa de 45°.

Corrija la posicion del asiento.

(1) Si la posicién del asiento es demasiado
alta, use fresas de 45° y 65° en el
orden indicado. '
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Fig. 3-30

!

|

f (2)

(3

Si la posicién del asiento es demasiado
baja, use fresas de 45° vy 30° en este
orden.

Compruebe la concentricidad de |z
valvula, '
Revista ligeramente el asiento con azul
prusia.

Instale la vélvula vy girela. Si el azul
aparece 360° alrededor de la carz, el
vastago y la cara de la vélvula son
concéntricos. Si no es as{, recambic
ia valvula.

4. Después de |a carreccion, deberdn esmeri-
larse ligeramente la vélvula v el asientc de
la valvula con un compuesto de esmerilar,

Resorte de la valvula
gv] 1. Compruebe la cuadratura del resorte de la

valvula con una escuadra,

Cuadratura:
Limite 1,8 mm.
(0,071")
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‘ o | 2. Mida la longitud libre del resorte. Recambie
‘éy] cualguier resorte que no satisfaga las especi-
ficaciones.
Longitud libre: 51,5 mm.
(2,028")

3. Usando un probador de resortes, mida la
i‘\ tension de cada resorte en la longitud espe-
| cificada instalado.
| Recambie cualguier resorte que no satisfaga
‘ las especificaciones.
Longitud instalado: 43,0 mm.

(1,693")
Carga instalado:
STD 32,5 kg.
(71,6 Ib.)
Limite 27 kg.
o (59,5 Ib.)

Fig. 3-36

Brazo y arbol del balancin
-UE 1. Compruebe la holgura entre el brazo del
balancin v el arbol. S| esté desgastads exce-
sivamenie, desmonie v compruebe.

2. Coloque en orden el arbol del balancin y los
apoyos del balancin.




3. Mida la holgura con un indicador de esfera y
un micrémetro exterior. Si la holgura excede
el limite, recambie el brazo del balancin yv/o
el arbol.

Holgura de aceite:
STD 0,018 — 0,043 mm.
(0,0007 — 0,0017")
Limite 0,08 mm.
(0,0031")

UE 4. Compruebe la superficie de contacto.

8. Si solamente hay un desgaste en el borde
A corrija & superficie de contacto de |a valvula
en el lado del brazo del balancin con un rectj-

ficador de véivulas y una piedra de aceite.

6. Monte los brazos del balancin, apoyos vy
‘ ﬁgf’:" h Orifi- drbol alineando el orificio de aceite y el
cio de érbol con los del apoyo No. 4.

aceite

e -

— Nota —

Hay dos tipos de brazos del balancin.
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Fig. 3-42

3

w

Usando una regla de trazar y un calibrador de es-
pesor, compruebe las superficies de contacto de
la culata del cilindro por si hay alabeo.

Recambie el colector multiple si excede el [imite.

i;«] Colector multiple

Alabeo de la superficie de instalacion:
Limite INYyEX 2,0 mm.
(0,079")

— Nota —
Mida en tres lugares como se muestra en la figura.

Valvula de control térmico
1.

Compruebe el resorte espiral bimetalico por
si hay grietas o deterioro,

Compruebe |z vélvula ae control por si hay
geformacion.

Aseglrese de gue el arbol de control gira
suavemente.
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MONTAJE
Monte las partes en el orden numeérico indicadc
en la figura siguiente.

Fig. 3-45

Vélwula vy resorte
Culata del cilindro Y junta
Varilla de empuje

Conjunto del brazo del balancin
Cubierta de la culata del cilindro
Bujia de encendido

Colector multiple

Enfriador EGR

. Aislador

©COND O AL

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.

Vélwula EGR

Alternador

Caja de salida del agua

Tuberia de vacio

Colector multiple de inyeccion de aire
Tuberia de combustible

Tuberia flexible del enfriador de aceite
Tuberia de escape

Tapén de drenaje del agua

(8,10,11,13, 14 EE.UU., NS.W. y Victoria (Australia) serie FJ) .
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%

Fig. 3-48

» &

Revista los vastagos de la valvula con aceite de
motor.
Instale el asiento del resorte y la junta hermética
de aceite con la SST.
SST (09201-31010)
Distancia a meter:
98 — 10,2 mm.
(0,386 — 0,402")

— Notas —

1. Debera usarse una junta hermética de aceite
nueva siempre que se desmonte la valvula.

2. Revista el borde de la junta hermética de
aceite con aceite de motor.

Comprima el resorte de la vélvula con la SST e
inserte los sujetadores del retén del resorte.
SST (09202-43012)

Jespuée de insialar |0z resortes, golpee suavemern:-
te los extremaos del vastago vy deje gue se acopler
1 los resories.

Limpie los orificios del perno con aire comprimi-

do.



i
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Instale una nueva junta como se muestra en |a
figura.

Aplique una capa ligera de aceite de motor en las

roscas del perno y debajo de la cabeza del perno
antes de instalar los pernos,

T

B Apriete cada pernc de la culats del cilindro un
A poco cada vez y en el orden mostrado en la
15 9 5 1 4 8 12 fiaiita
e pe— +—1 ' '
SR o i _'\“;’__&_'_Q
Parte S
de <—— |
delante | A
Prede oo o o Q]
1 1] ] ¥ ] f
| | | | I u
13 19 7 3 2 6 10 14

Fig. 3-53 -

Apriete los pernos de la culata del cilindro al par
especificado,
Par de apretamiento:
11,5 — 13,5 kgm.
(84 — 97 Ib-pie)
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Fig. 3-54

Apriete cada perno de apoyo del balancin un
poco cada vez y en el orden mostrado en la figura.

— Nota —

No mantenga separadas las varillas de empuje de
la valvula de los tornillos de ajuste mientras
aprieta los pernos.

Apriete los pernos de apoyo del balancin de la
valvula al par especificado.
Par de apretamiento:
Pernode 10 mm. 3,0 — 4,5 kgm.
(22 — 32 Ib-pie)
Pernode 8 mm. 2,0 — 3,0 kgm.
(15 — 21 Ib-pie}

f Ajuste momentaneamente |z holgura de la vélvula.

__ Bujia de . Ljuste € cilindro Nec. 1 &8 PMS/compresion
i %iﬂf?mdo 3 Alinee la marca (ranura) con la aguja. El
. — 5 rotor del distribuidor deberéd estar hacis e

lagac 1naicaqo.

Marca del volante: PMS

Fig. 3-57 )

r_ 2. Ajuste la holgura de la valvula.

Parte de i‘] 4 i

i WS La holgura de la vdlvula se mide entre el

vastago de la vélvula y el tornillo de ajuste

| s ‘ del brazo del balancin.
| /@’% @@ @ %)% % %) Ajuste solamente las valvulas indicadas por
EHORCHG) IR flechas.
[ i
g O

(OOl o QO [0 . OI | Holgura de la védlvula (en caliente):
T '. , IN 0,20 mm.
i ‘ | (0,008
. ; . EX 0,35 mm.
EX IN IN  EX IN !
| & (0,014")
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Fig. 3-58

j 2 3. Gireel arbol del cigiefial 360°.

| S
Fig. 3-59
| 4.  Ajuste las valvulas remanentes indicadas por
I Parte de
| delante G flechas.
( 3
‘ ‘T = ol:OgO O QO 1 Ol {
|

EX IN EX IN IN EX

Apriete cada unc de los pernos v tuercas del
a colector miltiple un poco cada ver al par espaci-
_ ficado y en el orden indicado en |3 figura.
| Par de apretamiento: 3,9 -5,1 kgm.
(29 — 36 Ib-pie)
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ENGRANAJE DE DISTRIBUCION
DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.

1.
2.
3.
4,
L

3 1 Fig. 3-62 4 Fig. 3-63

|
|
8 Fig 3-65 9 Fig.3-67

3-66 3-68

Distribuidor
Bomba de combustible

Polea del arbol del cigliefial

Cubierta del engranaje de distribucién

Arbol de levas y engranaje de distribucion
Engranaje de distribucion del arbol del ciglefial

Cubierta del levantador de |la valvula

©©~No

Levantador de la valvula

Ventilador de enfriamiento y correa transmisora




] Antes de comenzar a trabajar, ajuste el piston del
A cilindro No. 1 a PMS/compresion,

Marca en el volante: PMS

Fig. 3-63

Mantenga los levantadores de la vdlvula er el orden
correcto.

Sague la polea del &rbol del cigiiefal con |
SST {09213-60016)

w
w
4

Compruebe el juego libre del engranaje de distri-
bucién en varios lugares.
Juego libre:
STD 0,05 - 0,12 mm.
(0,0020 — 0,0047")
Limite 0,2 mm.
(0,008")
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Alinee las marcas de acoplamiento, sague los dos
pernos de retén de la placa de empuje del arbol de
levas y saque el arbol de levas.

— Nota —
Cuando saque el arbol de levas, tenga cuidado de
no deteriorar el cojinete del arbol de levas.

Saque la chaveta de |a polea fuera del arbol del
cigiiefial antes de sacar el engranaje de distribucion
del arbol del ciglefal.

Saque el engranaje de distribucion del arboi dae
cigiiefial con la SST.
SST (09213-600186)
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Fig. 3-69

INSPECCION Y REPARACION

Levantador de la valvula
Compruebe los levantadores v los calibres por si
hay desgaste o deterioro.
Mids la holgura de aceite.
Holgura de aceite:
sSTD 0,019 — 0,075 mm.
(0,0007 — 0,0030"")
Limite 0,1 mm,
(0,004")

— Nota —

Si la holgura de aceite excede el limite, debera
recambiarse con un levantador de O/S 0,05 para
obtener la holgura adecuada.

Engranajes de distribucion

Compruebe si hay grietas, desgaste o dientes
astillados. Si hay deterioro, recambie el engranaje
de distribucion del arbol de levas.

Fig. 3-71

Arbol de levas

1. Compruebe las levas y el munon por si hay
grietas o desgasie.
Si hay deterioro, recambie el arbol de levas.

2. Compruebe el arbol de levas por si tiene
descentramiento. Recambielo si excede el i
limite.

Descentramiento circular:
Limite 0,15 mm.
(0,0059")
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Fig. 3-73

Si excede el limite, recambie |a placa de em-
puje.
Holgura de empuje:
STD 0,200 — 0,262 mm.
(0,0079 — 0,0103")
Limite 0,3 mm.
(0,012")

£-] 3. Mida la holgura de empuje del arbol de levas.

o 4. Recambie la placa de empuije,

e {1} Saque el anillo de resorte,

(2) Usando una prensa v une llave ajusta-
ble de 23 mm., sague el engranaje de
distribucion fuera del arbol de levas
presionandolo.

\J IMIONIE & Dlgta de ambu|s S angranagjc

de la manera indicaaa.

(4) Usando una prensa v la SST, meta a
presion el engranaje de distribucion e
inmovilicelo con un nuevo anillo de
resorte.

SST (09214-60010)

T T ———
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Fig. 3-77
5. Mida la altura del saliente de Ia leva,
i‘] Altura de la leva:
Limite IN 38,0 mm.
(1,496")
EX 37,9 mm.
(1,492")
Fig. 3-78
6. Mida la holgura de aceite del mufion,

(1) Mida el diametro del mufian del arbo|
de levas. '
Diamentro del mufién:

No.1 47,955 — 47,975 mm.
(1,8880 — 1,8888")
46,455 — 46,475 mm.
(1,8289 — 1,8297")
44,955 — 44 975 mm.
(1,7699 — 1,7707")
43,455 — 43,475 mm.
(1,7108 — 1,7116"")

No.2
No.3

No.4

(2)  Mida el diametro interior del cojinete
BLOQUE

(Ver Figs. 3-1423

consultando |a seccion de
DE CILINDROS.
a 3-148).
Holgura de aceite:
STD 0,025 — 0,075 mm.,
(0,0010 — 0,0030")
Limite 0,1 mm.
(0,004")

Junta hermética de aceite delantera del
arbol del cigiiefial

1.
2

Compruebe por si hay desgaste o deterioro.

Recambie la junta hermética de aceite.

(1) Saque la junta hermética de aceite con
un destornillador.
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——— T (2) Instale una nueva junta hermética de
l ) e aceite con la SST.

. SST (09515-35010)
———

— Notas —
1. Meta ia junta hermética de aceit

esté aproximadamente 3 nivel con la cubierta
del engranaje de distribucion.
2. Tenga cuidado de no meterla inclinada.

ig. 3-81

e hasta que

Fig. 3-82
3. Después de meter la junta hermética, revista
ligeramente €l borde de la junta hermetica

con grasa MP.
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MONTAJE
Monte las partes en el orden numerico indicado
en la figura siguiente.

os N s

Engranaje de distribucién del arbol del cigliefial
Arbol de levas y engranaje de distribucion
Cubierta del engranaje de distribucién

Polea del arbol del cigliefial

Ventilador de enfriamiento ¥ correa transmisora

8 7 9 Fig.3-94 T
[

Levantador de la valvula

Cubierta del levantador de la valvula
Bomba de combustible

Distribuidor

© oo
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Meta el engranaje de distribucion del arbol del

e cigiiefial con la SST.
SST (09214-60010)

Cologue el piston del cilindro No. 6 en PMS/

compresion.

Alinee las marcas de acoplamiento ¥ apriete la

»e placa de empuie Gel arbol de levas.

Par de apretamiento: 1,0 — 1,6 kgm.
(8 —11 Ib-pie)

. :_ - Nota T
arcas de ore .
| acoplamiento __ ; En este momento el cilindro No. 6 debera estar
- A y en el PMS/compresion.

juego libre del engranaje de distri-

Compruebe el
bucién en varios lugares.
Juego libre:
STD 0,05 — 0,12 mm.
(0,0020 — 0,004 ”)
Limite 0,2 mm.
(0,008")




»&

o g

Si se saco la boquilla de aceite, enrdsquela y pun-
zone la placa en dos lugares. )

El orificio de aceite debers estar en |z posicion
indicadg en la figura.

Instale la cubierta del engranaje de distribucion y

la polea de la manera siguiente,

1. Instale cada perno consultando |a figura v
la tabla siguiente.

i | Longitud del | Longitud del
| Ubicacion perno Ubicacibn perno
| | mm. (pul.) | | mm. (pul.}
[ | Sin enfriador
' A 25(0984) | de aceite |
B 12 (0.472) | 8 (0,315 |
E Con enfriador
& 80315 | | de aceite
D 16 (0,630) | 16 (0.630)

— Nota —

Aplique sellador iiquido a las roscas del perno
de A) .

2. Apriete todos los pernos con los dedos.

3. Meta la polea con la SST para colocar correc-

tamente la cubierta del engranaje de distribu-
cién.
SST (09214-60010)
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Fig. 3-94

VER
LA SECCION DE INSTALACION
DEL DISTRIBUIDOR
DEL SISTEMA DE ENCENDIDO
Figs. 8-79 a 8-86
o
Figs. 8-87 a 8-93

4. Después de instalar la polea, apriete los
pernos de la cubierta.
Par de apretamiento:
Pernode 6 mm. 06 — 0,8 kgm.
(53 — 68 Ib-pul.)
Pernode 10 mm. 1,6 — 2.4 kgm.
(12 — 17 Ib-pie)

5. Apriete la tuerca de garra.
Par de apretamiento:

16,0 — 20,0 kgm.
(116 — 144 Ib-pie)

— Nota —

Aplique una capa ligera de aceite de motor en la
tuerca antes de instalar.

Instaie el distribuigor
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BLOQUE DE CILINDROS
DESMONTAJE
Desmonte las partes en el orden numerico indica-
do en la figurz siguiente,

Fig. 3-95

9 Fig. 3.98

ook N

Enfriador de aceite

Bomba de agua

Cojinete del érbol de entrada
Volante

Ciérter del volante

Placa del extremo delantero

10.
1.

Fig. 3-96

Sumidero de aciete ' 3.97

Bomba de aceite

Piston y biela

Tapa del cojinete del arbol del cigliefial
Arbol del cigiiefial
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Compruebe el cojinete del arbol de entrada por
si hay desgaste o deterioro.

Compruebe para ver que no hay arrastre en el
cojinete cuando se gira.

Si es necesario, sague el cojinete del arbol de
entrada con la SST.
SST (09303-55010)

Mida la holgurs de empuije de la Diela. Si excede
el |imite, recambie |a biela.

Holgura de empuje:
STD 0,08 — 0,24 mm.
(0,0031 — 0,0094")
Limite 0,3 mm.
(0,012")

C Ponga marcas de acoplamiento en la tapa y en la

biela.
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Fig. 3-100

Cubra los pernos de la biela con trozos pequenos
de tuberia flexible para proteger el arbol del

ciglenal contra deterioros.

Coloque los pistones vy las tapas de las bielas en
el orden correcto.

Mida la holgura de empuije del arbol del cighefia
Si excede el |imite, recambie el cojinete No, 3
COmMa un conjunto.

D
nit

= ' Holgura de empuje:

STD 0,06 — 0,16 mm.
(0,0024 — 0,0063")
Limite 0,3 mm.
(0,012")

Afloje cada uno de los pernos de los cojinetes del

arbol del ciglefal un poco cada vez en el orden
indicado en la figura.
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Fig. 3-104

Si |la tapa del cojinete del arbol del ciglefial no se
puede sacar, hagalo levantando |os pernos y apa-
lancando hacia adelante y hacia atras.

s

Fig. 3-105
r. Cologue los cojinetes del arbal del ciglenal vy las
k< v W = A tapas en el orden correcto.
Superior a 1 Lﬂ 4‘
B 1 _- '
Inferior v m wﬁ
L -
| >
3 /‘ .

iel
en
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Fig. 3-106

s

Fig. 3-108

(8]

INSPECCION Y REPARACION
Bloque de cilindros

Limpie el blogue de cilindros y compruebe
si hay grietas o rayaduras,

Usando una regla de trazar de precision Y un
calibrador de espesor, compruebe la superfi-
cie superior del blogue de cilindros por si

hay alabeo.
Alabeo de la superficie superior:
Limite
0,15 mm.
(0,0059")
Compruebe por si hay aizbes a lo large ds

las lineas indicadas.

Compruebe visualmente el cilindro en cuanto
a rayaduras verticales. Si hay rayaduras pro-
fundas, el cilindro debera rectificarse.



’ .
SERVICIO DEL MOTOR — Blogue de cilindros 3-37

Fig. 3-110
- ' - ] 5. Mida el calibre del cilindro en las posiciones
ﬁ indicadas en la figura,
b
e ey
B
[ 1
c
il
A: 15 mm. (0,59")

B: 60mm. (2,36")

:I: ' Direcciéon de empuje
C: 60mm, (2,36") \z - Direccion axial

Fig. 3-111

6. Si el calibre excede las especificaciones debe-
ra rectificarse.
Calibre del cilindro:
STD 94,00 — 94,05 mm.
(3,7008 — 3,7027"')

Desgaste:

Limite 0,2 mm. (0,008")
Conicidad y excentricidad:

Limite 0,02 mm. (0,0008")
Diferencia del limite del calibre entre
cada cilindro:

Menos de 0,05 mm.

(0,0020")

f 7. Si el desgaste es inferior a 0,2 mm. (0,008},

use un escariador de rebordes para maguinar
el borde de! segmento del pistén en la parte
superior del zilindro.

Pasador del piston y biela

1. Trate de mover el piston de un lado a otro
en el pasador del piston.
Si se observa cualquier movimiento, recambie
el piston y el pasador.
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Fig. 3-114

2.

3.

-

Saque el segmento del piston con una expan-
sora de segmentos.

Sague el perno del pasador del piston,

Saque el pasador del piston empujanaolo
nacia afuera.

Después del desmontaje, coloque las partes
en el orden correcto.
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Fig. 3-118

6. Compruebe el acoplamiento del pasador del
-UG piston.

Revista el pasador con aceite de motor.
Entonces deberd ser posible empujar el
pasador dentro del orificio del pistdn con la
oresion del pulgar.

Fig. 3-119

7. Mida la holgura de aceite entre el piston v el
pasador del piston. Si excede el limite, re-
cambie el piston y el pasador como un
conjunto,

Holgura de aceite:
STD 0,008 — 0,012 mm.
(0,0003 — 0,0005")
Limite 0,07 mm.

(0,0028")
Fig. 3-120
¥ e - —m | 8. Compruepe la bieia por si hay alabeo o tor-
' == ® | cimiento.
I‘ ﬂ“ﬁ Alabeo por cada 100 mm. (3,94"):
L’ Limite 0,05 mm.
' (0,0020")
. Torcimiento por cada 100 mm.
PPy (3,94"):
~— 7 ] Limite 0,15 mm.
sBFA Qg& (0,0058")

l _ Holgura del piston
if] 1. Mida el didmetro del piston en angulo recto
a la linea central del pasador del piston.
La medicion debera hacerse a la temperatura
ambiente. (20° C 6 68°F).
Diametro del piston:
STD 93,96 — 94,01 mm.
(3,6992 — 3,7012")




2. Mida el calibredel cilindro y sustraiga la medi-
§‘] cion del piston. Si la holgura excede las espe-
cificaciones, recambie el piston.

Holgura de aceite del pistén:
STD 0,03 - 0,05 mm.
(0,0012 — 0,0020")

— Nota —

Use la medicién en el lugar en que el desgaste es
maximo.

Segmentos del piston
1. Mida la separacion del extremo del segmento.
(1) Usando un piston, inserte el segmento
en el cilindro. Coloque el segmento en
la parte inferior del calibre del cilindro.

\2)  Whda la separacion del extremo. Si

excede ias especificaciones el segmento

debera recambiarss.
Separacion del extremo:
STD No.1vy No.2
0,20 — 0,40 mm.
(0,0079 — 0,0157")
Segmento de aceite
0,20 — 0,50 mm.
(0,0079 — 0,0197")
; Riken
7 0,30 — 0,90 mm.
(0,0118 — 0,0354")

2. Mida la holgura de la ranura del segmento.
Si excede las especificaciones, recambie el
segmento y/o el piston,

Holgura de la ranura del segmento:
STD No.1 0,03 — 0,07 mm.
(0,0012 — 0,0028")
No.2 0,02 - 0,06 mm.
(0,0008 — 0,0024")
Aceite N.S.W. (Australia)
0,03 — 0,07 mm.
(0,0012 — 0,0028")
Otros 0,04 — 0,19 mm.
(0,0016 — 0,0075")

Fig. 3-125
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Fig. 3-1

Fig. 3

26

-129
oo TR

=

Pasador del arbol del cigiiefial y cojinete
it] 1. Compruebe los cojinetes por si hay escamas
o rayaduras. Si los cojinetes estan deteriora-
dos, recambielos.

2 Mida el diametro del pasador del ciguefial.
Si el desgaste es excesivo, el arbol del ci-
gliefial deberé rectificarse 0 recambiarse.
Diametro del pasador del cigilefial:
STD 53,98 — 54,00 mm.
(2,1252 —2,1260")
Conicidad y excentricidad:
Limite 0,01 mm.
(0,0004")

— Nota —
Mida los diametros A y B en dos lugares,

Midz la holgura de aceite del pasador del ci-
glefal.

1. Limpie el pasador del arbol del ciglefial
la biela, la tapa y ei cojinete.

- 2. Cologue una tira de “plastigage” a lo largo
; del pasador.
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Fig. 3-130

- ": 3. Apriete las tuercas de la tapa al par especifi-
Py G\ a cado.
Y A&

Par de apretamiento:
48 - 7,6 lgm,
(35 — 54 Ib-pie)
4. Afloje las tuercas de |3 tapa.

— Nota —
No gire la biela,

5. Mida el "plastigage” en su punto mas ancho,
Si la holgura no estd dentro de las especifi-
caciones, recambie los cojinetes,

Holgura de aceite del cojinete:
STD 0,02 — 0,06 mm.
(0,0008 — 0,0024")
Limite 0,1 mm.
(0,004")
Tamafio del cojinete U/S:
uU/s 0,05, 0,25, 0,50

Fig. 3-132

Monte el piston y la biela
1. Alinee la muesca en el pistan con e arificio
Muesca de aceite de la biela.

Orificio de aceite

y coloque la biela en el centro de los dosi
nicleos del pasador del pistén. I
[ Apriete el perno del pasador,
Par de apretamiento:
5,4 —7,0 kgm.
' (40 — 50 Ib-pie)

] c 2. Centre el pasador del piston en el pistén,
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Fig. 3-134

oy~

3. Balancee el piston en dngulo recto al pasador
”l y verifigue que el movimiento es suave.

Marca| 4. Instale los segmentos del piston con una

No. 1 G ; e expansora de segmentos del piston.
' Instale los dos segmentos de compresion
con las marcas del cédigo colocadas hacia

arriba.
|
Rail
lateral
(excepto N.S.W., Australia}
Fig. 3-136
(Para N.S.W. (Australia)) — Notas —
i 1. Para los vehiculos de N.S.W. (Australia),
i y asegirese de que la union del resorte espi-
! :i?é??edei'mrm ral expansor estd en el lado opuesto de los
extremos del segmento de aceite al montar.
R 2. Instale el segmento de aceite con la marca del
4 | del segmento codigo colocada hacia arriba.
|
Marca del codigo
Fig. 3-137 3

Arbol del cigéiial y cojinete
ﬂ 1. Compruebe el drbol del ciglefial en cuanto
al descentramiento y si excede el limite,
recambie.
Descentramiento circular:
Limite 0,1 mm.
| (0,004")
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Fig. 3-138

2

Fig. 3-140

Fig. 3-141

P

3.

Mida el mufidn principal del &rbol del
ciguerial.
Si el desgaste es excesivo, el arbol del ciglie-
fial deberd recambiarse o rectificarse
Diametro del mufién principal:
STD
No.1 66,972 — 66,996 mm,
(2,6367 — 2,6376")
No.2 68,472 — 68,496 mm.
(2,6957 — 2,6967")
No.3 69,972 — 69,996 mm.
(2,7548 — 2,7557")
No.d4 71,472 — 71,496 mm.
(2,8139 — 28148")
Conicidad y excentricidad:
Limite 0,01 mm. (0,0004")

— Nota —
Mida los didmetros A v B en dos lugares.

Mida la holgura de aceite del mufién prin-
cipal.

(1) Limpie el mufién, |a tapa v el cojinete,

\2)  Cologue una tira de ‘'plastigage” &
lo largo del mufion,

(3) Apriete los pernos de la tapa al par
especificado.
Par de apretamiento:

No.1 — No.3
12,5 — 15,0 kgm.
(91 — 108 Ib-pie)

No.4 10,5 — 13,0 kgm.
(76 — 94 Ib-pie)

— Nota —
No gire el arbol del cigiiefial.,
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{4) Mida el "plastigage’” en su punto mas
ancho. -
Si la holgura no esté dentro de las espe-
cificaciones, recambie los cojinetes.
Holgura de aceite:
STD 0,020 — 0,044 mm.
(0,0008 — 0,0017"")
Limite 0,10 mm.
(0,0039")
Cojinete U/S:
0,05, 0,25, C 50

Fig. 3-143

Cojinete del arbol de levas
1. Compruebe la holgura de aceite del cojinete.
Holgura de aceite:
STD 0,025 — 0,075 mm.
(0,0010 — 0,0030")
Limite 0,1 mm.
(0,0039")

-
—

iecambis el cojinete gel arbo

Saque el tapon de expansion trasero
del arbol de |evas.

(1)

(2) Saque los cojinetes del arbol de levas

con la SST.
SST (09215-00010)
(09215-00100)

— Notas —

1. Acorte el arbol de la SST a la longitud ade-
cuada para insertar el retén en el orificio
del arbol como se muestra en la figura.

2. Saque cada cojinete uno tras otro.
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e =]

(3) Cuando instale los cojinetes, alinee
los orificios de aceite del cojinete con

los del blogue de cilindros.

Fig. 3-147
(4)  Instale los nuevos cojinetes con la SST,
S i . SST (09215-00010)
e ks (09215-00100)
— Nota —

Instale cada cojinete uno tras otro.

Fig. 3-148

{5) Instale un nuevo tapdn de expansidn
con sellador liguido.

»e

Sellador
liquidc

Volante
i‘} 1. Compruebe la superficie de contacto del
disco del embrague.
2. Mida el descentramiento de la superficie de
contacto del disco del embrague.

Descentramiento:
; Limite 0,7 mm.
(0,004")

3. Compruebe el engranaje anular.




' .
SERVICIO DEL MOTOR — Bloque de cilindros 3 —47

MONTAJE

Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente,

Fig. 3-150
N —
| |
3 Fig 3-159
| l |
| .
| |
|
|
i 8 I
I
®
o e oo S - |
|
[6)
7 .
Fig 3-172|
3-173
| : - |
| 6 Fig.3-170 9 Fig.3-174 |
| 3171 |
' E 1. Arbol del cigiiefial 7. Cojinete del arbol de entrada
2. Tapa del cojinete del arbol del cigéfial 8. Caérter del volante
3. Piston y biela 9. Volante
[ 4. Placa del extremo delantero 10. Bomba de agua |
5. Bomba de aceite 11.  Enfriador de aceite ‘
6.

Sumidero de aceite ‘
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Fig. 3-151

N

No permita que el aceite caiga en el lado poste-
rior del cojinete,

o/

t

=

Fig. 3-152

Todos los cojinetes principales son diferentes,
Instalelos en el bloque v las tapas lunricando Ia
cara solamente.

Los orificios de aceiis de lo: cojinstes deiantero
(No. 1) y trasero (No. 4) deberan estar colozados

nacia el lado del blogue de cilindros.

——— Lado de |z tapa
Lado del bloque

Antes de instalar las tapas de los cojinetes delan-
tero (No. 1) y trasero (No. 4) revista con sellador

liquido las zonas indicadas en la figura.
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Apriete cada uno de los pernos de las tapas de
los cojinetes un poco cada vez en el orden indi-
cado en la figura.

— Nota —
Coloque la marca hacia la parte de delante.

Apriete las tapas del cojinete al par especificado.
Par de apretamiento:
No.1 — No.3 12,5 — 15,0 kgm.
(91 — 108 Ib-pie)
No.4 10,5 — 13,0 kgm.
(76 — 94 |b-pie)

— Nota —

Compruebe el apretamiento del arbol del ci-
gliefial en la rotacion cada vez que se aprieta una
tapa del cojinete.

Mida la holgura de empuje del arbol del ci-
glenal.
Holgura de empuje:
STD 0,06 — 0,16 mm.
(0,0024 — 0,0063"')
Limite 0,3 mm.
(0,0127)
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Fig. 3-160

Rail lateral superior del
segmento de aceite |
Segmento de aceite de
2 N.SW.
(Australia)

No. 2 y expansora

N

Parte de
delante

Railiateral inferior "No. 1
del segmento de aceite
Fig. 3-161
N.S.W.
[Australia)
Union del

resorte espiral

Extremos
del seamento

Marca del cédigo

A\

A\

Fig. 3-162

Cubra los pernos de la varilla con un trozo de
tuberia flexible para proteger los pasadores del
ciglefial contra deterioros.

Cologue la separacion del gegmento en la di-
reccion indicada el al figura.

(N.S.W. (Australia))
Los extremos del segmento del pistén deberdn

estar en el lado opuesto de iz uniébn del resorie

A\

espiral expansor,

Monte los conjuntos numerados del piston Y
varilla correctos con la muesca del pistdn vy la |

marca de la biela hacia atras.

A\
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Fig. 3-165

Inserte el pistén en el cilindro mientras comprime
los segmentos con una compresora de segmentos
del pistén.

— Nota —
Tenga cuidado de no romper el segmento del
piston.

Alinee las marcas en la biela y en la tapa, y acople
la tapa.

Apriete |a tapa ae la biela al par especificadc.
Par de apretamiento: 4,8 — 7,6 kgm.
(35 — 54 |b-pie)

— Nota —
Compruebe el apretamiento del arbol del ci-
giefal en la rotacion después de apretar cada
cojinete.

Compruebe la holgura de empuje de la biela.
Holgura de empuje:
STD 0,08 — 0,24 mm.
(0,0031 — 0,0094")
Limite 0,3 mm.
(0,012")
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A

Fig. 3-167

Apligue sellador [iquido en ambas superficies de
la junta de la placa del extremo.

Cologue correctamente la placa del extremo
apretando los tornillos de la cabeza plana de
corte inferior. Luego apriete los pernos.

— Nota —
Punzone la placa del extremo para fijar los torni-
llos y aplique sellador liquido a la cabeza.

Sellador
liguido

Asegurese de que la boguillia de aceite esté colo-
cada en la direccion indicada en |a figure y luego

punzone la placa de! extremo en dos lugares.

S '_\_\_‘_‘_'_'_ A \ s ‘ I
g1 =T ) \s: ® |
\ gf . TO 4 & o) <

Boquilla de , | : -
_ “aceite 2 |
]

i) e

Fig. 3-170 -

f Apligue sellador liquido al blogue de cilindros y

a la cubierta de engranajes como se muestra en la
figura.
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Instale el sumidero de aceite.
Par de apretamiento: 0,6 — 1,2 kgm.
(53 — 104 Ib-pul.)

Mets el cojinete del drbol de entrada con la SST.
»4&| 5ST (09304-47010)

Usando la SST, apligue grass MP al borde de ia
@] 2 hermétice de aceite € instale la junte

nermética de aceite.

SST (09223-60010)

A |

Apriete los pernos al par especificado.
®\ Par de apretamiento: 8,0 —11,0 kgm.
(58 — 79 Ib-pie)

— Nota —

Aplique una capa ligera de aceite de motor a las
roscas del perno y debajo de la cabeza del perno
antes de instalar.
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4-2 SISTEMA DE LUBRICAION — Circuito del sistema de |ubricacion

CIRCUITO DEL SISTEMA DE LUBRICACION

Fig. 4-1

Enfriador de aceite

S P
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BOMBA DE ACEITE
DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numérico indi-
cado en la figura siguiente.

Fig. 4-2 :
[ R
1 1
| B
| { ,;.,—- -
[ 1. Cubierta de |a bomba de aceite
2. Engranaje impulsado de la bomba de aceite
3. Engranaje impulsor de la bomba de aceite
4.  Arbol impulsor de la bomba de aceite
5. Tapén
6. Resorte de la vdlvula limitadora de presion
de |la bomba de aceite
7. Vélvula limitadora de presion de la bomba
de aceite
L |
Fig. 4-3 INSPECCION

1. Compruebe las partes desmontadas por si
hay desgaste o deterioro.

2. Compruebe la vélvula limitadora de presién
por si hay desgaste o rayaduras y compruebe
que se desliza suavemente.
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Fig. 4-5

3. Mida la holgura de la punta. Si excede e
i‘] limite, recambie el engranaje yv/o el cuerpo
de la bomba.
Holgura de la punta:
STD 0,11 -0,18 mm.
(0,0043 — 0,0071")
Limite 0,2 mm.
(0,008")

Fig. 4-6

4. Mida el juego libre. Si excede el |imite, re-
i’g‘] cambie ambos engranajes.
Juego libre:
STD 05 —0,6 mm.
(0,020 — 0,024")
Limite 0,95 mm.
(0,0374")

Fig. 4-7

5. Mida la holgura iateral. Si excede el |imite,
recambie el engranaje y/o el cuerpo de la
bomba.

Holgura lateral:
STD 0,03 — 0,09 mm.
(0,0012 — 0,0035")
Limite 0,15 mm.
(0,0059")

6. Mida el desgaste de la cubierta de la bomba.
Si excede el |imite, recambie la cubierta de
la bomba.

Limite de desgaste: 0,15 mm.
(0,0059")

— Nota —
Sujete la cubierta de la bomba de aceite. en un
tornillo de banco de mordazas blandas.




SISTEMA DE LUBRICACION — Bomba de aceite 4-5

RECAMBIO

Si es necesario, recambie el engranaje impulsor de
la bomba de aceite consultando el procedimiento
siguiente.
1. Usando la SST vy unz prensa, sague el engra-
naje impulsor presionando hacia afuera.
SST (09236-28011)
(09236-36010)

2. Meta a presion el nuevo engranaje impulsor,
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MONTAJE

Monte las partes en el orden numeérico indicadg
en la figura siguiente,
Fig. 4-11

1. Valwula limitadora de presion de la bomba de
aceite

2. Resorte de la vélvula limitadora de presion
de la bomba de aceite

Tapén

Arbol impulsor de la bomba de acejte
Engranaje impulsor de |a bomba de aceite
Engranaje impulsado de |z bomba de aceite
Cubierta de la bomba de aceite

Noosw

_

Instale la cubierta de Ia bomba, colocando el
orificio de descarga hacia el orificio del perno
del cuerpo de la bomba.

Fig. 4-13 COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO
DE LA BOMBA

1. Después del montaje, sumerja el extremo de
succiéon de la bomba en aceite de motor
limpio y gire el arbol de la bomba hacia la
derecha con un destornillador hasta que

- salga aceite por el orificio de descarga,

2. Cierre el orificio de descarga con el pulgar
Y compruebe si aumenta la resistencia ro-
tacional del &rbol de la bomba al sequir
girando.
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5-2 SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

— Circuito del sistema de enfriamiento

CIRCUITO DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Fig. 5-1
|
F
|
|
Radiador Termostato
\ » |
—R- |
a )=| i & |
(il T l '
: I | ,
| l | - | =

| Bomba de agua Camisa de agua
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BOMBA DE AGUA
DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numérico indi-
cado en la figura siguiente.

Fig. 5-2

‘ Tipo con acoplamiento

Tipo directo

' 1. Juntay placa de la bomba de agua
‘ 2. Asiento de la polea

I 3. Cojinete de la bomba de agua, conjunto sellador y rotor

Fig. 5-3

Mientras apoya el asiento de la polea, saque pre-
€% siondndolo el drbol con Iz SST.
SST (09236-36010)—Tipo con acoplamiento

{(09236-28011) T :
po directo
{09236—260‘10i>

Tipo con acoplamiento | Tipo directo
!. :

f

SST |

madamente 80°C (176°F).

! 80°C ‘ c Caliente el cuerpo de la bomba de agua a aproxi-
|
|

P L
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— Bomba de agua

Saque a presién el cojinete junto con el rotor cor
la SST,

SST (09236-28011 )—Tipo directo
f09236—3601OJ———Tip0 con acoplamiento

Saque el cojinete a presion con la SST.
SST (09236-28011)

(08236-36010)

INSPECCION

1. Inspeccione |as partes desmontadas por si

hay grietas, desgaste o deterioro, y recambie
si hay defectos.

Inspeccione la rotacion del cojinete. Si hay

deterioro, produce ruido o no gira correcta-
mente, recambielo.
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3. Compruebe el acoplamiento fluido por si
‘UE hay deterioro o filtraciones de aceite o de
silicio. Si es necesario recambie el conjunto
del acoplamiento.

— Nota — .
No presione sobre la parte bimetalica.
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MONTAJE

Monte las partes en el orden numeérico indicado
en la figura siguiente,
Fig. 5-10

Tipo con acoplamiento

5 Fig. 5-19

Cojinete de la bomba de agua
Conjunto sellador
Rotor

moswN

|
|
Asiento de la polea
Junta v placa de la bomba de agua

Fig. 5-11

. Caliente el cuerpo de |2 bombz de agua a aproxi-
8o A madamente 80°C (176°F).

] Meta a presion el cojinete.
e
‘ — Nota —
PARAR| La cara del extremo del cojinete debera estar a
h: nivel con la superficie superior del cuerpo.

A
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Fig. 5-13

Fig. 5-15

Aplique un poco de sellador Iiquido al conjunto
sellador.

— Nota —

Recambie siempre el conjunto sellador antes del
remontaje.

Meta a presion el conjunto sellador en el cuerpo
de la bomba usando la SST.
SST (09236-36010)

Instale la empaquetadura v el asiento en el rotor.

2 e

Meta a presion el rotor con la SST.
SST (09236-36010)

— Nota —
La separacion entre el cuerpo de la bomba y el
rotor debera ser 0,75 mm. (0,0295").
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(Tipo con acoplamiento)

Meta a presion el asiento de la polea a la profun.
didad especificada con la SST.

SST (09236-28011)

117.3 mm, *
(4,618") *

(Tipo directo)

Meta a presion el asiento de la polea a la profun-
. didad especificada con la SST.

SST (09236-36010)

Fig. 5-19

Después del montaje, aseglrese de que el rotor
gira suavemente.
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2

RADIADOR
INSPECCION

1.

Instale el probador de tapas de radiador en
el radiador, apligue presion y compruebe
si hay filtraciones en el sistema de enfria-
miento & la temperatura de funcionamiento
normal.
Presion aplicable:
1,5 kg/ecm?
(21 psi)

Compruebe el sellado de presion y el funcio-
namiento de la vélvula limitadora de presién
de vacio,
Presion de abertura de |a valvula:
STD 0,75 — 1,05 kg/cm?
(10,7 — 14,9 psi)
Limite 0,6 kg/cm?
(8,5 psi)
Si las lecturas no se encuentran dentro de
los Iimites aceptables, recambie |z tapa del
radiador.

TERMOSTATO
INSPECCION

1.

Sumerja el termostato en agua, y compruebe
la temperatura de abertura de la véalvula ca-
lentando gradualmente e agua.
Recambie el termostato si la vélvula perma-
nece abierta a | temperatura normal, o si
no estd muy apretada cuando estd totalmen-
te cerrada®
La vélvula comienza a abrirse a 86 —
90°C (187 — 194°F).

La vdlvula se abre mas de 10 mm,
(0,39”) a 100°C (212°F).

Al WERM YL
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40
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6—2 SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Bomba de combustible

BOMBA DE COMBUSTIBLE
REMOCION

Después de desconectar |as tuberias flexibles de
combustible, saque la bomba de combustible.

— Nota —

Aseglrese de taponar los extremos de las tuberias
flexibles de combustible.

Fig. 6-2 | COMPROBACION PREVIA
| UG 1. Pasealgo de combustible a través de |a bomba
[ para asegurarse de que las vélvulas de reten- |
‘ cion son herméticas,
|
lAc:‘misi — [ — Nota —

| | Una vélvula de retencion que esta seca puede ser
‘ que no sea hermética.

2. Sin bloguear ninguna tuberia, accione la |
palanca de labombay compruebe la cantidad |
ﬂ de fuerza necesaria para el funcionamiento

Yy 18 Cantidad de juego del brazo.

Esta misma cantidad de fuerza debera usarse para
las comprobaciones siguientes,

—_

i
Fig. 6-3 . INSPECCION
.UG 1. Bloquee las tuberias de salida con los dedos
Bloquear Y compruebe que hay un aumento en el juego

del brazo de la palanca y que el brazo de la
palanca se mueve libremente.

\./
L
o
o
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6-3

Fig. 6-4
Bloguear
“Inmovilizar
/
Fig. 6-5
Bloquear
"‘inmovilizar
Fig. 6-6
_ %
Bloquear EE> Inmovilizar

UG

P

2. Bloguee la tuberia de admision con los
dedos y compruebe que se inmoviliza el
brazo de la bomba.

— Nota —

No use mas fuerza que la usada en la COMPRO-
BACION PREVIA.

3. Bloguee las tuberias de admisién y salida vy
bomba.

— Nota —

Si todas estas tres comprobaciones mencionadas
anteriormente no son tal como se especifica, la
hermeticidad del cuerpo y de la caja superior
tiene defectos.

4. Bloauee e! orificic de ventilaciérn con ur

dedo y compruebe que se inmoviliza el brazo

de la bomba.

INSTALACION

Después de instalar la bomba de combustible,
conecte las tuberias flexibles de combustible.

— Nota —
Después de conectar las tuberias flexibles de com-

bustible, arranque el motor y compruebe si hay
filtraciones de combustible.

ETRY
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6—4 SISTEMA DE COMBUSTIBLE — Carburador (EE.UU.)

CARBURADOR (EE.UU.)
CIRCUITO DEL CARBURADOR

12
|

1. Embolo de la bomba _ 10.  Surtidor principal secundario

2. Surtidor de lenta secundario 11.  Vailvula de corte de lenta

3. Boquilla principal secundaria 12. Diafragma

4, Sujetador de la bomba 13. Viélvula de obturacién secundaria

5. Boguilla principal primaria 14.  Vilvula de obturacién primaria

6. Ruptor de |a estrangulacién 15.  Tornillo de ajuste de la mezcla de marcha en vacio

7. Valvula solenoide 16.  Surtidor de lenta primario |

8. Pistén de potencia 17.  Surtidor principal primario |

9. Vailvula de agujas 18. Valvula de potencia |
|
!
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Fig. 6-9

DESMONTAJE
Bacina de aire

Desmonte las partes en el orden numeérico indica-

do en la figura siguiente,

O @ p LN -

(e @@

Articalacién de conexién de la bomba
Brazo de la bomba

Articulacién de conexién de |la marcha en vacio répida
Articulacion de conexién del ruptor de la estrangulacién
Ruptor de |a estrangulacién

Bocina de aire con junta

TR
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Flotador

Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en-la figura siguiente.

Fig. 6-10

|
|
1. Viivula solenoide 6. Juntade la bocina de aire
2. Embolo de |a bomba 7. Valvula de agujas, resorte y pasador ‘
3. Guardapolvo 8. Asiento de |a vélvula de agujas ‘
4. Pasador de la palanca del flotador 9. Retén del pistén de potencia |
5. Flotador 10. Resorte y pistdon de potencia

Saque el asiento de la vélvula de agujas con la SST.
SST (09860-11011)
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Sistema de estrangulacién
Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.
Fig. 6-12
r 2 Fig. 6-14 [
]
. |
|
3 1 Fig 6-13 '
1. Vdlvula de estrangulacién
2. Resorte limitador de |a vdlvula de estrangulacion
3.  Arbol de la estrangulacién
Para sacar la vélvula de estrangulacion, lime los

extremos de |os tornillos de sujecion,

— Nota —

Haga esto solamente si es necesario para recam-
biar el arbol de la estrangulacién.

Desenganche el resorte limitador de la vélvula de

estrangulacion y saque tirando el &rbol de la
estrangulacion,

44
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Cuerpo
Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.

Fig. 6-15

=

®NO O LN

Bola de acero para e| contrapeso de descarga y
resorte

Resorte amortiguador de la bomba

Retén de la bola de retencion

Bola de acero para el émbolo de la bomba
Surtidor de lenta primario

Surtidor de lenta secundario

Viélvula de potencia

Surtidor principal primario

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.

]

Surtidor principal secundario

Venturi pequefio

Vidrio del medidor de nivel

Diafragma

Abrazadera del cable de la estrangulacién

Resorte de refuerzo para e arbol de la obturacién
Brazo de conexién del abridor de la estrangulacién
Abridor de la estrangulacién
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Saque la bola de acero del contrapeso de descarga
y resortes.

— Nota —

Tenga cuidado de que no se pierda la bola de
acero.

Sague el retén de la bola de acero con unas

pinzas y luego sague la bola de acero del émbolo
de la bomba.

— Nota —

Tenga cuidado de que no se le pierda la bola de
acero.

Saque el surtidor de lenta primaric con la S57.
SST (09880-11011)

Saque el surtidor de lenta secundario con la SST.
SST (09860-11011)




/

Saque la vélvula de potencia con Ia SST.
SST (09860-11011)

Saque el surtidor principal primario con la SST.
SST (09860-11011)

Saque el surtidor principal secundario con la SST.
SST (09860-11011)
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Fig. 6-23

Reborde
Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.

1. Perno de paso de vacio

2. Valvula de corte de lenta

Fig. 6-24

VER
LA SECCION DE AJUSTE
DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Figs. 6-163 a6-175

Ll

Saque el perno de paso de vacio con la SST.
SST (09860-11011)

El tornillo de ajuste de mezcla de marcha en vacio
estd ajustado y taponado con un tapon de acero
por el fabricante.

Si es necesario, saque el tapdn de acero y ajuste
la velocidad de mezcla de marcha en vacio consul-

tando la seccion del AJUSTE DEL CARBURA-
DOR.
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Fig. 6-26 INSPECCION

| @ — Precauciones —
| 1. Antes de la inspeccion, lave todas las partes

bien con gasolina.

Usando aire comprimido, sople toda la sucie.
dad o cualquier materia extrafia que haya en
los surtidores o partes similares, y en los pa.
sos de combustible y aberturas del cuerpo.

Fig. 6-28
Nunca fimpie los surtidores u orificios con
un alambre o una perforadora. Esto agran-

daria las aberturas o resultaria en exceso de
consumo de combustible.

Inspeccione las partes siguientes 'y recambie
cualquiera que esté deteriorada,

Partes de la bocina de aire

1. Bocina de aire: Compruebe por si hay
grietas, roscas deterioradas o desgaste en los
calibres del érbol de estrangulacion,
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Fig. 6-30

TEITI (T o

v
g-l‘hr-\n-wiﬂ- s

Fig. 6-31

|

(r%.' %

'UE

=
3.

4,

Piston de potencia: Compruebe por si hay
deterioro.

Resorte: Compruebe por sj hay deforma-
cidn u 6xido,

Calibre del piston de potencia: (_:ompruebe
por si hay desgaste o deterioro.

Aseglrese de que el pistén de potencia se
mueve con suavidad dentro del calibre de
la bocina de aire.

Flotador y pasador de |a palanca del fiotador:
Compruebe por si hay desgaste o roturas.

Colador: Compruebe por si hay oxido o
rotura.

Superficie de la vélvula de agujas.

Asiento de la vélvula de agujas.
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Fig. 6-34

.Uw 8. Valvula de estrangulacion: Compruebe por

Fig. 6-35

Vélvula solenoide de corte de combustible |

Fig. 6-37 -

si hay deformacion.

Arbol de estrangulacion: Comprube por s
hay desgaste, alabeo o acoplamiento inade-
cuado en la caja.

Vilvula solenoide: Conecte dos terminales
y la bateria como se muestra en |3 figura.
Compruebe que escucha el clic de la vélvula
solenoide cuando se conecta y desconecta
la baterya.

. Ruptor de la estrangulacion: Apligue vacio

al diafragma.
Compruebe que el vacio no desciende inme-
diatamente y que la articulacién se mueve
al aplicar el vacjo.

. Embolo de Ia bomba: Compruebe por si hay
desgaste en la superficie de deslizamiento vy
por si hay deterioro o deformacién del cuero.
Guardapolvo: Compruebe por si hay dete-
rioro.
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ig. 6-39
Fig -U! 5
Fig. 6-40
3
_—
_——
W ¥

.UE Partes del cuerpo
1

Cuerpo:  Compruebe por si hay grietas, su-
parficies de montaje rayadas, o roscas dete-
rioradas.

Venturis pequefios: Compruebe por s nay
deterioro o taponamiento.

Surtidores: Compruebe por s hay dete-
rioro o Taponamiento.

Compruebe por si |a superficie de contacto,
las roscas o las ranuras del destornillador
estan deterioradas.

Valvula de potencia: Compruebe por sj hay
defectos en el movimiento de apertura v
cierre.

Compruebe por si hay deterioro en |as
superficies de contacto Y roscas.

-t
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T—
Fig. 6-42
5. Saque el surtidor con la SST.
) SST (09860-11011)
SST .
Fig. 6-43
A 6. Resorte de amortiguamiento de la bomba:
.UE Compruebe por si hay deformacién u Oxido,
o — y\l\w Bola de acero:  Compruebe por si hay dete
= v rioro u éxido.
0 — e —
Fig. 6-44 |
_rn 7. Diafragma: Comprusheel diafragma, la cajs '
2 H : y el resorte por si hay desgaste o deterioro. |
S R 4
Y

8. Monte el diafragma como se muestra en la
figura,
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Fig. 6-48

I

Abridor de la estrangulacién:  Aplique va-
cio al diafragma,

Compruebe que el vacio no desciende inme-
diatamente v que la articulacion se mueve
al aplicar e! vacio.

Partes del reborde

T

Reborde: Compruebe por si hay grietas,
superficies de montaje o roscas deterioradas
y por si hay desgaste en los cojinetes del
arbol de obturacion

Valvulas de obturacion: Compruebe por si
hay vélvulas deformadas o desgastadas,

por si hay desgate, alabes, torcimienic o
movimiento defectuoso dentro del arbol

del carter.

Vélvula de corte de lenta: Compruebe el
guardapolvo por si hay deterioro.

Aseglrese de que la vélvula se mueve sua-
vemente,
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MONTAJE
Reborde
Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente,
Fig. 6-50
[ |
|
|
|
|
1. Viélvula de corte de lenta
2. Perno del paso de vacio
=) |
52 Fig. 6-52 |
|
Fig. 6-51

Instale s valvula de corte ae lenta.

— Nota —
Antes de apretar los pernos de sujecion, confirme
que la junta esta instalada correctamente.

Apriete el perno del paso de vacio con la SST.
SST (09860-11011)

— Nota —
Use una nueva junta.
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Cuerpo

Monte las partes en el orden numerico indicado
en la figura siguiente.

o~ oo s WD

'IS&-—" 4 l |
|
'o—13 Fig. 6-61 | \
|
|
™ o0 |
) |
2 0 |
¥ |
=@ 4 rig.6-57
12
i -

11 Fig. 6-80 = |
|
|
|

Surtidor de lenta primario 9. Abridor de la estrangulacion |
Surtidor de lenta secundario 10. Resorte de refuerzo para el arbol de la obturacion |
Valvula de potencia 11. Brazo de conexion del abridor de la estrangulacion |
Surtidor principal primario 12. Abrazadera del cable de la estrangulacion

Surtidor principal secundario 13. Bola de acero para el émbolo de la bomba

Venturi pequefio 14. Retén de la bola de retencion

Vidrio del medidor de nivel 15. Resorte amortiguador de la bomba |
Diafragma 16.

Bola de acero para el contrapeso de descarga y resorte |
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Fig. 6-54

Instale el surtidor de lenta primario con la SST.
€| ssT(09860-11011)

_ Instale el surtidor de lenta secundario con la SST.
ssT €] ssT (09860-11011)

Insiale la vdlvula de potencia con |a SST.
SST (09860-11011)

Instale el surtidor principal primario con la SST.
SST (09860-11011)

— Nota —
El surtidor principal primario tiene color de latén.
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Fig. 6-58

Instale el surtidor principal secundario con |a

»&| ssT.
SST (09860-11011)

— Nota —
El surtidor principal secundario tiene color
cromado.

Instale los venturis.
» e Venturi paguefio primario—Color cromado
Venturi peguefic secundario—Color de latén

% Primario ! Secundario

- -k.;j‘ﬂ _,:-_"‘?ﬁ;:;*" i’;‘

Seleccione unz cufie del 4rbol de ohturacion Dri-
maria para obtener |a holgura especificada en el
punto indicada er la figura
Hoigura: 0,1 mm.
(0,004")
Grosor de las cufias:
0,1,0,2,0,3, 0,6 mm.
(0,004, 0,008, 0,012, 0,024")

Instale las bolas de acero teniendo cuidado de no
confundir los dos tamafios de las bolas.
Bola pequefia—Para el émbolo de la bomba
Bola grande —Para el contrapeso de descarga

WA
Juun
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Sistema de estrangulacion
Monte las partes en el orden numeérico indicado
en la figura siguiente.

Fig. 6-62

P 3 Fig. 6-63 _ |
‘ 6-64 ¢

-

Arbol de la estrangulacion

N

Resorte limitador de la valvula de estrangulacidn |
Vélvula de estrangulacion E |

—

Instaie |a vaivuia ae estrangulacion

»e

— Nota —
Chafe los tornillos del arbol de estrangulacion
después de montarlos.

Fig. 6-64

Compruebe el movimiento de la vélvula de estran-
gulacion.
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Flotador

Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente.

Fig. 6-65

| ) 7 Fig. 6-68
| 6-69

Piston de potencia y resorte Flotador

Reten del piston de potencia Pasador de la palanca del flotador

Asiento de la valvula de agujas Guardapolvo

Vélvula de agujas, resorte y pasador Embolo de la bomba

il S
o®nmNo

Junta de |la bocina de aire

-

Valvula solenoide

Aseglrese de que el pistdn de potencia se mueve
suavemente.




SST

% ¢

N 6,0mm.
| 10,236
— /
] U T
/A_
Fa \
p
\
\
1 11mm.
T (0,043")

Instale el asiento de la véalvula de agujas con la
SST.
SST (09860-11011)

Ajuste el nivel del flotador
Deje que el flotador cuelgue por su propioc peso.
Luego compruebe la holgura entre la punta del
flotador y la bocina de aire con la SST.
Ajuste doblando la parte A de la punta dei
flotador.
SST (09240-00014)

Nivel superior del flotador: 6,0 mm.
(0,236")

— Nota —
Esta medida deberé hacerse sin la junta sobre la
bocina de aire.
Ajuste la posicion bajado
Levante el flotador v compruebe |z holgura entre
el émbolo de la vélvulz de agujas y e
flotador con la SST.
Ajuste doblando la parte B del borde del flotador
SST (08240-00020)

Nivel inferior del flotador:

OOorde gei

1.1 mm.
(0,043")

Aseglrese de que el émbolo de la bomba se mueve
suavemente.
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Bocina de aire

Monte las partes en el orden numérico indicado en
la figura siguiente.

Fig. 6-71

1 Fig. 6-72
|

=
=
=]
=
(=
=
g
2

Bocina de aire con junta

Ruptor de |a estrangulacion

Articulacion de conexion del ruptor de la estrangulacion
Articulacién de conexidn de marcha en vacio répida
Brazo de |a bomba

LR

Articulacién de conexién de la bomba

“In b
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Fig. 6-72.

Antes de instalar Iz bocina de aire, asegurese de
que el contrapeso de descarga de la homba 2s5t3
carrectamente montado.

Despusés dg| montaje, aseglrese de gue cada arti-
culacidn se mueve suavemente.
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Fig. 6-74

CARBURADOR (Paises Generales)

CIRCUITO DEL CARBURADOR

DO s WN =

™

Embolo de |a bomba »

Surtidor de lenta secundario

Boquilla principal secundaria

Surtidor de la bomba

Boquilla principal primaria

Ruptor de la estrangulacién (diafragma del
posicionador de la obturacion)

(Australia y CEE serie FJ)

Vdlvula solenoide

Piston de potencia

10.
11.
12
13.
14.
15.
16.
17.

Vélvula de agujas |
Surtidor principal secundario |
Diafragma

Vilvula de obturacién secundaria ‘
Vélvula de obturacién primaria

Tornillo de ajuste de mezcla de marcha en vacio
Surtidor de lenta primario

Surtidor principal primario ‘
Vilvula de potencia
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DESMONTAJE
Bocina de aire
Desmonte las partes en el orden numérico indi-
cado en la figura siguiente.
Ei_& 6-75

ol

e O 9 4

Articulacién de conexién de la bomba
Brazo de la bomba
Articulacién de conexién de Ia marcha en vacio

Ruptor de Ia estrangulacion (diafragma del posicionador de la obturacién)
(Australia y CEE serie FJ) |
Bocina de aire con junta '
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Fig. 6-76

Flotador

Desmonte las partes en el orden numérico indi-
cado en la figura siguiente.

m B oW M -

Valvula solenoide

Embolo de ia bomba
Guardapolvo

Pasador del nivel del flotador
Flotador

Tl 2

w-\.].ﬂ"_-

L=l

Fig. 6-77
e —9 |
@
|
= —10
g

Junta de |2 bocina de aire

Valvula de agujas, resorte y pasador
Asiento de la valvula de agujas
Retén del pistén de potencia
Piston de potencia v resorte

Lol

Saque el asiento de la valvula de agujas con la
SST.

SST (09860-11011)

AW |
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Sistema de la estrangulacion

Desmonte las partes en el orden numeérico indi-
cado en la figura siguiente.

Fig. 6-78
|

[ 2 Fig. 6-80 ' |

1. Vaélvula de estrangulacion
Resorte limitador de |a vélvula de

estrangulacion

| 3. Arbol de |a estrangulacion

Para sacar la védlvula de estrangulacion, lime los
®®) oy tramaos de (s tornilios de suieciar

— Nota —
Haga esto solamente si es necesaric para recam-
biar el arbol de la estrangulacion.

Fig. 6-80

Desenganche el resorte limitador de la valvula de
estrangulacion vy sague tirando el érbol de la es-
trangulacion.
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Fig. 6-81
r

Cuerpo

Desmonte las partes en el orden numeérico Jindi-
cado en la figura siguiente.

- UL A

Bola de acero para el contrapeso de descarga
Yy resorte

Resorte amortiguador be la bomba

Retén de la bola de retencién

Bola de acero para el émbolo de Ia bomba
Surtidor de lenta primario

Surtidor de lenta secundario

Viélvula de potencia

11

B Fig 6-84

—1

= 9 Fig. 6-88 ‘
&—3 Fig.6-83

&
@
‘9

(TN @
: | 6 \1 \h’ !\
. §—2 Fig 6.82

\ B2

)

. @

8 rig 6-87

13

8.  Surtidor principal primario
9.  Surtidor principal secundario
10.  Venturi pequefio
11.  Vidrio del medidor de nivel
12. Diafragma
13.  Abrazadera del cable de |a estrangulacion

14.  Resorte de refuerzo para el 4rbol de la
obturacién
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Fig. 6-82

Saque la bola de acero del contrapeso de descargs
y resortes.

— Nota —
Tenga cuidado de que no se pierda la bola de acero,

Saque el retén de la bola de acero con unas pinzas
y luego saque la bola de acero del embolo e iz
bomba.

— Nota —

Tenga cuidado de que no se le pierda la bola de
acero.

w0 W

aque e! surtidor de lente primaric o |3 S37.
II
i

ST (0886G-11011

Saque el surtidor de lenta secundario con la SST.
SST (09860-11011)
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SST (09860-11011)

SST (09860-11011)

SST (09880-11011)

Saque la valvula de potencia con 1z 85~

Saque el surtidor principal primario =-

Saoue el surtidor principal secundaric o

gy X T
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Reborde

Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.

2 (Otros)

2 (CEE serie FJ)
Fig. 6-91

1. Perno del paso de vacio |
2. Tornillo de ajuste de |a mezcla de marcha |

en vacio ‘
Saqgue el perno del paso de vacio con la SST
S3T (0986C-11011!

Saque el tornillo de ajuste de la mezcla de marcha
en vacio con la SST (CEE) o un destornillador
(otros).

SST (09243-00020)
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Fig. 6-92

e ) INSPECCION

— Precauciones —

' LE ] 1. Antes de la inspeccion, lave todas las partes
bien con gasolina.

Usando aire comprimido, sople toda la sucie-
dad o cualquier materia extrafia que haya en
los surtidores o partes similares, y en los pa-
sos de combustible y aberturas del cuerpo.

Fig. 6-94

Nunca limpie los surtidores v orificios con
un alambre o una perforadora. Esto agran-
daria las aberturas o resultaria en exceso de
consumo de combustible,

Inspeccione las partes siguientes y recambie cual-
quiera que esté deteriorada.

Partes de la bocina de aire

1. Bocina de aire: Compruebe por si hay
grietas, roscas deterioradas o desgaste en los
calibres del arbol de estrangulacion.

LYY
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Fig. 6-97

H

Piston de potencia: Compruebe por si hay
deterioro.

Resorte:  Compruebe por si hay deforma-
cion u oxido.

Calibre del pistén de potencia: Compruebe
por si hay desgaste o deteriorg.

3. Aseglrese de que el piston de potencia se

mueve con suavidad dentro del calibre de Iz
bocina de ajre.

Flotador v pasador de |z palanca del finta-
gor.  Compruebe por si hay desgaste o
roturas,

Colador:  Compruebe por si hay o6xido o
roturas.

Superficie de la valvula de agujas.

Asiento de la valvula de agujas.
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Fig. 6-100

=

i

.,

-
—

8. Vaélvula de estrangulacion: Compruebe por
si hay deformacion.

Arbol de estrangulacion: Compruebe por sj
hay desgaste, alabeo o acoplamiento inade-
cuado de la caja.

8. Vaélwula solenoide: Conecte el cable al ter-
minal positivo de la bateria y a tierra el cuer-
po. Aseglrese de que la vélvula de agujas es
atraida.

10. Ruptor de la estrangulacion (diafragma del
posicionador de |a Obturacion) {(Australia
y CEE serie FJ) Aplique vacio al diafragma.
Compruebe que el vacio no desciends inme-
diatamente v que la articulazidn se muegve
cuando se aplica vacio,

— Nota —

El diafragma del posicionador de la obturacién
se usa en comln con el sistema del ruptor de la
estrangulacion.

11.

Embolo de la bomba: Compruebe por si hay
desgaste en las superficies de deslizamiento
O por si el cuero esta dafiado o deformado.

Guardapolvo: Compruebe por si hay dete-
rioro.

-
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Fig. 6-104
Partes del cuerpo
” ~| 1. Cuerpo: Compruebe por si hay grietas, su-
perficies de montaje rayadas, o roscas dete-
rioradas.
Fig. 6-105

2. Venturis pequefios: Compruebe por si hay
deterioro o taponamiento.

3. Surtidores: Compruebe por si hay dete-
rioro o taponamiento.

Compruebe por si la superficie de contacto
‘as roscas o las ranuras del destornillador
estan deterioradas.

4. Vélvula de potencia: Compruebe por si hay

defectos en el movimiento de apertura vy
cierre,

Compruebe por si hay deterioro en las super-
ficies de contacto v roscas,
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Fig. 6-108

5. Saque el surtidor con Ia SST.
A abd SST (09860-11011)

SST

¥

Fig. 6-109

6. Resorte de amortiguamiento de la bomba:
” Compruebe por si hay deformacion u éxido.
MANN/ Bol . i 6 .
® : h R R" ola de acero: ompruebe por si hay dete-
rioro u 6xido.

Fig. 6-110

7. Diafragma: Compruebe el diafragma, la caja
| I y el resorte por si hay desgaste o deterioro.

Fig. 6-111
Soion A, e 8. Monte el diafragma como se muestra en la
{; : : ; : » e figura.

B
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Fig. 6-112

'UG

Fig. 6-113

Fig. 6-114

CEE serie FJ [l

W  —el

Others

WW —x

Partes del reborde

1.

Reborde: Compruebe por si hay gin Vi
superficies de montaje, y roscas deterio
0 por si hay desgaste en los cojinete

. g i
arbol de la obturacion. g

Vdlvulas de obturacion:  Compruebe poy

hay desgaste o vélvulas deformadas v por
hay desgaste, alabeo, torcimiento o m“‘*‘ﬁ_@
miento defectuoso dentro del arbo! et
carter, 3

il At R i

Tornillo de ajuste de mezcla de marcha en
vacio: Compruebe por si |las puntas coni-
cas o las roscas estan deterioradas.
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—
MONTAJE
Reborde
Nonte las partes en el orden numérico indicado
€~ la figura siquiente.
Fig. 6-115

1 (CEE serie FJ)
I Fig. 6-116

1. Tornillo de ajuste de la mezcla de |
marcha en vacio

2.  Perno de! paso de vacio ‘

2 Fig 6-117 !

Instale momentaneamente el tornillo de ajuste

ae la mezcla de marchnaen vacio con |a SST (CEE)

¢ Jn destornillagar (otros).
T (09243-00020)

5§

Apriete el perno del paso de vacio con la SST.
SST (09860-11011)

— Nota —
Use una junta nueva.

-
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Cuerpo

Monte la partes en el orden numeérice indicado
en la figura siguiente.

Fig. 6-118

4 rg 5122
10

1. Surtidor de lenta primario 9. Resorte de refuerzo del arbol de obturacién
2. Surtidor de lenta secundario 10. Abrazadera del cable de |a estrangulacion

3. Valvula de potencia 11. Bola de acero para el émbolo de la bomba
4. Surtidor principal primario 12. Retén de la bola de retencion

5. Surtidor principal secundario 13. Resorte de amortiguamiento de la bomba

6. Venturi 14. Bola de acero para el contrapeso de descarga
7. Vidrio del medidor de nivel ' y resorte

8. Diafragma
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Instale el surtidor de lenta primario con |z SST.
€| SST (09860-11011)

Fig. 6-120

? Instale el surtidor de lenta secundario con la SST.
SST P& SST (09860-11011)

Instale la valvula de potencia zor |2 55T

SST (09860-11011)

Instale el surtidor principal primario con la SST.
SST (09860-11011)

— Nota —

El surtidor principal primario tiene color de la-
ton.
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»é=

Fig. 6-125

Instale el surtidor principal secundaric con g
SST.
SST (09860-11011)

— Nota —
El surtidor principal secundario tiene color cro-
mado.

Instale los venturis.
Venturi pequefio primario Color cromadoe
Venturi pequefio secundario—Color de laton

Instale |las bolas de acerc teniendo cuidado de no
contundirias.
Bola pequefia—Para el émbolo de la bomba
Bola grande—=Para el contrapeso de descaragz
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Sistema de estrangulacion

Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente.

Fig. 6-126

iy

| ‘ Arbol de |la estrangulacion |
1 3 Fig. 6-127 2. Resorte limitador de la valvula de
6-128 estrangulacién

3. Valvula de estrangulacion

Fig. 6-127

Instale Iz valvuls de estrangulacion,

==

— Nota —
Chafe los tornillos del arbol de estrangulacion
despues de montarios.

Fig. 6-1

28

e e I

E
Badgeer

Compruebe el movimiento de la valvula de estran-
“ & gulacion.
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Flotador

Monte las partes en el orden numeérico indicado
en la figura siguiente,
Fig. 6-129

—
il
=
@
@
(5]
===}

ﬁ?——l_

2 Fig. 6-130

—1

1. Piston de potencia y resorte 6. Flotador
| 2. Retén del piston de potencia 7.  Pasador de lz palanca de! flotador
| 3. Asiento de la vélvula de agujas 8. Guardapolvo
| 4. Valvula de agujas, resorte y pasador S. Embolo de la bomba

5. Junta de la bocina de aire 10.  Valvula solenoide

Fig. 6-130

Aseglrese de que el piston de potencia se mueve
suavemente.
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Fig. 6-132

. 6,0 mm,
7(0,236")
|
—-"'_\-H—""-\-
11,1 mm.
i 10,043")

Instale el asiento de la vélvula de agujas con la
SST.
SST (09860-11011)

Ajuste el nivel del flotador
Deje gue el flotador cuelgue por su propio peso.
Luego compruebe |la holgura entre la punta del
flotador vy la bocina de aire con la SST.
Ajuste doblando lg parte A& acs |z puntz aal
flotador.
SST (09240-00014)

Nivel superior del flotador: 6,0 mm.

(0,236")

— Nota —
Esta medida debera hacerse sin la junta sobre
la bocina de aire.

Ajuste la posicion bajado

Levante &l flo

el émbolo de la valvuie de ag
flotador con la SST.
Ajuste doblando ia parte B de! norde del fiotador.
SST (09240-00020)
Nivel inferior del flotador: 1,1 mm.
(0,043")

Asegurese de que el émbolo de la bomba se mueve
suavemente,
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Bocina de aire

Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente.

Fig. 6-135

1 Fig 6-136

] )

5 Fig. 6-137

-

Bocina de aire con junta

2. Ruptor de la estrangulacion (diafragma del [
| posicionador de la obturacién ) '
| (Australia y CEE serie FJ)

3.  Articulacion de conexidén de marcha en vacio rapida

4, Brazo de la bomba

5. Articulacién de conexion de la bomba
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Antes de instalar la bocina de aire, aseglrese de
gue el contrapeso de descarga de |3 bocina esta
correctamente montado.

Después del montaje, aseglrese de que cada arti-
culacion se mueve suavemente.
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Fig. 6-138 AJUSTE DEL CARBURADOR
. ) A Lleve a cabo el ajuste con Ia SST.
2A0-000 141 109240-00020] SST (09240-00014)
(09240-00020)

ABERTURA DE LA VALVUVA DE
OBTURACION PRIMARIA
1

Abra completamente |a valvula de obturacién

primaria v compruebe el angulo de abertura.
Angulo de abertura desde el plano
horizontal: 90°

Fig. 6-140

J juste dobiande el retén de iz paianca de

20Turedion ingicaac en ia figurs,

ABERTURA DE LA VALVULA DE
§‘] OBTURACION SECUNDARIA

1. Abra del todo la vélvula a de obturacion

secundaria y compruebe el angulo de aber-
tura.

Angulo de abertura desde el plano
horizontal: 90°
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2. Ajuste doblando el retén de la palanca de |2
obturacién indicado en la figura.

RETIRADOR

1. Abra del todo la vélvula de obturacion pri-
maria v usando la SST, compruebe el anaulo
de abertura de la véalvula de obturacion se-
cundaria.
SST (09240-00014)

Angulo del retirador: 25°

| 2. Ajuste coblanal s palance o€ obturacior

{ aad B secundaria indicada en la figura.

ANGULO DE TOQUE SECUNDARIO

1. Compruebe la abertura de la valvula de ob-
turacion primaria con la SST al mismao tiempo
que comienza a abrirse la valvula de obtura-
cion secundaria.
SST (09240-00014)
Angulo de toque secundario desde el
plano horizontal: 67°
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—Ajuste del carburador

cadaen la figura.

HOLGURA DE LA MARCHA EN
VACIO RAPIDA

1. Cierre del todo |a valvula de estrangulacién
girando la palanca del arbol de estrangulacion,

Compruebe |a holgura entre 15 valvula de
obturacion primaria v el reborde de|

carbu-
ragor con ia SST.

SST (09240-00020)
Holgura de marcha en vacio rapida:
1.3 mm.
(0,051")

3. Ajuste girando el tornillo de ajuste de mar-
cha en vacio rapida indicado en la figura,

2. Ajuste doblando la palanca de cambio ingj.
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6 —53

DESCARGADOR (EE.UU.)
1.

Abra del todo la vélvula de obturacién pri-
maria y compruebe el angulo de la vdlvula de
estrangulaciéon con la SST.

SST (09240-00014)

Angulo de la vélvula de estrangulacion
desde el plano horizontal: 50°

Ajuste doblando el brazo de obturacion pri-
mario indicado en la figura,

RUPTOR DE LA ESTRANGULACION
(EE.UU., Australia y CEE serie FJ)
1

Apligue vacio al diafragma del ruptor de |z
astrangulacion.

2. Mientras cierra la valvula de estrangulacion

con la mano, compruebe el angulo de s
vélvula de estrangulacién con la SST.
SST (09240-00014)
Angulo de abertura de la vaivuia de
estrangulacion desde el plano hori-

zontal:
EE.UU. 45°
ot 38°
Fig. 6-153 ros

Ajuste doblando la articulacién del ruptor
de la estrangulacion indicado en |a figura.

ekl L Ay
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Fig. 6-154

Fig. 6-157

2

Tornillo del
posicionador

de la obturacion.

ABRIDOR DE LA ESTRANGULACION
(EE.UU.)

i

N

Cierre completamente la vélvula de estrangu-
lacidn girando la palanca del drbol de estran.
gulacion,
Aplique vacio al diafragma v luego com:-
pruebe el angulo de la vélvula de estran.
gulacion con la SST.
SST (09240-00014)
Angulo de abertura de la valvula de es-
trangulacion desde el plano horizontal:
75°

Ajuste doblando el retén del arbol de Ia es-
trangulacién indicado en la figura,

POSICIONADOR DE LA OBTURACION
(Australia y CEE serie FJ)

1

2.

Aplique vacio al diafragma del posicionador
de la obturacion
Compruebe la abertura de la valvula de ob-
turacidn con la SST.
SST (09240-00014)
Angulo de abertura de la valvula de
obturacion desde el plano horizonal:
N.S.W. (Australia) 11°
Otros 10°

Ajuste girando el tornillo de ajuste del posi-
cionador de la obturacién indicado en la
figura.
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VALVULA DE CORTE DE LENTA
(EE.UU.)

1. Ajuste la abertura de la vélvula de obtu~acion
primaria al ngulo de togue secundaric 167°).

2. Compruebe la carrera de |a vdivulz a= zorte
de lenta y ajuste doblando la palancs irdicada
en la figura.

Carrera de la véivula de corte de lenta:
15 -2,0 mm.
(0,059 — 0,079")

BOMBA DE ACELERACION
1. Mientras gira e| arbol de |z obturacio~ com-
pruebe gue |a articulacidn de conexio de la

DO0MBa S& mueve suavemenie,

2. Compruebe la carrera de la bomba de acele-
racion y ajuste doblando la articulacion de
conexion de la bomba.

Carrera da la bomba de aceleracion:
95 mm.
(0,374")

Articulacion de conexion de )
la bomba 7
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Fig. 6-162

"y

Tapones

Fig. 6-164

Perforadora

\“\\\‘

Tapon de acero

TORNILLO DE AJUSTE DE MEZCLA
DE MARCHA EN VACIO

(Excepto EE.UU.)

Apriete del todo el tornillo de ajuste de la mezcla
de marcha en vacio y luego desenrosquelo en |a

cantidad siguiente con la SST (CEE) o un destor-
nillador (otros).

SST (09243-00020)
Retorno desde totalmente cerrado:
CEE y N.S.W. (Australia) 2-1/2 vueltas
Otros 2 vueltas

(EE.UU.)

Si es necesario, saque el tapon de acero vy el tor-
nillo de ajuste de mezcla de marcha en vacio con-
sultando el procedimiento siguiente.

1. Marque el centro del tapon con un punzon.

— Nota —
Tapone cada una de las lumbreras de vacio del

carburador para evitar la entrada de particulas
de acero al perforar.

2. Pertfore un orificio de 8,5 mm. ¢ (0,335!"¢)
en el centro del tapon.

— Nota —

Como so6lo hay una holgura de 1 mm. (0,04")
entre el tapon y el tornillo, perfore con cuidado
y lentamente para evitar perforar el tornillo.

3. A través del orificio del tapon, enrosque
completamente el tornillo de ajuste de
mezcla con un destornillador.

— Nota —
Tenga cuidado de no deteriorar la punta del
tornillo apretandolo demasiado.
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Tapon de acero

Fig. 6-167

Tornillo de ajuste de mezcla

/

Fig. 6-168

Fig. 6-169
A

Nivel de s
combustible [ lcig)

4. Use una perforadora de 9,5 mm. ¢ (0,374 ¢)

para sacar el tapon,

5. Quite las particulas de acero con aire compri-
mido y sague el tornillo.

— Nota —

Si la perforadora ha perforado parte de la punta
del tornillo o si se ha deteriorado la posicion de
la parte conica, recambie el tornillo.

€. Enrosgue del todo el tornillo de ajusie de
mezlic de marcha en vacio y luego uesen-
rosquelo aproximadamente 2 vueltas.

— Notas —

1. Tenga cuidado de no deteriorar ia punta del
tornillo apretandolo demasiado.

2. No instale el tapon de acero hasta gue se

haya acabado el ajuste de la mezcla de marcha
en vacio.

AJUSTE DE LA MEZCLA DE
MARCHA EN VACIO (EE.UU.)

En el caso de quitar el tapén de acero, com-
pruebe la velocidad de la mezcla de marchs en
vacio consultando los procedimientos siguientes,
1. Compruebe los puntos siguientes antes:
(1) Filtro de aire instalado
(2)  Temperatura normal de funcionamien-
to del refrigerante
(3) Estrangulaciéon totalmente abierta
(4)  Todos los accesorios desconectados
(5) Todas las Iineas de vacio conectadas
(6) Regulacién de encendido ajustada
correctamente
(7)  Transmision en neutra
(8) El nivel de combustible debera estar a
la altura del nivel correcto del vidrio
transparente
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Fig. 7-7
i Terminal 50 2. Bobina de atraccion
| Cuerpo -rer,;,,ina" c H ¥ Conecte el interruptor magnético a la bate-

ria como se muestra en la figura.
Lado negativo

- Bateria = ——=— Cuerpo del arranca-

dor y terminal C
Lado positivo
Bateria + Terminal 50

Si el pifién ha saltado, el estado de la bobina
de atraccion es satisfactorio.

3. Prueba de retencion
Desconecte el terminal C. El| pifibn deberd
permanecer proyectado,

>

Comoruehe &l ratorno dal émboic,

Cuando desconecte el cuerpa del interrup-

tor, 2l pifion deberé retornar rdpidamenis.

5. Compruebe la holgura del pifidn.
(1) Conecte el conductor de la bobina
inductora al terminal C.
(2) Conecte el interruptor magnético a la
bateria como se muestra en la figura.
Lado positivo
Bateria & Terminal 50
Bateria ———— Cuerpo del arran-
cador
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(3) Mueva el pifion al lade 2-
cé‘] para eliminar la flojedac !
la holgura entre el pifior
de tope,

Holgura:
STD 01—-40mr
(0,004 — 0,15~

Fig. 7-12

(4)  Ajuste, si es necesario, des™ -~ °
jar la tuerca de seguridac.
Holgura Ciz
Demasiado grande Er-=:
Demasiado pequefia —=Dess * =%

e RARNA RN

aw kRN ERRRIYE § hhd bt}
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ARRANCADOR
DESMONTAJE

Desmonte las partes en le orden numeérica indi-

cado el la figura siguiente.

B RO o R

Perno de sujectién del interruptor magnético
Conjunto del interruptor magnético
Cubierta del cojinete

Placa de seguridad, anillo en "0 v caucho
Perno

Armazon del extremo del conmutador
Casco con sujetador de |a escobilla

9
13 12 Fig 7-18 T

Fig 7-20

7 Fig.7-17

Perno

Caja impulsora

Palanca impulsora

Inducido

Anillo de resorte y collarin de tope
Embrague con engranaje del pifién

Resorte, sujetador del resorte y cojinete central

7
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Fig. 7-17

Desconecte el terminal C antes de sacar el inte-
rruptor magnético.

Saque el interruptor magnético como se muestra
en la figura.

Mida la holgura de empuije del arbol del inducidc
Holgura de empuje:
STD 0,05 — 1,00 mm.
(0,0020 — 0,0394")
Limite 1,00 mm.
(0,0394")

-

Saque las escobillas fuera del sujetador de la es-
cobilla.

L amd DR
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Golpee suavemente el collarin de tope con un
- destornillador.

Fig. 7-19

Apalangue el anillo de resorte con un destorni-
Lol g llador y saque el collarin de tope.

Fig. 7-20

Si es dificil de sacar e! pifian, suavice el arbol
cor una piedra de acejte.
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INSPECCION Y REPARACION
'U?B Conmutador

Compruebe lo siguiente y repare o recambie si
es necesario.
1. Superficie sucia o quemada.

Corrija con papel de lija si es necesario.

2. Profundidad de la mica.

-UZE Profundidad de la mica:

STD 04—-08mm.

| (0,016 — 0,031")
! Limite 0,2 mm.
\ (0,008")
|

Z.  Repare la mica gel seamento
(1) Si la profundidad de la mica es infe-
rior al |imijte, corrija con una hoje

de siarra.

(2) Suavice los bordes con una hoja de
sierra.

=
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Fig. 7-25

(3)  Use papel de lija de #400 para suavizar
la superficie del conmutador,

4. Descentramiento

Corrija en un torno si excede el |imite,
Descentramiento:
STD Menos de 0,1 mm.
(0,004")

Limite 0,3 mm.
(0,012")

Fig. 7-27
5. Desgaste de la superficie
Recambie el inducido si es inferior al limite
Diametro exterior del conmutador:
STD 32,7 mm.
(1,287")
Limite 31 mm.
(1,22”)
Fig. 7-28

Bobina del inducido

1. Prueba de tierra
Compruebe el conmutador vy el nicleo de la
bobina del inducido. Si hay continuidad, el
inducido hace tierra y deberd recambiarse.
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Fig.

Sg— %
=

)

\
k]

'y

'UE

w

Prueba de cortocircuito

Cologue el inducido en un probador de indu-
cidos y sujete una hoja de sierra contra el
nicleo del inducido mientras gira el inducido.
Si la hoja de sierra es atraida o vibra, el indu-
cido esta cortocircuitado y deberd recam-

biarse.

Estado de la soldadura
Compruebe por si hay continuidad entre e
conmutador y la bobina del inducido.

Bobina inductora

1:

Prueba de circuito abierto

Compruebe por si hay continuidas entre e
caple conductor vy la conexion soldads de
escobilla de la bobina inductorz. Si no h
continuidad, hay circuito abizric er |z bo-

bina inductora y debera recambiarse.

Prueba de tierra

Compruebe por si hay continuidad entre el
extremo de la bobina inductora v la armazén
inductora,

Si hay continuidad, recambie o repare la
bobina inductora.

TR LT R e
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Fig. 7-33

2

ﬂg. 7-34

A T T e el s A ARSI ANE T “

B SF S PR

Escobilla
Mida la longitud de la escobilla v recambie si es
inferior al Iimite.

Longitud de la escobilla:

STD 19 mm,
(0,75")
Limite 10 mm.
(0,39”)

Resorte de la escobilla
Mida la carga del resorte de |a escobilla con una
balanza de traccion. Si la lectura es inferior al
valor especificado, recambie el resorte.
Tension: 1,02 — 1,38 kg.
(22-3,01b.)

— Nota —

Tome la lectura de la balanza de tracciéon en el
mismo instante en que el resorte de la escobilla
se separa de la escobilla.

Sujetador de la escobilla

Compruebe el aislamiento entre el sujetador de la
escobilla — v el sujetador de la escobilla & . Re-
pare o recambie si indica continuidad.

Palanca impulsora
Compruebe la palanca impulsora y el resorte
por si hay desgaste. Recambie si es necesario.
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Embrague del arrancador y engranaje del

'U@ pifion

1. Compruebe los dientes estriados.por si hay
desgaste o deterioro. Recambie si es nece-
sario,

Inspeccione el pifién para ver si su movi-
miento es suave.

X

3. Compruebe los dientes del engranaje del
U'?E pifidn v la parte biselada por si hay desgaste
o deterioro.

4. Rote el pifidn. Deberd girar libremente hacia

|z derecha e inmovilizarse cuando se gira
a izguierda.

nacia

I - ' ‘ Interruptor magnético
' l] 1. Meta el émbolo empujandolo y suéltelo.

|
w El émbolo deberd retornar rapidamente a
l su posicién original.
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2. Mida vy ajuste la distanciz a2sz= = .
ll de montaje del interrupiz-z =.—=

clavija movil.
Longitud de la clavija mowii-
' y STD 34 mm.
& . (1,34")
- (Solo referencia)

Prueba de circuito abieric 2z =
atraccion
_Terminal C e =
e Compruebe la continuidaz g=77= =
50 y el terminal C.

%)

/
Terminal 50

Fig. 7-43

4. FPruepa ge circuitc aplerta gz .=
retencion
Compruebe la continuices e~z =

50 y el cuerpo del interrustor.

5. Prueba de continuidad del termimz |
(N.S.W. (Australia) y CEE serie FJ40,
Meta el émbolo empujdndolo hastz gue #
pare. Compruebe la continudad entre
terminal 30 v el cable conductor.

Empujar

Terminal 30

s
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Fig. 7-45

central
1. Inspeccione el arbol del inducido, el casgui-

._ i ‘ llo de la caja impulsora v el casquillo de la
%H— armazon del extremo por si hay desgaste o

deterioro.

U‘ Arbol del inducido, casquillo y cojinete

2. Recambie el casquillo de la caje impulsora y
el casquillo de la armazdn del extremo si se
sospecha que hay contacto.

o de (1)  Apalanque la cubierta de| casquillo vy

sdquelo presionando hacia afuera.

{2) Alinee el orificio del casquillo con la

ranura de la caja y meta a presion un
nuevo casquillo.

Lol

Fig. 7-47
()  Eeearies o cagauillo sara shionar o
nolgura especificada.
Hoigura del arbol ai casquillo:
0,035 — 0,077 mm.

(0,0014 — 0,0030")

(4) Monte las partes momentaneamente.
() Asegurese de que el arbol del inducido
gira suavemente,
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SISTEMA DE ARRANQUE — Arrancador

ey

»e

(6) Limpie el calibre, instale una nueva
cubierta del casquillo y punzone Iz
caja en cuatro lugares.

3. Inspeccione el sujetador del resorte, el resorte
y el cojinete central por si hay grietas, dete-
rioro o desgaste. Recambie, si es necesario.
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MONTAJE
Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente.
Fig. 7-51
13 Fig 7-59 5 Fig. 7-55 7 14 Fig 7-60
| | 7-61

Noohwna

Inducido

Cojinete central, sujetador del resorte Y resorte
Embrague con engranaje del pifién

Collarin de tope y anillo de resorte

Palanca impulsora

Caja impulsora

Perno

10.
11.
12.
13.
14.

i
|

8 Fig. 7-56

Casco con sujetador de la escobilla
Armazén del extremo del conmutador
Perno .

Caucho, anillo en 0" v placa de seguridad
Cubierta del cojinete

Conjunto del interruptor magnético

Perno de sujecién del interruptor magnético

TN L. IT I AR T |
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Fig. 7-52

Fig. 7-55

LA

»é&

Meta el anillo de resorte con una llave ajustable
de 14 mm. y luego acoplelo en la ranura del arbo|

Comprima el anillo de resorte con un tornillo de
banco. Aseglrese de que el anillo de resorte se
acopla correctamente.

Golpee suavemente el pifion pare deslizar al co-

llarin de tope en e! anilla de resarte

Instale la palanca impulsora.

— Nota —

Monte la palanca impulsora en la manera indica-
da en la figura.
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In

el

Cufia de ajuste

»éa

»e

Monte el sujetador de la escobilla teniendo cui-
dado de no deteriorar las escobillas o el con-

mutador.

stale la placa de sequridad y mida la holgura de

empuje del drbol del inducido. Si la holgura ex-
cede el valor especificado, corrija aumentando

numero de cufias.
Holgura de empuje:
STD 0,05 — 1,00 mm.
(0,0020 — 0,0394")
Limite 1,00 mm.
(0,0394")
Grosor de la cufia de ajuste:
0,5 mm.
(0,0207)

instale |z cubierta de! coiinete

— Nota —
Rellene ia cubierta aproximadamente 1/4 del

total con grasa.

Enganche el interruptor magnético en el resorte
de la palanca impulsora por la parte inferior,

FRESE « M
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Terminal 50
| Terminal Cc

i

Compruebe la holgura del pifion,

1.

2.

Conecte el conductor de la bobina inductors
al terminal C.
Conecte el interruptor magnético a Iz bate-
ria como se muestra en la figura.
Lado positivo

Bateria® —=Terminal 50

Bateria = —=Cuerpo del arrancador

Mueva el pifién al lado del inducido para el-
minar ls flojedad y compruebe Iz holgura
entre el extremo del pifion v el coliarin de
tope.
Holgura: 0,17 —4,0 mm.
(0,004 — 0,157")

Ajuste si es necesario, después de aflojar la
tuerca de seguridad,

Holgura Clavija movil

Demasiado grande Enroscar

Demasiado pequefia Desenraszar
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8-2 SISTEMA DE ENCENDIDO — Circuito del sistema de encendido
CIRCUITO DEL SISTEMA DE ENCENDIDO
Fig. 8-1
Serie FA /"" Ic;:tiﬂ:eeric:indt:"umm
T y ‘ + |nterruptor de 4@, .
2 encendido | |
G-t |
|
Esiabon fusible |
Bobina de encendido Distribuidor
| - AR
| ﬁ"l‘
| — == K
| == _J S
E
L
Bujia de encendido
Fig. 8-2

Amperimetro

Interruptor de |
encendido

Terminal +

Distribuidor |

EE Y |
|

Terminal —

Bujias de
encendido

. T 7
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—

Fig. 8-3

Lado del interruptor de encendido

Interruptor de Series FJ40, 43, 45
encendido

EE.UU. serie FJ

Eslaban fusible

Bobina de encendido
y encendedor

| Eslabén
fusible sy

Interruptor

de encendido Bobina de encendido ‘

Al tacometro

.

Encendedor I

+—F-——-1]

Distribuidor

Bujias de encendido

\ Generador de sefial

A}
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Fig. 8-5

. CEE vy Australia, serie FJ

Lado del interruptor de encenmdo—l

Series FJ40, 43, 45

Interruptor de AM .I
encendido |
‘\H[ G ]
| Eslabon fusible L2003 1 WWMW.
_ Serie FJB0
I PN
| Al terminal 1G i T
del arrancador AM
(N.S.W (Australia) y ) G |
CEE serie FJ40) Distribuidor -
|
|
|
| |
| |
[
/ |
|
Resistor externo !
Bujia ae encendido
|
Fig. B-6
|
|
Al terminal IG ael arrancador (N.S.W. {Australial
y CEE serie FJ40) |
Interruptor
de encendido - \
Distribuidor e
2 | |
| 8 |
= L}
(-4} — H
L
ﬁ " Bobina de ! @
T ¢  encendido :
1 ==
]
=
Bujias de
| encendido
| oy
' . w}z W}z 7
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Fig. 8-7

® ” Bobina de
" encendido

VER

LA SECCION DE PUESTA A PUNTO
DEL MOTOR, BATERIA
Figs. 25 a 2-8

INSPECCION EN EL VEHICULO

Precauciones

1, Para EE.UU. serie FJ deberan tenerse en
cuenta las precauciones siguientes:

(1) No deje el interruptor de encendido en
“ON' (conectado) durante mas de 10
minutos si el motor no arranca.

(2) Como algunos tacémetros no son corm-
patibles con este sistema de encendido,
se recomienda que consulte con el fa-
bricante.

(3)  JAMAS deje que los terminales de la
bobina de encendido toguen tierra ya
que podrian deteriorar el encendedor
v/o la bobina de encendido.

{4) No desconecte la bateria cuando el

motor esta en marcha.

Asegurese de que el encendedor este

correctamente conectado a tierra a la

carroceria.

(6) Cuando se conecta un tacometro al
sistema conecte el terminal +  del
tacometro al terminal = de la bobina
de encendido.

2 Compruebe la bateria en cuanto a |0s puntos

siguientes.

(1) Gravedad especifica
(2) Terminales

{3}  Nivel del electrolito

3. Compruebe los fusibles vy los eslabones

fusibles.
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Bobina de encendido (excepto EE.UU. se-
rie FJ)

Compruebe la resistencia de la bobina de encen-
dido con un ohmimetro. |

1. Resistencia de la bohina primaria entre |os
terminales & y —
Resistencia:
EA y Generales serie FJ
12-158
CEE y Australia derie FJ
13-168

2. Resistencia de la bobina secundaria entre el
terminal @ vy el terminal de alta tension.
Resistencia:
FA y Generales serie FJ
85—115k
CEE y Australia serie FJ
10,7 — 145 k)

Resistor (excepto EE.UU., serie FJ y serie
FA) |

un 1

Compruebe la resistencia del resistor con

onmimetao.

Resistencia: 1,3—158

CORDON DE ALTA TENSION

— Notas —
1. Saque cuidadosamente los cordones de alta

tensibn tirando de los guardapolvos de
caucho.
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Fig. 8-22

|
IncorrectoO Correcto
i
Sl | ;
r | -
o !l P

2. No doble los cordones demasiado, ya que los
conductores se pueden romper.

Fig. 8-23 INSPECCION
Uﬁ 1. Compruebe el estado de los terminales del
cordon.

Si cualquier terminal esta corroido, limpielo.
S estd roto o deformedo, recambie el cor-

don.
Fig. 8-24
~r ] 2. Comprugbe la resistencia de cada cordon
| * &
i- 3 onire amnos extremos Si fa lectura exceae
= | .
al limite, recambie el cordon

Resistencia:
Menos de 25 k{2 por corddn

Fig. 8-25 : BUJIA DE ENCENDIDO
'UE INSPECCION

1. Compruebe los puntos siguientes:
(1) Grietas o deterioros de las roscas O
aislador.
(2) Juntas dafiadas © deterioradas.
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Fig. 8-26

(3) Desgaste de los electrodos.
-UU (4) Electrodo quemado y cantidad de de-
posito de carbon.
2. Limpie o recambie las bujias si es necesario.”

AJUSTE LA SEPARACION DE LA

l i;} BUJIA

‘ Compruebe |a separacion de la bujia con un cali-

brador de separaciones de bujias. Si no es la espe-

| cificada, ajuste doblando el electrodo de tierra

(exterior).

‘ Separacion de la bujia de encendido:
0.8 mm.
(0,031")
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DISTRIBUIDOR (Serie FA y Generales serie FJ)
' DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numeérico indica-
do en la figura siguiente.

om s Wb =

Tapa del distribuidor 7. Avanzador de vacio |
Rotor 8. Placa del ruptor :
Cubierta a prueba de polvo + 9, Leva |
Terminal 10. Contrapeso del regulador y resorte

Puntas del ruptor 11. Arbol del regulador |
Condensador 12. Subconjunto de la caja




v

/

Fig. 8-29 INSPECCION Y REPARACION

UE Tapa

Compruebe por si hay grietas, trazas de carbon,
terminales quemados o corroidos y comprugbe
el contacto central por si hay desgaste. i

8—12 SISTEMA DE ENCENDIDO — Distribuidor (serie FA y Generales serie FJ) l
|
|
|
|
|
i

Fig. 8-30 i
otor
H Compruebe las grietas, trazas de carbdn y termi-
nales quemados o corroidos.
Fig. 8-31

UE Placa del ruptor

Compruebe si |a rotacion es suave,

Leva y arbol
1. Compruebe la leva por si hay deterioro c
desgaste.

2. Compruebe el acoplamiento entre la leva y
el arbol.
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—

Fig. 8-33

UU

Contrapeso del regulador y pasador

1. Rote el contrapeso del regqulador para com-
probar si hay alabeo. '

2. Compruebe los contrapesos del regulador
por si hay desgaste o deterioro.

Diafragma del avanzador de vacio
Apligue vacio al diafragma del avanzador del
vacio. El diafragma debera moverse.

Arbol del regulador y caja
1. Confirme que el arpol del reguiadocr dire

suavemenie,

2. Compruebe la holgura de empuje del arbol.
Holgura de empuje:

0,15 — 0,50 mm.
{0,0059 — 0,0197")



8—14

SISTEMA DE ENCENDIDO — Distribuidor (serie FA'y Generales serie FJ)

‘Fig. 8-37

3.
e

Fig. 8-39

Fig. 8-40

Arandelas de baquelita

Arandelas de acero-

»é&

Desmonte el arbol del regulador.
(1) Quite el extremo punzonado del pasa-
dor con una rectificadora y saque el

pasador.

(2) Compruebe el arbol del regulador por
si hay desgaste o deteriorc.

i
(3) Compruebe la caja, el casquillo y el 1
anilic en 0" por si nay desgaste, de-
Tormacion o deteriore.

(4) Monte las arandelas como se muestra
en la figura (lado de la leva).
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8—-15

Fig. 8-41

Fig. 8-43

[ g

Arandelas de acero

o

(5) Monte las arandelas como se muestra
en la figura (lado del engranaje espiral).

(6) Antes de punzonar el pasador, vuelva
a comprobar la holgura del arbol.
Si es necesario, ajuste |z holgura cor
una arandeia de acero.
Holgura de emuje:
0,15 — 0,50 mm.
(0,0059 — 0,0197")

7} Aplasie ambos exXtremaos Con ur

lic oe banco.

warmi-
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MONTAJE
Monte las partes en el orden numeérico indicadg
en la figura siguiente.

Fig. 8-44

L2 S N

Arbol del regulador 7
Subconjunto de la caja 8.
Contrapeso del regulador y resorte 9.
Leva 10.
Placa del ruptor 11.
Puntas del ruptor 12.

——3 Fig. 8-45

Condensador
Terminal

' Avanzador de vacio

Cubierta a prueba de polvo
Rotor
Tapa del distribuidor

9 Fig. 8747
8-50
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Aseglrese de que el resorte del regulador estd
instalado correctamente.

Instale la leva, alinee su muesca con el orificio
de 4 mm, del engranaje espiral como se muestra
en la figura.

Asegurese de que el anillo en "E" estd instalado

correciamente en la placa del ruptor.

Ajuste la separacion del bloque de friccién.
Separacion del bloque de friccion:
0,30 mm.
(0,0118")
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‘ f Ajuste el selector de octano a la linea standard.

Linea de Marca de |
ajuste ajuste

Compruebe la placa del ruptor para vel si su ro-
tacion es suave empujando el selector de octano.

INSTALACION

Instale el distribuidor,

VER
LA SECCION DE INSTALACION
DEL DISTRIBUIDOR
Figs. 8-79 a 8-86
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Fig. 8-52

DISTRIBUIDOR (EE.UU., CEE y Australia serie FJ)
DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente,

EE.UU. serie FJ

A

Tapa del distribuidor 6. Diafragma del avanzador de vacio

Rotor 7. Placadel ruptor

Anillo en “0O'" a prueba de polvo B. Contrapeso del regulador y resorte
Cubierta de polvo 9. Rotor de sefial

Generador de sefial 10. Subconjunto de la caja y engranaje espiral

vt MU N
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Desmonte las partes en el orden numeérico indics.
do en la figura siguiente.

Fig. 8-53

; CEE y Australia serie FJ

oo

m

1. Tapa del distribuidor 7. Puntos del ruptor
2. Rotor 8. Placa del ruptor
3. Cubierta a prueba de polvo 9. Contrapeso del regulador y resorte
4.  Terminal 10. Leva
| 5. Condensador 11.  Arbol del regulador
! 6. Avanzador de vacio 12.  Subconjunto de la caja
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Fig. 8-64 INSPECCION Y REPARACION

'UE Tapa

) Compruebe por si hay grietas, trazas de carbén,
terminales quemados o corroidos y compruebe

el contacto central por si hay desgaste.

Fig. 8-55
‘ Rotor

EE.UU, CEE y Australia ” Compruebe por si hay grietas, trazas de carbon,

terminales quemados o corroidos.

Placa del ruptor
Compruebe para ver si gira suavemente,

Fig. 8-57 i

Levay érbol

1. Compruebe la leva por si hay desgaste o de-
terioro.

2. Compruebe el acoplamiento entre la leva y
el arbol,
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Fig. 8-58

Contrapeso del regulador y pasador

1. Rote el contrapeso del regulador para com.
probar si hay alabeo.

2. Compruebe los contrapesos del regulador por
si hay desgaste o deterioro.

Diafragma del avanzador de vacio |
Apligue vacio al diafragma del avanzador de va-
cio. El diafragma deberz moverse.

Arbol del regulador y caja '
1. Confirme que el 4rbol de! regulador gira sua-
vemente.

2. Compruebe la holgura de empuje del &rbol.
(CEE y Australia),
Holgura de empuije:
0,15 — 0,50 mm.
(0,0059 — 0,0197")
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=
3. Desmonte el arbol del regulador consultando
s los procedimientos siguientes. (CEE vy

Australia).

(1)  Quite el extremo punzonado del pa-
sador con una rectificadora y sague
el pasador,

— Nota —

Fig. 8-64
EE.UU,

Fig. 8-65
& i
CEE y Australia

No desmonte el arbol del regulador (EE.UU.).
Recambie el engranaje espiral si es necesario.

(2) Compruebe el arbol del regulador por
si hay desgaste o deterioro. (CEE v
Australia).

WITRIY

{3) Compruebe la caja, el casguilio v el
anillc en O por si hay desgaste
deformacion o deterioro.

RISV RIER PRV AT L]
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T

Fig. 8-68

Arandelas de acero

RaS.

Arandela de baquelita

Arandelas de acero

Arandela de baquelita

e

g

(4)

(5)

(7)

—

Monte las arandelas (lado de la levs
como se muestra en la figura. (CEE ,
Australia).

Monte las arandelas (lado del engrana.
je espiral ) como se muestra en la figu-
ra. (CEE y Australia).

Antes de punzonar el pasador, vuelva
a comprobar Iz holgure del arbol.
Si es necesario, ajuste la holgura con
una arandela ae acerc. (CEE vy Aus-
tralia).
Holgura de empuje:
0,15 — 0,50 mm.
(0,0059 — 0,0197")

Usando una placa metdlica adecuada,
punzone ambos extremos del pasador.
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_—

MONTAJE

Monte las partes en el orden numérico indicado
en |la figura siguiente.

Fig. 8-70

{ EE.UU, serie FJ

2 Fig 8-72

Fig. B-76

Subconjunto de la caja y engranaje espiral

Generador de sefial ‘
Rotor de sefial

Cubierta de polvo
Contrapeso del regulador y resorte
Placa del ruptor

Anilio en Q" a prueba de polvo |
Rotor
Diafragma del avanzador de vacio 10. Tapa del distribuidor |

oW N
19 ook
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Monte las partes en el orden numérico indicadg
en la figura siguiente.

Fig. 8-71

CEE y Australia serie FJ

ary ()

Fig. 8-72

Fig. 8.73
8-75

O

Arbol del regulador 7.
Subconjunto de la caja 8.
Leva Q.
Contrapeso del regulador vy resorte 10.
Placa del ruptor 11.
Avanzador de vacio 12.

Terminal

Condensador

Puntas del ruptor

Cubierta a prueba de polvo
Rotor

Tapa del distribuidor

m

12

11

10

m

0

9 Fig.8-78
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Fig. 8-72

Acople la marca 10,5 (EE.UU.) o la marca 10
(CEE vy Australia) con el retén, y acople sobre la
leva.

Instale el cojinete en el orificio del pasador.

Asegurese de que el anillc en ""E" esta corrects-
mente instalado en ia randra.

Aseglirese de que el resorte del regulador estd
instalado correctamente.
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Fig. 8-76

AsegUrese de gue el anillo en ““E’* estd correcta.
mente instalado en la placa del ruptor. (EE.UU.). |

Fig. 8-77

Gnsrador da sl Ajuste la separacion de aire. (EE.UU.)
- ! a Separacion de aire: 0,2 — 0,4 mm.
' (0,008 — 0,016")
Separacion |
de aire

Fig. 8-78
- Ajuste la separacion del blogue de friccion. (CEE
) Separacion del blogue ﬁ v Australia).
de friccid S i
fecion Separacion del bloque de friccion:
0,03 mm.

(0,0118")
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Fig. 8-79 . INSTALACION DEL
gy DISTRIBUIDOR

SERIE FA y GENERALES FJ

1. Cologue el cilindro No.1 en la posicion de
regulaciéon de encendido.

Marca en el volante: 7° APMS

Fig. 8-80
Direccion de |a ranura del drbol 2. Cologue la ranura del arbol de la bomba de
aceite en la direccibn mostrada en la figura.

Aprox. 30°

Fig. 8-81
3. Comience la insercion del distribuidor con el
: - > rotor sefialando como se muestra en |a Tigura.

Direccion del rotor =
Fig. 8-82 -

: 4. Cuando esté totalmente instalado, el rotor
Direccién instalado ‘ »e deberéd sefialar como se muestra en la figura.

% 2
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Fig. 8-91

5. Alinee los dientes del rotor con el generador
Generador de sefial de sefial vy apriete el perno de la abrazadera
O o / en esa posicion.

O /

Fig. 8-92

6. Compruebe la regulacion de encendido en
:_!g‘] la velocidad de marcha en vacio.
Regulacion de encendido:

7° APMS/650 rpm

Marca en el voiante: 7° APMS

Fig. 8-93

Si es necesaric, alinee la boia de regulacior
con la aguje girando el cuerpo del distribui-
dor.
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9-2 SISTEMA DE CARGA — Circuito del sisterna de carga

CIRCUITO DEL SISTEMA DE CARGA
Serie FJ (Tipo de regulador Tirrill)

Fig. 9-1
' |
|
Lado del regulador |
i IGNF |
Regulador !
l EE.UU. |
| Eslabon i
| fusible g |
= EL Blv |
<) IGN F
3 | |
Lado del | o= ) Luz de aviso de Tl
interruptor ) . descarga Exceptor@. =
| de encendido /"y _ | Fusible ™Q e EE.UU. L
, ' AN ] CHARGE a1 =1
| Series FJ40, 43, 45 fusible L (CARGA) E LB
‘ = Interruptor de™ : ‘
: Fusible ENGINE
encendido
| AM (MOTOR) Ea__,,-:_ =
IG w‘t*‘:-“‘
; “\_ Fusible GAUGE
! Serie FJ60 (MEDIDORES)
‘—' L
I AM
G |
|
Fig. 9-2

Luz de aviso
Fusible GAUGE de descarga

| Interruptor de  (MEDIDORES) £ Fusible CHARGE (CARGA)

encendido l ./

:/c O
Fusible ENGINE (MOTOR)

Regulador
N '
B

Iy

Eslabones
fusibles

M

Bobina de
estator

| Rectificadores

]
Bobina del rotor

B 0 SR

Alternador

i

Bateria |

It




SISTEMA DE CARGA — Circuito del sistema de carga

9-3

Fig. 9-3

Serie FJ 60 (Tipo de regulador de CI)

| Lado del interruptor

Eslabén
fusible

Relevador de la luz de
aviso de descarga

de encendido ELASLI.?(I‘:E
| Serie FJBO (MEDIDORES)
|
~ Relevador de control de encendido

Fig. 9-4
|
| Relevador de control  Fusible GAUGE

| . | de encendido (MEDIDORES) Eslabén
- P | fusible

: r_li‘iectificadores EJL}— Interruptor

Resistor

Fusible

Diodos :
inductores L

AAAAA

i -

| Bobina inductora

Regulador |

de CI

(CARGA)
Luz de
aviso de
descarga

(MOTOR)
Relevador de la luz
de aviso de descarga

?

de encendido

L

T ALY LY 6 oA
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Series FJ 40, 43, 45 (Tipo de regulador de Cl)
Fig. 9-5 '

* El terminal *'L"" del alternador de
usa para la lampara de aviso del freno
-
- - - i -

-

Lampara de aviso del |
' freno

Fusible ENGINE
(MOTOR)

]
"

‘ Lado del interruptor [
de encendido L_

| Series FJ40, 43, 45

T

Eusible HEATER (CALEFACTOR) i

f Fusible HEATER !
; Rectificadores (CALEFACTOR) |
(L p=smmsize -@------d—\_.o-----.,
Resistor Lémpara .: |
TR : \I_G, del freno ~o |
AT __Diodo g Fusible ENGINE
[ Il (MOTOR)
A Ao : 7 |
— 1T :-'-'J Interruptor |
% % =z Diodos de encendido
inductores i ‘
]
Bobina del 2 B | :
eereer ' Eslabon ‘
| fusible
[
‘ Bobina inductora d“:%"l"dm I_ ! ‘.

F
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Serie FA (Tipo de regulador Tirrill)
Fig. 8-7

| l

Lado del regulador |

Amperimetro

Eslabon
fusible S

Lado del interruptor
de encendido

Interruptor de encendido

Fig. 9-8

Fusible TURN (GIRO)

. Alternador . Interruptor de
l_ o = encendido

Amperimetro

Eslabén |
fusible

L‘- ) 5 Regulador  \ b VL

Bobina del regulador de voltaje
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SISTEMA DE CARGA — Inspeccién en el vehiculo (Tipo de regulador Tirrill)

Fig._g_‘g_ -
N.S.W. (Australia) . Otros
A

‘ Polea del
: ventilador

Polea ael
f ventilador
Alternador
Alternador
Polea de
Polea de la bomba Pf’l,.e:ﬁdTi
cigiefnal de aire ciguena

Fig. 9-10

Medidor de tension de la correa
“Borroughs” No. BT-33-73F

2

INSPECCION EN EL VEHICULO

(Tipo de regulador Tirrill)

COMPRUEBE LOS PUNTOS
SIGUIENTES
1. Tension de |a correa transmisora
(Destinos Generales)
Deflexion de la correa transmisor (8 10 kg.

6221b.)
F -
IN, | NSW.y Otros : .
|\ Victoria estados ,&::s;:
| (Australia) | australianos | |
[ : 7—-8 |
A 558 5 I |Nueva |5 28 _ 0,35)
mm, - [ g _12 |
(Bor 051 —059) 10,28 — 0.39)| | aa 10,35 — 0,47)
B

|

‘ 7-10
mim.,
(pul)|10-28 = 0.32)

(EE.UU.)
Use un medidor de tension de la correa ““Bo-
rroughs” No. BT-33-73F.
Tension de la correa transmisora:
Correa nueva 120 — 170 lb.
Correa usada 80 — 120 Ib.
Con acondicionador de aire
Correa nueva 100 — 150 Ib.
Correa usada 60 — 80 Ib.

7. Fusibles

3. Estado de instalacion de los cables del alter-
nador y regulador.
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SISTEMA DE CARGA — Inspeccion en el vehiculo (Tipo de regulador Tirrill) - 9-7

m. 9-13

4. Terminal de la bateria y eslabdn fusible.
UG Flojo

Corroido

Quemado

]
5. Estado del alternador en el vehiculo.
Ruido anormal procedente del alternador
cuando el motor esta en marcha.

6. Gravedad especifica

Gravedad especifica:

(Cuando totalmente cargado a 20°C
(68°F)) 1,25 — 1,27

PRUEBA DE RENDIMIENTO CON EL

Fig. 9-16 S = , VOLTIMETRO Y AMPERIMETRO
EQSf:rf::?xlEécable Amperimetro . A Conecte el voltimetro y el amperimetro de la

o) F | manera siguiente.

1 Alternador Amperimetro & Terminal B del al-
pB ‘ ternador
(o) . Amperimetro © Terminal B del ca-
o ble

= Voltimetro Vokimetro &——— Terminal B del al-

ternador
Voltimetro = ———— Tierra

L — Nota —
Tenga cuidado de no causar un cortocircuito.
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9-8 SISTEMA DE CARGA — Inspeccion en el vehiculo (Tipo de regulador Tirrill)

Fig. 9-17
a . Prueba de rendimiento sin carga
| ﬁ Compruebe la lectura del amperimetro y el volti-
metro.
= - . Corriente: Menosde 10 A
5 L 15 10 Ll 30 Voltaje: 138—-148V
°f%zn 0\?/)’;—;\‘,‘0 Velocidad del motor: Marcha en vacio a
2.000 rpm
v A
Fig. 9-18
. - ] Pruebe de rendimiento con carga
| i‘] 1. Haga marchar el motor a 2:000 rpm.
. 10 - o B e 2. Conecte los faros y todos los accesorios
y compruebe la lectura del amperimetro y
° 20 o w0 | voltimetro.

| Corriente: Mas de 30 A
v ﬁ A Voltaje: 138 —148V

PRUEBA DE RENDIMIENTO CON EL
COMPROBADOR DEL ALTERNADOR
Desconecte el conector del regulador del alterna-
dor v conecte la SST.
SST (09081-00011)

Empuje el interruptor de 20 V

1. Compruebe el voltaje en el terminal B.
Empuje el interruptor B.
Aumente la velocidad del motor desde mar-
cha en vacio a 2.000 rpm,
Voltaje:
STD 138-148YV
Si no esta dentro del standard, la causa pro-
bable es el requlador del alternador.
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Fig. 9-21

88T

2|

Fig. 9-22

2

Compruebe el voltaje del terminal F.
Empuje el interruptor F.

- Aumente la velocidad del motor desde mar-

cha en vacio a 2.000 rpm.

La lectura del comprobador deberd dismi-
nuir gradualmente de 12 a 3 voltios.

Si no disminuye, la causa probable es el
regulador del alternador.

Compruebe el voltaje del terminal N.
Empuje el interruptor N.
Mantenga la velocidad del motor a aproxi-
madamente 1.500 rpm. La aguja debers
marcar la mitad del voltaje del terminal B.
Voltaje:
STD 69-74V
Si el voltaje es mayor, la causa es el rectifi-
cador & .
Si el voltaje es menor, la causa es el rectifi-
cador = .

INSPECCION DEL ALTERNADOR
(serie FJ)

Prueba de cortocircuito del rectificador del
lado negativo.
Conecte el conductor = del ohmi{metro al

terminal N vy el conductor ¥ al terminal E.

El medidor deberd indicar infinito.

Prueba de cortocircuito del rectificador del
lado positivo.

Conecte el conductor = del ohmimetro al
terminal B y el conductor @ al terminal N.
El medidor deberd indicar infinito.
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9—-10 SISTEMA DE CARGA — Inspeccién en el vehiculo (Tipo de regulador Tirrill)

3. Compruebe la-resistencia de la bobina del
rotor,
Resistencia: 5—9 ()

4. Cologue el interruptor del arrancador en
“ON" (conectado) y compruebe si hay vol-
taje de la bateria en el terminal F.

Si no hay, compruebe el fusible ENGINE
(MOTOR).

Fig. 8-27 INSPECCION DEL ALTERNADOR

U@ (serie FA)

1. Prueba de cortocircuito del rectificadaor del
lado negativo
Conecte el conductor = del ohmimetro al
terminal N, y el conductor & al terminal E.
El medidor debera indicar infinito.

2. Prueba de cortocircuito del rectificador del
lado positivo.
Conecte el conductor & del ohmimetro al
terminal B, vy el conductor @ al terminal N.
El medidor deberd indicar infinito.
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Inspeccion en g vehiculo

SISTEMA DE CARGA — (Tipo de regulador Tirrill), (Tipo de regulador de CJ)

9—-11

Fig. 9-29

VER
LA INSPECCION EN EL VEHICULO
DEL SISTEMA DE CARGA
Figs. 89 a9-15

Fig. 9-32 .

Desconecte el cable

Y Amperimetro
del terminal B nee!
( = F !
| Alternador |

B |

o . |

3. Compruebe |3 resistencia de |a bobina del
|| ¥ rotor,

Resistencia: 5-9Q

4. Gire el interruptor del arrancador a "QN*'
” (conectado), Y COmpruebe si hay voltaje de

la bateria en g terminal F consultando |a
Fig. 9-286. ,

Si no hay, Compruebe el fusible ENGINE
(MOTOR).

INSPECCION EN EL VEHICULOD
(Tipo de regulador de Cl)
COMPRUEBE LOS PUNTOS

SIGUIENTES
1. Tension de la correa transmisora,
2. Fusibles,

3. Estado de instalacién de |os cables para e
alternador y reguiador,

Terminal de |5 bateria vy eslabgn fusible,
Estado en el veh iculo del alternador,
Gravedad especifica,

[S2K &L I =N

PRUEBA DE RENDIMIENTO
Conecte ef voltimetro v e amperimetro de |a
manera siguiente,
Amperimetro & ———= Terminal B del
alternador
Arnperfmetro-’:"-—————-—Terminar B del
cable
Voltimetro — Terminal B de
alternador
Voltimetro @ —— Tierra
— Nota —
Tenga cuidado de no causar un cortocircuito,

Wkl v - -
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Fig. 9-33

Prueba de rendimiento sin carga
i'] Compruebe |a lectura del amperimetro y volti-
metro.

- 20 ‘Corriente:  Menos de 10 A

5 it © L 30 Voltaje: 14,0 - 147 V
8 /j 20 o_ )>»\ 40 (25°C 6 77°F)
v

Velocidad del motor: 2.000 rpm

Fig. 9-34
I “KN — Nota —
— o - i : ! | Si la temperatura no es de 25°C (77°F), averigile
15 1 1 los limites de voltaje en la tabla para la tempera-
tura correcta.
%14 : =
o | ;| ——
> !
13 : ! ]
: | jiec)

0 10 20 30 40 50 60 70 BO 90 100

Fig. 8-35

Si la lectura del voltaje es inferior a 13,5 V, com-
gﬂ pruebe €l alternador vy el regulador de Cl ge Iz
rmanere sigulente.

1. Cologue el interruptor del arrancador en
“ON" (conectado) v comprusbe [z lecturs
del voltaje en el terminal |G del alternador.
Si no hay voltaje, compruebe el fusibie
ENGINE (MOTOR) vy/o el interruptor del
arrancador.

Fig. 9-36

L : 2. Saque la cubierta del extremo del regulador
g\ de Cl v compruebe la lectura de voltaje en el

terminal L del regulador.

I o 0 '_ Si la lectura del voltaje es de O a 2 voltios,
" |®”6"6l ‘ compruebe el alternador.
L}
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Inspeccion en el vehiculo (Tipo de regulador de Cl) 9-13

Fig. 9-37

2|

Si la lectura del voltaje es la misma que el voltaje

de la baterya, gire el interruptor del arrancador a

Fig. 9-38

"OFF" (desconectado) vy compruebe que hay
continuidad entre los terminales L v F del alter-
nador.
Sin continuidad — Compruebe el alter-
nador
Con continuidad —> Recambie el reguls-

dor de ClI

Prueba de rendimiento con carga
1. Haga marchar el motor a 2.000 rom.

2. Conecte los faros y todos los accesorios.
Luego compruebe Iz lectura del amperi-
metro y voltimetro.

Corriente: Mas de 30 A
Voltaje: 14,0-147V

Jad v -
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SISTEMA DE CARGA —Alternador (serie FJ)

Fig. 9-39
-

ALTERNADOR (Serie FJ)
DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.

|
|

Serie FJ (Tipo de regulador Tirrill)

Perno pasador

Polea y ventilador
Collarin espaciador

s WwN=

Armazon del extremo impulsor y cojinete
delantero

Anillo

Rotor y cojinete trasero

oo

10.
11.

12.

12 Fig. 9-44 |

Aislador

Cubierta del extremo trasero (excepto EE.UU.)
Armazon del extremo trasero

Aislador )

Sujetador de la escobilla y sujetador del
rectificador

Bobina del estator




SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FJ)

Fig. 9-40

Desmonte las partes en el orden numérido indica-

do en la figura siguiente.

|
|

Serie FJ (Tipo de regulador de Cl)

s> 0N =

o o

2 Fig. 9-42 3
|

Perno pasador

Poleas y ventilador

Collarin espaciador

Armazén del extremo inpulsor y cojinete
delantero

Anillo

Rotor y cojinete trasero

Condensador de supresion de ruidos

10.
11.
12.
13.

14,

D

14 Fig. 9-44

. 9-43 8 7

Aislador

Cubierta del extremo trasero
Regulador de CI

Armazdn del extremo trasero

Aislador

Sujetador de la escobilla y sujetador del
rectificador

Bobina del estator

8—-15
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SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FJ)

Fig. 9-41

Fig. 9-42

=

Fig. 9-44
Tipo de regulador Tirrill

Apalangue la armazon del extremo impulsor para
separarla del estator.

— Nota —
Tenga cuidado para no deteriorar los cables de la
bobina.

Sujete el rotor en un tornillo de banco de morda-
zas blandas y afloje |a tuerca de |a polea.

Sague la armazon del ex

estator y el sujetador del rectificador.

1remac traserc fi

— Nota —
Para el tipo de regulador de Cl, saque el regulador
antes de separar la armazon del extremo trasero.

Desconecte la bobina del estator del sujetador del
rectificador fundiendo la soldadura.

— Nota —

Cuando quite la soldadura de los conductores, su-
jete el conductor del rectificador con unos alicates
de puntas largas para proteger el rectificador con-
tra el calor.
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Fig. 9-45

™

Fig. 9-46

INSPECCION
Rotor

/i

G

Compruebe los anillos deslizantes por si hay
suciedad o quemado.

Prueba de circuito abierto.
Compruebe la continuidad entre ambos ani-
|los deslizantes.
Si no hay continuidad, recambie el rotor.
Resistencia:
Tipo de regulador Tirrill
39-419
Tipo de regulador de Cl
28-300

Pruenz de tierra

Compruebe que no hay continuidad entre ¢!
anillo deslizante v el rotor.

Si hay continuidad, recambie el rotor.

Estator (Tipo de regulador Tirrill)

1.

Prueba de circuito abierto

Compruebe que hay continuidad entre los
dos conductores cercanos entre si.

Si no hay continuidad, recambie el estator.

[ re)
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Fig. 9-49

2. Prueba de tierra
:_QS‘] Compruebe que no hay continuidad entre log
conductores de la bobina v el nucleo de|
estator.
Si hay continuidad, recambie el estator.

Estator (Tipo de regulador de Cl)
§.] 1. Prueba de circuito abierto
Compruebe gue hay continuidad entre |a

\ Unién de union de tres cables y los otros conductores.
fie" \ tres cables Si no hay continuidad, recambie el estator.

J — Nota —
. Compruebe la continuidad cuando los cables de
s la unién estan conectados con soldadura.
£
Fig. 9-51

[~

Prueba de tierra

Compruebe que no hay continuidad entre
ios conductores de la bobina v el ntcieo del
estator.

Si hay continuidad, recambie el astator.

Cojinetes
1. Compruebe el cojinete delantero por si hay
desgaste o aspereza.,
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2. Recambieel cojinete delantero POr UNo NUevo
si es necesario,
3. Compruebe el cojinete trasero por si hay des-
gaste o asperaza.
4. Recambie el cojinete trasero si es necesaria.
(1) Saque el cojinete trasero con la SST.
SST (08286-46011)
(2)  Meta a presion el nuevo cojinete en el
arbol del rotor.
— Nota —
Tenga cuidado para no presionarlo en forma incli-
nada.

ad et
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Fig. 9-57

Escobilla y sujetador de la escobilla
5‘] 1. Mida la longitud expuesta de |a escobilla.
Longitud expuesta:
Minima 5,5 mm.
. (0,2177)
Si la longitud de la escobilla es inferior a Iz
minima, recambie |a escobilla.

Fig. 9-58

— ] 2. Cuandc recambie las escobillas, méntelas
‘ 5‘] como se muestra en la fiqura.
| Longitud expuesta: 12,5 mm.
' (0,492")

Longitud
expuesta

Rectificador

(Tipo de regulador Tirrill — 40, 45 A)

1. Lado positivo del sujetador del rectificador.
Conecte el conductor # del ohm{metro a!
sujetador del rectificador y el conductor =
del medidor a cada uno de los terminales del
rectificador. Si no hay continuidad, el con-
junto del rectificador deberd recambiarse.

2. Invierta la polaridad de los conductores de
prueba y compruebe de nuevo. Si hay con-
tinuidad, el conjunto del rectificador deberd
recambiarse.
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3. Lado negativo del sujetador del rectificador.
g‘] Conecte el conductor 3 del ohmimetro a
cada uno de los terminales del rectificador, v
el conductor = del medidor al sujetador del
rectificador. Si no hay continuidad, el con-
junto del rectificador deberd recambiarse.

4. Invierta la polaridad de los conductores de
i‘} prueba y compruebe de nueva. Si hay con-
tinuidad, el conjunto del rectificador debera
recambiarse.

Fig. 8-83

Rectificador

ﬁ'] (Tipo de regulador Tirrill — 50 A)

1. Lado positivo del sujetador del rectificador
Conecte el conductor + dz| ohmimetro al
sujetador del rectificador, v el conductor —
del medidor al terminal del rectificador. Si
no hay continuidad, el conjunto del rectifi-
cador deberd recambiarse.

2. Invierta la polaridad de los conductores de
i‘] prueba y compruebe nuevamente. Si hay
continuidad, el conjunto del rectificador
deberd recambiarse,
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Fig. 9-65

Mal Bien 3. Lado negativo del sujetador del rectificador
;_Ln _ o Conecte el conductor @ del ohmimetro al

@

m

terminal del rectificador y el conductor =
O J . del medidor, al sujetador del rectificador. Si
no hay continuidad, el conjunto del rectifi-

| cador debera recambiarse

Q

&+

o

] 4. Invierta la polaridad de los conductores de

i‘] prueba y compruebe de nuevo. Si hay conti-
nuidad, el conjunto del rectificador debera
recambiarse.

Fig. 9-67

Met  Bién ﬁ“ Rectificador (Tipo de reguiador de CI)

— i} 7. Lado positivo del sujetador del rectificador
Conecte el conductor # del ohmimetro al
sujetador del rectificador v el conductor =
del medidor al terminal del rectificador. Si
no hay continuidad, el conjunto del rectifi-
cador deberd recambiarse.

2. Invierta la polaridad de los conductores de
i‘.] prueba y compruebe de nuevo. Si hay conti-
| nuidad, el conjunto del rectificador deberd
| recambiarse.

P PO
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"E. 9»1:9 Bien 3. Lado negativo del sujetador de rectificador
| = 0 ‘ itl Conecte el conductor & del ohmimetro al
/_/\ terminal del rectificador, y el conductor =
del medidor al sujetador del rectificador. Si
n ‘ no hay continuidad, el conjunto del rectifi-

(1)
+

- cador debera recambiarse.

‘ 4. Invierta la polaridad de los conductores de
i‘] prueba y compruebe de nuevo. Si hay conti-

nuidad, el conjunto del rectificador aeberd
recambiarse.

Diodos inductores
iﬂ (Tipo de regulador de CI)

1. Conecte el conductor & del ohmimetro al
sujetador del rectificador, v el conductor —=
del medidor al terminal del diodo inductor.
Si no hay continuidad, el conjunto del recti-
ficador deberd recambiarse.

— Mal Dot nductores: 2. Invierta la polaridad de los conafuctores d.e
| prueba y compruebe de nuevo. Si hay conti-
‘ R ’ @® e nuidad, el conjunto del rectificador debera
>\_\ (8] @) recambiarse.
I 0
e @
| o -]
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Fig. 9-73
; Diodo (Tipo de regulador de Cl)

Mal Bien Diodo | i‘] 1. Conecte el conductor & del ohmimetro al
= /0 £ ~ lado del resistor v el conductor = del medi-
/7L = - N . dor al otro lado del diodo. Si no hay conti-

= g cuidad, el conjunto del rectificador debers
N recambiarse.
= ®
o (=]
Fig. 9-74
Bien Mal Diods . 2. Invierta la polaridad de los conductores de
| = ) ® / . ; it] prueba y compruebe de nuevo. Si hay conti-
' \ = nuidad, el conjunto del rectificador deber
- 0 recambiarse.
@
0
= *
a Pl
-l

Resistor (Tipo de regulador de Cl)
—éﬂ Mide Ia resistencia del resistor con un ohmi-
metro.

Resistencia: 190
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Fig. 9-76

MONTAJE

Monte las partes en el orden numérico indicado

en la figura siguiente.

r
\ Serie FJ (Tipo de regulador Tirrill)

l
|

I 11 Fig. 981 10
9-83 |

3 Fig 9-79
|
| 1. Sujetador de la escobilla y sujetador del 7.
rectificador 8.
Bobina del estator 9.
Aislador
Armazon del extremo trasero 10.

Cubierta del extremo trasero (excepto EE.UU.)
Aislador

oo s wN

1.
12.

y

(I

\

W
O

\13.

\

7z,
4

?
\

Rotor y cojinete trasero
Anillo

Armazoén del extremo impulsor y cojinete
delantero

Collarin espaciador

Polea y ventilador

Perno pasador

9-25
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9—-26 SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FJ)

Monte las partes en el orden numérico indicado
en la figura siguiente.

Fig. 9-77
" 7
Serie FJ (Tipo de regulador de Cl) |

13 rgser 12 1 10 9 |
| e-83 ‘ | ‘
|

2 Fig. 8-78 '

7 Fig. 98-80

1 4 7 Fig.9-80
|
1. Sujetador de la escobilla y sujetador del 8. Condensador de supresion de ruidos
rectificador 9. Rotor y cojinete trasero
2. Bobina del estator 10.  Anillo
3. Aaislador 11. Armazon del extremo impulsor y cojinete
4. Armazdn del extremo trasero detaptero
5. Regulador de CI 12. Collarin espaciador
6. Cubierta del extremo trasero 13. Poleay ventilador
7.

Aislador 14, Perno pasador
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Fig. 9-78

Tipo de regulador Tirrill Tipo de regulador de [od}

Fig. 9-79

Fig. 8-80

Fig. 9-81

Suelde cada conductor del estator al rectificador
como se muestra en |a figura.

— Nota —
Proteja el rectificador contra el calor.

Monte el sujetador del rectificador con los aisla-
dores.

Monte la cubierta del extremo trasero con jos ais-
ladores.

Sujete el rotor en un tornillo de banco de morda-
~as blandas y apriete la tuerca de |a polea.
Par de apretamiento: 5,0 — 6,5 kgm.
(37 — 47 Ib-pie)
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9-28 SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FJ)

A
&

= &

G

Meta las escobillas empujando e inmovilicelas
momentaneamente en su lugar con un alambre
insertado a través del orificio de acceso de la
armazon del extremo trasero.

Monte la armazodn del extremo trasero y la arma-
zon del extremao del rectificador insertando el
cojinete trasero en la armazon del extremo tra-
sero.

Luego saque el cable fuera del orificio de acceso.
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SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FA) 9-29

ALTERNADOR (Serie FA)
DESMONTAJE

Desmonte las partes en el orden numérico indica-
do en la figura siguiente.

Fig. 9-85

ombhwN

Bomba de vacio
Polea y ventilador

Placa

Tuerca de seguridad

Armazon del extremo impulsor
Rotor

1 Fig. 5-86

7. Cojinete

8. Terminal

9. Sujetador de |a escobilla
10. Aislador y tuerca
11.  Sujetador del rectificador y aislador
12. Bobina del estator




9 — 30 SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FA)

Fig. 8-88

Golpee suavemente la bomba de vacio con un
martillo de pléstico para sacar la bomba

Asequre el arbol del rotor en un tornillo de mor-
dazas blandas v luego afloje la tuerca de la poica.

— Nota —

Tenga cuidado de no deteriorar la bobina del
estator.

-

Usando la SST, saque la polea con el ventiiador
SST (09950-20014)

L L4

Saque la tuerca de seguridad del cojinete con la
SST.

SST (09333-55011)

— Nota —

La tuerca de seguridad del cojinete tiene roscas
a la izquierda.
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Usando la SST, saque la armazén del extremo
impulsor junto con la bobina del estator fuera
del rotor.

SST (02950-20014)

— Nota —
Tenga cuidado de no deteriorar la bobina del
estator,

Desconecte los conductores E, N, F v B fun-
diendo la soldadura v sague la bobina de| estator
con los sujetadores del rectificador.

Desconecte la bobina del estator del sujetador del
rectificador fundiendo la soldadura.

— Nota —

Cuando quite la soldadura de los conductores,
sujete el conductor del rectificador con alicates
de puntas largas para proteger el rectificador con-
tra el calor.



I

9-32 SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FA)

Fig. 9-93 INSPECCION Y REPARACION

'UE Bomba de vacio
1. Compruebe la junta hermética de aceite y el
casquillo por si hay desgaste o deterioro.

2. Compruebe el mufién del casquillo v los
|| v dientes estriados por si hay desgaste.

- Rotor
| [

U 1. Compruebe el anilic deslizante por 3

sucio o guemado.

Fig. 9-96

2. Prueba de circuito abierto
§T‘ Mida la resistencia entre ambos anillos des-
lizantes.
Resistencia:
STD 19,002
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SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FA) 9-33

Fig. 9-97

3. Prueba de tierra
g"} Compruebe que no hay continuidad entre el
anillo deslizante v el rotor.

Fig. 9-98
Cojinete
” Compruebe el cojinete por si hay desgaste o
aspereza.
Fig. 9-89

Estator
‘| . Vg

=

- CIFCUItC aplerto

QUE nay continuioad entre Caaa

SOnaucior e la bobing.

2. Prueba de tierra
Compruebe que no hay continuidad entre
cada conductor de la bobina v el nucleo del
estator.

. NV

PP
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9—-34 SISTEMA DE CARGA — Alternador (serie FA)

Fig. 9-101
[ Escobilla y sujetador de la escobilla
! ‘ §‘] 1. Mida la longitud expuesta de la escobilla.
Longitud expuesta:
Minima 5,5 mm.
@ D {0,2171'!}
| (]
|
] |
=] !
Fig. 9-102
2. Cuando recambie las escobillas, montelas
»e& como se muestra en la figura.
Longitued expuesta: 12,5 mm,

(0,492")

Longitud
expuesta
1

Fig. 9-103

oo, | Rectificador

D ‘ 1. Lado positivo del sujetador del rectificador
Conecte el conductor & del ohmimetro al
sujetador del rectificador, y el conductor -
al terminal del rectificador.
Si no hay continuidad, el conjunto del recti-
ficador deberd recambiarse.

l 2. Invierta la polaridad de los conductores de
i‘] prueba y compruebe de nuevo.

Si hay continuidad, el conjunto del rectifi-

‘ cador deberé recambiarse.
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2

Lado negativo del sujetador del rectificador
Conecte el conductor & del ohmimentro al
terminal del rectificador v el conductor =
al sujetador del rectificador.

Si no hay continuidad, el conjunto del recti-
ficador deberd recambiarse.

Invierta la polaridad de los conductores de
prueba y compruebe de nuevo.

Si hay continuidad, el conjuntc del rectifi-
cador deberd recambiarse.
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MONTAJE

Monte las partes en el orden numérico indicado en
la figura siguiente.

8l112 i

7

|
| 6F|99110 5
|

11 Fig. 9-114 10 4 ﬁ

12 fig. 9-115

Bobina del estator 7. Cojinete

Sujetador del rectificador y aislador 8. Rotor

Armazén del extremo impulsor 9. Tuerca de seguridad
Aislador y tuerca 10. Placa

Sujetador de |a escobilla 11.  Polea y ventilador
Terminal 12. Bomba de vacio'

oo s wN =




Fig. 9-109

Aislador

| Suelde cada conductor del estator al rectificador

»é& positivo.

— Nota —
' Cuando suelde los conductores, sujete el terminal
| del rectificador con alicates de puntas largas para
! proteger al rectificador contra el calor.

Monte los sujetadores del rectificador vy la bobina
del estator con aisladores en |a armazon del ex-
tremo del rectificador.

5 e

Ate los cables conductores y suelde el terminal F
en el sujetador de la escobilla.

Conecte el terminal E.

Suelde el conductor N de la bobina de!f estator
unto con el conductor N del enchufe en e! suje-
tador de la escobilla, y el conductor B en el suje-
tador positivo del rectificador.

Alinee la muesca de la bobina del estator con €l
orificio del perno pasador cuando monte la bo-
bina del estator.
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Fig. 9-112

Meta las escobillas empujandolas v sujételas mo-
mentaneamente en su lugar con un cable.

Asegure el drbol del rotor en un tornillo de banco
de mordazas blandas y luego instale ta tuerca de
seguridad del cojinete con la SST.

SST (0933355011

— Notas —

1. La tuerca de seguridad del cojinete tiene ros-
cas a la izquierda,

2. Tenga cuidado de no deteriorar la bobina del
estator,

Fig. 8-114

Apriete la tuerca de |z polea
Par de apretamientc: 3,5 — 8,0 kgm.
(26 — 57 Ib-pie)

Compruebe el rotor para ver si gira suavemente
después del montaje.
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REGULADOR DEL ALTERNADOR

Fig. 9-116
Australia y CEE serie FJ
IG N
EE. UU. I 1
serie FJ |
—r=
B
/|
E: L B
E
Serie FA
1

- b F 16
A=
INSPECCION Y AJUSTE

UE Comprusbe el es

10r antes ge inspeccionar el reguiador.

do ge acoplamientc ag: conec-

— Nota —
Aseglrese de que el conector del regulador esta
sacado cuando inspeccione y ajuste.

Inspeccione la superficie de cada punta por si hay
l I quemado o deterioro. Recambie si hay defectos.
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9 —-40 SISTEMA DE CARGA — Regulador del alternador

z

Fig. 9-120

Fig. 9-121

Fig. 8-122

Ajuste del voltaje

1. Para ajustar, doble el brazo de ajuste del re-

gulador de voltaje.
Voltaje regulado:
138-148V

2. Para ajustar el relevador de voltaje, doble el
brazo de ajuste del relevador.
Voltaje de actuacion del relevador:

40-58V

Medicion de la resistencia

1. IG=F
Abierto 00
Hegulador
de voltaje | Cerrado Aprox. 11 Q
2. L—E
‘ Relevador Abierto 09
] de voltaje Cerrado

Aprox. 100 QJ




Fig. 9-123

v

SISTEMA DE CARGA — Regulador del alternador 9 —41
3. B-E
| Relevador " Abierto Infinito
de voltaje Cerrado  Aprox. 100 2

Fig. 9-125

B—-L
Relevador ‘ Abierto  Infinito ]
de voltaje | Cerrado 0

5 N-E

-3

Approx. 238
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9 —42 ‘SISTEMA DE CARGA — Relévador de la luz de aviso de descarga

RELEVADOR DE LA LUZ DE AVISO DE DESCARGA
CIRCUITO

Serie FJ 60 (Tipo de regulador de Cl)

Fusible

Fusible del alternador

I Terminal L |

i INSPECCION
Fig. 8-127 S o]
- ALY 1 Compruebe gue nc hay continuidad entre
i ? 33. los terminales 3 y 4,

Si hay continuidad, recambie &l relevador.

Fig. 9-128 .

Conecte el conductor & de la bateria al ter-
minal 1 del relevador y el conductor & al
terminal 2.

Compruebe que hay continuidad entre los
terminales 3 y 4.

Si no hay continuidad, recambie el relevador.
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10 -2 SST Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — ssT

SST (HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO)

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR
Aceite de motor

| No. de la .
‘ herramienta Nombre de la herramienta

09228-22020 Llave del filtro de aceite

Ajuste de la velocidad y de la mezcla de marcha en vacio

| |

i 5 No. de la )
‘ Illustracion | Horramianta | Nombre de la herramienta

09243-00020 Liave del tornl!lo de ajuste de
marcha en vacio

SERVICIO DEL MOTOR
Culata del cilindro

No. de la

llustracion ;
herramienta

Nombre de Ia herramienta

' Reinstaladora de la junta hermética
C@ . 09201- 31010 . de aceite del vastago de la véivula

Extractora y reinstaladora de la

09201-60011 guia del vastago de la vélvula

i
|
‘ 09202-43012 ‘ Compresor del resorte de la valvula




SST Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — ssT 10 -3

Engranaje de distribucion

llustracion

No. de la
herramienta

Nombre de la herramienta ‘

09213-60016

Extractora de la polea del arbol del ‘
cigiiefial y engranaje

08214-60010

Reinstaladora de la polea del arbol
del cigliefial y engranaje

|

—

09515-35010

|

Reinstaladora del cojinete de la rueda '|
trasera

Blogue de cilindros

Hustracion

No. de ia
herramienta

Nombre de la herramienta

09215-00010

Extractora y reinstaladora del cojinete
del arbol de levas

| 2 sfetel
_— S

08215-00100

Extractora y reinstaladora del cojinete
del arbol de levas

09223-60010

Reinstaladora de la junta hermética de
aceite trasera del arbol del cigtenal ‘

08303-55010

Extractora del cojinete delantero del
arbol-de entrada

|
|
|

09304-47010

Reinstaladora del cojinete delantero
del arbol de entrada
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10-4 SST Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — SST

SISTEMA DE LUBRICACION
Bomba de aceite

llustracion E:r -r:;ilzn o ‘ Nombre de la herramienta
|
N s Tos— | . .
== . 08236-28011 Herramienta de revision de la bomba
[ —___ ~— - de agua
=N |

Herramienta de revision de la bomba

== | 08236-36010 | ge agua

X

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
Bomba de agua

s No. de |a .
llustracion | heframientin I. Nombre de la herramienta
|
,,:_:,ﬁ.-;_i i 09236-28011 :;ierramlenta de revision de la bomba
— = e agua
S— |
<
e Herramienta de revision de la bomba
| A 09236-36010 de" m
| _ _ﬂ_&;——._:_—-_—:—‘ | e agua
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Carburador
.[ T
No. de la

| liustracion

i herramien
| herramienta Nombre de la herramienta

Juego de medidores de ajuste del
‘ 09240-00014 carburador

09240-00020 Juego de medidores de cable
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Carburador (continuacion)

llustracion

i No. de la
herramienta

Nombre de la herramienta

|
|
|
|

08243-00020

Llave del tornillo de ajuste de
marcha en vacio

L

09860-11011

Juego de destornilladores del
carburador

SISTEMA DE CARGA
Alternador

llustracion

No. de la
herramienta

Nombre de la herramienta

09081-00011

Comprobador del alternador

08286-46011

Extractora del arbol estriado de la
bomba de inyeccion

08333-55011

Liave 55 x 32

09950-20014

Extractoras universales




10-8 SST Y ESPECIFICACIONES DE’ SERVICIO — partes principales

Par de apretamiento de las

PAR DE APRETAMIENTO DE LAS PARTES PRINCIPALES

Partes de apretamiento

kgm. Ib-pie
Culata del cilindro x Blogue de cilindros 11.5—-1356 84 — 97
Apoyo del brazo del balancin x Culata del
i cilindro Perno de 10 mm. 30— 45 22 - 32
f Pernode 8mm. | 20— 3.0 15— 21
Colector multiple x Culata del cilindro 39— 51 29 — 36
Placa de empuje del arbol de levas x
Blogue de cilindros 10— 16 B— 11
Perno de la cubierta del engranaje de
distribucién Perno de 6 mm. 0e— 08 53— 89 Ib-pul.
[ Perno de 10 mm. 16— 24 12— 17
| Polea del arbol del-ciglieRal x Arbol del cigéfal 16,0 — 20,0 116 — 144
Tapa del cojinete del arbol del ciglefial x
Blogue de cilindros No.1T — No.3 125-=15,0 91 —-108
No.4 1056—-130 76— 94
Pasador del piston x Biela 54— 70 40— B0
Tapa de la biela x Biela 48— 78 35— 54
, Volante x Arbol del ciglefial 80—-110 B8 — 79
| Sumidero de aceite x Blogue de cilindros oe— 1.2 52— 104 ib-pul.
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10-9
ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
PUESTA A PUNTO DEL MOTOR
[ Tension de la correa transmisora
: (Destinos Generales)
| Deflexién con una fuerza de 10 kg. (22 Ib.)
; Ventilador — Alternador N.S.W. y Victoria 13 — 15 mm. 051 —0,59"
| (Australia)
| Otros estados australianos| 7 — 10 mm. 0,28 —0,39”
| Excepto Australia
| Correa nueva 7— 9 mm. 0,28 —0,35"
' Correz usada 9—12mm. 35— 047"
Ventilador — Bomba de aire
N.S.W vy Victoria 7 =10 mm. 0,28 —0,39"
(Australia) ‘
(EE.UU. y Canada) !
Medidor de tensiobn de correas “Borroughs' |
No. BT-33-73F
Acondicionador de aire Correa nueva 100 — 150 Ib.
Correa usada 60 — 80 Ib.
Otros Correa nueva 120 — 170 Ib.
Correa usada 80 — 120 Ib.
| Gravedad especifica del electrélito de |a bateria |
Cuando totalmete cargado a 20°C (68°F) 125 —1.27
Capacidad de aceite de motor |
Felleno en seco 8,0 litros g,5gt US 7.0 at. Ing.
Drenaje y relleno ‘
Con cambio ae filtro de aceite | 7.8 litros 8.2 at. US €90t Ing.
Siri cambio ae filtro de aceite ‘7,0 litros 74 gt. US £,2 at, Ing. |
Fresion de abertura de la valvula de |z tapa del radiador | . i
STD [0,75 — 105 kg/cm= 10,7 — 14,5 psi
Limite  |0,6 kg/cm? 8.5 psi
| Capacidad del refrigerante
Con calefactor o aire acondicionado
Series FJ40, 43, 45 16,0 litros 16,9 at. US 14,1 gt. Ing.
Serie FJB0 16,5 litros 174qt.US  145qt. Ing. |
! Serie FA [ 25,0 litros 264 qt.US 2204t Ing. |
| Bujias de encendido i
| Tipo Serie FJ ND W14EXR-U (EE.UU. y CEE)
- W14EX-U (Otros)
NGK BPR4EY (EE.UU. y CEE)
BP4EY (Otros)
Serie FA ND WI14EX-U
NGK BP4EY
Separacion 0,8 mm. 0,031
Resistencia del cordén de alta Menos de 25 k§2 por corddn
Distribuidor i
Separacion de aire (EE.UU. serie FJ) 02—-0,4 mm. 0,008 — 0,016
Separacion del blogue de friccién (Otros)  [0,30 mm. 0,0118"
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10-10 SST Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO — Especificaciones de servicio

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR (continuacion)

Regulacién de encendido ‘

Angulo de reposo (Excepto EE.UU. serie FJ) | 41°
Regulacion de encendido 7° APMS/Max. 950 rpm
Orden de encendido 1—-5-83-6-2-4
Holgura de la valvula Encaliente  Admision 0.20 mm., 0.,008"
Escape | 0,35 mm. 0.014"
Velocidad de marcha en vacio | 650 rpm
| Velocidad de la mezcla de marcha en vacio
. (Excepto EE.UU.) | 690 rpm
| Velocidad de marcha en vacio rapida |
i EE.UU. | 1.800 rpm (Con los sistemas EGR y EVAP

| desconectados y el avanzador de
[ vacio desconectado)
N.S.W. y Victoria | 1.800 rpm (Con los sistemas EGR y EVAP
- desconectados)

Otros | 1.800 rpm
| Velocidad de ajuste del posicionador de la obturacion

N.S.W. y Victoria ~1.200 rpm (Con los sistemas EGR y EVAP
i ‘ desconectados)
Otros | 1.000 rpm
Presion de compresion g 250 rpm !
STD 10,5 kg/em? 149 psi
Limite | 8.0 kg/em? 114 psi
Difarenciz de prasion entre cada cilindro Menos de 1,0 kg/em? (14 psi)
MOTOR
Culata del cilindro
Alabeo de la superficie de la culata Limite [ 0,15 mm. 0,0059"
Alabeo de ia superficie de montaje del :
colector multiple Liimte 0,10 mm. 0,0032"
Rectificado maximo Limite 0,20 mm. 0,0079"
Asiento de |a valvula
Angulo de rectificado 30°, 45°, 65°
Angulo de contacto 45°
Anchura de contacto Admision 1.4 mm. 0,065"
Escape | 1.7 mm. 0,067"

Viélvula y casquillo de la guia

[
| Valvula
' Longitud total Litnite Admision 1248 mm. 4913"

Escape 125,0 mm. 4921"
Angulo de la cara de |a valvula INy EX 455°
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Vialvula y casquillo de la guia (continuacion)

Diametro del vastago

Rectificado el extremo
del vastago

| Holgura de aceite del vastago STD

Grosor del borde de la
culata

Casquillo de la guia
Didmetro interior
Didmetro exterior

del cilindro}
1

Admision

Escape
Limite INy EX
Escape
Limite Admision
Escape
Limite Admision
Escape
INy EX

STD
Tipo 0/$ 0,05

Proyeccion desde |a culata del cilindro
Temperatura de recambio (lado de la culata

Admision

70970 - 7,985 mm.
7,960 — 7,975 mm.

0.5 mm.

0,03 — 0,06 mm.
0,04 — 0,07 mm,
0,10 mm.

0,12 mm.

0,8 mm.

[ 1,0 mm,

8,01 —8,03 mm.

14,028 — 14,041 mm.
14,078 — 14,091 mm.

17,5 mm.

Temperatura normal

0,3138 — 0,3144"
0,3134 — 0,3140"

0,020

0,0012 — 0,0024"
0.0016 — 0,0028"
0,0038"

0,0047"

0,031"
0,039"

0,3154 — 0,3161"
0,5523 — 0,6528"
0,5543 — 0,5548"
0,689"

Arbol y brazo del balancin de la valvula

il Holgura de aceite entre €l STD 0,018 — 0,043 mm. 0,0007 — 0,0017" ]
| arboly el brazo Limite | 0,08 mm. 0,0031" -
Resorte de la valvula
Langitud libre 51.50 mm. 2,028 |
Longituc instalado 43,0 mm. 1,693
Carga Instalanc STD 32,5 kg. 71,6 1b.
Limite 27 Kg. 505 lo.
Cuadratura Limite [ 1,8 mm, 0,071"
Arbol del cigiiefial
Holgura oe empuje STD | 0,200 — 0,262 mm. 0,0079 —0,0103"
' Limite | 0,3 mm, 0,012
Holgura de aceite del mufion STD | 0,026 —0,075 mm, 0,0010 — 0,0030" ,
) Limite 0,1 mm. 0,0039" |
Diametro del mufion STD No.1 47 955 — 47 975 mm. 1,8880 — 1,8888" ‘
No.2 46,455 — 46,475 mm. 1,8289 — 1,8297" |
No.3 44 955 — 44 975 mm. 1,7699 —1,7707"
No.4 43,455 — 43,475 mm. 1,7108 — 1,7116"
Cojinete tipo U/S 0,25, 0,50
Descentramiento circular Limite 0,15 mm. 0,0059"
Altura de |a leva Limite Admision | 38,0 mm. 1,496"
Escape l 37.9 mm. 1,492"
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STD Y ESPECIFICACIONES DE

SERVICIO — Especificaciones de servicio

Levantador de la vélvula

Holgura de aceite STD | 0,019 — 0,075 mm. 0.0007 —0,0030" |
Limite [ 0,1 mm. 0,004"
| Diametro exterior STD 25,15 mm. 0,2902"
Tipe O/S 0,05 | 25,20 mm. 0.9821"
Engranaje de distribucion
" Juego libre STD | 0,05 -0,12 mm. 0,0020 —0,0047" |
' Limite | 0,2mm. 0,008"
Colector maltiple
i’-\tabeo de la superficie de instalacion Limite | 2,0 mm. 0,079"
Bloque de cilindros
i Alabeo Limite | 0,15 mm. 0,0059"
| Calibre del cilindro STD ‘ 94,00 — 94,05 mm. 3,7008 — 3,7027"
| Desgaste del calibre del cilindro Limite 0,2 mm. 0,008"
| Diferencia del |imite de calibre entre cilindros Menos de 0,05 mm. {0,0020")
| Conicidad y excentricidad Limite 0,02 mm. 0,0008"
Piston y segmento del piston
Diametro del piston STD 8206 — 9407 mm 3,6992 — 3,7012"
Tipo O/S 0,05 94,46 — 94,51 mm, 3,7189 — 3,7209"
Tioe O/S 1,0C 94,95 — 2501 mm. 3,7386 — 3,7405"
Tipo O/5 1,50 96,46 — 95,51 mm. 3,7583 — 3,7602"

Holgura entre el piston y el cilindro
Separacion del extremo del segmento del piston

{(compresion)

Ne.1, No.2
Aceite NP
Riken

Haolgura de la ranura del segmento al seamento

No.1
No.2
Aceite

N.S.W.
{Australia)
_ Otros

Holgura de aceite entre el piston y el pasador del

l piston

0,063 —-0,08 mm.

0,20 —0,40 mm.
0,20 — 0,50 mm.
0,30 = 0,20 mm.

0,03 —-007 mm
0,02 -0,06 mm

" 0,03-0,07 mm.

0,04 — 0,19 mm.

0,008 — 0,012 mm.

00,0012 — 0,0020"
0,007¢ —0,0167"
0,0079 — 0,0197"
0,0118 —0,0354"
0,0012 — 0,0028"
0,0008 — 0,0024"
0,0012 — 0,0028"
0,0016 —0,0075"

0,0003 — 0,0005"

Biela y cojinete

Holgura de empuje
Holgura de aceite del cojinete
Tipo del cojinete

Alabeo Limite
| Torcimiento Limite

STD

STD
Limite
STD
Limite
Cojinete tipo U/S
por 100 mm, (3,94")
por 100 mm. (3,94")

0,08 —0,24 mm,
0,3 mm.

0,02 —0,06 mm.
0.1 mm.
0,05,0,25,0,50
0,05 mm.

0,15 mm.

0,0031 — 0,0094"

0,012

0,0008 — 0,0024"
" 0,004"

0,0020"

0,0059"

e —
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Arbol del ciglieal

| Holgura de empuje

STD I 0,06—=0,16 mm. 0,0024 — 0,0063"
| . Limite | 0,3mm. 0,012"
Holgura de aceite del mufion principal STD 0,020 — 0,044 mm. 0,0008 —0,0017"
\ Limite 0,10 mm. 0,0039"
Didmetro del mufién pringipal STD No.l 66,972 — 66,996 mm. 2,6367 — 2.6376"
No.2 | 068472 — 68,496 mm, 2,6957 — 2,6967"
No.3 | 69,972 —-69,996 mm.  2,7548 — 2,7557"
No.4 71,472 — 71,496 mm. 28139 —2.8148" |
Cojinete tipo U/S 0,05, 0,25, 0,50
| Diametro del pasador del ciglefial STD 53,98 — 54,00 mm, 2,1252 — 2,1260"
Descentramiento circular Limite 0,1 mm. 0,004"
Conicidad y excentricidad del mufion l
principal Limite 0,01 mm. 0,0004"
Conicidad y excentricidad del mufién |
| el pasador del cigiefial. Limite | 0,01 mm. 0,0004"
Volante
| Descentramiento Limite J 0,1 mm. 0,004"
L
SISTEMA DE LUBRICACION
Bomba de aceite
Holgura de la punta STD 0,117 —0,18 mm. 00042 -0 .0071"
Limite 0,2 mm, 0,008"
Holaure lateral STD 0,05 —-0,08 mm. 00012 — 0,003
Limite 0,15 mm. 0,00588° |
Juego lipre del engranaje STD 05—-068mm 0.020 — 0,024"
Limite 0.5 mm. 0,0374"
Desgaste de la cubierta Limite 0,16 mm 0,0052"
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
Bomba de agua
Temperatura de instalacion del cojinete 80°C 176°F
Radiador
| Presion de abertura de la vélvula limitadora de la _‘
‘ tapa del radiador STD 0,75 — 1,05 kg/ecm? 10,7 — 14,9 psi '
Limite 0,6 kg/cm? 8,5 psi ‘

Termostato
[

Temperatura de abertura de la valvula l ‘
! Comienza a abrirse a 86 —90°C 187 — 194°F

Se abre totalmente a
Recorrido de abertura de la valvula

| 100°C
| 10 mm.

212°F
0,39"
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Carburador

Numero de la parte
Nivel del flotador

Posicion subido

Posicion bajado
Angulo de abertura total de la vélvula de obturacién
Primario
Secundario
Retirador (Vélvula de obturacion primaria

totalmente abierta)

Angulo de toque secundario

Holgura de la marcha en vacio répida
Angulo del descargador

Anaulo del ruptor de la estrangulacion

Angulo de abertura de la estrangulacion

EE.UU.
EE.UU.
Otros

EE.UU.

Angulo de abertura de la véalvula de obturacion

(Con el ajuste del
posicionador de la obturacion) Otros
Carrera de la vélvula de corte de lenta
Carrera de la bomba de aceleracion

N.S.W. (Australia)

EE.UU.

Ajustamiento previo del tornillo de ajuste de la

mezcla de marcha en vacio

CEE y N.S.W. (Australia)

Otros

21100-61012,61052,61113, 61122, 61140
6,0 mm. 0,236"
1,1 mm. 0,043"

90° desde el plano horizontal
90° desde el plano horizontal

25°
87° desde el planc horizontal
1,3 mm. 0,061

50° desde el plano horizontal
45° desde el plano horizontal
32° desde el plano horizontal
75° desde el plano horizontal

11° desde el plano horizontal

10° desde el plano horizontal
15—20mm. 0,059 —-0,079"
9.5 mm. 0,374"

Desenrosque 2-1/2 vueltas
Desenrosque 2 vueltas

SISTEMA DE ARRANQUE

Arrancador

Voltaje establecido y potencia de salida

Caracteristicas sin carga Corriente

Revolucidn

Holgura del casquillo al @rbol del inducido  STD
Limite

Holgura de empuje del arbol del inducido STD

i Longitud de la escobilla STD
| Limite

Conmutador Diametro exterior STD
Limite

Profundidad de la mica STD
Limite
Descentramiento Limite

Holgura del collarin de parada al extremo del pifion

!i Longitud de la clavija movil (solo referencia)

12V 1,0 kw

Menos de50 Aa 110V
Maés de 5.000 rpm
0,035 —-0,077 mm.

0,2 mm, 0,008"
0,05 — 1,00 mm. 0,0020 — 0,0324"
19 mm. 0,75"
10 mm. 0,39"
32,7 mm. 1,287"
31 mm. 1.22"
04—-08mm, 0,016 — 0,031"
0,2 mm, 0,008"

. 0,3 mm. 0,012"
0,1 —-04 mm, 0,004 — 0,157"
34 mm, 1,34"

0,0014 — 0,0030"
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SISTEMA DE ENCENDIDO
Distribuidor

r Separacion del blogue de friccion

(Excepto EE.UU.) | 0,30 mm. 0,0118"
Angulo de reposo (Excepto EE.UU.) ! 41°
| Holgura de empuije del arbol del regulador
’ (Excepto EE.UU.) 0.15 — 0,50 mm. 0,0058 — 0,0197"
Separacion de aire (EE.UU.) 02—-04 mm. 0,008 — 0,016
Angulo de avence del dis- Regulador Vacio !
| tribuidor (No. de la parte) | Dis. rom | Angulo de avance mm. Hg pul. Hgl Angulo de avance |
l 450 El avance comienza a| 100 3,94 | El avance comienza a '
| Generales series FJ y FA 900 9° 200 787 5°
| (19100-61010) 1.600 15° 300 1181 85°
; | 3.000 14,6° |
| |
: . ' 750 | Elavance comienzaa| 100 3,94 | El avance comienza a
+ | Octano bajo ! o ° |
| 119100-61040) ‘ 1.800 12 200 787 5
| ; 300 1181 85° |
‘ 600 El avance comienzaa| 100 3,94 | El avance comienza @ ‘
| ceE 900 5,0° 190 7.49 4.4° '|
o ° |
(19100-61071) 18322 69 300 M8 8.5
1.900 10 |
3.000 9,7°
) _ 450 | El avance comienza al 100 394 | El avance comienza a
Iatra 900 9,0° | 190 749 4.4°
(Excepto N.S.W y Victoria) 1.600 15'0° | 300 11,81 8.50
{19100-61130! 3.000 14, 6° i
500 El avance comienza al Principal
900 55° — |, ;
| 1.383 8,5° 80 3,15 | El avance comienzaa |
EE.UU 2000 | 85° 136 535 | 5,8° |
(19100-61102) | 3.000 78° | 200 787 | 10,0° .
' I Secundario
| 100 3,04 | El avance comienza a8
| ) | 135 531 30°
Angulo del distribuidor Regulador Vacio
(No. de la parte) Dis. rpm | Angulo de avance mm. Hg pul. Ha| Angulo de retardo
600 El avance comienzaa, 80 3,15 | El retardo comienza &
Australia 900 5° 140 5,51 =37
\ (N.S.W. y Victoria) 1.322 6.9°
(19100-61024) 1.900 10°
3.000 97°
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Bobina de encendido

| Resistencia de la bobina primaria |
EE.UU. serie FJ |
Serie FA v Generales serie FJ

| CEE v Augstralia serie FJ ;

Resistencia de la bobina secundaria

| EE. UU. serie FJ

Serie FA v Generales serie FJ

CEE vy Australia serie FJ

|
Resistencia del resistor externo ‘
|

05—-0,7%2
12—-158
13-18680
11,6 —155kQ
85—115k&
10,7 — 145 k82
13—-158

Cordon de alta tension

Resistencia Limite Menos de 25 k£ por corddn
Bujias de encendido
[
| Tipo Serie FJ ND | W14 EXR-U (EE.UU. y CEE) '
| |
| W14 EX-U (Otros)
NGK BPR4EY (EE.UU. vy CEE)
|  BP4EY (Otros) !
Serie FA ND WI14E X-L
NGEK | BP4EY .
Separacion 0.8 mm. 0,031"
SISTEMA DE CARGA
Alternador
Tipc de alternador | Con regulador de Cl Sin regulador ae C|
! !
Potencia establecida i | 40 A, 45 A,B0 A ! 55 A
| Longitud expuesta de la escobilla STD 125 mm. (0,492") | «
Limite 556mm. (0,217") «
Resistencia de la bobina del rotor 39-418Q 28-30Q
Regulador del alternador
Voltaje de regulacion Tipo Tirrill 138 —- 148V (40 A, 45 A,B0 A)

I Regulador de Cl
| Voltaje de actuacion del relevador de voltaje

Tipo Tirrill

140 — 14,7V (55 A)

40-58V
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