CARACTERISTICAS
Dimensiones

01
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CARACTERISTICAS
Identificacion del vehiculo

01

EnA :
EnB :
EnC :

EnD :
EnE :
EnF :
EnG:

EnH :

>
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e nombre del fabricante

8l numero de racepcidon C.E.E.

Bl tipo del vehicuio precedido del ¢édigo de
identificacidn mundial del fabricante (por sjem-
plo. VF1 carrespande a Renault Francia),

el numero dentro de la serie dal tipo,

el pesc totai autorizado en marcha,

el peso total con remolqus,

el peso total en marcha autorizado en el gje

detantero.

8l paso total en marcha auterizado an el 8js

trasero,

En1 : Eltipo de vehlculo,
En2 : La particularidad del vshiculo,

En3 : Elnumero de equipo técnico y las opciones,
End : Una letra que designa la fabrica de montaje,
daspues el numero de fabricacion,

En5 : Lareferencia de la pintura de origen,
Ené : Elmarcado complementario.

* Nota : en funcidn del pais al que se exparta el modelo,
pueds ocumrlr que clentas Indicactanes na figuren en la
placa. La aqui descrita es la mas completa.

AFECTACION DE LOS NUMEROS DE EQUIPOS TECNICOS (3)

Buenaa carreteras

! Equipos especiales

Diracclédn

aizguierda

a derecha

a lzquierda a derecha

sarie 10 a 498

serie 70 8 B9

seris S0 a 69 ssrig 90 a 99

(El 3er caracter correspande a una definicion tecnica complemantaria}




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato movil

02

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Cha.

280-02 Cala adaptable al gato rodante
Cha. 408-02 Casquillo adaptable al gato rodantei

Esta prdhibndo levantar el vehlcuto tomando apoyo bajo 10s brazos de suspension delanteros o ba|o el tran trasere.
Sequn el tipo de gato rodants, utilizar [os casquillos Cha. 408-02 para colocar |a cala Cha. 280-02.

GATO EN LA PARTE DELANTERA

Apratar sl freno de mano o poner calas en las ruedas
traseras.

Utilizar |a cala Cha. 280-02.
Tomar apoyo bajo la cuna delantera.

Evitar que la cala teque la caja de velocidades o fa
baiada del escape.

Para los vehiculos X 5§72 y X §73 hacer un rebaje en
ia cala Cha. 280 - 02 para evitar que toque el escape

GATO EN LA PARTE TRASERA

Levantar cada rueda por separado tomando apoyo en
los puntas de levantamiento del gato de bordo.

———— S, Y ———

85679-1




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil

02

GATC MOVIL LATERALMENTE
Utilizar 1a caila Cha. 280-02.

Tomar apoyo bajo el larguero |ateral a la attura de 1a
puerta delantera.

Poglcionar et canta corractamante enla ranura de |2
cala.

BORRIQUETAS

Para colocar el vehlculo sobrs horfriquetas, posicionar
éstas obligatorlamente bajo ios refuerzos (1) previstos
para levantar el vehiculo con el gato del equipo de
bardo.

El posicionamiento de las borriquetas 8n |a parte
trasera se sfectia lsvantando el vehiculo [ateraimen-
te.

B56/91 93793




REMOLCADO
Todos los tipos

~ Los puntos de enganche deben ser utifizados Unicamente para el remolcado en carretera, NG pueden ssrvir &1 ningan
caso para sacar el vehiculo 16 un foso, para una averia similar, o para Jevantar directa o Indirectamente el vehiculo.

DELANTERA TRASERA
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MOTOR LUBRIFICANTES INGREDIENTES
‘ DIESEL \ Capacidad

Capacidad '
. Particularidades
Organos an Itros Calldad
Palses C.E.E
- 20% «+15% -108C ofC +152C
- : >
CCMC-PD1 20W40
L
CCMC-PD1 18W30 - 15W40
En caso ds >
vaciado
CCMC-PD1 10W20Q
5 b >
Motores FBQ
(+ Q,5litros - frcs paises ,
para .20t 152 -10C  OSC +15°C
el fitro
de aceite) + .
AP CD 20W40
—
[
APi CD 15W40
; >
} .
API CD 10W30
> >
Caja velocidades i I
ier Frecuencia Control Calldad *
i vaciado vaciados nivel - Viscosidad
Cada
JB3 15.000 km
B 3,40 | . . —— TRANSELF
L 1
Todos los paises aciadn 18 revisién TRX 80 W
0
1= vaciado
|
- SAE J 1703 Los Ilquidos de frenc deben ser homologados
Cireuito de frenos 0.7 y DOT 36 DOT 4 por [0S servicios téenicas.
C;f"‘_’”ito d% Claseol AL Protecctén hasta -23 °C para climas célidos,
refrigeracion . (tipo Q) templados o frlos. .
' 7 liquido de refrigeracion | pyoteccién hasta - 40 2C para climas muy frios.
Gnicamsnte
Depdsito de 43 Gasdleo
carburante

* £n caso de dificultad al meter las velocidades en paises muy frios, utilizar aceite EP75B.



MOTOR
GASOLINA

LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Capacidad O 4
Organos Capacidact Cailidad Particularidades
en litros
Paises C.E.E
. 209 - 15° 02C +25°C
- : I >
Fn caso de b CCMC-G2 15W40 - 20W40
vaciado 15WS50 - 20W80 .
Motores >
CI1E 3
ESF 3,5 ; CCMC-G3 10W30 - 10W40 (1) - 10W50
1
E6J 3,5 >
5
FeN ) CCMC-G3 5W30 - 5W40
( + 0,5 fitros
para aises ,
ol fhitro Otros pa |
de aceite) - 209 .10 °C Qe +102C + 25 0
- | ‘ >
AP| SE o SF
15W40 - 20W40 - 20W8eQ
>
API SE ¢ SF 10W30
- »
APl SE o SF 5W2Q
L
Caja velocidades
1w Frecuencia Control Calidad *
JBO 3.25 vaciado vaclados nivel Viscosidad
B Cada
JB4 i 20.000 km
: : tras 1a b
8in ; THRANSELF
JB3 3.40 . 5
JBS 290 1= vaciado
Circuito de frenos 0,7 SAE J 1703 Los liquidos de frano deben ser homologados
y DOT 30 DOT 4 por los servicios técnicos.
Circuito ds
refrigeracion
motares Claseol AL Proteccidn nasta -23 ®C para climas calidos,
C1E 5,7 (tipo C} templados o frios.
ESF 27 liquida de refrigeracién | Proteccion hasta - 40 ®C para climas muy frios.
E6J 6,1 - anicameanta
F2N 6.6
Depdsito de a3 Super
carburante

{1) Se desaconssja el ampleo de aceites 10W40 de base mineral que no sean CCMC - G3
* £n caso de dificultad al meter las velocidades en pajses muy frigs, utilizar aceite EP75B.




LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

REPERTORIO DE LOS PRODUCTOS PRECONIZADOS PARA LA REFARACION MECANICA.

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO N% A.P.R.
GRASAS
o MOLYKOTE “BR2" para asisntos de torraones, Bote de 1 kg 77 01 353 561
apoyos de horquiiia de. embrague, soportes de
brazos inferiores, acanaladuras de barras de tor- |
sidn, caja de direccién,acanaladuras de transmi- ¢
sion, *
® "MOLYKOTE 33 Médium" Tubo de 100 gr 77 01 357 422
casquillos de tren trasero tubo
casquilios de barra establlizadora.
® "MOLYKOTE M 55 +" Bidén ds 250 c.c. 77 01 353 564
Acanaladuras bujes de friccién de embrague.
¢ "MOLYKOTE CU 7438" Bote de 1kg 77 01 417 627
(grasa akta temperatura) Turbo etc.
e “ELF MULTI" para labias de juntas de estanqui- Bote de 1kg 77 01 022 166
dad, acanaladuras de manguetas de transmisién,
1oscas de esparragos y de tornillos de ruedas.
¢ "'MOBIL CVJ"” 825 Black star o Frasco de 180 gr 77 01 366 100
MOBIL EXF57C
para junta ds transmision.
& GRASA Nf 20 para acanaladuras de planetarios, Frasco de 1gr 77 01 032 8§32
eje de horquilla, guia de tope, patin g2 horquiila del :
arbol de embrague.
® “ELF Multi MOS2" para cojinetes de apoyos de Bote de 1 kg
barra estabilizadora. :
ESTANQUIDADES MECANICAS
o Perfect-seal "LOWAC'" untado fluida para jun- Tubo de 100 g 77 01 417 404
tas. .
 Mastico paraestanquidad delosempalmesdelos Bote de 1.5 Kg 7701 354 111
ubos de escape. :
e "CAF 4/60 THIXO" para pasadores de transmi- Tubo de 1009 77 01 356 734
sidn.
e KITENDURECEDOR "CAF 4/60 THIXC' para Colsceion 77 01 421 080
estanquidades |aterales sombreretes de apoyos.




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Acondicionamiento

04

DESIGNACION

ACONDICIONAMIENTO

N?A,P.R,

ESTANQUIDADES MECANICAS

AUTO |unta azul
pasta de estanquidad

LOCTITE 518 para estanquidad dsl canter de caja
de velocidades.

DOSIS GURIT
Estanquidad sonda deposito.

Tubo ds 100 mi.
Tubo de 45 gr.

Jaringa ds 24 mil.

Tubo de 60 cm?

77 01 386 227
77 01 397 027

77 01 421 162

77 01 421164

COLAS

“LOCTITE - FRENETANCH" evita el aflojada de
los tarnifios y permite el desblogueo.

"LOCTITE - FRENBLOC"' asegura sl bioquao de
los tornillos.

“LOCTITE - SCELBLOC" para pagadods roda-
mientos.

“LOCTITE - AUTOFORM" para pegado de los
volantes de motor al cigisnal,

"LOCTITE 275" para pegado de las blaletas de di-
recclon.

Frasco de 50 c¢.

Frasco de 250 c¢.

Frasco de 250 cc.

Frasco de 250 ¢c.

Frasco de 250 ml.

77 01 357 804

77 01 357 803

77 01 357 120

77 01 363 523

77 01 354 260 -

LIMPIADORES LUBRIFICANTES

Lubriflcante “ SAFCA™ especial para barrilitos de
carraduras.

“ELECTRONEX" {SEMME) desgripante, lubrifi-
cants.

“AGIR 40" desgripante, tubrificante,

RAVITOL PLUS

Limpiador de carburador,

Limpiader de inyectores,
Desgripante super concentrado

"BECAPJOINT” (FRAMET) para limpieza de |los
planos de juntas de culata de aluminio.

Aerosol de 20 gy,

Aerasol de 250 gr.

Aerasol de 180 mi.

21
101
30|,

Bidén de 250 ml.

Aerosol de 300 ml.

Bidén de 500 ml.

Aerosol de 420 ml.

Aerosol de 385 ml.

77 01 400 097

77 01 358 332

77 01 354 285
7701417 424

77 01 417 425
77 01 417 426

77 01 356 585
77 01 356 586

77 01 358 405
77 01 357 284

7707 358 174




LUBRIFICANTES INGREDIENTES
Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO N2 A.P.R.
BARNIZ
“CIRCUIT PLUS" Frasco de 3 gr. 77 01 357 3986

Barniz para reparacion de lunstas térmicas.

NEUMATICCS

Productos "TIP TOP' pararsparacion de nsu-
maticos Tubeless.

r
Maleta Combi A

77 01 356 851

FRENOS

Liqulde ds franos.

r
»

Frasco ds 0,5 1.

77 01 354 434
77 01 354 3680

TURBO

Pintura de alta tampsratura para marcado tras
reparacion, :

77 01 407 €79

AIRE ACONDICIONADO

Acelts para compresor.

250 ml.

77 01 358 656




VACIADO - LLENADO
Motor

05

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 445 Llave para el flitro do aceits
Cha, Llave de vaciado del motor
MOTOR GASOLINA

VACIADO : tapén (1).

Primer vaciado 10 000 Km
Frecuen_cia de vaciado 10 00C Km
Sustituctdn filkro de aceite cada 20 000 Km
después cada 20 000 Km

MCTOR DIESEL

VACIADO : tapén (1} tras haher retirado el obturador.
Primer vaciado 7 500 Km

Frecuencia vaciado 7 800 Km

Cada cambio de aceite sustituir el filtro.




VACIADO - LLENADO

Motor

05

LLENADO : por el tapon {2)

MOTORES C

MOTOR F2N

—5@&_ 1L
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VACIADO - LLENADO
Motor

05

SONDA (3}

A Nivel minimo
B Nivel maximo

l.a diferencia entre los niveles minimo y maximo
corresponds a:

Motores G 1 fitro
Motor E 1,5 litros (tapén 2 atornillada)
Motares F 2 litros




VACIADO - LLENADO
Caja de velocidades

05

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Llave para vaciado de la caja de velocidades

VACIADO ! tapon (1)

LLENADC Y NIVEL : tapén (2).




VACIADO - LLENADO

Direccion asistida

05

Calidad del aceite a emplear -

- ELF RENAULTMATIC D2 6

- MOBIL ATF 220

Capacidad : 1,1 litros

LLENADQ DEL CIRCUITO

Llenar totalmente el deposito.

Accionar suavementeladireccion en tos dos ssntidos.

Completar el nivel.

Ponsr al motor en marcha y accionar suavemente |a
direccién de un sxtremo a otro.

Compietar el nivel

VERICULO GASOLINA

91662-1

El aceite debe ser visible ala altura de ia marca MAXI

Et aceite dsbe servisible entrg los nivales MAX! y MINI




UTILLAJE
Especifico

06

Mot.

Dir.

Mot.
Car.
Mot.

Mot.

Dir

1200
1201
1202
1293
1135 - 01
1158 - 01

1204

Inmovilizacion de |a ruseda de mando de la bomba de inyecclén.
Horgquilla para soltar €l fusile de ta columna de dirseccién.

Pinza para abrazaderas,

Plantilla de cara dslantera.

Tensor de corraa de distribucion.

Complemento al Mot. 1159, Soporte motor sabre cuna (FBQ).

Racor para medir la presidn an canalizacién de alta presién de la direccidn asistida




CONJUNTO MOTOR
Control presion de aceite

10

UTILLAJE ESPEC!AL INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Maleta con manometro de
presién de acelte
5221 Casquilla large FACOM

Control

Composicidn de la maleta Mot. 838-05

873613
87 363

El control se efactua cuando el motor esta a su
temperatura nomal de funcionamiento (unos
80°C).

Caonectar sl manémetre an lugar del contactor,
mediante el casquilto FACOM $22L para extraer
8l manocantacto,

MOTORES FXX
Utillzaclédn :

- piezasB + F.

I

I g ¥ | ,
\ i | - NV 5
'R\

= g

* o
[ " % ’

AT
n

ﬁ?ll | !

= g 90122

Control :
- a1000 r.p.m........... 2 bares mini
- 23000 r.p. M. 3,5 bares mini




CONJUNTO MOTOR
Control presion de aceite

10

MOTORES EXX

Utilizacion @

- piezas C + F.

70y

) .//. >
<y g 7Oy 92839
Control :
Presion de aceite a 80%*C
- aralentl e, 0,7 kar mini

. a 4w0 r- p.ml-l’llllllllb))b 3‘4 baraa mini

MOTORES CXX
Utilizac[én :
- piezasC + F,
N = ] [
. q":'.:-'.'_:_-“ . = ';-’

Control :
Preslon de aceite g B0C

- aralentl................ 0,7 bar mini
- ad4000 r.p.M......cceeeee. . 3,5 bares mini




Motor
C

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Control-Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.31 - 01
Mot. 878
Mot. 1202
T.Av.478

Esplgae para pasadoras etasticos
Cadena y ganchos de levantamienta,
PInza de abrazadera elastica.
Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE { en daN.m)

@

Lado derecho del vehlculo ;

Tornillos fl|acidén estribos de frenos
Butonss fijacién de amortiguadores
Rétula de direccion

Tornillos de ruedas

Tarnllles fijacién fuelle de transmision

10
11
3,5

2,5

- el pasador de transmisidn con las espigas
B.Vi.31.01,

EXTRACCION
Desconectar |a baterla,

Vagiar :

el circuito de refrigeracldn {tubo flexible Inferior

del radiador),
- ol aceite de la caja de velacidades,

el aceite motor si 8s necesario.
Extraer :
- €l capot,

el radlador del circulto de refrigeracion,

- las ruedas,

- los dos bulones ds fijacidn del ple del amorti-
guador, sacar la transmisidn cuidando de gue
no se enganche o fuelle; fijar el portamangue-
tas para evitar |a tension del flexible de freno.




Control-Caja de velocidades

Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \

10

Leado izquierde del vehiculo;

los dos tornlllos {A) de fijacldn del estribo | fijar

el estribo al muelle de suspensidn para evitar la
tension del flexibla,

90 149

jos tres tornillos de fijaclon del fuslle de trans-
mision,

los das tarnillos de fllacién del pie de amarti-
guador y sacar la transmislon.

Extraer :

el soporte de la bateria.




Control-Caja de velocidades

‘ Moctor \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

10

EXTRACCION (continuacion)

Desconeactar .

- los tubas flexibles : del aereotermo en la bomba
de agua, del circuito de gasokna, de depresitn
de frenado,

- los bloques empaimes eiéetricos,

- latrenza ¢da masa,

Extraer :

- 8l mando de velocidades,

B85 966

REPOSICION

Montar los tornillos de Hjacién de los estribog con
Loctlte FRENBLOC y aprstar |os tornillos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner
los pistenes en contacto con las pastillas de freno.

Efectuar .
- ¢l apriste de |a brida de escape,

- el llenado dal aceite motor y del aceite de |a ca-
ja de velacidades :

- ol llenado y 1a purga dsl circulto de refrigera-
cibn,

Reglar 'a carrera del cable dei acelerador y del
cable de} estarter.

Poner CAF 4/80 THIXO en los orificlos da los
pasadores de transmision.

Colocar |a horquilla de fijacidn del cable del velo-

- la brida del escaps

- 10s tornillos y tuercas de fijacion de [os silent-
blocs dei motar,

- el conjunto motor-caja de velocidades, ¢on |a
cadena dsl (til Mot.878.

cimetro.




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ E \ Control-Caja de velocidades

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

SEF 689 Posicionador de cargas

B.Vi. 31 -01 Espiga para pasadores elasticos
T.Av.478 Extractar de rétulas

Mot. 1202 Pinza de abrazaderas elasticas

FARES DE APRIETE {en daN.m) @

p—

Poner sl vehlculo en un elevador de 2 columnas,

Torniflos filacién estribos de freno 10 Extraer :

Tornlllos fijacion pie amortiguadores 11 - el capot moter,
Rotula de direccion 3,5 - |a bateria
Tuerca de rétula inferior 7.5 - el fikro de aire,
Tornlllos fifaclén fuelle de transmisién - 25

Bulenes bieleta trassra de suspensidn
pendular 8,5

Tornillo fijacion del soports de |a caja
de velocidades al tampén elastico 7.5

Tornillo fijacién al motor da |a tapa de
suspension pendular delantera dcha 8,5

Tornlllo fijacion del limitador de
oscilacién de la suspensidn pandular
delantera derecha 5,5

Tuerca fijacidon tampbn elastico al

soporte de baterla delantero izdo 7.5

Tuerca fijacién tampdn elastico a la

tapa de la suspsnsion pendular - los cables del acelerador, def starter y det
derecha 4% velacimetro (sacar la harquilia).

Tornlllos de ruedas




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ E \ Control-Caja de velocidades

Vaciar :

- |a ¢aja de velocldades,

- 8l circuito da refrigeracion, desconectando :
- los manguitas superior ¢ inferior del radlador,
- los mangultos de catefaccion en el salpica-
dero,

Dasconectar :

- los tubos de gasolina,

- de depresidn para freno y AEL,

- los terminales del cableado motor en el cajetin
sobre el paso de rusda izquisrdo y 1a trenza de
masa en la partg alta de la calandra delantera iz-

qulerda.
Extraer
- el radiador y su deflector replegado, 90 149
' _._n-ftf.{'v
Rt favsmcbpem s ”~_._:—.._—;:_.:5::~»‘ f - la rétula ds dirsccién con et extractor

T.Av.476.

o %’EQQ‘

- SRR L
@Iw—:&_ T

| %

las ruedas delanteras.

Lado lzquierdo :

Extraer ; 85 965-1

- &l estribo de frena delantero, tarnitio (A) y suje-
tarlo a la caja. - |os tres tornllios def fuells,

. |os hulones de los pies de amortiguadores y de |a
rotula infarior,

- el conjunto transmisidn porta-mangueta, prote-
ger el tripode.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

90 311

gl bulén superior (1) y aflojar el buldn {2},

Lado derecho

Extraer :

el pasador de transmisidn con las espigas
BlVil 31 '01-

P .

{,

-
i

el mande de velocidades, lada caja en (L),
giraro y atarlo al tubo de escape,

939581

Bascular el porta-manguetas y desacoplar la trans-
mislén.,

Extraer el tubo de escape en (A) y (B).




CONJ

UNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

Extraer ¢l soporte de fijacion pendular delantero
izqulerdo, para ello, comenzar sacando la tusrca
{A) golpear con una barra de bronce en el espa-
rrago {J), después extraer jos 3 tornillos (V).

Aflojar sin extraer el buldn (A) y extrasr el bulon (B)
de |a bigleta de suspension pendular, soltar la bie-
leta.

Desmontar :
la tapa superlor de la suspension pendular de-
lantera derecha,

la tuerca (E) de fijacion del tampdn elastico a la
tapa superior.

Sacar el conjunto mator-caja de velocidades,

REPOSICION (Particularidades)

Volver a colocar el motor - caja en &l compart-
mento motor.

Montar el spporte delantsro izquiedo sobre |a caja,
después fijarlo al soporte de |a bateria (tornillo V,
tuerca A.)

Mantar el poslcionador de carga (SEF 888}, poner
las cadanas de sujecion en tension.




Motor
E

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

Fifar |a la tapa superior sobre su tampén elastico
{tuerca E).

Montar |a bleista de fijacién pendular {bulones A vy
B).

Centrar ot imltador de oscitacion (L) en fa ventana
de la tapa superior, asegurar un mismo |uego (J)
en ambos |ados.

@ Montar los tomillos de fijacién de |os
estribos con Loctite FRENBLOC y apretartos af
pat.

Pisar varias veces en sl pedal de frene para poner
los pistones en contacto con tas pastilias de freno.

Poner CAF 4/80 THIXO en los orificios de los pa-
sadores de transmision.

Reglar et cable dsl acelerador.

Calocar el cable de| velocimetro,
Efectuar :

- ¢l llenado de ia caja de velocidades,

- elllenado y |la purga del circuito de refrigeracién
{ver capitulo 18.)




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
F2N Control-Caja de velocidades

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

SEF 689 Posicionador de cargas

B.VL. 31 -01 Espigas para pasadares elasticos
T.Av.478 Extractor de rétulas

Mot, 1202 PInza da abrazaderas slasticas

PARES DE APRIETE {en daN.m) @_ Extraer -

10 - la bateria,

Tornillos fijacion estribos de francs
- et capot motar.

Tornlllos fijacion pies amortiguadores 11 _
Vaciar .

Rétula de direcelon 3,6 .

! ’ - la caja de velocidades,
Tuerca de rdtula inferior 7.5 - el gircuita de refrigeracion.
Tornillos fijacién fuelle de transmision 2,5 Desconectar :
Tomlllos de ruedas 9 - los conectores eléctricos,
Bulones de higleta trasera de - los cables del acelerador, de! starter y del
suspension pendular 8,5 embrague.
Fijacion del soporte de bateria al Extraer
lerguero delantero izquierdo 2 . @l conjunto flitro de aire y el casquete dei carbu-
Tuerca fijaclén tampon elastico al radar.

soporte de bateria delantero izquierde 7.8

Tornilios fijacion en mator de ia tapa de
suspensién pendular delantera dcha 8,5

Tormillos fijacién limitagor oscilacidn
de suspensién pendular avd 5,5

Tuerca fijacion del tampén eléstico
en |a tapa ds suspension pendular
delantsra derecha 4,5

- ¢l radiador con su deflector.



Motor
F2N

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

- @l paragolpss

la rétula de direcpion mediante sl axtractor
T.Av. 478,

- las ruedas delanteras.
Lado izqulerdo
Extraer:

- el estribo de freno delantero izquierdo, tornilio

los tres tarnillos del fuells,

los bulones de los pies de amortiguadores y de
la rétula inferior,

8l conjunto transmision porta-manguetas, prote-
ger ef tripods,

. ] 7

A WA | N {

-
-

{A) y sujetarlo a la caja,
|| M
l
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Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ F2N \ Control-Caja de velocidades

L.ado derecho Extraer el tube da escape en (A).

Extraer .

el pasador de transmisidn con las espigas
B.Vl. 3101,

el mando de velocldades lada caja en {L), girar-
lo y atarlo al tubo de escaps.

-"

\\\\\/ B.Vvi.31-01

@1 755-1 NN\

- el buién superior {1) y aflojar el buldn (2).

Aflojar sin extraer el bulén (A) y retirar &l bulon (B)
de la bieleta de suspensidn pendular, sacar la
bisleta.

Rascular ¢l portamanguetas y degacoplar a trans-
mision.




Motor
F2N

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

Extraer :

8l cabls del taquimetro. Para ello, pinzar las
langtietas y tirar del cable.

Extraer:

la tapa superior, asi como la suspensién pen-
dutar (A}.

-~

los manguitos de calefaccion en el salpicadero.

Montar el posicionador de carga SEF 689 en los
anillos de levantamisnto dal motor.

Poner |as cadanas bajo tension,

Extraar el conjunto motor - Caja de velocidades.



MFoztSr CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

REPOSICION {Farticularidacdes}

@ Maontar los tornillos de fllaclén de los as-
tribos con Loctite FRENBLOC y apretarlos ai paf,

Pisar varlas veces el pedal ds freno para poner 108
pistones en contacto con |as pastillas de freno.

Poner CAF 4/80 THIXO en los orlficios de los
pasadores de transmisién,

Reglar el cable del acelsrador y dal starer,
Colocar el cable dsl veloc/mstro,

Efectuar .

- el llenado de la caja de velocidades,

- ol llenado y la purga del circuito de refrigaracion
{ver capltule 19},

No olvidar los bulones {A} y (B) de la bieleta.




Motor
F2N

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

SEF 689 Posliclonador de cargas
B.Vi.31-01 Espiga para pasadorss elasticos
T.Av.A76 Extractor de rétulas

Mot. 1202 Plnza de abrazaderas elasticas

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornlios fijacién estribos de frenos 10
Tomillos fijacién pies amontiguadores 11

Rdtula de direcclén 3,5
Tusrca de rotula inferfor 7,5
Tornillos fijacion fuelle de transmisién 2,5
Tomillos de ruedas 5
Bulones de hisleta trasera ds la

suspensidn pendular 85
Fliacion del soporte de bateria al

larguero delantsro Izquierdo 2

Tuerca fijacion del tampén eldstico an
soporte de bateria delantera izquisrdo 7,5
Tornillos fijacién en motor ds la tapa de

suspensidn pandular AVD 85
Tomillos fijacidn limitador oscilacién
de fa suspension pendular AVD 5,5

Tusrea fijacidén tampdn elastico en
Iz tapa de la suspensién pendular
delantera derecha 4,5

Poner el vehiculo en un elevador ds 2 columnas.

Extraer :

la bateria
el capot motor

Vaciar :

la caja de velocidades,
el circuito da refrigeracion (desconectar los
mangultos en el radiador),

Desconectar :

L4

los conecteres eléctricos,

los cables dsl acelsrador y del embrague,

la trenza de masa y sl testigo de marcha atras,
el cablsado del cajetin de precalentamisnto,

los tubog de alfmentaclén y retamo del gasoleo,

Desmomntar .

- el filtro de aire y su soports,

- et motoventilador por los dos bulones fijados en
la parte supsrior del radiador,




Motor
F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Control-Caja de velocidades

10

et deflector de aire del radiador.

- las ruedas delanteras.

Lado izquierdo :
Extraer

- ol sstribo de freno delantere izquierdo, tornillo
(A) y atarlo a ia caja.

el paragolpes,

90149

- la rdtula de dirscién con el extractor T.Av.478,

el radiador,

85 9651




Motor
F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Control-Caja de velocidades

10

los tras tornilies del fuelle,

los bulones del pie de los amortiguadores y de
la rétula inferior,

al conjunte transmisidén portamanguetas, prote-
ger el tripode,

el buldn superior (1) y aflojar el bulén {2).

20311

Lado derecho :

Extraer ;

gl pasador de transmisidn con las espigas
B.Vi.3101,

91 75541 \ NN

Bascular el portamanguetas y desacoplar !a trans-
misién.

Extraer el tubo de escape en {A)

el mando de velocidades lado caja en (L),
girare y atarlo at tube ds escaps.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

Aflojar ¢in extraer €l buldn (A) y retirar el bulon (B) s

v f.'-.“._..';‘/" )

i . fl-;.- . '_- _F,_ “ 1 '
de la bisleta de suspensldén pandular, sacar la =Ty e VL DN N
bielata P TN A Mg D Py B e
| bt S~ ,m:'.‘_-i’kiaﬁﬁ::.&nr‘. SR 92 843
Extraer .

Extraer la tapa superior, asi como |a tapa de la

- @l altasmador, suspensién pendular delantera derecha {C).

- el fikro de gaséisc y su soporte, que se fijard

vérticalments en al motar, Sacar el limlitador de oscilacién (L} doblando lige-

ramente las patillas {P).

Desconectar :

- el cable del taquimetro,

- los manguitos de calsfaccion en el salpicadsro,

- &l manguito de depresion de freng,

- el cableado de |a bomba eléctrica de ta direc-
cidn asistida {si va squipada).

Montar 8] posicicnador de carga SEF 68¢ en los
anillos de levantamisnto del motor, ponsr 1as cade-
nas en tansion,




Motor
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

Marcar la pasicidn dei tampén eiastico sobre al
soporte de la bateria (longitudinal y verticalmente).

Extrasr .

- ol depdsito de la direccién asistida (P) (si va
equipado), fijarlo al salplcadero,

lag 2 tuercas (E) (se sacara el esparrago del
soporte de la caja ds velocidades golpeandolo
con una barra de bronce),

los 3 tornillos (V), retirar el soporte de |a bateria
con ol tampdn slastico izquierda,

Sacar el conjunto motor-caja inclinandalo ligera-
mente dai lado derecho can &l SEF 688.

REPOSICION {Particulariiades)

Posicionar el motor-caja en 8! compartimento
motor,

Colocar al soporte de la baterfa,

Praapretar |a tuerca ds la torreta del amortiguador
y el tornillo inferior del soporte de |a bateria al par
de 0,3 daN.m,

Apretar los 2 tornilles superlores del soporte de la
baterla al par de 2 daN.m, después la tuerca y el
torniflo inferiores al mismo par,

Momtar al fimitador de oscilacidn {L), después la
tapa (C).

Montar |08 bulones (A) y (B} de ia bisleta de toma
det par, despues bloquearlos at par.

93840

Centrar el limitador de oscilacidn {L) en la ventana
de la tapa {G} para obtensr el mlsmo |usgo (J} en
ambos tados,

Pasicionar las patillas (P),

Bloguear todos |os tornilios y tuercas af par (ver
capitula 19-Suspensidn pendular),




Motor
F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Control-Caja de velocidades

10

@ iMontar los tornillos de fijacion de los estri-
bos con Lectite FRENBLOC y apretarlos al par.

Ptsar varias veces el pedal de freno para poner [os
pistones en contacto con las pastillas.

Poner CAF 4/80 THIXO en los orificlos de los
pasadores de transmision.

Reglar el cable del acelerador.
Colocar el cable dal veloc/metro.
Efectuar :

al llenado de |a caja de velocldades,

al llenado y |la purga del circuite de refrigeracion
(ver capltulo 19)




Motor
C

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01
Mot. 1040-01

Mot. 1202

Pinzas para tubos flexibles.

Falsa cuna de extraccidén-reposicion
del grupo motopropulsor,

PInza de abrazaderas elasticas

PARES DE APRIETE (en deN.my ()

Tornillos fljacién cuna :

- Delante

- Atras

Tuerca de fljacién ds |a copela
superlor del amortiguador

Tarnillos fijacién del sstribo de freno
Bulén de flfaclén del cardan de
direccidn

Tornlllos de ruedas

10
11

Poner 8] vehiculo sobre un elevadaor de 2 columnas.

EXTRACCION

Extraer !
- el parachaquss,

- gl filtro de aire.

Desconectar ;
- ¢l cebls del acelerador,
&l cable del astarter,

¢l cable del ambrague

ol cable del taquimstro,

los consctores slactricos.

Extraer :
- latrenza de masa,

- la bajada de! escape,

- @l radiador, [as ruedas, el mando de selaccion
de velocidades, los estribos ds frenos y atarios
al casco; los tirantes que unen |a cuna al casco.

Extraer el tomilla de leva de |a chapa abatible de la
direccidn.




Grupo motopropulsor

Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ c \

10

Colocar el Util Mot. 1040-01.

Paner el vahiculo en ol suslo.

Extraer .
- latuerca superior (A),

- los cuatre tornillos de fijacion de la cuna,

- poner tas pinzas Mot. 453-091 en los tubos del
aerolermo.

_evantar el casco y sacar 8l grupo motopropulsor,

REPOSICION (Partlcularidades)

E| allneamiento del casco con la cuna motor serd
facilitada utillzanda las varillas roscadas de unos
100 mm de longitud aproximadamante,

Bloquear los tornillos de fijacion de los sstribos de
frenos al par de 10 daN.m.




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ C \ Grupo motopropulsor

Posiclonar ja fijacién dal amortiguador {(A). Tirar del cable a nivel de 1a horquilla de embrague

en la caja de velacidades.

I} ]
@f‘ ' \\\\' / Efectuar:
>, - ¢l rellenado y la purga del circuito de reffi-
o g N 7 :
/ fleracion,
2R - reglar el mando de velocidades (st es necesa-
ra),

- consctar el cable del taquimetra respetando |a
posicidn de la horquilla.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. 1201

Mat. 1040-01

Mot. 1158-01
Mot, 1202

Falsa cuna de extraccién-repo-
sicién del grupo motopropulser.

Util de sujecion del mator a la cuna
Pinza de abrazaderas slésticas

Util para empuiar sl protector de |la
chapa de direccion.

PARES DE APRIETE {(en daN.m)

@ - el capot motor y el parachoques,

Tarnilles fijacion cuna :
- Delantera
- Trasera

Tuerca de fijacidn de la copsela
superior del amortiguador

Tornillo fljacidn dsi estribo de freno

Buldn de fijaclén del cardan de
direccidn

Tomillos de ruedas

Tuarea de fijacian del tampdn elastico
al soporte dei larguero delanterc izdo

Tornillos fijacldn tapa de suspension
pendular delantera derecha al motor

Tuerca fijacion dea la tapa de sus-
pensidn an &l tampén elastico

s

7.5

Vaciar el clrcuito de refrigeracidn,

6,5

Extraer .

4.5 - el filtre de alrs y 1as tuberias.
’

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas. .

Extraer :

la bateria,
1as ruedas delantsras,




Grupo motopropulsor

Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ E \

10

- los tomillas de fijacién (V) del radiador, replagar
g| deflector sobre si misma,

el extremo de los tirantes de la caja-cuna, asi
coma |os tomitlos (A) de los estribos de frano
que se fijaran en fa caja,

20149

Desconectar :

- los conectores eléctricos de |a aleta delantera
izquierda, asi como sl cableado del médulo
AEL

- latrenza de masa de carroceria en |la calandra,
- los cables del acelerador, del estarter y del
embragus,

- los manguitos ;
- de gasollna
- de depresion para los frenos y el AE,
- de calefaccion en el salpicadero,

Extraer :

- el buldn (1) de la chapa da direccién, tras haber
empufado el protector hacia el salpicadera
(Dir. 1201),

- -el mando de la palanca ds velocidades lado ca-
ja, girarlo y atarlo al tubo de sscaps,

- la abrazadsra def tube de bajada del escape,




Motor
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Fljar el Gtil 1040-01 con fos rodillos en posicion alta
bajo la cuna.

Desblaquear |os tornillos ds fifacion de la cuna.

Bajar el vehlculo hasta ponere en contacto con el
sueln.

Extraer las tuercas de fijacién superiores del amor-
tiguador.

Mantar ol Mot. 1159-01 entre la cuna y €l bloqus
motor, levantar ligeramente sl motor.

Extraer |a tapa supsrior y |a tapa de la suspension
pendular (tormillo ¥, tuerca E).




Motor
E

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

Poner una cala de 3 em? en (C) entre la-caja de
velocidades y |a cuna, an el lado izquierdo,

Hetirar |a tuerca (E), después con una barra de
brance golpear el espérrago, para liberar la fl|aclén
pendular en el lado izquisrdo.

Retirar los 4 tornillos que fijan la cuna, Ievantar}z
caja y sacar el grupe motopropulsor, habie
"atado previamente los combinados muslles vy
amortiguaderes y ! radiador al motor ¢on una
cuerda,

REPOQSICION (Particularidades}

Posliclonar el grupe motopropulsor bajo el casco y
hajar aste.

Apretar 10s tornillos de fijaclén dslanteros de la
cuna al par de & daN.m y los traseros at par de 11
daN.m.

Cuando las fljaclones pendulares deracha e iz-
quierda se hayan montado, no olvidarse de retlrar
la cala que astd bajo la caja, asi como sl Uil
Mot. 1159-01.

Apretar |os bulones y |as tuercas a los pares.

@Montar los tornillos de fijacion de los estrl-
bas con Loctite FRENBLOG y apretarlos al par.

Pisar varias vacaes sl pedal de frenq, para ponsr
los pistones en contacto con las pastllias.

Poner CAF 4/80 THIXO en los orificios de las
pasadores de transmision.

Reglar el cable dei acelerador,
Colacar 8l cable del velocimetro,
Efectuar :

el llenade y |a purga del circuito de refrigeracién
(ver capitulo 19),
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot 1040-01
Mot., 1159-01

Mot. 1202

Falsa cuna de extraccion-repo-
sicidn det grupo motopropulsor.
Util de sujecion del mator en |a cu-

na.

Pinza de abrazaderas elasticas

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Q@

Tornilles fljacidn de la cuna
- Dealante
Atrés

Tuerca de fijacion de |a copsla
supsrior del amortiguador

Tornillos fijacién del estribo de freno
Bulén de fijacién del cardan de
direccion

Tomillos de ruedas

Tuerca fijacién del tampadn elastico
al soporte del larguero delantere izdo

Tornillos fl|acién tapa de suspension
pendular defantera derecha al motor

Tuerca de fl|acién de la tapa de
suspensién al tampdn elastica

11

10

7.5

6,5

4,5

Paner ol vehiculo sobre un slevador de 2 columnas.

Extraer :

la bateria,
las ruadas delanteras,

- gl capot motor y @l parachoques.

Vaclar el circulto de rofrigeraclén y el manguito
Inferior del radiador.

Extraer .
- ¢l filtro de aire y su soporie.




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ F2N \ Grupo motopropulsor

Desconectar :

el radiador. los conectores eléctricos,

Los cables del acelerador, del embrague, del
taquimetra y del estarter,

las trenzas de masa y el testigo de marcha
atras,

«ﬁ - el manguito de depresidn de |os frenos,

los manguitos de calefaccién en sl saipicadaro.

\@ - Extraer :
@ - ol buldn (1) de la chapa de direcclén, tras haber
: empujado el protacter hacia el salpicadsro,

]
d U ‘1\1 '
| 0 n'\
iy Ill%:.‘“l

, G‘l'.

' - el mando de la palanca ds vslocidades lado ca-
@ ja, girarlo y atarlo al tubo de escape,

la abrazadsera del tubo de salida del escape
{lado silenciose).

Cluitar {os tirantes cala-cuna, asi coma |os estribos
de freno, que se fijaran a la cafa (A).

({ll

—

90 129




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ F2N \ Grupo motopropulsor

Fijar el util Mot. 104001 con |os rodiilos en posi- Montar ol Maot. 1159-01 bajo la bomba do aceite,
¢idn alta bajo la cuna, levantar ligeramente el motor.
/I!
|

TATTT
o Lsonr@ | T
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Desbloquear os tornillos de fijacion de la cuna.

Bajar el elavador, hasta el contacto del utll con el
suelo.

Extraer :

- las tuercas de fijacién superiores de |os amorti-
guadores,

i
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Plano de taladrado del Mot. 1158 para su utiliza-
clén en el X57.
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F2N

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

Retirar [a tapa de ta suspensién pendular det lado
dereche,

Jﬁf !

Montar una cala {C) entrs la caja de velocidades y 1a
cuna en el jado izqulerdo.

Extraer la tuerca (E), después con una barra de
bronce, goipear para sacar @l espérrago de fifacion
de la suspension pendular lado izquierdo,

Retirar los 4 tarnillos de fljaclén de |a cuna, levantar
fa caja y sacar et grupo motopropulsor habienda
atado previaments los combinados mueiles- amorti-
guaderes y el radiador al moter con una cuerda,

REPOSICICN (Particularidades)

Posicionar el grupo motopropulsar bajo el casco,
balar éste.

Apretar |os tornillos de fijacién delanteros de la cuna
al par de & daN.m y los traseros al par de 11
daN.m,

Una vez mentadas las fijaciones pendulares dere-
cha e izquierda, no olvidarse de retirar |a cala que
8sta bajo |a caja asi como el Mot. 115%.01.

Apretar |os bulones y las tuercas a los pares.

@Montar los tomittas de fijacion de |os estribos
con Loctite FRENBLOC y apretarlos al par,

Plisar varias veces el pedat de freno, para poner los
pistonas en contacto con. las pastillas.

Poner CAF 4/60 THIXO enos crificios ds 10s pasa-
dorgs de transmisién,

Reglar el cable del acelerador.
Colocar sl cabie del velocimetro.
Efectuar ;

- 6l llenado y la purga del circuito de refrigeracion
fver capitulo 19),




I\/|I:08tor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Q Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot 1040-01 Falsa cuna de extraccidn-repo-
sicidén del grupd matopropulsor.

Mot. 1158-01 Ut de sujecién dsl motor sobre la
cuna .

Mot. 1202 Plnza ds abrazaderas glasticas

PARES DE APRIETE { en daN.m) @ . el capot motor y el paragoipes.

Tornillos fijaclén de la cuna':

- Delante 6
- Atras 11
Tuerca de fl|acién de la copsla

superior del amortiguador 6
Tornlllos fijacién del estribo de freno 10

Buldn de fijacién de la chapa de
direccion 23

Tomillos de ruedas

Tuerca fijacidn del tampoén elastico al

soporte del larguero delantero 12do 7.5

Tornillos fljacién tapa de suspension ) o , . )
pendular delantera dsha al motar 8,5 Vaciar i circuito de refrigeracién por el manguito

inferior del radiador.
Tuerca de fijacién de |a tapa de

suspansién al tampon slastico 4,5 Extraer :

- el filtro deg aire y su soporte.

© N

Paner el vehiculo sobre un elavador ds 2 calumnas.

Extrasr :
- la bateria, ‘ - .
- lag ruedas dslanteras, Wi SN N




Motor
F8Q

el deflector del radiador asl como las patillas de

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

fijacian de éste.,

Retirar los tirantes cala-cuna asi como los estribos
de freno que se fijaran a |la caja (A).

el radiadaor,

1 ﬁ:‘l,'
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90 149

Oasconectar :
- los conectores sléctricos,

- Los cables del acelerador, del embragus, dsl
taquimstro y del estarter,

- las trenzas de masa y el testigo de marcha
atras,

- @l tubo de depresidn de los frenos,

- los manguitos de calefaccion en el salpicadaro,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Grupo motopropulsor

10

Extraer

- el filtro de gasdleo y su soporie, que se fijard
verticaimente en el motor,

- el buldn (1) de ia chapa de dirsccion tras haber
empujado el protector hacia el salpicadera.

- el mando de la palanca de velocidades lado ca-
ja, girarlo y atarlo al tubo de escape,

la abrazadera del tubo de salida del escape
(lado silenciosn).

Fijar el atil 1040-01, con [os rodilias en posicion alta,
bajo [a cuna.

Desblaqusar los tarnilles de fijacion de fa cuna,

Balar el vehiculo hasta poner el util én contacto con
&l suelo,

Extraer :

- las tuercas de fijacidn superiores de log amorti-
guadores.

Montar e Mot. 1158-01 bajo la bomba de aceite,
levantar llgeramente 8! motor.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor
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Montar el Mot 1158-01 bajo la bomba de agua,
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Plano de taladrado del Met. 1159 para su utiliza-
cion en el X57.
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@ Orificio a taladrar - ' )
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; 137,5
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Dasmontar la tapa de suspensién pendular dsl lado
derecho,

4

&

Panar una cala (C) entre |1a caja de velocldades y la
cuna lado izquierdo.
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Retirar |a tuerca (E) vy después, con una barra de
bronce, golpear para sacar el espérrago de fijacion
de |a suspensidn pendular lado zquierdo.

ST s
n'/, / . -:-
I/ LA e,

Retirar los 4 tornillos de fl|laclén de la cuna, levantar
la caja y sacar el grupe motopropulsor, habiendo
atada previamente los combinados muelles- amorti-
guadores y el radiador al motor con una cuerda,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor
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REPOSICION (Particuiaricdadeas)

Posicionar el grupo motopropulsor bajo el casce,
bajar éste.

Apretar |os tornillos de fifacién delanteros de |a cuna
al par de 6 daN.m y los traseros al par de 11
daN.m.

Una vez montadas |as fijaciones pendulares dere-
cha & izqulerda, no olvidarse ds retirar la cala que
estd bajo 1a caja asl como el Mot, 1158-01.

Aprstar los bulones y 1as tuercas & los pares.

@ Montar los torillos de fijacion de los estribos
con Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner i0s
pistones an contacto con |as pastillas.

Poner CAF 4/60 THIXC en los orificios de l0os pasa-
dores de transmlsion.

Reglar el cable del acelerador.
Calocar et cable del velacimeatro,
Efectuar .

. el llenado v la purga del circuito de refrigeracion
{ver capitulo 18).




Motor CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Carter inferior

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISFENSABLE

-t =N Y W———

Punta Torx de 50

Para los motores F2N equipados de una direccion
asistlda, os necesario extraer el tubo de direccion
que esta colocado junto a la cuna derecha.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos del carter inferior 1,2a1t,5

EXTRACCION
Desconectar la bateria,
Vaciar el motor.

Extraer .
- larueda dalantera deracha,

- la tapa delantera derecha (C),

———— .

- gl tirante maotor-caja de velocidades (Tj.

NOTA . El tarnillo {V} se extras con una punta
Torx de 50 (ejemplo : Ex 250 de Facom) y una
llave plana de 8.

- los tornlllos del cérter inferior, para sacar el
carter inferior 8s necasario levantar sl motor.

Sacar sl carter infarior.
REPQOSICION
Limpiar sl planc de junta.

Paoner un cordén (C) de CAF 4/60 THIXO en toda
la periferia del carter.

Pasicionar el cartsr infarior.

Fijar ef carter inferior al motor.

Montar .

- @l tirante moter-caja de velocidades,
- latapa delantera dsrecha,

- la rueda delantera derecha.

Lienar el motor con aceite.

Llenar y purgar el circuito de la direccién asistida
para fos motorss F2N.
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Carter inferior

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Funta Tonx de 50
Gadena y ganche de levantamiente gria de taller

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Torniltos de! carter inferior 0,7a0,9

Poner e! vehicule en un elevador de 2 calumnas.

EXTRACCION
Dasconectar la bateria.

Vaciar el motar,

Extraer .

- el capot motor,

- el filtro de aire y su soporte,
- la rueda delantera derecha,

. gl deflector gel paso de rueda delantera dere-
cha (C).
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Extraor .

- e|tubo de escape,

Afiojar sin extraer el buldn {A) y extraer el buidn
(B) de la bisleta de suspensian pendular, sacar la

bieleta.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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los ternlllos de fijacidn del carter inferior (dejan-
do uno ¢ dos para sujetarlo),

la tuerca {E) de fijacion pendular |ada derecho.

Levantar el meotar con la grua y |a cadena, sacar el
carter inferior.

REFPOSICION (Particularidades)

Proceder al montaje en sentido inverso a la sxtrac-
cian.

Poner aceite en e| motor.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correas

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

=

Elé. 338-04 Controlador de tension de correa
B.VI. 908 Medldor de fuerza

TARADO DEL UTIL E1&.346,
Dos métodos !

Es imperativo controlar el tarade del dtll El1é.348
antes de su primera wilizacion {Util nuevo) y de una
manara periddica después.

1ar Método ; ' 2¢ Método ;

— ) A B C
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i
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Efe. 346 =t
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! \ Fijar sl util EIé. 346 en un tornillo de banca tras
haber retirado sl obturador. Aplicar |a parte cilindrica
87038 del til B.VI. 908 al extrame de |a parte deslizante,

El resalte {A} debe enrasar con el cuerpo del
empujador {B) cuande |a aguja indica 3 daN.m, en
Aplicar sobre el (il una fuerza de 3 daN.m (masa caso contrarlo actuar sobre el ternillo (C) para

de 3 Kg). El resalte (A} debe enrasar con el cuerpe aumentar o disminuir el tarado del muelle,
del empujador (B), en caso contrario, actuar sobre

el tomillo (C) para aumentar o disminuir 8l tarado del
muelle.




Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ E \ Correa de distribucion

UTILLAJE ESPECIAL INDISFENSABLE

- .

Mot. 1135 Tensor de ¢orrea

Elé. 348-04 Controlador de tension de cbrrea
Mot, 1158-01 Util de sujscién del motor en |2

cuna

PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Extraer :

- la tapa supsrior, asi como |a tapa (C) de la sus-

Tuerca de tapa de la suspensién pension pendular,,
pendular delantera izquierda 4,6
Tornlllos de rueda g
Tuerca redillo tensor 5
Tomillos tapa suspensién pendutar 8,5
Tornlllos mitador suspension
pendular 5,5
Polea del ciguenal 8a9

Poner al vehlculo en un slevador de 2 columnas.
Desconectar |a bater(a.

Extraer .

- ol capot motor,

- |a rueda delantera derecha, asi como el deflec-

tor del paso de rueda lado derecho,

Calocar e| Mot. 1156401,

- ¢llimitador de oscilacion (L},

- la correa del alternador,

- la polea del alternador en el ciguenal, para ellp,
bloquear la corona del motor de arranque con
un destornillador grande,

- los cérteres de distribucion,




Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
E Correa de distribucion
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Alinear las marcas (L) de los pifiones con las marcas fijas (M).
Aflojar la tuerca (O) y destensar el redllio tensor.
Extrasr la correa.

* gentido de tensldn del tensor
REPOSICION {Particularidades)

Sobre sl dorse de la correa va pintada una flecha que indica el sentido de rotacion y van dos trazos para el calado,
Alinear las marcas (trazo N) de la correa con las de jos pinones {L) y de los carteres {(M).
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Correa de distribucion
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Respetar el sentido del montaje de la correa y co-
menzar & posicionarla sobre el pindn del ciguenal,

Acclonando el rodillo tensor con el Ut Mot. 1135,
instatar una flacha de 8 + 0,5 mm (en frio) bajo un
par de 3 daN enla parte F.

Apretar [a tuerca {(Q) del rodillo tensor a 5 daN.m

J," s dﬁ&f}l =4
1 1 “
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Girar el motor dos vusltas y controlar 1a flacha y el
calado.

Es imperativo apretar la tusrca del rodjflo
tensor &l par de § daN.m para evitar que se
aflofe y pueda ocasionar el deterioro def motor.

€n el montaje de |a tapa supsrior de 1a suspenslon
pendular, regular el limitador de oscilacion (L} para
que haya el mismo juego (J} en ambos lados.

No olvidarse de retirar el Mot. 1159-01.




Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ F2N \ Correa de distribucion

UTILLAJE ESPEC!AL INDISPENSABLE

Mot. 881 Espiga de P.M.S
Elé. 34804 Controlador de tension de corrsa
Mot. 1158-0% Util do sujecldn del motor sobra

la cuna
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Extraer :
] - la correa del alternadar,
Tuerca tapa superior de suspension ~ el atternador y colocarlo en un costado.
pendular delantera izquierda 4,5
Tornillos de ruedas ' 8 Desmontar |a tapa de la parte superior, asi come la
Tuerca rodillo tensor 5 suspensidn pendular en A,
Tomillos tapa suspension pendular 8,5
Tomillos timitador suspengién pendutar 5,5
Palea del ciguenal 8al0

Paner el vehiculo en un elevador de dos columnas.,
Desconectar sl baterfa.

Extraer :
- la rueda delantera deracha,
- @l filtro de aire.

Calocar el til Mot. 1159.01 entre 1a cuna y el motar
para mantaner éste,

i

s Mot 9159 -01 e e

YR

Extrasr :

- las tapas,
- |la palea del ciglenal.

Poner el motor en P.M.S.
Colacar |a espiga Mot, 881 en el ciguenal.

Verificar el alineamiento de las marcas del arbol de
levas y del conjunto de tapas,

Extrasr todas ias tapas.

Aflojar el rodille tensor,

Fvtraar |la correa de distribuctdn.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion
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REPOSICION
Verificar que ta espiga Mot.861 esté colocada.

Colocar las marcas ds |a corrsa con respecto a ias
marcas de 1os plhonas.

Retirar la tapa plastica de! carenado y colocar €/ (il
Elé, 348 + Elé, 348.03,

Verificar la flecha de la correa y ajustarla mediante
el tornilla (B).

Flecha de la correa de distribucion :
- Enfrie, F=75mm

- Encaliente, F = 5,5 mm
Blogquear el redilla tensor.

Retirar

- el dtil EI6.346 + Elé 346.03

- la sgpiga Mot, 881,

Montar la tapa de plastico del carenado y e
conjunto de tapas.

CONTROL

Efectuar una rotacion ds dos vueltas de motor.
Colocar |a esplga Mot.B61 y verificar que el indice
de |la rueda dentada del &rbol de levas concuerde
can 8l deal carter.

Retirar |a espiga Mot. 861.

Mantar todos |os accesarios en sentido inverso 2 |a
exraceidn.




Motor
F8Q

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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SUSTITUCION

Mot. 1054

— + ——

UTILLAJE ESPECIAL INCISPENSABLE

Elé. 348.04 Controlador de tensidn de correa
Mot. 1159-01 Utll de sujacién del motar a la cuna
' Espiga de P.M.S,

PARES DE APRIETE (en daN.m} (&)

Polea del ciguenal Sai0
Tusarca rodlllo tansor 5
Tornillos tapa ds suspensién pendular 8,5
Tornillos de rueda 8
Tuerca tapa de suspenslon pendular 4,5

Tornillos fimitador suspsnsidn pendular 5,5

Panar &l vehiculo en un elevador ds 2 columnas.

Desconectar |12 bater(a.

Extraer :

- ol capot motar,

. |a rueda delantera derecha, asi como €l deflec-
tor de pase de rueda delantero derecho.

Colacar et Mot 1159-01..
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Extraer .

- el fitro de gasdleo y su soporte que seran colo-
cados vertlcaimente sobre el motor.
- etfiltro de aire y su saporte,




Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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Correa de distribucion
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- 8| motoventilador,

v

Desmontar las tapas inferlores de la distribucién

{1}.
Sacar la carrea del alternador.

Extraer la polea del ciglenal, para ello, bloguear |a
corona del motor de arranque con un destornfila-
dor grande.

Girar el ciguenal para alinear la marca de distribu-
cion con la vantana de calado.

Poaslicionar la espiga de puntd muerto superior, Ut
Mot. 1054.

Verificar por rotaciéon hacia adslante y hacia atras
que el ciglenal no gira.




Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
F8Q Correa de distribucion

Desmontar jas tapas de la distribucian {2) y {3) levantando o bajando el motor con el Mot. 1158-01 {lado bomba
de aceite} para sacar io tarnillos de dificil acceso.

Destensar &l rodilla tensor y extraer |a carrea.
REPQSICION (Particularidades)

Allnear las marcas de ia correa con ias de 108 pliones dentados respetando el sentida y &l orden de montaje de |a
correa (flecha Z y ordsn 1, 2, 3, 4).

92600 S




Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
‘ F8Q \ Correa de distribucion

Con un un tornlllo de @ & {A), que se atarnillard en Es Imperativo, tras la sustitucion de Ia correa
el carter de chapa, empujar sobre el radiflo tensor, de distribucion, controlar el cajado de ja bomba
e instalar una flecha de 7 a 8 mm (en fric) bajo 3 de inyeccidn.
deN an (F).

: Montar

- la polea del atternador en sl ciglenal, apretarla
al par de 9 a 10 daN.m,

- la correa del alternador, reglar su tenslén,

- |as tapas de la distribucion,

- ol tapén del arificio de 1a esplga,

- |as tuercas y tornillos del soparte a los parss.

1\;\4 Vigllar que el limitador delantero derecho esté
centrado respecto a la abertura de Ia tapa.

927765

Controlar gsta flecha con el (it Elé. 348-04.

Retirar la eapiga de P.M.S.

Girar e] motor dos vushtas en el sentido de fa mar-
cha (sentide horario),

~Colocar |a espiga de P.M.S.

Controlar el calado colocando las tapas, 93 B4O
Verificar 1a tension de |a correa en frlo medlante el Si no es asi, regularla con tas tornillos (V).

itil Ele, 348-04, si 9s corracta apretar la tuerca del

rodlllo tensor a 5 daN.m. (Ver capitule 19 Suspensidn pendular).

'Sino es carrecta, recomenzar la operacion.
Retlrar |a espiga de P.M.S. y al tornillo {A}.

Es imperatfvo apretar la tuerca del rodifto
tensor al par de 5 daN.m para evitar gue se
afiofe y que pueds ocasionar e€f deterforo dsf
motor.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa del alternador

11

CONTROL DE LA TENSION

Colocar [a correa, aplicar 1a tension en frio, girar al motor hasta que el motoventitador se ponga en marcha y
reajustar la tensién si es inferior a la precontzada en calisnte.

MOTOR C

F1

92 648

“Correa del| altemador : F1 = 4 mm.

MOTORE

92320

Correa dsl ailternador :
F2 = 4,2a4,7mmenfric
£2a7.7mmencaliente

MOTOR F

96 94

Correa del alternador !
FR = 2,5a35mmenfrio
3,5 a 4,5 mm en caliente,

(A) . poleade'a bombade agua
(B} : polea delciguenal
{C} . polea dsi altemador

NOTA : Para la tensién de correa del altarnador
an of Motor FBQ, hay que desmontar la tapa
superior de |a polea de la bomba digsel e introgucir
el atii EI&.346 entre ta polea del cigusnal y las
tapas da |a distribucién.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de direccién asistida
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CONTROL DE LAS TENSIONES DE CORREA DE
LA BOMBA DE DIRECCION ASISTIDA

El control de las tensiones de las comreas se efectlia
en fric, tras 5 minutos de funcionamisnto, con el
(tll E16.348.04.

ldentificacion de ias poleas ;

A Polea de bomba ds agua

B Polea del clgiisnal

C Polea del alternador

D Palea de la bhomba de asistencia

F Rodillo tensor

MOTORE

F1

@1 103

Correa de |la bomba de dirsccion asistida :
F1 = 32a3,5mmenfrio
52 a8,7 mmen caliente,

MONTAJE MOTOR F (gasolina)

91661

F2

Correa de la homba de direcctén aslstida !

= 3,2a4,5 mmen fric
55387 mm &n caliente.
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SUSTITUCION

A

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 588

El&. 346-04 Controladar de tenslén de correa
Mot. 1159-01 Util de sujecion del motar sobre |

cuna

Mot. 591-04 Llave angular para sl apriete de Ia
culata & [ndice
Bridas de sujecian

Vaclar di circulto de refrigeracién

- por el mangutto Inferlor del radiador,
- por el tapdn det carter ds cillndros (B).

920/3

- los cables del acelerador y del estarter,

- los manguitos de gasolina y de depresion en el
colector,

- el tubo de escape (en A y B).

Extrasr :

- la correa de distribucion (ver capitulo Correa de

distribucién},
- gl filtro de airs,

bt -

- latapa de baiancines,
- @l soporte del termostato de la culats,
- las espigas de |as sondas de temperatura.




Junta de culata

Motor PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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- los tornillos de culata, excepto el tornillo {F) que
solamente se blogueara (usar un casguillo Terx
de 12) y después hacer pivotar la culata alre-
dedor de ests tornillo.

- la culata, la junta,

Colocar las bridas de sujecion da lag camlsas
Mot. 588.

LIMPIEZA

Es muy Impartante no rascar 108 planos de juntas
de las piezas de aluminio.

Emplear sl producto Décap-joint para disolver la
paite de la junta qus ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar;, esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espa-
tula de madera.

92076

Se aconseja llevar guantes durante |a oparacidn.

Llamamos su atencidn sobre el esmero que con-
viene poner en esta oparacién, para evitar que se
introduzean cuerpos extrafios en las canalizacio-
nes de llegada de aceite bajo presién a la rampa de
baiancines (canalizaciones situadas a ia vez en el
carter de cilindros y en la culata},

El no respetar esta cansigna tlene por efecto el
obturado de los surtidore« de los batancinegs y sl
provacar Lm deterioro réapide de las levas y de los
patines de bhalancines.
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VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado e planc de junta.

-  Deformacidn maxima 0,05 mm

No Bse autorize ninguna rectificaclén de la
culata.

g74z4

REPCEICION (particularidades)
Retirar |las bridas de camisas Mot.5Ba.

Limpiar los planos de juntas en el carter de cilin-
dros y en la cuiata.

Verificar la presencla del casquillo de centrado.
Posicionar |a junta de culata,

Montar la culata, engrasar las roscas y 1os apoyos
bajo \as cabezas de |os tarnillog con aceite motor.

El apriete de la culata (emplear un casquillo Torx
de 12} es anguiar tras un preasentamiento de |a
junta, no hay reapriste posterior (ver método a con-
tinuacién) con &l il Mot.581-04.

'ﬂ_:.“_"'—'."'_“’*—‘—-
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Método de aprlete de |la culata
a) Preagentamiento de |a junta:

- Apriete de todos los tornillos a 2 daN.m,
después un angulo de 97% + 2% en el orden
preconizado a continuacion.

OJOROROIOM=
ORORORORD

b} Apriete de la culata :

90 71y

- Aflojar las tarntlles marcados 1 y 2 hasta
liberarlas totalments,

- Apretar los tornillas 1y 2 a 2 daN.m, des-
pués un angulo de 972 + 2

- Aflojar los tornillos 3, 4, 5, 6, hasta liperalos
totalmente.

- Apretar los tornillos 3, 4,
despuds un angulo de 972 + 2

, 8. a2 daiN.m,
- Aflojar los tornillos 7, 8, 9, 10, hasta libe-
ralos totaimente,

- Apretar los tornillos 7, 8, 8, 10 a 2 daN.m,
después un angulo de 97% + 2
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REPOSICION (particularidades)

Proceder al montaje en sentide inverso de la
extracecidn,

Efectuar el calado ds la distrlbucién (ver capitulp
Correa de distribucién).

Montar el soporte del termostato, la estanguidad
se reallza con Loctite 518.

El cordén (H) debe tener una anchura de 0,6 a
1mm y aplicade segin el esquema siguiente,

92 066

Reglar el cable del acelerador y del estarter.

Llenar y purgar sl circuito de refrigeracion.
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SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Elé, 346-04

Mot. 852

Mot 1054
Mot 531-04

Mot. 252-01

Mot. 251-01

Controlador de tensidn de correa
Mot, 1159-01 Util de sujecidén del motor sobre 1a
cuna

Llave de apriete de culata para
tornillos de 6 caras huecos

Esplga de P.M.S5.

Llave engular para e} apriets de |a
culata 8 Indice
Placa de apoyo para medida del
saliante de las camisas

Soporte del comparador

vaciar 8l circuito de refrigeracion
- por el manguito inferior dsl radiador,
- por el tapén del carter de cilindras.

Extraer !

la correa de distribuclén (ver capltulo Corrsa de
distribucion),

el cabls del acelerador,

los conectoras e hllos de la bomba de inyec-
cion,

la brida de escape de |a sallda del colsctor,

los manguitos :

- de calefaccién de la culata,

- de depresion dsl freng,

- da reaspiracitn de los vapores de aceite,

- de la boca del filtro ds aire,

al decantador de aceite sobre el colector,

-

|a patilla tensora dal alternador,
Ios torlllos de fijacién del cérter interior de dis-
tribucion al blogue mator,

- |os tarnillos de culata con el Mot,8S2.
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Despegar la culata, sin hacerla pivotar, pués esta
centrada por das casquillos (A},

Retirar con una jeringuilla el acslte qus pusda
haber en los orificios de fijacion de la culata.

Esto ea neceasrio para obtener un apriets
correcto de ios tornilios.

Proteger el conducto de subida de aceite {C} con
el fin de evitar que se introduzcan cusrpos sxtra-
fos en las canalizaciones de llegada de aceite a la
culata.

De no respetarse esta consigne, se corre el
rieego de provocar la obturacién de los
conductos de salimentaclén de aceite vy

provocar una deteriore répido del &rbol de
levas y de las levas,

REPOSICION
Verlficacion ¢el plano de junta.

Vorificar, can una regla y un |uego de calas, si hay
deformacién del plano da junta.

Deformacion méaxima 0,05 mm

No se autoriza la rectificacidén de la culata.

83179

BUSQUEDA DEL ESPESOR DE LA JUNTA DE
LA CULATA

Contro! del saliente de |os pistones

Limpiar la cabeza de los pistones para eliminar os
depositos de calamina.

Girar el clglienal, en el sentido de funcionamianto,
un cuarto de vuelta para poner el pistdén n? 1 cerca
del P.M.S.

Colocar sobre el pistdn el (il Mot,252-01,

Poner el Otil Mot.251-01equipado de un compa-
rador sobre la placa de apoyo Mot252-01. El
palpador de! comparador en contacto con el carter
de cillndros y buscar sl P.M.S. del pistén.

NOTA : Todas las medidas deberén efectuarss en
el eje longitudinal del motar, para eliminar los
errores dshidos al basculamlento del pistén.
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Mot. 252 - 01 Mot. 251 - 01

-

BE 904 2

Medir 8l saliente de |os pistanes.

NO CONSIDERAR MAS QUE LA COTA DEL
PISTON QUE DE EL SALIENTE MAXIMO.

Para un saliente maximo del piston

. inferior a 0,868, utilizar una junta identificada
por una lenglista que tenga 2 orlificios,

- comprendide entre 0,868 y 1,000, utilizar una
junta identificada por une fengiieta que tenga 1
orificio.

- superior a 1,000, utllizar una junta idantificada
por una lengleta que tenga 3 orificlos,

Montar la |unta de culata anteriormante setecclo-
nada, la cual serd centrada por dos casquillos {(A).

Colocar los pistones a media carrera para svitar €l
contacto con las valvulas durante el aprlete de la
culata,

Centrar la culata sobre los casquillos.

Lubrificar bajo las cabezas de los tornillos de
fijacion.,

APRIETE

Este operacién se efectla en frio, en la repoai-
gién de la culata y no se efectuara posterior-
mente.

QOrden de apriete :

OJOROROR0,
ORORORORD

90 775
Efectuar an el erden prescrito !
- tlerapriete.....ieinnnn ROCOOOERR e 3 daN.m
=Y (-1 - VRPN PPOUUPPPPPRRRROOONTY i « - |\ N 1
Esperar 2 minutos come minimo.

Mot. 852 Mot. 591 - 04

B6E937-3
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Aflojar todos los tornillos hasta liberarlos totalmente
¥ despusds efectuar :

- derapriete ..o daN.M
- 2% apriste (Angulo)........cocveeviiiiiiiiennn, 1232 4 29

REPOSICION (Particularidacdes)

Praceder al montaje en sentido inversa a la extras-
cién.

Efectuar el catado de fa distribucién {ver capitule
Correa de distribucian).

Reglar el cable del acelerador,

Ltenar y purgar el circuito de refrigeracion.
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UTILLAJE ESPECIAL INCISPENSABLE

Mot. B&1 Espiga de P.M.S
Elé. 246-04 Controlador de tension de correa
Mot. 1153-01 Utll de sujecion del motor sobre |a

cuna
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Extraer :
- oy or d v — - la correa det alternador,
uérca ce tapa superior do SUSpensian - el alternador y colocarlo a un lado.
pendular delantera izquierda 4,5
Tomillas de rusda g Extraer la tapa de la parts superior asi como |1a
, suspensién pendular en A.
Tuarca rodillc tensor 5
Tornillos tapa sugpension pendular 8,5
Tomillos limitador suspenslon psndular 5,5
Polea dsl ciglenal 8a10

EXTRACCICN
Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Desconectar |a bater(a.

Extraer .
- laruada delantsra derecha,
- ol filtro de alre,

Colocar el (tit Mot 1158-01 entre la cuna y el
motor para sujetar a éste,

/%ﬂ "’/

i ng 1159 01

.. . 1’-.?’
/7 = c'\. -
7 .

Extraer :
- gl conjunto de tapas,
- 1a polea dsl ciglenat.

Poner el motar en P.M.S.

Colocar ta sspiga Mot. B81 en el ciglisnal,

Verificar el alineamiento de |as marcas del arbol de
levas y de |as tapas.

Retirar as tapas.
Aflojar el rodllic tensar.

Extraor la correa de |a distribucién.
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Vaciar .
e| aceite motor,

el liquide de refrigeracién del carter de cilindros,

No hacer pivotar la culata, golpear en (B) tras
haber interpuasto una cala de madera,

Extraer:

la brida del escape,
las tornitlos de |a cutata,
con ef util Mot.852.

86 904-2'

ST

'\';-.'f*_‘ N
- :_'_{_.-Il5 .l a D

- 1
.- - ’ fr
N i
- ié.f.) L
(] - -, " i
e
= !
1 - .
. N !

Mot. 852

87475
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LIMPIEZA

Es muy importants no rascar las planos de juntas de
las piezas de aluminio,

Emplear el producto Décapsjoint para disolver la
parte de ia junta que ha quedado pagada.

Aplicar ! producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después ratirarlo con una sspa-
tula de madsra.

92070

Se aconseja llevar guantes durante |a operacion.

Llamameoa asu atencién scbre el esmero qus con-
viene poner en eata operacién, para evitar que
se introduzcan cuerpos extranos en las canali-
zaclonea de llegada de aceite bajo presién al
érbol de levas (canalizaclones situadas & |a vez
en el cérter de cilindros y en la culata),

El no respstar esta consigna puede ocasionar el
obturado de |os sustidores y provocar un deterioro
rapido de las levas y de 1bs ampujadores.,

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si 58 ha
deformado el plano de junta.

-  Deformacién maxima 0,05 mm

No se autoriza la rectificacién de la culata,

87 474
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REPOSICION

- La culata, que esta centrada por dos casquillas
(A}

86 904-2'

Lubrificar bajo las cabezas de |0s tornillos y 1as
roscas de los tornillos de fijacidn,

Efectuar ef apriete de |a culata

OROROROROL|=
ORONOROND)

90 775
APRIETE

Esta operacion se efectla en frie, al montar |a
culata y 110 se efectuara posteriormente.

No hay reapriete de la culata en |a revistén de 1000
a 3000 km,

Recuerde :

Con el fin de obtener un apretado corracto de los
tormillos, retirar con una jeringa el acelte que se
encuentra an (08 orificios de fijacion de la culata.

Engrasar con aceite metar Ios roscados y bajo las
cabezas de 10s tornillos.

Efectuar en el orden prescrito !

- Aeraprliete.. i ———— 3 daN.m
- 2apriete.....eeecn .. 7 daNLmM
Esperar 3 minutos como minimo.

Aflojar todos los tomnlllos hasta liberarios total-
ments, después efectuar : .

~ lermeaprete.. e, 2 HaN.mM
- 2% reapriste (ANGUIO)........ooiccmniiiiien., 1238 4 28
HLANID
" T YD ﬂ

Mot 591 - 02

tontar :

- la brida del escape,

- la correa ds distribucion,
para ello ;

REPOSICION

Verificar que |a espiga Mot. 861 esté colocada.

Colocar las marcas de ias correas con raspecto a
las marcas de los piffones,
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Retirar Ja tapa de plastico de! carenada y colocar 8
util €14, 348 + Elé. 346-03.

+ El6.386-03'p

/ <

Verificar 1a flacha de |a correa y ajustarla con el
tornillo (B).

Flecha de |13 carrea da distribucién
En frig, F=75mm

- En caliente, F = 5,5 mm

Bloguear el rodiilo tensor,

Ratirar el util E16.346 + EI& 348-03

Retlrar |1a espiga Mot. 861,

Montar la tapa de plastico del carenado y el conjun-
ta de tapas.

CONTROL

Efectuar una rotacion de dos vueltas al motar.
Calocar la espiga Mot.B&1y verificar que ol Indice dé
la rusda dentada del arbot de fevas esté en cancor-
dancia con et del carter,

Retirar la sespiga Mot. 861,

Montar |a tapa de la suspension pandular.

NOTA : No olvidarse da sacar sl (til Mot. 1158-01.

Montar todos 108 accesorios en sentido inverso a la
axtraccton.

Efectuar :
- alllenado de aceite motaor,
- el llsnado y la purga del circuito de refigeracion.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta del arbol de levas

Motor
F8Q

11

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1158-01 Util de sujscion del motor.

Mot. 348-04
Mot, 1054
Mot. 855

Mot. 988-01

Controlador de tensidn de correa
Esplga de PM.S
Inmovilizador de |a rueda dentada

LtIl de colocacion de la junta dal
arbol de levas.

—rre—y

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tomillos rueda dentada arbol de levas §
Tomillos limitadar de oscilacion 8,5

Extraer :

- la correa de distribucién (ver capitulo Correa de
distribucién),

- las wherlas de |a inyeccidn,

- los bulones de |a fijacidn trasera ds la homba de
inyeccion,

- @l soperte del tirante de tensldn de la correa dal
afternador,

- los dos torlllos (V) del limitador de oscllaclién
{L) y sacarlo,

- los tomillos de fijacidn del soporte delantere de
la bomba de inyeccian,

la polea del arbotl de levas con sl (tll Mot 8586,

Recutar el conjunto bamba inyeccién-soporte para
sacar |a polea dsl arbol de levas ¥ la junta usada,

REPOSICION (Particularidacies)

Poner una junta nueva del arbol de levas con sl
Mot. 988-01.

Apretar el tomille de la polea dentada con el Util
Mot.855 a| par de S daN.m.

Proceder al montaje en sentido inverso a ia ex-
traccion.

Calar la distribucidn (ver capitulo Correa distri-
bucion}.

Vigilar que el limitador delantero derecho esté
centrado en la absrtura de la tapa.

93840

Sing es asl, reglarlo con |os ternillos (V} para tener
un juega (J} igual an ambos lados (ver capitula 19
Suspens|én pendular).




MEZCLA CARBURADA
Generalidades

Vehlcuio Motor | Cllindrada cm?®| Carburante Alimentacién Ralenti r.p.m, C.0. %
. 1108 SOLEX 32 BIS
1171 PIEABURG 32 1B 1 800 £ 50 (2}
AETZ ESE710 | ajacibno2si| “O- BN | 717 825 21 (870 + 50) | (1.5 £ 0,5)
1390 WEBER 32 TLDR
X573 E6) 712 relacion 9.5/1 1.0.95(1) | arcad 800 * 50 1,5 £ 0,5
1721 SOLEX 32 x 34213
+
X574 F2N770 | olacién 8.5/1 1.0.95(1) marca 965 (D) 800 % 50 1,5+05
1870
X576 F8Q 730 Gazsdlee | caAv ROTO DIESEL 825 + 25 -
relacién 21,51 ;

(1)  compatible con Eura Super sin plomo
{(2) Los valores entre paréntasls son los valores de reglaje con el enriquecador en frio conectado (ver metoda
de reglajs pagina 12.2)

Recalentador sléctrico del colector de admisién

Los vehiculos B y G 5§74 con mator F2N 770 estén
squipados de un recalentador elgctrico (1) situade
en |la parte inferior del ¢olector de admision (2).

Estd alimentado por sl + después de contacto
durante |a fase de recalantamiento del motor.

Un termoagcontacto (3) corta el circuito por encima de
§0=C,

Termocontacto .
corte del circunto ! 83 1 3°C
- realimentacidn circuita ;. 56 3 3°C
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REGLAJE DEL RALENTI

Este reglaje debe ser efectuado con precisién, afin
de obtener un valor del porcentaje de C.O. estable
entre dos revisiones, les recordamos que el reglajs
de este debe ser efectuado sn unas condiciones
precisas :

1) El vehiculp debe estar rodado : cemo mini
me 1000 km (todo reglaje en un vehicula sin
redar carre el riesgo de verse modificado répi-
damente}.

2) El dispositivo de arranque en frlo dehe astar
fuera de servicio (verificarlo).

3) El motor debe estar a su temperatura normal
de funcionamiante : para ello girar sl motor a
unas 2.000 r.p.m. hasta la apertura del ter-
mostato, pero no dejarlo calentar solo a ralenti,
pues cuando un motor glra varios minutos al
ralentl, la medida del ¢entenido de CQ que se
obtiene no as vallda.

4) Lavelocidad de ralentl debe corresponder a las
prescripciones def constructor {ver cuadro)

5) Elfikro de aire debe de estar montado y con un
cartucha limplo.

8) El sistema de encendido debs estar en buen
estado y perfectamente reglado.

7} No debe haber tomas de aire adicional {tubos
de depresldn, dispositivo anti-polucion, etc...).

8) El conjunto del sisterma de escape no debe
presentar fugas impertantss.

9) Ningun aparata gran consumidor de electricidad
debe estar en funcionamiento {motoventilador,
faros, luneta térmica, ste...).

PARTICULARIDADES (motor E5F...)

El reglaje dei ralenti y del % ds €.0. se realizaran
¢on el enriquecedar an frio en accidn.

Para ello : retlrar el hilo (1) de su soporte y ponerlo
a masa.

Reglar sagin los valores entre paréntesis y des-
pués verificar, con el enriquecedar fuara de servi-
cio {hilo n? 1colocada en su sitio) que el régimen
cae ligeraments y que el C.0, ¢ae hacia 0 %,

Reglaje can anallzadar de gases de sscape.

En los paises concernidos, retirar el tapén de
invialabilidad del tornillo de riqueza (B) {barrena de
extraccin Mat. 1130).

Girar el tornillo (A} para obtsner la velocidad media
de ralentf indicada en el vehiculo para el vehiculo
concernido, :

Girar el tarnillo {B) para obtener el porcentals de CO
indicade en el cuadro,

Girar el tornillo (A) para obtener la velocidad de
ralenti corrgcta.

Repetir estas dos Ultimas opsraclanes hasta obtener
un porcentaje de CO y un régimen da ralenti correc-
tos,

Al terminar ol raglaje, en los paises donde la regla-
mentacion o exigs, colocar un tapdn ds Inviola-
bliidad en el tarnilic (B).

Tepdn de inviclablildad

CARBURADOR Réf A.P.R,

7701200835 +

PIERBURG 32 1B 1 7701033 839

SOLEX 32 BIS
SOLEX32x34213

7701200831 +
7711033843

7701200829 +

WEBER 32 TLDR 7701029573
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ZENITH 321F2 SOLEX32x34Z13

A& 486, 91895

92 3B
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CORARECTOR DE RIQUEZA DE RALENT!

El carburador PIERBURG 32 1 B1 asta provisto
de un correctar de riqueza de ralent( {7} pilotado
por la dspresldn del colsctor de admisidn (8).

FUNCIONAMIENTO
A) Motor frio o0 estarter en acclén

La slectrovéalvula (8) esta alimantada, el circuito
neumatico estd cerrads, la membrana dal co-
rrector da riqueza (7) estid a la presidn atmos-
ferica, el calibrado de aire adicional del comrsc-
tor no suministra.

La mezcla de aire mas gasolina al régimsn de
ralenti se sitda a la riqueza 1,05 aproximada-
mams, o que corresponde aun C,0, de 1,5 %

B) Motor caliente, estarter desactivado

La elactrovalvula (8) ya no es alimertada y el
gircuito de depresidn se estableca. Con el
motor a ralenti la depresion actua en la mem-
brana, que abre el ¢ircuito de aire suplemen-
tario callbrado.

La riqueza de |a mezcla aire mas gasolina cae
hacia 0,85 qus corresponde a un €.0 de apro-
ximadamente el 9,2 %.

En los regimenes de plena carga o de carga
importante, el muelle da la membrana dsi co-
rroctor se hace preponderante y cierra el circui-
to ds8 airs adlclonal callbrado.
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ESQUEMA DEL CORRECTOR DE RIQUEZA DE RALENTI

+ APC

®5

227,

A 94 (04

1 Testigo de estarter an cuadro de instrumentos

2 Diodo

3 Microcontacto de mando del estanter (circuito a-
bierto estartsr introducido)

4 Termocontacte de temperatura de agua (cir-
cuito abierta para temperatura superior a 55°C)

5 Hila de masa (poner a masa durante el reglaje
del ralent!)

+ O @~ ®

Electravalvula (circuito abierta posicion repuso)
Correctar de riqueza

Carburadar

Colectar de admision

APC + después de contacto

—|'l Masa
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CARBURADOR SOLEX 32 BIS (ver M.R.

CARB.S)

£8 488

REGLAJES

iDENTIFICACION 963
Tobera (K} 23
Surtidor principal (Gg) 115
Surtidor de ralenti (g) 42
Automaticidad (a} 150
Enriquecedor newnatico (Ce) 40
Inyector de bomba (i) 40
Surtidor auxiliar {gCO) -
Punzbn 1,3
Nivel de gasolina {no regulable, -
respetar el espesor deg la junta
del punzén = Tmm)
Angula ds mariposa en mm -

. en grados -
Apertura positiva mariposa 0.7 {20°30')
de gasses (mm). Gran frio
Carrara bomba aceleraciéntmm) | por leva
Carrera valvula desgaseado{mm) @0,3

(grados) 13°
Apertura maripasa de gases -
{aire acondicionada)
Mariposa arranquea {Q.V.A.D.) 2,6
Regimen de ralent( en r.p.m. 700 * 50
% CO 1,5 % 50
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CARBURADOR SOLEX 32 x 34 Z 13 {ver M.R. CARB.3)

92036
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REGLAJES
| 32%x347 13
IDENTIFISACION - :
Tohera (K} 24 26
1 Surtidor principal (Gg} 12,5 135
Automaticidad {a) 155 175
Surtidor de ralenti {Q) 42 50
Econostato - 10
Enriquecador 40 -
Punzoén 1.6
Nives del fiotador {mm) 335*05
N® del calibre 71644 082
Inysctor bomba de aceleracion 40 35
Carrera bo~ba G aceleranion por leva
Apertura pasitiva manpasa -
de gases {mm)
Apertura neumatica (1)0a120
ten mm)- depresian {(en mbar)
(1) comienzo O.V.A.D. (2)3,3424D
(2) O.V.A.D maxl,
Valvula de desgaseado (mm) 0,30
Ralentl acelerado (DA + AA) -
Ralent! acelerado (DA+AAY (1) 11°%
Régimen de ralentf en r.p.m 800 t S0
%CO 1,505

A Tamiilo de volumen

B Tormillo de riqueza

£ Filtro del circuito de gasolina salenti
(1) Direcclon asistida (DA)

NOTA : &l carburador esta provista de una termo-

sonda de refrigeracion :
- circuito establecido = 70°% = 3°C
- gircuito cortado = 637 + 3*C

Afectacion de la vias del conector !

A1 Masa

B1 PResistancia ralentl P.T.C.
A Masa sonda

C2 -+ sonda

90 Y68
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CARBURADOR WEBER 32 TLDR [ver M.R. CARB.W)

91900

NOTA : el carburador estd provigto de una termo-
sonda de refrigeraclén :

- clrcuito astablecido=  70° 4 3¢C

- girculte cortado = B5% + 3°%C

Afectacion de las vias del consector
B2  «+ Reslstencia ralenti P.T.C,

8y Masa sorda
C2 + sonda

Apertura positiva de mariposa
de gases (mm) o (grados)

. Comisnzo de apertura
neumatica

Apertura neuméatica {mm)
baja 500 mbar

Apertura mecanica
{mm)

Valvula desgaseadn imm)
Enriqueceder arrancue en frie
Régimen de ralentl en r.p.m

2190
REGLAJES
32TLDR 4
IDENTIFICACION

Tobera (K} - %
Surtidor arircinal {(Gg) 122 122
Automaticidad (e} 175 200
Surtidor de relenti (g) 52 ap
Centrador de mezcla {C) 3,5R 3 5R
Emulscr F3 F24
Enriguecedor S0 75-110

+ Punzan - 150

" Niva: def fintador {mm) 31

| Carrera del flatadar frm _
IMyector bemba azeleracion 50
Carrara bomlza aweleracion por ieva

(0.70) 8  (17°30)

140 a 180 mbar

3a35mm

5+4305

BOO * 50
15435

U 9L
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CARBURADOR PIERBURG 321 B 1

1% maxi

94 101
REGLAJES
|dentificac|én 7.47625.21 Termocontacto enriguecedor
Tobera [K). ' 23 circuito abierto :
Surtidor princioal (Gg) 102,5 temperatura sUperior
Automaticidad (&) 100 a 555 + 2°C
Surtider de ralenti + calibrador de aire (g)

, £ : i ¢ircuito cerrada :
Surtider de ralenti Aauxiliar + are a0/ 150 (enriquecedor on rio}
Enriquacedor neumaiico (E) 62,5 temperatura inferior
Invect:- da bomba doble chor-o (1) 30740 g 45 + 2°C
Valu~en inyectade + 0,16 om? 13
Suridor auxiliar (Ga) 102,5
Asiento de nunzadn 1.5
N el de gasolina {cota V) 28,5 + 1 mm
Angulo de mariposa de gasgs{en grados) 8°30"

Apertura positiva  (en grados) 19°30'
(en mm) 0,7

Apartura estrangulador de arrangue 0,85 0,5

a+ 20°C (en mm)

Apertura mariposa tras el arrangque {O.V.A.D) 23 %02

en mm ala baja

Régimen de ralentl en r.p.m. BOO * 50

Reglaje ralentf {electrovalvula alimentada por la

puesta a masa del hilo {marca 5 pag. 12-5)

Régimen de reglaje en r.p.m. 870 + 50

%CGC 150

Régimen de ralent! 800 * 50

»CO




MEZCLA CARBURADA
Carburadores
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Ralenti acelerado AA o DA, o A A, y D.A.

-

— > __.iL;_JL-—k

91639

NOTA : antes de efactuar el reglaje del ralentl
acelgrado DA 0 AA o DA + AA verificar e
reglaje correcto del ralenti normal.

Reglaje D.A, :

Con motor calisnte, aplicar una depresion de 600
mber o |a depresion del calector sobre el abridor
de mariposa (casquille azul). Con el GMV parado y
tas ruedas rectas, el régimen debe ser de 975 + 50
r.p.m. (con las ruedas giradas a fondo, el régimen
debe ser de 700 a 730 r,p.m.},

Reglaje A.A .

(tras el reglaje D.A. con las ruedas en linea recta y
al GMV parado) '

Con la climatizacion puesta en posicion maxima, al
régimen debe ser de 950 r.p.m,

D.A. Direccidn asistida
A.A. Aire acondicicnado

B Calibrado en abridor para D.A,
C Calibrado en abridor para A.A,
E Tornillo de reglaje para D.A.
F Tornillo de reglaje para A.A.




MEZCLA CARBURADA
Mando del estarter
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PARTICULARIDADES

El mando del estarter nusvo esté provista de un to-
pe de fimitacion de carrera (1) correspandlente a la
posicién narmal dsl tirador, con el estranguiador de
arrangue abisrto.

Tarminado el reglaje, romper este tope smpujando
del tirador hacia abaja.

Tras el reglaje, asegurarse de que sl mado cumple
bien lag dos funciones !
- apertura completa del estrangulador,

cierre completo del estrangulador.

93 BB6
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE GASOLINA

12 13 14 15 7

I B SRR
. R RS T ' o®
o L -

1 Tubo de llegada de gasolina

2 Bomba de allmentacion

3 Tubo bomba a filtro

4 Filtro de gasolina

5 Tubo de unldn

& Desgasificador

7 Tubg desgasificador a carburador
8 Tubo de retorno hacia sl deposito

g Tubo de puesta en atmostera del carburadar,

10 Depésita de desgaseado de vapores de gasolina
11 Soporte del depdsito

12 Tubo de toma de depresién dsl colector de admi-
sian

13 T4

14 ‘Tubo hacia membrana de asistencia del estran-
gulador de arranque

16 Tubo hacia depbsitoe

16 Depdsito de capacidad de depresion
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE GASOLINA CON MODULO DE CONSUMO, DESGASEADROR Y

AIREACION DE LA CUVA A DISTANCIA

8 9 11 11

13

1 9 812 6 15 16 17

1 Tubo ¢e llegada de gasolina

2 Bomba de alimentacidn

3 Tubo entra bomba alimantacién vy filtro

4 Filtro de carburante

S Soporte del filtro

6 Tubo entre filtro y desgasificador

7 Desgasificador

8 Tubo entre desgasificador v mddulo consumo

8 Tubo entre madulo de caonsumo y carburador.

10 Modulo ds consumo
11 Tubo de desgaseado del modulo da consuma
12 Tubo de retorno del desgasiicador

13 Té de empalme del retorno del desgasificadar y
del mbdule de consumeo

14 Retorna hacia el depdsita
15 Tubo de puesta en atmdsfera del carburador

16 Deposito de desgaseado de los vapores de ga-
solina

17 Soporte del deposita de desgassado
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CIRCUITC DE ALIMENTACION DE GASOLINA

1 Tubo de llegada de gasallna
2 Bomba de alimentacion

3 Tubo entre bomba y filtro

4 Filtro de gasalina

5 Soporte del flitro de gasolina

6 Bloque moldeado de los tubos de empalme del
filtro daesgasificador, carburador y retorng al
depdsita

7 Dasgasificador con su soparte

g Tubo de retorno hacia el deposito

9 Tubo de puesta en atmosfera del carburador,

10 Depédsito de desgaseado de los vaporas da
gasalina
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CONTROL DE LA PRESION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 213-01
Mot. 453-01

Mandmetro de control
Pinza para tubos flexlbles

METODO DE CONTROL

Antes de desconectar el tubo que une la bomba de
carburante al carburador, hacer girar el motor al
ralenti can 2l fin de que la cuba del carburadar
asté a su nlvel maximo,

Parar el motor.

Desconectar el tubo de salida de |a bomba.
Conectar el mandémetro de control Mot, 213-01,
NOTA : en los vehiculos provistos de una capaci-
dad tampdn con desgaseado y © de un caudall-
matro, medir la presion en el tubo de entrada del

carburadaor.

Pinzar &l tubo de ratorno al deposito con 1a pinza
Mot, 453-01,

El tubo debe ser .
- transparents,

- |o mas carto pasible.

Con el mandmetro situado lo mas alte posible
{tuberfa sansiblementa varticat}, poner el motor en
marcha y dejarlo girar a ralanti,

Cuando 1a altura del nivel dg carburante se ssta-
hiliza en la tuberla, bajar ésta hasta que el nivel
esté a la altura de |a membrana de la bomba.
Comprobar sl vator de |a presion astatica.

Prasién estitlca, (la homba no suministra)

-~ mini: 0,170 bar

- maxi: 0,325 bar

PRECAUCIONES :

Toda conexidn "en derivacion" del manometro de
centrol esta prohibida.

Varificacién del retorno al depésito
Controlar qua el clrcuito na ssta obstruldo afiojan-

do |la pinza Mot. 453-01, esto dabe hacer caer |a
presion de 0,01a 0,02 bar,

Mot. 213 -01 —» {m]
.\ )
_

Mot. 453 - 1

90 299
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Dispositive de recalentamientc el aire de
admlsidn

DESCRIPCION

Este dispositivo contiene un filtro de alre de doble
entrada que tiene una mariposa de reparticlon
para el dosificado del aire frio

La mariposa de reparticion s accionada por un
elemento tarmostatico de cera dilatable (2), fiiado
al cusrpo dsl filtro de aire en |2 corrlente de aire de
la mazcla aire callente-alre frio,

FILTRO POR ENCIMA DEL CARBURADOR
(Motores C.. y E..}

85828

A Entrada de aire fric

B Emtrada de aire calients

C Mariposa

D Aire mezclado hacia el carburador.

FILTRO A DISTANCIA
(Motor F2N)
4 - |
| \|
C l, 2 ".I
I| | II|
) 1 —
;143 D
A
9391/

CONTROL

Sumeargir 8l cuarpo dei filtro de aire en agua a la
altura del elemento filtrante.

Tras 5 minutoa de inmersion ;

- ¢on el agua a 28°C, la mariposa dabe carrar |a
llegada del aire frio, (20°C para e! motor E&J).

- con el agua a 352C, la mariposa debe cerrar |a
llagada de aire caliente (308C para maotor E&J)

REGLAJE
Regulacidn de aire no reglabte.

Cambiar sl conjunto mariposa repartidora y ele-
mento tarmostatico.

SUSTITUCION DEL ELEMENTO FILTRANTE
{cada 20 000 km)

Retirar ta tapa del filtro del aire.

Extraer el elemento filtrante usado y sustitulrlo por
UNo NUBvo.

Caolocar |a tapa del filtra de aire y fijarla.
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

1-2-3 Conductos de aire de refrigeracién en el

107

188

248

260

97

565

RE7

carburadar
Bateria
Grupa matoventilador de refrigeracién motor

Termocentacto del grupo matoventilador de
refrigaraclon.

Caja de fusibles
Grupo motoventilador anti-percolacidn
Termocontacto temporizador antiperceolacion.

Empalme delantero motor/maotor
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176 RG 171 RG

82|SAR

Cl

255 [NC

[5

g3 9449
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CARACTERISTICAS
Vehiculo tipo Motor Equipo de Inyececion
X576 F8Q 730 ROTOC DIESEL
Designacién Marca y tipo Indicaciones particulares
Bomba rotativa de distribuidor Unico, provisto de
dos pistones de retroceso, regulador mecanico
ROTO DIESEL i de fusrza centrlfuga, avance automatico hidrau-

Bomba de inyeccidn

—— =

DFC R 8443 B €90 A

lico, dispositivo de ralenti acelerado en frlo
automaético, parada por valvula slectromagnética
y sobrecaladoy electromagnético.

- ———— -

Calado de ia bomba {P.M.S.
bloqueo por espiga)

‘Cota (X) sobre |a bomba (valor indicado en fa
i plaquita fijada en el mando del acelerador).

X ROTO DIESEL
Porta-inyactores LCR 67 334
) AOTO DIESEL H
Inyactores i ima8b
ny RON 4 SDC 6868 G Tarado 118 - 5blare:s diferanclka maxima 8 bares
| Con bomba de cebado incarporada, el filtro esta
Filitro da combustible PURFLLUX equipado de un recalentador de gasdleo por el
circuito de agua del motor, o
@ extarior 8 mm
Tubos de retrocaso @ Interior 2,5 mm
Longitud 330 mm
EISTISO Trmosaica CALORSTATO Carrera 7 a 8,5 mm entrs 30% y 878C.
ralenti acelerado
Cajetin precalentamisnto CARTIER Con funciones de pre y post-calemamiento (3
minLtas Maximo)
Bujias BERU Intensidad unos 15A tras 8" de calentamisnto
Termocantacto de postcaien- Cornta de |os gircuitos = 652 ¢ 2°C
tamlente de las bujias Cigrre de los circultos = 55 £ 2°C
CONTROL DEL CALADO {en estacion diagndstico)
825 1 25 r.p.m. Bemba Régimen | Valor del comisnzo
: 5200 + 100 r.p.m de inveccion ralenti de la inyeccion
Veloodad maxima + P Y r.p.m. antes del P.M.S.
Opacidad de los humas .
Valor homologacién 1,17 ™1 38% IROTO DIESEL
Maxime legal 2™ 55% DRG ; Re443p| 02023 -
€90 A
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DESPIECES Y PARES DE APRIETE (en daN.m)
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93484 1

Tornillo de reglale de ralenti
Tapdn de acceso para el calado
l.eva de reglaje dsl microcontacto
4 Microcontacto de carga

5 Contactor slectrico "MIC"

6 Sobrecalador electramagnético
7 Palanca de velocidades
B

9

1

w N -

Tope anti-calado
Palanca de ralentf acelerado en frio
0 Placa de indicacidn del valor dsl calado

SOBRECALADOCR ELECTROMAGNETICC

El sobracalador electromagnético esté alimentado
por el cajetlin de pracalentamiento. Esta alimenta-
cion es efectiva al ser accionade el motor de arran-
gue y de 5 a 10 segundos tras la accidn de este,

La fuerza electromagnética del sobrecalador es.

insuficlents para desplazar el pistén de avance y
camprimir su muelle con motor parado.

La funcion sobreavance no es posible mas gus con
el motar en accién, tras la slimlnacién de la sobre-
carga.

NOTA ; & buen funcionamlento de! sobrecalador
puede ser controlado por el cambio de ruida del
motor, unos ssgundos después de su pussta en
marcha.
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Bomba ds inyeccion

Pona inyectores

Microcontacto ds carge

Filtro dg carburante

Cajetin de pre y post-calentamiento de las bujias
Bateria

Filtro de airs

Elamaento termostatico de ralenti acelsrado.
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REGLAJE DEL RALENT! ACELERADO CON
MOTOR FRIO

Colacar ;

- 8l cabie,

- sl freno de funda,
- el aprista-cables,

Motaor fric {temperatura de agua inferlor a 15°C),
empujar e tope del ralenti (2) a fondo ds la ca-
frera.,

Tensar el cable,

Colocar el aprista-cable en contacto con el tape y
apretarlo. .

Con motor caliente, tras el funcionamiente del
motfo-ventitader, verificar, con el cable tensado, el
juego entre el aprista-cable {1} y la palanca del
ralentl acelerado (2) comtra el tops del ralentl
minimo. E|l juego debe ser de 2 a 3 mm, si no as
asl ajustar el aprieta-cable (1) para obtener este
valor,

REGLAJE DEL ANTI-CALADO Y DEL RALENTI
(motor callents, tras sl funcionamlento del
motoventilador)

NOTA : con motor calients, la palanca {3) dshe
valver al tope minimo (flecha).

Calocar una cala de 5 mm (cota X) entre el tope
{8) y 1a palanca del acelerador.

Aflojar |a contra-tuerca (4} y actuar sobre ef tope
(5) para obtener un régimen de 1600 + 100 r.p.m.,
{después retirar ta cala de 5 mm)} y apretar |a
contra-tuerca (4).

Reglar el ralentl a 825 + r.p.m. actuanda en el
tornillo (1) y apretar la contra-tuerca (2).

Acelarar fuertemente y dejar volver a ralentl varias
veses saguldas :

1 el motor vuelve a un régimen Inferior al re-
gimen dg ralentl y con tendencia a calarse : en
gste caso, aflojar ¢l tope anti-calade (5) 1/4 de
vuelta,

2 el motor cae de régimen lentamente : an este
¢caso, apratar el tope anti-calado 1/4 de vuelta.

CONTROL DEL REGIMEN MAXIMO

Con motor cefiente, acelerar a fondo ¢on la palan-
ca atope,

El régimen de rotacion debe estar comprendido
entre 5200 y 5400 r.p.m.

Ej tornillo tops de la velocidad maxima (6) al estar
sellado de arigan, no admite ningdn retoque, salvo
por el especialista de inysccion, que debera a
eantinuacléon volver a sellar con plomo el torniilo,
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MICROCONTACTO DE CARGA (1)

El reglaje @ el control del micro-contacto se efec-
tuaré :

- al sustituir @l micracontacto,

- tras la sustituclén de las bujlas quemadas,

- tras una imervencion en la bomba de inyeccion
enun C.L.R

Utilizar un multimetro 0 un dicdo electroluminis-
cente {L.E.D} de petencla 0.5 Watlos maximo
unido a las vias B y C dsl conactor (2),

Colocar una cala (Y) entre la palanca de mando da
carga (B) y el tape antlcatado (3) :

Cala {Y) Micro- LDE. Ohm-

enmm contacto metro
8 cerrado encendida 00
12 abierto apagado Infinito

El reglaie se efectla &fiojando el tornifla {4) y des-
plazando la leva {5) respecto a la palanca dsl
mando de carga.
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EXTRACCION-REPOSICION DE LA BOMBA DE
INYECCION

El método de extraccién - raposicldn y de calado de
la bornba se describe an 8l M.R. de inyeccion diesel
(INJ "D").

No obstante, af acceso al pindn de la bomba, asl
como la colocacion de |la espiga de calado, se
describen a continuacion ;

S0

Retirar :
los tornillos de fijacién del carter (1) y extraerlq,
i0s tarnillos de fijacion dsl carter (2) y extraerlo,

Con el motor en P.M.S. inyeccion cilindro n? 1 {lado
volante), volver atrés un diente y después introducir
gl utll Mot. 1200 sntre el saporte de bomba y el pi-
fon y fijarlo can un tornlllo de fljacion dei earter (2).

Affojar la tuerca de fijacién del pindn (B} deo Ia
bomba sin extraera y despuds, mediante el util
T. Ar. 1094 despegar el pifidn del cono.

- < ‘ :x: 77 /
/7~ Mot. 1200 { 2194/

48 006

\\.-'/ \\/// 2

Colocacion del Otil T.Ar, 1084.

Quitar una garra para colocar el (il y volverla a
poner, una vez sl it montado,

Apoyar las garras sobrs el buje del pifidn, asi come
el tornitio sobre sl extremo del arbol de la bomba de
inyeccion,

Apretar los tornillos de fijacidn de las garras y
después despegar 8l pindn atornillando ei tornillo
central.
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EXTRACCION-REPOSICION
COLOCACION DE LA ESPIGA DE P.M.S.

Extraer ¢l fitre de alre (aflojar la abrazadera (1),
retirar los tornillos {2) y sacar el filtro de aire).

Desmontar e] carter de proteccidn {esta fijado por 3
tornillos).

T

I

TSI b A T N LR

i S

Sy~

7T 938R1

Desconectar el conector del motoventilador (1),
retirar los tornillos de fijacidn () y sacar el mote-
ventilador; este osta suieto por 1a parte inferior por
dos grapas.
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Desconectar gl conector (1) asl como los mandaos,
los conductos de alimentacién, de retorne y de
Inysecion.

Retirar el soporte trasero, los toraillos de fijacion y
extraer |a bomba de inyeccidn.




Motor BOMBA
‘ F8Q 730 \ Bomba de inyeccién

CALADO DE LA BOMBA

La puesta a punt¢ del calado de ta bomba debe ser
efectuada por el pindn de mando {qus consta de
dos partss y es regulable).

Al montar la bomba, posicionarla a fondo de ia bo-
tonera (sentido flecha) y apretarla definitivaments.

N f Dl 5 7 _— . B L]
— _'5 s ' R -.-—'_"":__.
e —
___‘_ \ . ;
—— 93880

Colocar el utlllaje Mot, 1072 sobre la bomba (ver
M.R. INJ. O).

Llevar, en ¢l gentido de |a rotacidn, ef ciglenal al
P.M.S. inyecclén cilindro n?1 e inmovilizarlo con la
espiga Mot. 1054,

Aflojar los 3 tornillos (A} del pinén y girar el buje
para obtener el valor de alzada indicado en ia
bomba, apretar los tornlllos (A).

Dar dos vueltas ai motar, en el sentido de rotacién
y varificar de nuevo el valor indicade por el campa-
radar,

Corregir si es nacesario, después apretar el tornilio
{A) al par preconizade (2 daN.m)
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VACIADO DEL FILTRO

E| filtro do combustible asta sttuado entre ia parte
dolantera del mator y el salpicadero dsl compar-
timento motor. Es posible accader a &l por la pans
inferior dal vehlculo.

1 Tormille de vaclado de! firo

2 Tomillo de fljaclén de la cuba

3 Ternllo de purga del filtro

4 Abrazadera de sulecidén de los tubos de agua
5y 6 Tubos de agua del recalentador

NOTA : Para gl vaciado del agua contenlda en e
fittro, afiojar los tornillos (1) y (2).

SUSTITUCION DEL CARTUCHO DEL FILTRO
Abrir |a abrazadera (1), retirar el racar de entrada

(2) y 103 tornillos de fijacidn (3) y sacar sl fittro de
su alojamisnto.

Sacar los twbos de agua de su alojamiento en el
salpicadero y de la abrazadera sobre la cuba del
fitro y colocar el filtro en un recipiente colocado
sobra &l motor (sallda de carburante {B) orientada
hacia arriba).

Aflcjar el tomillo (C) y sacar la cuba y sl filtro
usado,

it

"y
""”"H.‘l,-q..l'.
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£n sl momajs :

Utilizar un cartucho y unas juntas nuevas.

Colocar y fllar blen los tubos de agua y de carbu-.
rante.

Efectuar la purga da| fitro antes de arrancar el mo-
tor.
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PARTICULARIDADES

La culata esta preparada, para recibir un extremo
para-llamas (1) y una arandela para-liamas (2},

NOTA : con el porta-inyactor atornillado, ef sentido
de montaje de la arandela (2} es invertido.

92 447

En cada reposicidn del porta-inysctor, montar una
junta nueva {3) y una arandela para-llamas (2)
(orientada segun la flecha),

Apretar el porta inyector con el utii Mot.887 3 7
daN.m.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
M.S 870 Depresiémetro

Sustituir sistematicamente el taco de arrastre (A) al
sustitulr la bomba.

CONTROL
Con el moter callsnte, a 4000 r.p.m., la depresion

minima debe ser de 700 mbares (525 mmHg) on 3
segundos,
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Calidad ds acelte a smplear :
ELF RENAULTMATIC D2
&
MOBIL ATF 220

Capeacldad: 1,1 litros

0.7 litros (bomba eléctrica)
Llenado del ¢ircuito :
Llenar totalmente al depésito.

Acclonar suavements 1a direccidn en los dos san-
tidos,

Completar &l nivel,

Poner el motor en marcha y manlobrar suave-
mante 1a direccion de tope a tope.

Completar el nivel

BOMBA ELECTRICA

El aceite debe ser visible a |a altura de la marca
MAX!.

BOMBA MECANICA

94 194

El aceite debe ser visible a la altura de ta marca
MAXI.

BOMBA MECANICA

El nivel debe estar entre las marcas (A) y {B).
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DIRECCICN CON BOMBA MECANICA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. 1204 Racor para toma de presién

Fre. 1085 Mandmetro de presién de acsite

Sacar el tapdn o 8l manématro de presién de aceite
de salida de 1a bomba sabre la tuberia rigida de
atta presion.

Conactar el racor para la toma de presion Dir. 1204
y el manémetro de presién de aceite (Fre. 1085).

Dir. 1 204

Fra. 1085

Hacer girar el motor para cortrolar |a preslén.

- Con las ruedas sn linsa recta :

Cualquiera que sea el régimen motor, la pre-
slén no dabs exceder de & a 7 bares.

- Con las ruedas giradas a fondo hacia un lado :

Esta cperacidn no dehe prolongarse, para evitar
una fuerte sublda ds la temperatura de aceite,




BOMBA

Control presion de direccion asistida
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DIRECCION CON BOMBA ELECTRICA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. - 1187

Mot 453-01

Fre. 1085

Racor para medir [a presion
de la bomba de diraccién
asistida

Pinzas para tubos flexibles

Mandmetro de toma de presin

Extraer la bater(a, colocar una pinza Mot. 433.01
.en la tuberia flexible de baja presidn de la bomba.

Aflojar las 4 fijaciones de la bomba.

N
R
- —

il N

Desconectar | canalizacion de alta presion {prever
la caida de| aceite.
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Control presion de direccion asistida
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interponer ol racor Dir. 803 {paso metrico) entre ol
tubo y la bomba.

Dir. 803

N R e Yo
\ s,_#

(11 R

w :., ~. Fre. 1085 =3

" »7! :

Conectar el mandmetro Fre. 1085,
Retirar ia pinza Mot. 453-01,

Completar el nivei de ila bomba y hacer girar el
mator para controlar la presidn.

- Con las ruedas en linea recta :

Cualgqulera que sea ol réglmsn motor, la pre-
gidn no debe axceder de 0 a 3 barea.

- Con ias ruedas giradas a fondo hacla un jado :
La presidn maxima debe ser de 79 a B8 bares.

Esta operacién no debs prolongarse, con el fin de
avitar una fuerte subida de la temperatura de acglte.

Retirar ol racor Dir. 803 y el manémstro Fre, 1085
cortando |a alimantacion de la bomba con una pinza
Mot 453-01.

Volver a conectar la canalizacién de alta presion y
retirar 1a pinza Mot, 453-01.

Mantar las fljaciones de |a bomba.

Completar f nivel de aceite del depdsite {ver ca-
pitulo nlvel ds aceite),




Motor BOMBA
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

EXTRACCION - los 2 bulones (B) del tirante infarior de ia bom-
Pa.

Extraer el alternador {ver capitulo 16).

Colocar una pinza Mot. 453.01 en |la canalizacidn
dg alfmentacidn.

Extraer :

- el faro derscho,

- el saporte del tansor del alternador,
la patilla de sujecidn del tubo de alta presion
tras haber dssconectada el .conector del pre-
sostato.

Desconectar ias tubsrias :
de alimentacién,
de afta presion.

Extraer .
los 2 tomillos {V) superiores de fljacién de la Aflofar sin extrasr el tornillo (A) de fllaclén del ti-
bomba rante & la bomba.

Sacar {a bomba.
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BOMBA
Bomba de asistencia mecanica de direccidon
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Montar :

« @l conjunto bomba-soporte,

- ias tubarias de alimentaclén y de aka presion,

- la patlla de sujecion del tubo de alta presion,
reconsectande el conector del presostato,

- el soporte del tensor del alternador.

Retlrar 1a pinza Mot. 45301,
Maontar ¢l alternador (ver capltuio 16).
Reglar la tension de fa correa.

Llenar y purgar el circuito {ver el capltulo nivel de
aceite), '
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SUSTITUCION DE LA POLEA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. 1083 Utillaje para el montaje de |a
polea de la fomba de direcclon.

EXTRACCION

Segln ! mon'taje, extraer la polea desbuég de
haber medido |a cota respecto al extremo del eje.

Pclea de garganta

Utilizar un sxtractor.

90 31841

Polea sin gargante

Utilizar 1a prensa con un extractor del tipo FACOM
Us3G.
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REFPCSICICN

NOTA : antegs de extraer la polea, es Imperativo
asegurarse que el soporte de !a bomba pueda
ser colocado después, si no es asi posicionarto
antes dsl enmangado,

Introducir la polea con il Dir. 1083 hasta obtener |a
cota medida en |a extraccion {engrasar de manera
abundante sl roscado y ol apoyo sobre la polea).

90 317

LLENADC DEL CIRCUITO

Var capitulo nivel de acsite.
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ESQUEMA FUNCIONAL DEL SISTEMA DE ARRANQUE EN FRIO

PC

+ APC

® TEM

+ dem
+ APC 1

4

A
v
O

~bat__|

+ bat
TCE

92 ZDS 1

Cajetin electronico ds precalentamiento

Bomba de inyecclén

Motor

Bujias

Palanca de ralent( acslerado an frfo

Contactor carga (circuito establecida a ralenti)
Electroiman de avance en fric {sobrecalador)
Taermocentacto {Circulto sstablecldo para una
temperatura inferior a unos 60°C )
Termo-elemento (permite un ralenti acelerado
con motor frio)..

o~ bW —

(n]

Funcionamiento del cajetin electrédnlco de pre-
calentamierto

A Puesta en marcha (T.1
to da las bujlas).

: tiempo de calentamien-
NOTA : ¢l encendido de la lampara testigo
varia segun ta temperatura del cajetin

- unos 20 segundos a -30°C,
practicamsente instantaneo a 80%C,

B. Corte del calentamlento de las buiias {sin accién
sobre el mator de arranque), la alimentacién de
lag bujias se corta tras 4,5 segundos T.2).

C. Arranque del motor {tras accionar el motor de

arranque, las bujias quedan alimentadas al 100%
durante 10 segundos T.3

D. Postcaisntamisnto de las bujias T.4. Esta fun-
clén puede durar como maxime 3 minutos, du-
rante esta perlodo las bujlas son alimentadas
alternativamente da 2 en 2).

NOTA : fa funcién T3 pueds sar interrumpida .

- desde que la temperatura del agua pasa de BOCC
{termocontacto (8}).

- 3 segundos despuss de que el contactor de
carga (8) sea cortado, €l calentamiento de las
bujlas se restablece cuando sl circuito PC se
abre,

E. Funcién avance en frio. El electro-Iman (sobre-
calador), es alimentadoe durants la accion del
motor de arranque y de § a 10 segundos dsas-
puss de su parada.

La alimentacién del elsctro-imén (sobrecalador)
provoca un aumento del avance automaético de [a
bomba de inysccion durante 5 a 10 ssgundos
despuds de |la puesta en marcha dsl motor.

Ralenti ace|erado an frio

Un termo-glemento (8) mantiene la palanca de ra-
lent! {§) an posicion ralentl acelerado.

Con la elevaclén de tamperatura, la palanca vielve
progresivamente a la posicion ds ralenti norma;




Motor PRECALENTAMIENTO
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DIAGNOSTICO
GENERALIDADES

El cajetin de pre y post-calentamiento esté provisto de proteccianes que suprimen parcial 0 totalmente su funcio-
namianto ;

- corto-circuito de las bujias o del circulto da potencia,

- corto-circuito en a salida del testigo en el cuadro de instrumentos,

- alimentacian superior a 16 + 1 voltios.

NOTA : el funcionamiento dsl cajet/n se vuetve normal desde que desaparsce sl fallo citado anteriormente.

La blsqueda de las causas de no funclonamiento del cajetin de precalentamiento se establece en funcion de las
constataciones siguientss :

1. Eltestigo de precalentamiento no funciona y el motor na arranca en frlo,
2 Eltestlyo de precalentamiento funciona y el motor no arranca en frio.

3. El testigo de precalentamlento no funciopa y et motor arranca normalmente en frfo tras unos 10 * de pre-
calentamiento,

4. Funcionamiento normal de precalentamlento y no funcionamiento del posteaientamlento.

5. Funcionamiento normal del pre y post-calentamiente y no funclonamiento del sobrecaladar en frio.




Motor PRECALENTAMIENTO
‘ F8Q 730 \ Cajetin de precalentamiento

CAJETIN ELECTRONICO DE PRECALENTAMIENTO

C B A
Ger PC TCK . I—m:
iy DEM et Q +8a

Afectacién da las vias
A +BAT = + baterfa

B 1 : Alimentacidén de las bujlas 1y 2
2 : Alimsntaclén de las bujias 3y 4

C GEP : grupo slectrobomba de direccidn asis-
tida (actlvacidn tras cortar €l motor de arranque)

P.C. : contacta de carga en la palanca ds
mando de la bomba de inysccion {(circuito esta-
blecido a ralentl).

TCE . termocontacta tempsratura de agua
{circuito cortado por encima ds 60°C aprox.)

+APC : +después de contacto
DEM : = informacidn motor de arrangue
TEM : testigo de precalantamlento

EV KSB : glectrovaihilla de sabreavance en el
arrangue en frlo

BAT : masa bater(a

Cllm : + alimentacidon electrovaivula de ralert!
acelerado {opcion A.A)
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PRECALENTAMIENTO
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DIAGNOSTICO

1. El testigo de precalentamiento no funciona y el motor no arranca en frio

CONTROL

REMEDIO

Desconectar al conaector (B) de allmentacion de [as
bujias y hacer una prueba de precalentamianto .

- Eltestiga se enciends normalments.

- El testigo no se enciende y hay presencia de tan-
sidn en |as salldas del conector (B).

- El testigo no se enciende y no hay presencla da
tension en las salidas det conector (B).

Verificar el cableado de las bujias, si es correcto,
verificar y sustituir |a o 12s bullas defsctuosas.

Verificar sl circuito de las hujlas y el circuito de |2
lampara testigo del cuadro de Instrumentos; reparar si
es nacesario.

Verificar
- el + bateria del congctor (A), -
- 8l + tras contacto dst conectar (C),

- {a masa - bater(a del conector (C).

Si la allmentacion es correcta, cambiar el cajetin de
precalentamlento.

2. El testigo de precalentamlento funciona y el motor no arranca en frio

CONTROL

REMEDIO

Desconactar el conector {B} y hacer una prueba de
precalentamiento :

- la lampara testigo se enclends y hay presencia de
tension en lag salidas del conector (B).

- Lalédmpara testigo se enciende y no hay pressncla
de tension en las salidas del conector (B).

Verificar el circuito de las bujias, si 8s correcto
verificar y sustituir 1a o |as bujias defectuosas,

Sustituir el cajstin de precalentamiento.

3. Ei testigo de precalentamiento no funcicna y el motor arranca normalmente sn frio tras unoa 10 " de

precalentamlanto

CONTROL

REMEDIO

Poner |a sallda (testigo) del conectar {C) a masa, con
un fusible de dos amperios y contacto puesto :
- Elfusible se funde.

- El testige no se enciende.

- Eitestigo se enciends.

El cableads del testigo del cuadro de instrumentos
est4 en cortocircuito, Reparar el cableada.

La ldmpara est4 fundida o el cableado es defectuaso.
Sustituir la ampolla o reparar el cableado.

Sustituir el cajetin de precalentamlanto,

.-
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PRECALENTAMIENTO

Cajetin de precalentamiento
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DIAGNOSTICO

4. Funcionamlento normal del precalentamientoa y no funclanamiente del poat-calentamiento

CONTROL

REMEDIO

- Desconectar el consctor (C) y con un voltimetro
ohmetro vearfficar !

- laresistencia entre salldas (PC y - bat} :
a acslerador a ralenti : reslstancia = 0 shmmios

e acelarador a fondo : reslstencia = infinita,

- la tensién con contacto puesto entre |as salidas
{TCE y - bat) :

e motor frio, temperatura de agua infarior a
55°C £ 29C = 12 Voltios

e motor callsnts, tempseratura de agua supe-
rior a 65% + 2°C = 0 Voltlos.

Si los controles efectuados son correctos y la post-
calefaccidn ne funclona tras el arranque en frio,

Si 8l tircuito esta cortado, verlficar et cableado, el
micro-contacto y sus conactores; sl son defectuasos
repararlos.

S| el clrcutto estd cerrado verificar la conformidad y
raglaje del microcontacto.

Si hay ausencia de tension . verificar el cableado
eléctrico, el termocontacto y su conector,

Sihay presencia ds tenslén : verlflcar el cableada y
fa conformidad del termocontacto.

Sustituir 8] cajetin de precalentamiento.

5. Funclonamiento normal de! pre y post-calentamlento y no funcionamientc del sobrecaladar an frie

CONTROL

AEMEDIO

Desconactar sl conector (€} y medir |a resistancla
entre (sobrecaladory - bateria).

La resistencia debe ser del orden de unas 8 chms.

Con el motor 2 ralentl y conector {C) desconectado,
unlr {(+ APC y acbracalador), se debe constatar un
figero cambio de ruido del motor (goipeteo més
$e00).

Si no es canforme, verlficar el cableado y el sobre-
calador, reparar.

Si no hay cambio de ruido, verificar que haya ten-
stanes (12 V) en el electro-iman y su conformidad.

Si hay varlaclén de ruldo, el cajetin de precalen-
tamiento es |la causa.

ATENCION : sl tlempo de funcionamiento del
sobre-calador es muy corto (5 a 10 segundos tras
la puesta en marcha def motor).

P




ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de aceite

14

Motores C1E...

86 038 86 546
Motores ESF..., E6J...
{(3)645mm
(2) @5 mm

1 Identificacion color verds @ 1,5 mm
2 ldentificacldn color klanco & S mm (motor E6J)
3 Identlficacién color azul & 4,5 mm {motor ESF)

CONTROL

Para garantizar un buen funclonamiento del sistama antl-polucion, el circuite de reaspiraclon de los vapores de

Motor FZN...

g7mm

92 14a

Motor F8Q...

3

.

Decantador

Decantacdor

Resonadaor

Canalizaclén ds retorno al cérter motor
Callbrado @ 8 mm

N DN -

acseite debe ser mantenido Iimpio v en buen sstado. Verificar 1a presencia y la conformidad de los calibrados.




ARRANQUE CARGA

Alternador

16

CONTROL
TIPO 1500 r.p.m. 3000 r.p.m. 8000 r.p.m.
A13N157 (60 A} 5A S3A 60 A
A13N158 (70 A} 5A 62 A 70A
A13N200 (70 A) SA 60 A 70A
A13NZ01 (70 A} 5A 60 A 70 A
AT3IN204 (70 A) 5A 60 A 70A
A13IN206 (70 A) A 60 A 70A
A13VI30 (110 A} - - 110 A
A14N132 (90 A} SA 76 A G0 A
AT4AN156 (30 A} S A 76 A 90 A

El control se efecta tras 15 minutos de calentamiento bajo una tensidn de 13,5 Voltios

FUNCIONAMIENTO-DIAGNOSTICO

Estos vehlcuios van equipados de alternadores con
regulador incarparado, con testigo en el cuadro de
instrumentos, cuyo funcionamiento es et siguiente :

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- cuando el motar arranca, el testige se apaga,
si of testigo se vuelve a encendar, con el motor
en funcionamiento, indica un defecto de carga.

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES
El testigo no se enclende al pener gl contacto

Verificar si el conector del regulador est4 conec-
tado.

Verificar i la lampara estd fundida, para ello poner
la ficha de 8,3 mm dal conector a masa; la lAmpara
debe sncenderse).

£1 testigo ae enciende con moter glrando !

Indica un defecto ds carga, cuyo origen puede ser .

- rotura de la correa del alternador, corte del
cable de carga,

- deterioro intemo de| alternador (rotor, estator,
dicdos o escobitias},

- defecto del regulador.

El cliente se queja de un defecto de carga y el
testigo funciona corractamente.

Sl la tenslén regulada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El defecto puede provenir :

- de un dioda perforado,

- de una fase cartada,

- de un carbonatado de las pistas,

Control de la tensién

FPoner un voltimetro an 108 bormeas de la bateria, leer
la tensién de |a bateria.

Arrancar el motor y sublrio de régfimen hasta que |2
aguija de! voltimetro se estabilice a la tensién de
regulacion,

Esta tensidn debs sstar comprendida entre 13,5 V y
14,8 V.

Conectar el maximo de consumidoras, la tensidn
ragulada debs mantenerse entre 13,5 Vy 14,8 V.

ATENCION : en caso de trabajos de soldadura al
arco en of vehiculo, 8s imperativo desconectar
ia baterfa y ef regulador.




Motor
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ARRANQUE CARGA
Alternador
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EXTRACCICN - REPOSICION

No extrasr la correa con un dsstornillador ya que
asté constitvida de hilos sintéticos y carre el rigsgo
de deteriorarse.

EXTRACCION

Desconsctar !
- |a bateria,
- |os cables.

Desmontar :

- @l hulén del tensor (A),

- el bul6n de fijacién (B} y sacar el alternador.
AEPOSICION

Tras haber montado el alternador, tensar la corraa
(ver capltulo Motor).




Motor
E

ARRANQUE CARGA
Alternador

16

EXTRACCION

Nuo extraer la carrea con un destornillador ya que
estd canstituida de hllos sintéticos y corre el riesgo
de deteriorarss.

La extraccidn de! alternedor en el motor £
precisa la utilizacién de un stevador.

Desconeactar |a bateria.

Extraer el tornillo del tensar {A).

Levantar el vehlculo.
Retirar el tarnlllo de fijacion del akternador (B).
Desconectar los hilos.
Sacar: -
la correa,

la tapa del alternador que ssta sujeta por los tor-
nilias (A) y (B).

Sacar el alternador par ie parte superior.

PARTICULARIDADES EN LA REPOSICION

Calocar |a tapa de plastico fijada por los tornllios {A)
y (B).

SUSTITUCION DEL REGULADOR/
ALTERNADOR

Para sustituir ol regulador del alternador, s nece-
saria la extraccién del alternador,

REPOSICION

Tras habar montado el alternador, tensar la correa
(ver caplitulo motor).




Motor
F2N

ARRANQUE CARGA
Alternador
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REPOSICION

No extrasr |a corrga con un destornillador ya que
astd constituida de hilos sintsticos y corre el rigsgo
de deterlorarse.

Desconectar :
la bateria
1as hilos.
Aflojar of tensor (A).
Extraer :
el tornillo (C},
el tornlllo ds fijacién (B) de! akternador,
Retirar el alternador.

REPOSICION

Tras haber maontado ei alternador, tensar |a carrea
(ver capltulo Motar).




Motor
F8Q

ARRANQUE CARGA
Alternador

16

EXTRACCION

No extraer la correa con un destornillador ya que
estd constitulda de hilos sintéticos y corre ¢l riesgo
de deterlorarae,

La extracciéon de! alternador en el motor E
nacesits la utllizacidn de un elevadeor.

Desconectar |a bater(a.

Extraer

- ol capot (4 tornillos),

- |a calandra (2 tornillos detras de las tapas),

- 8l intermitarte delantero derecho pinzando el
amarrg y sacandolo hacia delante,

- &l faro delantero derecho por los 3 tornillos {A)

y 1 tornillo {B},

.q\\\\\%‘?" L wﬂ'.
\i\\ R e

i ﬂ“lw'

- sl tornillo del tensor {G).
Sacar |la correa.

Desmontar :
- la patilla de sujectén por los 3 tornillos (D),

93 B80-1

- el tornillo Infarlor del soporte del alternador, Para
retirario soltar el manguito inferior del radiador.

Desconectar los hilos.

Sacar el alternador para colacar | faro.

SUSTITUCION DEL REGULADCR CEL
ALTERNADOR

Para sustituir el regutador dsl alternador, es nece-
saria la extraceidn del alternadar.

REPOSICION

Tras haber montado el altarnador, tensar la correa
{ver capitulo maotar).




ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

CONTROL

MARCA Tipo Par {(plAion bloqueado) | Intensidad (pifidn bloqueado)
BOSCH 0 061 110026 2,3 daN.m 1200 A
BOSCH A Q001208 323 F 0,8 daN.m 380 A
MITSUBISH! JM 003 A 42 581
PARIS RHONE DOE 771 0,8 daN.m 460 A




Motor
C

ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

EXTRACCION

Desconectar la bater(a.

Extraer la chapa anti-calorica del motor ds arranque,
Desconactar los cables,

Retirar fos 3 tornlllos {A) de filaclén de} motor
de arranque identificando correctamente el cas-
qulllo de centrade (B) del motor de arranque.
Descongctar 10s cables.

Sacar el motor de arranque.

REPOSICICN

Verificar la presencia del casquitio de centrado (B).

15

86070




Motor
E

ARRANQUE CARGA

Motor de arranque

16

EXTRACCION
Desconectar la bater(a.
Retirar los 2 tornillos y |a tusrca (A) de fijacién del

motor de arranque identificando correctamente el
casquillo de centrado (B) del motor de arrangue.

Por debajo ;

Desconactar 1os cabies.

Quitar el tornlllo inferior {C) del soporte del ca-
bleado del motor de arrangue (D).
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Sacar el mator de arrangue hacia la derecha.

Con un gato, levantar el vehlculo por |a parte delan-
tera derecha para poder sacar el motor de arrangue
(esquema siguiante)




Motor
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque
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EXTRACCION
Desconectar la bateria.

Extraer :

- el manguito del filtro de aire,

- los 3 tomillos {A) ds fijaclon dsl motor de arran-
qus ldentificando correctamente la posicion det
casquillo de centrado (B} del motor de arranque.

Por debajo :

Extraer ;

- la doble salida del escape situada entre [a plpa
del escape y el silencioso (2 espérragos y 1
abrazadera),

- la chapa anti-caldrica del escape,

- la patilla de fijacion trasera del motor de arran-
que,

Descanectar |os cables.
Sacar el motor ds arranque.
REPOSICICN

l.a chapa anti-caidrica debe ser montada Impe-
rativamante.

Verificar 1a presencia det casquillo de centrado {B)
del motor de arranqus. :

=/ M)

I - | J: = .
&\ i Z ;§
€A 1=




Motor ARRANQUE CARGA
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EXTRACCION « REPOSICION - la patilia del soporte trasera del motor de arran-
que (E) por loes 2 tornlllos y 1a tusrca situa-
Descanectar |a bater(a, dos en el blogqua motor y lag 2 tuercas de la
parte trasara del motor de arrangue.
Extraer !
- et manguito del filtro de aire (2 abrazaderas), Sacar |a patill2 soporta (E).
la cazoleta del filtra de alre (2 tornillos}
- |os 8 tornlllos de fijacidén del motor de arranque Desconactar |os cables.
{A) identificando el casqulilc de centrado (B)
del motor de arranque. Sacar el motor de arranque.

Por debajo .

Extraer : |
la chapa del motor de arranque por fas 2 torni-

llos (C),




Arranque ARRANQUE CARGA
‘ con reductor \ Motor de arranque

PLARTICULARIDAD DEIL. DESMONTAJE

2 9 B 7 6 12 8 11 20 17 16

..........

2 5 20 15 i 21 13 1B M W




Arranque
con reductor

ARRANQUE CARGA

Motor de arranque

16

CONTACTOR ELECTHOMAGNETICO

Hetirar :
- la unién eléctrica (18),
- |os tres tornillos ds fijacién (1),
- el contactor slectromégnetica (2) con el nlcieo
~ yelmuslle de racuperacién.

PLATO LADO ARRASTRE

Extraer . :

- los dos tornillos del ensamblado {4),

- ol plato (3) provisto del arbol de arrastre, de |a
rueda libre y del reductor.

ATENCION ! la chapa de recubrimiento (8) y /a
rueda dentada {7} pueden caer.

AUEDA LIBRE Y REDUCTOR DE ENGRANAJE
CON PLANETARIC

Extraer !

- lajunta de goma (B).

- |a chapa de recubrimiento (8),

- larueda hueca (7},

- @l lanzador (8) (reductor, ruedz libre y palanca
de horquitia).

CARCASA POLAR (15)

Extraer:

- los dos tomillas {18) del capot de cierre,

- el capot de cierra (17),

- las arandelas de retencién y de compensacion
{10) del &rbol del inducido,

- ¢l plato 1ado colector {11).

INDUCIDO

Extraer el inducldo {12) colocando en el extramo del
colactor un tubo del mismo diametro 28 mm
{didmetro extgrior de 28 mm).

Ej.: Llave de pipa de 22 para evitar |a eyeccian de
las escotillas.

SUSTITUCION DE LAS ESCOBILLAS
Sotltar el porta-escobillas {13) de la carona (14).

Extrasr tas escobiflas de carbon y los muelles (18)
de com presion.

No desconectar los boblnados de excitacion {21) da
ja corona porta-escobitias,

Retirar con la pinza las escobillas usadas, lImar |os
trozes de trenza que hayan quedado en |a corona
parta-escoblllas.

Marcar el sentido de monteaje de las escoblllas.
Colocar las soscobillas nuavas sobre |a corana,
apretar con la pinza los ganchos en las patillas de
fl|lacién y soldarias con estario.

REPOSICION DE LAS ESCOBILLAS

Colocar los muslles de compresidn y las escoblllas
en los porta-escobillas.

Emplear el tubo que ha servido para |la extraccion y.

enganchar los parta-escoblllas a la corona.

Es posible colocar directamente los porta gscobillas
sobre el colsctor,

MONTAJE

En orden inverso al desmomtale, tras haber procedi-
do al examen de |as piezas del motor de arranque,




Arranque
con reductor

ARRANQUE CARGA
Motor de arranque
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En cada reparacion, sustituir los casquillos de me-
tal frisado {20) aicjados en los platos.

Controlar sl rodamiento de agujas (2).

@ del colector : NUEVOQ 30 mm
MINIMO 28.9 mm

Longltud minima de las escobillas 7 mm.
Juego axlal del inducido 0,05 a 0,3 mm.
LIMPIEZA-ENGRASADO

No utilizar limpiadores liquidos, utilizar aire compri-
mido (< 4 bares).

Engrasar €l rodamiento y el reductor y aceitar los
apoyos (aceite con siliconas).




ENCENDIDO
Caracteristicas

VALORES DE REGLA.JE

1T IR P R ————————————————————————————————————————— — — W . -—

Vehiculo | Motor | Encendido cfp".}:r?;::cg:ldc‘t’:i’q Rra;:e;ﬂ Ngm::':) %l’:io Ang(:::dd:sgeva
B/CS71 .CH.E‘ 1 RﬁSODQO + 102 700 * 50 63 3 57 + 3

B/C 572 ESF RE 292 - BOG * 50 - -
B/ICS73 E6) HE 252 = 800 * 50 - -

B/C 574 FZN RE 2983 - 800 * 50 - -
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ENCENDIDO CLASICO

Idemtificacion del calado Iniclal

E| valor dal calado de encendide osta indicada en un
clips fijado en ef hita de alimentacion del secun-

dario.

Identificacidn de las curvas de avance centri-
fugo y de depresion

Esta identlficacién se realiza per un namero grabado
en el cuerpo del distribuldor.

ENCENDIDO ELECTRONICO

Identificacién de |aa curvas

Esta identificacién se realiza por una etigueta pega-

da sobre el cuerpo del calculador etactrénico.

Ejemplo : curva RE 025

MODULOC TIPO F O 2D

| Ro0ODOO |

85756

5100600 | 025

88 459
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Orden de conexidn ;

1-3-4-2

Es Impsrativo respetar los esquamas de conexidn

siguientes.

MOTORES FYE

o

DELANTE

MOTOR C

DELANTE




Motor
ClE

ENCENDIDO
Encendido clasico

17

CARACTERISTICAS DE LAS CURVAS
Curvas centrifugas

Curvas establscidas sn grados motor y r.p.m. (para
lectura directa con motor girando) y en grados
distribuider y r.p.m, diatribuidor (para control del
distribulder en sl banco).

Les recardamas que ;

- 1r.p.m. distrlbuldor =2 r.p.m motor
- 1 grado distribuidor = 2 grados motor.

Distrlbyldor

500 V0G0 1500 2060 2500 00 30 400D lmm]
r I
| Iy

g -r A3%0 / N 14

45"

S : J

S—

Iu lo.o 2000 3900 w;o 5000 &000 ;fm BO0O Irriin:
Motor
94197
Ejempla ;

Curva R 350 y calado del avance inicial 10®

Para un mismo punto A de la curva sobre ¢l valante
motor a 2000 r.p.m leer 82 mas el avance iniclal, es

decir :
g% 3 100 = 19*

En el banco de distribuldor a 1000 t.p.m Jeer 4,58

Curvas de depresion

Curvas establecidas an millbares a milimetroa de
mercurlo y en grados motor {para control metor
girando) en mllibares o mllimetros de mercurlo y
en grados distribuidor (para e! contral del distri-
buidar en al banco).

Les racordamos quse :
- 1 grado de| distribuider = 2 grados maotor,
stendo &l mismo el vator deg a depresion.

Distribuldor
133 208 263 731 0 milkburs
i el . o a—
[ DO0A . I |
20 | " . y o A0S
. l ' | :
PP . - F R T g
+ ' -._.,._-L....-....;_ -
N :
v . 1 ' 4
.
& AU S P S z
i J ’”
& 160 156 200 zso;oh_'i'sc; 400 450 500 550 GDO rrn by
Motor
94 198
Elemplo :

Curva D80 y calado del avance inicial 102

Para un mismo punto B de la curva, para 400
mbares (300 mmyhg), en al volanta motor |eer 188
mas el avanece inicial, es decir :

188 + 10% = 26°

En el banco del distribuldor de 400 mbar (300
mm/hg) lser 8%,
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CARACTERISTICAS
Reglaje exterior de |los contactos

L.os vehiculos estan aquipados de distribuidores con
reglaje exterior de los contactos (A).

811297

Marcas para ¢l calado Iniclal

La marca 0 corresponde al punto musrto superior de
los cilindros 16 4,
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Identifi-
cacién Descripcidon
1. + alimentacién
2. Masa
3. Cueanta-vusltas
4. Bobihado captador
5, Bobinado captadaor
7. Borne + bobina
8. Borne - bohina
8, Contacto + bobina
10. | Contacto - bobina
11. { Entrada + modulo
12, Plot secundario
13. | Borns + bobina para condensador

amiparasitos

88 497
|dentiff-
caclén Degeripeidn

21. Masa médulo

a1. Salida cuenta-vuehas

41, Informacidn captador

51, Informacidn captador

M. Cabeza del distribuidor
HT. Bobina alta tension
C. Cépsula de depresion

E. Caleulador slectrdnico ¢ madulo
P. Captador magnético de poslicion
V. Volante

NOTA : los barnes 8 y 11 estan unidos dirscta-
mente en &l interlor del cajetin,
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1. Volante motoer

Contiene 44 dientes, reguitarmente espaclados, de
jos cuales dos han sido suprimidos en cada media
vuelta para crear una senal absoluta situada a 90%,
antes de los puntos muertos superior e inferior; no
guedando en realidad mas que 40 dientes,

y

86065

2- Captador de posicidn (P)

(dentlfica :

- la peslcidn del punto muerto suparior 'y del punto
muerto inferior,

- lavalocidad de rotaclén del motor.

No es regulable (va prereglado en su plstina de
fijacién).

Debe ser flado a la campana del embrague con
unos tornillos de resalte.

34 481

3- Captador de depresgion

Este captador es idéntico a la cépsula de depresidn
ds un encendldo cldsico an su apariencia exterlor,
pero su funcionamiento intemo es diferente.

4- Calculador
Es un sistema electronico, que define la ley de

avance en funcién de la velocldad de rotacion del
motor y de la dapresidn dei motor,

Velocidad de 0 "
rotacion SPFTS] il
motor maior
Calculador

v

Ley de avance

5- Bobina

Es Independiente del calculador, por o que pueds
sar sustituida.

88 497
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8- Distribuidor

Es un repartidor que tiense como Unica funcién sl
distribuir en el orden de encendido la corrisme ds
alta tanslon a las bujias, No es regulable,

88 497

Meontaje del dedo de distribucidn
Este dedo posse sl Inserte (A) y un aro (B}.

El &rbal de levas osté provisto de una garganta (C).

a8 $75.1

EXTRACCION (Particularidades)

Extrasr et disco (este pueds poseer una muesca
que permite su extraccion, segun modslos).

Sl el dedo esta pegado, can una pieza multitoma,
despegarlo por ratacién y despuds romper ia protec-
cién de pléstico para facilitar su extraccién.,

En ningin ¢aso hay gue golpear en el extrama del
arbol de levas.

REPOSICION

ATENCION : NO PEGAR NUNCA UN DEDO QUE
POSEA EL ARO B EN UN ARBOL DE LEVAS
PROVISTO DE LA GARGANTA C.
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CONTROL

Las curvas de avance centrifugo y de depresidn pueden ser controladas paro no regladas (ello puede sacar de
dudas sabra una anomalia de funcionamiento del calculador alsctrénico).

MEDIOS DE CONTROL
ldénmticos a los empleados en nuestra gama de vehlculos |
- voltimetro
Modslo preconizado
- éhmmetro
- {&mpara testigo

- |ampara sstroboscépica

- pstacion de dlagndstico {can conexionas idénticas a los vehiculos no provistos da toma ds diagnostico y tecla
"electrénica® introducida).

IMPORTANTE :
Frecauclones a tomar ;
. No hacer saltar |a alta tensidn sobrs el calculador slectrénico.
- No poner a masa el primario o el sacundario de ia bobina.

DIAGNOSTICO

NO HAY ENCENDIDO

Verificar visualmente :

- bujlas

- cables de bujfas

- cabeza del digtribuidor,

- cable alta tensién bobina.

-

Estado de los contactos de los conectores (A) y (B) : Desconactar y conectar varias vaces estos congctores,
Limpiar los terminales si es necesario. Esto antes de camblar cualquier components.

CONTROL PREVIO

verificar antre el punta 13 + allmentacién bobina a |a salida del condensador antiparasitos) y la masa (contacto
puesta) que ia tensién as superlor a 9,5 voltios,
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MODULO F 6 ZD

CONDICIONES DE MEDIDA

Censctor (A) desconectado
Contacto puesto
Motor de arrangue girando

Contactor {&) desconectadp
Contacto cortado

Contactor {A) desconactado
Contacto cortado

Contactor (&) desconectado
Contacto puesto

Contactor {B) desconectado
Contacto cortado

Hilos de alta tensidn desconsecta-
dos, motor glrando a velocidad

motor arrangue.

Tensitn baterfa8a 10,5V
Tension baterla 105a 12V

MEDIDAS

+ alimentacién médule
punto (1) y masa del vshiculo
(voltimetro) = 8,5 volte

|
BIEN

Masa conector
punto {2) y masa vehiculo
dShmmetro 0

[

BIEN
|

Alimentacin bobina
puntos (8) y (11)
dhmmetro 0 2

BIEN
|

Punto {13} y masa vehiculo
{voltimstro)=9,8 volts

BIEN
|

Resistencia captador
punto{4) y (5)
Shmmetro 200 2 + 50 2

BIEN
|

S| accasible
|

Distancia captadar/
Volams motor
{cala) 1 mm 4 0,5

3 Sino accseslblae

Puntos {4) y {6)
Tensidn salida del captador
volante motor
con valtimetro
(en tensidn akernativa)
150 mV a 800 mV
200 mV a 900 mV

DIAGNOSTICO

- Controtar la tensién bateria

- Cargar bater(a.

- Verificar cablsado allmen-
tacion moédulo.

—»

Verficar cableado, masa ma-
dulo

—rZ

Cambiar el mddule elsctrénlco

- >»=

Verificar las unlones entre los

bornes bobina (7-8) y contactos
{9-10}

Camblar sl captador magnético

rr»Z

Verilcar si el captadar pstd fija-
do con tornillos de resalte

~x 2

Varificar el diametre dea los orifi-
cios de fijactdn del captador.

Si sigue mal, sustituir el capta-
dor.

=




ENCENDIDO
Encendido electréonico integral

17

MCDULQ F 6 2D (continuacion)
CONDICIONES DE MEDIDA

2 captadores identicos
frente a frente

Biogues empalmes (A} y (B)
conectados: bobina extraida.

Bobina extraida

Boblna extraida

Conectar {A} desconectado
Contacto cortado

M EDll DAS

Polaridad captader.
No ss deban atraer

BIEN
1

Poner una lampara testigo
(2W max) entrs (8} y (10)
A velacidad motor de
arrangus, aquetla
debe parpadear

|
BIEN
1

Reslstencla secundaric
bobina alta tensidn

puntos {7) v {12)
dhmmetro 2000 a 12000

|
BIEN

Resistencia primaria
bobina alta tensién

puntos (7} y (8}
dhmmetro 0,4 a2 0,8 Q@

|
BIEN

Alslamiento cusntavueltas
puntos (2) ¥ (3)
dhmmetro 20 kQ

BIEN

DIAGNOSTICO

Cambiar &f captador magné-
tico

Cambiar el médulo alectré-
nico

-

v
A
L\ l

Cambiar |a boblna

de alta tenslén

1 |
A
|
T Efectuar fa reparacion dsl cable
L do o cuenta-vushas

S| no hay alta tenslén : cambiar el médulo electrénico
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DIAGNOSTICO

Variflcar visualmente © con aparato de control @

ARRANGUES DIFICILES, PERO SIN ANOMALIAS CON MOTOR GIRANDC

bujfas,

cables de bullas

cabeza del distribuldor,
cable de alta tensidn bobina,

NOTA: NO TOCAR EL MODULO ELECTRONICO CON LA ALTA TENSION

Accionar &l motor de arranque

La chispa ds alta tension
8s regular

BIEN

Verificar : carburacion,
astado mecénico, motor,
caldado inicial

CONTROL ESTADO MECANICO CAPSULA DE
DEPRESION

estabilizar el motor a 3.000 r.p.m.,

desconectar el tubo de depresidn en la capsula,

El régiman motor disminuye

Controi de la aita tensién a velocidad moter de
arranque !

desconectar el cable ds akta tension lado cabsza
del distribuidor,
poner el cable a 2 em del blogue motor.

|

M

A —m
L

Controlar alimentacion
médule : > 8,5 volts
Verlficar carga bateria
Cambiar bateria

|
BIEN

|

Madir reslstencia captador
puntos (4) v (5)
dhmmetro : 200 W + 50 @
Si esta mal, cambiarfo

|
BIEN
§

Verificar la distancia
captador/volante motor
(cala) 1 + 0,5
Sl esta mal, cambiario

|
BIEN
1

Limpiar |a cara sensible
del captador

!

BIEN
|

Camblar el captador

I—NO—

1

Sl
]

Verificar sstado tuba de depresidn

Capsula buena

[
BIEN

| - |

Cambiar ¢l méduio electrbnico
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PARTICULARIDAD

El médule de sncendido electrénico integral RE 233,
posee una toma suplementaria de correccion del
avance al encendido conectada en (Z) al modulo
por un conactor de 3 vias.

Dos hilog son utlllzados en tas vias Ay C.

Un termoconmtacto de doble umbral {1), situado en el
tubo de agua, en la salida de la culata hacia sl
radiador de calefaccién pone a masa (hilo nsgro),
en funcién de la temperatura, los bornes A y C
{cuadro slguiente)

Temperatura
de agua 45°C 77°C
Borme C +9 0 4
Barne A + 6 +6 0
TOTAL « 15 + 6 0




ENCENDIDO

Bujias 'l 7
Vehiculo Motor AC NGK EYQUEM Heg:l:(jfo{sm o
8/C571 C1E 700 CA2CXLS -~ C52Ls 0,8
B8/C572 ESF 710 - BCPSES FC42LS 0.8
B/C573 EGJ 712 - BCPSES FC52(§ 0.9
B/C574 F2N 770 CA1CXLS - C82LS 0,8
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CANTIDAD Y CALIDAD DEL LIQUIDO ANTICONGELANTE

\

Motor Cantidad {en lltros) Calidad Particularidades
C1E 5,7
E6J 5,7 GLACEOL AL (tipo C} | Proteccién hasta - 23°C para palses callentes,
F2N 6,8 utilizar solamenta fguido templados y frios
F8Q 7 de refrigeracion Prateccién hasta - 40°C para paises muy frios
ESF 5,7

TERMOSTATO SIMPLE EFECTO

Tipo motor Inicic apertura {8n %C) Fin eperturae {an ¢C) Carrera (en mm)
C1E 83 95 7,5
ESF - E6J 85 98 7,5
F2N 89 101 e
F8Q 82 94 9




REFRIGERACION
Caracteristicas

CONCENTRACION DE ANTICONGELANTE

Refractdmetro 0 Densimetro ‘
Obtener liquido del vaso de expansion. ANTICONGELANTE PURC A ANADIR
Leer el valor de |a proteccidn con el refractometro,
Palses célld lados y frios : - 23°C
86 CARCOS, IGMMACSS ¥ (1108 : Palses calldos, temptados y frios
Proteccidn -238C {mezcla 35% de anticongelante). Protaczion ) L
obtenida a 40%C Capacidad circuito (litros)
Palases gran frio {[emperatura 5 6 7 g 9
del |[quido)

Protaccidn -40°C (mezcla 50% de anticongelants).
| 13 16| 18] 21| 2.4

ce | 07| 09| 1 1.1

Utilizacién del cuadro

La pratecelén disminuye sl la concentracidn sobre- ~5C 550
pasa el 60% de antlcongelants. = h
EF o
2 , 7,

Los grados de proteccion de los cuadros acn ~10°C E S| 1 110 131 1,5 | 4.7
vdlidos pare una temperatura dei liquide de £¢§
40°C. g ‘E
-15°C [T £ 2
§%3
558
283

-20°C 02| 02} 02 03| 03

el anticongelanie Glaseol AL TIPC C para

En vehlculos con 8 litros de capacidad de Kquido,
para una proteccion obtenida de - 15°C,

- 402
Para pasar a una proteceidn de - 23 2C, es preciso 40%C
sustituir 0,7 litros de mez¢ta dsl clrcuito por 0,7 litras Palses muy frios
de anticongelante puro.

Proteccidn Capacidad circuito (litros)
Para pasar a una proteccion de - 40°C, es preciso | Obtenida a 40%C
sustituir 1,9 litros de mezcla del circuito por 1,8 litros (temgergtur a 5 6 7 8 9
de anticongeiante puro, del liquidg)
-sc| g | 22| 26| 31| 35 36
— _ 4
- 20 g
e | 2881 09| 23| 27| 3 | 34
~15°c |38 16| 19 22| 28 | 3
—rr——] @ —= 2
-20°C | 2 § 8 13| 18] 18] 2 2,3
] 20 £
-25°C JE2E| 0 |12 14 17 19
&0 5
-30¢ | 558 09| 1 1214 ] 15
_ é )
-35"C T 05 ) 05| 0,6 0,7 0,8
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DENSIMETRO 778

Aspirar Hquido de refrigeracién de forma que rodes
la base del termbmetro y permita al densimstro
fiotar libremente.

4+— Densimetro
778

921841

Vartficar que el densimatro !

No se blaquea contra el extremo superior del tubo
(exceso de |lqutde).

No estéd pegado a la pared del tubo, si es preciso,
golpear ligeraments para liberarlo.

Laer:

- |atempsratura del liguido,
- |a densidad del liquido.

Ver el cuadro de cotrecclén para encontrar el gra-
do de proteccién efectiva del llquido de refrigera-
clon,

2 5% |10|15 (20130 | A0

1wl ol ots ! 8 |11]14]18 o

') L
c (20| 1| 2| 6110|1218 [|24]| R
- @]
= d
g 30| 2| 3|8 1217|2433
- il
O

5 0| 3! 5 [10]|157]120 | 30| 40 -
2 =
Z|sol a4 |7 (1218|2435 o
<L O
E 60 | 6 | 9 |15 | 22| 28 | 40 g
o

S 70| 8 12]18|25]22 g
- .4
80 | 10 | 14 | 22 | 32 | 37 T

PROTECCICN CORREGIDA EN GRADOS

CEPLO 4’ Lectura on termémelro : 80 "; PROTECCION

g
\ Lecturm on densimatro: 10 J 14312 MENOS1S c
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RADIADOR CON HAGES DE ALUMINIO

Cisrtos vahiculos sstan aquipados de radiadorses
de refrigeracion con haces de aluminio.

Limpieza

No limpiar estos aparatos o el ¢ircuito de refrigera-
cidn con sosa caustica o con productos alcalinos
(riesgos de corrosidén de los elementos de aleacion
ligera que puedsn provocar fugas).

Almacenado

El almacsnado de los radladoras desmontados,
puede ser efectuado sin ninguna precaucion parti-
cular durante 48 horas como maximo

Pasando ests plazo, [as particulas dsl fiujo de solda-
dura introducidas en el radiador en su fabricacién y
los slementos diclorades del agua, anteriormente
contenida provocan, al contacto con el aire, una oxi-
dacién de los elementos de aluminio del radiador
ocasionanda fugas.

Es por ello necesaric, en un radiador extraido para
mas de 48 horas ;

- Bléen LIMPIARLO ABUNDANTEMENTE con

agua, SECARLO con aire compiimido y despuss
TAPONAR todos los orificios.

- Btan mantenerlo lleno de llquido de reirigera-
clén, cuando esta soluctin as posible.

Anticongelante

Estos radiadores de aluminio necesitan el empleo
de un anticongelante apropiado.

El anticongelante AL tlpe C, comercializado por |a
red RENAULT responde al cuaderno de cargas im-
puesto por nusstros Servicios Téenices, particular-
mente en o que conclerns a:

- su inocuidad respecto a |os diferentes elemen-
tos ds aluminio y ds fundicidn,

- SU reserva de alcalinidad especlaimente adap-
tada a las exigenclas particulares de las alea-
clones ligeras.

- sus aditivee especlales garantizan una pro-
tecclén eficaz contra los productos 4cidos
de combustién, tantc para los Diesel répl-
dos como para log Gasolina.

- su conecentracién, que asegura la proteccién vy el
buen funcionamiento a cualquler temperatura,
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 554.03
M.S 554-01
M.S 554'04

Conjunto de control de estan-
quidad circulto refrigeracion

Adaptador para M.S. 554-03
Adaptador para M.S. 554-03

1. CONTROL ESTANQUIDAD DEL CIRCUITO

Sustituir la vélvula del vaso de expansion por &l
adaptador M.S. 554-01,

Conectar en éste ol Utll M.S. 584-03,
Calentar ef motar y después pararlo.
" Bombear para poner al circuito bajo presion.

Cesar de bombear a 0,1 bar inferior al valor de ta-
rado de [a valula.

La presién no debe caer, n caso contrario buscar la
fuga,

Aftojar progresivamente el racor del (il M.S. 554-03
para descamprimir el clrcuito de refrigeracion y des-
pusds retlrar el dtll M.S. 554-01 y montar |a va&bula
dal vago de expansian provista de una |unta nueva.

2 - CONTROL DEL TARADO DE LA VALVULA

£1 paso del liquide a través de la valvula del vaso de
expanslén oblige a la sustitucion de este tltimo.

Adaptar en la bomba M.S. 554-03 al Gtil M.S, B54-
04 y colocar sobre éste |a vahula a controlar.

Elevar |la presidn, que debe astabilizarse en el valor
de tarado de |a valvula, tolerancia de contrel + 6,1
bar.

Valor de tarado de |a vaivula :

Valvula de plastico, coler marrén 1,2 bares.

Valvula de pléastico color azu! 1,6 barea.

B2 999-1

829991
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No exl|ate grifo de aerotermo.

La circulacidin 86 hace en continuc por sl aeroter-
mo, lo qus contribuye & |a refrigaracién del motor.

LLENADO
Verificar el aprieta del o de |os tapones de vaciado.
Abrir el o los tomnilios de purga,

Llenar el circuito por el orificio del vaso de expan-
stdn.

Cerrar los tornillos de purga desde que el liquido
salga en un chorro continuo.

Poner en marcha el motor (1800 r.p.m.).

Ajustar el nivel a desbordamlente durante unos 4
minutos.

Cerrar el dapdsito.
PUAGA

Delar girar el motor durante 10 minutos a 1500
r.p.m., hasta que funclone el o los motoven-
tiiadores (tiempo necesario para el desgaseado
automatico).

Varificar que el nivel del liquldo esté proximao a la
marca "Maxi”.

NO ABRIR EL © LOS TORNILLOS DE PURGA
GCON MOTOR GIRANDQ,

APRETAR EL TAPON DEL VASC DE EXPAN-
SION CON MOTOR CALIENTE
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MOTORES C

1 Moter

2 Radiador
3 Bocal frio
4 Aegrotermo
5 Colector

6 Sonda de termostato, se cierra a 5090

92 396-1

@ Bomba de agua

@ Temostato

&  Purgador

® Termocantacta

La vahula del vaso de expansién es de color

| marran, el valor de tarado 1,2 bares.
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MOTORES E

1 Motor

2 Radlador

3 Bocal "caliente”® con desgaseado permansms
4 Agrotermo

5 Colsctor

14 Calibrado @ 3 mm

92 397

@ Bomba de agua

@ Termostato

€  Purgador {A)
@ Termocentacto

La vélvula del vaso de expanslén es ds color
marrén, el vaior de tarado 1,2 bares.
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MOTOR F2N

1 Motor

2 Radiader

3 Bocal "caliente" con desgaseado permanente
4 Aerotarmo

5 Calector

6 T4viascalibradas @3 mm &10 mm
i mmd 10 mm

92398 1

@ Bomba da agua

@  Termostato

&  Purgador
® Termocontacto

L.a valvula del vasc de expansion es de color azul,
ei valor de tarado 1,8 barea,




REFRIGERACION
Esquemas

19

MOTOR FBQ

23 488-1

@) sonveoona
Bocal "caliente” con desgaseado permanents

Aerotermo ® Termostato
Racalentador de gasélen
6 Moding {cambiador agua/aceite) =
14 Caiibrado @ 3 mm

15 Calibrado @ 10 mm

0 & N =

Purgador

® Termocontacto

La vahula dal vaso de expansldn es de color
marrdn, el valor de tarado 1,2 bares.,




ESCAPE
Conjunto del escape

SUSTITUCION

Los métodos de reparacién hacen menclén a esquemas que permiten senalar inmediatamenta los puntos

‘particulares a tratar .
Para evitar toda scbrecarga de los mismoes, tan solo unos signos convencionales Indican el detalle de |a ape-

racién a tratar :

=g  Dosatornlllar complotaments para desmontaje

Seccionar *
® - bien can el soplets-cortador,
- bisn con el corta-tubos,

Cartar unicamente con gl soplete-cortador .

T abrazadera,
~ « tubo exterior de un ensamble,
- tornilles de apriete de las bridas de fijacion,

MONTAJE X571 - X572 - X573 - X576

2 D

R TTER

Al

& Tubo intermedio mas caja de expansion X573

7 Silencioso
8 Silent-blac de fifaclon de la linea de escape

esparrago de fljacion separador

Junta de rétula "METEX"

Tubo de descensa primaria

Abrazadera de fijaclon

Tubo intermedio mas caja da expansion.

n =GP —-
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MONTAJE X574

B Wk -

Tubo separador de limitacion de apriete
Pantallas térmicas de la bajada de escaps
Junta de rétula "METEX"

Descansa primario de doble salida
Abrazadera de fijacion

& Tubo intermedio més dobls expansion
7 Pantalla térmica del silencioso
B Silencioso

8 Silent-bloc ds fljacién de |a [Inea de escape.
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Pare obtener un alineamiento correcto del con-
junto del escape y un apriete eficaz de las
abtrazaderas .

apretar por orden las diferentes unicnes, partiendo
del colector de escape para terminar por el silen-
¢ioso,

MONTAJE X571 - X572 - X573 = X578

923231

MONTAJE X574

92323

NOTA : las bridas de la bajada del escaps estan
provistas de separadores (1) o de esparragos sepa-
radores (2} que dsterminan la tensidn de los
muellss. Apretar hasta hacer tope en los separa-
dores.

Colocar las abrazaderag para gue su superficie de
apriete s aplique por Igual en los dos tubos a
apretar.

=0T

923221

Respetar el par de apriete da los tomillos de las
abrazaderas : tornillos de dldmetro 8 mm : 2 daN.m
para evitar una deformaclén de las tubarias y de las
abrazaderas : causa ds fuga.
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93871

-t D~ MWW -
-

-
N

Depdsito (capacidad 43 |)

Boca de llenado

Tapdn de gasaolina {na ventilado)

Puesta en atmoésfera de! depdsito

Vélvula ds segurided

Capacidad reserva de airg

Circuito de desgaseado

Circuito de puesta en atmdésfera del depdsito

Sonda de carburants

Conducto de alimentacidn del motor

Conducto de retorno de carburante al depé-

Sito

Valvula lmitadora de llenado ;

- tapédn de gasolina retirado, la valvuia (12)
estd cerrada

- tapdn colocado, uno de los ganchos abre
la vahula [12)

93873
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Antes de extraer al detsctor del nivel de carburants
tomar |as precauciones siguientss.

No fumar.

No aproximar llamas ¢ piezas incandescentes cerca
del area de trabajo {soldaduras ate. ).

Tras sl vaciado del carburanie cerrar bien ol reci-
piente.

EXTRACCION -
Colacar el vehlculo en un elevador.
Antes de levantar ef vehiculo ;

- desconsctar 1a bateria,
- vaciar el carburante cortenido en sl depdsito.

76003

~ 793870

Extraer el silencloso y desconectar los dos cables
del freno de mano a |a altura del mando (5).

Desconectar los tubos entre el depdsito y (a boca

(4). (&), ¥ (7).

Retirar los tormillos de filacion del depdsito y extrasr
este.

Bascular el asiento trasero y levantar la alfombra
para acceder a la tapa de acceso del conector dej
madidor de gasalina.

Retirar la cofia de la tapa y desconectar sl conector

(1.

Desconectar el tubo.de alimentacién de gasolina (2}
y de retorno de carburants (3).

V: Zhn =T AV
N
& ) == AR

Sy Y o ) =t Ty

- : (L i { P

—= e ".'-.:'.'..—,- J-'l R

Wil =167
\Yf . =1/ -

\ Ly =
A i i s ,93 872

REFOSICION
Tener cuidado de no aplastar los tubos.

Sustituir las abrazaderas VISA por abrazadsras de
tornlllo.

Verificar el funcionamiente del freno de mano y su
reglaja correcto.
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EXTRACCION

Asegurarse de que el depdsito esté casi vacio, si
no es asi vaciarlo (ver pagina precedente).

Extraer |a rueda {rasera izqulerda.

Retirar los tornlllos de fijacion y extraer el guarda-
barros,

Aetlrar lag abrazaderas del manguito de la boca de
llenado y desconactar las dos tuberlas (1}, {2) v

(3).

Retirar los tornillos de fijacién de la boca y ex-
traerla.

REPOSICION

Colocar corrsctamente |la boca de llenado y ase-
qurar su fifacion,

Sustituir las abrazadsras VISA par unas abraza-
deras de tormlllo,

Colocar el guardabarros.
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DESCRIPCION

r“'-“"\
I

I

]

|

]

|

|

|
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FLLrL™ r ¥ r—rIrrrirr

938328 32839 93840

Soporte de baterfa fijada al larguero delantero izquierds,

Tampbn slastico izquierdo fijado al soponte de |a bateria y el soporte de la caja de velocidades.
Soporte ds |a caja de velocidades.

Bieleta de toma de par

Tapa ds suspension pendular

Tampén elastico daracho.

Limitader de oscilaciones.

~S A0 HWN -

CONSTITUCION

El motor estd suspendido sobre dos tamponses hidro-slasticas {2 y 8), una bielsta de toma de par {4) vy un
limitador de oscilaciones {7) que permiten un desplazamlento en sentida longitudinal.

La posiclén del grupa motopropulsor én el compartiments motor esta definida por un pesicionamlento riguroso de
los tampanes slasticos.

Esto implica ciertas precauciones en el curso de |as intervenclonss que necesitan
- el desmontaje del motor-caja de velocidades o grupo motopropulsor,
- el desmpntaje o sustitucidn de |os saportes o tampones elasticos.
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El posicionamlento as efectuada can una plantilla en fa fabrica, por lo que es Imperative antes de cualguier
intervencidn el marcar {por un toque de pintura @ un puntsado) la poslcién del soporte 8 respecta de la
torreta del amortiguador y la posicién det tampén eléstico izquierdo (2) reapecto al soporte de |a baterfa

).

€l marcado se efectuara longitudinat y transversalmente. Sin smbarge, se pueds posiclonar el ¢canjunto grupo
motopropulscr asegurando las cotas X, X' e Y dadas a continuacién segin las motorizaciones.

MOTORES X{enmm} £ X'{enmm) £ 1 Cota minima Y{en mm) 1|
E 43
F2N 34,5
197 151,5
F2N {A.A 6 DA) 3t
FBQ 37

7t oy

'fffﬂ!

\ﬂ ] ’!l-"?.:ﬂl'fn(;(;.,l? ;; .'_ﬂ,t, h
~— —

92897
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Cote X : determina la distancia entre el eje del
osparrago del tampdn eléstico derecho (8) y una
recta que uns las 2 tuercas de fijacién de los amorti-
guadares delanteros,

Cota X' : determina la digtancla entra el sla dal
asparrago de fijacién det tampén elastica izguierdo
{2) y una recta que une las 2 tuercas de fijacidn de
los amortiguadores delanteros,

Cota Y : determina la posicldn del virelo ds |la polea

del ciguenal con respecto al larguero delantero de-
reche {ver dibulo).

Metor FBQ
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Método del reposicionamisnte del motor-caja o
grupo motopropulsor tras un desreglade de la
posicién de {on aopeortes o de los tampones
gldsticos :

a) colocar el conjunto motor caja o 8l grupo moto-
propulsor en 8! compartimento motor,

b) reposicionar el soporte de la bater(a, preapretar
a 0,3 daN.m ia tuerca de Ja torreta del amarti-
guadar y el tornillo inferior del soporte de |a bate-
ria, bloguear los 2 tornillos superiores al par de 2
daN.m, despuss |a tuerca y el tornillo inferior al
mismo par

c) fljar, sin bloguear, los soportes y tampones (2, 3,
567)

d} fljar, sin bloquear, ia bieleta (3} ds la suspansién
pendular

8} asegurar una guarda de Y (segun motorizacién,

ver cuadro precedente) entre la polea y el bor- |

de doblada inferior del larguero {ver croquis).

fy blogusar al par todos [os tomillos y tusrcas de
los tampones y soportes (2, 3, 5, 8,}

g} bloguear al par l1os bulones de 1a bisleta (4).

h) certrar el |Imitador da oscilacionss (7} para ob-
tener @l mismo juego J an ambos lados en la
ventana de la tapa {5) y bloquearto al par.

93 840

i} controlar la cota {Y), repetir el reglaje si es nece-

sarlo
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PAR DE APRIETE {en daN.m) : + 15%

93838-93339-91840
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RO

TIPO

VEHICULO | mOTOR MECANISMO DISCO

B/CS71 CIE
B/C572 ESF
BiC573 Eb)

85873 | 90 693 76 906

180 CP 3300 23 acanaladuras B = Blango
E = 7,7 mm GB = Gris azulado
D = 181,5 mm Vv = Vearde

B/C576 FBQ

200 CPV 3500

769507

90 693 76 306

Particularidad : 2 muelles supiementarios
a la altura del buje.

26 acanalnduras R = Rojo
E = 7.7 mm J = Amarillo
D = 200 mm V = Vearde
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TIPO
VERICULO

TIPO
MOTCR

MECANISMO

DISCO

B/C574

f2N

200 CP 4000

76 907

90 693

28 acanaladuras

M = 8 muelles rosa claro
E = 7,7mm
D = 200 mm

76906
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Embrague monedisco de mando por cable, que fun-
cicna en seco,

Plato de embraguse con diafragma.
Disro de embrague de buje sléstico.

Tope de la bolag guiado, autocentrado y en apoyo
tonstants,

Recuperaclén automética de! desgasts.

AN
N

A AAIROR T
N N ]

D)

(70

_.vm\vs*

Despiece
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Tipo Acondicionamiento N® A.P.R. Organo

MOLYKOTE M55 Plus Bldon de 250 c¢.c. 77 01 353 564 | Acanaladuras del arbol de embrague
Acanaladuras del planstario derecho
Pivote de horquilla

MOLYKOTE BR2 Bots de 1 Kg. 77 01 353561 | Guia de tope Embracue
Patines de horquilla g

CAF 4/60 THIXO Tubo de 100 g 77 01 356 734 | =xtremos de los pasadores elasticos de
transmisiones

LOCTITE 518 Jeringa de 24 ml. 77 01 421 162 | Cara de ensamblado ds los cérteres.
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SIMBOLO

‘ Incidenia constatado ‘

Coomm

El smbrague patina,

ol metor parece embalarse

Varificar sl sistema

de reglaje
automatico

/

Opsraclones a
sfactuar
h 4
MAL
h 4
Sector dentado roto \7
o muells roto /
v ¥
MAL 8IEN
! R
Cambiar ias plezas
Verificer el tampén
defectuosas flitrante {arrancado)

. 4

Camblar el tampdn

m
=

h 4

Embrague gastago
L engrasada

MAL

Cambiar &l smbrague

Ellminar el ongen
de latuga
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[ etk

Lu caja da velocldnades rasca

Pedal de smbrague pisado n fondo :

- Vsehjculo parado
- Motor glrando

v

Varlficar sl slstema
de reglaje automético

v 4
MAL BIEN
h 4
Sector dentado bloquea- Verlllcar sl estado del cable
do o muelle roto o del tampdn flitrante,
b 4
MAL
MAL BIEN
h 4
h 4 _ Verlficar 8l estado
Cambiar las piszas del pedatler
detactuosas
4 \ 4 4
BIEN MAL SiEN
Y _ ¥ v

Cambiar las plezaa

Y

Funcicnamisnto
dal smbragus

| defectuosaa  J

Cambilar la horgullla
da embragus o veriflcar
8U correcta colocacidn

4 4
BIEN MAL
4
< £mbrague pegado >
I !

Daspogar sl embragus

Caz¢ poco frecuente,
ae produca tras la parada
pralengada del vehiculo
(varios dins)

Camblar las plezas
defectucsas
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E] pedal de embrague grune

E! vahiculo arranca bruacamenta

/ Engrasar el eje del \

\ pedal de smbrague / l
v
MAL BIEN
¥
—<}ahte deshilade o ghpada
b
MAL SIEN
h J l
Gambiar el cable Varlficar |a horquliia
y 8l tops
da embrague
Brusquedad
{el vehiculo arrance a tirones)
Verificar astado de los
soportes de & caja
\ de velocidades
MAL BIEN
Camtlar los soportes y controlar Embrague engrasado
ol apriate de lae fijaciones ds la o alabeado

cala de veloeldades al motor y
las fijacionss dsl propic meotor,

l

Camblar las plazas
defectucsas
Ellminar &l origsn
de la fuga.
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Siiblde con embrague
plsado

l

Tope da embrague
gripado

l

Camblar sl tape

El pedaj da
smbrague gruns

l

Engrasar ol a)e del
padal de embragus

l

MAL

l

BIEN

Ele del pedal gastado

i

Cambiar sl sfe v 103
apoyos del pedal
de embrague

El pedal de embragus

sé va al plso
Caontrolar al
sactor dentado
MAL BIEN
Sector dentado roto
Cambiar las plezas
defactuosas
Y
Controlar ol cable
k 4 4
MAL BIEN
h 4 h 4
Sustitulr sl Veriflcar
cablg la horguilla,
el tope
y 8l embrague
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SUSTITUCION

Eata operacion se efectiia tras haber desacoplado la caja de velocidades del mator,

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 582

Sector de retencién

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornlilos fljaclén mecanlamo & 7 1,8
Tarnillos fijacién mecanismo € 8 2,2
EXTRACCION

Colocar al sector de retencidn Mot. 582.

Restirar 1os tornillos de fijacion del mecanismo ¥ ax-
traer éste, asl como g disco de embragus.

9217¢

Controlar visuatmente

- la ausencia de rayaduras an el apayo del volants
motor,

- ¢l dasgaste del volante motor,

- &| estado de 1a corona dei motor de arrangue,

- ia sstanquidad a la aitura ds |a junta de labio del
ciglenal.

» Sustltulr Ias plezas defactuosas y limpiar las acanala-
duras del arbol de embragus.

REPOSICION
Motores F (Particularidades)

Encomraran, en la coleccién de embrague, un cas-
quillo (falso rodamlento) que permite la utllizacion dal
centrador de! disco.

Daesengrasar el dlémetro interior del ciglienal que
recibe al casquillo (R).

Untar el & exterlor del casquillo con el producto
Loctite-Frenbloe,

Con un twbe de 38 mm de D exterlor, reallzar su
colocacién en el diametyo intetior del ciglienal hasta
gue haga topse.

Respetar e! sentido de montaje de sste casquillo y
verificar su colocacién corredta.

94134
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"Todow ios tipoa*

PRECAUCIONES IMPERATIVAS A SEGUIR
CUANDO SE AEPARA EL. EMBRAGUE

Para mejorar el desiizamiento de los discos de
ombrague, los bujes de estos esté&n normalmente
niquelados y |as acanaladuras deben ser lubrificadas
con acelte MOLYKOTE M58 Plus,

84 133

Lubrificaclén de los acanaladuras ©

e Aceitar ligeramente las acanaladuras del arbol de
embragus,

s Hacer dsslizar manualments el disco en difaren-

tes posiciones sobre las acanaduras, con el fin de
repartir el lubrfficante de forma homagenea,

e Limpiar i sabrante que haya delarte y detras del
buje del disco,

Particula ridad de
"diesel” :

losa discos de embrague

Estan equipados de un pre-blje amontiguador, cuya
aficacla es éptima cuando los érganos internos fun-
clonan en $aco,

Si hay un exceso de aceite en el buje y ste penetra
en el pre-buje amartiguador, hay destruccion de |a
eficacia de asts pra-buje y aparecen ruidos &n la caja
de velacidadss.

Colocar ef disco (sallante (&) del bule lado caja de
velocldades ).

23413

Utilizar el centrador de plastico suministrado en Ia
coleccién para montar sl disco.

94135

Momntar al macanismo
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Atomlllar progresivamente, después apretar al par
ios tomilios de fijacidn dal mecanismao.

Extrasr &) sector de ratencién Mot.582.

Untar el diametro interno del tope, el tubo-guia, 108
patines de horquilla ¥ @l pivote, con grasa MOLY-
KOTE BRA2

Tras colocar la caja de veiocidades, rearmar el sec-
tor dentado y verificar el funclonamienta de la recu-
peracién del juego.

Varificar la carrara de desplazamlisnto de horguilla,
Debe ser de !

X=17a18 mm
X
L%
\G/R
TR I'_I
] ¥, NN
t\.
NN
‘ “ L ~ \
‘t‘\ “ :ij;:.:{;*ﬁ
\ o \
3 = -
91830 |
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SUSTTTUCION

Esta operacion se efectla tras haber desacoplado la
caja ds velocidades del motor.

EXTRACCION

Retirar
el tope, basculando la horquilla,

la goma de proteccian y ti