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INTRODUCCION

NIVELADORA DE LA SERIE 700

SERIE IlI
Manual de Entrenamiento

Técnico

Este Manual de Entrenamiento Técnico esta destinado a ayudarie a com-
prender la relacion y teoria basica de los sistemas utilizados en la Motonive-
ladora Champion, Serie Ill.

CONSULTE EL MANUAL DE TALLER PARA LAS ADVERTENCIAS DE
SEGURIDAD, ESPECIFICACIONES, HERRAMIENTAS ESPECIALES Y
PROCEDIMIENTOS CORRECTOS DEL SERVICIO. SIEMPRE LEA Y
COMPRENDA BIEN LAS ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD Y LAS PRE-
CAUCIONES DEL FUNCIONAMIENTO QUE SE INDICAN EN EL MANUAL
DEL OPERADOR, ANTES DE PONER EN FUNCIONAMIENTO CUALQUIER
MOTONIVELADORA.
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Este manual se aplica generaimente alas motoniveladoras dela Serie lll, PN
20605 y subsiguientes. Sin embargo, la mayoria de los principios gue se
presentan, también son aplicables a niveladoras anteriores.

La informacién contenida en este manual es correcta al momento de su
publicacion. Su niveladora puede estar equipada con opciones que no han
sido ilustradas. Champion se reserva el derecho a mejorar los productos sin
aviso previo.
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LEYENDA

1. Rueda Delantera 23. Cerrojo del Pivote de Direccion
2. Tuercas del Vastago 24. Buje del Pasador de Pivote

3. Tapa Cubo Trasero

4. Arandela de Lengleta 25, Pasador de Pivote del Eje

5. Cojinetes de ia Rueda (Bastidor)

8. Anillo de Apoyo 26, Conjurto ded Cilindro de Direccién
7. Anillo O de Seccibn V del LD.

8. Vastago 27. Conjunto del Cilindro de

9. Pasador de Chaveta Inciinacion de las Ruedas al LD *
10. Brazo Radial 28. Barra de Acoplamiento de

11. Conjunto del Bloque Pivote Inclinacion de las Ruedas

12. Clavija de Ajuste 29. Conjunio del Cilindro de Direccién
13. Horquilla de Direccién L.D. del L1

14. Tuerca de Seguridad 30. Conjunto ded Cilindro de Idinacion
15. Barma de Direccion de las Ruedas al L.

31. Horquilla de Direccitin del LI

32 Tuerca de Retencion Almenada

33. Laminas de Ajuste del Pivote

34. Tapa Deiantera del Buje

35. Buje Delantero del Pasador de
Pivota

36. Conjunto del Eje Delantero

18. Cojinetes de Aguja del Pivote de
la Rueda

17. Cojinete de Empuje

18. Obturador contra el Polvo

19. Cojinete del Pivote de Direccibn

21. Pivote de la Rueda

22. Muiién de Direccién LD.

* Opcional en algunos modelos

El gje delantero de una motoniveladora debe realizar varias funciones:
direccién, oscilacién & inclinacién de las ruedas delanteras. Ademas
debe poder soportar los pesados accesorios montados en la parte delantera.
El eje delantero de Champion esta disenado para proveer una larga duracion
con un minimo de mantenimiento.
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La rueda delantera esta soportada por dos cojinetes de rodillos conicos. La
precarga de ia rueda delantera es determinada por el apriete de las tuercas
del vastago. Después del ajuste, la arandela de lengueta evita que las tuercas
giren. Un anillo O de seccitn V autoevacuante evita la lubricacion excesiva
de la cavidad del cojinete.

La direccion es efectuada por &l vastago que gira en el pivole de la rueda,
mediante la accion de los dos cilindros hidraulicos de direccion. Labarrade
direccién permite que ambos lados girenala vez. El ajuste de convergencia
es efectuado aflojando la tuerca de seguridad en el lado derecho de la
horquilla y girando ia barra de direccion. Ver detalles en la pagina 9. La
inclinacion de las ruedas delanteras se lleva a cabo girando el conjunto ded
muinon de direccién/vastago en el pivote de direccion. La barra de acoplam-
iento permite que ambas ruedas se inclinen juntas. El pivote de larueday &l
pivote de direccion tienen el mismo diametro. Ambos son apoyados por
cojinetes de aguia. Las cargas de empuje, incluyendo el peso de los
accesorios, son trasmitidas entre el muidn de direccidén y el vastago
mediante un cojinete de empuje de rodilios sellado. El conjunto del blogue
pivote actiia como una junta cardanica, por cuanto permite movimiento en
dos direcciones al mismo tiempo: inclinacion de la ruedas y diweccion. El
diseino del bloque pivote permite ajuste facil sin desmontaje o reempiazo de
piezas.

El pivote ded eje usa casquillos de contacto angulares colocados bajo una leve
precarga la cual es ajustada mediante laminas. Este disefo permite la
oscilacion del eje en terrenos desnivelados y en labores de excavacion de
zanjas. La precarga del pivote del eje se aumenta quitando laminas.

En la mayoria de las aplicaciones, el eje delantero requiere lubricacion
solamente una vez por semana. Champion recomienda que se levanien del
sualo las ruedas delanteras cada cuarta lubricacion. Colocar un soporte de
seguridad adecuado debajo de la placa delantera antes de proceder a la
lubricacion. Siempre aumernte los intervalos de lubricacion si las condiciones
de trabajo son extremadamente polvorientas o himedas; o silas juntas estan
secas.
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LEYENDA

1. Barra de Direccion 4. Mufiones de Direccién

2. Cilindros de Direccién 5. Barra de Acoplamiento

3. Cilindros de Inclinacion de fas 8. Topes del Pivole del Eje
Ruedas 7. Valvula de Ciemre
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El eje delantero esté disefiado de acuerdo a tres funciones basicas:

1. Laoscilacién del conjunto del eje delantero detajo del bastidor principal de
la niveladora permite que las ruedas se desplacen sobre terrenos desnive-
lados ocasionando muy poco movimiento del bastidor principal. Permite
ademés que una de las ruedas pueda pasar sobre un camellén, como se
muestra en lafigura. La cuchilla movera o esparcira el camellony asuvez
la niveladora se mantendréa horizontal pues las ruedas motrices reposan
sobre la superficie nivelada. Los topes del eje limitan la oscilacibn 2 15" a
cada lado del centro.

2. Latfuncién de inclinacion de las ruedas permite que ias ruedas se inclinen
18" a la derecha o izquierda del centro para compensar la traccion lateral
impuesta por la cuchilla. Asegura unamejor estabilidad cuando se nivelan
taludes permitiendo que el operador mantenga las ruedas de modo vertical.
También proporciona mejor habilidad de viraje reduciendo e radio de giro.
Dependiendo del modelo, las ruedas son inclinadas por uno o dos cilindros
hidraulicos. Una véalvula de clerre elimina la desviacion del cilindro
hidraulico para mantener la posicion de las ruedas. Lainclinacion excesiva
de las ruedas ejercera mucho esfuerzo en la pared lateral de los neumdéti-
cos. Una barra de acoplamiento mantiene ambas ruedas paralelas.

3. Latercera funcion es la direccion, la cual es directamente afectada por las
ofras dos. La direccion es llevada a cabo por dos dilindros de direccion y
una barra de direccién que hace girar juntas ambas ruedas.

Se haincorporado al conjunto del eje delantero angulo de avance y anguio de
inclinacion lateral de las ruedas de 17 positivo. Los angulos no pueden ser
ajusiados como indica la dimension A.

El ajuste de convergencia significa que la parte delantera de las ruedas estan
mas juntas que la parte trasera. En las niveladoras Champion, (excepto los
modelos con sistema de impuision de seis ruedas donde se especifica un
ajuste de convergencia 0) la dimensién B es de 1/2* - 5/8" mayor que la

dimension C. Una tendencia natural de los neumaticos es girar en e pivoie
de la rueda o divergir a medida que ruedan hacia adelante. Al tener la pane
detantera de la ruedas mas junta, se contrarresta la divergencia, permitiendo
que las ruedas giren normaimente. Pero mas importante, la convergencia
pone una pequeina carga de compresion en el varillaje de la direccién. Esto
reduce e machaqueo de los punics de giro cuando la niveladora esta
trabajando y ademas aumenta la duracion de los componentes.

Para ajustar el angulo de convergencia:

1. Con las ruedas en posicibn bien derecha, mueva la niveladora hacia
adelante en terreno suave durante dos revoluciones completas de los
neumdticos. Esto quita cualquier encorvadura de la pared lateral.

2. Coloque laniveladora en la pesicion de servicio. Marque una X enla pared
lateral interior de cada neumndtico con el vastago en la parte delantera de
los neumdticos. Mida la distancia C, entre los dos neumaticos en las
marcas X. :

3. Mueva la niveladora hacia adelante durante media revolucion de los
neumdticos, hasta que las marcas X estén paralelas con e vastago enla
parte trasera del neumatico. Mida esta distancia, B.

4. Sustraer la medida C de la medida B. Si el resultado no esta dentro de la

especificacién, ajuste ai angulo de convergencia de |a siguiente manera:
A) Aumente el largo de la barra de direccién para aumentar el anguio de

convergencia.
B) Reduzca el largo de la barra de direccion para disminuir el angulo de
convergencia.

Después de efectuar un ajuste, apriete lacontratuercade labarra e direccion
y repita los tres primeros pasos. I

Neuméticos - Por lo general los neuméticos delanteros de ung ivessuaa
estan montados con la superficie de rodadura en direccién opuesta a los
neumaticos motrices traseros. Esto permite que los neumaticos delanteros
se limpien por si mismos, proporcionando mejor traccion a cualquier empuje
lateral. Las niveladoras con sistema de impulsion de las seis ruadas son la
excepcidn. Los neuméticos delanteros son también neumaticos matrices y
deben tener la superficie de rodadura en la misma direccion que los
neuméticos traseros.
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LEYENDA

1. Rueda 21. Bloque de Montaje - Mitades
2. Tapa Cubo Machihembradas

3. Tuercas del Vastago 22. Pasador de Pivote

4. Arandela de Lengieta 23. Cojinetes de Aguja del Pivote
5. Arandela de Seguridad del Eje

8. Cojinetes de las Ruedas 24. Laminas

7. Anillo O de Seccién V 25. Arandela de Empuje

8. ‘Espaciador 26. Tapon de Extremo

9. Obturador Antipolvo 27. Barra de Acopiamiento de

10. Véstago Inclinacion de las Ruedas

11. Torillo de Seguridad 28. Cilindros de Inclinacion de las
12. Pivote de la Rueda Ruedas i

13. Caojinete de Empuje 29, Cilindros de Direccion

14. Cojinete del Pivote de la Rueda 30. Barra de Direccitn

15. Mundn de Direccion L.D. 31. Eje Delantero

16. Pasador y Cojinete 32. Tomillo de Seguridad

17. Collar de Ajuste 33. Pivote de Direccion

18. Horquilla de Direccidn LD. 34, Obturadores Contra el Polvo

19. Conjunto del Bloque Pivote 35. Cojinetes del Pivote de Direccion
20. Bloque de Montaje - Bastidor

#

Ee@emmuudausmumasmvw?mmmmm
funciones que el eje delantero estandar. La diferencia fundamental entre &l
eieddahﬂdebsnmdems?sw?mquasdﬂlasmmmdﬂ
la Serie 700 es el tamafio. Este eje es mas grande y de construccién mas
pmmamdamomqacmwmmmmm
780/780A. Este eje tiene mayor espaciamiento (o anchura) entre los
neumaticos delanteros para permitir movilidad total del eje con neumaticos
de 20.5 x 25. El;iuﬂedalaia.ei;ivuadnlanﬂhyﬂlpivmedaﬁemim
mtnmsapwaumcqmmquMﬁIaMrnm. El
mmﬂmapmadwdaphmdaqasenﬂammaaﬂdada
empuje. Esta limitado a 0,003" - 0,005 y es ajustable mediante laminas.

De acuerdo a la mayoria de las aplicaciones, el eje delantero requiere
lubricacién solamente una vez por semana. Champion recomienda que se
levanten del suelo las ruedas delanteras cada cuatro lubricaciones. Siempre
aumente los intervalos de lubricacion cuando se trabaje en condiciones
polvorientas o himedas, 0 si las juntas estan secas.

Consultar el Manual de Taller para las especificaciones.
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LEYENDA

1. Bomba de la Transmisidn/
Direccitn

2. Conjunto de la Valvula de
Descarga/Prioridad de Flujo

3. Bloque de Retorno del Colector
{Referencia solamente)

4: Vaulas de Descarga del Sistema
Principal (Referencia solamente)

5. Filtro de la Linea de Retorno

6. Conector de 5 Vias

7. Amplificador de Potencia del
Cilindro Maestro del Embrague

8. Volante

9, Vahula de la Direccion - Centro

Abierto

10. Véalvula Amaortiguadora

11. Cilindro de Direccion L.l

12. Eje

13. Tapa de Resarie

14. Muelie Compensador

15. Ajustador de Fiujo

16. Contratuerca

17. Tornillo de Ajuste de Regulacion
de la Presion

18. Conjunto del Carrete de

Regulacion de la Presion

B e = e

La bomba de la direcciérn/transmision es una bomba de engranajes de dos
secciones accionada desde e ciglefal del motor. Cada seccion esta
individualmente sellada. La bomba de la direccién extrae el aceite direc-
tamente del depdsito hidraulico. Tiene un caudal de salida de aproximada-
mente 22 gal. amer. por minuto a 2100 rpm. Dado que en una bomba de
engranajes el caudal de salida es directamente proporcional a su velocidad,
Champion usa unavalvula de prioridad de flujo para mantener una respuesta
constante de la direccién a través de todo el régimen de funcionamiento del
motor. Con la velocidad del motor entre marcha en vacio bajay aproximada-
mente 1300 rpm, 100% del flujo es dirigido a la véivula de direccion. A
velocidades del motor superiores a éstas, los primeros 12 gal. amer. por
minuto son dirigidos a la valvula de la direccion, el resto retorna al deposito.

Si el operador no esta girando el volante, el aceite hidraulico circula a traves
de la véalvula y entra al amplificador de potencia del embrague, para proveer
ayuda hidraufica al pedal del embrague. Después de fiuir a traves del
amplificador de potencia, el aceite de la direccion se une al aceite hidraulico
principal en el conector de 5 vias, continda a través del filtro y retorna al

depcsito.

Cuando el operador gira el volante por ejempio a la izquierda, el aceite es
dirigido al eje delantero como se ilustra en la figura. El cilindro de direccion
del lado derecho se extiende y el cilindro del lado derecho se retrae,
permitiendo que la niveladora gire alaizquierda. Elfiujo del aceite de retormo
proveniente de los cilindros vuelve a pasar a traves de la valvula de la
direccién y alimenta al amplificador de potencia del embrague, retornando
finaimente al depdsito. Si el volante es girado a la derecha el proceso se
invierte.

La vélvula amortiguadora realiza dos funciones:

1. Evita que la valvula de direccion sea afectada por fuerzas de choques, por
eiawsiumdelasnmmﬂaacaammhuw.

2. Ademas actiia como unavaivula de paso permitiendo que el aceite retorne
alavalvula de direccion, si el operador continua girando el volante después
que las ruedas llegan al Anguilo de giro maximo. La valvula amortiguadora
en efecto consiste en dos vaivulas alojadas en una sola caja. Ver pagina
17. .

NOTA: No continie girando el volante después que las ruedas han llegado
al &nguio de giro maximo. Asi se evitan los esfuerzos innecesarios a los
componentes de la direccion.

El sistema est4 protegido por una véivula de descarga (ajustadaa 2300 +100
Ibs/puilg.2 a 2100 rpm) incorporada a una valvula de prioridad de flujo. Bajo
condiciones normales de operacion la valvula de descarga no se abre.

Eﬁ;Hemvaammmmlmmmmmmm
amortiguadora del lado izquierdo y del lado derecho pueden ser revisados
mMmﬂmamﬁmm;ﬁMmlawada
admision.

Consuitar el Manual de Taller para
las Instrucciones detalladas y Especificaciones.
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LEYENDA

1. Lineas de Aspiracién Dobles 12. Conector de 5 Vias

2. Depésito Hidraulico 13. Orificios de Prueba del

3. Bomba de la Transmisidn/Di- Acoplador Rapido
reccion (Referencia solamente) 14, Cilindros de Articulacién

4. Respiradera

5. Bomba Hidraulica Principal VISTA ‘A’

6. BlogueColectordelaValvulade  Circuito de los Accesorios
Descarga Montados en la Parte Delantera

7. Valvula de Descarga

8. Retormno del Depésito

9. Desviacion del Bastidor Rigido
10. Filtro de la Linea de Retorno 16. Linea de Drenaje

11. Valvula de Articulacién 17. Véalvula de los Accesorios
h
Este sistema hidraulico de flujo doble usa bombas de engranajes, valvulas de
descargay valvulas de control del colector de centro abierto separadas para
cada lado. Las dos bombas hidrdulicas principales estan alojadas en una
misma caja montada en el mando de los accesorios del motor. Cada seccion
tiene su propia linea de aspiracién y cada una est4 protegida por una véalvula
de descarga ajustada a 2100 +100 lbs/puig.2 a 2100 rpm. El aceite entra a
cada uno de los colectores separadamente por el lado izquierdoy sale por el
lado derecho donde se une al retorno proveniente del sistema de la direccién
en el conector de S vias, continGa a través del filtro y retorna nuevamente al

depdsito.

15. Tapén del Multiplicador de
Presién

Las palancas a la izquierda del volante, controlan la valvula del colector de
la izquierday las palancas a la derecha del volante controlan el colector de
la derecha. Cada colector esta equipado con un orificio de prueba de
acoplador rapido en la entrada. Poniendo uno de los cilindros a fondo, se
puede obtener el ajuste de presion de la valvula de descarga. Champion
recomienda que se tomen lecturas de presion solamente en estos puntos de

pruebas especificados.

Las niveladoras articuladas usan una valvula de solenoide de doble efecto
ubicada en el lado izquierdo del sistema hidraulico para controlar la
articulacion del bastidor. Todas las niveladoras articuladas usan dos cilindros
accionados diagonalmente, proporcionando velocidad de articulacion uni-
forme a la derecha o izquierda del centro.

Se debe prestar cuidado especial cuando se conecten valvulas de solenoide
adicionales a los colectores, ya sea para las para nieve o cuchillas de
la topadora. Se puede instalar un tapén multiplicador de presién como se
llustra enlafigura. Se usa una linea de drenaje adicional para que las fugas
de aceite internas controladas del carrete retomen nuevamente hacia el
depésito a fin de evitar acumulacién de la presién intema en la véivula de
control del colector.

Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.
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LEYENDA

Véivula de Descarga Principal 5. Cono

1. Cuerpo de la Vaivula. 8. Laminas

2. Asiento de la Vahula 7. Resorte

3. Anillo © y Arandela de Apoyo 8. Cartucho de la Véaivula

4. Asiento del Cono 9. Tap6n de Extremo
h
Las vaivulas de Descarga en un sistema hidraulico limitan la presién para
evitar que se dafen los componentes del sistema. Las dos valvulas de
descarga hidraulicas principales son idénticas y estan montadas en el bloque
colector en la parte delantera del depésito hidraulico. El aceite que sale de
ia bomba fluye directamente a través de la valvula bajo la mayoria de las
condiciones de operacion. Cuando la presitn es superior al ajuste de la
véhﬂadedﬁﬁgadaﬂﬂﬂﬂﬂﬂhﬁpﬂgﬁ{ﬁdﬂci,mmﬂumﬂnﬁulega
hasta el fonda), el cono de la valvula se sale de su asiento, abriendo asi un
pasaje directamente hacia el depdsito hidraulico.

Para revisar |a operacién de |a valvula de -

A) Instaiar un mandmetro de 0 - 3000 lbs/pulg.? en uno de los acopladores
rapidos del orificio de prueba ubicados en la admision de la véaivula del
colector.

B) Cuandosea segurohacerio, poner en marcha el motor y retraer totalimente
el cilindro de alta elevacion en el mismo lado en que se ha instalado e
manometro. Mmmhpdamﬂaﬂadun@mhpmﬁﬁmwﬁm
Leer el mandmetro con el motor a 2100 rpm.

C) Agregar laminas para aumentar, o quitar laminas para reducir el ajusta de
la valvula de descarga. Las laminas estan entre el resorte y el cono.
Nunca agregue laminas entre el resorte y el taptn de extremo pues podria
restringir la carrera del cono resultando en un régimen de descarga
reducido de la valvula y en presiones més elevadas en el circuito.

D) Siempre se debe probar por segunda vez el ajuste de la vélvula de
descarga.

Repetir desde el Paso A) hasta el Paso D) para el otro lado del sistema
hidraulico de doble flujo y su vaivula de descarga.

LEYENDA

Vélvula Amortiguadora 3. Tapa del Anilio O
1. Cuerpo 4. Cono
2. Tornillo de Ajuste 5. Asiento del Cono

L e Bl S e e e S R S i R S R Sl W e

Las vélvulas amortiguadoras se usan en los sistemas de la direccién y de
giro de la tornamesa.

La vélvula amortiguadora en efecto consiste de dos vélvulas de descarga
gjustables, alojadas en un solo cuerpo, protegiendo ambos lados Jel mismo
circuito contra los puntos de alta presién creados por cargas de chague. Bajo
estas condiciones, una pequena cantidad de aceite es desahogaca através
de la valvula hacia el otro lado del mismo circuito, de ahi que astas vahvulas
se denominan comunmente vahuias de descarga de traspaso. Durante
operacion normal, el acere fluye directamente através&lavéwjaylns
CONOS permanecen cerrados,

Siempre que la cuchilla goipea un objeto inmovil el punto de presidn creado
se desahoga hacia el lado opuesto de baja presion. Los orificios iiternos de
la valvula impiden que la tornamesa gire repentinaments.

Bl sjuste de la vavula amortiguadora de la tornamesa es 2200 +100 Ibs/pulg.?.
Debido a que éste es mas aito que la descarga principal, la vaivule no puede
ser revisada usando el sistema hidrdulico de la niveladora. Debe ser
desmortada y revisada con una bomba manual. Para mayor inormacion
sobre la valvula amortiguadora de la direccidn, ver la pagina 13.

NOTA: El ajuste esta en ef lado opuesto al lado que esta siendo ¥obado.

Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.
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LEYENDA

Vélvula Equilibradora

1. Cuerpo de la Valvula

2. Conjurto de la Vaivula de

5. Cono LD.
8. Cono de Retencitn L.D.
7. Asiento del Resorte L.D.

Retencion L1 B. Resorte L.D.

3. Pistbn Auxiliar 9. Tap6n de Extremo LD.

4. Asiento de la Valvula de 10. CaiumdeﬂﬁmgaTﬁm
Retencion L.D. LD.

NOTA: LD. y LI. son para propésitos de explicacion solamente. Los
componentes del L|. son idénticos a los del L.D.

La vélvula equilibradora es una valvula de retencion accionada por piloto
que se encuenira en la elevacion hidraulica de la cuchilla, inclinacion de las
ruedas y en el circuito de seguridad del sistema de elevacion de la cuchilla de
punto movil. Se usa para obturar el aceite en el cilindro y evitar su desviacion.
Ademas evita cavitacion del cilindro de elevacion de la cuchilla cuando se
hace descender la barra de tiro a la posicién de transporte.

La presion del aceite dirigido a P-2 empuja al cono deretenciéndel L.D. contra
el resorte y el aceite queda libre para fluir hacia el cilindro. El aceite que sale
del extremo opuesto del cilindro entra a C-1, pero es atrapado por el cono de
retencidn del Ll. Esto crea contrapresion entre C-2y P-2. El piston awiliar
es entonces empujado contra el cono del LI. que se sale de su asiento y e
aceite queda libre parasalir de P-1. Si &l cilindro se va amover en la direccion
opuesta, el proceso de invierte. El conjunto del cono, debido a su forma,
permite un control hidraulico suave y exacto de estos circuitos. Dos
descargas térmicas en lavalvula permiten la expansion térmica dentro de los
cilindros. Si esta expansion produce presiones en el dlindro que sobrepasan
3000 Ibs/pulg.?, una pequeria cantidad de aceite es desviada alrededor de los
conos de retencidn y desahogada hacia el orificio P-1 o P-2 del colector.
Champion no recomienda el desmontaje 0 ajuste de los conjuntos de las
valvulas de descarga térmica.

LEYENDA

Viivula de Bloqueo de Inclinacién 5. Bola de Retencion L.D.
de la Cuchilla 8. Tapa del Anillc O L.D.
1. Cuerpa de la Valvula 7. Asiento del Resorte L.D.
2. Valvula de Retencion del LI 8. Resorte del L.D.
3. Pistén Auxiliar
4, Asiento da la Valvula de

Retencion L.D.

La vélvula de bloqueo de inclinacién de la cuchilla es una vaivula de
retencién operada por piloto, usada en todas las instalaciones de inclinacion
de cuchilla de cilindro hidraulico doble. Se usa para evitar desviacion de la
cuchilla bajo carga. El aceite que entra a la véivula en P-2 hace salir de su
asiento la bola de retencion del L.D. y fluye hacia el cilindro. Al mismo tiempo
el piloto auxiliar se mueve a la izquierda haciendo salir de su asiento la bola
de retencion del L|. y permite que el aceite proveniente del cilindro saiga en
P-1. Cuando la vaivula de comtrol del colector esta en neutro, ambas valvulas
de retencion estan cerradas, bloqueando el aceite en ambos extremos del
cilindro.

PAGINA 19
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LEYENDA

1. Cono 7. Carrete

2. Asiento del Cono de Traspaso 8. Pasador

3. Cono de Retencion 9. Embolo

4. Jaula de la Vaivula de Bloqueo 10. Tapén

5. Piston Auxiliar 11. Conjunto de Descarga Térmica
8. Embolo de Prioridad Manual 12. Bobina Electromagnética

e s o S Tl e e e R St s L

Las valvulas operadas por solencide son usadas para controlar laarticulacion
y la mayoria de los accesorios. La configuracidn de la valvula varia,
dependiendo del uso.

Cuandolavalvula esta en neutro, el carrete esta centrado, (ambos solenoides
desactivados) e aceite entra a P-1 y se divide hacia la derecha e izquierda,
fluyendo a través de las porciones huecas del carrete y sale através de P-2.
(NOTA: El aceste puede entrar en P-2y salir en P-1 en cuyo casolaoperacion
dei cilindro seria inversa). Dado que estas valvulas también son usadas en
serie, el orificio pasante debe ser obturado con un tapbn de anillo O.

Si se activa el solenocide de la izquierda, el carrete se mueve a la izquierda,
dirigiendo aceite de P-1 hacia el pasaje del lado derecho hasta la véivula de
blogueo. Esta valvula de bloqueo opera de manera similar a la valvula de
blogueo de inclinacion de la cuchilla ya que la presion atve el cono de
retencion del lado derechoy mueve el piston auxiliar alaizquierda lo cual hace
salir de su asiento al cono de retencitn del lado izquierdo. El aceite continGa
luego hacia arriba por &l lado derecho fluyendo a través de la vahula de
traspaso de descarga para salir por C-2. El aceite proveniente del cilindro
entraa C-1, fluye através de la valvula de traspaso de descargay de la vaivula
de blogueo que ahora esta abierta. El aceite entra a la seccidn del lado
izquierdo del carrete hueco y sale del conjunto de la véivula por P-2.

SECCION DE TRASPASO DE DESCARGA

Si se produce una carga de choque, el aceite a aita presion es transferido al
lado de presion baja, reduciendo el esfuerzo en los otros componentes. El
ajuste de la descarga de 3100 Ibs/puig.? es ajustable mediante laminas. Esta
seccion de valvula es similar en operacién a la valvula amortiguadora
mencionada en la Pagina 17.

SECCION DE LA VALVULA DE BLOQUEO

Cuando la seccion de control direccional esta en neutro, la valvula de blogueo
atrapa aceite en el cilindro. Esto evita la ‘migracion’ de la articulacion o que
un desgarrador sea lentamente forzado hacia arriba. Se dispone de dos
tamanios de husillos en el piston auxiliar. Generalmente el husillo mas grande
se usa en los conjuntos de las valvulas de articulacién. Aun cuando ésto
reduce levemente la velocidad de la articulacién en rpm altas, evita la
vibracién de la valvula (abriendo y cerrando rapidamente las valvulas de
bloqueo) a rpm bajas aumentando levemente la contrapresion.

SECCION DEL DISTRIBUIDOR

En el cuerpo se hanincorporado valvulas de descarga térmica no ajustables.
Cadavez que la presion del aceite atrapado sobrepasa 3500 Ibs/pulg.2 debido
a expansion térmica, el aceite es desahogado en el sistema hidraulico
principal. En las niveladoras anteriores a la S/N 20719, las valvulas de
descarga térmica eran externas y desahogadas a la atmésfera. Las
diferencias de las piezas fundidas no permiten |a intescambiabilidad de los
componentes.
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LEYENDA

1. Cuchilla

2. Cllindro de Deslizamiento Lateral

3. Oreja Fundida de la Barra
Deslizadora

4, Cilindro de Inclinacién de la
Cuchilla*

5. Tamamesa

6. Anclaje del Cilindro de Cambio
del LD.

7. Estribo

8. Cilindros de Elevacién de la
Cuchilla

9. Tuerca del Estribo/Contratuerca

10. Brazrode AltaElevacion de Purto
Fijo

11. Cilindro de Cambio da la
Tornamesa

12. Placa de Guia - con Duramide

13. PlacadeFijacion-conDuramide

14. CilindrosdeGirodelaTomamesa

15. Vélvulade Girodela Tornamesa

16. Barra de Tiro

17. Rotula de la Barra de Tiro

18. Laminas dela Rétulade laBarra
de Tiro

19. Cojinete Superior del Riel de

Para mantener |a tornamesa debidamente ajustada, la(s) placa(s) de quia
delantera(s) debe(n) estar apretada(s) contra latornamesa. Las dos placas
de guia traseras deben tener un juego de 0,040" - 0,080" en relacion a la
tornamesa.

Para mantener la cuchilla debidamente ajustada, debe eliminarse del con-
junto todo el juego excesivo. Esto puede llevarse a cabo quitando las laminas
ubicadas entre las placas de guia y de fijacion, de la rotula de la barra de tiro
y de las tapas de las rGtulas de los cilindros. NOTA: Las tapas de las rotulas
son un juego machihembrado y no puede ser intercambiado o invertido. El
juego excesivo de la cuchilla afecta las tolerancias. Puede ser eliminado de
los rieles de deslizamiento reemplazando las orejas fundidas de deslizam-
iento y/o acufando con iAminas los cojinetes superiores del riel de deslizam-
iento. Siempre deslice la cuchilla de un extremo al otro para verificar que no

experimente atascamiento despues de haber efectuado cualquier ajuste.
Cualquier movimiento visible del vastago del estribo o de los bujes de! munion
es indicacion de que se requiere ajuste. Después de haber asentado el
cojinete del vastago del estribo, afioje la tuerca y.apriétela a 50 pies-libras.
Apriete la contratuerca a 400 pies-libras ala vez que sujeta la primera tuerca.
Los bujes del mundn tienen una precarga suficiente para requerir 15-25 pies-
libras en la parte superior del cilindro para mover el cilindro en el estribo.
Ajuste esta precarga agregando o retirando laminas. Siempre inspeccione
el sello del Anillo O de Seccidn V en el muidn para verificar si esta danado

y reemplace segin sea necesario.

Se requiere lubricacion en la superficie superior, interior e inferior de la
tornamesa donde las placas de fijacidn apoyan a la tornamesa, aiun cuando
latornamesa esté o no apoyada por conjuntos de placas de fijacion y de guia
conDuramideometalicas. Lalubricacion recomendada consiste enunacapa
de spray de grafito humedecido con combustible diesel. Bajos ciertas
condiciones de operacién se puede usar grasa o lubricante a base de
bisulfuro de molibdeno. El lubricante fresco debe aplicarse solamente
después de haber limpiado la superficie. Evite la acumulacion de lubricantes
Secos.

Deslizamiento con Duramide

* Los modelos 710/710A tienen un diindro de inclinacicn de la cuchilla
montado al centro.

En la figura se ilustra el Brazo de Alta Elevacion de Punto Fijo para servicio
estandar con que estan equipados los modelos 710 al 710A. Los modelos
750al 780A usanun conjunto para servicio pesado de elevacion de la cuchilla
y de la tornamesa.  Esta construccion mas sélida es necesaria para las
aplicaciones mineras y enlaindustria forestal. Ademas, se usancincojuegos
de placas de guiay de placas defijacion; sin embargo, el principio de montaje

es el mismo.

El conjunto de la tornamesa, la barra de tiroy la cuchilla constituye el &rea de
trabajo de la niveladora. La duracion y el buen funcionamiento de este
conjunio dependen del ajuste, lubricacion y mantenimiento adecuados de
estos componentes. Parallevar acaboeslastareas siga cuidadosamente las
indicaciones de |a tabla de lubricacion y del Manual del Operador.

Los cojinetes de apoyo de Duramide de la tornamesa son equipo estandar en
todos los modelos, excepto en los modelos 710 al 720A, donde estan
disponibles como opciones. La composiciénno metélica de los componentes
con Duramide proporcionan mantenimiento reducido, larga duracién y facili-
dad de giro de la tornamesa. Los conjuntos de Duramide pueden ser
taciimente intercambiados con componentes metalicos ofreciendo a su vez
la ventaja de conservar los mismos métodes de montaje. :

Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.




SISTEMA DE ELEVACION DE

DERECHA 90°/90°

[ZQUIERDA 20°/90"




LEYENDA
1. Buje 7. Laminas
2. Tuerca de Ajuste 8. Cilindro de Blogqueo
3. Contratuerca 9. Cilindro de Elevacion de la
4. Laminas Cuchilla L.D.
5. Buje 10. Horquilla del Estribo
8. Cilindro de Elevacién de la 11. Buje
Cuchilla L1 12. Brazo Sobre el Bastidor

El Sistema de Elevacion de la Cuchilla de Punto Mévil es opcional en los
modelos 710al 710A. El Sistema de Alta Elevacién de Punto Fijo es estandar
en todos los modelos y es el unico sistema disponible en los modelos 750 &l
7TBOA. ElSistemna de Elevacion de la Cuchilla de Punto Mévil esta disponible
para las aplicaciones donde se requieren alcances extremos.

COMPONENTES
El Sistema de Alta Elevacion de la Cuchilla de Punto Mévil de Champion

consta de tres componentes principales.

El Brazo Sobre el Bastidor gira en un conjunto de pasador y cojinete
soldado directamente a la parte superior del bastidor. Controlado desde la

cabina, el brazo es girado hidraulicamente a través de una gama infinita de
posiciones hasta 70".

El Cllindro de Bloqueo del Brazo esta montado al bastidor y se extiende
a través del brazo sobre el bastidor, Activando la palanca de control en la
cabina, el cilindro de bloqueo del brazo reposiciona el brazo a través de su
arco de 70°. El diindro bloguea el brazo en su lugar cuando se ha obtenido
el angulo deseado. Una valvula equilibradora impide que el cilindro se
desplace.

El Cilindro de Desplazamiento Lateral de la Tornamesa esta montado
directamente entre |a barra de tiro de la tomamesa y el brazo sobre &
bastidor. El cilindro de desplazamiento lateral de latornamesa, que funciona
de manera similar a otros sistemas de elevacitn de la cuchilla de punto movil
o fijo, asegura el desplazamiento |ateral de la tomamesa. Sin embargo, &
desplazamiento lateral de la tornamesa en el Sistema de Elevacion de la
Cuchilla de Punto Mévil de Champion, permite el desplazamientoyaseaala
izquierda o a la derecha sin necesidad de efectuar cambios mecanicos al
cilindro de desplazamiento lateral de ia tornamesa ni de usar un mecanisimo
de fijacién/desenganche.

AJUSTES

El procedimiento de ajuste del cojinete del estribo es similar al sistema de
punto fijo, como lo es también el ajuste del buje del mufion del cilindro de
elevacion de la cuchilla.

Los cojinetes del pivote del brazo sobre el bastidor son ajustables mediante
laminas. La especificacion del juego es de 0,002 - 0,007" en ambos lados.

Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.
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LEYENDA

1. Vahula de Giro de la Tamamesa

2. Contratuerca del Eje de Giro

3. Pifdn de la Vahlwula de Giro

4, Cilindro de Giro de |la Tomamesa
al Ll

A. Dimension de Centrado

B. Juego de Diente

C. Juego Horizontal

D. Cilindros de Giro de la Tormamesa
Montados en la Parte Delantera

5. Barra de Tiro DD. Seccién Transversal de la Véalvula
6. Biela de Giro de la Tornamesa Mostrando e Orificio lzquierdo
al L.D. Delantero Blogueado
7. Cuchilla E. Cilindros de Giro de la Tornamesa
8. Tormmamesa Momtados en la Parte Trasera
EE. Seccion Transversal de la Valvula
Mostrando el Orificio Derecho
Delantero Bloqueado

Las niveladoras Champion usan dos cilindros hidraulicos para hacer girar la
tornamesa. Junto con [a valvula de giro de la tornamesa, este sistema es uno
de los mas potentes de la industria, en cuanto a la potencia de sostén y de
giro. La tommamesa debe mantenerse debidamente ajustada mediante
mantenimiento reguiar para proveer funcionamiento sin problemas y larga
duracién. Si la tornamesa no gira suavemente, una de las soluciones es
volver a ajustaria.

El procedimiento para ajustar latornamesa sa compone de tres etapas. Siga
este procedimiento cada vez que revise el ajuste o cuando [a tornamesa sea
ajustada.

ETAPA]

CENTRADO DE LA TORNAMESA SOBRE LA BARRA DE TIRO

Medir |a distancia desde el labio interior de latornamesa hasta el borde lateral
de la barra de tiro en ambos lados. Estas distancias deben ser aproximada-
mente iguales a las indicadas por la dimensién A. Sirvase notar que este solo
s un punto de partida.

Ajuste del juego entre el pifién de mando y la tornamesa:
A) HNiveladoras con puntas planas en los dientes de la tornamesa:
gjustar las placas de guia hasta que exista un hueigo de 0,040 -
0,080" entre &l pifdn de mando y los dientes de la tornamesa, como
se indica en la dimension B.

B) Niveladoras antiguas con puntas redondas en los dientes dela
tornamesa: ajustar las placas de guia hasta que exista un juego de
060" - .120" desde la raiz a la punta entre el piidn de mando y los
dientes de la tornamesa.

En cualquiera de estas dos versiones, el pinon de la valvula de giro de la
tornamesa debe tener el Mismo juego que exista entre [a tornamesa y los
pinones de mando. Ajustar ias placas de quia traseras para obtener el juego
especificado en la tornamesa. Ver detaile C.

ETAPA 2

POSICIONAMIENTO DE LOS CILINDROS Y BIELAS

Retractar totalmente el cilindro del lado derecho de modo que una linea recta
intersecte los tres puntos de pivote. Aseglrese que el cilindro del lado
izquierdo y la biela estén hacia la barra de tiro. Posicione el cilindro de modo
que una linea recta, trazada entre el centro del anclaje del cilindroy &l centro
de la manivela formen un anguio de 90° con una linea trazada a traves de los
centros del eje de la biela y del pivote. Este ajust® es muy importante y se
aplica a ambas orientaciones de los dilindros de giro de la tornamesa. Ver
detalles Dy E.

ETAPA3

AJUSTE DE LA VALVULA DE GIRO

Después de aliviar toda la presion hidraulica, localice y retire la manguera y
la conexion del orificio delantero izquierdo en la valvula de giro de la
tornamesa, en el caso de los cilindros de giro de la tormnamesa montados en
la parte delantera. Ver detalle DD. En el caso de los cilindros de giro de la
tormamesa montados en la parte trasera use el orificio delantero derecho. Ver
detalle EE. Mirando en el interior, el camete debe bloquear completamente
el orificio de la valvula de giro, como se muestra. Si se requiere ajuste, afloje
la contratuerca del eje del pindn de la valvula de giro y gire e eje hasta que
el carrete bloquee completamente el orificio. Apriete la contratuerca y
aseglrese que &l carrete no se haya movido. Vuelva a colocar la conexion
y la manguera.

Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.
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LEYENDA

1. Cuerpo de la Vaivula de Giro 5. Cilindro de Giro de la Tornamesa

2. Banda Central del Canrete de la del L.D.

Vaivula de Giro 6. Biela ded L.D.
3. Biela del L.1. 7. Cuificio de la Valvula de Giro
4. Cilindro de Giro de la Tomamesa

dad L.I.

Para poder comprender la teoria del sistema de giro de la tornamesa de las
niveladoras Champion, es importante saber o siguiente:
Elcilindro del L. y la biela siempre estan defasados 90° ala derechay debido
a los orificios internos de la valvula de giro de la tornamesa:

- Bl orificio AA siempre esta conectado a la cavidad A

- Bl orificio BB esta siempre conectado a la cavidad B.

Cualquiera que sea la orientacién del cilindro de giro de la tornamesa en su
eshiadors. of rdasioin gl fanch forio oo ol o Las i :
siguientes muestran que sucede cuando se tira hacia atras la palanca de giro
de la tornamesa, girando la tormamesa en sentido de las manecillas del reloj
desde la posicién de ajuste, por ej. el aceite entra al orificio AA.

En la ilustracién 1, los cilindros y la vélvula de giro estan en la posicion de
ajuste de la tornamesa. El cilindro del L.D. esta totaiments retraido y
momentaneamente no puede proveer ninguna fuerza atil. El cilindro del LI
esté amitad de su carrera, en efecto asu angulo de torsién méximoy es capaz
de girar la tornamesa (bajo carga) por si mismo. El carrete de la valvula de
gira esta posicionado de modo que 100% del fiujo del aceite que penetra al
orificio AA sea dirigido por la cavidad A al extremo de la varilla del cilindro del
L.D. Elcilindro del L|. se retracta, impulsando la tornamesa a la derecha, lo
cual también hace girar el carrete de la vaivuia de giro de la tormamesa y el
cilindro del L.D. a la posicion 2

En la ilustracion 2 el carrete que ha girado permite que el aceite fluya a la
extremidad inferior del cilindro del L.D. el cual se extiende y ayuda al cilindro
del lado izquierdo a hacer girar la tornamesa. El aceite que sale del cilindro
entra a la cavidad B de la véivula de giro y sale a través del Orificio BB.

Siempre y cuando la palanca de giro de la tornamesa sea tirada hacia atras,
el conjunto gira como se muestra en la ilustracion 3, que es 90° de la
ilustracién 1. Elcilindro ded LD. esta ahoragirando la tornamesa por si mismo
puesto que el cilindro del L_I. esta derecho y momentaneamente en posicion
de descanso. El carrete da la valvula de giro de la tornamesa ha blogueado
los orificios hacia e dilindro del L.

Enlailustracién4, los cilindrosy la vaivula de giro estan a 180" de lailustracion
1. El aceite todavia penetra en &l Orificio AA y fluye a través de los orificios
imernos de la valvula a la extremidad inferior del cilindro del LI. que se
extiende, haciendo girar [a tormamesa a la derecha.

Siga el flujo del aceite en Ias ilustraciones 5 y 6 para comprender ia secuencia.

PAGINA 29
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LEYENDA
1. Transmisién 8400 8. Enfriador de Aceite aAguadela
2. Valvula Reguladora de la Presion Transmisién

de la Transmision - 2 etapas
3. Respiradero de la Transmision/

9. Cilindro del Blogueo Hidraulico
del Mando Final

Embrague 10. Valvula de Control del Blogueo
4. Filtro del Aceite de Ia Transmisidn Hidraulico del Mando Final
5. Caja del Embrague 11. Linea de Aspiracion
6. Respiradero de la Transmisidry 12 Visor del Nivel del Aceite
Bomba de la Direccién 13. Tapén de Llenado de la
7. TransmisiéryBomba de la Transmision
Direccion

R e e e S e £ s e e gl
Elaceite es abastecido a la transmisién y al embrague del motor por la bomba
de suministro de la transmisién. La bomba es accionada por el cigienal del
motor y esta ubicada debajo del radiador. Este aceite estd completamente
separado del aceite del sistema hidraulico. El aceite es extraido directamente
desde la transmision a la bomba, sin pasar a través de una malla de acsite.
El aceite proveniente de la bomba entra a un refrigerante de aceite a motor,
tipoentfriador. Estefipo de termointercambiador no séio provee enfriamiento
a |a transmision, sino que también provee una temperatura més uniforme,
Cualquiera que sea la temperatura ambiente. El refrigerante frio que sale del
radiador pasa a través del enfriador y entra a la bomba de agua del motor.

El aceite luego fiuye al fiitro del aceite de la transmision. Este es un filro
especial desechable de gran capacidad, de 7 micrones. Enlacabezadei filtro
se ha incorporado una valvula de paso. Esta valvula de paso permite que el
aceite frio y rigido se desvie del filtro si se desarroila una presién diferencial
superior a 25 Ibs/pulg.? entre la admisiény la salida. Si el filtro esta obturado
por contaminacion, la véivula de paso también se abrird y permitira que e
aceite de desvie y continie hacia la véivula reguladora de la presion de la
transmision. El reemplazo dei filtro a los intervalos recomendados es
esencial para asegurar el buen funcionamiento de la transmisién.

La vaivuia reguladora de presion est4 montada en la parte delantera de Ia
transmision. Consta de dos etapas. El aceite entra primero a la seccién de
cierre donde la presion del aceite es controlada para su uso en &l circuito de
cierre del embrague de ia transmision. El resto y la mayor parte del aceite
entra a la seccitn de lubricacién donde la presitn del aceite es controlada en
& circuito de lubricacion.

El aceite de lubricacion es usado para enfriar y lubricar tanto la transmisién
como el embrague del motor. El aceite de lubricacién luego se drena
nuevamente hacia el colector de la transmisién.

Los mandos finales de bloqueo hidraulico del diferencial son equipos estandar
entodas las motoniveladoras Champion. Esta caracteristica es seleccionada
por &l operador a través de una véalvula controlada por solencide. La presion
de cierre de la transmision afecta el cambio de velocidades.
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LEYENDA

Conjunto del Embrague 18. Espaciadores de Acero

1. Eje del Embrague (Camt. 3)

2. Cojinete del Eje del Embrague 19. Resorte de Embrague

3, Anilio O 20. Tomillo de Fijacién y Arandela
4. Anillo de Resorte (para servicio del conjunto del
5. Sellos de Resorte de Labios embrague solamente)

(Cant. 2)
6. Eje Transversal y Horquilla
7. Caojinete de Desembrague
8. Garra del Embrague (Cant. 3)

Conjunto dei Cilindro Auxiliar
21. Culata del Cilindra
22. Pasador de Retencion

9. Placa de Apoyo 23. Anillo O
10. Placa de Presion 24. Resora
11. Adaptador - Anillo de Mando 25. Copa del Cilindro
12. Volante 28. Piston
13. Ciguenal 27. Resorte de Retorno
14. Cojinete de Guia 28. Tomillo de Purga
15. Tapén de Oxificio 29. Cuerpo del Cilindro
16. Deflector de Aceite y Cubo del  30. Soporte
Embrague 31. Conjuntodel Cilindro de Cambio

17. Discos de Embrague (Cant. 4) 32 Brazo del Eje Transversal

e s e e e e o e T g e S e I o P e A
La funcion del conjunto del embrague es desenganchar del motor el eje de
transmision para facilitar que los cambios de direccidn, paradas y puesta en
marcha sean mas suaves. La ilustracién muestra el embrague en posicion
enganchada.

El embrague del motor es accionado hidraulicamente por un circuito de
cilindro maestro/cilindro auxiliar. Cuando el operador aprieta el pedal del
embrague, |a presion hidraulica del circuito de la direccién ayuda a mover el
pistén del cilindro maestro. El liquido del freno proveniente del cilindro
maestro permite que &l cilindro auxiliar se extienda y que el eje transversal
gire, empujando la horquilla contra el cojinete de desembrague. El cojinete
de desembrague se mueve en direccion hacia el volante y hacia las garras
del embrague. Esta accién aleja la placa de presion del volante y de este
modo se desenganchan los Grganos receptores del embrague.

El aceite es usado para eniriar los discos del embrague y los espaciadores
de acero y para lubricar los cojinetes. El aceite proveniente del circuito de
lubricacién de la transmisién entra en el Punto A (mostrado en la parte
superior para propdsitos de ilustracién solamente). El aceite es dirigido hacia
el eje del embrague por los dos sellos de resorte con labics. El cojinete del
eje del embrague esté sellado y no requiere lubricacion. Una parte del aceite
fluye a través del tapon del orificio de 3/32" para lubricar el cojinete de guia
La mayor pane dal acsite se acumula en el cubo del embrague donde fluye,
bajo fuerza centrifuga, a ravés de los érgancs del conjunto del embrague,
proporcionando un efecto refrescante. El cojinete de desembrague es
lubricado por salpicadura. Todo el aceite es drenado de vuelta al colector del
embrague y luego a la transmisién en el punto B.

AJUSTES

Revisar el ajuste del cilindro auxiliar del embrague una vez por semana. Dado
que el eje ransversal y la horquilla tienen el mismo largo efectivo, la distancia
hasta la cual se puede extender el cilindro awdliar hasta que se sienta
resistencia, es igual al juego entre el cojinete de désembrague y los tomillos
de ajuste en las garras del embrague. El huelgo especificado es de 0,150".
Amedida que los discos del embrague se gastan a causa del uso normal, este
juego se va reduciendo paulatinamente. Los ajustes pueden efectuarse en
cualquiera de los extremos del cilindro auxiliar. Dado que el cilindro auxiliar
es hidraulico, se provee un tomillo de purga. Ademés no se olvide de revisar
el juego del varillaje del pedal del embrague.

Consuiltar el Manual de Taller para |las especificaciones.
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RESUMEN

La transmisidn 8400 fué lanzada en 1984. Fué desarollada a fin de
proporcionar a las niveladoras una transmisidn de cambio autornético, de 8
velocidades en marcha hacia adelanta y 4 velocidades en marcha atras. Su
funcionamiento y construccién es sencilla facilitando la localizacion de
averias y su reparacion. Como parte integrante del grupo motopropulsor
modular, latransmision es facil de desmontar de la niveladora ya que los otros
componentes del grupo motopropuisor no necesitan ser perturbados.

Mo existe varillaje en el sistema de control de la fransmisidn que deba ser
ajustado o gue se desgaste. Los cambios de velocidades son efectuados por
un controlador electrénico y cuatro canuchos de valvulas de solenoide.

La transmisitn también fué disefiada con una ampiia gama de demuitiplica-
cibnde 10,35a 1 entrelaprimeray la octavavelocidad. Las ochovelocidades
han sido cuidadosamente seleccionadas a fin de queconcuerden conlacurva
de potencia del motor, proporcionando un aumento uniforme en la velocidad
durante la marcha con cada cambio a una velocidad mas alta. La séptimay
octava velocidad proveen velocidad sobremuitiplicada pues la velocidad del
eje primario es superior a la velocidad del eje secundario.

CONSTRUCCION

El cérter de hiemro fundido esta dividido verticaimente para facilitar el montaje
y desmontaje. Esto parmite acceso total a los siete conjuntos de embrague
y al eje loco. Los conjuntos de embrague R (marcha atras) A, B, C y Dtienen
un didmetro de 5 1/4". Los conjuntos de embrague H (alta) y L (baja) tienen
un didmetro de 65/8". Cada unode los cinco ejes estadsoportado por cojinetes
de rodillos conicos que controlan el empuje final creado por el engranaje
helicoidal, Todos los ejes tienen un hueigo axial entre 0,002* y 0.007
ajustable mediante laminas y son pilotados en el rebaje de las tapas del
colector.

FUNCIONAMIENTO

Para proveer movimiento, ya sea en marcha hacia adelante o marcha hacia
atras, tres de los siete conjuntos de embrague deben estar blogueados
(aplicados). Latabla siguiente muestra los conjuntos de embrague aplicados
enrelacién acadavelocidad. Lacomprensionde la secuencia del embragado
de los conjuntos de embrague ayudara a facilitar el diagndstico de los
problemas hidraulicos y mecanicos.

Velocidad | Conjuntos de Conjuntos de Demulti-
Embrague de Embrague de plicacion
Marcha Adelante Marcha Atras
1 ACL 1RCL 7.317:1
2 BCL 5.236:1
3 ADL 2RDL A.77T7:1
B BDL 2.7031
5 ACH 3RCH 1.9131
5 BCH 1.369:1 |
7 ADH 4RDH 9871
8 BDH J07:4
N C N C .
NOTA:

1. El conjunto de embrague C esta aplicado en punto muerto

2 Esta transmision tiene dos conjuntos de embrague de marcha adelante;
A y B. También tiene un disefo de gama Alta/Baja - pero como es
cambiada autométicamente, no es considerado como tal.

3. Lademuitiplicacién es valida entodos los modelos excepto en los modelos
7B80/780A que tienen velocidades de marcha atras levemente mas rapidas
debido a las relaciones diferentes del piidn del tandem.

Lailustracion en corle muesira & eje de marcha atras encima del eje primario,
cuando en efecto no o esta. Esto se ha presentado asi para propésitos de
ilustracion solamente. La ilustracion del lado derecho muestra la ubicacion
del plano de corte, los orificios de prueba de la presion y las cuatro valvulas
de cartucho de solenoide.
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LEYENDA

1. Caja de la Transmisién 10. Véaihvula de Carnucho de
2. Bomba de la Direccibn/ Solenocide A/B
Transmision 11. Vaivula de Cartucho de
3. Enfriador del Aceite/Agua Solencide C/D

4. Conjunto del Filtro 12. Valvula de Cartucho de
5. Vaivula de Paso Interna Solenoide LH

6. Cuerpo de la Valvula Reguladora  13. Eje de Marcha Atras
de |a Presion de la transmisitn 14, Eje Primario

7. Camete de la Valvula Reguladora 15, Eje Intermedio

de Presion de bloqueo 18. Eje Secundario

8. Carmrete de Bloqueo de laPresibn ~ 17. Embrague del Motor
de Lubricacd

9. Vélvulade Cartuchode Solencide

R (marcha atras)

R R e o e ¥ e T W e T
La transmisién 8400 es totaimente automatica, sencilla y eficiente, con un
circuito hidraulico sencillo. Enlas paginas siquientes se describe este circuito
y varios cambios de velocidades.

Como se explict antesiormente, el acsite de la transmisién es extraido del
colector de la transmisién por la bomba y pasa a través del conjunto del
enfriador y del filtro.

El aceite es luego dirigido al cuerpo de la vaivula reguladora de presién de la
transmisién. Dentro del cuerpo de esta vaivula hay dos carretes. El primero
establece la presién principal de la transmisién. Este carrete tiene dos
resones y puede ajustarse mediante laminas para mantener la presion de
bloqueo de la transmision a 215-235 Ibs/pulg.2*. A la presion regulada el
carrete se mueve hacia atras contra su resorte para abrir un pasaje hacia ol
circuito de lubricacién y al carrete de presién de lubricacion. Sila presion de
lubricaci6n llega al méaximo de 25 Ibs/pulg.?, esta vélvula de carrete abre un
pasaje de retomno al colector. Esta valvuia tiene un resorte y ademds es
ajustable mediante laminas. Lapresion minima de lubricacién es Sibs/pulg 2.

NOTA: para facilitar la descripcion, el conjunto de la véalvula reguladora ha
sido ilustrado invertido.

Cuando el motor esta en marcha, el aceite de lubricacion pasa a través del
centro de cada eje del embrague. Desde este pasaje central taladrado, el
aceite lubrica y enfria los cojinetes del embrague v los discos del embrague
y luego es drenado hacia el colector. El aceite de lubricacién ademss lubrica
y eniria el embrague del motor, Este aceite retorna al colector. Siempre que
la transmisién esta en punto muerto o si el conjunto del embrague no esta
aplicado, las vaivulas de solenoide llenan con &l aceite de lubricacién cada
conjunto de embrague. Esto asegura el biogueo répido de los conjuntos de
embrague.

El aceite de presion de bloqueo es dirigido hacia las cuatro véivulas de
solencide que son activadas por el controlador de la transmisién en la cabina.
Con la excepcion del embrague C, los solencides bloguean la presién del
aceite hacia los conjunios de embrague hasta que no son activadas. El
embrague C esta siempre aplicado, a(n en punto muerto, hasta que el
controlador activa el solenoide D, y el embrague D se bloguea. Cuando el
operador saca la palanca de cambio de punto muerto, el controlador
electronico completa el circuito a tierra, activando los solencides correspon-
dientes, dependiendo de la velocidad que seleccione el operador, dirigiendo
la presién del aceite de blogueo a los conjuntos de embrague correctos.

* A partir de la niveladora SN 20265 y subsiguientes, [a transmision es
montada usando discos de friccion de bronce sinterizado con una presién de
bloqueo entre 215-235 lbs/jpulg.>. En las niveladoras con el modelo de
transmisién 8400 anteriores a la S/N 202265 se instalaron discos de
embrague de material con fibras incorporadas con presién de blogueo de
165-185 Ibs/pulg.®.

Consuitar el Manual de Tailer para las especificaciones.

L i A S R A SR AR A v




CIHCUITO DEL ACEITE DE LA TRANSMISION 8400 Pri aen Marcha Adelante

Lubricacion —

A

1n

_JJ /A

Ubicaciones de los
Orificios de Prueba / =

12

l lspiﬂt:.iﬂn e



LEYENDA

1. Caja de la Transmision

2. Bomba de la Direcciény
Transmisién

3. Enfriador del Aceite/Agua

4. Conjunto del Filtro

5. Vaivula de Paso Interna

8. Cuerpo de la Vélvula Reguladora
de la Presion de la transmision

7. Carrete de la Valvula Reguladora
de Presion de blogueo

8. Carrete de Blogueo de la Presién
de Lubricacion

9. Vélvulade Cartucho de Solencide
R (marcha atras)

10. Vaivuia de Cartucho de
Solencide A/B

11. Valvula de Cartucho de
Solencide C/D

12. Valvula de Cartucho de
Solenoide LH

13. Eje de Marcha Alras

14. Eje Primario

15. Eje Intermedio

18. Eje Secundario

17. Embrague del Motor

Para poner la primera en marcha adelants, el operador mueve la palanca del
controlador a la pasicién 1. Con la palanca en marcha adelante el controlador
activa la bobina A del solencide A/B para dirigir el aceite al conjunto de
embrague A y al mismo tiempo a la bobina L del solenoide L/H para dirigir
mﬂadmmmmubﬁq. Esta combinacion de embragues A
C L provee la demuitiplicacién més baja disponible y da como resuitado la
primera velocidad en marcha adelante. Recuerde que el embrague C esta
siempre aplicado a mencs que se requiera &l embrague D.

Cuando el operador desea pasar a la octava velocidad de marcha adelante,
el pulsa 0 empuija la palanca de! pulsador hacia adelante para cambiar a una
velocidad mas alta, notando que él sélo puede aumentar de una velocidad a
la vez o cambiar secuenciaimente. Por ejempio, el controlador selecciona
autométicamente los solenocides commectos para la velocidad especifica
seleccionada. Cuando el indicador muestra 8y la palanca de cambio esté en
marcha hacia adelante, el controlador activa la bobina B del solenoide A/B,
del solenoide D y la bobina H del solenoide L/H. Esto permite que la presién
de bioqueo pase a los conjuntos de embrague B D H y que los aplique. Con
los embragues B D H bloqueados, la transmisién esta en su demultiplicacion
mas afta.
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LEYENDA
1. Caja de la Transmision 10. Véaivula de Cartucho de
2. Bomba de la Direccitn/ Solenoide A/B
Transmision 11. Vaivula de Cartucho de
3. Eniriador del AceitefAgua Solenoide C/D
4. Conjunto del Filtro 12. Vahula de Cartucho de
5. Vaivula de Paso Interna Solenoide LH
8. Cuerpo de la Valvula Reguladora 12, Eje de Marcha Alras
de la Presion de la transmision 14. Eje Primario
7. Carrete de la Valvula Reguiadora 15, Eje Intermedio
de Presitn de blogueo 16. Eje Secundario
8. Carrete de Bloqueo de laPresion  17. Embrague del Maotor
de Lubricacion
9, Vaivulade Cartuchode Solenoide
R (marcha airas)

Siempre que la transmisidn esté en marcha atras la representacion digital
mostrard un *-* en frente del digito. Por ejemplo, cuando el operador
selecciona primera en marcha atrés, la representacion digital sera -1. El
controlador selecciona el solencide R para dirigir la presion de bloqueo al
conjunto de embrague de marcha atras. También selecciona la bobina L del
solenoide L/H que suministra aceite al conjunto de embrague inferior. El
embrague C también estd aplicado y ésto provee la velocidad de marcha
atr4s més baja posible de R C L. El aceite debe viajar a través de un eje
adicional (5 en total) cuando se compara la marcha atrés con la marcha
adelante (solamente 4). Esto provee el cambio de direccion requerido.

Al hacer un cambio de direccion el operador debe desenganchar &l embrague
del motor, detener completamente la niveladora, luego mover |a palanca de
cambio a la posicién opuesta de direccion, y cuando es seguro hacerio,
lentamente soltar el embrague. Esto asegura que |os cambios de direccion
sean efectuados con suavidad y sin riesgos. El controlador seleccionara
autométicamente |a velocidad cormespondiente mas cercana en la direccion
opuesta, como se indica en la tabla:

Marcha Adelante| Marcha Atras
1 1
2
3 2
4
5 -3
6
7 -4
8
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LEYENDA
1. Velocidad Alta 10. Placas de Mando de Acero
2. Vaivula de Disco (2 Partes) 11. Pistn Acelerador
3. Placa de Separacion
4. Piston de Blogueo A. Cavidad del Piston Acelerador
5. Velocidad Baja de Velocidad Alta
8. Pasaje del Aceite de Velocidad B. Cavidad de Bloqueo de
Baja Velocidad Alta

7. Pasaje del Aceite de Lubricacion C. Cavidad de Bloqueo de

8. Pasaje del Aceite del Embrague Velocidad Baja
Alto D. Cavidad del Piston Acelerador
9, Disch de Friccion de Velocidad Baja

El conjunto de embrague hidraulico consta de un juego de discos de friccion
de bronce sinterizado, fijado a un eje rotatorio y de un juego de placas de
acero retenidas en un conjunto de tambor y engranaje mediante lengletas
externas. Eltambor y el engranaje pueden girar independientemente del eje
pues estan montados en un cojinete. Los discos estan posicionados en el
conjunto de embrague de modo que dos del mismo tipo no queden uno al lado
del otro. Al colocar todos los discos juntos, se conecta eficazmente &l
engranaje al eje. Para llevar a cabo esta funcion, se usa un conjunto de
cilindro hidraulico. A continuacion se expiica el funcionamiento del conjunto.

PUNTO MUERTO

El aceite de lubricacion es alimentado por pasajes de lubricacion separados
ubicados a ambos lados del conjunto del embrague cuando la transmision
esta en punto muerto. En ese momento, el conjunto de embrague doble esta
en la fase de punto muerto. El aceite lubricante, fluye a través del pasaje
central por las perforaciones transversales para lubricar los cojinetes y para
eniriar los discos del embrague en ambos conjuntos de embrague.

AVANCE

Lafase de avance comienza cuando la valvula de solencide es activada para
aplicar el embrague de velocidad alta. Esto envia aceite de presion de
bloqueo a través del pasaje superior. El aceite de ubricacion es alimentado
a través del pasaje central e inferior. El aceite de bloqueo entra al area
conocida como la cavidad del piston acelerador. A medida que la presion se
acumula en esta cavidad, & piston de bloqueo, que es |a caja exterior,
comienza a moverse hacia laizquierda. Al mismo tiempo, el pasador de guia
es empujado por &l pistén acelerador y abre la valvula de disco en el lado
derecho de |a placa separadora permitiendo que el aceite pase a la cavidad
de bloqueo. Esta transierencia de aceite asegura que la cavidad del pistén
de blogueo de alta velocidad se llene rapidamente de aceile.

APLICACION

Al final de la fase de avance, la valvula de disco se cierra y la presion se
acumuia dentro de la cavidad dei piston de blogqueo debido a la presion del
aceite de bloqueo que entra a traves de una perforacion pequena en &l piston
acelerador. El conjunto de embrague permanecera aplicado en tanto que la
presion del aceite de blogqueo sea dirigido hacia §l. Se requiere sblo una
pequena cantidad de aceite para mantener el embrague aplicado.

Para apiicar el embrague de velocidad baja, se activa la valvula de solenoide
baja, dirigiendo la presién de bloqueo hacia el pasaje inferior y el aceite de
lubricacion a través del pasaje central y superior.

El principio de |a transferencia de aceite entre las cavidades se usa para
acelerar el bloqueo y eliminar las caidas de presitn mientras se llena la
cavidad del embrague. Durante la fasede aplicacion del embrague, la presion
del aceite de blogueo en B es opuesta por la presitn del aceite de lubricacion
en C. Ambas presiones deben ser mantenidas dentro de las especificaciones
pues la fuerza de aplicacién depende de ladiferencia. Al contrario, una fuerza
de aplicacion demasiada alta puede ocasionar dano del disco de friccitn.
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LEYENDA

1. Bomba del Aceite 19. Anillos Obturadores Tipo

2. Cojinete de Rodillos Conicos Gancho

3. Pindn Principal 20. Resorte

4. Engranaje Anular 21. Respiradero

5. Eje Transversal 22 Engrasador

8. Cubao del Diferencial 23. Semi-Anillo

7. Engranaje del Embrague de 24, Eje del Pindn
Cambio 25. Bujes de Manguito

8. Horquilla de Cambio 26. Junta Uniring

9. Tapa del Cojinete del Eje 27. Eje de Mando
Transversal 28. Pindn de Mando

10. Embrague de Cambio 29, Anillo O

11. Engranaje Satélite 30. Placas de Empuje

12 Cojinete 31. Solenoide de Cambio

13. Sellos de la Barra de Cambios 32. Vahula de Cambio

14. Piston

15. Cuerpo del Cilindro de Cambio A. Presion

16. Retén de Resorte B. Drenaje

17. Interruptor C. Orificio de Desblogueo

18. Anillo de Resonte D. Orificio de Blogueo

El mando final de doble reduccion se usa en las niveladoras modelos 740 al
7B0A e incorpora un bloqueo hidraulico del diferencial como equipo estandar.
El mando final de doble reduccién es una caja de engranajes de mando que
provee reduccion de engranajes y un cambio de direccion del flujo de
potencia. La potencia es trasmitida al eje del pindn y es transferida al
engranaje conico que a su vez esta fijado mediante lenglela postiza al eje
transversal. El eje ransversal esta apoyado por cojinetes de rodillos conicos
y también comporta dos pequenos pifiones reductores. Los pequenos
pifones reductores engranan con los engranajes de giro dobles que estan
apoyados por cojinetes de rodillos.

Un eje de mando semifiotante (lamado asi porque no soporta ningun peso)
esta fijado al engranaje de giro mediante lengueta postiza. Esta soportado
en el extremo exterior por cojinete de rodillos autocentrador de doble golilla.
El peso de la niveladora es transferido desde el mando final al tndem por
medio del manguito bridado que oscila en dos bujes de bronce con coquilla

de acero revestidos de teflon, comprimidos en la caja trasera. Se mantienen
fijos por el semi por el semi-anillo que permite la oscilacién pero impide el
movimiento lateral del manguito bridado en los bujes. El bloqueo/desbloqueo
del diferencial permite méxima traccién en la posicion bloqueada y radio de
giro minimo en la posicion desbloqueada. Una luz indicadora en la cabina se
enciende cuando el diferencial esta desblogueado.

Un solencide eléctrico controlado por un interruptor situado en el poste del
lado derecho de la puerta de la cabina permite bloquear o desbloquear el
diferencial. Al activar el solenocide, la presitn del aceite de bloqueo de la
transmision es dirigida hacia el orificio C en el cuerpo del cilindro. Esto tira
ia horquilla de cambio para desbloquear los pifiones planetarios, desengan-
chando el embrague de cambio de entre el semieje del lado derechoy el cubo
del diferencial, lo cual permite la accidn diferencial del mando final. Al final
del avance, &l pistén entra en contacto con un interruptor normalmente
abierto y lo cierra para activar Ia luz indicadora en la cabina.

Para bloquear el diferencial, el solencide es desactivado. Esto dirige el flujo
del aceite al orificio D del cuerpo del cilindro de cambio. La presion del aceite
contra el pistdn aplica el embrague de cambio, bloqueando el eje del lado
izquierdo al cubo del diferencial.

Todo el aceite de retorno sale por el orificio B y retorna a la tapa del carter del
embrague y, eventualmente, se drena de vuelta hacia el colector de la
transmision. Ver pagina 30.

Paraengrasar los cojinetes del pifidn del engranaje de giroy del pindn satéite,
una pequefia bomba de aceite bidireccional esta montada en el extremo del
eje transversal derecho. Esta bomba envia el flujo de aceite hacia el eje
transversal y lubrica los cojinetes y engranajes através de pequenios pasajes
perforados transversalmente. Ellubricante recomendado para el mando final
es un aceite para engranajes hipoides. No usar un lubricante mineral. El
primer cambio de lubricante debe hacerse después de 100 horas de
funcionamiento, de ahi en adelante cada 2000 horas o cada 12 meses, loque
suceda primero. La verificacion del nivel del lubricante debe hacerse
semanalmente, o cada 50 horas, lo que suceda primero.

Consuiltar el Manual del Taller para las especificaciones.







LEYENDA

1. Engranaje Anular 9. Collar de Cambio

2. Pindn Diferencial/Eje del Pifion 10. Caja del Mando Final

3. Interruptor Indicador de 11. Caja del Diferencial
Bloqueo/D 12. Respiradero

4. Cilindro de Cambio

5. Semieje del LD. A. Descentrado del Engranaije

6. Placas de Empuje Hipoide

7. Sello B. Orificio de la Presion del

8. Tapdn del Nivel del Aceite Cilindro de Cambio

e e e T .

ElMando Final de Una Reduccitn SR30 es usado enlas niveladoras modeios
710 al 720A y el Mando Final de Una Reduccién SR40 en las niveladoras
modelos 730/730A. Consultar el Manual de Piezas para obtener los nimeros
de serie de las niveladoras.

Ambos mandos finales SR estan equipados con un juego de engranajes
hipoides. Los engranajes hipoides posicionan el pifidn de mando debajo de
la linea central del engranaje anular - dimensién A. El disefio del engranaje
hipoide permite el contacto de diente adicional de uno y medio entre el pifidn
de mando y el engranaje anular en comparacién con el disefio del mando
tradicicnal de engranaje anular cdnico con dientes en espiral, resultando en
30% de mas resistencia de los dientes contra cargas de choque. Estos
mandos finales usan un diseno similar de eje semiflotantey manguito bridado
al igual que el mando final de doble reduccién. Esto permite que el peso de
la niveladora pueda ser transferido directamente a los tindems a través de
la caja del mando final.

Ambos mandos finales SR estan equipados con bloqueo/desbloqueo del
diferencial como equipo estandar. El blogueo del diferencial es controlado

por un conjunto de cilindro de cambio operado hidraulicamente montado en
el conjunto de la caja del diferencial. Para bloquear o desbloquear el
diferencial se activa un interruptor eléctrico ubicado en el poste derecho de
la cabina. Con el interruptor en la posicion hacia abajo, se activa la valvula
de solenocide la cual dirige presion de aceite continua, proveniente del lado
filtrado del filtro de la transmision, al orificio B en el cilindro de cambio. El
piston mueve Ia horquilla de cambio contra un resorte hasta que el collar
enganchalasranuras de la caja del diferencial, El semieje derecho ahoraesta
bloqueado al conjunto del diferencial. No ocurre ninguna accién diferencial
entre los tandems.

Para obtener una accion diferencial, el operador mueve el interruptor a la
posicion UP (amriba). abriendo el circuito y desactivando la valvula de
solenoide. El resorte aleja la horquilla de cambio y ol collar de la caja del
diferencial, permitiendo la accién diferencial.

La luz indicadora roja es encendida mecanicamente por la horquilla de
cambio. Por lo tanto, la luz depende del interruptor y refleja la verdadera
Emmwaammammmm
engranajes hipoides. Revisar el nivel del lubricante semanalmente o después
de 50 horas de operacion. El primer cambio de lubricante debe efectuarse
después de 100 horas de uso y de ahi en adelante, cada 1000 horas.

Consuiltar el Manual de Taller para las especificaciones.
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LEYENDA

1. Tuerca de la Rueda 13. Placa de Inspeccion

2. Arandela 14. Tapa de Cajinete

3. Rueda 15. Laminas

4. Sello de Banda del Freno 16. Brida de Cojinete

5. Tapdn Magnético 17. Cojinete Interior

6. Arandela de Retén y Placa de 18. Caja del Tandem
Retencion 19. Caja del Cojinete

7. Tapa de Inspeccion 20, Eje Corto de la Rueda y

8. Tapon de Lienado Chaveta

9. Cadena 21. Conjunto del Freno de Tambor
10. Pindn de Mando 22 Tapdn de Drenaje
11. Respiradero 23. Tapén del Nivel del Aceite -
12. Protector de la tuberia de Frenas de Tambor

freno

Cada conjunto de tandem reparte el fiujo de potencia del eje de mando
flotante a dos ejes montados entandem y a dos ruedas motrices, Lacajadel
tandem esta fabricada en chapa de acero y soldada por robot. La pared
interior del tndem es de 1* de grosor y junto con dos placas internas proveen
excepcional resistencia y rigidez. Esto permite maguinado de precision en
- una sola operacién, eliminando asi el desalineamiento de los ejes cortos de
las ruedas, de las cadenas y de los neumaticos.

El conjunto de laminas bajo la tapa del cojinete interior del eje corto debe ser
calibrado de modo que se sienta verdaderamente una precarga cuando se
gire manualmente &l pindn. No existe ninguna disposicion para tensar las
cadenas. Se requiere una cierta cantidad de flojedad y si la cadena frota
levemente contra el fondo de |a caja del tandem es normal y no es motivo de
preocupacion. Sin embargo, una cadena que esté demasiado floja y que
necesite sertensadadebetener un pasodemas de2® (1,75" paralos modeios
710/710A). Si tal es el caso, debe ser reemplazada, pues su uso continuo
puede causar desgaste indtii de los pifiones. Consultar e Manual del
Operador para obtener informacion sobre el tipo de lubricante correcto y el
nivel del aceite en las niveladoras equipadas con frenos de tambor. El
intervalo para el cambio de lubricante es cada 2000 horas o después de 12
meses, lo que suceda primero. El nivel del aceite del tandem debe ser
revisado semanalmente o cada 50 horas, lo que suceda primero. Cuando se
revisa el nivel del aceite aseglurese de que la niveladora esté en una superficie

plana.

Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.

FAGINA 39




e e e O 8 o e .
e e S o S i i e S




LEYENDA
1. Interruptores de las luces de los 7. Depdsito
frenos 8. Pistén Secundario
2. Cilindro Maestro 9. Pistén Primario
3. Valvula de Descarga 10. Interruptor de Flujo
4. Bomba Hidréaulica - Tercera 11. Enirada
Seccion 12. Crificio
5. Vélvula del Compensador del 13. Pistdn Motor
Freno 14. Amplificador de Potencia
6. Tapa 15. Conjunto del Motor/Bomba

B e e e e e e e e eSS

El amplificador de potencia es un conjunto auténomo de bomba y depésito.
Provee eficazmente al operador ayuda hidraulica del pedal cuando se aplica
el pedal del frenc.

El cilindro maestro consta de dos camaras separadas ofreciendo dos
circuitos de frenado independientes. Consultar las Especificaciones de
Lubricacion del Manual del Operador de Champion para obtener informacion

importante sobre el liquido.

Una tercera seccion en |la bomba hidréulica principal provee potencia
hidréulica para el amplificador de potencia del freno. Es independiente de
cualquier otra funcién hidraulica, es decir, de la direccidn, por ejemplo). El
circuito hidraulico del freno también tiene su propia valvula de descarga,
idéntica a las valvulas de descarga del sistema hidraulico principal, ajustada
para descargar a 2100 lbs/pulg.2.

Ayuda de Reserva
En caso de que &l motor se detuviera o en cualquier otra situacion en que se
interrumpa el fiujo de aceite al ampilificador de potencia del freno de servicio,

una bomba/motor eléctrico proveera automaticamente ayuda hidraulica. En
tal caso, el operador es advertido de que la niveladora esta funcionando con
el sistema de reserva mediante |a luz de advertencia y alarma. Este sistema
suplementario provee capacidad de frenado asistida aun nivel reducido hasta
que el flujo hidraulico principal sea restablecido. El sistema se apaga
autcmaticamente cuando se restablece el flujo hidraulico.

NOTA: Teodos los sistemas de frenado suplementario o de reserva estan
disenados para detener la niveladora sin riesgo o inmovilizar la maquina en
una pendiente hasta que se aplique el freno de ESTACIONAMIENTO/
EMERGENCIA. Estos sistemas no deben usarse continuamente.

Sistema de Frenos Dobles
Todos los modelos estan equipados con un sistema de frenos dobles en las
cuatro ruedas como equipo estandar,

El sistema de freno doble provee capacidad reducida de frenado en el caso
de una ruptura de la tuberia de frenado u otra falla en un circuito.
L ]

Cada uno de los dos circuitos funcionan enunarueda delantera y en la rueda
moftriz trasera opuesta. Si fallaun circuito, ocurre frenado en ambos lados de
la niveladora y permanece eficaz en las cuatro ruedas motrices a través de
las cadenas del tandem.

Si el sistema esta funcionando en uno solo de los circuitos, el operador es
advertido por la luz de advertencia y la alarma, que se activa cuando se aplica
el pedal del freno.

Consuitar el Manual de| Taller para las especificaciones.
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Numeros de Serie Aplicables
Modelo 710 al 740A
21134 y SUBSIGUIENTES
Modelo 750 al 780A
21386 y SUBSIGUIENTES




LEYENDA
1. Junta de Aceite 10. Tandem
2. Cojianete 11. Tapa de Inspeccion
3. Tomnillo Limitador de la Carrera 12. Cojinete
del Piston 13. Caja Interior
4. Caja Exterior 14. Anillo Resorte
5. Tornillo de Purga 15. Cubo
6. Anillos de Apoyo 16. Disco de Friccion
7. Piston 17. Placa de Reaccion
8. Tapon de Nivel del Aceite 18. Anillos O
9, Tapon de Lienado 19. Eje

El Circuito de Frenos de Discos Himedos Champion se compone de
cuatro frenos, de un servoireno hidraulico con una bomba eléctrica de
apoyo integral, de un cilindro maestro con depésito y conductos flexibles

El servofreno multiplica el esfuerzo de frenado del pedal aplicado del freno
y lo transfiere al cilindro maestro. Consultar *Circuito Hidraulico de los
Frenos de Servicio™ en la pagina 50 de este manual para obtener mas
informacién sobre el conjunto del cilindro maestro y del servofreno.

Los frenos de discos son alimentados con liquido del cilindro maestro de
dos circuitos. Cada uno de los dos orificios de salida del cilindro maestro
usan una conexion en “T-, conectada a mangueras flexibles del freno que
dividen el fluido en una configuracion en diagonal a los cuatro frenos.

El liquido penetra a los frenos por |a parte superior de la caja del freno.
En la caAmara del pistén, el liquido aleja al piston del “tornillo limitador de la
carrera del piston” hacia el conjunto de los discos de friccion y placas de
reaccion. A medida que el pistén comprime juntos a los discos y alas
placas, el aceite del tAndem es forzado fuera de las ranuras de los discos
de friccion. El frenado es el resultado del contacto entre los discos de
friccion y las placas de reaccion.

Los discos de friccion estan chaveteados a un cubo que esta chaveteado
al eje. El conjunto de la rueda y del neumdatico esta apernado al eje. En
una situacion de parada de emergencia, cuando el pedal del freno se
aprieta a plena fuerza, el conjunto de los discos de friccion y placas de
reaccion se bloquearan.

Para soltar los frenos, saque el pie del pedal. La presion del liquido se
aliviara hacia el depésito del cilindro maestro. Las ranuras de los discos
de friccion rotativos permiten que el aceite del tandem pase entre las
placas de reaccion estacionarias y los discos de friccidn. Esto permite
que las placas y los discos se separen ligeramehte moviendo el piston
hacia e “tomillo limitador de la carrera del piston”. Una vez que el piston
suelta su fuerza de cierre, los discos, el cubo, el eje, larueda y el
neumdtico rotan libremente.

Consuitar el Manual del Operador para mayor informacion.
Consuitar el Manual de Taller para las especificaciones.
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FRENO APUCADO Modelo 710 al 7404
HASTA 21133
Modelo 750 al 780A
HASTA 21385




LEYENDA
1. Eje Corto de la Rueda 17. Acumuiador
2. Rueda 18. Manguera
3. Tuberia del Freno Hidraulico 19. Sensor de Presion/Luz del Freno
4. Anillo de Apoyo 20. Pedal del Freno
5. Anillo O 21. Varilla de Acoplamiento
6. Tomillo de Purga 22. Valvula del Freno
7. Caja de Freno 23. Balancin
8. Tandem/Anillo de Adaptador 24. Valvulas de Descarga del
9. Placa de Reaccitn Sistema Hidraulico Principal
10. Disco de Friccién (Referencia solamente)
11. Placa de Extremo
12. Caojinete del Semicje A. Aceite hacia la Vaivula
13, Sello Distribuidora del Colector del L.1.
14, Proteccion B. Aceite hacia la Valvula
15. Chaveta Distribuidoradel ColectordelLD.

16. Sensor de Presion/Advertidor C. Retorno del Aceite al Depésito
e e R e o S W e e el e e e

El sistema de frenos de discos himedos de Champion se compone de dos
sistemas de frenado separados. Gracias a este diseno, el frenado en
diagonal se lleva acabo conectando laruedadel tandem Delantero Izquierdo
y la rueda del tandem Trasero Derecho al mismo circuito de frenado. Esto
proveefrenado eficaz en las 4 ruedas en el caso improbable de que un circuito
no funcione debidamente. Cuando se produce malfuncionamiento se activa
una luz de advertencia y una alarma.

El pedal del freno esta conectado por medio de una varilla de acoplamiento
a un balancin. El balancin empuja el émbolo activador de dos valvulas del
freno hidraulico montadas en la parte trasera de la cabina.

Cada circuito de frenado funciona de manera idéntica. Describiremos a
continuacion el funcionamiento del circuito y de la valvula del freno del lado

izquierdo.

La valvula del freno consta de dos partes:
1) La seccion de carga en la parte inferior, y
2) La seccidn de activacion en la parte superior.

La seccién de carga mantiene en todo momento una presion hidraulica de
1200-1500 Ibs/puig.® en el acumulador. Dado que la valvula del frenoestaen
serie con el sistema hidraulfico principal, una pequena cantidad de aceite es
dirigida al acumulador. Cuando la presion llega a 1500 Ibs/pulg.?, lacarga se
detiene y todo e aceile fluye al distribuidor hidraulico principal. Cuando se
aprieta el pedal, el aceite es dirigido desde el acumuilador a los conjuntos de
frenos de discos himedos. Al aplicar los frenos, 1a presion del aceite a los
conjuntos de frenos aumenta en forma proporcional a la presion del pedal del
freno. Mientras mas alta sea la fuerza del pedal, mas alta serd la presion de
aplicacién (hasta un maximo de 900 Ibs/pulg.?), resultando en fuerzas de
frenado mas elevadas. Cuando se suelta el pedal del freno, la seccion de
activacion dirige el aceite del circuito de frenado al depésito hidraulico.

Las aplicaciones subsecuentes del freno son abastecidas con presion de
aceite de los acumuladores. Cada aplicacion del freno reduce la presion del
acumulador. Cuando se llega a 1200 ibs/pulg.?, la seccion de carga dirige el
llegar a 1500 lbg/pulg.’. Siempre que el motor este funcionando, este ciclo
de carga se lleva a cabo cada vez que el operader aplica el freno.

Si falla el circuito de recarga del acumulador, por ejemplo, debido a que el
motor se pare o a falla ded sisterma hidraulico, efc., una unidad sensora a la
salida del acumulador activa una luz de advertencia y una alarma cuando la
presitn desciende bajo 1050 Ibs/pulg.?. Recuerde, la presion maxima en la
tuberia de frenado es de 900 Ibs/pulg.?; si las presiones de aplicacion son
inferiores a esta cantidad, se reduce la capacidad de frenado.

A fin de que el sistema de frenado funcione correctamente, los acumuladores
tienen una precarga de nitrogeno seco de 500 Ibs/puig.?.

El conjunto de los frenos de discos homedos esta semisumergido en el aceite
del tandem para propositos de enfriamiento. Dado que este es un sistema
de frenado del 'tipo himedca', el tipo de aceite del tandem y &l nivel del mismo
son esenciales para un frenado eficaz.

Para mayor informacion consultar el Manual del Operador.
Consultar el Manual de Taller para las especificaciones.
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CIRCUITOS PRIMARIOS
EZ7Z7A (Clrcuito de Suministro de Presién del Sistema Primario
Circuito de Presién de Marcha Adelante
Clrcuito de Presion de Marcha Atrds
Aspiracién de la Bomba de Carga
Circuito de Retomo Primario
Circuito de Presién de la Bomba de Carga

CIRCUITOS DE CONTROL

Circuito da Sefial de Activacién de las Ruedas
Circuito de Senal de Desactivacién de las Rusdas
Uinea Piloto de Presién del Sistema
Circuito de Drenaje




LEYENDA La presion de control es regulada por el motor de fuerza que es basicamente

1. Cubo de la Rueda de Reduccion 7. Bomba del Sistema Principal un orificio de drenaje variable. Cuando el controtador manual es movido hacia
Planetaria 8. Enfriador del Aceite la posicion MAX, aumenta el voltaje aplicado al motor de fuerza, reduciendo
2. Motor de la Rueda 9. Vahuia de Retencién el tamano del orificio y de este modo elevando la presion de cammera.
3. Controlador Manual (ubicadoen  10. Filtro
la Cabina) 11. Depésito del Sist. de Impul. de ~ El aceite de los motores vuelve a la bomba hidraulica primaria para ser
4. Conjunto de la Vaivula de Control las Seis Ruedas ‘reusado’. Esto crea un circuito de ‘ciclo cerrado’. La bomba de carga
del Motor 12. Valvula Selectora compensa las fugas controladas usadas para lubricacion y el aumento de
5. Motor de Fuerza 13. Divisor de Flujo volumen que se requiera de acuerdo a las condiciones variables.

6. Bomba de Carga

e e ——————— e Los#aﬂamm;avmddadddnﬂuymamdemsm
El Sistema de Impuision de las Seis Ruedas (A.W.D. 04+2) esusadopara 0 la rueda. Usan aceite para engranajes SAE 80W/90 el cual debe ser
aumentar el esfuerzo de traccién y el control de la direccion bajo condiciones ~ ¢@mbiadodespues delas primeras 100horas de operaciony luego cada 1000
resbalosas. Las ruedas delanteras son impulsadas por una bomba hidroe- horas o anualmente (lo que suceda primero). Lusplmarmpueﬂenﬁm
statica, tipo pistén de desplazamiento variable y un motor de desplazamiento WMemmd&mdﬂ prolongada o si re-
variable en cada rueda, activandolas mediante los cubos planetarios. £]  Quieren mantenimiento.

sistema hidraulico para el Sistema de Impulsitn de Seis Ruedas es complet- ; : = 3 ——

amente separado de todos los olros sistemas. Este sisemacperaentodas & Sistema de impulsion de seis ruedas usa fluido hidraulico separado el cual
las velocidades en marcha adelante excepto en laoctavavelocidady entodas debe ser cambiado anuaimente o cada 2000 horas. El cambio del filtro debe
las velocidades de marcha atras. efectuarse cada 1000 horas.

El aceite es sacado del depésilo del Sistema de Impuision de Seis Ruedas £l comirolador manual tiene varias luces indicadoras ademas de la palanca
por labomba de carga. Luego pasa através del enfriador del sistema A W.D. de control. Las luces indican: marcha adelante, marcha atras, temperatura
y del filtro tipo cartucho, de 6 micrones. Ambos tienen vélvulas depasopara  ©xcesiva del aceite y presion de carga baja.

permitir la desviacion del aceite frio y endurecido. g ; b
Para mayor informacion sobre los componentes especificos consultar la
seccion Sistema de Impulsion de Seis Ruedas del Manual de Taller y las

El aceite enfriado y filtrado luego fluye hacia la bomba hidraulica primaria. Si
y g Cintas Video sobre Servicio del Sistema de Impuision de Seis Ruedas.

la palanca de control esta en su posicion trasera ZERO, una pequefia
cantidad de aceite es enviada, a baja presion para proveer enfriamiento y
lubricacion para los motores de las ruedas. Cuando la palanca de control se
mueve hacia adelante, la presibn de control aumenta para controlar la
potencia desarrollada por los motores de las ruedas.
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TRANSMISION 8400

ROJO Y BLANCO
ROJOY AZLL

ROJD Y AMARYLLO

ROJO Y VERDE

ROJD Y CAFE

ROJD Y NARANJA

NO. 1
NO. 2

NO. 3

NO. 5

NO. 6
NO.7
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