CARACTERISTICAS

Dimensiones

- Motorizaciones
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Motor - Embrague - Caja de velocidades

Motor
Tipo vehiculo Tipo de embrague Tipo ¢aja de velocidades mecdnica
Tipo Cilindrada '
BS56B F3p 1794 200 CP 4000 JB3
BS&6C F3R 1998 200 CP 4400 IC5
B56E ZTX 2 963 235 DT 6000 PK1




CARACTERISTICAS
Identificacion del vehiculo
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Contiene :

En A : Elnombre del fabricante

EnB: Elnumeroderecepcién CEE.

EnC:. El tipo de hamologacidn del vehicula, precedide del <odigo de identificacién mundial del fabricante
{VF1 corresponde 2a RENAULT FRANCIA),

EnD: Elnumerodentro de laserie del tipo,

EnE: E!pesototal aulorizado en carga,

EnF: Elpesototal rodante,

En G: Elpesototal autorizado en carga sobre el eje delantero,

EnH: Elpesotatal autorizadao en carga sobre el eje trasero,

En1: Eltipodel vehlculo,

En2: Laprimeracifraindicalacajade velocidades alas opciones pesadas
La segqunda <ifra indica el nivel de equipamiento,

En3: Elcbdigo de equipamientia técnico,

En4: Elequipamiento complementario opcién fabrica,

En5:. Elcodigodelatapiceria,

En6: Elcddigodelapintura,

En7: €l nivel de equipamiento,

En8: Unaletraindicando la fabrica de fabricacidn, sequida del numero de Tabricacién.

NOTA : en funcion del pais al que se exporta el modelo, puede ocurrir que ciertas indicaciones na figuren en
la placa. La placa agul descrita es la més completa.

AFECTACION DE LO5 NUMEROS DE EQUIPAMIENTOS TECNICOS

El cédigo de eguipamiento, tres letras que figuran en (3}, debe ser documentada cuanda se necesite
identificar al vehiculo {pedideo de piezas de recambio, boletin de garantia, etc)



MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato movil - Borriquetas

02

@ Sigia de seguridad {precauciones particulares a respetar durante la intervencian)

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Cha. 280-02 Cala adaptable al gato movil

Cha. 40801
(4 Casquillo adaptable al gato mdvil
Cha. 408-02

La utilizacié$n de un gata mévil implica
obligatcriamente el uso de barnquetas
apropiadas.

&

Estd prohibido levantar el vehiculo tomando
apoyo bajo los brazos de (a suspensién delantera
o baic el perfil en V del tren trasero.

Segun el tipo de gato movil, utilizar [os casquillos
Cha. 408-0% 6 Cha. 408-02 para ¢olocar la cala

Cha. 280-02.

Para levantar la parte delantera ¢ trasera, tomar
apoyo bajo |os puntos de levantamianto del gato
de bordo.

GATO MOVIL LATERALMENTE

Utilizar la cala Cha. 280-02.

Tamar apoyo bajo e larguero lateral, en la zona
de ia puerta delantera.

Posicionar el canto correctamente en la ranura del
calce.

BORRIQUETAS

Para poner &} vehicuio sobre borriquetas, hay que

¢olocarlas obligatoriamente :

- bajo los refuerzos previsios para levantar el
vehiculo con el gato del equipo de bordo,

- obajolostacos situados detras de los refuerzos.

La colocacién de las borriguetas en la parte trase-
ra se efectla [evantando el vehiculo 1ateralmente,

Cha. 280-02

86 977-1 R

85679-1

96 563




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco
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CONSIGNAS DE SEGURIDAD @

Se deben considerar varios €asos :
1-CASO DE EXTRACCION DE ORGANOS

De una manera general, no utidizar un elevador
de 2 columnas cada vez que se pueda emplear un
elevador de cuatro columnas.

Si esto no es posible, colocar los patines de levan-
tamiento bajo el canto de la carroceria a nivel de
los apoyos del gato del equipo de bordo.

ADELANTE

.....

87 71018

905595

2 - CASO PARTICULAR DE LA EXTRACCION -
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

En este caso preciso, la caja del vehiculo deberd
hacerse salidaria imperativamente con los brazos
del elevador de dos columnas, mediante unos
patines especiales.

ISTOBAL Ref. A P.R. 77 (01 358 506

90560 5

Se colocardn imperativamente a la derecha de los
apoyos del gato de bordo. Deberan encajarse en
tas lumbreras de Jos cantos del bajo de <¢aja.




REMOLCADO
Todos los tipos
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PARA EL REMOLCADO, RESPEYAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE
Los puntos de remolcado deben ser utilizados unicamente para el remalcado en carretera y no pueden secvir

en ningun caso para sacar & vehlculo de un fosa, para una averia simifar o para levantar directa o
indirectamente el vehiculo.

ADELANTE

973245

973255

Extraer |a tapa delantera izquierda del fara adicional @ e} obturador trasero derecho del paragolpes, coger el
gancho de remolcado situado en el lado izquierdo del maletero y apretarlo al maxime en su alojamiento.




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

Capacidad - Calidades

04

Capacidad en

Organos " litros Calidad Particularidades
Motor gasolina Encasode - | Paises C.E.E.
{aceite) vaciado
. -1 5°§
=30°C -20°C | -10°C  (0°C  +10°C +20°C +30°C
< | | 1 : | »
CCMC-G4 15W4a0 - 15W50
i 1
»
CCMC-G5 10W30 - 10W4a0 -
10W50
3
CCMC-G5 5W30
-
F3p 43 - CCMC-G5 5Wa0 - 5W50
F3R g b »
Z7X 6

{méas 0,5 litras
para el filtre
de aceite)

Otros paises

15°¢C

=30°C =20°C | =10°C 0°C < 10°C +20°C +30°C

' < | | | | >

AP SG 15W40
!
AP $G 10W40
>
AP! 5G 10W30
- |
AP| $G 5W30

-+




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Capacidad - Calidades

04

Organos

Capacidad en
fitros

Caja velacidades

Calidad

Particularidades

Todos las paises : TRANSELF TRX 75 W 80 W
(Normas API GLS ¢ MIL-L 2105 C 6 D)

B3 34
JIC5 31
2.1 mini
PK1 2,6 maxi
o Normal : 0,7 SAE ) 1703 Los liguidos de freno deben astar homologados
f :
Circuito franos ABS:1 y 00T 3 por nuestros servicios técnicos.
Depdsite de aproxim. Gasolina
carburante 66 sin plomeo
Direccién Cepobsite ELF Renault matic D2
asistida separado ol
1,1 Maobil ATF 220
Circuito de Glacéol| AL Proteccion hasta - 23°C para climas templados,
refrigeracién {tipe C) calidos y frins.
Anadir sélo agua Proteccion hasta — 40°C para climas muy frios.
F3P 7.4 desmineralizada
F3R 7
Z7X 10




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Acondicionamiento
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DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
GRASAS
MOLYKOTE "BR2" Cajade 1kg 7701421145

para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyos de horquilla de embrague, soportes de
brazos infericres, acanaladuras de barras de
torsidn, caja de direccién, acanaladuras de
transmisién.

MOLYKOTE "33 Médium"™
casquittos de tren trasero tubo
casquillo de barra estabilizadora.

Tubo de 100 g

7701028179

MOLYKOTE CLt 7439 Cajade 1kg 7701 356079
(grasa de alta temperatura) Turbo etc.
ARTI-SEIZE Tubo de 80 ml 7701422307
(grasa alta temperatura) Turbo etc.
"MOBIL CVJ" 825 Biack star Frascode 180 g 7701 366 100
6 MOBIL EXFS7C
para juntas de transmisién. -
GRASA MULTIFUNCION Aerpsal 7701422308
captador de rueda

ESTANQUIDADES MECANICAS
Perfect-seal "LOWAC" Tubode 100 g 7701417404

untado fluido para juntas.

Masilla
para estanquidad de |os empalmes de los tubos
de escape.

“CAF 4/60 THIXO

KIT ENDURECEDOR

“CAF 4/60 THIXO™

Para estanquidades laterales de los
sombreretes de apoyos.

AUTO junta azul
pasta de estanguidad.

AUTO junta oro
pasta de estanquidad para carter de
distribucién de los motares V6.

Cajade 1,5kg

Tubode 100 g

Coleccian

Tubode 100 g
Tuboded5g

Tubo de 100 g

7701421 181

7701404 452

7701421080

7701396 227
7701397027

7701422759




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDIOQONAMIENTO REFERENCIA
ESTANQUIDADES MECANICAS
AUTO junta gris Tuboc de 100 g 7701 422 750
pasta de estanquidad.
LOCTITE 518 Jeringa de 24 ml| 7701421162
para estanqutdad carter de caja de velocidades
Detector de fuga Aerosal 77 11 143071
COLAS

“LOCTITE - FRENETANCH" Frasco de 24 c¢ 7701394070
evita el aflojado de |os tornillos y permite el
desbloqueo.
“LOCTITE - FRENBLOC" Frasco de 24 ¢ 7701 394 071
asegura el blogueo de los 1ornillos.
"LOCTITE SCELBLOC" Frasco de 24 cc 7701394072
para el pegado de los rodamientos
"LOCTITE AUTOFOGRM" Frasco de 50 ¢ 77014001309
para pegada del valante motor sobre cighenat

LIMPIADORES - LUBRIFICANTES

“NETELEC"
degripante, lubrificante

Limpiador NC?Y
Limpiador de contacto eléctrico

Limpiador de carburadar

Limpiador de inyectores
Degripante super-concentrado
LIMPIADOR DE SUPERFICIES “SUPER CLEAN "

para limpieza de los planos de 1as juntas de
culata de aluminio,

Aerosol de 250 g

Aerosol

Bidon de 250 mi

Aerosol 300 ml

Bidon de 355 mi
Aerosol| de 420 ml

Aerosol

7701408 464

7701422379

7701393 112

7701393111

7701423189

7701407 689

7701358174




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
BARNIZ
*QRCUIT PLUS" ARNIZ o 7701421135
Barniz parala reparacidn de lunetas térmicas.
“"CONTACT PLUS™ Kit 7701422 752
Barniz para la reparacion de las lenguetas de
alimemtacidn de la luneta térmica
NEUMATICOS

Productas "TIP TOP™ para reparar 105 neuma- Maleta Combi A 7701422846
ticos Tubeless.

FRENQS
Liquido de freno Frascade 51 DOT3 7701422 241
0,51 DOT3 77 01395435
11 DOT4 7701422 312
0,51 DOT4 7701421940
AIRE ACONDICIONADO
Aceite para compresor. 250 mi{R12) 7701417655
Aceite para comprasor 11{R134a) 7701361084




VACIADO - LLENADO
Motor

05

LUTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Llave de vaciado del acgite motor

VAQADO : tapon (1}

MOTORES F3P - F3R

LLENADO : tapon (2)
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MOTOR 27X

MOTORES F3P - F3R




VACIADO - LLENADO
Caja de velocidades

05

VACIADQ : tapén (1)

LLENADO : tapon (2)

CAJA DE VELOCIDADES JB3 - JC5

CAJA DE VELOCIDADES PK1

NIVEL : varilla {3)

El nivel se efectua por la variila.

05-006|

a Marcamdximo

& Marcaminimo




VACIADO - LLENADO
Direccion asistida
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CONTROL DEL NIVEL
NIWVEL BOMBA DE ASISTENCIA DE DIRECCION
Utilizar para los rellenados o para €l llenado de

aceite ELF RENAULTMATIC D2.
Ref. A.P.R. 77 01 358 732.

Para un nivel correcto, es necesaric que sea visi-
bie entre las niveles MINIMO y MAXIMO del depd-

sito (1).




UTILLAJE

Especifico 06
utiL DESIGNACION
Mat. 1289 -01 Horquilla de posicionamiento del limitador de oscilacién del motor G
Mot. 1289.02 Harquilla de posicionamiento del limitador de oscilacion de los motores Fy Z
Mot. 1290 Util soparte del motor para extraer |a culata de los motores F3P, F3R y Z7X
Mot. 1301 Botador marca T para motor G, complemente del Mat. 792-01
Soporte motor sabre stand DESVIL
Mot. 1311 Maleta de tubos y racores para control de presion gasalina - gasoleo - inyeccion
Ele. 1302 interface para controlar el conector de 30 vias
Ele. 1310 Bornier de 37 vias A.B.S. TEVES
Emb. 1307 Pinza para extraer el tope de embrague
T.Av. 1233-01 Conjunlo de intervencian en la cuna delantera para extraer la caja de direccién
T. Av. 1269 -01 Casquillo complementario al T.Av. 1261 para colocar la rdwula del brazo austral
T. Av. 1274-01 Casquillc complementario al 7. Av. 1274 (X54) para calocar los cojinetes elasticas
' del braza austral
Dir. 1303 Util de calado de la ¢aja de direccidn
Dir. 1305 Util de extraccion/reposicidn de la rdtula axial
Dir. 1306 Uti) para sujetar |a barra de direccidn
Dir. 1308 Extractor de polea de la bamba de direccion asistida
T. Ar. 1304 Uti para extraer |a barra de torsidn trasera (tren trasero calocado)
Sus. 1232-01 Copelas para la extraccidnirepasicaidn de los amortiguadores {complemento del
Sus. 1232)
Fre. 1309 Prolongador para tomar la presion de |os renos traseros.
Car. 1055-02 Extractor de los ejes de bisagras de puertas
Car. 1296 Pratector del tablero de bordo




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Ingredientes

10

Tipo Cantidad Organos

CAF 4/60 THIXO Untar Qrificios de pasador de transmision,
Loyt FRENBLOC : Untar Tornillos de fijacion de los estribos de freno.
Resina de frenada y de estanquidad
Loctite FRENETANCH " " o

. : ! l.
Nesinia de frenadio y de estanigaidad Untar Tornillos de fijacidn polea ciquena
ELF Multi Untar | Tornillos de rueda.
MOLYKOTE CU. 7439 Untar Para el centrade de las ruedas.
Pasta para tubo de escape Untar Estanquidad del escape.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion

10

. . - Cajade - -
Tipo de h . Cilindrada Diametro Carrera .
) Motar valocidades Relacidn
3
vehicuio ] {tm3) {mm) {mm)
B56E F3P B3 1794 82,7 83,5 9.7
856C F3R JCS 1998 827 a3 9.2
BS6E 27X PK 1 2963 a3 72.7 9.6

Manuales de reparacion del moter 0 nota técnica a consultar, en funcion del tipo de motor a reparar.

N.T. 1890

Cocumento
Mgot. 2 X
hMot. F {E) X
X




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Consumo de aceite

10

METODO DE CONTROL

Se tolera un consumo de aceite motor de 1 litro
cada 1000 km.

Verificar que no haya fuga exterior de aceite
motor.

Para un control eficaz, es necesario respetar
ciertas condiciones para cambiar el aceite del
motor !

- el motor debe estar caliente,

- retirar lavarilla de aceite y el tapan de llenadao.

Vaciar a continuacién el motor y dejar escurrir
-gurante 15 minutos como minimo. . '

Colocar el tapén de vaciado y "sellarlo” (togue de

pintura a la vez en el tapon y en el carter inferior)
a fin de poder verificar més tarde que no haya
sido manipulado.

Medir con una probeta la cantidad de aceite
necesaria para el llenado.

Motores tipos:

Z7X 6 litros
F3p 4,5 litros
F3R 4.5 htros

Colocar y sellar el tapén de llenado.

Pedir al usuario del vehiculo que vueiva después
de haber recorride 1000 km con el vehliculo, ha-
biendo controladc regularmente el nivel de aceite
con |la varilla. '

A la vuelta de) vehiculo, verificar que |os tapanes
de vaciado y llenada no hayan sido manipulados.

Repetir las mismas condiciones
- motor caliente,
- varillay tapdn de |lenado retirados.

Vaciar el aceite del motor y medir ¢on la probeta
la cantidad de aceite recogida.

Calcular el consumo de aceite en litros por cada
1000 km si @l kitometraje fuera diferente.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Presion de aceite

10

CONTROL

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 836 -05 Maleta para med
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El contrel de la presidon de aceite debe efectuarse
con &l motor caliente {unos 80°C).

Composicion de la maleta Mot. B36-05.

87 363K

UTILIZACION :

} ron

Conectar el manémetro en el {ugar del cantactor
mediante ¢l casquillo FACOM 5221 para extraer el
manocoentacta.

Motgres Z
Motores Fxx

Control Motores F

1 bar mini.
4 bares mini.

- a1600r.p.m.
~ a3000r.p.m.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Diagnostico de fuga de aceite

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.1014

Mandmetro

INGREDIENTES

Detector de fuga de'gases.
Ref. A.P.R. : 77 11 356 804

La basqueda de fugas de aceite exteriores se
facilita poniendo bajo presién el volumen internp
de! motor y vaporizando un producto "detector
de fuga de gases” sobre la zona del motor donde
se encuentra aproximadamente la fuga. '

CONEXIGN
Sobre el circuito de reaspiracidn de los vapores de
aceite : (permite cantralar todo el volumen del

motor que no esta bajo presién de aceite).

Ejemplo de conexién :

87927 R;

Manémetro Mot. 1014 con empalme (A) gue per-
mite conectarse al circuito de reaspiracién de los
vapores de aceite.

METODO :

NO SOBREPASAR JAMAS UNA PRESION DE 80
MILIBARES.

Mas alla de esta presidn, las juntas lahiadas se
giran.

Aflojar completamente el tornillo del reductor del
mandmetro Mot. 1014 antes de coneciarloc al
Circuito de reaspiracidn.

Elevar ientamente la presién hasta 80 milibares y
cantrolar :

- |a estanquidad del tapén-de llenado y de la
varilla, .

- las posibles fugas de aire en el circuito de
admision de aire (circuito de reaspiracién no
abstruido).

Vaporizar copiosamente sobre ia zona sospechosa
de fuga con 2| producto detector de fugas y
buscar la farmacion de burbujas jabonaosas.

NOTA :

¢ En ciertos €asos, puede ser necesario extraer las
piezas circundantes. Ejemplo : ¢hapa de
proteccién del volante motor.

® Esta operacion puede ser efectuada también
sabre un motor extraido.

® Si se ha realizado en el motar una reparacién

que ha necesitado el empleo de pasta para -

junta, hay que esperar el endurecimiente de la
pasta para juntas y no hacerlo mas que unos
momentos, para evitar que se remueva la pasta.




MOTOR F (E) CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1289-02  Horqguilla de centrado limitador
de suspension pendular

Mot. 1202 Pinza para abrazadera eléstica

B.Wi. 31-01 Botadores para pasadares
elasticas
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Poner el vehicuto sobre un elevador de 2 tolum-
nas.

Tornillos fijacién de estribo de freno 3,5
L . Desconectar |a bateria.
Tornillos fijacién pies de amortiguadores

B M16 x 200 : 20 Atar el capol en posicién levantado.

Tornillas fijacion fuelle de
transmisidn 2.5

Tornillos de ruedas 10

Bulones de bielata de recuperacién
del par 4,5a6,5

Tornillos fijacion soporte pendular
en caja de velocidades 55a6.5

Fuerca fijacidn tampdn eldstico de
suspension pendular sobre larguero
delantero izquierdo 5.5a8

Tornillos fijacién sobre motar
de |a tapa de suspension pendular
delantera derecha 5a6,5

Tornillos fijacién del limitador de
oscilacidon de suspension pendular

965315

delantera derecha 5a6,5

Tuerca fyacion tampdn eldstico
sobre la tapa de suspension pendular
delantera derecha 3a4,5




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

‘ MOTOR F (E) \

Extraer :
-~ la proteccién baja el motor,

- los pasos de rueda delantero derecho e izdo.

~ |as ruedas delanteras,

- las protecciones delantera derecha e izquierda
en el extremo de los pasos de ruedas,

-

st otel o0
y/ e s |

96 534 R

965335 7

Vaciar el circuita de refrigerante {si equipado}
mediante la estacidn de carga (ver el métedo
descrito en el Manual del Aire acondicianade -
Nuevo refrigerante R134a).

Vaciar el circuito de la direccion asistida :

- por el manguito de baja presién del refri-
gerador,

- por el manguito de alta presion en la bomba de
direccion asistida.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0

‘ MOTOR F (E) \

Extraer . Extraer :
- el depésita de la direccion asisuda (fijarlo al - |labateria,
motor), ~ |os canectores del cableado del motor y el
fusiblede 30 A,

- Jas bridas de fijacion de los manguitos de la
.direccion asistida sobre el motor.

P > \"
AT
7 Bk
CCr— T~ L N

\ ‘\:"‘. 8

b O
n Tk

96 535 R

- ¢l tornillo de fijacidn de la trenza de masa de la

Vaciar el circuito de refrigeracion:

- por el manguito inferiar del radiador, lado caja de velocidades,
bomba de agua y por el manguito rigida de! - @l filtro de aire,

~ el manquito de depresién de freno.

aerotermo,
- por el manguito superior del radiador {lado

pipa de agua de la culata).

N \( ?
= ’\\ {y

T ]

-
-
-
-
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

Descongctar :

-

las manguitos de gasolina,

{os conectores del mddulo de potencia de
encendido,

el manguito y el conector del captador de
presidn absoluta,

el cable del acelerador,

la toma de diagnéstico de su soporte,

-~ ¢l cable taquimaétrico.

Vaciar la ¢aja de velocidades.

Extraer :

— #1 bulén de la bieleta de recuperacién del par,
- la brida de escape 1ado coiector, '

- el mandao de velocidades,

- el pasador de la transmisidn derecha.

Desconectar el conectar de la sonda de axigeno.

Lado izquierdo, extraer :

- el estribo de freno, fijarlo al muelle del
amertiguador,

~ los tornillos del fuellie de transmisién,

— los bulones de! pie del amortiguador (marcar su
sentido de montaje).

96 6o $
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‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

Lado derecho, extraer : W t NG g —
- el estribo de frena, fijarle al muelle del : » N7
amortiguador, \_ ]
- los bulones de los pies del amortiguador, /W
_marcar su sentido de mantaje. ' /j y
8ascular el porta-manguetas, sacar la transmisién N - i
derecha. AL L /AN
. ) . j
e :
A E
- [ ‘;,
4
5 ¢
2
O\EZ Y7

Quitar:
~ &l cable de embrague,
- el soporte del filtro de aire,

¥ V(S

965395 . Do

Soltar ¢l calculador de inyaccion y su cableado,
fijarlo al motor. :

Posicianar la graa de taller. Levantar el conjunto
motor - caja madiante el SEF, 689,




‘ MOTOR F (E) \

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor -

Caja de velocidades

10

- el soporte pendular de la caja de velocidades
sobre {a caja y sobre el tampon elasti<o de la
suspension pendular (tuerca {6) situada baja el
tamgén elastico),

Con &t SEF. 689, inclinar e} conjunto lado caja de
velocidades para sacar el soporte de culata. Sacar
el conjunto moter-Caja de velocidades.

REPOSICGION - Particularidades

Posicionar 2! ¢conjunto motor-caja de velacidades
en su compartimiento,

Maontar el soparte pendular de la caja de veloci-
dades, fijarlo sobre la caja y schre el tampdan
elastice.

Montar la tapa de |a suspensidn pendular, centrar
el {imitador con el Mot. 1289-02.

Maontar el bulén de |3 bieleta de toma de par.

Apretar todos |os tornillos, tuercas y bulenes al
par pre<onizado.

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

Montar los tornillos de fijacién de los estri-
kos con Loctite FRENBLOC y apretarlos al
par.

Pisar varias veces el pedal de freno para itevar los
pistones en contacto con las pastillas de freno.

Poner CAF 4/60 THIXO en |as orificios de los pasa-
dores de transmisidn.

Reglar el cable del acelerador,
Colocar el cable del velocimetro,

Efectuar :.
- ef {lenado de |a caja de velocidades,
- el llenado y la purga del circuito de refrige-
racion (ver capftulo 19),
- el llenado y |a purga del aircuite de {a direccion
. asistida.

Si equipado':

Efeciuar el llenado del circuito refrigerante con la
estacion de carga (ver el métoda descrito en el
manual Aire acondicicnado - Nuevo refrigerante
R134a).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. ©604-0% Utildeinmovilizacién

T.Av. 476 Extractor de rétulas -

T. Av. 1050 Empujador de transmision

Mot. 1289-02 Horquilla para centrar el limitador de suspension
pendular

XS LAORG LI 0 LL RO OO0 &

a
-5,

CLC RS
oxox»a¢§
il SALd

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de rueda

.Tor.nillos tijacion estribo de freno
Tornillos fijacion fueile de transmision
Tuerca da |a transmision derecha
Bulones pie del amortigquador

Bulones de bieleta trasera de la
suspensién pendular

Tuerca inferior suspensidn pendular
caja de velocidades -

Tarnillos fijacién en motor de {a tapa
de suspansién pendular AV derecha

Tornilles fijacién del limitador de
oscilaciones de suspension pendular
delantera derecha

Tuerca fijacidon del tampodn elastico
sabre la tapa de suspensién penduiar
dgelantera derecha

10
3.5
25

23

20

12218
5.5a8

5365
5a65

3a4s

s
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Vb SRS L0 O OXQ > <>
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EXTRACCION

Caolocar e) vehiculo sobre un elevador de dos
columnas (ver el capltuic 0 - medios de levanta-
miento).

Extraer:
- la bateria y su reciprente ,
- la tapadel cajetn de canectares y fusibles,
- @&l filtro de aire, '
- lasruedas defanteras,
- {astornilias del protector del mator

(si equipado).
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Quitar : .
- Jos tornillos de fijacién de las protecciones de
los pasos de ruedas,

- las fijaciones |laterales derecha e izquierda del

paragolpes en (B),

- laplaca de matricula,
- los faros adicionales {si esté equipada},

95 094 R

- las fijaciones transversales ocultas en el
paragoles, lade derecho e izquierdo.

26933-15

97493%
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades
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Desconectar los conectores del cableado motar de
los faros adicionales.

Quitar
- el tornillo central del paragolpes y retirar éste,
- los intermitentes,

R

\ '—'.5'-': N B

s

)
-

96 784 S

Desconectar, en el lado derecho :

- el conector de la bomba lavaparabrisas,

- el conector del regulador de velocidad (segun
versién).

Desconectar, en el lado izquierdo

- el conector con cerrgojo del cajetin de
intercanexidn del mator (D),

- el canectar del cableado motor (E),

- los fusibles de los motoventiladores.(F).

N l"“
Hl

‘ 1132)))))})” o
96921 R i

Extraer : .

- el cable de apertura del capot,

- lajunta de estanquidad del capot (J),

- las das tarnilios de fiyacidon {H) del radiador del
travesann superior.

CRCI A U

Ay .
UL |
| i

LH 4

47279R1
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‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

Quitar : : Soltar el cable y su funda, los cables de seleccion
- los 7 tornillos de fijacién del travesafio superior, de las velocidades. ‘

sacar el travesano y las dpticas. -
- las trenzas de masa de la <aja de velocidades y

del travesano delantero. POR ENCIMA

Desconectar:

- &l cable del embrague,

~ gl cable del acelerador, para elia, desencajar la
bieleta del acelerador con un destarnitiadar.

C

— \*
.- e, e S -
] ’
« JH*r A K
o .-. ..
N

N

Hacer pivotar ¢l mando del acelerador y sacar {a
grapa de sujecion del cable de su garganta.

'@

Para ello, retirar las horquilias (C).

974918
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Motor - Caja de velocidades
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Desconeclar : :
- los conectores de |la etapa de potencia de
encendido en({l),

- el manguitc de depresion de freno,

-~ |atoma de diagnostico,

el captador de presion absoluta,

las canalizaciones de gasolina y de tos vapores
de gasolina. '

Desenganchar de la carraceria el cableado del
calculader de inyeccidn y fijar este Gltimo en el
maotor.

‘Extraer la bajada del escape en (J).

NG @A)
Q‘\ " \, "’j e

AN
i
BN

.

97201R

Desconectar ef canactor de la sonda de oxlgeno y
el conector de la electrovélvula de |a direccion de
asistencia variabla en la ¢cuna.

Vaciar la caja de velocidades.

Soltar los cables de los captadores A8S de |as
jambas del amortiguador.




MOTOR Z7X CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ \ Motor - Caja de velocidades 1 0

Extraer:

- las fijaciones de |a transmision izquierda, lado
caja de velocidades,

— los estribos de frenos y atarlos a los muelles.

Con el atil Rou. 608-01, quitar |a tuerca de la
transmisién.

94421-3R

La transmisién derecha saldréd con el conjunto
motar-caja de velocidades.

Atar la transmision al apoyo intermedio con la
ayoda de una cuerda.

44 338-1R

Colocar el util T. Av. 1050 sabre el discé de freno.

Extraer las fijaciones del pie del amortiguador
derecho. -

Can &l Gl T. Av. 1050, extraer la transmisién del
buje del disco.
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Extraer:

- las fijaciones del pie del amortiguador, extraer
el tripode de la caja de velocidades,

- la transmisidnizquierda,

- lafijacién de la bieleta de toma de par,

47287R1

- el tubo de retorno de aceite de |a direccidn
asistida sobre el depésito.

Vaciar ;

- el circuito de aire acondicionado (segun op-
cion) consultar el manual del Aire acondicio-
nado - Nuevo refrigerante R134a, .

- el circuita de refrigeracién por el manguito
inferior del radiador.

Extraer:

- los manguitos del aerotermo, para ello,
mediante un -destornillador, presionar en ()} y
tirar can fuerza hacia atras de los dos
manguitos para desacaplarlos del radiador.

Atencion a las das juntas de las 1opes.

95049 R

Quitar los tornillos de fijacién del vaso de
expansion,

Fijar este uitimo al motor.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades 1 0
Quitar : Quitar :

- el tornillo de fijacién de los manguitos del
condensadar del aire acondicionado (si esta
equipado}.
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- los dos tornilios de fijacién del conjunto de
refrigeracién en {J}.

973813R

Extraer el conjunta de refrigeracion.

- el toernillo de fijacidn de las manguitos del
compresor del aire acondicionado (si estd
equipado).

,%

= la boca del filtro de aire,

- &l tubo'dei regulador de velacidades,
- €l tubo de purga de! canister,
la electrovalvula de purga del canister.

Poner una graa de taller provista de un posicia-
nador de carga en los anillos gde levantamienlo
Motor-Caja de velocidades.
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Motor

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
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Quitar los tornillos de fijacion (V) del travesano
inferior.

-

-~

95 245R

NOTA : este travesana contribuye a la rigidez de
la estructura del compartimienta motor. Por elig,
antes de cualquier intervencion sabre este ultima,
es imperativo levantar €l motor de sus puntos de
apoyo (ya que si se extrajera el travesano con el
maotor sin levantar provocar(a una separacidn de
los largueros).

Quitar :
- latuerca inferior del 1aco de goma de la caja de
velacidades. '

- latapa de la suspension pendular.

Bajar el canjunto con una grua de taller.

c

54 581-1
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

Extraer e} conjunto motor.

939975

REPOSICION - Particularidades

Colocar el conjunto motor-caja de velacidades en
el compartimiento motor, sin poner el grupo
motopropulsor sobre sus apoyos.

Montar el travesana delantero.

Apretar la tuerca inferior del tace de la caja de
velocidades.

Montar de nuevo :
- latapa de la suspensién pendular,
~ la bieleta de toma de par.

Reglar la posician del limitader mediante el util
Mot. 1289-02.

Proceder en el sentida inverso de la extraccidn.

Efecluar

- el llenado de aceite de la caja de velocidades,

- elilenado de aceite mator si es necesario,

- elllenado del circuito de ta direccién asistida,

- el lienado y ia purga del <ircuito de refrigera-
cidn '

- ¢l llenado del circuito del aire acondicionado
(segun versidn), ver manual Aire acondicionago
Nuevo refrigerante R134a.
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Reglar el cable del acelerador.

Apriete de la brida de escape con mantaje de
muelles.

9@

97437Y

IMPERATIVAMENTE : apretar hasta hacer tope .

Montar los tornillos de fijacion de igs estri-
bes con Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner tos
pistones en contacta con tas pastitlas.
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Carter inferior 1 0

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Punta Torx de 50. Ref. : A.P.R. 77 01 356 011

PARES DE APRIETE {(en daN.m) . Q

Tornillos del carter inferiqr 1.2a15

Poner el vehicule en un elevadar de 2 columnas.

Extraer la proteccién bajo el moator

Vaciar el motor.

Extraer :
- el tirante motor - caja de velocidades {T),

NOTA : el tornille (V) se extrae ¢on una punta
Torx de 50 (ejemplo : Ex 250 de Facom) y una llave
planade 8.

- lostornilios del carter {C).

Sacar &l carter inferior.

REPOSIQION

Limpiar el pl.ano de junta.

Montar |a junta de post-veﬁta (ver P.R.).

Posicianar @l cdrterinferior.

Fijar el carler inferior sabre el motor.

Montar el tirante motor - caja de velocidades.
Llenar el motor can aceite.

NOTA : en la reposicién, se puede sustituir el

tornillo {V) de huella Torx por un tornillo de
cabeza hexagonal para facilitar el montaje.
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10

La extraccién - reposicion del carter inferior no presenta
particularidades especificas (ver M_R. MOT. Z)
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TENSION CORREA
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Maot. 1273  Util para controlar la tensién de la correa
(SEEM C. Tronic 105.6} - Ref APR : 77 01 356 171
1 D
A
2
4
3
B
E
F 9660t R
A Captador Ajuste del aparato

B Visualizader
€ Cordbn de unidn
D Lamina de controi del ajuste

Principio

El captador, por intermedic del botdn putsador
(1), de! presionador (2) y de los patines exteriores
(3), somete a la correa una flecha constante.,

La fuerza de reaccién de fa correa se mide a través
de un cuerpo de prueba {4} equipado de sondas
de tensiones.

El estirado de ias sondas ¢rea una variacon de su
resistencia eléctrica. Esta variacion, una vez
convertida por el aparato, se visualiza en |a
pantalla en unidades SEEM {US).

El aparato es requiado en fébrica, no obstante, es
necesario controlar su ajuste cada seis meses.

Procedimiento
Reglaje del cero:

- poner &l aparato bajo tensién {botén E) con el
haton presionador (1) y con la cabeza hacia
abaja,

- yisualizacidn 0, no se debe tocar nada,

- ao hay visualizacién, verificar el estado de
carga de la pila de 9 Voltios del aparato,

- visualizacion de otro vator que no sea 0, actuar
en el tornilla {F) hasta la obtencién del Q.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correas -l -I

TENSION CORREA
Control del ajuste
Poner et aparato bajo tensidn (botdn E).

Posicionar la lamina muelle de ajuste (Z) sobre el capfador coma se indica en el dibujo {valor de control
~ grabado hacia arriba, (&) valor minimo, (B) valor maxima).

Apretar el botén presionador {1) hastael “CLIC- CLIC- CLIC".
Controlar que la pantalla indiqué un valor X comprendido entre los valores (A y B) (A < X < B).

Observacion : puéde ser necesario efectuar algunos ensayos preliminares para obtener el valor adecuado. En
caso de gue se obtengan valores erréneos después de varios ensayos, contactar con SEEM.

NOTA : cada aparato posee su lamina muelle de ajuste no intercambiabie.

E
96 602 R
1 Botdn moleteado {presionador) CONSIGNAS GENERALES :
A Valor d Idelalami ¢ '
g J valordecontroldelalaminapatron - No montar una correa extraida, hay que
Z Lamina patrén sustituirla.

— No tensar una correa cuyo valor de tensién esté
comprendido entre el valor de calorcacién y el
minimo de funcionamiento.

- St durantie un contrel, la tension esta por
debajo del valor minimo de funcionamiento, |
cambiar la correa.
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UTILLALE ESPECIAL INDISPENSABLE

CALADO DE LA DISTRIBUCION
Mot. 1054
Mot. 1273

Mot. 1290

Mot. 1289-02 Horquilla para centrar el limitador de

Espiga de punto muerto superior
Cantroilador de tensién de la correa

1a suspensién pendular
Util para sujetar el motor

~ PARES DE APRIETE {en daN.m)

@ - |la proteccidon delantera derecha del extremo

Tuerca tapa de suspension -
pendular delantera derecha
Tornillos deruedas 4 orificios

5 orificios
Tuerca rodillo tensor
Tornillos tapa de suspensidn pendular
Tornillos limitadar suspension pendutar
Polea del cigiienal
Tornillos fijacidn del soporte pendular
sabre la culata

del paso de rueda.

Jads

10

10
5
5a6,5
5a36,5
3a10

2az2s

EXTRACCION

Paoner el vehiculo sobre un elevador de 2

. columnas.
Desconeclar |a bateria.
Exiraer

- larueda delantera derecha,
- la proteccion bajo mator,

b

96533 %
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Extraer el paso de rueda derecho. Extraer :

- la tapa de la suspensién pendular y el limitador
de oscilaciones,

Paner el util de sujecién del motor Mat. 1230 96 496 R
entre el travesano inferior del radiador y |a parte
delanterade la semi-cuna.

la polea del cigiuenal,

— @&l carter inferior de distribucién,

- la correa del alternador,

~ |as tapas superiores de |a distribucion.

Destensar |a correa de distribucion.

Extraes el soparte de 12 suspensian pendular (A)
de la culata, asi comg la correa de distribucién.

NOTA : la correa estd prisionera dei soporte.

Mat. 1290

96562R

Bloquear en el moter en puntdo muerto superior
con la espiga Mot. 1054.
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REPOSICION - Particularidades

Verificar que la aspiga Mot. 1054 sigue estando
colocada.

Montar la correa y el soporte de la suspensién
pendular sobre ta culata, alineando las marcas
poleas-correa.

Pretensar la correa de distribucién apretando un
tornillo (B) sobre ¢l carter inferior de distribucién.

Montar el Mot. 1273 en P.

Tensar 1a correa hasta obtener un valor de 36
Unidades Seem.

Montar la tapa de |la suspensidn pendutar.

Centrar el limitador con el Mot. 1289-02.

D e
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36548 R

TyMot. 1273 |

Bloquear el redillo tenseor a S daN.m.

Sacar ia espiga Mot. 1054.
Efectuar una rotacion de doswvueltas de mator.

Bloguear ¢l motar con la espiga de punto muerto
SUpericr.

Controlar con el Mot. 1273 que la tensién esté
comprendida entre 36 Unidades Seem y 24
Unidades Seem. : '

Retirar la espiga de puntio muerto superior.

Proceder al mantaje en el sentido inverso de la
axtraccion.
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tITILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273

Uti! de control de tensidn de fa correa

CONSHGNAS DE TENSION

Con el motor frio (temperatura ambiente}, mon-
tar la correa nueva., :

Colocar el captador del Mot. 1273 sobre el punto
indicado ().

Girar la moleta del captador hasta que salte.

Tensar la correa hasta obtener en'la pantalla del
Mot. 1273 el valor de colocacién precanizado mas
abajo. '

Bioquear &l tensor, hacer un control, ajustar ei
valor.

Dar 3 vueltas al aigienal.

Controlar que &! valor de |a tensién esté com-
prendido entre (os valores de tension de la coloca-
con y de la tensiéon minima de funcionamiento
{misma consigna en casc de un simple control de
|a tenston sin extracccion). :

No volver a montar una correa extralda, hay gue
sustituirla.

Tensidn Correa Direccidn Carrea
(US = unidad asistida (F2) Climatizacion
SEEM) multidiente (F1) muttidiente
Colocacon 1M2*6US 114+ 5US
T Minimo de
funciona- 62 US 62 US
miento

92290 R

91 136 R

§ Mo Nnmp

Bomba de agua

Cigtienal

Alternador _
Compresar de ¢limatizacion
Bomba de asistencia de direccién
Tensor

Punto de control de la tensidn
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‘ \ Correa accesorios

UTSLLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Util de control de la tensién de correa

CONSIGNAS DE TENSION

Con el motor frio {temperatura ambiente), montar la correa nueva.

Coldcar el captadar del Mot. 1273 en el punto indicado (+).

Girarla malela del captadc;r hasta que salte.

Tensar |a correa hasta obtener en |a pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacion preconizado mas adelante.
8loquear el tensor, hacer un cantrgl, ajustar el valor. ;

Dar 3 vueltas al cigledal. |

Controilar que el valor de la tension esté comprendido entre las valores de tension de la ¢olocacidon y de la
lensidn minima de funcionamiente (misma consigna en caso de un simple ¢ontrol de la tensidn sin
extracoony. '

Na volver a montar una correa extraida, hay que sustiluiria.

. Correa Direccion Carrea Correa
Tensidn " ) S Correa Alternador
. asistida {D) Climatizacion (C) L Bamba de agua (P)
(US = unidad SEEM) multidiente multidiente (A} multidiente multidiente
Calocacian 94 + 4 LS 102*6 US g1+5US . 4 +5US
o n“:i'(';‘:::ﬁ‘iit . 56 US 57US  5pUS - 41US
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972671

97268R1

97521R

;Hwhwm—a

4+ P

97522R

Arbol de levas

Ciguenal

Bomba de agua

Alternador

Bomba de asistencia de direccién
Compresor de climatizacion
Tensor

Punto de control de |a tension
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1054
Mot. 1273

Mot. 5391-04
¥ 591 -02

Mot. 1289-02

Llave angular para apretar {a culata

e indice

Espiga de punto muerta superior

Util para controlar la tensidn correa
Horguilla para centrar el limitador de la
suspensién pandular

Uiil para sujetar el mator
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca de tapa de la suspension

pendular delantera derecha 3ads
Tornitlos ruedas 4 orificios 10

o S orificios 10
Tuerca redillo tensor 5 :
Tornillo de tapa suspensién pendular 5a6,5
Tornillos limitador suspensién pendulatr  5a$.5
Polea del cigiedial 9a10
Tornillos de fijacién dei soporte
pendular sobre la culata 2a25

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconeclar la hateria.

Atar ef capol en posician alta.

965315
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Extraer :
- la prateccion bajo el motor,

D
i

o Ak
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96534 R

— la rueda delantera derecha,

- la proteccién delantera derecha en el extremo
del paso de rueda,

Vaciar el circuite de refrigeracién por el manguito

inferior del radiador (ado bomba de agua y por el

manguito de salida de la pipa de agua de la culata

965335 A/

- el paso de rueda delantero derecho.




Junta de culata

‘ MOTOR F (E) \ PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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En el bloque molor, extraer evenluaimente el
tapodn (B) {lado escape) segun evolucion.

Desconectar ;

-

las sandas de temperatura de agua de ia culata,
los tubos de gasclina,

los conectores del AEI

el manguilo y el conector del captador de
presion absoluta,

el cable del aceierador,

el detector de picado.

Sacar:

el calculador,

el cableado de [0s inyectores y de la caja
mariposa,

el soparte de este cabieado.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata
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Extraer:

- €l casquete de la caja mariposa,

- los manguitos de calentamiento det colectar,
- el manguito de depresién de frenao,

— el manguito superior del radiador,

- el manguilo de reaspiracion del aceite,

~ la brida de la bajada de escape en (A).

23503

Paner el util de sujecion del motor Mot. 1290
entre el Lravesadio inferior del radiador y {a parte
delantera de la semi-cuna.

SN
AN N

96 562 R

Paner el motor en punto muerto superior con la
espiga Mot. 1054.

Extraer:
- la tapa de |la suspensién pendular y el limilador
de oscilaciones,

- la polea del ciguenal,

— el carterinferior de distribuicién, |

la correa del atternador,

— {as tapas superiores de la distribucién.

Destensar la correa de distribucién.

Extraer &) soporte.de ia suspension pendular (A)
de la culata, asl como la correa de distribucion.

NOTA : la correa estd prisionera del soporte.
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Quitar :
- los dos tornillos de fijacidn del carter superior
imerior de distribucién.

No hacer pivotar la culata, golpear en {B) después
de haber inlerpuesto un tace de madera.

96529R

La culata esta centrada por dos casquillos (A).

— lostornillos de la culata ¢con el Gtil FACOM STSL.

FACOM STBL

87 475 1 R

Montar el SEF 689 sobre los anillos de levanta-.
mienta de |a culata.

Extraer el conjunto culata-colectores con ayuda de
la grua de taller y del SEF 689.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata 1 -I

LIMPIEZA

Es muy impartante no rascar los plancs de juntas
de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint 77 01 405 952
para disclver la parte de la junta que ha quedado
pegada.

Aplicar el producto en |a parte 5 limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar <on una
espatula de madera. '

920765

Se aconseja llevar guantes durante la operacibn.

Llamamas su atencién sobre el esmero que hay
que poner en esta operacidn, para evitar gue se
introduzcan cuerpos extrafios en las canaliza-
ciones de Hegada de aceite bajo presién del &rbol
de levas {canalizaciones situadas a la vez en el
blogue motor y en la culata).

El no respetar esta consigna puede ocasionar el
obturado de los surtidares y provocar un detério-
ro rapido de las levas y de los patines de los
balancines.

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un’juego de calas si hay
defarmacién del plano de junta.

Deformacidon maxima (.05 mm

No se autoriza |a rectificacion de ta culata.

87474¢S




MOTOR F (E)

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

REPOSICION - Particularidades

La ¢culata esta centrada por dos casquillos (A).

Efactuar en ef arden prescrito :
- 18r apriete
- 20 apriete

3daN.m
7daN.m

Esperar 3 MiNutos cOMo MiNiMo.

Apretar todas 1os tornillos hasta tiberarlos total-
mente y después efecluar

Lubrificar bajo ias cabezas de tornillo y el roscado
de tos tornillos de fijacién.

Efectuar el apriete de la culala.

®O0 00|
HOOO®

APRIETE

Esta aperacidn se efectua en frio, durante la repo-
sicivbn de la culata y no dehe ser efectuada
" posteriarmente. '

No hay reapriete de la culata.

RECUERDE

Con el fin de abtener un agriete correcto de los
tornillos, retirar con una jeringa el aceite que haya
podido quedar en los arificios de fijacidn de la
culata.

Aceitar las roscas y bajo |as cabezas de las tor-
nillos.

- 1efrpapriete 2 daN.m
- 2oreapriete (angular) 123° £ 2°
Mot 591-04 —
‘. MALLC S
)‘/m

L

:. _-\OQ"\\-\C\
‘ g*ﬂ”/ ot E"‘\‘:\
A\ \

Montar :

- |abrida de escape,

- lacorrea de distribucién {ver capftulo correa de
distribucion},

- no olvidarse de centrar el limitadar de la sus-
pensidén pendular mediante ¢l Mot. 1289-02.

Proceder al moantaje en sentidgo inversa a ia
extraccion.

No olvidarse de retirar la espiga de puntoe muerio
superiar y de valver a colacar el boton de vaciado
del blogue motor.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
-refrigeracion.

Reglar el cable del acelerador.




MOTOR Z7X PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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UTILLAJE ESPECIAL ENDISPENSABLE

Mot. 587 Extractor de pasadares de culata

Mot. 588 Bridas de sujecion de las camisas
Mot. 589-01 Soporte del pindn del arbol de levas
Mat. 591-02 "

@ Llave angular para apriete de culata
Mot. 591-04

Mot. 1202 Pinza de abrazaderas elasticas

Mot. 1209 -  Compresor de muelle

Mot. 1273 Controladar de tensidn de correa

Mot. 1289-D2 Harquilla de centrada del kmitadar de
la suspensién pendular

Mot. 1290 Util de fi jacibn del motor
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @ - las ruedas,
- |los pasos de crueda derecho @ izguierdo,

Tuerca tapa de la suspensién

pendular delantera 3a45
Tornillos de rueda 10
Tornillos tapa de suspension pendular 5265
Tornillos del arbol de ievas (polea

direccion asistida) 6az7
Tornillo fijacidn pindn arbol de levas 7a9
EXTRACGON

Colocar el vehicula en un elevador.

Desconectar la bateria, después extraerla.

Extraer :
- |a proteccion bajo motor,

96 534 R




Junta de culata delantera

‘ MOTOR Z7X \ PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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- la placa de matricula,
~ |as luces adicionales (si se montan),

96933 15

- los tornillos |aterales derecho e izquierdo de
fijacion del paragalpes {8),

95 094 K

- los tornillos transversales de la fijacion derecha
e izquierda del paragolpes, -

974335

— el ternillo central de fijacidon del paragolpes,
extraer éste (tras haber desconectado el
conector de |os faras adicionales).

Vaciar el <ircuita de refrigeracian .
~ pot la manguita inferior del radiador,
- por el tapdn de vaciado del bloque motor.




MOTOR Z7X PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
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Quitar los tornillas (H) de fijacién superior del Quitar los tornillos (1) de la fijacién inferior del
radiador. radiador .

. 0l
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97383R

Extraer el conjunto de refrigeracion.

Extraer la bajada de escape en {J).

97279R2

Desconectar:

- los fusibles (F) y sus porta-fusibles, soltar el
cableado,

- el conector del relé del grupo motoventilador.

/ — MZ)):});)_))JJJ'!)“' =N
96 921 R1 M//K(/ﬁ B AN
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t;f Mot. 1290
97507R

Extraer .

- la 1apa de la suspensién pendular y el limitador
de oscilacién,

- el filtro de aire y su manguito de aire,
- &l soporte del fiitro.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata delantera
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Extraer :

- latapa del colector de admision,

- el cable del acelerador gara ello, desencajar la
hieleta del acelerador con un destorniltador.

" 974925

Hacer pivotar el mando del aceterador, sacar la
grapa de fijacion del cable de su garganta.

974918

Soltar el cable y su funda.

Desconeclar :

- los manguitas de depresidon del colecior,

— los cables de bujias del banco delantero,

- el cabieado de inyectores delanteros y traseros,

- los conectores del modulo de potencia,

~ los cables de los conectares del manocontacte
de presidn y de ia sonda de temperatura del
aceite,

- |os conectores de |a caja mariposa, .

- los manguitos de llegada y de retorno d
carburante.

Extraer .

- los soportes del cableado fijados al colector de
admision,

- ¢l caleulador, sacaria con su cableado por el
lado derecho,

- los tornillos de fijacion de |las rampas de
inyeccidn y el conjunto regulador-amortigua-
dor, extraer el conjunto.

ATENCION : baja cada punto de fijacion de la
rampa de inyeccion y del regulador de presién,
hay unas calas de aislamiento térmico. Tener
cuidado de recuperarlas en el desmontaje.

9521681
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Extraer :

- {a placa de unién entre &l colector y &l soporte
maotar de la suspensidn pandular,

- &l colector de admisidon con ia caja mariposa,

- la tapa de balancines del banco delantera,

- loscuatre tarnillos de fijacién del inter-puente,

- el tornitlo (V) de fijacién del manguita rigido.

97505R

Desencajar el manguita del inter-puente y el del
cajetin calorstato

Extraer:
- las pantallas térmicas del escape,
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- el saporte de |as pantalias térmicas,
— el bulén superior de fijacion del alternador,
- laquia dela varilla de aceite del motor,
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- lacarreadel aliernadgar,
- los cuatro tarnillos de fijacion superior del
carter de distribucion a la ¢ulata.

Alinear las marcas de los pificnes.




‘ MOTOR Z7X \

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata delantera

11

Colocar e} util M0t.1209 sobre 2| Lensor de la
cadena del sistema de equilibrada.

Y NG
QQT' %} - '..-\ g
\‘i Tle L .

‘ B

Colocar el soporte Mat. 589-01 de! pinén del arbol
de levas sobre el carter de distribucion.

~ fijar el pifién del drbol de levas ¢on el tornillo (2) y

la tuerca (3}, pasando a través de una lumbrera
del plato del pifion, -

Quitar el tornillo (A) y después el (B).

Extraer :
- la cadena del sistema de equilibrado,
— los pifionas del sistema de equilibrado.

Recular ei arbol (C) para recuperar la masa (D} y su
chaveta (E).

77618 R1

94 193 R

Extraer : :

- el tapdn obturador del pifdn del érbol de levas,

~ el tornillo de fijacién del pifidn, con una llave
macho de seis caras {A),

Afiojar el tornillo de fijacién {V) del tope dei arbol
de levas y liberar dicho tope de su garganta,

‘recular el &rbol de levas.
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Introducir los casquillos de centrado (A} y (B), uti-
izando por ejemplo una varilla usada de balancin.

91144 .77 650 R

Despegar la culata y saearla sin que se desplacen
las camisas.

Evacuar con una jeringuilla e! liquido de refrigera-
abn que guede en el bloque mator.

Retirar los casquillos de centrado (A) y {B) de la
culata utilizando ¢l extractor Mot. 587.

Retirar lajunta de culata.

\ST 7
|
%

—

Poner los casquilias a |a altura correcta, utilizando
un saca-pasador de 2 3 mm.

Proceder a la limpieza del plano de junta de culata

y del blagque motor : utilizar el producto
Décapjoint 77 01 40% 952.
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VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar, con una regla y un juego de calas, si hay
deformacion del plana de junta.

Defarmacion maxima 0,05 mm

No se autariza ninguna rectificacion de la culata.
Con el lin de na decalar la distribucién, utilizar el
falso soporte (F), anicamente en caso de que séa

necesario girar el cigbenal, por ejemplo: sustitu-
ci6n de los conjuntos "camisa-piston” ..

Mot. 589-01

REPOSICION - PARTICULARIDADES

Efectuar las mismas operaciones en el sentido
inverso a la extraccién.

ESTANQUIDAD ENTRE LA CULATA Y EL. CARTER

Untar con Autojoint AJ66 (Ref APR. 77 01 422 751)
a nivel del plano del carter de distribucién.

< ﬁfhﬂviﬁ

r]

/‘\ AT

77714FR

Inroducir una varilla de @ 3 mm (saca-pasador)

y meter &stos a fondo contra las varillas, para
impedir que los casquillos se metan hacia adeniro
al colocar la culata.

77717 R

en cada alojamiento de |os ¢asquillos de ¢entrado -
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ESTANQUIDAD ENTRE CULATA Y CARTER Montar los halancines con su sistema de equili-
. brado.

Calocar :

- unajunta de culata nueva en se<o, ATENCION : |la chaveta puede caerse del arbol de

- Jacuiata, prestando atencidn a su calacacion. eguilibrado, por lo que hay que colocar un pano

en el carter de la distribucién.
Meter las tornillos de fijacion del ¢arter de distri-

bucidn y apretarlos con la mana., APRIETE

Introducir el arbol de levas en el pindn, con Dar un pre-apriete a todos los tornillos de 6 daN.m

precaucion, alineando los chaveteras. segun el orden de apriete para comprimir las
juntas.

Asegurarse de que el tope (B) esta bien bajado,
para que pueda pasar el plata del arbol de levas-

Apretar ligeramente el tornillo de fijacion del B

pifon. 0 0 0 O
7 3 2 6

Extraer el Mot. 589-01. a8 4 i 5
o 0 0 Qo

Encajar el tope del érbol de levas a fondo én la
garganta y apretar el torniilo al par.

Retirar los dos varillas de @ 3 mm.
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77 740 R

Aflojar todos tos tarnillos.

Reapretar a 4 daN.m, después dar a todos los
tornillos un apriete angular de 180°.
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Junta de culata delantera

APRIETE

Mantar el pifdn (A} con su cadena, después el
pifion {B} y alinear |as marcas (1) y (2} frente a
frente. '

94 447 R2

Untar <on una gota de Loctite FRENETANCH los 2

tornillos de fijacién del sistema de equilibrado y
apretarlos al par.

Retirar el Gt Mot. 1209 para poner en accion el
tensor de cadena del sistema de equitibrado.

Montar la tapa de suspension pendular, levantar
el motor con el SEFAC 689, intreducir la horquilla
Mot. 1289-02 para centrar el limitador.

Apretar los torpillos y tuercas de la tapa y del
limitador al par (ver el capitulo 19 Suspension
Mmotar),

Colocar el motor y retirar el Mot. 1289-02.

Regiar la tension de la correa del alternador

mediante el Mot. 1273 {ver capitulo 11 Correas-
aAccesorios).

Efectuar;

- el llenade y la purga del circuito de refrige-
racion,

- elreglaje del cable del aceieradar.
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Apriete de |a brida de escape por delante dei
catalizador con montaje de muelles.

92323-15

IMPERATIVAMENTE : aprelar hasta el tope.
Mantar todos las accesorias del mator.

Calentar el motor a 2.000 r.p.m. durante 15 minu-
tos.

El reapriete de la culata se efectua en frio,
después de 6 horas de parada minima del mator.

Allojar
- lasdtornillos del carter de distribucién,
- los 2 tornillos del colector de admision.

REAPRIETE
Efectuar un apriete angular complementario de

50° tornilla por tarnillo en ef orden indicada (sin
aflojado previa).
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EXTRACCION

Para esta culata, es necesario extraer previamente
&l canjunto motor-¢aja de velocidades.

Consultar para ello el fasciculo Mot. Z.
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CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

Motor
Vehiculo Tipe
Ti Indice Didmetro | Carrera | Cilindrada Relacion de inyeccion
'pa. ' (mmy | (mm) | iem3)
Monopunto
ES6B F3p 720 B2,7 83,5 1794 9,711 BOSCH
depolucionada
Controles efecluadaos al ralenli *
Carburante ***
o Emisidn de polucionantes ** (indice de octanc
Régimen minimo)
{trimin.)
€0 (%) CO2({%) HC {(ppm) Lambuda (A)
750250 0,3 maxi 14,5 mini 100maxi | 0,97<A<1,03 5‘33‘;’;‘;"

*  Paraunatemperatura de agua superior a 80°C. Controles 22500 r.p.m. estabilizados y después ai ralenti.

**  Para vaiares legislativas, ver especificacion segun pais.

***  Compatible IO %1 sin plomo.

Tipa de alimentacidn

Inyeccion monopunto regulada

Bamba de alimentacidn sumergida en el deposite Tension 12 voltios

Tipo : Walbro Presion . 1,06 bares
Caudal : 65 [/h minimo

Filtro de gasalina fijado en |a parte delantera del Sustitucidn ¢ada 50 000 km

depdésito bajo el vehiculo ~

Caja - mariposa monopunto Bosch Tipo . 9 38 mm

Regulador de presion {integrade a la ¢aja mariposa)

Presion : 1,06 £ 0,05 bares (no regulatle)

Inyector electromagnético Tensién @ 12 voltios
Tipe : Bosch Resistencia. 1,2 £ Q58
Micromotor reguiacién ralenti No reguiable

Contactor pie levantado integrado

Potenciometro de posicion de la mariposa
(no regulable)

Cantrol conla XR25 # 17
En regulacién de ralentt
En pie a fondo

16a28
220 a 245
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CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

Calculador N”Siemens N homolagacian N® Renault
Siemens alojado en el . S101725 111 77 00860 308 7700863 500
compartimiento motor 5101725111 7700860 308 77 00 867 285*
$101 725111 77 00 860 308 77 00 867 290*
* Calculador que integra las funciones direccian a derecha y anti-robo electrénico
{lectura de la referencia Renault por |a maleta XR25 : G70*)
Temperaturaen®C(t 17 0 20 40 20 90
Captador temperatura de aire '
Tipo CTN Bosch 5290 a 6490 | 240042600 | 1070a 1270 - -
Resistencia en Ohms
Captador temperatura de agua
Tipo CTN Siemens - 3060 24045 | 131521600 300a370 210a 270
Resistencia en Chms

Sonda de oxigeno

Marca N.T K.

Tension suministrada a 850°C :
Mezclarica > 625 mV
Mezcla pobre : 0 a 80 mV

Catalizador {bajo el vehiculo)

O 28

Filtro de aire con cartuche de papel
con la regulacion de temperatura dé aire

Sustitucién ; 20 000 km

Sistema anti-evagoracidn

Con canister : CANQ9
Electravalvula de purga @ Delca Remy
resistencia: 35 * 3 Ohms

Encendidao Leyes de avance integradas en el calculador de
inyeccidn
Modulo de potencia de encendido
Captadar de picado
Bujias CHAMPION :  N7YLX
EYQUEM : C52LS
BOSCH : W7DCO

Separacion: 0,9 £ 0,05 mm (regulable)
Apriete: 2a3daN.-m
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CARACTERISﬂCAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor
Vehiculo Tipo
Tioo n dice. Didmetco | Carrera | Ciindrada | o o0 de inyeccion
P {mm) (mm) (cm3) ‘
Multiguntos
B56C £3R 722 82,7 93 1998 9,81 SIEMENS
depolucionada
Contrales efectuados ail ralentl *
_ Carburante ***
. Emision de polucionantes ** (indice de octano
Régimen minime)
{tr/min.)
CO (%) CO2 (%) HC (ppm) Lambda {A)
73050 0,3 maxi 14,5 mini 100maxi | 0.97<)<1,03 Suz glg:;o

*  Paraunatemperaturade aguasuperior a 80°C. Controles a 2500 r.p.m. estabilizadas y después al ralenti.

**  Para valores {egislativos, ver especificacién segun pais.

*** Compatible 1 91 sin plomao.

Tipo de alimentacidn

Inyeccién multipuntos regulada

Bomba de alimentacion sumergida en el deposito
Tipo : Walbro

Tensién ; 12 voltios
Presidn : 3 bares
Caudal : 80 I’h minimo

Filtro de gasolina fijado en la parte delantera del
depdsito bajo el vehiculo

Sustitucion cada S0 000 km

Caja - mariposs
Marca Pierburg

Tipo : Doble cuerpo @ 35/52 mm

Regulador de presién

Presion requlada :
3,0 £0,2 bares sin depresién
2,5 % 0,2 bares para una depresidn de S00 mbares

lnyedores electromagné'ti o5
Tipo : Siemens Deka 2 {conética azui)

12 voltios
145 + 0,580

Tension ;
Resistencia :

Valvula regulacidn ralenti
Marca Hitachi

Tipo : AESP 207-10
Resistencia del enrollamiento ;9,5 2 19

PaLencidmetro de posicion de Ja mariposa
Caja de veiccidades manual : simpie pista

Contral con la XR25 # 17
En regulacion de ralenti
Enpie a fondo

17a43
195 3 242
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CARACTERISTICAS Y VALORES OE REGLAJE

Calculador N®Siemens N® homalogacion N°? Renault
Siemens alojado en &l $101 727 101 7700860 316 7700 860923 (a}
compartimiento mator 510t 727 104 7700860316 7700864 485 *
(lectura de la referencia Renault por la maleta XR25 : G70™)
(a) Caja mecanica
* Referencia comun a Jas versiones <on ¢aja mecanic<a y aulomatica
Temperaturaen®C(t 1°) 0 20 40 80 90
Captador temperatura de aire
Tipo CTN Siemens 7470211970 | 3060 a 4045 13153 1600 - —
Resistericia en Ohms -
Captador temperatura de agua
Tipo CTN Siemens - 3060a4045 | 131523 1600 300a 370 210a 270
Resistencia en Ohms

Sonda de oxlgena recalentada

Marca N.T.K.

Tension suministrada a 850°C ;
Mezcla nca > 625 mV
Mezcia pobre : 0 a 80 mV

Catalizador {bajo el vehiculo)

O cz8

Filtro de aire con cartucho de papal

Sustitucidn : 20 000 km

Sistema anti-evaporacaon

Con canister : CANQS .
Electrovalvula de purga : Delco Remy
resistencia : 35 ¥ 3 Ohms

Encendido Leyes de avance integradas en et calculador de
inyeccién
Médulo de potencia de encendide
Cagtador de picado
Bujias CHAMPION :  N7YCX
EYQUEM : C52LS
BOSCH : w7DCO

Separacion : 0,9 £ 0,05 mm (regulablg)
Apriete : 2a3daN.m
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CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

Motor
Vehiculo Tipo
Tico indice Oidmetra [ Carrera | Clindrada Relacién de inyeccion
I {mm) {mm)} fcm3)
Multipuntos
BS6GE 27X 760 a3 72,7 2963 " 9,641 SIEMENS
' depolucionada
Controles efectuados al ralent| *
Carburante ***
. Erisidn de polucianantes ** (indice de octano
Regimen minimo)
{tr/fmin.) .
€O (%) CO2 (%) MC (ppm) Lambda (A)
700 + 50 0,3 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97< A< 1,03 S'Hg';’;';"

*  Paraunatemperatura de agua superiar a 80°C. Controles a 2500 tr/min. durante unos 30 segundes.
**  Paravalores legistatives, ver especificacign segun pais.

**x Lompatible i0 91 sin plomo.

Tipo de alimentacion

Inyeccién multipuntos requlada con el calculador de

55 v(as

Bomba de alimentacidn sumergida en el depdsito

Tipo : Walbro

Tensidn :
Presion :
Caudal :

12 voltios
3 bares
80 Itk mnimo

Filtro de gasalina fijado enia parte delantera del
depésita bajo el vehliculo

Sustitucion cada 50 000 km

Caja - mariposa

Tipo : Solex @ 55 mm
Marca 974

Regulador de presidn

Presién requiada :

Bajo depresion nuia 3 0,2 bares

Bajo depresidn de 500 mbares 2,5 0,2 bares
Inyectores electramagnéticos Tensién . 12 valtios
Tipo : Bendix Deka 1 Resistencia: 14,5 + 0,5¢
Vélvula regulacidn ralenti Tipo: AESP 207-10
Marca Hitachi mono-enrollamientio Resistencia: 9,5 £ 1 Q
Potenciometro dé posicion de la mariposa Contral con la XR25 #17
no reguiable En regulacion de ralenti 0a4?
Enpie a fondo 138 a 255

Amortiguador de pulsacidon

Tipo : 8asch
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CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

Calculador N° Stemens N° homologacion N° Renault
Siemens 55 vias S102 715100 77 00 860 309 7700864 502
$103 715100 778 00 B&O 309 7700 867 288
(lectura de la referencia Renault par la maleta XR25 en D13 y después G70*)
Temperaturaen’C(* 1°) 0 20 49 80 90
Captador temperatura de aire ,
Tipa CTN Siemens . 74702 11970 | 306024045 | 13152 1600 - -
Resistencia en Ohms
Captador temperatura de agua
Tipe CTN Siemens - 30602 4045 | 1315.a 1600 300a370 2102270
Resistencia en Ohms

Sonda de oxigeno recalentada

Marca N.T.K.

Tensién suministrada a 850°C :
Mezclarica > 625mV
fMezcla pobre : 0 a 80 mv

Catalizador {situado bajo el piso)

O s

Filtro de aire con cartucho de papel

Sustitucion : 20 000 km

Sistema anti-evaparacidn

Con canister : CANGS
Electrovéivuia de purga : Delca Remy _
resistencia : 35 £ 3 Ohms

Encendido estdtico

Leyes de avance integradas en ! calculador de
inyeccion

Estado de potencia

Bobinas de encendido

Captadores de picado

8ujlas

EYQUEM : RFCSBLS 3
Separacion: 1,2 mm (noreguiable)
Apriete: 2a3daN.m
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PARTICULARIDADES DE LA CAJA MONOPUNTO
BOSCH QUE EQUIPA AL MOTOR F3P

IDENTIFICACION DE LAS CONEXIONES SOBRE LA
CAJA

94 542-1 R

Conector{A)
Funcion inyactor y captador temperatura de aire

l} Captador de temgperatura de aire

2 + Inyector
3 Masainyector

Conector {B)

Funcién regulacidn ralenti y contacto pie
levantado

1} Alimentacion micromotor de
27 requlacidn de ralenti

3} Contacto pie levantade

94 543-2R

Conector (C)
Funcién potencidémetro de posicidon marippsa

1 Masa

2 Alimentacion + 5 Voltios

3 Informacion posi<idn mariposa {tensidn que
evoluciona entre 0 y 5 Voltios)

4 Noutitizado

OBSERVACION : el potenciémetro no tiene mas
gue una sola pista. El terminal n® 4, no utilizado,
debe ser suprimido préximamente.

QBSERVACION : al poner el contacto, se reaclualiza la posicién del micromotor en funcidn de (3 presion

atmosférica local (45 s # 12 < 56).
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EXTRACCION - REPQSICION DEL INYECTOR
Y DEL CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

94 541 R1

La extraccion de estos elementos no necesita la
exiraccidn de la caja mariposa.

Extraer el casquete de alimentacidon de aire
Desconectar ¢! conector (4).

Quitar el tornillo (1) y levantar el capuchén {2).
Sacar los cables del soporte {3).

Sacar :

— el conector (4}, tras haber soitado los ganchos
(51,

- el inyector (6) de su alajamiento {sdlo se sujeta
por las juntas téricas ).

En el montaje

Sustituir 1as juntas téricas de estanguidad del
inyector y tubrificarlas con aceite de motor limpio.

Colocar el inyector provisto del ¢capuchén para.

orientarlo correctamente y fijar el conjunto.

Asegurarse de que |os conectores estén correcta-
mente encajados.

EXTRACCION - REPOSICION DEL MOTOR DE
REGULACION DE RALENTI

/\".},- N
“ill|||u|u.l.'.l"°‘l , N

s

Extraer

- el cable del acelerador (A),

- los canectores del micromotor y del inyectar (B)
- la tapa de plastico de proteccion del cableada

(C).

Desconectar y retirar los conductos de llegada y de
retorng de carburante a la derecha del maotor (D).

Sacar el cableado de su alojamignto.
Extraer el elemento de plastico de fijacion del

cabileado (1 tuerca en el calector, 2 tornillos en Ja
culata).
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MOTOR DE REGULACION DEL RALENTI

94 540-1 8

El motor va sujeto por tres tornilles.
Er et montaje

No se debe efectuar ningan reglaje; sin embargo,
si con el cantacto pueslo el contactor de pie levan-
tado de la maleta (XR 25) no esta encendido,
colear una cala entre &l tope de la mariposa y el
micro-motor a fin de chtener el contacta pie
levantado.

Poner el contacte y después quitarla, el micro-
motor debe ponerse en |la posicion de arranque en
frio, repetir la operacién sin la cala y después
verificar con la maleta XR25 en # 17 la posicidn de
{a mariposa, con contacto pueste y motor parado.
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EXTRACCION - REPOSICION DE LA CAJA MARIPOSA

Cesconectar ia bateria

(o

Zi)

@u#m *
A
| | .@gﬁ“

Extraer ¢l casquete de entrada de aire ala caja(1).
Desconectar el cable del acelerador (2).

Descanectar el micro-mator, el inyectar, el potencidmetro de posicién
de la mariposa (3).

Desconectar las canalizaciones de ilegada y de retorno de carburante
{4), previendo |3 salida de gasolina.

Aflojar los cuatro tornillos de fijacién de la parte superior de la caja
{huella Tarx). :

Extraer la caja.

MONTAJE

Montar la caja, provista de una cala aislanie can una junta nueva.

Par de apriete tornillos de fijacidn de la caja sobre su base : 1,5 daM.m.

Verificar las canexiones de los periféricos de la caja, asl como el
encajado de las abrazaderas de los conductos de carburante.

L VLK
m ‘,"I‘r 97405R 1}
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EXTRACCION - REPOSICION CAJA MARIPOSA
Desconectar la bateria.

Extraer .

- ¢l conducto de entrada de aire de regulacidn
del ralenti (1),

- el conducto de reaspiracién de lps vapores de
aceite {2),

- |la tapa de piastico de proteccion del cableado
{3).

Desconectar la valvula de regulacidn de ralentl y
el captador de temperatura de aire {4).

Soltar la parte superior del filtro de aire, asi comao
el manguito intermediario (5).

Desconectar entances |os cuatro inyectores para
sacar el cableado del motor hacia atras.

Acto seguidao extraer :

~ @l ¢cable del acelerador (6},

- el canector del potencidmetro de posicién de la
mariposa (7).

Quitar los cuatro tornillos de fijacidn de la caja
mariposa sobre &} colector y sacar la caja.

Par de apriete de los tornillos de fijacion de la caja
sobre el colector : 2 daN.m.




MOTOR F3R MEZCLA CARBURADA
‘ \ Caja mariposa

PARTICULARIDADES DE LA CAJA BY-PASS DE REGULACION DEL RALENTI

POTENCIOMETRO DE POSICION MARIPOSA Las tornilias del by-pass deben estar atornillados a
fonda.

El potencidémetro sélo puede ser desmontado si Ja

€a)a maripasa esta extraida. No se admite ningun reglaje en este tarnillo ya
que esto perturbarla las correcciones adaptativas

El potencidmetro no as regulabie. de la regulacion del ralenti.

Tras la sustitucidn, verificar su funcionamiento
con lamaleta XR25en # 17,

- 97402R] 97401R

Asegurarse de la presencia de la proteccion
térmica del conector del potenciometro de posi-
Cibn mariposa.
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de fijacién caja mariposa en colegtor intermediario 2.3

EXTRACCION
Extraer |a tapa superior de proteccion del motor {(sujeta por cuatro tornillos).

Desconectar el cable del acelerador {y la bieleta det pulmdén del reguladar de
velacidad).

97206R

Extraer:

- elconduclo flexible (1) de entrada de aire a la caja mariposa,

- e manguito rigide de admision de aire fijado por tres tornillos de huella Torx a
la caja mariposa y retirar ba junta térica.

Desconectar :

- el captador de temperalura de aire (2),

- el conector del potencidmetro de posicidon mariposa fijade al anillo de levanta-
miento del motor en (A).
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97200R

Quitar los tres tornillas (3) de fijacidn de la <aja
mariposa y extraer ésta.

REPOSICION

Sustituir ja junta de papel! de [a base de la caja
mariposa.

Proceder ala inversa de la extraccion.

Asegurarse del bloqueo correcto de los diferentes
conectores.

IMPORTANTE : se desaconseja tocar e tornillo del
by-pass de aire en {B) (debe estar aprerado a
fondo) pues este sistema de inyecion esta equi-
pado de una correccién adaptativa de ralenti que
permite volver a centrar {a R.C.Q. del ralenti (# 12)
a un valor media {ver capitulo 17). Esta manipula-
cion podria perturbar ¢! funcionamiento dal
sisterna.
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EXTRACCION - REPOSICION DE LOS COLECTORES
DE ADMISION Y ESCAPE

PARES DE APRIETE (en daN.m)}

2+0.2

Tuercas de fijacion colector a culata o

OBSERVACTIONES :

¢ La suslitucidn de 1a junta del colector implica
extraer los dos colectores.

& es pasibie extraer el <olector de admisién solo,
pero |a extraccion del colector de escape no es
posible mas que tras {a extraccion del colector
de admision.

EXTRACCION

Tras haber desconectade la bateria, extraer
completamente la caja mariposa.

Retirar la tapa de plastico de proteccién de las
conductos de carburante.

Sacar las canalizaciones de carburante a la
derecha del motor, asi como el cableaga eléctrica,
hacia atras.

Extraer :

- e} elemento de plastico de fijacidn de las
canalizaciones y cableado,

- lachapa de la pantalla térmica.

Par debajo del vehiculo, extraer :

- la patilla de rigidificacidn entre el colector de
escape y el hloque motar,

- la pantalla térmica de proteccian del motor de
aranque.

A continuacion, en caso de una extraccion del
colector de admisidn solo, se extraera el conjunto
de las tuercas inferigres, salvo las dos extremas (1)
que no sujetan mas que al escape.

Par arriba, desconectar el canjunto de las cana-
lizaciones de depresion :

- asistencia de frenado,

- caplador de presién,

- regulaciontemperatura admision,

- reaspiracion vapores de aceite,

-~ reaspiracion vapores de gasoiina.

Colocar las dos pinzas Mot. 453-01 en {os cenduc-
tas de agua de recalentamiento del calector de
admisidn (2} y desconectarigs.

S

ol

urootuci sty
> 3.l
‘m
4

Extraer ;
- el conjunto de |as tuercas de fijacidén superior,
- &l ¢colector de admisién,

En el caso de una extraccian del colector de
escape, es necesario quitar las tuercas de fijacion
deia bajada del escape.

Es preciso entonces sacar el colector de admisién
para extraer €l coleciar de escape por arriba.

La junta de colecteres debe estar colocada con el
lade metdlico contra los colectores {lado
engastado hacia la culata).
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EXTRACCION - REPOSICION DE LOS COLECTORES Extraer la parte superior de} filtro de aire as/ camo
DE ADMISION Y ESCAPE el manguito de entrada de aire de la ¢aja mari-
pasa.

PARES DE APRIETE {en daN.m} Extraer ta rampa de inyeccidn. Para ello, soltar el

elemento de pidstico grapado en (1), desconectar

Tuercas de fijacién colector a culata 2+0.2 las canalizaciones de llegada {A) y retorne (R) del

: -0 carburante y el ¢conducto de depresién {2) del
requlador.

OBSERVACIONES : Quitar par ultimo las dos tuercas {3) de fijacion de

la rampa al colectar.
® La sustitucién de la junta del colector implica

extraer los das coleclores.

® Es posible extraer el colector de admisian solo,
perc la extraccion del colector de escape no es
posible mas que tras extraer el colector de
admisidn.

EXTRACGON

96172 R1

o
-
':I]]]Z'J';:U- &V -

)
o

Sacar la rampa teniendo cuidado de recuperar las
juntas planas bajo ¢ada nariz del inyector.

Por debajo del vehiculo, extraer :

- la patilla de rigidificacidn entre el colector vy el
blogue motor,

- la pantalta térmica de proleccion del motor de
arranque.

Tras haber desconectada |a bateria, extraer !

- &l carter de plastico de proteccion del cableado,

- los dos conductos de reaspiracion de los vapo-
res de aceite, tras haber quitado el tornillo de
fijacién del extremo del colector de admisidn. ‘

Desconectar entonces la vélvula de regulacién de
ralenti, los inyectores, el ¢captador de temperatura
de aire y sacar el cableado bacia atras.
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A continuacion, en caso de una extraccidn del
colector de admisidn solo, ne se extraeran par la
parte inferior del vehiculo mas que las cuatro
tuercas de fijacién del colectar de admision/
escape (los dos extremos (B) no sujetan mas que al
escape).

Por arriba, extraer :

- los conductos de depresidn unidos al colector,
~ las tuercas de fijacion del colector.

Sacar el colector por arriba.

En caso de una extraccion del colector de escape,
es preciso, ademads, quitar las tuercas de fijaciéon
deia brida de escape.

El colector de escape sale, tras {a extraccion del
colector de admision, por arriba.

ta junta del colector deberd ser colocada con el
lado metélico apoyando en el colector (lade
engastado hacia |a culata).

1250
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]
PARES DE APRIETE (en daM.m) @ pran fm*ilm ,/,_ff‘,
T s s
Tornillps de fijacion colector a las = *’%
culatas 1.5a2
Tornillos de fijacidn conjunto rampas =
de inyeccién y regulador amortiguador ':,é;;;:i-': 3—- /)
de pulsacién sobre colector 09102 B — ‘_'h §
S =
e SN
S N oy
EXTRACCION Y L2F S -
_ X A ‘
\ A

Descanectar la baleria.

Extraer la tapa superior de proteccion del motor )
(sujeta par cuatro tornillos). Desconectar los cables de bujlas del banco

delantero y retirarlos hacia atras.

Extraer:

- tos tornillos (2), a fin de soltar los cables de
masa, después recuperar los dos separadores de
plastico anti-rotacién,

- la placa (3} de sujecion de las cables de alta
tensidn (fijada por cuatro tornillos ¥y una
tuerca).

Extraer |a grapa de plastica que sujeta al cableado
fijado al anilto de tevantamienta del mator en (A).

Soltar el cableado eiéctrico y los diferentes tisbas
de los dos soportes de la tapa (1).

Extraer fos dos soportes (1) {sujetos por dos
tornillos cada uno).
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97206R1

Extraer el manguito {4} de! filtrc de aire.

Desconectar :

- el tubo (5) que une la vilvula de regulacion de ralenti al filiro de aire,

- el tubo (b) del captador de presidn absoluta, -

- el tubo (7) de reaspiracion de los vapores de aceite,

- el tubo de depresidn del regulador,

~ el tubo (8) de depresidn de la electrovédlvula de purga del canister,

— el tubo de depresion master-vac,

~ @l conector (9) del captador de aire,

- el conector (10) de la vdlvula de regulacién de ralenti,

- los conectores del potencidbmetro y del captador de velecidad del motor fijados
al anille soporte del mator en (B).

Retirar la patilla de fijacion de los tubos de alimentacidn y de retorno de
carburante fijado en {C) a Ja culata.
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Desconectar el tubo de alimentacién (19) (marca verde) y el tuko de retarno de
carburante {12) (marcaroja).

Desconectar 1os s&)s inyectares.

Quitar :

~ |los das tornillas de fijacién (13) del conjunto regulador - amortiguadar de pul-
sacion en el colector y recuperar las dos calas de aislamiento térmico interpuestas

entre ellos,

- les cuatra 1ornillos de fijacion (14) de las rampas de inyeccidn sobre el colector y
recuperar las calas de aislamiento térmico,

- el conjunto rampas de inyeccidén y regulador - amortiguadar de pulsacién.

Desconectar el cable del aceleradar (y la bielets del pulmén del regulador de
velocidad).

Q'uitar los cuatro tornilias de fijacion (15) .del colector sobre las culatas.
Sacar el conjunto coleclor - caja mariposa hacia delante.

REPOSICION .

Proceder en el sentida inverso de |a extraccion.

Sustituir ias juntas del colector.

Vigilar sobre todo a

- sustituir y conectar ¢orrectamente [os diferentes conductos neumaticos y los
cableados electricos,

- colocar de nuevo las calas de aislamiento térmico en ¢ada punto de fijacidn de
las rampas de inye<cidn y del canjunto regulador - amortiguador de pulsacién.
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuercas de fijacién cotector sobre

la culata p.
Tuercas de fijacién tubo de bajada

sobre colector 3.5
COLECTOR DELANTERO

EXTRACOON

Descanectar {a bateria

Aflojar la abrazadera {1).

Quitar las tuercas de fijacdn (2) y (3) del Lubo de
bajada en los colectores delantero y trasero.

Desconectar la sonda dé oxigeno.

Quitar los tornillos de fijacién {4) del tubo de
bajada del catalizador y soltar e} tubo.




‘ MOTOR Z7X \

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

1

97197R

Quitar:

- la pantalla térmica (S) de proteccion del filtro
de aceite sujeta por dos Lornillos,

- el torniila de fijacion (6) del tubo de la varilla,

- la pantalia térmica de proteccion del motor de
arranque {7) sujeta por tres tarnillos,
- la patilia de sujecion de la pantalla térmica,

- fas 8 tuercas de fijacion del colector y soitar
este.

REPOSICION

Sustituir las juntas del ¢olectar y posicionarlas
correctamente {lado engastado apoyado sobre la
culata).

Durante |a repaosicion de |la bajada de. escape,
apretar en primer lugar las fijaciones de los
calectores (2) y (3), después la abrazadera (1), para
asegurar un buena estanquidad de la Jinea.

Asegurarse del correcto enganchado y de la
buena fijacidon de las pantallas térmicas.
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MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m}

Q)

Tuercas de fijacidn colector sobre

la culata 2
Tuercas de fijacion tubo de bajada .
sobre colector 3.5
COLECYOR TRASERQ

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Aflojar la abrazadera (1).

Quitar (as tuercas de fijacion {2) y {3) del tubo de
bajada de los colectores delantero y trasero.

§
=N \

97202R1

Desconectar la sonda de oxigano.

Quitar:

- los ternillos de fijacion {(4) del tube de hajada
sobre el catalizador y sacar ef tubo.

/-

97207R

- los treg tornillos de fijacion de 1a pantalla de

protecciédn (5) de la capacidad de expansién de
|2 direccién asistida y liberarla.
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MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

Quitar :
- la pantalla de prateccion de la direccian
asistida (dos tornillos (6)),
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- los tres tarnillos de fijacién (7) de la pantalla
térmica sobre el colector y sacarla hacia la
derecha.

- las ocho tuercas de fijacién del colector (8) y
sacarlo.

REPOSICION

Sustituir tas juntas del colector y posicionarlas
correctamente {lado engastado apoyado sobre la
culata).

Durante la reposicidn de la bajada de escape,
apretar en primer lugar las fijaciones de los
colectores y la abrazadera (1), para asegurar un
buena estanquidad de {a linea.

Asegurarse del correcto enganchado y de la
buena fijacidn de las pantallas térmicas.




ALIMENTACION
Admisién de aire

13

CIRCUITOS DE ADMISION

Los circuitos de admisidn de aire unidos a las diversas motorizaciones
estén dotados de silencioso y de resonador.

Estos difarentes elementos permiten absorber ciertas andas de presion

generadas bajos <iertos regimenes y disminuir globalmente ias ruidos de
admisidn.

MOTOR F3P

97398R

1 Caja mariposa
2 Filtro de aire
3 Silencioso




ALIMENTACION
Admision de aire
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MOTORFIR

4
—]
97396R
1 Colector
2 Filtro de atre
3 Resonador
4 Silenciosa
MOTOR 27X
3

97397R

1 Colecior
2 Filtrade aire
3 silenciose

El silencioso va fijado contra el larguero delaniero izquierda, detras del faro.




ALIMENTACION
Filtro de aire
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CAMELD DEL ELEMENTYO FILTRANTE

MOTORES F3P ¥ F3R

Quitar tas cuatre grapas y aflojar |a ahrazadera
del conducto flexible para retirar la parte superior
y acceder asi al cartucho filtrante,

MOTORES Z7X

Dty Nl

— .
L=
4 -
. ——

Quitar los ocha tornillos de fijacion de {a parte
superior y aflajar la abrazadera del conducto
flexible para acceder al elemento filtrante.




MOTOR F3P ALIMENTACION
‘ \ Recalentador del aire de admisioén

PRINCIPtO DEL CIRCUITO DE RECALENTAMIENTO

13

2 3

(I’“““|

95 153-1R

O~ DU DS WN -

Colector de admision

Casquete de entrada de aire a lacaja

Bitdmina termostatica

Fiitrao de aire

Trampilla de reparticién de aire con mando neumatico
Entrada de aire frio

Entrada de aire caliente

Toma de depresién del colector
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ALIMENTACION

Recalentador del aire de admision

13

DETALLE DE LA BILAMINA TERMOSTATICA

DETALLE DEL MANDO DE LA TRAMPILLA DE
REPARTICION DE AIRE

85 152- R

95 t51-1R

Montaje : la toma (A) anadida (de cobre) se em-
paima a la capsula (5) ¥ a la toma (B) {de plastico}
hacia la toma (8) dei colector de admisidn.

OBSERVACION :

A partir de 20°C, |la bitamina {X) se deforma y
autoriza el pasc de {a depresidn hacia el pulmon.

A partir de 35°C, la bilamina (Y) se defoarma y crea
una fuga, suprimiendo la accién de la depresién
sabre el pulmon. {La bala {C) queda asi liberada).

M Liegada de aire caliente

N Llegada de aire frio

5 Mando neumético de |a trampilla de reparti-
cidnde aire.

OBSERVACION : 12 accion de |a depresion sobre la
membranacierra la entrada de aire frio.
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ALIMENTACION
Recalentador del aire de admisioén

13

PRINCIP#C DE FUNCIONAMIENTO DEL DISPOSITIVO

Durante |a fase de arranque (y para una tempera-
tura inicial inferior a 20°C), la depresidn se instala
en ¢ cajet/n hildmina y hace que se levante ia
Bildmina en {X), pasicionandce la trampitla de
reparticién en todo aire caliente.

(Cuando la depresién se instala, la bildmina (X)
cierra el conducto hacia (A), aprisionando asi |a
depresidn}.

Progresivamente, cuando se arranca el motor y con
el aumento de {a temperatura, la bilamina (X) abre
ot conducta {A) {para aproximadamente 20°C},

En este caso, la posicion de la trampifla de reparti-
cidn evoluciona en funcidn de |a depresidn del
calector.

Cuando {a temperatura alcanza 40°C, Ja segunda
bitédmina abre la comunicacion con el exterior {par
encima de la caja mariposa).

La depresion del coiector ya no actaa sobre |a tram-
gilla de reparticion de aire mientras la temperatura
a nivel de la bilamina siga siendo superior a 40°C,

PRACTICAMENTE, durante una prueba en carretera,
la temperatura de aire se situa, con el motor
caliente, entre 40 y 50°C.

{Lectura de Ja # 03 con la maleta XR25).
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ALIMENTACION
Inyectores

13

Los inyectores montados en esta motorizacion son
del tipo “Siemens Deka 2",

Estan fijados sobre la rampa de inyeccidn. La
estanquidad de cada inyectar esta asegurada por
dos juntas téricas.

El carburante circula permanentemente sobre la
circunferencia del cuerpo del inyectar. £ste
barrido de carburante eviia la formacién de
burbujas de vapor de gasolina y favorece los
arrangques en caliente.

DETALLE DEL INYECTOR

IMPORTANTE :

La extraccion de |os inyectores no prasenta ningun
prablema especial. Pero es indispensable de
ahora en adalante extraer la rampa de inyeccion,
ya gue la cantidad de carburante que se encuen-
tra enia rampa iria al cilindro concernido.

Para cualquier intervencidon de extraccidn dei
inyector, es imperativo montar unas juntas toricas
y unas juntas planas nugvas bajo la rampa.
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96 507 R
1 Canector

2 luntas téricas de estanquidad

3 Circlips de sujecidn de 1a junta térica superior
4 Tamiz

5 Cuerpo meidlico

6 Bobinado

NOTA : para la reposicion de la junta superior,
utilizar el casquilio ¢Hnico suministrade con la
bolsita de juntas.
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ALIMENTACION

Rampa de inyeccion

13

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinzas para tubos flexibles

PARES DE APRIETE {en daN.m)

@

Tuerca de fijacidn de |la rampa

1

EXTRACCION

Desconectar la bater(a, colocar |las pinzas Mot.
453-01 en los conductos de llegada y retorno de
gasc-lina para evitar que se salga dicha gasolina.

Retirar :

- latapa de plastico de prateccion del cableado,
- el conducto de reaspiraciéon posterior, desco-

nectar los inyectores.

La rampa de inyeccién esta fijada par dos tuercas

largas sobre el colector.

96172 R

Liegada de gasotina (marca verde)
Retorno de gasclina {marcaroja)

o P

Inyectores
Juntas planas

LW =

Regulador de presion integrado en la rampa

Pozos de fijacion de la rampa sobre el colector

REPOSICION

Sustituir las juntas planas (3} y montarlas de nuevo
con grasa sin silicona, a fin de mantenerlas
colocadas.

Proceder en el sentido inverse a |a extraccion.

Asegurarse del corracto encajado de los diferentes
conectores y de la correcta fijacidon de |as
abrazaderas de apriete de las canalizacionas de
carburante.
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MOTOR Z7X ALIMENTACION
‘ \ Rampa de inyeccion

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacidn conjunto rampa de inyeccién y reguladar
amortiguador de pulsacion sobre colector 09+0,2
ESQUEMA DEL CONJUNTO

37209R

Alimentacion carburante identificada por un casquillo de color verde
Retarno de carburante identificado par un casquillo de color rojo
Rampa de inyeccién detantera (¢ilindros 1-2 - 3)

Rampa de inyeccion trasera {cilindros 4 - 5 - 6}

Inyector cilindro n® 1

Inyecter cilindron® 4

Reguiador de presion de carburante

Amortiguador de pulsacion

B~ NV A WN -

OBSERVACIONES -

Debajo de <ada junta de fijacién de las rampas de inyeccidn y del
conjunto reguiador amortiguador de pulsacidn hay unas <alas de
aislamiento térmico, vigilar que estén bien colocadas cuando se
intervenga en las rampas de inyeccién.

Los conductos de gasolina del conjunto regulador - ameortiguador de
pulsacion y las rampas de inyecion na son desmontables.

No hay comunicacion entre el regulador de presion y el amartiguador
de pulsacion.




ALIMENTACION

Bomba de carburante
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1264 Llave para quitar la tuerca de la
bomba - sonda

Mot. 1265 Pinza para extraer los racores
rapidos

IMPORTANTE :

— En las intervenciones sabre el depdsito o sobre
gl circuito de alimentacion de carburante, es
imperativo no fumar y no acercar piezas
incandescentes cerca del drea de trabajo,

— protegerse contra las proyecciones de gasolina
durante la extraccion de las canatizaciones (a
causa de ta presion residual).

EXTRACCION - REPOSICION DEL CONIUNTO
BOMAA-SONDA

No es necesario extraer el depasita para extraer el
conjunto bomba - sanda. La bomba es accesible
por el maletero. Para ello :

Desconectar ta haterfa.

Levantar |la alfombra del maletero y retirar el
obturador de plastico.

97163R1

Descanectar el conector (1).

Si hay prasencia de clips (2) es necesarto quitarlos
anles de desconectar {as canalizaciones {es1os clips
se montan en fabrica para asegurar un encaje
correcto de los racores rapidas).

Desconectar |la canalizacidn de alimentacion {3}
{indentificada por un racor rapido de color verde y
por una flecha (A) sobre el conjunto bomba -
sonda) y la canalizacion de retarno de carburante
{4) {identificada por un racor répido de calor rojo
y por una flecha {B) sobre el conjuntoc tomba -
sonda), mediante |a pinza especifica Mot. 1265
{ver dibujo siguiente para el posiciocnamiento de
esta pinza).

Mot. 1265

36420 R




ALIMENTACION
Bomba de carburante
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Quitar la tuerca de fijacidn con el Gtil Mot. 1264,
después retirar el conjunte bomba - sonda,
sujetando a la vez |a pletina para que no gire.

NOTA : s) van a pasar varias horas entre la
extraccion y la reposicién del conjunto bomba -
sonda, voiver a atornillar {a tuerca sobre &l
depadsilo para evitar deformaciones.

En la reposicion :

- Vigilar que |a junta no esté deteriorada,
sustituirla si s necesario.

- Poner en primer |ugar la junta de estanguidad
en el depdsito antes de encajar el conjunto.

- Posicionar el conjunto hamba - sonda (ver indi-
cacion €).

— Apretar latuerca al par de 3,5 daN.m méximo,
sujetando a la vez la pletina del conjuntao
bomba - sonda para que no gire.

NOTA :

Es necesario empiear la pinza Mot. 1265 para
conectar de nuevo las canalizaciones.

Asegurarse de! correcto encajade de {os racores
{presencia de dos juntas téricas de estanquidad).

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR

97162R

VIA DESIGNACION

Al Masa

A2 | Testigo de minimo carburante

B1 Info sonda hacia cuadro de instrumentos
B2 |Inutilizada

1 + bhomba

€2 -tomba




ALIMENTACION
Filtro de gasolina
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Respetar el sentida de circulacién del carburante
{identificada por una flecha en el filtro).

Volver a conectar |as canalizaciones con la mance
{na es necesario emplear ia pinza Mot. 1265).

Mat. 1265 Pinza para extraer los racores
tapidos

IMPLANTAQON En el montaje :
T ~ - =

§ L =
I = LT
ot SRS | el
_.=—_-___—= ——— e Y ==

. —

Q720%8R

Et filtro de gasolina esta situado bajo el vehiculo,
delanie del depdsito.

SUSTITUCION
Se preconiza sustituir el filtro cada 50 000 km.

Anles de cualquier extraccion, prever la caida de
carburante (no pinzar las canalizaciones, si corre
el riesgo de destruirlas).

Si hay presencia de clips (2) es necesario quitarlos
antes de desconectar |as canalizaciones {(estos clips
s¢ montan en fabrica para asegurar un encaje
correcto de los racores rapidos).

Cesconectar las canalizaciones provistas de
racares rapidos {2) <con la pinza Mot. 1265 (ver
dibujo adjunto para el pasicionamiento de la
pinza sobre el racor rapido).

Quitar el tornilla {3) y retirar el filtro de gasolina.

Asegurarse del bhuen encajado de las racores
rapidos (presencia de dos juntas tdricas de estan-
guidad).
NOTA :

Es imposible desconectar las canalizaciones sin
utilizar |a pinza adecuada.

El acceso con |la pinza no es posible mas que des-
pués de haber extraido, previamenta, 1os clips (1).

Pasicionamiento de la pinza :

Mot. 1265

96420 R1




MOTOR F3P ALIMENTACION
Presion de alimentacion

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION ¥ CAUDAL DE LA 8OMBA

UTILLAE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. B&7 Mandmetro-1; +2 bares
Mot. 836-05 MandmetroQ; 10 bares
Mot. 1311 Maleta control presién gasclina
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Girar la bomba de alimentacion durantet minuto
y medir {a presion y la cantidad de gasolina de la
probela:

Presion ; -4,06 bares * 0,05
Caudal minimo: 1,08 )itros

CONTROL DE LA VALVULA DE SEGURIDAD DE LA
BOMBA

Alimentar |a bomba de carburante y cortar un
instante el conducto de retorna can la vélvola de 2
pasiciones, la presion debe estabilizarse en 3
bares aproximadamente.

{Utilizar en este caso el manémetro 0 ; 10 bares
del Mot. 83a).
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/ S0 0 94 556-1 R

Desconectar el tubo de lallegada de gasolina {A).

Colocar |la valvula de 3 vias (1) de derivacion det
Mot. 1211 y empalmar el mandémetro
- 1! + 2 bares del Mot. 867

Desconectar el retorno (B) y sustituiria por un
tubo flexible metido dentro de una probeta
graduada de 200K) ml.

En el relé de la bomba de carburante {236),
puentear ias bornes (3) y (5} (hilos gruesos) (el
relé esta alojado en el cajetin de proteccion del
calcutador),




MOTOR F3R ALIMENTACION
‘ \ Presion de alimentacion 1 3

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION Y CAUDAL DE LA BOMBA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Mandmetra0; 10 bares
Mot. 1311 Maleta control presion gasoiina
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Hace girar Ja homba de alimentacidn durante 1t
minuto y medir 1a presién y la cantidad de
gasolina de !a prabeta:

Presidn ¢ 3 bares 1 0,2
Caudal minimo: 1,3 litros

Se observa que aplicande una depresién con una
homba de vacio sobre el regulador, {a presion de
carburante cae otro tanta.

CONTROL DE LA VALVULA DE SEGURIDAD DE LA
BOMBA

Alimentar la bomba de carburarnte y cortar un
instante el canducto de retorno con ia vaivula de 2
posiciones, |a presidn debe estabilizarse entre |os
4,5 y 7,5 bares.

Desconectar el conducto de llegada de gasolina
(A). '

Colocar la vélvula de 3 vias (1) de derivacidn del
Mot. 1311 y empalmar el manémetro
0; + 10 bares del Mot. 836-05.

Desconectar el retorno (B) y sustituirlo por un
tubo flexible metide dentra de una probeta
graduada de 2060 ml.

En ¢ reié de la homba de carburante (236),
puentear los bornes (3) y (5} {hilos gruesas) {el
relé estd alojado en el cajelin de proteccidn del
calcutador}.




MOTOR Z7X ALIMENTACION
Presion de alimentacion

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION ¥ CAUDAL DE LA BOMBA DE CARBURANTE

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Mandometro0; 10 bares

. .
Mot. 1311 Maleta control presién gasolina

e . . . i EEAZ -
S R S I N S S T S P SN I
sCSAIAIORNGLILO <> R T g - D N CLOG LY ILPLYONILI’ D Y
iy Azl ~ Oy P 1€ = . RPN G LN 204372, 02029Y
¢I6?333?z> > ~ , L " A <‘§%f§°33‘2°¢$§°§°°
ES XTI IAT RN AR A5 dh ks bdo e ke T oy e : 5 Biinoss s
9 . . " . v ABAARA A
e eR e X N r O A PSR TE > ERSE S REB 6 v -
MALIEIT Lo : B SITELENIRIRARITINNNN

’

323?53}33§$§i2;$20<><
SVOVTEV I PRI .

Xe Vg‘( <05

sl 2L SESLT SN

L4
<@
<rw
i
<¢ >
>
L
.
X3

Las medidas se pueden hacer ¢on &l motor parado
puenteande tos harnes (3} y {5) {hilos gruesos) del
relé de Ja bomba de carburante (236) situado en el
cajetin de proteccion del calculadar.
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Extraer:

- la tapa superiar de groteccion del maotor sujeta
por cuatro tornillos,

~ &l amortiguador de pulsacién y poner en su
lugar e Gtil del Mot. 1311 provisto de su junta
torica.

Coneclar el tubo del Mot. 1311 y el manometro de
0 - 10 bares del Mot. 936-05.

Puentear los bornes {3} y (5) (hiios gruesos) det
reié de la bomba de carburante y cantrolar la
) presion; ésta debe ser de 3 0,2 bares.




ALIMENTACION
Presion de alimentaciéon 1 3

‘ MOTOR Z7X \

Agplicar una depresion sabre el requlador de pre-
sion de gasolina; {a presién de alimentacian debe
caer el mismo valor que |a depresion aplicada.

Pinzar un instante la canalizacién flexibie de
retorng de carburante situada cerca del salpica-
dero con el fin de controlar la presién de
seguridad de ta bomba de carburante; ésta debe
estar comprendida entre 4,5y 7,5 bares.

NOTA : en |la reposicion del amortiguadar de
pulsacién, acordarse de sustituir su junta térica.

CONTROL DEL CAUDAL DE LA BOMBA
Se aconseja cantrolar el caudal de la bomba de
carburante por ¢l tubo de retornc de carburante
conectado al conjunto bomba - sonda.

Para ella:

Levantar ia alfombra dei maletero y retirar el
obturador de plastica.

97163R;

Si hay presencia del clips (1), es necesaric quitarlo
antes de desconectar |a canalizacién.

Desconectar la canalizacién de retorno de carbu-
rante {identificada por un racor rapide de caolar
rojo y por una flecha (2) sobre el conjunto bomba
- sonda) mediante Ja pinza especifica Mot. 1265
{ver dibujo para el posicionamiento de esla
pinza).

Mot. 1265

96420 R1

Canectar sabre el racor rapido un extremo de la
canalizacién semi-rigida de B 8 y prolongarlo
hasta una probeta 0 - 2000 ml.

Pueniear |os bornes (3) y (5} (hilos gruesos) del
relé de 1a bomba de carburante (236} y contralar
el caudal de la bomba, ésie debe ser superior a
1.3ten 1 minuto.

NOTA :

En {a reposicién, asegurarse del carrecto encajado
del racor rapido (presencia de dos juntas toricas
de estanquidad)}.

Si el caudal es bajo, verificar la tensién de alimen-
tacion de la homba (pérdida de caudal de aproxi-
madamenie el 10 % para una caida de tensidn de
1 Voltio).
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Dispositivo antipercolacién
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ESQUEMA FUNCIONAL (SIN CLIMATIZACION)
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ALIMENTACION

Dispositivo antipercolacién
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ESQUEMA FUNCIONAL {(CON CLIMATIZACON)
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SIMBOLOS

120 Calculador de inyeccion

188 Grupo motoventiiador de refrigeracion

234  Reté grupo motoventilador

238 Reléde bloqueo inyeccidn

248 Termocontacto grupo motaventilador

272 Relé antipercolacidn

313 Cuadro de manda del aire acondicionado

321 Resistencia 12 velocidad del grupo motoventiladar
335 Relé 1avelacidad grupo motoventilador

336 Relé 2a velocidad grupo motoventilador

411 Presostato trifuncién del aire acandicionado

597 Cajade fusibles del motor )

641 Diodade separacidn refrigeracidon mando antipercolacidn
645 Cajetin interconexién habitéculo

712 Maleta de refrigeracién

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
El mando del relé anti-percolacion es pilotado directamente por &l calculador de inyeccidn.
La infarmacion temperatura de agua es tomada del captador de temperatura de agua de inyegcion.

Si la temperatura de agua, despuéds de cortar el conlaclo, es inferiar a 30°C, se corta normalmeantea la alimen-
tacién del relé de bloquec {pasados 30 sequndos), el sistema anti-percalacian no es entances ageragional.

Sila temperatua de agua, desputs da cortar &l conlaclo, es supariar a BO'C, se pasa a modo sebravigilancia; es
decir, que el reié de blogueo queda slimentado.

Si la temperatura de agua es inferior a102°C pasados das minutos, se corta la alimentacién del relé de
blagqueo (238).

St la temperatura de agua pasa a ser superior a 102°C anles de dos minutas, el calculador de inyaccién (120)
mandara la alimentacién del relé anti-percolacion (279) (por su via 23). Este relé mandara a los relés del grupa
de motoventilacidn con el fin de hacer funcionar al grupo motoventilador en 12 velocidad (ver esquemas
funcionales, segun opcidn de climatizacion). Cuandd la temperatura del agua pasa a ser inféerior de 94°C &
despyés de una temporizacién de 12 minutos, el calculador de inyeccién corta 1a alimentacion de los relés de
bloquec y deé antipércolacidn,
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CAPACIDAD DE EXPANSION (A)

Unicamente en maotorizacion Z,

13502

Funcién de la capacidad de expansion :

Un deposita de liguido ha side anadido de serie en el circuita hidraulico de |a direccion asistida variable
{maotor Z Gnicamente).

Esta capacidad de expansion (¢ capacidad acustica) es de hecho una reserva del fluide que contribuye a
reducir fuertemente "“el efecto de muro”por una parte y a absorber 1os eventuales ruidos por otra.

"€l efecto de muro” es una sensacion de dureza (en el volante) al inicio del gire durante las maniobras de
aparcamiento.

La capacidad de expansion cumple la misma funcion que el tubeo flexible en lo que concierne a la acastica.
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CAPACIDAD DOE EXPANSION {continuacion)

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

EXTRACCION

Calocar una pinza Mot. 453-01 en cada uno de los
tubos que parten del depésito de aceite de |a
direccidn asistida.

Retirar el tubo de escape de salida del colector.

Para ellp, extraer en{2), (3) y (4)

972G7R
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Desbloquear los racores de la capacidad de
expansidn.

Quitar |as 3 fijaciones {2}.

87533R

Sacar la capacidad aclstica.

REPOSICION

No clvidarse de valver a montar la pantalla
térmica.

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.

Sustituir sistematicamente |as juntas téricas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
Mot. 1273 Util para cantrotar las tensiones

de la correa
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Desconectar |as tuberfas :
- dealimentacion,
Tornillos fijacidn polea de la bomba 0.8 - de alta presian.
Tuerca fijacion ded rodillo tensor 5 . . .
N r." 'jf.. 14 hamba di 6 istid 3 Retirar la correa del calculador de inyeccidon y
Torniflos Tacion bom reccion asistica hasculario sobre la torreta del amortiguador.

Destensar la carrea por €l rodiile tensor (1) con la
llave macho de 7 mm (6 caras) para el tornillo
¢entral de blogueo y con una |lave plana o mixta
de 22 mm para el rodillo tensor.

Hay gue destacar que toda correa destensada
dabe ser sustituida.

13500

EXTRACCION

Colacar una pinza Mat. 4%3-01 en cada uno de |os
tubos que parten del depdsito de aceile de la
direccién asistida.

Sacarlacorrea.

Prever |la caida del aceite.




MOTOR F BOMBAS
‘ \ Bomba de asistencia mecanica de direccion 1 3

Extraer . REPOSICION - Particularidades
- {a polea de la bomba (3 tornillgs Torx 30).

Respetar imperativamente el métado de tensidn
de la ¢orrea, util Mot. 1273 (ver paginas siguien-
tes). :

Lienar y purgar el circuito.

- los 3 tornillos (2) de fijacién de la bomba sobre
el soporte.

13501

Sacar |la bomba.




MOTOR Z BOMBAS
‘ \ Bomba de asistencia mecanica de direccion

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-0t Pinzas para tubas flexibles
Mot. 1273 Util para controlar las tensiones
de Ia correa

PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Aflojar el conjunto (A} (ternillo tensor - contra-
tuerca) del tensor de correa.

Tornillas fijacién bomba sobre tapaculata 5 ) ) o
Tornillos fijacién soportes de bomba 2.5 Quitar los dos tornillos (B) de fijacidn de la hbomba.

13503

EXTRACCION

Colocar una pinza Mot. 453-01 en cada uno de |as [~ {
tubos gue parten del depésite de aceite de la
direccidn asistida.

. . Retirar la correa de {a bomba.
Prever la caida del aceite.

: . Sacar el conjunte bomba - soporte.
Bascular el deposito y extraer su fijacion.

REPOSICION - Particularidades
Desconectar Jas tuber(as :

- de alimenta_c'ién, Respetar imperativamente ¢l métode de tensiéon
- de alta presion. de la correa con el atil Mot. 1273 (ver pagina
siguiente}.

Lienar y purgar & <ircuito.
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TENSION DE LA CORREA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Util para controlar la tensidn de |8 correa
{SEEM C. Tronic 105.6) (Ref. APR 77 01 356 171)

1 D
A
2
4
L.
3
B
E
W E
96 601 R
A Captador Ajuste del aparato

B Visualizador
C Corddn de unién
D Ldamina de control del ajuste

Principia

€) captador, por intermedio del botén pulsador
(1), del presionador {2) y da |os patines exteriores
(3), samete a la correa una flecha constante.

La fuerza de reaccién de Ja corréa se mide a través
de un cuerpo de ensayo (4) equipado de sondas de
tensiones.

El estirado de las sondas ¢rea una variacion de su
resistencia eldctrica. Esta variacion, una vez
convertida por el aparato, se visualiza en )a
pantatia en unidad SEEM {US).

El aparato es regulade en fabrica, no obstante, es
necesario contralar su ajuste cada seis meses.

Procedimiento
Reglaje del cero:

- poner el aparato bajo tension [botdn E) con el
hoton presionador (1) y con ia cabeza hacia
abajo,

— wvisualizacion 0, no se debe tocar nada,

- no hay visualizacion, verificar el estado de

~ carga de la pila de 9 Voltios del aparato,

- visualizacion de otra valor que no sea (, actuar
en el tarnillo (F) hasta ja obtencion del 0.
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TENSION CORREA
Control del ajusta
Poner el aparato bajo lension {(baton E).

Posicionar la lamina muelle de ajuste {Z) sobre el captador camo se indica en el dibujo (valor de control
grabado hacia arriba (A) valor minimo, (B) valor maximao).

Apretar el botén presionador (1) hasta el "CLIC- CLIC - CLIC",
Controlar que la pantalla indique un valor X camprendido entre |os valeres (A y B) (A = X = B).

Observacién : puede ser necesario efectuar aigunos ensayas preliminares para obtener el valor adecuado. En
caso de que se abtengan valores esréneos después de varios ensaygs, contactar con SEEM.

NOTA : cada aparato posee su |dmina muelle de ajuste no intercambiable.

E
96 602 R
1 Hotdén moleteado (presionador) CONSIGNAS GENERALES :
A . :
B }Va"”de(om“" te la lamina patron - No volver a montar una correa extraida,
Z Lamina patrén sustituirla.

- No lensar una correa cuyo valor de tension esté
comprendido entre el valor de ¢olocacion y el
minimo de funcionamiento.

— Si durante un controd, |la tensidn esta por
debajo del valar minimo de funcicnamiento,
cambiar la correa.
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TENSION CORREA (cantinuacidn)
REGLAIJE
CONSIGNAS DE LA TENSION

Con el motor frio (temperatura ambiente}, mon-
tar la correa nueva,

Colocar el captador del Mot. 1273 en el punto
indicado ().

Girar la moleta del captador hasta que salte.

Tensar |a correa hasta obtener en la pantalla del

Mot. 1273 el valor de colocacidn preconizado a
continuacdion.

. Bloquear el tensor, hacer un contral, ajustar el
valor. '

Dar 3 vueltas de cigueial,

Contralar que el valor de |la tensian esté ¢om-
prendido entre |os valores de |2 tensidn de coloca-
cion y de |a tension minima de funcionamiento
{misma consigna en case de un simple control de
la tensidn sin extracciény.

No volver a montar una <orrea extraida, hay gue
sustituirla,

MOTOR F sin aire acondicionado

32 280

MOTOR F con aire acondicionado

Tension Correa Direccidn Correa
(US = unidaa asistida (F2) Climatizacidn
SEEM) multidientes {F1) multidientes
Colocacion 11226 US 114508
| Minimg de
funciona- 62 US 62 US
miento

91 136R

} “mMOoND»

Bomba de agua

Ciguenal

Alternador

Compresor de climatizacion
Bomba de asistencia de direccion
Tensor

Punto de controt de |a tensidén
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TENSION CORREA (continuacion)
REGLAJE
CONSIGNAS DE TENSION

Con el moter frio (temperatura ambiente), mon-
1ar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273 en el punto
indicado (=}

Girar |la moleta del captador hasta que salte.

Tensar {a carrea hasta obtener en la pantalla del
Mot. 1273 el valor de colocacién preconizade a
continuacion.

Bloquear el tensor, hacer un control, ajustar el
valor.

Dar 3 vueltas de cigenal.

Controlar que el valor de la tensién esté ¢om-
prendido entre (os valores de la teénsion de coloca-
cion y de la tensian minima de funcionamiento
(misma consigna en caso de un simple control de
la tensidn sin extracecion).

Na volver a montar una correa extraida, hay gue
sustityirla.

97521R

Tensién Correa Direccidn
T asistida (F2)
{US =unidad SEEM) multidientes
Colocacion g4 t4US
Minimo de
funcionamiento 6 US

0 Arbol de levas
4 Bomba de asistencia de direccion
D Punto de contral de |a tensidn
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SUSTITUCION DE LA POLEA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir.

Oir,

1083  Utillaje para el montaje de la polea
0 del buje de {a bomba de
direccidn asistida

1308  Extractor da polea
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En la sustitucién de la bomba de la direccidn asis-
tida, el A.P.R. suministra unas bombas sin polea.
Serd por elle necesaric desmahtar esta uitima
para montarla de nuevo sobre |la bomba nueva
{motor 2) o extraer el buje (motor F},

MOTOR F
EXTRACCION {buje)

Utilizar la prensa con un extractor del tipa
FACOM US3T.

96 303 5

REPOSICION

Enmangar el buje con el oOtil Dir. 1083 (ver el
fasciculo MATERIALES) hasta la abtencién de la
cota X = 40,6 mm.

896 504 S
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13-004

MOTORZ
EXTRACCION (polea)

Empiear el util Dir. 1308 para extraer la polea.

975385

975375

REPOSICION

NOTA : antes de montar |a polea, es imperativa
colocar el soporte de |a bomba (1).

13504
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Enmangar la polea ¢on €l util Dir. 1083 (ver el
fasciculo MATERIALES) hasta la obtencién de 1a
cotaX = 30,8 mm. '

30 317 R

97539K
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LLENADO DEL CIRCUITO

Calidad de! aceite a emplear :

~ ELF RENAULT MATIC D2

CAPACIDAD

- 1,1 1 depdésito separada,

Llenado dei circuito

Llenar el depdsito can aceite {(3/4 aproximada-
mente), usar para ello un embuda pravisto de un

filtro de 15/100 para evitar que entren impurezas.

Poner el motlor en marcha y accionar suavemente
la direccion de un extremo a otro.

Lenar a mivel y controlar la estanquidad del
circuito.

DEPOSITO SEPARADO

910662 R

El aceite debe ser visible por la parte alta de la
pastilla {2} del manquito - fillro
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BUSQUEDA DE LAS CAUSAS DE ANOMALIAS

La principal anomalia es Ja falta de asistencia.

Las causas de falta de asistencia se determinan
qracias al control de |a presién de aceite, a lo large
de las fases siguientes de funcionamiento .

- ninguna accibn sabre el volante,
~ girando a tope.

1 -

Ninguna accion sobre el volante

Cualguiera que sea el régimen del motor, la
presidn no debe exxeder de 5 a 7 bares.

- aralenti : presion demasiado alta.
o valvula defectuosa,

- al acelerar . presién demasiado baja.
o= regutador defectuoso.

Girando a tope

Esta operacion no debe pralongarse mucho
tiempa para evitar un aumento importante
de la temperatura del aceite.

Mantenienda la accién sobre el volante, (a3
prasion maxima debe ser de : :
86 293 bares - Motor F

93 a100 bares - Motar 2

Girando a un lade y después al otro, no debe
haber diferengias de presidn de mdas de §
bares.

- presion demasiado baja ¢on oscilacion de
la aguja del manémetro :
2= cegulador defectuoso,

- presién demasiado haja sin oscilacién de
la aguja del manémetro :
= - COrrea destensada,
valvula defecluosa,
tuga interna del gato hidrautico,

- diferencia de presian al girar hacia ambos
lados .
< vilvula defectuasa.
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CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

UTLLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Dir.  B03 Racor de paso métrico
Dir. 1204 Racor para medir [a presidn
Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles
Fre. 1085

6 Mandmetro de tome de presion

Fre, 244 -03
Fre. 284-06 Tubo de unidn

A) Motorizacidn £

Colocar una pinza Mot. 453-01 en la tuberia
flexible de baja presion de la bomba.

Desconectar la canalizacién de alta presién (1)
{prever el ascurrido de aceite).

™~y

77 BA0 R

74

. \ s
975?6.1%

interponer &l racar Dir. 803 (paso métrica} entre el
tubo y la bomba.

Conectar el manémetro Fre. 1 08S & (Fre. 244-03
+ Fre. 284-06).
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CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE {cont.)

B) Motores F

En la tuberia rigida (aita presién), a la salida de {a
bhomba, extraer el presostato (1) o el tapén
obturador (segun equipamiento).

(T

—

T
R’ -
F:‘) -

Rl

Conectar el racor para medir |a presién Dir. 1204
y el manémetro de presidn de aceite Fre. 1085 o
(Fre. 244-03 + Fre. 284.06).

Prever el escurricia de aceite.
TODOS TIPOS
Retirar la pinza Maot. 453-01 (mator 2).

Caompletar el nivel de |a bomba y después girar el
motor para controlar la presion.

. Con las ruedas en linea recta, cualquiera que sea

el régimen del motor, la presién no dehe exceder
de: 5a7 bares.

Con las ruedas giradas a fondo hacia un lado, la
presidn maxima debe ser de :

B6 a 93 bares - Motor F

93 2 100 bares - Motor Z.

Esta operacidn no debe prolongarse, para evitar
un fuerte aumento de la temperatura del aceite.

Retirar el racor Dir. 803 o Dir, 1204 y el mand-
metro cortando |a alimentacidén de la bomba con
una pinza Mot. 453-01 (Motor Z).

Volver a conectar la canalizacion de alta presion o
el presostato {segun el caso) y retirar la pinza
Mot. 453-01.

Completar el nivel de aceite del depésito.



‘ MOTOR F3R \

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

e 5 2 3
7
pom
o QO T O '

i TP

6 — i

. |

97391R

N o Wk =

6
7

Colector de admision

Caja mariposa

Filtro de aire

Decantador de los vapores de aceite

Racor de 3 vias para reciclar los vapores de aceite por arriba o por
abajo de la caja mariposa

Conducto de reciclaje de los vapores de aceite

Calibrado sobre &) colector de @ 1,5 mm {reaspiraciodn par abajo)

£l circuito de reaspiracidn de los vapores debe ser mantenide en buen
estado, respetanda la conformidad y ta limpieza del circuito y de los
calibrados.
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION OEL CIRCUITO

973928

1 Colector de admision :

2 Decantador de {os vapores de aceite

3 Toma para |a reaspiracion por arriba, calibrado inlegrado de &6 mm

4 Toma sobre el colector para la reaspiracion por abajo, calibrado
integrado de & 1,7 mm

El circuito de reaspiracién de los vapores de acette debe ser mantenido
en buen estado, respetando la conformidad y la limpieza de los
conductas y de |as calibrados.
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

97223R

1 Filtra de aire

2 Colector de admision

3 Colector intermediario

4 Bancodelantero

A Tubo de reaspiracion por abajo con ¢alibrado de @ 1,7 mm
B8 Tubo de reaspiracion por arriba con calibrado de @ 6,5 mm

CONTROL

Para garantizar el correcto funcionamiento del sistema anti-palucidn, el
circuito de reaspiracion de los vapores de aceite debe ser mantenido
limpio y en buen estado.

Verificar |3 limpieza y la conformidad de lgs calibirados.
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

$7394R ( : h_lf

ZTWwN —

Colector de admision
Electravalvula de reciclaje de los vapores de gasolina
Absorbedar de |os vaperes de gasolina (canister)
Canalizacion que viene del depdsito

A Orificio de puesta en atmosfera




MOTOR F3R ANTI-POLUCION
‘ \ Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCLUITO

- M A 973958

Colector de admisién
Electravdlvula de reciclaje de los vapores de gasolina
Abrorbedar de los vapores de gasalina (canister)
Canalizacién que viene del depésito

A Orifico de puesta en atmostera

gmww—n
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

ESQUEMA FUNTONAL DEL CIRCUITO

R
I
—)
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T
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97224:1

mgm,bwma

Banco de cilindro delantero

Calector de admision

Colector intermediario

Electravélvula de purga del canister

Absorbedor de |os vapares de gasalina (o canister)

A Crificio de puesta en atmostera

Canalizacion de recuperacion de tos vapores de gasolina del deposito
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ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

PRINCIP10 O£ FUNCIONAMIENTO

La puesta en atmosfera del depodsito se hace a
través del absorbedor de los vapoeres de gasolina
par intermedio de una canalizacion (ver unién
canister - depdsita).

Estos vapores son retenidos al pasar por &l carbon
activo contenido en el absorbedor.

El calculador determina la relacién ciclica de aper-
tura {R.C.Q) de la glectrovalvula de purga del
canister en funcidn de:los diferentes parametros
{funcidn de |a presién colecior del régimen).

El principio de |a electrovalvula es ofrecer una
seccion de paso variable {en funcién de la R.C.0))
de los vapores de gasolina reciclados del canister
hacia el colector de admisidn.

La variacion de la seccion de paso de |os vapores
de gasolina en |a electrovalvula resulta del
equilibria entre €l campo magnético creado por |a
alimentacidn del bobinada y el esfuerzo del
muelle de recuperacidn que asequra el cierre de la
electrovélvula.

La purga del canisier es autorizada cuando s esta
en fase de regulacidn de riqueza (# 35 variahle} y
fuera de pie levaniada.

St se detecta una averia de la sonda de ox/geno, se
autoriza la purga del canister fuera de pie
{evantado.

5i se detecta una averia del potencidbmetro de
posicidn de la mariposa, se autoriza ta purga del
canister para un régimen motor superior a 1500
r.g.m. en reguiacidn de riqueza.

Es posibie visualizar |a relacion <iclica de aperiura
de la elecirovalvula de purga canister con |a
maleta XR25 en # 23 {ver capitulo 17). La valvula
queda cerrada para # 23= 2 % (valor minimo) y
estd abierta totalmente para # 23 = 98% (valor
maximo).

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

Electrovdlvula de purga del canister
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La electrovdivula (1) va fijada al salpicadero, cerca
del médulo de potencia de encendido.
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La electrovalvula (2) va fijada al salpicadero, cerca
de las etapas de potencia de encendidio.
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Absorbedor de los vapores de gasalina

El absorhedor de los vapores de gasolina {3) {¢
canister) esta fijade en la parte delantera derecha
del vehiculo, debajo de! calculador de inyeccidn,




ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

UNION CANISTER - DEPOSITO

El canister estd unido neumdaticamente con el depdsito par una canalizacién que pasa
por debajo de la carraceria.

97222R

Esta canalizacion esta provista de un racor répido {4} juslo delante del depdsilo y estd
unida al depdsito por medio de una vatvula de prahibiwion de sobre-llenado (5), de ia
valvula anti-fuga para caso de retornos (ver capitulo 19) y de la canalizaciéan {6) que une
la boca al depdsito.
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Funcidn de la valvula de prohibicidon de sobre-
llenado

97540R

La valvula de prohibicion de sabre-ifenado impide
la comunicacidn entre ¢l canister y el depésito
durante su llenado.

Cuando se quita el lapdn, la vélvula se cierra,
aprisionando asi un volumen de aire entre la
valvola y 1a puesta en atmoésfera del depédsito
{canalizacién (6) y la parte (7) de la boca de
lHenado)

Se asegura {a operlura de |la valvula al poner el
tapon; sl girarlo, éste presiona sobre la varilia de
empuje (8) y libera a la valvula (9).

EXTRACTON - REPOSICION DEL CANISTER
(ABSORBEDOQR DE LOS VAPORES DE GASOLINA)

Poner el vehiculo en un elevador,

97126 1R

. 9/ 17BR1

Quitar los cuatro tornillos de fijacion del carter de
plastico de prateccidn (1). '
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\

Por a parte superior del vehicuto :

Desconectar el tubo (3) de unidn canister -
electrovalvula de purga del canister.

Desconectar el tubo (4) de unidn canister -
depobsite, mediante la pinza Mot. 1265 (ver el
dibujo siguiente para el pasicianamiente de la
pinza sobre el racor rapido).

En la reposicion, volver a conectar las c¢analiza-
ciones can 1a mano, Asegurarse del carrecto enca-
jada del racor rapide {existen dos juntas téricas de
estanquidad).

Mot. 1265

96 420 R1
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CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DE LA PURGA
DEL CANISTER

Se trata de verificar [a conformidad del circuito
{ver esquemas anteriores), particularmente, en la
electrovalvula, controlar que el conductoa identifi-
cado "CAN" esté unido correctamente al canister
y verificar el estado de las canalizaciones hasta el
depdosito. i

Lectura de la depresidn aplicada a la purga del
canister,

=
2
=

97393R

1 Colector de admision

2 Valvula de purga del canister
3 Canister

4 Deposito

La purga del canister piiotada por ¢l caicutador de
inyeccidn no interviene al ralenti y, con mayor
precision, no en pie levantado.

£n estas condiciones, si se canecta una bomba de
vacio en la salida "CAN" (A), no debe poder leerse
depresién al ralenti.

e la misma forma, ¢ valor de mando de ia
vdivula leido por la maleta XR25 en # 23 es
minimo.=x2 %,

Na ohstante, en condicidn de purga (sin ralenti y
con el motor caliente), se debe consiatar un
aumento de la depresidn al mismo tiempa gue se
constata un aumento del valor de # 23 en |a
maleta XR25.

(Sin la # 23 en F3P, se canstatard (2 accidn de la
depresion en la salida “"CAN", al abandonar la
posicion de pie levantado en fase de aceleracién).

Se podré también contralar la canalizacién de
puesta en atmosfera del depdsito como sigue ;

Con e{ tapdn del depdsito quitado, aplicar una
depresion en la canalizacion en (8) ¢on la bomba
de vacio.

El hecho de que se pueda instalar una depresion
sobre este conduclo demuestra que la vélvula de
prohibicién de sobre-llenade estd bien estanca.

Por tontra, después de volver a poner el tapén, la
depresidn debe anularse rdpidamente mostrando
que el conducto no estd obstruido y que entra en
comunicacion correctamente ¢on los volumenes
de desgaseada internos del depobsito.
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CONTROLES A EFECTUAR ANTES DEL TEST ANTI-
POLUCION

Asegurarse

- del correcte funcienamiento del encendido
{bujias correctamente regladas y confarmes,
cableado de alta tensién en buen estada y
correctamente conectado},

- del correcte funcianamiento de la inyeccién
{alimentacién correcta, control de confoermidad
cen la maleta XR25),

~ de la conformidad y estanquidad de la linea de
escape,

Informarse si es posible sobre los antecedentes de
utilizacién del vehiculo {agotado del carburante,
faita de patencia, utilizacion de carburante no
conforme).

CONTROL DEL SISTEMA ANTI-POLUCION

Calentar el vehiculo hasta canstatar dos puestas
en marcha del ventilador de refrigeracion,

Conectar un analizador de cuatro gases, correcta-
mente calibrado, en la salida del escape.

Mantener el régimen motor a 2500 r.p.m. durante
30 segundos y obtener los valores de los
contaminantes :

CO = 03%
€O, = 145%
HC = 100 ppm
097 = A =< 1,03
1
NOTA: A =
rigueza

A > 1 mezcla pobre
A< 1->» mez¢larica

51, después de esta prueba, se cumplen estos
valores, el sistema anti-polucidn es correcto.

5 los valores abtenidos no son correctos, es

necesaria efectuar 105 controles suplementarios
siguientes : ‘

habra que:

- verificar el estado del motor (estado del aceite,
juegos de valvulas, distribucién, etc..),

- controlar el correcto funcionamiento de la
sonda de oxigeno (capitulo 17},

- efectuar el test de {a presencia de plomo (ver
pagina siguiente).

En caso de que el test salga positivo, hay que
esperar a que el vehicule haya consumida dos o
tres depdsitos de gasolina sin plomo antes de
cambiar la sonda de oxigenao.,

Por altimo, después de efectuar todos estos
contrales, si los valores obtenidos siguen no

estando conformes, serd necesaric cambiar el
catalizador.
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Ests tast nO 85 posible mas que con la utillzacidn de (a maleta detectors de plomo, distribuida por los
establecimientos NALUDER.

Para obtener la maigta, snviar el pedido al | A.P.R.

Bajolareferencia: - Psralamaletacompleta: T900 : Ref.: 7701356 613
- Paralarecarga de cuarents papeles de test ! T900/1 : Ref. : 77 01 356 §16

93 703

MODO DE EMPLED
DETECCION RDEL PLOMG EN EL ESCAPE

a - Condiciones del test:
- Motor parado.
- Conducios de escape calientes pero no quemando.
- No efactuar ol test a una temperatura inferior a 0°C.

b - Si es necesario, limpiar cuidadosamente con un pano seco el interior de la salida del escape para quitar
los depésitos de suciedad. '

¢ - Ponerse los guantes, tomar una plaqueta de pape! de test y humedecerla moderadamente ¢con agua
destilada {si se moja mucho ia plagqueta pierde su eficacia).

d - (;otocar inmediatamente, después de haberla humedecida, el papel de test sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantener una cierta presién durante un minuto aproximadamente.

e - Retirar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo sera indicada por la aparicién de un color
rojo o rosado sobre el pape! de test.

ATENCION : Eltest de prasencia de plomo debera hacerse en ta salida trasera del escape, en ningln casa se
hara sobre |a sonda de axigeno.
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IDENTIFICACION
VEHICULO MOTOR ALTERNADOR INTENSIDAD
B5ER F3F
VALEQ A 13VI57 110 A
B56C 3R :
VALEQ A t1VI30 110 A
BS6E 27X .
: VALEO A 11 VIS5 ' B0 A
CONTROL

Tras 15 minytos de zalentamiento bajo una tension de 13,5 voltios.

r.p.m. 80 amperios 110 amperias
1500 28 A 26 A
4000 75A 94 A
6 000 80 A 105 A
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A AlternadoresBO A
B Alternadores 110 A

Contactor de encendido
Lampara testigo 1,2 W
Condensador 2,2 puF
Cuentavueltas en diesel
Regulador

Escobilias
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FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vehiculos estan equipados de alternadores
de ventilacidn interna con regulador incorperada
y testigo en el cuadro de instrumentas, Cuya
funcionamiento @s &l siguiente :

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- cuande el motor arranca, el testigo se apaga,

- si el testigo se vuelve a encender con el motor
funcionando, indica un defecto de "carga".

BUSGQUEDA DE LOS INODENTES

El testigo no se anciende al poner &l contacto.

Verificar :

- la calidad de las conexiones eléctricas. .

- si la lampara esté fundida. {Para ella poner e
circuito a masa, la ldmpara debtie encenderse}.

El testigo se enciende con el motor girando :

Indica un fallp de carga, cuyo origen puede ser ;

rotura de la correa del alternador, corte del
cable de carga,

- deteriarp interna del alternador (rotor, estator,
diodos o escobillas),

- un fallo del regulador,

- una scbre-tansion.

El cliente se queja de un falio de carga y el testigo
funciona correctamente.

Si la tension regulada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El fallo puede provenir ;

- deun diade perforada,

- de una fase cortada,

- deuncarbonatado o desgaste de |35 pistas.
Contral de la tensién

Paner un voltimetra en los bornes de la bateria,
leer ia tensidn de ta bater/a.

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que la
aguja de! voltimetro se estabiiice en la tensian
regulada.

Esta tension debe estar camprendida entre 13,5V
y14.8 V.

Conectar &l maximg de consumidores, la tensién
regulada debe quedar entre 13,5Vy 14,8 V.

ATENCION : En caso de trabajos de soldadura al
arco en el vehiculo, es imperativo desconectar ia
bateria y el requiador.
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EXTRACCION

Desconactar :
- la bateria,
- las conexiones eléclricas de! alternador.

Destensar la correa, aflojando el tensor por su
tornillo {1).

Quitar el tornillo {2} y el eje (3), después sacar el
alternador.

R

REPOSICION

Ejecutar las operaciones en el sentido inverso a la

extraccion.
Particularidad

Na montar la correa extraida, hay que sustituirla,
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MOTOR Z
‘ \ Alternador 1 6

EXTRACCION UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1280  Util para extraer ai filtro de aceite

Con el vehlculo en un elevadar de dos columnas,
desconectar la bateria.

Retirar el calculador de inyeccion.

Extraer :

- laruedadeiantera lado derecho,
~ @l guardabarros,

- laproteccion bajo el motor.

"""

97174R

Aflojar la fijacién superior (8) del alternador.

B
,%.'%'I
971765 S
e
Aflojar ios 2 tornillos de los tensores de la correa !{;ﬁ
del alternadar (A). t ﬂ I}
Por arriba, aflojar el tornilia de reglaje del tensor '
<. A

Quitar la correa dei alternador.

Desbloguear ;
- el tornilla de reglaje (E} de la correa del

compresor,
- la contra-tuerca del tornillo de reglaje y

aflojarlo |o més posible,
- Jos 2 tornillos (F) del tensor de 1a correa del

COMPresor.




MOTOR Z ARRANQUE CARGA
‘ \ Alternador 1 6

Extraer la correa del compresor. REPOSICION

Desbioquear el {iltro del aceite con ¢l util especial Eiecutar las operaciones en el sentida inverse a la
Mot. 1280 {filtro Purlux) y extraerlo. extraccion.

Quitar los 4 tornilios de fijacion (G) del comprasor, Particularidad

Retirar el compresor de su saporte (dejario No montar la correa extraida, hay gue sustituirla.
coigando).

Desconectar eléctricamente el alternador.

Deshiogquear la fijacién inferior (4) del alternador
y quitarla.

Extraer el depodsito del lavaparabrisas. Para ello

- desconectar el conector de la bomba,

- desconectar los dos tubos después de haberlos
marcadaq.

- quitar el tornitlo inferior de fijacién del
deposito,

- bajar el vehiculo,

- quitar el tarnillo superior de fijacidén del
depdsito,

- liberar o1 conjunto depdsitc y bomba lava-
parabrisas del vehiculo,

Quitar el tornillo de la fijacién superior {J) del
alternador. '

Levantar el vehlculo y sacar e atternador.
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TENSION CORREA
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 1273 Util para controlar la tensién de la correa
(SEEM C. Tronic 105.6) {Ref. APR 77 01 356 171)
1 D
A
2
4
-
3
B
E
. F 96 501 R
A Captador Ajusie del aparato

B Visualizadar
C Cardén de unudn
D Lamina de control del ajuste

Principio

El captador, por intermedio del botén pulsador
(1), del presionador (2} y de 1as patines exteriores
({3). somete a la correa una flecha ¢constante.

La fuerza de reaccion de la correa se mide a través
de un cuerpo de ensayo {4} equipado de sondas de
tensiones.

El estirado oe |as sandas crea una variaciéon de su
resistencia eléctrica. Esta variacidn, una vez
convertida por el aparato, se visualiza en la
pantalla en unidad SEEM (US).

El aparato es regulado en fabrica, no obstante, es
necesario contralar su ajuste cada seis meses.

Procedimiento

Reglaje del cero :

- poner el aparate bajo tension (boton E) con el
botén presionader (1) y ¢on |la cabeza hacia
abajo, :

- visualizacidon 0, no se debe tocar nada,

- na hay visualizacion, verificar el estado de
carga de la pila de 9 Voltigs del aparato,

- visualizacidn de otro valor que no sea Q, actuar
en el tornitlo (F) hasta |a abtencién del 0.
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TENSION E LA CORREA
Contral del ajuste
Poner el aparato bajo tension (boton E).

Posicionar la ldmina muelle de ajuste (2) sobre & captador como se indica en el dibujo (valor de control
grabado hacia arriba (A) valor minimo, (B} valar maxima}.

Apretar el botén presionador (1) hasta el "CLIC - CLIC - CLIC".
Controlar que |a pantalla indique un valor X comprendido entre los valores (A y B} (A £ X < B).

Observacidn : puede ser necesario efectuar algunos ensayos preliminares para obhtener el valar adecuado. En
¢aso de que se obtengan valores erréneos después de varios ensayes, contactar <con SEEM.

NOTA : cada aparato posee su |amina muelle de ajuste no intercambiabie,

96 602 R

1 Boton maleteado (presianador) © CONSIGNAS GENERALES :

A : .
B }Valordecontrol deia |amina patron ~ No montar una correa extraida, hay que
Z {amina patron sustituirla.

- No tensar una correa cuyd valor de tansion esté
camprendida entre el valor de colocacion y el
minimo de funcicnamiento.

- Si durante un contrel, la tensidon estd por
debajc del valor minimo de funcicnamiento,
cambiar la correa.
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UTILLAJE ESPEQAL INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de tensidn de la correa

CONSIGNAS DE TENSION

Con el motor frio (temperatura ambiante),
montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273 en &l punto
indicado ().

Girar la moleta del captador hasta que salte.
Tensar la correa hasta obtener en la pantalia del
Mot. 1273 el valor de colacacion preconizado a

continuacion.

Bloquear el tensor , hacer un <ontrol, ajustar el
valor.

Dar 3 vueltas de cighenal.

Controlar que el valor de tensién esté compren-

92 290 R

dido entre los valares de la tensidn de colacacion y

de la tensién minima de funcionamlents {igual
consigna en &| caso de un simple control de
tensidn sin extraccion).

Na mantar una correa extraida, sustituirla.

Tension Correa Direccion Correa
{US = unidad asistida (F2) Climatizacion
SEEM) multidiente (F1) multidhentle
Colocacion $112+6 US 114508
Mini de
funcio- 62 U5 62 US
namienta
91 136 R
A Bombade agua
B Ciguenal
C Alternador
D  Compresor de climatizacién
E Bombade asistencia de direccion
T Tensor

-» Punic de control de tensidn
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Mot. 1273 Controladaor de tensidn de la correa

CONSIGNAS DE TENSION

Con el mator frio (temperatura ambiente), montar la correa nueva.
Colocar el captador del Mot, 1273 en ¢} punto indicado ().

Girar la moleta del captador hasta Que salte.

Tensar la correa hasta abtener en {a pantalla del Mot. 1273 el valor de calocacién precenizado a
continuacién. '

Bloguear ¢l tensor , hacer un control, ajustar el valor.
Dar 3 vuelias de ciguenal.

Controlar que el valor de tension esté comprendido entre las valores de ta tensidn de colocacién y de la
tensién minima de funcionamiento {igual consigna en el case de un simple control de tension sin extraccion).

No montar una correa extraida, sustituirla.

Tension ali ma‘ii‘:;:i%n () Correa Alternador
{(US = unidad SEEM) multidiente (A} multidiente
Colocacion 1026 US g1 +50US
Minimo de
funcionamiento STUS S0US
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97267R1

9726BR1

0 Arbal de levas

1 Cigiienal

2 Bombadeagua

3 Alternador

5 Compresor de climatizacian

T Tensor

- Punto de control de |2 tensién
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VEHICULD MOTOR MOTOR DE ARRANQUE
B568 FIP VALEODGBER A33
B56C F3R BOSCH 000 1108143
BS6E Z7X VALEO DGR A45
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EXTRACCION

Con el vehiculo sobre un elevador, desconectar 1a
bateria.

Extraer :
- el refuerzo {A),
- la placa aislante y su soporte.

Desconectar las conexiones eléctricas del motor de

arranque.
| \U
\__
O A
—
‘_‘—!
: ;
A -
) 97349R

Quitar los 3 ternillos de fijaciéon del motor de
arrangue,

REPQOSICION

Efectuer la reposicion en el sentide inverso a la
extraccon.

Particularidad
Verificar la presencia del casquillo de centrado (D)

que debe encontrarse imperativamente en el
orificio del tarnilio (V).

a1
1] l 86070-1R
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EXTRACOON - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1214

Pinza de abrazadera de escape

Con el vehiculo sobre un elevador, desconectar la
bateria.

Por abajo, quitar la chapa que protege al motor.

EXTRACCON

Desconectiar ef solenoide. .

Quitar los 3 tornilios de fijacion del motor de
arranque.

Cortar la abrazadera de piastico que sujeta el
cableadao.

Retirar el motor de arranque.

Entre el motor de arranque y ¢l carter de
embrague se encuentra una chapa de proteccién.

REPOSICION

Posicionar a chapa de proteccién mediante el
casquillo de centrado del carter de embrague.

97175 18

Quitar el manguitc de salida dei colector de
escape . '

- aflojar las 2 tuercas (D) lado colector,

- aflojar el bulén de apriete de {a abrazadera,
lado escape,

- separar la abrazadera con el (il Mot. 1214,

- sacar el manguito.

Extraer:

- la pantalla 1érmica que protege al filiro de
aceite, retiranda |os 2 tornillos (E),

- la pantalla térmica del motor de arranque
aflojando los 3 tarnillos de fijacién {F),

~ la abrazadera que sujeta al cable de arranque,

- la tuerca de alimentacidon del mator de
arrangque,

o

’3’7/’ i

. ;‘.-'?‘

77701 R

Posicionar €l motor de arranque y sujétarlo con el
tarnitle sobre el casquillo de centrada.
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REPOSICION (CONTINUACION)

Volver a conectar las canexiones eléctricas

Fijar el motor de arranque con los 2 tornillos de
fijacion restanias.

Volver a poner la abrazadera de plastico para
sujetar el cableado.

Montar :

la patilla de fijacién del cabie del motor de
arranque,

la pantalia térmica del motor de arranque,

la pantaila térmica del filtro de aceite,

el manguito de salida del colector de escape,

respetando tas marcas {huella en el manguito),
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El calculador de inyeccion integra la funcidn de
calculo del avance al encendido y envia una sehal
de mando (5 voltios) al mbédulo de potencia de
encendido,

9735%1R

Conector de 3 vias

A =+ Después de contacta

B Masa modulo de potencia de encendido
C Noutilizada

Conectares de 2 vias

A Noutilizada
B Sefal de mando

IMPLANTACION

o
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DESCRIPCION

gl encendido estatico &s un sistema que permite
aumentar la cantidad de energla disponible a
nivel de las bujias de encendido gracias a la supre-
sidn de intermediarios entre el transfermader,
constituido por tres bobinas de alta tensién de
doble enrcllamiento, y las bujias. La calidad de la
chispa se ve asi mejorada.

PRINCIPLO DE FUNCOONAMIENTO

Segun el tipo de infarmacién que recibe del
captador de punto muerto superior (namero 149},
el calculador de inyeccién (numero 120) lanza la
orden de una bobina a través de una de las dos
etapas de potencia de encendide {numero 813 U
a814).

® Siia orden llega a la primera etapa de potencia
de encendida {nimera B13) de {a via 28 del
calculador de inyeccion, éste activara a la
babina 1 {(nimero 663).

® Silaorden llega a la primera etapa de potencia
de encendido (ndmero 813) de |a via 29 del
calculador de inyeccion (namero 120), éste
activard a la bobina de encendido 2 (numera
6b4).

® Silagrdenllega a la segunda etapa de potencia
de encendido (numero 814) de |a via 1 del
catculadar de inyeccidn, éste activard a la
bobina de encendido 3 (numero 665).

Cada bohina provaca dos chispas a la vez:

- la bobina de encendid¢ 1 {numerc 663) crea al
mismo tiempo una chispa a nivel de la bujfa en
el cilindro n® 1 y otra a nivel de la bujia en &l
cilindron®s,

- la bobina de encendido 2 {(nadmero 664) crea al
mismo tiempo una chispa a nivel de la bujia en
el cilindro n® 2 y otra a nivel de la bujia en ¢l
cilindran®b,

- la bobina de encendido 3 {(nUmero 665) crea al
mismo tiempo una chispa a nivel de {a bujia en
¢l cilindre n® 3 y otra a nivel de la bujia en &l
alindron®4.

REPERTORIO DE LOS QRGANOS

120 Calculador de inyeccidn

149 Captador de punto muerto superior

236 Rele de bamba de carburante

663 Bobina de encendido 1 {conector negro)
664 8obina de encendido 2 {conecier gris)
865 Bobina de encendido 3 (conector marrén)
679 Condensador anti-parasitado radio

813 Etapade potencia de encendidan® 1

814 Etapade potencia de encendidan®2

MH Masa dei motor




‘ MOTOR Z \

ENCENDIDO
Encendido estatico

17

ESQUEMA FUNCIOMNAL

+ AVC

|
|

97189




‘ MOTOR Z \

ENCENDIDO

Encendido estatico

17

1-VOLANTE MOTOR

Contiene 60 dientes, reqularmente espaciados, de
las gque 2 de ellos han sido suprimidos para crear
una marca absoluta ¢olocada 60° antes del punto
muerto superior; por lo tanto, no guedan en
realidad mas que 58 dientes.

3 - ETAPAS DE POTENCIA DE ENCENDIDO

En unidn con el calcutador de inyeccidn, mandan
la carga de las bohinas de encendido.

P

86 065-2

2 - CAPTADOR DE POSIQON Y VELOCIDAD (P)

Indica:

~ la posicién del punto muerto superior y del
punto muerto inferior,

~ la velocidad de rotacidn del motor.

No es regulable (va pre-reglado sobre su barra de
fijacion). '

Debe ser fijado a la campana del embrague con
tornillos de resalte.

B4 491 R

(e
971788
Conecior A
Via Designacidn

1 Mando bobina de encendido 2

2 No utilizada

3 Masa

4 Sefial de mando de (a etapa de poten-
<ia de encendido para bobina 2

5 Senal de mando de la etapa de poten-
cia de encendido para bohina 1

6 + bateria porrelé

7 Mando bobina de encendido 1

Conector B
Via Deéignacién

1 No utilizada

2 No utilizada

3 Masa

a No utilizada

5 Sefial de mando de la etapa de poten-
aa de encendido para bobina 3

6 + bateria parrelé

7 Mando bobina de encendido 3
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4 - BOBINAS

Las bebinas de encendido son 3, son indepen-
dientes del calculador de inyeccidn y de |as dos
etapas de potencia de encendide. Poar consi-

guiente, pueden ser sustituidas.

Van fijadas a la tapa de la culata.

Conexién
Via Designacién
1 + Condensador anti-parasitade radic/
Modula de potencia de encendido
pi + Despugs de contacto
3 Mando bobina de encendido
5-CALCULADOR

Es un sistema electrénico que define la ey de
avance, principatimente en funcién de la velocidad
de rotacion del motor y de su carga.

Bujias
. Raglaje {mm)
Tipo Motor CHAMPION EYQUEM BOSCH +0.05
B56B F3P 720 N7YCX CS52LS w70C0 0.9
B56C FIR 722 N7YCX CS2L8 wW7DC0 0.9
BS6E 27X 760 - RFC 58153 » 1,2
no regulable

Bujia con junta : Par de aprietede 2a 3 daN.m.

ATENCION : Respetar la marca y el tipo de bujias especificadas, el indice térmice no es el Unico factor para su

eleccidn.




MOTOR F3P ENCENDIDO
‘ \ Generalidades

PARTICULARIDADES DE LA tNYECOON MONOPUNTO BOSCH QUE EQUIPA AL MOTOR F3P

17

Utilizacion de la maleta XR25 equipada de la cassette n® 13 y de |la ficha n® 28.
Lectura de la referencia del calculador por el codigo G70*,
Borrado de ia memoria de averlas por el cédigo GO**,

Testigo de inyeccidn funcional (ver capitulo principio de encendido).
Precauciones particutares ligadas a la opcion anti-arranque.
Régimen motor maximo antes del corte de inyecaion ; 6000 r.p.m.

Regimen de ralenti corregido tras poner en marcha el aire acondicionado : 900 r.p.m.

Valvula de purga del canister mandada por relacion ciclica de apertura en funcién de tas condiciones de
funcionamiento del motor {no estad mandada con pie levantado).

En caso de fallo del captador de pressién abseluta, |a presian del callector se reconstituye en funcion de la
posicidn de la mariposa y del régimen del motor.

Lectura de los valores por defecto dados por |os captadores de temperatura de aire (#03} o de agua (#02) y
no de |os valores tomados en modo degradado por el calculador cuando son reconocidos como faltos.

Presencia de una entrada + después de contacto (via 30¢) para informar al calculador del corte del contacto
mientras <continua alimentado durante algunocs sequndaos para reposiconar al micromotor de ralenti.
(Evitar ia falsa deteccion de una averfa anti-robo).
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTQS

oy

Caiculador de inyeccidn

Captador de picado

Sonda de temperatura de agua

Captador de punto muerto supericr

Electrovalvula de reciclaje de tos vapores de carburante
Modula de potencia de encendido

Micromotor de reguiacién del ralenti

Patenciometre de pasicidn mariposa

Captador de presién absoluta

Toma de diagndstico

= D D el AN B ) —

il

DQSEHVAEIDH : el inyecior y el captador de temperatura de aire estan integrados en la parte superior de la
caja mariposa (ver capitulo 12).
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PARTICULARIDADES DE LA INYECQOON MULTIPUNTO QUE EQUIPA AL MOTOR F3R

« LUtilizacidn de ia maleta XR25 equipada de la cassette n® 13 y de la ficha n® 13.
Lectura de la referencia del calculador por el cédigo G70*.
Borrado de la memoria de las aver/as por el codigo GO**.

e Testiga de inyeccidn funcional {ver capitulo prin<ipio de encendido}.
® Precauciones particuiares ligadas a la opcidn anti-arrangue.

# Régimen motor maximo antes del corte de inyeccion
enlas marchas 1a,2a 3a: 6000 r.p.m.
4a 53 5800 r.p.m.

® Régimen del ralent( corregida {motor caliente)
- Presostato direccidn asistida
- Pare-brisas eléctrico } solos ¢ acumulados : 00 r.p.m.
- Alire acondicicnado

® Valvula de purga del canister mandada por relacion ciclica de apertura en funcién de las condiciones de
funcionamiento del motor (no es mandada en pie levantado).

® Lecturade los valores por defecto dados per los captadores de temperatura de aire (#03) o de agua (#02} ¥
na de los valores tomados en modo degradado por el calculador cuanda son reconicidos como falos.

® Calculador de inyeccidn (nico, cualquiera que sea el tipo de transmisidn.

Para validar el tipo de trangmisién para un calculador nueva :

Arrancar, acelerar en vacio hasta unas 2500 r.p.m. cortar el cantacto. Repetir la operacian.
Al paner e contacto

Caja mécanica : — |2 #27indica b ~

Transmision automatica:  w@p la# 27 indica t g

tMPORTANTE . coando el tipo de transmisidn es validado, el calculador queda configurado tras
desconectar la bater(a o después de borrar {a memoria de fallo.

NOTA : - Unfalloenla union transmisidon autamatica - inyeccion canfigura al calculador en b "

- La ausencia del + antes de cantacto en el <alculador impide {a validacion del tipo de
transmisién entre el corte y la puesta del contacto. (€l calculador na llega a contabilizar las tres
puastas del contacte sucesivas demandadas en el proceso).

- Un calculador configurado b 1 puede ser montado en un véhiculo de transmision
automatica {e inversamente) a condicién de que tras el arranque, se acelere a 2500 r.p.m., se
corte y después se ponga el contacta y se entre el cddigo "GO**",
£n este caso, se podra reemprender el proceso completo de validacién.




MOTOR F3R INYECCION
Generalidades

17

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

Calcutlador de inyeccion

Captador de picado

5ondade lemperatura de agua
Captador de punto muerto superior
Electrovalvula de reciclaje de los vapores de carburante
Médulo de potendia de encendido
Valvula de regulacidn del ralent:
Potenciometrs de posicidon maripasa
Sonda de temperatura de aire
Captador de prasidn absolula

Toma de diagnéstico

—_ e =] U D) Ry
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Calculador de 55 vias.

Encendidao estatico.

Relé de bloqueo de inyeccién utilizado para la alimentacion det relé anti-percolacion solamente.
Vigitancia de lailnea électrica de alimentacién de la bomba de carbiurante.

Utilizacign de |las dos fichas n® 27

~ laprimera se utiliza paraia representacién de las barras-graficas de "fallo",

- lasegunda para las barras-graficas de "estado”.

Utilizacign de |os modos GO1* y GD2* para pasar de los "tests de estado™ a los "tests de falto".
Utilizacion de los mados de mando pora seleccionar diferentas actuadores {contacto puesto salamente).

Lectura de la relacion ciclica de apertura (R.C O ) de la electrovélvula de purga del canister (# 23).

Valar real leido en la maleta XR25 (# . .} durante un fallo de un componente de la inyeccién y noe la
aplicada al mode degradado por el calculador de inyeccién,

Zonas de aprendizaje de las correcciones adaptativas de riqueza particulares.

Estrategia en mode degradado del captador de presion absoluta (reconstitucion de la informacion de
presion a partir de la informacién posicion mariposa y de régimen del mator).

El régimen maximo del mator, antes de cortar la inyeccion, es de 6200 r.p.m.
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS
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Toma de diagnostico

Captador de presidn absoluta

Etapan” 1 de polengia de encendide {813}
Etapan® 2 de potencia de encendido (814)
Bobina de encendido n® 1 (663)

Bobina de encendida n® 2 (664)

Bobtina de encendido n® 3 (BER)
Electrovalvula de purga del canister
Calculador de inyeccion

Regulador de presion de gasalina
Amortiguador de pulsacion

Valvulade reqgulacian de ralenti
Captadar de temperatura de aire
Potencidmetro de posicion mariposa

Caja tde Tusibles del compartimienta mator
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PRINCIP{O DE ENCENDIDG DEL TESTIGO DE INYECCOON EN EL CUADRO DE INSTRUMENTOS
(Caso de un vehiculo sin ordenador de bordo)
® Vehiculo sin sistema anti-arrangue

Al poner el contacto, el testigo se enciende de forma fija durante 3 segundos y después se apaga.

® Vehiculo con sistema anti-arranque

Al poner el contacto el testigo parpadea (periodo durante el cual ef calculador identifica el ¢édigo anti-
robo), después se enciende de forma fija durante 3 segundos y se apaga.

® Vehiculo con sistema anti-arrangque activo

Al paner el contacto, el calculador no idenfica el ¢édiga e impide el arranque.
El testigo parpadea indefinidamente en presencia del + después de contacto.

51 se detecta un fallo del sistema anti-arrangque c¢on 8l motor girande, entonces ef testigo de inyeccion
parpadea en la playa de utilizacidn entre el ratentiy 1500 r.p.m. aproximadamente.

OBSERVALION : caso de un vehiculo ¢con ordenador de hardo. £n casa de fallo de transmision por la linea
codificada, el testigo “service”™ se enciende de forma fija y es emitido un mensaje por la sintesis de la
palabra. :

¢ Fallo de un componente de! sistema de inyeccidn
Visualizacion del fallo

~ Vehiculo sin ordenadar de bordo ;
Encendido simultdneo de los tesligos de inyeccion y service (averia presente).

~ Vehiculo con ordenador de bordo : '
Encendido del testigo service y emisién de un mensaje por 1a sintesis de la palabra.

Fallos que provocan el encendido del testigo :

- captador de presion absoluta,

- potenciometro de posicion mariposa,

- inyectores,

- valvula de reguiacian del ralenti (F3R y Z7X),

- ausenciade infarmacidn velocidad, ¢on vehiculo circulando,
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PRECAUCIONES LIGADAS A LA FUNCION ANTI-ARRANGQUE
Sustitucion del calculador de inyeccidn
Los calculadores se entregan ne codificados, pero tados san susceptibles de aprender un codigo.

En el marco de la sustitucién del calculador, serd preciso hacerle agrender el cadigo del vehicula y controlar
gue la funcidn anti-arrangue sea aperacianal.

Es suficiente can efecluar las aperacionas siquientes :
- desbloquear |as puertas con el TiR,

- poner &l contacto algunas segundos,
-~ hioquear y dasbloquear {as puertas con el TIR.

Para verificar la funcién anti-arranque :

- Cortar el contacto.

- Bloquear {as puertas con el TIR (desde el interior).
- Poner ¢l contacto.

Vehiculo sin ADAC
El testiga de inyeccion debe parpadear para sefalar la prohibicidn de arrancar.

Vehiculo con ADAC

La autonomia del cambio de aceite se visualiza unas segundos en el ordenador de bordo y deja en su lugar
la palabra "Cod”. La sintesis de la palabra difunde el mensaje "Atencion, anti-robo en accién, arranque
imposible. El vehiculo debe ser abierta con el telemande ¢ bien para introducir el cddigo presionar la tecla
de repeticiéon”.

La funcidn anti-arrangue queda asegurada.

ATENCION : en caso de una prueba del calculador de inyeecidn no codificado prestado por el almacén o por
otra vehicula {pieza test), serd necesario que las puertas sean bloqueadas IMPERATIVAMENTE con el TIR
durante el montaje (no utilizar el telemando de infra-rojos durante la prueba)*.

En efecta, silas puertas son deshlaqueadas, el hecha de pOnér el contacto provoea el envio de una trama
codificada del cajetin decodificador hacia el calcuiador de inyeccidn {se cedifica).

Para evitar memorszar un cddiga que podria dejar inutilizable al calculador de inyeccion tras la prueba, es
hecesario bioquear las puertas con el TIR. Asl, la trama cadificada no sera emitida al poner el contacto {el
calculador se guedara por ello sin cadificar).

¥ Si s necesario, cortar |la alarma (si existe |a opcion) mientras dure |a prueba en el vehiculo.
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UNION CLIMATIZACION - CALCULADOR DE INYECCION
La union eléctrica calculadar de inyeccion - caja de climatizacion se efectia por solamente dos cables :

- un cable que sirve para el didlogo del cajetin de climatizacion hacia el calculader de inyeccion {marcha -
parada climatizacion y demanda de puesta en marcha del compreser),

- un cable que sirve para el didlogo del calculador de inyeccion hacia la climatizacién (autonzac:én de puesta
en marcha del comprescr de ¢limatizacion).

Principio de funcionamiento :

Desde que se selecciona la climatizacion (AA - ON), el cajetin de climalizacidn envia ia informacién al
calculador de inyeccion. Este va a aumentar el régimen de ralenti y después autorizard segan ciertas
condiciones {ver a continuacidn) la puesta en marcha del compresar.

A continuacidn, el cajetin de climatizacion cortard o demandard, segun sus necesidades, la puesta en marcha
del compresor (AA Cicla).

Si el funcionamierito del compresor no es demandada durante mas de 40 sequndes, @l calculador de i inyeccion
lleva al régimen de ralenti hasta la consigna de ralenti nominal.

Via 6 calculador Z7X
Via 34 calculador F3P - F3R

AC-CN
Aire acondicignada cicla
A
s 3\
12V ==

v L

40 s

Régimen de ralenti

900 r.p.m.

Nominal 35 \

R.C.0. Valvulade regulacién de ralenti (F3R - 27X)
Micromotor (F3P)

_I__I L L

Via 51 calculador 27X
Via 22 calculador F3P
Via 23 calcuiador F3R

sV

- ]

Autarizacién embrague compresor

RV —
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ESTRATEGIA DE PROHIBICION DE LA PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento el calculador de inyeccidn puede impedir, a través del cajetin de
climatizacién, el embragado del compresor :

Estrategia de proteccion térmica :

En caso de que la temperatura de agua sea superior o igual a 120°C (F3R y Z7X) y 115°C {F3P), el compresor no
embraga.

Estrategia de puesta en marcha de la chimatizacion (AA - ON)

Desde que se selecciana |a climatizacion, se prohibe el funcionamiento del compresor durante 3 segundos a
fin de favorecer ia subida de régimen del motor.

Estrategia a! arrancar el motor
El funcionamiento del compresor esté prohibido durante 5 a 10 segundas después de arrancar el motor.
Estrategia de restitucidn de los prestaciones

Motor Z7X
En pie a fondo y st el régimen del motar est inferigr a 3000 r.p.m., se prahibe el funcionamiento del
compresor durante 20 sequndos; si una de las condiciones no se ha dado, se autoriza el funcionamiento del
COMpresor,

Motores F3P - F3R

En pie a fondo y cualquiera que sea el régimen dei motor, se prohibe el funcicnamiento del compresor
durante 5 sequndos (F3P) & 20 segundos {F3R).

Estrategia de proteccion a regimenes aitos (27X unicamente)

Si el régimen del motar es superiar a 8000 r.p.m. se prohibe el funcionamiento del compresar (a fin de evitar
la destruccién del compresor).

UNION PARA-BRISAS TERMICO ELECTRICO - CALCULADOR DE INYECCION (F3R - Z7X)

Hay un cable de unidn cajetin de dimatizacién - calculador de inyeccion que informa al caiculador del estado
gdel parabrisas eléctrica (PBE). Si éste es seleccionado, el calkulador de inyeccidn recibe una informacidn + 12
Voltios en ta via 5 (27X) 6 en la via 30 (F3R), la que le permite madificar el régimen de ralenti (si la tempera-
tura del agua es inferior a 60°C) a fin de compensar (a carga suplementaria debida al alternador.

Motor Z7X :
el régimen de ralenti es llevado a 1000 r.p.m.
Motor F3R :

el régimen ralenti es llevado a 900 r.p.m.
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En el caso de que las infarmaciones obtenidas por la maleta XR25
necesiten la verificacién de las continuidades eléctricas, conectar ef
bornier Sus. 1228 {utilizado actuatmente para la suspensidn pilotada del
Safrane) en lugar del calculador de inyeccidn, a fin de facilitar el acceso
de |os palpadares a los diferentes contactos.

@ \ O Sus. 1228 O ‘
| 5 o

G74345

(El Sus. 1228 se compane de una base de 55 vias, solidaria a un circuito
imprese en el que estdn repartidas 55 superficies de cobre y numeradas
desdela 1ala55).

Con la ayuda de |os esquemas eiéctricos funcionales siguientes, se
podran identificar faciimente las vias que van a los elementos que deben
ser cantrolados.

IMPORTANTE :

# Todos los contrales can el harnier Sus. 1228, solo se podran efectuar si
la bateria esta desconectada.

@ £l barnier no #5td concebido mas que para ser utilizade <an un
dhmmetro. En ningun caso se llevardn + 12 voltios a |65 puntos de
cantral,
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En el caso de que las infarmaciones obtenidas por
Ja XR 25 necesiten la verificacion de |as continui-
dades eléctricas, se pedra, conectando el bornier
MS$S 1048 en lugar del <onector del catculador de
inyeccidn, facilitar el acceso de Jas puntas del
palpador a los diferentes contactos. '

Barnisr M.S. 1048

==

v — —

27 / | 10

-
Y

O @3 & &’ &2 B 11 @15 S1?
82 8 O $1 S P: & Pt Pw

20, @ O 8§23 91 8 85 @3 84 8| 28
20 @22 @2 B B2 $H $12 S

4 21 5 24 7 26 9 11@
S i

85024

(El M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias,
solidaria a un crcuito imptesa en el que estan
repartidas 35 superficies de cobre y numeradas
desde |a12ala 35).

Con la ayuda de los esguemas eléctricos funcio-
nales siguientes, s& podran identificar fdciimente
las vias que van 2 los elementos que deben ser
controlados.

IMPORTANTE :

¢ Todos los contrales con el bornier M.5. 1048,
salo se podrén efectuar si |la bateria esta
desconectada.

® Ei bornier no estd concebido mds que para ser
utilizado ¢on un Shmmetro. £n NiNQUN Caso se
llevaran + 12 voltios a los puntos de control.
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SIMBOLOS DEL ESQUEMA ELECTRICO FUNQONAL

N® ORGANO DESIGNACION
120 Calcutador de inyeccion
146 Captador de picado
147 Captadcr de presion absoluta
149 Captadaor de punta muerto superior
169 Electrovalvuia de reciclaje de los vapores de carburantee
193 inyectar
218 Bomba de carburante
222 Patencidmetre de posicidn mariposa
225 Tama de diagnéstico
228 Micromotor de regulacion de ralent|
236 Relé bornba de carburante
238 Reié& de blogueo alimentacidn inyeccién
242 Sonda de oxigeno
244 Sonda de temgperatura de agua
247 Cuadro de instrumentos (cuentavueitas y testigo service)
250 Captador de velocidad vehiculo
272 Sonda de temperatura de aire
310 Maodulo de potencia de ¢encendido
565 Conjunto ¢aja mariposa
597 Caja de fusibles del mator
645 Caja de interconexidn habitdcuio
MG Masa eléctrica trasera izquierda
MH Masa eléctrica del motor
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SIMBOLOS DEL ESQUEMA ELECTRICO FUNCOONAL

N® ORGANO DESIGNACION
120 Calculador de inyeccion
146 Captador picado
147 Captador presion absoluta
149 Captador punto muerto superior
169 Electravalvula de reciclaje de los vapores de carburante
193 a 196 yectores
218 Bomba de carburante
222 Potencidmetro de paosicidn mariposa
224 Presostato de direccidn asistida
225 Toma diagnastico
236 Relé homba de carburante
238 Rel& de bloqueo alimentacidn inyeccidn
242 Sonda de oxigenao
244 Sonda de temperatura de agua
247 Cuadro de insfrumentos (cuentavuelias y Lestigo service)
250 Captador de velocidad vehlcula
272 Sonda de temperatura de aire
310 Médulo de potencia de encendida
341 Vélvula de regulacién del régimen ralent|
597 Caja ple fusibles del motor
645 Caja de interconexion habitdcuio
MG Masa eléctrica trasera izquierda
ViH Masa eiécirica mator
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NIVEL DE AFECTACIONES DE LAS VIAS DEL CALCULADOR

Vias F3p 3R

1 Masa potencia

2 Masa electrénica

3 infarmacidn velacidad vehicule

4 + Antes de contacto (permanente) memoria calculador

5 Senal de mando purga canister {tiempo secuencial de masa)

6 Mando del reié de bomba (por la vian® 2)

7 Mande del relé de bloquea {(par la vian® 2)

8 Linea diagnéstico para borrada memeria de falla

9 Informacidn posicidn del potenciémetro mariposa

{terminal n° 4 en 222) (ViaAen222)
10 Entrada li nea codifiggda dei anti-rabo electroni- No utilizada
co por cajetin decodificador o maneciila limpia
11 Senal captador punto muertoe superior (Via B)
12 informacidn cuentavueltas al cuadro de instrumentos
13 Unién con testigo failo inyeccién en cuadro de instrumentos (1estigo service y/o testigo inyeccion)
14 Informacion temperatura de aire
15 Informacion temperatura de agua
16 Atimentacién + S Voltios para captador presién absoluta y potencidbmetro mariposa
17 Masa comun para captador gresién absoluta y potencidmetra mariposa
18 Emisién de la trama de diagndstico hacia |a tama de diagnéstico
19 Alimentacidn principal del calculador por el relé de bloqueo de (a inyeccidn
20 Informacion + 12 Voltios al poner el contactoo Mando de |os inyectores por masa
21 Mando por (a masa del inyector Mando de los inyectores por masa
22 Prohibici.bn em br:?gue compresor Nc utilizada
aire acondicionado
23 Alimentacidon + o~ t_jel micramator ralenti Prohibicién embrague compresor
(terminal n° 1} aire acandicionado
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24 Alimentacién +o—dell micromotor de ralenti Mando por la masa de |a vé‘lvula de regulacion
{terminal n® 2} del ralenti
25 Infcacian ple levontsde Entrada linea codif icgda del anti-ro bt_) electroni-
co par cajetin decodificador o manecilla hmpia
26 Informacién caudal carburante para ordenador
27 Senal de mando del médulo de potencia
28 Sefal captador punte muerto superiar {via A)
29 Noutilizada
30 Informacion + 12 Voltigs al poner el cantacto 'nformzc;?:b':irg::}zgrgor?giig ::istida o
31 Entrada senal de ruido del captador de picado
32 Masa ¢comun de los captadores de agua, aire, picado
33 Infarmacion tensidn en funcién de |a presidn en colector vista por el captador (en via B)
34 Entrada demanda de ciclado del compresor de aire acondicionado
35 Entrads de tension surministrada por la sonda de oxigeno
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SIMBOLOS BEL ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

N° ORGANO DESIGNAGON
120 Calculador de inyec<ion
146 Captador picadon® 1
147 Captador presién absoluta
149 Captador puntc muerto superior
169 Electrovdlvula de reciclaje de los vapores de carburante
1932198 Inyectores
218 Bomba de carburante
222 Patencidmetro de posicidn mariposa
225 Tama diagndstico
236 Relé bomba de carburante
238 Reié de bloqueo iﬁyeccién (utilizado solamente para alimentar al reté anti-
percolacion)
242 Sanda de axigeno
284 Sanda de temperatura de agua
250' Captador de velocidad vehicuio
272 Sonda de temperatura de aire
278 Captador de picadon®2
341 Vaivula de regulacion del régimen de ralenti
597 Caja de fusibies del compartimients motor
645 Cajetin de interconexién habitaculo
663 Bobina de encendido doble n® 1 (<ilindros 1 y 5)
664 Botina de encendido dable n® 2 (cilindros 2 y 6)
665 Babina de encendido doble n® 3 (cilindres 3y 4)
813 Etapa de patencia n® 1 (mando bohinas 1y 2)
814 Etapa de potencia n® 2 {mando bobina 3}
MG Masa eléctrica trasera izquierda
MH Masa eléclrica motor
R Alimentacién vian® 1 del relé anti-percolacion
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Vias DESIGNACION
1 Mando etapa de potencian® 2 parala bobinan®3
2 Masa polencian® 1
3 Masa potencian®2
4 Mandg¢ de los inyectores por masa
5 Informacidn parabrisas térmico {0 ~ 12 Voltios)
6 informacibn marcha - parada climatizacion y demanda de puesta en marcha compresar (0— 12 V)
7 No utilizada ' |
8 Seial captador de picado n° 1
9 No utilizada
10 No utilizada
Linea diagnostico K bidireccional utilizada paraia entrada en modo diagndstico (busgueda del
11 caiculador}, la emisidn de Ja trama de diagnéstico que proviene del calculador, la aplicacion de los
modos de mando (G..*), del borrade memoria (GO**) y del final de diagnostico {G13%)
12 Informacién vetocidad vehiculo
13 informacién cavdal de carburante para el ordenador
14 No utilizada
15 Informacion captador de temperatura de agua
16 Informacion presion colectar retransmitida por el captador de presi'én absoluia
17 Informacién tensién suministrada par la senda de oxigeno
18 Masa
19 infarmacion potencidmetro de posicion maripasa
20 Informacion captador de temperatura de aire
21 No utilizada
22 No utilizada
23 Mando (por masa) del relé antipercolacion
24 + 12 Voltios después de contacta
25 Noutilizada
26 Unidn con testigo de service {o de fallo inyeccian) en el cuadro de instrumentos
27 No utilizada
28 Mando etapa de potencia n® 1 parala bokina n° 1
29 Mando etapa de potencia n® 1 parala bobinan® 2
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Vias DESIGNACION
30 Mando de los inyectores por masa
31 Trenza blindada de los captadores de picado 1y 2
32 + 12 Voltios antes contacto
33 Senal captador punto muerto superiar (via B)
34 . Senal captader punto muerto superior (via A)
35 Entrada linea codificada anti-robo electronice por cajetin decodificador y manecilla timpiaparahrisas
36 Senal captador de picadon® 2
37 Noutilizada
38 Linea diagndsti<o L unidireccional utilizada para la entrada en modo diagnéstico
(busqueda del calculador)
39 No utilizada
40 No utilizada
41 Informacién angulo mariposa para calculador de amortiguacién variable
42 No utilizada
43 Informacion cuentaviieltas en el cuadro de instrumentos
44 Masa camun para los captadores de picado 1y 2, de temperatura de agua y de presién absoluta
45 Alimentacion + 5 Voltios para captador de presion absoluta y potencidémetrs de posicidn mariposa
46 Masa comun para captader de temperatura de aire y potenciémetro de pasicién mariposa
47 Manda {por masa) del relé de biogueo
a3 Mando {par masa) del relé de la bomba de carburante
43 No ulilizada
T 50 Mando a R.C.O. (Tiempo secuencial de masa) de {a electrovalvula de purga del canister
51 Prohibicidn del mando de embrague compresor del aire acandicionado
(0 Valtios » autorizacién; 5 Voltios » prohibicion)
52 ‘Vigitlancia at.i mentacion de inyectores y de la bomba de carburante que proviene del relé (236}
53 No utilizada
54 Mando a R.C.O. {tiempa secuencial de masa) de ia vaivula de regulacién de ralenti
55 No utilizada
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El diagnostico de la inyeccién monopunto Bosch se reaiiza mediante la maleta XR25 equipada de la cassette
n® 13 y de la ficha n® 28.

-t

FALLO UNION
CALC, miine MPA

INFO VOLANTE INVERTIDO

CIRCIXTO ANT-ROBO I-

FALLO SENAL VOLANTE E
G.C. INYECTOR E

5 -I CIAC. REGULACION RALENT! /\ | GIRCUITO TEMPERATURA AIRE I-
CIRGUITO TEMPERATURA AQUA I-

7 -l INFO LLAVE DE CONTACTO

8 | mm]

9 -| UNION CALCUL. TA === (NY.

CIRC, SONDA 02 CIRCUITC CAPTADOR PRESION |-

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO |-

10 -I CIRCUITO POT. MARIPOSA CIRCUITO CAPTADOR PICADO I-

CONTROLES ANEXOS : #..

01 Preakdn mb
02 Tamperaium agua °*C
03 Temperaiura alre °C
04 Akmentacion calculador ¥

INYECCION

7. nJ Borrado memoria : desconectar lu baleria
9. W : Borrado memoria : G 0 %%
Finde diagnéstico : G133 %

o8 Sonda G2 v
11 :Ipe — POSIGION __ o I- 08 Régimen motor r.p.m
MARIPOSA 12 RCO radent

Encendida al AMORTI
12 E-um TA o PN Gar N JC 13 Senal

DEL PAR 14 Ofarendm rigimen rp.m

ANTI-ROBO PRESOSTATO 16 Coreccién picado e
13| 4 ACTIVO DA ACTIVA 3 18 Presion stmosiérica mb
14 . SERAL VOLANTE . | 17 Pol. mariposs

L. [ Motor girando _ Iu'uoddwmlcm kmvh

15{ 3l MANDO BOMBA 30 Adaptecién riqueza funcionam.

GASOLINA 31 Adaptacion rigueaw mlent

' 38 Commeccion dqguem

16. D Tmﬁ.wﬂ:l.ﬂm mcmen m
17 SELECCION CLIMATIZACION
18| C] DEMANDA ——p- AUTORIZACION [[]
19 [ MODOMANDO: G u» %
20 ] E 70 Numero MPR

/I\ VER MANUAL DE REPARACION
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INTERFRETACION DEL ENCENDIDO DE LAS BARRAS-GRAFICAS POR LA UTILIZACION DE LA FICHA N° 28

- Representacién de los fallos (siempre en fonda coloreado)

;ggﬁitﬁiég i . _ i ) ) .
} 51 encendida, senala un fallo en el producto diagnosticade, el texte asociado define el fallo.

<*<

ii ¥
<>i

XOrS> <

AR ANAN NS

- Representacion de los estados (siempre en fondo blanco)

Se enciende cuando se ha estabiecida el didiago con el calculador del producto, si queda apagada :

- el codige no existe,
— hay un fallo del itil, del calculadar, o de la linea.

La representacion de las barras-gréficas siquierites indica su estado inicial :

— tras poner €l contacto,
- tras haber entrade el cadigo asociado al producto

- sih accidon del operador

Estado inicial
(contacto puesta, motor parade, sin accion operador)

o ] Indefinido
Esta encendida cuando se realiza la Funcidn o {a Condicién precisada en la ficha

(] Apagada
Bl cEtncendida Se apagacuando ya no se realiza la Funcion o |2 Condicidn precisada en la ficha
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ACCESC A LAS INFORMACIONES DEL CALCULADOR UTILIZANDDO LA TECLA #

Tecla # Controles realizados Unidades de medida
01 Presian colector Milibares
02 Temperatura de agua Grados
03 ' Temperatura de aire Grados
04 Tensidn de alimentacidn Voltios
05 Tensidn de sonda de oxigeno Voltios
06 Régimen motor ' R.p.m.
13 Sefial captador de picado Sinunidad
14 Diferencia regimen mator R.p.m.
15 Correccién de picado Grados
16 Presion atmosférica Milibares
17 Valor del potencidmetro de posicién mariposa Sin unidad
18 Velocidad vehiculo Km/h
30 e oo
31 Carreccién adaplativa riqueza (preponderante en bajas cargas) Sin unidad
35 Correccion de riqueza St unidad
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INTERPRETACION DEL ENCENDIDO DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Visualizacion

N"delinea | arras-graficas

1 EZf | Barra-grafica encendida desde la puesta dei contacto, informa de la recepcién
de |a trama de diagndstico por la maleta XR25.

[ Diagnostico interno del calcutader. Si encendida, calcutador no canferme o
tefectuoso. -

- 2 Bl | Falio unién calculador hacia mddulo de patencia de encendido
Diagnostica un CO, CCamasa o CC + 12 voltios (ver NOTA).

(se enciende de forma fija tras 2 segundaos baja la accién del motor de
arrangue. La averla es memorizada inmediatamente.

[ ] Circuito anti-roho
Diagnaostica un CO, CCa masa 0 CC + 12 Voltios de la linea entre el cajetin
decodificador y la via 10 del calculador.

En el caso de un CO o CC + 12 Voltics, la averia es memorizada tras10 _
segundos, pero para un CC a masa, ta averia presente ne es memorizada mas
gue tras unos 4 minutos {cuando la averia desaparece, ta barra-gréfica se
apaga tras aproximadamenie un minuto).

Observacion : en caso de encendido de esta barra-gréfica, verificar la
funcicnalidad de las barras-graficas 7 derecha y 19 izquierda.

3 IR | Fallo deteccidn punto muerto superior (régimen inferior a 1200 r.p.m.)
Preblema ligado al captador, a su circuite o deteccion de una irregularidad
ciclica {fallo de senal).

[ Informacidn votante invertida (bajo accion del motor de arrangue}
Senala unainversian de canexidn del captador de punte muerto superiar.

4 Bl | Corto-circuito inyector

Presencia de un corte-circuito en el inyector osu linea (CCal + 12 voltiosa a
masa). El fallo aparece tras unos 5 segundos bajo accién del motor de
arranque, en este casa la bomba ya no es activada durante 20 segundos.

5 Bl | Circuita captador temperatura de aire
Presencia de un fallo en el captador ¢ su circuito
Seleerd: #03 = 119°C en presencia de un CC amasa y
#03=  -d0°CenpresenciadeunCOoCC+ 12 Voltios
(el valor tomado por defecto en la parte interna de! calculador es de 20°C)

[ Circuito regulacion de ralent!
La funcién ya no esta diagnosticada actuatmente.

NOTA IMPORTANTE : durante un control de la inyeccion y sin fallo de comportamiento del vehiculo, puede
que se memaorice un fallo del médulo de potencia de encendido. En este casa, borrar 1a memaeria de fatio. A

partir del calculador 77 00 867 290, el CC a masa de! modulo de potencia de encendide ya no es
diagnosticado.

CO : ¢ircuito abierto
CC: corto-¢ircuito
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INTERPRETACION DEL ENCENDIDO DE LAS BARRAS-GRAFICAS

. Visualizacidon
N° de linea barras-gréaficas

6 B | Circuito captadar temperatura de agua
Presericia de un fallo en el captador o su circuito
Se leerd : #02 = 119°C en presenciade unCCamasay

#02 = —-40°CenpresenciadeunCOo CC+ 12 Voltios

{el valor tomado por defecto en la parte interna del calculador esigual a la
temperatura de aire bajo contacto y aumenta regularmente hasta 90°C
cuando el motor arranca).

7 Sl | Informacidn llave de contacto {test mator girando)
Ausencia del + 12 Voltios después de cantacto enla via 30 calculador (CO 0 CC
amasa).
(En el caso de un CC + 12 Voltios de la v(a 30, esta barra-grafica no se enciende
pero se detecta un fallo del anti-robo).

8 B | Circuito captador de presidn absoiluta
Presencia de un CO ¢ €C a masa en el captador o su linea.
£n este ¢aso se leerd, bajo contacto :

#0t = 103 mb
Observacién : desde que se arranca el motor, el calculadar de inyeccion
reinventa la presian del colector y autariza un funcionamiento ¢asi normal del
mator.
Se |ee entonces en # 01 el valor reinventado.
(Por contra, no se diagnostica el CC + 12 Valtios, el # 01 queda a 1021 mb; en
este ¢aso, controlar la presidn del colector bajo la accidn motar de arranque).
- Circuito sonda 02

Sedala un fatlo de [a sonda o de su circuito eléctrica.
Se encuentra en este caso el # 05 fijoy el # 35 = 128,
En caso de fallo, es importante verificar el recatentamiento y la ausencia de
polucién de Ja senda.
Observacion : |a aver(a de {a sonda noc es memarizada mas que cuando se
efectuan los 10 basculamientos {128 a 255 o bien 128 a 0).

9 B | Circuito velocidad vehiculo .
Senala un fallo del captador o de $u circuito {CO o CC).
Puede ir acompanado de una ausencia de informacion de velocidad vehiculo
en el cuadro de instrumentos. Verificar la coherencia del # 18 en prueba
rutera (la aver(a 5610 se detecta con vehicuio rodande bajo gran aceleracion).

CO : qircuito abierto
CC - corto-¢circutto
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INTERPRETACION DEL ENCENDIDCG DE LAS BARRAS-GRAFICAS

N°de linea

Visualizacion
barras-graficas

10

Circuito captador de picado
Presencia de un CO, CC a masa en €l captador o su circuito.

Qservacion : el fallo es detectado, con motor caliente, para un régimen del
motor superior 8 1500 r.p.m. y es direclamente memotizade.

Si desaparece, la barra-grafica se vuelve intermitente cuando se pasa por una
zona ¢ritica.

Circuito potencidmetro mariposa

Diagnéstico de un CO o CC en la via 3 dél potencaém etro(via 9
del calculador).

Selee #17 = 128

El falle va acompariado de una no conformidad del ralenti.

11

Posicién Pie Levantado reconocido

Posicion Pie a Fondo reconacido

13

Anti-robo activo. La funcido