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El Manual de reparacion del KANGOO ha sido elaborado por especialistas de los métodos
de reparacion y del diagnostico.

El documento incluye los métodos y el diagndstico necesarios para obtener una buena cali-
dad de reparacion de este vehiculo.

Sin embargo, si una extraccion-reposicion no presenta dificultades o no requiere utillaje es-
pecializado, entonces este método es considerado como muy sencillo para un especialista
de la reparacion del automovil y no se describe en este manual.

Los tiempos de mano de obra se han sacado del cronometraje de las operaciones realizadas
en tiempo real en nuestros talleres, incluso si algunos métodos no se describen en el
Manual de Reparacién.

UNIDAD DE MEDIDA

= Todas la cotas son expresadas en milimetros (mm ) salvo indicacion contraria.

Los pares de apriete en decaNewtonmetro (daN.m)

Las presiones se dan en bares (recuerden : 1 bar = 100 000 Pa).

Las resistencias eléctricas en ohmios (Q).

Las tensiones en Voltios (V).

TOLERANCIAS
Hay que respetar los pares de apriete sin tolerancia a :
e Engrados : + 3°.

e EndaN.m : + 10 %.




CARACTERISTICAS 01
Motor - Embrague - Caja de velocidades
Motor
Tipo vehiculo Tipo de embrague Tipo caja de velocidades mecanica
Tipo Cilindrada
P (cm3)
FCOA
KCOA D7F 1149 180 CP 3300 JB1
FCOC
KCOC E7) 1390 180 CP 3300 JB3
FCOD
KCOD
ECOE F8Q 1870 200 CPOV 3250 JB1
KCOE

IDENTIFICACION VEHICULO

Ejemplo : FCOA

F . Tipo carroceria
C : Cdédigo proyecto
0A : Indice de motorizacion
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CARACTERISTICAS O 1

Identificacion del vehiculo

EMPLAZAMIENTO DE LA PLACA DE IDENTIFI-

CACION DEL VEHICULO

13187R

RENAULT S.A.

€0-00/00-0000-000-000-00

0000 kg
> 0000 kg
> 1 - 0000 kg
> 2 -0000 kg

a A W N

— 1 VF000000000000000 >

000000000000000
\.

Tipo del vehiculo y nimero en la serie del tipo
PTMA (Peso Total Maximo Autorizado del ve-
hiculo)

PTR (Peso Total Rodante - vehiculo en carga
con remolque)

PTMA eje delantero

PTMA eje trasero

oo ~NO®

10
11
12
13

Caracteristicas técnicas del vehiculo
Referencia de la pintura

Nivel de equipamiento

Tipo del vehiculo

Cédigo tapiceria

Complemento de definicion equipamiento
Numero de fabricacion

Cédigo vestido interior
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil - Borriguetas

02

@ Sigla de seguridad (precauciones particulares a respetar durante la intervencién)

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Cha. 280-02 Cala adaptable al gato movil

Cha. 408 -01

0 Casquillo adaptable al gato movil
Cha. 408-02

La utilizacion de un gato mévil implica
@ obligatoriamente el uso de borriquetas
apropiadas.
Esté prohibido levantar el vehiculo tomando
apoyo bajo los brazos de suspension delantera o
del perfil en V del tren trasero.

Segun el tipo de gato movil, usar los casquillos
Cha. 408-01 6 Cha. 408-02 para colocar la cala
Cha. 280-02.

Para levantar la parte delantera o la parte trasera,
tomar apoyo bajo los puntos de levantamiento
del gato de bordo.

GATO MOVIL LATERALMENTE

Utilizar la cala Cha. 280-02.

Tomar apoyo bajo el larguero lateral en la zona
de la puerta delantera.

Posicionar el canto correctamente en la ranura del
calce.

12274-1R

BORRIQUETAS

Para poner el vehiculo sobre borriquetas,

colocarlas obligatoriamente :

- bajo los refuerzos previstos para levantar el
vehiculo con el gato del equipo de bordo,

- 0 bajo las zonas situadas detrés de los
refuerzos.

La colocacidn de las borriquetas en la parte trase-
ra se efectlia levantando el vehiculo lateralmente.

85679-1G15 12333-2G
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco

02

CONSIGNAS DE SEGURIDAD @

Se deben considerar varios casos :

1 - CASO DE EXTRACCION DE ORGANOS

De una manera general, no utilizar un elevador
de 2 columnas, cada vez que se pueda emplearse
un elevador de cuatro columnas.

Si esto no es posible, colocar los patines de levan-

tamiento bajo el canto de la carroceria a nivel de
los apoyos del gato del equipo de bordo.

ADELANTE

98703S

ATRAS

Estos se colocaran imperativamente a la derecha
de los apoyos del gato de bordo. Deberan enca-
jarse en las lumbreras de los cantos del bajo de la
carroceria.

2 - CASO PARTICULAR DE LA EXTRACCION -
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

En este caso preciso, la carroceria del vehiculo
debera hacerse imperativamente solidaria con los
brazos del elevador de dos columnas, con unos
patines especiales, que se solicitaran al proveedor
locaL
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REMOLCADO
Todos tipos 03

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE.

Los puntos de remolcado deben ser utilizados Unicamente para el remolcado en carretera. No pueden servir

en ningun caso para sacar el vehiculo de una cuneta, para un incidente similar o para levantar directa o indi-
rectamente el vehiculo.

ADELANTE

13366S
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

04

Acondicionamiento
DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
GRASAS
MOLYKOTE "BR2" Bote de 1 kg 77 01 421 145

para asientos de torreones, tubo guia de tope,
apoyos de horquilla de embrague, apoyos de
brazos inferiores, acanaladuras de barras de
torsion, caja de direccion, acanaladuras de
transmision.

MOLYKOTE "33 Medium"
casquillos de tren trasero tubo,
casquillos de barra estabilizadora.

Tubo de 100 g

7701028 179

ANTI-SEIZE Tubo de 80 ml 77 01 422 307
(grasa alta temperatura) Turbo etc.
"MOBIL CV]" 825 Black star Frasco de 180 g 77 01 366 100
6 MOBIL EXF57C
para juntas de transmisién.
GRASA MULTIFUNCION Aerosol 7701 422 308
captador de rueda.

ESTANQUIDADES MECANICAS
Perfect-seal "LOWAC" Tubo de 100 g 7701 417 404

untado fluido para juntas.

Masilla
para estanquidad de los empalmes de los tubos
de escape.

RHODORSEAL 5661
KIT ENDURECEDOR (Rhodorseal 5661)
para estanquidades laterales de los

sombreretes de apoyos.

AUTO junta azul

Bote de 1,5 kg

Tubo de 100 g

Coleccion

Tubo de 100 g

pasta de estanquidad.

7701421161

7701 421 042
7701 404 452

7701421 080

7701 396 227
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA
ESTANQUIDADES MECANICAS
AUTO junta gris Tubo de 100 g 7701 422 750

pasta de estanquidad.

LOCTITE 518
para estanquidad carter de caja de velocidades.

Jeringa de 24 ml

7701421162

Detector de fugas Aerosol 7711143071
COLAS

"LOCTITE - FRENETANCH" Frasco de 24 cc 7701394 070
evita el aflojado de los tornillos y permite el
desbloqueo.
"LOCTITE - FRENBLOC" Frasco de 24 cc 7701394 071
asegura el bloqueo de los tornillos.
"LOCTITE SCELBLOC" Frasco de 24 cc 7701394 072
para el pegado de los rodamientos.
"LOCTITE AUTOFORM" Frasco de 50 cc 7701 400 309
para pegado del volante motor sobre cigiefial.

LIMPIADORES LUBRIFICANTES
"NETELEC" Aerosol de 150 g 77 01 408 464

degripante, lubrificante.
Limpiador del carburador.
Limpiador para inyectores.
Degripante super-concentrado.

"DECAPJOINT " (FRAMET) para la limpieza de
los planos de juntas de culata de aluminio.

Limpiador para frenos.

Aerosol de 300 ml

Bidén de 355 ml

Aerosol de 500 ml

Aerosol

Aerosol de 400 ml

7711171437

7701423189

77 01 408 466

77 01 405 952

7711170801
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LUBRIFICANTES INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO REFERENCIA

BARNIZ

"CIRCUIT PLUS" Frasco 7701421135

Barniz para la reparacion de lunetas térmicas.

"CONTACT PLUS" Kit 7701 422 752

Barniz para la reparacion de las lengietas de

alimentacion de la luneta.
FRENOS

Liquido de frenos Frascode 0,51 DOT4 7701 421 940
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VACIADO LLENADO
Motor

05

VACIADO

:tapoén (1)

UTILLAJE INDISPENSABLE

Llave de vaciado del aceite motor

LLENADO :tapdn (2)

MOTOR D7F

13357R
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05

VACIADO LLENADO

Motor

LLENADO : tapén (2)

VACIADO : tap6n (1)

MOTOR F8Q

E
.

Sl

- )

O
Seuy

v
5
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VACIADO LLENADO 05
Caja de velocidades

VACIADO : tap6n (1)

LLENADO : tapén (2)

MOTOR D7F MOTOR E7]

13369R1

MOTOR F8Q

}@ 13368R1
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VACIADO LLENADO
Direccion asistida

05

CONTROL DEL NIVEL
NIVEL BOMBA DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Utilizar para los rellenados o para el llenado un
aceite ELF RENAULTMATIC D2 6 MOBIL ATF 220

Para un nivel correcto, es necesario que sea Visi-
ble entre los niveles MINIMO y MAXIMO  del dep6-
sito (1).

MOTORES D7F - E7] - F8Q

05-4




VALORES Y REGLAJES
Dimensiones

07

s

12333R

(1) En vacio
(2) Encarga

07-1




VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Capacidad
Organos en litros Calidad
(aprox.)*
Motor gasolina En caso de Paises de la C.E.E.
(aceite) vaciado
-15°C +25 °C
-30°C -20°C | -10°C 0°C +10°C +20°C [+30°C
< | | | | | [
CCMC-G4 15W40-15W50
ACEA A2-96/A3-96 15W40-15V\/|50
CCMC-G5 10W30-10W40-10W50
ACEA A2-96/A3-96 10W30-10W40-10W50
CCMC-G5 5W30 -
ACEA A2-96/A3-96 5W30
CCMC-G5 5W40-5W50
ACEA A2-96/A3-96  5W40-5W50
D7F 35 >
3,7(1)
E7] 27 Otros paises

-15°C

-30°C -20°C

A

-10°C 0°C +10°C +20°C +30°C

API SH 15W40

API SH 10W40

v

v

API SH 10W30

\4

API SH 5W30

v

* Ajustar con la varilla

(1) Tras la sustitucion del filtro de aceite
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VALORES Y REGLAJES

07

Capacidad - Calidades
Capacidad
Organos en litros Calidad
(aprox.)*
Motor diesel En caso de Paises de la C.E.E.
(aceite) vaciado

-15 °C +25 °C

-30°C -20°C [ -10°C 0°C +10°C +20°C |[+30°C

< | | | | L,

CCMC-PD2 15W40
ACEA B2-96/B3-96  15W40
CCMC-PD2 10W40 .
ACEA B2-96/B3-96  10W40
CCMC-PD2 5W30 !
ACEA B2-96/B3-96  5W30
CCMC-PD2 5W40 -
ACEA B2-96/B3-96  5W40
4,7
F8Q y
52 (1) Otros paises
-15°C +15 °C
-30°C -20°C | -10°C 0°C +10°C |+20°C +30°C

|

l Ly

w

API CF 15W40

»

API CF 10W40

v

A4

API CF 10W30

\ 4

* Ajustar con la varilla

(1) Tras la sustitucion del filtro de aceite
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VALORES Y REGLAJES
Capacidad - Calidades

07

Capacidad

Organos . Calidad Particularités
en litros
Caja velocidades 3
mecanica Todos los paises: TRANSELF TRX 75 W 80 W
(Normas APl GL5 6 MIL-L 2105 C 6 D)

JB1 3.4

JB3 3.4
Circuito frenos Normal : 0,7 SAE J 1703 Los liquidos de freno deber_1 _estar’ho_mologados

ABS:1 y DOT 4 por nuestros servicios técnicos.
Depdsito de aprox. Gasolina i
carburante 50 sin plomo/gasoleo
Direccidn Depésito ELF RENAULT MATIC D2
asistida separado o} -
1,1 MOBIL ATF 220
Circuito de GLACEOL RX
refrigeracion (tipo D)
Anadir sélo liquido de

D7F 5 refrigeracion

E7) 55

F8Q 7,4
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VALORES Y REGLAJES
Tension de la correa

07

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273

Util para controlar la tension de la correa

A : Captador

B : Visualizador

C : Corddn de union

D : Lamina de control del tarado (etalonado)
Principio

El captador, mediante el boton pulsador (1), del
presionador (2) y de los patines exteriores (3), so-
mete a la correa a una flecha constante.

La fuerza de reaccion de la correa se mide a través
de un cuerpo de prueba (4) equipado de unas son-
das de tensiones.

El estirado de las sondas crea una variacion de su
resistencia eléctrica. Esta variacién, una vez con-
vertida por el aparato, se visualiza en la pantalla
en unidades SEEM (US).

Tarado del aparato

El aparato es regulado en fabrica, no obstante, es
necesario controlar su tarado cada seis meses.

Procedimiento

Reglaje del cero :

- poner el aparato bajo tension (botén E) con el
botén presionador (1) y con la cabeza hacia
abajo,

- visualizacién 0, no se debe tocar nada,

- no hay visualizacién, verificar el estado de car-
ga de la pila de 9 Voltios del aparato,

- visualizacion de otro valor que no sea 0, actuar
en el tornillo (F) hasta la obtencion del 0.

07-5
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VALORES Y REGLAJES 07
Tension de la correa

Control del ajuste
Poner el aparato bajo tensién (boton E).

Posicionar la lamina resorte de tarado (Z) sobre el captador como se indica en el dibujo (valor de control gra-
bado hacia arriba, (A) valor minimo, (B) valor maximo).

Apretar el boton presionador (1) hasta que salte (tres "CLIC").
Controlar que la pantalla indique un valor X comprendido entre los valores (Ay B) (A < X <B).

OBSERVACION : Puede ser necesario efectuar algunos ensayos preliminares para obtener el valor adecuado.
En caso de que se obtenga un valor erréneo después de varios ensayos, contactar con SEEM.

NOTA : Cada aparato posee su ldmina resorte de tarado no intercambiable.

96602R

1 Boton moleteado (presionador) CONSIGNAS GENERALES :

A L Valor de control de la lamina patr6
B alor de control de la lamina patron - No montar una correa extraida, hay que susti-

Z Lamina patron tuirla.

- No tensar una correa cuyo valor de tensién esté
Aparato SEEM comprendido entre el valor de colocacion y el
minimo de funcionamiento.

- Si al hacer un control, la tension esta por deba-
jo del valor minimo de funcionamiento, cam-
biar la correa.

07-6



VALORES Y REGLAJES 07
Tension correa de accesorios

CORREA ESTRIADA

Proceso de tension :

Con el motor frio (temperatura ambiente).

Montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273.

Girar la moleta del captador hasta que salte (tres "CLIC").

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del Mot. 1273 el valor de colocacion preconizado.
Bloquear el tensor, hacer un control y ajustar el valor.

Dar tres vueltas al ciguefial.

Controlar que el valor de la tension esté dentro de la tolerancia de tension de la colocacioén, si no es asi, rea-
justarlo.

NOTA:
No volver a montar una correa extraida.
Sustitucion de la correa, si la tension esta por debajo del minimo de funcionamiento.

Los pequerios cortes o fisuras no son criterios para sustituir la correa.

07-7



OTOR VALORES Y REGLAJES 07
D7F Tensidn correa de accesorios
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensién de la correa
CORREA ALTERNADOR CORREA DIRECCION ASISTIDA

(D

O
R

97267R4

10071R2
A Ciguefial
B Alternador
C Bomba de asistencia de direccion
T Tensor
- Punto de control de tension
Tension Correa D(i:rcé::rc?gn
(US=unidad Alternador asistida
SEEM) multidientes -
multidientes
Colocacion 102 +7 9% +£5
M_|n|ma_de 53 43
funcionamiento
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OTOR VALORES Y REGLAJES 07
E7) Tensidn correa de accesorios
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensién de la correa
CORREA ALTERNADOR CORREA DIRECCION ASISTIDA
13511R 13510R
Ciguenal Tornillo A tensién de la correa del alternador
Alternador Tornillo B : tension de la correa de direccion

Bomba de asistencia de direccion
Rodillo tensor
Punto de control de tension

(I

_,a--H

RN

¥ ;—
e ‘_ 4“
ol /.
v ﬁ'f‘;"’
-y, ’/,
-

Weifjfec7

vl

*'ﬂ))‘; 5 wc-h—l 0" iH m'm“‘l]IIHJ

.{\ ‘uw“m[ll“_"ﬂ f
J ~e

NOTA : Apretar las tuercas de los tornillos (A) y (B)
tras haber efectuado la tension.

., Correa
Tensiéon Correa Direccién
(US=unidad Alternador asistida
SEEM) multidientes -
multidientes
Colocacion 101 +£6 106 £6
M_lnlma_de 59 59
funcionamiento

B 13363R1
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OTOR VALORES Y REGLAJES 07
F8Q Tension correa de accesorios
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensién de la correa
CORREA ALTERNADOR CORREA ALTERNADOR Y DIRECCION ASISTIDA

13509R

13512R
A Ciguenfal
B Alternador
C Bomba de asistencia de direccion
T Rodillo tensor
N Punto de control de tension
Tension Correa Dci:rzzc:?gn
(US=unidad Alternador asistida
SEEM) multidientes .
multidientes
Colocacion 115+5 116 £6
M_mlma_de 70 68
funcionamiento
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VALORES Y REGLAJES 07

Tension correa de distribucion

Proceso de tension

Con el motor frio (temperatura ambiente).
Montar la correa nueva.

Colocar el captador del Mot. 1273.

Girar la moleta del captador hasta que salte (tres
"CLIC").

Tensar la correa hasta obtener en la pantalla del
Mot. 1273 el valor de colocacién preconizado.

Bloquear el tensor, hacer un control y ajustar el
valor.

Dar tres vueltas al cigtiefial como minimo.

Controlar que el valor de tension esté dentro de la
tolerancia de la tensién de colocacion (+ 10%), si
no es asi reajustarlo repitiendo la operacion ante-
rior.

NOTA :

- Parael motor F8Q, retirar la espiga Mot. 1054
antes de colocar el captador Mot. 1273 y efec-
tuar una fuerte presion en el tramo de la correa
entre el pifidn del arbol intermedio (o pifidn lo-
co) y el rodillo tensor y después proceder a la
medicion.

- No volver a montar una correa extraida.

- Sustituir la correa si la tensién esta por debajo
del minimo de funcionamiento.

Motor D7F

La tension de la correa de distribucion presenta

particularidades, en consecuencia, ver el capitu-
lo 11.

Motor E7J

N Mot 1273
e SN
i ﬂ@% e

13361R

Tension de la correa (en unidades SEEM)
Colocacion : 30 U.S.

Minima de funcionamiento : 26 U.S.

Motor F8Q

L i
o %™ Ses2

= R
R MAﬂ";—

13094R

Tension de la correa (en unidades SEEM)
Colocacion : 29 U.S.

Minima de funcionamiento : 25 U.S.
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VALORES Y REGLAJES 07
Apriete de la culata

METODO DE APRIETE DE LA CULATA
RECUERDE :

Para obtener un apriete correcto de los tornillos, retirar con una jeringuilla el aceite que haya podido quedar
en los orificios de fijacion de la culata.

Todos los tornillos deben ser sustituidos sistematicamente después de un desmontaje.
No hay reapriete de la culata.

Aceitar con aceite motor las roscas y bajo las cabezas de los tornillos.

MOTOR D7F MOTOR E7]
Pre-asentamiento de la junta Pre-asentamiento de la junta
Apriete de todos los tornillos a 2 daN.m, y después Apriete de todos los tornillos a 2 daN.m, y después
efectuar un apriete angular de 90° en el orden efectuar un apriete angular de 97° £ 2° en el or-
preconizado a continuacion. den preconizado a continuacion.

OO OO
OO OXONOROLD,

90775 907758

Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion. Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion.

Apriete de la culata : Apriete de la culata :

- El apriete de la culata se efecttia en tandas, el - El apriete de la culata se efectUa en tandas, el
proceso siguiente se aplica sucesivamente a los proceso siguiente se aplica sucesivamente a los
tornillos 1-2 y después 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10. tornillos 1-2 y después 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.

- Aflojar los tornillos 1-2 hasta liberarlos total- - Aflojar los tornillos 1-2 hasta liberarlos total-
mente. mente.

- Apretar los tornillos 1-2 a 2 daN.m, y después - Apretar los tornillos 1-2 a 2 daN.m, y después
efectuar un apriete angular de 200°. efectuar un apriete angular de 97° + 2°.

- Repetir la operacion de aflojado y reapriete pa- - Repetir la operacion de aflojado y reapriete pa-
ra los tornillos 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10. ra los tornillos 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.
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VALORES Y REGLAJES
Apriete de la culata

07

MOTOR F8Q
Pre-asentamiento de la junta
Apriete de todos los tornillos a 3 daN.m, y después

efectuar un apriete angular de 80° £ 4° en el or-
den preconizado a continuacion.

OO
QJONONOXD,

907758

Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion.

Apriete de la culata :

- El apriete de la culata se efectia en tandas, el
proceso siguiente se aplica sucesivamente a los

tornillos 1-2 y después 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.

- Aflojar los tornillos 1-2 hasta liberarlos total-
mente.

- Apretar los tornillos 1-2 a 2,5 daN.m, y después
efectuar un apriete angular de 213° + 7°,

- Repetir la operacion de aflojado y reapriete pa-
ra los tornillos 3-4, 5-6, 7-8 y 9-10.
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VALORES Y REGLAJES
Neumaticos ruedas

07

Presién de inflado en frio
. (en bares) (1)
Vehiculo Llanta Neumaticos
Adelante Atras

5B 13 165/70 R 13 C 88/86 2,8 3,6
FCOX

5B 13 165/70 R 13 83 (2) 2,6 2,9
KCO0X

5517114 165/70 R 14 2,4 3,0

(1) En utilizacién a plena carga y en autopista.

Par de apriete de las tuercas de ruedas : 9 daN.m
Alabeo de la llanta : 1,2 mm

(2) Neumatico reforzado
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VALORES Y REGLAJES

07

Frenos
Didmetro tambores o Espesores discos (mm)
Alabeo méximo disco
. (mm)
Vehiculo Adelante Atras
Normal Mini Normal Maxi (1) Adelante Atras
carga util carga uatil
normal normal
FCOX 203,2 204,45
20 17,7 0,07 -
KCOX carga util carga util
aumentada |aumentada
228,3 229,5

(1) Tambor : diametro de desgaste maximo.

Vehiculo

Espesores guarniciones (mm) (soporte incluido)

Adelante

Atrés

Nueva

Mini

Nueva

Mini

Liquido de frenos

FCOX

KCO0X

17,8

5,5

Con ABS
3,15 (2)

Sin ABS
2,8(2)

SAE J1703
DOT 4

FCOX (3)

KCOX (3)

17,8

5,5

Con ABS
4.8

Sin ABS
4,5

SAE J1703
DOT 4

(1) Guarnicion comprimida.
(2) Guarnicion tensada.
(3) Carga util aumentada.
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VALORES Y REGLAJES 07
Compensador de frenado

PRESION DE FRENADO
Estado de llenado Presion de control (1) (en bares)
Vehiculo del depésito
(conductor a bordo) Adelante Atras
FCOX
KCOX 100 =P 354 0
carga util normal
FCOX
KCOX 100 —+P 387

0

carga util aumentada 90966S

(1) El control se efectiia con dos mandémetros dispuestos en X.
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VALORES Y REGLAJES 07
Altura bajo casco

Vehiculo Adelante Atrés Cota X (en mm)
H1-H2=..mm H4-H5=..mm Dchay lzda
FCOX -60,5 (1) 402 (1)
73,5
KCOX -54,1(2) 430 (2)

Tolerancia: = 7,5 mm

La diferencia entre el lado derecho y el lado izquierdo del mismo eje de un vehiculo no debe exceder de 5
mm, siendo siempre el lado del conductor el mas alto.

Tras cualquier modificacion de la altura bajo casco, hay que verificar el reglaje del limitador de frenado y de

los faros.

(1) Carga atil aumentada.
(2) Carga util estandar.
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VALORES Y REGLAJES 07
Altura bajo casco

PUNTOS DE MEDIDA

12333R3

sioén.

L

88636-4R
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VALORES Y REGLAJES
Altura bajo casco

07

88576R

88637R
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VALORES Y REGLAJES

Valores de control de los angulos del tren delantero

07

POSICION DEL TREN

ANGULOS VALORES REGLAJE
DELANTERO
AVANCE
|
5 3°55’ H5-H2 = 97mm
2 3°25’ +30° H5-H2 = 117 mm
2% 2°55’ H5-H2 = 137 mm | NO REGULABLE
2°25’ H5-H2 = 157 mm
. Diferencia derecha /
y izquierda maxi = 1°
93012-1S
CAIDA
N 1°12’ H1-H2 = 7mm
-0°15’ ,|H1-HZ2 = 74mm
| 0029 %30 |H1-H2 = 98mm | NOREGULABLE
-0°13’ H1-H2 = 164 mm
Diferencia derecha /
l izquierda maxi = 1°
93013-1S
PIVOTE
i
8°05’ H1-H2 = 7mm
10°25° H1-H2 = 74mm
’ NO REGULABLE
11001 39 |H1-H2 = 98mm
H 11°56° H1-H2 = 164 mm
=
Diferencia derecha /
izquierda maxi = 1°
93014-1S
PARALELISMO
3 g t (Para 2 ruedas) Regu]gble por
rotacion de los
- . . casquillos de
' Divergencia bieleta de
o1V 4 (v EN VACIO direccion
: ,' +0°10°+ 10 1 vuelta = 30’
H +1mmz+1mm (3 mm)
g 93011-1S
BLOQUEO ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN VACIO -

81603S1
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VALORES Y REGLAJES 07
Valores de control de los angulos del tren trasero

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN TRASERO REGLAJE
CAIDA
i
M)
L ' -0°650’ £ 15’ EN VACIO NO REGULABLE
\ 93013-2S
PARALELISMO
. &
r’ (Para 2 ruedas)
) .
Convergencia EN VACIO NO REGULABLE
-15"+ 10’
-1,5mm+1mm
93011-2S
BLOQUEO DE LAS
ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN VACIO
8160351
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE
MOTOR
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Motor y
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Ingredientes

10

Tipo Cantidad Organos
RHODORSEAL 5661 Untar Orificios de pasador de transmisién
Loctite FRENBLOC . o .
Resina de frenado y de estanquidad Untar Tornillos de fijacion de los estribos de freno
Loctite FRENETANCH Untar Tornillos de fijacion polea cigiefial
Resina de frenado y de estanquidad J P 9
Pasta para tubos de escape Untar Estanquidad del escape
ldentificacion
Tipo de Caj_a de Cilindrada Diametro Carrera Relacion
P Motor velocidades e
vehiculo (cm3) (mm) (mm) volumétrica
manual

F/K COA D7F 710 JB1 1149 69 76,8 9,65/1

F/K C0C E7J) 780 JB3 1390 75,8 77 95 /1

F/K COD F8Q 662

E/K COE F8Q 630 JB1 1870 80 93 215 /1
Manuales de reparacion del motor a consultar en funcion del tipo de motor :

Motor
D7F E7J F8Q
Documento
Mot. D X
Mot. E X
Mot. F (D) X
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Consumo de aceite

PROCESO DE MEDIDA DEL CONSUMO DE ACEITE
a) Puesta a nivel maximo

La operacion debe hacerse con el motor caliente (una rotacion del GMV ) y después de una estabilizacion
de 15 minutos para un descenso total del aceite en el carter inferior.

Hacer un control visual con la varilla mecénica.
Completar hasta el nivel maximo.

Sellar el tapon de vaciado (toque de pintura a la vez en el tapén de llenado y en el de vaciado del carter
inferior) a fin de poder verificar mas tarde que no haya sido manipulado.

b) Rodaje efectuado por el cliente

Pedir al cliente que efectlie con el vehiculo un periodo de rodaje correspondiente a unos 2.000 km o antes
de alcanzar el nivel minimo.

c) Puesta a nivel maximo

La operacion debe hacerse con el motor caliente (una rotacion del GMV ) y después de una estabilizacion
de 15 minutos.

Hacer un control visual con la varilla mecénica.

Completar hasta el nivel maximo.

Medir la cantidad de aceite y el kilometraje recorrido desde la tltima puesta a nivel maximo.
d) Medicién del consumo de aceite

Cantidad de aceite afiadido (en litros)
CONSUMO DE ACEITE =

km (en miles)
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Presion de aceite

10

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 836 -05 Maleta para medir la presidon aceite

MATERIAL INDISPENSABLE

Boca larga de 22 mm

CONTROL CONTROL MOTOR

El control de la presién de aceite debe efectuarse Motor D

con el motor caliente (unos 80°C).
Ralenti 0,8 bares

Composicién de la maleta Mot. 836-05. 4000 r.p.m. 3,5 bares
Motor E
Ralenti 1 bar
3000 r.p.m. 3 bares
Motor F
1000 r.p.m. 1,2 bares
3000 r.p.m. 3,5 bares

87363R1

UTILIZACION
Motor D Motor E Motor F
C+F C+E+F B+F
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Motor - Caja de velocidades

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Juego de tres botadores para
pasadores elasticos

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Util de control de la tension de
correa

Mot.  1311-06 Util de extraccion del tubo de
carburante

Mot. 1379 Util de sujecion del motor en
la cuna

T.Av. 476 Extractor de rotulas

MATERIAL INDISPENSABLE

Posicionador de carga

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de guia del estribo de freno 4

Bulones fijacion del pie de amortiguador 18

Tornillos fijacion del fuelle de transmision 2,5

Tornillos de ruedas 9
Tornillos fijacion soporte pendular izquierdo
en caja de velocidades 6,2
Tornillos y tuerca de fijacion soporte pendular
izquierdo en la carroceria 2,1
Tornillos de fijacion soporte pendular derecho . =
en el motor 6,2 DI S P e
' ey
Tornillos de fijacidn soporte pendular derecho oy S T
en la carroceria 6,2 -
EXTRACCION .
Vaciar :
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas. - elcircuito de refrigeracion (tubo flexible
inferior del radiador),
Desconectar : - el aceite de caja de velocidades,
- labateria - el aceite motor si es necesario.
- los conectores eléctricos del cajetin de interco-
nexién del motor y sus circundantes. Extraer:
- labateria,
- el capot,
- las ruedas,

- el tubo de entrada del aire,
- el vaso de expansion y fijarlo en el motor.
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Lado izquierdo del vehiculo

Extraer :

- el tornillo de fijacion del estribo de freno y
después fijarlo al muelle del amortiguador,

- los tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
mision,

- laroétula de direccién con el atil T. Av. 476,

- los bulones del pie del amortiguador.

Bascular el buje para desacoplar la transmision de
la caja de velocidades.

Lado derecho del vehiculo

Extraer :

- los pasadores de transmisién con los bota-
dores B. Vi. 31-01,

- el tornillo de fijacion del estribo de freno y
después fijarlo al muelle del amortiguador,

- larotula de direccién con el atil T. Av. 476,

- los bulones del pie del amortiguador.

Bascular el buje para desacoplar la transmision de
la caja de velocidades.

Quitar el tornillo de fijacion de la trenza de masa
(lado caja de velocidades).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

Motor D7F

10

Desacoplar el mando de velocidades a la altura de
la palanca de salida de la caja, tras haber retirado
el fuelle.

_

/" __93912R1

Aflojar, sin extraerlo, el bulén (A) y quitar el bulén
(B) de la bieleta de recuperacién de par.

92661R1

Desconectar :
el cable del acelerador,
el tubo del canister,
el tubo de depresién del servo-freno,
los manguitos entre radiador y bloque-motor,
lado bloque-motor ,

los manguitos de calefaccion lado salpicadero
(con racores de plastico),

los conectores de la sonda de oxigeno y del
motoventilador,
los tubos de carburante.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor D7F Motor - Caja de velocidades

10

Extraer :

- lachapa soporte del calculador,

- las fijaciones de los tubos de direccion asistida
en el motor,

- lacorrea de la bomba de direccion asistida
(ver capitulo 07),

- la polea de direccion asistida,

- los tornillos de la direccién asistida.

Soltar la direccién asistida.

Colocar el posicionador de carga en los anillos de
levantamiento del motor.

99893S

Extraer :
- el soporte lado caja de velocidades,

12924R1

- los tornillos de fijacién (2) del tampdn elastico

del motor ().

Marcar la posicion del tampoén elastico del motor

(1) con respecto a la carroceria.

12924R2

Extraer el conjunto motopropulsor tras haber

sacado la direccion asistida del compartimiento

motor y haber protegido el radiador.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Motor - Caja de velocidades

REPOSICION (Particularidades)
Proceder al montaje en el sentido inverso de la extraccion.
Apretar los tornillos de fijacion de los soportes pendulares al par.

NOTA : respetar el orden de apriete de las fijaciones del soporte pendular en la carroceria segun el orden pre-
conizado a continuacion:

- 1 0O tornillo marca A al par 2,1 daNm.

- 2 0O tornillo marcaB al par 2,1 daNm.

- 3 0O tornillo marca C al par 2,1 daNm.

12924R3

Poner RHODORSEAL 5661 en el orificio del pasador de transmision.

Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los pistones en contacto con las pastillas de freno.
Reposicion de la correa de la bomba de direccidn asistida (ver capitulo 07).

Efectuar :

- el llenado de aceite de la caja de velocidades,

- el llenado de aceite del motor (si es necesario),
- el llenado de liquido de refrigeracién y la purga del circuito de refrigeracion (ver capitulo 19).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Grupo motopropulsor

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01 Botadores para pasadores
elésticos

Mot.  1040-01 Falsa cuna de extraccion-
reposicién del grupo
motopropulsor

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1311-06 Util de extraccion del tubo de
carburante
Mot. 1379 Util de sujecion del motor en

la cuna
T.Av. 476 Extractor de rétulas

T. Av. 1233-01 Util para cuna-tren

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Bulones fijacion del pie de amortiguador 18
Rotula de direccion 3,7
Tornillos de fijacion delantera de la cuna 6,2
Tornillos de fijacién trasera de la cuna 10,5

Tornillos fijacion del fuelle de transmision 2,5
Tornillos de ruedas 9

Tuercas fijacion del tampon elastico en soporte
pendular izquierdo 6,2

Tornillos fijacion de la suspension pendu-
lar delantera derecha en el motor 6,2

Tornillos fijacion de la suspension pendu-

lar delantera derecha en la carroceria 6,2

Buldn de la pinza de direccion 2,5 = ; e, | ' [ 130345
Vaciar :

EXTRACCION

- el circuito de refrigeracion (desconectar el
tubo flexible inferior del radiador),

- el aceite de caja de velocidades si es necesario,

- el aceite motor si es necesario.

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar :

- labateria, o o _ Extraer -

- los conectores eléctricos del cajetin de interco- - labateria
nexién del motor y sus circundantes. - las ruedas

- el tubo de entrada del aire,

- lasfijaciones superiores del radiador,

- el vaso de expansion y fijarlo en el motor,

- el bocal de liquido de direccion asistida,
inmovilizarlo en el motor.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Grupo motopropulsor

Desconectar :

- el cable del acelerador,

- el tubo del canister,

- el tubo de servo-freno,

- los manguitos de calefaccion,

- el conector de la sonda de oxigeno,
- los tubos de carburante.

Extraer :
- los bulones del pie de los amortiguadores,
- el bulén de la pinza de direccion.

97390-1R

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar el riesgo de destruccion del
contactor giratorio bajo el volante, hay que res-
petar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciény
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de "blogueo del volante” mien-
tras dure la intervencion.

e Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método de cen-
trado descrito en la Nota Técnica que trata del
airbag 2a generacion.

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.

Extraer :

- los dos refuerzos de la cuna,

- el tornillo de fijacion de la trenza de masa la-
do carroceria,

- las tuercas de la bajada del escape.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor D7F

Grupo motopropulsor

10

Desacoplar el mando de velocidades :
a nivel de la palanca de salida de la caja tras
haber sacado el fuelle de proteccién,
a nivel de la palanca de velocidades tras ex-
traer el carter de proteccion térmica central.

Tirar de la bieleta (2) hacia la parte trasera del ve-
hiculo.

__93912R2

Colocar el Mot. 1379 sobre la cuna y mediante el
vastago roscado (1), levantar el soporte motor
derecho.

10267R1

Fijar el Mot. 1040-01 bajo la cuna habiendo fijado
previamente las calas Mot. 1379 en este Util.

Colocar una cala de madera entre la caja de veloci-
dades y la cuna.

Esquema de taladrado del Mot. 1040-01 (cotas en
mm).

[]
=

T

-

325

10621R

92442-1R2
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Extraer :

- latuerca de fijacién del soporte pendular de la
caja de velocidades y después, mediante una
barra de bronce, golpear para liberar el espa-
rrago de la fijacion de suspension pendular,

- los tornillos de fijacidn del soporte pendular
motor en el motor.

Bajar el elevador hasta que el util haga contacto
con el suelo.

Quitar los cuatro tornillos de fijacion de la cuna.

Extraer el grupo motopropulsor levantando la
carroceria.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor D7F Grupo motopropulsor

10

REPOSICION (Particularidades)
Emplear el util T. Av. 1233-01 para posicionar el grupo motopropulsor con respecto a la carroceria.
Proceder al montaje en el sentido inverso de la extraccion.

Apretar los tornillos y tuercas de fijacion de los soportes pendulares al par.

6.2daN.m
§.2daN.m

12924R4

Poner RHODORSEAL 5661 en el orificio del pasador de transmision.
Pisar varias veces el pedal de freno para llevar los pistones en contacto con las pastillas de freno.

Efectuar :

- el llenado de aceite de la caja de velocidades (si es necesario),

- el llenado de aceite del motor (si es necesario),

- el llenado de liquido de refrigeracion y la purga del circuito de refrigeracién (ver capitulo 19).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor E7J Grupo motopropulsor

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsa cuna de extraccién-reposicion
del grupo motopropulsor

Mot. 1159 Util de sujecion del motor en la
cuna

Mot. 1202
Mot. 1448
Mot. 1311-06 Util de extraccion tubo carburante

}- Pinza para abrazadera elastica

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ - los tornillos de fijacion (1), separar los estribos
de freno segun el esquema siguiente y atarlos
Tornillos de fijacién delantera de la cuna 6,2 a los muelles de suspension,
Tornillos de fijacion trasera de la cuna 10,5
Tornillos fijacidon sobre motor de la cofia de
suspension pendular delantera derecha 6,2
Tuerca fijacion de la cofia de suspensioén
pendular delantera derecha 4,4
Tuerca de fijacidén del tampdn elastico en
soporte de larguero delantero izquierdo 6,2
Buldn fijaciéon de pies de amortiguadores 18
Tornillos de fijacion del estribo de freno 4

Bulén de fijacion de la pinza de direccion
Tornillos de rueda

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Extraer la bateria. 12994R1

Vaciar : - los bulones de los pies de amortiguadores,

- el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador,

- lacaja de velocidades y el motor si es
necesario.

Extraer :

- el capot motor,

- las ruedas delanteras,
- los tirantes cuna caja,
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10

Motor E7J Grupo motopropulsor
la pantalla térmica del escape asi como el Desconectar :
mando de la caja de velocidades lado palanca - las conexiones asi como los manguitos en el
y caja de velocidades, soporte del termostato,

- los manguitos en el vaso de expansion,

- el tubo del servo-freno,

- los manguitos de calefaccion (existen dos tipos
de montajes a desconectar segun los esque-
mas siguientes),

la abrazadera del escape entre el catalizador y
la caja de expansién,

la trenza de masa en la caja de velocidades,

el paragolpes delantero,

el tubo de entrada del filtro de aire,

el soporte del calculador de inyeccion, habien-
do desconectado el conector de 55 vias y el del
contactor de choque.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor E7J

Grupo motopropulsor

10

la pletina de relés (4), el conector (5) asi como
el soporte de fusibles (6) extrayendo los porta-
fusibles (7),

el tubo del canister,

los tubos de alimentacion y de retorno de car-
burante con el Mot. 1311-06 habiendo extrai-
do la tapa de estilo,

los cables del acelerador y del embrague.

Soltar el deposito de la direccidn asistida y
colocarlo sobre el motor.

Extraer :

las fijaciones superiores del radiador y atar
éste al motor,

la tuerca y el tornillo de leva de la pinza de di-
reccién tras haber empujado el protector.

97390S1

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar el riesgo de destruccion del
contactor giratorio bajo el volante, hay que res-
petar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciény
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de"bloqueo del volante" mien-
tras dure la intervencion.

Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método de cen-
trado descrito en el capitulo 88 "Airbag".

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.

Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque
motor.

99024R2
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Motor E7J

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

Montar la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacién
del tubo de agua en el bloque motor.

13086R

P 99310R

Extraer la cofia de la suspension pendular.

12993-1R3

13359R

Poner una cala entre la caja de velocidades y la cu-

na.

Extraer :

la tuerca (1) y después, mediante una barra de
bronce, golpear para liberar el esparrago de la
fijaciéon de la suspensién pendular.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor E7J Grupo motopropulsor

Fijar el atil Mot. 1040-01 bajo la cuna. REPOSICION

El alineamiento de la cuna con la carroceria se ve-
ra facilitado empleando dos varillas roscadas
Mot. 1233-01 en las dos fijaciones delanteras de la
cuna de la carroceria

Apretar los tornillos de fijacion de la cuna al par
de:

- 6,2daN.m adelante,

- 10,5 daN.m atras.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Colocar correctamente las pantallas térmicas.

Montar los tornillos de fijacion de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar :

- los llenados de aceite motor y de caja de velo-
cidades si es necesario,

- el llenadoy la purga del circuito de refrigera-

Quitar los tornillos de fijacién de la cuna y extraer cién (ver capitulo 19 "Llenado purga”).
el grupo motopropulsor levantando la carroceria.

Bajar el elevador hasta que el Gtil haga contacto
con el suelo.

NOTA : para una operacién que requiera la sepa-
racion del conjunto motor caja de velocidades-
cuna, hay que tener la precaucion de marcar la po-
sicién del Mot. 1159 sobre la cuna.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor F8Q

Grupo motopropulsor

10

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1159

Mot.
Mot.
Mot.

1202
1448

Mot. 1040-01 Falsa cuna de extraccidn-reposicion
del grupo motopropulsor

Util de sujecion del motor en la

cuna

}- Pinza para abrazadera eléastica

1311-06 Util de extraccion tubo carburante

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillos de fijacion delantera de la cuna
Tornillos de fijacién trasera de la cuna

Tornillos fijacion sobre motor de la cofia de
suspension pendular delantera derecha

Tuerca de fijacion de la cofia de suspension
pendular delantera derecha

Tuerca de fijacion del tampdn eléstico en
soporte del larguero delantero izquierdo

Buldn fijacion de pies de amortiguadores
Tornillos de fijacién del estribo de freno
Bulén de fijacion de la pinza de direccion
Tornillos de rueda

6,2
10,5

6,2

44

6,2
18

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Extraer la bateria.

Vaciar :

- el circuito de refrigeracion por el manguito in-

ferior del radiador,

- lacaja de velocidades y el motor si es necesa-

rio.

Extraer :

- el capot motor,

- las ruedas delanteras,

- los tirantes cuna-carroceria,

- los tornillos de fijacion (1), separar los est

ribos

de freno segun el esquema siguiente y atarlos
a los muelles de suspensién,

12994R1

- los bulones de los pies de amortiguadores,
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Motor F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Grupo motopropulsor

la pantalla térmica del escape asi como el
mando de la caja de velocidades lado palanca
y caja de velocidades,

la bajada del escape,

la trenza de masa en la caja de velocidades,

el paragolpes delantero,

el manguito de entrada del filtro de aire,

los racores de alimentacion y de retorno del
carburante (A) y (B),

los conectores (2), (3), (4) y (5).

Soltar los tubos de carburante en la caja del filtro
de aire y el carter de distribucion asi como el filtro
de gaséleo en su soporte y separar el conjunto.

13083-1R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor F8Q Grupo motopropulsor

Para el bloqueo de los racores rapidos, consultar Extraer el soporte del calculador.
los esquemas siguientes :

11734R

Desconectar :

- los manguitos en el vaso de expansion,
el tubo del servo-freno,
los manguitos de calefaccién (existen dos tipos
de montajes a desconectar seguin los esque-
mas siguientes),

11733R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor F8Q Grupo motopropulsor

- lapletina de relés (4), el conector (5) asi como
el soporte de fusibles (6) extrayendo los porta-
fusibles (7),

13034R

- los cables del acelerador y del embrague.

Soltar el deposito de direccién asistida y colocarlo
sobre el motor.

Extraer :

- las fijaciones superiores del radiador y atarlo
al motor,

- latuercay el tornillo de leva de la pinza de di-
reccion tras haber empujado el protector.

97390S1

PARTICULARIDADES DE LOS VEHICULOS EQUIPA-
DOS DEL AIR-BAG CONDUCTOR

ATENCION

Con el fin de evitar el riesgo de destruccion del

contactor giratorio bajo el volante, hay que res-

petar las consignas siguientes :

= Antes de desacoplar la columna de direcciony
la cremallera, el volante debe ser inmovilizado
IMPERATIVAMENTE con las ruedas rectas me-
diante un util de"bloqueo del volante" mien-
tras dure la intervencién.

= Cualquier duda sobre el correcto centrado del
contactor giratorio implica una extraccion del
volante con el fin de aplicar el método de cen-
trado descrito en el capitulo 88 "Airbag".

RECUERDE : en este caso, s6lo debe intervenir el
personal cualificado que haya recibido formacion.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10

Motor F8Q Grupo motopropulsor
Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque Extraer la cofia de la suspension pendular.
motor.

13086R1

99024R2

Poner una cala entre la caja de velocidades y la cu-

Montar la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacién na.
del tubo de agua en el bloque motor.

Quitar la tuerca (1) y después, mediante una barra
de bronce, golpear para liberar el esparrago de la
fijacion de la suspensién pendular.

99310R

13086R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor F8Q Grupo motopropulsor

Quitar los tornillos de fijacion (3). REPOSICION

El alineamiento de la cuna con la carroceria se ve-
ra facilitado posicionando dos varillas roscadas
Mot. 1233-01 en las dos fijaciones delanteras de la
cuna de la carroceria.

Apretar los tornillos de fijacion de la cuna al par
de:

- 6,2daN.m adelante,

- 10,5 daN.m atras.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Colocar correctamente las pantallas térmicas.

Montar los tornillos de fijacion de los estribos con
Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno, para poner los
pistones en contacto con las pastillas.

Efectuar :

- los llenados de aceite motor y de caja de velo-
cidades si es necesario,

- el llenadoy la purga del circuito de refrigera-
cion (ver capitulo 19 "Llenado purga").

Bajar el elevador hasta que el Gtil haga contacto
con el suelo.

Quitar los tornillos de fijacion de la cuna y extraer
el grupo motopropulsor levantando la carroceria.

NOTA : para una operacion que requiera la sepa-
racion del conjunto motor caja de velocidades-
cuna, tener la precaucién de marcar la posicion
del Mot. 1159 sobre la cuna.
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

PAR DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de fijacion del carter inferior 1

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.
Vaciar el motor.

Extraer :

- lasonda de nivel de aceite mediante una llave
semi-luna de 19,

- lachapa de proteccién motor-caja de veloci-
dades.

99900S

Quitar los tornillos de fijacién del carter inferior.
Girar el carter inferior hacia la parte trasera del
vehiculo para poder liberar el tamiz de la bomba
de aceite del tabique del carter inferior.

Limpiar los planos de juntas sin rascar las superfi-
cies de aluminio.

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccién con
colocacion de una nueva junta.
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Motores CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
E7J /F8Q Céarter inferior

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1233-01 Varillas roscadas para bajar la

cuna
PAR DE APRIETE (en daN.m) @ - las fijaciones de las rotulas inferiores asi como
las de direccion para el motor E7J,
Tornillos de fijacion delantera de la cuna 6,2 - los tirantes cuna carroceria,
Tornillos de fiiacion t del 105 - el mando de velocidad lado caja,
ornitios de Tjacion trasera de fa cuna ' - el buldn (1) y aflojar, sin extraerlo, el bulon (2)
Tornillos de carter inferior E7J 1 de la bieleta de recuperacién de par,
Tornillos de carter inferior F8Q 15
Buldn de fijacion de la pinza de direccion 3
Bulén de bieleta de recuperacion de par 6,2
Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el motor.
13359R1

Extraer :

- las ruedas delanteras,

- latuercay el tornillo de leva de la pinza de di-
reccion tras haber empujado el protector,

- lasfijaciones inferiores del paragolpes,
- labajada del escape para el motor F8Q.

Particularidades del motor E7J

Extraer :

- la pantalla térmica del colector de escape,

- el catalizador,

- la proteccion del volante motor,

- lasfijaciones de la canalizacion de direccién
asistida en el bloque motor y el soporte
multifunciones.

97390S1

10-26



Motores
E7] / F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

Motores todos tipos

Quitar :
los torn
los torn
progres
Mot. 12

illos de fijacion (3),

illos de fijacion de la cunay colocar
ivamente las varillas roscadas
33-01.

Bajar progresivamente la cuna con ayuda de las varillas roscadas Mot. 1233-01 hasta
alcanzar aproximadamente las cotas X1 y Xs.

7 )
-

13507R

Motor E7J Motor F8Q
X1=9cm Xo=12cm X1=7cm Xo=9cm

Extraer el carter inferior.
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Motores
E7] / F8Q

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

10

REPOSICION

Limpiar el carter inferior.

Motor E7J

Aplicar el corddn de RHODORSEAL 5661 de un an-

cho de 3 mm aproximadamente segun el esquema
siguiente.

99179S

No olvidarse de sustituir las dos juntas semi-lunas
en cada lado del céarter.

Motor F8Q
Montar la junta nueva de post-venta.

Efectuar la reposicidon en sentido inverso a la ex-
traccion.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
Motor D7F Junta de ciguefial lado distribuciéon

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior
Mot. 1273 Controlador de tension de correa

Mot. 1289-03 Horquilla de centrado del limitador
de suspension pendular

Mot. 1355 Util de posicionamiento de la junta
de bomba
Mot. 1374 Extractor de junta de bomba
Mot. 1379 Util de sujecion del motor en la cuna
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Tornillos fijacion de salida del cigiiefial 2 + 90° Montar la junta nueva en el arbol de salida del ci-

guenal sin dafarla al pasarla por la garganta de

Tornillos fijacion de la suspension pendu- arrastre del pifién de distribucion.

lar delantera derecha sobre motor 6,2

Tornillos f|JaC|én de la Suspensi()n pendu- Posicionarla mediante el Gtil Mot. 1355.
lar delantera derecha sobre carroceria 6,2

Tuerca del rodillo tensor de correa de

distribuciéon 5

SUSTITUCION

EXTRACCION

Extraer la correa de distribucion (ver capitulo 11
"Correa de distribucién").

Para extraer la junta del cigtiefial, utilizar el Mot.
1374,

/ 99788R

Montar la correa de distribucion nueva (ver méto-
do descrito en el capitulo 11 "Correa de distribu-
cién").

Atornillar el cuerpo del util en la junta por la tuer-
ca (1) y después actuar sobre el tornillo (2) para ex-
traer la junta de estanquidad.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10

Motor D7F Bomba de aceite
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior
Mot. 1273 Controlador de tension de correa
Mot. 1355 Util de posicionamiento de la bom-
ba de aceite
Mot. 1379 Util de sujecidn del motor en la cuna
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Tornillos fijacion salida del cigtiefial 2 +90° Sustituir sisteméaticamente la junta de alimenta-
. L L cion de presion de aceite (3).
Tornillos fijacion de la suspensién pendu-
lar delantera derecha sobre motor 6,2
Tornillos fijacion de la suspensién pendu-
lar delantera derecha sobre carroceria 6,2
Tuerca del rodillo tensor de correa de
distribucién 5
EXTRACCION
Extraer :

- lacorrea de distribucién (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucion®),

- lasonda de nivel de aceite con una llave de
semi-luna de 19,

- lasonda de aceite,

- lapoleay el pifién del ciguefial,

- lachapa de proteccién volante motor.

Levantar el conjunto motor-caja de velocidades
mediante el Mot. 1379.

Quitar los tornillos de fijacion del carter inferior.

Girar el carter inferior hacia la parte trasera del
vehiculo para poder liberar el tamiz de la bomba
de aceite del tabique del carter inferior.

Extraer :
- el tamiz de la bomba de aceite,
- la bomba de aceite.

Limpiar los planos de juntas sin rascar las superfi-
cies de aluminio.

99790R

Poner un cordon de RHODORSEAL 5661 en el pla-
no de junta.

98964S

ATENCION : la bomba de aceite es arrastrada por
dos espolones situados en el cigiieAal.
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Motor D7F

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Bomba de aceite

10

Montar :

la bomba de aceite en el motor, apretarla al
par de 0,9 daN.m,

la junta nueva en el arbol de salida del cigie-
fial sin dafarla al pasarla por la garganta de
arrastre del pifion de distribucion.

Posicionarla mediante el Gtil Mot. 1355.

Montar el tamiz provisto de su junta térica nueva.

Limpiar los planos de juntas (bloque motor, carter
inferior).

Montar el carter inferior.

Apretar los tornillos al par de 1 daN.m.

Montar :

la correa de distribucion (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucion"),

las correas nuevas del alternador y de la bom-
ba de direccidn asistida (ver valores de tension
en el capitulo 07 "Tensidn correas de acceso-
rios").

10-31



PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1

Motor D7F Correa de distribucion
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de punto muerto
superior

Mot. 1135-01 Util para tensar la distribucién

Mot. 1273 Controlador de tension de
correa

Mot. 1379 Util de sujecion del motor en
la cuna

Mot. 1386 Util para pre-tension de la
correa de distribucion

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Colocar el Mot. 1379.
Tornillos de fijacién polea de accesorios
del cigtefal 2+90°
Tornillos de fijacion de la suspension
pendular delantera derecha sobre motor 6,2
Tornillos de fijacién de la suspension pen-
dular delantera derecha sobre carroceria 6,2
Tuerca rodillo tensor correa
de distribucion 5
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer :

- larueda delantera derecha,

- lacorrea del alternador y de la bomba de
direccidn asistida si equipado (ver capitulo 07),

- lapolea de accesorios del cigiefial .

10267R
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucidn

Extraer la correa de distribucion aflojando la tuer-

ca (5).

Motor D7F

Extraer la suspension pendular.

12924581

Extraer los carteres de distribucién de la bomba de

agua y de suspensién pendular en la culata.

Girar el motor en el sentido de rotacion hasta po-
ner la distribucién en su punto de calado (alinea-
cion de las marcas del arbol de levas y del cigie-
fial) insertando la espiga Mot. 1054 en el volante

motor.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor D7F

Correa de distribucidn

11

REPOSICION

Alinear las marcas de la correa de distribucién con
las marcas del pifién del arbol de levas y del cigte-
fal .

ATENCION : el pifion del arbol de levas posee cin-
co marcas, tan sélo la marca de forma rectangular
en la cara de un diente representa el Punto
Muerto Superior; las otras marcas sirven para el
reglaje de los balancines.

10072S

)2 =
I

PROCESO DE TENSION DE LA CORREA DE
DISTRIBUCION

Retirar la espiga Mot. 1054.

Colocar el separador (1) del Mot. 1386 y apretar el
tornillo del pifién del cigtienal .

'!8’. Ii;,
Yy'S:

10881R

a) Montar el Mot. 1273 y con la ayuda del

Mot. 1135-01, efectuar una rotacion del rodillo
tensor en el sentido inverso de las agujas de un
reloj hasta obtener el valor de 20 US (girar la
moleta del captador hasta el activado (tres

"CLIC")).

gLl 4 R
420y

—

e

Ll s
f i

10479R1
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor D7F

Correa de distribucidn

11

Apretar la tuerca del rodillo tensor.

Efectuar una rotaciéon de dos vueltas de motor co-
mo minimo (sin volver nunca atras).

Bloquear el motor en el PMS y después retirar la
espiga.

Verificar el calado correcto de la distribucién lado
cigiefal y arboles de levas.

Aflojar la tuerca del rodillo tensor y girar
ligeramente éste mediante el Mot. 1135-01 en el
sentido de las agujas de un reloj hasta obtener
una posicion casi horizontal de los dos orificios en
el rodillo tensor.

Reapretar la tuerca del rodillo tensor.

b) Efectuar una rotacion de dos vueltas de motor
como minimo (sin volver nunca atras).

Bloquear el motor en PMS y después retirar la
espiga.

Aplicar una pre-tensién de 1 daN.m con el
Mot. 1386 entre el pifion del cigUefial y la
bomba de agua.

Bt

T Y.

10881R

Montar el Mot. 1273 y apuntar el valor de tension
que debe ser de 2043 US (tension de colocacion),
si no ajustar modificando la posicién del rodillo
tensor con el Mot. 1135-01 y repetir el proceso de
tension en b).

Apretar la tuerca del rodillo tensor al par de
5 daN.m.

IMPORTANTE

Efectuar una rotacion de dos vueltas de motor
como minimo, después de cada modificacion de la
posicion del rodillo tensor, para poder proceder a

una medida de la tensién.

Aplicar la pre-tension de 1 daN.m que permite eli-
minar todos los juegos relativos a la correa.

Efectuar la reposicion en el sentido inverso a la ex-
traccion.

Montar la suspension pendular.

1292481
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

11

Motor E7J Correa de distribucion
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-04 Llave angular para apriete
Mot. 1135-01 Util para tensar la correa de
distribucién
Mot. 1273 Controlador de tension de
correa
MATERIAL INDISPENSABLE
Util de sujecién del motor

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y ° ) @

Extraer :

Tornillos de rueda 9
Tornillos de polea de cigtefal 2 +68°+6°
Tuerca rodillo tensor 5

Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2

Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4

- lacofia de la suspension pendular,

- larueda delantera derecha y el guarda-barros,

EXTRACCION
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Colocar el util de sujecién del motor.

13359R

direccion asistida,

- las correas del alternador y de la bomba de
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Motor E7J

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucién

11

- las poleas de ciguefial asi como el buje,
- los carteres de distribucion.

.
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133628

Poner el motor en el punto de calado.

Alinear las marcas (L) del pifién de cigtefial con la
marca fija (M), la marca (N) del pifion de los &r-
boles de levas debe estar en la posicién indicada a
continuacion.

Aflojar la tuerca (O) y destensar el rodillo tensor y
después extraer la correa.

'.
7
5
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.

.
C-o-"
—,
Al

—
=71
=
-t

13506R

(1) Sentido de rotacidn del tensor

ATENCION : el pifidn del &rbol de levas posee cin-
€o marcas, tan solo la marca de forma rectangular
en la cara de un diente representa el Punto
Muerto Superior; las otras marcas sirven para el
reglaje de los balancines.

10072S
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Motor E7J

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucién

11

REPOSICION

Sobre el dorso de la correa va pintada una flecha
gue indica el sentido de rotacion y existen dos
trazos para el calado.

Verificar que el motor esté en el punto de calado.

Alinear las marcas de la correa con las de los pi-
fiones.

Respetar el sentido de montaje de la correa y co-
menzar a posicionarla sobre el pifién del cigtienal.

Efectuar la tension de la correa mediante el Gtil
Mot. 1135-01, hasta obtener el valor de colocacion
(ver capitulo 07, "Tension de la correa de distribu-
cion").

Apretar la tuerca (O) del rodillo tensor a 5 daN.m.
Es imperativo apretar la tuerca del rodillo tensor

al par de 5 daN.m para evitar que se afloje y pue-
da ocasionar el deterioro del motor.

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Colocar la polea del ciguiefial y apretar imperativa-
mente el tornillo al par de 2 daN.m mas un angulo
de 68° + 6°.

Montar la correa de accesorios y efectuar la ten-
sion (ver capitulo 07, "Tension de la correa de dis-
tribucion™).

No volver a montar una correa extraida, sustituir-
la.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q Correa de distribucién

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de punto muerto
superior
Mot. 1273 Controlador de tension de
correa
MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecion del motor
Boca de estrella de 14

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y ° ) @

Tornillos de rueda 9
Tornillos de polea del cigliefial 2 + 115° £ 15°
Tuerca rodillo tensor 5
Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2

Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar la bateria.

Extraer :

- larueda delantera derecha asi como el
guarda-barros,

- la proteccion de pléastico de la cofia del so-

porte pendular.

Colocar el atil de sujecion del motor.

Extraer :
- lacorrea de accesorios,

- lacofia de suspensién pendular.

13086R1
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Correa de distribucioén

Calado de la distribuciéon

Girar el cigliefial para alinear la marca de distribu-
cion del arbol de levas en la ventana de calado.

13095S

Extraer el tapon de la espiga de PMS.

Colocar la espiga del Punto Muerto Superior
Mot. 1054,

W Lt

i ]
R
%
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1

12419R

Extraer :
los carteres de distribucion,

12518R

la polea del ciguefial.
Destensar el rodillo tensor y extraer la correa.
NOTA : un aflojado superior a una vuelta de la

tuerca del rodillo tensor puede provocar que se
suelte dicho rodillo.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Correa de distribucién

REPOSICION

Verificar que la espiga Mot. 1054 esté colocada.

Montar la correa de distribucion alineando las
marcas de la correa con las de los pifiones del ar-
bol de levas, de la bomba de inyeccién y del cigie-
fal .

13096R

Tensar la correa de distribucién atornillando un
tornillo (A) en el carter interior de distribucion.

Montar el Mot. 1273 y tensar la correa hasta obte-
ner el valor de colocacidn (ver capitulo 07
"Tension correa de distribucion").

s

13094R

Apretar la tuerca del rodillo tensor a 5 daN.m.

NOTA : es imperativo apretar la tuerca del rodillo
tensor al par de 5 daN.m para evitar que se afloje
y pueda ocasionar el deterioro del motor.

Sustituir el tornillo de la polea del ciguiefial .
Colocar la polea del cigiefial y apretar imperativa-
mente el tornillo al par de 2 aN.m més un angulo

de 115° + 15°.

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.

Montar la correa de accesorios (ver capitulo 07
"Tension correa accesorios").

NOTA : no volver a montar una correa extraida,
sustituirla.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor D7F

Junta de culata

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-04 Llave angular para apriete de
culata e indice

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Controlador de tension de
correa

Mot. 1379 Util de sujecion del motor en
la cuna

MATERIAL INDISPENSABLE

Boca de estrella de 12
Sector de apriete angular

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tornillos de fijacién de salida cigtefial 2 + 90°

Tornillos fijacion de la suspensién pendu-

lar delantera derecha sobre motor 6,2
Tornillos fijacion de la suspensién pendu-

lar delantera derecha sobre carroceria 6,2
Tuerca del rodillo tensor de correa de
distribucion 5
Tornillos de ruedas 9

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Extraer el capot y la rueda derecha.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Colocar el util de sujecién del motor Mot. 1379.

Extraer :

la correa de distribucion (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucién"),
la sonda de aceite,

el tubo de asistencia de los frenos,

el filtro de aire,

el cable del acelerador,

los manguitos de llegada y de retorno de
gasolina a la altura de la tapa de la correa de
distribucion en la culata.
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Motor D7F

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

Desconectar :
- los cables de bujias empleando el atil (3) inte-
grado a la proteccion de plastico (4),

— o
A7

T ~

= ;

LRS%

- el tubo del canister asi como los manguitos de
reaspiracion de los vapores de gasolina en la
electrovélvula,

- el conector :

e del médulo de encendido,

e delos inyectores,

< del motor paso a paso de regulacién de
ralenti,
del potenciémetro de posicién mariposa,
del captador de temperatura de aire.

Extraer el manguito de la bomba de agua-
aerotermo y el cableado eléctrico de la pantalla
térmica en la tapa de balancines.
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Motor D7F

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

Extraer :

- los tornillos de fijacién (5) de la patilla de rigidificacién de la caja ma-
riposa en la culata,

- las tuercas (3) de fijacion del colector en la culata,

- los tornillos (4) de fijacion del colector sobre la tapa de balancines,

- el conjunto colector de admision, caja mariposa y rampa de inyec-
cion,

L

99937R1 %’-.}‘ N -

los manguitos en el termostato,

la tapa de balancines,

los tornillos de fijacion de la culata,
la culata.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor D7F Junta de culata

LIMPIEZA VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA
Es muy importante no rascar los planos de las Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
juntas de las piezas de aluminio. deformado el plano de junta.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la Deformacion maxima : 0,05 mm.

parte de la junta que ha quedado pegada. No se autoriza ninguna rectificaciéon de la culata.
Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

REPOSICION

La culata esta centrada por dos casquillos coloca-
dos en la parte trasera del motor.

RECUERDE : con el fin de obtener un apriete co-
rrecto de los tornillos, retirar con una jeringa el
aceite que haya podido quedar en los orificios de
fijacion de la culata.

Engrasar las roscas y bajo las cabezas de los tor-
nillos con aceite motor.

El reglaje de los balancines y el apriete de la
culata se efectdan en frio.

92076S

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

Llamamos su atencién sobre el esmero que con-
viene poner en esta operacion, con el fin de evitar
la introduccién de cuerpos extrafios en las canali-
zaciones de llegada de aceite bajo presion al arbol
de levas (canalizaciones situadas a la vez en el
blogue motor y en la culata).

El no respetar esta consigna tiene por efecto el
obturado de los surtidores y provoca un deterioro
rapido de las levas y de los empujadores.
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Motor D7F

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

Efectuar el apriete de la culata mediante el sector
de apriete angular (ver capitulo 07 "Apriete cula-
ta").

Apriete con el Mot. 591-04.

Alinear los trazos de la correa de distribucién con
las marcas de las ruedas dentadas.

ATENCION : el pifién del &rbol de levas posee cin-
€o marcas, tan solo la marca de forma rectangular
en la cara de un diente representa el Punto
Muerto Superior; las otras marcas sirven para el
reglaje de los balancines.

100725
Retirar la espiga de Punto Muerto Superior.

Montar la correa de distribucién (ver método des-
crito en el capitulo 11 "Correa de distribucion™).
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor D7F Junta de culata

REGLAJE DE LOS BALANCINES SI ES NECESARIO VALOR DE REGLAJE JUEGO DE VALVULAS (mm)
Colocar parcialmente el carter de distribucion de Admisién 0,05
la suspension pendular sobre el motor con la ayu- Escape 0,15

da de 2 tornillos.

Colocar el motor en Punto Muerto Superior, cilin- A\
dro n° 1 en encendido. | : '\

Girar el ciguefial en el sentido de las agujas de un
reloj (visto lado distribucion) para llegar a la pri-
mera marca.

REGLAR : escape 1
escape 3

avanzar hasta la segunda marca:
REGLAR: admision 1
admision 3

tercera marca: 999053
REGLAR : escape 2
escape 4 Proceder al montaje en el sentido inverso a la ex-
traccion.
cuarta marca :
REGLAR: admision 2 Extraer el util de sujeciéon del motor sobre la cuna,
admision 4 Mot. 1399.

NOTA : apriete del colector de admision :

- acercar progresivamente las seis tuercas hasta
que el colector haga contacto con la culata,
después apretarlas a 1,5 daN.m,

- poner los tornillos superiores y apretarlos al par
de 0,9 daN.m.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion.

Reglar el cable del acelerador.

10072S
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

11

Motor E7J Junta de culata
UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 588 Brida de sujecion
Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-04 Llave angular para apriete
angular
Mot. 1159 Util de sujecion del motor en
la cuna
Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica
Mot. 1273 Controlador de tension de
correa
Mot. 1311-06 Util de extraccién del tubo de
carburante
MATERIAL INDISPENSABLE
Util de sujecion del motor
Boca de estrella de 55

PARES DE APRIETE (en daN.mo/y ° ) @ N\

Tuerca rodillo tensor 5
Tornillos de polea de ciguefal 2 +68° +6°

Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2

Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4
Tornillos de rueda 9 et
—. \;'v"!'r\.\;' ,. i~
EXTRACCION , Iy
ey 4.':
, A AR
Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas. 3= Mot 1159
. ] =

Extraer : “-,)‘l
- el capot motor, 1 Ik
- lacorrea de distribucién (ver método descrito

'*Li
1
i=

Siaky
Desconectar la bateria. s - i3 :
ey, & L .

99024R2

en el capitulo 11, "Correa de distribucién").

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior en el radiador.

Colocar el Mot. 1159 entre la cuna y el bloque mo-
tor.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

Motor E7J

11

Poner la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacion
del tubo de agua en el bloque motor y después ex-
traer el atil de sujecién del motor.

> 99310R

Extraer :

- el conector asi como el tubo en el captador de
presion absoluta,

- el conector del motor paso a paso,

- latapa de estilo en el conjunto filtro de aire,
- el conjunto filtro de aire,

el conector de potencidmetro de posicién ma-
riposa,

el cable del acelerador,

el manguito de entrada de aire desconectan-
do el conector de temperatura de aire,

e
| —_— 5
———— =
e\
iR

v L
i
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

Motor E7J

- los conectores de las bobinas de encendido asi
como el conector (1),

- labobina (2),

- los tubos (3) asi como el conector (4),

- el tubo (5),

- lapatilla de levantamiento (6),

- los tubos de alimentacién y de retorno de car-
burante (7) mediante el Mot. 1311-06,

- los conectores de los inyectores,

- el cubre culata,

B o7 "'_\.‘ 4" A 5
a vy DN N e N
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e 2 91\
L W \!
13360R \ \ﬁ{{h W

- las conexiones, asi como los manguitos en el
soporte del termostato,

13365S

- la pantalla térmica asi como la bajada del es-
cape,

- el alternador,

- lafijacién (8) asi como el conector (9) del pre-
sostato,

- el tornillo de fijacion de la bomba de direccion
asistida y separarla,

- los tornillos de fijacion del soporte multifun-
cion y separarlo,

13364R1
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor E7J

Junta de culata

11

- lafijacion (10),

- el tornillo (11) de la muleta y aflojar la tuerca
(12),

- el tornillo de fijacion (13) de la guia de la vari-
lla de aceite,

i SE ] RS W)
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Desgrapar el cableado eléctrico en (14).

Extraer :

- los tornillos de la culata, excepto el tornillo (F)
que solamente se desbloqueara y después ha-
cer pivotar la culata alrededor de este tornillo,

92106R

- laculata.

Poner las bridas de sujecion de las camisas

Mot. 588.
()~ e
L oo.
(L)
Mot.588
a Y| Ll
&
G ﬂm}lm
=\
| ="
92062R
LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

Llamamos su atencidn sobre el esmero que con-
viene poner en esta operacion, con el fin de evitar
la introduccién de cuerpos extrafios en las canali-
zaciones de llegada de aceite bajo presion de la
rampa de balancines (canalizaciones situadas a la
vez en el bloque motor y en la culata).

El no respetar esta consigna tiene por efecto el
obturado de los surtidores de los balancines y
provoca un deterioro rapido de las levas y de los
patines de los balancines.
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor E7) Junta de culata

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado el plano de junta.

Deformacion méxima 0,05 mm.

No se autoriza ninguna rectificaciéon de la culata.
REPOSICION (Particularidades)

Extraer las bridas de las camisas Mot. 588 .

Verificar la presencia del casquillo de centrado

T

Posicionar la junta de culata.

Engrasar las roscas y los apoyos bajo las cabezas de
los tornillos con aceite motor.

Montar la culata (tornillos mas cortos lado
admision).

Proceder al apriete de la culata (ver capitulo 07
"Apriete culata™).

Montar la correa de distribucion, (ver capitulo 11
"Correa de distribucion").

Montar correctamente las pantallas térmicas.
Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Efectuar el llenado y la purga del circuito de
refrigeracion, (ver capitulo 19 "Llenado purga").

REGLAJE DE LOS BALANCINES SI ES NECESARIO

Valores de reglaje (en frio) (en mm) :

- admision 0,10
- escape 0,25

Meétodo llamado "en bascula”

Colocar las véalvulas del .
. - Reglar el juego en los
cilindro concernido en . .
L balancines del cilindro
posicion fin de escape .
. Y concernido
principio de admisién
1 4
3 2
4 1
2 3
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor E7) Junta de culata

Meétodo de la valvula de escape en plena apertura

Llevar la valvula de escape del cilindro n° 1 en plena apertura y reglar el juego de la valvula de admision del
cilindro n° 3 y el juego de la valvula de escape del cilindro n° 4.

Proceder de la misma manera para los otros cilindros siguiendo el orden dado en el cuadro.

Vélvula de escape a poner en plena . _ ,
aerturF; P Vélvula de admisién a reglar. Valvula de escape a reglar.

78373R
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q Junta de culata

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-02 Indice

Mot. 251-01 Soporte del comparador

Mot. 252-01 Placa de apoyo para medir el saliente
de los pistones

Mot. 591-04 Llave angular para apriete angular

Mot. 1054 Espiga de punto muerto superior

Mot. 1159 Util para sujetar el motor sobre la
cuna

Mot. 1202 Pinza para abrazadera elastica

Mot. 1273 Controlador de tension de la correa

Mot. 1311-06  Util para extraer el tubo de
carburante

MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecién del motor
Boca de estrella de 55

PARES DE APRIETE (en daN.m o/y ° ) @

Tuerca rodillo tensor 5
Tornillos de polea de cigtefal 2+115° +15°
Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2
Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4
Tornillos de rueda 9
EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.

Extraer :

- el capot motor,

- lacorrea de distribucion (ver método descrito
en el capitulo 11 "Correa de distribucion").

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Colocar el Mot.
tor.

1159 entre la cuna y el bloque mo-

99024R2
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Junta de culata

Poner la patilla Mot. 1159 en lugar de la fijacién
del tubo de agua en el bloque motor y después ex-
traer el util de sujecién del motor.

99310R

Extraer :

- labajada del escape,

- los manguitos asi como las conexiones de la
caja de agua de salida de la culata,

- el racor (1) mediante el Mot. 1311-06,

il 90461R

- el conjunto filtro de aire desconectando los
conectores de la electrovalvula EGR y de la
sonda de temperatura de aire (soltar los tubos
de carburante en la caja del filtro de aire),

- el manguito de entrada de aire,

- el cable del acelerador,

- las alimentaciones de las bujias de precalenta-
miento,

- los conectores del inyector instrumentado asi
como el de la electrovalvula de ralenti acelera-
do (5),

- los racores de llegada y de retorno de carbu-
rante en (A) y (B).

Desconectar el conector (6) del filtro de gasdleo,
soltar éste de su soporte y separar el conjunto tu-
bos de carburante filtro de gaséleo.
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Motor F8Q

PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Junta de culata

11

13083-1R1

Para el desbloqueo de los racores rapidos,

consultar los esquemas siguientes.

11734R
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Junta de culata

Extraer :

- el sistema de tension de la correa de
accesorios,

- los tornillos de la culata.

Despegar la culata separando la parte inferior del
céarter inferior del arbol de levas; esto sin hacer pi-
votar la culata, ya que va centrada por dos casqui-
llos (C).

11733R

Extraer el soporte de los tubos de carburante (7).

Aflojar sin quitarlos, los tornillos de fijacion del :
carter inferior de distribucion. 99173-1R

Retirar con una jeringa el aceite que pueda haber
en los orificios de fijacidn de la culata.

Esto es necesario con el fin de obtener un apriete
correcto de los tornillos.

Proteger el conducto de subida de aceite, para
evitar que se introduzcan cuerpos extrafios en las
canalizaciones de llegada de aceite a la culata.

De no respetarse esta consigna, se corre el riesgo
de provocar la obturacién de los conductos de ali-
mentacion de aceite y provocar un deterioro rapi-
do del &rbol de levas.

13093R
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR 1 1
Motor F8Q Junta de culata

LIMPIEZA VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Es importante no rascar los planos de juntas de

. @ Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
las piezas de aluminio.

deformado el plano de junta.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la

| Deformacién maxima : 0,05 mm.
parte de la junta que ha quedado pegada.

. . No se autoriza ninguna rectificacion de la culata.
Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar

unos 10 minutos y después retirar con una espatu-

Probar la culata para detectar una eventual fisura.
la de madera.

99180S

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Junta de culata

11

BUSQUEDA DEL ESPESOR DE LA JUNTA DE
CULATA

Control del saliente de los pistones

Limpiar la cabeza de los pistones para eliminar los
depdsitos de calamina.

Girar un cuarto de vuelta el ciguefial, en el sentido
de funcionamiento, para poner el piston n° 1 cer-
ca del punto muerto superior.

Colocar sobre el piston el atil Mot. 252-01.

Colocar el Gtil Mot. 251-01 equipado de un com-
parador sobre la placa de apoyo Mot. 252-01. Con
el palpador del comparador en contacto con el
bloque motor buscar el punto muerto superior del
piston.

NOTA : todas las medidas deberan efectuarse en
el eje longitudinal del motor, para eliminar los
errores debidos al basculamiento del piston.

99173R

Medir el saliente de los pistones.

NO CONSIDERAR MAS QUE LA COTA DEL PISTON
QUE TENGA EL SALIENTE MAXIMO

Para un saliente maximo del pistén motor :

- inferior a 0,868, utilizar una junta identificada
por una lengueta que tenga 2 orificios,

- comprendido entre 0,868 y 1 mm, utilizar una
junta identificada por una lengleta que tenga
1 orificio,

- superior a 1 mm, utilizar una junta identificada
por una lengueta que tenga 3 orificios.

REPOSICION  (particularidades)

Montar la junta de culata anteriormente seleccio-
nada. La cual sera centrada por dos casquillos (C).

99173-1R

Colocar los pistones a media carrera para evitar el
contacto con las valvulas durante el apriete de la
culata.

Centrar la culata sobre los casquillos.

Lubrificar bajo las cabezas y la rosca de los torni-
llos de fijacion.

Apriete de la culata (ver capitulo 07- "Apriete de
la culata”).

Proceder al montaje en el sentido inverso a la ex-
traccion.

Montar la correa de distribucién (ver método des-
crito en el capitulo 11 "Correa de distribucion™).

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion, (ver capitulo 19 "Llenado purga").
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Sustitucion de las pastillas

11

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1366-01

Util de extraccion de las pastillas
(complemento de la maleta Mot. 1366)

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Esparragos de fijacion colectores en culata 1
Tuerca de fijacidn colectores en culata 2,7
Tornillos de fijacién muleta en el colector

de aspiracién 2,5
Tornillos de fijacién muleta en

blogue motor 2,5

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.
Desconectar la bateria.
CONTROL DEL JUEGO EN LAS VALVULAS

Extraer la caja del filtro de aire asi como el cubre
culata.

Colocar las valvulas del cilindro concernido en po-
sicién fin del escape principio de la admision y ve-
rificar el juego.

86911-15

N B W
w = N b

Comparar los dos valores obtenidos con los va-
lores especificados, sustituir las pastillas concerni-
das.

Juego de reglaje (en mm), en frio :
- Admision: 0,10

- Escape: 0,25
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Motor F8Q

Sustitucion de las pastillas

11

Sustitucidn de las pastillas

Esta operacion requiere la extraccion de los colec-
tores de admision y escape (ver capitulo 12
Colectores de admisidn/Escape).

Colocar la valvula concernida en plena apertura
(girando el motor en el sentido de funcionamien-
to).

Introducir el Mot. 1366-01 en el conducto concer-
nido.

Mot.1366-01

11231R

11232-1R

Para las valvulas de admision

Girar el motor en el sentido de funcionamiento
para que la valvula venga a descansar sobre el util
Mot. 1366-01 (rotacion del arbol de levas de 90°
con respecto a la posicién plena apertura).

Para las valvulas de escape

Girar imperativamente el motor en el sentido in-
verso al de funcionamiento (con el fin de evitar el
bloqueo del motor), hasta que la valvula venga a
descansar sobre el util Mot. 1366-01 (rotacion del
arbol de levas de 90° con respecto a la posicion
plena apertura).

Extraer la pastilla de reglaje mediante un destor-
nillador y un dedo magnético.

NOTA : en el montaje de la pastilla de reglaje,
retirar el aceite contenido en el fondo del
diametro interior (C) del empujador.

QD

n
A

98895R1

REPOSICION

Proceder al montaje en el sentido inverso a la
extraccion.
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MEZCLA CARBURADA

Motor D7F ot 1 2
oror Caracteristicas
Motor
Cajade
Vehiculo J. o . Norma_d'e
velocidades | __ . | Diametro | Carrera| Cilindradal  Relacién . depolucién
Tipo | Indice o Catalizador
(mm) (mm) (cm3) volumétrica
XCOA JB1 D7F | 710 69 76,8 1149 9,65/1 O co1 EU 96
Controles efectuados al ralenti *
Motor
Carburante ***
o Emision de polucionantes ** (indice de octano
Régimen minimo)
Tipo | Indice | (r-p.m.)
P CoO®) () | co,@) | HC(ppm) | Lambda ()
D7F 710 740+£50 0,5 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97<A<1,03 Sin plomo (10 95)
(1) a 2500 r.p.m, el CO debe ser de 0,3 maxi.
* Para una temperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p.m. durante

30 segundos aproximadamente. Control a efectuar tras el retorno al ralenti.
** Para valores legislativos, ver especificacion segun pais.

***  Compatible 10 91 sin plomo

Temperatura en °C (£ 1°) 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire
Tipo CTN 5000 a 7000 1700 a 3300 800 a 1550 - -
Resistencia en Ohmios
Captador temperatura de agua
Tipo CTN 6700 a 8000 2600 a 3000 1100 a 1300 270 a 300 200 a 215

Resistencia en Ohmios
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MEZCLA CARBURADA 12

Motor D7F fati
oror Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SAGEM o 35 vias vehiculo CVM sin opcién
MAGNETI MARELLI |55 vias vehiculo AA
Inyeccién - Multipunto regulada semi-secuencial
Vias Resistencig

Encendido Estatico de dos bobinas

monobloque de doble salida 1-2 15Q
- Mdédulo potencia integrado 1-4 |1-3
al calculador. 2.3 | 2-4 1Q
Un captador de picado
par de apriete : 2,5 daN.m 3-4 0,6 Q
HT - HT 8 KQ

Captador Punto Muerto
Superior

Resistencia 220 Q

Bujias EYQUEM : Separacion : 0,9 mm
RFC50LZ2E Apriete : 2,5a3 daN.m
NGK : BKR5EK

Filtro de gasolina - Fijado en la parte delantera del deposito bajo el

vehiculo

Sustitucion en la revision general
Bomba de alimentacién WALBRO Sumergida en el depdsito

Caudal : 80 I/h minimo bajo una presién regulada

de 3 bares y bajo tension de 12 voltios
Regulador de presion Presion regulada
- Bajo depresion nula : 3+0,2 bares

Bajo depresion de 500 mbares : 2,5+0,2 bares

Inyectores electromagnéticos SIEMENS Tension : 12 Voltios

Resistencia : 145+1Q
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MEZCLA CARBURADA

Motor D7F fatd 1 2
Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Caja mariposa MAGNETI MARELLI | 36 mm
873633
Motor paso a paso de AIR PAX Tension : 12 V (de alta frecuencia)
regulacion de ralenti Resistencia: viasA-D 100+10Q
viasB-C 100+10Q
Potenciometro mariposa Tension : 5V
Resistencia : Via PL PF
AB 1300 Q 1300 Q
AC 1360 Q 2350 Q
BC 2300 Q 1360 Q
Reaspiracion vapor de gasolina Tension : 12 Voltios
canister - Resistencia: 35+5Q
Electrovélvula
Sonda de oxigeno recalentada BOSCH Tension suministrada a 850 °C
Mezcla rica > 625 milivoltios
Mezcla pobre : 0 a 80 milivoltios
Resistencia recalentada via A-B:3a 15 Q
Par de apriete : 5 daN.m
Diagnostico FICHA n° 27 Potenciometro mariposa :
CODIGO D13 En regulacion de ralenti : 10 <#17 <50
SELECTOR S8 En pie a fondo : 185 < #17 <240
R.C.O. ralenti : 4% <#12<14%
Adaptativa R.C.O.ralenti: -43%<#21<+39%
Adaptat. riqueza funcionamiento: 106 < # 30 <150
Adaptativa riqueza ralenti : 106 < # 31 <150
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MEZCLA CARBURADA

Motor E7J ot 1 2
ot Caracteristicas
Motor
Vehiculo Caja de B Norma_Qe
velocidades | __. . | Diametro | Carrera| Cilindradal Relacion . depolucion
Tipo | Indice 3 e Catalizador
(mm) | (mm) (cm3) volumétrica
XCoC BVM E7) 780 75,8 77 1390 9,5/1 O ce63 EU 96
Controles efectuados al ralenti *
Motor
Carburante ***
o Emision de polucionantes ** (indice de octano
Régimen minimo)
Ti Indi (rp.m.)
PO | Thdice co®)@) | co,®) | HC(ppm) | Lambda(\)
E7J 780 75050 0,5 maxi 14,5 mini 100 maxi 0,97<A<1,03 Sin plomo (10 95)
(1) a 2500 r.p.m, el CO debe ser de 0,3 maxi.
* Para una temperatura de agua superior a 80°C y tras un régimen estabilizado a 2 500 r.p.m. durante

30 segundos aproximadamente. Control a efectuar tras el retorno al ralenti.

**

*k%

Para valores legislativos, ver especificacion segun pais.
Compatible 10 91 sin plomo

Temperatura en °C (£ 1°)

20

40

80

90

Captador de Temperatura de aire

TipoCTN
Resistencia en Ohmios

7470 a 11970

3060 a 4045

1315 a 1600

Captador temperatura de agua
Tipo CTN
Resistencia en Ohmios

6700 a 8000

2600 a 3000

1100 a 1300

270 a 300

200 a 215
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MEZCLA CARBURADA

Motor E7J (et 1 2
otor Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador SIEMENS 55 vias
FENIX 5
Inyeccién - Multipunto regulada semi-secuencial
Vias Resistencig

Encendido Estatico de dos bobinas

Médulo potencia integrado 1-2 05Q

- al calculador. 1-3
Un captador de picado 5.3 1Q
par de apriete : 2,5 daN.m
HT - HT 10 KQ

Captador Punto Muerto
Superior

Resistencia 220 Q

Bujias

EYQUEM : RFC52LS

Separacion : 0,9 mm

CHAMPION : RC10PYC | Apriete:2,5a3 daN.m

Filtro de gasolina

Fijado en la parte delantera del depésito bajo el
vehiculo
Sustitucion en la revision general

Bomba de alimentacién WALBRO Sumergida en el deposito

Caudal : 80 I/h minimo bajo una presién regulada

de 3 bares y bajo tension de 12 voltios
Regulador de presién Presion regulada
- Bajo depresién nula ; 3+0,2 bares

Bajo depresién de 500 mbares : 2,5+ 0,2 bares
Inyectores electromagnéticos SIEMENS Tension : 12 Voltios

Resistencia : 145+1Q
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MEZCLA CARBURADA

Motor E7J fatd 1 2
Caracteristicas
DESIGNACION MARCA/TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Caja mariposa PIERBURG 041 mm
714 227
Motor paso a paso de - Tension : 12 V (de alta frecuencia)
regulacién de ralenti Resistencia: viasA-D 52+5Q
viasB-C 52+5Q
Potenciémetro mariposa Tension: 5V
Resistencia : Via PL PF
1-2 5440 Q 2200 Q
1-3 4500 Q 4460 Q
2-3 2160 Q 5340 Q
Reaspiracion vapor de gasolina DELCO REMY Tension : 12 Voltios
canister Resistencia: 35+5Q
Electrovalvula
Sonda de oxigeno recalentada NGK Tension suministrada a 850 °C
Mezcla rica > 625 milivoltios
Mezcla pobre : 0 a 80 milivoltios
Resistencia recalentada vias A-B:3a 15 Q
Par de apriete : 4,5 daN.m
Diagnéstico FICHA n° 27 Potenciémetro mariposa :
CODIGO D13 En regulacion de ralenti : 16 <# 17 <50
SELECTOR S8 En pie afondo : 185 < #17 <243

R.C.O. ralenti : 2%

Adaptativa R.C.O. ralenti :
Adaptat. riqueza funcionamiento :
Adaptativa riqueza ralenti :

-24%<#

S#12<15%

21 <+6,2 %

64 <# 30 <192
64 <#31 <192
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Motor D7F

MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos fijacién caja mariposa sobre
colector de admisién 1
Tornillos fijacion patilla de rigidificaciéon
de la caja mariposa sobre la culata 1

La extraccion - reposicién no presenta particularidad.
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MEZCLA CARBURADA 12
Motor E7J Caja mariposa
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Quitar los 4 tornillos (5) que fijan la caja mariposa
y extraerla.
Tornillos de fijacion de la caja mariposa 1
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer el filtro de aire.

Extraer el tubo de aire (1).

.......

& L Y
A
"ii;' REPOSICION
Cambiar la junta de la caja mariposa.
Para la reposicon, proceder en el sentido inverso a
la extraccion.
T 2
13339R1
Desconectar :

- el cable del acelerador,
- los conectores :
= del motor paso a paso (2),
= del potenciémetro mariposa (3).
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Motor D7F

MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos fijacién rampa de inyeccion
sobre colector 1
Tuerca fijacion colector sobre culata 1,7
Esparrago fijacion colector sobre culata 1

La extraccion - reposicién no presenta particularidad.
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Motor E7J

MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

12

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tornillo y tuerca colector de admision 2

EXTRACCION

Extraer :
- elfiltro de aire,
- larampa de inyeccién (ver capitulo 13).

Levantar el vehiculo.
Extraer la muleta (1) (para acceder al tornillo que

fija la muleta en el lado derecho del vehiculo, ex-
traer el guarda-barros y la rueda derecha).

1‘ ord

—— e
- D-' e =3
I \5\*‘ P

13130R

Bajar el vehiculo.

Extraer el tubo de aire (A) que une la caja maripo-
sa al filtro de aire.

11

S Al et

[

13339R2

Desconectar el cable del acelerador y los conec-
tores eléctricos (2) conectados a la caja mariposa.

Extraer los tornillos y las tuercas (3) que fijan el co-
lector.

s
; 'ui::. Py '...: ;":.'1‘ P
3

13335-1R
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Motor E7J

MEZCLA CARBURADA
Colector de admision

12

Extraer los dos tornillos (4) que fijan la patilla de
fijacion al bloque motor.

Extraer el colector.

REPOSICION
Cambiar las juntas del colector de admision.

Para la reposicon, proceder en el sentido inverso a
la extraccion.
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Motor D7F

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @_
Tuerca de fijacion del colector 2,5
Esparrago de fijacion del colector 1
Tornillos que fijan la bajada del escape 2,2

La extraccion - reposicién no presenta particularidad.
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Motor E7J

MEZCLA CARBURADA
Colector de escape

12

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de fijacion del colector 2
EXTRACCION

Extraer el soporte multifunciones (1) (ver capitulo
10).

Desolidarizar la union (2) colector escape/escape.
Extraer la pantalla térmica (3).

Extraer el colector de escape.

AR
TANY

S

v /" _— .
)

""F:‘.

A

-~ N

13239R2

REPOSICION
Cambiar la junta del colector.

Para la reposicon, proceder en el sentido inverso a
la extraccion.

12-13



MEZCLA CARBURADA 12
Motor F8 . e
otor FEQ Colectores de admision/Escape
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Quitar las tuercas que fijan los colectores :
- por encima de las tuercas (A),

Esparragos que fijan los colectores a laculata 1 - por debajo de las tuercas (B).

Tuercas que fijan los colectores a la culata 2,7

Tornillos que fijan la muleta al colector de

aspiracion 25

Tornillos que fijan la muleta al bloque motor 2,5

EXTRACCION

Extraer el filtro de aire (dos tornillos de fijacion su-
perior, dos tuercas de fijacion inferior (1)).

B PRO12.1

Particularidad

Para quitar la tuerca (C) situada por encima del
motor de arranque, usar un pequefio trinquete
(cuadrado de 6,35 mm) asi como un cardan univer-
sal.

Extraer, por arriba, las dos tuercas que fijan la ba-
jada de escape al colector.

Aflojar sin extraerla la tuerca de la abrazadera
gue une la bajada al tubo de escape.

Bascular la bajada de escape hacia la caja de velo-
cidades.

|23047R ) 70 S s
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Motor F8Q

MEZCLA CARBURADA
Colectores de admision/Escape

12

REPOSICION

Cambiar la junta de los colectores (parte metélica
de la junta lado colectores).

Cambiar las juntas entre el colector de admision y
el filtro de aire.

Cambiar la junta de acero entre el colector de es-
cape y la bajada del escape.

Para las otras operaciones de reposicion, proceder
en el sentido inverso de la extraccion.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Corte de carburante en caso de choque

OBJETIVO = para las motorizaciones diesel, entre la ali-

mentacién en +y el stop eléctrico (o la elec-
Su funcion es evitar, después de un accidente, un trovalvula codificada si el vehiculo posee un
incendio debido al vertido del carburante. Para anti-arranque electronico).

hacerlo, todos los érganos que bombean el carbu-
rante al depdsito son bloqueados durante y des-

pués del choque. No pueden ser puestos en fun- FUNCIONAMIENTO

cién mas que por una accién mecanica del conduc-

tor o del reparador. Durante el choque, la bola del contactor de iner-
cia abandona su asiento e interrumpe la union

DESCRIPCION eléctrica.

El sistema se compone, en definitiva, de un con- Para las motorizaciones de gasolina, se corta la

tactor de inercia (1) que : alimentacion en + del circuito de mando del relé

- detecta el choque, de la bomba (236). La bomba, asi como los inyec-

- interrumpe el circuito eléctrico. tores, dejan de estar alimentados eléctricamente.

Por este motivo, la gasolina que se encuentra en el
deposito queda aislada.

Para las motorizaciones diesel, se corta la alimen-
tacion en + del stop eléctrico o de la electrovalvu-
la codificada.

La bomba ya no puede aspirar carburante y no
hay alta presion. Se elimina el riesgo de incendio
debido a la proyeccion de gaséleo a alta presiéon
sobre el motor.

ARMADO Y FUNCIONAMIENTO DEL CONTACTOR

Para rearmar el contactor de inercia, basta con
presionar por arriba para colocar la bola sobre su
asiento.

ATENCION : para las motorizaciones de gasolina,
tras haber rearmado el contator, es IMPERATIVO
borrar la memoria del calculador mediante la

Estd montado : maleta XR25. En efecto, el calculador de inyeccion
= para las motorizaciones de gasolina, entre la memoriza un fallo del relé de la bomba una vez
via 1 del relé de la bomba (236) y la activado el sistema.

alimentaciéon en + 12V,
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Motor D7F

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Rampa de inyeccion

13

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1311-06  Util de extraccion de los racores
de gasolina

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos fijacion rampa de inyeccion
sobre colector 1

ATENCION :  al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

EXTRACCION

Desconectar :

- la bateria.

- el tubo de toma de presion (1) del regulador de
presion,

- el tubo de retorno del carburante (2),

- el conector eléctrico (3) de los inyectores.

e
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor D7F Rampa de inyecciéon

Desconectar el tubo de llegada (4) de gasolina
empleando el Gtil Mot. 1311-06 de gran seccion (el
tubo de llegada de gasolina posee un util de
extraccién unido al racor y a bordo del vehiculo).

S

99375R

Para extraer los racores, pasar el Gtil Mot. 1311-06
entre las dos ramas (A) y (B).

Presionar sobre el util para levantar las dos garras
de sujecion y después tirar del racor.

Mot.1311-06

99461R1

Quitar los 2 tornillos (5) que fijan la rampa de
inyeccion al colector.

Hacer deslizar la rampa de inyeccidn asi como los
inyectores entre el colector y la culata.

Extraer la rampa de inyeccidn del lado derecho del
vehiculo.

OBSERVACIONES

El regulador de presién (6) esta clipsado sobre la
rampa de inyeccion.

Hay un conector intermediario (7) entre el
conector del inyector (8) y el calculador.

10046R
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor D7F Rampa de inyecciéon

Para extraer un inyector, retirar el clips (9),
después presionar sobre la grapa (10) antes de
tirar del inyector.

10047R

REPOSICION

Cambiar las juntas téricas a la altura del pie de los
inyectores (si el inyector ha sido desmontado,
cambiar también la junta que hay en la cabeza del
inyector).

Para que los racores de llegada estén correcta-
mente fijados, hay que escuchar un "clic" durante
el encajado.

Para las otras operaciones de reposicion, operar
en el sentido inverso a la extraccion.

PRC13.1
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor E7J Rampa de inyecciéon

ATENCION :  al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer el filtro de aire.

Desconectar :

- el tubo (1) de llegada del carburante,

- el tubo (2) de retorno del carburante,

- el tubo (3) del regulador de presion de

gasolina.

Quitar los tres tornillos (4) que fijan la rampa de
inyeccion (5).

Extraer la rampa.

Para extraer un inyector, retirar los clips (8) y
después tirar del inyector.

99373R

REPOSICION

Cambiar las juntas téricas a la altura del pie de los
inyectores (si el inyector ha sido desmontado,
cambiar también la junta que hay en la cabeza del
inyector).

Para que los racores de llegada y de retorno de la
gaolina estén correctamente fijados, hay que es-
cuchar un "clic" durante el encajado.

Para las otras operaciones de reposicién, operar
en el sentido inverso a la extraccion.
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— ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
gasolina Filtro de gasolina
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 1265 Pinza para extraer los racores
rapidos
IMPLANTACION

El filtro de gasolina est4 situado bajo el vehiculo,
por delante del depésito.

/
“ﬁaaaa::

99214R

SUSTITUCION

Est4 preconizado sustituir el filtro de gasolina
cada vez que se hace una revision general.

ATENCION : al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

EXTRACCION

Antes de cualquier extraccion, prever la caida de
carburante (no pinzar las canalizaciones, se corre
el riesgo de destruirlas).

Extraer los clips (1).

Desconectar las canalizaciones provistas de raco-
res rapidos (2) con la pinza Mot. 1265

96420R3

Quitar el tornillo (3) y retirar el filtro de gasolina.
REPOSICION

Respetar el sentido de circulacion del carburante
(sefialado por una flecha en el filtro).

Conectar las canalizaciones con la mano (no es
necesario emplear la pinza Mot. 1265).

Asegurarse del correcto encajado de los racores
rapidos.

Colocar los clips de seguridad (1).
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Motores
gasolina

ALIMENTACION DE CARBURANTE
Caudal de la bomba

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1265

Pinza para extraer los racores
rapidos

MATERIAL-ESPECIAL INDISPENSARLE
VI T I N EO T E G M TN IO T EINOT DT

1 probeta de 2000 ml

Se aconseja controlar el caudal de la bomba de
carburante por el tubo de retorno de carburante
conectado al conjunto bomba-aforador.

96093R2

IMPORTANTE

Durante esta operacion, es imperativo :

= No fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del &rea de trabajo,

= protegerse contra las proyecciones de gasoli-
na durante la extraccion de la canalizaciones,
causadas por la presion residual.

CONTROL DEL CAUDAL DE LA BOMBA

Desconectar la canalizacién de retorno de carbu-
rante (1) (Mot. 1265).

Conectar sobre el manguito un extremo de la ca-
nalizacion y sumergirlo en una probeta graduada
0-2000 ml.

Puentear los bornes (3) y (5) del relé (K) del motor
DF7, (L) del motor E7] de la bomba de carburante
(situado en la caja de fusibles del motor). En un
minuto el caudal de la bomba debe ser como mini-
mo, bajo una tension de 12 voltios, de 1,3 litros.

%
®

©®

o
0|® ® ®:F
10 @ ’

12839S

Si el caudal es bajo, verificar la tension de alimen-
tacion de la bomba (pérdida de caudal de aproxi-
madamente un 10 % para una caida de tensién de
1 voltio).
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Motor D7F

ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Presion de alimentacion

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

ATENCION :

protegerse con un pafo de las proyecciones de
gasolina debidas a la presion residual.

Desconectar el conducto de llegada de carburante
empleando el atil Mot. 1311-06 de gran seccién
(método descrito en el capitulo 13 "Rampa de

inyeccion").

I

99939S

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Maleta de control de presién de gasolina
(mandmetro 0 ;+ 10 bares incorporado)

Mot. 1311-05 Té de derivacion (racor K)

Mot. 1311-06  Util para extraer los racores de gasolina

al abrir el circuito de carburante,

+— Mot.1311-08

99375R

Conectar la té de derivacion Mot. 1311-05 sobre la
rampa, después conectar la canalizacion de
llegada de carburante sobre la té.

Mot. 131105

99934R1
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor D7F Presion de alimentacion

Conectar el manémetro 0 ; 10 bares, asi como el

tubo flexible Mot. 1311-01. Ar_/_/—
7 .__.-: \_?\N'- '_.-_‘q_‘_-“-‘*' w, -;-.— ;

99938-1R

Puentear los bornes (3) y (5) del relé de la bomba q: l

(K) de carburante situado en la caja de fusibles del
motor.

12839S

La presién debe ser de 3 bares + 0,2.

Aplicando una depresion de 500 mbares sobre el
regulador de presién, la presion de gasolina debe
ser de 2,5 bares £ 0,2.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE 13
Motor E7J Presion de alimentacion

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Maleta de control de presion de gasolina
(mandmetro 0 ;+ 10 bares incorporado)
Mot. 1311-04  Té de derivacion (racor J)

ATENCION :  al abrir el circuito de carburante, pro-
tegerse con un pafio de las proyecciones de gasoli-
na debidas a la presion residual.

Quitar el filtro de aire.

Desconectar el tubo de llegada de carburante.

T8\
(

M2
"

bes

Conectar la té de derivacion Mot. 1311-04 sobre la
rampa, después conectar la canalizacion de
llegada de carburante sobre la té.

(’

4
v
"/

Mot 131104 —» L_,

99376R

Conectar el manémetro 0 ; 10 bares, asi como el
tubo flexible Mot. 1311-01.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE

Motor E7J Presion de alimentacion

13

Puentear los bornes (3) y (5) del relé de la bomba
de carburante (L) situado en la caja de fusibles del

%
Pee

® "

= =
— = =11

0l® ® ®:F

&)

E[(D ®l

12839S

La presion debe ser de 3 bares + 0,2.

Aplicando una depresion de 500 mbares sobre el
regulador de presidn, la presion de gasolina debe
ser de 2,5 bares £ 0,2.
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ALIMENTACION DE CARBURANTE

Motor E7J

Dispositivo anti-percolacién

13

Al cortar el contacto, se entra en modo de vigilancia de la temperatura de agua.

Modo vigilancia

y

Temperatura del agua = 101°C

no

Sl

\

no

Y

Mando de los GMV en velocidad rapida [«

Temperatura del agua < 96°C

)

si

Tiempo de mando
de los GMV = 10 minutos

no

y

Parada de los GMV

\

Salida del modo vigilancia

si

Se sale del modo vigilancia 2 minutos después del corte del contacto si la temperatura del agua no es superior
o igual a 101°C o cuando la temperatura del agua desciende de 92°C.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Generalidades

La adopcion de la inyeccion electronica en los motores Diesel ha permitido optimizar el funcionamiento de
éstos y reducir asi el indice de emisidn de gases contaminantes.

El sistema consta de un calculador que recibe informaciones :

- del captador de temperatura del agua,

- del captador de temperatura del aire,

- del captador de régimen motor,

- del captador de velocidad vehiculo,

- del potenciometro de carga,

- del captador de inicio de inyeccién, el captador forma parte del inyector del cilindro n° 3 (inyector instru-
mentado).

Dirige :
- labomba de inyeccion :
< el corrector altimétrico (F8Q 630) a través de un relé,
= laelectrovalvula de avance.
- el sistema de arranque en frio (bujias y cajetin de pre-postcalentamiento),
- el sistema de reciclaje de los gases de escape (EGR),
- el testigo de fallo de la inyeccidn,
- el testigo de precalentamiento,
- laelectrovalvula que gestiona el pulmon de ralenti acelerado,
- el relé que gestiona el grupo electrobomba de direccion asistida (si vehiculo AA), el GEP es alimentado
cuando el régimen motor sobrepasa las 650 r.p.m..

Efecta un auto-diagnostico visualizable con la maleta XR25.

PARTICULARIDADES

En la bomba de inyeccion es posible cambiar :
- el potenciémetro de carga,

- laelectrovalvula de avance,

- el corrector altimétrico,

- el stop eléctrico.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas

13

Moteur
Cajade
Vehiculos |  veloci- ] o ] ] Norma_o!e
dad , . | Diametro| Carrera | Cilindrada] ~ Relacién Cataliza- | depolucion
ades Tipo | Indice e
(mm) (mm) (cm3) volumétrica dor
XCO0D JB F8Q | 662 80 93 1870 21,571 O Cco67 EU96
XCOE JB F8Q | 630 80 93 1870 21,5/1 O C67 EU96
REGIMEN (r.p.m.) OPACIDAD DE LOS HUMOS
Vehiculos
. Maéaximo en Maximo en Valor de -
Ralenti . s, Méaximo legal
vacio carga homologacién
XCO0D 825 + 50 4600 + 100 4100 + 100 1,05 m -1 (35 %) 2,5m -1 (64 %)
XCOE 825 + 50 4600 + 100 4100 + 100 1,11 m -1 (36 %) 2,5m -1 (64 %)
Temperatura en °C ( 1°) 0 20 40 80 90

Captador temperatura de aire
Tipo CTN Siemens 7470 a 11970 3060 a 4045 1315 a 1600 - -
Resistencia en Ohmios
Captador temperatura de agua
Tipo CTN Siemens - 3060 a 4045 1315 a 1600 300 a 370 210a 270
Resistencia en Ohmios
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Caracteristicas

13

DESIGNACION MARCA / TIPO INDICACIONES PARTICULARES
Calculador LUCAS 25 vias (en caso de sustitucion del calculador,
efectuar un aprendizaje de la posicion pie a fondo
(PF) del potenciémetro de carga)
Inyeccién - Indirecta

Bomba de inyeccién

LUCAS DIESEL
8448B171 A/231A
(F8Q 630)
8448B152 B/241B
(F8Q 662)

Bomba rotativa provista :
- deunaelectrovélvula de avance,
- de un corrector altimétrico (F8Q 630).

Calado de la bomba (obtencién
del P.M.S. por blogqueo con
espiga [0 8 mm)

Cota ( X)) en la bomba

Porta-inyectores

LUCAS DIESEL

Par de apriete : 7 daN.m (inyector en porta-

LCR 6735 405 inyector y porta-inyector en culata)
Porta-inyector instrumentado LUCAS DIESEL Par de apriete : 7 daN.m
(alzada de aguja) LDCRO020011AA1 Resistencia = 105 Q

Inyectores

LUCAS DIESEL
RDN OSDC 6902

Control : 130 4:5\,,-, bares

Diferencia méaxima : 8 bares

Electrovalvula EGR

Tension : 12 voltios
Resistencia: 46 +5Q

Tubos de impulsion

@ interior ;: 2,5 mm
Longitud : 330 £ 5mm

Cajetin relé de
precalentamiento

Con funcién pre-postcalentamiento (mando
gestionado por el calculador)

Bujias BERU Resistencia: 0,8 Q
Bujia lapiz Par de apriete : 2 daN.m
Captador P.M.S. - Resistencia : 220 Q
Electrovalvula ralenti ) Tension : 12V
acelerado Resistencia : 46 Q
Corrector de avance ) Tension : 12V
Resistencia: 11,5 Q
Potenciémetro de carga Tension: 5V
Resistencia : (en K Q aproximado)
Via PL PF
_ (conector de 10 vias)
5-4 4,5 4,5
3-4 5,6 2,8
3-5 2,8 5,6
Corrector altimétrico ) Tension : 12V
Resistencia : 15,5 Q
Diagnéstico Ficha n° 43
Cédigo D34 -
Selector S8
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Implantacion de los elementos

1413012011/10 (9

s

Electrovalvula y vélvula (EGR)
Captador de temperatura del aire (conector blanco)
Captador de temperatura del agua (conector blanco)
Calculador de inyeccion diesel
Filtro de carburante
Cajetin relé bujias pre-postcalentamiento
Captador PMS
Electrovélvula ralenti acelerado
9 Stop eléctrico / electrovalvula codificada
10 Bomba de inyeccion DPC numérica
11 Potencidémetro de carga
12  Electrovalvula de avance
13  Corrector altimétrico
14 Inyeccién instrumentada (alzada de aguja)

N OB~ WN P
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Implantacion de los elementos

12 Electrovéalvula de avance 3 Captador de temperatura del agua
14 Inyeccién instrumentada 2 Captador de temperatura del aire
13 Corrector altimétrico

Potenciometro de carga

Stop eléctrico / electrovalvula codificada

Electrovélvula de ralenti

7 HRFNSF
L%

3 T o
e I | S A,

g ?f‘%\t( 3
PG atrin = 2 s

12869-1R

6 Cajetin relé bujias pre-postcalentamiento
5 Filtro de carburante

16 Contactor de inercia
4  Calculador de inyeccion
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Implantacion de los elementos

20 Vélvula EGR

A
—

87970R

17 Testigo fallo inyeccion diesel

18 Testigo precalentamiento
Encendido al poner el contacto durante el
tiempo de precalentamiento

7 Captador de régimen motor AF_/_/—Vl

®)

&
@
2
| ===

& 13048R

A\ 1@

12839S

Relé GEP direccion asistida
Relé corrector altimétrico

Relé bloqueo inyeccion

Relé calentamiento del gaséleo

ZrITO
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula de avance (1)

13

10314-1R

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 997-01  Util de extraccion del inyector y de
la electrovalvula de avance

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Electrovalvula de avance 3
EXTRACCION

Desconectar el conector eléctrico de la bomba.

Extraer del conector de la bomba de 10 vias los
dos terminales que conciernen a la electrovalvula
de avance.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Electrovalvula de avance

13342R
Para extraer los terminales del conector de la Extraer la funda de proteccidn que reagrupa los
bomba : accionadores de la bomba.
1) Tirar de la guia amarilla para liberarla de los Extraer el sombrerete de proteccion de la electro-
terminales y después presionar en ambos valvula.

lados del conector en las dos lenguetas.
Extraer la electrovalvula empleando el util
2) Sacar la guia amarilla. Mot. 997-01.

3) Tirar del cable que se va a extraer.

4) El terminal esta sujeto por dos lengUetas, una
a cada lado; con un destornillador, separar Mot 997-01
una lengueta (el hecho de tirar del cable hace
gue la lengiieta no vuelva a su sitio).

5) Mediante un destornillador, separar la otra
lengUeta.

El terminal puede salir del conector.

10579R1

A Paso del conector
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula de avance

13

REPOSICION

Retirar IMPERATIVAMENTE el pequefio filtro

tamiz (3) colocado en el fondo del pozo con la
ayuda de unas pinzas con pico fino; sustituirlo por
un filtro tamiz nuevo.

La parte exterior sirve de junta de estanquidad y
se aplasta al apretar el actuador al par.

Volver a colocar en el orden la junta (4) del racor

"banjo" de retorno (5); el actuador nuevo (1)
provisto del tamiz exterior, asi como las dos juntas

©)y (7).

Apretar el actuador al par de 3 daN.m con el
casquillo Mot. 997-01.

Colocar la nueva proteccion (2) en el actuador.
Volver a conectar los dos terminales.
Conectar el conector.

Colocar la funda de proteccion del cableado asi
como su clip de sujecion.

Purgar el circuito de gaséleo mediante la bomba
de cebado antes de poner el motor en marcha.

Borrado IMPERATIVO de la memoria tecleando
GO**.

Prueba imperativa del vehiculo tras la operacion.

1TB191917

13127R
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F8Q 662

EQUIPAMIENTO DIESEL
Corrector altimétrico

13

13129R

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE
Mot. 997-01  Util de extraccion del inyector
Mot. 1140 Util de extraccion del corrector
altimétrico
PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Corrector altimétrico 3
EXTRACCION

Extraer los tubos de alta presion.

Extraer el inyector instrumentado (cilindro n° 3),
emplear el util Mot. 997-01.

Desconectar el conector eléctrico de la bomba.
Extraer del conector de la bomba de 10 vias los

dos terminales que conciernen al corrector altimé-
trico.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
F8Q 662 Corrector altimétrico

!

13342R
Para extraer los terminales del conector de la Extraer la funda de proteccidn que reagrupa los
bomba : accionadores de la bomba.
1) Tirar de la guia amarilla para liberarla de los Extraer el sombrerete de proteccion de la electro-
terminales y después presionar en ambos valvula.

lados del conector en las dos lenguetas.
Extraer el corrector altimétrico (1) empleando el
2) Sacar la guia amarilla. atil Mot. 1140.

3) Tirar del cable que se va a extraer.

4) El terminal esta sujeto por dos lengUetas, una
a cada lado; con un destornillador, separar Mot 1440
una lengueta (el hecho de tirar del cable hace
gue la lengiieta no vuelva a su sitio).

5) Mediante un destornillador, separar la otra
lengUeta.

El terminal puede salir del conector.

10579R2

A Paso del conector
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
F8Q 662 Corrector altimétrico

REPOSICION Conectar el conector.

Retirar IMPERATIVAMENTE el pequefio filtro Colocar la funda de proteccion del cableado asi
tamiz (2) colocado en el fondo del pozo con la como su clip de sujecion.

ayuda de unas pinzas con pico fino; sustituirlo por

un filtro tamiz nuevo. Purgar el circuito de gaséleo mediante la bomba

de cebado antes de poner el motor en marcha.
Apretar el actuador (1) al par de 3 daN.m con el
casquillo Mot. 1440. Borrado IMPERATIVO de la memoria tecleando
GO**.

Colocar la nueva proteccion en el actuador.
Prueba imperativa del vehiculo tras la operacion.
Volver a conectar los dos terminales al conector.

\

)

13128R

PAPEL : actlia sobre el caudal en funcién de la altitud ; si el vehiculo circula a una alti-
tud superior o igual a 1 000 metros, el calculador disminuye el caudal 3 mm3/golpe.
Restablece el caudal clasico si el vehiculo circula a una altitud inferior a 900 metros.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Pulmdn de ralenti acelerado

13

REPOSICION Y REGLAJE DEL PULMON

Colocar el pulmoén (1) sobre el herraje trasero de la
bomba de inyeccidn (2).

Enganchar la grapa de fijacion (3) al pulmaén.

-t

E—s

13043R

Colocar el freno de funda del cable (4) en el cable.

Posicionar el apreta-cables en el cable, la cota X
debe ser de 2 mm + 1. Apretar la tuerca del
aprieta-cables.

X

13044R

13-25




EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Electrovalvula codificada

10314R3

D E 10713R1

e

Mot.1372

99780-1R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Electrovalvula codificada

13

En estos vehiculos, la sustitucion de la electroval-
vulay de su electrdnica codificada (A) necesita la
extraccion de la bomba de inyeccion del motor.

EXTRACCION

Con la bomba sobre un tornillo de banco, extraer
los herrajes de proteccion (B).

Estos ultimos van fijados por unos tornillos corta-

bles que podran ser extraidos bien :

- mediante un pequefio buril o un punzén gol-
peando sus cabezas cénicas para los tornillos
(C), (D) y (E) con el fin de aflojarlos,

- 0 mediante el Mot. 1372 para el tornillo (F) ta-
ladrandolo con una broca de O 4 mm (profun-
didad del taladro unos 4 mm) y del cafién de
taladrado (2), con el didmetro grande lado
herraje.

Utilizar el extractor (3) y su empufiadura para
retirarla.

REPOSICION

Apretar la electrovélvula de stop a 2 daN.m.
Colocar un capuchdn termo-retractil sobre la elec-
trovalvula de stop respetando el paso del cablea-
do.

Colocar los herrajes mediante los tornillos corta-

bles, respetando sus emplazamientos asi como los
de los separadores (segiin montaje).

ATENCION : con una llave dinamométrica, apretar
los tornillos al par y después seccionar las cabezas
de los tornillos por flexion mediante un tubo en-
cajado en las cabezas de los tornillos.

Emplazamiento de los tornillos
D : O05x25mm;par= 0,55daN.m
CyFE 06x40mm;par= 12 daN.m
E : O05x33mm;par= 0,55daN.m
Colocar el cable del pulmon del ralenti acelerado y
apretar el aprieta-cables dejando un juego de 2

mm.

Colocar la bomba de inyeccién en el motor.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Potenciémetro de carga

En fabrica, se realiza en los vehiculos un aprendizaje de la posicion plena carga (memorizacion de la tension
suministrada por el potenciometro en posicidn plena carga). Este valor sirve para reglar el potenciometro de
carga tras su sustitucioén. Es por lo tanto primordial, en caso de sustitucion del calculador de inyeccion durante
el tiempo de vida del vehiculo, realizar este aprendizaje (G31*).

Si fuera necesario cambiar el potenciometro de carga para efectuar su reglaje, se compara la tension suminis-
trada por el potenciémetro en posicion plena carga, con el valor memorizado. Se considera que el nuevo po-
tenciometro esta correctamente reglado cuando las dos tensiones son idénticas. Esto se ve en la maleta XR25.
En efecto, el G32* indica la diferencia de tension entre el valor memorizado y el valor suministrado por el po-
tenciémetro. El reglaje es correcto si este valor es igual a 0 en posicion pie a fondo.

Se prohibe cambiar el potenciometro a la vez que calculador (si es necesario, cambiar primero el potenciome-
tro y después el calculador).

SUSTITUCION DEL POTENCIOMETRO DE CARGA (operacién a realizar entre dos personas)

Extraer del conector de la bomba de 10 vias los tres terminales que conciernen al potenciometro de carga
(ver Métodos capitulo 13 "Electrovalvula de avance").

Extraer los dos tornillos que fijan el potenciometro defectuoso, sacarlo, colocar el potenciémetro de
recambio. Atornillar los dos tornillos que fijan el potenciometro sin apretarlos (debe ser posible girar el
cuerpo del potencibmetro).

Conectar la maleta XR25, y después poner el contacto.

Poner el selector en S8.

Teclearelcédigo |DJ13]14] después |GII311211*

Pisar a fondo el pedal del acelerador (posicion pie a fondo). No actuar directamente en la palanca de carga.
Manteniendo la posicion pie a fondo, girar el cuerpo del potenciémetro para poder leer en la pantalla de la
maleta el valor 0 (si se estd demasiado lejos del valor 0, la pantalla indica HL que significa Fuera de Limites).
Basta con girar el cuerpo del potenciometro para ver aparecer un valor decimal).

Apretar los dos tornillos de fijacion del potenciémetro en posicion pie a fondo cuando el valor leido sea 0.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Configuracion del calculador

APRENDIZAJE DE LA POSICION PIE A FONDO

Cortar el contacto.

Cambiar el calculador.

Efectuar el aprendizaje de la posicion pie a fondo, paraello :
Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25.

Poner el selector en S8.

Teclearelcédigo |D]]3]14

Teclearelcodigo Jgll1sl11]1+

Cuando la pantalla indique "PF" intermitente, pisar a fondo el pedal del acelerador,

El aprendizaje se ha realizado cuando se lee l

an

Fl
o [Bld] {E

La barra-grafica 12 derecha debe estar apagada.

Cortar el contacto.

Los calculadores de inyeccién DPCN LUCAS se venden preconfigurados "con aire acondicionado”. Si el vehicu-
lo no tiene aire acondicionado, utilizar el mando G50*4* de la maleta XR25 para efectuar la programacion
"sin aire acondicionado".

Los calculadores de inyeccién DPCN LUCAS se venden preconfigurados "con DA" (DA con GEP). Si el vehiculo
no esta equipado de grupo electrobomba de DA, utilizar el mando G50*9* de la maleta XR25 para efectuar la
programacion "sin GEP de DA".
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Configuracion del calculador

CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DEL AA
Vehiculo con AA, en la maleta XR25 teclear G50*3*.

Vehiculo sin AA, en la maleta XR25 teclear G50*4*.

CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DE LA DA (GRUPO ELECTROBOMBA DE DA)

El vehiculo puede tener dos tipos de DA :

- una DA con una bomba de alta presion arrastrada por correa. En este caso, el calculador debe ser configu-
rado sin DA ; en la maleta XR25, teclear G50*9*,

- una DA con un grupo electrobomba arrastrado eléctricamente y gestionado por el calculador de inyec-
cion (esta DA equipa a todos los vehiculos que también tienen AA). En este caso, el calculador debe ser
configurado con DA : en la maleta XR25, teclear G50*8*.

ATENCION : en funcidn de las explicaciones anteriores, sdlo debe haber dos tipos de combinacion del encen-
dido de las barras-graficas 18 y 19.

Vehiculo con AA Vehiculo sin AA 'y sin GEP de DA
y GEP de DA (con DA clasica)
18 18
CA
19 19
DA

NOTA : si se ha cambiado el calculador, no olvidarse de efectuar el aprendizaje de la posicion pie a fondo del
potenciémetro de carga (ver capitulo "Potenciémetro de carga”).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Inyector instrumentado (alzada de aguja)

13

PRM1315

gk~ wN -

El captador de alzada de aguja esta integrado en
el porta-inyector (cilindro n° 3). Este transmite los
movimientos de la aguja del inyector al calcula-
dor. Esto permite deducir el inicio de la inyeccion.
Con esta informacion, el calculador compara el
avance solicitado al corrector de avance en la
bomba y el avance realmente aplicado. El sistema
trabaja asi en bucle cerrado.

Utillaje necesario para la extraccion del inyector :
Mot. 997-01.

Par de apriete : 7 daN.m.
NOTA : es posible modificar el atil Mot. 997 fre-

sando el casquillo en (A), (paso del conector del
inyector instrumentado (B)).

Varilla empujador
Separador
Inyector

Muelle

Bobinado

Mot 997-01

10579R1
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Testigo de inyeccidn

13

PRINCIPIO DE ENCENDIDO DEL TESTIGO DE INYECCION EN EL CUADRO DE INSTRUMENTOS
Al poner el contacto, el testigo de fallo de la inyeccién se enciende fijo. Se apaga con el motor girando.
< Fallo de un componente del sistema de inyeccion

Fallos que provocan el encendido del testigo :
- inyector instrumentado,

- electrovélvula de avance,

- captador de régimen motor,

- potenciémetro palanca de carga,

- pre-postcalentamiento (segun version).
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13

Mando pre-postcalentamiento

La funcion pre-postcalentamiento esta pilotada
por el calculador.

Este dirige al cajetin de relés de las bujias de pre-
calentamiento.

1) Puesta del contacto - Precalentamiento

El precalentamiento se descompone en dos
fases :

a) Precalentamiento variable

Es funcidn de la temperatura de agua, de
la tensién de bateria y de la altitud (capta-
dor interno del calculador) al poner el
contacto (encendido del testigo de preca-
lentamiento).

130418

-
il 4

tk

T T T T T |
=20 ] 20 40 [{s] 1}

Limite superior de precalentamiento
(tension de bateria inferior a 9,3 voltios y
altitud superior a 2 000 m.

Limite inferior de precalentamiento
(tension de bateria superior a 10,5 voltios
y altitud inferior a 350 m).

2)

3)

b) Precalentamiento fijo

Tras el apagado del testigo de precalenta-
miento (precalentamiento variable), las
bujias permanecen alimentadas durante 8
segundos antes del arranque.

Arranque

Durante la accién del motor de arranque las
cuatro bujias son alimentadas de forma conti-
nua.

Motor girando - Postcalentamiento

El postcalentamiento se descompone en dos
fases :

a) Postcalentamiento fijo

Tras el arranque, las bujias son alimenta-
das simultdneamente durante 10 segun-
dos.

b) Postcalentamiento variable

El postcalentamiento variable empieza

cuando acaba el postcalentamiento fijo. El

tiempo de la alimentacion de las cuatro

bujias (de forma continua) es funcion :

- de latemperatura del agua,

- del régimen motor,

- de la carga (potenciémetro de carga so-
bre la palanca de la bomba).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Mando pre-post-calentamiento

13

4 tiempo (s)

Para un régimen y una posicién de

la palanca de carga del ralenti.

180
1 1 1 1 R
1 1 1 1
-20 0 20 40 60
Temperatura
agua °C

El postcalentamiento variable puede ser interrumpido :

- definitivamente cuando la temperatura del agua es
> 60°C,

- momentaneamente cuando el cajetin recibe la infor-
macion de plena carga durante mas de 3 segundos ;
la funcion se restablece al volver al ralenti o a baja
carga,

- momentaneamente si la tensién bateria > 16 V ; la
funcion se restablece si Ubatt < 15 V.

En todos los casos, el tiempo total de la funcién postca-
lentamiento no excedera de 3 minutos.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Mando ralenti acelerado

13

La funcion de ralenti acelerado es pilotada por el
calculador via una electrovalvula de mando del
pulmon (versién AA o no).

El mando del ralenti acelerado esta activo :
- si latemperatura del agua al poner el contacto
es inferior a 10°C,

F8Q 662 F8Q 630
Te(ﬁ?ggﬁ;ra Temperatura Temperatura
de corte del de corte del
al poner el p p
contacto ralenti ralenti
°C) acelerado (°C) | acelerado (°C)
10 20 11
5 20 15
0 30 20
-10 40 25
-20 50 30

- siel régimen del motor cae alas 650 r.p.m.y la
velocidad del vehiculo es inferior a los 25 km/h
(estrategia de mejora del despegado). El
ralenti acelerado se corta una vez que el
régimen pasa a ser > 850 r.p.m.

NOTA :
- Ralenti acelerado en accién :
« electrovalvula no activada,
« cable libre, no tensado.
- Ralenti nominal :
« electrovalvula activada,
« cable en tension.

PARTICULARIDADES : cuando se selecciona el AA
en el cuadro de instrumentos, el ralenti acelerado
es activado.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Estrategia de inyeccion / aire acondicionado

UNION AIRE ACONDICIONADO - CALCULADOR DE INYECCION

La unidn eléctrica :

- del calculador de aire acondicionado hacia el calculador de inyeccion se efectla por un cable. En esta via
solo transita realmente la informacion AA ciclando. El calculador de inyeccion deduce de ello la
informacion seleccion AA : via 11,

- del calculador de inyeccién hacia el calculador de aire acondicionado es realizada por un cable. En esta via
transita la informacion de autorizacion y prohibicién de puesta en marcha del compresor : via 19.

ESTRATEGIA DE PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento, el calculador de inyeccion podra prohibir el funcionamiento del compre-
sor.

Estrategia en el arranque del motor

El funcionamiento del compresor queda inhibido durante 3 segundos después del arranque del motor.
Estrategia de restitucidn de las prestaciones

Si se detecta un pie a fondo, se prohibe el funcionamiento del compresor de AA durante 8 segundos.
Estrategia de proteccion anti-calado

Si el régimen es inferior a 650 r.p.m., hay corte del compresor. S6lo se volvera a poner en funcionamiento
cuando el régimen motor sobrepase las 775 r.p.m.
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13

Calculador
CONEXION
13 1
,
I L K N B E-R_— N N N &}
= =~\ﬁ=
e I
25 14
PRM1316
1 —<- Alimentacién del calculador 14-->- Mando relé de las buijias
p — Masa del calculador 15 -->- Mando relé del corrector altimétrico
C Jp— Masa captadores 16 -->- Mando del ralenti acelerado
4 -->- Alimentacion potenciémetro palanca 17 -->- Info posicidon palanca de carga
5 > Mando electrovalvula EGR 18 -->- Mando testigo de diagnostico
6 -->- Mando corrector de avance 19 -->- Mando supresion A.A
7 -<-- Sefal alzada de aguja 20 -->- Mando relé grupo electrobomba de
8 <. Sefial régimen motor direccion asistida
9 > Mando testigo precalentamiento 21 -—--- Informacion del régimen motor
10 -<-- Informacion diagndstico linea L 22 No utilizada
1 < Estado A A 23 -<-- Sefial palanca de carga
12 <o sefial velocidad vehiculo 24 -<-- Sefial temperatura del aire
13 -><-  Informacion diagnéstico linea K 25 < Sefial temperatura de agua

13-37




EQUIPAMIENTO DIESEL
Modos degradados

13

En caso de fallo de uno de los elementos citados a continuacion, el calculador se pone en "modo degradado”,

es decir, utiliza unos valores de sustitucion con el fin de asegurar el funcionamiento del motor.

Valores de consigna (de sustitucion)

Elemento
defectuoso Corrector de Tiempo pre-post- Funcion Ralenti Funcion
avance calentamiento E.G.R. acelerado AA.
Funcion del Pre - 30°C Funcion del
Captador agua tiempo de omo Cortada tiempo de -
Post : 80°C
marcha marcha
Captador aire Temperaotura - - Cortada - -
22°C
Potenciometro Posicion 100 % | Post : posicion Posicion 20 %
de la palanca de |30 % de palanca Cortada - de la palanca de
de carga
carga de carga carga
Captador de Altitud Altitud
altitud =900 m =900 m Cortada - -
Bateria _ No es
16V<U<py | UPat=135V solicitado - - -
Captador punto Avance minimo POSF -yanoes - -
. . solicitado hasta Régimen Régimen
muerto superior Electrovalvula Cortada _ _
corte y puesta =2000r.p.m. =2000r.p.m.
(PMS) gran apertura
del contacto
Avance
degradado
Captador alzada | (Carto software ) ) i i
de aguja F8Q 662)
Avance maximo
(F8Q 630)
S;g?ggg i ) Posicion : Posicion : Posicion :
. V =175 km/h V =175 km/h V =175 km/h
vehiculo

Cajetin relés
bujias de pre-
calentamiento

Cortado
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba

13

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de PMS
Mot. 1200
Util de sujecion polea-bomba
Mot. 1317
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Bloquear el motor mediante el Gtil Mot. 1054.
Para ello, girar el motor de forma que el indice de

Tuerca que f”a el eje de labombaala po|ea la rueda dentada del arbol de levas esté alineado
RAM 45 con la marca del carter de distribucion (utilizar un
Tornillos de fijacidn de la bomba 2,2 espejo).

EXTRACCION

Con la bateria desconectada, extraer :

el carter de la suspension pendular del motor

A,

el carter de la polea de la bomba de inyeccion

Q).

1054

'..2.
.1

=~

99183R

DI11302-1
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba 13

Extraer :

- el tubo de alimentacion de carburante (A),

- el tubo de retorno (B),

- el conector de la bomba (C),

- el cable del acelerador (D),

- el tubo de depresion (E) conectado en el pul-
mon del ralenti acelerado,

- el cableado de alta presion mediante el Gtil
Mot. 1383,

Colocar el Gtil Mot. 1200 6 Mot. 1317 de sujecién
de la polea de la bomba.

Mot 1383

Mot. 1200222t

=) YN
/N
‘ )

4 G;p‘

10578R

Aflojar :

- pasando un destornillador de estrella por los
huecos de la polea RAM , los tres tornillos que
fijan la bomba,

- latuerca central que fija el eje de la bomba a la
polea RAM .

Aflojar alternativamente la tuerca central y el
conjunto de los tres tornillos que fijan la bomba
hasta el aflojado completo.

Extraer la bomba.

REPOSICION

Limpiar cuidadosamente el eje de la bomba con
disolvente para eliminar toda la grasa.

Colocar la bomba.

Apretar al par los tres tornillos que fijan la bomba.
Preapretar la tuerca central de bomba a 2 daN.m.
IMPORTANTE : es imperativo hacer un preapriete
antes del apriete; apretar la tuerca central de

bomba a 4,5 daN.m.

Efecturar las operaciones de calado (ver capitulo
"Bomba - calado”).

Efectuar las otras operaciones de reposicion en el
sentido inverso a la extraccion.




EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Bomba - Calado

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054 Espiga de PMS

Mot. 1079 Maletin de calado de bomba LUCAS

Mot. 1200

Mot. 1317

Mot. 1358 Coleccién de utillaje para intervenir sobre
Mot. 1359 una polea RAM (reglaje micrométrico)

Util de sujecién polea-bomba

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca polea RAM (bloqueo del reglaje) 9

ATENCION : el motor sélo debe girar actuando en
la rueda, con la 5% velocidad introducida y sélo en
su sentido de rotacion; si se hace girar en el
sentido inverso de rotacion, hay que repetir el
proceso de control o de reglaje del calado a cero.

CONTROL DEL CALADO DE LAS BOMBAS DE Mot. 1079
INYECCION EQUIPADAS CON POLEA RAM

Dar dos vueltas al motor en el sentido de rotacion
del motor (actuando sobre la rueda tras haber me-
tido la 5%).

Quitar el tapdn de acceso a la chimenea de calado
colocada en la tapa de la bomba.

°®

Colocar el atil Mot. 1079 y poner el comparador a
cero en la zona de silencio de la leva de la bomba
(ayudarse girando el motor en el sentido de rota- 91258R2

cion).

NOTA : con el fin de obtener un reglaje preciso y
para no encontrarse al final de carrera del compa-
rador, se aconseja tarar éste en 1 mm.
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba - Calado

Composicion del Mot. 1079

A Espiga de calado
B Soporte del comparador
C Comparador con carrera 30 mm

91285R

Bloquear el motor con el util Mot. 1054. Paraello :

- Girar el motor en su sentido de rotacion (senti-
do de las agujas de un reloj del lado distribu-
cion).

- Visualizar en la polea del arbol de levas la apa-
ricion de la marca.

- Dejar de girar el motor medio-diente antes de
que las dos marcas estén alineadas.

DI11303-1

- Colocar la espiga Mot. 1054.

W St

B
»
l'lﬁ

_‘-’,__ % \ :

T

d-

1Y

12419R

- Mantener una presién en la espiga.

- Girar el motor lentamente hasta que la espiga
entre en la muesca del cigtiefal.

- Controlar la alzada del pistén de la bomba
leida en el comparador.

- El valor estd anotado en una pastilla colocada
en la palanca de carga.

- Sielvalor no es correcto, corregir el calado
(ver a continuacién).
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba - Calado

13

MODIFICACION DEL UTIL Mot. 1358

Para el reglaje de las poleas HTD2 , es obligatorio
efectuar esta modificacion.

Limar las tres patillas del atil 1,5 mm .

12275S

REGLAJE DEL CALADO DE LAS BOMBAS DE INYEC-
CION EQUIPADAS CON POLEA RAM

Extraer la tapa que protege la polea RAM .

Colocar el atil Mot. 1317 6 Mot. 1200 de inmovili-
zacion de la polea.

b ",O/)/ o ’;

12338R

ATENCION : desbloquear ligeramente el tornillo

(1) con el util Mot. 1359 (atencidn : es un paso a

izquierdas) con el fin de liberar el plato (B) y que
pueda girar.

98694R2
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Bomba - Calado

13

Introducir el Gtil Mot. 1358 en las tres aperturas de
la brida (B).

Girar el conjunto utillaje-brida para que las tres
patillas del Gtil se introduzcan en los tres cajeados
del tornillo anular de reglaje.

Mot 1358

12312R2

Girar el conjunto brida-atil en el sentido horario
hasta que se bloquee el Gtil Mot. 1358. Esto permi-
te colocar la polea al principio del reglaje.

Retirar el util de inmovilizacion Mot. 1317 6
Mot. 1200.

Dar dos vueltas de motor en el sentido de rotacién
del motor (actuando en la rueda y habiendo meti-
do la 5* velocidad).

Quitar el tapdn de acceso a la chimenea de calado
colocada en la tapa de la bomba.

Colocar el atil Mot. 1079 y poner el comparador a
cero en la zona de silencio de la leva de la bomba

(ayudarse girando el motor en el sentido de rota-

cion).

NOTA : con el fin de obtener un reglaje preciso y
para no encontrarse al final de carrera del compa-
rador, se aconseja tarar éste en 1 mm.

91258R2

Composicion del Mot. 1079

Espiga de calado
B Soporte del comparador
C Comparador con carrera 30 mm

91285R
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EQUIPAMIENTO DIESEL 13
Bomba - Calado

Bloquear el motor con el Gtil Mot. 1054. Paraello : - Mantener una presién en la espiga.
- Girar el motor en su sentido de rotacion (senti- - Girar el motor lentamente hasta que la espiga
gi%rc]l)e las agujas de un reloj del lado distribu- entre en la muesca del cigtiefial.

- Mediante el util Mot. 1358, efectuar el calado
girando el dtil en el sentido horario hasta el
valor de calado.

- Visualizar en la polea del arbol de levas la apa-
ricion de la marca.

- Dejar de girar el motor medio-diente antes de )
que las dos marcas estén alineadas. - El valor estd anotado en una pastilla colocada

en la palanca de carga.

NOTA : si el valor de calado se hubiera sobrepasa-
do en el momento del reglaje, retroceder una
vuelta para recuperar los juegos mediante el Gtil
Mot. 1358 y después volver a empezar el reglaje
segun la operacion anterior.

Dejar la espiga Mot. 1054 colocada.
Preapretar ligeramente el tornillo (1) mediante el
Mot. 1359 sin sobrepasar los 2 daN.m (paso a

izquierdas).

ATENCION : La llave dinamométrica empleada
debe actuar imperativamente a izquierdas.

Retirar la espiga Mot. 1054.

Colocar el util Mot. 1377 6 Mot. 1200 de inmovili-
DI1303-1 zacion de la polea.

Girar el motor con la mano en el sentido contrario
a las agujas de un reloj para llevar el Gtil de inmo-
vilizacién en contacto con la polea.

- Colocar la espiga Mot. 1054.

Apretar el tornillo (1) a 9 daN.m con el Mot. 1359.

Dar dos vueltas al motor y controlar de nuevo el
calado de la bomba.

N
<

»
o =Y
SN

/S it )

12419R
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EQUIPAMIENTO DIESEL
Reglajes de los ralentis

13

Estos reglajes se efectuaran imperativamente con
el motor caliente, tras al menos dos accionamien-
tos de los grupos motoventiladores.

’ - . 9 : K ) F
2 g@‘
N = ; "Z .j AN *

RN ST Ny, 128708

1 Tornillo de reglaje del ralenti

2 Palanca de carga

3 Tornillo de reglaje del caudal residual (funcion
anti-calado)

4  Palanca de ralenti acelerado

5 Aprieta-cables de ralenti

REGLAJE DEL RALENTI Y DEL CAUDAL RESIDUAL
(anti-calado)

a) Asegurarse de que la funcion del ralenti
acelerado no esté activada.

b) Reglar el régimen de ralenti a 825 + 25 r.p.m.

mediante el tornillo (1).

c)

Colocar una cala de 4 mm entre la palanca de
carga (2) y el tornillo del caudal residual (3).

d) Ajustar el régimen a1 250 + 50 r.p.m. me-

diante el tornillo del caudal residual (3).

e) Quitar la cala de 4 mm y después dar dos ace-

lerones francos.

Verificar la conformidad del régimen de ralen-
ti; si es necesario repetir el reglaje del ralenti y
verificar de nuevo el reglaje del caudal resi-
dual.

Es importante proceder a un reglaje correcto del
ralenti y de la funcién anti-calado ya que influye
directamente en el comportamiento del motor al
ralenti y en la fase de deceleracion (tirones,
calado, el ralenti se queda enganchado, etc...).

RALENTI ACELERADO

Sin accién de la depresién sobre el pulmaén, posi-
cionar el aprieta-cable (5) a 2 + 1 mm de la palan-
ca del ralenti acelerado (4).

Nota : el valor del régimen de ralenti acelerado no
es directamente ajustable; se ha regulado en un
banco de inyeccién.

CONTROL DEL REGIMEN MAXIMO

Con el motor caliente, acelerar a fondo ; el régi-
men de rotacion debe estar comprendido entre
4500y 4700 r.p.m. (este reglaje sélo podra efec-
tuarse sobre un banco en un Centro de inyeccion
Renault).
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— ANTI-POLUCION 14

gasolina Test de presencia de plomo

Este test no es posible mas que con la utilizacion de la maleta detectora de plomo.

Para obtener la maleta, hay que solicitarla al A.P.R.

Bajo lareferencia: - Parala maleta completa: T900
- Parala recarga de cuarenta papeles de test : T900/1

93703S

MODO DE EMPLEO
DETECCION DEL PLOMO EN EL ESCAPE

a - Condiciones del test:
- Motor parado.
- Conductos de escape calientes pero no quemando.
- No efectuar el test a una temperatura inferior a 0°C.

b - Siesnecesario, limpiar cuidadosamente con un pafio seco el interior de la salida del escape para quitar
los depdsitos de suciedad.

¢ - Ponerse los guantes, tomar una plaqueta de papel de test y humedecerla moderadamente con agua
destilada (si se moja mucho la plaqueta pierde su eficacia).

d - Colocar inmediatamente, después de haberlo humedecido, el papel de test sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantener una cierta presiéon durante un minuto aproximadamente.

e - Retirar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo sera indicada por la aparicién de un color
rojo o rosado sobre el papel de test.

ATENCION : El test de presencia de plomo debera hacerse en la salida trasera del escape, en ningln caso se
haréa sobre la sonda de oxigeno.
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ANTI-POLUCION 14

Motor b7 | Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

1
/- ~a— 1R
Peatm = %
=
\\& —
——
3

] [¢) [°)

2 4| 99933R

Colector de admision

Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
Electrovélvula de mando de la RCO

Culata

Canalizacion que viene del depésito

T WM R

PRC14.1
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Motor E7J

ANTI-POLUCION 14
Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

13123R

Colector de admision

Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
Electrovélvula de mando de la RCO

Caja mariposa

Canalizacion que viene del depésito

T WM R
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER (Motor E7])
En regulacion de riqueza
Temperatura de agua superior a 50°C.
Temperatura de aire superior a 15°C.
Posicion pie levantado no reconocida (en caso de
averia del captador de posicién de la mariposa, la
condicién posicion pie levantado no reconocida es
sustituida por una condicion de régimen motor

R > 1500 r.p.m.).
Aparte de la regulacion de riqueza
- Temperatura de agua superior a 50°C.

- Temperatura de aire superior a 15°C.

- Posicion plena carga reconocida (funcion del
régimen motor y de la presién del colector).

En caso de averia de la sonda de oxigeno, se auto-
riza la purga si no se da el pie levantado.

Es posible visualizar la relacion ciclica de apertura
de la electrovalvula de purga del canister con la
maleta XR25 en #23. La electrovélvula esta cerra-
da para #23 = 0,7 % (valor minimo).

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER (motor D7F)
- Temperatura del agua superior a + 15 °C
- Temperatura del aire superior a + 10 °C

- Posicién pie levantado no reconocida (en caso
de averia del captador de posicion de la
mariposa, la condicién posicion pie levantado
no reconocida es sustituida por una condicion
de régimen motor R > 1500 r.p.m.).

Es posible visualizar la relacién ciclica de apertura
de la electrovalvula de purga del canister con la
maleta XR25 en #23. La electrovalvula esta cerra-
da para #23 = 0,7 %.
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

14

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DE LA PURGA
DEL CANISTER

Un disfuncionamiento del sistema puede crear un
ralenti inestable o un calado del motor.

Verificar la conformidad del circuito (ver esque-
mas funcionales).

Hay que controlar que el conducto con la marca
"CAN" de la electrovalvula esté correctamente
unido al canister.

Controlar el estado de las canalizaciones hasta el
deposito.

97393R6

Colector de admision
Electrovalvula de purga del canister
Canister

Deposito

BN

Verificar al ralenti, conectando un manémetro

(- 3; +3 bares) (Mot. 1311-01) en la salida "CAN"
de la electrovalvula, que no haya depresion (de la
misma forma, el valor de mando leido por la male-
ta XR25 en # 23 permanece minimo X = 0,7%.
¢Existe depresion?

Sl Con el contacto cortado, aplicar mediante
una bomba de vacio una depresién de 500
mbares sobre la electrovalvula en (C). Esta
no debe variar méas de 10 mbares en 30 se-
gundos.
¢La presion varia?

Sl La electrovalvula esta defectuosa,
cambiarla. Ademas, hay que soplar
en el tubo (A) que une la electroval-
vula al canister para eliminar even-
tuales trozos de carbén activo.

NO Nos encontramos en presencia de

un problema eléctrico, verificar el

circuito.

NO En condicién de purga (fuera de ralenti y

con motor caliente), se debe constatar un

aumento de la depresién (al mismo tiempo

se constata un aumento del valor del #23

con la maleta XR25).
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ANTI-POLUCION 14
Reaspiracion de los vapores de gasolina

IMPLANTACION - EXTRACCION

ELECTROVALVULA DE PURGA DEL CANISTER (1) EXTRACCON DEL ABSORBEDOR DE LOS VAPORES
DE GASOLINA (1)

Motor E7J
Estéa situado en el paso de rueda delantero
Esté fijada sobre el colector de admisidn debajo derecho.

de la tapa de estilo.
EXTRACCION

Desconectar la canalizaciéon del canister al colector
por la parte superior del vehiculo.

Por debajo, extraer el paso de rueda.

Desconectar la canalizacién (2) del canister al
deposito.

Quitar los tres tornillos (3) que fijan el canister (1)
y después extraerlo.

13242R2

Motor D7F

Esté fijada en la parte delantera, en la patilla de
levantamiento.

IR -¥99939-1R3
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Motor D7F

ANTI-POLUCION

Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

99932R

[N

Tapa de culata
Colector

w N

utiliza el circuito para las medias y fuertas cargas)

4
5 Tubo de aire
6 Caja mariposa

Canalizacion de reaspiracion de los vapores de aceite conectada antes de la caja mariposa (se

Canalizacion de reaspiracion de los vapores de aceite conectada después de la caja mariposa
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Motor D7F

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del
sistema anti-polucién, el circuito de reaspiracion
de los vapores de aceite debe ser mantenido
limpio y en buen estado.

i e

PRC14.2
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Motor E7J

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

14

PRESENTACION DEL CIRCUITO

" " " n r 3! 41
\J |
f
X
g e
2

Fon  13335R
1 Culata
2 Colector

3 Canalizacién de reaspiracion de los vapores de
aceite conectada antes de la caja mariposa (se
utiliza el circuito para las medias y fuertes
cargas)

4 Canalizacién de reaspiracion de los vapores de
aceite conectada después de la caja mariposa

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del
sistema anti-polucién, el circuito de reaspiracion
de los vapores de aceite debe ser mantenido
limpio y en buen estado.
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Motor F8Q

Reaspiracion de los vapores de aceite

ANTI-POLUCION

14

' 2
N/
—1
13042R
1 Motor
2 Decantador de aceite
3 Filtro de aire
4

Colector de admision
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ANTI-POLUCION 14
MotorF8Q | Recirculacion de los gases de escape (EGR)
|
:—U—: El21S
13046R
4 N
—p
wipfe— gl
NN
memmmmem q_-g-g“ 1 ValvulaEGR
s L — 2  Electrovalvula EGR (ON/OFF)
i 3 Bomba de vacio
E 1 4  Motor
H / 5 Colector de escape
i — * 6 Colector de admision
- —— 7 Filtro de aire
H 8 Calculador de inyeccion
E 9 Sonda de temperatura del agua
I E
o8 '
asm e 2
13045R
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ANTI-POLUCION

Motor F8Q

Recirculacion de los gases de escape (E.G.R)

14

Para extraer la electrovalvula EGR (2), extraer el
filtro de aire.

Para extraer la electrovalvula EGR (1), extraer el
filtro de aire, cambiar la junta entre la electro-
valvulay el colector después de cada extraccion.

PARTICULARIDADES

Es necesario, para extraer el tubo de acero que
une la valvula EGR al filtro de aire, extraer la
valvula EGR .
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Motor F8Q

ANTI-POLUCION

Recirculacion de los gases de escape (E.G.R)

14

La funcion EGR es pilotada por el calculador a tra-
vés de una electrovalvula marcha/parada.

Los paradmetros que determinan el activado de la
electrovélvula EGR son los siguientes :

- latemperatura del aire,

- latemperatura del agua,

- laaltitud,

- la posicion de la palanca de carga,

- lavelocidad del vehiculo,

- el régimen del motor.

La EGR esta cortada si :

- latemperatura del aire < 16°C 6

- latemperatura del agua < 45°C 6

- el par de régimen motor/potenciémetro de
carga es superior a un umbral.

La EGR se corta pasados 40 segundos de funciona-
miento al ralenti (velocidad vehiculo nula).

Cuando la velocidad pasa a ser > 40 km/h, la EGR
vuelve a ser funcional. Se cortar4 de nuevo pasa-
dos 40 segundos de ralenti con una velocidad nu-
la.

La barra-gréafica 14 derecha estd encendida si la
funcion EGR es autorizada. Para ver si la EGR esta
realmente activada, hacer # 24, si el valor es dife-
rente de 0, la EGR esta activada.
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ARRANQUE CARGA

16

Alternador
IDENTIFICACION
MOTOR ALTERNADOR INTENSIDAD
D7F Delphi 104 802 215 80 A
E7J Valéo A 11 VI 87 75 A
F8Q Valéo A 11 VI 88 75 A
CONTROL
Tras 15 minutos de calentamiento bajo una tensién de 13,5 voltios.
R.p.m. motor 75 amperios 80 amperios
1000 46 54
2000 68 75
3000 71 80
4000 72 82
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ARRANQUE CARGA
Alternador

16

FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vehiculos estan equipados de alternadores

de ventilacion interna con regulador incorporado

y testigo en el cuadro de instrumentos, cuyo fun-

cionamiento es el siguiente :

- al poner el contacto, el testigo se enciende,

- cuando el motor arranca, el testigo se apaga,

- siel testigo se vuelve a encender con el motor
funcionando, indica un defecto de "carga".

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES
El testigo no se enciende al poner el contacto.

Verificar :

- lacalidad de las conexiones eléctricas.

- si lalampara estéa fundida (para ello poner el
circuito a masa; la lampara debe encenderse).

El testigo se enciende con el motor girando.

Indica un fallo de carga, cuyo origen puede ser :

- rotura de la correa del alternador, corte del ca-
ble de carga,

- deterioro interno del alternador (rotor, estator,
diodos o escobillas),

- un fallo del regulador,

- una sobre-tension.

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona correctamente.

Si la tension regulada es inferior a 13,5 V, verificar
el alternador. El fallo puede provenir :

- deun diodo perforado,

- deunafase cortada,

- deun carbonatado o desgaste de las pistas.

Control de la tensiéon

Poner un voltimetro en los bornes de la bateria,
leer la tensiéon de la baterfa.

Arrancar el motor y subir de régimen hasta que la
aguja del voltimetro se estabilice en la tension
regulada.

Esta tension debe estar comprendida entre 13,5 V
y 14,8 V.

Conectar el maximo de consumidores, la tensiéon
regulada debe quedar entre 135Vy 148 V.

ATENCION : En caso de trabajos de soldadura al
arco en el vehiculo, es imperativo desconectar la
bateria y el regulador.
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ARRANQUE CARGA
Alternador 16

DIAGNOSTICO

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Estacién de diagnéstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL CIRCUITO DE CARGA POR ESTACION DE DIAGNOSTICO

La estacion de diagndstico OPTIMA 5800 permite el control del alternador midiendo la tension y la corriente
suministrada, con y sin consumidores eléctricos.

NOTA : la pinza amperimétrica de la estacion es de tipo inductiva (zona de medida : 0 a 1000 A). Su coloca-
cion se efectlia sin desconectar la bateria, lo que permite conservar las memorias y los adaptativos de los cal-
culadores.

Colocar la pinza amperimétrica directamente en la salida del alternador, con la flecha de la pinza orientada
hacia éste (la estacion detecta un posicionamiento incorrecto).

Las medidas se efectUan en tres etapas :

- medida de la tension de la bateria con el contacto cortado,

- medida sin consumidor de la tension de regulacién y de la corriente suministrada,

- medida con un maximo de consumidores de la tension de regulacion y de la corriente suministrada.

Después del test, los valores obtenidos conducen, en su caso, a unos mensajes de diagndstico :
- Tensién de la bateria en vacio < 12,3 Voltios = bateria descargada.

Sin consumidores :
- Tensién de la regulacion > 14,8 Voltios = > regulador deficiente,
- (tension de la regulacion en vacio < 13,2 Voltios) o (corriente de carga < 2 A = > fallo de carga.

Con consumidores :

- Tensién de la regulacion > 14,8 Voltios = > regulador deficiente,

- Tensién de la regulacion < 12,7 Voltios = >hay que verificar el caudal del alternador con respecto a sus
caracteristicas :

Motor
Intensidad (amperios) D7k E7 F8Q
Intensidad nominal 70 75 75
Intensidad minima que debe suministrar el
alternador con todos los consumidores 53 51 55
encendidos
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ARRANQUE CARGA
Alternador

DIAGNOSTICO (continuacion)

Si el caudal medido es demasiado bajo, verificar :
- el desgaste del alternador (escobillas ....),

- las conexiones de la bateria,

- latrenza de masa del motor,

- la conformidad del alternador,

- latensién de la correa.

Si el caudal medido es correcto y la tensidn de regulacion es demasiado baja, el alternador no es la causa.
El origen seréa :

- o el vehiculo tiene demasiados consumidores eléctricos,
- o0 la bateria esta descargada.
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D7F / E7] Alternador
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 1273 Controlador de tensién de la correa
EXTRACCION Motor E7J

Colocar el vehiculo en un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria asi como las conexiones
eléctricas del alternador.

Extraer :

- lacorrea del alternador y la de la bomba de di-
reccién asistida para el motor D7F (si equipa-
do),

- el alternador.

REPOSICION

Montar en el sentido inverso a la extraccion.

Motor D7F

La tensién de la correa del alternador se efectia
con el util de fabricacidn local siguiente (varilla
roscada de longitud 100 mm (X) y 3 tuercas M6).

10617R

Proceder a la tension de la correa mediante el tor-
nillo (1) y apretar la tuerca (2) tras haber efectua-
do la medida de la tension.

W~ l
'|L|“ " 'HJ" ||

\;- n'v"“'ﬂrw7 Yo n m

c\‘i\‘:illl\m“"“_’

13363R

Consultar el capitulo 07, "Tensién de la correa de
accesorios" para los valores de tension.
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Motor ARRANQUE CARGA 16
F8Q Alternador

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1273 Controlador de la tensiéon de la correa

EXTRACCION - los tornillos de fijacidn del travesafio y separar
éste para sacar el alternador.

Poner el vehiculo sobre un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria asi como las conexiones
eléctricas del alternador.

Extraer :

- el paso de rueda delantero derecho,

- las fijaciones del alternador asi como la correa,
- el soporte (A),

REPOSICION

La reposicion se efectla en el sentido inverso de la
extraccion.

Consultar el capitulo 07, "Tension de la correa de
accesorios" para los valores de tension.

13092R
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

IDENTIFICACION

MOTOR MOTOR DE ARRANQUE
Valéo D7 E1
D7F Bosch 0001116001
E7J D6 RA 73
F8Q Bosch 0001108180
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ARRANQUE CARGA 16
Motor de arranque

DIAGNOSTICO

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Estacion de diagnéstico OPTIMA 5800

CONTROL DEL MOTOR DE ARRANQUE POR LA ESTACION DE DIAGNOSTICO

El control del motor de arranque es objeto de un test con la estacion de diagndstico OPTIMA 5800 , midiendo
la tension de la bateria y la intensidad absorbida en la fase de arranque. Podemos observar las anomalias de
funcionamiento siguientes :

- fallo de la bateria (la tensién cae bajo la accion del motor de arranque),

- motor de arranque bloqueado (la corriente absorbida es demasiado elevada),

- fallo del lanzador (la corriente absorbida es demasiado baja).

Para efectuar la medida, es necesario impedir que el vehiculo arranque :
- motores D7F , E7] ,: desconectar el captador de régimen (situado sobre el carter del embrague),
- motor F8Q : desconectar el stop eléctrico de la bomba y aislar el terminal.

NOTA:

- un circuito abierto en el captador de régimen o de encendido crea un fallo memorizado en el calculador de
inyeccion. Es necesario borrarlo mediante la maleta XR25 (ver el capitulo "Inyeccion"),

- si el vehiculo esta equipado de un anti-arranque, basta con condenar las puertas con el telemando.
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Motor D7F

ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

16

EXTRACCION

Con el vehiculo en un elevador, desconectar la ba-
teria.

Desconectar las conexiones eléctricas del motor de
arranque.

1(}:._\]\\,-.‘1-'?;.‘.'. =

-

I

B
g

‘:
==

e
-
g N

Quitar los dos tornillos de fijacién del motor de
arranque.

REPOSICION

La reposicion se efecttia en el sentido inverso a la
extraccion.
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ARRANQUE CARGA 16
Motor E7J Motor de arranque

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar :

- labateria,

- el soporte del calculador de inyeccién una vez
desconectado el conector de 55 vias y el del
contactor de choque,

- lafijacién (1) de la canalizacion de direccion
asistida asi como la muleta (A),

P e TR

&

%

- larueda delantera derecha,

- el pasador de transmision con ayuda de los bo-
tadores B. Vi. 31-01,

- el bulén superior del pie del amortiguador y
aflojar el bulén inferior.

Bascular el buje y desacoplar la transmision de la
caja de velocidades.

Extraer las conexiones del motor de arranque asi
como los tornillos de fijacién y sacarlo por debajo.

REPOSICION

Efectuar la reposicion en el sentido inverso de la
extraccion.

Verificar la presencia del casquillo de centrado
que debe hallarse en (B).

S
B

13087R
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ARRANQUE CARGA 16
Motor F8Q Motor de arranque

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de 2 columnas.

Desconectar :

- el manguito de entrada del filtro de aire,

- labateria,

- los tornillos de fijacién del soporte del calcula-
dor asi como los conectores (1) y después sepa-
rar el conjunto soporte calculador/filtro de ga-
séleo,

13087R1

- las conexiones del motor de arranque
- el motor de arranque.

REPOSICION

)

Efectuar la reposicién en el sentido inverso de la
extraccion.

iy

)

e
o

.
o
v

Verificar la presencia del casquillo de centrado
que debe hallarse en (B).

- los tornillos de fijacién del motor de arranque
asi como la pantalla térmica (A),
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ENCENDIDO
Encendido estatico

PRESENTACION

El sistema esta constituido :

- por el calculador de inyeccion (la etapa de po-
tencia de encendido esté integrada en el cal-
culador),

- por dos bobinas de doble salida (moldeadas
en una sola pieza para el motor D7F ),

- por cuatro bujias,

- por un condensador anti-parasitado (4).

DESCRIPCION - PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
EL CALCULADOR

El calculador de inyeccion (120), en funcién de las
informaciones recibidas de los diversos capta-
dores, pero principalmente en funcién del régi-
men y de la carga del motor, determina :

- el namero de grados de avance que hay que
aplicar y por consiguiente el punto de encen-
dido,

- los cilindros en punto muerto superior y por
consiguiente la bobina que hay que activar.

Provoca la chispa a nivel de los dos cilindros que
estan en punto muerto superior, interrumpiendo
la puesta a masa de la bobina concernida.

LAS BOBINAS (1)

Son dos y son del tipo de doble salida (no son se-
parables en el motor D7F ).

Son accionadas separadamente por el calculador.
Provocan dos chispas simultaneamente.

Las dos bobinas van unidas a un condensador anti-
parasitado.

Motor D7F

WA

§ { i > 9 .; :.‘

‘\\!‘tg};.—._..j; : !

" ;--'4'-'-" N U, A
el X '..'-'. i

s
N
i’%ﬂﬂﬁﬂﬂ?ﬁﬂ R \‘EZE;ﬂQ_

v

-

13242R

Particularidades del motor E7J

La bobina (2) tiene un conector eléctrico de color
negro. Provoca simultaneamente la chispa en los
cilindros 1y 4. Es accionada por la via 28 del calcu-
lador de inyeccién.

La bobina (3) tiene un conector eléctrico de color
gris. Provoca simultaneamente la chispa en los ci-
lindros 2 y 3. Es accionada por la via 29 del calcula-
dor de inyeccién.
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ENCENDIDO
Encendido estatico

17

Motor D7F

Conector eléctrico

Motor E7J

Conector eléctrico

Vias Designacion Vias Designacion
mando de la bobina de +condensador anti-
1 o 1 .
los cilindros 1-4 parasitado
5 mando de la bobina de 2 +después de contacto
los cilindros 3-2 -
3 mando de la bobina por
3 +después de contacto el calculador
+condensador anti-
4 .
parasitado
Control a Control a
efectuar entre Resistencia efectuar entre Resistencia
las vias las vias
1 -2 15Q 1-2 05Q
1-3 1Q 1-3 1Q
1-4 1Q 2-3 1Q
2 -3 1Q AT - AT 10 kQ
2 -4 1Q
3-4 0,6 Q
AT - AT 8 kQ
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Motores ENCENDIDO 17

D7F / E7] BUjI’aS
Motor Marca Tipo
EYQUEM RFC 50 LZ 2E
D7F NGK BKR 5EK
E7] EYQUEM RFC 52 LS
CHAMPION RC 10 PYC

Cuerpo plano con junta

Separacion : 0,9 mm

Apriete: 2,5 a3 daN.m

Motor D7F

Para desconectar los cables de las bujias, emplear el util (3) incorporado al protector de plastico (4) que esta

en la culata.

NOTA : para extraer las bujias, utilizar el maletin Ele. 1382.
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INYECCION
Motor D7F Generalidades 1 7

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO
= Calculador de 35 vias de marca SAGEM o MAGNETI MARELLI  vehiculo sin opcion.
= Calculador de 55 vias de marca SAGEM, de tipo SAFIR o MAGNETI MARELLI  en version AA.

< Inyeccion multipunto semi-secuencial. Accionado de los inyectores de dos en dos (inyectores de los cilindros
1y 4 después inyectores de los cilindros 2 y 3).

= Encendido estéatico con doble bobina monobloc.
= Electrovalvula de purga del canister activada por relacién ciclica de apertura.
= Configuracion del calculador en funcion del tipo de caja de velocidades (manual o automatica).
= El régimen maximo del motor es de 6 200 r.p.m.,
= Correccion del régimen de ralenti en funcién :
- de la tension de la bateria,
- del aire acondicionado,
- del presostato de direccidn asistida,

= Testigo de inyeccion en el cuadro de instrumentos no funcional.

= Utilizacion de la ficha de diagnéstico n° 27.

ADOPCION DE UN ANTI-ARRANQUE CODIFICADO DE 2 a GENERACION QUE IMPLICA UN METODO
PARTICULAR PARA CAMBIAR EL CALCULADOR.
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INYECCION
Motor E7J Generalidades 1 7

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO
e Calculador de 55 vias SIEMENS FENIX 5

< Inyeccion multipunto semi-secuencial. Accionado de los inyectores de dos en dos (inyectores de los cilindros
1y 4 después inyectores de los cilindros 2 y 3).

= Encendido estéatico con doble bobina.
= Electrovalvula de purga del canister activada por relacién ciclica de apertura.
= Configuracion del calculador en funcion del tipo de caja de velocidades (manual o automatica).
= Correccion del régimen de ralenti en funcién :
- de la climatizacion,
- del presostato de direccidn asistida,
- de la tension de la bateria,
= Testigo de inyeccion en el cuadro de instrumentos funcional.
= Utilizacion de la ficha de diagndstico n° 27.
< Régimen maximo:

- 6200 r.p.m.si lera 2ay 3avelocidades,
- 6000 r.p.m. si 4a ¢ 52 velocidad.

ADOPCION DE UN ANTI-ARRANQUE CODIFICADO DE 2 a GENERACION QUE IMPLICA UN METODO
PARTICULAR PARA CAMBIAR EL CALCULADOR.

17-5



INYECCION
Motor D7F Generalidades 1 7

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

.

1 Bobina
2  Filtro de aire
3 Sonda de oxigeno
4  Captador de presidn absoluta
5 Potencidémetro de posicién mariposa
6 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
7 Captador de temperatura del aire
8 Calculador de inyeccion
9 Contactor de inercia
10 Relé de bloqueo
11 Relé bomba de carburante
12 Captador de punto muerto superior
13 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de carburante
14 Captador de temperatura del agua
15 Util para extraer los cables de bujias
16 Captador de picado
17  Presostato de direccion asistida
18 Regulador de presion
19 Condensador antiparasitado
20 Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
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INYECCION
Motor E7J Generalidades 1 7

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS

1 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de carburante
2  Filtro de aire
3 Captador de picado
4  Captador de presidn absoluta
5 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
6 Potencidmetro de posicién mariposa
7 Captador de temperatura del aire
8 Calculador de inyeccion
9 Contactor de inercia
10 Relé bomba de carburante
11 Captador de punto muerto superior
12 Captador de temperatura del agua
13 Sonda de oxigeno
14 Bobina cilindros 2 - 3
15 Presostato de direccion asistida
16 Bobinacilindros 1 - 4
17  Absorbedor de los vapores de gasolina (canister)
18 Condensador antiparasitado
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INYECCION
Implantacion de los elementos

Motor D7F

8 Calculador de inyeccién
9 Contactor de inercia

16 Captador de picado
(par de apriete : 2,5 daN.m)

" 2 -y, v -t '
e B AT Y H) (SR 13051R1

11311R1

4  Captador de presion absoluta

5 Potenciometro de posicién mariposa

6 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
7 Captador de temperatura del aire

11313R4

13 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de
carburante
14 Captador de temperatura del agua
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INYECCION 17
Motor D7F Implantacion de los elementos

1 Bobina 3 Sonda de oxigeno
19 Condensador antiparasitado (pares de apriete : 5 daN.m)
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INYECCION
Implantacion de los elementos

Motor E7J

12 Captador de temperatura de agua

Calculador de inyeccion

Contactor de inercia

8
9

(par de apriete : 2,5 daN.m)

Captador de picado

3
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INYECCION

Motor E7J

Implantacion de los elementos

17

1 Electrovalvula de reciclaje de los vapores de
carburante

14 Bobina cilindros 2 - 3

16 Bobina cilindros 1 - 4

18 Condensador antiparasitado

6 Potenciometro de posicién mariposa
11 Captador de punto muerto superior

13242R1

4  Captador de presidn absoluta
5 Motor paso a paso de regulacion del ralenti
7 Captador de temperatura del aire

D 1

........
.....

T s |

13 Sonda de oxigeno
(par de apriete : 4,5 daN.m)
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Motor E7J

INYECCION
Implantacion de los elementos

17

15 Presostato de direccién asistida

K Relé grupo motoventilador (versién AA)

L Relé bomba de carburante

M Relé grupo motoventilador (versién sin AA) o
velocidad lenta GMV (con AA)

©
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@
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INYECCION 17
Gestion centralizada de la temperatura de agua

Motor D7F 244  Sonda de temperatura del agua de
inyeccion e indicacion de la temperatura
del agua en el cuadro de instrumentos.
Sonda de 3 vias, dos para la informacion de
temperatura del agua de la inyeccion y una
para la indicacion de la temperatura del
agua al cuadro de instrumentos.

259  Termocontacto de agua de alerta en el cua-
dro de instrumentos.

Funcionamiento

La sonda 244 permite :

- indicar la temperatura de agua en el cuadro
de instrumentos,

- informar al calculador de inyeccion de la tem-
peratura de agua del motor.

El calculador de inyeccién, en funcién de la tem-

peratura del agua, gestiona :

- el sistema de inyeccion,

- el grupo motoventilador.
El GMV es activado a velocidad rapida (la velo-
cidad lenta y la velocidad rapida son activadas
por el AA) si la temperatura sobrepasa 99°C.
Se corta si la temperatura desciende por deba-
jo de 96°C (si es necesario efectuar un control,
hacerlo con el AA parado).

o o ris S
et Mk
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INYECCION
Testigo fallo inyeccion 17

PRINCIPIO DE ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO DE LA INYECCION EN EL CUADRO DE INSTRUMENTOS

Vehiculo sin sistema anti-arranque

Al poner el contacto, el testigo se enciende de forma fija durante 3 segundos y después se apaga.
Vehiculo con sistema anti-arranque desactivado

Al poner el contacto, el testigo de la inyeccién se enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Al descondenar las puertas, el testigo anti-arranque rojo, anteriormente intermitente, se apaga. Al poner
el contacto, se enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Vehiculo con sistema anti-arranque activo

Al poner el contacto, el calculador no identifica el cédigo e impide el arranque. El testigo de inyeccion se
enciende fijo 3 segundos y después se apaga.

Antes de poner el contacto, el testigo anti-arranque rojo parpadea. Al poner el contacto, este mismo tes-
tigo parpadea con una frecuencia mas rapida.

Si se detecta un fallo del sistema anti-arranque con el motor girando, entonces el testigo de inyeccion
parpadea en la playa de utilizacién que va del ralenti a las 1500 r.p.m. aproximadamente.

Fallo de un componente del sistema de inyeccion

El testigo estd encendido en caso de que se detecte un fallo en :
- captador de presion,

- velocidad vehiculo,

- potenciometro mariposa,

- motor paso a paso de regulacion de ralenti.
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INYECCION
Funcién anti-arranque 17

Este vehiculo esta equipado de un sistema anti-arranque de 22 generacion.
SUSTITUCION DEL CALCULADOR DE INYECCION
Los calculadores se entregan no codificados, pero todos ellos son susceptibles de aprender un codigo.

En el marco de la sustitucién del calculador, sera preciso hacerle aprender el codigo del vehiculo y controlar
que la funcion anti-arranque sea operacional.

Para ello, es suficiente con efectuar las operaciones siguientes :
- poner el contacto algunos segundos y después quitarlo,
- alretirar la llave, la funcién anti-arranque esta asegurada.

VERIFICACION DE LA FUNCION ANTI-ARRANQUE

Quitar la llave del contactor de arranque, al cabo de 10 segundos el testigo rojo del anti-arranque debe
parpadear.

Para las particularidades de las pruebas con un calculador de inyeccion (pieza test), consulte el capitulo 82
"Anti-arranque".
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INYECCION 17
Configuracion calculador en funcion tipo CV

CONFIGURACION DEL CALCULADOR EN FUNCION DEL TIPO DE CAJA DE VELOCIDADES (MECANICA O
AUTOMATICA)

Cada vez que se cambie el calculador de inyeccion, habra que indicarle el tipo de caja de velocidades
(mecénica o automatica) que monta el vehiculo. Realmente, el calculador esta concebido para funcionar con
los dos tipos de cajas de velocidades

Proceso de configuracion del calculador :

Conectar la maleta XR25

Selector en S8

Poner el contacto

Teclear D13y después

Para un vehiculo equipado de caja de velocidades mecanica :

Teclear G50* 2*

Para un vehicuclo equipado de transmisién automatica :

Teclear G50*1*

En la pantalla aparece :

d E F si la configuracién no se ha realizado

después l B Ll si la configuracién se ha realizado
blanr| [F| n i

Para verificar que la memorizacién ha sido efectuada correctamente, poner el contacto utilizando la ficha de
diagnostico n° 27, la barra-gréfica de fallo 20 izquierda debe estar apagada, la barra-gréafica de estado 19 de-
recha o izquierda debe estar encendida.
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INYECCION 17
Estrategia inyeccion / aire acondicionado

EL COMPRESOR ES DEL TIPO DE CILINDRADA VARIABLE
UNION AIRE ACONDICIONADO / CALCULADOR DE INYECCION
La unién eléctrica :

- del calculador del aire acondicionado hacia el calculador de inyeccion se realiza por un cable (via 5). En es-
ta via transitan dos informaciones :

- laiinformacién solicitud de ralenti acelerado. Para que esta informacion sea transmitida al calculador
de inyeccion, es necesario cumplir dos condiciones :
= que el AA esteé seleccionado en el cuadro de instrumentos,
= que la presion reinante en el circuito de AA sea superior a un umbral.

Si esta informacion es transmitida, se obtiene el régimen de ralenti acelerado (es normal por tanto
gue a veces, con el AA activado y con el motor al ralenti, no haya ralenti acelerado).

- laiinformacién Potencia Absorbida. La informacién no tiene efecto sobre el régimen de ralenti.
Informa simplemente al calculador de inyeccion del valor de par tomado por el compresor, el
calculador actlia sobre la electrovalvula de regulacion de ralenti para anticipar la toma de par. es
posible visualizar la potencia absorbida mediante la maleta XR25. Con el AA activado, debe haber en
#44, entre 300 Watios y 5 000 Watios.

ATENCION : el valor en #44 ¢ al ralenti nunca es igual a 0, cualquiera que sea el estado del compresor,
activado o no. El valor minimo leido en #44 es aproximadamente de 300 Watios.
- del calculador de inyeccion hacia el calculador del aire acondicionado se realiza por un cable (via 51). En
esta via transita la informacion de autorizacion y prohibicién de la puesta en marcha del compresor.

ESTRATEGIA DE LA PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas fases de funcionamiento, el calculador de inyeccion puede impedir el funcionamiento del compre-
sor.

Estrategia al arrancar el motor
El funcionamiento del compresor esta prohibido durante 10 segundos después de arrancar el motor.
Restitucion de las prestaciones (motor D7F)

En funcidn del par solicitado al motor por el conductor y en funcion de la potencia absorbida por el compre-
sor de AA, el calculador de inyeccion prohibe o autoriza el funcionamiento del compresor.

Proteccién anti-calado (motor D7F)

Cuando es reconocido el pie levantado y cuando el régimen del motor es inferior a 600 r.p.m.y si la potencia
absorbida por el compresor es superior a 300 Watios, entonces el compresor es desembragado.

Se vuelve a embragar :

- cuando es reconocido el pie levantado y cuando el régimen del motor alcanza 850 r.p.m.,

- cuando no es reconocido el pie levantado y cuando el régimen del motor alcanza 1 800 r.p.m.
Estrategia de proteccion térmica (motor E7J)

El compresor no embraga en caso de que la temperatura del agua sea superior o igual a + 115°C.

Estrategia de proteccion ante los sobre-regimenes (motor E7J)

Se prohibe el funcionamiento del compresor si el régimen es superior a 5 900 r.p.m.
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INYECCION 17
Correccion del régimen de ralenti

UNION PRESOSTATO DIRECCION ASISTIDA - CALCULADOR DE INYECCION

El calculador de inyeccion recibe una informacion del presostato de la direccion asistida. Tal informacion de-
pende de la presion reinante en el circuito hidraulico. Cuanto mas elevada sea la presion, mas energia absor-
beré la bomba de direccion asistida.

El calculador de inyeccion, para compensar esta absorcion de energia, aumenta el porcentaje de apertura de
la valvula de regulacién de ralenti.

La informacion es recibida por la via 13 del calculador de inyeccién. Con el presostato cerrado, el calculador
recibe una masa. El régimen de ralenti es llevado a 800 r.p.m. para el motor D7F y 850 r.p.m. para el motor
E7].

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUNCION DE LA TENSION DE LA BATERIA

Esta correccion tiene por objeto compensar la bajada de tension debida a la puesta en marcha de consumi-
dores cuando la bateria esta con poca carga. Para lograrlo, el régimen de ralenti es aumentado, permitiendo
asi incrementar la rotacion del alternador y, por consecuencia, la tension de carga.

Cuanto mas baja sea la tensidn, mayor sera la correccion. La correccion del régimen es por ello variable.
Comienza cuando la tension es inferior a 12,7 Voltios. La correccién comienza con un régimen nominal y
puede alcanzar un maximo de 880 r.p.m. para el motor D7F y 930 r.p.m. para el motor E7J.

CORRECCION DEL REGIMEN DE RALENTI EN FUNCION DEL AA

El calculador de inyeccion aumenta el régimen de ralenti a 850 r.p.m. para el motor D7F y a 880 r.p.m. parael
motor E7] , si recibe la informacion de régimen de ralenti acelerado del calculador de aire acondicionado.

17-18



INYECCION

Correccion adaptativa del réegimen de ralenti

17

PRINCIPIO

En condiciones normales de funcionamiento, en caliente, el valor de la R.C.0. al ralenti en # 12 varia entre un
valor alto y un valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralenti nominal.

Puede suceder, después de una dispersién de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor ...) que el valor de
la R.C.0. al ralenti se encuentre proximo a los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa (# 21) en laR.C.0. al ralenti (# 12) permite cubrir las variaciones lentas de necesidad
de aire del motor, para volver a centrar a laR.C.0. (# 12) en un valor nominal medio.

Esta correccion sélo es efectiva si la temperatura del agua es superior a 75°C, 20 segundos después de arran-
car el motor y si se esta en fase de regulacién de ralenti nominal.

VALORES DE LA R.C.O. AL RALENTI Y DE SU CORRECCION ADAPTATIVA

Motor Motor
D7F 710 E7J 780
Régimen ralenti nominal (#06) X=740r.p.m. X=750r.p.m.
R.C.O. ralenti (#12) 4 %<X<14 % 2 %=<X<15 %
Tope: Tope:
Adaptativa ralenti (#21) - mini:-43% - mini:-24%
- maxi:+3,9% - maxi:+6,2 %

INTERPRETACION DE ESTAS ADAPTACIONES

En caso de un exceso de aire (toma de aire, tope de mariposa desreglado...) el régimen de ralenti aumenta y el
valor de 1aR.C.0. al ralenti en # 12 disminuye con el fin de volver al régimen de ralenti nominal; el valor de la
correccién adaptativa de la R.C.0. al ralenti en # 21 disminuye para volver a centrar la R.C.0. al ralenti en #12.

En caso de una falta de aire (suciedad, etc.), el razonamiento es inverso : la R.C.0. al ralenti en # 12 aumentay
la correccion adaptativa en #21 aumenta también, para volver a centrar el #12 sobre un valor nominal me-
dio.

IMPORTANTE : es imperativo, tras el borrado de la memoria del calculador (desconexion bateria), dejar girar
el motor al ralenti antes de devolver el vehiculo al cliente, para que la correccion adaptativa haya podido re-
calarse correctamente.
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INYECCION
Regulacion de riqueza 17

TENSION DE SONDA DE OXIGENO (#05)

Lectura del # 05 en la maleta XR25 : el valor leido representa la tensién suministrada por la sonda de oxigeno
al calculador; estéa expresado en Voltios. (El valor varia de hecho entre 0 y 1000 milivoltios).

Cuando el motor esté ciclando, el valor de la tensidn debe oscilar rapidamente de 50 + 50 mV (mezcla pobre)
a 850 + 50 mV (mezcla rica) e inversamente.

Cuanto menor sea la diferencia entre el maximo y el minimo, menos correcta sera la informacion de la sonda
(esta diferencia es generalmente de al menos 500 mV).

CORRECCION DE RIQUEZA (#35)

El valor leido del # 35 en la maleta XR25 representa la media de las correcciones de riqueza aportadas por el
calculador en funcion de la riqueza de la mezcla carburada y leida por la sonda de oxigeno (la sonda de oxige-
no analiza el contenido de oxigeno de los gases de escape, directamente obtenido de la riqueza de la mezcla
carburada).

El valor de correccion tiene como punto medio 128, con unos topes entre 0y 255 (por experiencia se constata,
en condiciones normales de funcionamiento, que el # 35 se sitla y varia débilmente alrededor de un valor
cercano a 128).

- Valor inferior a 128 : demanda de empobrecimiento

- Valor superior a 128 : demanda de enriquecimiento

ENTRADA EN REGULACION DE RIQUEZA
Fase de ciclado
La entrada en regulacién de riqueza es efectiva, tras la temporizacion de arranque :
- en pie levantado si la temperatura de agua alcanza :
- 46°C para el motor E7] ,
- 30°C para el motor D7F .
- fuera de pie levantado, si la temperatura de agua es superior a :
- + 20°C para el motor E7],
- + 20°C para el motor D7F ,
La temporizacién de partida es funcién de la temperatura de agua :
- a20°Cestadal maximoen:
- 3 minutos para el motor E7] ,
- 1 minuto 20 segundos para el motor D7F ,
- a80°Cestadal maximoen:
- 1 minuto 30 segundos para el motor E7] ,

- 35segundos para el motor D7F .

cuando no se ha entrado todavia en regulacién de riqueza, #35 =128
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INYECCION
Regulacion de riqueza 17

Fase de no-ciclado (no hay bucle)

Cuando se esta en regulacion de riqueza, las fases de funcionamiento durante las cuales el calculador no
tiene en cuenta el valor de la tension suministrada por la sonda son :

- enpieafondo: #35 = variable y superior a 128,

- en fuertes aceleraciones : #35 = variable y superior a 128,

- endeceleraciones con la informacién pie levantado (corte de inyeccion) : #35 = 128,

- en caso de averia de la sonda de oxigeno : #35 = 128.

MODO DEGRADADO EN CASO DE AVERIA DE LA SONDA DE OXIGENO
Cuando la tensién suministrada por la sonda de oxigeno es incorrecta (# 05 varia muy poco o nada) en regu-
lacién de riqueza, el calculador no pasara a modo degradado (# 35 = 128) mas que si la averia ha sido reco-

nocida como presente durante 3 a 5 minutos. Solamente en este caso se memorizara la averia.

Cuando se detecta una averia presente de la sonda de oxigeno y si la averia ha sido ya memorizada, entonces
se pasa directamente a bucle abierto (# 35 = 128).
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INYECCION 17
Correccion adaptativa de riqueza

PRINCIPIO

En fase de ciclado (ver capitulo 17 "Regulacion de riqueza"), la regulacion de riqueza (# 35) corrige el tiempo
de inyeccion para obtener una dosificacion lo més cerca posible de la riqueza 1. El valor de correccion esta
proximo de 128, con tope de 0y de 255.

De esta manera, las dispersiones pueden afectar a los componentes del sistema de inyeccién y puede llevar a
la correccion a decalarse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccién adaptativa permite decalar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulacion de ri-
gueza en 128 y conservar una autoridad constante de correccidn hacia el enriquecimiento o el empobreci-
miento.

La correccién adaptativa de regulacion de riqueza se descompone en dos partes :
- correccién adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (lectura del #30)
- correccién adaptativa preponderante al ralenti y a bajas cargas del motor (lectura del #31).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacién (borrado memoria) y
tienen unos valores topes :

Motor Motor
D7F E7]
106 < #30 < 150 40 <#30< 192
106 < #31 < 150 40 <#31<192

Las correcciones adaptativas no trabajan mas que con el motor caliente en fase de ciclado (#35 variable) y en
una playa dada de presion del colector.

Es necesario que el motor haya funcionado en modo ciclado en varias zonas de presion para que las correc-
ciones adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las dispersiones de riqueza de funcionamiento
del motor.

Ser& entonces necesario, después de la reinicializacion del calculador (retorno a 128 de los #30 y #31) proce-
der a una prueba en carretera especifica.
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INYECCION
Correccion adaptativa de riqueza

17

PRUEBA RUTERA
Condiciones::
- Motor caliente (temperatura del agua > 75° C).

- No sobrepasar un régimen motor 4 400 r.p.m. motor D7F
y 4 800 r.p.m. motor E7] .

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 ¢ 42 velocidad y con una acele-
racion muy progresiva para estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona (ver cuadro).

OBSERVACION : en el caso del motor
320 mbares durante al menos 10 segundos.

Zonas de presion a explorar durante la prueba (lectura # 01)

D7F por ejemplo se tratara, para la playa n° 1, de obtener una media de

Playan° 1 Playa n° 2 Playa n° 3 Playan® 4 Playan°5
(mbares) (mbares) (mbares) (mbares) (mbares)
220 340 470 600 730 870
E7)
Media 280 Media 405 Media 535 Media 665 Media 800
260 385 510 635 760 970
D7F
Media 320 Media 450 Media 570 Media 700 Media 865

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.

El # 31 varia con mas sensibilidad en los ralentis y bajas cargas y el # 30 en las medias y fuertes cargas, pero

ambas trabajan en el conjunto de las playas de presion del colector.

Habra que proseguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada sobre una distancia de 5 a

10 kilémetros.

Medir, tras la prueba, los valores de los # 30 y # 31. Inicialmente a 128, deben haber cambiado. Si no es asi, re-

petir la prueba prestando atencién en respetar totalmente las condiciones de la prueba.
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INYECCION 17
Correccion adaptativa de riqueza

INTERPRETACION DE LOS VALORES RECOGIDOS DESPUES DE UNA PRUEBA EN CARRETERA

En caso de una falta de carburante (inyectores sucios, presién y caudal de carburante muy bajos...), la regula-
cion de riqueza en # 35 aumenta a fin de obtener una riqueza lo mas cerca posible de 1y la correccion adap-
tativaen # 30 y # 31 aumenta hasta que la correccién de riqueza vuelva a oscilar alrededor de 128.

En caso de exceso de carburante, el razonamiento es inverso : la regulacion de riqueza en # 35 disminuye y la
correccion adaptativa en # 30 y # 31 disminuye igualmente, con el fin de volver a centrar la correccion de ri-
queza (# 35) alrededor de 128.

OBERVACION : el anélisis que se puede hacer del # 31 sigue siendo delicado ya que esta correccion interviene
principalmente al ralenti y en las bajas cargas, siendo ademas muy sensible.

No hay que sacar conclusiones ligeras de estas adaptaciones, sino que sera mejor analizar la posicion del # 30.

La informacion que suministran estos dos mandatos da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del mo-

tor, permitiendo asi orientar el diagnostico. Para que sean Utiles en el diagnostico, no se podran sacar conclu-

siones de su valor mas que si estan en el tope de correccion minima o maxima y si los dos mandatos han deri-
vado en el mismo sentido.

IMPORTANTE : Los # 30 y 31 no deberan ser explotados y analizados mas que tras una queja del cliente res-
pecto a un fallo de funcionamiento o si estan en el tope con una deriva del # 35. (# 35 variando por encima
de 175 6 bien por debajo de 80).
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REFRIGERACION
Caracteristicas

19

CANTIDAD Y CALIDAD DEL LIQUIDO DE REFRIGERACION

Motor Cantidad (en litros) Calidad Particularidades
D7F 5 Proteccidn hasta - 20 £ 2°C para
GLACEOL RX (tipo D) paises frios, templados y frios.
E7J 6 no utilizar mas que
liquido de refrigeracion Proteccidn hasta - 37 £ 2°C para
F8Q 7,5 paises muy frios.
TERMOSTATO
Tipo motor Comienzo apertura ( °C) Fin apertura (en °C) Carrera (en mm)
D7F - E7J - F8Q 89 101 7,5

19-1




REFRIGERACION
Llenado purga

19

No hay grifo de aerotermo.

La circulacion es continua en el aerotermo, lo que
contribuye a la refrigeracion del motor.

LLENADO

Verificar el apriete del o de los tapones de
vaciado.

Abrir los dos tornillos de purga.

Llenar el circuito por el orificio del vaso de expan-
sién.

Cerrar los tornillos de purga, una vez el liquido
salga en chorro continuo.

Poner en marcha el motor (2 500 r.p.m.).

Ajustar el nivel a desbordamiento durante unos
4 minutos aproximadamente.

Cerrar el deposito.

PURGA

Dejar girar el motor durante 10 minutos a unas
2.500 r.p.m., hasta que funcione el o los
motoventiladores, (tiempo necesario para el
desgaseado automatico).

Verificar que el nivel del liquido esté préximo a la
marca "Maxi".

NO ABRIR EL O LOS TORNILLOS DE PURGA CON EL
MOTOR GIRANDO.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CON EL MOTOR CALIENTE.
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REFRIGERACION
Control

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

M.S. 554-01 Adaptador para M.S. 554-05

MS. 554-06 Adaptador para M.S. 554-05

M.S. 554-07 Conjunto de control de estanquidad
del circuito de refrigeracion

1 - Control de la estanquidad del circuito

Sustituir la valvula del vaso de expansion por el
adaptador M.S. 554-01.

Conectar a este ultimo el atil M.S. 554-07.
Hacer calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el circuito bajo presién.

Dejar de bombear a 0,1 bares mas bajo que el va-
lor de tarado de la valvula.

La presién no debe caer, en caso contrario buscar
la fuga.

Aflojar progresivamente el racor del util M.S. 554-
07 para descomprimir el circuito de refrigeracion,
después retirar el util M.S. 554-01 y poner la val-
vula del vaso de expansion provista de una junta
nueva.

2 - Control del tarado de la valvula

El paso del liquido a través de la valvula del vaso
de expansién hace necesario sustituir esta Ultima.

Adaptar en la bomba M.S. 554-07 el util
M.S. 554-06 y colocar en él la valvula a controlar.

Elevar la presion, ésta debe estabilizarse en el va-

lor de tarado de la valvula, la tolerancia de control
es de + 0,1 bares.

Valor de tarado de la valvula:

Color de la Valor de tarado
Motores .
valvula (en bares)
D7F-E7J-F8Q Marrén 1,2

«—MNS, 554-07

97871R
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REFRIGERACION
Motor D7F Esquema 1 9

10070-2R

1 Motor

2 Radiador

3 Deposito "caliente” con desgaseado perma-
nente

4 Aerotermo
5 Calibradode 0 3 mm

Los motoventiladores son activados a velocidad
rpida por el calculador de inyeccion si la tempe-
ratura de agua es superior a 99°C.

Si la temperatura de agua es inferior a 96°C, los
motoventiladores dejan de funcionar.

@ Bomba de agua

@ Termostato

9 Purgador

La valvula del vaso de expansion es de color
marron. El valor de tarado es de 1,2 bares.
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REFRIGERACION
Motor E7J Esquema 1 9

13508R

1 Motor

2 Radiador

3 Deposito "caliente” con desgaseado perma-
nente

4  Aerotermo
5 Soporte termostato
6 Calibrado de 0 3 mm

Los motoventiladores son activados a velocidad
rpida por el calculador de inyeccion si la tempe-
ratura de agua es superior a 99°C.

Si la temperatura de agua es inferior a 96°C, los
motoventiladores dejan de funcionar.

@ Bomba de agua

@ Termostato

9 Purgador

@ Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
sién es de 1,2 bares (color marrén).
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REFRIGERACION
Motor F8Q Esquema 1 9

3

13504R

N

(62}

Motor

Radiador

Depdsito "caliente" con desgaseado perma-
nente

Aerotermo

Soporte termostato

Calibrado de 0 3 mm

@ Bomba de agua

@ Termostato

9 Purgador

@ Termocontacto

El valor de tarado de la valvula del vaso de expan-
sién es de 1,2 bares (color marrén).
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REFRIGERACION

Motor D7F

Bomba de agua

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1054
Mot. 1202
Mot. 1273
Mot. 1289-03

Mot. 1379

Espiga de punto superior

Pinza para abrazaderas elasticas
Controlador tension de correa
Horquilla de centrado del limita-
dor de suspensién pendular

Util de sujecion del motor sobre la
cuna

PARES DE APRIETE (en daN.m)

©

Tornillos de fijacién salida ciglefal 2+90°

Tornillos de fijacién de la suspension
pendular delantera derecha sobre motor 6,2

Tornillos de fijacién de la suspension
pendular delantera derecha sobre caja 6,2

Tuerca del rodillo tensor de la correa
de distribucion 5

Tornillos de fijacién de labomba de agua 0,9

EXTRACCION

Colocar el vehiculo en un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria.

Extraer :

- lacorrea de distribucién (ver método descrito
en el capitulo 11, "Correa de distribucion®),

- la polea de la bomba de direccion asistida (si
equipado),

- el tornillo de fijacion superior del alternador y
aflojar el tornillo inferior,

- los tornillos de fijacién del tubo de la DA sobre
el bloque motor,

- los tornillos de fijacién de la bomba de la DA
sobre su soporte (separar el conjunto bomba
DA-tubo),

- el soporte de la bomba de la DA,

- el manguito de la bomba de agua,

- el rodillo tensor asi como la bomba de agua.

10478S

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.
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Motor D7F

REFRIGERACION
Bomba de agua

19

REPOSICION
Particularidades

La estanquidad de la bomba de agua se efectia
con RHODORSEAL 5661, el cordon (J) debe exten-
derse segun muestra el dibujo.

Aplicar un cordon de LOCTITE 518 en la superficie
de estanquidad (L) codo de entrada - bomba de
agua.

10272R

Proceder al montaje en sentido inverso a la extrac-
cion.

Poner la correa de distribucién (ver método descri-
to en el capitulo 11, "Correa de distribucion”).

No olvidarse de retirar la espiga de punto muerto
superior.
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REFRIGERACION

Motor E7J

Bomba de agua

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-04
Mot. 1135-01

cién
Mot. 1202
Mot. 1273

Llave angular para apriete
Util para tensar la correa de distribu-

Pinza para abrazaderas elésticas
Controlador de tension de correa

MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecil()n del motor

PARES DE APRIETE (en daN.m)

@

Tuerca del rodillo tensor 5
Tornillos de polea del cigtenal 2+68° +6°

Tornillos de cofia de suspension pendular 6,2
Tuerca de cofia de suspension pendular 4,4
Tornillos de bomba de agua 2,2
Tuerca de bomba de agua 1
Tornillos de rueda 9

EXTRACCION

Colocar el vehiculo en un elevador de dos colum-
nas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Extraer :

- lacorrea de distribucién (ver método descrito
en el capitulo 11, "Correa de distribucion®),

- el rodillo tensor de distribucion,

- labomba de agua y sacarla por arriba.

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

REPOSICION

La estanquidad de la bomba de agua se efecta
con LOCTITE 518, el corddn (H) debe extenderse
segun muestra el dibujo.

92068R

Colocar la correa de distribucién (ver método des-
crito en el capitulo 11, "Correa de distribucion").

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo 19 "Llenado-purga™).
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REFRIGERACION 19
Motor F8Q Bomba de agua

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1202 Pinza para abrazaderas elasticas

MATERIAL INDISPENSABLE

Util de sujecién del motor

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de bomba de agua 1
Tornillos de polea de la bomba de agua 2,2

Tornillos de polea del cigtiefial 2 + 115° + 15°

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el manguito
inferior del radiador.

Colocar el util de sujecién del motor.

Extraer :

- la proteccidén de pléastico de la cofia de la
suspension pendular,

- lacofia de suspension pendular,

el paso de rueda delantero derecho,

la correa de accesorios,

la polea de cigtenal (A),

la polea de la bomba de agua (B) bajando el
motor al méaximo,

el carter de la bomba de inyeccion (C),

el bulén (1) y separar el alternador hacia la de-
recha,

13086R1
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Motor F8Q

REFRIGERACION
Bomba de agua

19

- los tornillos de fijacidn de la bomba de agua y
sacarla por arriba.

13089S

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de las
juntas de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décapjoint para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte a limpiar; esperar
unos 10 minutos y después retirar con una espatu-
la de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

REPOSICION

Proceder al montaje en sentido inverso a la extrac-
cion.

Poner la correa de accesorios y efectuar la tension
(ver método descrito en el capitulo 07, "Tensién
de la correa de accesorios").

Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion (ver capitulo 19 "Llenado-purga").
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ESCAPE
Generalidades 19

El catalizador, al realizar su funcion, alcanza unas
temperaturas elevadas y por consiguiente, no hay
gue estacionar en ningun caso en lugares donde
haya materiales combustibles que puedan entrar
en contacto con dicho catalizador con peligro de
inflamacién.

En ciertas condiciones, dichos materiales podrian
inflamarse.

ATENCION :

- laestanquidad, entre el plano de junta del co-
lector de escape hasta el catalizador incluido,
debe ser perfecta,

- toda junta desmontada debera ser imperativa-
mente SUSTITUIDA (sobre todo a la altura de la
brida del catalizador),

- en la extraccién-reposicion, el catalizador no
debe ser objeto de choques mecanicos que pue-
dan ocasionar su deterioro si se repiten.

AMARRE DE LA LINEA BAJO CARROCERIA

El amarre de la linea bajo carroceria esta asegura-
do por unos silentblocs (1).

Estos se pueden soltar generalmente con la mano,
levantado la linea de escape.

Sin embargo, en ciertos casos, nos veremos obliga-
dos a aflojar los tornillos de sujecién del soporte
(2) bajo la carroceria, para soltar mas facilmente
los silentblocs.

T

X

12847-1R

CORTE DE LA LINEA DE ESCAPE

Las lineas de escape son del tipo monobloque. Es
decir, no existe ningun corte desde la entrada del
catalizador o de la caja de expansién hasta la sali-
da del silencioso.

Es pues necesario, si se sustituye alguno de los ele-
mentos en post-venta, cortar la linea de escape.

Para ello, es indispensable :

- materializar la zona de corte,

- emplear el Gtil de corte Mot. 1199-01,
- colocar un manguito de post-venta.
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ESCAPE
Generalidades

19

MATERIALIZACION DE LA ZONA DE CORTE

La zona de corte es definida por dos golpes de
punzén practicados en el tubo de escape.

99226-1R

Existen como maximo (segun motorizacion) dos
zonas de corte en las lineas de escape, localizadas

entre el catalizador y la caja de expansion y entre
la caja de expansion y el silencioso.

La distancia entre las dos marcas es de 90 mm. Pa-

ra cortar el tubo, es necesario trazar el centro (D)
entre las dos marcas (P1y P»).

P1 D P2

! / :
. :
! |
! !
i i
o '
i O O i
i i
! !
L l
! !
Il Il
! 90 mm _ !

DI1901

ATENCION : para poder cortar los tubos de es-
cape, hay que poseer el Gtil Mot. 1199-01; este
atil permite cortar tubos de 2 mm de espesor.
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ESCAPE
Generalidades

19

COLOCACION DEL MANGUITO DE POST-VENTA

Una abrazadera montada no se debe reutilizar.

95478R1

/\ 992275

Es importante, para evitar fugas en el escape, co-
locar correctamente el manguito sobre los dos tu-
bos de escape. Es decir, es imperativo que el tubo
haga tope con los salientes del interior del man-
guito.

Se comenzara posicionando el manguito sobre la
parte gastada de la linea y después se ajustara el
diametro de la abrazadera apretando ligera-
mente.

Verificar el posicionamiento del tubo con respecto
a los salientes.

Colocar el elemento cambiado.

Antes de posicionar el manguito sobre la linea, se
podra prevenir la aparicién de fugas poniendo
masilla en el casquillo interior del manguito.

(Masilla de escape Ref.: 77 01 421 161 SODICAM).

IMPORTANTE : el conjunto tornillo y tuerca de
apriete del manguito debe estar orientado verti-
calmente para evitar el riesgo de contactos bajo la
carroceria.

OBSERVACION

La tuerca de la abrazadera esta provista de una ra-
nura (A) que le asegura un par de apriete correc-

to. Durante el apriete, cuando esta ranura desapa-

rece, genera un chasquido caracteristico y en-

tonces la tuerca queda apretada al par (2,5
daN.m).

: existen dos manguitos con dia-
metros diferentes :

- 050 mm,
- 045 mm.

ATENCION :
- verificar que la linea de escape no haga ningun

contacto con la carroceria,

- verificar la correcta sujecion y la presencia de

todas las pantallas térmicas de la linea de es-
cape,

- verificar que las dos marcas de corte estén bien

alineadas.
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ESCAPE
Conjunto de las lineas 19

PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

Motor E7J r? Motor D7F
3
2C machde
®
1 1
J
Fid 2C
2 2~E |
13126R 13124R
1 Caja de expansion
2 Silencioso
3 Catalizador
Z

C Zonade corte de la linea
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ESCAPE
Conjunto de las lineas

19

PRESENTACION DE LAS LINEAS DE ESCAPE Y LOCALIZACION DE LAS ZONAS DE CORTE

Motor F8Q

Z(

ZC

13125R

1 Catalizador

2 Silencioso

ZC Zonade corte de la linea
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DEPOSITO
Depodsito de carburante

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1199-01 Corta-tubo de escape
Mot. 1265
Pinzas para extraer racores rapidos
Mot 1265-01
MATERIAL INDISPENSABLE

MATERIAL 95)

Bomba de transvase neumatica INTAIRCO,

vaciado depésito Gasolina o Diesel (ver catadlogo de

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca aforador-bomba 7

IMPORTANTE : durante toda la operacion de
extraccion-reposicion del depésito, no fumar y no
acercar piezas incandescentes cerca del area de
trabajo.

VACIADO DEL DEPOSITO (version gasolina)

Retirar el obturador de pléastico de acceso al con-
junto bomba-aforador.

Retirar el clip de enmangado (si equipado).

Desconectar el racor rapido (1), Mot. 1265.

97163R2

Adaptar en la salida (A) una canalizacion de longi-
tud suficiente para que se pueda sumergir dentro
de un recipiente en el exterior del vehiculo.

NOTA : es posible también utilizar una bomba
neumatica de transvase INTAIRCO (ver catalogo
de MATERIAL ).

19-17



DEPOSITO 19
Depdsito de carburante

En el compartimiento motor, desconectar el relé VACIADO DEL DEPOSITO (versién Diesel)
de la bomba de carburante (K) colocado en la caja

de interconexion del motor.

La ausencia de una bomba eléctrica de carburante
en las versiones Diesel obliga a utilizar una bomba
para vaciar el depdsito.

Utilizar por ejemplo la bomba neumética
I© INTAIRCO (ver catdlogo de MATERIAL ).

-

— | <Y
@ |® 1 PR

(f/ D
i‘,!‘{" A 5‘

+

-
)

99641S

Extraer el obturador de acero de acceso al conjun-
| to bomba-aforador.

q: @ @‘ Retirar el clip de enmangado (si equipado).

Desconectar el racor rapido (1), Mot. 1265.

12839S

Puentear las vias 3y 5y dejar salir la gasolina has-
ta que lo haga de forma intermitente.

Desconectar el puenteo.
Conectar el relé.

Desconectar la bateria.

97163R2

Conectar el tubo de goma de la bomba neumatica
al racor de salida (A).

Vaciar el depdsito.
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DEPOSITO
Depodsito de carburante 19

EXTRACCION DEL DEPOSITO (versiones Gasolina
o Diesel)

Desconectar la bateria.
Vehiculo en un elevador de dos columnas.

Desconectar el conector eléctrico (2) y los racores
rapidos, Mot. 1265 6 Mot. 1265-01.

97163R4

Levantar el vehiculo.

Desolidarizar el tubo de escape de la bajada del
escape.

Extraer la patilla de fijacion del escape en el cen-
tro del vehiculo.

Desconectar el filtro de gasolina.

Extraer las pantallas térmicas (3) y (4) situadas de-
bajo del depdsito y debajo de los cables del freno
de mano.

Extraer la patilla (5) de sujecion del escape.

Bascular el escape hacia el lado derecho del vehi-
culo.
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DEPOSITO
Depodsito de carburante 19

Medir la cota X antes de desreglar el dispositivo
de reglaje del freno de mano.

99091R1

Desreglar el dispositivo de forma que queden libe-
rados los cables derecho e izquierdo (sacar con
precaucion la retencién de pléastico del cable (6)). Desgrapar, en el costado del dep6sito, los tubos
hidraulicos de frenado.

Desconectar los dos racores (7) y (8) (emplear el

atil Mot. 1265). Desgrapar, en el depdsito, los tubos de gasolina.
Desconectar el tubo (9). Colocar el gato de érganos bajo el deposito.
Desconectar el depdsito de la boca de llenado Quitar los cuatro tornillos que fijan el depésito.
(10).

Bascular ligeramente el depdésito hacia adelante y
Soltar, debajo del depdsito, los cables del freno de después extraerlo.
mano (11).

REPOSICION

Proceder en el sentido inverso a la extraccion.
Procurar no pinzar los tubos (riesgo de fuga).

Montar los racores rapidos con la mano y asegu-
rarse del correcto encajado de los racores rapidos .

Prestar atencion a colocar correctamente las pan-
tallas térmicas.
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Depodsito de carburante

DEPOSITO

19

Version gasolina 12 generacion
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13039R
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DEPOSITO
Depodsito de carburante

19

Deposito de gasolina 1a generacion

29

13037R
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DEPOSITO
Depodsito de carburante

19

Version gasolina 2a generacion
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13038R
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Depodsito de carburante

DEPOSITO

19

Deposito de gasolina 2a generacion
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13036R
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DEPOSITO
Depodsito de carburante

19

Version diesel

13040R
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DEPOSITO
Depodsito de carburante

19

Deposito diesel

13035R

La puesta en atmosfera del depésito se hace por la cabeza del conjunto de aspiracién del carburante / afora-

dor de carburante.
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DEPOSITO

Depodsito de carburante 19

Nomenclatura

oO~NOoO O WN B

Deposito

Tornillo

Boca de llenado

Cazoleta de boca de llenado
Remache

Abrazadera de fijacion del manguito
Tapon

Tubo de alimentacién

Tubo de retorno

Grapa

Abrazadera

Tubo canister

Tubo canister

Canister

Tornillo

Grapa

Grapa

Placa amortiguadora

Tuerca jaula

Salida boca - Paso de carburante
Desgaseado en el llenado

Unidn canister (vapor de gasolina)

Vélvula de prohibicién de sobre-llenado
Vélvula seguridad sobrepresion - depresion

Valvula de restriccién

Vélvula anti-fuga por vuelco del vehiculo
Vélvula de prohibicién de sobre-llenado y
valvula anti-fuga por vuelco del vehiculo.

M mgooOw>

<30

Racor rapido

Racor encajable

Racor rapido

Tobera no encajable

Orificio de evacuacion del aire durante el lle-
nado

Volumen de aire que permite que el carbu-
rante se dilate

Orificio de llenado de carburante

Volumen de gasolina maximo admisible
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DEPOSITO
Depodsito de carburante 19

PAPEL DE LAS VALVULAS
28 Valvula de prohibicion de sobre-llenado

Cuando el tapon del deposito se retira la val-
vula se cierra, aprisionando asi un volumen de
aire dentro de la capacidad de puesta en at-
mosfera. Esto impide que entre carburante a
este volumen.

Al poner el tapén la valvula se abre,
autorizando la puesta en atmdsfera del
depodsito hacia el canister.

29 Valvula de seguridad sobrepresion-depresion

En caso de obstruccidon del circuito de reciclaje
de los vapores de gasolina esta valvula evita
que el deposito se ponga con sobrepresion (el
deposito se infla) o con depresion (por consu-
mo de carburante, el depésito se aplasta).

30 Valvula de restriccion

Esta valvula prohibe la introduccién de gasoli-
na con plomo en el depdsito.

31 Valvula anti-fuga por vuelco del vehiculo

En caso de que vuelque el vehiculo, esta valvu-
la evita que el depésito se vacie, bien por el
conducto que va al canister o bien por el
conducto de puesta en atmosfera (Diesel).

32 Valvula de prohibicion de sobre-llenado y val-
vula anti-fuga por vuelco del vehiculo

La valvula de prohibicién de sobre-llenado
funciona gracias a la bola (33).

Con el vehiculo en reposo, durante el llenado,
la bola esta apoyada en su asiento, aprisionan-
do asi un volumen de aire en el depésito.

Con el vehiculo en movimiento, la bola (33)
sale de su asiento y permite asi unir el deposi-
toy el canister.

Es imperativo, con el depésito lleno, que se
mantenga en el depdsito un volumen de aire
para permitir que la gasolina contenida den-
tro se dilate sin que por ello explote el deposi-
to.

La valvula anti-fuga por vuelco funciona como
la valvula (31).

El depdsito posee un tapon del tipo estanco.

La boca de llenado para la gasolina sin plomo

posee:

- un orificio de llenado de diametro mas peque-
fio e incompatible con la manguera de llenado
clasica (el plomo tendria por efecto contaminar
el sistema anti-polucion : sonda de oxigeno y
catalizador),

- una valvula que obtura el orificio de llenado
(30), (para evitar las emanaciones de los
vapores de gasolina o bien el paso inverso de
gasolina).

99212R2

El hecho de colocar el tapdn libera la valvula de
prohibicién de sobre-llenado (A), permitiendo la
puesta en atmdsfera del depdsito (presente
Unicamente en version gasolina primera genera-
cion).




DEPOSITO
Aforador

En la motorizacion de gasolina, la bomba y el afo-
rador constituyen un conjunto indisociable.

En motorizacion diesel, no hay bomba sumergida
en el depdsito, no hay més que un aforador.

Para la extraccion del aforador, consultar el sub-
capitulo "Deposito” "Bomba aforador".

Control del aforador

Indicacion Valor entre los bornes
AlyBl(en Q)
4/4 7 maxi
3/4 545+ 7
172 98 +10
1/4 155 + 16
Mini-aforador 300 £ 20

Asegurarse de la variacién de la resistencia despla-
zando el flotador.

NOTA : todos estos valores se dan a titulo indicati-
VO.
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DEPOSITO
Bomba aforador

19

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Mot. 1264

Mot. 1264-01 }
Mot. 1265 }
Mot. 1265-01

Llave para quitar la tuerca de la
bomba aforador
Pinza para extraer los racores

rapidos

PARES DE APRIETE (en daN.m)

\Y)

Tuerca aforador-bomba 7

IMPORTANT :

En cualquier intervencién sobre el depésito o so-

bre el circuito de alimentacidn de carburante, es

imperativo :

- no fumar y no acercar objetos incandescentes
cerca del area de trabajo,

- protegerse de las proyecciones de gasolina de-
bidas a la presion residual que reina en las ca-
nalizaciones durante la extraccion de éstas.

EXTRACCION

No es necesario extraer el depdsito para retirar el
conjunto bomba-aforador. Este es accesible por el
interior del vehiculo, paraello :

- desconectar la bateria,

- levantar la banqueta trasera,

- retirar el obturador de acero,

- desconectar el conector eléctrico (1),

- extraer las grapas (2).

97163R5

Desconectar, utilizando la pinza Mot. 1265 6 Mot.

1265-01:

- la canalizacion de alimentacion (3) (identifica-
da por un racor rapido de color verde),

- la canalizacion de retorno de carburante (4)
(identificada por un racor rapido de color rojo 'y
por una flecha (B)).

96420R1
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DEPOSITO
Bomba aforador

19

Quitar la tuerca (5) de fijacién con el util

Mot. 1264 6 1264-01 (desbloquear la tuerca, reti-
rar el util, aflojar la tuerca con la mano y después
retirarla).

Extraer el conjunto bomba-aforador.

99367S

NOTA : deben pasar varias horas entre la extrac-
cion y la reposicién del conjunto bomba-aforador,
atornillar la tuerca sobre el depésito para evitar
las deformaciones.

REPOSICION

Verificar que la junta no esté deteriorada, susti-
tuirla si es necesario.

Posicionar el conjunto bomba-aforador (la flecha
(F) debe estar en el eje longitudinal del vehiculo
mirando hacia atras).

Posicionar la tuerca y apretarla al par de
3,5 daN.m.

Encajar las canalizaciones de gasolina (no es preci-
so emplear las pinzas Mot. 1265 6 Mot. 1265-01).

Colocar los clips de seguridad (2).
Conectar el conector eléctrico.

Colocar la proteccion de acero.

AFECTACION DE LAS VIAS DEL CONECTOR

VIA DESIGNACION
Al Masa
A2 Testigo minimo carburante

B1 Informacidn aforador hacia cuadro de
instrumentos

B2 Inutilizada

C1 Bomba

C2 Bomba

19-31




Motor D7F

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m)

12924G
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Motor E7J

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m)

13359R3
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Motor F8Q

SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

19

PARES DE APRIETE (en daN.m)

13086R2
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F80 INYECCION DIESEL LUCAS 13

630/ 662 Diagndstico - Preliminar

CONDICIONES DE APLICACION DE LOS CONTROLES DEFINIDOS EN ESTE DIAGNOSTICO

Sélo se podran aplicar en el vehiculo los controles definidos en este diagnostico, cuando el texto del fallo
tratado corresponda exactamente con la visualizacion constatada en la maleta XR25 al poner el contacto.

Si un fallo es tratado para el encendido intermitente de una barra-gréafica, las condiciones de confirmacion de
la presencia real del fallo (y la necesidad de aplicar el diagndstico) figuran en el cuadro "Consignas" o al
principio de la interpretacién de la barra-grafica.

Si una barra-gréfica es interpretada tan sélo en el caso de que esté encendida fija, la aplicacion de los contro-
les preconizados en el diagnéstico, cuando la barra-gréafica esté intermitente, no permitira localizar el origen
de la memorizacion de este fallo. Para este caso, s6lo se debera efectuar un control del cableado y de las cone-

xiones del elemento incriminado (el fallo es simplemente memorizado ya que no esta presente en el momen-
to del control).

NOTA : El contacto debe haber sido cortado antes de instalar la maleta XR25.

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENCION SOBRE EL SISTEMA DE INYECCION DPC NUMERICA
- Maleta XR25.
- Cassette XR25 N° 17 como minimo.

- Bornier de control de 25 vias Ele. 1332 para intervenir en el conector del calculador.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Ficha XR25

13

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 60 LADO 1/2
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Ficha XR25

13

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 60 LADO 2/2
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Ficha XR25

INTERPRETACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

DE FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado

- define el fallo.
Esta barra-gréfica puede estar
- Encendida fija . fallo presente
- Encendida intermitente . fallo memorizado
- Apagada . fallo ausente o no diagnosticado

DE ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)

Barra-gréfica siempre situada en la parte superior y a la derecha.

|:| Si encendida, sefiala el establecimiento del dialogo con el calculador del produc-
to.

Si permanece apagada :

- El cédigo no existe.

- Hay un fallo del util, del calculador o de la union XR25 / calculador.

La representacién de las siguientes barras-gréficas indica su estado inicial :
Estado inicial : (contacto puesto, motor parado, sin accién del operario)

Indefinido

esta encendida cuando se realiza la funcién o la condicion precisada
en la ficha.

Apagada

LY

Encendida| se apaga cuando ya no se realiza la funcion o la condicion precisada
en la ficha.

PRECISIONES COMPLEMENTARIAS

Ciertas barras-graficas poseen un *. El mando * .., cuando la barra-gréfica esta
encendida, permite visualizar algunas informaciones complementarias relativas al
tipo de fallo o de estado acaecido.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Fichan® 60 1/2
1 Barra-grafica 1 derecha apagada

]:l Codigo presente

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

CONSIGNAS
calculador.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no estd implicada y el dialogo no se establece con ningun otro calculador
de un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas diagndstico Ky L.
Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO esté en la posicion S8 y que utiliza la Gltima version de la cassette XR25 y el
codigo de acceso adecuado (D34).

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién confor-
me (U bateria > 10,5 voltios).

Verificar que los fusibles de 15 Amperios de la caja de interconexion del motor no estén fundidos (posi-
ciones 3y 4).

Verificar la conexién y el estado de las conexiones a nivel del conector del calculador y del empalme R67
motor / tablero de bordo.

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- Masa en la via 2 del conector del calculador (controlar el estado y el apriete de la trenza de masa del
GMP asi como la masa del motor MH sobre el carter de la caja de velocidades).

- +APC enlavia 1l del conector del calculador.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :
- Masaen laviab.
- +AVCen lavia 16.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnéstico/calculador:
- Entre la via 10 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnostico.
- Entre la via 13 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagnéstico.

Si el diagndstico sigue sin establecerse después de estos diferentes controles, sustituir el calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA Una vez establecida la comunicacién, tratar las barras-gréaficas de fallo eventual-
REPARACION mente encendidas.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Fichan®° 60 1/2

1 Barra-grafica 1 izquierda encendida fija
- Calculador
CONSIGNAS Sin

Efectuar la sustitucién del calculador (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

) Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito captador de temperatura de agua
- Ayuda XR25: *02: co.1 : Circuito abierto o corto-circuito al 12 voltios
cc.0 : Corto-circuito o corto-circuito a masa
CONSIGNAS (L:Jatllg:lezr('jzlrbornler Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

Si las barras-graficas 2D y 3G se encuentran también encendidas fijas,

buscar un CO de la masa de los captadores (via 3 del conector del calcu-

co.l CONSIGNAS |lador).
Controlar igualmente el estado y el apriete de la trenza de masa del

GMP asi como la masa del motor de la caja de velocidades.

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union siguiente :
- Entre la via 25 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de agua.

Asegurar la continuidad de la unién siguiente :
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via 1 del conector del captador de temperatura de agua.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de agua y después borrar la
memoria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de agua" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

cc.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union siguiente :
- Entre la via 25 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de agua.

Observar si el circuito de la sonda (o la sonda) se encuentra en corto-circuito (resistencia a 60°C = 1,2
Kohmios).

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de agua y después borrar la
memoria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de agua" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito captador de temperatura de aire
- Ayuda XR25: *22: co.1 : Circuito abierto o corto-circuito al 12 voltios
cc.0 : Corto-circuito o corto-circuito a masa
CONSIGNAS (L:Jatllg:lezr('jzlrbornler Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

Si las barras-gréaficas 2G y 3G se encuentran también encendidas fi-
co.l CONSIGNAS jas, buscar un CO de la masa comun de los captadores (via 3 conector
del calculador)

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la unién siguiente ;
- Entre la via 24 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de aire.

Asegurar la continuidad de la unién siguiente :
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via 1 del conector del captador de temperatura de aire.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de aire y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de aire" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

cc.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la unién siguiente :
- Entre la via 24 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de temperatura de aire.

Observar si el circuito de la sonda (o la sonda) se encuentra en corto-circuito (resistencia a 20°C = 3,5
Kohmios).

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de temperatura de aire y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de temperatura de aire" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito potencidémetro de carga
- Ayuda XR25: *03: co.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 5 voltios o al 12 voltios
dEF : Fallo alimentacion captador
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 23 del conector
del calculador y la via 3 del conector de la bomba (10 vias).

Asegurar también el aislamiento de esta unién con respecto a la union entre la via 3 del conector del cal-
culador y la via 5 del conector de la bomba (masa potenciémetro).

Asegurar también la continuidad de la unidn entre la via 4 del conector del calculador y la via 4 del conec-
tor de la bomba.

Buscar un eventual corto-circuito del potenciémetro (entre las vias 4 y 5 del 10 vias) o de su alimentacién.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, hay que sustituir el potenciometro de carga (consultar el método
de sustitucion en el capitulo "ayuda").

Si el fallo "circuito potenciémetro de carga" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Si las BG 2G y 3D se encuentran también encendidas, buscar un CO

cc.l CONSIGNAS de la masa de los captadores (via 3 conector del calculador).

Asegurar el aislamiento con respecto al 5 voltios y al 12 voltios de la union entre la via 23 del conector del
calculador y la via 3 del conector de la bomba (10 vias).

Asegurar también el aislamiento de esta union con respecto a la unidn entre la via 4 del conector del
calculador y la via 4 del conector de la bomba (+ 5 voltios potenciometro).

Asegurar la continuidad de la union entre la via 3 del conector del calculador y la via 5 del conector de la
bomba.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, hay que sustituir el potenciometro de carga (consultar el método
de sustitucion en el capitulo "ayuda").

Si el fallo "circuito potenciometro de carga" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador.

(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

CONTINUACION

dEF

CONSIGNAS Sin

Asegurar los aislamientos (+12 Voltios y masa) de la unién siguiente :
- Entre la via 4 del conector del calculador y la via 4 del conector de la bomba (10 vias).

Si el fallo persiste tras estos controles, hay que sustituir el potenciémetro de carga (consultar el método
de sustitucion en el capitulo "ayuda").

Si el fallo "circuito potenciometro de carga” reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 3 derecha encendida intermitente Fichan® 60 1/2

Circuito captador régimen motor

El fallo del circuito del captador de régimen del motor esta presente si la barra-
gréfica se enciende fija con el motor girando.

CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencion a nivel del conector del
calculador.

Medir la resistencia del captador de sefial del volante a nivel de su conector. Sustituir el captador si la re-
sistencia no es de unos 250 ohmios.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones siguientes :

- Entre la via 8 del conector del calculador y la via B del conector del captador de sefial del volante.
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via A del conector del captador de sefial del volante.
Controlar también el aislamiento entre estas 2 uniones.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Efectuar un control visual del estado general del cableado y del paso del cableado para evitar los riesgos
de parasitado.

Verificar el posicionamiento y el estado del captador.
Verificar el estado de la corona dentada (deformacién, fijacion, ruido...),

Verificar la conformidad de dicha corona : 2 hendiduras a 180°.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de sefial del volante.

Si el fallo "circuito captador sefial volante" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0

13-11




INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 izquierda encendida intermitente Ficha n° 60 1/2
Circuito captador de velocidad vehiculo

- Ayuda XR25: *04: cc.0 : Corto-circuito a masa
co.1l : Circuito abierto o corto-circuito al 12 voltios

El fallo del circuito del captador de velocidad vehiculo esta presente si la barra-
CONSIGNAS gréafica se enciende fija en una prueba en carretera. Utilizar el bornier Ele. 1332
para cualquier intervencion a nivel del conector del calculador.

cc.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar el aislamiento con respecto a masa de la unidn entre la via 12 del conector del calculador y la
via B1 del conector del captador de velocidad vehiculo.

Asegurar también el aislamiento de esta unidén con respecto a la union entre la via 3 del conector del calcula-
dor y la via B2 del conector del captador de velocidad vehiculo.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Controlar la alimentacion del captador de velocidad vehiculo :
- +APC en la via A del conector del captador.
- Masa en la via B2 del conector del captador.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de velocidad vehiculo y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de velocidad vehiculo" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

co.l CONSIGNAS Sin

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto al 12 voltios de la union entre la via 12 del conector
del calculador y la via B1 del conector del captador de velocidad vehiculo.

Asegurar también el aislamiento de esta unidn con respecto a la linea de alimentacién +APC del captador
de velocidad vehiculo (via A del conector del captador).

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Controlar la alimentacion del captador de velocidad vehiculo :
- +APC en la via A del conector del captador.
- Masaen la via B2 del conector del captador.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el captador de velocidad vehiculo y después borrar la me-
moria del calculador.

Si el fallo "circuito captador de velocidad vehiculo" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 derecha encendida fija Fichan® 60 1/2
Circuito captador presion atmosférica

CONSIGNAS Sin

Efectuar la sustitucién del calculador (consultar el capitulo "ayuda” para esta intervencién).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 5 izquierda encendida intermitente Fichan® 60 1/2

Circuito captador alzada de aguja

El fallo del circuito del captador de alzada de aguja esta presente si la barra-
CONSIGNAS grafica se enciende fija con el motor girando. Utilizar el bornier Ele. 1332 para
cualquier intervencion a nivel del conector del calculador.

Medir la resistencia del captador de alzada de aguja a nivel de su conector.
Sustituir el inyector instrumentado si la resistencia no es de unos 105 ohmios.

Asegurar la continuidad de las uniones siguientes :
- Entre la via 7 del conector del calculador y la via 1 del conector del captador de alzada de aguja.
- Entre la via 3 del conector del calculador y la via 2 del conector del captador de alzada de aguja.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Asegurar los aislamientos de la union entre la via 7 del conector del calculador y la via 1 del conector del
captador de alzada de aguja.

Asegurar el aislamiento entre las 2 lineas del captador de alzada de aguja.

Controlar también el estado del cableado entre el conector del captador y el captador.

El fallo "circuito captador de alzada de aguja" puede estar ligado a la ausencia de inyeccién en el cilindro
instrumentado.
Controlar el estado del inyector y de su alimentacién de carburante.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el inyector instrumentado.

Si el fallo "circuito captador de alzada de aguja” reaparece, efectuar la sustitucién del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Barra-grafica 5 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.1)
Circuito de mando del corrector altimétrico Ficha n°® 60 1/2

Ayuda XR25: *25: co.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios

CONSIGNAS

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.

co.0

CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la bobina del relé del corrector altimétrico (posicidn H en cajetin de interconexion

del motor).

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 15 del conector
del calculador y el borne 2 del soporte del relé del corrector.

Asegurar la presencia del +APC en la via 1 del soporte del relé del corrector.

Efectuar un control de las conexiones en el conector del calculador y en el soporte del relé.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del corrector altimétrico.

Si el fallo “circuito corrector altimétrico"” reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar el ca-
pitulo "ayuda" para esta intervencién).

cc.1l

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
declarado por una BG 5D intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente,

borrar la memoria del calculador y activar el modo mando G19*. El
fallo esta presente si la BG reaparece intermitente.

Medir la resistencia de la bobina del relé del corrector altimétrico (posicion H en cajetin de interconexion
motor). Sustituir el relé si la resistencia no es del orden de 85 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al +12 voltios de la unién entre la via 15 del conector del calcula-
dory el borne 2 del soporte del relé del corrector.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del corrector altimétrico.

Si el fallo "circuito corrector altimétrico" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar el ca-
pitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-gréfica 6 izda encendida fija (co.0/cc.1) o intermitente (1.dEF)
6 Circuito del corrector de avance Ficha n°® 60 1/2
- Ayuda XR25: *06: co.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
: mando hidraulico bomba
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia del corrector de avance a nivel del conector de 10 vias de la bomba (entre lavia 2y 7).
Sustituir el corrector de avance si la resistencia no es del orden de 12 ohmios.

Asegurar la continuidad de la union entre la via 6 del conector del calculador y lavia 7 del conector de la
bomba.

Asegurar la presencia del + APC en la via 2 del conector del corrector lado cableado.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 6 del conector del calculador y la via 7
del conector de la bomba.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el corrector de avance.

Si el fallo "circuito electrovalvula de avance" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

cc.1l CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia del corrector de avance a nivel de su conector de 10 vias de la bomba (entre la vias 2 'y
7). Sustituir el corrector de avance si la resistencia no es del orden de 12 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al +12 voltios de la unién entre la via 6 del conector del calculador y la
via 7 del conector de la bomba.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el corrector de avance.

Si el fallo "circuito electrovalvula de avance" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

CONTINUACION

1.dEF

CONSIGNAS

El fallo esta presente si la barra-grafica esta encendida fija con el
motor girando.

Este fallo es indicativo de un gripado del corrector de avance o de un calado incorrecto de la bomba de
inyeccion o de un problema de alimentacion de carburante.

Se tiene en cuenta cuando el avance controlado por el captador de alzada de aguja es diferente en mas
de 5° con respecto a la consigna de avance solicitada por el calculador.

NOTA : Un problema de gripado del corrector de avance provoca un ruido caracteristico al poner el
contacto (frecuencia de oscilacién irregular del corrector).

- Controlar el estado de alimentacion de carburante de la bomba y de los inyectores (filtro colmatado,

tubo pinzado, toma de aire, ...).

Verificar el tipo de gas6leo empleado en periodo de mucho frio (un gasoéleo de "verano" puede provo-

car este fallo a -15 °C).

- Controlar el calado de la bomba y verificar el apriete de la polea de la bomba.
- Silaalimentacidn en gasoéleo y el calado de la bomba es correcto, sustituir el corrector de avance.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

6 Barra-grafica 6 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.1)
Circuito electrovalvula de ralenti acelerado Fichan° 60 1/2
- Ayuda XR25: *26: c0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la electrovalvula de ralenti acelerado a nivel de su conector. Sustituir la electroval-
vula de ralenti acelerado si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 16 del conector del calculador y la via 1 del conector de la
electrovalvula de ralenti acelerado.

Asegurar la presencia del + APC en la via 2 del conector de la electrovalvula de ralenti acelerado lado
cableado.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 16 del conector del calculador y la via
1 del conector de la electrovalvula de ralenti acelerado.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de ralenti acelerado.

Si el fallo "circuito electrovalvula de ralenti acelerado” reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 6D intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la
memoria del calculador y después lanzar el modo de mando G16*.
El fallo esta presente si la BG reaparece intermitente.

Medir la resistencia de la electrovalvula de ralenti acelerado a nivel de su conector. Sustituir la electroval-
vula de ralenti acelerado si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union entre la via 16 del conector del calculador y
la via 1 del conector de la electrovalvula de ralenti acelerado.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de ralenti acelerado.

Si el fallo "circuito electrovalvula de ralenti acelerado” reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

. Barra-grafica 7 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.l)
Circuito electrovalvula de EGR Fichan® 60 1/2
- Ayuda XR25: *27: co0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la electrovalvula de EGR a nivel de su conector.
Sustituir la electrovalvula de EGR si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 5 del conector del calculador y la via 1 del conector de la
electrovélvula de EGR.

Asegurar la presencia del + APC en la via 2 del conector de la electrovalvula de EGR lado cableado.

Asegurar el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 5 del conector del calculador y la via 1
del conector de la electrovalvula de EGR.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de EGR.

Si el fallo "circuito electrovalvula de EGR" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 7D intermitente. Para confirmar su presencia
CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, es nece-

sario arrancar el motor. El fallo esta presente si la barra-gréafica se
encuentra encendida fija con el motor girando.

Medir la resistencia de la electrovalvula de EGR a nivel de su conector.
Sustituir la electrovalvula de EGR si la resistencia no es del orden de 45 ohmios.

Asegurar el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union entre la via 5 del conector del calculador y
la via 2 del conector de la electrovalvula de EGR.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la electrovalvula de EGR.

Si el fallo "circuito electrovalvula de EGR" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador (consultar el
capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

g Barra-grafica 8 izquierda encendida fija (c0.0) o intermitente (cc.l)
Circuito mando relé de precalentamiento N° 1 Fichan° 60 1/2
- Ayuda XR25: *08: c0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.
co.0 CONSIGNAS Sin

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 14 del conector del
calculador y la via B1 del conector de la caja de relés.

Asegurar la presencia del + APC en via Al del conector de la caja de relés.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la caja de relés.

Si el fallo "circuito mando relé de precalentamiento N°1" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 8G intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la
memoria del calculador y activar el mando G10*1*. El fallo esta pre-
sente si la barra-grafica reaparece intermitente.

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 14 del conector del calculador y
la via B1 del conector de la caja de relés.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la caja de relés.

Si el fallo "circuito mando relé de precalentamiento N°1" reaparece, efectuar la sustitucion del calculador
(consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 8 derecha encendida fija (co.0) o intermitente (cc.1)

9 - , : 0
Circuito mando relé de grupo electrobomba de DA Fichan®60 1/2

- AyudaXR25 : *29: 0.0 : Circuito abierto o corto-circuito a masa
cc.1l : Corto-circuito al 12 voltios

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del

CONSIGNAS
calculador.

co.0 CONSIGNAS Sin

Medir la resistencia de la bobina del relé del GEP de DA (posicién C en cajetin de interconexién motor).
Sustituir el relé si la resistencia no es del orden de 65 ohmios.

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la unién entre la via 20 del conector
del calculador y el borne 2 del soporte del relé del GEP.

Asegurar la presencia del + APC en borne 1 del soporte del relé del GEP.

Efectuar un control de las conexiones en el conector del calculador y en el soporte del relé.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del GEP de DA.

Si el fallo "circuito mando relé grupo de DA" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar
el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 9D intermitente. Para confirmar su presencia
CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la

memoria del calculador y activar el modo mando G36*.
El fallo esta presente si la barra-gréafica reaparece intermitente.

Medir la resistencia de la bobina del relé del GEP de DA (posicién C en cajetin de interconexién motor).
Sustituir el relé si la resistencia no es del orden de 65 ohms.

Asegurar el aislamiento con respecto al + 12 voltios de la union entre la via 20 del conector del calcula-
dor y el borne 2 del soporte del relé del GEP.

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir el relé del GEP de DA.

Si el fallo "circuito mando relé grupo de DA" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador (consultar
el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

10

Barra-grafica 10 izquierda encendida intermitente Fichan® 60 1/2

Circuito testigo de fallo

Ayuda XR25: *10: cc.l : Corto-circuito al 12 voltios

Incluso presente en el momento del control, este fallo serd siempre declarado por
una BG 10G intermitente. Para confirmar su presencia y por tanto la necesidad de
aplicar el diagnostico siguiente, borrar la memoria del calculador y activar el mo-

CONSIGNAS do de mando G21*1*. El fallo esta presente si la barra-gréfica reaparece intermi-
tente.
Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencion a nivel del conector del cal-
culador.

cc.1 CONSIGNAS [ Sin

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 18 del conector del calculador y el
testigo de fallo del cuadro de instrumentos (via 6 del conector MA).

Efectuar un control a nivel de la bombilla del testigo de fallo (corto-circuito de la bombilla).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

10

Barra-grafica 10 derecha encendida fija (Co.0) o intermitente (cc.1)

Circuito testigo de precalentamiento Fichan® 60 1/2

Ayuda XR25: *30: cc.0 : Corto-circuito o corto-circuito a masa
cc.l : Corto-circuito al 12 voltios

CONSIGNAS

Utilizar el bornier Ele. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
calculador.

co.0

CONSIGNAS Sin

Verificar el estado de la bombilla del testigo de precalentamiento y la presencia del + APC sobre el testigo.

Asegurar la continuidad y el aislamiento con respecto a la masa de la union entre la via 9 del conector del
calculador y el testigo de precalentamiento del cuadro de instrumentos (via 5 del conector CY).

Efectuar un control de las conexiones en el conector del calculador.

cc.1l

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
declarado por una BG 10D intermitente. Para confirmar su presencia
CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagnostico siguiente, borrar la
memoria del calculador y activar el modo de mando G21*2*. El fallo
esta presente si la barra-grafica aparece intermitente.

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 9 del conector del calculador y el
testigo de precalentamiento del cuadro de instrumentos (via 5 del conector CY).

Efectuar un control a nivel de la bombilla del testigo de precalentamiento (corto-circuito de la bombilla).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

prueba en carretera.
Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Fichan® 60 1/2

12 ., .
Tension bateria

- Ayuda XR25: *12: : Tension de la bateria baja
. Sobretension de la bateria

Efectuar eventualmente un control completo del circuito de carga mediante la

OIS estacion de diagndstico Optima 5800.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién correcta de la alimentacién del calcula-
dor : 8 voltios < tension correcta < 16 voltios.

- Control de la carga de la bateria.

- Control del circuito de carga.

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

- Control de la masa del calculador.

Asegurar la presencia del + APC en la via 1 del conector del calculador.

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 12 derecha encendida fija Fichan® 60 1/2

12
PF o PL no aprendido

CONSIGNAS Sin

Efectuar el aprendizaje de la posicion Pie a Fondo del pedal del acelerador por el mando G31* (no actuar
directamente sobre la palanca de carga).

Teclear el cédigo G31* en la maleta XR25 (régimen motor nulo).

- Pisar el pedal del acelerador cuando la pantalla indique "PF" intermitente.
La pantalla indica entonces "bon", "Fin" y después "6/7.dIE" cuando el proceso se ha desarrollado co-
rrectamente. La barra-grafica 12 derecha debe apagarse.

- Cortar el contacto.

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una

TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencién por un control con la maleta XR25.
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

13 Barra-grafica 13 izquierda encendida intermitente (cc.l1)
Circuito informacion de corte de climatizacion Ficha n® 60 1/2
- Ayuda XR25: *13: cc.l : Corto-circuito al 12 voltios
CONSIGNAS Sin

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre
cc.l declarado por una BG 13G intermitente. Para confirmar su presencia

CONSIGNAS y por tanto la necesidad de aplicar el diagndstico siguiente, borrar la
memoria del calculador y arrancar el motor. El fallo esta presente si
la BG esta encendida intermitente con el motor girando.

Asegurar el aislamiento con respecto al 12 voltios de la unidn entre la via 19 del conector del calculador y
la via 18 del conector del calculador de climatizacion.

Efectuar un control de las conexiones en los 2 conectores (+ empalme intermediario motor / tablero de
bordo).

Si el fallo persiste tras estos controles, sustituir la caja de mando de la climatizacion.

Si el fallo "informacion corte de la climatizacion" reaparece, efectuar la sustitucién del calculador de
inyeccién diesel (consultar el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Barra-grafica 2 derecha e izquierda y barra-grafica 3 derecha

2
Mando electrovalvulas Ficha n°® 60 2/2
3
CONSIGNAS Sin

Estas barras-gréaficas permiten visualizar el mando de las diferentes electrovélvulas :

- Electrovéalvula de avance (la barra-grafica 2 izquierda esta siempre encendida).
- Electrovélvula de ralenti acelerado.
- Electrovéalvula de EGR.

[ ]

Barra-grafica 4 izquierda Ficha n° 60 2/2
Puesta a cero de las averias memorizadas

Ayuda XR25: BG 4G encendida si el modo mando GO0** de borrado de la me-
moria de fallo ha sido utilizado al entrar en didlogo la maleta
XR25.

CONSIGNAS

Sin

[ ]

Barra-grafica 4 derecha Ficha n° 60 2/2
Precalentamiento inhibido

Ayuda XR25:  BG 4D encendida si el modo mando G59*1* de inhibicidn del
mando de las bujias de precalentamiento se ha utilizado al en-
trar en didlogo la maleta XR25.

CONSIGNAS Sin
TRAS LA Asegurarse de la coherencia de funcionamiento de las barras-gréaficas.
REPARACION
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

. Barras-gréficas 5 y 6 derecha e izquierda Ficha n° 60 2/2
Mandos relés
L L
6
L L
CONSIGNAS Sin

Estas barras-gréaficas permiten visualizar el mando de los diferentes relés :

Relé de precalentamiento N° 1.

Relé de precalentamiento N° 2 (no utilizado).

Relé del grupo electrobomba de direccion asistida (si AA + DA).
Relé del corrector altimétrico.

Barras-graficas 9 derecha y 9 izquierda Fichan® 60 2/2
Climatizacion

| | | | Ayuda XR25: BG9G encendida si aire acondicionado solicitado
BG 9D encendida si autorizacion aire acondicionado

Si BG 9G apagada aire acondicionado solicitado, asegurar la continuidad y el ais-
CONSIGNAS lamiento de la unién entre la via 11 del conector del calculador diesel y la via 20
del conector del calculador del aire acondicionado.

10 Barra-grafica 10 izquierda Fichan® 602/2
Pilotaje testigo de fallo
- Ayuda XR25: BG 10G encendida si testigo de fallo en el cuadro de instrumen-

tos pilotado. Esta barra-gréafica esta normalmente encendida ;
se apaga con el motor girando a falta de fallo.

CONSIGNAS Sin

TRAS LA Asegurarse de la coherencia de funcionamiento de las barras-gréaficas.
REPARACION
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INYECCION DIESEL LUCAS 13

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 10 derecha Ficha n° 60 2/2

10
Pilotaje testigo de precalentamiento

]:l Ayuda XR25:  BG 10D encendida en fase de precalentamiento

CONSIGNAS Sin

Barra-grafica 11 izquierda Ficha n° 60 2/2

11 . .,
Salida informacion carga

- Ayuda XR25:  Esta BG permite visualizar la emision de la informacién posicion

de la palanca de carga (esta informacion no esta explotada en
esta aplicacion). Esta encendida permanentemente.

CONSIGNAS Sin

n Barra-grafica 11 derecha Ficha n® 60 2/2

Salida informacion régimen motor

- Ayuda XR25:  Esta BG permite visualizar la emision de la informacion régimen
motor (esta informacion no esta explotada en esta aplicacién).

Esta encendida permanentemente.

CONSIGNAS Sin
TRAS LA Asegurarse de la coherencia de funcionamiento de las barras-gréaficas.
REPARACION
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

INYECCION DIESEL LUCAS 13

Barras-graficas 18 y 19 derecha e izquierda

18 ] ., .. . .
Configuracioén calculador con y sin aire acondicionado /
| |l ] | | cony sin grupo electrobomba de direccion asistida
19
CONSIGNAS Los vehiculos equipados de la direccion asistida pero sin aire acondicionado de-

ben ser configurados "sin DA".

Estas barras-gréaficas indican la configuracion del calculador con respecto a las opciones aire acondiciona-
do y direccion asistida del grupo electrobomba (GEP).

Los calculadores vendidos por el APR son sistematicamente configurados para los vehiculos con aire acon-
dicionado y con grupo electrobomba de DA.

Si el vehiculo no esta equipado del aire acondicionado, es necesario utilizar el modo mando G50*4* para
invertir la configuracion del calculador (existe el mando invertido para configurar "con AA" : G50*3%*).

Si el vehiculo no esta equipado del grupo electrobomba de DA (vehiculo sin aire acondicionado), es nece-
sario utilizar el modo mando G50*9* para cambiar la configuracion del calculador (existe el mando inver-
tido para configurar "con DA" : G50*8%).

NOTA : Los vehiculos equipados de la direccidn asistida pero sin aire acondicionado deben ser configura-

dos "sin DA".
Borrar la memoria del calculador (G0**), cortar el contacto y después efectuar una
TRAS LA prueba en carretera.
REPARACION Terminar la intervencion por un control con la maleta XR25.
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnaostico - Ayuda

SUSTITUCION DEL CALCULADOR

A) Sera necesario, en estos calculadores, efectuar el aprendizaje de la posicién plena carga de la palanca de
carga (este valor es necesario para efectuar la sustitucion y el reglaje del potenciometro de posicion de la
palanca de carga).

Proceso de aprendizaje :

= Teclear el cédigo G31* en la maleta XR25 (régimen motor nulo)

< Pisar el pedal del acelerador cuando la pantalla indique "PF" intermitente.
La pantalla indica entonces "bon", "fin" después "6/7 .dIE" cuando el proceso se ha desarrollado co-
rrectamente.
La barra-grafica 12 derecha debe estar apagada.

= Cortar el contacto.

B

~

Los calculadores de la inyeccion DPC numeérica Lucas se entregan preconfigurados "con aire acondiciona-
do".

Si el vehiculo no dispone del aire acondicionado, utilizar el mando G50*4* de la maleta XR25 para efec-
tuar la programacion "sin AA".

Los calculadores de la inyeccion DPC numeérica Lucas se venden preconfigurados "con direccion asistida"
(con grupo electrobomba de DA).

Si el vehiculo no esta equipado de un grupo electrobomba de DA (vehiculo sin aire acondicionado), utilizar
el mando G50*9* de la maleta XR25 para efectuar la programacion "sin DA".

Los vehiculos equipados de la direccién asistida pero sin aire acondicionado deben ser configurados "sin
DA".

SUSTITUCION DEL POTENCIOMETRO DE POSICION DE LA PALANCA DE CARGA

La sustitucién del potenciometro de posicion de la palanca de carga solo sera realizable en post-venta si la po-
sicién plena carga ha sido aprendida por el calculador antes del fallo del potenciémetro.

Proceso de sustitucién y de reglaje del potenciometro de posicién de la palanca de carga :

= Colocar el potenciémetro nuevo sin bloquear los tornillos de fijacion.

< Empalmar el potenciometro e instalar la maleta XR25 (S8 codigo D34).

< Lanzar el comando G32* de la maleta XR25, mantener la posicion Pie a fondo del pedal del acelerador (no
actuar directamente en la palanca de carga) y girar el potenciometro para que la pantalla de la maleta
XR25 indique un valor que no sea H.L. (fuera de limites). Afinar el reglaje girando el potencidmetro para
obtener 0 en la pantalla.

= Apretar los tornillos del potenciometro en esta posicion y después presionar la tecla * para terminar el pro-
ceso de reglaje.
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INYECCION DIESEL LUCAS

Diagnostico - Control de conformidad

13

CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto.
Orden de lag L. . L e Visualizaciéon en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D34 6. dIE
! Dialogo maleta XR25 (S;']egg;r Utilizacién de la ficha n° 60
lado test fallo
1
Interpretacion de las - Testfallo
2 barras-gréaficas
normalmente 1
encendidas :' Cadigo presente
7.dIE
*
3 Paso a test de estado Go1 Utilizacion de Ia ficha n° 60
lado test estado
4 Interpretacion de las !

barras-gréaficas
normalmente
encendidas

11

Cédigo presente

Corrector de avance
alimentado

Encendida si el modo mando
GO0** se ha utilizado desde la
entrada en dialogo

Testigo fallo alimentado

Encendida en fase de pre-
calentamiento

Posibilidad para el calculador
de inyeccidn de emitir la posi-
cion palanca de carga para
otros calculadores
(no utilizada)

Posibilidad para el calculador
de inyeccién de emitir el
régimen del motor para otros
calculadores
(no utilizada)

BhoEal1-0
T UL

U
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto.

Orden de las iy e iy e Visualizacién en pantalla
. Funcién a verificar Accion Barra-grafica -
operaciones y Observaciones
Configuracién 18
5 calculador
G50*3* - Con AA
con A A
19
G50*8* - Con GEP de DA
18
G50*4* | | sin AA
sin A A
19
G50*9* | | Con DA clésica
Captador de presion X = Presién atmosférica
6 #16
absoluta local
7 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura de agua +5°C
8 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
Electrovalvula _
9 EGR #24 X=0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS OmeUanm@mMeyyrmmmtmsmn@n%unﬂmmmmmmModdgmpom&
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de las . e iy o Visualizacién en pantalla
. Funcién a verificar Accion Barra-grafica -
operaciones y Observaciones
7.dIE
1 Paso a test de estado GO1*
Utilizacion de la ficha n° 60
lado test estado
Asegurarse de que esta barra-
20 grafica no parpadea; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
2 Ausencia de fallo [ 1] Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
3 Tension bateria #04 13 voltios < X < 14,5 voltios
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el_motor cgliente y gl .ralentl tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de lag Funcién a verificar Accion Barra-grafica Visualizacion en pantalla

operaciones

y Observaciones

4 Interpretacion de las - 1
barras-gréficas
normalmente -
encendidas
2

\

11

11

Cédigo presente

Corrector de avance
alimentado

Encendida si la electrovalvula
de ralenti acelerado esta
alimentada

Encendida durante 40
segundos al ralenti tras la fase
de arranque

Encendida si el modo mando
GO0** se ha utilizado desde la
entrada en dialogo

Encendida si hay post-
calentamiento

Encendida si el corrector
altimétrico esta alimentado

Encendida si el vehiculo tiene
un GEP de DA
(Unicamente en version A.A)

Posibilidad para el calculador
de inyeccion de emitir la
posicion palanca de carga

(no utilizada)

Posibilidad para el calculador
de inyeccion de emitir el
régimen motor para otros
calculadores (no utilizada)
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Control de conformidad

13

CONSIGNAS

Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de lag
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

5 Electrovélvula EGR Tras la fase de
arranque 3 Electrovélvula
durante EGR alimentada
40 segundos -
#24 X =82
Por encima de 3
40 segundos
#24 X=0
Configuracion 18
6 calculador
G50%3* | Con A.A
con A A 19
G50*8* | Con GEP de DA
18
G50%4* - sin A A
sin A A 19
G50*9* - Con DA clasica
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INYECCION DIESEL LUCAS
Diagnostico - Efectos cliente

13

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Ausencia de diadlogo con el calculador en la maleta XR25

Régimen de ralenti demasiado elevado (sin demanda del aire acondicionado)

Ausencia del ralenti acelerado al poner el aire acondicionado

Problema de arranque (no hay arranque o dificultad de arranque motor)

Encendido del testigo de fallo sin indicacién de fallo por la maleta XR25

El vehiculo hecha humo negro en altitud

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5

ALP 6
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 1 AUSENCIA DE DIALOGO CON EL CALCULADOR
EN LA MALETA XR25
Utilizar el bornier Elé. 1332 para cualquier intervencién a nivel del conector del
COnlelEhas calculador.

Asegurarse de que la maleta XR 25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y si el didlogo no se establece con ningun otro calculador
de un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnostico Ky L.

Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO esté en la posicion S8 y que se utiliza la Ultima versién de la cassette XR 25 y
el codigo de acceso adecuado (D34).

Verificar la tension de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension
conforme (U bateria > 10,5 voltios).

Verificar que los fusibles de 15 Amperios de la caja de interconexion del motor no estén fundidos (posi-
ciones 3y 4).

Verificar la conexién y el estado de las conexiones a nivel del conector del calculador y del empalme R67
motor / tablero de bordo.

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- Masaen lavia 2 del conector del calculador (controlar el estado y el apriete de la trenza de masa GMP
asi como la masa motor sobre el carter de la caja de velocidades).

- +APC enlavial del conector del calculador.

Verificar que la toma de diagnéstico esté correctamente alimentada :
- Masaenlavias.
- +AVCen lavia16.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnostico / calculador
- Entre la via 10 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnéstico.
- Entre la via 13 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si el dialogo sigue sin establecerse después de estos diferentes controles, sustituir el calculador (consultar
el capitulo "ayuda" para esta intervencion).

TRAS LA Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
REPARACION Tratar las barras-gréaficas de fallo eventualmente encendidas.
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Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

INYECCION DIESEL LUCAS 13

ALP 2

REGIMEN DE RALENTI DEMASIADO ELEVADO SIN DEMANDA DEL
AIRE ACONDICIONADO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Este fallo puede estar ligado al funcionamiento del ralenti acelerado.
Controlar el estado del circuito neumatico de la electrovalvula de ralenti acelerado.

Buscar un corto-circuito al + 12 voltios de la unidn entre la via 11 del calculador de inyeccién y la via 20
del conector BE del calculador del aire acondicionado (informacion "A.A. inyeccién / ralenti acelerado”).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

INYECCION DIESEL LUCAS 13

ALP 3

AUSENCIA DE RALENTI ACELERADO AL PONER EL AIRE
ACONDICIONADO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Buscar un circuito abierto o un corto-circuito a masa de la union entre la via 11 del calculador de inyeccion
y la via 20 del conector BE del calculador del aire acondicionado (informacion "aire acondicionado inyec-

cién / ralenti acelerado").

Este fallo provoca la ausencia del encendido de la barra-grafica 9 izquierda "climatizacion solicitada".

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

INYECCION DIESEL LUCAS 13

ALP 4

Problema de arranque sin encendido del testigo de fallo

(no hay arranque o dificultad de arranque del motor)

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Si la maleta XR25 no declara ningun fallo, asegurarse de que el problema no esté ligado a un fallo del sis-

tema anti-arranq ue.

Verificar el funcionamiento del precalentamiento :

Activar el modo mando G10*1* y verificar la presencia de la tension sobre las buijias.

Si las bujias no estan alimentadas, verificar la conexion del conector de 3 vias de la caja de relés y el estado
del fusible de 70 Amperios en la caja de interconexiones del motor.

Si el problema persiste, controlar los circuitos de alimentacidn de carburante (bomba e inyectores).

Si es necesario, efectuar un control completo del motor (velocidad de arrastre del motor de arranque, ca-
lado de la bomba, estado de los inyectores, juegos de las valvulas, compresiones, ....).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS

Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

13

ALP 5

ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO SIN INDICACION DE FALLO

POR LA MALETA XR25

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Si la maleta XR25 no declara ningun fallo, buscar un corto-circuito a masa del cableado de alimentacion
de las bujias de precalentamiento o un problema de corto-circuito en la o en las bujias.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INYECCION DIESEL LUCAS 13
Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias

ALP 6 EL VEHICULO HECHA HUMO NEGRO EN ALTITUD

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Medir la resistencia del corrector altimétrico a nivel del conector de 10 vias de la bomba (entre las vias 1 y
6).
Sustituir el corrector altimétrico si la resistencia no es del orden de 15 ohmios.

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 1 del conector de la bomba lado cableado y la via 5 del
soporte del relé de mando del corrector altimétrico (posicién H de la pletina relé en la caja de interco-
nexiones del motor).

Asegurar la presencia de la masa en la via 6 del conector de la bomba lado cableado.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

DPCF01 1.0
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INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico.

- Poner el selector en S8.

- Poner el contacto.
- Teclear D13

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

9.NJ

La identificacion del calculador no esta ligada a la lectura directa de un cédigo de diagndéstico, sino a la
lectura directa de la referencia APR del calculador. Después de haber entrado en dialogo con el calculador.

TECLEAR

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacion se repite dos veces.

BORRADO MEMORIA (bajo contacto)

Tras una intervencién en el sistema de inyeccion, se podra borrar la memoria del calculador usando el

codigo GO** .

G70*

7700

XXX

XXX

JF5111.0

17-1




Motor
E7J 780

INYECCION
Diagnaostico - Preliminar 17

En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacion de las continuidades

eléctricas, conectar el bornier Sus. 1228.

Sus. 1228

97434S

El bornier Sus. 1228 se compone de una base de 55 vias, solidaria a un circuito impreso en el que estan repar-
tidas 55 superficies de cobre y numeradas desde la 1 a la 55.

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las vias que van al o a los elementos que

deben ser controlados.

IMPORTANTE :

= Todos los controles con el bornier Sus. 1228 se podran efectuar solamente si la bateria esta desconectada.

= El bornier no estd concebido mas que para ser utilizado con un 6hmmetro. En ningan caso se llevaran 12

voltios a los puntos de control.

JF5111.0
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E7J780 Diagndstico - Preliminar

DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DE DIAGNOSTICO

El encadenamiento descrito a continuacion debe ser recorrido en todos los casos de averia.

CONTROL XR25 DE LOS FALLOS

Esta etapa es el punto de partida indispensable antes de cualquier intervencién sobre el vehiculo.

Varios condicionantes estan vinculados al tratamiento de las barras-gréaficas :

- Una prioridad en el orden de tratamiento, cuando varias barras-gréaficas estan encendidas.

- Lainterpretacion de una barra-grafica segun el encendido fijo o intermitente.

1 - Orden de prioridad
Un conjunto de barras-graficas encendidas que corresponden a los captadores que tengan el mismo
positivo 12 V o la misma masa, significa un fallo de este origen. Estas prioridades se tratan en la parte
"CONSIGNA" en el diagnostico de la barra-grafica concernida.

2 - Barras-graficas de averias Entrada/Salida

a) Encendida fija:

La averia esta presente : tratar el fallo segun la secuencia indicada en el capitulo "INTERPRETACION DE
LAS BARRAS-GRAFICAS XR25".

b) Encendida intermitente :
Anotar las barras-graficas visualizadas en la maleta.

Borrar la memoria del calculador y tratar de volver a encender la barra-grafica : bajo contacto, al ralenti
(o a velocidad motor de arranque) o por una prueba en carretera (la parte "CONSIGNA", en el
diagnéstico de la barra-grafica concernida, puede ayudarle a conocer las condiciones de encendido de la
barra-grafica).

Si la barra-gréafica se vuelve a encender (fija o intermitente) :

La averia esta de nuevo presente. En este caso, tratar la barra-grafica de fallo.

Si la barra-gréafica no se ha vuelto a encender, verificar :

- las lineas eléctricas que corresponden al fallo intermitente,

- los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados...),

- laresistencia del elemento detectado defectuoso,

- la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos...).

NOTA : Si el efecto cliente no corresponde a la barra-grafica de fallo que se encuentra intermitente
(ejemplo : Barra-grafica de fallo del captador de temperatura de aire intermitente sin que lo
haya percibido el cliente) no tener en cuenta este fallo memorizado y borrarlo.

3 - Ausencia de barras-graficas

Si no hay ya ninguna barra-gréafica de fallo encendida en la maleta XR25, conviene hacer un control
de los estados y parametros. Este Gltimo puede ayudarle a localizar un problema.

JF5111.0
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CONTROL XR25 DE LOS ESTADOS Y DE LOS PARAMETROS

El control de los estados y parametros tiene como objetivo verificar los estados y pardmetros que no encien-
den a ninguna barra-gréafica de fallo cuando estan fuera de tolerancias. Esta etapa permite por consiguiente :

- Diagnosticar las averias sin encendido de la barra-gréafica de fallo que pueden corresponder a una queja
del cliente (ejemplo : ausencia de la informacion Pie Levantado que provoca un ralenti inestable).

- Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccion y asegurarse de que no aparezca una averia justo
después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su control
(ejemplo : diagnostico del #01 bajo contacto y diagndstico del #01 con motor girando).

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de tolerancia, hay que consultar la
pagina de diagndstico que se indica en la columna "Diagnostico"”.

CONTROL XR25 CORRECTO
Si el control XR25 es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el problema por el efecto cliente.
Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo propone unos arboles de localizacion de averias que dan una serie de causas posibles al proble-
ma.

Estos ejes de busqueda no se deben tener en cuenta méas que en los casos siguientes :
- No aparece ninguna barra-grafica de fallo en la maleta XR25.

- No se detecta ninguna anomalia durante el control de los estados y parametros.
- El vehiculo no funciona correctamente.

CONTROL TRAS LA REPARACION

Esta operacion es una simple verificacion de la reparacién (por un mando, por un modo de mando de la
maleta XR25, ...).

Permite, desde el punto de vista eléctrico, controlar que el sistema en el que se ha intervenido esta correcto.

Es preliminar a la prueba en carretera.

CONTROL EN PRUEBA RUTERA
Es indispensable una prueba en carretera para garantizar el correcto funcionamiento del vehiculo y compro-
bar la calidad de la reparacion. Su funcion es verificar que no se produzca ninguna anomalia (0 que no se vaya

a producir) cuando se esté circulando.

Para ser significativa, la prueba en carretera esta sometida a ciertas condiciones particulares de rodaje.

JF5111.0
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Condiciones de rodaje para aprendizaje de los adaptativos :

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre :

220
y 340
y 470
y 600
y 730

NNNNA

#01
#01
#01
#01
#01

<
<
<
<
<

340 mbares
470 mbares
600 mbares
730 mbares
870 mbares

No sobrepasar un régimen motor de 4800 r.p.m.
El motor debe estar caliente (temperatura de agua > 75 °C).

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 en 4a , con una aceleracion
muy progresiva para poder estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona.

Hay que proseguir la prueba por un rodaje en conduccion normal, suave y variada, sobre una distancia de 5 a

10 km.

JF5111.0
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PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 1/2

N°27 2| [Yssa] cea: DI11[3] teer:
ENCEND —3m TEST FALLO
1] racAD —pe vOLVERLA FicHA GOD PRESENTE -
2\ CALCULADOR ANTIARRANGUE '+ 22 |
3-| TEMPERATURA AIRE SONDA G2 * 23 1IN
4 H | TEMPERATURA AGLIA e VELOG. VEHICULO [
: CARTADORES
5 ﬂ| PRESION ; SEMAL VOLANTE % 25 |ﬂ
6 -| * B8 PICADO POSICION MARIFOSA |‘
7| . ARBOL LEVAS PRESION DEPCSITO - | IR
8 * 0B BOMBA GASOLINA e BLOGUED * 28
EI: CIHG. MANDO -
9;-] * 09 ANTIPERCOLACION HELE BOMBA AIHE + 20 |
1Di-| * 10 CALENTAM. SONDA D2 BMODD » 30 | IR
INYECCION GASOLINA CONTROLES ANEXOS : # .
{FALLOS] 01 PRESION it
02 Jamperalira-agea g
. 03 Temperalura-aka G
Borrado memoria fallos : GO0 & :
Demanda control estados: GO : g mm”w 3
CIRCUMTD | UMW 08 Regimen mulor Lpm:
L EI:* 1 VECTORES] TA. i gy IR 5 E&:fﬁu %
CIRG Tl INFD + BOMBA 7 W THf g Fh:
12 il:* 2 emin aasouns N :: Correccion picadn i
s Fresin atmaos. ids]
13\ LA ADAGC 33 | 17 Pot mariposa
L GRABADA g Wal vehbouky Kmih
CIRG. REGLL | CIRC. PUROA 21 hdapt RCO ralenti 5
14 mm] « e 00 CANISTER * “:I: 23 RCO purya caniste 3
- UNION ; :
CIRGC EGR * B0 adapt riie; funcion;
15 - ::I * 15 oy A A m : % 1. 3; gﬁ- ﬁtlum:aiuﬂi
| BOBIMAS YECTORES : . richessa
: BOmprason s AA
17 '| * 17 TESTIG ML :
Findlagnéstico: G i3+
18
— Rl APR: G 70 »
19 : Falios dlagnosticados :
CONEIGLRATIDN MEMORIA presionar en ¥y 9
20/ ]+ 20 00 | “ihos (0] _TCT| voivera modo cisgnéstin : 0

ESF

F141727-1
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PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 2/2
N-27 ml : leer:| i0nJ
APAGAD —Jme TEST EST.
L ] et — = VOLVER LA FICHA conrresente | I
< POSICION o . MODOS MANDOS - ..
2 _—E‘[ PG WAAR I POSA PL E - sl mobor parado}
o ANTIARRANGUE 10* Fald bomita de gasoing
3] sehaLvouwre ACTIVO -~ :;* gmumuqm
* Domprasor cimat
POSICION + APC
M| pppmeuro cacuLapor | B R e
MANDO RELE 17 Relé anfipercolacion
5 ﬂ' AMOATIG. DEL PAR BLOOUERO |- g:eiﬂ;ﬂmngaia#u _
o bomba de dire
REGULACION REGLLACION B3~ Vi ECH
6 EI: RIGUEZA RALENT) E 24 Vilvula sdmision bimodo
MANDO BOMBA | PURGA CANISTER 1% Mands de inyectores
Y | GAS. AUTORIZ. L. 5 mmmm
sl MANDO PARABR. ELEC. E Sp*ct acid cakulador
ANTIPERCOLAL, ACTIVGD 50%x* [Bloguen/Desbion. INY
Q'EE SELECCION RALENTI AGELER. = 60" Pissts oovo aprenduajes
* CLIMATIZACION _ ﬁ.‘; g
COMPRESION AUTORIZADA = \igr procaso an FICHA REPASO C
10I§[UEMANDA — O PROMIBIOA L
(ATENCHIN : vigilar la barra-grifica 20 izda) mmﬁ ¥
_ INYECCION GASOLINA |, . . -
v (Estados) @ Tompsats ae °C
Borrado memoria fallos : G 0 +x U8 Temperature aire G
Demanda tests fallos © G 02 « 3; gﬁ‘;ﬁ%ﬁmw E
SENAL ARBOL OE | PURGA CANISTER + 08 RAdgimen motos £p.m.
L] == LEVAS evacTvas 1 12 800 et %
Sefal picado
PUESTA CERD 14 o i
23] coeevesn avERiAeMEMos 1) ggﬁm?mmlj o
16 Prezitn mh
13 12| COE BOMBA AIRE FREEEE&E'HEC' Bl | 17 Por madposs
18 Val. vehicuio Kinm
14| ST MARD0 ADMISION INYEGTORES =} 2 B ralersti %
BIMODD ARRANQOLIE FRED ﬂ fﬂmﬁg Sithiater b
CAPTA E %
5 [.‘.2| ":"IELDE%}!B 30 Adapt iy funcionadm.
bign conectado | 31 Adapt. rigisza ralant!
16 B0 Correocion fiquea
&3 D Ahzorh par W
17
18 Fin diagndstico : G 13 »
CﬂHﬁG - Rel. APR:G 70 »
Wah, cor URACION . Can i
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—— INYECCION 17
E7J 780 Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- el codigo no existe,

- hay un fallo de la linea, del util o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

I:l Si apagada, sefiala la no-deteccion de fallo sobre el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accion del operario

Las barras-graficas de estado en la ficha son representadas en el estado donde deben encontrarse con el

- Sien laficha, la barra-gréafica esta representada

la maleta debe dar como

motor parado, contacto puesto, sin accién operador.
la maleta debe dar como l:l
informacion
informacion -

- Sien laficha, la barra-gréafica esta representada

LN

- Sien laficha, la barra-gréafica esta representada la maleta debe dar como informacién

bien |:| 0 bien -

Motor girando

Se apaga cuando ya no se realiza la funcion o la condicién precisada en la ficha.

- Encendida cuando se realiza la funcion o la condicién precisada en la ficha.

La ficha n° 27 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-gréaficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en didlogo, teclear simultdneamente las teclas V' y 9.

Las barras-graficas tratadas se encenderan :

- fija, si se trata de barras-gréaficas de fallo no memorizables o si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver al modo de diagndstico, pulsar la tecla D.

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MALETA XR25
]:l Ayuda XR25: No hay conexién, CO, CC -, CC +

CONSIGNAS Para el diagnéstico, esta barra-gréfica debe estar encendida

Probar la maleta en otro vehiculo.

Verificar :

- los fusibles Inyeccién, Motor y Habitaculo,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagnéstico,
- la posicion del selector (S8),

- la conformidad de la cassette.

Reparar si es necesario.

Verificar :
- la presencia del + 12 V en la via 16 y de la masa en la via 5 de la toma de diagndstico,
- el correcto estado del cable XR25.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 2 —» Masa

Calculador 3 — Masa

Calculador 11 ———» 7 Tomade diagndstico

Calculador 38 ——» 15 Toma de diagnostico

Calculador 24 ——» Fusible F6 15 A

Calculador 32 ——» Fusible F3 5A

Reparar.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,

No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 izquierda encendida Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CALCULADOR
- Ayuda XR25: Calculador fuera de servicio
CONSIGNAS Nada que sefialar.
El calculador debe estar no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

REPARACION "No olvidarse de hacer un control de los estados y pardmetros!

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
- Ayuda XR25: *22=1dEF CO, CC- 0 CC+ linea 37 del calculador
*22 =2 dEF Consultar el diagnéstico anti-arranque
CONSIGNAS No tener en cuenta de esta barra-gréafica, si el vehiculo no lleva anti-arranque.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en el cableado, en la via 37 del calculador.
Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagnostico del anti-arranque.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+linea 20 6 46
CONSIGNAS Si la BG 6D esta encendida, verificar la linea 46 del calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 3 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+linea 17

Si la BG 3D esta intermitente, subir el régimen motor a 2 500 r.p.m.
CONSIGNAS durante 5 minutos.
Si la BG 3D vuelve a estar fija, tratar el fallo.

Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.

Verificar, bajo contacto durante la fase de temporizacion, la presencia :
- de lamasaen lavia B de la sonda de oxigeno,
- del + 12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 17 ——» C  Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste. Cambiar la sonda de oxigeno.

"El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
A Barra-grafica 4 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+linea 44 6 15
CONSIGNAS Sila BG 6G 6 BG 5G esta también encendida, verificar la linea 44 del calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 44 —— B1 Captador de temperatura de agua
Calculador 15 —» B2 Captador de temperatura de agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 12

CONSIGNAS Hacer una prueba en carretera si la BG 4D est4 intermitente

Verificar, en el captador de velocidad vehiculo, la presencia :
- delamasaen laviaB2,
- del +12 APCen lavia A.

Reparar si es necesario.

Verificar el correcto posicionamiento del captador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 12 —» B1 Captador de velocidad vehiculo

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
- Ayuda XR25: CO, CC-0 CC+ linea 45, 44 6 16
Si la BG 6D est4 encendida fija, verificar la linea 45 del calculador
COIEhms Sila BG 6G 6 BG 4G esta encendida, verificar la linea 44 del calculador.

Verificar que el captador de presion esté conectado eléctrica y neumaticamente.
Verificar la conformidad del tubo del captador de presion (no debe estar taponado ni roto, ...).

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 45 ——— C Captador de presion

Calculador 44 ——» A Captador de presion

Calculador 16 —» B Captador de presion

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 5 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

5 CIRCUITO SENAL VOLANTE

Ayuda XR25: *25=C0O.0 => COo0CC-linea330 34
- *25=CC.0 => CC-linea 336 34 del calculador
*25=1In => captador invertido

Si la BG 5D esta intermitente, borrar la memoria del calculador por G0**,
CONSIGNAS Intentar arrancar el vehiculo.
Si la BG 5D vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo.

*25=C0.0 Verificar el estado del volante motor sobre todo en caso de desmontarlo.
*25=CC.0

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la conti-
nuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea :

Calculador 33 —» B Captador corona
Calculador 34 —» A Captador corona

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque
eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccion antes de
poner un nuevo calculador.

*25=1n Verificar la correcta conexion del captador de la corona dentada (el conector del
captador no debe ser invertido).

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO

- Ayuda XR25: CO,CC-0CC+ linea806 44

Si la BG 6G estd intermitente, borrar la memoria del calculador por GO**. Hacer gi-
rar el motor a 3000 r.p.m. durante 3 minutos. Si la BG 6G vuelve a estar fija o inter-
mitente, tratar este fallo. Si la BG 4G 6 BG 5G esta también encendida, verificar la li-
nea 44 del calculador.

CONSIGNAS

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de re-
sistencia parasita de la linea ;

Calculador 8 —» 2 Captador de picado

Calculador 44 ———— 1 Captador de picado

Calculador 31 — Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de picado implicado.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

Barra-grafica 6 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 6 dcha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA
- Ayuda XR25: CO,CC-0CC+ linea19, 450 46

Si la BG 5G esté encendida fija, verificar la linea 45 del calculador.

CONSIGNAS Si la BG 3G esta encendida, verificar la linea 46 del calculador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 19 ——» 2 Potenciémetro mariposa
Calculador 45 —» 1 Potenciémetro mariposa
Calculador 46 ——» 3 Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa.
“El incidente persiste! Cambiar el potenciémetro mariposa.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-gréafica 8 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: *08 = no tener en cuenta esta informacion
CO,CC-0CC*linea48
CO linea 52

CONSIGNAS

Si la BG 8G esta intermitente, borrar la memoria del calculador por GO**. Intentar
arrancar. Si la BG 6G vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo. En algunos
casos la BG 13D esta encendida, sobre todo no hay que tenerlo en cuenta si el ADAC
no esta presente.

Hacer el modo mando del relé de la bomba de gasolina : G10*.
¢El relé de la bomba de gasolina suena?

El relé de la
bomba de
gasolina no suena

Verificar la presencia del 12 voltios en la via L1 del soporte del relé de la bomba
de gasolina.

Reparar, si es necesario, la linea eléctrica hasta el fusible de 15 A.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de
lalinea:

Calculador 48 ——» L2 Relé de labomba de gasolina
Reparar si es necesario.

El relé de la bomba de gasolina sigue sin sonar, cambiar el relé de la bomba de
gasolina.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un
choque eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccién
antes de poner un nuevo calculador.

El relé de la
bomba de
gasolina suena

Verificar la presencia del 12 voltios en la via L3 del soporte del relé de la bomba
de gasolina.

Reparar, si es necesario, la linea eléctrica hasta el fusible de 30 A.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 52 —— L5 Relé delabomba de gasolina
Reparar si es necesario.

NOTA : En caso de corto-circuito de esta linea, verificar todos los utilizadores de
esta alimentacion.

El incidente persiste, cambiar el relé de la bomba de gasolina.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un
choque eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccién
antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-gréfica 11 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO INYECTOR
- Ayuda XR25: *11=XX.CO =>CO o CC- linea 30 6 4 del calculador
*11 = XX.CC =>CC+ linea 30 6 4 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 30 del calculador

XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 4 del calculador

CONSIGNAS Si la BG 11G esta intermitente, borrar la memoria del calculador G0**. Intentar
arrrancar. Si la BG 11G vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo.

Al poner el contacto y durante la fase de temporizacidn, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del
inyector implicado.
Reparar si es necesario, la linea 1 inyector a L5 relé de la bomba de gasolina.

Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 30 — 2 Inyectores 1y 4
Calculador 4y ——» 2 Inyectores 2y 3

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el inyector implicado.

NOTA : Se recomienda encarecidamente controlar el aislamiento y la continuidad de las lineas de los
otros inyectores asi como la resistencia de estos inyectores.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITOTA — INYECCION
- Ayuda XR25: Nada que sefialar.
CONSIGNAS Nada que sefialar.
No tener en cuenta esta barra-gréfica, ya que este vehiculo no esta equipado de una TA.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION . . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
JF5111.0
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

13

Barra-gréafica 13 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
Ayuda XR25: Pérdida de la alimentacion del calculador

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Esta barra-gréafica no se enciende mas que si la alimentacion del calculador ha sido cortada (desconexién
de la bateria, del calculador, ...).

Verificar la higiene de la alimentacion del calculador :

Calculador

Calculador

Reparar si es necesario.
Hacer girar el motor.
Cortar el contacto.

Poner el contacto.

24 ——» Fusible 15A F6

32 —» Fusible 5A F3

Entrar en didlogo con el calculador.
Borrar la memoria del calculador por GO**.

NOTA : Las averias memorizadas son borradas. Sera por lo tanto conveniente, efectuar una prueba en
carretera para verificar la ausencia de averia en el sistema de inyeccion.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
13 Barra-grafica 13 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITO ADAC
- Ayuda XR25: Falso diagnostico del calculador para los vehiculos no equipados
del ADAC
Este vehiculo no esté actualmente equipado del ADAC.
CONSIGNAS Si se enciende cualquier otra barra-grafica, consultar el diagnéstico de esta barra-
gréfica.

este método de diagnostico no le dara ninguna solucién para este problema.

Si su vehiculo no lleva el ADAC,

Esta barra-grafica es a menudo vista encendida fija o intermitente en los siguientes casos :

- Modo mando compresor de climatizacién G12*.
- Fallo en el circuito del relé de la bomba de gasolina.
- Otros fallos, no detectados en este dia, pueden todavia existir.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JF5111.0
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Motor

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

INYECCION 17

14

Barra-grafica 14 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO REGULACION DE RALENTI
Ayuda XR25: CO, CC-0 CC+ linea 406 35069 6 36 del calculador

CONSIGNAS

Si la BG 14G esta intermitente, borrar la memoria del calculador por GO**. Intentar
arrancar (si el motor no arranca, insistir con el motor de arranque).
Si la BG 14G vuelve a estar fija o intermitente, tratar este fallo.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea :

Calculador 40 —»
Calculador 35 ——»
Calculador 9 —»

Calculador 36 —

Reparar si es necesario.

motor paso a paso de regulacion de ralenti
motor paso a paso de regulacion de ralenti
motor paso a paso de regulacion de ralenti
motor paso a paso de regulacion de ralenti

Og0O>m

NOTA : Esta manipulacion puede efectuarse sin tener que desmontar la caja mariposa.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de regulacion de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 14 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+ linea 42 del calculador

14

Si la BG 14D esté intermitente, borrar la memoria del calculador por G0**.
CONSIGNAS Arrancar el vehiculo.
Si la BG 14D vuelve a estar fija con el motor girando, tratar este fallo.

Verificar la resistencia de la valvula de la purga canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, bajo contacto y durante la fase de temporizacion, la presencia del 12 V en la via A de purga
canister.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 42 ——» B  Valvula de purga canister

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
15 Barra-grafica 15 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION CALCULADOR ——» AA
- Ayuda XR25: CC + 12V linea 51 del calculador

Verificar que el vehiculo tenga una climatizacion, en caso de no tener climatiza-

CONSIGNAS cion, estudiar las otras barras-gréaficas con prioridad.
Con el motor girando, seleccionar la climatizacion.

Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 51 del
calculador.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, consultar el diagndstico de la climatizacion.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
15 Barra-grafica 15 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITO EGR
- Ayuda XR25: Nada que sefialar.
CONSIGNAS Nada que sefialar.
No tener en cuenta esta barra-gréafica, ya que este vehiculo no estd equipado de una EGR.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . .
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
JF5111.0

17-28




—— INYECCION

E7J 780 Diagn@stico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

16
CIRCUITO UNION CALCULADOR —m— MPA

- Ayuda XR25: *16=XX.CO => CO linea 28 6 29 del calculador
*16 =XX.CC  =>CC+ 0 CC- linea 28 6 29 del calculador

Barra-grafica 16 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 28 del calculador
CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 29 del calculador

NOTA : En caso de CO, se puede tener *16 = XX.CC en lugar de *16 = XX.CO.

Verificar la alimentacién + APC de la bobina concernida en la via 2.
Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia de la bobina detectada en averia.
Cambiar la bobina si es necesario.

Verificar la higiene del condensador del anti-parasitado en la via 1 de la bobina.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 29 — 3 Bobina2-3
Calculador 28 —» 3 Bobinal-4

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por

REPARACION

olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
D13 !
Dialogo (selector Test fallo
maleta XR25 -
en S8)
9.NJ
Tratar la
1 Utilizacion de la ficha 27 | barra-grafica
1 de fallo
I:l Cadigo presente
: Cow ]
2 Paso GOo1* sl Nada que
a test estado |:| Jad
sefialar
Test estado
3 Tension #04 11,8<X <132V DIAG 1
bateria
19
Calculador configurado
| para funcionar con una Ver la Ficha
CVM "Recuerde C"
Configuracion para
4 "
calculador 19 i configurar el
Calculador configurado ;
. vehiculo
- para funcionar con una
TA
Este estado debe apa-
. . 3 garse bajo contacto para
5 Anti-arranque coﬁggto sefialar que el anti- DIAG 12
]:| arranque ha sido efecti-
vamente desactivado
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Motor INYECCION 1 7
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
2
Pie 16 < X < 50
levantado -
#17
Pedal 2
Potenciometro acelerador
6 de posicion ligeramente | [ 1] | DIAG 2
mariposa. pisado
2
Pie a fondo
#17 e 185 < X < 243
7 Captador de #01 X = Presion DIAG 9
presion atmosférica
Captador de _
8 temperatura #02 X= Tempera(t)ura DIAG 3
motor +5 °C
de agua
9 Captador de 403 X= Temperatuora bajo DIAG 4
temperatura capot +5°C
de aire
10 GMV G17* El GMV debe girar DIAG 17
11 Testigo Poner el El testigo de fallo debe DIAG 19
fallo contacto
encenderse y apagarse
JF5111.0
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INYECCION

Motor 1 7
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Efectuar las acciones siguientes si el motor no arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Captad 3
aptador . .
~ Encendida si se detecta la
! sefal Motor de - informacion PMS DIAG S
volante arranque
Bomba Se debe escuchar girar la
2 de G10* g! DIAG 6
: bomba de gasolina
gasolina
Conectar la Test en el arranque. Utilizar la
3 Encendido Estacién Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
Conectar un
mandémetro . Presion de
L El manometro debe .
Presion de en la entra- - gasolina
4 . . indicar
gasolina da de gasoli- ver MR o
. 2,5 bares .
nay accio- fasciculo
nar el motor
de arranque
5 _Mando Motor de La gasoll_na debe salir del DIAG 11
inyector inyector
arranque
., Conectar la . Utilizar la
Compresion iy Seguimiento completo L.
6 motor Estacion con la Estacion Optima Estacion
Optima P Optima 5800
Conectar la Osciloscopio. Utilizar la
7 Volante motor Estacion Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las

Funcién a

Visualizacion y

. g Accion Barra-gréafica . Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
1 Circuito de #04 13<X <145V DIAG 1
carga
Potenciémetro 2 Encendida fija
2 mariposa Pie ('no parpadez;') DIAG 2
levantado - ’ ’
# 06 6 700 < X <800 r.p.m.
3 Regulacién #12 - 2% <X<15% DIAG 7
Ralenti
#21 -24%<X<62%
N . #13 (a
4 Circuito anti- | 505, r.p.m. X variable y no nula DIAG 8
picado P
en vacio)
#01 300 < X <400 mb
5 Circuito X = presién DIAG 9
presion #16 =P
atmosférica
#35 ° 0< X <255
Regulacién de X varia alrededor de 128 DIAG 10
6 griqueza - Ver también
#05 50 < X < 900 mb DIAG 15
Conectar un
manémetro , Presién de
., El mandmetro debe .
Presion de en la rampa N gasolina, ver
7 . . indicar
gasolina y accionar el MR o
2,5 bares .
motor de fasciculo
arranque
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcién a Accion Barra-arafica Visualizacion y Diaanéstico
operaciones verificar 9 observaciones 9
9
AA. Encendida si el A.A. esta
seleccionado - . o
seleccionado
10 Encendida si el A.A.
- solicita el ciclado del
compresor
8 AA . DIAG 16
Encendida si la inyeccion
| autoriza el ciclado del
compresor
# 06 830 <X <930 r.p.m.
13 e .
Presostato de Girar las Encendida fija al girar las
9 direccion ruedas - ruedas DIAG 18
asistida
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagnéstico - Control de los estados y parametros
CONSIGNAS Control en prueba rutera.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
Informacion _ . .
1 velocidad #18 X= Velqc'dad leida en el DIAG 13
. velocimetro en km/h
vehiculo
Tras
aprendizaje
Adaptativo
2 rigueza #30 64 <X <192 DIAG 14
#31 64 < X <192
CO<03%
2500 r.p.m CO2>135%
tras circular 02<0,8%
Emision HC < 100 ppm DIAG 15
3 contaminante 0,97<A<1,03 ver también
Al ralenti, DIAG 10
esperar la es- CO<05%
tabilizacion HC < 100 ppm
0,97 <A<1,03
JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
TENSION DE LA BATERIA
DIAG 1 Ayuda XR25: Tensién de bateria bajo contacto, Mini< # 04 < Maxi
Tension de bateria al ralenti, Mini < # 04 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Sin consumidores.

Bajo contacto

Si # 04 < Mini, la bateria esta descargada :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la bateria puede estar demasiado cargada :
Verificar que la tensién de carga sea correcta con y sin consumidores.

Al ralenti

Si # 04 < Mini, la tensién de carga es muy baja :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la tensién de carga es muy alta :
El regulador del alternador es defectuoso. Solucionar este problema y controlar el nivel del electrolito
dentro de la bateria.

OBSERVACION :
El control de la bateria y del circuito de carga puede efectuarse con la Estacion OPTIMA 5800 (medida que
no necesita que se desconecte la bateria, lo que permite conservar las memorias de los calculadores).

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
POTENCIOMETRO MARIPOSA Ficha n° 27
Ayuda XR25: # 17 fuera de tolerancia
DIAG 2 # 17 no varia bajo la accion de la mariposa

BG estado 2G 6 2D encendido incorrecto

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

CONSIGNAS Bajo contacto o motor girando.

BG estado 2D encendido N
incorrecto CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 19— 2 Potenciometro mariposa
Calculador 45— 1 Potenciometro mariposa
Calculador 46 —» 3 Potenciometro mariposa

Reparar si es necesario.

Si el fallo sigue estando presente, cambiar el potenciometro mariposa.

El # 17 esté fijo CONSIGNAS Nada que sefalar.

Verificar la resistencia del potenciometro de mariposa accionando la mariposa.

Si la resistencia varia, controlar las lineas eléctricas del captador.

Si la resistencia no varia, verificar que el captador esté unido mecanicamente a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el captador.

El # 17 esta fuera de CONSIGNAS Nada que sefalar.

tolerancia

Verificar los topes alto y bajo de la mariposa.
Verificar el mando del acelerador (puntos duros y rozamiento).
Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AGUA
DIAG 3 Ayuda XR25: # 02 = Temperatura motor £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 15 ———» B2 Captador de temperatura de agua
Calculador 44 ——» Bl Captador de temperatura de agua

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AIRE
DIAG 4 Ayuda XR25: # 03 = Temperatura bajo capot £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
DETECCION PMS
DIAG 5 Ayuda XR25: BG de estado 3G encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe egt,ar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Bajo la accién del motor de arranque.
Verificar que el captador esté correctamente fijado.
Verificar el estado de la corona dentada (si ésta ha sido desmontada).
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :
Calculador 33 —» B  Captador sefal volante
Calculador 34 ——» A Captador sefal volante
Reparar. Si es necesario, cambiar el captador.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JF5111.0
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—— INYECCION

17

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
BOMBA DE GASOLINA
DIAG 6 Ayuda XR25: El modo mando debe hacer girar a la bomba de gasolina
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar que el captador de choque esté encajado.
Verificar el fusible 30 A de la bomba de gasolina.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Fusible bomba de gasolina ——» L3 Relé de la bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Relé de la bomba gasolina L5 — Captador de choque
Captador de choque — C1 Bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar la higiene y la presencia de la masa en la via C2 de la bomba de gasolina.
Siel +12 V no llega a la bomba de gasolina, cambiar el relé de la bomba de gasolina.
Siel + 12 V llega a la bomba de gasolina, cambiar la bomba de gasolina.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JF5111.0
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
REGULACION DE RALENTI Ficha n° 27
Ayuda XR25: Régimen motor, Mini < # 06 < Maxi
DIAG 7
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 9 ——» D  Motor de regulacion de ralenti
Calculador 35 ——» A Motor de regulacién de ralenti
Calculador 40 ——» B Motor de regulacion de ralenti
Calculador 36 ——» C  Motor de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagnéstico segiin el valor del # 06.

El # 06 < Mini CONSIGNAS El ralenti es muy bajo.

La regulacion de ralenti no es suficiente para mantener el régimen de ralenti.

Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, valvula de regulacion de ralenti) ya que esta
probablemente sucio.

Verificar el nivel del aceite motor (demasiado elevado ---> barboteo).

Controlar y asegurar una presion de gasolina correcta.

Con la Estacion OPTIMA 5800, controlar las compresiones del motor.

Controlar el juego de las valvulas y el calado de la distribucion.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

El # 06 > Maxi CONSIGNAS El ralenti es demasiado alto.

Una toma de aire puede perturbar la estrategia de la regulacion de ralenti.

Verificar las conexiones sobre el colector.

Verificar la higiene de las tuberias unidas al colector.

Verificar las electrovalvulas de mando neumatico.

Verificar las juntas del colector.

Verificar las juntas de la caja mariposa.

Verificar la estanquidad del master-vac.

Verificar la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite.
Verificar la presion de gasolina.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar la valvula de regulacion de ralenti.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO ANTI-PICADO
DIAG 8 Ayuda XR25: # 13 no nuloy variable en régimen acelerado o en carga.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El captador de picado debe emitir una sefial variable y no nula, prueba de que memoriza las vibraciones

mecénicas del motor.

Si la sefial es nula :

- Verificar que el captador esté bien apretado.

- Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :

Calculador § —» 2 Captador de picado
Calculador 44 —» 1 Captador de picado
Calculador 2 ——» Blindaje captador de picado

Si es necesario, cambiar el captador.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n® 27
CIRCUITO PRESION

DIAG 9 Ayuda XR25: Bajo contacto # 01 no coherente
Al ralenti # 01 < Mini 6 # 01 > Maxi
# 16 no coherente
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

# 01 no coherente
bajo contacto
# 01 < Mini al ralenti
# 16 no coherente

# 01 > Maxi al ralenti

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de
lalinea:
Calculador 45 ——» C  Captador de presién
Calculador 44 ——» A Captador de presién
Calculador 16 ——» B  Captador de presion

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un mandémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

La presidn del colector indica a menudo la sefial de un disfuncionamiento del
motor. Verificar :

- laestanquidad del tubo entre el colector y el captador,

- el juego de las valvulas,

- la purga del canister que debe estar cerrada al ralenti,

- lacompresion de los cilindros utilizando la estacion OPTIMA 5800.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un manémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
REGULACION DE RIQUEZA
DIAG 10 Ayuda XR25 : Regulacién de riqueza falla
No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
CONSIGNAS Encendido correcto (control posible con la Estacion OPTIMA 5800).
Ningun otro estado defectuoso.
Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.
Verificar, bajo contacto durante la fase de temporizacion, la presencia :
- delamasaen lavia B de la sonda oxigeno.
- del +12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 17 — C Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.
Controlar la estanquidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).
Controlar la estanquidad de la linea de escape por delante de la sonda de oxigeno.
Controlar la estanquidad del colector de admision.
Si el vehiculo sélo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (probar circulando en carga).
Verificar la presion de gasolina.
Si el ralenti es inestable, controlar el juego de las valvulas.
Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).
Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.
TRAS LA , Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
INYECTOR
DIAG 11 Ayuda XR25: CO o CC - linea 30 del calculador para los inyectores 1y 4
CO o0 CC-linea 4 del calculador para los inyectores 2y 3
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del inyector implicado. Cambiarlo si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Inyectores 1y 4 calculador
Inyectores 2y 3 calculador

Reparar si es necesario.

30 ——» 2 inyectores
4 ——» 2 inyectores

Verificar, durante el modo mando, la presencia del + 12 V en la via 1 del inyector implicado.

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JF5111.0

17-46




Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n° 27
ANTI-ARRANQUE
DIAG 12 Ayuda XR25: BG de estado 3D encendida bajo contacto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado de la via 37 del calculador de inyeccion.
Si el fallo no se ha resuelto, consultar el diagnoéstico del anti-arranque.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JF5111.0
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Motor
E7J 780

Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

INYECCION 17

DIAG 13

Ficha n® 27
VELOCIDAD VEHICULO

Ayuda XR25: # 18 = Velocidad leida en el velocimetro en km/h

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Control en prueba rutera.

Si el valor leido es incoherente :
- Verificar que el captador esté correctamente fijado y alimentado.

e +12VenAl

* Masaen B2

- Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :

Calculador

12 ———p B1 Captador velocidad vehiculo

NOTA : Verificar las diferentes funciones que utilizan esta informacion.

Reparar.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de velocidad.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
E7J 780

INYECCION

Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

17

DIAG 14

ADAPTATIVO DE RIQUEZA

Ayuda XR25: Mini < # 30 < Maxi
Mini < # 31 < Maxi

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la estanquidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador.

En caliente, en regulacion de ralenti, mirar el # 30 y el # 31.

- Siel #3006 # 31 vaal tope MAXI, no hay suficiente gasolina.
- Siel #3006 # 31 vaal tope MINI, hay demasiada gasolina.

Asegurar la higiene, la limpieza y el correcto funcionamiento del :

- Filtro.

- Bomba de gasolina.

- Circuito de carburante.

- Deposito.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
EMISION POLUCIONANTE
DIAG 15 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
0.97<A<103 CONSIGNAS La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
a 2500 r.p.m.
Si CO >0,3% a 2500 r.p.m.
El catalizador es defectuoso.
NOTA : Es imperativo encontrar la causa de la destruccion del catalizador,
para evitar la destruccion del nuevo catalizador.
SiA<0,97 6 A > 1,03 al ralenti
Verificar la masa y el recalentamiento de la sonda.
Verificar que no haya toma de aire en el colector.
097<A<103 CONSIGNAS | Lasonda de oxi icl 2500

a 2500 r.p.m. a sonda de oxigeno no cicla correctamente a r.p.m.

Es un problema de la inyeccion o de la sonda.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

DIAG 15

CONTINUACION

Ficha n® 27

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
A>1,03 ~
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS Nada que sefialar.

La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya fuga de escape.
Verificar que no haya un inyector gripado.
Verificar que el caudal de gasolina no esté demasiado bajo.

La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya problema de inyeccion.
Verificar que no haya problema de encendido.
Verificar que no haya un problema de sonda.
Verificar la presion de gasolina.

A <0,97 La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m., el
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS | 55 039 a 2500 r.p.m.
Verificar el captador de presion.
Verificar la sonda.
Verificar que no haya ningln inyector con fuga.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JF5111.0

17-51




Motor

INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n° 27
AIRE ACONDICIONADO
DIAG 16 Ayuda XR25: BG de estado 9G, 10G 6 10D encendido incorrecto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea via 5 y via 51 del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.
Consultar el diagnéstico del aire acondicionado.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
RELE DE ANTI-PERCOLACION
DIAG 17 Ayuda XR25: EI GMV debe girar bajo la accion del modo mando G17*
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El relé del anti-percolacion
no suena bajo la accién de su
modo de mando

Con el contacto puesto, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del relé del
GMV.
No hay 12 V Verificar la linea de la via 1 del relé hasta el fusible.
enlavial
Hay 12V Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar
enlavial el aislamiento y la continuidad de la linea :

Bornier 14 ——» 2 Relé
Reparar.

El problema sigue sin resolverse, cambiar el relé.

“El problema sigue sin resolverse!
Hay que cambiar el relé del GMV.

El relé del anti-percolacion
suena bajo la accion de su
modo de mando

Con el relé del GMV colocado, verificar durante el modo mando la presencia
del 12 V de la via 5 del relé del GMV.

No hay 12 V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 3 del
enlaviab relé hasta el fusible.
Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse!
Cambiar el relé GMV.

Hay 12V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

enlavias Rlé 5—» 2 GMV
GMV 1 ——» Masa

Reparar.

Si el GMV sigue sin girar, cambiar el GMV.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
E7J 780

INYECCION

Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

17

DIAG 18

PRESOSTATO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Ayuda XR25: Nada que sefalar.

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el correcto funcionamiento de la direccién asistida (nivel del aceite, ...).

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea eléctrica via 33 del calculador de inyeccion.

Verificar la correcta conexion del presostato de la DA.

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, sustituir el presostato de la direccidn asistida.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 17
E7J 780 Diagndstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO TESTIGO DE FALLO
DIAG 19 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 43 —» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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INYECCION

Motor 17
E7) 780 Diagndstico - Efectos cliente
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

PROBLEMAS DE ARRANQUE

PROBLEMAS DE RALENTI

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP 1

ALP 2

ALP 3

JF5111.0
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Motor

INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 1

PROBLEMAS DE ARRANQUE

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

v

\ 4

Verificar los manguitos

Verificar que haya realmente gasolina
(sonda de carburante averiada).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

y

Verificar los inyectores

\ 4

Verificar que no haya un manguito pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

v

\ 4

Verificar la purga del
canister

Verificar que no haya un inyector en circuito abierto.

\ 4

Verificar las compresiones
del motor

Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

\ 4

\ 4

Verificar el volante motor

Conectar la estaciéon OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

Conectar la estacién OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

\ 4

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor

E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 2

PROBLEMAS DE RALENTI

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

Verificar los manguitos

Verificar que haya realmente gasolina
(sonda de carburante averiada).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

\ 4

Verificar el nivel de aceite

Verificar que no haya un manguito pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

\ 4

Verificar los inyectores

Verificar, con la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

y

Verificar el volante motor

Verificar que no haya un inyector en circuito abierto.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

A4

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar el colector

A4

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

\ 4

Verificar el estado de las juntas del colector.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor

INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 2
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar los inyectores

y

Verificar la caja mariposa

v

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

y

y

Verificar el

master vac

\ 4

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

y

y

Verificar las ¢

ompresiones

del motor

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

y

y

Verificar la purga del

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

Desconectar el tubo que une la electrovélvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.

canister Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA . *ok
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor

INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3

PROBLEMAS AL CIRCULAR

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el filtro de aire

y

Verificar el carburante

Verificar que el filtro de aire no esté deformado.

v

\ 4

Verificar los manguitos

Verificar que haya realmente gasolina
(sonda de carburante averiada).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

v

Verificar el nivel de aceite

Verificar que no haya un manguito pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

Verificar el colector de
admision

v

Verificar, con la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

v

y

Verificar el colector de
escape

Verificar el estado de las juntas del colector.

\ 4

\ 4

Verificar los inyectores

Verificar que el colector de escape no tenga fuga.

\ 4

\ 4

Verificar la caja mariposa

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

\ 4

\ 4

Verificar el master vac

\ 4

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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—— INYECCION 17
E7J780 | Diagnoéstico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion

Verificar el volante motor > del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar que los estribos,

Verificar el tren rodante los tambores y los rodamientos no estén gripados.

\ 4

Verificar que los neumaticos no estén poco inflados.

\ 4
Verificar la refrigeracion > Comprobar que la refrigeracion no sea insuficiente.

L 4 Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del

i canister al colector de admision.
Verificar la purga del > .
. Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
canister . ) .
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera

REPARACION P y P '
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Motor
E7J 780

INYECCION

Diagnaostico - Ayuda

17

Para una mayor precision, consultar el capitulo 12

Resistencia inyector

Resistencia motor paso a paso
de regulacion de ralenti

Resistencia Véalvula de Purga Canister

Resistencia Bobina de encendido

Resistencia Calentamiento Sonda O2

Resistencia Potenciémetro Mariposa

Resistencia Sefial Volante
Presién de gasolina
Valor de : CO
HC
COo2

Lambda

= 145Q
A-D=52Q
B-C=52Q
= 35Q
Primario = 1-3;23 =1Q
1-2 =05Q
Secundario = 10kQ
= 3al5Q
PL 1-2=5440Q PF 1-2=2200Q
1-3=4500 Q 1-3=4460 Q
2-3=2160 Q 2-3=5340 Q
= 220Q

= 3 bares bajo contacto / 2,5 bares al ralenti

= 0,3% max
= 100 ppm max
= 14,5 % mini

= 097<A<1,03

Resistencia captadores
Temperaturaen °C 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire 74;0 3020 13;5 ) i
Resistencia en ohmios 11970 4045 1600
Captador de temperatura de agua 6720 2620 1120 220 220
Resistencia en ohmios 8000 3000 1300 300 215
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Motor INYECCION 17
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las . . L. o Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D13 9.NJ
! Dialogo maleta XR25 (see:]egg;r Utilizacion de la ficha n° 27
lado test fallo
1
| Test de fallo
Interpretacion de las
2 barras-gréficas
normalmente 1
encendidas ]:l Cédigo presente
2 Si el vehiculo no posee
3 Anti-arrangue anti-arranque, esta barra-
q e gréfica debe estar
encendida
10.N]
*
4 Paso a test estado Go1 Utilizacion de la ficha n° 27
lado test de estado

JF5111.0
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Motor INYECCION 17
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-gréfica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

12

19

19

Cédigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Encendida si anti-arranque
activo

Recepcion de una
Informacidn + después de
contacto

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)
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Motor INYECCION 17
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

6 Potenciémetro de Pie levantado
posicion mariposa #17 - 16 <X <50
Pedal del 2
acelerador | 1] |
ligeramente
pisado
2
Pie a fondo | 185 < X < 243
#17
7 Captador de presion 401 X = Presién atmosférica
absoluta local
Captador de X = Temperatura ambiente
8 #02 o
temperatura de agua +5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
10 Motor paso a paso de 412 El valor leido es variable en
regulacién de ralenti funcién de la temperatura de
agua:7%<X<100%
11 Regimen #06 X=0r.p.m.
motor
12 Purga #23 X=0,7%
canister
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—— | | INYECCION | 17
E71 780 Diagnadstico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las

operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Paso a test estado

GO01*

Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado

Ausencia de fallo

20

Asegurarse de que esta barra-
gréfica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
puede estar intermitente si el

vehiculo no lleva el anti-
arranque. No tener en cuenta
esta barra-gréfica si la barra-
gréfica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento

incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)

Tension bateria

# 04
sien#04

entonces en
#06

13 voltios < X < 14,5 voltios
X < 12,7 voltios

Régimen < X <930 r.p.m.
nominal
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yy— INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

Cadigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Recepcion de una
Informacion régimen motor

Recepcion de una informacion
+ después de contacto

Regulacion de ralenti activa

Regulacién de riqueza activa

Bomba de gasolina activada
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INYECCION

operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-gréfica

Motor 1 7
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de las Visualizacion en pantalla

y Observaciones

4

(continuacion)

Interpretacion de las
barras-gréaficas nor-
malmente encendidas
(continuacion)

12

19

19

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)

Régimen de ralenti

Sin accién aire
acondicionado

# 06

#12

Aire
acondicionado
seleccionado

# 06

Presostato de
DA

13

# 06

X =750 =50 r.p.m.

2% <X<15%

Encendida en funcién del
estado del aire acondicionado

X=880+50r.p.m.

si el aire acondicionado solicita
el ralenti acelerado

X =850+£50r.p.m.
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yy— INYECCION 1 7
E7J 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador

Orden de las

Visualizacion en pantalla

. Funcién a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
6 Anti-picado (3503 :3 m X variable o
medida del ruido p ' no nula
en vacio)
X es variable y es del orden de
#01
L, . 350 £50 mb
7 Presion colector sin . . .,
. (esta presion varia en funcion
consumidores .
de la altitud)
- . . 6
8 Regulacién de riqueza En régimen
estabilizado a | |
2500 r.p.m.
después al
ralenti 6
# 05 X varia en un intervalo de 50 a
900 mV aprox.
#35 X se sitlia y varia débilmente
alrededor de 128
con un maximo de 255
y minimo de 0
Correccién adaptativa "24%<X<62%
9 . P #21 (valor medio tras borrado
de ralenti .
memoria : 0)
7
La purga del canister esta
10 Purga canister #23 ]:| prohibida. La electrovéalvula
permanece cerrada
X=0,7%
13
11 Presostato de DA # 06 X =850r.p.m.
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INYECCION

Motor 1 7
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Control a efectuar durante una prueba en carretera
Orden de las . . L. o Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
10.NJ
*
! Paso a test estado Gol Utilizacidn de la ficha n°® 27
lado test de estado
Asegurarse de que esta barra-
gréfica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva el anti-
esta barra-gréfica si la barra-
gréfica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.
Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
11 Se autoriza la purga del
3 Purga canister #23 canister
- X =variabley > 0,7
Informacidn velocidad X = velocidad vehiculo leida
4 . #18 .
vehiculo en el velocimetro
5 Captador de picado Vehiculo en
cargay
régimen a
2000 r.p.m.
#13 X =variable y no nula
#15 0sX<s7

(en caso de averia del captador,
hay un retraso sistematico
de 3° de avance, no visible

en#15)
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Motor INYECCION 1 7
E7) 780 Diagndstico - Control de conformidad

CONSIGNAS Control a efectuar durante una prueba en carretera
Orden de las Visualizacion en pantalla

operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

y Observaciones

Adaptativos riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

#30

#31

64 < X <192
(valor medio tras borrado
memoria : 128)

64 <X <192
(valor medio tras borrado
memoria : 128)
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Preliminar

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagndstico.
- Poner el selector en S8.

- Poner el contacto.

- Teclear D13 9.NJ

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacion del calculador no esté ligada a la lectura de un codigo de diagnostico, sino a la lectura
directa de la referencia APR del calculador. Después de haber entrado en didlogo con el calculador.

TECLEAR G70*

7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacion se repite dos veces.

BORRADO DE LA MEMORIA (bajo contacto)

Tras una intervencion en el sistema de inyeccion, se podra borrar la memoria del calculador usando el
codigo GO**,

JSA051.0

17-75



oo | ,INYECCION | 17
35 vias Diagnaostico - Preliminar

En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacion de las continuidades
eléctricas, conectar el bornier MS 1048.

27

® & @5 O 9° &1 91 0 97
@z ®1 ®c O©: 010 912 @11 P18 P
20| @1 @21 923 @25 07 929 §31 @33 @36
®20 §22 §24 @26 @28 P30 P32 @34
b 7 26 9

1

89024S3

El MS 1048 se compone de una base de 35 vias, solidaria a un circuito impreso en el que estan repartidas 35
superficies de cobre y numeradas desde la 1 a la 35.

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las vias que van al o a los elementos que
deben ser controlados.

IMPORTANTE :
= Todos los controles con el bornier MS 1048, s6lo se podran efectuar si la bateria esta desconectada.

= El bornier no esta concebido mas que para ser utilizado con un 6hmmetro. En ningln caso se haran llegar
12 voltios a los puntos de control.
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Preliminar

DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DE DIAGNOSTICO

El encadenamiento descrito a continuacion debe ser recorrido en todos los casos de averia.

CONTROL XR25 DE LOS FALLOS

Esta etapa es el punto de partida indispensable antes de cualquier intervencién sobre el vehiculo.

Varios condicionantes estan vinculados al tratamiento de las barras-gréaficas :

- Una prioridad en el orden de tratamiento, cuando varias barras-gréaficas estan encendidas.

- Lainterpretacion de una barra-grafica segun el encendido fijo o intermitente.

1 - Orden de prioridad
Un conjunto de barras-graficas encendidas que corresponden a los captadores que tengan el mismo
positivo 12 V o la misma masa, significa un fallo de este origen. Estas prioridades se tratan en la parte
"CONSIGNA" en el diagnostico de la barra-grafica concernida.

2 - Barras-graficas de averias Entrada/Salida

a) Encendida fija:

La averia esta presente : tratar el fallo segun la secuencia indicada en el capitulo "INTERPRETACION DE
LAS BARRAS-GRAFICAS XR25".

b) Encendida intermitente :
Anotar las barras-graficas visualizadas en la maleta.

Borrar la memoria del calculador y tratar de volver a encender la barra-grafica : bajo contacto, al ralenti
(o a velocidad motor de arranque) o por una prueba en carretera (la parte "CONSIGNA", en el
diagnéstico de la barra-grafica concernida, puede ayudarle a conocer las condiciones de encendido de la
barra-grafica).

Si la barra-gréafica se vuelve a encender (fija o intermitente) :

La averia esta de nuevo presente. En este caso, tratar la barra-grafica de fallo.

Si la barra-gréafica no se ha vuelto a encender, verificar :

- las lineas eléctricas que corresponden al fallo intermitente,

- los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados...),

- laresistencia del elemento detectado defectuoso,

- la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos...).

NOTA : Si el efecto cliente no corresponde a la barra-grafica de fallo que se encuentra intermitente
(ejemplo : Barra-grafica de fallo del captador de temperatura de aire intermitente sin que lo
haya percibido el cliente) no tener en cuenta este fallo memorizado y borrarlo.

3 - Ausencia de barras-graficas

Si no hay ya ninguna barra-gréafica de fallo encendida en la maleta XR25, conviene hacer un control
de los estados y parametros. Este Gltimo puede ayudarle a localizar un problema.

JSA051.0
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Preliminar

CONTROL XR25 DE LOS ESTADOS Y DE LOS PARAMETROS

El control de los estados y parametros tiene como objetivo verificar los estados y pardmetros que no encien-
den a ninguna barra-gréafica de fallo cuando estan fuera de tolerancias. Esta etapa permite por consiguiente :

- Diagnosticar las averias sin encendido de la barra-gréafica de fallo que pueden corresponder a una queja
del cliente (ejemplo : ausencia de la informacion Pie Levantado que provoca un ralenti inestable).

- Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccion y asegurarse de que no aparezca una averia justo
después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su control
(ejemplo : diagnostico del #01 bajo contacto y diagndstico del #01 con motor girando).

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de tolerancia, hay que consultar la
pagina de diagndstico que se indica en la columna "Diagnostico"”.

CONTROL XR25 CORRECTO
Si el control XR25 es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el problema por el efecto cliente.
Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo propone unos arboles de localizacion de averias que dan una serie de causas posibles al proble-
ma.

Estos ejes de busqueda no se deben tener en cuenta méas que en los casos siguientes :
- No aparece ninguna barra-grafica de fallo en la maleta XR25.

- No se detecta ninguna anomalia durante el control de los estados y parametros.
- El vehiculo no funciona correctamente.

CONTROL TRAS LA REPARACION

Esta operacion es una simple verificacion de la reparacién (por un mando o por un modo de mando de la
XR25, ..).

Permite, desde el punto de vista eléctrico, controlar que el sistema en el que se ha intervenido esta correcto.

Es preliminar a la prueba en carretera.

CONTROL EN PRUEBA RUTERA
Es indispensable una prueba en carretera para garantizar el correcto funcionamiento del vehiculo y compro-
bar la calidad de la reparacion. Su funcion es verificar que no se produzca ninguna anomalia (0 que no se vaya

a producir) cuando se esté circulando.

Para ser significativa, la prueba en carretera estard sometida a ciertas condiciones particulares de rodaje.

JSA051.0
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Motor
D7F 710
35 vias

INYECCION
Diagnaostico - Preliminar 17

Condiciones de rodaje para aprendizaje de los adaptativos :

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre :

260
y 385
y 510
y 635
y 760

NNNNA

#01
#01
#01
#01
#01

<
<
<
<
<

385 mbares
510 mbares
635 mbares
760 mbares
970 mbares

No sobrepasar un régimen motor de 4400 r.p.m.
El motor debe estar caliente (temperatura de agua > 75 °C).

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 en 4a , con una aceleracion
muy progresiva para estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona.

Habra que proseguir la prueba por un rodaje en conduccion normal, suave y variada, sobre una distancia de 5

a 10 km.
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PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 1/2
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PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 2/2
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D7F 710

Motor INYECCION 17
35 vias Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- el cédigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del atil o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

l:l Si apagada, sefiala la no-deteccién de fallo sobre el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accidén del operario

Las barras-gréaficas de estado en la ficha son representadas en el estado donde deben encontrarse con el
motor parado, contacto puesto, sin accién operador.

. . - , la maleta debe dar como
- Si en la ficha, la barra-gréfica esta representada

la maleta debe dar como
informacion

informacion |:|

- Si en la ficha, la barra-grafica esta representada

L

- Si en la ficha, la barra-grafica esta representada la maleta debe dar como informacion

bien ]:l 0 bien -

Motor girando

[ ]
||

Se apaga cuando ya no se realiza la funcién o la condicidn precisada en la ficha.

Encendida cuando se realiza la funcién o la condicién precisada en la ficha.

La ficha n° 27 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-graficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en diadlogo, teclear simultaneamente las teclas V y 9.

Las barras-gréaficas tratadas se encenderan :

- fija, si se trata de barras-gréaficas de fallo no memorizables o si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver al modo de diagnéstico, pulsar la tecla D.
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MALETA XR25
]:l Ayuda XR25: No hay conexién, CO, CC -, CC +

CONSIGNAS Para el diagnéstico, esta barra-gréfica debe estar encendida

Probar la maleta en otro vehiculo.

Verificar :

- los fusibles de la inyeccion, Motor y Habitaculo,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagnéstico,
- la posicion del selector (S8),

- la conformidad de la casette.

Reparar si es necesario.

Verificar :
- la presencia del + 12 V en la via 16 y de la masa en la via 5 de la toma de diagnéstico.
- el correcto estado del cable XR25.

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios de la via :
- 1del relé principal,

- 3 del relé principal,

- 1 del relé de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 4 —» Masa
Calculador 16 —» Masa
Calculador 34 ———» Masa
Calculador 9 ——» 7 Tomade diagnostico
Calculador 10 ——» 15 Tomade diagndstico

Calculador 18 ——» 5 Relé principal
Calculador 26 ——» 2 Relé principal
Calculador 20 —» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via 5 del relé principal :
- Sihay 12 V en la via 5 del relé principal : cambiar el relé de la bomba de gasolina.
- Sino hay 12 V en lavia 5 del relé principal : cambiar el relé principal.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CALCULADOR
- Ayuda XR25: Calculador fuera de servicio
CONSIGNAS Nada que sefialar

El calculador debe estar no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador de inyeccién.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

REFARAEIIN "No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor

D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
- Ayuda XR25: *22=1dEF  CO, CC -0 CC + linea 30 del calculador
*22 =2 dEF  Consultar el diagndstico anti-arranque
CONSIGNAS No tener en cuenta esta barra-gréafica si el vehiculo no lleva el anti-arranque.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en el cableado de la via 30 del calculador.

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagnostico anti-arranque.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
- Ayuda XR25: CO, CC-0 CC+linea2 615

En algunos casos de averia, la BG 6D puede estar intermitente.
CONSIGNAS SilaBG 4G 6 BG 5G 6 BG 6G 6 BG 6D estan encendidas, verificar la linea 15 del
calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 2 —» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 15— 1 Captador de temperatura de aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 3 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO

- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 22
COlinea4

Si la BG 3D est4 intermitente, subir el régimen motor a 2 500 r.p.m. durante
CONSIGNAS 5 minutos.
Si la BG 3D pasa a fija, tratar el fallo.

Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.

Verificar, bajo contacto y durante la fase de temporizacién, la presencia :
- de lamasaen lavia B de la sonda de oxigeno,
- del + 12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.

Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de la masa en la via 4 del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 22 ———» C  Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste. Cambiar la sonda de oxigeno.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
TRAS LA o . .
GO**, Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. 'No
REPARACION . )
olvidarse de hacer un control de los estados y pardmetros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
A Barra-grafica 4 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA
- Ayuda XR25: CO, CC-6 CC+linea1566

SilaBG 3G 6 BG 5G 6 BG 6G 6 BG 6D esta encendida, verificar la linea 15 del calcu-
CONSIGNAS lador. En algunos casos de averia, la BG 4G no puede estar encendida fija méas que
con el motor girando.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 15 —— 1 Captador de temperatura de agua
Calculador 6 ——» 2 Captador de temperatura de agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 4 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO
- Ayuda XR25: CO, CC-6CC+ linea 8

CONSIGNAS Hacer una prueba rutera si la BG 4D esta intermitente.

Verificar el posicionamiento correcto del captador.

Verificar, en el captador velocidad vehiculo, la presencia :
- delamasaen laviaB2,
- del+12 APCenlavia A.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en la linea :

Calculador 8 —» Bl Captador velocidad vehiculo

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

"El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea5, 15 6 23

Si la BG 6D esta también encendida, verificar la linea 5 del calculador.
CONSIGNAS SilaBG 4G 6 BG 3G 6 BG 6G 6 BG 6D esta encendida, verificar la linea 15 del
calculador.

Verificar que el captador esté conectado eléctrica y neumaticamente.
Verificar la conformidad del tubo del captador de presién (no debe estar obstruido, perforado, ...).

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de re-
sistencia parésita de la linea :

Calculador 5 ——» C Captador de presion

Calculador 15 —» A Captador de presion

Calculador 23 —» B Captador de presion

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Es preciso
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
Barra-grafica 5 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2
5 CIRCUITO SENAL VOLANTE
Ayuda XR25: *25=CO0.0 => CO 06 CC-linea13 0631
- *25=CC.0 => CC- linea 13 6 31 del calculador
*25=1n => captador invertido
Hacer una tentativa de encendido de la BG 5D a velocidad motor de arranque.
CONSIGNAS La BG 5D es vista a menudo intermitente y *25 = dEF ya que su encendido fijo es
muy rapido. En algunos casos, la BG 5D puede encenderse y apagarse.
*25=C0.0 Verificar la resistencia del captador de la corona dentada.
*25=CC.0 Cambiar el captador si es necesario.

Verificar el estado del volante motor, sobre todo en caso de desmontaje.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la conti-

nuidad y la ausencia de resistencia parésita de la linea :

Calculador 13 —» B Captador corona dentada
Calculador 31 —» A Captador corona dentada

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto!. Por lo tanto hay que cambiar el calculador de

inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque
eléctrico. Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de
poner un nuevo calculador.

*25=1n Verificar la correcta conexion del captador de la corona dentada (el conector del
captador no debe ser invertido).

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.

TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
6 Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO
- Ayuda XR25: CO, CC-6 CC+ linea16 15

En algunos casos de averia, la BG 6G no puede estar encendida fija mas que a 3000
CONSIGNAS r.p.m. durante 1 minuto. Si laBG 4G 6 BG 5G 0 BG 3G 0 BG 6D esté encendida,
verificar la linea 15 del calculador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en la linea :

Calculador 1 —» 2 Captador de picado

Calculador 15 — 1 Captador de picado

Calculador 16 — Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de picado.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 3,506 15

Si la BG 6D est4 intermitente y la BG 3G esta fija, tratar la BG 3G. Si la BG 5G est&
CONSIGNAS encendida, fija, verificar la linea 5 del calculador. Si laBG 4G 6 BG 5G 6 BG 6G 6 BG
3G esta encendida, verificar la linea 15 del calculador.

Verificar la resistencia del potenciémetro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 3 ——» C Potenciémetro mariposa
Calculador 5 ——» B  Potencidometro mariposa
Calculador 15 ——» A Potencidémetro mariposa

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 8 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: Deteccion unicamente del CC+

CONSIGNAS

Un CO 6 un CC- de la linea 20 del calculador impide el dialogo con el calculador.

Calculador

Verificar el aislamiento al 12 voltios de la linea :
20 ——» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el relé de la bomba de gasolina.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO INYECTOR
- Ayuda XR25: *11=XX.CO =>CO 6 CC- linea 32 6 33 del calculador
*11=XX.CC  => CC+ linea 32 6 33 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 33 del calculador

CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 32 del calculador

Verificar la resistencia de la valvula de los dos inyectores encausados.
Cambiar el o los inyectores si es necesario.

Al poner el contacto y durante la fase de temporizacién, verificar la presencia del 12 voltios en la via 1 del
inyector encausado.

Reparar si es necesario, la linea 1 inyector a 5 relé de la bomba de gasolina.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 33 —» 2 Inyectores 1y 4
Calculador 32 —» 2 Inyectores 2y 3

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITOTA — INYECCION
- Ayuda XR25: Nada que sefialar
CONSIGNAS Nada que sefialar
No tener en cuenta esta barra-gréafica con este calculador
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION . . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

35 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

12
CIRCUITO TESTIGO FALLO
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 19 del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar

Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 19 ——» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
URESE (B Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos
REPARACION ' y :

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
13 Barra-grafica 13 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
- Ayuda XR25: Corte de alimentacion del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar

Esta barra-gréafica no se enciende mas que si la alimentacion del calculador ha sido cortada (desconexién
de la bateria, del calculador, ...).

Verificar la higiene de la alimentacion del calculador :

Calculador 18 ——» 5 Relé principal

Relé principal 3 ——» Fusible

Calculador 26 ——» 2 Relé principal

Relé principal 1 —» Fusible

Calculador 20 —» 2 Relé bomba de gasolina

Relé bomba de gasolina 1 ———» Fusible

Reparar si es necesario.

Hacer girar el motor.

Cortar el contacto y esperar la pérdida del dialogo entre la maleta y el calculador.
Poner el contacto.

Entrar en didlogo con el calculador.

Borrar la memoria del calculador por GO**.

NOTA : Las averias memorizadas son borradas. Por lo que es Util efectuar una prueba rutera para
verificar la ausencia de averia en el sistema de inyeccion.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

14

Barra-grafica 14 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO REGULACION DE RALENTI

Ayuda XR25: CO, CC- 06 CC+ linea 11 6 12 6 28 6 29 del calculador

CONSIGNAS

Nada que sefialar

Verificar la resistencia del motor paso a paso de regulacion de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :

Calculador 11 ——» D motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 12 ——» A motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 28 ——» B motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 29 ——» C motor paso a paso de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 14 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 24 del calculador

14

CONSIGNAS Nada que sefialar

Verificar la resistencia de la valvula de purga del canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia de 12 voltios en la via A de la valvula de purga del canister.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 24 ——» B Valvula de purga del canister

Reparar si es necesario.

“El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccién.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-gréafica 15 izda encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

15
CIRCUITO UNION CALCULADOR ——» A A
- Ayuda XR25: Nada que sefialar
CONSIGNAS Nada que sefialar
No tener en cuenta esta barra-gréafica con este calculador
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
16 Barra-grafica 16 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION CALCULADOR —m— MPA
- Ayuda XR25: *16=XX.CO =>CO 6 CC- linea 17 6 35 del calculador
*16 =XX.CC  => CC+ linea 17 6 35 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 35 del calculador

CONSIGNAS XX =23 =>Cilindro 2 6 3 linea 17 del calculador

Verificar la higiene del condensador de anti-parasitaje en la via 4 de la bobina.

Verificar la resistencia de la bobina.
Cambiar la bobina si es necesario.

Verificar la alimentacion + APC de la bobina concernida en la via 3.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 17 — 2 Bobina
Calculador 35 — 1 Bobina

Reparar si es necesario.

"El problema no ha sido resuelto! Por lo tanto hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico.
Es preciso encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
1
Dialogo D13
maleta XR25 (selector - Test fallo
en S8)
9.NJ
Tratar la
1 Utilizacion de la ficha 27 | barra-grafica
1 de fallo
I:l Cadigo presente
! [1on ]
2 Paso GOo1* el Nada que
a test estado |:| oad
sefialar
Test estado
3 Tension #04 11,8<X <132V DIAG 1
bateria
19
Calculador configurado
| para funcionar con una Ver la Ficha
CVM "Recuerde C"
Configuracion para
4 :
calculador 19 i configurar el
Calculador configurado ;
. vehiculo
- para funcionar con una
TA
Este estado debe
. . 3 apagarse bajo contacto
5 Antl Bajo para sefialar que el anti- DIAG 12
arranque contacto :
. L ]:| arranque ha sido
(Si opcion) :
efectivamente
desactivado
JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
2
Pie 10 < X < 50
levantado -
#17
2
Potenciometro Pedal
6 de posicion acelerador | [ 1] | DIAG 2
mariposa. ligeramente
pisado
2
Pie a fondo - 185 < X< 245
#17
7 Captador de #01 X = Presion DIAG 9
presion atmosférica
Captador de _
8 temperatura #02 X= Tempera(t)ura DIAG 3
motor +5 °C
de agua
9 Captador de 403 X= Temperatuora bajo DIAG 4
temperatura capot +5°C
de aire
10 GMV G17* El GMV debe girar DIAG 16
1 Testigo Poner el El testigo de fallo debe DIAG 18
fallo contacto encenderse y apagarse
JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
CONSIGNAS Efectuar las acciones siguientes si el motor no arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
Captad 3
aptador S
~ Motor de Encendida si se detecta la
! sefal arranque - informacion PMS DIAG S
volante
Bomba Se debe escuchar girar la
2 de G10* g! DIAG 6
: bomba de gasolina
gasolina
Conectar la Test en el arranque. Utilizar la
3 Encendido Estacién Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
Conectar un
mandémetro . Presion de
L El manometro debe -
Presion de en la - gasolina
4 . indicar
gasolina entrada de ver MR o
- 2,5 bares .
gasolinay fasciculo
accionar el
motor de
arranque
5 _Mando Motor de La gasoll_na debe salir del DIAG 11
inyector inyector
arranque
., Conectar la . Utilizar la
Compresion iy Seguimiento completo L.
6 motor Estacion con la Estacion Optima Estacion
Optima P Optima 5800
Conectar la Osciloscopio. Utilizar la
Volante motor Estacion Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
JSA051.0
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Motor
578 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnostico
operaciones verificar observaciones
1 Circuito de #04 13<X <145V DIAG 1
carga
Potenciémetro 2 Encendida fija
2 mariposa Pie ('no parpadez;') DIAG 2
levantado - | '
6
# 06 690 < X <790 r.p.m.
3 Regulacién - DIAG 7
Ralenti #12 4% <X<14%
L . #13 (a
4 Cwu::;odz;ntl— 3500 r.p.m. X variable y no nula DIAG 8
P en vacio)
#01 270 < X <430 mb
5 Circuito X = presién DIAG 9
presion #16 =P
atmosférica
6
#35 0<X<255
Regulacion de - X varia alrededor de 128 DIAG 19,
6 riqueza Ver también
#05 50 < X <900 V DIAG 15
Conectar un
mandémetro . Presion de
. El mandmetro debe .
Presion de en la entra- N gasolina, ver
7 . . indicar
gasolina da de gasoli- MR o
. 2,5 bares .
nay accio- fasciculo
nar el motor
de arranque
JSA051.0
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Motor
578 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden de las Funcion a Accion Barra-grafica Visualizacion y Diagnostico
operaciones verificar observaciones
13 R .
Presostato de . Encendida fija al girar las
. L Girar las
8 direccién ruedas - ruedas DIAG 17
asistida
JSA051.0
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Control en prueba rutera.

Orden de las Funcién a L - Visualizacion y . e
. e Accion Barra-grafica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Informacion _ . .
1 velocidad #18 X= Velqc'dad leida en el DIAG 13
. velocimetro en km/h
vehiculo
Tras
aprendizaje
Adaptativo
2 rigueza #30 106 < X <150 DIAG 14
#3l 106 < X <150
CO<0,3%
2500 r.p.m C0O2>135%
tras circular 02<0,8%
Emision HC < 100 ppm DIAG 15
3 contaminante 0,97<A<1,03 ver también
Al ralenti, DIAG 10
esperar la es- CO<05%
tabilizacion HC < 100 ppm
0,97<A<1,03
ISA051.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
TENSION DE LA BATERIA
DIAG 1 Ayuda XR25: Tensién de bateria bajo contacto, Mini< # 04 < Maxi
Tension de bateria al ralenti, Mini < # 04 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Sin consumidores.

Bajo contacto

Si # 04 < Mini, la bateria esta descargada :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la bateria puede estar demasiado cargada :
Verificar que la tensién de carga sea correcta con y sin consumidores.

Al ralenti

Si # 04 < Mini, la tensién de carga es muy baja :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la tensién de carga es muy alta :
El regulador del alternador es defectuoso. Solucionar este problema y controlar el nivel del electrolito
dentro de la bateria.

OBSERVACION :
El control de la bateria y del circuito de carga puede efectuarse con la Estacion OPTIMA 5800 (medida que
no necesita que se desconecte la bateria, lo que permite conservar las memorias de los calculadores).

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JSA051.0
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
POTENCIOMETRO MARIPOSA Ficha n° 27
Ayuda XR25: # 17 fuera de tolerancia

DIAG 2 # 17 no varia bajo la accion de la mariposa
BG estado 2G 6 2D encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe estar encendldg ninguna barra-gréafica de fallo.

Bajo contacto o motor girando.

BG estado 2D
encendido incorrecto

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 3—» C Potenciémetro mariposa
Calculador 5 ——> B  Potenciémetro mariposa
Calculador 15— A Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

El # 17 esta fijo

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro de mariposa accionando la mariposa.

Si la resistencia varia, controlar las lineas eléctricas del captador.

Si la resistencia no varia, verificar que el captador esté unido mecanicamente a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el captador.

El # 17 esta fuera de

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

tolerancia

Verificar los topes alto y bajo de la mariposa.
Verificar el mando del acelerador (puntos duros y rozamiento).
Reparar.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AGUA
DIAG 3 Ayuda XR25: # 02 = Temperatura motor £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 6 —» 2 Captador de temperatura de agua
Calculador 15 —» 1 Captador de temperatura de agua

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AIRE
DIAG 4 Ayuda XR25: # 03 = Temperatura bajo capot £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 2 —» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 15— 1 Captador de temperatura de aire

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JSA051.0

17-112




D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
DETECCION PMS
DIAG 5 Ayuda XR25: Barra-gréfica de estado 3G encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe egt,ar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Bajo la accién del motor de arranque.
Verificar la resistencia del captador de PMS.
Cambiar el captador si es necesario.
Verificar que el captador esté correctamente fijado.
Reparar si es necesario.
Verificar el estado de la corona dentada (si ésta ha sido desmontada).
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :
Calculador 13 —» B Captador sefal volante
Calculador 31 —» A Captador sefial volante
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA051.0
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Motor INYECCION

D7F 710

17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
BOMBA DE GASOLINA
DIAG 6 Ayuda XR25: El modo mando debe hacer girar a la bomba de gasolina
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el fusible 25 A de la bomba de gasolina
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Fusible bomba de gasolina ———» 3 Relé de la bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Relé de labomba gasolina 5 — Captador de choque
Captador de choque — C1 Bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar la higiene y la presencia de la masa en la via C2 de la bomba de gasolina.
Si el + 12 V no llega a la bomba de gasolina, cambiar el relé de la bomba de gasolina.
Siel + 12 V llega a la bomba de gasolina, cambiar la bomba de gasolina.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA051.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
REGULACION DE RALENTI Ficha n° 27
Ayuda XR25: Régimen motor, Mini < # 06 < Maxi
DIAG 7
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de regulacion de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 11 ——» D  Motor de regulacion de ralenti
Calculador 12 ——» A Motor de regulacion de ralenti
Calculador 28 ——» B Motor de regulacion de ralenti
Calculador 29 ——» C  Motor de regulacion de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagnéstico segun el valor del #06.

El # 06 < Mini CONSIGNAS El ralenti es demasiado bajo.

La regulacion de ralenti no es suficiente para mantener el régimen de ralenti.

- Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, valvula de regulacién de ralenti) ya que esta
probablemente sucio.

- Verificar el nivel del aceite motor (demasiado elevado ---> barboteo).

- Controlar y asegurar una presion de gasolina correcta.

- Con la Estacion OPTIMA 5800, controlar las compresiones del motor.

- Controlar el juego de las valvulas y el calado de la distribucién.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

El # 06 > Maxi CONSIGNAS El ralenti es demasiado alto.

Una toma de aire puede perturbar la estrategia de la regulacion de ralenti.

- Verificar las conexiones sobre el colector.

- Verificar la higiene de las tuberias unidas al colector.

- Verificar las electrovalvulas de mando neumatico.

- Verificar las juntas del colector.

- Verificar las juntas de la caja mariposa.

- Verificar la estanquidad del master-vac.

- Verificar la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite.
- Verificar la presion de gasolina.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar la valvula de regulacion de ralenti.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO ANTI-PICADO
DIAG 8 Ayuda XR25: # 13 no nuloy variable en régimen acelerado o en carga.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El captador de picado debe emitir una sefial variable y no nula, prueba de que memoriza las vibraciones

mecénicas del motor.

Si la sefial es nula :

- Verificar que el captador esté bien apretado.

- Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :

Calculador 1 —» 2 Captador de picado
Calculador 15 —» 1 Captador de picado
Calculador 16 ——» Blindaje captador de picado

Si es necesario, cambiar el captador.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO PRESION
DIAG 9 Ayuda XR25: Bajo contacto # 01 no coherente
Al ralenti # 01 < Mini 6 # 01 > Maxi
# 16 no coherente
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

# 01 no coherente
bajo contacto
# 01 < Mini al ralenti
# 16 no coherente

# 01 > Maxi al ralenti

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de
lalinea:
Calculador 5 ——» C Captador de presion
Calculador 15 ———» A Captador de presion
Calculador 23 ——» B  Captador de presion

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un mandémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

La presidn del colector indica a menudo la sefial de un disfuncionamiento del
motor. Verificar :

- laestanquidad del tubo entre el colector y el captador,

- el juego de las valvulas,

- la purga del canister que debe estar cerrada al ralenti,

- lacompresion de los cilindros utilizando la estacion OPTIMA 5800.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un manémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor

D7R 710 INYECCION 17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n° 27
REGULACION DE RIQUEZA
DIAG 10 Ayuda XR25: Regulacion de riqueza falla
No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
CONSIGNAS Encendido correcto (control posible con la Estacion OPTIMA 5800).

Ningun otro estado defectuoso.

Controlar la estanquidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).
Controlar la estanquidad de la linea de escape por delante de la sonda de oxigeno.

Controlar la estanquidad del colector de admisién.

Si el vehiculo s6lo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (probar circulando en carga).
Verificar la presién de gasolina.

Si el ralenti es inestable, controlar el juego de las valvulas.

Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).

Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7F 710
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

Motor INYECCION 1 7

Ficha n® 27
INYECTOR

DIAG 11 Ayuda XR25: CO o CC - linea 33 del calculador para los inyectores 1y 4
CO 0 CC - linea 32 del calculador para los inyectores 2y 3

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del inyector encausado.
Cambiar este inyector si es necesario.

Verificar, durante el modo mando, la presencia del + 12 voltios en la via 1 del inyector encausado.
Reparar.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Inyectores 1y 4 calculador 33 ———» 2 inyectores
Inyectores 2y 3 calculador 32 ———» 2 inyectores

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
ANTI-ARRANQUE
DIAG 12 Ayuda XR25: BG de estado 3D encendido incorrecto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado de la via 30 del calculador de inyeccion.
Si el fallo no se ha resuelto, consultar el diagnoéstico del anti-arranque.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA051.0
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Motor INYECCION 17

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

Ficha n® 27
VELOCIDAD VEHICULO

DIAG 13 Ayuda XR25: # 18 = Velocidad leida en el velocimetro en km/h

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Control en prueba rutera.

Si el valor leido es incoherente :

- Verificar que el captador esté correctamente fijado y alimentado.
= +12VenAl
= Masaen B2

- Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :
Calculador 8 ——» B1 Captador velocidad vehiculo
Reparar.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de velocidad.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27 lado 2/2
ADAPTATIVO DE RIQUEZA
DIAG 14 Ayuda XR25: Mini < # 30 < Maxi
Mini < # 31 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar enc_en@da ninguna barra-gréafica de fallo.
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la estanquidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador.

En caliente, en regulacion de ralenti, mirar el # 30 y el # 31.

- Siel #3006 # 31 vaal tope MAXI, no hay suficiente gasolina.
- Siel #3006 # 31 vaal tope MINI, hay demasiada gasolina.

Asegurar la higiene, la limpieza y el correcto funcionamiento del :

- Filtro.

- Bomba de gasolina.

- Circuito de carburante.

- Deposito.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.

JSA051.0

17-122




Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
EMISION POLUCIONANTE
DIAG 15 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
0,97<A<1,03 . .
22500 r.p.m. CONSIGNAS La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Si CO >0,3% a 2500 r.p.m.
El catalizador esta defectuoso.
NOTA : Es imperativo encontrar la causa de la destruccion del catalizador,
para evitar la destruccion del nuevo catalizador.
SiA<0,97 6 A > 1,03 al ralenti
Verificar la masa y el recalentamiento de la sonda.
Verificar que no haya toma de aire en el colector.
097<A<108 CONSIGNAS | Lasonda de oxi icl 2500
a 2500 r.p.m. a sonda de oxigeno no cicla correctamente a r.p.m.
Es un problema de la inyeccion o de la sonda.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
DIAG 15

CONTINUACION

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
A>1,03 ~
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS Nada que sefialar.

La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya fuga de escape.
Verificar que no haya un inyector gripado.
Verificar que el caudal de gasolina no esté demasiado bajo.

La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m.

Verificar que no haya problema de inyeccion.
Verificar que no haya problema de encendido.
Verificar que no haya un problema de sonda.
Verificar la presion de gasolina.

A <0,97 La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m., el
a 2500 r.p.m. CONSIGNAS | 55 039 a 2500 r.p.m.
Verificar el captador de presion.
Verificar la sonda.
Verificar que no haya ningln inyector con fuga.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
RELE DE ANTI-PERCOLACION
DIAG 16 Ayuda XR25: EI GMV debe girar bajo la accion del modo mando G17*
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El relé de anti-percolacion
no suena bajo la accién de su
modo de mando

Con el contacto puesto, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del relé del
GMV.
No hay 12 V Verificar la linea de la via 1 del relé hasta el fusible.
enlavial
Hay 12V Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar
enlavial el aislamiento y la continuidad de la linea :

Bornier 27 —» 2 Relé
Reparar.

El problema sigue sin resolverse, cambiar el relé.

“El problema sigue sin resolverse!
Hay que cambiar el calculador de inyeccién.

El relé de anti-percolacion
suena bajo la accion de su
modo de mando

Con el relé del GMV colocado, verificar durante el modo mando la presencia
del 12 V de lavia 5 del relé del GMV.

No hay 12 V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 3 del
enlaviab relé hasta el fusible.
Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse!
Cambiar el relé GMV.

Hay 12V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

enlavias Relé 5—» 1 GMV
GMV 2 ——» Masa
Reparar.

Si el GMV sigue sin girar, cambiar el GMV.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7F 710

INYECCION

35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros

17

DIAG 17

PRESOSTATO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Ayuda XR25: Nada que sefalar.

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el correcto funcionamiento de la direccién asistida (nivel del aceite, ...).
Verificar la correcta conexion del presostato de la DA.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea eléctrica via 7 del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, sustituir el presostato de la direccidn asistida.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
35 vias Diagndéstico - Interpretacion de los estados y parametros
Ficha n° 27
CIRCUITO TESTIGO DE FALLO
DIAG 18 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 19 —» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
578 710 | , .INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Efectos cliente

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

PROBLEMAS DE ARRANQUE

PROBLEMAS DE RALENTI

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP 1

ALP 2

ALP 3

JSA051.0
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 1

PROBLEMAS DE ARRANQUE

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

v

\ 4

Verificar los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

y

Verificar la purga canister

\ 4

Verificar que no haya un tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

y

Verificar las compresiones
del motor

Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del
canister al colector de admisién.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

y

Verificar el volante motor

Conectar la estacién OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

y

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

Dar unos pequefios golpes para desbloquear la valvula.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 2

PROBLEMAS DE RALENTI

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

Verificar los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

\ 4

Verificar el nivel de aceite

Verificar que no haya un tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

y

Verificar el volante motor

Verificar, con la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar el colector

\ 4

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

y

Verificar los inyectores

Verificar el estado de las juntas del colector.

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 2
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar la caja mariposa

Verificar el master vac

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

\ 4

Verificar las compresiones
del motor

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

\ 4

Verificar la purga del

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

Desconectar el tubo que une la electrovélvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.

canister Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA . *ok
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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Motor
D7F 710

ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 3 PROBLEMAS AL CIRCULAR
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25
Verificar el filtro de aire > Verificar que el filtro de aire no esté deformado.

y

y

Verificar el carburante

y

Verificar

los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

A

y

Verificar el nivel de aceite

v

Verificar que no haya un tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

y

y

Verificar el colector de
admision

Verificar, gracias a la varilla de aceite,
que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

y

y

Verificar el colector de
escape

Verificar el estado de las juntas del colector.

y

Verificar los inyectores

A4

Verificar que el colector de escape no tenga fuga.

v

y

Verificar la caja mariposa

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

y

A4

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

Verificar el master vac > Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).
TRAS LA . .
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.
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oo | o INYECCIQN 5 , 17
ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion

Verificar el volante motor > del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar que los estribos,

Verificar el tren rodante los tambores y los rodamientos no estén gripados.

\ 4

Verificar que los neumaticos no estén poco inflados.

\ 4
Verificar la refrigeracion > Comprobar que la refrigeracion no sea insuficiente.

L 4 Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del

i canister al colector de admision.
Verificar la purga del > .
. Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
canister . ) .
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera

REPARACION P y P '
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Motor
D7F 710
35 vias

INYECCION

Diagnaostico - Ayuda

17

Para una mayor precision, consultar el capitulo 12

Resistencia inyector

Resistencia electrovalvula de
regulacion de ralenti

Resistencia Véalvula de Purga Canister

Resistencia Bobina de encendido

Resistencia Calentamiento Sonda O2

Resistencia Potenciémetro Mariposa

Resistencia Sefial Volante
Presién de gasolina
Valor de : CO

HC

COo2

Lambda

145Q

A-D=100Q
B-C=100Q

35Q

Primario = 1-4;1-3;2-3;2-4

3-4

Secundario 8 kQ

= 3al15Q
PL A-B=1300Q

A-C=1360 Q
B-C=2300 Q

= 220Q

15Q
0,6 Q

PF A-B=1300Q
A-C=2350 Q
B-C=1260 Q

= 3 bares bajo contacto / 2,5 bares al ralenti

= 0,3 % maximo
= 100 ppm maximo
= 14,5 % minimo

= 097<A<1,03

Resistencia captadores

Temperaturaen °C 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire 5020 1720 5(;0 ) i
Resistencia en ohmios 2000 3300 1550
Captador de temperatura de agua 6720 2620 1120 220 220
Resistencia en ohmios 8000 3000 1300 300 215
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las . . L. o Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D13 9.NJ
! Dialogo maleta XR25 (see:]egg;r Utilizacion de la ficha n° 27
lado test fallo
1
| Test fallo
Interpretacion de las
2 barras-gréficas
normalmente 1
encendidas ]:l Cédigo presente
2 Si el vehiculo no posee
3 Anti-arrangue anti-arranque, esta barra-
q e gréfica debe estar
encendida
10.N]
*
4 Paso a test estado Go1 Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-gréfica

Visualizaciéon en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

12

12

19

Cédigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Encendida si anti-arranque
activo

Recepcion de una
Informacidn + después de
contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

2
6 Potenciémetro de Pie levantado
posicién mariposa #17 - 10<X<350
Pedal del 2
acelerador | 1] |
ligeramente
pisado
2
Pie a fondo | | 185 < X < 245
#17
7 Captador de presion 401 X = Presién atmosférica
absoluta local
8 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura de agua +5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
10 Motor paso a paso de 412 El valor leido es variable en
regulacién de ralenti funcién de la temperatura de
agua: 11 % <X <100 %
11 Regimen #06 X =0r.p.m.
motor
12 Purga #23 X=0,7 %
canister
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Motor
578 710 | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador

Orden de las L. . L. g Visualizacién en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones

-IO.NJ
1 Paso a test estado Go01*

Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado

Asegurarse de que esta barra-
gréafica no parpadee; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.

ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva anti-
arranque. No tener en cuenta
esta barra-grafica si la barra-
gréfica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)

2 Ausencia de fallo |:|

#04 13 voltios < X < 14,5 voltios

3 Tension bateria sien # 04 X < 12,7 voltios

entonces en

Régimen < X <880 r.p.m.
#06

nominal
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Motor

INYECCION

D7F 710 ) o ] 1 7
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-

toventilador

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

Cadigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Recepcion de una
Informacion régimen motor

Recepcion de una informacion
+ después de contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Regulacion de ralenti activa

Regulacién de riqueza activa
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oo | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad

CONSIGNAS Conel mo_tor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador

Orden de las . . L. o Visualizacién en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
4 Interpretacion de las - 7
(continuacién) | barras-gréaficas nor- . .
. Bomba de gasolina activada
malmente encendidas - 9

(continuacion)

12 Se enciende tras borrar las

- memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

19

| CVM (G50%2%)

19

| ] TA (G50*1%)

5 Régimen de ralenti # 06 6 X =740 +£50 r.p.m.
#12 - 4% <X<14%
- #13 :
6 Anti-picado (3500 r.p.m. en X variable o

medida del ruido no nula

vacio)
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

35 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el_motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo mo-
toventilador
Orden de las Funcién a verificar Accidn Barra-grafica Visualizacion en pantalla

operaciones y Observaciones

X es variable y es del orden de

#01
7 Presioén colector sin 270 .S,X = 4?0 mb .,
consumidores (esta presion varia en funcion
de la altitud)
8 Regulacién de riqueza En régimen 6
estabilizado a
2500 r.p.m. ]:l
después al
ralenti 6
X varia en un intervalo de 50 a
# 05 900 mV aprox.

X se sitlia y varia débilmente
#35 alrededor de 128
con un maximo de 255

y minimo de 0

Correccién adaptativa ~4,3% < X <39 %
9 . P #21 (valor medio tras borrado
de ralenti .
memoria : 0)
11 . .
La purga del canister esta
10 Purga del canister #23 ]:' prohibida. La electrovalvula
permanece cerrada
X=0,7%
13
11 Presostato de DA # 06 - X =800r.p.m.
JSA051.0
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oo | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Control a efectuar durante una prueba en carretera

Orden de las
operaciones

Funcioén a verificar

Accidén Barra-grafica

Visualizacién en pantalla
y Observaciones

Paso a test estado

GOo1*

Utilizacién de la ficha n° 27
lado test de estado

Ausencia de fallo

20

Asegurarse de que esta barra-
grafica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.

ATENCION : Esta barra-gréfica

puede estar intermitente si el

vehiculo no lleva antiarranque.

No tener en cuenta esta barra-

gréfica si la barra-gréfica de fa-

llo 2 derecha esté encendida
con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)

Purga del canister

11

#23

Se autoriza la purga del
canister
X =variabley > 0,7

Informacién velocidad
vehiculo

#18

X = velocidad vehiculo leida
en el velocimetro

Captador de picado

Vehiculo en

cargay

régimen a

2000 r.p.m.
#13

#15

X =variable y no nula

0<X<6

(en caso de averia del captador,

hay un retraso sistematico

de 4° de avance, no visible
en#15)
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oo | o INYECCION | 17
35 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Control a efectuar durante una prueba en carretera

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Adaptativos riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

#30

#31

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria : 128)

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria : 128)
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D7F 710

Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Preliminar

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CALCULADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico.
- Poner el selector en S8.

- Poner el contacto.

- Teclear D13 9.NJ

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacidon del calculador no esta ligada a la lectura directa de un cédigo de diagndstico, sino a la
lectura directa de la referencia APR del calculador. Después de haber entrado en didlogo con el calculador.

TECLEAR G70* 7700

XXX

XXX

La referencia APR aparece entonces en la pantalla central en tres secuencias.

Cada secuencia permanece visualizada unos dos segundos. La visualizacion se repite dos veces.

BORRADO MEMORIA (bajo contacto)

Tras una intervencién en el sistema de inyeccidn, se podra borrar la memoria del calculador usando el
codigo GO** .

JSA052.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Preliminar

En caso de que las informaciones obtenidas por la maleta XR25 necesiten la verificacion de las continuidades
eléctricas, conectar el bornier Sus. 1228.

@ O Sus. 1228 S

97434S

El bornier Sus. 1228 se compone de una base de 55 vias, solidaria a un circuito impreso en el que estan reparti-
das 55 superficies de cobre y numeradas desde la 1 a la 55.

Mediante los esquemas eléctricos, se podran identificar facilmente las vias que van al o a los elementos que
deben ser controlados.

IMPORTANTE :
= Todos los controles con el bornier Sus. 1228 se podran efectuar solamente si la bateria esta desconectada.

= El bornier no estd concebido mas que para ser utilizado con un 6hmmetro. En ningan caso se llevaran 12
voltios a los puntos de control.
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Preliminar

DESCRIPCION DE LAS ETAPAS DE DIAGNOSTICO

El encadenamiento descrito a continuacion debe ser recorrido en todos los casos de averia.

CONTROL XR25 DE LOS FALLOS

Esta etapa es el punto de partida indispensable antes de cualquier intervencion en el vehiculo.

Varios condicionantes estan vinculados al tratamiento de las barras-gréaficas :

- Una prioridad en el orden de tratamiento, cuando varias barras-graficas estan encendidas.

- Lainterpretacion de una barra-gréafica segun el encendido fijo o intermitente.

1 - Orden de prioridad
Un conjunto de barras-gréaficas encendidas que corresponden a los captadores que tengan el mismo
positivo 12 V o la misma masa, significa un fallo de este origen. Estas prioridades se tratan en la parte
"CONSIGNA" en el diagnéstico de la barra-grafica concernida.

2 - Barras-graficas de averias Entrada/Salida

a) Encendida fija:

La averia esta presente : tratar el fallo seguin la secuencia indicada en el capitulo "INTERPRETACION DE
LAS BARRAS-GRAFICAS XR25".

b) Encendida intermitente :
Anotar las barras-gréaficas visualizadas en la maleta.

Borrar la memoria del calculador y tratar de volver a encender la barra-gréafica : bajo contacto, al ralenti
(o a velocidad motor de arranque) o por una prueba en carretera (la parte "CONSIGNA", en el
diagnostico de la barra-gréafica concernida, puede ayudarle a conocer las condiciones de encendido de la
barra-grafica).

Si la barra-gréfica se vuelve a encender (fija o intermitente) :

La averia estd de nuevo presente. En este caso, tratar la barra-grafica de fallo.

Si la barra-gréfica no se ha vuelto a encender, verificar :

- las lineas eléctricas que corresponden al fallo intermitente,

- los conectores de estas lineas (oxidacién, terminales doblados...),

- laresistencia del elemento detectado defectuoso,

- la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos...).

NOTA : Si el efecto cliente no corresponde a la barra-gréfica de fallo que se encuentra intermitente
(ejemplo : Barra-gréafica de fallo del captador de temperatura de aire intermitente sin que lo
haya percibido el cliente) no tener en cuenta este fallo memorizado y borrarlo.

3 - Ausenciade barras-graficas

Si no hay ya ninguna barra-gréafica de fallo encendida en la maleta XR25, conviene hacer un control
de los estados y parametros. Este Gltimo puede ayudarle a localizar un problema.

JSA052.0

17-149



D7F 710

Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Preliminar

CONTROL XR25 DE LOS ESTADOS Y DE LOS PARAMETROS

El control de los estados y parametros tiene como objetivo verificar los estados y parametros que no encien-
den a ninguna barra-gréafica de fallo cuando estan fuera de tolerancias. Esta etapa permite por consiguiente :

- Diagnosticar las averias sin encendido de la barra-grafica de fallo que pueden corresponder a una queja
del cliente (ejemplo : ausencia de la informacion Pie Levantado que provoca un ralenti inestable).

- Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccidn y asegurarse de que no aparezca una averia justo
después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su control
(ejemplo : diagnéstico del #01 bajo contacto y diagnéstico del #01 con motor girando).

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de tolerancia, hay que consultar la
pagina de diagnostico que se indica en la columna "Diagnéstico”.

CONTROL XR25 CORRECTO
Si el control XR25 es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el problema por el efecto cliente.
Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo propone unos arboles de localizacién de averias que dan una serie de causas posibles al proble-
ma.

Estos ejes de busqueda no se deben tener en cuenta mas que en los casos siguientes :
- No aparece ninguna barra-grafica de fallo en la maleta XR25.

- No se detecta ninguna anomalia durante el control de los estados y parametros.
- El vehiculo no funciona correctamente.

CONTROL TRAS LA REPARACION

Esta operacion es una simple verificacion de la reparacion (por un mando o por un modo de mando de la
XR25, ...).

Permite, desde el punto de vista eléctrico, controlar que el sistema en que se ha intervenido esta correcto.

Es preliminar a la prueba en carretera.

CONTROL EN PRUEBA RUTERA

Es indispensable una prueba en carretera para garantizar el correcto funcionamiento del vehiculo y compro-
bar la calidad de la reparacion. Su funcién es verificar que no se produzca ninguna anomalia (o0 que no se vaya
a producir) cuando se esta circulando.

Para ser significativa, la prueba en carretera esta sometida a ciertas condiciones particulares de rodaje.
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55 vias

INYECCION
Diagnaostico - Preliminar 17

Condiciones de rodaje para aprendizaje de los adaptativos :

Durante la prueba en carretera, estabilizar algunos instantes el régimen motor entre :

260
y 385
y 510
y 635
y 760

NNNNA

#01
#01
#01
#01
#01

<
<
<
<
<

385 mbares
510 mbares
635 mbares
760 mbares
970 mbares

No sobrepasar un régimen motor de 4400 r.p.m.
El motor debe estar caliente (temperatura de agua > 75 °C).

Para esta prueba, se aconseja partir de un régimen motor bastante bajo, en 32 6 en 4a , con una aceleracion
muy progresiva para poder estabilizar la presion deseada durante 10 segundos en cada zona.

Hay que proseguir la prueba por un rodaje en conduccion normal, suave y variada, sobre una distancia de 5 a

10 km.
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INYECCION
Diagnostico - Ficha XR25

17

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 1/2

N°27 | [yrss] esa: DI[1)[3] teer:[ 5. |

P
ENCEND —je TEST FALLO
1| APAGAD —Jmme= WOLVER LA FIGHA COD PRESENTE -
2 GALCULADOR ANTI-ARRANOUE  » 22 |
3 -| TEMPERATURA AIRE SONDA G2 » 23 |1
4 ﬂ| TEMPERATURA AGUA e VELOG. VEHICULO | IR
: CAPTADORES
5 ﬂ| PRESION : SENAL VOLANTE % 25 E*
6 -| % 08 PICADO POSICION MARIPOSA |‘
7 -| ARBOL LEVAS PHRESION DEPOSITO e
S| * 0B BOMBA GASOLINA BLOGUEC = 28 |
:I: CIRG. MANDO
Q;-] * 0D ANTIPERCOLACION HELR BOMBA AIRE * 29 |1
1[2'%.; * 10 CALENTAM. SONDA 02 - BMODO * 30 |1
IRIVWE el ™I IRD A CnNTen ES ANEYNE . )
INYECCION GASOLINA TEAETE v
(FALLOS} 01 PHESION mil
02 Jemperatira agea G
. 03 Tamperatira ala L
Borrado memoria fallos : G0 &x ;
: 04 Alim. calculador )
Demanda control istndns; GO = E Sonds 07 v
: CIRCUMTO. | UHION 106 Risgimen molor Fpm.
1 il:* 1 VECTORES| TA. ~—t iy i IR :g E&gfm‘gu %
GIRL: FESTESD) MFD + BOMBA 7 4 Oif g FR:
12 E" 12 cuig casoums (M Cotraceion picado F'
18 Presibn almos. b
13| ] MEMORA ADAC w33 | 17 Pot mariposs
s KALSPENSM, -—l’: 18 Vel veiculo Kimdh
CIRG. REGUL | CIRC. PURGA 21 Adapt. RCO ralent] 3
14w e canisren * 3¢ | 23 RC purga canister %
: RCO EGR #
- UNION ; :
15| + 15 CIRG EOR #35 [- 30 Adaptrique. funcion,
j - A A m , 3—; g'ﬂ riqueza ralenti
BOBINAS YECTOR s T, tichesss
1B -| ey * 36 [ 44 B Abeorbits por W
COmprason da AN
17 'l * {7 TESTIG MiL :
18 Fin disgnésticn : G 13+
— Rl APR : G 70
19 : Faflos dlagnosticados :
CONEIGURATIN MEMORIA prasionaren ¥ y 9
20 -E %28 cai oy ano wos L0 Ii’:l Volver af modo diagndstico : O
: ESP

F141727-1
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INYECCION

Diagnostico - Ficha XR25

17

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 27 LADO 2/2
N°27 x.'z[ s leer:| I0nd
APAGAD _.,, ST 5T
N3] EiceNo e VOLVER La FICHA cooPReseNTE | I
" POSICION » - MODOS MANDOS : G
2 ﬂ PG MARIPOSA PL :IE - sl mobor parado}
o ANTIARRANOUE 10* Haté bomita de gasoing
B sefiac voawte ACTIVO ] :;‘ gﬂ 08 bloiuso
* Lomprasor cimat
Lell|  caaomcuTRO MEMGEJ;AHE?H E :;:m ;’&m““ﬁ
ANDO RELE percolaci
5 ﬂl AMORATIG. DEL PAR BLOGUED( |- ﬂ-ﬂg;;“m“#” :
.. bomiba de aire
REGULACION REGULACION 23* Vil ECR
6 Dl RIGUEZA RALENTI E 24 Vilvula sdmision bimoda
WMANDO BOMBA | PURGA CANISTER 31* Mando de inyectores
7= aAs, auroriz___ LT} 305 vagmactn cuuto
slCa MANDO PARABR. ELEC. E 58" acita caicidador
ANTIPERCOLAL, ACTIVD 50%x* [Bloguea/Desbiog. INY
Bli SELEGCION RALENTI AGELER. E B0 Pussta cero aprendizajes
* CLIMATIZACION _ cﬁl Gy
COMPRESION AUTGRIZADA ‘- Ve procaso a0 FCHA BEPASO C
10§ 3] vemanoa oy, e =
{ATENCION : vigilar la barra-grafica 20 izda) mmm g
_ INYECCION GASOLINA |,, ... .
5 (Estados) @ Tompestors agea °f
Borrado memoria fallos : G0 &% (99 lempershure aire G
: 04 A, calcutador y
Du;'mndatestsiallns_ G0d g Sonds 02 V
SENAL ARBOL DE | PURGA CANISTER » Régimen motor rp.m.
= LEVAS vl [ 2 e %
Sefal picade
PLESTA CERD 14 f ;
(3] coeeveen aveRias MEmMos LT | g5 Br-commen s T
16 Presion mb
13 12| COE BOMBA AIRE PRESigfg%E'HEC' Bl | 17 Por manposs
MANDO ADMISION INYECTORES ;f i BED ralent] mg
= raig
‘M Ll BIMODD ARRANCLIE FRID - ﬂ Eﬂmgg Chnlstar %%
CAPTALIOR, DE *
15|cm] VELGRTAD 30 Adapt gy, funcionam
Lign gonectado | 31 Adapt tigieza ralant!
16 25 Correoeitn riguesa
43 P Abcorh, par W
_"‘E‘F Comprasor de AR
18 Fin diagndstico : @ 13«
L:E)HF.IG — Rel:APR: G To =
Vah. con URACION . con L
O] ™5™ “carcuiapor oo W R !
VEMORIA prasionaren Wy 8
Eﬂlﬂ[ FaLLO pREsenTE | " [0 = Voiver al modo dlagndsticn - D
: Esp
Fl41727-2—
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D7F 710

Motor INYECCION 17
55 vias Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si apagada:
- el codigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del atil o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

- Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

l:l Si apagada, sefiala la no-deteccién de fallo sobre el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Motor parado, contacto puesto, sin accidén del operario

Las barras-gréficas de estado en la ficha son representadas en el estado donde deben encontrarse con el
motor parado, contacto puesto, sin accién del operario.

. . . , la maleta debe dar como
- Si en la ficha, la barra-gréfica esta representada

la maleta debe dar como
informacion

informacion |:|

- Si en la ficha, la barra-gréafica esta representada

la maleta debe dar como informacion

L

- Si en la ficha, la barra-gréafica esta representada
bien ]:l 0 bien -

Motor girando

Encendida cuando se realiza la funcion o la condicidon precisada en la ficha.

l:l Se apaga cuando ya no se realiza la funcién o la condicidn precisada en la ficha.

La ficha n° 27 es una ficha genérica utilizada para varios motores.

Los distintos motores no utilizan todas las barras-graficas. Para conocer las barras-gréaficas tratadas por el
calculador de inyeccion, tras haber entrado en diédlogo, teclear simultaneamente las teclas V y 9.

Las barras-gréficas tratadas se encenderan :

- fija, si se trata de barras-gréficas de fallo no memorizables o si se trata de barras-gréaficas de estado,
- intermitente, si se trata de barras-graficas de fallo memorizables.

Para volver al modo de diagnéstico, pulsar la tecla D.
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D7F 710
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO MALETA XR25
]:l Ayuda XR25: No hay conexién, CO, CC -, CC +

CONSIGNAS Para el diagnéstico, esta barra-gréfica debe estar encendida

Probar la maleta en otro vehiculo.

Verificar :

- los fusibles Inyeccién, Motor y Habitaculo,

- la unién entre la maleta XR25 y la toma de diagnéstico,
- la posicion del selector (S8),

- la conformidad de la cassette.

Reparar si es necesario.

Verificar :
- la presencia del + 12 V en lavia 16 y de la masa en la via 5 de la toma de diagndstico,
- el correcto estado del cable XR25.

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via :
- 1del relé principal,

- 3 del relé principal,

- 1 del relé de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 18 ——» Masa

Calculador 2 —» Masa

Calculador 3 ——» Masa

Calculador 11 ——» 7 Tomade diagndstico
Calculador 38 ———» 15 Toma de diagndstico
Calculador 1 ——» 5 Reléprincipal

Calculador 40 ——» 2 Relé principal
Calculador 48 ——» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via 5 del relé principal :
- Si hay 12 voltios en la via 5 del relé principal : cambiar el relé de la bomba de gasolina.
- Sino hay 12 voltios en la via 5 del relé principal : cambiar el relé principal.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CALCULADOR
- Ayuda XR25: Calculador fuera de servicio
CONSIGNAS Nada que sefialar

El calculador debe estar no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

REFARAEIIN "No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
) Barra-grafica 2 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO ANTI-ARRANQUE
- Ayuda XR25: *22=1dEF CO, CC- 0 CC+ linea 37 del calculador
*22 =2 dEF Consultar el diagnéstico anti-arranque
CONSIGNAS No tener en cuenta esta barra-gréfica, si el vehiculo no lleva anti-arranque.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita en el cableado, en la via 37 del calculador.

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagnostico del anti-arranque.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

D7F 710

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
3 Barra-grafica 3 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 20 6 46 del calculador
CONSIGNAS Si la BG 6D esta encendida, verificar la linea 46 del calculador

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 3 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO

- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 17 del calculador
CO linea 18 del calculador

Si la BG 3D esta intermitente, subir el régimen motor a 2 500 r.p.m.
CONSIGNAS durante 5 minutos.
Si la BG 3D vuelve a estar fija, tratar el fallo.

Verificar la conexién y el estado del conector de la sonda de oxigeno.

Verificar, bajo contacto durante la fase de temporizacion, la presencia :
- delamasaen la via B de la sonda de oxigeno,
- del + 12 V tras el relé de la bomba de gasolina en la via A de la sonda de oxigeno.

Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de la masa en la via 18 del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 17 ———» C  Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste. Cambiar la sonda de oxigeno.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
TRAS LA o . .
GO**, Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. 'No
REPARACION . )
olvidarse de hacer un control de los estados y pardmetros!

JSA052.0
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D7F 710

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
A Barra-grafica 4 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+linea 44 6 15 del calculador

CONSIGNAS Si laBG 6G 6 BG 5G estd también encendida, verificar la linea 44 del calculador.
En ciertos casos de averia, la BG 4G no puede estar encendida fija mas con el motor

girando.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 44 ——» 1 Captador de temperatura de agua
Calculador 15 —» 2 Captador de temperatura de agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del captador. Cambiarlo si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 4 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO VELOCIDAD VEHICULO
- Ayuda XR25: CO, CC- 6 CC+ linea 12 del calculador

CONSIGNAS Hacer una prueba en carretera si la BG 4D est4 intermitente

Verificar el correcto posicionamiento del captador.

Verificar, en el captador de velocidad vehiculo, la presencia :
- delamasaen lavia B2,
- del +12 APCen lavia A.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 12 —» B1 Captador de velocidad vehiculo

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
. Barra-grafica 5 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+ linea 45, 44 6 16 del calculador
CONSIGNAS Si la BG 6D esté encendida fija, verificar la linea 45 del calculador.
Sila BG 6G 6 BG 4G estan encendidas, verificar la linea 44 del calculador.

Verificar que el captador de presion esté conectado eléctrica y neumaticamente.
Verificar la conformidad del tubo del captador de presion (no debe estar taponado ni roto, ...).

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 45 ———» C Captador de presion

Calculador 44 ———» A Captador de presion

Calculador 16 ——» B Captador de presion

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 5 dcha encendida fija o intermitente Ficha n° 27 lado 1/2

5 CIRCUITO SENAL VOLANTE

Ayuda XR25: *25=C0O.0 => CO o0 CC- linea 330 34 del calculador
- *25=CC.0 > CC- linea 33 6 34 del calculador
*25=1n => captador invertido

Hacer una tentativa de encendido de la BG 5D bajo el motor de arranque.
CONSIGNAS La BG 5D se ve a menudo intermitente y *25 = dEF ya que su encendido fijo es muy
rapido. En algunos casos, la BG 5D puede encenderse y apagarse.

*25=C0.0 Verificar la resistencia del captador de la corona dentada.
*25=CC.0 Cambiar el captador si es necesario.

Verificar el estado del volante motor sobre todo en caso de desmontaje.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la conti-
nuidad y la ausencia de resistencia parésita de la linea :

Calculador 33 —» B Captador corona dentada
Calculador 34 —» A Captador corona dentada

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque
eléctrico. Hay que encontrar la causa de la destruccion antes de
poner un nuevo calculador.

*25=1n Verificar la correcta conexion del captador de la corona dentada (el conector del
captador no debe ser invertido).

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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6 Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO
- Ayuda XR25: CO, CC-0CC + linea 54 6 44 del calculador

En algunos casos de averia, la BG 6G s6lo puede estar encendida fija a 3000 r.p.m.
CONSIGNAS durante 1 minuto. Si la BG 4G 6 BG 5G esta encendida, verificar la linea 44 del
calculador.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de

resistencia parasita de la linea :
Calculador 54 ——— 2 Captador de picado
Calculador 44 ——— 1 Captador de picado
Calculador 2 ———— Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el captador de picado.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA
- Ayuda XR25: CO,CC-0CC+ linea 19, 45 6 46 del calculador

Si la BG 5G esté encendida fija, verificar la linea 45 del calculador.

CONSIGNAS Si la BG 3G esta encendida, verificar la linea 46 del calculador.

Verificar la resistencia del potenciémetro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de la linea :

Calculador 19 ——» C  Potencidémetro mariposa
Calculador 45 ——» B Potenciémetro mariposa
Calculador 46 ——» A Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Barra-grafica 8 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO BOMBA DE GASOLINA

Ayuda XR25: Deteccion unicamente del CC+ de la linea 48 del calculador

CONSIGNAS

Un CO o un CC- de la linea 48 del calculador impide el dialogo con el calculador.

Calculador

Verificar el aislamiento al 12 voltios de la linea :
48 ———» 2 Relé de labomba de gasolina

Reparar si es necesario.

“El incidente persiste! Cambiar el relé de la bomba de gasolina.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JSA052.0
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55 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-gréafica 11 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO INYECTOR
- Ayuda XR25: *11=XX.CO =>CO o CC- linea 30 6 4 del calculador
*11=XX.CC  => CC+ linea 30 6 4 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 30 del calculador

CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 4 del calculador

Verificar la resistencia de los dos inyectores encausados.
Cambiar el o los inyectores si es necesario.

Al poner el contacto y durante la fase de temporizacion, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del
inyector implicado.

Reparar si es necesario, la linea 1 inyector 5 relé de la bomba de gasolina.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 30 — 2 Inyectores 1y 4
Calculador 4f ——» 2 Inyectores 2y 3

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccidn del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccién antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0

17-167




Motor
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55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 11 derecha encendida fija o intermitenteFichan®27 lado 1/2
CIRCUITOTA — INYECCION
- Ayuda XR25: Nada que sefialar.
CONSIGNAS Nada que sefialar.
No tener en cuenta esta barra-gréfica, ya que este vehiculo no esta equipado de una TA.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION . . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
JSA052.0
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D7R 710 INYECCION 17

55 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
Barra-grafica 12 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

12
CIRCUITOTESTIGO FALLO
- Ayuda XR25: CO, CC-oCC+ linea 43 del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.

Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 43 ——» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
Borrar la memoria del calculador por G0**.
URESE (B Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos
REPARACION ' y :

"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!
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Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagnostico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
13 Barra-grafica 13 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO MEMORIA SALVAGUARDADA
- Ayuda XR25: Pérdida de la alimentacion del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar.

Esta barra-gréafica no se enciende mas que si la alimentacion del calculador ha sido cortada (desconexién
de la bateria, del calculador, ...).

Verificar la higiene de la alimentacion del calculador :

Calculador 1 ——» 5 Reléprincipal

Relé principal 3 ——» Fusible

Calculador 40 ——» 2 Relé principal

Relé principal 1 —» Fusible

Calculador 48 ——» 2 Relé bomba de gasolina

Relé bomba de gasolina 1 ———» Fusible

Reparar si es necesario.

Hacer girar el motor.

Cortar el contacto y esperar la pérdida del dialogo entre la maleta y el calculador.
Poner el contacto.

Entrar en didlogo con el calculador.

Borrar la memoria del calculador por GO**.

NOTA : Las averias memorizadas son borradas. Sera por lo tanto conveniente, efectuar una prueba en
carretera para verificar la ausencia de averia en el sistema de inyeccion.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
1 Barra-grafica 14 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO REGULACION DE RALENTI
- Ayuda XR25: CO, CC- 0 CC+ linea 8 6 356 9 6 36 del calculador
CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de la regulacién de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :
Calculador 8 —» D motor paso a paso de regulacion de ralenti
Calculador 35 ——» A motor paso a paso de regulacién de ralenti
Calculador 9 ——» B motor paso a paso de regulacion de ralenti
Calculador 36 ——» C motor paso a paso de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Borrar la memoria del calculador por G0**.
TRAS LA .
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
REPARACION N . ,
No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JSA052.0
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55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

Motor INYECCION 1 7

Barra-grafica 14 derecha encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO PURGA CANISTER
- Ayuda XR25: CO, CC- o CC+ linea 42 del calculador

14

CONSIGNAS Nada que sefialar.

Verificar la resistencia de la valvula de la purga canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, bajo contacto, la presencia del 12 voltios en la via A de la valvula de purga canister.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 42 ——» B  Valvula de purga canister

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccion del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION

JSA052.0
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Motor INYECCION
55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25

17

15

Barra-grafica 15 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2

CIRCUITO UNION CALCULADOR —» AA
Ayuda XR25: CC + 12V linea 51 del calculador

CONSIGNAS

Verificar que el vehiculo tenga A.A., en caso de no tener A.A., no tener en cuenta

esta barra-gréfica.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 51 del

calculador.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, consultar el diagndstico de la climatizacion.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por G0**.
Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos.
"No olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

JSA052.0
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Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndéstico - Interpretacion de las Barras-graficas XR25
16 Barra-grafica 16 izquierda encendida fija Ficha n° 27 lado 1/2
CIRCUITO UNION CALCULADOR —m— MPA
- Ayuda XR25: *16=XX.CO =>CO o CC - linea 28 6 29 del calculador
*16 =XX.CC  =>CO + linea 28 6 29 del calculador

XX =14 => Cilindro 1 6 4 linea 28 del calculador

CONSIGNAS XX =23 => Cilindro 2 6 3 linea 29 del calculador

Verificar la higiene del condensador del anti-parasitado en la via 4 de la bobina.

Verificar la resistencia de la bobina.
Cambiar la bobina si es necesario.

Verificar la alimentaciéon + APC de la bobina concernida en la via 3.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 29 —» 2 Bobina
Calculador 28 —» 1 Bobina

Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

ATENCION : La destruccién del calculador se debe probablemente a un choque eléctrico. Hay que
encontrar la causa de la destruccion antes de poner un nuevo calculador.

Hacer girar el motor, poner el contacto y borrar la memoria del calculador por
GO0**. Intentar arrancar el vehiculo. Poner el contacto y tratar los otros fallos. "No
olvidarse de hacer un control de los estados y parametros!

TRAS LA
REPARACION
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Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcion a L. . Visualizacion y . -
. - Accion Barra-gréafica - Diagnostico
operaciones verificar observaciones
1
Dialogo D13
maleta XR25 (selector - Test fallo
en S8)
9.NJ
Tratar la
1 Utilizacién de la ficha 27 barra-gréfica
1 de fallo
|:| Cadigo presente
! [on ]
2 Paso GO1* o Nada que
a test estado |:| Jad
sefialar
Test estado
3 Tension #04 11,8<X <132V DIAG 1
bateria
19
Calculador configurado
e para funcionar con una Ver la Ficha
CVM "Recuerde C"
Configuracion para
4 calculador 19 . configurar el
Calculador configurado .
. vehiculo
- para funcionar con una
TA
Este estado debe apa-
. . 3 garse bajo contacto para
5 Arz; grrggﬂgje coﬁggto sefialar que el anti- DIAG 12
P |:| arranque ha sido efecti-
vamente desactivado
JSA052.0
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D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros

CONSIGNAS Motor parado, bajo contacto

Orden de las Funcién a L, . Visualizacién y . ..
. . Accion Barra-gréfica . Diagnostico
operaciones verificar observaciones
2
Pie 10 < X < 50
levantado -
#17
Pedal 2
Potenciometro acelerador
6 de posicion ligeramente | [ 1| | DIAG 2
mariposa. pisado
2
Pie a fondo
#17 e 185 < X < 245
7 Captador de #01 X = Presion DIAG 9
presion atmosférica
Captador de _
8 temperatura #02 X= Temperazura DIAG 3
motor £ 5 °C
de agua
9 Captador de 403 X= Temperatuora bajo DIAG 4
temperatura capot +5°C
de aire
10 GMV G17* El GMV debe girar DIAG 17
11 Testigo Poner el El testigo de fallo debe DIAG 19
fallo contacto
encenderse y apagarse
ISA052.0
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D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
CONSIGNAS Efectuar las acciones siguientes si el motor no arranca.
Si no, consultar las paginas siguientes.
Orden_de las Funle'on a Accibn Barra-grafica Vlsuallza'clon Y Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Captad 3
aptador . .
~ Encendida si se detecta la
1 sefial Motor de - informacion PMS DIAG 5
volante arranque
Bomba Se debe escuchar girar la
2 de G10* g! DIAG 6
. bomba de gasolina
gasolina
Conectar la Test en el arranque. Utilizar la
3 Encendido Estacion Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
Conectar un
mandmetro . Presion de
. El manémetro debe .
Presion de en la entra- s gasolina
4 . . indicar
gasolina da de gasoli- ver MR o
. 2,5 bares .
nay accio- fasciculo
nar el motor
de arranque
5 _Mando Motor de La gasoll_na debe salir del DIAG 11
inyector inyector
arranque
iy Conectar la Lo Utilizar la
Compresion - Seguimiento completo -,
6 motor Estacion con la Estacion Optima Estacion
Optima P Optima 5800
Conectar la Osciloscopio. Utilizar la
7 Volante motor Estacién Seguimiento completo Estacion
Optima con la Estacion Optima Optima 5800
JSA052.0
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D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las

Funcién a

Visualizacion y

. . Accion Barra-gréafica . Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
Circuito de
1 carga #04 13<X<145V DIAG 1
., . 2 . .
Potenciémetro Pie Encendida fija
2 mariposa levantado - ('no parpadea!) DIAG 2
# 06 6 690 < X <790 r.p.m.
Regulacién 0 0
3 Ralenti #12 - 4%<X<14% DIAG 7
#21 -43%<X<39%
N . #13 (a
4 Circuito anti- | 505, r.p.m. X variable y no nula DIAG 8
picado P
en vacio)
Circuito #01 270 < X <430 mb
5 resion X = presion DIAG 9
P # 16 atmosférica
Requlacién de #35 6 0<X <255 DIAG 10
6 gri ueza X varia alrededor de 128 Ver también
q #05 ] 50 < X < 900 mb DIAG 15
Conectar un
manémetro , Presién de
., El mandmetro debe .
Presion de en la rampa N gasolina, ver
7 . . indicar
gasolina y accionar el MR o
2,5 bares .
motor de fasciculo
arranque
JSA052.0

17-178




Motor
D7R 710 INYECCION 17
55 vias Diagndéstico - Control de los estados y pardmetros
Efectuar las acciones siguientes (motor caliente al ralenti, sin consumidores)
CONSIGNAS si el motor arranca.

Si no, consultar las paginas siguientes.

Orden de las

Funcién a

Visualizacion y

) e Accion Barra-grafica . Diagnéstico
operaciones verificar observaciones
9
Apagada si el ralenti
AA. ]:' acelerado no esté activo
seleccionado
10
Encendida si el A.A.
- solicita el ciclado del
compresor
10
- Encendida si la inyeccion
autoriza el ciclado del
8 AA. compresor DIAG 16
# 06
690 < X <790 r.p.m.
#44
300 < X <4000 W
9
# 06 800 < X <900 r.p.m.
10
#44 300 < X <4000 W
13 o )
Presostato de Girar las Encendida fija al girar las
9 dm_ecglon ruedas - ruedas DIAG 18
asistida
ISA052.0
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CONSIGNAS Control en prueba rutera.

Orden de las Funcién a L. g Visualizaciény . s
. . Accion Barra-grafica - Diagnostico
operaciones verificar observaciones
Informacién _ . ,
1 velocidad #18 X= velqudad leida en el DIAG 13
. velocimetro en km/Zh
vehiculo
Tras
aprendizaje
Adaptativo
2 riqueza #30 106 < X < 150 DIAG 14
#31 106 < X <150
CO<0,3%
2500 r.p.m CO2>135%
tras circular 02<08%
Emision HC < 100 ppm DIAG 15
3 contaminante 0,97 <A<1,03 ver también
Al ralenti, DIAG 10
esperar la es- CO<05%
tabilizacion HC < 100 ppm
0,97 <A<1,03
JSA052.0
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Ficha n° 27
TENSION DE LA BATERIA
DIAG 1 Ayuda XR25: Tensién de bateria bajo contacto, Mini< # 04 < Maxi
Tension de bateria al ralenti, Mini < # 04 < Maxi
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-grafica de fallo.

Sin consumidores.

Bajo contacto

Si # 04 < Mini, la bateria esta descargada :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la bateria puede estar demasiado cargada :
Verificar que la tensidon de carga sea correcta con y sin consumidores.

Al ralenti

Si # 04 < Mini, la tension de carga es muy baja :
Controlar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si # 04 > Maxi, la tensién de carga es muy alta :
El regulador del alternador es defectuoso. Solucionar este problema y controlar el nivel del electrolito
dentro de la bateria.

OBSERVACION :
El control de la bateria y del circuito de carga puede efectuarse con la Estacion OPTIMA 5800 (medida que
no necesita que se desconecte la bateria, lo que permite conservar las memorias de los calculadores).

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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POTENCIOMETRO MARIPOSA Ficha n° 27
Ayuda XR25: # 17 fuera de tolerancia

DIAG 2 # 17 no varia bajo la accion de la mariposa
BG estado 2G 6 2D encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe estar encendldg ninguna barra-gréafica de fallo.

Bajo contacto o motor girando.

BG estado 2D
encendido incorrecto

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa.
Cambiar el potenciometro mariposa si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 19 ——» C  Potenciémetro mariposa
Calculador 45 ——» B Potencidmetro mariposa
Calculador 46 —» A Potencidémetro mariposa

Reparar si es necesario.

El # 17 esta fijo

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

Verificar la resistencia del potenciometro de mariposa accionando la mariposa.

Si la resistencia varia, controlar las lineas eléctricas del captador.

Si la resistencia no varia, verificar que el captador esté unido mecanicamente a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el captador.

El # 17 esta fuera de

CONSIGNAS

Nada que sefialar.

tolerancia

Verificar los topes alto y bajo de la mariposa.
Verificar el mando del acelerador (puntos duros y rozamiento).
Reparar.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AGUA
DIAG 3 Ayuda XR25: # 02 = Temperatura motor £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica.

Calculador 15 —» 2 Captador de temperatura de agua
Calculador 44 —» 1 Captador de temperatura de agua

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n® 27
TEMPERATURA DE AIRE
DIAG 4 Ayuda XR25: # 03 = Temperatura bajo capot £5 °C
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Si el valor leido es incoherente, verificar que el captador sigue correctamente la curva patrén "resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el captador si éste deriva (OBSERVACION : Un captador que deriva es a menudo la consecuencia
de un choque eléctrico).

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :

Calculador 20 ——» 2 Captador de temperatura de aire
Calculador 46 —» 1 Captador de temperatura de aire

Reparar.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
DETECCION PMS
DIAG 5 Ayuda XR25: BG de estado 3G encendido incorrecto
CONSIGNAS Nq debe egt,ar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Bajo la accién del motor de arranque.

Verificar la resistencia del captador de PMS.

Cambiar el captador si es necesario.

Verificar que el captador esté correctamente fijado.

Reparar si es necesario.

Verificar el estado de la corona dentada (si ésta ha sido desmontada).

Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :

Calculador 33 —» B  Captador sefial volante
Calculador 34 —» A Captador sefial volante
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
BOMBA DE GASOLINA
DIAG 6 Ayuda XR25: El modo mando debe hacer girar a la bomba de gasolina
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el fusible 25 A de la bomba de gasolina.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Fusible bomba de gasolina ———» 3 Relé de la bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :
Relé de labomba gasolina 5 — Captador de choque
Captador de choque — C1 Bomba de gasolina
Reparar si es necesario.
Verificar la higiene y la presencia de la masa en la via C2 de la bomba de gasolina.
Si el + 12 V no llega a la bomba de gasolina, cambiar el relé de la bomba de gasolina.
Siel + 12 V llega a la bomba de gasolina, cambiar la bomba de gasolina.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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REGULACION DE RALENTI Ficha n° 27
Ayuda XR25: Régimen motor, Mini < # 06 < Maxi
DIAG 7
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del motor paso a paso de la regulacién de ralenti.
Cambiar la valvula de regulacién de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador 8 ——» D  Motor de regulacion de ralenti
Calculador 35 ——» A Motor de regulacién de ralenti
Calculador 9 ——» B Motor de regulacion de ralenti

Calculador 36 ——» C  Motor de regulacién de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagnéstico segun el valor del # 06 .

El # 06 < Mini CONSIGNAS El ralenti es muy bajo

La regulacion de ralenti no es suficiente para mantener el régimen de ralenti.

- Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, valvula de regulacién de ralenti) ya que esta
probablemente sucio.

- Verificar el nivel del aceite motor (demasiado elevado ---> barboteo).

- Controlar y asegurar una presion de gasolina correcta.

- Con la Estacion OPTIMA 5800, controlar las compresiones del motor.

- Controlar el juego de las valvulas y el calado de la distribucién.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

El # 06 > Maxi CONSIGNAS El ralenti es demasiado alto

Una toma de aire puede perturbar la estrategia de la regulacion de ralenti.

- Verificar las conexiones en el colector.

- Verificar la higiene de las tuberias unidas al colector.

- Verificar las electrovalvulas de mando neumatico.

- Verificar las juntas del colector.

- Verificar las juntas de la caja mariposa.

- Verificar la estanquidad del master-vac.

- Verificar la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite.
- Verificar la presion de gasolina.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar la valvula de regulacion de ralenti.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
CIRCUITO ANTI-PICADO
DIAG 8 Ayuda XR25: # 13 no nuloy variable en régimen acelerado o en carga.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

El captador de picado debe emitir una sefial variable y no nula, prueba de que registra las vibraciones

mecénicas del motor.

Si la sefial es nula :

- Verificar que el captador esté bien apretado.

- Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado :

Calculador 5 —» 2 Captador de picado
Calculador 44 —» 1 Captador de picado
Calculador 2 ——» Blindaje captador de picado

Si es necesario, cambiar el captador.

TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
CIRCUITO PRESION
DIAG 9 Ayuda XR25: Bajo contacto # 01 no coherente
Al ralenti # 01 < Mini 6 # 01 > Maxi
# 16 no coherente
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

# 01 no coherente
bajo contacto
# 01 < Mini al ralenti
# 16 no coherente

# 01 > Maxi al ralenti

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de
lalinea:
Calculador 45 ——» C  Captador de presién
Calculador 44 ——» A Captador de presién
Calculador 16 ——» B  Captador de presion

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un mandémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

La presidn del colector indica a menudo la sefial de un disfuncionamiento del
motor. Verificar :

- laestanquidad del tubo entre el colector y el captador,

- el juego de las valvulas,

- la purga del canister que debe estar cerrada al ralenti,

- lacompresion de los cilindros utilizando la estacion OPTIMA 5800.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el captador.

Se puede utilizar una bomba de depresion equipada de un manémetro para
verificar la coherencia con el # 01 y poner en evidencia el fallo del captador.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
REGULACION DE RIQUEZA
DIAG 10 Ayuda XR25 : Regulacién de riqueza falla
No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
CONSIGNAS Encendido correcto (control posible con la Estacion OPTIMA 5800).

Ningun otro estado defectuoso.

Controlar la estanquidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).
Controlar la estanquidad de la linea de escape por delante de la sonda de oxigeno.

Controlar la estanquidad del colector de admisién.

Si el vehiculo s6lo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (probar circulando en carga).
Verificar la presién de gasolina.

Si el ralenti es inestable, controlar el juego de las valvulas.

Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).

Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
INYECTOR
DIAG 11 Ayuda XR25: CO o CC - linea 30 del calculador para los inyectores 1y 4

CO o0 CC-linea 4 del calculador para los inyectores 2y 3

CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar la resistencia del inyector en causa.
Cambiar este inyector si es necesario.

Verificar, durante el modo mando, la presencia del + 12 V en la via 1 del inyector en causa.
Reparar.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Inyectores 1y 4 calculador 30 —— 2 inyectores
Inyectores 2y 3 calculador 4 ——» 2 inyectores

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
ANTI-ARRANQUE
DIAG 12 Ayuda XR25: BG de estado 3D encendida bajo contacto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado de la via 37 del calculador de inyeccion.
Si el fallo no se ha resuelto, consultar el diagnoéstico del anti-arranque.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
JSA052.0
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Ficha n° 27
VELOCIDAD VEHICULO
DIAG 13 Ayuda XR25: # 18 = Velocidad leida en el velocimetro en km/h
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Control en prueba rutera.
Si el valor leido es incoherente :
- Verificar que el captador esté correctamente fijado y alimentado.
« +12Ven Al
= Masaen B2
- Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia paréasita de la linea :
Calculador 12 ———p B1 Captador velocidad vehiculo
Reparar.
“El incidente persiste! Cambiar el captador.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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DIAG 14

ADAPTATIVO DE RIQUEZA

Ayuda XR25: Mini < # 30 < Maxi
Mini < # 31 < Maxi

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la estanquidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador.

En caliente, en regulacion de ralenti, mirar el # 30 y el # 31.

- Siel #3006 # 31 vaal tope MAXI, no hay suficiente gasolina.
- Siel #3006 # 31 vaal tope MINI, hay demasiada gasolina.

Asegurar la higiene, la limpieza y el correcto funcionamiento del :

- Filtro.

- Bomba de gasolina.

- Circuito de carburante.

- Deposito.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
EMISION POLUCIONANTE
DIAG 15 Ayuda XR25: Nada que sefialar
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
0,97<A<1,03 . .
22500 r.p.m. CONSIGNAS La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Si CO >0,3% a 2500 r.p.m.
El catalizador es defectuoso.
NOTA : Es imperativo encontrar la causa de la destruccion del catalizador,
para evitar la destruccion del nuevo catalizador.
SiA<0,97 6 A > 1,03 al ralenti
Verificar la masa y el recalentamiento de la sonda.
Verificar que no haya toma de aire en el colector.
097<A<108 CONSIGNAS | Lasondade oxi icl 2500
a 2500 r.p.m. a sonda de oxigeno no cicla correctamente a r.p.m.
Es un problema de la inyeccion o de la sonda.
TRAS LA . Lo
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
DIAG 15
CONTINUACION
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
A>1,03 ~
22500 r.p. m. CONSIGNAS Nada que sefialar
La sonda de oxigeno cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Verificar que no haya fuga de escape.
Verificar que no haya un inyector gripado
Verificar que el caudal de gasolina no esté demasiado bajo.
La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m.
Verificar que no haya problema de inyeccion.
Verificar que no haya problema de encendido.
Verificar que no haya un problema de sonda.
Verificar la presion de gasolina.
A <0,97 La sonda de oxigeno no cicla correctamente a 2500 r.p.m., el
22500 r.p. m. CONSIGNAS | 55 039 a 2500 r.p.m.
Verificar el captador de presion.
Verificar la sonda.
Verificar que no haya ningln inyector con fuga.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
AIRE ACONDICIONADO
DIAG 16 Ayuda XR25: BG de estado 10G 6 10D encendido incorrecto
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el aislamiento y la continuidad de las lineas via 5 y via 51 del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.
Consultar el diagnéstico del aire acondicionado.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
RELE DE ANTI-PERCOLACION
DIAG 17 Ayuda XR25: EI GMV debe girar bajo la accion del modo mando G17*
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
El relé del anti-percolacion Con el contacto puesto, verificar la presencia del 12 V en la via 1 del relé del
no suena bajo la accién de su GMV.
modo de mando I
No hay 12 V . . . . .
en lavia 1 Verificar la linea de la via 1 del relé hasta el fusible.
Hay 12V Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar
enlavial el aislamiento y la continuidad de la linea :

Bornier 10 —» 2 Relé

Reparar.

El problema sigue sin resolverse, cambiar el relé.

“El problema sigue sin resolverse!
Hay que cambiar el calculador de inyeccion.

El relé del anti-percolacion
suena bajo la accion de su
modo de mando

Con el relé del GMV colocado, verificar durante el modo mando la presencia
del 12 V de lavia 5 del relé del GMV.

No hay 12 V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea 3 del
enlaviab relé hasta el fusible.
Reparar si es necesario.

“El problema sigue sin resolverse!
Cambiar el relé GMV.

Hay 12V Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

enlavias Rlé 5—» 1 GMV
GMV 2 —» Masa

Reparar.

Si el GMV sigue sin girar, cambiar el GMV.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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DIAG 18

PRESOSTATO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Ayuda XR25: Nada que sefialar

Ficha n® 27

CONSIGNAS

No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.

Verificar el correcto funcionamiento de la direccién asistida (nivel del aceite, ...).

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea eléctrica via 13 del calculador de inyeccion.

Verificar la correcta conexion del presostato de la DA.

Reparar si es necesario.

Si todos estos puntos son correctos, sustituir el presostato de la direccidn asistida.

TRAS LA
REPARACION

Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Ficha n° 27
CIRCUITO TESTIGO DE FALLO
DIAG 19 Ayuda XR25: Nada que sefalar.
CONSIGNAS No debe estar encendida ninguna barra-gréafica de fallo.
Verificar el estado del testigo asi como su alimentacion.
Reparar si es necesario.
Conectar el bornier en el lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador 43 —» 6 Cuadro de instrumentos
Reparar.
TRAS LA . S
REPARACION Retomar el control de los estados y parametros desde el principio.
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Motor
578 710 | , .INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Efectos cliente

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

PROBLEMAS DE ARRANQUE

PROBLEMAS DE RALENTI

COMPORTAMIENTO AL CIRCULAR

ALP 1

ALP 2

ALP 3

JSA052.0
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Motor
D7F 710

s5vias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 1

PROBLEMAS DE ARRANQUE

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

A4

y

Verificar los tubos

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\4

\ 4

Verificar la purga del
canister

Verificar que no haya ningun tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

Verificar las compresiones
del motor

Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del
canister al colector de admision.
Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

\ 4

\ 4

Verificar el volante motor

Conectar la estaciéon OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
compresiones y seguir las indicaciones.

\ 4

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

\ 4

Conectar la estacién OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
del volante motor y seguir las indicaciones.

Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.

JSA052.0
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Motor INYECCION 17
ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 2 PROBLEMAS DE RALENTI
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el carburante

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

v

Verificar los tubos

Verificar que no haya ningan tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

\ 4

Verificar el nivel de aceite

Verificar, gracias a la varilla de aceite,
g que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

\ 4

Verificar el volante motor

Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
g del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar la valvula de
regulacion de ralenti

> Dar unos pequerios golpes para desbloquear la valvula.

y

Verificar el colector

\ 4

Verificar el estado de las juntas del colector.

y

Verificar los inyectores

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

\ 4

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.

JSA052.0
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oo | o INYECCIQN 5 , 17
ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias
ALP 2

CONTINUACION

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar la caja mariposa

A

y

Verificar el

master vac

y

A

Verificar las compresiones
del motor

> Verificar que la caja mariposa no esté sucia.
> Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).
Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar el test de las
> P

compresiones y seguir las indicaciones.

A

y

Desconectar el tubo que une la electrovélvula de purga del

Verificar la purga del

canister al colector de admisién.
v Taponar el tubo para no crear una toma de aire.

canister Si no hay perturbacién, la purga del canister es la causa.
TRAS LA . *ok
REPARACION Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.

JSA052.0
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Motor
D7F 710

s5vias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

INYECCION 17

ALP 3

PROBLEMAS AL CIRCULAR

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25

Verificar el filtro de aire

v

\ 4

Verificar el carburante

\ 4

Verificar los tubos

Verificar que el filtro de aire no esté deformado.

Verificar que haya realmente gasolina
(aforador de carburante averiado).
Verificar que el carburante sea el adecuado.

\ 4

Verificar el nivel de aceite

v

Verificar que no haya ningun tubo pinzado
(sobre todo después de un desmontaje).

v

\ 4

Verificar el colector de
admisioén

\ 4

Verificar el colector de
escape

Verificar, gracias a la varilla de aceite,
gue el nivel de aceite no esté demasiado alto.

Verificar el estado de las juntas del colector.

v

\ 4

Verificar los inyectores

Verificar que el colector de escape no tenga fuga.

\ 4

Verificar la caja mariposa

v

Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.

v

\ 4

Verificar el master vac

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

v

Verificar que el master-vac no tenga fuga (ruido).

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera.

JSA052.0
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oo | o INYECCIQN 5 , 17
ssvias | Diagnostico - Arbol de Localizacion de Averias

ALP 3
CONTINUACION

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25
. Conectar la estacion OPTIMA 5800 para lanzar la verificacion
Verificar el volante motor > del volante motor y seguir las indicaciones.

y

Verificar que los estribos,

Verificar el tren rodante los tambores y los rodamientos no estén gripados.

\ 4

Verificar que los neumaticos no estén poco inflados.

\ 4
Verificar la refrigeracion > Comprobar que la refrigeracion no sea insuficiente.

L 4 Desconectar el tubo que une la electrovalvula de purga del

i canister al colector de admision.
Verificar la purga del > .
. Taponar el tubo para no crear una toma de aire.
canister . ) .
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador por GO** y efectuar una prueba en carretera

REPARACION P y P '

JSA052.0
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oo | II\JYECCION
55 vias Diagndstico - Ayuda

17

Para una mayor precision, consultar el capitulo 12

Resistencia inyector

Resistencia electrovalvula

de regulacion de ralenti

Resistencia Valvula de Purga Canister

Resistencia Bobina de encendido

Resistencia Calentamiento Sonda O2

Resistencia Potenciémetro Mariposa

Resistencia Sefial Volante
Presion de gasolina
Valor de : Co

HC

COo2

Lambda

= 145Q
A-D=100Q
B-C=100Q
= 35Q
Primario = 14;1-3;2-3;24 =
3-4 =
Secundario = 8KkQ
= 3al5Q
PL A-B=13000Q PF A-B=1300Q
A-C=1360 Q A-C=2350 Q
B-C =2300 Q B-C=1260Q
= 220Q

= 3 bares bajo contacto / 2,5 bares al ralenti
= 0,3 % maximo

= 100 ppm méximo

= 14,5% minimo

= 097<A<1,03

15Q
0,6 Q

Resistencia captadores

Temperaturaen °C 0 20 40 80 90
Captador de temperatura de aire 5020 1720 5(;0 ) i
Resistencia en ohmios 2000 3300 1550
Captador de temperatura de agua 6720 2620 1120 220 220
Resistencia en ohmios 8000 3000 1300 300 215

JSA052.0

17-207




[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las <. - . g Visualizacion en pantalla
. Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
operaciones y Observaciones
D13 9.NJ
! Didlogo maleta XR25 (SgLe;tg‘;r Utilizacioén de la ficha n° 27
lado test fallo
1
| | Test fallo
Interpretacion de las
2 barras-gréficas
normalmente 1
encendidas ]:l Cédigo presente
2 Si el vehiculo no posee
3 Anti-arranaue anti-arranque, esta barra-
q e gréfica debe estar
encendida
10.NJ
*
4 Paso a test estado GoL Utilizaci6n de la ficha n° 27
lado test estado

JSA051.0
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[';"7‘3;’{0 INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion Barra-gréfica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

12

19

19

Cédigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Encendida si anti-arranque
activo

Recepcion de una
Informacidn + después de
contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Siempre encendida si la opcién
aire acondicionado esta
presente

Se enciende tras borrar las
memorias, para sefialar que la
operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

CVM (G50%2%)

TA (G50*1%)

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad

CONSIGNAS Motor frio, bajo contacto
Orden de las Visualizacion en pantalla

operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

y Observaciones

2
6 Potenciémetro de Pie levantado
posicion mariposa #17 - 10<X<50
Pedal del 2
acelerador | 1] |
ligeramente
pisado
2
Pie a fondo | 185 < X < 245
#17
7 Captador de presion 401 X = Presién atmosférica
absoluta local
8 Captador de 402 X = Temperatura ambiente
temperatura de agua +5°C
9 Captador de 403 X = Temperatura ambiente
temperatura de aire +5°C
10 Motor paso a paso de 412 El valor leido es variable en
regulacién de ralenti funcién de la temperatura de
agua: 11 % < X <100 %
11 Regimen #06 X=0rp.m.
motor
12 Purga #23 X=07%
canister

JSA051.0
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oo | o INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Orden de las

Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

operaciones

<. - . g Visualizacion en pantalla
Funcion a verificar Accion Barra-grafica .
y Observaciones

Paso a test estado

Utilizacion de la ficha n° 27
lado test estado

Asegurarse de que esta barra-
gréafica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva el anti-
]:| arrangue. No tener en cuenta
esta barra-gréfica si la barra-
gréafica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.

Reparar el elemento
incriminado y después borrar la

Ausencia de fallo

memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
#04 13 voltios < X < 14,5 voltios

3 Tension bateria sien#04

X < 12,7 voltios
entonces en

Régimen < X < 880 r.p.m.
# 06 nominal

JSA051.0
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INYECCION

D7F 710 ) o ] 1 7
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accidn Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Interpretacion de las
barras-gréaficas
normalmente
encendidas

Cadigo presente

Reconocimiento Pie Levantado

Recepcion de una
Informacion régimen motor

Recepcion de una informacion
+ después de contacto

Mando del relé de bloqueo
efectivo

Regulacion de ralenti activa

Regulacién de riqueza activa

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Visualizacion en pantalla

Funcién a verificar Accidn Barra-grafica .
y Observaciones

4

(continuacion)

Interpretacion de las - 7
barras-gréaficas
normalmente
encendidas
(continuacion) 9

Bomba de gasolina activada

Siempre encendida si la opcién
aire acondicionado esta
presente

12 Se enciende tras borrar las

memorias, para sefialar que la
- operacion se ha efectuado
correctamente

Calculador configurado para
funcionar con una:

19

e CVM (G50%2*)

e TA (G50*1*)

JSA051.0
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Motor INYECCION 17
55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Con el motor caliente y al ralenti tras al menos un funcionamiento del grupo

motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion

Barra-grafica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Régimen de ralenti

Sin accién aire
acondicionado

# 06

#12

#44

Con aire
acondicionado

y sin demanda
de ralenti

acelerado

# 06

#44

Con aire
acondicionado
y con

demanda de
ralenti

acelerado

# 06

#44

X =740 £50 r.p.m.
4% <X<1l4%

X =300 W

X =740 £50 r.p.m.

300 < X <4000 W

X =850 50 r.p.m.

300 < X <4000 W

Anti-picado medida
del ruido

#13
(3500 r.p.m.
en vacio)

X variable o
no nula

JSA051.0
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D7F 710

Motor INYECCION 1 7

55 vias Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Conel mo_tor calle_nte y al re_\lgntl tras al menos un funcionamiento del grupo
motoventilador (aire acondicionado no seleccionado)
Orden de las Funcion a verificar Accion Barra-grafica Visualizacion en pantalla

operaciones y Observaciones

X es variable y es del orden de

#01
7 Presioén colector sin 270 .S,X = 4?0 mb .,
consumidores (esta presion varia en funcion
de la altitud)
8 Regulacién de riqueza En régimen 6
estabilizado a
2500 r.p.m. :l
después al
ralenti 6
X varia en un intervalo de 50 a
# 05 900 mV aprox.

X se sitlia y varia débilmente
#35 alrededor de 128
con un maximo de 255

y minimo de 0

Correccién adaptativa ~4,3% < X <39 %
9 . P #21 (valor medio tras borrado
de ralenti .
memoria : 0)
11 . .
La purga del canister esta
10 Purga canister #23 ]:' prohibida. La electrovalvula
permanece cerrada
X=0,7%
13
11 Presostato de DA # 06 - X =800r.p.m.
JSA051.0
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Motor
578 710 | o INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS Control a efectuar durante una prueba en carretera
Orden _de las Funcién a verificar Accidn Barra-gréafica Visualizacion en pantalla
operaciones y Observaciones
10.NJ
*
! Paso a test estado GoL Utilizacion de la ficha n° 27
lado test de estado
Asegurarse de que esta barra-
grafica no parpadee ; si lo hace
teclear G02* y volver la ficha.
ATENCION : Esta barra-gréfica
20 puede estar intermitente si el
vehiculo no lleva el anti-
esta barra-gréfica si la barra-
gréafica de fallo 2 derecha esta
encendida con *22 = 2 dEF.
Reparar el elemento
incriminado y después borrar la
memoria de fallo (G0**) y
volver a test de estado (G01*)
1 Se autoriza la purga del
3 Purga canister #23 canister
- X =variabley > 0,7
Informacién velocidad X = velocidad vehiculo leida
4 . #18 .
vehiculo en el velocimetro
5 Captador de picado Vehiculo en
cargay
régimen a
2000 r.p.m.
#13 X =variable y no nula
#15 0<X<6

(en caso de averia del captador,
hay un retraso sistematico
de 4° de avance, no visible

en#15)

JSA051.0
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oo | o INYECCION | 17
55 vias Diagnostico - Control de conformidad
CONSIGNAS

Control a efectuar durante una prueba en carretera

Orden de las
operaciones

Funcién a verificar

Accion Barra-gréfica

Visualizacion en pantalla
y Observaciones

Adaptativos riqueza

Tras la fase de
aprendizaje

#30

#31

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria ; 128)

106 < X <150
(valor medio tras borrado
memoria ; 128)

JSA051.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 3 8
>3 Diagnéstico - Preliminar

CONDICIONES DE APLICACION DE LOS CONTROLES DEFINIDOS EN ESTE DIAGNOSTICO

Los controles definidos en este diagnoéstico sélo se podran aplicar en el vehiculo en el caso de que el texto de
fallo tratado corresponda exactamente con la visualizacion constatada en la maleta XR25.

Si un fallo es tratado para el encendido intermitente de una barra-gréafica, las condiciones de confirmacion de
la presencia real del fallo (y la necesidad de aplicar el diagndstico) figuran en el cuadro "Consignas" o al
principio de la interpretacién de la barra-grafica.

Si una barra-gréafica no es interpretada mas que en el caso de estar encendida fija, la aplicacién de los
controles preconizados en el diagnéstico cuando la barra-grafica esta encendida intermitente no permitira
localizar el origen de la memorizacion de este fallo. Para este caso, solo se debera efectuar un control del
cableado y de las conexiones del elemento incriminado (el fallo es simplemente memorizado al no estar
presente en el momento del control).

NOTA : el contacto debe haber sido cortado antes de instalar la maleta XR25.

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENCION EN EL SISTEMA ABS
- Maleta XR25.

- Cassette XR25 n° 16 minimo.

Recuerden : Al memorizar un fallo intermitente, habra encendido del testigo ABS en la siguiente utilizacion
del vehiculo hasta que su velocidad sea igual a 12 km/h. Cuando este fallo es memorizado, un
contador asociado al fallo queda inicializado con el valor 40. Este valor sera decrementado cada
vez que se ponga el contacto si el fallo ya no esta presente cuando la velocidad del vehiculo
sobrepase los 12 km/h.

Cuando el valor del contador sea igual a 1, ya no habra decremento por lo cual, permanece en 1
y el fallo no sera borrado.

B76531.0
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ABS BOSCH
53

SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO

Diagnostico - Ficha XR25

38

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 53

COD, PRESENTE | "

avo [

ano [

AV, D:E

o Jom

s i ““E

E:mn Wm o M.ﬂ]

s P . ssRmescarr

Wl o]l J]|S| ] & W] haj ~=F .

Avp [

Wliee = “TEERRE mI'_'.

1

[

Rary

A.B.S. BOSCH

Borrado memoria fallos : GO &
Fin dingnhtlnn ma *

 CONTROLES ANEXOS: # . .
{¥oir noa

01 Viloc, ruada AVD Kt
02 Veloc. nieda A6 Kmb
08 Veloc nieda ARD  Knwh

W] oo

- CIRCUIT 8T0P aﬂﬁ?ﬁ: GhA

e e AUEDA _

04 Valoo. risda ARG Kmh
“ aﬁl‘ﬁmrﬂﬁﬂ wiolts

?!—ﬁ R o
] 220.58i%85/78

:E PEDAL DE FREND ]: 214, 5 %1 X4 Faz
FISADO - SUELTO e

‘ﬁﬁrﬁﬂ

15
16
17
18

i

20 mimiro de b ficha (53)

MODOS MANDOS : G..»

{8l valocidad rula y, para
 tests E.V. plsar ol p-u:li de
freno)
03 Tast Mﬂﬁk AVG
84 Test slechroviiv AVD
05 Test electrovilv. ARG
6 Test electroviiv AR

20 Test estitivo motor
afectroviiy. i

Hm:mr,mnmamwmmﬂwm ESP Fid1753
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S BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 3 8
53 Diagnostico - Ficha XR25

SIMBOLIZACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

- De fallos (siempre sobre fondo coloreado) :

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado. El texto asociado define

|| el fallo.

Esta barra-grafica puede estar :

- Encendida fija . fallo presente.
- Encendida intermitente : fallo memorizado.
- Apagada . fallo ausente o sin diagnosticar.

- De estados (siempre sobre fondo blanco) :

Barra-gréafica siempre situada en la parte superior a la derecha.

]:| Se enciende cuando se ha establecido el dialogo con el calculador del producto.
Si queda apagada :

- El codigo no existe.

- Hay un fallo del dtil, del calculador o de la unién XR25 / calculador.

La representacion de las barras-graficas siguientes indica su estado inicial :
Estado inicial : (contacto puesto, motor parado y sin accion del operario).
Indefinida

se enciende cuando se realiza la funcién o la condicién en la ficha.
Apagada

B0

Encendida | se apaga cuando no se realiza la funcion o la condicion precisada en la
ficha.

- Precisiones complementarias :

Ciertas barras-graficas poseen un *. El mando *..., cuando la barra-gréfica estad encendida, permite
visualizar las informaciones complementarias sobre el tipo de fallo o de estado acaecido.

B76531.0
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Ficha n°® 53

Barra-grafica 1 derecha apagada

]:| Codigo presente

CONSIGNAS Sin.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de
un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnoéstico Ky L. Proceder
por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en la posicion S8 y que se esta utilizando la
altima version de la cassette XR25 asi como el codigo de acceso correcto.

Verificar la tension de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension
conforme (9,4 voltios < U bateria < 17,4 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en el cajetin de interconexiones habitaculo (10A).
Verificar la conexion del conector del calculador y el estado de sus conexiones.

Verificar la conexion y el estado de las conexiones a nivel del empalme R36 tablero de bordo /7 ABS.
Verificar las masas del ABS (apriete de los dos tornillos de masa por delante del grupo ABS).
Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- masaen lavia 19 del conector de 31 vias,

- +APC enlavia 15 del conector de 31 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :

- +AVCenla via 16,

- masaenlaviab.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma diagnéstico / calculador del ABS :
- entre la via 12 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnostico,

- entre la via 11 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagnostico.

Si el dialogo sigue sin establecerse después de estos diferentes controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo
REPARACION eventualmente encendidas.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

1 Ficha n° 53
Barra-grafica 1 izquierda encendida fija
e Alimentacién / Calculador
CONSIGNAS Sin.

Controlar el estado y el posicionamiento del fusible ABS 60A en el cajetin de interconexiones del motor

(soporte blanco).

Asegurar la continuidad entre este fusible y las vias 17 y 18 del conector del calculador (presencia de
+AVC en las 2 vias ). Controlar el apriete y el estado de los terminales de la bateria.

Controlar las conexiones en el conector de 31 vias del calculador del ABS.

Verificar las masas ABS (por encima del grupo hidraulico) y controlar visualmente la totalidad del cablea-

do ABS.

Borrar la memoria del calculador, salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.

Efectuar un nuevo control XR25. Si el fallo "alimentacidon / calculador" persiste, sustituir el calculador del

ABS.

TRAS LA
REPARACION

Tras la sustitucion del calculador, rehacer un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

2-3-4-5 Ficha n° 53
Barra-gréfica 2, 3, 4 6 5 dcha o izda encendida intermitente

Circuito electrovalvulas

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declara-
dos por una barra-grafica intermitente.

Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
CONSIGNAS tico siguiente, lanzar el mando G20*. El fallo esta presente si la barra-gréafica re-
aparece encendida fija después de lanzar el mando.

Si la barra-gréfica 11 izquierda esta también encendida, tratar dicha barra-
gréafica 11 izquierda con prioridad.

Verificar las masas ABS (apriete de los dos tornillos en la parte superior del grupo hidraulico).

Verificar el estado y la posicion del fusible ABS 60A en el cajetin de interconexiones del motor (soporte
blanco).

Verificar el empalme y el estado de las conexiones del conector de 31 vias del calculador.

Borrar la memoria del calculador, salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.

Poner el contacto y efectuar un nuevo control con la maleta XR25 por el mando G20*.
Si el fallo "circuito electrovalvulas" reaparece, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
6 Ficha n®53
Barra-grafica 6 izquierda encendida fija
e Circuito captador de rueda delantera izquierda
CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohms (1,6 Kohms = 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 7 del conector del calculador,
- entre la otra via del conector del captador y la via 6 del conector del calculador.
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnéstico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Ficha n° 53
Barra-grafica 6 derecha encendida fija
| Circuito captador de rueda delantera derecha

CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms + 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 3 del conector del calculador.
- entre la otra via del conector del captador y la via 5 del conector del calculador.
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
. Ficha n° 53
Barra-grafica 7 izquierda encendida fija
e Circuito captador de rueda trasera izquierda
CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo carroceria (R101).

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms + 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 8 del conector del calculador (via lavia B del empalme
bajo carroceria R101),

- entre la otra via del conector del captador y la via 9 del conector del calculador (via la via A del empal-
me bajo carroceria R101).

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Ficha n° 53
Barra-grafica 7 derecha encendida fija
| Circuito captador de rueda trasera derecha

CONSIGNAS Sin.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo caja (R101).

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms + 320 ohms).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del
captador y el conector del calculador :

- entre una via del conector del captador y la via 1 del conector del calculador (via la via D del empalme
bajo carroceria R101).

- entre la otra via del conector del captador y la via 2 del conector del calculador (via la via C del
empalme bajo carroceria R101).

Controlar también el aislamiento entre estas uniones.

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnostico (G13*) y cortar el contacto.
Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

8 Ficha n°® 53

- Barra-grafica 8 derecha o izquierda encendida intermitente
- Sefal captador de rueda delantera derecha o delantera izquierda

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declara-
dos por una BG8 izquierda o derecha intermitente.

Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
tico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El fallo esta presente si la barra-
CONSIGNAS gréfica se enciende fija durante la prueba.

Si las barras-graficas 6 y 8 izquierdas estan las dos encendidas, tratar con priori-
dad la barra-gréfica 6.

Si las barras-graficas 6 y 8 derechas estan las dos encendidas, tratar con prioridad
la barra-gréfica 6.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicién y apriete al par).
Verificar el entrehierro captador / corona en una vuelta de la rueda : 0,13 < entrehierro < 1,96 mm.
Verificar la conformidad de la corona (estado y nimero de dientes = 26).

Controlar el empalme y el estado de las conexiones del captador.
Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohmios (1,6 Kohms * 320 ohms).

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador.
Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcionamien-
to de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las electrovélvulas con la ma-
leta XR25 por el mando G03* 6 G04* (consultar el capitulo "ayuda"”).

Si los diez ciclos desbloqueo 7/ bloqueo no se efecttian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.

Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

9 Ficha n°® 53

- Barra-grafica 9 derecha o izquierda encendida intermitente
- Sefnal captador de rueda trasera derecha o trasera izquierda

Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declara-
dos por una BG9 izquierda o derecha intermitente.

Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
tico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El fallo esta presente si la barra-
CONSIGNAS grafica se enciende fija durante la prueba.

Si las barras-gréaficas 7 y 9 izquierdas estan las dos encendidas, tratar con priori-
dad la barra-gréfica 7.

Si las barras-gréaficas 7 y 9 derechas estan las dos encendidas, tratar con prioridad
la barra-gréafica 7.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de rueda (posicién y apriete al par).

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Controlar las conexiones a nivel del empalme intermediario bajo carroceria R101.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a nivel de su conector. Sustituir el captador si
su resistencia no es del orden de 1,6 Kohms (1,6 Kohms = 320 ohms).

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector
de 31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda
y después borrar la memoria del calculador. Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en
carretera. Si el fallo reaparece, verificar el entrehierro captador / sefial en una vuelta de rueda :

0,03 mm < entrehierro < 2,4 mm (control realizable Gnicamente en vehiculo con tren de 4 barras).
Verificar la conformidad de la corona : estado y nimero de dientes = 26.

Si todos los controles son correctos, salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera.
Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucién del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcionamien-
to de una electrovalvula. Es pues necesario efectuar el control hidraulico de las electrovalvulas con la ma-
leta XR25 por el mando G05* 6 G06* (consultar el capitulo "ayuda").

Si los diez ciclos desblogqueo / bloqueo no se efecttian en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.

Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 10 derecha encendida fija o intermitente Ficha n°® 53
Circuito motor bomba

- Ayudas XR25:*30 1.dEF : Mando permanente o CO masa.
2.dEF : Ausencia de rotacion del motor.

10

Si la barra-grafica 10 derecha esta encendida intermitente, confirmar la presencia
del fallo y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnéstico siguiente, lan-
zando el mando G20* de la maleta XR25.

El fallo esta presente si la barra-grafica reaparece encendida fija al finalizar el co-
mando.

CONSIGNAS

1.dEF CONSIGNAS Sustituir el calculador si el motor de la bomba funciona permanentemente.

Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo hidraulico).
Controlar / asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 16 del conector del calculador.

Verificar el bloqueo del conector de 2 vias del motor de la bomba.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y después borrar su memoria por el
mando GO**,

Salir del diagnéstico (G13*) y efectuar una prueba en carretera.

Sustituir el calculador si el fallo reaparece.

2.dEF CONSIGNAS Sin.

Sustituir el grupo hidréaulico (bloqueo mecénico de la bomba, ...).

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

11

Ficha n°® 53

Barra-grafica 11 izquierda encendida fija

Fallo de alimentacién de las electrovalvulas

CONSIGNAS

Sin.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién correcta entre las vias 19y 17/18 del
conector de 31 vias del calculador del ABS (9,4 voltios < tensién correcta < 17,4 voltios) :

Controlar el ap

riete y el estado de los terminales de la bateria.

- Controlar el fusible de 60A en el cajetin de interconexiones del motor (soporte blanco).

- Asegurar la continuidad entre el fusible de 60A y la vias 17 y 18 del conector del calculador.

- Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo hidraulico).

- Controlar / asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 19 del conector del calculador.

Si todos los controles son correctos, volver a conectar el calculador y después borrar su memoria de fallo
por el mando GO**.

Salir del diagnostico (G13*) y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el calculador si el fallo reaparece.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (GO**).
Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

12

Ficha n° 53
Barra-grafica 12 izquierda encendida fija o intermitente
Circuito de stop

CONSIGNAS

Sin.

Accionar el pedal de freno vigilando las barras-graficas 13 derecha e izquierda.

¢Las posiciones "pedal sin pisar" y "pedal pisado" son reconocidas?

Controlar las dos bombillas de las luces de stop y la masa de los bloques de las

Sl
luces traseras (por puesta a masa de la via 14 a través de las bombillas, sin pisar
el pedal).

NO Aplicar el diagnostico descrito en la interpretacién de las barras-gréaficas 13
izquierda y derecha para el caso "barra-grafica 13 izquierda apagada y pedal
de freno pisado”.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador (GO**).
REPARACION Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

ABS BOSCH
5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25
19 Ficha n° 53
Barra-grafica 12 derecha encendida intermitente
- Corona dentada de una de las ruedas

Incluso presente en el momento del control, este fallo sera siempre declarado por
una BG12 derecha intermitente.

CONSIGNAS
Para confirmar su presencia y por consiguiente la necesidad de aplicar el diagnés-
tico siguiente, efectuar una prueba en carretera. El fallo esta presente si la barra-
grafica se enciende fija durante la prueba.

Verificar la calidad de la fijacion de los captadores de velocidad de rueda (posicion y apriete al par).

Verificar la conformidad de las coronas : estado, nUmero de dientes = 26.

TRAS LA
REPARACION

Borrar la memoria del calculador (GO**).
Efectuar una prueba en carretera, sequida de un control con la maleta XR25.
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5.3 Diagnostico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

13 Barras-graficas 13 derecha e izquierda

| | | | Pedal de freno Encendida a izquierda si pedal pisado.
Encendida a derecha si pedal no pisado.

Aplicar los controles Gnicamente si el encendido de la barra-grafica no es cohe-

CONSIGNAS rente con la posicion del pedal.

Barra-grafica 13 izquierda apagada y pedal de freno pisado.

La BG13 derecha permanece encendida de forma permanente.

Si las luces de stop funcionan :

- Asegurar la continuidad entre el empalme tablero de bordo / trasero izquierdo R2 en lavia 7 y lavia 14
del conector del calculador del ABS.
Empalme intermediario tablero de bordo / ABS R36 (via 8).

Si las luces de stop no funcionan :

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop, asi como el fusible de 15A de las luces de stop (en
el cajetin de interconexién del habitaculo). Sustituirlo si es necesario.

- Desconectar el contactor de stop y después verificar / asegurar la presencia del + APC en la via A3 del
conector.

- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias A3y
B1).

- Controlar y asegurar la continuidad entre la via B1 del conector del contactor de stop y el empalme ta-
blero de bordo 7 trasero izquierdo R2 en la via 7.

Barra-grafica 13 encendida a izquierda de forma permanente.

- Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop. Sustituirlo si es necesario.
- Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias A3y
B1). Sustituir el contactor de stop si hay continuidad permanente entre estas dos vias.
- Controlar y asegurar el aislamiento al 12 voltios de la unidn entre la via B1 del conector del contactor
de stop y la via 14 del conector del calculador del ABS.
Empalmes intermediarios : Tablero de bordo / ABS R36 en la via 8.
Tablero de bordo / trasero izquierdo R2 en la via 7.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera, seguida de un control con la maleta XR25.
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ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38
53 Diagndstico - Control de conformidad
CONSIGNAS Efectuar este control de conformidad tras un control completo con la maleta XR25.

Orden de las

Visualizacion en pantalla

. Funcion a verificar Accidn Barra-grafica -
operaciones y Observaciones
D11
1 Dialogo maleta XR25 (selector n 5 3
en S8)
2 Conformidad del #12
calculador
. . Encendido 2 segundos del testigo
Funcionamiento del
. Puesta del al poner el contacto (consultar el
3 testigo ABS - control . P
L 2 contacto diagnostico si permanece
inicializacion calculador. - . .
encendido o si no se enciende).
L 13
4 Reconocimiento pedal
de freno no pisado |:| -
L Presion sobre 13
5 Reconocimiento pedal el pedal de -
de freno pisado freno - |:|
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SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
Diagnaostico - Ayuda

38

UTILIZACION DE LOS MODOS DE MANDO :

Pilotaje de las electrovalvulas para control hidraulico : G03* a G06*

Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas y controlar que giran libremente.
Mantener el pedal de freno pisado para impedir que la rueda a probar gire si se arrastra con la mano
(no frenar demasiado fuerte para estar al limite del desbloqueo).

Teclear GOX* =P Se deben constatar 10 ciclos desbloqueo/bloqueo en la rueda concernida.

Pilotaje del motor de bomba : G08*

Teclear G08* y pisar el pedal de freno —_— Se debe constatar el funcionamiento
del motor durante 2 segundos.

Pilotaje del motor de la bomba vy de las electrovalvulas : G20*

Teclear G20* y pisar el pedal de freno — Se debe constatar un breve pilotaje
del motor y de las electrovalvulas.

Purga de los circuitos hidraulicos : G15*3* AVG / G15*4* AVD / G15*5* ARG / G15*6* ARD

Aplicar el proceso descrito en el capitulo "Purga de los circuitos" del MR.
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53 Diagnostico - Efectos cliente
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO

El testigo ABS no se enciende 3 segundos al poner el contacto. ALP 1
Encendido permanente del testigo ABS con el contacto puesto. ALP 2
Reencendido del testigo ABS tras arrancar el motor. ALP 3
Encendido fugitivo del testigo ABS al circular. ALP 3
FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS
Bloqueo de una o varias ruedas. ALP 4
Tiro. ALP 5
Zigzagueo. ALP 6
Funcionamiento ABS inesperado a baja velocidad y débil esfuerzo en el pedal. ALP 7
Funcionamiento ABS inesperado en malas carreteras. ALP 8
Funcionamiento ABS inesperado con utilizacion de equipamientos especiales ALP 9
(radio-teléfono, CB, ...).
Pedal de freno con mucho recorrido después de una fase de regulacion ALP 10
(con un pedal blando durante la entrada en regulacion).
Pedal con mucho recorrido. ALP 11
Vibracién del pedal de freno. ALP 12
Ruidos de la bomba, de las tuberias o del grupo hidraulico. ALP 13
OTROS CASOS
El testigo ABS no se enciende, calculador desconectado. ALP 14
Ausencia de comunicacion con el calculador del ABS. ALP 15
RE-II;I?AAR?A(L:'IAON Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
B76531.0
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ALP 1

EL TESTIGO ABS NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS
AL PONER EL CONTACTO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Controlar el fusible de 15A del cuadro de
instrumentos en el cajetin de
interconexiones del habitaculo (si el
problema es general en todas las funciones
del cuadro de instrumentos).

Cortar el contacto.
Desconectar el calculador y volver a poner el
contacto.
¢El testigo se enciende?

si

-

no

Y

Controlar el estado de la bombilla del
testigo ABS y su alimentacion.
Asegurar la continuidad de la unién entre la
via 21 del conector del calculador y el
testigo (via 3 del conector negro del cuadro
de instrumentos).

Si el fallo persiste, verificar el funcionamien-
to del cuadro de instrumentos.

Efectuar un control de las conexiones en el
conector de 31 vias.
Sustituir el calculador si el fallo persiste.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 2

ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO ABS CON EL
CONTACTO PUESTO (sin fallo declarado por la maleta XR25)

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Desconectar el calculador y verificar el
posicionamiento del shunt en el conector
de 31 vias (entre la via 19 y la via 21).
Asegurarse de la presencia lado calculador
del pedn de apertura del shunt realizado
entre las vias 19y 21 del conector
del calculador.

Conectar de nuevo el calculador.
Controlar si hay continuidad entre la via 10
del empalme R36 lado compartimiento
motor y la masa.
¢La continuidad esta asegurada?

si

no

Y

Buscar un corto-circuito a masa de la unién
entre la via 10 del empalme R36 y el testigo
ABS (via 3 del conector negro del cuadro
de instrumentos).

Buscar un fallo a nivel del shunt o un corto-
circuito a masa de la unién entre la via 21
del conector del calculador y el R36
en la via 10.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 3 REENCENDIDO DEL TESTIGO TRAS ARRANCAR EL MOTOR

ENCENDIDO FUGITIVO DEL TESTIGO ABS CIRCULANDO

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Controlar la tensién de alimentaciéon del calculador : 9,5 voltios < tension correcta si < 17,5 voltios.

Si es necesario, efectuar las intervenciones siguientes :

- Control de la carga de la bateria (control del circuito de carga si es necesario).

- Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.

- Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).

Desconectar el calculador y verificar el estado de las conexiones y el posicionamiento del shunt en el
conector de 31 vias (entre la via 19 y la via 21).

Controlar, lado calculador, el estado del pedn de apertura de este shunt.

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 4 BLOQUEO DE UNA O VARIAS RUEDAS

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

RECUERDE : El blogueo de las ruedas de un vehiculo equipado de ABS o el chirrido de los neumaticos,

percibidos por un cliente como un bloqueo, pueden estar ligados a una reaccién normal del
sistema y no deben ser considerados sistematicamente como fallos :

- Bloqueo autorizado por debajo de 6 km/h (el sistema no activa ya la regulacion).

- Frenado con regulacion ABS en carreteras muy malas (chirridos importantes).

Por el contrario, si hay efectivamente bloqueo de rueda (s), levantar el vehiculo para poder girar las ruedas
y verificar :

- Una posible inversion en la conexién de los captadores de velocidad.

Utilizar las funciones #01, #02, #03 y #04 haciendo girar las ruedas implicadas y asegurarse de la co-
herencia de los resultados obtenidos.

Si el valor medido es nulo, girar las otras ruedas para confirmar una inversion eléctrica de los capta-
dores y reparar el cableado.

- Una posible inversion de la tuberia a nivel del grupo hidraulico.

Siel

las funciones G03*, G04*, G05* y G06* pisando el pedal de freno y verificar la presencia de diez ciclos
desbloqueo/bloqueo de la rueda concernida (consultar el capitulo "ayuda™).

Si no se realizan los diez ciclos en la rueda comprobada (estando la rueda bloqueada), verificar si se
han realizado en la otra rueda (confirmacion de inversion : reparacion).

Si no se han realizado los diez ciclos en una rueda sin inversion de tuberias, sustituir el grupo hidrauli-
co.

Verificar el estado de las coronas dentadas ABS y su conformidad.

Controlar igualmente el entrehierro captador/corona dando una vuelta a cada rueda :

AV 0,13 mm < entrehierro en una vuelta < 1,96 mm.

AR 0,03 mm < entrehierro en una vuelta < 2,4 mm (control realizable Gnicamente en vehiculo con
tren de 4 barras).

incidente persiste después de estos controles, cambiar el grupo hidraulico.

REPARACION

LIRS 1L Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 5

TIRO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Retirar el fusible de 10A del ABS en el
cajetin de interconexiones del habitaculo y
efectuar una prueba rutera con el ABS fuera
de servicio.
¢El fallo persiste en estas condiciones?

Si la carrera del pedal de freno es
relativamente larga, efectuar una purga del
circuito de frenado. Si la carrera es normal,

no

Y

Levantar el vehiculo para poder girar las
ruedas y verificar :

una posible inversion en la conexion de

los captadores de velocidad,

una posible inversion de la tuberia a nivel

del grupo hidraulico.

Para estos dos tests, consultar y aplicar los
métodos definidos en el ALP4 .
Verificar el estado de las coronas dentadas

del ABS y su conformidad.
Controlar también el entrehierro captador/
corona en una vuelta de cada rueda.
Si el incidente persiste, cambiar el grupo
hidraulico.

verificar la presién de los neumaticos, el
tren delantero o, eventualmente, la
presencia de fugas en el circuito.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

38-25
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ALP 6

ZIGZAGUEO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Retirar el fusible de 10A del ABS en el Fallo de comportamiento rutero no ligado

cajetin de interco

efectuar una prueba rutera con el ABS fuera
de servicio.
¢El fallo persiste en estas condiciones?

nexiones del habitaculo y si al sistema ABS.

Y

Controlar el estado y la conformidad de las
pastillas de frenos, verificar la presion de los
neumaticos y el tren delantero, ...

1
no

Y

Comportamiento normal ligado al
funcionamiento del sistema en fase de
regulacién, esencialmente con adherencia
disimétrica o mal pavimento.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.
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ALP 7 FUNCIONAMIENTO ABS INESPERADO A BAJA VELOCIDAD
Y DEBIL ESFUERZO EN EL PEDAL
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

especiales :

los entrehierros.

Es posible notar vibraciones en el pedal de freno, que se deben a reacciones del sistema en situaciones

- Paso por ralentizadores,
- Curva cerrada con alzada de la rueda trasera interior.

Si el problema es diferente, controlar los conectores de los captadores de velocidad (micro-cortes), asi como

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 8 FUNCIONAMIENTO ABS INESPERADO
EN MALAS CARRETERAS
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

En malas carreteras, es normal sentir tirones y vibraciones en el pedal, asi como unos chirridos més fuertes
que sobre un buen pavimento.

Resulta de ello un

a impresion de variacién de la eficacia que se debe considerar como normal.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 9

FUNCIONAMIENTO ABS INESPERADO CON UTILIZACION
DE EQUIPAMIENTOS ESPECIALES (radio teléfono, CB...)

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Verificar que el equipamiento que da problemas durante su utilizacion esté homologado.

Verificar que este

equipamiento haya sido correctamente instalado, sin modificar el cableado de origen en

particular el del ABS (conexiones a masay a +APC /7 AVC del ABS no autorizados).

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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MUCHO RECORRIDO DEL PEDAL DE FRENO TRAS UNA

ALP 10 FASE DE REGULACION (con pedal blando durante la
entrada en regulacion)
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Paso de aire de los canales de regulacion del grupo hidraulico hacia los circuitos de frenado.

Efectuar una purga de los circuitos segun el proceso preconizado en la N.T. (utilizacion de los modos de
mandos de la maleta XR25). Estos modos de mando se describen en el capitulo "ayuda").

Después de la intervencion, efectuar una prueba en carretera con regulacion ABS.

Si el fallo persiste, realizar la operacién precedente 1 6 2 veces.
Si el efecto cliente es particularmente pronunciado y las purgas no aportan mejoras, sustituir el grupo

hidraulico.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 11

PEDAL CON MUCHO RECORRIDO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Presencia de aire en los circuitos de frenado.

Efectuar una purga convencional de los circuitos empezando por el freno trasero derecho, después el

trasero izquierdo

, delantero izquierdo y delantero derecho.

Repetir la operacion si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 12

VIBRACION DEL PEDAL DE FRENO

CONSIGNAS

Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Reaccion normal en el pedal de freno durante una fase de regulacion ABS.

TRAS LA
REPARACION

Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 13

RUIDOS DE LA BOMBA, DE LA TUBERIA O DEL GRUPO
HIDRAULICO

CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

- Vibracion del grupo : controlar la presencia y el estado de los silent-blocs de aislamiento del soporte del

grupo.

- Vibracion de la tuberia : verificar que todos los tubos estén bien enganchados en sus grapas de fijacion y
gue no haya contacto entre los propios tubos ni entre tubos y carroceria.

Para determinar de dénde procede el ruido, es posible utilizar las funciones G03*, G04*, GO5* y G06* de la
maleta XR25 (consultar el capitulo "ayuda").

TRAS LA

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ALP 14 EL TESTIGO ABS NO SE ENCIENDE,

CALCULADOR DESCONECTADO
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.
Desconectar el calculador ABS.
Controlar la presencia del shunt entre la via 19 y la via 21 del conector del calculador.

TRAS LA .

REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0

38-34



ABS BOSCH SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO 38

53 Diagnostico - Arbol de localizacidon de averias
ALP 15 AUSENCIA DE COMUNICACION CON EL
CALCULADOR ABS
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente sélo tras un control completo con la maleta XR25.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si la maleta XR25 no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de un
mismo vehiculo, puede ser que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnostico Ky L.

Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar que el interface ISO se encuentra efectivamente en la posicién S8, que utiliza la dltima version de
la cassette XR25 y el correcto codigo de acceso.

Verificar la tension de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension

conforme (9,4 voltios < U bateria < 17,4 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en el cajetin de interconexiones habitaculo (10A).
Verificar la conexion del conector del calculador y el estado de sus conexiones.

Verificar el empalme y el estado de las conexiones a nivel de los empalmes R36 tablero de bordo / ABS.
Verificar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).

Verificar que el calculador esté correctamente alimentado :

- masa en la via 19 del conector de 31 vias.

- +APC en la via 15 del conector de 31 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esté correctamente alimentada :

- +AVCenlavia 16,

- masaen laviab.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnéstico / calculador del ABS :
- entre la via 12 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnéstico,

- entre la via 11 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si sigue sin establecerse el didlogo después de estos distintos controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA ,
REPARACION Efectuar una prueba en carretera y después un control con la maleta XR25.

B76531.0
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnaostico - Preliminar

INSTAURACION DEL DIALOGO MALETA XR25 / CAJETIN DESCODIFICADOR

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico
- Selector ISO en S8
- Teclear D56 n.56

PRECAUCION :

En los controles con el multimetro, evitar utilizar en los conectores un palpador cuyo tamafio pudiera
deteriorar los clips y provocar un mal contacto.
Prestar atencidn a las referencias de las cabezas de llaves
BORRADO MEMORIA

Tras la reparacioén del sistema anti-arranque, entrar GO** en la maleta XR25 para proceder al borrado del
fallo memorizado.

v0406.0
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Diagnostico - Ficha XR25

82

PRESENTACION DE LA FICHA XR25 N° 56
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagnostico - Ficha XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS
Se enciende cuando se ha establecido el didlogo con el calculador del producto, si permanece
apagada :
- el codigo no existe,
- hay un fallo de la linea, del dtil, o del calculador.

REPRESENTACION DE LOS FALLOS (siempre sobre fondo coloreado)

___
[ ]

Si encendida, sefiala un fallo en el producto diagnosticado, el texto asociado define el fallo.

Si apagada, sefiala la no-deteccion de fallo en el producto diagnosticado.

REPRESENTACION DE LOS ESTADOS (siempre sobre fondo blanco)
Con el motor parado, bajo contacto, sin accion del operario

Las barras-graficas de estado en la ficha estan representadas en el estado en el que deben estar con el
motor parado, bajo contacto y sin accion del operario.

la maleta debe dar como

informacion |:|

- Sienlaficha, la barra-gréfica esta representada

la maleta debe dar como
informacion

- Sienlaficha, la barra-gréfica esta representada

AL

- Sienlaficha, la barra-gréfica esta representada la maleta debe dar como informacién

bien ]:I 0 bien -

Motor girando

|:| Apagada cuando ya no se cumple la funcién o la condicidn indicada en la ficha.

Encendida cuando se cumple la funcién o la condicién indicada en la ficha.

v0406.0
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 1 derecha apagada Ficha n® 56

COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

[ ]

CONSIGNAS Verificar que las lineas Ky L no estén perturbadas por otro calculador.

Verificar el estado del fusible + AVC.

Cambiar el fusible si es necesario.

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo (calculador de climatizacién, calculador de inyeccion...).

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicion S8 y que se utiliza la Gltima version
de la cassette XR25 y el cddigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tension de la bateria (U > 10,5 voltios). Cargar la bateria si es necesario.

Verificar que el conector de 18 vias del cajetin descodificador esté bien encajado.

Verificar que el cajetin descodificador esté correctamente alimentado :
- masa en la via A8 del conector del cajetin descodificador.
- +AVCen las vias A9 y Al del conector del cajetin descodificador.

Asegurarse de que la toma de diagnostico esté correctamente alimentada.

Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento del cableado eléctrico de las vias A3 y A4 del conector
del cajetin descodificador.

Si sigue sin establecerse el didlogo entre la maleta XR25 y el cajetin descodificador, cambiar el cajetin des-
codificador.

Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo eventual-
mente encendidas.
Hacer un control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

v0406.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

ANTI-ARRANQUE 82

[ ]

Barra-grafica 3 derecha encendido incorrecto Ficha n® 56
CONFIGURACION ELECTROVALVULA DIESEL CODIFICADA

CONSIGNAS

Sin.

Con la maleta XR25, volver a configurar correctamente el cajetin descodificador.

Teclear en la maleta XR25, entrar G22*1* para un vehiculo Gasolina

G22*2* para un vehiculo Diesel

NOTA : En version diesel, una mala configuracion del cajetin descodificador no impide el correcto funcio-
namiento del anti-arranque. Sin embargo, en caso de averia, el testigo anti-arranque no se en-

cendera.
Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v0406.0
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 4 derecha encendido incorrecto Ficha n® 56

+ APC PRESENTE

[ ]

Recuerde : En funcionamiento normal :
CONSIGNAS - BG 4D encendida contactor de arranque en posicién + APC
- BG 4D apagada contactor de arranque en una posicién otra que + APC

Verificar el estado del fusible + APC.

Cambiar el fusible si es necesario.

Con el contacto puesto, verificar la presencia de la tension + 12 voltios en la via A7 del conector de 18
vias del cajetin descodificador.

(Hay 12 voltios?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.
NO Reparar el cableado eléctrico entre la via A7 del conector de 18 vias del cajetin
descodificador y la pletina de fusibles del habitaculo.

TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-gréafica 5 izquierda encendida fija Ficha n® 56

5
INTERRUPTOR CONDENACION DE PUERTA ELECTRICA (CPE)

Verificar que el interruptor CPE no esté pulsado de forma permanente por una
COIEhms causa mecanica.

Verificar el aislamiento con respecto a la masa
del cableado eléctrico entre :

- Interruptor
Cajetm_ B2 —» B3 Condenaciéon Reparar el cableado eléctrico
descodi- s —— N0 — defect
ficad B5 —» AJ eléctrica efectuoso.

cador de las puertas

¢Hay aislamiento con respecto a la masa?
si

Cambiar el interruptor de condenacion
de las puertas eléctrica.

Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.

RE-II;I?AAR?ACL:'IAON Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

ANTI-ARRANQUE 82

6 Barra-grafica 6 izquierda encendida fija Ficha n® 56
ACEPTACION (EXCULPACION) DE LA ELECTROVALVULA DIESEL
Verificar que la configuracién del calculador esté correcta :
CONSIGNAS - diesel . barra-gréfica 3 derecha encendida

- gasolina : barra-gréfica 3 derecha apagada

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector de 18 vias del
cajetin descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y de la electrénica codificada de
la electrovalvula conectados).

Con el contacto puesto, si no hay impulsiones, cambiar el cajetin descodificador.

Poner el contacto durante mas de 30 segundos consecutivos después cortar y volver a poner el contacto y
esperar que el testigo anti-arranque parpadee (anti-arranque activo).
Poner de nuevo el contacto y verificar que la barra-grafica 8 izquierda esté encendida fija de forma

permanente.

¢La barra-gréfica 8 izquierda esta encendida fija de forma permanente?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.
NO Cambiar la electrénica codificada de la electrovalvula.
Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.

v0406.0

82-8




ANTI-ARRANQUE

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

82

Barras-graficas 6 izquierda y 6 derecha encendidas fijas Ficha n® 56
ACEPTACION (EXCULPACION) DE LA SENAL POR LA ELECTROVALVU-

LA DIESEL Y LINEA CODIFICADA

CONSIGNAS

Antes de iniciar el diagndstico, poner el contacto durante mas de 30 segundos con-

secutivos y después cortar el contacto.

En version diesel, si las barras-graficas 6D y 6G estan encendidas, verificar el contactor de choques.

Asegurarse de que el conector de la electrénica codificada de la electrovalvula esté bien conectado.

Verificar el estado del cableado eléctrico entre la via A6 del cajetin descodificador y la via 8 del conector
de la electrovalvula codificada y controlar la alimentacién al 12 voltios y a masa.
Repararlo si es necesario.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector del cajetin
descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y de la electrénica codificada de la
electrovéalvula conectados).

¢Hay impulsiones?

Sl Cambiar el cajetin electrénico lado de la electrovalvula.
NO Cambiar el cajetin descodificador.
Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

ANTI-ARRANQUE 82

Barra-grafica 6 derecha encendida fija Ficha n® 56
LINEA CODIFICADA

CONSIGNAS

Sin.

En version gasolina, si la barra-grafica 6D esta encendida, verificar el contactor de choques.

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa y al 12 voltios del cableado eléctrico entre la via A6 del
conector de 18 vias del cajetin descodificador y la via ** del calculador de inyeccion.

Reparar el cableado eléctrico si es necesario.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").
Con el contacto puesto, verificar la presencia de impulsiones en la via A6 del conector del cajetin descodi-
ficador (test con los conectores del cajetin descodificador y del calculador de inyeccion conectados).

¢Hay impulsiones?

Sl

Cambiar el calculador de inyeccién.

NO

Cambiar el cajetin descodificador.

** via: 436 19 segun motorizacién

TRAS LA
REPARACION

Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.
Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 7 derecha encendida fija o intermitente Ficha n° 56
UNION CASQUILLO RECEPTOR/CAJETIN DESCODIFICADOR

- Ayuda XR25: *27= cc.l corto-circuito+ 12 voltios
co.0 circuito abierto

CONSIGNAS Sin.

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa y al 12 voltios del cableado eléctrico entre :
conector de 18 vias descodificador (A2—— 4) casquillo receptor

Reparar el cableado eléctrico si es necesario.

Verificar que el casquillo receptor esté bien alimentado con masa en la via 2 y con 12 Voltios en la via 3.

Con el contacto cortado, verificar la presencia de la tension + 12 voltios en la via A2 del conector del caje-
tin descodificador lado cableado (conector del descodificador desconectado y conector del casquillo co-
nectado).

Si no hay 12 voltios + AVC, cambiar el fusible + AVC.

Si el problema persiste, cambiar el casquillo receptor.

Desconectar el conector de 4 vias del casquillo receptor.

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne "Vin").

Poner de nuevo el contacto y verificar la presencia de una impulsién en la via A2 del conector de 18 vias
del cajetin descodificador (test con los conectores del cajetin descodificador y del casquillo receptor co-
nectados).

(Al poner el contacto, hay una impulsién?

Sl Cambiar el casquillo receptor.
NO Cambiar el cajetin descodificador.
H Kk
TRAS LA Borrar el fallo memorizado entrando GO** en el teclado de la maleta XR25.

Hacer un control de conformidad.

RERSRECICON Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

82

11

[ ]

Barra-grafica 11 izquierda permanece apagada tras
accionar el TIR

SENAL TIR RECIBIDA

Ficha n° 56

CONSIGNAS

Si la BG 17D esta encendida, no aplicar el diagndstico siguiente ya que el cajetin

descodificador es virgen. Efectuar el proceso de aprendizaje de las llaves TIR.

Consultar el diagndstico siguiente sélo si la BG 11G permanece apagada tras haber

tratado de bloquear o desbloquear las puertas del vehiculo con el TIR.

Verificar si la condenacion o descondenacion de las puertas del vehiculo es posible, haciendo una prueba
con la segunda llave. Si la condenacién o descondenacion de las puertas del vehiculo es posible, cambiar
la pila de la primera llave.

Verificar en el conector del transmisor de infra-rojos la presencia de la tension + 12 V AVC  entre las vias

B2y A3.

¢Hay esta tensiéon?

Sl

Con la maleta XR25 en detector de impulsiones (tecla "G", entrada por el borne

"Vin").

Verificar la presencia de impulsiones en la via B2 del transmisor de infra-rojos

accionando el TIR (test con los conectores del cajetin descodificador y del
transmisor de infra-rojos conectados).

¢Hay impulsiones accionando el TIR?

Sl Cambiar el cajetin descodificador.

NO Cambiar el transmisor de infra-rojos.

NO

Verificar el aislamiento con respecto a la masa del cableado eléctrico entre :

Bl — B2 TIR
cajetin descodificador { B2 ——» B3 botén de condenacién

B5 —» Al de las puertas eléctricas
¢Hay aislamiento con respecto a la masa?

Sl Reparar el cableado eléctrico defectuoso.

NO Cambiar el cajetin descodificador.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndéstico - Interpretacion de las barras-graficas XR25

Barra-grafica 11 derecha permanece apagada tras Ficha n® 56

1 accionar el TIR

]:| SENAL TIR CORRECTA

Consultar el diagndstico siguiente sélo si al accionar el TIR la BG 11G se enciende

CONSIGNAS 3 segundos y la BG 11D permanece apagada.
Verificar que las llaves pertenecen al vehiculo.

Al presionar el TIR hay una desincronizacion entre el codigo del TIR y el cédigo del cajetin descodificador,
la barra-gréafica 11 derecha permanece apagada (mientras que la barra-grafica 11 izquierda se enciende
unos 3 segundos antes de apagarse) y la condenacion o descondenacion de las puertas del vehiculo por el

TIR no es posible.

Aplicar el proceso de resincronizacion de los TIR.

TRAS LA Hacer un control de conformidad.
REPARACION Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE
Diagndstico - Efectos cliente (versidn gasolina)

82

CONSIGNAS Consultar estos efectos cliente s6lo tras un control completo con la maleta XR25.

NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PARPADEA DE
FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO (incluso con el
contacto cortado) O PERMANECE APAGADO

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO DE INYECCION PARPADEA DE
FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CIRCULANDO (deceleracién) Y AL RALENTI, EL TESTIGO DE INYECCION
PARPADEA DE FORMA PERMANENTE

EL VEHICULO NO ARRANCA

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5

ALP 6
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Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ANTI-ARRANQUE 82

ALP 1 NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN ELECTRONICO
Las lineas Ky L estdn compartidas entre varios calculadores, lo que puede pertur-
CONSIGNAS barlas. Si el incidente persiste, seria aconsejable verificar que éstos no perturben a

las lineas Ky L.

Verificar el estado del fusible + AVC.
Cambiar el fusible si es necesario.

'

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en otro
vehiculo (calculador de climatizacidn, calculador de inyeccion...).

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicidon S8 y que se utiliza la Gltima version de
la cassette XR25 y el codigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tension de la bateria (U > 10,5 voltios). Cargar la bateria si es necesario.

y

Verificar que el conector de 18 vias del cajetin descodificador esté bien encajado.
Verificar que el cajetin descodificador esté correctamente alimentado :

- masa en la via A8 del conector del cajetin descodificador.

- + AVC en lavia A9 del conector del cajetin descodificador.

y

Asegurarse de que la toma de diagnéstico esté correctamente alimentada.
Verificar y asegurar la continuidad y el aislamiento del cableado eléctrico de las vias A3 y A4 del conector del

cajetin descodificador.

y

Si sigue sin establecerse el didlogo entre la maleta XR25 y el cajetin descodificador, cambiar dicho cajetin.

TRAS LA
REPARACION

Una vez establecida la comunicacion, tratar las barras-graficas de fallo eventual-
mente encendidas.
Hacer un control de conformidad.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 2

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE
PARPADEA DE FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56, selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25
y el cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

Verificar el estado del fusible del
casquillo receptor.
¢El fusible esta en buen estado?

—— N0 —

Cambiar el fusible si es necesario.

|
si

v

Poner el contacto y verificar que la barra-
gréfica 4D esta encendida fija.
¢La barra-gréfica 4D esta encendida fija?

— no —»

si

v

Ver el estudio de la barra-grafica 4D en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréficas XR25".

Poner el APC y verificar que la barra-grafica
19D esté apagada.
¢La barra-grafica 19D esta apagada?

—— N0 —

Hacer el aprendizaje si cajetin nuevo, si no
cambiar el cajetin descodificador.

Sl

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 2
CONTINUACION 1

Cortar el contacto y esperar que el testigo
anti-arranque parpadee
(anti-arranque activo). VVolver a poner el
contacto y verificar en la ficha n° 56 si la
BG 7D esta encendida fija.
¢La BG 7D estéd encendida fija?

Ver el estudio de la BG 7D en el
capitulo"Diagndstico-Interpretacion de las
barras-gréficas XR25".

no

v

Verificar la funcion de reconocimiento de las
llaves. Tratar de arrancar con la segunda llave.
¢(Es posible el arranque del vehiculo?

— si —

Reparar o cambiar la primera llave.

[
no

v

Comprobar la memoria del cajetin tecleando #65
Si "0" se visualiza, test OK
Si "1" se visualiza, fallo.
¢Se visualiza "0" en la pantalla?

L no —»

Cambiar el cajetin descodificador.

e

Sl

v

¢El casquillo receptor esta bien fijado en el
contactor de arranque?

—— N0 —

Sl

Poner el casquillo receptor en
su alojamiento.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 2
CONTINUACION 2

Verificar la continuidad y el aislamiento a masa y
al 12 voltios del cableado eléctrico entre :

casquillo g > m:é% bornier L o Reparar el cableado eléctrico
receptor > descodificadolr defectuoso.
4 —» A2

¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

si

v

Verificar la presencia de la tension + 12

voltios en la via A2 del cajetin descodificador
(conector del descodificador desconectado y —— si —» Cambiar el casquillo receptor.
el conector casquillo conectado).

¢Hay esta presion?

|
si

v

Cortar el contacto y esperar que el testigo
anti-arranque parpadee (anti-arranque
activo). Poner la maleta XR25 en detector de
impulsiones (tecla "G", entrada por el borne

Vin"). Al volver a poner el contacto, verificar no >

. . . . Cambiar el cajetin descodificador.
la presencia de una impulsion en la via A2 del

cajetin descodificador (test con los conectores
del cajetin descodificador y del casquillo
receptor conectados).
¢Hay una impulsion?

si

v

Cambiar la llave.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

82

ALP 3 EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO
(incluso con el contacto cortado) O PERMANECE APAGADO
CONSIGNAS Verificar que el aprendizaje del cajetin descodificador haya sido efectuado.

Verificar el estado del fusible + AVC.
¢El fusible esta en buen estado?

Cambiar el fusible.

|’—no—>

si

v

Verificar que la barra-grafica 3D
esté apagada.
¢La barra-grafica 3D esta apagada?

— no —»

Pasar a configuracién gasolina G22*1*.

e

Sl

v

Verificar que la barra-grafica 5G
esté apagada.
¢La barra-gréafica 5G esta apagada?

—— N0 —

Ver el estudio de la BG 5G en el

capitulo"Diagnéstico-Interpretacion de las

barras-gréaficas XR25".,

e

Sl

v

Verificar la continuidad y el aislamiento a
masa del cableado eléctrico entre la via A5
del conector de 18 vias del cajetin

descodificador y el cuadro de instrumentos.

¢El cableado esta en buen estado?

—— N0 —

Reparar el cableado eléctrico.

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 3
CONTINUACION

Efectuar los tests siguientes para determinar
el elemento defectuoso :

- si el testigo anti-arranque esta encendido
fijo, desconectar el conector de 18 vias del
cajetin descodificador y verificar que el tes-
tigo anti-arranque se apague,

- si el testigo anti-arranque esta apagado, L no —» Cambiar el cuadro de instrumentos.
unir la via A5 del conector del cajetin des-

codificador a una masa del vehiculo y veri-
ficar que el testigo anti-arranque se en-
ciende fijo.
¢Hay un correcto encendido del testigo anti-
arranque durante el test?

si

v

Cambiar el cajetin descodificador.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

82

ALP 4

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO DE INYECCION PARPADEA
DE FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56. Selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25
y el cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

¢ La barra-gréafica 19D est4 encendida?

no

v

Verificar el aprendizaje (G60*) si cajetin

descodificador nuevo, si no cambiar el cajetin.

Verificar la continuidad y el aislamiento a
masa y al 12 voltios del cableado eléctrico
entre la via A6 del conector de 18 vias del
cajetin descodificador y la via 19 (6 43 segln
motorizacion) del calculador de inyeccién.
¢El cableado eléctrico esta en buen estado?

— no —»

Reparar el cableado eléctrico.

e

Sl

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE

Diagnostico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina) 82

ALP 4
CONTINUACION

Poner la maleta XR25 en detector de
impulsiones (tecla "G", entrada por el borne
"Vin". Con el contacto puesto, verificar la

presencia de impulsiones en la via A6 del
conector de 18 vias del cajetin descodificador

Cambiar el calculador de inyeccion.

(test con los conectores del cajetin
descodificador y del calculador de inyeccion
conectados). ¢Hay impulsiones?

no

v

Cambiar el cajetin descodificador o consultar
el MR capitulo "cambio de la coleccion
descodificador + llave".

TRAS LA Hacer un control de conformidad.

REFARACION Hacer un borrado de los fallos GO**.

Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
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ANTI-ARRANQUE 82
Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)
ALP 5 CIRCULANDO (deceleracion) Y AL RALENTI, EL TESTIGO DE
INYECCION PARPADEA DE FORMA PERMANENTE
CONSIGNAS Sin

Poner el contacto.

Conectar la maleta XR25. Utilizar la ficha
n° 56. Selector en S8. Entrar D56.
¢Hay comunicacion entre la maleta XR25
y el cajetin descodificador?

— N0 —»

Ver ALP 1.

SI

v

Con la maleta XR25 aun conectada, verificar si
la BG 2D estéa encendida fija en las siguientes
fichas de inyecciones :
En Safrane :
- fichan®27 lado 1/2
En Laguna:
- ficha n° 13 (segtn motorizacion)
- fichan® 27 lado 1/2 (segln motorizacién)
- ficha n° 28 (seglin motorizacion)
¢La BG 2D esta encendida fija en estas fichas
de inyeccion?

—— N0 —

Cambiar el cajetin descodificador.

si

v

Ver el estudio de la BG 2D ficha de inyeccion
en el capitulo "Diagnéstico-Interpretacion de
las barras-graficas XR25".

TRAS LA
REPARACION

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.
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ANTI-ARRANQUE 82

Diagndstico - Arbol de Localizacion Averias (version gasolina)

ALP 6 EL VEHICULO NO ARRANCA

CONSIGNAS Sin

Verificar que la barra-grafica 6D

esté encendida. no —p Se trata de un problema del motor.

¢La barra-grafica 6D esta encendida?

si

v

Se trata de un problema del contactor
de choques.

Hacer un control de conformidad.
Verificar la funcionalidad del sistema anti-arranque.
Hacer un borrado de los fallos GO**.

TRAS LA
REPARACION
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ANTI-ARRANQUE

Diagndstico - Efectos cliente (version diesel)

82

CONSIGNAS

Consultar estos efectos cliente s6lo tras un control completo con la maleta XR25.

NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN DESCODIFICADOR

CON EL CONTACTO PUESTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PARPADEA DE
FORMA PERMANENTE (arranque imposible)

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO MAS DE 30
SEGUNDOS CONSECUTIVOS CON EL CONTACTO PUESTO (el testigo anti-
arrangue se enciende fijo al poner el contacto, en los 16 segundos que
siguen a la puesta del contacto o el testigo anti-arranque se enciende fijo
mas de 30 segundos consecutivos)

AL PONER EL CONTACTO, EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE SE ENCIENDE 3
SEGUNDOS Y DESPUES SE APAGA, PERO EL VEHICULO NO ARRANCA

EL TESTIGO ANTI-ARRANQUE PERMANECE ENCENDIDO FIJO (incluso con el
contacto cortado) O PERMANECE APAGADO

EL VEHICULO NO ARRANCA

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5§

ALP 6

v0406.0
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Diagndstico - Arbol de Localizacion de Averias (version diesel)

ANTI-ARRANQUE 82

ALP 1 NO HAY COMUNICACION MALETA XR25/CAJETIN ELECTRONICO
Las lineas K y L son compartidas por varios calculadores, lo que puede perturbarlas.
CONSIGNAS Si el incidente persiste, seria aconsejable verificar que éstos no perturben a las li-

neas Ky L.

Verificar el estado del fusible + AVC.
Cambiar el fusible si es necesario.

y

Asegurarse de que la maleta XR25 no sea la causa del fallo, tratando de comunicar con un calculador en otro
vehiculo (calculador de climatizacidn, calculador de inyeccion...).

Verificar que el interface ISO se encuentre efectivamente en posicion S8 y que se utiliza la Gltima versién de
la cassette XR25 y el codigo de acceso adecuado (D 56).

Verificar la tensién de la bateri