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iSea
Bienvenido!

Nos sentimos orgullos por que usted ha elegido este vehiculo.

Como propietario del Corsa, usted posee un vehiculo de alta tecnologia
que incorpora una larga y orgullosa trayectoria de excelencia en nuestros
productos. Ser propietario del Corsa lo identifica como una persona exi-
gente que busca siempre lo mejor en funcién del desempefio y estilo.

Lea atentamente esta Guia que dispone de todas las informaciones
necesarias para que obtenga el maximo de confort y para que maneje
correctamente su nuevo vehiculo.

General Motors



Centro de Contactos con
Clientes GM Argentina

Para vehiculos comercializados en Argen-
tina, General Motors de Argentina pone a
su disposicion los siguientes nimeros del
Centro de Contactos con Clientes, para
aquellos que ya poseen su vehiculo o que
estan interesados en conocernos:

0800-888-2438 (CHEVY)

Si Ud. posee un vehiculo de la marca, se le
solicitaran los siguientes datos:

* Nombrey teléfono.

* Numero de ldentificacion del Vehiculo
(VIN).

* Nombre de Concesionario de atencion.

* Fecha de venta y kilometraje de su
Chevrolet.

Recuerde también nuestra pagina de
Internet:

www.chevrolet.com.ar

Por consultas o informacién acerca de Plan
de Ahorro Chevrolet, comuniquese al Cen-
tro de Atencion al Cliente al:

0800-777-7526 (PLAN)

Si Ud. participa de un plan de ahorro se le
solicitaran ademas los siguientes datos:

* Numero de Grupo, Orden y Solicitud.

Recuerde también nuestra pagina de
Internet:

www.planchevrolet.com.ar



Guia del Propietario Contenido
Seccion
Informaciones generales ..o,
CORSA Asientos y sistema de seguridad .............
Recomendaciones al manejar el vehiculo
Antes de manejar el vehiculo .......................
Controles y eqUIPOS .......cccoevveevevceieceeeees

En casos de emergencia.........cccceeeeeeeeennnn,

Servicios de mantenimiento ...........ccocoeu.....

© 00 N O O b WO DN

|_\
o
5\
=
(@)
D




Informaciones Generales 1

Pagina

Una palabra al propietario ........ccccccvvvvveeeeeeeeeeereeneenn. 1-2

Su seguridad en evidencia.........cccccoeeiiiiiiiiiiciinns 1-2

OptativoS Y aCCESOTIOS «ooevieeeeeeeeeee e 1-4
Proteccion al medio ambiente, economia

(o L= qY=T o |- SR 1-5

SiMbologia ... 1-7

1-1



Una palabra al propietario

La finalidad de esta Guia es familiarizarlo
con la operacion de su vehiculo y con los
pequefios cuidados que se deben realizar
para que tenga una vida util y sin proble-
mas.

Y tan importante como aprender a cuidarlo
y manejarlo correctamente es conocer al-
gunos aspectos que pueden comprometer
la Garantia, en virtud de negligencia, mala
utilizacion, adaptaciones no adecuadas y
otras que tiendan a afectarlo de alguna ma-
nera.

Llamamos también su atencién para el Plan
de Mantenimiento Preventivo, en la Seccion
10 de esta Guia. Su correcta observacion
permitira que el vehiculo obtenga, en cual-
quier circunstancia, alto valor de reventa,
pues lo mantendra constantemente como
nuevo. Confie ese servicio — dentro o fuera
del periodo de Garantia — siempre a una
Concesionaria o Taller Autorizado. Sola-
mente ella posee mecéanicos especialmen-
te capacitados y equipo especifico para el
correcto mantenimiento de su vehiculo.

El mantenimiento adecuado del vehiculo va
a ayudar a reducir la contaminacion del aire.
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Su seguridad en evidencia

No obstante todas las informaciones aqui
registradas sean muy inportantes para el
usuario, algunas instrucciones de esta Guia
son destacadas de la siguiente manera:

A jAtencion!
En este caso, el texto llama la atencién
para el peligro de riesgo personal.

Nota

En este caso el texto se refiere a la inte-
gridad del vehiculo.

Usted también encontrara circulos con una
barra transversal. Este simbolo significa:

“No haga esto”, o
“No permita que ocurra esto”.

De este modo, reiteramos que todo el con-
tenido de esta Guia sea leido con atencion,
ya que constituye una valiosa coleccién de
informaciones sobre la manera de condu-
cir con seguridad bajo cualquier condicion
de rodaje y disfrutar todo lo que de bueno
su vehiculo le ofrece.

Insistimos en que deben leer y volver a leer
hasta que las advertencias en ellos conte-
nidos queden permanentemente memoriza-
das para que se pueda usarlas como arma
inestimable contra accidentes.

Todas las instrucciones, ilustraciones y es-
pecificaciones contenidas en esta Guia son
extremadamente importantes para su se-
guridad y para garantizar la vida util a su
vehiculo. Algunas, merecen especial aten-
cion, en virtud de las graves consecuen-
cias que pueden acarrear de no ser
obedecidas, pudiendo representar peligros
a la integridad fisica de los ocupantes y
para la operacion del vehiculo. Son ellas:

1. Uso correcto del cinturon de seguridad

Los cinturones deben ser usados por to-
dos lo ocupantes de los asientos delan-
teros y de los asientos traseros, incluso —
y principalmente — por los nifios. Esto debe
ser rigurosamente observado en peque-
flos trayectos, en el perimetro urbano o
en la carretera.

El uso del cintur6n de seguridad ya com-
probé estadisticamente su eficacia, re-
duciendo el nimero de muertes y de
heridas graves en caso de accidentes
(Vea instrucciones detalladas en la
Seccion 2, bajo Cinturones de Seguridad).



A jAtencion!

Los cinturones de seguridad también
se deben utilizar en los vehiculos equi-
pados con sistema de “Air bag”, lo cual
actlia como sistema suplementario al
sistema de los cinturones de seguri-
dad. La utilizacién del cinturén es una
condicién necesaria para que, en caso
de colisién frontal, el “Air bag” sumi-
nistre proteccién adicional al conduc-
tor o al pasajero. En caso de que
hubiese una colisién, y el “Air bag” fue-
se accionado sin que los pasajeros del
vehiculo estuviesen utilizando el cin-
turén de seguridad, el riesgo de heri-
das o de accidente fatal va a aumentar
considerablemente.

2.Cambio de aceite del motor en los in-

tervalos especificados

Cambie el aceite rigurosamente dentro
de los intervalos o kilometraje recomen-
dados. Esta practica prolonga la vida util
del motor de su vehiculo.

La mayoria de los vehiculos de pasaje-
ros es utilizada principalmente en con-
gestionamientos de trafico urbano, con
excesivo uso de ralenti, paradas y arran-
ques frecuentes; y aun la utilizacion es-
poradica o durante trayectos cortos, etc.
Recuerde: este régimen de trabajo — aun-
que el uso constante del vehiculo sea en
calles y carretera polvorientas — se con-
sidera un servicio severo, exigiendo el
cambio del aceite del motor cada 6 me-
ses 6 7.500 km, lo que ocurra primero.

Solamente si la utilizacion del vehiculo
ocurre especialmente en carreteras as-
faltadas en la mayor parte del tiempo es
gue se puede proceder al cambio de
aceite cada 12 meses 6 15.000 km, lo
gue ocurra primero. (Vea instrucciones
detalladas en la Seccion 7, bajo Motor).

Para su tranquilidad, acostumbrese a
cambiar el aceite en estaciones de ser-
vicio conocidas y asegure esta ope-
racién, para tener la seguridad de que el
lubricante utilizado esté de acuerdo con
las especificaciones y en la cantidad de-
terminada. No acepte aceites de marca
desconocida y de envases ya abiertos.

.Inspeccién del nivel de agua del

sistema de enfriamento

Verifigue semanalmente el nivel de agua
del sistema de enfriamiento del motor,
para que evite sorpresas desagradables
en el trafico. (Vea instrucciones detalla-
das en la Seccion 7, bajo Sistema de en-
friamiento).

4. Verificacion de la presion de los

neumaticos

Examine la presion de los neuméticos
como minimo dos veces al mes y siem-
pre que empiece algun viaje o cuando
fuese a utilizar el vehiculo con carga su-
perior a la habitual. Si fuese necesario,
inflar los neumaticos hasta la presion re-
comendada. Esto aumentara en forma
significativa su vida atil y mantendra el
vehiculo dentro de los patrones de se-
guridad establecidos en el proyecto.
Cuando fuese a inflar los neumaticos,
no se olvide de examinar también el de
repuesto. (Vea instrucciones en la Seccion
8, bajo Ruedas y Neumaticos).

5.Informaciones sobre combustibles

La integridad y el rendimiento del siste-
ma de alimentacién y aun del motor
dependen en la gran mayoria de las
veces, de la calidad del combustible que
se est4 utilizando.

UTILIGE SIEMPRE
GOMBUSTIBLE GON ADITIVO

Incluyendo el depdsito de arranque
en frio, para los vehiculos
equipados con motor a alcohol

VEA LA GUIA DEL PROPIETARIO

A jAtencion!

En caso de que el vehiculo quede
inmovilizado por un periodo superior a
dos semanas o en caso de que fuese
utilizado en recorridos cortos y no diarios
o si fuese llenado frecuentemente con
gasolina sin aditivos, afiada un frasco
de aditivo para gasolina ACDelco, cada
4 rellenos del tanque de combustible.
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Optativos y accesorios

Esta Guia fue publicada en la fecha indica-
da en la contratapa, y contiene informacio-
nes basadas en vehiculos equipados con
todos los puntos optativos y accesorios
ofrecidos por General Motors do Brasil Ltda.
para esta linea de vehiculo. Por lo tanto,
todas las informaciones, ilustraciones y
especificaciones aqui existentes deben ser
consideradas para un vehiculo dentro de
estas condiciones.

En caso de que su vehiculo no esté equi-
pado con algunos puntos optativos presen-
tados en esta Guia y si le gustaria a Usted
conocerlos, cualquier Concesionaria podra
hacerle una demostracion, pero algunos
optativos, a causa de que afectan la se-
guridad no estan disponibles. En caso
de que fuese posible la instalacion de
estos optativos 0 accesorios se podran
comprar e instalar en su vehiculo segun los
precios vigentes en la época de la compra/
intalacion. Con certeza, tales mejorias van
a le suministrar méas confort y seguridad.

Para que esté seguro de que su vehiculo esta
equipado con accesorios optativos genuinos,
busque siempre a una Concesionaria o Taller
Autorizado.

Nota

No instale ningun tipo de equipo
eléctrico que no fuese genuino, ta-
les como alarma, médulo de poten-
cia, teléfono celular, inhibidor de
encendido y/o de combustible, entre
otros, pues esto podréa causar dafios
graves al vehiculo, principalmente al
sistemaelectrénico, como por ejem-
plo paralizaciones generales u otras
mas graves como por ejemplo corto
circuito e incendio; estos casos no
van a ser cubiertos por la garantia.

Lainstalacion de equipos genuinos so-
lamente se debe hacer en una Con-
cesionaria o Taller Autorizado, debido
al hecho mencionado anteriomente.

Notas importantes:

* Esta Guia, ademas de informaciones,
ilustraciones y especificaciones sobre el
vehiculo, contiene referencia a todos los
optativos y accesorios disponibles para
esta linea de vehiculos. Esas informa-
ciones, ilustraciones y especificacio-
nes se basan en datos existentes en
la fecha de publicacion de la Guia.

* General Motors do Brasil, en constante
busqueda de mejoria, se reserva el de-
recho de, en cualquier momento, intro-
ducir modificaciones en sus productos
para atender mejor las necesidades y ex-
pectativas de sus consumidores.

* Acausade lo arriba expuesto, puede ha-
ber discrepancia entre el contenido de
esta Guia y la configuracién del vehicu-
lo, sus optativos y accesorios, pudiendo
ocurrir, todavia, que no encuentre en su
vehiculo algunos de los puntos aqui men-
cionados.



Proteccion al medio
ambiente, economia de
energia

Tecnologia volcada hacia el
futuro

Los ingenieros de GM investigan y cons-
truyen teniendo en cuenta el medio am-
biente.

En el desarrollo y fabricacion de su vehicu-
lo, la GM utilizé materiales compatibles con
el medio ambiente y, en gran escala, reci-
clables. Los métodos de produccién tam-
bién se subordinaran a la proteccion al
medio ambiente.

Este tipo de construccién, fruto del progre-
so, facilita el desmontaje de los vehiculos
y la separacién de los materiales con vis-
tas a un reaprovechamiento posterior.

Materiales como amianto y cadmio ya de-
jaron de ser usados. El acondicionador de
aire funciona con un enfriante exento de
hidrocarbonatos fluorocloridricos.

Los porcentajes de contaminantes en los
gases de escape fueron reducidos.

En la calidad de propietario de un vehiculo
Corsa, su contribucion para la proteccién
del medio ambiente puede ser decisiva.

Medio ambiente — conduciendo
en forma consciente

Si usted utiliza un estilo de conduccién com-
patible con el medio ambiente, podra man-
tenerse el nivel de ruido y las emisiones de
los gases de escape en limites razonables.
La conduccion compatible con el medio
ambiente suministra economia y aumenta
la calidad de vida.

Una aceleracién brusca innecesaria au-
menta de manera considerable el consu-
mo de combustible. El ruido de los
neumaticos y las revoluciones elevadas en
un “arranque” aumentan el nivel de ruido
hasta cuatro veces (*).

Asi que sea posible pase para la marcha si-
guiente. Un vehiculo conducido a 50 km/h en
segunda marcha produce tanto ruido como
tres otros rodando a 50 km/h en cuarta.

(*) Esto es: 18 dB(A)
dB: unidad de medida del nivel de ruido (Decibel).

dB(A): Curva de evaluacién normalizada (Curva
de Evaluacion de la Frecuencia) para la adapta-
cién de patrones objetivos a la capacidad de re-
cepcion del oido humano. El aumento del nivel de
ruido en 10 dB(A) es perceptible como siendo el
doble de la densidad de sonido.

Velocidad uniforme

Siempre que sea posible, conduzca en la
relacién de transmision mas alta.

En trafico urbano, con frecuencia, es posi-
ble conducir en cuarta. A 50 u 80 km/h, en
tercera, se consume cerca del 30% mas
de que en cuarta sobrecargando el ambi-
ente con un excedente de ruido.

Entre los 70 y 90 km/h en cuarta, el consu-
mo es el 15% mayor que en quinta marcha.

Trafico urbano

Arranques y paradas frecuentes, como fren-
te a seméforos, aumentan bastante el con-
sumo de combustible y el nivel de ruidos.
Se deben evitar las paradas innecesarias
anticipandose a las condiciones de trafico
mas adelante. Se deben elegir calles con
una buena fluencia del trafico.

Manteniendo distancias de seguridad sufi-
ciente sin cruzar el flujo de los otros vehi-
culos, se pueden evitar muchos frenados y
aceleraciones, que son causadores de
contaminacion sonora y sobrecarga de ga-
ses de escape y que consumen mucho
combustible en areas residenciales, y so-
bretodo durante la noche.
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Ralenti

El motor, aln en ralenti, consume com-
bustible y produce ruido. Aln en tiempo de
espera de poco mas de un minuto, es con-
veniente detener el motor. Tres minutos en
ralenti corresponden a cerca de un kilome-
tro recorrido.

Alta velocidad

Cuanto mas alta fuese la velocidad mas alto
sera el consumo. El conducir acelerando
demasiado consume mucho combustible y
produce demasiado ruido. Aln una ligera
levantada del pie del acelerador economi-
za combustible de manera notoria sin gran
pérdida de velocidad.

Con el aumento de velocidad aumentan
también los ruidos producidos por los neu-
maticos y el viento. Con la marcha més alta
engranada, a partir de los 70 km/h el ruido
de los neumaticos es predominante.

Un vehiculo rodando a 150 km/h produce tan-
to ruido cuanto cuatro vehiculos a 100 km/h,
o diez a 70 km/h.

Puertas
iCiérrelas silenciosamente!
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Presiéon de aire de los neumaticos

Presion baja de los neumaticos cuesta di-
nero de dos maneras: mas consumo de
combustible y mayor desgaste de los neu-
maticos. Las verificaciones deben ser efec-
tuadas regularmente cada dos semanas.

Carga

Las cargas innecesarias aumentan el
consumo de combustible, en especial al
acelerar (trafico urbano). Con 100 kg de car-
ga en trafico urbano se puede consumir
0,51/100 km.

Portaequipajes

Pueden aumentar el consumo en cerca de
11/100 km debido a la mayor resistencia que
ofrecen al aire. Retire el portaequipaje del
techo de su vehiculo siempre que no fuese
necesaria su utilizacion.

Reparaciones e inspecciones

La GM utiliza, tanto en las reparaciones
como en la produccioén y en las inspeccio-
nes, materiales compatibles con el medio
ambiente.

No efectle reparaciones por su cuenta,
ni trabajos de ajuste y de inspeccion del
motor:

« Por desconocimiento podria entrar en
conflicto con la legislacion existente so-
bre la proteccion del medio ambiente;

* Los componentes reciclables podrian no
ser mas recuperados para reaprove-
chamiento;

« El contacto con ciertos materiales puede
acarrear peligros para la salud.

Protéjase a si mismo y a los demés ocu-
pantes del vehiculo, recurriendo a una
Concesionaria o Taller Autorizado.



Simbologia

Los simbolos que aparecen en el cuadro iden-
tifican los controles e indicadores del tablero
segun su funcién. Procure familiarizarse con
ellos para notar, de una mirada, cualquier
anormalidad en el funcionamiento de los ins-
trumentos del tablero.
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Asientos

Ajuste del almohadon de los
asientos delanteros

Para que ajuste el asiento, tire la palanca
hacia arriba, desplace el asiento hacia la
posicion deseada, suelte la palanca y fije
el asiento en esa posicion.

A jAtencion!

Nunca ajuste la posicion del asiento del
conductor mientras esté conduciendo. El
asiento podra desplazarse excesiva-
mente lo que podria ocasionar la pérdida
del control del vehiculo.
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S-075

Ajuste del respaldo

Para regular el respaldo del asiento, gire el
regulador circular.

Plegadura del respaldo

Mueva hacia arriba la palanca lateral del
respaldo y, al mismo tiempo, tire el asiento
hacia adelante.

S-076

Ajuste de la altura del asiento
(asiento del conductor)

Para regular la altura, gire la manopla ubi-
cada en la parte frontal del asiento. Con
este sistema, la posicién del asiento puede
ser ajustada segun la altura del conductor
en relacion a los pedales y a la columna de
direccion.



Apoyocabezas traseras

Para que levante o baje los apoyocabezas,
tirelos hacia arriba y empujelos hacia aba-
jo eiinclinelos segun requerido (solamente
en los modelos en los cuales se puede ha-
cer el ajuste).

Los apoyocabeza son dispositivos de se-
guridad.

La parte superior del apoyocabeza debe siem-
pre quedar proximo de la cabeza, aproxima-
damente a la altura de los ojos — nunca al
nivel del cuello.

s

S-083

Si necesita quitar el apoyacabeza aligere

el resorte de fijacion (flechas).
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Ampliacién del baul

Tenemos tres alternativas para ampliar la
capacidad del baul:
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1. Desencaje de la cubierta del baul los cor-

dones de sustentacion y retirela con cui-
dado.

Desplace el respaldo del asiento trasero
para una de las posiciones intermedias.
Para eso, presione el botén en la parte
superior del respaldo y manténgalo pre-
sionado hasta que alcance la posicion
deseada. El respaldo estara trabado
cuando se oiga un estallido.

Ponga la cubierta del baul detras del res-
paldo del asiento trasero.

S-079

2. Retire el apoyocabezas del asiento tra-

Sero.

Desabroche las hebillas de los cinturo-
nes de seguridad del asiento trasero en
el respaldo.

Destrabe el respaldo del asiento trasero
presionando los botones en la parte su-
perior y déblelo sobre el asiento trasero.

Ponga la cubierta del baul detras de los
asientos delanteros.



3. Retire el apoyocabezas del asiento tra-
sero.

Abroche las hebillas de los cinturones de
seguridad del asiento trasero en el res-
paldo.

Tire hacia adelante el asiento hasta la
posicién vertical.

Destrabe el respaldo del asiento trasero
presionando los botones en la parte su-
perior y reclinelo totalmente.

Instale la cubierta del baul detras de los
asientos delanteros.

Retorno del respaldo a la
posicién normal

Pase el cinturdn de seguridad retractil de
tres puntos en la parte frontal del respaldo
del asiento trasero, de manera que no que-
den sujetados.

Asiento enterizo. Empuje el respaldo ha-
cia la posicién vertical.

Asientos apartados en 1/3 'y 2/3. Empuje
el respaldo hacia la posicion vertical. Para
empujar el respaldo hacia cualquier otra
posicién intermedia, presione el botén en
la parte superior del respaldo, manténgalo
presionado y empujelo hasta que alcance
la posicién requerida.

Huecos portaobjetos
(Wagon)

En el compartimiento de equipaje hay dos
huecos portaobjetos con tapas.
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Para que las abra, gire las trabas 90° en
cualquier direccion, y a continuacion tirelas
hacia arriba.

Remocién
Levante la tapa y tirela en su direccion.
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S-112

Portaequipajes del techo

Hay 4 puntos embutidos en el techo para
instalacion del portaequipajes. Para acce-
der a esos puntos, presione las tapas y
muévalas en el sentido indicado por la fle-
cha.

S-238

Portaequipajes del techo
(Wagon)

El modelo Wagon posee dos soportes fijos
para la instalacion de las barras del porta-
equipajes. Estas barras estan disponibles
como accesorios y podran comprarse en
una Concesionaria o un Taller Autorizado
de su preferencia.

Distribucion de la carga

Se debe distribuir uniformemente la carga
a lo largo del portaequipajes; el equipaje
debe estar firmemente colgado y no debe
exceder a 40 kg. Cualquier carga que no
esté bajo estas condiciones podria causar
dafos al vehiculo y afectar la seguridad.



Cargando el vehiculo
(Pick-up)

Algunos puntos importantes se deben
recordar sobre como cargar el vehiculo.

» Los objetos mas pesados se deben po-
ner sobre el piso y al frente del eje trase-
ro. Coloque los objetos mas pesados lo
mas al frente posible.

» Certifiquese de que la carga esté debi-
damente sujetada, para que los objetos
no sean arrojados durante el trayecto.

» Ponga los objetos en el compartimiento
de carga del vehiculo. Intente distribuir
uniformemente el peso.

* No permita que los nifios permanezcan
en el vehiculo sin el dispositivo de pro-
teccion infantil.

» Al transportar algun objeto en el interior
del vehiculo, fijelo siempre que pueda.

Nota

* No cargue el vehiculo por encima de
los valores especificados de Peso Bru-
to Total o Peso maximo admisible por
eje delantero o trasero, pues esto po-
dra suceder en dafios a los componen-
tes del vehiculo, asi como alteracion
en la conduccion del mismo. Esto le
podra ocasionar pérdida de control.
Ademas, el exceso de carga puede re-
ducir la vida util de su vehiculo.

e Lagarantia no cubre falla de compo-
nentes o piezas causados por exce-
sos de carga.

Vea informaciones adicionales en la Seccion
8, bajo Plaqueta indicativa de carga.

S-001

Dispositivos de seguridad

Espejos retrovisores externos

Para la seguridad de los ocupantes y pea-
tones, los espejos externos se sueltan de
las fijaciones. Para acomodarlos en su si-
tio correcto, alinee la parte externa del con-
junto con las fijaciones de donde se soltd y
manténgala paralela con la parte externa
de la carroceria. Encajela en su posicion
con un golpe seco.

Para el ajuste de la posicion de los espejos,
vea la Seccion 4, bajo Espejos retrovisores.

S-226

Traba de seguridad para nifios

Empuje hacia abajo las trabas de seguri-
dad ubicadas bajo las cerraduras de las
puertas traseras. Asf, las puertas traseras
solamente podran ser abiertas desde el
exterior del vehiculo.
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Traba de seguridad de los
cristales de las puertas traseras

Para evitar que los nifios accionen en forma
inadvertida los cristales de las puertas trase-
ras, hay una traba se seguridad accionada
por un interruptor ubicado al frente de los in-
terruptores de accionamiento eléctrico de los
cristales de las puertas en el apoyabrazos
de la puerta del conductor @®.

Cuando se oprime este boton, los interrup-
tores de los cristales de las puertas trase-
ras quedan inoperantes. Cuando se suelta
el boton, se libran los interruptores de los
cristales.

2-8

Parasoles

Los parasoles son acolchados y pueden ser
inclinados hacia arriba, hacia abajo y lateral-
mente, para protecciéon del conductor y de
su acompafiante contra los rayos solares.

Direccion con sistema de
proteccion contra impactos

Un conjunto de componentes deslizantes
(telescépicos) y que absorben la energia
combinados con un elemento sujeto a ro-
tura suministran una desaceleracion con-
trolada de esfuerzos sobre el volante, a
causa de impacto.

La cavidad del volante de direccién forma
un conjunto deformable para proteccién
adicional.

Todo esto hace que el esfuerzo transmitido
al conductor por el sistema de direccién en
caso de impacto, sea disminuido, ofrecien-
do una proteccion adicional al conductor.



Para prevenir robos

Su vehiculo posee varios componentes que
lo ayudan a prevenir robos, tanto del propio
vehiculo como de equipos y accesorios. Sin
embargo, estos componentes dependen de
usted para que funcionen correctamente.

En este sentido, es importante no olvidar-
se de ciertas precauciones, principalmen-
te al estacionar el vehiculo, tales como:

 Estacionelo en lugar alumbrado, siempre
gue sea posible, y certifiquese de que to-
das las puertas y cristales estén comple-
tamente cerrados.

» Tuerzala direccion hacia un costado para
que evite que el vehiculo sea remolcado
por la parte trasera.

» No se olvide nunca de trabar la direccién
y quite la llave de encendido.

* Mantenga objetos que aparentan ser de
valor fuera de la visién; guardelos en la
guantera o en el badl.

» Trabe todas las puertas y certifiquese de
que la tapa del tanque de combustible
esté trabada.

» No se olvide de activar el sistema de alar-
ma (si fuese equipado).

Sistema de proteccién de
tres etapas

El sistema de protecciéon de tres etapas
comprende:

¢ Cinturones de seguridad de tres puntos.

¢ Tensores de los cinturones en los asien-
tos delanteros.

« Sistema de “Air bag” para el conductor y
pasajero delantero.

Las tres etapas son accionadas en se-
cuencia dependiendo de la gravedad del
accidente.

En pequefios accidentes involucrando im-
pacto frontal y durante frenado peligroso
los dispositivos automaticos del cinturén de
seguridad sujetan al asiento los pasajeros
que estuvieran utilizando los cinturones de
seguridad.

En la segunda posicién, los tensores de los
cinturones de seguridad de los asientos se
accionan, tirando los pestillos de los cintu-
rones hacia abajo, reduciendo o eliminan-
do el juego entre la cinta del cinturén y el
cuerpo de los pasajeros de los asientos
delanteros.

A causa de esto, los cinturones empiezan
a actuar mas temprano, ayudando a
desacelerar la velocidad de los cuerpos de
los pasajeros de los asientos delanteros de
manera mas distribuida; esto permite la re-
duccién de la presién de la cinta sobre el
cuerpo.

La tercera etapa ocurre bajo colisiones fron-
tales graves, cuando ocurre el accionamiento
del sistema “Air bag” que va a inflar la bolsa
de seguridad del conductor y del pasajero del
asiento delantero (si hubiese), reduciendo la
posibilidad de colisién de los pasajeros de los
asientos delanteros con el volante, tablero de
instrumentos o parabrisas, ademas de com-
plementar el proceso de desaceleracion
impuesto por los cinturones de seguridad,
disminuyendo el desplazamiento de la cabeza
y del térax. Debido a este hecho, va a haber
un riesgo mas pequefio de muerte o lesiones
graves a los pasajeros que estuviesen prote-
gidos por este sistema.

Los sistemas de “Air bag” sirven para com-
pletar el sistema de cinturones de seguri-
dad y tensores del mismo. Los cinturones
de seguridad deben, mientras tanto, ser uti-
lizados siempre.

Asegurese de leer la descripcion de los sis-
temas de proteccion en las paginas a con-
tinuacion.
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Cinturones de seguridad

El cinturén de seguridad es uno de los mas
importantes medios de seguridad del con-
ductor y de sus acompafantes. Siempre
debe ser usado.

Antes de que ponga el vehiculo en mar-
cha, tire suavemente el cinturén hacia
afuera e introduzcalo en la hebilla.

El cinturén no debe quedar torcido cuando
es utilizado. La parte superior del cinturén,
ademas de no quedar torcida, debe quedar
ajustada al cuerpo. El respaldo del asiento
no debe quedar de forma exagerada incli-
nado hacia atras.

Los asientos delanteros del vehiculo son equi-
pados con dos cinturones de seguridad del
tipo subabdominal retractil de tres puntos.

En los asientos traseros, el vehiculo es equi-
pado con cinturones de seguridad del tipo
subabdominal o con dos cinturones de segu-
ridad del tipo retractil de tres puntos en las
posiciones laterales del asiento y un cinturén
del tipo subabdominal en la posicion central.
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Todos deben usar los cinturones
de seguridad

Esta parte de la Guia le orienta a usar co-
rrectamente los cinturones de seguridad.
También advierte sobre lo que no se debe
hacer con ellos.

A jAtencion!

Las heridas causadas por colisiéon po-
dran ser mucho peores si no estuviera
usando el cinturon de seguridad. Usted
podra colisionar con objetos en el inte-
rior del vehiculo o ser tirado hacia el ex-
terior. En la misma colisiéon, podra no
ocurrir nada si estuviera usando el cin-
turén de seguridad.

Nunca se sabe cuando habra una colision.
Y si hay alguna, no hay como saber si ten-
dra mayor o menor gravedad.

Pocas son las colisiones consideradas le-
ves. En este tipo de accidente, usted no su-
frira heridas, atn que no esté protegido. Al-
gunas colisiones pueden ser tan graves que,
aun que esté protegido con el cinturén de
seguridad, una persona envuelta en ella
puede no sobrevivir. Pero la mayoria de las
colisiones se ubican en un término interme-
dio. En muchas de ellas las personas, que
estén usando cinturones, pueden sobrevivir
y algunas veces salir caminando. Sin los cin-
turones, estas personas podrian quedar gra-
vemente heridas o morir.

Varios afios después de la instalacién de
los cinturones de seguridad en los vehicu-
los, los resultados son claros. En la mayo-
ria de las colisiones, el uso de los cinturo-
nes hace la diferencia ... y mucho!



A jAtencion!

Sentarse en posicion reclinada cuando el
vehiculo estd en movimiento podra ser pe-
ligroso. Aln estando trabado el cinturon
de seguridad podra no ser eficaz silo es-
tuviese usando en posicion reclinada. El
cinturén diagonal puede no ser eficaz,
pues no estara apoyado en su cuerpo. Por
el contrario, estara por delante de usted.
En caso de colision, usted podra ser arro-
jado hacia adelante, recibiendo heridas en
el cuello o en otros lugares. El cinturon
subabdominal podra también no ser efi-
caz. En caso de colision, el cinturén podra
estar por encima de su abdomen. Las
fuerzas del cinturon estaran concentradas
en aquel lugar y no sobre sus huesos
pélvicos. Esto podra causar serias heridas
internas. Para que obtenga proteccion
adecuada mientras el vehiculo esté en
movimiento, mantenga el respaldo en po-
sicion vertical. A continuacion, siéntese bi-
en apoyado y use el cinturén de seguri-
dad correctamente.

\\\///
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Porque funcionan los cinturones
de seguridad

Cuando se esta dentro o sobre algun tipo
de vehiculo en movimiento, su velocidad es
igual a la del vehiculo.

1. Por ejemplo, si la bicicleta se esta mo-
viendo a 16 km/h, ésta sera la velocidad
del nifio.

2. Al chocar contra los bloques, la bicicleta

parara pero el nifio continuara en movi-
miento.
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3. Considere el tipo méas sencillo de vehi- 4.Imagine una persona sobre ello en mo- 5. A continuacion, parelo. El conductor no pa-
culo. Suponga que sea solamente un vimiento. rard. La persona continuara en movimi-
asiento sobre ruedas. ento hasta que encontre algin obstéculo.
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6.En un vehiculo de verdad, el obstaculo 7.0 el tablero de instrumentos... 8.0 los cinturones de seguridad!

podra ser el parabrisas... Usando el cinturén de seguridad, la velo-
cidad de su cuerpo disminuye junto con
la velocidad del vehiculo.

En el momento del impacto su cuerpo
es lanzado hacia adelante y sus huesos
mas fuertes absorben el esfuerzo de
accion del cinturén. Este es el motivo de
la recomendacion de los cinturones de
seguridad.
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Estas son algunas preguntas que
muchas personas hacen sobre
los cinturones de seguridad —

y las respuestas

* Pregunta: ¢Si estuviera usando el cintu-
ron de seguridad, no quedaré aprisionado
en el vehiculo después de un accidente?

Respuesta: Podra quedar esté o no
usando el cinturén de seguridad. Pero
podra destrabar el cinturén de seguridad
con facilidad, aun que estuviera de ca-
beza hacia abajo. Y la posibilidad de es-
tar consciente durante y después del ac-
cidente para poder destrabar el cinturon
y salir es mucho mayor si estuviera usan-
do el cinturon. Ademas, el cinturon de
seguridade evita que las personas sean
lanzadas hacia afuera del vehiculo du-
rante la colision lo que representa una
condicion de altisimo riesgo de vida.

e Pregunta: ¢Por qué no son usados so-
lamente “Air bag” para que no sea nece-
sario usar cinturones de seguridad?

Respuesta: El “Air bag”, o sistema de
seguridad inflable, es solamente un sis-
tema suplementario — se debe usarlo en
conjunto con los cinturones de seguridad
y no separadamente. Todos los sistemas
de “Air bag” disponibles en el mercado
requieren el uso de cinturones de segu-
ridad. Aln si estuviese en un vehiculo
equipado con “Air bag”, debera usar el
cinturén para garantizar proteccion maxi-
ma. Esto es valido no solamente en las
colisiones frontales, sino también en las
colisiones laterales u otras.
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e Pregunta: ¢Suponiendo que yo sea un
buen conductor y que nunca conduzco le-
jos de mi casa, por qué deberia usar cin-
turones de seguridad?

Respuesta: Puede ser que sea excelente
conductor, pero si se involucra en algun
accidente — aun no siendo responsable por
el mismo — usted y sus pasajeros pueden
sufrir heridas. El hecho de ser un buen con-
ductor no lo protege de las condiciones fue-
ra de su control como, por ejemplo, los ma-
los conductores.

Pregunta: ¢ Es necesario usar cinturones
de seguridad durante pequefios trayectos
y bajas velocidades?

Respuesta: Si, pues las estadisticas re-
velan que la mayoria de los accidentes
ocurren dentro del limite de 40 km de
casa. Y el mayor nimero de los heridos
graves y muertos ocurre a velocidades
inferiores a 65 km/h.

A jAtencion!

Los cinturones de seguridad deben ser
usados siempre y por todos.

Ajuste de la altura del punto de
fijacién superior del cinturén de
tres puntos

A jAtencion!

No ajuste la altura del punto de fijacion
superior mientras conduzca.

Para que haga el ajuste, tire un poco el cin-
turén de su alojamiento y presione el botén
(flecha).

Ajuste la altura segln su estatura. Esto es
particularmente importante si el usuario
que utilizé el cinturén anteriormente era
mas bajo.



S35

Tensores mecanicos del cinturén
de seguridad

El sistema de cinturones de seguridad del
asiento delantero incorpora tensores del
cinturén.

En la eventualidad de una colision frontal el
pestillo del cinturén es tirado hacia abajo;
los cinturones diagonal y subabdominal son
estirados instantaneamente.

Los pasajeros del vehiculo van a quedarse
firmemente sujetados en los asientos en
caso de accidente, suministrando de esa
manera mas seguridad.

Accionamiento de los tensores
mecanicos del cinturén de seguridad

En caso de que el tensor mecanico del cin-
turén de seguridad fuese accionado (el in-
dicador de accionamiento amarillo del pes-
tillo del cinturén de seguridad va a quedar
visible), el conjunto del sistema del cintu-
ron de seguridad se debe reemplazar en
una Concesionaria o Taller Autorizado.

:

5327

Indicador de control paralos
tensores del cinturén

Cuando se conecta el encendido, la luz
indicadora ¢ se enciende por aproximada-
mente 4 segundos apagandose enseguida.
Si la luz no se enciende o en caso de que
gquedara encendida después de 4 segundos,
0 aun si se enciende con el coche en
movimiento, esto es evidencia de una averia
en el sistema de “Air bag” o en los tensores de
los cinturones de seguridad. En estos casos
el sistema de “Air bag” o los tensores del cin-
turén de seguridad no funcionaran en caso
de accidente. Busque una Concesionaria 0
unTaller Autorizado para corregir el defecto.

A jAtencion!

No es permitida la instalaciéon o colo-
cacion de accesorios no previstos para
su vehiculo o de otros objetos dentro
del radio de accion de los tensores de
los cinturones, pues podran provocar
heridas cuando sean accionados.

No haga ninguna modificacién en los
componentes de los tensores del cin-
turén, pues podran disparar ocasio-
nando heridas en caso de que sean
manipulados incorrectamente.

Los tensores mecanicos de los cintu-
rones solamente se van a accionar si
las marcas amarillas no estuviesen
visibles en los pestillos.

Los asientos delanteros se deben
solamente remover en una Conce-
sionaria o Taller Autorizado.

Los tensores de los cinturones son
accionados solamente una vez. Cuan-
do fuese a reemplazarlos haga este
servicio en una Concesionaria o Taller
Autorizado.
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Cémo usar los cinturones de
seguridad correctamente —
adultos

Estas instrucciones se refieren solamente
a los adultos. Si hubiera nifios viajando en
su vehiculo, vea mas adelante la Seccién
Como usar cinturones de seguridad correc-
tamente — nifios.

Primeramente, deseara saber con que sis-
temas de proteccioén su vehiculo esta equi-
pado. Vamos a comenzar con el asiento
delantero.
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S-012

Posicién del conductor

Vea a continuacion, la descripcién del sis-
tema de proteccion del conductor.

Cinturdn retréctil de tres puntos

El cinturén de seguridad de tres puntos pre-
senta una cinta cerca del parante de la
puerta, con una hebilla deslizante de en-
caje, y un pestillo fijo del costado opuesto.

En uso, presenta una parte fija que envuel-
ve la regién subabdominal y una parte dia-
gonal que queda en contacto con el pecho
acompanando sus movimientos.

Después de quitado, el cinturén es recogi-
do, quedando libre de suciedad y dafios.

El cinturén diagonal retiene el movimiento
del tronco solamente en el caso de desa-
celeracion o parada brusca del vehiculo.

Para el conductor, hay cinturdn retractil de
tres puntos.



Esta es la manera de como usarlo co-
rrectamente:

1.Cierre y trabe la puerta.

Nota

Antes de que cierre la puerta, certifi-
quese de que el cinturén esté fuera
del recorrido de la misma. Si el cintu-
rén quédase sujetado en la puerta, el
cinturén o el vehiculo podran quedar
dafiados.

2. Ajuste el asiento de manera que pueda
sentarse en la posicion vertical.

3. Tire suavemente la hebilla deslizante ha- 4.Encaje la hebilla del cinturén en el pes-
cia afuera del mecanismo de retraccion y tillo, hasta que oiga un estallido de traba-
ajuste el cinturén sobre el cuerpo sin que miento.
lo tuerza.

5. Tire del soporte diagonal para que ajus-
te la cinta subabdominal.
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A jAtencion!

La parte subabdominal del cinturén de-
bera estar en posicion baja y al ras de
las caderas, tocando los muslos. En
caso de colisién, esto hace que el im-
pacto del cinturén sea absorbido por los
huesos rigidos de la pelvis. Ademas,
habra menor posibilidad de deslizarse
bajo el cinturén subabdominal. Si se des-
liza por debajo de ello, su abdomen re-
cibira el impacto. Esto podra causar he-
ridas graves o mismo fatales. El cinturéon
diagonal debera pasar sobre el hombro
y transversalmente sobre el térax. Es-
tas partes del cuerpo son adecuadas
para recibir los esfuerzos de los cinturo-
nes de seguridad.

Ropas voluminosas pueden no permitir
un ajuste correcto del cinturén sobre el
cuerpo. Los cinturones no deben quedar
ajustados sobre objetos fragiles que
estén dentro de los bolsilhos, tales como
boligrafos, anteojos, etc., pues estos pue-
den causar heridas al usuario.

2-18

6. Para que suelte el cinturén, presione el
botdn rojo (flecha) en la hebilla. El cintu-
rén sera recogido automaticamente.

I02d-1

Uso del cinturén de seguridad
por mujeres embarazadas

Los cinturones de seguridad funcionan para
todas las personas, incluso las mujeres em-
barazadas. Como todos los demés ocupan-
tes, habra mayor posibilidad de que las em-
barazadas sean heridas si no estuviesen
usando los cinturones de seguridad.

Durante la gestacion, siempre que sea po-
sible se debe utilizar el cinturén retractil de
tres puntos. La parte de la cintura deberéa
ser usada en la posicion mas baja posible
a lo largo de toda la gestacion.

La mejor manera de proteger al feto es pro-
tegiendo la madre. En caso de colisién, hay
mayores posibilidades de que el feto no sea
alcanzado si el cinturén de seguridad es-
tuviese siendo usado correctamente. Para
las embarazadas, como para las demas
personas, la clave para hacer efectivos los
cinturones es usarlos correctamente.



S-021

Posicién del pasajero delantero
(acompafiante)

El cinturon de seguridad del pasajero de-
lantero (acompafiante) funciona de mane-
ra semejante al cinturén del conductor.

Una prueba para usted

A continuacion, presentamos una prueba
para que usted pueda evaluar su sentido
de observacion con respecto al uso correc-
to del cinturén de seguridad. Lea la pre-
guntay, antes de que pase a la respuesta,
analice la figura correspondiente e intente
descubrir la anormalidad.

* Pregunta: ;,Qué hay de errado en esto?
Respuesta: La cinta diagonal esta muy
floja. En esta posicion ofrecera muy poca
proteccion.

A jAtencion!

Si la cinta diagonal estuviera muy floja,
podra quedar gravemente herido. En una
colisién, sera llevado mucho hacia ade-
lante lo que podra aumentar las heridas.
La cinta diagonal debera quedar a ras
de su cuerpo.
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S-016

e Pregunta: ¢ Qué hay de errado en esto?

Respuesta: El cinturon esta trabado en
la posicién incorrecta.

A jAtencion!

Podra quedar gravemente herido si el
cinturén estuviese trabado en una po-
sicion incorrecta, como se muestra aqui.
En una colision, el cinturén pasara por
encima de su abdomen. Las fuerzas del
cinturén serén concentradas en esta
posiciéon y no en los huesos pélvicos.
Esto podra causar heridas internas gra-
ves. Siempre trabe el cinturén en la
hebilla y lo mas cercano de su cuerpo.
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e Pregunta: ¢Qué hay de errado en esto?

Respuesta: La cinta diagonal esta bajo
el brazo. Debera ser usada siempre so-
bre el hombro.

A jAtencion!

Podra resultar gravemente herido si usa
la cinta diagonal bajo el brazo. En una
colisién su cuerpo podra moverse mu-
cho hacia adelante, lo que aumentara
la posibilidad de heridas en la cabeza y
en el cuello. Ademas, el cinturén aplica-
r& mucho esfuerzo a las costillas, que
no son tan fuertes como los huesos del
hombro. Sus 6rganos internos, como el
higado y el bazo, también podran sufrir
lesiones graves.

Pregunta: ¢Qué hay de errado en esto?

Respuesta: El cinturon esta retorcido a
lo largo del cuerpo.

A jAtencion!

Podra resultar gravemente herido si el
cinturén estuviese retorcido. En una co-
lisién, no tendra el ancho total del cintu-
rén para que absorba el impacto. Si el
cinturén estuviese retorcido, enderéce-
lo para que pueda funcionar correcta-
mente o dirfjase a su Concesionaria o
Taller Autorizado para que haga las re-
paraciones necesarias.



e Pregunta: ¢ Qué hay de errado en esto?
Respuesta: El cinturén esta roto.

A jAtencion!

Cinturones cortados o deshilachados
pueden no protegerlo en una colisién.
Bajo impacto, los cinturones pueden
desgarrarse totalmente. Si el cinturén
estuviese cortado o deshilachado, reem-
placelo inmediatamente.

Posiciéon de los pasajeros del asiento
trasero

Es muy importante también que los pasa-
jeros del asiento trasero usen cinturones
de seguridad.

La estadistica de accidentes muestra que
los pasajeros del asiento trasero, cuando
no usan cinturones de seguridad, reciben
mas heridas en las colisiones que los pa-
sajeros que hacen uso de ellos.

En una colisién, los pasajeros del asiento
trasero que estuviesen sin el cinturén de
seguridad, pueden ser lanzados hacia el
exterior del vehiculo o pueden golpear otros
pasajeros del vehiculo que estén usando
el cinturén.

S-022

Posiciones externas del asiento trasero

Dependiendo del modelo de su vehiculo,
las posiciones proximas a las ventanas po-
seen cinturones del tipo retractil de tres
puntos. Observe la posicion correcta de
usarlos:
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1. Asegure la placa del pestillo y tirelo en su
direccion. No deje que el cinturon quede
retorcido.

2. Empuije la placa del pestillo hacia adentro
de la hebilla hasta que oiga un estallido.

3.Certifiquese de que el botén de des-
trabazén en la hebilla esté vuelto hacia
arriba o hacia afuera, de manera que pue-
da destrabar el cinturén rapidamente en
caso de necesidad. Tire la cinta diagonal
para que ajuste la cinta abdominal.

4. Para soltar el cinturén, presione el boton
de la hebilla. El cinturén sera recogido
automaticamente.
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Posicién central del asiento trasero
(cinturén de seguridad subabdominal)

El pasajero que ocupa la posicion central
del asiento trasero debera usar el cinturén
subabdominal.

Para ajustar el largo. Asegure el cinturén
por la hebilla y ajastelo por la cinta.

Para colocacion del cinturén. Encaje la he-
billa del cinturén en el pestillo del costado
opuesto.

Para soltar el cinturén. Oprima el botén rojo
del pestillo.

Como usar los cinturones de
seguridad correctamente — nifios

A jAtencion!

Hay algunos datos especiales que Usted
debe saber sobre cinturones de seguri-
dad y nifios. Hay procedimientos especia-
les para bebés, nifios y adolescentes. Para
la proteccién de todos, observe las reglas
gue siguen.

Todos los ocupantes de su vehiculo nece-
sitan proteccién. Esto incluye principalmen-
te alos bebés y a todos los nifios antes que
alcancen la constitucion fisica de un adulto.

Los nifios deben ocupar siempre el asiento
trasero, observadas aln las condiciones
especificas bajo las cuales los menores
deben ser transportados y los sistemas de
proteccion que deben equipar el vehiculo
para tal finalidad.



Proteccion para bebés y para
nifos pequefios

A jAtencion!

Los bebés y los nifios siempre deben ser
protegidos por sistemas especiales para
nifios. Las instrucciones para la pro-
teccion indicaran el tipo y dimension de
sistemas para su hijo. Las caderas de un
nifio son tan pequefias que un cinturén
normal no quedara en la posicion baja
debajo de las caderas, como es nece-
sario. Por el contrario, habra la posibilidad
de que el cinturén quede sobre el abdo-
men del nifio. En caso de colision, el cin-
turén forzara directamente el abdomen,
lo que podra causar heridas serias o fa-
tales. Por lo tanto, certifiquese de que
todo nifio utilice un cinturién de seguri-
dad apropiado.

A jAtencion!

Cuando conduzca un vehiculo, nunca
lleve el bebé en los brazos. Un bebé no
es tan pesado mientras no ocurre una
colisién, pero en el momento en que ésta
pueda suceder, se quedara tan pesado
que usted no podra retenerlo. Por ejem-
plo, en una colisién a una velocidad de
solamente 40 km/h, un bebé de 5,5 kg
repentinamente alcanzara un peso de
110 kg en sus brazos. Seréa practicamen-
te imposible detenerlo.

A jAtencion!

La manera eficaz de asegurar un bebé
se hace por medio de la utilizacion de
un sistema de proteccion infantil para el
bebé.
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Sistemas de proteccion infantil

Lea atentamente las instrucciones del sis-
tema de proteccion. Este sistema es ultili-
zado en conjunto con el sistema de cintu-
rones de seguridad del vehiculo, que
también ayudara a reducir probables acci-
dentes personales. Las instrucciones que
acompafan los sistemas de proteccion
para bebés o nifios indican la manera
correcta de utilizarlos.
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Donde instalar el sistema de proteccion

Las estadisticas de accidentes muestran
que los nifios que viajan en el asiento tra-
sero estan mas seguros que aquellos que
utilizan el asiento delantero. Por lo tanto,
General Motors recomienda que usted ins-
tale el sistema de proteccién de su hijo en
el asiento trasero.

Independientemente del sitio en que el sis-
tema sea instalado, certifiguese de que
esté sujetado correctamente.

A jAtencion!

En los vehiculos con “Air bag” del cos-
tado del pasajero delantero, no se debe
instalar el sistema de proteccidn infantil
en el asiento delantero.

S-033

Fijacion del sistema de proteccién
infantil en la posicién central del
asiento trasero

Para fijar el sistema de proteccion en el asi-
ento trasero, se debe usar el cinturén sub-
abdominal. No instale en esta posicién el
sistema de proteccién equipado con cinta
superior:

1. Coloque el sistema de proteccién infantil
sobre el asiento. Siga las instrucciones
indicadas para este dispositivo.

2.Sujete el bebé al sistema, segun indica-
do en las instrucciones.



A jAtencion!

El sistema de proteccion infantil que no

esté bien sujetado podra deslizar en

caso de una colisiéon o frenado brusco,

causando heridas a los ocupantes del

vehiculo. Certifiquese de fijar correcta-

mente el sistema de proteccion, mismo

gue no esté siendo ocupado por un nifio. -

8. Para remover el sistema de proteccion in-
fantil, es suficiente que destrabe el cintu-
ron de seguridad del vehiculo. El cinturén
estara listo nuevamente para que sea
usado por cualquier pasajero adulto o

nifio mayor.
3.Doble la placa del pestillo y tirela a lo 4. Pase el cinturén de seguridad del vehiculo
largo del cinturén, haciéndolo lo mas lar- alolargo o alrededor del sistema de protec-
go posible. cion. Consulte las instrucciones presenta-

das en el sistema de proteccion infantil.

5. Trabe el cinturdn. Certifiquese de que el
botén de destrabazoén en la hebilla esté
vuelto hacia arriba o hacia afuera, de
manera que pueda destrabar el cinturén
rapidamente en caso de necesidad.

6. Para apretar el cinturén, tire de su extremo
libre y, al mismo tiempo, empuje hacia
abajo el sistema de proteccion infantil.

7. Tire y empuje el sistema de proteccion in-
fantil en diferentes direcciones para certifi-
carse de que esté bien fijo. Si el sistema no
estuviera bien fijo, libere el cinturén de se-
guridad y repita el procedimiento. A conti-
nuacién, compruebe si esta bien sujetado.
Si aln asf no lo estuviese, ajustelo en otra
posicion en el vehiculo y avise al proveedor
del sistema sobre esta irregularidad.
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Fijacion del sistema de proteccion
infantil en las posiciones externas del
asiento trasero

Modelo A

1. Coloque el sistema de proteccion infantil
en el asiento, en la direccion contraria al
movimiento del vehiculo.

El ajuste de la altura del cinturén de se-
guridad debe estar en la posicion inferior.

Pase la cinta subabdominal en los en-
cajes sobre el asiento del sistema de pro-
teccién infantil (cuna) .

Encaje la hebilla del cinturén de seguri-
dad en el pestillo.

Pase el cinturén diagonal por el encaje
alrededor del respaldo del sistema.

2. Cuando quite el sistema de proteccién,
es suficiente que destrabe el cinturén de
seguridad. Después de que fuese reco-
gido, el cinturén estara nuevamente listo
para ser usado por cualquier pasajero
adulto o nifio adolescente.
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Modelo B

1. Coloque el sistema de proteccion infantil
sobre el asiento.

2. Asegure al bebé en el sistema segln in-
dicado en las instrucciones.

3. Tire el cinturdn de seguridad del vehiculo
y pase el soporte subabdominal alrede-
dor del sistema de proteccion infantil, se-
gun las instrucciones que se acompafian.

4. Verifique si la cinta diagonal pasa por el
frente del rostro o cuello del bebé. Si esto
ocurre pasela por detras del sistema de
proteccion infantil.

5. Trabe el cinturén. Certifiquese de que el

botén de destrabazén en la hebilla esté
vuelto hacia arriba o hacia afuera, de
manera que pueda destrabar el cinturon
en caso de necesidad.

A jAtencion!

El sistema de proteccion infantil que no
esté bien fijado podra deslizar en caso
de colisién o parada subita, causando
heridas a los ocupantes del vehiculo.
Certifiquese de fijar correctamente el
sistema de proteccion, ain que no esté
siendo ocupado por bebés.

.Para remover el sistema de proteccion,

es suficiente que destrabe el cinturén de
seguridad. Después de que fuese reco-
gido, el cinturdon estara nuevamente listo
para ser usado por cualquier pasajero
adulto o nifio mayor.



Proteccién de nifios mayores

Nifilos mayores, para los cuales el sistema
de proteccion infantil ha quedado peque-
fio, deberan usar los cinturones de seguri-
dad del vehiculo. Si fuera posible elegir, el
niflo debera sentarse préximo a la ventani-
lla, donde podra usar el cinturén retractil
de tres puntos (si fuese equipado), lo que
suministrara mas proteccion.

Las estadisticas de accidentes indican que
los nifios estaran mas seguros si ocupan
el asiento trasero y utilizan el cinturén de
seguridad correctamente.

Los nifios que no utilicen los cinturones de
seguridad podran ser arrojados hacia afue-
ra del vehiculo en caso de colisiones.

Nifios que no usen los cinturones de segu-
ridad pueden golpear con otras personas
gue estén usando los cinturones de segu-
ridad.

A jAtencion!

Nunca haga ésto. En esta ilustracidn,
dos nifios estan usando el mismo
cinturén de seguridad. El cinturén no
puede distribuir las fuerzas de impacto
de manera equilibrada. En caso de ac-
cidente, un nifio puede golpear al otro y
los dos podran quedar gravemente
heridos. Cada cintur6n debe ser usado
por un solo ocupante cada vez.
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Otra prueba para usted

Y ahora, para estar seguro de que ya sabe
todo con respecto a los cuidados con los
nifios que viajan en su vehiculo, una pe-
quefia prueba mas:

« Pregunta: ¢ Qué se debe hacer en caso
de que, al ser utilizado por un nifio pe-
quefio, el cinturdn retractil de tres puntos
quede muy proximo a su rostro y cuello?

Respuesta: Si el nifio fuese muy peque-
fio y el cinturdn diagonal quédase muy
préximo a su rostro y cuello, cologue al
nifio en una posicion que tenga cinturon
subadominal, o sea, en el asiento trasero.
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A jAtencion!

Nunca haga esto! La ilustracion muestra
un nifio sentado en el asiento equipado
con el cinturén retractil de tres puntos,
pero la cinta diagonal esta pasando por
detras del cuerpo. Si el cinturon fuese
usado de esta manera, el nifio podra des-
lizarse por debajo del cinturén en caso
de una colision. La fuerza del cinturén
sera entonces aplicada directamente so-
bre el abdomen. Esto podra causarle he-
ridas serias o hasta fatales.

Donde quiera que el nifio se siente en el
interior del vehiculo, la cinta subabdominal
debera ser usada en posicion baja, aco-
modada por debajo de las caderas, casi to-
cando los muslos del nifio. En caso de co-
lisién, esta posicion hara que el esfuerzo
del cinturén sea absorbido por los huesos
pélvicos.

Mantenimiento y limpieza de los
cinturones

Mantenga los cinturones siempre limpios y
secos. Para limpieza, utilice solamente ja-
bon neutro y agua tibia.

Inspeccione si los cinturones no estan da-
flados o trabados con objetos cortantes.

No se deben hacer cambios en los siste-
mas de los cinturones de seguridad.

Certifiquese de que el botén de destrabazon
en la hebilla esté vuelto hacia arriba o hacia
afuera, de manera que pueda destrabar el
cinturén rapidamente en caso de necesidad.

A jAtencion!

» Todos los componentes de los cin-
turones se deben inspeccionar pe-
riodicamente; los componentes dafa-
dos se deben reemplazar.

 Un cinturén que fue forzado como, por
ejemplo, en un accidente, se debera
reemplazar por uno nuevo.



Air bag frontal (Sistema
Suplementario de Proteccion)

Este sistema es identificado a través de la
inscripcion “Air bag” en el volante (asiento
del condutor) y arriba de la guantera (asiento
del pasajero delantero).

El sistema “Air bag” frontal comprende:

» Bolsas inflables con generadores de gas
alojados en la parte interior del volante y
del tablero.

» Control electrénico con sensor de
desaceleracion integrado.

+ Luzindicadora 2¢ en el tablero de instru-

mentos.

A jAtencion!

Los cinturones de seguridad, cuyo uso es
obligatorio por ley, representan los equipa-
mientos de proteccién mas importantes para
los pasajeros/conductor y se deben llevar-
los siempre. Solamente a través del uso de
los cinturones de seguridad, el sistema de
“Air bag” puede ayudar a reducir la grave-
dad de eventuales heridas a los ocupantes
del vehiculo en caso de accidentes.

Los “Airbags” frontales son dispositivos su-
plementarios de seguridad que, junto con los
cinturones de seguridad delanteros y los res-
pectivos tensores, aumentan la eficacia de
proteccion a los ocupantes en caso de coli-
siones involucrando desaceleraciones muy
bruscas del vehiculo. La funcién de los
“airbags” es proteger la cabezay el pecho de
los ocupantes del vehiculo contra choques
violentos en el volante de la direccién o table-
ro de instrumentos en caso de accidentes en
los que solamente la proteccion suministrada
por los cinturones de seguridad no fuese su-
ficiente para evitar heridas graves o letales.

El“Air bag” no es accionado en impactos fronta-
les livianos en los que el cinturén de seguridad
fuese suficiente para proteger los ocupantes,
en impactos laterales, traseros, vuelcos, pati-
najes u otras situaciones en las que el ocupante
no es arrojado hacia adelante con gravedad.

Un modulo electrénico con sensor de
desaceleracion controla la activacion de los
tensores de los cinturones de seguridad y
de los “Air bags”. En caso de que fuese ne-
cesario, dispara primeramente los tensores
del cinturén de seguridad delanteros para su-
jetar aiin mas los ocupantes de los asientos
y, dependiendo del nivel de desaceracion,
también activa los generadores de gas que

inflan las bolsas en cerca de 30 milésimos de
segundo, amortiguando el contacto del cuer-
po de los ocupantes con el volante de direc-
cién o tablero de instrumentos.

La explosion del dispositivo generador de gas
provocada para inflar las bolsas de aire no
es nociva al oido y la nube similar a humo
formada durante el disparo del sistema “Air
bag” es simplemente talco (no toxico) cuya
funcion es reducir la friccion entre el cuerpo
del ocupante y las bolsas de aire.

Nota

El accionamiento de los tensores del cin-
turén de seguridad sucede bajo circuns-
tancias menos severas que el de los “Air
bags”, o sea, podria suceder la activa-
cién de los tensores sin que los “Air bags”
fuesen accionados.

A jAtencion!

La bolsa del “Air bag” ha sido proyectada
para que los ocupantes la toquen sola-
mente cuando estuviese completamente
inflada. De esta manera, antes de condu-
cir, se recomienda regular adecuadamente
los asientos delanteros.

Regule el almohadon del asiento del con-
ductor de manera que sea posible (con el
pie derecho), presionar el pedal de em-
brague hasta el fin del recorrido sin quitar
las espaldas del respaldo del asiento y el
respado, de tal manera que con los hom-
bros acostados y los brazos estirados, la
mufieca quede apoyada sobre la parte
superior del volante de direccion.
Regule también el asiento del pasajero lo
mas hacia atras posible, sin atascar el
espacio disponible para las piernas del
pasajero del asiento trasero.

2-29



-0

S-268

A jAtencion!

* Los cinturones de seguridad deben es-
tar correctamente abrochados.

» En caso de que suceda una colisién y el
sistema “Air bag” fuese accionado y los
ocupantes del vehiculo no estén llevan-
do los cinturones de seguridad, el ries-
go de heridas graves podria aumentar
considerablemente.

» Nifios menores de 10 afios deben siem-
pre viajar en el asiento trasero, espe-
cialmente en vehiculos equipados con
sistema “Air bag”. Ademas del hecho de
gue esto es una exigencia legal, la fuer-
za de inflado del “Air bag” podria resul-
tar en heridas graves al nifo.
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Luz indicadora de “Air bag”

Cuando se conecta el encendido, la luz
indicadora ¢ se enciende por aproxima-
damente 4 segundos apagandose ensegui-
da. Silaluz no se enciende o en caso de que
gquedara encendida después de 4 segundos,
0 aun si se enciende con el coche en
movimiento, esto es evidencia de una averia
en el sistema de “Air bag” o en los tensores de
los cinturones de seguridad. En estos casos
el sistema de “Air bag” o los tensores del cin-
turén de seguridad no funcionaran en caso
de accidente. Busque una Concesionaria 0
unTaller Autorizado para corregir el defecto.

Recomendaciones importantes:

No mantenga ningun tipo de objeto en-
tre las bolsas del “Air bag”y los pasajeros
de los asientos delanteros, pues en caso
de que hubiese el accionamiento del sis-
tema del “Air bag” va a haber la posibili-
dad de que estos objetos sean arrojados
contra los pasajeros del vehiculo causan-
do heridas.

No instale accesorios que no sean origi-
nales en el volante o en el tablero de ins-
trumentos, pues los mismos van a inter-
ferir en el recorrido de la bolsa de
inflacién cuando fuese accionado, perju-
dicando el funcionamiento del sistema o
mismo podran ser arrojadas contra pa-
sajeros del vehiculo, causando heridas.

Nunca haga alteraciones en los compo-
nentes del sistema “Air bag”. En caso de
manipuleo inadecuado el sistema podra
disparar accidentalmente, causando he-
ridas al conductor y al pasajero del asien-
to delantero.

El sistema electrénico que controla el sis-
tema “Air bag”y los tensores del cinturén
de seguridad esta ubicado en la consola
central. Para que evite fallas, ningtin ob-
jeto imanado debe ser colocado en las
proximidades de la consola.

En caso de que el vehiculo esté sujeto a
inundaciones, busque la asistencia de
una Concesionaria o Taller Autorizado.

El desmontaje del volante y del tablero
de instrumentos solamente debera ser
ejecutado en una Concesionaria o Taller
Autorizado.



El “Air bag” fue proyectado para disparar
solamente una Unica vez. Una vez dis-
parado debera ser reemplazado inmedia-
tamente y en una Concesionaria o Taller
Autorizado.

No pegue nada en el volante, en la cu-
bierta del “Air bag” del lado del pasajero,
ni tampoco instale en los mismos algin
objeto. Limpie la superficie solamente con
un trapo humedo.

No viaje con objetos en el regazo o entre
los labios; pues en caso de activacion del
sistema del “Air abag”, el riesgo de heri-
das o de accidente fatal va a aumentar
considerablemente.

Cuando transfiera el vehiculo para otro
duefio, solicitamos que alerte al nuevo
duefio que el vehiculo esta equipado con
el sistema “Air bag” y que debe consultar
las informaciones descriptas en esta Guia.

El desecho total de un vehiculo equipa-
do con el sistema “Air bag” no activado
puede ser peligroso. Solicite la asisten-
cia de una Concesionaria o Taller Auto-
rizado en caso de que su vehiculo nece-
sita ser transformado en chatarra.

Utilizacion del sistema de
proteccién infantil en los
vehiculos con “Air bag” del
costado del pasajero delantero

A jAtencion!

En los vehiculos con “Air bag” del cos-
tado del pasajero delantero, no se debe
instalar el sistema de proteccion infantil
en el asiento delantero.

Vehiculos con “Air bag” en el asiento de-
lantero pueden ser identificados por la pa-
labra “Air bag” encima de la guantera y por
la etiqueta autoadhesiva en el costado del
tablero de instrumentos, visible cuando la

puerta del pasajero es abierta.

A jAtencion!

Este vehiculo ha sido desarrollado,
teniendo en cuenta, entre otros aspectos,
la seguridad total de los ocupantes del
vehiculo. A causa de esto, el armado en
la linea de produccion utiliza tornillos con
compuesto sellador quimico, que en caso
de que fuesen reemplazados, deben
necesariamente ser reemplazados por
tornillos genuinos nuevos identificados por
el mismo nimero de pieza.

Ademas, es extremadamente importan-
te la limpieza adecuada de la contrapieza,
teniendo en cuenta asegurar la perfecta
torsion y una reaccion efectiva (fisico qui-
mica) de los compuestos quimicos que
hacen parte del referido compuesto
cuando fuese utilizado el nuevo tornillo.

Por lo tanto, recomendamos que servicios
en sistemas de seguridad del vehiculo
(frenios, asientos, suspension, cinturones
de seguridad, etc.), u otros servicios que
indirectamente afecten tales sistemas,
sean efectuados por la Red de
Concesionarios y Talleres Autorizados
Chevrolet. Para mas aclaraciones,
contacte al Concesionario o Taller Autori-
zado Chevrolete de su preferencia.
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Lista de verificaciones
diarias del conductor

Antes de entrar en el vehiculo

1. Verifique si las ventanillas, espejos y lu-
ces sefalizadoras de giro estan limpios.

2.Inspeccione visualmente los neumaticos
con respecto a la presién y dafios.

3. Verifique si no hay fuga de algun fluido.

4. \erifique si el area detras del vehiculo
esta libre, en caso de que necesite mo-
verlo hacia atrés.

Antes de mover el vehiculo

1. Cierre y trabe todas las puertas.

2. Ajuste el asiento y el apoyocabeza.
3. Ajuste los espejos retrovisores.

4.Ponga y ajuste el cinturén de seguridad
y exija que sus acompafiantes también
lo hagan.

5. Verifigue si todas las luces indicadoras
que funcionan solamente con el sistema
eléctrico conectado se encienden al gi-
rar la llave hacia da posicion “11”.

6. Certifiquese de que la palanca de cam-
bios esté en punto muerto.

7.De el arranque y compruebe el funciona-
miento de los instrumentos.

8. Libere el freno de estacionamiento.
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Y tenga “Buen Viaje”

Conduzca con cuidado, econdmicamente
y contaminando lo minimo posible el
medio ambiente

Durante el viaje evite lo que pueda desviarle
la atencién.

Lea atentamente la seccion de Seguridad
y siga correctamente el Plan de Manteni-
miento Preventivo.

Recomendaciones al
estacionar el vehiculo

1. Aplique el freno de estacionamiento.

2. Sin acelerar el motor, desconéctelo y quite
lallave.

3. Engrane una marcha reducida (12 o mar-
cha atras).

4. Gire el volante de direccion en el sentido
de la acera en pendientes acentuados,
haciendo que la parte anterior del neu-
matico quede vuelta hacia la acera. Si
estaciona en calle de subida, gire el vo-
lante de direccion en sentido contrario al
de la acera, esto es, de manera que la
parte posterior del neumatico quede vuel-
ta hacia la acera.

5. Trabe la direccion girando el volante hasta
gue oiga el ruido de trabamiento.

6. Cierre todas las puertas, cristales y de-
flectores de ventilacion.



Conduciendo en ladefensiva

El mejor consejo que uno puede darle so-
bre conducir es: conduzca en la defensiva.
Empiece con un item muy importante de
su vehiculo: cinturén de seguridad. (Con-
sulte Cinturén de seguridad, Seccion 2).

Conducir en la defensiva significa estar listo
para cualquier situacion. En las calles de las
cuidades, en los caminos rurales o carreteras,
significa siempre esperar por lo inesperado.

Asuma que los peatones o los otros con-
ductores son desatentos y cometen errores.
Suponga lo que ellos podran hacer. Esté listo
para los errores de ellos.

Las colisiones traseras son los accidentes
mas faciles de evitarse. Y son comunes.
Mantener siempre distancia. Esta es la mejor
maniobra defensiva al conducir tanto en la
ciudade como en ruta. Nunca se sabe cuando
el vehiculo que esté adelante va a frenar o
doblar repentinamente.

Los primeros 1.000
kilbmetros

Para mayor desempefio y funcionamiento
econémico durante la vida util de su vehi-
culo, haga como sigue:

* Enlos primeros 1.000 kilometros no con-
duzca de manera prolongada a veloci-
dad constante muy baja o muy alta.

¢ Use la menor marcha cuando mueva el
vehiculo o en las subidas, para evitar
sacudidas en el motor.

¢ Use siempre la marcha adecuada al man-
tener una determinada velocidad.

e Evite presionar el pedal del acelerador
durante los arranques.

¢ Mantenga la presiéon de los nematicos
segln la carga del vehiculo y segun las
instrucciones en la Seccién 8, bajo Rue-
das y neumaticos.

« Verifique el nivel de aceite del motor y
de la transmision con frecuencia.

Motor

» El motor se debe calentar con el vehicu-
lo en movimiento y no en ralenti. No con-
duzca con el pedal del acelerador opri-
mido mientras el motor no haya
alcanzado la temperatura normal de fun-
cionamiento.

« Cuando el trayecto que se ca a recorrer
fuera corto, caliente antes el motor hasta
gue la aguja indicadora de la temperatura
alcance la marca de temperatura normal
de funcionamiento. Estas precauciones
evitan la dilucién de aceite lubricante y la
formacion de depdsitos de goma, que per-
judican la lubricacién y reducen la vida util
del motor.

* Nunca conduzca con el motor desco-
nectado. Varios dispositivos — como el
servofreno — no actuaran, comprome-
tiendo seriamente la seguridad.

* No deje el vehiculo solo por mucho tiem-
po con el motor funcionando. En caso de
sobrecalentamiento del motor usted no
ser& alertado por el indicador de tempe-
ratura para que tome los cuidados nece-
sarios.



Bateria y motor de arranque

» En tréfico congestionado desconecte, si
fuese posible, los dispositivos que consu-
men mucha carga de bateria: calefactor,
acondicionador de aire, accesorios, etc.

« Al dar arranque al motor en tiempo frio
pise el pedal de embrague para que ali-
gere la resistencia ofrecida por la caja
de cambios vy, asi, aligere el motor de
arranque y la bateria.

* Nunca de arranque al motor por mas de
10 segundos de manera ininterrumpida.
Espere 30 segundos para que de un nue-
VO arranque y no insista si el motor no
arranca después de algunas tentativas.

Direccién hidraulica

Si no puede contar con la fuerza que ac-
ciona la direccion hidraulica a causa de la
parada del motor o falla en el funcionamien-
to del sistema, podrd, aln asi, girar el vo-
lante, pero sera necesario usar mas ener-
gia muscular.

Cuidado con el retorno del volante de la
direccion a la posiciéon normal después de
las curvas, que es mas lento que en la di-
reccién convencional.

Caja de cambios manual

» Al reducir la velocidad del vehiculo,
reduzca la marcha para aquella inmedia-
tamente inferior.

¢ Al cambiar, pise el pedal de embrague
hasta el final de su recorrido. Esto evita-
ré dafios a la caja de cambios y al propio
embrague y eliminaré las dificultades de
engrane.

Neumaticos

« Sifuera necesario pasar un obstaculo o
desnivel abrupto de terreno, hagalo des-
pacio y perpendicularmente a los mis-
mos. El impacto de los neumaticos con-
tra esos tipos de obstaculos pueden
causarles dafios no perceptibles, pero
con potencial de provocar accidentes fu-
turos en altas velocidades.

< Al estacionar, no acerque las ruedas a la
acera de manera que deforme los neu-
maticos.

* Para evitar resbalones, no conduzca con
neumaticos gastados; manténgalos a la
presion correcta y reduzca la velocidad
cuando la calzada estuviese mojada.

* Mantenga siempre los neuméticos a la
presion correcta (vea las especificaciones
en la Seccion 8, bajo Ruedas y neumati-
cos), pues éste es el factor mas impor-
tante en el cuidado a ellos dedicado, para
evitar desgaste prematuro, a causa de
sobrecalentamiento, mala conduccion, au-
mento de consumo de combustible, etc.

Conduciendo en areas
montafiosas o con remolque

El ventilador del radiador es accionado
eléctricamente. La potencia del ventilador no
depende de las revoluciones del motor. A una
revolucién mas elevada produce mas calor y
a una revolucién mas baja, consecuente-
mente, menos calor. Por eso, en subidas, no
reduzca para marchas mas bajas si el
vehiculo puede pasar las dificultades sin
esfuerzo en marchas mas altas.

Al salir en subidas con vehiculo que tracciona
remolque, acelere hasta la revolucion
correspondiente al amyor par motor y suelte
despacio el pedal de embrague, manteniendo
la misma revolucion del motor.



Como economizar combustible

« Motor afinado. Mantenga el motor siempre afi-

nado segun el Plan de mantenimiento preven-
tivo.

Revoluciones del motor. Mantenga la revolu-
cion del motor dentro de la gama de mayor
torque (vea especificaciones en la Seccion 8,
bajo Motor).

Velocidad uniforme vy utilizacién de marchas
adecuadas:

— Conduzca el vehiculo, siempre que sea
posible, a velocidades constantes, evitando
frenados o arranques bruscos. Lo ideal es
conducirlo alrededor de 80 km/h, en la Ultima
marcha, o sea la marcha menos reducida.

— No acelere innecesariamente el motor
cuando estuviese parado, o para calentarlo
o antes de desconectarlo.

— En trafico congestionado, evite en cuanto
le sea posible, parar y mover el vehiculo
constantemente, intentando antever las
condiciones del trafico mas adelante.

— A altas velocidades en que el consumo es
mayor, aligere, por poco que sea, la presiéon
del pedal del acelerador. Esto suministra
economia de combustible, sin pérdida
considerable de velocidad.

— No estire las marchas intermedias ni las
cambie antes de tiempo.

Presion correcta de los neumaticos. Aumen-
te la presion de los neuméticos cuando el
vehiculo vaya a transitar cargado o en caso
de largos trayectos y altas velocidades
mantenidas por mas de una hora, segun la
tabla de la etiqueta ubicada en el parante de
la puerta delantera izquierda.

Peso normal. Evite peso innecesario. No alma-
cene objetos en el badl y, de preferencia, no use
portaequipajes, neumaticos mayores que los es-
pecificados, etc., pues eso, ademas de aumen-
tar el peso del vehiculo, exige mayor esfuerzo
del motor para vencer la resistencia del aire con
el consecuente aumento de consumo.

S-042

Conduccién bajo el efecto
de bebida alcohdlica

A jAtencion!

El consumo de bebidas alcodlicas inme-
diatamente antes de conducir es uno de
los principales factores responsables por
colisiones entre vehiculos.

El alcohol perjudica tres funciones vitales
de las que una persona precisa para con-
ducir:

¢ Razonamiento

e Coordinacion muscular

e Vision

Las estadisticas muestran que en aproxi-
madamente mitad de las colisiones fatales,

por lo menos uno de los conductores estaba
bajo los efectos del alcohol.

¢ Cuél es la cantidad de alcohol
considerado excesivo para
alguien que va a conducir?

Lo ideal seria que nadie consumise ningu-
na bebida antes de conducir. Pero si fuera
el caso, el exceso puede ser menos de lo
que se piensa. No obstante esto varie para
cada persona o situacion, las informacio-
nes suministradas a continuacién son vali-
das de un modo generalizado.

La cantidad de alcohol en la sangre de al-
guien que esté bebiendo depende de cua-
tro factores:

» Graduacioén alcohdlica de la bebida.
¢ Peso total de la persona.

¢ Cantidad de alimentos ingeridos antes y
durante el consumo de la bebida.



Cantidad de bebida que resulta en el
0,05% proporcional al peso del cuerpo y
al tiempo que deberd ser ingerida.
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Periodo de tiempo durante el
cual la bebida fue ingerida

Dependiendo de su peso y del tiempo que
demora para ingerir una cantidad de bebida
alcohdlica, cada dosis que el conductor bebe
producira en su sangre el 0,05% de alcohol
en las condiciones mostradas en el grafico.

Segun los datos levantados por especialis-
tas, una persona con 82 kg de peso, bebien-
do tres vasos dobles de cerveza en el pe-
riodo de una hora presentard un tenor
alcohdlico en la sangre del orden del 0,06%.
Esta persona presentara el mismo por-
centaje de alcohol si ingiere tres vasos de
120 ml de vino o tres dosis mixtas, conte-
niendo cada una de ellas cerca de 45 ml de
bebida alcohdlica como whisky, gin o vodka.

Lo que se debe considerar es la cantidad de
alcohol. Por ejemplo, si la misma persona
ingiere tres dosis dobles de vermute (cada
una conteniendo 90 ml de alcohol) en el pe-
riodo de una hora, el porcentaje de alcohol
en la sangre estara proximo al 0,12%.
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Una persona que consuma algun tipo de
alimento antes o durante la ingestién de la
bebida presentara un porcentaje de alco-
hol levemente menor.

Nuestra legislacion determina que el limite
maximo de alcohol en la sangre sea del
0,10%. El limite estara por encima del
0,10% después de tres o seis dosis (en el
periodo de una hora).

Como ya vimos, es claro que todo depen-
de de la cantidad de alcohol en la bebida y
del periodo durante el que es consumida.

Pero la capacidad de conducir queda per-
judicada aln cuando el porcentaje de al-
cohol esté bien por debajo del 0,10%. Pes-
quisas muestran que en algunas personas
la capacidad de conducir es comprometi-
da cuando el porcentaje de alcohol se acer-
caal 0,05% y que los efectos son alin peo-
res durante la noche. Cualquier conductor
en cuya sangre se encuentre una dosis al-
cohélica por encima del 0,05% ya es con-
siderado perjudicado. Las estadisticas
muestran que la posibilidad de involucrarse
en accidentes aumenta considerablemen-
te para los conductores que estén con ese
nivel arriba del 0,05%.

Un conductor bajo estas condiciones corre
el doble de riesgo de verse involucrado en
un accidente. Sobrepasando a los 0,10% el
peligro aumenta hasta seis veces mas; a los
0,15% la posibilidad aumenta veinticinco ve-
ces!

El organismo lleva algunas horas para li-
brarse del alcohol.Y ninguna dosis maciza
de café fuerte o duchas pueden acelerar
ese proceso.

“Seré cuidadoso”

Esta frase, mismo que sea la intencion real
del conductor, no garantiza la seguridad del
mismo cuando esté bajo los efectos del al-
cohol. No obstante el conductor pueda con-
ducir su vehiculo sin problemas hasta su
destino, no podra reaccionar de manera
adecuada en caso de que hubiera una si-
tuacion de emergencia, a causa de que sus
reflejos han sido afectados y su capacidad
de reaccionar esta muy reducida.

Ademas, las estadisticas médicas sefialan
que el alcohol en el organismo de una per-
sona puede empeorar su estado general
de salud en caso de una colisién, causan-
do serios dafios al cerebro, columna verte-
bral y corazon.

A jAtencion!

El beber y el conducir pueden ser muy
peligrosos. No conduzca después de
ingerir bebidas alcohdlicas y no viaje
con conductores alcoholizados.



S-041

Gases de escape del motor

Operacion del motor con el vehiculo
estacionado.

Se recomienda que no se quede estacio-
nado con el motor en marcha. Pero si fuera
necesario hacerlo, principalmente en sitios
cerrados, estas son algunas cosas que de-
bera saber.

A jAtencion!

Antes de que ponga el motor en mar-

cha tome las medidas de proteccién re-

comendadas, a fin de no inhale sus ga-
ses de escape:

* No ponga el motor en marcha en are-
as cerradas — garaje, por ejemplo — por
un tiempo mas largo que lo necesario
para maniobrar el vehiculo, pues los
motores de combustion interna pro-
ducen gases con productos altamente
toxicos, tales como monodxido de car-
bono, que, no obstante sea incolor e
inodoro, es mortifero.

» Habiendo la sospecha de entrada de
gases de escape en el compartimien-
to de pasajeros, conduzca solamente
con las ventanillas abiertas y, cuando
sea posible, verifique las condiciones
del sistema de escape de gases, piso
y carroceria.

Control de emision de gases de
escape

A través de procesos especiales de fabri-
cacion — principalmente en el area de siste-
ma de inyeccion de combustible y encendido
—, la proporcién de productos nocivos en los
gases de escape, tales como monoxido de
carbono (CO), hidrocarburos y éxidos de ni-
trogeno, es reducida al minimo.

La composicion de los gases de escape y el
porcentaje de componentes toxicos — princi-
palmente el monéxido de carbono — es de-
terminado por la correcta regulacion del sis-
tema de inyeccién de combustible y
encendido.

Todas las inspecciones y trabajos de regu-
lacién deberan ser confiados a una Conce-
sionaria o Taller Autorizado, que dispone de
equipo adecuado y personal debidamente
entrenado.

Sus providencias en este sentido contri-
buiran de manera importante para la
conservacion del medio ambiente.

La verificacién y regulacién del sistema de
inyeccion y encendido son parte del Plan
de Mantenimiento Preventivo, presentado en
la Seccioén 9 de esta Guia. Por esa razon,
todo el servicio de mantenimiento debera
ser efectuado en los intervalos recomenda-
dos en aquel plan.




Embrague

Nota

No use el pedal de embrague como des-
canso del pie. Esto podra causar su des-
gaste prematuro.

En vehiculos equipados con caja de
cambios manual, el conducir apoyando
el pie en el pedal de embrague resulta
en dafos al sistema de embrague del
motor, ademas de aumentar el consu-
mo de combustible.

A jAtencion!

No engrane sUbitamente una marcha
reducida en pista resbaladiza. Esto po-
dria causar efecto de frenado en las rue-
das delanteras y provocar un resbalén.
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S-044

Freno de estacionamiento

El freno de estacionamiento es accionado
mecanicamente y actlla solamente sobre
las ruedas traseras. Es utilizado para man-
tener el vehiculo estacionado después de
parar. Cuando es aplicado, su palanca que-
da automaticamente trabada.

Durante el proceso de frenado, el freno de
estacionamiento — que es independiente
del freno de servicio — no es aplicado. No
ocurre, asi, el proceso de autolimpieza. De
tiempo en tiempo, por lo tanto, se reco-
mienda conducir a baja velocidad durante
cerca de 300 metros con el freno de esta-
cionamiento ligeramente aplicado.

A jAtencion!

Nunca aplique el freno de estaciona-
miento con el vehiculo en movimiento.
Esto podréa causar un remolino del vehi-
culo y consecuentes dafios personales.

Freno de servicio

Aplicacién de los frenos

La accion de frenado involucra tiempo de
percepcion y tiempo de reaccion.

Primeramente tiene que decidir si debe pi-
sar el pedal de freno. Esto es tiempo de
percepcion. A continuacion, debe pisar el
pedal del freno. Esto es tiempo de reaccion.

El tiempo medio de reaccion es de cerca
de 3/4 de segundo. Pero esto es solamen-
te un tiempo medio, que podra ser menor
para algunos conductores y mayor para
otros, llegando hasta dos o tres segundos.
Factores como la edad, condiciones fisi-
cas, atencion, coordinacion y vision son
determinantes. Asi también lo son el alco-
hol, ladrogay la depresién. Pero ain en 3
0 4 segundos, un vehiculo, moviéndose a
100 km/h, recorre 20 metros. Esto puede
significar gran diferencia en una emergen-
cia. Por lo tanto, es importante mantener
distancia razonable entre su vehiculo y los
otros que lo preceden.

Ademas, es claro que las distancias de fre-
nado varian mucho segun la superficie de
rodamiento (sea pavimentada o enripiada),
la condicion de la calzada (mojada, seca,
resbaladiza, etc.), de los neumaticos y de
los frenos.

La mayoria de los conductores cuida de los
frenos de los vehiculos. Mientras tanto algu-
nos sobrecargan el sistema de freno por
medio de malos hébitos de frenado.



Observe los siguientes cuidados:

Mantenga el espacio del recorrido del pe-
dal libre de cualquier objeto que pueda im-
pedir su accionamento.

Evite frenados violentos durante los 300
kildmetros siguientes al cambio de pastillas.

No conduzca con el motor desconectado.
El servofreno no actuard, siendo necesario
mucho mas presion para accionar los
frenos.

Pruebe el funcionamiento del freno luego
del inicio de un viaje, especialmente
después del lavado del vehiculo.

Después de que pase por lugares
encharcados aplique los frenos suavemen-
te, para verificar si disminuye su eficiencia
por estar mojados. En caso positivo, apli-
que levemente los frenos, manteniendo una
velocidad de seguridad, con bastante
espacio libre adelante, detras y de los la-
dos, hasta que vuelvan a la normalidad.

En pendientes largos y acentuados
descienda con el vehiculo engranado en
marcha reducida y use los frenos
esporadicamente, para que evite que se
calienten demasiado y disminuya su
eficiencia de frenado.

Evite frenados violentos innecesarios. Al-
gunas personas conducen a los saltos —
aceleracion excesiva seguida de frena-
dos subitos — en lugar de acompafar el
flujo normal del trafico. Esto es un error.
Los frenos se desgastaran mucho mas
rapidamente si aplica frenados violentos
en exceso, ademas del riesgo de provo-
car resbalones peligrosos.

¢ Para obtener mayor durabilidad de los fre-

nos intente acompafar el flujo de trafico
y evite frenados innecesarios observan-
do distancias razonables de los vehiculos
gue estan mas proximos. Cuando sea ne-
cesario frene o reduzca la velocidad, apli-
qgue el pedal de freno con suavidad y
progresivamente.

Si el motor se detiene en el tréfico, frene nor-
malmente accionando constantemente el
pedal de freno, sin bombearlo; en caso con-
trario, el vacio de servofreno se agotara
dejando de haber auxilio en la aplicacion del
freno y consecuentemente el pedal del freno
guedara més duroy las distancias de frenado
seran mayores.

Nota

Continuar conduciendo con pastillas
de freno desgastadas puede ocasio-
nar reparaciones onerosas en el sis-
tema de freno.

« Algunas condiciones de conduccién o

climaticas pueden generar crujido ocasional
de los frenos cuando son aplicados por
primera vez o son levemente aplicados. Si
este ruido ocurre ocasionalmente no
significa que los frenos presenten
problemas.

Recorrido del pedal de freno

Busque una Concesionaria o Taller
Autorizado si el pedal de freno no vuelve a
la altura normal o si hubiera aumento rapido
en el recorrido del pedal. Esto puede ser
un indicador de problema en el sistema de
frenos.

Frenados de emergencia

Casi todo conductor ya enfrentd alguna
situacién en que fuera necesario un frenado
subito. Es claro que la primera reaccién es
presionar el pedal de freno y mantenerlo
presionado. Esto en verdad es una actitud
equivocada, pues las ruedas se pueden
trabar. Cuando esto sucede, el vehiculo no
obedece a la direccion y podrd mantenerse
en el rumbo en que estaba antes de que
las ruedas se trabasen. Asi, el vehiculo
podra salir de la pista. Use la técnica de
frenado gradual. Esta suministra frenado
méaximo y al mismo tiempo mantiene el
control de la direccién. Hagalo presionando
el pedal de freno y aumentando
gradualmente la presion.

En caso de emergencia, probablemente va
a querer presionar fuertemente los frenos
sin trabar las ruedas. Si escucha o percibe
gue las ruedas se arrastran, aligere el
pedal de freno. De esta manera, es posible
mantener el control de la direccién.



Sistema de freno
antibloqueo “ABS”

El sistema antibloqueo de frenos mantiene un
control del sistema del frenos del vehiculo y evita
gue las ruedas se traben, independientemente
de las condiciones de las carreteras y de la
adherencia de los neumaticos.

Actla regulando el efecto de frenado luego de
gue una rueda muestre tendencia para trabar.
El vehiculo se mantiene siempre controlable alin
al realizar una curva o desviarse de algun
obstaculo. Cuando se vuelve inevitable un
frenado de emergencia, el “ABS” permite que
se contornee el obstaculo sin que necesite
aligerar el freno. No obstante, no se recomienda,
bajo ninguna hip6tesis, con base en esta
caracteristica de seguridad, correr delibe-
radamente riesgos de conduccion innecesarios.
La seguridad en el trafico solamente podra ser
conquistada a través de un estilo de conducién
responsable.

Cuidado con las pastillas nuevas

Los frenos son un factor importante para la
seguridad en el trafico.

Cuando son instaladas pastillas de freno
nuevas, se recomienda no frenar de mane-
ra violenta innecesariamente durante los
primeros 300 km.

El desgaste de las pastillas de freno no debe
exceder un cierto limite. El mantenimiento
regular segun se indica en el Plan de Man-
tenimiento Preventivo es, por consecuencia,
de la mayor importancia para su seguridad.

Cuando fuese necesario reemplazar las pas-
tillas de freno, este servicio debera ser tni-
camente ejecutado por una Concesionaria
o Taller Autorizado; esto le dara la garantia
de que solamente piezas aprobadas por la
fabrica seran instaladas y asegurara el me-
jor rendimiento de los frenos.
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Circuitos hidraulicos
independientes

Los frenos de las ruedas delanteras y de las
ruedas traseras tienen circuitos separados.

Si uno de los circuitos falla, el vehiculo po-
dra aun ser frenado por medio del otro cir-
cuito. Si esto sucede, el pedal de freno de-
bera ser aplicado haciéndose mayor presion.
La distancia de frenado del vehiculo aumen-
ta en estas circunstancias. por lo tanto, an-
tes que continle viaje, lleve el vehiculo a
una Concesionaria o Taller Autorizado para
corregir la falla.

Para que no ocurra obstruccion en el reco-
rrido de actuacion del pedal, particularmen-
te si uno de los circuitos de freno falla, no
se deben utilizar alfombras gruesas en el
area de los pedales.

Precauciones antes de viajar

Con el motor detenido, el servofreno deja
de actuar después de que fuese aplicado
una o dos veces el pedal de freno. La efi-
ciencia de frenado no queda reducida, pero
se vuelve necesaria una fuerza de mayor
aplicacion en el pie. En caso de que estu-
viese traccionando un remolque es espe-
cialmente importante que no se olvide de
esta condicion.

Antes de que empiece un viaje, deben ser
verificadas las luces de los frenos. Poco des-
pués de iniciar cada viaje los frenos deben
ser probados a baja velocidad, especialmen-
te si el vehiculo acab6 de ser lavado.

El nivel del fluido del depésito del cilindro
principal del sistema de frenos se debe
inspeccionadar con frecuencia.

Sistema de direccion

Utilizaciéon de la direccién
hidraulica

Si no pudiera contar con la fuerza que ac-
ciona la direccion hidraulica debido a la pa-
rada del motor o a falla en la operacion del
sistema, podra, aun asi, girar el volante, pero
sera necesario usar mas energia muscular.

Cuidado con el retorno del volante de di-
reccion a su posicién normal después de
las curvas, el cual es mas lento que en la
direccién convencional.



Conduciendo con seguridad

Al conducir en las curvas

Es importante realizar curvas a velocidad
adecuada. Muchos accidentes divulgados
en los periddicos, segun los cuales el con-
ductor perdié el control, suceden en curvas.

Estas son las razones:

» Sea el conductor experimentado o nova-
to, al conducir en curvas, ellos estan su-
jetos a las mismas leyes de la fisica. El
roce de los neumaticos contra la superficie
de la calzada hace posible que el vehiculo
modifique su trayectoria cuando son do-
bladas las ruedas delanteras. Si no hu-
biese roce, la inercia mantendria el vehi-
culo en la misma direccién. Usted puede
percibir esta condiciéon cuando conduce
sobre una calzada resbaladiza.

* El roce obtenido en una curva depende de
la condiciéon de sus neumaticos, de la su-
perficie de la calzada, del angulo de la cur-
va y de la velocidad desarrollada, cons-
tituyendo esta Ultima un factor que se puede
controlar al hacer curvas. Suponga que esta
haciendo una curva cerrada y, repentina-
mente, aplica los frenos. Los dos sistemas
de control — direccién y freno — deben ac-
tuar simultdneamente en los cuatro puntos
de adherencia de los neuméticos con la
superficie. Si el frenado fuera violento, sera
mayor la demanda en los cuatro puntos.
Podra perder el control. Lo mismo puede
ocurrir si estuviera haciendo una curva cer-
rada y acelera subitamente. Los dos siste-
mas de control involucrados — aceleracién y
frenado — pueden superar la adherencia de
los cuatro neumaticos, haciendo que pierda
el control. Si esto ocurre, aligere el pedal del
acelerador, haga la curva en la direccion
deseada y conduzca mas despacio.

Las sefales de limite de velocidad proxi-
mas a las curvas indican la necesidad para
ajustar la velocidad. Evidentemente, los li-
mites de velocidad estan basados en con-
diciones ideales de tiempo y de la carrete-
ra. Bajo condiciones menos favorables,
reduzca la velocidad.

Si fuese a reducir la velocidad al avecinar-
se una curva, hagalo antes de llegar a ella,
mientras las ruedas delanteras estén en li-
nea recta.

Intente ajustar una velocidad que permita
conducir en la curva. Mantenga una velo-
cidad razonable y constante. Aguarde para
acelerar solo cuando estuviese saliendo de
la curva y acelere despacio, retomando la
linea recta.

Maniobrando en las emergencias

En algunas situaciones maniobrar el vehi-
culo puede ser mas eficaz que los frenados.
Por ejemplo, usted se acerca de una colina
y ve un camion parado en su carril, o repen-
tinamente un coche aparece de algun sitio,
0 si un nifio sale corriendo por entre los
vehiculos parados y para subitamente en su
frente. Usted podra evitar estos problemas
frenando — si hubiese la posibilidad de pa-
rar a tiempo. Pero, algunas veces esto no
es posible; no hay espacio. Es el momento
para una accion defensiva — contornear el
problema.

Su vehiculo puede desempefiarse muy bien
en situaciones de emergencia como la des-
crita arriba. Primeramente, aplique los fre-
nos — no los aplique de manera que pue-
da trabar las ruedas delanteras. Es mejor
reducir la velocidad lo maximo posible en
una situacion de posible colisiéon. A conti-
nuacion, contornee el problema, hacia la
derecha o hacia laizquierda, segun el espa-
cio que hubiese.

Una situacion de emergencia como ésta des-
crita arriba, requiere mucha atencion y rapi-
dez de decision. Si usted estuviese con las
manos en la posicién entre 9 y 3 horas del
reloj sobre la direccion, usted podra hacer
una curva de 180° rapidamente sin levantar
la mano del volante. Pero usted tiene que
hacer un movimiento rapido, maniobrar
rapidamente y a continuacién retomar la linea
recta tan pronto ultrapase el objeto.

El hecho de que las situaciones de emer-
gencia son siempre posibles es una razén
suficiente para que siempre conduzca de-
fensivamente y use correctamente los cin-
turones de seguridad.
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Volviendo a la pista

Podra haber situaciones donde las ruedas
del lado derecho salgan de la pista y cai-
gan en la banquina.

Si el nivel de la banquina estuviese un poco
abajo de la pista, es muy facil volver. Suel-
te el pedal del acelerador y si adelante no
hubiese ninguna obstruccion, gire el volan-
te para que el vehiculo vuelva a la pista.
Usted puede girar hasta 1/4 de vuelta el
volante de direccion para que las ruedas
delanteras hagan contacto con el borde de
la pista. A continuacion, gire el volante para
que alinee el vehiculo.

1.Borde de la pista

2.Desacelere

3. Gire cerca de 1/4 de vuelta el volante de
direccion

4.Vuelva en linea recta
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Sobrepaso de vehiculos

El conductor de un vehiculo que desea pa-
sar a otro en la carretera de carriles senci-
llos debe esperar el momento oportuno,
acelerar, contornear al vehiculo al que pre-
tende pasar y volver al carril ¢ parece sen-
cilla esta maniobra? No, necesariamente.

El pasar otro vehiculo en carreteras de ca-
rriles sencillos es maniobra potencialmen-
te peligrosa, pues, durante algunos momen-
tos, el vehiculo que esta haciendo el
sobrepaso ocupa el carril del trafico opues-
to. Un calculo mal hecho, un error de
razonamiento, o ain un momento de frus-
tracion o rabia pueden de repente hacer
gue el conductor que esta pasando a otro
vehiculo depare con el peor tipo de acci-
dente de trafico: la colision frontal.

Estas son algunas recomendaciones
para el sobrepaso de otro vehiculo:

» Esté atento a todos los riesgos poten-
ciales. Observe la carretera, los costados
y los cruces en cuanto a las situaciones
que podrian afectar sus patrones de so-
brepaso. Si hubiera cualquier tipo de duda,
aguarde otra oportunidad.

» Observe los sefiales de trafico, marcas y
lineas en el pavimento. Si percibe alguna
sefial indicadora de cruce o curva, espe-
re antes de pasar a otro vehiculo. La faja
central pintada con trazos significa que el
sobrepaso es permitido (siempre que la
carretera esté libre). Jamas cruce una faja
continua doble, aunque el carril opuesto
esté libre.

Si hubiera sospecha de que el conductor
del vehiculo a ser pasado no percibié su
presencia, toque bocina algunas veces
antes de pasar.

No se acerque demasiado al vehiculo
que va a pasar, mientras espera la opor-
tunidad. La razén es que la falta de dis-
tancia reduce su area de vision, especial-
mente si estuviese siguiendo un vehiculo
mas grande. Ademas de esto, no tendra
espacio suficiente si el vehiculo que esta
al frente del suyo para subitamente o re-
duce la velocidad. Mantenga la distancia
adecuada.

Cuando el momento de sobrepaso esta
llegando, comience a acelerar, pero man-
téngase en el carril derecho y no se acer-
gue demasiado. Controle sus movimientos
de modo que pueda aumentar la veloci-
dad cuando fuera a pasar al otro carril. Si
estuviese libre, habra espacio para com-
pensar la distancia perdida.Y si algo ocu-
rre que le obligue a desistir del sobrepa-
so, es suficiente que reduzca la
velocidad, vuelva a su carril y aguarde
otra oportunidad.

Si hubiera otros vehiculos en cola para
pasar un vehiculo lento, aguarde su lu-
gar en la cola. Antes de pasar un vehi-
culo lento, verifique si alguien no empe-
z6 a pasarlo a Usted.



» Antes de que salga para el carril de la iz-
quierda, mire por los espejos retrovisores
interno y externo y accione el sefializador
de giro de laizquierda. Cuando estuviese
bien al frente del vehiculo pasado, de
modo que le sea posible verlo adelante a
través de su retrovisor interno, accione el
sefializador de giro de la derecha y vuel-
va al carril de la derecha. (Recuerde que
el espejo retrovisor derecho externo es
convexo. El vehiculo que acabd de pasar
podra parecer mucho mas distante de lo
que realmente esta).

No intente pasar mas de un vehiculo por
vez en carretera de carril simple. Sobre-
pase un vehiculo por vez.

No pase un vehiculo muy rapidamente que
esté transitando en velocidad muy baja.
Aunque las luces de freno no estén
encendidas, el vehiculo podra estar redu-
ciendo la velocidad para hacer una curva.

Si su vehiculo estuviese siendo pasado,
facilite la operacién para el otro conduc-
tor. Tal vez pueda ayudarlo acercando a
su vehiculo hacia la derecha y, si fuera
posible, reducindo un poco la velocidad.

Revolucion de corte de
inyeccion de combustible

A jAtencion!

Seu veiculo esta equipado com um
maodulo eletrénico que, dentre outras ca-
racteristicas, ajuda a evitar danos ao
motor decorrentes de rotagdes acima do
limite especificado de trabalho. Ao aproxi-
mar-se do limite, o sistema reduz a emis-
sao de combustivel, impedindo o eumento
da rotagéo do motor, e fazendo com que
a poténcia gerada e a velocidade do vei-
culo permanecam estaveis.

Nestes casos, recomenda-se cautela nas
ultrapassagens ou manobras onde o mo-
tor seja severamente exigido, pois a re-
dugéo de injecéo de combustivel impedi-
ra o aumento da velocidade do veiculo.

Nota

O médulo eletrénico ndo impede danifica-

¢Oes ao motor decorrentes de picos de

alta rotacdo derivados de reducgdes
indevidas de marchas. S&o exemplos:

* Ao tentar engatar a quinta marcha a
partir da quarta, engatar equivocada-
mente a terceira marcha;

» Desengatar o veiculo em longos decli-
ves ("banguela" e ao reemgrenar, utili-
zar-se de uma marcha muito reduzida);

Nestas hipoéteses, apesar da acédo do

médulo eletrbnico, a elevagdo do motor

decorrera independentemente da injecéo

de combustivel, podendo superar os limi-

tes de tolerancia e resultar em graves da-

nos aos componentes internos do motor.

Pérdida de control

Vamos a recapitular lo que los especialis-
tas del volante dicen sobre lo que ocurre
cuando los principales sistemas de control
(frenos y direccion) no ofrecen adherencia
suficiente entre los neumaticos y la calzada
y no obedecen al mando del conductor.

En cualquier tipo de emergencia, jjamas
desista! No tome la actitud de accionar los
frenos y cerrar los ojos. Intente mantener
el control de la direccién y busque siempre
una via de escape o &rea de menor peligro. -
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Resbalones

En un resbalén el conductor puede perder
el control del vehiculo. Los conductores que
conducen a la defensiva evitan la mayor
parte de los resbalones conduciendo de
acuerdo con las condiciones existentes 'y no
cometen negligencias. Pero los resbalones
siempre son posibles.

Los tres tipos comunes de resbalones es-
tan relacionados con los sistemas de con-
trol de su vehiculo. En el resbalén de los
frenos las ruedas no estan girando. En los
resbalones laterales el exceso de velocidad
hace deslizar los neumaticos con la pérdida
de capacidad para completar la curva. En el
resbaldn por aceleracion, el exceso de aber-
tura de la mariposa de aceleracion hace que
las ruedas giren sin mover el vehiculo.

El resbalon lateral y el de aceleracion son
mejor controlados aligerando el pie del ace-
lerador. Si su vehiculo comienza a derrapar,
aligere el pie del acelerador cuando perciba
el resbal6on y tuerza el volante en el sentido
deseado. Si lo mueve rapidamente el vehi-
culo recuperara la direccion recta. A conti-
nuacion, enderece las ruedas delanteras.

Evidentemente, habra reduccion de adhe-
rencia cuando haya agua, pedregullo u otros
materiales en la calzada. Para su seguridad
reduzca la velocidad y conduzca segun es-
tas condiciones. Es importante reducir la ve-
locidad en superficies resbaladizas, pues las
distancias de frenado seran mayores y el
control del vehiculo més dificil.
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Al conducir en superficies que presenten
poca traccion, intente todo para evitar do-
blar, acelerar o frenar de forma repentina (in-
cluyendo la aplicacién del frenomotor, usan-
do marcha mas reducida). Cualquier
movimiento brusco podra causar resbalones
en los neumaticos. Puede ser que perciba
la calzada resbaladiza solamente después
que su vehiculo empiece a derrapar. Apren-
da a reconocer algunos indicadores — tales
como mucha concentracion de agua, que
vuelva a la calzada espejada; en caso de
duda reduzca la velocidad.

En los resbalones por aplicacion de los fre-
nos, cuando las ruedas no estuviesen gi-
rando, aligere la presién en el pedal del fre-
no para que ellas comiencen a girar
nuevamente. Esto devuelve el control de la
direccién.

Conducindo en rutas todo
terreno

Recomendaciones al conducir en
rutas todo terreno

El conducir en rutas todo terreno podra ser
un placer, pero presenta varios riesgos,
siendo que el principal es la propia pista.

Ruta todo terreno significa fuera de la red
vial. No hay marcaciones de trafico para los
carriles. No hay sefializacion de carreteras.
Las superficies podran ser resbaladizas, ir-
regulares, con subidas o declives. En resu-
men, significa conducir en firme, en estado
natural.

Para conducir en rutas todo terreno, usted
necesita tener algunas habilidades extras.
A continuacion, presentamos algunas re-
comendaciones y sugerencias que haran
el conducir mas seguro y agradable.



Antes de conducir en ruta todo
terreno

Algunos puntos deben ser observados an-
tes de conducir en rutas todo terreno. Por
ejemplo, aseglrese de que todos los servi-
cios de reparaciones y mantenimiento hayan
sido efectuados. ¢, Hay combustible suficien-
te? ¢(El neumatico de repuesto esta
debidamente inflado? ¢ Los niveles de flui-
do estan segun las especificaciones? ¢Us-
ted va a adentrarse en alguna propiedad
particular? En caso afirmativo, obtenga el
permiso debido.

Transitando en areas aisladas

Es importante que planee el viaje, especi-
almente si fuese en areas aisladas. Infor-
mese sobre el suelo y haga la programacion
de su ruta. Usted estara reduciendo la posi-
bilidad de sorpresas desagradables. Obten-
ga mapas de los caminos y de las pistas.
Inférmese sobre carreteras cerradas u
obstruidas.

También se recomienda viajar acompafia-
do, como minimo, de otro vehiculo. Si algu-
na cosa sucede a uno de los vehiculos, el
otro podra ayudarlo rapidamente.

Familiarizandose al conducir en
ruta todo terreno

Antes de que empiece un viaje, se reco-
mienda practicar en alguna area segura'y
proxima. Para conducir en rutas todo te-
rreno, el conductor necesita tener algunas
habilidades nuevas y diferentes.

Esté atento a los diferentes tipos de sefales.
Su vision, por ejemplo, debe observar constan-
temente el terreno con respecto a obstaculos
inesperados. Esté atento para oir sonidos no
comunes de los neuméticos o del motor. Sus
brazos, pies y el cuerpo deberan responder a
las vibraciones y movimientos del vehiculo.

El control del vehiculo es lo mas importante
para conducir bien en rutas todo terreno. Una
de las mejores maneras para controlar el
vehiculo es controlando la velocidad. Abajo
indicamos algunos puntos que se debe ob-
servar en altas velocidades:

e usted se acerca a objetos mas rapida-
mente y dispone de menos tiempo para
observar los obstaculos de la ruta.

« usted dispone de menos tiempo para re-
accionar.

* el vehiculo se mueve mas mientras esté
sobre obstaculos.

« usted necesita mayores distancias para
frenarlo, especialmente si estuviese con-
duciendo sobre rutas no calzadas.

A jAtencion!

Al conducir en rutas todo terreno, el movi-
miento y las maniobras sibitas pueden
sacarlo de la direccion. Esto podréa resultar
en pérdida de control del vehiculo y colision.
Por lo tanto, en los viajes en rutas todo ter-
reno aln como en las carreteras con-
vencionales, usted y sus pasajeros debe-
ran utilizar los cinturones de seguridad.

Observando el terreno

El conducir en rutas todo terreno puede lle-
var a tipos diferentes de terreno. Usted debe
estar familiarizado con el terreno y sus va-
rias caracteristicas, como por ejemplo:

Condiciones de la pista

La ruta todo terreno puede presentar sucie-
dad, piedras, pedregullos, hierba, arena,
lama, nieve o hielo. Cada una de estas su-
perficies afecta de manera diferente la di-
reccion, aceleracion y frenado de su vehi-
culo. Segun el tipo de superficie sobre la cual
usted estara conduciendo, usted enfrenta-
ra resbalones, deslizamiento, patinaje de las
ruedas, aceleracion lenta, poca traccion y
mayores distancias de frenado.

Obstéaculos de la pista

Obstaculos ocultos 0 no observados pue-
den ser peligrosos. Si no estuviese prepa-
rado, usted podra ser sorprendido por alguna
piedra, tronco de arbol, zanja o lomas. Gene-
ralmente estos obstaculos estan escondidos
en hierba, arbustos o mismo en elevacio-
nes del terreno. Observe los puntos abajo:

* ¢ El camino adelante esta libre?

« ¢ Elterreno adelante va a cambiar de ma-
nera repentina?

» ¢Usted tendra que frenar o maniobrar el
vehiculo bruscamente?
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Al conducir sobre obstaculos o terrenos ir-
regulares, sujete firmemente el volante de
la direccion. Zanjas y otras caracteristicas
de la pista pueden hacer que el volante se
balancee en caso de que usted no esté pre-
parado.

Al conducir sobre obstaculos o piedras, las
ruedas pueden salir de la pista. Si esto ocu-
rre, no es posible que controle adecuada-
mente el vehiculo.

Una vez que usted no esta sobre terreno
calzado, es muy importante que evite acele-
raciones, curvas o frenados repentinos.

De manera general, conducir en ruta todo
terreno requiere atencion diferente en re-
lacién al conducir en carreteras calzadas y
autopistas. No hay sefiales de la red vial,
limites de velocidad o sefiales de tréfico.
Utilice el buen sentido para que juzgue lo
que es seguro o no.

El conducir bajo efecto de bebida puede
ser muy peligroso en cualquier pista. Y
ciertamente es valido al conducir en rutas
todo terreno también. En el momento exac-
to que usted necesita habilidad y atencién
especiales, sus reflejos, sensaciones y
razonamiento pueden ser alterados, hasta
por una pequefia dosis de alcohol. Usted
podra involucrarse en un accidente grave
o fatal si bebe y conduce o viaja junto a
una persona que ha bebido.
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Conduciendo en subidas en
rutas todo terreno

Frecuentemente, al conducir en rutas todo
terreno, usted necesita subir o descender
colinas. Conducir con seguridad en colinas
requiere buen razonamiento y comprension
de las capacidades del vehiculo. Hay algu-
nas colinas sobre las cuales simplemente
no se puede conducir, independientemente
del proyecto del vehiculo.

A jAtencion!

Muchas colinas son empinadas para
cualquier tipo de vehiculo. En caso de que
usted intente subir, el motor se parara. Si
desciende, usted no podra controlar la
velocidad. Si conduce contorneandola, el
vehiculo podra volcarse. Usted podréa ser
gravemente herido o morir. Si estuviese
en duda sobre el tipo de inclinacién, no
conduzca en montafias.

Acercandose a una colina

Al acercarse a una colina, usted debera juz-
gar si ella es una colina excesivamente em-
pinada para subir, descender o maniobrar.
Puede ser dificil evaluar la inclinacion. Por
ejemplo, en una colina muy pequefia, pue-
de haber inclinacion regular y constante, que
presenta solamente pequefias alteraciones
de elevacién que pueden ser vistas con fa-
cilidad a lo largo de todo el trayecto hasta la
cumbre. En una colina grande, la inclinacion
podra ser mucho més acentuada cerca de
la cumbre, todavia esto no sera observado,
si la cumbre estuviese oculta por arbustos
o hierba.

Otros puntos que se debe observar al acer-
carse a una colina:

« ¢Lainclinacién es constante o se queda
mas empinada en algunos puntos?

« ¢Hay buena traccion o la superficie pue-
de hacer que los neumaticos resbalen?

« El trayecto es recto en las subidas o de-
clives, ¢por lo tanto no serd necesario
maniobrar?

« ¢Hay obstrucciones en el camino (tales
como escarpas, arboles, troncos de ar-
boles o zanjas?

* ¢Qué hay adelante de la colina? ¢Hay
algun desfiladero, terraplén, caida, cor-
te? Si no fuese posible saber, salga del
vehiculo y camine cuidadosamente. Esta
es la mejor manera de descubrir.

e ¢Lacolina es muy irregular? Las colinas
empinadas generalmente presentan zan-
jas, depresiones, fosos y piedras expues-
tas, pues son mas susceptibles a los
efectos de la erosion.



Subiendo montafias

Después de que decida con seguridad, ob-

serve algunos puntos especiales:

« Utilice marcha reducida para que manten-
ga el control del volante de la direccion.

» Empiece regularmente la subida y man-
tenga la velocidad. No use més potencia
que lo necesario, para que las ruedas no
patinen o resbalen.

* Intente subir lo maximo posible en linea
recta. Si hubiese contornos o curvas, in-
tente descubrir otro camino.

A jAtencion!

Hacer curvas o contornear colinas em-
pinadas puede ser peligroso. Su vehi-
culo podra perder traccion, derrapar
hacia uno de los lados y posiblemente
volcarse. Usted podra resultarse gra-
vemente herido o morir. Al subir coli-
nas, intente hacerlo en linea recta.

* Reduzca la velocidad al acercarse a la
cumbre.

» Ponga una banderola en el vehiculo para
que quede mas visible.

» Accione la bocina al acercarse a la cum-
bre, para alertar los conductores de los
demas vehiculos.

« Utilice los faros durante el dia, para que
su vehiculo quede mas visible.

A jAtencion!

Subir hasta la cumbre de una colina en
alta velocidad puede causar accidente.
Podra haber caida, desplazamiento de tie-
rra, o lo mismo encontrar otro vehiculo.
Usted podra ser gravemente herido o mis-
mo morir. Al acercarse a la cumbre de una
colina, reduzca la velocidad y esté atento.

Pregunta: ¢Qué debo hacer si el vehiculo
se para o si estuviera por pararse y no sea
mas posible continuar la subida?

Respuesta: Si esto ocurre, algunas cosas
se pueden hacer, pero otras jamas. Vea pri-
meramente lo que se puede hacer:

e Oprimir el pedal del freno para parar el
vehiculo y evitar que el vehiculo vuelva
hacia atras. Esto también se aplica al fre-
no de estacionamiento.

« Si el motor atin estuviese funcionando,
ponga la transmision en marcha atras,
suelte el freno de estacionamiento y muy
despacio descienda en marcha atras.

* Sj el motor no funciona, es necesario
arrancar nuevamente. Con el pedal de
freno oprimido y el freno de estaciona-
miento aplicado, ponga la transmision en
neutro y dé el arranque nuevamente. A
continuacion, pase para la marcha atras,
suelte el freno de estacionamiento y des-
pacio descienda en marcha atras, lo
maximo posible en linea recta.

e Mientras estuviese descendiendo, pon-
ga su mano izquierda sobre el volante
de la direccion, en la posicion de 12 ho-
ras del reloj. De esta manera, usted podra
saber si las ruedas estan en linea recta
y maniobrar en el declive. Se recomienda
que usted descienda en linea recta. Ma-
niobrar excesivamente hacia la izquier-
da o hacia la derecha podra aumentar la
posibilidad de vuelco.

Hay algunas cosas que usted no puede ha-
cer, si el vehiculo se para o estuviera por
pararse en una subida de colina.

e Para que intente evitar que el vehiculo

se pare, jamas ponga la transmision en
neutro u oprima el embrague para au-
mentar la revolucion de motor y recupe-
rar el movimiento hacia adelante. Esto no
funciona. Su vehiculo derrapara hacia
atras muy rapidamente y usted podra
perder su control.
Al contrario, aplique los frenos para pa-
rar el vehiculo. A continuacién, aplique
el freno de estacionamiento. Ponga la
transmision en marcha atrds, suelte el
freno de estacionamiento y descienda
bien despacio en marcha atras.

e Jamas intente girar hacia uno de los la-
dos, si el vehiculo estuviera parandose
en una subida. Si fuese suficientemente
empinada para hacer parar el vehiculo,
la colina sera suficientemente empinada
para causar vuelco si usted gira hacia
uno de los lados en la subida. Si no fuese
posible subir, descienda en marcha atras
y en linea recta.

Pregunta: Suponga que después que el mo-
tor se para, usted intenta descender y percibe
gue no es posible. ¢ Qué debe hacer?

Respuesta: Accione el freno de estacio-
namiento, ponga la transmision en primera
marcha y desconecte el motor. Salga del
vehiculo y busque ayuda. Salga por el lado
de la cuesta y manténgase fuera del tra-
yecto que el vehiculo haria si estuviese
descendiendo.
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Descendiendo montafias

En los declives en rutas todo terreno, ob-
serve algunos puntos:

¢ Cual es lainclinacion del declive? ¢, Seré
capaz de mantener el control del ve-
hiculo?

¢ Cuales son las caracteristicas de la su-
perficie? ¢Regular? ¢Resbaladiza?
¢ Presenta suciedad? ¢ Piedras?

¢Hay obstaculos ocultos? ¢Zanjas?,
¢ Troncos? ¢ Escarpas abruptas?

¢ Qué hay en la falda de la colina? ?Hay
algin despefiadero o cauce de rio con
piedras grandes?

En caso de que usted decida descender
con seguridad, intente mantener el vehiculo
en linea recta y use marcha reducida. De
esta manera los frenos seran ayudados por
el frenomotor. Descienda despacio, mante-
niendo constantemente el control del vehi-
culo.

A jAtencion!

El frenado brusco en declive de colina
podré causar sobrecalentamiento y fa-
lla de los frenos, esto podra resultar en
pérdida de control y accidente grave.
Aplique levemente los frenos cuando
desciende y utilice marcha reducida para
que mantenga el control de la velocidad
del vehiculo.
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Pregunta: ¢Hay alguna cosa que no se
puede hacer al descender una colina?

Respuesta: Si. Estos puntos son importan-
tes pues si fuesen olvidados, usted podra per-
der el control y resultar un accidente grave.

* Aldescender una colina, evite curvas que
dejen al vehiculo en posicion transversal
en relacion a la inclinacién de la colina.
No obstante la colina no sea muy empi-
nada para los declives pero si es empi-
nada para ser contorneada. En caso de
que usted no conduzca en linea recta, el
vehiculo podra volcarse.

« Jamas descienda con el pedal del em-
brague oprimido. Esta condicion es lla-
mada “rueda libre”. Los frenos tendran
que asumir toda la carga pudiendo re-
sultar en sobrecalentamiento y falla.

e En caso de que el vehiculo no esté equi-
pado con frenos antibloqueo en las cua-
tro ruedas: evite frenados bruscos que tra-
ben las ruedas delanteras en los declives.
Si las ruedas delanteras estuviesen
trabadas, no sera posible maniobrar el
vehiculo. Si las ruedas estuviesen traba-
das durante el frenado en declive, el ve-
hiculo podra desplazarse hacia uno de los
lados. Para que recupere el control de la
direccién, suelte los frenos y maniobre
para que mantenga las ruedas delante-
ras en linea recta.

Pregunta: ¢Hay posibilidad de que el mo-
tor se pare en el declive?

Respuesta: Es mas probable que esto ocu-
rra en las subidas, pero, si ocurre, haga
como sigue:

e Pare el vehiculo y aplique los frenos. Apli-
que el freno de estacionamiento.

e Ponga la transmision en neutro y man-
teniendo el vehiculo frenado, intente
arrancar el motor nuevamente.

e Engrane la marcha reducida, suelte el fre-
no de estacionamiento y conduzca
descendiendo.

¢ Si el motor no arranca, salga y busque
ayuda.



Conducir contorneando una cuesta

Més proximo o mas tarde probablemente
la ruta llegara hasta una cuesta de monta-
fia. Si esto ocurre, decida si va a conducir,
considerando algunos puntos:

» Una colina facil de subir o descender pue-
de ser muy empinada para contornearla.
Cuando usted sube o desciende una coli-
na, la distancia entre los ejes delantero y
trasero reduce la probabilidad de vuelco del
vehiculo hacia adelante o hacia atras. Pero
al conducir en una cuesta, el ancho de la
pista no podra impedir que el vehiculo se
incline y se voltee. Ademas, conducir
contorneando una cuesta aumenta la car-
gaen las ruedas que estan en posicion mas
baja, lo que podra causar resbalén o vuelco.

 Las condiciones de superficie pueden ser
un problema al conducir contorneando
una cuesta. Piedras sueltas, charcos de
barro, o mismo la vegetacién mojada
puede causar resbalon de los neumaticos
para los lados en el declive. Al deslizar para
uno de los lados, el vehiculo podra alcan-
zar alguna piedra o zanja y volcarse.

 Obstaculos escondidos pueden hacer mas
empinada una cuesta. La inclinacién del
vehiculo sera mayor al pasar sobre piedras
en subidas o en el declive las ruedas
caigan en alguna depresion o zanja.

Por estas razones, esté atento al decidir
conducir contorneando una cuesta. El he-
cho de que la ruta pasa por alguna cuesta
no significa que usted debe pasar por ella.

A\ jAtencioén!

El conducir contorneando una cuesta muy
empinada podra hacer que el vehiculo se
volque, causando heridas graves y hasta
la muerte. En caso de duda sobre la
inclinacion, desista. Busque otro camino.

Pregunta: ¢ Qué debo hacer, si al conducir
en cuesta no muy empinada, yo doy con
piedras sueltas y empieza a derrapar en el
declive?

Respuesta: Cuando siente que el vehiculo
esta empezando a derrapar para uno de los
lados, direccione el vehiculo hacia el declive.
Esto ayuda a alinear el vehiculo y a evitar el
resbaldn lateral. Todavia, la mejor manera
para evitar esta condicion es salir del vehiculo
y recorrer a pie el trayecto para conocer la
superficie antes de conducir en ella.

Si el motor se para en una cuesta

Si el vehiculo se para mientras usted estu-
viese conduciendo en una cuesta, usted y
los pasajeros de su vehiculo deben salir por
el lado de la subida, aunque sea mas dificil
abrir la puerta por aquel lado. Si todos salen
por el lado del declive el vehiculo empiezara
a moverse, ustedes estaran en el frente.

Si fuese necesario caminar sobre la cues-
ta, permanezca fuera del trayecto que el
vehiculo haria.

A jAtencion!

Es peligroso salir de un vehiculo para-
do e inclinado, por el lado del declive. Si
el vehiculo vélcase, usted podra resul-
tar aplastado o morir. Salga siempre por
el lado de la subida y permanezca
alejado del trayecto del posible vuelco.

Conduciendo en barro o arena

Al conducir sobre barro o arena, las ruedas
no tienen buena traccion. Usted no puede
acelerar rapidamente, es mas dificil ma-
niobrar y son necesarias distancias mas
grandes para frenar.

En el barro es mejor utilizar la marcha re-
ducida — cuanto mas espeso sea el barro,
més baja debe ser la marcha. En tramos
largos de barro, mantenga el vehiculo en
movimiento para que el no se atasque.

Al conducir sobre arena, muy suelta (como
en las playas o dunas) los neumaticos tien-
den a escarbar. Esto causa efecto sobre la
direccion, aceleracion y frenado. Para me-
jorar la traccion, reduzca levemente la pre-
sién de aire de los neumaticos al conducir
sobre arena.

Si el vehiculo se atasca en arena,
barro, hielo o nieve

Jamas gire las ruedas si el vehiculo estu-
viese atascado. El método conocido por ba-
lanceo puede ayudar a quitar el vehiculo del
atascamiento, pero sea muy cuidadoso.

A jAtencion!

Si los neumaticos fuesen girados en alta
velocidad, ellos podran explotar, resultan-
do en heridas para usted y en las demas
personas del vehiculo. Podra ocurrir sobre-
calentamiento de la transmision y de otros
componentes del vehiculo. En caso de
atascamiento, gire las ruedas lo minimo
posible. No gire las ruedas a una velo-
cidad superior a los 55 km/h, segun indi-
ca el velocimetro.
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Nota

El girar las ruedas puede dafiar los com-
ponentes de su vehiculo y de los neu-
maticos. El girar las ruedas en velocida-
des altas durante los cambios hacia
adelante y hacia atras puede dafar la
transmision.

Balancear el vehiculo para
desatascarlo

Primeramente, gire el volante de la direccion
hacia la izquierda y hacia la derecha. Esto
hard liberar el area alrededor de las ruedas
delanteras. A continuacion, alterne la trans-
mision entre primera o segunda y marcha
atras, girando las ruedas lo minimo posible.
Suelte el pedal del acelerador durante los
cambios y oprima levemente el pedal cuan-
do la transmision estuviese engranada. Si
algunas tentativas no fuesen suficientes para
desatascarlo, su vehiculo va a necesitar un
remolque. O usted podra utilizar los ganchos
de auxilio, si hubiese. Si fuese necesario su
remolque, vea instrucciones en la Seccién 6,
bajo “Remolcando en vehiculo.
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Conduciendo en trechos
encharcados

Esta es una condicién que se debe evitar,
siempre que fuese possible, mismo en ca-
rreteras/calles asfaltadas. Ademas de que
no se puede evaluar exactamente las con-
diciones de la pista mas adelante, a causa
del agua, se podra dafiar gravemente el
vehiculo, pues el mismo no fue proyectado
para ese tipo de uso.

Como regla general, antes de que pase
sobre el agua, verifique la profundidad. Si
estuviese cerca de la mitad de la altura de
las ruedas, !desista!

En caso de que fuese necesario pasar un
charco, hagalo siempre en bajas velocida-
des, alrededor de 10 km/h, utilizando la 12
marcha 6 1 (transmision automatica). Esté
atento aun a los vehiculos més grandes que
estén cerca del suyo, pues el desplaza-
miento de los mismos podra crear ollas lo
gue va a aumentar la posibilidad de dafios.

El problema mas grave cuando pase por
charcos es la posibilidad de la entrada del
agua en el interior del motor, por medio del
sistema de admisién de aire. Si esto ocurre
(conocido como calzo hidraulico), no habra
el desplazamiento de los émbolos. En este
caso, el motor va a dafiarse gravemente,
parando inmediatamente. No intente poner
el vehiculo en marcha nuevamente. Esto
solamente va a peorar la situacién. Tales
averias no estan cubiertas por los Térmi-
nos de la Garantia.



A jAtencion!

El conducir bajo corriente de agua pue-
de ser peligroso. El agua podra arras-
trar el vehiculo causando ahogamientos.
Lo mismo, una corriente de agua con
algunos centimetros puede impedir el
contacto de los neumaticos con la pis-
ta, causando la pérdida de traccion y el
vuelco del vehiculo. No conduzca so-
bre corrientes de agua.

Después de conducir en ruta
todo terreno

Quite toda suciedad que quedé por debajo
de la estructura inferior del vehiculo, cha-
sis 0 bajo el capé del motor.

Después de que conduzca sobre barro o
arena, limpie el vehiculo y verifique las cin-
tas de freno. Barro o arena pueden causar
frenados irregulares y las cintas pueden
presentar un aspecto vidrioso. Verifique la
estructura de la carroceria, direccién, sus-
pensién, ruedas, neumaticos y sistema de
escape con respecto a dafios. Ademas, ve-
rifique las lineas de combustible y el siste-
ma de enfriamiento con respecto a dafios.

Durante la utilizacion del vehiculo en ruta
todo terreno, su vehiculo requiere interva-
los méas pequefios de mantenimiento. Con
respecto a informaciones adicionales, con-
sulte el Plan de Mantenimiento Preventivo.

Conduciendo por la noche

Es dificil evaluar la velocidad de un vehi-
culo que esta adelante del suyo solamente
observando sus luces traseras. El conducir
por la noche es mucho mas peligroso que
durante el dia. Una razén es que algunos
conductores pueden estar bajo los efectos
del alcohol, drogas, fatiga o con vision limi-
tada por la oscuridad.

Estas son algunas recomendaciones
para conducir por la noche:

¢ Conduzca a la defensiva. Recuerde que
éste es el periodo mas peligroso.

* No beba antes de conducir. Para mas de-
talles sobre este asunto, vea en esta Sec-
cion bajo Conducion bajo el efecto de
bebida alcohdlica.

e Como la visién puede ser limitada, re-
duzca la velocidad y mantenga mayor
distancia entre su vehiculo y los demas.

Reduzca la velocidad, especialmente en
autopistas. Los faros del vehiculo deben
estar alumbrando muy bien la pista ade-
lante.

En areas desiertas esté atento a anima-
les sueltos en la carretera.

Si estuviese cansado salga de la carre-
tera hacia un sitio seguro y descanse.

Mantenga limpios interna y externamen-
te el parabrisas y todos los cristales de
su vehiculo. El reflejo de la suciedad por
la noche es mucho peor que durante el
dia. Aln la parte interior puede quedar
empafada debido a la suciedad. El humo
de cigarrillos también empafa con fre-
cuencia la superficie interna de los cris-
tales, dificultando la vision.

Los cristales sucios reflejan mas la luz
gue los cristales limpios, haciendo con-
traer repentinamente la pupila de los ojos.
Limpie con frecuencia los cristales; man-
tenga en el vehiculo tejidos y productos
de limpieza.

Recuérdese de que los faros alumbran
mucho menos en las curvas.

Mantenga los ojos en movimiento; de
esta manera es mas facil identificar ob-
jetos mal alumbrados.

Asi como sus faros se deben inspeccio-
nar y ajustar con frecuencia, consulte a
un oculista periédicamente. Algunos con-
ductores sufren de ceguera nocturna —
laiincapacidad de ver con luz poco inten-
sa —y ni siquiera saben de eso.
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Visién nocturna

Nadie tiene por la noche una visién tan bue-
na como la que tiene durante el dia, pero a
medida en que la edad avanza, esta dife-
rencia aumenta aln mas. Para ver un mis-
mo objeto un conductor de 50 afios puede
necesitar dos veces mas de luz que uno
de 20 afios.

Su actividad diurna también puede afectar
su vision nocturna. Por ejemplo, si durante
el dia estuviera expuesto a la luz solar, in-
teligentemente usara anteojos oscuros para
el sol. Su visién hara menos esfuerzo para
ajustarse por la noche.

Su visi6on puede quedar encandilada
temporalmente por las luces del trafico con-
trario. Puede llevar un segundo o dos, in-
cluso varios segundos para que sus 0jos
se ajusten a la oscuridad. Al enfrentar luz
fuerte (como la de un conductor que se
olvid6 de usar luz baja o de un vehiculo
con faros desalineados), reduzca la
velocidad. Evite mirar directamente hacia
las luces. Si hubiera una hilera en el tréfico
opuesto, esté atento para percibir si alguno
de los vehiculos esta avanzando sobre su
carril. Pasado el exceso de luces, espere
gue sus ojos se adapten antes de aumen-
tar la velocidad.
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Uso de luz alta

Si el vehiculo que viene en el sentido con-
trario esta con la luz alta, de sefales ac-
cionando el destellador del faro. Esta es la
sefial convencional para que solicite re-
duccién de la intensidad de las luces. Si
aln asi el otro conductor no baja la luz,
resista a la tentacién de usar la luz alta,
pues esto volverd momentaneamente
ciegos a los dos conductores.

En autopista, use la luz alta solamente en
areas desiertas, donde otros conductores no
sean perjudicados. En algunos sitios, como
en las ciudades, es prohibido usar luz alta.

Use luz baja cuando esté siguiendo otro
vehiculo en carretera o en autopista. En rea-
lidad, la mayoria de los vehiculos actual-
mente esta equipado con espejos para vi-
sién nocturna, que ayudan a reducir la
intensidad de la luz para el conductor. Pero
los espejos externos no son de este tipo, y
la luz alta que viene de atras puede impor-
tunar al conductor que va adelante.

Conduciendo en la lluvia

La lluvia y las carreteras mojadas pueden
traer problemas al conducir. No se puede
parar, acelerar o hacer curvas regularmen-
te en calzadas mojadas, pues la adheren-
cia de los neumaticos a la calzada no es
tan buena como en las calzadas secas. Y
en caso de que la banda de rodamiento de
los neumaticos no esté en buenas condi-
ciones, la adherencia sera aun peor.

Si comienza a llover cuando esté al volan-
te, reduzca la velocidad y sea mas cuida-
doso. La calzada puede quedar mojada ra-
pidamente, y al mismo tiempo sus reflejos
pueden estar condicionados para conducir
en calzada seca.



Cuanto mas fuerte es la lluvia peor sera la
visibilidad. Aunque las escobillas del lim-
piaparabrisas estén en buenas condicio-
nes, la lluvia fuerte podra dificultar la vision
de las placas de sefializacion, seméforos,
marcas en el pavimento, limite de
banquinas y hasta de personas que estén
andando por la calzada. Charcos en la cal-
zada pueden dificultar mas la visién que la
lluvia, principalmente si estuviesen en
caminos que tuviesen suciedad.

Por lo tanto, se recomienda mantener en
buenas condiciones el limpiaparabrisas y
llenado su deposito de agua. Reemplace
las escobillas del limpiaparabrisas cuando
presenten fallas, estuviesen rotas o cuan-
do estuviesen desprendiendo fragmentos
de caucho. El conducir en alta velocidad
en medio a grandes charcos de agua, o
aun, después de que el vehiculo haya sido
lavado, puede también traer problemas. El
agua puede afectar a los frenos. Intente
evitar los charcos, pero si eso no fuera po-
sible, intente reducir la velocidad antes de
gue los alcance.

A jAtencion!
Los frenos mojados pueden causar acci-
dentes. Los frenos no funcionan bien en
paradas subitas y pueden hacer que el
vehiculo tire hacia un costado, llevando
a perder el control.

Después de que conduzca en medio de un
gran charco de agua o después de que
haya sido lavado, presione levemente el pe-
dal de freno hasta que sienta que los mis-
mos estan funcionando normalmente.

Hidroplaneo

El exceso de agua bajo los neumaticos crea
condiciones para que ocurra un efecto que
es muy peligroso: transitar con los neuma-
ticos sobre el agua como si estuviera es-
quiando. Esto puede ocurrir si hay mucha
agua sobre la calzada y si usted circula a
alta velocidad. En este caso hay poco o nin-
gun contacto del neumético con la calzada.

Puede ser que no se perciba y hasta con-
duzca durante algin tiempo sin notarlo; tal-
vez lo perciba cuando intenta reducir la ve-
locidad, hacer curvas, cambiar de carril en
el sobrepaso o si fuera alcanzado por una
rafaga de viento. De repente, usted se dara
cuenta que no consigue controlar el vehi-
culo.

El hidroplaneo no es muy comun, pero po-
dria ocurrir si la banda de rodamiento de
los neuméaticos estuviera excesivamente
gastada. Podra ocurrir también cuando
haya gran cantidad de agua sobre la
calzada. Si nota reflejo de los arboles, de
los cables de electricidad o de otros
vehiculos, o si las gotas de lluvia forman
ondulaciones en la superficie del agua, esto
es sefal de que puede haber condiciones
para que suceda el hidroplaneo.

Generalmente sucede en velocidades altas
y no obedece a ninguna regla definida. La
mejor recomendacion es reducir la veloci-
dad cuando esté lloviendo —y estar atento.

Otras recomendaciones sobre
tiempo lluvioso:

* Encienda las luces, para volverlas mas
visibles a los otros conductores.

« Esté atento a los vehiculos poco visibles
gue transitan detras del suyo. Si estuvie-
ra lloviendo fuerte, use las luces aun du-
rante el dia.

« Después de reducir la velocidad, mantenga
la distancia adecuada. Sea especialmente
cuidadoso cuando sobrepase a otro
vehiculo. Espere que el camino esté libre a
su frente y esté preparado para enfrentar la
mala visibilidad causada por salpicaduras
de agua. Sila lluvia fuese muy fuerte al punto
de dificultar la visién, vuelva. No sobrepase
si las condiciones no son las ideales. Tran-
sitar en velocidad mas baja es mejor que
involucrarse en un accidente.

« Sifuera conveniente, use el desempanador.

» Verifique periédicamente el espesor co-
rrecto de las bandas de rodamiento de
los neumaéticos.
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S-048

Conduciendo bajo neblina

La neblina puede suceder cuando hay mu-
cha humedad en el aire o helada fuerte. La
neblina puede ser tan liviana que permite
ver a centenas de metros adelante, o pue-
de ser tan espesa que limite la visién a so-
lamente a algunos metros. Puede aparecer
de repente en una carretera normal y vol-
verse un peligro potencial.

Cuando conduzca con neblina, su visibilidad
es rapidamente reducida. Los mayores peli-
gros son la colisiéon con el vehiculo a su fren-
te 0 una colision por detrés. Intente percibir
la densidad de la neblina en el camino. Si
fuera dificil ver el vehiculo de adelante (o,
por la noche, si fuera dificil percibir las luces
traseras), es sefial de que la neblina se esta
volviendo muy espesa. Disminuya la veloci-
dad para que el vehiculo que viene atras
del suyo también disminuya su marcha.
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El frente de neblina espesa puede exten-
derse solamente por algunos metros o por
muchos kilémetros; solamente podra saberlo
cuando lo estuviera atravesando. Todo lo que
tiene que hacer es enfrentar la situacién con
la maxima prudencia. Aln cuando el tiempo
parece bueno a veces puede haber nebli-
na, principalmente a la noche o durante la
madrugada, en caminos que atraviesan va-
lles o areas bajas y humedas. Repentina-
mente puede ser envuelto por una espesa
neblina que puede empafar el parabrisas.
Con frecuencia los faros hacen posible no-
tar estas ollas de neblina; pero a veces es
tomado por sorpresa en la cumbre de una
subida o en el fondo de algun valle. Accione
el lavador y el limpiaparabrisas para ayudar
a limpiar la suciedad proveniente del cami-
no. Reduzca la velocidad.

Recomendaciones para conducir
en la neblina

Cuando estuviese conduciendo bajo nebli-
na, encienda las luces de neblina o la luz
baja, aun durante el dia. Vera mejor y sera
mas visible a los demas conductores.

No use luz alta. La luminosidad sera refle-
jada por las gotas de agua que forman la
neblina.

Use el desempafador. Cuando la humedad
sea alta, aun con leve formacion de hume-
dad hacia dentro de los cristales su visibili-
dad sera limitada. Accione algunas veces
el lavador y el limpiaparabrisas. Puede ha-
ber formacién de humedad fuera de los cris-
tales, y lo que parece neblina en verdad tal
vez sea humedad fuera del parabrisas.
Considere como elemento de alto riesgo a
la neblina espesa.

Intente encontrar un lugar para salir del ca-
mino. Esta claro que necesita respetar la
propiedad ajena, pero en una emergencia
es necesario que se aisle de los otros ve-
hiculos de cualquier manera: colocando su
vehiculo entre, arboles, postes de alumbra-
do y cualquier otro elemento que encuen-
tre; si fuera el caso, podra necesitar ingre-
sar en terrenos, caminos particulares, etc.,
todo en funcion de la seguridad.

Si la visibilidad estuviera préxima a cero 'y
necesita parar, pero no estuviera seguro de
que esté fuera del camino, encienda los fa-
ros, accione el sefializador de emergencia
y la bocina periédicamente o cuando nota
la aproximacion de otro vehiculo.

Bajo condiciones de neblina pase solamen-
te si tiene amplia visibilidad adelante y el
sobrepaso es seguro. Aln asi, esté prepa-
rado para volver si percibe que la neblina a
su frente esta mas espesa. Si otros vehi-
culos intentan pasarlo, facilite la operacion
de ellos.



Conduciendo en la ciudad

Uno de los problemas principales en las
ciudades es la intensidad del transito. Esté
atento a los otros conductores y a las sefiales
de transito.

Vea como aumentar la seguridad al conducir
en la ciudad:

» Escoja el mejor trayecto y el mejor horario
para llegar donde desea. Use mapas de la
ciudad y programe el trayecto para un sitio
desconocido, como si fuese a conducir en
otros lugares.

» Considere la sefial verde una sefial de aler-
ta. La sefial de transito existe porque el tra-
fico en aquel cruce es muy intenso. Cuando
la sefial estuviese verde, antes de salir,
verifique si algln vehiculo no esta en el
cruce o si no ha pasado con sefial roja.

Conduciendo en autopistas

Kilémetro por kilometro, las autopistas (o
cualquiera sea su denominacién) son las
carreteras mas seguras, todas tienen reglas
especiales.

La recomendacion mas importante para
quien va a conducir en autopistas es:
acompafie el flujo de trafico y mantenga el
vehiculo a la derecha. Conduzca a la misma
velocidad que la mayoria de los otros
conductores. Conducir a velocidad muy al-
tas o muy bajas interrumpe el flujo regular
del transito. Use el carril izquierdo solamente
para passar a otros vehiculos.

Generalmente, hay una subida de acceso
que lleva a la autopista. Si la vision estuviese
libre en la rampa de entrada, observe el tra-
fico. Calcule donde usted va a entrar y esté
atento a la velocidad de su vehiculo en
relacion a la velocidade del flujo de trafico.
Accione el sefializador de giro, y verifique
los espejos lo maximo posible. Entre en el
flujo de trafico lo mas regularmente posible.

En la autopista, observe los limites de
velocidad o el flujo de tréafico, si estuviese
abajo del limite. Manténgase a la derecha
si no fuese a sobrepasar a otro vehiculo.

Antes de cambiar de carril, verifique los
espejos retrovisores. Utilice el sefializador
de giro.

Antes de salir del carril, verifique si no hay
otro vehiculo en el punto muerto de visién.

En la autopista, mantenga uns distancia se-
gura. Por la noche, conduzca més despacio.

Cuando fuese salir de la autopista, aumente
la distancia en relacién a los demas vehiculos.
Si pierde la salida, bajo ninguna circunstancia
pare o engrane la marcha atras. Continue
conduciendo hasta la préxima salida.

La rampa de salida puede ser curvada y a
veces, muy acentuada.

Generalmente, hay velocidad determinada
para las salidas.

Reduzca la velocidad segln el velocime-
tro y no seguin su sensacién de movimiento.
Después de conducir trayectos largos bajo
altas velocidades, usted tendra la impresion
que esta conduciendo mas despacio que
en verdad esta conduciendo.
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S-045

Al hacer viajes largos

No obstante actualmente la mayoria de los
viajes largos sean realizados en autopis-
tas, muchos viajes largos aun son hechos
en carreteras comunes.

Los trayectos largos en autopistas y carre-
teras comunes son de alguna forma seme-
jantes. El viaje debe ser planeado y el vehi-
culo necesita estar adecuadamente
preparado; la velocidad es mas alta que la
desarrollada en las ciudades y los trayectos
son mas largos. Su viaje sera agradable si
el vehiculo esta en buenas condiciones.
Estas son algunas recomendaciones para
el éxito de un largo viaje.
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Antes de conducir en un largo
viaje

En caso de que usted pueda, intente estar
bien descansado. Si fuera necesario con-
ducir cansado como, por ejemplo, después
de un dia de trabajo, haga planes para que

el primer tramo no sea muy largo. Para con-
ducir use ropa y calzado cémodos.

¢Esta su vehiculo listo para un
largo viaje?

Si sigue el Plan de Mantenimiento Preven-
tivo, la respuesta es si. Si fuera necesario
algun tipo de servicio, hagalo antes de via-
jar. Hay Concesionarias y Talleres Autori-
zados especializados en todo el territorio
nacional para atenderlo.

Antes de viajar, deberéa verificar los
siguientes puntos:

e Lavador del limpiaparabrisas: ¢esta
lleno el depdsito? ¢ estan limpios los cris-
tales interna y externamente?

* Escobillas del limpiaparabrisas: ¢es-
tan en buenas condiciones?

e Combustibles, lubricantes y otros flui-
dos: ¢ verifico su nivel?

e Luces: ¢Se encienden todas? ¢estan
limpias?

¢ Neumaticos: Son extremadamente im-
portantes para un viaje seguroy sin pro-
blemas. ¢estan en condiciones de viaje
las bandas de rodamiento? ¢ estan infla-
dos con la presién recomendada?

e Prevision del tiempo: ¢el tiempo que
demoraré en llegar al sitio donde usted
viaja? ¢no seria recomendable demorar
un poco el viaje para evitar alguna con-
dicion meteoroldgica critica?

¢ Mapas: ¢ estan actualizados sus mapas?



En camino

Si usted no fuera el Unico conductor, alter-
ne los periodos de viaje. Limite los tramos
de viaje a cerca de 150 km o dos horas al
volante. Pase el volante al otro conductor o
haga paradas para descansar. Salga del ve-
hiculo y ande un poco.

Durante el viaje haga comidas livianas. Las
comidas muy pesadas vuelven somnolientas
a las personas.

En las carreteras de carriles simples o en
las que no tengan separacion de carriles o
acceso por retorno o desvio, esté atento a
las situaciones no comunes en autopistas.
Por ejemplo, sefiales o carteles luminosos
con indicaciones del tipo Pare, gasolineras
con acceso directo a la carretera, zonas es-
colares o de sobrepaso prohibido, cruces a
nivel o rotondas, circulacion de peatones y
ciclistas, vehiculos estacionados, obstacu-
los, lomadas y hasta animales en la pista.

Hipnosis de la ruta

La condicion de hipnosis de la ruta ¢real-
mente ocurre o solamente significa dormir-
se al volante? De al fenémeno el nombre
de hipnosis de ruta, falta de alerta o lo que
quiera que sea. Algo sucede en los tramos
monotonos y con el mismo escenario que,
sumado al zumbido de los neumaéticos, ron-
quido del motor y ruido del viento sobre el
vehiculo, puede volver somnoliento al con-
ductor. No deje que esto le ocurra, pues el
vehiculo puede salirse de la ruta en menos
de un segundo y podra colisionar y resul-
tar herido o lastimado.

¢ Qué puede hacer con relacién ala hip-
nosis de laruta? Primero, no se olvide que
ella puede ocurrir.

Estas son algunas recomendaciones:

« Certifiquese de que su vehiculo esté bien
ventilado y que la temperatura interna
sea agradable.

* Mantenga los ojos en movimiento. Obser-
ve el camino, al frente y a los lados. Use
con frecuencia los espejos retrovisores y
verifique los instrumentos periédicamen-
te. Esto puede ayudar a evitar la fijacion
de la mirada en puntos Unicos.

« Use anteojos con lentes oscuras. La in-
tensidad excesiva de luz puede causar
somnolencia; pero no los use durante la
noche. Por la noche los anteojos oscuros
reducen drasticamente la vision global en
el momento en que mas la necesita.

» Sj estuviera somnoliento busque un area
de reposo, estacion de servicio o esta-
cionamiento y descanse; haga un poco de
ejercicio o las dos cosas juntas. Para efec-
to de seguridad el mareo en la ruta debe
ser considerado como un factor de riesgo.

e Y como en cualquier situacién en que
estuviera conduciendo, siga el flujo de tra-
ficoy mantenga las distancias adecuadas.
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Conduciendo en caminos
montafiosos y colinas

El conducir en montafas y colinas empi-
nadas es bien diferente de conducir en te-
rreno plano. Si normalmente conduce en
areas rurales o estuviera planeando una
visita a tales sitios, algunos cuidados seran
necesarios.
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Estas son algunas recomendaciones
que pueden suministrar mas seguridad
y placer a sus viajes:

« Mantenga el vehiculo en buenas condi-
ciones. Verifique el nivel de todos los flui-
dos y también los frenos, neumaticos y
sistema de enfriamiento. Estos sistemas
son muy requeridos en las carreteras
montafiosas.

e Sepa como descender en los declives.
No use solamente los frenos, use también
el freno del motor para reducir la velocidad.
Para eso mantenga el vehiculo engrana-
do, cuando descienda montafias o decli-
ves; de esta manera reducira la velocidad
sin usar excesivamente los frenos.

A jAtencion!

Si no usa el frenomotor, sus frenos ca-
lentaran demasiado y pueden perder la
eficiencia. Use una marcha reducida y
deje que el motor ayude a frenar en las
bajadas pronunciadas. Es peligroso ba-
jar montafias en punto muerto o con la
llave de encendido desconectada. Los
frenos del vehiculo necesitaran realizar
todo el frenado. Asi, podran calentarse
demasiado y no funcionaran bien. Al
bajar montafias, mantenga la llave de
encendido conectada y una marcha ade-
cuada engranada.

e Sepa como subir caminos montafosos.
Usted puede querer usar la marcha mas
reducida. No obstante, para fines de en-
friamiento del motor, mantenga la marcha
menos reducida posible para mantener la
velocidad deseada sin producir exceso de
calor. Permanezca en su carril cuando
estuviera transitando en caminos de mon-
tafia con doble mano. No transite por el
carril opuesto o por el medio de la carre-
tera. Conduzca a velocidades que per-
mitan la permanencia dentro de su carril.
De esta forma, no sera sorprendido por
algun vehiculo que venga en el mismo
carril en sentido contrario. El sobrepaso
de vehiculos en las subidas generalmen-
te es mas lento. Mantenga mayor distan-
cia en los sobrepasos. Facilite el sobre-
paso de los otros vehiculos.

¢ Sea cuidadoso al subir montafias, pues
su carril podra estar obstruido por algin
accidente o vehiculo parado por presen-
tar algin defecto.

e Las carreteras de montafia pueden pre-
sentar sefiales especiales. Como ejem-
plo, citamos los declives abruptos, zonas
de sobrepaso prohibido, area con
deslizamientos de piedras o tramos si-
nuosos. Esté atento a estas sefiales y
actue correctamente.



Estacionamiento en cerros
0 montafas

Los cerros o montafias presentan paisa-
jes bellisimos, pero sea especialmente cui-
dadoso con respecto al sitio en que esta-
cione para disfrutar del paisaje y sacar
fotografias. Busque sitios de estaciona-
miento apropiados para eso. (Vea en la
Seccién 3 otras instrucciones bajo Freno
de estacionamiento).

Al estacionar en carretera de montafa po-
dra realizar algo mas para su seguridad;
gire las ruedas delanteras para que impida
gue el vehiculo descienda montafia abajo
o se salga del carril, en el caso de moverse
mientras esté estacionado.

Freno de estacionamiento de la
caja de cambios automatica

Si estuviese estacionado en un declive y la
palanca selectora estuviese en la posicién
P (estacionamiento) antes que el freno de
accionamiento sea accionado, el peso del
vehiculo podré ejercer mucha fuerza sobre
la traba de estacionamiento de la caja de
cambios automatica. Puede ser dificil ac-
cionar la palanca selectora de la posicién
P (estacionamiento). Esto es conocido por
traba de torque. Para evitar tal condicion,
el freno de estacionamiento debera ser ac-
cionado antes de que mueva la palanca
selectora hacia la posicion P.

Al comenzar a conducir, quite la palanca
selectora de la posicion P antes de que
desaplique el freno de estacionamiento. Pri-
meramente, ajuste el freno de estacio-
namiento; a continuacion, quite la palanca de
la posicion P, ain en calzadas planas.

Si ocurre la traba de torque, pida a otro con-
ductor que empuje su vehiculo un poco en
la subida, para librar parte de la presion de
la caja de cambios automatica, al mismo
tiempo en que quita la palanca selectora
de la posicion P.

Estacionando en bajadas

Gire las ruedas delanteras hacia la derecha.

No es necesario que apoye las ruedas en
algln obstaculo aunque haya alguno. Un
ligero contacto es lo suficiente.
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Estacionamiento en
subidas

Si hubiera un obstéaculo, gire las ruedas ha-
cia la izquierda si el obstaculo estuviera a
la derecha de su vehiculo.
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Si estuviera subiendo un camino de mano
Unica y estuviera estacionado sobre el cos-
tado izquierdo, las ruedas del vehiculo de-
beran estar giradas hacia la derecha. Si no
hubiera obstaculo para estacionar en una
subida, gire las ruedas hacia la derecha.

Estacionamiento sobre
material combustible

A jAtencion!

Si algn material combustible entra en
contacto con piezas bajo el cafio de es-
cape del vehiculo o estuviese proximo
a ellas, se puede incendiar. No estacio-
ne sobre papel, hojas, césped seco y
otros materiales inflamables.



Antes de manejar el vehiculo 4
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Tablero delantero

i 2 3 4 5 10

S0/ /1 &

'E-.-l F}

23 22 ; 16 15 5335

1 Boton de las luces 8 Indicador de doble / triple funcién 17 Interruptor de encendido y arranque
2 Desempafadores laterales hacia los 9 Interruptor de sefializador de emergencia (no visible)

cristales delanteros 10 Difusores centrales de aire 18 Pedal del acelerador
3 Difusores laterales de aire 11 Mandos de calentamiento, ventilaciony 19 Pedaldelfreno
4 Interruptor del faro de neblina refrigeracion 20 Bocina

(si es equipado) 12 “Airbag” 21 Pedal del embrague
5 Palanca de los sefializadores de giro, 13 Guantera 22 Cajade fusibles

destellador y luz alta 14 Interruptor de recirculacién de aire 23 Palanca de destrabazén del cap6
6 Tablero de instrumentos 15 Radio/Tocacintas
7 Palancadel interruptor del lavadory 16 Ceniceroy encendedor de cigarrillos

limpiaparabrisas y de la luneta
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CHEVROLET
Info Card

J-001-1

Llave

Una sola llave sirve para todas las cerra-
duras del vehiculo y para el encendido.

Son suministradas dos llaves, siendo una
llave de reserva que posee su cédigo de
identificacién. Apunte el cédigo de identifi-
cacion y guarde la llave de repuesto en un
sitio seguro, pero no en el interior del vehi-
culo. Esto evitara que personas descono-
cidas puedan obtener una copia de la llave.

En caso de pérdida de la llave, la solicita-
cion de una copia solamente va a ser posi-
ble a través del cédigo de identificacion de
la llave.

Solamente la copia de llave, requerida en
las Concesionarias o Talleres Autorizados,
va a garantizar el funcionamiento del siste-
ma de inmovilizacién. Ellas van a evitar
dispendios innecesarios y problemas rela-
cionados a la seguridad en caso de dafios
asi como problemas de reclamaciones en
garantia.

A jAtencion!

Nunca deje llaves en el interior de un
vehiculo con nifios pequefios. Dejar ni-
flos pequefios en el interior del vehiculo
con la llave en el encendido puede ser
peligroso bajo varios aspectos. Los ni-
flos u otras personas pueden ser grave-
mente heridas o también morir. Las
llaves permitiran el funcionamiento de
los vidrios eléctricos y otros controles, o
también mover el vehiculo.

Nota

Si fuese necesario mantener la llave en
el interruptor de encendido, después de
gue el motor fuese desconectado, se
debe quitar la llave del interruptor e in-
sertarla nuevamente para que el circui-
to electréonico de la llave no consuma
corriente. Este consumo podria provo-
car la descarga de la bateria.

Cuando la puerta fuese abierta, el con-
ductor va a ser informado, a través del sis-
tema electrénico, que el procedimento
descrito arriba no fue efectuado. En este
caso, se va a oir una sefial continua.

Cédigos indicados en el
INFO CARD

La Info Card es una tarjeta con contrasefia
suministrado con el vehiculo que presenta los
seguientes codigos fundamentales en caso
de que fuese necesario alguna reparacion.

* Numero de identificacion del vehiculo
(VIN)

e Seguridad

¢ Inmovilizador

* Llave

¢ Radio

No mantenga el INFO CARD en el interior
del vehiculo.




J-065

Sistema de inmovilizacion
del motor

Protege el vehiculo contra robos a través
de un sistema electrénico que impide el
arranque del motor.

Para activar. Pare el motor y gire la llave
hacia la posicion ®.

Para desactivar. Gire la llave hasta la po-
sicion Il (encendido conectado); de esta
manera, podra ser dado arranque al motor.

La Unica manera de desactivar el sistema
es la descripta anteriormente; de esta ma-
nera, mantenga la llave de repuesto en un
sitio seguro.

5-328

Cuando el encendido fuese conectado, el
indicador de control del sistema de inyeccién
electronica g™ se enciende brevemente. En
caso de que quede destellando con el
encendido conectado, hay algun defecto en
el sistema. No podréa ser dado arranque al
motor.

Gire lallave de encendido hacia la posicion
@, espere cerca de dos segundos; a conti-
nuacion, repita el procedimiento de arranque
del motor.

Si el indicador de control continla des-
tellando, vaya a una Concesionaria o Taller
Autorizado.

Si el indicador de control del sistema de
inyeccién electronica se enciende des-
pués de que haya sido dado arranque al mo-
tor, hay algin defecto en el sistema de
inyeccion electrénica.

=

CHEVROLET
Info Card

J-212-1

El sistema de inmovilizaciéon del motor no
traba las puertas. De esta manera, después
de que salga del vehiculo, trabe siempre
las puertas y accione el sistema antirrobo.

Todo vehiculo equipado con inmovilizador
posee una tarjeta-sefia (Info Card) que inclu-
ye todos los datos del vehiculo; a causa de
esto, no debera quedar dentro del vehiculo.

Mantenga la tarjeta-sefia (Info Card) a mano
siempre que consulte a una Concesionaria
o Taller Autorizado.



S-065

Puertas

Trabamiento de las puertas

Para trabar y destrabar las puertas por el
costado externo del vehiculo, utilice la lla-
ve. Estando en el interior del vehiculo, le-
vante el perno de traba para destrabar y
bajelo para trabar.

Si la puerta del costado del conductor fue-
se trabada inadvertidamente, la cerradura
volvera a la posicion de destrabado al ce-
rrarse la puerta, lo que evitara la desa-
gradable situacién de que el vehiculo se
guede cerrado con la llave en su interior.

La cerradura no volvera a su posicién de
destrabazon si, al cerrarse la puerta, la ma-
nija fuese accionada simultaneamente.

S-066

Sistema de cierre central de las
cerraduras

Este aparato actlia en las puertas, en la tapa
del badl.

Para trabar, gire la llave en sentido horario
en la cerradura (en las puertas delanteras)
o baje el perno de traba (en la puerta del
costado del conductor).

Para destrabar, gire la llave en el sentido
antihorario (en las puertas delanteras) o
levante el perno de la traba (en una de las
puertas delanteras).

Si la puerta del costado del conductor fue-
se trabada inadvertidamente, la cerradura
volvera a la posicion abierto al cerrarse la
puerta, lo que evitara la desagradable si-
tuacion de que el vehiculo se quede cerra-
do con la llave en su interior.

La cerradura no volvera a su posicién de
destrabazon si, al cerrarse la puerta, la ma-
nija fuese accionada simultaneamente.

En caso de colision, si las puertas estuvie-
sen trabadas, ellas seran automaticamente
destrabadas (permitiendo asi un auxilio
externo), siempre que el encendido no esté
desconectado. Si el sistema estuviese so-
brecargado debido a repetidos acciona-
mientos en cortos intervalos, el suministro
de corriente quedara interrumpido cerca de
30 segundos.




Tapa del baul

Para abrir, gire la llave hasta el limite en el
sentido horario y presione el botén.

Para cerrar, gire la Illave en el sentido
antihorario hasta que la entalladura de la
cerradura esté en la posicion vertical.

Sistema de cierre central de las
cerraduras

Si las puertas fuesen destrabadas desde
una de las puertas delanteras, la tapa del
baul quedara trabada si la entalladura de
la cerradura estuviera en la posicién verti-
cal. Si la entalladura de la cerradura
estuviera en la posiciéon horizontal, la tapa
del baul sera controlada (abierta o cerra-
da) por el mando de las puertas delanteras.
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Sistema de cierre central de las
cerraduras — accionamiento a
través de la tapa del baul (Corsa
Sedan)

Para trabar la tapa del badl y todas las puer-
tas, gire la llave hacia la posicidn vertical.

Para destrabar, gire la llave hasta la posi-
cion horizontal (si estuviese actuando el
dispositivo antirrobo, solamente la tapa del
baul sera destrabada).

Para abrir, gire la llave hasta el limite
méaximo en el sentido horario y presione
el botén.

3
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Destrabazoén eléctrica

Funciona solamente con el encendido co-
nectado.

Para abrir la tapa del baul, apriete el boton
(flecha) bajo el tablero, del lado izquierdo.



S-069

Alarma antirrobo

Se destina a la proteccion de los siguien-
tes equipos/componentes/condiciones:

e Puertas, tapa del baul y cap6 del motor.
« Encendido y arranque.
» Tentativa de conexidn directa.

Accionado del sistema

El sistema es accionado simultaneamente
cuando se traban las puertas.

Posicién A: Accionado.
Posicién B: Desactivado.

S:070

Sistema de autodiagnostico

Después de activada la alarma, el equipo
inspecciona todo el sistema durante cerca
de 10 segundos. Si fuese detectada algu-
na falla durante este tiempo, el diodo lumi-
noso (LED) (flecha), destellara a intervalos
regulares.

El sistema de autodiagndéstico facilita la de-
teccién de la falla rapidamente.

Diodo luminoso (LED)

e Luz encendida por 10 segundos: Siste-
ma accionado para la inspeccion del sis-
tema.

e Luz encendida por 1 segundo: Sistema
desactivado.

e Luz destella regularmente durante 10
segundos:Puertas, cap6 del motor y tapa
del baul abiertos o falla del sistema.

e Luz destella de manera irregular: Siste-
ma accionado.

e Luz no destella: Sistema desactivado.

Activacion del sistema

Para activar la alarma antirrobo haga lo si-
guiente:

1.Cierre los cristales, techo solar (si fuese
equipado), puertas, tapa del baul y cap6
del motor.

2. Accione la alarma. La luz del LED que-
dara encendida durante 10 segundos. El
sistema estara accionado. La luz del LED
destellara a intervalos intermitentes has-
ta la desactivacion del sistema.




S-227

Activacion del sistema sin el
monitoreo de los cristales

Esta secuencia es recomendada para ca-
sos en que fueran dejadas personas o ani-
males dentro del vehiculo:

1. Cierre la tapa del baul y el cap6 del motor.

2. Presione el boton del sensor (flecha) ubi-
cado en la lente de luz de alumbrado del
compartimiento de pasajeros. Con esto,
la luz del LED destella regularmente por
10 segundos.

3.Cierre las puertas y accione la alarma.

4.La luz del LED quedara encendida du-
rante cerca de 10 segundos y se apa-
gara. Bajo esa condicion, el sistema
estaré accionado sin el monitoreo de los
cristales.
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S-071

Abertura de la tapa del baul con
la alarma activada

Para abrir, gire la llave hacia la posicién A
y oprima el boton.

Para trabar, gire la llave hacia la posicién B.

Al abrir la tapa del badl, la alarma antirrobo
gqueda momentaneamente inhibida, vol-
viendo a funcionar normalmente después
del cierre de la tapa.

Sin embargo, la alarma antirrobo no se pue-
de activar o desactivar a través de la cerra-
dura de la tapa del badul.

Disparo de la alarma

El disparo de la alarma seré identificado a
través de:

« Sefial sonora (bocinas, durante 30 se-
gundos).

« Sefial visual (sefializadores de giro que
encenderan durante 5 minutos).

Desactivaciéon del sistema

La alarma solamente es desactivada a tra-
vés del interruptor ubicado en la cerradu-
ra de la puerta del conductor a través del
accionamiento de la llave. Por lo tanto, es
conveniente que mantenga una llave de
repuesto en un sitio seguro y accesible.

Si el accionamiento o desactivacion fueran
efectuados varias veces en cortos interva-
los de tiempo podra ocurrir la inhibicion del
sistema de alarma y del sistema central de
cierre de las puertas y el retorno a las con-
diciones normales solamente ocurrird des-
pués de algunos segundos.
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Cristales de las puertas

Accionamiento manual
Gire la manija para abrir o cerrar.

S1072

Accionamiento eléctrico de los
cristales de las puertas (modelos
Hatchback 5 puertas, Sedan y
Wagon)

Solamente funciona con el encendido co-
nectado.

Este sistema es mandado por interruptores
ubicados en el apoyabrazos de la puerta del
conductor y por interruptores adicionales en
las demas puertas.

La disponibilidad de operacion se indica por
las luces de color verde en los interruptores:

 Listo parafuncionar: Luces encendidas.
 Inactivo: Luces apagadas.

Elinterruptor delantero del costado izquier-
do acciona el cristal de la puerta delantera
del costado izquierdo y los demas accio-
nan sus respectivas puertas.

El levantamiento de los cristales se hace a
través del accionamiento de la parte ante-
rior del interruptor y el descenso a través
de la parte posterior del interruptor.

Una presion en la primera posicion del in-
terruptor de accionamiento suministra la
abertura y cierre del cristal. Para abertura
automatica del cristal de la puerta del con-
ductor, oprima el interruptor hasta la se-
gunda posicion; para interrumpir el
movimiento del cristal, apriete nuevamen-
te el interruptor.

A jAtencion!

Al accionar los mandos eléctricos de
los cristales hay el peligro de heridas,
especialmente en nifios. Partes del
cuerpo humano u objetos podran que-
dar sujetados entre el cristal y la puer-
ta en el momento del cierre.

« Esté seguro de que todos los ocupan-
tes del vehiculo sepan como se ope-
ran los cristales correctamente.

 Cierre los cristales s6lo después de
gue esté seguro de que no hay nin-
gun objeto obstruyendo el cierre.

» Antes de que salga del vehiculo, qui-
te la llave de encendido.



Accionamiento eléctrico de los
cristales de las puertas (modelos
Hatchback 3 puertas y Pick-up)

Solamente funciona con el encendido co-
nectado.

Este sistema es mandado por interrupto-
res ubicados en las respectivas puertas.

La disponibilidad de operacion se indica por
luces de color verde en los interruptores:

 Listo parafuncionar: Luces encendidas.
 Inactivo: Luces apagadas.

El interruptor del costado derecho acciona
el cristal de la puerta derecha y los inte-
rruptores del costado izquierdo accionan
los cristales de ambos costados.
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El levantamiento de los cristales se hace a
través del accionamiento de la parte ante-
rior del interruptor y el descenso a través
de la parte posterior del interruptor.

Una presion en la primera posicion del in-
terruptor de accionamiento suministra la
abertura y cierre del cristal. Para abertura
automatica del cristal de la puerta del con-
ductor, oprima el interruptor hasta la segun-
da posicion; para que interrumpa el
movimiento del cristal, oprima nuevamen-
te el interruptor.

A Atencao

» Al accionar los mandos eléctricos de
los cristales hay el peligro de heridas,
especialmente en nifios. Partes del
cuerpo humano u objetos podran que-
dar sujetados entre el cristal y la puer-
ta en el momento del cierre.

» Esté seguro de que todos los ocupan-

tes del vehiculo sepan como se ope-

ran los cristales correctamente.

Cierre los cristales sélo después de

gue esté seguro de que no hay nin-

gun objeto obstruyendo el cierre.

Antes de que salga del vehiculo, qui-

te la llave de encendido.

=
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S-090

Espejos retrovisores

Espejos manualmente ajustables

Ajuste el espejo interno y los externos y
verifique su posicidn correcta siempre que
vaya a conducir el vehiculo.

El espejo retrovisor interno es del tipo
antiencandilante, para mayor seguridad en
viajes nocturnos.

Los espejos retrovisores externos son fa-
cilmente ajustables por medio de regula-
dores en el interior del vehiculo.



S-091

Espejos eléctricamente
ajustables

Los espejos retrovisores externos de accio-
namiento eléctrico son ajustables por me-
dio de dos interruptores incorporados al
apoyabrazos de la puerta del conductor,
gue actla en cuatro direcciones.

Accionando el interruptor hacia la izquier-
da, el interruptor acciona el espejo del lado
izquierdo; accionando el interruptor hacia
la derecha, el interruptor de cuatro posicio-
nes acciona el espejo del lado derecho.

3-234

Cristal trasero corredizo
(Pick-up)
Para abrir, oprima la palanca y tire el pesti-

llo hacia la izquierda. Cuando lo cierre, com-
pruebe si éste quedd bien trabado.

S-093-1

Interruptor de encendido y
arranque

La llave de encendido puede ser girada
hacia cuatro etapas:

e = Direccién trabada, encendido des-
conectado

| = Direccién destrabada, encendido des-
conectado

Il = Encendido conectado

Il = Arranque (caja de cambios en punto
muerto)

Antes de que arranque al motor, asegurese
de que esté familiarizado con la operacion
de los diversos controles e instrumentos.
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J-012

Interruptor de arranque y de
Calentamiento previo — motor
Diesel

Encendido desconectado, cuando se
quita la llave, la direccion queda trabada

Direccion destrabada

Encendido conectado, en motores
Diesel: precalentamiento

Puesta en marcha - (jCambio en punto
neutro!)
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S-094-1

Destrabazon y trabamiento de la
direccion

Para destrabar, gire ligeramente el volante
y mueva la llave hacia la posicion I.

Para trabar la direccion, quite la llave des-
de la posicion e. A continuacién, mueva el
volante hasta que oiga un estallido.

S-095

Botén de las luces

El botén de las luces se puede ajustar en
cuatro posiciones:

0 =

200z =

A AN
Y
11 11

desconectado

Se encienden las luces de esta-
cionamiento y de alumbrado del
tablero de instrumentos

Se encienden los faros

Tire hacia afuera: se enciende la
luz de alumbrado del comparti-
miento de pasajeros.

En las posiciones 00z y ZD las luces de
estacionamiento y la luz de la matricula se
encienden.



Alarma sonora de las luces

Esta alarma advierte al conductor cuando
olvida el botén de las luces accionado (las
luces de estacionamiento o faros encen-
didos), después de desconectado el en-
cendido, a través de una sefial sonora.

Actla autométicamente cuando, con el en-
cendido desconectado y con las luces de
estacionamiento o de faros encendidos, se
mantiene la puerta del conductor abierta.

Y

/[ a

S-097

Faros

Luz baja

Al girar el botén de las luces hacia la posi-
cion 2D, la luz baja se encendera.

Luz alta

Con el botodn de las luces movido hacia la
posicion ZD, se obtiene la luz alta, empu-
jando la palanca hacia adelante. Para vol-
ver a la condicién de luz baja, tire la palanca
nuevamente hacia la posicion de reposo.

Y

DS

S-098

Destellador del faro

Es utilizado para dar sefiales de luz con la
luz alta de los faros. Para esto, tire la pa-
lanca en el sentido del volante de direccion.

Se puede accionar el destellador del faro
al mismo tiempo en que funcionan los sefia-
lizadores de giro.
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5089

Faro de neblina £

Solamente funciona con el botén de las lu-
ces accionado.

Accionamiento: Presione el botén.

El boton del interruptor esta ubicado del
lado del botdn de las luces, bajo el difusor
lateral de aire.

Los faros de neblina suministram alumbra-
do auxiliar y mejoran la visibilidad bajo con-
diciones adversas de visibilidad como por
ejemplo, una nevasca.
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S-100

Luces de alumbrado interior

Luz de cortesia del techo

Es conectada cuando se abre una de las
puertas.

Para que mantenga el alumbrado interior
conectado, aln con las puertas del vehi-
culo cerradas, tire el botén de las luces -3-.

S-101

Alumbrado de los instrumentos
del tablero

Los instrumentos del tablero se alumbran con
el botdn de luces en la posicion 00z, 0 ZD.
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S-102

Sefializador de giro y luz
sefializadora de giro <=

Moviendo la palanca de los sefalizadores
de giro hacia arriba, se encienden las luces
gue sefialan conversion hacia la derecha.
Moviendo la palanca hacia abajo, pasan a
actuar los sefializadores de giro hacia la iz-
quierda.

El retorno de la palanca del sefalizador de
giro a la posicién de reposo se realiza
autométicamente cuando el volante vuelve
a la posicion inicial. Este retorno automati-
€0 no va a suceder si la curva fuese muy
abierta. En estas situaciones, es suficiente
gue oprima ligeramente la palanca hasta
gue sienta leve resistencia. Cesando la pre-
sion, la palanca volvera a la posicion de
reposo.

Sefalizador de emergencia

Presionando la tecla del interruptor A, se
encienden todas las luces de los sefializa-
dores de giro. Cuando se oprime nuevamen-
te la tecla todas esas luces se apagan.

S:103

Para que sea mas facil la identificacion de
la tecla del interruptor, su superficie roja que-
da alumbrada permanentemente luego que
el encendido es conectado. Cuando el siste-
ma esta en operacion, la luz de advertencia
de la tecla del interruptor actlia simultanea-
mente con las cuatro luces sefializadoras de
emergencia.

A jAtencion!
Esta sefial solamente deberéa ser usada

en caso de emergencia y con el vehicu-
lo detenido.

S-304

Bocina

Para accionarla, oprima cualquier de los

puntos pe- .
Nota

Evite oprimir el cojin central del volante
para que la cubierta del sistema de “Air
bag” no sea deformado ni tampoco sea
ahondado.
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S-105

Limpiaparabrisas &

La palanca de accionamiento del limpiapa-
rabrisas se puede mover hacia cuatro po-
siciones:

O =
== = Funcionamiento intermitente.

= = Funciona continuadamente en baja
velocidad.

Desconectado.

= = Funciona continuadamente en velo-
cidad mas alta.

4-16

\V

S-106

Lavaparabrisas &

Para rociar con agua del depésito al para-
brisas, tire la palanca en el sentido del vo-
lante.

Mientras es accionada, se producen el
chorro de agua y el movimiento de las ho-
jas; cuando fuese liberada se producen
aln algunos movimientos.

Para otras informaciones, vea la Seccién
8, Limpia y Lavaparabrisas.

S$-107

Limpiador y lavador de la
luneta o

Solamente funciona con el encendido co-
nectado.

El lavador y limpiador de la luneta funcio-
nan en cualquiera de las posiciones en que
esté la palanca cuando se limpia el para-
brisas.

Accionamiento

Limpiador: empuje la palanca hacia ade-
lante hasta la primera posicion.

Lavador: empuje la palanca hacia adelan-
te hasta la segunda posicion.



Caja de cambios manual

Posiciones de la palanca de
cambio

* = Punto muerto.
1 hasta 5 = Primera hasta quinta marchas.
R = Marcha atras

Marcha atras

Presione el pedal de embrague, tire el ani-
llo (flecha) hacia arriba y empuje la palan-
ca hacia la posicion R.

Nota

Nunca engrane la marcha atras con el
vehiculo en movimiento.

Ponga la palanca de cambios en la posi-
cion R solamente con el vehiculo detenido
y algunos segundos después de que pise
el pedal de embrague.

Marchas adelante

Presione el pedal de embrague y mueva la
palanca de cambios segun el esquema.

Sila marcha no engrana facilmente, vuelva
la palanca a punto muerto y quite el pie del
pedal del embrague; pise el pedal nueva-
mente y mueva la palanca.

Al cambiar de 42 para 52 marcha, presione
hacia la derecha cuando desengrane la 42.
marcha.

Cuando cambie hacia una marcha inferior,
no acelere el motor a revoluciones muy al-
tas.

Cuando cambie desde 52 hacia 42 marcha,
no presione hacia la izquierda.

S-116

Freno de estacionamiento

Liberacion del freno

Fuerce ligeramente la palanca hacia arri-
ba, oprima el botén que hay en el extremo
de la palanca (flecha) y empujela hacia aba-
jo hasta que la luz indicadora del tablero
se apague.

El freno de estacionamiento actlia mecani-
camente en las ruedas traseras y queda
automaticamente aplicado cuando es ac-
cionado.
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Motor

Arranque y operaciéon del motor

» Asegurese de que la palanca de cam-
bios esté en punto muerto.

* No pise el pedal del acelerador. Para que
aligere la carga del motor y facilite el
arranque, oprima el pedal de embrague.

 Gire la llave hacia la posicon Il solamente
hasta que ocurra la revolucion completa
del motor.

* Nunca de arranque al motor por mas de
10 segundos ininterrumpidamente.

» Si eventualmente el motor no funciona
en la primera tentativa, desconecte la lla-
ve, aguarde 5 segundos y vuelva a arran-
car sin que pise el pedal del acelerador.

* No insista si el motor no arranca después
de algunas tentativas. Busque la causa
antes de que lo accione nuevamente.
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 Este vehiculo no posee cebador debido
al sistema de inyeccion electrénica de
combustible que actla automaticamente
durante los arranques bajo cualquier con-
dicion de temperatura del motor.

Nota

El motor trabaja en conjunto con equi-
pos electrénicos en su vehiculo. Si insta-
le equipos eléctricos o accesorios, podria
alterar el desempefio del sistema de in-
yeccion de combustible. Antes de que
instale tales equipos, vaya a una Conce-
sionaria o Taller Autorizado. En caso con-
trario, el motor de su vehiculo podra no
tener el rendimiento adecuado.

Puesta en marcha — motores
Diesel: Cambio en punto muerto,
pisar el pedal de embregue;
cambio automéatico en Po N, no
acelere, gire la llave hasta ll;
cuando la luz de calentamiento
previo se apague (cercade 3
segundos), gire la llave hasta lll
Antes de que vuelva a arrancar el motor,

inserte nuevamente la llave de encendido
y espere cerca de 2 segundos.



Tablero de instrumentos

Tacémetro

El tacémetro indica el nUmero de revolucio-
nes por minuto del motor (la lectura correcta
se hace multiplicandose el nimero indicado
por 1.000).

Blanco = faja normal.

Para una conduccién econémica conduzca
el vehiculo, si posible, en cada marcha a una
baja revolucién del motor (entre cerca de
2.000y 3.000 rpm) y mantenga la velocidad
uniforme.

Rojo =faja de peligro

Nota

Evite alcanzar la faja roja; esto puede
resultar en dafios en el motor.

Velocimetro

Indica la velocidad del vehiculo en kilémetros
por hora.

Odémetro total

Registra el total de kilometros recorridos por
el vehiculo.

A jAtencion!
El odémetro total es alumbrado cuando
se abre la puerta del conductor.

Odometro parcial/reloj digital
(si equipado)

El odometro parcial sefiala la distancia re-
corrida por el vehiculo, en un determinado
trayecto. Para volver a cero, presione el
botén del odémetro parcial por un periodo
superior a 2 segundos.

Para alternar las funciones de odémetro par-
cialy reloj digital, presione brevemente el botén
ubicado del lado del velocimetro.

Reloj digital — ajuste

El ajuste de horas y de minutos es hecho
presionandose el botén ubicado al lado del
velocimetro, como sigue:

Boton Funcionamiento

Los digitos de horas
parpadean

Presione por méas
de 2 segundos

Presione por El niUmero aumenta
menos de

2 segundos

Presione por mas
de 2 segundos

Los digitos de minutos
parpadean

Presione por El nimero aumenta
menos de

2 segundos

El modo de ajuste del reloj es concluido si el
botén fuese presionado por un periodo infe-
rior a 2 segundos.

Botdn del odémetro parcial

Pone en cero el odémetro parcial cuando
fuese presionado por un periodo superior a
2 segundos, o altera las funciones de
ododmetro parcial para reloj digital (si equipa-
do) cuando fuese presionado por un periodo
inferior a 2 segundos.
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Indicador de carga de la bateria =1

Esta luz se enciende cuando el encendido
es conectado y se apaga después de que
el motor empieza a operar tan pronto au-
menten las revoluciones.

Nota

Siesta luz indicadora se queda encendida
con el motor conectado, es sefial de que
la bateria no esta siendo cargada y el
enfriamento del motor podra ser in-
terrumpido. Vaya a una Concesionaria o
Taller Autorizado inmediatamente.

Indicador del sistema de freno (®)

Se enciende cuando el nivel de fluido de fre-
no esta muy bajo, vea la Seccion 7, bajo
Frenos. Vaya a una Concesionaria o Taller
Autorizado inmediatamente. Como
confirmacién de operacién de la luz
indicadora, ésta se enciende cuando se co-
necta el encendido, o cuando se acciona el
freno de estacionamiento.
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Indicador de combustible

Este indicador funciona solamente con el
encendido conectado. Cuando la aguja
alcanza la faja roja de la escala del indicador
de combustible, el tanque estara casivacioy
luz indicadora de nivel de combustible en la

reserva i va aencender. Afiada combustible
inmediatamente.

Para proceder al llenado correcto siga las
instrucciones en la Seccion 7, bajo Tanque
de combustible.

Cuando la aguja alcance el extremo derecho
de la escala, el tanque estara lleno.

Nota

Esta luz i} debe encender cuando el
encendido fuese conectado y debe apa-
gar a continuacion. En caso de que esto
no suceda, busque un Concesionario o
Taller Autorizado Chevrolet.

Mientras esté conduciendo en pendientes,
la aceleracion, el frenado y las curvas acen-
tuadas causan oscilacién en la indicacion
del nivel de combustible. La condicién ideal
para la lectura de la indicacion del nivel de

combustible ocurre cuando el vehiculo esta
en una superficie plana y cuando el vehiculo
no esta sujeto a aceleraciones, como curvas,
frenados, etc. Con el vehiculo en movimiento,
la indicacion del nivel de combustible podra
sufrir ligero cambio; por lo tanto, usted debe
esperar la condicién ideal para que tenga la
mejor informacién con respecto a la cantidad
de combustible en el tanque.

Indicador de anomalia en el sis-
tema de inyeccion electrénica £

Esta luz se enciende cuando el encendido
es conectado y durante el arranque del
motor y se apaga inmediatamente después
de que el motor empiece a funcionar.

Las funciones de la inyeccion, encendido,
ralenti y corte en desaceleracion son man-
dados electrénicamente.

Si se enciende mientras el vehiculo se mue-
ve indica que hay una anomalia. En este
caso, el sistema electrénico cambia hacia
un programa de emergencia que permite
la continuacién del trayecto.

Asi que sea posible vaya a una Con-
cesionaria o Taller Autorizado. No conduzca
por un periodo de tiempo muy prolongado
con la luz indicadora de anomalia encendi-
da, pues esto podra dafiar el catalizador,
aumentar el consumo de combustible y per-
judicar el manejo del vehiculo.

Si la luz indicadora se enciende por cortos
instantes y se apaga, se trata de una situa-
cién que no debe causar preocupaciones.

Indicador de luz alta/destellador =D

Esta luz se enciende cuando las luces al-
tas de los faros estan encendidas y cuando
el destellador es accionado.

Calentamiento previo 00

Diesel: Se enciende durante el precalen-
tamiento.



Indicador de la presion de aceite
del motor =

Esta luz se enciende cuando el encendido
es conectado y se apaga después del
arranque del motor.

Silaluz se enciende, pare inmediatamente
el motor, pues podra haber ocurrido una
interrupcién en la operacién del sistema de
lubricacién. Vaya a una Concesionaria o Ta-
ller Autorizado, para que sea reparado el
problema.

Indicadores de los sefializadores
de giro <=

Estos indicadores destellan cuando el se-
flalizador de giro es accionado hacia la iz-
quierda o derecha. Si la luz indicadora
destella con frecuencia mayor que la nor-
mal, esto indica que una de las luces
indicadoras de giro no esta funcionando.

Los sefnalizadores destellan también cuan-
do se acciona el botén de sefializador de
emergencia.

Indicador de temperatura del
liquido de enfriamiento .E.

Esté siempre atento a este indicador, pues
el exceso de calor es uno de los factores
mas peligrosos para el buen funcionamien-
to del motor de su vehiculo.

Aguja en la gama izquierda. EI motor no
alcanzo la temperatura ideal de operacién
(frio).

Aguja en la gama intermedia. El motor ya
alcanzo la temperatura adecuada de ope-
racion (normal).

Aguja en la gama roja. Temperatura eleva-
da (sobrecalentamiento). Pare el motor, ve-
rifique el nivel de liquido de enfriamiento
(vea la Seccidn 8, bajo Sistema de enfria-
miento).

Sistema de freno antibloqueo
(ABS) @) (si equipado)

Cuando se conecta el encendido, la luz indi-
cadora (®) se enciende por algunos se-
gundos. Sino se apaga después del arranque
o si se enciende durante el viaje, esto es
evidencia de una averia en el sistema “ABS”.
El sistema de frenos del vehiculo continuara,
todavia, funcionando.

El efecto de frenado es controlado por el sis-
tema “ABS” en cada milésimo de segundo
durante el proceso de frenado. Esta accion
se nota a través de:

 pulsacion en el pedal del freno.
* ruido en el proceso de control.

El vehiculo esta ahora en una situacion de
emergencia; el sistema “ABS” permite que
el control de su vehiculo se mantengay avi-
sa al conductor sobre la necesidad de adap-
tar la velocidad del vehiculo a las condiciones
de laruta.

A\ jAtencioén!

Durante el frenado de emergencia, cuan-
do note la pulsacion del pedal de freno y
ruido en el proceso de control, aplique el
pedal de freno, pues tales condiciones
son caracteristicas normales del sistema.

Sistema “Air bag” 2%
(Vea la Seccion 2, bajo Sistema “Air bag”).

Tensores de los cinturones de
seguridad (delanteros) 2

(Veala Seccion 2, bajo Tensores de los cin-
turones de seguridad).
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Cap6 del motor

- Aberturay cierre

Para abrir el capo, tire de la palanca de
mando de la traba, ubicada del costado iz-
quierdo, por debajo del tablero de instru-
mentos. El capé quedara parcialmente
abierto y sujetado solamente por la traba
(asegurese de que la palanca volvi6 a la
posicion inicial).

5-2
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Para abrir completamente, levante la traba Para mantener el cap6 abierto, introduzca
de seguridad, ubicada ligeramente a la iz- la varilla de sésten en el agujero del capé.
quierda (desde el centro), vista desde el

frente del vehiculo.




A jAtencion!

Los ventiladores u otras piezas méviles
del motor pueden causar heridas gra-
ves. Mantenga las manos y ropas lejos
de las piezas mdviles mientras el motor
estuviese en operacion.

Productos inflamables en contacto con
las piezas calientes del motor pueden
incendiarse. Estos productos incluyen
liquidos como, por ejemplo, nafta,
lubricantes, alcohol, fluido de freno y
otros, asi como plasticos y caucho. Ten-
ga cuidado para que no salpigue o go-
tee productos inflamables sobre el mo-
tor caliente.

Para cerrar:

Nota

Antes de cerrar el compartimiento del mo-
tor, certifiquese de que todas las tapas
de llenado estén en posicién.

Suelte la varilla de sostén de la tapa y
coléquela en su alojamiento. A conti-
nuacion, baje el capd gradativamente,
dejandolo caer, finalmente, por la accion
del propio peso.

Verifique siempre si el cap6 queda bien
cerrado intentando levantarlo.

5-304-1

Superficies lisas y levemente redon-
deadas producen un bajo coeficiente de
penetracién aerodinamica.

Buen desempefio y bajo consumo de
combustible.

Parantes estructurales estrechos que
permiten buena visibilidad panoramica.

Barras de proteccion lateral en las puertas
para proteger los pasajeros/conductor del
vehiculo en caso de colision lateral.




§-126-1

Indicador de funciones
» Con las siguientes indicaciones depen-

diendo del modelo o version:
— Reloj

— Temperatura externa

— Calendario

— Radio/Tocacintas

Radio con la pantalla ubicada en forma
separada tiene mejor proteccion contra
robos.

Alerta de que podra haber escarcha so-
bre la pista.

Cuando la temperatura de ambiente cae
préximo a +3°C, el indicador destella
durante un periodo de 20 segundos.
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Ventilacién y recirculacion del aire
e Cuatro difusores de aire permiten que la

circulaciéon de aire sea ajustada segun
requerido.

El sistema puede operar de manera a no
permitir la entrada de olores desagradables
gue vienen desde el exterior del vehiculo
haciendo que se tenga recirculacién del
aire del compartimiento de pasajeros.

Funcionamiento eficiente del desempa-
flador del parabrisas y de los cristales
laterales.

Acondicionador de aire
* Maxima comodidad en el compartimien-

to de pasajeros bajo todas las condicio-
nes climaticas y bajo cualquier tempera-
tura externa.

¢ Con el sistema del acondicionador de aire

conectado, la humedad interna es quitada.

e Liquido refrigerante no contiene CFC.

51381

Ventilacion del compartimiento de pasa-
jeros sin corrientes de aire.

Circulacién de aire limpio por todo el com-
partimiento de pasajeros.

Escape del aire del compartimiento de
pasajeros por véalvulas ubicadas en los
parantes de las puertas.

Ventilacion en el badl.

Ventilacion forzada de aire en el com-
partimiento de pasajeros por medio de
un ventilador radial de 4 velocidades.



Radio/tocacintas

Consulte la guia del fabricante que acom-
pafia esta Guia.

Nota

Evite dar arranque al motor con el siste-
ma de audio conectado Si Usted no si-
guiese esta recomendacién podran ocurrir
interferencias en el sistema de audio, que
no seran notadas a través del destello de
la luz del mostrador de la radio.

Antena eléctrica en el
parabrisas

La antena eléctrica esta embutida en el
parabrisas de su vehiculo.

Encendedor de cigarrillos £

Con el encendido conectado, presione el
boton del encendedor y aguarde algunos
segundos; su retorno sera automatico para
utilizacion.

El enchufe para la conexion del encendedor
de cigarrillos se puede utilizar para conectar
accesorios eléctricos. La recepcién maxima
de energia de los accesorios no debe exce-
der 240 watts.

No conecte aparatos que suministren ener-
gia para el enchufe, por ejemplo, baterias.

Cenicero

Para abrir: tire la tapa frontal, parte superior.
Para cerrar: empuje la tapa del cenicero.

Para limpieza: sujete la tapa del cenicero fir-
memente con ambas manos y presione el
borde superior del cenicero con los pulgares,
en los puntos sefalados por las flechas y
quitelo cuidadosamente.

Nota

En caso de que decida instalar un teléfono
moévil dentro del vehiculo, le recomenda-
mos la instalaciéon de una antena exterior;
esto va a evitar riesgos de interferencia
entre las ondas de transmision del teléfono
movil (alta frecuencia) y de los sistemas
electrénicos instalados en el vehiculo.




S-130

Pantalla digital de funcion
triple

Pantalla de hora, temperatura externa, ra-
dio/tocacintas y calendario.

Con el encendido, el botén de las luces o
la radio conectados, indica la hora, la radio/
tocacintas o el calendario y la temperatura
externa.

Cuando se conecta el botén de luces, la in-
tensidad de alumbrado de la pantalla cae
hacia un valor adecuado a la condicién noc-
turna y puede ser controlada por el redstato
ubicado bajo el botén de las luces.

S-131

Con el encendido y la radio desconecta-
dos es posible consultar la hora, el calen-
dario y la temperatura externa, por medio
de un rapido accionamiento de una de las
teclas ubicadas a la izquierda de la panta-
lla. La indicacién se mantiene durante cer-
ca de 15 segundos.

Ajuste de las horas y la fecha
Desconecte la radio.

Accione las teclas del costado de la panta-
lla de la siguiente manera:

Tecla Operacion

presione &) por2segundos Las horas destellan

presione () Ajuste la hora
presione &) Los minutos destellan
presione () Ajuste los minutos
presione () Los dias destellan
presione () Ajuste los dias
presione &) Los meses destellan
presione () Ajuste los meses
presione &) Los afios destellan
presione () Ajuste los afos
presione @) El reloj/calendario

empiezan a marcar

Para ajustar solamente las horas, presione
la tecla @) hasta que las horas/minutos
destellen.

Corte de corriente

Si la corriente fuera cortada o si la tensién
de la bateria fuese inferior a 7V, los datos
de la pantalla digital de funcién triple des-
aparecen.

Después de que la bateria fuese recarga-
da e instalada en el vehiculo, la indicacion
de horas destella automaticamente en la
posicién de ajuste durante cerca de 2 mi-
nutos. En esta posicion se puede entonces
proceder al ajuste de las horas.



Temperatura externa

Laindicacién se hace a través de un sensor
ubicado en el area frontal del vehiculo.

La variacion de temperatura cuando des-
ciende es inmediatamente indicada y cuan-
do asciende, la variacion es indicada con
un cierto retraso.

A jAtencion!

Cuando la temperatura ambiente cae pro-
ximo a los +3°C, la indicacion destella
durante un periodo de 20 segundos aler-
tando al conductor que podra suceder
formacion de hielo en la carretera.

Indicacién de falla

Si aparece laindicacion“_._. °C"enlapan-
talla esto es indicio de alguna anomalia en
el sistema. En este caso vaya a una Conce-
sionaria o un Taller Autorizado para que

corrija la falla.

S-132

Calefaccion y ventilacion

El sistema de mezcla de aire permite gra-
duar la cantidad de aire caliente con el aire
enfriado, a fin de que la temperatura pueda
ser rapidamente regulada y mantenida
constante bajo cualquier velocidad. La cir-
culacién de aire se determina por la veloci-
dad del vehiculo y por la del ventilador.

Grupo de interruptores

Interruptor
giratorio
izquierdo

Temperatura

Hacia la derecha

Circulacion de aire

mas caliente

Hacia la izquierda

Circulacion de aire

mas frio
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S-133 S-134
Interruptor giratorio Interruptor
central giratorio
i veleschatEs Ventilador derecho Distribuicion de aire
M Desconectado s Circulacion de aire para
- — desempaifiar el parabrisas.
4 Revolucion maxima
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Circulacion de aire para
desempafar el parabrisas y
para el &rea de los pies.

o

Circulacion de aire para el
area de los pies.

Circulacion de aire para el
area de la cabeza.

Entrada de aire

Las entradas de aire externo bajo el para-
brisas deben estar libres de hojas de arbo-
les y de suciedad.

\|||
um
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Ajuste de los difusores de aire
centrales

Suministran ventilacion agradable hacia el
area de la cabeza con aire a temperatura
de ambiente o ligeramente calentado, de-
pendiendo de la posicion del interruptor de
ajuste de la temperatura.

Abra los difusores por medio del disco de
ajuste. Con el disco girado hacia abajo, los
difusores estan cerrados. La entrada de
aire se aumenta cuando se conecta el ven-
tilador.

La circulacion de aire se puede orientar
moviéndose las rejillas de los difusores de
aire segln requerido.
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Ajuste de los difusores de aire
laterales

Dependiendo de la posicién del interruptor
de control de temperatura, aire enfriado o
caliente sera direccionado hacia el interior
del vehiculo a través de los difusores.

Los difusores se abren por medio del disco
de ajuste. Con este disco en la posicion in-
ferior, los difusores estén cerrados.

La circulacion de aire se puede orientar
moviéndose las rejillas de los difusores de
aire segun requerido.

Salidas de aire para desempafiar
los cristales

Gire el interruptor de distribucion de aire
hacia la posicion G o 2.

El aire caliente o enfriado es dirigido hacia
el parabrisas o hacia los cristales laterales
(principalmente hacia el area del espejo re-
trovisor externo).

Para que obtenga mejores resultados, cie-
rre los difusores centrales de ventilacién.

S-137

Recirculacién del aire

Palanca ubicada bajo y los interruptores de
calefaccion:

Palanca hacia la derecha: «= Conectado.

Palanca hacia la izquierda: & Desco-
nectado.

Conecte el sistema, en caso de que hubie-
ra la entrada olores desagradables desde
afuera del vehiculo.

El sistema de recirculacion interrumpe la
entrada de aire externo, siendo el aire del
interior del vehiculo forzado a circular por
la conexién adicional del ventilador.

Se debe conectar el sistema por poco tiem-
po a causa del aumento de la humedad y
deterioro del aire.




Ventilaciéon

Gire el interruptor de control de temperatu-
ra hacia la izquierda y conecte el ventila-
dor & . Para la maxima ventilacion del area
de la cabeza, gire el interruptoLde distribu-
cion de aire hacia la posicién ~ y abra to-
dos los difusores de aire.

Circulacion de aire hacia los asientos tra-
seros: oriente levemente las salidas de aire
centrales una hacia la otra y un poco hacia
arriba.

Si necesita ventilar el area de los pies, gire
el interruptor hacia la posicion s _j.

Circulacion de aire simultanea hacia las
areas de la cabeza y de los pies; gire el
interruptor de distribucion de aire hacia la
posicion §75.
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Calentamiento

 Circulacion de aire hacia el parabrisas y
hacia los cristales laterales.

 Circulacion hacia el &rea de los pies.

¢ Circulacién hacia los difusores centrales
y laterales.

e Circulacion en cualquiera de estas
combinaciones.

El grado de calentamiento depende de la
temperatura del motor y no sera totalmente
alcanzado mientras el motor no estuviese
caliente.

Para calentamiento rapido del interior del
vehiculo ajuste el ventilador hacia la velo-
cidad méaxima.

La comodidad y en general el bienestar de
los pasajeros dependen en gran parte del
correcto ajuste de la ventilacion y de la cale-
faccion.

Regulando el calentamiento hacia el area
inferior del compartimiento de los pasaje-
ros y abriendo los difusores centrales se-
gun requerido, se obtiene una estratificacion
de la temperatura y un efecto agradable de
cabeza fresca y pies calientes.

Calentamiento hacia el area de
los pies

Gire el interruptor de temperatura hacia la
derecha.

Gire el interruptor de distribucion de aire
hacia la posicion .4 .

Conecte el interruptor de ventilacion.

Durante la fase de calentamiento cierre las
salidas de aire.



Desempafiaduray
desescarchado de los cristales

Gire el interruptor de temperatura hacia la
derecha.

Gire el interruptor de distribuciéon de aire
hacia la posicion <@.

Gire el interruptor de ventilacion hacia la
posicioén 4.

Cierre los difusores de aire centrales.
Conecte el desempafiador de la luneta [].

Abra las salidas de ventilacion laterales y
oriéntelas hacia los cristales laterales.

Para calentamiento simultdneo hacia el
area de los pies, gire el interruptor de dis-
tribucion de aire hacia la posicién i

Desempafiador de la luneta G

Este dispositivo sélo funciona con el en-
cendido conectado.

Tire el interruptor del ventilador.

El simbolo G se alumbra cuando se tira el
interruptor.

Desconecte tan pronto la visibilidad mejore.

Acondicionador de aire

El sistema de acondicionador de aire, junta-
mente con los sistemas de ventilaciéon y ca-
lefaccién, es una unidad funcional proyecta-
da para que suministre la maxima comodidad
en todas las épocas del afio, bajo cualquier
condicion de temperatura externa.

La unidad de refrigeracion del sistema del
acondicionador de aire enfria el aire y qui-
ta la humedad, el polvo, etc.

La unidad de calefaccion calienta el aire se-
gun requerido en todas las posiciones de
operacion, dependiendo de la posicién del
interruptor de temperatura. La circulacion de
aire se puede ajustar segun requerido por
medio del ventilador.

Los interruptores de temperatura y de distri-
bucion de aire tienen las mismas funciones
de ventilacién y de calefaccion.

El sistema del acondicionador de aire se
conecta presionando el interruptor de tem-
peratura. El ventilador funciona en baja re-
volucion y, dependiendo de la conveniencia,
puede ser aumentada.
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Con la palanca de recirculacién de aire el
sistema del acondicionador de aire es co-
nectado para la admision de aire externo
3= 0 para la operacion de la recirculacion
del aire <=.

En caso de que hubiese la entrada de olo-
res desagradables desde afuera del vehi-
culo: conecte temporalmente la recirculacion
de aire &=>.

El sistema de acondicionador de aire ope-
ra solamente con las gamas de temperatu-
ra en que son requeridas.

El sistema se desconecta automaticamente
cuando la temperatura externa alcanza cer-
ca de 4°C.

5-12

([ 5443

Operacion del sistema

Para que obtenga enfriamiento méaximo du-
rante tiempo caliente y cuando el vehiculo
haya quedado bajo el sol por un largo pe-
riodo, haga lo siguiente:

1.Abra los cristales durante algunos ins-
tantes para que el aire caliente del interi-
or sea expelido rapidamente.

2. Compruebe si:

¢ El interruptor de enfriamiento ﬁ esta
conectado.

« El interruptor de recirculacion de aire
esta vuelto hacia la derecha &=.

< El interruptor de mando de la tempe-
ratura esta vuelto hacia la izquierda.

< El interruptor de distribucion de aire
esta vuelto hacia la posicion 2j.

« El ventilador & esta en méaxima velo-
cidad.

3. Abra todas las entradas de aire.

Ajuste del sistema para
condiciones especificas
El sistema de acondicionador de aire se
puede ajustar posteriormente como sigue:

Refrigeracion normal en trafico urbano
0 en carretera. Para obtener esta condi-
cion certifiquese de que:

¢ Elinterruptor de enfriamiento 3;} esté co-
nectado.

 Elinterruptor de recirculacion de aire esté
vuelto hacia la izquierda &=».

 Elinterruptor de control de la temperatu-
ra esté vuelto hacia la izquierda.

 Elinterruptor de distribucion de aire esté
vuelto hacia la posicion ?j.

« Elventilador & esté conectado en la po-
sicién adecuada.

» Todas las entradas de aire estén abiertas.



Ventilacion del aire a la
temperatura de ambiente
Esta condicién se obtiene con:

 Elinterruptor de refrigeracion ﬁ desco-
nectado.

¢ El interruptor de recirculacién de aire
vuelto hacia la izquierda a=s.

¢ Elinterruptor de mando de la temperatu-
ra vuelto hacia el lado izquierdo.

« El ventilador & regulado hacia la posi-
cion conveniente.

« Elinterruptor de distribucién de aire vuel-
to hacia la posicion *j.

¢ Las entradas de aire abiertas.

Calefaccion

* Hacia los cristales laterales y hacia el pa-
rabrisas.

» Hacia el &rea de los pies.
» Por los difusores de aire.
* Por cualquiera de estas combinaciones.

El grado de calefaccién depende de la tem-
peratura del motor y no seréa totalmente al-
canzada mientras el motor no esté calien-
te.

Para calefaccion rapida del interior del ve-
hiculo, ajuste el ventilador hacia la veloci-
dad maxima.

La comodidad y en general el bienestar de
los pasajeros dependen en gran parte del
correcto ajuste de la ventilacion y de la ca-
lefaccion.

Calefaccion para el area de los pies. Esta
condicién se puede obtener con:

El interruptor de refrigeracion EI:I desco-
nectado.

El interruptor de recirculacion del aire
vuelto hacia la izquierda &= .

El interruptor de mando de temperatura
vuelto hacia la derecha.

El ventilador & ajustado en la velocidad
conveniente, pero no en la maxima.

El interruptor de distribucion de aire vuel-
to hacia la posicion +.4 .

Para un calentamiento eficiente, cierre las
entradas de aire. Luego, abra los difusores
laterales hacia las ventanas, si fuese ne-
cesario ayudar a desempafiar los cristales.
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Desempafiadura. Para que obtenga esta
condicion certifiquese de que:

 Elinterruptor de enfriamiento {:t esté co-
nectado.

Para que haya una desempafiadura mas
rapida, la unidad de refrigeraciéon (com-
presor) es conectada cuando la tempe-
ratura externa fuese superior a +4°C.

 Elinterruptor de recirculacion de aire esté
vuelto hacia la izquierda &= .

 Elinterruptor de control de la temperatu-
ra esté vuelto hacia la derecha.

 Elventilador esté regulado en la posicion
conveniente.

 Elinterruptor de distribucion de aire esté
vuelto hacia la posicion G .

Abra y mueva las salidas de ventilacion,
hacia los cristales laterales.

Para desempafiar y calentar el area de los
pies simultdneamente, gire el interruptor de
distribucién de aire hacia la posicién &2 .
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Mantenimiento

Para que asegure la eficiencia de opera-
cion del sistema de acondicionador de aire
es necesario conectarlo una vez al mes,
independientemente de las condiciones del
tiempo y de la estacién del afio (si es posi-
ble, solamente cuando la temperatura fue-
se superior a +4°C).

En caso de averia en el sistema, vaya a
una Concesionaria o Taller Autorizado para
que se efectle una reparacion correcta y
segura.

El filtro de aire se debe cambiar en los in-
tervalos recomendados en el Plan de Man-
tenimiento Preventivo, en el final de esta
Guia.

El sistema de acondicionador de aire sola-
mente funciona con el motor en marcha.

Cuando el acondicionador de aire esta co-
nectado se produce condensacion de agua,
que es eliminada por la parte inferior del
vehiculo.

Cuando el sistema esta conectado, como
minimo, una salida de aire debe quedar
abierta, para que el evaporador no se con-
gele a causa de la falta de circulacion de
aire.

Sistema de freno
antibloqueo (ABS)

Cuando se conecta el encendido, la luz indi-
cadora (®) se enciende. Se apaga ensegui-
da después del arranque del motor. Sino se
apaga después del arranque o si encendiera
durante el viaje, esto es una evidencia de
una averia en el sistema “ABS”. El sistema
de frenos del vehiculo continuard, todavia,
funcionando.

El sistema “ABS” también quedara inoperante
si el fusible de los indicadores de los frenos y
de los sefializadores de giro estuviesen con
defecto. En este caso, vaya a una Conce-
sionaria o Taller Autorizado lo mas temprano
posible para que corrija el problema.

El efecto de frenado es controlado por el sis-
tema “ABS” en cada milésimo de segundo
durante el proceso de frenado. Esta accion
se nota a través de:

¢ Pulsacion en el pedal de freno.
* Ruido en el proceso de control.



El vehiculo ahora esta en una situacion de
emergencia; el sistema “ABS” permite man-
tener el control del vehiculo y avisa al con-
ductor sobre la necesidad de adaptar la ve-
locidad del vehiculo a las condiciones de
la carretera.

A jAtencion!

Durante el frenado de emergencia, al
notar la pulsacion del pedal de freno y
ruido en el proceso de control, manten-
ga aplicado el pedal de freno, pues tales
condiciones son caracteristicas norma-
les del sistema.

Inmediatamente después del arranque, adn
con una minima velocidad, el sistema efec-
tda una inspeccién automatica que es no-
tada por el conductor.

Caja de cambios automatica

La palanca selectora de marchas de la caja
de cambios automatica de su vehiculo pue-
de ser movida hacia siete posiciones:

P = Estacionamiento
R = Marcha atras

N = Punto neutro
D

= Marchas hacia adelante (de 12 a 42
marcha)

3 = De 12 a 32 marcha
2 = De 12 a 22 marcha
1 = 12 marcha

Con respecto al funcionamiento presenta
tres regimenes:

* Econémico
e Deportivo
e Antirresbalén

Nota

Después de que arranque al motor y an-
tes de que lo ponga en marcha, presio-
ne el pedal de freno, pues de otra ma-
nera el vehiculo comenzaria a moverse.
Nunca accione los pedales de acelera-
dor y del freno al mismo tiempo.

Cuando, después del arranque del motor,
la posicién D es seleccionada, el régimen
econdmico entra en funcionamiento.

La caja de cambios automatica se puede
mantener casi siempre en la posicion D
(bajo condiciones normales de trafico en
carretera y en la ciudad).

Si el pedal del acelerador fuese presiona-
do leve y constantemente, se obtendra mas
rapidamente un régimen mas econémico
de consumo de combustible.

Las marchas se deberan cambiar manual-
mente sélo en casos excepcionales.

Seleccione la posicion 3, la posicion 2y la
posicién 1 solamente cuando el cambio de
marcha ascendente necesita ser evitado o
cuando necesita del efecto de frenomotor.

Seleccione la posicién D tan luego las con-
diciones asi lo permitan.

5-15




Palanca selectora de marchas
Posicién P: estacionamiento

e Es destinada a trabar el movimiento del
vehiculo

» Debe ser aplicada solamente después de
que el vehiculo esté detenido, y después
de que fuese accionado el freno de esta-
cionamiento.

» Es la posiciéon recomendada para dar
arrangue al motor.

* No acelere durante el proceso de se-
leccion.

Posicién R: marcha atras

» Debe ser aplicada solamente con el ve-
hiculo detenido.

« En esta posicién no es posible dar arran-
que al motor.

Posicion N: punto neutro

» No debe ser usada normalmente con el
vehiculo en movimiento, estando el mo-
tor en funcionamiento o no.

» Debe ser aplicada en las paradas en con-
gestionamientos juntamente con los fre-
nos.

* Debe ser usada para dar arranque con
el vehiculo en movimiento, cuando el mo-
tor se detiene en esas condiciones.

» En esta condicion también es posible dar
arrangue al motor.

* No acelere durante el procedimiento de
seleccion.

» Debe ser usada en caso de remolque de
vehiculos. Vea instrucciones en la Sec-
cion 6, bajo Remolque del vehiculo.
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Posicion D: marchas adelante (de 12 a 42

marchas)

« Es destinada a condiciones normales de
trafico en carreteras y ciudades: 12, 23,
32 y 42 marchas son engranadas auto-
maticamente.

« En esta posicion no es posible dar arran-
gue al motor.

Nota

La 42 marcha (sobremarcha) cuando es
engranada, reduce la revolucién del mo-
tor, el consumo de combustible y el ni-
vel de ruido.

Después del arranque del motor y habien-

do sido seleccionada la posicion D, el régi-

men econdmico es accionado automatica-

mente.

Posicién 3: de 12 a 32 marcha

« Debe ser empleada en trafico pesado en
ciudades.

« En esta posicion no es posible dar arran-
gue al motor.

Nota

La caja de cambios queda en 32 mar-
cha aln bajo altas velocidades.

Posicion 2: de 128 a 22 marcha

¢ Debe ser empleada en caminos de mon-
tafia y sinuosos o con el efecto de
frenomotor en pendientes; la 32y 42 mar-
cha no son engranadas.

« En esta posicion no es posible dar arran-
gue al motor.

Posicién 1: 12 marcha

* Debe ser usada en subidas empinadas
o con el efecto de frenomotor en pen-
dientes pronunciadas. La 22, 32y 42 mar-
cha no son engranadas.

« En esta posicion no es posible dar arran-
gue al motor.
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Movimiento del vehiculo
1. Conecte el motor con la palanca en P.

2. Mueva la palanca hacia la posicién de-
seada (R, D, 3,2 6 1), suelte el freno de
estacionamiento y pise progresivamente
el pedal del acelerador.



Cambio de la posicion de la
palanca

» Desde P hacia R: tire hacia arriba la tra-
ba bajo el pufio y mueva la palanca.

» Desde R haciaN y/o D: tire simplemente
la palanca.

e Desde D hacia 3: Tire hacia arriba la tra-
ba bajo el pufio y tire la palanca.

» Desde 3 hacia 2: Tire simplemente la pa-
lanca.

» Desde 2 hacia 1: Tire hacia arriba la tra-
ba bajo el pufio y tire la palanca.

* Desde 1 hacia N: mueva simplemente la
palanca hacia adelante.

* Desde N hacia R y/o P: Tire la traba bajo
el pufio y mueva la palanca.

A\ jAtencioén!

No mueva la palanca selectora de mar-
chas hacia la posicién 1 bajo velocida-
des superiores a 88 km/h, pues esto
puede causar dafos graves a la trans-
misién y al motor.

Ademas de la posibilidad de rotura me-
canica, esta maniobra podra significar un
riesgo a los pasajeros del vehiculo, pues
va a resultar en una desaceleracion muy
brusca sin que haya ninguna adverten-
cia al conductor que viene en el vehiculo
detras del suyo, lo que va a causar una
posible colisién de los vehiculos.

Regimenes de funcionamiento de
la caja de cambios automaética

Régimen ecénomico

Cuando esta seleccionado el régimen eco-
noémico, se obtiene mejor nivel de econo-
mia de combustible y bajo nivel de ruido.

Este régimen es seleccionado automa-
ticamente después del arranque del motor
cualquiera que sea la posicién de la palan-
ca selectora de marchas.

Régimen deportivo

Cuando esta seleccionado el régimen de-
portivo, se observa mejor desempefio de
la velocidad, a causa de que los cambios
de marcha suceden con revoluciones mas
elevadas del motor.

Para accionar el régimen deportivo, apriete
el respectivo boton selector en la palanca
selectora de marcha.

Una luz indicadora {S} se encendera en el
tablero de instrumentos.

Para volver al régimen econémico, es sufi-
ciente que apriete nuevamente el boton
selector. La luz indicadora en el tablero de
instrumentos se apagara.

Al conectarse la llave de encendido, la luz
indicadora en el tablero de instrumen-
tos se enciende por 3 a 5 segundos, tiem-
po en que ocurre un autodiagnostico de
todo el sistema de la caja de cambios au-
tomatica.
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Régimen antirresbalon

Cuando hubiese dificultad de movimiento del
vehiculo en terrenos resbaladizos, el ré-
gimen antirresbalén podra ser accionado
para que evite que las ruedas de acciona-
miento patinen.

Para accionar el régimen antirresbalon,
mueva la palanca selectora hacia D y opri-
ma el boton ¥ cerca de la palanca
selectora de marchas.

Nota

El pedal del acelerador debe ser accio-
nado levemente préximo a la posicién
de ralenti, y el pedal de freno no debe
ser accionado.
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Para desactivar el régimen antirresbalon es
suficiente que haya una de las condiciones
abajo:

« Elbotén 3 proximo a la palanca selectora
de marchas esté presionado.

¢ Lapalanca selectora de marchas sea mo-
vida desde la posicion D haciaR, 3,26 1.

» Lavelocidad del vehiculo sea superior a
80 km/h.

« Elpedal del acelerador sea oprimido has-
ta el final del recorrido durante mas de 2
segundos.

» El encendido esté desconectado.

Cuando el régimen antirresbalén es accio-
nado, la luz del boton de accionamiento £
se enciende, el régimen econémico o de-
portivo es cancelado. Al ser desactivado el
régimen antirresbalén, la caja de cambios
automatica pasa a funcionar en el régimen
econdémico.
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Reduccion de marcha para
sobrepaso

1. Presione totalmente el pedal del acele-
rador, para la reduccién automéatica de
marcha, mientras sea necesaria la re-
duccion.

2. Aligere la presion en el pedal, para que
sea engranada automaticamente la mar-
cha inmediatamente superior.

A jAtencion!

Si el vehiculo interrumpe la aceleracion
sUbitamente y el acoplamiento de la
reducion no es posible, es sefial que
esta ocurriendo alguna falla; la luz
indicadora de falla en el tablero de ins-
trumentos va a empezar a destellar.
En este caso busque una Concesionaria
o Taller Autorizado inmediatamente.



Frenado del motor

Si fuese necesario utilizar el frenomotor
cuando conduzca en pendientes, utilice las
posiciones 3, 2 6 1, segln la necesidad de
la marcha.

Nota

La accion de frenado es mas efectiva
en laposicion 1. Si ésta es seleccionada
con el vehiculo en alta velocidad, la caja
de cambios queda en 22 marcha hasta
que el punto de encaje para la 12 mar-
cha sea alcanzado; por ejemplo, como
resultado de desaceleracion.

Utilizacién con el vehiculo
detenido

La palanca selectora puede quedar en la
posicion seleccionada con el motor en ope-
racion.

Al parar en subidas, accione el freno de
estacionamiento o presione el pedal de fre-
no. No use el acelerador para mantener el
vehiculo detenido en subidas.

Desconecte el motor si queda detenido du-
rante un periodo muy largo como, por ejem-
plo, en congestionamientos.

Antes de salir del vehiculo, aplique el freno
de estacionamiento; a continuacion, mue-
va la palanca selectora hacia la posicion P
y quite la llave de encendido.
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Para desempantanar el vehiculo

Si fuese necesario “desempantanar” el vehi-
culo de areas arenosas, de barro o de algin
pozo, mueva la palanca selectora desde D
hacia R en un patrén repetido mientras apli-
ca simultdneamente leve presion en el pe-
dal del acelerador. No acelere el motor ex-
cesivamente y evite aceleracién brusca.

Esto se aplica solamente en las condiciones
excepcionales mencionadas mas arriba.

Maniobrando el vehiculo

Para conducir el vehiculo en marcha atras
(posicién R) o hacia adelante (posicion D),
al estacionar o entrar en el garaje, contro-
le la velocidad soltando despacio el pedal
del freno.

Nunca accione el pedal de freno y del ace-
lerador simultaneamente.
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Falla en el sistema de caja de
cambios automatica

Siocurre alguna falla en el sistema de la caja
de cambios automatica, la luz indicadora

en el tablero de instrumentos comienza a
destellar. En este caso los cambios de mar-
cha seran obtenidos manualmente y ocurri-
ran de la siguiente manera:

* Posicion 1 aplicada: 12 marcha engranada.
* Posicion 2 aplicada: 32 marcha engranada.
e Posicién 3 aplicada: 4% marcha engranada.
e Posicion D aplicada: 4% marcha engranada.
e Posicion N aplicada: neutro.

e Posicion R aplicada: marcha atras.

* Posicién P aplicada: estacionamiento.

Busque una Concesionaria o Taller Autori-
zado; no conduzca el vehiculo a velocida-
des superiores a 130 km/h. El dispositivo
de autodiagnéstico integrado en el siste-
ma de caja de cambios automatica permi-
te que las fallas sean detectadas réapi-
damente.
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Compartimiento de carga
(Pick-up)

Para abrir el compartimiento de carga tire
de la manija y baje la tapa.

Para cerrar el compartimiento de carga le-
vante la tapa y comprima hasta que oiga el
ruido caracteristico de trabamiento.

J

En el compartimiento de carga hay pun-
tos en ambos lados de la haz interna
destinados a la fijacién de cuerdas o
sujetadores elasticos, que se deben uti-
lizar cuando fuera necesario inmovilizar
|

a carga o volimenes sueltos.
\2 carg Y,




Limite de carga en la tapa

El limite de carga en la tapa se debe
respetar, bajo el riesgo de que la tapa y la
carroceria quede dafiadas.

Nota

Limite de carga en la tapa:
Concentrada.........cccoccevenennen. 60 kg
Distribuida ..........cccccoeiiiene 300 kg
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En casos de emergencia
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Servicios en la parte
eléctrica

Su vehiculo esta equipado con encendido
electrénicoy, por lo tanto, si el problema fuese
en la parte eléctrica, tenga los siguientes
cuidados con respecto a la seguridad:

1. Estacione el vehiculo junto a la acera, del
costado derecho, o en la banquina, apli-
que el freno de estacionamiento y desco-
necte el motor.

2. Conecte el sefializador de emergencia.

3. Quite el triangulo de seguridad del baudl y
péngalo a una distancia conveniente de-
tras del vehiculo.

4. Proceda a la reparacion, si es posible, o
busque una Concesionaria o Taller Autori-
zado.
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A\ jAtencioén!

Si esta recomendacion no fuese obser-
vada podra causar accidente fatal. El pe-
ligro de accidente esté en los siguientes
puntos: bobina de encendido, bujias de
encendido y distribuidor (flechas). No ac-
cione el distribuidor sin la tapa. Si usted
usa marcapaso, no haga trabajos en el
motor cuando esté operando.

En caso de incendio

A jAtencion!

El mantenimiento del extintor de incendio
es de responsabilidad del propietario y
debe efectuarse fehacientemente en los
intervalos especificados por el fabricante
y segln sus instrucciones impresas en la
carcasa del equipo.

Para utilizar el extintor de incendio:

1. Pare el vehiculo y desconecte inmediata-
mente el motor.

2. Afloje la hebilla (flecha) y quite el extintor
gue esta ubicado bajo el asiento del pasa-
jero delantero.

3. Accione el extintor segun las instruccio-
nes del fabricante impresas en el propio
extintor.



Bateria

No es necesario el mantenimiento periédico
de la bateria ACDelco Gold que equipa su
vehiculo.

Pero en caso de que necesite utilizarla como
bateria auxiliar para arranque de emergen-
cia de otro vehiculo, no se olvide de que no
se puede:

» Encender fosforos cerca de la bateria pues
esto podra hacer explotar los gases conte-
nidos dentro de ella. Muchas personas ya
fueron heridas y quedaron ciegas a causa
de esto. Use una linterna si necesita mas
alumbrado en el compartimiento del motor.

» Labateria a pesar de estar lacrada, con-
tiene acido que causa quemaduras. No
entre en contacto con el &cido. Si hubiera
contacto accidental del &cido con los ojos
o con la piel, lave la superficie con agua en
abundancia y busque ayuda médica inme-
diatamente.

A jAtencion!
La GM no se responsabilizara por acci-

dentes causados por negligencia o mani-
pulacion incorrecta de las baterias.

Arranque con bateria
descargada

Nota

» Nunca ponga el motor en operacion utili-
zando un cargador de baterias. Estovaa
dafiar los componentes electronicos.

* No se debe dar arranque al motor em-
pujando o remolcando el vehiculo, si el
mismo fuese equipado con catalizador,
pues podria resultar en dafos a este
componente.

Estos simbolos son encontrados en la
bateriaoriginal de su vehiculo.

Proteja sus ojos,
gases explosivos.
Evite: Fumar,
chispas, llamas.
Mantenga lejos
de nifios.
Cuidado:
Material explosivo.
Corrosivo:
Acido sulfurico.

Arranque del motor con
cables de puente

Con la ayuda de cables de puente, el motor
del vehiculo con la bateria descargada puede
ser puesto en marcha transferiéndose para
ello la energia de la bateria de otro vehiculo.
Esto se debe efectuar con cuidado y obe-
deciendo las siguientes instrucciones. Si es-
tas instrucciones no fuesen observadas
podra causar averias en el vehiculo y dafios
personales resultantes de la explosion de las
baterias, asi como la quema del sistema
eléctrico.

A jAtencion!

Si esta recomendacion no fuese seguida
podra causar averias en el vehiculo y
dafios personales resultantes de la
explosion de las baterias, asi como el
guemado de la instalacion eléctrica.
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Por lo tanto tengalos siguientes cuidados:
» Nunca exponga la bateria a llamas o chispas.

» No deje que los residuos de la bateria to-
quen la piel, superficies pintadas o ropas. Si
toca los 0jos, lavelos inmediatamente con
agua en abundancia, o corriente, y busque
ayuda médica urgente.

» Para que disminuya el peligro de tocar los
ojos, siempre que fuese a manejar bate-
rias, utilice anteojos de seguridad.

Efectle las operaciones en la secuencia
indicada:

1 Verifique si la bateria de puente para el
arranque tiene el mismo voltaje de la bate-
ria del vehiculo cuyo motor debe ser ac-
cionado.

2 Durante esta operacion de arranque, no
se acerque a la bateria.

3. Con la bateria de puente instalada en otro
vehiculo, no deje que los vehiculos se
toquen.

4. Verifique si los cables de puente no pre-
sentan aislamientos flojos o faltantes.

5. No deje que los bornes de los cables que-
den en contacto entre ellos ni tampoco con
partes metdlicas de los vehiculos.

6. Desconecte el encendido y todos los cir-
cuitos eléctricos que no necesiten quedar
conectados.

Nota

Si estuviese conectada, la radio podra
dafarse seriamente. Las reparaciones
no seran cubiertas por la garantia.

7. Aplique firmemente el freno de estacio-
namiento.
En vehiculos con caja de cambios auto-
matica, coloque la palanca selectora en la
posicion P.
En vehiculos con caja de cambios manu-
al, coloque la palanca de cambios en punto
muerto.

8. Localice en las baterias, los bornes positi-
vo (+) y negativo (-).

S-170

9. Conecte los cables en la secuencia indi-
cada:

e +con+: Borne positivo de la bateria de
puente (1) con el borne positivo de la
bateria descargada (2).

e —conmasa: Borne negativo de la bateria
de puente (3) con un punto de masa del
vehiculo lejos 30 cm de la bateria 'y de
piezas moviles y/o calientes (4).

Nota

El motor del vehiculo que suministra
el arranque en puente puede quedar
funcionando durante el arranque.



A :Atencion! Sobrecalentamiento del
| H

motor
Los ventiladores y otras piezas mo- )
viles del motor pueden causar heri- Usted encontrara en el tablero de instrumen-
das graves. Mantenga las manos y tos de su \_/ehl’culo el medidor de temperatu-
ropas lejos de piezas méviles cuan- ra del liquido de enfriamiento. Este medidor
do el motor esté en operacion. indica la elevacién de la temperatura del mo-

tor, vea la Seccion 3, bajo Indicador de tem-

10. Dé el arranque al motor del vehiculoque ~ Peratura del liquido de enfriamiento.
esta con la baterfa agotada. Si el motor
no arranca después de algunas tentati- Nota
vas, probablemente habra necesidad de

- Si el motor funciona sin liquido de enfria-
reparaciones.

miento, su vehiculo podra ser seriamente
11. Para desconectar los cables hagalo en dafiado. Las reparaciones, en estos ca-
el orden inverso de la conexion. s0s, no estaran cubiertas por la Garantia.

Sobrecalentamiento con
formacion de vapor

A jAtencion!

» Los vapores generados por el sobre-
calentamiento del motor pueden cau-
sar quemaduras graves, aunque usted
solamente abra el compartimiento del
motor. Manténgase lejos del motor si
nota la emisién de vapores. Desconec-
te el motor, pida que todos salgan del
vehiculo y espere que se enfrie. Antes
de abrir el compartimiento del motor,
aguarde hasta que no mas haya indicios
de vapores o liquido de enfriamiento.

 Siel vehiculo continda en movimiento
mientras el motor esté sobrecalentado,
los liquidos podran derramarse debido
a la alta presion. Usted y otras perso-
nas podran quedar gravemente que-
madas. Desconecte el motor sobreca-
lentado y salga del vehiculo hasta que
el motor se enfrie.
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Sobrecalentamiento sin
formacion de vapor

Si usted nota la advertencia del sobreca-
lentamiento y no hay indicios de formacién
de vapor, el problema tal vez no sea muy
serio. A veces puede haber exceso de calen-
tamiento del motor cuando:

» Se conduce en pendientes bajo tempera-
tura ambiente muy elevada.

 Se detiene el motor después de haber con-
ducido a altas velocidades.

» Se conduce en ralenti durante recorridos
largos.

Si nota la advertencia de sobrecalentamiento
y no hubiera indicios de formacion de vapores,
observe durante cerca de un minuto el siguien-
te procedimiento:

1 Desconecte el acondicionador de aire (si
fuese equipado).

2 Intente mantener el motor bajo carga (use
una marcha en que el motor funcione mas
despacio).
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Si la advertencia de sobrecalentamiento
desaparece, continle conduciendo. Para
efectos de seguridad, conduzca mas des-
pacio durante cerca de diez minutos. Sila
aguja del indicador de temperatura vuelve
a su posicién normal, continlie conducien-
do normalmente.

En caso de que la temperatura del liquido de
enfriamiento no baje, pare y estacione su
vehiculo inmediatamente.

Si todavia no hay indicios de formacion de
vapores, accione el motor en ralenti durante
cerca de dos a tres minutos, con el vehiculo
detenido, y observe si la advertencia del
sobrecalentamiento desaparece.

Sila advertencia de sobrecalentamiento con-
tinGa, desconecte el motor, pida a los pa-
sajeros que salgan del vehiculo y espere que
se enfrie. Usted puede decidir no abrir el com-
partimiento del motor, pero busque asistencia
técnica inmediatamente.

Si usted decide abrir el compartimiento del
motor, verifique:

Deposito de expansién del liquido de
enfriamiento

A jAtencion!

Si el liquido en el interior del deposito de
expansion del liquido de enfriamiento
estuviese hirviendo, no haga nada ade-
mas de esperar que se enfrie.

El nivel del liquido de enfriamiento debera es-
tar al maximo. Si no estuviese, esto significa la
posibilidad de fuga en las mangueras del ra-
diador, mangueras del calefactor, radiador o
bomba de agua.

A jAtencion!

» Las mangueras del calefactor y del ra-
diador y otras partes del motor pueden
calentarse mucho. No las toque. Al
tocarlas usted podra quemarse.

 Sihubiese fuga, no accione el motor. Si
el motor esta funcionando, todo el liqui-
do de enfriamiento podra perderse, cau-
sando quemaduras. Antes de conducir
el vehiculo, haga la reparacion de las
fugas.

Nota

Los dafios corrientes del funcionamiento
del motor sin liquido de enfriamiento no
estan cubiertos por la Garantia.



Ventilador del motor

Sino hubiera sefales de fugas, verifique si el
ventilador esta funcionando. Su vehiculo esta
equipado con ventilador eléctrico. Si hubiera
sobrecalentamiento del motor, el ventilador
deberé funcionar. Si el ventilador no funciona,
es necesario repararlo. Desconecte el motor.

A\ jAtencioén!

Para que sean evitados dafios al vehiculo
y sea facilitado el arranque con el motor
caliente (a causa de la evaporacion de
combustible), el sistema de ventilacion del
motor se puede accionar mismo después
de desconectar el vehiculo por un periodo
determinado que depende de la
temperatura de ambiente y del motor.

$-058

Si no fuera posible identificar el problema, y
el nivel de liquido de enfriamiento no estu-
viese al maximo, afiada al depésito de ex-
pansién una mezcla de aguay liquido pro-
tector para radiador en la razén del 50%.

De arranque al motor cuando el nivel de liquido
de enfriamiento esté en el punto de
aprovisionamiento maximo. Si la sefal de
advertencia de sobrecalentamiento continta,
vaya a una Concesionaria o Taller Autorizado.

A jAtencion!

Los vapores y liquidos hirvientes prove-
nientes del sistema de liquido de
enfriamiento en ebulicion pueden explotar
y causar quemaduras graves. Ellos estan
bajo presion, y si la tapa del radiador se
abriera—aunque sea parcialmente —, los
vapores podran ser expulsados a alta
velocidad. Nunca quite la tapa del radia-
dor mientras el radiador y el sistema de
enfriamiento estén calientes. Si hubiera
necesidad de quitar la tapa, espere que el
motor se enfrie.
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Rueda de repuesto,
triangulo, gatoy
herramientas (Pick-up)

La rueda de repuesto esta ubicada detras
del respaldo del asiento del acompafante,
juntamente con el triangulo, llave de ruedas,
destornillador y gato.

Larueda de repuesto es fijada por medio de
una tuerca mariposa (flecha).
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El gato esté ubicado por detras de la rueda
de repuesto fijado al panel trasero por medio
de un tornillo.

Rueda de repuesto,
triangulo, gatoy
herramientas (Wagon)

Para que tenga acceso a la rueda de re-
puesto, tire las trabas de la caja para que
suelte las fijaciones traseras y levante las
cajas, tirandolas en su direccion.



Instalacion Encaje cuidadosamente las cajas en las Encaje la parte delantera de la tapay bajela.

. ) ) osiciones correctas, tirando las trabas tra- : i . ) .
Incline la cajay haga el encaje delantero. geras A cor:jtlnggmon, trédbela bajando el pestillo y
’ girando 90°.
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Triangulo de seguridad
(Wagon)

El triangulo de seguridad esté ubicado en la

- haz interior de la tapa trasera.
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Ruedade repuesto, triangulo,
gato y herramientas
(demés modelos)

Larueda de repuesto, el triangulo, el gato y
las herramientas, estan ubicados en el badl,
por debajo de la alfombra.

Larueda de repuesto es fijada con una tuer-
ca central.

El gato y las herramientas estan ubicados
por debajo de la rueda de repuesto.

El triangulo de seguridad est& ubicado en el
tablero lateral derecho del maletero del mo-
delo Sedan.



Reemplazo de neumaticos

Cuando reemplace un neumatico tome los
siguientes cuidados:

* No se quede debajo del vehiculo cuando
esté levantado por el gato.

» Durante el reemplazo, no deje el motor
conectado y nile de el arranque.

« Utilice el gato solamente para reemplazar
ruedas.

Haga el reemplazo del neumético como si-
gue:

1 Estacione en una superficie plana, si es
posible.

2 Conecte el sefializador de emergencia y
aplique el freno de estacionamiento.

3. Engrane la primera marcha o la marcha
atras.

4. Ponga el triangulo de seguridad a una dis-
tancia conveniente detras del vehiculo.

5. Utilizando un calce de madera o una pie-
dra, calce la rueda diagonalmente opuesta
ala que va a ser reemplazada.

6. Quite el tapon.
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7. Con lallave de rueda, afloje los tornillos 1/
2 a1 giro; no los quite.
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8. Verifique los encajes de la carroceria (fle-
chas) donde se debe instalar el gato.

9.

S-265

Instale el brazo del gato en el encaje méas
préximo a la rueda que se va a reemplazar,
de manera que la garra del gato (flecha)
envuelva la lamina vertical y encaje en el
area de laranura de lalamina.



10.

11

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

' .P—?z:faa'

Al girar la manivela del gato, asegurese
de que el borde de la base del gato (fle-
cha) esté tocando el suelo y esté directa-
mente bajo la ranura de la lamina.

Levante el vehiculo accionando la mani-
vela del gato.

Afloje los tornillos de la rueda.
Reemplace la rueda.

Vuelva ainstalar los tornillos de la rueda,
apretandolos parcialmente.

Baje el vehiculo.

Apriete los tornillos en secuencia cruza-
da.

Guarde la rueda quitada, herramientas,
gato y triangulo de seguridad en el badl.

Efectle la reparacion del neumatico da-
flado, haga su balanceo y vuelva a insta-
larlos en el vehiculo lo mas temprano.

Levantamiento del vehiculo
en el taller

La ubicacion de los puntos de apoyo de un
elevador o gato de taller deben ser aplicados
solamente en los puntos indicados en las
ilustraciones, en la parte delantera y trasera,
en areas entre las ranuras para instalacion
del gato y el alojamiento de las ruedas.

Nota

Silos puntos de apoyo de los elevadores
o gatos fuesen metalicos, debera ser uti-
lizada proteccién de caucho para que evite
dafios al vehiculo.
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Remolque del vehiculo

Preferiblemente se deben usar servicios de
montacargas.

El gancho para remolque esta ubicado en la
parte delantera del vehiculo, costado
derecho, parte inferior.

Sujete el cable de remolque en el gancho. Debe
ser usada una barra rigida, nunca flexible.

Gire lallavede encendido hasta la posicion I
(encendido conectado) para destrabar la di-
reccion y permitir la operacion de las luces
del freno, bocinay limpiaparabrisas.

Evite movimientos bruscos del vehiculo.

Esté atento para accionar el freno con mas
fuerza, pues con el motor detenido, el ser-
vofreno no actuara.

En vehiculos con direccion hidraulica, sera
necesaria mayor fuerza para que mueva el
volante pues, con el motor detenido, el siste-
ma no actuara.
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Cierre todas las ventanas y difusores de aire
para evitar la entrada de gases de escape
provenientes del vehiculo que esta remol-
cando.

Siempre que sea posible, se debe llevar el
vehiculo a una Concesionaria o Taller Autori-
zado a fin de que se proceda a una repara-
cion adecuada con equipos, herramientas
especiales y mecanicos especialmente entre-
nados en la fabrica.

S-172

Remolque de otro vehiculo

El gancho para remolque esté ubicado en la
parte trasera del vehiculo, en el costado
derecho.

Sujete el cable de remolque en el gancho. Debe
ser usada una barrarigida y nunca flexible.

Conduzca despacio y evite movimientos brus-
cos del vehiculo. Las fuerzas de traccion
pueden dafiar a los vehiculos.

No sujete el cable de remolque en el eje tra-
sero.



Sistema eléctrico
Sistemade encendido

A jAtencion!

Los sistemas con encendido electrénico
tienen potencia muy superior a la de los
N\ sistemas convencionales. Por lo tanto,
es altamente peligroso ejecutar cualquier
servicio con el sistema conectado. Sino
considerar esta recomendacion podra

§% causar accidente fatal.

8216 X .o . ,
S173] Asi, siempre que necesita efectuar algan tra-
bajo en estos sistemas, recurra a una Con-

Remolque de otro vehiculo La ilustracion arriba muestra el gancho de  cesionaria o Taller Autorizado.
remolque del modelo Pick-up.

La ilustracién arriba muestra el gancho de

remolgue del modelo Sedan.
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Caja de fusibles

La caja de fusibles esta ubicada a la izquier-
da de la columna de direccién y esta protegi-
da por una tapa.

Antes que fuese a reemplazar un fusible,
desconecte el interruptor del respectivo cir-
cuito.

Reemplazo de los fusibles

Abralatapa. En la parte interior estan apun-
tados los circuitos de corrientes correspon-
dientes.

Quite la tapa, tirandola y desencajandola de
su alojamiento y a continuacion el fusible.

Un fusible quemado es visualmente identifi-
cado por su filamento interno roto.

El fusible solamente puede ser cambiado
después de descubrir la causa de falla (so-
brecarga, cortocircuito, etc.) y debera ha-
cerse por otro original de misma capacidad.

6-16

Para que efectle el reemplazo:

1 Quite la tapa tirandola y desencajandola
de su alojamiento y a continuacion el fusi-
ble.

2. Quite el fusible quemado.

Nota

La capacidad de los fusibles se relacio-
na con su color, como sigue:

* Rojo: fusible de 10 amperios

* Azul: fusible de 15 amperios

e Amatrillo: fusible de 20 amperios
« Verde: fusible de 30 amperios

3. Instale el nuevo fusible en su alojamiento.

TO
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4. Instale la tapa nuevamente presionandola
hasta que encaje.

En la caja de fusibles hay un sitio para trans-
portar fusibles de repuesto (flechas).

Se recomienda tener siempre un conjunto
completo de fusibles, que se pueden com-
prar en una Concesionaria.



Reemplazo de las bombillas

Al reemplazar una bombilla, desconecte el
interruptor del respectivo circuito.

Evite tocar en la bombilla con las manos. Su-
dor o grasa en los dedos causaran manchas
que, al evaporar, podran empafiar la lente.

Bombillas que hayan sido manchadas inad-
vertidamente se pueden limpiar con un trapo
gue no suelte hilachas, empapado en alcohol.

Las bombillas de reemplazo deben tener las
mismas caracteristicas y capacidades de la
bombilla quemada.

S-190
Faros

A jAtencion!

Elalineado de los faros devera ser ejecutado
por una Concesionaria o Taller Autorizado.
En vehiculos equipados con regulador de
altura de los faros el alineado debe ser
hecho con el selector en la posicion 0.

1 Levante el cap6 del motor

2. Desconecte el enchufe de la bombilla ti-
randolo.

3. Quite el protector del faro (flecha).

S-191

4. Presione la hebilhay sdquela de su aloja-
miento.

5. Quite la bombilla de su alojamiento.

6. Ponga la nueva bombilla en su alojamiento
encajandola en las ranuras del reflector.

7. Presione la hebilha en su alojamiento.
8. Instale el protector del faro.

9. Encaje el enchufe de la bombilla en su alo-
jamiento.

6-17




S-192

Luces de estacionamiento
delanteras

1 Levante el capé del motor.

2 Presione el enchufe de la bombilla 'y qui-
telo girandolo hacia la izquierda.

3. Quite la bombilla del enchufe.

4. Instale la nueva bombillay vuelva a insta-
lar el conjunto en su alojamiento.
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S-193

Sefializador de giro delantero
1 Levante el capé del motor.

2. Quite el enchufe con la bombilla que se va
a cambiar girandolo y tirdndolo.

3. Quite la bombilla del enchufe.

4. Instale la nueva bombilla del enchufe y
vuelva a instalar el enchufe encajandolo y
girandolo.

S-194

Luz de freno, sefializador de giro
trasero, luz de marchaatrasy luz
de estacionamiento trasera
Hatchback (Windy GL)y 4 puertas

1 Abrael badl y tire las trabas para que abra
la tapa.



i
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2. Presione la lenglieta retén del soporte de
las bombillas y quite el conjunto tirdndolo
hacia afuera.

3. Las bombillas estan ordenadas como si-
gue; desde arriba hacia abajo:

» Freno

« Sefializador de giro/emergencia

¢ Marcha atras

¢ Luz de estacionamiento trasera
4. Quite la bombilla quemada.

5. Ponga la bombilla nueva e instale el so-
porte de las bombillas en su alojamiento.

6. Cierre latapa.

S-196

Luz de freno, sefializador de giro
trasero, luzde marchaatrasy luzde
estacionamiento trasera (Pick-up)

1 Con ayuda de un destornillador suelte los
tornillos de fijacion de la tapa.

BN

S-197

2. Presione la lenglieta retén del soporte de
las bombillas y quite el conjunto tirandolo
hacia afuera.

3. Las bombillas estan ordenadas desde arri-
ba hacia abajo:

* Luz de estacionamiento (trasera).
 Freno.
» Sefializador de giro/emergencia.
* Marcha atras.
4. Quite la bombilla quemada.

5. Ponga la bombilla nueva e instale el so-
porte de las bombillas en su alojamiento.

6. Vuelva a instalar la tapa.
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Luz de freno, sefializador de giro
trasero, luz de marchaatrasy luz
de estacionamiento trasera
(Sedan)

1. Abra el badly tire los botones de presion
para quitar el revestimiento.
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2. Presione la lenglieta retén del soporte de
las bombillas y quite el conjunto tirandolo
hacia afuera.

3. Las bombillas estan ordenadas como si-
gue; desde arriba hacia abajo:

* Frenoy luces de estacionamiento.
» Sefializador de giro/emergencia.
e Marcha atrés.
» Luz de estacionamiento.
4. Quite la bombilla quemada.

5. Ponga la bombilla nueva e instale el soporte
de las bombillas en su alojamiento.

6. Cierre la tapa.

o

S-197

Luz defreno, sefalizador de giro
trasero, luzde marchaatrasy luz
de estacionamiento trasera (Wagon)

1. Abra el badly quite la cubierta de acabado.

2. Oprima la lengtieta retén del soporte de
las bombillas y quite el conjunto, tirandolo
hacia afuera.

3. Las bombillas estan ordenadas como si-
gue; desde arriba hacia abajo:

» Luz de estacionamiento trasera.
¢ Freno.
 Sefializador de giro/emergencia.
* Marcha atras.

4. Quite la bombilla quemada.

5. Instale la nueva bombilla e instale el sopor-
te de las bombillas en su alojamiento.

6. Cierre la tapa.



/i
/ // 5-200 8201 §-235

Luz de matricula (Pick-up) 2 Quite la bobmbillg_l?el alojamiento einstale L uz de matricula (Wagon)
) ) ) ) una nueva bombilla. . . . .
1 Quite el conjunto de la bombilla quitando . . 1. Quite el conjunto de la bombilla quitando
los tornillos de fijacion. 3 !nst_aletel conjunto de la bombilla en su alo- los tornillos de fijacion.
jamiento.
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2. Quite la bombilla del alojamiento e instale
una bombilla nueva.

3. Instale el conjunto de la bombilla en el alo-
jamiento de la misma.
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S-198

S-199

Luz de matricula (Hatchback y
Sedan)

1 Quite el conjunto de la bombilla con ayuda
de un destornillador insertado en el encaje.

2 Presione la lengueta del costado izquierdo.
3. Separe lalente de la base.

4. Quite la bombilla del soporte.

5. Instale una bombilla nueva.

6. Encaje la base y la lente e instale el con-
junto de la bombilla en su alojamiento.
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Luces de alumbrado del
compartimiento de pasajeros
1 Quite el conjunto de la bombilla con ayuda

de un destornillador. Tenga cuidado para
que no dafie el tapizado del techo.

S-203

2. Quite la bombilla de su alojamiento tiran-

dola por el enchufe e instale una nueva
bombilla.

3. Instale el conjunto de la bombilla en su alo-
jamiento bajo el tapizado del techo.

Luz delecturatrasera (Wagon)

1. Quite el conjunto de la bombilla con ayuda
de un destornillador. Tenga cuidado para
gue no dafie el acabado del techo.
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2. Quite la bombilla del alojamiento, tirandola
por el enchufe e instale una nueva bombilla.

3. Instale el conjunto de la bombilla en su alo-
jamiento bajo el acabado del techo.
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Luz indicadora de anomalia
en el sistemade inyeccion
electronica

Si esta bombilla se encendiera con el motor
en operacion, esto es sefal de anomalia en
el sistema de inyeccién electrénica.

En este caso, vea instrucciones detalladas
en la Seccién 4, bajo Indicador de anomalia
en el sistema de inyeccion electrénica.

Luz indicadora del sistema
de freno antibloqueo (ABS)

Si esta luz no se apaga después del arran-
que del motor o se enciende con el vehiculo
de trénsito, esto es evidencia de una ano-
malia en el sistema.

Si esto ocurre, vea las instrucciones en la
Seccion 4, bajo Sistema de freno antibloqueo
(ABS).
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Plan de Mantenimiento
Preventivo

Para obtener una utilizacién econémica, segu-
ray garantizar un buen precio de postventa de
su vehiculo, es extremadamente importante
gue todo el servicio de mantenimiento sea
efectuado con la frecuencia recomendada.

Tiempo o kilometraje recorrido determinan
cuando el vehiculo debe ser sometido a la
inspeccion siguiente. (Vea en el Plan de Man-
tenimiento Preventivo, en la Seccién 9, los in-
tervalos recomendados para las inspecciones).

Nunca efectlie Usted mismo cualquier repa-
racién o ajuste del motor, chasis y compo-
nentes de seguridad. Por falta de conocimien-
to, podra transgredir leyes de proteccion al
medio ambiente o de seguridad. La ejecucién
del trabajo de manera inadecuada podra
comprometer su propia seguridad y la de
otras personas.

Inspeccién por tiempo o
kilometraje

El Plan de Mantenimiento Preventivo pre-
supone inspecciones cada 15.000 km. Pero
si, el vehiculo es poco utilizado y este limite
no fuese alcanzado en un afio, entonces se
deben ejecutar los servicios de mantenimien-
to en bases anuales y no en funcién del kilo-
metraje.
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Sistemade aviso deinspeccién

Una semana antes del limite de tiempo para
la inspeccion 6 1.000 km antes del limite de
kilometraje para inspeccion, sera exhibido un
mensaje de aviso para la inspeccion ("InSP")
en la linea superior del cuadrante del
odémetro por 7 segundos, después de que
el encendido fuese conectado. El mensaje
seguira siendo exhibido hasta que el vehiculo
sea llevado a un Concesionario o Taller Auto-
rizado Chevrolet para que sea efectuada la
inspeccioén correspondiente.

Nota

El sistema de aviso de inspeccién no con-
sidera los periodos en los que la bateria
ha estado desconectada. De esta
manera, los intervalos de mantenimiento
especificados en el Plan de Mantenimiento
Preventivo deben tener prioridad, y deben
ser observados.
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Motor

Servicios en la parte eléctrica

Como su vehiculo esta equipado con encen-
dido electrénico, tenga los siguientes cuida-
dos con respecto a la seguridad, cuando
efectle algun servicio:

« Desconecte el encendido y el cable negati-
vo de la bateria. Si esta recomendacién no
es observada podra causar un accidente
fatal. (El peligro de accidente esta en los si-
guientes puntos: bobina de encendido, bujias
de encendido y distribuidor —flechas).

» Siusted usa marcapaso, no efectle tra-
bajos con el motor en operacion.

A jAtencion!

El ventilador del motor es controlado a
través de un interruptor termostatico. De
esta manera el ventilador podria funcio-
nar repentinamente con el encendido
conectado o desconectado.



Cambio de aceite

Cambie el aceite con el motor caliente cada
7.500 km 6 6 meses, lo que ocurra primero,
si el vehiculo trabaja bajo alguna de estas
condiciones:

e Cuando la mayoria de los recorridos re-
quiere el uso de ralenti durante largo tiem-
po o la operacion continuada en baja
revolucion frecuente (como por ejemplo el
andar y parar del trafico urbano).

e Cuando la mayoria de los recorridos no
pase de 6 km (recorrido corto) con el mo-
tor no completamente calentado.

« Operacion frecuente en carreteras de pol-
voy de arena.

» Operacion frecuente como remolque de
trailer.

« Utilizacién como taxi, vehiculo de policia o
actividad similar.

Sininguna de estas condiciones ocurre, cam-
bie el aceite cada 15.000 km 6 12 meses, lo
gue ocurra primero, siempre con el motor
caliente.

Los cambios de aceite se deben efectuar
segun los intervalos de tiempo o kilometraje
recorrido, pues los aceites pierden sus
propiedades de lubricacién no solamente a
consecuencia de trabajo del motor sino tam-
bién por envejecimiento.

Los tipos de aceite especificados son los de
clasificacion API-SJ o superior y de
viscosidad:

* SAE 15W40
* SAE 15W50
* SAE 20W40
* SAE 20W50

Verifique el nivel de aceite semanalmente o
antes de que empiece un viaje. Se considera
normal el consumo de hasta 0,8 litro de acei-
te, cada 1.000 km recorridos.

El nivel de aceite se debe inspeccionar con
el vehiculo en una superficie planay con el
motor (que debera estar a la temperatura
normal de funcionamiento) desconectado.

Espere, como minimo, 2 minutos antes de
que inspeccione el nivel, para que el aceite
que circula en el motor vuelva completamen-
te hacia el carter. Si el motor estuviese frio, el
aceite podria tardar mas tiempo para que
vuelva al carter.

S-260

Para verificar el nivel, levante la varilla del
aceite y saquela.

Limpiela completamente e insértela nueva-
mente, saquelay verifique el nivel de aceite,
que debe quedar entre las marcas MAXy
MIN de la varilla.

Afada aceite solamente si el nivel alcanza la
marca MIN de la varilla o si estuviese abajo
de lamisma.

El nivel de aceite no debera quedar por
encima de la marca MAX de la varilla. Sieso
ocurre, habra, por ejemplo, un aumento del
consumo de aceite o aislamiento de las bujias
y la formacion de depositos de carbén.
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Si necesita llenar hasta el nivel, use siempre
el mismo tipo de aceite utilizado en el tltimo
cambio.

La estabilidad del consumo de aceite va a
ocurrir solamente después de que el vehicu-
lo haya recorrido algunos millares de kiléme-
tros. Solo entonces el coeficiente de consu-

- mo se podra establecer.
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Filtro de aceite

Cambio del filtro de aceite

El filtro de aceite se debe cambiar cada dos
cambios de aceite del motor. Para hacerlo
proceda como sigue:

1 Levante el cap6 del motor.

2. Quite el filtro desenroscandolo del bloque
del motor.

3. Instale el nuevo filtro y apriételo firmemente.

Filtro de combustible Diesel

Cada cambio de aceite del motor, se debera
comprobar el filtro de combustible con respecto
aresiduos de agua:

Desencaje el tubo flexible del soporte, colgalo
hacia abajo y ponga debajo un vaso. Suelte el
tornillo de la tapa del filtro. Para que evacle
los residuos de agua, afloje el tornillo de pur-
gaque hay en la parte inferior del filtro.

El filtro esta purgado cuando salga el com-
bustible por el tubo flexible. Apriete nueva-
mente los dos tornillos y encaje en el soporte
del tubo flexible.

Bajo condiciones severas de operacion como
excesiva humedad del aire (predominante-
mente en zonas costeras), temperaturas ex-
teriores extremadamente altas o bajas, asi
como grandes fluctuaciones de temperatura
entre el diay la noche, elfiltro se debera com-
probar en intervalos mas cortos.
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Filtro de aire

Limpieza del elemento
1 Levante el capé del motor.

2 Afloje la abrazadera y suelte la manguera
(flecha).

3. Afloje las trabas (flechas) y quite la tapa.

4. Quite el elemento y limpielo golpeandolo
ligeramente.

5. Limpie también la parte interna del filtro.

Cambio del elemento

Cambie el elemento del filtro de aire cada
15.000 km para condiciones normales, y mas
frecuentemente si el vehiculo es usado en
caminos polvorientos.
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Sistema de enfriamiento

Producto anticorrosivo/
anticongelabley antiebullicion

El sistema de enfriamiento del motor contiene
un producto protector para radiador a base
de glicoletileno (aditivo "long life" con pro-
piedades anticorrosivas y que protege contra
la congelacion y ebullicion del sistema.

El reemplazo del liquido de enfriamiento se
debe ejecutar en una Concesionaria o Taller
Autorizado, pues es necesario eliminar todo
el aire del sistema durante el llenado.

El liquido de enfriamiento se debe cambiar
cada 5 afios 0 150.000 km, solamente dre-
nando el sistemay agregando nueva mezcla
de aditivo para radiador "long life"y agua
potable en larazon de 50%.

Nota

Este liquido protector para radiador no se
debe mezclar con otros productos,
aunque otros protectores bajo, el riesgo
de reaccion entre los aditivos afectando
el sistema de enfriamiento.

Nota

El aditivo para radiador de larga duracion
(color naranja) no se debe mezclar con el
aditivo comUn (color verde), pues las mezclas
reaccionan formando borras las que pueden
causar el atascamiento del sistema y
consecuentemente el sobrecalentamiento
del motor.

En caso de que cambie el tipo de aditivo,
es necesario lavar el sistema.
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Nivel del liquido de sistema de
enfriamiento

Dificilmente ocurren fugas en el sistema de
enfriamiento de circuito cerrado, siendo
muy rara la necesidad de rellenar hasta el
nivel, pero el mismo se debe verificar se-
manalmente, con el vehiculo nivelado y el
motor frio.

Nota

Si el nivel se debe completar cons-
tantemente, busque una Concesionaria o
Taller Autorizado para la verificacién de la
tapa del sistemay cambiar todo el liquido
de enfriamiento, para mantenerse la
concentracion correcta.

A\ jAtencioén!

iEl sistema estéa bajo presion. No lo abra
con el motor caliente! Pero si fuese
necesario abrir el sistema con el motor
caliente, quite cuidadosamente la tapa para
aligerar despacio la presion interior y evitar
el peligro de quemaduras. Sifuese obser-
vada alguna anormalidad en la temperatura
del motor —si, por ejemplo, la aguja del indi-
cador en el tablero de instrumentos alcan-
ce el area roja de la escala — verifique
inmediatamente el nivel del sistema de
enfriamiento.

Si el nivel estuviese normal y la altura tempe-
ratura continua, busgue una Concesionaria
o Taller Autorizado para identificar el proble-
may corregir lafalla.
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Tanque de combustible

Llenado

Efectle el llenado antes de que la aguja
indicadora de combustible alcance el extre-
mo izquierdo de la escala.

Parallenarlo, haga lo siguiente:

1 Desconecte el motor y abra la portezuela
de acceso al sitio de llenar tirando de ella.

2 Asegure latapa, gire la llave en el sentido
antihorario hasta la posicién de des-
trabazony gire la tapa en el mismo sentido
hasta quitarla.

3. Rellene.

4. Vuelva a poner la tapa con la llave en la
posicién de destrabazon, girela en el senti-
do horario hasta que oiga un estallido v,
enseguida gire la llave en el mismo sentido.

La tapa cuando esta trabada queda ino-
perante.

Importante: No quite la llave de la tapa de
llenado hasta que la tapa esté nuevamen-
te instalada y trabada correctamente.

En los vehiculos equipados con sistema de
cierre central, la tapa de llenado no posee
cerradura y para que tenga acceso al sitio
de llenado es necesario que las puertas es-
tén destrabadas.

Nota

» Para que evite dafios al depdsito de
compensacion de gases del tanque de
combustible y consecuentemente ayu-
de areducir la contaminacion del medio
ambiente, llene despacio y después de
la primera desconexién automatica de
la pistola de llenar de la bomba,
interrumpa el llenado.

* No utilice gasolina que contenga plomo
cuando fuese a llenar con combustible
pues esto podra dafiar el catalizador. Si
los puntos de apoyo de los montacargas
0 gato fuesen metalicos se debera utili-
zar un protector de caucho para que
evite dafios al vehiculo.



Filtro de combustible

Reemplace el filtro en los intervalos reco-
mendados en el Plan de Mantenimiento Pre-
ventivo.

Nota

Todo el sistema de inyeccion de combustible
gue opera con presidon mas alta que los
sistemas convencionales, requiere ciertos
cuidados en su mantenimiento. Reemplace
el filtro de combustible y mangueras
solamente por piezas originales GM.

S-062

Catalizador

Este equipo, ubicado en el sistema de gases
de escape, provoca la transformacion de las
moléculas de los gases resultantes de la
quema del combustible, suministrando de
esta manera, la disminucién de los
contaminantes perjudiciales antes de que
sean lanzados a la atmosfera.

A jAtencion!

A pesar de la disminucién de contaminan-
tes, no ponga el motor a funcionar en are-
as cerradas por tiempo mayor que lo nece-
sario para maniobrar el vehiculo, pues el
monoxido de carbono, no obstante sea
incoloro e inodoro, es mortal.

Nota

El vehiculo equipado con catalizador re-
quiere uso exclusivo de combustible ade-
cuado. La gasolina con plomo dafara el
catalizador, no pudiendo ser utilizada bajo
ninguna hipotesis.

En caso de que note fallas u operacion irre-
gular del motor después de un arranque en
frio, pérdida significativa de potencia del
motor u otras anomalias, esto podra indicar
falla en el sistema de encendido. Si fuese
necesario, el vehiculo podra ser conducido
por un corto espacio de tiempo con el motor
a baja revolucién, hasta una Concesionaria
o Taller Autorizado.



Cuidados con el catalizador

Si la porcion de combustible que eventual-
mente no haya sido quemada por el motor
entra en el catalizador, provocara su
sobrecalentamiento y posiblemente dafios
irreparables en este componente. Por lo tan-
to, con el motor calentado, se debe evitar:

* Insistir en el arranque cuando el motor pre-
senta dificultad para entrar en operacion.

* Accionamiento del arranque innece-
sariamente prolongado.

Por trabajar en nivel elevado de temperatura,
la entrada del agua por el tubo de escape
puede dafar el catalizador.

Evite la aplicacién de cualquier tipo de pro-
ducto en la parte inferior del vehiculo, pues
éste puede inflamarse en caso de sobreca-
lentamiento del sistema de escape de gases.

A jAtencion!

Evite estacionar o quedar con el vehiculo
sobre césped, ramas secas, restos de
combustible u otro material inflamable
cuando el sistema de escape de gases
estuviese calentado.
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Podra ser notado olor desagradable, pero no
nocivo, proveniente de los gases de escape,
provocado por combustible con alto tenor de
azufre bajo determinadas condiciones de
conducion.

Para que se obtenga nivel bajo de emisiones
de contaminantes y de una vida til prolon-
gada del catalizador, todo el servicio de
mantenimiento debera ser ejecutado en una
Concesionaria o Taller Autorizado en los in-
tervalos determinados en el Plan de Mante-
nimiento Preventivo de esta Guia.

S-262

Caja de cambios automatica

Inspecciény llenado hasta el
nivel de aceite

El nivel de aceite se debe verificar segun el
Plan de Mantenimiento Preventivo, con el
vehiculo nivelado, y con el motor en ralenti
y la palanca selectora de cambios en la po-
sicion P, haciéndolo como sigue:

1. Pase la palanca de P hacia 1y de 1 hacia
P, pasando por todas las posiciones inter-
medias (R, N, D, 3y 2) y espere que cada
una de las marchas que fueron seleccio-
nadas, engrane y desengrane.

2 Levante el cap6 del motor.

3 Tire la palanca de traba de la varilla de
aceite ubicada en su extremo, quitela,
limpiela completamente e insértela total-
mente.
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. Quitela nuevamente y verifique el nivel, que
debe quedar en una de las condiciones
abajo indicadas:

Caja de cambios fria entre las marcas MAX
y MIN del costado de la varilla con el
grabado “+20°C".

Caja de cambios caliente entre las marcas
MAXy MIN, del costado de la varilla con el
grabado “+80°C".

Se considera que la caja de cambios esta
fria, cuando se acciona el motor menos de
1 minuto, bajo temperatura de ambiente
méaxima de 35°C. La caja de cambios es-
tara caliente después del vehiculo transi-
tar como minimo 20 km.

5. Sifuese necesario rellenar, afiada aceite a
través del tubo, observando la condicién
adecuada, como sigue:

Costado con la marca “+20°C". Afiada cer-
cade 0,25 litro para que pase de la marca
MIN hacia la marca MAX.

Costado con la marca “+80°C”. Afiada cer-
cade 0,4 litro para que pase de la marca
MIN hacia la marca MAX.

Nota

Es necesario que se mantenga extre-
ma limpieza durante la inspeccién del
nivel o durante el llenado, a causa que
particulas de suciedad que entren en la
caja de cambios automatica pueden
causar averias.

» Use solamente el aceite especificado
en la tabla de lubricantes (vea las es-
pecificaciones en la Seccion 9).

» Sinota alguna irregularidad en el nivel
de aceite, busque una Concesionaria o
Taller Autorizado para que solucione y
también para que localice y corrija la
posible causa.

Cambio de aceite de lacajade
cambios automatica

Si se utiliza el vehiculo solamente en opera-
ciones consideradas livianas, es necesario
cambiar el aceite lubricante cada 60 000 km 6
4 afios, lo que ocurra primero, haciéndose
solamente los aditamentos para relleno hasta
el nivel cuando fuese necesario. Si entre tanto
la operacion de trabajo es considerada pesa-
da, es necesario cambiar el aceite lubricante
cada 45 000 km 6 2 afos, lo que ocurra pri-
mero. Si consideran servicios pesados aque-
llos hechos bajo las siguientes condiciones:

» Cuando la mayoria de los trayectos exige
el uso de ralenti por largo periodo de tiempo
u operacion frecuente en bajas revolucio-
nes (como en el arranca y para del tréfico
de ciudad).

e Cuando la mayoria de los recorridos no
pasa de 6 km (recorrido corto) con el mo-
tor no completamente calentado.

« Operacion frecuente en carreteras polvo-
rientas y con arena.

« Operacion frecuente como remolque de
trailer.

« Utilizaciéon como taxi, vehiculos de policia
0 uso similar.

Los cambios de aceite se deberan efectuar
segun los intervalos de tiempo o kilometraje
recorrido, pues los aceites pierden sus pro-
piedades de lubricacién no solamente debi-
do al trabajo del motor, sino también por en-
vejecimiento.
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Direccion hidraulica
Inspecciony llenado hastael
nivel de fluido

Verifigue el nivel del fluido con el motor desco-
nectado. Use solamente el fluido especial es-
pecificado en la tabla de lubricantes (vea las
especificaciones en la Seccion 9). Verifique el
nivel segun los intervalos de tiempo en el Plan
de Mantenimiento Preventivo.

Una varilla, ubicada en la tapa del dep6sito,
tiene dos marcas. La inferior indica que el sis-
tema necesita ser llenado; la superior indica
gue esta llenado. Con el motor a temperatura
normal de funcionamiento el nivel de fluido de-
bera estar en la marca superior. Con el motor
frio, el fluido no debe bajar de la marca inferior.

Si fuera necesario corregir el nivel de fluido,
lleve su vehiculo a una Concesionaria o Ta-
ller Autorizado para que determine la causa
de pérdida de nivel, asi como efectuar su
reparacion.
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S-158

Frenos

Fluido de freno

Inspeccione el nivel de fluido mensalmente o
en caso de que laluz indicadora de nivel quede
encendida en el tablero de instrumentos. El
nivel de fluido debe quedar entre las marcas
MAXy MIN grabadas en el deposito.

No se recomienda llenar el deposito de fluido
de freno pues hay una relacién entre el con-
sumo de fluido y el desgaste de las pastillas
de freno. Se puede inspeccionar bajo las
siguientes condiciones:

 Silaluz indicadora de freno enciende du-
rante los frenados y aceleraciones fuertes
0 en curvas acentuadas, el desgaste de la
pastilla esta cerca de 70% de su espesor.

 Silaluz queda encendida durante periodos
mas largos, busque una Concessionaria o
Taller Autorizado para que se reemplacen
las pastillas.

Si el nivel do fluido en el deposito estuviese
fuera de las marcas recomendadas o si la
luz indicadora de nivel en el tablero de instru-
mentos estuviese encendida con mas fre-
cuencia, busque una Concesionaria o Taller
Autorizado Chevrolet.

A jAtencion!

En caso de que utilice el vehiculo con las
pastillas excesivamente desgastadas o
si hubiese fugas en el sistema de freno, el
sistema de frenos del vehiculo podra
guedar dafiado. En este caso se debe re-
parar las fallas inmediatamente, pues hay
también el peligro con respecto a la
seguridad.

El fluido de freno es toxico.

Recomendamos el cambio de fluido de freno
cada dos afos, pues a partir de este periodo
el fluido va a presentar cambios en sus ca-
racteristicas, disminuyendo la capacidad de
frenado del vehiculo. Para el cambio o llenado
en casos de emergencia, se debe utilizar flui-
do para frenos DOT 4 (vea especificaciones
en la Seccion 8).

Nota

El fluido de freno es corrosivo y puede
dafiar la pintura del vehiculo.



Hojas del limpiador del
parabrisas y de la luneta

Inspeccién y mantenimiento

La buena operacion de las hojas del limpia-
parabrisas y un campo visual claro son las
condiciones esenciales para el conducir se-
guro.

Verifique la condicién de las hojas frecuente-
mente. Limpielas con jabdn neutro disuelto
en agua.

El limpiaparabrisas solamente se debe
accionar con el cristal mojado y exento de
suciedad, en caso contrario podra dafiar el
cauchoy el propio cristal.

No intente ajustar mecanicamente y asegu-
rese de que el cristal no haya sido dafiado
por piedras u otros objetos.

A causa de la seguridad, si las hojas no se
pueden limpiar satisfactoriamente se debe
reemplazar las mismas por nuevas, como
minimo, una vez al afio.

Reemplazo de la hoja

Presione la lengueta de trabamiento, empuje
la hojay quitela.

A causa de que las hojas quedan expuestas
alaintemperie durante las veinticuatro horas
del dia sufriendo las influencias de frio, calor,
0zono, contaminantes contenidos en la atmés-
fera, rayos ultravioletas, etc., su vida Util tiene
un limite.

Este limite varia mucho, también sumado a
la frecuencia e intensidad del uso.

S-160

El depdsito del liquido del sistema de lavado
del parabrisas esta ubicado en el costado
izquierdo del compartimiento del motor. Para
abrirlo, tire la tapa.

Llénelo solamente con agua limpia para evi-
tar la obstruccion de los inyectores.

Para una limpieza eficiente, recomendamos

que se afiada al agua un frasco de Optikleen. -
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Ruedas y neumaéticos

Los neumaticos originales de produccién son
adecuados a las caracteristicas técnicas de
su vehiculo y suministran la maxima
comodidad y seguridad.

En caso de que necesite reemplazar los neu-
maticos o ruedas por otros con diferentes ca-
racteristicas, antes de que lo haya busque
una Concesionaria o Taller Autorizado para
discutir el asunto. La utilizacion de neuméticos
o ruedas inadecuadas podra determinar la
pérdida de la garantia.
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Inspeccién de la presion de los
neumaticos

Es extremadamente importante para la co-
modidad, seguridad y duracién de los neu-
maticos que sean mantenidos inflados a la
presién recomendada.

Inspeccione la presion de los neumaticos, in-
cluyendo la rueda de repuesto, semanalmen-
te, antes de que empiece viajes 0 aln si fuera
a usar el vehiculo cargado. Los neumaticos
se deben inspeccionar en frio utilizando un
mandmetro calibrado correctamente.

La presién de los neumaticos esta indicada
en la etiqueta ubicada en la superficie interna
de la tapa del tanque de combustible.

Presion incorrecta de los neumaticos aumen-
ta el desgaste y compromete el desempefio
de su vehiculo, la comodidad de los
pasajeros y el consumo de combustible.

No se debe reducir la presion de inflado des-
pués de un viaje, pues es normal el aumento
de presién a causa del calentamiento de los
neumaticos.

Después de la verificacion de la presion de
los neumaéticos, ponga nuevamente las ta-
pas de proteccion de las valvulas de las bo-
quillas de llenado.



Balanceado deruedas

Las ruedas del vehiculo deben ser balance-
adas para evitar vibraciones en el volante,
proporcionando un rodamiento seguro y
confortable.

Balancee las ruedas siempre que surjan
vibraciones y por ocasion del reemplazo de
neumaticos.

Inspeccidn de la condicién de los
neumaticos y delas ruedas

Los impactos contra los bordes de banquinas
pueden provocar dafios en las ruedas y en
el interior de los neuméticos. Estos dafios en
los neumaticos, invisibles desde el exterior,
al revelarse mas tarde pueden ser la causa
de accidentes a altas velocidades. Sin
embargo, si necesita pasar un borde, hagalo
bien despacio y si es posible en angulo recto.

Cuando estacione, tenga cuidado e
inspeccione si los neumaticos no quedaron
oprimidos contra el borde. Periodicamente,
verifique los neumaticos con respecto a
desgaste (espesor de la banda de
rodamiento) o dafios visibles. Lo mismo
debera ser hecho en relacion a las ruedas.

En caso de desgaste o dafios anormales,
busque una Concesionaria o Taller Autorizado
para que fuesen reparados y la alineacion de
la suspensiény de la direccion sea efectuada.

S-165

Intercambio de los neumaticos

Los neumaticos delanteros y traseros pro-
ducen fenémenos de trabajo distintos y pue-
den presentar desgaste distinto, dependien-
do directamente del uso en los varios tipos
de pavimento, maneras de conducién,
alineacion de la suspension, balanceo de
las ruedas, presion de los neumaticos, etc.
La recomendacion para el propietario es que
efectlie una evaluacion de la condicion de
uso del vehiculo y haga el intercambio de los
neumaticos en intervalos cortos de
kilometraje, no debe exceder un recorrido de
10.000 km. El resultado es un desgaste méas
regular de la banda de rodamiento y conse-
cuentemente, mayor kilometraje.

El intercambio de los neumaticos se debe
efectuar como se indica en la figura.

La condicion de los neumaticos es uno de los
puntos de inspeccion periédica en las
Concesionarias o Talleres Autorizados, las
cuales disponen de técnicos que estan ade-
cuadamente entrenados para que perciban
sefiales de desgaste irregular o de alguna
averia que pueda comprometer el producto.
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A jAtencion!
El peligro de hidroplaneo es mas grande
cuanto menos es la profundidad de los sur-
cos de los neumaticos.
Los neumaticos se desgastan con mucho
0 poco rodamiento. El neumatico de re-
puesto sin uso por un periodo de 6 afios
solo se debe usar en caso de emergencia;
conduzca en baja velocidad cuando estu-
\viese usando este neumatico. )

Luego del intercambio de neumaticos, se
recomienda la inspeccién del balanceo de
los conjuntos de rueda y neumatico.

7-14

Reemplazo de los neuméticos

A causa de factores de seguridad, se reco-
mienda reemplazar los neumaticos cuando la
profundidad de los surcos de la banda de ro-
damiento estuviese con cerca de 3 mm.

A jAtencion!

La profundidad minima para los surcos
es de 1,6 mm. Esta informacion se identi-
fica por la sigla TWI (Tread Wear
Indicators), en el area del “reborde” de
los neumaticos, segun se indica en la fi-
gura.

Se debe reemplazar el neumatico cuando el
mismo presente: cortes, burbujas en la parte
lateral o cualquier otro tipo de averia.

Cuando reemplace, use neumaticos de la mis-
ma marca, reemplazando de preferencia, todo
el conjunto de un mismo eje.

Bateria

La bateria ACDelco la que equipa este vehi-
culo no necesita mantenimiento periédico.

En caso de que el vehiculo no fuese utilizado
por 30 dias 0 més, desconecte el cable nega-
tivo de la bateria para que no la descargue.

Elindicador de la condicién de carga, ubica-
do en la parte superior de la misma (flecha),
solamente sefiala la condicion de carga de la
bateria. Inspeccione este indicador
periédicamente, considerando:

» \erde: la bateria esta en condicion normal.

* Negro o Amarillo: la bateria presenta falta
0 exceso de carga, y en este caso busque
una Concesionaria o Taller Autorizado
Chevrolet.
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A jAtencion!
Riesgos en caso de que hubiera contacto
con la solucién acida y/o plomo:

La solucion &cida y/o plomo conteni-
dos en la bateria, en caso de que fue-
ran desechados en el medio ambiente
de manera incorrecta, podran conta-
minar el suelo, el subsueloy las aguas,
y aun causar riesgos a la salud de las
personas.

En caso de que hubiera contacto acci-
dental con los ojos o la piel, lave el
area inmediatamente con bastante
aguay busque auxilio médico.

S-162

Componentes electronicos

Precauciony cuidados

Para evitar averias en los componentes elec-
trénicos del sistema eléctrico, no se debe
desconectar la bateria con el motor operando.

Nunca de arranque al motor mientras la
bateria estuviese desconectada. Cuando
efectle la carga, desconecte la bateria del
vehiculo. Desconecte el cable negativo y
después el cable positivo. Tenga cuidado para
no invertir la posicién de los cables.

Cuando vuelva a conectar instale primero el
cable positivo y después el negativo.
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Cuidados con la Apariencia

Cuidados regulares ayudan a mantener la
aparienciay el valor del vehiculo. Son también
un requisito previo para atencién en garantia
de reclamaciones sobre los acabados inter-
no, externoy pintura. Las recomendaciones
a continuacion sirven para evitar dafios re-
sultantes de las influencias del medio ambien-
te a las cuales el vehiculo es sometido.
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Limpieza exterior

La mejor manera para mantener la apariencia
de su vehiculo es mantenerlo limpio a través
de lavados frecuentes.

Lavado
* No se debe hacer directamente bajo el sol.

* Primeramente, recoja la antenay aleje los
limpiaparabrisas.

* Enseguida, aplique bastante agua en toda
la carroceria para quitar el polvo.

* No aplique chorros de agua directamente
en el radiador, para no deformar el panaly,
consecuentemente, provocar la pérdida de
eficiencia del sistema. La limpieza se debe
hacer solamente con chorros de aire.

» Aplique, silo desea, jabén o champu neu-
tro en el &rea que se va a lavary, utilizando
esponja o trapo afelpado; limpiela mientras
la enjuague. Quite la pelicula de jabdén o
champ antes que seque.

e Use esponja o trapo distinto para la lim-
pieza de los cristales para evitar que que-
den aceitosos.

« Limpie el perfil de caucho de las escobillas
de los limpiaparabrisas con jabon neutroy
bastante agua.

* Eventuales manchas de aceite, asfalto o
tintas de sefializacion de calles se pueden
quitar con queroseno. No se recomienda
el lavado total de la carroceria con este
producto.

» Seque bien el vehiculo luego del lavado.

Aplicacién de cera

Sidurante el lavado se observa que el agua
no se acumula en gotas en la pintura, el vehi-
culo se podra encerar después del secado.
Preferiblemente, la cera que se va a usar
debe contener silicona. Sin embargo, piezas
de acabado plastico, y los cristales, no se
deben tratar con cera, pues sus manchas
dificilmente se pueden quitar.

Pulimento

Siendo la mayoria de los pulidores y masas
de pulir abrasivas, este servicio debe ser
ejecutado por estaciones de servicio espe-
cializadas.



Limpiezainterior

Muchos productos de limpieza pueden ser
venenosos o inflamables, y su uso impropio
puede causar dafios personales o al vehi-
culo. Por lo tanto, para limpiar los puntos de
acabado del vehiculo, no use disolventes vo-
latiles, tales como acetona, thinner o ma-
teriales de limpieza, como blanqueadores, 0
productos reductores. Nunca use gasolina
para cualquier finalidad de limpieza.

Es importante observar que las manchas se
deben quitar lo mas temprano posible, antes
que se vuelvan permanentes.

Alfombras y tapizados

Se obtiene una buena limpieza empleando el
aspirador de polvo o cepillo para ropa.

» En caso de pequefias manchas o sucie-
dad liviana, pase un cepillo o esponja hume-
decida con aguay jabén neutro.

» Para manchas de grasa o aceite, quite el
exceso usando una cinta adhesiva. A
continuacion, pase un trapo humedecido
en bencina.

» Nunca exagere en la cantidad del liquido
para limpieza, pues el mismo puede pe-
netrar en el tapizado, lo que es perjudi-
cial.

Paneles de las puertas, piezas plasticas y
piezas revestidas con vinilo

» Limpielos solamente con trapo himedo y
enjuague a continuacion con trapo seco.

« Encaso de que necesite limpiar grasas o
aceites, que eventualmente tengan man-
chado las piezas, limpielas con trapo hu-
medecido en jabodn neutro disuelto en agua
y a continuacién enjuague con trapo seco.

Cinturones de seguridad

* Manténgalos lejos de objetos con bordes
vivos o cortantes.

« Inspeccione peridédicamente las cintas, las
hebillas y los soportes de anclaje con
respecto a la condicién y al mantenimien-
to. Si estuviesen sucios, lavelos con una
solucién de jabon neutro y agua tibia. Man-
téngalos limpios y secos.

Cristales

« Limpielos frecuentemente con un trapo lim-
pio humedecido con aguay jab6n neutro,
para quitar la pelicula de humo de cigarri-
llo, polvo y eventualmente de vapores de
paneles plasticos.

¢ Nunca use productos de limpieza abra-
sivos, pues los mismos pueden rayar los
cristales y dafar los filamentos del
desempafador de la luneta. Los cristales
también pueden quedar rayados cuando
se quitan ciertos tipos de calcomanias.
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Cuidados adicionales

Dafios en la pintura, y deposicion de
materiales extrafios

Cuando se producen averias causadas por
golpeteos de piedras y rayas profundas en
la pintura deben ser reparados lo mas tem-
prano posible por su Concesionaria, pues la
chapa de metal, cuando esta expuesta a la
atmdsfera, entra en un proceso acelerado
de corrosion.

Cuando se notan manchas de aceite y asfal-
to, residuos de tintas de sefializacion de las
calles, savia de arboles, heces de péjaros,
agentes quimicos de chimeneas industria-
les, sal maritimay otros elementos extrafios
depositados en la pintura del vehiculo, éste
debera ser inmediatamente lavado.

Manchas de aceite, asfalto y residuos de tin-
tas requieren el uso de queroseno (vea La-
vado, bajo Limpieza externa).

Tablero delantero

D (Nota

El area superior del tablero de instrumentos
y el area interior de la guantera, mientras
fuesen expuestas al sol por largo periodo
de tiempo pueden alcanzar temperaturas
muy cerca de 100°C. Por lo tanto, jamas
mantenga en estos sitios mecheros, cintas
casete, discos de computadora, compact
disc (CD), anteojos de sol, etc. pues ellos
se podran deformar o mismo se incendiar
cuando fuesen expuestos a temperaturas
muy altas. Ademas de dafiar los objetos,
habra el riesgo de dafiar también el propio
vehiculo.
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Mantenimiento de la parte inferior del
vehiculo

El agua salada y otros agentes corrosivos
pueden provocar herrumbre prematuro o el
deterioro de componentes de la parte infe-
rior del vehiculo, como linea de freno, piso,
partes metalicas en general, sistema de es-
cape, soportes, cables de freno de estacio-
namiento, etc. Ademas, tierra, barro y su-
ciedad acumulados en ciertos puntos,
especialmente en los huecos del guarda-
barros, son puntos retenedores de hume-
dad.

Sin embargos, los efectos dafiinos pueden,
ser reducidos por medio del lavado periodico
de la parte inferior del vehiculo.

Pulverizacion

No pulverice con aceite la parte inferior del
vehiculo. El aceite pulverizado dafia los
cojines, bujes de caucho, mangueras, etc.,
ademas de retener el polvo cuando el vehi-
culo circula en areas polvorientas.

Parte inferior de las puertas

Las aberturas ubicadas en el area inferior de
las puertas sirven para permitir la salida de
agua de lavados o lluvia. Deben ser
mantenidas sin obstruccién para evitar la
retencion de agua que provoca herrumbre.

Compartimiento del motor

No lo lave innecesariamente. Antes del lava-
do, proteja el alternador, el médulo de encen-
dido electrénico y el depdsito del cilindro prin-
cipal con cubiertas de plastico.
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Etiqueta indicativa de carga
(Pick-up Corsa)

Ubicacién

Esta ubicada en el parante trasero de la
puerta izquierda, bajo la cerradura.

Peso maximo permisible en los ejes de-
lantero y trasero. Es el peso maximo per-
misible en cada eje, considerandose la
resistencia de los materiales, capacidad de
carga de los neumaéticos, ruedas, suspen-
sion, ejes, etc.).

Tara. Es el peso del vehiculo en orden de
marcha (vehiculo descargado, totalmente
llenado con agua, aceite y combustible).

Cabida. Es el peso de la carga Gtil maxima
permitida. Certifiquese de considerar como
parte del la carga, el peso de los pasajeros
y de los accesorios o equipos instalados fue-
ra de la fabrica. Busque una Concesionaria
o Taller Autorizado.

Para el transporte de objetos removibles,
puede ser necesario que limite el nimero
de pasajeros. Verifique el peso del vehiculo
antes de adquirir e instalar nuevos equipos.

Nota

La garantia no cubre fallas de compo-
nentes o piezas causadas por exceso
de carga.
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Peso bruto total. Es el peso maximo permi-
sible para el vehiculo, o sea, la suma del
peso del vehiculo en orden de marcha (ve-
hiculo descargado, totalmente llenado con
agua, aceite y combustible) y de la carga
Gtil méxima permisible.

Peso bruto total combinado. Es el peso
maximo permisible cuando el vehiculo es-
tuviera traccionando un remolque, o sea,
la suma del peso bruto del vehiculo con el
peso del elemento remolcado.

Nota

Los pesos en los ejes delantero y trasero
sumados no deben exceder el peso bruto
total del vehiculo, o sea, cuando el eje
delantero esta en el limite de la capaci-
dad de carga, el eje trasero podra ser car-
gado solamente hasta que el vehiculo al-
cance su peso bruto total, y viceversa.
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NUmero de identificacion
del vehiculo (VIN)

Ubicacion

« Etiquetas autoadhesivas. Parante de la
puerta delantera derecha; en el piso del
costado derecho del asiento delantero del

acompafante y compartimiento del mo-
tor (en la torre de la suspension izquierda).

e Grabado. Parabrisas, luneta y cristales
laterales.

« Estampado. En el piso del costado dere-
cho del asiento delantero del acompafiante.

Aparece también en la Certificacion de Re-
gistro del vehiculo, bajo Identificacion. Para
que obtenga una copia de los adhesivos,
vaya a una Concesionaria, que le dara las
informaciones correspondientes.

B
S-281

Plagueta de identificacion
del afio de fabricacién

Una plagueta esta ubicada en el parante de
la puerta, cerca de la asa de trabamiento
de la puerta y la otra en el compartimiento
del motor, cerca de la torre del amortigua-
dor.
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Capacidad de carga (litros)

Baul hasta la

altura del respaldo Con el asiento Compartimiento
Badul del asiento trasero trasero plegado de carga
Hatchback 3 puertas 260 280 650 —
Hatchback 5 puertas 280 300 680 —
Pick-up — — — 911
Sedan 390 — 542 —
Wagon — 378 1.190 —

Carga util (kg) (pasajeros y equipajes)

Sin acondicionador de aire

Con acondicionador de aire

Transmision mecanica Transmision mecanica

Hatchback Swing 3 puertas 450 450

5 puertas 440 440
Hatchback GL 3 puertas 460 460

5 puertas 450 450
Pick-up 1.6L 600 600
Pick-up Diesel 575 575
Sedan Swing 440 440
Sedan GL 450 450
Wagon Swing/GL 460 460
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Capacidad de traccion de remolque (kQ)

Remolque sin freno Modelos sin Modelos con
acondicionador de aire acondicionador de aire
Hatchback Swing 3 puertas 400 400
5 puertas 400 400
Hatchback GL 3 puertas 400 400
5 puertas 400 400
Pick-up 1.6L 450 450
Sedan Swing 400 400
Wagon Swing 400 400
Wagon GL 450 450
Remolque con freno Modelos sin Modelos con
acondicionador de aire acondicionador de aire
Hatchback Swing 3 puertas 650 600
5 puertas 650 600
Hatchback GL 3 puertas 650 500
5 puertas 650 500
Pick-up 1.6L 800 750
Sedan Swing 650 600
Wagon Swing 650 500
Wagon GL 900 850
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Especificacién de peso del vehiculo (kg)
Modelos sin acondicionador de aire

Peso bruto Peso permisible Peso bruto total combinado
total Eje delantero  Eje trasero Remolque sin freno  Remolque con freno
Hatchback Swing 3 puertas 1.320 660 660 1.720 1.970
5 puertas 1.340 660 680 1.740 1.990
Hatchback GL 3 puertas 1.370 740 660 1.770 2.020
5 puertas 1.390 740 680 1.790 2.040
Pick-up 1.6L 1.540/1.550 7401740 895/895 1.990/2.000 2.340/2.350
Pick-up Diesel 1.575 770 870 2.025 2.325
Sedan Swing 1.360 660 705 1.760 1.810
Wagon Swing 1.435 740 715 1.835 2.085
Wagon GL 1.450 740 715 1.900 2.350

Modelos con acondicionador de aire

Peso bruto Peso permisible Peso bruto total combinado
total Eje delantero  Eje trasero Remolque sin freno Remolque con freno
Hatchback Swing 3 puertas 1.350 715 660 1.750 1.950
5 puertas 1.390 715 680 1.770 1.970
Hatchback GL 3 puertas 1.400 770 660 1.800 1.900
5 puertas 1.420 770 680 1.820 1.920
Pick-up 1.6L 1.570/1.580 770/770 895/895 2.020/2.030 2.320/2.330
Sedan Swing 1.390 715 705 1.790 1.990
Wagon Swing 1.465 770 715 1.865 1.925
Wagon GL 1.480 770 715 1.930 2.330
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Dimensiones generales del Distancia entre el centro Hatchback 5 puertas
1 de la rueda delantera y - -
vehiculo (en mm) el parachoques delantero 750 E (Ilesltanuadenérel eltcegtro
hback 3 puertas i i i et et
Hatc p Distancia entre ejes 2.443 el parachoques delantero 750
A _Altura total (vehiculo sin carga) 1.420 Distancia entre el centro F Distancia entre ejes 2.443
B Trocha de la rueda trasera y Distancia entre el centro
Delantera 1.387 el parachoques trasero 566 de la rueda trasera y
Trasera 1.388 Largo total 3.759 el parachoques trasero 566
C Ancho total 1.608 Vano libre (vehiculo cargado) 110 Largo total 3.759
D Anchototal J Vano libre (vehiculo cargado) 111
(espejo a espejo) 1.768
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A
B
Cc
S-310 5.098 S-211
Pick-up E Distancia entre el centro M Largo interno total 1.560
de la rueda delantera y -
P ; N Ancho entre las cajas
A Altur: total (vehiculo sin carga) 1.430 el.parac.hoques d.elantero 750 de ruedas 1.132
B ggl(;nat‘era 1387 F Distancia entre ejes 2.480 B
Trasera 1.427 G Distancia entre el centro compartimiento de carga 1.290
. de la rueda trasera y -
C Ancho total 1.688 el parachoques trasero 958 Q Ancho del espacio de la puerta 1.170
D Anchototal H Largo total 4.183
(espejo a espejo) 1.768 J Vano libre (vehiculo cargado) 145
K Altura del piso al borde del
compartimiento de carga 470
L Distancia entre el centro
de la rueda trasera
y la luneta de la cabina 711
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Sedan E Distancia entre el centro
A Altura total (vehiculo sin carga) 1.420 gf;grgé%%zgglsagé?;%ém 750
B Trocha ; : ;
Delantera 1387 F Distancia entre ejes 2.443
Trasera 1.388 G Distancia entre el centro
de la rueda trasera 'y
C _Ancho total 1.608 el parachoques trasero 863
D Ancho total
(espejo a espejo) 1.768 Largo total 4.056

J Vano libre (vehiculo cargado) 111
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Wagon E Distancia entre el centro
A Altura total (vehiculo sin carga) 1.448 de la rueda delantera y el
parachoques delantero 750
B Trocha - - -
Delantera 1.387 F Distancia entre ejes 2.443
Trasera 1.388 G Distancia entre el centro
C Ancho total 1.608 de la rueda trasera y el
parachoques trasero 863

D Ancho total
(espejo a espejo) 1.768 H Largo total 4.056

J Vano libre (vehiculo cargado) 112
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Motor

Motor 1.6 MPFI 8V

Motor 1.7 Diesel

Tipo Transversal, delantero Transversal, delantero

Numero de cilindros 4, enlinea 4, enlinea

NUmero de cojinetes de bancada 5 5

Orden de encendido 1-3-4-2 1-3-4-2

Diametro interno del cilindro 79,0 mm 79,0 mm

Carrera del émbolo 81,5mm 86,0 mm

Relaciéon de compresion 9,4:1 22:1

Cilindrada 1.598 cm® 1.686 cm®

Revoluciones de ralenti 900 —-1.000 rpm 830-930 rpm

Potencia maxima neta 67,5 kW (92 CV) 44,0 kW (60 CV)
a5.600 rpm a4.400 rpm

Par motor (torque) maximo neto 12,7 daNm a 2.800 rpm 11,2 daNm a 2.650 rpm
(13,0 kgf.m) (11,4 kgf.m)
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Control de emisiones

La emisién maxima de CO (mondxido de
carbono), en la revolucion de ralenti y
punto de encendido (avance inicial) es-
pecificados, debe ser hasta el 0,5%. Es-
tos valores son validos para combustible
corriente especificado para pruebas de
emisiones de CO.

La emisién de gases del carter del motor
hacia la atmésfera debe ser cero bajo
cualquier régimen de operacion.

Este vehiculo posee un sistema anticonta-
minacién de gases evaporados del tanque
de combustible (en vehiculos a gasolina).

¢ No hay ajuste externo de la a revo-
lucién del ralenti. El ajuste del por-
centaje de CO y de la a revolucion del
ralenti son hechos electrénicamente
através del médulo de control electro-
nico — ECM.

Nota

El uso de gasolina distinta de la espe-
cificada puede comprometer el rendi-
miento del vehiculo, y aln causar da-
flos a componentes del sistema de ali-
mentacion y del propio motor que no son
cubiertos por la garantia.
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Caja de cambios

Reducciones

Modelos equipados Pick-up equipada Modelos equipados con Velocidades recomendadas
con motor 1.6 MPFI 8V con motor 1,7 Diesel caja de cambios para el cambio de marcha
(F15 “wide ratio” — relacion larga) automatica AF13
Marchas
12 3,731 3,731 2,81:1 12—22 24 km/h
2 1,96:1 1,96:1 1,48:1 22—-32 40 km/h
3? 1,32:1 1,32:1 1,00:1 32—-42 64 km/h
42 0,95:1 0,95:1 0,74:1 43 —-52 72 km/h
52 0,76:1 0,76:1 — —
Marcha atras 3,31:1 3,31:1 2,771 —

Revolucién de corte de inyeccion de combustible

Motor 1,6 MPFI 8V Motor 1,6 MPFI 8V
con cajade cambios automatica

Marchas Velocidad maxima Velocidad maxima
(km/h) (km/h)
1 42 B
2 30 109
3 118 162
4 165 _
5 * *
Revoluciéon de corte 6.500 rpm 6.600 rpm

* En condiciones normales (pista planay sin viento) el vehiculo no alcanza esta velocidad.
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Diferencial (reduccion)

Modelos equipados Pick-up equipada Modelos equipados
con motor 1,6 MPFI 8V con motor 1,7 Diesel con cajade
cambios automatica
4,19:1 (F15 “wide ratio” 3,94:1 4,05:1 (AF13)

—relacion larga)

Frenos

Frenos de servicio — Tipo Hidraulico, con 2 circuitos independientes en diagonal y auxiliar en vacio
— Delantero De disco ventilado
— Trasero De tambor

Fluido utilizado DOT 4

Freno de estacionamiento Mecanico, actuando en las ruedas traseras
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Geometria de la direccién

Comba de las ruedas*

Angulo de avance*

Convergencia de las ruedas*

Ruedas delanteras

Hatchback —1°10" a 0°20° 0°50’ a 2°50° -0°20"a 0° (-2,0 a0 mm)
“divergente”

Pick-up —1025" a 0°%’ —0°50’ a 1°10’ —0°20'a 0° (2,0 a 0 mm)
“divergente”

Sedan/Wagon —1°10" a 0°20’ 0°50’ a 2°50’ -0°20"a 0° (-2,0 a0 mm)
“divergente”

Ruedas traseras

Hatchback —2°a-1° — —0°5’ a 0°40’ (0,5 a 4,0 mm)
5’ divergente hasta 40’ convergente

Pick-up —0°50’a 0° — 0°5’ a 0°25’ (0,5 a 2,5 mm)
convergente

Sedan/Wagon —-20a-1° — —0°5"a 0°40’ (0,5 a 4,0 mm)

5’ divergente hasta 40’ convergente

(*) Valores verificados en vehiculos con dos personas en el asiento delantero y totalmente llenado con aceite, agua y medio tanque de combustible.

Diametro de giro

Borde hasta borde

Tope hasta tope

Hatchback Con direcciéon mecanica 9,80 m 10,35 m
Con direccion hidraulica 9,95 m 10,50 m
Pick-up Con direccién mecéanica 10,00 m 10,60 m
Con direccion hidraulica 10,10 m 10,70 m
Sedan/Wagon Con direcciéon mecanica 9,80 m 10,35 m
Con direccién hidraulica 9,95 m 10,50 m
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Capacidades de lubricantes y fluidos en general

Carter del motor (sin el filtro de aceite) 3,25 litros
Carter del motor (sin el filtro de aceite) — motor Diesel 4,00 litros
Filtro de aceite 0,25 litro
Caja de cambios — Manual 1,6 litros
— Automatica 6,00 litros (de 4 hasta 5 litros para cambio)
Sistema de enfriamiento (incluso el radiador) — Motor 1,0 5,9 litros
— Motor 1,6 sin acondicionador de aire 5,5 litros
— Motor 1,0 y 1,6 con acondicionador de aire 5,8 litros
— Motor 1,6 16V sin acondicionador de aire 5,8 litros
— Motor 1,6 16V con acondicionador de aire 5,8 litros
— Motor 1,7 Diesel 6,0 litros
Gas refrigerante del sistema del acondicionador de aire 600 gramos
Sistema de frenos 0,45 litro
Sistema del lavaparabrisas y de la luneta 2,6 litros
Tanque de combustible (*) 50 litros (Pick-up) y 46 litros (deméas modelos)
Combustible de reserva Cerca de 6,5 litros (Pick-up) y 5,0 litros (demas modelos)

(*) Si el vehiculo queda inmovilizado por méas de dos semanas o si es utilizado solamente en pequefios trayectos, agregue un frasco de aditivo,
cada 4 llenados del tanque de combustible.
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Tabla de lubricantes y fluidos recomendados, inspecciones y cambios

Punto Definicion Verificacion del nivel Cambio

Motor gasolina Aceite SAE-15W40 o SAE-15W50 Semanalmente Vea instrucciones en la
de classificacion API-SJ o superior seccion 7, bajo “Motor”

Motor Diesel Aceite SAE-20W40, API-CD/CS Semanalmente Vea instrucciones en la
0 superior seccion 7, bajo “Motor”

Transmision sin ninguma Aceite mineral para transmision En todas las No necesita cambio

manual indicacion***

SAE 80RTL, engranaje helicoidal,
color rojo

inspecciones

Transmision con indicacion***

manual

Aceite sintético para transmision
SAE 75W, engranaje helicoidal,
color rojo

En todas las
inspecciones

No necesita cambio

Transmision automatica

Aceite Dexron I

En todas las
inspecciones

Cada 60 000 km 6 4 afios*
Cada 45 000 km 6 2 afios**

Frenos Fluido para freio DOT 4 — Cada 30 000 km ¢ 2 afios

Sistema de enfriamiento Agua potable y aditivo para radiador Semanalmente Cada 150 000 km 6 5 afios
"long life" en la proporcion de 50%

Caja de direccion hidraulica Aceite Dexron Il Em todas las No necesita cambio

inspecciones

*  Condiciones normales
*  Condiciones severas

** Se puede llenar el depésito de la transmision con aceite mineral o sintético. Para que
sepa la especificacion correcta, compruebe si hay alguna indicacién (pinta coloreada)
en la carcasa de la transmisién, cerca del niumero de serie del motor. En caso de que
hubiera esta pinta, se debe llenar la transmision con aceite sintético; en caso de que no

hubiera esta pinta, se debe utilizar el aceite mineral.
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Ruedas y neumaticos (especificaciones)

Modelo del Ruedas Neumaticos
vehiculo Normales de produccién Optativas Normales de produccion Optativos
Hatchback 5Jx13 (estampada con taza 51/2Jx14 (aluminio) 165/70 R13-79T
(3y 5 puertas) de rueda integral) 185/60 R14-82H
Pick-up ST 51/2Jx13 (estampada con taza — 165 R13-83T —
de rueda integral)
ST Diesel 51/2Jx13 (estampada) — 175/70 R13 —

Sport 5 1/2Jx14 (aluminio)

185/60 R14-82H

Sedan/Wagon 5Jx13 (estampada con taza
de rueda integral)

5 1/2Jx14 (aluminio)

165/70 R13-79T

185/60 R14-82H

Presion de los neumaticos (*)

Modelo Dimension de los Hasta 3 pasajeros Vehiculo cargado
neumaticos Delanteros Traseros Delanteros Traseros
165/70 R13-79T 28(1,97) 25 (1,76) 30(2,11) 35 (2,46)
Hatchback (3y 5 puertas) 185/60 R14-82H 27 (1,90) 27 (1,90) 30 (2,11) 36 (2,53)
Pick-up ST 165 R13-83T 28(1,97) 26 (1,83) 30(2,11) 36 (2,53)
ST Diesel 175/70 SR13 32(2,25) 29 (2,04) 35 (2,46) 36 (2,53)
Sport 185/60 R14-82H 28(1,97) 26 (1,83) 30(2,11) 36 (2,53)
165/70 R13-79T 28(1,97) 25 (1,76) 30(2,11) 35 (2,46)
Sedan/Wagon 185/60 R14-82H 27 (1,90) 27 (1,90) 30 (2,11) 36 (2,53)

(*) Valido para calibrado de neumaticos en frio. La primera especificacion es en Ibf/pul? y la segunda es en kgf/cm?. Para recorridos largos en velocidades elevadas,
mantenidas por mas de una hora, agregar 2 Ibf/pul? (0,150 kgf/cm?) en cada neumatico.
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Equipo eléctrico del motor

Bateria
Tension Capacidad Aplicacion
12V 42 Ah Vehiculos sin acondicionador de aire
12V 55 Ah Vehiculos con acondicionador de aire
12V 54 Ah Pick-up Diesel
Alternador
Capacidad —Vehiculos sin acondicionador de aire 55A

—Vehiculos con acondicionador de aire:  Motor 1,0L 70A

Motor 1,6L 90A

—Vehiculos con direccion hidraulica 70 A

Bujias
Tipo Luz de los eléctrodos

Motor 1,6 MPFI BPR6EY 0,8a0,9mm
Distribuidor

Sistema de encendido directo
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Fusibles — Capacidades
(amperios) y componentes
protegidos

En el compartimiento de pasajeros

1

8-20

20A

10A

30A

10A

10A

Sefializador de emergencia, mo-
dulo de la alarma antirrobo, bo-
cina, indicador de triple funcion,
radio/tocacintas, alumbrado del
compartimiento de los pasajeros
y alumbrado del baul y alimen-
tacion de la conexion de diagnés-
tico ALDL

Médulo de control de la trans-
misién automatica
Desempafiador de la luneta

No utilizado

Médulo de control de la transmi-
siébn automatica y régimen
antirresbalon

Bobina del relevador del ventilador

del radiador (vehiculos equipados
sin acondicionador de aire)

10
11
12

13

14
15

16

17

30A

10A

20A
10A

10A

20A

15A
[0}

30A
Maxi-
fusible

30A

10A

Motor ventilador del radiador
(vehiculo equipado con acondi-
cionador de aire)

Luces de estacionamiento (cos-
tado izquierdo)

Faros de neblina
Luz alta (costado izquierdo)
No utilizado

Luz bajay ajuste de la altura del
foco del faro (costado izquierdo)

Traba eléctrica del cierre central
de las puertas, de la tapa del
baul y de la tapa de la boquilla
de llenado

No utilizado

Motor de la ventilacion interna
(vehiculo sin acondicionador de
aire)
Motor ventilador del radiador
(vehiculos con acondicionador de
aire)

Lavador y limpiaparabrisas/Iu-
neta

Tablero de instrumentos, indica-
dor de triple funcién, chicharra de
las luces encendidas, alumbrado
de la guantera, bobinas de los
relevadores del acondicionador
de aire y desempafiador de la
luneta, alumbrado: del botén de
las luces, del interruptor del con-
trol de ventilacion interna y de-
sempafiador de la luneta y del
control de calefaccion; alimenta-
cion de los interruptores elevado-
res de los cristales, alimentacion
de los relevadores del acondicio-
nador de aire y del ventilador del
radiador (vehiculos con acondi-
cionador de aire)

18

19

20
21

22

23

24

25

26

27

28

15A

20A

15A

30A
15A

10A

10A

30A

10A

20A

10A

30A

Encendedor de cigarrillos, alum-
brado del encendedor de ciga-
rrillos/cenicero.

Encendedor de cigarrillos, alum-
brado del encendedor de ciga-
rrillos/cenicero, luz de marcha
atrds y moédulo electrénico del
sistema de cierre central de las
cerraduras, inhibidor de arranque
en las posiciones P y N de la
transmision automatica y destra-
bazon eléctrica del badl

Sistema de encendido y alimen-
tacién para ECM

Motor del ventilador del radiador

Luz de freno, indicadores de giro
y alumbrado del interruptor del
sefializador de emergenciay luz
auxiliar del freno trasero (brake
light)

Sistema antibloqueo de frenos
(ABS)

Luces de estacionamiento (cos-
tado derecho), luz de matricula
y alumbrado del interruptor del
acondicionador de aire

Motores elevadores eléctricos
de los cristales delanteros

Luz alta (costado derecho) y luz
indicadora de la luz alta (tablero
de instrumentos)

Bomba eléctrica de combustible
y ECM

Luz bajay ajuste de la altura del
foco del faro (costado derecho)

Motores elevadores eléctricos
de los cristales

En el compartimiento del motor

| 38 |10A | Bocina de la alarma antirrobo



Relevadores

Los relevadores estan ubicados en la caja
de fusibles y en el panel delantero detras
de la guantera.

Luces indicadoras y de alumbrado

Aplicacion Potencia (W)
Alumbrado del tablero 3
Baul 10
Cenicero/encendedor de cigarrillos 1,2
Compartimiento de los pasajeros 10
Estacionamiento 5
Faro de neblina &5
Frenos 21
Guantera 10
Luz alta 60
Luz baja 55
Luz de marcha atras 21
Luz indicadora de carga de la bateria 3
Luz indicadora de los sefializadores de giro 1,2
Luz indicadora de luz alta 1,2
Luz indicadora de inspeccién del motor 1,2
Luz indicadora de presion de aceite del motor 1,2
Luz indicadora del sistema “ABS” de los frenos 1,2
Luz indicadora del sistema de freno 1,2
Mandos de calefaccién, ventilacion y refrigeraciéon 1,2
Matricula (Pick-up) 5)
Matricula (deméas modelos) 10
Pantalla digital de funcion triple 1,2
Sefializadores de giro 21
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Nota

Para obtener una utilizaciéon econémica
segura y garantizar un buen precio de
reventa de su vehiculo, es de vital impor-
tancia que todo el servicio de
mantenimiento sea efectuado con la
frecuencia recomendada.

Tiempo recorrido o kilometraje recorri-
do determinan cuando el vehiculo debe
ser sometido a la inspeccion siguiente.

Nunca efectle por si mismo cualquier
reparacion o ajuste del motor, chasis y
componentes de seguridad. Por falta de
conocimiento, usted podra transgredir
las leyes de proteccién al medio ambi-
ente o de seguridad. La ejecucion del
trabajo de forma inadecuada podra
comprometer a su propia seguridad y
la de los otros usuarios, en las calles y
en las carreteras.

Inspeccioén por tiempo o
kilometraje

El Plan de Mantenimiento Preventivo pre-
supone inspecciones cada 15.000 km. Pero,
si el vehiculo es poco utilizado y este limite
no fuese alcanzado en un afio, entonces
debe efectuar los servicios de mantenimien-
to en bases anuales y no en funcién del ki-
lometraje.



Prueba en ruta

Esta prueba es parte integrante del Plan de
Mantenimiento Preventivo y debe ser, pre-
feriblemente, efectuada antes y después de
todas las inspecciones, pues de esa ma-
nera eventuales irregularidades o necesida-
des de ajustes seran percibidas y podran
ser corregidas.

ANTES DE LA PRUEBA EN RUTA

En el compartimiento del motor

1. Verificar con respecto a eventuales fugas,
corregir o llenar hasta el nivel:

Depésito del limpiaparabrisas y de la
luneta.

[_] Depdsito del sistema de enfriamiento
del motor.

2. Verificar y corregir, si fuese necesario:

[] Conexiones y rutas de los cables
eléctricos

D Fijacion y rutas de las mangueras de
vacio, de combustible y del sistema
de enfriamiento.

3.[_] Verificar con respecto a elementos
flojos y corregir, si fuese necesario.

Con el vehiculo en el piso
Verificar, ajustar o corregir si fuese necesario:
[_] Aprieto de los tornillos de las ruedas.

Presion y condicion de los neumaticos
(incluso el neumatico de repuesto)

Operacion de todos los accesorios y op-
tativos.

Por debajo del vehiculo
Examinar y corregir, si fuese necesario:

[_] Parte inferior del vehiculo con respecto
a eventuales dafios y elementos
faltantes, flojos o dafiados.

DURANTE LA PRUEBA EN RUTA

1. D Efectuar la prueba en ruta recorriendo,
de preferencia, caminos con condicio-
nes variadas y lo més representativas
posible de las condiciones reales de
utilizacion del vehiculo (asfalto, piedras
de pavimento, pendientes acentuadas,
curvas cerradas, etc.).

2. Verificar y corregir, si fuese necesario:

Operacién de los instrumentos del ta-
blero y luces indicadoras.

Palanca de sefializacién de giro en
relacion al retorno automatico a la po-
sicién de reposo luego de los giros.

[_] Volante de direccion en relacion a la
inexistencia de juego en la posicién
central, retorno automatico luego de
los giros y su alineacién durante el
desplazamiento en linea recta.

| Motory conjunto de la transmision en
relacién al rendimiento durante acele-
raciones y desaceleraciones, ralenti,
marcha constante y en las reduccio-
nes de marcha.

D Caja de cambios automatica (si fuese
equipado) con respecto al rendimiento
en aceleraciones, en las reducciones
de marcha (accionando el kick-down
o la palanca de mando), en ralenti y
en marcha constante y la suavidad en
los cambios de marcha.

D Eficiencia de los frenos de servicio y
estacionamiento.

D Estabilidad del vehiculo en curvas y
caminos irregulares.

3. D Eliminar los eventuales ruidos detec-
tados en la prueba.
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Plan de Mantenimiento Preventivo

Verificaciones periddicas (realizadas por el propietario)
D Depdsito de compensacion del sistema de enfriamiento: verificar semanalmente el nivel de la solucién y rellenar, si necesario con
Aditivo, en la proporcién adecuada.

[_] Aceite del motor: verificar el nivel semanalmente y rellenar, si necesario.
D Deposito del lavador del parabrisa: verificar semanalmente el nivel y rellenar, si necesario.
[_] Neumaticos: verificar la calibracion semanalmente, inclusive del neumaticos sobresaliente.

[_] Freno de estacionamiento: verificar si al parar el vehiculo esté funcionando correctamente.

Intervalo maximo para cambio de aceite del motor (cambiar con el motor caliente)
(Vea instrucciones en la seccion 8, bajo Lubricantes recomendados)

D Cada 7.500 km o 6 meses, lo que ocurra primero, si el vehiculo operado bajo las condiciones seguientes:

e Cuando la mayoria de los trayectos exige el uso de ralenti por largo periodo de tiempo o operacion frecuente en bajas revoluciones
(como en el arranca y para del transito de ciudad).

e Cuando la mayoria de los recorridos no pasa de 6 km (recorrido corto) con el motor no completamente calentado.
e Operacion frecuente en carreteras polvorientas y con arena.

e Operacion frecuente como remolque de trailer.

e Utilizaciéon como téaxi, vehiculos de policia o uso similar.

Cada 15.000 km o 12 meses, lo que ocurra primero, si ninguma de estas condiciones arriba ocurre.

] Examinar cuanto a fugas.

D Cambiar el filtro de aceite del motor en el primero cambio de aceite; los siguientes, cada dos cambios de aceite del motor.
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Plan de Mantenimiento Preventivo
Inspecciones (cada 15.000 km o cada afio)

18.

23.

36.

43.

56.

63.

76

83.

98.

109

Servicios a efectuarse

Prueba en Ruta: Efectuar antes y después de cada inspeccion verificando con respecto a eventuales
irregularidades

Motor y transmision: verificar en los referidos eventuales pérdidas.

Bujias de encendido: inspeccionar.

Bujias de encendido: cambiar.

Filtro de aire — cambiar el elemento.

Aceite del motor: vea instrucciones nesta seccion, bajo Intervalo maximo para cambio en el aceite del
motor.

Filtro de aceite del motor: vea instrucciones nesta seccion, bajo Intervalo maximo para cambio de
aceite del motor.

Correa de sicronizacion de la distribucion (motor gasolina) — verificar la condicién y la operacion del
tensor automatico.

Correa de sincronizacion de la distribucion (motor gasolina) — cambiar.

Correade sincronizacion de la distribucién (motor diesel) — verificar la condicién y la operacién del tensor
automatico.

Correa de sincronizacioén de la distribucién (motor diesel) — cambiar.

Filtro de combustible: cambiar.

Filtro de combustible (alcool): cambiar.

Prueba de emision de gases: verificar los valores de operacion del motor y la condicién de los compo-
nentes relacionados a la emision de gases.

Sistema de enfriamiento: verificar el nivel del liquido del sistema de enfriamiento y corregir eventuales
fugas.

Sistema de enfriamiento: reemplazar el liquido del sistema de enfriamiento y corregir eventuales
fugas. (vea instrucciones bajo Sistema de Enfriamiento).

Mangueras, conexiones, radiador y bomba de agua — verificar la condicion y corregir eventuales fugas.




Plan de Mantenimiento Preventivo
Inspecciones (cada 15.000 km o cada afio)

1a

2a

3a

4a

5a

6a

7a

8a

ga

108

Servicios a efectuarse

Maodulos de control electronico — verificar con el equipo TECH 2 la probable existencia de fallas en
los sistemas interconectados a través de cddigos almacenados en la memoria.

Correa del alternador — verificar la condicion y corregir la tension.

Equipos de alumbrado y sefializacién — verificar con respecto a la operacion.

Limpiaparabrisas y lavadores del parabrisas y luneta — verificar el nivel del depdsito y la operacion
del sistema.

Hojas de los limpiaparabrisas — verificar la condicion y limpiar

Faros — verificar el ajuste del foco.

Ruedas — verificar la torsién de los tornillos de fijacién.

Neumaticos — verificar con respecto al desgaste y eventuales averias, efectuar el intercambio si
fuese necesario, y corregir la presién de inflado.

Correa del compresor del acondicionador de aire — verificar su condicion y corregir la tension.

Acondicionador de aire — verificar el sistema con respecto a fugas.

Filtro de limpieza de aire — cambiar el elemento.

Pastillas y discos de freno — verificar con respecto a desgaste.

Cintas y tambores de freno — verificar con respecto a desgaste.

Tuberia y mangueras del freno — verificar la condicion y corregir eventuales fugas.

Fluido del freno — cambiar.

Aceite de la caja de cambios manual — verificar el nivel y el conjunto con respecto a eventuales fugas.

Aceite de la caja de cambios automatica — verificar el nivel.

Aceite de la caja de cambios automatica — cambiar.

Pedal de embrague — verificar el recorrido libre.

Amortiguadores — verificar con respecto a posibles fugas.

Guarniciones y guardapolvos — verificar la condicion, posicién y eventuales fugas.




Plan de Mantenimiento Preventivo
Inspecciones (cada 15.000 km o cada afio)

18.

23.

36.

43.

56.

63.

76

83

98.

109

Servicios a efectuarse

Bujes de los brazos de control — verificar la condicion.

Deposito de la direccion hidraulica: verificar el nivel de aceite.

Mangueras y conexiones de la direccién hidraulica: examinar con respecto a fugas y ajuste.

Sistema de direccion: verificar con respecto al juego y ajuste de los tornillos. Verificar los protecto-
res de polvo de la cremallera de la caja de direccién con respecto a posicion y fugas.

Bisagras, detenedores y cerraduras de las puertas, tapa del baul y cap6 del motor — lubricar.

Tambores de las cerraduras — aplicar grafito.

Cinturones de seguridad: verificar cintas, herbillas y tornillos de fijacion en relacién a la condicién
de conservacion, torque y funcionamiento.

Carroceria y parte inferior del vehiculo — verificar con respecto a probables averias y dafios en la
pintura o en la proteccion anticorrosion.




INSPECCION
Cuadro DE ENTREGA

de
Control
de las

Inspecciones

Instrucciones
para uso

La concesionaria que va a efec-
tuar el servicio debe sellar y fir-
mar el cuadro correspondiente a
lainspeccion efectuada, indican-
do el kilometraje, el n°de la O.S.
y la fecha en que el servicio fue
efectuado.





