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Aprende a peritar desde casa
Es inminente el inicio de la decimocuarta edición del Curso On Line de Iniciación a la 
Peritación de Automóviles de CESVIMAP, una formación que comienza en marzo y culmina en 
julio de 2010, con una duración de 90 horas. En sus 13 ediciones anteriores han pasado por 
su aula virtual 300 alumnos, que han obtenido el certificado que expide CESVIMAP.
El Aula Virtual CESVIMAP ofrece numerosas ventajas: información disponible en todo 
momento, formación flexible y continuamente tutelada, herramientas de interactividad con 
otros alumnos en foros o debates, comunicación constante con el profesorado, etc. De esta 
manera, el alumno trabaja con autonomía, gestionando su tiempo, siguiendo las recomenda-
ciones de los coordinadores. La atención es directa y personalizada.
El curso on line de iniciación para peritos de automóviles que te ofrece CESVIMAP es una es-
tupenda oportunidad para encauzar tu futuro profesional. El estudio y manejo de diferentes 
sistemas de valoración de daños en automóviles te permitirá la elaboración de informes de 
peritación para compañías de seguros; también la realización de presupuestos de reparación 
desde la recepción de un taller. Todo ello, cómodamente desde tu casa o lugar de trabajo.
Además, si te apuntas antes del 19 de marzo, te beneficiarás de un 30 % de descuento.

Nuevo manual de reparación de carrocerías
Reparación de carrocerías de automóviles es la obra más completa y significativa de CESVIMAP sobre carrocería. En sus más de 
700 páginas, a color, se despliegan las más modernas tecnologías y técnicas de reparación del taller de carrocería, sobre diversos materiales 
–acero convencional y de alta resistencia, aluminio, magnesio y plásticos–.

¿En qué nos diferenciamos? 
La calidad de los ejemplos prácticos, efectuados en el taller de CESVIMAP son los que dotan de una extraordinaria calidad a este 
manual, puesto que, en definitiva, todo aquello que se propone en sus páginas parte de la experiencia y trabajo en el taller de los 
mejores profesionales (ingenieros, chapistas, expertos de la imagen…)

ExtRACto dEl índICE:
1.  LA CARROCERÍA DEL AUTOMÓVIL: Tipos, fabricación y exigencias de la 

carrocería.
2.  MATERIALES EMPLEADOS EN LA FABRICACIÓN DE CARROCERÍAS: Aceros, 

aluminio, magnesio, plásticos.
3.  MÉTODOS DE UNIÓN EN LA FABRICACIÓN DE CARROCERÍAS: Soldadura, 

remaches, adhesivos, uniones plegadas, clinchado, uniones roscadas, grapas.
4.  ACCESORIOS: Desmontaje y montaje.
5.  REPASO DE CHAPA: Herramientas, tipos de deformaciones. Tratamiento 

mecánico y térmico.
6.  REPARACIÓN DE PANELES DE ALUMINIO: Propiedades del aluminio. 

Herramientas. Casos prácticos.
7.  CORTE Y DESGRAPADO DE COMPONENTES DAÑADOS: Herramientas manuales, 

neumáticas, eléctricas, corte por plasma.
8.  SOLDADURA EN REPARACIÓN: Resistencia eléctrica. MIG/MAG, MIG-Brazing, 

oxiacetilénica, blanda.
9.  SOLDADURA DE ALUMINIO: Soldabilidad, soldadura MIG, parámetros, 

consumibles.
10. SUSTITUCIÓN DE PIEZAS DE LACARROCERÍA.
11. ADHESIVOS ESTRUCTURALES: Tipos, características de las uniones pegadas.
12. CONTROL DE DAÑOS EN LACARROCERÍA: Diagnosis, tipos de bancadas.
13. ESTIRAJE Y CONFORMACIÓN: Anclaje, equipos de estiraje. Corrección.
14. TRATAMIENTOS ANTICORROSIVOSY ANTISONOROS: Medidas preventivas, 

recubrimiento de la chapa.
15. ABRASIVOS EN CARROCERÍA.
16. REPARACIÓN DE PLÁSTICOS: Identificación, soldadura, adhesivos, materiales 

compuestos.
17. SUSTITUCIÓN DE LUNAS: Homolagación e identificación del vidrio. Sustitución 

de lunas. Adhesivos de unión.
18. REPARACIÓN DE LUNAS LAMINADAS.
19. ADHESIVOS DE DECORACIÓN.
20. BOMBINES DE CIERRE

CARACtERíStICAS  
téCnICAS: 
718 páginas, color, tapa dura
59,50 eur (IVA incluido)
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Solo le falta Superar el proceSo de alegacioneS

El rEglamEnto EspEcífico para la posvEnta, más cErca
el pasado 21 de diciembre se produjo una bue-
na noticia para la posventa del automóvil, 
Jonathan todd, portavoz de la Dirección 
general de la competencia, una comisión li-
derada por neelie Kroes, anunció en Bruselas 
la creación de un nuevo reglamento específi-
co para la posventa de automoción. para 
que este reglamento se convierta en una reali-
dad solo falta que supere las alegaciones a él 
cuya fecha límite para presentarlas es el próxi-
mo 10 de febrero. al respecto, la obligatoriedad 
de realizar publicidad informativa dando a co-
nocer los derechos del consumidor (los mensa-
jes de Right to Repair) en los estados o elimi-
nar la prohibición de vender a revendedores son 
las solicitudes que la posventa independiente 
reclamará durante estos dos meses y que serán 
consensuados en figiEfa (Federación 
Internacional de Distribuidores la Posventa 
del Automóvil), que ya ha convocado una re-

unión urgente el 13 de enero. 
para el presidente de ancEra, miguel ángel 
cuerno, esta anuncio es una una excelente no-
ticia y una demostración de que el trabajo cons-
tante ha dado sus frutos. a partir de ahora, a la 
posventa le toca seguir trabajando para que no 
haya ningún cambio hasta la aprobación defini-
tiva del texto, que recoge las peticiones recla-
madas por el sector al anterior reglamento, pero 
de forma más clara: se cita expresamente el do-
ble marcaje obligatorio de las piezas y regula la 
negativa a que un fabricante prohíba vender 
una pieza a la distribución (relacionado con la 
venta de piezas cautivas). desde la asociación 
nacional de comerciantes de equipos, 
recambios, neumáticos y accesorios para 
automoción han agradecido a los miembros del 
comité ejecutivo el tiempo dedicado al sector y 
sus valiosas opiniones, que han contribuido a 
conseguir este nuevo reglamento, ya que, como 

afirman “es la noticia más importante de los úl-
timos años y la que más consecuencias va a te-
ner para el futuro de los negocios de venta de 
recambios y reparación de automóviles”. Más 
información en la página 15.  

   www.ancera.org / www.figiefa.org

Jonathan Todd, portavoz de la Dirección General 
de la Competencia de la Unión Europea.

la nueva ley de Seguridad vial prevé Solu-
cionar eSta proBleMática

más de 75.000 coches fueron 
abandonados en los talleres en 2009

Según datos de ganvam, la 
asociación nacional de 
vendedores de vehículos a 
Motor, reparación y recambios, 
en el último año 77.237 vehícu-
los han sido abandonados en los 
talleres de nuestro país. aunque 
no es una problemática nueva, 
esta práctica se ha acentuado en 
los últimos meses como conse-
cuencia de la crisis económica 
generando unas pérdidas en el 
colectivo de talleres de casi 190 
millones de euros anuales en 
concepto de gastos de estacio-
namiento y facturas no abona-
das. en el 90% de los casos, los 
vehículos abandonados tienen 
un valor de unos 1.000 euros y 
una edad de entre ocho y diez 
años. al requerir reparaciones 
que en muchos casos superan el 
valor del vehículo, el usuario lo 
deja en el taller y ya no vuelve. 
ante esta situación, como el ta-
ller ostenta la guardia y 
custodia de ese vehículo, 
no puede desprenderse 
de él pasado un periodo 
prudencial de tiempo ge-
nerándole gastos y pro-
blemas de toda índole: 
importes de aparcamien-
to, espacio en el taller, 
reparaciones no abona-
das, etc.

Hasta ahora gestionar la retirada 
de estos vehículos de sus instala-
ciones era complicado pero la 
nueva ley de Seguridad vial 
contempla la agilización de di-
chas gestiones. así, el artículo 
86 de esta ley  relativo al 
“tratamiento residual del 
vehículo” establece que la reti-
rada del vehículo al desguace se 
produzca en el plazo de un mes 
desde que la Jefatura provincial 
de tráfico lo comunique al pro-
pietario si éste no retira el vehí-
culo y abona la factura corres-
pondiente. además, en el caso 
de que el propietario no pague 
la reparación, el taller tendrá de-
recho a desmontar y recuperar 
todas las piezas o repuestos que 
haya incorporado durante el 
proceso de reparación, lo que le 
ayudará a paliar o reducir los 
costes originados. 

   www.ganvam.es

Nuevos catálogos
u catálogo general Bilstein 2009/2010. el fabricante ale-

mán de amortiguadores lanza la última versión de su 
catálogo que reúne 4.700 referencias, entre ellas los 
amortiguadores estándar de gran consumo como las 
líneas B2 y B3 o las variantes de altas prestaciones 
como los B6 y B8. recordemos que la calidad es la 
seña de identidad de Bilstein cuyos amortiguadores 
son de gama alta dentro del mercado de reposición. 
el catálogo también está disponible en versión cd y 
se presenta en veinte idiomas. desde tres cantos 
(Madrid), impormóvil es la firma representante e 
importadora de Bilstein en nuestro país. 

   www.bilstein.com / www.impormovil.es

u grupo cautex ha iniciado la comercialización del último 
catálogo de facet, el de termostatos fater09. 
casi 700 referencias conforman esta edición que 
alcanza una alta cobertura del parque de turismos, 
tanto europeo como asiático. la oferta abarca desde 
termostatos clásicos hasta integrados y controlados 
eléctricamente y el catálogo incluye cruce de referen-
cias, referencias equivalentes e información técnica. 
grupo cautex es el distribuidor oficial de facet, fabri-
cante italiano, no solo de termostatos sino también de 
bobinas, cables, interruptores, componentes de ges-
tión de motor o sondas lambda. 

   www.cautex.com
 

u desde vigo (pontevedra), llega lo último de 
Blacknord, el catálogo plus aftermarket 2010 de 
flexibles para conjuntos de escape de turismos, 
4x4 y vehículos comerciales ligeros. fabricados con 
calidad equivalente a la de primer equipo, sesenta 
son las referencias disponibles que se presentan en 
caja individual referenciados y codificados y con las 
pertinentes instrucciones de montaje. 

   www.blacknord.com
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u francesc faura ha sido reelegido 
por cuatro años más presidente del 
gremio de talleres de Barcelona. el 
también presidente de cEtraa encabe-
zaba la única candidatura que se ha pre-
sentado a las elecciones del gremi barce-
lonés que, con más de 3.300 talleres aso-
ciados, es la organización provincial del 
sector más numerosa de españa. faura, 
que preside el gremi desde 2001, ha 
anunciado que en la próxima asamblea 
general presentará su programa de ges-
tión para los próximos cuatro años del 
cual ha destacado la adaptación del ac-
tual plan estratégico para aumentar los 
servicios al asociado y una mayor gestión 
ante la administración pública, incluyendo 
especialmente los municipios, en defensa 
del interés del taller. 

   www.gremibcn.com

 Breve
contitecH recoMienda Su repoSición  

aunque no Se realicen kilóMetroS

por el cambio de las correas viejas
“Una inactividad larga de la correa la so-
mete a esfuerzo del mismo modo que un 
funcionamiento periódico. El envejecimien-
to carga al material sin importar los kiló-
metros”. Son palabras de Helmult Engel, Jefe 
de posventa del automóvil de contitech 
power transmission group. Muchos conduc-
tores ignoran que se debe acudir al taller aun-
que no se recorran kilómetros para revisar cier-
tos elementos del vehículo. por tal motivo, 
contitech, división de continental dedicada a 
la fabricación de productos de caucho, entre 
ellos correas, insta a los talleres a que recomien-
den en cambio de correa de distribución y, aún 
más, que en esta operación se sustituyan todos 
los componentes importantes del sistema de 
transmisión por correa como, por ejemplo, los 
rodillos tensores o de inversión. una reparación 
de garantías y en su debido tiempo evitará dis-
gustos posteriores.
desde la firma alemana también dan conse-
jos a los profesionales de la reparación a la 
hora de identificar el cambio de correa. 
“Los talleres mecánicos pueden acceder 
a través de proveedores como Autodata 
a todos los datos importantes sobre el 
diagnóstico, la reparación y el manteni-

miento. Allí los datos se actualizan pe-
riódicamente en base a los datos origi-
nales de los fabricantes. Así, el taller va 
sobre seguro“ afirma Kai-Uwe suppé, 
formador técnico de contitech. 

   www.contitech.es
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noticias

 Breves
u pirelli ha ampliado la oferta de una de 
sus segundas marcas, ceat, con el lanza-
miento de la gama formula van de neumá-
ticos para vehículo industrial ligero. esta nue-
va línea sustituye a la iseo 2001 y destaca 
por la seguridad y el confort que proporcio-
na. técnicamente, el diseño del nervio cen-
tral de la banda de rodadura da prioridad al 

confort de marcha mientras que su 
reducida resistencia a la rodadura 
permite ahorrar combustible y, 
por tanto, generar menos emi-
siones. tres anchos canales lon-
gitudinales en forma de zigzag 
se encargan de asegurar el aga-
rre en mojado y de prevenir el 
aquaplanning. la gama 
formula van de ceat está dis-
ponible en las siguientes medi-
das: 185/r14c 102r, 

175/75r16c 101r, 185/75r16c 
104r, 195/75r16c 107r, 

205/75r16c 110r y 215/75r16c 113r. 

  www.ceatyres.com / www.pirelli.es

u las últimas incorporaciones al catálogo 
rts son dos rótulas de dirección  y una 
varilla estabilizadora delantera. por lo 
que respecta a las rótulas de dirección, son 
las referencias 91-0977-1 y 91-0977-2 y tie-
nen como destino el Mitsubishi Montero/

pajero fabricado en-
tre abril de 2000 y 
octubre de 2006. la 
referencia 97-00383 
es la varilla estabili-
zadora y está desa-
rrollada para su ins-
talación en varios 
modelos de automó-
viles, los opel 
omega a y B y 

Senator B, los vauxhall carlton omega y 
Senator B, los irmscher gt y omega familiar, 
los Holden Statesman, vt y vt Station 
Wagon, el general Motors omega (para 
Sudamérica) y el Bitter type 3 cabrio. 

  www.rts-sa.es

u Ufi filters se ha convertido en provee-
dor de sistemas de filtración de Hyundai 
tras el reciente acuerdo alcanzado por ambas 
compañías. la firma coreana ha valorado de 

la italiana su capacidad tecnológica 
y de innovación, que se plasma 

en la producción de sistemas 
de filtración de altas presta-
ciones, dimensiones com-
pactas y costes contenidos, 
un conjunto de característi-
cas difícilmente conjugables 

actualmente en el sector de 
la automocion. 

  www.ufifilters.com

lo anunció en Su iii convención de  
productoreS adHeridoS

signUs mantEnDrá las tasas  
Ecovalor DE 2009 En 2010

la entidad gestora de los neumáticos fuera de uso (nfus) en nuestro país, signus 
Ecovalor, organizó recientemente su convención de productores adheridos. en esta 
tercera edición, el tema protagonista fue la lucha contra el fraude, provocado por las 
empresas que importan neumáticos y no contribuyen en la gestión de los residuos, ya 
sea de forma individual o adscritos a algún sistema de gestión como el propuesto por 
Signus ecovalor. ponentes de la convención constataron que entre 2006 y 2009 el des-
equilibrio entre el volumen recogido y la puesta en el mercado por los productores de 
neumáticos habrá alcanzado el 10%, el equivalente a 50.000 toneladas de nfus, cuya 
gestión supone un sobrecoste de más de diez millones de euros para la entidad gestora 
del sistema. para evitar el fraude, Signus ha desarrollado varias iniciativas como campa-
ñas de información y comunicación y ha instado tanto al ministerio de medio 
ambiente, medio rural y marino como a las administraciones de las comunidades 
autónomas a actuar contra estas prácticas fraudulentas.
el acto también sirvió para anunciar que las tasas Ecovalor 2010 en todas las catego-
rías no variarán respecto a las de 2009. desde Signus explican que la eficacia de la 
gestión ha permitido reducir el ecovalor un 26% en los últimos tres años. Sin embargo, 
advierte de que el fraude le obliga a gastar más de lo que ingresa y que la crisis econó-
mica está debilitando al sector del reciclaje, que se enfrenta a una notable reducción de 
volúmenes a gestionar y a una bajada de los precios finales de los materiales reducién-
dose así los márgenes y, por tanto, limitando la capacidad de Signus para seguir redu-
ciendo el ecovalor. 

   www.signus.es

por el aHorro que Supone  
en laS reparacioneS

HElla apUEsta por sUs  
proDUctos “rEconstrUiDos”

la instalación en los talleres de motores 
de arranque o alternadores “reciclados” 
puede reducir hasta en un 30% el im-
porte de la reparación. consciente de 

este ahorro, Hella está promoviendo su 
línea de componentes “reconstruidos” 
por sus ventajas a nivel de costes y de 
respeto medioambiental (se reducen las 
emisiones de co

2
 al disminuir el nivel de 

fabricación). como prueba de esta 
apuesta, ha ampliado recientemente su 
gama de motores de arranque y de ge-
neradores reconstruidos. con esta am-
pliación, el número de referencias de es-
tos productos asciende a 2.200 que pro-
porcionan voltajes de 12 y 24 voltios y 
una cobertura del 95% del parque circu-
lante europeo, incluidos los vehículos de 
origen asiático.
la gama de reconstruido Hella cumple con 
los estándares de calidad exigidos por los fa-
bricantes. en los motores de arranque, por 
ejemplo, todas las piezas de desgaste son 
reemplazadas y el resto se limpian, se com-
prueban y se reutilizan. 

  www.hella.es
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l	 apta propone un incremento del 4,5% en el precio-hora de los talleres
l	 éxito de la 1ª edición de la campaña de revisión de neumáticos realizada en españa y 

portugal por Michelin
l	 campaña de invierno norauto
l	 “operación reembolso” en la red Bosch car Service
l	 Zf pasa revista a 2009
l	 convenio entre aSetra y fcc ámbito, S.a. para la retirada de residuos peligrosos de 

los talleres  
l	 ahora, las barras estabilizadoras Meyle-Hd duran más
l	 fira de Barcelona relanza su feria de la posventa en 2010
l	 éxito de Japanparts en el Motor Show Bolonia 2009
l	 requisitos mínimos para los neumáticos de invierno
l	 confort auto, nuevo centro en onda, castellón
l	 auto retro, un salón con glamour
l	 Seat apoya la formación electromecánica en galicia
l	 i conferencia internacional de la posventa de automoción en clepa
l	 el Salón del automóvil ecológico de Madrid ocupa dos pabellones
l	 itv Home, para pasar revisiones sin pérdidas de tiempo

tamBién HEmos pUBlicaDo En  
 www.mUnDorEcamBioytallEr.com… Breve

WeB creada por ad international para proMover la forMación técnica

nacE la plataforma intErnacional EUrE!car
aD international ha creado Eure!car, 
una plataforma europea nacida con el ob-
jetivo de impulsar los cursos de formación 
técnica entre los talleres clientes de ad 
international, grupo de distribución de ám-
bito europeo que en españa está represen-
tado por aD parts cuyo cuartel general 
está en la localidad gerundense de 
riudellots de la Selva. www.eurecar.org 
está destinada a los profesonales de la re-
paración de automóviles que desean cono-
cer las formaciones de alto nivel del sector 
automovilístico impartidas por los socios de 
ad en 26 países europeos y que están co-
ordinadas por autodistribution 
international.
adentrándonos en los contenidos de 
eure!car, en ella se puede consultar la lista 

de los cursos de formación que ofrecen los 
socios de ad international y sus socios dis-
tribuidores. a partir de este listado, el elec-
tromecánico profesional puede elegir el 
curso adecuado a sus necesidades y ya po-
nerse en contacto con los organizadores a 
través de la misma web, vía e-mail o inscri-
biéndose directamente. las últimas tecno-
logías del automóvil conforman el grueso 
de la oferta formativa propuesta y los repa-
radores que se inscriben en esta web reci-
ben su diploma en casa tras completar los 
cursos que haya realizado y superado.
eure!car se presenta también como una 
herramienta para que los distribuidores di-
vulguen su actividad formativa, publiciten 
los cursos de formación que ofrecen, y para 
estrechar lazos con sus talleres clientes. 

 www.eurecar.org /
 www.adparts.com

schaeffler iberia automotive aftermarket ha lanzado el kit de 
reparación de embrague repset Dmf de la marca luK. dirigido 
al mercado independiente, este kit incluye todas las piezas necesa-
rias para la reparación completa de todos los elementos de desgaste 
de la transmisión. por tanto, el repSet dMf está compuesto por el 
volante bimasa, la prensa y el disco de embrague, el cojinete de 

desembrague convencional o hidráulico (cSc) y los 
tornillos necesarios para la fijación 

(tornillos elásticos). luk 
también propone una 
variante que incluye el 
volante bimasa compac-
to (unidad premontada 
que incorpora volante bi-
masa, el disco y la prensa 
de embrague) y un cojine-
te de desembrague con-
vencional o cSc hidráulico. 

el repSet dMf también incluirá la horquilla de desembrague si ésta 
se encuentra disponible en la gama de productos de Schaeffler 
automotive aftermarket.
este kit de reparación de embrague aporta mayor seguridad y fiabili-
dad en esta operación al incluir en un solo pack todos los compo-
nentes necesarios para la reparación y evitar el montaje de piezas in-
compatibles o no adecuadas con el sistema de embrague del mode-
lo a reparar. así mismo, asegura que el profesional del taller va a tra-
bajar siguiendo las especificaciones de los fabricantes garantizando 
así un funcionamiento sin fallos del volante bimasa en la cadena ci-
nemática. de hecho, el volante bimasa es el componente más desta-
cado del repSet dMf (dMf son las siglas de volante bimasa –Dual 
Mass Flywheel-). Su función es absorber las vibraciones del motor 
gracias a un sistema de amortiguación de muelle en arco que inte-
gra y que absorbe y neutraliza las vibraciones torsionales del motor. 
el resultado final es un mayor confort para el conductor y una vida 
útil más larga del sistema de embrague. 

   www.schaeffler-aftermarket.es

u desde el pasado 1 de enero grupo 
serca automoción cuenta con un nuevo 
socio, auto recambios vera. fundada 
en 1962 y con cuartel general en el 
polígono industrial la Mezquita en la locali-
dad almeriense de vera, su zona de in-
fluencia son las provincias de almería y 
Murcia y dos son sus grandes líneas de ne-
gocio: la distribución de componentes de 
automoción y el taller de neumáticos 
vialíder, recordemos, red de talleres im-
pulsada por michelin. las instalaciones de 
arvera alcanzan los 2.000 metros cuadra-
dos doblados al disponer de dos plantas y 
su plantilla asciende a 25 empleados. 

   www.serca.es

deSarrollado por luk, Marca de ScHaeffler autoMotive afterMarket

Kit DE rEparación DE EmBragUE rEpsEt Dmf

Producto del mes
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Si para el sector existe un referente en lo que a salones de posventa se refiere, éste es Automechanika, que 
se ha establecido como “marca” de calidad en lo que respecta a encuentros entre oferta y demanda. Este 

año, algunas ferias experimentan una integración con otras manifestaciones feriales.

Metropolis de la movilidad

El calendario anunciado por Messe Frankfurt para la celebración 
de las diversas Automechanikas este 2010 es intenso.

La primera: automechanika roma
Las citas de este año se inician en febrero, con la segunda edición 
de Automechanika Roma, que se va a celebrar del 11 al 14 en 
la capital italiana. Una de las novedades más relevantes es la 
celebración conjunta de dos eventos hasta ahora paralelos; tras el 
acuerdo alcanzado por sus responsables, presentado a la prensa 
el pasado 15 de diciembre, en el Nuevo Polo Fieristico se 
celebrará Automechanika Roma y Motech Eco, la segunda 
edición del salón de la movilidad sostenible, promovido por el 
Comune di Roma.
Este año, y como novedad, la entrada será gratuita contando, 
como en anteriores ediciones, con la colaboración de las principales 
asociaciones profesionales del automóvil de Italia.

automechanika FrankFurt,  
eL buque insignia
Pero los años pares se celebra la feria que dio origen a las demás 
manifestaciones “gemelas” que se celebran en todo el mundo: 
Automechanika Frankfurt; será del 14 al 19 de septiembre y 
englobará los sectores habituales: Parts & Systems, transmisión, 
carrocería, instalaciones eléctricas y electrónicas, etc; Accesories 
& Tunning, accesorios, diseño, etc. Repair & Maintenance, 
equipos para la asistencia y reparación de los automóviles, 
mantenimiento de carrocería y refinish, equipos y gestión para 
concesionarios; IT & Manangement, planificación, construcción 
financiación y sistemas de gestión de concesionarios, Internet; 
Service Station & Car Wash, equipos para estaciones de servicio, 
lavado, etc..

automechanikas en todo eL mundo
Entre la primera y la pionera, tenemos hasta tres Automechanikas 
más, que se enmarcan en una agenda cada vez más “must”: del 
25 al 27 de mayo, se va a celebrar Automechanika Middle 
East, un excelente polo anual para alcanzar los mercados de los 
países árabes desde Dubai, Emiratos Árabes Unidos. sigue PAACE 
Automechanika Mexico que se celebra cada año; en esta 
ocasión, del 14 al 16 de julio en México City, como referente 
para los mercados de América Central. Este año, Automechanika 
Moscu se celebra del 25 al 29 de agosto y une sus fuerzas con 
MIMS, otra feria profesional de automóviles, partes y accesorios, 
ofreciendo, con la combinación de ambas, el reflejo de la dinámica 
del automóvil en Rusia, uno de los mercados emergentes con más 
potencial: será MIMS powered by Automechanika Moscow. 
Ya en octubre, del 27 al 31, se celebra Auto+Automechanika 
St. Petersburg, pensada para cubrir las necesidades de la 
posventa de la automoción en la zona noreste de Rusia y que se 
celebra bienalmente desde 1993. Le sigue en el calendario 
Automechanika Argentina, un evento que ha cambiado sus 
fechas para situarse del 17 al 20 de noviembre, en su cita bienal 
sudamericana. Y la última del año será Automechanika 
Shanghai, en China, una feria anual que celebrará su sexta 
edición del 8 al 11 de diciembre, y que el pasado año siguió 
anotando récords como la mayor feria profesional de Asia para 
partes y componentes. 

  www.automechanika.com

Automechanika Roma en 2008. Este año, conjuntamente con el salón Motech Eco

Automechanika Argentina, la sudamericana de Messe Frankfurt en 2010

Se esperan nuevos récords  para Automechanika Shanghai.
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ElectroTaller Aguado  
no se lo pierde

La suerte ha querido que el navegador Easyroad MK1 de Magneti Marelli que podían ganar nuestros 
suscriptores durante 2009 volara hacia un nuevo destino en Madrid, en el castizo barrio de Carabanchel. 
Fieles seguidores de ElectroCar desde su número 0, los José Aguado, padre e hijo, son hoy en día un taller 

de referencia en su zona y uno de los pocos especialistas en diagnosis electrónica que se mantienen fieles a 
su filosofía. Un taller situado en la calle del Abolengo no puede presumir de otra cosa que de una sugerente 

y singular historia que pone a su fundador en el lejano Uruguay de los años 60.

J
osé aguado padre, tras servir en el 
ejército donde obtuvo sus primeros y 
amplios conocimientos sobre la 
mecánica del automóvil, vio como la 

España de la posguerra ofrecía pocas 
posibilidades de mejora y decidió dar un 
giro copernicano a su vida. Se instaló en 
uruguay con su familia y allí iniciaron un 
próspero negocio junto a otros socios 
especializándose en la reparación de 
camiones, básicamente chevrolet llegados 
de los Estados unidos.
En esa tesitura trajo la cigüeña a José 
aguado hijo, quien creció en el Montevideo 
de los años 60 y 70 hasta que el infortunio 
y la desidia de sus socios obligaron a los 
aguado a dejar negocio, casa y país y 
volver a España sin más que lo que pudieran 
llevar bajo el brazo. de nuevo en nuestro 
país, el reto fue empezar de nuevo, y desde 
que fundaran Electrotaller aguado ese ha 
sido su sustento.
Nuestros protagonistas, con vidas dignas 
de película y suscritos a Electrocar desde 
su número 0, fueron los afortunados 
ganadores del navegador Magneti Marelli 
Easyroad Mk1 en el sorteo que se realizó 
en diciembre entre todos los suscriptores 
de nuestra revista. Gracias a este regalo, 
los Pepes aguado no se pierden una... 

  www.revistaelectrocar.com

HEMoS ENtrEGado  El NavEGador MaGNEti MarElli a NuEStro 
SuScriptor

José Aguado, 
padre e hijo, 
protagonistas 
de una historia 
personal digna 
de una película, 
con su nuevo 
Magneti Marelli 
Easyroad MK1.

José Aguado hijo nos muestra su jugosa 
colección de ElectroCar, debidamente 
coleccionada desde el número 0.
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actualidad

Un gigante en expansión

E
n septiembre de 2008 el Grupo 
Continental cerraba la compra de 
Siemens VDO Automotive, era la 
última gran operación de la gigante 

alemana que, actualmente es uno de los pro-
veedores líderes de la industria auxiliar del 
automóvil, tanto para primer equipo como 
para aftermarket. como esta adquisición ha 
comportado cambios en su estructura, un 
año más tarde, la directiva de Grupo 
continental organizó los días 2 y 3 de di-
ciembre un encuentro con la prensa especia-
lizada para exponer cuál es la actual estruc-
tura de la empresa, qué divisiones gestionan 
la actividad de posventa, qué productos ofre-
ce a los talleres de reparación y las últimas 
novedades al respecto. 

La CorporaCión
Helmut Hernst, Vicepresidente de iaM 
(Independent Aftermarket) de Grupo 
continental, explicó cuál es la actual estructu-
ra de la compañía.
En primer lugar, subrayó la dimensión de la 
multinacional alemana, aumentada tras la ad-
quisición de Siemens VdO automotive. En 

Con una cifra de negocios de más de 24.000 millones de euros en 2008 y 190 sedes en 35 países, Grupo 
Continental es uno de los proveedores principales de componentes para el automóvil. Tras algunas operaciones 

empresariales muy importantes llevadas a cabo en los últimos años, directivos de la compañía alemana 
explicaron recientemente a la prensa especializada cómo esta estructurada su actividad de posventa del 

automóvil así como la actual cartera de productos, que es muy amplia y se actualiza constantemente. 

cOntinEntal: EStructura dE pOSVEnta y nuEVOS prOductOS para El autOMóVil

Grupo Continental explicó recientemente en conferencia de prensa su actual 
estructura y oferta para el mercado posventa del automóvil.

Helmut Ernst, Vicepresidente de IAM de 
Grupo Continental.

2008 Grupo continental alcanzó un volumen 
de ventas de 24,2 billones de euros, cifra que 
contrasta con la obtenida en 2007, “solo” 
16,6 billones de euros. con cuartel general en 
Hannover (alemania), posee centros casi 190 
centros de producción y de i+d en 37 países y 
el número de empleados asciende a 139.155, 
a fecha de enero de 2009. como proveedor 
de referencia de la industria auxiliar del auto-
móvil que es, desarrolla y produce sistemas de 
freno, sistemas y componentes para la trans-
misión y el chasis, instrumentación, soluciones 
de infotainment y comunicación en red del 
automóvil, electrónica de vehículos, neumáti-
cos y productos técnicos como, por ejemplo, 
elastómeros.
En cuanto a su estructura, Continental 
Corporation se ramifica en dos grandes gru-
pos de actividad, Automotive Group y 
Rubber Group (la dedicada a la industria del 
caucho). tres divisiones conforman 
automotive Group, Chasis y Seguridad, 
Powertrain (tren de potencia) e Interior. la 
actividad de posventa se localiza en la división 
interior, concretamente a través de la unidad 
de negocio Vehículo Comercial & 
Aftermarket. dicha unidad de negocio 

cuenta con cuatro segmentos de actividad, 
entre ellos el de Independent Aftermarket 
que es el que aglutina la actividad de posven-
ta. Independent Aftermarket (posventa 
independiente) engloba la gestión de las mar-
cas Ate (frenado), VDO (componentes, siste-
mas, electrónica y diagnosis), Continental y 

La nueva gama de sondas lambda VDO 
recopila unas cien referencias que cubren las 
necesidades de la mayoría del parque 
circulante europeo.
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actualidad

apuesta por La 
formaCión Continua
Continental tiene claro que el futuro de los talle-
res de reparación independientes pasa por la for-
mación continua de sus profesionales. Es por 
ello que ha reestructurado sus centros de for-
mación para posventa que va a comportar una 
mayor oferta en cursos de formación para sus 
talleres clientes.
lo más importante de esta reestructuración es 
que la formación sobre los productos, compo-
nentes y sistemas VDO se une al programa de 
formación de Ate tal como explica Bert-C 
Lembens, responsable de los centros de forma-
ción de continental: “Ate y VDO son marcas con 
gran experiencia en el mercado posventa, quere-
mos unirlas y ponerlas a disposición de los talle-
res; nuestros productos son de especial relevancia 
y no podemos tolerar ningún error en las repara-
ciones”. y prosigue: “Con el programa de forma-
ción ampliado somos capaces de ofrecer todo 
tipo de facilidades para los profesionales de los 
talleres independientes y estar actualizados en 
cuanto a los sistemas electrónicos integrados en 
la red del vehículo del futuro”. El objetivo de la 
actividad formativa es la adaptación del taller a 
las nuevas tecnologías que se van incorporando a 
los vehículos para mantener su capacidad de rea-
lizar con eficacia reparaciones complejas. “El co-
nocimiento es la mayor ventaja que podemos 
ofrecer a nuestros socios para asegurar que pue-
dan disponer de un negocio eficiente. No solo 
vendemos piezas de recambio sino que ofrece-
mos soluciones que permiten enfrentarse a los 
problemas y desafíos que pueden encontrar estos 
talleres” constata lembens.
los cursos los imparte continental en su cen-
tro de formación de Eschborn en alemania 
pero el equipo de formadores también los im-
parten en cualquier otro país. Son eminente-
mente prácticos aunque sin descuidar la parte 
teórica y suelen tener una estructura modular. 
Frank Schmid, director del departamento de 
servicio técnico del marcado posventa subra-
ya: “La información y los datos técnicos son 
una parte importante para estos talleres ya 
que les permite poder enfrentarse a reparacio-
nes complejas”. la división Servicio Técnico 
de continental está estrechamente ligada al 
TrainingsCenter y el servicio de mercado 
posventa (Aftermarket Service) ofrece a sus 
clientes una línea telefónica de asistencia téc-
nica y ha creado un potente departamento de 
herramientas y documentación técnica.

Barum (neumáticos) y el servicio de repara-
ción diésel. la división de interior cuenta con 
unos setenta centros repartidos por más de 
veinte países de todo el mundo.

Cartera de produCtos
la oferta de Grupo continental para el mer-
cado de reposición, a través de sus marcas 
ate y VdO, es muy extensa. la describió a 
grandes rasgos, Stefan Dötsch, director de 
producto y Gestión de la cartera de productos 
de iaM de continental.
Ate es una de las marcas más importante de 
frenado. Su oferta para el mercado posventa 
cubre prácticamente todas las necesidades y 
se estructura en varias líneas de producto. la 
de Componentes de Fricción consta de dis-
cos, pastillas, tambores, zapatas y kits; la de 
Hidráulica, de calipers, impulsores, cilindros 
maestros y de rueda, latiguillos y válvulas de 
reducción de la fuerza de frenado. la línea de 
Alta Tecnología incluye los Power Discs y 
Power Pads, discos y pastillas de altas presta-
ciones; la de Componentes Electrónicos, 
sensores de velocidad y unidades de control 
electrónico del aBS y la de Fluidos de Freno, 
líquido de freno. ate también dispone de 
equipamiento de testeo y comprobación del 
sistema de frenos para el taller enmarcado en 
la línea de Herramientas de Taller. la oferta 
ate se completa con la línea de Componentes 
de Embrague, compuesta por cables y cilin-
dros maestros y esclavos.
también es un referente del aftermarket 

mundial VDO, tanto por calidad como por 
amplitud de gama. así, su línea de Sensores 
de Motor e Instrumentación es muy ex-
tensa abarcando sensores de masa de aire, 
del árbol de levas, de velocidad de la rueda, 
del cigüeñal, de detonación, de presión y la 
nueva línea de sensores de oxígeno o sondas 
lambda (ver recuadro). la familia Diesel 
Common Rail está compuesta por bombas, 
inyectores y herramientas de reparación; la 
de Sistemas de Ventilación y 
Refrigeración, por módulos de refrigera-
ción y módulos de soplador; la de Sistema 
de Limpieza de Parabrisas y de Faros, por 
bombas lavaparabrisas (mono y duales), 
bombas y surtidores de lavado y accesorios 
como válvulas, conectores, interruptores, 
adaptadores, etc. y la de Cierre Centralizado, 
por actuadores para este sistema. Mención 
especial merece su oferta en Actuadores de 
Motor, que reúne válvulas de acelerador, ac-
tuadores lineales digitales, controladores de 
la velocidad del ralentí y válvulas EGr. igual o 
más importante son las lineas de Sistemas 
de Combustible y de Diagnóstico, la pri-
mera incluye bombas y unidades de suminis-
tro de combustible, inyectores, sensores del 
nivel de combustible y reguladores de pre-
sión y la segunda, la familia contiSys de equi-
pos de diagnóstico (ver recuadro). la oferta 
VdO se completa con la línea TPMS (Tire 
Pression Monitor Systems), sistemas de con-
trol de presión de los neumáticos, compues-
ta por sensores y kits de servicio. 

  www.conti-online.com 

Stefan Dötsch, Director de 
Producto y Gestión de la 
cartera de productos de 

IAM Continental.

En la reunión, técnicos 
de Continental 
explicaron las 
características y 
funcionamiento de 
varios productos Ate y 
VDO como, por 
ejemplo, algunos 
equipos de taller Ate.

Continental ha ampliado su programa de 
formación continua para que los talleres 
independientes puedan reparar de forma 
eficiente los vehículos de última generación.
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Grupo Continental también opera en el 
mercado de la diagnosis. Su propuesta es la 
línea ContiSys, comercializada bajo marca 
VDO y que está compuesta por los equipos 
contiSys OBd, contiSys pad, un ordenador 
adaptado a las características particulares del 
taller y comercializado hasta ahora bajo marca 
Siemens, y contiSys Vci/dSi. a partir de febrero 
de 2010, la oferta se ampliará con la llegada 
del contiSys Scan.
El ContiSys OBD es una herramienta de 
diagnosis compacta que, a travé de un menú 
muy intuitivo según la firma fabricante permite 
verificar el estado de las unidades de control de 
un amplio número de modelos del mercado y 
acceder a multitud de sistemas como el airbag, 
el sistema de aire acondicionado, el aBS, los 
sensores de medición del ángulo de giro del 
volante, el indicador de los intervalos de 
mantenimiento o el freno electrónico de 
estacionamiento (EpB). cuenta con memoria de 
averías que puede ser leída y borrada, es capaz 
de supervisar el funcionamiento de actuadores 
y sensores así como de llevar a cabo varias 
funciones EOBd como lectura y borrado de 
códigos de error dtc, datos en tiempo real, 
captura automática de datos, identificación del 
número de bastidor (según fabricante del 
vehículo) y prueba de componentes. 
como accesorio, la gama contiSys puede 
acompañarse del ContiSys PAD un tablet pc, 
es decir, un ordenador, adaptado a las 
condiciones del taller. En definitiva, es muy 
robusto, cuenta con pantalla táctil, con una 
superficie resistente a todo tipo de líquidos 
utilizados por el profesional de la reparación y 
con una batería recargable con autonomía de 
más de cuatro horas y es de fácil lectura gracias 
a su pantalla de alto contraste. por tanto, el 
contiSys pad permite al taller realizar las 
operaciones de diagnosis a través de un 
ordenador portátil especialmente diseñado y 
desarrollado para este cometido.
las mayores prestaciones en materia de 
diagnosis las proporciona el ContiSys VCI, 
equipo cuyas funciones son múltiples y 
variadas: identificación automática de la Ecu, 
lectura y borrado de códigos de error, lectura y 
captura de datos en tiempo real, purgado de 
frenos, pruebas de componentes, muestra y 
eliminación de errores de memoria, suministro 
de información técnica, localización de piezas 
en catálogo, etc. Otra de sus virtudes es su 

puesta al día permanente gracias al sistema de 
actualización por internet contiSys 
actualización de plus, servicio de VdO que 
ofrece actualizaciones vía internet. una vez 
instalado el contiSys dSi, el contiSys Vci está 
listo para funcionar, basta con conectar el 
interfaz del vehículo (Vci) a través del puerto 
EOBd o, si fuera necesario, utilizar un cable 
adaptador para determinados vehículos que 
están disponibles como opción. la transferencia 
de datos entre el vehículo y el interfaz del pc se 
realiza mediante un puerto Wlan.
Mención especial merece el ContiSys DSI, el 
software de diagnóstico del contiSys Vci y 
auténtico “cerebro” de este equipo de 
diagnosis. Este software es el artífice de que el 
contiSys Vci pueda elegir el vehículo, 
identificar sus sistemas, activar los 
componentes o registrar los datos para poder 
realizar la diagnóstico. El fabricante destaca de 
él que es muy fácil de usar ya que es 
autoexplicativo por lo que no requiere ningún 
tipo de formación específica. así mismo, el 
contiSys dSi es compatible con Windows Xp y 
Vista, multilingüe, su arquitectura modular le 
hace intuitivo e incluye un año de 
actualizaciones de software. proporciona 
funciones como máster de datos (de cliente y 
vehículo), diagnosis del vehículo, información 
técnica y módulo de catálogo así como servicios 
la posibilidad de reparar el vehículo vía 
telefónica, línea telefónica gratuita o 
actualización del software por internet. todo 
ello sin olvidar que también permite realizar 
pruebas y ajustes de sistemas como el aBS, el 
EpB, el aire acondicionado, los airbags, los 
sensores de ángulo de dirección, la transmisión 
automática, el chasis o el restablecimiento de 
los ajustes iniciales.
por último, el segmento de Independent 
Aftermarket de continental corporation 
pondrá a la venta el próximo mes de febrero el 
ContiSys SCAN, un equipo de diagnosis 
portátil para ser usado en la mayoría de 
vehículos europeos, asiáticos y 
estadounidenses. Fácil de usar, incluirá la 
actualización de datos durante un año y 
realizará funciones como la diagnosis sobre el 
sistema de inyección, de la unidad de control 
electrónico y de sistemas como el aBS, EpB, 
SrS (airbags), etc. también podrá llevar a cabo 
la puesta a cero de servicios o la activación de 
componentes. 

Equipo de diagnosis VDO ContiSys OBD.

Continental tiene previsto comercializar 
a partir del próximo mes de febrero la 
nueva herramienta de diagnóstico 
ContiSys Scan de la imagen.

El Tablet PC ContiSys PAD de VDO 
facilita la labor del taller por su 
movilidad, robustez y sencillez de uso.

La gama de diagnosis Contisys

a nivel de producto, lo último de la división Automotive Group de 
grupo Continental, es la nueva gama de sondas lambda de la marca 
VDO. la oferta supera el centenar de referencias por lo que da cobertura 
a los principales modelos de turismos que circulan por Europa. así mismo, 
con las sondas lambda, VdO completa su amplia gama de componentes 
de recambio para el sistema de gestión del motor y su entorno, gama que 
consta de sensores de revoluciones, de árbol de levas, de cigüeñal, de 
golpeteo, de presión y de temperatura, sondas de caudal de aire, sistemas 
de combustible o elementos de reglaje del motor. todos estos 
componentes, incluidas las nuevas sondas lambda, están fabricados con 
calidad equivalente al equipo original para poder realizar las operaciones 
en el taller con la máxima eficiencia y fiabilidad.
Benjamin Suchomel, director de producto de VdO corroboró esta última 
afirmación: “Con las sondas lambda de VDO, los talleres mecánicos 
independientes tienen la posibilidad de ofrecerles reparaciones 
profesionales y económicas a sus clientes con piezas de recambio de alta 
calidad”. y añadió: “Las sondas lambda están sometidas a cargas 
elevadas. Están expuestas a temperaturas extremas, vibraciones, gases de 

composición cambiante y residuos de combustión. Esto conduce 
inevitablemente a un desgaste y a un proceso de envejecimiento y las 
consecuencias derivadas de sondas lambda defectuosas suponen un 
incremento de consumo de combustible de hasta un 15%, mayor emisión 
de hollín, peores valores de gases de combustión y la imposibilidad de no 
pasar el control de gases de combustión. También puede implicar un 
funcionamiento desequilibrado del motor. Por esta razón, los expertos de 
VDO aconsejan la inspección periódica de las sondas lambda”. 
recordemos que, desde la incorporación como elemento de serie del 
catalizador de tres vías a partir de finales de los años 80, la sonda lambda 
se ha convertido en un componente vital en la gestión del motor. Su 
función es clave: identifica la concentración de oxígeno residual en los 
gases de combustión transmitiendo este valor en forma de señal 
electrónica a la unidad de mando. El control activo de la mezcla, en 
interacción con el catalizador de tres vías, permiten cumplir con las 
actuales normativas de limitación de emisión de gases. a día de hoy, los 
automóviles de última generación están equipados con, al menos, dos 
sondas lambda y esta pieza se están extendiendo en los motores diésel. 

nuevas sondas Lambda vdo
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actualidad

apuesta por La 
formaCión Continua
Continental tiene claro que el futuro de los talle-
res de reparación independientes pasa por la for-
mación continua de sus profesionales. Es por 
ello que ha reestructurado sus centros de for-
mación para posventa que va a comportar una 
mayor oferta en cursos de formación para sus 
talleres clientes.
lo más importante de esta reestructuración es 
que la formación sobre los productos, compo-
nentes y sistemas VDO se une al programa de 
formación de Ate tal como explica Bert-C 
Lembens, responsable de los centros de forma-
ción de continental: “Ate y VDO son marcas con 
gran experiencia en el mercado posventa, quere-
mos unirlas y ponerlas a disposición de los talle-
res; nuestros productos son de especial relevancia 
y no podemos tolerar ningún error en las repara-
ciones”. y prosigue: “Con el programa de forma-
ción ampliado somos capaces de ofrecer todo 
tipo de facilidades para los profesionales de los 
talleres independientes y estar actualizados en 
cuanto a los sistemas electrónicos integrados en 
la red del vehículo del futuro”. El objetivo de la 
actividad formativa es la adaptación del taller a 
las nuevas tecnologías que se van incorporando a 
los vehículos para mantener su capacidad de rea-
lizar con eficacia reparaciones complejas. “El co-
nocimiento es la mayor ventaja que podemos 
ofrecer a nuestros socios para asegurar que pue-
dan disponer de un negocio eficiente. No solo 
vendemos piezas de recambio sino que ofrece-
mos soluciones que permiten enfrentarse a los 
problemas y desafíos que pueden encontrar estos 
talleres” constata lembens.
los cursos los imparte continental en su cen-
tro de formación de Eschborn en alemania 
pero el equipo de formadores también los im-
parten en cualquier otro país. Son eminente-
mente prácticos aunque sin descuidar la parte 
teórica y suelen tener una estructura modular. 
Frank Schmid, director del departamento de 
servicio técnico del marcado posventa subra-
ya: “La información y los datos técnicos son 
una parte importante para estos talleres ya 
que les permite poder enfrentarse a reparacio-
nes complejas”. la división Servicio Técnico 
de continental está estrechamente ligada al 
TrainingsCenter y el servicio de mercado 
posventa (Aftermarket Service) ofrece a sus 
clientes una línea telefónica de asistencia téc-
nica y ha creado un potente departamento de 
herramientas y documentación técnica.

Barum (neumáticos) y el servicio de repara-
ción diésel. la división de interior cuenta con 
unos setenta centros repartidos por más de 
veinte países de todo el mundo.

Cartera de produCtos
la oferta de Grupo continental para el mer-
cado de reposición, a través de sus marcas 
ate y VdO, es muy extensa. la describió a 
grandes rasgos, Stefan Dötsch, director de 
producto y Gestión de la cartera de productos 
de iaM de continental.
Ate es una de las marcas más importante de 
frenado. Su oferta para el mercado posventa 
cubre prácticamente todas las necesidades y 
se estructura en varias líneas de producto. la 
de Componentes de Fricción consta de dis-
cos, pastillas, tambores, zapatas y kits; la de 
Hidráulica, de calipers, impulsores, cilindros 
maestros y de rueda, latiguillos y válvulas de 
reducción de la fuerza de frenado. la línea de 
Alta Tecnología incluye los Power Discs y 
Power Pads, discos y pastillas de altas presta-
ciones; la de Componentes Electrónicos, 
sensores de velocidad y unidades de control 
electrónico del aBS y la de Fluidos de Freno, 
líquido de freno. ate también dispone de 
equipamiento de testeo y comprobación del 
sistema de frenos para el taller enmarcado en 
la línea de Herramientas de Taller. la oferta 
ate se completa con la línea de Componentes 
de Embrague, compuesta por cables y cilin-
dros maestros y esclavos.
también es un referente del aftermarket 

mundial VDO, tanto por calidad como por 
amplitud de gama. así, su línea de Sensores 
de Motor e Instrumentación es muy ex-
tensa abarcando sensores de masa de aire, 
del árbol de levas, de velocidad de la rueda, 
del cigüeñal, de detonación, de presión y la 
nueva línea de sensores de oxígeno o sondas 
lambda (ver recuadro). la familia Diesel 
Common Rail está compuesta por bombas, 
inyectores y herramientas de reparación; la 
de Sistemas de Ventilación y 
Refrigeración, por módulos de refrigera-
ción y módulos de soplador; la de Sistema 
de Limpieza de Parabrisas y de Faros, por 
bombas lavaparabrisas (mono y duales), 
bombas y surtidores de lavado y accesorios 
como válvulas, conectores, interruptores, 
adaptadores, etc. y la de Cierre Centralizado, 
por actuadores para este sistema. Mención 
especial merece su oferta en Actuadores de 
Motor, que reúne válvulas de acelerador, ac-
tuadores lineales digitales, controladores de 
la velocidad del ralentí y válvulas EGr. igual o 
más importante son las lineas de Sistemas 
de Combustible y de Diagnóstico, la pri-
mera incluye bombas y unidades de suminis-
tro de combustible, inyectores, sensores del 
nivel de combustible y reguladores de pre-
sión y la segunda, la familia contiSys de equi-
pos de diagnóstico (ver recuadro). la oferta 
VdO se completa con la línea TPMS (Tire 
Pression Monitor Systems), sistemas de con-
trol de presión de los neumáticos, compues-
ta por sensores y kits de servicio. 

  www.conti-online.com 

Stefan Dötsch, Director de 
Producto y Gestión de la 
cartera de productos de 

IAM Continental.

En la reunión, técnicos 
de Continental 
explicaron las 
características y 
funcionamiento de 
varios productos Ate y 
VDO como, por 
ejemplo, algunos 
equipos de taller Ate.

Continental ha ampliado su programa de 
formación continua para que los talleres 
independientes puedan reparar de forma 
eficiente los vehículos de última generación.
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actualidad

apuesta por La 
formaCión Continua
Continental tiene claro que el futuro de los talle-
res de reparación independientes pasa por la for-
mación continua de sus profesionales. Es por 
ello que ha reestructurado sus centros de for-
mación para posventa que va a comportar una 
mayor oferta en cursos de formación para sus 
talleres clientes.
lo más importante de esta reestructuración es 
que la formación sobre los productos, compo-
nentes y sistemas VDO se une al programa de 
formación de Ate tal como explica Bert-C 
Lembens, responsable de los centros de forma-
ción de continental: “Ate y VDO son marcas con 
gran experiencia en el mercado posventa, quere-
mos unirlas y ponerlas a disposición de los talle-
res; nuestros productos son de especial relevancia 
y no podemos tolerar ningún error en las repara-
ciones”. y prosigue: “Con el programa de forma-
ción ampliado somos capaces de ofrecer todo 
tipo de facilidades para los profesionales de los 
talleres independientes y estar actualizados en 
cuanto a los sistemas electrónicos integrados en 
la red del vehículo del futuro”. El objetivo de la 
actividad formativa es la adaptación del taller a 
las nuevas tecnologías que se van incorporando a 
los vehículos para mantener su capacidad de rea-
lizar con eficacia reparaciones complejas. “El co-
nocimiento es la mayor ventaja que podemos 
ofrecer a nuestros socios para asegurar que pue-
dan disponer de un negocio eficiente. No solo 
vendemos piezas de recambio sino que ofrece-
mos soluciones que permiten enfrentarse a los 
problemas y desafíos que pueden encontrar estos 
talleres” constata lembens.
los cursos los imparte continental en su cen-
tro de formación de Eschborn en alemania 
pero el equipo de formadores también los im-
parten en cualquier otro país. Son eminente-
mente prácticos aunque sin descuidar la parte 
teórica y suelen tener una estructura modular. 
Frank Schmid, director del departamento de 
servicio técnico del marcado posventa subra-
ya: “La información y los datos técnicos son 
una parte importante para estos talleres ya 
que les permite poder enfrentarse a reparacio-
nes complejas”. la división Servicio Técnico 
de continental está estrechamente ligada al 
TrainingsCenter y el servicio de mercado 
posventa (Aftermarket Service) ofrece a sus 
clientes una línea telefónica de asistencia téc-
nica y ha creado un potente departamento de 
herramientas y documentación técnica.

Barum (neumáticos) y el servicio de repara-
ción diésel. la división de interior cuenta con 
unos setenta centros repartidos por más de 
veinte países de todo el mundo.

Cartera de produCtos
la oferta de Grupo continental para el mer-
cado de reposición, a través de sus marcas 
ate y VdO, es muy extensa. la describió a 
grandes rasgos, Stefan Dötsch, director de 
producto y Gestión de la cartera de productos 
de iaM de continental.
Ate es una de las marcas más importante de 
frenado. Su oferta para el mercado posventa 
cubre prácticamente todas las necesidades y 
se estructura en varias líneas de producto. la 
de Componentes de Fricción consta de dis-
cos, pastillas, tambores, zapatas y kits; la de 
Hidráulica, de calipers, impulsores, cilindros 
maestros y de rueda, latiguillos y válvulas de 
reducción de la fuerza de frenado. la línea de 
Alta Tecnología incluye los Power Discs y 
Power Pads, discos y pastillas de altas presta-
ciones; la de Componentes Electrónicos, 
sensores de velocidad y unidades de control 
electrónico del aBS y la de Fluidos de Freno, 
líquido de freno. ate también dispone de 
equipamiento de testeo y comprobación del 
sistema de frenos para el taller enmarcado en 
la línea de Herramientas de Taller. la oferta 
ate se completa con la línea de Componentes 
de Embrague, compuesta por cables y cilin-
dros maestros y esclavos.
también es un referente del aftermarket 

mundial VDO, tanto por calidad como por 
amplitud de gama. así, su línea de Sensores 
de Motor e Instrumentación es muy ex-
tensa abarcando sensores de masa de aire, 
del árbol de levas, de velocidad de la rueda, 
del cigüeñal, de detonación, de presión y la 
nueva línea de sensores de oxígeno o sondas 
lambda (ver recuadro). la familia Diesel 
Common Rail está compuesta por bombas, 
inyectores y herramientas de reparación; la 
de Sistemas de Ventilación y 
Refrigeración, por módulos de refrigera-
ción y módulos de soplador; la de Sistema 
de Limpieza de Parabrisas y de Faros, por 
bombas lavaparabrisas (mono y duales), 
bombas y surtidores de lavado y accesorios 
como válvulas, conectores, interruptores, 
adaptadores, etc. y la de Cierre Centralizado, 
por actuadores para este sistema. Mención 
especial merece su oferta en Actuadores de 
Motor, que reúne válvulas de acelerador, ac-
tuadores lineales digitales, controladores de 
la velocidad del ralentí y válvulas EGr. igual o 
más importante son las lineas de Sistemas 
de Combustible y de Diagnóstico, la pri-
mera incluye bombas y unidades de suminis-
tro de combustible, inyectores, sensores del 
nivel de combustible y reguladores de pre-
sión y la segunda, la familia contiSys de equi-
pos de diagnóstico (ver recuadro). la oferta 
VdO se completa con la línea TPMS (Tire 
Pression Monitor Systems), sistemas de con-
trol de presión de los neumáticos, compues-
ta por sensores y kits de servicio. 

  www.conti-online.com 

Stefan Dötsch, Director de 
Producto y Gestión de la 
cartera de productos de 

IAM Continental.

En la reunión, técnicos 
de Continental 
explicaron las 
características y 
funcionamiento de 
varios productos Ate y 
VDO como, por 
ejemplo, algunos 
equipos de taller Ate.

Continental ha ampliado su programa de 
formación continua para que los talleres 
independientes puedan reparar de forma 
eficiente los vehículos de última generación.

010_12 Actualidad Continental EC113 OK.indd   3 25/1/10   14:22:16
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Novedades a ritmo de TomTom 
La holandesa TomTom ha lanzado en los últimos meses un arsenal de nuevos productos con lo que consolida 
su protagonismo en el mercado de la navegación. Para el automóvil, destacan los nuevos car kit para iPhone e 

iPod Touch, la gama de altas prestaciones GO x50 de navegadores portátiles y la renovación de la gama de 
acceso a la oferta de navegación, la TomTom Start.

los car kit para iphone e ipod touch, nuevas funciones, navegadores, etc.

Dos car kit, para iphone e ipoD touch

navegar y llamar por teléfono se puede realizar de forma segura en el automóvil con el 
nuevo car kit para iPhone de TomTom. compatible con los modelos iPhone 3G y 3GS 
este car kit proporciona un soporte seguro a estos dispositivos mediante un movimiento de 
giro y encaje para su colocación en el parabrisas o en el salpicadero. el soporte también 
permite rotar el iphone a formato retrato o panorámico en aras de un posicionamiento 
óptimo y de una visualización de las rutas a pantalla completa. por otra parte, un receptor 
gps integrado reduce la posibilidad de que se pierda la señal en áreas donde la recepción 
gps es limitada como ciudades con edificios altos o zonas boscosas y ahora se ha mejorado 
la exactitud del posicionamiento en todo tipo de áreas. un altavoz integrado emite las 
instrucciones de voz y éste y el micrófono están integrados en el car kit para poder realizar 
llamadas manos libres mientras se conduce mediante el interfaz Bluetooth que incorpora y 
que permite emparejar este soporte con el teléfono de apple. así mismo, carga el iphone en 
ruta para que siempre tenga batería y reproduce la música del iphone a través del puerto 
Aux Out en el sistema audio del coche. por último, tomtom recuerda que la aplicación 
tomtom no viene incluida en el car kit y que éste es compatible con los modelos de iphone 
con el sistema operativo os 3.0 o una versión superior.
igual de novedoso es el car kit para iPod Touch. sus características son similares a las del 
modelo anterior, facilidad de montaje en el parabrisas o en el salpicadero gracias a la 
montura EasyPort, gps integrado, instrucciones por voz precisas y claras, salida de audio 
para reproducir música, se puede cargar el ipod touch mientras se conduce, etc. 
los precios recomendados de ambos car kit son de 99,99 euros el car kit para iphone y 
79,95 euros el car kit para ipod touch.

Car kit para iPhone con todos sus 
componentes.

Car kit para iPod Touch.

Navegador GO 950 de la 
línea de altas prestaciones 
GO x50.

La gama tomtom go x50
la recientemente presentada línea GO x50 se erige como la gama estrella 
de la oferta tomtom en materia de navegadores por su potencia y 
prestaciones. tres modelos componen la familia go x50, el GO 950 
(299,95 euros), el GO 750 (269,95 euros) y el GO 550 (249,95 euros). 
por potencia, tomtom se refiere a que esta línea calcula las rutas con 
rapidez obteniéndose en pocos segundos. además, se beneficia de la 
colección tomtom IQ Routes de perfiles históricos de velocidad, base de 
datos ampliada día a día que actualmente incluye más de 800 billones de 
registros históricos de velocidad correspondientes a 15 millones de 
kilómetros de las carreteras de 24 países europeos. la utilización de estos 
datos históricos es muy práctica ya que en el 35% de los casos 
proporciona rutas más rápidas y económicas. por otra parte, la cobertura 
de estos navegadores es más amplia contando con la cartografía de países 
como Malta, grecia o turquía y se ha mejorado la base de datos de 
puntos de interés.
en cuanto a las prestaciones, éstas son altas 
gracias a las múltiples funciones disponibles 
como instrucciones y control por voz con 
capacidad para realizar hasta cien 
funciones mediante este sistema, 
incorporación de un altavoz mejor, la 
función manos libres optimizada o la 
introducción de nuevos menús como el de 
“Destinos frecuentes” que calcula la ruta 
habitual de forma sencilla y rápida o el de 
“Eco Routes” que elige la ruta con la que se 
consume menos combustible. 

Los tomtom start

es la familia de navegadores más accesible de tomtom y está 
pensada para aquellos que utilizan el sistema de navegación de 
forma esporádica. por tal motivo, destacan por su simplicidad 
contando solo con dos botones: “Planificar ruta” y “Ver 
mapa”. así mismo, la versión estándar es muy ligera, se presenta 
con una pantalla compacta de 3,5 pulgadas y con la montura 
EasyPort semifija lo que permite que quepa en la guantera, en 
un bolso o hasta en el bolsillo. 
a pesar de su reducido tamaño y simplicidad, los TomTom Start 
disfrutan de funciones como la IQ Routes que proporciona la 
ruta más rápida a cualquier hora del día o la MapShare que 
permite a los usuarios realizar sus propias modificaciones en los 
mapas beneficiándose de estas correcciones el resto de usuarios 
de equipos tomtom.
tres son los modelos start a elegir, los Europe en variantes negro 
y blanco, que cuestan 149,95 euros y el Regional, de 129,95 
euros. también se pueden adquirir con carcasas intercambiables a 
través de www.tomtom.com/startskins u otros puntos de 
venta. el precio de cada carcasa a color es de 14,95 euros.

Navegador Start y las carcasas con las que se 
puede equipar.

  www.tomtom.com
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BER para la Posventa 
Pocos días antes de finalizar 2009, se recogía la noticia que suponía un destello de esperanza en 

un año teñido de pesimismo en el sector: se comunicaba oficialmente la postura de 
Competencia de la Comisión Europea: la renovación del Block Exemption Regulation (BER).

P
ese a ser una noticia que ha sido 
acogida con inicial optimismo por 
parte de los representantes del 
sector, lo que tenemos ahora es un 

texto provisional, para el que se abre un 
periodo de alegaciones hasta el 10 de 
febrero de 2010, tras el que se estudiará la 
inclusión o no de las demandas de los 
diversos consultados, para la elaboración y 
aprobación del texto definitivo, el marco 
jurídico real que deberá respetarse y que, 
caso de no ser así (como no lo ha sido 
durante la vigencia del casi extinto CE 
nº14000/2002 –oficialmente será el 30 de 
mayo-), serán ya cada uno de los afectados 
los que deban reclamar a Joaquín 
Almunia, el candidato a liderar 
competencia en la comisión Europea, que 
se haga cumplir.

Mensajes Clave
lo primero y más importante es que en el 
texto provisional se reconoce la necesidad 
de un BER para el automoción, pero 
teniendo especialmente en cuenta 
determinadas características específicas 
del mercado posventa tanto en lo que se 
refiere a los acuerdos relativos a la 
distribución de recambios y a los servicios 
de reparación mantenimiento..
Relaciona existencia de competencia con 
seguridad precisando que no debe 
concederse el beneficio de la exención por 
categorías a los acuerdos que restrinjan la 
venta de recambios por parte de miembros 
del sistema de distribución selectiva de un 

fabricante de vehículos a los talleres de 
reparación independientes que los utilicen 
porque sin tener acceso a tales recambios, 
los talleres de reparación independientes 
no podrían competir eficazmente con los 
talleres autorizados.
Para garantizar la competencia efectiva en 
los mercados de reparación y mantenimiento 
y permitir a los talleres de reparación que 
ofrezcan a los usuarios finales recambios 
competidores, no se puede restringir la 
capacidad de un fabricante de recambios 
de vender tales piezas a los talleres de 
reparación autorizados en el sistema de 
distribución de un fabricante de vehículos, 
a los distribuidores independientes de 
recambios, a los talleres de reparación 
independientes o a los usuarios finales.
Por último, recoge que para poder 
identificar las piezas, no se puede bloquear 
que un fabricante coloque visible su marca 
o logotipo, lo que favorecería la capacidad 
de elección.

alegaCiones de FigieFa
la obligatoriedad de los Gobiernos de realizar 
publicidad informativa al usuario dando a 
conocer los derechos del consumidor (los 
mensajes del Right to Repair) en los Estados 
miembros, o eliminar la prohibición de vender 
a revendedores, son dos de las solicitudes que 
se reclamarán durante estos dos meses, y que 
serán consensuadas en FiGiEFa que, en el 
momento de escribir estas líneas se han 
reunido de urgencia en Bruselas. 
desde aNcERa, y en opinión de Miguel 

Ángel Cuerno, su presidente y uno de los 
defensores más activos y constantes de las 
necesidades de la posventa, el anuncio del 
BER es una excelente noticia y una 
demostración de que el trabajo realizado 
ha dado sus frutos. 
Pero, como acostumbra a pasar, no todo 
acaba aquí, puesto que este marco es 
(será) sólo un punto de partida: a la 
posventa le toca, pues, seguir trabajando y 
defendiendo sus intereses apoyándose 
para ello en sus asociaciones para que 
eleven sus necesidades ante la máxima 
autoridad europea.  

  www.ancera.org
 www.r2rc.eu
 www.figiefa.org

El político español Joaquín Almunia, 
candidato a comisario para liderar la 
Dirección General de Competencia en la 
Comisión Europea.
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¿Practicidad o prestaciones?

E
n 1989 nacía en Estados unidos, fruto de una sesión de 
brainstorming entre varios ingenieros, Garmin. Veinte 
años más tarde, estamos ante una multinacional de 
referencia en navegación portátil y ante un fabricante 

global de sistemas de navegación para automóvil, náutica o 
aviación. Recientemente probamos su navegador nüvi 1490T y la 
prueba coincidió con el lanzamiento de un nuevo modelo, el nüvi 
1690T. cómo ambos son dos productos interesantes, resulta 
oportuno describir sus principales características.

El nüvi 1490T
lo primero que nos llamó la atención de este navegador al 
montarlo en el coche fue el considerable tamaño de su pantalla, 
5 pulgadas. Ello permite ver claramente las indicaciones de 
navegación, indicaciones que, por otra parte, son completas ya 
que incluye la indicación de carriles con visualización de cruces 
para ayudar al conductor ante los enlaces de autovías y autopistas 
más complejos. deducimos, por tanto, que Garmin ha apostado 
con este modelo por la facilidad de uso.
Sin embargo, el nüvi 1490t ofrece más. cuenta, por ejemplo, con 
Bluetooth por lo que también puede funcionar como manos libres 
y permite la descarga de la agenda de direcciones del móvil al 
navegador. Por lo que respecta a las funciones de navegación, la 
planificación de rutas permite guardar hasta diez itinerarios, 
especificar puntos de la vía o revisar los giros simulados en la 
pantalla. además, ordena automáticamente varios destinos para 
ofrecer una ruta eficaz a la hora de realizar recados, entregas o 
visitas comerciales. Esta función resulta muy útil a comerciales o a 
repartidores. Mención especial merece la función eco-Route la 
cual permite ahorrar combustible y dinero al conductor ya que 
calcula la ruta que ahorra más combustible en ese momento. un 
posterior informe reproducido en la pantalla sobre el consumo de 
gasolina y kilometraje recorrido permite comprobar los gastos y la 
distancia recorrida para comparar itinerarios y así optimizar 
consumos y tiempos.
Otras funciones de las que disfruta el nüvi 1490t son visor de 
imágenes JPEG, reloj mundial de viaje con husos horarios, 

conversor de moneda, conversor de medidas, calculadora, etc. En 
cuanto a la actualización del equipo, se realiza vía internet a través 
de un programa disponible en la página web de Garmin y, una vez 
instalado, a través de él se descargan las actualizaciones. 

El nüvi 1690T
comercializado desde el pasado mes de diciembre, es lo último de 
Garmin en materia de navegación para el automóvil. aunque 
portátil y de tamaño contenido, esto no es óbice para que incluya 
funciones avanzadas como la denominada Garmin nülink! la cual 
se dota de una tarjeta SiM interna que permite conectarse a 
internet con los beneficios que ello implica: acceder a Google 
para realizar búsquedas en tiempo real de todo tipo de servicios u 
obtener información de interés actualizada y completa sobre 
restaurantes, hoteles, gasolineras, etc. de hecho, el acceso a 
internet dota al nüvi 1690t de unas prestaciones de asistencia sin 
parangón. Otros ejemplos, permite acceder a las Páginas amarillas, 
a la información meteorológica en tiempo real o incluso a los 
horarios de aterrizaje de los vuelos en cualquier aeropuerto.
Natalia Cabrera, directora de Marketing de Garmin iberia, ha 
subrayado el carácter innovador de la función nülink: “Estamos 
seguros de que este equipo es el futuro de las soluciones de 
navegación portátil. Con este nuevo GPS damos un paso más y 
revolucionamos el mercado, ofrecemos un navegador que permite 
disponer de información actualizada y completa en segundos 
gracias a la conexión a Internet. No solo guía de la mejor manera 
hacia el destino deseado sino que abre un nuevo camino de 
comunicación”. 
Este servicio de internet lo ofrece Garmin gratuitamente durante 
el primer año. a partir del segundo, se pagará una cuota anual 
estimada en unos 79,99 euros. Se puede obtener más información 
sobre esta función en la web www.garmin.com/nülink.
Pero el nüvi 160t ofrece muchos más: función manos libres gracias 
a la tecnología Bluetooth que también permite descargar la 
agenda al navegador, pantalla de 4,3 pulgadas, función asistente 
de carriles con visualización de cruces, software ecoRoute, etc.  

  www.garmin.com

Dentro de la amplia gama de navegadores Garmin, dos tienen especial protagonismo por ser 
apuestas muy definidas. Mientras el nüvi 1490T destaca por su facilidad de uso, plasmada en su 
gran pantalla táctil, el nuevo nüvi 1690T se decanta por las prestaciones al poderse conectar a 

Internet. Pero ambos ofrecen mucho más, como veremos a continuación.

lOS naVEGadORES nüVi 1490t y nüVi 1690t dE GaRMin, al dEtallE

Navegador Garmin nüvi 1490T. Su 
pantalla de 5 pulgadas facilita al 
conductor la consulta de la ruta a seguir.

Las actualizaciones del nüvi 1490T se 
obtienen descargando un programa de 
la web de Garmin.

Al disponer de Internet gracias a la función 
Garmin nülink!, el nüvi 1690T puede 
ofrecer información en tiempo real de, por 
ejemplo, el parte meteorológico.
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Una tendencia a invertir

Ha coincidido en el tiempo la 
presentación de un estudio y de 
una campaña que constatan que 
los conductores acuden menos al 
taller para revisar sus vehículos. 
Ante esta situación, que incide 
negativamente en la seguridad 
vial, es labor del taller fomentar 
que el conductor mantenga en 

buen estado su vehículo.

los conductores prestan menos atención a su vehículo

e
l pasado mes de noviembre First 
Stop, la red de talleres de neumáticos 
y mantenimiento de Grupo 
Bridgestone dio a conocer las con-

clusiones de un estudio sobre el comporta-
miento de los conductores españoles. la con-
clusión principal del mismo es que la actual 
situación de recesión económica está provo-
cando que los conductores alarguen los inter-
valos de asistencia al taller. la consecuencia 
de este retraso de las revisiones de los vehícu-
los es muy negativa: se ha incrementado no-
tablemente el número de vehículos que circu-
lan por las carreteras españolas con sus neu-
máticos en malas condiciones.
las cifras derivadas del estudio son elocuen-
tes: uno de cada dos vehículos inspeccionados 
circulaba en situación de alto riesgo debido al 
estado de sus neumáticos y tres de cada cua-
tro circulaban en condiciones no apropiadas. 
¿por qué estos negativos porcentajes se acha-
can a la crisis? en 2008 solo el 21% de los 
vehículos inspeccionados circulaba con todos 
sus neumáticos en condiciones óptimas para 
su seguridad. esta cifra contrasta con la de 
2006, en la que este porcentaje se elevaba 
hasta el 53%. 
el estudio elaborado por First stop está en-
marcado en la campaña de seguridad “Antes 
de Conducir, Piensa” que Grupo Bridgestone 
desarrolla desde 2005 en colaboración con la 
FIA y cuyo objetivo es divulgar la seguridad 
vial. durante todo el primer semestre de 2009, 
First stop, a través de sus 400 talleres asocia-
dos, ha realizado 48.000 revisiones gratuitas a 
sendos vehículos y ha revisado 193.364 neu-
máticos. del análisis de estas revisiones ha ob-
tenido las conclusiones comentadas.

Faros en mal estado
por esas mismas fechas, Hella presentó la 
campaña “Siempre hay tiempo para com-
probar sus faros”. el motivo de la misma es 
animar a los conductores a revisar el estado de 

los faros y del sistema de iluminación ya que 
como se comentó en la presentación, según 
varios estudios uno de cada tres conductores 
circula con los faros en mal estado. hella re-
cordó que durante la noche y el crepúsculo 
son las fases del día en que se producen el 
mayor número de accidentes. según el RACE, 
el 42% de las víctimas mortales se producen 
en esta franja horaria. por otra parte, hella 
recuerda que las operaciones de revisión y 
mantenimiento del sistema de iluminación 
son sencillas y evitan posteriores reparaciones 
más costosas.
campañas como las de First stop o hella 
aspiran a que los conductores mejoren el 
estado de sus vehículos para así mejorar la 
seguridad vial ya que circular con neumáti-
cos en mal estado o con un sistema de ilu-
minación deficiente provoca numerosos 
accidentes. en esta aspiración el taller jue-
ga un papel fundamental ya que él es la 

clave del éxito de estas campañas porque 
es en el taller donde se llevan a cabo. por 
tal motivo, el taller se debe adherir a este 
tipo de campañas y las debe llevar a cabo 
con eficacia: ubicando los carteles en luga-
res visibles, informando a los clientes que 
están realizando la campaña, etc. además, 
al margen de las campañas impulsadas por 
sus proveedores o enseñas, los profesiona-
les de la reparación deben recordar a los 
conductores que elementos como los co-
mentados neumáticos y faros pero tam-
bién los amortiguadores, frenos, escobillas 
limpiaparabrisas o incluso, el sistema de 
climatización debe estar en buen estado y 
perfectamente revisados para que él y los 
suyos circulen de forma segura. el taller 
debe ser el gran artífice de cambiar la ten-
dencia expuesta por los estudios de First 
stop y hella. 

  www.firststop.es / www.hella.es

Según un estudio de First Stop, los españoles retrasan la 
revisión de sus vehículos a causa de la crisis.

Hella ha lanzado una campaña para 
revertir la situación actual en la que uno 
de cada tres conductores circula con los 
faros defectuosos.



18 113 · enero 2010

equipamiento

Red de seguridad

Una de las medidas de 
seguridad más demandadas 

por las entidades de 
prevención de riesgos 

laborales es la de tapar los 
fosos de los talleres de 

reparación de automóviles. 
Sefac acaba de lanzar una 

solución al respecto, el 
Secured, una resistente red 

que, según la firma 
fabricante, es fácil de montar 

y aporta seguridad sin 
interferir ni molestar en la 

labor diaria del profesional. 

Sefac ha lanzado el Secured, Solución para tapar el foSo de loS tallereS

l
os servicios y entidades de preven-
ción de accidentes instan a los talle-
res de reparación de automóviles a 
tapar los fosos de sus instalaciones, 

tanto los que se usan como los que no. 
además, insisten en que esta medida debe 
ser eficaz, es decir, no basta con poner 
unas cadenas alrededor del foso para salir 
del paso, se deben implantar sistemas de 
protección que cubran el foso para evitar 
el riesgo de caída dentro de él.

El SEcurEd dE SEfac
en aras de cumplir con estas exigencias de 
seguridad, Sefac ha lanzado el Secured, una 
red fabricada con material muy resistente pro-
cedente de la industria aeronáutica para cu-
brir los fosos de los talleres y que se extiende 
a lo largo y ancho del foso. 
en cuanto a su montaje, dos cables de hie-
rro se extienden a ambos lados del foso y 
la red queda situada en medio fijada a los 
dos cables de hierro. la red se tensa en 
cualquier punto gracias a los numerosos 
ganchos que la mantienen y es capaz de 
aguantar hasta 300 kilos.
el Secured disfruta de ventajas respecto a 
otras soluciones para tapar el foso. la más 
importante es que la solución de Sefac se 

instala dentro del foso por lo que ni sale ni 
estorba ni ocupa espacio fuera del foso. así 
mismo, es fácil de montar, el foso está 
siempre cubierto y es compatible con el 
trabajo con gatos de elevación o bancada 
de recogida de aceite. en comparación con 
las placas metálicas deslizantes (la solución 
más habitual utilizada por los talleres), evi-
ta los bloqueos que se producen en éstas 
cuando se recogen en los costados del foso 
y éstos están sucios. por otra parte, a dife-
rencia de las grandes lonas, el Secured es 

más práctico y no se tiene que quitar antes 
de que entre el vehículo. además, una vez 
colocado el vehículo sobre el foso, el ope-
rario lo quita y lo pone en cinco segundos, 
deja ver lo que está en el foso y asegura la 
circulación de aire en él. 
otra cuestión muy importante para los ta-
lleres, Sefac, al igual que hace con todos 
los equipos que comercializa, se responsa-
biliza de la instalación y de la garantía del 
Secured.  

  www.sefac.es

El dNI dE SEfac
desde coslada (madrid), Sefac España es la filial española de la francesa Sefac 
(Societé d’Estampage Forge Ardennes Champagne), empresa especializada en ele-
vadores para talleres de vehículos pesados. aunque, como hemos dicho, es especialista 
en elevación para vehículo industrial (Sefac españa se define como la única empresa 
española especializada en la venta y servicio posventa de columnas móviles para vehí-
culos pesados), también comercializa equipamiento para taller como gatos hidroneu-
máticos y de foso, carros con llave de impacto, posicionadores de rueda o máquinas de 
rectificación de discos y tambores de freno. la oferta se completa con las líneas de la-
vado y otros que se unen a las de elevación y rueda antes comentadas. la línea de la-
vado consta de productos como lavadoras de piezas industriales, monocepillos de lava-
do para vehículos o sistemas de lavado de bajos de alta presión. la línea otros reúne 
carros portátiles grúas o prensas.
con el objetivo de garantizar el mejor servicio posventa, Sefac cuenta con delegaciones 
en Barcelona, Bilbao, elche (alicante), manzanares (ciudad real), Sevilla y Valencia.

El Secured de Sefac permite cumplir con las exi-
gencias de los servicios de prevención de acci-
dentes en materia de tapar los fosos.

En la imagen podemos apreciar como se monta el 
Secured, fijando los ganchos al cable de hierro que 
recorre todo lo largo que es el foso.
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EsquEmas Eléctricos

Vehículo: NISSAN X-TRAIL        
Motores diésel YD y gasolina QR
(Modelos a partir de octubre 2005)
2ª parte

RETROVISORES ELÉCTRICOS PLEGABLES – 
LUNETA TÉRMICA Y RETROVISORES CALEFACTADOS – CALEFACCIÓN ASIENTOS 
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ELEVALUNAS – TECHO SOLAR
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NissaN X-trail (ii)

CAMBIO AUTOMÁTICO (TA) – 4x4 / 4x2
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ASIENTO PASAJERO – ASIENTOS ELÉCTRICOS – RED CAN
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NissaN X-trail (ii)

CUADRO DE INSTRUMENTOS
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Señal velocidad 
vehículo
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L/Y con CM

L/B con TA

Pasajero

Señal velocidad 
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INTERIOR DEL CUADRO
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Velocímetro

indicador 

temperatura

indicador 

nivel 

combustible

aceite

cinturón (conductor)

cinturón (pasajero)

Puerta

carga

Filtro:

Freno

indicador avería

Bujías de precalentamiento

combustible

aBs

EsP off

sliP

sEt

Bloqueo

control de  
crucero

luz indicadora 4x4

luz indicadora 4x2

airbag

iluminación cuadro

iluminación cuentakilómetros

DPF

antinieblas delanteros

antiniebla posterior

intermitente izquierdo (1.4 W)

intermitente derecho (1.4 W)

indicador luz de carretera (1.4 W)

indicador ta

cuentarre-

voluciones
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NissaN X-trail (ii)

RADIO SIN LECTOR DE CASETE – SEÑALIZACIÓN CINTURONES DE SEGURIDAD
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NAVEGADOR – REFRIGERACIÓN MOTOR QR
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NissaN X-trail (ii)

ABS + EBD – ESP – TCS – ABS
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REFRIGERACIÓN MOTOR YD – AIRBAG (SRS)
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NissaN X-trail (ii)

GESTIÓN MOTOR YD (CON eOBD) A PARTIR DE OCTUBRE 2005
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GESTIÓN MOTOR QR (CON eOBD) A PARTIR DE OCTUBRE 2005
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NissaN X-trail (ii)

CLIMATIZADOR AUTOMÁTICO
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LEYENDA DE COMPONENTES NISSAN X-TRAIL, SERIE T30 (GASOLINA)

B004 Caja fusibles (J/B)
B005 Caja fusibles (J/B)
B006 Relé luneta térmica
B007 Relé bomba carburante
B009 Airbag delantero lateral izquierdo
B010 Contacto cinturón de seguridad lado 

conductor
B011 Asiento calefactado lado conductor
B012 Interruptor freno de mano
B014 Centralita airbag
B015 Sensor airbag lateral izquierdo 

delantero
B016 Contacto puerta delantera lado 

conductor
B019 Pretensor cinturón lado conductor
B020 Contacto puerta posterior izquierda
B022 Electrobomba carburante (gasolina)
B023 Toma de corriente posterior
B024 Grupo óptico posterior derecho
B025 Luz antiniebla posterior
B028 Grupo óptico posterior izquierdo
B029 Relé luneta térmica (sin retrovisores 

calefactados)
B031 Grupo sumergido en el depósito 

con sensor de nivel y bomba (motor 
gasolina)

B033 Condensador (con motor gasolina)
B041 Asiento eléctrico lado conductor
B109 Airbag delantero lateral derecho
B110 Asiento calefactado lado pasajero
B112 Sensor de deriva
B113 Contacto cinturón de seguridad lado 

pasajero
B114 Contacto freno de mano
B115 Centralita airbag
B116 Sensor airbag lateral derecho
B117 Pretensor cinturón de seguridad lado 

pasajero
B118 Contacto puerta delantera lado 

pasajero
B121 Contacto puerta posterior derecha
B125 Sensor reserva carburante
B126 Sensor velocidad rueda posterior 

izquierda
B130 Sensor velocidad rueda posterior 

derecha
B131 Asiento calefactado lado pasajero
B141 Asiento eléctrico lado pasajero
B142 Al sensor de altura carrocería (con faros 

de xenón)
B152 Electroválvula 4 × 4
B162 Sensor altura carrocería
B212 Interruptor mando asiento calefactado 

conductor
B213 Interruptor mando asiento calefactado 

pasajero
B303 Asiento calefactado (con asiento 

eléctrico) conductor
B304 Elevación delantera asiento conductor
B305 Elevación posterior asiento conductor
B306 Motor adelante/atrás asiento conductor
B307 Motor inclinación asiento conductor
B308 Mandos asiento eléctrico conductor
B353 Asiento calefactado (con asiento 

eléctrico) pasajero
B354 Motor adelante/atrás asiento pasajero
B355 Motor inclinación asiento pasajero
B356 Mandos asiento eléctrico pasajero
B401 Sensor asiento lado pasajero ocupado
D003 Retrovisor eléctrico lado conductor
D004 Altavoz puerta lado conductor
D005 Motor elevalunas lado conductor
D006 Interruptor principal elevalunas

D007 Interruptor principal elevalunas
D008 Interruptor cierre lado conductor
D009 Bloqueo puerta delantera lado 

conductor
D010 Luz cortesía inferior puerta lado 

conductor
D013 Motor elevalunas lado pasajero
D014 Retrovisor eléctrico lado pasajero
D015 Altavoz puerta lado pasajero
D016 Interruptor elevalunas puerta lado 

pasajero
D017 Bloqueo puerta delantera lado pasajero
D019 Luz cortesía inferior puerta lado 

pasajero
D022 Elevalunas puerta posterior derecha
D023 Altavoz puerta posterior derecha
D024 Interruptor elevalunas puerta posterior 

derecha
D025 Bloqueo puerta posterior derecha
D032 Elevalunas posterior izquierdo
D033 Altavoz puerta posterior izquierda
D034 Interruptor elevalunas puerta posterior 

izquierda
D035 Bloqueo puerta posterior izquierda
D043 Limpialuneta
D044 Luz matrícula
D045 Interruptor portón
D046 Bloqueo portón
D054 Luneta térmica
D055 Tercera luz freno
D061 Luneta térmica
E001 Caja fusibles en el motor
E002 Batería
E003 Relé refrigeración motor
E004 Relé avisadores acústicos
E005 Relé climatizador
E006 Relé posición P/N palanca cambio 

automático
E007 Relé luces antiniebla
E008 Temporizador lavafaros
E009 Relé refrigeración motor 2
E011 Relé refrigeración motor 3
E012 Relé control válvula mariposa
E013 Relé DTRL izquierdo (luz de día)
E014 Relé luces suplementarias techo
E015 Relé luces antiniebla posteriores
E016 Relé DTRL derecho (luz de día)
E017 Sensor velocidad rueda delantera 

derecha
E018 Motor limpiaparabrisas delantero
E019 Interruptor nivel líquido frenos
E020 Luz de dirección lateral derecha
E021 Bomba lavaparabrisas
E022 Bomba lavaluneta
E023 Bomba lavafaros
E025 Luz de dirección delantera derecha
E026 Faro derecho sin xenón
E027 Luz antiniebla derecha
E028 Motor elevación faro derecho
E029 Luz de posición delantera derecha
E031 Alternador
E032 Alternador
E033 Alternador
E034 Compresor climatizador
E035 Bujías precalentamiento
E036 Avisador acústico
E037 Avisador acústico
E038 Sensor temperatura ambiente AC
E039 Sensor presión gas refrigerante 

climatizador
E041 Electroventilador 1 refrigeración motor
E042 Electroventilador 2 refrigeración motor
E043 Luz de posición delantera izquierda

E044 Motor elevación faro izquierdo
E045 Luz antiniebla izquierda
E046 Faro izquierdo sin xenón
E047 Luz de dirección delantera izquierda
E048 Luz de dirección lateral izquierda
E049 Resistencia de recaída (con TA)
E054 Interruptor de contacto capó
E055 Relé ESP
E056 Relé ESP
E057 Relé ESP
E059 Sensor velocidad rueda delantera 

izquierda
E067 Centralita electrohidráulica ESP
E068  Centralita electrohidráulica ESP
E069 Centralita ABS
E072 Caja relés
E073 Caja relés
E076 Caja fusibles con lámparas de xenón
E077 Relé HID izquierdo con faros de xenón
E078 Relé HID derecho con faros de xenón
E079 Faro derecho con xenón
E080 Faro izquierdo con xenón
E101 Caja fusibles (J/B)
E102 Caja fusibles (J/B)
E103 Caja fusibles (J/B)
E108 Interruptor arranque
E109 NATS inmovilizador
E110 Conmutador luces en el volante
E111 Interruptor luces antiniebla
E112 Conmutador limpia y lavaparabrisas
E114 Centralita DTRL
E115 Centralita DTRL
E122 Centralita ABS/ESP/TCS
E123 Diodo
E124 Diodo
E127 Diodo
E129 Relé 2 luces suplementarias techo
E130 Diodo
E131 Diodo
F002 Electroválvula variación fase aspiración
F004 Bobina encendido con módulo de 

potencia cilindro 1
F005 Bobina encendido con módulo de 

potencia cilindro 2
F006 Bobina encendido con módulo de 

potencia cilindro 3
F007 Bobina encendido con módulo de 

potencia cilindro 4
F011 Interruptor presión aceite motor 

mínima
F012 Sensor presión dirección asistida
F013 Sensor de picado
F014 Sensor posición cigüeñal
F015 Sensor de velocidad (con TA)
F016 Sensor posición válvula mariposa
F017 Electroválvula cánister
F018 Sensor temperatura líquido motor
F020 Sensor de fase en el árbol de levas
F021 Sonda lambda 1
F022 Sonda lambda 2
F023 Grupo electroválvula cambio 

automático
F024 Interruptor en el selector TA (P-N-R)
F025 Motor de arranque
F035 Interruptor luz marcha atrás con CM
F039 Sensor masa aire aspirado
F043 ECM centralita gestión motor
F044 Relé gestión motor
F046 Centralita control transmisión (con TA)
F047 Centralita control transmisión (con TA)
F048 Electroválvula variación colector 

aspiración
F102 Electroinyector cilindro 1
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F103 Electroinyector cilindro 2
F104 Electroinyector cilindro 3
F105 Electroinyector cilindro 4
M001 Caja fusibles (J/B)
M002 Caja fusibles (J/B)
M003 Relé elevalunas
M004 PTC protección circuito
M005 Toma diagnóstico EOBDII
M007 Conector opcional sólo para vehículos 

con antirrobo
M008 Relé encendedor
M009 Contacto presencia llave en el cuadro
M010 Conector de conexión en espiral del 

volante
M011 Conector de conexión en espiral del 

volante
M012 Interruptor luces freno
M019 Sensor posición pedal acelerador
M023 Interruptor lavafaros
M024 Interruptor regulación altura faros sin 

xenón
M025 Interruptor ESP (off)
M026 Interruptor control retrovisor
M028 Testigo inmovilizador NATS
M029 Altavoz tweeter delantero izquierdo
M030 Centralita electrónica funciones 

carrocería
M031 Centralita electrónica funciones 

carrocería
M032 Intermitencia luces de dirección y 

emergencia
M033 Receptor-transmisor para antirrobo-

bloqueo puertas
M034 Sensor temperatura interior vehículo

M035 Toma de corriente delantera
M037 Motor (mode) sistema AC
M038 Motor (mix) sistema AC
M039 Interruptor 4×4
M040 Amplificador antena
M041 Unidad audio (sin NAVI)
M042 Unidad audio (con NAVI)
M043 Unidad audio (con NAVI)
M044 Cuadro instrumentos
M045 Cuadro instrumentos
M047 Motor entrada aire AC
M051 Interruptor luces emergencia
M052 Centralita climatizador
M053 Centralita climatizador
M056 Iluminación cenicero y encendedor
M057 Sensor aceleración (modelos 4×4 sin 

ESP)
M058 Interruptor “overdrive” con TA
M059 Centralita airbag
M060 Airbag frontal pasajero
M065 Electroventilador habitáculo
M067 Amplificador control ventilación 

habitáculo
M068 Sensor temperatura aire entrada AC 

(gasolina)
M069 Sensor temperatura aire entrada AC 

(diésel)
M071 Altavoz tweeter delantero derecho
M074 Sensor luminosidad
M081 Sensor ángulo de giro con ESP
M085 Interruptor embrague ASCD
M086 Interruptor freno ASCD
M101 Interruptor luces suplementarias techo

M104 Relé intercambio voz teléfono-audio
M107 Centralita control 4×4
M108 Unidad audio (sin NAVI)
M109 Unidad audio (sin NAVI)
M110 Diodo
M111 Centralita de interfaz para NAVI
M112 Pantalla con NAVI
M113 Interruptor NAVI
M116 Centralita navegador NAVI
M117 Centralita navegador NAVI
M118 Centralita gestión motor
M119 Lámpara iluminación caja lado 

conductor
M120 Conector opcional para teléfono
M123 Sintonizador radio con NAVI
M125 Relé para toma corriente delantera sin 

encendedor
M126 Toma corriente delantera
M201 Airbag volante
M202 Interruptor pulsador avisador acústico
M203 Mandos audio en el volante
M205 Interruptor ASCD (volante a la derecha)
M301 Encendedor
M302 Encendedor
M303 Encendedor
R002 Luz lectura mapas
R003 Interruptor techo solar
R004 Luz interna
R005 Techo solar
R006 Techo solar
R007 Luz portaequipajes
R009 Luz suplementaria izquierda techo
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TÉCNOLOGIA EN
EL AUTOMÓVIL

S
uspensión electrónica, motor de 175 
CV, asiento calefactado, faros de xe-
nón, control de velocidad, ordenador 
de a bordo… ¿estamos hablando de 

un coche, no? Pues no, de una motocicleta, 
la BMW K 1300 S una impresionante crea-
ción cuyo equipamiento técnico raya a gran 
nivel. Esta dotación se traduce en un elevado 
confort, unas altas prestaciones y una estabi-
lidad y aplomo de referencia en el universo 
de las dos ruedas. Eso sí, precio (18.350 
euros) también es digno de un coche.

SuSpenSión y motor
La BMW K 1300 S se dota con el sistema ESA 
(Electronic Suspension Adjustement). Con él, 
simplemente pulsando un botón ubicado en 
el manillar se puede graduar el ajuste de la 
suspensión pudiendo elegir entre los modos 
Normal, Confort y Sport. Se adopta un modo 
u otro modificando la configuración del mue-
lle y del amortiguador mediante un motor 
eléctrico. En base a la opción escogida, la 
unidad de control electrónico selecciona el 
ajuste óptimo de la suspensión. Hasta nueve 
ajustes puede configurar el conductor y la re-
gulación se puede hacer en marcha.
En cuanto al motor, estamos ante un propul-
sor de cuatro tiempos y cuatro cilindros en 
línea refrigerado por agua, 16 válvulas, 1.293 
centímetros cúbicos de cilindrada, 173 CV de 
potencia máxima a 9.250 vueltas, un par 
máximo de 140 Nm y una elevada relación 
potencia-peso de 0,50 CV por kilo. En defini-
tiva, unas cifras más próximas a las de un co-
che con una potencia por encima de la media 
del mercado.

electrónica de última ge-
neración
La dotación y arquitectura electrónica de 
esta motocicleta no tiene parangón. Los 
componentes eléctricos y electrónicos es-

tán conectados a una moderna red de bus 
para la transferencia de datos digitales a 
través de un solo cable. Este sistema de un 
único cable (Single-Wire-System –SWS-) 
permite reducir notablemente la estructu-
ra del sistema eléctrico de a bordo al pres-
cindir de muchos cables y conexiones en-
chufables así como el peso de la motoci-
cleta.
El ordenador de a bordo merece especial 
mención por las numerosas funciones que 
presenta como autonomía, velocidad de pro-
medio, consumo medio e instantáneo o la 
temperatura ambiente. Incluso advierte al 
conductor de un nivel bajo de aceite. Lo mis-
mo podemos decir de la cúpula, que se pue-
de regular eléctricamente. Pulsando una tecla 
que se encuentra en el conjunto de mandos 
cerca del puño del lado izquierdo, la cúpula 
se puede regular en altura de modo continuo 
100 milímetros. 
Volviendo a la comparación con un auto-
móvil, la BMW K 1300 S monta de serie un 
inmovilizador electrónico, el EWS, en el 
que, al igual que en los coches modernos, 
la llave del encendido tiene un chip con 
datos codificados que establece una co-
municación con la centralita del motor a 
través de la antena anular contenida en la 
llave. Únicamente si los datos intercam-
biables coinciden, puede producirse el en-
cendido y fluir la gasolina. 
Otros detalles de equipamiento electrónico 
de la BMW K 1300 S son el sistema de cale-
facción para el asiento y los puños, los faros 
de xenón, el control de velocidad, el sistema 
de control de presión de los neumáticos, el 
sistema de frenos con ABS e indicador de 
desgaste de las pastillas, la pantalla plana de 
información cuya intensidad se regula me-
diante una fotocélula o la posibilidad de 
montar un sistema de navegación. 

  www.bmw-motorrad.es

LA BMW K 1300 S EqUIPA SUSPENSIÓN ELECTrÓNICA, OrdENAdOr dE A BOrdO, MOTOr dE 
175 CV, ABS Y CONTrOL dE TrACCIÓN ELECTrÓNICOS, CAMBIO SEMIAUTOMÁTICO….

Un M6 de dos ruedas  
cargado de tecnología

En contadas ocasiones una moto 
alcanza niveles tecnológicos 
homologables a los de un turismo 
de gama media. Sin embargo, 
recientemente tuvimos la ocasión de 
probar la K 1300 S de BMW y, 
aparte de su impresionante calidad y 
tacto de conducción, merece la pena 
comentar sus múltiples soluciones 
técnicas, que son comparables a las 
de un coche de gama media.

La BMW K 1300 S 
equipa soluciones 

propias de los 
automóviles 

como control de 
velocidad o 

indicador de 
desgaste de las 

pastillas.

Gracias a una completa pantalla y a un 
sofisticado ordenador de a bordo, la K 1300 
S ofrece amplia información al conductor.

Pulsando un motor en el manillar, el 
conductor puede graduar la dureza de la 
suspensión para priorizar el confort o la 
dinámica de conducción. 
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Tecnología en el auTomóvil
n o t i c i a s

Probamos el cambio Dsg De sieTe velociDaDes en el seaT ibiza bocanegra

Una nUeva dimensión
esta es la conclusión a la que llegamos tras probar 
el cambio dsG de siete velocidades que monta 
el seat ibiza sportcoupé cupra con motor Tsi 
de 1.4 litros y ¡180 cv! (la unidad de pruebas de 
ElectroCar montaba el acabado Bocanegra). Y es 
que por rapidez, agilidad, escalonamiento, confort 
y prestaciones el Dsg de siete velocidades marca 
una nueva era en los cambios automáticos supe-
rando sus tradicionales inconvenientes como la 
lentitud del paso de una velocidad a otra o un 
menor nivel de prestaciones. De hecho, esta con-
secuencia es lógica si tenemos en cuenta que, su 
predecesor, el Dsg de seis velocidades, aún en 
“activo”, ya proporciona un alto placer de con-
ducción.
Técnicamente, el cambio Dsg de siete velocidades 
se diferencia del de seis en que el embrague es 
doble de tipo “seco” en lugar de “húmedo”. 
mientras el embrague doble de discos múltiples 
del Dsg de seis velocidades se humidifica en un 
baño de aceite refrigerante, en el nuevo Dsg de 
siete velocidades se ha implantado por primera 
vez un embrague de tipo “seco”. ahora, al no ne-
cesita aceite para refrigerar los discos de embra-
gue, el sistema puede prescindir de componentes 
como el filtro de aspiración, el refrigerador de 
aceite o las tuberías de aceite a presión. ello se tra-
duce en un notable ahorro de aceite, de 6,5 litros 
del Dsg 6 a 1,7 litros en el Dsg 7. Por sus caracte-
rísticas, el Dsg 7 está especialmente indicado para 
motores pequeños y con par máximo no superior 
a los 250 nm. la incorporación de una velocidad 
más aporta un mejor arranque al ser la primera 

marcha más corta, una mejor dinámica de la con-
ducción gracias a que es más fácil encontrar la 
marcha adecuada en la conducción y un menor 
consumo de combustible gracias a que la séptima 
velocidad es muy larga de desarrollo permitiendo 
reducir el consumo, las emisiones y hasta el ruido 
aunque esta última cuestión dudamos que pre-
ocupe mucho al conductor tipo de este deportivo 
de seat. en cuanto al funcionamiento del Dsg 7, 
a partir de dos embragues de tipo “seco” cuya 
presión es regulada hidráulicamente, la potencia 
del motor es transmitida al doble embrague vía ci-
güeñal a través de un volante motor de doble 
masa. el embrague 1 maneja las marchas impares 
y el embrague 2 las marchas pares y la marcha 
atrás. este sistema de gestión garantiza que el 
cambio de una marcha a otra superior o inferior 
se realice sin interrupciones en la tracción. en el 
salpicadero, junto al reloj (en la imagen), vemos el 
indicador de marcha cuando circulamos con la 
séptima engranada y en modo automático.
las versiones cupra con cambio Dsg incorporan 
manetas de cambio en el volante, al más puro es-
tilo Fórmula 1. además, cuentan con el novedoso 
sistema XDs, un diferencial de deslizamiento li-
mitado que ya conocimos en su día en el 
volkswagen Golf Gti y que minimiza las pérdi-
das de tracción en curva puesto que limita la dife-
rencia de velocidad de giro entre las ruedas pro-
pulsoras, lo que permite una velocidad y capaci-
dad de tracción en el paso por curva realmente 
espectaculares. 

  www.seat.es

es De alTo volTaje Y oPTimiza el sisTema De climaTización

sistema Ptc BerU Para  
vehicUlos eléctricos e híBridos

los vehículos híbridos y eléctricos generan menos disipación del calor. la  con-
secuencia es un déficit de calor para el sistema de climatización del vehículo. 
Para compensar este déficit, la alemana Beru ha desarrollado registros de ce-
rámica con control electrónico que actúan como generadores de calor para 
el sistema de climatización.
También denominados sistemas Ptc de alto voltaje (High Voltaje PTC), se ins-
talan en sustitución de los intercambiadores de calor de agua y del habitual sis-
tema de calentamiento PTc en el equipo de climatización conectándose a la 
red de a bordo de alta tensión de 400 voltios. estos sistemas ofrecen una po-
tencia de calentamiento de 3.000 vatios con un peso de 1,8 kilos. la eficacia 
que proporcionan estso registros de cerámica o sistemas PTc son elocuentes: 
un sistema de calentamiento PTc de beru para motores de combustión de se-
gunda generación tiene un peso de aproximadamente 800 gramos y aporta, 
según la versión, una potencia de entre 500 y 2.000 vatios. esta solución tec-
nológica de beru se ha desarrollado contando con la intensa colaboración de 
BmW. en la actualidad más de 500 mini e circulan por las carreteras de 
estados unidos, reino unido y alemania equipados con el sistema de calenta-
miento PTc eléctrico.
beru es una compañía alemana especialista en técnica de encendido, tecnolo-
gía de arranque en frío para diésel, electrónica y sensores. su gama de produc-
tos para el mercado de reposición, que incluye bujías de encendido, calentado-
res diésel o cableado llega a españa de su distribuidor exclusivo, Grovisa. 

  www.beru.com / www.grovisa.com
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la francesa Faurecia ha adquirido la estadounidense emcon 
technologies, la antigua arvin industries. con esta operación 
Faurecia se convierte en una referencia en el desarrollo de tecnolo-
gías de control de emisiones. emcon Technologies se unirá en 
breve a Faurecia’s exhaust systems para crear la nueva sociedad 
Faurecia emissions control Technologies. las nuevas tecnologías 
para el control y reducción de emisiones están en plena expansión. 
Desde Faurecia apuntan que este mercado generará en 2020 un vo-
lumen de negocio de unos 65.000 millones de euros frente a los 
29.000 millones de euros generados en 2008. Por tanto, se estima 
un crecimiento anual de un 7% en este mercado. 

  www.faurecia.com

el pasado mes de diciembre se presentó en madrid el congreso 
mundial del GlP, cita que se celebrará del 27 de septiembre al 1 
de octubre de 2010 en la capital de españa y que congregará a las 
principales empresas del sector. se prevé que asistan más de 1.500 
personas procedentes de más de 50 países a esta reunión cuyo inte-
rés para el sector del automóvil es evidente. el glP es una alternati-
va muy realista a los actuales combustibles, cabe recordar que el uso 
del gas licuado de petróleo reduce en un 90% la emisión de partí-
culas de óxido de nitrógeno (nox) y entre un 30 y un 50% las de 
monóxido de carbono (co

2
). Tal como subrayó el alcalde de 

madrid, alberto ruiz-Gallardón (en la imagen): “El uso del gas li-
cuado del petróleo, GLP, es una solución sostenible”. los interesa-
dos en esta tecnología, ya pueden apuntarse en la agenda esta cita 
que convertirá a madrid entre el 27 de septiembre y el 1 de octubre 
en la capital mundial del glP. 

  www.aoglp.com

robert Bosch ha desarrollado un nuevo módulo de control para 
airbgs. se trata del aB plus el cual integra en una sola carcasa el 
módulo de control para airbags y dos sensores del Programa 
electrónico de estabilidad, comúnmente conocido como esP. Tal 
como explican los ingenieros de bosch, los elementos sensores para 
la medición de la velocidad de giro y de la aceleración transversal, 
que estaban ubicados hasta ahora en una carcasa aparte, se pueden 
eliminar. en cambio, se pueden integrar sensores de aceleración y de 
la velocidad de giro adicionales para la medición del movimiento del 
vehículo alrededor de todos los ejes espaciales. Werner struth, 
Presidente de la Division chasis systems control de bosch ha subra-
yado las aportaciones del nuevo módulo: “AB plus ofrece a nuestros 
clientes unas mejoras en dos aspectos cruciales: liberación de espa-
cio de montaje y reducción de los costes del sistema”. un fabricante 
japonés se ha convertido en el primer cliente en instalar la última in-
novación de bosch.
el ab plus tendrá un papel fundamental en la seguridad ya que ofre-
ce todas las funciones que incorporan los sensores convencionales 
contra colisiones. junto a la detección de colisiones frontales, trase-

ras y laterales, se puede implementar de forma óptima un sistema 
de detección de vuelcos. así mismo, se puede también integrar un 
sistema de protección activa para peatones. el sistema se puede 
complementar de forma flexible mejorando sus prestaciones en lo 
que se refiere al número de circuitos de encendido, a las interfases 
para los sensores periféricos de detección de colisión y para los sen-
sores de inercia integrados. gracias a la conexión directa de los sen-
sores de inercia a la placa de circuito impreso en el módulo de con-
trol para los airbag, se pueden reducir los costes para nuevas funcio-
nes que se basan en la conexión en red del sistema de control de los 
airbag y del esP. además de mejorar la seguridad, bosch vuelve a 
lanzar una solución que reduce los costes y el espacio de montaje. 

  www.robertbosch.es

el ab Plus que inTegra Dos  
sensores Del esP

nUevo módUlo de control 
Bosch Para airBaGs

bioTherm ha colaboraDo en el Desarro-
llo Del sisTema De climaTización

el renaUlt Zoe Z.e.  
cUida a sUs ocUPantes

el Zoe Z.e. es un concept car 100% eléctrico pensado para un uso 
urbano que renault tiene previsto comercializar a partir de 2012. 
en el desarrollo de este proyecto, la marca del rombo ha contado 
con la colaboración de un socio inédito, Biotherm, la marca de la 
división de producto de lujo del Grupo l’oreal. los técnicos de esta 
marca de cosmética han aportado sus conocimientos sobre los me-
canismos celulares de la piel y sobre aromaterapia para optimizar el 
sistema de climatización y que éste aporte unos mayores beneficios 
para la salud de los ocupantes.
Por tanto, la climatización del zoe z.e. ha sido rediseñada para evitar 
la sequedad cutánea aportando un grado de humedad adecuado en 
toda circunstancia, se ha introducido un captador de toxicidad y un 
filtro de partículas en el habitáculo que permite cerrar las entradas 
de aire para lograr un ambiente limpio y se ha incorporado un siste-
ma eléctrico que distribuye olores activos exclusivos con esencias 
asociadas a cada momento del día. 

  www.renault.es
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mercado

Siempre presentes en el taller

e
l mercado de lubricantes ha 
sufrido en los últimos años 
un descenso en el volumen 
de ventas. Este retroceso lo 
constata la Asociación 

Española de Lubricantes,ASELUBE, 
(www.aselube.com), entidad que está 
constituida por las principales compañías 
del sector, y que publica anualmente una 
memoria de actividad que resume la ac-
tividad del sector. La última Memoria de 
Actividad ASELUBE, de 2008, constata 
que las ventas de aceite para motor han 
disminuido en los últimos años. así, en 
2008 se vendieron 92.000 toneladas de 
aceites para motor de turismos y motoci-
cleta, un 8,9% menos que en 2007, año 
en el que se vendieron 101.000 tonela-
das, cifra que también contrasta con la 
de 2006 en la que se vendieron 105.700 

toneladas. en vehículo industrial el des-
censo ha sido más acusado, del 14% ya 
que en 2008 se vendieron 69.600 tone-
ladas frente a las 80.900 toneladas ven-
didas en 2007. 

Un 2009 complicado
Para el último ejercicio que acabamos de 
cerrar no se esperan cifras mejores, so-
bre todo si tenemos en cuenta el actual 
contexto económico. La mayoría de pro-
veedores consultados coinciden en valo-
rar 2009 como negativo en ventas. así 
lo explica un destacado grupo de distri-
bución: “El mercado ha sufrido la rece-
sión del consumo derivada de la prolon-
gación de los períodos de mantenimien-
to de los vehículos por las condiciones 
económicas familiares, del menor kilo-
metraje por coche, del brutal parón de 
los vehículos industriales, etc., es decir, 
una contracción sustancial del consumo 
global de lubricantes. El importante par-
que existente mantendrá un cierto nivel 
de consumo, pero al ser el pastel más pe-
queño, habrá tensiones para mantener o 
perder lo menos posible del mismo. Los 

A pesar de las crisis y de la evolución del tiempo y los automóviles, los conductores aún tienen que 
pasar por los talleres a cambiar el aceite. Producto imprescindible en el sector posventa, el elevado 
número de proveedores en este mercado es una prueba de que el cambio de aceite es una de las 
líneas de negocio más habitual y rentable para el taller y, por tanto, conviene potenciarla. En el 

presente estudio les analizamos cual es el estado actual de este mercado.

aceites de motor

El grupo de distribución AD Parts ha 
apostado por los lubricantes. Incluso 
cuenta con una planta propia de envasa-
do para disponer de una amplia oferta 
bajo marca propia AD.

Una de las marcas tradicionales, Agip. Su 
línea Tecsint es la de altas prestaciones.

márgenes comerciales seguirán sufrien-
do por esta situación”. 
Un fabricante del sector incluso se atreve 
a barajar cifras: “Todavía no ha finaliza-
do el año  pero manejamos una previsión 
de cierre con un descenso de facturación 
del 3% y un descenso en kilos vendidos 
del 8%. Se han mantenido las ventas de 
los aceites para turismo y han descendi-
do las ventas en Vehículo Industrial debi-
do a la crisis y que sobre todo afecta a 
los aceites de motor e hidráulicos.  En 
cuanto a los precios, este año 2009 se 
han bajado una media el 7% por un des-
censo de precios de las materias primas 
pero esta tendencia va a cambiar a fina-
les de año debido al alza del petróleo y si 
no lo ha hecho antes ha sido como con-
secuencia de la fortaleza del euro con 
respecto al dólar”.

Amalie Petroquímica es un fabri-
cante madrileño que ofrece una 
versátil gama de aceites sintéticos, 
semisintéticos y minerales.
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la dichosa crisis
todas las fuentes consultadas coinciden 
en señalar a la actual coyuntura econó-
mica como el principal causante del 
descenso del consumo de aceites para 
motor. Y dentro de esta crisis subrayan 
que el descenso de la actividad económi-
ca ha comportado una fuerte caída del 
segmento de vehículo industrial. en di-
cho segmento, no solo han caído las 
ventas más de un 40% sino que muchos 
de estos vehículos industriales están pa-
rados porque no tienen trabajo. La ecua-
ción está clara, menos vehículos y menos 
kilometraje, menos venta de aceite. 
así opina un fabricante de una de las 
marcas más vendidas del mercado sobre 
la crisis económica y cómo afecta al mer-
cado de lubricantes: “El mercado nacio-
nal de los lubricantes es un mercado di-
rectamente relacionado con la actividad 
económica, por lo que la situación actual 
del mismo va pareja a la de la economía 
nacional. Una parte importante de este 
sector (un 41% del volumen total) esta 
relacionado con las industrias y los proce-
sos productivos, y la reducción de la pro-
ducción industrial se refleja directamente 
en el consumo de lubricante. Por otro 
lado, el sector está todavía más afectado 
por lo que pasa en la industria de la auto-
moción (un 44% del volumen total) en la 
que los datos de ventas de vehículos han 
sido muy negativos y la actividad profe-

sional (vehículo pesado y obra pública) 
también ha caído acompañando a la in-
dustria. La evolución ante la crisis depen-
derá de cuando se empiece a producir la 
recuperación económica y en cualquier 
caso llevara varios años recuperar el terre-
no perdido. Además, cabe distinguir el 
consumidor profesional del particular. El 
primero cuida su maquinaria al máximo, 
por lo que su consumo depende del nivel 
de actividad. En el segundo caso, la ten-
dencia es a ampliar los periodos de revi-
sión mecánica de los vehículos, aumen-
tando artificialmente el periodo de cam-
bio de aceite, y por tanto reduciendo el 
consumo del mismo. Este segundo efecto 
se corrige algo por el efecto de envejeci-
miento del parque móvil como conse-
cuencia de las bruscas caídas de matricu-
laciones de vehículos nuevos”. 
en definitiva, toca esperar tiempos me-
jores en este mercado que, al parecer 
no llegarán este año tal como vaticina 
un destacado proveedor: “Las previsio-
nes para 2010 no son muy halagüeñas 
porque la actividad industrial seguirá 
como en 2009 y la construcción no 
creemos que vuelva a ser la que era 
además de que se ha instalado 
una cierta desconfianza tanto 
en empresas como en usuarios 
finales ante la evolución de la 
economía y del paro. De todas 
maneras el 2010 nos dará una 

imagen importante de cómo se ha ajus-
tado el sector a todos los niveles: talle-
res, distribuidores y fabricantes. 
Veremos las consecuencias de cómo ha 
afectado la crisis tanto financiera como 
de consumo a cada uno de los eslabo-
nes de la cadena de distribución para, 
en teoría, abordar tiempos mejores”.
en definitiva, a pesar del descenso de 
las ventas por múltiples factores: crisis 
económica, descenso de las ventas y de 
la actividad del vehículo industrial, ma-
yores intervalos de mantenimiento, etc, 
el mercado de los lubricantes sigue mo-
viendo importantes cifras de negocio en 
la posventa del automóvil y se mantiene 
como una de las actividades más renta-
bles del taller.

marcas más vEndidas
el mercado de los lubricantes para mo-
tor está muy concurrido. muchas son 
las marcas que operan en él aunque si-
guen siendo las tradicionales las que 
marcan las pauta en cuanto a ventas. No 

En la imagen, lubricantes de la línea Vanellus para vehículo pesado de la 
marca británica BP.

Cepsa es una de las marcas líderes en ventas. Buena “culpa” de ello la tiene su amplio 
elenco de formulaciones disponibles, tanto para turismo como para vehículo industrial.

Aceites Iada. Lo último del fabricante de 
Vilobí del Penedès (Barcelona) son nuevas 
formulaciones sintéticas y Low SAPS de bajo 
contenido en azufre, cenizas y fósforo.

Lubricantes 
Dynamic. 
Brugarolas es el 
fabricante de esta 
gama que ofrece 
aceites para turis-
mo como el Faster 
5W30 Longlife o el 
Router E7 10W40 
para vehículo in-
dustrial.
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saber sobre eL recicLaje deL aceite Usado
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1/ ¿Qué es SIGAUS?
siGaUs es un sistema integrado de Gestión 
(siG) de aceites industriales usados que se ocupa 
de establecer mecanismos de financiación y 
gestión para garantizar la recogida y correcto 
tratamiento del aceite usado en toda españa. La 
existencia de siGaUs responde a una iniciativa 
de los fabricantes de lubricantes que, a través de 
este sistema, cumplen así las obligaciones 
establecidas en el real decreto 679/2006. desde 
2007 los fabricantes de lubricantes son 
responsables de garantizar y financiar la correcta 
gestión de los aceites usados que se generen 
tras el consumo de los aceites industriales que 
ponen en el mercado.
siGaUs es una entidad sin ánimo de lucro que 
no obtiene ningún tipo de beneficio económico 
ni comercial de su actividad, por lo que emplea 
íntegramente los ingresos que obtiene de sus 
empresas adheridas (fabricantes e importadores 
de aceites industriales) en asegurar la recogida y 
correcta gestión de los aceites usados.

2/ ¿Qué es un sistema 
integrado de gestión?
en algunos sectores, la legislación atribuye a los 
fabricantes la responsabilidad de hacerse cargo 
de los residuos en los que se convierten los 
productos que comercializan, aplicando el 
llamado “principio de responsabilidad del 
productor”. Para cumplir con esta 
responsabilidad (que se concreta en la obligación 
de financiar la recogida y tratamiento del 
residuo), los fabricantes tienen la posibilidad de 
hacerlo de forma agrupada, a través de sistemas 
integrados de gestión, también llamados siG. 
así pues, los siG son sistemas creados por los 
fabricantes de un determinado producto (en 
este caso los aceites industriales), con el fin de 
atender las obligaciones de gestión de los 
residuos (en nuestro caso, los aceites usados) 
que generan dichos productos.

3/ ¿Qué hace exactamente 
SIGAUS?
como siG de aceites usados, siGaUs se encarga 
de la recogida selectiva y correcto tratamiento de 
los aceites usados. en nombre de sus empresas 
adheridas (fabricantes e importadores de aceites 
industriales) cumple con los objetivos ecológicos 
y con el resto de obligaciones exigidas por Ley, 
como la de informar a las autoridades 
ambientales o elaborar Planes empresariales de 
Prevención. en la práctica, siGaUs coordina, por 
un lado, las aportaciones de las empresas 
adheridas en función del aceite que 
comercializan y, por otro, la financiación y 
control de la recogida y gestión del aceite usado 
que realizan empresas debidamente autorizadas 
para ello.

4/ ¿Qué diferencias hay para el 
taller entre la regulación 
anterior y el R.D. 679/2006?
desde los años 90, el estado subvencionó a las 
empresas dedicadas a la recogida, transporte y 
valorización de aceite usado, para asegurarse de 
que este residuo fuese correctamente 
gestionado. en esta situación, talleres y 
concesionarios asumían muchas veces el coste 
de la recogida del aceite usado.

desde el 1 de enero de 2007 y conforme al real 
decreto 679/2006, el productor (fabricante o 
importador) debe financiar la gestión de esos 
aceites usados, sustituyendo así a la financiación 
pública. Para el taller, el pago y el cobro de 0,06 
€ por kilo de aceite se debe al imprescindible 
papel que juega como canalizador del llamado 
“canon siGaUs”, desde el fabricante al 
consumidor.
Pero con ello, se ofrece al taller la posible 
recogida gratuita del aceite usado (siempre que 
cumpla con determinadas especificaciones 
técnicas y si la recogida la realizan gestores que 
trabajen con acuerdo con siGaUs). más allá de 
lo mencionado, la operativa de extracción, 
almacenamiento y entrega del aceite usado no 
varía para el generador del residuo, el taller.

5/ ¿Cuáles son las obligaciones 
del taller por su condición de 
generador del aceite usado?
según la normativa sobre residuos peligrosos (el 
aceite usado lo es) los productores de dichos 
residuos están obligados a darse de alta como 
tales, o como pequeños productores, en el 
registro de la comunidad autónoma 
correspondiente. además, deberán cumplir con 
prácticas obligatorias respecto a los aceites 
usados: extraerlos y almacenarlos en condiciones 
adecuadas, evitando fugas, vertidos o mezclas 
con agua o con otros residuos no oleaginosos. 
también es obligatoria su entrega a un gestor 
autorizado. todas estas obligaciones son 
anteriores al nacimiento de siGaUs. el sistema 
dispone de información gratuita sobre estas 
buenas prácticas así como para comunicar a sus 
clientes la existencia de siGaUs y el 
funcionamiento del sistema y su financiación.

6/ ¿Quién paga realmente el 
coste de la gestión del aceite 
usado?
Lo paga el consumidor final del lubricante que, 
en el caso de los talleres, es el conductor que 
lleva su vehículo a realizar el cambio de aceite. 
Lo que sitúa al taller como canalizador de esta 
aportación, pagando a fabricantes o 
proveedores de lubricante y cobrando la misma 
cantidad a sus clientes.
con esas aportaciones, siGaUs financia a los 
gestores que realizan las actividades de recogida, 
transporte y valorización del residuo, haciendo 
posible que la recogida del aceite usado sea 
gratuita para el taller o concesionario, siempre 
que el aceite usado cumpla determinadas 
especificaciones técnicas y salvo particularidades 
en determinadas comunidades autónomas.

7/ ¿Cómo se informa del canon 
SIGAUS?
Los fabricantes están obligados a informar y 
desglosar en la factura que emiten a sus 
clientes el coste de la aportación al siG, el 
llamado canon siGaUs. esta cantidad es 0,06 
euros por cada kilo de lubricante, equivalente 
a 5,4 céntimos por litro. esta repercusión en 
el precio es transmitida a lo largo de toda la 
cadena de comercialización (distribuidor, 
taller, etc.) hasta el usuario final, 
identificándose en línea separada en la 
factura, y sin que su importe pueda 

aumentarse o disminuirse en ningún punto 
de la cadena.
con el objetivo de concienciar a los clientes de la 
importancia de reciclar el aceite usado, informar 
sobre buenas prácticas y facilitar a los talleres la 
transmisión del canon, siGaUs dispone de 
información gratuita para los talleres que lo 
deseen, y lleva a cabo periódicamente campañas 
de comunicación en estos establecimientos.

8/ ¿Qué ventaja supone para el 
taller la existencia de SIGAUS?
siGaUs supone una garantía medioambiental 
–para el taller y para sus clientes– de que el 
aceite usado será recogido y tratado en las 
mejores condiciones, evitando en todo 
momento cualquier perjuicio al medio ambiente 
y asegurando la obtención del máximo 
aprovechamiento del residuo. en el aspecto 
legal, la existencia de siGaUs facilita el 
cumplimiento de la Ley para todos los agentes 
de la cadena (fabricantes, distribución, 
establecimientos de posventa y consumidores).
siGaUs ofrece además a las empresas que 
generan este residuo (como los talleres de 
automoción) el servicio de recogida gratuita 
(bajo especificaciones técnicas).

9/ ¿Quién y cómo recoge el 
aceite en los talleres?
siGaUs cuenta en la actualidad con cerca de 
50 acuerdos con recogedores autorizados por 
las comunidades autónomas que realizan la 
recogida del aceite usado en los puntos de 
generación de toda españa (talleres, 
concesionarios e instalaciones industriales, 
entre otros). Gracias a estos acuerdos, siGaUs 
ofrece servicio de recogida en cualquier punto 
de españa y de forma gratuita siempre que el 
aceite usado cumpla con determinadas 
especificaciones técnicas, establecidas para 
permitir el óptimo tratamiento de los aceites 
usados y que consisten básicamente en la no 
mezcla con otros residuos tales como agua, 
anticongelante, combustibles, restos sólidos, 
etc.
Puede consultar el listado de recogedores que 
trabajan con siGaUs en www.sigaus.es.

10/ ¿Qué se hace con el aceite 
usado?
el aceite usado es uno de los residuos más 
contaminantes que existen. sin embargo, si ha 
sido correctamente extraído y almacenado 
puede ser valorizado en su totalidad. 
Una gran parte del residuo puede ser 
regenerado en plantas específicas donde, 
mediante tratamiento físico-químico, se 
producen nuevos aceites base, necesarios para la 
fabricación de nuevos lubricantes. Ésta es la 
opción que la normativa establece como 
prioritaria. Pero existen otras opciones de 
valorización. mediante procesos de reciclado los 
aceites usados pueden utilizarse en la fabricación 
de otros productos, como arcillas expandidas.
Finalmente, tras su adecuado tratamiento, los 
aceites usados pueden convertirse en 
combustibles alternativos válidos para 
procesos industriales, tanto de fabricación de 
otros productos como de generación de 
energía eléctrica.



4141113 · enero 2010

www.adparts.com
www.adr98.com
www.agip.eu/es
www.amaliepetroquimica.com
www.auxol.com
www.azesp.com
www.bardahl.es
www.bplubricantes.es
www.castrol.es
www.cecauto.com
www.centroholding.com
www.cepsa.com
www.cogelsa.com
www.dipart.es
www.direaso.es
www.dislomar.com
www.distribuidoracaballero.com
www.dynamic-brugarolas.com
www.e1lubricantes.com
www.europart.es
www.fuchs.es
www.galpenergia.com
www.gecorusa.com
www.groupautounion.com
www.grunosur.com
www.grupauto.es
www.grupobelloc.com
www.iada.es
www.impormovil.es
www.liv-indurain.com
www.lubricanteskrafft.com
www.lubricantes-sash.com
www.mobil1.com
www.motul-lubricantes.com
www.olipes.com
www.petroline.es
www.petronas.com
www.proquimetal.es
www.proquisur.com
www.repsol.com
www.serca.es
www.shell.es
www.sunoco.be
www.sunoilespana.com
www.texaco.es
www.total.es
www.trusaco.es
www.verkol.es
www.vitess.es
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obstante, las marcas propias y de distri-
bución van arañando año tras año cuota 
de participación. 
existe una notable unanimidad en el sec-
tor en considerar que las marcas más 
vendidas de este mercado son Cepsa y 
Repsol, las marcas de las principales pe-
troleras de nuestro país. Una opinión 
bastante generalizada es que estas dos 
marcas tienen una presencia destacada 
en todo el territorio español y en todos 
los canales de distribución mientras que 

el resto tienen influencia solo en deter-
minadas regiones o canales. así lo expli-
ca un fabricante nacional: “Los principa-
les actores en nuestro mercado son, evi-
dentemente, las petroleras españolas 
Cepsa y Repsol mientras que el resto se 
divide entre las demás marcas según zo-
nas, canales o sectores”.
en cualquier caso, el mercado cuenta 
con otras marcas que también obtienen 
altos niveles de venta como Castrol, 
Total, Elf, Shell o Mobil. 

Desde Andoain 
(Guipúzcoa), Krafft fa-
brica los lubricantes 
del mismo nombre y 
distribuye las marcas 
Bel-Ray y Molykote. En 
la imagen, formulacio-
nes de la línea Krafft 
Professional.

La petrolera Repsol 
marca la pauta en 
ventas con sus mar-
cas Repsol, Campsa, 
CS y Petronor. Líneas 
como la Repsol Elite 
tienen gran acepta-
ción en el mercado.

Shell renovó hace unos meses 
la que es su línea estrella, la 
Helix. En la imagen, la varian-
te HX3 de larga duración.

Aceite Total Quartz Ineo “econo-
mizador” de combustible. Total 
España comercializa las conoci-
das marcas Total, Elf y Gulf.
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Documentación
técnica

Datos técnicos para la 
reparación del nuevo Volvo S40

con el año nuevo, inauguramos sección. esta vez se trata de la colaboración con dos entidades investigadoras de 
referencia: CESVIMAP y Centro Zaragoza. nos suministrarán documentación utilísima para poder reparar y 
diagnosticar vehículos en el mercado, con especial atención a los aspectos referentes a la carrocería, su especialidad 
más reconocida. en ediciones alternas, contaremos con su valioso material para ilustrarnos.

Volvo lanza al mercado el nuevo Volvo S40, con el que sustituye al modelo más 
pequeño de la marca. De dimensiones menores que las de su antecesor, el nuevo 
S40 comparte plataforma con el Ford Focus C-Max e incorpora muchas de las 
innovaciones tecnológicas de los modelos S80 y S60. Puede montar 4 motores, 3 
de gasolina (dos de ellos de 5 ciclindros) y uno diesel, de origen PSA, combinados 
con 3 acabados: “Summun”, “Momentum” y “Kinetic”.

1

2

3

4 a 4 b

IdentIfIcacIón
Volvo utiliza cuatro identificadores para sus vehículos:
1. Placa de producto, situada en el pilar central derecho.
2. tipo de motor, estampado en la parte derecha del bloque.
3. número Vin, troquelado en la chapa salpicadero, debajo del 

parabrisas.
4. identificador de la caja de cambios
 a. en la cajas manuales, sobre el lado frontal.
 b. en las cajas automáticas, en la parte superior.

carrocería
La carrocería del S40 es una muestra de la apuesta de Volvo 
por las carrocerías fabricadas en acero mediante las tecnolo-
gías más modernas de conformado de chapa y de soldadura. 
incorpora hasta cuatro tipos distintos de acero para optimizar 
el peso de la carrocería.
a diferencia de modelos superiores de la misma marca, y con 
objeto de evitar los problemas de reparación de las piezas de 
acero al boro, el S40 sólo emplea este material en las traviesas 
de los paragolpes y en las barras antiempotramiento de las 
puertas.
La figura de la página siguiente muestra las piezas de chapa 
comercializadas por Volvo para el modelo S40. Las piezas gal-
vanizadas están coloreadas en gris, las de aluminio en rojo y 
las aleadas al boro en verde.

aceros de límite elástico normal 

aceros de alto límite elástico 

aceros de extraalto límite elástico

aceros de ultraalto límite elástico (aceros al boro)
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FichaS De reParación:  
VoLVo S40

Comercialización de la carrocería

Disposición de los elementos multimedia del S40

Red de interconexión 
de componentes 
electrónicos

1- amplificador
2- cargador de cd´s
3- Pantalla informativa
4- teléfono
5- navegador
6- radio
7- receptor de mensajes
    de tráfico
8- Subwoofer
9- GPS

1 2 3

4

5

6
7

8

9

reParacIón
Volvo ha homologado tres modelos bancada para la reparación de 
sus carrocerías. también tiene útiles específicos, que recomienda en 
las reparaciones frontales y traseras.
Los pilares a y B del vehículo disponen de espuma entre el refuerzo 
inferior y el propio pilar. esta espuma debe reponerse cuando los pila-
res hayan sido sustituidos, con objeto de conservar las propiedades de 
absorción de energía y antisonoras.
al igual que en los modelos S80 y S60, el S40 dispone de una red de 
comunicación entre los distintos elementos electrónicos del vehículo 
denominada can (control area network). además, tiene una línea 

de datos multiplexada, que utiliza un único cable para conectar los di-
ferentes elementos.
una red de fibra óptica conecta los componentes multimedia del 
vehículo, proporcionando altas velocidades de transmisión de in-
formación digital, necesarias para el funcionamiento del teléfo-
no, del equipo de sonido digital y del navegador. 

SeGurIdad
en la fotografía se muestran, en color azul, 
las piezas encargadas de absorber la energía 
cuando se producen impactos frontales, tra-
seros y laterales.
este vehículo dispone de un sistema denomi-
nado “WhiPS”, diseñado para minimizar el 
latigazo cervical en los ocupantes de las pla-
zas delanteras  cuando se produce un golpe 
trasero. Los asientos están diseñados para 
que se desplace el respaldo, disminuyendo la 
aceleración a la que está sometida el ocu-
pante.
La columna de la dirección presenta dos arti-
culaciones cardan, dispuestas de tal manera 
que se evita el desplazamiento del volante 
hacia el conductor en impactos frontales de 
gran envergadura.
el sistema “Volvo on call” permite, en caso 
de emergencia, solicitar ayuda en carretera 
pulsando un botón. cuando se produce un 
accidente, en el que se haya desplegado el 
airbag, el sistema envía un aviso con la posi-
ción del vehículo a un operador del servicio 
“on call”. el sistema también puede avisar 
en caso de intento de robo del vehículo y de-
tectar su posición vía satélite. 

Pulsador del 
sistema 
“Volvo on 
call”

Zonas de defor-
mación 
programada

Comportamiento de la dirección

Funcionamiento 
del sistema Whips
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La UCE (Unidad de consultas Externas) de ElectroCar, en colaboración con Autotecnic 2000
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Hola:

Me he comprado un BMW 318i con 
“Efficient Dynamics” y, entre otras cosas, 
me han dicho que mi coche trabaja con 
mezcla estratificada.

¿Me podrían explicar qué es eso 
exactamente?

Gracias y un saludo

LA CONSULTA DEL MES

Voy a explicar esta forma de funcionamiento que, efectivamente, 
forma parte de un paquete de estrategias que buscan reducir el 
consumo y, por lo tanto, la emisión de co

2
 a la atmósfera, deno-

minado por BmW “Efficient Dynamics”. 

El funcionamiento con carga estratificada (mezcla pobre) se des-
cribe tomando como ejemplo el motor de gasolina de 4 cilindros 
n43 dispone de este funcionamiento con carga estratificada.

La base constructiva del n43 dispone de inyección directa. El mo-
tor de 4 cilindros está desarrollado para el mercado europeo 
(acEa: asociación Europea de Fabricantes de automóviles).

El sistema de escape dispone de un catalizador de óxido de nitró-
geno:

• La inyección directa por chorro dirigido (HPI: High Precision 
injection – inyección de alta precisión) proporciona grados de li-
bertad adicionales.
• En el cálculo de la cantidad y la duración de inyección (inyec-
ción múltiple hasta tres veces en función de la carga y el régi-
men).
• En la distribución de la mezcla en la cámara de combustión.

De esta forma se puede influir positivamente en la potencia, en el 
par del motor, en el consumo y en las emisiones.

mediante el funcionamiento con carga estratificada, la dinámica 
eficiente (término de marketing de BMW Efficient Dynamics) al-
canza un nuevo nivel.

El sistema de inyección directa permite inyectar combustible a 
una presión de 50 a 200 bares directamente en la cámara de 
combustión y permite dos modelos de trabajo:
• Mezcla homogénea
• Mezcla estratificada

Mezcla estequeométrica
14,7 partes de aire para 1 de gasolina = λ : 1

Mezcla estratificada
Una mezcla muy pobre, se inyecta una pequeña nube de com-
bustible justo debajo de la bujía.
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Para más información, consulte www.autotecnic2000.com o bien www.soscar.info

Dicha nube se rodea de gases recirculados y aire limpio = λ : 2,5

El aire es aspirado sin estrangulación (mariposa abierta).

al aire aspirado solo se añade la cantidad exacta de gasolina que 
se precisa en cada momento.

La mayor parte de la cámara de combustión está llena de aire y 
gases de escape (EGr).

El resultado de esta mezcla tan pobre genera una gran cantidad 
de nox que el catalizador de tres vías no puede tratar con lo cual 
necesitamos un acumulador de nox.

mezcla pobre + temperatura = nox

Los límites físicos para funcionar con carga estratificada depende 
de:

• La carga motor: a más carga se debe aumentar la cantidad de 
combustible.
• Las revoluciones: a más R.P.M., el tiempo de formación de la 
mezcla es menor.

Toma de gases de este vehículo trabajando en los dos tipos de 
mezcla:

motor a ralentí en mezcla  
homogénea Lambda = 1 .

motor a ralentí en mezcla  
estratificada Lambda = 1,8



46 113 · enero 2010

Fichas de  
ManteniMiento

Fichas de operaciones  
de ManteniMiento

Opel Agila

Fichas de  
ManteniMiento

Lanzamiento Mayo 2007
Tipo de vehículo Utilitario
Fabricación Esztergom, Hungría

opEracionEs a rEalizar
Tipos de servicios

Año1) 1 2 3 4 5 6

km (x 1.000) 1) 15 30 45 60 75 30

servicio intermedio. 6 6 6

servicio principal. 6 6 6

Motores

Motor cilindros ciclo potencia
1.3 cdti 4 diésel common rail + turbo 75 cV
1.0 ecotec

4 otto, inyección indirecta
65 cV

1.2 ecotec 86 cV

operAciones de servicios

Año1)

km (x 1.000) 1)

1
15

2
30

3
45

4
60

5
75

6
90

sustituir aceite del motor y filtro de aceite. 6 6 6 6 6 6
sustituir filtro del aire (motores gasolina y diésel). 6 6
inspeccionar el filtro del aire (sólo motores gasolina) l. 6 6 6 6 6 6
sustituir filtro de polen. 6 6 6
Vaciar el agua del filtro de combustible diésel l. 6 6 6 6 6 6
sustituir el filtro de combustible diésel. 6 6 6
sustituir bujías ►. cada 7 años / 105.000 km
comprobar mandos, iluminación interior y exterior, equipos de señalización y 
airbags.

6 6 6 6 6 6

sustituir pilas del mando a distancia. cada 2 años.
comprobar y corregir si fuera necesario el nivel del líquido limpiaparabrisas. 6 6 6 6 6 6
comprobar y corregir si hace falta el nivel del líquido refrigerante motor. 6 6 6 6 6 6
cambiar el líquido refrigerante motor. cada 3 años / 45.000 km
comprobar y corregir si hace falta el nivel del líquido de frenos. 6 6 6
Bornes de la batería: comprobar las conexiones y el ojo de la batería. 6 6 6 6 6 6
comprobar visualmente la correa politrapezoidal (sólo motores de gasolina). 6 6
sustituir la correa politrapezoidal (sólo motores de gasolina) ►. cada 6 años / 90.000 km
comprobar visualmente la correa politrapezoidal y tensor (sólo motores de 
diésel).

6 6 6

sustituir la correa politrapezoidal y tensor (sólo motores de diésel) ►. cada 10 años / 150.000 km
comprobar y ajustar el juego de válvulas (sólo motores de gasolina) ►. 6 6 6
comprobar y corregir el nivel de aceite del cambio manual ►. 6
cambio de aceite del cambio manual. 6 6
comprobar y ajustar el cable del freno de estacionamiento. 6 6 6 6
comprobar visualmente: Montaje de las ruedas y suspensión delantera y 
trasera. Tuberías de frenos. latiguillos de freno. Tuberías de combustible. 
Depósito de combustible y sistema de escape.

6 6 6

comprobar visualmente los frenos de las ruedas delanteras y traseras. 6 6 6 6 6 6
comprobar y corregir el nivel de aceite del cambio automático ► l. 6 6 6
inspeccionar los tubos flexibles del aceite del cambio automático. 6
cambiar el aceite del cambio automático. cada 165.000 km
comprobar si hay fugas en: Motor. caja de cambios y compresor del a/a. 6 6 6 6 6 6
Desmontar, limpiar y comprobar visualmente el tambor de freno l. 6
comprobar visualmente: Fuelles. Barras de acoplamiento. Desmultiplicación 
final del sistema de dirección.

6 6

comprobar extremo la barra de acoplamiento y la rótula de la dirección. 6 6 6
cambiar líquido de frenos y embrague ►. cada 2 años.
comprobar el estado de los neumáticos y corregir la presión. 6 6 6 6 6 6
comprobar visualmente el botiquín de primeros auxilios. cada 2 años.
comprobar y ajustar el reglaje de los faros. 6 6 6
lubricar: Bisagras de puertas. Topes de puertas. cilindro de la cerradura. 
resbalón. cerradura del capó. Bisagras y frenos del portón trasero.

6 6 6

revisar los sistemas del vehículo con la BErTon.
protección anticorrosión: comprobar y anotar en el manual de garantía. anualmente.
prueba de conducción. comprobación final e indicación del intervalo de servicio. 6 6 6 6 6 6

1): lo que antes ocurra.
►: operaciones adicionales.
l: En condiciones de funcionamiento extremas y, si las condiciones específicas del país lo requieren, se reducen los intervalos.
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opel agila

Motores

Motor cilindros ciclo potencia
1.3 cdti 4 diésel common rail + turbo 75 cV
1.0 ecotec

4 otto, inyección indirecta
65 cV

1.2 ecotec 86 cV

TieMpos de revisiÓn

Tiempo GAsoLinA
0,8 h revisión intermedia 
1,6 h revisión principal
0,3 h sustitución de liquido de freno
0,2 h sustitución filtro de aire
0,2 h sustitución filtro antipolen
0,2 h sustituir bujías
0,7 h comprobación del reglaje de válvulas.
0,2 h
0,4 h

sustituir correa politrapezoidal, sin a/a
sustituir correa politrapezoidal, con a/a

Tiempo diÉseL
0,9 h revisión intermedia
1,8 h revisión principal
0,3 h sustitución de liquido de freno
0,2 h sustitución filtro de aire
0,8 h sustitución filtro de gasoil
0,2 h sustitución filtro antipolen
0,2 h
0,4 h

sustituir correa politrapezoidal, sin a/a
sustituir correa politrapezoidal, con a/a

1.- Encendido conEcTaDo.
2.- presionar la tecla A “mode” hasta que aparezca el cuentakilómetros parcial 

“a” o “B” en la pantalla del cuadro de instrumentos.
3.- Encendido DEsconEcTaDo.
4.- Mantener pulsada la tecla B con el símbolo del “reloj” y conectar el 

encendido; seguir manteniendo pulsada la tecla hasta que parpadee la 
indicación “insp” en la pantalla.

5.- Encendido DEsconEcTaDo.

reposicion MAnUAL de  
Los inTervALos de servicio

LÍQUidos

cApAcidAd
aceite motor gasolina: GM-ll-a-025.
saE 5W-30.

3,9 litros

aceite Motor diésel: GM-ll-B-025.
saE 0W-30, 0W-40, 5W-30, 5W-40.

3,2 litros

líquido refrigerante motor.
- 1.0 G.
- 1.2 G.
- Diésel. 

4,4 litros
4,5 litros
5,9 litros

caja de velocidades manual: api Gl-4  75W85.
- MF60B.
- MF 70c.

2,2 litros
2,6 litros

caja de velocidades automática: aTF 3309.
- cuando se drena por el orificio del tapón de vaciado.
- cuando se revisa.

3,3 litros
5,6 litros

líquido de freno: DoT4.
Dejar entre el Min y 

el MaX
líquido limpiaparabrisas. 2,5 litros
carga gas aire acondicionado: r134a. 370 ± 20 gramos
Depósito de combustible. 45 litros

cAdenA de  
disTriBUciÓn

Mando por cadena, carece de 
mantenimiento.
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FUsiBLes

nº circUiTo inT.
1 Vacío. -
2 Bobinas de encendido. 15 a
3 luz de marcha atrás. 10 a
4 cuadro de instrumentos. 10 a
5 Enchufe para accesorios. Encendedor. retrovisores exteriores eléctricos. 15 a
6 sistema de infoentretenimiento. 15 a
7 Elevalunas eléctricos. 30 a
8 limpia/lavaparabrisas. 15 a
9 servodirección. 10 a
10 sistema airbags. 15 a
11 aBs. 10 a
12 luz trasera. 10 a
13 Vacío. -
14 cerradura de puerta. 20 a
15 luz HiD (izquierda). Motor diésel. 10 a
16 Motor de arranque. 10 a
17 calefactor de asientos. 15 a
18 Ventilador interior. 10 a
19 Desempañador. piloto antiniebla. 15 a
20 sistema de infoentretenimiento. 15 a
21 luneta térmica trasera. 20 a
22 Bocina. luces de emergencia. 15 a
23 luz HiD (derecha). cambio manual. 10 a
24 Temporizador de elevalunas eléctricos. 20 a

caja DE FusiBlEs DEl HaBiTáculo

caja DE FusiBlEs DEl Vano MoTor (MoTorEs Gasolina)
FUsiBLes

nº circUiTo inT.
1 Motor del calefactor. 30 a
2 inyección de combustible. 15 a
3 compresor del aire acondicionado. 10 a
4 cambio automático. 15 a
5 interruptor de la luz de freno. 15 a
6 aBs, Esp. 30 a
7 Motor de arranque. 30 a
8 Vacío. Ø
9 Módulo de control de la servodirección. 50 a
10 cerradura del encendido. 30 a
11 Ventilador del radiador. 30 a
12 Vacío. Ø
13 aBs, Esp. 30 a
14 Vacío. Ø
15 Motor de la mariposa. 15 a
16 Faros antiniebla. 15 a
17 Faro (izquierdo). 15 a
18 Faro (derecho). 15 a

reLÉs
r1 relé ventilador radiador. Ø
r2 relé ventilador radiador. Ø
r3 relé ventilador radiador. Ø
r4 relé motor de arranque. Ø
r5 relé mando del motor. Ø
r6 relé mariposa del motor. Ø
r7 relé faros antiniebla. Ø
r8 relé bomba de combustible. Ø
r9 relé compresor del acondicionador de aire. Ø
r10 relé borne 15. Ø

caja DE FusiBlEs DEl Vano MoTor (MoTorEs DiésEl)
FUsiBLes

nº circUiTo inT.
1 Faros antiniebla. 30 a
2 Faro (izquierdo). 15 a
3 Faro (derecho). 15 a
4 interruptor de la luz de freno. 15 a
5 aBs, Esp. 30 a
6 aBs, Esp. 30 a
7 relé ventilador radiador. Ø
8 relé ventilador radiador. Ø
9 Motor de arranque. 30 a
10 compresor del aire acondicionado. 10 a
11 Bomba de combustible. 30 a
12 inyección de combustible. 30 a
13 Ventilador del habitáculo. 30 a
14 Ventilador del radiador. 30 a
15 uce de la servodirección. 50 a
16 relé ventilador radiador. Ø
17 relé compresor del acondicionador de aire. Ø
18 relé motor de arranque. Ø
19 cerradura de encendido. 50 a
20 cerradura de encendido. 30 a
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opel agila

4 sin averías memorizadas   /   s (1) con n averías memorizadas   /   8 Uce no montada o no responde   /   l error en el diagnóstico

uBicación DE coMponEnTEs En El Vano MoTor
1 Tapón llenado líquido limpiaparabrisas.
2 Tapón llenado aceite motor.
3 Varilla de nivel de aceite.
4 Filtro de aire.
5 Tapón llenado líquido de frenos.
6 Tapón llenado líquido refrigerante motor (en radiador).
7 Batería.
8 Tapón llenado líquido refrigerante motor.
9 caja de fusibles del vano motor.

Tabla de presión de inflado de los neumáticos, en pilar 
B, junto a cierre de puerta del conductor.

prEsión DE los nEuMáTicos
psi (Bar)

Medida 
neumático

carga normal (del/tras) carga máxima (del/tras)

185/60 r15

confort 

33 (2,3) 38 (2,6)
33 (2,3) 30 (2,1)

eco
40 (2,8) 36 (2,5)

rueda de repuesto
125/70 r15

60 (4,2)

Placa de identificación del vehículo, en la parte 
baja del batiente de la puerta del conductor.

TesT breve de sisTemas
opEl aGila-B  1.0 – K10B

 sisTeMA vAriAnTe idenTiFicAcion resULTAdo

1 MoTor Gasolina 1.0 - K10B 33920-51K0 4

2 MoTor oBDii iso 14765-4 can s (1)

3 FrEnaDo aBs 56110-51K0 4

4 airBaG airBaG 38910-52K8 4

5 inMoVilizaDor inMoVilizaDor 33920-51K0 4

6 cHasis sErVoDirEccion ElEcTronica (Eps) 38720-79j0 s 1)

7 carrocEria BcM (MoDulo DE conTrol DE la carrocEria) 36770-51K4 4
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consejos prácticos

en contacto
Boletín técnico informativo remitido por el  
Departamento de asistencia técnica de texa Ibérica autodiagnosis

se ha detectado en los vehículos Saab 9-5 2.2TiD 16v una avería en 
el sistema de alimentación eléctrica de la centralita de la inyección 
provocada por un defecto en el circuito del relé principal.
esta anomalía puede producir sacudidas durante la conducción e 
incluso la parada del motor así como la activación del testigo 
Check Engine.
se observa que durante el tiempo que persiste la avería no es posible 
mantener una conexión estable con la autodiagnosis de la gestión del 
motor y que el relé principal se activa y desactiva permanentemente.
para diagnosticar la avería, proceder como se describe a conti-
nuación:

1/ realizar la selección desde el menú del IDC3 del vehículo y sistema 
a diagnosticar.

2/ A continuación, leer la memoria de averías de la gestión del motor. 
el error “P1653 Circuito de relé principal. Centralita sin tensión” 
está presente en estado “Mem” (Memoria). (imagen 1).

3/ Desde la página de Estados, seleccionar Llave de contacto (+15) y 
Relé principal. en el vehículo analizado por el servicio texa@info cuan-

do se presentaba el fallo el estado de la Llave de contacto (+15) per-
manecía en On y el relé principal variaba permanentemente entre On 
y Off hasta perder la comunicación. (imagen 2).

4/ Localizar el relé de control motor (229) en la caja de relés situada 
en el tablero de instrumentos y realizar las siguientes comprobacio-
nes:
pin 4 (86) positivo de batería
pin 1 (30) positivo de batería
pin 5 (8) masa desde el pin 28 de la centralita de motor (con contacto).

5/ si la masa de excitación del relé (pin 5) no es correcta, proceder a 
verificar las masas de la centralita (pines 50, 52, 54, 56) desde el ter-
minal atornillado en la caja de la mariposa de admisión.

en caso de detectarse un defecto en las masas de la centralita, proce-
der a sustituir el terminal por uno nuevo y cambiar la ubicación de 
éste por una menos forzada. 
Borrar las averías residentes en la memoria de la centralita de la inyec-
ción y comprobar que no se repita la anomalía realizando un recorrido 
de pruebas.

1

2

VEHICULO Saab 9-5 2.2TiD 16V

AVERÍA el motor se para o no arranca

CAUSA circuito del relé principal defectuoso

SOLUCIÓN revisar instalación eléctrica y sustituir el componente si procede



Rellena y envía los datos a
París 150, 4o 3a · E-08036 Barcelona 
Tel: (34) 93 439 55 64 · Fax: (34) 93 430 68 53 
electrocar@ceiarsis.com · www.revistaelectrocar.com

ORden  de suscRipción

Nombre ...................................................................................................................N.I.F ...................................

Empresa .......................................................Especialidad ..................................................................................

Domicilio ............................................................................................................................................................

C.P. ..................................Población .......................................................... Provincia .........................................

Télefono ....................................Fax ................................... e-mail .....................................................................

Forma de pago (99e + 8e gastos de envío)
    Contrareembolso                         Talón Adjunto                          

    Datos bancarios

  Firma     Fecha     /       /

Precio de la suscripción anual
España 99e / Europa 149e / Resto del mundo 206e

Le informamos que los datos incorporados al presente documento, van a incluirse en las 
bases de datos de C.E.I ARSIS, S.L. Mediante indicación de sus datos. Ud. está otorgando 
su consentimiento al tratamiento de sus datos a los únicos efectos de proceder a la 
suscripción. En cualquier momento usted podrá ejercitar los derechos de acceso, recti-
ficación, oposición y, en su caso, cancelación, comunicándolo por escrito con indicación 
de sus datos en el domicilio de c/ Paris 150, 4º 3ª, 08036 de Barcelona

... y de regalo 

el archivador 

... y participa en 

el sorteo de un 

navegador *
* el sorteo se realizará durante el mes de diciembre de 2010 entre 
todas las suscripciones dadas de alta antes del día 30/11/2010

Suscríbete a

sí, quIEro susCrIbIrmE

     con CD (99* + 25 E)           sin CD (99* E)

       solo quiero el CD (39* E) 

*más gastos de envío

¡mantenemos 

los precios 
de 2009!
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