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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

El NUmero de identificacion del vehiculo (VIN) esta
emplazado en el angulo superior izquierdo del tablero
de instrumentos, cerca del parante A izquierdo. El
VIN consta de 17 caracteres, en una combinacion de
letras y nameros que proporcionan informacion espe-
cifica sobre el vehiculo (Fig. 1). Consulte el Cuadro
de descodificacion del VIN.

Para proteger al consumidor contra robos y posi-
bles fraudes, se exige al fabricante incluir un digito
de control en la novena posicion del nimero de iden-
tificacion del vehiculo. El digito de control es utili-
zado por el fabricante y organismos gubernamentales
para verificar la autenticidad del vehiculo y de la
documentacién oficial. La formula para usar el digito
de control no se da a conocer al publico en general.
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Fig. 1 Localizacion del nimero de identificacion del
vehiculo

1 - Nimero de identificacion del vehiculo (VIN)

2 - Tablero de instrumentos




2 INTRODUCCION

PT

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)
DESCODIFICACION DEL CODIGO VIN

POSICION INTERPRETACION CODIGO = DESCRIPCION
1 Pais de origen 3 = Fabricado en México por DiamlerChrysler de México
2 Marca C = Chrysler
3 Tipo de vehiculo 4= Turi.smo muIti.prop(?si.to sin air.bag laterales
A = Turismo multipropdsito con airbag laterales
4 Otros F =1.815 - 2.267 KG (4.000 - 5.000 Ibs.)
. L Y = Cruiser (LHD)
5 Linea del automovil .
Z = Cruiser (RHD)
6 Serie 4 = Linea alta
7 Estilo de carroceria B = 4 puertas y compuerta levadiza
g Motor B =24L 4 cil. 16V
9 =2.0L 4 cil. 16V
9 Digito de control Consulte la explicacion en esta seccion.
10 Afio del modelo 1= 2001
11 Planta de ensamblaje T = Toluca
12 a 17 Secuencia s:hci:((:nlrj]lztrucmon del Numero de 6 digitos asignado por la planta de ensamblaje.

ETIQUETA DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD
DEL VEHICULO

La etiqueta de certificado de seguridad del vehiculo
(Fig. 2) va adherida al revestimiento trasero de la
puerta del conductor. Esta etiqueta indica la fecha de
fabricacion (mes y afo), la Estipulacion de peso bruto
del vehiculo (GVWR), las Estipulaciones de peso
bruto en los ejes delantero y trasero (GAWR) y el
Numero de identificacion del vehiculo (VIN). También
incluye el mes, dia y hora de fabricacion.

Todas las comunicaciones e inquietudes concernien-
tes al vehiculo deberian incluir el mes, dia y hora, asi
como el nimero de identificacion del vehiculo.

(" N

MFD BY CHRYSLER CORPORATION DATE OF MFR: XX-XX

GWR 04112 LB
1866 Ka

THIS VEHICLE CONFORMS TO ALL APPLICABLE FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY, BUMPER AND
THEFT PREVENTION STANDARDS IN EFFECT ON THE DATE OF MANUFACTURE SHOWN ABOVE.

VIN:  X00C000CKCOXXX TYPE:  XXXKXXXXX

L MDH: XXXXXX XX  PAINT:XXX VEHICLE MADE IN U.S.A. TRIM:XXXX .

800dfad9

GAWR 2305 LB
FRONT 1046 KG

GAWR 1882 LB
REAR (@854 KG

Fig. 2 Etiqueta de certificado de seguridad del
vehiculo

PLACA DE CODIGO DE LA CARROCERIA

LOCALIZACION Y DESCODIFICACION

La placa de cédigo de la carroceria esta situada en
el compartimiento del motor sobre el cubretablero.
En la placa de cddigo de la carroceria hay siete lineas
correspondientes a informacion. Las lineas 4, 5,6y 7
no se utilizan para definir informacion de servicio. La
informacion se lee de izquierda a derecha, empezando
en la linea 3 situada en el centro de la placa hasta la
linea 1 en la parte inferior de la placa.

PLACA DE CODIGO DE LA CARROCERIA — LINEA 3

DIGITOS 1, 2, Y 3
Procedimiento de pintura

DIGITO 4
Espacio en blanco

DIGITOS 5 A 7

Pintura primaria
Para informarse sobre codigos de colores, consulte
el grupo 23, Carroceria.

DIGITOS 8 Y 9
Espacio en blanco

DIGITOS 10 A 12
Pintura secundaria

DIGITOS 13 Y 14
Espacio en blanco
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

DIGITOS 15 A 18
Cddigo de tapizado interior

DIGITO 19
Espacio en blanco

DIGITOS 20, 21, Y 22
Cédigo de motor

e EDZ = 2.4L cuatro cilindros DOHC gasolina
e ECB = 2.0L cuatro cilindros SOHC gasolina
DIGITO 23

Espacio en blanco
PLACA DE CODIGO DE LA CARROCERIA, LINEA 2

DIGITOS 1 AL 12
NUmero de orden del vehiculo

DIGITOS 13 AL 15
Cédigo de techo de vinilo

DIGITOS 16 Y 17
Espacio en blanco

DIGITOS 18 Y 19

Linea de casco del automovil
e PT

DIGITO 20

Linea del automovil
e C = Chrysler

DIGITO 21
Clase por precio
e E = Econdmico
e H = Linea alta
L = Linea baja
M = Linea media
P = Premium
S = Especial/Deportivo
X = Imagen altas prestaciones

DIGITOS 22 Y 23
Tipo de carroceria
e 22 = Sedan dos puertas
e 42 = Sedan cuatro puertas

PLACA DE CODIGO DE LA CARROCERIA, LINEA 1

DIGITOS 1,2Y 3

Cdédigos de transeje

e DGA = 41TE Transeje automatico de 4 velocida-
des

e DD4 = NV T350 Transeje manual de 5 velocida-
des

e DD5 = NV T350 Transeje manual de 5 velocida-
des

DIGITO 4
Espacio en blanco

DIGITO 5
Codigo de mercado
e C = Canada
e B = Internacional
e M = México
e U = Estados Unidos

DIGITO 6
Espacio en blanco

DIGITOS 7 AL 23

Numero de identificacion del vehiculo

e Para informarse sobre el desglose correcto del
cédigo VIN, consulte el parrafo relativo al Numero de
identificacién del vehiculo (VIN).

SI SON NECESARIAS DOS PLACAS DE CODIGO DE

CARROCERIA

El ultimo cdédigo que aparece en cada placa estara
seguido de la palabra END (FIN). Cuando se requie-
ren dos placas, el Gltimo espacio de la primera placa
indicara que continta (CTD).

Cuando es necesaria una segunda placa, los prime-
ros cuatro espacios de cada linea no se utilizaran
debido a que las placas se superponen.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
REPARACION DE ORIFICIOS ROSCADOS

DESCRIPCION

La mayor parte de los orificios roscados estropea-
dos pueden repararse empleando un encastre Heli-
coil®. Para los procedimientos de reparacion vy
aplicacion, siga las recomendaciones del fabricante.

ESPECIFICACIONES

SIMBOLOS INTERNACIONALES DE CONTROL Y
VISUALIZACION DE VEHICULOS

DESCRIPCION

Los simbolos gréficos ilustrados en el siguiente
cuadro de simbolos internacionales de control y
visualizacion de vehiculos se utilizan para identificar
diversos controles de instrumentos. Los simbolos
corresponden a los controles y visualizaciones situa-
dos en el tablero de instrumentos.
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

SIMBOLOS INTERNACIONALES DE CONTROL Y VISUALIZACION

_ - ! U4 1"|'\\
=0 | %0 X e | A | D
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| =Y £ T | wmn | A
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19 20 21 22 23 24
80bdbd36
Fig. 3
1 Luz de carretera 13 Lavador de luneta trasera

Faros antiniebla

14 Advertencia de nivel de combustible bajo

Faros, Luces de estacionamiento, Luces del
tablero

15 Temperatura de refrigerante del motor

Advertencia de giro

16 Condicién de carga de la bateria

Advertencia de emergencia

17 Aceite del motor

Lavaparabrisas

18 Cinturén de seguridad

19 Fallo de freno

Limpiaparabrisas y lavaparabrisas

20 Freno de estacionamiento

4
5
6
7 Limpiaparabrisas
8
9

Desempafiado y descongelacion del parabrisas

21 Capé delantero

10 Ventilador de ventilacion

22 Maletero (Tapa del maletero)

11 Desempafiador de luneta trasera

23 Claxon

12 Limpiador de luneta trasera

24 Encendedor

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE
FIJACION

DESCRIPCION

IDENTIFICACION DE GRADO/CLASE

Los grados de resistencia de un perno SAE van del
grado 2 al grado 8. Mientras mas alto sea el nimero
de grado, mayor sera la resistencia del perno. Las
lineas marcadas en la parte superior de la cabeza de
un perno determinan su identificaciéon. El grado de
resistencia real de un perno corresponde al nimero
de lineas mas 2. Las resistencias de perno métricas

mas comunmente utilizadas son 9,8 y 10,9. El
nuamero de identificacion de clase de resistencia
métrica esta impreso en la cabeza del perno. Mien-
tras mas alto sea el numero de clase, mayor sera la
resistencia del perno. Algunas tuercas métricas tie-
nen impresa una clase de resistencia de un solo
digito en el canto de la tuerca. Consulte los cuadros
de ldentificacion de dispositivos de fijacion y Resis-
tencia de dispositivos de fijacion.
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)
USO DE DISPOSITIVOS DE FIJACION

DESCRIPCION

ADVERTENCIA: EL USO DE DISPOSITIVOS DE
FIJACION INCORRECTOS PODRIA OCASIONAR
DANOS EN COMPONENTES O PROVOCAR LESIO-
NES PERSONALES.

En este manual de servicio, las figuras graficas, las
especificaciones y las referencias de torsién se identi-
fican en formato de sistema métrico y SAE.

Durante cualquier procedimiento de manteni-
miento o reparacién, es importante salvaguardar los
dispositivos de fijacion métricos (tuercas, pernos, etc.)

para su posterior reinstalacién. Si el dispositivo de
fijacion no es recuperable, deberd usarse un disposi-
tivo de fijacion con una especificacién equivalente.

SISTEMA METRICO

DESCRIPCION

El sistema métrico se basa en cantidades de: uni-
dades, decenas, centenas, miles y millones.

El siguiente cuadro le resultard util a la hora de
convertir unidades métricas en unidades equivalen-
tes de los sistemas de medida inglés y SAE, o vice-
versa.
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE FIJACION

Marcas de pernos y torsién, sistema métrico

Clase acero comercial

9.8

10.9

12.9

Marcas de cabezas de perno

&

-
N4

:
®
N/

a

R\

)

N
M%ﬂg%ge' Torsion Torsion Torsion
Diam. Hierro fundido Aluminio Hierro fundido Aluminio Hierro fundido Aluminio
mm N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie N-m Ibs.pie
6 9 5 7 4 14 9 11 7 14 9 11 7
7 14 9 11 7 18 14 14 11 23 18 18 14
8 25 18 18 14 32 23 25 18 36 27 28 21
10 40 30 30 25 60 45 45 35 70 50 55 40
12 70 55 55 40 105 75 80 60 125 95 100 75
14 115 85 90 65 160 120 125 95 195 145 150 110
16 180 130 140 100 240 175 190 135 290 210 220 165
18 230 170 180 135 320 240 250 185 400 290 310 230
Marcas de pernos y valores de torsion, segin uso en EE.UU.
NUmero de grado SAE 5 8
II\E/Iarcas de czbezg dg |perno b0 5 SAE
stas son todas de ineas grado .
OE-
C
Sele O
Torsién de perno, perno grado 5 Torsién de perno, perno grado 8
Miﬂfr%gel Hierro fundido Aluminio Hierro fundido Aluminio
N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie N-m Ibs. pie
1/4-20 9 7 8 6 15 11 12 9
-28 12 9 9 7 18 13 14 10
5/16-18 20 15 16 12 30 22 24 18
-24 23 17 19 14 33 24 25 19
3/8-16 40 30 25 20 55 40 40 30
-24 40 30 35 25 60 45 45 35
7/16-14 60 45 45 35 90 65 65 50
-20 65 50 55 40 95 70 75 55
1/2-13 95 70 75 55 130 95 100 75
-20 100 75 80 60 150 110 120 90
9/16-12 135 100 110 80 190 140 150 110
-18 150 110 115 85 210 155 170 125
5/8-11 180 135 150 110 255 190 205 150
-18 210 155 160 120 290 215 230 170
3/4-10 325 240 255 190 460 340 365 270
-16 365 270 285 210 515 380 410 300
7/8-9 490 360 380 280 745 550 600 440
-14 530 390 420 310 825 610 660 490
1-8 720 530 570 420 1.100 820 890 660
-14 800 590 650 480 1.200 890 960 710

80bdbd8e
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

RESISTENCIA DE DISPOSITIVOS DE FIJACION

COMO DETERMINAR LA RESISTENCIA DE UN PERNO

INTRODUCCION

\

Marca Clase Marca Clase
Perno de cabeza Perno prisionero
hexagonal 4 — AT
5— 5T
° de cabeza de 6 — 6T
perno
4 7 — 7T Sin marca
8 — 8T
9 — 9T AT
10— 10T =
]
11— 1T =
=
—]
==
.,
=
—
=
R
&
Sin marca AT -
Perno hexagonal
con reborde
Perno hexagonal
con arandela
Sin marca AT Ranurado
) 61
vy
=
Ny
-
Perno de cabeza =
hexagonal ]
=
5T
N
Dos lineas en relieve g
]
—]
L
=
N’
Perno hexagonal
con reborde
Perno hexagonal
con arandela
Dos lineas en relieve 6T Permo soldado
Perno de cabeza
hexagonal
Tres lineas en relieve 7T
4T
Perno de cabeza
hexagonal
’ 8T
o 0 < Cuatro lineas en relieve

95IN-4



8 INTRODUCCION

ESPECIFICACIONES (Continuacion)

FORMULAS DE CONVERSION Y VALORES EQUIVALENTES

PT

MULTIPLIQUE POR PARA OBTENER MULTIPLIQUE POR PARA OBTENER
Ibs. pulg. x 0,11298 = Newton metros (N-m) N-m x 8,851 = Ibs. pulg.

Ibs. pie x 1,3558 = Newton metros (N-m) N-m x 0,7376 = Ibs. pie
pulgadas Hg x 3,377 = kilopascales (kPa) kPa x 0,2961 = Pulgadas Hg
(60° F)

psi X 6,895 = kilopascales (kPa) kPa x 0,145 = psi

pulgadas X 25,4 = Milimetros (mm) mm x 0,03937 = Pulgadas
pies x 0,3048 = metros (m) m x 3,281 = pies

yardas x 0,9144 = metros m x 1,0936 = yardas

mph x 1,6093 = kilébmetros/hora (km/h) km/h x 0,6214 = mph
pies/seg. x 0,3048 = metros/seg. (m/s) m/s x 3,281 = pies/seg.
mph x 0,4470 = metros/seg. (m/s) m/s X 2,237 = mph
kilbmetros/hora | x 0,27778 = metros/seg. (m/s) m/s x 3,600 kilometros/hora
(km/h) (km/h)

EQUIVALENCIAS METRICAS COMUNES

1 pulgada = 25 milimetros

1 pulgada cubica = 16 centimetros cubicos

1 pie = 0,3 metros

1 pie cubico = 0,03 metros cubicos

1 yarda = 0,9 metros

1 yarda cubica = 0,8 metros cubicos

1 milla = 1,6 kilbmetros

Consulte el Cuadro de conversion métrica para
convertir los valores de torsion enumerados en
Newton metros (N-m), asi como para efectuar las con-
versiones entre milimetros (mm) y pulgadas (pulg.).
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)
CUADRO DE CONVERSION METRICA

Ibs. pulg. a N-m N-m a Ibs. pulg.

Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m  [N:m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs.
pulg. pulg. pulg. pulg. pulg. pulg. pulg. pulg. pulg. pulg.
2 10,2260 42 |4,7453 82 | 92646 | 122 | 13,7839 | 162 | 18,3032 |02 | 1,7702 4,2 | 37,1747 8,2 72,5792 | 12,2 | 107,9837 | 16,2 |143,3882
4 10,4519 44 14,9713 84 9,4906 124 | 14,0099 164 | 18,5292 | 0,4 3,5404 4,4 | 38,9449 84 74,3494 | 12,4 | 109,7539 | 16,4 |145,1584
6 10,6779 46 |5,1972 86 9,7165 126 | 14,2359 166 | 18,7552 | 0,6 5,3107 4,6 |40,7152 8,6 76,1197 | 12,6 | 111,5242 | 16,6 |146,9287
8 [0,9039 48 |5,4232 88 | 99425 | 128 | 14,4618 | 168 | 18,9811 |08 | 7,0809 4.8 | 42,4854 8,8 77,8899 | 12,8 | 113,2944 | 16,8 |148,6989
10 |1,1298 50 |5,6492 90 | 10,1685 130 | 14,6878 170 | 19,2071 1 8,8511 5 | 44,2556 9 79,6601 13 | 115,0646 17 ]150,4691
12 |1,3558 52 15,8751 92 |10,3944 132 | 14,9138 172 19,4331 | 1,2 |10,6213 5,2 | 46,0258 9,2 81,4303 | 13,2 | 116,8348 | 17,2 |152,2393
14 11,5818 54 16,1011 94 |10,6204 134 | 15,1397 174 19,6590 | 1,4 |12,3916 54 | 47,7961 9,4 83,2006 | 13,4 | 118,6051 | 17,4 |154,0096
16 |1,8077 56 16,3270 96 | 10,8464 136 | 15,3657 176 | 19,8850 | 1,6 | 14,1618 5,6 | 49,5663 9,6 84,9708 | 13,6 | 120,3753 | 17,6 |155,7798
18 |2,0337 58 16,5530 98 | 11,0723 | 138 | 155917 | 178 | 20,1110 |18 | 15,9320 58 | 51,3365 9,8 86,7410 | 13,8 | 122,1455 | 17,8 |157,5500
20 |2,2597 60 |6,7790 100 | 11,2983 140 | 15,8176 180 | 20,3369 2 | 17,7022 6 | 53,1067 10 88,5112 14 | 123,9157 18 ]159,3202
22 |2,4856 62 |7,0049 102 | 11,5243 142 | 16,0436 182 | 20,5629 |2,2 |19,4725 6,2 | 54,8770 | 10,2 90,2815 | 14,2 | 125,6860 | 18,5 |163,7458
24 12,7116 64 |7,2309 104 | 11,7502 144 | 16,2696 184 | 20,7889 |2,4 |21,2427 6,4 |56,6472 | 10,4 92,0517 | 14,4 | 127,4562 19 |168,1714
26 |2,9376 66 |7,4569 106 | 11,9762 146 | 16,4955 186 | 21,0148 | 2,6 |23,0129 6,6 |584174 | 10,6 93,8219 | 14,6 | 129,2264 | 19,5 |172,5970
28 13,1635 68 |7,6828 | 108 |12,2022 | 148 | 16,7215 | 188 | 21,2408 |28 |24,7831 6,8 |60,1876 | 10,8 95,5921 | 14,8 | 130,9966 20 |177,0225
30 |3,3895 70 |7,9088 | 110 | 12,4281 | 150 | 16,9475 | 190 | 21,4668 3 | 26,5534 7 61,9579 1 97,3624 15 | 132,7669 | 20,5 |181,4480
32 13,6155 72 18,1348 112 ] 12,6541 152 | 17,1734 192 | 21,6927 |3,2 |28,3236 7,2 |63,7281 | 11,2 99,1326 | 152 | 134,5371 21 |185,8736
34 13,8414 74 18,3607 | 114 |12,8801 | 154 | 17,3994 | 194 | 21,9187 |34 |30,0938 7,4 654983 | 11,4 | 100,9028 | 154 | 136,3073 22 |194,7247
36 |4,0674 76 |8,5867 116 | 13,1060 156 | 17,6253 196 | 22,1447 |3,6 |31,8640 7,6 |67,2685 | 11,6 | 102,6730 | 15,6 | 138,0775 23 ]203,5759
38 |4,2934 78 |8,8127 | 118 | 13,3320 | 158 | 17,8513 | 198 | 22,3706 |3,8 |33,6342 7,8 |69,0388 | 11,8 | 104,4433 | 158 | 139,8478 24 1212,4270
40 |4,5193 80 |9,0386 | 120 | 135580 | 160 | 18,0773 | 200 | 22,5966 4 | 35,4045 8 | 70,8090 12 | 106,2135 16 | 141,6180 25 |221,2781
Ibs. pie a N-m N-m a Ibs. pie
Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m N-m lbs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m Ibs. N-m | Ibs. pie

pie pie pie pie pie pie pie pie pie

1 | 1,3558 21 | 28,4722 41 | 55,5885 61 82,7049 81 | 109,8212 1 | 07376 21 | 15,9888 41 | 30,2400 61 |44,9913 81 | 59,7425
2 2,7116 22 29,8280 42 | 56,9444 62 84,0607 82 | 111,1770 2 1,4751 22 | 16,2264 42 130,9776 62 | 45,7289 82 | 60,4801
3 | 4,0675 23 31,1838 43 | 58,3002 63 85,4165 83 | 112,5328 3 | 22127 23 16,9639 43 |31,7152 63 | 46,4664 83 | 61,2177
4 5,4233 24 | 32,5396 44 159,6560 64 86,7723 84 | 113,8888 4 2,9502 24 17,7015 44 | 32,4527 64 | 47,2040 84 | 61,9552
5 | 67791 25 33,8954 | 45 |61,0118 65 88,1281 85 | 115,2446 5 | 36878 25 18,4391 45 |33,1903 65 | 47,9415 85 | 62,6928
6 | 81349 26 | 35,2513 46 | 62,3676 66 89,4840 86 | 116,6004 6 | 44254 26 19,1766 46 | 33,9279 66 |48,6791 86 | 63,4303
7 9,4907 27 |36,6071 47 63,7234 67 90,8398 87 | 117,9562 7 5,1629 27 19,9142 47 | 34,6654 67 |49,4167 87 | 64,1679
8 10,8465 28 37,9629 48 | 65,0793 68 92,1956 88 | 119,3120 8 | 5,9005 28 20,6517 48 | 35,4030 68 |50,1542 88 | 64,9545
9 |12,2024 29 | 39,3187 49 66,4351 69 93,5514 89 | 120,6678 9 6,6381 29 21,3893 49 | 36,1405 69 |50,8918 89 | 65,6430
10 | 13,5582 30 | 40,6745 50 | 67,7909 70 94,9073 90 | 122,0236 10 | 7,3756 30 | 22,1269 50 |36,8781 70 |51,6293 90 | 66,3806
11 | 14,9140 31 | 42,0304 51 |69,1467 71 96,2631 91 | 123,3794 11 8,1132 31 | 22,8644 51 | 37,6157 71 52,3669 91 | 67,1181
12 | 16,2698 32 | 43,3862 52 | 70,5025 72 97,6189 92 | 124,7352 12 8,8507 32 | 23,6020 52 | 38,3532 72 |53,1045 92 | 67,8557
13 | 17,6256 33 | 44,7420 53 71,8583 73 98,9747 93 | 126,0910 13 | 9,5883 33 | 24,3395 53 39,0908 73 |53,8420 93 | 68,5933
14 18,9815 34 46,0978 54 73,2142 74 | 100,3316 94 | 1274468 14 |10,3259 34 25,0771 54 39,8284 74 |54,5720 94 | 69,3308
15 20,3373 35 | 47,4536 55 | 74,5700 75 | 101,6862 95 | 128,8026 15 | 11,0634 35 | 25,8147 55 | 40,5659 75 55,3172 95 | 70,0684
16 21,6931 36 | 48,8094 56 | 75,9258 76 | 103,0422 96 | 130,1586 16 | 11,8010 36 | 26,5522 56 | 41,3035 76 | 56,0547 96 | 70,8060
17 | 23,0489 37 | 50,1653 57 | 77,2816 77 | 104,3980 97 | 131,5144 17 12,5386 37 | 27,2898 57 | 42,0410 77 |56,7923 97 | 71,5435
18 | 24,4047 38 | 51,5211 58 | 78,6374 78 | 105,7538 98 | 132,8702 18 | 13,2761 38 | 28,0274 58 | 42,7786 78 |57,5298 98 | 72,2811
19 | 25,7605 39 |52,8769 59 79,9933 79 | 107,1196 99 | 134,2260 19 | 14,0137 39 | 28,7649 59 |43,5162 79 |58,2674 99 | 73,0187
20 | 27,1164 40 | 54,2327 60 |81,3491 80 | 108,4654 | 100 | 135,5820 20 | 14,7512 40 | 29,5025 60 | 44,2537 80 |59,0050 | 100 | 73,7562

pulg. a mm mm a pulg.

pulg. mm | pulg. mm | pulg. mm pulg. mm pulg. mm mm pulg. mm pulg. mm pulg. mm pulg. mm pulg.
0,01 |0,254 | 0,21 |5,334 | 041 | 10,414 | 0,61 | 15494 | 0,81 |20574 | 0,01 | 0,00039 | 0,21 | 0,00827 | 0,41 | 0,01614 | 0,61 | 0,02402 | 0,81 |0,03189
0,02 10,508 | 0,22 |5588 | 042 | 10,668 | 0,62 | 15748 | 0,82 | 20,828 | 0,02 | 0,00079 | 0,22 | 0,00866 | 0,42 | 0,01654 | 0,62 | 0,02441 | 0,82 |0,03228
0,03 |0,762 | 0,23 |5842 | 0,43 | 10,922 | 0,63 | 16,002 | 0,83 | 21,082 | 0,03 | 0,00118 | 0,23 | 0,00906 | 0,43 | 0,01693 | 0,63 | 0,02480 | 0,83 |0,03268
0,04 |1,016 | 0,24 |6,096 | 0,44 | 11,176 | 0,64 | 16,256 | 0,84 | 21,336 | 0,04 | 0,00157 | 0,24 | 0,00945 | 0,44 | 0,01732 | 0,64 | 0,02520 | 0,84 ]0,03307
0,05 |1,270 | 0,25 |6,350 | 0,45 | 11,430 | 0,65 | 16,510 | 0,85 | 21,590 | 0,05 | 0,00197 | 0,25 | 0,00984 | 0,45 | 0,01772 | 0,65 | 0,02559 | 0,85 |[0,03346
0,06 |1,524 | 0,26 |6,604 | 046 | 11,684 | 0,66 | 16,764 | 0,86 | 21,844 | 0,06 | 0,00236 | 0,26 | 0,01024 | 0,46 | 0,01811 | 0,66 | 0,02598 | 0,86 |0,03386
0,07 |1,778 | 0,27 |6,858 | 0,47 | 11,938 | 0,67 | 17,018 | 0,87 | 22,098 | 0,07 | 0,00276 | 0,27 | 0,01063 | 0,47 | 0,01850 | 0,67 | 0,02638 | 0,87 |0,03425
0,08 |2,032 | 0,28 |7,112 | 0,48 | 12,192 | 0,68 | 17,272 | 0,88 | 22,352 | 0,08 | 0,00315 | 0,28 | 0,01102 | 0,48 | 0,01890 | 0,68 | 0,02677 | 0,88 |[0,03465
0,09 2,286 | 0,29 |7,366 | 0,49 | 12,446 | 0,69 | 17,526 | 0,89 | 22,606 | 0,09 | 0,00354 | 0,29 | 0,01142 | 0,49 | 0,01929 | 0,69 | 0,02717 | 0,89 |0,03504
0,10 |2,540 | 0,30 |7,620 | 050 | 12,700 | 0,70 | 17,780 | 0,90 | 22,860 | 0,10 | 0,00394 | 0,30 | 0,01181 | 0,50 | 0,01969 | 0,70 | 0,02756 | 0,90 |0,03543
0,11 2,794 | 0,31 |7,874 | 051 | 12,954 | 0,71 | 18,034 | 0,91 | 23,114 | 0,11 | 0,00433 | 0,31 | 0,01220 | 0,51 | 0,02008 | 0,71 | 0,02795 | 0,91 ]0,03583
0,12 |3,048 | 0,32 |8,128 | 0,52 | 13,208 | 0,72 | 18,288 | 0,92 | 23,368 | 0,12 | 0,00472 | 0,32 | 0,01260 | 0,52 | 0,02047 | 0,72 | 0,02835 | 0,92 ]0,03622
0,13 |3302 | 0,33 |8382 | 053 | 13462 | 0,73 | 18542 | 0,93 | 23,622 | 0,13 | 0,00512 | 0,33 | 0,01299 | 0,53 | 0,02087 | 0,73 | 0,02874 | 0,93 [0,03661
0,14 |3,55 | 0,34 [8,636 | 0,54 | 13,716 | 0,74 | 18,796 | 0,94 | 23,876 | 0,14 | 0,00551 | 0,34 | 0,01339 | 0,54 | 0,02126 | 0,74 | 0,02913 | 0,94 ]0,03701
0,15 |3,810 | 0,35 |8,890 | 055 | 13,970 | 0,75 | 19,050 | 0,95 | 24,130 | 0,15 | 0,00591 | 0,35 | 0,01378 | 0,55 | 0,02165 | 0,75 | 0,02953 | 0,95 |[0,03740
0,16 |4,064 | 0,36 |9,144 | 056 | 14,224 | 0,76 | 19,304 | 0,96 | 24,384 | 0,16 | 0,00630 | 0,36 | 0,01417 | 0,56 | 0,02205 | 0,76 | 0,02992 | 0,96 |0,03780
0,17 |3,318 | 0,37 |9,398 | 0,57 | 14,478 | 0,77 | 19,558 | 0,97 | 24,638 | 0,17 | 0,00669 | 0,37 | 0,01457 | 0,57 | 0,02244 | 0,77 | 0,03032 | 0,97 ]0,03819
0,18 |4,572 | 0,38 |9,652 | 058 | 14,732 | 0,78 | 19,812 | 0,98 | 24,892 | 0,18 | 0,00709 | 0,38 | 0,01496 | 0,58 | 0,02283 | 0,78 | 0,03071 | 0,98 |[0,03858
0,19 4,826 | 0,39 |9,906 | 059 | 14,986 | 0,79 | 20,066 | 0,99 | 25146 | 0,19 | 0,00748 | 0,39 | 0,01535 | 0,59 | 0,02323 | 0,79 | 0,03110 | 0,99 |0,03898
0,20 |5,080 | 0,40 0,160 | 0,60 | 15240 | 0,80 | 20,320 | 1,00 | 25400 | 0,20 | 0,00787 | 0,40 | 0,01575 | 0,60 | 0,02362 | 0,80 | 0,03150 | 1,00 (0,03937
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

RECOMENDACIONES EN MATERIA DE PIEZAS
Y LUBRICANTES

Cuando sea necesario efectuar el servicio,
DaimlerChrysler Corporation recomienda utilizar
Unicamente piezas, lubricantes y productos quimicos
marca Mopar®. Mopar suministra los productos con
mejor desarrollo técnico para efectuar el servicio de
los vehiculos de DaimlerChrysler Corporation.

CLASIFICACION DE LOS LUBRICANTES

DESCRIPCION

Para efectuar el servicio de un vehiculo de
DaimlerChrysler Corporation, Unicamente se deben
emplear los lubricantes recomendados por las organi-
zaciones que se indican a continuacion.

e Sociedad de Ingenieros de la Industria Automo-
triz (SAE)

e Instituto del Petrdleo de los EE.UU. de Nortea-
meérica (API) (Fig. 1)

e Instituto Nacional de
(NLGI) (Fig. 2)

Grasas Lubricantes

ESTIPULACION DE VISCOSIDAD SAE

El grado de viscosidad SAE se utiliza para especi-
ficar la viscosidad del aceite de motor. Estos se espe-
cifican con un doble grado de viscosidad SAE que
indica el rango de viscosidad de temperaturas bajas a
altas. Ejemplo SAE 5W-30 = aceite de motor multi-
grado.

DaimlerChrysler Corporation solamente
mienda aceites de motor multigrado.

reco-

CLASIFICACION DE CALIDAD API

Este simbolo (Fig. 1) que aparece en la parte fron-
tal del envase del aceite significa que el aceite ha
sido certificado por el Instituto del Petroleo de los
EE.UU. de Norteamérica (API) en cuanto a que res-
ponde a todos los requisitos en materia de lubricacion
especificados por DaimlerChrysler Corporation.

Para informarse sobre la especificacion del aceite
del motor de gasolina, consulte Motor.

LUBRICANTES PARA ENGRANAJES

Las clasificaciones SAE también son aplicables a
los lubricantes para engranajes multigrado. Ademas,
la clasificacion del API define el uso de los lubrican-
tes, como por ejemplo APl GL-5 y SAE 80W-90.
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9400-9

Fig. 1 Simbolo API

LUBRICANTES Y GRASAS

El NLGI clasifica la grasa lubricante por su calidad
y uso. Todos los productos aprobados tienen el sim-
bolo NLGI (Fig. 2) en la etiqueta. En el simbolo infe-
rior del NLGI estdn impresas las letras de
identificacion de uso y de calidad. El lubricante para
rodamientos esta identificado por la letra “G”. EI
lubricante del chasis esta identificado por la letra
“L”. La letra impresa a continuacién de la letra de
uso indica la calidad del lubricante. Los simbolos
siguientes indican la calidad superior.

NATIONAL LUBRICATING
GREASE (NSTITUTE

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

AUTOMOTIVE AUTOMOTIVE AUTOMOTIVE
WHEEL BEARING & CHASSIS WHEEL BEARING & CHASSIS WHEEL BEARING & CHASSIS
NT

LUBRICAS LUBRICANT LUBRICANT

GC LB GC-LB
9200-7
Fig. 2 Simbolo NLGI
1 — RODAMIENTOS
2 — LUBRICACION DEL CHASIS
3 — CHASIS Y RODAMIENTOS
SIMBOLOS INTERNACIONALES
DESCRIPCION
DaimlerChrysler Corporation utiliza simbolos

internacionales para identificar los puntos de inspec-
cion y llenado de lubricantes y liquidos en el compar-
timiento del motor (Fig. 3).

/ﬁ CHRYSLER CORPORATION

O

LIQUIDO DE TRANSMISION
AUTOMATICA
PR
REFRIGERANTE DEL @ LIQUIDO LAVAPARABRISAS
k MOTOR : /

9500-1

7

ACEITE DEL
MOTOR

LIQUIDO DE FRENOS

LIQUIDO DE DIRECCION
ASISTIDA

Fig. 3 Simbolos internacionales

LOCALIZACION DE PUNTOS DE LLENADO Y
COMPROBACION DE LIQUIDOS Y
LUBRICACION

Las localizaciones de los puntos de llenado y com-
probacién de liquidos y de lubricacion pueden encon-
trarse en cada una de las zonas correspondientes.

LOCALIZACION DE PUNTOS DE LUBRICACION

Las localizaciones de los puntos de lubricaciéon pue-
den encontrarse en cada una de las zonas correspon-
dientes.

ESPECIFICACIONES
CAPACIDADES DE LIQUIDOS

Deposito de combustible (aproximado) ....... 571
(15,0 gal.)
Aceite del motor —con filtro. . ............. 481

(5,0 cuartos de gal.)
Sistema de refrigeracion — Incluye calefactor y
botella de recuperacion de refrigerante* ... 7,01
(7,4 cuartos de gal.)
Transeje automatico — Llenado de servicio
estimado ........... 3,8 1 (4,0 cuartos de gal.)
Transeje automatico (41TE) — Capacidad de llenado
de reparacién general con convertidor de par
vacio. . ............ 8,77 1 (9,3 cuartos de gal.)
Transeje manual — NV T350 .......... 24a271
(2,5 a 2,8 cuartos de gal.)

*Las capacidades incluyen 1 litro (1 cuarto de gal.)
para el deposito de reserva de refrigerante.
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DESCRIPCION Y
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PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO

Hay dos programas de mantenimiento que presen-
tan los intervalos adecuados para efectuar el servicio
de su vehiculo.

El primero es el programa A. Este programa deta-
lla el mantenimiento programado que se debe efec-
tuar cuando el vehiculo esta sometido a condiciones
normales de funcionamiento.

El segundo es el programa B. Este programa deta-
Ila el mantenimiento para vehiculos que habitual-
mente se utilizan sometidos a las condiciones
siguientes:

e Frecuente conduccion realizando recorridos cor-
tos, de menos de 8 km (5 millas).

e Frecuente conduccion en zonas polvorientas.

e Largos periodos de motor en ralenti.

e Mas del 50% de la conduccion se realiza a altas
velocidades sostenidas en clima caluroso, por encima
de 32° C (90° F).

ESPECIFICACIONES
INSPECCION NO PROGRAMADA

En cada parada para repostar combustible

e Compruebe el nivel de aceite del motor y agre-
gue segun sea necesario.

e Compruebe el solvente del
agregue segun sea necesario.

lavaparabrisas y

Una vez al mes

e Compruebe la presion de los neumaticos y que
no presenten desgaste o averias no habituales.

e Inspeccione la bateria, limpie y apriete los ter-
minales segln sea necesario.

e Compruebe los niveles de liquido del depésito de
refrigerante, del cilindro maestro de freno, de la
direccion asistida y de la transmision. Agregue
liquido segln sea necesario.

LUBRICACION Y MANTENIMIENTO 0 -3
pagina

PROGRAMA — A .. . . 4
PROGRAMA =B . ... .. . e 5

e Compruebe todas las luces y demas elementos
eléctricos para confirmar que su funcionamiento es
correcto.

En cada cambio de aceite

e Inspeccione el sistema de escape.

e Inspeccione las mangueras de frenos.

e Inspecciones las cubiertas y juntas de componen-
tes de la suspension delantera y las articulaciones
homocinéticas.

e Rote los neuméticos en cada intervalo de cambio
de aceite sefialado en el programa “A” (12.000 km
[7.500 millas]) o en intervalos alternos en el pro-
grama “B” (10.000 km [6.000 millas]).

e Compruebe el nivel de refrigerante, las mangue-
ras y abrazaderas.

Si el kilometraje es inferior a 12.000 km (7.500
millas) al afo, reemplace el filtro de aceite del motor
en cada cambio de aceite.

MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE CONTROL DE
EMISIONES

El mantenimiento programado que aparece en
negrita en los programas de mantenimiento debe
efectuarse en el kilometraje especificado para asegu-
rar el funcionamiento correcto y continuado del sis-
tema de control de emisiones. Estos, y el resto de
servicios de mantenimiento incluidos en este manual
deben efectuarse para obtener las maximas prestacio-
nes y fiabilidad del vehiculo. En el caso de vehiculos
sometidos a condiciones de funcionamiento muy
duras, como conduccién en zonas muy polvorientas o
realizando trayectos muy cortos, es posible que sea
necesario efectuar el mantenimiento con mayor fre-
cuencia.

LOCALIZACION DE PUNTOS DE LLENADO Y
COMPROBACION DE LIQUIDOS Y DE

LUBRICACION

Las localizaciones de puntos de llenado y compro-
bacion de liquidos y de lubricacion pueden encon-
trarse en cada una de las zonas correspondientes.
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)
PROGRAMA - A

12.000 km (7.500 millas ) o 6 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

24.000 km (15.000 millas) o 12 meses

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

36.000 km (22.500 millas) o 18 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

48.000 km (30.000 millas) o 24 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Ajuste la tension de la correa de transmisién del
generador.

e Reemplace el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor.

e Reemplace las bujias del motor.

60.000 km (37.500 millas) o 30 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

72.000 km (45.000 millas) o 36 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

84.000 km (52.500 milla s ) 0 42 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

96.000 km (60.000 millas) o 48 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Compruebe la valvula de PCV y reempla-
cela, si fuese necesario. Consulte la nota n° 1 al
final del programa.

e Reemplace las correas de transmision, si fuese
necesario.

e Reemplace el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor.

e Reemplace los cables de encendido.

¢ Reemplace las bujias.

108.000 km (67.500 millas) o 54 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

120.000 km (75.000 millas) o 60 meses

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

132.000 km (82.500 millas) o 66 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

144.000 km (90.000 millas) o 72 meses

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Compruebe la valvula de PCV y reempla-
cela, si fuese necesario. Consulte la nota n° 1 al
final del programa.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

e Ajuste la tensién de la correa de transmision del
generador.

e Reemplace el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor.

o Reemplace las bujias.

156.000 km (97.500 millas) o 78 meses

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

160.000 km (100.000 millas) o 60 meses
e Vacie y reemplace el refrigerante del motor.

168.000 km (105.000 millas) o 84 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

180.000 km (112.500 millas) o 90 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

192.000 km (120.000 millas) o 96 meses

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Compruebe la valvula de PCV y reempla-
cela, si fuese necesario. Consulte la nota n° 1 al
final del programa.

e Reemplace las correas de transmision, si fuese
necesario.

e Reemplace la correa de distribucion del
motor.
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

e Reemplace el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor.

e Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias del motor.

N° 1—Este mantenimiento es una recomendacion
de DaimlerChrysler Corporation al propietario pero
No es necesario para conservar las emisiones.

NOTA: La inspeccion y servicio también deberan
efectuarse siempre que se observe 0 se sospeche
un funcionamiento incorrecto. Conserve todos los
comprobantes.

PROGRAMA - B

Siga este programa si el vehiculo funciona habi-
tualmente sometido a una o mas de las condiciones
siguientes.

e Temperaturas diurnas y nocturnas por debajo
del punto de congelacién

e Conduccion con detenciones y reanudacion de la
marcha frecuente

e Largos periodos con el motor en ralenti

e Conduccion por caminos con mucho polvo

e Recorridos cortos de menos de 8 km (5 millas)

e Funcionamiento a altas velocidades sostenidas
en clima caluroso, por encima de 32°C (90°F)

e Servicio de taxi, policia o reparto

e Arrastre de remolque

En cada parada para repostar combustible

e Compruebe el nivel de aceite del motor y agre-
gue segun sea necesario.

e Compruebe el solvente del
agregue segln sea necesario.

lavaparabrisas y

Una vez al mes

e Compruebe la presion de los neumaticos y que
no presenten desgaste o averias no habituales.

e Inspeccione la bateria, limpie y apriete los ter-
minales segln sea necesario.

e Compruebe los niveles de liquido del depdsito de
refrigerante, del cilindro maestro de freno, de la
direccion asistida y de la transmision. Agregue
liquido segln sea necesario.

e Compruebe todas las luces y deméas elementos
eléctricos para confirmar que su funcionamiento sea
correcto.

En cada cambio de aceite

e Inspeccione el sistema de escape.

e Inspeccione las mangueras de freno.

¢ Inspeccione la juntas homocinéticas y componen-
tes de la suspension delantera.

e Rote los neumaticos.

e Compruebe el nivel de refrigerante del motor, las
mangueras y abrazaderas.

e Compruebe el nivel de

manual.

liqguido del transeje

5.000 km (3.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

10.000 km (6.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

14.000 km (9.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

19.000 km (12.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

24.000 km (15.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor y reemplacelo si fuese nece-
sario. Consulte la nota n° 1 al final de este programa.

29.000 km (18.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

34.000 km (21.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

38.000 km (24.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

43.000 km (27.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

48.000 km (30.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Inspeccione la valvula de PCV y reempléacela si
fuese necesario. Consulte la nota n° 1 al final de este
programa.
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e Ajuste la tension de la correa de transmisién del
generador.

e Reemplace el elemento (filtro) del depurador
de aire del motor.

e Reemplace las bujias

53.000 km (33.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

58.000 km (36.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

62.000 km (39.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

67.000 km (42.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

72.000 km (45.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

e Inspeccione el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor y reemplécelo si fuese nece-
sario. Consulte la nota n° 1 al final de este programa.

77.000 km (48.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

e Cambie el liquido y filtro del transeje automa-
tico.

e Cambie el liquido de frenos.

82.000 km (51.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

86.000 km (54.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

91.000 km (57.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

96.000 km (60.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Inspeccione la valvula de PCV y reemplacela si
fuese necesario. Consulte las notas n° 1 y 2 al final
de este programa.

e Reemplace las correas de transmision, si fuese
necesario.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

e Reemplace el elemento (filtro) del depurador
de aire del motor.

e Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

101.000 km (63.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

106.000 km (66.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

110.000 km (69.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

115.000 km (72.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

120.000 km (75.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor y reemplacelo si fuese nece-
sario. Consulte la nota n° 1 al final de este programa.

125.000 km (78.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

130.000 km (81.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

134.000 km (84.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y forros de frenos traseros.

139.000 km (87.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
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144.000 km (90.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Compruebe la valvula de PCV y reemplacela si
fuese necesario. Consulte las notas n° 1 y 2 al final
de este programa.

e Ajuste la tension de la correa de transmisién del
generador.

e Reemplace el elemento (filtro) del depurador
de aire del motor.

¢ Reemplace las bujias

149.000 km (93.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

154.000 km (96.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

e Cambie el liquido y filtro del transeje automati-
co.Cambie el liquido de frenos.

158.000 km (99.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

160.000 km (100.000 millas)
e Vacie y reemplace el refrigerante del motor.

163.000 km (102.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

168.000 km (105.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione el elemento (filtro) del depura-
dor de aire del motor y reemplécelo si fuese nece-
sario. Consulte la nota n° 1 al final de este programa.

173.000 km (108.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

178.000 km (111.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

182.000 km (114.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

187.000 km (117.000 millas)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

192.000 km (120.000 millas)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Reemplace la correa de distribucion del
motor.

e Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento y cubiertas sellantes.

e Inspeccione las pastillas de los frenos delanteros
y los forros de frenos traseros.

e Compruebe y reemplace, si fuese necesario, la
valvula de PCV. Consulte las notas n° 1 y 2 al final
de este programa.

e Reemplace las correas de transmision, si fuese
necesario.

e Reemplace el elemento (filtro) del depurador
de aire.

e Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

NOTA: N° 1 Este mantenimiento es una recomenda-
cion de DaimlerChrysler Corporation al cliente pero

Nno es necesario para conservar la garantia sobre
las emisiones.

NOTA: N° 2 Este mantenimiento no es necesario Si
la valvula de PCV ha sido reemplazada previa-
mente.

NOTA: Mas del 50% del funcionamiento del vehi-
culo en trafico pesado con temperaturas altas, por
encima de 32° C (90° F) utilizando el vehiculo para
servicio de taxi, limusina o policia o si arrastra un
remolque requiere el servicio del transeje de
manera mas frecuente, indicado en el programa B.
Lleve a cabo estos servicios si el vehiculo funciona
sometido a estas condiciones.

La inspeccion y servicio también deberan efec-
tuarse siempre que se observe o se sospeche un fun-
cionamiento  incorrecto.  Conserve  todos los
comprobantes.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
PROCEDIMIENTO DE ARRANQUE CON PUENTE

ADVERTENCIA: REVISE TODAS LAS PRECAUCIO-
NES Y ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD DE LAS
SECCIONES BATERIA, ARRANQUE Y CARGA. NO
ARRANQUE CON PUENTE UNA BATERIA CONGE-
LADA YA QUE PUEDEN PRODUCIRSE LESIONES
CORPORALES. NO ARRANQUE CON PUENTE UNA
BATERIA SIN MANTENIMIENTO CUANDO EL
COLOR DEL INDICADOR DE LA BATERIA SEA AMA-
RILLO O BRILLANTE. NO ARRANQUE CON
PUENTE UN VEHICULO CUANDO EL LIQUIDO DE
LA BATERIA SE ENCUENTRE POR DEBAJO DE LA
PARTE SUPERIOR DE LAS PLACAS DE PLOMO. NO
PERMITA QUE LAS ABRAZADERAS DEL CABLE
DEL PUENTE ENTREN EN CONTACTO ENTRE SI
CUANDO SE CONECTAN A UNA FUENTE AUXILIAR.
NO UTILICE LLAMAS DESCUBIERTAS EN LAS
PROXIMIDADES DE LA BATERIA. QUITESE TODA
BISUTERIA METALICA QUE PUDIERA LLEVAR EN
MANOS O MURNECAS PARA EVITAR LESIONES
PRODUCIDAS POR UN ARCO ACCIDENTAL DE LA
CORRIENTE DE LA BATERIA. CUANDO UTILICE UN
DISPOSITIVO AUXILIAR DE SALIDA ALTA NO PER-
MITA QUE EL VOLTAJE DE LA BATERIA SUPERE
LOS 16 VOLTIOS. CONSULTE LAS INSTRUCCIONES
QUE SE PROPORCIONAN CON EL DISPOSITIVO
UTILIZADO.

PRECAUCION: Cuando se utiliza otro vehiculo
como fuente auxiliar, los vehiculos no deben entrar

en contacto entre si. Podrian dafiarse los sistemas
eléctricos de ambos vehiculos.

PARA ARRANCAR CON PUENTE UN VEHICULO

AVERIADO:

(1) Levante el capd del vehiculo averiado e inspec-
cione visualmente el compartimiento del motor para
determinar:

e El estado de la abrazadera del cable de la bate-
ria. Limpie si fuera necesario.

e Si la bateria esta congelada.

e El color amarillo o brillante del indicador de
prueba, si el vehiculo lo tiene instalado.

e Si el nivel del liquido de la bateria es bajo.

e El estado y la tensién de la correa de transmi-
sion del generador.

e Si hay vapores o fugas de combustible. Corrija si
fuera necesario.

PRECAUCION: Si la causa del problema de arran-
que del vehiculo averiado es grave, podria produ-
cirse un dafo en el sistema de carga del vehiculo
auxiliar.

(2) Cuando utilice otro vehiculo como fuente auxi-
liar, estacione el vehiculo auxiliar a una distancia
hasta donde llegue el cable. Desconecte todos los
accesorios, aplique el freno de estacionamiento, colo-
qgue la transmision automatica en PARK (ESTACIO-
NAMIENTO) o la transmision manual en NEUTRAL
(PUNTO MUERTO) vy lleve el encendido a la posicion
OFF (APAGADO).

(3) En el vehiculo averiado, coloque el selector de
cambios en posicion de estacionamiento o punto
muerto y aplique el freno de estacionamiento. Desco-
necte todos los accesorios.

(4) Conecte los cables del puente a la bateria auxi-
liar. La abrazadera ROJA al terminal positivo (+). La
abrazadera NEGRA al terminal negativo (-). Las
abrazaderas de los extremos opuestos de los cables
NO deben tocarse entre si, pues podria producirse
una descarga eléctrica. Revise todas las advertencias
en este procedimiento.

(5) En el vehiculo averiado, conecte la abrazadera
del cable ROJO del puente al terminal positivo (+).
Conecte la abrazadera del cable NEGRO del puente a
la conexion a masa del motor, lo més cerca posible
del punto de fijacion del cable de conexién a masa
(Fig. 1).

(6) Arranque el motor del vehiculo que tiene la
bateria auxiliar, deje el motor en ralenti durante
unos minutos y luego arranque el motor del vehiculo
con la bateria descargada.
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Fig. 1 Conexiones de las abrazaderas de los cables
de puente

— CABLE POSITIVO DE LA BATERIA

CABLE POSITIVO DEL PUENTE

INDICADOR DE PRUEBA

CABLE NEGATIVO DE LA BATERIA

BATERIA

— CABLE NEGATIVO DEL PUENTE

MASA DEL MOTOR
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PRECAUCION: No haga girar el motor de arranque
del vehiculo averiado mas de 15 segundos. Se reca-
lienta y podria producirse un fallo.

(7) Deje que la bateria del vehiculo averiado se
cargue por lo menos a 12,4 voltios (carga del 75%)
antes de intentar poner en marcha el motor. Si el
motor no arranca en 15 segundos, no insista y déjelo
enfriar (15 minutos) antes de volver a intentarlo.

DESCONECTE LAS ABRAZADERAS DE LOS CABLES DEL
SIGUIENTE MODO:

e Desconecte de la conexion a masa del motor del
vehiculo averiado la abrazadera del cable NEGRO.

e Cuando utilice un vehiculo auxiliar, desconecte
la abrazadera del cable NEGRO del terminal nega-
tivo de la bateria y la abrazadera del cable ROJO del
terminal positivo.

e Desconecte la abrazadera del cable ROJO del
terminal positivo de la bateria del vehiculo averiado.

RECOMENDACIONES PARA EL REMOLQUE

ADVERTENCIA: NO PERMITA QUE LOS DISPOSITI-
VOS DE FIJACION DEL REMOLQUE ENTREN EN
CONTACTO CON EL DEPOSITO O LOS CONDUC-
TOS DE COMBUSTIBLE, PUES PODRIA PRODU-
CIRSE UNA FUGA. NO ELEVE NI REMOLQUE EL
VEHICULO DESDE EL PARACHOQUES DELAN-
TERO O TRASERO, O DE LAS UNIDADES DE
AMORTIGUACION DE ENERGIA DEL PARACHO-

QUES. NO SE PONGA DEBAJO DE UN VEHICULO
ELEVADO, SI NO ESTA ADECUADAMENTE APO-
YADO SOBRE CABALLETES DE SEGURIDAD. NO
PERMITA QUE LOS PASAJEROS VIAJEN EN UN
VEHICULO REMOLCADO. USE UNA CADENA DE
SEGURIDAD INDEPENDIENTE DEL DISPOSITIVO DE
FIJACION DEL REMOLQUE.

PRECAUCION: No dafie los conductos de freno, el
sistema de escape, los amortiguadores, las barras
estabilizadoras ni ningin otro componente de la
parte de abajo del vehiculo, cuando éste se acopla
al dispositivo de remolque. No asegure el vehiculo
al dispositivo de remolque mediante el uso de
algiin componente de la suspension delantera o tra-
sera, o de la direccion. Retire o asegure los objetos
sueltos o protuberantes del vehiculo averiado antes
de remolcarlo. El peso de un vehiculo remolcado
no debe cargarse sobre la placa protectora inferior,
las placas de contencion de aire ni los deflectores.

EQUIPO DE REMOLQUE RECOMENDADO

Para no dafiar la placa protectora del parachoques
y las placas de contencion de aire se recomienda uti-
lizar un dispositivo de remolque en plataforma plana
o elevador de ruedas (Fig. 2). Si utiliza un dispositivo
de remolque elevador de ruedas, asegurese de que el
vehiculo averiado esté separado del suelo 100 mm (4
pulg.) por lo menos. Si no se puede lograr una dis-
tancia minima respecto del suelo, utilice una plata-
forma rodante de remolque. Si emplea una
plataforma plana, el angulo de aproximacion no debe
exceder los 15 grados.

@ 9100-17

Fig. 2 Dispositivos de remolque recomendados
1 — ELEVADOR DE RUEDAS
2 — PLATAFORMA PLANA

DISTANCIA AL SUELO

PRECAUCION: Si el vehiculo se remolca sin las
ruedas, instale tuercas de orejetas para retener los
tambores de freno o los rotores.
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El vehiculo remolcado se debe elevar hasta que las
ruedas levantadas estén a un minimo de 100 mm (4
pulg.) del suelo. Aseglrese de que hay una distancia
hasta el suelo adecuada, en el extremo opuesto del
vehiculo, especialmente cuando se esta remolcando
sobre un terreno brusco. Si fuera necesario, retire las
ruedas del extremo elevado del vehiculo y bajelo, a
fin de aumentar la distancia al suelo en el extremo
opuesto. Instale tuercas de orejetas en los pernos
esparragos de fijacion de las ruedas para retener los
tambores de freno o rotores.

REMOLQUE DE UN VEHICULO BLOQUEADO

Cuando deba remolcar un vehiculo blogueado con
las ruedas delanteras sobre el suelo, utilice una pla-
taforma rodante de remolque o un remolque de pla-
taforma plana.

REMOLQUE PLANO CON BARRA DE TRACCION

e Los vehiculos con transeje automatico de 4 velo-
cidades se pueden remolcar en plano a velocidades
que no superen los 72 km/h (44 mph) y no mas 160
km (100 millas). La columna de direccién se debe
desbloquear y el selector de cambios se debe colocar
en punto muerto.

e Los vehiculos con transeje manual de 5 velocida-
des se pueden remolcar en plano a cualquier veloci-
dad de autopista legal y durante grandes distancias.
La columna de direccion deberd desbloquearse y el
selector de marchas debera estar en punto muerto.

REMOLQUE CON RUEDAS DELANTERAS

ELEVADAS

DaimlerChrysler Corporation recomienda que los
vehiculos se remolquen con el extremo delantero
levantado, siempre que sea posible

REMOLQUE CON RUEDAS TRASERAS ELEVADAS

Si un vehiculo no se puede remolcar con las ruedas
delanteras levantadas, se puede hacer con las ruedas
traseras levantadas, siempre que se observen las
siguientes pautas.

PRECAUCION: No utilice el seguro de la columna
de direccion para bloquear el volante de direccién
durante la operacion de remolque.

e Desbloquee la columna de direccion y asegure el
volante con las ruedas en posicion recta hacia ade-
lante, con un dispositivo de mordaza disefiado para el
remolque.

e Compruebe que los componentes del sistema de
transmision delantero y la direccion estén en buenas
condiciones.

e Los vehiculos equipados con transeje automético
electronico de 4 velocidades se pueden remolcar en
plano a velocidades que no superen los 72 km/h (44
mph) y no mas de 160 km (100 millas). La columna
de direccion se debe desbloquear vy el selector de cam-
bios se debe colocar en punto muerto.

e Los vehiculos con transeje manual de 5 velocida-
des se pueden remolcar en plano a cualquier veloci-
dad de autopista legal y durante grandes distancias.
La columna de direccion debera desbloquearse y el
selector de marchas deberd estar en punto muerto.

RECOMENDACIONES PARA LA ELEVACION
Para informarse sobre los procedimientos de eleva-

cion con gato en casos de emergencia, consulte el

Manual del propietario proporcionado con el vehiculo.

ADVERTENCIA: LOS PUNTOS SENALADOS PARA
LA ELEVACION Y EL LEVANTAMIENTO CON GATO
SON VALIDOS EN EL CASO DEL VEHICULO COM-
PLETO. CUANDO SE RETIRA EL MOTOR O LA SUS-
PENSION TRASERA DE UN VEHICULO, SE ALTERA
EL CENTRO DE GRAVEDAD, Y ALGUNAS CONDI-
CIONES DE ELEVACION SE VUELVEN INESTABLES.
S| SE PRESENTAN TALES CONDICIONES, APOYE
BIEN EL VEHICULO O ASEGURELO CORRECTA-
MENTE AL DISPOSITIVO DE ELEVACION.

PRECAUCION: No apoye el dispositivo de eleva-
cién en los componentes de la suspensién, pues
podrian ocasionarse dafios en el vehiculo

No intente elevar todo un lado del vehiculo colo-
cando el gato de suelo en un punto equidistante de
las ruedas delanteras y traseras. Esta practica
puede provocar averias permanentes en la carroce-
ria.
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GATO DE SUELO
Si se sitUa correctamente, se puede utilizar un gato
de suelo para levantar un vehiculo PT. (Fig. 3). Apoye
el vehiculo en la posicion elevada con un gato fijo.
Nunca debe utilizarse un gato de suelo o cualquier
dispositivo de elevacion en zonas de los bajos del
vehiculo que no sean las descritas.

ELEVACION

Un vehiculo puede elevarse con:

e Un elevador de contacto en el bastidor de poste
anico.

e Un elevador de chasis con dos postes.

e Un elevador de acceso con el vehiculo, de tipo
rampa.

NOTA: Cuando se utiliza un elevador del tipo de

contacto con el bastidor, confirme que las plan-

chuelas de los puntos de elevacién se encuentren

debidamente situadas (Fig. 3). Fig. 3 Puntos de elevacion y levantamiento con
gato

80c4b7c8

1 - Elevacién de acceso con el vehiculo

2 - Elevacion de contacto con el bastidor (un solo poste)
2 - Elevacion de chasis (dos postes)

2 - Elevacion de zona exterior (dos postes)

2 - Gato de suelo







PT SUSPENSION 2-1
SUSPENSION
TABLA DE MATERIAS
pagina pagina
ALINEACION DE RUEDAS. ... ..o 1 SUSPENSION TRASERA . . . ................. 42
SUSPENSION DELANTERA. ...... .ottt 12
ALINEACION DE RUEDAS
TABLA DE MATERIAS
pagina pagina
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
ALINEACIONDERUEDAS. . ................. 1 MEDICION DE LAALTURADE CONTEN ........ 7
DIAGNOSIS Y COMPROBACION ALINEACIONDE RUEDAS. .. ................ 8
DIAGNOSIS DE LA SUSPENSION Y LA ESPECIFICACIONES
DIRECCION . ... .. 5 ALINEACIONDERUEDAS .. ................ 11
DESCRIPCION Y * Oblicuidad

FUNCIONAMIENTO
ALINEACION DE RUEDAS
DESCRIPCION

La alineacion de ruedas de un vehiculo es el ajuste
correcto de todos los angulos interrelacionados de la
suspensién trasera y delantera. Estos angulos afec-
tan a la maniobrabilidad y la direccidon del vehiculo
mientras estd en movimiento. La correcta alineacion
de las ruedas es esencial para obtener una direccién
eficiente, una buena estabilidad de la direccion y un
correcto desgaste de los neuméaticos.

El método para comprobar la alineacion delantera
y trasera de un vehiculo variard segin el tipo de
equipo que se utilice y el fabricante que lo propor-
cione. Siempre deberan seguirse las instrucciones del
fabricante del equipo que se utilice a fin de garanti-
zar la exactitud de la alineacion, salvo en caso que
difieran de las especificaciones de alineaciéon reco-
mendadas por DaimlerChrysler Corporation.

En este vehiculo, los angulos de la suspension que
pueden ajustarse son los siguientes:

e Parte delantera
Alabeo
Oblicuidad
Parte trasera
Alabeo

Compruebe la alineacion de ruedas y efectle todos
los ajustes de alineacion con el vehiculo en su altura
de contén segun las especificaciones. La altura de
contén es la altura de marcha del vehiculo normal.
Se mide desde un punto determinado del vehiculo al
suelo 0 una zona designada, mientras esta colocado
sobre una superficie plana y nivelada. Para obtener
mas informacion, consulte Medicion de altura de con-
tén en este seccion.

En los parrafos que siguen se describen los angulos
y mediciones caracteristicos de la alineacion de rue-
das.

ALABEO

Alabeo es la inclinacion de la rueda hacia adentro o
hacia afuera de la parte superior del conjunto de
llanta y neumatico (Fig. 1). El alabeo se mide en gra-
dos de angulo en relacién a una linea vertical verda-
dera. El alabeo es un angulo de desgaste del
neumatico.

o EIl exceso de alabeo negativo provocara el des-
gaste de la banda de rodamiento en el interior del
neumatico.

e El exceso de alabeo positivo provocara el des-
gaste de la banda de rodamiento en el exterior del
neumatico.
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ALABEO POSITIVO

ALABEO NEGATIVO
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Fig. 1 Alabeo

1 — RUEDAS INCLINADAS HACIA AFUERA EN LA PARTE
SUPERIOR

2 — RUEDAS INCLINADAS HACIA ADENTRO EN LA PARTE
SUPERIOR

ALABEO TRANSVERSAL

El alabeo transversal es la diferencia entre el ala-
beo izquierdo y el derecho. Para lograr la lectura del
alabeo transversal, reste la lectura del alabeo del
lado derecho a la del lado izquierdo. Por ejemplo, si
el alabeo izquierdo es de +0,3° y el alabeo derecho es
de 0,0°, el alabeo transversal sera de +0,3°.

AVANCE DEL PIVOTE

El avance del pivote es la inclinacién hacia ade-
lante o hacia atras de la articulacion de la direccion
en referencia a la posicion de las articulaciones de
rotula superior e inferior. EI avance de pivote se mide
en grados de angulo en relacién a una linea central
vertical verdadera. Esta linea se observa desde el
lateral del conjunto de llanta y neumético (Fig. 2).

e La inclinacion hacia adelante (articulacion de
rotula superior delante de inferior) supone un angulo
de avance del pivote negativo.

e La inclinacion hacia atras (articulacién de rétula
superior detras de inferior) supone un angulo de
avance del pivote negativo.

Aungue el avance del pivote no afecta al desgaste
del neumético, un desequilibrio entre los dos neuma-
ticos delanteros podria hacer que el vehiculo se des-
vie hacia un lado con un reglaje de avance de pivote
positivo minimo.

I

AVANCE DEL PIVOTE NEGATIVO
80cd1eed

Fig. 2 Avance del pivote

AVANCE DE PIVOTE TRANSVERSAL

El avance de pivote transversal es la diferencia
entre el avance de pivote izquierdo y el derecho.

OBLICUIDAD

Oblicuidad es el angulo hacia afuera o hacia
adentro de las ruedas visto desde la parte superior
del vehiculo (Fig. 3).

e La convergencia se produce cuando los bordes
delanteros de las ruedas en el mismo eje estan mas
cerca entre si que los bordes traseros.

e La divergencia se produce cuando los bordes
delanteros de las ruedas en el mismo eje estdn mas
separados entre si que los bordes traseros.

La convergencia y la divergencia pueden tener
lugar en las ruedas delanteras y en las traseras.
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La oblicuidad se mide en grados o milimetros (pul-
gadas). La medicién indica en qué medida la parte
delantera de las ruedas esta orientada hacia dentro
(convergencia) o hacia afuera (divergencia). La obli-
cuidad se mide a la altura del vastago. Oblicuidad
cero significa que los bordes delantero y trasero de
las ruedas del mismo eje estan a la misma distancia.
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Fig. 3 Oblicuidad
1 — CONVERGENCIA
2 — DIVERGENCIA

DIVERGENCIA EN VIRAJES

La divergencia en virajes es la posicion relativa de las
ruedas delanteras mientras la direccion efectda un
viraje (Fig. 4). Ello compensa el radio de giro de cada
rueda delantera. Cuando el vehiculo se enfrenta a un
viraje, la parte exterior de la rueda debe trazar un ciclo
de radio mas largo que la parte interior de la rueda. El
sistema de direccion esta disefiado para que cada rueda
siga su circulo de radio en particular. Para conseguirlo,
las ruedas delanteras deben inclinarse progresivamente
hacia afuera cuando se efectla el viraje desde el centro.

De este modo se elimina la friccion de las ruedas y el
desgaste irregular de los neumaticos cuando el vehiculo
esta efectuando un viraje.

80c41eel

Fig. 4 Divergencia en virajes
1 — DIVERGENCIA EN VIRAJES

ESQUEMA DE OBLICUIDAD DINAMICA

El esquema de oblicuidad dinamico es el movi-
miento de oblicuidad hacia el interior o el exterior de
las ruedas delanteras y traseras mediante el despla-
zamiento de sacudida y rebote de la suspension.
Cuando la suspensién de un vehiculo se mueve hacia
arriba y abajo, el esquema de oblicuidad dinamica
varia. El esquema de oblicuidad es esencial en el con-
trol de la estabilidad direccional del vehiculo cuando
esta en movimiento. El esquema de oblicuidad tra-
sera y delantera se establece en fabrica en el
momento en que se ensambla el vehiculo.

No es necesario comprobar o ajustar el esquema de
oblicuidad delantera o trasera cuando se realiza una
alineacion de ruedas normal. En el Unico momento
en que serd necesario comprobar o ajustar el
esquema de oblicuidad dinamica es cuando resulta
dafiado el bastidor del vehiculo.
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INCLINACION DEL EJE DE LA DIRECCION (S.A.l.)

La inclinacion del eje de la direccién es el angulo
entre una linea vertical verdadera que comienza en
el centro del neumatico en el punto de contacto con el
asfalto y una linea trazada a través del centro de la
articulacién de roétula superior (0 montante) y la arti-
culacién de rétula inferior (Fig. 5). La S.A.l. viene de
fabrica con el vehiculo y no es un angulo ajustable. Si
la S.A.l. no cumple con las especificaciones, puede
deberse a un componente de la suspensién dafiado o
curvado.

80c0711e

Fig. 5 S.A.l e LA.

1-SAL
2 — ALABEO
3 - LA

ANGULO COMPRENDIDO ENTRE LADOS (1.A.)

El angulo comprendido entre lados es la suma del
angulo S.A.l. mas o menos el angulo del alabeo,
dependiendo de si la rueda tiene o no alabeo positivo
0 negativo (Fig. 5). Si el alabeo es positivo, sume el
angulo de alabeo al angulo S.A.l. Si el angulo es
negativo, reste el &ngulo de alabeo alangulo S.A.l. El
angulo comprendido entre lados no puede ajustarse,
pero puede utilizarse para diagnosticar una alinea-
cion incorrecta del bastidor o curvatura de un compo-
nente de la suspensién (vastago, montante).

ANGULO DE EMPUJE

Angulo de empuje es la direccion media a la que
apuntan las ruedas traseras en relacion a la linea
central del vehiculo (Fig. 6). La presencia de angulo
de empuje negativo o positivo provoca que las ruedas
traseras sigan de modo incorrecto el recorrido de las
ruedas delanteras, desviandose hacia la izquierda o
derecha.

e El 4ngulo de empuje negativo significa que las
ruedas traseras se desvian hacia la izquierda con res-
pecto a las ruedas delanteras.

e El angulo de empuje positivo significa que las
ruedas traseras se desvian hacia la derecha con res-
pecto a las ruedas delanteras.

ANGULO DE
EMPUJE NEGA-
TIVO

ANGULO DE
EMPUJE POSI-
TIVO

80c07111t

Fig. 6 Angulo de empuje

El seguimiento incorrecto puede provocar un des-
gaste irregular del neumatico, una desviacion o tiron
y una desviacion del volante de direccion. Un angulo
de empuje excesivo por lo general puede corregirse
ajustando la oblicuidad de las ruedas traseras, de
forma que cada rueda tenga la mitad de la medicion
total de oblicuidad.
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DIAGNOSIS DE LA SUSPENSION Y LA

DIRECCION

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

La parte delantera produce
un chirrido al girar el
vehiculo

1. Cojinete de rueda defectuoso.

2. Alineacién incorrecta de ruedas.

3. Neumaticos desgastados.

1. Reemplace el cojinete de rueda.

2. Verifique y reajuste la alineacion de las
ruedas.

3. Reemplace los neumaticos.

La parte delantera produce
un retumbo o ruido de roce
al girar el vehiculo

1. Cojinete de rueda defectuoso.

2. Roce del soporte del motor
contra el bastidor o la carroceria del
vehiculo.

3. Junta homocinética desgastada o
rota.

4. Tuercas de orejeta de rueda
flojas.

5. Alineacién incorrecta de ruedas.

6. Neumaticos desgastados.

1. Reemplace el cojinete de rueda.

2. Verifique si el soporte del motor golpea
contra el larguero del bastidor y corrija la
posicién del motor segln sea necesario.

3. Reemplace la junta homocinética.

4. Verifique la torsién de las tuercas de
orejeta de rueda.

5. Verifique y reajuste la alineacién de las
ruedas.

6. Reemplace los neumaticos.

La parte delantera produce
un ruido metélico sordo o
chasquido al girar el
vehiculo

1. Tuercas de orejeta de rueda
flojas.

2. Junta homocinética desgastada o
rota.

3. Barra de acoplamiento o
articulacion de rétula desgastada o
floja.

4. Casquillo del brazo de suspensién
desgastado.

5. Barra estabilizadora o fijacion del
montante superior floja.

1. Verifique la torsion de las tuercas de
orejeta de rueda.

2. Reemplace la junta homocinética.

3. Apriete o reemplace el extremo de la
barra de acoplamiento o la articulacion de
rétula.

4. Reemplace el casquillo del brazo de
suspension.

5. Apriete la barra estabilizadora o la
fijacion del montante superior segun la
torsion especificada.

La parte delantera produce
un chirrido cuando el
vehiculo marcha en linea
recta a velocidad constante

1. Cojinete de rueda defectuoso.

2. Alineacién incorrecta de ruedas.

3. Neumaticos desgastados.

1. Reemplace el cojinete de rueda.

2. Verifique y reajuste la alineacion de las
ruedas.

3. Reemplace los neuméticos.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

La parte delantera produce
un retumbo o ruido de roce
cuando el vehiculo se
desplaza en linea recta a
velocidad constante

1. Roce del soporte del motor.

2. Junta homocinética desgastada o
rota.

1. Corrija la posicion del motor segun sea
necesatrio.

2. Reemplace la junta homocinética.

La parte delantera produce
un chirrido al acelerar o
desacelerar

1. Engranajes o cojinetes del
transeje desgastados o defectuosos.

1. Reemplace los engranajes o cojinetes
del transeje.

La parte delantera produce
un ruido metalico sordo al
acelerar o desacelerar

1. Soporte del motor desgastado o
roto.

2. Engranajes o cojinetes del
transeje desgastados o defectuosos.

3. Tuercas de orejeta de rueda
flojas.

4. Junta homocinética desgastada o
rota.

5. Articulacion de rétula desgastada
o floja.

6. Casquillo de brazo de suspensién
desgastado o flojo.

7. Pernos del travesafio de falso
bastidor flojos.

1. Reemplace el soporte del motor.

2. Reemplace los engranajes o cojinetes
del transeje.

3. Verifique la torsién de las tuercas de
orejeta de rueda.

4. Reemplace la junta homocinética.

5. Apriete o reemplace la articulacién de
rétula.

6. Apriete el casquillo del brazo de
suspension segun la torsion especificada o
reempléacelo.

7. Apriete los pernos del travesaro de falso
bastidor segun la torsién especificada.

El vehiculo se desplaza en
direccion erratica por la
carretera

1. Presién incorrecta de los
neumaticos.

2. Oblicuidad incorrecta de las
ruedas delanteras o traseras.

3. Cojinetes de rueda desgastados.

4. Casquillos del brazo de
suspension desgastados.

5. Friccion excesiva del mecanismo
de direccion.

6. Friccion excesiva del
acoplamiento del eje de direccion.

7. Friccion excesiva del cojinete
superior del montante.

1. Infle los neumaticos con la presion
recomendada.

2. Verifique y reajuste la oblicuidad de las
ruedas delanteras.

3. Reemplace el cojinete de rueda.
4. Reemplace el casquillo del brazo de

suspension.
5. Reemplace el mecanismo de direccion.

6. Reemplace el acoplador de la direccién.

7. Reemplace el cojinete del montante.

Tirén lateral

1. Presion desigual de los
neumaticos.

2. Tir6n de los neumaticos radiales.

3. Alabeo incorrecto de las ruedas
delanteras.

1. Infle todos los neumaticos con la presién
recomendada.

2. Realice el procedimiento de correccion
de esta condicion.

3. Verifique y reajuste el alabeo de las
ruedas delanteras.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

4. Desequilibrio del mecanismo de la

direccién asistida.
5. Frenado de las ruedas.

4. Reemplace el mecanismo de la direccion
asistida.

5. Corrija la condicién de frenado que
produce el tirén lateral.

Excesivo juego libre de la
direccion

1. Ajuste incorrecto del mecanismo
de direccion.

2. Extremos de barras de
acoplamiento desgastados o flojos.

3. Pernos de instalacion del

1. Ajuste o reemplace el mecanismo de
direccion.

2. Reemplace o apriete los extremos de las
barras de acoplamiento.

3. Apriete los pernos del mecanismo de

flojo o desgastado.

mecanismo de direccion flojos.
4. Acoplador del eje de direccion

direccion segun la torsién especificada.

5. Reemplace el acoplador del eje de
direccion.

Excesivo esfuerzo de
direccién

mecanismo de direccion.
direccién asistida.

direccion asistida floja.

direccion.
mecanismo de direccion.

adaptador de direccion.

1. Baja presion de los neumaticos.
2. Falta de lubricante en el
3. Bajo nivel de liquido de la

4. Correa de la bomba de la

5. Falta de lubricante en las
articulaciones de rétula de la

6. Funcionamiento incorrecto del

7. Falta de lubricante en el

1. Infle todos los neumaticos con la presion
recomendada.

2. Reemplace el mecanismo de direccion.

3. Llene el depésito de liquido de la
direccion asistida hasta el nivel correcto.

4. Compruebe y reemplace el tensor de la
correa, si es necesario. Si la correa de
transmision esta gastada o cuarteada,
reemplacela.

5. Lubrique o reemplace las articulaciones
de rétula de la direccion.

6. Reemplace el mecanismo de direccion.

7. Reemplace el adaptador de direccion.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
MEDICION DE LA ALTURA DE CONTEN

La verificacion y todos los ajustes de alineacion de
las ruedas deben realizarse en el vehiculo segun la
especificacion de altura de contén requerida.

La altura del vehiculo debe verificarse con el vehi-
culo apoyado sobre una superficie plana y nivelada,
preferentemente sobre un bastidor de alineacion. Los
neumaticos deben inflarse con la presion recomen-
dada. Todos los neumaticos deben ser del mismo
tamafio que el equipo estandar. La altura del vehi-
culo se verifica con el deposito de combustible lleno y
sin pasajeros ni carga en el maletero.

La altura del vehiculo no puede ajustarse. Si la
medicion no cumple con las especificaciones, inspec-
cione si el vehiculo tiene componentes de la suspen-
sion doblados o débiles. Compare la etiqueta de
piezas de los muelles espirales que puedan estar ave-

riados con el catalogo de piezas y el codigo de ventas
del vehiculo, a fin de verificar que éstas coincidan.
Una vez que se retira del vehiculo, compare la altura
del muelle espiral con la altura de un muelle espiral
nuevo o0 en buenas condiciones. Las alturas pueden
variar si el muelle sospechoso esta débil.

NOTA: Antes de leer la medicion de la altura de
contén, debera sacudirse las partes delantera y tra-
sera del vehiculo. Sacuda el vehiculo, primero la
parte trasera y después la delantera, tomando el
centro del parachoques (o la placa protectora) y
sacudiendo cada extremo del vehiculo una cantidad
igual de veces. Suelte el parachoques cuando la
sacudida esta en el punto inferior de su ciclo.

(1) Mida desde el borde hacia adentro de la pes-
tafa del guardabarros en la abertura de la rueda,
directamente por encima del centro de la rueda (vas-
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tago), hasta el suelo o la superficie del bastidor de
alineacion.

(2) Al realizar la medicién, la diferencia maxima
de izquierda a derecha no debe exceder los 10 mm
(0,39 pulg.).

(3) Compare las mediciones con las especificacio-
nes que se enumeran en el siguiente cuadro de
ESPECIFICACIONES DE LA ALTURA DE CON-
TEN.

ESPECIFICACIONES DE LA ALTURA DE CONTEN

VEHICULO PARTE DELANTERA PARTE TRASERA
695 mm = 8 mm 716 mm £ 8 mm
TODOS
27,37 pulg. = 0,32 pulg. 28,27 pulg. £ 0,32 pulg.

ALINEACION DE RUEDAS

INSPECCION DEL VEHICULO PREVIA A LA
ALINEACION DE RUEDAS

PRECAUCION: Si durante la inspeccion, el trave-
safio de la suspension delantera muestra algun

indicio de dafio por impacto, debera revisarse el

acoplamiento inferior de la columna de direccion.

Consulte DIAGNOSIS Y PRUEBAS en el grupo
DIRECCION de este manual de servicio.

Antes de que se intente modificar o corregir la ali-
neacion de las ruedas, debe realizarse la siguiente
inspeccion y las correcciones necesarias en el vehiculo
para asegurar una alineacién correcta.

(1) Asegurese de que el depdsito de combustible
esté lleno. Si el depdsito no esta lleno, la reduccién
en el peso afectara la altura de contén del vehiculo y
las especificaciones de alineacion.

(2) Los compartimientos de carga y de pasajeros no
deberian contener ninguna carga ajena al equipo de
fabrica.

(3) Compruebe los neumaticos del vehiculo. Los
neumaticos han de estar inflados con la presion de
aire recomendada. Todos los neuméticos deben ser
del mismo tamafo y deben estar en buenas condicio-
nes presentando aproximadamente el mismo desgaste
de la banda de rodamiento.

(4) Verifique si existe un exceso de descentra-
miento radial en los conjuntos de llanta y neumatico
delanteros.

(5) Revise la torsién en todos los dispositivos de
fijacion de los componentes de la suspensién y verifi-
que si estan flojos.

(6) Revise si alguna articulacion de rotula inferior
delantera y alguna articulacion de la direccion estu-
viera floja o presentara sefiales de deterioro o des-
gaste.

(7) Revise que en todos los componentes de la sus-
pension los casquillos de goma no presenten sefiales
de deterioro o desgaste. Si ese fuera el caso, deberan

reemplazarse los casquillos deteriorados o desgasta-
dos antes de efectuar la alineacion del vehiculo.

(8) Compruebe que la altura de contén del vehiculo
estd dentro de las especificaciones. Consulte
MEDIDA DE ALTURA DE CONTEN en esta seccion.

PREPARACION PARA LA ALINEACION DE RUEDA

(1) Coloque el vehiculo sobre un bastidor de alinea-
cion.

(2) Instale en el vehiculo todos los elementos nece-
sarios del equipo de alineacion, siguiendo las instruc-
ciones del fabricante. En este vehiculo se recomienda
una alineacién de cuatro ruedas.

NOTA: Antes de realizar la lectura de alineacion del
vehiculo, debe sacudirse la parte delantera y la tra-
sera del vehiculo. Sacuda el vehiculo (primero la
parte trasera y después la delantera) tomando el
centro del parachoques y sacudiendo cada extremo
del vehiculo una cantidad igual de veces. Siempre
suelte el parachoques cuando el vehiculo se
encuentra en la parte inferior del ciclo de la sacu-
dida.

(3) Lea los reglajes de alineacion actuales del vehi-
culo tanto de las ruedas delanteras como de las tra-
seras. Compare estos valores con las especificaciones
del vehiculo para el alabeo, el avance del pivote y la
convergencia. Consulte ESPECIFICACIONES DE
ALINEACION DE RUEDAS en esta seccion.

ALABEO Y OBLICUIDAD TRASEROS

En este vehiculo el alabeo y la oblicuidad traseros
se definen en el momento en que se disefia el vehi-
culo por el lugar que ocupan los componentes de la
suspensién del vehiculo. Lo anterior se denomina
NETO DE FABRICA. El resultado es que el vehiculo
no requiere ajuste de alabeo y oblicuidad después de
su fabricacién o cuando se realiza el servicio de los
componentes de la suspension. Por consiguiente,
cuando se realiza una alineacion de ruedas, alabeo y
oblicuidad traseros no se consideran angulos regula-
bles. Aunque por lo general no se consideran ajusta-
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bles, en caso necesario, el alabeo y la oblicuidad
traseros pueden modificarse utilizando espaciadores
con un disefio especial. Para instalar los espaciado-
res, utilice el procedimiento siguiente.

(1) Eleve el vehiculo hasta que los neumaticos se
separen del suelo o del bastidor de alineacién.

(2) Retire el conjunto de llanta y neumatico.

(3) Acceda a los pernos de instalacion del vastago
siguiendo el procedimiento de desmontaje que se
encuentra en Vastago en la seccién Suspension tra-
sera.

(4) Afloje los cuatro pernos de instalacion del vas-
tago lo suficiente como para retirar el espaciador de
ajuste que hay entre el vastago y la pestafa de ins-
talacién del eje.

NOTA: Cada espaciador tiene 0.254 mm (0,010
pulg.) de espesor. No coloque mas de dos espacia-
dores en ninguno de los vastagos.

(5) Enganche el espaciador en los pernos de insta-
lacion utilizando las ranuras efectuadas en el espa-
ciador. Para colocar el espaciador consulte la lista
siguiente:

e Para conseguir un mayor alabeo positivo,
emplace el espaciador a través de los dos pernos de
instalacién superiores.

e Para conseguir un mayor alabeo negativo,
emplace el espaciador a través de los dos pernos de
instalacion inferiores.

e Para conseguir una mayor oblicuidad positiva,
emplace el espaciador a través de los dos pernos de
instalacion traseros.

e Para conseguir una mayor oblicuidad negativa,
emplace el espaciador a través de los dos pernos de
instalacién delanteros.

(6) Apriete los cuatro pernos de instalacion con
una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).

(7) Vuelva a ensamblar el freno trasero siguiendo
el procedimiento de instalacion que se encuentra en
Vastago en la seccion Suspension trasera.

(8) Vuelva a instalar el conjunto de llanta y neu-
matico. Apriete las tuercas de instalacién de la rueda
con una torsién de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(9) Baje el vehiculo.

(10) Una vez que el alabeo y la oblicuidad traseros
cumplen con las especificaciones, compruebe y ajuste
la alineacién de las ruedas delanteras segun sea
necesario. Consulte ALABEO Y AVANCE DEL
PIVOTE DELANTERO y OBLICUIDAD DELAN-
TERA dentro de este procedimiento de alineacion de
ruedas.

ALABEO Y AVANCE DEL PIVOTE DELANTERO

En este vehiculo el alabeo y el avance del pivote
delantero se definen en el momento en que se disefia
el vehiculo por el lugar que ocupan los componentes

de la suspensién del vehiculo. Lo anterior se deno-
mina NETO DE FABRICA. EIl resultado es que el
vehiculo no requiere ajuste de alabeo y avance del
pivote después de su fabricacién o cuando se realiza
el servicio de los componentes de la suspension. Por
consiguiente, cuando se realiza una alineacion de
ruedas, los angulos de alabeo y avance del pivote no
se consideran regulables. Sin embargo, deben verifi-
carse para asegurar que cumplan con las especifica-
ciones del vehiculo.

Si el alabeo delantero no cumple con las especifica-
ciones de alineacién indicadas, se puede ajustar uti-
lizando un juego de pernos de ajuste de alabeo
disponible. Antes de instalar este juego de pernos en
un vehiculo que se encontr6 fuera de las especifica-
ciones, revise los componentes de la suspension por si
estuvieran dafiados o doblados.

En este vehiculo no se pueden ajustar los reglajes
del avance de pivote. Si éste no cumple con las espe-
cificaciones de alineacion indicadas, verifique los
componentes de la suspension o las piezas de la
carroceria por si estan dafiados.

PRECAUCION: No intente ajustar la alineacion de
las ruedas del vehiculo calentando o doblando
algin componente de la suspension.

INSTALACION DEL JUEGO DE PERNOS DE AJUSTE DEL
ALABEO

El juego de pernos de ajuste de alabeo consta de
pernos y tuercas nuevos para la fijacién del soporte
de horquilla del montante en la articulacién de la
direccion. Los pernos incluidos en el juego son ligera-
mente de bajomedida a fin de permitir el movimiento
entre el soporte de horquilla del montante y la arti-
culacién de la direccion. Dicho movimiento, permitido
por los pernos de bajomedida, proporciona aproxi-
madamente dos grados de ajuste de alabeo por cada
lado del vehiculo. Para instalar y ajustar el juego de
pernos de ajuste de alabeo, realice el procedimiento
siguiente.

(1) Eleve el vehiculo hasta que sus neumaticos no
soporten el peso del vehiculo.

PRECAUCION: Los cuerpos de los pernos de fija-
cion de la articulacién al conjunto del montante son

dentados, por lo tanto, no deben hacerse girar
durante el desmontaje. Retire las tuercas mientras
mantiene los pernos inmovilizados.

(2) Retire el perno superior original que fija el
soporte de horquilla del montante a la articulacion
(Fig. 7).

(3) Instale un perno del juego de ajuste en el orifi-
cio correspondiente al perno original que se retiro.
Instale el perno desde atrés.
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Fig. 7 Pernos de fijacion de soporte de horquilla de
montante delantero
SOPORTE DE HORQUILLA DEL MONTANTE

2 — PERNOS DE FIJACION DEL SOPORTE DE HORQUILLA DEL
MONTANTE A LA ARTICULACION DE LA DIRECCION

[
|

3 — ARTICULACION DE LA DIRECCION
4 — AFLOJE ESTE PERNO
5 — RETIRE Y REEMPLACE ESTE PERNO

(4) Instale una tuerca del juego de ajuste en el
perno de recambio. Apriete la tuerca hasta que quede
ajustada, aunque permitiendo que la articulacién se
deslice en el soporte de horquilla.

(5) Retire el perno original inferior.

(6) Instale un perno del juego de ajuste en el orifi-
cio inferior del soporte de horquilla del montante.
Instale el perno desde atras.

(7) Instale una tuerca del juego de ajuste en el
perno de recambio. Apriete la tuerca hasta que quede
ajustada.

(8) Vuelva a instalar el conjunto de llanta y neu-
matico. Apriete las tuercas de instalacién de la rueda
con una torsién de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(9) Realice el procedimiento anterior en cualquiera
de los montantes restantes que lo requiera.

(10) Baje el vehiculo y sacuda las partes delantera
y trasera del mismo.

(11) Ajuste el alabeo delantero en el reglaje prefe-
rido empujando o tirando de la parte superior del
neumatico. Cuando el alabeo esté ajustado de
acuerdo con las especificaciones, apriete los pernos
superior e inferior del soporte de horquilla del mon-
tante. Nuevamente sacuda la parte delantera y tra-
sera del vehiculo y a continuacién verifique los
reglajes de alabeo.

(12) Apriete los pernos de fijacion del soporte de
horquilla del montante a la articulacion de la direc-
cion con una torsion de 53 N-m (40 Ibs. pie), mas 1/4
de vuelta adicional después de alcanzar la torsion.

(13) Cuando el alabeo cumpla con las especificacio-
nes indicadas, ajuste la oblicuidad para cumplir con
el reglaje preferido de las especificaciones. Consulte
OBLICUIDAD DELANTERA en este procedimiento
de servicio de alineacion de rueda.

OBLICUIDAD DELANTERA

(1) Centre el volante de direccion y bloquéelo en
esa posicion con una abrazadera de volante de direc-
cion.

PRECAUCION: No tuerza las cubiertas de goma de
la barra de acoplamiento interna al mecanismo de
la direccion durante el ajuste de la oblicuidad
delantera.

(2) Afloje las contratuercas de ajuste de la barra
de acoplamiento (Fig. 8). Tome cada barra de acopla-
miento interna por sus estrias y hagalas girar hacia
un lado o hacia el otro hasta fijar la oblicuidad delan-
tera con el valor de las especificaciones preferidas.
Consulte ESPECIFICACIONES DE ALINEACION
DE RUEDAS en esta seccion.

PARTE DELANTERA

80c4f51b
Fig. 8 Contratuercas

1 — BARRA DE ACOPLAMIENTO EXTERNA

2 — ESTRIAS DE LA BARRA DE ACOPLAMIENTO INTERNA

3 — CONTRATUERCA

(3) Apriete las contratuercas de ajuste de la barra
de acoplamiento con una torsion de 75 N-m (55 Ibs.
pie).

(4) Asegurese de que se no se tuercen las cubiertas
de goma de la barra de acoplamiento interna al
mecanismo de la direccion. Si éstas se tuercen, afloje
la abrazadera de la cubierta en la barra de acopla-
miento interna y mueva la cubierta segun sea nece-
sario.

(5) Retire la abrazadera del volante de direccion.

(6) Retire el equipo de alineacién.

(7) Pruebe el vehiculo en carretera para verificar
que el volante de direccion esté derecho y el vehiculo
no derive ni desvie hacia un lado.
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ESPECIFICACIONES
ALINEACION DE RUEDAS

NOTA: Todas las alineaciones de rueda deben esta-
blecerse con el vehiculo a la altura de contén. Con-
sulte MEDICION DE LA ALTURA DE CONTEN en
PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO.

NOTA: Todas las especificaciones se proporcionan

en grados.
ALINEACION DE RUEDA

DELANTERA REGLAJE PREFERIDO MARGEN ADMISIBLE
ALABEO 0,00° -0,40° a +0,40°
Alabeo transversal (diferencia 0,00° 0,50
maxima de lado a lado)
AVANCE DEL PIVOTE +2,45° +1,45° a +3,45°
(dferencia mésima de lado a 1ado) 0.00° 1,00°
OBLICUIDAD TOTAL* +0,20° 0,00° a +0,40°
ALINEACION DE RUEDA TRASERA REGLAJE PREFERIDO MARGEN ADMISIBLE
ALABEO 0,00° -0,25° a +0,25°
OBLICUIDAD TOTAL* +0,20° +0,00° a +0,40°
ANGULO DE EMPUJE 0,00° -0,30° a +0,30°

Nota:

divergencia.

* La OBLICUIDAD TOTAL es la suma de los reglajes de las ruedas izquierda y derecha. La OBLICUIDAD TOTAL
debe dividirse en partes iguales entre cada rueda delantera, para asegurar que el volante de la direccion quede
centrado después del reglaje de oblicuidad. La oblicuidad positiva (+) es la convergencia y la negativa (=) es la
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE SUSPENSION DELANTERA

DESCRIPCION

Este vehiculo posee un disefio de suspensién delan-
tera caracterizado por el montante MacPherson pre-
surizado con gas (Fig. 1).

La suspension delantera consta de los siguientes
componentes principales:

e Brazo de suspension inferior (2)

e Barra estabilizadora

e Articulacion de la direccién (2)

e Conjunto de montante (2)

e Cojinete y maza de la rueda (a presion en el
interior de la articulacion de la direccion)

Para mas informacion, consulte los componentes
individuales.

FUNCIONAMIENTO

La suspension delantera permite que cada rueda
delantera del vehiculo se adapte a distintas superfi-
cies y condiciones de la carretera sin que afecte en
gran medida a la rueda opuesta y a la capacidad de
control del vehiculo. Cada lado de la suspension

delantera es capaz de pivotar de modo que el vehi-
culo puede ser conducido en la direccion preferida.

Para mas informacion consulte los componentes
individuales.

CONJUNTO DE MONTANTE (DELANTERO)
DESCRIPCION

Se utiliza un conjunto de montante con un disefio
tipo MacPherson en lugar del brazo de suspension
superior y de la articulacion de rétula superior de la
suspensién delantera (Fig. 1). La parte inferior de los
montantes se instala directamente en la articulacion
de la direccién empleando dos pernos y tuercas de
fijacion que pasan a través del soporte de horquilla
del montante y la articulacion de la direccion. La
parte superior del montante se instala directamente
en la torre de montante del vehiculo para lo cual
emplea los tres pernos roscados en el soporte supe-
rior del conjunto de montante.

El conjunto de montante consta de los siguientes
componentes (Fig. 1):

Soporte superior (con aislante de goma)
Asiento de muelle superior y cojinete
Protector contra el polvo

Tope de suspensién

Muelle espiral
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Fig. 1 Sistema de suspension delantera
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— SOPORTE SUPERIOR

— TORRE DE MONTANTE DEL VEHICULO

— BARRA DE ACOPLAMIENTO EXTERNA

— CONTRATUERCA

MECANISMO DE LA DIRECCION

— TRAVESANO

— BARRA ESTABILIZADORA

— ASIENTO Y RETENEDOR DE LA BARRA ESTABILIZADORA
— ARTICULACION DE ROTULA

10 — ARTICULACION DE LA BARRA ESTABILIZADORA
11 — MAZA
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e Aislador de muelle inferior

e Montante (amortiguador)

Cada componente se repara retirando el conjunto
de montante del vehiculo y desensamblandolo.

Los muelles espirales tienen diferentes estipulacio-
nes para cada esquina o lado del vehiculo, segun el
equipo opcional y el tipo de servicio que se realiza en
el vehiculo. Si se requiere el reemplazo de un muelle
espiral, asegurese de que se reemplace por un muelle
que cumpla con la estipulacion de carga correcta para
el vehiculo y sus opciones especificas.

FUNCIONAMIENTO

El conjunto de montante se utiliza para amortiguar
la suspension delantera y suavizar la marcha del
vehiculo.

Durante las maniobras de conduccién, el conjunto
de montante y la articulacién de la direccion giran
como conjunto.

El soporte superior esta fijado al tirante radial y
permanece quieto con la carroceria del vehiculo si el
montante permanece recto o gira con la articulacion
de la direcciéon cuando el mecanismo de direccion lo
gira.

El asiento de muelle y el cojinete superiores contro-
lan la contencion superior del muelle espiral. Su coji-
nete permite que el soporte superior pivote
suavemente.

(1) EIl tope de suspension limita el recorrido de la
suspensidn y el contacto entre metales en condiciones
de total rebote.

El muelle espiral controla la calidad de la marcha
y mantiene la altura de la misma.

El aislador de muelle inferior aisla el muelle espi-
ral evitando que se produzca el contacto entre meta-
les con el montante.

El montante atenda los movimientos de sacudidas
y rebotes del muelle espiral y la suspensidn.

12 — ARTICULACION

13 — MONTANTE

14 — AISLADOR DE MUELLE INFERIOR
15 — MUELLE ESPIRAL

16 — TOPE DE SUSPENSION

17 — PROTECTOR CONTRA EL POLVO
18 — ASIENTO DE MUELLE Y COJINETE
19 — CONJUNTO DE MONTANTE

20 — BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

ARTICULACION DE LA DIRECCION

DESCRIPCION

La articulacion de la direccion es una pieza Unica
de fundicién con patas maquinadas que permiten
fijarla al conjunto de montante delantero en la parte
superior y a la articulacion de rétula del brazo de
suspensién inferior en la parte inferior y las articu-
laciones de la direcciéon en el extremo portante (Fig.
1). La articulacién de la direccion también posee dos
patas maquinadas, perforadas y aterrajadas en el for-
jado del extremo de entrada para sostener y alinear
el adaptador del calibrador de freno de disco delan-
tero.

La articulacién sujeta el cojinete de rueda y la
maza (Fig. 1). La maza de la rueda esta embutida en
un cojinete de rueda sellada de por vida, que a su vez
esta insertado a presion en la articulaciéon de la
direccion. Una placa de retencion también sujeta el
cojinete en su sitio. La maza sustenta la junta homo-
cinética (C/V) externa del eje de transmision. Cada
una esta asegurado mediante cufia y engrana en el
centro de la maza. La junta homocinética (C/V)
externa se fija a la maza mediante una tuerca. La
tuerca se mantiene bloqueada en el eje corto de la
junta homocinética externa mediante un retén de
tuerca y un pasador de aleta.

El cojinete de rueda pertenece a un cartucho de
tipo Unidad 1 que no requiere mantenimiento. EIl
cojinete de rueda puede recibir servicio de forma
separada de la maza.

Esta maza tiene cinco esparragos embutidos en su
reborde.

FUNCIONAMIENTO

La articulacion de la direccion pivota con el con-
junto de montante entre la articulacion de rotula
inferior y el cojinete de pivote en el conjunto de mon-
tante. El extremo externo de la barra de acopla-
miento del mecanismo de direccién se conecta con el
extremo portante de cada articulacién y permite diri-
gir el vehiculo.
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

La parte central de la articulacion soporta la maza,
el cojinete de rueda y el semieje.

La maza y el cojinete de rueda funcionan de modo
coordenado. EIl cojinete de rueda tiene cojinetes inter-
nos que permiten que la maza gire con el eje de
transmision y el conjunto de llanta y neumético. Los
cinco esparragos de la maza sirven para instalar la
llanta y neumatico en el vehiculo.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

DESCRIPTION

Hay un brazo de suspension inferior a cada lado
del vehiculo. Cada brazo de suspension es una uni-
dad de acero moldeado que utiliza casquillos de
pivote con aisladores de goma que lo separan del tra-
vesafo de la suspensién delantera y del bastidor del
vehiculo (Fig. 1). El casquillo trasero puede repararse
por separado.

La parte delantera del brazo de suspension inferior
se emperna en el travesafio delantero empleando un
perno que pasa a través del centro del casquillo de
pivote de goma. La parte trasera del brazo de sus-
pension inferior se instala en el travesafio delantero
y en el larguero del bastidor del vehiculo mediante
un perno pasante. El perno pasante atraviesa el tra-
vesafio y el casquillo del brazo de suspensién inferior
trasero, y se enrosca directamente en una tuerca con
alojamiento en el larguero del bastidor del vehiculo.

Los brazos de suspension inferiores izquierdo y
derecho estan interconectados a través de una barra
estabilizadora articulada con aisladores de goma.

El extremo externo de cada brazo de suspensién
inferior se conecta con la articulacién de la direccion
mediante una articulacion de rétula.

El brazo de suspension inferior se conecta con la
articulacion de la direccion a través de una articula-
cién de rétula montada en el extremo externo del
brazo (Fig. 1). La articulacion se inserta a presion en
el brazo de suspensidn inferior y tiene un esparrago
no ahusado que tiene una muesca para permitir la
holgura del perno retén de la articulacién de la direc-
cion. El esparrago de la articulacion de rétula se fija
y asegura a la pata inferior de la articulacién de la
direccion mediante un perno retén.

La articulacion de rotula se lubrica para siempre
durante el proceso de fabricacion. Una vez que se ha

lubricado para siempre, el fabricante aplasta la
cabeza de la conexion de engrase. Esto se hace para
eliminar la posibilidad de que se produzca una lubri-
cacién posterior de las articulaciones de rotula, lo
cual dafaria la cubierta sellante no ventilada de las
articulaciones de rétula.

La articulacion de rétula que se utiliza en este
vehiculo puede reemplazarse y el servicio se efec-
tuard como parte del brazo de suspension inferior.

FUNCIONAMIENTO

El brazo de suspension inferior soporta el extremo
inferior de la articulacion de la direccion y permite el
movimiento hacia arriba y hacia abajo de la suspen-
siéon durante recorridos con baches y protuberancias.
La articulacién de rotula del brazo de suspension
inferior conecta el brazo a la articulacion de la direc-
cion.

La articulacion de rotula es una articulacién de
pivote en el brazo de la suspension inferior que per-
mite a la articulaciobn moverse hacia arriba y hacia
abajo y girar con facilidad.

BARRA ESTABILIZADORA (DELANTERA)

DESCRIPCION

La barra estabilizadora interconecta ambos brazos
de suspension inferior delanteros del vehiculo y esta
fijada al travesafio de la suspension delantera (Fig.
1).

La fijacion de la barra estabilizadora en el trave-
safio de la suspension delantera se logra mediante 2
asientos aisladores de goma y retenedores (Fig. 1). La
fijacion de la barra estabilizadora al brazo de suspen-
sion inferior se logra mediante una articulacion con
aislador de la barra estabilizadora a cada brazo.
Todos los componentes de la barra estabilizadora son
reparables.

FUNCIONAMIENTO

La barra estabilizadora ayuda a controlar el movi-
miento de la carroceria del vehiculo. Los movimientos
de sacudidas y rebotes que afectan a una rueda se
transmiten de forma parcial a la rueda opuesta del
vehiculo a través de la barra estabilizadora.
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DIAGNOSIS DE LA SUSPENSION Y LA

DIRECCION

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

La parte delantera produce
un chirrido al girar el
vehiculo

1. Cojinete de rueda defectuoso.

2. Alineacién incorrecta de ruedas.

3. Neumaticos desgastados.

1. Reemplace el cojinete de rueda.

2. Verifique y reajuste la alineacion de las
ruedas.

3. Reemplace los neumaticos.

La parte delantera produce
un retumbo o ruido de roce
al girar el vehiculo

1. Cojinete de rueda defectuoso.

2. Roce del soporte del motor
contra el bastidor o la carroceria del
vehiculo.

3. Junta homocinética desgastada o
rota.

4. Tuercas de orejeta de rueda
flojas.

5. Alineacién incorrecta de ruedas.

6. Neumaticos desgastados.

1. Reemplace el cojinete de rueda.

2. Verifique si el soporte del motor golpea
contra el larguero del bastidor y corrija la
posicién del motor segln sea necesario.

3. Reemplace la junta homocinética.

4. Verifique la torsién de las tuercas de
orejeta de rueda.

5. Verifique y reajuste la alineacién de las
ruedas.

6. Reemplace los neumaticos.

La parte delantera produce
un ruido metélico sordo o
chasquido al girar el
vehiculo

1. Tuercas de orejeta de rueda
flojas.

2. Junta homocinética desgastada o
rota.

3. Barra de acoplamiento o
articulacion de rétula desgastada o
floja.

4. Casquillo del brazo de suspensién
desgastado.

5. Barra estabilizadora o fijacion del
montante superior floja.

1. Verifique la torsion de las tuercas de
orejeta de rueda.

2. Reemplace la junta homocinética.

3. Apriete o reemplace el extremo de la
barra de acoplamiento o la articulacion de
rétula.

4. Reemplace el casquillo del brazo de
suspension.

5. Apriete la barra estabilizadora o la
fijacion del montante superior segun la
torsion especificada.

La parte delantera produce
un chirrido cuando el
vehiculo marcha en linea
recta a velocidad constante

1. Cojinete de rueda defectuoso.

2. Alineacién incorrecta de ruedas.

3. Neumaticos desgastados.

1. Reemplace el cojinete de rueda.

2. Verifique y reajuste la alineacion de las
ruedas.

3. Reemplace los neuméticos.

PT
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

La parte delantera produce
un retumbo o ruido de roce
cuando el vehiculo se
desplaza en linea recta a
velocidad constante

1. Roce del soporte del motor.

2. Junta homocinética desgastada o
rota.

1. Corrija la posicion del motor segun sea
necesatrio.

2. Reemplace la junta homocinética.

La parte delantera produce
un chirrido al acelerar o
desacelerar

1. Engranajes o cojinetes del
transeje desgastados o defectuosos.

1. Reemplace los engranajes o cojinetes
del transeje.

La parte delantera produce
un ruido metalico sordo al
acelerar o desacelerar

1. Soporte del motor desgastado o
roto.

2. Engranajes o cojinetes del
transeje desgastados o defectuosos.

3. Tuercas de orejeta de rueda
flojas.

4. Junta homocinética desgastada o
rota.

5. Articulacion de rétula desgastada
o floja.

6. Casquillo de brazo de suspensién
desgastado o flojo.

7. Pernos del travesafio de falso
bastidor flojos.

1. Reemplace el soporte del motor.

2. Reemplace los engranajes o cojinetes
del transeje.

3. Verifique la torsién de las tuercas de
orejeta de rueda.

4. Reemplace la junta homocinética.

5. Apriete o reemplace la articulacién de
rétula.

6. Apriete el casquillo del brazo de
suspension segun la torsion especificada o
reempléacelo.

7. Apriete los pernos del travesaro de falso
bastidor segun la torsién especificada.

El vehiculo se desplaza en
direccion erratica por la
carretera

1. Presién incorrecta de los
neumaticos.

2. Oblicuidad incorrecta de las
ruedas delanteras o traseras.

3. Cojinetes de rueda desgastados.

4. Casquillos del brazo de
suspension desgastados.

5. Friccion excesiva del mecanismo
de direccion.

6. Friccion excesiva del
acoplamiento del eje de direccion.

7. Friccion excesiva del cojinete
superior del montante.

1. Infle los neumaticos con la presion
recomendada.

2. Verifique y reajuste la oblicuidad de las
ruedas delanteras.

3. Reemplace el cojinete de rueda.
4. Reemplace el casquillo del brazo de

suspension.
5. Reemplace el mecanismo de direccion.

6. Reemplace el acoplador de la direccién.

7. Reemplace el cojinete del montante.

Tirén lateral

1. Presion desigual de los
neumaticos.

2. Tir6n de los neumaticos radiales.

3. Alabeo incorrecto de las ruedas
delanteras.

1. Infle todos los neumaticos con la presién
recomendada.

2. Realice el procedimiento de correccion
de esta condicion.

3. Verifique y reajuste el alabeo de las
ruedas delanteras.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

direccién asistida.

4. Desequilibrio del mecanismo de la

5. Frenado de las ruedas.

4. Reemplace el mecanismo de la direccion
asistida.

5. Corrija la condicién de frenado que
produce el tirén lateral.

Excesivo juego libre de la

direccion de direccion.

flojo o desgastado.

1. Ajuste incorrecto del mecanismo

2. Extremos de barras de
acoplamiento desgastados o flojos.

3. Pernos de instalacién del
mecanismo de direccion flojos.

4. Acoplador del eje de direccion

1. Ajuste o reemplace el mecanismo de
direccion.

2. Reemplace o apriete los extremos de las
barras de acoplamiento.

3. Apriete los pernos del mecanismo de
direccion segun la torsién especificada.

5. Reemplace el acoplador del eje de
direccion.

Excesivo esfuerzo de
direccién

direccién asistida.

direccion asistida floja.

direccion.

adaptador de direccion.

1. Baja presion de los neumaticos.

2. Falta de lubricante en el
mecanismo de direccion.

3. Bajo nivel de liquido de la

4. Correa de la bomba de la

5. Falta de lubricante en las
articulaciones de rétula de la

6. Funcionamiento incorrecto del
mecanismo de direccion.

7. Falta de lubricante en el

1. Infle todos los neumaticos con la presion
recomendada.

2. Reemplace el mecanismo de direccion.

3. Llene el depésito de liquido de la
direccion asistida hasta el nivel correcto.

4. Compruebe y reemplace el tensor de la
correa, si es necesario. Si la correa de
transmision esta gastada o cuarteada,
reemplacela.

5. Lubrique o reemplace las articulaciones
de rétula de la direccion.

6. Reemplace el mecanismo de direccion.

7. Reemplace el adaptador de direccion.

CONJUNTO DE MONTANTE (DELANTERO)

Inspeccione las siguientes condiciones en el con-
junto de montante (Fig. 3):

e Inspeccione si existe un muelle espiral dafiado o
roto.

e Inspeccione si los protectores contra el polvo del
conjunto de montante estan dafiados o rasgados.

e Levante el protector contra el polvo e inspec-
cione el conjunto de montante para verificar si exis-
ten indicios de liquido derramado por el extremo
superior del depésito de liquido del montante (un
ejemplo de fuga sera un hilo de liquido que descienda
por el lado y gotee sobre el extremo inferior del con-
junto). No resulta inusual que una leve cantidad de
liquido rezume entre el eje de montante y la junta
del eje de montante; esto no afectara al rendimiento
del conjunto de montante.

e Levante el protector contra el polvo e inspec-
cione si el tope de suspension presenta sefiales de
dafios o deterioro.

e Inspeccione la holgura existente entre la torre de
amortiguador y el muelle espiral. Aseglrese de que
no sobresalgan dispositivos de fijacién a través de la
torre de amortiguador que pudieran hacer contacto
con el muelle espiral y el montante. Debido a la hol-
gura minima existente en esta zona (Fig. 2), la insta-
laciébn de dispositivos de fijacion metélicos podria
dafiar el recubrimiento del muelle espiral y producir
corrosion.
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PRECAUCION: Cuando se realiza el servicio del
vehiculo no puede en ningln momento instalarse
un tornillo o perno de plancha metalica ni otro dis-
positivo de sujecién metalico en la torre de amorti-
guador para reemplazar el collarin de plastico
original. Ademas, no perfore orificios en la torre de
amortiguador delantera para instalar otros disposi-
tivos de fijacion metdlicos en la zona sefialada de la
torre de amortiguador (Fig. 2).

9402-56 Jl Ll { o—

Fig. 2 Zona de la torre de amortiguador
(caracteristica)

1 — TORRE DE AMORTIGUADOR

2 — MUELLE ESPIRAL

3 — NO DEBEN INSTALARSE EN LA ZONA DE LA TORRE DE
AMORTIGUADOR TORNILLOS O PERNOS DE PLANCHA
METALICA NI NINGUN OTRO DISPOSITIVO DE FIJACION
METALICO. ASIMISMO, NO DEBEN PERFORARSE

ORIFICIOS EN ESTA MISMA ZONA DE LA TORRE DE
AMORTIGUADOR.

ARTICULACION DE LA DIRECCION

La articulacién de la suspension delantera no es un
componente de la suspension delantera que pueda
repararse. Debe reemplazarse si presenta cualquier
tipo de dafio. Si durante el servicio del vehiculo se
determina que la articulacion de la direccion esta
doblada, no intente enderezar o reparar la articula-
cion de la direccion.

COJINETE DE RUEDA Y MAZA

El cojinete de rueda, que esta disefiado para fun-
cionar durante toda la vida util del vehiculo, no nece-
sita ningun tipo de mantenimiento periédico. Para
diagnosticar el estado del cojinete de rueda y maza,
puede utilizarse el siguiente procedimiento.

Con la rueda, el calibrador de freno de disco y el
rotor de freno retirados, haga girar la maza de la
rueda. Cualquier aspereza o resistencia a la rotacion
puede indicar la entrada de suciedad o que el cojinete
de maza esta averiado. Si el cojinete presenta cual-

80bcedi0

Fig. 3 Conjunto de montante
— TUERCA
— CONJUNTO DE MONTANTE
— MONTANTE
— AISLADOR DE MUELLE INFERIOR
MUELLE ESPIRAL
— TOPE DE SUSPENSION
— PROTECTOR CONTRA EL POLVO

— ASIENTO DE MUELLE Y COJINETE (CON AISLADOR DE
MUELLE)

SOPORTE SUPERIOR
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quiera de estas condiciones durante el diagndstico,
debera reemplazarse. El cojinete no es reparable.

Las juntas de cojinete dafiadas y las pérdidas exce-
sivas de grasa resultantes pueden hacer necesario
reemplazar el cojinete. Los goteos moderados de
grasa del cojinete se consideran normales y no debe-
rian hacer necesario reemplazar el cojinete de rueda.

Para diagnosticar una maza curvada e informarse
de los procedimientos de medida del descentramiento
de la maza, consulte ROTOR DE FRENO, en la sec-
cion DIAGNOSIS Y COMPROBACION del grupo
FRENOS del manual de servicio.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

Inspeccione si el brazo de suspension inferior esta
dafiado como consecuencia del contacto con el suelo o
la suciedad de la carretera. Si el brazo de suspension
inferior muestra alguna sefal de dafo, compruebe si
esta deformado. No intente reparar ni enderezar un
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brazo de suspension inferior roto o doblado. Si el
brazo de suspension inferior moldeado esta dafiado se
puede reparar solamente como un componente
entero.

Los componentes que pueden repararse del brazo
de suspension inferior son los siguientes: la articula-
cion de rétula, la junta de engrase de la articulacién
de rétula y el casquillo aislador trasero del brazo de
suspension inferior.

Revise si ambos casquillos aisladores de brazo de
suspension inferior estuvieran gravemente deteriora-
dos y reemplacelos si fuera necesario. Inspeccione la
articulacién de rotula siguiendo el procedimiento de
inspeccion detallado en esta seccion del manual de
servicio y reemplacela si fuera necesario. Consulte
ARTICULACION DE ROTULA en esta seccion de
este grupo del manual de servicio.

ARTICULACION DE ROTULA DEL BRAZO DE LA
SUSPENSION INFERIOR

Con el peso del vehiculo reposando sobre las rue-
das en la carretera, tome la conexion de engrase sin
cabeza tal y como se ilustra (Fig. 4). Sin ayuda mecéa-
nica o una fuerza adicional, intente mover Ila
conexion de engrase. Si la articulacion de rétula esta
desgastada, se movera la conexion de engrase. Si se
observa movimiento, reemplace la articulacién de

rétula.
NY s
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Fig. 4 Verificacion del desgaste de la articulacion de
rotula

1 — ARTICULACION DE ROTULA

2 — CONEXION DE ENGRASE SIN CABEZA

i
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PRECAUCION: No debe intentarse reparar la
conexion de engrase sin cabeza situada en la arti-

culacién de rétula. La cabeza fue aplastada a pro-

pésito por el fabricante para impedir que se

engrase en exceso.

BARRA ESTABILIZADORA (DELANTERA)

Revise si los cojines y los retenes de la barra esta-
bilizadora estan rotos, cuarteados o deformados.
Revise si las articulaciones de la barra estabilizadora
estan desgastadas o dafiadas (Fig. 1).

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
LUBRICACION

En la suspension delantera no hay puntos de lubri-
cacién a los que hay prestar servicio. Las articulacio-
nes de rétula inferiores tienen conexiones de engrase
cuyas cabezas han sido aplastadas por el fabricante
después de que se llenaron. Esto se ha hecho con el
objeto de eliminar la posibilidad de dafar las juntas
no ventiladas. La grasa no se filtrara por las conexio-
nes de engrase rotas. Las articulaciones de rotula
estan selladas para toda su vida Util y no necesitan
mantenimiento.

PRECAUCION: No se debe intentar reemplazar la
conexion de engrase de la articulacion de rétula
por una nueva conexion y luego engrasarla. La
junta de engrase podria dafiarse.

DESMONTAJE E INSTALACION

ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO

ADVERTENCIA: NO RETIRE LA TUERCA DEL EJE
DEL MONTANTE MIENTRAS EL CONJUNTO DEL
MONTANTE ESTA INSTALADO EN EL VEHICULO, O
ANTES DE QUE SE COMPRIMA EL MUELLE CON
UNA HERRAMIENTA DE COMPRESION. EL MUELLE
ESTA SOMETIDO A GRAN CANTIDAD DE PRESION.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

ADVERTENCIA: EL POLVO Y LA SUCIEDAD QUE
SE ACUMULA EN LAS PIEZAS DEL FRENO
DURANTE SU USO NORMAL PUEDE CONTENER
FIBRAS DE AMIANTO DE LOS FORROS DE FRE-
NOS DE PRODUCCION O DISPONIBLES EN EL
MERCADO DE PIEZAS DE RECAMBIO. LA INHALA-
CION DE CONCENTRACIONES EXCESIVAS DE
FIBRAS DE AMIANTO PUEDE PROVOCAR LESIO-
NES PERSONALES DE GRAVEDAD. ADOPTE LAS
PRECAUCIONES NECESARIAS CUANDO REALICE
EL SERVICIO DE LAS PIEZAS DEL FRENO. NO
ESMERILE NI LIJE EL FORRO DEL FRENO A
MENOS QUE EL EQUIPO UTILIZADO ESTE DISE-
NADO PARA CONTENER EL POLVO RESIDUAL. NO
LIMPIE LAS PIEZAS DE FRENO CON AIRE COMPRI-
MIDO O CON UN CEPILLO SECO. LA LIMPIEZA
DEBE EFECTUARSE HUMEDECIENDO LOS COM-
PONENTES DEL FRENO CON PULVERIZACION DE
AGUA Y A CONTINUACION LIMPIANDO LOS COM-
PONENTES DEL FRENO CON UN PANO HUMEDE-
CIDO. DESECHE TODO RESIDUO QUE CONTENGA
FIBRAS DE AMIANTO EN UN CONTENEDOR IMPER-
MEABLE CON LA ETIQUETA APROPIADA. SIGA
TODAS LAS RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
PRESCRITAS POR LA ADMINISTRACION DE SEGU-
RIDAD Y SALUD LABORAL (OSHA) Y EL ORGA-
NISMO DE PROTECCION AMBIENTAL (EPA)
DURANTE LA MANIPULACION, PROCESAMIENTO Y
ELIMINACION DEL POLVO O SUCIEDAD QUE
PUEDA CONTENER FIBRAS DE AMIANTO.

PRECAUCION: En este vehiculo solamente se
puede utilizar un equipo de elevacion de contacto

de bastidor. No puede utilizarse un equipo de ele-

vacién diseflado para elevar el vehiculo por el eje

trasero. Si se utilizara este tipo de elevacion, podria

producirse un dafio en los componentes de la sus-

pension.

PRECAUCION: Cuando se realiza el servicio del
vehiculo no puede en ningln momento instalarse
un tornillo o perno de plancha metalica ni otro dis-
positivo de sujecion metalico en la torre de amorti-
guador para reemplazar el collarin de plastico
original. Podria hacer contacto con el montante o el
muelle espiral.

PRECAUCION: Si después de soltar la tuerca de
maza el vehiculo rueda sobre el suelo, o se permite
que su peso repose sobre los neuméaticos durante

un tiempo, se producird un dafio en el cojinete de

ruedas.

CONJUNTO DE MONTANTE (DELANTERO)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacién, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de llanta y neuméatico de la
parte delantera del vehiculo que requiere el desmon-
taje del montante.

(3) Si deben retirarse ambos conjuntos de mon-
tante, marque el conjunto de montante, derecho o
izquierdo, segun el lado del vehiculo del que se van a
retirar.

(4) Retire el tornillo que fija la tira de masa a la
parte trasera del montante (Fig. 5).

Fig. 5 Tira de masa y soporte del sensor de ABS

1 — SOPORTE DE GUIA DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
RUEDA DEL ABS (SI ESTA EQUIPADO)

2 — TIRA DE MASA
3 — TORNILLO DE LA TIRA DE MASA

4 — TORNILLO DEL SOPORTE DEL SENSOR DE ABS (S| ESTA
EQUIPADO)

(5) Si el vehiculo esta equipado con frenos antiblo-
queo (ABS), retire el tornillo que fija el sensor de
velocidad de la rueda del ABS a la parte trasera del
montante (Fig. 5).

PRECAUCION: Los pernos que fijan el conjunto de
montante a la articulacion de la direccién son den-
tados, por lo tanto, no deben hacerse girar durante
el desmontaje. Mientras retira las tuercas, man-
tenga los pernos inmovilizados a continuacion
extraiga los pernos utilizando un punzén delgado.
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(6) Retire los dos pernos que fijan el montante a la
articulacion de la direccion (Fig. 1).

(7) Baje el vehiculo lo suficiente como para abrir el
capd, pero sin que los neumaticos toquen el suelo.

(8) Retire las tres tuercas que fijan el soporte
superior del conjunto de montante a la torre de mon-
tante del vehiculo (Fig. 6).

80c4f428 (@ N~
Fig. 6 Tuercas de instalacion superiores
1 — TUERCAS

(9) Retire el conjunto de montante del vehiculo.

(10) Para los procedimientos de desensamblaje y
ensamblaje, consulte CONJUNTO DE MONTANTE
en la seccion DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
de este grupo del manual de servicio.

INSTALACION

(1) Instale el conjunto de montante en la torre de
montante, alineando los tres esparragos situados en
el soporte superior del montante con los orificios
situados en la torre del montante. Instale las tres
tuercas de instalacion en los esparragos (Fig. 6).
Apriételas con una torsion de 34 N-m (25 Ibs. pie).

(2) Cierre el cap6 del vehiculo.

PRECAUCION: Los pernos de fijacion de la articu-
lacion al conjunto del montante son dentados, por
lo tanto, no deben hacerse girar durante la instala-
cion. Instale las tuercas mientras mantiene los per-
nos inmovilizados en la articulacion de la direccion.

(3) Coloque el extremo inferior del conjunto del
montante en linea con el extremo superior de la arti-
culacion de la direccién y alinee los orificios de insta-
lacion (Fig. 1). Instale los dos pernos de fijacion. Los
pernos deben instalarse de modo que cuando se ins-
talen, las tuercas queden orientadas hacia la parte
delantera del vehiculo. Instale las tuercas de fijacion.
Sujetando los pernos en su lugar, apriete las tuercas
con una torsién de 53 N-m (40 Ibs. pie) y agregue un
giro adicional de 90°, después de alcanzar la torsion
especificada.

(4) Si el vehiculo esta equipado con frenos antiblo-
qgueo (ABS), fije el sensor de velocidad de rueda de
ABS a la parte trasera del montante (orejeta poste-
rior) utilizando su tornillo de instalacion (Fig. 5).
Apriete el tornillo de instalaciéon con una torsién de
13 N-m (120 Ibs. pulg.).

(5) Fije la tira de masa a la parte trasera del mon-
tante (orejeta anterior) utilizando su tornillo de ins-
talacion (Fig. 5). Apriete el tornillo de instalacién con
una torsion de 13 N-m (120 Ibs. pulg.).

(6) Instale el conjunto de llanta y neumatico. Ins-
tale y apriete las tuercas de instalacion de la rueda
en la secuencia adecuada hasta que todas las tuercas
alcancen la mitad de la torsion especificada. A conti-
nuacion, repita la secuencia de torsién hasta lograr
la torsion total especificada de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(7) Baje el vehiculo.

ARTICULACION DE LA DIRECCION

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Aplique los frenos y manténgalos aplicados.

(2) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacién, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(3) Retire del vehiculo el conjunto de neumatico y
rueda delantero.

(4) Retire el pasador de aleta, la contratuerca y la
arandela del muelle de la tuerca de maza (Fig. 7).

N
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Fig. 7 Tuerca de maza
TUERCA DE MAZA
— CONTRATUERCA
PASADOR DE ALETA
— ARANDELA DE MUELLE
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(5) Mientras los frenos estan aplicados, afloje y
retire la tuerca de maza en el extremo del eje de
transmision (Fig. 7).

(6) Suelte el freno.

(7) Retire el calibrador y el adaptador de freno de
disco delantero como un conjunto, y el rotor de freno
de la articulacién de la direccion. Para informarse
sobre el procedimiento, consulte Rotor de freno en la
seccion FRENOS.

(8) Retire la tuerca que fija la barra de acopla-
miento externa a la articulacion de la direccion. Para
ello, sostenga el esparrago del extremo de la barra de
acoplamiento con una llave mientras afloja la tuerca
y la retira con una llave convencional o de pata (Fig.
8).

“
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Fig. 8 Desmontaje e instalacion de la tuerca de la
barra de acoplamiento
1 — BARRA DE ACOPLAMIENTO EXTERNA
2 — ESPARRAGO
3 — TUERCA
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Fig. 9 Desmontaje de la barra de acoplamiento
1 — BARRA DE ACOPLAMIENTO EXTERNA
2 — ARTICULACION DE LA DIRECCION

(9) Retire el extremo de la barra de acoplamiento
de la articulacion de la direccion utilizando un
extractor, herramienta especial MB991113 (Fig. 9).

(10) Retire el protector contra el calor de la barra
de acoplamiento.

(11) Retire la tuerca y el perno retenedor que fija
el esparrago de la articulacion de rétula a la articu-
lacion de la direccién (Fig. 10).

PRECAUCION: Los pernos de fijacion de la articu-
lacién al conjunto del montante son dentados, por
lo tanto, no deben hacerse girar durante el desmon-
taje. Mientras retira las tuercas, mantenga los per-
nos inmovilizados, a continuacién extraiga los
pernos utilizando un punzén delgado.

80bb0c24

Fig. 10 Perno y tuerca de la articulacion de rotula
1 — TUERCA

2 — PERNO

3 — ARTICULACION DE ROTULA

(12) Retire los dos pernos que fijan el montante a
la articulacion de la direccion.

NOTA: Tenga precaucién al separar el esparrago de
articulacion de rotula de la articulacion de la direc-

cién para que no se corte la junta de la articulacion

de rotula.
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(13) Separe de la articulacion de la direccién el
esparrago de articulacion de rotula. Haga un movi-
miento de palanca hacia abajo en el brazo de suspen-
sion inferior y hacia arriba contra el resalto de la
articulaciéon de rétula en la articulacion de la direc-
cion (Fig. 11).

@ 80bce902

Fig. 11 Separe la articulacion de rétula de la
articulacion de la direccion

ARTICULACION DE LA DIRECCION

— HERRAMIENTA DE PALANCA

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

ESPARRAGO DE LA ARTICULACION DE ROTULA
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NOTA: No permita que el eje de transmision cuel-
gue de la junta homocinética interna. Se debe suje-
tar el eje para que la junta no se separe durante
esta operacion.

(14) Tire de la articulacion de la direccion hacia
afuera de las estrias de la junta homocinética
externa y retire dicha articulacion.

NOTA: El cojinete de rueda delantera tipo cartucho
utilizado en este vehiculo no se puede transferir a
la articulacion de la direccién de recambio. Si la
articulacion de la direccién de recambio no trae un
cojinete de rueda, debera instalarse un cojinete de
rueda nuevo en esa articulacion. Antes de instalar
la articulacion de la direcciéon en el vehiculo, debe
instalarse el cojinete de rueda y la maza nuevos.

(15) Si ha de reemplazarse la articulacion de la
direccion, consulte ARTICULACION DE LA DIREC-
CION en la seccion DESENSAMBLAJE Y ENSAM-
BLAJE de este grupo del manual de servicio, a fin de
informarse sobre el procedimiento de desmontaje e
instalacién de la maza y el cojinete de rueda. No
vuelva a utilizar el mismo cojinete de rueda

INSTALACION

(1) Si se reemplazo la articulacién de la direccion,
consulte ARTICULACION DE LA DIRECCION en la
seccion DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE de este
grupo del manual de servicio a fin de informarse
sobre el procedimiento de instalacion de la maza y el
cojinete de rueda. No vuelva a utilizar el cojinete de
rueda viejo.

(2) Deslice la maza de la articulacion de la direc-
cion en las estrias de la junta homocinética del eje de
transmision.

(3) Instale la articulaciéon de la direccion en el
esparrago de la articulacion de rétula haciendo coin-
cidir el orificio del perno en el resalto de la articula-
cion con la muesca moldeada en el lado del esparrago
de la articulaciéon de rétula.

(4) Instale un perno retenedor y una tuerca de
esparrago de articulacion de rétula nuevos (Fig. 10).
Apriete la tuerca con una torsion de 95 N-m (70 Ibs.

pie).

PRECAUCION: Los pernos de fijacion de la articu-
lacion al conjunto del montante son dentados, por
lo tanto, no deben hacerse girar durante la instala-
cion. Instale las tuercas mientras mantiene los per-
nos inmovilizados en la articulacion de la direccion.

(5) Coloque el extremo inferior del conjunto del
montante en linea con el extremo superior de la arti-
culacién de la direccién y alinee los orificios de insta-
lacién (Fig. 1). Instale los dos pernos de fijacion. Los
pernos deben instalarse de modo tal que las tuercas
gueden orientadas hacia la parte delantera del vehi-
culo. Instale las tuercas. Sujete los pernos en su
lugar y apriete las tuercas con una torsién de 53 N-m
(40 Ibs. pie), y agregue un giro adicional de 90°, des-
pués de alcanzar la torsion especificada.

(6) Coloque el protector contra el calor de la barra
de acoplamiento en la articulacion de la direccion de
modo que, una vez instalado, el protector quede en
una posicion inmediatamente a continuacion del
mecanismo de la direccién y el extremo de la barra
de acoplamiento. Alinee el orificio situado en el pro-
tector del calor con el orificio situado en el brazo de
la articulacion de la direccion.

(7) Instale el esparrago de rotula de la barra de
acoplamiento externa en el orificio situado en el
brazo de la articulacion de la direccion. Introduzca la
tuerca de fijacién de la barra de acoplamiento en el
esparrago. Sostenga el esparrago del extremo de la
barra de acoplamiento con una llave mientras aprieta
la tuerca con una llave convencional o una llave de
pata (Fig. 8). Para apretar la tuerca al valor de las
especificaciones, utilice una llave de pata sobre una
llave de torsion a fin de girar la tuerca y otra llave
en el esparrago. Apriete la tuerca con una torsion de
55 N:m (40 Ibs. pie).
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(8) Instale el rotor de freno, el calibrador de freno
de disco y el adaptador. Para el procedimiento, con-
sulte ROTOR DE FRENO en la seccion FRENOS.

(9) Limpie todas las materias extrafias de las ros-
cas de la junta homocinética externa del eje de trans-
mision.

(10) Instale la tuerca de maza en el extremo del
eje de transmision y ajustela (Fig. 7).

(11) Solicite a un asistente que aplique los frenos.
Con los frenos del vehiculo aplicados para impedir
que el rotor del freno y la maza giren, apriete la
tuerca de masa con una torsion de 244 N-m (180 Ibs.
pie)

(12) Instale la arandela de muelle, la contratuerca
y el pasador de aleta en la tuerca de la maza (Fig. 7).
Envuelva los extremos del pasador de aleta firme-
mente alrededor de la contratuerca (Fig. 12).

“TIRE” A TRAVES DEL
ORIFICIO Y “ENVUELVA”
FIRMEMENTE

\ RP1052 e @

Fig. 12 Pasador de aleta instalado correctamente
1 — PASADOR DE ALETA
2 — CONTRATUERCA

(13) Instale el conjunto de llanta y neumético. Ins-
tale las tuercas de instalacion de la rueda y apriéte-
las con una torsion de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(14) Baje el vehiculo.

(15) Establezca la oblicuidad delantera en el vehi-
culo con el valor de la especificaciéon indicada. Con-
sulte ALINEACION DE RUEDAS en este grupo del
manual de servicio.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el proce-
dimiento correcto de elevacion, consulte ELEVACION en
el grupo LUBRICACION Y MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de neumatico y rueda delan-
tero.

(3) Retire ambas articulaciones de la barra estabi-
lizadora del vehiculo (Fig. 13). Retire cada articula-
cién sosteniendo la tuerca de retenedor superior con
una llave y haciendo girar el perno de la articulacion.

80bce903

DELANTERA

Fig. 13 Articulaciones de la barra estabilizadora

1 — RETENEDORES DE ASIENTOS DE BARRA
ESTABILIZADORA

2 — ASIENTOS
3 — BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA
4 — ARTICULACIONES DE LA BARRA ESTABILIZADORA

(4) Gire los extremos delanteros de la barra esta-
bilizadora hacia abajo. Es posible que sea necesario
aflojar ligeramente los pernos retenedores de los
asientos de la barra estabilizadora para suavizar la
resistencia al giro.

(5) Retire la tuerca y el perno retenedor que fijan
el esparrago de la articulacion de rétula a la articu-
lacién de la direccién (Fig. 14).

PRECAUCION: Después de retirar la articulacion de
la direccion del esparrago de la articulacion de
rétula, no tire de la articulacién hacia afuera. Si se
tira de la articulacion de la direccion hacia afuera
en este punto, se podria separar la junta homociné-
tica interior en el eje de transmision. Para obtener
mas informacion, consulte EJES DE TRANSMISION
DELANTEROS en el grupo DIFERENCIAL Y SIS-
TEMA DE TRANSMISION.
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Fig. 14 Perno y tuerca de la articulacion de rotula
1 — TUERCA

2 — PERNO

3 — ARTICULACION DE ROTULA

NOTA: Tenga precaucién al separar el esparrago de
articulacion de rétula de la articulacion de la direc-

cion para que no se corte la junta de la articulacion

de rétula.

(6) Separe de la articulacion de la direccién el
esparrago de articulacién de rétula. Haga un movi-
miento de palanca hacia abajo en el brazo de suspen-
sion inferior y hacia arriba contra el resalto de la
articulacion de rétula en la articulacion de la direc-
cion (Fig. 11).

(7) Si se esta reparando el brazo de suspensién
inferior derecho, realice el procedimiento siguiente:

(a) Retire los tornillos que fijan la placa protec-
tora delantera al refuerzo segun sea necesario para
poder acceder al tornillo del dispositivo de fijacion
delantero del protector contra salpicaduras de la
correa de transmision (Fig. 15).

(b) Retire el protector contra salpicaduras y los
dispositivos de fijacion de la correa de transmision
(Fig. 15). Retire el protector.

(c) Retire el perno largo de sujecion de la
esquina delantera derecha del travesafo y la carro-
ceria del vehiculo (Fig. 16). Retire la arandela de
detras del montante del perno del montante de
reaccion.

(d) Retire los pernos que fijan el montante de
reaccion del motor en su lugar (Fig. 16) y, a conti-
nuacion, retire el montante de reaccion del motor
del vehiculo.
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Fig. 15 Dispositivos de fijacion de placa protectora

y protector contra salpicaduras
1 — DISPOSITIVOS DE FIJACION DE LA PLACA PROTECTORA
2 — DISPOSITIVOS DE FIJACION DE LA PLACA PROTECTORA

3 — DISPOSITIVOS DE FIJACION DEL PROTECTOR CONTRA
SALPICADURAS

80c41fd1

Fig. 16 Instalacion del montante
TUERCA
PERNO LARGO DE SUJECION
TUERCA
— ARANDELA PLANA
MONTANTE DE REACCION INFERIOR
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(8) Retire el perno de pivote delantero que fija el
brazo de suspensidn inferior al travesafio de la sus-
pension delantera (Fig. 17). Retire el perno de pivote
trasero que fija el brazo de suspensién inferior al tra-
vesafio de la suspension delantera y al larguero de
bastidor. Retire el brazo de suspension inferior del
travesafo.
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Fig. 17 Pernos de fijacion del brazo de suspension
inferior

1 — BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
2 — PERNO DELANTERO

3 — TRAVESANO

4 — PERNO TRASERO
INSTALACION

(1) Coloque el brazo de suspension inferior en el
travesafio (Fig. 17). Instale, sin apretar completa-
mente, el perno de pivote trasero que fija el brazo de
suspension inferior al travesafio de la suspension
delantera y al larguero de bastidor. Instale, sin apre-
tar completamente, el perno de pivote delantero que
fija el brazo de suspension inferior al travesafio de la
suspension delantera.

(2) Sin ejercer presién sobre el brazo de suspensién
inferior, apriete el perno de pivote trasero del brazo
de suspension inferior (y travesafio de la suspension)
con una torsion de 250 N-m (185 Ibs. pie), a continua-
cion apriete el perno de pivote delantero del brazo de
suspension inferior con una torsion de 163 N-m (120
Ibs. pie).

(3) Instale el esparrago de la articulacion de rétula
en la articulacion de la direccion haciendo coincidir el
orificio del perno en el resalto de la articulacién con
la muesca moldeada en el lado del esparrago de la
articulacion de rétula.

(4) Si se ha reparado el brazo de suspension infe-
rior derecho, realice el procedimiento siguiente:

(@) Instale el montante de reaccién del motor
(Fig. 16). Siga el procedimiento descrito en el grupo
MOTOR del manual de servicio a fin de alinear y
apretar correctamente el montante de reaccion.

(b) Instale la arandela en el extremo del espa-
rrago que se extiende desde el perno del montante
de reaccion (Fig. 16).

(c) Instale el perno largo de sujecion en la
esquina delantera derecha del travesafio y la carro-
ceria del vehiculo (Fig. 16). Apriete las tuercas del

perno largo de sujecién con una torsién de 58 N-m

(43 lbs. pie).

(d) Instale el protector contra salpicaduras y los
dispositivos de fijacién de la correa de transmision
(Fig. 15).

(e) Instale los tornillos que fijan la placa protec-
tora delantera en el refuerzo (Fig. 15).

(5) Instale un perno retenedor y una tuerca de
espéarrago de articulacion de rétula nuevos (Fig. 14).
Apriete la tuerca con una torsion de 95 N-m (70 Ibs.
pie).

(6) Gire los extremos delanteros de la barra esta-
bilizadora a la posicién de instalacion.

(7) Limpie las roscas de los pernos de la articula-
cién de la barra estabilizadora, a continuacion apli-
que Fijador y sellante Mopar®, Mopar® Lock And
Seal, o equivalente a las roscas.

(8) Instale nuevamente las dos articulaciones de la
barra estabilizadora en el vehiculo (Fig. 13). Intro-
duzca cada perno de articulacion de barra estabiliza-
dora con el casquillo desde abajo, a través de la barra
estabilizadora, los casquillos internos de la articula-
cion, el brazo de suspension inferior e insertandolo en
la tuerca retenedora y el casquillo superior (Fig. 1).
No apriete completamente los conjuntos de articula-
ciones en este momento.

(9) Baje el vehiculo al nivel del suelo.

NOTA: Es posible que se necesite colocar el vehi-
culo en un elevador de plataforma o en un bastidor
de alineacion, a fin de acceder a los pernos de ins-
talacion de la barra estabilizadora con el vehiculo a
la altura de contén.

(10) Apriete cada articulaciéon de la barra estabili-
zadora sosteniendo la tuerca retenedora superior con
una llave y haciendo girar el perno de la articulacion.
Apriete cada perno de articulacion con una torsion de
28 N-m (250 Ibs. pulg.).

(11) Si han sido aflojado previamente, apriete los
pernos retenedores de los asientos de la barra estabi-
lizadora con una torsion de 28 N-m (250 Ibs. pulg.).

BARRA ESTABILIZADORA (DELANTERA)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,

revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo del procedimiento de
DESMONTAJE E INSTALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.
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(2) Retire ambas articulaciones de la barra estabi-
lizadora del vehiculo (Fig. 18). Retire cada articula-
cion sosteniendo la tuerca de retenciéon superior con
una llave y haciendo girar el perno de la articulacion.

80bce903

HACIA
ADE-
LANTE . -
Fig. 18 Barra estabilizadora

RETENES DE COJINES DE LA BARRA ESTABILIZADORA
— COJINES

BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA
ARTICULACIONES DE LA BARRA ESTABILIZADORA
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(3) Retire los pernos retén y los retenes de los coji-
nes de la barra estabilizadora (Fig. 18), y retire del
vehiculo la barra estabilizadora con los cojines insta-
lados.

(4) Para retirar los cojines de la barra estabiliza-
dora, desprenda cada cojin de la hendidura y extrai-
galos de la barra enrollandolos.

INSTALACION

NOTA: Antes de instalar la barra estabilizadora, ins-
peccione si los cojines y las articulaciones presen-

tan un exceso de desgaste, cuarteaduras, dafios o
deformaciones. Reemplace cualquier pieza que
muestre un fallo en la inspeccion.

(1) Si se retiraron, instale los cojines en la barra
estabilizadora utilizando la hendidura que tiene cada
cojin. Coloque los cojines en cada extremo de la viga
recta de la barra, inmediatamente antes de que
empiece la curva.

NOTA: Antes de instalar la barra estabilizadora,
asegurese de que la misma no esté en la posicion
invertida. La barra estabilizadora debe instalarse
con la curva de los extremos externos orientada
hacia abajo para dar espacio a los brazos de sus-
pensién una vez instalados (Fig. 19).

@ 80bce906

Fig. 19 Curva hacia abajo
1 — BARRA ESTABILIZADORA
2 — ARTICULACION
3 — CURVA HACIA ABAJO
4 — RETEN DE COJIN

(2) En primer lugar, emplace la barra estabiliza-
dora en el travesafio de la suspension delantera. Las
hendiduras de cada cojin deben orientarse hacia la
parte delantera del vehiculo y apoyarse directamente
sobre las pequefas elevaciones moldeadas en el tra-
vesafio. A continuacion, instale los retenes de los coji-
nes, haciendo coincidir las pequefas elevaciones
moldeadas en los retenes de los cojines con las aca-
naladuras moldeadas en los cojines. Instale los per-
nos de los retenes de los cojines pero no los apriete
totalmente en este momento.

(3) Limpie las roscas de los pernos de la articula-
cion de la barra estabilizadora, a continuacion apli-
que Fijador y sellante Mopar®, Mopar® Lock And
Seal, o equivalente a las roscas.

(4) Instale nuevamente las dos articulaciones de la
barra estabilizadora en el vehiculo (Fig. 18). Intro-
duzca cada perno de articulacion de barra estabiliza-
dora con el casquillo desde abajo, a través de la barra
estabilizadora, los casquillos de la articulacién
interna, el brazo de suspension inferior e insértelo en
la tuerca de retencién y el casquillo superior (Fig. 1).
No apriete completamente los conjuntos de articula-
cién en este momento.

(5) Baje el vehiculo.

NOTA: Es posible que se necesite colocar el vehi-
culo en un elevador de plataforma o en un bastidor
de alineacion, a fin de acceder a los pernos de ins-
talacion de la barra estabilizadora con el vehiculo a
la altura de contén.

(6) Apriete cada articulacion de la barra estabiliza-
dora sosteniendo la tuerca de retencién superior con
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una llave y haciendo girar el perno de la articulacion.
Apriete cada perno de articulacion con una torsion de
28 N'm (250 Ibs. pulg.).

(7) Apriete los pernos retén de los cojines de la
barra estabilizadora con una torsion de 28 N-m (250
Ibs. pulg.)

ESPARRAGO DE INSTALACION DE LA RUEDA
(DELANTERA)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

Use el procedimiento siguiente para retirar e ins-
talar uno de los cinco esparragos en una maza de
rueda.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de llanta y neumético delan-
tero.

(3) Retire el calibrador del freno de disco delantero
y el adaptador como un conjunto, y el rotor de freno
de la articulacion de la direccién. Para informarse
sobre el procedimiento, consulte ROTOR DE FRENO
en la seccion FRENOS.

PRECAUCION: No golpee con un martillo los espa-
rragos de instalacion para sacarlos de la maza. Se
produciran dafios en el cojinete de rueda que lleva-
ran a un fallo prematuro del cojinete.

(4) Instale una tuerca de instalacién de rueda en
el esparrago de instalacion de rueda que ha de reti-
rarse de la maza, una distancia suficiente para que
las roscas en el esparrago estén a nivel con el
extremo de la tuerca de rueda. Gire la maza de modo
que el esparrago que se va a desmontar coincida con
la muesca moldeada en la parte frontal de la articu-
lacion de la direccion. Instale el extractor, herra-
mienta especial C-4150, en la pestafia de la maza y
en el esparrago de la rueda (Fig. 20).

(5) Apriete el extractor empujando el esparrago de
instalacién de rueda hacia afuera de la parte trasera
de la pestafia de maza. Cuando el reborde del espa-
rrago se encuentre mas alla de la pestafa, retire el
extractor de la maza. Retire la tuerca del esparrago y
a continuacion retire el esparrago de la pestaia.

80aadbea

Fig. 20 Desmontaje del esparrago de rueda
— HERRAMIENTA ESPECIAL C-4150A
— TUERCA DE OREJETA
MAZA Y COJINETE
— ARTICULACION DE LA DIRECCION
— ESPARRAGO DE RUEDA
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INSTALACION

(1) Instale el esparrago de instalacién de rueda en
la pestafia de la maza por el lado trasero. Instale
varias arandelas y una tuerca de instalacién de
rueda en el esparrago (Fig. 21). La tuerca de instala-
cién de rueda debe colocarse con el lado plano contra
las arandelas a fin de eliminar el atascamiento.

80aadbeb @

Fig. 21 Instalacion del esparrago de rueda
ARTICULACION DE LA DIRECCION
— TUERCA DE OREJETA DE LA RUEDA
ARANDELAS
MAZA Y COJINETE
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(2) Apriete la tuerca de instalacion de la rueda. De
este modo se empujara al esparrago de instalacion de
rueda dentro de la pestafia de la maza. Cuando la
cabeza del esparrago esté totalmente asentada contra
el lado trasero de la pestafia de maza, retire la
tuerca de instalacion de rueda y las arandelas del
esparrago.

(3) Instale el rotor de freno, el calibrador de freno
de disco y el adaptador. Para informarse sobre el pro-
cedimiento, consulte ROTOR DE FRENO en la sec-
cion FRENOS.

(4) Instale el conjunto de llanta y neumatico. Ins-
tale las tuercas de instalacién de la rueda y apriéte-
las con una torsién de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(5) Baje el vehiculo.

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
CONJUNTO DE MONTANTE (DELANTERO)

Para el desensamblaje y ensamblaje es preciso reti-
rar el conjunto de montante del vehiculo. Para infor-
marse sobre el procedimiento correcto, consulte
DESMONTAJE E INSTALACION en esta seccion.

Para el desensamblaje y ensamblaje del conjunto
de montante, use el compresor de muelles de mon-
tante del Equipo de servicio Pentastar (PSE), herra-
mienta W-7200, o un equivalente, para comprimir el
muelle espiral. Siga con exactitud las instrucciones
del fabricante.

DESENSAMBLAJE

(1) Si se va a realizar el servicio de ambos montan-
tes al mismo tiempo, marque el muelle espiral y el
conjunto de montante de acuerdo con el lado del vehi-
culo del que se retira el montante y de qué montante
se retira el muelle espiral.

(2) Emplace el conjunto de montante en el compre-
sor de muelle espiral del montante segun las instruc-
ciones del fabricante. Coloque los ganchos inferiores
(Fig. 22), a continuacion coloque los ganchos superio-
res (Fig. 23). Emplace el soporte de horquilla de mon-
tante en direccion recta hacia afuera, lejos del
compresor. Cologue una mordaza en el extremo infe-
rior del muelle espiral de modo que el montante se
mantenga en su lugar una vez que se haya extraido
la tuerca del eje del montante (Fig. 22).

ADVERTENCIA: NO RETIRE LA TUERCA DEL EJE
DEL MONTANTE ANTES DE COMPRIMIR EL MUE-
LLE ESPIRAL. EL MUELLE ESPIRAL SE MANTIENE
BAJO PRESION Y DEBE COMPRIMIRSE. PARA
ELLO, ELIMINE LA TENSION DE MUELLE DEL
SOPORTE DE INSTALACION SUPERIOR ANTES DE
RETIRAR LA TUERCA DEL EJE.

L
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Fig. 22 Conjunto del montante en el compresor
(inferior)

GANCHOS INFERIORES

MORDAZA

CONJUNTO DE MONTANTE

— SOPORTE DE HORQUILLA

COMPRESOR DE MUELLES
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(3) Comprima el muelle espiral hasta que se eli-
mine toda la tension de muelle del soporte superior.

PRECAUCION: Nunca utlice herramientas de
impacto o alta velocidad para retirar la tuerca del
eje del montante. Podrian averiarse los cojinetes
internos del montante.

(4) Cuando el muelle esté suficientemente compri-
mido, instale un casquillo de acoplo de tuerca de
montante, herramienta especial 6864, en la tuerca
retenedora del eje del montante (Fig. 24). A continua-
cién, instale un casquillo de acoplo en la cabeza hexa-
gonal sobre el extremo del eje del montante.
Mientras sostiene el eje del montante para que no
gire, retire la tuerca del eje.
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Fig. 23 Conjunto del montante en el compresor
(superior)
— MUESCA EN EL ASIENTO SUPERIOR
— SOPORTE SUPERIOR
— GANCHOS SUPERIORES
— SOPORTE DE HORQUILLA
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Fig. 24 Desmontaje e instalacion de la tuerca de eje
1 — COMPRESOR DE MUELLES

2 — HERRAMIENTA ESPECIAL 6864

3 — SOPORTE SUPERIOR

(5) Retire el soporte superior del eje del montante
(Fig. 25).

(6) Retire el asiento de muelle y el cojinete supe-
riores, junto con el aislador superior de muelle como
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Fig. 25 Componentes del conjunto de montante
— TUERCA

— CONJUNTO DE MONTANTE

— MONTANTE

— AISLADOR DE MUELLE INFERIOR

MUELLE ESPIRAL

— TOPE DE SUSPENSION

— PROTECTOR CONTRA EL POLVO

— ASIENTO DE MUELLE Y COJINETE (CON AISLADOR DE
MUELLE)

SOPORTE SUPERIOR

0N UAWNRE
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conjunto, tirando de ellos recto hacia arriba por la
parte superior del muelle espiral (Fig. 25). El aisla-
dor de muelle superior puede separarse del asiento y
cojinete del muelle una vez que se haya retirado del
vehiculo.

(7) Retire el protector contra el polvo y después el
tope de la suspension del eje del montante, tirando
de cada uno derecho hacia arriba (Fig. 25).

(8) Retire la mordaza de la parte inferior del mue-
lle espiral y retire el montante por la parte inferior
del muelle espiral.

(9) Retire del asiento de muelle inferior, situado en
el montante, el aislador del muelle inferior.

NOTA: Si el muelle espiral necesita repararse, con-
tinde con el paso siguiente, de lo contrario, pro-
ceda con el paso 11.

(10) Descargue la tension del muelle espiral
haciendo retroceder por completo el insertador del
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compresor. Empuje hacia atras los ganchos del com-
presor y retire el muelle espiral.

(11) Revise las siguientes condiciones de los com-
ponentes del conjunto de montante y reemplace lo
necesario:

e Revise en el montante todo el recorrido del eje
para ver si existe una condicién de agarrotamiento.

e Revise si el tope de suspension presenta cuartea-
duras y sefiales de deterioro.

e \erifique si el soporte superior presenta cuartea-
duras y deformaciones y si hay sefiales de dafio en
los esparragos de retencion.

e Verifique si el asiento de muelle y cojinete supe-
riores presentan cuarteaduras y deformaciones.

e Verifique si el asiento de muelle superior y el
cojinete de pivote presentan agarrotamiento.

e Revise si el protector contra el polvo estd desga-
rrado o deteriorado.

e Inspeccione si los aisladores de muelle inferior y
superior estan deteriorados o deformados.

e Revise si el recubrimiento del muelle espiral pre-
senta sefales de dafio.

ENSAMBLAJE

NOTA: Si se retir6 el muelle espiral del compresor
de muelle, proceda con el paso siguiente, de lo
contrario, continte en el paso 3.

(1) Coloque el muelle espiral en el compresor
siguiendo las instrucciones de los fabricantes. Antes
de comprimir el muelle, girelo de modo que el
extremo de la espira superior quede directamente
hacia atras, como se muestra (Fig. 26).

(2) Comprima lentamente el muelle espiral hasta
que haya espacio suficiente para el reensamblaje del
conjunto de montante.

(3) Instale el aislador de muelle inferior en el
asiento de muelle inferior del montante.

(4) Instale el montante a través de la parte infe-
rior del muelle espiral hasta que el asiento inferior
del muelle toque el extremo inferior del muelle espi-
ral. Gire el montante lo necesario hasta que el
soporte de horquilla quede en posicion recta hacia
afuera, lejos del compresor (Fig. 22). Instale la mor-
daza en el extremo inferior del muelle espiral y el
montante, de forma que el montante se mantenga en
su lugar.

(5) Instale el tope de suspension en el eje del mon-
tante. EIl tope de suspension ha de instalarse con el
extremo mas pequefio apuntando hacia abajo, en
direccion al asiento inferior (Fig. 25).

(6) Instale el protector contra el polvo en el eje del
montante (Fig. 25). La parte inferior del protector
contra el polvo se traba al superar el retenedor
situado en la parte superior del alojamiento del mon-
tante.

80c4f50¢

Fig. 26 Posicion del muelle espiral superior
EXTREMO SUPERIOR DE ESPIRA

MUELLE ESPIRAL

EXTREMO INFERIOR DE ESPIRA

COMPRESOR DE MUELLES
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(7) Si se ha desensamblado, vuelva a instalar el
aislador de muelle superior en el asiento de muelle y
cojinete superiores.

(8) Instale el asiento de muelle y cojinete superio-
res en la parte superior del muelle espiral. Coloque
la muesca moldeada en el borde del asiento superior
recto hacia afuera, lejos del compresor (Fig. 23). Debe
guedar alineada exactamente con el extremo de la
espira del muelle espiral.

(9) Instale el soporte superior del montante sobre
el eje del montante y sobre la parte superior del
asiento de muelle superior y cojinete. Coloque el
soporte de modo que el tercer esparrago de instala-
cibn en la parte superior del soporte quede hacia
adentro en direccién al compresor, en sentido opuesto
al soporte de la horquilla.

PRECAUCION: Nunca utlice herramientas de
impacto o alta velocidad para instalar la tuerca del

eje del montante. Podrian averiarse los cojinetes

internos del montante.

(10) Instale sin apretar la tuerca retenedora en el
eje del montante. Instale el casquillo de acoplo para
tuerca (en el extremo de una llave de tension), herra-
mienta especial 6864, sobre la tuerca retenedora del
eje del montante (Fig. 24). A continuacion, instale un
casquillo de acoplo en la cabeza hexagonal sobre el
extremo del eje del montante. Mientras sostiene el
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eje del montante para que no gire, apriete la tuerca
de retencién del eje del montante con una torsion de
75 N'-m (55 Ibs. pie).

(11) Lentamente descargue la tensién del muelle
espiral haciendo retroceder por completo el inserta-
dor del compresor. A medida que se descarga la ten-
sion, asegurese de que el soporte superior y el asiento
y cojinete se alineen correctamente. Verifique que el
soporte superior no se atasca.

(12) Retire la mordaza del extremo inferior del
muelle espiral y el montante. Empuje hacia atras los
ganchos superiores e inferiores del compresor de
muelle y después retire el conjunto de montante del
compresor del muelle.

(13) Instale el conjunto de montante en el vehi-
culo. Para informarse sobre el procedimiento correcto,
consulte DESMONTAJE E INSTALACION en esta
seccion.

ARTICULACION DE LA DIRECCION (COJINETE
Y MAZA DE RUEDA)

NOTA: El desmontaje y la instalacion de la maza y
el cojinete de rueda de la articulacion de la direc-
cion soOlo debe hacerse después de desmontar
dicha articulacion del vehiculo. EI desmontaje del
cojinete de rueda de la articulacion de la direccion
debe realizarse con el siguiente procedimiento.

DESENSAMBLAJE

(1) Retire del vehiculo la articulacion de la direc-
cion, la maza y el cojinete de rueda como conjunto.
Consulte ARTICULACION DE LA DIRECCION en la
seccioh DESMONTAJE E INSTALACION en este
grupo del manual de servicio.

(2) Seréa necesario retirar de la pestafia de la maza
tres esparragos de rueda de modo transversal uno de
otro. Antes del desmontaje, gire la maza para hacer
coincidir el esparrago de instalacion de cada rueda
con la escotadura de la placa de retencion del coji-
nete. Utilizando un extractor, herramienta especial
C-4150A (Fig. 27), presione los tres esparragos de ins-
talacién de la rueda para retirarlos de la pestafia de
la maza. Retire el esparrago de instalacion de rueda
de la maza a través de la muesca abierta (Fig. 28).

(3) Gire la maza de tal modo que los orificios de
instalacién del esparrago en la maza estén orientados
en la direccion que aparece en la (Fig. 29).
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Fig. 27 Herramienta especial C—4150A
HERRAMIENTA ESPECIAL 4150A
— ESPARRAGO DE INSTALACION DE LA RUEDA
PESTANA DE MAZA
ARTICULACION DE LA DIRECCION

80ae0e62
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Fig. 28 Desmontaje del esparrago de la maza
1 — PLACA DE RETENCION DEL COJINETE
2 — MUESCA

(4) Instale el hendedor de cojinetes, herramienta
especial 1130, entre la maza y la placa de retencién
del cojinete como se muestra (Fig. 29). La ausencia
de los tres esparragos de instalacion de rueda per-
mite instalar el hendedor de cojinetes detras de la
pestafia. Apriete manualmente las tuercas para suje-
tar el hendedor de cojinetes en su sitio en la articu-
lacion de la direccidn.
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80c4f4hs

Fig. 29 Hendedor de cojinetes 1130 instalado
1 — ARTICULACION

(5) Coloque la articulacion de la direccion mirando
hacia abajo en una prensa para ejes sostenida por el
hendedor de cojinetes, como se ilustra (Fig. 30).

,

6644-2

=

Fig. 30 Articulacion de la direccién situada para el
desmontaje de la maza

1 — EMBOLO DE LA PRENSA

2 — MAZA

80c4f4b6

(8) Retire los tres pernos que fijan la placa de
retencién del cojinete a la articulacion de la direccion
(Fig. 31). Retire la placa de retencidon de cojinete de
la articulacion de la direccion.

80c414b8

Fig. 31 Placa de retencion del cojinete de rueda
1 - MUESCA
2 — PERNOS
3 — PLACA DE RETENCION DEL COJINETE

(6) Coloque el extractor e instalador, herramienta
especial 6644-2, en el extremo pequefio de la maza
(Fig. 30). Mediante la prensa de ejes, retire la maza
del cojinete de rueda. La guia del cojinete por lo
general se sale del cojinete de rueda cuando se extrae
la maza del cojinete.

(7) Retire el hendedor de cojinetes de la articula-
cion de la direccion.

(9) Coloque nuevamente la articulacién de la direc-
ciébn mirando hacia abajo en la prensa de ejes soste-
nida por los bloques de la prensa, como se ilustra en
la (Fig. 32). Los bloques de soporte de la prensa no
deben obstruir el cojinete mientras se extrae presio-
nando la articulaciéon de la direccion.

(10) Coloque el extractor e instalador, herramienta
especial MB-990799 en la pista de rodamiento exte-
rior del cojinete de rueda (Fig. 32). Extraiga el coji-
nete de rueda de la articulacion de la direccion
mediante presion.

MB-990799

80c4t4b9

Fig. 32 Desmontaje del cojinete de rueda
1 — EMBOLO DE LA PRENSA
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(11) Retire la pista de rodamiento del cojinete que
aun esta presionada en la maza. Para ello, instale el
hendedor de cojinetes, herramienta especial 1130,
entre la pestafia de la maza y pista de rodamiento
del cojinete (Fig. 33). Coloque la maza, la pista de
rodamiento de cojinete y el hendedor de cojinetes en
una prensa de ejes, como se ilustra (Fig. 33). Coloque
el extractor e instalador, herramienta especial 6644-2
en el extremo de la maza. Extraiga la maza de la
pista de rodamiento exterior del cojinete mediante
presion.

80ae8460

Fig. 33 Desmontaje de pista de rodamiento de
cojinete de la maza

— PRENSA DE EJES

- MAZA

— HERRAMIENTA ESPECIAL 1130

BLOQUES DE PRENSA (2)

— PISTA DE RODAMIENTO

— HERRAMIENTA ESPECIAL 6644-2
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ENSAMBLAJE

(1) Limpie con una toalla de taller seca y limpia
toda la grasa o suciedad del hueco de la articulacion
de la direccidn.

(2) Coloque la articulacion de la direccion en una
prensa de ejes con el instalador, herramienta especial
C-4698-2, sosteniendo dicha articulacion (Fig. 34).

(3) Coloque el cojinete de rueda NUEVO en el
hueco de la articulacion de la direccion. Asegurese de
que el cojinete de rueda se coloque a escuadra en el
hueco.

(4) Coloque el instalador, herramienta especial
5052, en la pista de rodamiento exterior del cojinete
de rueda (Fig. 34). Empuje el cojinete de rueda den-
tro de la articulacion de la direccion hasta que toque
fondo en el hueco de dicha articulacion.

(5) Retire la articulacion de la prensa.

SUSPENSION 2 - 35
5052 @
1N |
=35 7
7 0
0 o
~
C-4698-2
80c4f4f2 —
Fig. 34 Instalacion del cojinete de rueda
1 — EMBOLO DE LA PRENSA
2 — COJINETE
NOTA: Unicamente debera utilizar pernos de

recambio originales o idénticos a fin de fijar la
placa de retencién del cojinete a la articulacion de
la direccion.

(6) Teniendo en cuenta la posicion de la muesca,
instale la placa de retencién del cojinete en la articu-
lacion de la direccion como se muestra (Fig. 31). Ins-
tale los tres pernos de instalacién de la placa de
retencion del cojinete. Apriete los pernos de instala-
cion de la placa de retencion del cojinete con una tor-
sion de 28 N-m (250 Ibs. pulg.).

(7) Instale nuevamente el esparrago de instalacion
de rueda retirado anteriormente en la pestafa de la
maza. Para ello:

(a) Emplace los espéarragos en los tres orificios
de la pestafia de la maza.

(b) Coloque la maza en la prensa de ejes, suje-
tada por la herramienta especial C-4698-1, permi-
tiendo que el primer esparrago se extienda hacia
abajo dentro de la herramienta (Fig. 35).

(c) Empuje el esparrago de instalacion de rueda
en la pestafia de la maza hasta que asiente com-
pletamente contra el lado posterior de la pestafia
de maza.

(d) Retire
prensa.

(e) Repita los pasos (b), (c) y (d) con los dos espa-
rragos restantes.

la maza y la herramienta de la
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Fig. 35 Instalacion de esparragos de rueda
EMBOLO DE LA PRENSA DE EJES

- MAZA

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4698-1

AQUI NO SE PERMITE ESPACIO ENTRE LA PESTANA DEL
ESPARRAGO Y LA MAZA

5 — ESPARRAGO DE INSTALACION DE LA RUEDA

80ae8462
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(8) Coloque nuevamente la articulacion de la direc-
cion con el cojinete de rueda instalado en la prensa
de ejes utilizando el extremo mas pequefio del extrac-
tor e instalador, herramienta especial MB-990799,
sujetando la pista de rodamiento interior del cojinete
de rueda como se muestra en la (Fig. 36).

(9) Coloque la maza en el cojinete de rueda asegu-
randose de que esté a escuadra con la pista de roda-
miento interior del cojinete (Fig. 36). Empuje la maza
en el cojinete de rueda hasta que se asiente por com-
pleto en el cojinete.

MB-990799

80c4f4f3

Fig. 36 Instalacion de la maza
1 — EMBOLO DE LA PRENSA
2 — MAZA

(10) Retire la articulacion de la direccion y las
herramientas de la prensa.

(11) Confirme que la maza gira suavemente sin
rozamiento ni obstrucciones.

(12) Instale la articulacién de la direccién en el
vehiculo.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
(ARTICULACION DE ROTULA)

NOTA: El desmontaje y la instalacion de la articula-
cion de rétula inferior del brazo de suspension infe-
rior debera realizarse con éste Ultimo fuera del
vehiculo. Consulte BRAZO DE SUSPENSION INFE-
RIOR en la seccion DESMONTAJE E INSTALACION.

DESENSAMBLAJE

(1) Utilice un destornillador u otra herramienta
adecuada para hacer palanca y retirar la cubierta de
la articulacion de rotula (Fig. 37).
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Fig. 37 Desmontaje de la cubierta
1 — HERRAMIENTA
2 — CUBIERTA
3 — BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

80bdbc91

(2) Coloque el receptor, herramienta especial
6908-2, en una prensa hidraulica para sostener el
brazo de suspensién inferior (Fig. 38). Coloque el
brazo de suspension sobre la herramienta 6908-2 de
modo que la parte inferior de la articulacion de
rotula se asiente en la cubeta del receptor.

(3) Coloque el extremo mas largo del adaptador,
herramienta especial 6804, sobre la articulacion de
rotula, como se muestra (Fig. 38).
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80bdbe92

Fig. 38 Desmontaje de la articulacion de rotula
1 - PRENSA
2 — ARTICULACION DE ROTULA

(4) Con la prensa hidraulica, extraiga a presién
completamente la articulacién de rétula del brazo de
suspensidn inferior hasta el receptor.

(5) Retire las herramientas, la articulacién de
rotula y el brazo de la prensa hidréaulica.

ENSAMBLAJE

PRECAUCION: Cuando instale una articulacion de
rétula en su orificio de instalacion en el brazo de
suspension inferior, coléquela de forma que la
muesca que se encuentra en el esparrago de la arti-
culacion de rotula se oriente hacia el casquillo ais-
lador delantero del brazo de suspension inferior
(Fig. 39). De este modo se facilitara el ensamblaje
de la articulacion de rétula en la articulacion de la
direccion cuando se trate de instalar el perno retén.

(1) Coloque a mano la articulacion de rétula en el
hueco correspondiente en el brazo de suspension infe-
rior (Fig. 39). Para evitar que se atasque después de
la instalacion, asegurese de que la articulacion de
rotula no esté desalineada en el hueco.

(2) Para sostener el brazo de suspension inferior,
coloque el instalador, herramienta especial 6758, en
una prensa hidraulica (Fig. 40). Coloque el brazo de
suspensidén en posicion invertida sobre la herra-
mienta 6758, alineando el esparrago de la articula-
cion de rotula en escuadra con la cubeta del
instalador.

(3) Coloque el extremo mas largo del adaptador,
herramienta especial 6804, sobre la articulacion de
rotula, como se muestra (Fig. 40).

@ 80bdbc83

Fig. 39 Alineacion de la articulacion de rotula
1 — ESPARRAGO DE LA ARTICULACION DE ROTULA
2 — MUESCA
3 — BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
4 — CASQUILLO AISLADOR DELANTERO

Fig. 40 Instalacion de la articulacion de rétula
1 - PRENSA
2 — ARTICULACION DE ROTULA

(4) Con la prensa hidraulica, inserte a presion la
articulacién de rétula en el brazo de suspension infe-
rior hasta que el reborde de la articulaciéon de rétula
haga tope contra el fondo del hueco de la articulacion
de rétula en el brazo de suspension inferior. No apli-
gue una presién excesiva contra la articulacion de
rotula y el brazo de suspension inferior cuando la
articulacion haga tope contra el fondo del hueco.

(5) Retire las herramientas y el brazo de la prensa
hidraulica.
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PRECAUCION: Cuando instale la cubierta en la arti-
culacion de rétula, coloque el borde de mas arriba
en el perimetro externo de la cubierta hacia afuera,
lejos del brazo de suspension ya instalado. (Fig.
41). Esta alli para proteger la cubierta contra el
calor.

6758

@ 80bdbc95

Fig. 41 Instalacion de la cubierta
1 — BORDE DE MAS ARRIBA DE LA CUBIERTA
2 — ARTICULACION DE ROTULA

(6) Coloque una cubierta de articulacion de roétula
nueva sobre el esparrago de dicha articulacion. El
borde de mas arriba, que se encuentra en el perime-
tro externo de la cubierta, debe orientarse hacia
arriba, lejos del brazo de suspension inferior ya ins-
talado (Fig. 41). Introduzca la cubierta a mano por
los lados de la articulacion de rétula.

(7) Coloque el instalador, herramienta especial
6758, sobre el didmetro externo de la cubierta, como
se muestra (Fig. 41). Con la mano, aplique presion
sobre la parte superior del instalador hasta que la
cubierta se sitle a escuadra contra la superficie
superior del brazo de suspension inferior.

(8) Retire la herramienta.

(9) Vuelva a instalar el brazo de suspension infe-
rior en el vehiculo. Consulte BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR en la seccion DESMONTAJE E
INSTALACION.

NOTA: Si la articulacion de rotula esta equipada
con una conexion de engrase que es posible lubri-
car, la articulacion debera lubricarse cuando se
haya completado la instalacion del brazo de sus-
pensién inferior.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
(CASQUILLO AISLADOR TRASERO)

NOTA: El desmontaje y la instalacién del casquillo
aislador trasero del brazo de suspension inferior
debera realizarse con éste ultimo fuera del vehi-
culo. Consulte BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
en la seccion DESMONTAJE E INSTALACION. El
casquillo aislador delantero no es reparable.

DESENSAMBLAJE

(1) Instale el extractor receptor, herramienta espe-
cial 8373-1, en la cubeta de la prensa de articulacion
de rotula, herramienta especial C-4212F, y apriete el
tornillo de ajuste. Instale el dispositivo extractor,
herramienta especial 8373-2, en la punta del destor-
nillador de la prensa de articulacién de rétula.

(2) Coloque el reborde externo del brazo de suspen-
sion inferior contra el receptor, como se muestra (Fig.
42). Apriete el destornillador hasta que el dispositivo
toque de modo uniforme la circunferencia externa del
casquillo (Fig. 42). Continte apretando el destornilla-
dor hasta que el casquillo prensado quede completa-
mente afuera del brazo de suspensién inferior.

8373-1

C-4212F

80bbc3b7

Fig. 42 Desmontaje del casquillo
1 — CASQUILLO AISLADOR DEL BRAZO DE SUSPENSION
2 — REBORDE

(3) Haga retroceder el destornillador y retire el
brazo de suspension inferior y el casquillo aislador
del receptor.

(4) Retire el dispositivo extractor 8373-2 y el recep-
tor 8373-1 de la prensa de articulacion de rétula
C-4212F.
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ENSAMBLAJE

(1) Haga retroceder el tornillo de ajuste de la
prensa de articulacion de rétula C-4212F hacia
afuera de modo que no se extienda a la zona de la
cubeta (Fig. 43).

C-4212F

80bbc3bE

Fig. 43 Tornillo de ajuste retrocedido hacia afuera

1 — TORNILLO DE AJUSTE
2 — ZONA DE LA CUBETA

(2) Introduzca el casquillo con la mano en el hueco
para el casquillo del brazo de suspension inferior.
Coloque el casquillo de manera que los espacios
vacios en la goma se alineen en relaciéon a la articu-
lacion de rotula, como se muestra (Fig. 44). Situe el
hueco mayor hacia la articulaciéon de rétula.

(3) Instale el receptor, herramienta especial 6760,
en la punta del destornillador de la prensa de articu-
lacion de rétula.

(4) Coloque el reborde del brazo de suspensién
inferior contra la zona de la cubeta de la prensa de
articulaciéon de rotula y apriete el destornillador
hasta que el receptor toque la circunferencia externa
del casquillo (Fig. 45). Lentamente, apriete el destor-
nillador hasta que el casquillo tope fondo en el hueco
para el casquillo del brazo de suspension inferior.

(5) Haga retroceder el destornillador de la prensa
de articulacion de rotula y retire el mecanismo de
direccion asistida de la prensa.

(6) Instale el brazo de suspension inferior en el
vehiculo.

2-39

80c4i4b2

Fig. 44 Alineacion del casquillo con la articulacion
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de rotula
CASQUILLO AISLADOR TRASERO
ARTICULACION DE ROTULA
HUECO GRANDE
HUECO ESTRECHO
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C-4212F 113660109203

Hendedor de cojinetes 1130
80bbc3b9

Fig. 45 Instalacion del casquillo
1 — REBORDE DEL BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
2 — CASQUILLO AISLADOR

ESPECIFICACIONES

TORSION DE LOS DISPOSITIVOS DE FIJACION
DE LA SUSPENSION DELANTERA

DESCRIPCION TORSION
Brazo de suspension inferior:
Perno de pivote delantero .. 163 N-m (120 Ibs. pie)
Perno de pivote trasero ... 250 N-m (185 Ibs. pie)
Barra estabilizadora:
Pernos de retenedor del asiento . .. .. ... 28 N-m
(250 Ibs. pulg.)
Tuerca de la articulacion . . 28 N-m (250 Ibs. pulg.)
Articulacion de la direccion:
Tuerca del perno retenedor del esparrago de la
articulaciéon de rétula .. . . . .. 95 N-m (70 Ibs. pie)
Pernos de placa de retencion del cojinete. 28 N-m

(250 Ibs. pulg.)
Tuercade maza......... 244 N-m (180 Ibs. pie)

Contratuerca de ajuste de barra de
acoplamiento ............ 75 N-m (55 Ibs. pie)
Tuerca de la articulacién de la direccién del
extremo de la barra de acoplamiento ... 54 N-m
(40 Ibs. pie)
Tuercas de instalacion de la rueda.. . . .. 135 N'm Instalador 6758
(100 Ibs. pie)

Extractor e instalador 6644 (-2)

Conjunto de montante:
Tuercas de la torre . ....... 34 N-m (25 Ibs. pie)
Tuercas de la articulacion de la
direccion. . . . .. 54 N-m (40 Ibs. pie) +90° de giro
Tuerca del eje de montante .. 75 N-m (55 Ibs. pie)

Instalador 6760

PT
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Extractor 6804

S

Extractor C-4150A

@)

6864- C-£2121-8011cdaf

Prensa de articulacion de rotula C-4212F

Llave/casquillo de acoplo 6864 para tuerca de
montante

(@,

Adaptador del instalador C-4698-2

Extractor e instalador 6908 (-2) g

Extractor MB-990799

Extractor e instalador 8373

8011dget

Extractor MB991113
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE SUSPENSION TRASERA

DESCRIPCION

El disefio de la suspension trasera de este vehiculo
emplea espirales de muelle montados sobre el con-
junto de eje de vigueta de torsion (Fig. 1).

La suspension trasera consta de estos componentes
principales:
Eje
Espiral de muelle (2)
Maza y cojinete (2)
Tope de suspension (2)
Amortiguador (2)
Vastago (2)
Barra estabilizadora (Fig. 2)

e Conjunto de articulacién Watts

Para mas informacién, consulte los componentes
individuales.

pagina

CASQUILLO DE PIVOTEDELEJE............ 58
MUELLE ESPIRAL . . ... ... i 61
MAZA'Y COJINETE (TRASEROS) ............ 64
TOPE DE SUSPENSION .. ................. 65
AMORTIGUADOR . ...... .. i, 66
VASTAGO ... 66
BARRA ESTABILIZADORA (TRASERA) . ....... 69
ASIENTOS DE BARRA ESTABILIZADORA

(TRASERA). . ..ot 70
ARTICULACION DE BARRA ESTABILIZADORA

(TRASERA). . ... 70
PALANCA ACODADAWATTS . . ..o oo e 70
ARTICULACION WATTS. . . ... oo 72
ESPARRAGOS DE INSTALACION DE RUEDA

(TRASERA). . ... 73

ESPECIFICACIONES
TORSION DE LOS DISPOSITIVOS DE
FIJACION DE LA SUSPENSION TRASERA. ... 74
HERRAMIENTAS ESPECIALES
SUSPENSION TRASERA . . . ... ... ... ... ... 74

FUNCIONAMIENTO

El disefio de esta suspension trasera satisface los
distintos requisitos de carretera del vehiculo. Cuando
el vehiculo se mueve a través de un recorrido con
baches y protuberancias, la suspensién se mueve
hacia arriba y hacia abajo para compensar, permi-
tiendo un viaje confortable y sin sobresaltos.

Para més informacién, consulte los componentes
individuales.

EJE

DESCRIPCION

El eje trasero de acero de este vehiculo cuenta con
un disefio de vigueta de torsion (Fig. 1), con un tubo
de torsion de tipo tubular que pasa a través de la
parte central de su anchura. También dispone de dos
brazos portantes, cada uno de los cuales sobresale
por cada extremo de la parte delantera del eje. Cada
brazo portante lleva embutido un casquillo de pivote
de goma. En su parte superior hay dos retenedores
de muelle espiral instalados en linea con el centro de
la rueda trasera.
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PARTE DELANTERA

80c0Bef4

Fig. 1 Sistema de suspension trasera

5 — ARTICULACION WATTS (INFERIOR)
6 — PALANCA ACODADA

7 - EJE

8 — MUELLE ESPIRAL

AISLADORES

TOPE DE SUSPENSION
AMORTIGUADOR

ARTICULACION WATTS (SUPERIOR)

A WDN PR
[

FUNCIONAMIENTO

El eje trasero pivota en el extremo delantero de los
brazos portantes a través de los casquillos. Los mue-
lles espirales estan instalados en la parte superior
del extremo portante de soporte del eje. Cuando las
ruedas traseras fijadas a cada extremo del eje
(mediante vastagos) se mueven sobre baches y protu-
berancias, el eje se mueve con las ruedas, pivotando
en la parte delantera mientras ejerce una fuerza
variable sobre los muelles espiral.

El tubo de torsién que pasa a través de la parte
central de su anchura actda a modo de barra estabi-
lizadora tubular integrada. Los movimientos de sacu-
didas y rebotes que afectan a una rueda se

transmiten de forma parcial a la rueda opuesta del
vehiculo para estabilizar el balanceo de la carroceria.

MUELLE ESPIRAL

DESCRIPCION

Los muelles empleados en la suspensién trasera de
este vehiculo son de tipo espiral (Fig. 1). Estan ins-
talados recto encima de la vigueta del eje trasero, en
linea con las ruedas traseras. Fijado a cada extremo
de los muelles espirales hay un muelle aislador.

Los muelles espirales tienen distintas alturas, ase-
gurese de utilizar el muelle correcto.
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80c4f50d

1
2
3 -
4

Fig. 2 Barra estabilizadora
— ARTICULACION
BARRA ESTABILIZADORA
ASIENTO
— RETENEDOR

FUNCIONAMIENTO

El muelle espiral controla y mantiene la calidad y
altura de marcha. El hecho de estar instalados en
linea con el centro de las ruedas traseras, ayuda a
reducir al minimo las sacudidas al circular. Los ais-
ladores que estan situados en cada extremo de los
muelles contribuyen a reducir la transmision del
ruido de la carretera.

MAZA'Y COJINETE (TRASEROS)

DESCRIPCION

El cojinete y la maza de instalacion de rueda tra-
sera de este vehiculo son un conjunto de maza y coji-
nete de una sola pieza sellada o conjunto de maza y
cojinete. Durante el ensamblaje se lubrica de forma
permanente y esta sellado para toda la vida atil. No
existe una lubricacion o mantenimiento periédico que
se recomiende para estos conjuntos.

El cojinete y la maza se encuentran instalados en
el vastago que estd unido mediante pernos al eje
(Fig. 3). El cojinete y la maza estan fijados al vastago
utilizando una tuerca especial.

Los vehiculos equipados con frenos antibloqueo tie-
nen mazas y cojinetes traseros con ruedas fénicas
para que los sensores de velocidad de rueda trasera
se inserten a presiéon en la maza.

Los Unicos componentes que reciben servicio del
cojinete y la maza son los esparragos de instalacion
de la rueda insertados a presién en la maza.

FUNCIONAMIENTO

El cojinete y la maza adaptan el conjunto de llanta
y neumético al véstago instalado en el eje. Su coji-
nete permite que el conjunto de llanta y neuméatico
gire libremente en el vehiculo. El freno de tambor o
rotor de freno estd montado en los esparragos de ins-
talacion de la rueda de la maza contribuyendo a que
el vehiculo se detenga cuando es necesario.

En vehiculos equipados con frenos antibloqueo, la
rueda fonica embutida dentro de la maza permite
gue el sistema de frenos detecte el movimiento de la
rueda.

TOPE DE SUSPENSION
DESCRIPCION

La suspension trasera emplea dos topes de suspen-
sion. Cada uno de los topes esta montado en un
soporte en cada larguero de bastidor, encima del eje
trasero (Fig. 1).

FUNCIONAMIENTO

El tope de suspension limita el recorrido de la sus-
pensiéon y el contacto entre metales del eje trasero
con el bastidor, cuando se producen situaciones de
rebote total.

AMORTIGUADOR

DESCRIPCION

En cada lado de la suspension trasera hay un
amortiguador con carga de gas (Fig. 4). La parte
superior de cada amortiguador estd unida mediante
pernos a un soporte fijado a la carroceria del vehi-
culo. La parte inferior de cada amortiguador esta
unida mediante pernos al eje trasero.

FUNCIONAMIENTO
El montante atenta los movimientos de sacudidas
y rebotes del muelle espiral y la suspensién.

VASTAGO

DESCRIPCION

En cada lado del eje de suspensién trasera va ins-
talado un vastago trasero forjado (Fig. 3). Cada vas-
tago estd fijado al eje mediante cuatro pernos de
instalacion. Estos cuatro pernos también sirven para
instalar la placa de apoyo del tambor de freno (frenos
de tambor) o el adaptador de freno de disco (frenos de
disco) en el eje. El cojinete y la maza van sobre el
vastago.
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80c06e7e

Fig. 3 Instalacion de componentes

- EJE

— JUNTA

— FRENO DE TAMBOR CON PLACA DE APOYO
— MAZA'Y COJINETE

TUERCA DE MAZA

— TAMBOR DE FRENO

— TAPA GUARDAPOLVO

— COLLARIN DE RETENCION

0 ~NO O WNER
|

9 — MAZA'Y COJINETE

10 — ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
11 — JUNTA

12 — VASTAGO

13 — TUERCA DE MAZA

14 — ROTOR DE FRENO

15 — COLLARIN DE RETENCION

80c41f62

Fig. 4 Amortiguador
1 — AMORTIGUADOR

FUNCIONAMIENTO

El vastago hace un movimiento vertical con el neu-
matico y la rueda bajo condiciones de sacudidas y
rebotes.

La articulacién sirve como punto de instalacion
para la maza y cojinete traseros y los frenos traseros.

BARRA ESTABILIZADORA (TRASERA)

DESCRIPCION

La barra estabilizadora interconecta el eje trasero
con los largueros de bastidor del vehiculo (Fig. 5).

La fijacion de la barra estabilizadora a los largue-
ros de bastidor traseros del vehiculo se logra
mediante 2 articulaciones de barra estabilizadora con
aisladores de goma. La fijacién de la barra estabili-
zadora al eje se logra mediante dos asientos de goma
y retenedores.

FUNCIONAMIENTO

Las sacudidas y los rebotes que afectan a la sus-
pension de un lado se transmiten parcialmente al
lado opuesto a través de la barra estabilizadora para
estabilizar el movimiento de la carroceria.
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80c4f50d

Fig. 5 Barra estabilizadora y componentes (se
muestra el lado derecho)
ARTICULACION
BARRA ESTABILIZADORA
ASIENTO
— RETENEDOR

A WON R
|

80c41492

Fig. 6 Palanca acodada
1 — DIRECCION DE LA INSTALACION

CONJUNTO DE ARTICULACION WATTS

DESCRIPCION

El conjunto de articulaciéon Watts consiste en una
palanca acodada instalada en el eje trasero y dos
articulaciones que se extienden desde la palanca aco-
dada a los soportes instalados en la carroceria del
vehiculo (Fig. 1).

La palanca acodada de hierro fundido dispone de
un cojinete sellado por vida que no puede recibir ser-
vicio, montado en el centro de la misma, mediante el
cual se une al eje. También lleva impreso mediante
fundicion las palabras “BACK UP” en un lado del
mismo, que indican la direccion de instalacion
cuando se instala en el eje (Fig. 6). Aunque el pivote
puede aparentar ser igual de punta a punta, no lo es,
y debe instalarse con las palabras “BACK UP” hacia
la parte posterior del vehiculo y orientadas hacia
arriba para evitar un fallo prematuro del cojinete.

Tanto la articulacién superior como la inferior tie-
nen articulaciones de rétula en un extremo y casqui-
llos en el otro. Los extremos de articulacion de rétula
estan conectados a la palanca acodada y los extremos
de casquillo estdn conectados a un soporte en la
carroceria. La articulacién superior se extiende desde
el orificio superior maquinado en el interior de la
palanca acodada al soporte situado en el lado derecho

del vehiculo. La articulaciéon inferior se extiende
desde el orificio inferior maquinado en el interior de
la palanca acodada al soporte situado en el lado
izquierdo del vehiculo. Aunque las articulaciones se
parecen a las barras de acoplamiento exteriores, no
debe tratar de ajustarlas. Se encuentran fijadas a
una longitud establecida de fabrica y no necesitan
mantenimiento. Los casquillos de las articulaciones
no pueden recibir servicio.

FUNCIONAMIENTO

El conjunto de articulacion Watts tiene la misma
funcion que una barra de traccion. Esto es, se utiliza
para controlar el movimiento lateral del eje trasero y
proporciona el emplazamiento correcto del eje. Al con-
trario que la barra de traccién, el conjunto de articu-
lacion Watts ofrece una maniobrabilidad vy
estabilidad mas consistente en alturas de suspensién
cambiantes, ya sea con una carga ligera o totalmente
cargado. Cuando la suspension desciende o se eleva,
el conjunto de articulacion Watts lo compensa
girando la palanca acodada en la direccion deseada.
Esta rotacion simula un acortamiento o alargamiento
de las articulaciones. Puesto que hay una articula-
cibn a cada lado, el cambio afecta de igual modo a
cada lado de la suspension.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
EJE

Compruebe que la torsion de todos los dispositivos
de fijacién del eje es correcta.

Inspeccione el eje observando si estd doblado o
dafado. Si el dafio es evidente, el eje debe reempla-
zarse.
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Inspeccione si existen soldaduras agrietadas o
rotas en cada extremo de la vigueta de torsion. Ins-
peccione si existen soldaduras agrietadas o rotas en
cada hueco de casquillo del brazo portante. Si existe
algun problema, debera reemplazarse el eje.

Revise si los casquillos en los extremos de entrada
de los brazos portantes del eje se encuentran dafiados
o deteriorados. Revise si los casquillos estan dafiados
o deteriorados. Asegurese de que los casquillos estan
centrados de lado a lado en sus huecos. Si existe
algun problema, deberan reemplazarse los casquillos.
Pueden reemplazarse por separado del eje.

MUELLE ESPIRAL

Inspeccione si el muelle de espiral presenta dafos.
Asegurese de que el revestimiento exterior no esta
dafiado, dejando el muelle descubierto. Si aparecen
dafios, reemplace el muelle.

Inspeccione si los aisladores de muelle inferior y
superior estan deteriorados o si presentan dafios.
Reemplace segun sea necesario.

Si la altura del vehiculo no cumple con las especi-
ficaciones, compare la etiqueta de la piezas de el o los
muelles espirales con el cddigo de venta o del cata-
logo de piezas, comprobando si coinciden. Si fuera
necesario, retire el muelle espiral y compare la altura
del muelle espiral con un muelle espiral nuevo o uno
que sepa que es correcto. Si el muelle sospechoso
tiene poca fuerza, debe haber diferencia de altura
entre los muelles. Reemplace seglin sea necesario.

MAZA'Y COJINETE (TRASERO)

La maza y cojinete estan disefiados para la vida
atil del vehiculo y no necesitan ningun tipo de man-
tenimiento periddico. Para realizar la diagnosis de la
condicion del cojinete y la maza puede utilizarse el
siguiente procedimiento.

Haga girar la maza de rueda con la rueda, el rotor
de freno de disco o el tambor de freno retirados. Si se
detecta cualquier aspereza o resistencia en el giro es
posible que exista suciedad en el cojinete de maza o
que esté averiado. Si el cojinete muestra cualquiera
de estas condiciones durante la diagnosis, deberan
reemplazarse la maza y el cojinete. El cojinete no
puede repararse por separado.

Si las juntas de cojinete estan dafiadas y como con-
secuencia existe una fuga excesiva de grasa, es posi-
ble que también deba reemplazar la maza y el
cojinete. Un goteo moderado de grasa de cojinete se
considera normal y no deberia ser motivo de reem-
plazo del cojinete de rueda.

Para diagnosticar una maza doblada, consulte
ROTOR DE FRENO en la seccion DIAGNOSIS Y
COMPROBACION en el grupo FRENOS del manual
de servicio, a fin de informarse sobre el procedi-
miento para medir el descentramiento de la maza.

AMORTIGUADOR

Inspeccione si el amortiguador presenta dafios o
indicios de liquido que se derrame por el extremo
superior del depésito de liquido. (La fuga verdadera
sera un hilo de liquido que desciende por el lado del
tubo del deposito y gotea sobre el extremo inferior del
conjunto). No resulta inusual que una leve cantidad
de liquido rezume entre el eje y la junta del eje; esto
no afectara el rendimiento del amortiguador.

BARRA ESTABILIZADORA (TRASERA)

Inspeccione la barra estabilizadora y las articula-
ciones de fijacion. Observe si estad doblada o dafiada.
Si el dafio es evidente, la barra debe reemplazarse.

Revise si los asientos de la barra estabilizadora y
los retenedores de los asientos estan rotos, cuartea-
dos o deformados. Se supone que la abertura horizon-
tal en la parte frontal de cada asiento se encuentra
alli. Si el dafio es evidente, los asientos pueden reem-
plazarse por separado de la barra estabilizadora uti-
lizando la abertura horizontal.

Inspeccione las articulaciones de la barra estabili-
zadora que conectan dicha barra al bastidor del vehi-
culo. Observe si faltan casquillos o si estan
agrietados, deformados o deteriorados en los extre-
mos de cada articulacidn. Inspeccione la articulacion
de la barra estabilizadora para asegurarse de que no
esté doblada o rota. Si alguna de estas condiciones
esta presente, la articulacién de la barra estabiliza-
dora debe reemplazarse. Las articulaciones pueden
reemplazarse por separado de la barra estabilizadora.

CONJUNTO DE ARTICULACION WATTS

Inspeccione cada articulacion en busca de signos de
contacto con algin objeto que haya causado dafio a la
articulacion. Si una articulacién esta doblada o
dafiada, reemplacela. No intente reparar ni endere-
zar una articulacion Watts.

Verifique que no existe juego excesivo en el
extremo de la articulacion de rotula de cada articula-
cion. Compruebe y asegurese de que las cubiertas de
la articulacion de rétula no se encuentran rasgadas.
Compruebe que las estacas fijan de modo seguro el
forjado de la articulacion de rétula en la articulacion.
Reemplace las articulaciones seglin sea necesario. No
intente retirar la articulacion de rétula de una arti-
culacién ni vuelva a estaquearlo. Aunque pueda pare-
cerlo, las articulaciones de rétula no pueden recibir
servicio por separado de las articulaciones Watts.

Inspeccione si los casquillos de la articulacion pre-
sentan sefiales de dafios o deterioro. Si existen sefia-
les de darfios o deterioro reemplace la articulacion. El
casquillo aislador no puede recibir servicio por sepa-
rado.

Verifique que la palanca acodada estd instalada
correctamente. Las palabras “BACK UP” deben poder
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leerse sobre la mitad superior de la palanca acodada
que se extiende por encima del eje. De lo contrario,
retire la palanca acodada y vuelva a instalarla
correctamente. Si la palanca acodada no esta correc-
tamente instalada, el conjunto de articulaciones
Watts no funcionard correctamente.

Inspeccione si la palanca acodada presenta indicio
de dafos. Inspeccione si existe juego excesivo en el
cojinete. Con las articulaciones desconectadas, gire la
palanca acodada. Si se detecta cualquier aspereza o
resistencia en el giro puede indicar presencia de
suciedad en el cojinete o que esté averiado. Si la
palanca acodada muestra cualquiera de estas condi-
ciones durante la diagnosis, deberan reemplazarse.

DESMONTAJE E INSTALACION

ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO

ADVERTENCIA: EL POLVO Y LA SUCIEDAD QUE
SE ACUMULA EN LAS PIEZAS DEL FRENO
DURANTE SU USO NORMAL PUEDE CONTENER
FIBRAS DE AMIANTO DE LOS FORROS DE FRE-
NOS DE PRODUCCION O DISPONIBLES EN EL
MERCADO DE PIEZAS DE RECAMBIO. LA INHALA-
CION DE CONCENTRACIONES EXCESIVAS DE
FIBRAS DE AMIANTO PUEDE PROVOCAR LESIO-
NES PERSONALES DE GRAVEDAD. ADOPTE LAS
PRECAUCIONES NECESARIAS CUANDO REALICE
EL SERVICIO DE LAS PIEZAS DEL FRENO. NO
ESMERILE NI LIJE EL FORRO DEL FRENO A
MENOS QUE EL EQUIPO UTILIZADO ESTE DISE-
NADO PARA CONTENER EL POLVO RESIDUAL. NO
LIMPIE LAS PIEZAS DE FRENO CON AIRE COMPRI-
MIDO O CON UN CEPILLO SECO. LA LIMPIEZA
DEBE EFECTUARSE HUMEDECIENDO LOS COM-
PONENTES DEL FRENO CON PULVERIZACION DE
AGUA Y A CONTINUACION LIMPIANDO LOS COM-
PONENTES DEL FRENO CON UN PANO HUMEDE-
CIDO. DESECHE TODO RESIDUO QUE CONTENGA
FIBRAS DE AMIANTO EN UN CONTENEDOR IMPER-
MEABLE CON LA ETIQUETA APROPIADA. SIGA
TODAS LAS RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
PRESCRITAS POR LA ADMINISTRACION DE SEGU-
RIDAD Y SALUD LABORAL (OSHA) Y EL ORGA-
NISMO DE PROTECCION AMBIENTAL (EPA)
DURANTE LA MANIPULACION, PROCESAMIENTO Y
ELIMINACION DEL POLVO O SUCIEDAD QUE
PUEDA CONTENER FIBRAS DE AMIANTO.

PRECAUCION: En este vehiculo sélo debe utili-
zarse equipo de elevacion de contacto de bastidor
o elevacion de ruedas. En este vehiculo no puede
utilizarse un equipo de elevacion disefiado para ele-

var el vehiculo por el gje trasero. Si se utilizara este
tipo de elevacion, podria producirse un dafio en los
componentes de la suspension trasera.

NOTA: Si un componente de la suspension trasera
se dobla, dafia o tiene un fallo, no intente endere-
zarlo ni repararlo. Siempre reemplace por un nuevo
componente.

EJE

ADVERTENCIA: LA CARACTERISTICA DE AJUSTE
AUTOMATICO DE ESTA PALANCA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO CONTIENE UN MUELLE DE
RELOJ CON UNA CARGA APROXIMADA DE 8,5 Kg

(19 LIBRAS). NO SUELTE EL DISPOSITIVO DE BLO-
QUEO DEL AJUSTADOR AUTOMATICO A MENOS
QUE LOS CABLES DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO TRASERO Y EL EQUILIBRADOR ESTEN
CONECTADOS AL CABLE DE SALIDA DE LA

PALANCA. MANTENGA LAS MANOS ALEJADAS

DEL SECTOR DEL AJUSTADOR AUTOMATICO Y LA
ZONA DEL TRINQUETE. SI NO SE OBSERVA ESTA
PRECAUCION AL MANIPULAR ESTE MECANISMO,
PUEDEN PRODUCIRSE GRAVES LESIONES PERSO-
NALES.

ADVERTENCIA: CUANDO SE REQUIEREN REPA-
RACIONES DE LA PALANCA O LOS CABLES DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO, EL AJUSTADOR
AUTOMATICO DEBE RECARGARSE Y BLO-
QUEARSE PARA EVITAR LESIONES PERSONALES.
EL MECANISMO DE AJUSTE DE LA PALANCA
PUEDE CARGARSE Y BLOQUEARSE SEGUN SE
DESCRIBE EN ESTE PROCEDIMIENTO.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE AIRBAG DELAN-
TERO ES UNA UNIDAD ELECTROMECANICA SEN-
SIBLE Y COMPLEJA. ANTES DE INTENTAR
EFECTUAR EL SERVICIO DE ALGUN COMPONENTE
CERCA DEL CONTROLADOR DE SUJECION DE
OCUPANTES (ORC), PRIMERO DEBE DESCONEC-
TAR Y AISLAR EL CABLE NEGATIVO DE LA BATE-
RIA. A CONTINUACION, ESPERE DOS MINUTOS
PARA QUE SE DESCARGUE EL CONDENSADOR.
DE LO CONTRARIO, PODRIA OCASIONAR EL DES-
PLIEGUE ACCIDENTAL DEL AIRBAG Y POSIBLES
LESIONES PERSONALES.

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.
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DESMONTAJE

(1) Suelte la cubierta del depurador de aire (dos
collarines) y apartela.

(2) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria de sus bornes en la bateria.

(3) Bloguee los conjuntos de llanta y neumatico de
forma que el vehiculo no se mueva cuando se suelte
la palanca del freno de estacionamiento.

(4) Retire el pomo de cambios de la transmision
segln sea necesario.

(5) Retire los tornillos que fijan la consola central,
a continuacioén la consola central.

(6) Agarre el cable de salida de la palanca del
freno de estacionamiento con la mano y tire hacia
afuera. Continue estirando del cable hasta que puede
insertarse un punzén delgado del tamafio adecuado
(una barrena o pasador de bloqueo) a través del ori-
ficio en el lado izquierdo del soporte de instalacion de
la palanca (Fig. 7). De esta forma se bloqueard el
mecanismo de ajuste automatico del freno de estacio-
namiento en posicidn y se eliminara la tension de los
cables del freno de estacionamiento. Suelte lenta-
mente el cable de salida. Ahora debera existir hol-
gura en los cables.

80c4i412

Fig. 7 Punzdn delgado instalado
1 — PALANCA DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
2 — CABLE DE SALIDA
3 — PUNZON DELGADO

(7) Retire los cables traseros del freno de estacio-
namiento del equilibrador de cable del freno de
estacionamiento (Fig. 8).

(8) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.
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Fig. 8 Cables del freno de estacionamiento en el
equilibrador
1 — CABLE DE SALIDA DE LA PALANCA
2 — EQUILIBRADOR
3 — CABLES TRASEROS DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

(9) Retire del vehiculo los dos conjuntos de llanta y
neumatico traseros.

(10) En vehiculos equipados con frenos de tambor
traseros:

(a) Retire los pernos que fijan las mangueras
flexibles de los frenos de tambor a los brazos por-
tantes del eje.

(b) Retire los collarines de retencion del freno de
tambor, y a continuacion los tambores (Fig. 9).
(11) En vehiculos equipados con frenos de disco

traseros:

(@) Retire los pernos que fijan las mangueras
flexibles del freno de disco a los brazos portantes
del eje.

(b) Retire los pernos de guia del calibrador de
freno de disco, a continuacion los calibradores de
los adaptadores de freno de disco (Fig. 10).

(c) Cuelgue los calibradores con una péndola de
alambre o un cable inmovilizador de modo que no
interfiera.

(d) Retire el rotor de freno de la maza y el coji-
nete traseros.

(12) Retire la tapa guardapolvo de la maza y coji-
nete traseros (Fig. 9).

(13) Retire la tuerca de retencion del cojinete y la
maza del vastago, a continuacién retire el cojinete y
la maza (Fig. 9).



2 -50 SUSPENSION

PT

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

o ~NOO O wWNPRE

80c06e7e

Fig. 9 Instalacion del freno trasero en el eje

EJE

JUNTA

FRENO DE TAMBOR CON PLACA DE APOYO
MAZA'Y COJINETE

TUERCA DE MAZA

TAMBOR DE FRENO

TAPA GUARDAPOLVO

COLLARIN DE RETENCION

9 — MAZA'Y COJINETE

10 — ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
11 — JUNTA

12 — VASTAGO

13 — TUERCA DE MAZA

14 — ROTOR DE FRENO

15 — COLLARIN DE RETENCION
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Fig. 10 Frenos de disco traseros
— ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
— PERNOS DE GUIA
MAZA Y COJINETE
- ROTOR DE FRENO
COLLARIN DE RETENCION
— TAPA GUARDAPOLVO
TUERCA
CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO

(14) En vehiculos equipados con frenos de disco

traseros, retire el muelle de retorno superior, los
collarines de sujecion de ambas zapatas y, a conti-
nuacion, separe las zapatas del freno de estaciona-
miento trasero en la parte superior, lo suficiente para
liberar el anclaje de las zapatas y retire las zapatas
del freno de estacionamiento como un conjunto del
adaptador del freno de disco (Fig. 11).

(15) En vehiculos equipados con frenos de tambor

traseros, para retirar los cables del freno de estacio-
namiento de la placa de apoyos del freno:

(@) Retire el cable del freno de estacionamiento
de la palanca de accionamiento del freno de
estacionamiento (Fig. 12).

(b) Retire el muelle de accionamiento entre la
palanca de ajuste de zapata de freno y la zapata
del freno (Fig. 13).

(c) Retire el cable del freno de estacionamiento
de la placa de apoyo del freno trasero. El cable del
freno de estacionamiento puede retirarse utilizando
una llave de tubo de 12,7 mm (¥2 pulg.) para com-
primir las garras de traba en el retenedor del cable
del freno de estacionamiento (Fig. 14).

80bbc3as

Fig. 11 Zapatas del freno de estacionamiento
1 — MUELLE DE RETORNO SUPERIOR
2 — COLLARINES DE SUJECION DE LAS ZAPATAS
3 — AJUSTADOR
4 — MUELLE INFERIOR TRASERO
5 — ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO

9505-18
4

Fig. 12 Palanca de accionamiento

1 — PALANCA DE ACCIONAMIENTO DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

2 — CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
CONJUNTOS DE ZAPATA DE FRENO
VASTAGO TRASERO
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(b) Retire el cable del freno de estacionamiento
del adaptador de freno de disco trasero. El cable
del freno de estacionamiento puede retirarse del
adaptador de freno de disco utilizando una llave de
tubo acodada de 12,7 mm (¥2 pulg.) para comprimir
las garras de retencién en el retenedor del cable
del freno de estacionamiento (Fig. 16).
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Fig. 13 Muelle de accionamiento
1 — PALANCA DE ACCIONAMIENTO DE LA ZAPATA DE FRENO
2 — MUELLE DE ACCIONAMIENTO DE LA PALANCA DE AJUSTE
3 — CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

80bbc3aé

Fig. 15 Palanca de accionamiento del freno de
estacionamiento
1 — PALANCA DE ACCIONAMIENTO DE LA ZAPATA
2 — TORNILLOS DE INSTALACION DEL PROTECTOR
3 — CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO TRASERO

9505-20

Fig. 14 Desmontaje del cable del freno de
estacionamiento
CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
— LLAVE 1/2"
PLACA DE APOYO DEL FRENO TRASERO

— RETENEDOR DE CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO
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(16) Para retirar el cable del freno de estaciona-
miento del adaptador de freno de disco en vehiculos
equipados con frenos de disco traseros:

(a) Retire la palanca de accionamiento del freno
de estacionamiento del cable del freno de estacio- Fig. 16 Desmontaje del cable del freno de
namiento (Fig. 15). estacionamiento

1 — RETENEDOR DE CABLE
2 — LLAVE DE TUBO ACODADA
3 — CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

80bbc3a7
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(17) Retire los dos pernos de cada brazo portante
del eje que fija el cable y los soportes de guia al brazo
(Fig. 17).

@ ®

®

Fig. 17 Dispositivos de fijacion del soporte de guia
del cable

80c4f415 PARTE DELANTERA

1 — CABLE
2 — BRAZO
3 — DISPOSITIVOS DE FIJACION

(18) Tire del cable a través del hueco que existe en
el brazo portante.

(19) En vehiculos equipados con frenos antiblo-
queo, retire los pernos que fijan los sensores de velo-
cidad de rueda a los adaptadores de freno de disco
(Fig. 18). Retire los sensores de los adaptadores.
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Fig. 18 Sensor de velocidad de las ruedas
1 — AMORTIGUADOR
2 — SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA TRASERA DERECHA

(20) Retire los cuatro pernos que fijan cada placa
de apoyo de las zapata de freno (frenos de tambor) o
adaptador de freno de disco, y vastago al eje (Fig. 9).

(21) En cada lado del vehiculo, retire la placa de
apoyo o adaptador de freno de disco, y el vastago del
eje. Cuelgue la placa de apoyo con una péndola de
alambre o un cable inmovilizador de modo que no
interfiera.

(22) Retire el perno que fija la palanca acodada de
la articulacion Watts al centro del eje (Fig. 19).

(23) Retire los pernos que fijan los retenedores del
asiento de la barra estabilizadora en el eje trasero
(Fig. 20), a continuacion retire la barra estabilizadora
del eje.

(24) Emplace un gato para transmisiones o equiva-
lente debajo del centro del eje levantandolo lo sufi-
ciente como para sustentar el eje.

(25) Retire los pernos y tuercas de instalacion infe-
rior del amortiguador en el eje (Fig. 19).

(26) Baje el gato para transmisiones hasta que
pueda retirar los muelles espiral del eje.

(27) Retire los muelles espirales y los aisladores de
goma (Fig. 19).

(28) Utilizando una lezna, dibuje una linea que
marque la localizacion del soporte del brazo portante
del eje de lado a lado y de delante a atras en la
carroceria del vehiculo (Fig. 21).

(29) Retire los pernos que fijan los soportes delan-
teros del brazo portante a la carroceria del vehiculo.

(30) Retire el eje del vehiculo.

(31) Para retirar los soportes delanteros del brazo
portante, retire los pernos pasantes.

INSTALACION

(1) Si han sido retirados, instale los soportes
delanteros del brazo portante en cada lado del eje, de
la siguiente manera:

(a) Desde la parte superior del eje, emplace el
soporte abajo, sobre el casquillo del brazo portante
del eje alineando el orificio del soporte con el orifi-
cio central del casquillo (Fig. 19).

(b) Desde el exterior del eje y el soporte, pre-
sione el perno pasante a través del soporte y el cas-
quillo. Los pernos pasantes del soporte del
brazo portante deben ser instalados desde
fuera, hacia el centro del conjunto del eje, de
lo contrario los extremos roscados del perno
estaran en contacto con la carroceria al ins-
talarse en el vehiculo.

(c) Instale la tuerca en el extremo del lado de
adentro de la tuerca. Apriete la tuerca hasta que el
soporte ofrezca resistencia al girarse, pero mante-
niendo la capacidad de moverse de modo indepen-
diente del casquillo del eje. Mas tarde debera
apretarse completamente, cuando el vehiculo esté a
la altura de contén.
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Fig. 19 Suspension trasera

1 — AISLADORES 5 — ARTICULACION WATTS (INFERIOR)
2 — TOPE DE SUSPENSION 6 — PALANCA ACODADA
3 — AMORTIGUADOR 7 - BEJE

4 — ARTICULACION WATTS (SUPERIOR) 8 — MUELLE ESPIRAL

PARTE DELANTERA

80c0Bef4
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Enrosque los pernos, pero no los apriete completa-
mente.

(4) Golpee los soportes de los brazos portantes del
eje, lo necesario para alinear los soportes con las
marcas dibujadas, y a continuacion apriete los pernos
con una torsion de 54 N-m (40 Ibs. pie).

(5) Instale un aislador de goma en cada extremo
de los muelles espiral envolviendo las garras de goma
alrededor de la espira (Fig. 22). Gire los aisladores
hasta que la protuberancia de goma haga tope contra
el extremo plano de la espira del muelle.

80c4f50d @

Fig. 20 Instalacion de la barra estabilizadora
— ARTICULACION
BARRA ESTABILIZADORA
ASIENTO
— RETENEDOR

@ @ 80c4t4b 1
"’//_// ' 2 Fig. 22 Aislador correctamente instalado
s A 1 — PROTUBERANCIA DEL AISLADOR
///@F\ oty c SLADO

™
= ﬁ(\"\_u Q‘n‘ 2 — GARRAS
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NOTA: Los dos lados del muelle espiral son idénti-
cos. Cualquiera de los extremos puede ser el supe-
rior o el inferior.

(6) Coloque los muelles espirales en la parte supe-
rior de los retenedores del muelle en el eje.

\ (7) Al instalarse, los muelles espirales deben tener
la orientacion correcta con respecto a la carroceria.

@ J Para conseguir esto, gire los muelles espirales(junto

Bockie0 con los aisladores de goma) hasta que el extremo

Fig. 21 Marcado de la localizacién del soporte plano de cada espira superior del muelle quede ali-

1 — LINEA DIBUJADA neada con una linea imaginaria paralela a la vigueta
2 — LEZNA del eje como se muestra en la (Fig. 23). Asimismo,
3 — SOPORTE asegUrese de que las espiras superiores terminen

cerca de los laterales externos del vehiculo y no a 180
grados de ese punto.

(8) Levante el gato de transmisiones, guiando los
muelles espirales dentro de sus soportes de instala-
cién en la carroceria del vehiculo. Levante el gato
hasta que los pernos de instalacion inferior del amor-
tiguador puedan instalarse a través de los soportes

(2) Centre la vigueta del eje sobre el gato de trans-
misiones manteniéndolo a la altura de desmontaje
del eje.

(3) Gire los brazos portantes hacia arriba, ali-
neando los soportes con las marcas dibujadas
durante el desmontaje (Fig. 21), y a continuacion ins-
tale los ocho pernos de instalacion (cuatro por lado).
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Fig. 23 Orientacion del muelle espiral
1 — LINEA IMAGINARIA

del eje y los ojales de instalacién inferior del amorti- mente, las palabras “BACK UP” pueden leerse
guador (Fig. 19). desde la parte trasera por encima de la parte supe-

(9) Instale la arandela y tuerca en el extremo del rior del eje (Fig. 24).
perno de instalacién inferior de cada amortiguador.
Apriete los pernos de instalacién con una torsién de
68 N-m (50 Ibs. pie).

(10) Retire el gato.

(11) Enganche los extremos inferiores de los rete-
nedores de asiento de la barra estabilizadora en las
ranuras de la parte posterior del eje, a continuacion
gire el extremo opuesto de los retenedores hacia
arriba para que los pernos de instalacion puedan ser
instalados. Instale el perno de instalacion a través de
cada retenedor de asiento, en el interior de las roscas
del eje trasero (Fig. 20). Apriete los pernos retenedo-
res de asiento de barra estabilizadora trasera con
una torsion de 54 N-m (40 Ibs. pie).

PRECAUCION: Cuando instale las articulaciones 80carisz

Watts y la palanca acodada en el eje, asegurese de Fig. 24 Palanca acodada
que la palanca acodada se encuentra con el lado 1 — DIRECCION DE LA INSTALACION

correcto arriba. Cuando esta instalada correcta-
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(12) Instale el perno a través de la parte delantera
de la palanca acodada de la articulacion Watts en el
centro del eje (Fig. 19). Coloque la arandela y la
tuerca en el extremo del perno de instalacion y aprié-
telo con una torsiéon de 122 N-m (90 lbs. pie).

(13) En los dos lados del vehiculo, instale el vas-
tago y la placa de apoyo (frenos de tambor) o adap-
tador de freno de disco en el extremo del eje (Fig. 9).

(14) Limpie las roscas de los pernos que se utilizan
para la instalacion de la placa de apoyo de la zapata
de freno o adaptadores de freno de disco, y los vasta-
gos al eje, a continuacion aplique Fijador y sellante
Mopar®, Mopar® Lock And Seal, o equivalente.

(15) Instale los cuatro pernos que fijan cada placa
de apoyo de la zapata de freno o adaptador de freno
de disco y el vastago al eje. Apriete los pernos de ins-
talacion con una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).

(16) En vehiculos equipados con frenos antiblo-
queo, instale los sensores de velocidad de la rueda en
los adaptadores de freno de disco e instale los pernos
que los fijan en su sitio (Fig. 18). Apriete los pernos
de instalacion del sensor de velocidad de la rueda con
una torsién de 12 N-m (105 lIbs. pulg.).

(17) Guie el extremo de cada cable del freno de
estacionamiento a través del orificio del brazo por-
tante hacia el freno.

(18) Alinee los soportes de guia del cable con sus
soportes en el brazo portante. Instale los dos pernos
que fijan el cable y los soportes guia al brazo por-
tante (Fig. 17). Instale y apriete los pernos de insta-
lacion con una torsién de 11 N-m (100 Ibs. pulg.).

(19) En cada lado del vehiculo, instale el cable del
freno de estacionamiento dentro de la placa de apoyo
del freno o el adaptador del freno de disco trasero.
Asegurese de que las garras de fijacién del retenedor
del cable se expanden cuando el cable se desplaza
completamente dentro del orificio del adaptador de
freno o la placa de apoyo, para asegurarse de que el
cable queda firmemente sujeto en su sitio.

(20) En vehiculos equipados con frenos de tambor
traseros, en cada lado del vehiculo:

e Instale el cable del freno de estacionamiento en
la palanca de accionamiento del cable del freno de
estacionamiento (Fig. 12).

e Instale el muelle de accionamiento en la zapata
de freno y la palanca de ajuste del freno (Fig. 13).

(21) En vehiculos equipados con frenos de disco
traseros, en cada lado del vehiculo:

¢ Instale la palanca de accionamiento de la zapata
del freno de estacionamiento en el cable del freno de
estacionamiento (Fig. 15).

e Instale los conjuntos de zapatas del freno de
estacionamiento en el adaptador de freno de disco
(Fig. 11).

(22) Instale una maza y un cojinete en cada vas-
tago trasero. Instale una tuerca de retenedor de

maza y cojinete NUEVA. Apriétela con una torsion de
217 N-m (160 Ibs. pie).

(23) Instale las tapas guardapolvo del cojinete y la
maza.

NOTA: En vehiculos con frenos de tambor traseros,
antes de instalar el tambor, puede ser necesario
ajustar los frenos traseros. Consulte AJUSTES en la
seccion FRENOS.

(24) En vehiculos equipados con frenos de tambor,
instale los frenos de tambor.

(25) En vehiculos equipados con frenos de disco
traseros (Fig. 10):

(a) Instale los rotores de freno.

(b) Instale los calibradores de freno de disco.

(c) Instale los pernos de guia del calibrador, a
continuacion apriételos con una torsion de 22 N-m
(292 Ibs. pulg.).

(26) Instale los pernos que fijan las mangueras
flexibles del freno de disco o las mangueras flexibles
del freno de tambor a los brazos portantes del eje.

(27) Instale los conjuntos de llanta y neumético.
Apriete todas las tuercas de rueda con una torsion de
135 N-m (100 Ibs. pie).

(28) Baje el vehiculo.

(29) Instale los cables traseros del freno de estacio-
namiento dentro del equilibrador en el cable de
salida de la palanca del freno de estacionamiento
(Fig. 8).

(30) Asegurese de que los cables del freno de
estacionamiento estan correctamente instalados en el
equilibrador y alineados con la corredera del cable en
la palanca del freno de estacionamiento.

NOTA: La palanca del freno de estacionamiento
s6lo puede estar en la posicion sin aplicar al soltar
el ajustador automatico.

(31) Manteniendo las manos apartadas del sector
del ajustador automatico y la zona del trinquete, aga-
rre firmemente el punzén delgado de la palanca del
freno de estacionamiento (una barrena o pasador de
bloqueo si se ha instalado un mecanismo nuevo) (Fig.
7), y a continuacion retirelo rapidamente del meca-
nismo de la palanca del freno de estacionamiento.
Ello permitira que el mecanismo de la palanca de
freno de estacionamiento ajuste automaticamente los
cables del freno de estacionamiento.

(32) Realice un ciclo de la palanca del freno de
estacionamiento una vez para colocar los cables del
freno de estacionamiento, a continuacion vuelva a
colocar la palanca del freno de estacionamiento en su
posicion sin aplicar.

(33) Compruebe las ruedas traseras del vehiculo.
Deberian girar libremente sin un rozamiento excesivo
con la palanca en su posicion sin aplicar.
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(34) Instale la consola central y sus tornillos de
instalacion.

(35) Instale el pomo de cambio si ha sido retirado
previamente.

(36) Aplique el freno de estacionamiento.

(37) Retire los tacos de los neuméaticos y ruedas.

(38) Vuelva a conectar el terminal negativo de la
bateria.

(39) Vuelva a instalar la cubierta del depurador de
aire.

(40) Coloque el vehiculo en un bastidor de alinea-
cion o en un elevador de acceso con el vehiculo.

(41) Con el vehiculo a la altura de contén, apriete
los dos pernos pasantes de pivote de los brazos por-
tantes al soporte de instalacion con una torsion de
108 N:m (80 Ibs. pie).

(42) Compruebe la alineacion de las ruedas trase-
ras. Consulte ALINEACION DE RUEDAS en esta
seccion. Si fuese necesario, el angulo de empuje
puede ajustarse aflojando los pernos de los soportes
del brazo portante del eje en la carroceria y cam-
biando el eje hacia adelante y hacia atras. A conti-
nuacion, vuelva a apretar los pernos con una torsion
de 54 N-m (40 Ibs. pie).

CASQUILLO DE PIVOTE DEL EJE

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire ambos conjuntos de llanta y neumético
traseros del vehiculo.

(3) Retire los pernos que fijan las mangueras flexi-
bles del freno trasero (y el cable del sensor de veloci-
dad de la rueda en modelos con ABS) a la carroceria
del vehiculo inmediatamente detras de los soportes
delanteros del brazo portante del eje.

(4) Retire los dos pernos de cada brazo portante
del eje que fijan los cables del freno de estaciona-
miento y los soportes de guia en el brazo (Fig. 25).

(5) Mueva los cables del freno de estacionamiento
de sus posiciones de instalacion, separandolos de la
parte inferior del casquillo de pivote del brazo por-
tante.

(6) Retire el perno que fija la palanca acodada de
la articulacion Watts al centro del eje (Fig. 26).

(7) Emplace un gato de transmisiones o equiva-
lente debajo del centro del eje levantandolo lo sufi-
ciente para sujetar el eje.

®

Fig. 25 Dispositivos de fijacion del soporte de guia
del cable

8041415 PARTE DELANTERA

1 - CABLE
2 — BRAZO
3 — DISPOSITIVOS DE FIJACION

(8) Utilizando una lezna, dibuje una linea que
marque la localizacion del soporte del brazo portante
del eje de lado a lado y de delante a atras en la
carroceria del vehiculo (Fig. 27).

(9) Retire los pernos que fijan los soportes delante-
ros del brazo portante en la carroceria del vehiculo.

(10) Utilizando los puntos de apoyo inferior del
amortiguador como punto de pivote, haga palanca
hacia abajo en la parte delantera del brazo portante
y coloque un taco de madera entre la parte superior
del brazo y la carroceria del vehiculo, justo en la
parte posterior del soporte de instalacion delantero.
Tenga cuidado de no pinzar ninguna manguera o
cable.

(11) Retire el perno pasante de pivote que fija el
soporte delantero al brazo portante.

(12) Coloque el receptor, herramienta especial
8405-1 en la prensa, herramienta especial C-4212F, y
apriete el tornillo de ajuste (Fig. 28).

(13) Coloque el conjunto de herramientas especia-
les sobre el casquillo que debe reemplazarse (Fig. 28).
Cuando esté instalado correctamente, el destornilla-
dor de la herramienta especial estara orientado hacia
el centro del vehiculo. Tenga en cuenta la curva del
brazo portante del eje. Esta curva evita que la herra-
mienta pueda instalarse correctamente en la direc-
cion opuesta.

(14) Apriete el destornillador, presionando el cas-
quillo hacia fuera del brazo portante en el receptor.

(15) Retire la herramienta y el casquillo del brazo
portante. Deseche el casquillo usado.

(16) Si es necesario retirar el casquillo del lado
opuesto, repita el paso 11 al paso 15 en el casquillo
opuesto.
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Fig. 26 Suspension trasera

1 — AISLADORES 5 — ARTICULACION WATTS (INFERIOR)
2 — TOPE DE SUSPENSION 6 — PALANCA ACODADA
3 — AMORTIGUADOR 7 - BEJE

4 — ARTICULACION WATTS (SUPERIOR) 8 — MUELLE ESPIRAL
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Fig. 27 Marcado de localizacion del soporte

3 — SOPORTE

8405-1 @

1 — LINEA DIBUJADA

2 — LEZNA
80c41490

C-4212F

Fig. 28 Desmontaje de casquillo

1 — BRAZO PORTANTE
2 — CASQUILLO

3 — DESTORNILLADOR
4 — CURVA
INSTALACION

NOTA: Para facilitar y lograr la correcta instalacion
del casquillo utilizando la herramienta especial
8405, utilice Lubricante para instalacion de casqui-
llos de goma Mopar ® segln se indica en el paso
siguiente.

(1) Aplique el Lubricante para instalacion de cas-
quillos de goma Mopar® en los bordes exteriores del
casquillo NUEVO. Ademas, lubrique el interior del
instalador, herramienta especial 8405-2 con el lubri-
cante especial.

(2) Coloque el extremo escalonado del instalador
en el extremo del manguito del casquillo del brazo
portante que tiene la pestafia curvada en el brazo
(Fig. 29).

(3) Coloque el casquillo lubricado dentro de la
apertura grande del instalador.

(4) Coloque la prensa, herramienta especial
C-4212F, con el receptor, herramienta especial
8405-1, instalado, sobre el brazo, el instalador y cas-
quillo segun se muestra en la (Fig. 29). Cuando se
encuentra correctamente instalado, el destornillador
de la herramienta especial estard orientado hacia el
centro del vehiculo. Tenga en cuenta la curva del
brazo portante del eje. Esta curva evita que la herra-
mienta pueda instalarse correctamente en la direc-
cion opuesta.

8405-1

e

C-4212F

80c41491

Fig. 29 Instalacion de casquillo
BRAZO PORTANTE
CASQUILLO
DESTORNILLADOR
— CURVA
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(5) Apriete el destornillador, presionando el casqui-
llo hacia el manguito del brazo portante. No instale
en exceso el casquillo; el casquillo puede salirse por
el otro lado dentro del receptor. Presione el casquillo
hasta que se libere del instalador y quede centrado
en el manguito del brazo portante. Los labios exter-
nos del casquillo deben colgar méas alla del extremo
del manguito en cada lado del brazo portante.

(6) Retire las herramientas del brazo portante.

(7) Si es necesario retirar el casquillo del lado
opuesto, repita el paso 1 al paso 6 en el lado opuesto.
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(8) Instale los soportes delanteros del brazo por-
tante en el eje, de la siguiente manera:

(a) Desde la parte superior del eje, emplace el
soporte abajo, sobre el casquillo del brazo portante
del eje alineando el orificio en el soporte con el ori-
ficio central en el casquillo (Fig. 26).

(b) Desde el exterior del eje y el soporte, pre-
sione el perno pasante a través del soporte y el cas-
quillo. Los pernos pasantes del soporte del
brazo portante deben ser instalados desde
fuera, hacia el centro del conjunto del eje, de
lo contrario los extremos roscados del perno
estardn en contacto con la carroceria al ins-
talarse en el vehiculo.

(c) Instale la tuerca en el extremo del lado de
dentro de la tuerca. Apriete la tuerca hasta que el
soporte ofrezca resistencia al girarse, pero mante-
niendo la capacidad de moverse de modo indepen-
diente del casquillo del eje. Mas tarde debera
apretarse completamente, cuando el vehiculo esté a
la altura de contén.

(9) Retire el taco de madera entre el brazo y la
carroceria del vehiculo.

(10) Gire los brazos portantes hacia arriba, ali-
neando los soportes con las marcas dibujadas
durante el desmontaje (Fig. 27), y a continuacién ins-
tale los ocho pernos de instalacion (cuatro por lado).
Enrosque los pernos, pero no los apriete completa-
mente.

(11) Golpee los soportes de los brazos portantes del
eje, lo necesario para alinear los soportes con las
marcas dibujadas, y a continuacién apriete los pernos
con una torsién de 54 N-m (40 Ibs. pie).

(12) Retire el gato.

PRECAUCION: Cuando instale las articulacion
Watts y la palanca acodada en el eje, asegurese de
que la palanca acodada esta situada con el lado
correcto hacia arriba. Cuando la instalacion es
correcta, las palabras “BACK UP” deben poder
leerse desde detras por encima de la parte superior
del eje (Fig. 30).

(13) Instale el perno de la parte delantera que fija
la palanca acodada de la articulacion Watts en el cen-
tro del eje (Fig. 26). Emplace la arandela y tuerca en
el extremo del perno de instalacién inferior y aprié-
telo con una torsion de 122 N-m (90 Ibs. pie).

(14) Desplace los cables del freno de estaciona-
miento a su posicion de instalacion original por
debajo del casquillo de pivote del eje en el lado inte-
rior del brazo portante.

80c41492

Fig. 30 Palanca acodada
1 — DIRECCION DE LA INSTALACION

(15) Alinee los soportes de guia del cable con sus
soportes en el brazo portante. Instale los dos pernos
gue fijan el cable y los soportes de guia al brazo por-
tante (Fig. 25). Instale y apriete los pernos de insta-
lacion con una torsién de 11 N-m (100 Ibs. pulg.).

(16) Asegurese de que el cable del freno de estacio-
namiento y la virola contindan en su posicion
correcta en el orificio de acceso de la carroceria.

(17) Instale los pernos que fijan la mangueras
flexibles del freno (y el cable del sensor de velocidad
de la rueda en modelos con ABS) en la carroceria del
vehiculo inmediatamente detrds de los soportes
delanteros del brazo portante del eje.

(18) Instale los conjuntos de llanta y neumético
traseros. Apriete todas las tuercas de las ruedas con
una torsion de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(19) Baje el vehiculo.

(20) Situe el vehiculo en un bastidor de alineacion
o0 elevador de acceso con el vehiculo.

(21) Con el vehiculo a la altura de contén, apriete
los dos pernos pasantes del brazo portante al soporte
de instalacién con una torsion de 108 N-m (80 Ibs.

pie).
MUELLE ESPIRAL

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.
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DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire ambos conjuntos de llanta y neumatico
traseros del vehiculo.

(3) Retire los pernos que fijan la palanca acodada
de la articulacion Watts al centro del eje (Fig. 31).

(4) Retire los pernos que fijan los retenedores de
asiento de la barra estabilizadora al eje trasero (Fig.
32), a continuacion retire la barra estabilizadora del
eje.

(5) Emplace un gato de transmisiones 0 equiva-
lente debajo del centro del eje levantandolo lo sufi-
ciente para sujetar el eje.

(6) Retire los pernos y tuercas de instalacion infe-
riores del amortiguador al eje (Fig. 31).

(7) Baje el gato de transmisiones hasta que pue-
dan retirarse los muelles espiral del eje.

(8) Retire los muelles espirales y los aisladores de
goma (Fig. 31).

PARTE DELANTERA

80c0Bef4

Fig. 31 Suspension trasera

5 — ARTICULACION WATTS (INFERIOR)
6 — PALANCA ACODADA

7 — EJE

8 — MUELLE ESPIRAL

— AISLADORES

— TOPE DE SUSPENSION
AMORTIGUADOR

ARTICULACION WATTS (SUPERIOR)
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Fig. 32 Instalacion de la barra estabilizadora

1 — ARTICULACION

2 — BARRA ESTABILIZADORA
3 — ASIENTO

4 — RETENEDOR
INSTALACION

(1) Instale un aislador de goma en cada extremo
de los muelles espiral envolviendo las garras de goma
alrededor de la espira (Fig. 33). Gire los aisladores
hasta que la protuberancia de goma haga tope contra
el extremo plano de la espira del muelle.

80c4fdb1

Fig. 33 Aislador instalado correctamente
1 — PROTUBERANCIA DEL AISLADOR
2 — GARRAS

NOTA: Los dos lados del muelle espiral son idénti-
cos. Cualquiera de los extremos puede ser el supe-
rior o el inferior.

(2) Coloque los muelles espirales en la parte supe-
rior de los retenedores del muelle en el eje.

(3) Al instalarse, los muelles espirales deben tener
la orientacion correcta con respecto a la carroceria.
Para conseguir esto, gire los muelles espirales(junto
con los aisladores de goma) hasta que el extremo
plano de cada espira superior del muelle quede ali-
neada con una linea imaginaria paralela a la vigueta
del eje como se muestra en la (Fig. 34). Asimismo,
asegurese de que las espiras superiores terminen
cerca de los laterales externos del vehiculo y no a 180
grados de ese punto.

(4) Levante el gato de transmisiones, guiando los
muelles espirales dentro de sus soportes de instala-
cion en la carroceria del vehiculo. Levante el gato
hasta que los pernos de instalacién inferior del amor-
tiguador puedan instalarse a través de los soportes
del eje y los ojales de instalacion inferior del amorti-
guador (Fig. 31).

(5) Instale la arandela y tuerca en el extremo del
perno de instalacion inferior de cada amortiguador.
Apriete los pernos de instalacién con una torsion de
68 N-m (50 lIbs. pie).

(6) Retire el gato.

(7) Enganche los extremos inferiores de los retene-
dores de asiento de la barra estabilizadora en las
ranuras de la parte posterior del eje, a continuacion
gire el extremo opuesto de los retenedores hacia
arriba para que los pernos de instalacion puedan ser
instalados. Instale el perno de instalacion a través de
cada retenedor de asiento, en el interior de las roscas
del eje trasero (Fig. 32). Apriete los pernos del reten-
cion del asiento de la barra estabilizadora trasera con
una torsiéon de 54 N-m (40 Ibs. pie).

PRECAUCION: Cuando instale las articulaciones
Watts y la palanca acodada en el eje, aseglrese de
gue la palanca acodada se encuentra con el lado
correcto arriba. Cuando esta instalada correcta-
mente, las palabras “BACK UP” pueden leerse
desde la parte trasera por encima de la parte supe-
rior del eje (Fig. 35).

(8) Instale desde la parte delantera el perno que
fija la palanca acodada de la articulacion Watts al
centro del eje (Fig. 31). Emplace la arandela y la
tuerca en el extremo del perno de instalacion y aprié-
telo con una torsion de 122 N-m (90 Ibs. pie).

(9) Instale los conjuntos de neumatico y rueda tra-
seros. Apriete todas las tuercas de las ruedas con una
torsion de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(10) Baje el vehiculo.
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Fig. 34 Orientacion del muelle espiral

1 — LINEA IMAGINARIA

80c41492

Fig. 35 Palanca acodada
1 — DIRECCION DE LA INSTALACION

(11) Verifique la correcta altura de contén del vehi-
culo. Consulte MEDICION DE LA ALTURA DE
CONTEN en la seccion ALINEACION DE RUEDAS.

MAZA Y COJINETE (TRASEROS)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el proce-
dimiento correcto de elevacion, consulte ELEVACION en
el grupo LUBRICACION Y MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de llanta y neumético tra-
SEero.

(3) En vehiculos equipados con frenos de tambor
traseros, retire los collarines de retencion del freno
de tambor, a continuacion el tambor (Fig. 36).

(4) En vehiculos equipados con frenos de disco tra-
Seros:

(&) Retire los pernos de guia del calibrador de
freno de disco, a continuacion el calibrador del

adaptador de freno de disco (Fig. 37).
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Fig. 36 Instalacion del freno trasero al eje

- EJE

— JUNTA

— FRENO DE TAMBOR CON PLACA DE APOYO
MAZA'Y COJINETE

— TUERCA DE MAZA

— TAMBOR DE FRENO

— TAPA GUARDAPOLVO

— COLLARIN DE RETENCION
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9 — MAZA'Y COJINETE

10 — ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
11 — JUNTA

12 — VASTAGO

13 — TUERCA DE MAZA

14 — ROTOR DE FRENO

15 — COLLARIN DE RETENCION

(b) Cuelgue el calibrador de modo que no inter-
fiera utilizando una péndola de alambre o un cable
inmovilizador.

(c) Retire los collarines de retencion del rotor de
freno (Fig. 36).

(d) Retire el rotor de freno del cojinete y maza
traseros.

(5) Retire la tapa guardapolvo del cojinete y la
maza (Fig. 36).

(6) Retire la tuerca de retencién del cojinete y la
maza del vastago, a continuacion retire el cojinete y
la maza (Fig. 36).

INSTALACION

(1) Instale el cojinete y la maza en el vastago (Fig.
36). Instale una tuerca de retencion de maza y coji-
nete NUEVA. Apriete las tuercas de retencion con
una torsion de 217 N-m (160 Ibs. pie).

(2) Instale las tapas guardapolvo del cojinete y la
maza.

(3) En vehiculos equipados con frenos de tambor,
instale el freno de tambor.

(4) En vehiculos equipados con frenos de disco tra-
seros (Fig. 37):

(a) Instale el rotor de freno.

(b) Instale el calibrador de freno de disco.

(c) Instale los pernos de guia del calibrador, a
continuacion, apriételos con una torsién de 22 N-m
(192 Ibs. pulg.).

(5) Instale el conjunto de neumético y rueda.
Apriete todas las tuercas de la rueda con una torsion
de 135 N:m (100 Ibs. pie).

(6) Baje el vehiculo.

TOPE DE SUSPENSION

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacién, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Agarre el tope de suspension y con un movi-
miento de torsién, retire el tope de suspension del
soporte instalado en la carroceria.
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Fig. 37 Discos de freno traseros
— ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
— PERNOS DE GUIA
— MAZAY COJINETE
- ROTOR DE FRENO
— COLLARIN DE RETENCION
— TAPA GUARDAPOLVO
— TUERCA
— CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO
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(4) Retire el perno y la tuerca de instalacién infe-
rior del amortiguador en el eje (Fig. 38).

80c41f62

Fig. 38 Instalacion del amortiguador
1 — AMORTIGUADOR

INSTALACION

PRECAUCION: No utilice ninguan tipo de lubricante
para facilitar la instalacion del tope de suspension.
Podria provocar un fallo prematuro del tope de sus-
pension.

(1) Retuerza y empuje cuidadosamente el tope de
suspension dentro del soporte instalado en la carro-
ceria del vehiculo hasta que descanse sobre el
soporte.

(2) Baje el vehiculo.

AMORTIGUADOR

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de llanta y neumatico.

(3) Coloque un gato de transmision o equivalente
debajo del centro del eje levantandolo lo suficiente
para sujetar el eje.

(5) Retire el perno de instalacion superior (Fig.
38), a continuacion retire el amortiguador del vehi-
culo.

INSTALACION

(1) Instale el amortiguador en el vehiculo fijando
en primer lugar la parte superior del ojal del amorti-
guador al soporte de la carroceria con el perno de ins-
talacién superior (Fig. 38). No apriete el perno
totalmente en este momento.

(2) Levante o haga descender el gato segun sea
necesario hasta que el perno de instalacion inferior
del amortiguador pueda ser instalado a través de la
brida de eje y el ojal de instalacion inferior del amor-
tiguador (Fig. 38).

(3) Instale la arandela y la tuerca en el extremo
del perno de instalaciéon inferior del amortiguador.
Apriete el perno de instalacion inferior del amorti-
guador con una torsion de 68 N-m (50 Ibs. pie).

(4) Apriete el perno de instalacion superior del
amortiguador con una torsion de 99 N-m (73 Ibs. pie).

(5) Retire el gato.

(6) Instale el conjunto de llanta y neumatico.
Apriete todas las tuercas de las ruedas con una tor-
siéon de 135 N-m (100 lbs. pie).

(7) Baje el vehiculo.

VASTAGO

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.
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DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de llanta y neumatico tra-
Sero.

(3) En vehiculos equipados con frenos de tambor
traseros:

(@) Retire los pernos que fijan la manguera flexi-
ble del freno de tambor al brazo portante del eje.

(b) Retire los collarines de retencion del freno de
tambor, a continuacion el tambor (Fig. 39).

(4) En vehiculos equipados con frenos de disco tra-
Seros:

(a) Retire los pernos que fijan la manguera flexi-
ble del freno de disco al brazo portante del eje.

(b) Retire los pernos de guia del calibrador de
freno de disco, a continuacion retire el calibrador
del adaptador de freno de disco (Fig. 40).

(c) Cuelgue el calibrador de modo que no inter-
fiera utilizando una péndola de alambre o un cable
inmovilizador.

(d) Retire el rotor de freno del cojinete y maza
traseros.

(5) Retire la tapa guardapolvo de la maza y coji-
nete traseros (Fig. 39).

(6) Retire la tuerca que fija el cojinete y la maza al
vastago, a continuacion retire el cojinete y la maza
(Fig. 39).

(7) Retire los dos pernos de los dos brazos portan-
tes que fijan el cable del freno de estacionamiento y
los soportes guia al brazo portante del eje (Fig. 41).

(8) En vehiculos equipados con frenos antibloqueo,
retire el perno que fija el sensor de velocidad de la
rueda al adaptador de freno de disco (Fig. 42). Retire
el sensor del adaptador.

(9) Retire los cuatro pernos que fijan la placa de
apoyo de la zapata del freno (frenos de tambor) o
adaptador de freno de disco, y el vastago al eje (Fig.
39).

(10) Aparte del eje la placa de apoyo o adaptador
de freno de disco. Al mismo tiempo, afloje el vastago
del eje y retirelo de la parte posterior de la placa de
apoyo o adaptador de freno de disco.

80c06e7e

Fig. 39 Instalacion del freno trasero al eje

- BEJE

— JUNTA

— FRENO DE TAMBOR CON PLACA DE APOYO
MAZA'Y COJINETE

— TUERCA DE MAZA

— TAMBOR DE FRENO

— TAPA GUARDAPOLVO

— COLLARIN DE RETENCION
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9 — MAZA'Y COJINETE

10 — ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
11 — JUNTA

12 — VASTAGO

13 — TUERCA DE MAZA

14 — ROTOR DE FRENO

15 — COLLARIN DE RETENCION
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Fig. 40 Frenos de disco traseros
— ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
— PERNOS DE GUIA
MAZA Y COJINETE
ROTOR DE FRENO
COLLARIN DE RETENCION
— TAPA GUARDAPOLVO
TUERCA
CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO
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PARTE DELANTERA

Fig. 41 Dispositivos de fijacion del soporte de guia
del cable

1 - CABLE

2 — BRAZO

3 — DISPOSITIVOS DE FIJACION

INSTALACION

(1) Coloque una nueva junta en el vastago (Fig.
39).

(2) Instale el vastago de la parte posterior dentro
de la placa de apoyo (frenos de tambor) o adaptador
de freno de disco, a continuacion emplacelo en su
posicién de instalacion en el extremo del eje (Fig. 39).
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Fig. 42 Sensor de velocidad de la rueda
1 — AMORTIGUADOR

2 — SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA
DERECHA

(3) Emplace la placa de apoyo (frenos de tambor) o
adaptador de freno de disco hacia arriba contra el
vastago, a continuacion instale los cuatro pernos que
fijan la placa de apoyo de la zapata de freno o adap-
tador de freno de disco, y el vastago al eje. Apriete
los pernos de instalacion con una torsién de 95 N-m
(70 Ibs. pie).

(4) En vehiculos equipados con frenos antibloqueo,
instale el sensor de velocidad de la rueda en el adap-
tador de freno de disco e instale el perno que lo fija
en su lugar (Fig. 42). Apriete el perno de instalacion
del sensor de velocidad de la rueda con una torsion
de 12 N-m (105 Ibs. pulg.).

(5) Alinee los soportes de guia del cable del freno
de estacionamiento con sus soportes en el brazo por-
tante. Instale los dos pernos que fijan el cable y los
soportes guia al brazo portante (Fig. 41). Instale y
apriete los pernos de instalacion con una torsion de
11 N-m (100 Ibs. pulg.).

(6) Instale el cojinete y la maza en el vastago (Fig.
39). Instale una tuerca de retencién NUEVA de maza
y cojinete. Apriete la tuerca de retencién con una tor-
siéon de 217 N-m (160 lIbs. pie).

(7) Instale la tapa guardapolvo del cojinete y la
maza.

NOTA: En vehiculos con frenos de tambor traseros,
antes de instalar el tambor, puede ser necesario
ajustar los frenos traseros. Consulte AJUSTES en la
seccion FRENOS.
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(8) En vehiculos equipados con frenos de tambor,
instale el freno de tambor.

(9) En vehiculos equipados con frenos de disco tra-
seros (Fig. 40):

(@) Instale el rotor de freno.

(b) Instale el calibrador de freno de disco.

(c) Instale los pernos de guia del calibrador, a
continuacion apriételos con una torsion de 22 N-m
(192 Ibs. pulg.).

(10) Instale los pernos que fijan la manguera flexi-
ble del freno de disco o la manguera flexible del freno
de tambor al brazo portante del eje.

(11) Instale el conjunto de neumatico y rueda tra-
sero. Apriete todas las tuercas de la rueda con una
torsién de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(12) Baje el vehiculo.

BARRA ESTABILIZADORA (TRASERA)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire ambos conjuntos de llanta y neuméatico
traseros del vehiculo.

(3) Retire la tuerca del extremo de cada perno de
articulacién de la barra estabilizadora trasera que
fija la barra a la articulacién (Fig. 43). Extraiga el
perno lo suficiente para poder soltar la barra estabi-
lizadora.

(4) Mientras sujeta la barra estabilizadora trasera,
retire los pernos que fijan los retenedores de asiento
al eje trasero, y a continuacion retire del vehiculo los
retenedores de asiento, los asientos y la barra estabi-
lizadora como un conjunto.

(5) Para retirar los asientos de la barra estabiliza-
dora, consulte Asientos de la barra estabilizadora en
esta seccion.

INSTALACION

(1) Para instalar los asientos y retenedores de la
barra estabilizadora, consulte Asientos de la barra
estabilizadora en esta seccion.

(2) Instale como conjunto la barra estabilizadora,
los asientos y los retenedores en el vehiculo.

80c4f50d @

Fig. 43 Instalacion de la barra y la articulacion
1 — ARTICULACION
2 — BARRA ESTABILIZADORA
3 — ASIENTO
4 — RETENEDORES

(3) Enganche los extremos inferiores de los retene-
dores de asiento en la ranura de la parte posterior
del eje, a continuacién gire el extremo opuesto de los
retenedores hacia arriba para que los pernos de ins-
talacion puedan ser instalados. Instale el perno de
instalacion a través de cada retenedor de asiento, en
el interior de las roscas del eje trasero (Fig. 43).
Apriete los pernos de retenedor de asiento de la
barra estabilizadora trasera en el eje con una torsion
de 54 N-m (40 Ibs. pie).

(4) Instale cada perno y tuerca de articulacién de
la barra estabilizadora que fija los extremos de la
barra estabilizadora en la articulacion (Fig. 43). No
apriete la tuerca y el perno en este momento.

(5) Instale ambos conjuntos de llanta y neumatico
traseros en el vehiculo. Apriete las tuercas de los
esparragos de instalacion de la rueda en la secuencia
adecuada hasta que todas las tuercas alcancen la
mitad de la torsién especificada. Repita la secuencia
de torsién hasta lograr, esta vez, la torsién total espe-
cificada de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(6) Baje el vehiculo al nivel del suelo (a la altura
de contén).

(7) Apriete los pernos de articulacion y tuercas de
la barra estabilizadora con una torsion de 61 N-m (45
Ibs. pie).
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ASIENTOS DE BARRA ESTABILIZADORA
(TRASERA)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Retire la barra estabilizadora trasera del eje
siguiendo el procedimiento de Desmontaje de la barra
estabilizadora que se encuentra en esta seccion.

(2) Doble hacia atras la lengieta de engarce en la
parte superior del retenedor, que fija entre si las dos
mitades de cada retenedor de asiento. Retire las
mitades de retenedor (Fig. 43).

(3) Los asientos pueden retirarse de la barra
mediante las hendiduras moldeadas previamente en
cada asiento y desprendiéndolos de la barra.

INSTALACION

(1) Instale los asientos en la barra estabilizadora
abriendo la hendidura en cada asiento y envolvién-
dolo alrededor de la barra. Cuando se encuentra ins-
talado correctamente, la hendidura del asiento debe
estar orientado hacia la parte delantera del vehiculo
una vez instalada la barra.

(2) Lleve a cabo el procedimiento siguiente en cada
retenedor de barra estabilizadora:

(a) Enganche el extremo inferior de cada mitad
de retenedor en la otra (Fig. 43).

(b) Instale las dos mitades del retenedor sobre
los asientos, haciendo coincidir el contorno de cada
retenedor con su asiento. La hendidura de cada
asiento debe estar orientada hacia la mitad delan-
tera del retenedor.

(c) Doble la lengUeta de engarce en la mitad
delantera del retenedor sobre la mitad trasera
engarzando las dos mitades entre si.

(3) Instale la barra estabilizadora en el eje trasero
siguiendo el procedimiento de Instalacién de la barra
estabilizadora que se encuentra en esta seccion.

ARTICULACION DE BARRA ESTABILIZADORA
(TRASERA)

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE
(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-

CION en el
MANTENIMIENTO.

(2) Retire el conjunto de llanta y neumatico tra-
sero apropiado del vehiculo.

(3) Retire la tuerca y el perno del extremo inferior
de la articulacion de la barra estabilizadora fijandolo
a la barra estabilizadora (Fig. 43).

(4) Retire el perno que fija la articulacién al lar-
guero de bastidor trasero (Fig. 43), a continuacion
retire la articulacion de la barra estabilizadora del
vehiculo.

grupo LUBRICACION Y

INSTALACION

(1) Vuelva a instalar la articulacion de la barra
estabilizadora, colocando el perno de retencion de la
articulacion al larguero de bastidor (Fig. 43). No
apriete el perno en este momento.

(2) Instale el perno y la tuerca inferior que fijan la
articulacion de la barra estabilizadora a la barra
estabilizadora (Fig. 43). No apriete el perno y la
tuerca en este momento.

(3) Instale el conjunto de llanta y neumatico en el
vehiculo. Instale y apriete las tuercas de los esparra-
gos de instalacion de la rueda en la secuencia ade-
cuada hasta que todas las tuercas alcancen la mitad
de la torsion especificada. Repita la secuencia de tor-
sion hasta lograr, esta vez, la torsion total especifi-
cada de 135 N:m (100 Ibs. pie).

(4) Baje el vehiculo al nivel del suelo (altura de
contén).

(5) Apriete el perno superior y la tuerca inferior de
la articulacién de la barra estabilizadora con una tor-
sion de 61 N-m (45 Ibs. pie).

PALANCA ACODADA WATTS

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacién, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Retire la tuerca que fija el perno de pivote de
la palanca acodada al centro del eje (Fig. 44).

(3) Con el perno todavia instalado, deslice la
palanca acodada fuera del eje lo suficiente como para
retirar las tuercas que fijan las dos articulaciones a
la palanca acodada (Fig. 44). Retire las tuercas.

(4) Instale el extractor, herramienta especial
MB991113, en cada articulacion de rotula de la arti-
culaciéon en la palanca acodada y suelte la articula-
cion de rétula de la palanca acodada.
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Fig. 44 Suspension trasera

5 — ARTICULACION WATTS (INFERIOR)
6 — PALANCA ACODADA

7 - EJE

8 — MUELLE ESPIRAL

AISLADORES

TOPE DE SUSPENSION

— AMORTIGUADOR

ARTICULACION WATTS (SUPERIOR)

(5) Retire el perno de pivote y la palanca acodada

del vehiculo.

INSTALACION

(1) Instale el perno de pivote a través de la parte

delantera de la palanca acodada de la articulacion

Watts (Fig. 44). Asegurese de que

las palabras

“BACK UP” se encuentran orientadas hacia la parte
trasera (Fig. 45).

(2) Introduzca el perno de pivote con la palanca

acodada fijada dentro de la parte delantera del orifi-
cio de instalacion del centro del eje (Fig. 44).

PRECAUCION: Aunque
palanca acodada parecen

los dos extremos de la
iguales, no lo son.

Cuando instale las articulacién Watts y la palanca

acodada, asegurese de que la palanca acodada esta
situada correctamente. Cuando la instalacion es
correcta, las palabras “BACK UP” deben poder
leerse desde detras por encima de la parte superior
del eje (Fig. 45).

NOTA: La articulacion superior se extiende desde
el lado derecho del vehiculo al extremo superior de
la palanca acodada, mientras que la articulacion
inferior de la palanca acodada se extiende desde el
lado izquierdo del vehiculo al extremo inferior de la
palanca acodada.

(3) Instale las articulaciones superior e inferior en
la palanca acodada (Fig. 44). Instale las tuercas en

2-71
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80c41492

Fig. 45 Palanca acodada
1 — DIRECCION DE LA INSTALACION

los esparragos de la articulacion de rétula y apriéte-
los con una torsién de 14 N-m (10 Ibs. pie) mas 180°
de vuelta adicional después de alcanzar la torsion.

(4) Deslice el perno de pivote de la palanca aco-
dada todo el recorrido sobre el eje.

(5) Coloque la arandela y la tuerca en el extremo
del perno de pivote y apriétela con una torsion de
122 N-m (90 Ibs. pie).

(6) Compruebe que se puedan leer las palabras
“BACK UP” en la palanca acodada desde la parte
trasera sobre la parte superior del eje.

(7) Baje el vehiculo al nivel del suelo.

ARTICULACION WATTS

NOTA: Antes de seguir con este procedimiento,
revise las ADVERTENCIAS Y PRECAUCIONES DE
SERVICIO en el comienzo de DESMONTAJE E INS-
TALACION en esta seccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo. Para informarse sobre el pro-
cedimiento correcto de elevacion, consulte ELEVA-
CION en el grupo LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO.

(2) Si se retira la articulacion Watts inferior, efec-
tde primero lo siguiente, de lo contrario, lleve a cabo
el préximo paso.

(a) Retire la tuerca que fija el perno de pivote

del palanca acodada en el centro del eje (Fig. 44).

(b) Con el perno todavia instalado, deslice la
palanca acodada alejandola del eje, lo suficiente
como para retirar la tuerca que fija la articulacion

inferior a la palanca acodada (Fig. 44).

(3) Retire la tuerca que fija la articulaciéon de
rotula a la palanca acodada (Fig. 44).

(4) Instale el extractor, herramienta especial
MB991113, en la articulacidon de rétula de la articu-
lacién en la palanca acodada, y suelte la articulacion
de rétula de la palanca acodada.

(5) Retire el perno que fija la articulacion en el
soporte sobre la carroceria del vehiculo. Retire la
articulacion.

INSTALACION

PRECAUCION: Cuando instale la articulacion, NO
intente girar el extremo de la articulacién de rotula
de la articulaciéon de forma independiente.

(1) Asegurandose de que el extremo de la articula-
cion de rotula esta correctamente situado para insta-
larse en la palanca acodada (Fig. 44), instale la
articulaciéon dentro del soporte sobre la carroceria del
vehiculo.

(2) Instale el perno (y la tuerca indicadora para la
articulacion superior) que fija la articulacion al
soporte, pero no lo apriete completamente en este
momento. Deben ser apretados cuando el vehiculo
esté a la altura de contén.

NOTA: La articulacion superior se extiende desde
el lado derecho del vehiculo al extremo superior de
la palanca acodada, mientras que la articulacion
inferior de la palanca acodada se extiende desde el
lado izquierdo del vehiculo al extremo inferior de la
palanca acodada.

(3) Instale la articulacion superior o inferior en la
palanca acodada (Fig. 44). Instale la tuerca en el
esparrago de la articulacion de rétula y apriétela con
una torsion de 14 N'm (10 Ibs. pie) méas 180° de
vuelta adicional después de alcanzar la torsion.

(4) Si la articulacién instalada es la articulacion
inferior, efectde lo siguiente, de lo contrario, continte
con el préximo paso.

(a) Deslice el perno de pivote de la palanca aco-
dada todo el recorrido sobre el eje.

(b) Coloque la arandela y la tuerca en el extremo
del perno de pivote y apriétela con una torsion de

122 N:m (90 Ibs. pie).

PRECAUCION: Aunque los dos extremos de la
palanca acodada parecen iguales, no lo son.
Cuando instale las articulacion Watts y la palanca
acodada, asegurese de que la palanca acodada esta
situada correctamente. Cuando la instalacion es
correcta, las palabras “BACK UP” deben poder
leerse desde detras por encima de la parte superior
del eje (Fig. 45).

(5) Asegurese de que las palabras “BACK UP” pue-
den leerse sobre la palanca acodada por encima de la
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parte superior del eje (Fig. 45). Si no pueden leerse
en esta posicion, la palanca acodada o la articulacion
no esta correctamente instalada y debe ser retirada y
volverse a instalar de forma que las palabras “BACK
UP” puedan leerse desde detras por encima de la
palanca acodada una vez instalada.

(6) Baje el vehiculo al nivel del suelo.

(7) Coloque el vehiculo sobre un bastidor de alinea-
cién o elevador de acceso con el vehiculo.

(8) Con la suspension a la altura de contén,
apriete el perno de instalacion de la articulacion en
el soporte de la carroceria con una torsién de 81 N-m
(60 lbs. pie).

ESPARRAGOS DE INSTALACION DE RUEDA
(TRASERA)

PRECAUCION: Si es necesario reemplazar el espa-
rrago de fijacion de la rueda en el conjunto de maza
y cojinete, NO extraiga los espéarragos martilleando
en la pestafia de la maza ya que se produciria un
dafio en el conjunto de maza y cojinete lo cual con-
duciria a un fallo prematuro del cojinete.

PRECAUCION: Cuando se reemplacen los esparra-
gos de fijacion de las ruedas traseras, debe utili-
zarse el siguiente procedimiento.

NOTA: Debe desmontarse primero el conjunto de
maza y cojinete trasero, antes de reemplazar los
esparragos de fijacion.

DESMONTAJE

(1) Emplace el conjunto de maza y cojinete debajo
del émbolo de una prensa hidraulica, sostenido por
una llave de impacto con un hueco de 21 mm (0,82
pulg.) de profundidad debajo del esparrago que se
reemplaza (Fig. 46).

Evite que el conjunto de maza y cojinete se
caiga durante el desmontaje de los esparragos.
Esto podria dafiar el conjunto.

(2) Presione el esparrago para retirarlo de la pes-
tafia de la maza e introducirlo en el hueco de la llave.

(3) Retire el conjunto de maza y cojinete de la
prensa.

(4) Retire el esparrago de la llave.

INSTALACION
(1) Instale el esparrago de la rueda en el orifico del
esparrago situado en el conjunto de maza y cojinete.
(2) Emplace el conjunto de maza y cojinete
mirando hacia abajo con el esparrago apuntando
hacia el interior del hueco de 21 mm (0,82 pulg.) de

80b34e08

Fig. 46 Desmontaje del esparrago de rueda
1 — CONJUNTO DE MAZA Y COJINETE
2 — EMBOLO DE LA PRENSA
3 — LLAVE DE IMPACTO DE 21 mm (0,82 pulg.)

la llave. EI émbolo de la prensa hidraulica debe ali-
nearse con el esparrago (Fig. 47).
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Fig. 47 Instalacion del esparrago de rueda
— CONJUNTO DE MAZA'Y COJINETE
EMBOLO DE LA PRENSA
ESPARRAGO DE RUEDA
— LLAVE DE IMPACTO DE 21 mm (0,82 pulg.)
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(3) Presione el esparrago en la pestafia de la maza
hasta que se asiente.

(4) Retire el conjunto de maza y cojinete de la
prensa.
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ESPECIFICACIONES

TORSION DE LOS DISPOSITIVOS DE FIJACION
DE LA SUSPENSION TRASERA

DESCRIPCION TORSION

Eje:
Pernos del soporte a la carroceria . .. ... 54 N-m
(40 Ibs. pie)

Pernos del freno al vastago.. 95 N-m (70 lbs. pie)
Pernos del soporte del cable del freno de
estacionamiento ....... 11 N-m (100 lIbs. pulg.)

Perno de pivote del brazo portante .... 108 N-m
(80 Ibs. pie)

Maza y cojinete:
Tuerca de retencion del vastago . . . .. .. 217 N-m
(160 Ibs. pie)
Tuercas de instalacion de la rueda. . . . .. 135 N'm
(100 Ibs. pie)

Amortiguador:

Perno de instalacion superior ......... 99 N'm
(73 Ibs. pie)

Perno de instalacion inferior. 68 N-m (50 lbs. pie)
Barra estabilizadora:

Pernos de retencion de asiento. . ....... 54 N-m
(40 Ibs. pie)
Pernos y tuercas de la articulacion . .. .. 61 N-m
(45 Ibs. pie)

Conjunto de articulacién Watts:
Perno de pivote de la palanca acodada .. 122 N-m
(90 Ibs. pie)
Tuerca de articulacion de rétula
de la articulaciéon . ........ 14 N-m (10 Ibs. pie)
mas un giro de 180°
Perno de soporte de la carroceria de la
articulacion . ............ 81 N:m (60 Ibs. pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
SUSPENSION TRASERA

Extractor e instalador 8405

C-£2121-8011cdaf

Prensa, de articulacion de rotula C-4212F
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

EJES PROPULSORES DELANTEROS

Los vehiculos equipados con una transmision auto-
matica o manual utilizan un sistema de ejes de
transmisién de longitudes desiguales.

El sistema incorpora dos conjuntos de eje de trans-
mision (izquierdo y derecho) que consisten en una
junta homocinética (CV) interna y externa y un eje
de interconexion macizo (Fig. 1). El eje de transmi-
sion derecho es mas largo que el izquierdo debido al
disefio del mecanismo de transmisiéon y empaqueta-
dura del transeje.

Los ejes de transmision utilizados tanto en el lado
derecho como el izquierdo del vehiculo emplean un
contrapeso amortiguador de goma ajustado montado
en el eje de interconexion (Fig. 1). Las aplicaciones
del contrapeso amortiguador varian en funcion del
lado del vehiculo en que se encuentra el eje de trans-
mision y del tipo de transmision utilizado en el vehi-
culo. Cuando reemplace un eje de transmision,
aseglrese de que el eje de transmisién de recambio
dispone del mismo contrapeso amortiguador que el
original.

Ambos conjuntos de eje de transmision utilizan el
mismo tipo de articulaciones interna y externa. La
articulacién interna de ambos conjuntos de eje de
transmision es una articulacion de tipo Tripod y la
articulacién externa de ambos conjuntos de eje de
transmisidén es una articulacion Rzeppa. Tanto la
articulacién Tripod como la de tipo Rzeppa son ver-
daderos conjuntos de junta homocinética. La articula-
cion interna de tipo Tripod permite los cambios de
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longitud del eje de transmision por medio del reco-
rrido de sacudida y rebote de la suspensién delan-
tera.

En los vehiculos equipados con frenos ABS, la
junta homocinética externa estad equipada con una
rueda fonica destinada a determinar la velocidad del
vehiculo para el funcionamiento del ABS.

La articulaciéon Tripod interna de ambos ejes de
transmision se enchavetan en los engranajes latera-
les del transeje. Las articulaciones Tripod internas se
retienen en los engranajes laterales del transeje
mediante un anillo de muelle que se encuentra en el
gje corto de la articulacion Tripod. La junta homoci-
nética externa posee un eje corto que se enchaveta a
la maza de la rueda y se retiene mediante una tuerca
de maza utilizando un fiador de tuerca y un pasador
de aletas (Fig. 2).

NOTA: Este vehiculo no utiliza una junta de coji-
nete con pestafia de goma como en los vehiculos
antiguos de traccion delantera, para evitar ensuciar

el cojinete de rueda delantera. En estos vehiculos,
la cara de la junta homocinética externa calza pro-
fundamente dentro de la articulacién de direccion,

empleando un ajuste forzado entre la junta homoci-
nética externa y la articulacion de direccién. Este
disefio impide que el agua salpique directamente
sobre la junta del cojinete, permitiendo a la vez que
en caso de entrada de agua, ésta salga por la parte
inferior del hueco de cojinete de la articulacién de

direccion. Es importante limpiar a fondo la junta

homocinética externa y el area del cojinete de
rueda en la articulacion de la direccién antes de
ensamblarlas una vez efectuado el servicio.
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Fig. 1 Sistema de ejes de transmision de longitudes desiguales

— EJE CORTO

— JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

— CUBIERTA DE JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA
CONTRAPESO AMORTIGUADOR DE GOMA AJUSTADO
— EJE DE INTERCONEXION

— CUBIERTA DE JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

— EJE CORTO

— JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA
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9 — EJE DE TRANSMISION DERECHO

10 — CUBIERTA DE ARTICULACION TRIPOD INTERNA
11 — ARTICULACION TRIPOD INTERNA

12 — ARTICULACION TRIPOD INTERNA

13 — CUBIERTA DE ARTICULACION TRIPOD INTERNA

14 — EJE DE TRANSMISION IZQUIERDO DE EJE DE
INTERCONEXION

Fig. 2 Herrajes de retencion del eje de transmision
1 — TUERCA DE MAZA

2 — FIADOR DE TUERCA

3 — PASADOR DE ALETAS

4 — ARANDELA DE MUELLE

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
DIAGNOSIS DEL EJE DE TRANSMISION

INSPECCION DEL VEHICULO

(1) Verificar la presencia de grasa en las cercanias
de la articulacién Tripod interna y la junta homoci-
nética externa. La presencia de grasa es un indicio
de dafios en la cubierta sellante o la abrazadera de la
cubierta sellante de las articulaciones interna o
externa.

(2) Puede aparecer una ligera pelicula de grasa en
la cubierta sellante de la articulacién Tripod interna
derecha. Esto se considera normal y no deberia
requerir el reemplazo de la cubierta sellante. La
cubierta sellante de la articulacion Tripod interna
derecha es de caucho de silicona, lo que permite que
el lubricante de la articulacion rezume (transpire),
pasando a través de la misma mientras esta en fun-
cionamiento.
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

RUIDO Y/O VIBRACION AL GIRAR

Una de las siguientes condiciones pueden causar
chasquidos y/o vibraciones en los giros.

(1) Cubierta sellante de la junta homocinética
externa o articulacion Tripod interna dafiada o abra-
zaderas de cubierta sellante. Esto puede producir
como resultado la fuga y/o contaminacién de la grasa
de la articulacién, causando la lubricacion inade-
cuada de la articulacion.

(2) El ruido se puede deber también a otro compo-
nente del vehiculo que entra en contacto con los ejes
de transmision.

SONIDO METALICO SORDO DURANTE LA
ACELERACION

Este ruido puede ser el resultado de alguna de las
siguientes condiciones:

(1) Una cubierta sellante desgarrada en las articu-
laciones interna o externa de los conjuntos de ejes de
transmision.

(2) Una abrazadera floja o que falta en las articu-
laciones interna o externa de los conjuntos de ejes de
transmision.

(3) Una junta homocinética de eje de transmision
dafada o desgastada.

TEMBLOR O VIBRACION DURANTE LA

ACELERACION

(1) Una de las articulaciones Tripod internas de
los ejes de transmisién dafiada o desgastada.

(2) Un conjunto de cruceta de articulacion de tipo
Tripod agarrotado (articulacion Tripod interna Unica-
mente).

(3) Alineacién incorrecta de las ruedas. Para infor-
marse sobre los procedimientos y las especificaciones
de verificacion y reglaje de la alineacién, consulte Ali-
neacién de las ruedas en este grupo.

VIBRACION A VELOCIDADES DE CARRETERA

(1) Materias extrafias (barro, etc.) acumuladas en
la parte posterior de las ruedas.

(2) Neuméticos o llantas delanteras desequilibra-
das. Para informarse sobre el procedimiento de
balanceo necesario, consulte el grupo 22, Llantas y
neumaticos.

(3) Descentramiento incorrecto de llantas y/o neu-
maticos. Para informarse sobre el procedimiento de
verificacion del descentramiento necesario, consulte
el grupo 22, Llantas y neumaticos.

DESMONTAJE E INSTALACION
EJES DE TRANSMISION

PRECAUCION: El sellado de las cubiertas es vital
para retener los lubricantes especiales y evitar que
contaminantes externos se introduzcan en las jun-
tas homocinéticas. La manipulacién incorrecta,
como cuando se permite que los conjuntos cuel-
guen sin soporte o si se tira 0 presiona los extre-
mos, puede ocasionar cortes en las cubiertas o
dafios en las juntas homocinéticas. Durante los
procedimientos de desmontaje e instalacion, sus-
tente siempre ambos extremos del eje de transmi-
sion para evitar dafios.

DESMONTAJE

PRECAUCION: El eje de transmision, cuando esta
instalado, actlia a modo de perno y sujeta el con-
junto de maza y cojinete delantero. Si el vehiculo se
apoyara o se moviera sobre sus ruedas con un eje
de transmision desmontado, instale UN PERNO Y
UNA TUERCA DEL TAMANO ADECUADO a través
de la maza delantera. Apriete el perno y la tuerca
con una torsién de 244 N-m (180 Ibs. pie). De esta
forma se asegurara que el cojinete de la maza no
se pueda aflojar.

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Coloque el transeje en posicion PARK inmovili-
zada.

(3) Levante el vehiculo sobre un elevador.

(4) Retire el conjunto de llanta y neumatico (Fig.

80bb0c20

Fig. 3 Desmontaje de llanta y neumatico
1 — CONJUNTO DE LLANTA Y NEUMATICO
2 — TUERCA DE OREJETA (5)
3 — MAZA
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(5) Retire el pasador de aletas, el fiador de tuerca
y la arandela de muelle del extremo del eje corto de
la junta homocinética externa (Fig. 4).

(6) Retire la tuerca de retencion y arandela del eje
de transmision a la maza y cojinete.

g
JE

N>/

RP1086

Fig. 4 Herrajes de retencion del eje de transmision
1 — TUERCA DE MAZA

2 — FIADOR DE TUERCA

3 — PASADOR DE ALETAS

4 — ARANDELA DE MUELLE

(7) Si el vehiculo estd equipado con ABS, desco-
necte el sensor de velocidad de rueda delantera y
asegure el mazo fuera de la zona de trabajo.

(8) Retire la tuerca y el perno (Fig. 5) que retienen
el esparrago de la articulacion de rotula dentro de la
articulacion de direccion.

80bb0c24

Fig. 5 Articulacion de direccion en articulacion de
rétula de brazo de suspension inferior

1 — TUERCA

2 — PERNO

3 — ARTICULACION DE ROTULA

NOTA: Cuando separe el esparrago de la articula-
cion de rotula de la articulacion de direccion,
extreme las precauciones de forma que no resulte
dafada la junta de la articulacion de roétula.

(9) Separe el esparrago de la articulacion de rétula
de la articulacién de direccion haciendo palanca hacia
abajo sobre el brazo de suspension inferior (Fig. 6).

80bce902

Fig. 6 Separacion del brazo de suspension inferior
de la articulacion de direccion

ARTICULACION DE DIRECCION

BARRA DE PALANCA

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

— ESPARRAGO DE ARTICULACION DE ROTULA
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NOTA: Debe tener cuidado de no separar la junta
homocinética interna durante esta operacion. No
permita que el eje de transmisién cuelgue de la
junta homocinética interna. El eje de transmision
debe ser sustentado.

(10) Retire el eje de transmision de la articulacion
de direccion tirando hacia afuera de la articulacion
mientras presiona hacia adentro sobre el eje de
transmision. Sustente el extremo externo del con-
junto de eje de transmisién. En caso de encontrar
dificultades para separar el eje de transmision de la
articulacion de direccion, lleve a cabo el procedi-
miento siguiente:

(@) Instale el extractor, herramienta especial
6790, en el conjunto de maza y cojinete (Fig. 7),
utilizando las tuercas de orejeta de la rueda para
asegurarlo en su sitio.

(b) Instale una tuerca de orejeta de rueda en el
esparrago de rueda para proteger las roscas del
esparrago. Instale una herramienta de palanca de
hoja plana para impedir que gire la maza. Utili-
zando el extractor, extraiga el eje corto externo del
eje de transmision del conjunto de maza y cojinete
(Fig. 8).

(c) Extraiga y separe el conjunto de articulacion
de direccion de la junta homocinética externa del
conjunto de eje de transmision tal como se muestra
en la (Fig. 5).

(11) Sustente el extremo externo del conjunto de
eje de transmision.
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martillo, golpee con firmeza el punzon para desalojar
la articulacién Tripod interna izquierda del engranaje
lateral.

@» W __ ,‘-]

Fig. 7 Extractor instalado en el conjunto de maza y
cojinete
1 — HERRAMIENTA 6790

80bb0c26

80bb0c27

Fig. 8 Extraccion de eje corto de maza y cojinete
1 — HERRAMIENTA 6790

TS 5001b749

Fig. 9 Desacople de articulacion Tripod interna
derecha del transeje
1 - TRANSEJE
2 — ARTICULACION TRIPOD INTERNA DERECHA
3 — PUNZON

NOTA: Para facilitar el desmontaje de las articula-
ciones Tripod internas puede aplicarse presion
hacia afuera sobre la articulacion mientras golpea
el punzén con un martillo.

(12) Retire las articulaciones Tripod internas de
los engranajes laterales del transeje empleando un
punzén para desalojar el anillo interno de la articu-
lacion Tripod interna del engranaje lateral del tran-
seje. Si se retira la articulacion Tripod interna del
lado derecho, coloque el punzon contra la articulacion
Tripod interna (Fig. 9). Empleando un martillo, gol-
pee con firmeza el punzon para desalojar la articula-
cion interna derecha del engranaje lateral. Si se
retira la articulacion Tripod interna del lado
izquierdo, coloque el punzén en la acanaladura de la
articulacion Tripod interna (Fig. 10). Empleando un

Fig. 10 Desacople de articulacion Tripod interna
izquierda del transeje
1 — TRAVESARO DE SUSPENSION DELANTERA

2 — PUNZON
3 — TRANSEJE

4 — ARTICULACION TRIPOD INTERNA DEL EJE DE
TRANSMISION

5 — MUESCA

(13) Sujete la articulacidon Tripod interna y el eje
de interconexiéon del conjunto de eje de transmisién
(Fig. 11). Retire la articulacién Tripod interna del
transeje tirando de la misma recto hacia afuera del
engranaje lateral del transeje y la junta de aceite del
transeje. Cuando retire la articulacion Tripod,
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no permita que la estria o el anillo de muelle
roce con el reborde sellante de la junta de
aceite entre el transeje y la articulaciéon Tripod.
Al retirar la articulacion Tripod del transeje, se
producira cierta fuga de liquido.

df
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Fig. 11 Desmontaje de articulacion Tripod del
transeje

ARTICULACION TRIPOD INTERNA

— TRANSEJE

— ESTRIA

JUNTA DE ACEITE

— ANILLO DE MUELLE

EJE DE INTERCONEXION

o0 WN PP
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PRECAUCION: El eje de transmision, cuando esta
instalado, actla a modo de perno y sujeta el con-
junto de maza y cojinete delantero. Si el vehiculo se
va a apoyar o mover sobre sus ruedas con un eje
de transmision desmontado, instale UN PERNO Y
UNA TUERCA DEL TAMANO ADECUADO a través
de la maza delantera. Apriete el perno y la tuerca
con una torsién de 244 N-m (180 Ibs. pie). De esta
forma se asegurara que el cojinete de la maza no
se pueda aflojar.

INSTALACION

(1) Limpie a fondo la estria y la superficie de
sellado de la junta de aceite en la articulacién Tripod.
Lubrique ligeramente la superficie de sellado de la
junta de aceite en la articulacion Tripod con lubri-
cante de la transmision nuevo y limpio.

(2) Sujetando el conjunto de eje de transmision por
la articulaciéon Tripod y el eje de interconexion, ins-
tale manualmente la articulacion Tripod dentro del
engranaje lateral del transeje tanto como sea posible.

(3) Alinee cuidadosamente la articulacion Tripod
con los engranajes laterales del transeje. A continua-
cion, aferre el eje de interconexion del eje de trans-
mision y empuje la articulacion Tripod dentro del

engranaje lateral del transeje hasta que encaje com-
pletamente. Compruebe que el anillo de muelle
se encuentra completamente acoplado con el
engranaje lateral intentando retirar manual-

mente la articulacién Tripod del transeje. Si el
anillo de muelle se encuentra completamente
acoplado con el engranaje lateral, la articula-
cion Tripod no podra retirarse manualmente.

(4) Limpie toda suciedad y humedad de la articu-
lacion de direccion (Fig. 12).

Fig. 12 Zona de sellado de la articulacion de
direccion con la junta homocinética

ARTICULACION DE DIRECCION

COJINETE DE RUEDA

MAZA DELANTERA

— PARA INSTALAR EL EJE DE TRANSMISION EN LA
ARTICULACION DE DIRECCION, ESTA ZONA DE LA
ARTICULACION DE DIRECCION NO DEBE TENER NINGUN
TIPO DE SUCIEDAD NI HUMEDAD
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(5) Asegurese de que la parte delantera de la junta
homocinética externa, que calza dentro de la articu-
lacién de direccion (Fig. 13), no presenta suciedad ni
humedad antes de ser ensamblada dentro de la arti-
culacion de direccién.

(6) Desplace el eje de transmisién de nuevo dentro
de la maza delantera. Instale la articulacion de direc-
cién sobre el esparrago de la articulacion de rétula
(Fig. 14).

NOTA: En este punto, la articulaciobn externa no
encajard completamente dentro de la maza delan-
tera. La articulaciéon externa entrara y encajara den-
tro de la maza cuando se instale y apriete la tuerca
de la maza.

(7) Instale un perno y tuerca NUEVOS de la arti-
culacion de direccion en el esparrago de articulaciéon
de rétula (Fig. 14). Apriete la tuerca y el perno con
una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).
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9402-43

Fig. 13 Inspeccién de junta homocinética externa
1 — JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

2 — ESTA ZONA DE LA JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA NO
DEBE PRESENTAR SUCIEDAD NI HUMEDAD ANTES DE SU
INSTALACION DENTRO DE LA ARTICULACION DE
DIRECCION.

80bb0c24

Fig. 14 Instalacion del eje de transmision dentro de
la maza y la articulacion de direccion

1 — TUERCA

2 — PERNO

3 — ARTICULACION DE ROTULA

(8) Limpie toda materia extrafia de las roscas del
eje corto externo del eje de direccion. Instale la aran-
dela y la tuerca de maza sobre las roscas del eje corto
y apriete la tuerca con una torsion de 244 N-m (180
Ibs. pie) (Fig. 15).

(9) Instale la arandela de muelle, el fiador de
tuerca y el pasador de aletas (Fig. 15).

(10) Instale el conjunto de llanta y neumatico
delantero. Instale las tuercas de orejeta de rueda
delantera (Fig. 16) y apriételas con una torsion de
128 N:m (100 Ibs. pie).

o @
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Fig. 15 Herrajes de retencion de eje de transmision
1 — TUERCA DE MAZA

2 — FIADOR DE TUERCA

3 — PASADOR DE ALETAS

4 — ARANDELA DE MUELLE

80bb0c20

Fig. 16 Instalacion de llanta y neumaético
1 — CONJUNTO DE LLANTA Y NEUMATICO
2 — TUERCA DE OREJETA (5)
3 — MAZA

(11) Compruebe que el nivel de liquido en el con-
junto de transeje es el correcto. Consulte TRANSEJE
para informarse sobre el procedimiento correcto de
comprobacion de nivel de liquido para el tipo de tran-
seje que se verifica.

(12) Baje el vehiculo.

(13) Conecte el cable negativo de la bateria.

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
REHABILITACION DE EJES DE TRANSMISION

NOTA: El Unico servicio que se debe realizar en los
conjuntos de ejes de transmision es el reemplazo
de las cubiertas sellantes de los mismos.
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Si se diagnostica un fallo de los componentes inter-
nos del eje de transmisién durante una prueba de
carretera del vehiculo o el desensamblaje del eje de
transmision, se debera reemplazar el eje de transmi-
sién como conjunto.

NOTA: Los requisitos y las cantidades de lubrican-
tes son diferentes para las articulaciones internas y
externas. Cuando realice el servicio de los conjun-
tos de los ejes de transmision, utilice Unicamente
los lubricantes recomendados en las cantidades
requeridas.

Para obtener una vista detallada de la construccién
de los ejes de transmision delanteros, consulte la
(Fig. 17).

CUBIERTA SELLANTE DE ARTICULACION
TRIPOD INTERNA

DESMONTAJE

Para retirar la cubierta sellante del eje de transmi-
si6bn para su sustitucion, es necesario desmontar el
conjunto de eje de transmision del vehiculo. Para
informarse sobre el procedimiento de desmontaje y
sustitucién requerido para el eje de transmision, con-
sulte Desmontaje e instalacion de eje de transmision
en esta seccion.

Las articulaciones Tripod internas no utilizan una
retencién interna en la caja de la articulacion Tripod
para mantener el conjunto de la cruceta en la caja.
Por lo tanto, no tire del eje de interconexién para
desacoplar la caja de la articulacion Tripod del eje
corto de la transmision. Si el desmontaje se realiza
de esa manera, se causaran dafios a las cubiertas
sellantes de la articulacion interna.

(1) Retire del vehiculo el eje de transmisién que
requiere el reemplazo de la cubierta sellante. Para
informarse sobre el procedimiento de desmontaje del
eje de transmision requerido, consulte Desmontaje e
instalacién del eje de transmision en esta seccion.

(2) Retire y deseche la abrazadera grande de la
cubierta que retiene la cubierta sellante de la articu-
lacion Tripod en la caja de dicha articulacion (Fig.
18). A continuacion, retire y deseche la abrazadera
pequefia que retiene la cubierta sellante de la articu-
lacion Tripod interna en el eje de interconexion.
Retire la cubierta sellante de la caja de la articula-
cion Tripod y desplacela hacia abajo en el eje de
interconexion.

PRECAUCION: Cuando retire la articulacion de la
cruceta de la caja de articulacion Tripod, mantenga

los rodillos en su posicién en los mufiones de la

cruceta para impedir que se caigan los cojinetes de

agujas y rodillos.

(3) Deslice el conjunto de cruceta y el eje de inter-
conexion hacia afuera de la caja de la articulacion
Tripod (Fig. 19).

(4) Retire el anillo de muelle que retiene el con-
junto de cruceta en el eje de interconexién (Fig. 20).
Retire el conjunto de cruceta del eje de interconexion.
Si el conjunto de cruceta no puede retirarse del eje de
interconexion manualmente, esto puede realizarse
golpeando el conjunto de cruceta con un punzon de
laton (Fig. 21). No golpee los cojinetes externos
de la articulacion Tripod al intentar retirar el
conjunto de la cruceta del eje de interconexion.

(5) Desplace la cubierta sellante separandola del
eje de interconexion.

(6) Limpie e inspeccione minuciosamente el con-
junto de cruceta, la caja de la articulacién Tripod y el
eje de interconexion en busca de signos de desgaste
excesivo. Si alguna pieza presenta signos de des-
gaste excesivo, sera necesario reemplazar el
conjunto de eje de transmision. Las piezas que
forman parte de estos conjuntos de eje de
transmision no son reparables.

INSTALACION

NOTA: Las cubiertas sellantes de articulacion Tri-
pod interna estan fabricadas en dos tipos diferen-
tes de material. Las aplicaciones para alta
temperatura emplean caucho de silicona, mientras
gue las aplicaciones estandar utilizan plastico
Hytrel. Las cubiertas sellantes de silicona son sua-
ves y plegables. Las cubiertas sellantes de plastico
Hytrel son solidas y rigidas. La cubierta sellante de
recambio DEBE SER del mismo tipo de material
gue la cubierta sellante que se ha retirado.

(1) Deslice la abrazadera de retencion de la
cubierta sellante de la articulacion Tripod interna
sobre el eje de interconexion. A continuacion, deslice
la cubierta sellante de recambio de la articulacion
Tripod interna sobre el eje de interconexion. La
cubierta sellante de la articulacion Tripod
interna DEBE colocarse sobre el eje de interco-
nexion, de forma que el reborde elevado en el
interior de la cubierta sellante quede en la aca-
naladura del eje de interconexion (Fig. 22).

(2) Instale el conjunto de cruceta sobre el eje de
interconexion con la parte biselada del conjunto de
cruceta hacia el eje de interconexion (Fig. 23). El con-
junto de cruceta debe instalarse en el eje de interco-
nexion lo suficiente para que el anillo de muelle de la
cruceta quede completamente instalado. Si no es
posible instalar completamente el conjunto de cruceta
en el eje de interconexiéon con la mano, esto puede
realizarse golpeando el cuerpo de la cruceta con pun-
z6n de latén (Fig. 24). No golpee los cojinetes
externos de la articulacion Tripod externa en
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80c07002

Fig. 17 Componentes del conjunto de eje de transmision (Vista esquematica)

11 - BOLA

12 — ABRAZADERA
13 — CUBIERTA

14 — ABRAZADERA

1 — ANILLO
2 — CRUCETA

3 — ABRAZADERA
4 — CASQUILLO

5 — CUBIERTA

6 — ABRAZADERA

7 — EJE

8 — PISTA DE RODAMIENTO
9 — JAULA

10 — PISTA DE RODAMIENTO

15 — ANILLO
16 — RETEN
17 — BOLA

18 — RODILLO

19 — ALOJAMIENTO
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9502-31

Fig. 18 Abrazaderas de cubierta sellante de
articulacion Tripod interna
1 — ABRAZADERA PEQUENA
2 — ABRAZADERA GRANDE
3 — ARTICULACION TRIPOD INTERNA
4 — CUBIERTA SELLANTE
5 — EJE DE INTERCONEXION

9502-52

Fig. 19 Desmontaje del conjunto de cruceta de la
caja de la articulacion
1 — CAJA DE ARTICULACION TRIPOD
2 — CONJUNTO DE CRUCETA
3 — CUBIERTA SELLANTE

un intento de instalar el conjunto de cruceta en
el eje de interconexion.

(3) Instale el anillo de muelle de retencion del con-
junto de cruceta en el eje de interconexion dentro de
la acanaladura en el extremo del eje de interconexion
(Fig. 25). Asegurese de que el anillo de muelle queda
completamente encajado dentro de la acanaladura en
el eje de interconexién.

(4) Distribuya la mitad de la grasa provista con el
paquete de servicio de cubiertas sellantes (NO UTI-

9502-53

Fig. 20 Anillo de muelle de retencién del conjunto
de cruceta

1 - EJE DE INTERCONEXION

2 — CONJUNTO DE CRUCETA

3 — ANILLO DE MUELLE DE RETENCION

9502-54

Fig. 21 Desmontaje del conjunto del cruceta del eje
de interconexion

1 — CONJUNTO DE CRUCETA

2 — NO GOLPEE LOS COJINETES DEL CONJUNTO DE
CRUCETA DURANTE EL DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE
CRUCETA

3 — PUNZON DE LATON
4 — EJE DE INTERCONEXION

LICE NINGUN OTRO TIPO DE GRASA) dentro de
la caja de la articulacién Tripod. Ponga el resto de la
grasa dentro de la cubierta sellante.

(5) Alinee la caja de la articulacién Tripod con el
conjunto de cruceta y a continuacion deslice la caja
de la articulacién Tripod sobre el conjunto de cruceta
y el eje de interconexion (Fig. 26).

(6) Instale la cubierta sellante de la articulacion
Tripod interna en la abrazadera del eje de interco-
nexion de forma uniforme sobre la cubierta sellante.
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Fig. 22 Instalacion de cubierta sellante en el eje de
interconexion

1 — CUBIERTA SELLANTE

2 — REBORDE ELEVADO EN ESTA ZONA DE LA CUBIERTA
SELLANTE

3 — ACANALADURA
4 — EJE DE INTERCONEXION

9502-56

Fig. 23 Instalacion del conjunto de cruceta en el eje
de interconexion

1 — CONJUNTO DE CRUCETA

2 — EJE DE INTERCONEXION

3 — PARTE BISELADA

(7) Fije la cubierta sellante en el eje de interco-
nexion utilizando la herramienta especial plegadora
C-4975-A y el procedimiento siguiente. Coloque la
herramienta plegadora C-4975-A sobre el puente de
la abrazadera (Fig. 27). Apriete la tuerca de la herra-
mienta plegadora C-4975-A hasta que las mandibulas
de la herramienta queden completamente cerradas
una contra la otra (Fig. 28).

PRECAUCION: La junta no debe estirarse, defor-
marse o0 hundirse de ninguna forma. Si la junta NO
TIENE la forma correcta, equilibre la presion de la
junta y déle forma manualmente.

9502-57

Fig. 24 Instalacién del conjunto de cruceta en el eje
de interconexion

1 — NO GOLPEE LOS COJINETE DURANTE LA INSTALACION
DEL CONJUNTO DE CRUCETA

CONJUNTO DE CRUCETA
EJE DE INTERCONEXION
4 — PUNZON DE LATON

w N
(.

9502-53

Fig. 25 Anillo de muelle de retencion de conjunto de
cruceta instalado

1 - EJE DE INTERCONEXION

2 — CONJUNTO DE CRUCETA

3 — ANILLO DE MUELLE DE RETENCION

(8) Emplace la cubierta sellante dentro de la aca-
naladura de retencion de la caja de la articulacion
Tripod. Instale la abrazadera de retencién de la
cubierta sellante de forma uniforme sobre la cubierta
sellante.
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9502-52

Fig. 26 Instalacion de caja de articulacion Tripod en
el conjunto de cruceta

1 — CAJA DE ARTICULACION TRIPOD

2 — CONJUNTO DE CRUCETA

3 — CUBIERTA SELLANTE

9502-58

Fig. 27 Herramienta plegadora instalada en
abrazadera de cubierta sellante

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4975A

— EJE DE INTERCONEXION

ABRAZADERA

CUBIERTA SELLANTE

A WON R
|

PRECAUCION: El siguiente procedimiento de
emplazamiento determina la presion de aire
correcta del interior del conjunto de la articulacion
Tripod interna antes de inmovilizar la cubierta
sellante en la caja de la articulacion Tripod. Si este
procedimiento no se lleva a cabo antes de inmovi-
lizar la cubierta sellante a la caja de la articulacion
Tripod, la durabilidad de la cubierta sellante puede
verse seriamente afectada.

=
@ 9502-59
Fig. 28 Abrazadera de retencion de cubierta sellante
instalada

i
|

ABRAZADERA

2 — LAS MANDIBULAS DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4975A DEBEN CERRARSE COMPLETAMENTE UNA
CONTRA LA OTRA AQUI

EJE DE INTERCONEXION
4 — CUBIERTA SELLANTE

w
|

PRECAUCION: Cuando ventee el conjunto de la arti-
culacion Tripod interna, tenga cuidado de que la
cubierta sellante de la articulacion Tripod interna no

se perfore o dafie de ninguna otra manera. Si la
cubierta sellante se perfora o se dafia de alguna otra
manera cuando se ventea, no puede utilizarse.

(9) Inserte una varilla de tapiceria entre la articu-
lacion Tripod y la cubierta sellante para ventear el
conjunto de articulacion Tripod interna (Fig. 29).
Cuando inserte la varilla de tapiceria entre la
caja de la articulacion Tripod y la cubierta
sellante, asegurese de que la varilla se man-
tiene plana y firme contra la caja de la articu-
lacion Tripod. En caso contrario, se puede
danar la cubierta sellante. Si la articulacion Tri-
pod interna tiene una cubierta sellante Hytrel (de
plastico rigido), aseglrese de que la varilla de tapice-
ria se inserta entre el encastre de goma blanda y la
caja de la articulaciéon Tripod, y no entre la cubierta
sellante de plastico duro y el encastre de goma
blanda.

(10) Con la varilla de tapiceria insertada entre la
cubierta sellante y la caja de la articulacién Tripod,
coloque la articulacién Tripod interna sobre el eje de
transmision hasta obtener la longitud correcta de
borde a borde de la cubierta para el tipo de material
de cubierta sellante que se utiliza (Fig. 30), (Fig. 31).
A continuacién, retire la varilla de tapiceria.

(11) Inmovilice la cubierta sellante de la articula-
cion Tripod sobre ésta utilizando el procedimiento
requerido para el tipo de aplicacion de abrazadera de
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9502-96

Fig. 29 Varilla de tapiceria insertada para ventear la
articulacion Tripod

— CUBIERTA SELLANTE DE ARTICULACION TRIPOD INTERNA

— ABRAZADERA DE CUBIERTA SELLANTE

CAJA DE ARTICULACION TRIPOD INTERNA

VARILLA DE TAPICERIA

A WN R
|
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9502-83

Fig. 31 Longitud de extremo a extremo de cubierta
sellante con cubierta de silicona

115 MILIMETROS

— CUBIERTA SELLANTE DE SILICONA

ABRAZADERA

ARTICULACION TRIPOD INTERNA

B WN P
|

9502-82

Fig. 30 Longitud de extremo a extremo de cubierta
sellante con cubierta Hytrel

107 MILIMETROS

CUBIERTA SELLANTE HYTREL

ABRAZADERA DE CUBIERTA SELLANTE

ARTICULACION TRIPOD INTERNA

A wWN PR
[

Fig. 32 Herramienta plegadora instalada en
abrazadera de la cubierta sellante

ABRAZADERA

CAJA DE ARTICULACION TRIPOD

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4975A

— CUBIERTA SELLANTE

B WN P
|

cubierta. Si la cubierta sellante utiliza una abraza-
dera tipo de plegado, inmovilice la cubierta sellante
sobre la caja de la articulacién Tripod utilizando la
herramienta especial plegadora C-4975-A. Coloque la
herramienta plegadora C-4975-A sobre el puente de
la abrazadera (Fig. 32). Apriete la tuerca de la herra-
mienta plegadora C-4975-A hasta que las mandibulas
de la herramienta queden completamente cerradas
una contra la otra, enfrentadas (Fig. 33).

(12) Si la cubierta sellante utiliza una abrazadera
de traba para cubierta de perfil bajo, inmovilice la

cubierta sellante sobre la caja de articulacion Tripod
utilizando la herramienta de traba de abrazaderas,
Snap-On® YA3050 (o una equivalente). Coloque las
puntas de la herramienta de traba de abrazaderas en
los orificios de la abrazadera (Fig. 34). Apriete la
herramienta hasta que el fleje superior de la abraza-
dera quede trabado detrds de las dos lenguetas del
fleje inferior de la abrazadera (Fig. 35).

(13) Vuelva a instalar el eje de transmision que
requiere sustitucién de cubierta en el vehiculo. Para
informarse sobre el procedimiento de instalacion
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Fig. 33 Abrazadera de retencion de cubierta sellante
instalada

1 — ABRAZADERA

2 — CAJA DE ARTICULACION TRIPOD

3 — HERRAMIENTA ESPECIAL C-4975A

4 — LAS MANDIBULAS DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL

C-4975A DEBEN CERRARSE COMPLETAMENTE UNA
CONTRA LA OTRA AQUI

5 — CUBIERTA SELLANTE

9502-95

Fig. 34 Herramienta plegadora instalada en
abrazadera de la cubierta sellante
1 — ABRAZADERA
2 — HERRAMIENTA ESPECIAL YA3050
3 — CUBIERTA SELLANTE

requerido para el eje de transmision, consulte Des-
montaje e instalacion del eje de transmision en esta
seccion.

9502-94

Fig. 35 Abrazadera de cubierta sellante
correctamente instalada
1 — CAJA DE ARTICULACION TRIPOD INTERNA

2 — EL FLEJE SUPERIOR DE LA ABRAZADERA DEBE QUEDAR
RETENIDO POR LAS LENGUETAS COMO SE MUESTRA
AQUI PARA INMOVILIZAR CORRECTAMENTE LA
ABRAZADERA DE LA CUBIERTA

3 — CUBIERTA SELLANTE

CUBIERTA SELLANTE DE JUNTA
HOMOCINETICA EXTERNA

DESMONTAJE

Para retirar la cubierta sellante de junta homoci-
nética externa de un eje de transmision para su sus-
titucion, el conjunto de eje de transmision debe
desmontarse del vehiculo. Para informarse sobre el
procedimiento de desmontaje y sustitucion requerido
para el eje de transmision, consulte Desmontaje e
instalacion del eje de transmision.

(1) Retire del vehiculo el conjunto de eje de trans-
mision que requiere sustitucion de cubierta. Para
informarse sobre el procedimiento de desmontaje
requerido para el eje de transmision, consulte Des-
montaje e instalacion del eje de transmision.

(2) Retire y deseche la abrazadera grande de la
cubierta que retiene la cubierta sellante de la junta
homocinética en la caja de la misma (Fig. 36). Retire
y deseche la abrazadera pequefia que retiene la
cubierta sellante de junta homocinética externa en el
eje de interconexion. Retire la cubierta sellante de la
caja de la junta homocinética y desplacela hacia
abajo en el eje de interconexién.

(3) Limpie la grasa para dejar al descubierto la
junta homocinética externa y el eje de interconexion.
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9502-32

® 0

Fig. 36 Abrazaderas de cubierta sellante de junta
homocinética externa

— ABRAZADERA PEQUENA

CUBIERTA SELLANTE

CAJA DE JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

— ABRAZADERA GRANDE

EJE DE INTERCONEXION

g b~ wWwN
[

(4) Retire la junta homocinética externa del eje de
interconexion empleando el procedimiento siguiente:
Sujete el eje de interconexién en una mordaza pro-
vista de cubiertas protectoras sobre las mandi-
bulas para evitar dafios al eje de interconexion.
A continuacién, utilizando un martillo blando, gol-
pee firmemente el extremo de la caja de la articula-
cion homocinética para desalojar la caja del elastico
de retencion interno del eje de interconexién (Fig.
37). A continuacién, desplace la junta homocinética
externa separdndola del extremo del eje de interco-
nexion. La junta debe separarse del eje golpeandola
con un martillo blando.

(5) Desplace la cubierta sellante defectuosa sacan-
dola del eje de interconexion.

(6) Limpie e inspeccione minuciosamente el con-
junto de junta homocinética externa y la articulacién
de interconexion en busca de signos de desgaste exce-
sivo. Si alguna pieza presenta signos de des-
gaste excesivo, serd necesario reemplazar el
conjunto de eje de transmision. Las piezas que
forman parte de los conjuntos de eje de trans-
mision no son reparables.

INSTALACION

(1) Deslice la cubierta sellante nueva y la abraza-
dera de retencion del eje de interconexion sobre el eje
de interconexion. Desplace la cubierta sellante del
conjunto de junta homocinética externa sobre el eje
de interconexién (Fig. 38). La cubierta sellante
DEBE colocarse sobre el eje de interconexion,
de forma que el reborde elevado en el interior

@ 8902-14

Fig. 37 Desmontaje de junta homocinética externa
del eje de interconexion

1 — MARTILLO BLANDO (PARA GOLPEAR LA CAJA)

2 — CAMISA DE DESGASTE

3 — ELASTICO DE RETENCION (EXTREMO EXTERNO DEL EJE)

de la cubierta sellante quede en la acanaladura
del eje de interconexion.

@ 9502-55

Fig. 38 Instalacion de cubierta sellante en el eje de
interconexion
1 — CUBIERTA SELLANTE

2 — REBORDE ELEVADO EN ESTA ZONA DE LA CUBIERTA
SELLANTE

ACANALADURA
4 — EJE DE INTERCONEXION

w
|

(2) Alinee las estrias del eje de interconexiéon con
las estrias en la cruceta del conjunto de junta homo-
cinética externa e introduzca la junta homocinética
externa sobre el eje de interconexion.

(3) Instale el conjunto de junta homocinética
externa sobre el eje de interconexiéon utilizando un
martillo blando y golpeando el extremo del eje corto
(con la tuerca instalada) hasta que la junta homoci-
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nética externa encaje completamente en el eje de
interconexion (Fig. 39).

@ 9502-97

Fig. 39 Instalacion de junta homocinética externa en
el gje de interconexion

— MARTILLO BLANDO

— EJE CORTO

JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

TUERCA

A WN R
|

(4) EIl conjunto de junta homocinética externa debe
instalarse en el eje de interconexién (Fig. 40) hasta
que la cruceta del conjunto de junta homocinética
externa quede acoplada con el anillo de muelle del
eje de interconexion.

800f44fa

Fig. 40 Junta homocinética externa correctamente
instalada en el eje de interconexion

1 — EJE DE INTERCONEXION

2 — CRUCETA

3 — CONJUNTO DE JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

(5) Distribuya la mitad de la grasa provista con el
paquete de servicio de cubiertas sellantes (NO UTI-
LICE NINGUN OTRO TIPO DE GRASA) dentro de
la caja del conjunto de junta homocinética externa.

Ponga el resto de la grasa dentro de la cubierta
sellante.

(6) Instale la abrazadera de la cubierta sellante de
junta homocinética externa en el eje de interconexion
de forma uniforme sobre la cubierta sellante.

(7) Fije la cubierta sellante en el eje de interco-
nexién utilizando la herramienta especial plegadora
C-4975-A y el procedimiento siguiente. Coloque la
herramienta plegadora C-4975-A sobre el puente de
la abrazadera (Fig. 41). Apriete la tuerca de la herra-
mienta plegadora C-4975-A hasta que las mandibulas
de la herramienta queden completamente cerradas
una contra la otra enfrentadas (Fig. 42).

9502-58

Fig. 41 Herramienta plegadora instalada en
abrazadera de la cubierta sellante

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4975A

EJE DE INTERCONEXION

ABRAZADERA

— CUBIERTA SELLANTE

B WN P
|

PRECAUCION: La junta no debe estirarse, defor-
marse o hundirse de ninguna forma. Si la junta NO
TIENE la forma correcta, equilibre la presion de la
junta y déle forma manualmente.

(8) Emplace la cubierta sellante de la junta homo-
cinética externa dentro de su acanaladura de reten-
cion en la caja de la junta homocinética externa.
Instale la abrazadera de retencion de la cubierta
sellante en la junta homocinética externa de forma
uniforme sobre la cubierta sellante.

(9) Fije la cubierta sellante en la caja de la junta
homocinética externa utilizando la herramienta espe-
cial plegadora C-4975-A y el procedimiento siguiente.
Coloque la herramienta plegadora C-4975-A sobre el
puente de la abrazadera (Fig. 43). Apriete la tuerca
de la herramienta plegadora C-4975-A hasta que las
mandibulas de la herramienta queden completa-
mente cerradas una contra la otra (Fig. 44).
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Fig. 42 Abrazadera de retencion de cubierta sellante Fig. 44 Abrazadera de retencion de cubierta sellante
instalada instalada

— ABRAZADERA
— CAJA DE ARTICULACION TRIPOD
HERRAMIENTA ESPECIAL C-4975A

9502-59

i
|

ABRAZADERA

2 — LAS MANDIBULAS DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4975A DEBEN CERRARSE COMPLETAMENTE UNA

CONTRA LA OTRA AQUI
— LAS MANDIBULAS DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL
EJE DE INTERCONEXION C-4975A DEBEN CERRARSE COMPLETAMENTE UNA
4 — CUBIERTA SELLANTE CONTRA LA OTRA AQUI

CUBIERTA SELLANTE

w

|
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@ (10) Vuelva a instalar el eje de transmision que
requiere sustitucién de la cubierta en el vehiculo.
Para informarse sobre el procedimiento de instala-
cién requerido para el eje de transmision, consulte
Desmontaje e instalacion del eje de transmision.

ESPECIFICACIONES

TORSION
DESCRIPCION TORSION
Eje de transmisidn en maza y cojinete
Tuerca................ 244 N-m (180 Ibs. pie)
Articulacion de direccién en articulacion de
Fig. 43 Herramienta plegadora instalada en la réotula
abrazadera de la cubierta sellante Pernootuerca ........... 95 N‘m (70 lbs. pie)
1 — ABRAZADERA Llanta o neumatico en maza y cojinete
2 — CAJA DE ARTICULACION TRIPOD Tuercas de orejeta . . . .. .. 136 N-m (100 Ibs. pie)
3 — HERRAMIENTA ESPECIAL C-4975A
4 — CUBIERTA SELLANTE
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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE FRENOS BASICO
DESCRIPCION

El sistema de frenos béasico comprende los compo-
nentes siguientes:

e Pedal de freno
Conmutador de luz de freno
Reforzador del servofreno
Cilindro maestro
Valvulas dosificadoras (2)

Tubos y mangueras de freno
Frenos de disco (delanteros)
Frenos de disco (traseros)
Frenos de tambor (traseros)
Freno de estacionamiento

El sistema de frenos hidraulicos esta dividido dia-
gonalmente tanto en los sistemas de frenado sin anti-
bloqueo como antibloqueo. Esto significa que los
frenos delantero izquierdo y trasero derecho estan en
un circuito hidraulico y los frenos trasero derecho y
delantero izquierdo en el otro.

Los frenos de disco delanteros controlan el frenado
de las ruedas delanteras; el frenado trasero es con-
trolado por los frenos de tambor traseros del equipa-
miento de serie. Los frenos de disco traseros y el
sistema de frenos antibloqueo (ABS) con control de
traccién son opcionales.

Los vehiculos equipados con el sistema de frenos
antibloqueo (ABS) opcional utilizan un sistema deno-
minado Mark 20e. Este sistema comparte la mayor
parte de los herrajes de los frenos basicos utilizados
en los vehiculos sin ABS. Un vehiculo equipado con
ABS, no obstante, utiliza un cilindro maestro y tubos
de freno diferentes. El sistema ABS también incluye

una Unidad de control integrado (ICU) y cuatro sen-
sores de velocidad de ruedas. Estos componentes se
describen detalladamente en la seccion Sistema de
frenos antibloqueo. Todos los vehiculos con ABS vie-
nen de serie con frenos de disco en las cuatro ruedas
y control de traccion.

El sistema del freno de estacionamiento consta de
una palanca accionada manualmente, instalada entre
los asientos delanteros, dos cables de frenos de
estacionamiento y zapatas del freno de estaciona-
miento en cada rueda trasera. Solamente los vehicu-
los con frenos de disco trasero reciben zapatas del
freno de estacionamiento separadas. Los vehiculos
con frenos de tambor traseros utilizan los frenos de
servicio como zapatas del freno de estacionamiento.

FUNCIONAMIENTO

Cuando es necesario detener un vehiculo, el con-
ductor aplica el pedal de freno. Este empuja la varilla
de impulsion del reforzador del servofreno dentro del
reforzador. Este utiliza vacio para aligerar el esfuerzo
para la aplicacién del pedal transfiriendo la fuerza a
través del reforzador al cilindro maestro. La varilla
de salida del reforzador empuja hacia adentro los pis-
tones primario y secundario del cilindro maestro,
aplicando presion hidraulica a través de las valvulas
dosificadoras (traseras solamente) y los tubos de
freno del chasis y los frenos en cada conjunto de
llanta y neumatico.

Los frenos de estacionamiento se accionan manual-
mente. Cuando se aplica, la palanca del freno de
estacionamiento estira de los cables que accionan las
zapatas de frenos de cada rueda trasera. La palanca
del freno de estacionamiento cuenta con una caracte-
ristica de ajuste automatico que elimina cualquier
holgura excesiva en el sistema de frenos de estacio-
namiento.
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PEDAL DE FRENO

DESCRIPCION

En este vehiculo se utiliza un pedal de freno de
tipo suspendido. (Fig. 1). El pedal pivota sobre un eje
instalado en el soporte de apoyo del pedal debajo del
tablero de instrumentos, en el lado del conductor del
vehiculo. El pedal también se conecta a la varilla de
impulsién del reforzador del servofreno.

Los casquillos del pedal de freno y su almohadilla
pueden recibir servicio por separado.

80c41fec

Fig. 1 Pedal de freno (caracteristico)
CASQUILLOS
PEDAL DE FRENO
CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
- EJE DE PIVOTE
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Fig. 2 Conmutador de luz de freno
1 — CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
2 — ACOPLADOR DE LA COLUMNA DE DIRECCION
3 — PEDAL DE FRENO

FUNCIONAMIENTO

Al oprimirse el pedal de freno, empuja la varilla de
impulsién del reforzador del servofreno, aplicando los
frenos. A su vez, este movimiento permite que el vas-
tago del conmutador de luz de freno se extienda,
abriendo y cerrando los tres conmutadores internos,
uno de los cuales acciona las luces de freno.

CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

DESCRIPCION

El conmutador de luz de freno esta situado debajo
del tablero de instrumentos, en el brazo del pedal de
freno (Fig. 2). Dispone de tres conmutadores internos
que controlan las diferentes funciones del vehiculo.
Su funcién principal es controlar el funcionamiento
de las luces de stop del vehiculo. También controla
otras funciones como la desactivacion del control de
velocidad, la deteccién de freno para el sistema de
frenos antibloqueo y la deteccion de freno para el
interbloqueo de cambio de la transmision por freno.

PRECAUCION: ElI conmutador solamente puede
ajustarse una vez, durante la instalacion inicial del

conmutador. Si no se ajusta correctamente o se ha
retirado para algin tipo de reparacion, debera ins-

talarse un conmutador nuevo y ajustarse.

FUNCIONAMIENTO

Cuando se oprime el pedal de freno, el vastago en
el exterior del conmutador de luz de freno se extiende
hacia afuera. Esta accion abre o cierra los contactos
de los tres conmutadores dentro del conmutador de
luz de freno.

Cuando se oprime el pedal de freno (vastago exten-
dido), el conmutador para los terminales 1y 2 se cie-
rra completando el circuito. EI conmutador para los
terminales 3 y 4 se abre al igual que el conmutador
para 5y 6.

Cuando el pedal de freno esta sin oprimir (vastago
retraido), los tres conmutadores asumen las posicio-
nes contrarias. ElI conmutador para los terminales 1
y 2 ahora estd abierto, mientras que los otros dos
conmutadores ahora estan cerrados, completando sus
circuitos.



5-4 FRENOS

PT

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

REFORZADOR DEL SERVOFRENO

DESCRIPCION

El reforzador del servofreno esta instalado en el
lado del motor de la plancha de boveda. El cilindro
maestro esta unido con pernos a la parte delantera
del reforzador (Fig. 3). En la parte delantera del
reforzador también hay instalada una valvula de
retencién de vacio. Un conducto de vacio conecta la
valvula de retencion a la fuente de vacio del motor.
La varilla de impulsion del reforzador se extiende a
través de la plancha de bdéveda y se conecta al pedal
de freno.

80c41fed
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Fig. 3 Localizacion de componentes en el vehiculo
1 — REFORZADOR DEL SERVOFRENO

2 — CONMUTADOR DE NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS

3 — CILINDRO MAESTRO

Hay dos disefios diferentes de reforzador del servo-
freno, aunque externamente parecen iguales. Todos
los vehiculos utilizan un reforzador del servofreno
con diafragma en tandem de 205 mm (8 pulg.).
Ambos reforzadores cuentan con un reglaje interno
diferente dependiendo de si el vehiculo esta equipado
con la combinaciéon de frenos delanteros de disco y
traseros de tambor de serie o con la combinacion de
frenos de disco delanteros y traseros (frenos de disco
en las cuatro ruedas) opcional. En caso de que sea
necesario reemplazar el reforzador del servofreno,
aseglrese de que la pieza de recambio sea la
correcta.

El reforzador del servofreno puede identificarse por
la etiqueta fijada al cuerpo del conjunto del reforza-
dor (Fig. 4). Esta etiqueta contiene la siguiente infor-
macion:

e El nimero de pieza de produccion

e La fecha en que se fabricé y

e EIl fabricante del reforzador.

AL PEDAL ‘

DE FRENO

- @.(@,
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Fig. 4 Reforzador del servofreno
ESPARRAGO DE INSTALACION
ETIQUETA DE IDENTIFICACION DE PIEZA
ESPARRAGOS DE INSTALACION DEL CILINDRO MAESTRO
— VALVULA DE RETENCION DE VACIO
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FUNCIONAMIENTO

La finalidad del reforzador del servofreno es redu-
cir la cantidad de fuerza que deje ejercer el conductor
(presién del pie sobre el pedal) para obtener la pre-
sion hidraulica necesaria en el sistema de frenos
para detener el vehiculo.

El reforzador del servofreno es accionado por vacio.
El vacio se suministra desde el multiple de admision
del motor a través de la manguera de vacio y la val-
vula de retencion de vacio del reforzador del servo-
freno (Fig. 4).

Al oprimir el pedal de freno, la varilla de impulsién
del reforzador del servofreno se desplaza hacia ade-
lante. Esto abre y cierra las valvulas en el reforzador
del servofreno, permitiendo que la presion atmosfé-
rica ingrese en un lado del diafragma. Esta diferen-
cia de presién fuerza la varilla de salida del
reforzador del servofreno hacia afuera, contra el pis-
ton primario del cilindro maestro. Al moverse hacia
adelante los pistones del cilindro maestro se crea la
presion hidraulica en el sistema de frenos.

CILINDRO MAESTRO

DESCRIPCION

En este vehiculo se presentan dos tipos diferentes
del cilindros maestros. Los vehiculos sin frenos anti-
bloqueo (ABS) utilizan un cilindro maestro con orifi-
cio de compensacién estandar, mientras que los
vehiculos equipados con ABS utilizan un cilindro
maestro con disefio de valvula central. Todos los vehi-
culos poseen un cilindro maestro que tiene un diame-
tro interno de 23,82 mm (0,937 pulg.). La
informacion que se ofrece aqui solamente corresponde
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al cilindro maestro de los vehiculos sin ABS. Para
obtener informacion sobre el cilindro maestro utili-
zado en los vehiculos con ABS, consulte la seccién de
Sistema de frenos antibloqueo.

El cilindro maestro de los vehiculos sin ABS cuenta
con un disefio de cuatro salidas con dos valvulas dosi-
ficadoras atornilladas. Una se fija directamente al
lado derecho del alojamiento del cilindro maestro,
mientras que la otra se fija a la parte inferior (Fig.
5).

@ 80c4f32b

Fig. 5 Cilindro maestro sin ABS
— TUBO DE FRENO DELANTERO DERECHO
— VALVULAS DOSIFICADORAS
TUBO DE FRENO DELANTERO IZQUIERDO
— TUBO DE FRENO TRASERO IZQUIERDO
— TUBO DE FRENO TRASERO DERECHO

g pbh wnN e
|

El cuerpo del cilindro maestro es una fundicién de
aluminio anodizado. Tiene un hueco maquinado para
aceptar los pistones del cilindro maestro y orificios
roscados con asientos para las conexiones de conduc-
tos de freno hidraulico.

El cilindro maestro tiene el depdsito del liquido de
frenos instalado encima, de manera que por efecto de
la gravedad se suministra liquido de frenos al cilin-
dro maestro cuando se precisa. El depoésito esta hecho
de un plastico transparente y aloja el conmutador de
nivel de liquido de frenos. En el lado izquierdo esta
instalado un conmutador de nivel de liquido de fre-
nos desmontable. Para obtener més informacion
sobre el conmutador, consulte Conmutador de nivel
de liquido de frenos.

FUNCIONAMIENTO

Cuando se oprime el pedal de freno, los pistones
primario y secundario del cilindro maestro aplican
presion de freno a cada conjunto de freno a través de
las valvulas dosificadoras y de los tubos de freno del
chasis. El deposito de liquido de frenos suministra al

sistema hidraulico de frenos el liquido necesario para
gue funcione correctamente.

Los orificios de salida primarios del cilindro maes-
tro suministran presion hidraulica a los frenos delan-
tero derecho y trasero izquierdo, mientras que los
orificios de salida secundarios suministran presion
hidraulica a los frenos delantero izquierdo y trasero
derecho (Fig. 5).

El diafragma del tapon del depoésito del cilindro
maestro esta hendido para permitir que se equilibre
presion atmosférica en ambos lados del diafragma.

CONMUTADOR DE NIVEL DE LIQUIDO DE
FRENOS

DESCRIPCION

El conmutador de nivel de liquido de frenos esta
situado en el lado izquierdo del depésito de liquido de
frenos en el cilindro maestro (Fig. 6). Esta asegurado
con collarines dentro del depésito. Si fuese necesario
reemplazarlo, puede retirarse del deposito.
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Fig. 6 Localizacion del conmutador
1 — REFORZADOR DEL SERVOFRENO
2 — CONMUTADOR DE NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS
3 — CILINDRO MAESTRO

FUNCIONAMIENTO

La finalidad de este conmutador es proporcionar al
conductor una advertencia prematura de que el nivel
de liquido de frenos en el depdsito del cilindro maes-
tro ha descendido por debajo de un nivel aceptable.

Cuando el nivel de liquido desciende por debajo del
valor determinado previamente, el conmutador de
nivel del liquido se cierra y conecta a masa el circuito
de la luz roja de advertencia de freno. Esto enciende
la luz roja de advertencia de freno. En este caso, debe
comprobarse el depdésito de liquido de frenos del cilin-
dro maestro y llenarse hasta la marca FULL (lleno)
con liquido de frenos DOT 3. Compruebe el sistema
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hidraulico de frenos completo por si existen eviden-
cias de una fuga.

PRECAUCION: Una pérdida anormal de liquido de
frenos en el depdsito del cilindro maestro puede

producirse como consecuencia de una fuga en el

sistema hidraulico. Deberd comprobarse el sistema

hidraulico de freno completo por si existen eviden-

cias de alguna fuga.

VALVULA DOSIFICADORA
DESCRIPCION

NOTA: Solamente los vehiculos sin frenos antiblo-
queo disponen de vélvulas dosificadoras. Los vehi-
culos con frenos antibloqgueo cuentan con
distribucion de freno electrénica que esta incorpo-
rada en la unidad de control integrado.

En el cilindro maestro de los vehiculos sin frenos
antibloqueo, dos véalvulas dosificadoras roscadas van
atornilladas directamente dentro de los orificios de
salida del freno trasero (Fig. 7). Los tubos de freno
del chasis que se dirigen a los frenos traseros van
fijados en las salidas de las valvulas dosificadoras.
Cada freno trasero es controlado por una valvula

dosificadora.
2
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Fig. 7 Localizacion de valvulas dosificadoras
TUBO DE FRENO DELANTERO DERECHO

— VALVULAS DOSIFICADORAS

TUBO DE FRENO DELANTERO IZQUIERDO

— TUBO DE FRENO TRASERO IZQUIERDO

TUBO DE FRENO TRASERO DERECHO
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FUNCIONAMIENTO

Las valvulas dosificadoras equilibran el frenado
entre los frenos delanteros con respecto a los traseros
controlando la presion hidraulica del liquido de fre-
nos a los frenos traseros por encima de un nivel pre-

establecido (punto de particion). Con una ligera
aplicacion del pedal, la véalvula dosificadora permite
la circulacion normal de liquido a los frenos traseros.
Con una mayor presion sobre el pedal, la valvula
reduce la presién de liquido a los frenos traseros.
Esto ayuda a prevenir la tendencia al resbalamiento
de las ruedas traseras.

TUBOS Y MANGUERAS DE FRENO
DESCRIPCION

Los tubos de freno son de acero y llevan aplicado
en sus superficies externas un recubrimiento resis-
tente a la corrosidon. Las mangueras flexibles estan
hechas de goma reforzada con racores en cada
extremao.

FUNCIONAMIENTO

La finalidad de los tubos y mangueras flexibles de
freno es transferir el liquido de frenos presurizado,
desarrollado por el cilindro maestro, a los frenos de
cada una de las ruedas del vehiculo. Las mangueras
flexibles conectan los tubos de freno del chasis, insta-
lados en los bajos del vehiculo, al freno de cada
rueda, permitiendo el movimiento de la suspension
del vehiculo.

FRENOS DE DISCO (DELANTEROS)
DESCRIPCION

Cada conjunto de freno de disco delantero com-
prende los componentes siguientes (Fig. 8):

e Calibrador - tipo flotante de piston Unico

e Adaptador del calibrador

e Conjuntos de zapata y forro

e Rotor

El calibrador de freno es una pieza de fundicién
cuyo lado interno contiene un hueco del cilindro de
piston simple. El piston de calibrador de freno de
disco delantero, esta fabricado en un compuesto feno-
lico. El didmetro externo del piston del calibrador es
de 57 mm (2,24 pulg.).

En una acanaladura maquinada, en el hueco del
cilindro del calibrador se encuentra una junta de
goma del pistén de seccion cuadrada. Esta junta pro-
porciona un sellado hidraulico entre el pistéon y la
pared del cilindro (Fig. 9).

En una acanaladura en la abertura del hueco del
cilindro y el pistén hay instalada una cubierta guar-
dapolvo de goma (Fig. 10). La cubierta evita que
entre contaminacion en la zona del hueco.

El calibrador va instalado a su adaptador mediante
dos pernos de pasadores de guia. Estos pernos se
enroscan dentro de dos pasadores de guia, que se
deslizan dentro del adaptador (Fig. 11). Los pasado-
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Fig. 8 Freno de disco delantero
— ROTOR DE FRENO
— ESPACIADORES DE TOPE
ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
— CALIBRADOR
— ZAPATAS DE FRENO
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Fig. 9 Funcion de la junta del piston
— PISTON
— HUECO DEL CILINDRO
— JUNTA DEL PISTON SIN PRESION DE FRENO APLICADA
CUBIERTA DEL CALIBRADOR
— CUBIERTA GUARDAPOLVO
— JUNTA DEL PISTON CON PRESION DE FRENO APLICADA
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Fig. 10 Instalacion de la cubierta del piston
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Fig. 11 Adaptadores, cubiertas y pasadores
1 - PASADORES
2 — CUBIERTAS

res estan lubricados y disponen de la cubiertas para
sellarlos en su sitio en el adaptador.

El adaptador del calibrador de freno va fijado a la
articulacion de la direccion mediante dos pernos (Fig.
12).

Los topes maquinados del adaptador emplazan el
calibrador y las zapatas de frenos. Hay dos zapatas
de freno, a veces se les denomina pastillas, para los
frenos de disco. Hay una zapata situada a cada lado
del rotor de freno (Fig. 13). Dos espaciadores de tope
(superior e inferior) van entre las zapatas y el adap-

tador. Las zapatas llevan muelles permanentemente
fijados a ellas para contribuir a mantener una dis-
tancia entre las zapatas y el calibrador. Cuando se
reemplazan las zapatas de freno, solamente deben
utilizarse zapatas de frenos que respondan a la for-
mulacion del fabricante del equipamiento original
(OEM) (como es el caso de las piezas de recambio
Mopar/R).

Cada rotor de freno delantero se ventila para con-
tribuir a enfriarlo durante las aplicaciones de freno y
después de las mismas. Esta instalado en el conjunto
de maza y cojinete de la rueda delantera.

FUNCIONAMIENTO

Al aplicarse los frenos, se envia presion de liquido
a cada calibrador de freno. La presion en el calibra-
dor se ejerce de forma uniforme contra el piston del
calibrador. La presion aplicada al pistén se transmite
directamente a la zapata de freno interna. Esto hace
que el forro de la zapata se desplace contra la super-
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Fig. 12 Instalacion del adaptador
— MANGUERA DE FRENO
PERNOS DE INSTALACION DEL ADAPTADOR
PERNO TIPO BANJO
PERNOS DE PASADOR DE GUIA DEL CALIBRADOR
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Fig. 13 Instalacion de zapata en el adaptador
1 — MUELLES
— ZAPATA INTERNA
— ZAPATA EXTERNA
— ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO
ESPACIADORES DE TOPE
ROTOR DE FRENO
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ficie interna del rotor de freno. Al mismo tiempo, la
presion del liquido dentro del hueco del piston del
calibrador hace que 