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FIAT STILO

¢ Tecnologia? Simplifiquémosila.

El Fiat Stilo tres y cinco puertas nace precisamente de la capacidad de anticiparse al
futuro: “forwars thinking”, para mayor precision.
Dos personalidades, un disefio unico, sin igual: Fiat Stilo, un paso por delante.

Fiat Stilo 5 puertas

Ha nacido el automovil de la nueva generacion. El Fiat Stilo 5 puertas, grande en todos
los sentidos, expresa un caracter inteligente, controlado y protector.

La linea elegante define espacios interiores dignos de un monovolumen y un maletero
que establece un record en su segmento: 410 litros.

Con el Fiat Stilo 5 puertas, en las versiones Active, Dynamic y Abarth, viajar resulta
agradable y seguro como un juego.

Basta con abatir el asiento del acompanante para disponer de una practica mesa con
portavasos. S g~

En el Fiat Stilo 5 puertas no &
se sube, se entra: el asiento
elevado garantiza confort y
visibilidad.

Los asientos traseros son re-
clinables hasta un angulo de
30° (de serie también en el 3
puertas) con desplazamiento
independiente opcional de
16 cm: ocho hacia delante y
ocho hacia atras. La modula-




versiones

ridad continta en el asiento del acomparnante con una mesa abatible. ¥ en e
ento tra-

Dynamic y Abarth, tambien en el 3 puertas, con el vano portaesquies en &/ 2
sero y el compartimento portaobjetos del apoyabrazos.

Los interiores son de tejido afelpado o terciopelo antracita, azul, beige o piel mono/bi-
color opcional. En el exterior los grupos opticos traseros, de efecto diamante, son un
detalle de gran visibilidad que destaca el imponente parachoques integrado.

Fiat Stilo 3 puertas

84

S

vy

Ha nacido el Fiat Stilo 3 puertas: rico en contenidos tecnoldgicos inéditos para este
segmento, expresa sin término medio un espititu rebelde en todas las definiciones de
su categoria. En las versiones Dynamic y Abarth promete satisfacciones y seguridad
fuera de !o comun. Con una linea que ya marca tendencia.

i ‘s | as teclas Memory, disponibles como opcion, permiten con-
figurar y memorizar hasta tres regulaciones de conduccion,
i del asiento a los espejos retrovisores.

Escoger el Fiat Stilo significa concedérselo todo: desde la
posicion de conduccion completamente regulable de serie
(en angulo y en profundidad, el volante; lumbar y en altura, el
asiento) hasta el sistema de acceso y encendido “sin llave”
Easy Go, disponible como opcion. El temperamento del tres
puertas también se expresa en el volante acolchado de tres
radios en piel, como el cambio. Los asientos envolventes son
de tipo deportivo en tejido afeltapo o terciopelo, antracita o azul.

Grupo dpticos muy agresivos y luces
de posicion con forma de flecha:
también el disefio de los faros trase-
ros apunta hacia arriba.

Deportividad absoluta del frontal al
alerdn, de serie en el tres puertas
Abarth.

El techo practicable de laminas de
cristal que recuerda sensaciones de
cabrio. En 107, las cinco laminas de
cristal de seguridad, con cortina pa-
rasol y sensores antiatrapamiento, aportan casi un metro cuadrado de cielo.

Conductores guiados por radionavegacion.

En el Fiat Stilo la telematica de a bordo disponible en cuatro niveles incluye radio con
lector de CD (de serie), equipo hi-fi con
... cargador de Cds de audio, si esta ins-
talado, y lector de archivos MP3, dis-
ponibles como opcion.
El “Radionavegador” incluye GPS, na-
vegacion por pictogramas, mensajes
hablados y en pantalla. “Connect”, con
GSM y protocolo WAR, recibe drdenes
habladas y da acceso a la asistencia
“Targa Connect”. “Connect Nav”, ade-
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mas, ofrece navegacion auténoma por pictogramas, y “Connect Nav +”, de serie en la
version Abarth, dispone de pantalla en color TFT Wide Screen 7”. En los niveles “con-
nect”, “Nav” y Nav +” basta con pulsar un boton para recibir asistencia en carretera, sa-
nitaria y turistica.

La nueva dimension de la seguridad.

También la seguridad del Fiat Stilo representa la flor y nata de su categoria: habitaculo
indeformable, interiores ignifugos, volante y brazos colapsables, cinturones de seguri-
dad delanteros con pretensor y limitador de carga, cinturones de seguridad traseros
con sujeciones de tres puntos con reposacabezas. Seis airbags de serie: para el con-
ductor, el acompanante (puede desactivarse), 2 airbags laterales delanteros y 2 airbags
desplegables tipo cortina. Los airbags laterales traseros son opcionales. Los “airbags
inteligentes” delanteros ofrecen dos niveles de apertura para responder correctamente
a las necesidades de proteccion y el sensor de clasificacién del pasajero, integrado en
el asiento del acompariante, informa a la centralita electronica que calcula la dindmica
del impacto y el peso del pasajero. Ademds pensando en los nifios dispone de fijacio-
nes Isofix de serie, para el 5 puertas también estan disponibles las sillitas integradas en
el asiento trasero corredero.

La seguridad activa cuenta con un sistema de frenos integrales de disco, ventilado en
las ruedas delanteras, y con sofisticados dispositivos electronicos de serie:

ABS.- Sistema antibloqueo de las ruedas con sensores activos, mas avanzado y sensi-
ble porque elabora la velocidad directamente en las ruedas.

EBD.- Distribuidor electrénico de frenada entre las ruedas delanteras y traseras.

ASR.- Sistema antideslizamiento de las ruedas motrices en aceleracién.

MSR.- Sistema antideslizamiento de las ruedas motrices en deceleracion.

BRAKE ASSIST.- Conectado al ASR y al ESP, que interviene en caso de frenada de
emergencia y reduce al minimo la distancia de frenado.

ESP.- Control electronico de estabilidad como en los grandes deportivos, de serie con
las motorizaciones 1.8 y 2.4, opcional en las demas.

Los potentes faros de descarga de Xendn sustituyen a las luces antiniebla.
m




En el salpicadero ergonémico del Fiat Stilo, todo esta bajo control. Las cazs o= cambio
de cinco marchas de tipo innovador son silenciosas y precisas debido 2 'z recuccion de
las vibraciones.

El motor 2.4 adopta el sofisticado cambio electronico Selespeed, con funcion Auto e
insercion secuencial de las marchas mediante una palanca tipo joystick situadza en el tu-
nel central o mediante los mandos del volante. También esta bajo control la temperatu-
ra, con el climatizador de serie para todas las versiones Dynamic y Abarth, de tipo auto-
matico dual de “temperatura equivalente” en la version Abarth (opcional en las demas).
Las versiones Active y Dynamic con radio CD de serie y opcionalmente el lector de ar-
chivos MP3 y el equipo Hi-Fi Sound System.

El sistema Easy Go supera el concepto de llave: apertura de puertas a distancia al acer-
carse al veh;cu!o y encendido solo pulsando un boton.

- - | Selespeed consiste en un cambio secuencial de las marchas me-
diante una palanca tipo joystick situada en el tunel central o0 median-
te los mandos del volante: el derecho para aumentar la marcha y el
izquierdo para reducir.

El sensor crepuscular, de serie para el Abarth, reconoce los tineles.
El sensor de lluvia, de serie para el Abarth, regula el encendido y la
& frecuencia del limpiaparabrisas.

Los sensores de aparcamiento con audio, de serie para el Abarth, advierten la proximi-
dad de un obstaculo.

El Radar Cruise Control, ideal cuando se circula por autopista, controla automatica-
mente la velocidad en funcién de obstaculos. Disponible en la version Abarth.

Con configuraciones sencillas e intuitivas, los faros y el limpiaparabrisas se activan
siempre que es necesario. El Cruise Control, de serie en el Abarth, configura la veloci-
dad de crucero. La direccion asistida electronica (de serie), gracias a la funcion City,
permite aparcar con un solo dedo, mientras los sensores de aparcamiento detectan la
presencia de obstaculos.

Las suspensiones, delanteras de ruedas independientes tipo McPherson y traseras hi-
draulicas semi-independientes, confirman que la tecnologia esta al servicio del hombre.
El Fiat Stilo monta los siguientes motores:

1.6.- Con 16 valvulas y 103
CV de potencia, es un motor
de gasolina de ultima gene-
racion que reduce los consu-
mos y las emisiones (Euro 4).
1.8.- Con 16 valvulas y 133
CV en conformidad con la
normativa Euro 4, con admi-
sion de geometria variable
(90% del par a 1.800 r.p.m.).
Para el Fiat Stilo Dynamic.
2.4.- Con 20 valvulas, 5 cilindros en linea, admision de geometria variable y 170 CV de
prestaciones homogéneas y progresivas. Para las versiones Abarth, con cambio
Selespeed.

1.9 JTD.- 7115 CV de potencia para un diesel evolucionado de inyeccion Unijet
Common Rail, con turbina Garrett intercooler de nueva generacion (acelera de 0 a 100

km/h en 10,3 segundos en el 3 puertas). Para el Active y Dynamic.
v










MANUAL DE REPARACION

Desde 1971 Einsa Multimedia, S.A. edita Manual de Reparacion para que los es-
pecialistas del sector tengan pleno acceso a la mejor informacion técnica de
cada vehiculo.

Nuestro equipo editorial recopila toda la informacion de los constructores de au-
tomoviles y, a partir de la misma se elabora cada manual manteniendo la clari-
dad, objetividad y precision que demanda el propio constructor.

Encontrara perfectamente detallados los puntos importantes, con esquemas y
diagramas de fécil interpretacion, que le permitiran seguir paso a paso cualquier
operacion por compleja que esta sea.

Dentro de esta coleccion se encuentran los vehiculos mas representativos del
parque rodante nacional con mas de 40 manuales. Puede solicitarnos aquellos
que necesite o suscribirse y recibir todos los nuevos titulos en unas condiciones
muy ventajosas informandose en el 902 144 255.

Si desea hacernos llegar cualquier sugerencia sobre nuestras ediciones o sus
contenidos, puede ponerse en contacto con nosotros en el teléfono anterior o
enviar la ultima hoja de este manual al n° de fax 981 495 688, estaremos encanta-
dos de atenderle.
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Este manual contiene toda la informacion
técnica necesaria para realizar cualguier
operacion de mantenimiento o reparacion,
con los métodos de trabajo e informacion
gréfica necesaria.

Esta dividido en una serie de capitulos ba-
sados en grupos funcionales, y que clara-
mente indican su contenido. Para mayor
orientacion del consultor se afaden una se-
rie de Indices creados para facilitarle la bus-
queda del tema deseado. Asi la busgueda
de informacion aparece facilitada por:

1. INDICE GENERAL:

Es un indice en el que usted obtendra una
vision global del contenido del manual, or-
denado por la numeracion de las paginas.
Este indice lo encontrard en las primeras
hojas y a través de &l podra obtener una ra-
pida vision sobre el conjunto de la estructu-
ra de este manual.

2. INDICE ALFABETICO:

Es un indice en el que puede buscar los di-
ferentes componentes del vehiculo vy sus
operaciones, indexados alfabéticamente, asi
como los diferentes Utiles necesarios para
realizar estas operaciones, indidandose la
pagina o paginas donde se encuentran,
Este indice aparece en las hojas finales del
manual. Asi, la primera palabra del indice se
refiers al elemento al que se atribuye la ope-
racion que se desea consultar, esto quiere
decir gque si se desea realizar una operacion
de un componente determinado hay que
buscarlo por su nombre y no por el de la
operacion.

Asl mismo en este manual dentro del capi-
tulo de electricidad se incluye el titulo
“Localizacion de componentes y cableados”
destinado a facllitar la localizacién de los di-
ferentes componentes del vehiculo.

"SMBOLOGIA DEL MANUAL

Ceon el fin de mejorar la comprension del
manual, se han establecido una serie da he-
rramientas destinadas a facilitar la compren-
sion del texto, estas son:

- Titulos.

- Gréficos (dibujos).

- Tablas.

- Cuadros de texto normales.

- Esquemas de circuitos eléctricos.

s
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Encabezan siempre el comienzo de los ca-
pitulos vy sus diferentes apartados, son reco-
nocibles a simple vista por llevar un fondo
de entramado rojo. El texto incluido en los
mismos variara en orden a su importancia,
yendo de mayor a menor se encontraran los
siguientes titulos:

Eemplo... =

i Azgﬁ ?‘2;

Para mayor claridad se hacen las siguientes
consideraciones acerca de estos tipos de ti-
tulos:

Es el primer titulo en importancia. Aparece
el texto en minUscula y tamano grande, ocu-
pa siempre el ancho de pagina (en este
caso por ser de ejemplo, se muestra a una
sola columna). La letra es de un grosor su-
perior al del resto del texto. Todos los de-
mas titulos gue esten entre este tipo de titu-
lo y el siguiente de su misma categoria, se
entiende que estan comprendidos dentro
del tema desarrollado.

Es el segundo titulo en importancia.
Aparece el texto en maydsculas, su tamafio

as mencr que el del anterior titulo, ocupa un
ancho de una a tres columnas. Siendo tam-
bién el grosor de la letra superior al del texto
normal. Todos aquellos titulos comprendi-
dos entre éste y el siguiente de su misma
categoria o categoria superior, se entienden
desarrollados dentro del mismo. A su vez
este titulo depende del superior,

Ejemplo

Es el tercer titulo en importancia. Aparece
representado el texto en minlsculas, siendo
el tamario de letra igual al del anterior titulo;
ocupa de una a tres columnas siendo tam-
bién el groser de la letra superior al del res-
to del texto. Todos aquellos titulos com-
prendidos entre eésta y el sigulente de su
misma categoria o categoria superior, se
entienden desarrollados dentro del mismo,
es decir, son de inferior categoria. A su vez
este titulo se halla dependients de los supe-
riores.

Ejemplo

Es el cuarto titulo en importancia. Aparace
el texto en mindsculas y cursiva (texto incli-
nado), su tamafic es igual al del anterior ti-
tulo, ocupa de una a tres columnas siendo
el grosor igual al del resto del texto: Todos
aquellos titulos comprendidos entre éste vy
el sigulente de su misma categoria o cate-
goria superior, se entienden desarrollados
dentro del mismo. A su vez este titulo de-
pende de los anteriores,

|G %

Es el ultimo tipo de titulo, por debajo de él
ya no hay mas titulos, Aparece el texto en
mindsculas, su tamano es igual al del ante-
rior titulo, ocupa de una a tres columnas,
siendo el tamafio de letra la misma que la
del resto del texto. Este titulo depende di-
rectamente del inmediatamente superior.

Ejemplo

Aungue no se clasifica propiamente como
“titule”, es preciso mencionarlo pues este
tipo de texto, de mayor grosor gue el nor-
mal, puede ir dentro de cualquiera de los ti-
tulos anteriores. Su funcion es ambivalente,

FIAT STILO / 7



USO DEL MANUAL

asi sirve tanto para destacar un dato, por
gjemplo una “NOTA.-", como para interca-
lar un comentario determinado, como pue-
den ser las pasos a realizar en una opera-
cién dentro de un modelo de vehiculo
cuando esté equipado con aire acondiciona-
do o cuando no lo esté, o cuando hay cam-
bios después de una determinada fecha. En
este Ultimo caso hace una funcion simitar a
la de los paréntesis dentro de una oracion.

Efemplo

Tampoco es un titulo, pero también es pre-
ciso sefalar que sirve para destacar los pa-
res de apriete sefalados dentro del texto
normal.

Se diferencia del resto de texto en gue apa-
rece representado con una ligera inclinacion
hacia la derecha, con el fin de destacarlo
del resto de texto.

_Gréficosy simbologia

Con este término se hace mencién a todos
los dibujos y fotografias gue complementan
las explicaciones de las operacicnes. Dentro
de ellos hay que diferenciar entre el dibujo o
fotografia, y los simbolos incluides dentro
de las mismas. Estos Ultimos facilitan la
comprension del grafico, aportando a su vez
maycr claridad al texto que describe las
operaciones a realizar. Los simbolos utiliza-
dos son:

A Sefalan elementos de un
| conjunto y su orden
S

Sefialan un orden de actuacion

s
A
Determinan un punto concreto
sobre el que se debe actuar
#& "B senalan el sentido en que hay
= = que realizar la operacion

Ubican un elemento dentro del
t grafico

Informan del par de apriete o
del util a emplear

Cotas, mediciones

Sefialan el orden de
ensamblaje de las piezas

Puntos de carroceria

Especifica la nomenclatura de
componentes

FPara su consulta las cabeceras o titulos
aparecen en caracteres de mayor grosor,
mientras gue el resto de caracteres conteni-
dos en estos cuadros o tablas aparece con

Ejemplo “A™:

grosor normal. A continuacidn se exponen
dos gjemplos de este tipo de herramientas
de consulta que podra localizar a lo largo
de este manual,

COMPONENTE _FIJACION [} __ VALOR({daN.m) 5
Alternador completo Bulon |  Mi2 F2-89
Amortiguador anterior Tornillo | M10 x 1,25 | {lado amortiguador) 7,0
Amortiguador anterior Tuerca | M1Dx 1,25 {lada montante) 12,0
Amortiguador anterior Tuerca | M12x 1,25 (lado montante} 7,0
Bomba aceite motor Tornillo M8 | ({adoblogue motor) 2,1 - 2.6
Bom a agua Tornillo M8 {Lado blogue motor) 2.1 - 2.6

iba agua Tornillo e L {iado bomba motor) 2,1 -
% anterior completo de rodamientos | Tuerca | Me4_ 7062
Cambio mecanico Tornillo M12 _{lado motor) 8.8
Cambio macanico ‘Tuerca Mi2 | {lado motor) B8
Canalizador aire aspirado _ Tormille | M7 fladoculata} 1,5-16
Carter aceite Tornillo N5 . MM&WIOTJ 0.9
Cilindro accionador ambrague Tornillo M8 i
Cilindro maestro embrague Taornillo ma . . 2 2 TR
Colector de admision Tormillo Wa : (Iadc culata) 21-26
Colector de admision Tuerca M8 fladoculata) 2,1 - 2.8
S:t!:égi:; de escaps con mnvemdor Tomillo M8 s 9
f:t{:;: zgde escape cofl convertidar Tuerca e | ﬁadd"culaﬁﬂ 10+ 60° % &
Colector de sscapa con convani;&or : ol : .
cataltico i | Therm me 25 i
Conjunto er@rague __Tornillo: - Mg 28
Conjunto emi:rag’ue Tornillo ME e . 28
Conjunto motor Tomilla | M10x 1,25 . lladopuntel 30
Conjunto mator . Tormillo. { M10x1.25 _(lado puntal} 3.0
Correa dentada distribucion - Mi14 e @d@au%} PRGSO
Gorrea denlada distribucion | Tomils M2 {lado arbol de levas) 10,2 - 12 6
Correa dentada distribugion Tuerca M 228 ; -
Culata Unica nilla _MiD. gdo bloq«ii motor] 4,0 + 90° 4 90°
Culata Unica Tornillo Mi0 0 +80°+80°
_Gulatin derecha motor | Tomilio Mg | . 1,3-18
Culatin izquierdo motor | Tomillo M8 f,:! 18
Depésito alimentacion refrig. motor Tomillo M8 T oﬂ,g
Depésrttt corﬁhu_sgtple ; i " Tormillo e = ;

ranaje conducido eje amhw‘ Tornillo M10 {Iadd" ee é’mam a&gg liares) 5!8 8’4
Fasa distribucion. Tuerca ME R
Ejemplo “B™:
MOTOR 1,616V 1816V 2.4 SEL. 115CV)
Tipo - Direccion Eléct. | Diraccion Eléctr. | Direcelon Electr, Dre Electr.
Diametro de gito mi s 141 11,1 R E 5
Nimero de vueltas e o oy R R
volante (para viraje total) e g6 )T e Y en
‘Relacion (mm/giro) b 51 60 - 45 Ebegs. b . 51
Esfuerza en &i volante con I s b s
vehlculo detenido (Nm) . R e P
Digmelro de la cremallera {mm) odh 28 ol es . 25
Diametro de los tirantes (mm) 14 e L T8 T e
‘Esquemas eléctricos | Paresde

En el capitulo dedicado a “Electricidad” se
desarrolla la interpretacion de cada compo-
nente contenido en los esquemas eléctricos,
asi como de los colores de los hilos, los
principales simbolos: utilizados en los esque-
mas, la relacién de érganos y sus abreviatu-
ras conjuntamente con la lista de masas.
Los esquemas de los conectores y cablea-
dos mostrados en el titulo "Localizacion de
componentes y cableados”, incluido en el
capitulo “Electricidad” pertenecen indistinta-
mente a cualguier motorizacian, salvo que
se indigue una especifica.

s

Carroceriay simbologia

Aportan informacién sobre caracteristicas
de los elementos, medidas, comprobacio-
nes, etc.

El fondo de los mismos es de color diferente
al de resto del manual con el fin de facilitar
su localizacién y mejorar la comprension de
los mismos.

8 / FIAT STILO

En el capitulo referido a carroceria se deta-
llan las operaciones por medio de texto y
simbologia. Estos simbelos se utilizan para
de una forma visual detallar los pasos que
son precisos para efectuar cada operacion
siendo complementada esta informacion
mediante texto.

Los pares de apriete, expresados Ios valo-
res de los compaonentes en unidades
“daN.m", se localizan al inicio de cada capi-
tulo, insertados en cuadros, informandose
también en ellos del método de fijacion y
sus caracteristicas identificativas.

_SISTEMAS EL e

En lo referente a estos sistemas se deben

tener en cuenta los siguientes puntos:

- Los sistemas de ABS / EBD / ASR / MSR /
/ TCS / VDC / ESP e inyeccion pueden su-
frir alteraciones en sus valores por ser sus-
tituidos sus componentes en fabricacion
por otros de similares caracteristicas, de-
bido a circunstancias de produccién.

- Los componentes electrénicos debido a
gue son elementos de naturaleza fisica es-
tan sujetos a variaciones y cambios de es-
tado por el transcurso del tiempo, ademas
de por su constante utilizacion y por las
condiciones de trabajo a las que hayan




e

sido sometidos (agotamiento).

Los componentes electrénicos sujetos a
esfuerzos extremos de trabajo o a cam-
bios bruscos de temperaturas sufren alte-
raciones de sus propiedades fisicas, o
que se refleja en alteraciones de sus valo-
res de medicion.

Las cablerias, conectores, puntos de masa
en condiciones adversas de estado, asi
como las energlas estdticas, los campos
magnéticos y las autoinducciones o los
componentes de friccion, pueden alterar
los valores de los componentes del siste-
ma elecirénico.

- La incorrecta instalacion o las diagnosis
mal efectuadas pueden provocar danos en
el componente electronice, llegando inclu-
s0 a su inutilizacién.

Los datos contenidos en este manual se
entienden en condiciones déptimas de uso,
estado y conservacion de los componen-
tes electronicos, sin estar afectados por
cambios provocados por alguna de las
causas antes citadas, por lo que se reco-
mienda que dichos valores sean interpre-
tados como referencia, no haciéndose res-
ponsable la edicion de este manual de las
alteraciones ocasionadas en los compo-

USO DEL MANUAL

nentes por estas probables causas.
% - i R 2 g i

HOJA DE SUGERENCIAS
Con el fin de mejorar futuras ediciones de
este "Manual de Reparaciéon” ponemos a su
disposicion, en las ultimas paginas del mis-
mo, una “Hoja de sugerencias” para cono-
cer su opinién, sus comentarios y sus ob-
servaciones sobre el presente manual y para
que también nos haga llegar los posibles
errores y omisiones que Vd, detecte.

Todo lo cual serd revisado v corregido, si
procede, en proximas ediciones.

e

S
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| CARACTERISTICAS GENERALES

m’:r s%ﬂ W i i

o . 1616V ; : o 1.8 JTD 115CV
DENOMINACION ACTIVE D:}‘I;l ;%‘c = 8 = \fB:?'I;\:i . ACTIVE
s DYNAMIC - DYNAMIC
N° cilindros, disposicidn 4, en linga, trans. tfa%antera 4,en IFnaa trans, de‘Iantera 5 en Irne”a “Trans. delantora_| 4, en linea, trans. delantera
Diamnetro X carrera (mmj_ B05x784 E 52,0 xB2.7 __ B3, cbﬁo A 82,0 % 90,4 :
Cilindrada {cm? 1.596 1,747 ] 2446 C1.910
Relacion de compresion - 10,6:1 1-0‘5?? i Ry o o aaRAb
Potencia méax. CE: kW ({0V) arp.m. 76 (103) 5,700 88 (133) 6.4 125170 6,000 85 i 1@ 4.000

Par méx. CE: Nm(kgm) £.p.m. 145 [14,8) 4.000 162 (15,6} 3.500 22‘1 [22,5) 3.500 255 (25.9) 2.000
Nn.faJ acokﬁmca ; Euro 4 - s F s By Ty 3w - Euro 3

Silenciador catalitico Dos | s:lsnclacloras cataliticos | Dos slienc&adores cataliticos Dos catarzaciéres de

Control '_de emisiones

. trivalente en vanc motor,
2 sondas Lambda
calefactadas, EOBD

trivalentes EOBD paralelos,
* envang motor, 3 sondas

Lambda calefactadas, EOEU_

(en vano motor y carrogeria

calé’(actadas EGB[?

inferiar], 3 sondas Lambda

oxidacion (en vano mator y
carrocerfa inferior),
véw}a EGR eléctrica

Distribugion {‘&ccio_nam_lfamo;_

2 ALG {correa dentada) con

empujadores hidraulicos, 16v |

2 ALC {correa dentaday
angr. i con varaador de Iaae

2 ALC f{oarma demtada)

mw\ts@g higgéuhoga %Jv

1 ALC (oorrea dentada)

lnyacmén dlre Uﬁet

U E MP! slectrénica secuencial | MPI electronica _sgcueg:;:ial.;;_ MP! glectronica sacuemual_ $°Tm” i ig%ﬁf:"*«
el o ‘en fase, sistema returniess | en fase, sistema retumless | en fase, sistema returniess | eldaianieo, o
o . : S : : X geometria variabie e
. - ; : ; - - . A s nigrcocler
Enoen;aﬁ o i Electronico avance estatico | Electrdnico estatico Elsctranico avance BSI;QIICQ\ _ Electronico turboa
integrado con la Inyeccion Integrado can la invecc 1n‘fagr%dc: %n Péﬁriyeétloh ‘-@%om@trfa'\?a'riapfa & intercol,
TRANSMISION " T e = = ;
oo I Delantera ] Delantera [ De!antera | ~ Delantera
@%0 n° de marchas | 5+ marcha airés_ 1 S5+marchaatras |  Selespeed5+MA = | 5+ marcha atrés
e e R
Tipo : | Direccidn asistida sléctrica | Direceitn aS[StJdB aler:tnca | D;reccmn éslstf&a eien‘mc‘a“ | Direecion asistida sléctrica
Diametro de giro (m | 10.5 b i et L~ i o 1 105
FRENOS - D (DISCO) CON ABS T : -

T 025? x 22 mm D284 x 22 mi A TR e R D284 x 22 mm
Delanteros: & mm {autevantﬁados} {autoventilados) Aautoventiladog) autovenirladﬁa
Traseros: ) mm D251 x 10 mm 0251 x 10 mgp 251 x 10 mm D251 x 10 mm
SUSPE NSIONES = o REEEE W
D&Qnteﬁs i DE ruedas independientes tipo McF‘herson brazos oscil iguadores de doble efecto telescoplcos,

estabilizadoras de torsidn e R -

Traseras Ruedas amarconec{adas con p@entg d_%prsa{m e 0
RUEDAS eee L BT
Neumaticos : 195;@5 R15 o6l 16 | Do5BR16 195/85 A 15
DIMENSIONES 3 PUERTAS 5PUERTAS | 3PUERTAS | 6PUERTAS | SPUERTAS TAS | 5PUERTAS
Batalla (mm) 2600 | 2600 2600 | o600 ] SRR R OR e T 2.600
Via® delantera/trasera (mm) 1.514/1.508 1.514/1.508 | 1.514/1.508 | 1.514/1.508 1.5-‘:4!1 508 | 1.514/1.508 | 1.574/1.508 | 1.514/1 508 |
Lé'ﬁgltéﬁfAnwura.(mnﬁ 4.182/1.784 4.253/1.756 | 4,182/1.784 | 4.253/1.756 4.1@!1.?‘84” 4.%‘3!?2;756- 4.182/1.784 | 4,253/1.756
Alfura 80 vaglo (mm) 1475 1.525 1475 P 1695 L14is | 1525 1475 {505

acidad del maleteran VDA (dm?) 305 370 305 B0 e Dags 1 370 805 eI
SCW_ MENTO - PESOS - : =— e T —— ; .

ito del combustible (1) 58 58 58, . 158 A58 58 R B

%‘ en orden de marche DIN (kg) 1,195 1.250 1,240 1.295 1,265 1, 5‘20 79865 @ | 1320
Peso maximo remolcabls (kg) 1.100 1,100 1.200 1.200 ? 1.300 1‘990 | 1800 ¢ 1.300
pgsmnclgﬁ% “CONSUMO R e 7 -
S&Zﬁfﬁmﬂ;&ﬁ;ﬁgﬂf 100/100 ki 10458773 | 10.3/5,875 | 11,8/6.1/80 113.5;%;&,} 13,§5f? Gfs 7 13,677,609 a 7.2142/63 | 7:414,3/5.4
Emisiones de GO7 (g/km) 173 178178 180 = 5 2§3 R
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GENERALIDADES

DIMENSIONES Y PESOS PRINCIPALES

Versién 3 puertas.

Placa datos de identificacién wvehiculo.

O

Verslén Gomiart con scondicionader opcional [Active)
Vargién Comiort Clima con agondicionador de serie [Active Clima y Dinamic).

12 / FIAT STILO

En el dibujo anterior se muestra la ubica-

cion, dentro del vehiculo, de las placas de

identificacion asi como el marcado de la ca-

rroceria: :

1.-Placa datos de identificacién vehiculo,

2.-Placa con el nimero de identificacion de
la carrocerfa (vélido solo para la factoria).

3.-Marcado de la carroceria.

4.-Placa de identificacién de la pintura de la
carroceria,

(IR
=
e Se aplica en el travesario anterior del com-
1616V | 1816V | 24SEL | 197D 1616V | 1816V | 24SEL | 19410 ﬁa_”mfn“g?edéiﬂ‘;éﬁgame
Almm) f 847 887 LEE i IR 295 | 59 bee B.- Numero de homologacién
B(mm) | 2600 | 2600 | 2600 | 2600 Bimm) | P800 | 2600 | 2600 | 2600 C.- Cddigo de identificacién d=! tipo de ve-
C (mm) 696 606 59 696 € (mm 758 758 758 758 s
Dimm) | 4183 | 4188 [ 4783 | 4788 D(mm) | 4255 | 4253 | 2963 | 2pb3 D.- Nimero de serie de fabricacion del au-
Firm 00~ vioo| yae-| | | oo e | (oSl
mm 1460 = & 4. i m = - £ sl P g =~
L = . - . sl ado gel vehi
Gimm) | 1506 | 1506 | 1506 | 1506 | | | G(mm) | 1506 | 7506 j508 1 508 < pf;% ?;g'? Al i
Hfmm | 1498 | 1498 | 1498 | 14098 Himm) } 1498 | 1498 | 1408 | 1498 F.- Peso maximo autorizado = vehioulo a
Hmm) [ 1760 | 1760 1760 1760 I (mm) 1756 | 1756 1756 1756 plena carga mas remolque
i . G.- Peso maximo autorizado en & primer eje
. PESOS FIAT STILO _ L - (delantero),
| VERSION 3 PUERTAS 1.6 16V 1816V 248EL _19JTD H.- Peso méximo autorizado en =i segundo
En orden de marcha sin ; e A eje (trasero),
150/118! 1240 1286 1 )
conductor (Kg) 1. s - 265 l.- Tipo de motor,
Garga il con conductor (KQ} - 510 510 510 510 L.- Cédigo version carroceria.
Peso maximo admitido (Kg) _ 1660/1705 1750 . TES 1775 M.- Nimero para recambios
Peso maximo admitido en el e . i e N.- Valor correcto del coeficientz de absor-
; - ! 10! - 1 =
gje delantero {g 2 ik . e 0 o 100 cion humes (sélo para motores Diesel).
Paso maximo mrﬂd»o enel - 850 830 830 i Eéﬁ
trasero (Kg) i i . Placa de identificacién de la carroceria.
\FERSIONS Puéins 1816V 18168V 2.4 SEL. 19410
En crden de marcha sin. : L o o
o o (Kl 1206/1250 1295 1320 | 1320
Carga 0lil con conductor {Ka] 510 - 510 R 510 (o]
Peso maximo admitido (Kg) 1715/1760 1805 T 1830
Peso maxime admitido en al ' ' | G o
ej@ delantero (Kg) - e L e 1020 L A —l OI
Peso maximo admitido en o G 860 e 860
ele trasero (Kg) i
VERSIONES 3Y SPUERTAS 1B TRV 1816V D4 GEL 1890
Con ramolgue no frenado (kg) - 500 : 500, 500 800 a0
Con remolque frenado. 1100 1200 1300 1300
Cargaenlabola A0 B 60 60 A.-Numero de identificacion de carroceria.
Carga maxima en el techo 80 80 80 80 Se aplica en el travesano anterior dsl com-
= : partimiento del motor (vélida 0 para la
R A apalsr 2 o factoria).
IDENTIFICACION DEL VEHICULO i )
= . : = Marcado de la carroceria.
MOTORIZACION 1e18¢. [ s | 24sm. | 1agm
_VERSION 3 PUERTAS ’ ; ; T En el piso del habitdculo, cerca cel asiento
Codigo motor 182B6.000 | 192A4.000 192A2.000 19241.000 delantero derecho, se troquela ! marcado
i 192AXB1A02" | g de la carroceria gue incluye:
Cédigo cangqeﬁa- S 92 AXBIAQE™ 19233501»504 TQ2AXQ?2{)6 192A>(Emua - Tipo de vehiculo: ZFA 192.000
Codigo avtobastidor _ZFA192000 ZFA192000 FA192009 2FA192@1)0 - Nimero de serie de fabncac-r-“ del vehicu-
VERSION 5 PUERTAS i i . lo {(nimero de bastidor).
Codigo motor 18286.000 192A4.000 192A2.000 -iaaiw DOO
e % 182BXB1A03" . : Placa de identificacién de la pintura de
Géd@e"carfocma 197BXBTAQ3B" 192BXC1A0S 1.?2&;_012;0? _ 1925)(@?»&09 e adta
Cédigo autobastidor ~ ZFAT92000 ZFmgzaeu 1~ ZFA192000 | ZFAT92000




A,-Fabricante de la pintura.

B.-Denominacion del color.

C.-Codigo del color.

D.-Cddigo del color para retogues o repintu-
ra.

" REMOLCADO DEL VEHICULO

El coche esta provisto de dos alojamientos
roscados, unc delante y otro detras, para
montar el gancho de remolgue que se en-
cuentra en el interior de la rueda de repues-
to, en el maletero bajo la mogueta de reves-
timiento.

Al remolcar el coche, deben respetarse las
normas de circulacion especificas sobre el
dispositivo de remolque y el comportamien-
to en carretera.

Limpiar bien el alojamiento roscado antes
de instalar el gancho.

Antes de empezar a remolcar el coche, con-
trolar que el gancho de remolque esté apre-
tado a fondo.

Girar la llave a la posicién "MAR" y luego a
"STOP" pero sin extraerla.

Al extraer la llave se activa automaticamente

el bloqueo de la direccion con la consi-
guiente Imposibilidad de girar las ruedas.
Con motor apagado no se dispone de la
ayuda del servofreno ni de la servodireccion,
por tanto hay que aplicar un mayor esfuerzo
en el pedal del freno y en el volante.

_ELEVACION DEL VEHICULO

Puntos de elevacion del coche.
Para levantar el coche con un puente de

GENERALIDADES

brazos o con un puente elevador, colocar
los extremos de los brazos o el elevador so-
lamente en las zonas indicadas en la figura.
Antes de levantar el coche con elevadores
portatiles, bloquear las ruedas pcniendo
unas cunas delante (detras) de las ruedas
delanteras (traseras).

Después de levantar el coche, sujetarlo con
caballetes de seguridad.

FIAT STILO / 13



~ Lubricantes y selladores

 PRODUCTOS

GRUPO LUBRICACION MOTOR

COMPONENTE TiPO DENOMINACION _ CLASIFICAC. CANT. VALIDO PARA
' ' SAE 10W/40 .
Control nivel y restable. aceite motor - Aceite SELEMNIA 20K ACEA A3-96 4.4 Gasolina
- AP 8J -
Control nivel y restable. aceite motor Acgite SELENIA PERFORMER"  SAE 5W/30 Eo Gasolina
Control nivel y restable. aceite motor Agaite Selenia Turbo Diesel o s Diesel
Control nivel v restabls. aceite motor Aceite Selania WR Diesel** SAE 5W/40 - Diesel
GRUPO REFRIGERACION DEL MOTOR e
COMPONENTE TIPO DENOMINACION CLASIFICAC. CANT. __VALIDO PARA
Depésito alimentacicn refrig. motor Liguido PARAFLU 11 ki L
Termostato Liguido . _F’AF-ZAFL[_J 11 - EE
GRUPO CAMBIO
COMPONENTE TIFQ DENOMINACION CLASIFICAC. CANT, VALIDO PARA
Cambio meganico Frepar roscas - LGETITE 243 —--- e 1.8 JTD
Cambic mecanico SELLANTE  LOCTITE 5203 —--- - 1.8JTD .
‘Cambilo mecanico SELLANTE LOCTITE 5900 — san 1.9JTD
Instalacion hidraulica cambio | : . ; :
ot o Acsite Tutela CS Speed e 2.4 20V
‘GRUPO PUENTE -
COMPONENTE TIPO DENOMINACION CLASIFICAC. CANT. VALIDO PARA
- . Lok - : 1.6 16V, 1.8 16V
Juntas homocinaticas semiele Gragso T@EM MRAM 2 : e AR 2420V, 1.947D
: GRUPO FRENOS .
COMPOMENTE TIPO DENOMINACION CLASIFICAC. ~ CANT. VALIDO PARA
FMYSS 115-DOT 4 .
Liguido frenos Fluida sintético TUTELATOP 4 IS0 4925 o4 18 118;‘ .llll'g thof
' _ CUNANC 958-01 ;
: _ FMVSS 116-D0T 4
Liquido frenos Fluide sintétice TUTELA TOP 4 IS0 4025-8AF 1704 04 e
S : i ; CUNA NC 956-01
Pussta a punto ordinaria Fluido sintético TUTELA TOP 4 CUNA NG 956-01 e =
__GRUPO LIMPIALAVACRISTALES .
COMPONENTE TIPO DENOMINACION CLASIFICAC. CANT. VALIDO PARA
Depdsito lavactistales alo). motor Mezola oP1 CUNA 966-11. - L
GRUPO CRISTALES DE LA CARROCERIA - ;
COMPONENTE . TIPO DENOMINACION CLASIFICAC. CANT. VALIDO PARA
Sellante cristal parabrisas Producto n® 71711976 - -- e -
‘Sellante cristal porton PRIMER - nas i ban
Sa;iante cristal porton Producto n® 71711978 — - ==n
CAPACIDADES
LUBRICACION DEL MOTOR Y TRANSMISION
MOTORIZACION 1.6 16¥ 1.816V 2.4 SEL. 1.9 JTD
Carter v filtro (cantidad para sustitucioh periddica) 3.9 42 4.7 AT
Cérter de aceite i 386 3.7 4.5 4.4
Aceite Selespead [litros) R nes 1,76 sas
Aceite cambio/diferencial (litros) 188 1,98 — 1,85
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Un correcto mantenimiento es determmante
para garantizar al vehiculo una larga dura-
cion en excelentes condiciones.

Para ello FIAT ha programado una serie de
controles e intervenciones de mantenimiento

cada 20.000 klIOmetros

Sin embargo es necesarlo recordar que el
mantenimiento programado no completa to-
das las necesidades del coche.

También en &l pemodo inicial antes de la re-

visién de los 20.000 kiiémetms y sucasiva-
mente, entre una revision y otra, el coche
necesita siempre las atenciones normales,
como por gjemplo, controlar el nivel de los
liguidos, la presion de los neumaticos, etc.

AN D ANRL

"z%‘ﬁé

-

*ﬁ’%é 3?§< . ?Q % %‘ i

S,

Para los vehiculos con un kilometraje anual

inferior a los 20.000 km (por ejemplo. unos

10.000 km) se ha previsto un plan de ins-

peccion anual con los siguientes conteni-

dos:

1.- Control del estado/desgaste de los neu-
maéticos e inflado de los mismos (incluida

la rueda de repuesto)

2.-Control del funcionamiento de la instala-
cién de iluminacion (faros, intermitentes,
luces de emergencia, maletero, habitacu-
lo, guantera, testigos del tablero de ins-
trumentos, etc.).

3.-Control del funcionamiento de la instala-

cién de limpialavaparabrisas y reglaje de
los pulverizadores,

4.-Control de la colocacion correcta/des-
gaste de las escobillas del limpiaparabri-
sas/limpialuneta.

5.-Control del estado y desgaste de las
pastillas frenos de disco anteriores,

FIAT STILO / 17



MANTENIMIENTO

6.- Control visual del estado: motor, cam-
bio, transmisicn, tubos (de escape-ali-
mentacion combustible-frenos), ele-
mentos de goma (capuchones-
manguitos-casquillos etc.), tubos flexi-
bles de la instalacion de frenos y ali-
mentacion.

7.- Control del estado de carga de la bate-
ria.

8.- Control visual del estado de las correas
de mandos varios,

9.- Control v posible reposicion del nivel de
liquidos (refrigeracién motor, frenas, la-
vaparabrisas, bateria, etc.).

10.- Sustitucion del aceite motor.

11.- Sustitucion del filtro de aceite motor.

12.- Sustitucion del filtro antipolen (si pravis-
ta).

EZE ¥V

Le acensejamos que controle el estado de
carga de la bateria, preferiblemente al prin-
cipio del invierno para evitar la posibilidad
de gue el electrdlito se congele. Este control
se debe efectuar con mayor frecuencla si se
utiliza el coche principalmente en trayectos
cortos o si esta equipado con servicios gue
absorben energla permanentemente con la
llave desconectada, sobre todo si han sido
instalados en “post-venta” del coche.

Si utiliza el coche con clima caluroso o en
condiciones especialmente severas, es
oportuno efectuar el control del nivel del li-
quido de |a bateria (electrolitos) mas fre-
cuentemente respecto a los plazos previstos
en el plan de mantenimiento programado
que se indica en el capitulo mantenimiento
del coche.

NOTA.- El mantenimiento del coche se
debe realizar en los talleres de la red de
asistencia. Para las intervenciones de man-
tenimiento normal o pequenas reparaciones
gue puede realizar usted mismo, aseglrese
siempre de que cuenta con las herramientas
adecuadas, los recambios originales y los li-
quidos de consumo; de cualquier forma, no
realice estas operaciones si no tiene expe-
riencia.

La bateria es de “Mantenimiento Reducido”,
es decir, que en condiciones de uso norma-
les no es necesario agregarle agua destila-
da.

En caso de sustitucién de la bateria debera
cambiarla por otra original gue tenga las
mismas caracteristicas. En caso de que la
bateria nueva tenga caracteristicas distintas,
caducan los plazos de mantenimiento pre-
vistos en el plan de mantenimiento progra-
mado gue se indican en este capitulo; por lo
tanto, para el mantenimiento debe respetar
las indicaciones del fabricante de la bateria.

NOTA.- Las baterias contienen sustancias
muy peligrosas para &l medio ambiente.
Para sustitulr la bateria, le aconssjamos que
se dirija a cualquier taller de la red de asis-
tencia, los cuales estan preparados para ell-
minarla segun las normas legislativas y res-
petando la naturaleza.

Para la consulta de informacion técnica de
la baterfa véase &l titulo “Bateria” dentro del
capitulo "Electricidad” de este manual.

Es preferible cargarla lentamente, con un
amperaje bajo o una duracion aproximada
de 24 heras. Un tlempo de recarga excesivo
podria dafiar la bateria.
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Para ello;
1.-Desconecte los bornes de la instalacién
eléctrica de los polos de la bateria.

NOTA.- Si el coche estéd equipado con alar-
ma electrénica, desactivela con el mando a
distancia.

2.-Conecte los cables del aparato de recar-
ga a los polos de la bateria.

3.-Encienda el aparato de recarga.

4.-Cuando finalice la recarga, apague el
aparato antes de desconectarlo de la ba-
teria.

5.-Vuelva a conectar los bornes a los polos
de la bateria respetando las polaridades.

Tenga siempre en cuenta las siguientes ob-

servaciones:

A.-El liguido que contiene la bateria es ve-
nenoso y corrosivo. Evite el contacto con
la piel o con los ojos.

B.-Hay gque cargar la bateria en un lugar
ventilado y lejos de llamas o posibles
fuentes de chispas, en estos casos exis-
te peligro de explosion y de incendio,

C.-No intente recargar una bateria congela-
da: primero, es necesario descongelarla
ya que en caso contrario se corre el ries-
go de que explote. Si se ha congelado,
se debe controlar gue los elementos in-
tericres no estén danados (riesgo de cor-
tocircuito) y gue el cuerpo de la baterla
no tenga fisuras ya gue puede perder
acido y éste es venenoso y corrosivo.

D.-No use nunca un cargador de bateria
para la puesta en marcha del motor: po-
dria dariar los sistemas electronicos y es-
pecialmente las centralitas que dirigen
las funciones de encendido y alimenta-
cién,

i
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Si la bateria esta descargada, puede poner

en marcha el metor con otra bateria de ca-

pacidad igual o algo superior a la bateria

descargada.

Debe realizar lo siguiente:

1.-Conecte con un cable adecuado los bor-
nes positivos {signo + al lado del borne)
de las dos baterias.

2.-Conecte con un segundo cable el borne
negativo (-) de la bateria auxiliar a un
punto de masa &l motor.

4.-Con el motor en marcha, quite los cables
siguiendo el orden inverso respecto a la
conexion.

Si el motor no se pone en marcha después

de intentarlo varias veces, no insista inGtil-

mente,

Dirijase a un taller de la Red de Asistencia

Fiat.

NOTA.- No conecte directamente los bor-
nes negativos de las dos baterias: posibles
chispas pueden incendiar el gas detonante
en caso de pérdida de la bateria. Si la bate-
ria auxiliar esta instalada en otro coche, avi-
te que entre este ullimo y el coche con la
bateria descargada haya partes metalicas
gue puedan ponerse en contacto acciden-
talmente,

Este procedimiento debe ser realizado sélo
por personal especializado ya que manio-
bras incorrectas pueden provocar descar-
gas eléctricas de alta intensidad.

No se acerque a la bateria con llamas ni ci-
garrillos encendidos y no provogue chispas:
peligro de explosion y de incendio.

No use nunca un cargador de bateria para
el arrangue de emergencia: podria danar los
sistema electrénicos y especialmente las

centralitas que dirigen las funciones de en-
cendido y alimentacidn.
-

© Puesta en mar torcon
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Los coches no deben ponerse en marcha
empujandolos, remolcandolos ni aprove-
chando las bajadas.

Con estas maniobras podria entrar combus-
tible en el catalizador y danarlo irremedia-
blemente.

Recuerde que hasta que el motor no se
pone en marcha, no funciona el servofreno
ni la direccion asistida eléctrica, por 1o gue
debera sujetar el volante y pisar el pedal del
frene con mas fuerza.

NOTA.- El aceite del motor es perjudicial
para la piel: evitar el contacto del acelte con
la piel; en caso de contacto lavar con agua
y jabdn.

e e I
JACEVEEMOTOR o o
Para la informacion sobre el tipe de aceite,
sus caracteristicas y la capacidad de llena-
do de los motores véase el capitulo
“Lubricantes y selladores”.

i s

Las operaciones precisas para el cambio del
filtro de aceite de cada unc de los motores
documentados aparecen descritas en los
capitulos a ellos dedicados, e incorporados
dentro del titulo “Lubricacion”.

e
Con la varilla, comprobar gue el nivel de
aceite del motor sea correcto.

T
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NOTA.- El nivel de aceite se controla con el
coche sobre una superficie plana. Si el nivel
de aceite es superior a la muesca de MAX,
puede provocar una evaporacion excesiva
del aceite y una pérdida de presion.

Montar el tapon de repostaje, poner el mo-
tor al ralenti durante 2 minutos aproximada-
mente, parar el motor y esperar UNos mMinu-
tos. Comprobar el nivel de aceite y
asegurarse de que no haya pérdidas.

Quitar el coche del puente elevador,

| Houbo pERERGERACION | |

Para la informacién sobre el tipo de liquido
refrigerante, sus caracteristicas y la capaci-
dad de llenado de los sistemas de refrigera-
clon véase el capitulo “Lubricantes y sella-
dores”. Para cualquier otra informacion
consulte |os titulos dedicados a la refrigera-
cién del motor en los capitulos respectivos,
Para una rapida localizacién consulte los in-
dices situados al comienzo y al final de este
manual.
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Poner el coche en una superficie llana.
Girar la llave de contacto a la posicién
“MAR".

Verificar visualmente con el motor frio la
cantidad de liquido en el depdsito (1) de la
instalacion hidraulica de mando del cambio
de seleccion electrohidraulica,

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la proteccion bajo motor,

NOTA.- El control del nivel aceite cambio
mecanico con diferencial debe realizarse
con el coche sobre una superficle plana vy el
motor parado v frio.

Con la varilla (1), controlar que el nivel de
aceite de la instalacion hidraulica de mando
del cambio coincida con la referencia de la
varilla.

Si es necesario, rellenar hasta poner a nivel
¢l aceite.

Volver a controlar el nivel del aceite, luego
introducir a fondo la varilla de contraol.
Montar la proteccian bajo motor.

Quitar el coche del puente elevador.

 Verificacién del sensor de nivel de
e et o g il

Comprobar que el sensor sea el adecuado

segun el tipo de motor.

Verificar:

- Que el sensor no esté deformado, roto o
doblado alterando su forma original,

- Con un polimetro que en los pin de cone-
xion del sensor se mida un valor de resis-
tencia del hilo caliente comprendido entre
5,50y 6,10 ohmios a temperatura ambien-
te.

- El aislamiento de los pin hacia el exterior
metalico del sensor, posicionando el pol-
metro en la escala 20MOhm,

LIQUIDO DE FRENOS/EMBRAGUE

Sustitucién del liquido

Desmontar el tapdn del depdsito de liquido
de frenos.

Aspirar el liguido contenido en el depdsito
frenos.

Poner unos recipientes para recuperar el |i-
quido frenos bajo las ruedas delanteras y
traseras.

Abrir las valvulas situadas en las pinzas fre-
nos anteriores vy en los cilindros de los fre-
nos posteriores y hacer salir el liguido con-
tenido en el circuito.

Cerrar las valvulas situadas en las pinzas
frenos anteriores y en los cllindros de los
frenos posteriores.

Restablecer el nivel de liguido en el depdsito
comprobando que esté incluido entre las
muescas de MIN y de MAX. (Liquido frenos:
Tutela Top 4, cantidad de 0.4 litros).

Purgar la instalacion de frenos,

Poner el tapon del depdsito de ligquido de
frenos,

NOTA.- Prestar |la méaxima atencion para
evitar que el liquido frenos, altamente corro-
sivo, entre en contacto con elementos pin-
tados. Si esto sucediese, lavar inmediata-
mente con agua.

s

e T} v T
restablecimiesto. . ... . -

Comprobar que el liquido frenos contenido
en el deposito esté al nivel maximo; en caso
contrario, rellenar con el liquide prescrito, en
caso de reposicién del nivel de liquido fre-
nos, quitar el tapon del depésito y rellenar
hasta llegar al nivel méaximo.

El simbolo del envase identifica el liquido
frenos de tipo sintética, diferenciandolo de
los liguidos de tipo mineral. La utilizacion de
liguidos de tipo mineral dafia sin remedio las
juntas de goma especiales de la instalacion
hidraulica frenos.

NOTA.- Prestar la maxima atencién para
evitar que el liguido frenos, altamente corro-
sivo, entre en contacto con elementos pin-
tados, Si esto sucediese, lavar Inmediata-
mente con agua.

Purga del aire (frenos)

NOTA.- El zire contenido en el circuito hi-
draulico actua como cojinete, absorbiendo
gran parte de la presion que ejerce la bom-
ba de frenos y reduciendo la eficacia de la
frenada. La presencia de aire se manifiesta
con la "esponjosidad” del pedal frenc y la
reduccion de la capacidad de frenada.

Poner el coche en el puente elevador,
Controlar que el nivel de liguido frenos y
embrague esté incluido entre las muescas
MIN y MAX,

Al
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Quitar;

- El tapon del deposito del liquide frenos (1)
y conectar el equipo al depdsito.

- El tapén de proteccion de la valvula de
purgado situado en la pinza frenos.

Conectar el dispositivo de recuperacion

{tubo y deposito) a la valvula de purgado en

la pinza frenos (2).

MANTENIMIENTO

Abrir;

- La vélvula de purgado.

- Lentamente la llave (3) del deposito del li-
quido.

Esperar hasta que el aire contenida en la

instalacién hidraulica salga del todo.

Volver a cerrar la valvula de purgado en la

pinza frenos.

Repetir estas operaciones en |a otra pinza

frenos y en los dos tambores posteriores.

NOTA.- Mientras se purga el aire, ir relle-
nando el depdsito liquido frenos. El liquido
frenos recuperado no debe volver a emple-
arse. Reponer el nivel siempre con liquido
nuevo.

NOTA.- 5i después de realizar el purgado
del aire la instalacion no recobra su correcto
funcionamiento, repetir todo el procedimien-
to después de esperar unas horas a que el
liquido frenos se estabilice en la instalacion.

Quitar el coche del puente elevador.

B
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 Purga del aire (embrague)

Comprobar gue el liquido frenos-embrague
contenido en el depdsito esté al nivel maxi-
mo; de lo contrario rellenar con el liguido
prescrito En caso de reposicion del nivel del
liguido de frenos-embrague, quitar el tapon
del deposito y rellenar hasta llegar al nivel
maximo, El simbolo del envase identifica el
liguido frenos-embrague de tipo sintético,
diferenciandolo de los liquidos de tipo mine-
ral, La utilizacién de liquidos de tipo mineral
dafa sin remedio las juntas de goma espe-
clales de la Instalacion hidraulica frenos-
embrague,

NOTA.- Prestar la maxima atencion para
evitar que el liquido frenos-embrague, alta-
mente corrosivo, entre en contacto con ele-
mentos pintados, Si esto sucediese, lavar
inmediatamente con agua.

NOTA.- El aire contenido en el circuito hi-
draulico actua como cojinete, absorbiendo
gran parte de la presion que ejerce la bom-
ba de frenos y reduciendo la eficacia de la
frenada. La presencia de aire se manifiesta
con la “esponjosidad” del pedal freno y la
reduccion de la capacidad de frenada.
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MANTENIMIENTO

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria, la bateria y
el contenedor de la misma. Comprobar gque
el nivel del liquido frenos y embrague este
incluido entre las muescas MIN y MAX.
Quitar el tapon del depésito (1) del liguido
frenos-embrague y conectar el equipo al de-
pasito,

Levantar la ballestilla (2a) y echar hacia atras
gl tubo del liguide (2b) hasta la primera posi-
cién, para asi abrir la valvula de purgado in-
tegrada en el actuador, después conectar el
dispositivo de recuperacion (tubo y depdsi-
to) a la valvula de purgado del actuador (2¢).
Abrir lentamente la llave (3) del deposito del
liquido.

Esperar hasta que el aire contenido en la
instalacién hidraulica salga del todo.
Empuijar el tubo del liquido hacia el actuador
¥ bloguearlo en posicién con la ballestilla de
anciaje.

NOTA.- Mientras se purga el aire, ir relle-
nando el depdsito liguido frenos. El liguido
frenos-embrague recuperado no debe volver
a emplearse. Reponer el nivel siempre con
liquido nuevo.

NOTA.- Si después de realizar el purgado
del aire la instalacion no recobra su correcto
funcionamiento, repetir todo el procedimien-
to después de esperar unas horas a aue el
liquide frenos-embrague se estabilice en la
instalacion.

Descargar la depresion del servofreno, con
motor parado, soltando y pisando varias ve-
ces enérgicamente el pedal freno.

Con pedal freno pisado, arrancar el motor
sin acelerar.

Controlar que después de unos segundos el
pedal freno avance en funcion del aumento
de presion desbido a la accién del servofre-
no.

Soltar el pedal freno y, sin volver a pisarlo,
parar el motor.

Después de unos 10 minutes, con motar
parado, pisar el pedal freno y controlar gue
baje, en su primer accionamiento. lo que in-
dica la accién del servofreno vy, en los si-
guientes accionamientos, comprobar su
progresivo endurecimiento,

Comprobar gue el nivel de liguido de la di-
recclon asistida corresponda a la muesca
de MAX visible en el depdsito o bien corres-
ponda a la muesca superior (nivel maximo}
de la varilla de control incorporada al tapon
del depasito.

NOTA.- El control del nivel liguido de la di-
reccion asistida debe realizarse con el co-
che sobre una superficie plana y con motor
parado y frio,

Si el nivel de liquido en el deposito es infe-
rior al MAX, rellenar con el liquido prescrito.
La cantidad total de liguido (TUTELA GI/A)
del circuito de la direccién asistida es de 1,2
litros.

Arrancar el motor y esperar que el nivel en el
depdsito se estabilice.

Con motor en marcha, girar el volante a de-
recha e izquierda varias veces y a tope.
Rellenar hasta gue el nivel de liquido aican-
ce al MAX y luego cerrar el tapon.
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NOTA.- Evitar que el liguido de la direccién
asistida entre en contacto con los compo-
nentes calientes del motor: es inflamable.

NOTA.- El consumo de liquido es muy bajo;
si fuese necesario rellenar de nuevo el de-
posito tras un corto periodo de tiempo,
comprobar i a instalacion tuviera fugas.

T
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El aspecto de las bujias, examinado por per-
sonal especializado, es suficiente para iden-
tificar una anomalia, aungue no pertenezca
al sistema de encendido. Por lo tanto, si el
motor tiene algin problema, es importante
gue haga controlar las bujias en un taller de
la red de asistencia Fiat.

NOTA.- Las bujias se deben cambiar dentro
del plazo previsto por el plan de manteni-
miento programado. Use exclusivamente
bujias del tipo indicado: si el grado térmico
no es el adecuado, o no se garantiza su du-
racién, podria tener problemas.

TFODO158

NOTA.- Utilizar bujias diferentes a las pres-
critas puede dafar el motor y alterar el nivel
de emisiones en el escape.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- La tapa bobina de encendido sobre culata.
- Las bobinas de encendido.

Soplar aire en los alojamientos de las bujias
y eliminar posibles impurezas y restos de
suciedad.

Con motor frio, quitar las bujias de encendi-
do (1).

Controlar el estado de las bujias de encen-
dido vy, si es necesario, sustituirlas.

Las operaciones a realizar para la extraccion
o sustitucion tanto del filtro de aire completo
como del elemento filtrante aparecen docu-
mentadas en los capitulos dedicados a mo-
tores, encuadrados bajo el titulo “Circuito de
alimentacién aire motor”, Para su localiza-
cidn se aconseja el uso de los indices.

Si utiliza frecuentemente el coche en carre-
teras polvorientas o zonas muy contamina-
das, le aconsejamos que cambie mas a me-
nudo el elemento filtrante. Ademas, debera
sustituirlo siempre que se observe una dis-
minucion de la eficiencia de la instalacion de
climatizacion.

NOTA.- Se debe controlar el estado del fil-
tro una vez al ano y debe sustituirse prefe-
rentemente antes de comenzar la estacion
cdlida.

Para su extraccién desmontar la tapa de la

bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- El cierre lateral de la consola.

- El revestimiento lateral derecho del tablero
portainstrumentos.

- El grupo alojamiento tablero.

uon12z3

Soltar |a tapa del vano de alojamiento del fil-
tro de las ballestillas de sujecion (1).

Quitar la tapa.

Sacar el filtro depurador (2).

LLos neumaticos se deben sustituir cuando el
espesor de la banda de rodadura sea infe-
rior a 1,6 mm. En cualquier caso, aténgase
a la normativa vigente en el pais por el gque
se circula: |

Siempre gue sea posible, evite los frenazos,
las salidas bruscas haciendo patinar las rue-
das, etc.

Evite especialmente chogues violentos con-
tra las aceras, baches y obstaculos de dis-
tinta naturaleza. Los recorridos |argos por
carreteras con baches pueden danar los
neumaticos.

Controle con regularidad gue los neumati-
cos no tengan cortes a los lados, hinchazo-
nes o un desgaste irregular de la banda de
rodadura,

Si asf fuese, dirfjase a un taller de la red de
asistencia.

No viaje con el coche sobrecargado: puede
dafiar seriamente las ruedas y los neumati-
cos. '
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Si se pincha una rueda, pare inmediatamen-
te el coche y cambiela para no dafnar el neu-
matico, la llanta, las suspensiones ni la di-
reccion.

NOTA.- Si la presion es demasiado baja en
neumético se recalienta, con el peligro de
dafiarlo irreparablemente.

Los neumadticos envejecen aunque se usen
paco. Las grietas en la goma de la banda
de rodadura o de los lados, son un signo de
envejecimiento, De todos modos, sl tiene
los neumaticos desde hace mas de 6 anos,
‘debe hacerlos controlar por personal espe-
clalizado, para que valoren si puede seguir
utilizandolos. Recuerde que debe controlar
también la rueda de repuesto con el mismo
cuidado. Si tiene que cambiarlos, monte
siempre neumaticos nuevos, evitando ague-
llos de procedencia dudosa.

Es conveniente que cambie también la vél-
vula de inflado cuando sustituya un neuma-
tico.

Para que el desgaste de los neumaticos de-
lanteros y traseros sea uniforme, le aconse-
jamos que los intercambia cada 10.000-
15.000 kilémetros, de manera que sigan
sstando por el mismo lado para no invertir el
sentido de rotacion,

NOTA.- No cruce jamas los neumaticos
cambiandolos del lado derecho al izquierdo
0 viceversa,

Considerando las dimensiones prescritas,
para |la seguridad de conduccion, es im-
prescindible que el coche esté equipado
con neumaticos de la misma marca y del
mismo tipo en todas las ruedas.

NOTA.- No utilice camaras de aire en los
neumaticos sin camara (Tubeless).

Prosiones deneumtioos

T
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Es conveniente controlar la presion de todos
los neumaticos, incluido el de repuesto,
cada dos semanas aproximadamente y por
supuesto antes de emprender viajes larges.
Este control debe efectuarse con los neu-
maticos frios pues al usarse el coche, debi-

do a la temperatura que genera la friccion
con el pavimento, la presién aumenta. En
caso de gue se precise restablecer la pre-
sion con los neumaticos calientes, téngase
en cuenta de que su valor debe ser + 0,3
bar respecto al valor prescrito.
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Por o gue respeta a los tubos flexibles de
goma del sisterma de frenos y de alimenta-
cién, siga rigurosamente el plan de manteni-
miento programado, El ozono, las allas tem-
peraturas y la falta de liquido en el sistema
pueden estropear los tubos, causando posi-
ble pérdidas de liguido.

Por todo ello, hay gue controlarlos con mu-
cha atencidn.

Limpie periddicamente la rasqueta de goma
con productos adecuados.

Sustituya lag escobillas si la goma esta de-
formada o desgastada. De todos modos, le
aconsejamos gue las cambie aproximada-
mente una vez al afo, Con algunos sencillos
cuidados, se puede reducir notablemente la
posibilidad de que se danen las escobillas:
- En caso de temperaturas a bajo cero,

MANTENIMIENTO

compruebe gue el hielo ne ha blogueado
las partes de goma contra el cristal. Si es
necesario, utilice un producto anticonge-
lante para proceder al deshielo de las es-
cobillas,

- Quite la nieve que haya podido acumularse
sobre el cristal: ademas de proteger las
escobillas, evitara que el motor eléctrico
se esfuerce y se recaliente,

- No accione el limpiaparabrisas vy el limpia-
luneta con el cristal seco.

NOTA.- Viajar con las escobillas del limpia-
parabrisas desgastadas es un grave riesgo,
ya que reduce la visibilidad en caso de ma-
las condiciones atmosféricas.

Las causas principales de los fendmenocs de

corrosion son;

- La contaminacion atmosférica.

- La salinidad vy la humedad de la atmosfera
(zonas marftimas, o clima himedo vy calu-
rosa),

- Las condiciones atmosféricas variables se-
gun las estaciones del ano.

Ademas, no debe desestimarse la accion

abrasiva del polvo atmosférico y la arena

que arrastra el viento, asi como el barro y la
gravilla que lanzan los otros vehiculos.

La funcidn de la pintura no es sdlo estética

sino que también sirve para proteger la cha-

pa sobre la gue se aplica.

Por lo tanto, cuando sé producen abrasio-

nes o rayas profundas, realice inmediata-

mente los retoques necesarios con el fin de
evitar oxidaciones,

Para retocar la pintura utilice solamente pro-

ductos originales

Para un lavado correcto:

1.-Si lava el coche en un servicio de lavado

automatico quite la antena del techo
para que no se estropee.
2.-Moje la carroceria con un chorro de agua
a baja presion.

3.-Pase sobre la carroceria una esponja con
una mezcla de detergente suave, enjua-
gandola varias veces.

4.-Enjuague bien con agua y seque la ca-

rroceria con una manga de aire © ¢on un
pano de gamuza.

Al secar el coche, cuide sobre tedo |las par-
tes menos visibles, como por gjemplo los
marcos de las puertas, el capd y la zona al-
rededor de los farcs, donde el agua puede
estancarse mas facilmente. Es preferible
gue deje pasar un poco de tiempo antes de
llevar el coche a un lugar cerrado; déjelo al
gire libre para facilitar la evaporacion del
agua.

Mo lave el coche cuando ha quedado bajo el

sol o con el motor caliente: se podria alterar

el brillo de la pintura.

Las partes exteriores de plastico debe lavar-

las con el mismo procedimiento y, luego,

con un lavado normal del coche.

Evite aparcar el coche debajo de los arbo-

les; las sustancias resinosas gue dejan caer

algunos arboles, podrian opacar la pintura y

aumentar la posibilidad de gue inicie un pro-

ceso de corrosion.

NOTA.- Lave inmediatamente y con mucho
cuidado los excrementos de los pajaros ya
que su acidez ataca la pintura,

Para proteger mejor la pintura, lustrela con

MIGRAGE Arexons que deja sobre la misma
una capa de proteccion,
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CARACTERISTICAS GENERALES | _Paresdeapriete
T NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
DENOMINACION ACTIVE COMPONENTE FIJACION 0 VALOR (daN.m)
DYNAMIC Altarnadar compieto Bulon M2 T2-6.0
NE eliindros, A erifhes tans donnte Arnorliguador anierior Tornillo | M10 x 1.25 {lado amortiguador) 7.0
drlspomc:or- Amortiguader anterior Tuerca | M10x 1,25 flado montante) 12,0
Digmetro x carrera 80,5 % 78.4 Amortiguador anterior “Tuerca | Mi2x 1,25 {lade montante) 7,0
(mm) Bomba aceite mofor Tornillo M8 {lado blogue motor) 2,1 - 2,6
Cilindrada {cm’) 1506 Bomiba agua Tornilo e {lado blogue motor) 2,1 - 2,6
Relacion de 10,51 Bomba agua Torrillo M8 {lado bomba motor) 2,1 - 2.6
compresion : Buije anterior completo ds rodamientos | Tuerca M24 7.0+ 82°
Potencia max. CE: Cambio mecanico Tornillo M2 {lado motor) 8.8
KW (CV) 76 (103) 5,700 ‘Cambio mecanico Juerca W12 {lado motor) 8,8
ol 2l Canallzador aire aspirado Tornillo M7 " {lado culata) 1.3 - 1.6
Par max, CE; 145 (14,8) 4.000 Carter aceite . Tornillo Mé {lada blogus motor) 0.9
Nm (kgm) r.p.m. Cilindro accionador embrague Tornillo PE] 2.0
Hivel ecologico Eurod4 Cilindro maestro embrague Tornillo M8 5.2
Sllenciador catafitico Colector de admision Tarnilic M8 {lado culata) 2.1 - 2.6
Control de trivalente en vano motor, Colector de admision Tuerca i {lado culata) 2,1 - 2,6
emisiones: 2 sondae Lambda Colector de escape con convertidor - .
calefactadas, EOBD Cataiticn Tornillo Ma 25
e 2 ALC (correa dentada) con = o ; 5
puce empui(adores hidréuiic!,os. gﬂ:ﬁg&d'ﬁ S s PR s Tuerca 8 (lado culata) 10 + 60° & 3°
{acclonamiento) 16V ; " i
. Colector de escape con convertidor .
e i MP1 electrénica secuencial cataition ; Tuerca Me 2,5
on fase, sistema returniess Conjunio embrague Tormilo_ M8 2,8
Ercandido Electrnnlco avance eslaltrco Conjunto embrague Tormila M8 R
integrado con |3 inyeceion Conjunio motor Tornillo | M10 x 1,25 {lado puntal) 3.0
15 : 7 Conjunto motor Tornillo | M10 x 1,25 {lade puntal) 3.0
M‘?mr de 4 m_\mdros en I!nea, 4 valvulgs por Correa dentada distribucion M14 flado culata) 2,3- 2,8
C[Imdro. L ‘IHSIHHECIDH‘ I_rltegrada de W ats Correa dentada distribucion Tornilla M12 {lado arbol de levas) 10,2 - 12,6
cién-encendido electronico Weber Marelli, Chnea tentata derbucion e Ve 51 56 -
Culata Unica Tornillo M10 (lado blogue motor) 4.0 + 902 + 90°
Identificacién del motor Culata tnica. __Tornllio W10 4,0 + 90° + 6C°
Cutatin derecho motor Tornilla M8 13-186
Culatin izquierdo motor Tornillo M8 SRty R
Deposito alimentacion refrig. mator Tornillo M6 0.8
Depdsito combustible : Tornillo ME : 3.5 .
Engranaje conducide sie auxiliar Tornillo M0 {lado eje drganos auxiliares) 6,8 - B.4
Fase distribucion “Tuerca M8 : L 2a-Ph
Fase distribucién Tuerga M8 2,1-26
interr, testigo presion aceite motor - W14 2.7-34
Junta de rotula del tubo escape Tuerca M8 25
Motor de arrangue Tornilie Me {lado cambig) 2.2
Polea ciglenal Tuerca M20 {lado cigiefial) 18,0 - 20,0
Poleas conducidas mando distribucion Tornitlo M12 {lado arbol de levas de escape) 12,0
Protectar calor tubo escape/colector Tornillo ME {lado colector de escaps) 0.9
Protector calor lubg escape/colector | Tuerca Mé (lado celector de escape) 0,9
Radiador refrigeracion motor Tomillo . M8 0.45
Rotulas tirantés regulables Tuerca | Mi0x 1,25 o
Sensor temperatura agua e S MI2 (lade termostato) 2.4
Silencioso posterior de escape Tuerca | M1Dx 125 5.0
Silencioso posterior de escape Tuerca M8 25
Sombreretes de bigla Tornilla M A8 54
Sonda lambda posterior catalizador MiBx 15 tlado colector) 4,5
orte an el motor para tirant - ; :
El marcado del motor se encuentra trogue- ﬁgfﬂccmn TR s Tornilo | M12 x1.25 {lada ciferencial) 7,0
lado en el blogue. i
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MOTOR 1.6 16V

| COMPONENTE FIJACION ] E 'VALOR (daN.m]
gggg:fgﬂal IBpter park Hrente Tuerca | M12x 1,25 (lado cambic’jr? ?,0.. .
Soporte motor lado distribucion Tarnllo | M10x 1,251  ({lado carroceria/capula) 5,0
ffor:gg;gg;:;!ad°.:.9ambw BIHRC Tornilo | M10 126 | (lado puntall 4.0 -
\i%f;g;&’j::;i?do sarkin g Tuerca M8 1.5 . : -
Taco glastico soports lado cambio Tornillo | M10 x 1,25 {mampara vertical puntal) 4,5
 Taco elastico soporte lado cambio Tornllo | M12x 1,25 [mampara horizontal puntal) 8.5
Taco elastico soporte lado cambic Tuerca Mi12x 1,25 (lado taco elastico) 8,5

Tacos elasticos soporte anterior Tornilio | M10x 1,25 {lado puntal/cupula) 5.0

Tacos elésticos soporte anterior Tornilio ‘M6 {306 deposito de expansion) 0,8
Tacos elasticos soporte anterior Tuerca | M12x 1,25 lade moter) 80

Tapa anterior cigiena B e TJomilo | M& {lado blogue motor) 0,9
?;%WG volante E Tornille M6 {lado tapa hermélica del aceils} 0.9
;;ﬁ?sﬁ?;%;;ﬁcws Bvasi . Tuerca. ME {lada culatin) 0.8 - 1.0,
Tapon vaciado aceite motor ---- M22 tlado carter da aceite para motor) 4,8
Tensor fio - : Tornilla M12 L 4= 900

‘Termostato Tuerca | M8 {lado culata) 2,1 - 2.6
Tirante inferior de reaccion Tornilla 12x15 {lado travesano) 12,5

Tirante Inferior de reaccion ~ Tuerca | M12x 1,25 {laddo cambio} 7.0
Tiranies direccion regulables Tuerca Mi4 | {ado caa direccion as istida) 4,3-53
Tubo escape fiacion al motor - Tuerca ME TN

| Tubo rigido entrada agua bomba, Tomilo | MB {iado bomba Ge agua) 2,1 - 2,6
Volante motor e Tornillo M10 (lado cigliefial) 7,1 - 87

Compresién de los ilindros

i

s

S

La verificacion se realiza con bujias o inyec-
tores desmantados.

Conectar la estacion de diagnosis.

Examiner al vehiculo.

Desenchufar las conexiones eléctricas de
los inyectores y los primarios de bobinas.
Conectar el transductor para medir la pre-
sion hasta 50 bares del equipo de diagnosis
en el alojamiento de una bujia.

Mediante el motor de arranque, dar algunas
vueltas al motor pisando varias veces el pe-

dal del acelerador y el pedal del embrague.

NOTA.- Comprobar que no haya fugas a
través del racor del instrumento de pruaba,

Repetir la prueba en el resto de |os cilindros,
Comprobar que los valores de las presiones
medidas en los cilindros no sean muy dife-
rentes.

Cancelar los errores de los inyectores usan-
do la estacién de diagnosis.

_ Soporte rigido (lado cambio)

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor bateria.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- El manguito entrada aire de toma a filtro.

- El filtro de aire completo.

- El/los taco/s elastico/s del soporte lado
cambio.

Quitar los tornillos (1a) y apartar el cilindro
de mando desacoplamiento embrague (1b).

24 | FIAT STILO

Quitar:

- Los tornillos.

- La tuerca (1a).

Desmontar el soporte rigido lado distribu-
cion (1b).

Posicionar:

- Longitudinalmente una traviesa (1) apoya-
da sobre las cupulas de la suspension.

- Transversalmente |a traviesa (2a), apoyar
la parte delantera (2b) al travesafio sacrifi-
cal y filar la parte trasera a la traviesa colo-
cada anteriormente utilizando un perno
(2e).

Maontar el soporte con el ganche (8) en la

sujecion del alternador.

Fijar la cadena al dispositivo de elevacién y

tensar el motor.

Quitar los tornillos de fijacion y apartar el

deposito de expansién del liquido de refrige-

racién.

Quitar:

- La tuerca de fijacion (1) superior.

- Los tornillos (2a) y desmontar el soporte ri-
gido lado cambio (2b) del grupo motopro-
pulsor.

T e e e LT ]
_ Soporte rigido (lado distribucién)
Desmontar el taco elastico del soporte ante-
rior (lado distri.) del grupo motopropulsor.

Quitar:

- Las tuercas (1) que fijan el taco eldstico al
soporte rigido del motor.

- Los tornillos de fijacién del taco elastico al
puntal y la clpula (2).

- El taco elastico lado distribucion (3).

i

e

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor bateria.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision,

- El manguito entrada aire de toma a filtro.

- El filtro de aire completo,

Posicionar:

- Longitudinalmente una traviesa apoyada
sobre |las clpulas de |a suspension.



Ty

- Transversalmente la traviesa, apoyar la
parte delantera al travesano sacrifical v fi-
jar la parte trasera a la traviesa colocada
anteriormente utilizando un perno.

Enganchar un gancho y tensar el motor.

Quitar;

- La tuerca de fijacion (1) al soporte rigido.

- Los tornillos (2a) de fijacion al puntal y
desmontar el taco eldstico (2b).

Poner el coche en el puente elevador,

Quitar;

- El perno de fijacion (1) al soporte en el
cambio.

- El tornillo {2a) de fijacion al travesafno y
desmontar el tirante de reaccion (2b).

'GRUPO MOTOPROPULSOR

NOTA.- Se muestra en un vehiculo con
cambio mecanico.

Poner el coche en el puente elevador.

En wehiculos con aire acondicionado deshi-

dratar el circuito refrigerante del acondicio-

nadaor.

En todos los vehiculos desmontar la tapa in-

sonotizante y la tapa de la bateria.

Quitar:

- La tapa de proteccion de la caja de ali-
mentacion en la bateria,

- La tuerca (1a) y desenchufar la conexion
eléctrica del motor de arranque (1b).

Desmontar:

- La bateria.

- El contenedor bateria.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- Las ruedas (dos) anteriores.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario anterior (uno),
izdo, o dcho.

Soltar el manguito inferior de salida liquido

de refrigeracion del radiador.

NOTA.- Para scltar el manguito, apretar
manualmente las ballestillas y soltar el an-
claje rapido. Recuperar el liquido de refrige-
racion en un recipiente adecuado.

Trabajando en las ballestillas de sujecion
soltar el manguito superior de entrada liqui-
do de refrigeracion en el radiador.

g I
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Desenchufar la conexién eléctrica (1a) del
electroventilador de refrigeracion motor (1b).

MOTOR 1.6 16V

Desmontar la cerradura (linica) del capo alo-
jamiento motor y el parachogues delantero.
Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de
los grupos Gpticos.

Aflojar los tornillos y las tuercas de fijacion
(2a) de los grupos opticos (2b) v meterlos
hacia dentro.

Desenchufar la conexion sléctrica de la bo-
cina.

Desenchufar la conexién eléctrica (1) del
sensor de airbag.

e
g\ =
= P\ 7
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Quitar:

- Los tornillos de fijacién a los guardabarros
(1).

- Los tomillos de fijacion a los puntales (2).

- El grupo travesano (3) sacrifical/grupos
opticos/radiador vy electroventilador.

- El tornillo y desconectar el cable de masa
de la bateria del cambio.

- Los tornillos de fijacién y apartar a un lado
el cilindro de mando desacoplamiento em-
brague.

Desconectar los flexibles de acoplamiento
/seleccidén marchas (1).

Quitar los tornillos de fijacion (2a) y luego
apartar el soperte (2b) junto con los flexibles
de acoplamiento/seleccion marchas.

En vehiculos sin aire acondicionado: soltar el
tubo del servofreno de la valvula unidireccio-
nal y soltarlo de la abrazadera de sujecion.
Abrir las abrazaderas de sujecion y soltar los
tubos del calefactor,
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MOTOR 1.6 16V

En vehiculos con aire acondicionado quitar
la tuerca (1a) y soltar el racor (1b} de la val-
vula de expansion (1¢).

Abrir las abrazaderas de sujecion (2) y soltar
los tubos del calefactor.

En todos los vehiculos soltar el racor de
acoplamiento rapido (1) del tubo de envio
combustible.

Desenchufar la conexion eléctrica de la
electrovalvula de recuperacion vapores
combustible,

Soltar el tubo de recuperacion vapores
combustible {2a) del canalizador caudal aire
y soltarlo de la abrazadera de sujecion (2b).
Quitar los tornillos de fijacion (3a) y apartar
el deposito de expansion del liquido de refri-
geracion (3b).

Quitar las tuercas de fijacion y soltar el tubo
de escape del colector,

Cortar las abrazaderas gue sujetan os ca-
puchones de los semiejes del diferencial.
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Quitar;:

- Las tuercas (1a) y desconectar los tirantes
caja de direccién (1b) de los montantes
bujes anteriores con el util (c).

- El perno superior de fijacion (2) del buje al
amortiguador.

Afiojar el perno inferior de fijacion (3) del

buje al amortiguador.

Inclinar hacia fuera los grupos disco de fre-

no/buje y desconectar los semiejes del dife-

rencial sacandolos de sus alojamientos,

NOTA.- Fijar los semiejes a un punto fijo del
vehiculo para no entorpecer el movimiento
del operario.

Desmontar el tirante inferior de reaccion del
cambio de velocidad.
Bajar ¢l coche.

Montar:

- El soporte (1a) con el gancho (1b) en el so-
porte de sujecion del alternador.

- El soporte (2a) con el gancho (2b) en el
cambio.

Enganchar el gancho (3a) al colector de ad-

mision.

Fijar las cadenas al dispositivo hidraulico de

elevacién y tensar el motor.

Quitar;

- Los tornillos que fijan el soporte del motor
al puntal y a la cipula, por el lado distribu-
cion.

- Los tornillos que fijan el soporte del motor
al puntal, por el lado cambio.

Levantar el motopropulsor con un elevador

hidraulico y apoyarlo sobre una tarima.

NOTA.- Prestar la méaxima atencion al des-
montar el motor para no dafar las piezas
montadas en el vehiculo.

Separacién y recomposicion del grupo
motopropulsor (cambio mecdnico), des-
montado.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar la pro-
teccion del volante motor {1b).
Desmontar el motor de arranque.

= 00213

Desenchufar la conexidn eléctrica (1) del in-
terruptor de las luces de marcha atras.

Quitar la tuerca (2a) y los tornillos (2b) ¥
desmontar el cambio con diferencial {2¢).

Montar el Util de sujecion del volante motor
().

Quitar los tornillos (2a) v desmontar el plato
de empuije (2b) y el disco del embrague (2¢).

Para la recomposicion volver a poner en su
alojamiento el plato de empuje con disco de
embrague (1a) usando el atil {(1b) y fijarlo
con los tornillos (1c) apretados al par pres-
crito.

Quitar el dtil de sujecion del volante motor.
Volver a poner en su alojamiento el cambio
con diferencial vy fijarlo con los tornillos y la
tuerca de fijacion apretados al par prescrito.
Enchufar la conexion eléctrica del interruptor
de las luces de marcha atras.

Volver a poner en su alojamiento el motor
de arranque vy fijarlo con los tornillos apreta-
dos al par prascrito.

Enchufar las conexiones eléctricas al motor
de arranque vy cerrar |a tapa correspondiente.
Montar la proteccion del volante motor y

apretar los tornillos de fijacion.
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Roposicién el grupo motapropuior__

Maniobrar el elevador hidraulico para colo-
car el motor en su alojamiento.

NOTA.- Prestar la maxima atencion al posi-
cionar el motor para no dafar las piezas
montadas en el vehiculo.

Apretar al par prescrito:

- Los tornillos que fijan el soporte del motor
al puntal, por el lado cambio.

- Los tarnillos que fijan el soporte del motor
al puntal y a la cupula, por el lado distribu-
cién.

Montar el tirante inferior de reaccién del

cambio de velocidad.

Quitar los ganchos vy los soportes utilizados

para eslingar el motor.

Montar los semiejes en el diferencial.

Colocar:

- Los bujes de rueda y apretar al par pres-
crito las tuercas de fijacion superior & infe-
rior del buje al amortiguador.

- Los tirantes de la caja de direccion en los
montantes de los bujes anteriores y apre-
tar los tornillos de fijacién al par prescrito.

Fijar los capuchones de los semigjes con

abrazaderas nuevas.

Colocar:

- El tubo de escape en el colector y apretar
las tuercas de fijacion al par prescrito.

- El deposito de expansion del liguido de re-
frigeracién y apretar los tornillos de fija-
cién.

Conectar el racor de acoplamiento rapido

del tubo de recuperacion vapores combusti-

ble y fijarlo con la abrazadera.

Enchufar la conexién eléctrica de la electro-

valvula de recuperacién vapores combusti-

ble.

Conectar:

- El racor de acoplamiento rapido del tubo
de envic combustible.

- Los tubos del calefactor fijandolos con las
abrazaderas de sujecion.

- El tubo del servofreno, por el lado servo-
freno, vy fijarlo con la abrazadera de suje-
cién.

Colocar el soporte con flexibles de acopla-

miento/seleccién marchas y apretar los tor-

nillos de fijacion.

Conectar los flexibles de acoplamiento/se-

leccion marchas.

Colocar:

- El cilindro de mando desacoplamiento em-
brague y apretar los tomnillos de fijacion.

- El cable de masa de la bateria en el cam-
bic v apretar el tornillo de fijacion.

- El grupo travesano sacrifical/grupos opti-
cos/radiador v electroventilador en el vehi-
culo.

Apretar los tornillos de fijacion a:

- Los guardabarros al par prescrito,

- Los puntales al par prescrito.

Enchufar la conexion eléctrica de:

- El sensor de airbag.

- La bocina,

- El electroventilador de refrigeracion motor,

Calocar correctamente los grupos épticos y

luego apretar los tornillos y las tuercas de fi-

jacion.

Enchufar las conexiones eléctricas de los

grupos opticos.

Montar el parachogues anterior y la cerradu-

ra del capd alojamiento motor.

Usando las ballestillas de sujecién conectar:

- EI manguito superior de entrada liquido de
reftigeracion en el radiador, per el lado ra-
diador,

- El manguito inferior de salida liquido de re-
frigeracion del radiador, por el lado radia-
dor.

Montar:

- El paso rueda suplementario anterior (uno).

- La proteccién bajo motor,

- Las ruedas (dos) anteriores.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- El contenedor baterfa.

- La bateria.

Enchufar la conexion eléctrica del motor de

arrangue.

Fijar los cableados con abrazaderas de su-

jecién,

Colocar la tapa de proteccién de la caja de

alimentacién en la bateria.

Montar |a tapa de la bateria, la tapa insono-

rizante vy rellenar de liquido Paraflu el circui-

to.

En vehiculos con aire acondicionado recar-

gar el circuito refrigerante del acondiciona-

dor.

Quitar el coche del puente elevador.

RO AR

Quitar los torillos de fijacion (1a) y desmon-
tar la tapa insonorizante (1b).

_ Junta de culata lzquierda

Poner el coche en el puente elevador.

Para todos los vehiculos desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria.

- La proteccion bajo motor,

- El paso rueda suplementario anterior {lado
deracho).

- La rueda delantera (lado derecho).

Para vehiculos equipados sin alre acondicio-

nado desmontar la correa mando alterna-

dor/bomba agua.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado desmontar la correa mando com-

presor acondicionador de aire, el compresor

del acondicionador -que incluys control y

eventual restablecimiento nivel de aceite- v

la correa mando alternador.

Para todos los vehiculos desmontar:

- La bobina de encendido.

- El taco elastico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor.,

- El soporte rigido del grupo motopropulsor-
lado distribucion,

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucion,

- La polea del ciglenal.

- La centralita (Unica) de la instalacién inyec-
cién/encendido.

- El soporte centralita inyeccién/encendido.

- La estangueidad posterior de un drbol de
levas.

MOTOR 1.6 16V

- La correa dentada mando distribucion.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admisién.,

- El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El tubo para varilla nivel aceite motor.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El receptor de aire.

- La polea dentada conducida (una).

Quitar los tornillos (1a) v desmontar la pro-
teccion posterior superior (1b) de la correa
de distribucion.

Desmontar el colector de admisidn y susti-
tuir jJunta con canalizador aire/cajoncillo des-
montado.

Quitar los tornillos (1a) v apartar el sensor
de fase (1b).

Quitar:

- Los tornillos (1a) y desmontar el culatin iz-
quierdo (1b).

- La junta del culatin izquierdo {2}.

~ Junta de culata superior derecha

Foner el coche en el puente elevador.
Para todos los vehiculos desmontar:
- La tapa insonorizante,

FIAT STILO / 27



MOTOR 1.6 16V

- La tapa de la bateria.

- La proteccian bajo motor,

- El paso rueda suplementario anterior (lado
derecho).

- La rueda delantera (una) (lado derecho).

Para vehiculos equipados sin aire acondicio-

nado desmontar la correa mando alterna-

dor/bomba agua.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado desmontar la correa mando com-

presor acondicionador de aire y la correa

mando alternador.

Para todos los vehiculos desmontar:

- La bobina de encendido.

- El taco elastico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor.

- El soporte rigide del grupo motopropulsor-
lado distribucion.

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucion.

- La polea del cigliefial.

Continuar con el desmontaje de:

- La centralita (Unica) de la instalacion inyec-
cién/encendido.

- El soporte de la centralita inyeccion/en-
cendido.

- La estangueidad posterior de un arbol de
levas,

- La correa dentada mando distribucion.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- El cuerpo marlposa integrado con M.D.S.

Quitar;

- Los tornillos (1a) y desmontar el culatin de-
recho (1b).

- La junta del culatin derecho (2).

-

Juntade culataGnica

Poner el coche en el puente elevador.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado deshidratar el circuite refrigerante

del acondicionador.

Para todos los vehiculos desmontar:

- La tapa insonocrizante

- La tapa de la bateria.

- El polo negativo de la bateria.

- La proteccion bajo motor,

- El paso rueda suplementario anterior (Luno),
izdo. o dcho.

- La rueda delantera,
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Quitar los tornilles (1a) v desmontar la pro-

teccion posterior superior (1b) de la correa

de distribucion.

Para todos los vehiculos desmontar:

- El tubo para varilla nivel aceite motor.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El receptor de aire.

- La polea dentada conducida (una).

- La sonda lambda anterior al convertidor
catalitico.

- La proteccién calor colector escape.
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Soltar el manguito inferior salida liguido de
refrigeracion (1) del radiador, por el lado ra-
diador.

NOTA.- Para soltar el manguito, apretar
manualmente las ballestillas y soltar el an-
claje rapido. Recuperar el liquido de refrige-
racion en un recipiente adecuado.

Para vehiculos equipados sin aire acondicio-
nado desmontar correa mando alternador
/bomba agua.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado proceder al desmontaje de:

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- El compresor del acondicionador,

- La correa mando alternador.

En todos los vehiculos desmontar:

- La bobina de encendido,

- El taco eldstico del soporte anterior (lado
distribucién).

- El soporte rigido {lado distribucian),

- La/s tapa/s de proteccidn del mando dis-
tribucion.

- La polea del ciglienal.

- La centralita ((nica) de la instalacion inyec-
cion/encendido.

- El soporte centralita inyeccitén/encendido,

- La estangueidad posterior de un arbol de
levas izdo. o dcho.

- La correa dentada mando distribucion,

- Bl manguito desde filtro de aire a colector
de adrision.

- El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El tubc para varilla nivel aceite motor.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El receptor de aire.

- La polea dentada conducida.

- El colector de admision y sustituir junta
con canalizador aire/cajoncillo desmonta-
do.

- La sonda lambda anterior al convertidor
catalitico.

- La proteccion calor colector escape.

- El colector de escape con convertidor ca-
talitico.

- La culata superior derecha.

- La culata supetior izquierda.

- Bl grupo termostato.

Quitar:

- Los tornilles (1a) y desmontar la culata
(1b).

- La junta de la culata (2).

Para su reposicion limpiar las superficies de

contacto de la culata y del blogue motor.

Montar una junta de la culata nueva con la

palanca alto grabada en la misma dirigida

hacia el operario.

NOTA.- La junta de la culata es de tipo

Astadur. El material con que se fabrica la

junta sufre un proceso de polimerizacion du-

rante el funcienamiento del motor, por lo

que se endurece notablemente con el uso.

Para que se produzca la polimerizacién de

la junta es necesario:

- Manterer la junta sellada en su envoltorio
hasta su montaje.

- No lubricar o manchar de aceite la junta y
las superficies de contacto.

Volver a poner la culata en su alojamiento.
Colocar todos los tornillos de fijacion de la
culata.

Apretar al par prescrito los tornillos (1a) de
la culata empleando el Gtil {1b) para el aprie-
te angular.

NOTA.- En las diferentes fases, seguir la
secuencia de apriete indicada en la figura,

Montar:

- El grupo termostato.

- La culata superior izquierda, sustituir junta.

- La culata superior derecha, sustituir junta.

- El colector de escape con convertidor ca-
talitico.
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- La proteccion calor colector escape.

- La sonda lambda anterior al convertidor
catalltico.

- Bl colector de admision y sustituir la junta
con canalizador aire/cajoncillo desmontado.

- La polea dentada conducida.

- El receptor de aire.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El tubo para varilla nivel aceite motor,

- El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La correa dentada mando distribucion.

- La estangueidad posterior de un arbol de
levas izdo. o dcho.

- El soporte centralita inyeccion/encendido.

- La centralita (Unica) de la instalacidn inyec-
cidn/encendido.

- La polea del ciglienal.

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucion.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
(lado distribucién),

- El taco elastico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor-sus-
tituir.

- La bobina de encendido.

- La correa mando alternador/bomba agua.

- La correa mando alternador/bomba agua-
regulacion de la tension.

Conectar el manguito inferior de salida liqui-

do de refrigeracion del radiador, por el lado

radiador.

Montar:

- La rueda.

- El paso rueda suplementario anterior (unaj,
izdo. o dcho.

- La proteccién bajo motor.

Conectar el polo negativo de la bateria.

Montar la tapa de la baterfa v la tapa inso-

norizante.

Rellenar la instalacién con el liquido Parafiu.

Quitar el coche del puente elevador,
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Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar en todos las versiones:

- La tapa insonorizante,

- La tapa de |a baterfa.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero co-
rrespondiente,

- La rueda delantera.

Para vehiculos equipados sin aire acondicio-

nado desmontar correa mando alternador

/bomba agua.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado proceder al desmontaje de:

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa mando alternador.

En todos los vehiculos desmontar:

- La bobina de encendido.

- El taco elastico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
(lado distribucian).

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucién,

- La polea del cigliefial.

- La estangueidad posterior de un arbol de
levas izdo. o dcho.

- La correa dentada mando distribucion.

- La polea dentada conductora, si es preci-
so sustitulr el retén aceite de la tapa ante-
rior del cigiiefial guitarla con un destorni-
llador.

- El cérter del blogue.

MOTOR 1.6 16V
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Montar la tapa con la junta de aceite {(1a)
usando el itil (1b),

Fijar la tapa hermeética acsite lado volante
motor con los tornilles (2) apretados al par
prescrito.
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Quitar;

- El tornillo (1a), sacar de su alpjamiento el
sensor de revoluciones (1b) y apartario.

- Los tornillos {2a) v la tapa anterior herméti-
ca aceite cigienal (2b) con junta y retén.

En el banco quitar el retén (3a) con un pun-

26n (3b) introducido en la ranura adecuada

situada en la superficie interior de la tapa.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor bateria.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La rueda (una) delantera.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario anterior {uno),
jzdo. o dcho.

- El tirante inferior de reaccion del cambio
de velocidad.

- Elflos taco/s eléstico/s del soporte lado
cambio.

- El cambio mecanico con diferencial.

- El embrague.

- El volante motor.

Quitar:

- Los tornillos (1a) de fijacion al carter de
aceite (1b).

- Los tornillos (1a) v desmontar la tapa her-
meética aceite lado volante motor (1b) con
junta.

Para proceder a la reposicion aplicar sellan-

te en las superficies de contacto entre el

carter de aceite v la tapa hermética aceite.

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar;

- La tapa de la baterfa.

- La bateria.

- El contenedor bateria.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision,

- La rueda delantera.

- LLa proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- El tirante inferior del cambio de velocidad.

- El/los taco/ss eldstico/s del soporte lado
cambio.

- El cambio mecanico con diferencial.

- El embrague.

Mantar el Util de sujecién (1) del volante mo-
tor.

Quitar los tomilios (2a&) y desmontar el volan-
te motor (2h).

e
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Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar en todas las versiones:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria,

Desconectar el polo negativo de la bateria,

Desmontar en todas los modelos:

- La proteccién bajo motor.

- Bl paso rueda suplementaric anterior (uno),
izdo, o dcho.

- La rueda (una) delantera,

Saltar el manguito inferior salida liquido de

refrigeracion del radiador, por el lado radia-

dor.

NOTA.- Para soltar el manguito, apretar
manualmente las ballestillas v soltar el an-
claje rapido. Recuperar el liquido de refrige-
racion en un recipiente adecuado.

Para vehiculos equipados sin aire acondicio-
nado desmontar correa mando alternador
/bomba agua.
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Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado proceder al desmontaje de:

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa mando alternador.

En todos los vehiculos desmontar:

- La bobina de encendido.

- El taco elastico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
(lado distribucién).

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribugcion.

- La polea del ciglienal,

- La centralita (Unica) de la instalacion inyec-
clon/encendido.

- La centralita inyeccion/encendido.

- La estanqueidad posterior de un arbol de
levas izdo. o dcho.

- La correa dentada mando distribucion.

- El manguitc desde filtro de aire a colector
de admision.

--El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El tubo para varilla nivel aceite motor,

- La boca de llenado de aceite motor,

- El receptor de aire.

- La polea dentada conducida (unaj.

- El colector de admision y sustituir junta
con canalizador aire/cajencillo desmonta-
do.

- La sonda lambda anterior al convertidor
catalitico.

- La proteccion calor colector escape.

- El colector de escape con convertidor ca-
talitico,

- La culata superior derecha.

- La culata superior izquierda.

- El grupo termostato.

- La culata Gnica.

- El carter del blogue

Quitar los tornillos (1a) y desmontar los
sombreretes de biela (1b} junto con los se-
micojinetes de biela Inferiores (1c) del 1°y
del 4° cilindro.
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Sacar y desmontar los pistones (1a) con sus
bielas (1b) v semicojinetes de biela superio-
res (1c) del 1°y del 4° cllindro.

De la misma forma desmontar los pistones y
las bielas del 2° y del 3° cilindro.

Para la reposicién montar los pistones (1a)
con sus bielas (1b) y semicojinetes de bisla
superiores (1c) del 2° y del 3° cilindro con un
introductor adecuado (1d).

NOTA.- Los pistones con sus bielas deben
montarse en el bloque de forma gue la fle-
cha grabada cerca del alojamiento de la mu-
fliequilla de biela o en la cabeza del pistén,
que indica la direccién de rotacioén del mo-
tor, se oriente hacia el lado admisién.

Montar los:sombreretes de biela con semi-
cojinetes inferiores del 2° y del 3° cilindro v
fijarlos con sus tornillos apretados al par
prescrito.

NOTA.- Los sombreretes de biela deben
montarse de forma gue su numero grabado
se otiente hacia el mismo lado que el graba-
do en las bielas.

De la misma forma montar los pistones y las
bielas del 1° y dal 4° cilindro.

Seguir con el proceso realizando las opera-
clones mencionadas en la extraccion en or-
den inverso.

Llenar la instalacién con liquido Paraflu.
Quitar el coche del puente elevador.

Correa de distribucién

Paner el coche en el puente elevador.

Desmontar en todas las versiones:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de |a baterfa.

Desconectar el polo negativo de la bateria.

Desmontar en todas los modelos:

- La proteccion bajo mator.

- El paso rueda suplementario anterior (unoj,
izdo. o dcho.

- La rueda (una) delantera,

Para vehiculos equipados sin aire acondicio-

nado desmontar correa mando alternador

/bomba agua.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

cionado proceder al desmontaje de:

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa mando alternador.

En todos os vehiculos desmontar:

- La bobina de encendido.

- El taco eléstico del soporte anterior (lado
distribucién) del grupo motopropulsor,

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
lado distribucion.

- La centralita (Unica) de la instalacion inyec-
cion/encendido.
- El soporte centralita inyeccion/encendido.

Girar el cigliefial en la direccion de rotacién

hasta colocar la muesca (1a) grabada en la

polea cigliefal en correspondencia de la

muesca (1b) grabada en la tapa mando dis-

tribucion.

Comprobar que la muesca (2a) grabada en

la polea cigiienal esté en correspondencia

del sensor de revoluciones (2b).

En todos los vehiculos desmontar:

- La/s tapa/s de proteccién del mando dis-
tribucién.

- La polea del ciglefal.

- La estanqueidad posterior de un arbol de
levas izdo. o deho.

Montar los Utiles (1a) para la puesta en fase
de los arboles de levas vy fijarlos con las
tuercas (1b) insertando el diente (ic) en la
ranura (1d) presente en los arboles de levas.

Aflojar la tuerca (1) del tensor movil correa
de distribucién,

Soltar y desmontar la correa dentada (2) de
mando distribucion.
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Para la reposicion aflojar los tornillos (1a) de
fijacion de las poleas conducidas de la dis-
tribucion con el Util (1b) provisto de los
adaptadores correspondientes.

Quitar las bujias de encendido.

Montar el util (1a) con comparador (1b) en el
alojamiento de la bujia del primer cilindro.
Girar el ciglenal con pequenos desplaza-
mientos regulares hasta leer en el compara-
dor la posicién de P.M.S. del piston del pri-
mer cilindro.

Colocar la correa dentada mando distribu-

cion siguiendo la secuencia indicada en la fi-

gura:

- La polea dentada conductora (1a).

- La polea de mando gje drganos auxiliares
(1b).

- El tensor fijo (1c).

- La polea conducida lado admision (1d).

- La polea conducida lado escape (18).

- El tensor movil (11).

Quitar el tornillo (1a) y montar el Gtil (1b)
para tensar la correa dentada de mando
distribucion.

Con el util tensar la correa dentada de man-
do distribucion hasta la posicién de maximo
tensado, es decir, con el indice mavil del
tensor en su tope recorrido (2}

Apretar la tuerca de fijacion (3) del tensor
movil distribucion al par prescrito.

Apretar al par prescrito los tornillos (1a) de

fijacion de las poleas conducidas de la dis-

tribucion con el Gtil (1b) y el adaptador co-

rrespondiente.

Quitar:

- Los Utiles de puesta en fase de los arboles
de levas.

- El util con comparador del alojamiento de
la bujfa dsl primer cilindro.

Dar dos vueltas al cigliefal en la direccion

normal de rotacion,

NOTA.- Para ver los pares prescritos con-
sulte el inicio de este capitulo.

MOTOR 1.6 16V

Aflojar la tuerca de fijacion (1) del tensor
movil distribucion.

Con el util (2a) descargar lentamente la ten-
sion de la correa dentada mando distribu-
cion hasta colocar la referencia mavil (2b) en
correspondencia de la referencia fija (2c).
Apretar la tuerca ds fijacidn del tensor mévil
distribucion al par prescrita.

Quitar el Gtil para tensar la correa dentada
de mando distribucién vy apretar el tornillo
quitado para colocar el mismo.

NOTA.- Es buena norma volver a controlar
la puesta en fase montando los Utiles en los
arboles de levas y controlando con el com-
parador y la prolongacion que el motor ten-

+ ga el primer cilindro en el P.M.S, Si el motor

no estuviera correctamente fasado o se de-
tectasen anomalias en la correa de distribu-
cion es necesario repetir el procedimiento.

Volver a poner en su alojamiento las bujias
de encendido y apretarlas al par prescrito.
Montar:

- La estanqueidad posterior de un arbol de
levas izd6¢. o dcho. (lado derecho e iz-
quierdo).

- La polea del ciglienal.

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucion.

- El soporte centralita inyeccién/encendido.

- La centraiita (Unica) de la instalacion inyec-
cion/encendido,

- El soporte rigido del grupe motopropulsor
(lado distribucion).

- El taco elastico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor,

- La bobina de encendido.

Para vehiculos equipados sin aire acondicio-

nado mentar correa mando alternador/bom-

ba agua.

Para vehiculos equipados con aire acondi-

clonado proceder al desmontaje de:

- La correa mando comprasor acondiciona-
dor de aire.

- La correa mando alternador y proceder a
la regulacion de la tension.
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Montar:

- La rueda (lado derecha).

- E| paso rueda suplementario delantero
(lado derechao).

- La proteccién bajo motor.

Conectar el polo negativo de la bateria.

Montar:

- La tapa de la baterfa.

- La tapa insonorizante,

Quitar el coche del puente elevador.

_Polea dentada conducida

Realizar todas las operaciones precisas para
la extraccion de la correa de distribucion,

Bloquear la rotacion de la polea afectada
con el utll antipar (1) provisto de los adapta-
dores correspondientes.

Quitar el tornillo (2a) y desmontar la polea
dentada conducida de la distribucion (2b).
Para la reposicion volver a poner en su alo-
jamiento la polea dentada conducida de la
distribucion

Apretar al par prescrito el tornillo de fijacion
de la polea dentada conducida de la distri-
bucién con el dtil,

_ Polea dentada conductora

Realizar todas las operaciones precisas para
la extraccion de la correa de distribucion.

Realizar todas las operaciones precisas para
la extraccion de la correa de distribucion.
Quitar la tuerca (1a) y desmontar el tensor
mavil del mando distribucion (1b).

_ Tensor fijo del mando
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Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La correa dentada mando distribucion.

- La polea dentada conducida.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar la pro-
teccion superior posterior distribucion (1b).

Quitar el tornillo (1a) y desmontar el tensar
fijo del mando distribucion (1b).

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La rueda delantera.

- El taco eldstico del soporte anterior (lado
distribucion) del grupo motopropulsor.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
(lado distribucion).

Sacar y desmontar la polea dentada con-
ductora (1). Para la reposicion volver a po-
ner la polea dentada conductora en su alo-
jamiento en el ciglienal.

S
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Quitar los tornillos (1a) y desmontar la tapa
de proteccion del mando distribucion (1b).

SR

Quitar los tornillos (1a) y desmontar la pro-
teccion inferior posterior distribucion (1b).
Para la reposicion proceder en sentido in-
verso al proceso de extraccion.

as en culata superior
NOTA.- Se muestra |a operacion con culata
superior desmontada y en un vehiculo.

Incluye eventual sustitucion de la culata su-
perior.

Poner el coche en el puente elevador,

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador.

Desmontar la tapa insonorizante y la tapa de

la bateria.

Desconectar el polo negativo de la bateria.

Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero
{lado derecho) y la rueda (lado derecho).

- La correa mando compresar acondiciona-
dor de aire v el compresor.

- La correa mando alternador/bomba agua.

- La bobina de encendido.

- El taco elédstico del soporte anterior (lado
distribucién) del grupo motopropulsor.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
(lado distribucion).

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucién.

- La polea del cigiiefal,

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.

- El soporte centralita inyeccién/encendido.

- La estanqueidad posterior de un arbol de
levas izdo. o dcho.

- La correa dentada mando distribucion.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El tubo para varilla nivel aceite motor.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El receptor de aire.

- La polea dentada conducida,

Arbol de levas en la culata superior iz-
quierda.
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Desmontar el colector de admision -sustituir
junta con canalizador aire/cajoncillo des-
montado- y la culata superior izquierda.

Sacar el arbol de levas (1) por la parte pos-
terior del culatin izquierdo prestando aten-
cién para no danar el arbol 0 sus soportes.

Arbol de levas en la culata superior de-
recha.

Desmontar:

- La sonda lambda anterior al convertidor
catalftico.

- La proteccidn calor colector escape.

- La culata supetrior derecha.

Sacar €l arbol de levas (1) por la parte pos-

terior del culatin derecho prestando aten-

cion para no danar el arbol o sus soportes.

T —

Retén anterior del drboi de levas

NOTA.- Sustituir con correa distribucion
desmontada.

Desmontar la polea dentada conducida, con
la correa distribucion ya desmontada.

Quitar del culatin el retén anterior afectado
del arbol de levas.

Estanqueided postariorde 4rbol de svas _

NOTA.- Se muestra la operacion con so-
porte bobina/s desmontado/s.

Quitar las tuercas (1a) y desmontar la estan-
queidad posterior del arbol de levas afecta-
do (1D).

Recuperar el soporte del cableado (2).

La imagen representa la instalacién de ali-

mentacion combustible:

1.- Depésito de combustible,

2.-Conjunto bomba sumergida con mando
indicador de nivel.

3.- Tubo introduccidn combustible.

4.-Interruptor de inercia.

5.- Rampa de combustible.

6.- Electroinyectores.

Para su extraccion poner el coche en el

puente elevador.

Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Quitar la tapa de proteccion (1a) para acce-
der y aflojar la tuerca (1b) de tensado de los
cables del freno de mano.

Desmontar el asiento trasero izguierdo.

Doptsito do combustile

La instalacién de alimentacién del combusti-
ble es de tipo "returnless”, es decir, con un
solo tubo de conexién entre el depésito de
combustible y el motor, por tanto se ha eli-
minado el tubo de retorno, el filtro v el regu-
lador de presion; estos dos ultimos compo-
nentes se incorporan en &l conjunto bomba.

Abatir el cojin del asiento trasero para acce-
der a la tapa de la bomba sumergida, luego
quitar los tornillos de fijacion (1) y levantar la
tapa de proteccion.

Desenchufar |a conexién eléctrica de la
bomba sumergida (2a) y quitar la tapa de
proteccian (2b).

Desmeontar la rueda trasera derecha y el
paso rueda suplementario (uno) trasera,
Quitar la ballestilla de tope.

Desconectar el cable de mando del freno de
mano de la pinza frenos posterior derecha y
de las abrazaderas correspondientes.

MOTOR 1.6 16V

Quitar el tornille de fijacidon (1) del taco de
goma del tramo posterior del tubo de esca-
pe.

Soltar el taco eldstico del perno en la carro-
ceria y guitar el tornilio de fijacion del collar
de unién al tramo central (2).

Desmontar el silencioso posterior (3).

e

Quitar los tornillos de fijacién (1a) y desmon-
tar la proteccion derecha (10) del depdsito
de combustible. Realizar la misma opera-
cion en el lade izquierdo.

Quitar las ballestillas de sujecion (1a), los
tornillos (1b) v la proteccién posterior contra
el calor (1c).

Soltar el tubo de envio del acoplamiento ra-
pido.

Soltar:

- Los tubos de la instalacién antievapora-
cion (1) de los acoplamientos rapideos en el
filtro de carbones activos.

- Los tubos de las abrazaderas de la carro-
ceria y del depdsito.
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Quitar:

- Los tornillos de fijacién (1) de la boca de
introduccion combustible a la garroceria,

- La tuerca (2) que fija el tubo de introduc-
cion a la carroceria alojamiento rueda,

Bajar el tubo de introduccion combustible

(3).

Poner un gato hidraulico con el soporte
adecuado (1) bajo el depésito.

Quitar los tornillos (2a) de fijacion de las co-
rreas (2b) de soporte deposito.

Bajar el gato hidraulico y desmontar el de-
poésito de combustible (3).

Desmontar el asiento trasero lado izguierdo.
Abatir el cojin del asiento trasero para acce-
der a |a tapa de la bomba sumergida, luego
quitar los tornillos de fijacion (1) y levantar la
tapa de proteccion.

Desenchufar |a conexion eléctrica de la
bomba sumergida (2a) y guitar la tapa de
proteccidn (2b).

Soltar los tubos de envio y retorno combus-
tible de los racores rapidos (1).

Empleando el util (2a), aflojar y quitar la co-
rona de fijacion (2b), luego desmontar la
bomba de combustible (2¢) junto con el me-
didor de nivel,

_Interruptor de inercia \
Para la extraccion del interruptor inercial para
interrupcién circuito alimentacién bomba
sléctrica desmontar la tapa de la bateria y
desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar &l apoyapie de un alojamiento

puerta delantera.

1.-Tubo de aspiracion vapores aceite mo-
tor.

2.-Cuerpo maripesa.

3.- Filtro de aire.

4.-Toma de aspiracion aire.

El circuito de aspiracion aire esta constitui-

do por varios componentes gue permiten la

correcta canalizacion del caudal de aire que

neceasita el motor en las diferentes fases de

funcionamiento.

Filtro de aire

Desmontar:
- La tapa insonorizante.
- La tapa de la bateria.
- La bateria.
- El contenedor bateria.

Soltar;

- Los dos tubos de envio y retorno combus-
tible de los racores rapidos (1).

- Los dos tubos de envio y retorno combus-
tible de las ballestillas en el deposito y qui-
tarlo (2).

Empleando el Otil (3a), aflojar y quitar la co-

rona de fijacicn (3b), despues desmontar la

bomba de combustible (3c) junto con el me-
didor de nivel.

Soltar los tubos (4a) del depdsito y quitar &l

tube de introduccion completo (4b).

Conjunte bomba sumergida completa

Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar &l borne negativo de la bateria.
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Desenchufar la conexidn eléctrica del inte-
rruptor de inercia (1).

Quitar los tornillos de fijacion (2a) y el inte-
rruptor de inercia (20).

Abrir la abrazadera (1a) y soltar el manguito
(1b) del filtro de aire al cuerpo mariposa, por
el lado filtro.

Unoozez

Quitar el filtro de aire completo (1).
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- Manguito desde filtro de aire a
I S

Desmontar la tapa insonorizante.

Quitar:

- La abrazadera de sujecion a la caja del fil-
tro de aire.

- El cuerpo mariposa.

- El manguito de recuperacion vapores
aceite.

- El manguito con resonador del filtro de
aire al colector de admision (1).

_ INYECCION MULTIPUNTO (MP))

La instalacién de alimentacion Marelli AW
es del tipo secuencial fasado. La centralita
control motor controla el funcionamiento del
motor con las sefales de los sensores en
funcién de las revoluciones, la carga del
motor y la temperatura del liguido de refrige-
racion. Los componentes del sistema son:
1.-Centralita control motor,
2.-Electroinyectores,

3.-Sensor de revoluciones.

4.-Sensor temperatura liquido de refrigera-
cion motor.

5.- Sensor temperatura aire aspirado.

8.- Mariposa motorizada.

7.- Sondas lambda.

8.- Bomba de gasolina.

9.- Vélvula canister,

La centralita del motor envia y recibe las se-

fiales de los sensores ubicados en el motor

cumpliendo la normativa EOBD FASE 4.

Cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

Desmontar la tapa insonorizante vy el man-
guito desde filtro de aire a colector de admi-
sién,

Desenganchar la ballestilla de sujecion y sol-
tar el tubo de refrigeracion (1).

Desenchufar la conexion eléctrica (2).

Quitar;

- Los tres tornillos (3a) v apartar el soporte
(3b) a un lado,

- El tornillo de fijacion (4a) v desmontar el
cuerpo mariposa (4b).

 Sensor temperatura agua motor

MOTOR 1.6 16V

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el polo negativo de |a bateria.
Desmontar el manguito desde filtro de aire a
colector de admision.

Desenchufar la conexién eléctrica del sensor
de temperatura agua motor (1).

Aflojar y quitar el sensor de temperatura
agua motor{(2).

Sensor de presién/temperatura aire
. ésp:irado. e 2 1T

-

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el polo negativo de la bateria.

Ugi

Desmontar Ia tapa insonorizante,
Desenchufar la conexién eléctrica (1) del
sensor de presion/temperatura aire aspirado,
Quitar los tornillos (2a) y desmontar el sen-
sor de presion/temperatura aire aspirado
(2b).

Tubo colector combustible Gnico,
completo de electroinyectores

Desmontar la tapa de la baterfa.

Desconectar el polo negativo de |a bateria.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El tubo para varilla nivel aceite motor.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El receptor de aire.

Descargar la presion del combustible con el

atil conectado a la véalvula en el tubo rampa

de combustible Unico,

Soltar el acoplamiento rapido (1) del tubo de
envio combustible y desvincular el tubo de
la abrazadera de fijacion.
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Desenchufar la conexién del cableado elec-
troinyectores (1).

Quitar los tornillos (2a) y desmontar la ram-
pa de combustible Unica (2b) con electroin-
yectores (2¢).

NOTA.- Se supone la operacion con tubo
colector combustible desmontado. Incluye
la sustitucion de las juntas.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de

los electroinyectores.

Quitar:

- Las sujeciones (2a) y desmontar los slec-
troinyectores (2b) del tubo rampa de com-
bustible unico,

- Las juntas de los electroinyectores (3).

A continuacion se describen el pracedimien-
to manual y el procedimiento con equipo de
diagnosis de autoaprendizaje de la centralita
de encendido/inyeccion electronica.

NOTA.- Al arrancar el vehiculo par primera
vez, realizar las siguientes operaciones
siempre que se sustituya el cuerpo maripo-
sa o la centralita de control metor. Durante
este procedimiento, en cuanto se alimente
el cuadro de a bordo hasta finalizar el
aprendizaje, no pisar nunca el pedal acele-
rador, el pedal freno o el pedal embrague.

Procedimiento con equipo de diagnosis:

- Comprobar gue la llave de contacto esté
en posicion stop.

- Conectar el equipo adecuado a la toma de
diagnosis y poner el selector correspon-
diente en la posicién 3.

- Conectar el equipo de diagnosis Examiner.

- Girar la llave de contacto a la posicidn
marcha (motor apagado).

- Esperar gue se ejecute el control dal cuer-
po mariposa, hasta que el equipo de diag-
nosis confirme el resultado positivo del
aprendizajs.

- Girar la llave de contacto a la posicién
stop.

- Con el Examiner, comprobar gue el autoa-
prendizaje del ralenti haya finalizado con
éxito (Autoaprendizaje tope inferior mari-
posa-Terminado).

NOTA.- Si el procedimiento de autoaprendi-
zaje fuese incorrecto, girar la llave de con-
tacto a la posicién stop y repetir el procedi-
miento mencionado, Si persiste la
incorreccion, controlar la correcta conexion
del cable de diagnosis y el funcionamiento
del instrumento.

Precedimiento manual:

- Girar llave de contacto a la posicion mar-
cha (motor apagada).

- Esperar 60 segundos, tiempo necesario
para que la centralita controle el muelle in-
terior del cuerpo mariposa y las posiciones
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angulares de maximo/minimo de la mari-
posa.

- Girar |a |lave de contacto a la posicion
stop.

- Esperar 10 segundos, tiempo necesario
para que la centralita registre en la memo-
ria Eprom los valores adguiridos.

NOTA.- Tras ejecutar el procedimiento de
autoaprendizaje, si es necesario, se puede
quitar la alimentacion a la centralita control
motor (desconectar la bateria), sin perder
los datos grabados.

—

Haz .

- La conexién eléctrica (4) de los electroin-
yectores.

Desconectar las masas de los culatines.

Desenchufar la conexion eléctrica del sensor

de temperatura liquido de refrigeracion del

motor.

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa insonorizante y la tapa de
la bateria.

Desconectar &l polo negativo de la bateria,
Desmontar la proteccion bajo motor.

Quitar las tuercas (1a) y apartar la protec-

cién de gula de los cables (1b).

Desenchufar;

- La conexion eléctrica (2) del sensor de re-
voluciones,

- La conexion eléctrica (3) del sensor de gol-
peteo.

- La conexién eléctrica (4) del interruptor
para testigo presion aceite motor,

- La conexidn eléctrica (5) del motor de
arrangue.

- La conexion eléctrica (6) del alternador,

kS

2o e |

Desmontar el manguito desde filtro de aire a

colector de admision.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de

la centralita del motor.

Quuitar el tornillo (2a) y desconectar el cable

de masa de la centralita del motor (2b).

Desenchufar:

- Las conexiones eléctricas (3) de las bobij-
nas de encendido.

Desenchufar:

- La conexién eléctrica de la sonda lambda
posterior (1) al pre-catalizador catalitico.

- La conexion eléctrica de la sonda lambda
anterior (2) al pre-catalizador catalitico.

- La conexion eléctrica (3) del cuerpo mari-
posa.

- La conexidn eléctrica (4) del sensor de
marcha atras.

Desenchufar:

- La conexion eléctrica (1) del sensor de
presién/temperatura aire aspirado, .

- La conexion eléctrica (2) de la electroval-
vula de recuperacion vapores gasolina.

Quitar el tornillo (1a).

Scitar los encajes (1b).
Apartar la centralita de derivacion del com-
partimiento del motor [1¢).
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Desenchufar la conexién eléctrica (1) de la
conexion de la centralita del compartimiento
del motor y la conexidn eléctrica (2) de la
conexitn del haz de cables del salpicadero,
Soltar el cableado de las abrazaderas de
sujecién y quitarla.

gﬁi

Descripcidn:

Un sistema de control electronico vigila y re-
gula todos los parametros del motor, opti-
mizando prestaciones y consumos a través
de una respuesta en tiempo real a las dife-
rentes condiciones de funcionamiento.

El sistema se gestiona con una unica cen-
tralita que controla tanto el encendido como
la inyeccion.

En base a las sefales recibidas de numero-
sos sensores, la centralita controla los ac-
tuadores conectados a la misma, gestionan-
do las instalaciones de:

- Alimentacién combustibles.

- Alimentacién aire,

- Pedal acelerador.

- Refrigeracion motor.

- Control de la combustién-sondas lambda.
- Recirculacién vapores combustible.
Asimismo la centralita controla electrénica-
mente el cuerpo mariposa: la apertura de la
mariposa se calcula segin una logica espe-
cifica de |la centralita del motor; de este
modo se elimina la conexién mecanica entre
el pedal acelerador y el cuerpo mariposa.
Gracias a esa gestion electrdnica, este mo-
tor cumple las mas recientes normativas de
anticontaminacion y de control continuo me-
diante el sistema EOBD (European On
Board Diagnosis); ese sistema permite diag-
nosticar continuamente los componentes
del vehiculo relacionados con las emisiones
y senala al usuario el deterioro de los mis-
mos mediante el encendido del testigo co-
rrespondiente en el tablere de instrumentos,
Asimismo el sistema se controla mediante
especificos telerruptores ubicados en la
centralita del compartimiento del motor; las
lineas de alimentacion de la centralita y de
los diferentes componentes del sistema
(sensores y actuadores) estan protegidas
por especificos fusibles de la misma centra-
lita del motor.

Descripcién del funcionamiento:

La centralita control motor M10 controla y
regula todo el sistema de encendido e in-
yeccidn electrénica.

La centralita M10 se alimenta directamente
de la bateria en el pin 18 del conector A,
con la linea protegida por el fusible F18 de
la centralita compartimiento del motor B1.
La alimentacion bajo llave (15/54) llega con

la linea protegida por el fusible F16 de la

centralita del compartimiento del motor B1

en el pin 29 del conector A de M10.

El telerruptor principal de inyeccion T9 de

B1 controla todo el sistema; éste se excita

con dos sefiales de mando procedentes de

los pin 12 y 62 del conector A de la centrali-
ta M10 y envia, por consiguiente, la alimen-
tacion:

- A los inyectores N70 y a las bobinas A30,
a fraves de la linea protegida por el fusible
F17 de B1.

- A la electrovalvula de recuperacion vapo-
res combustible L10 v a las sondas lamb-
da K15 y K17, a través de la linea protegi-
da por el fusible F11 de B1.

- A la electrobomba de combustible N40, a
través de la linea protegida por el fusible
F22 de B1; la bomba N40 se conecta a
masa mediante el interruptor de inercia
150, que en caso de colisidén corta el circul-
to y por consiguiente evita peligrosos su-
ministros de combustible.

Los pin 5, 6, 21 y 22 del conector B de M10
estan a masa.
La centralita motor M10 recibe las sefales
de los diferentes sensores, manteniendo asi
bajo control todos los parametros de funcio-
namiento del motor,
El sensor de revoluciones K46 proporciona
informaciones sobre el régimen del motor,
mediante una senal en frecuencia enviada a
los pin 9 (positivo) y 23 (negativo) del conec-
tor B de la centralita M10: estas dos sefales
tienen una intensidad muy baja y por tanto
se protegen adecuadamente.
El sensor de fase K47 se alimenta por el pin
13 del conector B de M10. Este recibe una
masa de referencia del pin 7 y envia una se-
fal en frecuencia gue corresponde a la fase
al pin 24 de M10.
El sensor temperatura aire integrado K43 re-
cibe una masa de referencia del pin 7 del
conector B; envia una sefial que correspon-
de a la temperatura aire aspirado al pin 63
de la misma centralita, Desde el pin 13 del
conector B de M10 se envia proporcional a
la presién del aire aspirado.
El sensor temperatura motor K45 recibe una
masa de referencia del pin 36 del conector
B de la centralita M10 y suministra una se-
nal propercional a la temperatura del liguido
del motor al pin 45 de la centralita.
El sensor de detonacién K80 proporciona
informaciones sobre la detonacion en la ca-
mara de combustion, mediante senales en
frecuencia: envia dos sefiales a los pin 41
del conector B (positivo) y 48 (negativo) de
M10; también estas sefnales se protegen
adecuadamente.
La sonda lambda en el precatalizador K15 y
la del catalizador K17 proporcionan a la
centralita M10 informaciones sobre la co-
rrecta composicion de la mezcla aire-com-
bustible.
La sonda K15 envia una sefal al pin 43 del
conector B de la centralita, mientras el pin
60 proporciona la masa de referencia: éstas
dos senales son de intensidad muy baja y
por tanto se protegen adecuadamente. La
sonda K15 se calienta con una resistencia,
para asi asegurar un correcto funcionamien-
to también en frio; la resistencia se alimenta
por el telerruptor principal T9; el pin 32 del
conector B de M10 proporciona la masa de
referencia.

La sonda K17 envia una sefal al pin 42 del

conector B de la centralita, mientras el pin

58 proporciona la masa de referencia: éstas

dos sefiales son de intensidad muy baja y

por tanto se protegen adecuadamente. La

sonda K17 se calienta con una resistencia,
para asi asegurar un correcto funcionamien-
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to tambien en frio; la resistencia se alimenta
por el telerruptor principal T9; el pin 64 del
conector B de M10 proporciona la masa de
referencia.
El pedal acelerador K55 dispones de dos
potencidmetros integrados (uno principal v
el otro de seguridad). El primero recibe la
alimentacién y la masa respectivamente de
los pin 46 y 2 del conector A de M10 y envia
la sefal correspondiente al pin 43 del mismo
conector. El segundo recibe la alimentacion
y la masa respectivamente de los pin 15y 3
del conector A de M10 y envia la senal al
pin 40 del mismo conector.
El pin 35 del conector A de M10 recibe la
senal N.A, que llega del interruptor luces de
freno 130, alimentado "bajo llave" (INT) por el
fusible F37 de la centralita B2.
El pin 34 del conector A de M10 recibe la
sefial N.C. que llega del interruptor luces de
freno 130, alimentado "bajo llave" (INT) por
fusible F35 de la centralita B2,
El pin 50 del conector A de M10 recibe la
senal procedente del interruptor del embra-
gue 131,
La centralita M10 controla la apertura de los
electroinyectores N70, a través de especifi-
cas sefales enviadas desde los pin 50, 34,
49 vy 33 del conector B de M10. Los inyec-
tores N70 reciben la alimentacion de con-
sentimiento para la apertura del telerruptor
principal T9y B1,
La centralita M10 también controla la bobina
A30 mediante las senales de mando para el
devanado primario de la bobina, mientras
gue el secundario envia el impulso a las bu-
jlas; desde los pin 17, 19, 3 y 1 del conector
B de M10. Los primarios de las bobinas A30
reciben la alimentacion de consentimiento
para la apertura del telerruptor principal T9
de B1.
E! actuador cuerpo mariposa N75 dispone
de dos potencidmetros integrados y conec-
tados en paralelo: éste controla la apertura
de |a mariposa mediante un motor "paso-
paso”.
El motor recibe la alimentacidn de los pin 52
y 57 del conector B de M10, El pin 15 del
conector B envia la alimentacion a los dos
potenciometros, el pin 35 proporciona la se-
nal de masa a los mismos, mientras que los
pin 44 y 30 del mismo conector reciben las
sefiales gue llegan del actuador cuerpo ma-
riposa N75.

La electrovalvula recuperacion vapores

combustible L10 permite que pasen los va-

pores de combustible a la admision del mo-
tor, donde se afaden a la mezcla que entra
en la cdmara de combustion. La valvula L10
se alimenta por medio del telerruptor princi-
pal T9 de B1; es abierta por la centralita
cuando el motor esta bajo carga mediante
uMna sefal desde el pin 51 del conector B de
10.

La centralita M10 recibe -en el pin 7 del co-

nector A- la senal del sensor presion minima

aceite motor K30,

La centralita M10 se conecta al Body

Computer M1 v a los demas nudos median-

te la red CAN -pin 36, 52, 51, 20- y a traveés

de ella envia informaciones scbre;

- La autediagnosis del sistema, que pusde
utilizares conectandose al conector C de
M1,

- La temperatura agua motor, que se envia al
tablere de instrumentos E50 que gestiona
el indicador y el testigo correspondiente,

- Las revoluciones motor, que se envia al
cuentarrevoluciones del tablero de instru-
mentos E50.

- La presion minima aceite motor, que se
envia al tablero de instrumentos E50 gue
gestiona el testigo correspondiente.
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En cambio recibe la sefal tacométrica gue
genera la centralita del ABS M50 a través de

la red CAN.

El sistera de autodiagnesis de la centralita
motor M10 también genera una senal -que

sale del pin 58 del conector A- gue se co-
necta directamente al testigo "EOBD"
(European On Board Diagnesis) del tablero

de instrumentos E50.

La lectura de los datos de la autodiagnosis

puede efectuarse conectandose al conector
C del Body Computer M1-pin 7: al mismo
liegan las senales desde el pin 10 del co-
nector A de la centralita M10 a traves de la
especifica linea de diagnosis.

GESTION ELECTRONICA MOTOR 1.6 16V (1)
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MOTOR 1.6 16V

CONECTORES GESTION ELECTRONICA MOTOR 1.6 16V

s

S i 3
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_COLECTORES DE ADMISION Y ESCAPE

 Colector de admision

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar la tapa insonorizante y la tapa de

la bateria.

Desconectar el polo negativo de la bateria,

Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- El manguito desde filtro de aire a colectar
de admision.,

- El cuerpo mariposa integrado con M.D.S.

- El tubo para varilla nivel aceite motor.

- La boca de llenado de aceite motor.

- El receptor de aire.

- El tubo colector combustible Unico, com-
pleto de electroinyectores.

Quitar las tuercas (1a) y apartar la protec-
cidn de guia de los cables (1b).

Quitas las tuercas (1a) y los tornillos (1b),
despues desmontar el colector de admision
(1¢) con junta.

Receplor de zire |

Desmentar la tapa insonorizante y la tapa de
la bateria.

Desconectar el polo negativo de la bateria.
Desmontar el manguito desde filtro de aire a
colector de admision vy el cuerpo mariposa
integrado con M.D.S.

:. o

Desenchufar la conexién eléctrica (1) del

sensor de presion v temperatura aire aspira-

do. "

Soltar:

- El tubo de recirculacion vapores combusti-
ble (2) del canalizador caudal aire.

- El tubo de recirculacién vapores aceite (3)
del canalizador caudal aire.

- El tubo de toma de depresion (4) del cana-
lizador caudal aire.

Desconectar los cables de alimentacién y

quitar las bobinas de encendido.

Desmontar el tubo para varilla nivel aceite

maotor.

Quitar:

- La tuerca, el tornillo vy la proteccion para
poder acceder al soporte.

- La tuerca y desmontar el soporte de los
cableados electroinyectores.

~

e !

S\ (e
(

Quitar los tornillos (1a) y (1b) v desmontar el
canalizador caudal aire (1¢),
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Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa insonorizante y la tapa de
la bateria.

Desconectar el polo negativo de la bateria.
Desmontar todas |las sondas Lambda.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion inferiores (1) de la
proteccion calor,

- Las tuercas (2a) y desmontar la proteccion
calor para tubos de escape fijado al colec-
tor (2b).

Quitar las tuercas (1a) y soltar el tubo de es-
cape (1b) del colector de escape (1c).

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) al soporte en el
bloque.

- Las tuercas (2a) y desmontar el colector
de escape (2b) con junta.

" LINEA DE ESCAPE
 Proteccion calor del tubo de escape

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar el silencioso de escape interme-
dio.
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Quitar:

- Los remaches (1) que fijan la proteccién
calor usando la taladradora.

- Los tornillos de fijacion (2a) vy las ballesti-
llas de fijacién anterior (2b).

Desmeontar la proteccion calor antericr (3).

4

Quitar las ballestillas de sujecién (1a), los
tornillos (1b) y desmontar la proteccion caler
posterior (1c).

 Silencioso de escape intermedic

Poner el coche en el puents elevador.
Subir el puente.

4

-
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Quitar el tornillo de fijacién (1) del soporte
elastico a la carroceria.
Desmontar el silencioso de escape posterior

Aflojar el collar (1) que fija el silencioso de
escape posterior al silencioso de escape in-
termedio.

Quitar:

- Los tacos de goma (2a) de los pernos de
fijacién (2b).

- Las tuercas (3) que fijan el silencioso inter-
medio al tramo anterior del tubo de esca-
pe.

- Los tornilios de fijacion (4) del taco elastico
central a la carrocetia.

Desmontar el silencioso intermedio del tubo

de escape (5).

El sistema incluye los dispositivos prepara-

dos para reducir las emisiones toxicas emiti-

das a la atmosfera.

Las principales emisicnes causadas por el

vehiculo son:

- Emisiones en el escape.

- Emisiones de vapores/gases del blogue.

- Emisiones de vapores de combustible por
el circuito de alimentacion.

@
Quitar las tuercas (1a), el tornillo (1b) v des-

montar la proteccién de plastico posterior
lzquierda (1c).

La figura muestra los componentes del sis-

tema:

1.- Recuperacion vapores aceite motor,

2.-Recuperacion vapores gasolina del ca-
nister,




| |

i

T

o

T

_ Control de emisi

3.-Catalizador trivalente con sondas lambda
anteriores y posteriores,

anterior al convertidor

Desmontar la tapa insonorizante.

Abrir las abrazaderas de sujecion (1a) v qui-
tar el tubo de recuperacion vapores aceite
maotor (1b).

Tuberia aspiracién vapores aceite motor
al ralenti.

Desmontar la tapa insoncrizante y la tapa de
la bateria.

Desconectar el polo negativo de la bateria.
Desenchufar la conexion eléctrica de la son-
da lambda (1),

Aflojar y quitar |la sonda lambda anterior al
convertidor catalitico (2).

 Sonda Lambda posterior al co
bedalfico 0
Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el polo negativo de la bateria.
Desenchufar la conexion eléctrica de la son-
da lambda,

i

Aflojar y guitar la sonda lambda posterior al
convertidor catalitico (1) tal como muestra la

MOTOR 1.6 16V

Quitar el tornille (1a) y desmontar el separa-
dor vapores aceite (1b).

——

ntalcion ant-evaporacién

i

Filtro de carbones activos para vapores
combustible.

Desmaontar la tapa insonorizante.

Abrir las abrazaderas de sujecion {1a) v gui-
tar el tubo de aspiracion vapores aceite mo-
tor al ralenti (1b).

Separador de vapores aceite motor.

Nz
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Poner el cochie en gl puente elevador.
Desmontar la boca de llenado de aceite mo-
tor.

Quitar las tuercas (1a) y apartar la protec-

cién de guia de los cables (1b).
W/
o E/"é/f
&
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Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la rueda trasera.

Quitar:

- Los tornilios de fijacidén de la proteccién
guardapolvo.

- Los botones gque sujetan la proteccién
guardapolvo (1b) con el Gtil (1a).

Apartar |a proteccién guardapolvo (2).

Tuberia de filtro carbones activos a
electrovalvula.

———— ———— T ¥ 59 1T
O _ 5

Desmontar la tapa insonorizants.

Soltar el racor en el canalizador de aspira-
cién aire (1) del tubo de recuperacion vapo-
res combustible.

Desenchufar la conexién eléctrica de la
electrovalvula (2).

Soltar el tubo de las ballestillas de fijacion al
tabigue. Levantar el coche.

Quitar los tornillos de fijacién y desmontar la
proteccion lateral derecha del depdsito.
Soltar el racor rapido del tubo que une la
electrovalvula y el filtro de carbones activos.
Quitar los tornillos de fijacién y desmontar la
proteccion del tubo de combustible y antie-
vaporacién,
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Soltar el tubo antievaporacion (1a) de las
ballestillas de fijacion (1b) situadas en los
bajos de la carroceria.

Sacar el tubo antievaporacion con electro-
valvula de recuperacion vapores por la parte
superior del compartimiento del motor.

LUBRICACION . . . o

La instalacién de lubricacidn del motor se
pone a presién gracias a una bomba de en-
granajes fijada al blogue.

La bomba esta dirigida por el engranaje me-
diante el eje auxiliar,

Una valvula limitadora controla la presion del
sistema.

Durante la aspiracion, el aceite pasa a tra-
ves de un filtro de malla situado en el cuer-
po de aspiracion y despugs pasa a traves
de un elemento de filtrado sustituible, mon-
tado en la linea de alimentacion.

WRDODN13

La figura muestra los componentes del sis-
tema:

1.-Trompeta,

2.-Bomba de aceite de édlabes.

3.- Cartucho filtro de aceite.

4.- Conductos.

=

" Interruptor para testigo presién aceite

- motor

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el pole negativo de la bateria.
Desmontar la proteccion bajo motor.

55 S
=

* Bomba aceite motor

NOTA.- Se supone la oparacion con carter
del blogue desmontado.

Desmaontar la proteccion bajo motor y el
carter del blogue.

00034

Quitar:

- Los tornillos (1a) y desmontar la bomba de
aceite motor (1b) con trompeta de aspira-
cion,

- Lajunta (2).

Filtro aceite motor

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la proteccién bajo motor.

Quitar el filtro de aceite mator de cartucho
{1a) con un Util adecuado (1b).

NOTA.- El aceite motor usado y el filtro sus-
tituido contienen sustancias peligrosas para
el medio ambiente. Depositar el aceite y los
filtros en contenedores especiales para re-
coger estas sustancias.

Desenchufar la conexién eléctrica (1) dal in-
terruptor para testigo presion aceite motor.
Aflojar y quitar el interruptor para testigo
presién aceite motor (2).
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'SISTEMA DE REFRIGERACION

Se representa la instalacion de refrigeracién
motor:

1.- Radiador refrigeracién motor.

2.-Bomba de recirculacion.

3.- Termostato.

4.-Radiador para calentar el habitaculo,

5.- Manguitos de empalme.

Wim&liﬁgn@pl@érw -
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El deposito del liquido de refrigeracion mo-

tor ademas de la funcién de alimentar el cir-

cuito, absorbe las variaciones de volumen

del liguide cuando cambia la temperatura

del motor.

Mediante una adecuada valvula tarada, ubi-

cada en el tapon presurizado, se obtiene;

- Salida de aire por el circuito recogido por
el tubo procedente del termostato.

- Entrada de aire cuando el circuito esta en
depresion.

Para su extraccion desmontar la tapa inso-
norizante.

Soltar el tubo de retorno (1) del depdsito ali-
mentacion refrigeracion motor,

Quitar los tornillos de fijacién (2) y apartar el
deposito alimentacién refrigeracion motor.
Soltar del depdsito el tubo de alimentacion
de la instalacion (3). Recuperar el liquido de
refrigeracion que salga.

Desmontar el depésito alimentacion refrige-
racion motor (4).

Radiador refrigeracion motor
Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La rueda.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.
Soltar el manguito inferior salida liguido de
refrigeracion del radiador, por el lado radia-
dor,

==
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Soltando |as ballestillas de sujecidn (1), des-
conectar el manguito superior de entrada Ii-
quido de refrigeracién en el radiador, por el
lado radiador.

L
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safio de sujecion del radiador (1b).
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Sacar el radiador (1) desenganchandole de
los pernos de blogueo superiores.

Bomba de agua

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa insonorizante y la tapa de
la bateria.

Desconectar el polo negative de la bateria.
Desmontar:

- La rueda.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero,
Soltar el manguito inferior salida liguida de
refrigeracidn del radiador por el lado radia-
dor.

Desmontar la sonda Lambda anterior al
convertidor catalitico.

Quitar los tornillos de fijacion y apartar la
mampara de proteccion calor del colector
de escape.

Desmontar |la correa mando alternador
/bomba agua.

Quitar el perno de fijacion superior (1).
Aflojar el perno inferior de fijacion (2).

Girar el alternador (3) hacia abajo para que
asi se pueda acceder a las fijaciones de la
bomba de agua.

[ s |

Cuuitar:

- Los tornillos de fijacion (1) del tubo rigido
de entrada liguido en la bomba de agua,
por el lado bomba.

- Los tarnillos (2a) y desmentar la bomba de
agua (2b) con soporte,

Y g
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© Grupo termostato

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la tapa de la baterfa.

Desconectar el polo negative de la bateria.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- Bl manguito desde filtro de aire a colector
de admision,

Quitar la tuerca (1a) v apartar el soporte (1b)
de anclaje del tubo del compresor a la val-
vula de expansion.

Desenchufar la conexion electrica (1) del
sensor temperatura liquido de refrigeracion
motor.

Soltar del termostato:

MOTOR 1.6 16V

- Los manguitos de envio y retorno liquido
(2) de refrigeracidn al radiador.

- El tubo de retorno liquido de refrigeracion
al depasito alimentacion (3).

- El tubo de envio liquido de refrigeracion al
calefactor (4).

- El manguito de retorno liquido de refrigera-
cion a la bomba de agua (5).

Quitar:

- El tornillo (Ba) y apartar el soporte cablea-
do (Bb).

- Las tuercas (7a) y desmontar el grupo ter-
mostato (7b) con junta.

: 7 7 = e B g}g: w_& v?é
- Electroventilador wgﬁaggq& .\.,; -
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Poner el coche en el puente elevador.
Desmoantar |a tapa de la bateria.
Desconectar el polo negativo de la baterfa.
Desmontar la proteccion bajo motor

Quitar el tarnillo de blogueo (1).
Desenchufar la conexion eléctrica (2) del
electroventilador de refrigeracion del radia-
dor,

Soltar ¢l cableado de |as sujeciones.

Girar el electroventilador de refrigeracion del
radiador en sentido antihorario soltandolo
de los encajes y desmontarlo (3).

‘Gestién electrénica de Mfiaﬂramén

Descripcion:

La instalacion de refrigeracion del radiador

motor y del condensador acondiclonadaor

esta constituida por un electroventilador ac-
cionado con dos velocidades diferentes.

- La primera velocidad es activada por la
centralita control motor en corresponden-
cia a un primer nivel de temperatura del li-
quide de refrigeracion motor o bien a una
cierta presion del fluido refrigerante del
acondicionador.

- La segunda velocidad se activa en corres-
pondencia a una temperatura 0 presion
mas altas.

El accionamiento del electroventilador se

efectia mediante dos telerruptores especifi-

cos ubicados en la centralita del comparti-
miento del motor.

La linea de alimentacién del electroventila-

dor esté protegida por dos fusibles espeoifi-

cog, ubicados también en la centralita del
compartimiento del mator.

El electroventilador solo se activa con llave

en MAR.

Descripcion del funcionamiento:

Los telerruptores T6 y T7 de la centralita del
compartimiento del motor B1 gestionan el
accionamiento del electroventilador N11 con
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dos velocidades; sus bobinas estan alimen-
tadas con la linea bajo llave (15/54) y las li-
neas de potencia se protegen con los fusi-
bles F6 y F7, también de la centralita del
compartimiento del motor B1.

Los telerruptores se excitan mediante una
senal de mando -de masa- procedente de la
centralita control motor M10,

Si el liquido de refrigeracicn del motor alcan-
za un primer nivel de temperatura, o bien el
sensor lineal para los electroventiladores

K120 indica a la centralita M10 -pin 5 del
conector A- gue se a alcanzado un primer
nivel de presion, entonces la centralita M10
envia una sefial -del pin 55 del conector A-
al telerruptor 1° velocidad electroventilador
TB que envia la alimentacién al electroventi-
lador N11 a través de la resistencia adicional
010: el ventilador gira a la primera velocidad
(lentay.

Si el liquido de refrigeracién del motor alcan-
za un nivel mas alto de temperatura, o bien

el sensor lineal K120 indica a la centralita
M10 que se ha alcanzado un nivel mas alto
de presién, entonces la centralita M10 envia
una senal ~del pin 59 del conector A- al tele-
rruptor 2° velocidad electroventilador T7 que
envia la alimentacion directamente al elec-
troventilador N11: el ventilador gira a la velo-
cidad maxima.

El sensor lineal K120 recibe la alimentacion
y la masa de referencia de la centralita con-
trol motor M10, pin 3 y 15 del conector A.

REFRIGERACION DEL MOTOR 1.6 16V
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NOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 kg.m.

El marcado del motor se encuenira trogue-
lado en el blogue, lado cambio.
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 COMPONENTE FIJACION ]
Tirante de reaccicn ‘| Tomlllo M12 x 1,25
Tirante de reaccion Tornille . | M12 x 1,25 ;
Tirants da reaccion Tornillo e 2,2
‘Tirantes direccién ragulables Tuerca  M14 (ladc caja direccion asistida) 4.3 -553
Traviesa fijacion radiador refrigeracion Tornille M10 x 1.25 A el
| Trompa aspiracion aceite motor 1 Tornillo M7 : ; 1.6
Tubo rigido entrada agua bomba Tornille Me 0.9
Tubo rigido entrada agua bomba Tuerca M& 2.6
Tubo compresor/condensador (c.a.) Tornillo M10 x 1,25 a5
Volante motor Tornillo M12 16,0
Compresién de los cilindros

Véase el capitulo “Motor 1.6 16V",

'SOPORTES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

Soporte rigido (lado cambio)

Paner el coche en el puente elevador.

Desmentar:

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- El/los taco/s elastico/s del soporte lado
cambio.

7

L= L

Quitar los tornillos de fijacicn (1) del soporte
rigido a la campana del cambio,

Desmontar el soporte del motor lado cam-
bio completo (2).

Soporte rigido (lado distribucién)

Desmontar el deposito de alimentacion de
refrigeracion motor.

Poner debajo del carter el util adecuado de
soporte del motor para trabajar con seguri-
dad.

46 / FIAT STILO

Quitar;

- Las tuercas de fijacion (1) del soporte rigi-
do al soporte en el motor.

- Los tornillos de fijacion del soporte rigido
(2) a la carroceria y desmontar el soporte
rigido con taco eléstico.

El taco elastico no se puede desmontar del

soporte rigido.

Tacof/s elsstico/s del soporte (lado

i
e

Proceder al desmontaje de:
- La bateria.
- El contenedor de la bateria,

Maontar:

- El atil (12) con los topes de apoyo (1h).

- Los utiles (2a) y (2b), después conectarlos
con los tirantes (2c¢) a los soportes monta-
dos anteriormente.

Quitar;

- La tuerca (1) que fija el taco al soporte rigi-
do.

- Los tornillos de fijacién (2) del taco a la ca-
rroceria.

Desmontar el taco elastico (3).

Quitar:

- El perno de fijacion (1) del tirante de reac-
cién al soporte correspondiente.

- El tornillo (2a) de fijacion al bastidor y des-
montar el tirante de reaccidn (2b).

Quitar los tornillos (1) y la tuerca de fijacion
del soporte en el cambio.

Desmontar el soporte para el tirante de re-
accion (2).

.

s i oi 48 e
Tapa empujadores = ==

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar: 2

- La tapa bobina de encendido sobre culata.
- Las bobinas de encendido.

- El separador de vapores aceite motor.
Soltar el cableado eléctrico de las bobinas
de encendido de las ballestillas de sujecion
y apartarlo,
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1a) y soltar el tubo
{1b) de recuperacion vapores aceite de la
tapa de los empujadores.

- Los tornillos de fijacion (2).

- La tapa de los empujadores (3).
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Quitar los tornillos de fijacion (1).
Desmaontar la tapa de proteccion de las bo-
binas de encendido (2).

_Juntadeculata

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la tapa bobina de encendido so-

bre culata.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador,

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne positivo de la bateria.

Desmontar:

- El tubo de resonancia del circuito aire en
depresion,

- El manguito desde filiro dé aire a colector
de admision.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- La rueda,

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero co-
rrespondiente.

Bajar el puente.

Proceder al desmontaje de:

- El depdsito de alimentacion de refrigera-
cién motor.

- Las bobinas de encendido.

- La tapa empujadores Unica.

Subir el puente,

Desmontar;

- La correa de mando alternador/compresor
acondicionador.

- El soporte rigido del grupe motopropulsor,

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucidn.

- La correa dentada del mando distribucion.
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Quitar los tornillos de fijacion (1a) del sopor-
te de refuerzo (1b).

Desenchufar la conexidn eléctrica (2) del
sensor de revoluciones.

Bajar el coche.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1a),
(1b), (10), (1d) y (1e).

Quitar el tornillo de filacién (2a) y desconec-
tar el cable de masa (2b) del soporte de los
tenscres de la distribucion.

Colocar el util (1) en la rampa de combusti-

ble para descargar la presion del combusti-

ble.

Soltar:

- El tubo de envio combustible (2) de la ram-
pa.

- E| tubo de la Instalacion de antisvapora-

cion (3) del acoplamiento rapido.

MOTOR 1.8 16V

Desenchufar la conexidn eléctrica (1) del
sensor de temperatura del termostato.
Cluitar los tornillos de fijacion (2).

Separar el termostato (3) de su alojamiento
en la culata.

Desmontar:

- La proteccion calor colector escape.

- El colector de escape.

Quitar los tornillos y las tuercas de fijacion
(1.

Soltar de la culata el tubo rigido de intro-
duccién del agua en la bomba de agua (2).

- Los tornillos (1a) y desmontar la culata (1b)
junto con el colector de admision.
- La junta de la culata (2).
Para la reposicion montar una junta culata
nueva en el bloque comprobando gue tenga
el mismo espesor que la junta desmontada.
La junta de la culata es del tipo ASTADUR.
La junta, gracias al material especial con
gue se fabrica, sufre un proceso de polime-
rizacion durante el funcionamiento del mo-
tor, por lo que se endurece notablemente
con el uso, Para gue se produzca €l proce-
s0 de polimerizacion es necesario mantener
la junta sellada en su envoltorio de nailon v
sacarla justo antes del montaje, ademas de
no lubricar o manchar de aceite la junta.
Poner la culata en el blogue motor con cui-
dado de que los arboles de levas se colo-
quen con las levas anteriores orientadas ha-
cia el exterior (valvulas cerradas).
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MOTOR 1.8 16V

Apretar al par prescrito los tornillos (1a) de
la culata empleando el dtil (1b) para el aprie-
te angular.

Colocar el tubo rigido de introduccion del
agua en la bomba,

Apretar dinamométricamente las tuercas y
los tornillos de fijacion del tubo rigido a la
culata.

Continuar con las operaciones de reposi-
cion, para ello realizar las de extraccién en
orden inverso.

Quitar el coche del puente elevador.

tor delbloque

Paoner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- E! paso rueda delantero.

- El convertidor catalitico.

- El semigje intermedio.

Quitar el tapén de vaciado y recoger el acel-
te en un recipiente adecuado.

Poner un elevador hidraulico (1) debajo del
carter de acelte.

Quitar los tornillos de fijacion laterales (2) del
cérter de aceite.

Utllizando una cuchilla cortar la zona de se-
llado situada a lo largo del perimetro del
carter en la superficie de contacto con el
blogue (3),

Quitar los tornillos de fijacion (4¢) usando
los Gtiles (4a) y (4b).

Bajar el elevador hidraulico y desmontar sl
cérter de aceite completo (5),

Con el carter ya desmontado gquitar los tor-
nillos de fijacion (1a) y desmontar el tabique
antisacudidas (1b) fijlado al carter de aceita.
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NOTA.- Sustituir junta para versiones con
acondicionador de aire.

Poner el coche en el puente elevador,

Desconectar el borne positivo de la bateria.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La correa unica mando 6rganos motor.

- La polea del ciglienal, para versiones con
acondicionader de aire.

- La tapa bobina de encendido, sobre cula-
ta.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador.

Desmontar:

- La tapa de la bateria,

- El tubo de resonancia del cirguito aire en
depresion.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- La rueda.

- El depdsito de alimentacion de refrigera-
cion motor,

- Las bobinas de encendido,

- La tapa empujadores Unica.

- La correa de mando alternador/compresor
-acondicionador,

- El soporte rigido del grupo motopropulsor.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucion.

- La correa dentada del mando distribucion,

- El convertidor catalitico.

- El semieje intermedio.

- El cérter del blogue.

@ @

Quitar:

- El tornillo (1a) vy desmontar la polea de
mando de |a correa distribucion (1b).

- El tornillo (2a) de fijacion y desmontar el ten-
sor fijo de la correa de los organos motor,

- Los tornillos (3a) de fijacién y desmontar el
soporte (3b).

Desmontar:

- El filtro de aceite motor.

- La masa radiante para refrigeracidn -aceite
motor,

- La trompa aspiracion acelte motor.

Quitar: :

- Los tornillos (1a) vy la tapa anterior herméti-
ca del aceite ciglefal (1b).

- La junta (2) que hay debajo.

- El retén anterior del cigliefial de la tapa an-
terior (3).
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Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido, sobre cula-
fa.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- El filtro de aire completo.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- El tirante inferior de reaccion del cambio
de velocidad.

- El convertidor catalitico.

- El motor de arranque.

- El electro-ventilador refrigeracion radiador.

- El semigje intermedio.

- El cambio mecanico con diferencial,

- El embragus.

(2a)

Colocar el util adecuado (1) para sujetar el
volante motor y bloguear la rotacién del vo-
lante.

Quitar los tornillos de fijacion (2a) v desmon-
tar el volante motor (2b).

alinek =l iR

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar la tapa bobina de encendido,

sobre culata.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador.

Desmontar la tapa de |a baterfa.

Desconectar el polo negativo de la bateria.

Proceder al desmontaje de:

- El tubo de resonancia del circuito aire en
depresion.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- La rueda.

- La proteccién bajo motor,

- El paso rueda delantero.

- El deposito de alimentacion de refrigera-
cién motor.

- Las bobinas de encendido.

- La tapa empujadores Unica.

- La correa de mando alternador/compresor
acondicionador.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor.

- Las tapas de proteccién del mando distri-
bucién.

- La correa dentada del mando distribucion.




W v

- La culata superior tnica.

- El tubo de escape fijacion al motor/colec-
tor.

- El carter del bloque,

Girar el cigliefial hasta poner el 1° cilindro

en el PMI.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar los
sombreretes de biela (1b) junto con los se-
micojinetes de biela inferiores (1c) del 1°y
del 4° cilindro.

Sacar y desmontar los pistones (1a) con sus
bielas (1b) y semicojinetes de biela superio-
res (1c) del 12 y del 4° cilindro.

De la misma forma desmontar los pistones y
las bielas del 2° y del 3° cilindro girando el
cigliefial 180°,

Para la reposicién montar los pistones (1a)
con sus bielas (1b) y semicojinetes de biela
superiores (1¢) del 2°y del 3° cilindro con un
introductor adecuado.

NOTA.- Los pistones con sus bielas deben
montarse en el blogue de forma que las
muescas grandes (para las valvulas de ad-
misidn) de la cabeza de los pistones se
orienten hacia el lado admision.

Montar los sombreretes de biela (1a} con
semicojinetes inferiores (1b) del 2° y del 3°
cilindro y fijarlos con sus tornillos (1c) apre-
tados al par prescrito utilizando el util ade-
cuado para la rotacion angular.

NOTA.- Los sombreretes de biela deben
montarse de forma que su numero grabado
se oriente hacia el mismo lado que el graba-
do en las bielas.

Continuar con el resto del proceso de repo-
sicion siguiendo las operaciones de extrac-
cion en orden inverso.

" DISTRIBUCION
Correa de distribucién

Poner el coche en &l puente elevador.

Desmontar la tapa bobina de encendido,

sobré culata.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador,

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el polo positivo de |la bateria.

Desmaontar:

- Bl tubo de resconancia del circuito aire en
depresion,

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- La rueda.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

Bajar el puente.

Realizar el desmontaje de:

- El deposito de alimentacion de refrigera-
cién motor,

- Las bobinas de encendido.

- La tapa empujadores Unica.

Subir el puente.

Desmontar la correa de mando alternador/

compresor acondicionador.
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Girar el cigienal hasta poner la muesca (1a)
de la polea de mando de los érganos auxi-
liares en correspondencla de la referencia
(1b) de la tapa de proteccion de la correa de
distribucion, colocando aproximadamente el
piston del 1° cilindro en el P.M.S. en fase de
explosion.

Bajar el puente.

MOTOR 1.8 16V

Desmontar:

- El soporte rigido del grupo motopropulsor,

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucién.

Subir el puente.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar la pro-

teccion del volante motor (1b).

Colocar el util adecuado (1) para sujetar el
volante motor v bloguear la rotacion del vo-
lante.

Aflojar y quitar las bujias (1) de los cilindros
para asl facilitar la rotacién del ciglenal.
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Aflojar y quitar el tercer sombrerete gue co-
rresponde al segundo cilindro lado admi-
sidn.

Aflojar y quitar el tercer sombrerete que co-
rresponde al tercer cilindro lado escape.

NOTA.- Marcar la posicién de los sombre-
retes de los arboles de levas quitados para
situarlos correctamente en el montaje.

Montar en lugar de los sombreretes de los
arboles de levas quitados, las plantillas (1a)
y fijarlas con sus tornillos (1b) apretandolos
al par prescrito.
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MOTOR 1.8 16V

NOTA.- Las letrag “A" y "S" grabadas en las
plantillas indican admisién y escape.
Asegurarse del correcto acoplamiento entre
el perfil de las levas arbol de levas y las
plantillas.

Subir el puente. Quitar los tornillos de fija-
cion (1). Desmontar la polea de mando (2)
de los crganos auxiliares del motor.

@ ric

Afiojar la tuerca de fijacion (1) del tensor
movil de la correa de distribucion,
Desmontar la correa dentada de mando dis-
tribucian (2).

Para la reposicion aflojar el tornillo (1a) de la
polea dentada conducida distribucién lado
escape empleando los utiles (1b) v (1¢)
coma antipar.

NOTA.- Las poleas dentadas conducidas
distribucion disponen de correderas: por
tanto esta operacion facilita la colocacion
correcta de la correa distribucion.

Aflojar los tornillos (2a) de la polea dentada
conducida distribucién lado admision em-
pleandao el util (2b) como antipar,
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Quitar el tornillo de fijacion (1) de la bomba

de aceite motor.

Montar:

- La correa de distribucién (2) en el engrana-
je ciglienal.

- El perno del G4til (3) para colocar el motor
en el P.M.S;

Girar el cigliefial con pequefios movimientos

para permitir la introduccién del pivote de

centrado (4a) de la polea en el orificio del

(til (4b). .

Bloquear el atil en pesicién utilizande una

tuerca (5a) y un tornillo (5b) accesorio.

[ |

Acabar de montar la correa dentada de

mando distribucion siguiendo la secuencia

indicada en la figura:

- La polea dentada conductora (1a).

- El tensor fijo (1b).

- La polea dentada conducida lado escape
(1c).

- La polea dentada conducida lado admisién
(1d).

- La polea bomba de agua (1e).

- El tensor mévil (1f).

NOTA.- La correa debe montarse de forma
gue la flecha grabada en la misma se orien-
te en la direccion de rotacion del motor. En
la correa hay tres muescas que deben coin-
cidir con las muescas de la polea dentada
conductora y de las poleas dentadas con-
ducidas lado admision vy escape.

Introducir el dtil (1) en el orificio del soporte
del tensor movil distribucidn y girarlo hasta
aplicar el méaximo tensado a ia correa de
distribucion.

Bloguear la tuerca de fifacion (2) del tensor
movil distribucion.

Apretar al par prescrito;

- Los tornillos (1a) de la polea dentada con-
ducida distribucion lado admision emple-
ando el util (1b) come antipar.

- El tornillo (2a) de la polea dentada condu-
cida distribucion lado escape empleando
los utiles (2b) y (2¢) como antipar.

Quitar las plantillas para la puesta en fase

de los arboles de levas y determinar el

P.M.8.

Montar los sombreretes arboles de levas

guitados con anterioridad vy fijarlos con sus

tornillos al par prescrito.

Dar dos vueltas al ciglienal en la direccion

de rotacion.

Aflojar la tuerca (1) del tensor mévil distribu-

cion.

Introducir el util (2a) en el orificio del soporte

del tensor movil distribucién y girarlo hasta

que coincida el indice movil (2b) del tensor

con la referencia fija (2¢).

Apretar la tuerca de fijacion del tensor mdvil

distribucicn al par prescrito.

Montar la polea conductora de la correa de

mando de los ¢rganos auxiliares y apretar

los tornillos dinamométricamente.

Volver a poner en su alojamiento la bujia de

encendido del 1° cilindro v fijarla al par pres-

crito.

Quitar el util de sujecion del volante motor,

Posicionar la proteccion del volante motor y

apretar los tornillos de fijacion.

Bajar el puente.

Montar;

- La/s tapa/s de proteccion del mando dis-
tribucion.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor
-lado distribucion.

- La correa mando alternador/compresor
acondicionador.

Bajar el puente y continuar con el proceso

de reposicion siguiendo en orden inverso las

operaciones descritas para la extraccion.

“polen dentadaconducida

Desmontar la correa dentada del mando
distribucian,
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Para la polea dentada conducida lado admi-
sion trabajar de |a siguiente forma:

Quitar los tornillos (1a) usando el Gtil (1b)
como antipar y desmontar la polea dentada
conducida lade admisién (1¢).

Para |a polea dentada conducida lada esca-
pe trabajar de la siguiente forma:

Quitar el tornillo (1a) usando los Utiles (1b) v
(1¢) como antipar, después desmontar la
polea dentada conducida lado escape (1d).

Desmontar la correa dentada del mando
distribucion.

Poner el coche en el puente elevador.

Subir el puente.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar la tapa
de proteccion (1b).

Mantar el Gtil de sujecion (2) del volante mo-
tor.

Quitar el tornillo con rosca izquierda (3a) v
desmontar la polea conductora de mando
distribucion (3b).

* Tensor movil del mando distribucion

Desmontar la correa dentada del mando
distribucion.
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Quitar la tuerca (1a) y desmontar el tensor
mavil del mando distribucion (1b).

_ Tensor fijo del mando distribucion

Desmontar la correa dentada del mando
distribucion.
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Quitar el tornillo (1a) y desmontar el tensor
fijo del mande distribucion (1b).

 Tapa/s de proteccién del mando
- distribucién W |

Desmontar:

- La rueda.

- El paso rueda delantero.

- La correa de mando alternador/comprasor
acondicionador,

- El tensor fijo correa mando érganos varios.

MOTOR 1.8 16V

Quitar:

- El tornillo (1a) de fijacion y desmontar el
tensor fijo de la correa de mando de los
érganos varios (1b). :

- Los tornillos de fijacion (2a) y desmontar la
proteccion de la correa de distribucion
(2b).

Arboles de levas en la culata
NOTA.- Se muestra la operacidn sobre ve-
hiculo.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la tapa bobina de encendido,

sobre culata.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- El tubo de resonancia del circuito aire en
depresion.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- La rueda.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- El depdsito de alimentacién de refrigera-
cién motor.

- Las bobinas de encendido.

- La tapa empujadores Unica.

- La correa de mando alternador/compresor
acondicionador.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucién,

- La correa dentada del mando distribucién.

Quitar;

- Los tornillos (1a) usando el util {(1b) como
antipar v desmontar la polea dentada con-
ducida lado admision (1¢).

- El tornillo (2a) usando los utiles (2b) y (2¢)
como antipar, después desmontar la polea
dentada conducida lado escape (2d).

Quitar:
- Los tornillos (12) y apartar de la culata el
sensor angulo leva (1b).
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MOTOR 1.8 16V

- Los tornilles (2a) y desmontar los sombre-
retes drboles de levas (2b).

Desmontar:

- El semicojinete superior (3] soporte ante-
rior arbol de levas lado admision.

- Los arboles de levas (4).

- El semicoijinete inferior (5) soporte anterior
arbol de levas.

Quitar los retenes anteriores arboles de le-

vas (6).
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Para el retén anterior arbol de levas lado ad-

mision trabajar de la siguiente forma:

Quitar:

- Los tornillos (1a) usando el Util {1b} come
antipar y desmontar la polea dentada con-
ducida lado admision (1¢).

- El retén anterior (2) arbol de levas lade ad-
mision.

Para el retén anterior arbol de levas lado es-

cape trabajar de la siguiente forma:

Quitar:

- El tornillo {1a) usando los Gtiles (1b)y (1)
como antipar, después desmontar la polea
dentada conducida lado escape (1d).

- El retén anterior (2) arbol de levas lado es-
cape.

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la correa dentada del mando
distribucion,
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Quitar:

- Los tomnillos (1a) usando el util (1b) como
antipar y desmontar la polea dentada con-
ducida lado admision (1c).

- El tornille (2a) usando los utiles (2b) vy (2¢)
como antipar, después desmontar la polea
dentada conducida lado escape (2d).

- Los tomillos de fijacidn (1a) ¥ apartar de la
culata el sensor angulo leva (1b).

- Los tarnillos (2a) y desmontar los sembre-
retes arboles de levas (2b) lado admision.

Desmontar:

- El semicojinete superior soporte anterior
arbol de levas lado admision (3).

- El arbol de levas (4). y

- El semicojinete inferior soporie anterior ar-
bol de levas (5).

Quitar los retenes antericres de los arboles

de levas (6).

Desmontar el variador de fase sobre arbol

de levas de admision en la culata cilindros.
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La instalacién de alimentacion del combusti-
ble es de tipo “returnless”, es decir, con un
solo tubo de conexidn entre el depdsito de
combustible y el motor, por tanto se ha eli-
minado el tubo de retorno, el filtro y el regu-
lador de presion; estos dos ultimos compo-
nentes se incorporan en el conjunto bomba.

La imagen representa la instalacion de ali-

mentacion combustible:

1.- Depdsito de combustible.

2.-Conjunto bomba sumergida con mando
indicadar de nivel.

3.- Tubo introduceién combustible.

4 - Interruptor de inercia.

5.- Rampa de combustible.

6.- Electroinyectores.

Para su extraccion consultese el capitulo
*Motor 1.6 16Y".

Poner el coche en el puente elevador,

Levantar el vehiculo.

Desmontar:

- La rueda trasera derecha.

- El paso rueda suplementario trasero.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) de la boca de
introduccion combustible a la carroceria.

- La tuerca (2) que fija el tubo de introduc-
cioén a la carroceria alojamiento rueda.

Soltar del deposito el tramo flexible del tubo

de introduccion combustible (3a) y el tubo

de reflujo (3b).

Quitar el tubo de introduccién combustible

completo (4).

_Inte £

Vease el capitulo "Motor 1.6 16V".

——

Desmontar |a tapa insonorizante.

Descargar la presion del combustible con el
atil conectado a la valvula en el tubo rampa
de combustible dnico.

Soltar de la rampa el racor répido (1) del
tubo de envio combustible.
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Soltar el tubo de envio combustible de las
ballestillas de fijacion al tabique.

Levantar el coche.

Quitar los tornillos de fijacién v desmontar la
proteccion lateral derecha del deposito.
Scltar del tramo posterior el racor rapide del
tubo de envio anterior.

Quitar los tornilles de fijacion (1a) v desmen-
tar la proteccidn del tubo de combustible
(1b).

Soltar el tubo de combustible (1a) de las ba-
llestillas de fijacion (1b) situadas en los bajos
de la carroceria.

Sacar el tubo de combustible por la parte
superior del compartimiento del motor,

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negative de la bateria.
Levantar el coche.

Quitar el tornillo del taco de goma del tramo
posterior del tubo de escape.

Soltar el taco elastico del perno en la carro-
ceria y quitar el tornillo de fijacion del collar
de unién al tramo central.

Bajar el silencioso posterior.

Soltar los cables del freno de mano de las
ballestillas situadas en el depdsito.

Quitar las ballestillas de sujecian, los torni-
llos y la proteccion posterior contra el calor,
Extraer los tornillos de fijacion y desmontar
la proteccion derecha del depdsito.

%EM
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Soltar el tubo de envio del acoplamiento ra-
pido.

Poner un gato hidraulicoe con el soporte
adecuado (1) bajo el depdsito de combusti-
ble.

Quitar los tarnillos (2a) de fijacion de las co-
rreas (2b) de soporte del depdsito de com-
bustible (3).

Bajar el gato hidraulico, soltar el tubo poste-
rior de envio combustible del acoplamiento
en la electrobomba sumergida y quitarlo (4).

WPDIDHT

1.-Toma de aspiracion aire,

2.-Filtro de aire.

3.-Colectar de admisian modular.
4.-Colector de admision.

5.-Cuerpo mariposa motorizado.

6.- Medldor de caudal aire.

La mariposa es accionada electricamente
por la centralita control motor segun la car-
ga del motor y las revoluciones. La geome-
tria del colector también varia en funcion de
las revoluciones, presentando conductos
largos hasta XXX revoluciones y cortos con
revoluciones maximas.

MOTOR 1.8 16V

- La baterfa,

- El contenedor de la bateria.

- La tapa insonorizante.

- El tube de rescnancia del circuito aire en
depresion.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

Sacar el filtro de aire.

Poner el coche en el puenie elevador.
Levantar el coche.
Desmontar la proteccion bajo motor,

Desenganchar las ballestillas de fijacion (1a)
presentes en el filtro (1b).
Extraer el elemento de filtrado (2).

om aie i para it de aire_

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido, sobre cula-
ta,

- La tapa de la bateria,

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- El tubo de resonancia del circuito aire en
depresion.

=TT
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Desmontar:
- La tapa de |a bateria.
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MOTOR 1.8 16V

Desmontar la tapa insonorizante.
Efectuar la operacion de apertura de las
abrazaderas (1a) del tubo de aire del filtro y

(1b) de unidn con el cuerpo mariposa.
Quitar el tubo del filtro de aire (2) al cuerpo
mariposa,

_INSTALACION DE INVECCION HITACHI

Electrobomba de combustible.

Interruptor de inercia.

Tacématro.

Bateria.

Conmutador de arranque.

Telerruptores instalacién de inyeccién.

Compresor del acondicionador.

.- Centralita de inyeccitn-encendido.

.- Cuentarrevoluciones.

10.- Body Computer.

11.- Testigo averia instalacion.

12.- Sensor de posicion mariposa.

13.- Cuerpo mariposa motorizado con medi-
dor de caudal aire integrado.

14.- Actuador regulacion ralenti motor,

15.- Electrovélvula mando actuador colector
modular.

16.- Electroiman variador de fase.

17.- Electroinyectores.

18.- Bobina de encendido.

19.- Sensor angulo de leva,

20.- Electroventilador radiador,

21.- Sensor de revoluciones.

22 .- Sensor de detonacion.

23.- Sensor temperatura liquido refrigera-
cién motor.

24.- Electrovalvula recuperacion vapores

combustible. .

ESEOT B E e
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25.- Sondas lambda antes del catalizador.
26.- Sonda lambda después del catalizador.
La instalacién Hitachi que equipa los mode-
los Stilo con motorizacion 1747 cc. pertene-
ce a la categoria de los sistemas de encen-
dido electronico de avance y distribucién
estdtica integrados con un sistema de in-
yeccion electronica secuencial fasado.

El sistema de alimentacién combustible no
dispone de circuito de retorno.

La centralita controla electronicamente el
caudal del aire al régimen de rotacion esta-
blecido a través de la mariposa electrénica,
regula la inyeccion de combustible de forma
que la relacion (aire/combustible) esté siem-
pre dentro del valor dptimo, calculando sl
instante de encendido, con el fin de permitir
el funcionamiento regular del motor cuando
varian |los parametros ambientales y |as car-
gas aplicadas.

El sistema de encendido es con bobina (ini-
ca por cilindro y de tipo secuencial fasado,
La centralita autoadaptativa cumple la nor-
mativa EOBD FASE 4.

La centralita del maotor envia y recibe las se-
fales de los sensores ubicados en el motor
cumplisndoe la nermativa EOBD FASE 4.

_ Gestion electronica de inyeccion

e e

Descripcién:

Un sistema de control electrénico vigila y re-
gula todos los pardmetros del motor, opti-
mizando prestaciones y consumos a través
de una respuesta en tiempo real a las dife-
rentes condiciones de funcionamiento,

El sistema se gestiona con una Unica cen-
tralita gue controla tanto el encendido como
la inyeccion.

En base a las senales recibidas de numero-
508 sensores, la centralita controla los ac-
tuadores conectados a la misma, gestionan-
do las instalacicnes de: la alimentacién
combustible, la alimentacion aire, el pedal
acelerador, la refrigeracion motor, el control
de la combustién-sondas lambda, el control
del escape con silencioso catalitico y la re-
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circulacion vapores combustible.
Asimismo la centralita controla electrénica-
mente el cuerpo mariposa.
La apertura de la mariposa se calcula segun
una logica especifica de la centralita del mo-
tor; de este modo se elimina la conexidn
mecanica entre el pedal acelerador y el
cuerpo mariposa.
Esta version se caracteriza ademas por la
adopcion de un sistema de admision de geo-
metria variable, gestionado por la centralita
de inyeccion en funcidn de las condiciones
de funcionamiento del motor.
La centralita tambien controla el variador de
fase electrohidraulico.
Gracias a esa gestion electronica, este mo-
tor cumple las mas recientes normativas de
anticontaminacion y de control continuo me-

diante el sistema EOBD (European On
Board Diagnosis); ese sistema permite diag-
nosticar continuamente los componentes
del vehiculo relacionados con las emisiones
y senala al usuaric el deterioro de los mis-
mos mediante el encendido del testigo co-
rrespondiente en el tablero de instrumentos,
Asimismo el sistema se controla mediante
especificos telerruptores ubicados en la
centralita del compartimiento del motor; las
lineas de alimentacion de la centralita y de
los diferentes companentes del sistema
(sensores y actuadores) estan protegidas
por especificos fusibles de la misma centra-
lita del motor,

Descripcién del funcionamiento:

La centralita control motor M10 controla v
regula todo el sistema de encendido e in-
yececion electrénica.

La centralita M10 se alimenta directamente

de la baterfa en el pin 4 del conector A, con

a linea protegida por el fusible F18 de la

centralita compartimiento del motor B1.

La alimentacion bajo llave (15/54) llega con

la linea protegida por el fusible F16 de la

centralita del compartimiento del motor B1
en el pin 24 del conector A de M10.

El telerruptor principal de inyeccion T9 de Bi

controla todo el sistema; éste se excita con

una senal de mando (masa) procedente del

pin 11 del conector A de la centralita M10 y

envia, por consiguiente, la alimentacién:

- A los inyectores N70 y a las bobinas A30,
a través de la linea protegida por el fusible
F22 de B1.

- A las slectrovalvulas de recupsracién va-
pores combustible L10 y de geometria va-
riable L15, al actuador variador de fase
N76 v a las sondas lambda K15, K16 y
K17, a través de la linsa protegida por el
fusible F11 de B1.

-Alos pin 1, 2 y 3 de la centralita M10 y a
los sensores K41 y K 47, a través de la Ii-
nea protegida por el fusible F17 de B1.

El telerruptor bomba de combustible T10 de

B1 se alimenta con la linea del fusible F21

de B1.

Este se excita con una sefal de mando

{masa) procedente del pin 7 del conector A

de la centralita M10 y proporciona la alimen-

tacién a la electrobomba de combustible

N40 que se conecta a masa a través del in-

terruptor de inercia 150, que en caso de coli-

sion corta el circuito y por tanto detiene el
peligroso suministro de combustible.

Los pin 5, 8, 32, 40, 41, 44 y 58 del conec-

tor B de M10 estan a masa.

La centralita motor M10 recibe las sefales

de los diferentes sensores, manteniendo asi

bajo control todos los parametros de funcio-
namiento del motor.

El sensor de revoluciones K46 proporciona

informaciones sobre el régimen del motor,

mediante una sefal en frecuencia enviada a

los pin 36 del conector B (positivo) T37 dal

conector B (negativo) de la centralita M10:
estas dos senales tlenen una intensidad
muy baja y per tanto se protegen adecuada-
mente-pin 38. El sensor de temperatura mo-
tor K36 recibe una masa de referencia del

pin 26 y suministra una sefial proporcional a

la temperatura del liquido del motor al pin

27 del conector B de la centralita M10.

El sensor de detonaciéon K50 proporciona

informaciones sobre la detonacién en la ca-

mara de combustién, mediante sefiales en

frecuencia: envia dos senales a los pin 29

(positivo) v 30 (negativo) del conector B de

M10; también estas senales se protegen

adecuadamente.

Las tres sondas lambda K15, K168 y K17
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proporcionan a la centralita M10 informacio-
nes sobre la correcta composicion de la
mezcla aire-combustible en tres posiciones
distintas del escape: dos antes de los pre-
catalizadores vy la tercera después del catali-
zador principal.

La sonda K15 del precatalizador derecho
envia |a sefal al pin 22 del conector A de
M10 y el pin 21 proporciona la masa de re-
ferencia. La sonda K15 se calienta con una
resistencia, para asi asegurar un correcto
funcionamiento también en frio. La resisten-
cia es alimentada por el telerruptor principal
y recibe una sefial de masa del pin 60 del
conector A de la centralita M10.La sonda
K16 del precatalizador izquierdo envia la se-
fal al pin 20 del conector A de M10 y el pin
21 proporciona la masa de referencia. La
sonda K16 se calienta con una resistencia,
alimentada por el telerruptor principal, y re-
cibe una senal de masa del pin 59 del co-
nector A de la centralita M10.

La sonda K17 después del catalizador prin-
cipal envia la sefial al pin 19 del conector A
de M10 y el pin 21 proporciona la masa de
referencia. La sonda K17 se calienta con
una resistencia, alimentada por el telerruptor
principal, y recibe una sefal de masa del pin
58 del conector A de la centralita M10.

El sensor de fase K47 se alimenta con el te-
lerruptor principal; recibe una masa de refe-
rencia del pin 33 del conector B de la cen-
tralita M10 y envia una sefial en frecuencia,
segun la fase, al pin 34 del conector B de la
misma centralita.

El medidor de caudal aire K41 -alimentado
por el telerruptor principal- recibe la masa
de referencia del pin 13 del conector B de la
centralita y envia al pin 14 de ésta una sefal
proporcional al caudal de aire,

El pedal acelerador K55 esta dotado de tres
potenciometros integrados. El primero reci-
be |a alimentacion y la masa respectivamen-
te-de los pin 44 y 46 del conector A de M10
y envia la senal correspondiente al pin 45

del mismo conector; el segunde recibe la
alimentacion y la masa respectivamente de
los pin 47 v 48 del conector A de M10 vy en-
via la sefial al pin 48 del conector A; &l ter-
cer potencidmetro recibe la alimentacion y la
masa respectivamente de los pin 50 y 52 del
conector A de M10 y envia la sefal al pin 51
del conector A,

El pin 54 del conector A de M10 recibe la
sefial NLA. que llega del interruptor luces de
freno 130, alimentado “bajo llave” (INT) por el
fusible F37 de la centralita B2,

El pin 12 del conector A de M10 recibe la
sefial N.C. que llega del interruptor luces de
freno 130, alimentado "bajo llave” (INT) por el

fusible F35 de la centralita B2.

El pin 26 del conector A de M10 recibe la
sefial procedente del interruptor del embra-
gue 131.

La centralita M10 controla la apertura de los
electroinyectores N70, a través de senales
especificas enviadas desde los pin 1, 2, 3y 4
del conector B de M10, Los inyectores N70
reciben la alimentacion de consentimiento
para la apertura del telerruptor principal.

La centralita M10 también controla las bobi-
nas A30 mediante las senales de mando
para el devanado primario de las bobinas -
pin 7,8,2 y 10 del conector B de M10- mien-
tras que el secundario envia el impulso a las
bujias. Los primarios de las bobinas A30 re-
ciben la alimentacion de consentimiento para
la apertura del telerruptor principal. El actua-
dor cuerpo mariposa N75 dispone de dos
potenciometros integrados y conectados en
paralelo; éste controla la apertura de la mari-
posa mediante un motor “paso-paso”.

El motor recibe la alimentacion del pin 59 y
la masa en el pin 60 del conector B de M10.
Los pin 18 y 21 envian la alimentacién a los
dos potenciometros, los pin 20 y 23 propor-
cionan la senal de masa a los mismos,
mientras que los pin 19 y 22 del mismo co-
nector reciben las sefiales que llegan del ac-
tuador cuerpo mariposa N75.

MOTOR 1.8 16V

La electrovalvula recuperacion vapores com-
bustible L10 permite que pasen los vapores
de combustible a la admision del motor,
donde se afaden a la mezcla gue entra en
la camara de combustién. Cuando el motor
esta bajo carga la centralita, mediante una
sefial desde el pin 43 del conector B de

M10, abre la valvula L10 alimentada por el

telerruptor principal.

El variador de fase N76, alimentado por la Ii-

nea del telerruptor principal, es dirigido por

la centralita M10, pin 47 del conector B.

La centralita M10 recibe -en el pin 33 del

conector A- la sefial del sensor presion mini-

ma aceite motor K30,

La centralita M10 se conecta al Body

Computer M10 v a los deméas nudos me-

diante la red CAN -pin 39,356,36 y 40- y a

través de ella envia informaciones sobre:

- La autodiagnosis del sistema, que puede uti-
lizarse conectandose al conector C de M1,

- La temperatura agua motor, gue se envia al
tablero de instrumentos ES0 gue gestiona
el indicador y el testigo comrespondiente.

- Las revoluciones maotor, que se envia al
cuentarrevoluciones el tablero de instru-
mentos ES0.

- La presion minima aceite motor, que se
envia al tablero de Instrumentos E5S0 que
gestiona el testigo correspondiente, ]

En cambio recibe la senal tacométrica que

genera la centralita del ABS M50 a través de

la red CAN.

El sistema de autodiagnosis de la centralita

M10 también genera una sefal -que sale dal

pin 8 del conector A- que se conecta direc-

tamente al testigo "EOBD" del tablero de
instrumentos E50.

La lectura de los datos de la autodiagnosis

puede efectuarse conectéandose al conector

C del Body Computer M1 -pin 7: al mismo

llegan las senales desde el pin 52 del co-

nector A de la centralita M10 a través de la
especifica linea de diagnosis.

GESTION ELECTRONICA DE LOS MOTORES DE GASOLINA 1.8 16V (1)
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MOTOR 1.8 16V

GESTION ELECTRONICA DE LOS MOTORES DE GASOLINA 1.8 16V (2)
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Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar el tubo de resonancia del circui-
to aire en depresion.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1a) vy
(1b) del cuerpo mariposa.
Scitar los tubos del cuerpo mariposa (2).
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Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
tar el cuerpo mariposa (1b).
Electroimén variador de fase dela

Desmontar la tapa de |a baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmaontar la tapa bobina de encendido,
sobre culata.

Desenchufar la conexién eléctrica (1) del
electroiman del variador de fase.

Quitar los tornillos (2a) y desmontar el elec-
troiman variador de fase (2b).

 Sensor temperatura agua motor

Desmontar la tapa dela baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la tapa bobina de encendido,
sobre culata.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor temperatura agua motor.

Aflojar y guitar el sensor temperatura agua
motor (2),

Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negative de la bateria.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la tapa bobina de encendido,

sobre culata.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador.

Desmiontar:

- La tapa de la bateria.

- El tubo de resonancia del circuito aire en
depresién.

- Bl manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La toma de alre frio para filtro de aire.

- La rueda.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda delantero,

- El depdésito de alimentacién de refrigera-
cién motor,

- Las bobinas de encendido.

- La tapa empujadores Unica.

- La cotrea de mando alternador/compresor
acondicionador.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucidn.

- La correa dentada del mando distribucion,

- La polea dentada conducida.

Quitar los tornillos (1a) v desmontar el sen-
sor angulo leva (1b).

T

MOTOR 1.8 16V

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar la tapa bobina de encendido,

sobre culata.

Desenchufar:

- Las conexiones sléctricas (1) de los elec-
troinyectores.

- La conexién eléctrica (2) del electroiman
del variador de fase.

- Los conectores eléctricos del sensor de
fase motor, del sensor de temperatura |-
quido de refrigeracién motor, del actuador
del ralentl y del actuador del cuerpo mari-
posa.

Colocar el util en la rampa de combustible

para descargar la presion del combustible.

Soltar el tubo de envio combustible de la

rampa.

Desenchufar las conexiones eléctricas de
las bobinas de encendido.

Desenganchar las ballestillas de la protec-
cién del haz de cables y apartario a un lado
junto con el cableado.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar el tubo
rampa de combustible unice (1b) con elec-
troinyectores (1c).

Motor para autorregulacion régimen
‘minimometer - 0

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
motor de autorregulacion ralenti motor.
Quitar los tornillos (2a) y desmontar el motor
de autorregulacion ralenti maotor (2b).
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MOTOR 1.8 16V
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Quitar:

- Las sujeciones (1a) y desmontar los elec-
troinyectores (1b) del tubo rampa de com-
bustible tnico.

- Las juntas de los electroinyectores (2).

Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desenchufar la conexidn electrica (1) del po-
tenciometro pedal acelerador.

Quitar los tornillos de fijacion (2a) del pedal
al piso, luego desmontar el pedal del acele-
raclor con potenciometro incorporado (2b).

| LINEA DE ESCAPE

Proteccién calor del tubo de escape
Véase el capitulo “Motor 1.6 16Y".
Silencioso de escape posterior
Véase el capitulo “Motor 1.6 16V".

Silencioso de escape intermedio
Véase el capitulo “Motor 1.6 16V".

Comprobar que la llave de contacto este en
posicion *STOP", luego desconectar el bor-
ne negativo de la bateria.

Desenchutfar las conexicnes eléctricas (1a) v
(1b) de la centralita de inyeccidén-encendido
y desvincular el cableado de la abrazadera.
Quitar las tuercas de fijacion (2) de la cen-
tralita al colector modular de admision aire.
Desmontar la eentralita control motor (3).

* Pedal acelerador con pot
glmw' %WE& ~

o

SISTEMAANTIPOLUGION" - [

El sistema incluye los dispositivos prepara-

dos para reducir las emisiones toxicas emiti-

das a la atmosfera.

Las principales emisiones causadas por el

vehiculo son:

- Emisiones en el escape.

- Emisiones de vapores/gases del blogue.

- Emisiones de vapores de combustible por
el circuito de alimentacion.

La figura muestra los componentes del sis-

tema:

1.- Recuperacion vapores acelte motor.

2.- Recuperacion vapores gasolina del ca-
nister.

3.- Catalizador trivalente con sondas lambda
anteriores y posteriores.

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de |la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desenchufar la conexion eléctrica (1) de la
sonda lambda,

Soltar el cableado eléotrico (1) de la sonda
lambda de sus fijaciones.

Aflojar y quitar la sonda lambda con cablea-
do eléctrico.

| Sonda Lambda izquierda
%

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria,
Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- La proteccién calor colector escape.
Desenchufar la conexion eléctrica (1) de la
sonda lambda izqulerda.

Control de emisiones

e

i i i
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Scltar el cableado eléctrico (1) de la sonda
lambda izquierda de su fijacion.

Aflojar y quitar la sonda lambda izquierda
{2).

Paner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar &l borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- La proteccion calor colector escape.
Desenchufar la conexion eléctrica de la son-
da lambda derecha.
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Soltar el cableado eléctrico de la sonda
lambda derecha de su fijacién,
Aflojar y quitar la sonda lambda derecha.

. bloque 2

Tubo aspiracion vapores aceite motor.
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Desmontar el tubo de resenancia del circui-
to aire en depresidn.

Quitar el tornillo de fijacion (1a) y soltar el
tubo de aspiracion vapores aceite (1b) del
acoplamiento en la tapa de los empujado-
res.

Soltar el tubo de los acoplamientos en el
cuerpo mariposa (2a) y quitar el tubo de as-
piracion de los vapores (2b).

Filtro de carbones activos para vapores
combustible.

. s}ﬁ R

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La rueda trasera derecha.

- El paso rueda suplementario traseroc.

Soltar los tubos de la instalacion antievapo-
racion (1).

Quitar las tuercas de fijacion (2a) y desmon-
tar el filtro de carbones activos para vapores
de combustible (2b).

Tuberia de filtro carbones activos a
electrovalvula.

Desmontar la tapa insonorizante.

Soltar el racor rapido (1) del tubo de recupe-
racion vapores combustible de la electroval-
vula y el tubo de las ballestillas de fijacion al
tabigue.

Levantar el coche.

Quitar los tornillos de fijacion y desmontar la
proteccion lateral derecha del deposito.
Soltar el racor rapido del tubo que une la
electrovalvula v el filtro de carbones activos.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmen-
tar la proteccién del tubo de combustible y
antievaporacion (1b). Scltar el tubo antieva-
poracién de las ballestillas de fijacion situa-
das en los bajos de la carroceria.

Sacar el tubo antievaporacion con electro-
vélvula de recuperacion vapores (1) por la
parte superior del compartimiento del motor.

_LUBRICACION 2

w
El aceite es aspirado desde el carter me-
diante la depresion creada por la rotacion
de los engranajes acoplados sobre el cigle-
fal y fluye a presion por el filtro v los con-
ductos. Cuando la presién excede un valor
predeterminado se abre una valula de so-
brepresion v se descarga la misma.

MOTOR 1.8 16V

La figura muestra los componentes del sis-

tema;

1.-Trompeta con malla de filtrado.

2.-Bomba de aceite de dlabes.

3.- Cartucho fiitro de aceite.

4.-Intercambiador de calor {agua/aceite).

5.-Conducto longitudinal principal,

6.- Pulverizadores refrigeracion falda pisto-
nes.

7.-Conducto vertical (lubricacion soportes
arboles de lavas).

8.- Caida aceite al carter.

9,-Interruptor para testigo presion aceite
motor.
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Pconer el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido, sobre cula-
ta.

- La tapa de |a bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmeontar la proteccion bajo motor.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) del sopor-

te del canalizador caudal aire (1b).

IRLES
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Desenchufar la conexion eléctrica (1) del in-
terruptor para testigo presién aceite motor.
Aflojar y quitar el interruptor para testigo
presidn aceite motor (2).

NOTA.- Se entiende la operacion con céarter
del blogue desmontado.
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Quitar los tornillos de fijacion (1) de la trom-
peta de aspiracion aceite,

Desmontar la trompeta de aspiracion aceite
(2).

Se representa |a instalacién de refrigeracion

motor:

1.- Radiador refrigeracion motor,

2.-Manguitos de empalme al motor.

3.-Manguites de empalme entre el motor y
el radiador de! calefactor.

4.-Bomba de agua y termostato.

El circuito da refrigeracion motor es del tipo

con circulacion a presién mediante bomba

centrifuga.

El circuito esta sellado y consta de los si-

guientes componentes:

- La masa radiador (refrigeracion motor).

- La bomba de recirculacion.

- El termostato.

- El radlador para calentar el habitaculo.

- Los manguitos de empalme.

Desmontar |a proteccidn bajo motor.

Paner el coche en el puente elevador,

Poner un recipiente debajo del filtro de acei-
te para recuperar el aceite motor.,

Quitar el filtro de aceite motor de cartucho
{1).

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- El filtro de aceite motor,

Poner un recipiente adecuado debajo del in-
tercambiador de calor para recuperar el Ii-
quido de refrigeracion motor.

Soltar los tubos de entrada y salida liguido
de refrigeracion motor del intercambiador de
calor (1).

Quitar el perno de fijacion (2a) v desmontar
el intercambiador de calor (2b).
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Ponrer el coche en el puente elevador,
Desmontar la proteccidn bajo mator.
Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liquido de refrigeracion matar.

Quitar las abrazaderas (12) y soltar los tubos
(1b) del liguide refrigerante motor.

Recoger el liquido de refrigeracion motor en
el recipiente.

Quitar los tornillos de fijacién (2).

Desmontar el depdsito de alimentacion (3)
vaciando el agua residual en un recipiente
adecuado.

uoooaTe

Poner el coche en el puents slevadaor,
Dasmontar la tapa de la bateria.
Desconectar &l borne negativo de la bateria.
Deshidratar el circuito refrigerante del acon-
dicionador.

Poner un recipiente debajo del vehiculo para
recuperar &l liquido refrigerante motor, des-
pués soltar de los acoplamientos en el ra-
diador los dos tubos de envio y retorno del
liquido refrigerante.

2 )
B

Desenchufar el conector eléctrico del elec-
troventilador.

Quitar fos tornillos de fijacién (1).

Desmontar el radiador refrigeracion motor
(2).
Separar en el banco el radiador del travesa-
fio inferior, del electroventilador vy del con-
densador,

Paner el coche en el puente elevador,

Desmontar la tapa bobina de encendido.

sobre culata.

Deshidratar el circuito refrigerante del acon-

dicionador.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el polo negativo de la bateria.

Desmontar:

- El tubo de rescnancia del circuito aire en
depresion.

- Bl manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- La rueda.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- El depdsito de alimentacion de refrigera-
cién motor,

- Las bobinas de encendido.

- La tapa empujadores Unica.

- La correa de mando alternador/compresor
acondicionador.

- El soporte rigido del grupo motopropulsor.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucian.

- La correa dentada del mando distribucion.

Quitar los tornillos (1a) usando el atil (1b)
como antipar v desmontar la polea dentada
conducida lado admision (1¢).
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Quitar los tornillos {1a) y desmontar la bom-
ba de agua (1b) con junta torica.

Grpotmosate

Desmontar el manguito desde filtro de aire a
colector de admision. .
Poner debajo del vehiculo un recipiente ads-
cuado para recuperar el liquido de refrigera-
cion motor.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor temperatura motor.

Soltar del termostato los tubos liquido de
refrigeracién motor (2).

Quitar los tornillos de fijacion (3).
Desmontar el termostato de la culata (4),

S
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Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La tapa insonorizante.

- El tubo de resonancia del circuito aire en
depresion.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

- El filtro de aire completo.

Desenchufar el conector eléctrico dal slec-

troventilador.

Quitar los tornillos de fijacion (1),
Desmontar el electroventiador (2).

Descripcion:

La instalacion de refrigeracion del radiador
motor y del condensador acondicionador
esta constituida por un electroventilador ac-

clonado con dos velocidades diferentes:

MOTOR 1.8 16V

- La primera velocidad es activada por la
centralita control motor en corresponden-
cia a un primer nivel de temperatura del |i-
quido de refrigeracion motor o bien a una
cierta presion del fluido refrigerante del
acondicionador,

- La segunda velocidad se activa en corres-
pondencia a una temperatura o presion
mas alta.

El electroventilador se incorpora a una uni-
dad electronica de contral gue recibe una
sefial PWM de la centralita control motor y
acciona el funcionamiento del ventilador.
La linea de alimentacién de potencia del
electroventilador esta protegida por un fusi-
ble especifico, ubicado en la centralita del
compartimiento del motor; otro fusible -tam-
bien en la centralita del compartimiento del
maotor- protege la alimentacién de la electré-
nica de contraol,

Descripcién del funcionamiento:

La electrénica del grupo controla directa-
mente el accionamiento del slectroventilador
MN11:

- La alimentacion de potencia llega al co-
nector A mediante la linea protegida por &l
fusible F6 de |a centralita compartimiento
del motor B1.

- La alimentacion bajo llave (15/54) llega al
pin 1 del conector C mediante la linea bajo
llave (15/54) protegida por el fusible F16
de la centralita compartimiento del motor
B1.

- La sefal de mando (de masa) -al pin 2 del
conector C- procede de la centralita con-
trol motor M10, pin 14 del conector A.

Sl el liguido de refrigeracion del motor al-

canza un cierto nivel de temperatura, o bien

el sensor lineal para los electroventiladores

K120 indica a la centralita M10 -pin 42 del

conector A- que se ha alcanzado un cierto

nivel de presién, entonces la centralita M10

envia una senal -del pin 14 del conector A-

al grupo electroventilador N11,

El sensor lineal K120 recibe la alimentacion

y la masa dle referencia de la centralita con-

trol motor M10, pin 41 y 43 del conector A,

CONECTORES REFRIGERACION MOTOR 1.8 16V
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Tensor mévil distribucién Tuerca
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Véase el capitulo "Motor 1.6 16V".
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Tapaempujadores

Desmontar la tapa de la bateria,

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicion STOP, luego desconectar el borne

negative de la bateria.

Desmaontar:

- La tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata.

- Las bobinas de encendido.

Desvincular el cableado de las bebinas de

encendido de las fijaciones en la tapa de

empujadores.

Soltar los tubos de recuperacion vapores
aceite (1) motor de la tapa de empujadores.

Quitar los tornillos
de empujadores (1

[ e

Poner el coche en el puente elevador.

Abrir el capo, quitar la tapa del lateral iz-

quierdo y desconectar el cable del borne

negativo de la bateria.

Levantar el coche con el puente elevador.

Desmontar la proteccion bajo motor.

Poner un recipiente para recuperar el liguido

refrigerante motor,

Subir el puente elevador.

Soltar el tubo inferior del radiador,

Desmontar la tapa bobina de encendido so-

bre la culata y la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La bateria y el contenedor de la bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.
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- El tramo rigido del tubo de introduccion de
combustible.

- El cuerpo mariposa.

- El colector de admision.

- El dispositivo (V.1.8.) con conductos de
aire basculante.

- El electro-ventilador de refrigeracion radia-
dor.

- La proteccion calor de colector de escape.

- El colector de escape.

Soltar:

- El tubo inferior y el superior (1) del termos-
tato.

- Las tuberias de tubo rigido (2).

- Los tubos de envio y retorno del modine.

Soltar los tubos de envio y retorne (1) al ca-

lefactor v el tubo de envio de la bomba de

agua (2).

Desconectar el cable de masa (3) de culata.

Desenchufar la conexidn eléctrica (4) del

sensor de temperatura agua motor.

Soltar:

- El tubo de recirculacion (5) del acopla-
miento en el termostato.

- El tubo del liquido de refrigeracién motor
del deposito al tubo rigido de entrada
agua en la bomba.

%,@

Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de
las bobinas de encendido.

Quitar los tomnillos de fijacion (2) de las bobi-
nas de encendido a la tapa de empujadores.
Soltar el cableado eléctrico (3) de las abra-
zaderas de fijacion.

Quitar las bobinas de encendido (4).

Quitar:
- !_as bujias de encendido (1) que hay deba-

jo.

- Los tornillos y desmontar la tapa de empu-
jadores con junta.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- El paso rueda delantero.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire,

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La polea del ciglenal.

Quitar:

- Los tornillos (1a) que fijan la proteccion
usando una llave Allen de & mm conve-
nientemente acortada.

- La proteccién (1b) de la correa de distribu-
cion.

|

Quitar:

- La tuerca del tensor automatico (1) para
asi aflojar la tensién de la correa de mando
distribucién.

- La correa de mando distribucion (2) de las
poleas de mando.
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Quitar;

- El tornillo (1) que fija el carter, situado de-
trds de la polea de distribucion lado esca-
pe, a la culata.

- Los tornillos (2a) con |a llave (2b) y des-
mentar la culata (2¢).

- La junta de la culata.
Colocar |a junta de la culata en el blogue.
La junta de la culata es de tipo Astadur. El
material con que se fabrica la junta sufre un
procesc de polimerizacién durante el funcio-
namiento del motor, por lo gue se endurece
notablemente con el uso. Para que se pro-
duzca la polimerizacion de la junta:

- Mantener |a junta sellada en su envoltorio
hasta el montaje.

- No lubricar o manchar de aceite la junta y
las superficies de contacto.

Poner-la culata en el blogue motor con cul-

dado de que los arboles de levas se colo-

guen con las levas anteriores dirigidas hacia
el exterior (valvulas cerradas).

Colocar y a continuacién apretar en varias
fases y al par prescrito los tornillos (1a) que
fijan la culata utilizando la llave (1b) y la llave
(1c) para los aprietes angulares, Para cada
secuencia de apriete, seguir el orden indica-
do en la figura.

Aflojar:

- El tornillo (1a) de |la polea conducida distri-
bucion lado escape empleando los tiles
(1b) y (1c) como antipar.

- Los tornillos (2a) de la polea mando arbol
de levas lado admisidn empleando el Gtil
(2b) como antipar.
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Montar el dtil con comparador de centési-
mas (1) en el alcjamiento de la bujia del 1°
cilindro.

Girar el cigtienal hasta poner el piston del 1°
cilindro en el P.M.S. en fase de explosion.
Con el 1° cilindro en el P.M.S. verificar que
la muesca del engranaje conductor del ci-
guenal coincida con la muesca de la tapa
anterior-del ciglienal (2).

Quitar los tornillos y desmontar el tercer
sombrerete del arbol de levas lado admisién
y el segundo sombrerete del arbol de levas
lado escape.

Marcar la posicion de los sombreretes de
los arboles de levas guitados para situarlos
correctamente en el montaje.

Montar las plantillas (1a) en lugar de los
sombreretes quitados de los arboles de le-
vas y fijarlas con los tornillos (1b).

NOTA.- Comprobar el acoplamiento correc-
to entre el perfil de las levas arbol de levas y
las plantillas.

Colocar la correa dentada de mando distri-

bucion siguiendo el orden:

- La polea dentada conductora (1a),

- El tensor fijo (1b).

- La polea dentada conducida lado escape
(1c).

- La polea dentada conducida lado admision
(id).

- El tensor movil (1e).

- La polea bomba de agua (1f}.

MOTOR 2.4 20V

NOTA.- La correa debe montarse de forma
gue la flecha grabada en la misma se orien-
te en la direccion de rotacion del motor, En
la correa hay tres muescas que deben coin-
cidir en el primer montaje con las muescas
de la polea dentada conductora y de las po-
leas dentadas conducidas lado admision y
escape.

Hacer fuerza en la patilla (1a) del tensor au-
tomatico con un destornillador de forma que
el tensor se sitle en posicién de maximo
tensado, luego apretar la tuerca (1b) que fija
el tensor al soporte.

©
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Apretar al par prescrito;

- Los tornillos (1a) de la polea dentada con-
ducida distribucion (lade admisién), para
ello emplear el Gtil (1b) como antipar.

- El tornillo (2a) de la polea dentada condu-
cida distribucién (lado escape) empleando
los Utiles (2b) y (2¢) como antipar.

Quitar los tornillos de fijacion y las plantillas.
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Montar los sombreretes arboles de levas

quitados con anterioridad y apretar sus tor-

nillos al par prescrito.

Dar dos vueltas al cigilefial en la direccion

de rotacién.

Aflojar la tuerca del tensor mavil distribu-

cidn.

Con un destornillador girar el tensor mévil

de la distribucion hasta que coincida el indi-

ce movil (3a) del tensor con la referencia fija

(3b).

Apretar |a tuerca de fijacion del tensor movil

distribucion (4) al par prescrito.

Quitar el util con comparador de centési-

mas.

Montar las bujias de encendido de los cilin-

dros y apretarlas al par prescrito.

Posicionar |la tapa de la correa de mando

distribucion v fijarla con los tornillos de fija-

cién.

Maontar:

- La polea del cigtienal.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- El paso rueda suplementario anterior.

- La rueda delantera derecha,

Posicionar:

- La tapa de empujadorss vy fijarla con los
tornillos de fijacion.

- |as bobinas de encendido y fijarlas con los
tornillos de fijacion.

Enchufar las conexiones eléctricas de las

bobinas de encendido.

Colocar el tube del liquide de refrigeracion

motor del depdsito al tubo rigido de entrada

agua en la bomba.

Conectar el tubo de recirculacién al acopla-

miento en el termostato,

Enchufar la conexidn eléctrica del sensor de

temperatura agua motar,

Conectar:

- El cable de masa de la culata.

- El tubo de envio de la bomba de agua.

- Los tubos de envio y retorno al calefactor.

- Los tubos de envio y retorno al modine,

- Las tuberias de tubo rigido.

- El tubo inferior y el superior al termostato.

Montar:

- El colector de escape.

- La proteccion calor colector escape.

- El electroventilador refrigeracion radiador.

- Bl dispositive (V.1.5.) con conductos de
aire basculantes.

- El colector de admision.

- El cuerpo mariposa.

- El tramo rigido del tubo introduccion com-
bustible.

- La centralita de |a instalacion inyeccién/en-
cendido,

- El contenedor bateria.

- La bateria.

Conectar el borne negativo de la baterfa,

Desmontar |a tapa de la bateria y la tapa

bobina encendido sobre culata.

Rellenar la instalacion con liguido Parafiu.

i
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Cérter del bloque
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconactar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- La tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata,

- La proteccion bajo motor,

- El tubo para varilla del nivel de aceite del
matar.

- El tubo de escape entre el precatalizador y
el catalizador.
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Desenchufar la canexion eléctrica (1) del

sensor de temperatura aceite motor.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2} de los soportes
de fijacion del cableado eléctrico del car-
ter.

- El perno (3a) gue fija el soporte pasterior
del motopropulsor/eje intermedio (3b) al
carter de aceite.

Poner un recipiente adecuado debajo del

vehiculo para recuperar el aceite.

Quitar el tapdn de aceite y vaciarlo en el re-

cipiente.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar el carter
de proteccion del volante motor (10).

Poner un soporte adecuado debajo del car-

ter.

Quitar:

- Los tornillos anteriores y posteriores {1a)
del carter del blogue con la llave (1b).

- Los tornillos laterales (2a) del carter del
blogue con la llave (2b).

- Los tornillos de fijacion (3) del carter al
cambio.

Cortar el sellante del carter de aceite con el

util correspondiente (4).

Desmontar el carter del blogue (5).

Para la reposicion limpiar las superficies de

acoplamiento entre el carter del blogue vy el

blogue motor.

Aplicar el sellante siliconico en todo el peri-

metro del carter del blogue.

NOTA.- Aplicar un cordon continuo de se-
llante sin interrupciones.

Pasicionar el carter del blogue sin despla-
zarlo axialmente.

Apretar al par prescrito:

- Los tornillos laterales del carter del blogue
con la llave.

- Los tornillos anteriores y posteriores del
Cérter del blogue con la llave.

Apretar dinamométricamente:

- Los tornillos de fijacién del cérter de aceite
al cambio.

- El tornillo de fijacién al soporte del semigje
intermedio.

Montar el céarter de proteccion del volante

moter,

Enchufar la conexion eléctrica del sensor de

temperatura aceite.

Apretar los tomnillos de fijacion de los sopor-

tes del cableadao electrico en el carter de

aceijte.

Montar:

- El tubo de escape entre precatalizador y
catalizador,

- Bl tubo para varilla nivel aceite mator,

- La proteccién bajo motor.

- La tapa bobina encendido sobre culata,

Conectar el borne negativo de la bateria.

Montar la tapa de la bateria.

Rellenar el aceite cambio mecanico y com-

probar el nivel.

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la proteccion bajo motor,

Quitar el tapon de vaciado aceite motor (1) y
vaciar el aceite,

NOTA.- Recuperar el aceite motor en un re-
cipiente adecuado.

Una vez desmontado el carter quitar |os tor-
nillos de fijacion (1a) y desmontar el tabique
antisacudidas (1b) filado al cérter de aceite.

Desmontar;

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La correa mando compresar acondiciona-
dor de aire.
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- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador,

- La tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicién STOP, luego desconectar el borne

negativo de la bateria.

Desmontar;

- La tapa hobina de encendido sobre la cu-
lata.

- La correa dentada del mando distribucion.

- La polea dentada conductora.

- El tubo para varilla del nivel de aceite del
motor.

- El tubo de escape entre el precatalizador y
el catalizador,

- El carter del blogue.
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Quitar el tornillo de fijacion del electroventi-
lador (1).

Desenchufar la conexion eléctrica del elec-
troventilador.

Subir el puente elevador.

Girar el electroventilador (2) en sentido an-
tihorario solténdolo de su alojamiento, luego
sacarlo por la parte inferior del comparti-
miento del motor.

Quitar;

- La tuerca y el tornillo de fijacion (1) de la
mampara superior contra el calor.

- Las tuercas de fijacion (2) de'la mampara
inferior contra el calor.

- La mampara inferior contra el calor (3a) y
la mampara superior contra el calor (3b)
del colector de escape.

Quitar las tuercas de unién (1) del converti-
dor catalitico al colector de escape.
Levantar el coche.

Desenchufar las conexiones eléctricas (2a) y
(2b) de las sondas Lambda,

Desmontar el preconvertidor catalitico (3).
Aflojar v quitar el filtro de aceite del motor.
Recuperar el aceite que salga en un reci-
plente.

Quitar el perno de fijacién (1a) y desmontar
el intercambiador de calor (1b) sin soltar los
tubos del agua.

Quitar los tornillos de fijacion (1) v desmon-
tar el dispositivo de tensado automatice de
la correa (2).

Quitar el tornillo de fijacion (1a) y desmontar
el tensor de correa fijo (1b).

MOTOR 2.4 20V

Quitar los tornillos de fijacién (1a) y la tapa
anterior hermetica del aceite motor (1b) y re-
cuperar la junta que hay debajo (1c).

_ Bielas y pistones

Desmontar:

- La prateccion bajo motor y la tapa bobina
de encendido sobre |a culata.

- La tapa de la bateria y la baterfa.

- El contenedor de |la bateria y la centralita
de la instalacion inyeccion/encendido.

- El tramo rigido del tubo de introduccidn de
combustible y el cuerpo mariposa.

' - El colector de admision v el dispositive

(V.1.8.) con conductos de aire basculante.

- El slectro-ventilador de refrigeracion radia-
dor y la proteccion calor de colector de
escape.

- El colector de escape.

- La rueda delantera derecha.

- El paso rueda delantero.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire,

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La polea del ciglenal.

- La culata unica.

- El tubo de escape entre el precatalizador vy
el catalizador,

- El carter del blogue.

- La trompa de aspiracion aceite del motor.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
tar el sombrerete de biela (1b), después
desmontar el semicojinete de biela (1¢).
Bajar el coche.

Sacar la biela con su pistén.

Desmontar el semicojinete de bigla.

_ Polea del cigiiefial

el T

Poner el coche en el puente slevador.

Desmontar la tapa de |a bateria.

Abrir el maletero, quitar la cobertura del la-

teral izquierdo y desconectar el cable del

borne negativa de la bateria.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.
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Quitar los tornillos (1a) y desmontar la polea
del cigtienal (1b),

Poner el coche an el puente elevador.

Desmaontar la tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicion STOP, luego desconectar el borne

negativo de la bateria.

Desmontar:

- La rueda deiantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- Bl pazo rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

Quitar los tornilles (1a) y desmontar la polea
del ciglienal (1b).

Quitar los cinco tornillos (1a) y desmontar la
tapa de proteccion de la correa de distribu-
cion (1b).

Desenchufar las conexiones electricas (1) de
las bobinas y soltar el cableado correspon-
diente de |a tapa de empujadores.
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Quitar los tornillos (2a) y desmontar las ba-
binas de encendido (2b),

Soltar los tubos de recuperacidn vapores
(3.

Quitar log tornillos (4a) v desmontar la tapa
de empujadores (4b) con junta.

Quitar:

- La tuerca del tenscr automatico para asi
aflojar la tension de la correa de mando
distribucion (1).

- La correa de mando distribucion de las
poleas de mando (2).

Para la reposicion de la correa de distribu-
cion aflojar el tornillo (1a) de la polea condu-
cida distribucién lado escape empleando
como antipar los utiles (1b) y (1c).

Aflojar los tornillos (2a) de la pelea mando
arbol de levas lado admision empleando el
til (2b) como antipar.

Quitar la bujia de encendido del 1¢ cilindro.
Montar ‘el Util con comparador de centesi-
mas (1) en el alojamiento de la bujia del 1°
cilindro.

Girar el ciglienal hasta poner el piston del 1°
cilindro en el P.M.S. en fase de explosion.
Con el 1° cilindro en el P.M.S., verificar que
la muesca del engranaje conductor del ci-
giienal coincida con la muesca de la tapa
anterior del ciglienal (2).

Quitar los tornillos v desmontar el tercer
sombrerete del arbol de levas lado admision
y el sequndo sombrerete del arbol de levas
lado escape.

NOTA.- Marcar la posicion de los sombre-
retes de los arboles de levas quitados para
situarlos correctamente en el montaje.

Montar las plantillas (1a) en lugar de los
sombreretes gquitados de los arboles de le-
vas y fijarlas con los tornillos (1b).

NOTA.- Comprobar el acoplamiento correc-
ta entre el perfil de las levas arbol de levas y
las plantillas.

il ®
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Colocar la correa dentada de mando distri-

bugion siguiendo el orden:

- La polea dentada conductora (1a).

- El tensor fijo (1b).

- La polea dentada conducida lado escape
{1c).

- La polea dentada conducida lado admision
(1d).

- El tensor movil (1e).

- La polea homba de agua (1f).

NOTA.- La correa debe montarse de forma
que la flecha grabada en la misma se orien-
te en la direccion de rotacién del motor. En
la correa hay tres muescas que deben coin-
cidir en el primer montaje con las muescas
de la polea dentada conductora y de las po-
leas dentadas conducidas lado admisién y
escape.
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Hacer fuerza en la patilla (1a) del tensor au-
tomatico con un destornillador para asi po-
ner el tensor en posicion de maximo tensa-
do, luego apretar la tuerca (1b) que fija &l
tensor al soporte.

Apretar al par prescrito:

- Los tornillos (1a) de la polea dentada con-
ducida distribucion lado admision emple-
ando el Util (1b) como antipar,

- El tornillo (2a) de la polea dentada condu-
cida distribucion lado escape empleando
los dtiles (2b) y (2¢) como antipar,

Quitar los tornillos de fijacion v las plantillas,

Montar los sombreretes arboles de levas

guitados con anterioridad y apretar sus tor-

nillos al par prescrito.

Dar dos vueltas al cigliefial en la direccién

de rotacion.

Aflojar la tuerca del tensor mévil distribu-

cion.

Con un destornillador girar el tensor movil

distribucion hasta gue coincida el indice

mavil (3a) del tensor con la referencia fija

(3b).

Apretar la tuerca de fijacién (4) del tensor

maovil distribucien al par prescrito,

Quitar el util con comparador de centési-

mas.

Montar la bujia de encendide del 1° cilindro

y apretarla al par prescrito.

Posicionar:

- La tapa de la correa de mando distribucion
y fijarla con los ternillos de fijacion.

- La tapa de empujadores y fijarla con los
tornillos de fijacion.

- Las bobinas de encendido v fijarlas con los
tornillos de fijacion.

Enchufar las conexiones eléctricas de las

bobinas de encendido, luego colocar el ca-

bleado en los soportes de sujecion en la
tapa de empujadores.

Montar la tapa gue protege la correa de dis-

tribucion.

Posicionar |la polea del cigtiefial y fijarla con

los tornillos apretados al par prescrito.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- El paso rueda suplementario delantero,

- La rueda delantera derecha.

- La tapa bobina de encendido sobre culata.

- La tapa de la baterfa.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Polea deniada conducida

Desmontar la tapa de la bateria.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo mator,

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa dentada del mando distribucion.

- La polea dentada conducida.

Para la polea conducida lado escape.

Quitar el tornillo (1a) de la polea conducida
distribucion lado escape empleando los Uti-
les (1b) v (1c) y el adaptador correspondien-
te como antipar.

Desmontar la polea conducida (2) distribu-
cion lado escape.

MOTOR 2.4 20V

Desmaontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccian bajo motar.

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire,

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa dentada del mando distribucion.

- La polea dentada conductora.

Quitar los tornillos (12) v desmontar la pro-

teccion inferior volante motor (1b).

Montar el Gtil de sujecion (2) del volante mo-

tor.

Quitar el tornillo (1a) (con roseca izquierda) vy
desmontar la polea dentada conductora dis-
tribucion (1b).

Para la polea conducida lado admision.
Quitar los tornillos (1a) de la polea conduci-
da distribucion lado admision empleando
como antipar el atil (1b).

Desmontar la polea conducida (2) distribu-
¢ién lado admision.

_ Polea dentada conductora

Desmontar la tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en
posicion STOP, luego desconectar el borne
negativo de la bateria.

UDo0s1e

- Tensor mévil del mando distribucién

Desmontar la tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicién STOP, luego desconectar el borne

negativo de la bateria,

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccidn bajo motor,

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la cutata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador,

- La correa dentada del mando distribucion,

|
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Quitar la tuerca (1a) aflojada con antariori-
dad para desmaontar la correa de mando
distribucidn y quitar el-tensor maovil del man-
do distribucion (1b).

Tensor fijo del mando distribucion
Desmontar la tapa de la bateria.
Comprobar que la llave de contacta esté en
posicion STOP, luege desconectar el borne
negativo de la bateria.
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MOTOR 2.4 20V

Desmaontar:

- La rueda delantera derecha.,

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido scbre
la culata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa dentada del mando distribucion.

- El tensor fijo del mando distribucion.

(1)

Quitar el tornilio (1a) y-el tensor fijo del man-
do distribucion (1b].

! ﬁgw&he prote

Desmontar:

- La ruedza delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda delantero

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

Quitar:

- Los tornilios (1a) que fijan la proteccion
usando una llave "Allen" de 5 mm de dia-
metro convenientemente recortada.

- La proteccion (1b) de la correa de distribu-
cion.

 Arboles de levas en laculata

Desmontar la tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicién STOP, luego desconectar el borne

negativo de la bateria.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa dentada del mando distribucian.
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Quitar el tornillo (1a) de la polea conducida
distribucion lado escape empleando los uti-
les (1b) como antipar.

Desmontar la polea conducida distribucion
lado escape (2).

Quitar los tornillos (3a) de la polea conduci-
da distribucion lado admision empleando el
atil {3b) como antipar.

Desmaontar la polea conducida distribucion
lade admision (4).

Retén anterior de un 4rbol de levas en Ja.
cuats . o0 e%s%,

Desmantar la polea dentada conducida.
Quitar los tornillos de fijacién del sensor de
angulo leva al sombrerete anterior de los ar-
boles de levas.,

=
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Soltar el tubo de recirculacion (1bj del aco-
plamiento (1a).

Quitar los tornillos de fijacion (2).

Apartar a un lado el deposito del liquido de
refrigeracion motor (3).

Quitar:

- Los tornillos de filacion del sensor de an-
gulo leva al sombrerete anterior de los ar-
boles de levas.

- Los tornilles (1a) y desmontar los sombre-
retes arboles de levas (1b).

Desmontar;

- El semicojinete superior {2) scporte ante-
rior arbel de levas lado admision.

- Los arboles de levas (3).

Quitar los retenes anteriores drboles de le-

vas (4).

Desmontar el semicejinete inferior soporte

anterior arbol de levas lado admision (5).

Quitar los tornillos (1a) y desmontar el som-
brerete anterior de los arboles de levas (1b).
Desmontar el semicojinete superior soporte
anterior arbol de levas lado admision (2).
Quitar el retén anterior del arbol de levas
(lado escape o lado admision)(3).

e

Desmontar la tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicion STOP, luego desconectar el bome

negativo de |a bateria.

Desmontar la rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso ruseda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata,

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador,

- La correa dentada del mando distribucion.

- El arbol de levas lado admision.

Poner el arbol de levas lado admision en el

tornillo de banco con las mordazas protec-

toras.

Desmontar el variador de fase (1a) del arbol
de levas lado admisién con el Gtil (1b).

Empujadores hidrédulicos

Desmontar:

- La tapa de la baterfa.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la eulata.




BEEY

T

N

II_I'

ol

T

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa dentada del mando distribucion.

- Los arboles de levas en la culata.

- Los empujadores hidraulicos usando el Util
imantado adecuado.

La imagen representa la instalacion de ali-

mentacion combustible:

1.- Depdsito de combustible.

2.-Conjunto bomba sumergida con mando
indicador de nivel.

3.- Tubo introduccion combustible.

4.-Interruptor de inercia.

5.- Rampa de combustible.

6.- Electro inyectores.

La instalacion de alimentacion del combusti-

ble es de tipo "returnless" es decir con un

solo tubo de conexidn entre el depdsito de

combustible y el motor, por tanto se ha eli-

minado el tubo de retorno, &l filtro v el regu-

ladar de presién; estos dos dltimos compo-

nentes se incorporan en el conjunto bomba.

Para su extraccién poner el coche en el

puente elevador.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Quitar la tapa de proteccion (1a) para acce-
der y aflojar la tuerca (1b) de tensado de los
cables del freno de mano.

Desmontar:

- La ruega trasera derecha.

- El paso rueda trasero.

Quitar la ballestilla de tope (1).

Desconectar el cable de mando del freno de
mano (2) de la pinza frenos pasterior dere-
cha y de las abrazaderas correspondientes.
Quitar el tornillo de fijacion del taco de
goma del tramo posterior del tubo de esca-
pe.

Soltar el taco elastico del perno en la carro-
ceria y quitar el tornillo de fijacion del collar
de unién al tramo central,

Desmontar el silencioso posterior.

Quitar los tornillos de fijacicn y desmontar la
proteccion derecha del depodsito de com-
bustible.

Realizar la misma operacion en el lado iz-
quierdo,

Quitar las ballestillas de sujecion, los torni-
llos y la proteccion posterior contra el calor.
Soltar el tubo de envio del acoplamiento ra-
pido.

Soltar:

- Los tubos de la instalacién anti-evapora-
cién de los acoplamientos rapidos (1) en el
filtro de carbones activos.

- Los tubos de las abrazaderas de la carro-
ceria y del depbsito.

- Los tornillos de fijacion de la boca de in-
troduccion combustible a la carroceria.

- La tuerca que fija el tubo de introduccidn a
la carroceria alojamiento rueda.

Bajar el tubo de introduccion combustible.
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Poner un gato hidraulico con el soporte
adecuado (1) bajo el depdsito de combusti-
ble.

Quitar los tornillos (2a) de fijacion de las co-
rreas (2b) de soporte del depdsito de com-
bustible.

Bajar el gato hidraulico.

MOTOR 2.4 20V

Desenchufar la conexidon eléctrica de la
bomba sumergida (3a) y desmantar el depo-
sito de combustible (3b).

Para su desarmado soltar el tubo de envio
combustible de! racor rapido (1).

Soltar el tubo de envio combustible de las
ballestillas en el depdsito y quitario (2).
Empleando el util (3a), aflojar y quitar la co-
rona de fijacion (3b), después desmontar la
bomba de combustible (3c) junto con el me-
didor de nivel.

Soltar los tubos (4a) del depasito y quitar el
tubo de introduccion completo (4b).

Tubo Introduccién combustible

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el vehiculo.

Desmontar:

- La rueda trasera derecha,

- El paso rueda trasero,

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) de la boca de
introduccion combustible a la carroceria,

- La tuerca (2) que fija el tubo de introduc-
cion a la carroceria alojamiento rueda.

Soltar del deposito el tramo flexible del tubo

de introduccion combustible (3a) y el tubo

de reflujo (3b).

Quitar el tubo de introduccion combustible

completo (4).
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Abrir la tapa de combustible.

Aflojar el tapon de introduccion combusti-
ble, soltar el ojal de sujecion (1b) de su alo-
jamiento y guitar el tapon.

s h;&;ﬂg; ‘% £ f‘;ifé;l:,i 2 r
~ de mando indicador de nivel

Véase el capitulo "Motor 1.6 16V".

.1

S

.

 Interruptor de inercia
Véase el capitulo "Mator 1.8 16V".

.
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1.-Toma de aspiracion aire.

2.- Filtro de aire.

3.- Colector de admision modular.

4.- Colector de admision.

5.- Cuerpo mariposa motorizado.

6.- Medidor de caudal aire.

El circuito de aspiracion aire esta constitui-
do por varios compenentes que permiten la
correcta canalizacidn del caudal de aire gue
necesita el motor en las diferentes fases de
funclonamiento. El colector es de geometria
variable, la mariposa motorizada es acciona-
da eléctricamente por la centralita en fun-
cidon de la carga del motor.

Fiodemre .

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.
- La proteccién bajo motor.

72 / FIAT STILO

Desenchufar la conexién eléctrica (1) del

medidor de caudal aire.

Soltar:

- La toma de aire frio (2) del acoplamiento
en el electro ventilador.

- El tubo rigido del filtro (3) al colector de
admisién.

Sacar la caja del filtro de aire con el elemen-

to de filtrado (4) v con el medidor de caudal

aire por la parte inferior del compartimiento

del motor.

_ Elemento filtrante del filtro aire

Desmentar la proteccion bajo motor.

Abrir las ballestillas de fijacién (1) de la tapa
de la caja del filtro.

Sacar el filtro de aire (2).

Desmontar la tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Soltar la toma de aire frio (1a) del acopla-
miento en el Front End (1b) y del filtro de
aire (1¢), luego quitarla,

acién e ' e ;

Desmentar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar:

- La bateria,

- El contenedor de la bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.

Soltar:

- El tubo abriendo la abrazadera.

- El tubo rigido del filtro de aire y del cuerpo
mariposa, luego quitar el tubo rigido.
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Electro bomba de combustible.
Telerruptores.

Sonda lambda (anterior).

Tacometro.

Cuentarrevolucionss.

Testigo de inyeccion.

Sensores de detonacion,

Sensor de revoluciones.

Electro valvula de recirculacion vapores
combustible.

10.- Cuerpo mariposa integrado con D.V.E.
11.- Centralita de inyeccion-encendido.
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12.- Electro valvula colector de admision

modular,

18.- Varlador de fase.

14.- Electro inyectores.

15.- Conector para climatizacion.

16.- Conector para diagnosis.

17.- Body Computer.

18.- Sensor de fase.

19.- Bobinas de encendido.

20.- Sensor temperatura del liguido de refri-
geracion.

21.- Medidor de caudal aire con sensor de
temperatura aire.

22.- Potenciémetro pedal acelerador.

23.- Interruptor pedal freno.

24.- Interruptor pedal embrague.

25.- Centralita cambio automatico (donde
esté previsto).

28B.- Acelerémetro en la carroceria.

27.- Sonda lambda (posterior).

La instalacidn de inyeccion/encendido del

Stilo en la version de gasclina es controlada

por la centralita Bosch Motronic ME 3.1 con

un control selectivo de la detonacién y del

cuerpo mariposa electrénico.

La centralita electronica controla el caudal

de aire al regimen de rotacion establecido a

través de |la mariposa motorizada, regula la

inyeccion de combustible de forma gue la

relaciéon aire/combustible esté siempre den-

tro del valor éptimo, en funcion de la varia-

cion de los parametros ambientales y de las

cargas del motor,

El sistema de encendido es de bobina Unica

y de tipo secuencial fasado.

Las bujias de encendido son "Champion

RCEBYC"
cainyeccién

Descripcion:

Un sistema de control electrénico vigila y re-

gula todos los parametros del motor, opti-

mizando prestaciones y consumos & traves

de una respuesta en tiempo real a las dife-

rentes condiciones de funcionamiento.

El sistema se gestiona con una Unica cen-

tralita gque controla tanto el encendido como

la inyeccidn,

En base a las senales recibidas de numero-

s0s sensores, la centralita controla los ac-

tuadores conectados a la misma, gestionan-

do las instalaciones de:

- La alimentacion combustible.

- La alimentacion aire.

- El pedal acelerador,

- La refrigeracion maotor.

- El control de la combustible-sondas lamb-
da.

- El control del escape con silencioso catali-
tico.

- La recirculacién vapores combustible.

Asimismo la centralita controla electronica-

mente el cuerpo mariposa: la apertura de la

mariposa se calcula segun una légica espe-

cifica de la centralita del motor; de este

modo se elimina la conexién mecanica entre

el pedal acelerador y el cuerpo mariposa.

Esta versién se caracteriza ademas por la

adaptacion de un sistema de admisién de

geometria variable, gestionade por la cen-

tralita de inyeccion en funcién de las condi-
ciones de funcionamiento del motor.

La centralita también controla el variador de
fase electrohidraulico.

Gracias a esa gestion slectronica, este mo-
tor cumple las mas recientes normativas de
anticontaminacion y de control continuo me-
diante el sistema EOBD (European On
Board Diagnosis}; ese sistema permite diag-
nosticar continuamente los componentes
del vehiculo relacionados con las emisiones
y sefiala al usuario el deterioro de los mis-
mos mediante el encendide del testigo co-
rrespondiente en el tablero de instrumentos,
Asimismo el sistema se controla mediante
especificos telerruptores ubicados en la
centralita del compartimiento del motor, las
lineas de alimentacién de la centralita v de
los diferentes componentes del sistema
(sensores y actuadores) estan protegidas
por especificos fusibles de la misma centra-
lita del motor,

Descripcién del funcionamiento:

La centralita control motor M10 controla vy
regula todo el sistema de encendido & in-
yeccién electrénica.

La centralita M10 se alimenta directamente

de la bateria en el pin 15 del conectar A,

con la linea protegida por el fusible F18 de

la centralita compartimiento del motor B1.

La alimentacion bajo llave (15/54) llega con

la linea protegida por el fusible F16 de la

centralita del compartimiente del motor B1
en el pin 47 del conector A de M10.

El telerruptor principal de inyeccion T9 de

B1 controla todo el sistema; éste se excita

con una senal de mando (masa) procedente

del pin 31 del conector A de la centralita

M10 y envia, por consiguientes, la alimenta-

cion:

- A los Inyectores N70 vy a las bobinas A30,
a través de la linea protegida por el fusible
F22 de B1.

- A las electrovélvulas recuperacion vapores
combustible L10 y de geometria variable
L15, al actuador variador de fase N76, a

_ las sondas lambda K15 y K17 y el debime-

tro K41, a través de la linea protegida por
el fusible F11 de B1.

- A los pin 18, 32 v 48 de la centralita M10,
mediante la linea protegida por el fusible
F17 de B1.

El telerruptor bomba de combustible T10 de

B1 se alimenta con la linea del fusible F21

de B1.

Este se excita con una sefal de mando

(masa) procedente del pin 30 del conector A

de la centralita M10 y proporciona la alimen-

tacién a la electrobomba de combustible

N40 que se conecta a masa a través del in-

terruptor de inercia 150, que en caso de coli-

sidn corta el circuito y por tanto detiene el
peligroso suministro de combustible.

La centralita motor M10 recibe las sefales

de los diferentes sensores, manteniendo asi
bajo control todos los parametros de funcio-
namiento del motor.

El sensor de revoluciones K46 proporciona
informaciones, mediante una sefal en fre-
cuencia enviada a los pin 10 y 59 del conec-
tor B de |a centralita M10, sobre el régimen
del motor: estas dos senales tienen una in-
tensidad muy baja y por tanto se protegen
adecuadamente,

El sensor de temperatura motor K36 recibe
una masa de referencia del pin 26 y sumi-
nistra una senal proporcional a la tempera-
tura del liguido del motor al pin 25 de co-
nector B de la centralita M10.

El sensor de detonacion K50 proporciona
informaciones sobre la detonacion en la ca-

MOTOR 2.4 20V

mara de combustion, mediante sefales en
frecuencia; envia dos senales a los pin 54 y
22 del conector B de M10; del mismo modo
el sensor de detonaci6n K50 proporciona
informaciones sobre la detonacion en la cé-
mara de combustién, mediante sefales en
frecuencia: envia dos sefiales a los pin 6 y
36 del conector B de M10; también estas
sefiales se protegen adecuadamente.

La sonda lambda en el precatalizador K15 y
la del catalizador K17 proporcionan a la
centralita M10 informacicnes sobre la co-
rrecta composicién de la mezcla aire-com-
bustible.

La sonda K15 envia una senal al pin 23 del
conector B de la centralita, mientras el pin
55 proporciona la masa de referencia; estas
dos senales tienen una intensidad muy baja
y por tanto se protegen adecuadamente. La
sonda K15 se calienta con una resistencia,
para sf asegurar un correcto funcionamiento
también en frio; la resistencia se alimenta
por el telerruptor principal, el pin 34 de M10
proporciona la masa de referencia.

La sonda K17 envia una sefial al pin 28 del
conector B de la centralita, mientras el pin
80 proporciona la masa de referencia; éstas
dos sefiales son de intensidad muy baja y
por tanto se protegen adecuadamente. La
sonda K17 se calienta con una resistencia,
para asi asegurar un correcto funcionamien-
to también en frio; la resistencia se alimenta
por el telerruptor principal; el pin 2 de M10
proporciona la masa de referencia.

El sensor de fase K47 se alimenta por me-
dio de la centralita en el pin 51 del conector
B de la centralita M10; recibe una masa de
refgrencia del pin 26 y envia una senal en
frecuencia que corresponde a la fase al pin
42 del conector B de la centralita.

El medidor de caudal de aire K41 -alimenta-
do por el telerruptor principal- recibe la ten-
sion de referencia del pin 63 del conector A
de la centralita ¥ envia al pin 57 del mismo
conector una sefal proporcional al caudal
de aire. En el interior de K41 también se
ubica un sensor temperatura aire: la masa
de referencia del sensor la proporciona el
pin 25 del conector A de M10, mientras que
al pin 54 del conector A llega la sefal de
temperatura aire.

El pedal acelerador K55 dispone de dos po-
tencidmetros integrados (uno principal vy el
otro de seguridad). El primero recibe la ali-
mentacion y |la masa respectivamente de los
pin 56 v 24 del conector A de M10 y envia
la senal correspondiente al pin 8 del mismo
conector. El segundo recibe la alimentacion
y la masa respectivamente de los pin 7 y 25
del conector A de M10 v envia la sefal al in
40 del conector A.

El pin 27 del conector A de M10 recibe la
sefal N.A.: que llega del interruptor luces de
freno 130, alimentado "bajo llave" (INT) por el
fusible F37 de la centralita B2.

El pin 26 del conector A de M10 recibe la
sefal N.C. que llega del interruptor |Lces de
freno 130, alimentado "bajo llave" (INT) por el
fusible F35 de la centralita b2.

La centralita M10 controla la apertura de los
electroinyectores N70, a traves de especifi-
cas sefales enviadas desde los pin 19, 35,
20, 3 y 52 del conector B de M10. Los in-
yectores N70 reciben la alimentacion de
consentimiento para la apertura del telerrup-
tor principal.

La centralita M10 también controla las bobi-
nas A30 mediante las sefales de mando
para el devanadoe primario de las bobinas -
pin 18, 32, 14, 15 y 31 del conector B de
M10- mientras que el secundario envia el
impulso a las bujias. Los primarios de las
bobinas A30 reciben la alimentacién de

FIAT STILO /73



MOTOR 2.4 20V

consentimiento para la apertura del telerrup-
tor principal.

El actuador cuerpo mariposa N75 dispone
de dos potenciémetros integrados y conec-
tados en paralelo: éste controla la apertura
de la mariposa mediante un motor "pasc-
paso”,

El motor recibe la alimentacidn de los pin 17
y 49, y la masa en los pin 1 y 33 del conec-
tor B de M10. El pin 58 del conector B envia
la alimentacién a los dos potenciémetros, el
pin 26 proporciona la senal de masa a los
mismaos, mientras que los pin 24 y 40 del
mismo conector reciben las senales que lle-
gan del actuador cuerpo mariposa N75,

La elsctrovalvula recuperacion vapores corm-
bustible L10 permite gue pasen los vapores
de combustible a |la admisién del motor,
donde se afaden a la mezcla gue entra en
la camara de combustién. Cuando el motor
estd bajo carga la cenftralita, mediante una

senal desde el pin 5 del conector B de M10.

Abre la valvula L10 alimentada por el tele-

rruptor principal.

La electrovalvula mando geometria variable

L15, alimentada por el telerruptor principal,

se controla mediante el pin 4 del conecter B

de la centralita M1Q.

El variador de fase N78-alimentado por la li-

nea del telerruptor principal, es dirigido por

la centralita M10Q, pin 36 del conector A.

La centralita M10 recibe -en el pin 60 del

conector A- la senal del sensor presion mini-

ma aceite motor K30.

La centralita M10 se conecta al Body

Computer M1 y a los demas nudos median-

te la red CAN-pin 12, 29. 61 y 45- y a través

de ella envia informaciones scbre:

- Autodiagnosis del sistema, que puede utili-
zarse conectédndose al conector C de M1,

- Temperatura agua motor, que se envia al
tablero de instrumentos E50 que gestiona

el indicador y el testigo correspondiente.

- Revoluciones motor, que se envia al cuen-
tarrevoluciones del tablero de instrumentos
ES0.

- Presion minima aceite motor, que se envia
al tablero de instrumentos E50 gue gestio-
na el testigo correspondiente.

En cambio recibe la sefial tacométrica que

genera la centralita del ABS M50 a través de

la red CAN.

El sistema de autodiagnosis de la centralita

M10 también genera una sefal -que sale del

pin 46 del conector A- que se conecta di-

rectamente al testigo "EOBD" del tablerc de

instrumentos E50.

La lectura de los datos de la autodiagnosis

puede efectuarse conectandose al conector

C del Body computer M1-pin 7: al mismo

llegan las sefales desde el pin 53 del conec-

tor A de la centralita M10 a través de la es-
pecifica linea de diagnosis.

GESTION ELECTRONICA DEL MOTOR 2.4 20V (1)
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GESTION ELECTRONICA DEL MOTOR 2.4 20V (2)
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Medidor caudal de aire (debimetro)

Desmoentar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borng negativo de la baterfa.

Desmontar:

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccién/en-
cendido.

- El tubo rigida entre el filtro de aire y el co-
lector de aspiracidn.

Desmontar la tapa de la bobina de encendi-
do saobre la culata.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
electroiman del variador de fase de la distri-
bucién,

Quitar los tornillos (2a) vy desmontar el elec-
troiman del varlador de fase de la distribu-
cion (2b).

 Sensor temperatura agua motor

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
medidor de caudal aire,
Quitar los tornillos (2a) y desmontar el medi-
dor de caudal aire (2b).

(Cuerpomatiposs: (0 W 0

Desmontar:

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La tapa de |a bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria,

Desmontar:

- La bateria. £

- El contenedor de la bateria.

- La centralita de la instalacion Inyeccién/en-
cendido.

- El tubo rigido entre el filtro de aire y el co-
lector de aspiracion.

2.
/ \
) ~—
(3

|7

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del ac-

tuador del cuerpo mariposa integrado.

Quitar:

- El tornillo {2a) y desconectar el cable de
masa de la centralita (2b).

- Los tornillos (3a) v desmontar el cusrpo
mariposa (3b) con junta y soporte de la
centralita.

" Electraimén variador de fase de fa

3a)

sistabyesss. - o 0

Comprobar gue la llave de contacto este en
posicion STOP, luego desconectar el cable
del borne negativo de la baterfa,
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Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria,

Desmontar:

- La bateria.

- El contenedor de |a bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido. 1

- El tubo rigido entre el filtro de aire y el co-
lector de aspiracion,

UND0E5T

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sansor temperatura agua motor,

Aflojar vy quitar el sensor de temperatura
agua motor (2).

 Tubo colector combustible dnico,
completo de slectroinyectores

Desmontar la tapa de la bateria,

Comprobar que la llave de contacto esté en

posicién STOP, luego desconectar el cable

del borne negativo de la bateria,

Desmontar la tapa bobina de encendido so-

bre la culata. Descargar la presion del com-

bustible con el Gtil conectado a la valvula en

el tubo rampa de combustible Unico.

Soltar:

- El acoplamiento rapido (1) del tubo de en-
vio combustible del tubo rampa combusti-
ble Unico.

- El tubo de envio combustible de la abraza-
dera (2) en el canalizador de admision mo-
dular.

- El tubo de recuperacion vapores aceite (3)
de la tapa de empujadores.

Desenchufar las conexiones eléctricas (4) de

los electro inyectores.
A \

K

’, 3

Quitar los tornillos (1a) y desmontar el tubo
rampa de combustible Gnico (1b) con elec-
tro inyectores (1c).

LUp00554

Quitar;

- Las sujeciones (1a) y desmontar los elec-
tro inyectores (1b) del tubo rampa de com-
bustible Unico.

- Las juntas de los electro inyectores (2).
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Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la tapa bobina de encendido so-
bre la culata.

Quitar los tornillos (1a) de fijacion de la cen-
tralita {(1b).

Desenchufar los conectores eléctricos (2) de
la centralita.

Quitar la centralita de la instalacion de in-
yeccion (3).

Desconactar &l borne negativo de |a bateria.
Dasenchufar la conexion eléctrica (1) del po-
tenciometro pedal acelerador.

Quitar los tornlllos de fijacion (2a) del pedal
al piso, luego desmontar el pedal del acele-
rador con potenciometro incorporado (2b).

e

Poner el coche en el puente elevador.

Levantar el coche con el puente elevador.

Desmontar la proteccion bajo motor.

Bajar el puente elevador.

Desmaontar:

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de a bateria.

Desmontar:

- La bateria.

- El contenedor de |z bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.

- El tramo rigido da! tubo de introduccion de
combustible.

- El cuerpo mariposa.

Desenchufar en el canalizador de aspiracién
la conexidn elécirica (1a) del sensor de de-
tonacion izquierdo y la conexidn eléctrica
(1b) del sensor de revoluciones, luego quitar
los tornillos que fijan el conector; soltar el
cableado de las abrazaderas de sujecion.

Desenchufar en &l canalizador de asplracion
la conexion eléctrica (1) del sensor de fase y
el conector del sensor de detonacion dere-
cho, luego guitar los tornillos que fijan los
conectores,

Desenchufar:

- Las conexiones eléctricas (1) de los electro
inyectores.

- La conexion eléctrica (2) del electraiman
del variador de fase.

Saoltar el cableado de las abrazaderas situa-

das bajo el colector de admision modular.

Descargar la presion del combustible con el

util conectado a la valvula en el tubo rampa

de combustible Unico.

Soltar:

- El tubo de envio combustible de la rampa
(1),

- Bl tubo de recuperacin vapores aceite (2)
de la tapa de los empujadores.

- El tubo de recuperacion vapores combus-
tible (3) del acoplamiento rapido.

MOTOR 2.4 20V

Soltar el tubo rigido del tramo flexible (1a),
abrir las bridas de sujecion (1b) y quitar el
tubo de recuperacion liquide de refrigera-
cién moter {1¢).

montar la rampa de combustible (1b) con
electro inyectores.

Quitar el tornillo de fijacion (1) del tubo para
varilla nivel acefte motor,

Levantar el coche.

Quitar la tuerca (1a) y el tomillo {1b), des-
pués apartar el soporte (1¢) del colector de
admision modular.

Desenchufar la conexion electrica (2) de la
electro valvula de consentimiento paso va-
pores combustible a la aspiracion.

Soltar los cableados del soporte de suje-
cién.
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Soltar las abrazaderas de unién (1) del ca-
nalizador de aspiracién a los manguitos de
conexion con el colector de admision, luego
soltar el canalizador de los manguitos.

Quitar:

- Los manguitos de conexion al colector de
admision (1).

- Las tuercas de fijacion (2a) y el tornillo (2b)
y desmontar el colector de admision (2c)
con electroimén del variader de fase (2d),

- La junta gue hay debajo (3).

"‘féofécto?esé‘ape« ﬁ Coanin

Desmontar la tapa de la bateria,

Desconectar €l borne negativo de la bateria.

Desmontar

- LLa tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata.

- La proteccién bajo motor.

- El electro-ventilador de refrigeracién radia-
dor.

- La proteccion calor de colector de escape.

Quitar las tuercas de fijacion (1a) del soporte
(1b) del tramo anterior del tubo de escape,

Quitar las tuercas (1a) de unién a la culata y
las tuercas (1b) de union al preconvertidor
catalitico.

Levantar el coche.

Sacar el colector de escape (2) con las jun-
tas por la parte inferior del compartimiento
del motor.

Desenchufar las conexiones eléctricas de la
electro valvula de consentimiento del actua-
dor de mando dispositivo V.1.S. (1a) v de la
electro valvula de recuperacién vapores
combustible (1b).

Desmontar el dispositivo (V.1.S.) (2) con con-
ductos de aire basculantes.

Proteccién calor colector escape

e

Desmontar la tapa de la bateria,

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la tapa bobina de encendido so-
bre la culata, la proteccion bajo motor v el
electro-ventilador de refrigeracién radiador.

Quitar la tuerca y el tornillo de fijacién (1) de
la mampara superior contra el calor.

Subir el puente,

Quitar las tuercas de fijacién (2) de la mam-
para inferior contra el calor.

Desmontar la mampara inferior (3a) y supe-
rior (3b) contra el calor del colector de esca-
pe.

 Dispositivo (V.1.S.) con conductos de aire
Ubasculeptes L

Poner el coche en el puente elevador,

Levantar el coche con el puente elevador.

Desmontar la proteccion bajo motor.

Bajar el puente slevador.

Desmontar la tapa de la bobina de encendi-

do scbre la culata y |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmantar:

- La bateria vy el contenedor de |la baterfa,

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.

- El tframo rigido del tubo de introduccién de
combustible.

- El cuerpo mariposa vy el colector de admi-
sion.
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 Actuador mando dispositivo (V..S)a
. fCMCmS aire ﬁscuf?ﬁfﬂ:s . * a

Abrir el capd, guitar la cobertura situada en
el lateral izguierdo vy desconectar el cable
del borne negativo de la bateria.

Desmontar la tapa de la bobina de encendi-
do sobre la culata.

Desenchufar la conexién sléctrica (1) del
sensor de fase.

Soltar el tubo de recuperacién vapores
combustible (2).

Desenchufar la conexian eléctrica (3) del ac-
tuador de mando dispositivo con conductos
de aire basculantes.

Soltar el anclaje esférico de la palanca dsl
actuador de mando dispositivo (4) con con-
ductos de aire basculantes.

Quitar los tornillos (5a) y desmantar el ac-
tuador de mando dispositivo con conductos
de aire basculantes (5b) tras soltar el tubo
(&¢).

LINEA DE ESCAPE

Protecci6n calor del tubo de escape

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- El convertidor catalitico.

- La proteccion calor para el convertidor ca-
talitico.

UODOSTA

Quitar el tornillo de fijacién (1) del soporte
elastico a la carroceria.

Desmontar el silencioso de escape posterior
(2.
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Quitar las tuercas (1a), el tornillo (1b) y des-
montar la proteccion de plastico posterior
izquierda (1c).

Quitar las ballestillas de sujecion (1a), los
tornillos (1b} y la proteccion posterior contra
el calor (1c).

Proteccién calor para ¢

: nvertidor
 cataliti b :g .

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar el convertidor catalitico.

Quitar:

- Los remaches (1) que fijan la proteccién
contra el calor usando la taladradora.

- Los tornillos de fijacion (2a) v las ballesti-
llas de fijacion anterior (2b).

Desmontar la proteccion contra el calor del

convertidor catalitico (3).

 Silencioso de escape posterior

Poner el coche en el puente elevador.

Subir el puente.

Aflojar el collar gue fija el silencioso de es-
cape posterior al tramo anterior,

Quitar el tornillo de fijacion del soporte elas-
tico a la carroceria y desmontar el silencioso

de escape posterior.

Paner el coche en el puente elevador,

Desmontar la proteccion bajo motor.

Quitar:

- Las tuercas de fijacion (1) del convertidor
catalitico al tramo central flexible del tubo
de escape.

- La junta de su alojamiente (2),

A e R
odtalbador v i

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la proteccion bajo motor.

| %@

Quitar las tusrcas de fijacion (1) del soporte
de refuerzo del tubo de escape al carter de
aceite, las tuercas de fijacion (2) del tubo al
preconvertidor catalitico v las tuercas de fi-
jacion (3) del tubo al convertidor catalitico.
Sciltar el taco de goma del pernc en la ca-
rroceria, luego quitar el tubo de unién pre-
catalizador-catalizador (4).

SISTEMA DE ANTIPOLUCION _

El sistema de antipolucion incluye los dispo-
sitivos preparados para reducir las emisio-
nes toxicas emitidas a la atmosfera.

Las principales emisiones causadas por el
vehiculo son: emisiones en el escape, ami-
siones de vapores/gases del blogue y emi-
siones de vapores de combustible por el cir-
cuito de alimentacion.

WRO00RE

MOTOR 2.4 20V

La siguiente muestra los componentes del

sistema:

1.- Recuperacion vapores aceite motor,

2.-Recuperacion vapores gasolina del ca-
nister,

3.- Catalizador trivalente con sondas lambda
anteriores y posteriores.

_Preconvertidor catalftico .

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata.

- La proteccién bajo motor,

- El electro-ventilador de refrigeracién radia-
dor.

- La proteccion calor de colector de escape.

Quitar las tuercas de union (1) del converti-
dor catalitico al colector de escape.
Levantar el coche,

Desenchufar las conexiones eléctricas (2a) v
(2b) de las sondas Lambda.

Quitar las tuercas de fijacion a la brida (3a) v
los tornillos de fijacidn al soporte (3b).
Desmontar el preconvertidor catalitico (4).

el P B

Poner el coche en el puente elevador.
Subir el puente.

Aflojar el collar (1) que fija el silencioso de

escape posterior al tramo central,

Quitar:

- Los tacos de goma (2a) de los pernos de
filacion (2b).
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- Las tuercas de fijacion (3) del tramo central
al tramo anterior del tubo de escape.

- Los tornillos de fijacion (4) del taco elastico
central a la carroceria,

Desmontar el convertidor catalitico con si-

lencioso de escape anterior (5).

Desmontar |la rueda trasera derecha y el
paso rueda trasero.

Soltar los tubos de combustible (1).

Quitar las tuercas (2a) y desmontar el filtro
de carbones activos para vapores de com-
bustible (2b).

i

4

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la tapa bobina de encendido so-
bre la culata, la proteccién bajo motor, el
electro-ventilador de refrigeracién radiador y
la proteccion calor de colector de escape.

Desenchufar la conexion eléctrica (1a), lue-
go aflojar y guitar la sonda lambda anterior
(1b).

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la proteccion bajo motor.

T

Desenchufar la conexion electrica (1) de la
sonda lambda posterior,

Aflojar v quitar la sonda lambda posterior
(2).

acion aniovaporacien

Paoner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria.

Comprobar que la llave de contacto esté en
posicion STOP, luego desconectar el borne
(-) de la bateria.

Desmentar la tapa de la bobina de encendi-
do sobre la culata.

Soltar el acoplamiento répido (1) del tubo de
recuperacion vapores combustible y desvin-
cular el tubo de las fijacionas.

Levantar el coche con el puente elevador.
Desmontar la proteccion bajo motor.

Zib

Quitar |a tuerca (1a) v el tornillo (1b), des-
pués apartar el soporte (1c) del colector de
admision modular. .
Desenchufar la conexion eléctrica (2) de la
electro valvula de consentimiento paso va-
pores combustible a la aspiracion.

Soltar de la electrovalvula.el tubo de envio
(3) al colector de admisién modular.

Quitar los tornillos (4a) y desmontar la elec-
trovalvula de consentimiento paso vapores
combustible a la aspiracion (4b) junto con el
soporte (4c) y el tubo (4d).

Poner el coche en el puente elevador.
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La figura muestra los componentes del sis-

tema:

1.- Trompeta con malla de filtrado.

.- Bomba de aceite.

.- Cartucho del filtro de aceite.

Intercambiador de calor aceite motor.

- Conducto longitudinal principal.

- Pulverizadores.

- Conducto vertical (lubricacién soportes

arboles de levas).

Conductos accionamiento variador de

fase.

9.- Calda aceite al cérter.

10.- Interruptor para testigo presion aceite
motor.

11.- Conducto eje contrarrotante.

El aceite es aspirado desde el carter me-

diante la depresion creada por la rotacion

de los engranajes acoplados sobre el ciglie-

rial y fluye a presion por el filtro v los con-

ductos.

Cuando la presion excede un valor prede-

terminado se abre una vélvula de sobrepre-

sién que descarga la misma.

Desmontar la tapa bobina de encendido so-
bre la culata.

Quitar el tornillo de fijacion (1) del tubo para
varilla nivel acelte motor del colector de ad-
mision modular.

Subir el puente,

Desmontar la proteccion bajo motor.

Soltar el tubo del acoplamiento en el cérter

de aceite y quitarlo,

Desmontar la tapa de la baterfa,

Desconectar el borne negativo de |a bateria.

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata y la proteccion bajo motor.

- El tubo para varilla del nivel de aceite del
motor.

- El tubo de escape entre el precatalizador y
el catalizador.

- El carter del blogue.

Quitar los tornillos (1a) y desmentar la trom-
peta (1b) de aspiracion aceite motor.,

Volver a poner en su alojamiento la trompeta
de aspiracion aceite motor vy fijarla con los
tornillos de fijacion,
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MOTOR 2.4 20v

Filtro aceitemotor

Foner el coche en el puente elevador.
Desmontar la proteccion bajo motor,

=

Aflojar y quitar el filtro de aceite del motor
(1).

NOTA.- El aceite del motor y el filtro susti-
tuido contienen sustancias peligrosas para
el medic ambiente. Depositar el aceite y los
filtros en contenedores especiales para re-
coger estas sustancias.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria,

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata.

- La proteccién bajo motor.

- El electro-ventilador de refrigeracion radia-
dor.

- La proteccion calor de colector de escape.

- El preconvertidor catalitico.

Aflojar v quitar el filtro de aceite del motor.

Recuperar el aceite en un recipiente ade-

cuado.

Aflojar las abrazaderas y soltar los tubos de
envio y retorno (1) para liquido de refrigera-
cién al intercambiador de calor.

NOTA.- Recuperar el liquido de refrigera-
cién que sale en un recipiente adecuado.

@m

f:(q \ NN

Quitar el racor (1a) y desmontar el intercam-
biador de calor de refrigeracién aceite motor
{1b).

Se representa la instalacion de refrigeracion

motor,

1.-Radiador refrigeracion motor,

2.-Manguitos de empalme al motor,

3.-Manguitos de empalme entre el maotor y
el radiador del calefactor.

4.-Bomba de agua y termostato.

El circuito de refrigeracion motor es del tipo

con circulacién a presion mediante bomba

centrifuga.

El circuito esta sellado vy consta de los si-

guientes componentes:

- La masa radiadora (refrigeracién motor).

- La bomba de recirculacion,

- El termostato.

- El radiador para calentar el habitaculo.

- Los manguitos de empalme.

Véase el capitulo "Motor 1.6 16V".

Soltar el manguito inferior (1) del liquido de
refrigeracion del radiador y vaciar lo que
gueda de liquide de refrigeracion del motor.

NOTA.- Apretar manualmente las ballestillas
y sacar el anclaje rapido del manguito.
Recuperar el liguido de refrigeracion en un
recipiente adecuado.

gt i e e S T SR
Radiador refrigeracion motor
Foner el coche en el puente elevador.
Desmontar;
- La tapa de la bateria.
- La bateria.
- El contenedor de la bateria.

Soltar el manguito superior (1) del liquido de
refrigeracién del radiador y vaciar la instala-
cidn de refrigeracion del motor.

NOTA.- Apretar manualmente las ballestillas
y sacar el anclaje rapido del manguito.
Recuperar el liquido de refrigeracion en un
recipiente adecuado.,

Desmontar:
- La proteccién bajo motor.
- El paso rueda delantero.,

Quitar los tarnillos de fijacion (1) del travesa-
fio de sujecion del radiador.
Bajar el travesano y sacar el radiador (2).

R

Desmontar:

- La tapa de |a baterfa.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda delantero.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

- La correa dentada del mandao distribucion.
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Quitar el tornillo (1a) de la polea conducida
distribucion lado escape empleando los Gti-
les (1b) como antipar y desmontar |la polea
conducida distribucion lado escape (2).
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Quitar los tornillos (3a) de la polea conduci-
da distribucion lado admision empleando el
til (3b) come antipar,

Desmontar la polea conducida distribucion
lade admision (4).

Apartar a un lado el deposito del liquido de
refrigeracion motor,

Quitar los tornilios de fijacion (1a) y desmon-
tar la proteccion lateral (1h),

= » . [hge]

Quitar los tornillos (1a) V' desmontar la bom-
ba de agua (1b} con junta torica.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La tapa bobina de encendido sobre la cu-
lata. i

- La proteccion bajo motor.

- El electro-ventilador de refrigeracion radia-
dor.

- La proteccion calor de colector de escape.

- El preconvertidor catalitico.

Poner un recipiente para recuperar el liquido

refrigerante motor. 4%

Soltar el tubo inferior del*radiador v vaciar la

instalacion de refrigeracién motor.

S

kS

Soltar los manguitos de envio v retorno refri-
geracion (1) del intercambiador de calor vy
del tramo rigido, luego quitarlos.
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FPoner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar la tapa bobina de encendido so-
bre la culata,

Quitar el tornille de fijacion (1).

Desenchufar la conexion eléctrica del elec-
tro ventilador,

Desmontar la proteccidn bajo motor,

Subir el puente.

Girar el electro ventilador (2) en sentido an-
tihorario soltandolo de su alojamiento, luego
sacarlo por la parte inferior del comparti-
miento del motor.

 Gestion electrénica de la refrigeracion

Descripcion:

La instalacion de refrigeracién del radiador
motor y del condensador acondicionador
esta constituida por un electroventilador ac-
cionado con dos velocidades diferentes:

- La primera velocidad es activada por la
centralita control motor en corresponden-
cia a un primer nivel de temperatura del li-
quido de refrigeracion motor o bien a una
cierta presion del fluido refrigerante del
acondicionador.

- La segunda velocidad se activa en corres-
pondencia a una temperatura o presion
mas altas.

El electroventilador se incorpora @ una uni-
dad electronica de control que recibe una
sefal PWM de la centralita control motor vy
acclona el funcionamiento del ventilador,
La linea de alimentacién de potencia del
electroventilador esta protegida por un fusi-
ble especifico, ubicado en la centralita del
comportamiento del motor; otro fusible -
también en la centralita del compartimiento
del motor- protege la alimentacién de la
electrénica de control,

Descripcion del funcionamiento:

La electrénica del grupo controla directa-

anente el accionamiento del electroventilador
11:

- La alimentacion de potencia llega al co-
nector A mediante la linea protegida por &l
fusible F6 de la centralita compartimiento
del motor B1.

- La alimentacion bajo llave (15/54) llega al
pin 1 del conector C mediante Ia linea bajo
llave (15/54) protegida por el fusible F18
ge la centralita compartimiento del motor

3 i

- La senal de mando (de masa) -al pin 2 del
conector C- procede de la centralita con-
trol motor M10, pin 62 del conector A.

Si el liguido de refrigeracion del motor al-

canza un cierto nivel de temperatura, o bien

el sensor lineal para los electroventiladores

K120 indica a la centralita M10 -pin 38 del

conector A- que se ha alcanzado un cierto

nivel de presion, entonces la centralita M10

envia una senal -del pin 62 del conector A-

al grupo electroventilador N11.

El sensor lineal K120 recibe la alimentacion

y la masa de referencia de la centralita con-

trol motor M10, pin 63 y 25 del conector A,

CONECTORES DE REFRIGERACION DEL MOTOR 2.4 20V
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NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
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Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar;

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- Los tacos elasticos del soporte lado cam-
bio.

53]

Quitar los tornilios de fijacién (1) del soporte
rigido del motopropulsor al cambio.
Desmontar el soporte rigido del motopropul-
sor (2) lado cambio.
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COMPONENTE FIJACION 0 | ___ VALOR (daN.m)

Sembreretes arbol de levas en el blogue | Tomillo ME 1.0 :

Sombreretes arbol de levas en el blogue | Tomillo M7 1,3-1,6

Sombreretes arbol de levas en el bioque | Tomilie M7 16.0

Soporte bomba presion inyeccién Tomille ME {bioque) 2.5 .

Soporte bomba presion inyecgion Tomillo M8 (colector de ¢ ‘admision) 2 5

Soporte del compresor [acondtmonador} Tornillo M10 80 i

Soporte del turbocompreser | Tomilla M8 2.0

Soporte 8n motor para tirante inferior Tuserca | M10 x 1,25 4.0

Soports motor lada distribucion Tomillo M0 5.0

Soparte motor lado distribucion Tomillo | M10 % 1,25 (tado carroceria) 5.0

‘Soporta motor lado distribucion Tuerca M12 x 1,25 (Iado mator) 7.5

Soporte motor lade distribucion Tuerca | M12x 1,25 | 7.6

ﬁ?gfoggzggr‘ad" el e Torllo Mg tes [ 55 0 inp

e RYR e i et a5

Soporte tensor correa distibucion | Tormillo | W10 5,0

Boporte tensor correa d\smbuclon Tornillo M8 i o5

Tapa empujadores Torrillo MB 1,0

Tapa gr. acoplamiento marchas cambln Tornillo ceee : 3 D

Tapa posterior cambio “Tornillo 2.5

Tapa proteccion correa Tarnilio Me - e 0,9

Tgpén{vaciago aq__eite I_TpOl’Dlj:'_ zzﬁgg M18x 1.5 25 . i

Tapon vaclado aceite motor S B i e it 25 '
conico 3 L

Tansor fijo - Tornillo - R R . 55

Tensor fijo correa Unica servicios Tornilla M8 21-28 =

Tensor fijo correa Unica servicios Tornillo M8 2.5

Tensor mavil Tornillo g 25

Tensor mavil correa Unica sarvicios Tomillo B 25 i .

Tensor movil distribucidn Tuercg MB 2,5

Termaostato Tamillg M8 25

Tirante inferior en cambio de velocidad | Tomillo | M2 x 1,86 13,5

Tirante inferior en cambio de velocidad Tuerca | M12x 1,25 T8

Tirante inferior en el motor Tomillo | M12 x 1,25 13:5

Tirante inferioren el motor oo Tuerca | MI2x125)F 75

Tuberia bemba presién a colector cqmb. Racor | M14x16 22

Tubo colector combust. a electroinyec, | Racor | Mi2x 1.5 2.0

Tubo desde la valvula E.G.R. «f Tomilleod - MB. p . 0 DR

Tubg escﬁpe fijgcién al motor Tornillo 8 [preconvertidor catalitico) 2.5

Tubo es ion al metor Tomilo | M  [ramoTlexible}25

Tubo escapa f_IEimén al motor Tuerca M8 : {preconvertidor} 2.5

Tubo escape fijacion al mator Tuerca | M8 © {tubo posteriar) 2,5

Tubg rigida entrada agua bombe Tomille | - M6 loulata) 0.8

Turbocomprasor Tuerca M8 2.8 e

Volante motor Tornillo M2 - tel

SOPORTES DE | GRUPOMOTOPROPULSOR

 Extraccién del grupo motopropulsor
NOTA.- Se muestra para versiones con
acondicionador de aire.

Poner el coche en el puente elevador.
Deshidratar el circuito refrigerante del aire
acondicionado.

Desmontar la tapa de la bateria, la bateria,
el contenedor de la baterfa y la proteccion
bajo motor. Poner un recipiente debajo del
motor para recuperar el ligulde de refrigera-
cion. Soltar el tubo inferior v el tubo superior
del radiader, para ello presionar con la
mano en la ballestilla y soltar el anclaje répi-
do del tubo del empalme en el radiador.

Desenchufar |la conexion eléctrica (1) del

medidor de caudal aire.

Soltar:

- El tubo de entrada aire (2) en el turbocom-
presor.

- El tubo de aire (3) del resonador en la caja
del filtro.

Desmontar:

- El paso rueda suplementario delantero,

- La rueda.

- El parachoques delantero.

Scltar los tubos del aire (12) y (1b) del inter-
cambiador de calor,

Soltar del turbocompresor los tubos de de-
presion (1) de la electrovalvula de control de
geometria variable.

Desenchufar la conexidn electrica (2) de la
electrovalvula.

Soltar los tubos de depresion (3) de la elec-
trovélvula de control de geometria variable.
Desenchufar la conexidn eléctrica de las bo-
cinas eléctricas.

Quitar la tuerca de fijacion (1a) y soltar de la
conexion inferior los tubos (1b) y (1c) de la
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instalacion del aire acondicionado del mo-
tor.

Desenchufar |a conexion eléctrica (2) del
sensor lineal,

Quitar los tornillos de fijacion (1),
Desconectar el cable de apertura del caps
del motor (2) de la cerradura.

Quuitar la cerradura con dispositivo de aper-
tura (3).

ZNRN

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) del travesano
de refuerzo a los puntales de la carroceria.

- Los tornillos de fijacion (2) del travesano
superior a los guardabarros.

- El grupo travesano sacrifical/grupos 6pti-
cos/radiador y electroventilador (Front end)
(3).

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1),

- El tubo rigido de entrada aire del intercam-
biador de aire al cuerpo mariposa (2).

Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de
los grupos Opticos delanteros.

Aflojar el tornille y las tuercas de fijacion (2a)
de los grupos épticos (2b) delanteros y mo-
verlos hacia dentro, por el lado radiador,

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor de primer impacto de la Instalacién
airbag fijado al electroventilador.

Quitar el tornillo (1a) v desconectar el cable
de masa (1b) del cambio.

Levantar la ballestilla (2a) y soltar el tubo del
liquido (2b) del cilindro de mando desaco-
plamiento embrague.

Desmontar la tapa insonorizante.

Quitar:

- El tornillo de fijacién (1) del soporte de las
transmisiones flexibles.

- Las dos rotulas (2a) del grupo de reenvio y
apartar las transmisiones flexibles (2b) de
seleccion y acoplamiento marchas de la
zZona de trabajo.

MOTOR 1.9 JTD

Desenchufar |as conexiones eléctricas del
filtro de combustible (1a), (1b) v (1¢).

Soltar los tubos de combustible (2a) dei fil-
tro y taponarlos con los tapones adecuados
(2b).

Quitar los tornillos de fijacion (3a) y desmaon-
tar el filtro de combustible completo (3b).

Desconectar el tubo de depresion servofre-
no de la valvula unidireccional (1).

Soltar los tubos (2a) v (2b) de envio y retor-
no al grupo calefactor presionando las pati-
llas de las abrazaderas de fijacion,

Quitar la tuerca de fijacién (3a) v soltar el
tubo (3b) de la valvula de expansion.

Soltar:

- El tube de retorno (1) al depdsito de la
rampa de retorno,

- El tubo de recirculacion agua (2} del depd-
sito de expansion.

- El tubo del liguido de refrigeracion (3) del
tubo de introduccion agua en la bomba.

Desenchufar las conexiones eléctricas de la

centralita control motor (4a), quitar la tuerca
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{4b) y soltar el cable de masa (4¢).

Quitar los tornillos de fijacion (5a) y desmon-
tar el depdsito liquido de refrigeracién (5b).
Asimismo desenchufar la conexion eléctrica
de la centralita de precalentamiento.

Levantar &l coche.

Quitar los pernos de fijacion (1) de los mon-
tantes a los amortiguadores.

Abrir la abrazadera (2) que fija el capuchon
del semieje al eje interior lado cambio y al
semieje intermedio.

Apartar los semigjes a un lado fuera de la
zona de trabajo.

Quitar: 3

- Las tuercas de fijacion (1) del tramo ante-
rior del tubo de escape al preconvertidor
catalitico,

- Las tuercas de fijacién (2) del tramo ante-
rior del tubo de escape al tramo flexible
del tubo,

- El tramo anterior del tubo de escape (3).

Quitar;

- Los tornillos centrales de fijacion (1) del ti-
rante de reaccion a la carroceria.

- Los pernos que fijan (2) los tirantes al
cambio y al motor.

- Los dos tirantes de reaccion (3) de sus
alojamientos en el travesano de las sus-
pensiones.
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Bajar el puente elevador.

Quitar:

- Las tuercas de fijacién (1) del depdésito del
liquido lavaparabrisas.

- Los tamillos de fijaciéon (2) del soporte de
la centralita a la carroceria v al soporte del
motor.

Desmontar la centralita control motor (3)

junto con el soporte.

Poner una tarima adecuada debajo del mo-

topropulsor.

Enganchar un gancho (1) al soporte del mo-

tor lado distribucion.

Fijar un gancho (2) en la posicién descrita al

soporte del motor lada cambio y las cade-

nas al dispositiva hidraulico de elevacion vy

tensar el motor (3).

CQuuitar:

- Los tornillos (4) que fijan el soporte del
moter lado distribucion a la carroceria.

- Los tornillos (5) de fijacion del taco elastico
lado cambio a la carroceria.

Maniobrar el motopropulsor (1) inclinandolo
y girandolo convenientemente, luego apo-
yarlo sobre una tarima maniobrando el ele-
vador hidraulico.

NOTA.- Prestar la maxima atencién al girar
y desmontar el motor para no danar las pie-
zas montadas en el vehiculo.

Poner un recipiente debajo del diferencial

para recuperar el aceite del cambio,

Quitar:

- El tapon (1) y vaciar el aceite del cambio
en el recipiente.

- El recipiente de acefte situado debajo del
diferencial.

Desenchufar la conexién eléctrica (2) del

sensor de las luces de marcha atras.

Desenchufar el cableado eléctrico (1) del
motor de arrangue.

Quitar los tornillos de fijacién (2a) y desmon-
tar el motor de arranque (2b).

Quitar las tuercas de fljacién (1).
Desmontar el soporte del tirante de reaccion
(2) al motor.




Quitar los tornillos de fijacion (1) y desmon-
tar el semigje intermedio del soporte (2).

Aflcjar v quitar las fijaciones (1a) v desmon-

tar el cambio y el diferencial (1h).

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2a) y desmontar el
contenedor del embrague (2b).

- El disco del embrague.

TTETE
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Colocar el Util de blogueo del volante motor
(1).

Quitar los tornillos de fijacion (2).

Desmontar el volante motor (3).

Vi@é §

Montar el disco del embrague y el contene-
dor del embrague centrandolos con el dtil.
Apretar al par prescrito los tornillos de fija-
cion del contenedor del embrague al volante
maotor.

Montar:

- El grupo cambio y diferencial apretando di-

namametricamente los tornillos v las tuer-
cas de fijacion.

- La electrovalvula de control turbocompre-
sor y fijarla a la campana del cambio.

- El tubo entero y apretar los tornillos de fija-
cién al colector de admision.

Conectar el tubo rigido de entrada aire al

tramo flexible en el turbocompresor.

Apretar los tornillos de fijacion del tubo a la

campana del cambio,

Montar el semigje intermedio v encajarlo a

presion en el diferencial.

Apretar las tuercas de fijacion del semigje

intermedio al soporte.

Maontar:

- El soporte del tirante de reaccién al motor
y apretar dinamomeétricamente las tuercas
de fijacion.

- El motor de arranque v apretar dinamomé-
tricamente los tarnillos de fijacion.

Conectar el cableado eléctrico del motor.

Llenar el grupo cambio vy diferencial con el

aceite prescrito,

Apretar dinamométricamente el tapén de

aceite del diferencial.

Sujetar el grupo motopropulsor con las ca-
denas del elevador hidraulico e introducir el
motopropulsar en el vehiculo.

NOTA.- Prestar la maxima atencion al posi-
clonar el motor para no dafar las piezas
montadas en el vehiculo.

Apretar dinamométricamente la tuerca de fi-
jacion del taco elastico lado cambio al so-
porte rigido,

Montar el soporte rigido metor lado distribu-

cion y apretar dinamometricamente log tor-

nillos y las tuercas de fijacién,

Quitar los ganchos, las cadenas vy el dispo-

sitivo hidraulico de elevacion y soporte, utili-

zaedos para desmontar y posicionar el moto-
propulsor en el vehiculo.

Montar la centralita control motor junto con

el soporte.

Apretar:

- Los tornillos de fijacion del soporte de la
centralita a la carroceria y al soporte del
motor.

- Las tuercas de fijacion del depdsito del li-
quido lavaparabrisas.

Levantar el coche.

Montar los dos tirantes de reaccién en el

travesano de las suspensiones.

Apretar dinamométricamente:

- Los pernos que fijan los tirantes al cambio
y al motor.

- Los tornillos que fijan los tirantes de reac-
cion al travesano de las suspensiones,

Maontar el tramo anterior del tubo de escape.

Apretar dinamométricamente;

- Las tuercas de fijacién del tubo al precon-
vertidar catalitico.

- Las tuercas de fijacion del tramo anterior
con el tramo posterior del tubo de escape.

Posicionar los semigjes en contacte con &l

semieje interior del diferencial y con el eje

intermedio.

Fijar el semieje derecho al semigje del dife-

rencial usando una abrazadera nueva y el

semigje izquierdo a la brida del semigje inte-
rior del diferencial.

Apretar dinamometricamente los pernos de

fijacion de los montantes a los amortiguado-

res.

Bajar el coche.

Enchufar la conexién eléctrica de la centrali-

ta de precalentamiento.

Montar el depdsito liguido de refrigeracién

motor y apretar los dos tornillos de fijacion.

MOTOR 1.9 JTD

Enchufar las conexiones eléctricas de la

centralita control motor.

Apretar |la tuerca y conectar el cable de

masa de la centralita.

Conectar:

- El tubo del liguido de refrigeracidn al tubo
de introduccion agua en la bomba.

- El tubo de reciroculacion agua al depdsito
de expansion,

- El tubo de retorno combustible al depésito
a la rampa de retorno.

- El tubo a la vélvula de expansion y apretar
la tuerca de fijacidn.

- Los tubos de envio v retorno al grupo ca-
lefactor.

- El tubo de depresion servofreno a la valvu-
la unidireccional. :

Montar el filtro de combustible completo y

apretar dinamomeétricamente los tornillos de

fijacién a la carroceria.

Conectar los tubos de combustible al filtro.

Enchufar las conexiones eléctricas del filtro

de combustible.

Montar las transmisiones flexibles de selec-

cién y acoplamiento marchas .y bloguear a

presion las rétulas en los pernos esféricos

de fijacién,

Apretar el tornillo de fijacién del soporte de

las transmislones flexibles al cambio.

Montar |a tapa insonorizante.

Conectar:

- El tubo del liquido del cilindro de mando
desacoplamiento embrague.

- El cable de masa al cambio.

Montar:

- El tubo rigido de entrada aire del intercam-
blador de aire al cuerpo mariposa.

- El grupo travesano sacrifical/grupos opti-
cos/radiador y electroventilador (Front
end).

Apretar dinamomeétricamente los tornillos de

fliacion del “Front end” al travesano de re-

fuerzo puntales.

NOTA.- Los tornillos que fijan el "Front end”
a los puntales deben apretarse a un par de
3,0 daN.m.

Apretar los tornillos de fijacion del “Front
end" al travesano superior.

Enchufar la conexion eléctrica del sensor de
primer impacto de la instalacién airbag fija-
do al electroventilador,

Colocar los dos faros delanteros y apretar
los tornillos de fijacion.

Enchufar las conexiones eléctricas de los
grupos opticos delanteros,

Montar la cerradura con dispositivo de aper-
tura.

Conectar el cable de apertura de la cerradu-
ra del capd del motor,

Apretar los tornillos que fijan la cerradura del
capo del motor al Front end. ;
Enchufar la conexion eléctrica del sensor li-
neal.

Conectar a la conexion inferior los tubos de
la instalacion del aire acondicionado del mo-
tor.

Enchufar la conexion eléctrica de las boci-
nas eléctricas,

Conectar los tubos de depresion de la elec-
trovalvula de control de geometria variable.
Enchufar la conexion eléctrica de |a electro-
valvula.

Conectar los tubos de depresién de la elec-
trovalvula de contral de geometria variable
al turbocompresor.

Conectar los tubos de aire al intercambiador
de calor.

Montar:

- La defensa delantera.

- La rueda.

- El paso rueda delantero,
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- La proteccion bajo motor,

Conectar:

- El tubo inferior v el tubo superior del liqui-
do de refrigeracion motor.

- El tubo de aire al resonador en la caja del
filtra.

- El tubo de entrada aire en el turbocompre-
sor.

Enchufar la conexion eléctrica del medidor

de caudal aire.

Mantar:

- El contenedor de la bateria.

- La bateria,

- La tapa de la bateria.

Recargar el circulto refrigerante del acondi-

cionador.

Rellenar y purgar los circuitos de los siste-

mas gque sea necesario.

Tapa insonorizante

Quitar:

- El tapén de llenado aceite motor (1).

- Los tornillos de fijacion (2a) y desmontar la
tapa insonorizante (2b).

~ Tapa empujadores

Desmontar la tapa insonorizante.

Saltar los dos tubos vapores aceite (1) de la
tapa de los empujadores.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2).

- La tapa de los empujadores (3).

;_.;ajl_m:ta dgcu’iata‘ - K =

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.
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- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa Unica del mando organos del
motor.

- La polea del ciglefial, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccién del mando distri-
bucién.

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion,

Desmontar la polea de mando de la bomba

de presion, el tubo colector retorno de com-

bustible, la bomba de presion para inyec-

cién diesel el tubo de escape/fijacién al mo-

tor/colector, el tubo para la varilla de nivel

de aceite del motor el alternador, el soporte

del rodamiento del semieje intermedio, el

soporte de la bomba de presion, la protec-

cion calor colector de escape, la bateria y el

contenedaor de |a bateria.

Soltar del tubo rigido de introduccion agua
en la bomba los manguitos (1a) y el tubo
(1b} del tubo rigido agua al intercambiador.

Soltar:

- Los dos tubos (1a) v (1b) de recuperacion
vapores aceite de la tapa de empujadores.

- El tubo de depresién (2) del acoplamiento
en el depresor.

- El termostato el tubo superior del radiadar

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) del tubo de as-
piracién aire al cuerpo mariposa.

- Los tornillos de fijacién (2) del soporte del
tubo a la campana del cambio.

Sacar el tubo de aspiracion (3} aire por el

compartimiento del motor,

Quitar;

- Los tornillos de fijacién (1) del tubo rigido
al colector de admision.

- El tornillo de fijacion (2) del tubo rigide a la
campana del cambio.

Sacar el tubo rigido (3) por el compartimien-

to del motor.

Soltar del termostato los dos tubos de envio
y retorno al calefactor (1),

Desenchufar la conexion eléctrica (2) del
sensor temperatura refrigerante motor,
Soltar el tubo de depresion v el tubo al de-
posito de vacic de los acoplamientos.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1a),
(1b), {1c}y (1d).

Quitar los tornillos de fijacion (2a) vy apartar
el cableado de inyeccién (2b) de la zona de
trabajo. 4
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Quitar:

- Los tornillos de fijacién (1) de la tapa de
los empujadores a la culata.

- La tapa de los empujadores (2) con sepa-
rador de vapores incorporado.

- Los tornillos de fijacién (3a) y desmontar la
proteccion lateral (3b) de la correa de dis-
tribucion.

Montar una junta de la culata nueva en el
blogque comprobando que tenga el mismo
aspesor gue la junta desmontada.

NOTA.- No lubricar 0 manchar la junta con
aceite o grasa.

Poner la culata en el blogue.
Scltar los ganchos de sujecién y quitar el
soporta.

;fﬁa).

fartar
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Aspirar el aceite presente en los hugcos de

la culata.

Quitar los tomillos de filacion de la culata (1),

Fijar:

- Un soporte (22) al prisionero del colector
de escape.

- Al soporte el gancho (2b) para mover la
culata con seguridad.

Enganchar otro gancho al colector de admi-

sién (3).

Fijar las cadenas a un elevador hidraulico.

Levantar y quitar la culata con colector de

admision (4).

Recuperar la junta de la culata del blogus.

Apretar los tornillos que filan la culata al blo-
gue al par prescrito segln la secuencia indi-
cada en |a figura y empleando el util (1) para
el apriete angular.

NOTA.- El par de apriete de 2,0 daN.m es
al que se deben apretar todos los tornillos
manteniendo el orden de apriete de la figu-
ra.

Quitar los soportes, las cadenas y los gan-

chos montados para levantar la culata.

Montar la tapa de los empujadores en la cu-

lata,

Apretar dinamométricamente los tornillos de

fijacion de la tapa de los empujadores.

Colocar el cableado de inyeccion y fijarlo al

colector de admisién apretando los tornillos

de fijacion.

Enchufar las conexiones eléctricas anterior-

mente desenchufadas,

Conectar el tubo de depresién del tubo al

depodsito de vacio.

Enchufar la conexion eléctrica del sensor

temperatura refrigerante motor.

Conectar al termostato los dos tubos de en-

vio y retorno al calefactor.

Montar el tubo rigido de aspiracién aire en el

compartimiento del motor.

Apretar:

- El tornillo gue fija el tubo rigido a la cam-
pana del cambio,

- Los tornillos de fijacjon del tubo rigido al
colector de admisién.

Montar el tubo rigido de aspiracién aire en sl

compartimiento del motor.

Apretar:

- Los tornillos que fijan el tubo rigido a la
campana del cambio.

- Los tornillos de fijacién del tubo rigido al
colector de admision.

Conectar;

- El tubo superior del radiador al termostato.

- El tubo de depresion al acoplamienta en el
depresor.

- Los dos tubos de recuperacion vapores
aceite a la tapa de empujadores.

- Los manguitos del agua al tubo rigido de
introduccion agua en la bomba.

Montar:

MOTOR 1.9 JTD

- La proteccion calor colector de escape.

- La bateria.

- El contenedor de |a bateria.

- El soporte de la bomba de presién,

- El soporte del rodamiento del semigje in-
termedio.

- El alternador.

- El tubo para la varilla de nivel de aceite del
motor.

- El tubo de escapef/fijacion al motor/colector.

- La bomba de presién para inyeccidn diesel,

- El tubo colector retornc de combustible.

- La polea de mando de la bomba de presion.

En las versiones con aire acondicionado

montar la correa dentada del mando distri-

bugcian.

Montar:

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bueidn.

- La polea del cigienal, versiones con aire
acondicionado.,

- La correa Unica del mando 6rganos del
motor,

- El paso rueda suplementario delantero.

- La proteccién bajo motor,

- La rueda delantera derecha.

- La tapa insonorizante.

Rellenar con liquido Parafli v realizar la pur-

ga en caso necesario.

Quitar el coche del puente elevador,

Conectar el borne negative de la bateria.

Montar la tapa de la bateria.

o i e 2 R

b Gl

Gorrea dentads mando distrbucién

NOTA.- Puesta en fase de la distribucion o
para sustituir, versiones con acondicionador
de aire.

Desmontar:

- La tapa insoncrizante,

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantera,

- La correa Unica del mando érganos del
maotor.

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bugion.

Actuar en el tornillo de la polea dentada

conductora y girar el ciglienal hasta que

coincidan las muescas de referencia (1) (ci-

lindro en el P.M.S.).
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Aflojar la tuerca de fijacion (1) del tensor
mavil del mande distribucion.,

Desmontar la correa dentada de mando dis-
tribucion (2).

Para proceder a la reposicion de la correa

guitar el tornillo de fijacion (1) de la bomba

de aceite motor.

Montar;

- La correa de distribucion (2) en el engrana-
ie cigtierial.

- El perno del util (3) para colocar el motor
en el P.M.S.

Girar el ciglefial con peguenos movimientos

para permitir la introduccién del pivote de

centrado (4a) de la polea en el orificio del

Gtil (4b).

Bloguear el (til en posicidn utilizando una

tuerca (5a) y un tomillo (5b) accesorio.

- La polea del cigliefal, versiones con aire
acondicionado.

- La correa Unica del mando organcs del
mator,

- El paso rueda suplementario delantero.

- La proteccion bajo motor.

- La rueda delantera derecha.

- La tapa insonorizante.

Thaios Gontit Gorctn 1 5

Desmontar la tapa inscnorizante, la rueda
delantera derecha, la proteccion bajo mator,
8l paso rueda suplementaric delantero, la
correa unica del mando drganos del maotor,
la polea del cigienal, versiones con aire
acondicionado v las tapas de proteccion del
mando distribucion.

En las versiones con aire acondicionado
desmontar la correa dentada del mando dis-
tribucién.

Girar la polea dentada hasta gue coincidan

las muescas de puesta en fase (1).

Acabar de montar la correa de distribucion

(2) siguiendo el recarrido descrito.

Actuando en el dispositivo de tensado se-

miautomatico, poner el indice del tensor (3a)

en posicion de tensado méximo, después

bloguear la tuerca de fijacion (3b).

Quitar el Gtil para el P.M.S.

Dar dos vueltas al cigiiefial en la direccion

normal de rotacion,

Desbloguear la tuerca de fijacion del dispe-

sitivo de tensado vy con mucho cuidado po-

ner el indice del tensor (4a) en correspon-

dencia del orificio de referencla (4b),

después apretar dinamométricamente la

tuerca de fijacion (4¢) del tensor de correa.

Montar:

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucian.
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Empleando el Gtil (1) bloguear la rotacion de
la polea.

Quitar el tornillo de fijacion (2a) y desmontar
la polea (2b) del alojamiento en el arbol de
levas.

e g e
i

Polea dentada conductora

Desmontar la tapa insonorizante, la rueda
delantera derecha, la proteccion bajo motar,
el paso rueda suplementario delantero, la
correa Unica del mando organos del motor,
la polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado vy las tapas de proteccion del
mando distribucion.

En las versiones con aire acondicionado
desmontar la correa dentada del mando dis-
tribucion.

Quitar los tornillos de fijacién (1a) y desmon-
tar la proteccion velante motor (1b).

Colocar el util de sujecidn (2) del volante
motor.

Quitar el tornillo de fijacion (3a) y desmontar
la polea (3b).

NOTA.- El tornillo de fijacion es de rosca iz-

quierda.

Foaae
- Tensor movil del mando d
Desmaontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero,

- La correa Unica del mando érganos del
motor.

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccién del mando distri-
bucion.

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion.

Quitar la tuerca de fijacion (1).
Desmontar el tensor movil (2) de la correa
de distribucion.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa Unica del mando o6rganos del
motor.

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucidn.

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucidn,
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Quitar el tornillo de fijacion (1).
Desmontar el tensor fijo (2) de la correa de
distribucién.

Desmontar;

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa Unica del mando érganos del
motor.

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucion.

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion.

Quitar el tornillo v la tuerca de fijacion (1a) v
apartar el alternador (1b).

Quitar el tornillo de fijacién (1).

Desmontar el dispositivo de tensado auto-
matico (2) de la correa de los 6rganos auxi-
liares.

Quitar el tornillo de fijacion y desmontar el
tensor fijo de la correa de distribucion.

Quitar:
- El tornillo de fijacidn del soporte del tubo
de la instalacion del aire acondicionado.

- Los tornillos de fijacion (1) del soporte de
los tensores al blogue y a la proteccion la-
teral de la correa de distribucion,

Desmontar el soporte de los tensores (2) del

mando distribucion.
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MOTOR 1.9JTD

Levantar el coche.

Trabajando por el pasorrueda, quitar el tor-
nillo (1a) v desmontar el tensor fijo correa
Unica érganos maotor (1b).

Quitar los tornillos (2a) y desmontar la pro-
teccion inferior correa de distribucion (2b).

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- L.a rueda delantera derecha.

- La proteccion parapolves alojamiento mo-
tor en el paso rueda delantero.

- La correa Unica del mando drganos del
motor.

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondiclonado.

Bajar el puente elevador.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de
la centralita control motor.

Quitar la tuerca de fijacion (2a) y soltar el ca-
ble de masa (2b) del anclaje en la carroce-
ria.

Soltar el tubo del depdsito del ligquido de re-
frigeracion de recirculacion agua de la abra-
zadera en el tubo rigido del motor.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar la tapa
superior (1b) de proteccion del mando distri-
bucidn.

NOTA.- Se muestra la operacidn con el mo-
tor sobre vehiculo,

Desmontar:

- La tapa insonorizante,

- La tapa de empujadores.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa Unica del mando organos del
motor.

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado,

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucion.

En las versiones con aire acondicionado

desmaontar la correa dentada del mando dis-

tribucion y la polea dentada conducida.

Desmontar el compresor.

Quitar:

- El tornillo de fijacion (1a) y desmontar el
tubo de lubricacion (1b) pernos arbol de
levas.

- Los tornillos (2a) y desmontar los sombre-
retes (2b) del arbol de levas.

Desmontar el arbol de levas (3a) con su re-

tén (3b).

Scltar de la tapa de los empujadores los tu-
bos (1) vapores aceite motor (blow-by).
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2).

- La tapa de los empujadores (3).
Recuperar la junta subyacente.

Desmontar la polea dentada conducida.

Quitar:

- El tornillo de fijacién (1a) del sombrerete,
quitar los tornillos de fijacion (1b), levantar
ligeramente el tubo de lubricacion de los
pernos arbol de levas y después quitar el
sombrerete (1¢).

- El retén del arbol de levas (2).

- Empujadores vélvulas - Controly

regulacion juego

: MOTOR 1.8 JTD (115CV) :
DENOMINACION e MEDIDA
:;?nﬁggiwufm - 0,30 £ 0,05 mm
Juego valvulas de
i 0,35 + 0,05 mm
Admision; - . .

- Apertura antes del PMS i
TApértura después del PMS —-

- Clerre despues del PMI ’ e
Escape: {

- Apertura antes del PMI 1o a0e

- Cierre antes del PMS. -
- Cierre después del PMS -2

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa empujadores.

- La rueda delantera derecha.
- El paso rueda delantero.

| A
| ! i\.' <) A
R

Para controlar el juego utilizando un calibre
de espesores (1a) medir el juego (1b) entre
la elevacion del arbol de levas vy el platillo
empujador,

Girar el &rbol de levas y controlar el juego en
todos los empujadores.
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Bajar el empujador en examen empleando el
atil adecuado (1).

Montar el Gtil (2) para mantener en posicién
bajada el empujador, después sacar la pa-
lanca de presion anteriormente colocada.
Extraer |a pastilla de regulacion juego valvu-
las (3) y sustituirla por otra con el espesor
adecuado.

Proceder a la extraccion del Util que mante-

nia el empujador en posicién bajada.

Repetir el procedimiento descrito en las res-
tantes 'vélvulas.

Para la reposicion montar:

- Los empujadores de vélvulas.

- El paso rueda delantero.

- La rueda delantera derecha.

- La tapa empujadores.

- La tapa insonorizante.

SSTENADE ALMENTAGIN

s

A
i

2

9,- Tubo rampa de combustible Unico.

10.- Electroinyectores.

11.- Tubo de los electroinyectores al tubo
rampa retorno combustible.

12.- Tubo rampa retorno combustible.

13.- Regulador de presidn.

14.- Sensor temperatura combustible,

15.- Sensor presion combustible.

1.- Depdsito de combustible. 16.- Calentador del combustible.
2.- Qomjunto bomba sumergida con mando | 17.- Interruptor de inercia.
indicador de nivel. . La instalacion de alimentacion del combusti-
3.- Tubo introduccion combustible. ble se subdivide en circuito de baja y de alta
4 - Tubo de reflujo. : presién.
5.- Eter?glnto de filtrado del filtro de com- | El circuito de baja presi6n estd constituido
ustible. por:
6.- Sensor de presencia agua en el filtro de | _ na alectrobomba auxillar sumergida en el
combustible. depésito.
7.- Bomba de presion. - El filtro de combustible.
8.- Tubos de alta presion.

- El tubo rampa retorno combustible.

- Los tubos de conexién.

El circuito de alta presion esta constituido
por:

- La bomba de presién.

- El tubo rampa de combustible Unico.

- Los electroinyectores.

- Los tubos de conexidn.

_ Depésito de combustible

T s
-

b .
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Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Aspirar el combustible del depésito.

Quitar la tapa de proteccién para acceder y
aflojar la tuerca de tensado de los cables
del freno de mano.

Abatir el cojin del asiento trasero para acce-
der a la tapa de la bomba sumergida, luego
quitar los tornillos de fijacion y levantar la
tapa de proteccion.

Desenchufar la conexion eléctrica de la
bomba sumergida y quitar la tapa de pro-
teccién. Quitar la ballestilla de tope.
Desconectar el cable de mando del freno de
maneo de la pinza frenos posterior derecha y
de las abrazaderas correspondientes.

Desmontar el tubo central con silencioso de
escape y convertidor catalitico.

Quitar el tornillo de fijacién y la proteccion
derecha del depositc de combustible.
Realizar la misma operacion en el lado iz-
quierdo.
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Soltar los tubos de envio y retorno combus-
tible de los acoplamientos rapidos (1a) y
(1b).

Quitar las ballestillas de sujecion, los torni-
llos vy la protecciéon posterior contra el calor.

Scltar:

- El tubo de reflujo combustible (1) al depo-
sito.

- El tubo de introduceién combustible (2) en
el deposito.

Poner un gato hidraulico con el soporte

adecuado bajo el deposito de combustible,

Quitar los tornillos de fijacion de las correas

de soporte del deposito de combustible.

Bajar el gato hidraulico y desmontar el de-

posito de combustible.

Tubo introduccién combustible

Véase el capitulo "Motor 1.8 16Y".

Quitar los tomnillos de fijacion (1a) v desmon-
tar la proteccion de los tubos de combusti-
ble (1b).

Soltar los fubos de combustible de las ba-
llestillas de fijacion situadas en los bajos de
la carroceria.

Sacar los dos tubos de combustible' por la
parte superior del compartimiento del mo-
tor.

Tuberia de envio combustib

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- El tubo central con silenciose de escape y
convertidor catalitico.

- El depésito de combustible.

le posterior

(1

%ggga %‘bﬁ;’ .' ; niye:

Véase el capitulo “Motor 1.6 16V".

Véase el capitulo “Motor 1.6 16",

Tuberia de envio combustible anterior

Soltar:

- El tubo posterior del racor rapido (1) en la
electrobomba de combustible.

- El tubo de las ballestillas (2a) en el depdsi-
to luego quitar €l tubo de envio combusti-
ble (2b).

 Tuberia de envio de filtro né’mbggm ble
?’aﬁgggmﬁwwr@mm@m_ .
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Desmontar la tapa insonorizante.
Desconectar el racor rapido (1a) del tubo de
combustible y el tubo (1b) de la rampa de
retorno.

Soltar los dos tubos de envio y retorno (2)
de las ballestillas de fijacion al tabique.
Levantar el coche.

Quitar los tornillos de fijacion y desmontar la
proteccion lateral derecha del depdsito.
Desconectar los racores rapidos de los tu-
bos de envio y retorno combustible.

Desmontar la tapa insonorizante.

Soltar el tubo del racor répido (1) en el filtro
de combustible.

MOTOR 1.2 JTD

Desmontar;

- La tapa de la bateria,

- El tubo central con sliencloso de escape
convertidor catalitico,

- El ' depésito de combustible.

£
Soltar:
- El tubo posterior (1) del racor rapido en la
electrobomba de combustible.
- El tubo de las ballestillas (2a) en el depdsi-
to luego quitar el tubo de retorno combus-
tible {2b).

T" M T —— "
Filtrode combustible

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

b

Desenchufar las conexiones eléctricas del
filtro de combustible (1a), (1b) y (1¢).

Soltar los tubos de combustible (2a) del fil-
tro y taponarlos con tapones adecuados
(2b).

Quitar los tornillos de fijacién (3a) y desmon-
tar el filtro de combustible completo (3b).

Soltar el tubo del acoplamiento (1a) en la
rampa de reterno, luege quitar el tubo de
envio del filtro a la rampa de retorno (1b).

Vil dorequigin en

 combustible sobre filtro
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MOTOR 1.9 JTD

Soltar el tubo de combustible (1a) y quitar el
racor, con la valvula de regulacion incorpo-
rada, gue fija el tubo de envic del filtro de
combustible al tubo rampa de retorno com-
bustible.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.
- El filtro de combustible.

Poner el filtro de combustible completo en
el tornillo de banco con las mordazas pro-
tectoras.

Aflojar y guitar el elemento de filtrado (1) del
filtro de combustible empleando un util ade-
cuado para desbloquearlo.

Desmontar el sensor de presencia agua (2) y
montar en el nueveo elemento de filtrado.

Desmontar:

- La tapa de |a bateria.

- El filtro de combustible.

- El elemento filtrante del filtro de combusti-
" ble,

« )
r—

Quitar el racor central (1a) y desmontar el
calentador combustible (1b).

96 / FIAT STILO

1.- Turbocompresor,

2.- Manguito de empalme.

3.- Intercambiador de calor.

4.-Filtro de aire.

El circuito de aspiracion aire se sobreali-
menta con el turbocompresor (Garrett) de
geometria variable con intercooler.

El turbocompresor es de baja inercia, fabri-
cado aplicando un nuevo concepto de so-
brealimentacion donde el turbocompresor
se utlliza para incrementar el par en el cam-
po de empleo mas frecuente,

El aire aspirado es filtrado y se comprime en
el turbocompresor accionado por los gases
de escape, luego se enfria en el intercooler
y se envia al colector de admisidn para ser
distribuido a los cilindros.
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Desmontar la tapa de la bateria, la bateria,
el contenedor de la bateria y la proteccion
bajo motor. Scitar el manguito de entrada
aire en el turbocompresor de la caja del filtro
de aire (1). Desenchufar la conexion eléctri-
ca (2) del medidor de caudal aire. Soltar la
toma de aire frio del acoplamiento en el
electroventilador (3) v el tubo de aire del re-
sonador (4). Levantar y quitar la caja del fil-
tro de aire con el elemento de filirado vy el
medidor de caudal aire (5).

_Blemento filtrante def fitroaice

Desmontar la proteccion bajo motor.

Soltar el manguito de aire da la caja del filtro
de aire (1),

Abrir las ballestillas de fijacion (2) de la tapa
de la caja del filtro,

Sacar ¢l filtro de aire (3).

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La baterfa.

- El contenedcr de la bateria.

Soltar la toma de aire frio (1a) del acopla-
miento en el electroventilador (1b) y del filtro
de aire (1¢), luego guitarla.

uoocT2e |

Desmontar la proteccion bajo motor.

Soltar:

- El manguito de entrada aire del medidor
de caudal (1).

- La abrazadera que fija (2) el manguito de
recuperacion vapores.

- La abrazadera que fija (3) &l tubo al turbo-
compresar.

- El tubo de la caja del filtro de aire (4).

Quitar el tubo de entrada aire en el turbo-

compresor (5).

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:
- La proteccién bajo motor.
- El paso rueda suplementario delanterc.
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Soltar el tubo rigido (1) de los tramos flexi-
bles del tubo de envic aire.

Quitar el tubo rigido (2) de envio aire al tur-
bocompresor.

Soltar el manguito flexible del tubo rigido
(1a) v del acoplamiento en el turbocompre-
sor (1b).
Sacar el manguito flexible (2) por debajo del
vehiculo.

s

Poner el coche en el puente elevador,
Desmantar:

- La proteccién bajo motor,

- El paso rueda suplementario delantero.

Soltar el manguito del intercambiador de ca-
lor (1a) y del tramo rigido del tubo (1b) v el
manguito del turbocompresor (2a) y quitar el
manguito (2b) del tramo rigido.

MOTOR 1.9 JTD

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria, la bateria,
el contenedor de la bateria, la proteccion
bajo motor vy el paso rueda suplementario
delantero.

Quitar los tornillos de fijacién (1) del tubo ri-
gido al colector de admision y el tornille de
fijacion (2} del tubo rigido a la campana del
cambio,

Soltar el manguito del intercambiador de
aire-aire (3a), luego quitar el tubo rigido (3b)
con el tramo flexible (3c).

Separar el tramo rigido del tubo de envio
aire del tramo flexible.

Desmontar la proteccion bajo motor, el paso
rueda suplementario delantero, la rueda y el
parachogues delantero.

Levantar el coche.

Soltar del turbecompresor el manguito de
envio aire al colector de admision y el man-
guito de entrada aire en el intercambiador
de calor.

Quitar el tornillo de fijacion (1) del intercam-
biador al soporte y los pernos inferiores (2a)
y desmontar el intercambiador de aire-aire
(2b).

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria,

- La proteccién bajo motor.

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) del tubo de en-
trada aire en el colector de admision.

- Los tornillos de fijacion (2) del tubo a la
campana del cambio.

- El tubo rigido de entrada aire (3) del tramo
flexible en el turbocompresar.

- El tubo entero (4).
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MOTOR 1.8 JTD

.- Electrobomba de combustible auxiliar.
Centralita de precalentariento preca-
lentadores.

- Tacometro.

- Cuentarrevoluciones,

- Testigo precalentadores.

- Testigo inyeccion.

- Electrovalvula E.G.R.

.~ Regulador de presion.,

- Sensor de sobrepresion.

10.- Sensor temperatura combustible,

11.- Sensor presion combustible.

12.- Telerruptor.

13.- Centralita de inyeccion,

14.- Electroinyectores,

15.- Precalentadores.

16.- Sensor de revoluciones,

La instalacion de inyeccion/encendido del
Stilo en la version 1910 JTD de 115 CV es
controlado por la centralita Bosch EDC 15C
de inyeccion directa y turbocompresor de
geometria variable con Intercooler, con sis-
tema de control motor electrénico de tipo
commaon rail.

La centralita de inyeccion acciona los elec-
troinyectores y controla su apertura median-
te la carga del motor (caudal de aire, tempe-
ratura motor),

Asimismo la centralita acciona la bomba de
envio de baja presion para alimentar el cir-
cuito.

En cambio la bemba de alta presion es ac-
cionada por un regulador de presicn contro-
lado por la centralita en funcion de los para-
metros del mator.

N —
)

PNOOA®

Descripcion:

Un sistema de control electronico vigila v re-

gula todos los parametros del motor, opti-

mizando prestaciones y consumos a través

de una respuesta en tiempo real a las dife-

rentes condiciones de funcionamiento.

El motor Diesel se equipa con un sistema de

inyeccion UNIJET de tipe “COMMON RAIL".
ste se caracteriza por la utilizacion de una

alta presion de inyeccién controlada electro-

nicamente. El suministro de combustible,

denominado inyeccion piloto, se optimiza

con la centralita electrénica mediante el in-

yector en lugar de la bomba.

En base a las sefales recibidas de numero-

s0s sensores, la centralita controla los ac-

tuadores conectados a la misma, gestionan-

do las instalaciones de:

- Alimentacién combustible.

- Alimentacion aire.

- Precalentadores.

- Pedal acelerador.

- Refrigeracidon motor,

- Precalentamiento combustible.

Asimismo el sistema se controla mediante

especificos telerruptores ubicados en la

centralita del compartimiento del motor; las

lineas de alimentacion de la centralita y de

los diferentes componentes del sistema

(sensores y actuadores) estan protegidas

por especificos fusibles de la misma centra-

lita del motor.

Descripcién del funcionamiento:

La centralita control motor M10 controla y
regula todo el sistema de encendido e In-
yeccion electronica,

La alimentacion bajo llave (15/54) llega con
la linea protegida por el fusible F16 de la
centralita del compartimiento del motor B1
al pin 58 de M10.

El telerruptor principal de inyeccién T9 de
B1 controla todo el sistema; éste se excita
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con una sefial de mando (masa) procedente

del pin 13 de la centralita M10 vy envia, por

consiguiente, la alimentacion:

- Al pin 4 de la centralita, a través de la linea
del fusible F17 de B1.

- Al pin 5 de la centralita, a través de |a linga
del fusible F22 de B1.

- Al sensor nivel aceite K31, al medidor de
caudal aire K41, a las electrovalvulas L30,
L36; LB2 y a la centralita M15, a través de
la linea del fusible F11 de B1.

El telerruptor bomba de combustible T10 de
B1 se alimenta con la linea del fusible F21
de B1,
Este se excita con una sefial de mando
(masa) procedente del pin 24 de la centralita
M10 y proporciona la alimentacion a la elec-
trobomba de combustible N40 que se co-
necta a masa a través del interruptor de
inercia 150, que en c¢aso de colision corta el
circuito v por tanto detiene el peligroso su-
ministro de combustible.

Los pin 1, 2y 3 de M10 estéan a masa.

El telerruptor precalentamiento gasdleo T19

de B1 se alimenta con la linea del fusible

F20 de B1.

Este se excita con una sefial de mando

(masa) procedente del pin 23 de la centralita

M10 y proporciona la alimentacion a la re-

sistencia de calentamiento gasotleo 020,

La centralita M15, que controla los preca-

lentadores A40, se alimenta directamente

de la bateria mediante |a linea protegida por
el fusible F4 de B1, Esta se alimenta -co-
nector C- con la linea del fusible F11 de B1

g intercambia las senales de mando y de

contrel con los pin 22 v 62 de M10 que

controla su tempaorizacion. El conector B se
conecta a los precalentadores A40.

La centralita motor M10 recibe las sefales

de los diferentes sensores, manteniendo asi

bajo control todos los parametros de funcio-
namiento del motor.

El sensor de revoluciones K46 proporciona

Informaciones sobre el réegimen del motor,

mediante una senal en frecuencia enviada al

pin 100 de la centralita M10. Este recibe
una sefal de masa del pin 99 de la centrali-

ta. Ambas senales son de intensidad débil y

por consiguiente estan adecuadamente pro-

tegidas en el pin 101,

El sensor de fase K47 se alimenta por &l pin

102 de M10. Este recibe una masa de refe-

rencia del pin 104 de |a centralita M10 v en-

via a la misma una sefal en frecuencia, se-

gun la fase, al pin 103.

El sensor temperatura motor K36 recibe una

masa de referencia del pin 85 de la centralita

M10 y suministra una sefial proporcional a la

temperatura del liguido del motor al pin 84.

El medidor de caudal aire K41 recibe la ali-

mentacion general por la linea del fusible

F11 de B1 y la tension de referencia por el

pin 88 de M10. Este se alimenta desde el

pin 97 de la centralita M10 y envia una sefal

proporcional al caudal de aire al pin 89,

Dentro del K41 se ubica un sensaor tempera-

tura aire que envia una senal de temperatura

aire al pin 86 de M10.

El pedal acelerador K55 dispone de dos po-

tencidmetros integrados (uno principal vy el

otro de seguridad). El primeto recibe la all-
mentacion y la masa respectivamente de los
pin 78 y 76 de M10 y envia la senal corres-
pondiente al pin 77. El segundo recibe la ali-
mentacion y la. masa respectivamente de los
pin 81 y 79 de M10 y envia la sefal al pin

80.

El sensor de temperatura combustible K&1

mide la temperatura del gasoleo gue entra.

Este recibe una masa de referencia del pin

83 de M10 y envia al pin 82 la sefial de tem-

peratura combustible.

El sensor de sobrealimentacion K82 mide la
presion del turbocompresor, Este se alimen-
ta desde el pin 93 de M10 y recibe una
masa de referencia del pin 85. La sefial se
envia al pin 94 de la centralita.

El sensor presion combustible K83 tiene la

misién de proporcionar a la centralita de in-

yeccion una sefal de feedback para regular
la presion y la duracion de la inyeccion.

Este recibe la alimentacion v la masa de re-

ferencia respectivamente de los pin 90 y 92

de M10; a continuacion envia la sefal sobre

la presién al pin 91.

El regulador de presién combustible N77

tiene la mision de mantener constante el va-

lor de la presion del combustible en el acu-
mulador, Las dos senales de control llegan
de los pin 108 y 109 de la centralita M10.

La electrovalvula EGR L30 controla la recir-

culacién de los gases de escape; se alimen-

ta con la linea del fusible F11 de B1 y es ac-
cionada por una sefial del pin 16 de M10.

La electrovalvula de mando de geometria

variable turbina L36 regula el funcionamien-

to de la turbina segun la carga del motor; se

alimenta por la linea del fusible F11 de B1 v

es accionada por una sefal del pin 17 de

M10,

La electrovalvula en el cuerpo mariposa L62

parcializa y cierra la mariposa, por ejemplo

al apagarse el motor; se alimenta con la li-

nea del fusible F11 de B1 y es accionada

por una senal del pin 15 de M10.

El pin £§9 de M10 recibe la sefal N.A. que

llega del interruptor luces de freno 130, ali-

mentado “bajo llave” (INT) por el fusible F37
de la centralita B2.

El pin 54 de M10 recibe la sefial N.C. que

llega del interruptor luces de frenc 130, ali-

mentado “bajo llave” (INT) por el fusible F35
de |la centralita B2.

El pin 61 de M10 recibe la sefal procedente

del interruptor en el embrague 131.

Los inyectores N70 reciben la alimentacion

de consentimiento.para la apertura de los

pin 117 (cilindros 1y 2) y 118 (cllindros 3 ¢

4) de M10,

La centralita control motor envia el mande a

los inyectores N70 desde los pin 119, 120,

121 y 114 respectivamente para los cilin-

dros 1,2, 3y 4.

La centralita M10 recibe -en el pin 98- |a se-

fial del sensor presidn minima aceite motor

K30,

El sensor de presencia agua en el filtro de

gasdleo K31 se alimenta con la linea del fu-

sible F11 de B1 y envia la correspondiente
senal al pin 105 de M10.

La centralita M10 se conecta al Body

Computer M1 v a los demas nudos median-

te la red CAN -pin 8, 10, 28 y 29- y a través

de ella envia informaciones sobre:

- Autodiagnosis del sisterna, gque puede utili-
zarse conectandose al conector C de M1.

- Temperatura agua motor, que se envia al
tablero de instrumentos E50 gue gestiona
el indicador y el testigo correspondientes.

- Revoluciones motor, gue se envia al cuen-
tarrevoluciones del tablero de instrumen-
tos E50.

- Presion minima aceite motor, que se envia
al tablero de instrumentos E50 que gestio-
na el testigo correspondiente.

- Precalentadores, gue se envia al tablero
de instrumentos E50 que gestiona el testi-
go correspondiente.

- Presencia de agua en el filtro de gasdleo,
que se envia al tablero de instrumentos
E5S0 que gestiona la indicacién correspon-
diente en la pantalla.

En cambio recibe la sefal tacométrica que

genera la centralita del ABS M50 a través de

la red CAN.
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MOTOR 1.9 JTD

El sistema de autodiagnosis de la centralita
M10 también genera una sefial -que sale del
pin 21- que se conecta al testigo "EOBD”

del tablero de instrumentos E50. La lectura | Computer M1-pin 7: al misma llegan las se-
de datos de la autodiagnosis puede efec- | fales desde el pin 48 de la centralita M10 a
tuarse conectandose al conector C del Body | través de la especifica linea de diagnosis.

GESTION ELECTRONICA DE LOS MOTORES 1.9 JTD (1)
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MOTOR 1.9 JTD

CONECTORES GESTION ELECTRONICA MOTOR 1.9 JTD
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Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa unica del mando drganos del
motor,

- La polea del ciglefial, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccién del mando distri-
bucién,

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion,

Desmontar:

- La polea de mando de la bomba de pre-
sion.

- El tubo cclector retorno de combustible.

Quitar:

- El racor (1) del tubo de la rampa de retor-
no.

- El racor (2} del tubo de la bomba de pre-
sion.
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- El tubo de la bomba de presién (3) a la
rampa de combustible.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del re-
guladeor de presion combustible.

Soltar el tubo de entrada combustible (2} del
acoplamiento en la bomba.

Quitar las tuercas de fijacion (3) de la bomba
al soporte.

Desmontar la bomba de presién (4),

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

-iLa correa Unica del manda 6rganos del
maotaor.

- La polea del ciglefnal, versiones con alre
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucidn.

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucién.

Poner dos tornillos (1) en los alojamientos

especificos para bloquear la polea de man-
do bomba de presién.

Quitar la tuerca de fijacion (2) de la polea y
los dos tornillos colocados anteriormente.
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Desmontar |la polea de la bomba de presion
(1a) usando el extractor (1b),

Desmontar:

- La bomba de presidn para inyeccion die-
sel.

- El tubo de escape/fijacién al motor/colec-
tor.

- El tubo para la varilla de nivel de aceite del
motor,

- El alternador, en versiones con aire acon-
dicionado.

- El soporte del rodamiento del semieje in-
termedio,

Quitar el tornillo de fijacion del soporte del

cableado eléctrico.

Desenchufar la conexidn eléctrica del sensor

de fase motor.

[ ooozss_|

Quitar el tornillo de fijacién (1a) y posicionar
el soporte (1b) de sujecion del motopropul-
sor.

Colocar:

- Longitudinalmente una traviesa (2) apoya-
da en las cupulas de la suspension.

- Transversalmente la traviesa (3a), apoyar
la parte anterior (3b) al travesarno sacrifica
y fijar la parte posterior a la traviesa colo-
cada anteriormente mediante un perno
(3c).

Fijar la traviesa transversal al soporte fijado

anteriormente (4) usando una cadena y un

gancho.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) del tubo
rigido de recirculacion liquido de refrigera-
cién motor (1b).

Quitar los tornillos de fijacién (1).

Soltar el tubo del liquido refrigerante motor
(2) del tubo rigido de entrada agua en la
bomba.

Desmontar el depdsito liquido de refrigera-
cion motor (3).

Come 11y

T

Quitar: :

- Las tuercas de fijacion (1) del soporte de la
bomba de presion al soporte rigido lado
distribucion.

- Los tornillos de fijacion (2a) del soporte a
la carroceria y el tornillo de fijacidn (2b) del
soporte de la centralita control motor al
soporte.

Desmontar el soporte del motor lado distri-

bucién (3).

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) del soporte al
blogue motor.

- Los tornilios de fijacién (2) del soporte a la
culata,

MOTOR 1.9 JTD

Desmontar el soporte de la bomba de pre-
sion (3).

Po—

_Electroinyectores

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- Todas las tuberias de colector de combus-
tible a electroinyectores.

Soltar el tubo de los electroinyectores a la

rampa de recuperacion combustible por los

lados rampa e inyectores.

Desenchufar las conexionas eléctricas de

los electroinyectores.

Quitar las tuercas de fijacion (1) de los so-
portes de anclaje de los electroinyectores.
Colocar:

- El util (2a) para extraer los inyectores, con
cuidado de poner el soporte de slevacion
(2b) debajo de |a zona poligonal (2¢) del in-
yector.

- El segundo soporte de elevacion del util
(3a) debajo del soporte de blogueo del
electroinyactor (3b).

Apretar la tuerca del Gtil (4a) v desmontar el

electroinyector completo (4b),

Repetir la operacion en los restantes elec-

troinyectores.

* Medidor caudal aire (debimetro)
Desmcntar:

- La proteccion bajo motor.,
- El tubo de entrada de aire al turbocompre-
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Quitar |os tornillos de fijacidn del medidor de
caudal aira (1).

Desenchufar la conexidn eléctrica del medi-
dor de caudal aire (2},

Desmontar el medidor de caudal aire (3).

r de temperatura agua motor

Desmontar la tapa de la bateria,
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desenchufar la conexion eléctrica del sensor
temperatura agua (1).

Aflojar y quitar el sensor temperatura agua
del termostato (2).

Sensor de presiénabsoluta

Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negative de la bateria.
Desmontar la tapa insonorizante.
Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor de sobrepresion.

Quitar:

- El tornillo de fijacion (2).

- El sensor de sobrepresion (3).

Poner el coche en el puente elevadaor.
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor de revoluciones.

Quitar el tornillo de fijacion (2a) y desmontar
el sensor de revoluciones y fase (2b).
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Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa unica del mando organos del
motor.

- La polea del cigliena!, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bucion,

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion.

Desmontar la polea dentada conducida.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desman-
tar la proteccion lateral de |la correa de dis-
tribucion (1b).

Desenchufar la conexion eléctrica (2) del
sensor angulo de leva situada cerca del
tubo para varilla aceite motor.

Quitar los tornillos de filacion (3a) y desmon-
tar el sensor angulo de leva (3b).

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el filtro de combustible.

Afiojar y quitar el sensor de presencia agua
del filtro (1).

P—

L

NOTA.- Situade sobre colector combustible
a los electroinyectores

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desenchufar:

- La conexion electrica (1) del sensor de so-
brepresion.

- La conexion eléctrica (2) del sensor.

Aflojar y quitar el sensor de presion de la

rampa de combustible (3).

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- El paso rueda suplementario delantero.
Quitar los tornillos de fijacion (1) del tubo ri-
gido al cuerpo mariposa.

Trabajando por el pase rueda, quitar el tor-
nillo de fijacion (2) del tubo rigido a la cam-
pana del cambio.

Scitar el tubo en depresion (1) de la valvula

neumatica en el cuerpo mariposa.

Quitar:

- Los tarnillos de fijacién (2a) y desconectar
&l empalme dilatador en la valvula E.G.R.
(2b) del cuerpo mariposa.
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- Los tornillos de fijacion (3a) y desmontar el
cuerpo mariposa (3b).
- La junta correspondiente.

Electrovalvula en el depésito de vacio
;pmméiﬁe_;;’é a en :

mariposa

.

Desmontar la tapa insonorizante.
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Desenchufar la conexion eléctrica (1) de la
electrovalvula en el depdsito de vacio para
valvula neumatica en el cuerpo mariposa.
Soltar los tubos en depresion de la electro-
valvula (2) en el deposito de vacio para val-
vula neumatica en el cuerpo mariposa.
Quitar:
- El tornillo de fijacién (3) de la valvula neu-
matica.
- La electrovalvula (4) en el deposito de va-
cio para valvula neumatica.

Centralita de la instalacion inyeccion

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1) de

la centralita de inyeccion.

Quitar:

- La tuerca de fijacion (2a) y soltar el cable
de masa (2b).

- Los tornillos de fijacion (3).

Desmontar la centralita control motor (4) de

su alojamiento en el puntal,

AREIREERY

La instalacion de sobrealimentacién es ges-
tionada por una valvula de sobrepraesion
Pierbourg accionada por la centralita del
moatar.

[Wrocooa Ii ) !i.“—_l-.-1
1.-Compresor centrifugo.
2.- Turbina.

3.- Paletas maviles.
4.- Actuador de mando de las paletas movi-
les.

El turbocompresor Garrett GT17 de geome-
tria variable con Intercoocler consta basica-
mente de dos rotores montados en el mis-
mo eje que gira sobre rodamientos
lubricados por los conductos del motor, En
la turbina se monta la valvula de membrana
que empujada por la presion abre las pale-
tas incrementando el volumen y, en conge-
cuencia, el rendimiento.

MOTOR 1.9 JTD

Desmontar el tubo de escape/fijacion al mo-

tor/colector.

Quitar el racor (12) y soltar el tubo de envio

aceite motor al turbocompresor (1b).

Aflojar:

- La abrazadera (2a) y soltar el manguito
metalico del cuerpo mariposa al turbocom-
presor (2b),

- La abrazadera (3a) y soltar el manguito
(3b) de envio aire entre turbocompresor y
caja del filtro.

Soltar del turbocompresor los tubos de de-

presion de la electrovélvula de control de la

sobrealimentacion (4).

Bajar el puente.

Desmontar:

- La tapa insongrizante.

- La proteccion calor colector de escape.

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la baterfa,

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar la proteccion bajo motor,

Quitar:

- Los tornillos de fijacién (1a) y desmontar el
soporte de refuerzo (1b) del grupo turbo-
compresor.

- Los torillos de fijacién (2a) v desmontar la
proteccion metalica (2b).

- Los taornillos (3a) y soltar el tubo (3b) de re-
torno aceite motor del turbocompresor,

Quitar:

- El tornillo (1) de la abrazadera de fijacion
del tubo rigido EGR.

- Los tornillos de fijacion (2a) y el tubo rigido
EGR (2b).

Quitar:

- Las tuercas de fijacion (1a) y sacar el gru-
peo de colector de escape/turbocompre-
sor/preconvertidor catalitico (1b) por la
parte infericr del compartimiento del mo-
tor.

- La junta del colector de escape soltandolo
de los esparragos en la culata.
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(g

Quitar las tuercas de fijacion (1).
Desmontar el precatalizador (2) de los pri-
sioneros en el turbocompresor,

Quitar las tuercas de fijacion (1a) y separar
el colector de escape (1b) del turbocompre-
sor (1c).

Poner el coche en el puente elevador.
Scltar el tubo de depresion (1) del tubo del
depodsito de vacio.

\\F;)x%\é \
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Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La rueda.

- La proteccion parapolvos alojamiento mo-
tor en el paso rueda delantero.

Soltar el tubo de depresién del turbocom-

presor (1).

Quitar las tuercas de fijacion (2) de la elec-

trovalvula al soporte.

Desenchufar la conexidn eléctrica (3) de la

electrovalvula para actuador de paletas.

Quitar la electrovalvula (4} para el actuador

de paletas del turbocompresor.

&z

F[K
Desenchufar la conexion eléctrica (1) del po-
tenciometro pedal acelerador.

Quuitar los tornltos de fijacion (2a) del pedal

al piso, luego desmontar &l pedal del acele-
rador con potenciometro incorporado (2b),

e T

deadmision

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa Unica del mando drganos del
motor.

- La polea del ciglefial, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bugcién,

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion.

Desmaontar:

- La polea de mando de la bomba de pre-
sion.

- El tubo colector retorno de combustible.

- La bomba de presion para inyeccion die-
sel.

- El tubo de escape/fijacion al motor/colec-
tor,

- El tubo para la varilla de nivel de aceite del
motor.

- El alternador, en versiones con aire acon-
dicionado.

- El soporta del rodamiento del semigje in-
termedio.

- El soporte de la bomba de presiédn,

Desenchufar la conexién eléctrica (1) de la
electrovalvula en el depdsito de vacio.

Soltar los tubos en depresicon (2) del tubo en
depresion del servofrenc vy de la valvula neu-
matica en el cuerpo mariposa.

Quitar las tuercas (3a) y desmontar el depd-
sito de vacio (3b) con la electrovalvula (3c).

{
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Desenchufar las conexiones eléctricas de
los inyectores (1a), del sensor de scbreali-
mentacién (1b), de la electrovalvula EGR
(1c) v las conexiones eléctricas de los pre-
calentadores.

Quitar los tornillos de fijacion (2a) v apartar
el cableado de inyeccion (2b).
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Quitar el tornillo y las tuercas de fijacion (1).
Desmontar el soporte del deposito de vacio
(2).

Quitar:

- Los racores de los tubos de combustible
de los inyectores (1).

- Las tuercas de fijacion (2) de la rampa de
combustible al colector de admision,

Desenchufar la conexion eléctrica (3) de

sensor de presion combustible.

Quitar la rampa de combustible Unica (4).

Desmontar:

- La baterfa.

- El contenedor de la bateria.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) del tube de en-
trada aire del colector de admisién.

- Los tornillos de fijacion (2) del tubo de en-
trada aire al cambio,

Saltar el tubo de recuperacion vapores acei-

te motor (3) de la tapa de los empujadores,

- Los tornillos de fijacion (1) del tubo de en-
trada aire del colector de admision.

- El tornillo de fijacidon del tubo de entrada
alre al cambio (2).

Soltar el tubo de recuperacion vapores acel-
te motor de la tapa de los empujadores.

Quitar:

- El tornille (1) de la abrazadera de fijacién
del tubo de envio de los gases de escape
al EGR.

- Los tornillos de fijacién (2a) y desmontar el
tramo anterior del tubo de envio de los ga-
ses de escape (2b),

Quitar;

- Los tornillos de fijacién (1) de envio de los
gases de escape a la electrovalvula EGR.

- El tornillo de fijacion de la abrazadera (2a)
y desmontar el tramo posterior del tubo de
envio de los gases de escape (2b).

- Los tornillos de fijacion (3) del soporte del
tubo de envic de los gases de escape a la
culata.

MOTOR 1.9 JTD

Quitar la tuerca de fijacion (1a) del tubo de
envio de los gases de escape al prisionero
(1b) del termostato.

Apartar el tubo de envio de los gases de es-
cape (2) para poder desmontar el colector
de admision.

Quitar las tuercas de fijacion (1) del colector
de admisién a la culata.

Desmontar el colector de admision de la cu-
lata (2).

Quitar la junta del colector de admisién.

"

Desmontar la proteccion bajo motor,

Quitar los tornillos de fijacién (1).

Desmontar el tramo inferior de la proteccion
calor del preconvertidor catalitico (2).

Bajar el coche.

Desmontar la tapa insonorizante.

Quitar los tornillos de fijacion superiores y
centrales (1).

Desmontar la proteccién calor del colector
de escape (2).

FIAT STILO / 105



MOTOR 1.9 JTD

_ Proteccién calor del tubo de escape

UooTEz

Poner el coche en el puente elevador.

Desmaontar:

- El tubo central con silencioso de escape y
convertidor catalitico.

- La proteccion calor para convertidor cata-
litico.

Quitar el tornillo de fijacion (1) del soporte

elastico a la carroceria.

Desmontar el silenciosc de escape posterior

@
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Quitar las tuercas (1a), &l tornillo (16} v des-
montar la proteccién de plastico posterior
izquierda (1c).

Quitar las ballestillas de sujecion (1a}, los
tornilles (1b) y desmontar la proteccion calor
posterior (1¢).

: %ﬁ iaﬁgc_ :ge. T e )
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Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar el tubo central con silencioso de
escape y convertidor catalitico,
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- Los remaches (1) gue fijan la proteccion
calor usando la taladradora.

- Los tornillos de fijacién (2a) y las ballesti-
llas de fijacion anterior (2b).

Desmontar la proteccion calor (3) del con-

vertidor catalitico.

Silencioso de escape posterior

Poner &l coche en el puente elevador,
Subir el pusnte.

Aflojar el collar que fija el silencioso de es-
cape posterior (1) al tramo anterior,

Quitar el tornillc de fijacion {2) del soporte
elastico a la carroceria.

Desmontar el silencioso de escape posterior
{3).

Tubo central con silencio
g‘ i e

Paner el coche en el puente elevador,
Subir el puente.

Aflojar el collar que fija el silencioso de es-

cape posterior al tramo central (1).

Quitar:

- Los tacos de goma (2a) de los pernos de
fijacion (2b).

- Las tuercas de fijacion (3) del tramo central
al tramo anterior del tubo de escape.

- Los tornillos de fijacion (4) del taco elastico
central a la carroceria.

- El tubo central con silencioso de escape y
convertidor catalitico (5).

Desmontar el tubo central con silencioso de
escape y convertidor catalitico.

El tubo de escape tiene una muesca (1)
para poder cortar el tramo flexible al conver-
tidor catalitico.

Utilizando el Util adecuado (1) cortar el tubo
en correspondencia de la muesca.

Separar el tramo flexible (2a) del convertidor
catalitico (2b).

 Tubo de escape fijacién

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.
Desmeontar la proteccion bajo motor.

- Las tuercas de fijacion (1) del primer tramo
del tubo de escape al preconvertidor cata-
litico.

- Las tuercas de fijacion (2) del primer tramo
del tubo de escape al convertidor cataliti-
co.

- El primer tramo (3) del tubo de escape con
juntas.
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El convertidor catalitico oxidante es un dis-
positivo de post-tratamiento para oxidar el
CO, los HC v las particulas, transformando-
los en anhidrido carbdnico y vapor de agua.
La vdlvula E.G.R., accionada por la centrali-
ta del motor en ciertas condiciones de fun-
clonamiento, envia parte de los gases de
escape al colector de admision, de este
modo se diluye la mezcla de combustible
bajando el pico de temperatura en la cama-
ra de combustion,

El catalizador oxidante es un dispositivo de
post-tratamiento para oxidar el CO, los HC y
las particulas, traneformandolos en anhidri-
do carbénica (CO2) y vapor de agua (H20),
El convertidor catalitico esta constituide por
un monolito ceramico con forma de colme-
na, cuyas celdas se impregnan de plating,
sustancia catalizante de las reacciones de
oxidacion.

Los gases de escape que atraviesan las cel-
das calientan el catalizador, iniciando la
transformacion de los contaminantes en
compuestos inertes.

La reaccién quimica de oxidacién del CO,
de los HC y de las particulas es eficaz con
temperaturas entre los 200 y 350°C.

De hecho superados los 350°C empieza a
oxidarse el azufre contenido en el gasdleo,
originando anhidrido sulfuroso y sulfurico,
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convertidor catalitico

Poner el coche en el puente elevador.

Subir el puente.

Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El tubo de escape/fijacion al motor/colec-
tor,

- La proteccion calor colector de escape.

i > \

Quuitar:

- Los tornillos de fijacién (1) del soporte de
refuerzo del preconvertidor.

- El tornillo (2) que fija la abrazadera de
unién al turbocompresor.

Sacar el preconvertidor catalitico (3) por la

parte inferior del compartimiento del motor,

“Comertdorcataitico

Desmontar:

- El tubo central con silencioso de escape y
convertidor catalitico.

- El tubo central con silencioso de escape v
convertidor catalitico.

Desmontar la tapa insonorizante.
Deserichufar la conexién eléctrica (1) del
motor de autorregulacion valvula EGR.
Quitar los tornillos de fijacien (2) del motor a
la valvula eléctrica EGR.

Sacar el motor de autorregulacion valvula
aléctrica EGR (3) del compartimiento del
maotor.

T
.

Quitar los tornillos de fijacion (1) del filtro de
combustible a la carroceria.

Desenchufar la conexion eléctrica (2) del
gsensor de presencia agua en el filtro,
Apartar el filtro de combustible fuera de la
zona de trabajo.

MOTOR 1.8 JTD

Desmontar la tapa insonorizante.
Desenchufar la conexion eléctrica (1) de la
electrovalvula en el depdsito de vacio.
Soltar los tubos en depresién del tubo en
depresion (2) del servofrenc y de la valvula
neumatica en el cuerpo mariposa.

Quitar las tuercas (3a) y desmontar el depd-
sito de vaclo (3b) con electrovalvula.

Degmegsa T T 8

Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Quitar los tornillos de fijacién del filtro de
combustible a la carroceria.

Desenchufar a conexién eléctrica del sensor
de presencia agua en el filtro.

Apartar el filtro de combustible fuera de la
zona de trabajo.

Desmontar la tapa insonorizante.

Quitar la tuerca de fijacion (1).

Apartar la centralita de precalentamiento (2)

fuera de la zona de trabajo,

Quitar:

- Los tomillos de fijacion (3) del empalme di-
latador a la valvula eléctrica EGR.

- Los tornillos de fijacion (4) del tubo de en-
vio de los gases de escape al EGR.

- Los tornillos de fijacion (5) de la valvula
eléctrica EGR al colector de admision.

Desenchufar la conexion eléctrica (6) del ac-

tuador de la valvula EGR.

Sacar la valvula eléctrica EGR (7) del com-

partimiento del motor.

Desmaontar !a tapa insonorizante.

Soltar:

- El tubo de su alojamiento en el bloque (1),
- El tubo de la tapa de los empujadores (2).
Quitar el tubo vapores aceite motor (3).
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 Tubo desde agpa@dor«ya ségc j

Desmontar la tapa insonorizante.

- El tubo de |a tapa de los empujadores (1).

- El tube del manguito de aire caja del filtro
al turbocompresor (2).

Quitar el tubo vapores aceite motor (3).

El aceite es aspirado desde el céarter me-
diante la depresion creada por la rotacion
de los engranajes acoplados sobre el cigle-
fial y fluye a presion por el filtro y los con-
ductos.

El aceite a presion se enfria en un intercam-
biador de calor y después se filtra antes de
ser enviado por los conductos.

WPLADDE

1.- Trompeta con malla de filtrado.

2.,- Bomba de aceite.

3.- Cartucho filtro de aceite.

4.- Intercambiador de calor (agua/aceite).

5.- Conducto longitudinal principal.

6,- Pulverizadores (refrigeracion falda pis-
tones).

7.- Conducto vertical (lubticacion soportes
darboles da levas).

8.- Caida aceite al cérter.

9.- Interruptor para testigo presion aceite
motor,

10.- Tubos lubricacion turbocompresor.

11.- Sensor nivel aceite motor.

Bkl Terasemwdior” " F

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria.
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Desconectar el borne negative de la bateria.
Subir el puente.

i

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del in-
terruptor.

Aflojar y quitar el interruptor (2) para testigo
presion aceite motor.

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Subir el puente.

Desmontar el tirante inferior de reaccién del
cambio de velocidad.

Desenchufar la conexién eléctrica (1) del in-
terruptor.

Aflojar y quitar el interruptor para testigo
presion aceite motor (2).

_ Filtro aceite motor

Poner un recipiente debajo del filtro de acei-
te para recuperar el aceite motor,

Quitar el fittro de aceite motor (1) de cartu-
cho.

Poner un recipiente adecuado debajo del in-
tercambiador para recuperar el liquido de
refrigeracion motor,

Soltar los tubos de entrada y salida (1) del li-
quido de refrigeracion motor del intercam-
biador de refrigeracion aceite.

Quitar el perno de filacion (2a) y desmontar
?Elbi}ntercambiador de refrigeracion aceite

Tapén vaciado aceitemotor
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Poner:

- El coche en el puente elevador.

- Un recipiente debajo del carter de aceite
para recuperar el aceite.

Quitar el tapon de vaciado (1) y recoger el

aceite en el recipiente,

NOTA.- El aceite motor usado contiene
sustancias tdxicas para el medio ambiente.
Depositar dichas sustancias en contenedo-
res especiales para su recogida y posterior
tratamiento.

ugomars

 Intercambiador de calor aceite motor

Desmontar:
- La proteccién bajo motor,
- El filtro de aceite motor,

Con el carter del blogue desmontado quitar
los tornillos de fijacion (1a) y desmontar el
tabigue antisacudidas (1b) fijado al carter de
aceite.
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1.- Bomba de agua.
2.- Sensor temperatura liquido de refrige-
racion motor.

3.- Termostato. *

4,- Radiador,

5.- Electroventilador.

6.- Deposito alimentacion.

7.- Tubo rigido de entrada ligquido en la
bomba de agua.

8.- Intercambiador de calor aceite motor.

9.- Calentader de la instalacion de climati-
zacion.

10.- Intercambiador de calor gases de esca-
pe E.G.R.

El depdsito de agua, ademas de la funcion
de alimentar el circuito, absorbe las variacio-
nes de volumen del liquido de refrigeracion,
cuando cambia la temperatura del motor.

El liguido de refrigeracion motor circula a
presion gracias a la bomba puesta en rota-
cidn por la correa de distribucidn, el termos-
tato, tarado a una cierta temperatura, ayuda
a mantener la temperatura del blogue en su
valor 6ptimo, los tubos de goma unen el ra-
diador del calefactor, el radiador de refrige-
racion liguido, la culata y el blogue.

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la proteccién bajo motor,

Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liquido de refrigeracion motor.

Quitar las abrazaderas (1a) y soltar los tubos
(1b) del liquido refrigerante motor.

Recoger el liguido de refrigeracion motor en
el recipiente.

Quitar los tornillos de fijacion (2).

Desmontar el depdsito de alimentacion (3)
vaciando el agua residual en un reciplente
adecuado.

Poner el coche en el puente slevador.
Desmontar;
- La tapa de la bateria.

- L.a bateria.
- El contenedor de |a bateria.

MOTOR 1.9 JTD

Desmontar la polea dentada conducida.

Soltar el manguito superior (1) del liquido de
refrigeracion del radiador y vaciar la instala-
cion de refrigeracion del motor.

NOTA.- Apretar manualmente las ballestillas
y sacar el anclaje rapide del manguito.
Recuperar el liquido de refrigeracion en un
recipiente adecuado.

Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.
Soltar el manguito inferior del liquido de re-
frigeracion del radiador v vaciar lo que que-
da de liguido de refrigeracion del motor.

NOTA.- Apretar manualmente las ballestillas
y sacar el anclaje rapido del manguito.
Recuperar &l liquide de refrigeracion en un
reciplente adecuado.

Quitar los tornillos de fijacion (1) del travesa-
no de sujecion del radiador,
Baijar el travesano y sacar el radiador (2).

e agua.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El pasc rueda suplementario delantero.

- La correa Unica del mando 6rganos del
maotor. i

- La polea del ciglienal, versiones con aire
acondicionado.

- Las tapas de proteccion del mando distri-
bugion.

En las versiones con aire acondicionado

desmontar la correa dentada del mando dis-

tribucion. -

Quitar los tornillos de fijacién (1a) y desman-
tar la proteccion lateral de la correa de dis-
tribucion (1b).

Desenchufar la conexion eléctrica (2) del
sensor angulo de leva situada cerca del
tubo para varilla aceite motor.

Quitar los tornillos de fijacion (3a) y desmon-
tar el sensor angulo de leva (3b).

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
tar la bomba de agua (1b) con la junta térica
de abajo.

Poner el coche en el puente elevadaor.
Desmaontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria,

- La bateria.

- El contenedor de |a bateria.

Subir el puente.

Desmontar la proteccion bajo motor.

Quitar:

- El tornillo inferior v superior (1) que fijan el
tubo de recirculacion gases de escape al
colector de escape.
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- El tornillo de fijacion (2a) y el tramo (2b) del
tubo de recirculacion gases de escape.

Poner un recipiente para recuperar el liguido
de refrigeracion motor.

Soltar el tubo inferior del radiador y vaciar la
instalacién de refrigeracién motor.

Quitar el recipiente utilizado para recoger el
liquido de refrigeracion.

Soltar del termostato el tubo superior del ra-
diador (1).

Desenchufar la conexién eléctrica del sensor
temperatura agua (2).

Soltar del termostato el tubo de recircula-
cion (1) al depdsito y los dos tubos de envio
y retorno al calefactor.

Soltar:

- El tubo del termostato (2a) y del tubo de
envio de los gases de escape al EGR (2b),
luego quitario.

- El tubo de envio (3} del termostato al tubo
rigido de introduccién en la bomba de
agua,

- El tubo (4a) y (4b) del tubo de envio de los
gases de escape.

Quitar:

- Los tornillos de fijacién (1) de envio de los
gases de escape a la electrovalvula EGR.

- El tornillo (2a) y el tramo posterior de envio
de los gases de escape al EGR (2b).

- Los tornillos de fijacion (3) del soporte del
tubo de envio de los gases de escape a la
culata.
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Quitar:

- La tuerca de fijacion (1) del tubo de envio
de los gases de escape prisionero del ter-
mostato.

- Los tomnillos de fijacién del termostato a la
culata.

- El grupo termostato (3) junto con el tramo
central del tubo de envio de los gases de
escape al EGR (2).

Electroventilador refrigeracién
radiador [igs - .

Paoner el coche en el puente elevador,
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria,
Desmontar la proteccién bajo motor.

Balar el puente.

Soltar el tubo inferior del radiador de las
abrazaderas.

Quitar las tuercas de fijacién (1a) y desmon-
tar la proteccion metélica (1b) del motor del
electroventilador.

Soltar el cableado eléctrico (2) de las fijacio-
nes y desenchufar la con'exién eléctrica del

electroventilador.
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Quitar el tornillo de fijacion (1).
Subir el puente v girar el electroventilador en
sentido antihorario soltandolo de su aloja-
miento, luego sacarlo por la parte inferior
del compartimiento del motor.

s vy

CONECTORES DE REFRIGERACION MOTOR 1.9 JTD
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Descripcion:

La instalacion de refrigeracién del radiador

motor y del condensador acondicionador

esté constituida por un electroventilador ac-
cionado con los velocidades diferentes:

- La primera velocidad es activada por la
centralita control motor en corresponden-
cia a un primer nivel de temperatura del li-
quido de refrigeracion motor o bien a una
cierta presion del fluido refrigerante del
acondicionador,

- La segunda velocidad se activa en corres-
pondencia & una temperatura o presion
mas alta.

El electroventilador se incorpora a una uni-

dad electronica de control que recibe una

sefial PWM de la centralita control motor y

acciona el funcionamiento del ventilador.

La linea de alimentacion de potencia del
slectroventilador esta protegida por un fusi-
ble especifico, ubicado en la centralita del
compartimiento del motor; otro fusible -tam-
bién en la centralita del compartimiento del
motor- protege la alimentacion de la electro-
nica de control. i

Descripcion del funcionamiento:

La electronica del grupo controla directa-
mente el accionamiento del electroventilador
N11:

- La alimentacion de potencia llega al co-
nector A mediante la linea protegida por el
fusible F& de la centralita compartimiente
del motor B1.

- La alimentacién bajo llave (15/54) llega al
pin 1 del conector C mediante |a linea bajo
llave (15/54) protegida por el fusible F& de
la centralita compartimiento del motor B1.

- La sefal de mando (de masa) -al pin 2 del
conector C- procede de la centralita con-
trol motor M10, pin 20 del conector A.

Si el liquido de refrigeracion del motor al-

canza un cierto nivel de temperatura, o bien

el sensor lineal para los electroventiladores

K120 indica a la centralita M10 -pin 75 del

conector A- gue se ha alcanzado un cierto

nivel de presién, entonces la centralita M10

envia una sefial -del pin 20 del conector A-

al grupe electroventilador N11.

El sensor lineal K120 recibe la alimentacion

y la masa de referencia de la centralita con-

trol motor M1Q, pin 40 y 74 del conector A.
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Hay previstos los siguientes cambios para &l

Stilo:

- C514R 5 marchas (R indica “reforzade”)
para la motorizacién 1.6 16V,

- C510 5 marchas para el motor 1.8 16V.

- C530 5 marchas con grupo electrohidrauli-
co selespeed para el motor 2.4 20V.

- Getrag 5 marchas para el motor 1.9 JTD.

Caracteristicas constructivas.

La estructura del cambio esta constituida

por:

- Una caja de engranajes gue contiene y so-
porta el gje primario y secundario, los ce-
rrojos y las horquillas de acoplamiento
marchas y el dispositivo de seleccion y
acoplamiento marchas.

- Una tapa posterior con los engranajes de
la 5* velocidad y la placa de retencion de
los rodamientos posteriores del eje prima-
rio y secundario (en C514.6 también con-
tiene los engranajes de la 6° velocidad).

- La campana de embrague que contiene el
embrague y el redamiento de empuje axial.

El eje primario.

El eje primario consta de:

- Engranajes de la 1, 2 velocidad y MA ob-
tenidos directamente en el gje.

- Engranajes de la 32, 4* y 5° velocidad (y 6°
velocidad para el cambio C514.6) acopla-
dos en sl eje.

El eje primario se apoya mediante:

- Dos rodamientos de bolas en el C510.

- Un rodamiento anterior de rodillos y uno
posterior de bolas en el C514.

- Dos rodamientos conicos de afta precision
en el C530.

Eje secundario.
El gje secundario consta de:

- Engranajes de la 1%, 2!, 3% 4 y 5" veloci-
dad (y 6% acoplados en el eje en las cajas

de cambios C510 y C514.

- Engranajes de la 1* y 2° velocidad monta-
dos sobre rodamientos de agujas con sus
correspondientes sincronizadoras y engra-
najes de la 3, 4° y 5* velocidad acoplados
en el eje en el cambio C530.

El eje secundario se apoya mediante:

- Un rodamiento de rodilios anterior y un ro-
damiento de bolas posterior en los cam-
bios C510 y C514.

- Dos rodamientos conicos de alta precision
en el cambio C530.

Los engranajes, iguales en todos los cam-

bios, son:

- De dientes helicoidales para las marchas
adelante.

- De dientes rectos para la marcha atras.

Los sincronizadores para las marchas ade-

lante son de tipo Borg-Warner.

El esquema utilizado para los sincronizado-

res se denomina de tipo desdoblado, ya que

los sincronizadores de la 1° y 2* velocidad
se acoplan en el eje secundario y los de la

37, 4¢ y 5° velocidad (y 6*) se acoplan en el

eje primario en los cambios C510 y C514.

Esta solucion reduce el ruido del cambio en

punto muerto al no verse arrastrados los pa-

res de engranajes de la 3* y 5* [y 6.

Asimismo se reducen las cargas de acopla-

miento y sincronizacion debido a la corres-

pondiente reduccién de las masas inertes
en rotacion después del cigliefial.

En el cambio C530 los sincronizadores son

de triple cono para la 1* y la 2 velocidad, de

doble cono para la 3* velocidad y de un solo

cono para la 4*y 5%,

Diferencial.

El grupo diferencial se ubica en la parte

posterior de la caja cambio.

En los cambios C510 y C514 esta constitui-

do por:

- Un par cilindrico de reduccion.

- Una caja diferencial fabricada en una pleza
Unica gue integra los planetarios vy satélites,

En el cambio C530 esta constituido por:

- Un par cilindrico de reduccién.

- Una caja diferencial fabricada con dos se-
micajas que integran los planetarios y los
satélites.

El diferencial apoya sobre dos rodamientos

de rodillos conicos.

Los planetarios presentan en su interior un

perfil ranurado en el que se acoplan las dos

juntas conectadas a los dos semigjes que
transmiten el movimiento a las ruedas,
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Cambio C514 5 marchas: 9.- Engranaje conducido 32 ve-
g locidad.

1.- Rodamiento de empuje | 10.- Engranaje conducido 4° ve-
axial. locidad.
Eje primario. 11.- Placa de sujecion de los ro-
Satélites. damientos posteriores.
Planetarios. 12.- Engranaje conducido 5% ve-

Corona dentada.

2‘_
o
A
5.
6.- Engranaje conducido 12 ve-
i

B

Caja de engranajes.

locidad.
13.- Eje secundario.

locidad. 14.- Tapa posterior.
Engranaje conducido 2* ve- | 15.- Engranaje conductor 5% ve-
locidad. locidad.

16.- Campana embrague.
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Cambio C530: 6.- Engranaje conductor 12 ve-
locidad
1.- Eje primario. 7.- Engranaje conductor MA,
2.- Engranaje conductor & ve- | 8.- Eje secundario.
locidad, .- Satélites.
3.- Engranaje conductor 4% ve- | 10.- Planetarios.
locidad, 11.- Corona dentada.
4,- Engranaje conductor 3* ve- | 12.- Caja de engranajes.
locidad. 13.- Caja embrague.
5.- Engranaje conductor 2° vel. | 14.- Caja soporte diferencial.

WPLO0a4a |
Cambio C510: 5.- Satélites.
6.- Corona dentada, Cambio GETRAG:

1.- Rodamiento empuje axial, | 7.- Rodamiento de rodillos ¢c6-

2.- Engranaje cuentakiléme- nicos. 1.- Sincronizador 3%/4® veloci-
tros. 8.- Anillo de reglaje rodamien- dad.

3.- Planetarios. tos caja diferencial. 2.- Eje intermedio.

4 - Rodamiento de rodillos ¢d- | 9.- Eje secundario. 3.- Sincronizador 1%/22 veloci-
nicos. 10.- Eje primario, dad de doble cono.
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- Rodamiento de empuje
axial.

.- Eje primario.

Sincronizador 5%/MA.

- Corona/pifion.

.~ Diferencial.

0.- Caja de cambio.
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Motor 1.9 JTD.

Pares de apriete i
Esta operacién debe realizarse con el motor
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. en el banco. Tras desmontar el motopropul-
COMPONENTE . e T — sor, separar el grupo cambio diferencial del
Mua'd:midm”m }nancio EAAIOn g YALOR foaley w"m_ PM?A motor y colocar este ultimo en el caballete
emt'f:ragu"é‘ o = Tornilio: —=a= 0.6-12 .84TD rotatorio para la revision. A continuacion
R e e - —— desmaontar el embrague.
foigoor bidredloo menel. - | el M3 {Ladocambio) 06-12 |  18JTD e - :
embrague & % d%}% vggo ﬁ%ﬂ% e
Actuador hidrdulico mande T amii N8 Lado cambior06 1o | Ay ? WU 9‘:,; j:v.'__ o o .
smbrague sy lacocaiipgt s & : _emp . e
E_g;gm?m@ hof?“‘mf' de"_' Tarmnillo b 1941 Motor 1.6 16V.
Brida/s retencion diferencial A o 1B 16V T iy
camblo mecanico temillo Mig - 7.8 1.9.JTD, 2.4 20V (o —=<3 «®
: i 3 4 bl [Tornillos exteriores ﬁ
Caja engranajes cambio Tornillo o filacion] 2.6 . 1.8 470 o
Ve TR 0 o (Tornilios interiores o e
Caja engranajes cambio Tarnillo de fijgcion) 2.8 1.8 JTD
Cambio mecanico . Tomillo | M12x 1,25 - 55 b e leis
bia mecanico Tornillo M12 x 1,25 8,0 1.8 16y, 1.9JTD I_'\i"p——’ h
Cambio mecanico " ‘ Tuerca | M12 % 1.25 8.0 |18 18V, 1.8 JTD
Cllindro acclonador embrague | Tornilo | M3 20 112 1{6.;
Cilindra maestro embrague | Torillo | M8 22 1’2 ].?g
Conjunto erﬁfj’mgué R T TR 2E e HEeY
Conjurnto embrague | Jornilo MB 28 16 16V, 1910
Carona de reduccién diferencial | Tornillo s B-8 1.9JTD
Filiro combustible completo Tornillo Ma | (Carroceria) 2.5 1.8 JTD
Manguitos desplazables. Pty i
Smbron]%adél’es i ; Tornillo i . 0. i - 14_9 Jm
Semiejes anterioras : Tornillo Mma {Lado diferenclal) 4,0 1.9 JTD
Semiejes antericres Tuserca - M24 7.0 + 62° ' ===
Semiejes ant. completos juntas | Tornillo M8 T3 ; 1818V, 1.8JTD v ]
RCuch Ao RS Lo o) 35 1.9 JTD Quitar:
B . o T - El anilio elastico (1a) de retencion ds la pa-
pa postarg . i _ g lanca mando desembrague (1b) y desmon-
e - - ™ tar la palanca.
COﬁJW&%MRﬁG& - R ke - El casquillo superior (2).
— —— - e ecien (1) dtvol .t - Sacar el eje mando horguilla (3).
T i ontar el util de sujecion el volante mo- | Quitar el casquillo inferior {4).
Embrague = : tor, e . .\{ : o
Motor 1.6 16V. Quitar los tornillos (2a). 001% . de empuje con cambio .
i vl o Desmontar &l plato de empuje (2b) y el disco desmont: ﬁ‘ . w e
Poner el coche en el puente elevador, del embrague (2a).
Motor 1.6 16V.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de |a bateria,

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- El manguito desde el filtro del aire a colec-
tor de admisién,

- La proteccion bajo motor,

- El paso rueda suplementaric delantero,
ladeo izquierdo.

- El tirante inferior de reaccidn del cambio
de velocidad.

- Los taco/s elastico/s del soporte lado
cambio.

- El cambio mecanice con diferencial,

Motor 1.8 16V.

Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la tapa de la bobina de encendi-
do sobre la culata, la bateria, el contenedor
de la bateria, el filtro de aire completo, la
proteccion bajo motor, el paso rueda suple-
mentario delantero en ambos lados, el tiran-
te inferior de reaccion del cambio de veloci-
dad, el convertidor catalitico, el motor de
arranque, el electro-ventilador de refrigera-
cion del radiader, el semieje Intermedio vy el
cambio mecanico con diferencial.

Maontar el Gtil de sujecién (1) y quitar los tor-
nillos (2a) y desmontar el conjunto del em-
brague (2b, 2c).

Empujar la palanca de mando desembrague
y desmontar el rodamiento de empuje axial
(1) del alojamiento en el eje primaric del
cambio.
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Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar:

- La tapa de |a bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapon de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos,

Conectar el dispositivo de recuperacian
(tubo y deposito) a la vaivula de purgado en
la pinza frenos,

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depd-
sito liguido frenos-embrague.

Desenchufar la conexion eléctrica del sensor
nivel lfguido frenos-embrague (1).

Quitar el tornillo de fijacion del depadsito a la
bomba de frenos (2).

Soltar el tubo del liguide frencs-embrague a
la bomba (3).

Desmontar el depésito del liguido frenos-
embrague (4).

€

_—

=

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar:

- La tapa de |la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapon de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
(tubo y deposito) a la valvula de purgado en
la pinza frencs.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depo-
sito liquido frencs-embrague.

Actuando en el dispositivo de sujecion (1a),
soltar el puntal (1b) de la bomba de frenos
del pedal del embrague.

Levantar la ballestilla (1a) y soltar el tubo del

liquido (1b).
Soltar el tubo flexible (2) del liguido del de-
posito.

Quitar los tornillos (3a) y desmontar la bom-
ba de frenos (3b).

Motor 1.8 16V.

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar;

- La tapa de la bateria.
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- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapon de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
(tubo y deposito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el dep6-
sito liguido frenos-embrague.

=

o= ¥

Actuando en el dispositivo de sujecién (1a),
soltar el puntal (1b) de la bomba de frenos

del pedal del embrague.
Il G

& T

Quitar el racor (1) del tubo rigido.

Soltar el tubo flexible (2) del depasito liguido
frenos-embrague.

Quitar los tornillos (3a) y desmontar la bom-
ba de frenos (3b).

Motor 1.9 JTD.

Paner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria,

Quitar el tapdn de proteccidn de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
{tubo v depésito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depo-
sito liguido frenos-embrague.

Actuando en el dispositivo de sujecidn (1a),
soltar el puntal (1b) de la bomba de frenos
del pedal del embrague.

./

= ®

Quitar la ballestilla de fijacion (12) y soltar el
tubo rigido (1hb). !

Soltar el tubo flexible (2) del depdsito liquido
frenos-embrague.

Quitar los tornillos (3a) v desmontar la bom-
ba de frenos (3b).

T

il

Motor 1.6 16V. !

Poner el coche.en el puente elevador,
Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria,

Quitar el tapén de proteccion de la valvula
de purgade en la pinza anterior de los fre-
nos,

Conectar el dispositive de recuperacién
(tubo y depdsito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depd-
sito liquido frenos-embrague.

Levantar la ballestilla (1a) y soltar el tubo
(1b) del cilindro de mando desaceplamiento
embrague. )
Soltar el tubo de las abrazaderas de anclaje.
Quitar los tornillos de fijacidn (2).

Sacar el cilindro accionador-actuador (3) del
compartimiento del motor.

Motores 1.8 16V y 1.9 JTD.

Quitar los tornillos (1a) y desmontar el ac-
tuador hidraulico del embrague (1b).
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Motores 1.6 16V y 1.9 JTD.

b

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La baterfa.

- El contenedor de la baterfa,

Quitar el tapdn de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
{tubo y deposito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depo-
sito liquido frenos-embrague.

Soltar el tubo del liquido de la bomba de
frenos (1a) y del deposito del liguido frenos-
embrague (1b).

Quitar el tubo (2).

Motores 1.8 16V y 1.9 JTD.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar la rueda delantera zquierda.

Quitar el tapon de proteccion de la vélvula

de purgado en la pinza anterior de los fre-

nos.

Coneactar el dispositivo de recuperacion

{tubo vy depésito) a la vélvula de purgado en

la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depd-

sito liguido frenos-embrague.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- El tubo rigido envio aire entre el cambiador
de calor vy el colector admisién.
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Quitar la ballestilla (1a) y soltar el tubo rigido
(1b) del cilindro accionador.

Soltar el tubo de las abrazaderas (1) de an-
claje al paso rueda.

Levantar la ballestilla (1a) v soltar el tubo fle-
xible (1b) del tramo rigido al cilindro de man-
do desacoplamiento embrague.

Sacar el tubo (2} por el compartimiento del
motor,

i

Motor 1.6 16V.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapén de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
{tubo vy depdsito) a la vélvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depo-
sito frenos-embrague.

TRANSMISION

Levantar la ballestilla (1a) y soltar el tubo
(1b} del cilindre accicnador (1¢).

Levantar la ballestilla (1a) vy soltar el tubo
(1b) del cilindro de mando desacoplamiento
embrague (1¢).

Abrir la abrazadera de sujecion (1a) y soltar
el tubo flexible de envio al cilindro acciona-
dor (1b).

Motor 1.8 16V.

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapon de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
(tubo y deposito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depo-
sito frenos-embrague,

Quitar la tuerca (1a) y scltar del amortigua-
dor el tubo rigido (1b) del cilindro accicna-
dor,
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Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
tar la proteccion metalica (1b) del tubo del
liquido embrague.

Levantar la ballestilla (1).

Soltar el tubo del liguido del cilindro de
mando desacoplamiento embrague (2).
Sacar el tubo por el compartimiento del mo-
tor.

Motor 1.9 JTD.

Poner el cache en el puente elevador.
Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La baterfa.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapon de proteccion de la vélvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
{tubo v depdsito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depd-
sito frenos-embrague.
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Quitar la tuerca (1a) y soltar del amortigua-
dor el tubo rigide (1b) del cilindro acciona-
dor.

- Los tornillos de fijacion (1).
- La proteccion (2) del cilindro de mando
desacoplamiento embrague.

Levantar la ballestilla (1a) v soltar el tubo
(1b) del cilindro de mando desacoplamiento
embrague.

Sacar el tubo por el compartimiento del mo-
tor (2).

E——

Motor 1.8 16V.

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar

- La tapa de |a bateria.

- La baterfa.

- El contenedor de la bateria.

Quitar el tapdn de proteccion de la valvula
de purgado en la pinza anterior de los fre-
nos.

Conectar el dispositivo de recuperacion
(tubo y depdsito) a la valvula de purgado en
la pinza frenos.

Pisar el pedal del freno hasta vaciar el depé-
sito liquido frenos-embrague.

Quitar la tuerca (1a) y soltar del amortigua-
dor el tubo rigido (1b) del cilindro acciona-
dor. :

Echar la ballestilla hacia atras (2a) y des-
montar el amortiguador de vibraciones de la
bomba de embrague.

Motores 1.8 16V.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- El filtro de aire completo,

- La proteccion bajo motor,

- El paso rueda suplementario delantero en
ambos lados.

- La rueda.

Quitar las ballestillas de fijacién (1), las dos
rétulas (2a) del grupo de reenvio y apartar
las transmisiones flexibles (2b) de ssleccién
y acoplamiento marchas de la zona de tra-
bajo.
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Quuitar:

- Los tornillos de fijacion (1).

- La proteccion (2) del tubo del cilindro de
mando desacoplamiento embrague.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) del montante al
amortiguador,

- El tornillo (2) que fija el semieje al diferen-
cial.

TRANSMISION

Quitar:

- La tuerca (1) que fija el taco al soporte rigi-
do.

- Los tomillos de fijacion (2) del taco a la ca-
rroceria.

Desmontar el taco eldstico (3).

Montar:

- E1 (til (1a) con los topes de apoyo (1b).

- Los utiles (2a) y (2b), después conectarlos
con los tirantes (2¢) a los sopaortes monta-
dos anteriormente,

Levantar la ballestilla (1a) y soltar el tubo
(1b) de su alojamiento en el cambio,

Apartar el tubo del liguido del cilindro desa-
coplamiento embrague (2).

Desenchufar la conexion eléctrica (3) del in-
terruptor de las luces de marcha atrés.
Desconectar el cable de masa en el cambio.

Quitar los tornillos de fijacion (1) superiores

del cambio.

Desmontar:

- El tirante inferior de reaccidn del cambio
de velocidad,

- El convertidor catalitico.

- El motor de arranque.

- El electro-ventilador de refrigeracion del
radiador.

- El semigje intermedio.

Quitar:

- El tornillo (1a) y desmontar la proteccion
del volante motor {1b).

- El tornillo anterior v posterior (2) del cam-
bio.

- La tuerca de fijacion (3) del cambio al blo-
que.

Poner un recipiente para recuperar el aceite
del cambio.
Quitar el tapon del aceite del cambio vy dife-

‘rencial (1).

Quitar el tornillo de fijacion (1) de la campa-
na del cambio,

Colocar el (tii (2) para sujetar el cambio du-
rante el desmontaje.

Fijar el 0til utilizando el tornillo (3) soltado
con anterioridad v un pernc para el anclaje
de la parte posterior,

Quitar el tornillo lateral de fijacion (4) de la
campana cambio al blogue.

Quitar los tornillos de fijacién {1a) del cam-
bio al blogue, luego desmontar el cambio y
diferencial (1b).

Cambio GETRAG.

En la version del Stilo con motorizacion
1910 JTD se ha montado un cambio de
nueva generacion y del proveedor Getrag,
con sigla C538.
Las caracteristicas principales del cambio
son:
- Espacio axial reducido,
- Optima maniobrabilidad en todas las mar-
chas.
- Nivel de ruido bajo al cambiar de marcha.
La configuracién del cambio es del tipo
transversal con tres ejes y con diferencial in-
terior, Los dientes de todos los engranajes
son HRC con un 6ptimo acabado tras el tra-
tamiento térmico.
Las cajas de cambio y de embrague se han
optimizado (FEM/FINITE ELEMENT MET-
HOD) para conseguir el minimo peso con la
misma resistencia.
Todas las marchas estan sincronizadas, in-
cluida la marcha atras, y los anillos sincroni-
zadores son todos de laton de tipo Borg
Warner.
Los engranajes de la primera y de |a segun-
da velocidad, incluidos los anillos sincroni-
zadores, se montan en un gje de reenvio en-
tre el eje primario y el secundario.
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Para la tercera y la cuarta velocidad el grupo

de engranajes sincronizadores se ubica en

el eje primario, la guinta vy la marcha atras

estan en el secundaric.

En la primera y la segunda, las marchas

mas utilizadas, los anillos sincronizadores

son de doble cono v aseguran un esfuerzo

de acoplamiento reducido respecto a un

sincronizador convencional o de pista Unica.

El sistema de mando marchas interior se

efectla con tres planos de seleccién, con

posiclonador de las marchas central con ro-

damiento.

El mando del embrague es hidraulico con

sistema C.S.C. coaxial en el eje primario

dentro del cambio.

El engrase de los engranajes y de las cade-

nas cinematicas del cambio se realiza dina-

micamente, mediante flujos canalizados de

aceite a través de orificios en las cajas v en

los ejes y mediante conductos de plastico

auxiliares; ello permite un mejor rendimiento

al transmitir el par ¥ una mayor eficacia fren-

te al desgaste.

Las ventajas de este sistema son:

- Mejor confort acustico.

- Reduccion del esfuerzo de acoplamiento.

- Ausencia de vibraciones/sacudidas de la
palanca.

Para proceder a la extraccién del cambio:

Deshidratar el circuito de refrigerante del

acondicionador.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero en
ambos lados.

- La rueda.

- El parachoques delantero.

- La tapa insonorizante.

- El grupo motopropulscr v separar el cam-
bio mecanico.

Montar el cambio con diferencial (1a) en el
caballete giratorio con el util (1b).

MNOTA.- Para efectuar esta operacion hacen
falta dos personas.

Quitar los tornillos (2a) y desmontar el cilin-
dro coaxial de mando embrague (2b) con
tubo de aceite.

:
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Aflojar y quitar el interruptor de |as luces de
marcha atras (1).

Quitar el tornillo de centrado (1) de la palan-
ca de seleccién, los tornillos (2) que fijan la
palanca de seleccion y acoplamiento mar-
chas al cambio y el grupo de seleccién y
acoplamiento marchas (3).

Quitar el tapon de cierre (1) del eje interme-
dio usando un martillo y un Util puntiagudo.
Sacar el deflector de aceite (2) de su aloja-
miento en el cambia.

NOTA.- El tapdn de cierre del eje interme-
dio y el deflector de aceite deben sustituirse
siempre.

cion del eje de entrada, posicionar el util (1)
que bloguea la rotacion del mismo. Quitar el
tornillo de fijacion (2) del eje intermedio al
rodamiento.

NOTA.- Sustituir siempte el tornillo que fija
el eje intermedio, los filetes del tornillo estan
microencapsulados.

Posicionar el cambio en punto muerto y gi-
rar la transmisién de 90°.

Quitar los tornillos de fijacion (1) de la tapa

posterior,

Cortar el sellante de las superficies de con-

tacto usando un Gtil (2).

Quitar:

- La tapa posterior del cambio (3).

- Los deflectores de aceite que hay debajo
(4).

=)
o
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Embragar una marcha.

Para impedir que gire el eje de entrada, po-
sicionar el Util que bloguea la rotacién de los
gjes.

Quitar los tornillos (1) gue fijan los ejes se-
cundario y primario.

NOTA.- Sustituir siempre los tornillos que fi-
jan los ejes.

Quitar el semieje interior (1) del diferencial
lado izquierda,

Girar la caja de cambic completa 180°,

Quitar;

- Los tornillos interiores (1) gue fijan la caja
de embrague a la caja de cambio.
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- El tornillo de fijacion (2a) y desmontar el
soporte (2b) de las transmisiones flexibles
de seleccion y acoplamiento marchas.

Girar la caja de cambio completa 180°.

Quitar los tornillos exteriores (3) que fijan la

caja de embrague a la caja de cambio,

Montar el (til (1) v fijarlo a la caja de cambio.
Apretar las varillas roscadas (2a) en &l gje
primario y secundario hasta separar las dos
semicajas (2b),

- El conducto de paso del aceite (1) de la
caja de cambio,
- El'iman (2) de la caja de cambio.
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Echar hacia atrés el eje de seleccion de la 1*
y 2% velocidad, soltar el casquillo de desliza-

miento (1a) y sacar el eje de seleccion (1b)
de su alojamiento en la semicaja de engra-
najes.

Con la ayuda de otro operario sacar al mis-
mo tiempo los grupos eje primaric (1a), se-
cundario (1b) e intermedio (1c) de la caja de
cambio.

Desmontar el conjunto del diferencial (2).
Antes de guitar los rodamientos de los ejes
medir la altura de la superficie de la caja a
los rodamientos.

Apoyar la caja de cambio sobre una superfi-
cie de referencia.

Usando un calibre de profundidad (1a) de-
terminar la distancia (1b) de la pista interior
del rodamiento (1c) respecto a la superficie
de estanqueidad (1d) de la caja de cambio.
Realizar esta operacién en los tres puntos
indicados por las flechas distribuidos unifor-
memente sobre la pista interior del roda-
miento del eje secundario.

Sumar los valores medidos dividiendolos a
continuacion por el numero de mediciones.
El dato gue se obtiene es necesario al susti-
tuir los rodamientos para calcular correcta-
mente los nuevos espesores de precarga de
los rodamientos de la caja del diferencial.
Si uno de los datos difiere en mas de 0,08
mm de los demas datos, repetir el proceso
al producirse un error de medicion.

Anotar las medidas y guardarlas para su
posterior utilizacién,

TRANSMISION

Quitar el rodamiento del eje primario de la
caja de cambio usando los Utiles (1a) y (1b).

Quitar el rodamiento del eje secundario de
la caja de cambio usando los dtiles (1a) y
(1b).

Desplezar el eje primario tal como se descri-

be a continuacion.

Quitar:

- La horquilla de mando de la 3* y 4* velogi-
dad (1).

- La arandela (2a), el rodamiento axial (2b),
el engranaje conductor de la 4* velocidad
(2c) con el rodamiento de aguijas (2d).

- El anillo sincronizador de la 4* velocidad
(3).

Presionar en los topes (4a) y quitar los mue-

lles (4b), las bolas (4c) y los mismos topes.

Quitar el manguito deslizante de la 32 y 4*

velocidad (5).
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Terminar de despiezar el eje primario colo-

candolo en la prensa,

Posicionar las dos placas de reaccion (1a)

sobre la superficie de apoyo de la prensa y

bloquear el eje primario con los dos semia-

ros de blogueo y reaccion (1b).

Usando la prensa con el Util (2a) y la pieza

(2b) para el desmontaje a presion, quitar:

- Bl casquillo (2c).

- El sincronizador de la 8 y 47 vel. (2d).

- El anillo sincronizador de la 3° vel. y el ani-
llo de apoyo del radamiento axial superior
(2e).

- El redamiento axial superior (21).

- El rodamiento (abierto) de agujas inferior
(29).

- El engranaje conductor de la 4* vel. (2h).

- El rodamiento (abierto) de agujas superior
{21

- El redamiento axial inferior (21).

Marcar las piezas desmontadas para recor-

dar la otientacion vy el sentido de montaje,

&n especial prestar atencion al grupo de sin-

cronizacion para gue la marca circular en el

manguito esté situada en el lado de la 3°
marcha.

I

Manteniendo el eje primaric en la prensa,
cambiar el método de blogqueo y reaccion.
Quitar los dos semiaros de blogueo y reac-
cién, girar las dos placas de apoyo y reac-
cian (1) posicionadas antes sobre la superfi-
cie de |la prensa.

Usando la prensa con el Util (2a) y la pieza
(2b) para el desmontaje a presion, quitar el
engranaje conductor de la 5° velocidad (2c)
del eje primatrio (2d).

NOTA.- El engranaje conductor de la 57
FEM debe sustituirse tras el desmontaje a
presion.

Despiezar €l eje intermedio tal como se des-

cribe a continuacion.

Poner el eje intermedio en la prensa.

Bloguear el eje intermedio en la prensa

usando los dtiles (1a) y (1b).

Con la prensa y un botador adecuado gol-

pear sobre la superficie del eje y sacar:

- La arandela (2a).

- El rodamiento superior de la 1° velocidad
(2h).

- El engranaje de la 1* velocidad (2c).

- El rodamiento inferior de la 1% velocidad
(2d).

- El sincronizador doble de la 1* velocidad
(26).

Presionar en los topes (3a) y quitar los mue-

lles (3b), las bolas (3c) y los mismos topes.

Quitar el manguito deslizante de la 1¢ y 2°

velocidad (4).

1Lnone1ai

Manteniendo el gje intermedio en la prensa,

cambiar el método de blogueo y reaccion.

Quitar los dos semiaros de blogueo y reac-

cion, girar las dos placas de apoyo y reac-

cidn (1) posicionadas antes sobre la superfi-

cie de la prensa.

Usando la prensa y un botador adecuado

para el desmontaje a presion, sacar:

- El casquillo (2a).

- La arandela (2b).

- El buje para el manguito deslizante de la 1°
y 2= velocidad (2c).

- El sincronizador doble (2d) de la 15y 22 ve-
locidad.

- El engranaje conductor de la 2¢ velocidad
(2e).

- El rodamiento de agujas (21).

NOTA.- Marcar las piezas desmontadas
para recordar la orientacion y el sentido de
montaje, en especial prestar atencion al gru-
po de sincronizacion,

ar, o . Pt =
R
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Antes de despiezar el eje secundario medir
lo siguiente.

Poner el eje secundario (1a) sobre la superfi-
cie de referencia y medir la altura del eje
{(1b) de la supetficie de referencia a la aran-
dela inferior del engranaje de la marcha
atras y a la superficie de la 4° velocidad.

Este dato es necesario si hubiera que susti-
tuir piezas del eje secundario para calcular
los nuevos espesores de precarga y de po-
sicionamiento correcto de la corona, situa-
dosg debajo de los rodamientos de la caja
del diferencial,

Despiezar el eje secundario tal como se
describe a continuacion.

Poner el gje secundario en la prensa.
Bloguear ¢l eje secundario en la prensa
usando los utiles (1a) y (1b).

Usando la prensa con el util (2a) para el
desmontaje a presion, quitar el engranaje
conducido de la 4* velocidad (2b).

Manteniendo el eje secundario en la prensa,

cambiar el método de bloqueo vy reacecion.

Cambiar los dos semiaros (1a) de blogueo y

reaccion, girar las dos placas de apoyo y re-

accion (1b) posicionadas antes sobre la su-

perficie de la prensa.

Usando la prensa con el util (2a) para el

desmontaje a presion, guitar:

- El engranaje conducido de la 3 velocidad
(2b).

- El engranaje conductor de la 5° velocidad
(2¢).

- Los rodamientos de agujas (2d).

- El anillo sincronizador de la 5° velocidad
(2e).

Quitar:

- Los topes (3a), los muelles (3b) y las bolas
(3¢).
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- El manguito deslizante de la 5¢ velocidad vy
de la marcha atras del eje (4).

NOTA.- Para desmontar a presion el engra-
naje conducido de la 3* velocidad hay que
aplicar una carga no inferior a 11 toneladas.

NOTA.- El engranaje conducido de la 3* ve-
locidad vy de la 4* FEM puede soportar dos
desmontajes a presién, por tanto troquelar
en el engranaje el nimero de desmontajes a
los que se ha sometido, Tras el segundo
desmontaje es necesario sustituirlo.
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Manteniendo el eje secundario en la prensa,

cambiar el método de bloqueo y reaccion.

Quitar los dos semiaros de blogueo y reac-

cion, girar las dos placas de apoyo y de re-

accion (1) posicionadas antes sobre la su-

perficie de la prensa,

Usando la prensa quitar:

- El casquille montado en caliente (2a).

- El sincronizador de la 5° velocidad v de la
marcha atras (2b).

- (Et anillo sincronizador de la marcha atras
2a),

- El engranaje conducido de la marcha atras

= rédamiento de agujas (2e).

NOTA.- Marcar las piezas desmontadas
para recordar la orientacidn y el sentido de
montaje, en especial prestar atencién al gru-
po de sincronizacion para gue la doble mar-
ca circular en el manguito esté situada en el
lade marcha atras.
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Quitar el anillo de retencidn (1) del gje inte-
rior del diferencial lado semieje izquierdo.

NOTA.- Al guitar el anillo éste se romps,
por tanto montar un anillo de retencion nue-
Vo, b
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Quitar |a pista de los rodamientos conicos
del diferencial (1c) usando los Utiles (1a) v
(1b).

Quitar el rodamiento exterior (1¢) del gje in-
termedio de la caja de engranajes usando el
extractor USAG 468/1 (1a) con el adaptador
USAG 468A/4 (1b) o similares.

Quitar el rodamiento exterior (1c) del eje de
seleccion y acoplamiento de la semicaja de
engranajes usando el extractor USAG 468/1
o similar (1a) con el adaptador USAG
468A/3 o similar (1b).

(@
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Quitar:

- El rodamiento inferior del eje secundario
(1).

- Los tornillos (2} gue fijan la pista exterior
del eje secundario.

- La pista del eje secundario (3c) usando los
extractores USAG 468/2 o similar (3a) y
USAG 468A/6 o similar (3b).

Sacar el rodamiento (1c¢) con el retén del
alojamiento del eje primario usando los uti-
les (1a) v (1b).

NOTA.- Esta operacién rompe el rodamien-
to, por tanto hay que montar un rodamientc
inferior nuevo en el gje primario.

Sacar el redamiento con anillo de retencion
del alojamiento del eje intermedio usando
los utiles (1a) y (1b).

NOTA.- Esta operacién rompe el rodamien-
to, por tante hay que montar un rodamiento
inferior nuevo en el eje intermedio.

_ Caja interior diferen

NOTA.- Se muestra con cambio mecénico
desmontado. Incluye el despieze y armado
del cambio.

e

Montar el cambio con diferencial en el caba-
liete giratorio con el Util.

NOTA.- Para efectuar esta operacion hacen
falta dos personas.

Quitar los tornillos y desmontar el cilindro
coaxial de mando embrague con tubo de
aceite.

Aflojar y quitar el interruptor de las luces de

marcha atras.

Quitar:

- El tornillo de centrado de |a palanca de se-
leccion.

- Los tornillos de fijacién de la palanca de
seleccion y acoplamiento marchas al cam-
bio.

- El grupo de seleccidn y acoplamiento mar-
chas.

- El tapdn de cierre del eje intermedio usan-
do un martillo y un Gtil puntiagudo.

Sacar el deflector de aceite de su alojamien-

to en el cambio.
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NOTA.- El tapén de cierre del eje interme-
dio y el deflector de aceite deben sustituirse
siempre.

Embragar una marcha.

Para impedir la rotacion del eje de entrada,
posicionar el Util gue bloguea la rotacién del
mismo.

Quitar el tormillo de fijacion del gje interme-
dio al rodamiento.

NOTA.- Sustituir siempre el tornilo que fija
el eje intermedio, los filetes del tomnillo estan
microencapsulados,

Posicicnar el cambio en punto muerto v gi-
rar la transmision de 90°,

Quitar los tornillos de fijacién de la tapa pos-
terior.

Cortar el sellante de las superficies de con-
tacto usando un util.

Quitar:

- La tapa posterior del cambio.

- Los deflectores de aceite que hay debajo.
Embragar una marcha.

Para impedir que gire el eje de entrada, po-
slcionar el Util que bloguea la rotacion de los
gjes,

Quitar los tornillos gue fijan los ejes secun-
dario y primario.

NOTA.- Sustituir siempre los tornillos que fi-
jan los ejes.

Quitar el semieje interior del diferencial lado

izgquierdo.

Girar |la caja de cambio completa 180°,

Quitar:

- Los tornillos interiores que fijan la caja de
embrague a la caja de cambio,

- El tornillo de fijacién y desmontar el sopor-
te de las transmisiones flexibles de selec-
cion y acoplamiento marchas.

Girar la caja de cambio completa 180°,

Quitar los tornillos exteriores que fijan la caja

de embrague a la caja de cambio.

Montar el util y fijarlo a la caja de cambio.

Apretar las varillas roscadas en el eje prima-

rio ¥ secundario hasta separar las dos semi-

cajas.

Poner la caja de cambio en el banco de tra-

bajo.

Quitar:

- El conducto de paso del aceite de la caja
de cambio.

- El imé&n de la caja de cambio,

Echar hacla atras el gje de seleccion de la 1*

y 2 velocidad, soltar el casqguillo de desliza-

miento y sacar el eje de seleccion de su alo-

jamiento en la semicaja de engranajes.

Con la ayuda de otro operario sacar al mis-
mo tiempo los grupos eje primario (1a), se-
cundario (1b) e intermedio (1¢) de la caja de
cambio.

Desmontar el conjunto del diferencial (2).
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Quitar el rodamienio del eje primario de la
taja de cambio usando los Utiles (1a) y (1b).

Quitar el rodamiento del eje secundario de
la caja de cambio usando los Utiles (1a) v
(1b).

Verificaci6én satélites y planetarios.

Paosicionar.

- El diferencial completo en la prensa.

- El util {(1a) en el rodamiento de la caja del
diferencial y sacar el rodamiento (1c) v la
arandela de compensacion (1d) de su alo-
jamiento en la caja del diferencial usando
el util (1b).

Quitar el rodamiento cénico del diferencial

lado corona aplicando el mismo procedi-

mienta y usando el mismo Gtil mencionado
arriba.

Quitar los tornillos (1) que fijan la corona del
diferencial.

La corona cilindrica (2) se monta con interfe-
rencia en la caja, por tanto usar un martillo
de goma y sacar la corona cilindrica.

Quitar:

- La ballestilla elastica de sujecion (1a) y sa-
car el perno portasatélites del diferencial y
del cambio (1b).

- Los engranajes (2) de los planetarios.

- Los engranajes de los satélites (3a) y las
arandelas de empuje (3b).

_ Mandos exteriores

1.-Palanca de mando cambio.

2.-Soporte para flexibles de seleccion y
acoplamiento marchas.

3.- Flexible acoplamiento marchas.

4.-Flexible seleccion marchas.

5.- Palanca acoplamiento marchas.

6.- Palanca de seleccion en el cambio,

Este mando exterior garantiza un bajo nivel

de ruido y la precision de la maniobra.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- El revestimiento palanca/empufiadura para
versiones con dispositivo acoplamiento
marcha atras.
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- El tubo rigido del tubo de escape entre el
convertidor catalitico y el silencioso.

- El silancioso de escape intermedio,

- La proteccion calor para convertidor cata-
Iitico.

Subir el puente.

NOTA.- Para facilitar la operacion de des-
montaje de las transmisiones flexibles del
soporte se recomienda volver a apretar dos
tornillos de fijacion del soporte a |la carroce-
ria.

Quitar la tapa de proteccion (1b) soltando

los tarnillos de fijacion (1a).

Sacar las rotulas (2a) de las transmisiones

flexibles de seleccién y acoplamiento mar-

chas y del resnvio (2b).

Quitar:

- Las ballestillas de anclaje (8) y sacar las
dos transmisiones flexibles del soporte,

- Los tornillos de fijacion anteriormente
apretados y desmontar el soporte de la
palanca de mando del cambio (4).

5

NOTA.- Se muestra para versiones con dis-
positivo acoplamiento marcha atras,

Abrir el botén (1) gue fija el revestimiento a
la palanca.
Quitar el revestimiento (2b) soltando las pa-

tillas (2a).
ible

Desmontar:
- La tapa de la bateria,
- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Quitar:

- Las ballestillas de fijacion (1) de las trans-
misiones flexibles al soporte y de las trans-
misiones flexibles de seleccién y acopla-
miento marchas del grupo de reenvio.

- Las dos rotulas (2a) y sacar las transmisio-
nes flexibles (2b) de seleccion y acopla-
miento marchas del soporte.

Desmontar:

- El tubo rigido del tubo de escape entre el
convertidor catalitico vy el silencioso.

- El silencioso de escape intermedio.

- La proteccion calor para convertidor cata-
litico.

NOTA.- Para facilitar la operacion de des-
montaje de las transmisiones flexibles del
soporte se recomienda volver a apretar los
dos tornillos de fijacion del soporte a la ca-
rroceria.

L'\?

Quitar la tapa de proteccion (1b) soltando
los tornillos de fijacion (1a).

Sacar las rotulas (2a) de las transmisiones
flexibles de seleccion y acoplamiento mar-
chas y del reenvio (2b).

Quitar las ballestillas de anclaje (3) v sacar
las dos transmisiones flexibles del soporte.
Abrir la abrazadera de sujecion (4a) y sacar
las dos transmisiones flexibles (4b) del vehi-
culo,

La version 2.4 gasolina del Stilo se ha dota-
do de cambio mecanico C530 con grupo
electrohidraulico Selespeed,

Se han automatizado los mandos del em-

brague y del cambio mediante un sistema

TRANSMISION

de esclavizamiento hidraulico, accionado

por una centralita electrénica especifica en

constante comunicacion (per medio de la Ii-

nea CAN) con la centralita del motor,

Este sistema ha permitido suprimir el pedal

del embrague.

Las marchas se seleccionan accionando:

- Los interruptores del volante.

- La palanca de la consola central en lugar
del mando tradicional.

Los mandos del volante se identifican con

los signos “+" (UP) y “-" (DOWN).

Accionando el mando “UP® s& embragan las

marchas de forma secuencial durante la

fase de aceleracion,

Accionando el mando "DOWN" se reduce

de marcha de forma secuencial durante la

fase de deceleracion.

Asimismo se dispone ds los mandos "UP" y

“DOWN" en una palanca ubicada en el tinel

con maovimiento obligado hacia la direccion

de marcha para embragar las marchas du-

rante la aceleracion (“UP"); y con movimien-

to hacia atras para reducir de marcha en la

fase de deceleracién ("DOWN").

Ademas de estos mandos, el sistema dispo-

ne de funcionamiento automatico del cam-

bio de marcha, activando el pulsador “CITY”

de la consola, ubicado cerca de la palanca

de mando cambio.

La funcion “CITY", opuestamente al funcio-

namiento de un cambio automéatico normal,

reproduce un tipo de conduccién que se

adapta a un empleo urbano o a itinerarios

con.una gran densidad de circulacion, que

obliga a cambiar continuamente de marcha.

En el tablero de instrumentos se nos indica:

- El nimero de marcha embragada por el
cambio.

- El funcionamiento automatico “CITY".

- L.a averia del sistema.

Un avisador acustico senala al conductor:

- Una averia en el sistema.

- Un uso inadecuado.

- La seguridad del vehiculo {por ej. puertas
abiertas).

Los componentes del sistema Selespeed

son:

- Palanca de seleccion marchas en el tunel.

- Pulsador “CITY",

- Centralita Selespeed.

- Pulsadores de selecclén marchas en el vo-
lante.

- Grupo electrovalvulas.

- Electrobomba.

- Deposito del aceite hidraulico.

- Sensor de velocidad cambio.

- Pantalla de seleccién cambio.

- Testigo de sefalizacién averia cambio ro-
botizado.

ST
e

La centralita Selespeed dialoga a través de
la linea CAN con la centralita de inyeccién y
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dispone de una especifica linea de diagno-

sis.

La centralita tiene la funcién de:

- Adguirir las senales procedentes de los
distintos sensores.

- Interactuar con la centralita de inyeccién.

- Controlar el sistema hidréulico.

- Interactuar con el tablero de instrumentos
(por medio de la red CAN).

- Gestionar el buzzer (avisador aclstico)

Las informaciones que se obtienen de la

Red CAN, necesarias para el funcionamien-

to del sistema de control, son:

- Posicion pedal acelerador.

- Velocidad del motor,

- Velocidad vehiculo.

- Par motor.

- Estado del freno (on/off).

El sistema utiliza otras informaciones gue le

proporcionan los sensores y potencidmetros

especificos (ubicados en posiciones distin-

tas segun el tipo de sistema) v los sensores

y potenciémetros comunes a otras instala-

ciones electronicas del vehiculo.

Los especificos son:

- Sensor de velocidad eje de entrada cam-
bio

- Potenciometros de deteccion de la posi-
cion de los actuadores

- Sensor analégico que mide la presion hi-
draulica

Los comunes son:

- Sensor de revoluciones motor.

- Sensor de velocidad salida cambio.

- Switch pedal freno.

- Switch puerta abierta.

El sistema Selespeed, a traves de la centra-

lita, da presién a un ecircuito hidraulico ac-

cionando un compresor.

La presion acumulada (varia de 40 a 60 ba-

res) sirve para mover el actuador del embra-

gue y para empujar el rodamiento de empu-

je axial del eje primario del cambio,

accionando el embrague.

El mismo sistema se utiliza para mover el

selector del cambio mediante los comandos

de apertura de las electrovalvulas de selec-

cion vy de acoplamiento marchas.

Un sensor controla el nimero de revolucio-

nes del eje primatio y envia la sefial a la

centralita gue habilita los cambios de mar-

cha.

El sistema de control motor es el BOSCH

MOTRONIC ME 3.1 con cuerpo mariposa

motorizado.

Arenaue oo motor

T

El arrangue del motor se puede realizar tan-
to con marcha embragada como con el
cambio en punto muerto manteniendo pisa-
do el pedal del freno.

Terminado el arrangue, el cambio se coloca
automaticamente en punto muerto (indicado
en la pantalla con la letra N) v el sistema se-
lecclona la modalidad de funcionamiento se-
miautomatica (manual).

El vehiculo se pone en marcha sdlo en 17, 2*
y MA,

Por razones de seguridad, el acoplamiento
de estas marchas con la palanca de selec-
cién (los pulsadores en el volante se exclu-
yen hasta una velocidad de 10 Km/h) solo
se puede realizar con pedal del freno pisado
y, en caso de MA, sdlo con vehiculo deteni-
do.

En caso de accionamiento simultaneo de los
pulsadores en el volante y de la palanca es
prioritaria la palanca. No se acepta el cam-
bio de marcha con vehiculo en movimiento
si éste provoca unas revoluciones demasia-
do bajas o altas del motor. Con vehiculo de-
tenido (o casi) se acepta el cambio de mar-
cha sélo si se pisa el pedal del freno
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(también para el punto muerto), Los pulsa-
dores en el volante se deshabilitan cuando
la velocidad del vehiculo es inferior a 15
Km/h,

armanque ampijance ol vehicula__

Se puede arrancar el vehiculo empujandolo,

de la siguiente forma:

- Girar la llave de contacto a la posicién
MAR.

- Comprobar gue se apague el testigo de
averia (después de 10 segundos).

- Con vehiculo por encima de cierta veloci-
dad y cambio en punto muerto, solicitar
con la palanca de seleccion mando mar-
chas una velocidad superior (+).

Si la bateria estd totalmente descargada

esta operacion no se puede realizar.

Gonbolivalacelie

El control del nivel de aceite del sistema
Selespeed debe realizarse con el coche so-
bre una superficie plana y el motor parado y
frio.

Para comprobar el nivel realizar lo siguiente;

- Girar la llave de contacto a MAR.

- Soltar el tubo de respiradero y quitar el ta-
pon, comprobando gue el nivel correspon-
da a la referencia de MAX de la varilla del
tapon,

- 8i el nivel es inferior a la referencia de
MAX, afadir aceite hasta alcanzar el nivel
correcto.

- Cerrar el tapén, introducir a fondo el tubo
de respiradero en el pico del tapén y girar
la llave de contacto a STOP.

‘Mandos del cambio Selespeed

_ Palanca de mando manual

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar:

- El embellecedor contorno palanca mando
cambio.

- El revestimiento de la palanca/empuradu-
ra del mando manual camblo mecanico
con seleccion electrohidraulica.

- La tapa de |a bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Subir el puente.

Desmontar el convertidor catalitico.

Quitar:

- Los remaches (1) que fijan la proteccién
contra el calor usando la taladradora.

- Los tornillos de fijacion (2a) v las ballesti-
llas de fijacion anterior (2b).

Desmontar la proteccion contra el calor (3)

del convertidor catalitico.

Bajar con la mana el soporte de la palanca

de mando y desenchufar la conexién eléctri-

ca del grupo de mando marchas (4).

Desmontar el soporte de la palanca de man-

do del cambio (5).

Desmontar el embellecedor del contorno de
la palanca del mando cambio.

Levantar el capuchén de la palanca de man-
do cambilo de marchas.

Romper la abrazadera que fija el revesti-
miento a la palanca de mando marchas (1).
Quitar el revestimiento de la palanca/empu-
fadura de mando cambio de marchas con

Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el modulo para airbag.

NOTA.- Respstar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion

Desmontar el volante.

Quitar el tornillo que fija el airbag (1).

Soltar el contacto de la bocina con el util
correspondiente,

Desenchufar el conector eléctrico (2) de la
palanca de mando seleccidon marchas.
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Quitar los tornillos de fijacion (1) de la palan-
ca de mando marchas.

Desmontar la palanca de mando marchas
(2).
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Para desmontar el depdsito del liquido del

cirguito hidraulico del cambio con seleccién
electrohidraulica proceder de la siguiente
manera,

Desmontar

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Utilizando una jeringa, aspirar el aceite con-
tenido en el depdsito.

Abrir el tapon del depdsito (1) del circuito hi-
draulico.

Quitar la tuerca y el tornillo (2) que fijan el
depdsito del liguido del circuito hidraulico.
Soltar los dos tubos de envio y retorno (3)
del depdsito del liquido del circuito hidrauli-
co de seleccion electrohidraulica,
Desmontar el depdsito del liquido del circui-
1o hidraulico (4).

Tubliad de destelts Belmoclth 7
Hlectohidraulca

G

Para proceder al desmontaje de las tuberias

del depésito liquido del circuito hidraulico

con electrobomba mando Seleccion

Electrohidraulica marchas desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire v colector de
aspiracion.

Utilizando una jeringa, aspirar el aceite con-

tenido en el depdsito.

Soltar el tubo del depésito (1) del aceite de
la instalacion hidraulica.

Levantar el coche.

Desmontar el paso rueda suplementario de-
lantera.

Soltar el tubo flexible (1) de la bomba, luego
quitario.

e
erias desde @%c%%

grupo hidréulico de actuac

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Montar provisionalmente la bateria y conec-
tar los bornes negativo y positivo,

o
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Con llave de contacto en posicién MAR-
CHA, desenchufar la conexion eléctrica (1)
de la electrobomba de la instalacion de se-
leccion hidraulica,

Trabajando dentro del vehiculo accionar la
palanca de mando del cambio hasta des-
presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo y positivo
Y quitar |a bateria.

NOTA.- Cercitrese de que el cambio esté
en posicién de “punto muerto”,

Desmontar:

- La centralita de la instalacién inyeccion/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion.

Utilizando una jeringa, aspirar el aceite con-

tenido en el deposito.

TRANSMISION

Soltar el racor (1a) v (1b) del tubo semirrigl-
do de envio de la electrovalvula marchas im-
pares al dispositivo de aceplamiento.

Quitar el tubo de envio aceite (2) acopla-
miento marchas impares.

Saltar el tubo de aceite deposito (1) del gru-
po de actuacion,

Aflojar y quitar el acumulador de aceite a
presion (2).

Soltar del grupo de actuacién el racor (1a)
del tuba semirrigido de envio aceite electro-
valvula acoplamiento marchas pares v de la
electrobomba el racor (1b) de envio aceite.

Levantar el coche.

Desmontar el paso rueda suplementario de-
lantero.

Soltar el racor (1) del tubo de |a electrobom-
ba de aceite de la instalacién.

Sacar el tube semirrigido (2) por la parte in-
ferior del motor.,

Desmontar:

- La tapa de |la bateria.

- La bateria,

- El contenedor de |a bateria.

Utilizando una jeringa, asplrar el aceite con-
tenido en el depdsita.
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Soltar el tubo del grupo hidraulico (1a) y del
depésito (1b).

Quitar el tubo (2) del grupo hidraulico al de-
posito.

Elctrobomba instlacion Seospeed

Desmontar:

- La tapa de |a bateria,

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.,

- La bateria.

- El contenedor de |a bateria.

Montar provisionalmente la bateria y conec-

tar los bornes negativo y positivo.

Con llave de contacto en pasicidn MAR-
CHA, desenchufar la conexién eléctrica (1)
de la electrobomba de |a instalacion de se-
leccion hidraulica. Trabajando dentro del ve-
hiculo accionar la palanca de mando del
cambio hasta despresurizar el acumulador.
Desconectar los bornes negativo y positivo
y guitar la bateria.

NOTA.- Cercidrese de gue el cambio esté
en posicion de “punto muerta”.

Desmontar:

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion.

- El grupo de actuacion mando embrague y
dispositivo de seleccién electrohidraulica
de acoplamiento marchas.

- La rueda delantera izquierda.

- El paso rueda suplementario delantero.

- El dispositivo de seleccion electrohidrauli-

ca de acoplamiento marchas.
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Desmontar la electrobomba, soltar el tubo
(1a) del depdsito del liguido de la instala-
cién, luego sacar la electrobomba (1b) de la
instalacion hidraulica por el compartimiento
del motor.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Montar provisionalmente la bateria y conec-

tar los bornes negativo y positivo.

Con llave de contacto en posicién MAR-

CHA, desenchufar la conexion eléctrica de

la electrobomba de la instalacion de selec-

clén hidraulica.

Trabajando dentro del vehiculo accionar la

palanca de mando del cambio hasta des-

presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo y positivo

y quitar la baterfa,

NOTA.- Cercitrese de que el cambio esté
en posicién de "puntc muerto”,

Desmontar:

- La centralita de la instalacion inyeccidn/en-
cendido. g

- El tubo rigide entre filtro aire y colector de
aspiracion,
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Desenchufar:

- Las conexiones eléctricas de las slectro-
valvulas (1a), (1b) vy (1c).

- La conexién eléctrica (2) del sensor de
presion aceite.

- La conexion eléctrica de la slectrovalvula
de mando de seleccion marchas (3).

- El conector eléctrico del sensor de posi-
cién embrague.
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Soltar:

- El tubo semirrigido (1) de envio aceite a
presion del racor en la electrovalvula de
seleccion en el grupo hidraulico de actua-
cion. E

- El tubo rigido de envio aceite (2) a presion
del racor en el grupo hidraulico de actua-
cion al actuador del embrague.

- El tubo flexible (3) de vaciado aceite.

Quitar los tornillos (1) que fijan el soporte del
grupo hidraulico de actuacion al grupo cam-
bio.

Soltar los tubos semirrigidos de envio aceite
a presion (2b) y (2¢) a las electrovalyulas de
acoplamiento y el tubo semirrigido de envio
aceite a presion a la bomba (2a).

Desmontar el grupo hidraulico de actuacion
de mando del embrague y dispositivo de se-
leccion (3).
—r

Desmontar:

- La tapa de |a baterfa.

- La tapa de la bobina de encendida sobre
la culata.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Montar provisionalmente la bateria y conec-

tar los bornes negativo y positivo.

Con llave de contacto en posicion MAR-

CHA, desenchufar la conexidn eléctrica de

la electrobomba de la instalacién de selec-

cion hidraulica.

Trabajando dentro del vehiculo accionar la

palanca de mando del cambio hasta des-

presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo y positivo

Y guitar la bateria.

Desmontar:

- La centralita de la instalacion inyeceion/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata. :




- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Montar provisionalmente la bateria y conec-
tar los bornes negativo y positivo.

Can llave de contacto en posicion MAR-
CHA, desenchufar la conexién eléctrica de
la electrobomba de la instalacion de selec-
cidn hidraulica,

Trabajando dentro del vehiculo accionar la
palanca de mando del cambio hasta des-
presurizar el acumulador. :
Desconectar los bornes negativo y positivo
y quitar la bateria.

NOTA.- Cercidrese de que el cambio esté
en posicion de “punto muerto”,

Desmontar:

- La centralita de la instalacién inyeccién/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion.

- El grupo hidraulice de actuacién de mando
del embrague y dispositivo de seleccion
electrohidraulica de acoplamiento marchas

- La rueda dslantera izquierda.

- El paso rueda suplementario delantero.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1a) y
(1b) del dispositivo de seleccion y acopla-
miento electrohidraulico.

Quitar el racor (1a) y desmontar el tramo se-
miflexible (1b) del tubo de acoplamiento

marchas impares.

Desmontar:

- La rueda delantera izquierda.

- La proteccién bajo motor,

- El paso rueda suplementario delantero,
Poner un dispositivo de elevacion hidraulica
debajo del grupe cambio y diferencial.
Quitar |a tuerca (1) que fija el taco eldstico
del cambio al soporte rigido.

Quitar

- El tornillo de fijacion (1) inferior del soporte
de la electrobomba.,

- El tornillo de fijacién (2) superior del sopor-
te de la electrobomba.

- Los tornillos de fijacion (3) del dispositivo
de seleccion al grupo cambio.

Soltar el tubo de respiradsro (4) del deposi-

to del dispositivo de seleccion.

Desmontar el dispositivo de seleccién elec-

trohidraulica de acoplamiento marchas (5).

TRANSMISION

Desconectar los bornes negativo y positivo

y quitar la bateria.

Desmontar.

- La centralita de la instalacion inyeccién/en-
cendido,

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion.

Desenchufar las conexiones eléctricas de

las electrovélvulas de acoplamiento (1a) y

(1b).

Quitar;

- Los tornillos de fijacién (2) al grupo hidrau-
lico.

- Las electrovalvulas de acoplamiento mar-
chas (3).

deseleccionde
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Desmontar;

- La tapa de la bateria.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Montar provisionalmente la bateria y conec-

tar los bornes negativo y positivo.

Con llave de contacto en posicién MAR-

CHA, desenchufar la conexién eléctrica de

la electrobomba de la instalacién de selec-

cién hidraulica,

Desmontar

- La tapa de la bateria,

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata,

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Montar provisionalmente la baterla y conec-

tar los bornes negativo v positivo,

Con llave de contacto en posicién MAR-

CHA, desenchufar la conexion eléctrica de

la electrobomba de |a instalacion de selec-

cién hidraulica.
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Trabajando dentre del vehiculo accionar la
palanca de mando del cambio hasta des-
presurizar el acumulador,

Trabajando dentro del vehiculo accionar la

palanca de mando del cambio hasta des-

presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo y positivo

y quitar la bateria.

Desenchufar la conexidn eléctrica de la

electrovalvula de mando seleccidén marchas

(1).

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2) al grupo hidrau-
lica.

- La electrovalvula de mando seleccién mar-
chas (3).

Electrovélvula de mando de e
Desmontar:

- La tapa de la baterfa.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La bateria,

- El contenedor de la baterfa.

Montar provisionalmente la bateria y conec-

tar los bornes negativo y positivo,

Con llave de contacto en posicién "MAR-

CHA", desenchufar la conexién eléctrica de

la electrobomba de la instalacion de selec-

¢ién hidraulica.

Trabajando dentro del vehiculo accionar la

palanca de mando del cambio hasta des-

presurizar el acumulador,

Desconectar los bornes negative y positivo

y quitar la baterfa.

Desmontar.

- La centralita de la instalacidn inyeccidn/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion.
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Desenchufar la conexion eléctrica (1) de la

electrovalvula de mando embrague.

Quitar;

- Los tarnillos de fijacién (2) al grupo hidrau-
lica.

- La electrovalvula de mando embrague (3).

Centralita electrénica de la instalacién
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Apartar la mogueta del piso del habitaculo vy
quitar la tapa de proteccion,

Quitar los tornillos (1) del soporte de fijacién
de la centralita.

Desenchufar los conectores eléctricos (2) de
la centralita.

Desmontar la centralita de control
“Selespeed” (3).

Quitar las tuercas de fijacion (1).
Desmontar el soporte de la centralita
“Selespeed"” (2).
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Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el apoyabrazos sobre el revesti-
miento tlnel con portacbjetos, el capuchén
de proteccidn de la palanca freno de mano,
el embellecedor del contorno de la palanca
de mando del cambic, el cierre lateral con-
sola, el cenicero, la boquilla aire sobre re-
vestimiento tinel para puestos posteriores,
el recubrimiente trasero del revestimiento de
tunel y el revestimiento sobre tlnal.

En el banco, quitar los tornillos de fijacion
(1) de la moldura.
Quitar la moldura (2).

Desmontar la tapa de la bateria, la tapa de
la bobina de encendido sobre la culata, la
bateria y el contenedor de |a bateria.

Maontar provisionalmente |la bateria y conec-
tar los bornes negativo y positivo.

Con llave de contacto en posicion MAR-
CHA, desenchufar la conexion eléctrica de
la electrobomba de la instalacion de selec-
cién hidraulica,

Trabajando dentro del vehiculo accionar la
palanca de mando del cambio hasta des-
presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo v positivo
y quitar la baterfa.

NOTA.- Cercidrese de gue el cambio esté
en posicion de “punto muerto”.

Desmontar la centralita de |a instalacion in-
yeccion/encendido, el tubo rigido entre filtro
aire y colector de aspiracion, el grupo de
actuacién mando embrague y dispositivo de
seleccion electrohidraulica de acoplamiento
marchas, |a rueda delantera izquierda, el
paso rueda suplementario delantero vy &l dis-
positivo de seleccion electrohidraulica de
acoplamiento marchas.

Quitar; !

- Los tornillos (1) que fijan el sensor al grupo
de seleccion.

- El sensor de pesicion seleccion marchas
(2).

Sensor de posi

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La tapa de la bobina de encendido sobre
la culata.

- La bateria.

- El contenedor de |a bateria.

Montar previsionalmente la bateria v conec-

tar los bornes negativo y positive.

Con llave de contacto en posicion MAR-

CHA, desenchufar la conexion eléctrica de

la electrobomba de la instalacion de selec-

cion hidraulica,

Trabajando dentro del vehiculo accionar la

palanca de mando del cambio hasta des-

presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo y positivo

y quitar la baterfa.

marchas

NOTA.- Cerciorese de gue el cambio esté
&n posicion de “punto muerto”.

Desmontar:

- La centralita de la instalacion inyeccion/en-
cendido,

- El tubo rigido entre filtro aire v colector de
aspiracion.

- El grupo de actuacion mando embrague y
el dispositivo de seleccion electrohidrauli-
ca de acoplamiento marchas.

- La rueda delantera izguierda.

- El paso rueda suplementario delantero.

- El dispositivo de seleccion electrohidrauli-
ca de acoplamiento marchas.

Quitar;

- Los tornillos (1) que fijan el sensor al grupo
de seleccion.

- El sensor de posicion acoplamiento mar-
chas (2).

_ Sensor de presion circuito hidréulico

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de |a bateria.

Montar provisionalmente la bateria v conec-
tar los bornes negativo y positivo.

Con llave de contacto en posicion MAR-
CHA, desenchufar la conexion eléctrica de
la electrobomba de la instalacion de selec-
cién hidraulica.

Trabajando dentro del vehiculo accionar la
palanca de mando del cambio hasta des-
presurizar el acumulador.

Desconectar los bornes negativo y positivo
y quitar la bateria.
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Desenchufar la conexién eléctrica (1) del
sensor de presion.

Aflojar y guitar (2) el sensor de presién del
grupo hidraulico,

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar.

- La proteccidn bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor de velocidad.

Aflojar y quitar (2) el sensor de velocidad del
cambio.

 Cableado de lainstalacién de
_ seleccién electrohidraulica

i

Desmontar.

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenador de la bateria.

- La centralita de la instalacion inyeccién/en-
cendido.

- El tubo rigido entre filtro aire y colector de
aspiracion. 3

e
P
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Desenchufar;

- La conexion eléctrica de la electrovalvula
de acoplamiento marchas pares (1a), de la
electrovalvula de acoplamiento marchas
impares (1b), de |a electrovalvula de selec-
cion (1c) y de la electrovalvula de mando
actuador del embrague (1d).

- La conexién eléctrica (2) del sensor de
presién aceite.

- El conector eléctrico (3) del sensor de po-
sicién embrague.

- La conexién eléctrica (4) del sensor de ve-
locidad,

- Las conexiones eléctricas (5a) vy (5b) del
dispositivo de seleccidn y acoplamiento
electrohidraulico.

- La conexidn (8) y sacar el cableado de la
instalacién de seleccién electrohidraulica
por el compartimiento del motor.

Descripcién:

Un sistema de control denominado SELES-
PEED vigila y regula el funcionamiento del
cambio mecanico mediante un dispositivo
electrohidraulico.

Una centralita electrénica gestiona una
compleja 16gica de funcionamiento que per-
mite utilizar el cambio tanto de forma "se-
miautomatica®, cuando el conductor gestio-
na la introduccion de las marchas con la
palanca o bien con los dos pulsadores en el
volante, como en la modalidad automatica
“CITY" gue delega al sistema electronico la
gestion del cambio marchas.

La centralita electrénica dialoga con la de
gestion motor a través de la red CAN y de
dos lineas especificas, una para la sefial de
revoluciones vy otra para la diagnosis.

La centralita controla, segin una compleja
légica de funcionamiento, un grupo elec-
trohidraulico situado en el cambio, mediante
una electrobomba especifica.

Las lineas de alimentacién de la centralita y
de los diferentes componentes del sistema
(sensores y actuadores) estan protegidas
por dos fusibles, ubicados en la centralita
del compartimiento del motor.

La autodiagnosis de la centralita sefiala las
averias mediante el testigo correspondiente
del tablero de instrumentos. La centralita del
SELESPEED envia al tablero de instrumen-
tos informaciones sobre la marcha embra-
gada que se visualiza en la pantalla.

Descripcion del funcionamiento:

La centralita de control SELESPEED M54
controla y regula todo el sistema de gestion
del cambio.

La alimentacion directa de la centralita llega
de la baterfa, mediante la linea protegida por
el fusible F23 de la centralita compartimien-
to del motor B1, al pin 27 del conector A de
M54,

La alimentacién bajo llave (15/54) llega al
pin 28 del conector A de M54.

Los pin 1 y 2 del conector A de M54 estan a
masa.

Un grupo de sensores y potenciémetros en
el cambio informa a la centralita acerca de
la marcha embragada.

Los potencidmetros se alimentan por el pin
73 del conector B; el pin 66 proporciona la
masa de referencia: el potenciémetro selec-
cién marchas K68 devuelve una sefal al pin
51 del conector A; el potenciémetro acopla-
miento marchas K69 devuelve una sefial al
pin 39 del conector A; el sensor de presion
aceite del grupo hidraulico K96 devuelve
una sefial al pin 40 del conector A.
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Los pin 38 y 50 del conector A M54 se co-
nectan al sensor de velocidad vehiculo (sali-
da cambio) K78,
El grupo de mandos marchas H37 se co-
necta a la centralita M54 para solicitar 1a in-
troduccion de marchas: la alimentacion se
recibe del pin 79 del conector B de M54, ia
masa de referencia ge recibe del pin 65 vy se
envian las senales de mando a los pin 67,
74 y 68 del conector B al pin 26 del conec-
tor A de M54,
El sensor de embrague K99 se conecta a
log pin 34, 35, 46 y 47 del conector A de
M54,
El pulsador para seleccionar las distintas
modalidades de funcionamiento SELESPE-
ED se encuentra en el grupo de interrupto-
res en el tinel H35 y se conecta a la centra-
lita M54 en el pin 77 del conector B.
Los mandos en el volante -conectados me-
diante el contacto en espiral D7- envian las
senales al pin 75 del conector B de M54; re-
ciben la masa de referencia del pin 65 del
conector B.
El pin 89 del conector B de M10 recibe |a
senal que llega del interruptor luces de freno
130, alimentado "bajo llave” (INT} por el fusi-
ble F37 de la centralita bajo el salpicadero
B2.
En base a la logica de funcionamiento la
centralita acciona el grupo electrohidraulico
del cambio gue ejecuta el cambio de mar-
chas: desde el pin 31 del conector A se ac-
ciona la electrobomba N47 que mantiene el
aceite del grupo hidraulico bajo presién.

La bomba N47 se controla por medio de un

telerruptor especial J87 (alimentado por la li-

nea del fusible F3 de la centralita del com-

partimiento del motor B1).

A continuacion, la centralita ordena la aper-

tura de las electrovalvulas del grupo hidréu-

lico:

- Desde los pin 32 y 44 del conector A de
M54 se accionan las dos electrovalvulas
de acoplamiento marchas L51 y L52.

- Desde el pin 29 del conector A de M54 se
acciona la electrovalvula de seleccion mar-
chas L53.

- Desde el pin 43 del conector A de M54 se
acciona la electrovalvula de mando del
embrague L56.

Del pin 42 del conector A de M54 sale una
sefial de seguridad para el telerruptor con-
sentimiento arranque (pin 50 del motor de
arrangue A20); la sefal de peticién arranque
llega al pin 76 del conector B (esquema
eléctrico puesta en marcha y recarga).
Asimismo la centralita M54 gestiona la sefial
de puertas abiertas: |la sefal de apertura de
la puerta delantera conductor -cerradura
N50- llega al pin 78 del conector B de M54.
Del pin 80 del conector B sale el mando
para el avisador acustico ubicado en el ta-
blero de instrumentos E50.
La lectura de los datos de la autodiagnosis
puede efectuarse conectandose al conector
C del Body Computer M1-pin 7: al mismo
llegan las sefiales desde el pin 49 del co-
nector A de M54 (la linea se comparte con
la centralita control motor M10 mediante la
linea de diagnosis especifica). Esquema
eléctrico conector multiple de diagnosis.

Las sefales para el testigo de “averla cam-

bio" del tablero de instrumentos E540 y

para la pantalla de indicacién de las mar-

chas del instrumento se envia por la red

CAN -pin 33 y 45 del conector A de M54,

Por medio de la misma red CAN se adquiere

la sefial tacométrica.

El pin 48 del conector A se conecta a la

centralita de gestion el motor M10 y de ella

recibe la sefal de revoluciones,
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GESTION ELECTRONICA CAMBIO ROBOTIZADO (1)
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Motor 1.6 16V.

Poner el coche en un puente elevador.
Desmontar la rueda delantera izquierda.
Subir el pusnte.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor,

- El paso rueda suplementario delantero.
Colocar un recipiente adecuado debajo del
vehiculo para recuperar el aceite del cam-
bio.

Lgo102s

Quitar el tapon del cambio (1) y vaciar el
aceite.

Jo01026

Utilizande un martillo y un adecuado corta-

fric eliminar los remaches y a continuacién

quitar la tuerca de fijacion (1) del buje rueda.

Quitar:

- Los pernos de fijacion (2) del montante del
amortiguadar,

- La tuerca de fijacion (3a) y empleando el
util (3b) sacar la rétula de la direccién del
montante.
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Voltear hacia abajo el conjunto disco
frena/buje rueda (1).

Sacar el semigje del acoplamiento en el buje
rueda.

Abrir la abrazadera de fijacion (2) del semie-
|e al diferencial.

Desmontar el semieje con su junta homoci-
nética y junta tripode (3).

Motor 1.8 16V,

Poner el coche en el puente elevador
Desmentar:

- La rueda.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

Upaio?

Eliminar el remache de la tuerca de fijacion
(1) del semieje al buje rueda, después qui-
tarla.

Quitar los pernos de fijacién (2) del montan-
te a las suspensiones,

Apartar del buje rueda la junta homocinética
del semisje.

Quitar los tornillos de fijacion (3) del semieje
al eje intermedio.

Desmontar el semisje del vehiculo (4).

Motor 2.4 20V,

Poner el coche en el puente elevador
Desmontar:

- La rueda.

- La proteccién baje motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

Eliminar el remache de la tuerca de fijacién
(1) del semieje al buje rueda, después qui-
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Quitar los pernos de fijacion (1) del montan-
e a las suspensiones.

Apartar del buje rueda la junta homocinética
del semieje.

Soltar el semieje del acoplamiento (2) en el
semisje intermedio, luego quitarlo.

mocingticas
Motores 1.6 16V, 1.8 16V, 2.4 20V y 1.9
JTD.

NOTA.- Lado rueda (con semieje desmon-
tado, Incluye sustitucion capuchoén),

Colocar el semieje en el tornillo de banco.
Quitar la abrazadera de fijacion (1) y sacar el
capuchon de proteccion.

Desmontar la junta homocinética del semisje
(2).

Limpiar la grasa de la zona interior del aloja-
miento del rodamiento, a continuacién em-
pleando los Utiles (3a) v (3b) v actuando si-
muitaneamente con un alicate en el anillo de
retencion interior a la junta, desmontar el
anillo de fijacién (3c) del rodamiento de la
junta homocinética,

A continuacion desmontar el capuchon de
proteccion (4a) quitando la abrazadera de fi-
jacion (4b),

Motores 1.8 16V, 2.4 20V y 1.9 JTD.

NOTA.- Lado diferencial (una) izda. o dcha,
Incluye sustituir capuchaén,

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- La rueda.

- La proteccidn bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

- El semieje completo de juntas.

- La junta homocinética lado diferencial, in-
cluye sustitucion capuchén,

Para el motor 1.8 18V quitar las dos abraza-
deras (1a) y (1b) de sujecién del capuchdn
de proteccion (1c).

Limpiar de grasa la zona interior de la junta
homocinética y quitar el anillo elastico (2) de
retencion de su alojamiento.

Sacar la junta del semieje v a continuacion
el capuchén de proteccion (3).
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Para el motor 2.4 20V colocar el semigje en

el tornillo de banco.

Quitar:

- El anillo elastico (1a) y sacar la junta tripo-
de (1b) clel semieje.

- La abrazadera de fijacion (2a) v mover ha-
cia atras el capuchon de proteccion (2b).

Semieje intermedio

Motores 1.8 16V y 2.4 20V.

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar:

- La rueda.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero,

Quitar los tornillos (1a) y desmontar el se-
mieje intermedio (1) v la tapa guardapolvo.

Motor 1.9 JTD.

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La protecclén bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero,

L01017 ’Lg
]

Quitar.

- Los tornillos (1a) v desmontar el semigje
intermedio (1b).

- La tapa guardapolvo.

Desmontar:

- La tapa insonorizante,

- La proteccion bajo motor.

- La rueda delantera derecha,

- El paso rueda suplementario delantero
ambos lados.

- La correa unica mando 6rganos motor.

- El tubo de escape fijacion al motor/colec-
tor,

- El tubo para varilla nivel aceite motor.

- El alternador para versiones con acondi-
cionador de aire.

¥

|
B

Quitar.

- El perno de fijacion (1) union del soporte a
la carroceria con tirante de reaccion.

- El tornillo (2a) y desmontar el tirante de re-
accion derecho (2b).

[Uvajal:]
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Quitar los tornillos de fijacién (1a) y desmon-

tar el soporte superior del alternador (1b).

Poner un recipiente debajo del diferencial

para recuperar el aceite del cambio.

Quitar.

- El tapdn v vaciar el aceite del cambio en sl
recipiente.

- El recipiente de aceite situado debajo del

diferencial.

iorte def roarsiinie dol sodie)

Motor 1.9 JTD.

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
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Quitar los tornillos de fijacion (1) del semigje

derecho al semigje intermedio.

Poner un recipiente debajo del diferencial

para recuperar el aceite del cambio.

Quitar.

- El tapén vy vaciar el aceite del cambio en el
recipiente,

- El recipiente de aceite situado debajo del
diferencial.

Y [ vootces
i

]

Aflojar los tornillos de fijacion (1).
Desmontar el soporte de anclaje en el motor
del tirante de reaccion (2).

R\ \Y)

Qluitar los pernos de fijacion (1) del montan-
te al amortiguador, Separar el semieje dere-
cho del semigje intermedio scltando la abra-
zadera de fijacion (2),

Quitar

- Los tornillos (1a) y desmontar el semieje
intermedio (1b).

- La tapa guardapolvo.
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En el Stilo se ha aplicado el sistema de di-

reccién asistida electrica,

Este sistema produce una fuerza que suma-

da a la fuerza aplicada en el volante por el

usuario, reduce el esfuerzo fisico para girar

el volante.

El sistema esta constituide por una caja de

direccion con cremallera convencional, por

un motor eléctrico con cremallera aplicado a

la columna de direccion, por un sensor de-

nominado “de fuerza® (siente la fuerza que

se aplica al volante), por un botdn (con posi-

cién City o Normal) y por una centralita que

controla el funcionamiento. El par de asis-

tencia (esclavizamiento) con el par propor-

cionado por el conductor es determinado

por los siguientes parametros:

- Par aplicado por el conductor.

- Velocidad del vehiculo,

- Posicién angular de la columna,

- Velocidad angular de la direccion.

- Nivel de asistencia (City o Normal).

Sea cual sea el funcionamiento el sistema:

- Mantiene el esfuerzo necesario para virar
por debajo de un valor determinado y que
depende del nivel de asistencia seleccio-
nado (City - Normal),

- Asegura el retorno del volante al centro al
enderezarse las rugdas.

- Amortigua las oscilaciones del volante
mientras se endereza,

La direccion asistida eléctrica respecto a la

direccién asistida hidraulica ofrece las si-

guientes ventajas:

- La instalacién utiliza un numero menor de
componentes y por tanto su peso y com-
plejidad son inferiores.

- El montaje y/o la asistencia se ejecutan en
menaos tiempo y con mayor sencillez.

- La direccidn asistida eléctrica absorbe po-
tencia al motor térmico sélo cuando inter-
viene dicho sistema, mejorando las presta-
ciones del vehiculo y reduciendo el
CONsuUmo vy las emisiones.

- Un menor ruido de funcionamiento mejora
el confort de marcha.

- Reduccion de la contaminacion, al utilizar
la energia eléctrica.

- Variacion de la servoasistencia segun la
velocidad del vehiculo.

- Servoasistencia seleccionable por el usua-
rio (City/Normal).

Estrategias de base.

Segun las exigencias del conductor y la ve-
locidad del vehiculo, la centralita de la direc-

cion eléctrica acciona el servomator eléctri-
Co gue asiste la columna de la direccion al
girar.

Mediante un mecanismo de tornillo sin fin, el
motor aplica una fuerza a la columna de di-
reccion, aligerando el esfuerzo del conduc-
tor al girar,

Servoasistencia variable segtin la velo-
cidad del vehiculo

Al aumentar la velocidad de! vehiculo, la
fuerza gue se aplica al volante disminuye
proporcionalmente; ello también se debe a
gue la fuerza resistente en las ruedas dismi-
nuye, al incrementarse la velocidad del vehi-
culo.

Por consiguiente la centralita reduce la pre-
sion aprovechando la sefal tacométrica.

Retorno activo.

Por fase de retorno se considera la funcidn
de realineacion normalmente generada por
la geometria del tren delantero del coche
cuando se suelta la direccion después de un
viraje,

Esta funcidn tiene la finalidad de permitir
una realineacién mas rapida haciendo inter-
venir el servomotor en ayuda del efecto nor-
mal geométrico.

La correccion de retorno activo varia en fun-
cién de |a velocidad del coche:

- Es méxima a bajas velocidades.

- Es minima a las altas velocidades.

Motorreductor

E! grupo motorreductor esta formado por
una fusion de aluminio vinculada al bastidor
del vehiculo,

El engranaje del motorreductor, coaxial y
acoplado a la columna de la direccion, se
fabrica con acero, en cambio la corona ex-
terior es de plastico coestampado.

La parte metdlica del engranaje se monta a
presion en el eje de salida que transmite la
suma de las fuerzas de viraje (es decir los
pares del servomotor y del conductor).

Los ejes de entrada y de salida se vinculan
entre si mediante una "barra de torsion cali-
brada".

El eje de entrada, en caso de resistencia en
las ruedas, estira (no de forma irreversible)
la barra de torsién, y por tanto el eje de en-
trada y el de salida se desfasan con un &n-
gulo proporcional al par aplicado al volante.
Un sensor de par, montado en el interior del
motorreductor, capta la desviacion del an-
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gulo, entre el eje de entrada y el de salida, y
envia una sefal eléctrica a la centralita pro-
porcional a la desviacion.

La caja del grupo motorreductor también
desempena la funcion de sujetar la parte ex-

terior del "sensor de par y de posicion”,

Por Ultimo, en la caja se fija el soporte del
eje de entrada, donde se monta el volante, y
alberga tanto el conmutador de encendido
como las palancas de mando.

::Pamg de apriete

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

" TIRANTERIA DE LA DIRECCION

Tirantes de direccion
Paner el coche en el puente elevador.
Desmontar las ruedas delanteras.

Medir la cota de longitud de los tirantes di-
reccion a utilizar para el montaje.

COMPONENTE FIJACION [ VALOR {daN.m VALIDO PARA
Cala direccidn {de cremallera) Tomillo | M12x 1,25 8,5 —_—
g;ii%?gro electromando Tormillo 1o 59 . =
t[j)i‘rse?: c::s;g:c SIeciyman) Tornillo M8 20 -
Eje intermedio de ¢onaxion | Tornlilo M10 5.2 e
Elementas fijacién juntas . s L R
ebosidret Fore o - o e
Rétulas tirantes regulables Tuerga | M1Dx 1,25 78 1.6 16V
Tirantes direccidn regulables Tornillo M10 x 1,5 4.0 —
Tirantes direccion regulables Tornillo M12 x 1,5 3,4 » : e
Tirantes direccidn regulables Tuerca MiZx 1,5 (cabezal) 3.5 .

i : : . {lado caja direccien e
Tirantes dirsccion regulables Tuerca Mid asistida) 1.8 16\.f.-

: e : ; 2,490V

i 43-53

Volante direccion Tuerca | MiBx 1,5 5.0 aeee ¥

MANDO DIRECCION

Volante

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria
Poner el volante de forma que las ruedas
estén lo mas paralelas posibles al eje longi-
tudinal del vehiculo.

Desmontar el modulo de airbag.

NOTA.- Respetar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion.

Desenchufar la conexién (1) entre el cable
en espiral y el grupo de mandos en el volan-
te. Soltar el tapdn de recubrimiento de la
tuerca de fijacion (2a) y quitar la tuerca de fi-
jacién (2b). Desmontar el volante (3).

NOTA.- Si es necesario, ayudarse con un
martillo de goma.

Juntas de los 4rboles direccion
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Usando dos llaves, apretar al par correspon-
diente el tornillo y la tuerca (1a) del elemento
de fijacion de la junta de la direccion (1b).

NOTA.- El tornillo del elemento de fijacion
junta ejes direccion debe introducirse en la
ranura prevista en el pifion caja direccion,

_ Eje de mando direccién

[ —— T

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

NOTA.- Esperar al menos 20 segundos tras
apagar el motor antes de desconectar la ba-
teria, para permitir que el dispositivo de
glectromando de la direccién complete el
procedimiento de apagado.

Desmontar el modulo de airbag

NOTA.- Respetar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion.

Desmontar:

- El volante.

- El revestimiento de la cana de la direccion,

- El mando de luces.

- El revestimiento lateral izquierdo del table-
ro porta-instrumentos.

- El dispositivo electromando direccion.

1) sé

ill {

Py '

Quitar:

- En el banco el perno de seguridad de la
horguilla superior (1) del eje de mando di-
reccion.

- El eje de mando direccion (2).

Aflojar las tuercas de blogueo (1) de los ti-
rantes direccion.

Quitar las tuercas de fijacion (2) de la rétula
del tirante al montante.

Empleando el Gtil (3a) separar la rétula (3b)
del montante.

Aflojar y desmontar los tirantes de la caja de
direccién (4).

Medir la cota de longitud de los tirantes di-
reccion a utilizar para el montaje.

Aflojar las tuercas de blogueo de los tirantes
direccion (1).

Aflojar v desmontar los tirantes (2) de la caja
de direccion.

Daposiive slectamando dreceon

Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria,

NOTA.- Esperar al menos 20 segundos tras
apagar el motor antes de desconectar la ba-
teria, para permitir que el dispositivo de
electromando de la direccion complete el
procedimiento de apagado.

Desmontar el modulo de airbag

NOTA.- Respetar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion.

NOTA.- Verificar que la direccion esté blo-
queada para evitar rotaciones accidentales.

Desmontar:

- El volante.

- El revestimiento de la cafia de la direccion.
- El mando de luces.
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Desenchufar los conectores eléctricos del
bombin de arranque (1a) y de la antena anti-
rrobo (18).

Soltar el anillo de deteccion de la llave de
contacto del conmutador de arranque.

[
! I|HI1

Desenchufar los conectores eléctricos (1) de
la centralita del dispositivo de electromando
de la direccidn.

Quitar el tornillo de conexion (2) entre el pi-
Aén de la caja de direccion vy el eje de man-
do direccion.

NOTA.- La carcasa exterior del dispositivo
de electromando de la direccion puede es-
tar muy callente tras realizar varias manio-
bras a plena carga (aparcamiento o acclo-
namiento a baja velocidad), se recomienda
comprobar el estado térmico del dispositivo
antes de tocarlo.

Desmontar el revestimiento lateral izquierdo
del tablero porta-instrumentos.

Quitar el tornillo de fijacion (1) de la consola
central indicado an la figura.

Quitar los tornillos de fijacion (1) del disposi-
tivo de electromandeo de la direccion al tra-
vesano del salpicadero,

NOTA.- El dispositivo de electromando de
la direccion pesa unos 11 Kg. Por tanto se
recomienda desmontarlo con cuidado.

Bajar y girar el dispositivo de electromando
de la direccién (1) de 30-40 en sentido ho-
rario. Sacar el dispositivo de electromando
de la direccion.

DIRECCION

- Las ruedas delanteras.

NOTA.- Antes de quitar las ruedas delante-
ras comprobar que estén lo mas paralelas
posibles al gje longitudinal del vehiculo.

CQuuitar el tornillo (1) de conexion entre el pi-
fion de |a caja de direccion y el eje de man-
do direccion.

Quitar las tuercas (1) que fijan las bridas de
unién del tramo anterior con la junta articu-

lada del tubo de escape.
N
=N
- B e

N

Quitar los pernos (1) gue fijan el motopro-
pulsor a los tirantes de reaccion.

Si hay que sustituir el dispositivo de electro-
mandao de la direccion, guitar los tornillos de
fijacion (1a) en el banco, la proteccién (1b)y
el conmutador de arrangue (1c).

~ CAJA DE DIRECCION

S AN

Levantar el coche con el puente elevador.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- Los paso ruedas suplementarios delante-
ros.

w0107

1)

Soltar las ballestillas de anclaje (1) de las
transmisiones flexibles de seleccion vy aco-
plamiento marchas del soporte. Sacar las
rotulas (2) de las transmisiones flexibles de
los dispositivos de reenvio y las transmisio-
nes flexibles (3) del soporte y apartarlas.

U0o1108
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DIRECCION

Quitar las tuercas de fijacion (1a) de las ro-
tulas de los tirantes de direccion (1b).

Cen la ayuda del util correspondiente (2) sa-
car las rotulas de los tirantes de los aloja-
mientos en los montantes.

Unei10g

Quitar los tornillos de fijacidn (1) de la caja
de direccion al travesafio de soporte de las
suspensiones.

Soltar las transmisiones flexibles de acopla-
miento y seleccién marchas de la abrazade-
ra de sujecion.

Aflojar los tornillos que fijan el travesafo de
soporte de las suspensiones hasta obtener
el hueco necesario para quitar la caja de di-
reccion.

Quitar la caja de direccion sacandola por el
lado izquierdo del vehiculo.

Lt

Desmontar |os tirantes de direccion.

Quitar las abrazaderas (1a) v sacar el capu-

chon de la caja de direccion (1h).
R T : 7

E :
Descripcion:

La direccion asistida EPS (Electrical Power
Streering) es un dispositivo de asistencia de
la direccién con el objetivo de reducir el es-
fuerzo que se aplica.en el volante del vehi-
culo, aprovechando el par de un motor eléc-
trico.

Una centralita electrénica gestiona y contro-
la el sistema: procesando las informaciones
gue entran y basandose en la légica de fun-
clonamiento pre-programada, la centralita
determina el sentido de rotacion y la co-
rriente de alimentacion del motor sléctrico
consiguiendo el efecto de servoasistencia
deseado,

Con el pulsador CITY, situado en el tinel, se
puede camblar el nivel de servoasistencia

de| dispositivo de la direccion eléctrica.

El tablero de instrumentos dispone de un
testigo de sefalizacion “averia de la direc-
cidn asistida eléctrica”.

Las lineas de alimentacion de la centralita se
protegen con un maxifusible especifico ubi-
cada en la centralita del compartimiento del
motor; la alimentacion bajo llave se protege
con un fusible de la misma centralita.

Descripcién del funcionamiento:

La centralita de control de la direccion eléc-
trica asistida M86 controla y regula eléctri-
camente todo el sistema de la direccion.

La alimentacion directa de |a centralita llega
de la bateria, mediante la linea protegida por
el fusible F2 de la centralita compartimiento
del moter B1, al pin 1 del conector A de
M88.

La alimentacion bajo llave (15/54) llega con
la linea protegida por el fusible F24 de la
centralita del compartimiento del motor B
al pin 1 del conector B de M886.

El pin del conector A de MB6 estd a masa.
La lectura de los datos de la autodiagnosis
puede efectuarse conectandose al conector
C del Body Computer M1 -pin 11: al mismo
llegan las senales desde el pin 4 del conec-
tor A de M86,

La centralita M86 se conecta con los demés
nudos mediante la red CAN -pin 5, 6, 7 v 8
del conector B, en concreto con &l Body
Computer M1 v &l tablero de instrumentos
E50, al gue envia las sefiales para el testigo
"averia DUALDRIVE".

El pulsador para seleccionar la funcién CITY
(menos esfuerzo en el volante) se encuentra
en le grupo de interruptores en le tinel H35
y se conecta a la centralita M86 mediante la
red CAM a través del Body Computer M1,
pin 19 del conector D.

DIRECCION ELECTRICA
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CONECTORES DE LA DIRECCION ELECTRICA
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" CARACTERIST
Las suspensiones desempefan la tarea de
permitir que un vehiculo afronte cualquier
tipo de recorrido, sin transmitir al habitaculo
los botes de las ruedas, reduciendo las os-
cilaciones laterales (balanceo) y longitudina-
les (cabeceo) de |a carrocerfa, amortiguando
las verticales y manteniendo siempre la ma-
xima adherencia de las ruedas con el suelo.
Por tanto deben asegurar el confort al pasa-
jero, la conduccion v el agarre al suelo.

Para ofrecer las mejores prestacicnes se ha
redisernado el autobastidor, modificando la
plataforma trasera, la central y los puntales.
Ello ha determinado una batalla distinta (60
mm mas larga) respecto al Bravo/a.

Suspensiones delanteras.

Adoptan el sistema McPherson donde el

amortiguador y el muelle tienen funciones

tanto de amortiguacion v elasticidad como
estructurales y cinematicas.

En concreto los componentes basicos son:

- Los muelles helicoidales de concepcidn di-
ferente para amortiguar las irregularidades
de la calzada.

- Los brazos oscilantes con casquillos ante-
riores de goma/metal y nuevos casquillos
posteriores de goma/metal de eje vertical,
para mejorar €l confort al conducir y ga-
rantizar un mejor agarre a la calzada.

- Los travesarios para los nuevos brazos 0s-
cilantes.

- Los amortiguadores hidraulicos telescopi-
cos de doble efecto con fin de recorrido
hidraulico para asegurar la amortiguacion
de las oscilaciones verticales sin transmitir
o producir ruidos y vibraciones.

- Los tacos de anclaje superior de la sus-
pensién a la carroceria desdoblados. Este
sistema permite descargar la fuerza del
muelle y filtrar las vibraciones procedentes
de los amortiguadores.

Suspensiones traseras.

P S{" T
Z Tr\ -
Le il A
ke i
qle ol
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AR L A pipe
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A.-Puente de torsion convencional: en curva
la rueda gira por efecto de la fuerza late-
ral Fy provocando un efecto sobrevirante
acentuado.

B.-Puente de torsion del Stilo: baja carga la-
teral Fy la rueda gira muy poco y de for-
ma "modulada" debido a la rigidez de los
casquillos, optimizando el “handling™ del
vehiculo en curva.

El Stilo adopta suspensicnes con esquema

clésico, de ruedas interconectadas (semi-in-

dependientes) mediante un eje de torsion.

Para mejorar el confort al ¢enducir (reduc-

cién del ruido/vibraciones) se han utilizado
casguillos hidréulicos para garantizar la ma-
xima filtracion del ruido.

Ha cambiado el anclaje de los amortiguado-
res pasando de inclinado bajo el piso a ver-
tical con anclaje al paso rueda.

El anclaje superior de los amortiguadores se
ha dotado con casquillos con reducida rigi-
dez dinamica, disenados para este modelo
en concreto, capaces de absorber las fuer-
zas verticales filtrando de forma optima las
vibraciones inducidas por el mal estado de
la carretera incluso con altas frecuencias.
Caracteristica de esta solucién es el trave-
safio de torsion, fabricado con chapa dobla-
da, que permite garantizar la rigidez torsic-
nal ideal de la suspensién y, por tanta, un
optimo equilibrio entre la zona posterior y
anterior del vehiculo.

Se consigue una mayor estabilidad de mar-
cha usando casquillos hidraulicos de anclaje
a la carroceria, también disefiados especial-
mente para este modelo, que crean en cur-
va un efecto de convergencia de las ruedas
gue garantiza una éptima estabilidad de

marcha en condiciones limite.

| %&U&WWeé ji, phh i e e t :f
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
COMPONENTE FIACION | B ~ VALOR(daN.m) | VALIDO PARA
Amortiguadaor anterior Bulan M10 7.5 ; -
Amortiguador antenor - Pemo - MIDx 1.25 | {montante) 7.0 | 16816V
Amortiguader anterior Tugrca _Mi0 . 81 : --
Amortiguador anterior T g B0 i
Amortiguador anterior | Miox1,25 | (adoamortiguaden7.0 | 1618V
Amortiguador anterior : M10 x 1,25 {lado mantanta) 12 e
Amortiguader anterior ANBOxIEsE - 78 ¢ b weJD
Amoméuad%r ar!wnor L M12x 1,25 | (montante) 7,0
YT e B T MR - RO )

Barra inferior suspension T
anterior at i

Mi2 K125 [fqacuﬁn casquillo ga}st_agor

brazo al 10.5

ravesal

Barra infariar suspension bie e {fijacion el brazo
anterior e Bk Ll s eztramaﬁo«mecmaesgm
s EER LR . ot .
bl ‘gomﬂefto e e | Mo T (‘) + ﬁﬁ
rodamientos . e et 5 i
”iBujé rua& posterior con : i : 2 - 7 -
rodamientos juems f 0 Me2. | A e b
5 = o i " i S i i = S
e rnez‘;’émeé onaﬁ_ﬂﬁste Tuerca [ Miox128| 0 70 e Zpae
volante : . 1 i o
%J_ggldo posterior . | fuesza | MWOx125 | @ 58 -
uacfon amortiguador posterior | Tornilo | M12 10,0 h
Fu 0N | murl! uador pc:slerfor Tuerca 10 2‘5- i
Manguata arict . fomile § 0 - P |
Montante bug anterfor . | - _%12 DRl o {9,5{_‘ e
s s s o5 . o .
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SUSPENSION

COMPONENTE | FIJACION. o VALOR(daN.m) | VALIDOPARA Desmontar el amortiguador delantero (2).
Montante buje anterior Bulan M10 i B
Montante buje anteriar Bulon M1 70
Montarite buie anterior Pemo . | M10x.1,25 e :
Mantante buje anterior Tuerca M0 S ae o
Muelie helicoidal posteriar Tuerca | M12x 125 B0 e
Perng del buje de las ruedas . . i
Sasiis 3 | Tomillo | M10x 1,26 . §19 ; -l T
Rueda anterlor completa e Mi2 (buje de la rueda) 9.8 L e
Tirante anclaje barra establliza- . e .
dora anterior ooh, TuBoR | M9 W b
Tiranle anciaje barra estabiliza- S ;
dora anterior : : Tuerca. : M10 x.1,25 : 5 SD
Travesafio motor 0 anclaje e 45 AT
Sntals s MIZSet. s S0
v b MIdX15 | B0
puntales Tomilo | Mizx1,25 = Colocar el amortiguador (1a) en el util neu-
Travesafio moter 6 andlaje. e N mético para comprimir el muelle (1b),
punsles - gy . x. o
_Trausgaﬁo mator o anclaje : :
Sintie i Tornillo . M__t? x;_1.25_ e
Travesano motor o anclaje ; ; : e
e R Tormilo | - M14 _
Travesafic motor o anclaje TR
nislbe Tomlllo | Midax15 . v \ ~

Travesafio motor o anclaje’ | o S :
et g Tornillo M8 25 -
Travesano motor 0 anclaje s c o . o : Y
Ginmess 0 opilueca | MI2X 120 8.5 s = -
T R S e e o - > X
 SUSPENSION DELANTERA i 4
RTIGUADORE L AR 1816V | 24seL. | 191D wsCV L
Longitud abierto finiclo de tope) (mm) | 628 Para todas las versiones. (v)
Longitud cerrado {a tepejfmm) = | - 370 Para todas las versiones
Diametro vastago (mm) 20 o g [ 52

B & s S e i i i i i &k @
gi:ELi.E_s ﬁfﬁm&:’&m ”;-311? — ':‘81"; z:;s_gL. : 1'9'*"}:? gﬁﬂ\' Comprimir el muelle del amortiguador usan-
il sl - oo e e do el (til neumatico.
:ﬁ‘?ﬁ%ﬁs&%ﬁ;ﬁfm _ 45;:} f;é - f\é‘é 459: Quitar la tuerca del taco superior (1a) blo-
Carga (dal) para !ohﬁ%ud e : o e queando el vastago del amortiguador (10).
i o e ; 343 392 426 426 Soltar el muelle y extraer los componentes
o . Bian'_ca 7 Ma_fjr‘t‘:n Man‘@n del grupo muelle amortiguador,

= Quitar:

Amortiguador delanters
NOTA.- Para el sistema de McPherson.
Comprende el despleze y armado al banco
del grupao.

Poner el coche en el puente elevador,
Levantar el coche.

Desmontar la rueda.

Soltar el tubo del liquido pinza de frenos vy &l
cableado del sensor de desgaste pastillas
del soporte del amortiguador.

E [ ooinar

——
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- Los pernos de fijacion (1) del amortiguador
al montante buje,

- La tuerca de fijacion (2) de la articulacién
de la barra estabilizadora al amortiguador.

Uoati1z

Bajar el coche.

Bloquear la rotacién del vastago y quitar la
tuerca (1a) de fijacién del anclaje superior
del amortiguador a la carroceria y quitar el
taco (1b).

Poner el coche en el puente elevador.

Levantar el coche.

Desmontar:

- La rueda.

- El paso rueda suplementario.

Quitar:

- Los tornilles (1a) y (1b) que fijan el brazo
oscilante a los tacos elasticos.

- El perno que fija la rétula al montante.

Separar la rotula del brazo oscilante del

montante del buje con el util corraspondien-

te.

Desmontar el brazo oscilante.
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Para todos los motores (1.6 16V, 1.8 18V,

2.4 Sel.,1.9J TD-115CV), y todas las versio-

nes, el diametro de la barra estabilizadora

es de 17 mm.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- El filtro de aire completo.

- Las ruedas delanteras. -

- La proteccién bajo motor,

- El paso rueda suplementario.

- El colector de escape con convertidor ca-
talitico.

Bajar el gato hidraulico y desmontar la barra
estabilizadora.

SUSPENSION

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar |a rueda delantera izquierda,
Quitar las tuercas (1a) y desmontar el tirante
de anclaje de los extremos de la barra esta-
.bilizadora suspension delantera (1b).

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar;

- La tapa de la bateria,

- El filtro de aire completo.

- Las ruedas delanteras.

- La proteccion bajo motor.

- La proteccion parapolvos del alojamiento
motor en el paso rueda delantero.

- El colector de escape con convertidor ca-
talitico,

- El tirante inferior de reaccién del cambio
de velocidad.

Quitar;

- Los tornillos de fijacion de los brazos osci-
lantes al travesano.

- Los tornillos de fijacion de la barra estabili-
zadora,

- Los pernos de fijacién de la caja de direc-
cion al travesano,

Poner un gato hidrdulico debajo del trave-

safio.

Quitar los tornillos de fijacion del travesafio

a la carroceria.

Bajar el gato y desmontar el travesario.

ke:swmm?i%& i s E /%3& ".

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) de la barra es-
tabilizadora.

- Los pernos de fijacion (2) de la caja de di-
reccién al travesano.

Poner un gato hidraulico debajo del travesa-

fio.

Quitar:

- Los tomillos de fijacion (3) del travesario a
la carroceria,

- El perno de fijacién (4) del tirante de reac-
cién inferior.

oo %1&; T zase | temreor|
o = 30 Pa - __;,.: e :\M_

Longitud abl i o todas las vsi 5
Longitu d'j%g'(a-pe-mml g e 400 Para todas las ver:

Diametro vas ago (mm) ?

MUELLES HELICOIDALES | aPUE TAS o wgrmﬁ i
Diametro del alambre (mm) )4 s ’?’g E i o e
Numero espiras Gtiles e 5.7 b

Altura muelle librs (mm) s

Darga (aN) para longlud resuliante: |

186 S
Color marca

a1g

358

Quitar las tuercas (1), los tornillos (2) en la
barra estabilizadora (3) del tirante del amor-
tiguador.

s =
J

uop1izn

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar la rueda trasera.

Comprimir parcialmente la suspensién con
un gato hidraulico.

Quitar el tornillo de fijacién inferior (1) del
amortiguador,

Bajar:

- El gato hidraulico y quitario.

- El coche.

Trabajando por el maletero, quitar la protec-
cion (1a) de la fijacién del amortiguador a la
carroceria, Sujetando el vastago del amorti-
guador (2a) con el dtil correspondiente, qui-
tar la tuerca (2b).

Levantar el coche y quitar el amortiguador.

17
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SUSPENSION

Paoner el coche en el puente elevador,
Quitar los tornillos de fijacién (1) de los
amortiguadores al gje trasero.

Levantar despacic el coche con el puente
elevador,

Quitar los muelles helicoidales de |a suspen:
sion trasera,

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar;

- Los muelles helicoidales de la suspension
trasera.

- Las ruedas traseras.

- La tuberia rigida a los cilindros frenos pos-
teriores, para ambos tubos.

Quitar el tornillo que fija el sensor numero

de vueltas y desconectarlo.

Soltar el tubo flexible (1) de la pinza poste-

rior de frencs de la ballestilla de sujecién al

gje.

Quitar los tornillos de fijacion (2) del montan-

te posterior,

Apartar el montante con el disco (3) y las

pinzas de frenos fijandolo a un asidero con

una cuerda, un cordén o similar.

Posicionar el util (1) correspondiente en el
gato hidraulico y levantar el travesario si-
tuandolo en posicion horizontal.

B SR T

(11—l

Fabricar un soporte (1) con perfil de 45 x 20
mm de 310 mm x 85 mm.

uon1127

Aflojar el perno (1a) de unas vueltas y quitar
los tornillos de fijacion (1b) gue sujetan el
travesafio posterior a la carroceria.

Soltar de la ballestilla de sujecién en el eje
trasero el tubo flexible de conexicn entre el
tubo rigido del racor al tubo rigido a las pin-
zas de los frenos posteriores,

NOTA.- Repetir las operaciones menciona-
das en ambos lados del eje.
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| Usanizs |

Bajar el gato y quitar el eje posterior (1) con
los soportes de anclaje.

Estandar 0

Caida [Grados)

Avance (Grados) - |
Estandar 0 = |

UE SR

5 PUERTAS
D2-D1 (mm)
 Estandar 0
Calda [Grados)
‘Estandar 0
Ayvance (Grados)
Ef;géngiar Qe

880,

Colocar el vehiculo en la superficie de con-
trol, con placas deslizantes en todas las
ruedas.

Preparar el vehiculo en condiciones de car-
ga estandar 0 (masa del vehiculo completo
inclulda la rueda de repuesto, las herramien-
tas, los accesorios y repostaje de 5 litros de
combustible).

Comprobar que la presion de inflado de los
neumaticos corresponda a los valores pres-
critos.

En estas condiciones verificar los angulos
caracteristicos de la suspension trasera indi-
cados en los cuadros superiores,

Control de la convergencia.

1b

Verificar que el valor de convergencia (1a-
1b) de las ruedas delanteras tenga los valo-
res prescritos,

Si el valor de la convergencia de las ruedas
delanteras no corresponde a los valores
prescritos, reglarlo de la siguiente forma.
Colocar el volante en posicion perfectamen-
te recta y bloquearlo en esta posicion con
un til adecuado, }

Aficjar las abrazaderas de fijacién de los ca-
puchones de la caja de la direccion asistida
en los tirantes de la direccién.

NOTA.- Control con aparatos épticos.
Incluye eventual regulacion convergencia
ruedas delanteras.

Aflojar las tuercas (1) de los tirantes de la di-
reccion. Apretar o soltar los tirantes de la di-
reccion (2) hasta obtener el valor de conver-
gencia prescrito, manteniendo alineadas las
ruedas delanteras. :




—

Apretar:

- Las tuercas de los tirantes de la direccion
al par prescrito.

- Las abrazaderas de fijacién de los capu-
chones de la caja de la direccion asistida
en los tirantes de la direccion.

Quitar el Gtil de blogueo del volante.

Control del angulo de calda.

Verificar que el valor de la caida de las rue-
das delanteras tenga los valores prescritos.

NOTA.- La caida de las ruedas delanteras
no se puede regular, Si el valor no corres-
ponde a los prescritos, controlar el brazo
oscilante de la suspension y la carroceria
del vehiculo.

Control del avance.

Verificar que el valor de avance de las rue-
das delanteras tenga los valores prescritos.

NOTA.- El avance de las ruedas delanteras
no se puede regular. Si el valor no corres-
ponde a los prescritos, controlar el brazo
oscilante de la suspension y la carroceria
del vehiculo.

o ruedas traseras

: RUEDAS TRASERAS T
[3PUERTAS | 1.616V | 1.8 16V | 2.420V | 19410

g;&:%ﬂar’““é ® | o7 | 102 | 1.00° | 09e°

gstmg"i’?daf-é | 096 | 0.97° | 0980 | 096°

 RUEDASTRASERAS

GPUERTAS [ 1616V | 1,616V | 2420V | 1.841D |
Convergencia 5 e
Etardar0.. MD_-‘QS? ~1_‘.0~ | 087 0,85
Caida. i i A
Eedncarc [ Ge® | o | oBee | Oue

NOTA.- Control con aparato déptico.
Comprende eventual regulacion,

Colocar el vehiculo en la superficie de con-
trol, con placas deslizantes en todas las
ruedas.

Preparar el vehiculo en condiciones de car-
ga estandar 0 (masa del vehiculo complsto
incluida la rueda de repuesto, las herramien-
tas, los accesorios y repostaje de 5 litros de
combustible).

Comprobar que la presion de inflado de los
neumaticos corresponda a los valores pres-
critos.

En estas condiciones verificar los angulos
caracteristicos de la suspension trasera indi-
cados,

Control de la convergencia.

NOTA.- La suspension trasera estd consti-
tuida por un eje rigido y por tanto la conver-
gencia no puede regularse. Si el valor medi-
do no tiene los limites prescritos controlar el
puente de torsion v la carroceria del vehicu-
lo.

L -
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SUSPENSION

Controlar gue la caida de las ruedas trase-
ras tenga los limites prescritos (1).

* Montante anterior de buje rueda
 delantera %m{m” W%%’i e

WonTr

Eliminar los dos achaflanados (1) v quitar la
tuerca del semieje al montante anterior,

Controlar que la convergencia (1a-1b) tenga
los limites prescritos.

Control del dngulo de caida.

NOTA.- La caida de las ruedas traseras no
se puede regular. Si el valor medido no tiene
los limites prescritos controlar el puente de
torsion y la carroceria del vehiculo.

Desmontar los discos de frenos delanteros.
Quitar la tuerca (1a) y desconectar el tirante
caja de la direccién asistida (1b) del mon-
tante anterior con el Gtil (1c).

Quitar:

- El perno (1a) y desconectar el brazo osci-
lante inferior (1b) del montante anterior.

- Los pernos de fijacién (2} del amortiguador
al montante anterior.

Desmontar el montante anterior completo

de buje rueda (3).
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&
s

Desmontar:

- La rueda.

- Los discos de frenos delanteros.

- El montante anterior completo de buje de
rueda,

- El rodamiento del buje de una rueda de-
lantera,

———] —(1c)

@

Desmontar el buje anterior (1a) del montante
(1k) utilizando una prensa hidraulica (1¢).

UoD1 181
iy

Colocar el buje rueda delantera (1) en un
tornillo de banco con las mordazas protec-
toras.

Separar con un cortaftio (2) la pista interior
del rodamiento del buje para asi permitir la
introduccion de los brazos del extractor.

unbi 182
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Desmontar la pista interior del rodamiento
buje anterior con el Gtil (1a) provisto con los
elementos (1b) v (1c).

una 183

Quitar el tornillo (1a) de fijacion de la protec-
cion guardapolvo (1b) del montante buje an-
terior,

Poner el montante anterior (1) en el tornillo
de banco con |las mordazas protectoras.
Quitar el anillo elastico de retencién (2) del
rodamiento buje rueda delantera,

01188

Quitar la tapa del buje rueda delantera (1a)
con el util correspondiente (1b).

e bk

NOTA.- Se muestra con rueda desmontada
para versicnes con A.B.S.

Desmontar:

- Los discos de frenos traseros.

- El tapacubos del buje de una rueda trase-
ra.

Quitar la tuerca (1a) y desmontar el buje
rueda trasera (1b) junto con los separadores
{tc).

Quitar el rodamiento buje rueda delantera
del montante (1a} utilizando una prensa hi-
draulica (1b).

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar;

- La rueda. ]

- El disco de freno delantero que correspon-
da.

NOTA.- Comprende eventual sustitucién del

og1BE.

Desmontar:

- La rueda trasera.

- Los discos de frenos traseros.

Quitar:

- El tornillo de fijacién del sensor nimero de
vueltas trasero y apartarlo.

- Los tornillos de fijacién (1a) del grupo
montante al eje de la suspension trasera y

desmontar el montante (1b).
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Hidraulico servoasistido
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El Stilo se equipa con un sistema de frenos

que cumple los objetivos de:

- Excelencia.

- Elevada eficacia.

- Excelente modulabilidad.

- Seguridad en cualquier condicion.

Asimismo el vehiculo esta dotado de los

mas sofisticados sistemas electrénicos y

mecanicos de ayuda:

- ABS: sistema antiblogqueo ruedas.

- EBD: repartidor de frenada electrénico en-
tre las ruedas delanteras y traseras.

- ASR: control de la traccion con interven-
cion en los frenos y en el motor.,

- MSR: reduccion del par de frenada del
motor al bajar de marcha.

- VDC: control de la estabilidad dinamica del
vehiculo.

- EVA (con ASR): asistencia en la frenada de
panico.

- HBA (con WDC): incremento automatico de
la presion de frenada en una frenada de
panico.

La instalacion de frenos es de tipo hidraulico

con direccion asistida y esta constituida por

dos circuitos independientes cruzados

(cada circuito interviene en una rueda delan-

tera y en la trasera diagonalmente opuesta)

para garantizar la frenada y la estabilidad
aunqgue se averie el circuito.

.

%;; ; :-; :

Toda la gama s& eguipa con:

- Frenos ds disco en las cuatro ruedas.

- Frenos de disco ventilados delanteros (en
todas las motorizaciones).

- Instalacion de frenos posteriores de disco
macizo de gran diametro (251 x 10 mm)
con pinza Bosch de aluminio de tipo flo-
tante con recuperacién automatica de-la
holgura (émbolo de 38 mm de diametro).

- ABS con EBD y ASR.

- Asistencia en la frenada de panico (Brake
Assist).

La instalacion de frenos anteriores, por la di-

ferencia de peso y potencia de las motoriza-

ciones, es la siguiente:

- Motorizaciones 1.6 18V;

- Disco ventilado de 257 x 22 mm.
- Pinzas de freno Bosch ZOH con émbolo
de 54 mm de diametro.
- Superficie de las pastillas 43 cm?,
- Motorizaciones 1.8 16V y 1.9 JTD:
- Disco ventilado de 284 x 22 mm.
- Pinzas de freno Bosch ZOH con émbolo
de 54 mm de diametro.
- Superficie de las pastillas 52 cm®.

- Motorizaciones 2.4 SEL..

- Disco ventilado de 281 x 26 mm.

- Pinzas de freno Bosch ZOH con émbolo

de 57 mm de diametro.

- Superficie de las pastillas 57 cm?.

WFIDo05d

A.-Pedales para el cambio Selespeed.

B.-Pedales para el cambio manual.

Los pedales adoptados en este vehiculo es-

tan constituides por un soporte con el pedal

del acelerador de material plastico especial

y los pedales del freno y del embrague de

acero.

Los pedales mantienen una relacién

pedal/freno que varia segun el didmetro de

la bomba de frenos vy la motorizacion:

- Motorizaciones 1.6 168Y y 1.9 JTD: la rela-
cién es de 3,2 con bamba de 7/8".

- Motorizaciones 1.8 16V y 2.4 SEL .. la rela-
cion es de 3,4 con bomba de 15/16".

El mando del acelerador es de tipo electro-

nico en todas las motorizaciones.

AR e s R A E R MR TR
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
[COMPONENTE

Brida pinza frenos antsriores

—t— -

Etnda pinza frsnos stanoras

" ﬁﬂ( o
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Pinza frenos posteriores : .
Tubo h ﬁgie ala p%ﬂ post, Frenos

Tubos rigidos frenos ant/oentralita ABS
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FRENOS

INSTALACION DE FREN

© Conjunto servofreno/bomba frenos

:/
= VIPDWGG‘:‘l

Verificacion del funcionamiento del ser-
vofreno.

Descargar la depresién del servofreno, con
maotor parado, soltando y pisando varias ve-
ces enérgicamente el pedal freno.

Con el pedal de freno pisado, arrancar el
motor sin acelerar,

Controlar gue después de unos segundos el
pedal freno avance en funcion del aumento
de presion debido a la accion del servofre-
no.

Soltar el pedal freno vy, sin volver a pisarlo,
parar el motor.

Despues de unos 10 minutos, con el motor
parado, pisar el pedal freno y controlar que
baje, en su primer accionamiento, lo gque in-
dica la accidon del servofreno y, en los si-
gulentes accionhamientos, comprobar su
progresivo endurecimiento. -

En el Stilo se ha adoptado un servofreno
Bosch de gran diametro (10") con bomba de
aluminio y carreras alargadas para garanti-
zar una buena reserva de recorrido del pe-
dal incluso en condiciones extremas de re-
calentamiento por un uso intensivo.

Para su extraccion, desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El depdsito del liquido de frenos.

T
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Quitar las tuercas de fijacion (1) del grupo

servofreno al conjunto de pedales.

Desmontar:

- La centralita hidraulica v electrénica de la
instalacion A.B.S.

- El soporte de la centralita A.B.S.

Sacar la véalvula unidireccional del servofre-

no del grupo servofrena.

Desmontar el grupo servofreno/bomba de
frenos (1),
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 Valvula unidireccional para servofreno

Sacer la valvula unidireccional (1) para ser-
vofreno del servofreno,

Soltar el tubo (2) de la valvula de la abraza-
dera de sujecion en el colector de admision.
Quitar la vélvula unidireccional con tubo.

TR A
_ Tubo flexible
B

Poner el coche en el puente elevador.,
Desmontar la rueda.

Utilizando una jeringa, aspirar el liquido fre-
nos del depésito.

Quitar la ballestilla (1) del racor entre el tubo
flexible y el tubo rigido.

Empleando el atil (2a), guitar los racores
(2b), después quitar el tubo flexible (2¢),

NOTA.- Taponar adecuadamente el tubo
para asi limitar la salida de liguido.

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.
Desmontar la rueda trasera.

Aflojar y quitar el racor del tubo rigido (1a) al
flexible de la pinza de frenos usando el (til
correspondiente.

Soltar la ballestilla de sujecion del tubo flexi-
ble (2a) y soltar el tubo (2b).

Usando el utll correspondiente, aflojar v qui-
tar el flexible de la pinza de frenos (3a) de la
pinza de frenos (3b).

Quitar el tube flexible de la pinza de frenos
posterior,

T
-
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Desmentar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Soltar los tubos rigidos de la centralita hi-
draulica y electrénica usando el util corres-
pondiente.

Yoy r—

! |
\
ﬂﬁ"ﬁ
ST =
W o ;

TSI IIIIE

Cad
i N
A s V&




S

,,_
=
2

pe

i

55
[
3

gria,
I hi-
§es-

£

AN

I

Desconectar el cableado eléctrico de la cen-
tralita hidraulica y electronica de la instala-
cion ABS.

gl L )

L

Desconectar el borne negativo de la bateria,
Desenchufar |la conexién eléctrica del sensor
numero de vueltas.

Levantar el coche.

Desmontar la rueda delantera izquierda.

Apartar los tubos rigidos y el cableado elec-
trico v quitar la centralita hidraulica y elec-
tronica.

 Soporte de la centralita ABS.

Desmantar:

- La tapa de la bateria.

- La centralita hidraulica y electronica de la
instalacion A.B.S.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
tar el soporte (1b).

e

Sensar de nimero de vueltas de una _

mﬁd&ﬂﬂlagﬁr& o A

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa de la bateria.

Soltar de las fijaciones el cableado (1) del
sensor numero de vueltas de la rueda delan-
tera.
Quitar el tornillo (2a) y desmontar el sensor
numero de vueltas de la rueda delantera
(2b).

Tubo flexible a los frenos traseros ABS

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.
Desmontar |a rueda trasera.

Soltar:

- El tubo rigido (1) de los frenos del racor
flexible de las pinzas de frenos usando el
util correspondiente.

- La ballestilla (2} que fija &l racor flexible de
las pinzas de frenos v soltar el tubo flexi-
ble.

Quitar;

- El racor (3) del tubo flexible a la pinza de
frenos.

- El tubo flexible.

-

Tuberia rigida del cilindro maestro
m@p&&gc%%tigiﬂl?&li@ ABS,

FRENOS

Desmantar la tapa de la bateria,
Quitar el tornillo de fijacion (1a) de la centra-
lita de derivacién (1b) y apartarla.

Quitar las tuercas (1a) que fijan el tubo rigi-
do a la ceniralita electrohidraulica usando el
dtil correspondiente.

o

upnerr |

Quitar:

- Las tuercas (1a) gue fijan el tubo rigido al
gje de la bomba de servofreno usando el
util correspondiente,

- El tubo rigido de la bomba de frenos a la
centralita electrohidraulica.

?gm.deffamw r 6%« {;s?g

Oesmontar la tapa de la baterfa.

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar la rueda delantera izquierda.

Soltar:

- El'tubo flexible (1a) del tubo rigido (1b) con
el util correspondiente vy soltar la ballestilla
de sujecion (1c).

FIAT STILO / 151



FRENOS

- El tubo rigide de las ballestillas de fijacion
a la carroceria.
Bajar el coche,

Quitar la tuerca (1) que fija el tubo rigido a la
centralita electrohidraulica con el Gtil corres-
pendiente.

Soltar el tubo de las restantes ballestillas.

[

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1a) de la bomba
de frenos y apartarla lo méas posible.

- El tubo rigido de la centralita hidraulica al
freno delantero izguierdo.

Tuberia rigida

Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar gl borne negativo de la bateria.

Soltar el tubo rigido de la centralita del sis-
tema antiblogueo de frenos (ABS) al freno
delantero derecho de las ballestillas de suje-
cién presentes a lo largo del tubo.
Desmontar las ruedas delanteras.

Quitar el racor (1a) de los tubos de los fre-
nos posteriores usando el Util correspon-
diente y soltarlo de las abrazaderas (1b} s-
tuadas en la carrocerfa.
Soltar el tubo de las restantes ballestillas o=
sujecion y quitar el tubo.

Tuberia rigida a los cilindros frenos

i |

lrassrosABS - - .

Quitar la tuerca (1a) que fija el tubo rigido al

racor flexible de las pinzas de los frencs de-

lanteros usando el util correspondiente y

soltar el tubo rigido (1b),

Desmontar:

- El filtro de aire completo.

- La proteccién bajo motor,

- La proteccién parapolvos del alojamiento
del motor en el paso rueda delantero.

- El colector de escape con convertidor ca-
talitico.

e ]

Quitar los tornillos (1a) gue fijan el depdsito
del liguido del cambio Selespeed (1b) v
apartarlo, Desmontar la tuberia rigida, de ci-
lindro maestro (bomba) a centralita hidrauli-
ca de AB.S.
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) de la barra es-
tabilizadora.

- Los pernos de fijacion (2) de la caja de di-
reccién al travesano.

Poner un gato hidraulico debajo del travesa-

fio.

Quitar los tornillos de fijacion (3) del travesa-

fio a la carroceria.

Bajar el gato hidraulico.

Quitar el tubo rigido de la centralita elec-

trohidraulica al frenc anterior deracho.

~ Tuberfa rigida de centralita hidraulica
_ aracor tuberias a los frenos traseros

Quitar la tuerca gue fija el tubo rigido de la
centralita ABS al racor tubos de los frenos
posteriores en la centralita ABS (sistema an-
tiblogqueo de frenos) usando el dtil corres-
pondiente.

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Paner el coche en el puente elevador.

Desmontar las ruedas trasera.

Soltar:

- El racor del tubo rigido de los frenos pos-
teriores del tramo tubo flexible usando &
Util correspondiente,

- El racor del tubo rigido al tubo fiexible de
las pinzas de los frenos posteriores usan-
do el Util correspondiente.

Quitar el tubo rigido.

Interruptor en of pedal del freno

Verificacion del funcionamiento.

[ |

Verificar gue con €l pulsador en reposo:

- El circuito entre los pin C y D esté abierto.
- El circuito entre los pin A vy B esté cerrado.
Verificar que al presionar ligeramente el pul-
sador del interruptor, el circuito entre los pin
C vy D se cierre y el circuito entre los pin Ay
B permanezca cerrado unos instantes.
Verificar que con el pulsador presionado &
fondo:

- El circuito entre los pin C vy D esté cerrado.
- El circuito entre los pin A y B esté abierto.

i
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1.-Centralita ABS/EBD.

2.-Sensor rueda del. izquierdo,

3.- Sensor rueda del. derecho.

<.-8ensor rueda tras. derecho.

3.-Sensor rueda tras. izquierdo,

3.- Testigo EBD.

7.-Testigo ABS,

£l vehiculo Stilo dispone de instalacién
ABS/EBD para controlar la frenada.

L2 instalacion ABS/EBD es de tipo Bosch
5.7, evolucion de la instalacién ABS 5.3, y
=sta dotada de 4 sensores activos y 4 cana-

B3,
2 instalacion ABS se monta en paralelo a la
nstalacion hidraulica de los frenos para que
2n caso de averia esté garantizada la frena-
da

_z instalacién ABS incorpora la funcién EBD
Zlectronic Brake force Distribution), por tan-
0 la instalacion hidraulica no dispone de
corrector de frenada trasero,

£l vehiculo Stilo ademas de la instalacion
ABS/EBD, seglin las versiones, puede equi-
parse con la instalacién de control de la mo-
ncidad (ASR/MSR) o con la instalacion de
control de la estabilidad del vehiculo (VDC).
£stas dos Instalaciones son sendas evolu-
ciones del sistema ABS 5.7 y mejoran sus
caracter(sticas.

£n concreto, el sistema VDC gracias a los
sensores de derrape y de posicidn angular
2el volante garantiza el control de la dinami-
=2 del vehiculo incrementando la seguridad
activa.

i

b

Vista global:

*.- Centralita ABS/ASR.

Centralita control motor.

Sensor del, izquierdo.

Sensor del. derecho.

Pulsador ASR off,

Sensor tras. derecho.

Sensor tras. izquierdo.

- Testigo ASR,

=.- Testigo EBD.

*0.- Testigo ABS.

=ste sistema, ademas de las funciones nor-

Tales de antiblogueo y reparto de la frena-

22 controladas por el ABS 5.7 con EBD, de-

sempena las funciones de:

- Segulacion del deslizamiento en acelera-
cion (A.S.R.).

- Hagulacién del par de frenada del motor
M.S.R.).

- Slogueo del diferencial mediante la accion
en los frenos (T.C ).

==tas funciones implican el cantrol del par

motor v la aplicacion de una fuerza de fre-

"=222 en una o ambas ruedas motrices.

L= centralita A.S.R. calcula cuénto patinan

&= ruedas motrices por la diferencia entre el

nomero de vueltas de las ruedas del. v de

“ DO s N
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&5 traseras, medido por los sensores ABS.

Al acelerar, si una o ambas ruedas motrices
tienden a patinar, la centralita ABS demanda
a la centralita control motor que reduzca el
par transmitido a las ruedas (disminuyendo
el caudal de aire cerrando la mariposa mo-
torizada) y casi simultaneamente, sin ningu-
na intervencion por parte del conductor, fre-
na una o ambas ruedas,

Si en caso de fuerte deceleracion las ruedas
tienden a bloquearse la centralita ABS de-
manda a la centralita control motor gue ade-
cue el par de frenada del motor para no de-
sestabilizar el vehiculo.

Se puede excluir el sistema activando el pul-
sador ubicado en la consola central,

La intervencion del ASR/MSR se indica con
el destello del testigo amarillo del cuadro de
a bordo.

En cada arrangue se activa la funcién
ASR/MSR, aun cuando se haya parado el
vehiculo con la funcién desactivada.

El sistema se puede desactivar pulsando el
botdn correspondiente del tinel. La exclu-
sion se senaliza con el encendido del testigo
del pulsador,

NOTA.- El sistema ASR se deshabilita en
caso de averia del sistema ABS.

La instalacion consta de:

- Una centralita electrénica de mando espe-
cifica incorporada en la centralita electrohi-
draulica.

- Una centralita electrohidraulica con doce
electrovalvulas que modula la presién que
actla en los frenos de forma independien-
te a la accion del usuarig,

- Cuatro sensores de tipo activo.

- Cableado especffico.

Centralita A B.S./A.S.R.

Centralita control motor.

Sensores de vueltas ruedas (activos),
Interruptor pedal freno.

Pulsador accionamiento/desconexion
ASR.

Led accionamiento/desconexion A.S.R.
Cuerpo mariposa motorizado.

Sistema de encendide (variacion avan-
ces).

9.- Testigo A.5.R. en el cuadro de a bordo.
10.- Pinzas frenos.

11.- Body Computer.

El sistema trabaja con las senales enviadas
por los sensores activos, por el interruptor
luces de freno v por el pulsador de desacti-
vacidn/activacion de la funcidn ASR.
Compara continuamente la velocidad de las
ruedas del mismo lado del coche (del. dcha.
con tras. dcha. y del. izqda. con tras, izg-

)

b e S e B
)

da.) y cuando detecta una diferencia de ve-
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locldad, entre las dos ruedas del mismo
lado, superior a 2-6 km/h (valor limite de in-
tervencion) interviene con la logica ASR, en
cambio si al frenar la centralita detecta una
diferencia excesiva entre el eie delantero y el
trasero cuando las ruedas delanteras frenan
mds que las ruedas traseras la centralita in-
terviene con la logica MSR.

La centralita ABS/ASR dialoga continua-
mente con la centralita control motor a tra-
ves de la linea C-CAN.

La funcion ASR se activa siempre con velo-
cidad del vehiculo superior a 80 Km/h pero
se excluye la intervencién de los frenos.

Deslizamiento de las ruedas motrices.

- Intervencién-tiempos de intervencion en
condiciones de firme de la carretera con
buena adherencia (asfalto):

- Reduccién de par motor por la centralita
control motor mediante la variacion de
los avances de encendido, después de
6/100 de segundo de la superacion del
valor de deslizamiento.

- Otra reduccion de par mediante la dismi-
nucion apertura mariposa (por la centrali-
ta control motor con cuerpo mariposa
motorizado después de 15/100 de se-
gundo).

- Intervencién sistema hidraulico (fuerza de
frenada en las ruedas motrices) después
de 2/10 de segundo.

- Funciohamiento en condiciones de adhe-
rencia baja:

- El sistema esté en condiciones de reco-
nocer esta situacion comparando la ace-
leracién de las ruedas motrices con el
par transmitido por el motor (carga motor
por la centralita control motor),

- El sistema se comporta como para la si-
tuacion de deslizamiento de ambas rue-
das motrices en condiciones de firme de
la carretera con buena adherencia (asfal-
to) vy los umbrales de intervencion se si-
tlan en el limite inferior.

Deslizamiento de una sola rueda motriz.

- Intervencién-tiempos de intervencidn:

- Reduccion de par por la centralita control
motor mediante la variacion de los avan-
ces de encendido después de 6/100 de
segundo de la superacion del valor limite.

- Otra reduccion de par mediante la dismi-
nucion apertura mariposa (por la centrali-
ta control motor con cuerpo mariposa
motorizado) después de 15/100 de se-
gundo.

- Intervencion en el sistema hidraulico, se
ejerce una accion de frenada en la rueda
que patina, de este modo se garantiza
una fuerza resistente al diferencial en ol
lateral con adherencia baja (T.C.).

- Esta fuerza resistente permite al diferen-
cial transmitir el mismo par con buena
adharencia.

- Deslizamiento de una rueda en curva con
buena adherencia (asfalto):

- El sistema reconoce la condicién de cur-
va por la velocidad de las ruedas trase-
ras (arrastradas).

- Interviene con la misma modalidad des-
crita para |a situacion “Deslizamiento de
so6lo una rueda motriz”, los umbrales de
intervencion se sitlian en el limite supe-
rior. La intervencion de reduccion de par
se aplica suavemente.

- Deslizamiento de una rueda en curva con
escasa adherencia (nisve o hielo):

- El sistema interviene del mismo modo
descrito para la situacion "Deslizamiento
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de sdlo una rueda motriz"; los umbrales
de intervencidn se sitlan en el limite infe-
rior. La intervencion de reduccion de par
ge acentla (para garantizar una buena
estabilidad lateral del vehiculo).

NOTA.- En las condiciones de intervencion
del ASR, con centralita que recibe simulta-
neamente la sefal del interruptor luces de
freno, el sistema excluye la intervencion en
los frenos. Queda activado el sistema de re-
duccién de par.

NOTA.- En la fase de aceleracion con el in-
terruptor luces de freno activado y maxima
presién de frenada (por ej.: punta y tacon,
interruptor defectuoso, etc.), si el sistema
detecta una diferencia de velocidad entre
las ruedas delanteras y traseras que impli-
que la intervencién del ASR, se ejecuta solo
la reduccion de par. Se excluye la interven-
cién en los frenos.

% e ,&j “.;.'y % g;?é ]
Inestabilidad del vehiculo al frenar con
adherencia baja.

El sistema reconoce la condicion por la car-
ga motor, por la velocidad de las ruedas de-
lanteras y traseras y por el sensor pedal fre-
no. En este caso la gentralita control motor
incrementa el par motor abriendo la maripo-
sa motorizada para superar la inestabilidad
natural del vehiculo debido al par de frenada
del motor con adherencia baja.

Exclusién de Ia instalacién ASRIMSR

Al desactivar la instalacion con el pulsador
del tablero central recomendado en los vehi-
culos que circulen por pavimentos especia-
les (por ej.: nieve alta, barro profundo, arena
o gravilla de mucho espesor) o bien con ca-
denas en las ruedas motrices, permanecen
activas las funciones ABS y EBD.

VIFDDO058

1.-Led.

2.- Pulsador desconexion ASR.

Tiene el objetivo de desactivar el sistema
ASR/MSR vy dispone de un led de senaliza-
cion.

El pulsador se incorpora en el tablero cen-
tral

En caso de averia del sistema ABS también
gueda deshabilitado el sistema ASR. Las
anomalias que excluyen solo el sistema ASR
son:

- Errores mensajes C-CAN motor.

- Error C-CAN bus.

Cuando se presentan dichas anomalias la
centralita activa los testigos en el cuadro de
a bordo y en el pulsador.

La ldgica de los testigos ASR es con:

- ASR activado, el testigo del cuadro esta
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apagado y el led del pulsador tambiéen.

- ASR funcionando, el testigo del cuadro de
a bordo es intermitente y el led del pulsa-
dor esta apagado.

- ASR desactivado, el testigo del cuadro
esta encendido v el testigo del pulsador
tambign y se visualiza un mensaje en la
matriz DOT de ASR no activado.

- ASR averiado los testigos del cuadro y del
pulsador estan encendidos y se visualiza
un mensaje de anomalia en la matriz DOT.

La centralita ABS controla los testigos me-

diante la red C-CAN al igual que en el siste-

ma ABS con EBD.

riento del sistema hidrdulico

1.- Bomba.

2.- Electrovalvula de aspiracion.

3.- Electrovalvula piloto.

4 -Pinzas frenos.

5.- Electrovalvula de descarga.

6.- Electrovalvula de carga.

Al activar la funcion ASR/TC la centralit

electronica;

- Alimenta la bomba del agregado hidraulica
(1).

- Alimenta la electrovalvula (N.C.) de aspira-
cion (2).

- Alimenta la electrovalvula (N.A.) piloto (31

Por lo tanto la presion generada por la bom

ba (1) llega a la pinza frenos (4) y se modula.

mediante |la centralita electronica, con la

electrovalvulas de descarga (5) y carga (6).

—
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1.-Bomba.
2.- Electrovalvula de aspiracion.

3.- Electrovalvula piloto.

4.- Pinzas frenos.

5.- Electrovalvula de descarga.

6.- Electrovélvula de carga.

El grupo electrohidraulico en la version con
ASR tiene 4 electrovalvulas adicionales.

La electrovélvula de aspiracién (normalmen-
te cerrada), cuando se activa, permite reci-
bir la cantidad de fluido adicional necesario
para aumentar la presion y frenar la rueda’s,
La electrovalvula piloto (normalmente abier-
ta), cuando se activa, permite mantener en
8l circuito bomba-pinza freno la presién mo-
dulada generada por la bomba, necesaria
para la intervencién del ASR.

Cuando la funcién ASR/TC no esta activada
la centralita electronica no alimenta la elec-
trovalvula (N.C.) de aspiracién (2) y no ali-
menta la electrovalvula (N.A.) piloto (3).

De este modo la instalacion funciona como
la instalacion ABS Bosch 5.7.

—&)

_ Centraiita slectrohiordulica

1.-Grupo bomba de frenos/servofreno.

2.-Centralita electrohidraulica.

3.- Rueda tras, izquierda.

4.-Rueda del. derecha.

5.-Rueda del. izquierda.

B.- Rueda tras. derecha.

La centralita electrohidraulica consta de:

- Doce electrovalvulas de dos vias.

- Una electrobomba de recuperacion de do
ble circuito.

- Dos acumuladores de baja presion.

- Dos acumuladores de alta presion.

Vista global:

1.-Centralita ABS/VDC.

2.- Sensor angulo direccion.
3.- Centralita control motor.
4.-Sensor de derrape/aceleracion lateraly
5.- Sensor rueda del. derecha.
6.-Pulsador ASR off.
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7.- Sensor rueda tras. derecha.

8.- Sensor rueda tras. izquierda.
9.- Testigo VDC.

10.- Testigo EBD.

11.- Testigo ABS.

12.- Sensor rueda del. izquierda.

1 QN
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u.- Adnerencia de la rueda.
S.-Deslizamiento.
A -Zona de intervencion del EBD.
B.-Zona de intervencion del ABS,
C.-Zona de intervencion del VDC.
1.-Curva de las fuerzas laterales.
2.-Curva de las fuerzas longitudinales.
Conducir un vehiculo en situaciones limite
de adherencia fisica y por tanto de estabili-
dad, puede ser una labor dificil para un con-
ductor normal aun disponiendo de un vehi-
culo estable, por tanto para mejorar la
seguridad al conducir es necesario disponer
oe un sistema electrénico que ayude al con-
ductor en esta dificil tarea,

Los sistemas utilizados en la actualidad para

incrementar la seguridad en situaciones es-

peclales son basicamente |os sistemas

A.B.S., que controlan la frenada, vy los siste-

mas T.C. y A.8.R./M.S.R, que controlan la

traccion al acelerar accionando los frenos

(T.C.} y la traccidn/par motor al acelerar y en

retencion accionando los frenos y la maripo-

sa motorizada del sistema de control motor

A.S.R/M.S.R.).

El sistema V.D.C. (Vehicle Dynamics

Control) incorpora todas las funciones enu-

meradas optimizando el control dinamico

del vehiculo gracias a unos sensores espe-
ciales:

- Sensor angulo direccién ubicado en el vo-
lante.

- Sensor de derrape/aceleracion lateral si-
tuado en una zona central debajo del ti-
nel.

Noétese en el diagrama de sujecion/desliza-

miento como la zona cubierta por el sistema

VDC es mayor respecto a un sistema

ABS/EBD convencional.

El sistema V.D.C. no puede desactivarse al

ser un sistema de seguridad; sin embargo

se dispone de la posibilidad de desactivar la
funcion A.S.R./M.8.R. con un pulsador del
salpicadero central,

La intervencion del sistema V.D.C. se indica

con el testigo del nudo tablero de instru-

mentos (N.Q.8)).

El sistema V.D.C. conista de:

- Centralita etectrohidrédulica/electrénica
A.B.S. 5.7 especifica (con légica V.D.C.),

- Interfaz con linea C-CAN, residente en la
centralita ABS para el didlogo con la cen-
tralita control motor-cambio robotizadao-
body computer y sensor angulo direccion.

- Sensores de velocidad de las ruedas de
tipo magnetoresistivo.

-Sensor angulo direccidon con interfaz
C.AN. (nudo angulo direccidn).

- Sensor de derrape/aceleracion lateral in-
corporado en un Unice componente.

- Sensor presién liquido frenos incorporado
a la centralita A.B.S.

- Testige V.D.C. del cuadro de a bordo con-
trolado por medio de la linea C.A.N.

- Interruptor desconexion A.S.R. con testigo
en el pulsador,

NOTA.- En el N.Q.S. se Indica la descone-
xion del A.S.R. por medio de un mensaje en
la matriz D.O.T.

e

El sistema V.D.C. capta la pérdida de adhe-
rencia de las ruedas en sentido longitudinal
y transversal, en todas las situaciones de
marcha del vehiculo tanto al frenar como al
acelerar y de forma continua para asegurar
la direccionalidad y estabilidad del automo-
wil.

La centralita electrénica A.B.S. Bosch de

tipo 5.7, incorporada en una centralita elec-

trohidraulica especifica, gestiona el sistema

V.D.C. actuando en la instalacién de frenos

de forma independiente a la accién dal

usuario,

La centralita procesa las siguientes senales;

- Angulo direccién/velocidad de rotacion del
volante.

- Aceleracion lateral v de derrape.

- Posicion mariposa motorizada.

- Vueltas rueda.

- Presién de la instalacion hidraulica de fre-
nos y obtiene los valores de las magnitu-
des del control dinamico del vehiculo por
medio de algoritmos especiales incluidos
en el software de la centralita electrénica;
- Deslizamiento longitudinal v transversal

entre las ruedas y la calzada.
- Deriva de los gjes.
Con estos valores el sistema interpreta la di-
namica efectiva del vehiculo; identificando
todas las situaciones criticas producidas por
factores ambientales (por &), pavimento con
adherencia baja) o por errores cometidos
por el usuario (por ej. situaciohes de panico)

con la posterior intervencién en los frenos y

en el par motor para estabilizar el vehiculo.

El sistema se interconecta a:

- N.C.M. para regular el par motor.

- N.C.R. (nuda cambio robotizade) para
gestionar los cambios de marcha.

- N.B.C. (nudo body computer) para trans-
mitir el valor de velocidad del vehiculo y
activar los testigos. :

El intercambio de informaciones entre los

componentes se efectla con la linea C-

C.AN vy B-CAN.

Para la diagnosis del sistema existe una li-

nea especial (linea K).

El sistema se combina con un grupo de po-

tencia con bomba de frenos especial; asi-

mismo los tubos entre la bomba de frenos y

la centralita A.B.S. afaden Titaflex al ser su
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diametro mayor (6 mm) respecto a los tubos

normales (4 mmy; ello evita que la baja tem-

peratura del liquido frenos pueda infiuir de
forma negativa en el funcionamiento del

VDC,

El sistema V.D.C. se activa automaticamen-

te al arrancar el vehiculo y no puede ser de-

sactivado por el usuario; el pulsador de la
consola central s6lo desactiva la funcion

A.S.R. y s6lo en los casos recomendados

(consultar la instalacion A.S.R.).

Senales de entrada:

- Sensores velocidad ruedas (mediante linea
directa) (3).

- Switch pedal freno (4),

- Esquema eléctrico switch pedal freno (5).

- Pulsador ASR Off (mediante linea directa)
(8).

- Centralita control motor (2).

- Posicién angulo mariposa (mediante linea
C-CAN).

- Body computer (14),

- Posicion palanca freno de mano (mediante
linea C-CAN).

- Sefalizacion estado testigos (mediante li-
nea C-CAN) (11).

- Sensor de derrape (rotacion en el eje verti-
cal del vehiculo) (mediante linea directa)
(10).

- Sensor de aceleracion lateral (mediante Ii-
nea directa) (10).

- Sensor angulo direccion/rotacién dal vo-
lante (mediante linea C-CAN} (12).

- Centralita del cambio robotizado (estado
de marcha embragada) (mediante linea C-
CAN) (13).

- Sensor de presion de la instalacion hidrdu-
lica (mediante linea directa) (1),

Senales de salida:

- Mando medulacién de la presién frenos
(15).

- Mando reduccion avances de encendido
(mediante linea C-CAN) (9).

- Mando gestion potencia motor (mediante
linea C-CAN) (8).

- Inhibicion cambio de mareha (mediante Ii-
nea C-CANj} (13).

- Senal velocidad ruedas para indicador de
velocidad y odémetro (mediante linea C-
CAN) (14).

- Senal VSO (velocidad vehiculo) (14).

- Mando testigo VDC del cuadro (mediante
linea C-CAN) (11).

- Led ASR Off (7).

n

Segun lo explicado anteriormente, el siste-
ma YDC controla el deslizamiento del vehi-
culo en sentido longitudinal y en sentido
transversal y por tanto controla la estabili-
dad lateral del vehiculo.
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La estabilidad lateral de un vehiculo la esta-
blece la reaccion de los neumaticos a las
fuerzas laterales y depende de la fuerza de
adhesion de |a rueda con la calzada.
Recuerde gue la fuerza de adhesién de una
rueda varia segun la carga vertical gque de-
pende de la situacién en gue se encuentra
la rueda (apoye © descarga) y del coeficien-
te de friccion, éste depende del estado del
pavimento y del neumatico.
Cuando el vehiculo recorre una trayectoria
rectilinea las fuerzas laterales apenas influ-
yen en su recorrido a menos que interven-
gan factores externos gue aumenten su in-
tensidad (por ej.: golpe de viento o
pavimentaos distintos), en cambio en curva
las fuerzas laterales se incrementan debido
al aumento de la fuerza centrifuga.
La accién de las fuerzas laterales determina
una variacion del angule de deriva de las
ruedas y por tanto una variacién de la deriva
de los ejes (angulo de deriva=diferencia en-
tre la trayectoria elegida y la trayectoria
efectiva).
Las fuerzas laterales no actuan de la misma
forma en las cuatro ruedas al no encontrar-
se en la misma situacion de carga; en efec-
to, una rueda se carga de forma diferente
dependiendo de la situacién en que se en-
cuentre, estas situaciones son:

- Aceleracion {se aligera el eje delantero y se
carga el trasero).

- Frenada (se carga el eje delantero v se ali-
gera el trasero).

- Curva a la derecha/izquierda (se cargan
las ruedas exteriores y se aligeran las inte-
riores).

- Curva en aceleracion/deceleracion (combi-
nacion de los casos anteriores).

Resulta evidente que si las fuerzas laterales

que actuan en las ruedas cambian, también

cambiaran las fuerzas resultantes que actd-
an en los ejes del vehiculo, ello permite gue
prevalezcan las fuerzas laterales gue actian

en el eje delantero respecto al gje trasero y

viceversa determinan una rotacién (momen-

to) en el eje vertical del vehiculo (eje de de-
rrape).

El momento de derrape influye en el compor-

tamiento del vehiculo generando un estado

de subviraje o bien de sobreviraje.

Se define subvirante un vehiculo con acelera-

cion lateral creciente donde el angulo de de-

riva del eje delantero aumenta mas que el del
eje trasero. En aste caso el vehiculo, en cur-
va, tiende a ir recto (tiende a abrir la curva).
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Se define sobrevirante un vehiculo con ace-
leracion transversal creciente donde el an-
gulo de deriva del gje trasero aumenta mas
gue el del eje delantero. En este caso sl ve-
hiculo tiende a hacer un trompo (el eje tra-
sero tiende a ir recto, mientras el vehiculo
cierra la curva).

Para mantener bajo contral el influjo de las
fuerzas laterales y por tanto limitar el mo-
mento de derrape, la centralita A.B.S. 5.7
ante todo tiene que calcular el comporta-
miento del vehiculo establecido por el con-
ductor mediante:
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- El sensor dngulo direccidn/velocidad de
rotacion del volants.

- La posicién del pedal acelerador.

- La presién del circulto de los frenos a can-
tinuacién la centralita verifica el comporta-
miento efectivo del vehiculo mediante:

- Los sensores de las ruedas (velocidad
vehiculo/velocidad ruedas).

- El sensor de aceleracion lateral.

- El sensor de derrape.

Por tanto se deduce que la centralita puede:
- Percibir las acciones del usuario; en efec-
to, por la posicion del volante comprueba
cuantos grados (curvas de radio amplio o
curvas estrechas) y a que velocidad gira el
volante (rotaciones bruscas o suaves) y
por la posicion de la mariposa y la presion
de los frenos sabe si aceleramos o frena-
mos, en la practica sabe de que modo el
usuario afronta la curva o se desvia de la
trayectoria rectilinea.
Percibir el comportamiento efectivo del ve-
hiculo influido por las variables ambienta-
les, por g.: un pavimento deslizante, reac-
ciones del vehiculo a maniobras
incorrectas del usuario, etc,, para asi de-
tectar el momento de derrape y el desliza-
miento lateral de los ejes mediante los
sensores de las cuatro ruedas y el sensor
de derrape/aceleracion lateral.

Estas dos operaciones son necesarias para

cotejar el modelo matematico de la centrali-

ta con el comportamiento efectivo del vehi-
culo y determinar en que estado se encuen-

tra el vehiculo (subviraje o sobreviraje) v

decidir como accionar los frenos y el motor.

Subviraje en curva.

La centralita verifica la presencia del subvi-
raje (prevalece la deriva del eje delantero) y
corrige el comportamiento del vehiculo, fre-
nando las ruedas interiores en la curva para
producir un momento contrario que lleve &l
vehiculo hacia el centro de la curva y, si es
necesario, reduce el par motor.

Sobreviraje en curva.
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La centralita verifica la presencia del sobre-
viraie (prevalece la deriva del eje trasero) y
corrige el comportamiento del vehiculo, fre-
nando la rueda delantera exterior en la curva
para producir un momento de derrape
opuesto, incrementando, si es necesario, el
par motor,

NOTA.- El sistema interviene antes de tenes
valores de sobreviraje y subviraje excesivos
para limitar maniobras contrarias del volants:
de dificil gestion. i

Variaciones bruscas de la trayectoria
rectilinea (eslalon/adelantamiento).

En caso de variaciones bruscas de la tra-
yectoria (por ej.: eslalon y al adelantar) &
centralita identifica posibles condiciones de
sobreviraje y subviraje y corrige la trayecto-
ria del vehiculo actuando come en los casos
anteriores.

Variacién brusca de la trayectoria recti-
linea (pavimentos distintos).

La centralita puede percibir la desviacién de.
la trayectoria y el predominio de la deriva de
los ejes y corregir la trayectoria accionandeo.
los frenos v el motor.

Aceleracion/deceleracion brusca.

La centralita actda con la estrategia
AS.R./M.S.R. pero controlando las acelera-
clones laterales del vehiculo y, en conse-
cuencia, regulando la accion de los frenos
anteriores y posteriores y del par motor de
forma mas completa que si el vehiculo dis-
pone sélo de ASR.

Exclusién del A.S.R.

En caso de exclusion del A.S.R./M.S R. per-

manecen activas las funciones de:

- AB.S/EBD.

- T.C. hasta una velocidad del vehiculo de
40 km. a la hora.

-V.D.C. parcial.

Visualizacién de la intervencién V.D.C.

La intervencion del sistema VDC se visualiza
con el destello (5 Hz d.c. 50%) del testigo
del tablero de instrumentos,

NOTA.- El sistema V.D.C. aumenta la segu-
ridad al conducir el vehiculo pero existen si-
tuaciones limite que no pueden controlarse
con el sistema V.D.C., por tanto este siste-
ma no debe considerarse como un disposi-
tivo que incrementa las prestaciones del ve-
hiculo, sino coma un dispositivo gue mejora
la seguridad del vehiculo.
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Funcionamiento del sistema hidraulico.

El grupo electrohidraulico en la version con
V.D.C., tiene 4 electrovalvulas adicionales.
La electrovalvula de aspiracion (normalmen-
te cerrada), cuando se activa, permite reci-
bir la cantidad de fluido adicional necesario
para aumentar la presion y frenar la rueda/s,
La electrovalvula piloto (normalmente abier-
ta), cuando se activa, permite mantener an
el circuito la presion modulada generada por
la bomba de alimentacion.
Cuando no interviene el VDG la centralita
electrénica;
- No activa la electrovalvula (N.C.) de aspira-
cién (2).
- No activa la electrovalvula (N.A.) piloto (3).
De este modo la instalacién funciona como
la instalacién ABS Bosch 5.7.
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Durante a intervencion V.D.C. la centralita

slectronica:

- Activa |la bomba del agregado hidraulico
{1).

- Activa la slectrovalvula (N.C.) de aspiracién
(2).

- Activa la electrovalvula (N.A,) piloto (3).

Por lo tanto la presién generada por la bomn-

ba (1) llega a la pinza frenos (4) y se modula,

mediante la centralita electrénica, con las

electrovalvulas de descarga (5) y carga (6).
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Al bajar bruscamente de marcha con un pa-
vimento deslizante y con el consiguiente pa-
tinamiento de las ruedas motrices, el siste-
ma MSR interviene incrementando el par
motor para asi reducir el deslizamiento ex-
cesivo de las ruedas motrices.
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Se ha demostrado que en situaciones de
emergencia no todos los conductores con-
siguen sacar el maximo provecho a los fre-
nos de su vehiculo, De hecho, en multitud
de casos, aln actuando rapidamente en el
pedal, limitan |la carga aplicada; esta limita-
cion tiene dos causas:

- La primera ligada al hecho de que se frena
con la misma carga con que se frena en
condiciones normales.

- La segunda ligada al miedo psicolégico de
bloguear las ruedas aln sabiendo que se
dispone de ABS.

Por tanto este componente debe reconocer

una situacion de emergencia y aumentar, en

consecuencia, la presion en la instalacion
hasta obtener las maximas prestaciones
compatibles con la adherencia del vehiculo.

Con una carga reducida en el pagal hasta
un tercio del valor necesario para una frena-
da normal se obtiene la misma deceleracion.
El espacio para frenar esta constituido por
al espacio de la frenada y por el espacio re-
corrido antes de reaccionar y de que res-
ponda el freno. El dispositivo reduciendo la
respuesta del freno, sobre todo a altas velo-
cidades, disminuye el espacio para frenar,

Seccion de un servofreno con bomba con-

vencional.

1.-Disco de reaccion.

2.- Embolo valvula.

En 8l Stilo la funcion la desempefian:

- Un dispositivo mecanico contenido en el
grupo bomba servofreno (E.V.A.
Emergency Valve Assistance) para vehicu-
los con ASR.

- Un motor situado en el agregado hidrauli-
co accicnado electrénicamente por la cen-
tralita ABS (H.B.A, Hidraulic Brake
Assistance) para vehiculos con VDC.

El dispositivo E,V.A. aprovecha la reaccién
hidraulica de la bomba de frenos para obte-
ner una relacion de esclavizamiento mucho
mas alta en caso de frenada de emergencia
(el limite de intervencion esta relacionado
con la velocidad de aplicacion).
El H.B.A. s un mdédule del software VDO
gue controla el gradiente de salida de la
presion cuando el conductor frena. La situa-
cién de emergencia se reconoce cuando di-
cho gradiente rebasa el valor limite progra-
mado.
Para ambos dispositivos el valor limite de
velocidad se calibra de forma tal gue inter-
vengan solo en situaciones reales de emer-
gencia, sin influir en modo alguno en la mo-
dularidad del pedal durante el empleo
normal del vehiculo.
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Seccién de un servofrenc con dispositivo
EVA:

1.-Embolo relacion rapida.
2.- Embolo relagion lenta.
3.- Bomba de frenos.

4 - Dispositivo EVA.

Descripcién:

El sistema electrénico de antibloqueo de las
ruedas ABS BOSCH 5.7 regula la presidn de
frenada transmitida a las ruedas Impidiendo
que pierdan adherencia, sea cual sea el es-
tado de los neumaticos y del firme.

El sistema se integra en la instalacion de fre-
nos (utiliza el mismo fluido hidraulice), pera
sin impedir el uso de la instalacién conven-
cional si deja de funcionar el ABS,

Cuatro sensores, ubicados en las cuatro
ruedas, indican en cualquier instante a la
centralita electronica de control la velocidad
de cada rueda, registrando asi situaciones
de blogueo con la consiguiente pérdida de
adherencia.

En estas situaciones la centralita acciona
adecuadamente las electrovalvulas que mo-
dulan la presion en el circuito hidraulico, eli-
minando el blogueo de las ruedas y devol-
viendo al vehiculo la adherencia, lo que
permite optimizar la conduccién del vehiculo
y el espacio necesario para frenar.

Los sensores son de tipo "activo”, es decir
son alimentados por la centralita de control;
estan constituidos por un receptor magne-
to-resistivo que se dirige hacia un caodifica-
dor magnetico incorporado en el rodamiento
del buje, de este modo la sefal es menos
sensible a las interferencias slectromagnéti-
cas y a los cambios de temperatura que se
produzean.

Asimismo, la centralita ABS controla el re-
parto de la carga de frenada del eje trasero
al eje delantero, posibilitando la supresién
dsl repartidor de frenada mecénico utilizado
con anterioridad (funcién EBD: Electronic
Brake Distribution).

La centralita dispone de autodiagnosis:
cuando detecta un error en la funcidn ABS
enciende el testigo correspondiente y al
mismo tiempo desactiva el sistema; en esta
situacion el vehiculo frena sdlo con el siste-
ma tradicional.

La centralita enciende el testigo "averia
ABS" y el testigo "insuficiente nivel liquido
frenos" vy "frenc de manc accionado” al de-
tectar un error que influye en el funciona-
miento de la l6gica EBD.

En esta situacion se desactiva el control de
reparto de la frenada posterior, por tanto el
cliente debe conducir con el maximo cuida-
do v llevar el vehiculo al taller mas cercano
que encuentre.

La centralita del ABS calcula el valor real de
velocidad del vehiculo con los datos que le
proporcionan los sensores de las dos rue-
das motrices (la centralita del ABS calcula el
promedio) v con el valor de circunferencia
real de las ruedas que le proporciona el
Body Computer. Esta sefial tacométrica se
envia por la red CAN a los nudos gue nece-
siten la informacion.

Asimismo la centralita ABS genera un sefal
discreta que copia la informacion de veloci-
dad del vehiculo calculada y transmitida por
la red CAN.

Las lineas de alimentacion de la centralita se
protegen con un maxifusible especifico ubi-
cado en la centralita del compartimento del
motor, la alimentacion bajo llave se protege
con un fusible especifico de la centralita
bajo el salpicadero.
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Descripcion del funcionamiento:

La centralita electrénica del ABS M50 se ali-
menta (en los pin 2 y B) directamente de la
bateria con la linea protegida por el maxifu-
sible F1 de la centralita del compartimiento
del motor B1.

La alimentacion bajo llave (INT/A) llega al pin
23 por la linea protegida por el fusible F42
de la centralita bajo el salpicadero B2.

La centralita se conecta a masa en los pin 1
y 5,

Los cuatro sensores K70, K71, K75 Y K76
envian las sefiales de velocidad de las rue-

das a los pin 28-12, 15-16, 13-14 y 30-31
de M50 respectivamente.

El interruptor del pedal del freno 130 envia
una senal de consentimiento al pin 32 de la
centralita M50: en efecto se excluye cual-
quier intervencién del sistema ABS, si no se
pisa el pedal del freno; el interruptor 130 se
alimenta "bajo llave" (INT) con el fusible F37
de la centralita B2.

Del pin 37 de M50 sale la sefal tacométrica
"discreta” enviada al Body Computer M1; la
misma senal se copia mediante la red CAN.
La centralita del ABS M50 se conecta -des-
de los pin 24 y 40- a la centralita control

motor M10, al Body Computer M1 y al ta-
blero de instrumentos ES0 mediante |a linea
CAN para gestionar el testigo de "averia
ABS" v, si los problemas afectan a la fun-
cién EBD (Electronic Brake Distribution), el
testigo de "insuficiente nivel liguido frenos" y
“freno de mano".

La lectura de los datos de la autodiagnosis
puede efectuarse conectandose al conector
C del Body Computer M1 -pin 1: al mismo
llegan las sefales desde el pin 11 de la cen-
tralita M50 a través de la especifica linea de
diagnosis. Esquema eléctrico “conector mul-
tiple de diagnosis”.
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Descripcion:

El sisterna electrénico de antiblogueo v anti-
patinamiento de las ruedas (ABS BOSCH
5.7 con ASR] regula la presion de frenada
transmitida a las ruedas impidiendo que
pierdan adherencia cualquiera que sea el
estado de los neumaticos v del firme y con-
trola la traccion del vehiculo (ASR=ANTISLIP
REGULATION,) interviniendo automaticamen-
te siempre que se produce el deslizamiento
["patinamiento”) de una o de ambas ruedas
motrices.

El sistema ASR aumenta la estabilidad y la
seguridad activa del vehiculo controlando el
deslizamiento de las ruedas motrices: si un
exceso en la potencia transmitida provoca el
deslizamiento, el sistema ASR interviene -
conectade con la centralita de gestién del
motor- reduciendo la potencia del motor; si
en cambio solo patina una de las ruedas, el
sistema interviene frenando la rueda gque pa-
tina usando la electrovalvula correspondien-
te de modulacion.

El ASR se activa automaticamente siempre
que se arranca el motor: se puede desacti-
var el sistema con el pulsador correspon-
dients, ubicado en la consola central. Con
sistema desactivado se encienden el led del

pulsador y al mismo tiempo el testigo del ta-

blero de instrumentos.

En cambio el testigo destella cuando el sis-
tema interviene, para avisar al conductor
que el sistema ASR ha intervenido debido a
las condiciones de adherencia del firme,
Cuando la centralita detecta un error en la
funcion "ASR" enciende sl testigo con luz
continua.

Descripcién del funcionamiento:

La centralita electronica del ABS M50 se ali-
menta (en los pin 2 y B) directamente de la
bateria con la linea protegida por el maxifu-
sible F1 de la centralita del compartimiento
del motor B1.

La alimentacion bajo llave (INT/A) llega al pin
23 por la linea protegida por el fusible F42
de la centrzlita bajo el salpicadero B2,

La centralita se conecta a masa en los pin 1
y 5.

Los cuatro sensores K70, K71, K75 y K76
envian las sefiales de velocidad de las rue-
das a los pin 28-12, 15-16, 13-14 y 30-31
de M50 respectivamente.

El interruptor del pedal del freno 130 envia
una sefial de consentimiento al pin 32 de la
centralita M50: en efecto se excluye cual-
quier intervencion del sistema ABS, si no se
pisa el pedal del freno; el interruptor 130 se

alimenta bajo llave (INT) con el fusible F37
de la centralita B2.

El pulsador de mando "ASR OFF", en el pa-
nel H35, envia la seral de desactivacion al
pin 27 de M50 y desde el pin 18 se envia la
senal que enciende el led correspondiente -
también en el panel H35- con el sistema de-
sactivado; el interruptor de H35 se alimenta
"bajo llave (INT) con el fusible F49 de la cen-
tralita B2.

Del pin 37 de MEO sale la sefnal tacométrica
"discreta" enviada al Body Computer M1; la
misma sefial se copla mediante la red CAN.
La centralita del ABS M50 se conecta -des-
de los pin 24 y 40- a la centralita control
motor M10, al Body Computer M1 y al ta-
blero de instrumentos ES0 mediante |a linea
CAN para gestionar el testigo de "averia
ABS" y si los problemas afectan a la funcion
EBD, el testigo de "insuficiente nivel liquido
frenos" y "freno de mano".

La funcion ASR gestiona el testigo corres-
pondiente, segun lo descrito anteriormente.
La lectura de los datos de la autodiagnosis
puede efectuarse conectandose al conector
C del Body Computer M1 -pin 1: al mismo
llegan las senales desde el pin 11 de la cen-
tralita M50 a traves de la especifica linea de
diagnosis, Esquema eléctrico conector mul-
tiple de diagnosis. '
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CONECTORES VDC

Descripcion:

El sistema electrénico de antibloqueo y anti-
patinamiento de las ruedas (ABS BOSCH
5.7 con ASR) regula la presion de frenada
transmitida a las ruedas impidiendo gue
pierdan adherencia cualquiera que sea el
estado de los neumaticos y del firme.
Esta instalacion se combina con el sistema
VDC (VEHICLE DYNAMICS CONTROL) que
controla la estabilidad del vehiculo intervi-
niendo en el par motor v frenando la ruedas
de forma diferente. En caso de pérdida de
adherencia, contribuye a que el vehiculo co-
rrija su trayectoria.

El sistema VDC interviene en el motor y en

los frenos generando un par de estabiliza-

cion cuando los sensores del ABS detectan
condiciones gue podrian determinar el desli-
zamiento del vehiculo.

Los componentes del sistema VDC, especi-

ficos, ademas de los componentes del sis-

iema ABS, son:

- Un sensor que detecta la posicion del vo-
lante (sensor de direccidn).

- Un sensor que detecta la rotacion del vehi-
culo alrededor del eje vertical v 1a acelera-
cién lateral (fuerza centrifuga) (sensor de
derrape).

- Un sensor que mide la presion del grupo
hidraulico del ABS (sensor de presion).

La centralita procesa las informaciones que

recibe de los sensores y asl puede conocer

siempre la posicion del vehiculo y comparar-
la con la trayectoria ideal que el conductor
deberia seguir. Si las trayectorias difieren, la
centralita elige y ordena en una fraccién de
segundo las intervenciones para devolver el
vehiculo a la trayectoria correcta: frena una

o varias ruedas con una intensidad distinta

¥, sl es necesario, reduce la potencia que

transmite el motor. El VDC se activa auto-
méaticamente siempre que se arranca el mo-
tor y no se puede desactivar.

El testigo correspondiente del tablero de
instrumentos destella cuando el sistema in-
terviene, para avisar al conductor que el sis-
tema VDC ha intervenido.

Cuando la centralita detecta un error en la
funcion "VDC" enciende el testigo con luz
continua.

NOTA.- El mismo testigo se utiliza para la
funcion ASR; en efecto, el sistema VDC

‘siempre se combina con el sistema ASR.

Descripcion del funcionamiento:

La centralita electrénica del ABS M50 se ali-
menta (en los pin 2 y 6) directamente de la
bateria con la linea protegida por el maxifu-
sible F1 de la centralita del compartimiento
del motor B1.

La alimentacion bajo llave (INT/A) llega al pin
23 por la linea protegida por el fusible F42
de la centralita bajo el salpicadero B2.

La centralita se conecta a masa en los pin 1
y 5,

Los cuatro sensores K70, K71, K75 y k76
envian las sefales de velocidad de las rue-
das a los pin 28-12, 15-16, 13-14 y 30-31
de M50 respectivamente.

El interruptor del pedal del freno 130 envia
una sefial de consentimiento al pin 32 de ia
centralita M50: en efecto se excluye cual-
quier intervencién del sistema ABS, si no se
pisa el pedal del freno; el interruptor 130 se
alimenta bajo llave (INT) con el fusible F37
de la centralita B2.

La centralita del ABS M50 alimenta el sen-
sor de direccion K58 en el pin 39 y el sensor
recibe la masa de referencia del pin 21: la
senal que mide virajes bruscos de envia a la

centralita control motor M1 y a la centralita
del ABS M50 mediante la red CAN.

La centralita del ABS M50 zalimenta el sen-
sor de derrape K74 en el pin 39 y el sensor
recibe la masa de referencia del pin 21; las
senales de control y de mando se intercam-
bian con la centralita del ABS M50 en los
pin 8,9, 10y 41.

La centralita del ABS M50 alimenta el sen-
sor de presion K72 en el pin 42 v el sensor
recibe la masa de referencia del pin 25: la
sefial que mide la presion se envia al in 26
de la centralita del ABS M50.

Del pin 37 de M50 sale la sefal tacométrica
"discreta" enviada al Body Computer M1; la
misma senal se copia mediante la red CAN.
La centralita del ABS M50 se conecta -des-
de los pin 24 y 40- a la centralita control
motor M10, al Body Computer M1 vy al ta-
blero de instrumentos ES0 mediante la linea
CAN para gestionar el testigo de "averia
ABS" y si los problemas afectan a la funcion
EBD, el testigo de "insuficiente nivel liguido
frenos" vy "freno de mano".

Las funciones VDC y ASR gestionan el testi-
go VDC, segun lo descrito anteriormente.

NOTA.- El mismo testigo se utiliza para la
funcion ASR; en efecto, el sistema VDC
siempre se combina con el sistema ASR.

El pulsador de mando "ASR OFF", en el pa-
nel H35, envia la sefal de desactivacion al
pin 27 de M50 y desde el pin 18 se envia la
senal que enciende el led correspondients -
también en el panel H35- con el sistema de-
sactivado; el interruptor de H35 se alimenta
"bajo llave" (INT) con el fusible F48 de la
centralita B2.

La lectura de los datos de la autodiagnosis
pueds efectuarse conectandose al conector
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C del Body Computer M1 -pin 1: al mismo
llegan las sanales desde el pin 11 de la cen-
tralita M50 a traves de la especifica linea de
diagnosis. Para mas informacién véase es-
guema eléctrico “conector multiple de diag-
nosis”,

menos beANTEROS
Frenos ruedas delanteras de disco

Desmontar:
- Las pinzas de frenos delanteros.
- El disco de freno delantero.

S

e

e i o i
08 delanteros
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar la rueda.

Usande el Util adecuado, quitar el racor del
tubo de frenos.

Soltar la sujecion de goma del tubo de fre-

nos de su alojamiento.

Desenchufar la conexion eléctrica del sensor

(1) desgaste pastillas frenos.

Quitar:

- Los tornillos de sujecion (2) de |a pinza de
frenos.

- La pinza de frenos (3).

Apartar la pinza de frenos completa,
Quitar los tornillos (1) de fijacion del disco.
Desmontar el disco de freno (2).

i L -
_ Brida de la pinza fr
Desmaontar:
- La tapa de |la bateria.
- La rueda.
Quitar el tornille de fijacién del soporte de
sujecion del cable del sensor de desgaste
pastillas frenos (sdlo para el lado izguierdo).
Desenchufar la conexién eléctrica vy quitar
los tornillos de fijacidon de la pinza de frenos.
Apartar la pinza de frenos.

Disco frenos delanteros
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negative de la bateria.
Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar la rueda.

Desenchufar la conexion eléctrica (1) del
sensor desgaste pastillas frenos.

Quitar los tornillos (2) que fijan el soporte de
la pinza.
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Quitar los tornillos de filacion del soporte de
la pinza (1a) y desmontar el soporte (1b),

Proteccién de disco frenos

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria,
FPoner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar:

- La rueda.

- El disco de freno delantero.

Quitar:

- Los tornillos (1) de fijacién de la protec-
cion.

- La proteccién del disco (2).

_Pastillas de freno delanteros
Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.,
Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar las ruedas delanteras.

Quitar el tornillo de fijacién (1) del soporte
de sujecion del cable del sensor de desgas-
te )pastiHas frenos (sélo para el lado izquier-
doj.

Desenchufar la conexion eléctrica (2).

Quitar los tornillos de fijacion (3) de la pinza.

Apartar la pinza de frenos.
Soltar las pastillas (1) haciendo palanca en
el disco. i

RENOS TRASEROS
: o .. 2%&%\*%%%;




_b la protec-

| La01038 !

El soporte
le desgas-
Bo izquier-

2.
g la pinza.

Soltar la proteccion de plastico (1) de la par-
t= posterior del tinel.

Afiojar el tornillo de reglaje del freno de
mano (2).

Foner el coche en el puente elevador.
Lavantar el coche.

Desmontar la rueda trasera,

T ]

Soltar:

- El cable del freno de mano (1) y apartario.

- El tubo rigido de los frenos del racor flexi-
ble (2) de las pinzas de frenos usando el
util adecuado.

- La ballestilla de fijacién (3) del racor flexible
de las pinzas de frenos.

Quitar los tornillos de fijacion (4a) de la pinza

de frenos y quitar la pinza (4b).

Quitar los pernos de fijacién (1a) de los dis-
cos de frenos y desmontar los discos (1b).

‘Brida de la pinza frenos traseros

Soltar la proteccion de plastico de la parte
posterior del tunel.

Aflojar el tornillo de reglaje del freno de
mano.

FRENOS

Desmontar el montante mangueta del buje
de la rueda trasera, comprende la eventual
sustitucion del casquillo.

Quitar la proteccién del disco de los frenos
posteriores,

Pastillas de frenos traseros

NOTA.- Incluye eventual reglaje freno de
mano.

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar las rueda trasera.

Soltar el cable del freno de mano (1) v apar-
tarlo.

Quitar los tornillos de fijacién (2a) de la pinza
de frenos y quitar la pinza (2b).

Soltar la proteccion de plastico (1) de la par-
te posterior del tunel.

Actuando en la tuerca de reglaje, aflojar el
cable de fijacion (2) del freno de mano.
Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche.

Desmontar las ruedas traseras,

i T— S e
Discos frenos traseros

Poner el coche en el puente elevador.
Soltar la proteccion de plastico de la parte
posterior del tinel.
Aflojar el tornillo de reglaje del freno de
mano.
Levantar el coche,
Desmontar |a rueda trasera.

Desconectar el cable del freno de mano (1)
del acoplamiento de la pinza posterior.
Quitar los tornillos de fijacion del soporte de
2 pinza posterior (2).

Apartar la pinza con el soporte de los frenos
posteriores.

Desconectar el cable del freno de mano del
acoplamiento de la pinza posterior.

Soltar las pastillas posteriores.

Quitar los tornillos de fijacion (1) del soporte
de la pinza de los frenos posteriores.
Desmontar el soporte de la pinza.

P_"rote_ccid_ri dé disco ﬁ'ends tréserps :

Poner el coche en el puente elevador,
Desmontar la rueda v el disco de freno tra-
Sero.

Quitar el tornillo de fijacion y el sensor de
vueltas apartandolo.

Quitar los tornillos de fijacion (1) de la pinza
posterior al soporte.

Apartar |a pinza (2a) de los frenos posterio-
res de los soportes y desmontar las pastillas
freno (2b).

FRENO DE MANO

Regulacién def{a carrera del fr‘e;no ﬁ@

La recuperacion de la holgura producida por
el desgaste es automatica, el reglaje del fre-
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FRENOS

no de mano debe realizarse sdlo después

de haber sustituido las pastillas de los fre-

nos posteriores o el cable entero.

Para proceder a la regulacion de la carrera

del freno de mano, situar el vehiculo en el

puente elevador.

Soltar la proteccion de plastico de la parte

posterior del tlnel.

Marcar la posicion de la tuerca, después

aflojar la tuerca de reglaje del cable flexible

del freno de mano al menos 3 vueltas, para
asi garantizar gque se haya aflojado el cable.

Porner en marcha el motor.

Con motor al ralenti pisar con fuerza el pe-

dal del freno por lo menos 10 6 15 veces.

Volver a apretar la tuerca de reglaje del ca-

ble del frenc de mano en su posicion origi-

nal.

Comprobar gue:

- Con la palanca del freno de mano en repo-
s0 las ruedas traseras puedan girar sin im-
pedimentos,

- La accion de frenada del freno de mano
comience ya en el primer diente.

Terminado el reglaje comprobar que la pa-

lanca no utiliza mas de cinco dientes del

sector dentado.

Parar el motor,

Colocar la proteccion de plastico en la parte

posterior del tanel.

- CTRRTT i B TSP e pe
Palancafrenodemano

Desmontar la tapa de la bateria,

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Soltar la proteccién de plastico de la parte

posterior del tunel.

Quitar la tuerca de reglaje del cable flexible.

Desmontar:

- El apoyabrazos scbre el revestimiento de
tunel con portachjstos.

- El capuchoén de proteccion de la palanca
freno de mano.

- El embellecedor contorno palanca mando
cambio.

- El cierre lateral consola.

- El cenicero.

- La boquilla aire sobre revestimiento tunel
para puestos posteriores.

- El recubrimiento posterior del revestimien-
to del tunel.

- El revestimiento sobre tlnel.
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Quitar los tornillos de la palanca del freno de
mano (1a) y (1b) y quitar la palanca.

_ Cable del frenc

Soltar la proteccién de plastico (1) de la par-
te posterior del tunel

Aflojar el tornillo de reglaje del freno de
mano (2a) y soltar los dos cables (2b) del
soporte (2c),

Poner el coche en el puente elevador,
Levantar el coche.

Quitar el tope y desconectar el cable dal fre-
no de mano.

Soltar el cable de las fijaciones intermedias.
Desconectar los cables de mando del freno
de mano de las pinzas de los frenos poste-
riores.

Soltar el cable del freno de mano de las ba-
llestillas y quitarlo.

Soltar el capuchén (1) que protege la palan-
ca del freno de mano del revestimiento del
tunel.

Quitar el capuchén que protege la palanca
del freno de mano.
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A10A.- Alternador. B2B.- Centralita derivacion bajo salpicade- | C14.- Masa anterior direccion eléctrica.
A10B.- Alternador. ro. C16A.- Masa salpicadero del lado del con-
A1A.- Bateria. B2C.- Centralita de derivacion bajo el sal- ductor.,
A1B.- Bateria, picadero. C15B.- Masa salpicadero del lado del con-
A20A .- Motor de arrangue. B2D.- Centralita de derivacién bajo el sal- ductor.
A20B.- Motor de arrangue. picadero. C15C.- Masa salpicadero del lado del con-
A30A.- Bobina de encendido. B2E.- Centralita de derivacion bajo el sal- ductor,
A30B.- Bobina de encendido. picadero. C16.- Masa del grupo acondicionador.
A30C.- Bobina de encendido. B2G.- Centralita de derivacion bajo el sal- | C1A.- Masa bateria.
A30D.- Bobina de encendido. picadero. C20.- Masa salpicadero lado pasajero.
A30E.- Bobina de encendido. B2H.- Centralita de derivacion bajo el sal- | C2.- Masa de la bateria en el motor.
A40A.- Precalentador. picadero. C30.- Masa posterior izquierda.

A40B.- Precalentador.

A40C.- Precalentador.

A40D.- Precalentador.

A.- Arranque-recarga.

B1A.- Centralita de derivacion en el motor,
B1B.- Centralita de derivacion en el metor,
B1C.- Centralita de derivacién en el motor,
B1D.- Centralita de derivacion en el motor.

B1E.- Centralita de derivacion en el motor,
B1E.- Centralita de derivacidn en el motor,
B1X.- Centralita de derivacién en el motor.

B2A.- Centralita de derivacion bajo el sal-
picadero.

B38.- Fusible calefactor adicional.

B45.- Centralita de derivacion en el male-
tero,

B99A.- Caja maxifusibles en la bateria.

B99E.- Caja maxifusibles en la bateria.

B99C - Caja maxifusibles en la bateria.

BY99D.- Caja maxifusibles en la bateria.

BY9E .- Caja maxifusibles en la bateria.

B.- Caja de fusibles y portafusibles va-
rios.

C10.- Masa anterior izquierda.
C11.- Masa anterior derecha.
C12.- Masa anterior ABS.

C31.- Masa posterior derecha.

C39.- Masa del compresar.

C3.- Masa para bateria en la carroceria.

C40.- Masa en el motor,

C40A.- Masa en el motor,

C40B.- Masa en el motor.

C50A.- Masa sistema Airbag,

C50B.- Masa sistema Airbag,

C80.- Masa centralita de Inyeccion.

C.- Masas.

D140.- Conexion antena passive entry.

D141.- Conexion antena alarma/blogueo de
puertas.
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ELECTRICIDAD

D1.-

D20.-
D24 .-
D30.-
paE!
D35.-
D36 -
D41 .-
D45, -

D47 .-
D4.-

DB8A. -
D68B.-
De8C.-

D6.-
D70.-

D71--
D73.-
D79.-
D7.-

D81.-
D8&g.-
D8A.-
D8B.-

D8C.-

Da7A.-
D97B.-
D97C.-
Da7D.-
D87E.-
DI7F.-
D97G.-
DO7H.-
D97l.-
D97J.-
D97K.-
DI7L.-
DI7M.-
DG7N.-
D37P.-
D97Q.-
D97R.-

D.-
E40.-

ES0A.-
ES0B.-
E50C.-

E-

F10.-
F11.-
F20.-
21
F30.-
F31,-
F35.-

F36.-
F40.-

F-

G10.-
G20.-
G30.-
G31.-
G32.-
G35.-
G40.-
G511~

Conexion anterior/salpicadero.
Conexion salpicadera/posterior.
Conexion motor/1.E.

Conexion posterior/puerta delantera
lado conductar.

Conexion posterior/puerta delantera
lado pasajero,

Conexion posterior/puerta trasera iz-
quierda.

Conexién posterior/puerta trasera
derecha.

Conexién salpicadero/posterior para
altavoces.

Conexion techo practicable,
Conexidn contacto en espiral.
Conexion anterior/motor.

Conexion de la instalacion Bose.
Conexion de la instalacién Bose.
Conexion de la instalacion Bose.
Conexion anterior/posterior.
Conexion del asiento del lado del-
conductor,

Conexién del asiento de! lado del
pasajero.

Conexion para predisposicion del
remolque. :

Conexidn de sensores del cambio
"Selespeed”.

Conexion motor/recarga.

Conexidn inyectores.

Conexliones sensores de aparca-
miento.

Conexion anterior/acondicionador-
calefactor.

Conexién anterior/acondicionador-
calefactor.

Conexion anterior/acondicionador-
calefactor.

Conexion cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.

Conexidn cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.

Conexion cortocircuitante.

Conexidn cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante,

Conexion cortocircuitante.

Conexion cortocircuitante.

Caonexién cortocircuitante.

Conexion cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.

Conexion cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.

Conexién cortocircuitante.
Conexiones intermedias.

Led alarma.

Tablero de instrumentos.

Tablero de instrumentos.

Tablero de instrumentos.
Instrumentos del coche y testigos.
Faro izguierdo.

Faro derecho.

Intermitente lateral izquierdo.
Intermitente lateral derecho.

Piloto tras. lzquierdo (parte fija).
Piloto tras. derecho (parte fija).
Piloto trasero izquierdo (parte movil
en el maletero).

Piloto tras. derecho (parte mavil en
el maletero).

Piloto trasero suplementario ("tercer
stop").

Luces exteriores,

Plafén delantero.

Plafén trasero.

Luz guantera.

Luz parasol lade conductor.

Luz parasol lado pasajero.

Luz del cenicero.

Plafon maletero.

Luz de la puerta delantera lado con-
ductor.

166 / FIAT STILO

G52.-
-
H1A.-
H1B.-
H20.-
H2»
H35.-
H37.-
H44A, -

H44B.-
H50.-
H53.-
H&4.-
HBA. -
HSB -
HEC. -
HE0.-
H71.-
H73.-
H75.-
H7E6.-
H7.-
H80.-
H80.-
HB1.-

HO0A. -
HO0B.-

110.-
11.-
120.-
122.-
123,
124.-
125.-
130.-
31 -
133.-

140.-
145.-

146.-

150.-
195.-

fhs
J100.-
J34 .-
J36.-
J37 .-
J87.-
=
K120.-

K15+
K16.-

KAF
K19,-
k=

K20.-

K22.-

Luz puerta delantera lado pasajero.
Luces interiores.

Conmutador de arrangue.
Conmutador de arrangue.

Mando luces emergencia.

Pulsador de arranque.

Interruptores en el tunel.

Grupo mandos marchas.

Mandos elevalunas en la puerta de-
lantera lado conductor.

Mandos elevalunas en la puerta de-
lantera lado conductor.

Interruptor elevaluna en la puerta
del. lado pasajero.

Interruptor elevaluna tras. izquierdo
en la puerta tras, izguierda.
Interruptor elevaluna tras. derecho
en la puerta izguierda,

Palancas de mando.

Palancas de mando.

Palancas de mando.

Conmutador techo practicable.
Conmutador apertura maletero.
Mandos de la cortina del techo
practicable.

Conmutador deshabilitacion Airbag
pasajero.

Conmutador deshabilitacion Alrbag
traseros.

Mando cruise control.

Mandos climatizacién,

Mandos climatizacion.

Mando electroventilador climatiza-
cion.

Grupo mandos interruptores.

Grupo mandos interruptores.
Mandos eléctricos manuales.
Interruptor apertura capo.
Interruptor apertura maletero.
Interruptor de las luces de marcha
atras.

Interruptor en la manilla delantera
exterior lado conductor,

Interruptor en la manilla delantera
exterior lado pasajero.

Interruptor en la manilla posterior
exterior izguierda.

Interruptor en la manilla exterior tra-
sera derecha.

Interruptor pedal del freno.
Interruptor pedal embrague.
Interrupter en 1a manilla exterior del
maletero,

Interruptor freno de manao.
Interruptor testigo cinturones de se-
guridad lado conductor,

Interruptor testigo cinturones de se-
guridad lado pasajero,

Interrupcion por inercia.

Interruptor de seguridad calefactor
adicional,

Interruptores.

Telerruptor en el tercer stop.
Telerruptor 12 velocldad electroven-
tilador aire habitaculo.

Telerruptor calefactor adicional.
Telerruptor calefactor adicional-2.
Telerruptor cambio “Selespeed”.
Telerruptores.

Sensor lineal para electroventilado-
res.

Sonda lambda en el precatalizador.
Sonda lambda en el precatalizador-

2.

Sonda lambda después del post-ca-
talizador.

Sensor antiaplastamiento en la puer-
ta trasera izquierda.

Potenciémetro delantero corrector
orientacion faros.

Sensor (interruptor) desgaste freno
izquierdo.

Sensor antiaplastamiento en la puer-

K23.-
K24.-

K25.-

L=

L30.-
L.36.-

L51.-
g2
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L56.-

ta delantera lado conductor.

Sensor antiaplastamiento en la puer-
ta delantera lado pasajero.

Sensor antiaplastamiento en la puer-
ta trasera derecha.

Sensor (interruptor) nivel liquido fre-
nos.

Sensor de presion aceite motor,
Sensor temperatura aceite motor.
Potenciémetro trasero corrector
orientacion faros.

Sensor (interruptor) presion aceite
motor.

Sensor de presencia agua en el filiro
de gasdleo.

Sensor nivel aceite motor.
Transmisor temperatura motor.
Sensor frontal Airbag.

Medidor de caudal aire.

Sensor temperatura aire integrado.
Sensor de revoluciones.

Sensor de fase.

Sensor de golpeteo.

Sensor de golpeteo-2.
Potenciémetro pedal acelerador.
Sensor de la direccion.

Grupo sensores volumétricos para
alarma.

Sensor presencia gases de escape.
Sensor deshabilitacion Airbag pasa-
jero.

Sensor Airbag lateral, lado conduc-
tor.

Sensor Airbag lateral, lado pasajero.
Potenciémetro seleccion marchas.
Potenciometro acoplamiento mar-
chas.

Sensor rueda delantera izquierda
para ABS,

Sensor rueda delantera derecha
para ABS.

Sensor de presion ABS.

Sensor de derrape.

Sensor rueda tras. izq., para ABS.
Sensor rueda tras. der., para ABS.
Sensor de velocidad salida cambio.
Sensor temperatura combustible.
Sensor de sobrealimentacion.
Sensor presion combustible.

Sensor de lluvia/crepuscular,

Sensor antiescarcha.

Sensor Inferior aire tratado.

Sensor inferior aire tratado.

Sensor superior aire tratado.

Sensor superior aire tratado.

Sensor superior aire tratado.

Sensor solar.

Sensor de presion en el cambio.
Grupo de sensores de aparcamien-
to.

Grupo de sensores de aparcamien-
to.

Grupo de sensores de aparcamien-
16,

Grupo de sensores de aparcamien-
ta.

Sensor en el embrague.

Sensores y transmisores.
Electrovélvula recuperacion vapores
combustible.

Electrovalvula mando de geometria
variable.

Electroiman accionamiento compre-
sor acondicionador.

Electrovalvula EGR.

Electrovalvula mando de geometria
variable de la turbina.

Electrovalvula 1 (acoplamiento mar-
chas).

Electrovalvula 2 (acoplamiento mar-
chas).

Electrovalvula 3 (seleccidn marchas).
Electrovalvula mando embrague.
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LB2.- Electrovalvula cuerpo mariposa.

L.- Electroimanes y electrovélvulas.

M10A.- Centralita control motor.

M10B.- Centralita control motor.

M15A.- Centralita control motor.

M158B.- Centralita control motor,

M15C.- Centralita contrel motor,

M1A.- Body computer.

M1B.- Body computer.

M1C.- Body computer.

M1D.- Body computer.

M1E.- Body computer.

M1F.- Body computer.

M1G.- Body computer.

M1H.- Bedy computer.

M1l.- Body computer.

M47.- Centralita de control de la presion
de los neumaticos.

M50.- Centralita ABS.

M54A.- Centralita cambio "Selespeed”.

M548. - Centralita cambio "Selespeed”.

MBOA. - Centralita Airbag.

MBOB. - Centralita Airbag.

MB3A. - Centralita del maletero.

M6B3B.- Centralita del maletero.

M64.- Centralita “Passive Entry".

MB6A.- Centralita de mando puerta lado
conductor.

MEB6B.- Centralita de mando puerta lado
conductor.

M6B6C.- Centralita de mando puerta lado
conductor.

MB6D.-Centralita de mando puerta lado

; conductor.

MB6E.- Centralita de mando puerta lado
conductor,

M67A.- Centralita de mando puerta lado pa-
sajero.

MB7B.- Centralita de mando puerta lado pa-
sajero.

M67C.- Centralita de mando puerta lado pa-
sajero.

M6B7D.- Centralita de mando plerta lado pa-
sajero.

MB7E.- Centralita del mando de la puerta
del lado del pasajero.

M69.- Dispositivoe de reconocimiento
CARD passive entry.

M70A.- Centralita de climatizacion.

M70B.- Centralita de climatizacion,

M70C.- Centralita de climatizacion.

M73.- Centralita de mando orientacion fa-
ros.

M75.- Centralita calefactor adicional.

M76A.- Centralita asientos-espejos con me-
moria.

MB84A.- Centralita sensores de aparcamien-
to.

M84C .- Centralita sensores aparcamiento.

MB88A.- Centralita de |a direccion eléctrica.

M86B.- Centralita de la direccion eléctrica.

M87.- Centralita cruise-control.

M89.- Centralita de bloqueo de la direc-

cion.
M.- Dispositivos electronicos, intermit. y
temporizad.
N11.- Motor electrico electroventilador
motor. .
N11A.- Motor eléctrico electroventilador
motor.

N11B.- Motor eléctrico electroventilador
motor.

N11C.- Motor eléctrico electroventilador
motor.

N15.- Motores del limpiaparabrisas.

N16.- Maotor limpialuneta,

N22.- Motor electrobomba lavaparabrisas
/lavaluneta.

N25.- Motor electrobomba lavafaros.

N34.- Motor de la cortina del techo practi-
cable.

N35.- Motor del techo practicable.

N40.- Combustible y medidor de nivel,

N40.-
N47.-
N50.-
N51.-
N55.-
N56.-

N57 .-
N&8.-

NBO. -
NB1.-

NB5.-
NE6.-
N70A. -
N70B.-
N70C,-
N70D.-
N70E.-
N75 .-

N786.-

N77.-

N78.-
N78.-

N80 .-
N82.-

NB83.-
N85.-
N.-
O10A.-
O10B.-
020.-
O25A.-
025B.-
030.-
050.-

051.-

P100.-
P12.-
P15,

P20A.-
P20B.-
P20C.-
PRDE -
P20F .-
P26.-
P30.-
P31.-
P35.-

P36.-
Pa4.-
P45.-
P46 -
P47.-
P48 -

P&0.-
EE2.

Electrobomba de combustible y me-
didor de nivel.
Electrobomba del
"Selespeed”.
Motorreductor cerradura puerta del.
lado conductor.

Motorreductor cerradura puerta de-
lantera lado pasajero.

Motorreductor cerradura puerta tras,
lzquierda.

Motorreductor cerradura puerta tras.
derecha.

Motorreductor cerradura maletero.
Motorreductor cerradura tapa car-
burante.

Motor elevaluna delanterc lado con-
ductor.

Motor elevaluna delantero lado pa-
sajero.

Motor elevaluna trasero izquierdo.
Motor elevaluna trasero derecho.
Electroinyector.

Electroinyector,

Electroinyector.

Electroinyector.

Electroinyector.

Actuador cuerpo mariposa integra-
do.

Actuador variador de fase.
Regulador de presion combustible.
Actuador izquierdo de la compuerta
de mezcla aire.

Actuador de la compuerta derecha
de mezcla aire.

Actuador distribucién aire.

Actuador de la compuerta de toma
de aire exterior/recirculacion.
Actuador de la compuerta distribu-
cidn aire-Defrost.

Electroventilador aire habitaculo.
Motores eléctricos y actuadores.
Resistencia regulacion electroventi-
lador motaor.

Resistencia regulacion electroventi-
lador motor.

Resistencia precalentamiento diesel.
Resistencias calefactor adicional.
Resistencias calefactor adicional.
Resistencia regulacion electroventi-
lador aire habitaculo.

Resistencia desescarchado lavapa-
rabrisas izquierdo.

Resistencia de desescarchado lava-
parabrisas derecho.

Resistencias y reostatos,

Antena RF en el maletero para pas-
sive entry.

Antena de la centralita de control de
la presion de los neumaticos.
Antena RF para centralita passive
entry.

Autorradio,

Autorradio.

Autorradio.

Autorradio,

Autorradio.

Micrafono.

Altavoz trasero izquierdo.

Altavoz trasero deracho.

Altavoz en la puerta del. lado con-
ductor.

Altavoz en la puerta delantera lado
pasajero.

Avisador acustico sensor de aparca-
mignto.

Altavoz Tweeter delantero lado con-
ductor,

Altavoz Tweeter delantero lado pa-
sajero.

Altavoz Tweeter trasero izquierdo.
Altavoz Tweeter trasero derecho.
Encendedor/torna de corriente.
Toma de corriente posterior,

cambio
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P55A.- Luneta térmica.
P&5B.- Luneta térmica.

P5.-  Bocina.

P60.- Espejo retrovisor exterior lado con-
ductor,

PE1.- Espejo retrovisor exterior lado pasa-
jero.

P70.- Amplificador radio Bose.

P77.- Antena RF en el tlnel para passive
entry.

P78.- Antena RF en el salpicadero para
passive entry,

P90.- Sirena alarma.

P91.- Antena para dispositivo CODE.

P93.- Antena para dispositivo alarma y re-
ceptor de blogueo puertas.

P84.- Antena RF en la puerta delantera iz-
quierda para "Passive Entry".

P35.- Antena RF en la puerta delantera
derecha para “Passive Entry".

P96.- Antena RF en la puerta trasera iz-
quierda para “Passive Entry".

P97.- Antena RF en la puerta trasera dere-
cha para "Passive Entry".

P98.- Antena RF en el parachoques trase-
ro para "Passive Entry".

P99.- Antena RF Fiat code passive entry

P.- Servicios varios,

Q11,- Airbag del salpicadero (lado pasaje-
ro).

Q20.- Pretensor cinturon delantero lado
conductor,

Q21.- Pretensor cinturdn delantero lado
pasajero.

Q22.- Pretensor del cinturon trasero iz-
quierdo.

Q23.- Pretensor del cinturén trasero dere-
cho.

Q30.- Airbag.

Q31.- Airbag lateral lado pasajero.

Q40.- Head Bag lado conductor.

Q41.- Head Bag lado pasajero.

Q42.- Airbag lateral trasero derecho.

Q43.- Airbag lateral trasero izquierdo.

Q.- Dispositivos de seguridad.

A~ Azul

B.- Blanco.

C.- Naranja.

G.- Amarillo.

H.- Gris.

L.- Azul oscuro,

M.-  Marrén.

N.-  Negro.

R.- Rojo.

S.- Rosa.

V.- Verde,

- Violeta.

AB.- Azul-Blanco.
AG.- Azul-Amarillo.
AN.- Azul-Negro.
AR.- Azul-Rojo.

AV.- Azul-Verde.
BG.- Blanco-Amarillo.
BL.- Blanco-Azul oscuro.
BN.- Blanco-Negro.
BR.- Blanco-Rojo.
BV.- Blanco-Verde.
BZ.- Blanco-Violeta.
CA.- Naranja-Azul.
CB.- Naranja-Blanco.
CN.- Naranja-Negro.
GN.- Amarillo-Negro.
GL.- Amarillo-Azul oscuro.
GR.- Amarillo-Rojo.
GV.- Amarillo-Verde.
HG.- Gris-Amarillo.
HN.- Gris-Negro.
HR.- Gris-Rojo.

HV.- Gris-Verde.
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Conectores de luz de marcha atras 3 puertas

Conectores de luz marcha atras 5 puertas
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Conectores de ele

valunas delanteros

e

Conectores de “Trip Comp

uter”
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Conectores de activacion de compresor motor
1.9JTD
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ESQUEMA DE LINEAS DE CONEXION CAN (1)
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ESQUEMA DE LUCES DE POSICION Y MATRICULA (FAROS A DESCARGA DE GAS)

ESQUEMA DE LUCES DE POSICION Y MATRICULA
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ESQUEMA DE LUCES DE CARRETERA
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ESQUEMA DE LUCES DE CRUCE
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ESQUEMA DE LUCES DE FRENOS
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ESQUEMA DE LUCES DE MARCHA ATRAS (5 PUERTAS)
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ESQUEMA DE ILUMINACION TABLERO DE INSTRUMENTOS (1)
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ESQUEMA DE INSTRUMENTOS DE A BORDO

ESQUEMA DE PUESTA EN MARCHA Y RECARGA
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ESQUEMA DE PUESTA EN MARCHA Y RECARGA (SELESPEED)
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El Nudo Body Computer EO04 (NBC) gestio-
na parte de las funciones de la instalacion
eléctrica del vehiculo.

El NBC se ubica debajo del salpicadero cer-
ca de la columna de direccion, en una posi-
cion centralizada respecto a las funciones
que gestiona.

El Nudo Body Computer (NBC) junto con la
Centralita Salpicadero (CPL) forman el Nudo
Salpicadero (NPL) donde el primero (NBC)
constituye la parte electrénica y la segunda
(CPL) constituye la parte electromecénica.
En la CPL se montan los fusibles y los tele-
rruptores, en el NBC se aloja el conector fijo
EOBD utilizado para la diagnosis del NCM,
NFR, NCR y CAB por medio de las lineas K.
Este conector puede dialogar con las redes
B-CAN y G-CAN, gue se utilizan tanto para
la diagnosis como para una posible progra-
macion de la linea.
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1.-Nudo Body Computer (NBC),

2.-Centralita Salpicadero (CPL).

NBC + CPL = NPL.

EI NBC desempena las sigulentes funciones:

- Recibe y transmite informaciones por la
red B-CAN (e|.: diagnosis, testigos, man-
dos, datos). ‘

- Recibe y transmite informaciones por la
red C-CAN.

- Se conecta a los cableados salpicadero,
anterior y posterior.

- Permite la diagnosis (EOBD).

- Se conecta a la CPL para recibir las ali-
mentaciones/senales y accionar los tele-
rruptores,

Se describen con detalle las siguientes fun-
ciones:

- Gestidn del plafén delantero central (20W)
con apagado temporizado y progresivo.

- Gestion de los haces de luz (10W) con
apagade temporizado y progresivo,

- Gestion de las salidas on/off del relé: bom-
ba lavafaros, luces de carretera, antinie-
blas, luces de cruce, servicios, luneta.

- Gestion on/off de un relé con los intermi-
tentes der./izq. 0 emergencia para feed-
back acdstico.

- Gestion de salidas on/off directamente en
las cargas y funcion de diagnosis: luces de
posicién delanteras (der. e izg.) y traseras
(der. e izg.), intermitentes delanteros (der.
e izg.), traseros (der. e izq.) y laterales
(der. e izg.), luces de la matricula (der. e
izq.}), luces de freno (der. e izq.), luces de
retroniebla (der. e izq.).

- Gestion de salidas on/off directamente en
las cargas: led |uneta, led de emergencia,
gestién del techo practicable.

- Repeticion de la sefial de velocidad vehi-
culo.

- Gestién del driver para iluminacién ideo-
gramas (15W).

- Gestion del driver para SBMT (35W).

- Gestion de la linea serial de recovery hacia
la centralita control motor (immobilizer).

- Gestion de la linea serlal hacia los senso-
res volumétricos, sirena, antinclinacion,
sensor de lluvia, crepuscular, palancas de
mando, centralita presion neumaticos.
Master de todo el sistema: gestion de los
IFR en los nudos "slave" bajo su control
directo ¥ monitoraje de los IFR por parte
de otros nudos master, monitoraje y ges-
tion de los errores de protocolo, control de
las temporizaciones.
Diagnosis de todo el sistema: recogida de
las informaciones de diagnosis, gestion de
la diagnosis mediante el Fiat Lancia Tester.
Antirrobo: gestién receptor del mando a
distancia (RF) (excluida version NBC192-
FULL), conexion con los sensores volumé-
tricos, la sirena y antinclinacidn.
Immobilizer: gestion del cédigo llave con
posible bloqueo del arranque motor.
Adquisicidn de senales on/off: mando Iu-
ces de cruce, mando luces de carretera,
mando apertura cerradura maletero, man-
do bloqueo cerradura maletero, mando
freno de mano, mando luces de emergen-
cia, mando luces retroniebla izg. y der.,
mando relé antiniebla, mando intermiten-
tes izg., mando intermitentes der., mando
luces de estacionamiento, mando luces de
posicion, mando “city”, mando auto de las
palancas de mandeo, mandeo lavafaros,
mando FIS, pulsador del maletero, pulsa-
dor del capo, desgaste pastillas frenos an-
teriores (der. e izq.), nivel liquido frenos,
marcha atras embragada.

- Adquisicion de sefales analdgicas; nivel
de combustible, tension del alternador
(D+), tension de la baterfa, reconocimiento
estado fusible luces de freno, mando pla-
fon central, mando haces de luz izg. v
der., mando luces de freno.

- Adguisicion de la sefial velocidad vehiculo.

- Adquisicidn de los sensores de las cerra-
duras de las puertas.

A.-Nudo Bedy Computer (NBC) vista ante-
ror.

B.-Nudo Body Computer (NBC) vista poste-
rior.

1.-Conector MO1F 20 PIN.

2.-Conector MO1E 40 PIN,

3.-Conector M0O1G toma de diagnosis
EOBD.

4.-Conector MO1A 40 PIN.

5.- Conector MO1B.

B.- Conector MO1C.

7.-Conector MO1D.

ELECTRICIDAD

Conector MO1F (20 vias).
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1y entrada
o ﬁomcnén bombin de. a{ranqus
&onawon @m Wﬂ-‘ ?5) .

MOiE | 12 Entrada po:ik:tértvbom:i en con-
Ao = @bﬂ'ﬁe estacionamiento

o INT desde F-37 para NGS, CPS,
Mot | 12 | CPDyentrada estado fusible lu-
. | ces d@frem%{ca?@dﬁn“coﬁ?mmﬁf

L 81 mo1an

.4 | Salida pilot refé"’”da servi ic adi

| cional i

| Pista desde fus, E51y éﬁtrada e

| tado pesicién bombin de arranque
(conexion con MO1F 9) -

| No dispon

MoiF |

5;.

bls T

MOTF |

Pista pwmgacmagw;cm.
| (+12V) para plafon delantero ;
5 | sero, NCL. sirena, CAV, toma de
MOIE. £ 27,  diagnosis (conexion con MOTA 11,
- MG‘}A 34, M(}‘&a 26, | MB?IG ’f&
| MO1E 27, MO1E 3
#mfm de potencia del body
| Alimentacion de potencia. esmcrﬁ»
. | ca para los intermitentes y las lu-
| cesds mrgéma‘%éonéiién%n
M01D 3)
- Masa especifica para el
Q{;ﬁ%@f dssblowo Qﬁremﬁpos‘s&
cion

v i

Conector MO1E (40 \rl'as) negro.

W00 08 I
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CON. | PIN | FUNCION i Conector MO1G para toma de diagnosis CON. [P [ FUNGION oo 0 o
= Entrada estado puerta abierta. EOBD (16 vias). W Salida para plotaje r§é luces g
MO1E i montante lade conductor para g mrrei@m . -
NGR {conexion con MO1E 8) Entrada estado fu5|ble Iuce,s de
MO1E | 2 | Nodisponible . MO1A - | 10 | freno y pista pasante hacia cable-
MO1E | s Salida pilotaje mtermrlente trasero | ado CPL (conexion con MO1F 13)
‘derecho (21W) =HE MO‘I N Pista pasante hacia cableado CPL
MCIE | 4 Er\gada nl;'al de G%:’tbzgﬂbla ~ b | #12Y) (conexisn con MOTF 17)
Salida pilotaje luz de p ii’:ién tra MG1A | 12 | No disponible
il 3 sera izquierda (5WW) - D E = MOTA ya ‘Entrada peticion lavafaros sena&
MOAE 6 ‘Salida pilotaje Uz de posicidn tra : wish- wash s g
| sera derecha (BW) MOIA | 14 | Saiida pilotae rele | Ia\a'éfaros
Uinea serial A-bus para anfirrobo ; Masa sefal entr. ;aceﬁ%&iéa para
MOTR - g {conexibn con MOTA 25) ERH WA e cambio {COI"IEXIOﬂ con MO1D 8)
Entr. senal desde interruptor nor-- | MoiA | 1s Linea K nuds de frenos (pista pa-
MOE | & ‘malmente abierto sefalizacion i sante) (conexion con MO1G 1)
"~ | | puerta dei. lado conductor abierta : = | Entrada sefal tacométrica proce-
{conexién con MO1E 1) : GON,__LEIN LRUNGION e MO1A | 17 | dente del cambio robotizado (co-
MOIE | 9 | Salida pliotaje luz matricuia 1zq. Mo1G | 1 | Lneaserial pasante . | nexién con MO1A 7)
VO1E | 10 | Salida pliotaie centrelita techo B 16 ~ || Entrada estado bajo nivel iquid_
| eléctrico L 2 O dispaiibig: oo i MOTA | 18 | instalacion de frenos narmatmsnte
MOTE | 11 | No disporibie. Mot | 5 | Linea serial pasante para a'rhf’g s by
MoiE | 12 | Salida pilotaje tntermltenta trassm e SAB {conexion con MO1C 12} MoiA | 1g | Entrada Indbcaclén rscarga bateria
| izquierda (21W) MoiG | 4 Mmﬁé‘m““‘a leohepncon 1% 12 | porparte del alternador Dic
MO1E | 13 | Nodisponible : — Cen ] Linea K ra»;:liagnusrs\NC
& iR esiads putsaﬁor patanca MG‘TG 5 Masa sefial [conexién coin MO108) MOtA |20 NG NNC?? it o Mhéa G7)
e i rerdBe mBne L - | | LineaGAN de baja velocidad para MO1A | 21 | Masa antena receptor RF
MO1E | 15 | Entrada nivel de cambusiable ;_’"‘01‘3 8 dwggnosre {canexidn con MO1E S, mota |22 Salida pilotaje intermitente lateral
MOtE | 1p | Entieda estado pusita ablerta tra- - t?ne‘“ :;’w 2 Drfm""ms;:) - " 1 ®" | der. (5W) (oonexion con MO1E 13)
MR P L aera quierda SR ?5? ¥ "?M Ped Hace MotA | 23 | ENtrada estado Oe desgaste pastl-
MOTE | 17 | Entrada senal F.1.S. :d?)if 203 G 2F°°”ex'9”ﬁ°" TR flas frencs
vasae | ae I Linea seral pasante para CPP R N— - ; 54 | Entrada estedo pulsador aperiura
o W (conexion con MO1G 13} .MD‘I S 18 Nodipopinie - Ay capd normalmente cerrado
(MOIE | 19 Sefial procedente del botén cny MO1G | @ “Linea serial mﬁgﬁg’f’;ﬁ NGE MO1A | 25 | Lineaseral A -bus para antirrobo
il e e i e e lioneNOn B0l | (conexion con MO1ET)
MOTE | 20 | Salida pilotaje luz retron:ebla der MO1G [ 10 | No disponible i Linea CAN ce baja velocidad (Co-
(WOTE | 21 | Salida plotae luz piafan central ‘Mo1G ] t1 | No disponible | | [Mo1A | 26 | nexién con MO1F 7, MO1G 14,
| MOTE | 22 | Salida plotaje luz de freno der. MoiG |12 | Hnesselial pasants [copexicr can ' | Mo1D 5, MO1C 25) .
Saiida plotale luces nieriores el SRMORGD L — | [ Linea CAN de bala velcoidad (oo
| MO1E | 23 | (maletero) conexion con MOTE MoiG | 13 53‘;2%‘?‘ pasante (conexion €on | | | vinia | 27 | nexion con MOTF.5, MO1G 6,
= 33, T\::Oic 15 MO1C 18) Linea CAN G5 ba}a‘ueto’c’rdad o - : MO1D G MUTC 24}
‘ 4 | sde bombin carradura i = :
Entr. gefial desde interruptor nor- - | moip 5, MOTG 25) e - | IN/OUT serial de recovery del
MoiE | 2g | maimente abierto sefalizacion AMD'-I(IJ,' 16 go = CEE L5 MO1A | 29 | NCMen caso de averia an Ia Hnea
" | puerta del, lado pasajero abierta 5 sta pasanie hacia cableado GPL oAy
| onein i sE . MO1G | 16 | (+12V) para +30 toma de dlagm— MotA | ag | Salida pilotaje luz de pomclfm de-
T . | Entr. sefial desde interruptar nor- _.sls'{_r:::(?.ne.x.l_én Qen MORE ) * lantera derecha (SWJ - i
MOAE | 26 malmente abierto sefializacion ‘MIOTA | 31 | Antena para receptor RE_
1| puerta tras derécha ablerta Linea CAN de alta velocidad hama
i Pista pasante hacia cableado CPL PrraqumMOI ek MO 82l NAS (conexitn con MOTA G-éj .
- | (+12V) desde F38 para plafon de- Linga CAN de alta velocidad hacia
MO1E 2-3; lantero/trasaro (conexian cqn S NAS (conexion con MOTA 37)
MO1F 17) ] i Pista pasante hacia cableado CPL;
Entrada analogica para mando en- : MO1A | 34 | (+12V) para alimentacidn slre;a
| 4a | cendido haz de luz izg./der, vy ex- : antirrobo {conexibn con MO1E 17)
e clusion piaﬁﬁﬁ del./tras. en el pla- i bt i o S Linea serial pasante para NAC,
S b | foncentral i el e o RUHEU N MoiA | 35 | CPS, CPD (cmexié‘:h con MO1G
MO1E [ 29 | No disponible ) ( ) ( ; R :
Mﬁ‘l £ : a0 Salida pilotaje haz de luz izg. en el a Linea CAN de aﬂa velocidad hacﬁ
- 1 | plafén delantero central 8,00 00 008 MO1A | 36 | NCM (conexion con MOTA
MO1E 31 | Salida pilotaje luz retroniebla izg, DDDOODOGDOGDOD 32. @'O‘IG 10) ) !
MO1E | 32 | Salida pilotaje luz defrenc izg. A Linea CAN de ata velocidad ﬁa
Salida pilotaje luces interiores ha- MO1A | 37 | NOCM {coﬂexlon con MUTA 33,
MoiE | 23 bitaculo (quitasoles izq. v der.) o L B -
; | leonexién con MO1E 23, MO1O _ WMoiA | ag | Saida pﬂmemtamheme dzslan
15. MO1C 16) ["wesoniio | tero lzqugerdo 21W) '
MOTE | 34 | Senel desde bombin uerraadwa MotA | 30 Salida pilotajé ntermitents. déi%nv_.,.
b malstera (habilitacion desbloguac) 2l tero derecho (21 W)
MOI‘IE = senaj desde switch apertura en 18 | CON. Pm _FU e .M oia | 40 " Balida pilotaje luz de posicion ds, :
manilla del malstero s Entrada estado puisador para en- | | lanters zquierdo {5W]
Senal desds interruptor noral- MO1A | 1 | cendido luces de marcha atras: R
MO1E | 36 | mente abierio de sefializacién ma- : : conexion con MO1EB) =
5 letera abiertc MOiA | 2 -Salida pilotaje intermitente lateral Mo18 \DmJI
MOE | a7 | S#ida piotale haz de luz derecha |~ |iza (5W) (conexion con MOTE 2) e ;
| = | enelplatén delantero central MO1A | & | No disponible o | o Sl
MOTE | 38 | Salida pilotaje luz matricula der, Mo1A | 4 | Antenalmmobilizer 27 19
T || Pista pasante hacia cableaco GPL MO1A | § [ Antena Immobilizer TWoescocoooaw e
MOTE | 39 | (+12V) para CAV {conexion con MOTA | € | No disporible _ s e e G
= P e e B Entradaraaémeno_aesde”ﬁm" L o s & 0 S
VOIE | a0 | S#i0a piiotaje fluminacion seﬁgrav o onesion car MOTA 1) - o ]
= | flag inter. (conexién con MO1C 18) Moia | & | Selida para pilotaje relé |LIGGS anti- = m
i mebla{MmO 22) . : MOTD T S == sy |
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Conector MO1D/MO1C/MO1B (9+18+9
vias).

CON. | PIN| FUNCION

Entrada estado pulsador peticion

encendido antiniebla (conexion

con MO1C 20)

Senal accionamiento modalidad
MO1D | 2 | "auto” luces extsriores desde pa-

lancas de mando a

. Alimentacion especifica para dri-
MO1D | 3 | wver pilotaje intermitentes y serigra-
fias NGIS (conexion con MO1F 19)

- Entrada estado interruptor luces
MOAD L &l ons b st

) Linea CAN de baja velogidad des-
MO1D | 5 | de NQS (conexitn con MOTF 7,

MO1A 26, MO1G 14, MO1C 25)
Linea CAN de baja velocidad des-
- de NQS (conexion con MO1F 5,
MO1A 27, MO1G 6, MD1C 24)
Entrada mando intermitentes/iu-

MOiD | B

ELECTRICIDAD

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el revestimiento lateral izquierdo
del tablero porta-instrumentos.

MO0 g Y ces de estacienamiento der, =
Masa sefial {conexidn con MO1B
MO1D | B | 36, MOI1C 19 MO1G 5, MO1A 15,
3 _ MO1A 3)
MoiD | g Masa potencia tconaxlén'con'

o b MO1G 4, MO1C 10)
MO1C | 10 | Mo disponible
i |y | Linea serial pasante para NGE
MoTG |11 (conexién con M0O1G 9)
i 'Linea serial pasante para CAB
MOIC |12 | ioonexioncon M01GS)
MOIC | 13 [ No disponible
MO1C | 14 | No disponible
MO1C | 15 | No disponible
i | Salida pilotaje luces interiores ha-
bitdculo (luz guantera) (conexian
con MO1E 23, MO1E 33, MO1C
48y x
Seial luces de estacionamiento
MO1C | 17 | (para equipamientos “Easy Ga"y
: ¢ "Key-less Go") a8 _
Salida pilotaje iluminacion serigra-
MO1C | 18 | fias interiores salpicadero (cone-
i xi6n con MO1E 40) o
MO1C | 19 | Masa sefial {conexion con MO1D8)
MO1C | 20 | Nodisponible L
MO1C | 21 | Salida pilotaje led lunsta
MO1C | 22 | Nodisponible -
1 5| Salida repsticion tacometro para .
G e CTA [conexién con MO1A 28)
| Linea CAN de baja velocidad para
NCL, NVO, NBS (conexién con
MO1F &, MO1A 27, MO1G 6,
MO1D &) ; _
[ Linea CAN de baja velocidad para
NCL, NVO, NBS (conexiGn con
| MO1F 7, MO1A 26, MO1G 14,
MO1D 5) . .
 Pista pasante hacia cablsado CPL.
MO1C | 26 | [+ 12V) para CPP {conexion con
a - MO1E 17} :
Entrada diagnosis fase de crank
‘MO1C | 27 | del coche: desconecta las cargas
v ‘gue consumen demasiado
Entrada estado interruptor luces
MO18 .5_2_8 iziepéslc'[éﬂ i : :
MO18 | 29 | Salida pilotaje led de emergencia
.~ | Entrada mando intermitentes/lu-
e B 30 ces de estacionamiento izg.
Pista pasante desde F37 y diag-
MO1B | 31 | nosis estado fusible luces de freno
y {conexion con MO1F 13)
Entrada estado pulsador luneta
térmica :
Entrada estado interruptor luces
de carretera R
Entrada estado interruptores luces
i da emargencia Ak
Mo1s | as | Elt_a_trada«estsdo pulsador luz retro-
: niebla

MOTB | 86 | Masa senal (conexion MO1D 8)

MoG | 18

MO1C | 24

MO1C | 25 |

Mo1B | 32

Mois | aa

Desenchufar los conectores eléctricos ante-

riores (1) de la centralita de derivacion con

body computer.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2).

- La centralita de derivacién con body com-
puter (3).

Desenchufar los conectores eléctricos pos-

teriores (4) de la centralita de derivaciéon con

body computer.

Ling1570

Separar la centralita de derivacién (1a) del
body computer (1b), soltando las ballestillas
de sujecion (1c).

Centralita mando volante

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterifa.
Desmontar el modulo para airbag.

NOTA.- Respetar escrupulosamente |las
normas de seguridad previstas para esta
operacion

Desmontar el volante.

on1aT1

Desenchufar los conectores eléctricos (1a) v
desmontar la centralita (1b).

Centralita puerta (lado conductor)

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negative de la bateria,

Desmontar:

- El interruptor del mando elevalunas de la
puerta lateral delantera del lado pasajero.

- El plafén inferior en el panel de puerta.

- El panel de puerta lateral delantera.

Desenchufar los conectores eléctricos (1a) v
(1b).

Quitar los tornillos de fijacion (2a) y desmon-
tar el nudo puerta (2b).

Centralita maletero

Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar:

- El aslento posterior abatible lado izquier-
do.

- El apoya pie del alojamiento de la puerta
tragera correspondiente,
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Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1a) del revesti-
miento lateral izquierdo del maletero (1b).

- El tomnillo de fijacidn (2) del cinturdn de se-
guridad.

Apartar el revestimiento lateral del maletero.

Soltar y apartar la moqueta de las fijaciones

a presion (3).

Desenchufar los conectores eléctricos (1).

Quitar:

- Los tornillos de fijacién (2) del nudo male-
tero, i

- El nudo maletero (3).

e
En las instalaciones eléctricas convenciona-
les las funciones se activan mediante lineas
especificas punto-punto.

El incremento del ndmero de dispositivos
eléctricos/electrénicos a bordo de los vehi-
culos actuales ha determinado conexiones
més complejas, gue requieren un intercam-
bio continuo de datos debida a la compleji-
dad de las funcicnes implementadas en las
multiples unidades electronicas, ello deter-
mina complicadas operaciones de montaje
de las nuevas instalaciones eléctricas e in-
crementan la dificultad de la diagnosis de
las averias.

Para superar esos problemas y optimizar las
nuevas instalaciones eléctricas respecto a
las convencionales se utiliza una conexion a
través de una red que proporciona un meto-
do maés eficaz para gestionar la comunica-
cién a bordo del vehiculo y para transferir
las informaciones entre los subsisternas dis-
tribuidos a través de las vias (bus) seriales
gue pueden ser: de un solo cable, de un par
de cables trenzados o incluso de fibras opti-
cas. Veamos ahora como se ha producido
el paso de las instalaciones convencionales
a2 las denominadas “multiplexing”.

Solucién Clasica.
! NCL 1 [ oW A 3
= e sl :

1.-Nudo Control climatizador.

2 .- Nudo Control motor.

3.-Sensor temperatura motor (para Nudo
control motor).

4 - Nudo tablero de instrumentos.

5.-Sensar de temperatura motor (para el
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testigo del tablero de instrumentos.
6.- Electroventilador refrigeracion motor.
7.-Ampolla temperatura motor.
Las cuatro centralitas de la figura necesitan
un numero (N) de hilos para todas las infor-
maciones que entran/salen y por asi desem-
penar su funcién. Ello ha hecho evolucionar
el cableado hacia una estructura mas com-
pleja (diseno y fabricacion), mas voluminosa
(masa, espacio, coste): unos 40 kg de ha-
ces de cables con una longitud de més de 2
km con la posibilidad de duplicarse cada 10
afnos, ya que estos vehiculos pueden equi-
parse con 20 a 40 unidades electrénicas
(ECU).
El primer paso que ha permitido reducir el
volumen y la complejidad de los haces de
cables ha sido agrupar varias funciones
electrénicas en una sola unidad, por tanto
menos componentes-menos hilos.

Solucién Multiplexing.

A-B-C.- Nudos (Centralitas).

D.- Centralita Master o Body compu-
ter.

A1-A2,- Bus de comunicacion,

B1-B2.- Bus de comunicacion.

C1-C2.- Bus de comunicacion.

Esta solucion permite reducir el volumen de
los haces de cables y mejorar notablemente
la transmisién de las informaciones entre
unidades electronicas distintas.

Estas transmisiones se producen por un
conducto denominado BUS, que consta de
2 cables (principio ya utilizado por la red de
teléfono, la radio, la television, etc.).

7

Solucion clasica.

Salucion multiplexing,

Nude control climatizador.

Nudo control motor.

Sensor temperatura motor (para Nudo

control motor).

Nudo tablero de instrumentos.

Sensor temperatura motor (para testigo

del tablero de instrumentos).

Electroventilador refrigeracion motor.

Ampolla temperatura motor.

Mudo tablero de instrumentos.

.~ Nudo control climatizador.

10.- Informacién temperatura motor.

11.- Nudo Body Computer.

12.- Nudo control motor.

13.- Sensor temperatura motor (para Nudo
control motor),

La solucién multiplexing, ademas de reducir

y simplificar el cableado y mejorar la comu-

nicacion entre unidades electrénicas, tam-

bién permite reducir el numero de sensores

{se comparte la informacion).

Por lo general para transmitir los datos con

O A N
1 ] I 1

el sistema multiplexing hay que determinar:

A.-El canal de transmision (cables eléctri-
cos, fibras 6pticas, ondas de radio, etc.).

B.-El tipo de sefal (tensién, corriente, luz,
stc.).

C.-El protocolo de comunicacién (todas las
reglas gue permiten gestionar el tipo de
transmision analdgica o digital, el tipo de
codigo, la direccion, el orden de transmi-
sién, la captacion de los errores, etc.).

En el FIAT STILO el canal de transmisién (A)

esta constituido por un par de cables eléc-

tricos v se denomina BUS.

El tipo de sefal (B) es la tension y el proto-

colo de comunicacion (C) es el CAN

(Controller Area Network) desarrollado por

BOSCH.

El sistema “MINI F.L.ORE.N.C.E." se ha
coneebido para gestionar a la perfeccion las
funciones eléctricas y electrénicas del vehi-
culo.
El sistema interactla con todas las funcio-
nes de la instalacion eléctrica, controlando
directamente las denominadas funcicnes de
carrocerfa (visibilidad, acceso, informacion
de a bordo, confort, telematica, etc.) y so-
portando el intercambio de datos entre los
sistemas de control de la traccion (motor,
frenos, cambio, ete.).
Para optimizar la instalacion eléctrica todas
las centralitas (electrénica o electromecani-
ca) se montan en una posicion centralizada
respecto a las funciones gue gestionan. Ello
permite minimizar la instalacion de distribu-
cion de la potencia v de las sefiales incluso
mediante |la utilizacién de las redes de co-
municacion serial, favoreciendo la solucién
de los problemas de espacio, fiabilidad,
peso y coste.
La distribucidon de la potencia 'se efectla
mediante las centralitas de derivacion y/o
los portafusibles, conectados a los compo-
nentes de control (relé y actuadores estati-
cos), para asegurar el nivel maximo de pro-
teccion eléctrica y el nivel minimo de
complejidad del cableado.

En los cableados del vehiculo se han supri-

mido los puntos de soldadura de ultrasoni-

dos y en su lugar se han adoptado conexio-
nes cortocircuitantes (yva utilizadas en el Alfa

147).

Con instalaciones como la MINI FLORENCE

las ventajas son innumerables, como por

ejemplo:

- Los sensores de los distintos subsistemas
estan disponibles en la red.

- Las informaciones pueden compartirse.

- Se elimina la presencia de sensores pare-
cidos.

- Pueden afiadirse funciones nuevas Unica-
mente modificando el software (evolucién
durante la vida Gtil del vehiculo).

- Se simplifica el disefo de los cableados y
disminuye el nimero de conectores.

- Se incrementa la seguridad del funciona-
miento de los dispositivos electronicos
mejorando la fiabilidad de las informacio-
nes transmitidas.

- Se dispone de una funcién de diagnosis
incorporada que facilita las operaciones de
asistencia en los componentes eléctricos
felectronicos.

En el FIAT STILO la estructura de la instala-

cién consta de:

- 2 redes de comunicacion CAN que conec-
tan NUDOS (ver nota en la siguisnte pagi-
na) pertenecientes a dos areas distintas:
una para el control dindmico del vehiculo y
la otra para las funciones denominadas
“de carroceria”.
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- 1 linea serial W para el "Recovery immobi-
lize".

- Varias lineas seriales K para la diagnosis
de algunos nudos/centralitas.

- 1 linea serial denominada A-BUS.

NOTA.- Se denominan nudos todos los dis-
positivos eléctricos/electréonicos y las cen-
tralitas que disponen de un interfaz interno
especial (interfaz de red) que les permite
transmitir y recibir datos, informaciones y
sefales que viajan por las redes CAN,

A continuacion se muestra la tabla con to-
dos los componentes (nudos/centralitas/dis-
positivos) que constituyen la arquitectura
mini FLORENGE en la configuracién mas
completa para el FIAT STILO;

ELECTRICIDAD

\C P Sritr  compartimiento dm“
%5% _Cableenkspiral

‘e = J 5

blero de Instrumentos
dic Receptor
ambio

NVE_ ido Maletero =
ﬁl’% Mu Q_V%”TQ‘ e
- f@én{#ﬁitﬁ'ﬁo% ol Suspensiones

Las dos redes C-CAN y B-CAN estan fisica-
mente separadas entre si, pero ambas con-
fluyen en el Nudo Body Computer; éste se
considera el nudo MASTER para las dos re-
des, dispone de una funcion denominada
GATEWAY que permite transferir informacio-
nes/datos de una red a otra, aunque las dos
redes funcionen a velocidades distintas:
- Velocidad de transmision red B-CAN: 50
Kbit/seg.
- Velocidad de transmision red C-CAN: 500
Kbit/seg,

NOTA.- La diagnosis de los nudos conecta-
dos a la red B-CAN se realiza por medio de
la CAN, en cambic la diagnosis de los nu-
dos conectados a la red C-CAN utiliza las li-
neas seriales K especificas, Las lineas K y la
red B-CAN confluyen en el conector para la
diagnosis EOBD posicionado en el Body
Computer.

Se muestra un esquema gue resume la ar-

quitectura “HIFI F.L.Ore.N.C.E."

1.-  Centralita suspensiones controladas
(SCS).

2.-  Centralita del airbag (CAB).

3.-  Centralita piloto derecho (CFD).

4,-  Centralita piloto izquierdo (CFS).

5.- Nudo palanca de seleccion cambio
(NSC).

6.-  Nudo Cruise control adaptativo (NAC).

7.~ Nudo direccion eléctrica (NGE).

8.- Nudo cambio automatico (NCA)/
Nudo cambio robotizado (NCR).

9.-  Nudo control motor (NCM).

10.- Nudo instalacién de frenos (NFR).

11.- Nudo angulo de viraje (NAS).

12.- Red C-CAN alta velocidad de transmi-
sién linea twistada.

13.- Linea serial K.

14.- Body Computer (NBC).

16.- Linea K.

16.- Linea A Bus.

17.- Centralita presion neumaticos (CPP).

18.- Centralita sirena antirrobo (CSA).

19.-  Modulo electrénico palancas de man-
do (DEV).

20.- Centralita Sensor de Lluvia/crepuscu-
lar (CSP).

21.- Centralita alarma volumétrica (CAV).

22.- Red B-CAN baja velocidad de trans-
misién linea paralela (doble),

23.- Toma de diagnosis 16 PIN EQOBD
(electronic on board diagnostic).

24.- Antena Lancia Code.

25.- Nudo info-telematico (NIT)/ Nudo ra-
dio receptor (NRR).

26.- Nudo climatizador (NCL).

27.- Nudo Passive Entry (NPE).

28.- Nudo maletero (NVB),

29.- Nudo blogueo direccion (NBS).

30.- Nudo sensores de aparcamiento
(NSP).

31.- Nudo alineacion conductor (NAG).

32.- Nudo alineacion pasajero (NAP).

33,- Nudo puerta conductor (NPG).

34.- Nudo puerta pasajero (NPP),

35.-  Nudo volante (NVO).

36.- Nudo tablero de instrumentos (NQS).

37.- Resistencias de terminacion (incorpo-
radas).

38.- Interfaz de comunicacion (transceiver)
integrado en el nudo.

39.- Bus.

40.- Cargador de CD.

41.- Antena GPS, GSM, radio.

42 - Amplificador de audio Hi-Fi.

43.- Antena Passive Entry,

44.- Sensor de aparcamiento.

La red B-CAN (baja velocidad) del FIAT STI-
LO estd constituida por 2 cables eléctricos,
uno de color Blanco/Rosa indicado en el es-
quema eléctrico como cable CAN-A, y otro
de color Negro/Rosa indicado en el esgue-
ma eléctrico como cable CAN-B.

La transmision de las informaciones por
este par de cables se efectia mediante la
transmision de 2 niveles de tensién (V), uno
Alto y ofro Bajo, relacionados raspectiva-
mente con el cable CAN-A y el cable CAN-
B; la diferencia matemética de estos dos ni-
veles genera dos valores de tensian
asociados a los dos niveles logicos 0 ¢ 1.
Estos Ultimos constituyen la unidad bésica
de informacion denominada BIT (cifra bina-
ria) y, combinadcs, constituyen Ia informa-
cién a transmitir,

Veub>Can A</ub>-V <ub>Can B>/ub>:
3.6-1.4 .-+ 2.2V (bit 0).

V<ub>Can A</ub>-V <ub>Can B>/ub>:
0.2-48 .- -46V (bit 1). $
Se muestra una lista de los Nudos conecta-
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dos a la red B-CAN v su circuito de cone-

xién simplificado.

1.- Nudo body computer (NBC).

2.- Nudo passive entry (NPE).

3.- Nudo puerta conductor (NPG).

4.- Nudo puerta pasajero (NPP).

5.- Nudo bloqueo direccion (NBS).

6.- Nudo volante (NVO).

7.- Nudo tablero de instrumentos (NQS).

8.- Nudo climatizador (NCL).

9.- Nudo maletero (NVB).

10.- Nudo connect (NIT).

11.- Nudo radio/receptor (NRR).

13.- Nudo alineacion pasajero (NAP).

14.- Nudo sensor de aparcamiento (NSP).

El interfaz de red capta las averias globales

y locales; evita la pérdida de datos de

acuerdo con la siguiente lista de anomalias

gue pueden detectarse en la red B-CAN:

- Cable CAN-A cortado.

- Cable CAN-B cortado.

- Cable CAN-A en corto circuito a + V bat.

- Cable CAN-B en corto circuito a + V bat.

- Cable CAN-A en corto circuito a masa.

- Cable CAN-B en corto circuito a masa.

- Cable CAN-A en corto circuito con cable
CAN-B.

El interfaz de red pierde cualquier posibili-

dad de didlogo en caso de interrupcion de

los dos cables CAN (A, B) o de corto circui-

to simulténeo de los dos cables CAN a

masa.

Conexion red C-CAN . 5
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La red C-CAN (alta velocidad) del FIAT STI-
LO esta constituida por 2 cables eléctricos
twistados (trenzados), uno de color Verde
indicado en el esguema eléctrico coma ca-
ble CAN-H, y otro de color Marrén indicado
en el esguema eléctrico como cable CAN-L.
La transmision de las informaciones es simi-
lar a |a de |la red B-CAN; en este caso el ni-
vel de tensién Alto esta asociado al cable
CAN-H y el Bajo al cable CAN-L.

También para la red C-CAN es |a diferencia
matematica de estos dos niveles de tensién
la gue da lugar a dos niveles logicos 0 y 1,
pero con la diferencia indicada en la figura:

WPD00T 03

Se muestra una lista de los Nudos conecta-
dos a la red C-CAN y su circuito de cone-
xion simplificado:
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1,- Nudo Body Computer (NBC).

2.- Nudo Adaptive Cruise Control (NAC).

3.- Nudo direccion eléctrica (NGE).

4.-Nudo cambio automatico/cambio roboti-

zado (NCA/NCR).

5.- Nudo control motor (NCM).

6.- Nudo frenos/abs (NFR).

7.-Nudo selector cambio (NSC).

8.- Nudo angulo direccion (NAS).

El interfaz de red pierde cualguier posibili-

dad de dialogo si en la red C-CAN se pro-

duce una de las siguientes situaciones:

- Interrupcion de uno de los dos cables CAN
(Hy L.

- Corto circuito entre los dos cables CAN (H
y L)

- Corto circuito del cable CAN-H o del cable
CAN-L a + Vbat.

- Corto circuito del cable CAN-H o del cable
CAN-L a masa. y

Prioridad en m@“ﬁe confictode
transmision entre varios nudos

El protocolo del sistema mini Florence per-
mite gestionar los problemas de superposi-
cion cuando varios nudos emiten una trama
al mismo tiempo. Cada centralita dispone
de un codigo de identificacion que también
indica su prioridad. En la practica, cuando
un nudo (centralita) expresa mediante el bit
inicial su intencién de transmitir una trama a
la red (BUS) y otro nudo (centralita) efectia
la misma operacion al mismo tiempo, pues-
to que ambos leen (ademas de transmitir)
las senales emitidas por la red, la centralita
que constata una diferencia entre la sefal
emitida y la sefal recibida reconoce si el
otro nudo estéd emitiendo una trama de prio-
ridad superior. El nudo que transmite el
mensaje de prioridad inferior detiene inme-
diatamente su transmision a favor del nudo
gue transmite con prioridad mas alta.
Practicamente el mensaje de alta prioridad
se transmite por la red sin interrupcion algu-
na ni retraso. Légicamente las centralitas
(nudos) gue pretendian transmitir mensajes
con una prioridad mas baja se detienen y
pasan a modo recepcidn, dejando para mas
tarde la transmisién de su trama. Esta su-
perposicién no destructiva esta regulada
con un arbitraje de bit, donde uno se llama
bit dominante y su valor es igual a cero (0) v
el otro bit se denomina recesivo y su valor
es igual a uno (1).

A continuacion se muestra un ejemplo de
conflicto de transmisidn (acceso de priori-
dad).

S
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A.-Trama emitida por el nudo control motor
(NCM).

B.-Trama emitida por el nudo frenos ABS
(NFR).

C.-Trama dominante en el BUS del nudo
control motor (NCM) transmitida por la
red C- CAN.

La trama con la prioridad mas alta es la que

es transmitida por el BUS; un nivel dominan-

te (0) siempre vence al nivel recesivo (1).

El acceso simultaneo a la red de varias cen-
tralitas puede determinar el conflicto en la li-
nea C- CAN (BUS); del dibujo se desprende
que el nudo centralita control motor (NCM) y
&l nudo centralita instalacion de frenos
(NFR) envian una trama (paquete de datos)
idéntica al punto (D) al mismo tiempo; desde
el punto (E) las dos tramas tienen un bit dis-
cordante.

A partir de ese instante el nudo NFR, que
ademas de transmitir la trama al mismo
tiempo también la controla (la lee), cuando
se da cuenta de que el bit que guiere trans-
mitir (1) de valor recesivo se opone en la red
a un bit (0) de valor dominante, detiene in-
mediatamente la transmision de su trama
{pérdida de arbitraje) a favor del nudo NCM,
que esta transmitiendo una trama con priori-
dad mas alta, y se pone a la escucha hasta
que el nudo NCM haya terminado su trans-
mision y la linea esté libre.

La trama transmitida por la red es la del
nudo NCM, después el nudo NFR puede
volver a intentar acceder a la linea para
transmitir su trama interrumpida anterior-
mente. Siempre que no se produzca un
nuevo conflicto.

Conexién linea A-BUS

La linea ser\al A-BUS tiene el objetivo de ga-
rantizar el intercambio de informacion/arde-
nes entre |as distintas centralitas electréni-

cas.

En el FIAT STILO estas centralitas son:

- Sirena antirrobo.

- Alarma volumétricos.

- Mddulo electrénico palancas de mando.
- Sensor de lluvia/crepuscular.

- Nudo Body Computer.

- Centralita presion neumaticos,

La velocidad de transmisién de la A-BUS es
de 4,8 kbit/seg.

La comunicacion en la A-BUS se efectia
mediante el intercambio de paquetes de da-
tos entre las distintas centralitas.

Cada centralita conectada al A-BUS tiene su
propia direccion electrénica; cuando una
centralita debe enviar un mando/informacion
a otra centralita, siempre debe insertar la di-
reccion de la centralita destinataria en el pa-
quete de datos.

La transmision se produce siempre de una
centralita que transmite a otra que recibe
(monodireccional).

Terminada la recepcién de los datos, la cen-
tralita receptora debe enviar el resultado a la
centralita transmisora, dando por finalizado
el intercambio del paguete de datos.

A diferencia de las redes CAN, en la A-BUS
se asignan las prioridades de transmision a
cada centralita y no a la informacién gue
transmiten, luego se decide a nivel de pro-
yecto con qué secuencia acceden las cen-
tralitas a la linea en caso de conflicto de
transmision.

En la instalacién mini F.L.Ore.N.C.E. del

FIAT STILO, las lineas K permiten ejecutar la

diagnosis con el equipc de diagnosis de los

siguientes Nudos/Centralitas:

- Nudo Adaptive Cruise Control (NAC).

- Nudo direccién eléctrica (NGE).

- Nudo cambio automatico/cambio robotiza-
do (NCA/NCR).

- Nudo control motor (NCM).

- Nudo frenos (NFR).

- Centralita presion neumaticos (CPP).

- Centralita airbag (CAB).

- Centralita control suspensiones (SCS).

Como se puede ver, los nudes menciona-

dos son los conectados a la red C-CAN (ex-
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cepto CPP, CAB y SCS), las diagnosis del
nudo angulo direccién y del nudo selector
cambio se efectiian en la diagnosis respecti-
vamente del nudos frenos del nudo cambio.
Asimismo existe una linea K para gestionar
el funcionamiento vy la diagnosis de las cen-
tralitas faro izquierdo y faro derecho
(CPS/CPD).

El Nudo Tablero de Instrumentos (NQS) esta

disponible en dos equipamientos:

- Version LOW, con pantalla LCD alfanumé-
rica + una linea denominada SEM| DOT-
MATRIX de 14 caracteres.

- Version HIGH, con pantalla LCD DOT-MA-
TRIX + dos pantallas LCD.

En la version LOW también existe la variante

con Cambio Automatico con una pantalla

LCD de mas en vez del cuentarrevoluciones

para visualizar las marchas embragadas v. la

modalidad de funcionamiento del cambio.

Por tanto hay previstas 12 variantes distin-

tas de Instrumentos de a Bordo puesto que

para cada tipo de tablero (Low, Low CA y

High) existen las versiones de Gasolina y

Diesel y la unidad de medicién del tacome-

tro puede ser en Km/h o en MPH,

La version High del tablero de instrumentos

existe con graficos blancos o negros.

El NQS se conecta a la red B-CAN y una de

sus funciones es despertar |a red cuando el

NBC no puede hacerlo (por eiemplo esta

averiado).

Cuadro de a Bordo LOW.

El cuadro Low consta de 4 indicadores ana-

logicos:

- Tacdmetro electrénico,

- Cuentarrevoluciones electrénico,

- Indicador de temperatura motor (con testi-
go de maxima temperatura motor).

- Indicador nivel de combustible (con testigo
de reserva).

Todos los indicadores se mueven mediante

motores paso/paso. Existe una pantalla

central LCD alfanumérica para visualizar las
siguientes magnitudes /funciones:

- Odometro total,

- Relgj.

- Temperatura exterior (y simbolo de peligro
hielo).

- Fecha.

- Simbolo/indicacién de control del correc-
tor orientacién faros.

- Simbolo/indicacion de la seleccidn de la
modalidad de conduccién CITY (direccion
eléctrica).

Asimismo |la pantalla central dispone de una
linea arriba que consta de 14 caracteres al-
fanumeéricos donde se visualizan, ademas
de la “fecha” en modalidad estandar, las si-
guientes funciones (a peticion o al producir-
se):

- Fase de check en el Key-on.

- Informaciones de Trip Computer (general y
Trip BJ.

- Mensajes de averia-advertancia / servicios
/ activacion funciones.

- Repeticion de las indicaciones acerca de
las funciones radio/teléfono.

- Menu de setup del vehiculo, con los men-
sajes para la configuracion/regulacion.

El cuadro dispone de 32 alojamientos para

testigos de LED, de 1 avisador acustico

para reproducir sefializaciones aclsticas

(sefializacién alarmas, sefalizacion adver-

tencias y roger beep) y, por detras, dispone

de 2 conectores de 18 vias.

En los vehiculos equipados con Cambio
Automatico, el cuadro tiene 1 pantalla de
mas en lugar del cuentarrevoluciones para
visualizar la marcha embragada y la modali-
dad de funcichamiento del cambio.
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Cuadro de a Bordo HIGH.

J
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Cuadro de a Bordo High:

1.- Doble escala tacométrica en millas y en

kilomstros,

2.~ Pantalla TN-LCD con las informaciones

de: Odoémetro total, Posicion corrector

orientacion faros, Modalidad de con-
duccion elegida por el usuario (CITY).

Pantalla DSTN en color.

Pantalla TN-LCD especifica para la

hora.

Simbolo de ejemplo de la pantalla pro-

puesta.

Texto para mensajes,

Texto para mensajes.

Grafico simbolico.

Indicacion cambio o fecha.

1% zona para simbolo que resume las

anomalias de prioridad 1.

2° zoha para simbolo que resume las

anomalias de prioridad 2.

Indicacion de la temperatura.

Informaciones de audio/ACC.

J.- Informaciones de audio/ACC.

El cuadro High consta de 4 indicadores ana-

|6gicos:

- Tacometro electronico,

- Cuentarrevoluciones electrénico.

- De temperatura motor (con testigo de ma-
xima temperatura motor).

- Indicador nivel de combustible (con testigo
de reserva).

Todos los indicadores se mueven mediante

motores paso/paso.

La version High dispone de una pantalla de

matriz pasiva de 8 colores (rojo, verde, azul,

certleo, magenta, amarillo, negro y blanco)
para visualizar las sigulentes magnitudes

/funciones:

- Fase de check en sl key-on,

- Informaciones de Trip Computer (general y
Trip B).

- Temperatura exterior (y simbolo de peligro
higla).

- Fecha.

- Mensajes y simbolos de averia, de adver-
tencia, de activacion funciones, servicios.

- Repeticion de las indicaciones acerca de
las funciones de audio, teléfono, navega-
clon,

- Menl de setup, con los mensajes de con-
figuracion/regulacion.

- Visualizacién de la marcha embragada y
de la modalidad de funcionamiento del
cambio.

Asimismo existe una 1 pantalla LCD para vi-

sualizar las siguientes funciones:

- Odometro total,

- Simbolo/indicacién de cantrol del correc-
tor orientacion faros.

- Simbolo/indicacion de la seleccion de la
modalidad de conduccion CITY (direccién
eléctrica).

Otra segunda pantalla es especifica para vi-

sualizar la funcién reloj.

'
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E! cuadro dispone de 21 alojamientos para
testigos de LED, de 1 avisador acustico
para reproducir las siguientes sefalizaciones
acusticas: sefalizacion alarmas, senaliza-
cion advertencias vy roger beep.

El cuadro, por detras, dispone de 2 conec-

tores de 18 vias.

En el FIAT STILO el setup de algunas fun-

ciones cambia con presencia o no del op-

cional Connect; a continuacion se describen
estas diferencias:

- Cuadro de bordo con pantalla de matriz
reconfigurable y salpicadero sin Connect:
todos los setup del vehiculo (menu de se-
tup) y las funciones de trip computer y de
progresividad se visualizan en la pantalla
de matriz del cuadro de a borde. El cuadro
de a bordo efectua la visualizacion, la me-
marizacion y procesa los datos.

- Cuadro de a bordo con pantalla de matriz
reconfigurable y salpicadero con Connect:
todos los setup del vehicule (mend de se-
tup) se efectdan en el Connect. La visuali-
zacion se efectua en el Connect. El cuadro
de a bordo efectlia la memorizacién vy pro-
cesa los datos (todas las informaciones de
setup se transmiten por medio de la red B-
CAN).

Con las siguientes excepciones:

- Speed limit: el setup puede efectuarse en
el Connact y en el NQS. El aviso al rebasar
el limite se visualiza en el NQS.

- Sensibilidad crepuscular: con vehiculo de-
tenido (vel. inferior a 4 Km/h) la sensibili-
dad del sensor crepuscular puede configu-
rarse en el NQS o en el Connect, con
vehiculo en movimienta (vel. superior & 4
Km/h) stlo con la palanca de mando

- Mantenimiento programado (servicios): el

Cuadro de bordo efectia la memorizacion
y procesa los datos. En el NQS se visuali-
za la aproximacién del cupdn, en el
Connect se visualizan todas las informa-
ciones si se solicita.

- Trip Computer: las informaciones del Trip
pueden visualizarse en el NQS (una a una)
y en el Connect (todas al mismo tiempo en
una sola pantalla). Los setup puede efec-
tuarse en el NQS y en el Connect.

- Progresividad: la visualizacion se efectia
en el NGS.

En cualquier caso, los mensajes de war-

ning/advertencia se visualizan siempre y

s6lo en el NQIS.

s
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La funcion TRIP permite visualizar los datos

del viaje en la linea de matriz de 14 caracte-

res.

Hay previstas 2 secciones TRIP:

- TRIP GENERAL (siempre activo).

- TRIP B (se activa/desactiva desde el
menu).

El TRIP B se encuentra (cuando se activa)

dentro del TRIP GENERAL.

En las siguientes tablas se muestran los da-

tos de TRIP GENERAL y de TRIP B.

TRIP General;

- Distancia recorrida.

- Consumo Medio.

- Consumo instantaneo.

- Autonomia.

- Velocidad media.

- Tiempo de trayecto.

Trip B:

- Distancia recorrida-B.

- Consumo Medio-B.

- Velocidad media-B.

- Tiempo de trayecto-B.

La unidad de medida del consumo puede
ser elegida por el cliente (Km/l o I/100Km)
Para calcular estas magnitudes el Cuadro
de a Bordo recibe estas informaciones-

aime z;?h E%cuu;ggo

Las informaciones transmitidas por los
Nudos indicados por la tabla al NQS viajan
por la red B-CAN.

Puesta a cero TRIP (reseteo).

La puesta a cero, o reseteo, de las magnitu-

des se efectua de 2 formas:

- Automatica: TRIP GENERAL tras 8989,9
Km (o millas) de distancia recorrida o tras
99:59 horas de tiempo de viaje; TRIP B
tras 9999.9 Km (o millas) de distancia re-
corrida,

- Con el boton: “RES": en la seccion TRIP
GENERAL manteniendo pulsado el botdn
durante mas de 2 segundos se ponen a
cero ambos TRIP; en la seccion TRIP B
manteniendo pulsado el botén durante
més de 2 segundos sélo se pone a cero sl
TRIP B.

ESQUEMA TRIP COMPUTER
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Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar el médulo para airbag.

NOTA.- Respetar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion.

Desmontar:

- El volante.

- El revestimiento de la caja de direccion.
- El mando de luces.

- Los tomillos de fijacién {1) del cuadro de a
bordo analégico.

- El revestimiento embellecedor (2) debajo
del cuadro de a bordo,

Desenchufar los conectores eléctricos (1)
del cuadro de a bordo analdgico.

Quitar:

- El cuadro de a bordo analégico (2).

- La moldura embellecedora superior (3).

Desmentar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativa de la baterfa.

Desmontar:

- El grupo de interruptores de mando del
elevalunas, espejo y cierre centralizado en

la puerta delantera del lado del conductor.
- El interruptor del mando elevalunas de la
puerta lateral delantera del lado pasajero.
- El plafén inferior en el panel de puerta.
- El panel de puerta lateral delantera.
- El cristal de |a puerta delantera.
- El bastidor de soporte interno de la puerta
lateral delantera.

Desmontar el cableado integrado de la
puerta lateral delantera para ello.
Desenchufar el conector eléctrico (1) de la
cetradura de la puerta trasera.

Soltar:

- La guia de los cables (2a), lado cerradura,
y colocar el cableado (2b) en la zona ante-
rior del bastidor de la puerta.

- El cableado (3) de las ballestillas de suje-
cién,

Desenchufar los conectores eléctricos del

motor elevalunas (4a), del altavoz (4b) y del

nudo puerta (4c).

Soltar la guia de los cables, por &l lado co-

nexion puerta (8), y quitar todo el cableado

sacandolo por la parte posterior del bastidor
de la puerta,

o

Desmontar |a tapa de la bateria,

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- La manilla/tuerca del elevaluna mecéanico
de la puerta lateral trasera.

- El panel interior de la puerta lateral trasera.

- El bastidor de soporte interno de la puerta
lateral trasera.

U013

Desmontar el cableado integrado de la
puerta lateral trasera, para ello; desenchufar
el conector eléctrico de la cerradura (1) de
la puerta trasera. i

Soltar:

- La guia de los cables (2a), por el lado ce-
rradura, y colocar el cableado (2b) en la
zona anterior del bastidor de la puerta.

- El cableado (8) de las ballestillas de suje-
cién.

Desenchufar el conector eléctrico (4) del al-

tavoz de la puerta trasera.

ELECTRICIDAD

Soltar la guia de los cables, por el lado co-
nexion puerta (5), v quitar todo el cableado
sacandolo por la parte posterior del bastidor
de la puerta.

e

Desmontar la tapa de la baterfa.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- El apoyabrazos sobre el revestimiento de
tinel con porta-objetos.

- El capuchoén de proteccion de la palanca
del freno de mana.

- El embellecedor del contorno de palanca
de mando del cambio.

- El clerre lateral de consola, lado derecho e
izquierdo.

- El cenicero,

- La boquilla del aire sobre el revestimiento
de tunel para puestos posteriores.

- El recubrimiento posterior del revestimien-
to del tinel.

- El revestimiento sobre tunel,

- El revestimiento lateral derecho del tablero
porta-instrumentos.

- El grupo alojamiento de tablero.

- El aparato autoradio.

- El revestimiento central del tablero de ins-
trumentos,

- El soporte de auto-radio.

- La centralita del acondicionador,

- El interruptor de mando de luces de emer-
gencia.

- El médulo para airbag.

- El volante.

- El revestimiento de la caja de direccién.

- El cable a espiral para médulo airbag so-
bre volante,

- El mando de luces.

- El cuadro de a bordo analdgico.

- El revestimiento lateral izquierdo del table-
ro porta-instrumentos,

- El grupo de interruptores del mando de lu-
ces, reostato de intensidad de luz del cua-
dro de a bordo y display multifunciones.

- El sensor solar,

- La guantera superior sobre tablero.

- El grupo alojamiento de tablero.

- El médulo para airbag, lado pasajero.

- El revestimiento del tablero porta-instru-
mentos.

Soltar de las ballestillas de sujecion y quitar
el cableado integrado (1) bajo el tablero por-
tainstrumentos.

Deshidratar el circuito de refrigerante del

acondicionadar.

Poner el coche en el puente elevador,

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar:

- Ambos asientos.

- El apoyabrazos sobre el revestimiento de
tinel con porta-objetos.

- El capuchén de proteccién de la palanca
del freno de mano.
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- El embellecedor del contorno de palanca
de mande del cambio.

- El cierre lateral de consola, derecha & iz-
quierda.

- Bl cenicero.

- La bogquilla del aire sobre el revestimiento
de tunel para puestos posteriores.

- El recubrimiento posterior del revestimien-
to del tdnel.

- El revestimiento sobre tinel.

- El revestimiento lateral derecho del tablero
porta-instrumentos.

- El grupo alojamiento de tablero.

- El aparato autoradio.

- El revestimiento central del tablero de ins-
frumentos.

- El soporte de auto-radio.

- La lampara del proyector antiniebla.

- El interruptor de mando de luces de emer-
gencia.

- El modulo para airbag.

- El volante.

- El revestimiento de la caja de direccion,

- El cable a espiral para médulo airbag so-
bre volante. ;

- El mande de luces.

- El cuadro de a bordo analdgico.

- El revestimiento lateral derecho del tablero
porta-instrumentos.

- El revestimiento lateral izquierdo del table-
ro porta-instrumentos.

- El sensor solar,

- La guantera superior sobre tablero.

- El modulo para airbag, lado pasajero.

- El grupo alojamiento de tablero.

- El revestimiento del tablero porta-instru-
mentos.

- El dispositivo de electromando direccion,

- La traviesa de sujeccion del revestimiento
del tablero porta-instrumentos.

- La traviesa de apoya revestimiento del ta-
blero porta-instrumentos.

- El panel insonorizante sobre traviesa apo-
ya revestimiento.

- El apoya pie de un alojamiento de puerta
delantera.

- El apoya pie del alojamiento de la puerta
frasera correspondiente.

- El elemento Inferior del revestimiento de
montante central.

- La centralita electronica de la instalacion
mando Seleccion Electrohidraulica cambio.

senchufar los conectores eléctricos de

componentes alojados en el habitdculo

Desmontar:

- La tapiceria delantera del pisc habitaculo,

- La proteccién bajo motor.

- La tapa de la bobina encendido sobre cu-
iata.

- La baterfa.

- El contenedor de la bateria.

centralita de la instalacion inyeccién/en-
cendido.

- £l tubo de introduccién de combustible,

tramo rigido.

cuerpo mariposa.

colector de admision,

dispositivo (V.1.5.) con conductos de

basculantes.

uedas delanteras.

proteccion parapolvos de alojamien.o

or en el paso rueda delantero.

so rueda suplementario delantero de-

01 mm

azo/-s limpiante/-s del limpiacristal
tero completo de escobilla.
estimiento base del parabrisas.
vestimiento insonorizante del capo
ento motot,

- Los intermitentees laterales.

sito del liguido de frenos.

124/ FIAT STILO

Desenchufar los canectores eléctricos (1) de
los surtidores calefactados del lavaparabri-
sas.

Soltar los tubos de envio del liquido lavapa-
rabrisas de los surtidores (2).

Soltar el tubo de envio del liguido lavapara-
brisas (3a) v el cableado sléctrico de los
surtidores calefactados (3b) de las ballesti-
llas de sujecién,

Soltar del capdé y apartar el tubo de tipo ma-
carrén (4) con tubo de envio del liquido lava-
parabrisas y cableado electrico de los surti-
dores calefactados.

Trabajando en la zona del paso rueda de-
lantero derecho, desenchufar el conector
eléctrico de la bocina, de la electrobomba
bidireccional lavaparabrisas y lavafaros,
desconectar el grupo de masa anterior de-
recha vy el sensor lineal v soltar el cableado
eléctrico de las ballestillas de sujecion.
Trabajando en la zona del paso rueda de-
lantero izquierdo, soltar el cableado eléctri-
co de las ballestilas de sujecion.

Trabajando en el compartimiento del motor,
desenchufar el conector eléctrico del motor
del limpiaparabrisas.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y apartar a
un lado el deposito de expansion (1b).
Desenchutar el conector eléctrico del sensor
de primer impacto para la instalacion airbag
y del grupo optico delantero derecho vy sol-
tar el tramo de cableado de las ballestillas
de sujecion.

Situar el tramo de cableado ubicado en el
paso rueda delantero derecho e izquierdo
en el compartimiento del motor.

Quitar las tuercas de fijacion {1a) y desco-
nectar los cables del borne positivo de la
bateria (1b).

Desenchufar los conectores electricos (1)
bajo la centralita de derivacién comparti-
miento del motor.

[ussisz ]

Desenchufar el conector eléctrico (1a) vy

(1b),
w

IRE

De ambos lados, desenchufar los conecto-
res eléctricos (1) de los sensores ABS rue-
das delanteras.
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Quitar las tuercas de fijacion (1a) y (1b) v
soltar los tubos de alta y baja presion (1c)
de la valvula de expansion.

Soltar los tubos de alta y baja presion del
soporte y apartar los tubos,

Subir el puente elevador,

Soltar los tubos de combustible (1) y antie-
vaporacion de las abrazaderas de sujecion.
Bajar la mampara insonorizante (2) lo nece-
sario.

Conectar una sonda al conector (que se
desliza por los bajos de la carroceria).
Apartar la mampara insonorizante (1), tras
soltarla de las ballestillas de sujecién,

Quitar el cableado eléctrico del comparti-
miento del motor, tras soltarlo de las balles-
tillas de sujecian.

Antes de quitar el cableado eléctrico, se re-
comienda atar una sonda a cada conector
para repetir al revés el tendido del tramo de
cableado quitado. Esa operacion permite
restablecer el tendido correcte del cableado
durante la fase de montaje.

Prestar atencion para no dafiar los compo-
nentes pintados de la carroceria.

_ENCENDIDO DELMOTOR
Bobinas de encendido

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el filtro de aire completo y la
tapa bobina de encendido sobre culata,

Desenchufar las conexiones eléctricas (1a) y
quitar las bobinas de encendido (1b).

ELECTRICIDAD

Soltar la antena Immobilizer (1) del conmu-
tador.

_ Bujias de encendido motor
MOTOR BUJIAS DE ENCENDIDO

| [CHAMPICN RCIDYCO)
1.6 16V | (BOSCH FREBDEE-N)

| NGK BKRSEZ

(CHAMPION RCIOYCC)

18168V | NGK BKRSEZ
2.4 20V | CHAMPION RCBEYG

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la tapa bobina de encendido so-
bre culata y las bobinas de encendido.
Soplar aire en os alojamientos de las bujias
y eliminar posibles impurezas y restos de
suciedad.

(1)} — ot
st

4 % 4 4
Gon motor frio, quitar las bujias de encendi-
do (1).
Controlar el estado de las bujlas de encen-
dido y, si es necesario, sustituirlas.

NOTA.- Utilizar bujias diferentes a las pres-
critas puede danar el motor y alterar el nivel
de emisiones en el escape.

ARRANQUE DEL MOTOR

~ Conmutador de arranque completo
NOTA.- Para versiones con Airbag.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar el revestimiento de la caja de di-
reccion.

Desenchufar los conectores eléctricos (1)
del bombin de arranque.

Quitar los tornillos sin cabeza (1) que fijan el
conmutador utilizando un punzon.

NOTA.- Trabajar con cuidado para evitar
golpear el dispositivo airbag o provocar vi-
braciones excesivas.

Desmaontar el conmutador de arranque (2).

Gilindro para lfave del onmutador de

arranque -

NOTA.- No se puede pedir un solo bombin
por llave ni pedir bombines sdélo con el codi-
go de recambio.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmantar el revestimiento de la caja de di-
reccion.

Introducir la llave en el bombin de arrangue.,
Poner la llave en MAR (marchaj).

Presionar el tope de seguridad (1) del bom-
bin con el (til correspondiente.

Sacar el bombin de arranque (1).

e £ S
' Cilindro portacontactos del conmutador
Segmangus. s L R

Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
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ELECTRICIDAD

Desmontar el revestimiento de la caja de di-
reccion.

Desenchufar los conectores eléctricos del
bombin de arrangue (1a) v del Cruise
Control (10).

Soltar las ballestillas de sujecion (2) del
bombin portacontactos del conmutador de
arrangue.

Quitar el bombin portacontactos del conmu-
tador de arrangue.
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Motor 1.6 16V.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria
Afiojar la abrazadera (1a) v soltar el mangui-
to del filtro de aire al cuerpo maripoesa (1b}.
CQuitar el tornillo superior (2) del motor de
arranque.

Abrir la tapa de proteccion del cableado
eléctrico del motor (1).

Quitar las tuercas (2a) vy desconectar el ca-
bleado eléctrico (2b) del motor de arrangue.
Soltar el cableado eléctrico de la abrazadera
de fijacién,

Quitar los restantes tornillos (3a) del motor.
Desmontar el motor de arranque (4).

Motor 1.8 16V.

NOTA.- Para versiones con acondicionador
de aire.

Desmontar la tapa de |a bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la proteccidn bajo motor.

=, D
R

Aflojar y quitar el soporte (1) del canalizador
de admision.

Apartar los cableados de la zona de trabajo.

Quitar:

- Las tuercas (1a) que fijan los cables (1b)
en el motor.

- Las tuercas de fijacion (2) del motor.

Desmontar el motor de arranque (3).

Motor 1.9 JTD.

NOTA.- Para versiones con acondicionador
de aire, motor 1.9 JTD.

Desmontar la placa sobre camblo para ti-
rantes inferiores de reaccion.

uootsm |

—T [
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Abrir la tapa de proteccion (1) del cableado
eléctrico del motor.

Desenchufar el cableado eléctrico (2) del
maotor de arrangue,

Soltar el cableado eléctrico de |la abrazadera
de fijacion (3).

Quitar los tornillos (4) del motor a la campa-
na del cambio.

Desmontar el motor de arrangue pasandolo
entre el tfravesano de la suspension y el gru-
po motopropulsor.

z%g:-
T @gﬁv{g —
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Motor 1.6 16V,

Poner el coche en el puente elevador.
Desmontar la tapa insonorizante y la tapa de
la batetia,

Desconectar el polo negativo de la bateria.
Desmontar la proteccion bajo motor, el paso
rueda delantero derecho, la rueda delantera,
lado derecho, la correa mando compresor
acondicionador de aire y la correa de man-
do alternador/bomba de agua.

Aflojar totalmente los tornillos (1a) v des-
montar el tensor movil correa mando 6rga-
nos varios (10).

Aflojar y quitar el perno de fijacién inferior (1)
del alternador.

Aflojar el perno de fijacion (2) del soporte
gue sujeta el alternador al motor.

Aflojar y quitar el perno de fijacion (3) del al-
ternador al soporte de sujecion,

Girar el soporte (4) que sujeta el alternador
al motor hacia el motor.

Quitar las tuercas de fijacion (5) y desenchu-
far las conexiones eléctricas.

Desmontar el alternador (6).
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Motor 1.8 16V.

Desmontar:

- Bl capo alojamiento motor.

- La tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterla
Levantar el coche con el puente elevador.
Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplemetario delantero.

- La correa unica de mando 6rganos motor.
Quitar el tornillo de fijacion superior del al-
ternadar.

Levantar el coche con el puente elevador,
Desenchufar las conexiones eléctricas.

IIT ]

Mover el propulsor hacia delante y desmon-
tar el alternador (1).

Motor 2.4 20V.

Desmaontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de ia bateria.

Desmeontar la tapa bobina de encendido so-

bre culata.

Deshidratar el circuito de refrigerante del

acondicionador,

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda delantero derecho.

- La correa mando compresor acondiciona-
dor de aire.

- La correa de compresor acondicionador a
mando alternador.

Soltar el cableado del alternador de las

abrazaderas de sujecion.

Levantar el coche con el puente elevador.

Quitar el tornillo inferior (1) del alternador.,

Quitar:

- Las tuercas de fljacion (1) de la brida del
primer tramo del tubo de escape.

- El tornillo (2) del soporte del motor lado
cambio.

ELECTRICIDAD

Bajar el coche con el puente elevador.,
Aflojar v quitar el perno de filacién superior
del alternador.

Levantar el coche con el puente elevador.

Aflojar v quitar el perno de filacion (1) inferior
del alternador.
Desmontar el alternador (2).

Motor 1.9 JTD.

Desmontar:

- La tapa insonorizante.

- La proteccicn bajo motor.

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion parapelvos alojamiento mo-
tor en el paso rueda delantero.

- La correa Unica de mando ¢rganos motor,

- El tubo de escape, fijacién al motor/colec-
tar.

- El tubo para varilla de nivel de aceite mo-
tor.

Desenchufar las conexiones eléctricas (1a)
del alternador quitando las tuercas de fija-
cion (1b).

e
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Apartar el cableado del alternador.
Aflojar la tuerca de fijacion (1) inferior del al-
ternador.

Quitar los tornillos centrales (1) de los dos ti-
rantes de reaccion para asi soltar el motor
del bastidor de la suspension.
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ELECTRICIDAD

Quitar:

- Las tuercas y desconectar el cableado
posterior.

- Los tornillos de fijacién (1) del alternador.

Sacar el alternador (2) por la parte inferior

del motor.

TP Gvotla T B

NOTA.- Se muestra la operacion con alter-
nador desmontado

Quitar;

- Los tornillos de fijacién (1a), aflojar la tuer-
ca (1h) v apartar la centralita en la bateria
{1c).

- La bateria.

| Contenedorbaterfa
Desmontar la tapa de la bateria v la baterfa.
Soltar los cableados de las abrazaderas de
sujecion.

Quitar la tuerca de fijacion (1) de la polea.
Desmontar la polea (2).

mE T T ERSE
BATERIA 16 | 18 | 24sEL | 194TD
Tension V) |12V | 12V | 12 | 12V

Capacigad (Ah) | 60 | 60 | B0 70
Intensidad (A) 320 32§ B0

Desmontar la tapa de la bateria.

Abrir las ballestillas (1) y quitar la tapa que
protege la centralita en la bateria.

Quitar los tornillos (2a) y desmontar el so-
porte (2b) de anclale de la bateria.

Aflojar la tuerca (3) y desconectar el polo ()
de la bateria.

Quitar el tornillo de fijacion posterior (1a),
desenganchar las fllaciones anteriores (1b) y
apartar la centralita de derivacién comparti-
mientc del motor (1c).

Aflojar los tornillos de fijacion (1) al puntal.
Quitar el tornillo de fijacion (2a) al filtro de
aire v (2b) a la cupula de la suspension.
Desmontar la bandeja de la bateria (3).

Tapadelabatera

Quitar los tomillos de fijacién (1a) y desmeon-
tar la tapa de la baterfa (1b).

Desanchufar la conexion eléctrica (1) del
salpicadero/motor.

Sacar el fondo de la bateria (1a) v &l conte-
nedor de la misma (1b) de la bandeja.

_ILUMINACION
_ Piloto trasero
Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar &l borne negativo de la bateria.
Soltar y quitar la sombrerera.

B hE TR
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Abrir la tapa de acceso y quitar las tuercas
que (1) hay debajo.

Sacar el piloto trasero (2a) y desenchufar el
conector eléctrico (2b).

Lémpara de un piloto trasero

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el piloto trasero.
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Presionar |las patillas de sujecion (1a) y des-
montar el soporte con las lamparas (1b).

Girar de 1/4 de vuelta en direccién contraria
a las agujas del reloj y guitar la lampara da-
fiada (1).

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Quitar |a tuerca de fijacion superior (1a) del
deposito del liquide lavaparabrisas (1b).
Aflojar la tuerca de fijacion (2) inferior del de-
posito del liquido lavaparabrisas.
Desenchufar el conector eléctrico del grupo
optico delantero.

Soltar la tapa que cierra el vano (1) de la
lampara de la ballestilla de fijacidn.

Quitar el intermitente (1) con el portalampa-
ra.

Desconectar el intermitente (2) del portalam-
para y quitarlo.

e
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Lado izquierdo.

Desmontar la tapa de la bateria,
Desconectar el borne negative de la bateria.
Desmontar:

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Desenchufar el conector eléctrico del grupe
Gptico delantero izquierdo.

Soltar la tapa que cierra el vano de la lam-
para de la ballestilla de fijacién.

Quitar el portalampara del intermitente (1) v
la lampara del intermitente (2).

Desenchufar el conector sléctrico (1) de la
ldmpara de la luz de cruce izguierda.

Soltar la tAmpara de las ballestillas de fija-
cién.

Quitar la lampara (2) de la luz de cruce.

ELECTRICIDAD

Quitar:

- La lampara de posicién (2) con el porta-
lampara (1)

- La lampara del antiniebla.

U437

Desenchufar el conector eléctrico (1) de la
lampara de la luz de carretera.

Soltar la lampara de la luz de carretera de
las ballestillas de fijacion.

Quitar la lampara (2) de la luz de carretera,

Lado derecho.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Quitar la tuerca de fijacion superior (1a) del
depdsito del liquido lavaparabrisas (1b).
Aflojar la tuerca de fijacion (2) inferior del de-
posito del liquido lavaparabrisas.

Desenchufar el conector eléctrico (1) del
grupo éptico delantero derecho.

Soltar la tapa que cierra el vano de la lam-
para de la ballestilla de fijacion.
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Quitar la lampara del intermitente.

Desenchufar el conector eléctrico de la lam-

para de la luz de cruce derecha.

Soltar la lampara de las ballestillas de fija-

cion,

Quitar;

- La lampara de la luz de cruce.

- La lampara de posicion con el portalampa-
ra.

- La lampara del portalampara y quitarla.

- La lampara del antiniebla.

Desenchufar el conector eléctrico (1) de la
ampara de la luz de carretera.

Soltar la lampara de la luz de carretera de
as ballestillas de fijacion.

CQuitar la lampara (2) de la luz de carretera.

Grupo 6ptico delantero izquierdo
Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria,
Levantar el coche con el puente elevador.
Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- La proteccidn parapolvos alojamiento mo-
tor en el paso rueda delantero.

- La rueda delantera izquierda.

- El parachogues delantero.

Bajar el coche con el puente elevador.

Quitar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
tar el soporte de sujecion (1b) del grupo 6p-

Desenchufar el conector eléctrico (1) del
grupe 6ptico delantero.

Quitar los tornillos de fijacion (2) del grupo
optico delantero.

Desmontar el grupc éptico delantero (3).

— —
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Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de |a bateria.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- Los paso ruedas delanteros suplementa-
rios.

- Las ruedas delanteras,

- El parachoques delantero.

Quitar:

- La tuerca de fijaclon superior (1a) e inferior
(1b) del deposito del liguide lavaparabri-
sas.

- El depdsito del liguido lavaparabrisas (2).

Desenchufar el conector eléctrico del grupo

optico delantero.

Quitar los tornillos (1a) del soporte (1b) del
grupo optico.
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Quitar los tornillos de fijacion (1) del grupo
éptico delantero derecho.

Desmontar el grupo optico delantero dere-
cho (2},

sg‘{é &%%z %gge @5

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Sacar el intermitente (1a) de su alojamiento
y desenchufar el conector sléctrico (1b).

e

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- El panel interior del porton.

- La moldura interior del porton.

/!
e S
o

i,

Quitar los tornillos de fijacion {1).
Desenchufar el conector eléctrico (2) del pi-
loto tercer stop.

Desmontar el piloto tercer stop (3).

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el module para airbag.

T R
R st

NOTA.- Antes de intervenir en |a instalacién
Airbag, seguir escrupulosamente las normas
de seguridad previstas para trabajar en la
instalacién

Desmontar el volante.

NOTA.- El cable en espiral esta dotado de
un dispositivo gue bloquea automaticamen-
te la rotacion cuando se desmonta. Evitar
forzar la rotacion,

Desmontar:

- El revestimiento de la caja de direccion.

- El cable a espiral para modulo airbag so-
bre volante.

Aflojar el tornillo que fija las palancas de

mande a la columna de direccion.
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Desenchufar.

- El conector eléctrico (1) del sensor de di-
reccion.

- Los conectores sléctricos (2a), (2b), (2¢) ¥
(2d).

Soltar las palancas de mando de la lengleta
de sujecién utilizando el Util correspondiente
{1).

Quitar las palancas de mando (2).

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Introducir los extractores (1) de la autoradio
en las ranuras.

Sacar la autoradio (1) v apartarla.

Soltar el interruptor de mando luces de
emergencia {2) por el vano de la autoradio.
Desenchufar el conector eléctrico (3) del in-
terruptor de las luces de emergencia.

Quitar el interrupter.

. W@[P ”-._:

G

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el modulo para airbag.

NOTA.- Respetar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion.

Lag1461

Quitar el tornillo (1) que fija el airbag.
Soltar el contacto de la bocina con el Util
correspondiente.

Desenchufar el conector eléctrico (1) del
modulo de mando de la auto radio.
Quitar los tornillos de fijacion (2a) y desmon-

ELECTRICIDAD

tar el médulo de mando de la auto radio
(2b).

 Autoradioc

Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negative de la baterfa.

Sacar la auto radio (1b) con los extractores
(1a).

Desenchufar los conectores eléctricos pos-
teriores de la autoradio.

e

Desmontar la proteccién bajo motor, los
paso ruedas suplementarios delanteros y la
rueda.

Quitar los tornillos laterales (1) de la protec-

cién del vano rueda.
Ve

Y
(iv) ég? éﬁ>

L001484

Desenchufar la conexion eléctrica (1a), qui-
tar la tuerca de fijacion (1b) y desmontar la
bocina (1¢).
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NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

El mande del Cruise Control se incluye en &l
grupo palancas de mando que acciona los
intermitentes y el limpiaparabrisas/luneta.
La figura ilustra la ubicacién del mando del
Cruise Control.

Funcionamiento.

tentes.

1.-Palanca de mando Cruise Contral.
2.-Palanca de mando iluminacidn/intermi-

3.-Cable mandos bocina/radio.
4.-Conectores modulo airbag.

5.-Palanca de mando limpleza anterior/pos-
terior.

6.- Cable en espiral airbag.

Los sistemas de control del motor de gasoli-
na con mariposa motorizada y diesel con
control electrénico del tiempo de inyeccion
incluyen entre sus funciones disponibles la
de Cruise Control, es decir, la funcion de
mantenimiento automatico de |la velocidad
de crucero programada por el conductor.
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(carnbio automaﬂco;l Torpille | M10 x1 1,96 | 35 . aeagy 2.4 20V Contral,

575 B.-Conector de 6 pin, (1}
p— e —— 2.- Pulsador Resume para reactivar la velo-

g o e ; S :
: Q?lj%%E WB‘QL .' b ,§ cidad memorizada.

3.- Desviador de corona con funcién de me-
morizacion del incremento/reduccion
(posicion aceleracion: +; posicién dece-
leracion: -).

4.- Interruptor de corona (ON: Cruise activa-
do; OFF; Cruise desactivado).

La tercera palanca dsl grupo de palancas

incorpora los mandos del Cruise Control y

més concretamente:

- Un interruptor de corona de activacion/de-
sactivacion de la instalacion.

- Un desviador de corona con la funcion de
memorizar el incremento/reduccion de la
velocidad del vehiculo.

- Un pulsador resume para reactivar la velo-

cidad memorizada.
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Pin Out conector de seis vias.

1 %%o sitiva de mando ‘Resurme”
2 desde

3

5

6

=l sistema electronico se gestiona mediante
a centralita de Inyeccion (NCM) ME7.3.1.
Esta mantiene automaticamente la velocidad
de crucero programada por el usuario me-
diante un mando en la mariposa motorizada,
Lz instalacién de Cruise Control puede
montarse en vehiculos con cambio mecani-
€0 o con cambio automatico conectado al
control motor por la red CAN.

Memorizacion de la velocidad progra-
mada.

Para activar el funcionamiento del Cruise
Cantrol hay gue:

1.-Accionar el interruptor biestable de coro-
na a la posicién ON.,

Llevar el vehiculo a la velocidad deseada;
recuerde que el Cruise Control puede ac-
tivarse sdlo si la velocidad del coche es
superior a 30 km/h. Se recomienda acti-
varlo con marchas iguales o superiores a
la cuarta y en condiciones de ruta que
permitan mantener con seguridad la ve-
locidad programada,

2

3.-Accionar el pulsador de corona hacia el
signo (+): se trata de un interruptor de
retorno automatico.

4.- Soltar el pedal del acelerador y dejar ac-
tuar directamente al sistema.

5.-El tablero de instrumentos (NQS) encen-
dera el testigo (un led) con luz continua
de acuerdo con la sefal procedente de
la centralita de inyeccion (NCM), median-
te la red CAN, indicando el estado de
funcionamiento del Cruise Contral. El
apagado indicara la desactivacion del
sistema.

Variacién de la velocidad memorizada.

Si se desea cambiar la memorizacion de la

velocidad del vehiculo hay que:

Incremento de velocidad (A):

- Accionar el pulsador de corona hacia el
signo (+): se genera una trayectoria de
aceleracion constante y programable.

- Al soltar el pulsador (retorno automatico
del mismo) el sistema mantiene y memori-
Za la nueva velocidad alcanzada por el co-
che,

Disminucién de velocidad (B):

- Accionar el pulsador de corona hacia el
signo (-): tras bajar de velocidad respecto
a la programada anteriormente en el
Cruise Control soltar el pulsador y el siste-
ma mantendra la nueva velocidad alcanza-
da por el coche.

El Cruise Control puede funcionar en todo el

campo de revoluciones del motor tanto en

las versiones con cambio automatico con
red CAN como con cambio mecanico,

Funcién del pulsador “Resume”.

Esta funcién permite volver a llevar el vehi-
culo al ultimo valor de velocidad memoriza-
da, presionando el pulsador de retorno au-
tomatico del extremo de la palanca del
Cruise Control si, en situaciones concretas
{por ejemplo accionamiento del embrague o
del interruptor de freno al frenar), se ha de-
sactivado el Cruise Control.

En caso de cambio manual, hay que embra-

gar la misma marcha que la utilizada al pro-

gramar la velocidad. Si no se ha memoriza-
do un valor de velocidad, pulsar el botén no
tendra efecto alguno.

Desactivacion del “Cruise Control” (por el

usuario/subsistemas).

El usuario puede desactivar el Cruise

Cantrol (A):

- Glrando el interruptor de corona a la posi-
cién OFF.

- Apagando el motor.

- Pisando el pedal del freno o del embrague
(en estos casos sigue memarizada la Uiti-
ma velocidad alcanzada, que se puede re-
activar presionando el pulsador Resume).

- Si la velocidad del vehiculo es inferior al
minimo permitido (unos 30 km/h) o supe-
rior al valor méaximo permitido.

- Acclonando la palanca del selector cambio
automatico a la posicion P, N, R (en el
cambio robotizado la informacion esta en
la red CAN); en los cambios mecanicos, si
se acciona la palanca sin utilizar el embra-
gue, se produciria una no coherencia entre
las revoluciones del motor y la velocidad
del vehiculo.

CRUISE CONTROL
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En todos estos casos la presion del pulsa-

dor Resume permite reactivar el sistema.

- Pisando el acelerador con el Cruise
Control activo: pisando el acelerador (por
ejemplo al adelantar) el Cruise Control per-
mite incrementar momentaneamente la ve-
locidad del vehiculo al desactivarse tem-
poralmente, pero en cuanto se suelta el
pedal del acelerador el sistema reactiva la
velocidad memorizada.

El reconocimiento de marcha embragada
con vehiculo en movimiento para el cambio
automatico esta disponible en la red CAN;
para el cambio mecanico el reconocimiento
de la marcha embragada se efectia compa-
randa la velocidad del vehiculo con las revo-
luciones con marcha embragada.

Por razones de seguridad las funciones ASR

(Antislip Regulation) y VOC (Vehicle Dynamic

Control} son prioritarias respecto al Cruise

Control; tras cesar la intervencién del

ASR/NVDC el Cruise Control se reactiva auto-

maticamente en el Gltimo valor de velocidad

memorizado.

El Cruise Control se desactiva automatica-

mente si (B):

- Se produce una aceleracion supetior al li-
mite calibrado (por ejemplo la que se pro-

duce en un fuerte y prolongado descenso).

- Se produce una deceleracién superior al li-
mite calibrado: se interviene en la palanca
de seleccion marchas sin usar el embra-
gue.

Asimismo el sistema se desactiva automati-

camente cuando las senales utilizadas por

las I6gicas del Cruise son erroneas debido a

defectos en Ios siguientes componentes:

- Sensor velocidad vehiculo,

- Potenciometro pedal acelerador.

- Congruencia de los interruptores en el fre-
no/luces de freno.

- Congruencia del interruptor en el embra-
gue.

- Posicion de la palanca en los cambios au-
tormaticos.

- Congruencia del interruptor de Cruise y del
pulsador Resume.

- Congruencia del interruptor de Cruise y de
los pulsadores (+} v (-).

Asimismo el sistema Cruise Control se de-

sactiva en todos esos casos en gue se veri-

fican errores en los componentes gue de-

gradan el funciocnamiento del motor como:

- Centralita control motor.

- Bensor de revoluciones motor.

- Sensores/actuadores del cuerpo mariposa

EQUIPAMIENTO

electrénico (en los motores de gasolina),
- Medidor de carga del motor (en los moto-
res de gasolina).
- Bobinas (en los motores de gasolina).
- Inyectores.
- Componentes del sistema de alta presion
(en los motores diesel).
- Sensores/actuadores del turbo (si presen-
tes).
Se define como "averia” un funcionamiento
anomalo grave del sistema de control motor
0 del sistema Cruise Control, que requiera el
“bloqueo” del Cruise Control (es decir se
desactiva hasta que se apague el motor). Se
define como “anomalia” una condicion ano-
mala debido a un funcionamiento anomalo o
erroneo del mando del usuario, como por
ejemplo una activacion involuntaria y simul-
tanea de |los pulsadores Resume y de los
pulsadores de corona (+) vy (-), que requiera
la desactivacién del Cruise Control pera no
su blogueo. Tanto en caso de averfa como
de anomalia debe memorizarse un codigo
de error gue el equipo de diagnosis pueda
leer. Los errores del Cruise Control no de-
ben encender el testigo de averia de la cen-
tralita de inyeccion (NCM) ni el testigo del
Cruise Control.
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Descripcién:

El sistema de navegacién por mapas de ca-
rretera permite en cualquier instante cono-
cer la posicion del vehiculo en un mapa (que
corresponde a la red de carreteras tanto ur-
banas como interurbanas/autopistas) visua-
lizandola en la pantalla del CONNECT.
De este modo el conductor es dirigido hacia
el destino deseado, guiado paso a paso con
mensajes vocales e informaciones visuales.
Ademas el sistema proporciona informacio-
nes adicionales para dirigirse a servicios de
interés general como: hoteles, aparcamien-
tos, restaurantes, farmacias, estaciones de
servicio, hospitales, talleres FIAT, estaciones
de tren, aeropuertos, etc.

El sistema de navegacion adopta la tecnolo-

gla de localizacidn por satélite GPS (Global

Positioning System) y se integra, cuando

esté previsto, en el grupo radio-teléfono-na-

vegador incorporados, denominado “CON-

NECT".

El lector del CD-ROM de navegacion se ubi-

ca en el grupo:

- El sistema de navegacion funciona sélo
con el CD-ROM introducido en su drive;
aun asi se puede oir un CD de musica du-
rante la navegacion. En este caso la fun-
cién de navegacion necesita que el CD
cartografico esté insertado mientras ejecu-
ta los procedimientos de célculo del intine-
rario.

La instalacién GPS esta constituida por una
antena que permite la localizacidn por satéli-
te GPS del vehiculo: la antena se conecta al
receptor correspondiente, ubicado en el
grupo integrado, mediante un cable especi-
fico blindado. La antena de “varilla” se mon-
tz en la parte posterior del techo: tiene tres
funciones (radio/GSM/GPS) al incorporar
también la antena GSM y la antena de la ra-
dio.

La posicion del vehiculo se identifica anali-

zando los datos del GPS y de las sefales

del tacometro y de marcha atras proceden-
tez del vehiculo.

Esta posicién se visualiza en la pantalla jun-

o con las caracteristicas topografias de la

zona memorizadas en el CD con la carto-

grafia (solo en la version "HIGH" por picto-
gramas).

Asimismo el navegador genera un “resumen

por voz" que, mediante el circuito de audio,

permite al conductor oir las instrucciones
del itinerario.

El grupo radio-teléfono-navegador Incorpo-

rado es un nudo de la red CAN a través del

cual intercambia informaciones con el Body

Computer y con las demés unidades elec-

tronicas (por ejemplo el sistema de navega-

cion adquiere las informaciones de odome-
tro, de marcha atras embragada, etc.).

Se puede configurar todo el sistema y en

concreto las unidades de medida y el idioma

cde los mensajes utilizando el menu que se
activa con los pulsadores de mando del pa-
nel ubicado cerca del volante.

Descripcion del funcionamiento:

El CONNECT (grupo radio-teléfono-navega-
dor incorporados) P20 se alimenta directa-
mente (7 del conector A) con la bateria me-
diante la linea del fusible F39 de la centralita
bzjo el salpicadero B2.

Lz alimentacion llega al pin 4 del conector A
mediante la linea INT protegida por el fusible
F49 de la centralita B2.

La pantalla P20 se conecta al Body
Computer M1 y a los demas nudos del sis-
tema mediante |la linea CAN que llega a los
pin 1 y 3 del conector A, de este modo el
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moédulo “navegador” del CONNECT también
recibe las informaciones de sefial tacométri-
ca, marcha atras, consumo, etc.

En cambio el pin 8 del conector A esta a
masa.

Del conector B de P20 salen los cables con
las senales para los altavoces a través de
los que se escuchan los mensajes.

El radio-teléfono-navegador incorporados
P20 no se conectan directamente a los
mandos en el volante: la conexion se efec-
tha mediante el “contacto en espiral” D47
gue es un “nudo” de la red CAN. Esquema
eléctrico “lineas de conexion CAN".

La antena P25 con el dispositivo de recep-
cion GPS se conecta al mddulo navegador
mediante un cable coaxial especial distinto
al de la funcién radio y al de la funcién telé-
fono (GEM).
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Generalidades

El vehiculo dispone de un sistema de segu-
ridad de control electrénico que, en caso de
colision frontal o lateral de una cierta impor-
tancia, acciona la activacion parcial o total
de los dispositivos de seguridad.

El sistema de proteccién frontal se denomi-
na SMART BAG 2 al poder adaptar automa-
ticamente los parametros de activacion se-
gun la gravedad del accidente, si estan
abrochados o no los cinturones de seguri-
dad y en funcién del peso del pasajero y
esta constituido por los diferentes dispositi-
vos montados de serie en todos los equipa-
mientos.

Los componentes del sistema airbag se han
disefado para trabajar en un vehiculo espe-
cifico. Por tanto no pueden manipularse,
adaptarse o montarse en otros tipos de ve-
hiculo.

La conexion eléctrica entre los componen-
tes del sistema airbag se efectua mediante
un cableado especifico, integrado en el haz
de cables del salpicadero, en lo referente a
los dispositivos frontales, y en el haz de ca-
bles trasero, en lo referente a los dispositi-
vos laterales.

La centralita se conecta a la instalacién me-
diante dos conectores, uno para el cable
anterior y otro para el cable posterior.

El modulo airbag frontal del pasajero puede
desactivarse voluntariamente mediante un
interruptor de llave situado en el lateral del
salpicadero. La desactivacion del médulo
airbag frontal del pasajero no deshabilita los
modulos airbag laterales, De este modo se
ofrece dicha proteccion, en caso de colision
lateral, a un bebé transportado en su silla.
Los médulos Side Bag traseros se pueden
desactivar a placer con el interruptor situado
debajo de la sombrerera.

NOTA.- El vehiculo debe entregarse al
cliente con el interruptor de desactivacion
airbag pasajero en posicion "ON" y el testi-
go correspondiente de sefalizacién en el ta-
blero de instrumentos apagado. El interrup-
tor de desactivacion Side Bag traseros debe
estar en posicion "OFF" y el testigo corres-
pondiente de sefalizacion en el tablero de
instrumentos encendido.

Por razones de seguridad no se permiten
controles de continuidad en el cableado.

NOTA.- El montaje de una silla para nifios
en el asiento delantero del pasajero implica
obligatoriamente la desactivacion del médu-
lo airbag frontal.

El sistema se compone de los siguientes
dispositivos montados de serie en todos los
eguipamientos:

- Una centralita electronica de control.

- Dos airbag frontales conductor y pasajero
de “doble etapa de activacion" (Dual
Stage).

- Un sensor auxiliar descentrado para medir
la colisién.

- Dos sensores de cinturén abrochado para
las plazas delanteras.

- Un sensor de clasificacién ocupante.

- Un interruptor manual de deshabilitacion
airbag pasajero.

- Dos Side Bag en los asientos delanteros.

- Dos mdédulos Head Bag de proteccion la-
teral (cabeza) de los ocupantes de las pla-
zas delanteras y |aterales traseras,

- Un cinturén central trasero con limitador
de carga.

- Dos senscres de colisién lateral ubicados
en los montantes laterales.

Asimismo el pagquete opcional de seguridad

trasera incluye los siguientes componentes:

- Dos cinturones laterales traseros con pre-
tensor y limitador de carga.

- Dos airbag auxiliares en los asientos trase-
ros que se desactivan con un interruptor
manual ubicado bajo el soporte de suje-
cién de la sombrerera.

Para senalizar el estado de eficiencia el sis-

termna dispone de:

- Testigo de sefalizacion anomallas (de co-
lor rojo) en el tablero de instrumentos;

- Testigo de sefalizacion airbag lado pasa-
jerc deshabilitado en el tablero de instru-
mentos.

- Testigo de sefalizacion Side Bag asientos
traseros deshabilitado en el tablero de ins-
trumentos.

- Toma de diagnosis conectada a la red B -
CAN e integrada en la toma EOBD, para
comprobar el funclonamiento con el EXA-
MINER.

La centralita estd dotada de dos senscres
de deceleracién internos, uno electrénico y
otro electromecanico de seguridad con fun-
cién de consentimiento de la activacion, que
trabaja de forma independiente al sensor
electrénico.
Asimismo los acelerometros bidireccionales
internos le permiten incrementar el funciona-
miento de los sensores periféricos ubicados
en los montantes centrales para asegurar la
intervencion de los Bag laterales y de los
Head Bag en una colisién lateral.
Si el valor de deceleracion del vehiculo, me-
dido por el sensor electrdnico y elaborado
por el procesador en términos de gravedad
de la colision, supera el nivel de gravedad
previsto para accionar los dispositivos, la
centralita envia ese mando sadlo si, en el
mismo momento, el sensor de seguridad
esta cerrado. Las siguientes funciones ga-
rantizan la gestion correcta del sistema:

- Acumulacién de energla: la centralita se
alimenta con 12 V con llave en posicién
Key-ON y con un condensador, con fun-
cion de reserva de energia, asegurando el
pleno funcionamiento de todo el sistema
aungue se corte la alimentacién de la ins-
talacion eléctrica.

- Verificacion de |a fijacion a masa: la l6gica
de control de la centralita incluye la verifi-
cacion del contacto eléctrico entre la ca-
rroceria y la centralita misma.

- Memoria de averias: con llave en posicién
de MARCHA la centralita, durante el fun-
cionamiento normal del vehiculo y durante
posibles colisiones, verifica continuamente




el funcionamiento del circuito (incluido el
de reserva de energla) v efectla la diagno-
sis de todos los componentes eléctricos
del sistema, sefialando la presencia de
anomalias mediante el encendido del testi-
go “anomaliag instalacion airbag” en el ta-
blero de instrumentos y memorizando el
codigo de averia.

- Memoria de colisiones: registra las infor-
macionss relativas a la colision gue ha
provocado la activacion de los pretensores
v de los modulos, frontales y laterales.

Dada la importancia de sus funciones la
centralita esta fabricada de manera tal que
no puede abrirse sin muestras evidentes de
manipulacion.
Cuando la colisién es de gravedad media, la
centralita electrdnica acciona solo la primera
etapa de activacion de los bag, evitando el
envio de energia innecesaria para proteger
al ocupante antes de gque impacte contra el
volante o el salpicadero. Si durante la mani-
pulacién la centralita se cae al suelo o sufre
golpes andmalos debe ser sustituida.

Funcionamiento en caso de colisién
frontal.

Respecto a un sistema convencional, en
una colision frontal, el sensor auxiliar de de-
celeracion E.C.S. ayuda al sensor electroni-
co de la centralita a anticipar la intervencién
de los airbag proporcionandole una “idea”
de la gravedad del impacto.

Si la senal, elaborada por el procesador de
la centralita, indica una gravedad de colision
tal que debe intervenir el sistema y si en &l
mismo momento el sensor de seguridad
esta cerrado (consentimiento para la activa-
cion), la centralita ordena la activacion solo
de los pretensores, como primer nivel de in-
tervencion, o bien de los pretensores y de
los airbag frontales si la colisién es mas se-
vera.

A su vez, los airbag frontales se caracterizan
por una actuacion de doble etapa, mediante
una peqguena carga explosiva en caso de
baja energla de colision, y en cambio la acti-
vacion completa sé produce cuando la ne-
cesidad de proteger es maxima. En la prac-
tica, la centralita decide segun la gravedad
de la colision si activar la primera etapa, la
primera y la segunda etapa al mismo tiempo
o bien retrasar la segunda etapa de activa-
cion.

Asimismo el funcionamiento del airbag pa-
sajero se controla con un sensor de clasifi-
cacion ocupante (0.C.) que capta el peso
del mismo, Cuando el impacto es importan-
te, este sensor inhibe el segundo estado de
activacion del Bag en funcion del peso del
ocupante. Si no hay nadie sentado en el
asiento del pasajero, o sdlo se apoyan obje-
tog, el O.C. inhibe completamente la activa-
cién del airbag del pasajero, evitando la
sustitucién innecesaria de un componente
en la fase de reparacién del vehiculo.

Colisién lateral.

Del mismo modo cuando se produce una
colision lateral la centralita puede medir la
direccion y la intensidad, activando en con-
secuencia los tres airbag del lateral colisio-
nado, Para proporcionar una cobertura total
de las colisiones laterales se utilizan solo
dos de los sensores periféricos ubicados en
los montantes centrales.

Cuando se produce una colision lateral, los
sensores periféricos captan la sefial de coli-
sién directa a lo largo del gje transversal del
vehiculo y la envian a la centralita. Esta se-
fial, elaborada por un microprocesador de la

centralita, permite determinar la gravedad
de esta colisién lateral y por consiguiente
declidir si activar el airbag del lateral colisio-
nado, solo si el sensor de seguridad de la
gentralita envia el consentimiento para la ac-
tivacion.
Las activaciones de los airbag laterales son
independientes entre si & independientes de
los demas dispositivos de seguridad.
Los tiempos de activacion del sistema son
del orden de las milésimas de segundo y se
anticipan a los movimientos del cuerpo de
los ocupantes provocados por la colision.
Después de la activacion de uno de los sis-
temas controlados por la centralita (preten-
sores, airbag frontales y airbag laterales)
ésta memoriza la activacion en la memoria
indeleble y ordena el encendido del testigo
de sefalizacién anomalias del tablero de
instrumentos.

La centralita garantiza la activacion de los

dispositivos por separado, antes de ser sus-

tituida, con los siguientes limites:

- 3 colisiones con activacion sclo de los
pretensores de los cinturones de seguri-
dad delanteros.

- 3 colisiones en total con activacion de los
airbag laterales (derecho o izquierda)

- 1 colisién con activacion de los pretenso-
res y de los airbag frontales.

- Una combinacién cualguiera de los casos
mencionados hasta alcanzar uno de los li-
mites indicados.

En caso de que no se haya alcanzado uno

los Iimites indicados, sera posible, después

de restablecer las condiciones operativas de
la instalacién, volver a utilizar la centralita
gjecutando previamente el procedimiento de

RESET con el EXAMINER. La ultima activa-

cion, de cada secuencia, impedira ulteriores

procedimientos de reutilizacion de la centra-
lita,

NOTA.- El sistema airbag no interviene en
caso de colisiones en embotellamientos o al
volcar el vehiculo.

Pin out centralita.
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El esquema muestra la centralita con su Pin
Qut:

1.-Centralita slectrénica de control.

A.-Pin Out de conexion.

EQUIPAMIENTO
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Autodiagnosis del sistema.

La centralita efectda una autodiagnosis con-
tinua del funcionamiento del sistema. En
concreto:

- Detecta y memoriza posibles anomalias.

- Reconoce los diferentes componentes y el
tipo de averia producido,

- Indica estas averias mediante el encendido
del testigo correspondiente del tablero de
instrumentos.

Las anomalias memcrizadas en la centralita

pueden borrarse, sélo después de reparar la

averia, con el equipo de diagnosis EXAMI-

NER.
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EQUIPAMIENTO

NOTA.- Si se detecta una anomalia en el in-
terruptor de deshabilitacién airbag lado pa-
sajero, la centralita lo considera en estado
de OFF, por razones de seguridad, y por
tanto se inhibe el funcionamiento del modu-
lo vy se enciende el testigo del tablero de
instrumentos.

La figura muestra el médulo airbag lado

conductor;

1.-Cobertura.

2.- Cojin.

3.-Carcasa de contencién.

4.-Puntos de conexion a la instalacion elac-

trica.

A -vista de las conexiones.

El mddulo consta de:

- Una cobertura de plastico; que en caso de
activacion se rompe en puntos predetermi-
nados para permitir la expansién correcta
del cojin.

- Un cojin de unos 55 litros de volumen, fa-
bricado con hilo de nailon tejido de mane-
ra que reduzca al minimo la abrasion de la
piel en caso de contacto, que se dobla de
forma especial para que el inflado sea
paulatino y no se dirija directamente hacia
el conductor.

- Un generador de gas de tipo hibrido.

- Una carcasa de contencion.

En la base del generador de gas hay una

etigueta de advertencia con las normas de

manipulacion,

El Bag se infla gracias a un generador de

gas con dos etapas de intervencion que se

activan por separado en funcion de la gra-
vedad de la colision.

El generador de gas se activa mediante dos

cargas de propergol que liberan el gas com-

primido permitiendo que el cojin se expan-
da. La activacion con retraso (de unas milé-
simas de segundo) con la que se activa la
segunda etapa respecto a la primera, permi-
te regular la energia con la que se infla el
Bag. La centralita gestiona este retraso gue,
en funcion de la gravedad de la colision, de-
termina tanto la activacién de la primera eta-
pa, como el retraso con el que activar la se-
gunda, permitiendo asi optimizar la energia
de inflado del Bag, De hecho en una colisidon
de gravedad media, la centralita electronica
acciona solo la primera etapa de activacion
del Bag (60% de la energia) evitando la acu-
mulacion de energia innecesaria para prote-
ger al ocupante. Viceversa, en las colisiones
muy graves la centralita activa ambas eta-
pas (60% + 40% de |a energia) con un pe-
queno retraso para poder absorber la mayor
energla cinética del ocupante antes de que

Impacte contra el volante.

El cojin totalmente inflado se encuentra en

la posicion optima para desemperiar la fun-

cion de sujecion del ocupante. El Bag se
desinfla inmediatamente por los orificios de
la parte inferior del cojin. Estos orificios tam-
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bién desemperfian la funcion de “ablandar”
el contacto del pasajero contra el cojin evi-
tando las quemaduras.

-

NOTA.- Antes del desmontaje y montaje del
modulo airbag realizar obligatoriamente las
siguientes operaciones preliminares: 1° girar
la llave de contacto a la posicién "“STOP" vy
sacarla; 2° quitar la tapa de la bateria, des-
conectar el borne negativo y aislar los ca-
bles; 3% esperar 10 minutos antes de proce-
der.

NOTA.- Seguir todas las normas de seguri-
dad prescritas.

Quitar los tornillos de fijacidn (1a) del airbag
(1b).

Apartar el médulo airbag.

Soltar la sujecién de seguridad de los co-
nectores con el Gtil correspondiente (2).
Desenchufar los conectores eléctricos (3).

El modulo consta de:

- Un soporte metalico de contencion del ge-
nerador de gas hibrido y del cojin.

- Una cobertura de papel que en caso de
activacion se rompe para permitir la ex-
pansion correcta del cojin.

- Un cojin, de unos 90 litros de volumen, fa-
bricado en hilo de nailon (PA 6.6) tejido de
manera que reduzea al minime la abrasion
de la piel en caso de contacto y doblado
de modo especial.

- Un generador de gas constituido por un
contenedor de gas hibrido a presién gue
aloja una carga pirotécnica de encendido.

-Un punto de conexion a la instalacion
eléctrica.

En la cobertura del cojin hay una stiqueta de

advertencia con las normas de manipula-

cion.

El Bag se infla gracias a un generador de

gas con dos etapas de intervencion gue se

activan por separado en funcién de la gra-
vedad de la colision. La logica de activacion
del Bag del pasajero es similar a la del Bag
del conductor (ver airbag lado conductor)
pero difiere por la existencia de un sensor
de peso gue mediante una centralita espe-
cial analiza la cantidad vy la distribucién del

peso del ocupante y envia la informacion a

la centralita de la instalacidn airbag, gue

analizando la sefal ordena o inhibe &l accio-
namiento de las dos etapas de activacion
del Bag del pasajero.

El incremento de volumen del cojin desgarra

la tapa del salpicadero en unos puntos con-

cretos, El Bag inflado se encuentra en una
posicidn optima para desempefar la funcion
de proteccién del ocupante,

El Bag se desinfla, después de que &l gas lo

infle, de forma inmediata gracias a unos ori-

ficios del cojin.

S
.-

La figura muestra la vista global.

La tapa del airbag del pasajero se encuentra
en la parte alta del salpicadero, en una posi-
cion que fuerza la salida del Bag hacia el
parabrisas del vehiculo en lugar de hacia el
ocupante, y después se expande proporcio-
nando la proteccion adecuada. Al igual que
en el médulo lado conductor sdlo se activa,
como proteccion frontal del pasajero, si la
colisidn supera un determinado valor limite y
cabe la posibilidad de desactivarlo a placer.

NOTA.- Antes del desmontaje y montaje del
médulo airbag realizar obligatoriamente las
siguientes operaciones preliminares; 1° girar
la llave de contacto a la posicion “STOP” y
sacarla; 2° quitar la tapa de la baterfa, des-
conectar el borne negativo y alslar los ca-
bles; 3° esperar 10 minutos antes de proce-
der.

NOTA.- Seguir todas las normas de seguri-
dad prescritas

Desmontar:

- El revestimiento lateral derecho del tablero
porta-instrumentos.

- El grupo alojamiento de tablero.

- La guantera superior sobre tablero,

Apartar la proteccidn de los conectores

eléctricos del airbag.




g T sy
BETEEEE Y3 8

=

T——
e
(45

'f

mwa
r DD

]
3ag
r)
%
del

v

Quitar los tornillos (1a) que fijan el airbag
{1b) utilizando una llave de tipo USAG, serie
614 1/4 con prolongacion de tipo USAG
330 1/4 y encaje serie 681E o similares.
Desenchufar el conector eléctrico (2) del air-
bag lado pasajero.

Recuperar el médulo airbag.

Guardar el médulo airbag en su especifico
armario apovandole sobre una superficie li-
bre con el cojin orientado hacia arriba.

1.-Tapiceria del asiento.

2.-Mdédulo airbag lateral (Side Bag).
3.-Cable de alimentacién.

Para aumentar la proteccion ofrecida a los
ocupantes por la carroceria en caso de coli-
sign lateral se han previsto unos moédulos
airbag laterales montados en los respaldos
de los asientos delanteros, en el flanco ex-
terior y bajo la tapiceria.

Esta configuracion se considera la mas efi-
caz al mantener el airbag en una posicion
dptima respecto al ocupante, independien-
temente de la regulacion del asiento o de la
altura del pasajero.

El airbag lateral de tipo tordcico es capaz de
proteger fundamentalmente los drganos vi-
tales del cuerpo como costillas y abdemen
aungue el ocupante del asiento no esté co-
rrectamente sentado, puesto que la dinami-
ca de apertura del cojin minimiza el riesgo
de danos causados por el impacto con el
airbag.

No cubrir el respaldo de los asientos delan-
teros con revestimientos o fundas.

No lavar el respaldo del asiento con agua o
vapor a presion.

El modulo airbag lateral esté constituido por
una carcasa de plastico que aloja el genera-
dor de gas y el cojin de nailon permeable de
unos 12 litros de volumen.

La carcasa del modulo dispone de una tapa
con zonas de rotura predeterminadas que,
con la tapiceria del respaldo montada, se
encuentran en correspondencia de las zo-
nas de costura de cesidn debilitada previs-
tas en el flanco exterior de |a tapiceria.

En la base de la carcasa hay una etiqueta
de advertencia que muestra las normas de
manipulacion del moédulo.

El médulo se conecta a la instalacién eléctri-
ca por medio de dos cables con camisa de
color amarillo introducidos, junto con el ca-
ble de conexidn a masa del asiento, en un
conducto especial gue los protege y se fijaa
la estructura del asiento. Los dos cables
disponen de un conector amarillo, Los co-
nectores de conexién del médulo, del sen-
sor del cinturén de seguridad abrochado
{sdlo lado conductor) y del posible termofo-
ro se fijan a un soporte desmontable situado
debajo del asiento..

Para desmontar el soporte de los conecto-
res hay gue presionar la ballestilla de ancla-
je.

El generador de gas de inflado del médulo
se activa eléctricamente mediante una sefial
procedente de la centralita electronica de
control. Tras recibir esa senal se activa la
carga pirotécnica de encendido que provo-
ca la expansién de los gases del generador,
Los gases, al expandirse, salen por abertu-
ras especiales e inflan el cojin. El aumento
de volumen del cojin rompe la carcasa en
las zonas previstas y las costuras de |a tapi-
ceria del respalde ceden en los puntos pre-
vistos permitiendo de este modo la salida

del cojin. El cojin inflado se encuentra en

una posicién 6ptima para desempenar la
funcién de proteccidn del ocupante. El cojin
se desinfla, después de que el gas lo inflg,
de forma inmediata gracias a la permeabill-
dad del tejido.

NOTA.- No se puede intervenir en el asiento
equipado con airbag para llevar a cabo
otras tareas que no sean el desmantaje
/montaje del asiente del vehiculo, Queda
terminantemente prohibido despiezar los
asientos con airbag, estas operaciones s6lo
podran realizarlas el personal técnico com-
petente y autorizado.

e
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1.-Conector.
2.-Generador de gas.
3.- Abrazaderas de sujecion del cojin.
4.-Cojin.
5.- Tirante.
En todas las versiones del vehiculo se ha
previsto un sistema para proteger la cabeza
de los ocupantes de las plazas delanteras y
laterales traseras.
Los Side Bag, ademas de las caracteristicas
estructurales del vehiculo, son el Unico dis-
positivo de proteccidn pasiva en caso de
colision lateral. Los airbag gue protegen la
cabeza (Window Bag), ademas de los Side
Bag y de los airbag frontales, ofrecen a los
ocupantes de las plazas delanteras la maxi-
ma proteccion posible en caso de colisién
gliminando el riesgo de lesiones en los bra-
Zos y en los hombros y asegurando la pro-
teccién de la cabeza de los ocupantes de
las plazas laterales traseras.
Entre las distintas tipologias de Window Bag
el sistema de cortina es el que ofrece las
mejores prestaciones gracias a su amplia
superficle de desplegado y a su capacidad
de autosujecion, incluse en caso de apoyo
si durante el impacto se rompen las ventani-
llas laterales.

El médulo Window Bag consta de:

- Un generador de gas fijado al montante
posterior del vehiculo mediante soportes
especificos.

- Un tubo flexible de tejido permeable fijado
al generador de gas mediante una abraza-
dera y que difunde el gas de modo unifor-
me a lo largo de todo el cojin.

EQUIPAMIENTO

- Un cojin de unos 21 litros fijado al genera-
dor de gas junto con el tubo flexible, fabri-
cado en tejido permeable de nailen y do-
blade dentro de una manga de sujecion. El
cojin se fabrica para asegurar, totalmente
inflado, una correcta absorcién de la ener-
gia de colision manteniendo la cabeza de
los ocupantes a la debida distancia de la
zona de impacto. Tras el inflado completo
el gas se vacia inmediatamente gracias a
la porosidad del tejide.

- Unas grapas de plastico de facil apertura
para fijar el cojin al larguero del techo.

- Un tirante de sujecion gue mantiene el co-
jin en posicidn una vez inflado.

- Un conector para la conexion a la instala-
cién eléctrica,

- Una etigueta de advertencia con las nor-
mas de manipulacion.

El generador de gas de inflado del modulo

se activa eléctricamente mediante una senal

procedente de la centralita electronica de
control. Tras recibir esa sefal se activa la
carga pirotécnica de encendido que provo-
ca la expansion de los gases del generador.
Los gases, expandiéndose, salen a través
de aberturas especificas y se distribuyen de
modao uniforme a lo largo de todo el cojin
mediante el tubo flexible inflandolo. El au-
mento de volumen del cojin rompe la carca-
sa de fijacién, las costuras de la manga ce-

- den, a continuacién se abre el revestimiento

embellecedor, de mode que pueda salir co-
rrectamente el cojin hacia abajo. El desple-
gado correcto del cojin estd asegurado por
un tirante de sujecion presente en el extre-
mo anteriar del cojin,

El cojin inflado se encuentra en una posicién
optima para desempenar la funcion de pro-
teccion del ocupante, El cojin se desinfla,
después de gue el gas lo infle, de forma in-
mediata gracias a la permeabilidad del teji-
do.

NOTA.- Antes de realizar las operaciones
descritas a continuacién, efectuar obligato-
riamente las siguientes operaciones prelimi-
nares: 1° girar la llave de contacto a la posi-
cion STOP; 2° desconectar y aislar los
cables de la bateria; 3° esperar 10 minutos
antes de proceder.

NOTA.- Sequir estrictamenie todas las nor-
mas de seguridad prescritas.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negative de la bateria.

Desmontar;

- Los revestimientos montante delanteros.

- Las viseras parasol.

- El'grupc plafon techo modular delantero.

- Las manillas asidero del interior habitaculo.

- El revestimiento del montante alojamiento
porton,

- Los cojines de asiento trasero.

- El costado trasero, ambos lados.

- El slemento superior revestimiento mon-
tante central.

- El plafén techo posterior.

- La palanca de mando apertura del capé
motor.

- El apoya pie de un alojamiento de puerta
delantera.

- El apoya pie del alojamiento de la puerta
trasera correspondiente.

- El elemento inferior del revestimiento de
montante central.

- El elemento superior de revestimiento
montante central.

- El revestimiento del montante alojamiento
porton,
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EQUIPAMIENTO

- Bl revestimiento lateral posterior izquierdo,
con soporte bandeja posterior.

- Bl revestimiento lateral posterior derecho,
con soporte bandeja posterior.

- El revestimiento del montante trasero.

- El revestimiento del techo.

N Uo7

itar los tornillos de fijacion (1a) y desmon-
soporte de los asideros (1b).

zar la misma operacion en los restantes
soportes de |os asideros.

chufar la conexion eléctrica (1).

el airbag en su especifico armario
olo sobre una superficie libre con el
rado hacia arriba.

Cabeenespial

-

[ Wrobaiea [

-Conexion eléctrica para conectar el air-
rimera etapa (verde).

w=xion eléctrica para conectar el air-
unda etapa (amarillo).,

unciones eléctricas del volante.
n espiral.

cas de mando.

en espiral permite la transmisién de
del volante al mecanismo de de-
e del cuerpo, la transferencia de la
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sefal eléctrica de los mandos en el volante
(bocina y otros mandos opcionales) v la co-
nexion del modulo airbag sin peligro de ro-
tura.
El dispositivo esta constituido por dos plati-
lics y se fija, mediante el platillo inferior, a
las palancas de mando y se acopla al volan-
te, mediante los encajes del platillo superior.
Los cables de conexidn del médulo v de los
pulsadores de las bocinas, se enrollan en
espiral, en el interior de los dos platillos,
permitiendo seguir los movimientos del vo-
lante.
El cable en espiral presenta tres cables en el
lado volante: dos de ellos sirven para co-
nectar el mddulo airbag (primera y segunda
etapa) y el otro para conectar las funciones
eléctricas del volante (bocina, mandos de la
radio).
En el platillo superior, lado volante, hay un
anillo gue bloquea automaticamente la rota-
cién entre los dos platillos cuando el dispo-
sitivo esta desmontado del volante.
El dispositive de repuesto se suministra con
una chaveta de seguridad para el transpor-
te. Quitar esta chaveta antes del montaje,
Los cables de conexidn del médulo airbag v
de las distintas funciones eléctricas se enro-
llan en espiral dentro de los dos platillos con
un numero de espiras suficientes para se-
guir la rotacion del volante. La rotacion del
platilio superior se efectia mediante encajes
presentes en el interior del anillo de bloqueo
que se insertan en el alojamiento previsto en
el buje del volante. En posicion de trabajo el
volante presiona el anille, soltandolo de los
encajes y desblogueando la rotacién entre
los dos platillos. Cuando el volante se mue-
ve, el anlllo empujade por un muelle, blo-
quea la rotaclén entre los dos platillos, Esta
funcion evita que el platillo superior, ya no
vinculado al volante, gire libremente provo-
cando un desbobinade o rebobinade de la
espiral del dispositivo con la consiguiente
posible rotura de la misma.

En las operaciones gue prevean el desmon-

taje del volante y del dispositivo es obligato-

rio realizar lo sigulente:

- Trabajar siempre con ruedas alineadas en
posicién de marcha rectilinea.

- Bloguear, por seguridad, los dos platillos
con una abrazadera antes de desmontar el
dispositivo de las palancas de mando.

Si por cualguier motivo, el platillo superior

girase respecto al inferior tanto que ya no se

puede reconocer su posicion inicial con ab-
soluta exactitud, es obligatorio sustituir el
cable en espiral.

e s

e

Poner el volante de forma que las ruedas
estén lo mas paralelas posibles al eje longi-
tudinal del vehiculo.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

NOTA.- Esta operacion no debe realizarse
integramente con el sistema VDC, excepto
la desconexion del conector eléctrico de la
conexidn del cable en espiral.

Desmontar el modulo para airbag.

NOTA.- Antes de intervenir en la instalacion
airbag, seguir escrupulosamente las normas
de seguridad previstas para trabajar en la
instalacion

Desmontar el volante.

NOTA.- El cable en espiral estd dotado de
un dispositivo gque bloguea automaticamen-

te la rotacion cuando se desmonta el volan-
te. Evitar forzar la rotacion.

Desmontar el revestimiento de la caja de di-
reccion.

e |

Quitar los tornillos (1) que fijan el cable en
espiral a las palancas de mando.
Desenchufar el conector eléctrico (2) de la
conexién del cable en espiral.

Quitar el cable en espiral (3).

Sonso perténcsde oo ranial_
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El sensor auxiliar de deceleracion ECS (Early
Crash Sensor) ubicado cerca de la cerradu-
ra del cap® ayuda a la centralita glectrénica
pringipal a anticipar la intervencién de los
airbag respecto a un sistema convencional,
anulando el riesgo de lesiones menores pro-
vocadas por |la fase de activacion de los air-
bag. Esta fase se completara incluso antes
de que el occupante inicie su movimiento de
avance hacia el volante o el salpicadero.
Asimismo este sensor incrementa el nivel de
esfuerzo cuagndo se produce un chogue en
los bajos de la carroceria en el que no es
necesaria la activacion de los airbag, al no
existir riesgo para los ccupantes.
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Vista del sensor:

1.- Sensor periferico de colision lateral.
2.-Conexion.

El sistema de proteccion lateral se compo-
ne, ademas de los airbag mismos, también
de la electronica de control gque permite su
funcionamiento correcto. Para medir las
aceleraciones gue provoca una colision late-
ral se han montado dos sensores periféricos
con acelerémetro dentro de los montantes
laterales y traseros.

El sensor periférico de colision lateral esta
constituido por un cuerpo que aloja el sen-
sor de aceleracion, En la parte posterior del
cuerpo se ubica el perno de centrado.
Asimismo el cuerpo dispone de un punto de
conexidn a la instalacidn eléctrica.

Si el valor de aceleracion medido por el sen-
sor afectado rebasa un determinado valor |i-
mite, la informacion se compara con la me-
dicion del sensor de seguridad (Safing
Sensor), contenido en la centralita electrdni-
ca de control del sistema airbag. Si los valo-
res medidos son congruentes, la centralita
ordena la activacion de los Side Bag en el
lateral colisionado.

WPDOG199

1.-Asiento.
2.-Sensor presencia pasajero con centralita
incorporada.
El sistema sensor O.C. (Qccupant
Classification) se ha disefiado para evitar
utilizar, incluso en colision muy graves, la
plena potencia del Bag cuando la masa del
ocupante y por tanto su energia cinética es
reducida. Este sensor detecta y define la
clase de peso del ocupante del asiento me-
diante un algoritmo y envia la informacién a
la centralita.
El senscr de clasificacion del pasajero se
monta en el asiento derecho entre la espu-
ma del cajin y la funda exterior.
Asimismo, el sistema utiliza una centralita
especial montada debajo de la base del
asiento del pasajero.
La mayor distancia del pasajero al salpica-
dero, con respecto al conductor, determina
la no utilizacién, incluso en colisiones muy
graves, de la plena potencia del Bag cuando
la masa del ocupante y por tanto su energia
cinética es reducida. Una centralita especial,
con sus 64 celdas de deteccion, analiza la
cantidad y la distribucion del peso del ocu-
pante y envia la informacién a la centralita
de la instalacién airbag que, en funcion de la
sefnal, ordena o inhibe el accionamiento de
las dos etapas de activacion del Bag del pa-
sajero. Si en el asiento del pasajero no se
sienta nadie o s6lo se apoyan objetos, el
sensor inhibe del todo la activacion del air-
bag lado pasajero y del correspondiante

pretensor, evitando la sustitucién innecesa-
ria del componente en la fase de reparacion
del vehiculo.

En la l6gica de la centralita |la deshabilitacion
manual tiene slempre prioridad sobre el sen-
sor del asiento. En otras palabras, la centra-
lita no toma en cuenta las senales del sen-
sor si la llave de deshabilitacion manual esta
en OFF.
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Vista de Ia ubicacion en el vehiculo:

1.-Interruptor de llave.

2.-Posicion OFF: airbag lado pasajero des-
habilitado.

3.- Posicién ON: airbag lado pasajero habili-
tado.

4.-Testigo de senalizacidn airbag lado pasa-
jero deshabilitado.

Un interruptor que se acciona mediante la

llave de contacto permite la habilitacion (ON)

o la deshabilitacién (OFF) del médulo airbag

lado pasajero. El interruptor se ubica en el

flanco derecho del salpicadero (izquierdo

con volante a la derecha).

En este caso la centralita excluye la activa-

cion del airbag lado pasajero, pero habilita

el funcionamiento regular del correspondien-

te pretensor (s6lo con el cinturén abrocha-

do}. El motivo es que si el pasajero esta

sentado pero el interruptor sigue estando en

posicion OFF, no interviene el airbag perc sf

el pretensor.

La desactivacion se indica con el encendido

de un testigo del tablero de instrumentos.

La figura muestra la vista global:
1,-Cuerpo.

2.-Interruptor,

3.-Bombin de llave.
4.-Etiguseta.

EQUIPAMIENTO

El grupo consta de un cuerpo donde se alo-
ja el interruptor, de un bombin de llave mon-
tado en el cuerpe y sujeto por una ballestilla
y de una etigueta que indica la posicion del
interruptor (ON u OFF). Asimismo el cuerpo
dispone de un alojamiento para el conector
de la instalacion eléctrica.
Las posibles averias del interruptor se sena-
lizan con el encendido del testigo de sefiali-
zacion anomalias sistema airbag.
El interruptor se acciona mediante la llave
de contacto del vehiculo, siempre que se
quiera habilitar o deshabilitar la activacion
del médulo frontal del pasajero,
La gentralita electronica de control verifica el
estado del interruptor durante el procedi-
miento normal de diagnosis en el Key On
(cuatro segundos). Si lo detecta en posicion
OFF desactiva el mddulo e impide su activa-
cion, memorizando la sefial correspondiente
y ordenando el encendido del testigo de se-
falizacion airbag lado pasajero deshabilita-
do del tablero de instrumentos. Si lo detecta
en posicion ON, tras los cuatro segundos
del procedimiento de diagnosis el testigo de
senalizacion destella otros cuatro segundos
y después se apaga.
Los restantes moédulos airbag laterales no
se ven afectados por el mando de desacti-
vacion.
En caso de anomalfa o averia en el interrup-
tor el sistema se sitla en condiciones de:
- No activacion del modulo lado pasajero.
- Encendido del testigo de sefializacion ano-
malias instalacién airbag.
- Encendido del testigo de sefalizacidon ma-
dulo airbag lado pasajero deshabilitado.
- Memorizacion del estado de desactiva-
clon.

NOTA.- No accionar el interruptor con la lla-
ve de contacto en posicion de MARCHA
(por ejemplo utilizando otra llave). En ese
caso la centralita electrénica de control me-
marizaria un error sefalizandolo con el en-
cendido del testigo de sefalizacion anomall-
as instalacion airbag y desactivando el
médulo.

 Extraccion del
- desacti

Desmontar la tapa de la bateria,
Desconectar el borne negativo de la bateria.

k[ woorera |

a2

Soltar y quitar el interruptor (1) con el Gtil
correspondiente.
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EQUIPAMIENTO

Desenchufar el conector electrico (1) del in-
terruptor de desactivacion airbag lateral lado
pasajero.

tor de flave d

Un interruptor que se acciona mediante la
llave de contacto permite la habilitacion (ON)
o la deshabilitacion (OFF) de los médulos
Side Bag de los aslentos traseros. El inte-
rruptor se ubica en el lateral derecho del
maletero, cerca de la toma de corriente.

| weoogaoe

La figura muestra la vista global:

1.-Cuerpo.

2.~ Interruptor.

3.- Bombin de llave.

4.- Etigueta,

El grupo consta de un cuerpo donde se alo-
ja el interruptor, de un bombin de llave mon-
tado en el cuerpo y sujeto por una ballestilla
y de una etigueta que indica la posicion del
interruptor (ON u OFF), Asimismo el cuerpo
dispone de un alojamiento para el conector
de la instalacion eléctrica.

Las posibles averias del interruptor se sena-
lizan con el encendido del testigo de senali-
zacion anomalias sistema airbag.

El interruptor se acciona mediante la llave
de contacto del vehiculo, siempre que se
quiera habilitar o deshabilitar la activacion
de los moédulos Side Bag de los asientos
traseros.

La centralita electrénica de control verifica el
estado del interruptor durante el procedi-
miento normal de diagnosis en el "Key On *
(cuatro segundos) exactamente igual como
en la deshabilitacién de los Side Bag delan-
teros.

NOTA.- No accionar el interruptor con la lla-
ve de contacto en posicion de MARCHA
[por ejemplo utilizando otra llave). En ese
caso la centralita electrénica de control me-
morizarfa un error senalizandolo con el en-
cendido del testigo de senalizacion anomali-
as instalacion airbag v desactivando el
modulo.

Los pretensores son dispositivos pirotécni-
CcOs que se activan eléctricamente con una
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sefial procedente de la centralita electrénica
de control y se montan en el enrollador de
los cinturones de seguridad delanteros y
traseros laterales.

La intervencion de los pretensores, en caso
de colision frontal que supere un valor limite
determinado, recupera el cinturon de seguri-
dad manteniendo, de este modo, al ocupan-
te los mas adherente posible al respaldo del
asiento.

Mecanismo del pretensor:

1A.- Antes de la activacion

1B.- Después de la activacion.

1.- Generador de gas.

2.- Embolo de cremallera.

3.- Rueda dentada 3.

4.- Rueda dentada 4.

5.- Casquillo dentado.

6.- Carga pirotécnica.

Cuando se produce una deceleracion lo su-
ficlentemente elevada del vehiculo, el sensor
electronico de la centralita de mando envia
una senal que activa las cargas pirotécnicas
de los generadores de gas (6). La combus-
tion del propergol (1) desarrolla una reac-
clén guimica gue forma el gas inerte, cuya
presion genera una fuerza que empuja el
émbolo de cremallera (2) hacia arriba. Este
aitimo hace girar la rueda dentada (3) co-
nectada a la rueda dentada (4); la misma,
vinculandose al casquillo dentado (5), cam-
bia el movimiento rotatorio del mandril, en
sentido opuesto al desbobinado del cintu-
ran, rebobinandolo en unos centimetros.
Los sensores de cinturdn abrochado (sen-
sores O.L.) situados en las hebillas de los
cinturones delanteros, permiten que la cen-
tralita adapte oportunamente la activacion
de los Bag e impida la activacion de los pre-
tensores (al no estar abrochados los cintu-
rones, sélo se incrementaria el coste de re-
paracion del vehiculo).

NOTA.- Tras la intervencion de los preten-
sores los cinturones permanecen bloguea-
dos y deben ser sustituidos.

hte
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Vista de la posicién de los testigos en el ta-
blero de instrumentos:
1.- Deshabilitacion airbag trasero.
2.-Senalizacion anomalias sistema airbag.
3.- Deshabilitacion airbag lado pasajero.
4.-Senalizacion cinturén del conductor
abrochado,
Al arrancar (llave en MARCHA, "Key-On") el
testigo (2) de senalizacion anomalias (de co-
lor rojo) se enciende durante cuatro segun-
dos (fase de autodiagnosis inicial) y despues
ge apaga. Si la centralita detecta una averia
en el testigo, memoriza el correspondients
codigo de averfa. Si en el “Key On" no se
han detectado averias en la instalacion y no
existen condiciones de averia en la memoria
de averias {fault memory), tras los cuatro se-
gundos de autodiagnosis el testigo se apa-
ga, de lo contrario permanece encendido
hasta el "Key Off".
El testigo permanece encendido o se en-
clende durante la marcha normal del vehicu-
lo en los siguientes casos:
- La centralita detecta una anomalia en el
sistema airbag.
- La centralita detecta una colision con acti-
vacién del sistema.
- Guando se produce una anomalia en el
circuito de conexion del testigo.
Por consiguiente en caso de colision con in-
tervencion de scdlo los pretenscres o de los
alrbag laterales, el testigo permanece en-
cendido hasta restablecer las condiciones
operativas del sistema (sustitucion del com-
ponente afectado y reset de la centralita
mediante el EXAMINER).
Si la colision determina la intervencion de
los médulos airbag frontales el testigo per-
manece encendido con luz continua, al ser
imposible reutilizar 1a centralita (en este caso
la centralita debe ser sustituida).
Si durante la vida operativa de la centralita
se produjeran errores internos de funciona-
miento gue no puedan solucionarse con &l
EXAMINER, éstos se indican con el encendi-
do permanente del testigo.
Con llave en MARCHA “Key On” el testigo
(8) de senalizacién airbag lado pasajerc des-
habilitado de color amarillo se enclende du-
rante cuatro segundos (fase de autodiagno-
sis inicial).
Si la centralita detecta una averia en el testi-
go memoriza su codigo de averla, enciende
el testigo de sefializacion anomalias y man-
tiene desactivado el modulo airbag lado pa-
sajero. Para restablecer el funcionamiento
del sistema se sigue el mismo procedimien-
to que con el testigo de senalizacion ano-
malias mediante el EXAMINER.
Tras la fase de autodiagnosis inicial de cua-
tro segundos, si el interruptor de llave de
deshabilitacion se gira a la posicién OFF, el
testigo permanece encendido indicando que
el médulo pasajero estéd deshabilitado. Si no




se detectan anomalias, el testigo destella
durante otros cuatro segundos y después
se apaga indicando gue el modulo pasajero
estd habilitado.

NOTA.- La deshabilitacion del médulo lado
pasajerc debe realizarse s6lo con la llave de
contacto (conmutador de arranque en posi-
cion de STOP)-(No usar una segunda llave
de contacto para efectuar la deshabilita-
cion).

El testigo (1) de sefalizacién Side Bag lado
trasero deshabilitado con llave en MARCHA
“Key On" es de color amarillo y la logica de
activacion refleja fielmente la del testigo de
deshabilitacién lado pasajero, encendiendo-
se durante cuatro segundos.

El testigo (4) de sefalizacién cinturén del
conductor abrochado se enciende con luz
fija con llave en posicién MAR cuando el
cinturén del conductor no esté correcta-
mente abrochado.

Descripcion:

El vehiculo dispone de un sistema de segu-
ridad de control electrénico que, en caso de
colision frontal de una cierta importancia,
acciona los pretensores de los cinturones
de seguridad y los airbag frontales de pro-
teccion lado conductor y lado pasajero.

Una centralita electronica gestiona todo el
sistema controlando todos sus componen-
tes y activando, cuando es necesario, los
sistemas de sujecion (pretensores y airbag).
La centralita se ubica bajo la consola central
del vehiculo v se fija firmemente a la carro-
cerfa: de este modo los sensores de decele-
racién ubicados en el interior de la misma,
estan cerca del centro de gravedad y miden
con precision las deceleraciones de todo el
vehiculo.

En el montante de las dos puertas delante-
ras hay un sensor acelerométrico que trans-
mite una sefial a la centralita en caso de co-
lisiones laterales.

En la parte delantera, en el travesano del ra-
diador, se ubica el sensor “early crash” gue
capta golpes de poca importancia.

Un sensor especial, denominado “accupant
classification”, mide la talla y el peso del
ocupante de la plaza de! pasajero delantero.
Basandose en la l6gica de control y en los
datos de los dos sensores mencionados, la
centralita, cuando se detecta una colision
frontal de poca importancia, envia las sefia-
les de mando para la intervencion de la pri-
mera etapa de los modulos frontales y de
los pretensores delanteros y traseros.

Si se capta una colision frontal de mayor im-
portancia, la centralita envia las senales de
mando para la intervencién de la segunda
etapa de los modulos frontales.

En caso de colision lateral de una cierta en-
vergadura, se accionan los airbag laterales
delanteros y traseros el Head Bag corres-
pondiente (solo en el lateral colisionadao).

NOTA.- El modulo frontal del pasajero se
activa en la primera etapa si el sensor del
asiento capta un “ocupante con peso y/o
talla pequena”.

Los dos moédulos airbag frontales son de
dos etapas: la primera interviene en colisio-
nes de poca importancia y la segunda en
colisiones graves.

Las dos etapas disponen de dos cargas se-
paradas gue inflan el cojin al 60% (primera y
etapa) y al 40% (segunda etapa).

El modulo airbag lado conductor se ubica
en el centro del volante; se monta en una
placa basculante que permite el mande de
las bocinas. La placa aloja un contenedor
metélico con el cojin doblado y el dispositivo
generador de gas que infla el cojin.
Un dispositivo con “contacto en espiral”
permite que los cables de conexion del mo-
dulo airbag puedan seguir la rotacion del
volante sin romperse.
El médulo airbag lado pasajero se ubica en
el salpicadero, encima de la guantera y se
fija directamente al travesafio del vehiculo
mediante un especifico soporte.
El airbag lado pasajero puede desactivarse
de forma manual con su especifico interrup-
tor - accionable con la llave del vehiculo -
gue se encuentra en el extremo del salpica-
dero, lado pasajero, y es accesible sélo con
puerta abierta.
Con llave en OFF la centralita ordena el en-
cendido del especifico testigo “deshabilita-
cién Airbag lado pasajera”.
Los Side Bab se ubican en la parte exterior
del asiento delantero y trasero.
Los Side Bag traseros pueden desactivarse
de forma manual con su especifico interrup-
tor -accionable con la llave del vehiculo- que
se encuentra en el lateral derecho del male-
tero.
Con llave en OFF la centralita ordena el en-
cendido del especifico testigo “deshabilita-
cién airbag traseros”.
El Head Bag esté constituido por una corti-
na-cojin que se infla situandose entre la ca-
beza de los pasajeros y las ventanilla. El co-
Jin plegado del Head Bag se sitda debajo del
revestimiento del techo y el montante poste-
rior aloja el generador de gas.
El pretensor es un dispositive integrado en
el enrollador de los cinturones de seguridad
delanteros y traseros.
La centralita dispone de autodiagnosis:
- Detecta y memoriza posibles anomalias.
- Reconoce los diferentes componentes y el
tipo de averia producido,
- Indica estas averias mediante el testigo
correspondiente.
Asimismo las activaciones del sistema debi-
do a una colision de cierta importancia se
memorizan en la centralita.
Las lineas de alimentacién de la centralita
del sistema estan protegidas por un fusible
de la centralita bajo el salpicadero.
Cuando se efsctiian operaciones en el siste-
ma airbag hay que respetar estrictamente
las normas de seguridad prescritas,

Descripcién del funcionamiento:

La centralita de control del sistema airbag
M80 se alimenta “bajo llave (INT) en el pin
12 del conector A con la linea protegida por
el fusible F50 de la centralita bajo el salpica-
dero B2.

El pin 1 del conector A se conecta a la masa
especifica C50.

El sensor "early crash” K39 capta golpes de
poca importancia y los indica a la centralita
MB0 -pin 2 y 4 del conactor A de MB0.

El sensor "ocupante classification” K65 cap-
ta el peso y talla del ocupante de la plaza
del pasajero delantero: el sensor se alimenta
con la linea protegida por el fusible F50 de
la centralita bajo el salpicadero B2 y envia
una senal al pin 19 del conector B de M60.
Basandose en la légica de control y en los
datos de los dos sensores mencionados vy
de los sensores incorporados en la centrali-
ta, cuando se detecta una colisién frontal de
poca importancia, la centralita envia las se-
fales de mando para la intervencidn de la
primera etapa de los médulos frontales:

EQUIPAMIENTO

- Al airbag lado conductor Q@, a través del
cable en espiral del volante D47 (desde los
pin 23 y 24 del conector A de MB0).

- Al airbag lado pasajero Q11 (desde los pin
21 y 22 del conector A de MB0).

- A los pretensores delanteros lado conduc-
tor Q20 (desde los pin 1 y 2 del conector
B de MB0), y lado pasajero Q21 (desde los
pin 3 y 4 del conector B de M60).

- A los pretensores traseros lado conductor
Q22 (desde los pin 15 y 16 del conector A
de M60Q) vy lado pasajero Q21 (desde los
pin 3 y 4 del conector B de ME0Q).

Si se capta una colision frontal de mayor im-

portancia, la centralita envia las sefales de

mando para la intervencién de la segunda
etapa de los médules frontales:

- Al airbag lado conductor Q9, a través del
cable en espiral del volante D47 (desde los
pin 19 y 20 del conector A de MB0).

- Al airbag lado pasajero Q11 (desde los pin
17 y 18 del conector A de MBO).

La sefal del conmutador de deshabilitacién

del Al sirbag pasajero H75 alimentado por el

pin 10 del conector A de MBQ, llega al pin

11 del conector A de MB0.

Los sensores que detectan la colisién lateral

K66 (lado conductor) y K67 (lado pasajero)

envian las sefales respectivamente a los pin

28, 27, y 27, 25 del conector B de la cen-

tralita M60.

En base a la logica de control, cuando se

detecta una colisién lateral de una clerta im-

portancia, la centralita envia las senales de

mando para la intervencién de los médulos:

- Al Side Bag delantero lado conductor Q30
(desde los pin 8 vy 5 del conector B de
M60).

- Al Side Bag delantero lado pasajero Q31
{desde los pin 9 y 10 del conector B de
MEQ).

- Al Side Bag trasero lado conductor Q43
{desde los pin 13 y 14 del conector B de
ME0).

- Al Side Bag trasero lado pasajero Q42
(desde los pin 15 y 16 del conector B de
ME0).

- Al Head Bag lado conductor Q40 (desde
los pin 7 y 8 del conector B de MB0).

- Al Head Bag lado pasajero Q41 {desde los
pin 12 y 11 del conector B de MB0),

La estructura de los asientos que alojan los

Side Bag se conecta a la masa C50.

Al pin 30 del conector B de MB0 llega la se-

nal del conmutador de deshabilitacion air-

bag traseros H78, alimentado por el pin 31

del conector B de M80.

Los interruptores de los cinturones de segu-

ridad delanteros 145 Y 146 informan a la cen-

tralita si los cinturones estan desabrocha-

dos, conectandose a los pin 20, 22 y 21, 23

del conector B de M60.

Cuando la autodiagnosis del sistema detec-

ta una averfa o bien ha memorizado una co-

lisién, la centralita M60 envia desde el pin 8

del conector A una senal para el testigo "se-

nalizacion anomalia airbag”, ubicado en el
instrumento E50; el pin 7 del conector A de

MB0 en via |a sefal para el testigo “deshabi-

litacién airbag lado pasajero”, el pin 23 del

conector B envia la senal para el testigo

“deshabilitacion airbag traseros” y el pin 9

del conector A de MB0 envia la sefal para el

testigo “cinturones desabrochados”.

La lectura de los datos de la autodiagnosis

puede efectuarse conectandose al conector

C de Bedy Computer M1 -pin 3: al mismo

llegan las sefales desde el pin 6 del conec-

tor A de la centralita M80 a través de la es-
pecifica linea de diagnosis.
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ma de

'alarma opcional que consta de:

+- Sirena de alarma (en el compartimiento del

., motor) conectada al NBC mediante la linea

. serial A-BUS.

- Moldura montada en el plafon con senso-
res volumétricos, sensores antinclinacion y
botones de exclusion.

'- Sensores perimetrales (switch puertas

' abiertas).

i~ Transmisor en la llave del mando a distan-
cia,

- Receptor en el NBC.

:Se han previsto ademés, para advertir al

rusuario:

i- LED de sefializacion del antirrobo activado

. Y de posibles funcionamientos anomalos,

! ublcado en la moldura del panel de la
puerta del conductor

*. Senalizaciones de las causas de alarma o
de funcionamientos andmalos mediante el

: tablero de instrumentos

‘El NBC, que integra la funcién de alarma

!{Unica para todos los paises) puede progra-

'marse, pafs por pais, para cumplir las not-

mas locales de sefallzacion de acciona-

_miento/desconexion (blink) y de senalizacién

.de la alarma (sirena).

iLa programacién puede modificarse en la

‘red de asistencla para adecuarla a una per-

‘manencia temporal en otro pais.

Mediante los botones de exclusién se puede

‘desactivar la vigilancia volumeétrica y/o la vi-

.gilancia antielevacion por separado antes de

.accionar la alarma.

La desconexién parcial se memoriza hasta

el siguiente mandc de desbloqueo puer-

tas/desactivacion de la alarma.

-El sistema de alarma efectia la vigilancia

:perimetral, la vigilancia volumeétrica, la vigi-

'lancia de inclinacion del vehiculo (si dispone

«del sensor), la vigilancia del corte de los ca-

ibles de alimentacion y la vigilancia del bom-

bin de la llave de contacto,

“El accionamiento del sistema de alarma se

‘indica con el encendido de les intermitentes

con luz fija v con un beep de la sirena.

Tras el accionamiento el LED de disuasion

situado cerca del seguro en el panel de la

puerta destellard indicando el estado de vi-

.gllancia. Al accionarse el sistema se puede

‘desactivar la proteccion volumétrica y/o la

,proteccion antinclinacién. La desactivacion

del sistema se indica con un doble destello

de los intermitentes y un doble beep de la
sirena. El sistema de alarma se desactiva

,jcon una llave habilitada reconocida por el

jinmobilizer yfo por el sistema Passive Entry.

4

r e B
TE\ funcionamiento del sistema de alarma lo
-coordina el NBC gue envia y recibe los man-
dos de los modulos externos mediante la Ii-
inea serial A-BUS.

Se enumeran los ocho estados del sistema
‘de alarma:

- Desconexion.

- Reposo.

- Activacion,

- Vigilancia.

- Alarma.

- Desactivacion.

= Programacién.

.~ Diagnosis.

'Desconexién.

‘El sistema de alarma se encuentra en este
estado siempre gue el “Inmobilizer” o el sis-

tema Passive-Entry reconoce una llave o un
CID habllitados.

Esta es |a Unica forma para desactivar la
alarma cuando sea imposible desconectarla
con el mando a distancia o el CID (ya no
existe la llave de la sirena); esta operacion
desconecta |la alarma pero no las sefaliza-
ciones (blinker y led).

Reposo.

Es el estado “base” del sistema de alarma y

del "reposo” se pasa a estado de:

- Diagnosis: activa conectando el Examiner
al NBC.

- Vigilancia: cuando se desea proteger el ve-
hiculo mediante un mande de activacion,

- Desconexidén: cuando el inmobilizer/
Passive Entry reconoce una llave o un CID
habilitados.

En situacion de “Reposo”, el NBC mantiene

bajo control el + 15 que, si presente, impide

pasar a "Vigilancia” y sobre todo a "Alarma”,

si no estd presente, anuncia la situacion de

“Vigilancia”.

En reposo se pueden desactivar los senso-

res volumetricos y antinclinacion en 1 minu-

to tras el “Key-Off", pulsando los botones

correspondientes de la moldura del plafén.

Activacion.

La activacion es la operacion gue permite a
la alarma pasar de la situacién de “Reposo”
a la de "Vigilancia”.

Esta operacion se produce al bloguear las

puertas (con el mando a distancia o con &l

Passive Entry) y se sefaliza, como ya se ha

mencionado, con el encendido de los inter-

mitentes sincronizados con el "Beep" de la
sirena.

El NBC al recibir la orden (mando a distan-

cia, Passive Entry) activa el procedimiento

de activacion de la alarma del siguiente
modo:

- “Senalizacion de la activacion realizando-
se”. |dentifica la modalidad de funciona-
miento. Activa la diagnosis de los modulos
del sistema de alarma. Permite las sefali-
zaciones Opticas y acusticas al realizarse
la activacion.

- “Diagnosis del sistema”. Se verifica la con-
gruencia de los switch de las puertas (2 6
4), del maletero y del capd y se detecta un
cierre incorrecto de una de las entradas,
esa entrada se excluye de la vigilancia.

- "Verificacion del estado de los sensores”.
Si la sirena no estd OK después de un ma-
ximo de 3 segundos el sistema emite 2
destellos de los intermitentes. Tras un ma-
ximo de 4 segundos de la activacion del
sistema, el NBC recibe |z informacion de
OK / NO OK del module sensores volumé-
tricos y del sensor antinclinacion, (ver las
modalidades de senalizacion en el siguien-
te puntc). Si el resultado del estado de di-
chos madulos no llega en 4 segundos, el
respectivo modulo se declara no funclo-
nante senalizando la averia del sistema de
alarma.

-"Visualizaciéon de las informaciones de
diagnosis". La sefalizacion de presencia
de anomalias en la activacién se efectia
mediante: 1 “beep de warning" 4 segun-
dos después del mando de blogueo puer-
tas/ activacion de la alarma. Senalizacion
del tipo de problema mediante el LED de
disuasion con estas modalidades: A) des-
tello a B Hz durante 2,5 segundos con
averia volumétricos. B) LED encendido con
luz fija durante 10 segundos con sirena o
sensor antinclinacién averiado.

Los componentes averiados del sistema

EQUIPAMIENTO

ne son activados.

- “Activacion de la sirena”. Si la sirena fun-
ciona con normalidad, se activa la gestion
del "HEART-BEAT" en la linea serial A -
BUS, es decir una sefial que se intercam-
bia cada 500 mseg. entre el NBC y la sire-
na para controlar constantemente esta Ul-
tima.

Vigilancia.

Durante la fase de vigilancia, el NBC les to-
das las sefiales/mandos que transitan por la
A-BUS de la CAV (Centralita Alarma
Volumétricos) y de la CSA (Centralitd Sirena
Antirrobo), accionando |la sirena, mediante |la
linea A-BUS, si estas senales/mandos impli-
can su activacion.

El cambio a estado de alarma se activa sj el

NBC verifica una o varias de las siguientes

condiciones: )

- Presencia de +15 sin un mando anterior
de desactivacion,

- Cambio de estado de las entradas proce-
dentes de las puertas, maletero y capo (in-
tento de intrusion).

- Marido por la A-BUS de los modulos ex-
ternos como los senscres de ultrasonidos,
el sensor antinclinacion, o bien la sirena
(por corte de los cables).

Reactivacion.

La operacion de reactivacion permite al sis-
tema de alarma pasar de reposo a vigilancia
en modo automatico cuando, tras una de-
sactivacion realizada por el usuario, no se
detecta la apertura de las puertas/capé/
maletero.

La alarma se reactiva teniendo en cuenta las
posibles exclusiones de ciertos componen-
tes del sistema efectuadas en la ultima acti-
vacion {excl. proteccién volumétrica, sirena,
etc.).

NOTA.- Si durante 30 minutos la tensién de
la bateria se mantiene inferior a 8,5 V, &l
NBC desactiva los modulos externos a fin
de salvaguardar la duracion de la bateria v
la posibilidad de arrancar el motor.

Si el usuario manifiesta la intencion de abrir
el maletero/luneta (con el botdn del mando
a distancia) y el sistema esta en vigilancia o
en alarma, el NBC deshabilita los modulos
externos volumeétricos/antinclinacion, la pro-
teccion perimetral del maletero/luneta (se
mantienen activas la de las puertas y del
capd) y activa la sefializacién con los “clin-
ker” (ver: Sistema de Blogueo puertas).
Pero si 1 segundo después de la orden
(desde el mando a distancia) el switch de
maletero no cambia de estado, el sistema
reactiva de nuevo las protecciones. Esta
tempaorizacion permite asegurar la protec-
cion del vehiculo incluso con la entrada del
maletero/luneta averiada, Si en cambio el
maletero/luneta se deja abierto v después
se activa la alarma, se activa la proteccion
volumetrica/antinclinacion.

Alarma.

Si uno de los sensores preparados para la
vigilancia capta una situacion anomala (in-
tento o intrusién efectiva o robo del vehicu-
lo), el sistema pasa al estado de alarma acti-
vando la sirena y el “clinker”.

El NBC memoriza las ultimas 10 causas de
alarma

Las causas de alarma memaorizables son:
- Alarma de la puerta del conductor.

- Alarma de la puerta del pasajero,
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- Alarma de la puerta trasera izquierda.

- Alarma de la puerta trasera derecha.

- Alarma del sensor de ultrasonidos.

- Alarma del sensor antinclinacion (si pre-
sente).

- Alarma por corte de los cables de la sire-
na.

- Alarma del maletero.

- Alarma del capo.

- Alarma desde + 15.

- Alarma por corte de los cables + 30.

- Alarma por comunicacion errénea entre el
NBC v la centralita sirena (Heart-Beat).

- Alarma por intrusion en la sirena con marn-
do DSIR erréneo.

- Alarma por intrusion en los modulos exter-
nos con mando DUS y DAINC.

Desactivacion:

Se puede desactivar la alarma tanto en es-

1ado de vigilancia como en estado de alar-

ma con el mando a distancia o con el

Passive Entry; el NBC ordena la desactiva-

cion del sisterna de alarma al desbloquear

las puertas. :

También se puede desactivar el sistema de

alarma de los siguientes modos:

- Girando una llave habilitada a la posicion
Marcha,

- Detectando la presencia de un CID valido
en el habitdculo o en posicion GARAJE
(esta (ltima operacion por ejemplo es ne-
cesaria cuando, con CID descargado, el
cliente abre la puerta del conductor con el
bombin y activa la alarma: girande el CID a
|a posicion GARAJE se puede desactivar la
alarma),

En &l primer "Key-On" el NBC ordena la vi-

sualizacion de posibles alarmas mediante el

LED.

T
: iﬁi c @ Q e.% % ‘!-Ia%, S

Descripcidn.

El sistema de alarma ofrece una proteccion
contra la intrusion en el vehiculo de tipo vo-
lumétrico y perimetrico.

Una unidad de control especifica (incorpora-

da en el Body Computer) controla:

- El estado de las puertas y de los capos,
mediante los interruptores de las cerradu-
ras (control perimetrico).

- La presencia de un objeto en movimiento
en el interior del habitdculo, mediante los
sensores volumétricos (control volumétri-
co),

- El buen estado de los cables de alimenta-
cion del sistema.

- El accionamiento del conmutador de
arrangue.

La centralita dispone de una funcion de au-

todiagnosis que detecta y memoriza las

averias y anomalias de la centralita y de los
componentes del sistema; asimismo verifica

el buen estado de los cables de conexién v

memoriza el numero de activaciones y el nu-

mero de alarmas gue se hayan producido.

La logica de funcionamiento de la centralita

puede modificarse para que asi pueda

adaptarse a las leyes vigentes en los varios
mercados gue regulan el empleo de los sis-
temas de alarma.

Todos los componentes exteriores se co-

nectan con el Body Computer mediante una

linea serial especifica.

La sirena de alarma se ubica en |la zona de-

lantera, debajo de la proteccion izquierda

del compartimiento del motor.

Para controlar las puertas y el maletero se

utilizan los mismos interruptores del sistema

de blogueo puertas, Un interruptor especifi-
co capta el cierre del capo.

Los sensores volumeétricos controlan que no
se produzcan intrusiones en el vehiculo. Se
ubican en el plafén delantero: constan de un
emisor y de un receptor; la onda transmitida
por el emisor debe alcanzar el receptor del
otro sensor ¥ al reves, de lo contrario se en-
via una sefial de alarma a la centralita.
Pulsando el boton situado al lado de los
sensores se puede activar/desactivar 1a fun-
cién: con los sensores desactivados se en-
ciende un led situado al lado del pulsador.
El led de disuasién se encuentra al lado del
seguro de la puerta del conductor y efectia
las senalizaciones de la funcion *blogueo
puertas”.

Con alarma activada el LED destella a 0,8
Hz para indicar el estado de vehiculo blo-
gueado (funcién de disuasion).

NOTA.- La funcion disuasoria se activa aun-
gue alguna de las puertas o el maletero no
estén bien cerrados.

La antena del receptor del mando a distan-
cias se conecta directamente al Body
Computer gue contiene la electrénica del re-
ceptor propiamente dicho. La antena-recep-
tor RF envia una senal de apertura/cierre de
las puertas a la centralita Passive Entry de
forma similar al mando a distancia conven-
cional.

Descripcion del funcionamiento:

El sistema de alarma se gestiona con la
centralita de alarma incorporada en el Body
Computer-M1: se alimenta con la bateria
mediante la linea del maxifusible CPL B39 -
pin 18 del conector F - y con la linea prote-
gida por el fusible F39 -pin 17 del conector
F; la alimentacidn bajo llave (INT) llega al pin
9.

ALARMA

cise 1
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El Body Computer M1 recibe en entrada las
sefiales de “puerta abierta” en los pin 8
(puerta del conductor), pin 25 (puerta del
pasajero), pin 16 (puerta trasera izquierda) y
26 (puerta trasera derecha) del conector E;
son las mismas sefiales que encienden las
luces temporizadas. El capd motor se con-
trola con el interruptor 110 que se conecta al
in 24 del conector B de M11, y el maletero
con el interruptor 111 que se conecta al pin
36 del conector E (es el mismo interruptor
que enciende la luz del maletero con un
contacto diferente). El Body Computer M1
alimenta la sirena P90 desde el pin 34 del
conector B y la sirena se conecta al pin 26

con una linea serial especifica. El Body
Computer M1 alimenta los sensores volumé-
tricos K62 desde el pin 39 del conector E y
estos se conectan con la linea serial especi-
fica en el pin 7 del conector D. El grupo K62
se alimenta con la linea bajo llave (INT) pro-
tegida por el fusible F49 de la centralita bajo
el salpicadero B2; dentro se ubica el pulsa-
dor para desactivar los volumétricos.

El led de disuasién E40, ubicado en la puer-
ta del conductor, se conecta a los pin 6 v 8
del conector C de ME6 y, desde aqui, al
Body Computer M1 mediante la red Can.

La antena-receptor P93 envia al Body
Computer M1 la senal de mando de las

EQUIPAMIENTO

puertas y del sistema de alarma, conectan-
dose a los pin 21 v 31 del conector B.

La antena-receptor RF P93 envia al Body
Computer M1 la senal de apertura/cierre de
las puertas, de los cristales y del techo
practicable, conectandose a los pin 21 y 31
del conector B Esquema eléctrico
“Dispositivo blogueapuertas”.

La antena-receptor RF P15 envia a la cen-
tralita Passive Entry M64 la sefial de apertu-
ra/cierre de las puertas, de los cristales y del
techo practicable; esta peticion se envia de
la centralita Passive Entry al Body Computer
M1: Esquema eléctrico “Passive Entry" me-
diante la red CAN,
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Descripcién:

Para aumentar la proteccion contra los in-
tentos de robo, se utiliza un sistema electro-
nico de bloqueo del moter, denominado
“FIAT CODE".

Las llaves montan un dispositivo electrénico
“Transponder” que transmite una senal en
codigo a una unidad de control especifica
{incorporada en el Body Computer): si capta
el codigo enviado permite arrancar el motor.
El codigo utilizade en el didlogo, que se pro-
duce mediante una antena coaxial al con-
mutador de arranque, camblia en cada
arranque (“rolling code”): por tanto, incluso
con escaners electrénicos es imposible re-
producir el cédigo.

La unidad de control del Code tiene como
funcion principal reconocer la llave introdu-
cida en el conmutador de arranque: de he-
cho contiene el cddigo secreto utilizado en

el didlogo con el Transponder de la llave. En

el interior de la unidad se memorizan todos
los codigos de las llaves habilitadas y el cé-
digo utilizado en el dialogo con la centralita
de gestion del motor: cuando se gira la llave
a MAR la primera vez, si la llave se identifica
positivamente, dicho codigo se transfiere a
la centralita de gestién del motor que de
esta forma permanece indeleblemente liga-
da a la unidad Code y por tanto al Body
Computer,

El diglogo entre las dos unidades se efectia
mediante la linea serial bidireccional.

La antena del dispositivo CODE, ubicada
coaxialmente en el conmutador de arran-
que, no esta presente: son varias las ante-
nas Passive Entry del vehiculo que reccno-
cen la presencia del CID dentro del
habitaculo & informan a la centralita Passive
Entry enviando, ésta, el consentimiento de
arrangue al Body Computer por medio de la
red CAN

La funcidn incluye la visualizacion del estado
mediante el encendido del testigo “CODE"
incorporado en el tablero de instrumentos y
conectado mediante la red CAN.

Descripcion del funcionamiento:

La unidad CODE del Body Computer M1 se
alimenta con la bateria-mediante la linea del
maxifusible CPL B99 -pin 18 del conector F-
y la alimentacién bajo llave (INT) llega al pin
3 :

La linea gue sale del pin 29 del conector A
es |a linea serial W de conexidén con la cen-
tralita de control motor M10 -a través de ella
se produce el didlogo de reconocimiento de
la llave y el intercambio de los cédigos en
modalidad recovery.

Si el funcionamiento es normal ese didlogo
se produce por la red CAN.

El Body Computer M1 se conecta al tablero
de instrumentos E50 mediante la misma li-
nea CAN para gestionar el testigo de “averfa
CODE?,

La antena del dispositivo CODE P91 se co-
necta mediante dos cables a la unidad
CODE de M1 y a los pin 4 y 5 del conector
A; la antena se monta coaxialmente an el
conmutador de arranque para poder intro-
ducir y girar la llave.
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Las distintas antenas del vehiculo detectan
= presencla del CID en el habitaculo e infor-
man 2 la centralita Passive Entry MB4; ésta
envia 2l consentimiento de arrangue al Body
mputer M1 “Esguema eléctrico PASSIVE
NTRYT mediante la red CAN.

Antena para dispositivo llave
electrénica (CODE) S e

A

e

Cesmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
»—f»"t_“ntar el revestimiento de la caja de di-

r la antena (2) de las ballestillas de su-
ay quitarla.

ssmontar el parachoques delantero.
hufar el conector eléctrico (1a) y qui-
tarnillos de fijacion (1b).

Cutzr 2 antena passive entry (2).

Gestion electrénica Passive-Entry
Descripcion:

os sistemas "Passive-Entry” y "Keyless-
i miten una gestion especial de la
n del vehiculo, de la entrada en el
ulo y del arrangue del motor,
2 descrito de acceso al habitaculo
anque del motor permite entrar en el
2oy arrancar el motor sin utilizar la lla-
do consigo el CID.
=l conductor gue lleva el CID (por
en el bolsillo) se acerca al vehiculo -
v blogueado, vy tira de la manilla, el
sconoce automaticamente el CID,
zando las puertas y desactivando

= zsentado en el asiento del conduc-
tor. = cliente debera presionar un pulsador
=230 en ¢l salpicadero v, el sistema, reco-
nocendo de nuevo el CID, habilitard el

arranque del motor.

Para salir, hay gue presionar de nuevo el
pulsador y &l motor se apagara.

Al salir del vehiculo, el conductor podra blo-
quear las puertas y activar la alarma presio-
nando un pulsador situado en la manilla ex-
terior, o bien, si se ha programado en el
“setup”, el sistema blogueara automatica-
mente el vehiculo cuando el CID se aleje del
mismo (por ejemplo en el bolsillo del con-
ductor).

Asi pues, todo el ciclo de utilizacién del ve-
hiculo se realiza sin necesidad de utilizar la
llave, ni para abrir/cerrar el vehiculo {funcién
mando a distancia) ni para arrancar/apagar
el motor (funcién llave de contacto).

El sistema estd compuesto, ademas de por
la centralita de mando conectada a la red
CAN, por un dispositivo especifico llamado
CID (Customer ldentification Device) que
sustituye la llave habitual con mando a dis-
tancia.

Dentro del CID se ubica el Transponder-
comoe en una llave normal- con los codigos
programados del sistema CODE y una pila
para el transmisor del mando a distancia de
Alarma/Bloquec de puertas.

El CID esta provisto de 3 pulsadores de blo-
guso, desblogueo vy apertura del maletero.
También hay prevista una llave mecanica
para utilizarla en caso de emergencia cuan-
do no funcione el sistema “keyless-go” y
para activar/desactivar el médulo airbag
lado pasajero.

NOTA.- Con esta llave no se puede poner
en marcha el vehiculo,

El vehiculo ya no tiene el bombin para el
arranqgue, pero en el salpicadero hay un pul-
sador gue permite el "Key-On" y “Key-Off" y
la puesta en marcha del vehiculo.

Al no existir una llave mecdnica, la funcién

de blogueo de la direccién se efectlia eléc-

tricamente mediante un grupo integrado con
una centralita electronica conectada a la red

CAN.

Las manillas de las puertas/maletero tam-

bién son diferentes de las tradicionales; es-

tas manillas tlenen dos “switch" y son capa-

ces de realizar dos tipos de maniobras a

partir de una posicion estable:

- Traccidén manilla: se puede tirar de la ma-
nilla hacia el exterior para ordenar la aper-
tura de la puerta.

- Presion manilla: se puede empujar la mani-
lla hacia dentro para ordenar el blogueo de
las cerraduras. (El maletero funciona como
una puerta mas).

La deteccién del CID para abrir las puerta

se efectiia mediante 5 antenas externas, la

deteccion para el arranque se efectia me-
diante 3 antenas internas. -

También se dispone de una antena RF que

recibe la senal de apertura/cierre de las

puertas de modo similar al mando a distan-
cia convencional. Es posible gue el sistema
no sea capaz de reconocer el CID cuando
se presiona el pulsador de arrangue, bien
porgue no funciona o bien porque la pila del

CID esta descargada. En ese caso debe po-

nerse el CID en posicion “garaje”, es decir,

sobre la antigua antena “Inmohbilizer” situada
en la consola central.

En el “Key-On" la antena se alimenta como

en el sistema CODE convencional y el cam-

po magnético generado “activa" el

Transponder del CID que, si se reconoce,

permite el arrangue.

Descripcién del funcionamiento:

La centralita Passive Entry MB4 se monta

cuando falta la llave/conmutador de arran-

gue y controla y regula todo el sistema de

acceso al vehiculo.

La centralita M64 se alimenta -en el pin 31—-

con la linea protegida por el fusible FB3 de

la centralita del maletero B45; el pin 10 de.

M64 estda a masa.

Multiples antenas vigilan el exterlor y el inte-

rior del vehiculo, detectando la presencia

del CID y enviando las sefales a la centralita:

MB4.

Fuera del vehiculo: !

- Aniena RF en la puerta delantera derecha!
para Passive Entry P95, se conecta a los)
pin 14 y 35.

- Antena RF en la puerta delantera izquierda.
para Passive Entry P94, se conecta a Ios
pin 13y 24,

- Antena RF en la puerta trasera derecha
para Passive Entry P97, se conecta a los,
pin 16 y 37.

- Antena RF en la puerta trasera izquierda
para Passive Entry P96, se conecta a los
pin 15 y 36,

- Antena BF en el parachoques trasero para,
Passive Entry P98, se conecta a los pin 11
y 32,

Dentro del vehiculo:

- Antena RF en el salpicadero para Passwe;
Entry P78, se conecta a los pin 41 y 42.,

- Antena RF en el tinel para Passive Entry,
P77, se conacta a los pin 18 y 39.

- Antena RF en el maletero para Passive
Entry P100.

La antena RF para la centralita Passive Emry

P15 se conecta a los pin 1 y 22 de M84; re-

cibe la senal de apertura/cierre de las puer-

tas; esta peticion se envia al Body

Computer M1 (Esquema eléctrico’

“Dispositivo de bloqueapuertas) mediante la'

red CAN.

La antena RF Passive Entry P99 se conecta

a los pin 19 y 40 de M64; controla la funcion,

GARAJE, cuando la pila del CID esta des-

cargada.

En las manillas de las cuatro puertas se ubl-

can los interruptores que ordenan la apertu-

ra a los motores Passive Entry:
- El interruptor 122 en la puerta delantera’
derecha se conecta a los pin 4 y 5 de
M6&4; vy a la centralita M&7.

- El'interruptor 123 en la puerta delantera iz-
quierda se conecta a los pin 2 y 3 de MB4;
Yy a la centralita ME6, i

- El interruptor 124 en la puerta trasera iz-
quierda se conecta a los pin 6 y 23 de
M84; v a la centralita M63.

- Elinterruptor 125 en la puerta trasera dere-.

cha se conecta a los pin 24 v 25 de M64;
y a la centralita M&3,
- El interruptor en el maletera 133 se conec—.
ta a los pin 26 vy 27 de M64 y al Body,
Computer M1, pin 35 del conector | [se-
nal).

La funcion de blogueo/desbltiqueo de los;

motores Passive Entry es érdenada por las

centralitas de mando de la puerta del con-
ductor ME6, de la puerta del pasajero MB7 vy
por la centralita del maletero (que controla
las puertas traseras) M63; todas estas cen-
tralitas de conectan al Body Computer M1

mediante Ia linea CAN. L

Segun la logica de mando descrita, las cen-;

tralitas M66 Y M67 accionan los motorre-

ductores Passive Entry de las cerraduras de

las puertas delanteras {del conductor N5Q y

del pasajero N51) desde 1os pin 1y 2 del
conector D.

En cambio la centralita M63 acciona los mo-

torreductores Passive Entry de las cerradu-

ras de las puertas traseras (izquierda N55 y

derecha N56) desde los pin A6 y C4 del co-

nector A, o bien A3 y C3 del conector B.
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LA i i

La instalacion de climatizacién montada en
el vehiculo es un sistema que permite cam-
biar las caracteristicas ambientales del aire
que entra en el habitaculo (temperatura y
humedad) desempafiando las superficies
acristaladas e impidiendo que entren gases
contaminantes. )
En definitiva, el sistema de aire acondiciona-
do es un factor de confort que contribuye a
mejorar las condiciones de bienestar fisiolo-
gico de las personas.
El vehiculo dispone de un climatizador y de
un grupo calefactor,
El sistema automatico de climatizacién des-
doblado controla la temperatura tanto del
lado conductor como del pasajero en todo
el campo de trabajo, calentando o enfriando
el aire gue entra en el habitaculo para alcan-
zar la temperatura programada. El grupo ca-
lefactor difiere del climatizador al faltar el
circuito de refrigeracion y la mampara de
separacion de las puertas de mezcla.

La variacion de la temperatura y de la hume-

dad del aire del habitaculo del vehiculo se

sfectia con las siguientes instalaciones:

- Sistema de climatizacion de mando ma-
nual, que constituye el equipamiento nor-
mal del vehiculo.

- Sistema de climatizacién con control auto-
matico de la temperatura (bi-zona) y venti-
laciéon, como alternativa en los vehiculos
de tipo plus.

Cmsd v e oo

o CONECTORA.
PIN FU CION
ot | o recirculacion Garrado
02 Mando recirculacion ablerto
03  Mando mezclador derecho
04 Comun mezclador derecho. -
05 Comun distribucion 2 (FLODR-VENT).
06  Manda distribucion 2 [FLOOR-VENT)
Qo7 Mando relé PTC 2
08 ' Mando reléPTC1T
09 Mando mezcla izquierdo
10 Mando distribucion 1 [DEF)
11 Comun mezcla izquierdo
12 Comun distibucion 1 (DEF)
T CONECTORB

FUNG!DN

Sensor temperatura wtaﬁa
Feedback mezclador izaulerda
Feedback mezolador derecho

Feedback distribucian (DEF)

Sensot izguierds de radiacion snlar
Sensor derecho de radiacion solar

FIN
01
0z
03
04
05 Sensor antlescarcha
06
o7
08
09
10

i Faedback’éiectmvanﬁladdr
No conectado o
‘Sensor def’eoho ‘remperatura lratada
NENT
11 Sensor izqurarcic tamperatura &ratada
FLOOR
ﬁ | Bensor szquperdo temperatura tratada
| VENT -
13 | Feedback distibucén 2W
14 Masa ana\oglca
15 | Txseral
16 | Bxserial - & =3
17 Alimentacion Sv Ext. o
18 | Aimentacion sensores radasion solar
. CONECTORG
(PIN | FUNCION
o1 Senal + llave
02 | LinesCANL
03 Linga CAN H
04 | Mando relé Gumpmscr
05 _Mando luneta térmica
06 "Masa de potencia
@72 | Notdonegtede = 0
08 | _No canectado g A
09 | Sensorde amanamiafﬁo N
10 | Sensor antncomammacg?n o
i | Mando gel e[ecvolo?énti}édﬂr

I

Ubicacion del sensor temperatura aire habi-
taculo (1)

Los mandos que permiten usar la instala-
cion de climatizacion automatica se ubican
en el panel de mando de la centralita elec-
tronica.

La centralita gestiona el sistema, controlan-
do la temperatura de dos zonas del habita-
culo calentando o enfriando el aire que entra
para alcanzar la temperatura programada.
La siguiente figura muestra la ubicacion de
los conectores.
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La figura muestra el despiece del grupo ca-
lefactor:

1.- Actuador de recirculacion.

2.- Actuador del distribuidor.

3.- Actuador del distribuidor Defrost.

4.- Actuador de mezcla lade conductor.

5.- Sensor aire tratado lado izquierdo.

6.- Sensor izquierdo. aire tratado Floor.
7.-Sensor derecho. aire tratado Floor,

8.-8ensor aire tratado lado derecho.

9.-Sensor de mezcla lado pasajero.

El grupo consta de dos modulos que contie-

nen:

- El electroventilador.

- El evaporador.

- El radiador calefactor,

- Los sensores temperatura aire mezclado
inferior/superior.

Actuadores.

La temperatura del aire tratado se regula
accionando los selectores de programacion
temperatura.

Los .actuadores accionan |a rotaciéon de las
puertas de mezcla en funcion de la sefial re-
cibida de la centralita. Un motor alimentado
con-12 voltios dirige el movimiento rotatorio
de un perno de arrastre que actia directa-
mente en las compuertas de mezcla.

Un potenciémetro detecta la posicidn efecti-
va y actia como feedback para la centralita.
El actuador “defrost” acciona la rotacion de
la puerta para distribuir el aire al parabrisas
y a las ventanillas laterales.

Esta alimentado con 12 voltios e invirtiendo
la polaridad es posible hacerlo girar en sen-
tido horario o antihorario. Un potencidémetro
mide la posicién exacta y actua como feed-
back para la centralita verificando el recorri-
do completo entre las posiciones extremas
El actuador "vent floor" activa la rotacion de
la puerta para la distribucion del aire a la
parte central del salpicadero vy al suelo.

Se alimenta con 12 voltios e invirtiendo la
polaridad es posible hacerlo girar en sentido
horario o antihorario. Un potenciémetro
mide la posicion exacta y actia como feed-
back para |a centralita verificando el recorri-
do completo entre las posiciones extremas.
El actuador de recirculacion activa la rota-
cién de la puerta en las dos posiciones limi-
te de aire dinamico y recirculacion sin posi-
ciones intermedias.

Se alimenta con 12 voltios e invirtiendo la
polaridad es posible hacerlo girar en sentido
horario ¢ antihorario.

Funcionamiento de la instalacion auto-
matica.

WP

1.- Elactroventilador,
2.-Filtro,

3.- Evaporador.
4.-Calefactor,

El aire es aspirado por el electroventilador a
través de la toma de alre exterior o bien a
traves de la toma de aire interior v llega a la
zona de mezcla. La temperatura del aire que
se envia a los difusores esta condicionada
por la posicion de la puerta de mezcla, cuya
funcion es parcializar el flujo de aire proce-
dente del exterior, directamente a la zona
de distribucion o al intercambiador de calor.
El mecanismo gue acciona la puerta de
mezcla tambien actua en la llave del liquido
de refrigeracion motor, que se abre al mis-
mao tiempo.
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tralita del motor, flexibilizando la activacion.
Siempre gue cambia la presién se envia una
sefal de tension gue la centralita del motor
utiliza para activar la velocidad del slectro-
ventilador y desactivar el compresor si la
presion sube o baja de ciertos limites (fun-
cién de seguridad).

Tubo envio sgua a caetact

& L i s

3
DC 5:0.2V
(2525 °C)
40}
39| ¥ |2
138]

WPOD00E2

La funcién de este sensor es transformar las
senales luminosas (lux o kcal/m2h) en una
sefnal eléctrica proporcional lineal. El sensor
&s un tipo de diodo especial (fotodiodo) que
puede variar su conduccién en funcién de la
cantidad de luz que recibe; en la practica la
luz gue galpea la pequena lente del fotodio-
do libera electrones de la reticula cristalina.
Por consiguiente, aparecen una gran canti-
dad de electrones y lagunas libres.

Estos se dirigen hacia la zona de carga es-
pacial o empalme (NP) fotodiodo y aumen-
tan la corriente de empalme (corriente fotoe-
léctrica) en proporcién a la intensidad
luminosa. Con el fin de obtener una rapida
velocidad de respuesta, el fotodiodo tiene
una peguena lente cuya tarea es enfocar
mejor la luz en el empalme (NP) del semi-
conductor que constituye el fotodiodo mis-

mo.

La centralita (NCL), utilizando esta sefal,
cambia los parametros de la temperatura
bajandola y activando al mismo tiempo la
distribucion del aire.

Sensor de anticontaminacion AQS.

El sensor de contaminacién es un dispositi-
vo electronico con el ohjetivo de proporcio-
nar una senal de habilitacion a la puerta de
recirculacion cuando el nivel de contamina-
cion del aire supera un valor limite nocivo
predeterminado, para asi evitar que sntre
aire contaminada en el habitaculo. Al volver
a una-situacion normal, el (NCL) devuelve la
recirculacion a la posicion anterior a la acti-
vacién de la funcién.

La sensibilidad del sisterna se regula en fun-
cion del peligro potencial de los gases con-

taminantes segln el indice M.A.K. (maximal
concentration of harmful substances at work
at exposition of over 8 hours).

El elemento sensible se calienta y regula a
una temperatura constante de 300°C para
proporcionar las mismas prestaciones en un
campo de temperatura ambiental de -25°C
a 85°C. Este elemento no se ve influido por
la velocidad vy la temperatura del aire que lo
atraviesa.

El sensor genera una senal PWM en unos
40 seg. a partir del momento del inicio ali-
mentacion.

El sensor AQS es un sistema integrado con
elemento sensible, procesador e interfaz de
salida.

Mediante el uso de un elemento sensible es-
pecial puede captar la presencia, en el aire
que rodea el vehiculo, de particulas conta-
minantes oxidantes (por gjemplo CQ) o re-
ductoras (por ejemplo NOx).

Sensor antiescarcha.

El sistema de control del caudal de gas (en
la motorizacién 1200) es accionado por la
centralita electronica que actua en la elec-
trovalvula del compreser en funcién de la
temperatura del evaporador, medida por un
sensor de tipo NTC.

Este tipo de sensor, denominado antiescar-
cha, se ubica en el interior del grupo distri-
buidor, montado directamente en el evapo-
rador.

Mide la temperatura del evaporador comuni-
céandosela a la centralita que, si es necesa-
rio, desactiva el compresor para evitar que
se congele.

Presostato multinivel (sensor lineal).

La figura muestra el sensor lineal

La funcién del sensor lineal es la de contro-
lar el funcionamiento correcto de la instala-
cion sustituyendo al presostato de cuatro ni-
veles. El sensor controla de forma continua
y uniforme la presion del circuito de la insta-
lacién del climatizador, proporcionando los
cambios de presion en tiempo real a la cen-

Motor 1.6 16V.

Elevar el coche y desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero de-
recha.

- La tapa insonorizanta.

- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

Soltar el manguito inferior de salida liquido
de refrigeracion del radiador (1).

NOTA.- Para soltar el manguito, apretar
manualmente las ballestillas y soltar el an-
claje rapido, Recuperar el liquido de refrige-
racion en un recipiente adecuado.

Soltar el tubo de envio (1) agua al calefac-
tor, por el lado termostato.

Soltar el tubo de envio (1) agua al calefac-
tor, por el lado calefactor y quitarlo tras des-
vincularlo de las abrazaderas,
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Motor 1.8 16V.

Paner el coche en el puente elevador,

Soltar el manguito inferior salida liguido refri-
gerante del radiador y vaciar el liquido de
refrigeracion.

NOTA.- Recuperar el liguido de refrigera-
cién en un recipiente adecuado.

Aflojar las abrazaderas (1a) y (1b), vy quitar el
tubo rigido de envio aire del filtro al cuerpo
mariposa (2).

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

Soltar el tubo Unico de envio agua al cale-
factor, por el lado calefactor.

l;‘?_.}ﬂ i\;:)

m'\_\J

itar el tubo de envio agua:
| calefactor de las fijaciones de conexién
tubo de retorno del calefactor.

| calefactor (1), por el lado termostato, v
uitarlo.

v
(o]

£ =

Motor 2.4 20V.

Desmontar:

- L2 1apa de |la bateria.

- Lz bateria,

contenedor de la baterfa.

- La tapa bobina de encendido sobre culata.
cetralita de la instalacion de inyeccion/
ndido.

tar los conectores eléctricos.

ontar:

anguito desde debimetro a colector
admision.

cuerpo de mariposa integrado con
¥ .=

- Lz toma de aire frio para filtro de aire.

UoI1198

Desenchufar el conector eléctrico (1) del de-

bimetro,

Levantar el coche con el puente elevador.

Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero de-
recho.

ungiige

Quitar la caja del filtro de aire (1).

Bajar el coche con el puente elevador.
Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liquido de refrigeracion.

Desconectar el manguito inferior del radia-
dor soltando el anclaje rapido y vaciar la ins-
talacion de refrigeracién motor.

Desenchufar el conector eléctrico de la co-
nexion cableado motor (1g), del sensor de
temperatura agua (1b) y desconectar la
masa en el motor (1¢) y-apartar todo,
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Soltar:

- Los tubos de las abrazaderas de sujecion.

- Bl tubo de envio agua (1) a! calefactor, por
el lado termostato, rompiendo la abraza-
dera de sujecién.

Pener un recipiente adecuado para recupe-

rar el liquido de refrigeracidn.

Quitar:

- La abrazadera (2) que fija el tubo de envio
agua al calefactor al tubo de entrada en el
calefactor.

- El tubo de envio agua (3) al calefactor,

Motor 1.9 JTD.

Desmontar;

- La tapa de la bateria.

- La baterfa.

- El contenedor de |a bateria.

- La tapa insonorizante.

Levantar el coche con el puente elevador.
Desmontar la proteccion bajo motor.

Peoner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liquido de refrigeracion.

N7\
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Desconectar el manguito inferior (1) del ra-
diador soltando el anclaje rapido y vaciar la
instalacion de refrigeracion motor.

Soltar el tubo de envio agua al calefactor,
por el lado termostato, rompiendo la abra-
zadera de sujecion.

?l

Poner un recipiente adecuado para recupe-

rar el liquido de refrigeracion.

Quitar;

- La abrazadera (1) que fija el tubo de envio
agua al calefactor, por el lado calefactor.

- El tubo de envio agua (2) al calefactor.

Tuto retoro agus dol caletactor

Motor 1.6 16V.

Poner el coche en el puente elevador.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero de-
recho.

- La tapa insonorizante.




- El manguito desde filtro de aire a colector
de admision.

Soltar el manguito inferior de salida liquido

de refrigeracioén del radiador.

NOTA.- Para soltar el manguito, apretar
manualmente las ballestillas y soltar el an-
claje rapido. Recuperar el liquido de refrige-
racién en un recipiente adecuado.

Soltar el tubo de retorno agua (1) del cale-
factor, por el lado tubo rigido.

Soltar el tubo de retorno agua (1) del cale-
factor, por el lado calefactor, y quitarlo tras
desvincularlo de |as abrazaderas.

Motor 1.8 16V.

Poner el coche en el puente elevador.

Soltar el manguito inferior salida liquido refri-
gerante del radiador y vaciar el liquido de
refrigeracion.

NOTA.- Recuperar el liguido de refrigera-
cién en un recipiente adecuado.

Desmontar:;

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.
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Soltar el tubo de retorno agua (1) del cale-
factor, por el lado calefactor.

Aflojar las abrazaderas (1a) v (1b) quitar el
tubo rigido de envio aire (2) del filtro al cuér-
po mariposa.

ey

Soltar:

- El tubo de retorno agua del calefactor de
las fijaciones de conexidn al tubo de envio
al calefactor.

- El tubo de retorno agua (1) del radlador,
por el lado tubo rigido, vy quitarlo,

Motor 2.4 20V.

Desmontar la tapa de la bateria, la bateria,
el contenedor de la bateria, la tapa bobina
de encendido sobre culata y la centralita de
la instalacion de inyeccion/encendido.
Apartar los conectores eléctricos.
Desmontar el tubo de resonancia de circuito
de aire en depresion, el cuerpo de mariposa
integrado con MDS y la toma de aire frio
para filtro de aire.

Desenchufar el conector eléctrico del debi-
metro.

Levantar el coche con el puente elevador.
Desmontar la proteccion bajo motor y el
paso rueda delantero izquierdo.

Quitar la caja del filtro de aire.

Bajar el coche con el puente elevador,
Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liquido de refrigeracion.

Soltar el manguito inferior del radiador y va-
ciar la instalacién de refrigeracion motor.

!
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EQUIPAMIENTO

Dasenchufar la conexion cableado motor
(1a), el sensor de temperatura fluido refrige-
rante (1b), desconectar la masa en el motor
(1c) y apartar todo.

Soltar los tubos de las abrazaderas de suje-
cion.

Levantar el coche con el puente elevador.
Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liguido de refrigeracicn.
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Abrir la abrazadera que fija el tubo de retor-
no agua del calefactor y soltar el tubc por el
lado calefactor (1).

Bajar el coche con el puente elevador,
Romper la abrazadera (1) que fija el tubo de
retorno agua del calefactor en el colector de
agua en el motor.

Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liguido de refrigeracion.

Quitar el tubo de retorno (2) agua del cale-
factor.

Motor 1.9 JTD.

Desmontar:

- La tapa de la bateria,

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La tapa insonorizante.

Levantar el coche con el puente elevador,
Desmontar la proteccion bajo motor.

Poner un recipiente adecuado para recupe-
rar el liquido de refrigeracion.

Desconectar el manguito inferior del radia-
dor soltando el anclaje rapido y vaciar la ins-
talacidn de refrigeracion motor.
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EQUIPAMIENTO

Softar el tubo de retorno agua (1) al calefac-
tor del termostato rompiendo la abrazadera
d= sujecion.

Sarer un recipiente adecuado para recupe-

rar = ‘guido de refrigeracion.

Qut=r

- _= =orazadera (1) que fija el tubo de retor-
=0 2ouz al calefactor, por el lado calefac-

-

- £ twoo de retorno agua (2) al calefactor.
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Desmontar la tapa de la bateria.
D= tar el borne negativo de la bateria.

teral de la consola.
imento lateral derecho del tablero

Qutr g =02
Sese @ §0 depurador (2).

Desmontar la tapa de la bateria,
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el cierre lateral de la consola.
Desenchufar el conector electrico del sensor
{1).

Quitar el sensor (2).

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar;

- Bl apoyabrazo sobre revestimiento de tu-
nel con portacbjetos.

- El capuchdn de proteccién de la palanca
de freno de mano.

- El embellecedor contorno de la palanca de
mando de cambio.

- El cierre lateral de consola, ambos lados.

- El cenicero.

- La boquilla de aire sobre revestimiento de
tunel para puestos posteriores.

- El recubrimiento posterior del revestimien-
to de tinel.

- El recubrimiento sobre tinel.

- El grupo alojamiento tablero,

- El cenicero delantero.

- El aparato de auto radio.

- El revestimiento central de tablero de ins-
trumentos.

- El module para airbag.

NOTA.- Bespetar escrupulosamente las
normas de seguridad previstas para esta
operacion

Desmontar:

- El volante.

- El revestimiento de la caja de la direccidn.

- El mando de luces completo.

- El dispositivo de electro mando direccién.

- El motor de mando compuerta de distribu-
cién de aire superior acondicionado
(Defrost).

- El motor de mando compuerta de distribu-
cion de aire inferior acondicionado
{Defrost).

- La placa soporte motorcillos distribucion

aire del acondicionador

A
)

o

s

Soltar el sensor (1) de la caja del acondicic-
nador,

Desenchufar el conector eléctrico del sensor
(2).

Desmontar el sensor de aire mezclado su-
perior izquierdo.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar: i

- El revestimento lateral derecho del tablero
portainstrumentos.

- El grupo alojamiento tablero.

Desenchufar el conector electrico del sensor
de aire mezclado superior derecho (1).
Soltar y quitar el sensor de aire mezclado
superior derecho (2).

NOTA.- A continuacion de verificacion de
instalacion eléctrica.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el barne negativo de la bateria.

Soltar el sensor de radiacién solar (1) con
los dtiles previstos,

NOTA.- Prestar atencion para nc danar el
salpicadero.

Desenchufar el conector eléctrico del sensor
de radiacion solar (2).
Quitar el sensor de radiacién solar.

NOTA.- Evite que el cableado del sensor se
introduzca en el salpicadero portainstru-
mentos.

Desmaontar el canalizador toma de aire de
recirculacion en el alojamiento limpia ante-
rior,

Motor 1.6 16V.

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.




Desmontar la tapa de la bateria,

Desconectar el polo negativo de la bateria.

Desmontar;

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero de-
recho.

- La correa de mando compresor acondicio-
nador de aire,

Quitar los tornillos (1a} v soltar los tubos (1b)
del compresor,
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Desenchufar la conexién eléctrica (1) del
electroiman de accionamiento del compre-
sor.

Quitar los tornillos (2a) v desmontar el com-
presor (2b).

Motor 1.8 16V.

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar el capd alojamiento del motor.
Quitar el tomillo (1) que fija la brida de los
tubos en el compresor.

Soltar el tubo.

Desenchufar la conexion eléctrica del com-
presor,

Poner el coche en el puente elevador.
Levantar el coche con el puente elevador,
Desmentar;

- La rueda delantera derecha.

- El paso rueda suplementario.

- La correa de mando de érganos de motor.

uooT2ee

Quitar los tornillos de fijacion (1) del com-
presor.
Desmontar el compresor (2).

Motor 2.4 20V.

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria,

Desmontar la tapa bobina de encendido so-

bre culata,

Deshidratar el circuito de refrigerante del

acondicionador.

Levantar el coche con el puente elevador.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario, lado dere-
cho.

- La correa de mando compresor acondicio-
nador de alre.

- La correa de compresor acondicionador a
mande alternador.

- La tuberfa tandem de envio y retorno al
compresor del acondicionador,

Desenchufar el consctor eléctrico (1) del
compresor.

EQUIPAMIENTO
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Desmontar el compresor (1a) quitando los
tornillos de fijacién (1b).

NOTA.- Quitar el casquillo-separador y el
tornillo de fijacién inferiar.

Motor 1.9 JTD.

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.

Quitar.

- La tuerca de fijacion (1a) y desconectar el
cable de masa (1b).

- Los tornillos de fijacion (2a) v soltar del
acoplamiento en el compresor los dos tu-
bos de alta y baja presion (2b) de la insta-
lacién del aire acondicionado.

Desenchufar la conexién eléctrica (3) de la

junta electromagnética.

Soltar del compresor el soporte de sujecian

del tubo de la instalacién del aire acondicio-

nado.

Levantar el coche.
Desmontar:

- La proteccién bajo motor.

- La rueda delantera derecha.
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- £l paso rueda suplementario delantero.

- L= correa mando 6rganos del motor.
Qutar los tornillos de fijacion (1),

Sacar el compresor (2) de la instalacion del
acondicionado por la parte inferior del
compartimiento del motor.

de zire .

Motor 1.6 16V,

~idratar el circuito de refrigerante del
ndicionador.

ontar la tapa de la bateria.

nectar el polo negativo de la baterfa.
ontar:

roteccion bajo motor.

o220 rueda suplementario delantero.
correa de mando compresor acondiclo-
de aire.

mprasor del acondicionador.

r 1os tornillos (1a) y desmontar el so-
oor= gl compresor (1b).

Motor 1.8 16V.

atar el circuito de refrigerante del
nador.

tar la tapa de |a bateria.

1ar el borne negativo de la bateria.

2 delantera derecha.

rueda suplementario.

=2 de mando de drganos de motor.
- £ corpresor del acondicionador.

D= o= tomnillos de fijacion (1) del soporte

23 T3

Desrar== &

<r

Mictor 2.4 20V,

rapa de la bateria.
£l borne negativo de la bateria.

Deshidratar e! circuito del refrigerante del

acondicionador.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor,

- La proteccion parapolves alojamiento mo-
tor en el paso rueda delantero derecho.

- El alternador.

Quitar los tornillos de fijacion (1) del soporte
del acondicionador,

Desmontar el soporte (2) del acondiciona-
dor.

NOTA.- Los tornillos de fijacidén son de lon-
gitud distinta, se recomienda identificar con-
venientemente la correspondencia tornillo-
orificio.

Motor 1.9 JTD.

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- La rueda delantera derecha.

- El paso rueda suplementario delantero.

- La correa mando érganos del motor.

- El compresor del acondicionador.
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Quitar |os tornillos de fijacion (1) del soporte
al blogue motor.
Desmontar el soporte del compresar (2) del
acondicionador.

_ Condensador del acondiclonador

NOTA.- Esta operacion comprende la ex-
traccion del filtro deshidratador/acumulador
del deshidratador.

.

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.

Desmontar.
- La proteccion bajo motor,
- El paso rueda suplementario delantero.

Quitar las tuercas de fijacion (1).
Soltar los tubos de alta y baja presion del
condensadar (2).

) E / U001253.

Quitar los tornillos de fijacion (1) del travesa-
o de sujecion del condensador.

Bajar el travesafio y sacar el condensador
(2).

uoa154

En caso de sustitucion, guitar los soportes
de fijacién superiores (1) del condensador.
Quitar el filtro deshidratador (2).
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Desmontar el travesafio de sujecién inferior
().

 Transductor lineal e presion de la
‘ wm &QRM‘%; de aire

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la baterla
Levantar el coche con el puente elevador.
Desmontar;

- La proteccién bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.
Desenchufar el conector eléctrico del trans-
ductor lineal de presién (1).

Aflojar y quitar sl transductor del tubo del
evaporador al condensador (2).

Motor 1.6 16V.

Deshidratar el circuito del refrigerante del

acondicionador.

Quitar las tuercas de fijacién (1a) de los tu-

bos del acondicionador (1b) en la valvula de

expansidn.

Soltar los tubos de la instalacion de climati-

zacion de la valvula de expansion.

Quitar:

- Los dos tornillos (2) de la valvula de ex-
pansion,

- La valvula de expansion (3).

Motor 2.4 20V,

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.

Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La tapa bobina de encendido sobre culata.

- La centralita de la instalacién de inyec-
cign/encendido.

Apartar los conectores eléctricos.

Desmontar:

- El tubo de resonancia de circuito de aire
en depresion.

- El cuerpo mariposa.

- El soporte de centralita de inyeccidn/en-
cendido.

Quitar las tuercas de fijacion) de los tubos

del acondiclonador) en la vélvula de expan-

sian.

Soltar los tubos de la instalacion de climati-

zacion de la valvula de expansion.

Quitar:

- Los dos tornillos de la valvula de expan-
sion.

- La valvula de expansién.

Motor 1.9 JTD.

Deshidratar el circulto de refrigerante del
acondicionador.
Desmontar la tapa de la bateria,

R

Quitar los tornillos de fijacion (1) del filtro de

combustible a la carroceria.

Desenchufar la conexion sléctrica (2) del

sensor de presencia agua en &l filtro.

Apartar el filtro de combustible fuera de la

zona de trabajo.

Quitar las tuercas de fijacién de los tubos

del acondicionador en la valvula de expan-

sion,

Soltar los tubos de la instalacién de climati-

zacion de la valvula de expansién.

Quitar:

- qu dos tornillos de la vélvula de expan-
slon,

- La valvula de expansion.

Deshidratar el circuito de refrigerante del
acondicionador.

EQUIPAMIENTO
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Desmontar:

- La tapa de la bateria.

- La bateria.

- El contenedor de la bateria.

- La tapa bobina de encendido sobre culata.

- La cetralita de la instalacion de inyeccién/
encendido.

- El tubo rigido entre el filtro de aire y el co-
lector de aspiracion.

- El cuerpo de mariposa integrado con
MDS.

- El soporte de centralita de inyeccién/en-
cendido.

- La toma de aire frio para filtro de aire.

Desenchufar el conector eléctrico (1) del de-

bimetro.

Levantar el coche con el puente elevador,

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero.

Quitar la caja del filtro de aire,

Bajar el coche con el puente elevador, -

Soltar el manguito inferior del radiador y va-

ciar la instalacidn de refrigeracién motor.

Desenchufar el conector eléctrico de la co-

nexion cableado motor (1a), del sensor de

temperatura agua (1b), desconectar la masa
en el motor (1c) y apartar todo.

Soltar los tubos de envio y retorno agua al

calefactor respectivamente del termostato y

del colector de agua de la bomba, soltando

las abrazaderas de sujecion.

Levantar el coche con el puente elevador.

Poner un recipiente adecuado para recupe-

rar el liquido de refrigeracién.

Abrir:

- La abrazadera que fija el tubo de envio
agua al calefactor al tubo de entrada en el
calefactor y apartarlo.

- La abrazadera que fija el tubo de retorno
agua en el calefactor y soltar el tubo v
apartarla,

Soltar los tubos (1a) de la valvula de expan-
sién (1b).
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]

antar el dispositivo de electro mando

en el banco del grupo body com-
itralita de derivacion principal.

ntar la placa de refuerzo tras traviesa
ccion salpicadero.

cer los remaches (1a) usando los Utiles
sios y quitar los soportes del revesti-
o del tunel (1b),

ry quitar los racores (2) de los mangui-
s nferiores del grupo climatizador.

Soitar el tubo rigido para vaciar la conden-
sacion del grupo climatizador.

@) Gaat \
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£n ambos lados, quitar los tornillos de fija-
—on laterales (1) del travesano a la carroce-

Zutar los tornillos de fijacien superiores (2a)
¢ desmontar el travesafio (2b).

NOTA.- Para quitar los tornillos de fijacion
supeniores hay que modificar una llave Allen
7.2 cortando el extremo de la llave a una al-
turz no superior a 20 mm, Desmontar el tra-
vesano con |a ayuda de otro operario.

En el banco, guitar los tornillos de fijacién
(1a) y separar el grupo climatizador (1b) del
travesano (1¢).

Soltar el cableado eléctrico (2) en el travesa-
Ao de las abrazaderas de sujecion extrayén-
dolo a continuacion.
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_ Grupo toma de aire de recirculacion

UDI1315

Quitar los tornillos de fijacion (1a) de la toma
de aire a la caja del acondicionador (1b).

Desenchufar el conector eléctrico (1) del ac-

tuador de la toma de recirculacién.

Quitar:

- Los tornillos de fijacién (2) del actuador de
la toma de recirculacion.

- El actuador de la toma aire de recircula-
cion.

Soltar y quitar las palancas de transmisidn
(1) del actuador de la toma de aire de recir-
culacion.

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) de la caja de lz
toma de aire de recirculacion.

- Las puertas de la toma de aire de recircu-
lacién.,

Motorventlador

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- El revestimento lateral derecho del tablero
portainstrumentos.

- El grupo alojamiento tablero.

- El cierre lateral de consola (lado derecho).

Quitar los tornillos de fijacion (1a) del elec-
troventilador del acondicionador (1b).
Desenchufar el conector eléctrico del elec-
troventilador del acondicionador.

Quitar el electroventilador del acondiciona-
dor.

Desmontar la tapa de la batetia.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar la caja del acondicionador, para
versiones con airbag.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) de la abrazade-
ra que sujeta los tubos del calefactor.

- La abrazadera de sujecién (2).

- La junta de guia de los tubos (3).




Apartar el cableado eléctrico.

Quitar los tornillos de fijacion (1) de la pro-
teccion de los tubos de agua.

Desmontar la proteccion de los tubos de
agua (2).

En el banco, quitar los tornillos de clerre (1)
de las abrazaderas que fijan los tubos al ca-
lefactor.

Abrir las abrazaderas de fijacion.

Quitar los tubes rigidos de envio y retorno
(2) agua al calefactor.

_ Evaporad

Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borng negativo de la bateria,

Desmontar:

# - La caja del acondicionador, para versiones

con airbag.

- Las tuberias de envic y retorne del evapo-
rador,

- El radiador calefactor del acondicionador.

- El conducto de unién entre climatizacion y
salpicadero.

- El grupo toma de aire de recirculacion,

Desmontar el radiador calefactor del acondi-

cionador.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) del tubo en el
evaporador, por el lado evaporador.

- Los tornillos de fijacion (2a) de la guia de
los tubos (2b).

Soltar el tubo del evaporador (3) y guitarlo.

Desmontar:

- El conducto de union entre climatizacion y
salpicadero.

- El grupo toma de aire de recirculacion.

EQUIPAMIENTO

Quitar;

- Los tornillos de fijacion (1) del conducto de
alre mezclado inferior.

- El conducto de aire mezclado inferior (2).

Quitar;

- Los tornillos de fijacién (1) de la caja de re-
cogida de la condensacién del evapora-
dor.

- La tapa (2).

Desenchufar los conectores eléctricos (1) de
los sensores de aire mezclado inferior.
Quitar los tornillos de fijacion (2) del conduc-
to de aire inferior.

Apartar el cableado eléctrico.

Soltar el conducto de aire inferior de las ba-
llestillas de sujecion.

Quitar el conducto de aire inferior (3).

o
(1)
e | Uootaer t
Quitar.

- El tornillo de fijacion (1a) y la tapa de cierre
del vano de alojamiento del filtro antipelen
(1b).

- El filtro antipolen (2).

Desenchutar los conectores electricos del
sensor de aire mezclado superior (1a), del
motor de la puerta de mezcla derecha (1b) y
del electroventilador (1¢).

Apartar el cableado eléctrico de la caja del
acondicionadar.

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1) del motor de
meazcla aire derecho,

- Los tornillos de fijacion de la caja del
acondicionador y abrirla.

Desmontar el motor de mezcla aire derecho

{2).

Desmeontar el evaporador (1) del acondicio-
nador.
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EQUIPAMIENTO

CLIMATIZADOR ACONDICIONADOR AUTOMATICO (1)
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EQUIPAMIENTO

ACTIVACION DEL COMPRESOR 1.8 16V
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EQUIPAMIENTO

ACTIVACION DEL COMPRESOR 2.4 20V
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EQUIPAMIENTO

LIMPIA-LAVACRISTALES

Verter el liquido lavaparabrisas del depdsitc
en un recipiente.

Depésito del lavacristales

Desmontar |a tapa de la bateria.
Desconectar &l borne negativo de la bateria.

uitar el tornillo de fijacién (1) superior del

ito.
chufar el conector eléctrico de la elec-

t2ccidn bajo motor.
o rueda suplementario, lado dere-

iz & 1omillo de fijacion inferior del depo-

2 2

¢ = cocne con el puente elevador.

2os del liguide de sus alojamientos
sito.

(1) del liquido lavaparabrisas.
depobsito (2).

Z32 / AAT STILO

En el banco, separar la electrobomba (1) del
deposito.

_Electrobomba del lavacristales

Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- El paso rueda suplementario delantero,
ambos lados,

Poner un recipiente para recuperar el agua

del deposito, luego scltar la bomba lavapa-

rabrisas y vaciar el agua en el recipiente.

Soltar los tubos flexibles (1) de la electro-
bomba.

Desenchufar la conexion electrica (2) de la
slectrobomba.

Quitar la electrobomba del deposito (3).

 Limpia-lavacristales delantero

o

St e L =
MW - s

Abrir el capo motor.
Sacar parcialmente el revestimiento insono-
rizante del capd.

Extraer el surtidor presionando las lengilistas
de sujecion,

Soltar el tubo de envio (1) del liguido lavapa-
rabrisas del surtidor.

Desmontar el surtidor (2).

 Brazofs limplantels de escobille

Abrir el capd motor,

Quitar:

- El tapdn embellecedor de la tuerca que fija
el brazo de limpiado.

- La tuerca de fijacién (1) del brazo.

- El brazo de limpiado {2).

_ Conjunto limpiacristal delantero

Desmontar |a tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria

Desmontar:

- Ellos brazo/s limpiante/s del limpiacristal
/es delantero de escobilla.

- El revestimiento base parabrisas.

Quitar los tornillos de fijacién (1) del conjun-
to. P
Desenchufar el conector eléctrico (2) del
maotor del limpiaparabrisas.

Desmontar el conjunto limpiaparabrisas (3).

i —

1 éﬁﬁ”ﬂff%‘ d&fﬂwﬁ@fﬁl

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- El panel interior del portén.

- La moldura interior del portén,

- El piloto tecer stop.

Trabajar en el interior del maletero.
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EQUIPAMIENTO

piacristal e

Desconectar el borne negativo de la bateria.

[ Uoosasy
; 3 Desmontar el panel interior del portén y el
Soltar el tubo de envio (1) del liquido lavalu- | Abrir el tapon (1a) y quitar la tuerca que hay | brazo limpiante de escobilla del limpiacristal,

neta. debajo (1b). Quitar los tornillos de fijacion (1).

Quitar el surtidor (2) presionando las patillas | Quitar el brazo de limpiado (2) con la esco- | Desenchufar el conector electrico (2a) y qui-

de sujecion. billa. tar el motor limpialuneta (2b).
LIMPIA/LAVAPARABRISAS
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EQUIPAMIENTO

LIMPIA/LAVALUNETA
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EQUIPAMIENTO

_CIERRECENTRALIZADO
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EQUIPAMIENTO

_Gestién

Descripcidn:

El accionamiento simulténeo de las cerradu-
ras de las puertas se produce mediante:
- La llave,
- Los desviadores (seguros) de las puertas.
- Los pulsadores de la puerta del conductor,
- El mando a distancia.
- La funcion Passive Entry, si existe,
La llave del mando a distancia tiene 3 boto-
nes que permiten dirigir el sistema de blo-
queo puertas: un botéon de desblogueo
puertas, otro de blogueo del vehiculo y otro
de desbloqueo del maletero.
Las cerraduras estan dotadas de un motor
auxiliar que ejecuta la funcion "Dead Lock™
el "Dead Lock" permite desconectar meca-
nicamente las manillas de apertura de las
puertas Interiores y el seguro, de forma que
no sea posible abrir la puerta desde el inte-
rior (por ejemplo, después de romper un
cristal en caso de intento de robo), una vez
accionado el Dead Lock es imposible salir
del habitaculo. La funcion “Dead Lock” se
activa girando la llave por segunda vez an-
tes de 1 segundo desde la maniobra de blo-
queo de las puertas, o bien con el mando a
distancia al bloquear las puertas, pulsando
una segunda vez el botén de blogueo antes
de 1 segundo después de la primera pulsa-
cion.
En general la estrategia de gestién del des-
bloqueo/bloqueo de las puertas/maletero es
aplicada por el Body Computer, mientras las
centralitas de mando de las puertas y del
maletero accionan los motores de las cerra-
duras en funcién de los comandos enviados
por el Body Computer.
El Body Computer acciona las cerraduras y
controla el efectivo estado de las mismas a
través de la sefales gue le llegan de los in-
terruptores ubicados en las cerraduras (se-
fiales también utilizadas para la temporiza-
cién de las luces): de este modo el mando
de "bloguec” se efectlia sélo con todas las
puertas bien cerradas y con las cerraduras
desbloqueadas, viceversa el mando de des-
blogueo se efectiia sélo con cerraduras blo-
queadas,
Asimismo el Body Computer procesa la
desconexion de la funcion “Dead Lock” (la
operacion de desblogueo implica siempre
una operacién preliminar de desactivacion
del “Dead Lock”.
La antena del receptor del mando a distan-
cia se conecta directamente al Body
Computer gue contiene la electrénica del re-
ceptor propiamente dicho.
La antena-receptor RF envia una sefal de
apertura/clerre de las puertas a la centralita
Passive Entry de forma parecida a cuando
se pulsa el mando a distancia convencional,
para mas detalles Esquema elgctrico PASSI-
VE ENTRY. )
Los dos pulsadores de blogueo/desblogueo
de las puertas se ubican en el grupo man-
dos de la puerta del conductor y actuan de
modo similar a los mandos enviados me-
diante la llave.
Las puertas se desbloquean automatica-
mente si interviene el interruptor de inercia:
el tablero de instrumentos recibe una senal
del interruptor, enciende el testigo corres-
pondiente y comunica la activacion al Body
Computer mediante la red CAN.
El LED al lado del seguro de la puerta del
conductor efectla las sigulentes senaliza-
ciones.
- Bloqueo de las cerraduras: el led se en-
cendera durante 3 segundos si cuando se
bloguean las cerraduras alguna de las
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puertas o el maletero no estan bien cerra-
dos. El led destellara a una frecuencia de
3Hz durante 3 segundos, después pasara
a la sefializacién de disuasion (con funcién
de alarma presente).

- Activacion "Dead Lock”: una vez activado
el "Dead Lock” el led emitira 2 destellos de
0,5 segundos de duracién luego pasara a
la sepalizacion de disuasién (con funcion
de alarma presente).

- Disuasion (con funcion de alarma presen-
te): después de la sefalizacion de blogueo
de |as puertas el led destella a 0,8 Hz para
indicar el estado de vehiculo bloguesado
(funcion de disuasion). La funcion disuaso-
ria se activa aungue alguna de las puertas
o el maletero no estén bien cerrados,

- Desblogueo de las cerraduras: el led se

apaga.

El circuito de blogueo de las puertas esta
protegido por un fusible especifico, ubicado
en la centralita bajo el salpicadero.

NOTA.- El tablero de instrumentos recibe
por la red CAN la sefial de estado de las
puertas y enciende el testigo “puertas abier-
tas"; asimismo si una puerta, el maletero o
el capd estan abiertos y la velocidad es su-
perior a 4 km/h se emite una sefial acustica.

Mediante el setup del tablero de instrumen-
tos se puede seleccionar y desbloquear to-
das las puertas o sélo la puerta del conduc-
tor, permaneciendo las demas y el maletero
blogueados.

Mediante el setup del tablero de instrumen-
tos se puede habilitar/deshabilitar el blo-
queo de las puertas al rebasar una cierta
velocidad (20km/h): en este caso el Body
Computer bloguea las puertas al rebasar
ese limite.

Si esta funcién blogueara las pusrtas, el
usuario puede desbloguearlas y estas no
vuelven a ser blogueadas aungue se reba-
sen los 20 km/h.

Viceversa con las puertas blogueadas, si la
velocidad disminuye por debajo de los 20
km/h, las puertas no se desbloquearan.

La logica de apertura de la tapa de combus-
tible es controlada directamente por la cen-
tralita de la puerta del conductor, al estar li-
gada al estado de la misma.

Descripcion del funcionamiento:

La funhcion de mando del bloqueo puertas,
en el Body Computer M1 -pin 1 del conec-
tor F- tiene la linea de alimentacion protegi-
da por el fusible F38 de la centralita bajo el
salpicadero B2, asimismo dispone de una
conexién a masa especifica: pin 20 del co-
nector F.
La funcién de blogueo/dasblogueo real y la
de “Dead Lock" son accionadas por las
centralitas de mando de la puerta del con-
ductor M66, de la puerta del pasajero ME7 y
por la centralita del maletero (que controla
las puertas traseras) MB3; todas estas cen-
tralitas se conectan al Body Computer M1
mediante la linea CAN.
Las centralitas M66 y M67 se alimentan -en
el pin 11 del conector D - con la linea prote-
gida por el fusible F32 de la centralita bajo
el salpicadero B2.
La centralita M63 se alimenta -en el pin B8
del conector A- con la linea protegida por el
fusible F36 de la centralita bajo el salpicade-
ro B2,
Las centralitas M66 y MB7 reciben en entra-
da:
- Las sefales de blogueo” de los seguros
(o de la llave en la cerradura) en los pin 23
del conector B de M66 y MB7 y en los pin

B4 dsl conecter A y del conector B de
MB3.

- Las sefales de accionamiento o descone-
xién del “Dead Lock" en los pin 24 y 25
del conector B de MB6 y ME7.

- La sefial de los pulsadores de blogueo
/desblogueo, ubicados en el grupo de
mandos H44, en los pin 34 y 35 del co-
nector A de MB6 respectivamente.

- Las sefales procedentes de la antena-re-
ceptor P93, que se conecta a los pin 21 y
31 del conector B de M1.

La antena-receptor RF P15 envia a la cen-

tralita Passive Entry M64 una senal de aper-

tura/cierre de las puertas, de las ventanillas

y del techo practicable: la repeticion se en-

via al Body Computer M1 Esquema electrico

“Passive entry” mediante la red CAN.

La intervencion del interruptor de inercia 150

se sefializa al pin 17 del conector D del

Body Computer M1: también esta sefal

abre las puertas.

Segun la l6gica de mando descrita, las cen-

tralitas M66 y MB7 accionan los motorre-

ductores de las cerraduras de las puertas
delanteras (conductor N30, pasajero N51):
los motores de bloqueo/desblogueo se ac-

cionan desde los pin 4 y 6 del conector D;

los motores de "Dead Lock” se accionan

desde los pin 3 y 6 del conector D.

La centralita MB3 acciona los motorreducto-

res de las cerraduras y de las puertas trase-

ras (izguierda N55 y derecha N56): los mo-
tores de bloqueo/desblogueo se accionan
desde los pin A7 y C7 del conector A o bien

A2 y C2 del conector B; los motores de

“Dead Lock" se accionan desde los pin A7 y

C6 del conector A o bien A2 y C4 del co-

nector B.

NOTA.- En las cerraduras también se mon-
tan los motores Passive Entry accionados
por la centralita especifica M64.

El led E40, ubicado en la puerta del conduc-
tor, se conecta a los pin 8 y 8 del conector
C de M66.

El motor de apertura de la tapa de combus-
tible N58 V es accionado con la misma 16gi-
ca de mando de la cerradura de la puerta
del conductor N50, desde los pin 5y 12 del
conector D de ME6.

ELEVALUNAS ELECTRICOS

Descripcidn:

Las centralitas de la puerta controlan el fun-
cionamiento de los motores de los elevalu-
nas delanteros del conductor y del pasajero.
Los motores lado conductor y pasajero se
controlan tanto en modo manual como au-
tomatico, segun el equipamiento.

El funcionamiento automatico sigue esta Io-

gica:

- Si la presién en el botén es de 60 a 300
milésimas de segundos, el funcionamiento
es manual: el cristal sube/baja solo con el
botén pulsado.

- Si la presién en el boton es superior a 300
milésimas de segundo, el funcionamiento
es automatico: aungue se suelte el botén
el cristal sigue subiendo/bajando hasta su
tope o bien hasta la intervencion del siste-
ma de seguridad antiaplastamiento.

- Una sucesiva presion del botdn durante el
movimiento del cristal lo bloguea en la po-




sicién en que se encuentra.

- Una presion en el boton inferior a 60 mile-
simas de segundo se ignora (se considera
un roce accidental).

Asimismo la centralita en la puerta adguiere
la informacién de la posible existencia de un
obstaculo durante el cierre del cristal (subi-
da) mediante las juntas antiaplastamiento;
en ese caso detiene inmediatamente el re-
corrido del cristal y lo invierte: ello se produ-
ce tanto con el funcionamiento manual
como con el automnatico.

El circuito se acciona con el telerruptor ser-

vicios y se protege con dos fusibles, todos

ellos ubicados en la centralita bajo el salpi-
cadera.

El accionamiento se efectia con llave en

MAR y con llave en STOP.

Con llave en MAR se efectia segun la mo-

dalidad descrita arriba; asimismo durante la

fase de arrangue ese telerruptor se mantie-
ne temporalmente desactivado,

Con llave en STOP, el Bady Computer man-

tiene activado el telerruptor durante 3 minu-

tos, pero lo desactiva inmediatamente al
abrirse una de las dos puertas delanteras.

Asimismo el accionamiento se deshabilita si

la tension de la bateria es menor de 10 V.

Los cristales se abren automaticamente o

bien se cierran mediante el mando prolon-
gado (mayor de 3 segundos) enviado por el
pulsador del mando a distancia si la llave
gsta en STOP.

La antena del receptor del mando a distan-
cia se conecta directamente al Body
Computer gue contiene la electronica del re-
ceptor propiamente dicho.

La antena-receptor RF envia una senal de
apertura/cierre de las puertas a la centralita
Passive Entry de forma parecida a cuando
se pulsa el mando a distancia convencional,
para mas detalles Esquema eiéctrico
“Passive Entry”,

Descripcion del funcionamiento:

El telerruptor servicios T13, ubicado en la
centralita bajo el salpicadero B2, alimenta
con la logica descrita arriba v controlada por
el Body Computer M1 -pin 14 del conector
F - las dos centralitas de mando de la puer-
ta del conductor M66 y de la puerta del pa-
sajero ME7 -pin 8 del conector D, a traves
de dos lineas protegidas por los fusibles
F47 v F48. Las centralitas M66 y MB7 se
conectan entre si y al Body Computer M1
mediante la linea CAN.

El grupo H44 incorpora los mandos para el

EQUIPAMIENTO

cristal del conductor y del pasajero: las se-
fales analogicas especificas se envian al pin
31 y 32 del conector A de M66 (el pin 33
proporciona la masa de referencia).

La centralita MB6 acciona directamente el
motor N60 (lado conductor) v el motor N&1
(lado pasajero) mediante la centralita M67.
Del mismo modo el mando de la puerta del
pasajero H50 envia una sefal analdgica es-
pecifica a la centralita MB7 pin 32 (gl pin 33
proporciona la masa de referencia) , que ac-
clona el motor N61.

Las senales de |os sensores antiaplasta-
miento K22 y K23 llegan a los pin 2 y 5 dsl
conector C de M66 vy M67.

La antena-receptor RF P23 envia al Body
Computer M1 |a sefal de apertura/cierre de
las puertas, de los cristales y del techo
practicable, conectandose a los pin 21 y 31
del conector B Esquema eléctrico
*Dispositivo de blogueapuertas”.

La antena-receptor RF P15 envia a la cen-
tralita Passive Entry M64 una sefial de aper-
tura/cierre de las puertas, de las ventanillas
y del techo practicable; la peticion se envia
al Body Computer M1, Para mas informa-
cién esquema eléctrico “Passive Entry” me-
diante la red CAN.

ELEVALUNAS DELANTERO (1)
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ELEVALUNAS DELANTERO (2)
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electrénica elevalunas traseros

%{z .

o

Descripcién:

Lz centralita del maletero confrola directa-
mente el funcionamiento de los motores de
los elevalunas trageros.

Los mandos desde la puerta del conductor

se transmiten desde la centralita en la puer-

ta mediante la red CAN.

Los motores se controlan tantc en modo

manual come automatico, segun el equipa-

miento,

£l funcionamiento automdtico aplica la si-

guiente légica;

- Si la presidn en el botén es de 60 a 300

milesimas de segundos, el funcionamiento

es manual: el cristal sube/baja stlo con el
botdn pulsado.

S la presion en el botdn es superior a 300

milesimas de segundo, el funcionamiento

=s automético: aungue se suelte el boton

! cristal sigue subiendo/bajando hasta su

1000 0 bien hasta la intervencion del siste-

ma de seguridad antiaplastamiento.

- Unz sucesiva presion del botdon durante el
movimiento del cristal lo bloguea en la po-
Sicion en gue se encuentra.

- Unz presion en el botén inferior a 60 milé-
smas de segundo se ignora (se considera
un roce accidental).

Asimismo la centralita del maletero adquiere

'z informacion de la posible existencia de un

obstaculo durante el clerre del cristal (subi-

izl mediante las juntas antiaplastamiento;

n ese caso detiene inmediatamente el re-

mado del cristal y lo invierte: ello se produ-
tanto con el funcionamiento manual

mo con el automatico.

circulto se acciona con el telerruptor ser-

vicios vy se protege con dos fusibles, todos

ellos ubicados en la centralita bajo el salpi-
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El accionamiento se efectia con llave en
MAR y con llave en STOP.

Con llave en MAR se efectia segln la mo-
dalidad descrita arriba; asimismo durante la
fase de arrangue ese telerruptor se mantie-
ne temporalmente desactivado.

Con llave en STOP, el Body Computer man-
tiene activado el telerruptor durante 3 minu-
tos, pero lo desactiva inmediatamente al
abrirse una de las dos puertas delanteras.
Asimismo el accionamiento se deshabilita si
la tensién de la baterla es menor de 10 V.
La centralita de la puerta del conductor
también controla el blogueo de los mandos
traseros (proteccion), que se lleva a cabo
pulsando el botén “lock”; el estado de blo-
queo se indica con el encendido de un led
en el boton y por la no iluminacion de los
botones de manda traseros. Con el blogueo
activado ningun pulsador acciona los sleva-
lunas. Los cristales se abren automatica-
mente o bien se cierran mediante el mando
prolongade (mayor de 3 segundos) enviado
por el pulsador del mando a distancia si la
llave esta en STOP.

La antena del receptor del mando a distan-
cia se conecta directamente al Body
Computer que contiene la electrénica del re-
ceptor propiamente dicho,

La antena-receptor RF envia una senal de
apertura/cierre de las puertas a la centralita
Passive Entry de forma parecida a cuando
se pulsa el mando a distancia convencional;
para mas detalles Esquema eléctrico
“Passive Entry".

Descripcién del funcionamiento:
El telerruptor servicios T13, ubicado en la

centralita bajo el salpicadero B2, alimenta
con la légica descrita arriba y controla por el

Body Computer M1 -pin 14 del conector F -
la centralita del maletero (que controla los
elevalunas traseros) ME3 -pin A8 del conec-
tor A y pin B8 del conector B - a través de
dos lineas protegidas por los fusibles F33 Y
F34,

La centralita M63 se conecta a la MB6 y al
Body Computer M1 mediante la linea CAN.
El grupo H44 también incorpora los mandos
para las ventanillas trasera y el botén LOCK:
se envian sefiales analdgicas especificas a
los pin 27 del conector B y 1 y 3 del conec-
tor C de M6E6 (el pin 33 del conector A pro-
porciona la masa de referencia).

Con boton LOCK pulsado la centralita ME6
ordena el encendido del led correspondien-
te, ubicado en el H44 (desde el pin 7 del co-
nector C).

La centralita M66 dialoga por la red CAN
con la centralita M63, que acciona los mo-
tores NB5 (izquierdo) y N66 (derecho).

Del mismo modo los mandos de las puertas
traseras H53 y H54 envian sefales analogi-
cas especificas a la centralita M63 que ac-
ciona los motores NB5 v N66,

Por Ultimo las senales de los sensores antia-
plastamiento K19 y K24 llegan a los pin A5 y
B3 del conector A de NB3 y pin Ad y A6 del
conector B de M63,

La antena-receptor RF P93 envia al Body
Computer M1 la sefial de apertura/cierre de
las puertas, de los cristales vy del techo
practicable, conectandose a los pin 21 y 31
del conector B Esquema eléctrico
“Dispositivo de bloqueapuertas”.

La antena-receptor RF P15 envia a la cen-
tralita Passive Entry MG4 una sefal de aper-
tura/cierre de las puertas, de las ventanillas
y del techo practicable: la peticién se envia
al Body Computer M1 Esquema eléctrico
“Passive Entry" mediante la red CAN,
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Quitar el tapdn de prateccion (2a) y el torni-
llo que hay debajo (2b) en la zona central del
panel de la puerta,

Quitar los restantes tornillos de fijacion (3).
Soltar el panel de la puerta (4) de las balles-
tillas de sujecién usando el cuchillo de ex-
traccion.

0021514

- El plafon inferior en el panel de puerta.
- El panel interno de la puerta lateral de-
lantera,

| uoats2a

Desenchufar el conector eléctrico (1) del led
de disuasion.

Desenchufar el conector eléctrico (1),
Quitar los tornillos de fijacion (2a) v desmon-
tar el elevaluna eléctrico (2b).

Abrir el dispositive de seguridad (1a) vy soltar
el mando flexible (1b) de apertura de la
puerta desde la manilla interior.

Mldura sobre basidorde pueria

NOTA.- Bajar completamente el cristal des-
cendente.

Quitar el botén de sujecién de la muesca de
guia de la ventanilla usando el utillaje co-
rrespondiente.

Sacar la funda antiaplastamiento solo lo ne-
cesario.

Sacar la muesca de guia de la ventanilla
hasta acceder a los tornillos de fijacion de la
moldura en el bastidor de la puerta.

Quitar los torillos de fijacion (1a) v desmon-
tar la moldura en el bastidor de la puerta (1b).

Elevalunas eléctrico puerta delantera

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- El grupo de interruptores de elevaluna, es-
pejos y cierre centralizado, lado conductor
0 el mando de interruptor de elevalunas de
la puerta delantera, lado pasajero.

Wecansno el lvalunas oo

Desmontar el cable entre bateria y motor de

arranque.

Desconectar el borme negativo de la bateria.

Desmontar:

- El grupo de interruptores de elevaluna, es-
pejos y cierre centralizado, lado conductor
o el mando de interruptor de elevalunas de
la puerta delantera, lado pasajero.

- El plafon inferior en el panel de puerta.

- El panel interno de la puerta delantera.

- La ventanilla.

- El bastidor de soporte interno.

Quitar los tornillos de fijacién (1a) y desmon-
tar el motor eléctrico del elevaluna (1b).

CARROCERIA

Quitar los remaches (1b) que fijan el meca-
nismo del elevaluna eléctrico (1¢) usando la
taladradora (1a).

ptrptor menco lovaunas
ifadopusgers) ¢
Desmontar la tapa de la bateria.

Desconectar el borne negativa de la baterfa.

[ Uoporsaz

Soltar el interruptor (1a) y desenchufar el co-
nector eléctrico (1b).

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

L

Sacar el grupo de interruptores de mando
elevalunas eléctricos delanteros (1).
Desenchufar el conector eléctrico (2) que
hay debajo.

_ Clerre centralizado puerta delantera
 Conjunto motorfcerradura del blocapuerta

Desmontar la tapa de la bateria.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmantar:

- El grupo de interruptores de elevaluna, es-
pejos vy cierre centralizado, lado conductor
o el mando de interruptor de elevalunas de
la puerta delantera, lado pasajero.

- El plafon inferior en el panel de puerta.

- El panel interno.

- La ventanilla.

- El bastidor de soporte interno de |a puerta
lateral delantera.
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