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AVISO IMPORTANTE PARA LA SEGURIDAD

Indica al conductor la presencia de un peligro que podria causar graves lesiones perso-
nales o la muerte en caso de que no se respeten las instrucciones especificas indicadas
en el texto.

PRECAUCION: indica la presencia de un peligro que podria causar dafios al vehiculo en caso de que no
se respeten las instrucciones especificas indicadas en el texto.

NOTA: Facilita informaciones Gtiles.

Las instrucciones refativas 4 las normales intervenciones mecanicas, a las normas de seguridad y a las operaciones de
servicio no se hallan incluidas en el presente manual.

Hay que tener en cuenta que este manual contiene algunas advertencias y precauciones que hacen referencia a méto-
dos de reparacién especificos que podrian provocar UN DANO FISICO al personal o dafiar el vehiculo, o incluso com-
prometer [a seguridad. No olvidar que dichas advertencias no pueden comprender todos los modos posibles, sean estos
recomendados o no por Honda, en los cuales se puede realizar la reparacion, ni todas las posibles consecuencias peli-
grosas que podrian derivar de cada caso; HONDA no puede prever gue se presenten dichos casos.

Quienes utilicen sistemas o instrumentos de reparacién, recomendados ¢ no por Honda, deberan cerciorarse de no com-
prometer fa sequridad personal, del vehiculo a causa de los sistemas ni de los instrumentos empleados.
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- PERSONAS QUE POSEEN CONOCIMIENTOS DE BA-

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual describe los procedimientos de servicio parala
XLB50V.

Seguir las indicaciones del PROGRAMA de MANTENIMIEN-
TO (seccion 3) para que el vehiculo se halle en las mejores
condiciones cperativas.

Es muy importante llevar a cabo el primer programa de man-
tenimiento. Dicho programa compensa el desgaste inicial que
se presenta durante el periodo de rodaje.

Las secciones 1 y 3 atafien a toda la motocicleta.

La seccitn 2 ilustra los procedimientos para la remocion/in-
stalacion de los componentes que podria resultar necesaria
para efectuar las intervenciones descritas en las secciones
siguientes.

Las secciones de [a 4-20 describen partes de la motocicleta,
agrupadas en funcidn de la ubicacion.

Hallar la seccidn deseada en esta pagina, consultar el indice
indicado en la primera pagina de la seccion.

La mayor parte de las secciones inician con una ilustracion

del sistema o un cuadro que contiene las informaciones so-
bre el servicio y el diagndstico relativo a 1d seccién.
Las paginas siguientes ilustran procedimientos detallados.

Si no se posee familiaridad con esta motocicleta, leer los da-

tos técnicos de la seccidn 22.
Sino se conoce la causa del problema, ir a la seccion 23 DIA-
GNOSTICO.

-CODIGO DE LOS MODELOS

* En el presente manual se emplean |os siguientes cédigos
para indicar cada version.

CODIGO TIPO AREA CODIGO TiPG AREA
ED SUIZA ED ALEMANIA
ITALIA PORTUGAL
BELGICA 2ED ITALIA
ESPARNA ALEMANIA
AUSTRIA E REINO UNIDO
FRANCIA
HOLANDA

TODAS LAS INFORMACIONES, LAS ILUSTRACIO-
NES, INDICACIONES Y DATOS TECNICOS INCLUI-
DOS EN ESTA PUBLICACION ESTAN BASADOS EN
LAS ULTIMAS INFORMACIONES SOBRE EL PRO-
DUCTO, DISPONIBLES AL MOMENTO DE LA APRO-
BACION PARA LA IMPRESION. HONDA ITALIA INDU-
STRIALE S.P.A. SE RESERVA EL DERECHO DE
EFECTUAR CAMBIOS EN CUALQUIER MOMENTO
SIN PREVIO AVISOY SIN INCURRIR EN NINGUN TIPO
DE OBLIGACION.

NINGUNA DE LLAS PARTES DE LA PRESENTE PU-
BLICACION PUEDE SER REPRODUCIDA SIN PERMI-
SO ESCRITO. ESTE MANUAL ESTA DIRIGIDO A

SE ACERCA DEL MANTENIMIENTO DE MOTOCICLE-
|_TAS, MOTORSCOOTER O ENDURO HONDA.

HONDA ITALIA INDUSTRIALE S.p.A.
OFICINA DE PUBLICACIONES TECNICAS

INDICE

INFORMACIONES GENERALES

BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE CARGA

MANTENIMIENTO

SISTEMA DE LUBRIFICACION

SISTEMA DE ALIMENTACION

LSISTEI’\‘U\ DE ENFRIAMIENTO

REMOCION / INSTALACION DEL MOTOR

EMBRAGUE / VARILLAJE DEL CAMBIO

ALTERNADOR / EMBRAGUE DEL ARRANQUE

CABEZA /VALVULA

CILINDRO / PISTON

ARBOL EJE / TRANSMISION

RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/ DIRECCION

'RUEDA TRASERA / SUSPENSION

FRENO HIDRAULICO

BATERIA / SISTEMA DE CARGA

SISTEMA DE ENCENDIDO

SISTEMA DE ARRANQUE

LUCES/INSTRUMENTACION/INTERRUPTORES

SISTEMA IMMOBILIZER

CARACTERISTICAS TECNICAS

LOCALIZACION AVERIAS

ESQUEMA ELECTRICO
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SIMBOLOS

Los simbolos utilizados en este manual indican procedimientos de servicio especificos. Si en relacién con dichos simbolos se

precisan mas informaciones, estas se ofreceran en el texto sin utilizar el simbolo.

e
&

Sustituir la parte en cuestién con una nueva / y antes del montaje.

I

Usar el aceite motor aconsejado, excepio en caso que se especifique diversamente.

B

Usar una solucién de aceite de molibdeno (mezcla de aceite motor y grasa molibdeno en relacion 1:1).

Usar grasa muitiuso (grasa multiuso a base de litio NLGI # 2 o equivalente}.

Usar grasa de bisulfuro de molibdeno (que contenga mas del 3% de bisulfuro de molibdeno, NLGI #2 o equi-
valente}

Ejempto:. Molykote® BR-2 plus fabricado por Dow Corning, U.S.A))
Multi-purpose M-2 plus fabricado por Mitsubishi Oil, Giappone.

Usar pasta de bisulfuro de molibdeno (que contenga mas de 40% de bisulfuro de molibdeno, NLGI # 2 o equi-
valente).

Ejemplo: Molykote® g-n paste fabricado por Dow Corning, U.S.A.)
Honda Moly 60 solo U.S.A.)
Rocol ASP fabricado por Rocol Limited, UK.
Rocol Paste fabricado por Sumico Lubricant, Giappone.

Usar grasa a las siliconas.

Aplicar un agente de blogueo. Usar un agente de potencia media, si no se especifica diversamente

LA

Aplicar el sellado.

arid
v

Usar liquido para frenos DOT 4. Usar el liquido para frenos aconsejade si no se especifica diversamente.

Usar liguido para horquitlas o suspensiones.

R VT
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INFORMACIONES GENERALES

1. INFORMACIONES GENERALES

SEGURIDAD GENERAL 1-1
NORMAS DE SERVICIO 1.2
IDENTIFICACION DEL MODELO 1-3
ESPECIFICACIONES 1-4
PARES DE TORSION 1-14

HERRAMIENTAS 1-18
LUBRIFICACION Y PUNTOS DE SELLADO  1-20
CABLESY CABLEADO 1-24

SISTEMAS DE CONTROL DE LAS DESCARGAS ~ 1-30

Seguridad General

Mondxida de carbono

Si resulta necesario poner en marcha el motor para efectuar
una intervencion, cerciorarse de que el local esté bien venti-
lado. No poner nunca el motor en marcha en un local cerrado

A ADVERTENCIA

+ Los gases de descarga contienen mondxido de car-
bong, un gas venenoso que puede causar la pérdi-
da del conocimiento e incluso la muerte.

Poner en marcha el motor en un local al aire libre o que esté
equipado con un sistema para la extraccion de los gases de
descarga

Gasolina

Trabajar en un local que esté bien ventilado. No acercar ci-
garrillos encendidos, Hamas ni chispas al lugar de trabajo ni
al local en el que se almacena la gasolina.

A ADVERTENCIA

* Los componentes del motor y del sistema de de-
scarga se sobrecalientan y permanecen calientes
durante un cierto periodo después del apagado del
motot. Llevar guantes aislantes o esperar hasta que
el motor y el sistema de descarga se enfrien antes

de intervenir sobre dichos componentes.

Aceite Motor Quemado

A ADVERTENCIA

* El aceite del motor quemado puede causar cancer
de pie! si entra en contacto con la piel repetidamen-
te y por largos periodos de tiempo. A pesar de que
se trata de una eventualidad improbable, a menos
que no se toque aceite quemado todos los dias, se
recomienda lavarse bien las manos con agua y
jabén inmediatamente después de finalizar la ope-
racion.

MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS

Polvo del Freno

No utilizar nunca aire comprimido ni cepillos para limpiar el
grupo de frenado. Usar un detergente de depresién aproba-
do por OSHA o un método equivalente, siempre aprobado por
OSHA, elaborado para reducir los dafics provocados por la
respiracion de fibras de amianto.

A ADVERTENCIA

+ Estd comprobado que respirar fibras de amianto
causa afecciones del sistema respiratorio y cancer.

Liquido de los Frenos

PRECAUCION

+ El liquido extendido sobre las superficies pintadas
o sobre los componentes de plastico o0 goma puede
causar dafos. Proteger con un pafo limpio dichas
superficies y piezas cada vez que se intervenga so-
bre el sistema de frenado.

MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS

1-1




INFORMACIONES GENERALES

REFRIGERANTE

En determinadas condiciones, el glicol etilénico contenido en
el refrigerante del motor es inflamable y produce una llama in-
visible. Si el etilénico dei motor prende fuego, no se notara
ninguna llama invisible. Si el glicol etilénico del motor prende
fuego, no se notara ninguna lkama pero se sufriran quemadu-
ras

A ADVERTENCIA

« Evitar que gotee refrigerante del motor. Dichas go-
tas podrian estar suficientemente calientes como
para provocar la combustion del refrigerante, el cual
quemaria sin producir llama visible.

+ El refrigerante (glicol etilénico} puede causar irrita-
ciones de la piel y resulta venenoso si se ingiere.
MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

« Mantener fuera del alcance de los animales domeé-
sticos. A ciertos animales les atrae el olor y el sabor
del refrigerante. Si se 1o beben pueden morir.

* No quitar el tapén del radiador con el motor calien-
te. El refrigerante se halla bajo presion y se podrian
sufrir quemaduras

Electrolito y Gas Hidrégeno de la Bateria

A ADVERTENCIA
* La bateria produce gases detonantes; no acercar ci-

garrillos encendidos, llamas ni chispas. Lograr una
adecuada ventilacién al cargar la bateria o al tra-
bajar en un lugar cerrado.

La bateria contiene acido sulfirico {electrolito). El
contacto con la piel o con los ojos puede causar
graves quemaduras. Llevar prendas protectivas y
una mascarilla.

Si el electrolito entra en contacto con la piel, aclarar
abundantemente con agua.

Si el electrolito entra en contacto con los ojos, acla-
rar abundantemente con agua durante 15 minutos
por lo menos y llamar urgentemente a un médico.
El electrolito es venenoso.

En caso de ingestidn, beber grandes cantidades de
agua o de leche, beber leche de magnesia o aceite
vegetal y llamar a un médico.

MANTENER LEJOS DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

En caso de contacto con la piel, lavar inmediatamente con
agua y jabon las zonas afectadas. Si ha entrado en contacto
cen tos ojos, lavarlos bien con agua fresca y pedir inmediata-
mente asistencia médica.

Si se ha ingerido, provocar et vémito, aclarar la boca y la gar-
ganta con agua fresca y pedir asistencia médica. Debido a ia
peligrosidad del producto, debera mantenerse fuera del al-
cance de los nifios. Reciclar el refrigerante usado de modo
gue no se contamine el ambiente.

NORMAS DE SERVICIO

1. Usar recambios generales y lubrificantes HONDA, aconsejados por HONDA, o equivalentes. Las partes gue no retnen las
caracteristicas de proyeccion HONDA pueden dafiar el vehiculo.

. Usar las herramientas adecuadas para evitar dafios o errores de montaje.
. Usar solamente herramientas que pertenezcan al sistema métrico decimal. Pernos, tuercas y tormllos del sistema métrico

w

decimal no resultan intercambiables con los elementos de fijacion de tipo inglés.
4. Montar juntas, O-ring, pasadores y placas de blogueo nuevas cuando se vuelven a montar los elementos.

5. Al apretar una serie de tuercas y pernos, comenzar por los que poseen un diametro mas largo o por los internos y apretar
gradualmente en diagenal, con el par de torsion especificado, a menos que exista una secuencia especifica de apretado.
6. Limpiar Jas partes con un disolvente detergente adecuado después del desmontaje. Lubricar todas las superficies moviles

antes de volver a montarlas.

o0~

. Después del montaje, controlar que todas las partes funcionen correctamente.
. Hacer pasar los cables eléctricos tal y como se indica en las paginas de 1-24 a 1-29 “Cables y cableado”.

1-2
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INFORMACIONES GENERALES

IDENTIFICACION DEL MODELO

) NUMERO DE SERIE DEL BASTIDOR

1) Bl nimero de serie del bastidor se halla impreso enlapar-  2) El niimero de serie del motor se halla impreso en la parte
te derecha de la columna de direccion. derecha del carter, debgjo del cilindro trasero.

DO

P R W :

3) Elntmero de identificacién del carburador esta impresoen  4) La etiqueta del cotor se halla aplicada al bastidor en el la-
iq parte aspirante del cuerpo del carburador, tal y como in- do derecho iraserc, debajo del sillin, Para pedir un compo-
dica fa figura, nente que posee un codigo de colar, especificar siempre el

codigo del color deseado.

1-3




INFORMACIONES GENERALES

DATOS TECNICOS

ELEMENTO

" ESPECIFICACIONES

Dimensiones

Disposicién de los cilindros
Diametro y carrera
Cilindrada

Relacion de compresion
Tren de las valvulas

Capacidad del liquido del aceite
Sistema de lubricacion

Filtro del aire

Compresion de los cilindros
Valvula de aspiracion

Valvula de descarge

Juego de las valvulas (frio)

seabrea .
se cierra a
se abre a
secierraa
aspiracién
descarga

Longitud todo afuera 2257 mm
Anchura todo afuera 922 mm
Altura todo afuera 1318 mm
Paso 1501 mm
Altura del sillin 843 mm
Distancia libre desde el suelo 192 mm
Feso en seco 192 kg
Peso en marcha 212 kg
Bastidor Tipo Con cama semi doble
Suspensidn delantera, carrera Horguilla telescépica, 177 mm
Dimensiones del neumatico delantero 90/90 - 21 548
Dimensiones del neumatico trasero 120/90 - 17 643
Presion de los | Sélo Delantero | 200 kPa (2,00 kgf/cm?)
neumaticos en | conductor Trasero | 200 kPa (2,00 kgffem?)
frio Conductor y Delantero | 200 kPa (2,00 kgf/cm?)
pasajero Trasero 225 kPa (2,25 kgf/em?)
Freno delantero Hidraulico, de disco
.Freno trasero Hidraulico, de disco
Capacidad del depdsito del carburante 19,6 litros
Capacidad del carburante de reserva 3,8 litros
Angulo de incidencia 28”4
Delantero de carrera 120 mm
MOTOR Tipo De 4 tiempos, enfriamiento x agua

2 cilindros a 'V, a 52°

79,0 x 66,0 mm

647 cm?

9,2:1

Trasmision a cadena multi-eslabones silenciosa, y
arbel de levas en cabeza compensador

2,9 litros en caso de desmontaje completo

2,3 littos en caso de sustitucion del filtre y del aceite
2,1 litros {2.1 US pt, 1.8 Imp pt}

A presién forzada y colector depodsito

Filtro de papel
1.300 kPa

10° BTDC

40° ABDC

40° BBDC

10° ATDC
0,15+ 0,02 mm
0,20 £ 0,02 mm

con levantamiento de 1 mm

AR R R S L




INFORMACIONES GENERALES

]
CARBURADOR

DATOS TECNICOS

ELEMENTO

ESPECIFICACIONES

TIPO

Numero de identificacién

Chorro principal

Chorro lento

Apertura del tornillo de regulacion
Nivel del flotador

Régimen del minimo

Doble carburador, a depresién constante
VDFLE (ED, 2 ED, F) VDFLF (E)

#1132

#38

3

7 mm {0.28 in}

1.200 £ 100 min' (rpm)

"GRUPODE LA | Embrague Multi-disco, bafio de aceite
TRASMISION Trasmision A 5 velocidades en prensa continua

Reduccion primaria 1,763 (67/38)

i Reduccion final 3,200
Relacion en primera marcha 2,500 (35/14)
Relacion en segunda marcha 1,722 (31/18)
Relacion en tercera marcha 1,333 (28/21)
Relacion en cuarta marcha 1,111 (30/27)
Relacion en quinta marcha 0,961 (25/286)
Tipo de cambio y orden de las marchas Sistema con retorna contrelade por el pie izquierdo,

: 1-N-2-3-4-5
SISTEMA . Encendido Totalmente transistorizado
ELECTRICO Tiempo de encendido inicial 10° BTDC a 1.200
con anticipo completo | 32° BTDC a 6.000 min™
Orden de encendido Delantero - (232°) - Trasero - {(488°) - Delantero
Alternador Generador de corriente alterna
0,31 KW/5.000 min* (rpm) (ED, 2 ED, F)
0,368 KW/5.000 min' (rpm) {E)

i Capacidad de la bateria 12V 10 AH

E Buita NGK NIPPODENSO

: ! Estandar DPRBEA-9 X24EPR-US

g Para largos periodos -

‘ duccién% alf)a velocidgcej eon DPRIEA-9 X27EPR-U9

Distancia electrodos bujia

Fusible Principal

Secundarios

Sistema de arrangue

Faro delantero

Luces de posicién

Luz de la sefial de giro

Luz de stop y luz de cola

Luz de la matricula

Luces de la instrumentacién

Leds de indicacion De punte muerto
Faros de cruce
Senal de giro
Presion del aceite
Caballete lateral

0,8 - 0,9 mm (0.031 - 0.035 in)
30 A

10AX3+15A

Arranque eléctrico

12V 60/55 W

12V5wW

12V21W

12V215W

12V5W
12V34Wx3,V30Wx1
12V 3,0W

12V 3,0W

12V 34Wx2

12V17TW

12V17W

15 ©




INFORMACIONES GENERALES

LUBRIFICACION Unita:rom §
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Capacidad aceite motor |Después del drenaje 21¢
Después del desmontaje 29¢
Después de la sustitucion del filtro de! aceite 23¢ _—
Aceite motor recomendado

Aceite motor 4 tiempos Honda o equivalente
Clasificacion API servicio SE,SF o SG.
Viscosidad: SAE 10W-40

Presidn del aceite en el presostate del aceite

441 kPa (4,5 kgf/cm?) 0,20

a 6.000 min (r.p.m) (80 °C 0,25

Roter de labomba del | Juego de la punta 0,15 0,20
aceite Juego def cuerpo 0,15- 0,22 0,35
Juego fateral 0,02 - 0,07 0,10

SISTEMA DE ALIMENTACION

ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Ntmero de identificacién VDFLE x 2 (ED2EDF) .
del carburador VDFLF x 2 (E)
Chorre principal DELANTERO #132
TRASERO #132
Chorro del minimo #38
Tornillo de mezcla

| Apertura inicial / final

Véase pagina 5-21

Nivel del flotador

7,0 mm

Carburador base (para la sincronizacion)

Cilindro trasero (#1)

Velocidad del minimo |

1.200 = 100 min” (r.p.m)

Diferencia de depresion del carburador

2,7 kPa {20 mm Hg)

Depresidn especificada de fa valvuta de control PAIR

42,7 kPa

Juego libre del mango del acelerador

2-86mm

Pre
Ter
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INFORMACIONES GENERALES

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

ELEMENTO

ESPECIFICACIONES

Capacidad del refrigerant

e | Radiador y moter

2¢

Depdsito de reserva

0,25 £ (superior 0,3 £ inferior 0,15 €)

Presion de descarga del tapon del radiador

107,9 - 1,08 kPa {cm?)

Termostato

inicio apertura

82°C

Carrera de la valvula

minime 8 mm

Concentracion de refrigerante estandar

mezcla at 50% con agua dulce

EMBRAGUE Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SERVICIO
Juego libre de la palanca dei embrague 10 - 20
Longitud libre del resorte del embrague 44,2 42,2
Espesor del disco del  "| A 2,62 -278 2,3
embrague B 2,92 - 3,08 2,6
Torsién de ta placa del embrague 0,30
Guia de la campana del [ I. D. 21,991 - 22,016 22,09
emprague [oo. 31,959 - 31,975 31,92
D. I corona conductora de la bomba del aceite 32,025 - 32,145 30,15
0. E. arbel principal sobre la guia de la campana del embrague 21,967 - 21,980 21,95
ALTERNADOR / EMBRAGUE DE ARRANQUE Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SERVICIO
Engranaje conducido del| D1, 37,000 - 37,025 37,10
arranque DE. 57,749 - 57,768 57,73
1-7
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INFORMACIONES GENERALES

CABEZA DEL CILINDRO / VALVULAS

Unidad: mm §

ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Compresion del cilindro 1.324 + 196 kPa
(13,5 + 2,0 kgflem?) a rpm
Detormacién de la cabeza del cilindro 0,10
Vahula, Juego de las valvulas ASR 0,15+ 0,02
guia DESCAR. 0,20 + 0,02
valvula Vastago de la valvula D.E. ASP 5475 - 5490 5,47
DESCAR. 6,555 - 6,570 6,55
Guia de la valvula D.1. ASP. 5,500 - 5,512 5,53
DESCAR. 6,600 - 8,615 6,66
Juego entre el vastago y la guia | ASP, 0,010 - 0,037 0,07
DESCAR. 0,030 - 0,060 0,11
Proyeccién de la guia de la ASP 19,4 - 19,6
valvula scbre la cabeza del cilin-
dro DESCAR, 17,9 - 18,1
Anchurz del alojamiento de la vélvula | ASP/DESCAR. 0,80-1,10 1,5
Longitud libre Parte externa ASP 42,14 40,58
del resorte de la DESCAR. 42,83 41,25
valvula Parte interna ASP. 38,11 36,47
DESCAR. 38,81 37,51
Arbol de levas Altura del lobulo de excéntrica ASP. 38,189 38,17
DESCAR. 38,213 38,19
D.E. gorron principal 21,959 - 21,980 21,95
Desequilibrado 0,030 0,05
Juego aceite 0,040 - 0,093 0,11
Marcas identificativas “F": Delantero, “R”: Trasero
D.1. del compensador ASP/DESCAR. 12,000 - 12,018 12,03
D.E. del arbol del compensador ASP/DESCAR, 11,966 - 11,984 11,96
Juego entre el arbol del compensador y el compensador 0,016 - 0,052 0,07




INFORMACIONES GENERALES

CILINDRO / PISTON Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LiIMITE DE SERVICIO
Cilindro ol 79,000 - 79,015 79,05
Ovalizado 0,06
Conicidad 0,06
Torsion 0,10
Piston, Marca direceion piston Marca “IN" dirigida hacia e lade de la aspiracion
g;ft‘gr?s elasticas del 15 £ iton 78,97 - 78,99 78,92
Punto de medida D.E, pistdn A7 - 17 mm desde el fondo dei faldén
D.1. orificio pasador 20,002 - 20,008 20,02
D.E. pasador 19,994 - 20,000 19,98
Juego entre piston y pasador 0,002 - 0,014 0,03
Juego entre banda ela- Superior 0,025 - 0,055 0,11
Sif?)istén J ranurado Secundario 0,015 - 0,045 0.10
'Pie de biela de las bandas del| Superior 0,20-0,35 3,7
piston Secundario 0,35 - 0,50 0,7
. Aceite (banda lateral) 0,20 - 0,80 1,0
Marca banda piston Superior Marca “R”
Secundario Marca “RN”
Juego entre cilindro y pistén 0,010 - 0,035 0,13
D.L. del pie de biela 20,016 - 20,034 20,04
Juego entre biela y pasador 0,016 - 0,040 0,06
1-9
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INFORMACIONES GENERALES

ARBOL MOTOR / TRANSMISION

Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SERVICIO

Arbol motor Juego lateral 0,05 - 0,20 0,30
Besequilibrado 0,05

Juego aceite perno de biela 0,028 - 0,052 0.08

Juego aceite gorrén principal 0,025 - 0,041 0,05

Transmision D.) Engranaje M4, M5, C1,C2,C3 28,000 - 28,021 28,03

D.E Casquillo M4, M5, C1,C2,C3 27,959 - 27,980 27,95

D.L Casquillo M4, C2, C3 25,000 - 25,021 25,03

Juego engranaje casquilo | M4, M5, C1, G2, C3 0,020 - 0,062 0,08

D.E. Arbol principal Casquillo M4 24,959 - 24,980 24,95

Perno di supporio A 19,880 - 19,993 12,96

Perno di supporto B 21,967 - 21,980 21,94

D.E. Arbol secondario Casquillo C2 24,959 - 24,980 24,95

Casqguillo C3 24,850 - 24,980 24,95

Perno de soporte A 19,980 - 19,993 19,96

Parno de soporte B 19,980 - 19,993 19,96

| Juego casquilio arbol M4, C2, C3 0,020 - 0,062 0,08

Horquilla del selector. | Horquilla (AR 13,000 - 13,021 13,04
Arbot de Iz horquilla Espesor de [ pinza 5,93 - 6,00 56

D.E. Arbol de la horquilla 12,966 - 12,984 12,90

D.E. tambor del selector (sobre el perno del fado izquierdo) 11,966 - 11,984 11,94

1-10




RIS

INFORMACIONES GENERALES

RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SERVICIO
me lz banda de rodamiento 15
resion en fric del Solo conductor 200 kPa (2,00 kgffem?®)

neumatico CondUcior y pasajercs 225 kPa (2,25 kglcm?)
Fuera de alineacion 0,20
Desequilibrade llanta Radiat 2,0
rueda Axial 2.0
Peso equitibrado rueda 60 g
Horquilla Longitud libre resorte 599,4

Desequilibrado tube 0,20

Fiuido horquilla recomendado Fluido para horquillas —_—

Nivet fluido 133

Capacidad fluido 548 + 2,5 cm?® _
Precarga cojinete cabeza direccion 1,04 - 1,46 kgf

RUEDA TRASERA / SUSPENSION Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SERVICIO
Espesor minime de la banda de rodamiento 2,0
Presién en frio del Sélo conductor 200 kPa (2,00 kgi/cmd)
neumatico Conductor y pasajeros 225 kPa (2,25 kgficm?)
Fuera de alineacion 0,20
Desequilibrado tanta | Radial 2,0
rueda Axial 2,0
Precarga inicial rescrte 193,9 mm
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INFORMACIONES GENERALES

FRENO HIDRAULICO

Unidad: mm

ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SEF{VICIa 7'
Delantero Liguido para frenos especificado DOT 4
Indicador espesor pastilla freno Hasta el ranurado
Espesor disco del freno 4 3,5
Desequilibrado disco del freno 0,25
Espesor disco del freno 12,7
Espesor disco del freno 27
Trasero Liguido para frenos especificado DOT 4
indicador espesor pastilla freno Hasta el ranurado
Espesor disco del freno 5,0 4.0
Desequilibrado del freno 0,25
1.1 del cifindro principal 14,000 - 14,043 14,055
D.E. dei pistén principal 13,957 - 13,984 13,945
D.1. del cilindro de fa pinza 38,180 - 38,230 38,24
D.E. del pistén de la pinza 38,003 - 38,148 38,09
BATERIA / SISTEMA DE CARGA
ELEMENTO ESTANDARD
Cilindro Capacidad 12V -10 Ah
Dispersidn Max. 1,0 mA
Vaitaje (a 20 °C) Carga completa 13,0-132V
Precisa ser recargada Menos de 12,4V
Corriente de carga | Normal 09A/5-10h
Rapida 4,0 A/ 1 hmax.
Alternador Capacidad 310 W/ 5.000 min” {rpm)
Resistencia de la bobina de carga (20 °C} 0,1-1,0Q
Voltaje regulade del regulador / rectificador 14 - 15V / 5.000 min” (rpm)
SISTEMA DE ENCENDIDO
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Bujia NGK DENSO
Estandar DPRBEA-9 X24EPR-U9
para climas frios: (por debajo de 5 °C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Para conduccion prolongada a alta velocidad DPRYEA-9 X27EPR-U9
Distancia de los electrodos 0,8-0,9mm
Voltaje principal de pico de la bobina del encendido Minimo 100 V
Voltaje de pico del generador de impulsos del encendido Minime 0,7 V

Marca “F” de la puesta en fase del encendido

10° BTDC / 1.200 min™ (rpm)

Anticipo lleno

32° / 6000 min* (rpm)
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INFORMACIONES GENERALES

ARRANQUE ELECTRICO Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDARD LIMITE DE SERVICIO
Longitud de la escobilla del motor de arranque 12,5 5,5
LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Bombilla Faro (de carretera / de cruce) 12V - 60/55 W
Luz de posicién 12V - 5w
Faro trasero / luz de stop 12V -21/5W
Luz indicadcres de direccion 12V-21Wx4
Luz instrumentos 12V-17Wx3
Led de los indicadores de direccion 12y
Led luces de cruce 12V-17W
Led del punto muerto 12V-34Wx2
Led del aceite 12V-34W
Fusible Fusible principal 30 A
Fusible secundario 10AX4, 15A X1
1-13
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INFORMACIONES GENERALES

VALORES DE TORSION DEL MOTOR

ELEMENTO CALT.| Rosca |Par de torsion OCbservaciones
Dia, mm|Nm (Kgfsm)
Bujia 4 12 14 (1.4)
Perno de drenaje del aceite 1 14 29 (3.0
Cartucho filtro aceite motor 1 20 16 (1.0)
Casquillo (prisionero} filtro del aceite 1 20 18 (1.8) Aplicar T.B. 1323B 0 2415
Tapon del orificio de puesta en fase 1 10 10(1.0) Lubricar la rosca con grasa
Tapdn del orificio de arbol motor 1 14 15(1.5) Lubricar la rosca con grasa
y las superficies de contacto

Perno / brida derecha e izquierda del cérter 10 8 23 (2.4)
Tornillo prisionero derecho e izquierdo del carter 2 8 23(2.4) Lubricar con Ultra Oil
Tornillo prisionero derecho e izquierdo det carter 6 10 23(2.4) Lubricar con Ultra Oil
Tornillo prisionero derecho e izquierdo de! carter 2 12 23 (2.4) Lubricar con Ultra Gil
Perno de la cabeza del cilindro 2 8 23{(2.4) Lubricar con Ultra Gil
Tuerca de la cabeza del cilindro 4 10 47 (4.8) Con 80401 - HC4 - 000
Tuerca de la cabeza del cilindro 2 8 23 (2.4) Con 90401 - MZB - 000
Junta de empuje 4 5 2.5 (0.25)
Tapa de la cabeza del cilindro 4 6 10 (1.0}
Tapa de la valvula a laminas 4 5 5.2{0.53)
Tuerca biela 4 8 33(3.4) Lubricar con Ultra Oil
Perno / brida UBS del alternador 1 12 128 (13.0) | Rosca a izquierdas
Perno de la corona de la excéntrica 4 7 23 (2.4 Aplicar T.B. 1323B 0 2415
Tornillo de regulacion de los tornillos {pern. regui. torn.) 6 7 23(2.4) Lubricar con Ultra Qil
Perno del tensor de la cadena de la excéntrica 4 6 10 (1.0}
Perno / brida del grupo bomba del aceite 3 6 13{(1.3)
Perno / brida de la corona conducida de la bomba del aceite 1 6 15(1.5) Aplicar T.B. 1323B 0 2415
Perno / brida del grupo bomba del agua 4 6 13(1.3)
Perno / brida de la plancha del accionador del embrague 4 6 12 (1.2)
Contraiuerca central del embrague 1 18 128 (13.0) | Lubricar con Ultra Oil CLINCH
Pernc UBS del engranaje de transmision principal 1 12 88 (9.0} Lubricar con Ultra Gil
Perno del resorte de regreso del cambio 1 8 23 (2.4)
Perno de soporte embrague de arranque 6 8 30 (3.1} Aplicar T.B. 1323B 0 2415
Perno de soporte del estator del alternador 4 6 12 (1.2} Aplicar T.B. 1323B 0 2415
Perno (de allen) del cable del rectificador de corriente det alternador 1 6 12(1.2) Aplicar T.B. 1323B 0 2415
Arandela de 'a tuerca del cable del estarter del motor 1 6 10 (1.0)
Presostato del aceite 1 1/8 12 (1.2) Aplicar T.B. 12078
Arandela del perno del presostato del aceite 1 4x8 |2.2 (0.22)
Interruptor del punto muerto 1 10 i2{1.2)
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INFORMACIONES GENERALES

VALORES DE TORSION DEL BASTIDOR

ELEMENTO

CALT.

Rosca
Dia. mm

Par de torsion Observaciones

Nm (Kgfem}

Buion del perno del caballete lateral
Contratuerca del perno del caballete lateral
Interruptor del caballete lateral

Llave def carburante

Tuerca trasera del depésito del carburante
Abrazadera del sitenciador

Soporte del silenciador (delantero / trasero)
Proteccion de la descarga

Tuerca camara de la descarga

Pedal del cambio

Semibrazo, freno trasero

Apoya pies derecho

Apoya pies izquierdo

Portapaquetes traserc

Caja del filtro del aire

Leva det estérier

Alojamiento de la valvula de mariposa
Tuerca del vastago de la direccion
Rosca superior de la direccion

Puente inferior de la horquilla delantera
Puente superior de la horquilia delantera
Pemno del eje delantero

Scporte del eje delantero

Perno del disco delantero / trasero
Radios delanterc / frasero

Tuerca de la corona

Tuerca del eje trasero

Perno de la horguiila

Perno central

Soporte del cilindro principal delantero
Tapa del cilindro principal delantero

Soporte del cilindro principal trasero

Conector del cilindro principal trasero
Pinza delantera

Proteccién perno delantero

Vilvula de purga delantera / trasera
Perno aceite del freno

Perno manguito - Perno tubo
Horquilla oscilatoria

Cojinete {sup.) trasero

Cojinete (inf.) traserc

Brazo amortiguador (lado de la horquilla)
Cojinete de biela (lado delantero)
Cojinete de biela (lato trasero)

Bulén para el perno de la leva del cilindro principal delantero
Tuerca para el perno de la leva del cilindro principal delantero
Tornillo del interruptor de stop de! cilindro principat delantero

Tuerca de la varilta de mando del cilindro principal trasero
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10 (1,0)
29 (3,0)
10 (1.0)
27 (2.8)
27 (2.8)
21 (2.1)
39 (4.0}
16 (1.6)
39 (4.0)
18 (1.8)
40 (4.1)
84 (6.5)
64 (6.5)
27 (2.8)
10 (1.0)
9(0.9)
4.2 (0.43)
103 (10.5)
5.0 {0.50)
34 (3.5)
26 (2.7)
64 (6.6)
12(1.2)
42 (4.3)
3.7 (0.38)
45 4.6)
88 (9.0)
22 (2.2)
20 (2.0)
12 (1.2)
1.5 {0.15)
6.0 {0.6)
6.0 {0.6)
1.2 (0.12)
12(1.2)
18 (1.8)
1.5 (0.15)
30 (3.1)
2.5(2.5)
5.4 (0.55)
34 (3.5)
17 (1.7)
88 (9.0)
44 (4.5)
44 (4.5)
103 (10.5)
64 (6.5)
44 (4.5)

Aplicar scotch grip 2451 O equiv.

Lubricar con aceite

ALOCK

TUERCA a U Lubricar con aceite
TUERCA a U

Bloqueo en la rosca

Bloqueo en la rosca

Lubricar con aceite
TUERCAa U
TUERCA a )

TUERCA a U
TUERCAaU
TUERCAa U-
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INFORMACIONES GENERALES

PARES DE TORSION ESTANDAR

ELEMENTO Nem kgfem ELEMENTO Nem kgfem

Perno / tuerca 5 mm 44~6 0.45 ~ 0.6 Tornillo 5 mm 3.4~5 0.35~0.5

Perno / tuerca 6 mm 8~12 08~12 Tornillo 6 mm 7 ~11 0.7 ~11

{incluso perno / brida SH) 6 mm flange bolt 9.8~14 1.0~14

Perno / tuerca 8 mm 18 ~25 18~25 (inctuso NSHF y tuerca)

Perno /tuerca 10 mm 29~ 39 3.0~40 Perno / brida y tuerca 8 mm 24 ~ 29 2.4~3.0

Perno / tuerca 12 mm 49 ~ 59 5.0~6.0 Perno / brida y tuerca 10 mm | 34 ~ 44 3.5~45
HERRAMIENTAS ESPECIALES

DESCRIPCION N° DE LA HERRAMIENTA OBSERVACIONES SECC. |

Llave de requlacion de las valvulas
Llave del filiro del aceite

Indicador del nivel fiotador del carburador
Liave para tornillos de mezclado
Bomba de impulsién

Soporte del engranaje

Soporte del centro del embrague
Soporte volante

Extractor rotor

Introductor guia valvula
Introductor guia valvula
Introductor guia valvula
Compresor resorte valvula

Fresa alojamiento valvula

5,5 mm (ASPIRACION)
6.6 mm (DESCARGA)

27,5 mm (45° ASPIRACION)
30 mm (60° DESCARGA)
28 mm (32° ASPIRACION)
35 mm (32° DESCARGA)
33 mm (45° ASPIRACION)
34 mm (60° ASPIRACION)
ASPIRACION 5,5 mm

DESCARGA 6,6 mm |
Accesorio det infrodustor de la guia delavilvila 11,3 mm (ASPIRACION)

Accesorio del introductor de f quia de la valvila 12,3 mm (DESCARGA)
Escariador de la guia de ta valvula 5,510 mm (ASPIRACION)
Escariador de fa guia de la valvula 6,612 mm (DESCARGA)
Contrapeso del extractor

Accesorio, 42 x 47 mm

Accesorio, 52 x 55 mm

Guia, 20 mm

Introductor

Mango de extractor

Set del extraclor para cojinetes

Accesorio del introducter para cojinetes

| Guia, 25 mm

Introductor

Accesorio 42 x 47 mm

Eje del extractor para cojinetes

Cabeza del extractor para cojinetes, 17 mm

Accesorio 37 x 40 mm

Guia, 17 mm

Introductor del guardagotas de la horquilla

Accesorio del introductor del guardagotas de la horquilla
Llave para contratuercas, 30 x 32

Liave del perno de la columna de direccion

- Accesorio

- Soporte fresa

07908-KES0100
07HAA-PJ70100

07401 - 001000
07KMA - M560101

07724-0010100
07JMB-MN50301
07725-0040000
07733-002G001
07742 - 0010100
07742 -0010200
07743 - 0020000
07757 - 0010000

07780 - 0010200
07780 - 0010400
07780 - 0012100
07780 - 0012300
07780 - 0010800
07780 - 0014700
07781 - 0010101

07781 - 0010202
07943- MF50100

07943 - MF50200
07984 - 2000001
07984 - ZE20001
07741-0010201
07746-0010300
07746-0010400
07746-0040500
G7749-0010000
07936-3710100
07936-3710600
O07HMF-MM20400
07746-0040600
07748-0010000
07746-0010300
07746-0050100
07746-0050500
07746-0010200
07746-0040400
07947-KA50100
07947-KF00100
07716-0020400
07916 - 3710101
07953-MJ10100

Equival. a la venta
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INFORMACIONES GENERALES

HERRAMIENTAS ESPECIALES

DESCRIPCION N° DE LA HERRAMIENT OBSERVACIONES SECC.
07953-M.J10200 13
[nh#ggggtgs hﬁ?ﬁgﬁgéo de la direccion 07946-4300101 13
Pinzas para anillo elastico 07914-SA50001 15
Adaptador voltaje maximo 07HGJ-0020100 con tester digital a la venta 17
(impedancia min. 10 MU/VDC).
Cableado de test 07YMZ-0010100 17
Adaptador para test: 07XMZ-MBW0100 combinado con 20
07YMZ-MCB0100 o 20
07XMZ-MBWO101 20
Cableado de test: 07YMZ-0010100 20
i
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INFORMACIONES GENERALES

CABLES Y BLOQUEO

(3) CABLE DEL DISPOSITIVO DE ARRANQUE
{1) CABLES DEL ACELERADCR
(2) CABLEADO INSTRUMENTACION

(5) CABLE DEL INDICADOR
DE DIRECCION IZQUIERDO

(6) CABLE DEL TAQUIMETRO

(10) CABLE DEL INDICADOR (7 CKBLE DEL CLACSON

DE DIRECCION DERECHO

(8) TUBO DEL FRENO

(9) CONECTOR DEL FARO
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INFORMACIONES GENERALES

[
(1) CABLES DEL ACELERA A (2) CABLE DEL EMBRAGUE
(4) CABLE DEL ARRANQUE
N
(6) TUBO DEL FRENO
(1) CABLES DEL ACELERADOR
(2) CABLE DEL EMBRAGUE

— y !
(3) TUBO DEL FRENO A & -5




INFORMACIONES GENERALES

S \/\7 _/ _(2) BOBINA DE ENCENDIDO DELANTERA
) ’

) Y
-d/' 7_\/

. * \\ - ) TUBO DE INVECCION DE AIRE PAIR
; s D
N el 7] \\\%\5
/e T
N el
e iy

{4) VALVULA PAIR

(5) CABLE INTERRUPTOR VENTILADOR ELECTRICO

{6) TUBO DE ASPIRACION PAIR

(7) CABLE DEL EMBRAGUE (3) TERMOSTATO

{1} CABLE DE LA BUJIA

(2) CABLE ALTERNADOR \ | / \X/ \/\/\6&/’
R | .
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INFORMACIONES GENERALES

(1) CABLE POSITIVO DE LA BATERIA (3) TUBOS DE PURGA DEL AIRE
DEL DEPOSITO DEL CARBURANTE

(2} CABLE NEGATIVO DE LA BATERIA

(4} INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
STOP DEL FRENO TRASERO

{6) RELE DE ARRANQUE

{8) TUBO VENTILACION RECIPIENTES CARBURADOR (3) REGULADOR RECTIFICADOR MASA

(7} CABLE DEL PRESOSTATO DEL ACEITE /
INTERRUPTOR DEL PUNTO MUERTO

Sy (2) CAJA FUSIBLES

{6) CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

{5) TUBO VENTILACION DEL DEPOSITO DEL CARBURANTE
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INFORMACIONES GENERALES

SISTEMAS DE CONTROL DE LAS DESCARGAS

FUENTE DE EMISION

El proceso de combustion produce mondxido e hidrocarburos, E control de la emision de los hidrocarburos es muy importan. JE

te puesto que, en ciertas condiciones, pueden reaccionar con la luz del sol y generar humo fotoquimico. El monéxido de car.. I
bono no se comporta del mismao modo pero es toxico,

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISION DEL CARTER
El motor estd equipado con un sistema de car
cdamara de combustion.

Los vapores condensados en los cdrteres se acumulan en un deposito acumulador Y en un tubo de drenaje del carter, ios cua. . JE
ies deben vaciarse periddicamente (pagina 3-3). Si el medio ha sido conducido durante largo tiernpo a altas velocidades o bajg
la lluvia, resultara necesario controlar ¢on mayor frecuencia fa posible acumulacién de acoette en el tubo de drenaje

ter sellado, que dirige las emisiones def carter a traves del filtro del aire hacia i | l

{1) FILTRO DEL AIRE

r pa
) @w

{3) CARBURADOR

{2) TUBO DE PURGA DEL CARTER

<] AIRE LIMPIO
4 GAS CONDUCIDO
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INFORMACIONES GENERALES

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES DE LAS DESCARGAS
(Sistema del Aire Secundario)

. Eisistema de control de emisiones de las descargas consiste en una baja regulacién del carburador, en el cual no deben efec-
- E tuarse Mas regulaciones que la dei régimen del minimo, utilizando el mando de final de carrera del acelerador. El sistema de
- B control de emision de 1as descargas esta separado del sistema de control de emision del carter.

£] sistema de control de emision de las descargas es un sislema de aire secundario que introduce aire filirado en los gases
de descarga, en el conducto de la descarga. El aire limpio se dirige hacia el conducto en de la descarga cuando existe una
presion en el sistema de descarga.

El aire limpio favorece la guema de los gases de descarga que todavia no han quemado y transforma una parte notable de
los gases de hidrocarburos y de monéxido de carbono en bidxido de carbono (relativamente inccuo} y en vapor de agua.

La valvula de laminas impide el flujo inverse del aire en el sistema. La valvula de aspiracion del aire reacciona al fuerte vacio
del colector de aspiracion e interrumpe el flujo de aire limpio durante la deceleracién del motor, impidiendo de este modoe la
combustion retardada en el sistema de descarga.

No resulta necesario llevar a cabo ninguna regulacion del sistema del aire secundario, sin embargo se recomienda controlar
periédicamente los componentes.

/f_
I\
(1) CARBURADOR = '
(2) VALVULA DE LAMINAS DE ENTRADA
r | DEL AIRE SECUNDARIO A IMPULSOS (PAIR)
:ﬂ/\
-\\
(¢ )

C——

{3) CONDUCTO
DE DESCARGA

{5) CONDUCTO DE ASPIRACION

<‘=—--—~|¢==-_-:-.:<____J/

{4) VALVULA DE CONTROL DE ENTRADA DEL
AIRE SECUNDARIO A IMPULSOS (PAIR)

=
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BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

{2) TAPA INSTRUMENTACION
{1) ESPEJOS RETROVISORES o

(3) PANTALLA
{12) SEMICUPULA DERECHA

{10) MANGO TRASERD .
(11) ALOJAMIENTO BATERIA

{7) REJILLA INFERIOR

{8) BAUL LATERAL DERECHO
, (16) ALETA TRASERA
<)

. i\

{17) BAU LATERAL
; IZQUIERDO




2. BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

INFORMACIONES DE SERVICIO 2-1  MANGO/ALETATRASERA 2:5
LOCALIZACION AVERIAS 2-1  GUARDABARROS TRASERO 25
SILLIN 22 ALOJAMIENTO PORTA BATERIA 2-6
BAUL LATERAL IZQUIERDO 2.2 ALOJAMIENTO PORTA OBJETOS 2.7
BAUL LATERAL DERECHO 2-3 DEPOSITO CARBURANTE 2-8
PANTALLA 2-3  LLAVE CARBURANTE 2-8
TAPA INSTRUMENTACION 2-3 FLOTADOR 2-9
REJILLA INFERIOR 2.3 FILTRO CARBURANTE 2-9
cUPULA DELANTERA 2-4 TUBO DE DESCARGA / SILENCIADOR 2-10
I

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

A ADVERTENCIA

+ La gasolina es altamente inflamable y explosiva ante ciertas condiciones. Hay que trabajar en un lugar bien ven-
tilado. No hay que fumar ni encender llamas o provocar chispas en el area de trabajo o donde se conserva la ga-
solina puesto gue se podrian provocar incendios o explosiones.

+ Los componentes del motor y del sistema de descarga se sobrecalientan y permanecen calientes por un cierto
periodo de tiempo después del apagado del motor. Utilizar guantes aislantes o esperar hasta que el sistema de
descarga se enfrie antes de intervenir sobre dichos componentes.

« Siresuita necesario poner en marcha el motor para llevar a cabo una operacion, cerciorarse de que el local es-
té bien ventilado. No poner nunca el motor en marcha en un local cerrado. Los gases de descarga contienen mo-
néxido de carbono, un gas venenoso gue puede provocar la pérdida del conocimiento e inctuso la muerte. Ha-

cer funcionar el motor en una zona abierta o en un local gue esté equipado con instalacién para la extraccion de
humo.

« Trabajar en un local bien ventilado. No hay que fumar ni encender lflamas o provocar chispas en el area de trabajo o donde
se conserva la gasolina puesto que se podrian provocar incendios o explosiones.

s Esta seccion comprende la remoci6n y la instalacién de los paneles del bastidor, del depdsiio del carburante y del sistema
de descarga.

+ Sustituir siempre las juntas del tubo de descarga cuando se extrae el tubo de descarga del motor.

» Controlar siempre la posible presencia de fugas del sistema de descarga después de la instalacién.

LOCALIZACION AVERIAS

Ruidos excesivos de la descarga
« Roturas en el sistema de descarga
* Perdidas en el sistema de descarga

Reduccion de las prestaciones

* Sistema de descarga deformado

* Pérdidas del sistema de descarga
* Silenciador obstruido




BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

SILLIN

REMOCION/INSTALACION

Desblequear el siflin con la Nave de encendido.

Hacer deslizar el sillin hacia atras Yy quitarlo.

Montar el sillin introduciendo los ganchos de |a silla en las ra-
nuras del bastidor y empujar el sillin hacia delante,

BAUL LATERAL 1ZQUIERDO
REMOCION/INSTALACION
Quitar el sillin (véase arriba).

Extraer los tres pernos de fijacion. Soltar el cable apertura si-
Ilin y extraer et badt lateral izquierdo.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
so del desmontaje.

{1} GANCHOS

{2) SILLIN

{4} ESTRIBOS

(3) LLAVE DE ENCENDIDO

(2} RANURA




BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

BAUL LATERAL DERECHO

REMOCION/ANSTALACION
Quitar el sillin (pagina 2-2).
E;ctraer los tres pernos y desmontar el baul lateral derecho.

Montar los elementos desmontados siguiendo el crden inver-
so del desmontaje.

PANTALLA
PRECAUCION

« Prestar atencién en no rayar la pantalla.

INSTALACION

Instalar la pantalla asegurandose de cofocarla cotrectamen-
te en fa conexion inferior.

TAPA INSTRUMENTACION

Extraer la pantalla. Quitar la tapa instrumentacién destorni-
llando los ternillos de fijacion.

INSTALACION

Instalar la tapa instrumentacion en sentido inverso al proce-
dimiento de remocion.

REJILLA INFERIOR

Quitar los cuatro tornitlos de encaje a expansion. Girar la re-
jilla de modo que se puedan desconectar las conexiones la-
terales de los paneles internos y superiores del bastidor.

INSTALACION

Seguir el procedimiento inverso a la remocion prestande
atencion en no dafar las conexiones laterales Y SUperiores.,




BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

REMOCION DE LA CUPULA DELANTERA

Extraer la pantalla-tapa instrumentacién y la rejilla inferior.
Quitar los dos pernos superiores y los laterales hexagonales:
desconectar las dos conexiones a presion que se hallan a
ambos lados de la cipula.

Desconectar el conector luz faro Y posicion del faro delantero.
Desconectar los conectores de los indicadores de direccién
derecho e izquierdo. Extraer la toda Ia clipuia deslizando ha-
cia adelante,

INSTALACION
Volver a montar toda la ctpula siguiendo el procedimiento in-
verso al desmontaje.

DESMONTAJE CUPULA DELANTERA )
REMOCION DE LA TAPA INFERIOR DE INSPECCION

Quitar la tapa inferior de inspeccion tras haber destornilfado
los dos tornillos con conexion de expansion haciéndola des-
lizar hacia delante para liberar las conexiones.

INSTALACION

Volver a montar la tapa inferior de inspeccion siguiendo los
procedimientos inversos al desmontaje.

REMOCION DEL FARO DELANTERO
Desmontar el faro extrayendo los cuatro tornilles de fijacion,

INSTALACION

Volver a montar el faro siguiendo fos procedimientos inversos
al desmontaje,

REMOCION DE LAS SEMICUPULAS IZQUIERDA Y DERE-
CHAY DE LAS MOLDURAS DEL FARO

Extraer el faro v la tapa inferior de inspeccion.

Destornillar Jos tornilios que unen las semi-cUpulas izquierda
y derecha con la molduras del faro delantero. Girar cada una
de las semi-clpulas hacia la parte exterior de modo gue se li-
beren las conexiones que las unen a las molduras del faro.
Desmontar la moldura del faro.

(1) TAPAS INFERIORES
DE INSPECCION

= Jlill =

——

— ”

I

(2) CONEXIONES

—

(2) MOLDURAS

—_—
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PANELES INTERNOS

Exiraer la rejilla inferior (pag. 2-3). Extraer los paneles inter-
nos tras haber destornillado los dos tornillos de conexion con
expansion y el tornillo de autoenroscado.

INSTALACION

volver a montar los paneles internos siguiendo los procedi-
mientos inversos al desmontaje.

(1) PANELES INTERNOS

MANGO TRASERO/ALETA TRASERA

(1) MANGO TRASERO
Quitar &l sillin {pag. 2-2).

Desmontar los baules laterales izquierdo y derecho (pag. 2-
2, 2-3}. 7

Desmontar el mango trasero y la aleta trasera exirayendo ios
cuatro pernos de fijacion.

INSTALACION

Volver a montar los paneles internos siguiendo los procedi-
mientos inversos al desmontaje.

SALVACOLECTOR

Desmontar el salvacolector tras haber extraido los seis per-
nos de fifacion.

{1) SALVACOLECTOR g_é;
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GUARDABARROS TRASERO

Quitar ei sillin (pag. 2-2) los balles laterales izquierdo y de-
recho (pdg. 2-2, 2-3) el mango y la aleta (pdg. 2-5).
Desconectar el conector del faro trasero y los de los indica-
dores de direccion izquierdo y derecho.

Desmontar el faro trasero extrayendo los tres pernos de fija-
cion y los correspondientes casquillos separadores. Des-
montar los indicadores de direccién izquierdo v derecho ex-
frayendo las correspondientes tuercas de fijacion.

Desmontar ef guardabarros trasero, forzandolo ligeramenie
hacia atras para soltar la conexion lado derecho, tras haber
extraido los pernos y el tornilio de conexion de expansion utj-
lizado para el acoplamiento con el alojamiento porta-objetos.

ALOJAMIENTO BATERIA

Extraer el sillin y ! badi lateral derecho. Desconectar la ba-

teria (pdg. 16-5) y extraerla tras haber desmontado la placa
de fijacién.

Extraer ef perno de fijacion del depdsito liquido frenos bom-
ba trasera.

Apartar el dep6sito liquido frenos, Extraer el alojamiento ba-
teria.

r (1) FARO TRASERO

(1) BATERIA

& L-_-'

. AR AT,
(1) DEPOSITO LIQUIDO FRENGS 7,

RS
(2) ALOJAMIENTO BATERIA-

L)
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BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

ALOJAMIENTO PORTA-OBJETOS

Extraer el guardabarros trasero y el alojamiento bateria

{pag. 2-5, 2-6). . _
Desconectar los conectores de la centralita de encendido ICM

y los conectores agrupados en la pasicion con capuchén ad-

yacente. o _ )
Extraer del lado izquierdo &l estribo porta centralita de en-

cendido ICM vy 1a caja fusibles,

Desplazar el estribo hacia abajo.

Desmontar la proteccion contra salpicaduras detl alojamiento
porta-objetos.

Extraer los pernos de fijacion del silenciador y aflojar la abra-
zadera del colector.

Desplazar haciéndolo girar libremente hacia el exterior el si-
lenciador

y extraer el perno de fijacién del alojamiento porta-objetos.

Extraer la proteccion del antera del atojamiento porta-objetos.
Extraer el alojamiento porta-objetos a través de la apertura iz-
quierda dei bastidor.

(2) CAPUCHON PORTA-CONECTORES |
1

- =(1) BULON DEL COMPARTIMIENTO
PARA DOCUMENTOS

(1) ALOJAMIENTO PORTA-OBJETOS
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BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

DEPOSITO CARBURANTE

A ADVERTENCIA

* Lagasolina es altamente inflamable, y en ciertos casos explosiva.

REMOCION/INSTALACION

Quitar el sillin. Extracr los pernos laterales de las semiclpulas izquierda y derecha y liberarlas de las conexiones del deposi-
to. Quitar ef perno de montaje del deposito del carburante y del casquilto,

Desempalimar los tubos de ventilacion depésito de llenado excesivo del tapén. Desconectar el conector del flotador. Desco-
nectar el tubo de depresion y el tubo de alimentacion de |a llave carburante. :
Exiraer el depésito.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inverso del desmontaje.

PRECAUCION

* Prestar atencidon a no aplastar el cableado de los hilos entre el guardabarros trasero y el bastidor.

——

(4} TUBO DE DEPRESION

(1) TUBOS DE VENTILACION DEPOSITO

(5) TUBO DE ALIMENTACION

LLAVE CARBURANTE

La llave carburante es de tipo autonautico a depresion.
Conectar una bomba de depresién al tubo de la llave carbu-
rante.

Apficando depresién el carburante debera fluir de manera re-
gular.

Soltando ia depresion el carburante no debera fuir,

RIS
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BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

FLOTADOR

L.a instrumentacion esta equipara con indicador del nive! car-
ﬁ}rahie en el deposito. o

Extraer €l flotador y fa goma de sellado del depésito tras ha-
tier extraido las tuercas de fijacion de la brida de conexion.

NQTA 7
"Ruotare il galleggiante durante la rimozione del serbatoio
per evitare di danneggiarlo.

Controlar el correcto funcionamiento del flotador:
Flotador en posicion todo lleno: 9,3
Flotador en posicion todo vacio: 92,3 O

Volver a montar el flotador siguiendo el orden inverso del pro-
cedimiento

para el desmontaje.

Cerciorarse de que la goma de sellado no esté dafiada.
Apretar las tuercas de fijacion de la brida de conexién flota-
dor al par especificado.

f’ar 6+ 8 Nem (0,6 + 0,8 kgm)

FILTRO CARBURANTE
(1} O-RING
Extraer la llave carburante, :
Quitar el filtro del carburante y el O-ring.

Confrolar que el filtro del carburador no esté obstruido ni da-
fiado.

Limpiar si resulta necesario.

{2) FILTRO CARBURANTE

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
s0 del smontaje.

NOTA

* Sustituir siempre los O-ring con O-ring nuevos. —I
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BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

TUBO DE DESCARGA/SILENCIADOR

A ADVERTENCIA

* Nointervenir sobre el sistema de descarga mientras
esté caliente.

PRECAUTION

* Cuando se desmonta o se instala un tubo de des-
carga/silenciador, aflojar /apretar los dispositivos
de fijacion del sistema de descarga siguiendo el or-
den que se indica abajo.

REMOCION DEL TUBC DE DESCARGA/SILENCIADOR
Affojar las tuercas de la abrazadera del tubo de descarga.

Quitar los pernos de desmontaje del silenciador.
Quitar las juntas.

RIMOCION DEL TUBO DE DESCARGA

Quitar las tuercas de las juntas del tubo de descarga sobre
las cabezas delantera y trasera.
Quitar los tubos de descarga delantero y trasero.

Quitar las juntas de los tubos de descarga delantero y trase-
ro de los conductos de descarga sobre las cabezas.




BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

8 iﬁﬁALAClON DEL TUBO DE DESCARGA/SILENCIADOR

(2) TUBO DE DESCARGA DELANTERO

(4) JUNTAS

(3) TUBO DE DESCARGA TRASERO

(5) MUFFLER PROTECTOR

Montar una nueva junta del tubo de descarga en los conduc-
tos sobre las cabezas.

*

Montar el tubo de descarga.

Montar provisionalmente las tuercas de union del tubo de
descarga.

Montar las nuevas juntas y el grupo del silenciador.

Montar provisionalmente los pernos de montaje del silencia-
dor.

NOTA

* No apretar todavia las tuercas.
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BASTIDOR / PANELES / SISTEMA DE DESCARGA

Apretar las tuercas de montaje del silenciador.

Apretar las tuercas de union del tubo de descarga.

Apretar a fondo los pernos de la abrazadera del tubo de des- _ _ .
carga. o _ : .
. {1) PERNOS DE LAS ABRAZADERAS 1N
NOTA . DEUB DE CRGA -
= Controlar siempre la posible existencia de perdidas det
sistema de descarga tras el montaje.
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3. MANTENIMIENTO

INFORMACIONES DE SERVICIO 31 AIRE SECUNDARIO 3-18T
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 3-3 CADENA DE TRANSMISION 3-19
CIRCUITO DEL CARBURANTE 3-4 LiQUIDO DE LOS FRENOS 3-23
FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR 3.4 DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO 3-23
ESTARTER DEL CARBURANTE 3-5 SISTEMA DE FRENADO : 3-24
FILTRO DEL AIRE 3-6 INTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP 3-24
BUJIA 3-7 REGULACION DEL FARO 3-25
JUEGO DE LAS VALVULAS 3-9 SISTEMA DEL EMBRAGUE 3-25
ACEITE MOTOR / FILTRQ DEL ACEITE 311 CABALLETE LATERAL 3-26
SINCRONIZACION DEL CARBURANTE 3-14  SUSPENSION 3-26
VELOCIDAD DEL MiNIMO DEL MOTOR 316  TUERCAS, PERNOS, DISPOSITIVOS DE FIJACION  3-27
REFRIGERACION DEL RADIADOR 316  RUEDAS/NEUMATICOS 3-27
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO 317 COJINETES DE LA CABEZA DEVOLANTE  3-28

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

ik ADVERTENCIA |

+ La gasolina es aitamente inflamable y explosiva ante ciertas condiciones. Hay que trabajar en un lugar bien ven-
tilado. No hay que fumar ni encender llamas o provocar chispas en el area de trabajo o donde se conserva la ga-
solina puesto que se podrian provocar incendios o explosiones.

+ Siresulta necesario poner en marcha el motor para lievar a cabo una operacion, cerciorarse de que el local esté
bien ventilado. No poner nunca el motor en marcha en un local cerrado. Los gases de descarga contienen mao-
néxido de carbono, un gas venenoso que puede provocar la pérdida del conocimiento e incluso la muerte. Ha-

cer funcionar el motor en una zona abierta o en un local que esté equipado con instalacion para la extraccion de
humo.

+ Antes de efectuar cualquier tipo de intervencion, colocar la moto sobre una superficie nivelada.

5 ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESPECIFICACIONES )
g Juego libre mango acelesader 2-6 mm

Bujia NGK DENSO

Estandar DPREEA-9 X24EPR-U9

Para climas frios: (por debajo de los 5° C) DPR7EA-9 X22EPR-U9

Para conduccién prolongada a alta velocidad DPROEA-9 X27EPR-U9

, Distancia entre los electrodos de la bujia 0,80 - 0,90 mm

- Juego entre las valvulas | ASP. 0,13 - 0,17 mm

DESC. 0,18 - 0,22 mm

£

£

i
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MANTENIMIENTO

ELEMENTO ESTANDAR

Aceite motor recomendado Aceite Honda para 4 tiempos o equivalente,
Clasificacion del mantenimiento API: SE, SF o 5G.
Viscosidad: SAE 10 W-40

Capacidad aceite mo- | Después del drenaje 2,1 litros
tor Después del montaje 2.9 litrosi
Después de sustituir el filtro del aceite 2,3 fitrosi

Velocidad del minimo 1.200 = 100 min” (r.p.m)

Diferencia depresion carburador 2,7 kPa (20 mm Hg.)

Ligquido de frenos recomendado DOT 4

Juego palanca de la palanca det embrague 10-20 mm

Dimensiones de los neumaticos Delantera 80/90 - 21 5483

Trasera 90/90 - 17 645
Presion de inflamiento| Piloto Deiantera 200 kPa (2,0 kgf/cnv)
de los neumaticos Trasera 200 kPa (2,0 kgifom?)
Piloto — Pasajero Delantera 200 kPa (2,0 kgf/cm?)
Trasera 225 kPa (2,25 kgfiem?)

Profundidad minima de la Delantero 1.5 mm

banda de rodamiento Trasero 20 mm
PARES DE TORSION
Bujia 14 Nem {1,4 kgfem)
Perno de drenaje del aceite motor ‘ 29 Ne m (3,0 kgfern)
Cartucho filtrante del aceite 10 Ne m (1,0 kgfern)
Tapodn del orificio de la puesta en fase 10 Nem (1,0 kgfem}  Aplicar grasa en las roscas :
Tapon del orificio del eje motor 156 Nwm (1,5 kgfem)  Aplicar grasa en las roscasControdado
Contratuerca def perno de regulacion de ta valvula 23 Nen (2,3 kgfern)  Aplicar grasa en las roscas

y sobre las superficies en contacto

Perno caballete iateral perno 10 Nem (1,0 kgfemn)
contratuerca 29 Nem (3,0 kgfem)
HERRAMIENTAS ESPECIALES
Llave de regulacion de las valvulas 07908-KES0100
Llave del filtro del aceite 07HAA-PJ70100
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MANTENIMIENTO

‘Efectuar una insp
T- Inspeccionar y
Los siguientes

- Dirigirse a su

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

eccién antes de conducir (véase Manual de! Propietario) cada vez que el programa de mantenimiento lo prevea.
Limpiar, Regular, Lubricar o Sustituir si resulta necesario C: Limpiar R: Sustituir A: Regular L: Lubricar
elementos precisan ciertas nociones de mecanica. Algunos elemenios (en especial los marcados con * y ™)
pueden requerir nociones de mecanica mas profundizadas y herramientas especiales.
Concesionario autorizado HONDA.

COMPONENTE ggﬁgl%cém&% VALOR DEL CUENTAKILOMETROS (NOTA 1)
PRIMERO CADA 000 Km i 1 6 12 18 | 24 | 30 | 36 Ref@rgncia
contknil] 06 | 4 | 8 | 12 | 16 | 20 | 24 | PO9™
FRECUENCIA NOTA MESES 6 | 120 181 24 30 36
" | CIRCUITO CARBURANTE ! | | 3-4
v | FILTRO CARBURANTE clecleclc|lcle -
" | CONTROL MAN. ACELERADOR ! | | 3.4
"+ | STARTER ! I | .
" | FILTRO AIRE NOTA 2 R R 3-6
| VENTILACION BASE NOTA 3 c|lc]|c c|c -
S N EREEEEEE 3.7
"+ | JUEGO VALVULAS ] | I i )
ACEITE MOTOR R R R R 3-11
FILTRO ACEITE MOTOR R R R R 3-11
+ | SINCRONIZACION CARBURADORES ! ! | | 3-14
+« | REGIMEN DEL MINIMO | | ! [ | I 3-16
LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO NOTA 4 1 { R 316
« | CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO l 1 1
« | SIST SEC. DE INTRODUGGION AIRE ! ! | -
CADENA DE TRANSMISION NOTA 5 CADA 1000 Km 1L 319
GUIA CADENA i | 1 i i | -
LIQUIDO FRENG NOTA 4 1 F R | I | R 3-23
PASTILLAS | ! ! | ! | 3-23
INSTALACION DE FRENADC { | | | -
» | INFERRUPTOR LUZ STOP { | | 3-24
« | REGOLAZIONE DEL FARO i | 1 3-25
EMBRAGUE | | 1 | i | 3-25
|| CABALLETE | | | 3-26
« | SUSPENSIONES ! [ | 3-26
+ | TORNILLOS, PERNOS, ORGANOS DE ACOPLAM. | NOTA 5 | i 1 i 3-27
#+ | RUEDAS / NEUMATICOS NOTA 5 | | ! | i I 3-27
+x | COJINETES MANGUITO DE VOLANTE | | I | 3-28

NOTAS:

1. Llevar a cabo siguiendo los intervalos aqui indicados, cuando la lectura del cuentakilémetros alcanza el valor mas alto.
2. Llevar a cabo con mayor frecuencia si se conduce en zonas mas himedas o polvorientas de lo normak.

* Debe ser efectuado por un Concesicnario autorizado HONDA, si el propietario no posee las herramientas necesarias, no co-
noce los datos de mantenimiento y no posee las nociones necesarias de mecanica.

** Como medida de sequridad recomendamos permitir efectuar estas intervenciones solamente a un Concesionario autorizada
HONDA.

3. Sustituir cada dos afios o al alcanzar el nimero de kilémetros indicado, el caso que se presenta en primer lugar. La sustitu-
cién precisa habilidad mecéanica.

i

L
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MANTENIMIENTO

CIRCUITO DEL CARBURANTE

Quitar el siltin y Ja semiclputa lateral izquierda (pag. 2-4).

Controlar la posible presencia de deterioramiento, dafios o
pérdidas en el tubo del carburante. Sustituir el tubo del car-
burante si resulta necesario.

Controlar también que el tubo de depresién de la llave del car-
burante no esté dafiade. Sustituir el tubo de depresién,

FILTRO DE LA LLAVE DEL CARBURANTE

Extraer el filtro de |a llave carburante tras haber vaciado com-
pletamente el depdsito carburante.

FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR

Cerciorarse de que los cables del acelerador no estén gasta-
dos ni dafiados.

Controlar que el mango del acelerador gire suavemente.
Controlar que regrese de |a posicion de “todo abierto” alapo-
sicion de “todo cerrado” suave y automaticamente, en cual-
quier posicion del volante,

Si el mango del acelerador no regresa correctamente a la po-
sicion inicial, lubricar el cable del acelerador, controlar y lu-
bricar el alojamiento del mango del acelerador.

Para lubricar el cable: Desconectar |os cables del acelerador
de las extremidades supericres {(pégina 13-4). Lubricar aten-
tamente los cables y los puntos de articutacion con un lubrifi-
cante para cables gue puede encontrarse en tiendas espe-
cializadas o con un aceite ligero.

Si el mango del acelerador continda sin regresar correcta-
mente, sustituir los cables del acelerador,

A ADVERTENCIA

* Volver a utilizar un cable del acelerador dafado, do-
blado o torcido, puede impedir el correcto funciona-
miento del acelerador y provocar |a pérdida de con-
trol del medio durante Ia conduccidn.

Con el motor al minimo, girar completamente el manillar ha-
cia la derecha y hacia la izquierda para comprobar que la ve-
locidad del minimo no cambie. Si la velocidad del minimo au-
menta, controlar el juego libre del mango del acelerador y las
conexiones de los cables.

(1) FILTRO DEL CAHBURANTE

P




MANTENIMIENTO

Med' el juego libre del mango del acelerador sohre la brida
e mango del acelerador.

. Juego Libre: 2-6mm

E juego libre del acelerador puede regularse por cualquiera
dé las extremidades del cable. Las regulaciones de poca im-
po'riancia deben efectuarse con la regulacién superior.
Ajustar el juego libre aflojando la contratuerca y girando la re-
gulacion.

Después de la regulacién, apretar la contratuerca y volver a
colocar el quardapolvo en su sitio.

(3) GUARDAPOLVO
(2) REGULACION

Las regulaciones de mayor importancia debe efectuarse con
la regulacion inferior.

(1) REGULACION |

Quitar el depdsito del carburante (pagina 2-11).

Aflojar 1a contratuerca y girar la regulacidén hasta obtener el
juego libre preferido.

Apretar la contratuerca tras haber efectuado la reguiacion.

Controlar de nuevo el juego libre.

STARTER DEL CARBURADOR

VALVULA DE ENRIQUECIMIENTO DEL ESTA_RTER (SE)

El sistema del estarter utiliza un circuito de enriquecimiento
del carburante controlado por una sola valvula SE. La valvu-
la SE abre el circuito de enriquecimiento mediante un cable
Cuando se ejecuta el mando de la valvula SE.




MANTENIMIENTO

Comprobar que la palanca del estarter se mueva facilmente,
Controlar la posible presencia de desgaste o dafios en el ca-
ble de la valvula SE,

Si no se desliza bien, lubricar lag superficies de deslizamien-
to del cable de la vélvula SE y de la palanca del estdrter con
un tubrificante para cables que puede encontrarse en las tiep-
das especializadas o con un aceite ligero.

El funcionamiento del sistema de enriguecimiento del estar-
ter debe controlarse observando como arranca y como fun-
ciona el motor al minimo:

* Es dificil poner en marcha el motor cuando todavia no esta
caliente (es facil cuando est4 caliente): fa valvula SE no es-
ta completamente abierta.

* La velocidad del minimo también es irregular con el motor
caliente (combustién irregular: la valvula SE no esta com-
pletamente cerrada.

Cuando se presentan los casos anteriormente indicados,
controlar la vélvula SE del siguiente modo:

Quitar ef carburador (pagina 5-6).
Aflojar las tuercas de la vélvula SE y quitarla dei carburador.

Tirar completamente la palanca del estarter hasta la posicion
de “todo abierto” y controlar de nuevo que la palanca del es-
tarter se mueva faciimente.
No debe haber juego libre.

Controlar las condiciones del alojamiento de la valvula SE,
Volver a montar la valvula SE siguiendo el orden inverso del
desmontaje.

FILTRO DEL AIRE

NOTA

* Elfiltro es de tipo viscoso, No puede limpiarse porque
contiene lubrificante impregnante..

* Sila moto se utiliza en zonas humedas o polvorientas,
serd necesario controlar el filtro del aire con mayor fre-
cuencia,

Quitar el depésito del carburante (pagina 2-8).

Extraer los tornillos de la tapa de la caja del filtro del aire yla
tapa.

Quitar el elemento filtrante de Ia caja del filtro del aire.
Siguiendo el programa de mantenimiento, sustituir el ele-
mento filtrante con uno nuevo.

Sustituir en cualquier caso el elemento si esta excesivamen-
te sucio o gastado,

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
so del desmontaje.

Pares de torsidn:
Tornillo de ia tapa del
alojamiento de! filtro del aire 1 Nem (0,1 kgf »m)

(Vv

{1) TAPA

(1) ELEMENTO
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MANTENIMIENTO

. MSES

BUJIA

CABEZA DELANTERA

. Bujia jzquierda: acceder al desmontaje a través de la aper-
“tura de ventilacion lateral de la semiclpula izquierda

¢ “iaujl'a derecha: acceder al desmontaje por el lado derecho
" dg la semictputa.

(%
%BUJIA DERECHA
ot STy

CABEZA TRASERA
» Bujia izquierda: acceder al desmontaje del lado izquierdo.

» Bujia derecha: extraer los pernos de fijacion inferiores de
ta semicipula izquierda y derecha.
Sacar las semicupulas de las conexiones que se hailan so-
bre el depdsito carburante.

R - - / i
JIA IZQUIERDA '‘CONEXIONES »

M)

Extraer el perno de fijacion del depdsito elevar ligeramente ¢l
deposito e introducir la extensién de torsion del kit herra-
mientas entre et deposite y el bastidor. La extensidn debe co-
locarse en las ranuras adecuadas que se hallan sobre el bas-
tidor y en la goma del depdésito.

ML o=
BUJIA DERECHA

- -
EXTENSION -

S |V S Y
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MANTENIMIENTO

Quitar las pipetas de las bujias.
NOTA

= Limpiar las superficies que rodean a la bujia con aire
comprimido antes de quitar la bujia; cerciorarse de que
no entren cuerpos extrafios dentro de la camara de
combustion

Extraer {as bujias utilizando la llave suministrada con las he-
rramientas.

Controlar o sustituir tal y como se indica en el programa de
mantenimiento (pagina 3-3).

IINSPECCION

Controlar las siguientes condiciones y sustituir si resulta ne-
cesario (bujias recomendadas: pag. 17-2).

» Controlar si ef aislante se halla en malas condiciones.
» Controlar el tipo de combusticn en funcion del color:

- Colares oscuros o marrén c¢laro indica que la bujia esta
en buenas condiciones;

- Colores demasiado claros son sintoma de un mat fun-
cionamiento del sistema de encendido o de gue la mez-
cla es pobre;

- El color negro indica que la mezcla es demasiado rica.

CUANDO UNA BUJIA VUELVE A UTILIZARSE

Limpiar los electrodos de la bujta con un cepillo metalico o un
instrumento adecuado.

Controlar |a distancia entre el electrodo central y el laterat
con un calibre de espescres. Si resutta necesario, regular con
mucha atencién doblando el electrodo lateral.

Distancia entre los electrodos de la bujia: 0,80 - 0,90 mm

§(1) PIPETTA DE LA BUJIA

o BL!‘JE‘,\'

(1) DISTANCIA ENTRE LOS ELECTRODOS DE LA BUJIA
0.80 mm - 0,90 mm
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MANTENIMIENTO

A

PRECAUCION ' . (1) BUJIA
‘4" para evitar dafios en la cabeza del cilindro, enroscar ( )

a mano la bujia antes de utilizar la llave para apretar
al par de torsién especificado.

Vélééf a montar la bujia sobre la cabeza y apretar a mano;
anretar con el par de torsion especificado.

Par de torsion: 14 Ne m (1,4 kgfe m)
CUANDO SE SUSTITUYE UNA BUJIA

Controlar la distancia entre los electrodos de la bujia en funcion
del valor especificado con un calibre de espesores (pag. 3-7).

PRECAUCION
| + " No apretar excesivamente la bujia.

Colocar y apretar a mano la bujia nueva, apretarla
Aproximadamente una vuelta después de que la arandela haya
Entrado en contacto con el alojamiento del orificio de la bujfa.

JUEGO DE LAS VALVULAS
INSPECCION

NOTA

¢ Controlar y ajustar el juego de las valvulas a motor frio
{menos de 35 °C).

Extraer el depdsito y la caja del filtro del aire.

Quitar e tapdn del orificio del eje motor y el tapén del orificio
de la puesta en fase.

NOTA

+ Ajustar primero las valvulas del cilindro delantero.

. 1) MARCA DE REFERENCIA -
CABEZA DEL CILINDRC DELANTERO i . ; ol :

NOTA

* Para acceder mds facilmente a la regulacion del juego
valvulas en aspiracion desconectar el tubo de la valvula
PAIR y extraer la tapa de inspeccién.

Para acceder con mayor facilidad a la regulacicn del jue-
go vélvula de descarga extraer la cipula delantera (pag.
2-4)

extraer los pernos de fijacion del radiador derecho v des-

plazario hacia el exterior. Quitar ta tapa de inspeccion.

Girar el volante en sentido contrario a las manecillas del reloj
y alinear la marca “FT” del volante con la muesca de refe-
rencia que se halla en la tapa del céarter izquierdo.
Cerciorarse de que el piston esté en el Punto Muerto Supe-
fior (TDC) en fase de compresicn.

¥.. VALVULA PAIR
ZF




MANTENIMIENTO

CABEZA DEL CILINDRO TRASERO

Girar el volante en sentido contrario a las manecillas del reloj
y alinear la marca “RT" que se halla sobre &l volante con la
muesca de referencia de la tapa del carter izquierdo.

Cerciorarse de que el pistdn se halle en TDC (Punto Muerto
Superior), en fase de compresion.

Controlar el juego valvulas introduciendo un calibrador de es-
pesores de cinta entre el tornillo de regulacion y el vastago
valvula.

Juego de las Vélvulas:
ASPIRACION: 0,13 - 0,17 mm
DESCARGA: 0,18 - 0,22 mm

REGULACION

Regufar aflojando la contratuerca y girando el tornillo de re-
gulacion mientras quede un poco de juego en el calibrador de
espesores.

(El calibrador de espesores se desplaza con ligera interfe-
rencia).

[PARTE DELANTERARS K
dl (1) LLAVE PARA TORNILL
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MANTENIMIENTO

—

Mantener guieto el tornillo de regulacion y apretar la contra-
fuerca.

par de torsion: 23 Nem (2,3 kgf'm)

Herramienta: )
Llave de regulacion para valvulas 07908 - KES0100

NOTA
« Lubricar con aceite las roscas de la contratuerca.

Lubricar con grasa las roscas del tapdn def orificio de la pues-
ta en fase y del tapon del orificio del eje motor.

Montar los tapones y apretarlos al par de torsion especifica-
do.

Pares de torsién:

Tapén dei orificio de la puesta en fase:10 Nem (1,0 kgfem)
Tapén del orificio eje motor: 15 Nem (1,5 kgfrm)

ACEITE MOTOR / FILTRO ACEITE

UVERTENCIA

» Siresulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar una intervencién, cerciorarse de que el local
esté bien ventilado. No poner en marcha el motor en
un local cerrado. Los gases de descarga contienen
monéxido de carbono, un gas venenoso que puede
causar la pérdida del conocimiento e incluso la
muerte, .

* Los componentes del motor y del sistema de des-
carga se sobrecalientan y permanecen calientes du-
rante un cierto periodo tras el apagado del motor.
Llevar guantes aislantes o esperar hasta que el mo-
tor y el sistema de descarga se enfrien antes de in-
tervenir sobre dichos componentes.

NOTA

* No enroscar el tapon del crificio de llenado aceite 7 vari-
lla de control del nivel del aceite cuando se controla el
nivel dei aceite.

El nivet del aceite no puede medirse correctamente si la
moto no se halla exactamente en posicion vertical sobre
una superficie nivelada.

Puesto que el aceite se consume poco a poco, resulta
necesario controlar periddicamente el nivel del aceite y
aftadir hasta el nivel adecuado.

Si el nivel del aceite es demasiado alto, pueden tener con-
secuencias sobre el rendimiente del motor y sobre el fun-
cionamiento del embrague. Una cantidad demasiado es-
casa de aceite puede provocar un sobrecalentamiento
del motor y el desgaste prematuro de varios elementos,
Si se mezclan dos aceites con grados distintos, o si se
afade un aceite de baja calidad, la funcion |ubrificante
se deteriora.

3-11




MANTENIMIENTO

Poner el motor en marcha y mantenerlo al minimo durante al-
gunos minutos.
Apagar el motor y esperar dos o tres minutcs,

Quitar el tapdn del orificio de llenado aceite / varilla de control
del nivel del aceite y limpiar el aceite de la varilla con un pa-
fo limpio.

Con la moto en posicién vertical sobre una superficie nivelada,
introducir el tapdn del orificio de llenado aceite / varilla de con-
trol del nivel del aceite en el orificio de la varilla sin enrescarlo.
Quitar el tapdn del orificio de llenado aceite / varilla de control
del nivel del aceite y controlar el nivel del aceite.

Si el nivel del aceite estd cerca o por debajo de la marca de
nivel inferior en la varilla de nivel, anadir et aceite motor reco-
mendado, hasta alcanzar la sefial superior.

Aceite recomendado:

Aceite Honda para 4 tiempos o equivaiente.
Clasificacion APk SE, SF o SG.

Viscosidad: SAE 10W-40

NOTA

* Las olras viscosidades indicadas en la tabla pueden ser
utilizadas sélo cuando la temperatura media de la zona
por la cual circula la moto se halla comprendida entre los
valores indicados

Controlar que el O-Ring esté en buenas condiciones.
Colocar de nuevo el tapén del oriticio de Henado aceite / vari-
ila de control del nivel del aceite.

CAMBIO ACEITE MOTOR

A ADVERTENCIA

* Si resulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar una intervencion, cerciorarse de que el local
esté bien ventilado. No poner en marcha el motor eh un
local cerrado. Los gases de descarga contienen mo-
noxido de carbono, un gas venenoso que puede cau-
sar la pérdida del conocimiento e incluso 1a muerte.

* Los componentes del motor y del sistema de des-
carga se sobrecalientan y permanecen calientes du-
rante un cierto periodo iras el apagado del motor.
Llevar guantes aislantes o esperar hasta que el mo-
tor y el sistema de descarga se enfrien antes de in-
tervenir sobre dichos componentes.

. % e ‘{ s T3
(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO ACEITE /
* VARILLA DE CONTROL DEL NIVEL DEL ACEITE

VISCOSIDAD ; -0 Q 10 20 N nI‘rD'C

DEL ACEITE o 20 40 60 BO 106F
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MANTENIMIENTO

nm—

NOTA
W Para obtener un vaciado rapido y compieto, cambiar el
- gceite motor con el motor caliente y con la moto per-

pendicular al terreno.

Calentar el motor. . | |
Golocar un recipiente para el drenaje del aceite debajo del

motor, con el fin de recoger el aceite, quitar el perno de dre-
r{aje del aceite y ef tapon del orificio de llenado aceite / vari-
la de control del nivel del aceite.

.

NOTA

» Hagcer funcionar el motor s6lo por pocos segundos.

Después de haber extraido todo e aceite, contiolar que ia
arandela de sellado del perno de drenaje esté en buenas con-
diciones y si resulta necesario sustituirla.

Apretar el perno de drenaje al par de torsion especificado.
Par de torsion: 29 Nem (3,0 kgfem)
Lienar el carter con el aceite metor recomendado.

Capacidad del aceite:

2,1 litros después del drenaje

2,9 litros después del drenaje

2,3 litros después de la sustitucion del filiro del aceite

Montar e} tapén del orificio de llenado aceite / varilla de con-
trol det nive! det aceite.

Pener en marcha el motor y mantenerto al minimo durante
dos o tres minutos.

Apagar el motor y esperar algunos minutos, conltrolar que el
nivel det aceite se halle sobre la marca de nivel supericr con
la moto en posicién vertical.

Controlar que no existan pérdidas de aceite.

SUSTITUCION DEL FILTRO DEL ACEITE

A ADVERTENCIA

* Siresulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar una intervencion, cerciorarse de que el local
esté bien ventilado. No poner en marcha el motor en
un local cerrado. Los gases de descarga contienen
mondxido de carboho, un gas venenoso que puede
causar la pérdida del conocimiento e incluso la
muerte,

Los componentes del motor y del sistema de des-
carga se sobrecalientan y permanecen calienies du-
rante un cierto periodo tras el apagado del motor.
Llevar guantes aislantes o esperar hasta que el mo-
tor y el sistema de descarga se enfrien antes de in-
tervenir sobre dichos componentes.

#(1) TAPON DEL ORIFIC!O DE LLENADOC
: ACEITE / VARILLA DE CONTROL
DEL NIVEL DEL ACEITE

{1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO
: ACEITE / VARILLA DE CONTROL
DEL NIVEL D ACEITE
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MANTENIMIENTO

Drenar el aceite motor (pagina 3-12)
Quitar el filtro del aceite con la llave del filtro de] aceite.

Herramienta:
Llave del filtro del aceite 07HAA-PJ70100

Lubricar con el aceite el O-ring del nuevo filtro del aceite.

Lubricar con aceite las roscas del nuevo filtro del aceite.

Montar y apretar el nuevo filtro del aceite con el par de torsion
especificado.

Par de torsion: 10 Nem (1,0 kgfem)

Llenar ef carter con el aceite motor recomendado (pagina 3-
11).

Montar el tapon del orificio de llenado aceite / varilla de con-
trol del nivel de! aceite.

Poner en marcha el motor y controlar de nuevo el nivel del
aceite (pagina 3-11).

SINCRONIZACION DEL CARBURADOR

A ADVERTENCIA

* Siresulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar una intervencién, cerciorarse de que el local
esté bien ventilado. No poner en marcha el motor en
un local cerrado. Los gases de descarga contienen
mondéxido de carbono, un gas venenoso que puede
causar la pérdida del conocimiento e Incluso la
muerte.

NOTA

» Llevar a cabo este mantenimiento con el motor a tem-
peratura normal de funcionamiento y con el cambio en
punto muerto.Colocar la moto sobre una superficie ni-

velada.

Quitar los siguientes elementos:
- Depadsito del carburante (pagina 2-8)

Desempalmar el tubo de depresion llave carburante sobre el
conducto de aspiracion de la cabeza del cilindro trasero.

Desempalmar el tubo de depresidn de la valvula PAIR sobre
el conducto de aspiracién de la cabeza del cilindro delantero.

(1) LLAVE DEL FILTRO DEL ACEITE

e v iy

: —7E

_ -('2_)”0'-RING

X TRASERO §
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MANTENIMIENTO

a—

Conectar el vacudmetro a los conductos de aspiracion.

Alimentar los carburadores con un depdsite auxiliar.

Poner en marcha el moior y regular la velocidad del minimo
at valor especificado.

velocidad del minimo: 1200 =100 min” rpm.
Controlar la diferencia de depresion enire cada carburador.

Diferencia de Depresion Entre
los Carburadores: 2,7 kPa (20 mm Hg)

NOTA
‘T El carburador base es el Carburador trasero (N° 1). l

Sincronizar al valor especificado interviniendo sobre e tornillo
de sincronizacion a través del orificio de la caja filtro det aire.
Cerciorarse de gue la sincronizacion sea estable abriendo y
cerrando rapidamente varias veces el mango del acelerador.
Abrir y cerrar rapidamente varias veces el mango de! acele-
rador controlar de nugvo la velocidad del minimo y la diferen-
cia de depresién entre cada carburador.

Desconectar el vacudmetro.

Conectar el tubo de depresion de la liave carburador al con-
ducto de aspiracion de la cabeza del cilindro trasero.
Conectar el tubo de depresién de la valvula PAIR al conduc-

to de aspiracion de la cabeza del cilindro delantero.

Montar el depasito def carburante (pagina 2-8)

1) TORNI
e
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MANTENIMIENTO

VELOCIDAD DEL MINIMO DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

* Siresulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar una intervencion, cerciorarse de que el local
esté bien ventilado. No poner en marcha el motor en
un local cerrado. L.os gases de descarga contienen
mondxido de carbono, un gas venenoso que puede
causar la pérdida del conocimiento e incluso la
muerte.

NOTA

= Efectuar este mantenimiento con el motor a temperatu-
ra normal de funcionamiento y con el cambio en punto
muerto. Colocar la moto sobre una superficie nivelada.

* Elmotor debe estar caliente para poder llevar a cabo una
regulacién precisa. Diez minutos de funcionamiento en
marcha y con el vehiculo parado resultan suficientes.

Galentar el motor y poner el cambio en punto muerto.
Colacar la moto sobre el caballete lateral.

Controlar la velocidad del minimo y regularfa girando el panel
de regulacion.

Velocidad det Minimo: 1200 +100 min rpm

REFRIGERANTE DEL RADIADOR

CONTROL DEL NIVEL

A ADVERTENCIA

* Esperar hasta que el motor se haya enfriado antes
de quitar el tap6n del radiador. Si'se quita el tapon
con el motor caliente, con el refrigerante bajo pre-
sion, se pueden sufrir graves quemaduras.

* Elrefrigerante del radiador es venenoso. Evitar que
entre en contacto con los ojos, con la piel y con Ia ro-
pa. Si el refrigerante entra en contacto con los ojos,
aclarar abundantemente con agua y acudir a un me-
dico.

* En caso de ingestién accidental de} refrigerante,
provocar el vomito y acudir inmediatamente a un
médico. _

* MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Controlar el nivel del refrigerante en el depdsito de reserva
con el motor en marcha a temperatura normal de funciona-
miento. Ef nivel debe hallarse éntre las lineas de nivel SUPE-
RIOR (*UP-PER”) e INFERIOR (“LOWER"), con la moto en
posicion vertical sobre una superficie llana y nivelada,
Extraer el tornillo de bloqueo y el tapén del depdsito de re-
serva.

Llenar hada la linea de nivel SUPERIOR (*UPPER") con una
mezcla 50-50 de agua destilada y de anticongelante {para
preparar la mezcla de refrigerante, véase pagina 6-6).

PRECAUCION

* Cerciorarse de que se utiliza la mezcla adecuada de
anticongelante y agua destilada para proteger el
motor.

* Utilizar agua destilada. Si se usa agua normal, el mo-
tor si puede oxidarse o corroerse.

Controlar que no existan pérdidas de refrigerante si el nivel de
refrigerante diminuye muy rapidamente.

(1) NIVEL SUPERIOR

(2) NIVEL INFERIOR

(2) TORNILLO DE BLOQUEG
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MANTENIMIENTO

SlSTEMA DE ENFRIAMIENTO

RTENCIA

+* para evitar lesiones, mantener las manos y la ropa
|éjos del ventilador de enfriamiento. Podria ponerse
en marcha automaticamente sin previo aviso.

Controlar que los pasos del aire en el radiador no estén obs-
truidos ni dafiados.

Enderezar las aletas con un pequefio destornillador plano y
quitar las conexiones, el barro y los demas materiales con ai-
re comprimido y agua a baja presion.

Cambiar el radiador si el flujo del aire esta limitado mas del
20% de la superficie de enfriamiento.

Para sustituir el radiador, véase pagina 6-8.

Quitar el salva par {pagina 2-5).

Controlar que no existan pérdidas de refrigerante en la bom-
ba del agua, en el manguito del agua ni en las juntas de los
manguitos.

Cerciorasse de que los manguitos no muestren signos de de-
terioramiento.

Controlar que todas las abrazaderas de los manguitos estén
apretadas.

Cantrolar que por el orificio de inspeccidn que se halla en el
cuerpo bomba agua no existan pérdidas.

Si existen pérdidas controlar la bomba del agua (véase pégi-
na 6-13)
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MANTENIMIENTO

SISTEMA DE ALIMENTACION

{1) CONDUCTO DE ASPIRACION AIRE SECUNDARIO T E
AIRE SECUNDARIO |
NOTA ;( "\Fﬂ” SOTEBNDUCTO
+ Este modelo esta equipado con un sistema de alimen- f ., DE DESCARGA
tacidén aire secundario incorporado. El sistema de ali-
mentacion de aire secundario se halla en la tapa de la % jl
cabeza del cilindro.

* Elsistema de alimentacion aire secundario introduce ai-
re fresco en los gases de descarga en el conducto de ﬂ
descarga. El aire secundario se envia al conducto de
descarga cada vez que hay un impulso de presién ne-
gativa en el sistema de descarga. Esta carga de aire se-
cundario transforma una notable cantidad de hidrocar-
buros y de monéxido de carbono en anhidrido carbéni-
€0, un gas relativamente inocuo, y vapor de agua. ) s

Quitar el deposito del carburante (pagina 2-11). s T

Controlar fos manguitos y [os tubos de entrada del aire se-
cundario (PAIR) y el conducto de descarga, para ver si pre-
sentan deterioramiento, dafos o juntas flojas. Cerciorarse de

que los manguitos no presenten grietas ni roturas. @

NOTA

* Si los manguitos presentan dafios debido al calor, con- (2) VALVULA DE CONTROL PAIR
trofar !a vélvula de sellado PAIR en la valvula de control
PAIR para hallar posibles dafios. —

(4)TUBO DE LA VALVULA DE CONTROL PAIR

Controlar los manguitos de dispersion del aire entre el filtro
del aire y la valvula de control PAIR, para ver si presentan sig-
nos de deterioramiento, dafics o si los empalmes estan flojos.
Gerciorarse de que los manguitos no estén torcidos, biogue-
ados ni agrietados.

NEy ey
(1) MANGUITO ASPIRACION AIRE
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MANTENIMIENTO

e

CADENA DE TRANSMISION

CONTROL DE LA CADENA DE TRANSMISION

A ADVERTENCIA
. No efectuar controles ni regulaciones de la cadena
de transmision con el motor en marcha.

Cotocar el interruptor de encendido en posicion "OFF”, man-
tener la moto recta y poner el cambio en punto muerto. Con-
trolar el tensado de la cadena de transmisién en el punto mas
bajo, a la misma distancia respecto a las ruedas dentadas.

Tension estdndar: 35 - 45 mm

REGULACION DE LA CADENA DE TRANSMISION

Aflojar ta turca del eje de la rueda.
Mlojar las dos contratuercas y girar cuanto basta las dos tuer-

cas de regulacion.

PRECAUCION

« Cerciorarse de que las dos marcas que indican la
misma posicién se hallen alineadas con los bordes
traseros de los orificios situados en ambos lados de
la horquilla.

Apretar fa fuerca del perno rueda trasera.

Par de Torsion: 100 Nem (9,5 kgfsm)

Apretar las tuercas de regulacion sobre las tapas de fa hor-
quifia.
Apretar las dos contratuercas.

Controlar ja marca de desgaste de la cadena. Si la banda yo-
ia de la marca se halla en la misma linea que la flecha del re-
gulador después de que la cadena ha sido regulada, sera ne-
cesario sustituir la cadena.
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MANTENIMIENTO

Si la cadena de transmision esta excesivamente sucia, hay
que limpiarla antes de lubrificarla.

Desmontar la rueda traséra {pagina 14-3)
Quitar |la proteccién de las ruedas dentadas de transmisién y
cubre-cadena.

Limpiar la cadena de trasmision con Kerosene no inflamable
para no dafiar los O-ring; secarla con un pafic de piel aga-
muzada.

PRECAUCION

* No utilizar instrumentos de limpieza a vapor o a al-
ta presién ni lubrificantes spray para cadenas,
puesto gue podrian dafar los O-ring. No utilizar los
normales lubrificantes a spray que se hallan a la
venta. Contienen disolventes que podrian daiar los
O-ring gli O-ring.

Controlar la cadena de transmisién y los O-ring, para asegu-
rarse que no esten gastados ni dafados.

Si la cadena esta excesivamente gastada o dafiada, cam-
biarla. :

Controlar la cadena de transmisitén con aceite para engrana-
jes SAE - 80 o0 SAE - 90.

Controlar que los dientes de las ruedas dentadas no estén ex-
cesivamente gastados ni dafiados; sustituir si resulta nece-
sario.

Sustitucidn del pifidn de transmisién: pagina 7-3.

Sustitucion de la corona conducida: pagina 14-4.

NOTA

(1) KEROSENE

(2) SECAR CON PIEL AGAMUZADA

G N (4) ACEITE PARA
7a§ i ;:t ENGRANAJES

(3) LUBRICAR

(1) ESLABON PRINCIPAL

(2) O-RING

+ Non instalar nunca una cadena de transmisién nueva
sobre coronas gastadas, o una cadena gastada sobre
coronas nuevas.

Bien sea la cadena gue las coronas deben estar en bue-
nas condiciones; en caso contrario, la cadena nueva ¢
las nuevas coronas se consumirian répidamente.

Montar de nuevo la rueda trasera (pagina 14-7) y el cubre-ca-
dena.

(1) EN BUEN ESTADO {2) POR CAMBIAR

PO PAA

/——\/’—\
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W

gUSTITUCION

Esta moto utiliza una cadena de transmisién con eslabén ma-
dre y contra eslabon de seguridad.

Aflojar la cadena de transmision. @/ i

Ensamblar la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Set herramientas de transmisién: 07HMH-MR10103

NOTA
» Cuando se utifiza la herramienta especial, seguir las ins-
trucciones del productor.

S

%

e
Lo leis]

oy

s
beseTs:

s

e,

s

(1) ESLABON CADENA DE TRANSMISION

Allar 1as extremidades aplastadas de los pernos del eslabon
madre en la parte externa de |la cadena y extraer el eslabén -
con el set de herramientas para la cadena de transmision.

Extraer la cadena de transmision.

(1} ESLABON
MADRE

Quitar los estabones en exceso de la nueva cadena con el set
de herramientas para la cadena de transmision.

NOTA {1) ESLABON {2) ESLABON MADRE

* Cuando se cuentan los eslabones de ia cadena comen-
zar por el eslabon madre.

ESLABONES ESPECIFICADOS: 110 eslabones = =" Vomm =,
CADENA DE RECAMBIO: DID 5251V S 7 & i F 8 *
RK525ROZ1 Ll [] (] | d L 11 ]




MANTENIMIENTO

Montar el nuevo eslabon madre, los anillos O-Ring v el con-
tra-eslabon del eslabdn madre con el set de herramientas par
la cadena de transmision.

NOTA

» Introducir el eslabén madre desde el interior de la cade-
na de transmision e instalar el contra-eslabén con la

'.. .

marca de identificacidn dirigida hacia el exterior.

Medir la longitud por la parte de los pernos de los eslabones
madre que sobresalen del contra eslabon.

LONGITUD ESPECIFICADA:
DID: 1,15 - 1,55 mm
RK: 1,20 - 1,40 mm

Remachar lateralmente los pernos del eslabdn madre con el
set de herramientas para la cadena de transmision.

Cerciorarse de que los pernos estén remachados correcta-
mente midiendo el diametro de la superficie golpeada.

DIAMETRO DEL AREA REMACHADA LATERALMENTE:
DiD: 5,50 - 5,80 mm
RK: 5,55 - 5,85 mm

Tras el remachado, controlar que la superficie interesada del
eslabén madre no presente hendiduras.

Si existen grietas, sustituir el eslahén madre, los anillos O-
Ring v la contra eslabon.

PRECAUCION

+ No utilizar una cadena de transmision con eslabdn
madre del tipo a clip.

lInstalar |a cobertura de la rueda dentada de |la transmisién
(pagina 14-7).

=
L

ESLABON MADRE CUCHILLA CADENA TRANSMISION

ANILLOS O-RING CONTRAESLABON ﬁ

I

ESLABON MADRE

i

hju

i

ﬁ CUCHILLA CADENA TRANSMISION

j:

CALIBRES CORREDIZOS

OK

GRIETAS

SUSTITUIR
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|

GUIA DE LA CADENA DE TRANSMISION [ iyire ot ser | [} G0k CoRREDIZA

: L
'C.o'ntrolar que la guia de la cadena de transmision no esté

sstada ni danada. -
Cambiar la guiade la cadena de transmision si el espesor su-
perd ol limite de servicio.

PRECAUCION

«. Si la guia corrediza de la cadena se consume en el

punto inferior de 1a horquilla oscilatoria, la cadena

se consumira a causa del roce con la horquilla os-
cilatoria.

LiQUIDO DE LOS FRENOS <PARTE DELANTERA>

Controlar el nivel del liquido de los frenos, delantero y trase-

rsc; el nivel se acerca a la marca de nivel minimo, quitar la ta-
pay el diafragma. )

Llenar el deposito con LIQUIDO DE LOS FRENOS DOT 4
hasta el nivel superior.

Si el nivel es bajo, controlar que &l sistemna no pierda.

PRECAUCION

» No quitar la tapa de la bomba de los frenos sin an-
tes haber colocado el manillar en una posicion que-
permita llenar el depésito.

* Tras haber quitado la tapa, evitar utilizar la palanca
del freno. Cuando se acciona la palanca, sale un
chorro de liquido de los frenos.

* No mezclar liquidos de tipo distinto, puesto que po-
drian ser incompatibles.

k <PARTE TRASERA> |

Consultar fa seccion 14 para llevar a cabo la purga de los fre-
nos.

DESGASTE DE LA PASTILLA DEL FRENO

DESGASTE DE LA PASTILLA DEL FRENO

Controtar el desgaste de las pastillas del freno mirando a tra-
vés de |a hendidura.

Sustituir las pastillas de los frenos si la nea de desgaste de
las pastillas alcanza el borde, del disco del freno.

PRECAUCION

* Sustituir siempre las pastilias del freno en par, para
garantizar una presién igual sobre el disco.

3-23
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MANTENIMIENTO

SISTEMA DE FRENADO
INSPECCION

Accionar enérgicamente la palanca o el pedat del freno y con-
trofar que no haya entrado aire en el sistema. Si la palanca o
el pedal estan flojos o ceden al accionarlos, purgar el aire del
sistema.

Controlar si el fubo o las conexiones de los frenos presentan
muestras de deterioracion, roturas o pérdidas. Apretar todos
los dispositivos de fijacién que estén flojos. Sustituir los man-
guitos y las conexiones si resulta necesario.

Véase en pagina 15-14 el procedimiento de purga de los fre-
nos.

ALTURA DEL PEDAL DEL FRENO TRASERO

Controlar la altura del pedal del freno trasero.

Para regular la altura del pedal del freno, aflojar la contra-
tuerca y girar la varilia de empuje del cilindro principal; suce-
sivamente apretar la contratuerca.

NOTA

* Regular el interruptor de ta luz de stop tras haber regu-
lado la altura del pedal del freno.

IINTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP
NOTA

* Llevar a cabo dicha regulacion tras haber regulado la al-
tura del pedal del freno.

La luz de stop debe ponerse en funcionamiento cuando se pi-
sa el pedal del freno 10 mm.

Regular el interruptor girando la tuerca de regulacién.

PRECAUCION

* No girar el cuerpo del interruptor.

(1) VARILLA DE EMPUJE (2) CONTRATUERCA |

INTERUPTOR DE LA LUZ DE STOP §

{1) TUERCA DE REGULACION |

T
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REGULACION DEL FARO

PRECAUCION
. Un faro mal regulado puede deslumbrar a los con-
ductores gue se cruzan con el vehiculo o iluminar
- “insuficientemente la calzada.

NOTA
« Regular el haz det faro respetando las leyes y las noy-
" mas locales.

Colocar la moto sobre una superficie nivelada.

Regular verticalmente et haz de luz del faro girando el pomo
& de regulacion vertical del faro.
‘®  Girando en sentido horaric, el haz se mueve hacia arriba.

SISTEMA DEL EMBRAGUE

Medir el juego libre del embrague en la exiremidad de la pa-
lanca del embrague.

Juego Libre: 10-20 rn

Regutar del siguiente modo:
Las regulaciones mas simples se efectian con el regulador.
Apretar la contratuerca.

PRECAUCION

* Siel regulador queda demasiado alejado y se suje-
ta con una parte de rosca demasiado pequefa, pue-
de sufrir dafios.

Si se gira el requlador hacia afuera, cerca del limite, ¥y ne se
logra atcanzar el juego correcto, girar el regulador completa-
mente hacia atrds y dar otras vuelta hacia atras.

Apretar la contratuerca y efectuar una regulacion superior tal
¥ como se indica a continuacion.

(2) REGULADOR
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Las regulacienes de mayor dificultad se efectdan sobre el bra-
zo del embrague.

Aflojar la contratuerca y girar la tuerca de regulacion para re-
gular el juego libre. Mantener bien quieta la turca de reguta-
cién mientras se aprieta la contratuerca.

Sino se logra obtener el juego libre, o bien si el embrague se
desliza durante la prueba de conduccion, desmontar e ins-
peccionar el embrague (véase seccidn 8)

CABALLETE LATERAL

Colocar la mote sobre una superficie nivelada.

Controlar que el resorte del caballete lateral no esté dafiado
y no haya perdido tensién. Contrelar que el grupo del caba-
tlete lateral pueda moverse libremente y lubricar el pernc del
cabaliete lateral si resulta necesario.

Asegurarse de que el caballete lateral no esté doblado.

Controlar que el sistema de apagado del encendido del ca-
ballete lateral funcione correctamente:

- Mantener la moto vertical colocando un soporte adecuado
debajo del motor.

- Poner en marcha el motor con et cambio en punto muerto,
introducir una marcha sin soltar el embrague.

- El motor debe apagarse en el momento en gue se abre el
caballete lateral.

Caso que el sistema presentara algun problema, controlar el
interruptor del caballete lateral (seccién 19).

Controlar que los pernos de fijacion del interruptor det caba-
llete lateral no esten flojos.

SUSPENSION

DELANTERA

Controlar el estado de la suspensidén comprimiéndola varias
veces, manteniendo el freno detantero accionado. Controlar
que el grupo de las horquillas no presente pérdidas ni dahos.
Sustituir todos los componentes que ne puedan repararse.
Apretar todas fas tuercas y fos pernos respetando los valores
de os pares de torsion especificados.

« No conducir vehiculos cuyas suspensiones se ha-
llen en mal estado. Los componentes flojos, gasta-
dos o dafados de una suspensién podrian compro-
meter la estabilidad y el control del medio.

(1) INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL |
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p— A
Tnﬁrsoﬁ‘r et estado de los componenies de la suspensién

mprimiéndola varias veces.

Controlar el grupe de la suspension, para comprobar gue to-
dos los componentes del grupo esten mont_ados correcta-
Sste y que ninguno de estos este dafado ni deformado.
Apretar todas las tuercas y Iog pernos respetando los valores
de los pares de torsion especificados.

Colocar el vehiculo sobre un soporto para mantener la rueda
frasera elevada.

Mover lateralmente la rued_a trase.ra con juerza para compro-
bar si el perno de la horquitla oscilatoria o los cojinetes de la
rueda estan gastados. . o

£n caso de que estén excesivamente gastados, sustituirlos.
Controlar todo ef grupo de la suspensién para comprobar el
correcto montaje y que no existan componentes dafados ni
deformados. )
Apretar todas las tuercas y los pernos a las correspondientes
pares de torsién especificados.

REGULACION DE LA COMPRESION DEL AMORTIGUADOR

A ADVERTENCIA

s El grupo del amortiguador frasero comprende una
unidad que contiene gas nitrégeno a alta presién. No
intentar desmontar, desconectar ni reparar ia uni-
dad, podria producirse una explosién con concretos
riesgos de daiios fisicos.

» Si se agujerea la unidad o se expone al fuego puede
causarse incluso una explosion con concretos rie-
sgos de danos fisicos.

Para disminuir (SOFT):

Girar la vircla de regulacién en sentido contrario a las mane-

cillas del reloj hacia SOFT para una carga ligera y buenas

condiciones de carretera.

Para aumentar (HARD):

Girar la virola de regulacion en sentido horario hacia HARD

para una mayor rigidez y carreteras en malas condiciones.

Para colocar la virola de regulacion en posicidn estandar, proce-

der del siguiente modo:

1. Girar |a virola de regulacion amortiguador en sentido horario
hasta final de carrera (colocdndola sin forzar).

Esta es la configuracion mas rigida.

2. Para situar la virola de regulacion en posicion estandar girarla
en sentido contrario a las manecillas del reloj aproximada-
mente una vuelta para que sus muescas se hallen alineadas a
las de referencia,

TUERCAS PERNOSY DISPOSITIVOS DE FIJACION

Controtar que todas las tuercas, los pernos vy los tornilios del
bastidor estén apretados con los pares de torsién correspon-
dientes (pagina 1-14) a los intervalos indicados en el Progra-
ma de Mantenimiento.

Controlar que los pasadores, los clips de sequridad, las abra-
Zaderas de los manguitos y los tirantes de los cables estén en
su lugar y bien apretados.

RUEDAS / NEUMATICOS

Cerciorarse de que la horqguilla no se mueva, elevar la rueda
delantera y controlar el juego de Ja misma. Girar la rueda y
controlar gue gire de maodo uniforme, sin producir ruides ané-
malos. Si se presentan defectos, inspeccionar los cojinetes de
las ruedas. Colocar la moto en posicién segura y elevar det
Suelo la rueda trasera.

Controlar bien sea el juego de la rueda que el del pero de la
horquilla oscilatoria.

Girar la rueda y controlar que gire de modo uniforme, sin pro-
ducir ruidos anomalos.
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Si se sospecha la existencia de anomalias, controlar los coji-
netes de la rueda trasera.

NOTA

* Ya que el perno de la horqguilla oscilatoria esta incluido
en este control, cercicrarse con seguridad de la ubica-
cion det juego, es decir si se trata de los cojinetes de las
ruedas o del pernc de la horguilla oscilatoria.

Controlar la presion de todos los neumaticos con un mand-
metro.

NOTA

* La presién de los neumaticos debe ser controlada EN
FRIO.

PRESI(:)N Y DIMENSIONES RECOMENDADAS DE LOS
NEUMATICOS

Delantero Delantero

Dimensiones del neumaticol 90790 -2154S 120/90 - 17 648

Presion def
neumatic | Piloto 200 (2,00) 200 (2,00)
en frio
{kgticm?)
Piloto
Pasajero 200 {2,00} 225 (2,25)

Controlar que los neumnaticos no presenten cortes ni otros da-
fios y gque no haya clavos en su superficie.

Tensar periédicamente los radios de la rueda. Si el vehiculo
se conduce prevalentemente fuera de la calzada, sera nece-
sario controlarlos con mayor frecuencia.

Par de torsion:
(delantero / trasero): 3,7 N*m (0,38 kgfem)

Herramienta:
Llave A, 5,8 x 6,1 mm 07701-0020300

COJINETES DE LA CABEZA
DEL VOLANTE

NOTA

* Controlar que los cables de control no obstaculicen Ja ro-
tacion del manillar.

Elevar del suelo la rueda delantera.

Controlar que el manillar gire libremente.

Si el manillar no se mueve de mode equilibrado, o bien si su
cafrrera estd obstaculizada o efectia movimientos verticales,
regular los cojinetes de la cabeza del volante, girando la tuer-
ca de regulacion

de la cabeza del volante, girando la tuerca de regulacion de

la cabeza del volante con una llave de espigas (pagina 13-
19).
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SISTEMA DE LUBRIFICACION

i

4. SISTEMA DE LUBRIFICACION

INFORMACIONES DE SERVICIO 41 CONTROL DE LA PRESION DEL MOTOR 4-3
LOCALIZACION AVERIAS 4-2 BOMBA DEL ACEITE 4-4

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERALES
& ADVER

A
'

+ Siresulta necesario poner en marcha el motor para llevar a cabo una operacién, cerciorarse de que el local es-
té bien ventilado. No poner nunca el motor en marcha en un local cerrado. Los gases de descarga contienen
mondxido de carbono, un gas venenoso que puede provocar la perdida del conocimiento y incluso la muerte.
Hacer funcionar ¢l motor en una zona abierta o en un local que esté equipado con instalacién para la extrac-
ciénde humo,

+ El aceite del motor quemado puede causar céancer de piel si entra en contacto con la piel repetidas veces o por
largos pericdos de tiempo, Aunque se trate de una posibilidad improbable, a menos que se toque aceite que-
mado todos los dias, se recomienda lavarse bien las manos con agua ¥ jabon inmediatamente después de ter-
minar la operacién. MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

» Resulta necesario quitar ef motor del bastidor antes de llevar a cabo el mantenimiento de la bomba del aceite,

+ Cuande se desmonta y se instala la bomba del aceite, evitar que penetre polvo v suciedad en el motor.

* Siuno de los elementos de la bomba del aceite presenta un desgaste mas alld de los limites de servicio especificados,
sustituir en blogue la bomba del aceite.

* Tras haber instalado el motor, controlar que no existan pérdidas de aceite y que la presion del aceite se la justa.

¢ Para llevar a cabo el controf del presostato, véase la seccion 20 de este manual.

ESPECIFICACIONES Unita: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Capacidad aceite motor Después del drenaje 2,1 litros —
Después del desmontaje 2,9 fitros —_—
Después de Ja sustitucian de! filtro 2,3 fitros —
Aceite motor recomendado Aceite motor 4 tiempos Honda

0 equivalente
Clasificacion APl servicio SE, SF o SG.
Viscosidad: SAE 10W-40

Presion del aceite en el présostato del aceite 441 kPa (4,5 kgficm
a 8000 min' {rpm) (80°C) o
Rotor de la bomba Juege de la punta 0,15 0,20
del acefte Juego del cuerpo 0,15 0,35
Juego lateral 0.02-0,07 0,10
4-1
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PARES DE TORSION

Presostato del aceite

Tornillo de fijacién del cable del presostato del aceite
Tornille de la tapa de la bomba del aceite

Casquillo (prisionero) del filtro del aceite motor

HERRAMIENTAS:

Lfave del filtro del aceite
Indicador de la presion del aceite
Dispositivos de fijacion del indicador de la presion

LOCALIZACION AVERIAS

Basso livello dell’olio

» Consumo del aceite

+ Pérdidas aceite en el exterior

* Banda del pistén gastada o instalacion erronea de
la banda del piston

* Junta o guia de la valvula gastadas

Aceite contaminado (aspecto blancuzco)

* Del refrigerante que se mezcla con el aceite

* Sellade mecanico de la bomba del agua defectuoso
* Junta de |la cabeza del cilindro defectuosa

* Pérdidas de agua en el carter

Falta de presidn del aceite

= Nivel del aceite demasiado bajo

* Cadena de transmision o rueda dentada de conduccion de
la bomba del aceite rotas

= Bomba del aceite danada (eje de la bomba)

» Pérdida del aceite en el interior

Baja presion del aceite

» Vdlvula de sobrepresion abierta por atasco

= Depurador del filtro y filtro del aceite obstruidos
» Bomba del aceite gastada o dafiada

+ Pérdidas de aceite en el interior

* El aceite utilizado no es el adecuado

* Nivel del aceite demasiado bajo

Alta presion del aceite

+ Valvula de sobrepresidn cerrada por atasco

¢ Filtro, colector u orificio dosificador del aceite atascados
* El| aceite utilizado no es el adecuado

Motor bloqueado

» Falta de presién o presién baja

¢ QCrificio / conducto del aceite obstruidos
* Pérdidas de aceite en el interior

+ El aceite utilizado no es el adecuado.

12 Nem (1,2 kgfem) Aplicar una pasta de blogueo sobre las roscas, ~

2 N*m {0,2 kgfem)

13 N*m {1,3 kgfern)Perno CT

18 Nem (1,8 kgfem) Casquillo (prisionero) del filtro del aceite motor

G7HAA-PJ70100
07506-3000000
07510-4220100

Aceite contaminado

* Aceite deteriorado

+ Filtro del aceite defectucso

+ Banda del piston gastada {aspecto blancuzco con presen
cia de agua o de humedad)

- Sellado mecénico de la bomba del agua dafiado
- Junta de la cabeza del cilindro dahada
- Descarga del aceite no suficiente frecuente

El indicador de la presion del aceite non funciona
= Presostato del aceite defectuoso

= Interrupcion en el cable del indicador

» Baja presion o falta de presion del aceite
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n——

CONTROL DE LA PRESION DEL MOTOR

NOTA
+ .Gi el motor esté frio, ja lectura de la presion sera alta.
Calentar el motor hasta alcanzar la temperatura de fun-
cionamiento normal antes de iniciar esta prueba.

Calentar el motor.
Parar el motar.

Desplazar la goma y extraer el tornillo del terminal presostato.
Desconectar el terminal del presostato del aceite.

Quitar el presostato del aceite.
Conectar el dispositivo de fijacién y el mandmetro al orificio
del presostato.

Herramientas: \
Manémetro de la presién del aceite 07506-3000000
Pispositivo de fijacion del manémetro  07510-4220100

Controlar el nivel del aceite y anadir el aceite recomendado si
resulta necesario (pagina 3-12).

Poner en marcha el motor y controlar que la presion del acei-
te esté a 6.000 rpm.

Presion def aceite: 441kPa (4,5 kgffcm?®) a
6000 rpm (80°C)

Para el motor y quitar el dispositivo de fijacion del manéme-
tro de la presion del aceite y el indicador del orificio del pre-
sostato.

Aplicar una pasta de sellade sobre las roscas del presostato
del aceite tal y como se indica y apretarlo con el par de tor-
si0n especificado

Par de torsidn: 12 Nem (1,2 kgf=m)

Conectar el terminal del presostato del aceite y apretar el tor-
nillo con el par de torsién especificado.

Par de torsion: 2 Nem (0,2 kgfem)

Poner en marcha el motor.

Controlar si el indicador de la presion del aceite se apaga
después de uno o dos segundos. Si el indicador de la presién
del aceite permanece encendido, para inmediatamente el mo-
tor y determinar la causa (pagina 22-1).

(1) PRESOSTATO DEL ACEITE]

{1) PRESOSTATO DEL ACEITE
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BOMBA DEL ACEITE

NOTA

» Cuando se desmomta y se instala la bomba del aceite, evi-
tar que penetre polvo y suciedad en el motior.

DESMONTAJE
Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar el perno y el tubo de descarga del acsite.

Quitar la valvuta de scbrepresién del aceiie y el O-ring.

(2) O-RING

Quitar los pernos de montaje de la bomba del aceite.

Quitar la bomba del aceite.
Quitar los collares y los O-ring.
Quitar los casquillos de centraje.
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S

DESMONTAJE

'bgsmoNTAJE DE LA BOMBA DEL ACEITE

{2) O-RING

" NOTA ‘
» Sj uno de los elementos de la bomba del aceite esta
gastado por encima de ios limites de servicio especifi-
cados, sustituir toda la bomba del aceite.

Quitar el tubo del aceite, la junta del tubo del aceite y los (3) JUNTA DELTUBO
Q-ring.

{1) TUBO DEL ACEITE

Quitar el filtro a red del aceiie y los O-ring. (1) FILTRO A RETICELLA

{2) O-RING

-Quitar los pernos y la tapa de la bomba del cuerpo de la bom- -
ba (2) PERNOS (1) TAPA DE LA BOMBA

Quitar los casquillos de centraje. :
Quitar la arandela, el eje de trasmision, el empuje de accio-  |* (2) CASQUILLOS DE CENTRAJE
namiento, el retor interno y el rotor externo. - (3} ROTOR EXTERNO

(4) ROTOR INTERNO

(1) PASADOR DE 1

(5) EJE DE TRANSMISION

(6) ARANDELA
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CONTROL DE LA VALVULA DE SOBREPRESION

* Elanillo elastico esta bajo carga. Quitario con aten-
cion y llevar gafas de proteccién y méscara.

Gontrolar el funcionamiento de la valvula de sobrepresion em-
pujando el pistén.

Quitar el O-ring.

Quitar ef anillo elastico de fa vdlvula de sobrepresion y des-
montario,

Controlar que el pistén no presente muestras de desgaste, in-
crustaciones ni dafos.

Controlar gue no existan muestras de desgaste ni dafios en
el pistén ni en el resorte de ia valvula.

Controlar que la valvula de sobrepresién no esté obstruida ni
danada. ‘

Limpiar ias paries restantes y montar fa valvula de sobrepre-
sibn en el orden inverso det desmontaje.

INSPECCION

NOTA

* Medir en varios puntos y tomar la medida mayor para
compararla con el limite de servicio.

* Siunelemento de la bomba del aceite est4 gastade mas
alla de los limites de servicio especificados, sustituir to-
da la bomba del aceite.

JUEGO DEL CUERPO

instalar el rotor internc y el rotor externo en el cuerpo de la
bomba.

Instalar correctamente el eje de transmision.
Medir el juego que existe entre el cuerpo de la bomba y el ro-
tor externo utilizando un calibre de espesores.

Limite de Servicio: 0,35 mm

JUEGO DE LA PUNTA

Instalar el rotor interno v el rotor externo en el cuerpo de la
bomba.

Instalar correctamente el eje de transmisién.

Medir el juego que existe entre el rotor externo y el rotor in-
terno utilizando un calibre de espesores.

Limite de Servicio: 0,20 mm

(1) ANILLO ELASTICO

(1) VALVULA DE SOBREPRESION

(2) PISTON

‘A RESORTE

(4) ARANDELA

/

<
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GO LATERAL
iqtar el rotor interno y el rotor externo en el cuerpo de la

nba.
r el juego que existe entre el lato del rotor y el cuerpo de

.*ig‘bbmba utitizando un calibre de espesores y 1a regla rectifi-

(1) JUEGO LATERAL
Limite de Servicio: 0,10 mm '

“+- Antes del montaje, limpiar atentamente todas las piezas
" desmontadas con aceite de motor limpio.

.. (16) PERNOS (1) CUERPO DE LA BOMBA

(2) ROTOR EXTERNG

/3) PASADOR DE ACCIONAMIENTO (6) VALVULA DE SOBREPRESION
(4) ARANDELA

: Ch . @ \ (5) TAPA DE LA BOMBA
';(1'5) PERNOS DE CENTRAJE
_ w.

»
(14) ROTOR INTERNO \@

(7) O- RING

&

{12) TUBO DEL ACEITE

(13) EJE DE TRANSMISION \ Q O
5
- <
(8) O- RING
| @j (9} FILTRO DE RED

{11) O- RING

{10) JUNTA DEL TUBO

Instalar el rotor externo en el cuerpo de la bomba.
{1) ROTOR EXTERNO

4-7
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SISTEMA DE LUBRIFICACION

InInstalar el rotor interno en el rotor externo.

NOTA

» Alinstalar el rotor interno, hacerlo con el lado de las ra-
nuras para el pasador de accionamiento dirigido hacia fa
tapa de la bomba.

Instalar el gje de transmisién y el pasador de accionamiento
alineando las ranuras del rotor interno. )

Colocar la arandela en la ranura del rotor interno.

Instalar los casquillos de centraje en la tapa de la bomba.

Instalar el cuerpe de la bomba en |a tapa de la homba.
Instalar y apretar los pernos en funcion del par de torsién es-
pecificade.

Par de torsién: 13 Nem (1,3 kgfem)

Limpiar el fittro de red del aceite.
Aplicar aceite sobre el nuevo O-ring e instalar el filtro de red.
Instalar el filtro de red en la bomba del aceite, alineandolo con
la ranura sobre el cuerpo bomba.

NOTA

e B

(1) CUERPO DE LA BOMBA (2) RANURA ﬁ |

(4) ROTOR EXTEm

(5) ROTOR INTERNO _3

(7) ARANDELA =

(6) EJE DE TRANSMISION
(8) PASADOR (3) PERNOS DE CENTRAJE

{2) PERNOS (1) TAPA DE LA BOMBA

{1} FILTRO DE RED

(2) O-RING

* Instalar, de modo que resulte bien sujeto, el filiro de red
del aceite en la ranura det cuerpo de la bomba.

(1) ALINEAR
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[ aanmi

r aceite sobre fa nueva junia del tubo del aceite y sobre

-g;;ll:ncievos O-ring; sucesivamente, instalartos en el tubo del @r" :
~ aceite. (1) O-RINGS
NOTA

T Intentar no dafar los O-ring durante la instalacién de la
- pomba del aceite.

Inéta!ar, de modo que resulte bien sujeto, el tubo del aceite en
|a bomba del aceite.

(2) TUBQ DEL ACEITE

INSTALACION

R0 (1) COLLARES

Instatar el casquillo de centraje.

Instalar tos collares.

Aplicar aceite sobre los nueves O-ring e instalarlos en los co-
\lares.

‘ 7
(2) O-RINGS

fnstatar, de modo que resulte bien sujeta la bomba del aceite
en el carler.

NOTA

* Instalar los O-ring con el lado conico dirigido hacia afue-
ra.
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Instalar y apretar bien los pernos.

Par de Torsidn: 12 - 14 Nem {1,2 - 1,4 kgfem)

Aplicar aceite sobre el nuevo Q-ring e instalatlo en la ranura
de la vélvula de sobrepresion, a continuacion, instalar la val-
vula en la bomba del aceite.

Instalar el tubo de descarga del aceite.
Instalar y apretar bien el perno.

Par de Torsidn: 12 - 14 Nem (1,2 - 1,4 kgfem)
Volver a colocar los cdrter motor (pagina 12-4).

Controlar que no existan pérdidas de aceite y que la presién
del aceite sea la adecuada.
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. INFORMACIONES DE SERVICIO 5-1 VALVULA DE BLOQUEO DEL AIRE 514
LOCALIZACION AVERIAS >-3  LIMPIEZA DEL CUERPO DEL CARBURADOR 5-14
CAJA DEL FILTRO DEL AIRE 5-4 SEPARACION DEL CARBURADOR 5-15
ELEMENTO DEL FILTRO MONTAJE DEL CARBURADOR 5-16
DEL AIRE SECUNDARIO 5-5  INSTALACION DEL CARBURADOR 5-18
"REMOC!ON DEL CARBURADOR 5-6  REGULACION DEL TORNILLO

DESMONTAJE / MONTAJE DEL CARBURADOR 5.8  DE MEZCLADO ) 5-20
CAMARA A DEPRESION 59 SISTEMA DE ALIMENTACION

RECIPIENTE DEL FLOTADOR 5-11  AIRE SECUNDARIO 5-21

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERALES

« La gasolina es altamente inflamabile, y en ciertos casos explosiva. MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

-+ Siresulta necesario poner en marcha el motor para llevar a cabo una intervencion, cerciorarse de que el local
esté bien ventilado. No poner nunca en marcha el motor en un local cerrado. Los gases de descarga contienen
mondxido de carbono, un gas venenoso que puede causare la pérdida del conocimiento e incluso la muerte. Ha-
cer funcionar el motor en una zona abierta o en un local equipado con instalacién para la extraccién de humo,
* Silos cables de control se doblan o se tuercen, no podran pasar suavemente: lo cual podria causar un atasco
de cables, provocando de este modo la pérdida de control del medio.

* Rabajar en un local bien ventilado. No acercar cigarrillos encendidos, llamas ni chispas al lugar de trabajo o al local en el
cual se almacena la gasolina: puede provocarse un incendio o una explosién.

PRECAUCION

* Antes de limpiar con aire comprimido los conductos del aire y del carburante, cerciorarse de haber desmonta-
do los diafragmas. En caso contrario, dichos diafragmas podrian sufrir dafios.

Para la remocion y la instalacién del depdsito del carburante, véase la seccion 2.

Antes de desmontar el carburador, colocar un recipiente adecuado para la gasolina debajo del tornillo de purga del carbu
rador, aflojar el tornillo de drenaje y vaciar el carburador.

Al desmontar los componentes del sistema de alimentacion, anotar las posiciones de los O-ring. Sustituirlos durante el mon
taje.
Después de haber desmontado el carburador, enroscar los conductos de aspiracion del motor con un pano de taller o ta

partos con un trozo de cinta adhesiva, para evitar Que entren cuerpos extranos en el motor. Al volver a montar el carbura
dof, acordarse de quitar esta proteccion.

NOTA

* Siel vehiculo debe permanecer inutilizade mas de un mes, drenar los recipientes del flotador. Si se deja carburante en

los recipierttes del flotador, podrian obstruirse, provecando dificultad en el arrangue y comprometiendo el buen funcio-
namiento del medio.

5-1



5. SISTEMA DE ALIMENTACION

ESPECIFICACIONES Unidad: mm -
ELEMENTO ESPECIFICACIONES ERE
Numero de identificacion del carburador VDFLE (ED, 2 ED, F) - VDFLF (E)
Chorro principal Delantero #132
Trasero #132
Chorro del minimo #38
Tornillo de mezclado LApertura final - 3
Nive! del flotador 7.0 mm

Carburador base (para la sincronizacion}

Cilindre traserc (#1)

Velocidad del minimo

1200 £ 100 min™ (r.p.m}

Diferencia de depresion del carburador

2.7 kPa (20 mm Hg})

Depresion especificada de la valvula de control PAIR

320 mm Hg

Juego liberc del mango del acelerador

2-6mm

HERRAMIENTAS

Calibre del nivel fiotador
Llave para tornillos mezcla

07401 - 0010000
07KMA - MS60101
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'LOCALIZACION AVERIAS

gl motor arranca pero ne se ponen en marcha.
» No hay carburante en el deposito
. No liega carburante al carburador
- Filtro de la Have gasolina
- . Llave dei carburante atascada
- Tubo del carburante obstruido
- Purga del depdsito del carburante obstruida
- Nivel del flotador fuera de especificaciones
» tlega demasiado carburante al motor
- Filtro del aire obstruido
- Carburador rebalsado
«+ Fuga de aire en aspiracion
« Carburante sucio / deteriorado
- Chorro obstruido
» Mal funcionamiento de la valvula de enriguecimiento del
estarter
« Circuito al minuto o circuito de la valvula de enriquecimien
to del estarter cbstruidos
s Funcionamiento del acelerador defectuoso
+ La bujia no emite la chispa (averia en el sistema del encen
dido}

Mezcla pobre

+ Chorros del carburador obstruidos

« Vablvula del flotador con demasiado paso

» Tubo del carburante con estrangulamientos
» Fuga de aire en aspiracion

» Valvula de estrangulacién defectuosa

» Pistén depresor defectuoso

Mezcla rica

» Valvula de enriquecimiento del estarter abierta
* Valvula del flotador defectuosa

+ Nivel del flotador demasiado alto

* Chorros del aire chstruidos

* Elemento del filtro del aire sucic

» Carburador rebalsado

El motor se apaga, tiene dificultad de arranque o el mini-

mo es irregular

* Tubo del carburante con estrangulamientos

* Funcionamiento defectuoso del sistema de encendido

+ Mezcla del carburante demasiado pobre / rica

+ Carburante sucio / deteriorado
- Chorro obstruido

+ Fuga de aire en aspiracion

+ Velocidad del minimo mal regulada

= Nivel del flotador erréneo

» Purga del depdsito del carburante obstruida

* Tornillo de mezclado mal regulado

* Circuito del minimo o circuiio de la valvula de enrigueci
miento del estarier obstruidos

» Sincrenizacion del carburador efrénea

+ Juego de la valvula errdnec

* Compresion del cilindro demasiado baja

Combustion retrasada cuando se utiliza el freno motor
* Mezcla pobre en ef circuito del minimo
* Funcionamiento defectuoso de la valvula de paro del aire

Retorno de llama en |la descarga o encendidos irregulares

durante la aceleracion

* Funcionamiento defectuoso del sisterna de encendido
(Seccion 17)

* Mezcla del carburante demasiado pobre

Rendimiento (durante la conduccion) escaso y excesivo

consumo de carburante

* Sistena de alimentacion obstruido

» Functonamiento defectuoso del sistema de encendido
(Seccion 17)
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CAJA DEL FILTRO DEL AIRE
REMOCION
Extraer ef deposito del carburanie (pagina 2-8)

Desconectar el tubo de ventilacién aire submembrana de la
caja del filtro del aire secundario.

Quitar el perno/gomalcasquillo de la caja del filtro del aire.

Aflojar las abrazaderas de los manguitos del carburador.

Levantar 'a caja filiro aire y desconectar el tubo toma aire val-
vulas PAIR y el tubo de purga de los carter.
Quitar |a caja del filtro del aire

INSTALACION

Instalar la caja del filtro del aire.
Levantar la caja filtro aire y conectar el tubo toma aire valvu-
las PAIR y el tubo de purga de los cérter.
Apretar fuertemente los tornillos de las abrazaderas de los
manguitos en el carburador.

Instalar el perno/goma/casquillo de ia caja del filtro det aire.
Apretar fuertemente el perno.




SISTEMA DE ALIMENTACION

- éonectar el tubo de ventitacién aire submembrana a la caja
. ﬁitro aire secundario.

iﬁ;talar el deposito del carburante (pagina 2-8).

ELEMENTO DEL FILTRO
DEL AIRE SECUNDARIO

Quitar el deposito del carburante {pagina 2-8)

Extraer la tapa forzando las conexiones.

Quitar el elemento filtrante.

Lavar el elemento con disolvente no inflamable o a elevada
temperatura de encendido, hacer que fluya todo el disolvente
¥ esperar a que se seque et elemento.

* No utilizar nunca gasolina ni disolventes a baja tem-
peratura de encendido para limpiar el elemento. Se
podria provocar un incendio o una explosion.

Esparar hasta que el elemento se haya secado completa-
Mente,

Sumergir el elemento en aceite para engranajes (SAE#80-90)
y hacer fluir todo el aceite en exceso.

(1) VENTILACION SUBMEMBRANA

. (1) ELEMENTO FILTRANTE

(2) HACER QUE FLUYA EL ACEITE EN EXCESC

(4) HACER QUE FLUYA
TODO EL DISOLVENTE

{5) LAVAR CON

DISOLVENTE /

(3) ACEITE PARA ENGRANAJES (SAE#80-90)

(1) SECAR
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Instalar el elemento filirante y volver a colocar la tapa.

Instalar el depésito del carburante.

REMOCION DEL CARBURADOR

A ADVERTEN

* Lagasolinaes altamente inflamable y en ciertos ca-
sos explosiva. MANTENER FUERA DEL ALCANCE
DE LOS NINOS.

Quitar la caja del filtro del aire (pagina 3-6).

Aflojar los tornillos de drenaje del carburador y drenar el car-
burador.

Extraer la proteccion lateral derecha de la valvula PAIR.
Desconectar el conector det sensor de la valvula de estran-
gulamiento.

NOTA

* No extraer el sensor de la valvula de estrangulamiento
si no resulta necesario para sustituirto o para mentar el
carburador.

Para la inspeccion véase pagina .

(2) PROTECCION
VALVULA PAIR

Desconectar los tubos de ventilacion recipiente, de ventila-
cion submembrana y el tubo de inyeccion de aire PAIR sobre
la tapa delantera

(1) SENSOR VALVULA DE
ESTRANGULAMIENTO
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A

Quitar los cables de la valvula de enr‘squeoimiem_o del estar- : TR i, ] i ;
er (S1) y ias valvuias 31 de los carburadores aflojando todos . 5 (l) CABLES DE LA VALVULA SI
las tuercas correspondientes. 2o A et *‘»’? il

Desempalmar los cables det acelerador quitando los tornillos
de fijacion de la guia de los cables.

Aflojar las abrazaderas de los manguitos de aspiracion de las
cabezas.

Girar los carburadores en sentido horario y exiraerlos tirando
de ellos hacia arriba.
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DESMONTAJE / 7
MONTAJE DEL CARBURADOR

NOTA

* El mantenimiente de la cadena a depresion, de la ca-
mara del flotador y de los chorros puede efectuarse sin
quitar los carburadores.

* Anotar |a ubicacion de cada una de las piezas del car-
burador, con el fin de poder volver a montarlos en su po-
sicion original.

* Mantener todos los elementos del carburador separados
de los otros, de este modo podran volver a montarse en
su posicion original.

» Para llevar a cabo las inspecciones de los siguientes
componentes, véanse las paginas correspondientes.

- Camara de depresion (pagina 5-9).

- Recipiente del flotador {pagina 5-11).
- Tornillo de mezclado (pagina 5-12).

- Chorros {pagina 5-12).

{2) DIAFRAGMA

(19) RESORTE

{1)TAPA DE LA
VALVULA
DE BLOQUEO
DEL AJRE

{(17) TORNILLO
DE MEZCLADO

»

(16) ALOJAMIENTO
DE LA VALVULA

(15) VALVULA DEL FLOTADOR

-~

@ {14) O-RING

(4) CHORRO DEL MiNIMO

/5} SOPORTE DEL PASADOR
(e) CHORRO PRINCIPAL

/(7) FLOTADOR

(3) TAPA DE LA CAMARA

(9) SUPORTE

\ (10) RESORTE
(11) PASADOR

13) RECIPIENTE DEL FLOTADOR
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CAMARA A DEPRESION

DESMONTAJ E

Quitar los cuatro tornitlos y la tapa de la camara de depresion.

Quitar et resorte y el piston depresor / membrand.

Controlar que el pistén no esté gastado, roto, rayado ni dana-
do. ’

Asegurarse de que el pistdén se mueva libremente de arriba
abajo por el interior de la camara.

Empujar el soporte del pasador y girarlo de 907 en sentido
contrario a tas manecillas del reloj.

PRECAUCION

Quitar del pistén el soporte del pasador, el resorte y el
pasador. :

» Prestar atencién en no dafar la membrana. J

(1) TORNILLOS

{1) SOPORTE DEL PASADOR

(3) PASADOR

{2) RESORTE

4
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INSPECCION

Controlar que lo pasador no esté excesivamente gastado en
la punta, que no esté deblado y que no tenga otros defectos.
Controlar que la membrana no esté danada, deteriorada ni
agujereada.

Controtar que el pistén depresor no esté gastado ni dafiado.
Sustituir estos elementos si resulta necesario.

Sila membrana presenta cualquier signo de deterioramiento,
incluso un minusculo agujero, el aire saldrd de la camara a
deprasitn.

MONTAJE

linstalar el pasador, el resorte y €l soporte del pasador en el
piston depresaor.

Empujar hacia dentro el soporte del pasador y girarlo 90 gra-
dos en sentido horario.

linstalar &l pistén depresor / membrana con la cavidad.
Levaniar con un dedo la parte inferior del piston depresor, pa-
ra colocar el bordo de la membrana en el cuerpo del carbu-
rador,

NOTA

(1) SOPORTE DEL PASADOR |

(3) PASADOR

(2) RESORTE

* Alinear la lengleta de la membrana con la cavidad.

NOTA

(2) PISTON / MEMBRANA

» Prestar atencién en no bloguear la membrana y en man-
tener el resorte recto mientras se instala la tapa de la ca-
mara comprimiendo el resorte.

linstalar el resorte y la tapa de la cdmara manteniendo suje-
to el piston.

Asegurar la tapa con los tornillos antes de soltar el piston de-
presor.

(1) TAPA

{(2) RESORTE

5-10
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s

Jinstalar ¥ apretar fuertemente los tornillos.

(1) TORNILLOS
fa

BECIPIENTE DEL FLOTADOR (1) TORNILLOS

DESMONTAJE

Quitar los tornillos, el recipiente del flotador y el O-ring.

Quitar el perno del flotador, el flotador y la valvula del flotador.

PRECAUCION
* Manejar con atencién todos los chorros. Se pueden (4)TORNILLO
romper o rayar facilmente. : DE MEZCLADO

Quitar e chorro principal, el soporte det pasador, el chorro del
minime y el alojamiento de la valvula.

(3) ALOJAMIENTO DE LA VALVULA

EE - A
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NOTA

* Los tornillos de mezclado han sido ajustados en fabrica
y no deben ser extraidos, a menos gue resulte necesa-
rto llevar a cabo una revisién de los carburadores.

Girar todos los tornillos de mezclado hacia adeniro y contar
esmeradamente el numero de las vueltas, hasta que quede fi-
jada.

Tomar nota del nimero de vueltas para poder repetir la ope-
racion cuande habra que volver a montar los tornillos de re-
gulacién.

PRECAUCION

* El alojamiento del tornillo de mezclado se dafara si
se aprieta el tornillo de mezclado contra el aloja-
miento.

Quitar el tornillo de mezclado, el resorte, la arandela y el O-ring.
INSPECCION

VALVULA DEL FLOTADOR, ALOJAMIENTO DE LA VALVULA
Controlar que la valvula del flotador y el alojamiento de la val-
vula no presenten rayas, obstrucciones ni dafios.

Controlar la punta de la valvula del flotador, donde se halla en
contacto con el alojamiento de la valvula, para ver si existen
muestras de desgaste irregular o de suciedad.

NOTA

* Una valvula gastada o sucia no funciona nunca correc-
tamente y puede causar el rebalse del carburador.

CHORROS

Controlar todos los chorros para hallar posibles signos de
desgaste o danos.

Limptar los chorros con disolvente no inflamable o a elevada
temperatura de encendido y con aire comprimido.

FILTRO/ALOJAMIENTO DE LA VALVULA

Controlar que el filtro v el alojamiento de la valvula del flota-
dor no estén rayados, ni hayan sufrido golpes y que existan
incrustaciones.

TORNILLO DE MEZCLADO

Controlar que el tornillo de mezcladoe no esté danado ni pre-
sente muestras de consumo irregular.

Sustituir estos elementos si resulta necesario.

LIMPIEZA DEL CUERPO DEL CARBURADOR

PRECAUCION :

* Sise limpian los pasos del aire y del carburador con
al alambre se danara el cuerpo del carburador.

* Quitar los diafragmas para evitare que sufran dafios
antes de limpiar el circuito con aire comprimido.

PORTE DEL PASADOR

(1) TORNILLO

5) CHORRO
DE MEZCLADO ©

PRINCIPAL

!

9/"’% (2) RESORTE {6) CHORRO DEL MiNIMO

o

<  (8) ARANDELA

AN (1) SOPORTE DEL PASADOR

+

(3} O-RING

/YO By
& (8) ARANDELA * Ty
\ /

(1) TORNILLO

{5) CHORRO
DE MEZCLADO

PRINCIPAL

el
4 .
%’(2) RESORTE (6) CHORRO DEL MINIMO

Desmontar el carburador {pagina 5-8).

Limpiar con aire comprimido todos los pasos del aire y del
carburante del cuerpo del carburador.

Limpiar el filtro del carburante de la valvula del flotador, utili-
zando aire comprimido por el lado del alojamiento de la val-
vula del flotador.

5-12




SISTEMA DE ALIMENTACION

——

4

MONTAJE HORRO PRINCIPAL

Instalar et chorro principal, el soporte del pasador, el pasa-
dor v el filtro/alojamiento de la valvula. Instalar el O-ring, la
arandeta, e resorte y el tornillo de mezclado.

(1) CHORRO DEL MiNIMO

NOTA

. instalar ei tornillo de mezclado y volver a colocarlo en su

alojamiento original contando el mismo nimero de vuel-
tas anotado durante el desmontaje.

. Efectuar la regulacion del tornillo de mezclado si se ha
instalade uno nuevo (pagina 5-20).

i (3) FILTRO/ALOJAMIENTO
DE LAVALVULA

Colgar la vaivula del flotador af Jabio del brazo del flotador.
Instalar la valvula del flotador con el flotador en el cuerpo del
carburador y, sucesivamente, instalar el perno del flotador a
través del cuerpa y del flotador.

NIVEL DEL FLOTADOR

NCTA

+ Controlar el nivel del flotador después de haber contro-
lado la valvula del flotador vy el flotador.

* Colocar el calibro del nivel del flotador de modo gue se
halle perpendicular a ta superficie del recipiente del flo-
tador y alineado at chorro principal.

Cotocar el carburador de modo que la vélvula del flotador se
nalle en contacto con el labio del brazo del flotador
Cerciorarse de que la punta de Ja valvula del flotador se halle
establemente en contacto con el alojamiento de la valvula.
Cerciorarse de que el perfil del flotador se halle en contacto
con el calibre del nivel del flotador.

(2) O-RING '
Herramienta: @\
Calibro del Nivel Sl

del Flotador de! Carburador: 07401-0010000

Nivel del Flotador: 7,0 mm

Si el nivel no se halla entre los valcres especificados, sustituir
el flotador.

Instalar el nuevo O-ring en la ranura del recipiente del flota-
dor,

Instalar el recipiente del fiotador.
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Instalar y apretar bien el tornillo.

VALVULA DE BLOQUEO DEL AIRE
DESMONTAJE

Quitar los dos tornillos, la placa de posicionamiento v la tapa
de la vélvula de bloqueo del aire.

NOTA

* La tapa de la valvula de blogueo del aire se mantiene
bajo presion gracias a un resorle.

INSPECCION

Controlar que en el diafragma no existan muestras de dete-
ricramiento, golpes u otros dafios.

Controlar que el resorte no existan muestras de deteriora-
miento ni otros dafios.

Controlar que el pasador del diafragma no esté gastado ex-
cesivamente en la punta ni esté dafado.

Controlar que el orificio de ventilacién del aire no esté obs-
truido.

Controlar si existen defectos en el O-ring.

MONTAJE

Mentar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
so al desmontaje.

NOTA

* Instalar la placa de posicionamiento alineando la intro-
duccion con la parte que sobresale de la tapa de la val-
vula,

= Evitar bloquear el diafragma.

* Instalar el G-ring con el lado plano dirigido hacia el cuer-
po del carburador, tal y como indicado.

(1) TORNILLOS

il G
(1) O-RING  (2) DIAFRAGMA

- ————  ___ (4)TAPA DE LAVALVULA

{1) O-RING

(2) DIAFRAGMA
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Resulta posible efectuar el mantenimiento de fa camara
2 depresion, del recipiente del flotador y de los chorros
£ 5in separar 10s carburadores,

:. Al separar los carburadores, evitar aflojar el resorte de
presmn y el resorte de regulacién de la sincronizacion.

Afiejar el tornillo de regulacion de la sincronizacion.

Separar los carburadores qguitando dos tornillos de fijacién

Quitar el resorte de presion.

(1) TORNILLO

(1) TORNILLO

(1) RESORTE
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MONTAJE DEL CARBURADOR

(1) RESORTE

ﬁ) CARBURADOR 3
/‘/ DELANTERO b |
(3) TUBOS DEL CARBURANTE -

(8) RESORTE DE DEPRESION

(7) RESORTE DE REGULACION

(6) TORNILLO

(5) CARBURADOR TRASERO

Aflojar el tornillo de regutacion de |a sincronizacion hasta que
el resorte deje de estar tensado.

Iinstalar el resorte de presion entre las conexiones del acele-
rador.

i - LW 2
Fijar los carburadores con los dos tornillos.
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—

jinstalar el resorte de la sincronizacion y ef tornillo de regula-
cign de la sincronizaciorn.

CONTROLAR EL FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR,
TALY COMO SE IONDICA A CONTINUACION:

Abrir igeramente el acelerador girando la valvula de maripo-
sa y soltar el mango. Cerciorarse de que el acelerador no
oponga resistencia cuando se gira el mango.

Girar el mando de control del blogueo del acelerador hasta
alinear la valvula de mariposa del carburador del cilindro tra-

DEL BL
sero con el borde del orificio de by-pass. o

QUEO DEL ACELERADOI

Alinear la valvula de mariposa del carburadar del cilindro de-
iantero con el borde del orificio de by-pass girando el tornillo
de regulacién de ta sincronizacion.

Cerciorarse de que el acelerador regrese dulcemente.

(1) TORNILLC DE REGULACION
DE LA SINCRONIZACION

517




SISTEMA DE ALIMENTACION

INSTALACION DEL CARBURADOR

[Instatar los carburadores sobre los manguitos de aspiracion
que se haltan en las cabezas.

Apretar bien los tornilios de las abrazaderas de los mangui-
fos.

Conectar fos cables de accionamiento vélvulas de mariposa

y fifar la guia cable del acelerador apretando los tornillos de
fijacién.

Instalar las valvulas del estarter Sl y los correspondientes ca-
bles de las véalvulas de enriquecimiento del estarter.

Conectar los cables de la valvula de mariposa con el fornillo
de fa conexion de la guia de los cables.

Conectar los tubos de ventilacion recipiente, de ventilacion

submembrana y el tubo de inyeccién de aire FAIR de |a tapa
delantera.

_ ; (3) INYECCION DE AIRE PAIRY
2) VENTILACION SUBMEMBRANA T
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. actar el conector sensor de la valvula de mariposa. Mon-
.o ’"proteccién lateral derecha de la valvula PAIR.

I o) PROTECCION W
VALVULA PAIR

lar los siguientes elementos:
& del filtro del aire (pégipa_ 3-6)
posito del carburante (pagina 2-8)

tuar las inspecciones y las regulaciones siguientes:
nillo de mezclado (véase mas adelante)
cronizacion del carburador (pagina 3-14)

uego fibre del mango del acelerac?or {pagina 3-4)
“Velocidad del minimo del motor (pagina 3-16)

. Estarter de! carburador (pagina3-5)

Después de fa instalacion controlar que no existan pérdidas
&n el circuito del carburante,
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REGULACION DEL TORNILLO DE MEZCLADO

PROCEDIMIENTO DE LA VARIACION DEL MINIMO
& ADVERTENCIA

» Si resulta necesario poner en marcha el motor para
lievar a cabo una intervencién, cerciorarse de que el
local esté bien ventilado. No poner en marcha el mo-
tor en un local cerrado.

* Los gases de descarga contienen monoxido de car-
bono, un gas venenoso que puede causar la pérdida
del conocimiento e incluso la muerte.

NOTA

+ Cerciorarse de que la sincronizacion del carburador se
halle dentro de las especificaciones antes de llevar a
cabo la regulacién del tornillo de mezclado (pagina ).

+ Eltornilio de mezclado estd regulado en fabrica y no es
necesario regularlo de modo distinto, excepto en caso
de que deba ser sustituido.

+ Ultilizar un cuentarrevoluciones con gradacion de 50 rpm o
inferior, que indique con precision los descartes de 50 rpm.

1. Girar todos los tornille de mezclado en sentide horario
ha sta el tope, sucesivamente girarto en sentido contra-
ric ha sta el valor especificado.

Llave para torpillos mezcla: 07KMA-MS60101
Apertura 3 vueltas y hacia afuera.

PRECAUCION

(1) MANDO DE CONTROL DEL STOP ®
* S5i se aprieta el tornillo de mezclado contra el aloja- e DEL ACELERADOR

miento el alojamiento del tornillo de mezclado se
sufrira danhos.

2. Calentar et motor hasta la temperatura de funciona-
miente,
Diez minutos de funcionamiento en marcha y con el ve-
hiculo parado son suficientes.

3. Aplicar un cuentarrevoluciones siguiendo las indicacio-
nes de la fabrica.

4. Poner en marcha el motor y ajustar la velocidad del mi-
nimo del motor a las rpm especificadas con el mando de
control del blogueo del acelerador.

Velocidad del Minimo: 1200 * 100 Min." (rpm)

5. Girar todos los tornillos de mezclado 1/2 vuelta hacia
fuera comenzando por |a regulacion inicial.

6. Sila velocidad del motor aumenta de 50 min™
{rpm) o mas , girar todos los tornillos de mezclado hacia
fuera con incrementos sucesivos de 1/2 vuelta, hasta
guela velocidad del motor aumente.

7. Ajustar la velocidad del minimo con el mando de contrel
del stop del acelerador.

8. Girar hacia adentro el tornillo de mezclado del carbura-
dor del cilindro trasero, hasta que la velocidad del motor
di sminuya de 50 min'(rpm}.

9. Girar el tornilloc de mezclado del carburador del cilindro
trasero en sentido contrario a las manecillas def reloj
hasta la apertura final empezando por la posicién del
punto 8.

10. Ajustar la velocidad del minimo con el mando de control
del stop del acelerador.

11. Seguir tos puntos 8, 9 y 10 para el tornillo de mezclado
del carburador del ¢citindro delantero.
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S

. ISTEMA DE ALIMENTACION AIRE SECUNDARIO
_ ;JSPECCION DEL SISTEMA

éa:;ﬁer an marcha el motor hasta alcanzar la temperatura nos-
mal de funcionamiento.

. '66n1,0|ar que las entradas del aire secundario estén limpias
- ysin residuos carbono.

- &i las entradas estan cbstruidas por residuos de carbono,
controlar la valvula de control de entrada del aire secundario

~ (PAIR).

pesconectar el tubo situado entre la caja del filtro det aire y la
valvula de mando PAIR de la caja del filtro del aire. Desco-
nectar el tubo de depresion de la vélvula de control PAIR y po-
ner un tapdn en la conexion de conducto de aspiracion, para
impedir la entrada del aire.

Conectar la bomba a vacio a la valvula de control PAIR,

Herramienta:
Bomba de vacio a la venta en tiendas especializadas

Poner en marcha el motor y acelerar gradualmente para ase-
gurarse de que el aire penetre a través del tubo del aire.

Si no entra aire, controlar que el fubo no esté obstruido.

Con el motor en marcha, aplicar gradualmente el vacio a a
vélvula de control PAIR.

Controlar que la entrada de aspiracion del aire deje de tirar ai-
re y que el vacio ne se pierda.

Vacio Especificado: 320 mm Hg

Si centinua a entrar aire o si el vacio especificado no se man-
tiene, instalar una nueva valvuia de control PAIR. Si se pro-
duce una post-combustion en fase de deceleracion, y ia ali-
mentacion del aire secundario esta desactivada, conirolar la
valvula de paro del aire.

(1) CONDUCGTO DE ASPIRACION AIRE SECUNDARIO
{2) VALVULA DE CONTROL PAIR

(5} ORIFICIO
ASPIRACION

(3) CONDUCTO DE DESCARGA
(4) TUBO DE LA VALVULA DE CONTROL PAIR

{1) BOMBA DE VACIO

=

{2) VALVULA DE CONTROL PAIR

{3) TUBC DE LA VALVULA DE CONTROL PAIR
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

6. SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

|
1
|

| ESQUEMA DE FLUJO 60 TERMOSTATO 66 |
| INFORMACIONES DE SERVICIO 61  RADIADORNVENTILADOR
~ ['LOCALIZACION AVERIAS 62 DE ENFRIAMIENTO 68
" |" GONTROL DEL SISTEMA 6-3 BOMBA DEL AGUA 613
" | REFRIGERANTE 6-4 DEPOSITO DE RESERVA DEL RADIADOR  6-16

 |NFORMACIONES DE SERVICIO

GENERALES

+ Esperar hasta que el depésito se enfrie, antes de qu:tar lentamente el tapdén del radiador. Si se quita este tapon ~
con ¢l motor caliente, con el refrigerante bajo presin, se pueden sufrir quemaduras graves.

"« Elrefrigerante del radiador es venenoso. Evitar que entre en contacto con los ojos, la piel y la ropa.
- Si el refrigerante entra en contacto con los ojos, aclarar abundantemente con agua y acudir inmediatamente a ‘
un médico.
- En caso de ingestién accidental del refrigerante, provocar el vémito, hacer gargaras y acudir
inmediatamente a un médico.
- Si el refrigerante entra en contacto con la piel o con la ropa, lavarse atenta y abundantemente

con agua.
+ MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

+ Utilizar solamente agua destilada y glicol etilénico en el sistema de enfriamiento. Se recomienda una mezcla al 50 — 50 pa
ra ofrecer la maxima proteccion contra 1a corrosion. No utilizar anticongelante a base de alcohol ni anticongelante con pro
piedades de sellado.

+ Afadir refrigerante al depdsito de reserva. Non quitar et tapon del radiador, excepto en caso que se deba Henar o drenar

. el sistema.

+ Todas las reparaciones del sistema de enfriamiento pueden ser efectuadas con el motor sobre el bastidor.

» Evitar introducir refrigerante en las partes pintadas.

» Despuss de haber efectuado fas reparaciones del sistema, controlar que no existan pérdidas, utilizando un tester para si
stemas de enfriamiento.

*» Véase la Seccion 20 para efectuar el control del interruptor del motor del ventitador del termosensor.

ESPECIFICACIONES
ELEMENTG ESPECIFICACIONES
Capacidad del refrigerante {Radiador, motor y depésito 2 litros
Presion de apertura dél tapdn del radiador 107,9 kPa (1,1 kgi/cm?)
Termostato Inicio aperiura 80 - 84°C
Compietamente abierto 95°C
Carrera de la valvula minimo 8 mm
Concentracion de refrigerante estandar mezcla al 50% con agua dulce
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PARES DE TORSION

Tornillo de la tapa de la bomba del agua
Tuerca del motor del ventilador
Tuerca ventilador del enfriamiento

Perno de la carcasa del ventilador de enfriamiento
Perno de llenado del radiador

Perno de la tapa de Ja caja del termostato
Hinterruptor del motor de! ventilador
Perno de la tapa de la bomba

HERRAMIENTAS

Bomba de presidn

LOCALIZACION AVERIAS

Temperatura del motor demasiado alta

* Tapoén del radiador defectuoso
* Refrigerante insuficiente

+ Aire en el sistema

¢ Bomba de! agua defectuosa

* Termostato cerrado por atasco

* Interrupter del motor del ventilador defectuoso

Temperatura del motor demasiado baja

* Indicador de la temperatura o termosensor defectuoso (seccion 20}

*+ Termostato abierto por atasco

* Interruptor del motor del ventilador de enfriamiento defectuoso

Pérdidas de refrigerante

* Sellado mecanico de 1a bomba del agua defectuoso

* O-ring deteriorado

¢ Junta dafiada o rota

* Abrazadera o junta de los manguitos floja
* Manguito dafado o roto

* Tapdn del radiador defectuoso

Equivalente disponible en las tiendas especializadas

Indicador de Ja temperatura o termosensor defectuoso (seccion 20)

Conductos obstruidos en el radiador, en los manguitos o en la camisa de enfriamiento

12 Nem (1,2 kgfern)
3 Nem {0,3 kgfsmn)
5 N*m (0,5 kgfem)}  Aplicar una pasta de bloguso sobre las roscas
9 Nem (0,9 kgfern)
9 Nem (0,9 kgfemn)
10 Nem (1,0 kgfemn}
10 Nem (1,0 kgfem} Aplicar una pasta de bloqueo sobre las roscas
13 Nem (1,3 kgfem)
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IGERANTE (TEST DENSIMETRICO) )

Cerciorarse de que el motor esté frio antes de quitar
el 'tapén, en caso contrario se pueden sufrir quema-
- duras graves.

= ahitar el deposito del carburante (pagina 2-8).
' aﬁitar el tapon del radiador.
éontrolar la densidad relativa del refrigerante con un densi-
metro.
Concentracion del refrigerante estandar: 50%

Controlar que no esté sucio y sustituir el refrigerante si resul-
ta necesario.

Tabla de las densidades correspondientes del refrigerante

Temperatura del refrigerante en °C
Proporcion del refrigeranie en % 0 3 10 1 20 2 50 % 40 » 50

5 1,009 | 1,009 | 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,003 | 1,001 | 0,999 | 0,997

10 1,018 11,017 | 1,017 1,016 1 1,015 1,014 1 1,013} 1,011 | 1,009 | 1,007 { 1,005

15 1,028 | 1,027 | 1,026 | 1,025 [ 1,024 | 1,022 11,020 | 1,018 | 1,016 1,014 (1,012

20 1,036 | 1,035 | 1,034 1 1,033 | 1,031 [ 1,029 | 1,027 | 1,025 } 1,023 | 1,021 | 1,019

25 1,045 1,044 | 1,043 11,042 11,040 1,038 | 1,036 | 1,034 | 1,031 | 1,028 ; 1,025

30 1,053 | 1,052 § 1,051 1,049 | 1,047 1,045 1,043 | 1,041 11,038 | 1,035 | 1,032

35 1,063 | 1,062 1,080 [ 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1,052 1,049 | 1,046 | 1,043 1,040

40 1,072 10701 1,068 | 1,086 1 1,084 | 1,062 | 1,059 | 1,056 | 1,053 | 1,050 | 1,047

45 1,080 1,0?8 1,076 | 1,074 1,072 | 1,069 | 1,066 | 1,063 | 1,060 | 1,067 | 1,054

50 1,086 | 1,084 | 1,082 11,080 1,077 11,074 | 1,071 | 1,088 | 1,065 | 1,062 { 1,059

55 1,095 11,003 {1,001 | 1,088 {1,085 | 1,082 | 1,679 | 1,076 | 1,073 | 1,070 | 1,067

L 60 1,100 {1,008 | 1,095 | 1,092 | 1,089 | 1,086 | 1,083 | 1,080 1,077 1 1,074 1 1,071
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CONTROL DE LA PRESION DEL SISTEMA/TAPON DEL
RADIADOR

A ADVERTEN

+ Cerciorarse que el motor esté frio antes de quitar el
tapén, en caso contrario se pueden sufrir graves que-
maduras.

Quitar el depdsito del carburante (pagina 2-8).

Quitar el tapén del radiador.

NOTA

* Antes de instalar la tapa del tester, humedecer la su-
perficie de cierre.

Someter el tapdn del radiador a un test de presion.

Cambiar el tapén del radiador si no mantiene la presién o si
la presién de apertura resulta demasiado alta 0 demasiado
baja.

Debe mantener la presidn especificada por lo menos 6 se-
gundos.

Presion de apertura
del Tapén del Radiador: 107,9 kPa (1,1 kgf/cm?)

Someter el radiador, el motor y los manguitos a un test de pre-
sion y comprobar que no existan pérdidas.

PRECAUCION

» Una presion excesiva puede dafiar los componentes
del sistema de enfriamiento.
Non superar los 108 kPa (1,1 kgf/icm?)

Si el sistema no mantiene la presion especificada por 1o me-
nos durante 6 sequndos, controlar los siguientes componen-
tes.

- Todos los manguitos y las conexiones

- Montaje de la bomba del agua

- Sellado de la bomba del agua (pérdidas)

- Cuello de llenado del radiador deformado

REFRIGERANTE

A ADVERTENCIA |

= El refrigerante del radiador & venenoso. Evitar que
entre en contacto con los ojos, la piel y 1a ropa.

* Si el refrigerante entra en contacte con los ojos,
aclarar abundantemente con agua y acudir inmedia-
tamente a un médico.

* En caso de ingestion accidental del refrigerante, pro-
vocar el vomito, hacer gargaras y acudir inmediata-
mente a un médico.

» Si el refrigerante entra en contacto con la piel o con
la ropa, lavarse atenta y abundantemente con agua.

* MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

(1) TESTER DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO Al
LA VENTA EN TIENDAS ESPECIALIZADAS

{1 SOLUCION ANTICONGELANTE

{4) SOLUCION A BASE é
DE GLICOL ETILENICO)

(2) AGUA A BAJO
CONTENIDO EN SALES
O AGUA DESTILADA

(3) REFRIGERANTE
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NOTA

La eficienc
sion de oxi
durante et us

a del refrigerante disminuye con la acumula-
dos y si la proporcion de la mezcla cambia
0. Para obtener un mejor rendimiento, re-
sulta necesario cambiar regularmente el refrigerante tal
como se especifica en el programa de mantenimiento.
Mezctar solamente agua a bajo contenido mineral o
. agua destilada con anticongelante.

ﬁézbla recomendada:
50-50 (Agua destilada 'y anticongelante)

- §USTITUCION / PURGA DEL AIRE

» Cerciorarse de que el motor esté frio antes de quitar
.- el tapén, en caso contrario pueden sufrirse quema-

"' duras graves.

NOTA
“» Para’lenar el sistema o el deposito de reserva con unre-
~ frigerante (controlando el nivel del refrigerante), colocar
la moto in posicién vertical sobre una superficie plana y
nivelada.

Quitar el deposito del carburante (pagina 2-8).
Quitar el 1apon del radiador.

Drenar el refrigerante del sistema quitando el perno de dre-
naje y la arandela de sellado que se hatla sobre la tapa de ta
bomba del agua.

Volver a montar y apretar el perno de drenaje con una nueva
arandela de sellado.

Quitar el depdsito de reserva (pagina 2-8).

Quitar el depdsito de reserva el tapon y drenar el refrigeran-
te de reserva.

Vaciar el refrigerante y favar con agua tedo el depdsito de re-
serva.

(1) PERNO DE DRENAJE
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lInstalar el depdsito de reserva (pagina 6-16).

Llenar el sistema con el refrigerante recomendado a través
del orificio de lenado hasta el cuello de llenado.

Quitar el tapon del depdsito de reserva y llenar el depésito de
reserva hasta la linea de nivel superior.

Purgar el aire del sistema del siguiente modo:

1. Poner el cambio en punto muerto.
Poner en marcha el motor y dejario al minimo durante dos
o tres minutos.

2. Cerrar rapidamente el acelerador 3-4 veces para purgar el
aire del sistema.

3. Apagar el motor y afiadir refrigerante hasta el cuello de lle-
nado.

4. Controlar el nivel del refrigerante en el depdsito de reserva
y llenar hasta el nivel superior si resuilta bajo.

TERMOSTATO

REMOCION

Quitar el depdsito del carburante (pagina 2-8).
Extraer la rejilla del radiador izquierdo.

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).

Quitar fos pernos de la tapa del termostato y la tapa.

Quitar ef O-ring y el termostato de su alojamiento,

NOTA

» El termosensor puede sufrir dafos si cae o recibe gol-
pes.

+ Si el termosensor cae o suifre golpes, controlarlo y sus-

tituirlo si resuta necesario (pagina 19-14).

Controlar y extraer el termosensor (pagina 19-14).
Controlar ei indicador de la temperatura del refrigerante
(pagina 6-7).

DEPOSITO DE RESERY,

DE LLENADO
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(1) TERMOSTATO

i ADVE
evar guantes aislantes y gafas de proteccidn ade-

uadas.
antener alejados Ios materlales inflamables del

(2) TERMOMETRO

Evitar que el termostato o el termometro se hallen en
f(;ontacto con el recipiente, en caso contrario los resulta-
-dos estaran alterados.

Sustituir el termostato si la valvula permanece abierta a
temperatura ambiente o si reacciona a temperaturas dis-
tintas a las especificadas.

Controlar visualmente el termostato para hallar posibles dafios.

Calentar el agua con un elemento de calentamiento eléctrico

hasta alcanzar 1a temperatura de funcionamiento durante 5

minutos.

Sumergir el termostato en el agua caliente para controlar el
' funcionamiento.

Inicio apertura del termostato: 80-84°C
Carrera de la valvula: minimo 8 mm a 95°C

INSTALACION

Instafar el termostato y al mismo tiempo alinearlo a la ranura
del alojamiento.

Instalar el nuevo O-ring sobre |a tapa.




SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Instalar la tapa de la caja del termostato.
Instalar y apretar los pernos de ia tapa con el par de torsion
especificado.

Par de torsién: 10 Nsm (1,0 kgfem)

Volver a montar la rejilla del radiador sinistro.
Instalar el deposito def carburante (pagina 2-8).

Llenar y purgar el sistema de enfriamiento {pag. 6-5).

RADIADOR/VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO

PRECAUCION
« Evitar dafar las aletas del radiador

REMOCION

Quitar el depdsito del carburante (pagina 2-8).

Extraer la cipula delantera completa (pagina 2-4)
Desconectar el conector 2P (Negro) del motor del ventitador.
Drenar el refrigerante (pagina 6-5).

1) CONECTOR 2P (NEGRO)
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

ssconectar el manguito de unién de los radiadores y fos de
“irada / salida del refrigerante.

esconectar el manguito del depdsito de expansion.

Extraer las rejillas del radiador derecho e izquierdo.

Quitar los pernos de montaje de los radiadores y extraerlos.

DESMONTAJE

Desconectar el conector del interruptor del motor del ventilador.

Quitar los pernos y el terminal de masa.

Quitar el radiador v el grupo del ventitador de enfriamiento.

(2) CONECTOR ™

{2) PERNOS

(1) TERMINAL
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

TQuitar 1a tuerca y la valvula de enfriamiento.

Quitar 1a proteccién de las tuercas y el motor de! ventilador.

El procedimiento de remocion y de inspeccion del interruptor
del motor del ventilador se halla descrito en a pagina 6-8.

MONTAJE (4) PROTECCION
(3) MOTOR DEL VENTILADOR @
S (2} VENTILADOR
—
()
(1) RADIADOR
0
NN ?
AR 0
3 2 ° @
Q)
i
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

2L

tor del ventilador en fa proteccion. ) _
Instalar el mo b (1) TUERCAS (2) PROTECCION

e — apretar las tuercas con el par de torsion especificado.

par de torsion: 3 Nem (0.3 kgfm)

ﬂhstalar la ventitador de enfriamiento sobre el eje del motor
alineando las superficies planas.

nstalar y apretar la tuerca con el par de torsidn especificado.

Par de torsién: 5 Nem (0,5 kgfem)

linstal i iami i
ar el grupo ventilador de enfriamiento en el radiador. (2) PERNO

Instalar y apretar los pernos al terminal de masa. (1) TERMINAL

3
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Conectar el conector del interruptor del moter ventilador.

Cabiear correctamente el hilo de masa y e! hilo del interrup-
tor del motor; fijar tos hilos con de las abrazaderas.

INSTALACION

linstalar los radiadores y los pernos de montaje.
Apretar los pernos segudn el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 12 Nem (1,2kgfem}

Conectar el manguito de los radiadores vy las de entrada / sa-
lida del refrigerante. Conectar el manguito del depdsito de ex-
pansion.

Volver a montar las rejillas del radiador derecho e izquierdo.

Conectar ef conector 2P (Negro).

Montar la cipula delantera completa (pagina 2-4).
instalar el deposito carburante (pag. 2-8).
Llenar y purgar el sistema de enfriamiento (pag. 6-b).

(1) CONECTOR 2P

(NEGRO

6-12




SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

BA DEL AGUA

-ring y |a tapa de |a bomba del agua se pueden qui-
manteniendo el motor sobre el bastider,

rendr el circuito de enfriamiento (pagina 6-5).
ar el tornillo de la abrazadera y quitar e tubo de aspira-
del agua de la tapa de |la bomba del agua.

rlos pernos de montaje de la tapa de fa bomba del agua.

Quitar de la bomba del agua el O-ring, los casquillos de cen-
traje y la tapa de la bomba del agua.

Aflojar el tornillo de |a abrazadera y quitar ef tubo de impulsién
de fa bomba del agua.




SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Retirar la tapa del perno rueda(pagina 7-2).
Quitar del carter la bomba del agua y el O-ring.

INSPECCION

PRECAUCION

* No desmontar la bomba del agua.
Cambiar la bomba en bloque si esta dafiada,

Controlar que en la bomba del agua no haya pérdidas de se-
llado mecdnico y que los cojinetes no estén deteriorados.
Cambiar la bomba det agua en bloque si resulta necesario.

INSTALACION

(2) BOMBA DEL AGUA

(1) TAPA DE LA BOMBA DEL AGUA

{4} CASQUILLOS DE CENTRALUE

e
(5) O-RING @
.
ol
(6) ARANDELA DE SELLADO L
Lubricar un nuevo O-ring e instalarlo en Ja ranura del cuerpo ”r’é(’i’h'ﬁ\??u)”
bomba agua. ING

'(1)0H

Alinear la ranura del gje de la bomba del agua con el eje de la
bomba del aceite e introducir la bomba del agua en el carter.
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

. ¢ el tubo de impulsion de la becmba del agua apre-
ia relativa abrazadera.

)70
- 5 :

{ibricar un nuevo O-ring e instalarlo alrededor del cuerpo del
~ impulsor.

instalar los casquillos de centraje y la tapa de la bomba del
agua en la bomba del agua.

Instalar los pernos y la arandela de sellado tal y como se in-
dica.
Apretar los pernos de 1a tapa con el par de torsidn especifi-
cado.

Par de torsion: 13 Nem (1,3 kgfem)

Conectar el tubo de aspiraciéon de la bomba agua apretando
la abrazadera correspondiente.

Lienar y purgar el sistema de enfriamiento (pagina 6-5).
Llenar el motor con aceite motor recomendado (pag. 3-11)

Conirolar que no existan pérdidas en e! sistema de enfria-
miento.

{2) TUBO DE ASPIRACION
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

DEPOSITO DE RESERVA DEL RADIADOR
REMOCION/INSTALACION

Quitar el depésito del carburante (pagina 2-8)

Desmontar los badles laterales (pagina 2-2, 2-3)

Extraer el alojamiento bateria (pagina 2-6}

Exiraer la bobina trasera (pagina 17-8)

Colocar un recipiente adecuado debajo del empalme del tu-
bo en entrada del depdsito de reserva.

Desconectar el tubo en entrada del radiador en el depésito de
reserva.

Quitar el perno de montaje elevar el depésito de modo que se
desconecte la conexién inferior, extraer el depésito de reser-
va.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
50 al desmontaje.

Llenar con refrigerarte el depésito de reserva (pdgina 6-5).

W (5) CONEXION
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7. DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

" NFORMACIONES DE SERVICIO 7-1  INSTALACION DEL MOTOR 7-6

- pESMONTAJE DEL MOTOR 7-2

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES
. "8g precisa un gato o un dispositivo elevador regulable para soslener y manejar el motor.

PRECAUCION
[@r el motor por el filtro del aceite. i

» Para el desmontaje / instalacién del motor, cubrir previamente con revestimiento de goma y cinta adhesiva el bastidor alrede-

dor del motor para proteger el bastidor. -
» Lareparacion de los siguientes componentes resulta posible con el motor moniado en el bastidor:
.- Aiternador (Seccién 9)
. - Arbol de levas (Seccion 10)
“ _ Carburador (Seccion 5)
- Embrague / palancas def cambio (Seccion 9)
- Generador impulsos de encendido {Seccién 17}
- Motor de arrangue / embrague de la puesta en marcha {Seccion 18)
+ Para reparar los siguientes componentes resulta necesario desmontar el motor del bastidor:
- Cilindra / pistén (Seccién 11)
.- Eje motor {Seccidn 12)
- Bomba del aceite (Seccion 4)
- Cabeza del citindro delantero (Seccion 10)
- Horquilla de! selector, tambor del selector y pifién del selecter {Seccidn 13)
- Transmisidn (Seccién 12)
+ Después de la instalacion del motor, regular los siguientes componentes;
- Cable del embrague (pagina 8)
- Cable del acelerador (pagina 5)

ESPECIFICACIONES
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Peso dei motor en seco 59,2 Kg
Capacidad de aceite del motor al desmontaje 2,9 litros
Capacidad del refrigerante 2.0 litros

PARES DE TORSION

Perno de drenaje del aceite mator 29 Nem (3,0 kgfem)
Tornillo ded terminat del presostato del aceite 2 Nem (0,2 kgfem)

Perno del soporte delanterc del motor 54 N*m (5,4 kgfem)
Tuerca perno horguilla 90 Nem (9,0 kgf*m)
Perno de montaje inferior del mator 54 Nem (5,4 kgtsm}
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

DESMONTAJE DEL MOTOR

PRECAUCION
* No sostener el motor mediante el filtro del aceite. |

NOTA

*+ Colocar la moto schre soportes adecuados tal y como
se indica.

* Debe utilizarse un gato o un dispositivo elevador regu-
lable para sostener y manejar el motor.
La altura del gato debe regularse constantemente para
evitar esfuerzos excesivos y facilitar de este modo et
desmoniaje de los pernos.

Desmentar los siguientes componentes:

- Depdsito del carburante (pagina 2-8).

- Caja filtro aria (pagina 3-6).

- Carburadores (pagina 5-8}.

- Tubo de descarga / silenciador (pagina 2-10).
- Bobina de encendido delantero (pagina 17-8).
- Radiadores delanteros (pagina 6-8)
- Salva-recolector (pagina 2-5).

Drenar el aceite motor {pagina 3-12) y el refrigerante del ra-
diador (pagina 6-8).

Desconectar el cable negative de la bateria del terminal ba-
teria.

Desconectar las pipetas bujias de la cabeza trasera.
Desconectar el cable de accionamiento embrague.

Desconectar los tubos de inyeccion aire de la valvula PAIR de
las tapas y extraerla.

Desmontar el perno de la palanca del cambio. Desenroscar oy e
los pernos de la tapa del cambio y extraerlo. 2) TAPA TRASERA 'ZPU’ERD
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

ior la cadena de trasmision (pagina 12- -4},
montar la corona del eje de transmision después de ha-

- ber. desmontado antes los pernos y las placas de las guija-

1) CORONA DEL EJE DE TRANSMISION:

Desconectar el conector 3P del alternador y el 2P del inte-
rruptor en vacio / presion aceite.

Desconectar el cable del motor de arranque y el cable de ma-
sa.

2) CABLE DE MASA -

Desconectar y extraer el dispositivo de sefalizacion acustica.
Desconectar vy extraer los tubos de aspiracion agua tras ha-
ber aflojado las abrazaderas de fijacion sobre la bomba y en
la base de los radiadores.




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Desconectar los tubos de agua en salida de las cabezas de-
lantera y trasera tras haber aflojado las abrazaderas de blo-
queo.

Desconectar el conector a 2P del generador de impulsos.

Aflojar el estribo de soporte cupula y salva-recolector.
Extraer la conexion superior delantera del motor junto con el
estribo de soporte clpula y salva-recolecior.

Colocar un gato o un dispositive de elevacién regulable de-
bajo del motor.

PRECAUCION

* No sostener el motor por el filtro del aceite.
Se podria romper el soporte del filtro del aceite y
consecuentemente habria que sustituir e} carter.

NOTA

* La altura del gato debe ajustarse constantemente para
evitar esfuerzos excesivos y facilitar de este modo el
desmontaje de los pernos.




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

| et

.Aﬂojar y extraer el perno de la horquilla.
- pesplazar la horquilla hacia atras para liberar su soporte so-
“pre el motor inferior.

Extraer el perno de soporte delantero inferior.

‘Extraer el motor del bastidor haciéndolo girar e inclinar en las
gecuencias indicadas.

(1) PERNO DE SOPORTE DELANTERO INFERIOR

Secuencia:

Desplazar el motor hacia la derecha y exiraer la cadena de
transmision del eje selector marchas.

Desplazar ligeramente hacia atras levantando la parte delan-
tera con el fin de pasar por encima de los estribos del sopor-
te delantero inferior.

Inclinar hacia la derecha y girar el motor extrayéndoio del bas-
tidor.

(1) DESPLAZAR HACIA LA DERECHA
{2) ELEVAR /
{3) INCLINAR HAC)A LA DERECHA —
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

INSTALACION DEL MOTOR

PRECAUCION

» Alinear atentamente los puntos de montaje con el
gato para evitar dafiar el motor, el bastidor,
los hilos y los cables.

NOTA

+ linstalar todos los pernos y las tuercas de montaje sin
apretarlos; sucesivamente apretarlos con ef par de tor-
sion especificado.

» Asegurarse de gue se estan montando los collares de
montaje en la posicion adecuada.

Utilizar un gato o un dispositivo de elevacién regulable para
poder mover con atencion el motor hasta su lugar.

Alinear atentamente los orificios para los pernos en el basti-
dor y en el motor.

linstalar el pernc de soporte delantero inferior.

Desplazar hacia delante la horquilla para alinear los orificios
del perno horquilla que se hallan sobre el bastidor, en el mo-
tor y sobre dicha horguilla.

Instalar ef permno de la horquilta.

linstalar el estribo de soporte cGpula / salva-colector y fa co-
nexion superior delantera del motor.




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

i con el par especificado las tuercas de los pernes de

-~ perno horquilla 90 Nem (9,0 kgf)

pemo soporte
e];o inferior 54 Nem (5,4 kgf)

a perno soporie
tero superior 54 Nem (54 kgf)

Chnectar el conector a 2P del generador de impulsos.

3 n‘ebtar los tubos agua en salida de las cabezas delantera
“yiraseray apretar las abrazaderas de blogueo.

Instalar el dispositivo de sefalizacion aclstica y apretar la
tuerca de montaje.

Tuerca dispositivo de
seitalizacién actstica 12 N*m (1,2 kgfem)

Colocar y coneclar los tubos de aspiracion agua sobre la
bomba y la base de los radiadores. Apretar las abrazaderas
de fijacion.

Conectar el cable del motor de arranque vy el cable de masa.

Par de torsién 12 N*m (1,2 kgfem)

(2) CABLE DE MASA




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Conectar el conector 3P del alternador y el de 2P del inte-
rruptor del vacio / presién aceite.

Instale la corona de transmisién en el eje de transmision.
Colocar las placas de tope y los dos pernos de fijacion.

Par de torsion - 12 Nem (1,2 kgf*m)

Montar la tapa trasera izquierda y apretar los pernos.
Montar el selector del cambio sobre su eje alineando &l pun-
to de buril a este (ltimo y al eje del selector.

Montar y apretar el pernc del selector cambio.

Pernos tapa pifién 12 Nem (1,2 kgfem)

Perno selector cambio 14 Nem (1,4 kgfem)

Montar la valvula PAIR. Conectar tos tubos de inyeccion de ai-
re sobre las tapas asegurandolas con las correspondientes
abrazaderas de expansion.
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

conectar el cable de accionamiento embrague. Fijar los es-
bos porta regulaciones.

n .
Ajustar el embrague (pagina 3-25).
Conectar las pipetas de las bujias a la cabeza trasera.

'.l'lnstaiar ios siguientes componentes:

:: Depositos del carburante (pdgina 2-8).

I Caja filtro aire (pagina 5-4).
. Carpuradores (pagina 5-6).

- - Tubo de descarga (pagina 2-10).

" Bobina de encendido delantero (pagina 17-8).
Radiadores delanteros (pagina 6-8).

. ‘gaiva-colector (pagina 2-5).

_ Llenar &l carter con aceite motor recomendado (pag. 3-12).
| Lignar y purgar el sistema de enfriamiento (pag. 6-8).

Conectar ¢l cable negative de la bateria al borne de la bate-
ria. ’

(1) CABLE EMBRAGUE
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EMBRAGUE JVARILLAJE DEL CAMBIO

ORMACIONES DE SERVICIO 81
ALIZACION AVERIAS 82

ESMONTAJE DE LATAPA
bEL CARTER DERECHO 8.3
ESMONTAJE DEL EMBRAGUE 84

ENGRANAJE DE TRASMISION PRIMARIO 8-9
VARILLAJE DEL CAMBIO 8-11
INSTALACION DEL EMBRAGUE 8-13
INSTALACION DE LA TAPA

DEL CARTER DERECHO 8-17

NFORMACIONES DE SERVICIO

[FORMACIONES GENERALES

::; intetvenciones sobre el sistema del embrague;

“El mantenimiento del embrague y del varillaje del cambio puede efectuarse con el motor en el bastidoy.

+ Laviscosidad del aceite y el empleo de aditivos para el aceite se repercuten en el funcionamiento del embrague. Se desa-
conseja especialmente utilizar aditivos para aceite, sea del tipo que sea. Cuando el embrague no se desconecta, o cuando
-fa moto avanza lentamente con el embrague accionado, controtar la viscosidad y el nivel del aceite antes de llevar a cabo

 Limpiar los restos de sellado de la superficie de 1a tapa del carter derecho.

s Cuando se lleva a cabo una intervencion cualquiera, prestar atencién en no dafar la superficie de contacte de la tapa del

7 cérter.

- Cuando se extrae o se repara el embrague y el varillaje del cambio, evitar che penetre polve o suciedad en el motor.
« Para reparar la trasmision resulia necesario separar los carteres (Seccion 12).
‘s Véase la Seccion 18 para el control del generador de impulsos del encendido.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Juego libre de la palanca del embrague 10-20

Longitud libre del resorte del embrague 42,3 43,9

Espesor del disce del embrague A 2,62 -2,78 23

Torsion de la placa del embrague 0,30

Guia de la campana del embrague DL 21,991 - 22,016 22,09

D.E 31,859 - 31,975 31,92
D. . Engranaje de fransmision de la bomba del aceite 32,025 - 32,145 30,15
D. E. eje primario sobre la guia de la campana del embrague 21,967 - 21,980 21,85

PARES DE TORSION

Perno de la placa del dispositivo de accionamiento
del embrague
Tuerca del centro del embrague

Perno del engranaje de trasmision primario

Perno del engranaje mandado de la bomba del aceite

88 Nem (9,0 kgfern)

15 Nem (1,5 kgfem)

12 Nem (1,2 kgfem)
128 Nem (13,0 kgfem)

Aplicar aceite sobre |as roscas y sobre las
superiicies de contacto

Bloguear

Aplicar aceite sobre las roscas

y sobre las superficies de contacto
Aplicar pasta de blogueo sobre las roscas




EMBRAGUE / VARILLAJE DEL CAMBIO

HERRAMIENTAS

Llave de fijacion para engranajes 07724-0010100
Liave de fijacion del centro del embrague 07JMB-MN50301

LOCALIZACION AVERIAS

Localizacién del embrague demasiada dura

+ Cable det embrague dafado, torcido o sucio

» Cojinete de la placa de accionamiento del embrague defectuose

* Mecanismo del dispositivo de accionamiento det embrague dafadoe
* Recorrido errdneo del cable del embrague

El embrague no se desconecta o la moto avanza lentamente aunque la placa esté girada
* Juego excesivo de la palanca del embrague

» Platos del embrague torcidos

« Contraiuerca del centro de! embrague flcja

+ Aceite motor demasiado alto, viscosidad del aceite inadecuada

El embrague patina

¢ Dispositivo de accionamiento del embrague atascado
» Discos del embrague gastados

* Resortes del embrague débiles

= Ausencia de juego libre en la palanca del embrague

Se cambia de marcha con dificultad

= Funcionamientoe del embrague inadecuado o ajuste del embrague errdéneoc
Horguillas del selector dobladas o danadas (Seccion 12)

Eje de las horguillas del selector doblado (Seccidn 12)

Pifién del cambio doblado o dafiado

Ranuras de la palanca del tambor del selector dafiadas

Las marchas saltan

» Dientes o conexiones del engranaje gastados

Eje de la horguilla del selector doblado (Seccidn 12)
Final de carrera del tambor del selector roto

Horguillas del selector dobladas o gastadas (Seccion 12)
Resorte de regreso de varillaje del selector roto




EMBRAGUE / VARILLAJE DEL CAMBIO

41 el aceite dei motor (pagina 3-12).

Quitar el silenciador / tubo de descarga {pagina 2-10).

+ La tapa del embrague, cuando se efectlia el desmonta-
oy ie, interfiere con el estribo apoya-pies derecho. Sequir
este procedimiento antes de extraer la tapa embrague.

" Extraer los dos pernos de fijacion de la bomba freno trasero.

Desplazar hacia abajo el pedal del freno trasero y extraer el _ . -~ o
L (2) PERNO HEXAGONAL ENCAJONADO .

perno hexagonal encajonadc. ) ) e
(1) PEDAL FRENO TRASERC

Aflojar a tuerca del pernc de 1a horquilla. Girar el estribo apo-
ya-piés de la derecha hacia arriba. Apretar sin exagerar 1a
tuerca del perno de la horquilia de modo que los estribos con-
serven una posicion elevada.

Quitar los pernos de la tapa, la guia del cable del embrague

y la tapa.
Desconectar el cable del embrague del brazo de acciona-

miento del embrague.

Quitar Jos casquilios de centrado.
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DESMONTAJE

Quitar el elemento del dispositivo de accionamiento del em-
brague.

Quitar el brazo de accionamiento del embrague y el resorte
de regreso de la tapa embrague.

INSPECCION

Controlar que el guarda-polvo no este roto ni dafiado.
Controlar que el cojinete de agujas no esté gastado, dafiado
ni tenga demasiado juego.

Sustituir dichos elementos si vesulta necesario.

NOTA

= Si resulta necesario sustituir el guarda-polvos, volver a
introducirlo hasta colocarle en posicién plana respecto
al alojamiento que se halla sobre Ja tapa.

Controlar que el brazo de accicnamiento del embrague no es-
té danado ni doblado.

Controlar que el resorte no sea débil ni esté dafado.

Si resulta necesario, sustituir dichos elementos.

Aplicar aceite motor sobre la superficie corrediza del brazo de
accionamiento del embrague.

Aplicar aceite motor sobre los rebordes del guarda-polvo y so-
bre el cojinete de agujas.

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

Quitar la tapa del embrague (pagina 8-3)
NOTA

» Siresulta necesario quitar el engranaje mandado de la
bomba def aceite, aflojar el perno del engranaje manda-
do con el embrague que se halla atin montado,

1) BRAZO DE ACCIONAMIENO

Aflojar los pernos de la placa del dispositivo de accionamien-
to del embrague en cruz, en 2 o 3 pasadas.

Quitar la placa del dispositivo de accionamiento/cojinete y los
resortes del embrague.
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vitar danar las roscas del eje primario.

M_antener fio el disco mandado con la flave de fijacion del
“antro del embrague y aflojar fa tuerca del centro del embra-

_Herramienta:
Llave de fijacion
del centro del embrague 07JVIB-MN50301

Quitar la tuerca, la arandela con resorte y la arandela del cen-
tro del embrague.

Quitar el centro del embrague.
Quitar el anillo conico, el alojamiento del anillo, los discos re-
vestidos de conduccion y los de acero mandados,

DE SEGURIDAD

fi(1) RESORTE OSCIL
RESORTE/DISCOS/PLATOS/DISCOS MANDADO §

) CENTRO DEL EMBRAGUE ]
T g i
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Quitar la arandela y la campana del embrague.

Quitar el perno y la arandela dei engranaje mandado de la 2 § ' R
. ACEITE
bomba del aceite. . ; -

Extraer el engranaje mandado de |a bomba del aceite y la ca-
dena de trasmision de la bomba del aceite,

Quitar la guia de la campana del embrague.
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GOJINETE DE LA PLACA
CFL DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO

cohtrolar que el cojinete de la placa del dispositivo de accio-
 pamiento no esté dafiado. )
Girar con un dedo ja pista interna del _counete. E! cojinete de-
. be girar suave y silenciosamente, sin juego.

" Controlar asimismo que la pista exierna se adapte perfecta-

mente a la placa. ‘
Cambiar e cojinete si resulta necesario.

RESORTE DEL EMBRAGUE
Medir la longitud libre del resorte del embrague.
Limite de servicio: 43,9 mm

NOTA
1 » Cambiar el resorte del embrague de blogueo. J

DISCO
Controlar que los discos no estén gastados ni dafados.
Medir et espesor de los discos.

Limite de Servicio:

2,3 mm
NOTA
* Sustituir el set del disco de sopofte con el disco a suje-

tar.

DISCOS MANDADO

Controlar que el embrague no presente quemaduras ni este
torcido.

Controlar 1a torsién del disco mandado sobre un piano de
comprobacion con un calibre de espesores.

Limite di Servizio: 0,30 mm

NOTA

{1) PLACA DEL ACCIONADOR

{2) COJINETE

+ Cambiar los discos conductores y mandados en blogue.

* (1) DISCOS MANDARO




EMBRAGUE / VARILLAJE DEL CAMBIO

CENTRO DEL EMBRAGUE

Controlar que el centro del embrague no esté meilado, no
presente golpes, ni un desgaste anormal debido a los discos
mandados del embrague.

CAMPANA DEL EMBRAGUE

Controlar que la campana del embrague no esté mellada, no
presente golpes, ni un desgaste anormal debido a los discos
conductores del embrague.

Controlar que no existan muestras de desgaste ni dafics en
los dientes del engranaje mandado principal.

GUIA DE LA CAMPANA DEL EMBRAGUE
Medir la guia de la campana del embrague

Limite de Servicio: D.L: 22,09 mm
D.E.: 31,92 mm

ENGRANAJE TRANSMISOR DE LA BOMBA DEL ACEITE
Controlar que no existan dafios en el engranaje transmisor de
la bomba del aceite.

Medir el D.1. del engranaje transmisor.

Limite de Servicio: 30,15 mm

(1) CENTRO DEL EMBRAGUE]

(1) CAMPANA DEL EMBRAGUE

(1) GUIA DE LA CAMPANA

. (1) ENGRANAJE TRANSMISOR
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-

£JE PRIMARIO

1) EJE PRIMARIO
)

Medlf ol D.E. del eje primario sobre la guia de la campana del
embrague-

i;imite de servicio: 21,95 mm

ANILLO CONICO EN ALOJAMIENTO

Controtar gque ni el alojamiento ni el aniilo cénico estén defor-
mados, gastados ni dafados.

ENGRANAJE DE TRASMISION PRIMARIO
DESMONTAJE

Quitar el embrague (pagina 8-4).

Quitar los pernos de montaje del generador de impulsos del
encendido.

Quitar ef generador de impulsos del encendido.

Instalar provisionalmente ia campana del embrague en el eje
primaric {pagina 8-4).

Mantener fijo el engranaje de trasmision primario con la llave
Para engranajes y quitar el perno y la arandela del engranaje
de trasmision primaric,

Herramienta:
Llave para engranajes 07724-0010100

E 3 2 . $
) CAMPANA DEL EMBRAGUE 1(4) PERNC
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EMBRAGUE / VARILLAJE DEL CAMBIO

Quitar la campana del embrague y la llave para engranajes.

Quitar el rotor del generador de impulsos del encendido y el
engranaje de trasmision primario.

INSPECCION

Controlar que no existan dafios debidos al desgaste en los
dientes del engranaje de trasmision primario y en el rotor del
generador de impulsos del encendido.

INSTALACION

Instalar el engranaje de trasmision primaric con la marca
"OUT" dirigida hacia afuera y alineando los refuerzos anchos
sobre el engranaje y sobre el eje motor.

Instalar el rotor del generador de impulsos del encendido ali-
neando los refuerzos anchos sobre el engranaje y sobre el gje
motor.

Aplicare aceite motor sobre las superficies de contacto y so-
bre las roscas del perno del engranaje de trasmision prima-
Tio.

Instalar la arandela y el perno del engranaje de trasmision pri-
mario.

BE7) ENGRANAJE DE TRASMISION PRIMARIO |
. T / ﬁ ¢

¥ (2) |
& IMPULSOS DEL ENCENDIDO

7 (1) ROTOR DEL GENERADOR
DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

3
n
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: ms'taiﬁf provisionalmente la campana del embrague en el gje
primario (pagina 8-4). o
e ianer fijo el engranaje de trasmision primario con la llave

y engranajes.

* Hegramienta: .
‘{lave para engranajes 07724-0010100

Apretar el perno del engranaje de trasmision primario con el
- i‘-f,‘ér.de torsién especificado.

par de torsion: 88 Nom (9,0 kgf-m)

du'itar la llave para engranajes.

Aplicar un producto de blogueo sobre las roscas de los per-
nos del generador de impulsos del encendido.
instalar el generador de impulsos del encendido y apretar log

pernos.

Instalar el embrague {pagina 8-13).

NOTA
+ Sise han extraido las gomas de los cables del genera-

dor de impulsos de encendido, de la ranura del cérier,
instalarlas de nuevo aplicando pasta de sellado.

VARILLAJE DEL CAMBIO
DESMONTAJE

Quitar el perno del pedal del cambio y extraer el pedal del
cambio.

Extraer los siguientes elementos:
- Tapa del carter embrague (pagina 8-3).
- Embrague (pagina 8-4).
- Cadena de trasmision de la bomba del aceite {pag. 8-6).

Extraer el manguito del aceite del cambia.

Extraer del carter la horguilla del cambio mientras se desco-
necta el brazo de seleccion del tambor del cambio.

ENDIDO

I heis




EMBRAGUE / VARILLAJE DEL CAMBIO

Quitar el perno, la arandela, el bloque marchas del tambor del
cambio, el collar y el resorte.

3) BLOQUEO MACHAS -

(2} PE
INSPECCION — - T e
(1) BRAZO DEL CAMBIO . .
Controlar si el brazo del cambio presenta desgaste o esta ' _ . \ y
dafado. ‘

Controlar que no existan muestras de desgaste ni dafios en
el resorte de regresc.

INSTALACION

linstalar el collar, el resorte, el blogueo marchas del tambor
del cambio, la arandela y el perno tal y como indicado.

(5) BRAZO DEL BLOQUEO MARCHAS
&

Mantener fijo e! brazo del bloqueo marchas con un destorni-
llador y apretar bien el perno comao indicado.

Par de torsion: 14 Nem (1,4 kgfem)
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\alarla horguilla del brazo del cambio, alineando las extre-
dades del resorte de regreso con el peme que se halla so-

.

Cadena de trasmision de la bomba del aceite, em
brague (pagina 8-4)
Fapa det carter derecho {pagina 8-3)

natalar el pedal sobre el eje de seleccion del cambio aline-
o los puntos que se hallan sobre el pedal y scbre el eje.

Instalar y apretar el perno del pedal del cambio.

INSTALACION DEL EMBRAGUE

NOTA

* Sise quita el engranaje mandado de la bomba del acei-
te, apretar el perno con el par de torsidn especificado
después de haber instalado el embragus.

* Instalar el engranaje mandado de la bomba del aceite
con la sigla "IN" dirigida hacia el interior del carter.

Aplicar aceite de bisulfuro de molibdeno sobre la superficie
externa de la campana del embrague,

Instalar la guia de la campana del embrague en el eje primario.
Instalar el engranaje conductor de la bomba def aceite en la
gula de la campana del embrague.
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Instalar la cadena de trasmisidn de la bomba del aceite en el
engranaje conducido y en el engranaje de trasmision de 1a
bomba del aceite.

tnstalar el engranaje mandado de la bomba del aceite con la
marca “IN” dirigido hacia el interior.

Alinear ias superficies planas del orificio del engranaje man-
dado y la extremidad del eje de la bomba del aceite,

{1) ALINEAR

Limpiar y aplicar pasta de blogieo sobre las roscas del perno
del engranaje mandado de la bomba del aceite.
instalar el perno de la corona mandada de la bomba del aceite.

NOTA

» Si se quita el engranaje mandado de la bomba del acei-
te, apretar bien el perno con el par de torsién especifi-
cado tras haber instalado el embrague.

Alinear las conexiones de la campana del embrague con los
dientes del engranaje conducido de la bomba del aceite mien-
tras se gira la cadena y se empuja la campana del embrague
en el gje.

| (3)EN

Bl [

CONDUCIDO
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;-;stalaf |a arandela de empuje en el eje primario

Lubricar los discos conductores del embrague y los discos
mandados del embrague con aceite motor fimpio.

Instalar los discos embrague, el alojamiento y el anillo cénico
tal y como indicado. B

{1) DISCOS MANDADO (2) DISCO  (3) ALOJAMIENTO

. T =
instalar los discos embrague como muestra [a siguiente ilus- {4) ANILLO CONICO (5) DISCOS MANDADOS
tracion:

(8) ALOJAMIENTO
6} DISCO TRANSMISOR

(1) CENTRO DEL EMBRAGUE
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NOTA

+ Instalar el disco externo del embrague en la campana
del embrague come indicado.

Instalar el grupe del embrague en el gje primario.

instalar la arandela.

Instalar la nueva arandela elastica con la sigla "OUTSIDE" di-
rigida hacia afuera.

Aplicar aceite sobre las roscas de la nueva tuerca del centro
del embrague.

Instalar la tuerca.

Mantener el disco mandado fijo con la llave del centro de la
embrague y apretar la tuerca del centro del embrague con el
par de torsion especificado.

Herramienta:
Liave del centro del embrague 07JMB-MNS50301

Par de torsién: 128 Nem (13,0 kgfem)

Quitar la herramienta especial y bloguear la tuerca en la ra-
nura del eje primario.

PRECAUCION

= Prestar atencién en no dafar la rosca del eje prima-
rio,
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—

fhstalar 105 resortes del embrague y 1a placa del dispositivo de
é&ionamienu}/cojinete. 3

jnstalar y apretar los pernos de la placa def dispositivo de ac-
sionamiento del embrague a ¢ruz y con varias pasadas.

, Paf de torsién: 12 Nem (1,2 kgf-m)

i se ha quitado el engranaje mandado de la bomba del acei-
e, limpiar y aplicar un producto de blogueo en la rosca del
perno y apretar con el par de torsion especificado.

Par de torsion: 15 Nem (1,5 kgf-m)

iﬁstalar la tapa del carter derecho

INSTALACION DE LA TAPA
DEL CARTER DERECHO

MONTAJE

Aplicar aceite motor scbre los cojinetes de agujas y sobre los
rebordes del guarda-poivo del perno de accionamiento del
embrague.

Aplicar aceite motor sobre las supetficies de deslizamiento
del brazo de accionamiento del embrague.

Instalar el brazo de accionamiento del embrague y el resorte
de regreso.

{1) PLACA DISP. ACCIONAMIENTOICOJI E

(1) BRAZO DISP. ACCIONAMIENTO
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Aplicar aceite motor sobre el elemento del dispositivo de ac-
cionamiento del embrague.

instalar el elemento del dispositive de accionamiento del em-
brague, alineando fa extremidad con la ranura del brazo de
accionamiento del embrague.

(1) ELEMENTO DE ACCIONAMIENTQ

INSTALACION

Limpiar y aplicar una pasta de sellado sobre la superficie de
contacto entre el carter derecho y la tapa del carter.

Instalar los casquillos de centrado.

Instalar ia tapa del carter derecho y el soporte del cable del
embrague,
Instalar y apretar los pernos de la tapa del carter derecho a
cruz y con varias pasadas.
Par de torsién: 12 Nem (1,2 kgfem)
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S

rea del perno de la horguilia,

,."Aﬂoiar la tue .
bo apoya-pies y montar el perno hexagonal en-

Girar el estri
- cajonado. y
. ..Apretar con el par de tprsnon ja tuerca del pernc horquilla y e}
. perno hexagonal encajonado.

 Tuerca perno horquitla 90 Nem (9,0 kgfem)

" perno hexagonal encajonado 65 Nem (6,5kgfsm)

'.Mcmtar la bomba freno trasero apretando los dos pernos de
fijacion.
12 Nem (1,2 kgfem}

par:

Instalar el sitenciador / tubo de descarga (pagina 2-10).

Ajustar el embrague (pagina 3-25).

R

SR BT Al

{lenar el carter con aceite motor recomendado (pagina 3-1 2).

8-19




ALTERNADOR / EMBRAGUE DEL ARRANQUE

128 Nom (13,0 kgf-m)
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ALTERNADOR / EMBRAGUE DEL ARRANQUE

. -

: g. ALTERNADOR / EMBRAGUE DEL ARRANQUE

' INFORMACIONES DE SERVICIO 91 VOLANTE/EMBRAGUE DEL ARRANQUE 93
| LOCALIZACION AVERIAS 91 INSTALACION DEL ESTATOR 9-9
- DESMONTAJE DEL ESTATOR 9-2

INFORMACIONES DE SERVICIO :

;ﬁFORMAcmNEs GENERALES

. Ej mantenimiento det alternador y del embrague del arranque puede efectuarse con el motor instalado sobre el bastidor.
« Véase en la seccion 17 como efectuar el control del alternador.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
: ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Engranaje rueda en D. 1 37,000 - 37,025 37,10

feutro D.E. 57,749 - 57,768 57,73

PARES DE TORSION

Perno del volante 128 Nem (13,0 kgf»m)  Perno UBS

: Rosca a izquierdas

Perno allen de meontaje del estator 12 Nem (1,2kgfem) Aplicar una pasta de bloqueo sobre las roscas
Pernc allen de la caja del embrague 29 Nem (3,0 kgfem) Aplicar una pasta de bloqueo sabre las roscas
unidireccional del arranque Perno Torx

Perno allen del soporte de los cables del estator 12 Nem (1,2 kgfem) Aplicar una pasta de blogueo sobre las roscas

HERRAMIENTAS

Soporte del volante 07725-0040000
Extracter del rotor 07733-0020001

Localizacion Averias

gl motor de arranque funciona pero el motor non gira
j | * Embrague del arranque defectuoso
g | * Engranajes de reduccion danados




ALTERNADOR / EMBRAGUE DEL ARRANQUE

DESMONTAJE DEL ESTATOR

Quitar la cobertura y el badl lateral izquierde y desconectar el
conector 3P (Blanco) del alternadaor.

NOTA

* Véase en la pagina 16-9 como efectuar e! control del
estator del akernador.

Colocar un recipiente debajo de [a tapa del carter izquierdo
para recoger el aceite motor.

Quitar los pernos de la tapa del carter izquierdo y la tapa.

PRECAUCION

« La tapa del carter izquierdo (estator) esta conecta-
da magnéticamente al volante: prestar atencion du-
rante el desmontaje.

NOTA

+ Aflojar los pernos de la tapa de! carter izguierdo cruza-
dos y con varias pasadas.

Quitar los casqguilios de centraje.

Quitar los pernos de allen y el soporte de los cables del esta-
tor de la tapa del carter izquierdo.

) SOPORTE JIEA
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R

Extraer las gomas pasacables del estator de la tapa del car-
ie, izguierdo.

Quitar fos pernos, el tornilio de allen y el estator de latapa del
carter izquierdo.

VOLANTE, EMBRAGUE DEL ARRANQUE
DESMONTAJE DEL VOLANTE
Quitar la tapa del carter izquierdo {Pagina 9-2).

Quitar el eje y el engranaje intermedio del arranque.
Quitar el eje y el engranaje reductor del arranque.

PRECAUCION
* El perno del volante tiene rosca a izquierdas.

Quitar el perno y la arandela del volante, mientras se mantie-
ne fijo el volante con un soporie para volantes.

Herramientas:
Soporte para volantes 07725-0040000
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Extraer el volante con el extractor para el volante

(1) VOLANTE

Herramienta:
Extractor volante: 07733-0020001

Quitar del gje del motor el cojinete de agujas v la chaveta del
volante.

NOTA

» Durante el desmontaje de la chaveta, prestar atencion
en no dafar la ranura que se halla sobre el eje motor.

DESMONTAJE DE LA RUEDA EN NEUTRO DE ARRANQUE (3) VOLANTE
Controlar gue la rueda en neutro gire suavemente en un sen-
tido y que se bloquee en el otro sentido.

Quiitar del volante el engranaje de la rueda en neutro dei ar-
ranque y la arandela, mientras se hace girar el engranaje en
sentido contrario a las manecillas del reloj.

Quitar los pernos Torx del embrague unidireccional del arran-
que mientras se mantiene quieto el volante con un soporte (1) PERNOS
para volantes.

Herramienta:
Banda para volantes 07725-0040000

NOTA

« Non quitar el embrague unidireccional, excepto en caso
de que resulte necesaric para controlarlo.
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—

Quitar el soporte del embrague y el embrague unidireccional

INSPECCION DEL EMBRAGUE DEL ARRANQUE
COJINETE DE AGUJAS

Controiar que la jaula y tos rodillos del cojinete de agujas no
estén gastados de modo anomalo ni dafados.

EMBRAGUE UNIDIRECCICNAL

Controtar gue la jaula del embrague unidireccional no este ga-
stada, dafiada ni presente movimientos anomalos.

NOTA

» Non quitar ef embrague unidireccional del soporte del
embrague, excepte en case de que resulte necesario
sustituirlo con uno nuevo.

+ Si se quita el resorte de la ranura del embrague unidi-
reccional, sustituir el grupo del embrague unidireccional
{resorte y embrague) con uno nuevo.

SOPORTE DEL EMBRAGUE

Controlar la superficie de contacte interna del embrague pa-
ra hallar posibles dafos en el soporte.

ENGRANAJE RUEDA EN NEUTRO

Controlar que ne exisian dafios sobre la superficie de contacto
del rodillo.

Medir el D.E. del engranaje en neutro

Limite de Servicio: 57,73 mm
Medir i D.I. del engranaje en neutro

Limite de Servicio: 37,10 mm

(4) PUNTAL DE PARO

(1) SOPORTE (2) EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

{3) RESORTE
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INSTALACION DEL ENGRANAJE
MANDADO DEL ARRANQUE
Y DEL. EMBRAGUE DEL ARRANQUE

{1) ENGRANAJE RUEDA EN NEUTRO

" (6) ARANDELA

(5) VOLANTE

Limpiar el embrague unidireccional y aplicar aceite motor so-
bre el soporte.

Instalar el embrague unidireccional en el soporte del embra-
gue con el lado bordade dirigido hacia ef volante.

NOTA

{2) SOPORTE

{3) PERNOS

« Sise quita el resorte de la ranura del embrague unidi-
reccional, sustituir el grupo det embrague unidireccional
(resorte y embrague)} con uno nuevo.

Instalar el soporte de la friccidon / embrague unidireccional en
el volante.

(2) SOPORTE

/(1) CAJA JEMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

)}
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olante con el soporte para volantes; —
(1) VOLANTE {3) SOPORTE PAFIA_ VOLANTESNI :

Mantener fijo el v

'H‘engmientas:

panda para volantes: 07725-0040000

(2) PERNOS
Limpiary aplicar un producto de bloqueo sobre ‘as roscas de
los pernos Torx del embrague unidireccionai del arrangue.
Jnstalar y apretar [0S pernos Torx del embrague unidireccional
del arrangue con el par de torsion especificado.

par de Torsion: 29 Nem (3,0 kgiem)

IInstalar el engranaje en neutre del arrangue en el volante, y
a1 mismo tiempo hacer girar el engranaje en neutro en senti- {3) VOLANTE
do contrario a las manecillas del relgj.

INSTALACION DEL VOLANTE

7 Apl';car aceite motor sobre el cojineie de aguias e instalarlo en
] elejemotor

PRECAUCION

+ Durante la instalacion de la chaveta, prestar aten-
cién en no dafnar 1a ranura ni el eje motor.

Limpiar el aceite de la superficie de contacto dei eje motor.
Instalar ia chaveta en la ranura del eje motor.

Limpiar el aceite de la superiicie de contacto del volante.
Instalar el volante en el eje motor, alineando la ranura del vo-
lante con la chaveta situada en el eje motor.
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Mantener sujeto el volante con ef soporte para volantes.

Herramienta:
Banda para volantes 07725-0040000

Instalar la arandela.

PRECAUCION
t El perno del volante tiene la rosca a izquierdas. —I

Aplicar aceite motor sobre la superficie de contacto y sobre
las roscas del perno del volante,

Instalar y apretar el perno del volante en funcién del par de
torsidn especificado.

Par de Torsién: 128 N*m (13,0 kgf-m)

Controlar que no existan muestras de desgaste ni de dafios
en el engranaje reductor del arranque, ni en &l ejeoenel per-
no de soporte.

Controlar que no existan muesiras de desgaste ni dafios en
el engranaje intermedio, en el gje ni en el pernc de soporte.

Apiicar aceite motor sobre g engranaje reductor del arranque,
sobre el engranaje intermedio del arranque y sobre los gjes.
Instalar en bloque el engranaje reductor del arranque, el en-
granaje intermedio del arranque y los ejes en el carter iz-
quierdo.

NOTA

* Instalar el engranaje conductor det arranque con la sigla
"OUT" dirigida hacia afuera.

Instalar el estator y la tapa del carter izquierdo (pdg. 9-9).

(1) ENGRANAJE REDUCTOR

(2) EJE

(1) ENGRANAJE INTERMEDIO

7

(2) EJE

= RN o
'(1) EJES  (2) ENGRANAJE REDUCTOR B3 SiGL A S UT"

R
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; INSTALACION DEL ESTATOR (2) PERNO DE ALLEN DE MONTAJE DEL ESTATOR

g0

ik

(3) ESTATOR

(1} PERNO DE ALLEN DEL
' gOPORTE DE LO3
" CABLES DEL ESTATOR

(5) GOMAS PASACABLES

. (=)
(6) SOPORTE DE LOSCAVI DEL ESTATOR //‘ =2 (4) TAPA DEL CARTER IZQUIERDO
= A
"
e===CAA | L — °
R
O | A
2 91 5 .",‘@ \UF '?"-’ =)
\\:)/—; O
~

Instalar el estator en la tapa del carter izquierdo.

Limpiar y aplicar un producto de bloqueo sobre las roscas de
los pernos de allen de moniaje del estator.

Instalar y apretar los pernos de allen del estator con e par de
torsidn especificade.

Par de Torsidn: 12 Nem (1,2 kgem)

Limpiar y aplicar un compuesto de seflado sobre 'a superficie
de contacto de las gomas pasacables e instalar las gomas en
las ranuras de la tapa del carter izquierdo.
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Limpiar y aplicar un producto de bloqueo sobre las roscas del
perno de allen del soporte de los cables.

Instalar el soporte de los cables del estator en la tapa del car-
ter izquierdo como indicado.

Instalar y apretar el perno de allen con el par de torsion espe-
cificado.

Par de Torsién: 12 Nem (1,2 kgfem)

Limpiar y aplicar un compuesto de sellado sobre 1a superficie
de contacto entre & cérter izquierdo y la tapa del carter.

Instalar los casquilios de centraje.

Instalar la tapa del carter izquierdo.

NOTA

* Latapa del carter izquierdo esta unida magnéticamen-
te al volante: prestar atencién durante la instalacion.

Limpiar y aplicar una pasta de blogueo sobre las roscas de los
pernos de la tapa del carter izquierdo, como indicado.
Instalar y apretar los pernos de |a tapa del carter izquierdo
con & par de torsion especificado y cruzados, con varias pa-
sadas.

Par de Torsion: 12 Nem (1,2 kgfem)
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ALTERNADOR / EMBRAGUE DEL ARRANQUE

o .

. Coloca¥ correctamente el cableado (Seccion 1).

Conectar el conector 3P (Blanco) del alternador.
Controtar el nivel del aceite motor {pagina 3-11).

Volver a montar el salva-colector y el badl lateral izquierde

‘pagina 2-2, 2°5).
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40. CABEZA / VALVULA
10. CABECZ

' INFORMACIONES DE SERVICIO 10-1 DESMONTAJE DE LA CABEZA 1o-1ej
“LOCALIZACION AVERIAS 10-3 SUSTITUCION DE LA GUIA VALVULA 10-19

-~ COMPRESION DEL CILINDRO 10-4  INSPECCION /RECTIFICADO

- pESMONTAJE DE LA TAPA DEL ALOJAMIENTO DE LA VALVULA 10-20
“DE LOS LEVANTADORES 10-5 MONTAJE DE LA CABEZA DEL CILINDRO  10-23
“INSPECCION DE LA VALVULA INSTALACION DE LA CABEZA 10-25

" DE LAMINAS EN ENTRADA DEL AIRE PAIR  10-8  INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS 10-29

DESMONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS 10-9 INSTALACION DE LA TAPA
- DESMONTAJE DE LA CABEZA DEL CILINDRO 10-15  LEVANTADORES 10-33

INFORMACIONES DE SERVICIO

- INFORMACIONES GENERALES

f- -+ Antes de proceder con la reparacion de la cabeza delantera resulta necesario quitar el motor del bastidor.

» Las tapas de las cabezas de los cilindros delantera y trasera y la cabeza del cilindro delantera pueden repararse manteniendo
* - gl motor sobre el bastidor.

+ Puede efectuarse el mantenimiento del &rbol de levas manteniendo el motor sobre €l bastidor.

» Prestar atencién en non dafar las superficies de contacto cuando se quita la tapa de los levantadores y la cabeza del cilindro.
s Alvolver a montar, marcar y conservar los elementos desmontados para cerciorarse de que se vuelven a colocar en fa posicién
originat.
« Antes del control, limpiar todos los elementos desmontados con disolvente limpio y secarlos con aire comprimido.
~+ Durante el montaje, aplicar aceite al bisulfuro de molibdeno sobre los soportes del drbol de levas en la cabeza det cilindro, so-
bre los ejes del compensador, sobre las superficies de deslizamiento y sobre los vastagos de las valvulas para garaniizar la ju-
bricacion.
ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Compresion del cilindro 1324 + 196kPa (13,5 £2,0 kgf/lem?)
a 400 min”* (rpm)
Deformacion de la cabeza del cilindro - 0,10
Valvula, Juego de las vdlvuias ASP. 0,13-0,17 —_—
guia valvula SCAR 018 -0.22
Vastago de la valvula D.E. | ASP. 5,475 - 5,490 5,47
SCAR. 6,555 - 6,570 6,55
Guia de la valvula DA ASP 5,500 - 5,512 5,53
SCAR. 6,600 - 6,615 6,66
Juego entre el vastago y la| ASP. 0,010 - 0,037 0,07
guia SCAR. 0,030 - 0,060 0,11
Proyeccién de Ja guia de laf ASP. 19,4-196 -
valvula sobre la cabeza
del cilindro SCAR. 17,9 -18,1 _
Anchura del alojamiento de la valvula | APS/SCAR, 0,90-1,10 1,5
Longitud libre del re- | Parte externa ASP. 42,14 40,58
sorte de la valvuia SCAR. 42,83 41,25
Parte interna ASP. 38,11 36,47
SCAR. 38,81 37,51
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CABEZA /VALVULA

(CONT.)

Unita: my
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIg
Arbol Aftura det 16bulo de leva ASP 38,189 38,17
de levas DESCAR. 38,213 38,19
[.E, perno de banco 21,959 - 21,980 21,95
Valvula, guia valvuia | Centraje imperfecto 0,030 0,05
Juego de acoplamiento 0,040 -0,093 - 0,11
Signos identificativos "F": Delantera, "R": Trasera
D.l. del compensador ASP/DESCAR. 12,000 - 12,018 12,03
D.E. del arbol del compensador ASP/DESCAR. 11,966 - 11,984 11,96
Juego entre el arbol del compensador y el compensador 0,016 - 0,052 0,07

PARES DE TORSION

Bujia
Contratuerca del tornillo de regulacién de la valvula

Perno de la tapa de la valvula de laminas
de inyeccién del aire

Perno de la tapa de los levantaderes
Perno del engranaje de la leva
Soporte del arbol de levas Perno de 8 mm
Tuerca de 8 mm
Perno de moniaje del tensor de cadena

Cabeza del cilindro Perno de 8 mm

Tuerca de 8 mm
Tuerca de 10 mm

HERRAMIENTAS

Conector de la guia de la valvula,
Conector de 1a guia de ta valvula,
Conector de 1a guia de ia valvula
Compresor del resorte de la vélvula
Fresa para el alojamiento de la valvula

- Portafresa

Accesorio del conecter de la guia de la valvula,
Accesorio del conector de la guia de la valvula,
Escariador de la guia de la valvula,
Escariador de 1a guia de la valvula,

14 Nem (1,4 kgfem)
23 Nem (2,3 kgfem)

5 Nern (0,5 kgfem)

23 Nem (2,3 kgfem)
23 N*m (2,3 kgfern)
23 Nem (2,3 kgfem)
10 Nem (1,0 kgfem)
23 Nem (2,3 kgfem)

23 Nem (2,3 kgfem)
47 Nem (4,8 kgfem}

5,5 mm (ASP)

6,6 mm (DESCAR.}

27,5 mm (45° ASP)
30 mm {60° DESCAR.)

28 mm {32° ASP)

35 mm (32° DESCAR\)

33 mm (45° ASP)

34 mm (60° DESCAR.)

ASP. 55 mm
SCAR. 6,6 mm
11,3 mm (ASF)

12,3 mm (DESCAR.)

5,510 mm (ASP)

6,612 mm (DESCAR.)

Aplicar aceite sobte las roscas y sobre las
superficies de contacto

Perno CT

10 Nsm (1,0 kgfem)
Aplicar pasta de bloqueo sobre las roscas

Aplicar aceite sobre las roscas y sobre las
supericies de contacte

07742 - 0010100
07742 -0010200
07743 - 6020000
07757 - 0010000

07780 - 0010200
07780 - 0010400
07780 - 0012100
G7780 - 0012300
07780 - 0010800
07780 - 0014700
07781 - 0010101
07781 - 0010202
07943- MF50100
07943 - MF50200
07984 - 2000001
07984 - ZE20001
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' LOCALIZACION AVERIAS
: . Los problemas gue interesan a la parte térmica normalmente se repercuten sobre el rendimiento del motor. Pueden hallar-
:"gp efectuando una prueba de compresién o bien localizando los ruidos del motor en la extremidad superior.
, Si el rendimiento resulta escaso a baja velocidad, controtar si por el tubo de purga del carter sale humo blanco. Si el tubo
. psta lleno de humo, controlar las bandas elasticas del piston;

' compresién demasiado baja, dificultad de arranque o rendimiento escaso a baja velocidad;
o Vilvulas
“.. Regulacién errdnea de las valvulas.
. Vélvulas quemadas o dobladas
" _ puesta en fase de las vélvulas incorrecta
" . Resorte de vélvula roto
" . Alojamiento de la valvula irregular
- Cabeza
. Junta de la cabeza con pérdidas o dahada.
- Cabeza deformada o inclinada
s Bujia lenta
Cilindro y piston (Seccion 11}

Compresion demasiado aita
« Excesiva acumulacién de depositos de carbono en la parte trasera del piston

Excesivo humo

« Vdstago de la valvula o guia de valvula gastados.
» Guardagotas guia valvula dafiado.

» Cilindro y pistén defectuosos (Seccion 11)

Ruido excesivo

« Regulacion errénea de la valvula

« Vélvula atascada o resorte de la valvula roto

+ Arbol de levas dafiado o gastado

+ Cadena de la leva floja o gastada

+ Tensor de la cadena de distribucién gastado o dafiado
+ Dientes de |la corona de la leva gastados

+ Cilindro y piston defectuosos (Seccion 11)

Minimo irregular
* Minimo irregular
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COMPRESION DEL CILINDRO
PRECAUCION

* Siresultara necesario poner en marcha el motor pa-
ra efectuar una intervencion, cerciorarse de que el
local esté bien ventilado.

No poner nunca en marcha el motor en un local ce-
rrado.

Calentar el motor hasta alcanzar la temperatura normal de
funcionamiento,

Parar el motor, desconectar las pipetas de las bujias y guitar
las bujias una a una.

NOTA

» Para medir la compresion de cada cilindro, quitar sélo
una bujia por vez.

Poner el cambio en punto muerto.
Para medir la compresion del cilindro trasero.

Instalar el accesoric del medidor de compresion en el orificio
de una bujia.

Conectar el mandmetro al accesorio.
Abrir completamente el acelerador y poner el motor en mar-
cha con el motor de arranque.

NOTA

= Poner en matcha el motor hasta que el valor del medi-
dor de compresién se estabilice. El valor maximo se ai-
canza generalmente después de 4-7 segundos.

Estandar: 1324 + 196 kPa ( 13,5 = 2,0 kgficm?)
a 400 min” (rpm)

Sila compresion es alta, significa que se han acumulado de-
positos de carbono en la camara de combustién y/o en la ca-
beza del pistén.

Si la compresidn resulta baja, introducir 3 - cm® de aceite mo-
tor limpio en el cilindro a través del orificio de la bujia y medir
de nuevo la compresion.

Si la compresién aumenta respecto al valor precedente, con-
trolar el cilindro, el piston vy las bandas eldsticas del piston.

* Pérdidas por la junta de |la cabeza
* Banda elastica del piston gastada
* Cilindro y pistén gastados

Si la compresién resuita igual al valor precedente, controlar
los valores para hallar posibles pérdidas.

10-4




CABEZA /VALVULA

. pESMONTAJE DE LATAPA
' pE LOS ELEVADORES

o
(1)} PIPETAS DE LA BUNAS

énar el refrigerante (pagina 6-8).

Quitar los siguientes componentes:
 Depésito del carburante (pagina 2-8).
. Caja del filtro (pagina 3-6).
*Carburadores (pagina 5-8).

DeSC onectar 1as pipetas de las bujias,

"Quitar el permnao ¥ desempalmar ef tube del agua.

Desconectar el tubo de inyeccion aire del sistema PAIR.

Quitar los pernos, las arandelas y las juntas de goma de la ta-
pa de los elevadores.




CABEZA /VALVULA

Quitay la tapa vy la junta.
NOTA

« Prestar atencién en no dafiar el cableado ni las superti-
cies de contacto al quitar la tapa de los elevadores.

Desmontar ef casquillo y el junta del paso inyeccion a via.

TRASERC

Drenar el refrigerante (pagina 6-8)
Desmontar los siguientes componentes:
- Deposito del carburante (pagina 2-8)

- Caja del filtro del aire {pagina 3-6)

- Carburadores (pagina 5-8)

Desconectar la pipeta de la bujia.

Quitar el perno y desempalmar el tube del agua.
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onectar €l tubo de inyeccion aire del sistema PAIR.

uitar los pernos, las arandelas y fas juntas de goma de la ta-
 de los elevadores.

(1) ERNOSIARANDELASIJUNTAS DE GOMA

" Qiiitar Ia tapa y la junta.

Desmontar los casquilles y el O-ring de paso inyeccion aire.




CABEZA /VALVULA

INSPECCION DE LA VALVULA A LAMINAS
DE ENTRADA DEL AIRE PAIR

Quiitar los pernos y la tapa de la valvula a laminas.

Quitar la vélvula a laminas de entrada del aire PAIR vy la pla-
ca del conducto Al (aspiracion).

Controlar que no existan muestras de desgaste ni dafios en
fa valvula a laminas de entrada del aire PAIR.
Sustituirlas si resulta necesario.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
so al desmontaje.

Par de Torsién:
Perno de la tapa de la valvula a
laminas de entrada del aire PAIR 5 Nem (0,5 kgfem)

(1) PERNOS

(2) PLACA DEL CONDUCTO (ASPIRACION

{1} VALVULA A LAMINAS

© 7 (1)VALVULA A LAMINAS

(1) PERNOS
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CABEZA / VALVULA

AR

pDESMONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS

NOTA .
» Puede efectuarse el mantenimiento del arbol de levas
manteniendo el motor sobre el bastidor.
« levar a cabo el mantenimiento del arbol de levas del ci-
lindro trasero utilizando el mismo procedimiento emple-
ado para et cilindro defantero.

Quitar la tapa de l0s elevadores de la cabeza delantera (pa-
gina 10-5).

Quitar el tapdn del orificio del eje motor y el tapdn del orificio
de la puesta en fase de |a tapa del carter izquierdo.

Quitar los pernos y desmontar el soporte de la extremidad del
arbol de levas.

Quitar los casquillos de centraje.

Girar el eje motor en sentido contrario a las manecillas del re-
loj y alinear la marca "FT" que se halla sobre el volante {(cilin-
dro trasero: marca "RT") con la marca de referencia situada
sobre la tapa del carter izquierdo,

Asegurarse de que el cilindro delantero esté en TDC (Punto
Musarto Superior).

LA



CABEZA /VALVULA

Medir la longitud de la cuiia B de tensado de |la cadena de dis-
tribucicn.

Limite de Servicio: 6 mm

Cuando se supera el limite de servicio, sustituir la cadena de
distribucion.

Sustituir la cadena de la distribucion después de haber des-
montado los siguientes elementos:

F’r:}rte delantera: -
- Arbol de levas delantero
- Volante {Seccién 9)

qute Trasera:
- Arbol de levas trasera
- Engranaje de trasmision primaria (Seccion 8)

Tirar hacia arriba la cufia A de tensado de la cadena de dis-
tribucién, mientras se mantiene sujeta y se empuja hacia aba-
jo la cufa B.

Fijar la cufia A con un perno de 2 mm, como indicade.

NOTA
* Evitar que caiga el perno de 2 mm. en el carter.

Quitar et perno de ta corona de la leva, girar el eje motor en
sentido contrario a las manecilias del reloj una vuelta com-
pleta (360°) y quitar el otro perno de la corona de Ia leva.

NOTA

» Evitar que caigan los pemos de la corona de la leva en
el carter.

Quitar la corona de la leva de la superficie de apoyo del arboi
de levas.

(1) CUNA B

{3) CUNA A

{2) ARBOL DE LEVAS:
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(1) PERNOS (2) PLACA DE GUIA DEL ACEITE

itar las tuercas / arandelas {8 mm) del soporte del arbol de
fevas. ’

far los pernos (8 mm) del soporie del arbol de levas vy fa
blaca de guia del aceite.

ar el grupo del soporte del arbol de levas.

{5) TUERCA S = BOL D
- oA I

* Quitar los casquillos de centraje.

" Quitar &l arbol de Jevas.

Quitar la corona de la leva de la cadena de distribucion.
Mantener sujeta la cadena con un elastico para evitar que cai-
ga en el carter.




CABEZA /VALVULA

DESMONTAJE DEL SOPORTE DEL ARBOL

DE LEVAS
NOTA

s Llevar a cabo el mantenimiento del soporte de ievas del
cilindro delantero siguiendo el mismo procedimiento que
se empled para el soporte del arbol de levas del cilindro
trasero.

Quitar el eje del compensador de descarga, el compensador
de descarga y la arandela ondutada {12 mm) del soporte del
arbol de levas.

Quitar el arbol de los compensadores de aspiracidn, los com-
pensadores de aspiracion y las arandelas onduladas (12 mm)
del soporte del arbol de levas.

Quitar la contratuerca de ajuste de la vélvula y el tornillo de
regulacion de la valvula.

IINSPECCION
ALINEACION DEL ARBOL DE LEVAS

Sostener ambas extremidades del arbol de levas con bloques
metdlicos en forma de V y controlar la alineacién del arbol de
levas con un comparador.

El desequilibrado real es igual a 1/2 del valor total del indica-
dor.

Limite de Servicio: 0,05 mm

(1) COMPENSADO

<ASPIRACION> LT
. {3) ARANDELAS ONDULADAS -
(1) COMPENSADORES ST S

(2) ARBOL
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ALTURA DE LOS LOBULOS DE LEVA

ntrolar si las superficies de los ldbulos de leva estan raya-
s 0 pOco jubricados.

Modir la altura de cada Iobulo de leva con un micrometro.

ASPIRACION: 38,17mm

mite de Servicio:
' DESCARGA: 38,19mm

"¢ Gjel Iobulo de leva esta gastado o dafiado, inspeccionar
el compensador

'ZONA DE SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

[ bntrofaf que las superficies de las zonas de soporte del &r-
bol de levas no estén rayadas ni poco lubricadas.

Medir el D.E. de cada zona de soporte del arbol de levas.

1__.:'mite de Servicio: 21,95 mm
- NOTA

|+ sila superficie de las zonas de soporte estan gastadas
o dafadas, controlar si ios conductos del aceite y el so-
perte del arbol de levas estan gastados o daffados.

JUEGO DE ACOPLAMIENTO DEL ARBOL DE LEVAS

Limpiar completamente los residuos de aceite de los sopor-
tes del arbol de levas, de la cabeza y de los drboles de levas.
Colocar el arbol de levas sobre la cabeza del cilindro asegu-
randose de que esté situado en fase de compresion y colocar
un trocito de Plastigauge longitudinalmente en la parte su-
perior de cada zona de soporte del arbol de levas.

NOTA

(1) ZONAS DE SOPORTE

* Evitar tapar los crificios con el Plastigauge.
* Non girar el arbol de levas durante la inspeccion.

10-13
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CABEZA /VALVULA

Instalar el soporte del arbol de levas y el soporte de las ex-
tremidades del arbol de levas.

Instalar y apretar los pernos / tuercas (8 mm) del soporte del
arbel de levas con el par de torsion especificado en dos o tres
pasadas.

Par de Torsidn: 23 Nem {2,3 kgfem}
linstalar y apretar los pernos (8 mm) del scporte de la extre-

midad del arbol de levas con el par de torsion especificado en
2- 3 pasadas.

Par de Torsion: 10 Nem (1,0 kgfem)

Quitar el soporte del arbol de levas y medir la anchura del
Plastigauge.

El espasor mas ancho indica el juego de acoplamiento.
Limite de Servicio: 0,11 mm

Cuando se supera €l limite de servicio, sustituir el arbol de le-
vas si el juego sigue siendo superior al limite de servicio.

COMPENSADOR Y EJE DEL COMPENSADOR
Controlar que la superficie corrediza del compensador no pre-

sente muestras de desgaste ni dafios en el punto de contac-

to con el arbol de levas, y que los orificios de lubricacion no
estén atascados.

Controlar que la superficie de contacto de la valvula no pre-
sente muestras de desgaste ni esté dafada.
Medir el D.1. de todos los compensadores.

Limite de Servicio: 12,03 mm

Medir el D.E. de todos los ejes del compensador.
Limite de Servicio: 11,96 mm

Controlar que el &rbol no esté gastado ni dafiado y calcular el
juego entre el eje v el compensador.

Limite de Servicio: 0,07 mm

Sustituir el compensador y/o el arbol si resulta necesario.

\;v.—’k

(5} SOPORTE DE
LA EXTREMIDAD |

ARBOL DE LEVAS

£ S

{1} PLASTIGAUGE
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'DESMONTAJE DE LA CABEZA

- NOTA
“Fu Antes de llevar a cabo el mantenimiento de la cabeza
-1 gelantera resulta necesario quitar el motor del bastidor.
.1 Efectuar el mantenimiento de la cabeza trasera siguien-
“ 17" do el mismo procedimiento empieado para la cabeza
. del cilindro delantero.

auitar el motor del bastidor (séle el cilindro delantero / sec-
gion 7) .

Quitar la tapa de los elevadores (pagina 10-5).

Quitar e drbol de levas (pagina 10-9).

Quitar los pernos de montaje y las arandelas de sellado del
tensor de la cadena de distribucion.
Quitar el tensor de Ta cadena de distribucién.

8

d_uitar el cojinete de goma.

Quitar los siguientes pernos y tuercas de la cabeza del cilin-
- dro:
. <Pernos / arandelas de 8 mm
- Perno de 6 mm
< Tuercas / arandelas de 10 mm

NOTA

_* Aflojar los pernos y las tuercas cruzadas y en varias pa-
sadas.

Quitar la cabeza.

NOTA

* Prestar atencién en no dafiar las superficies de contac-
to cuando se quita la cabeza.

Quitar ta junta y los casquillos de centraje.

& mm

ooy

.+ (1) CASQUILLOS DE CENTRA

.

Ty



CABEZA /VALVULA

Desmontar el patin de la cadena de distribucion.

Aflojar el tornillo y quitar el manguito de aspiracién.

DESMONTAJE DE LA CABEZA

NOTA

* Anotar la ubicacion de cada pieza durante el desmonta-
je, con el fin de poder volver a mentarlas en su posicién
original.

Instalar el compresor del resorte de la valvula en la valvulay
comprimir el resorte de la valvula.

Herramienta:

Compresor del resorte de la valvula 07757-0010000

PRECAUCION

* Sise comprime el resorte de la valvula mas de lo ne-
cesario, se provocara una pérdida de tension del re-
sorte de la valvula.

Quitar el compresor del resorte de la valvula y quitar los cas-
quetes, los resortes y las valvulas.
Quitar el guardagotas de la guia y los alojamientos de los rescrtes.

NOTA

* No utilizar ef guardagotas de la guia después de haber-
las quitado.

Quitar los depésitos de carbono de ka cdmara de combustion
y limpiar la superficie de la junta de la cabeza.

fEass

{1) COMPRESOR DEL RE-
SORTE DE LA VALVULA

(1) RESORTES

- \ © (4)SEDE DEL RESORTE
AN (5)CASQUETE .-

(6) SEMICONOS

10-16




CABEZA /VALVULA

PRECAUCION
. No danar 1a superficie de la junta ni el alojamiento
" de la valvula.

. 66ntf0!af que el oriticio de la bujia y las zonas de las vatvu-
las no presenten grietas.

INSPECCION
CABEZA
) Controlar que la cabeza non esté deformada, utilizando un re-
gla rectificada y un calibre de espesores de cinta.

' 'L'l'mite de Servicio: 0,10 mm

RESORTE DE LA VALVULA

Controlar que el resorte de la valvula no esté débil ni danado.
Medir la fongitud iibre de los resortes internc y externo de la
valvula,

i

Limite de Servicio:

Externo: ASPIRACION: 40,58 mm
DESCARGA: 41,25 mm
3 Interno: ASPIRACION: 36,47 mm

DESCARGA: 37,51 mm

VASTAGO DE LA VALVULA, GUIA DE LA VALVULA

Controlar todas las valvulas con el fin de hallar posibles de-
formaciones, quemaduras, rayas o un desgaste anomalo.
Introducir las valvulas en las posiciones originales de la ca-
beza.

Comprobar que las vélvulas se muavan perfectamente hacia
arriba y hacia abajo sin atascarse.

Medir el D.E. del vastago de todas valvulas y anotarlo.

Limite de Servicio: ASPIRACION: 5,47 mm
DESCARGA: 6,55 mm
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CABEZA /VALVULA

Escariar la guia de |a valvula para eliminar los depositos de
carbono antes de medir la guia.

Introducir el escariador por el lado de la camara de combus-
tion y girar el escariador siempre en sentido horario.

NOTA

« Evitar torcer o inclinar el escariador en la guia mientras
se efectia la alisadura.

« Sila alisadura resulta irregular existiran pérdidas de
aceile en el guardagotas de la guia de la valvula. Lo
cual podria provocar un contacte incorrecto del aloja-
miento, que no podré corregirse con una rectificacion.

« Durante las operaciones de introduccion y desmontaie,
girar el escariador en sentido horario, nunca en sentido
contrario a las manecillas del reto].

Herramientas:

Escariador para la guia de la valvula

5,510 mm (ASPIRACION) 07984-2000001
6,612 mm (DESCARGA) 07984-ZE20001

Medir el D.I. de todas las guias de valvula y anotarlo.

Limite de Servicio: ASP{RACION: 5,53 mm
DESCARGA: 6,66 mm

Extraer el D.E. de cada vastage de la valvula del correspon-

diente DLE. de la guia para calcular el juege entre 1a guia y el
vastago.

Limite de Servicio: ASPIRACION: 0,10 mm
DESCARGA: 0,11 mm

Si el juego entre la guia y el vastago supera el limite de ser-
vicio, determinar si una nueva guia con dimensiones estandar
podria volver a situar el juego dentro de la tolerancia.

Si asi fuera, cambiar las guias y escariarlas a fin de que se-
an perfectamente reguladas.

Si el juego entre la guia y el vastago supera el limite de ser-
vicio con una nueva guia, sustituir también la valvula.

NCTA

« [inspeccionar y rectificar los alojamientos de las valvu-
las cada vez que se sustituyen las guias de las valvulas
{véase pagina siguiente).

PATIN DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

Controlar que el patin de la cadena de distribucioén no esté
gastado ni danado.

Sustituir el patin de la cadena de distribucion si resulta nece-
sario.

(1) PATIN
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CABEZA /VALVULA

TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

“Controlar que el tensor de cadenas no esté gastado ni dafado.
\tituir el tensor de cadenas si resulta necesario.

'gUSTITUCION DE LA GUIA VALVULA

NOTA
-, Relocar siempre 108 alojamientos de las valvulas cada
© yez que se sustituyen las guias de las valvulas, para im-
pedir que el alojamienio se vuelva irregular.

.be}ar enfriar las guias de las valvuias en el congetador du-
“tante una hora aproximadamente.

¥ ADVERTENCIA

- I+ para evitar quemaduras, llevar guantes aislantes
" cuando se interviene sobre la cabeza caliente.

. Calentar la cabeza hasta 130 - 140 °C con una placa calien-
“je o en el horno. No calentar la cabeza a una temperatura su-

" perior a 150 °C. Utilizar varillas de indicacion de la tempera-

tura, las cuales se hallan a la venta en las tiendas de articu-

i0s para la soldadura, para asegurarse de que se calienta la

" cabeza a la justa temperatura.

PRECAUCION

'« Si se usa un soplete para calentar la testa del cilin-
- dro, ésta puede deformarse.

“Mantener sujeta la cabeza y extraer las guias viejas por el la-
do de la cdmara de combustion de la cabeza del cilindro.

Herramientas:
. Extractor de 1a guia de la valvula
5,5 mm (ASPIRACION)
6,6 mm (DESCARGA)

07742-0010100
07742-0010200

PRECAUCION
|;Prestar atencién en no danar la cabeza.

Regular el conector de la guia de la vélvula a ia altura de la
guia de ia valvula.

Herramienta:

Conector de la guia de la valvula 07743-0020000

Altura de introduccién de la guia de la valvula sobre la ca-
i beza del cilindro:

ASPIRACION: 19,4-19,6 mm

DESCARGA: 17,9 -18,1 mm

(1) TENSOR DE LA CADENA

{1) CONECTOR DE LA GUIA DE LA VALVULA
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CABEZA /VALVULA

{Introducir las guias nuevas por el lade del arbot de levas de
la cabeza hasta la altura de introduccidn especificada mien-
tras la cabeza sigue estando caliente.

Esperar hasta que la cabeza se enfrie alcanzado la tempera-
tura ambiente y escoriar las nuevas guias de las valvulas.

Herramienta:
Escariador para la guia de la valvula

5,510 mm (ASPIRACION) 07984-2000001
6,612 mm (DESCARGA)} 07984-ZE20001
NOTA

« Evitar torcer o inclinar el escariador de la guia cuando se
efectiia el pulido. En caso contrario, las valvulas se ins-
talaran en posicion inclinada, 1o cual provocara pérdidas
de aceite por el guardagotas de la guia de la valvula y
un contacto irregular del asiento de la valvula, que no
podra corregirse con una rectificacion del asiento de la
valvula.

+ introducir el escariador por el lado de la cAmara de com-
bustién y girarlo siempre en sentido horario.

Tras haber pulido y rectificado el alojamiento de la valvula,
limpiar completamente la cabeza para eliminar todos los re-
siduos metalicos.

INSPECCION/ RECTIFICACION
DEL ALOJAMIENTO DE LA VALVULA

INSPECCION

Limpiar completamente todas las valvulas de aspiracién y de
descarga para quitar fos depédsitos de carbono.

Aplicar una capa fina de Azul de Prusia sobre la superficie de
cada valvula.

Golpear ligeramente y varias veces sobre el asiento de cada
una de las valvulas con una herramienta para pulir, sin hacer
girar la valvula, para obtener un asiento despejado. Extraer la
valvula e inspeccionar la superficie de! asiento de la valvula.

(1) CONECTOR DE LA
GUIA DE LAVALVULA

—
L -1/-::\1 —, = ) Y
L 1 ¥ | £ | — x ]
(1) SUPERFICIE DANADA {2) ANCHURA DEL
ASIENTO IRREGULAR
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CABEZA /VALVULA

Y La valvula no puede rectificarse. Si la superficie de la
valvula esta quemada ¢ muy gastada, o si el contacto
con el asiento resulia irregular, sustituir la valvula.

-bontrolar cuanto sigue en la superficie dei asienlo de la val-
yula.

Anchura del asiento irregular:
-vastago de la valvula torcido;
. gustituir la valvula y rectificar el asiento de la valvula.
« Superficie danada:
_ gustituir la vélvula y rectificar el asiento de la valvula,
+ Superficie de contacto {supetficie demasiado alta o dema-
siado baja):
. Rectificar el asiento de la valvula,

Controlar Ya anchura del asiento de la valvula.
" El contacto del asiento de la vélvula debe estar comprendido

en la anchura especificada y debe ser uniforme en toda la cir-
cunferencia.

Estandar: 0,90 - 1,10 mm
Limite de Servicio: 1,5 mm

Si la anchura del asiento de la véalvuia no se halla compren-
dida entre las especificas, rectificar el asiento de la valvula.

RECTIFICA DEL ASIENTO DE LA VALVULA

NOTA

» Seguir las instrucciones para el uso suministradas por la
casa fabricante de la rectificadora para asientos de val-
vulas.

« Rectificar el asiento de la valvula cada vez gue se Sus-
tituya la guia de la valvula.

» Prestar atencion en no repasar ef asiento mas de lo ne-
cesario.

Sj ta superficie de contacto resulta demasiado alta en la vai-
vula, bajar el asiento con una fresa a 32°.

Si la superficie de contacto resulta demasiado baja en la val-
vula, elevar el asiento con una fresa a 60°.

Rectificar el asiento tal y coma se espegifica, utilizando una
fresa para acabados a 45°.

{t) DEMASIADO BAJA (2} DEMASIADO ALTA

2 e

(1) ANCHURA DE CONTACTO
DEL ASIENTO DE LA VALVULA

|

45°

32°

(1) CONTACTO DEMASIADO ALTO

—)

(4) CONTACTO DEMASIADO BAJO

(2) ANCHURA
DEL ASIENTO VIEJO

32°

(3) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

1
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CABEZA /VALVULA

Utilizar una fresa a 45° para eliminar todas las asperezas 0
irregularidades del asiento.

Utilizar una fresa a 32° para quitar 1/4 del material existente
en el asiento de la vélvula.

Utilizar una fresa a 60° para quitar 1/4 de |a parte inferior del
asiento vigjo.

Utilizar una fresa a 45° para cortar el asiento a la anchura jus-
ta.

Cerciorarse de eliminar todas las picaduras e irregularidades.

PRECAUCION

* Una presidn excesiva de pulido puede deformar o
danar el asiento.

* La pasta para pulir puede provocar dafios si pene-
tra entre el vastago y la guia de la valvula.

Después de haber cortado el asiento, aplicar pasta para pu-
lir sobre la superficie de la valvula ejerciendo una ligera pre-
sion. -

(1) ASPEREZAS

{1) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

{1) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

459
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CABEZA /VALVULA

R Tras el esmeritado, eliminar con un lavado todos los restos de
pasta de la cabeza del cilindro y de la valvula.

- Ejontrol
merilado.

ar de nuevo &l contacto de la sede después del es-

MONTAJE DE LA CABEZA

(1) SEMICONOS

(2) CASQUETE tmﬁ :g
L &

(3) ALOJAMIENTO DEL RESORTE
S,
(8) RESORTES ﬁ S
DE LA VALVULA 5

@

& //%

(4) CABEZA DEL CILINDRO

(7) GUARDAGOTAS DE LA GUIA

{6) GUIA DE LA VALVULA

(5) VALVULA
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CABEZA /VALVULA

Instalar los alojamientos de los resortes y los nuevos guarda-
gotas de las guias.

Lubricar con aceite de bisulfuro de molibdeno todos los vés-
tagos de las valvulas y todas las superficies internas de las
guias de las valvulas.

Instalar las véalvulas en las guias correspondientes.

NOTA

« Para evitar dafar el guardagotas de la guia, girar lenta-
mente la valvula al instalaria.

Instalar el resorte de'la valvuia con el Jado mas estrecho de
las espiras hacia la camara de combustién.

Instatar et compresor del resorte de la valvula en la valvula y
comprimir jos resortes de la valvula,

Herramienta:
Compresor del resorte de la valvula 07757-0010000

PRECAUCION

» Si se comprimen los resories de la vialvula méas de
los necesario, el resorte de la valvula perdera ten-
sién.

Instalar los semiconos de la valvulas.

NOTA

+ Para facilitar la instalacion de los semiconos, lubricarlos
previamente con grasa.

* Mantener sujeta la cabeza del cilindro de modo que las
cabezas de las valvulas no se hallen en contacto can
nada que pueda dafiarlas.

Ajustar los semiconos utilizando dos martillos de pléstico, tal
¥y como se indica.

Colocar un martillo scbre el vastago de la valvula y golpear
delicadamente con el otro martillo.

" ()VALVULAS
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CABEZA / VALVULA

ALACION DE LA CABEZA

ovar a cabo el mantenimiento de la cabeza delantera
Lfilizando el nismo procedimiento empleado para la ca-
beza trasera.

Sipstar atencion en no dafiar las superficies de contac-
fo al limpiar [a superficie de contacto del cilindro,
Colocar un frapo de taller sobre la apertura del cilindro
impiar la superficie de contacto del cilindro para evi-

tar que entre polvo y suciedad en el motor.

mpiar todos los restos de junta de las superficies de con-
cio del cilindro.

stalar €l patin de la cadena de distribucion introduciéndolo
n el alojamiento del cilindro.

C rbiorarse de que la extremidad del patin entre en su aloja-
ento del carter.

Instalar los casquillos de centraje y la nueva junta.

instalar ef manguito de aspiracion, alineando ef saliente si-
tuado en la cabeza con la ranura det manguito, tal y como se
indica.

Instalar las abrazaderas del manguito y soldar fuertemente
los tornillos.

{3) MANGUITO




CABEZA /VALVULA

Instalar la cabeza sobre el cilindro.
NOTA

= Las cabeza se distinguen mediante las marcas situadas
a los lados de su arbol de levas.
"F"- Cabeza delantera
"R". Cabeza trasera

Aplicar aceite sobre las roscas de los prisicneros de la cabeza.
Aplicar aceite sobre las roscas de los pernos de 8 mm de [a
cabeza.

Aplicar aceite sobre las superficies de cortacto de cada per-
no y de cada tuerca de la cabeza.

Instalar y apretar los pernos y as tuercas de la cabeza con el
par de torsion especificado.

Pares de Torsion:

Tuerca de 10 mm: 47 Nem (4,8 kgi*m)
Perno / tuerca de 8 mm: 23 Nem (2,3 kgfem)
NOTA

* Apretar a mano todos fos elementos de fijacion, apretar
con el par de torsion adecuado primero los grandes ele-
mentos de fijacion y después los pequenios.

« Apretar los pernos y las tuercas cruzadas y con varias
pasadas.

Instalar ef cojinete de goma.

Instalar el tensor de fa cadena de distribucién, alineando la
extremnidad con la ranura situada en el carter.

Instalar las nuevas arandelas de sellado.

Limpiar y aplicar un producto de blogqueo sobre las roscas de
los pernos del tensor de la cadena de distribucion. Instalar y
apretar los pernos de montaje del tensor de ia cadena de dis-
tribucién con el par de torsion especificado.

Par de Torsidn: 10 Ne m {1,0 kgfem}

Instalar el motor en el bastidor

{solamente el cilindro delantero / seccion 7).
Instatar el arbol de levas (pagina 10-9).

instalar la tapa de los elevadores {pagina 10-5}.
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CABEZA /VALVULA

NSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS

ONTAJE DEL SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

{1) ARBOLES DEL COMPESADOR DE ASPIRATION

OL DEL COMPENSADOR (2) CONTRATUERCA DEL TORNILLO
DE ASPIRACION DE REGULACION DE LA VALVULA

(3) TORNILLO DE
REGULACION DE LA VALVULA

{4) COMPENSADOR DE ASPIRACION

(7) COMPENSADOR DE DESCARGA ' (6) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

NOTA

+ El aceite lubrificante llega al arbol de levas a {ravés de
los conductos del aceite de la cabeza y el soporte del ar-
bol levas. Limpiar los conductos del aceite antes de
montar la cabeza y el soporte del arbol de levas.

Lubricar todas las superficies corredizas externas del arbol
del compensador con aceite de bisulfuro de molibdeno.




CABEZA /VALVULA

Aplicar aceite motor sobre la superficie de contacto y sobre
las roscas del tornillo de regulacion de la valvula.
Instalar la tornillo de regulacién y la contratuerca de la valvula.

NOTA

* Los compensadores de descarga tienen una superficie
corrediza mayor respecto a la del compensador de as-
piracion.

= El arbol del compensador de aspiracion tiene dos orifi-
cios en cada extremidad.

"= El arbol del compensador de descarga tiene dos ranu-
ras en cada extremidad.

1} TORNILLO DE REGULAC

CONTRATUER

Instalar la arandeta ondulada (12 mm) y el compensador de
aspiracion en el soporte del arbo! de levas.

Instalar la arandela ondulada (12 mm) en el lado con la mar-
ca“s” en el soporte del arbol de levas.

Instalar el compensador de descarga y el arbol del compen-
sador de descarga en el soporte del &rbol de levas.

Colocar verticalmente las ranuras y los orificios en los arbo-
les de los compensadores, alineando los orificios de los per-
nos del soporte.

<ASPIRACION>

{1) COMPENSADORES

{3) ARANDELAS ONDULADAS (2) ARBOL

3) ARANDELA ONDULADA

- (1) ALINEAR’
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CABEZA /VALVULA

jNSTALAC!ON DEL ARBOL DE LEVAS

NOTA

", Los arboles de levas se distinguen por las marcas si-

+ quadas en sus bordes:

¢ g Arbol de levas del cilindro delantero

TR Arbel de levas del cilindro Trasero

- muesca de referencia”: Marca TDC (Punto Muerto Su-
erior)

‘éi se extraen los dos arboles de levas {delantero y tra-

. gero), instalar primero el arbol de levas del cilindro

" delantero y después instaiar el arbol de levas del cilindro

trasero.

‘«’ Sino ha sido reparada la cabeza del cilindro trasero, qui-

" tar la tapa dei cilindro trasero para

controlar la posicién del arbol de levas.

i no ha sido reparada la cabeza del cilindro defantero

quitar la tapa de |a cabeza del cilindro delantero para

controlar la posicidn del arbol de levas. |

{1) MUESCA DE REFERENCIA MARCA T™DC

DUESTA EN FASE DE LAS VALVULAS 0L CHINDRO TRASERO = EXPLOSION

(2) TDC (PUNTO MUERTO SUPERIOR)
DEL CILINDRO DELANTERO = COMPENSACION

125> | (3) LINEA DE REFERENCIA

v
(16) LINEA DE REFERENCIA

,f—nj e
15) MARCA DE REFERENCIA \ (17) D
} Pr"ggm (4) MARCA DE REFERENCIA
S —
e ——— S R
{12) LINEA DE REFERENCIA :_/
e = e .
L \ -j (5) MARCA "FT"

(6) MARCA DE REFERENCIA

232°

(14) MARCA "RT"
| E—

k7 Y=Y

(1) MARCA DE REFERENCIA  (13) MARCATOC (18) LINEA DE REFERENCIA

F O s
(10) MARCA |-;r ) m
(9) TDC (PUNTO MUERTO SUPERIOR)

DEL CILINDRO DELANTERA =EXPLOSION

232°

(7) MARCA "RT"
— 1

(8) TDC (PUNTO MUERTO SUPERIOR) DEL CILINDRO TRASERO= COMPENSACION

INSTALACION DE LOS ARBOLES
DE LEVAS DE AMBOS CILINDROS

Quitar et tapén del orificio de la puesta en fase.

Girar et arbol motor en sentido contrario a las manecillas del
reloj y alinear la marca "FT" que se halla sobre ef volante con
la marca de referencia situadas en la tapa del carter izquier-
do; cortrolar que el piston del cilindro delantero se halle en el
"TDC" (Punto Muerto Superior)”.

Instalar el arbol de levas del ciiindro delantero {pagina 10-30).

(2) MARCA "FT
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CABEZA /VALVULA

Girar el arbol 232° en sentido contrario a las manecillas del re-
loj y alinear la marca “RT", situada en el volante, con la mar-
ca de referencia situada en e! tapa del carter izquierdo; insta-
lar el arbol de levas trasero (pagina 10-29)

MONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS

DEL CILINDRO TRASERO SOLAMENTE

(EL ARBOL DE LEVAS DEL CILINDRQ DELANTERC
NO HA SIDO DESMONTADO)

Si ne ha sido desmontada la cabeza del cilindro delantero,
quitar Ia tapa / elevadores de la cabeza delantera (pagina 10-
5) y controlar la posicién del arbol de levas del siguiente mo-
do:

Quitar el soporte de la extremidad del arbol de levas de la ca-
beza del cilindro delantero {pagina 10-12).

Quitar el tapén del orificio de la puesta en fase.

Girar el &rbol motor en sentido contrario a las manecillas del
reloj y alinear la marca

“FT sitvado en el volante con el marca de referencia situada
sobre la tapa del carter izquierdo; controlar que la marca
“TDC (Punto Muerto Superior)” del arbol de levas esté dirigi-
da hacia arriba.

Sifa marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta dirigida ha-
cia arriba girar el arbol motor 232° en sentido contrario a las
manecillas del reloj y alinear la marca “RT” situada sobre el
volante con la marca de referencia situada en la tapa del car-
ter izquierdo; sucesivamente, instalar el arbol de levas trase-
ro (pagina 10-31}.

Si la marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta dirigida ha-
cia abajo, girar el arbol motor 592° (360° + 232°) en sentido
contrario a las manecillas del reloj y alinear la marca “RT” si-
tuada sobre el volante con la marca de referencia situada so-
bre la tapa del carter izquierdo; sucesivamente, instalar el 4r-
bol de levas trasero (pagina 10-31).

MONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS SOLAMENTE DEL CI-
LINDRO DELANTERO (EL ARBOL DE LEVAS DEL CILIN-
DRO TRASERO NO HA SIDO DESMONTADO)

Sino se ha desmontado |a testa del cilindro trasero, quitar la
tapa / elevador de la cabeza trasera (pagina 10-6)

y controlar la posicion del arbol de levas del siguiente modo:
Quitar el soporte de 1a extremidad del drbol de levas de la ca-
beza del cilindro trasero (pagina 10-12).

Quitar el tapdn det orificio de la puesta en fase,

Girar el drbol motor en sentido contrario a las manecillas de! re-
Io] y alinear la marca “RT” que se halla en ef volante con la mar-
ca de referencia situada sobre la tapa del carter izguierdo; su-
cesivamente, controlar que la marca “TDC (Puntc Muerto Su-
perior)” del arbol de levas esté dirigida hacia arriba.

(1) MARCA DE REFERENCIA F

(1) MARCA DE REFERENCIA

2) MARCA “RT”

10-30




CABEZA /VALVULA

: |a marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta dirigida ha-

“armiba, girar el arbol motor 488° (360° +128°%) en sentido

“gontrario @ las manecillas del reloj y alinear la marca “FT” si-

“Yliada en el volante con la marca de referencia situada sobre

i+ |latapa del carter izguierdo; sucesivament, instalar el arbol de
1evas delantero (pagina 10-29).

i fa marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta dirigida ha-

. “cia abajo, girar el arbol motor 128° en sentido contrario a las
" ‘manecillas del reloj y alingar fa marca “FT" situada en ei vo-
|ante con la marca de referencia situada en la tapa del carter

jzquierdo; sucesivamente, instalar el arbol de levas delantero
{pagina 10-29).

\NSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS

Quitar el tapon del orificio de la puesta en fase.

Girar e! atbal motor en sentido contrario a jas manecillas del
reloj v alinear la marca "FT" (cilindro trasero: marca “RT") si-
tuado sobre el volante con la marca de referencia situada so-
pre la tapa del cérter izquierdo.

Instalar la corona de la leva de la cadena de distribucién con
Ja marca “EN" dirigida hacia 8! interior y alinear las marcas de
la puesta en fase (linea de referencia) situados sobre la co-
rona de la leva y la superficie superior de la cabeza del cilin-
dro.

Lubricar las superficies de los 16bulos de leva y las zonas de s0-
porte del arbol de levas con aceite de bisulfuro de molibdeno;

Instalar e arbol de levas con la marca del arbol de levas diri-
gida hacia arriba.

NOTA

« Los arboles de tevas se distinguen por las marcas si-
tuadas en los bordes:
“£*- Arbol de levas del cilindre delantero
“i” Arbol de levas del cilindro trasero
“Muesca de referencia”™
Marca TDC (Punto Muerto Superior).
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CABEZA /VALVULA

Instafar los casquillos de centraje.
Lubricar las superficies corredizas de cada uno de los com-
pensador con aceite de bisulfuro de molibdeno.

NOTA

s Antes de instalar el soporte del arbol de levas, aflojar
completamente el tornillo de regulacion y la contratuer-
ca de la valvula,

Instalar el grupo del soporte del arbol de levas.

Instalar la placa de guia del aceite.

Instalar los pernos (8 mm), las tuercas y la arandela (8 mm)
del soporte del &rbol de levas.

Apretar tos pernos (8 mmy) y las tuercas (8 mm) con el par de
torsion especificado.

Pares de Torsion:
Perno de 8 mm:
Tuerca de 8§ mm

23 N*m (2,3 kgfom}
23 Nem (2,3 kgf*m)

Colocar la corona de la leva sobre |la superficie de apoyo del
arbol de levas y controlar de nuevo que las marcas de la
puesta en fase estén alineadas con la superficie superior de
la cabeza.

Limpiar y aplicar un producto de bloqueo sobre las roscas de
los pernos de la corona de la leva.

NOTA

» Prestar atencién para evitar que los pernos de la coro-
na de la leva caigan en el carter.

Alinear los orificios de los pernos de la corona de la leva con
la corona de la leva y con el arbol de levas.

Instalar provisionalmente el pernc de la corona de la leva.
Girar el arbol motor 360° en sentido contrario a las maneci-
llas del reloj, colocar y apretar el otro perno de la corona con
el par de torsién especificado.

Par de Torsidn: 23 N=m (2,3 kgfem)

2) CASQUILLOS DE CENTRAJE

(1) SOPORTE DEL
ARBOL DE LEVAS

(1) PERNOS

f? i
(4) SOPORTE DEL
ARBOL DE LEVAS
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CABEZA /VALVULA

Girar el arbol motor 360° en sentido contrario a las maneci-
del reloj y apretar el otro pernoe de la corona con el par de
1orsion especificado.
quitar e perno de 2 mm que fjala cufia A del tensor de la ca-
‘dena de distribucion.

- NOTA
"« Prestar atencion para evitar que el perno de 2 mm cai-
. gaen el carter.

. No olvidar quitar el perno de 2 mm antes de instalar la

tapa.

“ nstalar tos casquillos de centraje.
instalar el soporte de la extremidad del arbol de levas con la
superficie plana del soporte dirigida hacia dentro.

instalar y apretar los pernos del soporte de la extremidad de!
arbol de levas.

Ajustar el juego de las valvulas {pagina 3-9).

d (1) PERNOS

# x

INSTALACION DE LA TAPA ELEVADORES

Llenar los pasajes para aceite de la cabeza con aceite motor.

1) ACEITE MOTOR
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CABEZA /VALVULA

Limpiar la superficie de contacto de la cabeza y la ranura de

fa junta de la tapa. (1) JUNTA

Aplicar Honda Bond A o equivalente en ranura de la junta de
la tapa elevadores

Instalar la junta de ia ranura.

Instalar los casquillos de centraje y el nuevo O-ring.

Limptar Ja superficie de contacto de la tapa de la cabeza,

Instalar la tapa elevadores delantera / trasera.

Aplicar aceite motor sobre la superficie de la junta de goma.
Instalar las juntas de goma y las arandelas.

Instalar y apretar los pernos de la tapa elevadores con el par
de torsidn especificado.

Par de Torsién: 10 Nem (1,0 kgfem)

(1) PERNOS / ARANDELAS JUNTAS DE GOMA

e
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CABEZA /VALVULA

- stalar el ubo de inyeccién de aire del sistema PAIR.

Conectar el tubo del agua a la cabeza.
instalar y apretar fuertemente el perno.

Conectar las pipetas a las bujias.

Instalar los siguientes componentes:

- Carburadores (pagina 5-8)

- Caja del filtro del aire (pagina 3-6)

- Deposito del carburante (pagina 2-8)

Llenar con refrigerante el sistema (pagina 6-8).
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4. CILINDRO/ PISTON

' INFORMACIONES DE SERVICIO
| LOCALIZACION AVERIAS

| pESMONTAJE DEL CILINDRO
DESMONTAJE DEL PISTON

11-1  INSPECCION DE LOS PRISIONEROS

11-2 DEL CARTER

11-3  INSTALACION DEL PISTON .
11-5 INSTALACION DEL CILINDRO

11-8
11-8
11-10

NFORMACIONES DE SERVICIO

[NFORMACIONES GENERALES

« Es necesario quitar el motor del bastidor antes de reparar el cilindro y el piston.
. Prestar atencion en no dafar la camisa del cilindro ni &l piston.

"+ Antes de la inspeccion, limpiar todos los elementos desmontados con disolvente limpio y secarlos con aire comprimido.
» Al llevar a cabo el desmontaje, marcar y colocar los elementos desmontados de modo que puedan volver a montarse en susa-

Iojarnientos originales.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Cilindro D.l. 79,000 - 79,015 79,05 ‘
Ovalado —_— 0,06 !
Conicidad JEE— 0,06 P
Torsion R 0,10 .
Piston, bandas ela- | Marca direccion pision Marca “IN" dirigida hacia el lado de fa aspiracion I i ‘
sticas del piston  'p £ iy 78,97 - 78,99 78,02 Sy
Punto de medida D.E. pistén A7 - 17 mm del fonde del faidén S \
D.1. orificio pasador 20,002 - 20,008 20,02 o '
D.E. pasador 19,994 - 20,000 19,98
Juego enire piston y pasador 0,002 - 0,014 0,03
Juego entre banda eléstica| Superior 0,025 - 0,065 0,11
del pistén y ranura Secondario 0,015 - 0,045 0.10
Pie de biela de las bandas | Superior 0,20-0,35 0,7
del pisién Secondario 0,35 -0,60 0,7
Aceie [panda lat ) 0,20 - 0,35 1,0
Marca banda piston Superior Marca “R” R
Secondario Marca “RN" -
Juego entre cilindro y piston 0,010-0,035 0,13
D.f. del pie de biela 20,016 - 20,034 20,04
Juego entre biela y pasador 0,016 - 0,040 0,06

11-1




CILINDRO / PISTON

LOCALIZACION AVERIAS

Compresion demasiado baja, dificultad de arranque o rendimiento limitado a velocidad reducida
+ Pérdidas por fa junia de la cabeza

» Banda elastica del pistdn gastada, obstruida o rota

» Cilindro o pistén gastado o dafado

» Bujia floja

Compresion demasiado alfa, calentamiento o pulsacién en cabeza del motor
» Excesiva acumulacion de incrustaciones sobre la cabeza del piston o en la camara de combustion

Ruido anémalo

* Cilindro y pistdn gastados

« Pasador del piston u orificio del pasador del pistén gastados
« Pie de biela gastado

Humo excesivo

« Cilindro, pistén o bandas elasticas del piston gastados
« Instalacion errdnea de las bandas elasticas del piston
« Pistén o camisa del cilindro rayados
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CILINDRO / PISTON

DESMONTAJE DEL CILINDRO
NOTA
-f.« Efectuar &l mantenimiento det citindro delantero si-

guiendo el mismo procedimientc empleado por el cilin-
dro trasero.

o ".(1)_CLIP _

quitar la cabeza (pagina 10-18).

Quitar el clip de la conexion.

Hacer deslizar el collar de la conexién del cilindro hacia el ci-
lindro delantero o trasero. : {1) COLLAR JUNTA

Quitar los pernas, la junta del manguito det agua y el O-ring
{sélo en el cilindro delantero).

Quitar el cilindro.

NOTA

» Mantener sujeta la cadena de distribucion con un elasti-
co para evitar que calga en el carter.




CILINDRO / PISTON

Quitar O-ring.

Quitar la junta y los casquillos de centraje.
Limpiar todos los restos de la junta de la superficie superior
del cilindro.

NOTA

» Prestar atencion en no dafar la superficie de la junta.
Colocar un pafio en el alojamiento del cilindro para evi-
tar que la suciedad pueda caer en el carter motor.

(1) O-RING

INSPECCION

Controlar gue 1a camisa del cilindro no esté rayada ni gasta-
da.

Medir y anotar el D.I. del cilindro e tres niveles scobre los ejes

X e Y. Tomar el valor maximo para calcular el desgaste del ci-
lindro.

Limite de Servicio: 79,05 mm

Medir la ovalizacion del cilindro en tres niveles sobre 1os ejes
Xey.

Tomar el valor maximo para calcular la ovalizacion.

Limite de Servicio: 0,06 mm

Medir la conicidad del cilindro sobre tres niveles en los gjes X
eV.

Tomar el valor maximo para calcular Ia conicidad.

Limite de Servicio: 0,06 mm

(1} SUPERIOR

{2) MEDIO

{3) INFERIOR
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. NOTA

CILINDRO / PISTON

ntrolar gue &l cilindro no presente torsiones utilizando una
gla rectificada y un calibre de espesores.

Limite de Servicio: 0,10 mm

DESMONTAJE DEL PISTON

-« Colocar un pafo de taller sobre la apertura del carter pa-
" ra evitar que el clip del pasador del piston caiga en el
£ cdrter.

s Reparar el piston trasero siguiendo el mismo procedi-
miento empleado para el pistén delantero.

'fQuitar ¢l clip del pasador del piston, el pasador del pistén y el
piston.

Quitar los inyectores del aceite y los O-ring.

Ensanchar todas las bandas elasticas del pistdn y quitarlas
elevando por el punto exactamente opuesto a las aperiuras.

PRECAUCION

* No danar la banda elastica del piston ensanchando
demasiado las aperturas.
* Prestar atencién en no danar el piston al guitar la

banda elastica del pistén.

(1) PISTON

T(2) BANDA ELASTICA
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CILINDRO / PISTON

Limpiat los depositos de carbén del pistén.

NOTA

+ Limpiar los depésitos de carbono de las ranuras de la
banda elastica del pistén con una banda elastica que
después habra que tirar. No utilizar nunca cepillos meta-
licos puesto que rayan la ranura.

INSPECCION

Controlar gue el pistén no presente grietas ni otros dafos.
Controlar que las ranuras de las bandas elasticas no esten
excesivamente gastadas ni presenten acumulaciones de
depdsitos de carbono.

Medir et D.E. de cada piston.

NOTA

» Tomar las medidas a 7-17 mm de la parte inferior y a 80°
respecto al orificio del pasador del piston.

Limite de Servicio: 78,92 mm

Calcular el juego entre el pistén y el cilindro. Tomar et valor
méximo para calcular el juego (D.l. del cilindro: 11-4) .

Limite de Servicio: 0,10 mm
Medir el D.]. de! orificio del pasador del piston en los ejes X e
Y.

Tomar el valor maxime para calcular el D.L

Limite de Servicio: 20,02 mm

Medir el D.E. del pasador del piston in tres puntos.
Limite de Servicio: 19,98 mm
Calcular el juego entre el piston y el pasador de piston.

Limite de Servicio: 0,03 mm

(1) PISTOR

(2) BANDA ELASTICA
Rz =
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CILINDRO / PISTON

odir el D.1. del pie de biefa
imite de Servicio: 20,04 mm
Calcular el juego entre el pie de biela y el pasador del piston.

ite de Servicio: 0,06 mm

~ Gontrolar las bandas elasticas del piston y sustituirlas si estan
dafiadas.

NOTA 7
« Sustituir las bandas elasticas del piston, siempre en Ko-
que.

(1) PISTON

. Volver a montar las bandas eldsticas del piston (pagina 1 1-8)
en las ranuras del piston.

_Empujar hacia atras la banda elastica del piston hasta que la

superficie externa de la banda elastica de! pistén se halle ca-
oi a nivel con el piston y medir el juego utilizando un calibre
de espesores.

" (2) BANDA ELASTICA

Limite de Servicio:
Superior: 0,11 mm
Secundario: 0,10 mm

(1) BANDA ELASTICA

Utilizando un pistén, empujar la banda elastica del cilindro y
medir el espacio entre las extremidades con uno calibre de
espesores de tipo a cinta.

Limite de Servicio:

Superior: 0,7 mm
Secundario: 0,7 mm
Raspador de aceite: 0,10 mm

Controjar que el inyector del aceite no esté obstruide.

""" (2) INYECTOR DEL ACEITE -
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CILINDRO / PISTON

INSPE(’)CI('JN DE LOSPRISIONEROS
DEL CARTER

Controlar que los prisioneros no estén flojos.

Si los prisioneras estan flojos o deben ser sustituidos, quitar
los prisioneros y aplicar aceite motor sobre las roscas y apre-
tar fuertemente el prisionero.

NOTA

« Instalar los prisioneros con el lado de la lengUela dirigi-
do hacia el lado de la cabeza del cilindro.

Después de la instalacion, prestar atencidn en medir 1a longi-
tud de la parte superior de cada prisionero hasta la superficie
del carter.

Longitud Estandar:
8 x 18% mm 186,0 +1 mm
10 x 177 mm 169,0 = 1 mm

INSTALACION DEL PISTON
NOTA

« Uevar a cabo el mantenimiento del pistén trasero utili-
zando el mismo procedimiento empleado para el piston
delantero.

Limpiar la cabeza, las ranuras de las bandas elasticas y el
faldon del piston.

Aplicar aceite motor sobre las superficies externas de las ban-
das elasticas del piston.

Instalar con atencion las bandas eldsticas del piston en el pi-
stén con las marcas de referencia dirigidas hacia arriba.

PRECAUCION

+ Non dafar ia banda elastica del pistén ensanchan-
do demasiado las aperturas.

+ Prestar atencién en no dafar el piston durante lain-
stalacién de la banda elastica del piston.

NOTA

« Non confundir la banda elastica superior con la inferior:
la banda eldstica superior esta cromata y 1a
inferior s negra.

« Tras haber instalado las bandas elasticas, controlar que
puedan girar libremente y sin atascarse.

+ Separar las aperturas de las bandas elasticas unos 180°
una respecto a la otra.

(1) PRISIONERO

{1)8 X 189 mm

(2) 10 x 177 mm

o

' i FIrTTrririrsy
TN s

(1) PISTON

f(2) BANDA ELASTICA
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CILINDRO / PISTON

-~ {1} MARCA DE REFERENCIA

(10) BANDA ELASTICA SUPERIOR

-

B @ BANDA ELASTICA INFERIOR (2) SEPARADOR

(3) BANDA ELASTICA SUPERIOR

(8) BANDA RASPADOR DE ACEITE

(4) BANDA ELASTICA INFERIOR

A_.ﬁ

{7) PISTON

Aplicar aceite motor sobre el nuevo O-ring e instalarlo en el
inyector del aceite.
Instalar firmemente el inyector dei aceite en el carter.

NOTA

= Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller en la apertura del cilindro para
evitar que entre polvo y suciedad en el motor.

limpiar todos los residucs de junta de las superficies de con-
tacto del carter.




CILINDRO / PISTON

NOTA

« Colocar un trapo de taller sobre la apertura del cérter
para gvitar que los cfips del pasador del piston caigan en
el carter,

Aplicar aceite al bisulfuro de molibdeno sobre la superficie in-
terna del pie de la biela.
Aplicar aceite motor sobre la superficie externa del pasador
de! piston.
Instalar el pistén con la marca “IN” dirigida hacia el lado de ta
aspiracion.

Instalar el pasador def piston.

Instalar los nuevos clips det pasador del piston.

PRECAUCION

» Utilizar siempre clips del pasador del piston nue-
vos. Si se vuelven a utilizar clips del pasador del pi-
stén usados se pueden causar graves danos al mo-
tor. '

NOTA

‘T Ajustar correctamente el clip del pasador del pistén en
la ranura.

+ No alinear la apertura del clip con la ventana del piston.

INSTALACION DEL CILINDRO
NOTA

«+ Efectuar el mantenimiento del cilindro trasero utilizando
el mismo procedimiento empleado para el cilindro de-
lantero.

+ Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller en la apertura del cilindro
para evitar que enire polvo y suciedad en el motor.

Instalar los casquillos de centraje y una nueva junta.

Aplicar refrigerante sobre el nuevo O-ring e instalarlo en la
junta del agua del cilindro.

(2) MARCA “IN

%

"11) CASQUILLOS DE CENTRAJE

_—
&

(1) O-RING
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motor sobre las superficies externas del piston

licar aceite . r
del cilindro y sobre las bandas elasticas del pi-

de la camisa

ECAUCION
; Prestar atencién en no daiiar las bandas elasticas
- del piston ni las camisas del cilindro.

a cacdena de distribucion a través del cilindro.

: nfroducir |
dro comprimiendo las bandas elasticas del pi-

I -
+ {nstalar el cilin
-~ gton.

" Hacer despfazar el collar de la conexion del cilindro en su po-
sician original.

Instalar los clips del collar de la conexién en la ranura situa-
da en la junta del agua del cilindro.

Aplicar refrigerante sobre el nuevo O-Ring e instalarlo en 1a
ranura situada en la conexién del manguito del agua del ci-
lindro delantero (solo cilindro delantero).

Instalar y apretar los pernos de la conexion.

Instalar la cabeza del cilindro {pagina 10-23).

(1) CILINDRO -




EJE MOTOR /TRASMISION

12-0




12. EJE MOTOR / TRASMISION

“ INFORMACIONES SERVICIO 1241 TRASMISION 1213
| LOCALIZACION AVERIAS 123 SUSTITUCION DEL COJINETE DEL CARTER 12:21
SEPARACION DEL CARTER 12-4 MONTAJE DEL CARTER 1223

_EJE MOTOR/BIELA 12.6

R
| INFORMACIONES DE SERVICIO

' |NFORMACIONES GENERALES

s Para poder efectuar el mantenimiento del eje motor, la biela y 1a trasmision (incluida la horquitla del selector y el tambor del se-
- lector), deben separarse los dos semi-carteres. Para reparar dichos elementos resulta necesario desmontar el motor del basti-

" dor {Seccion 7).

» Desmontar los elementos siguientes antes de separar ef carter.

. Bomba de! agua (Seccidn 6)

- Cabeza (Seccion 10)

- Cilindro, pistén (Seccién 11)

. Embrague, varillaje del cambio y engranaje de trasmision
- Atternador volante (Seccion 9)

- Motor de arrangue (Seccién 19)

primaria (Seccion 8)

- Interruptor de punto muerto, presostato del aceite(Seccién 20)
« Prestar atencion en no dafiar la superficie de acoptamiento de los carteres.
« Al efectuar el desmontaje, marcar y conservar 10s slementos desmontados para poder volver a montarlos en sus posiciones

originales.

« Prestar atencién en no dafar los cojinetes de banco durante el desmontaje y la instalacion del eje motor.Los cojinetes de la bie-
la y del eje motor se seleccionan y se identifican mediante un codigo color. Seleccionar fos cojinetes Nuevos utilizando las ta-
blas de seleccion. Tras haber instalado los cojinetes nuevos, controlar de nueve con el plastigauge si el juego es correcto.

+ Limpiar y aplicar un producto de sellado en las superiicies
to de sellado en exceso.

de aceplamiento de los carteres. Limpiar completamente el produc-
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EJE MOTOR / TRASMISION

ESPECIFICACIONES Unidag:
[_ ELEMENTO ESTANDAR LiMITE DE SERVICI‘

Eje motor Juego lateral 0,05-0,20 0,30
Excentricidad 0,05

Juego de acoplamiento perno de biela 0,028 - 0,052 0,08

Juege de acoplamiento perno de banco principal 0,025 - 0,041 0,05

Trasmision D.1. engranaje M4, M5, C1,C2,C3 28,000 - 28,021 28,03

D.E. casquilio M4, M5,C1,C2,C3 27,959 - 27,980 27,95

D.l. casquillo M4, C2,C3 25,00¢ - 25,021 25,03

Juego engranaje-casquillo M4, M5, C1,02,C3 0,020- 0,062 0,08

D.E. eje primario Casquillo M4 24,9599 - 24,980 24,95

Perno de soporte A 19,980 - 19,993 19,96

Perno de soporie B 21,967 - 21,980 21,94

D.E. eje secundario Casquillo C2 24,959 - 24,980 24,95

Casquille C3 24,959 - 24,980 24,95

Parno de soporte A 19,980 - 19,993 19,96

Perno de soperte B 19,980 - 19,993 19,96

- | Juego casquitio-eje M4, C2, C3 0,020 - 0,062 0,08

Horquilla del selector, | Horguilla [BAR 13,000 - 13,021 13,04
eje de 1a horquilla Espesor de la pinza 5,93 -6,00 5,6

D.E. eje de la horquilia

12,966 - 12,984

12,20

D.E. tambor de! selector {sobre el perno del lade izquierde)

11,966 - 11,984

11,94
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EJE MOTOR / TRASMISION

G peso del extractor 07741-0010201
07746-0010300
07746-0010400
07746-0040500
07749-0010000
07936-3710100
el extractor para cojinetes 07936-3710600
esorio del conector para cojinetes 07HMF-MM20400
25 mm 07746-0040600

LOCAL|ZACION AVERIAS

‘IdO excesivo

Cojinete de la cabeza de bieta

Biela curvada

+ Cojinete de banco del eje motor gastado
;"_ Engranaje de frasmision gastado

lelcultad para cambiar de marcha

s Regulacidn det embrague erroneo

« Mal funcionamiento del embrague

- » Horquilla del selector doblada

+ Eje de la horquilla del selector doblado

« Vastago del selector doblado

~ « Ranura de |a excéntrica del tambor del selector dafiada
« Peso def aceite de la trasmisién inadapto

Las marchas saltan

+ Dientes y conexiones del engranaje gastados
Eje de la horquilla del selector doblado

« Final de carrera del tambor del selector roto
Horquillas del selector dobladas o gastadas
Resorte de regreso del varillaje del selector roto.

-»




EJE MOTOR / TRASMISION

SEPARACION DEL CARTER

Quitar el moter del bastidor (Seccion 7).

Véanse las Informaciones de Servicio (pagina 12-1) para el
desmontaje de los elementos necesarios antes de desmon-
tar el carter.

Quiitar el perno y la placa de tope del tensor de la cadena de
la distribucion delantera.
Quitar la cadena de distribucion delantera del eje motor.

Quitar el perno y la placa de tope del tensor de la cadena de
la distribucién trasera.

Quitar la cadena de distribucién trasera y el engranaje tran-
smiser de la cadena de la distribucion.

Desmontar la placa de tope del cojinete del eje primario qui-
tando les pernos.

Girar et tambor del selector hasta la placa de 1a excéntrica del
selector, tal y comao indicado.

(2) CADENA DE DISTRIBUCION
R =

(3) PLACA DE TOPE
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EJE MOTOR / TRASMISION

rnos del carter izquierdo.
(1) PERNOS DE 8 mm

r los pe

NOTA

‘Afiojar primero los perno

s de 6 mm. y después los de 8

- )
Aflojar los pernos del carter derecho a cruz y con varios
tiempos.

{(2) PERNOS
DE 6 mm

_'_':'_Quitar los pernos del carter derecho

NOTA
-« Aflajar primero los pernos de & mm. y después los de 8

T,
« Aflojar los pernos del carter izquierdo en cruz y e varios

tiempos.

Colocar el carter con el semi-carter izquierdo hacia abajo y
guitar el semi-carter derecho.

12-5
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EJE MOTOR / TRASMISION

NOTA

= Separar el carter derecho del carter izquierdo haciendo
palanca en los puntos indicados.

« Separar el carter derecho def carter izquierdo golpean-
do delicadamente en varios puntos con un martillo de
plastico.

Quitar los casquillos de centraje.
Limpiar el producto de sellade de las superficies de acopla-
miento del carter izquierdo y derecho.

EJE MOTOR / BIELA

PRECAUCION

» Prestar atencién en no dafar el cojinete del banco
del eje motor ni el cojinete de biela al intervenir so-
bre el eje motor / biela

G -

(1) CARTER DERECHO

DESMONTAJE
Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar el eje motor / biela del carter izquierdo.

Controlar el juego lateral de la cabeza de biela antes de ex-
traer fa biela.

Medir el juego lateral introduciendo el calibre de espesores a
cinta entre el eje motor y la cabeza de biela, como indicado.

Estandar: 0,30 mm
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EJE MOTOR / TRASMISION

Quitar 1as 1UETCas de ios casquetes de la cabeza de bielay
‘gesmontar las bielas.

NOTA
¢ Si no sale faciimente, golpear delicadamente sobre el
© casquete.

Acoplar los casquetes con las correspondientes bielas y coji-
netes, evidenciando su posicion sobre el eje motor.

Inspeccion del pie de biela.

CONTROL DEL COJINETE DE BIELA

Controlar que los cojinetes de biela no estén gastados de
modo andmato, dafiados ni pelados, si resulta necesario su-
stituirlos.

JUEGO DE ACOPLAMIENTO
DEL PERNO DE BIELA

NOTA

* No hacer girar el eje motor durante el control.

Limpiar todos los residuos de aceite de los cojinetes y del per-
no de biela.

Colocar un trozo de plastigauge en cada perno de biela evi-
tando el orificio de lubricacion.

(1) TUERCAS

7

(1) PLASTIGAUGE




EJE MOTOR / TRASMISION

Montar el casquete y el correspondiente cojinete en su posi-
cién original.

Instalar y apretar las tuercas del casquete de biela a cruz y
con varias pasadas.

Par de Torsion: 33 Nem (3,4 kgfem)

Quitar las tuercas y el casquete. Medir con el plastigange el
punto mas ancho / aplastado de cada perno de bieia del eje
motor para determinar ! valor del juego de acoplamiento.

Limite de Servicio: 0,08 mm

Si el juego supera el limite de servicio, seleccionar los coji-
netes a sustituir, del siguiente modo.

SELECCION DEL COJINETE DE BIELA

Determinar el numero del D.!. de la cabeza de biela.
El cédigo sera un nimerc 102 colocado en la zona indica-
da.

Determinar el codigo del D.E. del perno de biela del eje mo-
tor correspondiente (o medir el D.E. del perno de biela del eje
motor). El codigo serd una letra A o B sobre los contrapesos
del eje motor.

(1) TUERCAS

)

(2) CASQUETES |

{2) PLASTIGAUGE

(1) NOMERO DEL D.l. DE LA BIELA

| (1) CODIGO DEL D.E. DEL PERNO
DE BIELA DEL EJE MOTOR
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EJE MOTOR / TRASMISION

cruce de tas casillas de los codigos del perno de la bie-
|a biela se puede determinar el color del cojinete a su-

“Codigo del DE. A B
del perno de biela

. del ele moior

: 39,082 - 39,990 | 39,974 - 39,883

ero del D.1. de la biela

C B
43,000 - 43,008 (Marréonr) {Negro)

B A
43,008 - 43,016 (Negro) (Azul) J

spesor de los cojinetes de biela

A tAzul) 1,495 - 1,499 mm
B {Negro)) 1,491 - 1,495 mm
* G (Marron) 1,487 - 1,491 mm

" SELECCION DE LA BIELA / EJE MOTOR

~Las bielas delantera y trasera se seleccionan montadas.
Anotar el codigo del peso de la biela (AB,C o D}.

gi se cambian las bielas delantera y/o trasera, seleccionarias
*_gon la siguiente tabla de regulacion.

NOTA
« La marca “Q" de la tabla indica che puede efectuarseeil\
T

acoplamiento en los codigos cruzados.

(1) COJINETES

(1) CODIGO DEL PESO DE LA BIELA

Cédigo de biela
delantera
A B c
Cadigo de bieta trasera
A O O
B O O Q
O @
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EJE MOTOR / TRASMISION

INSPECCION DEL COJINETE DE BANCO
Controlar que las cojinetes de banco no estén gaslados de

modo andmalo, dafiados ni pelados y sustituir el carter sire-
sulta necesario.

JUEGO DE ACOPLAMIENTO DEL SOPORTE DE BANCO

Limpiar todos los residuos de aceite de los cojinetes de ban-
co y de los pernos de soporte del eje motor.

Medir y anotar el D.E. del perno de soposte de banco del eje
motor.

Medir y anotar el D.i. de! cojinete de banco.

Calcular el juego de acopiamiento sustrayenda el D.E. del
perno de banco del D.1. del cojinete.

Limite de Servicio: 0,05 mm
Susiituir el carter st se supera el fimite de servicio.
SELECCION DEL COJINETE DE BANCO

Anotar el nimero de codigo del D.E. del perno de banco.

(1) PERNOS DE SOPORTE
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EJE MOTOR / TRASMISION

smontar el cojinste de banco utiizando las herramienias

pe das y ta prensa hidraulica. B (2) ACCESORIO

pcud
'gEcAUCION
, Al quitar los cojinetes, utilizar siempre una prensa
hidraulica y las herramientas adecuadas para evitar
danar el carter.

rramientas: i
Conector: 07749-0010000
“accesorio del extractor
del cojinete de banco 07HMF-MM90400

>

Medir y anotar el D.1. del cérter.

' .En el cruce de las casillas de los codigos del orificio carter y
del perno {1) COJINETE DE BANCO
‘de banco se puede determinar el color del cojinete a sustituir.

Unidad {mm)

Codigo del D.E. del 1 2
perno de banco

44,992 - 45,000 | 44,984 - 44,991

Codigo del D.L del carter

- c B
1 48,990 - 49,000 {Marrdn) {Negro)
B A
2 49,000 - 42,010 (Negro) {Azul)

Spessore dei cuscinetti di banco

A (Azul): 2,003 - 2,013 mm (1) LENGUETA
B (Negro): 1,998 - 2,003 mm
C (Marrén): 1,993 - 1,998 mm

Aplicar aceite de hisulfuro de molibdeno sobre Ta superficie
extarna del nuevo cojinete de banco.

Colocar el cojinete en el carter alineando la lengiieta con la
ranura del cérter.

introducir el cojinete de banco en el carter.

PRECAUCION

» Herramienta: Prestar atencion en no dafar el coji-
nete. {3) RANURA (2) MARCAS

NOTA

« Al efectuar la instalacion, alinear el orificio de lubricacién
dei carter.

(2) ACCESORIO

Conector: 07749-0010000
Accesorio del extractor
del cojinete principal O07HMF-MM90400

NOTA

» Si se cambia el cojinete de banco, cancelar la letra del
cadigo del D.I. del cojinete de banco que se halla en el
carter.




EJE MOTOR / TRASMISION

INSTALACION

Limpiar los residuos de aceite de los cojinetes de biela y del
casquete.

Aplicar aceite al bisulfuro de molibdeno sobre los cojinetes.
Montar el cojinete en la biela y en el casquete, alineando la
lenglieta situada en el cojinete con la ranura situada en 1a bie-
la y en el casquete.

Instalar las bielas y los casguetes sobre el perno de biela del
eje motor.

Cerciorarse de que los componentes se instalan en su posi-
cién original.

Aplicar aceite sobre la superficie y en las roscas de los per-
nos / tuercas del casquete de biela.

Instalar y apretar las tuercas con e par de torsion especifica-
do y con varias pasadas.

Par de Torsion: 33 Nem (3,4 kgfem)

Tras haberlas apretado, controlar que las bielas puedan mo-
verse libremente..

Aplicar aceite at bisulfuro de molibdeno sobre las superficies
corredizas del cojinete de banco e instalar el eje motor del
carter izquierdo. '

Montar el carter (pagina 12-23).

B

{2) COJINETES

(1) LENGUETA / RANURAS

' {1} PERNO DE BIELA DEL EJE MOTOR

(3) CASQUETE DE BIELA

(1) TUERCAS

1) EJE MOTOR / BIELA;
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EJE MOTOR / TRASMISION

rar el carter (pagina 12-4)
or ol eje de las horquilias.
Quitar el tambor del selector y las horquillas del selector.

¥ (2) TAMBOR|

‘0 t'ar en blogue el eje primario y el eje secundario del carter

oTA
« No olvidar instalar la arandela de |a extremidad de 1atra-
smision.

"DESMONTAJE

- NOTA

« Pedir los componentes desmontados (engranajes, ca‘-‘
squillos, arandelas y anillos elasticos) colocandolos so-
bre una herramienta o introduciéndolos en una pieza
cava.

+ No ensanchar el anillo elastico mas de lo necesario pa-
ra desmontarlo. Para quitar un anillo elastico, ensanchar
el anillo y extraerlo utilizando el engranaje gue se halla
detras.

Desmontar el eje primario y el eje secundario.

lINSPECCION

ENGRANAJE

Controlar que jas conexiones, los soportes de las conexiones
vy los dientes no estén dafiados ni excesivamente gastados.

Medir el D.1. de cada engranaje.

Limite de Servicio:
M4, M5, C1, C2, C3: 28,03 mm




EJE MOTOR / TRASMISION

CASQUILLO

Controlar que los casquillos no estén dafiados ni excesiva-
mente gastados.
Medir el D.E. de cada casquillo.

Limite de Servicio:
M4, M5, C1, C2, C3: 27,95 mm

Medir el D.1. de cada casquilio.

Limite de Servicio:
M4, C2, C3: 25,03 mm

EJE PRIMARIO / EJE SECUNDARIO

Gontrolar que las ranuras vy las superficies corredizas no
estén dafiadas ni gastadas de medo anomalo.

Medit el D.E. del eje primario y del eje secundario en las zo-
nas de deslizamiento del engranaje y del casquillo.

Limite de Servicio:
Eje primario:

Perno de soporte A: 19,96 mm
Perno de soporte B: 21,94 mm
Eje secundario:

Casquillo de los engranajes C2/C3: 24,95 mm
Perno de soporte A: 19,96 mm
Perno de soporte B: 19,96 mm

Calcular el juego de acoplamiento extrayendo el D.E. del eje
primario y del eje secundario de D.i. del casguillo del engra-
naje

Limite de Servicio:
C2,C3:0,8 mm

Calcular el juego extrayendo el D.E. del casquilio del engra-
naje del D.1. del engranaje.

Limite de Servicio:
M3, M5, C1, C2, C4: 0,8 mm

TAMBOR DEL SELECTOR / COJINETE DEL TAMBOR DEL
SELECTOR

Quitar ! perno y la excéntrica de seleccion

B¥(1) EXCENTRICA DE SELECCION |

(2) PERNG
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EJE MOTOR / TRASMISION

star €} grano de colocacion y el cojinete.

buitar los pernos de la excéntrica de seleccion.

Controtar que el tambor del selector no presenta rayas, ni
muestras de lubricacion insuficiente.

Controlar si existe un desgaste andémalo o dafos en las ra-
nuras del tambor del selector.

Girar con los dedos la pista externa del cojinete. El cojinete
debe girar suave y silenciosamente.

Medir el D.E. del tambor del selector en el perno de soporie
det lade izquierdo.

Limite de Servicio: 11,84 mm

(1) PASADOR DE CENTRAJE ‘

(2) TAMBOR

(1) PERNGS

|

(1) TAMBOR )




EJE MOTOR / TRASMISION

Montar los pernos en fos orificios de la excéntrica de selec- F
cion.

(1) PERNOS

Montar el cojinete en el tambor del selector.
Montar el pasador de colocacion en el orificio sobre el tambor

del selector.

(1) COJINETE (2) PASADOR

(3) TAMBORRO

Instatar la excéntrica de seleccién alineande el orificio de la
excéntrica de seleccion con el pasador de colocacion.

Limpiar y aplicar un producto de bloqueo sobre &l perno de la
excénirica de seleccién.
Montar y apretar bien el perno.

(1) EXCENTRICA DE SELECCION

{2) PERNO
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EJE MOTOR / TRASMISION

ORQUILLAS DEL SELECTOR, EJE DE LAS HORQUIL-
LAS DEL SELECTOR

C6ntr0‘ar que no existan muestras de desgaste andmalo ni
geformaciones.

Medir el D.l. de la horguilla del selector y el espesor de los
" dientes de seleccion.

; l;i’mite de Servicio:
p.: 13,04 mm
 gEspesor dientes de seleccion: 12,90 mm

Controlar que no existan muestras de desgaste anémalo,

rayas ni pliegues.
Medir el D.E. del eje de las horguilias dal selector.

_Ll’mite de Servicio: 12,90 mm

SOPORTE DEL TAMBOR DEL SELECTOR, SOPORTE DEL
EJE DE LAS HORQUILLAS DEL SELECTOR.

Controlar que no existan rastros de desgaste ni dafios en el
soporte del eje de la horquilla del selector del carter derecho
e izquierdo.

Controtar que no existan muestras de desgaste ni dancs en
el soporte del tambor del selector del carter izquierdo.

MONTAJE

Limpiar todos los componentas con disolvente.

Aplicar una solucidn de aceiie de molibdeno sobre la ranura
de las horquillas del cambio de la trasmision, sobre la super-
ficie interna y externa del collar de la trasmision y sobre la su-
perficie externa del coltar ranurado, para asegurarse de la lu-
bricacién inicial.

Montar todos los componenies en sus posiciones originales.

NOTA

+ Controlar que jos engranajes puedan moverse 0 girar h—]
bremente en el gje.

+ Instalar las arandelas y los anillos elasticos con los bor-
des redondeados dirigidos hacia la parte alla del esfuer-
zo axial.

« No volver a utilizar anillos elasticos gastados gue po-
drian girar facilmente en las ranuras.

« Controlar que los anillos elasticos estén alojados en las
| ranuras.
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EJE MOTOR / TRASMISION

EJE PRIMARIO

(2) ENGRANAJE M1
{3) ARANDELA DE EMPUJE

(4) CASQUILLO DEL ENGRANAJE M3

(5) ENGRANAJE M3 (21 T)
(6) ARANDELA RANURADA
(7) ENGRANAJE M4 (27T)
(8) ANILLO ELASTICO

{15) EJE PRIMARIO

0

{9) ARANDELA RANURADA
{10) CASQUILLO DEL ENGRANAJE
{12) ANILLO ELASTICO

{11) ENGRANAJE M2

(13) ANILLO
ELASTICO
~

(14) ENGRANAJE M5 (26 T)

EJE SECUNDARIO

(2) ARANDELA DEL SOPORTE-EMPUJE (13) C2 ENGRANAJE (31T)

{4) C1 CASQUILLO
ENGRANAJE (14) CASQUILLO
9

{(15) ARBOL DE REENVIO

Superficies de desliza-
miento del engranaje v
del casquitlo y ranuras de
la horquilla del selector.

/
(5) ARANDELA CON RANURA ————""7 "<

/ 3f /S
(6) SNAP RING / !
(6) ANILLO

CON DISPARO

iy
]

(7) C3 ENGRANAJE

{1) ALINEACION ORIFICIOS (6) ANILLO ELASTICO

{5) ARANDELA

ENGRANAJE CON RANURA

(30T)

(12) C5 ENGRANAJE (25T)
(11) ARANDELA CON RANURA
{10) ARANDELA DE BLOQUEOQ

(9) C4 CASQUILLO ENGRANAJE
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EJE MOTOR / TRASMISION

: msTALAcuéN

‘A‘plicar aceite motor sobre los siguientes elementos:
- Eje primano.

-Eje gecundario )

.. cada uno de los dientes de engranaje

" _Cojinete del eje primario

; Cojinete del eje secundario

- Cojinete del tambor del selector

Aplicar aceite al bisulfuro de molibdeno sobre los siguientes

glementos:

. Cada una de las ranuras de la horquilla del selector

. Cada una de las superficies internas y externas del coliar
. Cada una de las superficies externas del coliar ranurado.

instalar en bloque el eje primario y el eje secundario en el car-
ter izquierdo.

NOTA
« No olvidar instalar la arandela de la extremidad de la tra-
smision.
« Durante la instalacion del eje primario y del eje secun-
dario, prestar atencion en no danar el guardagotas del
eje secundario,

NOTA

« Cada una de las horquillas del selector tiene una marca
de identificacion;

. “R’es para la horquilla derecha del selector, “” es para
la izquierda del selector y “C” es para la central del se-
lector.

Instalar las horquillas del selector en las ranuras del engra-
naje del cambio con las marcas dirigidas hacia arriba (fado
del carter derecho).

instalar el tambor del selector introduciendo las clavijas de
guia de las horquillas del selector con las ranuras de guia del
tambor del selector.

(1) EJE SECUNDARIO

"

(1) MARCA “L"

{2) MARCA “C”

.. (3yMARCA “R"”




EJE MOTOR / TRASMISION

Apilicar una solucion de aceite de molibdeno sobre el eje de
la horquilla del selector.

Instalar el eje de las horquillas del selector en el carter iz-
quierdo,

Tras la instalacion, controlar que fa trasmisidn funcione unifor-
memente.

Montar el carter (pagina 12-23).

SUSTITUCION DEL COJINETE DEL CARTER

Quitar los siguientes componentes:
- Garter (pagina 12-4)

- Trasmisién {pagina 12-13}

- Bomba del aceite (pagina 4-5)

Girar con un dedo la placa inlerna de cada uno de los cojine-
tes. Los cojinetes deben girar sin esfuerzo y uniformemente.
Asimismo, controlar gue la pista externa del cojinete se aloje
con precision en el carter.

Sustituir los cojinstes si las pistas no giran sin esfuerzo y si-
lenciosamente o si no se alolan correctamente en el carter.

Sl!STITUCI(')N DE LOS COJINETES DEL
CARTER 1ZQUIERDO

NOTA

¢ Antes de sustituir el cojinete del cérter resulta necesario

tean

(1) HORQUILLA (2) HORQUILLA DERECHA
IZQUIERDA DEL SELECTOR
DEL SELECTOR
\ (4) TAMBOR
DEL SELECTOR

Dt o

4

quitar la bomba del aceite.

Quitar el cojinete del eje primario izquierdo utilizando las her-
ramientas adecuadas.

Herramienta:

Set del extractor de los cojinetes  07936-3710600
Desmontaje alojamiento 07936-3710100
Contrapeso del extractor 07741-0010201
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EJE MOTOR / TRASMISION

uitar el guarclagotas y el cojinete del eie secundario del car-
16r izquierdo.

nstalar [os nuevos cojinetes en el carter izquierdo utilizando
herramientas adecuadas.

NOTA
"+ Introducir los nuevos cojinetes, con el lado dimensional
dirigido hacia arriba.

Herramientas:

" Eje primario:

Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia 20 mm 07746-0040500
Conector 07749-0010000
Eje secundario:

Accesorio, 52 x 55 mm 07746-0010400
Guia 25 mm 07746-0040600
Conector 07749-0010000

NOTA
« Para sustituir el guardagotas del eje secundario no es
necesario separar los carteres.
» La operacion puede efectuarse con el motor montado
sobre el bastidor.

(1) GUARDAGOTAS EJE DE SEL

r

lntroducir un nuevo guardagotas del eje secundario.

Controlar que el guarda ejes de seleccién del cambio no esté

dafado.
Sustituir e} guardagotas eje de seleccion del cambio si resul-

ta necesario.

SUSTI‘[UCION DE LOS COJINETES
DEL CARTER DERECHO

Extraer e} cojinete del eje primario y secundario.




EJE MOTOR / TRASMISION

Instalar los nuevos cojinetes en el carter derecho utilizando

las siguientes herramientas.

NOTA

« Introducir los nuevos cojinetes perpendicularmente, con
el lado dimensional dirigido hacia arriba.

Herramientas:

Cojinete del eje primario:
Conector
Accesorio,52x55 mm
Guia, 22 mm

Herramientas:

Cojinete del eje secundario:
Conector

Accesorio, 42x47 mm

Guia, 20 mm

07749-0010000
07746-0010400
07746-0041000

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040500

MONTAJE DEL CARTER

Plimpiar completamente la superficie de acoplamiento de los
semi-carteres,
carter derecho e izquierdo. Evitar danarlos.

Instalar los siguientes componenies:
- Eje motor (pagina 12-6)

- Trasmision (pdgina 12-13}

- Bomba del aceite (pagina 4-5)

Instalar los casquillos de centraje.

Aplicar una capa fina peroc completa de pasta de sellado en
todas las superficies de contacto del carter, excepto en la zo-
na del conducto del aceite.

(1) CONECTOR
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EJE MOTOR / TRASMISION

Girarla excéntrica de seleccion tal y como se maestra a con-
uacion.

‘Montar el carter derecho en el carter izquierdo.

Instalar los pernos del carter derecho a cruz y en varias pa-
sadas.

Par de Torsién: perno da 8 mm: 23 Nem (2,3 kgfem)
perno da 6 mm: 14 Nem (1,4 kgfem)

Inst.alar y apretar los pernos del cédrter izquierdo a cruz y en W % 7/ O PERNOS DE B mm
varias pasadas. ;4 4

Par de Torsion: perno da 8 mm: 23 Nem (2,3 kgfem)
perno da 6 mm: 14 Nem (1,4 kgfem)

\(2) PERNOS
“ DE6mm |
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EJE MOTOR / TRASMISION

Limpiar y aplicar un producto de bloqueo en las roscas de los
pernos de la placa de tope de! cojinete del eje primario.
Instalar la placa de tope det cojinete del eje primario.

Instalar y apretar bien los pernos de la placa de tope del coji-
nete del eje primario.

Instalar el engranaje transmisor de la cadena de la distribu-
cién en el eje motor.,

NOTA

« Alinear el brochado ancho del engranaje transmisor so-
bre el eje motor.

linstalar la cadena de Ja distribucion trasera en el engranaje
transmisor .

Limpiar y aplicar una pasta de bloqueo en las roscas del per-
no de la placa de tope del tensor de cadena.

Instalar la placa de tope del tensor de cadena.

Instalar y apretar bien el perno de la placa de tope del tensor
de cadena.

Instalar la cadena de distribucion delantera en el diente del
engranaje transmisor sobre el gje moter.

Instalar el motor sobre el bastidor (Seccién 7).

)
(2) PERNOS
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43. RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

INFORMACIONES DE SERVICIO 13-1  RUEDA DELANTERA 13-5
: LOCALIZACION AVERIAS 132 HORQUILLA 13-11
MANILLAR 13-3 COLUMNA DE DIRECCION 13-17

INFORMACIONES DE SERVICIO -

INFORMACIONES GENERALES

+ Conducir con llantas dafiadas puede perjudicar 1a seguridad del vehiculo.
» Una pastilla o un disco del freno sucio reducen la potencia de frenado del medio. Tirar fas pastilias sucias y lim-
piar el disco sucio con un producto desengrasante de alta calidad para frenos.

+ Alllevar a cabo intervenciones sobre la rueda delantera, sobre la horquilla y sobre el vastago de la direccion, es necesario uti-
lizar un caballete de seguridad © un soporte andlogo para sostener ia moto.
. Consultar la seccion 14 para las intervenciones sobre e! sistema de frenado.

| ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO |
- Profundidad minima de la banda de rodamientc del neumatico - 1,5
4 Presion del neumati-; Solo conductor 200 kPA (2,00 kgf-cm?) -
] co en frio Conductor y pasajero 200 KPA (2,00 kgf-crm) -
% Excentricidad axial J— 0,20

Excentricidad #ama | Radial — 2,0
&
f rueda delaniera il 2.0
Peso equilibracion rueda _ ' max. 60 g
t Horquilia Longitud libre rescrte 5589.4 5892
Excentricidad tubo 0,20
Fluido recomendado Fluido de la horguilla —_
Nivel fluido 141 —
Capacidad fluido 542 cm?® o
Precarga del cojinete de la cabeza de 'a direccion 1,1-1,6 kgf —_—
PARES DE TORSION
Perno superior de soporte del manillar 25 Nem (2,6 kgfem)
Tuerca inferior de soporte det maniltar 26 Nem (2,7 kgfem)
Tornillo de ta tapa det cubo de la rueda delanicra 1,5 Nem (0,15 kgfem}  Aplicar una pasta de bloqueo sobre las roscas
Perno del disco del freno detantero 42 Nem (4,3 kglem)  Pemno ALOC
Tensor de radios 3,7 Nem (0,38 kgfem
Base delantera 64 Nem (6,5 kgf*m)

Tuerca de soporte del eie delantero
Tornilio hexagonal de la horquilla
Perno de! tapon de la horguilia

12 Nem (1,2 kgfem)
20 Nem (2,0 kgfsm)  Aplicar una pasta de bloquec sobre las roscas
23 Nem (2,3 kgfemy}

Perno de torsion det puente inferior de la horquilla delantera 35 Nem (3,5 kgfem)
Perno de torsion del puente superior de la horquilla delantera 27 Nem (2,7 kgfem)

Perno del brazo de la pinza del freno delantero

30 Nem (3,1 kgiem)  Perno ALOC

Perno de la abrazadera del iubo flexible del freno delantero 9 Nem (0,9 kgfem)

Tuerca de ajuste del cojinete de la direccion

Tuerca del vastago de la direccion

3.4 Nemn (0,35 kgfem)
103 Nem (10,5 kgfem)
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

HERRAMIENTAS

Elemento conductor 07749-0010000
Accescrio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Varilla del extractor para cojinetes 07746-0050100
Cabeza del extractor para cojinetes, 17 mm 07746-0050500
Accesorio, 37 x 40 mm 07746-0010200
Guia, 17 mm 07746-0040400
Elemento conductor del guardagoctas de ta horquilla 07947-KA50100
Accesorio golpeador del guardagotas de la horguilla 07947-KF00100
Brujulas de la columna de direccién 07916 - 3710101
- ACCesorio 07953-MJ10100
- Mango del extractor 07953-MJ10200
Elementce conductor del vastago de la columna de direccion 07946-4300101
LOCALIZACION AVERIAS

Columna de direccidn dura

+ Tuerca de ajuste de la columna de direccion demasiado apretada

* Cojinetes de la cabeza de la columna de la direccion gastados o danados
= Vastago de la columna de la direccién doblado

= Presion del neumatico insuficiente

La columna de direccidn tira lateralmente

Cojinetes de las cabezas de la direccion dafados o flojos
Horquilla torcida

Eje delantero torcido

Rueda montada de modo incorrecto

Bastidor doblado

Cojinetes de la rueda danados o gastados

Cojinetes del brazo oscilatorio gastados o dafiados

Oscilacién de la rueda delantera

Llanta torcida

Cojinetes de la rueda delantera gastados o dafiados
Neumatico delanterc defectuoso

Neumatico y rueda desequilibrados

Radios flojos 0 doblados

La rueda delantera gira con dificultad

* Cojinetes de la rueda delantera defectuosos
+ Eje delantero doblado

* Elfreno delantero roza

Suspension demasiado blanda

+ Cantidad insuficiente de liquido en la horquilla
Peso del fluido de la horquilla incorrecto
Resortes de la horquilla flojos

Presién de los neumdticos insuficiente

Suspension dura

¢ Tubos de la horguilla

+ Excesiva cantidad de fluido en la horquilla
+ Peso del fluido de fa horquilla incorrecto

* Pasc del fluido de la horquilla obstruido

Ruidos en la suspensién delantera
= Insuficiente cantidad de Hquido en la horquilla
= Dispositivos de fijacion de la horquilia flojos
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DELANTERA/ SUSPENSION / DIRECCION

pan——

MANILLAR
DESMONTAJE

quitar los siguientes elementos:
+Espejos retrovisores
«Abrazaderas del cableado
Jnterruptor izquierdo del manillar
«Blogues
«Estribo de la patanca del embrague / estarter
Jnterruptor derecho del maniltar
«Bomba freno delantero
Mango del acelerador

Quitar los soportes superiores y el maniliar.
Quitar ‘os sopertes inferiores, si resulta necesario.

SUSTITUCION DE LOS MANGOS DEL MANILLAR

Quitar el mango izquierdo / derecho del manillar. Apticar cola
de tipo A de la marca Honda (Honda Bond A} dentro de la su-
perficie del mango y de la superficie limpia del manillar iz-
quierdo/guia cables acelerador.

Esperar de 3 a 5 minutos y montar el mango.

Girar el mango para obtener un contacto homogéneo de 1a

cola.

NOTA
t Dejar secar la cola durante una hora.

INSTALACION

Montar las arandelas; los soportes inferiores y las tuercas, ca-
so0 que hayan sido extraidas.

Colocar el manillar sobre los soportes inferiores, alineando
tas marcas de referencia del manillar con la superficie supe-
rior del soporte inferior.

Montar los soportes superiores con las marcas de referencia
dirigidas hacia delante.

Aptetar primero los pernos delanteros y después jos traseros.

Par de torsion: 25 Nem (2,6 kgfem)
Apretar las tuercas del soporte inferior con el par especifica-
do.

Par de torsién: 25 Nem (2,6 kgfem)

{5) BOMBA DEL
FRENO DELANTERO

(3) ESTRIBO PALANCA
DEL EMBBAGUE FPALANCA __ _
DEL ESTARTER

\AL Lz

(1) ABRAZADERAS D

AL

A
(2) INTERRUFTOR 1ZQUIERDO DEL MANILLAR
1! Ll
(4) INTERRUPTOR DERECHO DEL MANILLAR

(1) MANGO IZQUIERDO
DEL MANILLAR

(2) MANILLAR

(1) SOPORTES
INFERIORES =

DEL MANILLAR
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Montar el bloque interruptores del manillar izquierdo alinean-
do el perno que se halla en el bloque y el orificio del manillar.
Apretar primero el tornillo delantero y después el trasero.

Montar el soporte:de la palanca del embrague / estarter y en-
roscar los tornillos de soporte sin apretarios.

Alinear la superficie de unién del estribo de la palanca del em-
brague / estarter con la marca de referencia que se halla so-
bre et manillar y apretar primero el tornillo delantero, y des-
pués el trasero.

Conectar el cableado del interruptor del embrague a los ter-
minales del interruptor.

Montar el blogue interruptores derecho alineando el pernc
gue se halla sobre el bloque con el orificio del maniliar.
Apretar primero el tornillo delantero y después el trasero.

Aplicar grasa sobre |os terminales cables mando acelerador
y sobre la guia cables.

Meontar el mango y las guias cables sobre el maniliar.
Conectar los cables mando a la guia cables.

]
(1) BLOQUE INTERRUPTORES IZQUIERDO

{1) ESTRIBO DE LA PALANCA
DEL EMBRAGUE / ESTARTER

o '79 " (1) GUIA CABLE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

. r las semiforros de la guia cables alineando sus su-
arficies de acoplamiento con la marca de referencia que se

: ‘F:“a sohre el manitlar.
Apretar primero el tornillo superior y después el inferior.

Montar 1a bomba freno delantera y su soporte con la marca
)P que se halla sobre éste ultimo dirigida hacia arriba y
montar los pernos de montaje.

Alinear las superficies de acoplamiento bomba soporte con la
marca de referencia que se halla sobre el manillar y apretar
primero el perno superior y después el inferior.

Conectar los hilos del interruptor de la luz de stop del freno
delantero a los terminales del interruptor.

Colocar correctamente el cableado del interruptor y fijarlos
con las abrazaderas.

Ajustar cuanto sigue:

- Juego libre del mango del acelerador {pagina 3-5).

- Juege libre de la palanca def embrague (pagina 3-25).

RUEDA DELANTERA

DESMONTAJE

Elevar del suelo la rueda delantera, colocando un soporte
adecuado o un caballete debajo del motor.

Desconectar el cable del tacémetro del reenvio del tacémetro
que se halla situado sobre la rueda delantera.

Aflojar las tuercas de soporte det perno.

Extraer los pernos de montaje y la pinza freno de la izquier-
da o de la derecha.

Extrasr la rueda delantera extrayendo el perno rueda.

PRECAUCION

+ Atar la pinza con un hilo de modo que no quede co!-_]
gada del tubo del freno.
« No torcer el tubo del freno.

{1) GUIiA CABLES

NOTA

+ No accionar la palanca del freno delantero después de

haber extraido ia pinza.

_ (1i “UpP”

A

- :
1} EJE DELANTERO:

(4) TUERCAS DE SOPO

|(2) CABLE DEL TACOMETRON®

{3) REENVIO DEL

TACOMETRO
- 1 b




RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

INSPECCION
PERNO RUEDA

Colocar el perno sobre los blogues aV y medir la excentricidad.
|La excentricidad efectiva es igual a 1/2 de 1a lectura total.

Limite de servicio: 0,2 mm

COJINETE DE LA RUEDA

Girar la pista interna de cada uno de los cojinetes con un de-
do.

Los cojinetes deben girar suave y silenciosamente.

Controlar tambign gue la pista externa del cojinete se adapte
perfectamente al cubo.

NOTA
[ « Sustituir ambos cojinetes de la rueda.

EXCENTRICIDAD DE LA LLANTA DE LA RUEDA

Controlar la excentricidad de la llanta de la rueda colocando
la rueda sobre un eje de centrado.

Girar la rueda con la mano y leer la excentricidad utilizando
un comparador.

Limites de servicio:
Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

(1) COJINETE DE LA RUEDA




- RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

' DESMONTAJE / MONTAJE

o F e Sustituir el cojinete de la rueda con UNO NUEVO cada vez
gue éste sea desmontado.

(7) DISC

@, (6) HUB GUARD
I ()

@(4) GUARDAPOLVO 7 & @f’#
(9) TOPE / 7
& ,@\ {3) COJINETE

C ] = (6) PROTECCION CUBO

(7) DISCO

§
@ {11) ENGRANAJE DEL TACOMETRO

(10) GUARDAPOLVO
(1) CAJA DE REENVIO DEL TAQUIMETRO

(2) COLLAR SEPARADOR

{(5) COLLAR LATERAL
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

SUSTITUCION DEL COJINETE DE LA RUEDA LS SR RS
(1} COLLAR LATERAL 1IZQUIERDO

itk

Quitar el coliar lateral izquierdo y el guardapolve.

Desmontar la caja del tacometro.
Quitar el guardapolvos y el tope de los engranajes del taco-
metro.

Quitar los pernos de montaje de los discos del freno vy Jos dis-
cos del freno.
Extraer las protecciones que se hallan sobre el cubo.

Desmaontar los cojinetes de la rueda y el collar separador. =
1) EJE

NN ]
DEL EXTRACTOR PARA COJINE
ey 4 - :

Herramientas:
Cabeza del extractor

para cojinetes 17 mm 07746-0050500 AW
Eje del extractor para cojinetes 07746-0050100
NOTA

» Sustituir ambos cojinetes de la rueda. ‘l
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

ap—

rir los cojinetes nuevos de la rueda con grasa.

tiroducir primero el cojinete derecho y controlar que se site
serfectamente en su alojamiento.

ducir el collar separador e introducir ef cojinete izquierdo.

(2) ACCESORIO

NOTA
. Montar 10s cojinetes con la extremidad sellada dirigida
hacia el extevior.
"« Montar los cojinetes perpendicularmente.

} GUIA, 17 mm

Herramientas:

Elemento conductor 07749-0010000
Accesorio, 37 x 40 mm 07746-0010200
Gufa, 17 mm 07746-0040400

Montar las protecciones sobre el cubo rueda y los discos del

freno.

Limpiar y aplicar una pasta.de blogueo sobre las roscas de los
pernos del disco del freno.

Instalar y apretar 1os pernos del disco del freno con el par de
torsion especificado.

NOTA
- Apretar los pernos en cruz y en 2 o 3 tiempos. ]

Par de torsion: 42 Nem (4,3 kgfem)

Aplicar grasa sobre los bordes del guardapotvo y montario.
Montar el collar lateral izquierdo.

Instalar el tope de los engranajes del tacometro, alineando las T S
lenglietas de tope con las ranuras def cubo de la rueda. ' : e




RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Aplicar grasa sobre et labio del guardapolvo y montarlo en el
cubo de la rueda,

Montar la caja del tacometro sobre el guardapolvos, hacien-
do coincidir las lenglielas del tope de los engranajes con los
relieves del engranaje del tacémetro.

INSTALACION
Colocar la rueda delantera entre las forros de la horquilla.
Limpiar el perno y el soporte correspondiente.

Montar el perno a través del reenvio del tacdmetro y el cubo
de la rueda. '

Colocar el reenvio de los engranajes del tacémetro debajo de
la extremidad de la parte de deslizamiento de ta horguilla.

Si el soporte del eje ha sido desmontado, volver a montarlo
con la marca "UP” dirigida hacia arriba.
Enroscar las tuercas del soporte del eje sin apretarlas.

Apretar el perno rueda delantera con el par de torsion espe-
cificado.

Par de torsion: 64 Nem (6,5 kgfem)

Conectar el cable del tacometro al reenvio del tacometro, y fi-
iarlo con el tornillo,

Montar la pinza del freno delantero precedentemente extrai-
da y apretar los pernos de montaje.

Par de torsién: 30 Nem (3,0 kgfem)

Manteniendo el freno delantero accionado, bombear repeti-
damente la suspension delantera hacia arriba y hacia abajo
para hacer que el perno se asiente correctamente.

Apretar las tuercas de soporte del perno delantero, primero
las tuercas superiores y después las inferiores, en 2-3 tiem-
pos.

Par de torsion: 12 Nem (1,2 kgfem)

HORQUILLA

DESMONTAJE

Quitar los siguientes elementos:

- Guardabarros delantero y estribo de colocacion,extrayen
do los pernos de fijacion.

- Abrazadera del cable del tacdmetro.

- Las abrazaderas de los tubos del freno.

- Las pinzas det freno (pagina 15-11).

NOTA

+ No es necesario desconectar los tubos dei freno.

(2) TUERCAS DE [

SOPORTE DEL EJE |
RS
NS

(4) PROTECCION
DELANTERA

5

(2) ABRAZADERAS DEL TUBO DEL FRENO
VI A el B -

N
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

4

AN \ )
)
SR

{ SR N i
(1) PERNOS DE FIJACION DEL TRIANGULO SUPERIOR
s T :

e

~iar primero los pernos del tridngulo superiory después los

< ios tapon de Ta horquilla.
?%mener sujeto el vastago de la horquiila, aflojar jos pernos

trianguio inferior de la horquilla y extraer las horquillas de

igs trianguios-

b

DESMONTAJE (2) TAPON DE LA HORQUILLA

Extraer €l fuelle tras haber allojado la abrazadera de tope.

" Quitar el tapon de la horquilla.

- PRECAUCION

"]« Los tapones se halian bajo la carga de! resorte.
Durante el desmontaje, prestar mucha atencion y
protegerse los ojos y el rastro.

Extracr el resorte de la horguilla,
Vaciar la horquilla del tiquido bombeando varias veces el vas-

tago de la horquilla hacia el interior y hacia el exterior.

(1) TORNILLO HEXAGONAL

Bloquear la cafa de la horquilla con una mordaza de quijadas

blandas o colocando un pano.
Cuitar el tornillo hexagonal de la herguilla.

PRECAUCION
{ « No forzar la caiia de la horquilla con la mordaza. J

NOTA
« Si el piston de la horquilia gira junto con el tornilio de
allen de la horquilta, montar provisionaimentie et resorte

de ta horquilla y el tapon de la horguilla.
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Desmontar el piston de la horguilla y ef resorte de extensién.
Quitar et guardapolvos y el anillo de tope.

PRECAUCION

" "(1) ANILLO DE TOPE

* Prestar atencién en no danar el vastago de la hor-
quilla.

Tirar del vastago de la horquilla hacia el exterior hasta que el
casquillo de desfizamiento no haga resistencia. Moverlo hacia
el interior y hacia el exterior, hasta que el vastago de la hor-
quilla se separe de |a cafia de la horquilla. Ef casquillo de la
cana estara farzado a salir del casquillo del vastago de la
horguilla.

Extraer el guardagotas del vastago horquilia.

Quitar el guardagotas, el anillo de colocacion y el casquillo de
la cafia de la horguilla.

No quitar el casquille del vastage de ta horguilla; antes, ins-

peccionar para determinar si resulta necesaria la sustitucion
(pdgina 13-15),

NOTA

* No quitar el casquillo del vastago de la horquilla a

menos que resulte necesario sustituirlo con uno
nuevo.

Quitar con atencion el casquillo del vastago de la horquilla,
ensanchando la ranura con un destornillador, hasta que se lo-
gre extraer el casqguillo a mano.

2) CASQUILLO DEL VASTAGO DE LA HORQUILLA

" {3) ANILLO DE COLOCACION

(5) CASQUILLO DE LA VAINA
DE LA HORQUILLA

(1) TAPON

{4) GUARDAGOTAS

(1) DESTORNILLADOR --

' (2) CASQUILLO DEL TUBO DE LA HORQUILLA

B
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

NSPECCION

Medir ¢l trayecto libre del resorte de ta horguilia
Limite de servicio: 599,4 mm

Comprobar que el tapén del dispositivo de bombeo, el resor-
te de extension y la aro del pision no estén danados, gasta-
dos ni flojos.

gustituir, si resulta necesario.

Comprobar que ‘a cafia y el vastago de la horguilia no pre-
senten rayadas, incisiones, deformaciones y que no esteén ex-
cesivamente gastados o dafados.

Colocar el vastago de la horquilla sobre los bloques a V'y me-
dir la excentricidad.

La excentricidad real es igual a la 1/2 de cuanto aparece en
el indicador.

Limite de servicio: 0,2 mm

77 (1)TAPON. . (2) RESORTE DE EXTENSION -

(3) ARO DEL PISTON

(1) VASTAGO DE LA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Controlar visualmente los casquilios del vastage y de la cafia \1
de la horquilla. (1} CASQUILLO

Sustituir los casquillos caso que presenten rayadas o incisio-
nes excesivas

o si el teflon esta gastado de modo tal que |a superiicie de co-
bre recubre mas de 3/4 de la superficie total.

(2) ANILLO DE COLOCACION

N
C1— {1

Controlar el anillo de colocacion: cambiarlo si presenta defor-
maciones en los puntos indicados en la figura.

.

(3) CONTROLAR LOS PUNTOS

(4) SUPERFICIES DE COBRE

MONTAJE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

'Is'talar un nuevo casquillo del vastago de la horquilla.

PRECAUClON
s+ Evitar dapar el revestimiento del casquillo del vas-

tago de la horquilla.
No abrir el casquillo mas de lo necesario.

NOTA
_» Quitar las rebabas de |a superficie de contacto del cas-
quillo, prestando atencion en no quitar el revestimiento.

ihtroducir af piston de la horguilla en el vastago con el resor-
te de extensidn y con al arc correspondiente.

- Aplicar fluido para horquillas sobre los labios del guardagotas

© NUEvO.
Montar el casquilio sobre el vastago, el anillo de colocacion y
el nuevo guardagotas sobre el vastago de la horquilla.

NOTA

« Montar el guardagotas coen las referencias de fabrica-
cion dirigidas hacia arriba.

Colocar el tapon en la extremidad del piston de la horquilla,
introducir el vastago dentro de la cafia de la horquilla.
Montar tempordneamente el resorte de |a horquilta y el tapon
de la horquilla.

Bloguear la cafia de la horquilla con una mordaza de quijadas
blandas, o protegiéndola con un trapo del tafler.

Aplicar una pasta de bloqueo sobre las roscas del tornillo he-
xagonal.

Montar el tornitlo de allen con una nueva arandela de sellado
y apretarto.

Par de torsion: 20 N=m (2,0 kgfem)

introducir el guardagotas utilizando un golpeador para guar-
dagotas horqguilla y el accesorio correspondiente.

Herramientas:

Elemento conductor

para guardagotas horquilla
Accesorio del golpeador
para guardagotas horquilla

07947-KA50100

07947-KF00100

(1) CASQUILLO VASTAGO HORQUILLA

s
g

{(4) CASQUILLC CORREDIZO
(3) CASQUILLO VASTAGO

(2) GUARDAGOTAS

- I
{2) ACCESORIO DEL GOLPEADOR
PARA GUARDAGOTAS HORQUILLA

i

(1) GOLPEADOR PARA GUARDAGOTAS HORQUIL
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Montar e} anillo de tope.

Aplicar fluido para horquillas sobre los labios del guardapol-
vOS Nuevo y montario.

NOTA
+ Prestar atencion en no dafar la superficie del vastago
de la horquilla.

» Controlar que &! anillo de tope esté bien colocado en la
ranura de a caia de la horquilla.

Quitar el tapon de la horquilla, y el resorte de la horquilla.
Versar la cantidad especificada de ATR

Fluido para horquillas especificado: Fluido para horquillas
Capacidad: 548 cc®.

introducir el vastago en la caha de la horquilla con movi-
mientos lentos unas cinco veces. Medir el nivel del aceite por
fa parte superior del vastago cuando éste se halla completa-
mente introducido en la cana.

NOTA

« Controlar que el nivel del aceite sea el mismo en ambas
horguillas.

Nivel estandar del aceile; 133 mm

Eliminar con un trapo el aceite del resorte de 1a horquilta.
Montar el resorte dentro de la horquilta.

Apficar liguido para horguillas €n et O-ring nuevo e instalarlo
sobre el tapon de la horquilla.

Enroscar el tapén de ia horquilla en la horquilla.

Montar el fualle sobre la horguilla de modo que los orificios de
purga se hallen dirigidos hacia la parte trasera.

Fijar el fuelle con la abrazadera y apretar el correspondiente
tornillo de blogueo.

[ (1) GUARDAPOLVOS -

() ANILLO DE TOPE

—

{1) NIVEL
DEL ACEITE

l

| 5

(2) FLUIDO HORQUILLAS

(1) O-RING

(1) ORIFICIOS DE PURGA
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

ntar la horquilla introduciendola a través de los alojamien-
“an los tridngulos.

,ear los bordes del vastago de fa horquilla y del triangulo
rior de la direccion.

| ?A:pretar los pernos de fijacién del tridngulo inferior de 1a hor-
quilia.

3 |;ar de torsién: 34 Nem (3,4 kgfem)

Apretar los tapones de la horquilia con el par de torsion os-
pecificado.

Par de torsion: 23 Nem (2,3 kgfem)

Apretar los pernos de fijacion del trianguto superior de la hor-
quilla.

Par de torsién: 26 Nem (2,7 kgem)

Montar las pinzas del freno y el soporte de la pinza con los
nuevos pernos. Apretar dichos pernos.

Par de torsion: 30 Nem (3,1 kgem)

Fijar los soportes de los tubos del freno delantero v apretar el
perno.

Par de torsion: 9 Nsm (0,9 kgem)
Fijar el soporte del cable del tacémetro.

Montar el estribo de colocacién y la proteccion delantera de
las caiias de la horguilla y fijarlo con los cuatro pernos.

COLUMNA DE DIRECCION

DESMONTAJE

- Extraer la rueda delantera {pag. 13-5).

- Extraer los pernos de fijacién de los tridngulos de las tube-
rias del freno.

- Extraer la tapa inferior faro delantero.

- Extraer el manillar (pag. 13-3).

Iz

e VEEERTIO -
{ (1) PERNOS DE FIJACION DEL TRIANGULO

INFERIOR DE LA HORQUILLA

d . AgmmEeof ) §ohe ot

4) PROTECCION
DELANTERA
L -

(5) ESTRIBO DE
COLCOACION

1) SOPORTE CABLE
§E  TACOMETRO

- R
(2) SOPORTE TUBO FRENO
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Exiraer la tuerca de la columna de direccién y la correspon-
diente arandefa.

Extraer las horquillas delanteras (pag. 13-10}

Extraer el triangulo superior de direccion.

NOTA

= No forzar el cableado del interruptor de encendido ni el
del receptor/antena del sistema de inmovilizacién.

* Tumbar lateralimente et triangulc superior de direccion
que se halla sobre fa pantalla, tras haberto cubierto con
una proteccién.

Sostener el triangulo inferior para evitar gue caiga.
Quitar la virola de ajuste de la direccién.

Herramienta:
Brajulas de la direccion 07916-3710101

Desmontar los siguientes elementos:
- Guardapolvos _

- Pista externa del cojinete superior
- Cojinete superior

- Triangulo inferior

Controlar que el guardapolvos, los cojinetes superiores e in-
feriores y que las pistas internas y externas no estén gasta-
das ni dafadas. = - :
Sustituir, si resulta necesario. -

Quitar el cojinete inferior del triangulo inferior.

SUSTITUCION DEL COJINETE
NOTA

» Sustituir ambos cojinetes de la columna de direccion.

Quiitar la pista externa del cojinete inferior y el guardapolvos
del tridngulo inferior.

NOTA

* Montar provisionalmente la tuerca de direccion para evi-
tar que la rosca sufra dafios al extraer la pista externa,

{1) GUARDAPOLVOS / PISTA EXTERNA

(2) TUERCA
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

—

Montar un NUEVO guardapolvos en el triangulo inferior de la di-
reccion y apretar la pista externa del cojinete inferior utilizan-
do una prensa hidraulica y la herramienta adecuada.

Herramienta:

Elemento conductor 07946-4300101

Quitar las pistas internas superior e inferior utilizando las he-
rramientas adecuadas.

Herramientas:
- Accesorio
- Mango del extractor

07953-MJ10100
07953-MJ10200

Introducir las nuevas pistas internas en la columna que se ha-
Hla sobre el bastidor.

Herramientas:
Elemento conductor
Accesorio, 42 x 47

07749-0010000
07746-0010300

INSTALACION

Montar el coiinete superior y la pista externa del cojinete.

Aplicar grasa en las cavidades del nuevo cojinete.

7 ] - | I]
1) ELEMENTO CONDUCTOR PARA
EL VASTAGO DE LA DIRECCION

ACCESORIO

(2} PISTA EXTERNA
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Montar el cojinete infericr sobre el triangulo inferior e introdu-
cirlo en la columna que se halla en el bastidor,

Aplicar grasa en el guardapolvos e instalarlo.

Mentar y apretar la virola de ajuste de 1a direccion con el par
de torsién especificado.
Par de torsién: 5,0 Nem (0,5 kgfem)
Herramienta:

Brujula de la direccién  07916-3710101

Girar el triangulo de [a direccion de un lado a otro unas 5 0 6
veces para hacer que se asienten los cojinetes, o controlan-
do ¢l movimiento vertical de los mismos (de arriba a abajo).

Apretar de nuevo la virola de ajuste con el par de torsién es-
pecificado.

Montar el tridngulo superior de la direccién y la tuerca de la
columna de direccion.

Montar provisionalmente las horquillas fijandolas a la cone-
xién inferior.

Apretar la tuerca de la columna de la direccion con el par de
torsion especificado.

Par de torsion: 103 Nem (10,5 kgfem)
Herramientas:

Llave para contratuercas, 30 x 32
Barra de extension

07716-0020400
07716-0020500

- Montar el manillar (pag. 13-3).

- Montar la tapa inferior faro.

- Volver a colocar las tuberias del frene fijandotas con los es-
tribos v los pernos correspondientes.

- Montar la rueda delantera (pag. 13-7).

(1) COJHINETE INFERIOR

i . 3 »1
(3) TUERCA DE AJUSTI
- A
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

.'PHEcARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION

Eleva la rueda delantera del suelo.

Colocar el vastago de la direccion en posicion recta.

Gonectar un dinamdmetro al vastago de la horguilla, entre la
arte superior de fa horquilla y ! tridngulo inferior.

Cerciorarse de que no existan interferencias en los cables o

en el cableado.

Tirar del dinamometro manteniéndolo perpendicutar al vasta-

go dela horguilla.

Leer el valor cuando el vastago de la direccion comienza a
moverse.

_ precarga del Cojinete de la Direccion: 1,04 - 1,46 kgf k

" g los valores no se hallan dentro de los limites, regular de
" nueve ia virola de ajuste de la direccion.

- Montar los elementos précedenternente desmoentados si-
guiendo el orden inverso al desmontaje.
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90 Nem (9,0 kgfem)

88 Nem (8,8 kgiem) -

14-0




'14. RUEDA TRASERA / SUSPENSION

INFORMACIONES DE SERVICIO i4-1 AMORTIGUADOR 14-8
LOCALIZACION AVERIAS 14-2 ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR  14-10
RUEDA TRASERA 14-3 HORQUILLA DE OSCILACION 14-14

INFORMACIONES DE SERVICIO -

INFORMACIONES GENERALES

A ADVERTENCIA

. Conducir con las llantas dahadas impide el funcionamiento seguro del vehiculo.

« Un disco sucio o una pastilla de frenos sucia reducen la eficacia de frenado del medio. Tirar las pastillas sucias
y limpiar el disco sucio con un producto desengrasante de alta calidad para frenos.

El grupo del amortiguador contiene nitrogeno a alta presion. No provocar llamas ni calor cerca del mismo.

El grupo del amortiguador contiene nitrégeno a alta presién. No intentar desmontario.

+ Para efectuar intervenciones sobre la rueda trasera y sobre la suspension, debera utilizarse un gato o un soporte adecuado.
« Ulilizar pernos y tuercas originales HONDA para todos los pernos de la suspensién y para los puntos de fijacion.
« Véase seccion 15 para las intervenciones sobre el sistema de frenade.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LiMITE DE SERVICIO
Profundidad minima de 'a banda de redamiento del neumatico [ 2.0
Presion del neumati-| Solo conductor 200 kPa (2,00 kgf-cm?} -
6o en frio Conductor y pasajero 225 kPa {2,25 kgt/cm?) —_
Excentricidad del gje - 0,20 “
Excentricidad de la | Radial S 2,0
llanta de la rueda Aial 2.0 J
PAR DE TORSION
Tuerca del disco del frenc trasero 42 Nem (4,2 kgfem)  Aplicar una pasta de blogqueo sobre las
roscas
Tuerca de la corona conducida de trasmisidn 45 Nem (4,6 kgfem)  Aplicar aceite sobre las roscas

y sobre las superficies de contacto
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

LOCALIZACION AVERIAS

Suspension floja
» Resorte del amortiguador flojo
» Pérdida de aceite por el grupo del amortiguador

Suspension dura

+ Cojinetes traseros det perno de la suspensién dafados

* Vastago del amortiguador doblado

* Perno o bastidor de la horguilla de oscilacién torcidos -

Oscilacién o vibracion de la rueda trasera

Llanta torcida

Cojinetes de la rueda trasera gastados o dafados

Neumético trasero defectuoso

Rueda o neumnatico trasero desequilibrados

Presion insuficiente del aire

Cojinetes del perno de la horquilla de oscilacion, defectuosos
Uniones de los radios torcidas o flojas

La rueda trasera gira con dificultad

» Cojinetes de ia rueda trasera defectuosos

» Eje trasero doblado

» Elfreno trasero roza

* La cadena de frasmisién estd demasiado tensada

Suspension trasera ruidosa

+ Amortiguador trasero defectuoso

» Punios de fijacion de la suspension trasera flojos

» Cojinetes del perno de |la suspensidn trasera gastados
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

RUEDA TRASERA 2 PERNO RUEDA IR (1) TUERCA PERNO RUED

 pESMONTAJE
" Elevar la rueda trasera del suelo, colocando un caballete de-

pajo del motor.

Aflojar completamente la tuerca del perno rueda y las regula-
ciones de la cadena de trasmision y mover la rueda trasera
hacia delante.

pesmontar la cadena de trasmisidn de la corena conducida.

Quitar 1a tuerca del permno.
Quitar el perno y la rueda trasera.

INSPECCION
'PERNO TRASERO
iColocar el perno trasero sobre biogues aV'y medir 1a excen-
tricidad.
La excentricidad real es igual a la mitad (1/2) de ia lectura to-
tal del indicador.

Limite de servicio: 0,2 mm

« COJINETE DE LA RUEDA

Girar la pista interna de cada uno de los cojinetes con un de-
do. El cojinete debe girar suave y silenciosamente.
Asimismo, controlar que la pista externa del cojinete se adap-
: te exactamente en €l cubo.

: Tirar los cojinetes si las pistas no giran suave y silenciosa-
% mente o si no se adaptan exactamente en el cubo.

NOTA
* Sustituir ambos cojinetes de la rueda.

{1) COJINETE DE LA RUEDA

* LLANTA RUEDA

i

Comprobar la excentricidad de la liania, colocandola scbre un
eje de centrado.

Girar la rueda con la mano y leer la excentricidad mediante un
comparador.

Limites de servicio:
Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

et S b i
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

* CORONA CONDUCIDA

Controlar el estado de los dientes de las ruedas dentadas.
Sustituir la corona si esté gastada o dafada.

NOTA

» La cadena de trasmision y el pifidn de trasmision tam-
bién deberan ser controlados, verificando que la corona
conducida no esté gastada ni dafada. No montar nunca
una nueva cadena de trasmisién sobre coronas gasta-
das ni una cadena gastada sobre una corona nueva.
Tanto la cadena como las coronas deben hallarse en
buenas condiciones; en caso contrario, la nueva cadena
o las nuevas coronas se gastaran en poco tiempo.

DESMONTAJE

Quitar la brida conducida y la corona.
NOTA

= Cuando se quita la corona conducida, aflojar los pernos
de la corona con la brida montada sobre la rueda.

* Sustituir el cojinete de {a rueda con uno nuevo, cada vez
que se desmonte dicho cojinete.

* Sila brida conducida se adapta con dificultad al cubo de
la rueda, quitarla golpeando en varios puntos.

Controlar los topes de la proteccion rasgaduras y cambiarlas
en caso de que estén dafiades o gastados.

Quitar el disco del freno.

NOTA

* Sustituir el cojinete de la rueda con uno nuevo, cada vez
que se desmonte dicho cojinete.

(1) BUENA

TS

(2) SUSTITUIR

(1) COLLAR DEL LADO DERECHO
(2 DISCO DEL FRENO

42 Nem (4,2 kgfem)

Sy

(7) O-RING

_—
@.—ﬁﬁm
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

{;STITUCION DEL COJINETE DE LA RUEDA

(1) COLLAR DEL LADO IZQUIERDO 7%

. gustituir ambos cojinetes de la rueda.

sgmontar 1a brida conducida.
Quitar el coltar del iado izquierdo
yitar el guardapolvos

.;:'. Si el collar se adapta con dificultad en el cojinete de la
superficie de arrastre, extraerlo utilizando la cabeza y el
_eje del extractor.

Herramientas:
“Eje del extractor para cojinetes

07745-0050100

) .Cabeza del extractor
: para cojineles, 17 mm 07746-0050500

Extraer los cojinetes de la brida conducida.

Herramientas:
Eje del extractor para cojinetes

07746-0050100

.~ Cabeza del extractor
[ para cojinetes, 20 mm 07746-0050500

(2) CABEZA DEL EXTRACTOR PARA COJINETES, 2_0‘11:"11 :

Cclocar un cojinete nueve de la brida conducida. '
(2) ACCESORIO 37 X 40 mm

NOTA
» Montar el cojinete con la marca del fabricante dirigida

hacia el exterior.
* Montar los cojinetes perpendicularmente,

(1) CONECTOR

Herramientas:

Conector 07749-0010000
Accesorio, 37 X 40 mm 07746-0010200
Guia, 20 mm 07746-0040500
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Montar el collar.

Aplicar grasa sobre 10s labios del guardapolvos nuevo y mon-
tarlo.

Montar el collar del lado izquierdo.

Quitar el collar del lado derecho.
Quiitar et guardapolvos.

Extraer los cojinetes, desmontar el collar separador y quitar el
otro cojinete.

Herramientas:

Eje del extractor para cojinetes  07746-0050100
Cabeza del extractor
para cojinetes,17 mm 07746-0050500

Montar un nuevo cojinete derecho hasta que se asiente com-
pletamente.

Sucesivamente, montar el collar separador y colocar un nue-
vo cojinete

izquierdo.

NOTA

N
OR PARA COJIN

{1) EJE DEL EXTRACT
- : Ty

|

* Montar el cojinete con 1a marca del fabricante dirigida
hacia el exterior.
* Montar los cojinetes perpendicularmente.

Cojinete izquierdo:
Conector

Accesorio, 37 x 40 mm
Guia, 17 mm

07749-0010000
07746-0010200
07746-0040400

Coijinete derecho:
Conector

Accesorio, 42 X 47 mm
Guia, 177 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040400
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

———

icar grasa sobre los labios del nuevo guardapolves y mon-
410, _

" Montar:el disco del freno apretando los pernos correspon-
“gientes-

- par de torsién: 42 Nem (4,2 kgfem}

&

= el Y
MmTO CION RASGADURAS

|

Montar los topes proteccion rasgaduras.
Aplicar grasa sobre el nuevo O-ring y montario sobre las ra-
puras del cubo rueda.

Montar la corona conducid sobre la brida apretando los per-
nos y las tuercas correspondientes tras haber lubrificado sus
roscas.

Par de torsién: 45 Nem (4,5 kgfem)
INSTALACION

Hacer palanca para colocar la pastilla contra la pinza, usan-
do un destornilladar para empuijar el piston hacia la pinza.

Montar la rueda trasera entre la hotquilla de oscilacion, regu-
lar la pinza sobre el disco del freno, prestando atencion en no
dafiar las pastillas del freno.

Montar la cadena de trasmision sobre la corona conducida.
Colocar la placa de regulacion de la cadena de frasmision con
la marca “UP” dirigida hacia arriba; introducir el perno rueda
trasero por et lado izquierdo a traves de la horquilla de osci-
lacién y las reguiaciones de la cadena de trasmision.

Apretar la uerca del eje trasero.
Par de torsion: 88 Nem (8,8 kgfem)

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
so al desmontaje.




RUEDA TRASERA / SUSPENSION

AMORTIGUADOR

DESMONTAJE

Elevar la rueda trasera del suelo colocando un elevador de-
bajo del motor.
Desmontar el sillin y los balles laterales (pag. 2-2, 2-3).

Desmontar la proteccién conira rasgaduras del alojamiento [ 4 (1) FROTECCION _
porta objetos. SLIDURA

Extraer el perno de conexidn superior v el infetior del amorti-
guador.

Extraer el amottiguador por la parte inferior hacia la izquier-
da. .

INSPECCION

Controlar que no haya pérdidas de aceite en el amortiguador.
Controlar el vastago de bombeo, el tampén de final compre-
sién, la base sede resorte para detectar posibles dafios con-
trolar el cojinete de la conexién superior, los guarda polvos y
los casquillos de montaje.

(1) AMORTIGUADOR

DESMONTAJE / INSTALACION COJINETE
Extraer el guarda polvo. :
Extraer el cojinete de agujas. 1) DESMONTAJE 2) INSTALAC.ION

Herramientas 07946-MJ00100
Montar el cojinete de agujas nuevo.
Herramienta de introduccion 07749-0010000

Accesorio 24 x 26 mm 07746-0010700
Guia 16 mm 07746-0041300

Montar guardapolvos ruevos.
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RUEDA TRASERA/ SUSPENSION

ver el grupo amortiguador en una bolsa de plastico so-
ndo el grupo con una mordaza.

ducir, en 12 extremidad abierta de 1a bolsa, un destornil-

y aplastar |a valvula hasta eliminar completamente la

dor contiene nitrdgenoy a alta presion.
No perforar el cuerpo amortiguador. Al estar some-
. tido a alta presion, el aceite podria causar lesiones
~ graves a las personas.
. Llevar siempre una proteccién para los ojos, con €l
fin de evitar que las pequenas particulas de metal
~ que salen disparadas al soltar el gas a presion, pue-
dan provocar dafos a los ojos. La bolsa de plastico
sirve solo para proteger al operador de los gas que

podrian producirse.

gl amortigua

INSTALACION

Montar el amortiguador sobre el bastidor y apretar el perno de
conexién superior.

Par de torsién: 44 Nem (4,4 kaf-m)
Montar y apretar &l permo de montaje inferior

Par de torsién: 44 Nsm (4,4 kgf*m)

Montar el parasaipicaduras en 1a base del alojamiento por-
taobjetos.
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

ARTICULACION
DE LA SUSPENSION TRASERA

SElevar la rueda trasera det suelo colocando un elevador de-
bajo del motor.
Desmontar el tapén de guia de la cadena de trasmision.

Desmontar los siguientes pernos de la articulacion

- Perno inferior amortiguador

- Perno vastago superior / horquilla
- Perno vastago superior / inferior

- Perno vastago inferior / bastidor

CONTROL

Extraer los casquillos de los vastagos superior & inferior.
Controlar que los casquitios, los guardapolvos y los cojinetes
de agujas no estén gastados ni dafiados.

(1) TAPON DE GUIA
ey

(2) VASTAGO SUPERIOR

(3) VASTAGO
INFERIOR

(1) VASTAGO INFERIOR




RUEDA TRASERA / SUSPENSION

55USTITUCION DEL COJINETE DE AGUJAS DEL VASTA-
G0 SUPERIOR

Quitar 105 guardapolvos de los permnocs del vastago superior.

« PUNTO DE MONTAJE DEL. AMORTIGUADOR

" Empujar el cojinete de agujas hacia el exterior del vastago su-
perior.

Herramientas:

Conector 07749-3710001
Accesorio, 22 x 24 mm 07746-0010800
Guia, 17 mm 07746-0040400

Aplicar grasa sobre los rodillos de agujas del nuevo cojinete
de agujas.

Intreducir con atencion €l cojinete de agujas en el vastagoe su-
perior del amortiguador, hasta que la profundidad respecto a
1a superficie externa del brazo del amortiguador sea: - 3,5
mm. respecio a la superficie.

Herramientas:

Conector 07749-0010000
Accesorio, 24 x 26 mm 07746-0010700

Guia, 17 mm 07746-0040400

« PUNTO DE MONTAJE DE LA HORQUILLA TRASERA
Empujar los cojinetes de agujas fuera del vastago superior.

Herramientas:

Conector 07749-3710001
Accesorio, 22 x 24 ) 07746-0010800
Guia 17 mm 07746-0040400

Aplicar grasa sobre los rodillos de agujas de los nuevos coji-
netes de agujas.

Introducir con atencién los cojinetes de agujas en el vastago
superior, hasta que fa profundidad respecto a la superficie ex-
terna sea igual a 5,5 mm.

Herramientas:

Conector 07749-0010000
Accesorio, 24 x 26 mm 07746-0010700
Guia, 20 mm 07746-0040400

(1) INSTALACION 5,5 + 0,5 mm

Ty

b

1
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Sl:lSTITUCIC')N DE LOS COJINETES DE AGUJAS DEL
VASTAGO INFERIOR

Quitar los guardapoclvos del vastago inferior
Empujar los cojinetes de agujas hacia fuera del vastago infe-

rior, en ambos puntes de moentaje vastago superior / bastidor.

Herramientas:

Conector 07749-6010000
Accesorio, 22 x 24 mm 07746-0010800
Guia, 20 mm 07746-0040400

Aplicar grasa sobre los rodillos de agujas de los nuevos coji-
netes.

introducir con atencidn los cojinetes de agujas en el vastago
infericr, en ambos puntos de montaje hasta que la profundi-
dad respecto a la superficie externa sea igual a 5,5 mm.

Herramientas:

Conector 07749-0010000
Accesorio, 24 x 26 mm 07746-0010700
Guia, 20 mm 07746-0040500
MONTAJE

Controlar que los rodillos de agujas se hallen en posicion cor-
recta.

Aplicar grasa sobre los labios del nuevo guardapolvos y mon-
tarlo sobre el vastago superior hasta gue queden bien colo-
cados.

Momtar los casquillos en el vastago superior,

Aplicar grasa sobre los labios del nuevo guardapolvos y mon-
tarlo sobre el vastago inferior hasta que queden bien coloca-
dos.

Montar los casquiflos en el vastago inferior.

{1) VASTAGO SUPERIOR

(2) GUARDAPOLVOS
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

M: tar los vastagos superior e inferior, de la articuiacion de
suspension. _ )
Apretar 105 pernos de la articulacion con los pares de torsion

pec'tficados )

£ perno inferior amortiguador 44 Nem (4,4 kgfem)
orno vastago superior / horquilla 103 Nem (10,3 kgfem)
orno vastago superior / inferior 44 Nem (4,4 kgfem)
permo vastago inferior / bastidor 65 Nem (6,5 kgfern)

- i]blvera montar el tapdn de guia de la cadenay apretar el per-
- no de montaje.

par de torsion 12 Nem (1,2 kgfem)

" HORQUILLA TRASERA
Desmontar la rueda trasera (pagina 14-3)

Desmontar la proteccion cadena de los puntos de fijacion de
la horquitla.

y guitar la pinza del frenc.

Quitar el perno superior de la biela / horquilla,

Seltar el tubo del freno de sus abrazaderas correspondientes

(3) PERNO VASTAGO S N
SUPERIOR/INFERIOR £ (1) PERNO INFERIOR
AMORTIGUADOR

(2) PERNO VASTAGO
SUPERIOR /
HORQUILLA

- ‘\\’
(4) PERNO VASTAGO ™
INFERIOR / BASTIDOR

s A



RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Quitar la tuerca y extraer el perna de la horquilla de oscila-
cion. Sueesivamente quitar la horquilla de oscilacion.

DESMONTAJE

Desmontar las guias de la cadena de trasmision.
Quitar los casquillos de 1a horguilla de oscilacion.

INSPECCION
Controlar que los caéquilios, los cojinetes y el guardapolvos
no estéen gastados ni dafiados.

Sustituirlos si presentan rayadas o si estan gastados de ma-
nera excesiva o anomala.

SUSTITUCION DE LOS COJINETES DE LA HORQUILLA

Quitar los casquillos y fos guardapolvos de ta horquilla,

Quitar el anillo elastico.

(2) CASQUILLOS

«

(1) CASQUILLOS {2) GUARDAPOLVOS

(1) ANILLO ELASTICO (1) COJINETES DE BOLAS
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RUEDA TRASERA/ SUSPENSION

——

pxiraer 108 coiinetes de bolas ¥ el separador interno def bra-
20 derecho de la horquilla.

. Herramientas:
Mangc 07936-3710100
L 07936-3710300

07741-0010201

‘Extraer el cojinete de agujas fuera del brazo izquierdo de ia
_horquiha.
Herramientas:

" Equipo de desmontaje ' 07936-ZV10100
Contrapeso 07741-0010201

Aplicar grasa sobre los rodillos de aguias de los nuevas coji-

netes.
Montar 1os cojinetes de agujas en el brazo izquierdo de la hor-

guilla hasta que ta profundidad respecto a 1a superlicie exter-
na de la horquitla sea de 4 - 4.5 mm.

Herramientas:

Guia 25 mm 07746-0040600
Conexién 28 x 30 mm 07946-1870100
Conector 0774%-0010000

Aplicar grasa sobre los cojinetes de bolas.
Montar el cojinete de bolas interno, el separador y €l cojinete
de bolas externo sobre el brazo derecho de ta horguilla.

Herramientas:

Guia 17 mm 07746-0040400
Conexion 32 x 35 mm 07746-0010100
Conector 07749-0010000




RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Montar el anillo elastico.

Aplicar grasa sobre los tabios del nyevo guardapolvos,
Instalar fos guardapolvos sobre tos brazos de la horguilla de
la derecha y de la izquierda hasta gue la profundidad re-
specto a la superficie sea iguat a 2 mm.,

{3) ANILLO {1) GUARDAPOLyGS
ELASTICO

INSTALACION

Montar los casquillos y guias de la cadena de trasmisién so-
bre el perno vy sobre la turca de la horquilla.

Par a 90 Nem (9,0 kgfem)

Montar el perno superior de 1a bigla / horquitla.
Paa a 103 Nem (10,3 kgfsm)

Volver a montar los otros elementos desmontados siguiendo
el orden inverso.
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45. FRENO HIDRAULICO
"INFORMACIONES DE SERVICIO 151 BOMBA FRENO DELANTERO
 LOCALIZACION AVERIAS 151 PINZA DEL FRENO DELANTERO
 CAMBIO DEL LiQUIDO DE LOS BOMBA FRENO TRASERO

| FRENOS/ PURGA DEL AIRE 152  PINZA DEL FRENO TRASERO
- DISCO / PASTILLA DEL FRENO 15-4 PEDAL DEL FRENO

[ NFORMACIONES DE SERVICIO
jNFORMACIONES GENERALES

RTENCIA

« Un disco sucio o una pastilla de los frenos sucia reducen la eficacia de frenado del medio. Tirar las pastillas sucias
y limpiar el disco sucio con un producto desengrasante de alta calidad para frenos.

. pRECAUCION
§ [, Mantener sujeta la pinza del freno con un trozo de alambre para evitar que cuelgue del tubo del freno.
1. No torcer el tubo del freno.
t - | » Sivuelve a utilizarse el liquido drenado se puede reducir la eficacia de frenando.

;.| '» Evitar derramar liquido para frenos sobre las partes pintadas, de plastico o de goma. Cada vez que se intervenga
sobre el sistema de frenado, cubrir dichas partes con un trapo ¢ un pafio de taller.

- Evitar siempre que entrén sustancias contaminantes (suciedad, agua, etc.) en un depdsito abierto.

+ Utllizar siempre liquida para frenos DOT 4, el cual debe fomarse de un recipiente sellado cuando se interviene sobre el sisie-
* ma de frenado. No mezclar liquidos de tipos distintos, ya que podrian ser incompatibies.

« Elliquido para frenos derramado dafia gravemente los cristales de los indicadores v las partes pintadas. Asimismo, puede pro-
. vocar dafios a las partes de goma. Prestar atencion cada vez que se quita el tapon del depdsito: primero, cerciorarse de que el

depdsito se hatle en posicion horizontal.

Mo volver utilizar las arandsias de sellado. Sustituirlas con arandelas nuevas.

.
s Después de haber hecho funcionar el sistema hidraulico, o si el freno cede, resulta necesario purgar el circuito.
« Controlar siempre el funcionamiento del freno antes de iniciar a conducir.
+ Sustituir siempre ambas pastillas def freno para asegurar una presién uniforme sobre el disco.
- ESPECIFICACIONES Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO |
Delantero Liquido para frenos especificado BOT 4
Indicador espesor pastilla freno —— Hasta ta ranura
Espesor disco daf freno 45 3.5
Excentricidad disco del freno _— 0,25
Trasero Liguido para frencs especificado DOT 4
Indicador del espesor pastilla freno — Hasta la ranura
Espesor disco del freno 50 4,0 J
Excentricidad disco del freno — 0,25
D.1. del cilindro principal 14,000 - 14,043 14,055
D.E. del piston principal 13,957 - 13,084 13,945
3 D.I. del cilindro de la pinza 38,180 - 38,230 38,24
D.E. del pistén de la pinza 38,003 - 38,148 38,09
i
Herramientas: Pinzas para anillos elasticos 0791 4-SA50001
LOC AL}ZAC‘[')N AVER(AS + Disco del freno dascentrade f deformado Los frenos estin atascados o la moto tiende hacia una  parte
La palancajpedal del freno esta fioja o cede «  Pisin de  pinza atascado/ gastade + Diso/ pastilia del frano sucia
; + Hay aira en el circuito hidréulico +  Piston del cilindro principal atascado [ gastado + Nueda mal alineada
| «  Pérdidas en la instalacion hidrdufica » Cilindro principal sucio + Conexidn del tubo del freno abstuido | estranguiado
! + Disco! pasilla del frano sucio +  Palanca/pedal del frenc doblados « Disco del ireno descentrado / deformaco
: + Guardagotas del piston de ks pinza gastado _ v Lapinza se desliza incorrectaments
« Anilo del piston del ellindro principal gastado Palanca/oedal del freno demasiado durcs®
; +  Pastila/ disco del frens gastados »  Pisthn de la pinza atascado / gastado Los frenos rozan
v Pinzasucia +  Lapinza se desfiza incorrectamente + Disco/ pastita del freno sucios
« Lapinza se desiza incorrestaments « Conducio del liguido e los frenos obstruido / estranguiado »  Disco det freno descentrads / deformado
+ Nivel dailiguido de los frenos bajo + Guardagotas del piston de la pinza gastado + Lapinza se desiza incomectamente
+ Conducto del iquice de los frenas obstruio + Piston del cilindro principal atascado  gaslado +  Rueda mal afineada

Palancafedal del frene doblados

15-1
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FRENO HIDRAULICO

CAMBIO DEL LiQUIDO
DE LOS FRENOS / PURGA DEL AIRE

DVERTENCGIA

]

* Un disco o una pastilla del freno sucios reducen la
eficacia de frenado.

* Tirar las pastillas sucias y limpiar el disco sucio con
un producto desengrasante de alta calidad para fre-
nos.

PRECAUCION

+ Evitar que entren cuerpos ajenos en el sistema de fre-
nado durante el llenado del depdésito.

» Evitar derramar liquido para frenos sobre las partes
pintadas, de plastico o de goma. Cubrir dichas partes
con un trapo cada vez que se interviene sobre el sis-
tema de frenado.

« Utilizar siempre liquido para frenos DOT 4 el cual de-
be tomarse de un recipiente sellado.

* No mezclar liquidos de tipos distintos, ya que podri-
an ser incompatibles.

DRENAJE DEL LiQUIDO DE LOS FRENOS

Para el freno delantero, girar el maniilar hacia la izquierda has-
ta que el deposite quede nivelado. Quitar los pernos, la tapa del

depédsito, la placa y el diafragma.

Para el frenc trasero, quitar el batl lateral derecho (pédgina 2-3).

Quitar el tapon del depésito, la placa y el diafragma.

Conectar el tubo de purga a la valvula de purga.

Aflojar la valvula de purga y bombear la palanca o el pedal del

freno hasta que deje de salir liquido por la vaivula de purga.

(1) DEPGSITO DELANTERG |

S 3o
<PARTE DELANTERA>

T,

(1) VALVULA DE PURGA |

<PARTE TRASERA
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FRENO HIDRAULICO

LLENADO PURGA DEL LIQUIDO DE LOS FRENOS

Cérrar la valvuia de purga.
{lenar et depdsito con liquide para frenos DOT 4 el cual debe

{omarse de un recipiente sellado.

Cenectar una bomba de depresién para frenos, la cual puede < PARTE DELANTERA>

a hallarse facilmente en las tiendas especializadas, 4 la valvu- g

la de purga. ) :

Bembear el purgador para frenos y aflojar la valvula de purga.

Afiadir liquido para frenos cuando el nive! del liguido del depd-

sito resuita demasiade bajo.

NOTA ‘

« Controlar regularmente el nivel del liquido mientras se
purgan los frenos, para evitar bombear aire dentro del sis-

fema.
« Cuando se utiliza una herramienta para la purga de los
frenos, seguir las carrespondientes instrucciones para el

Us0.

Repetir las operaciones precedentes hasta que desaparezcan <PARTE TRSERA>
las burbujas de aire del tubo de plastico. T

NOTA

» Sientra aire en el purgador a través de las roscas de la
valvuia de purga, sellarlas con una cinta de tefion.

Cerrar la vélvuta de purga y accionar la patanca o el pedal del

freno.
Si sigue flojo, purgar de nuevo el sistema.

GA B
-

IOEE o

(1) VALVULA DE PUR
3 y;

Si no se dispone de una bomba de depresion, seguir el proce-
dimiento que se indica a continuacion:

Bombear presion en el sisiema con la palanca o el pedal del fre-
no hasta que la palanca o el pedal empiecen a oponer resis-
tencia.
Conectar un tbo flexible de purga a la valvula de purga y pur-
gar ei sisterna del modo siguiente;
1. Apretar la paianca del freno o el pedal del freno.

Abrir la valvula de purga de 1/2 vuelta y cerrarla.

NOTA
« No scltar la palanca ni el pedal dei freno antes de haber
cerrado la valvula de purga.
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FRENO HIDRAULICO

2. Soltar lentamente fa palanca o ef pedal def freno v, después
de alcanzar ¢l final de camrera, esperar algunos segundos.

<PARTE DELANTERA> W _PARTE TRASER I

Repetir las operaciones 1y 2 hasta que desaparezcan las bur-
bujas de aire en la valvula de purga.

Apretar la valvula de purga.

Pares de Torsidn:

Parte delantera: 5 Nem (0,5 kgfem)
Parte trasera: 5 Nem {0,5 kgfsm)
(1) VALVULA DE PURGA #
1 A

R (3) TORNILLD
Lienar el depdsito hasta la marca de nivet superior con liquido (eé\f_Agucng%w <PARTE DELANTERA> 2V TAPE
para frenos BOT 4 el cual debe sertomado de un recipiente se- ' g \b( ) TAPON
llado. -

Instalar el diafragma, ta placa y el tapon del depésito.
Apretar los tornillos con el par de torsion especificado.

Par de torsién: 1 Nem (0,1 kgf*m)

{4) DIAFRAGMA

{5) PLACA

DISCO / PASTILLA DEL FRENO

A ADVERTENCIA

» Un disco sucio o una pastilla de los frenos sucia re-
ducen la eficacia de frenado del medio.

= Tirar las pastillas sucias y limpiar el disco sucio con
un producto desengrasante de alta calidad para fre-
nos.

SUSTITUCION DE LAS PASTILLAS
DEL FRENO DELANTERO

NOTA

» Sustituir siempre ambas pastillas del freno para garantizar
una presion uniforme sobre el disco.

Empuijar lentamente e} cuerpo pinza hacia el interior para per-
mitir gue los pistones regresen.
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FRENO HIDRAULICO

(Quitar &l tapon de bioqueo, et perno de las pastillas y las pasti-
as del freno.

Instalar el perne de las pastiilas empujandolas hacia el resorte
y alinear los crificios de las pastillas y del soporte pinza.
Instalar et tapén de blogueo en el orificio del perno de las pas-
fillas.

Par de torsién: 3 Nem (0,3 kgf*m)

Limpiar el interior de la pinza, especialmente alrededor del pis-
ton de la

pinza.

Cerciorarse de que el resorte de las pastillas esté instalado en
el piston.

Instalar las pastillas nuevas de modo que sus extremidades se
apoyen correctamente sobre el tope de las pastilas, encima el
soporte.

» Después de la sustitucion, accionar la palanca del fre-
no para que se asienten los pistones de la pinza con-
tra las pastillas.

SUSTITUCION DE LAS PASTILLAS DEL FRENOTRASERO
NOTA

+ Sustituir siempre ambas pastillas del freno para garantizar
una presion uniforme sobre e} disce.

(2) PERNC DE LAS
Empujar hacia el interior el pistén de la pinza hasta el final de PASTILLAS
carrera, empujando el cuerpo de la pinza hacia adentro, para

creare el juego para las nuevas pastillas.

Quitar el tapén del perno de ias pastillas y aflojar el perno de
las pastillas.

{(3) TAPON DEL PERNO
DE LAS PASTILLAS

RS

Quitar el perno de montaje de la pinza trasera.
Girar la pinza trasera hagcia arriba.

Quitar el perno de la pastilla y las pastillas del freno.

4) PERNO DE
MONTAJE
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FRENO HIDRAULICO

Limpiar la parte interior de la pinza, especialmente alrededor
del pistdn de ia pinza.

Cerciorarse de que el resorte de las pastillas se halle instatado
en su posicion.

Instalar las pastillas nuavas de modo que sus extremidades se
apoyen correctamente sobre el iope de las pastillas, en el so-
porte.

Instatar el perno de las pastillas.
Instalar y bajar la pinza mientras se ernpujan las pastillas hacia
el resorte.

Limpiar y aplicar una pasta de bloqueo scbre as roscas del per-
no de montaje de la pinza.

Instalar y apretar el perno de montaje de |a pinza con ef par de
torsion especificado.

Par de Torsion: - 23 N*m (2,3 kgfom)

tinstalar y apretar el tapon del perno de las pastillas con el par
de torsion especificado.

Par de torsion: 3 Nem (0,3 kgfem)

A ADVERTENCIA

» Después de la sustitucion, accionar el pedal del frenc
para que los pistones de la pinza se coloquen contra
las pastillas.

INSPECCION DEL DISCO DEL FRENO

Inspeccicnar visualmente el disco para ver si existen dafos o
roturas.

Medir el espesor det disco del freno en varios puntos.
Limites de Servicio:
Delantero: 3,5 mm

Trasero: 4,0 mm

Sustituir el disco del freno si la medida mas pequefia resulia
menar que el limite de servicio.

Controtar que el disco del freno no esté torcido.

Limite de Servicio: 0,25 mm

Controlar que no exista demasiado juego en los cojinetes de la
rueda, caso que la torsion supere e limite de servicio.

Sustituir el disco del freno si los cojinetes de la rueda se hallan
en buenas condiciones.

TRASERO

{(3) TAPON DEL
PERNO DE LAS
PASTILLAS

hY

/ (4) PERNO DE MONTAJE

ﬁulL' WT@ «i
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FRENO HIDRAULICO

BOMBA FRENO DELANTERO (1 PALANCA GUARDAMANOS FRENO
i

'pRECAUCION ™ a

. Evitar derramar liquido para frenos sobre las partes W :
pintadas,
de plastico o de goma. Cubrir dichas partes con un
trapo © un pano de taller cada vez que se intervenga
sobre el sistema de frenado.

"+ Al quitar el tubo del aceite, cubrir la extremidad del tu-
bo para evitar que se ensucie.

'DESMONTAJE

' Desmentar el guardamanos y la palanca del freno desmontan-
do la tuerca y el perno de tope que se halla sobre el cuerpo de
la bomba.

- Drenar e} liquido de los frenos (pagina 15-2).

Desconectar los coneclores del interruptor de la luz de stop.

Desconectar el tubo det freno quitando el perno ranurado y las

arandelas de sellado. {1) CILINDRO PRINCIPAL

Quitar los pernos del soporte de la bomba freno, el soporte y la
bomba del freno.

(3) SOPORTE

DESMONTAJE
{1) INTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP

Desmontar el interruptor de la luz de stop.
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FRENO HIDRAULICO

Quitar el guardapolvos del piston.
NOTA

* Prestar atencion en no dafiar el guardapolvos del pision
durante el desmontaje.

Quitar el anillo elastico del cuerpo del cilindro de la bormba fre-
no.

Herramienta:
Pinzas para anillos elasticos 07914-SA50001

Quitar el pistdn, los topes y el resorte.

Limpiar &l interior del cilindro bomba y el depdsito con liguido
para frenos limpio.

NOTA

* Limpiar los componentes desmontados con liguido para
frenos y controlar, mediante aire comprimido, que el aire
circule libremente a través del orificio del citindro.

{1} GUARDAPOLVOS

(1) ANILLO ELASTICO

2} PINZAS PARA ANILLOS ELASTICOS

INSPECCION

Verificar que el cilindro bomba no esté rayado, ni presente gol-
Eﬁefssair et D.l. del cilindro bomba.

Limite de servicio: 3,043 mm

Medir el D.E. del pistéon.

Limite de servicio: 2,955 mm

Prima del montaje, controlar que los topes primario y secunda-
rio no estén dafiados ni gastados.

(2) RESORTE

Y,

(3} ANILLO ELASTICO

(2) PISTGN PRINCIPAL

(1) D.I. DEL CILINDRO BOMBA

.
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FRENO HIDRAULICO

1 pistén, los topes y el resorte deban sustituirse conjun-

. {2) RESORTE

r los topes del piston en liquido para frenos limpio an-

‘o5 del mentaje.
ontar contemporaneamente el resorte y el pistén,

" (1) PISTON PRINCIPAL ~ ="

« Al montar los topes, evitar que vuelquen los bordes.
|« Montar el resorte con el lado cénico dirigido hacia el

piston. (3) ANILLO ELASTICO ——> O

: el anitlo elastico en el cuerpo del cilindro. .
Mantar P (1) ANILLO ELASTICO

Herramientas:
' Pinzas para anillos elasticos 07914-SA50001

=

'PRECAUCION

« Controlar gue el anillo eldstico se halle introducido en
la ranura correctamente.

Montar &t guardapolvos del piston.
Moniar el interruptor de la luz de stop.

(1) GUARDAPOLVOS

(2) ANILLO ELAs'nCO\A _

(3) PISTON @

\%

v 6 Nem (0,6 kgf-\rr_\L>

{7) PALANCA DEL FRENO {4) INTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP —

0 o |

,2 Nem (0,12 kgfem)
< b
@ -
\‘|

g.—.

U
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FRENO HIDRAULICO

INSTALACION

Instalar ei interruptor de Ja luz de stop alineando la parte que
sobresale del interruptor de la luz de stop con el orificic que se
halla sobre el cuerpo bomba.

Instalar y apretar el tornilio con el par de torsion especificado.

Par de Torsion: 1,2 Nem (0,12 kgf*m)

Instalar ta bomba freno y el soporte con el marca “” dirigida ha-
cia arriba.

Alinear las superficies de acoplamiento bomba soporte con la
referencia que se halla sobre el manillar.
Instalar los pernos y apretar primero el superior y despueés el in-
ferior con el par de torsidn especificado,

Par de Torsién: 12 Nem (1,2 kgfem)

Conectar el tubo del freno al perno ranurado y las nuevas aran-
delas de sellado.

NOTA

S

-
{1) INTERRUPTOR LUZ STOP

« Evitar torcer el tubo del freno. I

Apretar el perno ranurado de los frenos con el par de torsién
especificado.

Par de Torsion: 29 Nem (3,0 kgfsm)
NOTA

+ Mientras se aprieta el perno ranurado del freno, alinear la
extremidad del tubo del freno con el final de carrera.

Conectar los cenectores del interruptor de la iuz de stop.
Llenar €l depdsito con el liquido para frenos (pagina 15-3).

Aplicar grasa al silicon sobre la superficie corrediza def perno
de la palanca del freno y en la punta del pistdn principal.
Instalar 1a palanca del freno en el cuerpo bomba.

Montar el guardamancs.

Par de Torsion: 6 Nem (0,6 kgfem)

Instalar y apretar la tuerca del perno de la palanca del freno con
el par de torsidn especificado.

Par de Torsién: 6 Nem (0,6 kgfem)

(1) BOMBA FRENO

* (2) PERNOS
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JNZA DEL FRENO DELANTERO

PRECAUCION

' Evitar derramar liquido para frenos sobre las partes

pintadas, de plastico o de goma. Cubrir dichas partes

con un irapo o con un pano de taller cada vez que se

intervenga sobre el sistema de frenado.

+ Al quitar el tubo, cubrir 1a extremidad del manguito
para evitar gue se ensucien.

F
' 0

DESMONTAJE
" Drenar el liquido de los frenos (pagina 15-2).

Quitar &} perno ranurado del aceite y las arandelas de sellado
* deltubo del freno y desempalmar el tubo del freno de la pinza
del freno delantero.

- Quitar los pernos de montaje de la pinza del freno delantero y
la pinza del freno delaniero.

TRt

R

(2) PINZA DEL FRENOR:

.

MONTAJE

Desmontar las pastillas freno (pagina 15-14).

Colocar ja pinza con los pistones dirigidos hacia abaje y aplicar
pequefas dosis de aire comprimide en la entrada del liguido
frenc.

Quitar los pistones de la pinza.

PRECAUCION

» No usar aire comprimido a una presion demasiado
alta y no acercar demasiado la boquilla al orificio de
entrada.

« Colocar un trapo sobre los pistones para evitar que
salgan fuera.

Desmontar los guardagotas y los guardapolves de los pistones
extraerlos y tirarios.

PRECAUCION

+ Prestar atencion en no dafar las superficies corredi-
zas del piston al extraer las juntas.

Limpiar los cilindros de la pinza con liquides para frenos limpio.
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INSPECCION

Controlar que los pistones no estén rayados ni presenten otros
defectos.
Medir et D.E. del piston,

Limite de servicio: Superior: 31,910
Inferior: 29,910

Controlar gue el cilindro de 1a pinza no esté rayado i presenie
otros defectos. Medir el diametro del cilindro de la pinza.

Limite de servicio: Superior: 32,040
Inferior: 30,040

MONTAJE

Los guardagotas y jos guardapolvos de los pistones deben sus-
iituirse con elementos nuevos cada vez que se desmonten.
Volver a cubrirlos con liquido para frenos antes del montaje.

Montar las nuevas juntas de sellado.

Montar los pistones con la extremidad abierta dirigida hacia las
pastillas.

Aplicar grasa al silicon sobre el perno del soporte de la pinza.
Montar los guardapolvos y el tope de la pastilla.

NOTA

+ Controlar que el guardapolvos del perno se aloje correc-
tamente en el soporte de ta pinza.

INSTALACION

Limpiar y aplicar una pasta de blogueo sobre las roscas de fos
pernos de montaje de la pinza del freno,

Instalar le pinza del frenc delantero en la horguilla delantera.
Instalar y apretar los pernos de montaje de la pinza delantera
con el par de torsion especificado.

Par de Torsion: 30 Nem (3,1 kgf*m)

Conectar et tubo det freno con nuevas arandelas de sellade.
NOTA

» Evitar torcer el iuboe del freno.

( . {1) GUARDAGOTAS {2 GUARDAPOLYOS |
) s
&
e (3) PISTON DE LA PINZA
L
RN, 3prOTEDELA
{4) TOPE DE LA PASTILLA™ (3) GUARDAPOLVOS
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a—

instalar y apretar el perno ranurado det aceite det tubo del fre-
no con el par de torsion especificado.

par de Torsidn: 29 Nem (3,0 kgfem)

NOTA
« Mientras se aprieta el perno ranurado del aceite del tubo
del freno, alinear la extremidad del tubo del freno con el fi-
nal de carrera.

Lienar el depdsito con liguido para frenos (pagina 15-3).

BOMBA FRENO TRASERO
PRECAUCION

+ Evitar derramar liquido para frenos sobre las partes
pintadas, de plastico o de goma. Cubrir dichas partes
con un trapo o un pafio de taller cada vez que se in-
terviene sobre el sistema de frenado.

+ Al quitar el tubo, cubrir la extremidad del manguito
para evitar que se ensucie.

DESMONTAJE

Quitar el baiil de la derecha (pagina 2-3).
Drenar el liquido de los frenos (pagina 15-2).
Quitar el perno y el depdsito del freno trasero.

Quitar el perno ranurado del aceite y las arandelas de seliado
dei iubc del freno.
Desempalmar el tukbo del freno de la bomba freno.

Quitar ios pernos de montaje bomba.

Quitar y tirar el pasador de tope que se halla en el perno.
Extraer el pernc y la bemba freno trasero.
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Desempalmar el tubo del depdsito y ef depdsito. ﬁ

{1) DEPOSITO

Quitar el tornillo y 1a junta del depdsito.

(1) JUNTA

(2) TORNILLO

Quitar el O-ring de la junta.
(1) O-RING

Quitar el guardapelvos de la ranura del vastago de empuje.

(1} GUARDAPOLVOS
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paanm—

'Quiiar ol anillo elastico.

-Herramienta:
pinzas para anillos elésticos 07914-SA50001

Quitar el vastago de empuije, el piston y el resorte.

Limpiar el cilindro y el piston con liquido para frenos lim-
pio.
NOTA
« Sustituir en bloque el pistan, el resorte, los topes v &l ani-
llo eldstico cada vez que se desmonten.
« Cerciorarse de que sobre los componenies no haya polvo
ni suciedad antes de volver a montarlos,
«+ Evitar siempre que penetren cuerpos ajencs (suciedad,
agua, eic.).

INSPECCION
Controlar que los topes del piston no estén gastados, deterio-
rados ni dafados.

Controlar gue el cilindro principal no esté rayado ni danado.
Medir el D.]. del cilindro.

Limite de Servicio: 14,055 mm

Medir el D.E. del pisidn.

Limite de Servicio: 13,945 mm

1) ANILLO ELASTICO

(3) VASTAGO DE EMPUJE

(1) MEDIR EL D.I. DEL CILINDRO

R

{1) MEDIR EL D.E. DEL PISTON




FRENO HIDRAULICO

MONTAJE

{8) JUNTA DEL MANGUITO DEL DEPOSITO (1} O-RING

N

P 4

W @-.a

(3) RESORTE \ .
i

{7) VASTAGO DE EMPUJE

{4) PISTON PRINCIPAL

{5) ANILLO ELASTICO

T

(6) GUARDAPOLVOS

NOTA
« Sustituir en blogue el pistdn, el resorte; los topes v el ani-

(1) RESORTE (4) PISTON

llo elastico. .

= Sustituir el guardapolvos en caso de que esté gastado, = - e
deteriorado o dafado. i

= Aplicar grasa al silicon sobre la superficie interna del
guardapolvos. . _ _

» Cerciorarse de que scbre los componentes no haya pol- /. “

vo ni suciedad antes de volver a montarlos. : %

Lubricar el pision y los topes con liquido para frenos DOT 4 lim-

o, (2) TOPES

(3) VASTAGO DE EMPUJE
Instalar el resorte en la exiremidad del pistdn principal.
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—
. Instalar el piston / resorte en el cilindro.

 PRECAUCION 7
« Evitar que los bordes de los topes vuelquen.

Aplicar grasa al silicon sobre la superficie de contacto del pis-
16n del vastago de empuje.

Instalar el anillo elastico en la ranura del cilindro.

Herramientas:
Pinzas para anillos elasticos 07914-SA50001

PRECAUCION

+ Cerciorarse de que el anillo elastico esté alojado en la
ranura correctamente.

Aplicar grasa al silicon en la ranura det guardapolvos del cilin-
dro principal y en la ranura del vastago de empuje.

Lubricar el nuevo O-ring con el liquido para frenos limpio e ins-
talarlo en la junta.

{1) ANILLO ELASTICO
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Instalar la junta en el cilindre bomba,

Limpiar y aplicar una pasta de bioqueo sobre las roscas del tor-
nillo de la junta.

Instalar y apretar el tornillo con el par de torsion especificado.

(1) JUNTA

Par de Torsién: 2 Nem (0,2 kgfsm)

(2) TORNILLO A

Conectar el tubo del depdsito v el depdsito. ]
(1) DEPOSITO

INSTALACION

1} BOMBA FRENOSN

Conectar la junta inferior de la bomba trasera al pedal del freno
con el correspondiente perno y una pasador nuevo.

Montar la bomba en el soporte del apoyapiés derecho.
Instalar y apretar los pernos con el par de torsion especificado.

Par de Torsion: 12 Nem (1,2 kgfem)

Conectar el tubo del freno con nuevas arandelas de sellado.

NOTA
» Evitar torcer el tubo del freno. |

Instalar y apretar el perno ranurado con el par de torsién espe-
cificado.

Par de Torsion: 29 Nem (3,0 kgfem)
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© NOTA
. Mientras se aprieta el perno ranurado del freno, empujar
extremidad de! tube del freno hacia el final de carrera.

la

instalar el depcsito y apretar el perno con el par de tersion es-
pecificado.

par de Torsién: 12 Nem (1,2 kgfem}

Lienar el depdsito con lguido para frenos y purgar el sistema
hidraulico trasero (pagina 15-2)

instalar el bali derecho (pagina 2-3).

PINZA DEL FRENO TRASERO

PRECAUCION

« Evitar derramar liguido para frenos sobre las partes
pintadas, de plastico o de goma. Cubrir dichas partes
con uno trapo o un pafo de taller cada vez que se in-
tervenga sobre el sistema de frenado.

« Al guitar el tubo del freno, cubtir la extremidad para

evitar que se ensucie.

DESMONTAJE

Drenar el liquido de los frenos (pdgina 15-2}.

Quitar el perno ranurado y las arandelas de sellado del fubo del
freno.

Desempaimar el tubo del freno de la pinza del freno trasero.
Quitar los pernos de montaje de la pinza trasera.

Quitar las pastillas del freno (pagina 15-4).

- () PERNOS _|

i

DESMONTAJE (3) COLLAR (1) GUARDAPOLVOS

NOTA \|

« Quitar el resorte de la pastilia, i collar y el guardapolvos
det pernc de soporte del cuerpo de la pinza.

No quitar la pinza ni los pernos del soporte a menos que deban
sustituirse.

3 (2) RESORTE DE LA PASTILLA |
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Quitar el tope de la pastilla y el guardapolvos del perno de la
pinza del soporte de ia pinza.

Colocar un pafio de taller sobre el pistén.

Colocar el cuerpo de la pinza con el pistén hacia abajo y apli-
car breves chorros de aire comprimido sobre el orificio de en-
trada del liquide para quitar el piston.

No utilizar aire comprimido a alta presion y ni acercar
demasiado la boquilla al orificio de entrada.

Empujar hacia adentro el guardapoivos y el guardagotas del
piston de la pinza con liquido para frenos limpio.

PRECAUCION
« Evitar dafar la superficie corrediza del pistén.

Limpiar las ranuras del guardagotas, el pistén de la pinza y las
superficies
corredizas del piston de la pinza con liguido para frenos limpio.

INSPECCION
Controlar gue ni cilindro de la pinza nt el pistdén estén rayados
ni dahados.

Medir el D.1. del cilindro de la pinza.

Limite de Servicio: 38,24 mm

2) GUARDAPOLVOS
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Medir el D.E. del pistén de la pinza

* Limite de Servicio: 38,09 mm

MONTAJE

{1) PISTON DE LA PINZA

\ (2) GUARDAPOLVOS

(3) GUARDAGOTAS DEL PISTON

{9) GUARDAPOLVOS

& .

{4) VALVULA DE PURGA
‘ DE LA PINZA

6 N*m {0,6 kgfem
(6) TOPE DE LA PASTILLA ¢ gtm)

(5) PASADOR DEL PERNO DE LA PINZA

27 N*m (2,8 kgf*m} (7) PERNO DE MONTAJE DE LA PINZA
23 Nem (2,3 kgfem)

NOTA (1) CUERPODE LAPINZA < -~ . (3) GUARDAPOLVOS
« Sustituir los guardapolves y los guardagotas del piston R

; @ GUARDAGOTAS o
: con elementos nuevos, T DEL PISTON -

» Sustituir [a pinza y los guardapolvos del perno del sopor-
te en caso de que estén gastados, deteriorados o dafia-
dos.

» Aplicar grasa al silicdn sobre la superficie interna del guay-
dapolvos.

» Cercicrarse de gue sobre el componente no haya polvo ni
suciedad arntes de volver a montarlos.

e Yl L 5

{ Lubricar un nuevo guardagotas del pistén con liguido para fre-
H nos limpic e instalarlo en la ranura de la junta de la pinza.

~ -(4) PISTON DE LA PINZA -~
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Lubricar un nuevo guardapolvos con grasa at silicon e instalar-
to en ia correspendiente ranura de la pinza .

Lubricar el piston de la pinza con liquido para frenos limpio e
instalarlo en el cilindro de ta pinza con la apertura dirigida ha-
cia las pastillas.

Sustituir el guardapoivos del perno de montaje de la pinza con
un guardapolvos nuevo en caso de que esté gastado, deterio-
rado o dahado.

Aplicar grasa al siticon en el interior del guardapolvos del per-
no de montaje de la pinza en ef cuerpo de la pinza,

Instalar el collar y el guardapolvos del perno de montaje de la
pinza en el cuerpo de la pinza.

Instalar el resorte de la pastilla en el cuerpo de la pinza.
Sustituir el guardapolvos del perno de la pinza con un guarda-
polvos nuevo en caso de que esté dafiado o deteriorado.

Aplicar grasa al silicon en el interior del guardapolvos del per-
no de la pinza.

Instalar el guardapelvos del perno de la pinza.

tnstalar el guardapolvos del perno de fa pinza y el tope de la
pastilla en el soporte de la pinza.

INSTALACION
Instalar las pastillas del freno (pagina 15-4)

Aplicar grasa al silicon sobre la superficie corrediza del perno
de la pinza.

Instalar la pinza del freno trasero en el soporte de la pinza.
Instalar y apretar el perno de la pinza con el par de torsién es-
pecificade.

Par de Torsién: 27 Nem (2,8 kgfem)

Limpiar y aplicar una pasta de bloquec sobre las roscas del per-
no de montaje de la pinza traserc.
instalar y apretar el perno de montaje de la pinza trasera con el
par de lorsion especificado.
Par de Torsidn: 23 N-m (2,3 kgfem)
Conectar el tubo del frenc con nuevas arandelas de sellado.
NOTA

» Evitar torcer el tubo del freno.

Instalar y apretar el perno ranurado con el par de torsion espe-
cificado.

Par de Torsién: 29 Nem (3,0 kgfem)

{3) COLLAR

(1) GUARDAPOLVOS

(2) TOPE DE LA PASTILLA
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‘NOTA
« Mientras se aprieta el perno ranurado, alinear la extremi-
dad del tubo del freno con ef final de carrera.

Llenar el deposito con liquido para frencs y purgar el sisterma
idraulico trasero (pagina 15-2).

PEDAL DEL FRENO - (1) TUERCA PERNO HORQUILLA®

DESMONTAJE
Quitar el badl derecho (pagina 2-3).

Desmontar el perno inferior de montaje.

Desmontar la tuerca del perno del horquilla.

Quitar y tirar el pasador de la junta del pedal del freno.

Extraer el perno de la junta de modo que se separe el pedal dei
apoyapiés de la bomba freno trasero.

(1) PASADOR

Desmontar el resorte de regreso del pedal del freno vy el resor- ;
te de regreso del interruptor de la luz de stop. : ; {3} PEDAL DEL FRENO

Desmontar el perno de montaje del pedal del freno y extraerlo
del pedal.

1) RESORTE DEL INTERRUPTOR
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INSTALACION

Avplicar grasa al bisulfuro de molibdeno en el perno del pedat del
freno.

Introducir el pedal del freno en el estribo del apoyapiés derecho.

Montar el brazo de accionamiento de la bomba freno sobre el
milrayas del pedal dél freno alineando los puntos de referencia.
Apretar el perno de montaje.

Montar el resorte de regreso del interruptor de la luz de stop y
el resorie de regresc del pedal del freno.

Conectar la junta de la bomba freno e introducir el perno de la
junia y el pasador nuevo.

Instalar el soporte del apoyapiés derecho en el bastidor.

Montar la tuerca del perno de Ja horquilla y el perno inferior de
montaje del estribo y apretar con el par especificado en la se-
cuencia de montaje.

Tuerca perno horquilla:

Par de Torsién: 90 Nem (9,0 kgfem)

Perno inferior de montaje:
Par de Torsién: &5 Nem (6,5 kgfem)

Instalar el panel lateral derecho {pagina 2-3).

(1) PEDAL DEL FRENC

RENO}

(1) RESORTE DEL INTERR
a2

) PASADOR
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

SCHEMA DEL SISTEMA

{1) REGULADOR RECTIFICADOR

(4) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

. (2) BATERIA

{3) ALTERNADOR

{1) REGULADOR/RECTIFICADOR

{4) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

|l
03
|

BATERIA
12V 10AH

<= =<

Y...AMARILLO
G...VERDE
R...ROJO

W...BLANCO

(3} ALTERNADOR
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46. BATERIA / SISTEMA DE CARGA

ESQUEMA DEL SISTEMA 160 BATERIA 165

INFORMACIONES DE SERVICIO 161 CONTROL DEL SISTEMA DE CARGA 167

LOCALIZACION AVERIAS 163 REGULADOR/RECTIFICADOR 169
' INFORMACIONES DE SERVICIO g

- INFORMACIONES GENERALES

AL H NUIA

» La bateria emana gases explosivos; no acercar chispas, llamas ni cigarrillos encendidos. Cuando se carga o se
usa la bateria en un local cerrado, asegurar una ventilacién adecuada,

» La bateria contiene dcido sulfurico (electrolito). El contacto con 1a piel o con fos ojos puede causar graves que-
maduras. Llevar prendas de proteccion y una careta.
- Si el electrolito entra en contacto con Ja piel, lavar abundantemente con agua la parte interesada.
- Si el electrolito entra en contacto con los ojos, lavarlos abundantemente con agua durante 15 minutos por lo

menos y dirigirse urgentemente a un médico.

+ El electrolito es venenoso.

s * En caso de ingestion, beber grandes cantidades de agua o de leche. Beber leche de magnesia o aceite vegetal

i3 y dirigirse a un médico.

* MANTENER FUERA DEL LACANCE DE LOS NINOS.

+ Girar la llave en OFF cada vez gue se deba desconectar un componente aléctrico.

PRECAUCION

* Algunos componentes eléctricos pueden sufrir dafos si los terminales o los conectores se conectan o desconec-
tan cuando el interruptor de encendido se halla en posicion ON y si hay paso de corriente.

* Sila moto no se utitiza durante largos periodos de tiempo, quitar la bateria, cargarla completamente vy conservaria en un lugar
fresco y seco. Para obtener la maxima vida util cargar la bateria conservada cada dos semanas.

* Sila bateria queda montada cuando la moto permanece parada por un largo periodo, desconectar el cable negativo de la ba-
terta del polo de la bateria.

* lLa bateria puede sufrir danos si se carga excesivamente o demasiado poco, o bien si se deja descargada durante largos pe-
ricdos.

= Estas condiciones contribuyen a la reduccion de la vida Gtil de la bateria. Incluso con un uso normal, las prestaciones de la ba-
teria se reducen después de 2-3 afios.

* Despues de haber efectuado la recarga, el voltaje de |a bateria vuelve a ser el de antes, pero si se carga excesivamente el vol-
taje bajard rapidamenie y la bateria podra ser inciuso inutilizable. Por esta razon, a menudo se atribuye al sistema de carga la
causa del problema. Frecuentemente la sobrecarga de la bateria esta provocada por preblemas relativos a ta bateria, que pue-
den parecer debidos a la sobrecarga. Si existe un corto circuito en una de las celdas de la bateria y el voltaje de la bateria no
aumenta, el regulador rectificador alimenta la bateria con un voltaje excesivo. Con dichas condiciones, el nivel del electrolite di-
sminuye rapidamente.

* Antes de buscar la causa de la averfa del sistema de carga, controlar que el uso y el mantenimiento de la bateria sean ade-

i cuados.

» Controlar si la baterta estad demasiado sometida a scbrecargas, como por ejemplo tener el faro delantero y el faro traseroc en-
cendidos por mucho tiempo con el metor apagade.

* Labateria se descarga si no se usa la moto. Por este motivo se aconseja recargar la bateria cada dos semanas para evitar que
la sulfatacién de la misma.

* Al controlar el sistema de carga, llevar a cabo las operaciones correspondientes en el orden del programa de “Localizacion
averias” (paginai6-3).

» las intervenciones sobre el alernador deben efectuarse con el motor sobre el bastidor.

» Sobre esta moto se halla montada una bateria sellada del tipo MF. La bateria se suministra con el liguido electrolitico de fabri-
ca. Antes de montar una bateria nueva, controlar el estado de carga.
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

ESPECIFICACIONES
ELEMENTO ESPECIFICACIONES ﬁ
Bateria Capacidad 12V - 10 Ah
Fuga de corriente Max. 10 mA
Voltaje (a 20° C) Carga completa 13,0-13,2V
Debe recargarse Menos de 12,3V
Corriente de carga Normal 0,8A/5-10h
Rapida 4,0 A/ th max
Alternador Capacidad 310 W /5.000 min” (rp.m.) (ED, 2 ED, F)
368 W 5000 min” {rpm) (E}
Resistencia de la bobina de carga (a 20°C}) 0,1-1,0Q
Voltaje regulado por el regulador/rectificador 14 - 15V / 5.000 min™ (r.p.m.)




BATERIA / SISTEMA DE CARGA

R R R

LOCALIZACION AVERIAS

1. carga insuficienie de la bateria (no alcanza el voltaje estandar).

E 7 Medir el voltaje de carga con la bateria complietamente Correcto Controlar tas dispersiones de corriente (pagina
: cargada y en buenas condicicnes (pagina 16-5). 16-8).

Correcto Erréneo

. . + Bateria defectuosa
No alcanza ef voltaje estandar de control cuando la ve-
Jocidad aumenta. l’

\

Desconectar el conector 5P del regulador/rec-
tificador y volver a controlar la dispersién de
corriente de la bateria.

Corretto Erréneo

+ Cortocircuito en el cableado.
* Inteiruptor de encendido de-
fectuoso.

* Regulador/rectificador defec-
tuoso.

Y
Controfar el voltaje entre la linea de carga de |a bateria Errd
. o rréneo
y talinea de masa del conector del regulador/rectificador » « Cortocircuita en el cableado.
5P {pagina 16-9). * Interruptor de encendido defectuoso.
Correcto
Controlar la resistencia de fa bobina de carga sobre la li- Eréneo

nea de la bobina de carga del conector 3P del alterna-
dor (pagina 16-9).

* Cortocircuito en el cableado.
* Bobina de carga defectuosa.

¥

Correcto

@+ Regulador/rectificador defectuoso.
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Sobrecarga de la bateria (el voltaje medido es demasiado alto).

Medir el voltaje de carga con la bateria a plena carga y
en buenas condicicnes (pégina 16-5),

Correcto

.

El voltaje medido excede demasiade det valor estandar.

Y

Controlar la continuidad entre la linea de masa y el ba-
stidor del conector 5P del regulador / rectificador (pa-
gina 16-9).

Correcto

» » Bateria defectuosa.

Erréneo o )
* Circuito ahierto en el cableado.

» Conexiones del conector precarias.

»+ Regulador/rectificador defectuoso
+ Canexiones del conector precarias
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: - T
BATERIA - (1) TAPA DEL ALOJAMIENTO DE LA BATERIA )
o > g

DESMONTAJE

NOTA
1 « Girar siempre la llave de encendido en posicicn OFF an-
tes de desmoentar o instalar la bateria.

Extraer el sillin {(pagina 2-2).
i Quitar el badl lateral derecho (pagina 2-3).

Desmontar la tapa del alojamiento de |a bateria (pagina 2-6).

NOTA

= Desconeciar primero el cable negativo de la bateria y de-
spués el positivo.

Quitar el pernc y el cable negativo de la bateria.
Quitar la tapa del cable positivo.

Quitar el perno y el cable positivo de la bateria.

Exiraer 1a bateria del alojamiento.

INSTALACION

Colocar la bateria en el alojamiento y conectar primero el cable
positivo de |a bateria a la bateria y después conectar el negati-
VO,

Cubrir los polos de la bateria con grasa limpia.

Montar ia tapa del alojamiento de la bateria.
Instalar el badl lateral derecho {pagina 2-3).

CONTROL

Medir el voltaje de la bateria con un multimetro digital que pue-
de encomtrarse facilmente en tiendas especializadas.

Voltaje:
Carga completa: 13,0-13,2V
Debe ser recargada: Menos de 12,3V
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CARGA DE LA BATERIA

A ADVERTENCIA

+ La bateria emana gases explosivos; no acercar chi-
spas, llamas ni cigarrillos encendidos. Al cargar o
usar la bateria en un local cerrado, asegurar una ven-
tilacion adecuada.

« La bateria contiene acido sulfirico (electrolito). El
contacto con la piel o con los ojos puede causar gra-
ves quemaduras. Llevar prendas de proteccion y una
careta.

- Si el electrolito entra en contacto con 1a piel, lavar
abundantemente con agua la parte interesada.

- Si el electrolito entra en contacto con los ojos, la-
varlos con agua abundantemente durante 15 mi-
nutos por lo menos y dirigirse urgentemente a un
médico.

« El electrolito es venenoso. En caso de ingestion, be-
ber grandes cantidades de agua o de leche. Beber le-
che de magnesia o aceite vegetal y dirigirse a un mé-
dico.

+ [ntervenir sobre el interruptor ONJOFF del cargador, y
no sobre los polos de la bateria.

(1) BATERIA

Desmontar la baleria (pagina 16-5).

Conectar ! terminal positivo {+) del cargador al terminat posi-
tivo (+) de la bateria.

Conectar el terminal negativo (-} del cargador al terminal nega-
tivo {-) de la bateria.

Corriente de Carga / tiempo de Carga:

Estandar: 0,9 A/5-10 horas
Rapida: 4,0 A1 hora max.
PRECAUCION

s Una carga rapida debe efectuarse sélo en caso d?
emergencia; es preferible efectuar una carga lenta.

+ No superar la corriente de carga ni €l tiempo especi-
ficado para la carga de la bateria. Una carga excesiva
de corriente o durante un periodo demasiado largo
puede dafar la bateria.

16-6




BATERIA / SISTEMA DE CARGA

————

" CONTROL DE CARGA

NOTA

. Medir circuitos de larga capacidad gue superan la capa-
cidad de medida del tester podria causar dafios al mismo.
Antes de iniciar un control con un tester, regutarlo a un ni-
vel mas alto y después bajar el tester gradualmente a ca-
pacidades reducidas, a fin de alcanzar el nivel adecuado
y no dafar el tester.

. Cuando se mide la corriente de circuitos de capacidad re-
ducida, mantener el interruptor de encendido en posicion
OFF, Si durante un control el interruptor de encendido se
gira en posicién ON, el aumento de corriente puede que-

mar gl fusible del tester.
I

CONTROL DEL VOLTAJE REGULADO

A ADVERTENCIA

+ Si resulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar cualquier intervencion, cerciorarse de que el
iocal esté bien ventilado.

No poner nunca en marcha el motor en un local cerra-
do.

+ Los gases de descarga contienen mondéxido de car-
bono, un gas venenoso gue puede causar la pérdida
de conocimiento e incluso la muerte.

Cerciorarse de que la bateria esté completamente cargada.
Poner en marcha el motor y dejar calentar a la temperatura de
funcionamiento; parar el motor.

Conectar el multimetro entre el polo positivo y &l negativo de la
bateria.

PRECAUCION

 Prestar atencién en no provocar un corto circuito;
controlar con absoluta cerieza cuales son los lermi-
pales o los cables positivos y cuales los negativos.

» No desconectar la bateria ni cualquier otro cabie del
sistema de carga sin haber a girado el interruptor de
encendido en OFF. En caso contrario se corre el rie-
sgo de daiiar el tester u otros componentes eléctri-
cOoSs.

Poner en marcha el nuevo motor con los faros de carretera en-
cendidos.

Mediir el voitaje en el multimetro cuando el motor alcanza el si-
guiente numero de revaluciones.

Voltaje Reguiado: 14 - 15 V/5.000 min" {rpm)

La bateria se halla en condiciones normales si la pantalla del
multimetro muestra el voltaje regulado especificado.

NOTA
+ No es posible medir la velocidad a la cual el voltaje inicia

a aumentar, porque varia en funcidn de la temperatura y
de las cargas del generador,




BATERIA / SISTEMA DE CARGA

Si la bateria se descarga con frecuencia, significa que no esta
en buenas condiciones, o sea las pruebas del voltaje regulado
han dado resultados normales.

Si se producen las condiciones siguientes, el problema proba-
blemente estara debido al sistema de carga:

© No se alcanza el voltaje regulado (pagina 16-3);
*Cortocircuito o circuito abierto en el cableado del siste
ma de carga o conexién del conector precaria.,

*Circuito abierto o conexidn del alternador.
*Reguladoi/rectificador defectuoso,
*Masa del reqguladoer/rectificador.

® El voltaje requlado es demasiado alto (pagina 16-4):
*Bateria defectuosa.
*Regulador /rectificador defectuoso.

TEST DISPERSIONES DE CORRIENTE

Colocar el interruptor de encendido en posicién OFF y desco-
nectar el cable negativo {-) de |a bateria.

Conectar la sonda positiva {+) del amperimetro al terminal ne-
gativo, al cable de masa de la bateria y la sonda negativa (-} del
amperimetro al terminal negativo {1) de la bateria.

Controlar las dispersiones de cotriente manteniendo el inier-
ruptor de encendido en posicion OFF.

NOTA

+ Cuando se mide la corriente con un tester, regularlo a un
nivel alto y después bajarlo hasta el nivel adecuado.
Un flujo de corriente mas elevado que el nivel selecciona-
do pedria quemar el fusible del tester.

= Al medir la corriente, no colocar el interruptor de encendi-
do en posicion ON. Un aumento imprevisto de corriente
podria quemar el fusible del tester.

Dispersion de corriente especificada: 1,0 mA max.

Si ja dispersion de corriente supera el valor especificado, es
probable que exista un cortocircuito.

Individuar el cortocircuito desconectande las cenexiones una
por vez y midiendo la corriente.

VOLTAJE NORMAL DE CARGA

VOLTAJE DE CONTROL
/— VOLTAJE DE LA

= ; BATERIA
. i
4
5 .
[&]
-
T T I | g
VELOCITA DEL MOTORE
VOLTAJE DE CARGA NORMAL
=
E : 0
Y
(o]
]
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——

REGULADOR/RECTIFICADOR

{1) CONECTOR 5P

CONTROL DEL CABLEADO \ . ==

Quitar el bauk lateral izquisrdo (pagina 2-2).
Desconectar el conector 5P del regulador/rectificador.

Controlar si en los conectores exisien terminales flojos o cor-
roidos.

(2) REGULADOR/RECTIFICADOR

LINEA DE LA BATERIA

Controlar el voliaje de la bateria entre Rojo / blanco {(+) y Verde

().
Elemenio Terminales Especificacion
Linea de carga de ial Rojo/blanco (+)y | Debe haber siempre
bateria masa (-) tension bateria
Linea de masa Verde y masa Hay continuidad
LINEA DE CARGA (1) CONECTOR 5P
NOTA g be A

« No resulta necesario quitar la bobina del estator para efec-
tuar esta prueba.

Medir la resistencia entre los terminales dei conector a la ma-

S4a.
Conexion: Amarillo y Amariilo
Estandar: 01-1,00

Si el valor de la bobina de carga no se halla dentro de los Iimi- O : _
tes especificados, sustituir el estator (pagina 9-2, 9-9). _ . .(2) REGULADOR/RECTIFICADOR

Centrolar la continuidad enire tos terminales del conector v la
masa.

No debe haber continuidad.

Si existe continuidad entre el conector y la masa, sustituir el
estator (pagina 9-2, 9-9).
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DESMONTAJE INSTALACION

Quitar el baul lateral izquierdo {pégina 2-2).
Desconectar el conector 5P del regulador/rectificador,
Quitar los pernos y el cable de masa.

Quitar el regulador/rectificador.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inverso
al desmontaje.

NOTA
* Colocar correctamente ef cableado (Secion 1 ).

J RECTIFICADOR

16-10
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17. SISTEMA DE ENCENDIDO

INFORMACIONES DE SERVICIO 17-1 GENERADOR IMPULSOS DE ENCENDIDO  17-7
; DIAGNOSTICO 17-3 PUESTA EN FASE DE ENCENDIDO 17-7
% CONTROL SISTEMA DE ENCENDIDO 17-4 SENSOR ACELERADOR 17-7

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

+ Siel motor debe ponerse en marcha para llevar a cabo operaciones sobre la moto, cerciorarse de que el area esté
bien ventilada. No hacer funcionar nunca el motor en un area cerrada. Los gases de descarga contienen gases
venenosos de monoxido de carbono que pueden causar la pérdida del conocimiento provocando consecuencias
letales. Hacer funcionar el motor en un area abierta o con un sistema de aspiracion de los gases de descarga en

| un drea cerrada.

PRECAUCION

- Algunos componentes eléctricos pueden sufrir dafios si los terminales o los conectores se conectan o desco-
nectan con el interruptor de encendido en posicion ON y con corriente en el circuito.

+ Al efectuar el mantenimiento del sistema de encendido, seguir siempre las indicaciones de la secuencia diagndstico de la pa-
gina 17-3.

+ Elsistema de encendido transistorizado utiliza un sistema de puesta en fase del encendido del mando eléctricamente. No pue-
den efectuarse regulaciones de ta puesta en fase del encendido.

« Eimédulo de controf del encendido (ICM) varia la puesta en fase del encendide en funcidn de la velocidad del motor. El sensor
del acelerador sefiala al ICM que debe compensar la puesta en fase del encendido en funcién de la apertura del acelerador.

« El médulo de control encendido podria sufrir dafios si cae al suelo. El voltaje excesivo podria danar el méduic incluso en caso
de que el conector se desconecte cuando hay corriente en el circuito. Colocar el interruptor de encendido siempre en posicion
QFF antes de llevar a cabo las operaciones.

«+ Un sisterna de encendido defectuose a menudo puede ser consecuencia de las conexiones erréneas. Controlar dichas co-
nexiones antes de proceder.

« Cerciorarse de que la bateria esté suficientemente cargada. Utilizar el motor de arranque con la bateria descargada es la con-
secuencia de una velocidad de una menor rotacion del motor y de la ausencia de chispas sobre las bujias.

. + Usar bujias que posean una correcta gama de temperatura. Utilizando bujias con gama de temperatura erronea, existe el rie-

i sgo de dafiar el motor.

+ Véase seccion 19 para los siguientes componentes:

- Interruptor de encendido
- Interruptor de paro motor
- Interruptor punto muerto
- Interruptor del caballete lateral
- Inferruptor del embrague

ST
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DATOS TECNICOS

vOZ

DATOS TECNICOS T

Bujia Estandar

DPR7EA-9 (NGK) X22EPR-U9 (ND)

Para clima frio (menocs de 5°C)

DPRSEA-9 (NGK) X24EPR-U3 (ND)

Distancia electrodos

0,8-09mm
Vo'taje de pico primario bobinas encendido min. 100V
Voltaje de pico generador impulsos de encendido min. 0,7 v

Fase encendido {(marca "F")

10° antes del punto muerto superior al ménimo

Sensor acelerador Resistencia (20°C)

4 - 6 kX

Voltaje de entrada

4,7-53V

VALORES DE PAR

Tapon orificio puesta en fase 18 Nem (1,8 kg*m)
HERRAMIENTA
Adaptador voltaje de pico 07HGJ-0020100 con tester digital a la venta ((impedancia min, 10 MQ/VDC).
Cableado de prueba 07YMZ-0010100
17-2




SISTEMA DE ENCENDIDO

A

cione, y controlar si hay chispa. Si hay ¢
. El"Voltaje inicial" de la bobina principal
en posicion ON y el interruptor de paro del motor en posicion RUN

LOCALIZACION AVERIAS

Non hay chispa en la bujia

. antes de controlar el sistema, inspeccionar los siguientes componentes:
- Bujia defectuosa

- Pipeta de la bujia o conexiones del hilo d
. Ha entrado agua en la pipeta de la bujia (

e la bujia flojas

lo cual determina ta bajada de tensién secundaria en la bobina del encendido}.
. Sino hay chispa en ninguno de los dos cilindros, intercambiar provisionalmente la bobina del encendido con otra que fun-
hispa, la bobina del encendido es defectuosa.

del encendido corresponde al voltaje de la bateria con el interruptor de encendido

(el motor no arranca mediartie el motor de arranque).

COMPORTAMIENTO ANORMAL

CAUSA PROBABLE (CONTROLAR SIGUIENDO EL ORDEN NUMERICO)

Comportamiento
anormal Tension
primaria de la bo-
bina del encendi-
do

No existe voltaje inicial con los
interruptores del encendido y
de paro del mofor en posicion
ON (los otros componentes
eléctricos son correctos)

1. Interruptor de paro del motor defectuaso.

2 Circuito abierto sobre el hilo blanco / negro enire la bobina del encendido y el in-
terruptor de paro del motor.

3. Terminal primario flojo o circuito abierto en la bobina principal.

4. Méduto de control del encendido defectuoso (en los casos en que el voltaje inicial
es normal cuando se desconectan los conectores del médulo de control del en-
cendido).

El voltaje inicial es normal, pe-
ro cae a 2-4 V cuando se pone
en marcha el mator.

1. Conexion del adaptador de la tension de pico errdneos.

2. Bateria con carga insuficienie .

3. Non hay tension entre el hilo Negro / blanco (+) y ia masa {-) en &l conector mul-
tiple del madulo de control del encendido o bien la conexién dei médulo de con-
trol del encendido esta floja;

4. Circutto abierta o conexian floja en el hilo Verde.

5. Circuito abierto o conexion floja en &l hilo Amaritio/Azul entre las hobinas det
encendido y el modulo de control del encendido.

8. Cortocircuito sobre la bobina principal de! encendido.

7. Interruptor del caballete fateral o interruptor del punto muerto defectuosos.

8. Circuito abierto o conexion floja sobre el cableado del punto n® 7:

sLinea del interruptor dei caballete lateral: hilo Verde/Blanco.
+Linea del interruptor del punto muerto: hilo Verde claro
9. Generador de impulsos del encendido defectuoso {medir la tension de pico).
10. Médulo de control del encendide defectuoso (en caso de que los puntos prece-
dentes n° 1y n° ¢ sean normales).

El voltaje inicial es normal, pe-
ro no se llega a la tension de
pice cuando se pone en mar-
cha el motor.

1. Conexiones del adaptador de la lensidn de pico defectuosas.

2. Adaptador de la tension de pico defectuoso.

3. Médulo de control del encendido defectuoso (en caso de que los puntos prece-
dentes n° 1 y n° 2 sean normales).

El voltaje inicial & normal, las
tensiones de pico son norma-
les, pero o hay chispa.

1. La impedancia del multimetro es demasiado baja; por debajo de 10 MQ/DCV.

2.1 a velocidad de arrangue resuita demasiado baja (carga de la baterfa insuficiente).

3. Elimpulso medido no esta sincronizado con la puesta en fase estandar (por lo
MEenos Una vez).

4. Médulo de centrot del encendido defectuoso (en caso de que los puntos prece-
dentes n® 1y n° 3 sean normales).

Generador de im-
pulsos de tensidn

|a tension de pico es inferior
al valor estandar.

No alcanza la tension de pico.

1. La impedancia de! multimetro es demasiado baia; por debajo de 10 MOYDCV.

2. La velocidad de arranque resulta demasiado baia (carga de la baterfa insuficienie).

3. E) impulso medido ne estd sincronizado con la puesta en fase estandar por 108
Menos una vez).

4. Méduio de control del encendido defectuoso (en casc de que los puntos prece-
dentes n® 1 y n° 3 sean normales).

1. Adaptader de la lension de pico defectucso.
2 Generador de impuisos del encendido defectuoso.

I
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—

CONTROL m MULTiMETRm

DEL SISTEMA DEL ENCENDIDO
NOTA

+ Sien ninguna de ias bujias hay chispa, controlar todas o
las conexiones para hallar la posible existencia de con- '
tactos flojos o dafados, antes de medir cualguier ten- ;
sion de pico.

« Utilizar el multimetro digital recomendado o uno de los
que se hallan a la venta con una impedancia minima de
10 M_/DCV.

+ F| valor tomado varia en hase a la impedancia interna
del multimetro.

« Sise utiliza un tester diagnastico Imrie (modelo 625}, se- (2) ADAPTADOR DE LA TENSION DE PICO
guir las instrucciones del fabricante.

Conectar o] adaptador de la tensién de pico al multimetre di-
gital, o bien usar el tester diagnéstico Imrie.

Herramientas:

Tester diagnastico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de la tension de pico 07HGJ-0020100
con un multimetro el cual puede hallarse facilmente a la
venta en tiendas especializadas

(impedancia minima de 10 M{/DCV).

TENSION PRIMARIA
DE LA BOBINA DEL ENCENDIDO

NOTA

* Controlar todas las conexiones de la instalacion antes
de efectuar el control. Si la instalacion no esta conecta-
da, se medird una tensién de pico anémala.

» Controlar que la compresion de fos cilindros sea normail,
y que las bujias estén montadas correctamente sobre
los respectivos cilindros.

(1) BUJTA |

Colocar la moto sobre el caballete lateral.

Desconectar las pipetas de las bujias situadas en |las cabezas
de los cilindros.

Conectar una bujia que funcione a las pipetas y hacer masa
con las bujias sobre los cilindros, como para el test de la chi-
spa.
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pesconectar el conector 22 P {(negro) del médulo de control
“ gel encendido.

L " »
(2) MODULO DE CONTROL DEL

Conectar el cableado de prueba por un lado al médulo de
control del encendido y por otro a su conector, el cual se hal-
ta sobre &l cableado.

Cableado de prueba: 07YMZ - 0010100

Coneciar el adaptador de la tensidn de pico o un tester dia-
gnostico Imrie tal y como se indica a continuacion,

Herramientas:

Tester diagnoéstico Imrie (modelo 625)

Adaptador tension de pico 07THGJ - 0020100

con multimetro digital a la venta en tiendas especializa-
das (con impedancia minima 10MQ/DCV)

Conexiones:
Bobina de encendido delantera Bu/Y 8 (+}e G 5 (-)
Bobina de encendido irasera¥/Bu 6 (+} e G 5 ()

rmmm.. -
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Colocar el interruptor de encendido en posicién "ON " y el in-
terruptor de paro del motor en posicion "RUN".

Verificar el voltaje inicial.

Sifalta voltaje en la bateria, seguir los confroles descritos en
fa "localizacion averias" de la pagina 17-3.

Poner el cambio en punto muerto.

Hacer girar el motor con el motor de arranque y leer ios valo-
res de la tension de pico primaria sobre cada una de las bo-
binas de encendido.

Tensidon de Pico: Minimo 100V

NOTA

» Aungue los valores medidos sean disiintos para cada
una de las bobinas del encendido, resultaran normales
a condicion de que la tension sea superior al valor
estandar.

Sila tension de pice resulta inferior al valor estandar, efectuar
los controles descritos en "Localizacién averias” de la pagina
17-3.

CONTROL DE LA TENSION DE PICO DEL GENERADOR
DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

NOTA

+ Controlar todas las conexiones de la instalacion antes
de efectuar el control. Si la instalaciéon no esta conecta-
da, se medira una tension de pico anomala.

+ Controlar que la compresion de los cilindros sea normal,
y que las bujias estén montadas correctamente sobre
los respectivos cilindros,

Extraer el médulo de contral del encendido (}CM) (pagina 17-7).

Desconectar el conector 16P del médule de control del en-
cendido.

Conectar el cableado de prueba ai conector lado cableado del
module de encendido.

Cableado de prueba 07YMZ - 0010100
Conectar el adaptador de la tensidn de pico.

Herramientas:

Tester diagndstico Imrie (modelo 625) o Adaptador ten-
sidn de pico 07HGJ - 0020100 con multimetro digital a la
venta en las tiendas especializadas

{con impedancia minima 10MQ/DCYV),

Conexion: W/Y 11 (+)Y 22 (-)

/

(1) ADAPTADOR

TENSION

E PICO

.

" (1) C_Oll.}lECTOR 22P

17-6
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Colocar el interruptor de encendido en posicion "ON" y el in-
terruptor de parc en posicion "RUN"

Colocar el cambio en punto muerto.

Poner en marcha el motor con el motor de arranque y leer la
tensién de pico del generador de impulsos del encendido.

Tension de Pico: Minimo 0,7 V

Sj la tension de pico resulta inferior al valor estandar, realizar
las siguientes operaciones.
Quitar el depésito y la proteccion anti-calor izquierda.

Desconectar el conector 2P (Blanco) del generadar de im-
pulsos del encendido.

Girar el interruptor de encendido en posicion "ON"y el inter-
ruptor de paro del motor en posicion "RUN".

Colocar el cambio en punto muerto.

Poner en marcha el motor con el motor de arranque y medir
la tension de pico en el lado del generador de impulsos del
encendido det conector 2P (Blanco) y anotaria,

Conexion: Blanco / amarilio (+) Amarillo (-)
Tension de Pico: Minimo 0,7V

Comparar los vaiores del cableado de prueba del modulo de
control del encendido (ICM) vy en el conector 2P del gene-
rador de impulsos del encendido.

S el valor medido en el generador de impulsos del encendi-
do es normal pero no lo es en el modulo de control del en-
cendido (ICM), significa que hay existe:

« Un circuito abierio en os cables del generador de impulsos
del encendido;

» Una conexion floja en el conecter del generador de impul-
s0s del encendido.

Si ambos valores no son normales:

+ Es probable que el generador de impulsos det encendido
sea defectuoso. Controlar y llevar a cabo la localizacion de
averias tal y como se indica en la pagina .

«+ Para la sustitucion del generador de impulsos del encendi-
do, véase la seccién 17.

MODULO DE CONTROL DEL ENCENDIDO
(ICM)

DESMONTAJE/INTALACION
Desmontar el bal lateral izquierdo {pagina 2-2).

Quitar el médulo de control del encendido {ICM) dei estribo.
Desconectar el conector 22 P.

Montare los elementos desmontados siguiendo el orden in-
verso al desmontaje.




SISTEMA DE ENCENDIDO

BOBINA DEL ENCENDIDO

DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar el deposito del carburante (pagina 2 - 11).
Desconectar las pipetas de las bujias.

PARTE DELANTERA
Quitar la proteccion de la valvula PAIR.

Desconectar de los terminales los cables primarios de la bo-
hina del encendido delantero.

Quitar los pernos y la bobina del encendido.

Mantar los elementos desmontades siguiendo el orden inver-
so al desmontaje.

PARTE TRASERA
Quitar los cables de las bujias de las abrazaderas de los ca-
bles.

Quitar los pernos.

Desconectar de los terminales los cables primarios de la bo-
bina det encendido trasero.
NOTA

« Colocar correctamente los cables de las bujias (seccion 1).
» Conectar los cables primarios en la posicidn original.
Parte delantera:

Terminal Negro: Cable Negro / blanco
Terminal Verde: Cable Azul / amarillo
Parie trasera:

Terminal Negro: Cabte Negro / blanco
Terminal Verde: Cable Azul / amarillo

GENERADOR DE IMPULSOS ENCENDIDO

Hagase referencia a la seccion 8 para los procedimientos de
desmontajefinstalacion del generador de imputsos de encen-
dido.

$ DE LAS BUUI
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P

PUESTA EN FASE DEL ENCENDIDO S s

PRECAUCION

« Siresulta necesario poner en marcha el motor para
efectuar una intervencién, cerciorarse de que ¢l lo-
cal esté bien ventilado. No poner nunca el motor en
marcha en un local cerrado. Los gases de descarga
contienen monéxido de carbono, un gas venenoso
que puede causar la pérdida del conocimiento e in-
cluso la muerte. Hacer funcionar el motor en una zo-
na abierta o en un local equipado con instalacién

para la extraccion del humo.
b

NOTA

« Leerlas instrucciones del fabricante de la lampara estro-
boscopica antes de efectuar cualguier tipo de interven-

cion.
Calentar el motor.

Apagar el motor,
Quitar el tapon del ortficio de la puesta en fase.

Conectar una lampara estroboscopia al cable de la buiia del
cilindro trasero (N° 1).
Poner en marcha el motor y dejarlo al minimao.

velocidad del Minimo: 1200 + 100 min® (rpm}

La puesta en fase es correcta si la marca "F" del volante se
halla en linea con la marca de referencia situada en la tapa
del carter izquierdo.

(2) MARCA "F"

Aumentar la velocidad del motor haciendo girar el mando del (1) MARCA DE REFERENCIA

acelerador.

La puesta en fase es correcta si las marcas de avance del vo-
lante se hallan en linea con la marca de referencia situada en
ja tapa del carter izquierdo.

Apagar el motor y conectar la lampara estroboscopica al ca-
ble de la bujia del cilindro delaniero {N° 2).

(2) MARCA DE AVANCE

17-9
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Controlar de nuevo la puesta en fase del encendido en el ci-
lindro delantero. Cubrir el nuevo O-ring con aceite motor e in-
stalarlo en la ranura del tapon del orificio de la puesta en fa-
se.

Aplicar grasa en las roscas y sobre la superficie del borde del
tapon del orificio de la puesta en fase.

Instalar y apretar el orificio de la puesta en fase con el par de
torsién especificado.

Par de Torsion: 10 N*m (1,0 kgfem}

Sensor valvulas de mariposa
Desmontar el badl lateral izquierdo (pagina 2-2).

Desconectar el conector del moduto de control encendido
(1ICM. '

Conectar el cableado de prueba al conector del module de
encendido lado cableado.

Cableado de prueba: 07YMZ - 0010100

Conectar los terminales del iester a los terminales G/Bl 1 y
Y/Bl 14

Valvulas estandar: 4-6 KQ

Controlar si la resistencia entre los terminales G/Bl 1y R/Y 3
varia en funcién de la posicion del mango del acelerador.

De posicion completamente cerrada a completamente abier-
ta: la resistencia sube.

De posicién completamente abierta a completamente cerra-
da: la resistencia baja.
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Repetir los mismos controles en el conector del sensor val-
yulas de mariposa.

« Sila medidas tomadas sobre el cableado de prueba son
anomalos y las del sensor del acelerador son normales,
controlar que ne existan interrupciones o cortocircuitos ni
colgantes o rota en el cableado de los hilos.

Conectar el conector del médulo ICM al cableado de prueba.
Colocar el interruptor de encendido en posicion ON.

Medir el voltaje de entrada entre l0s terminales G/Bl 1 (+) Y/B!
14 (-

VALOR ESTANDAR: 4,7-53V
Sj el voltaje de enirada es anémalo o no existe, controlar que

no existan circuitos abiertos ni cortocircuitos en el cableado
de los hilos ni un mal contacto del conector del mddulo 1ICM.
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BATERIA _ J
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18. SISTEMA DE ARRANQUE

ESQUEMA DEL SISTEMA 18-0 MOTOR DE ARRANQUE 18-4
INFORMACIONES DE SERVICIO 18-1  INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE 1813
LOCALIZACION AVERIAS 18-2  DIODO DEL EMBRAGUE 18-14

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

* Antes de intervenir sobre el motor de arrangue, colocar siempre el interruptor de encendido en posicién OFF.
El motor podria accionarse de golpe, causando serios dafios a las personas.

= Al controlar ef sistema de arranque, seguir siempre las instrucciones del esquema de la seccién Localizacion averias (pagina
19-2). :

* Una carga insuficiente de la bateria podria no lograr fa puesta en marcha del motor de arranque con suficiente velocidad, o bien
podria no dar la necesaria corriente de encendido.

* Sise mantiene un flujo de corriente al motor de arranque y el motor ne funciona, el motor arranque podria estar dafado.

+ Girar siempre el interruptor de encendido en posicion FO antes de desconectar cualguiera de componentes eléctricos.

* Para el control de los siguientes componentes, véanse las paginas indicadas; para los componentes, véase la seccién 19 de
este manual.
- Interruptor del caballete lateral (Seccion 20)
- Interruptor del punto muerto (Seccion 20)
- Interruptor de encendido {Seccion 20)
- Interruptor de arranque (Seccion 20)
- Interruptor del embrague (Seccion 20)

ESPECIFICACION Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Longitud de las escobillas del motor de arranque 12,5 6,5

PAR DE TORSION

Tuerca del cable del motor de arranque 10 Nem (1,0 kgfern)
Perno de allen del cable def motor de arrangue 5 Nem (0,5 kgfem)
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SISTEMA DE ARRANQUE

LOCALIZACION AVERIAS

+ Controlar cuanto sigue antes de iniciar la localizacién de averias del sistema:

- Fusible principal {30A) o fusible secundario (10 A, 1
- Cable de la bateria y del motor de arrangue flojos
- Bateria descargada

5 A} fundidos.

- El moter de arranque debe girar con el cambio en punto muerto.
- El motor de arranque debe girar con el cambio en cualquier marcha, como indica el esquema siguiente.

Posicion del cambio Caballete lateral Palanca del embrague Motor de arranque
Arriba Accionada Funciona
Cualguier marcha Soltada No funcicna
Abajo Accionada No funciona
Soltada No funciona
El motor de arranque no gira
Controlar si em_sten terminales de la batetia flojos o en Anormal » Terminales de |a bateria con contactos pre-
mal estado y si hay alguno de los cables de la bateria = carios
tiene el circuito abierto o se halla en cortocircuito. L L
» Circuito abierto o cortocircuito en el cable de
| la bateria
Normal
Controlar si el conector 4P y ios terminales del inter- Anormal . * Terminales o conector 4P con contactos
ruptor relé de arranque estan flojos o deteriorados. - precarios
Normal
Controlar si el cable del motor de arrangue esta flojo o Anormai

posee un contacto precario o si el cable tiene el circuito

Y

abierto.
I

Normal

'

Con el interruptor de encendido en posicién ON, pulsar el
interruptor de arranque y controlar si se siente un "CLICK"
proveniente del interruptor del refé de arranque.

Se oye el CLICK

e e

No se oye el CLICK

» Cable del motor con contacto precario,
» Circuito abierto en el cable del motor.

Conectar los terminales del motor de arran-
gue direcltamente al terminal positivo de la
bateria {tuerca gue pasa una gran cantidad
de corriente, no utilizar cables delgados).

El motor de arran- El motor de arranque
que funciona no funciona

Y

* Motor de arranque defectuoso.

+ Cable del motor de arranque lento o desconectado.
+ Inferruptor del relé de arranque defectuoso.

18-2
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SISTEMA DE ARRANQUE

No hay
Controlar tas lineas del hilo de masa de la bobina del
relé de arranque (pagina 18-13).

Hay continuidad

'

Controtar la tension del rele de arrangue en el conec-
tor 4P del interruptor del relé de arranque (pagina 18-
13).

Hay tension

i

Controlar el funcionamiento del interruptor del relé de
arranque (pagina 18-13).

Anormale

L

continuidad

No hay tension

» Interruptor de! punto muerto defectuoso

+ Diodo del interruptor del embrague defectuoso
« Interruptor de! caballete lateral defectuoso
« Conector flojo o con contacto precario

« Circuito abierto del cableado

-

interruptor de encendido defectucso
Interruptor de arrangue defectuoso
Conector flojo o con contacto precario
Circuito abierto en el cableado

Normal

Conector 4P del interruptor del relé de ar-
ranque flojo o con contacto precario.

-

Controlar el interruptor del caballets fateral (pagina 12-
16).

Normal

|

Conector 4P del interruptor del rele de ar-
ranque flojo © con contacto precario.

¥

El motor de arranque funciona cuando el cambio se halla en punto muerto, pero no funciona con el cambio en cual-
quier marcha excepto el punto muerto. El caballete lateral estd levantado (hacia arriba)} y la paianca del embrague ac-

cionada.
Controlar et funcionamiento del interruptor del embra- Anormal
gue (pagina 19-10). « Interruptor del embrague defectuosc
!
Normail
Anormal

« Interruptor del caballete lateral defectuoso.

_»s Circuito abierta en el cableado

E! motor de arrangue gira lentamente

« Cable del terminal de 1a bateria mal coneclado

« Cable del motor de arrangue mal conectado

« Motor de arranque defectuoso

+ Escobilla del motor de arranque gastada o dahada

El motor de arranque funciona, pero €l motor no se pone en
marcha
« |El motor de arranque funciona al contrario.
- Caja mal montada.
- Terminales mal conectados.
Embrague de arranque defectuoso.

« Conector flojo o con contacto precario.

El interruptor del relé de arranque hace "CLICK", pero
el motor no funciona

« El eje motor no gira debido a problemas del motor.

« Engranaje reductor del arranque defectuoso.

- Engranajg del minimo de arrangue defectuoso.
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SISTEMA DE ARRANQUE

MOTOR DE ARRANQUE

DESMONTAJE

¢ Girar siempre el interruptor de encendido en posi-
cién OFF antes de intervenir sobre el motor de ar-
rangue. El motor podria accionarse de golpe y cau-
sar graves lesiones a las personas.

Quitar el tubo de descarga trasero (pagina 2-10).

Quitar la proteccion de gema y la tuerca det cable del motor
de arranque.
Desconectar el cable def motor de arranque.

Quitar fos pernos y et cable de masa.
Quitar el motor de arranque por el lfado derecho.

Quitar el O-ring.

DESMONTAJE

NOTA

(1) PROTECCION

i () TUERCA DEL CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUI

e b

* Anotar la ubicacion y el nimero de fas arandelas y de
los espesares de regulagion.

Quitar los pernos, la tapa trasera y el O-ring.

(3) PERNOS

(1) O-RING

(2) TAPATRASERA
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SISTEMA DE ARRANQUE

itar las arandelas de empuje.
o (1) ARANDELAS DE EMPUJE

Quitar la tapa delantera y el O-ring. ﬁ (1) O-RING (2) TAPA DELANTERA

A

Quitar 'as arandelas de empuje.

{1) INDUCIDO

Quitar el inducido.




SISTEMA DE ARRANQUE

Quitar la tuerca terminal.

Quitar la arandela, los espesores de regulacién y el O-ring.

Quitar el grupo del porta-escobillas.

DESMONTAJE DEL PORTAESCOBILLAS

Quitar el tope del perno terminal, el perno terminal, las esco-
billas del motor y los resortes de las escobillas.

{1)TUERCATERMINAL

(1) ARANDELA
(2) O-RING
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SISTEMA DE ARRANQUE

INSPECCION
Medir la longitud de cada escobilla.

Limite de Servicio: 6,5 mm

Controlar la continuidad entre el terminal del motor de arran-
que y la escobilla positiva.

Debe haber continuidad.

Controlar la continuidad entre el terminal del motor de arran-
gue y la caja del motor de arranque.

No debe haber continuidad.

Controlar la continuidad entre los terminales positivo y nega-
tivo.
No debe haber continuidad.

Controlar que el conmutador no esté dafiado ni gastado de
modo anomale.
Sustituir el inducido con uno nuevo si resulta necesario.

Controlar si existen residuos metalicos entre las laminas del
conmutador.

Limpiar los residuos metdlicos eventualmente presentes en-
tre las laminas del conmutador.

NOTA

= No utilizar papel de esmeril ni de vidrio sobre el conmuta-

dor.

Controlar si las ldminas del conmutador estan descoloradas.
Sustituir e} inducido con uno nuevo si resulta necesario.

(1) TERMINAL

(1) ESCOBILLA POSITIVA (2) ESCOBILLA NEGATIVA
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SISTEMA DE ARRANQUE

Verificar la continuidad entre los pares de laminas del colec-
tor.

Debe haber continuidad.

Sustituir el inducido con uno, nuevo si resulta necesario.

Controlar si existe continuidad entre cada una de las laminas
del conmutador y el eje del inducido.

No debe haber continuidad.

Sustituir el inducido con uno nuevo si resulta necesario.

Quitar la arandela de seguridad de [a tapa delantera.

Controlar si existen rastros de desgaste o dafios en el guar-
dapolvos y en el cojinete de agujas.

Controlar que el cojinete de agujas gire libremente.

Aplicar grasa sobre los bordes del guardapolvos y sobre el
cojinete de agujas.

Instalar la arandela de seguridad en ia tapa delantera.

(1) LAMINAS DEL CONMUTADOF

(2) EJE DEL INDUCIDO -

(1) COJINETE DE AGUJASiJ(2) ARANDELA DE SEGURIDAD

K

{3) GUARDAPOLVOS
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MONTAJE

(14) O-RING

12) CAJA DEL MOTOR DE ARRANQUE

(6) ARANDELAS DE EMPUJE

M
, (8) ARANDELAS DE EMPUJE (10) TUERCA TERMINAL
(7) INDUCIDO
/ (9) O-RING
%

(11) ESPESORES DE REGULACION

() GUARDAPOLVOS (17) PERNO TERMINAL

(3) COJINETE DE AGUJAS (16) PORTA-ESCOBILLAS Q
(15) RESORTES DE ESCOBILLA
(13) TAPA TRASERA
MONTAJE DEL PORTA-ESCOBILLAS (2) ESCOBILLAS DEL MOTOR

(1) PERNO TERMINAL

linstalar el resorte de |la escobilla, la escobilla del motor y el
perno terminal.

{4) RESORTES DE b N
LAS ESCOBILLAS {3) TOPE DEL PERNO TERMINAL

Instalar el tope del perno terminal con el lade de la lenglieta (1) CAJA DEL MOTOR DE ARRANQUE
dirigido hacia el lado de la tapa trasera.
Instalar el perno terminal y el porta-escobillas en la caja del (5) ALINEAR
motor de arranque, alineando el perno terminal con el orificio
situado en la caja de! motor de arranque.

(2) TOPE DEL PERNO TERMINA

(3) LENGUETA (4) GRUPO DEL PORTA-ESCOBILLAS
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SISTEMA DE ARRANQUE

Alinear la muesca de fa caja det motor de arranque con la
lenglieta del porta-escobilias.

tnstalar el nuevo O-ring.

Montar los espesores respetando el nimero y las posiciones
anotadas precedentemente durante el desmontaje.

Instalar la arandela y la tuerca terminal.

Apretar fuertemente la tuerca terminal.

Introducir y mantener sujeta la escobilla en el porta-escobil-
las e instalar el inducido a través del porta-escobillas.

Cuando se instala el inducido en la caja del motor de arran-
que, mantener bien sujeto el inducido para impedir que el
iman atraiga al inducido hacia la caja del motor de arranque.

PRECAUCION

* Siel iman atrae al inducido hacia la caja se puede
daiar fa bobina.

* Las superficies corredizas de las escobiilas se pue-
den dafiar si no se instalan correctamente.

Colocar los resortes de las escobillas.

(1) PORTA-ESCOBILLAS |

(1) TUERCA TERMINAL / ARANDELA

(3) ESPESORES DE REGULACION

© -« (9) O-RING

g

T

’7 (1) TUERCA TERMINAL

) RESORTES DE LAS ESCOBILLAS

{2) INDUCIDO
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Montar las arandelas de empuje respetando el nimero y las
pesicicnes anotadas precedentemente durante el desmon-
taje.

Instalar el nuevo O-ring y la tapa delantera alineandolas con
el marca de referencia.
PRECAUCION

+ Al instalar la tapa delantera, prestar atencion en no
danar el borde del guardagotas del eje inducido.

Mentar las arandetas de empuje respetando el nimero y las
posiciones anotadas precedentemente durante el desmon-
taje.

instalar el nuevo O-ring.

Aplicar una capa delgada de grasa en la extremidad del eje
del inducido.

instalar la tapa trasera alineando la ranura con la lengieta del
porta-escobillas.

(1) ARANDELAS DE EMPUJE




SISTEMA DE ARRANQUE

Alinear las marcas de referencia que se hallan sobre la tapa
frasera y en la tapa delantera.

Instalar y apretar fuertemente los permos.

INSTALACION

NOTA

« Disponer correctamente el cable del motor de arranque
y el cable de masa (Seccion 1).

Aplicay aceite sobre el nuevo O-ring e instalarlo en la ranura
del motor de arrangue.

Instalar ef motor de arranque en el carter por el lado izquier-
de.

Instalar et cable de masa.

Instalar y apretar fuertemente los pernos.

(1) ALINEAR ]

(1) PERNCS W

(1) O-RING
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SISTEMA DE ARRANQUE

Conectar el cable del motor de arranque.

Instalar y apretar la tuerca del cable del motor de arranque
con el par de torsidn especificado.

CPar de Torsidn: " 10 Nem (1,0 kgfem)

Instalar firmemente la proteccion de goma.

Volver amontar el tube de descarga trasero.

INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE

INSPECCION

NOTA

* Antes de controlar el interruptor del relé de arrangue,
controlar el estado de la bateria.

Quitar el badl lateral derecho (pagina 2-3).

Colocar el cambio en punto muerto.

Girar el interruptor de encendido en posicidn ON y el inter-
ruptor de paro del motor en posicién RUN.

Pulsar et pulsador del interruptor de arranque

La bobina funciona bien si el interruptor del relé de arranque
hace "CLICK".

Si el interruptor no hace "CLICK" , inspeccionar el interruptor
del refé tal y como se indica a centinuacién.

CIRCUITO DE LA MASA

Desconectar el conector 4P del relé de arranque.

Contrelar que exista continuidad entre el hilo Verde/Rojo (cir-
cuito de masa) y la masa.

Si existe continuidad cuando el cambio se halla en punto
muerto ¢ cuando el embrague esta desconectado y el inter-
ruptor del caballete lateral esta hacia arriba, el circuito de la
masa es normal (en punto muerto existe una ligera resisten-
cia debida al diodg).

TENSION DEL RELE DE ARRANQUE
Conectar el conector 4P del interruptor det relé de arranque.
Poner el cambio en purnto muerio

Medir ia tension entre el hilo Amarillo / rojo (+) y la masa del
conector 4P del interruptor del relé de arranque

Si la tensién de bateria se presenia solo al accionar el inter-
ruptor de arranque con el interruptor de encendido en posi-
cion ON, la operacion es correcta.

RRUPTR DEL RELE DE ARRANQUE

(3) INTERRUPTO

R DEL RELE DE ARRANQUE )

S AP 1




SISTEMA DE ARRANQUE

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO

Desconectar los cables de la bateria.

Desconectar del relé de arranque los cables del motor de ar-
rangue y el cable positivo {+) de la bateria.

Sustituir la bateria con una bateria completamente cargada.
Accionar el pulsador del interruptor de arrangue. El relé fun-

ciona bien si existe continuidad entre los terminales sélo
cuando se acciona el pulsador del interruptor.

DESMONTAJE / INSTALACION
Quitar el baui lateral derecho (pagina 2-3).

Desconectar el conector 4P del relé de arranque.

Quitar los pernos de allen y los cables.
Quitar el relé de arranque.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
s0 al desmontaje.

Par de Torsién:

Perno de allen del cable
del motor de arranque: 10 Nem (1,0 kgfem)

DIODO DEL EMBRAGUE

INSPECCION
Quitar el batl lateral izquierdo {pagina 2-3).

Abrir la caja de los fusibles y quitar el dicdo.

L

(- M

(1) CABLE POSI

T

IVO (+) DE LA BATERI
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SISTEMA DE ARRANQUE

Controlar 1a continuidad entre los terminales del diodo.

Cuando hay centinuidad, se mide un pequefo valcre de resi- (1) DIODO
stencia.

El diodo es normal cuando hay continuidad en una direccidn.
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ESQUEMA DEL SISTEMA

{8) INTERRUPTOR LUZ FRENQ DEL.ANTERO

{7) INTERRUPTOR ENCENDIDO

{6} INTERRUPTOR EMBRAGUE

| el VR U
S AR ]
St

(9) INTERRUPTOR VENTILADOR DEL MOTOR

{10} INTERRUPTOR LUZ DEL FRENO TRASERO

{5} RELE DEL
INDICADOR
DIRECCION

(4) WTERRUPTOR
TERMOSTATO DE LA
TEMPERATURA DEL

FLUIDO REFRIGERANTE
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19. LUCES / INSTRUMENTACION / INTERRUPTORES

ESQUEMA DEL SISTEMA 19-0
INFORMACIONES DE SERVICIO 19-1
SUSTITUCION DE LAS BOMBILLAS 19-3
INSTRUMENTACION 19-5
PRESOSTATO DEL ACEITE 19-10
INTERRUPTOR DEL PUNTO MUERTO 19-10
INTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP

DEL FRENO DELANTERO 19-11
INTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP

DEL FRENO TRASERO 19-11

INTERRUPTOR DEL MANILLAR 19-12
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO 19-13
INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL

VENTILADOR 19-13
TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE,
SENSORTERMICO 19-14
CHIVATO ACUSTICO 19-15
RELE DE LOS INDICADORES

DE DIRECCION 19-16
INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL 19-16

INFORMACIONES DE SERVICIO

INFORMACIONES GENERALES

& ADVERTEN

* La bombilla halégena del faro se calienta mucho cuando se enciende y permanece caliente por un cierto perio-
do de tiempo después del apagado. Esperar hasta que se enfrie antes de tocarla.

* Para llevar a cabo la inspeccién del sensor térmico, utilizar un elemento de calentamiento eléctrico para calen-
tar la mezcla de agua / refrigerante. Mantener todos los materiales inflamables alejados del elemento de calen-
tamiento eléctrico. Llevar ropa de proteccidn, guantes aislantes y gafas de proteccion.

* Antes de sustituir la bombilla haldégena del faro, tener presente las siguientes consideraciones.
- Para sustituir la bombiila, uiilizar guantes limpios. No dejar huellas de dedos sobre la bombifla del faro, ya que podrian crear

puntos calientes en la bombilla y causar la rotura.

- Si se toca la bombilla con las manos, limpiarla con un pafc mejado con alcohol, para evitar que se rompa prematuramente.
- Recordar instalar el guardapolvos después de la sustitucion de ta bombilla.

*» Todos los conectores de plastico poseen palancas de bloqueo que deben soltarse antes de desconectarlos, y que deben ali-

nearse cuando 10s conectores vuelven a conectarse.

Girar siempre el interruptor de encendido en posicidn OFF antes de desconectar cualguiera de ios componentes eléctricos.

+ Se puede efectuar un test de continuidad con los interruptores montados sobre fa moto.

Controlar el estado de la bateria antes de efectuar cualquier inspeccion que precise una tension adecuada de la bateria.
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gerante

Elemento Especificaciones
Bombilias Faros carretera / cruce 12V - 60/55 W
Luz de posicion 12V -5W
Faro trasero / luz de stop 12V-21/5W
Luz indicadores de direccidn 12V-21W X4
Luz instrumentos 12V-1,7WX2
Led de los indicadores de direccidn 12V-34WX2
Led luces carretera 12V-1,7W
Led del punto muerto 12V -34W
Led del aceite 12V-1,7W
Fusible Fusible principal 30 A
Fusible secundario 10Ax4-15A
Interruptor del motor det venti{ Inicio cierre {ON) 100 °C
lador Inicio apertura (OFF) 95 °C
Sensor temperatura del refri4 Inicio cierre (ON) 112-118°C

Inicio apertura (OFF)

Por debajo de los 108°C

PARES DE TORSION

linterruptor del punio muerto

Perno de montaje de! interruptor del caballete lateral

Sensor térmico

12 Nem (1,2 kgf=m}
10 Nsm (1,0 kgfem)
18 Nem (1,8 kgfern)
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LUCES / INSTRUMENTACION / INTERRUPTORES

m—

SUSTITUCION DE LAS BOMBILLAS

Faro/luz de posicién

PRECAUCION

A ADVERTENCIA

La bombilla encendida se sobrecalienta y permane-
ce caliente durante un tiempo después del apagado.
Antes de llevar a cabo el mantenimiento, dejarla en-
friar.

No dejar huellas sobre la bombilla, puesto que po-
drian causar el sobrecalentamiento y por lo tanto la
rotura.

Sustituir 1a bombilla llevando guantes limpios.

Si se toca con las manos la bombilla, limpiarla con
alcohol para evitar que safte en poco tiempo.

NOTA

Antes de sustituir la bombilla, colocar el interruptor de
encendido en OFF.

No usar bombillas distintas a las indicadas.

Tras haber instalado una bombilla nueva, controlar gue
funcicne normalmente.

Desmontar la tapa inferior del faro delantero desenroscando
los dos pernos de fijacion.

Desmontar el conector de la bombilla del faro delantero.
Desmontar la goma de proteccién y extraerla del alojamiento
del faro delantero.

Sustituir la bombilla con una nueva efectuando el procedi-
miento inverso al desmontaje.

Luz de posicion

Desmontar la tapa de inspeccion inferior desenroscando los
dos tornillos de conexién a expansion.

Exiraer fa goma portabombillas y desmontar la luz de posi-
cion.

instalar la bombilla nueva con el procedimiento inverso al del
desmontaje.

|
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LUCES / INSTRUMENTACION / INTERRUPTORES

Bombilla indicadores de direccion delanteros

Desmontar la panialla destornillando los cuatro tornillos.
Desmontar la tapa de a insirumentacicn destornillando dos

tornillos frontales y los cuatro tornillos con conexion a expan-
sion.

Desmontar el porta-bombillas y sustituir la bombilla.

Bombilla indicadores de direccién traseros

Destornillar el tornillo indicador trasero, extraer la bombilla
ysustituirla con una nueva.

Faro trasero / luz de stop

Desmontar el mango trasero desenroscando los cuatro forni-
llos de bloqueo.

Desmontar la aleta trasera.

Girar, en sentido contrario a las maneciltas del relgj, el porta-
bombillas y extraer la bombilla.

Sustituir la bombilla con una nueva y seguir el procedimiento
inverso al desmontaje.

Vo

ja
/42\:"—":, T

L= - .
“(2) TAPA INSTRUMENTACION

) i TS ;
L A TSN
i oy [ o)

(1) PORTABOMBILLAS
¢ LLA

i
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ILUMINACION INSTRUMENTACION

Quitar el capula delantera (pagina 2-4).

Quitar de la instrumentacion los porta-bombillas iluminacion:

- bombilla iluminacidén indicador temperatura de enfriamien-
to liquido motor.

- bombilla ituminacion cuentakildmetros y indicador nivel car-
burante.

- bombilla iluminacidén cuentarrevoluciones.

Mortar nuevas bombillas, instalandolas en el orden inverso at
desmontaje.

INSTRUMENTACION

Control de la tension de alimentacion.

Controlar que ni et fusible principal {30 A) ni ! fusible secun-
dario {15 A, 10 A) estén fundidos.

Quitar la cupula superior {pdgina 2-3).

Controlar gue los conectores 9P (Negro} y 6P (Blanco) no es-
ten flojos ni los coniactos sean precarios.

Desconectar 1os conectores 6P (Blanco) v 9P {Negro) de la
instrumentacion.

Girar el interruptor de encendido en posicidn ON y medir la
tensidn en el lado def cableado de los conactores 8P y 9P

Conexién: Marrén (+) - Verde/Negro (-}
Estandar: Voltaje de la bateria

Si no hay tensién controlar si existe un circuito abierto o un
cortocircuito en el circuito indicado.

Medir la tension en el lado del cableado del conector 6P y 9P

Conexion: Negro (+) - Verde/Negro (-)
Estandar: Voltaje de la bateria

Si no hay tensidn controlar si existe un circuito abierto o un
cortocircuito en el circuito indicado.
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DESMONTAJE

Quitar la capula (pagina 2-3).
Desconectar el cable del tacémetro.

Desconectar los conectores 6P (Blanco) y 9P (Negro) de la
instrumentacién.

Quitar los pernos y los casquilles de fijacion y desmontar el
grupo instrumentacion.

DESMONTAJE

Quitar las bombillas de iluminacion instrumentaciones y indi-
cador del grupo instrumentacion.

Qiuitar los tornillos y el cableado.

ez

DEL TACOMETRO
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Quitar los tornillos y desmontar la tapa y la mascara delante-
ra de [a instrumentacion.

Desmontar la instrumentacion del panel base extrayendo los
tornillos de fijacion.

MONTAJE

El montaje debe efectuarse en el orden inverso al desmonta-
ie.

NOTA

* Conectar correctamente el cableado.

{2) TORNILLOS

.

S 8 -

g
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DESMONTAJE
Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
50 al desmontaje.
NOTA

» Colocar correctamente el cableado. ‘\
F {(5) TACOMETRO

(7) PANEL DEL TACOMETRO (6) TAPA DEL TACOMETRO

{4) CUENTARREVOLUCIONES

{8) CAJA DEL TACOMETRO
(3) BOMBILLAS DE LOS LEDS

INSTALACION T

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-
so al desmontaje.

NOTA
« Colocar correctamente el cableado. J
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PRESOSTATO DEL ACEITE
NOTA
t El desmontaje / instalacion del presostato del aceite se

halla descrito en la pagina 4-3.

Cerciorarse de que el led de la presion del aceite se encien-
da con el interruptor de encendido en posicion "ON”.

Si el led no se enciende, controlar que:

Esté desconactado el cable del presostato del aceite del in-
terruptor quitando el tornillo terminal.

Ponerlo en cortocircuito con la masa haciende puente con un
hilo. Girar el interruptor de encendido en posicion "ON",

El led de la presion del aceite debera encenderse.

Silos leds no se encienden, controlar el fusible secundario y
tos cables para ver si existe un contacto flojo o un circuito
abierto.

FPoner en marcha el motor y cerciorarse de que el indicador
se apague.

Si el indicador no se apaga, controlar 1a presion del aceite
(pagina 4-3}).

Si la presion del aceite es normal, sustituir el presostato del
aceite (pagina 4-3).

INTERRUPTOR DEL PUNTO MUERTO

CONTROL
Quitar el badl lateral izguierdo {pagina 2-2).

Desconectar el conector 2P (Blanco} del cableado secunda-
rio del motor.

Poner &l cambio en punto muerto y controlar la continuidad
entre ¢l cable Verde claro / rojo v la masa.

Debe haber continuidad cuando el cambio se halla en punto
muerto.

No debe haber continuidad cuando la trasmision se halla en
cualquier otra marcha.

DESMONTAJE / INSTALACION

Quitar la tapa del pifidn (pagina 7-2).

Desconectar el conector del interruptor del punto muerto.
Quiitar ef interruptor del punto muerto.

Instalar y apretar el interruptor del punto muerto con el par de
torsion especificado.

Par de Torsion: 12 Nem (1,2 kgfe m)

Conectar el conector del interruptor dal punto muerto.
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INTERRUPTOR DE LA LUZ DE STOP DEL
FRENO DELANTERO

NOTA

» Las operaciones de desmentaje / instalacion de ta luz de
stop de! freno delantero se hallan indicadas en la pagi-
na 15-7.

Desconectar los conectores del interruptor de la luz de stop
del freno delantero y controlar la continuidad.

Debe haber continuidad con el freno delantero accionado y
no debe haber continuidad al soltar dicho freno.

INTERRUPTOR DE LA 1.UZ DE STOP DEL
FRENO TRASERO

Quitar el badl lateral derecho (pagina 2-3).

Desconectar el conector 2P del interruptor de la luz de stop
del freno trasero y controlar la continuidad en el conector en
el lado del interruptor.

Debe haher continuidad con el freno trasero accionado y no
debe haber continuidad al soltar dicho freno.

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

Desconectar los conectores del interruptor del embrague vy
controlar fa continuidad.

Debe haber continuidad con 1a palanca del embrague accio-
nada y-no debe haber continuidad al soltar dicha palanca.

INTERRUPTOR DEL MANILLAR

NOTA

+ Las operaciones de desmontale / instalacion de los in-
terruptores del maniliar se hallan indicadas en la pagina
13-4. -

Quitar el cOpula delantera (pagina 2-4).

Contralar la continuidad entre los terminales.
Debe haber continuidad entre el codigo color de los cables tal
y como se muestra en las tablas.

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
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INTERRUPTOR DERECHO DEL MANILLAR

Desconectar ef conector 6P (Blanco) de |a parte derecha del

bastidor delantero.

INTERRUPTOR DE ARRANQUE

@ IG ST
FREE
PUSH @ T
INTERRUPTOR DE PARC DEL MOTOR
BAT 3 G
5
0 o—+——0
INTERRUPTOR DE LAS LUCES
BAT 4 TL HL BAT 5
et O———0
(N) O——0
% O——O o— 0O

INTERRUPTOR IZQUIERDO DEL MANILLAR

Desconectar el conector 9P, 2 P de la parte izquierda del ma-

- (1) INTERRUPTOR 1ZQUIERDO DEL MANILLAR

nillar,
INTERRUPTOR DE LOS INDICADORES DE DIRECCION
L w R
0 O—F—20
N
& O——1—0
INTERRUPTOR DEL CLACSON
e BAT 4 HO
FREE
PUSH O e e
INTERRUPTOR DE INTENSIDAD DE LA LUZ
L w R
2D O—1—0
(N) O {O— @
=) C— —O |
INTERRUPTOR LUCES DE ADELANTAMIENTO
=) BAT 5 Hi
FREE
PUSH O——O
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INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

INSPECCION

Desmontar la cupula delantera (pagina 2-4).

Desconectar el conector 4P Rojo del interruptor de encendi-

do.

Controlar la continuidad entre los terminales del conector del

interruptor de encendido cada una de sus posiciones.

Debe haber continuidad entre los cddigos color de los cables

en
BATH4 BAT2 FAN
ON O O O
OFF
LOCK

DESMONTAJE / INSTALACION

Desconectar el conector 4P del interruptor de encendido (ve-

anse las instrucciones precedentes).
Quitar los dos perncs y el interruptor de encendido.

Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-

so al desmoniaje.

INTERRUPTOR DEL VENTILADOR DEL

RADIADOR

INSPECCION

EL MOTOR DEL VENTILADOR NO SE DETIENE

Girar el interruptor de encendido en posicidn OFF, desconec-
tar del interruptor del motor del ventilador el conector y girar

de nuevo el interruptor de encendido en posicién ON.

Si el motor del ventitador no se detiene, controlar si existe al-
gun cable en cortocircuito entre el motor del ventilador y el in-

terruptor.

5i el motoy del ventilador se detiene, sustituir el interruptor.

) CONECTR DEL INTERRUPTOR DE
MOTOR DEL VENTILADOR
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EL MOTOR DEL VENTILADOR NO SE PONE EN MARCHA i i
{1) CONECTOR DEL IN
Antes de Hevar a cabo cuatquier tipo de prueba, calentar ef | . . DEL MOTOR VENTILADOR
motor a la temperatura de funcionamiento. \ B AR

Desconectar el conector del interrupter del motor del ventila-
dory hacer masa con el conector y el bastidor haciendo puen-
te con un hilo.

Girar el interruptor de encendido en posicién ON.

5i el motor se pone en marcha, controlar fa conexion en el ter-
minal del interruptor. Si funciona bien, sustituir el interruptor.
Si el motor no se pone en marcha, controlar la tensidn entre
el conector del interruptor def motor del ventilador y la masa.

- Tension de |la bateria:
* Motor del ventilador defectuoso

- Non hay tension de !a hateria:
« Cableado roto
+ Interruptor de encendide defectucso
» Conexion precaria del conector (entre el interrup
tor de encendido y la caja de los fusibles)

DESMONTAJE / INSTALACION

Desconectar el conector del interruptor del motor del ventila-
dor.
Desmontar el interruptor det motor del ventilador y el Q-ring.

Instalar el nuevo O-ring.

Limpiar y aplicar un producto de sellado sobre las roscas del
interruptor.

Instalar y aplicar el interruptor con el par de torsion especifi-
cadoe.

Par de Torsion: 18 Nem (1,8 kgfem)

TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE,
SENSOR TERMICO

INDICADOR DE LATEMPERATURA DEL REFRIGERANTE

Quitar el depdsito del carburante vy la proteccion anti-calor iz-
quierda (pagina 2-8).

Desconectar del sensor térmico el conector del sensor térmi-
co y colocarlo en cortocircuito con la masa de la carroceria.
Girar el interruptor de encendido en posicion ON y controlar
que ia aguja del indicador se halle en H.

- Si la aguja se mueve controlar el sensor térmico

- Sila aguja no se mueve conirolar si existe una in
terrupcién en el hilo Verde/Azul entre el sensor tér
mico y el terminal indicador.
Controlar gue exisia alimentacién sobre el terminal negro
del indicador.
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CONTROL DEL SENSOR TERMICO

PRECAUCION

* Llevar guantes aislantes y gafas de proteccion o
mascara.

+ Mantener todos los materiales inflamables lejos del
elemento de calentamiento eléctrico,

NOTA

= El sensor térmico es un dispositivo de precisién y se
puede dafiar faciimente.

Antes de volver a montar un interruptor viejo, controlar
que non esté dafiado y cerciorarse de que esté en bue-
nas condiciones.

* Sumergir el sensor térmico en el refrigerante hasta la
rosca con, por lo menos 40 mm. de separacidn de la par-
te inferior del recipiente a la parte inferior del sensor.

* Mantener la temperatura constante durante 3 minutos
antes de realizar la prueba. Un cambio brusco de tem-
peratura dara valores erréneos. Evitar que el sensor tér-
mico o el termoémetro toguen el recipiente.

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).
Quitar el depésito del carburante {pagina 2-11).

Desconectar el conector del sensor térmico,
Quitar el sensor térmico.

(2) SENSOR TERMICO

Colocar el sensor térmico en un recipiente de refrigerante
(mezcla 50-50) sobre el elemento de calentamiento eléctrico
y controlar la continuidad a través del sensor mano a mano
que el refrigerante se calienta.

Estandar:
Inicio cierre (ON): 112 - 118°C
Inicio apertura (OFF): Por debajo de los 108°C

Sustituir el sensor si no se halla dentro de los valores estan-
dar.

Limpiar y aplicar un producto de sellado sobre las roscas del
sensor térmico.

No aplicar producto de sellado en la cabeza del sensor. Ins-

talar y apretar el sensor térmico con el par de torsidn especi-
ficado.

Par de Torsion: 12 Nem (1,2 kgfem} .
Conectar el conector del sensor térmico. & R 2) CONECTORES
Llenar el depésito con refrigerante (pagina 6-4). ' :
Instalar el depdsito del carburante (pagina 2-8).

CHIVATO ACUSTICO

Quitar el perno.
Desconectar los conectores del chivato actstico y quitarlo.

Conectar una bateria da 12 V a los terminales.

Es normal que suene cuahdo se conecta la bateria de 12V
con |os terminales.
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RELE DE LOS INDICADORES DE DIRECCION

DESMONTAJE / INSTALACION
Desmontar el depdsito {pagina 2-11).

Desconectar el conector 3P (Negro) del relé de los indicado-
res de direccion. '

Quitar el relé de los indicadores de direccion.

- Montar los elementos desmontados siguiendo el orden inver-

s¢ al desmontaje.
PRUEBA DE RENDIMIENTO

Controlar la conexién dei circuito de los indicadores de di-
reccitn antes de realizar cualquier tipo de prueba.,

Colocar en cortocircuito los Yerminales negro y gris del co-
nector del relé de los indicadores de direccion haciendo
puente con un hilo. Girar el interruptor de encendido en po-
sicion ON y controlar la luz de los indicadores de direccion
girando el interruptor en posicién ON.

Si la luz no se enciende, controlar el interruptor de los indi-
cadores de direccién o si existe un circuito abierto en el hilo
Negre / marrén o en el Gris.

Si la luz se enciende, controlar la continuidad entre el termi-
nat Verde y la masa de la carroceria del conector 3P (Ne-
gro) del relé de los indicadores de direccion.

- Non exisie continuidad:
+ (Circuito abierto en el hilo Verde
- Hay continuidad
* (Contacto flojo o precario del conector 3P
del releé de los indicadores de direccion.
+ Relé de los indicadores de direccion de
fectuoso.

INTERVALO DEL CABALLETE LATERAL
CONTROL

Quitar el baul lateral izquierdo (pagina 2-2).

Desconectar &l conector 2P (verde) interruptor del caballete
lateral.

Controlar la continuidad entre los terminales tal y como se in-
dica a continuacion.

Debe haber continuidad entre las posiciones Q - O de la ta-
bla siguiente.

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

Caballete accicnado | Caballete elevado
Verde/Blanco O

Verde O

) ..‘/

ER 5 Vo)
INDICADORES DE DIRECCIONg
+ - 3 ¢ o 5

(2) CABALLETE LATERAL

W(2) CONECTOR 3P .5
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DESMONTAJE
Quitar el badl lateral izquierdo (pagina 2-2).

Desconectar el conector 2P (Verde) del caballete lateral,

Quitar el perno del interruptor del caballete lateral y el inte-
rruptor del caballete lateral.

INSTALACION

Instalar el interruptor del caballete lateral.

NOTA

* Durante ia instalacion del interruptor del caballete late-
ral, alinear el perno situado en el interruptor con el orifi-
cio del caballete lateral,

* Durante la instalacion del interrupior del caballete late-
ral, alinear 1a ranura situada en el interruptor con el per-
no del soporte del caballete lateral,

linstalar y apretar el perno del nuevo interruptor del caballete
lateral con el par de torsion especificado.

CPar de torsion: 10 Nem (1,0 kgfom)

NOTA

* Conectar correctamente el cable del interruptor det ca-
ballete lateral (pagina 1-21).

Conectar el conector 2P (Verde) del interruptor del caballete
lateral.

fnstalar et baul lateral izquierdo (pagina 2-2).

(1) CONECTOR 2P (VERDE) %
= o

(1) PERNO DEL INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL

{3) ALINEAR (PERNO / ORIFICIO)

{2} INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL
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SISTEMA IMMOBILIZER

(8) LED IMMOBILIZER

(2} INTERRUPTOR ENCENDIDO

{3) RECEPTOR IMMOBILIZER

(5) BATERIA

(4) FUSIBLE PRINCIPAL 30A




20. SISTEMA IMMOBILIZER

INFORMACIONES DE SERVICIO 20-1 LED IMMOBILIZER 20-10
PROCEDIMIENTOS DE GRABACION 202 WMODULO CONTROL ENCENDIDO (ICM) 20-10
INDICACION CODIGO DE DIAGNOSTICO 20-5 RECEPTOR IMMOBILIZER 20-11

INFORMACIONES DE SERVICIO -

INFORMACIONES GENERALES

« Durante el control del sistema immobilizer, seguir siempre las cperaciones indicadas en el programa de diagnostico (pagina 20-7).

« Al utifizar la llave del immobilizer mantenerla alejada de las otras llaves immobilizer de otros vehiculos. Se podria confundir |a
sefal del codigo de la llave y podria impedirse el funcionamiento correcto del sistema.

« La llave tiene una parte mecanica incorporada (transponder). No dejar caer ni golpear la llave contra objetos de material duro.
No dejar la llave en &l agua por mucho tiempo, come por ejemplo al lavar los pantalones. :

» El modulo de control del encendido (ICM) asi como las llaves del transponder deben ser sustituidas si se pierden todas las lla-
ves del transponder.

« El sisterna no funciona con una llave duplicada si et cédigo no ha sido grabado en el transponder con el sisterna immobilizer.

» ElCM puede grabar hasta un maximo de cuatro codigos Have. (Las cuatro laves pueden ser grabadas.)

« No modificar el sistema immobilizer, puesto que dicha operacion podria causar una averia en el sistema. (El motor no puede
ponerse en marcha.)

« Para el control del sistema de encendido, véase seccién 17.

+ Para ol mantenimiento dei interruptor de encendido del grupo de instrumentacion, véase seccién 19.

HERRAMIENTA

Adaptador de control: 07XMZ-MBWO100 combinado con 07YMZ-MCB0100 -
o bien 07XMZ-MBWO0101

Cableado de prueba: 07YMZ-0010100
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SISTEMA IMMOBILIZER

PROCEDIMIENTO DE GRABACION LLAVE

Si se pierde la llave o si se requiere una llave de recambio suplementaria:

1. Conseguir una nueva llave transponder.

2. Cortar 1a llave con la forma de la llave original;

3. Aplicar la tensidn de 12 V de la bateria a las lineas del generador de impuisos de encendido del médulo de control encen-
dido {ICM) utilizando la herramienta especial (pagina 20-1).

4. Colocar el interruptor de encendido en posicién ON con la llave original. El led del immobilizer se enciende y permanece en-
cendido.

+ [EIl tCM reconoce el cddigo de fa llave original.
+ 1Si existe un problema en el sistema immobitizer, el sistema activa la modalidad diagnoéstico y ei led permanece encen-
dido durante unos 10 segundos. Sucesivamente indica el cédigo de diagnostico (pagina 20-5).
5. Desconectar el clip rojo def adaptador de control del pole positivo (+) de fa bateria durante dos segundos y volver a conec-
tarlo. El led permanece encendido durante unos dos segundos y se iluminara intermitentemente cuatro veces.

L

+ El sistema immebilizer activa la modalidad de grabacion. Se borraran las grabaciones de tedas las llaves excepte la de

la lave original introducida en el interruptor de encendido. (La grabacion de la llave perdida o de la llave de recambio se
borrard).

NOTA
* La llave de recambio debe volver a grabarse.

ON

OFF :
2 seq. - e

6. Colocar el interruptor de encendido en posicidn OFF y extraer ta llave.

7. Colocar el interruptor de encendido en posicién ON con una nueva Have o con la llave de recambio. (No usar nunca la llave

grabada en la operacion precedente). El led se enciende durante cuatro segundos y hace intermitencia cuatro veces repe-
tidamente.

ON ON - -
OFF  OFF UL UL
4 seq. . e

2 sec.

= lLanueva lave o la llave de recambio queda grahada en el ICM.

= 5i se presenta algan problema en la grabacion, el sistema activa la modalidad de diagnostico y el led permanece en-
cendido durante diez segundos, sucesivamente indica el cddigo de diagnostico (pagina 20-6).
ADVERTENCIA

« Mantener 1a otra llave del transponder alejada del receptor del immobilizer més de 50 mm. |

8. Repetir las operaciones 6 y 7 si se repite la grabacién de la llave nueva;

NOTA

= EICM puede memorizar hasta cuatro codigos llave. (Las cuatro llaves pueden ser grabadas). I

9. Colocar el interruptor de encendido en posicion OFF, desmontar el adaptador de control y conectar el conector del genera-
dor de impulscs de encendido.

10. Celocar el interruptor de encendido en ON con la llave grabada.
* £l sistema immobilizer regresa al cédigo normal.

11. Controlar si el motor puede penerse en marcha usando todas las llaves grabadas.
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SISTEMA IMMOBILIZER

Si el interruptor de encendido es defectuoso:

1, Conseguir un nueve interrupter de encendido y nuevas llaves del transponder.

2. Desmontar el interruptor de encendido (pagina 19-13).

3. Apiicar la tensién de 12 V de la bateria a las lineas del generador de impulsos de encendido del module de control en-
cendido: (ICM) utilizando la herramienta especial (pagina 20-1).

4,  Fijar ta Hlave original (grabada) cerca del receptor del immobilizer de modo gue el transponder colocado en fa llave pue-
da comunicare con el receptor.

5. Conectar un nuevo interruptor de encendido al cableado de los hilos y colocarlo en pesicién ON con una llave del tran-

sponder. (Mantener el interruptor de encendido lejos del receptor). El led del immobilizer se enciende y permanece en-
cendido;

« El ICM reconoce ei codigo original de la ilave.
Si existe un problema en el sistema immobilizer, el sistema activa la modalidad diagnostico y el led permanece encen-
dido durante uncs diez segundos, sucesivamente aparece el cédigo de diagnéstice (pagina 20-5).

6.  Desconectar el clip rojo del adaptador de control del polo positivo (+) de la bateria durante dos segundos 0 mas y volver
a conectarlo.

Eiled permanece encendido unos dos segundos y se Hlumina intermitentemente cuatro veces,

-

2 sec.

- 1El sistema immobilizer activa la modalidad de grabacion. Se borran las grabaciones de todas las llaves excepto la Hlave
original situada cerca del receptor.

7. Colocar el interruptor de encendido en posicidn OFF y desmontar ia llave.
Instalar el interruptor de encendido en el puente supericr (pagina 19-13).

9.  Colocar el interruptor de encendido en posicion ON con la primera llave nueva. El led se enciende durante cuatro se-
gundos y hace intermitencia cuatro veces seguidas.

N o - "'_"'WUUT_IUUUL

4 seq.

o

2 sec.

» La primera llave gueda grabada en el ICM.
* Sj existe un problema en la grabacion, el sistema activa la modalidad diagnéstico y el led permanece encendido unos
diez segundos, a continuacion aparece el codigo de diagndstico (pagina 20-5).
10. Colocar el interruptor de encendido en posicion OFF y desconectar el clip rojo del adaptadoer de control del polo positivo
(+} de la bateria.
11.  Colocar el interruptor de encendido en posicién ON (con la primera llave grabada en la operacion 9). Ef led del immobi-
lizer se enciende durante dos segundas y después se apaga.
s El sistema immobilizer regresa a la medalidad normal.
12.  Colocar el interruptor de encendido en posicion OFF y conectar el clip rojo del adaptador de control del polo posutlvo (+)
de la bateria.
13. Colocar el interruptor de encendido en posicion ON (con la primera llave grabada en la operacion 9). El led del immobi-
lizer se enciende y permanece encendido.
* El ICM reconoce el codige de la primera llave.
Si existe un problema en ef sistema immobilizer, el sistema activa Ja modalidad diagndstico y el led permanece encen-
dido durante unos diez segundos, sucesivamente indica el codigo de diagnostico (pagina 20-5).

14. Desconectar el clip rojo del adaptador de contrel del polo positivo (+) de la bateria durante dos segundos 0 mas y de-
spués volver a conectario.

El led permanece encendido durante unos dos segundos y hace intermitencia cuatro veces.

E! sistema immobilizer activa la modalidad de grabacién. Se borra la grabacion de la llave original usada en la operagion
4.
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15. Colocar el interrupior de encendido en posicion OFF y desmontar [a llave.
16. Colocar el interruptor de encendido en posicién ON con una segunda nueva llave. (No usar nunca la ltave grabada en ta

operacion precedente). El led se enciende durante cuatro segundos y hace intermitencia cuatro veces.
* La segunda lHlave queda grabada en el ICM.

* Si existe algun problema en la grabacién, el sistema activa la medalidad diagndstico v el led permanece encendido du-
rante diez segundos, sucesivamente indica el cédigo de diagndstico (pagina 20-5).

ADVERTENCIA
* Mantener la otra llave del transponder lejos del receptor del immobilizer mas de 50 mm. j

17. Repetir las operaciones 15 y 16 para repétir la grabacién de la otra llave nueva.

NOTA

’T El 'CM puede memorizar hasta cuatro codigos de llave. {Las cuatro llaves pueden ser grabadas). ]

18. Colocar el interruptor de encendido en posicién OFF, desmontar el adapiador de control y conectar el conector del ge-
nerador de impulsos del encendido.

19. Desplazar el interruptor de encendido en posicion ON con la llave grabada.
« El sistemna immobilizer regresa a la modalidad normal.

20.  Controlar qué el motor pueda ponerse en marcha usando todas las llaves registradas.

Si se pierden todas las llaves o si el médulo de controf encendido (ICM) es defectuoso:

Conseguir un nueve [CM y dos llaves nuevas del transponder.
Cortar las flaves con la forma de la llave original (o usar la placa de nimero llave si se han perdido todas las llaves).
Sustituir el ICM con uno nuevo.
Cotocar el interruptor de encendido en posicidn ON con la primera nueva llave. El led del immobilizer se enciende du-
rante dos segundos y hace intermitencia cuatro veces.
+ La primera llave queda grabada en el ICM.
Si existe algun problema en la grabacion, el sisterna activa la modalidad diagnéstico y el led permanece encendido du-
rante unos diez segundos, sucesivamente indica el codigo de diagnéstico (pagina 20-5).
5. Ccolocar el interruptor de encendido en posicion OFF y extraer la primera liave.
6. Colocar el interruptor de encendido en poesicidon ON con la segunda nueva llave. El led del immobilizer se enciende du-
rante dos segundos y hace intermitencia cuatro veces.
* La segunda ilave queda grabada en el ICM.
Si existe algun problema en la grabacion, el sistema activa la modalidad diagndstico y el led permanece encendido du-
rante unos diez segundos, sucesivamente indica el codigo de diagndstico (pagina 20-5).
7. Colocar el interruptor de encendido en posicién OFF y desmontar la segunda llave.

Bwn -~

NOTA

+ El sistema (ICM) no activa la modalidad normal si fas dos llaves no se registran en el ICM.

La tercera nueva llave no puede ser grabada enseguida. Cuando resulte necesario grabar la tercera llave, seguir el pro-
cedimiento " Si se pierde la lave o si se solicita una llave suplementaria " (pagina 20-2).

8. Controlar que el motor pueda ponerse en marcha usando todas le llaves registradas.
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INDICACION CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Desmontar el depésito, del carburante (pagina 2-8) v la pro-
teccion anti-calor izquierda.

Desconectar el conector 2P (Blanco) del generador de im-
puisos de encendido.

Coneactar el adaptador de control en el conector lado cablea-
de.

Coneciar el clip rojo del adaptador al polo positivo (+) de 1a
bateria de 12 V y el clip negro al polo negativo (-).

HERRAMIENTA:
Adaptador de control
o combinado

con

07XMZ-MBWO101
07XMZ-MBWO 00
07YMZ-MCB0100

Colocar el interruptor de encendide en posicion ON con la lla-
ve correctamente

grabada.

i led del immobilizer permanece encendido durante unos
diez segundos & inicia a hacer intermitencia para indicar el
codigo de diagnastico si el sistema no es normal.

Se produce la intermitencia con la frecuencia planteada.

NOTA

+ Flied del immobilizer permanece encendido si el siste-
ma es normal. (El sistema se halta en modalidad normal

y el codigo de diagnéstico no aparece).

CODIGO DE DIAGNOSTICO

(1) LED IMMOBILIZE

R

Si el sistema (ICM) activa la modalidad de diagnéstico de la modalidad normal:

TIPO DE INTERMITENCIA SINTOMA

PROBLEMA

PROCEDIMIENTO

o TN L
Ly [

10 sec. son normales.

Los datos del médule de
control encendido (YCM} no

ICM defectuoso.

Sustituir el I(CM.

IR IR

pueden ser transmitidas
recibidas.

Las sefiales del codige no

Receptor o cableado defec-
ni | tuoso.

Seguir el diagnostico
(pagina 20-5).

El codigo de identificacion
no coincide.

I L

Codigos transponder sobre-

El codigo secreto no
f coincide.

T

]

puestos.

Mantener |a llave de los
transpender de ctros vehi-
culos lejos del receptor del
immobilize por lo menos 50
mye.
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Si el sistema (ICM ) activa la modalidad de diagnéstico de la modalidad de grabacién:

TIPO DE INTERMITENCIA

SINTOMA

PROBLEMA

PROCEDIMIENTO

ON
OFF

[t

10 sec.

La grabacion esta
sobrepuesta.

La llave ya ha sido grabada
correctamente.

Usar la nueva llave o una

4 llave borrada.

il

Las sefales de cadigo no
pueden ser trasmitidas ni
recibidas.

Averia en la comunicacion.

Sequir el diagnéstico.

La grabacién no puede
efectuarse.

La llave ya ha sido grabada
en el otro sistema.

Usar una nueva llave.

20-6
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DIAGNOSTICO
NOTA

- Elled del immobilizer se enciende durante unos dos segundos y se apaga si el interruptor de encendido se halia en po-
sicion ON con la llave correctamente grabada y si el sistema immobilizer funcicna normalmente. Si existe un problema
o si no se usa la llave correctamente grabada, el led permanece encendido,

El led del immobilizer no se enciende cuando el interruptor de encendido se halla en ON.

+ Controlar que el fusible {15A) no este fundidc.

El motor de arrangue no funciona

Controlar que los leds luminosos de la presion del
aceite y los leds del punto muerto se enciendan con

el interruptor de encendido en posicion ON.

Se encienden

Controlar la linea del led del immobilizer (e hilo
blanco/rojo) en el conector del madulo de centrol
encendido {ICM) {pagina 20-10).

No se enciende
" » | negro) sobre el conector dat grupo

No Normal

Controlar la linea de entrada tension (el hilo

instrumentacion (pagina 20-10).

No Normal

v

« intetrupcion en el hilo negro

Normal

« Grupo instrumentacion
defectuoso

Normal

'

Controlar la linea de entrada tension (el hilo
Negro/Blanca) en el conector del FCM.

No Normal

Y

» A la pagina 20-8.

Normal

i

Controlar la linea de tierra {el hilo verde} en el
conector del ICM (pagina 20-11).

No Normal

» * interrupcion en el hilo Negro/Blanco.

Normal

\J

Interrupcion dei hilo verde.

Conector ICM mal conectado
|CM defectuoso

Y
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de la pag. 20-7

'

Controlar la linea del led del immobilizer (el hilo blan-
co/rojo) en el eonector del grupo instrumentacion { pa-
gina 20-10).

No normal

|

Normal _ .
>+ Interrupcion en el hilo blanco/rojo

N

>+ Grupo instrumentacion defectuoso

El led del immobilizer permanece encendido con el interruptor de encendido en posicién ON
* Controlar que no exista ningan impedimento metalico y que la llave del transponder del otro vehiculo no esté cerca del
receptor del immobilizer ni de la llave. En caso contrario, desmontar y volver a controlar.

Colocar el interruptor de encendido en posicion ON
con la llave de recambio del transponder y controlar el
led del immobilizer. El led deberia encenderse durante
dos segundos y después apagarse.

|

No normal

'

Llevar a cabo el procedimiento de indicacion del codigo
de diagnostico (pagina 20-5} y controlar que el led del
immobilizer se encienda e inicie a hacer intermitencia.

No normal

¢

Llevar a cabo el procedimiento de indicacion del codigo
de diagnostico (pagina 20-5) y controlar que el led del
immobilizer se encienda e inicie & hacer intermitencia.

|

Normal

¢

Controlar las lineas del generador de impulsos de en-
cendido {los hilos amarillo y blanco / amarille) entre el
conector del ICM y el conector del generador de im-
pulsos de encendido (pagina 20-11).

Normat . .
» + Primera llave transponder defecluosa
Normal . . - L
» * Leer el codigo diagnostico (pagina 20-5)
No normal ) )
» ¢ Cortocircuito en el hilo blanco/rojo
No normal

» + Interruptor en el hilo amarilio
*+ interruptor en el hilo blanco / amarillo

Normal

= + |CM defectuoso
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Se indica el cédigo de diagndstico (las senales del codigo no pueden ser trasmitidas ni recibidas).

Controlar ia linea de entrada tension en el conector del No normal
receptor del immobilizer {pagina 20-11).

Normal

'

Controlar |a linea de tierra en el conector del receptor No normal
del immobilizer {pagina 20-11).

|

Normal

¢

Controlar las lineas de la sefal entre el conector del
receptor det immobilizer y el conector del ICM {pdgina
20-11).

= [nterrupcion o cortocircuito en el hilo

* Interrupcion del hilo verde/naranja

Y

No nermal

Y

* Interrupcion o cortocircuito en el hilo rosa
* |Interrupcion o cortocircuito en el hilo na-
| ranja/azul

Normal

» « Receptor immobilizer defectuoso
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LED IMMOBILIZER

Desmontar el grupo instrumentacion (pagina 19-6}.
Efectuar los siguientes controles con el conector 9P (Negro)
del grupo instrumentacion conectado.

CONTROL LINEA ENTRADA TENSION

Medir e} voltaje entre los terminales del hilo negro (+) y del hi-
lo verde (-).

Colocar el interruptor de encendido en posicion ON.
Deberia haber tensién de la bateria.

CONTROL LiNEA LED IMMOBILIZER

Medir el voltaje entre los terminales del hile blanco/rojo (+) y
del hilo verde {-}.

Colocar el interruptor de encendido en posicion ON.

Deberia haber tension de la bateria.

NOTA

+ No deberia haber iension durante dos segundos de-

spués de que el interruptor de encendido se coloca ON. VEDE )
Deberia aparecer la tension de la bateria si el sistema '
es normal,

MODULO DE CONTROL ENCENDIDO

Desmontar el sillin y el badi lateral izquierdo {pagina 2-2}.
Desconectar el conector del ICM.

Cableado de prueba: 07 YMZ-0010100

Efectuar los siguientes controles en el conector del cableado
de prueba,

CONTROL LINEA DEL IMMOBILIZER

Medir el voltaie entre el terminal W/R 7 (+) G 5 ().
Colocar el interruptor de encendido en posicién ON.
Deberia haber tension de la bateria.

CONTROL LINEA DE ENTRATA TENSION

Medir el voltaje entre el terminal BI/W 10 (+) G 5 (-).
Colocar el interruptor de encendido en posicion ON.
Deberia haber tension de la bateria.

20-10
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CONTROL LINEA MASA

Controlar la continuidad entre el terminal 5 y 1a masa del ba-
stidor.

Deberia haber tension de la bateria.

Deberia haber siempre continuidad.

CONTROL LINEA GENERADOR IMPUL-
SOS DE ENCENDIDO

Desconectar el conector del iICM.

Desconeciar el conector 2P (blanco) del generador de impul-
s0s de encendido.
Controlar si existe continuidad entre & terminal 22 y el hilo
amarillo y entre el terminal 11 y el hilo blanco / amarillo con-
trolado entre el cableado de prueba y el terminal lado ca-
bleado del generador de impulsos.
Deberia haber continuidad.

RECEPTOR IMMOBILIZER

Desmontar la cupula (pagina 2-4).
Desconectar el conector 4P del receptor del immoebilizer.

CONTROL LiNEA DE ENTRADA TENSION

Medir e! voltaje entre el teminal del hilo amarillo/rojo (+) del
conactor del cableado y la masa (-).

Colocar el interruptor de encendido en posicién ON.
Deberia haber unos 5 Volt.

CONTROL LINEA DE MASA

Controlar la continuidad entre el terminal del hilo verde/na-
ranja del conector del cableado y la masa.
Deberia haber siempre continuidad.
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CONTROL LINEA SENAL

Medir el voliaje entre el terminal del hilo rosa {+) del conector
del cableado y la masa {-).

Colocar el interruptor de encendido en posicion ON.
Deberia haber 5 V.

Desmontar el sillin y el ball lateral izquierdo (pagina 2-2).

Desconectar el conector del modulo de control encendido
{ICM). :
Conectar el cableado de prueba: 07YMZ-0010100

Controlar si existe continuidad entre el hilo naranja/azul y el
terminal 21 en el cableado.
Deberia haber continuidad.

Controlar la continuidad entre el terminal del hilo naranja/azul
y la masa.
No deberia haber continuidad.

SUSTITUCION

Desmontar la abrazadera del cableado.
Desmontar los dos tornillos y el receptor,
Cotocar correctamente el hilo del receptor (Seccion 1).

La instalacion de la parte desmontada se efectia en el orden
inverso respecto al del desmontaje.

PIEZAS REQUERIDAS PARA
EL PROBLEMA

PIEZAS DE SUSTITUCION

PROBLEMA

Llave Receplor ICM Interruptor | *Blogue acce-
transponder | immobilizer encendido | sorios y llave
Se ha perdido una llave y se precisa una lla- O
ve de recambio suplementaria.
Se han perdido todas las llaves o el madulo O O
de control encendidoe {(ICM) es defectuoso,
El receptor del immobilizer es defectuoso. O
El interruptor de encendido es defectuoso. O O

| " El blogue accesorios es defectuoso,

* Blogue accesorio significa el blogue sillin, el tapon de llenade carburante o el porta-casco.
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21. CARATTERISTICAS TECNICAS

LSISTEMA IMMOBILIZER 21-1

SISTEMA IMMOBILIZER

Esta moto esta equipada con un sistema immobilizer coma dispositivo anti-robo gue funciona sin tener que efectuar manichyas
especiales. -
£} sistema no permite fa puesta en marcha del motor a menos que se utilice la llave grabada correctamente con €l cédigo.

El sistema esta compuesto por el transponder colocado en ta llave de arrangue, el receptor del immobilizer, el led del immobilizer
y por el Modulo de Control Encendido (ICM).

Si el interruptor de encendido se halla en posicién ON, el ICM manda tensin al transponder a través del receptor. El transponder

a su vez manda la sefal codificada del receptor al ICM. Si el cédigo trasmitico por ef transporder coincide con el codigo grabado
en el ICM, el ICM inicia a cantrolar el sistema de encendido.

£l led det immobilizer se enciende duranie dos segundos, después se apaga cuando el interruptor de encendido se halla en po-
sicion ON con la llave correctamente grabada y el encendido reconoce el codigo trasmitido por el trasponder. Sien el sistema exi-
ste un problema o si el ICM no reconoce el ¢édigo, el ted luminoso permanece encendido.

(7) LED IMMOBILIZER

{1} GRUPPO INSTRUMENTACION

e

(3) TRANSPONDER : (8) MODULO CONTROL ENCENDIDO (ICM}

(5) RECEPTOR
IMMOBILIZER

(6) SENAL CODIFICADA
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LOCALIZACION AVERIAS

22-0




22. LOCALIZACION AVERIAS

CON DIFICULTAD

FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR
RENDIMENTO ESCASO A BAJA
VELOCIDAD AL MINIMO

EL MOTOR NO ARRANCA O ARRANCA

RENDIMENTO ESCASO
22-1 A ALTAVELOCIDAD 22-4
22-2 ESCASA MANEJABILIDAD 22-4

22-3

EL MOTOR NO ARRANCA O ARRANCA CON DIFICULTAD

1. Controlar que &l carburante llegue al

carburador.

Liega al carburador

|

2. Efectuar un test de la chispa.

La chispa es regular

3. Quitar la bujia y controlarla

La bujia @ buena

i

4, Poner el motor en marcha con el si-
stema normal.

El motor no se pone en marcha

5. Prueba de compresién del cilindro

No llega al carburador

Bujia mojada.

El motor se pone en

marcha pero se apaga

Causa posible

—» + Conducto y filtro del carburante cbstruidos
* Tubo a vacio de la valvula del carburante punteadc
+ Purga del depésito de!l carburante obstruido

Chispa débil 0 ausente  — « Byjia defectuosa

* Bujia sucia

* Mddulo de centrol del encendido defectuoso

* cable de la bujia roto o en cortocircuito

* Interruptor de encendido defectuoso

» Generador de impuisos encendido defectuoso

» erruplor de paro del motor defectuoso

= Cables del sistema del encendido flojos o desco-
nectados

~—» « Carburador ahogado

* Vélvuias SE en posicion ON
* Valvula de mariposa abierla
* Filtro del aire sucio

* Mal funcionamiento del estarter
— + Regulacion errénea del carburador
* Pérdida del tubo de aspiracion
* Puesta en fase errdnea del encendido (bobina
del encendido o generador de impulsos del en-
cendido defectuosos).
+ Carburador sucio

* Juego de las valvulas demasiado pequerio

w Compresion baja  —— « Vilvula bloqueada en posicion abierta

+ Cilindro y banda elastica del pistén gastades
» Junia de la cabeza dafada

» Valvula obstruida

* Puesta en fase erronea de la valvula

22-1

22




LOCALIZACION AVERIAS

FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR

Causa posible

1. Levantar la rueda del sueio y hacerla
girar a mano.

— Las ruedas no giran libremente — « | 0s frenos rozan

La rueda gira fibremente

f

« Cojinete de la rueda gastado o roto

2. Controlar la presion neumatico

Presion baja —= «Valvula del neumatico defectuosa

F

Presion normal

'

» Neumatico pinchado

3. Acelerar rapidamente de primera a
segunda.

La velocidad det motor no )
—cambia como deberia al sol-—> *El embrague patina

i
La velocidad del motor no
cambia, como deberia al
soltar el embrague

Y

tar ¢l embrague *Discos / platillos del embrague gastados
*Discos platillos def embrague curvados
*Resorte del embrague débil
*Aditivo en el aceite motor

4. Acelerare ligeramente.

| La velocidad del motor no

aumenta —»= +Valvula SE en posicion ON

[
Aumenta la velocidad del

motor

\

= Filtro del aire obstruido

* El carburante pasa con dificultad

* Silenciador obstruido

* Purga del depdsito del carburante tapada

5. Controlar la puesta en fase del en-
cendido.

|— Incorrecta —= « Modulo de control del encendido defectuoso

I
Correcta

Y

+ Generador de impulsos del encendido defec-
fuoso

6. Probar la compresion del cilindro.

l— Incorrecta —»= = Vilvula blogueada en posicidn abierta

T
Normal

v

» Cilindre y bandas eidsticas del piston gastadas
+ Pérdidas por la junta de la cabeza
» Puesta en fase de las valvulas incorrecta

7. Controlar que el carburador no esté
obstruido.

I
No esta obstruido

Y

% Cbstruido —» » Mantenimiento de las bujias insuficiente

8. Quitar la bujias.

l— Sucias o descoloradas  —» = Mantenimiento del carburador insuficiente

|
No estan sucias ni obstruidas

Y

= Gradiente térmico de las bujias incorrecto

9. Controlar el nivel y las condiciones
del aceite.

]
Correcto

Y

— Incorrecto —» » Nivel del aceite demasiado alto
*» Nivel del aceite demasiado bajo
* Aceite sucio

10. Quitar la tapa, lubricando correcta-
mente,

Mecanismo de la distribu-
— ¢idn no tintinea y controlar —= « Conducto del aceite obstruido

|
Mecanismo de la distribucion lubri-
ficado correctamente

l

la lubricacion « Orificio de control del aceite obstruido
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11. Condrolar si el motor esta scbre-
calentado

1

No esta sobrecalentado

|

12. Acelerar o conducir a alta veloci-

dad.

El motor no tintinea en cabeza

Sobrecalentamiento

El motor tintinea
en cabeza

Causa posible

—»= « Bajo nivel del refrigerante

« El motor del veniilador no funciena {interrup-
tor del motor del ventilador defectuoso)

» Termostato blogueado en posicidn cerrada

= Acumulacidn excesiva de depdsitos de
carbdn en la camara de combustion

* Uso de carburants de baja calidad

* El embrague patina

* Mezcla pobre del carburante

 Tipo de carburante impropio

—»= * Pistén y cilindro gastados

+ Tipo de carburante incorrecto

* Acumutacion excesiva de depositos de
carboén en la cdmara de combustion

* Puesta en fase del encendido demasiado an-
ticipada (médulo de control del encendido de-
fectuoso).

« mezcla pobre del carburante.

RENDIMENTO ESCASO A BAJA VELOCIDAD Y AL MINIMO

1. Controlar la regulacién del tornillo
de mezcla del carburador.

Correcta

'

2. Controlar si existen pérdidas en el
tubo de aspiracion.

|
No hay pérdidas

{

3. Efectuar la prueba de las bujias.

Chispa buena

Y

4. Controlar la puesta en fase del en-
cendido.

Incoyrecta

Hay pérdidas

Incorrecta

Causa posible

—» » Véase la seccién b

—» * Abrazadera del aislante floja
« Aislante dafado

— Chispa débil o intermitente —> * Bujia defectuosa, sucia , mojada o con depd-

sitcs de carbon.

* Médulo de control del encendido defectuoso.

* Bobina del encendido defectuosa.

« Cable de la buiia rolo o en cortocircuito.

* interruptor de paro del motor defectueso.

* Generador de impulsos del encendido defec-
tuoso.

* Interruptor de encendido defectuoso

+ Cables del sistema de! encendido flojos o de-
sconectados.

—» * Puesta en fase del encendido incorrecta (mo-
dulo de contrel del encendido defectuoso).

22-3




LOCALIZACION AVERIAS

RENDIMENTO ESCASO A ALTA VELOCIDAD

1. Desempalmar el tubo del carbura-

El carburante pasa con difi-
dor y bombear la linea del vacio, — P

cultad.

El carburante fluye libremente

'

2. Desmontar el carburador y controlar
si esta obstruido.

— Obstruido

No esta obstruido

{

3. Controlar la puesta en fase de las —
valvulas.

Incorrecta

Correcta

'

4. Controfar la puesta en fase del en-
cendido.

- Incorrecta

|

Correcta

{

5. Controlar el resorte de la valvula — Débil

'

No esta déhil

ESCASA MANEJABILIDAD

| 1. Si el vastago esta duro. |

Causa posible

» El carburante pasa

» con dificultad

* Purga del deposito del carburante obstruida.
* Vaivula del carburante defectuosa.

» Filtro del carburarite obstruido.

— * Limpiar.

—» « |nstalacion errdnea de la corona de la excén-
trica.

—» *+ Mddulo de controt del encendido defectuoso.
* Generador de impulsos del encendido defec-
tuoso.

—» » Resorte defectuoso

Causa posible

2. Si una de las ruedas gira fuera del

Y

* Tuerca de regulacion del vastago de la direc-
cion demasiado apretada.

» Cojinetes de la cabeza de la direccion dafa-
dos.

plano.

Y

* Juego excesivo en el cojinete de la rueda

¢ Llanta torcida.

= Instalacion incorrecta del cubo de la rueda.

* Colinete del perno de la horquilta oscilatoria ex-
cesivamente gastado.

= Bastidor torcido.

2. Si la moto tira por una parte. —|

—» » Amortiguador defectuoso.
* Ruedas trasera y delantera no alineadas.
* Harquilla torcida.
* Horquilla oscilatoria torcida.
* Eje torcido.
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