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CONJUNTO MOTOR
Identificacion

10

El volumen disponible en et motor define |a forma
de la placa de identilicacidn, remachada al bloque
motor.
Contiene :
ENA:
- Eltipo del motor.
ENB:
- Laletrade homologacion INDUSTRIA.
ENC:
Laidentidad dela R.N.U.R. (7).
END:
- Elindice del motor.
ENE:
El nimero de fabricacion del mator.
ENF:

La letra de identificacion de ta labrica de
arigen del motor {(ej : C para Cléan).

oni), 86918

20 77%




CONJUNTO MOTOR
Identificacion

Motor | Indice Vehiculo Relacion | Didmetro | Carrera | Cilindrada Pais
: {mm) {mm) {cm3)
700 BCS374 - 1424
720 BFSA04 Suiza-Austria
BCS374 - L424
FAM 730 {BFSdod 22,5 78 83,5 1596 EUROPA
736 F404 EUROPA
706 BCLS534 EUROPA
710 BKLS48H EUROPA
722 FAON EUROPA
.- Au.-GB.
FBQ 724 F40P 215 80 93 1870 ue.-Sul.
Europa
730 B8C5576
Al.~- Au.-Nor.
732 {8CS7L {Sue.-Sui,
742 8CL53) Al.~Au.~Su.
F8Q 74[_) BCLSS3K EUROPA
Turba 21,5 20 93 1870
744 BCLS3T EURQPA
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CONJUNTO MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

F8M
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CONJUNTO MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)
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CONJUNTO MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

F8M

Ver pagina 10-39




F8Q CONJUNTO MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

10

12..15




10

@
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CONJUNTO MOTOR
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CONJUNTO MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

F8Q
Turbo
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CONJUNTO MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

F8Q
Turbo

ver pagina 10-40
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CONJUNTO MOTOR
Esquema del circuito de engrase
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CULATA
Par de apriete {daN.m) en frio ;

Motor FEM y Maotor F8Q con cabeza de tornillos
de culata de seis caras huecas.

- 1er Apriete 3

- 20Apriete 7

- Esperar 3 minutos aproximadamente

- Aflojar tos tornillos hasta liberarlos total-
mente, despuss efectuar :

- lerReapriete 2

- 2o Reapriete (angular) 123° & 2°

Motor FBQ Turbo y Motor FB8Q con cabeza de
tarnillos de culata torx T5S.

- ter Apriete 3

- 20 Apriete (angular) 50° t 4°

- Esperar 3 min. aproximagamente

- Aftojar {os tornilles hasta soltarlos totaimente,
después efectuar:

- 1er Reapriete 2.5

- 2¢ Reapriete (angular} 2337 P

Motor FBQ Turbo

Tras una subida de la temperatura del motor
{puesta en marcha de! GMV) esperar a gque el
motor vueiva a la temperatura ambiente (2h 30
oMo minimo)

Efectuar un complemento de apriete

{angular) 120° £ 7°
Reglaje del juego de valvulas (mm} en frio :

- Admision 0,20
- Escape 0,40

El reglaje de los juegos se efeclia mediante unas
pastillas.

No se autoriza ninguna rectificacioén,

Defarmacién del planc de junta{mm):  0,0%
Altura (mm} H=1595 %02

870711

PRECAMARAS

Saliente conrespecto a la culata:

y = 0,01 20,04 mm

F&M : 3 tipos

Angulo del canai (a} 35°
Didmetro (d) del alojamiento en la culata (mm) :
- ¢otadeorigen ) 33,5

- c¢oladeorigen2 33,7

1 - Precadmaras de dos arificios.

Tv

B6183-1
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Caracteristicas
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2 - Precamaras de orificio oblango

20151

¢ 30

3 - Precamaras de orificio oblongo y diametro de
cenlrado aumentado

F8Q

92 70¢

%

N 27

-/
-2

a1

9271

Dismelro (d) del alojamiento enia cuiata {mm) :
- cotadeorigent 37.5
- <¢oladeorigen?2 37.7

El AP R, no suministrard en recambios més que
precamaras de combustidon con orificio oblongo.

Anguia del canal {a) F8Q 35°
F8Q Turbo 21°

Ciametra (d 1) del alojamiento enla culata{mm):

-  c¢otadeorigen 1 37.5

- cotadeorigen 2 32,7
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Caracteristicas
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BLOQUE MOTOR

FamM
1er Montaje :

Blaque motor sin resafle y sin anficio de.retorno
de aceite.

4a Montaje :

Configuracién del bloque motor idéntica a la del
32 montaje pero con orificio de paso de agua
suplementario.

BB 90224
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; .L_——I -'r\.’;_ . R — _ : \ {\?% k:_\
J— o = L L a-'_—\-.\-::.T_g _
e e WEEESRNT T T 35 653

20 Montaje !

Bloque mator can resalte exlerior sin orificio de
elorng del aceite (A) y con depdsito de aceite
agrandado (B} (cola X1).

1

36934 1

El APR no vende mas gue bloques de mator del 40
maontaje.

F8Q

idem 47 montaje F8M.

JUNTA DE CULATA
F8M
Dos tipos de junta de culata

- sinorificio de paso de agua suplementario,

3er Montaje :

Configuracion del blogue motor idéntica a la del
20 montaje pero orificio A) de retorno de aceite
taladragdo

89173-3




CONJUNTO MOTOR

Caracteristicas 1 0

R) sedales de espesor R) sedal de espesor

19 MONTA

1) espesor 1,75 ¥ 0,05

A
B /\ 94745
A

c| &
/_‘ REPARACION

281724 d _25 La
\
A) lJunta espesor: 1,65 mm 2.-—-—--"""_'_'_—’\\\\\\\\\\
O 0O
B) luntaespescr:1.725mm (Sinaiiticio o1 anhao}
C) Juntaespesor: 1,85 mm
Ef valor dado se da sdlo a titulo indicativo y O O O
corresponde al valor de la junta aplastada.
99 745
- ¢on orificios de pasc de agua suplemen-

tarios (t).
2) espesaor 1.75 £ 0,05
3} espesor 1,85 * 0,05

El valor dado se da sédlo a titulo indicativo y
corresponde al valor de |a junta aplastada.

Nota: Los orificios de identificacidon del espesor
de junta se encuentran en una zona
{ ) de 25 mm con respecto al
borde exterior derecho de la junia, no
tener en cuenta las otros orificias situa-
dos fuera de esta zona.
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FEBQ Un sclo tipo en tres aspesares

F8Q Turbo Un 50i0 tipo en tres espesores

R) senal de espesor

12 MONTA

B3

94 745

Mat F8Q
Mot FBQ

E
E

Turba

1,75 2 0,05

1.5

1 0,05

REPARACION
— .,
E e . NNNNNNNNN
O O
94 745
Mot F8Q =E= 1,6% % 0,05
Mot F8Q Turbo =E= 14 ¥ 0405
ot -2—5 >
SOOI NS
E 00O
94 745
Mot F8Q -=E= 185 * 005
Mot FBQ Tusbo =E= 1,6 = 0,05

€l valor dado se da sélo a titulo indicative y
carresponde al valor de la junta aplastada.

Nota : Los orificios de identificacién de! espesar
ge junta se encuentran en una zoha
( ) de 25 mm con respecto al
borde exterior dereche de la junta, no
tener en cuenta los otros orificios situa-
dos fuera de esta zona.
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La marca (R) del espesor de la junta de culata es
visible con |a culata montada.

En caso de sustitucion del :
- cigoenal,

- biogue motor,

- bielas,

~  pistén,

es imperative recalcular el espesor de la junta de
culata (ver pagina 10-44).

En ios otros casos, colocar una junta del mismo
valor que la desmantada.

CULATA
FEM
Dos tipos de culatas :

- sinorificio de paso de agua suplementario,
- con orificios de paso de agua suptementarios.

Es absolutamente necesaric emparejar la junta de
culata y la culata a nivel de los pasos de agua.

5S¢ pueden montar culatas no taladradas (paso de
agua suplementaria) ¢on unos blogues de motar
taladrados, pero no ala inversa.

Las culatas taladradas deben ser mantadas
imperativamente con juntas de culata taladradas,
sobre bloques de motor taladrados.

VALVULAS F8M F8Q F8Q Turbo

Angulo de |la zona de contactoe {asiento)

- Admisidn 120°
-  Escape 90°
Didmetra de la cola (mm) 8

F8Q Turbo 7,985 #* G,04

Didmetro de la cabeza (mm) ;

- Admision ;
asiento ¢lasico 36,1
asiento de estelita 36,35

F8Q Turbo 36,225 t 0,125

315
F8Q Turbo 31,62 * 0,12

~  Escape

- Las culatas con asientas de admision.-de acero
y.valvulas de estelita se identifican gracias a
unas nervaduras.




CONJUNTO MOTOR
Caracteristicas

GUIA DE VALVULAS

Didmetro interior (mm) : 8

Diametro exterior {rmm} :

- Normal 13

- Reparacién (2 gargantas) 13.30

El didmetro del alojamiento es menor en 0,1 mm

aproximadamente, para obtener el apriete nece-
sario.

Posicion de las guias de admisian y escape con
respecto al piano de la junta de culata.

ASIENTOS DE VALVULAS A (mm) 43,25
Angulo de los asientos : (a) Las guias de las valvulas de admisidn y de escape
estdn equipadas de juntas de estanquidad en |a
- Admision 120° cola de valvulas.
- Escape a0°
Anchura del asienlo (X) {mmj} : 1,8
Diametro exteriar (B) {mm) :
- Admision:
c¢ola de origen 1 37
tolade ¢rigen 2 37.3 A
- Escape:
. A
. cQta de origen 1 32,6
. cota de origen 2 32,89
¢otadeorigen! F8QTurbo 32,1 ¥ I
.¢otadeorigen2 F8GQTurbo 32,4
MUELLE DE VALVULAS
Todos upoes saivo motor FB8Q Turbo
Longitud libre (mmj) 23,41
Longitud (mm) bajo una carga de :
23 daN. * 2 379
70,5daN. £ 3,5 28,4
. aespirasjuntas 25,77
Diametro del hila {mm) 4,25
Digmetro interior {mm} 215+ 01
73928
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MOTOR F8Q Turbo { paso variable) EMPUJADORES
-0.01
Longitud libre (mm} 47,57 Diéamelro exterior (mm) 35 0.04
Longitud {(mm) bajo una carga de : o
25 daN. * 27.9 ARBOL DE LEVAS
528daN. £ 2 28,4
. aespiras junias 26.15 El motor Heva un &rbol de levas en cabeza
arrastrado por una correa dentada. Las levas del
Diametro del hilo (mm) 3,8 arbol de levas atacan a fas valvulas a través de un
Diametro inlerior (mm) 21,5 + 0,1 empujador. £l reglaje del juego de las valvulas se
realiza por sustilucidn de unas pastillas alojadas
. en la cabeza del empujador.
ARBOL INTERMEDIARIO
Numero de apoyos : 5
Juego longitudinal (mm) : 0,07 a0,15
luego longitudinal {mm}: 0,0530,13
El arbol intermediario estd montado sobre dos
casquitlos.
- Casquilio interior ; & interior (mm) 39,5
Casquillo exterior : @& interior (mm} 40,5
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
FAQ(1)
Motores FaM (1) FEMI{1) 706 / 10/ 722 F8Q(2}
700 / 720 700 ¢ 736 724 /730 7 732 740
742
AOA 6 & 6 1
RFA 30 3¢ 46 22
AOE 46 50 50 43
RFE 6 2 ' 2 2
1) Conunjuegotedrico: {enmm) 2) Conunjuegoedrico:{enmm)
Admision : 0.4Q Admision : 0,70
Escape: 0,50 Evcape: 0,70

El valor del juego tednco no es vdlido mas que para el contrex del diagrama de distribucion y na tene
ninguana relacian con los valores del juego de funcionamiento.
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CIGUENAL
Numero de apoyes . 5
Juego longitudinal (mm) : 0,067 a0, 23

Espesor de las calas de reglaje lateral:
230-2,35-2,40-2.45

Torreones brunidos

Diametro neminal {(mm) ; 54,795
Diametro reparacion (mm) : 54,545
Tolerancia rectificacion (mmy) . + 9,01
Mufiequillas brufidas
Diametlre nominal {mm) : a8
Diametro reparacion (mm) 47,75
+ 0,02
Tolerancia de rectificacion {(mm) +0

En casa de rectificacion, el brudido debe subsistir
intacto sobre $40° en las zonas indicadas por las
ftechas.

Estas zonas son definidas en la secciones (A) y (B)
tomadas como ejemplo.

=

792601

BIELAS
Juego lateral de la biela (mm) 0,2220,40

El pie de la biela esta encasquillado y taladrado
para permitir el paso del aceite.

Los casquillos de las pies de bielas no se pueden
sustituir.

BOMBA DE ACEITE

Presion de aceite minima a 80 °C {en bares) :
Todos tipos salvamator  F8Q Turbo

- a1000r.p.m. 2 mini
- a30C0r.p.m. 3.5 mini
Motor F8Q Turho

21000 .p.m. 1,5 mini
- aidodr.p.m. 3.5 mini

Presion de apertura de tas valvulas de las cubetas
del fondo de pistén 2,2 *,0,2 bares
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PISTONES

Enmangado del bulén libre en |3 biela y en &l
pistén.

El bulon del piston se sujeta por unos circlips.

CASO PARTICULAR DEL PISTON VENDIDO
SUELTO

Piston vendido por el AP R. en recambios.

- Para los motores F8M sin cubeta de refrige-
racién del fondo de los pistones.

Para @ de cilindro {en mm) Senial piston (D)
78,000 a 78,030 A
78,250 a 78,280 U

Al sustituir ung © varios pistones, es obligatorio
elegir ta misma marca de proveedores (SMM o
Pdc).

Esta prohibido mezclarlos (diferéncia de peso).

- Para los matores F8M equipados de pistones
llamados «de juego reducidos» y de cubetas de
refrigeracidn del fondo de pistones.

Para @ de cilindro(enmm)  SeRal piston ()
78,000 a 78,030 AJR
78,250 a 78,280 UJR

Estos maotores estdn equipados anicamente de
pistones SMM,

- Paralos motores F8Q.

Para @ de cilindra fen mm) Senal piston (&)
80,000 a 80,030 1

Estos motores estan equipados unicamente de
pistenes AE Francia.

SEGMENTOS

Tres segmentos de espesor {mm) ;

- defueqo 2
FBQ Turbo 2,5

- estanquidad {conico) 2

- rascador 3

Los segmentas s& suministran ajustados.

No retocar el juego del corte.

F8M

Tharlliss okt tain

AL

80928

F8Q

Niiii

26928-2

F80Q
Turbo

94 78]
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Identificacion y montaje de |os segmentas de fuego y de estanquidad para matores FBM y F8Q.

Maotar Segmento Identificacion

F8M De fuego Aspecto cromado, sin marca Tep

FEM Estanquidad {Aspecto mate, marca Top a orientar hacia |a parte alta del pistén

FAQ De fuego Aspecto mate, chaflan interiar y marca Top, a orientar hacia arriba

FEQ Estanquidad | Aspecto cromado, chaflédn interior, a dirigir hacia abajo y marca Top a dirigir

hacia arriba '

F8Q De fuego Aspecto mate, sin sentido de montaje preconizado
Turbo

FaQ Estanquidad | Aspecto cromado, chafldn interiar, a dirigir hacia abajo y marca Top a dirigir
Turbo hacia arriba.

Nota: Ciertos segmentos de fuego del motor FBQ pueden no poseer este chaflan.

IDENTIFICACION DE LOS PISTONES

Mator F8M

SMM.

PdC

9{H 63-1
1 = Alura enire & bulon y la parte alta del 3 = Identificauidén de la clase del didametro {ver
pistén. cuadro siguiente}.
2 = Indice de modilicacion (tacultativo).

4 = MarcaPdc yfecha.
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Molor FEQ

901631

IDENTIFICACION APAREAMIENTOS PISTONES-
CILINDROS

Posicion del orificia T

1 = Altura entre el buldn y la parle alta del
piston .

2 = Marca "8Q" (para FBQ) + el indice de
modificacion.

3 = |daentificacidn de la clase del diametro {ver
cuadro siguiente).

4 = fecha codilicada : 2 ¢ifras semana - 1cifra
ario {ej: 42 8-» 422 semana, ana 1988), o
marcas del proveedor.

En post-Venta s0lo se suministra una clase de
piston, con una altura media entre el buldn y la
parte alta del pistén. Para determinar el espesar
de la junta de cuiata, aplicar el mélodo des<nto en
la pagina 10-44

Piston FBQ 740 PdC
1) Indice modificacién, serial F8Q T

2) Altura entre el bulén y la parte alta del
piston.

3) |denlificacidn de la clase del diametro (ver
cuadro siguiente)

4) |dentificacidn PdCy la fecha.

37185

Matores FEM
X=6mm:Y = 12mm

a) El didmetro de los orificios T taladradas en el
costado del bloque motor permite identificar Ia
cota nominal de origen del cilindro

T = & 5 cota nominal & 78 mm {crigen 1)
T = @ 7 cota nominal @ 78,25 mm (origen 2)

b) En un mismo motor, no puede haber mas que
un conjunto de pistones de origen 1 ¢ 2 (no
mezclar origen 1 - origen 2).

) La posicion de os orificios T, con respecto al
ptane de junta del blogue motor, permite
identificar, en el digmetro nominal, |a clase de
1olerancia de los citindros y por consiguiénte,
los diametros de pistones carrespondientes (ver
cuadro de apareamiento a continuacion)

d) En un mismo motor, puede haber (segun upo
de motar F8M) -

- en angen 1 pistones con marca 10 A ; 2 0 B,
AJR, BJR,
en origen 2 pistones marcados 3 G U ; 4 0V,
LR, VIR,

Ejemplio : T = B 5 (ver dibujo).

Los pistanes marcados AJR en los citindros I, Il y 1V,
el piston marca BJR en el cilindro 11




CONJUNTO MOTOR
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Motor FB(Q IDENTIFICACION DE LOS DIAMETROS DE CILIN-

DROS PARA LOS MOTORES CAMBIO STANDARD
X=18mm.,Y = 24mm.
Los didmetros de ¢ilindros van marcados con unas

a) Etdiametro delos orificios T placas remachadas at bloque motor en los orificios

T =85 catanominal @ 80 mm.

b} La posicion de tos orificios T, con respecle al
planc de junta del bloque motor, permite
Identificar la ctase de tolerancia de los
cilindros y, por consiguiente, los diametros de
los pistones correspondientes (ver cuadro de

apareamiento a continuacion).

<) En un mismo motor

marcados 1, 2.

Ejemplo : T = B 5{ver dibujo anterior)

Los pistones marca ¥ en tos cilindross {, Il y 1V, el

pistén marca 2 en el cilindra Il

puede haher pistones

T

92706
Cuadro de apareamiento F8M
. Letra grabada enla . & pistan sin & pistdn con
Marca :2:::::'.:. cabeza del piston Dl{aii?:;:g:e cubeta de cubeta de
(marca 3) refrigeracion refrigeracion
T=@d5 & mm 16A-AJR 78,000 a4 78,015 77,875a77,8%0 77,9358 77,950
{origen 1) 12 mm 26B-BJR 78,015 a 78,030 77,890 a 77,905 77,950 a77,965
T=37 & mm 36U-UIR 78,250 a 78,265 78,1253 78,140 78,185 2 78,200
{origen 2} 12 mm 446V-VIR 78,265 4 78,280 78,140 2 78,155 78,2002 78,215
Juego piston- Juego piston-
cilindro cilindrg
0,11a0,14 0,05a(,08
Cuadro de apareamiento FBQ
- . . . L Posicidn el
Marcado en el piston Pisidn Cilindrg & delorificio T orificio T
Ao 79,960 2 79.970 80,000 a 80,015 T = @5 18mm
B o2 79,970 a 79,980 80,015 a 80,030 T = &5 24 mm




CONJUNTO MOTOR

Caracteristicas 1 0

Medida diametro dei pistén . FIUACION DEL MOTOR EN EL SOPORTE DE
debe efectuarse enla cota A (60 mm). DESMONTAJE Mat. 792-01

Atornillar los vastagos de fijacion N, P {(Mot. 995)
y B en |los orificios correspondientes del blogue
motor.

6928-2

Presentar el conjunto motor equipadc de los

- vastagos de fijacidn, de forma que estos altimos se
PINONES DE DISTRIBUCION adapten a los orificios 12, 25 y 26 a taladrar segun
el dibujo al &2 14,5 mm.

Estos pingnes, fahricados en metal frisade, san
muy fragiles. ( Cotas en mm)

El desmontaje y la manipulacién deben efectuarse

con precaucién. En caso de formacidn de rebabas M
, — Mot. 792-01
al desmontar, con un extractor por ejemplo, es
necesario eliminarlas con una lima hlanda. = °f
£ O ™

DISTRIBUCION

El arbol de levas, situado en la culata (érbol de
levas en cabeza), es arrastrado por una correa
dentada. El reglaje de la tensidn de esta carrea
dentada es muy importante para la vida de ésta y
para un buen arrastre dei arbol de levas :

- una correa destensada corre el riesgo, al
funcionar, de decalarse uno o varios dientes
(riesgo de contacto de los pistones con las
valvulas),

- e 241 » 86903-
- una correa demasiada tensa ¢orre ¢l riesgo de ' o

deteriorarse rapidamente y provocar ruidos de
funcionamiento.

La correa no debera nunca estar en ¢ontacio ¢con
el aceite 0 ¢on un cuerpo graso, &n este caso es
imperativo cambiar la <orrea.
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INGREDIENTES
Tipa Cantidad Organa concernido Nos A.P.R.
Ravital plus 2 litros Limpieza de las piezas. 7701417424
Loctite Frenetanch {Resina de 1a2gotas Tornilios de fijacion : volante motor, | 7701394070
frenado y de estanquidad) decantador de aceite.
Loctile Frenbilac (Resina de 1a 2 gotas Eje del rodillo tensor, tornillos de | 7701394071
bloqueo y de estanquidad) fijacian del volante motor.
Loctite Scelbloc Untar Los tubos de la sonda de aceite y de | 7701394072
retorng de aceite, el tubo rigido del
arcuito de refrigeracion en la culata,
el tubo de |a bomba de agua en &l
blogue moior .
Loctite Aulnform Untar Cara de apoyo del volante mator| 7701400309
sabre el ciguefial .
Decapjoint Untar Limpieza de! plano de junta de culata. | 7701405952
CAF 4/60 THIXO Untar Carter inferior, carter de cierre. 7701404452
Kit Endurecedor Estanguidad sombreretes ciglueral. 7701421080
«CAF 4/60 THIXO»

PRECAUCIONES

LAVADO MOTOR

Proteger la correa de distribuaén y el alternadar,
para evitar |a proyeccidon de agua y de produclos

de lavado sobre ellas.

No introducir agua en las (uberlas de admision de
aire.

COLOCACION DE ROSCAS ANADIDAS

Los orificios tarados del conjunto de piezas que
componen 2l mator pueden ser reparados
utilizando roscas anadidas.

TAPA DE CULATA

Respetar imperativamente el par de apriete de las
tuercas de fijacion {riesgo de destruir &l apoyo
central del arbol de levas)

lodas |as juntas.
- Las arandelas para-llamas.

- Taponesdecanalizacian.

- Guias de valvula.

PIEZAS A SUSTITUIR UNA VEZ DESMONTADAS

Tubaorigido del circuila de refrigeracion.

- Lasquillo de apoyo del &rbal intermedranc.

CONTROL DEL PMS {espiga Mot. BG1)

Con el fin de tener un control visual del
posicianamiento correcto de |a espiga de P M 5.
Maot. B&1, es necesario montar el carter inferior en
dltimo lugar, es decir, después de haber regiado Ia
lensién de la correa dentada y efectuado el calado
de la bomb:a de inyeccion.
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PREPARACION DEL MOTOR USADO PARA EL
ENVIO

El motor debera ser limpiado y vaciado (aceile y
agua) : '

Dejar sobre el motor usada g meler en el cajén de
envio :

ta varilla de aceile y su guia,
- el volante-motor,
- eldisco y el mecanisma de embrague,

- 12 bomba de inyeccion ¢on tuberia e inyec-
tores,

- labombade agua,

- &l pindgn del ciguenal,

- {atapadelaculata,

- lasbujias de precatentamiento,

- eltensardeia correa,

- el manocontacto y el termocontacto,
- el carter de distribucién,

el hiltro de aceite.

>

Na elvidarse de desmontar .
todos tos tubos llexibles de agua,
- la olas correas {salvo |a de distribucion).
El motor usado debera ser fijado sobre el zdcalo
de madera, en {as mismas condiciones gque el

motor renovado:

- ¢on los tapones de pléstito y las lapas
colocadas,

- canlacobia de cartén recubriégndolo todo.
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Ref. METODOS

Ref. A.P.R.

DESIGNACTION

Mot, 251-01 0000025 101 Soporte del comparador, se utiliza con
el Mot. 252-01.
Maot. 252-01 00 060 025 201 Placa de apoyo para medir el saliente de
camisas. 5e utiliza <on €l Mot. 251-01
Mot. 330-01 00 00 033 001 Soporte de culata.
Mot. 445 00 00 044 500 Lave para filtro de aceite
}'-\\;?2:;*’ _.: Maot. 582 00 00 058 200 Sector de inmovilizacidn del volante
>-\_ t;’ motar.
77121
Mot. 591-03 00 00 059 103 Llave angular para el apriete de culata,
arrastre de 1/2 " con indice.
Mot. 792.01 00 00 079 201 Placa soporte motor para pie Desvil
Mot. 799 0000079900 Inmovilizador de pificnes para correa
dentada de distribucian
Mot. 836-05 0000083605 Conjunto para medir |la presiéon de

aceite en maleta
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Figura Ref. METODOS Ref. A.P.R. DESIGNACION
% Mot. 855 00 00 085 500 Inmovilizadar de lgs pifiones de distri-
bucidn
83289
. £ Mot. 861 00 00 086 100 Espiga de punto muerto superiar
83394
Mat. 988-01 00 00 098 801 Util para colocar (a junta del arbol de
levas
Mot. 989 00 00098 900 Ut para <olocar la junta en el carter del
arbol intermedio
Maot. 990-01 0Q 00 099001 Util para colocar la junta del ciguehial
{lado distribucion)
Mot. 991 00 00 099 100 Ut para colocar la junta del cigledal
{lado volante motor)
fMot. 992-05 00 00 099 205 Util de sustitucion de las pastillas de
reglaje del juege de valvulas
Mot. 993 00 00 029 300 Mandril para ceolecar @l casquitlo
interior del driol intermedio
ﬂg Mot. 994 00 00099 400 Mandril para colocar el casquillo inte-
.‘I ]“E rior del &rbol intermedio
|l I
86889 a
Fﬁ o
A Mot. 995 00 00 099 500 Juego de tres vastaqos (se utiliza con la
-'jr_—,_-—-._.——ﬂr; placa soporte motor Mot. 792-01)
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Figura - Ref. METODOS Ref. A.P.R. DESIGNACION

Maot. 996-01 0000 099 601 Util de inmavilizacién del pindn de
mando de la bomba de inyeccidn

Mot. 997 00 00099 700 Llave de extraccion-reposician poria-
Inyector
\'_:_—,L:._-—’L._-\..__\
| ey ) .
'..] L= Mot. 998 00 60 099 800 Extractor de los casquilles del arbol
AL intermediario
BE8O1

Mot. 999 00 00 099 900 Extrema de toma de compresion FEM

Mat. 1053 00 00 105 300 Extractor del pindn de la homba de
Inyeccion

90097

Mot. 1054 00 00 105 400 Espiga de punio muerio superior

Mot. 1131 0000113100 Inmovilizador de pinén

Mot. 1156 00 00 115600 Exiremo de tama de compresian F8Q

Mot. 1200 00 00 120 00 Inmovitizador pindn de bomba de
INyeCeion

99161
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Figura Ref. METODQS Ref. A.P.R. DESIGRACION
Mot. 1224 Q000001 223 Extractor pifion de bomba de inyeccién
2 partes
90097
Elé. 346-04 00 00 034 604 Conjunto Elé. 346-02 y Elé 346-03
8721741
Emb. 880 Q0 Q0 088 000 Extractor de inercia
84328

B. vi. 39 0001 322 500 Botador
B. Vi. 906 00 Q0 090 600 Medidor de fuerza
P
Q‘-‘), Rou. 15-01 00 41 331 601 Extremo protectar del arbol interiar
ey @16 mm
6930&-1
Ref. PROVEEDORES PROVEEDGRES - DESIGNACION
o — STBL FACOM Llave para tornilios seis caras huecas
83 389 .
S22¢ FACOM Casquillo para la extraccion del manometro
controf presion de aceite
vasL FACOM | evanta valvutas
EX255 | sx55 FACOM Casquillo y soporte de casquillo para el
S5 236 1ornilio de apriete de culata Motor F8Q
C:Q_‘_
2
Z 7507B FACOM. Casquillo de montaje de pistén can
seqmentos en fa camisa {todos tipos)
CERGYDIS Maieta de fresas para rectificar ios asientos de valvulas
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DESPIECE DE LA CULATA
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CONJUNTO MOTOR

F8Q

Reparacion motor

DESPIECE CE LA CULATA
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Apriete de la culata de los motores FBM y FBQ atmosférico con tornillos de culata de seis caras huecas

UTILLAJE ESPECTIAL INDISPENSABLE

Mot. $%91-04 LLave angular para el apriete de culala
Mot. 591-02 indice

Mot. 591-03 Conjunto 591-01y 591-02

FACOM  STL8 Llave paraapretar lostornillos delaculata

Orden de apriete

Aflajar todos los tornillos hasta liberar|os total-

mente y después efectuar :
- 1e¢ Reapriete : 2daN.m
- 20 Reapriete {angular) : 123° £ 2°

Mot. 591-04

@ @ @ \‘© FACOM STLE
(0

815281

APRIETE

Mat. 591-02

Esta operacién se efectua en frio, durante la 863371
reposicibn de |a culata y no debe realizarse
posteriormente.

Recuerde .

Con el fin de obtener un apriete correcto de los
tornillos, retirar con una jernnga el aceite que @
pueda encontrar en los orificios de fijacion de la
culata.

Engrasar con acgile motor las roscas y debajo de
las cabezas de los tornilios.

Efectuar en el orden prescrilo:
- 1er Apriete : 3daN.m
- 20 Apriete ; 7 daN.m

Esperar como minimo 3 minutos.
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Apriete de la culata motores F8Q atmosférico con tarnillos de culata de huella Forx

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

LLave angular para el apriele de culata

Canjunto 591-01 y 591-02

Mot.  591-04
Mot. 591-02 Indice
Mot. 591-03
FACOM SX 55

Casquillo y soporte de casguillo para
tornillos Torx

eculata

Orden de apriete

315781

Engrasar con aceite motor los roscados y bajo las
cabezas de 105 torntl|os

Efectuar en el orden prescrito:
-1er Apriete :
- 20 Apriete (angular)

3daN.m
50° + 3°

Esperar come minimo 3 minutos.

Aflgjar todos los tornillos hasta liberarlos totai-
mente, despuds efectuar ;
- 1er Reapriete:

- 22 Reapriete (angular) :

2.5daN.m
213° . 7°

APRIETE

Esta operacion se efectia en frio, durante la
reposicion de la culata y no debe realizarse
posteriormente.

Recuerde :

Con el fin de obtener un apriete correcto de los
taraillos, retirar con ung jeringa el aceite que se
pueda encontrar en los oriliios de fijacion de la
culata.

Control de la langitud de los tornillos :
El empleo continvadu de |los torniltos ae
culata puede originar un alargado del arden
del 1%.
3¢ pueden valver a emplear las tornillos si no
tienen una longitud bajo cabeza sin arandela
mayor de L= 12{,5 mm.
E< imperativo cambiar el conjunto de los 10
tornillos s uno de ellos se pasa de la longitud
prescrita.

FACOM SX55

Mot. 591.04

NI A1 1 1111 ML

Qe

Mot. 591.02

859371

Especifico al motor £8Q turkbo

- Tray una subida de temperatura del motor
{puesta en marcha del GMV).

- Esperar que se recupere la lemperatura
ambiente de motor

- Efecluar en el orden prescrito un ¢complemento
angular de 120" * 7
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REGLAJE DEL JUEGO DE VALVULAS

Contral y reglaje

Colocar las vélvulas
del cilindro concer-
nido en posicién fin
de escape comienzo
de admision.

LUTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 992-05 Util de sustitucion de |as pastillas

Verificar el juego y
sustituir las pastifias, si
es necesario

G 7

LI

7

e

,/)

7
.

%
/ : ,—,I
2 v /ZA.I

8691 1-1

Comgparar los valores obtenidos con los valores
especificados, sustituir las pastiilas cancernidas.

Pastillas disponitiles en et AP.R. . 5/100 en 5/100
de 3,25 mm a 4,25 mm después 4,3¢ - 2,40 - 4,50.

Sustitucion de las pastillas

Emplear el Gtil Mot. 992-05.

Juego de reglaje {mm), en frio :
- Admision : 0,20
- Escape : 0.40

La marca grabada en la pastilla debe estar
dirtgida hacia el empujador.
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UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 251-01 Saporte de comparador
Mot. 252-01 Placa de apayaq, se empiea con el Gtil
Mat. 251-01

FACOM  STBL Llave de apriete de culata para tornillos de 6
caras huecas

FACOM  SXS55 <Casquillode apriete culata para torniilos Torx

- Lafijacion inferior de Ja tapa del aliernadaor.
EXTRACCION DE LA CULATA Q SUSTITUCION DE _ :

LA JUNTA

Vaciar el blagque motor

89936

Extraer sucesivamente :

La correa de distribucidén : atenciéon a las
marcas (ver capitulo DISTRIBUCION).

El filtro de aire (FBM).

La horquilla de sujecion del colector (FBM).
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Emplear el atil FACOM 5T 8L o FACOM SX 55.

FACOM ST BL
D
FACOM SX 55

La culata va centrada por dos ¢asquillos (A). No
hacerla pivotar.

S63ZR

LIMPIEZA

Es muy impartante no rascar los planos de junta
de las piezas de aluminia.

Emplear el praducto DECAPIOQINT para disolver |a
parte de la junta que queda pegada.

Aplicar &l producto en la parte a limpiar, espérar
diez minulgs mas o menos y después retirar |a
junta con una espatula de madera.

Se aconseja lievar guantes durante |a aperacion.

No dejar caer praducto sobre las pinluras.

§69%4-1

Retirar con una jeringuilla el aceite gue pueda
encontrarse en los orificios que fijan la culata.

Esto 85 necesario para obtener un apriete
correcto de los tornillos.

Proleger el conducto de subida del aceite (C} con
el fin de evitar que se introduzcan cuerpos
extranos en las canalizaciones de ilegada de aceite
alaculata.

. .l
.\ ‘. 2 . | 1 /N mle, ]
d '\\_‘—s_/._«- A . Ve ]
sl ;?-Du\\"_"-_’?//('.) l\\\ NGy
1 - - = uc.'{:} -
(- —— iy .,--/’-‘ )
—

95 453
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El no respetar esta consigna puede en efecto
acasionar la abturacion de las conductos de
alimentacién de aceite y provocar un deterioro
tapido del arbol de |evas y de las levas.
Verificacion del plano de junta.

Verificar, con una regla y un juega de calas, st hay
deformacion del ptano de junta.

Defarmacion maxima : 0,05 mm

N¢ se permite ninguna rectificacién de la culata.

Nota: todas las medidas dehen efectuarse en el
eje longitudinal del motar, para eliminar los
errores debidos al basculamiento del pistan.

Mot. 252-01

Mot, 251-01

3690¢ 2

BUSQUEDA DEL ESPESOR DE LA JUNTA DE
CULATA

Control del saliente de |gs pistones,

Limpiar la cabeza de |os pistones para eliminar 103
depositos de calamina.

Girar el ciguenal una vuelta, en el sentido de
funcionamiento, para lievar el piston n® 1 cerce
del P.M.S.

- colocar sobre el piston el ulid Mot. 252-01.

- ¢olacar el Gtib Mot, 251-01 equipado de un
comparador sobre la placa de apoyo
Mot. 252-01. El palpador del comparador en
canlacto con el bloque motor y buscar el
P.MS del pistén

Medir el salienle de los pistones.

NO CONSIDERAR MAS QUE LA COTA DEL PISTON
QUE TENGA EL SALIENTE MAXIMO

Para un saliente maximo de piston del motor
FBM :

- inferior a 0,885, utilizar una junta identificada
por unafengleta con 2 orificios,

- comprendido entre 0,885 y 0,985, emplear
una junta identificada por una lengleta sin
orificio o con 1 orificio.

- supernior a 0,985, utilizar una junta_i_dgntifi-
<ada por una lengueta que posea 3 orificios.

Para unsalienle maximo de piston del molor
F8Q :

- inferior a 0,868, empiear una junta identifi-
cada por una lengaeta con 2 crificios.

- comprendido entre 0,868 y 1,000, emplear
una junta «dentificada por una lenguela que
posea 1 orificio.

- superior a 1,000, emplear una junta identifi-
cada por una lengueta gue posea 1 orificios.

Para un salienle maximo de piston del motor
F8Q Turbo :

- inferior 3 0,073, utilizar una junta identifi-
cada por una lengueta con 2 orificios.

comprendido entre 0,073 y 0,206, utilizar una
junft_.a_ identificada por una lengleta con 1
otificio.

- superior a 0,206, utilizar una junta identifi-
cada por una lengaeta que posea 3 onficios.
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REPOSICION DE LA CULATA

Montar ta junta de culata anterigrmente
seleccionada. Va centrada por dos casquitlos {(A).

35653

Colocar los pistones a media carrera, para evitar e
contacto con tas valvulas al apretar la culata.

Centrar la culata sobre los casquills.

Lubrificar bajo {as cabezas y &l roscado de los
tornilios de fijacién

Efectuar el reapriete de la culata (ver capitulo
CULATA-Agpriete).

Efectuar el montaje de la distribucian (ver
capitulo DISTRIBUCION]).
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SUSTHTUGIGN DE LA CULATA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 251-01  Soporte de comparador
Mot.  252-01 Placade apoyo, se emplea con et Util Mot. 251-01
Mot. 330-01 Soporte de culata

Mot. 799 Inmovilizador de piaones para correas dentadas de distribucion -
Mot. 852 Liave de apriete de |a culata
Mot. 855 Inmavilizador de pifiones

Mot. 988-01  Util para colocar |2 jumia del arbol de levas
Mot. 592-05  Util de sustitucidn de las pastillas
Mot. 996-01  Inmowilizador del pindn

Mot. 997 Llave de extraccién-reposicion del porta-inyectar

Maot. 1053 Extraclor del pindn de |a bomba de inyeccién

Mot. 111 Inmavilizador del pinén

Mot. 1224 Extractor para pindn en dos partes

8VI. 39 Botador

FACOM SX55 Casquillo de apriete de la culata
Extraer la culata (ver capitulo CULATA extraccidn- Montar el extractor Mot. 1053 sobre el pifidn de |3
reposicion). bomba y despegar ¢l pifidn del cono. No montar

nunca ¢l extractor agarrando en los dientes dei

DESMONTAJE pinén.
Extraer los colectores e instalar la culata sobre el
utit Mot. 330-01. No golpear con un martillo para despegar el

pifion (detericro inlerno de la bamba).
Motor FBM

Fijar el calce de inmovilizacign Mot. 996-01.

Quitar el tornillo del gindn del arbol de levas y
aflojar la tuerca del arbol de arrastre de |a homba,

justo a ras de la rosca Extraer los pinones de la bomba de inyeccién y del

arho! de levas con el atil Mot. 799.
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Quitar los tornillos de fijaciéon de {a chapa - labombadeinyeccion.
superior.

It

Hacer pivotar la chapa superior hacia adelante y
axtraer|a.

Retirar :
- las luberias de inyeccion,

- lacapsulatermostalica,

Recuperar la ¢havela alojada en el cono de
arrastre.
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Mator F8()

Fijar la cala de inmovilizacién Mot. 1139,

Aflojar la wuerca del arbol de arrastre de la
bamba, justo a ras de la rosca.

Montar el extractor Mot. 1053 ¢ Mot. 1224 para
los pifiones con 2 partes sobre el pindn de la
bomba y despegar el pindn del ¢cono . No calocar
nun<a las garras sabre los dientes del pifién.

No golpear con un martillo para despegar el
pifidn {deteriora interno de la bomba).

Meot. 1053
(o]
1224

Mot.

aas

Extraer e pinén de arrastre de la bomba :
las tuberfas de inyeccion,
la capsula termostatica,

el protectar del alternador,

92783

- la bomba de inyeccién {recuperar la chaveta
alojada en ¢l cono de arrastre),

el soporte de la homba.

el rodilio tenser,
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Todos |os motores
Exiraer :
ia bomba de vacio,

-
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levas, marcarlos antes de desmontarlas {orden

los sambreretes de los apoyos del arbol de
y sentida).

Recuperar el taco de arrastre (FBM)
la tapa de |la culata,

ella bloquear éste Gliimo can un casquitto de
10 o mediante | Maot. 799,

el pifién de arrastre del arbol de |evas, para

R
95 654

@

\N /

\. ..H.“.W././ N ) x,/
ﬁ \N..u\ud../w.... ; '

{ ,/JMN% __ o |
.&.m_\ _ 11
PE 1,

la chapa supenor.




CONJUNTO MOTOR
Reparacion motor

- €l arbol de tevas, - las precdmaras de combustion mediante el Gtil
BvVI 39,
- los empujadores con las pastillas de reglaje (en
caso de sustituir sdlamente las valvulas, hay - los espérragos,
que marcar los empujadores con respecto a la
culata), - lacajacan el 1ermostato,

Marcar ta posicion de las precamaras.

- lasvalvulas, con el Gtil Y43L,

.

- losinyectores con el Util Mot. 997,

- lasbujias de precalentamiento,

- lasjuntas de |las colas de valvulas.

Mot, 997

86942
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MONTAIE DE LA CULATA

En casa de sustitucidn de las valvulas, culata vuelia a utitizar.

ARECTIFICACION DE LOS ASIENTOS DE VALVULAS

Admision
- Anchura del asiento (mm) (X) 1.8
- Angulo 200

La rectificacion del asiento A se efectia con la
fresa n® 232 lado 30° reducir ia anchura de este
asiento en B c¢on 1a fresa n® 213 {ado 60° hasta

Escape
- Anchura del asientg {mm) {X) 1.8
- Angulo 90°

La rectificacion del asiento A se efectida con |a
fresa n® 232 lado 45° reducir la anchura de este
asiento en B con la fresa n® 212 lado 7%° hasta

obtener la anchura X. obtener Ja anchura X.

4

7
P == N
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-

-
-
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_
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A
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N

\\

B7428

Nota: con el fin de no disminuir 12 relacion de campresidn, es indispensable no rectificar mas que muy
ligeramente |os asientos de las valvulas.

Control del entrante de las valvulas (imm) ;

Mot.251-01

- Colacar las vaivulas y verificar con los Gtiles
Mot. 251-01 y Mat. 252-01, el entrante de
estos con respecto al planc de junta.

| Mot.252-01. .

Valar FaM F8M F8Q F8Q

entrante 720 700 Turbo
valvulas 730 740
7136 744

0,9 0,85 0.85 0.65

Admisién r004} x 0,06 £ 0,69 ¥ 0,09

1.34 0,97 0.97 0.57

Escape 004! *x009| +009| * 9,09
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Colocar unas valvulas nuevas
Esmerilarlas sobre su asiento respectivo.

tMarcar las piezas.

Limpiar bien el canjunto de piezas y después
proceder al montaje.

Aceitar las piezas con aceite motor.
Colocar |as juntas de estanquidad de |as colas de

valvulas {1) mediante una llave de tubeo tipo
Nervus del 12.

s

86974

Comprimir {os muelles con el atii Facom U43L. Los
semi-casquilios san idéntices para ias valvulas de
admisién y de escape.

Culata nueva

Equipar la culata nueva con |los esparragos de
fijacidn.

Mantar :
- Lasprecamaras (7).
Verificar el saliente

X =0,0120,04mm.

Mot, 252-01

N\ Mot 251-01
L*’;%;

BEG74

- Las bujias de precalentamiento {8).
Apriete: 1,5a3 daN.m

- Las arandeias para-llamas {9} nuevas del
inyector respetando su arientacian.
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Fstas arandelas (9) deben ser sustituidas cada vez
que se desmontan.

Motar FBM

Motar F8Q

la culala ha sido medificada para recbir [0 parla-
inyectores atornillados del tipo BOSCH "KCA”

Sentido de maontaje de la arandela parallamas (9}
de acera dulce de & interior = 5,5 mm.

Sentido de montaje de |a arandeia para-llamas (9)
de acerc inoxidable de & interior = 6,5 mm,

2 10 1

i

1. Exiremo parallamas
9. Arandela parallamas
2. Juntade estanquidad

Catla vez que se manta un porta-inyector, montar
una junta nueva (2} y una arandela para-llamas (8}

Noia . Motor F8Q Turbo, 2¢ sentido de montaje
preconizado ( Arandela acero ingxidable )

- Montar los porta-inyeciores (10).

Apriete : 8,5a7,5daN.m

E
I
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Motores FEM - FB(Q

Montar el termostato {11) ¢on su junta.

Motor F8Q ‘ . _
- Montar |a pipa de sahida de la culata equipada
del termostato.

Determinacidn de las pastillas de reglaje del
juego de valvulas (en mm)

¢.20
G.40

Colocar un empujador {13) provisto de su pastilla
de reglaje (14).

- Admision :

- Escape:

Colocar el érbol de levas {leva de este empujador
(13) orientada hacia arrtba) y medir el juego,
cambiar la pastilla si es necesario.

92777

La marca grabada en la pastilla debe estar
orientada del lado empujador.

Una vez obtenido el jueqgo adecuado, retirar el
arbol de levas y el empujador provisto de su
pastilla (marcar su posician).

Proceder de la misma manera para determinar las
otras pastillas de reglaje.

92790
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Noia . es necesaria volver a controlar el juego de
valvulas antes de poner en marcha el motor.

Colocar {os empujadores (13} prowvistas de pastillas
de reglaje (14).

Montar :
- el arbaol de levas (15)
- los apoyos marcados con una <ifra, apiicar una

pellicula de CAF4/60 THIXO sobre tas zonas
sombreadas de los apoyesn®1yn®5

92801

Apretar el canjunto progresivamente
tornifios €3 6 mm : 1 daN.m

tornillos & 8 mm : 2 daN.m

5 4 3 2 1B 1

DU
J1-os
oL

: | 1, - : '

R T IY Locton Ny LA PRy ~— 1
,‘.23’ R T g T T L= = 2T N g 5S4
) e R e R g ~ 1 =z 0

"3,-7,5@ P '.~‘<\‘:‘:\<§‘-\.?§?Y‘$h:\r T ;‘E\\_ | VR T

El soporte de ia bomba de vacio (59) y su
junta.

- El taco de arrastre {58).
- Labomba de vacia {16} con su junta tarica.
Maoator F8M

Al sustituir |a bomba de vacio es necesario
cambiar el taco de arrastre {(58).

-  La juﬁta labiada {17} {iado distribucion) con el

util Mot. 988-01.

El alil estd estudiado para ohtener un decalado de
la junta motivado por ei desgasie del asienlo.

8949
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Motor FBQ
Maontar .
- lachapasuperior (sin bloquearla),

- el piAon del arbol de ievas, par de apriete
5daN.m,

.
| ]

|

6}
Ire spmes
@
il

- el soporte de la bomba.

Apretar 1os warnilios de fiyacén de ta chapa
Superior.

- la bhamba de inyecci6bn provista del soporte
(19) y aproximar progresivamente todos |os
ternillos con la mano. Par de apriete 2 dal.m.

- Lacapsula termostatica con una junta nueva.
- Lastuberias de retroceso a los inyectores.

- las tuberias de retorno de gasoleo.

86966

- ¢l rodillo tensor,

- el protector del alternador.
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- el piddn de arrastre de la homba de inyeccion,
inmavilizarlo con el Gtil Mot. 1131 y apretarla a
5 daN.m.

Mot.1131

Efectuar las operaciones dé reposicion de la culata
{ver capitulo CULATA exlracadn-reposiaén).

Mgtor FEBM
Montar :
- la bomba provista de sus soportes (18} (19) y

aproximar todos los tarmillos pragresivamente
conla mano,

Apriele : 2 daN.m

BGI39

- lacapsula termostalica con una junta nueva,

- Jas tuberias de retroceso a los inyectores,
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CONJUNTO MOTOR
Reparacion motor

lgs pifiones del &rbal de levas y de arrastre de la

v

bomba de inyeccién, inmavilizarios ¢on el utid

Mot.996-01 y apretar al par de 5 daN.m.

Efectuar las operaciones de repasicion de |la culata

{ver capitulo CULATA extraccion

las tuberias de gasdleq,

e| protector de! alternador,

- la chapa superior,

el radilto enrollador,
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SUSTITUCION DES. TUBO RIGIDO DEL CRCUITO DE
REFRIGERACION

EXTRACCION
Serrar el tubao (2} haciéndolo sobresalir al maximo.

2 = extremo F8M ¢ F8Q.

87140-1 + 9SEQS

Serrar el tubo por el interior, mediante un trozo

de hoja de sierra, verificando |la profundidad del
corte.

Dejar una ligera capa para no marcar el contacto
con la cuelata.

8711

Con una pinza, aplastar el tubo y extraerlo.

8714141

REPOSICGON

Limpiar ta zona de contacto del tubo conla culata.
Colocar ¢l tubo nuevo untado de Lactile S¢elblac.

Respetar la posicidon de intraduccion.

57140

-~ 958605

B707* + 95404
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DESPIECE DEL BLOQUE MOTOR
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SUSTITUCION DEL SLOQUE MOTOR
Enrecambio, le hloque motor $2 vende con :

unos pistones apareados con {os cilindros {ver
caracteristicas) y provistos de bulones,

- los casquillos del arbol intermediano,

-~ los tubos de |la sonda de aceite, de retorno del
aceite, de decantaciéon y de agua.

- Los conductos de refrigeracion del fondoa de
pistones con |as valvulas,

- los casquillos y los tapones de cubelas.
SUSTITUCION

Para efectuar la sustitucion o el desmontaje
completo del bloque molor, ver los capltulos
siguientes

1) DISTRIBUCION

2) CULATA

3) BLOQUE MOTOR

- Conjuntos bielas-pistones.

- Ciguensl.

- Arbolintermediano.

PARTICULARIDADES

Las primeros bloques de motor tenian unos
mecanizados (A} y (B) que permitian 2l contral de
la indicacion de ¢olmado de! filtro de aceite.

Al no emplearse ya en serie este montaje, el
emplazamiento (C) esta taponado por un
contactor que hace las veces de tapan.

El manocontacte de presion de aceite se

encugntra en el saliente superior al arbol
intermediario

Es imperativo no colocar el manocontacto de
presion de aceile donde va el contactor que hace
de tapon.

En los nuevos blogques de mator, los mecanizados
{A} v (B) han sido suprimidos y el contactor de
presion de aceite es montado en (C).

Preparacion
Limpiar el blogque motor.

Verificar gue los tarnitlos de fijacién de la culata
se atornitlan sin dificultad; st es necesario, atorni-
llarlos varias veces para suavizar |as roscas.

Colocar el tubo de |g varilla de aceile y ¢l tubo de
retorno de aceite. Si es neceésario, lijar el diametro
exterior para facilitar la introducccion. Pegarlos
con Loclite Scelbloc.
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Tubo de retorno de aceite

Be8GD-1

- Ei tubo de retorno de aceite no dehe sohre-
salir del tamiz de la bomba de aceite.

- Orientar el tubo para alinearlo ¢on el orificio
de entrada de aceite del tamiz.

Tubo de varilla de aceite y carter inferior

12r Montaje :

VA g ]

-l.-r’-fv

OO

18120,5mm

87013

2oeMontaje :

177 +0.5mm

7392

El APR solo suministra el tubo de la varilla de
aceite y el carter inferior del 2a modelo.

Es posible montar ;

- un carter inferior del 20 modelo can un tuboe
de vantta del 1er modelo,

- un tubo de varilla del 20 madelo con un carler
inferior del ter modelo.

VACIADO POR ASPIRACION

Sdlo los malores equipados de tubo de varilla de
aceite y carter inferior del 20 montaje pueden:ser
vaciados por aspiracién.

Colocacion de roscas anadidas

Los orilicios roscados del conjunto de tas piezas

que camponen &l motor se pueden reparar
utilizando roscas anadidas.
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Colocacion del decantadar de aceite

Lijar el diametro exterior de! casquilla.
Untar el casquille ¢on Lactite Frenetanch.

tntraducir el decantador mediante un tubo de
@ interior 41 mm 6 50 mm 655 mm

4T mMmmo650 mm oS5 mm

EJE DEL RODILLO TENSOR
ier Montaje :

- eje enmangado a presion y sujeto para que no
gire por dos pasadores (G}.

86898
20 Montaje :
- eje atornillado.
9 dsN.m
T ‘::‘“--—
T L.~ |
B " V = ",
(':(R
I e .
AN ;
I '

&£89B1

El APR no suministra en recambio mas que 2jes
atornilladas cuando haya que sustituir 1os ejes
enmangados a presién.

Nota: 4i un eje eslad torcido, desencajado o
presenta un defectlo, es imperativo sustilulelo par
un eje atornillade,
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Sustitucion

Mediante un lubo, exlraer el gje.

863382

Proteger el conducto de subida de aceite (A) con
el fin de evitar que se introduzcan Cuerpoes
exlranos en las canalizaciones de llegada de aceite
baja presién de |a culata.

El no respelar esta consigna puede originar la
obturacian de los conductas de alimentacion de
aceite y provocar un deterioro rapide de las levas
y del arbal de levas.

En el orificic existente ¢olocar una ros¢a afiadida
helicoidal de @ 14 y paso de 1,5 mm,

O extraer el @je ayudandose de una contra-tuerca.

95 653

FILTRO DE ACE{TE

Al ser el diametro (D} del mamelén de 20 mm ¢on
paso de 1,5 mm, e5 imperative montar los filtros
correspondientes.

Montar dicho mameidén untado con Loctite
FRENETANCH.

Mantar un eje atornitlado untada con Loctite
FRENBLOC v apretarlo al par de 9 daN.m.

LIMPIEZA

Emplear el produclo Décapjoint para disolver |la
parte de junta gue queda pegada.

Aplicar el producto sobre la parte a limpiars;
esperar unos 10 minutos y después retirarto con
una espalula de madera.

Se aconseja lievar guantes gurante |a operacion.

No dejar caer praducio sobre |as pinturas.

Retirar, con una jeringuilla, &l aceite que pueda
haber en los orificos de fijacidn de la culala.

Esto es necesario para obtener un apriete
correcta de los tornilios.




CONJUNTO MOTOR
Reparacion motor

10

Pasicionamiento de los elementas suministrados con el blogue motar

L..-1,5 mm

.
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Para enmangar |os tapones cubeta 1 s necesario

limpiar el asiento sobre el bloque motor,

untar los tapones con Loctite Scelbloc,

Jtilizar un sacapasadores (o un eje) de
diametro interior del tapon (D} y respetar ia
posicion de introduccion 1.

Nota : no clvidar el separador (E} {si nc se pone
no habrd presion de aceite).
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SUSTITLUCION DEL TUBO DE

EXTRACCION

Extraer :

- lacorrea del alternador,
- lapeleade labomba de

la bomba de agua,

LA BOMBA DE AGUA
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 445  Llave para filtro de aceite
Sacar el tubo rigide mediante un tubo de & 23 6
29 mm.

agua,

el tubo flexible de agua,

- el filtro de aceite (llave Mot. 345).




CONJUNTO MOTOR
Reparacion motor

10

REPOSICION
Limpiar el asiento sobre el blogque motar.
Untar ! tubo con Lactite Scelbloc.

Introducir el tubo respetanda su posicion.

Motor F8M

86978

BE973

Mator F8Q

> 35,9

95 603

93 806

Maontar ;

las tuberias flexibles,

el filtro de aceite,

{a bomba de agua, |a junta se monia en seco,
la poiea,

la correa del alternador - bomba de agua (ver
capitulo TENSION - CORREA).
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CONJUNTOS PISTONES-BIELAS Marcar :

- los pistones con respecto a los cilindros,
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

FACOM 750 TH Casquillo paramontaje de
pistones

PARES DE APRIETE {daN.m) @

- Tornitlosde bielas : 4,535
- Tornillos fijacion bomba de aceite : 2als
EXTRACCION

Extraer :

{ver los capitulos concernidos},
- ladistribucion,

- el carterinferior,

-  labomba de aceite.

- las bielas con sus sombreretes (fado arbol
intermediario, n” 1lado volante).

§63800 1

ahas”

Retirar los sombreretes de |as bielas y {Gs cojinetes,
después sacar |os conjuntos pistones-bielas.

Extraer los junquillos o los circlips de sujecion del
biubon del pstan y exlraer la biela, el buldn puede
girarenlabielay en el piston.
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BG76

REPOSICION

Al sustituir el blogue motor, marcar los emplaza-
mientos de cada piston suministrado con el
blogue motor, antes de cualquier intervencion y
mpieza.

Sentido de mantaje hiela-pistdn

Orificio de engrase de |a biela lado opuesto a la
camara de turbulencia del pistdn.

86757

Colacar los junquitlos o los circlips de sujecién del
bulén del pistan.
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Montaje de los segmentos los conjuntos pistanes-bielas en los cilindros
del blogue, respetando las marcas de
- . [ ntar o bien

Los segmentos, ajustados de origen, deben apareamiento efectuadas al desmontar o b

sobre el bloque nuevo vendido con o3

quedar libres en su garganta. pistanes (cilindro n° t tado volante),

*  No hay sentido de montaje para el FBQ Turbo La cdmara de turbulencia de jos pistones se
{ver caracteristicas) orientard del lado fiitro de aceite.
TOP §(rsa)
961 |
-
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d TOP N
* ()
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86928

Aceitar abundantemente pistones y segmentos.

Terciar los segmentos {a 1200} .
el J A 1205 Colocar el conjunto con el Gtil FACOM 750 T8.

FACOM 750 TB

LAl LR I

i

725%2 72552-A

Colocar :

Colocar los sombreretes de bielas, provistos de sus
cojinetes, respetando el apareamiento con las
hielas {marcas hechas al desmontar).

los cojinetes de la bielas nuevos (todos son
idénticos).
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Bloguear los torniilas al par:

Apriete - 4,5a5daN.m

Verificar |a libre rotacién del conjunto movil.
Maniar :
- labomba de aceite.

Apriete:2a2.,5daN.m

86800

- el ¢arter inferior untado de pasta CAF 4/a60
THIXO.

Determinar el espesor de la junta de culata a
emplear (ver capitulo CULATA - sustitucion de la
juntaj.

Caolocar :

- La culata (ver capitulo CULATA - extraccion-
reposician).

- La carrea de distribuciéon {ver capitulo
OISTRIBUCION}.




CONJUNTO MOTOR

Reparacion motor

10

CIGUENAL-SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 15-01 Tope de apoyc

Mot. 5B2  Sectorde inmovilizacion del volante mator
Mot. 792-09 Placa soporte de desmontaje del motor

Mot. 855  Inmaovilizador de pidones

Mot. 990-01 Util para colocar la junta {lado de distribucidn}

Mot. 839 Util para colocar la junta {lado volante motor)

PARES DE APRIETE {daN.m) @

—

- Taornillos de bielas ; 45 as

- Torndiios fijacidon de sombreretes

de apoyos . 6 aés

Tornillos {ijacion del pindn del

cigliefal - 9310
- Tornillos fijacion volante motor : S5as5

- Tornillos lijacidn bombade aceite: 2 a 2.5

Particuiaridades de los tornillos de los apoyos del
<iglienal

Existen sohre un mismo motor 2 modelas de
tornitfos X e Y NO INTERCAMBIABLES, respetar el
montaje de origen.

1er modelo 29 modelo
X = 80,7 mm X =84, 7mm
Y = 82.3mm ; : Y = 86,3 mm
e B

EXTRACCIONi

L=
-

Colocar et motor solire el soparle Mot. 792-01 {ver
capitulo CARACTERISTICAS).

Vaciar;

- elarcuitade relrnigeracion,
- elaceile del carterinferior.

Extraer ;

- lacorrea del alternadaor,
- la correa de distribucidn ;. atencidn a fas
marcas (ver capitulo DISTRIBUTHON).
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Extraer:
- el pifdn dentado del ciguenal,

Si es necesario, emplear el util de fabricacion
local con el Lope de apoyo Rou. 15-01. {cotas

en mm}
Q12
.22 22 8 pas de 1,75 -
2trous [ . | _'._"i \:D
¢ 6,5 . il \

g o Q{@ _[3 —— 1

19 .19 -,
! (T2
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veret 3oud§a - 1trou® 13
’ Fd
H T J
]
) 60 -

8709

s -
) e
Yot |2

Yz
A -.--g}%

gro’8

-

el piaén de distribucidn del arbal inter-
mediario con el util Mot. 835.

Mot. 8565

St es necesario, emplear el aul de fabricacion
local descrito anteriormente

Motor F8M

-

el raditlo tensar,

la chapa de proteccion de la correa.
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Maotor FaQ

- el protector inferior de {a correa.

Exlraer :
el mecanismo y el disco de embrague,
- 2lvolante motor,

- elcarterinlenor,

- |labambade aceite,

Marcar las bielas del lada &rbol intermediario n* 1
lado volante.

Extraer los sombreretes de bielas y 1os cojinetes,
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86951

- Lossombreretes de los apoyos del ciguenal .

Utilizar una ltave Facom ST 81 para el apoyon® 1.

La extraccion del apoyo n® 1 provisto de una harra
de silicana inyeciada se facilita empleando un Olil
de fabricacién local de ¢hapa de unos 2,5 mm de
espesar.

- La junta de estanquidad del apoyo n® 1 (lado
volante).

- Elcigtenal.

- Lascalas del juego iangitudinal.

Los cojinetes.

LIMPIEZA

Limpiar los planos de junta del blogue motor.

si el cigienal se vuelve a utilizar, hay que

limpiarlo pasando un hilo de hierro por las
canalizaciones de engrase.
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REPOSICION
Aceitar y colocar unos cojinetes nuevos.
Cojinetes dela linea del arbol :

- Ranurados lade bloque motor.
- Lisgs lado somhreretes de apoyaos.

Colocar ;
- el aguenal,
- las calas de regtaje del juego longitudinal del

cigaedal (apoyo n° ¥), ranuras (A) lado ciglie-
nal.

- lossombreretes de apoyos (3), (8) y {5).
Apriete ; 6,5 daN.m

Marcas legibles lado arbol intermediario.

~ 2 36899

Juego longitudinal del ciguenal (mm) :
i=0,07a0,23

Existen diferentes calas de reglaje @ 2,36 - 2,35 -
2,40 - 2,45 mm.

LA
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Calotar .

- elapoyon®2,
Apriete : §,5daN.m

- las hielas y los sombreretes de bielas, provistos
de cojinetes nuevos {{os cojinetes superiares e
inferiores son idénlicos).

Apriete tarnillosde bielas : 4,5 a5 daN.m
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Para la estanquided del apoyo i1 hay dos
soluciones

1) Inyeccidn de silicona,

2) Colocacién de juntas de butito.

1) Inyeccidn de silicona

El kit necesario para esla aperacidonincluye :

- una jeringlilla de 50 ml,

- un tubo de endurecedor de 5 mi,

- un bastoncilla para mezclar,

- unmodo de empleo.

IMPORTANTE : |a inyeccion debe efectuarse en los

S minu1os siguientes aproximadamente, para que

no polimernce la mezcla en |a jeringuilla

- Limpiar perfectamente {as superifices (A) del
bloque motor y del sarnbrerete de apoye.
Desengrasar cobh un pano impregnado de

disolvente de limpigeza.

- Oejar secar.

- Untar ligeramente las caras interiores del
tlague moter en (B} con CAF 4/60 THIXO.

- Colocar el sambrerete del apayo y apretar al
par 6,5 daN.m

- Mezclar con et bastancillo 30 ml de CAF 4/60
THIXO {(aproximadamente la tercera parte de
un tubo de 100 gr) con la tercera parte de la
dosis del tubo de endurecedar, para obtener
una mez¢la hgmogénea.

89153
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- Introducir la mezcla en la jeringuilla ¢ - Esperar que la mezcla haya polimerizado ¥
inyectaria en las ranuras del sombrerete de cortar el exceso que sobresaiga del plano de

junta y que esté por el interior.

apoyo.

il

R AR

- Dejar que ia mezcia salga por ambas ranuras
del sombrerete de apoyo, <on el fin de
asequrarse de que la mezcla inyectada esté

hien extendida por toda la ranura de —~ (& \ ) ;
estanQUidad. " "I f 'l:'u:. : et '3 o
- Controlar que {a silicona salga lo suficiente en @\_ l \\? & Q\
(G, > N R
)..f-' kct.._ “Y ‘ \—-%\ ! {[
—~ A} h‘g\\;‘-ﬁ \ \\\\_‘\ II\\
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2} Colacar de as juntas de Butilo

- Posicionar el sombrerete del apoyo 1.

Medir la cota {C) con ayuda de una broca.

Ite., £€

il

[

86900 9

- Sila cota [C) es inferigr ¢ igual a 5 mm, elegir
una junta sin mar<a de color, espesor 5,1 mm,

- Silacota(C) es superior o igual a 5 mm, elegir
una junta con marca de cofor, espesor & mm.

Retirar el sombrerate del apoyo n° 1. Colocar
sobre éste las juntlas correspondientes.

- gargania de la junta hacia el extenor,
- saliente (d} = 0,2 mm aproximadamente en

(A).

A 86993

Atarnillar unos esparragos de ¢entrado (G) @ 10
mm ¢on pasa de 1,50 sobre e bloque motor.

Aceitar las dos juntas.

Untar ligeramente las caras inferiores {B) del
sombrerete de apoyo con CAF 4/60 THIXO.

Cuanda el sombrerete de apoyo esté casi colo-
cado, asegurarse en {B) de que’las juntas todavia
sobresalgan.

Retirar los esparragas y calocar los tornillos de seis
caras huecas.

Utilizar 1a tiave Facom ST8 L.
Apriete : 6,5 daN.m
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CONJUNTO MOTOR
Reparacion motor

Recortar las juntas. - Lado distribucion, verificar |a presencia de |os
casquillos de centrade.

Colocacion de las juntas de estanquidad _ _
Untar ligeramente la placa soporle de la junta con

- Lado volante-mator, emplear el Gtil Mot. 991. pasta CAF 4/60 THIXO.

No poner demasiada pasta ya que se cotre el
riesgo de abturar las canalizaciones de liegada del
aceite que pasan por la zona {C)

8696241

£7281-1

El Bitil estd estudiado para obtener un decalado de
la junta, debido 3l desgaste de |a zona de
<ontaclo
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Reparacion motor
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Fijar la placa.

a6955-°

Untar la cara de apoyo del volante-motor sabre el
¢cigoenal con Loctite AUTOFORM

Poner de 1 a 2 gotas de Loctite FRENBLOC en |os
tornillos de fijacion del volante.

Colacar el volante-motor e inmovilizario con €l
Mot. 582.

Apriele : 5a5,5daN.m

Verificar la presencia del casquillo de centrado de
la bomba de aceile.

Ll util esta estudiado para obtener un decalado de
la junta, debido al desgaste de la zona de
contacio
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Colocar la bomba de aceite.
Apriete: 2a2,5daN.m

35800

Colocar la chapa inferior de proteccion de la
carrea, tras haber depasitade un corddn de pasta
CAF 4/6)) THEXO en |a unidn de las des chapas, asi
como &n los tornillos { D } de fijacién de la <hapa,
estes Ultimeos van a desembcar al blague motor.

Colocar :

- el rociillo tensor,

- el pinéndel ciguenal,

- lacorrea dedistribucion.

Efectuar el zalado de la distribucién {ver ¢apitulo
DISTRIBUCION).

Fijar el pindn y la polea del ciglenal.
Apriete : 9a 10 daN.m

Emplear el Gtil Mot. 582 de bloqueo del volante
motor.

Untat el plano de junta del carter inferior con
pasta CAF 4/60 THIXO.

Utilizar dos peones de ¢entrado para montar &l
carter,

Colocar el pifion del drbol intermediario.
Apriete : 5daN.m

Emplear el util Mat. 855.
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ARBOL INTERMEDIARIO

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.
Mot.
Mot

282
855
989

Sector de inmovilizacién del valante mator
Inmovilizador de pifiones

Colocacion de la junta sobre el carter del arbal
intermediaria
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ARBOL INTERMEDIARIO

EXTRACCION
Extraer :

- la correa de distribucién (ver el capituio
DISTRIBUCION),

- el gindn det Arbol intermediario. Emplear el
utii Mot. 855.

Si es dificil extraer el pinon, emplear el util de
fabricacion local {ver pagina 10-73).

- elredillo tensor
- lachapa de prolegcionde 1a correa,

T 95658

el carter soporte de |la junta,
ei tapon,

el piAaon de arrastre de la bomba de aceite,

BEFS53-1




CONJUNTO MOTOR

Reparacion motor

10

- El arbol intermediario y su chaveta.

Verificar el estado de los casquillos del arbol
intermediaric del bloque mator. Suslituirlos si es
necesario {ver parrafo "Sustitucion de los <asqui.
Hos™).

REPOSICION

Aceitar y colocar el arbol intermediario

.

( 1)satvolachavetaintegrada
Calecacidon de |a junta de estangquidad

Colocar la placa soporte de |la junta sobre un
soporte plang

Introducir |a junta hasta que &l Util Mot. 989 haga
lope sobire el soporte.

El Gt esta estudiado para obtener un decalado de
la junta, debrdo al desgaste de |la zona de
contacto.

Vertficar la presencia de los pennes de ¢entrado
en el blague motor.

Colocar el carter y su junta o el CAF 4/60 THIXO.
Colacar el pifion de arrastre de la bomba de aceite
y el obturador provisto de su junla térica.

- La chapa de protecaén de la correa dentada,
tras haber efectuado la estanquidad entre las
chapas superiores e infericres asi como los dos
tornilics {2) con pasta CAF 4/60 THIXO.
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CONJUNTO MOTOR
Reparacion motor
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Calocar :
- el pinon dentado del dchol intermediario con
su chaveta,
Apriete : 5daN.m

Emplear el util Mot. 855.

- elradillo tensor,

- la correa de distribucidn (ver @ capilulo
DISTRIBUCION),

- lapolea del ciguenal.
Apriete : 9a 10 daN.m

Emplear el atil Mat. S82 de blogueo del
valante motor
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SUSTITUCION DE LOS CASQLHLLOS DE LOS APOYOS DEL ARBOL iNTERMEDIARIO

UTILLAJE ESPECIAL iINDISPENSABLE

Emb.
Mot.
Mot.
Mot.

880
993
D94
958

Extractor de inercia

Mandril para colocar el casquillo interior
Mandril para colocar e casquillo exterior
Extractor de casquiilos

PARES DE APRIETE {daN.m) @

- Tornillos de fijacion pingn dentado del arbol |

intermediario: 5
- Tornillos fijacion pifidn del

cigtenal : %2a10
- Tuerca de fijacidn del redillo tensor : 4

Es obligatorio sustituir los dos casquillos.

EXTRACCION

Extraer ;

- el &rbo!l intermediario {ver parraio ARBOL

INTERMEDIARIO).

Extraer los casquillos delanteros y traseros con &l Colocar el casquille interior sobre e Gtil Mot. 993.

Mot. 998 adaptado al extractor Emb, 880,

La hendidura (J} del casquillo deberd imperativa-
mente estar alineada con la marca (R) del (til.

A continuacidn, hacer corresponder la varilla (A)
del atil con el onficio (B) del bloque motor y
después intraducir el casquillo.

37072

REPOSICION

Colocacian de los casguillos

- Casquillointerior L ;
- Casquillo exterior L2 :

Mot. 993 -

87074

12,5 mm

19mm
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Proceder de la misma manera paca el casquillo

exterior empleando el Gtil Mot, 9%4.

86889

Control

Mediante un cable de hierro {& 1.2 mm aproxi-
madamente), verificar que los arificios de tlegada
de aceite corresponden a los taladros de los
casquillos.

- Casquillo interior, taladra inferior (A)

Casquillo exterior, taladro superior  {8)

Aceitar los casquilios de 105 apoyos.

Montar el arbol intermediario (ver el parrafo
ARBOL INTERMEDIARIO).
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BOMBA DE AGUA
EXTRACCION - REPOSICION

La bomba de agua no &s reparable.

En caso de deterioro de cualquiera de |as piezas,
sustituiria.

EXTRACCION

Extraer :

- lacorrea alternador - bomba de agua,

- lapolea de |a bomba de agua.

Verificar que el bloque motor esté vacio.

Extraer la bamba de agua.

REPOSICION (Particularidades)
La jurta se monta en seco.

Verificar la lensitn de la correa alternador-bomba
de agua (ver capilulc TENSION CORREA).
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BOMBA DFE ACEITE

EXTRACCION-REPOSICION-REPARACION

Vaciar el carter inferior.
Extraer ;
- el caérterinferior,

- labomba de aceite.

86800

DESMONTAJE
Extraer
la tapa de la bomha de aceite,

- lavatvula de descarga y su muelle.

Control de la hamba de aceite
Controlar s juegos:
- Juegos(A):

-minimo {mm) : 0,1
-maximo (mm) :

86801

Juegos (B) .

- minimo {mm) : 0,02
- maxima {mm) : 0,085

86806

Sustiluir la bomba.
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Reparacion motor
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MONTAIE
Verificar |a presencia def casquilio de centrado.

Colocar la bomba en el bloque-motor y aprelar 1as
fijacianes al par.

Apriete : 2a2,5daN.m

86952
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Maleta con manometro de presion de aceite

FACOM S22L Casquillp para |3 extraccion del mandmetro

Contral

Composicion de |a maleta Mot. 836-05.

Para facilitar esta operacion, s preferible extraer

la calandra y el deflector de aire.

A6<3e

Utilizacion

- MolorFBMy FBQ B + F

El cantrol se efectua cuando el motor estd a su
temperatura normal de funcionamienta { 80 °C

aproximadamente}.

Canectar el mandmetra en lugar del contactor.

80122
Control
- aled0rp.m. ............... 2 bares mini.
- a3000cpm. ......... ... .. 3.5 bares mini.
Motor FB8Q 740
- ralenti ... .................. 1barmini.
- a3dsd0rpm. ............... 3baresmini.




CONJUNTO MOTOR
Presién de compresion
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CONTROL EN CALIENTE (80° C aproximadamente)

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 999 Racor de toma de compresion (falsos porta-inyectores) F8M
Mot. 1156 Racor de toma de compresian {falsos porta-inyectores) F8Q

PAR DE APRIETE (daN.m} @

- Porta-inyector : 65a75

Desconectar la electrovalvuia de stop.
Extraer las cuatro porta-inyectores y dejar las arandelas para-llamas para asegurar la estanquidad.

Utilizar el falso porta-inyector Mot. 999 6 Mot. 1156 con un compresiometro.

- Valor minimo 20 bares
- Diferencia maxima entre |os valares extremaos ; 4 bares.
FEM F8Q

Mot. 1156

368771

Al montar, poner arandelas para-llamas nuevas

Montaje de arandelas para-llamas en motar F8Q y FBQ Turbo

A

f _ _
NN J  1mpss
| | 055 %

e s, e — 4, —— - -

Antiqua arandels ( bombeada haca inyedor (A)) NMueva arandela { bombeada hacialaculata (C))




PARTE DELANTERA DEL MOTOR
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La colocacidn de una correa debe efectuarse
siempre con €l tensor sin comprimir, con-el fin de
no forzar |as poleas ni la correa.

METOQDO DE VERIFICACION

Elé.346

87036

Verificar que la parte inferior del aniilo de goma
se encuentre frente al cera de la graduacion del
empujador.

Calocar la barra sobre 1a correa, <on el empujadar
ala misma distancia de los ejes de las dos poleas

Empujar sobre ia parte deslizante del empujador
hasta que e} resalte {A) enrase con el cuerpo del
empujadar, o el toernillo (B) esté frente al trazo

{C).

Retirar el atil y leer el valor de |a flecha en |a parte
inferior del anillo de gema.
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UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Elé. 346-04 Controlador tensidn de correas

8. Vi.906. Medidor de fuerza

AJUSTE DEL UTIL Ele. 346.
Dos métodos
Es imperativo controlar el 1arado del util Eie. 346-

04 antes de su primera utilizacidn (Gtil nuevo) y
periddicamente despues.

20 método :

1er método :
I_l'l
Ele, 346
D -
L"-EI-H\'
B—» :
A
;
A
a |

B7038

92649

Aplicar sobre el util una fuerza de 3 daN (masa de
3 kg). El resalte {A) debe enrasar con el cuerpa del
empujador (B), si no es asi, actuar en el tornilla (£)
para aumentar o gisminuir el tarado del muelle

Fijar el util Ele. 346-C4 en un tarnille de banco tras
haber quitado el obturador. Aplicar la parte
cilindrica del util B. Vi. 906 al extrema de la parte
deslhizanie. El resalte {A) debe enrasar con el
cuerpo del empujador (B) cuando la aguja indique
3 daN, en caso contrario actuar scbre el tornillo
{C} para aumentar o disminuir el larado del
muelle.
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PARTE DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribuci

{ara delantera motor FBM

2daN.m

Cara delantera motor FBQQ
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Correa de distribucion
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Identificacion- Motor FBM
1er MONTAJE

Tan sélo los pinones y ia ¢orrea llevan marcas, por
lo que es imperativo efectuar unas marcas en el
carter de chapa y en la ¢orrea de distribucién
(para correa usada) en {a posicion punto muerto
superior.

H7i86-1

20 MONTAJE

La posicion del arbol de levas se efectua <on
respecto a la marca fija del carter en pasicién
punta muerla superior. Es imperativo efectuar
una marca en el carter de chapa {ado bomba de
invecaon.

B7186-2

B7186-2

ATENCION : en cierlas casos, el pindn det arbol de levas puede poseer las dos marcas del primer y segundo

mantajes.
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3er MONTAIE

Las tapas y los pidiones estan marcados. Alinear |as
marcas en posicion punto muerto superior.

g £9120/89420-1

NOTA . |3 identificacion det 1er y 20 monlaje se
haréd con ¢l conmunto de tapas extraido. Para
facilitar, exclusivamente, la extraccion-reposicién
o la sustitucidon de la correa de distribuciodn,
colocar el alil de inmovilizacién de las pifanes
Mgot. 996-01.
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40 MONTALE FBM y
Jer MONTAIE FBQ

Las tapas y el pindn estdn marcados. Alinear las
Marcas en posicion punto muérto superior.
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UTILLALE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 861 |
Mot. 1054
Mot. 996.01 |
Mot. 1131
€lé. 346-09

*  Espiga de punto muerto superior

Inmaovilizador dei pifién de la

bomba de inyeccidn

Controlador de tensidn de ¢correa

PAR DE APRIETE ([en daN.m} @

Polea del cigaenal 9a10
Tuerca del rodillo tensor 5

EXTRACCION DE LA CORREA
Extraer:

lacorrea del alternador,
la polea del ciguefal.

1er y 20 montaje

Extraer las tapas.

Poner el cilindre n“1 en punto muerto superior
(cilindro n® 4 en hascula) e introducic 1a espiga
Mot. 861.

Verificar, con movimientos de adelante a atras
gue el ciguenal na gira.

Efectuar las marcas del carter de chapa segan el
montaje (ver capitulo identificacion).

Posicionar el Mot. 396-01 para inmovihzar 103
pinones del arbol de levas y de la hamba de
INyeccion :
Destensar el radillo tensor y extraer |a correa.

3¢ montaje

Alinear |as marcas can |as tapas en posicion punta
Muerte superiors

Introducir la espiga Mot. 861.

Verificar, con movimientos de adelante a atras
que el ciguenal no gira

Relirar 1as tapas.

Posicionar el Mot. 996-01 para inmovilizar 10$
pifiones del arbol de levas y de la bamba de
Inyeccion.

Destensar el rodillo tensor y extraer |a correa.

40 montaje FBM y
1¢r montaje F8Q

Alinear |as marcas con las tapas en posi<ion punio
muerto superior.

introducir |a espiga Mot. 1054,

Verificar, con mavimientos de adelante a atras
que el ciglienal no gira.

Exlraer {as das mitades de tas tapas.

Posicionar ef Mot. 1131 6 Mot. 996-01 para
inmovilizar el piAdn de la bomba de inyeccion.
Destensar el radilio tensor y extraer la correa.

| o 956583




PARTE DELANTERA DEL MOTOR

Correa de distribucion 1 -I

Mot.B61
ou Mot.1054

REPOSICION DE LA CORREA
Cara delantera de distribucion del 1¢r montaje

Alinear tas marcas de {a correa con las de |os
piniones dentados, respetando el sentido y el
arden de montaje de |a carrea (flecha Z y orden
{1} -{2)-{3) - (4) ver esquema siguiente).

87188

Accionando el radillo tensar, dejar una flecha de 5
26,5 mm (en frio)bajo3daNen.

Apretar la tuerca del rodilla tensor a 5 daN.m.

Controlar esta flecha con el atil Ele. 3346-04.
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11

g7101

et

Retirar ia espiga Mot. 861 0 Mot. 1054,

Dar dos vueltas de motor en el sentido de marcha
{sentido harario)

Colocar la espigade P M S Mol 861 ¢ Mot, 1054,

Cantralar el calade ¢on las marcas del carter de
chapa oias marcas de las tapas.

Recordemos, debe haber sobre la correa !

- 18 cabezasde dientes entre {as ruedas 1y 2,
- 47 cabezas de dientes entre las ruedas 2 y 3,
- 29cabezasdedientesentre lasruedas 3y 4.
Verificacidn de {a tension de |a correa en frio

Efectuar una presion en {Y) para recuperar la
tension del tramo flojo.

vernficar la fiecha de la correa en (Y} con el
aparato Elé. 346-04
flecha : 5 a 6,5 mm en frio.

Retirar la espiga de PM$S
Es imperativa apretar la tuerca del rodiffo tensor
af par de § daN.m para evitar fos aflojados que

puedan acasionar el deterioro del motor.

Pegar la junta de estanguidad sobre los carteres
de chapa (flechas).
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Montar las tapas de la correa de distribucion.

Es imperativo, tras fa sustitucion o reglaje de fa
tension de Ja correa de distribucion, controlar el
calado de fa bomba de inyeccibn.

Cara delantera de distribucidn 20 montaje

Alinear las marcas de ia correa con las de |os
piiones dentados, respetando el sentido y el
orden de montaje de |a correa (flecha Z y grden

{1)-(2)-(3)-(4).

Retirar el atil Mot 11376 Mot.996-01.
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Mediante un tornillo de & 6 (A}, que se
atornillard al carter de chapa, empuyjar al rodillo
tensor e instalar una flecha de 7 a 8 mm (en frio)
bajo 3daNenF.

Controlar dicha flecha con el util El€. 346.04,
Retirar la espiga de PMS,

Efectuar una ralacidn de dos vueltas de motlor en
el sentido de marcha (sentido del reloj}.

Colocar la espiga de PMS,
Conlrolar el calado colocande la @ las tapas
Vverificar la tension de la correa en frio con el ulil

Elé. 346.04, si es correcta, apretar la tuercs del
radillo tensor 2 5 daN.m.

En ¢aso contrario repetir la operacion.

Retirar la espiga de P.M.S. y el tornillo (A).

Es imperativo apretar la tuerca del rodilio tensor
al par de 5 daN.m para evitar los aflojados que
puedan ocasionar el deterioro del motor.

Montar 1a o las tapas.

Es imperativo, tras la sustitucion de la correa de
distribucton, controlar el calada de la bomba de
inyeccion.

Mantar :

- la polea del cigiienal,
apriete : 9a 10 dah.m

la correa del alternador (ver el capitufo
CORREA).




PARTE DELANTERA DEL MOTOR
Correa de distribucion

11

Segun el tipo de inyeccion, ef pistén de mando de {a bomba tiene una posicién'
diferente; lleva dos marcas de posicién (B bamba BOSCH, R bomba ROTO DIESEL) y dos
ranuras de chavetas orientadas de forma diferente.

Nota : fPara los montajes con un pifdn de dos partes { Mot. F8Q) no hay mas que
una ranura de chaveta y una senal de P.M.S.

Equipo de inye<cion . BQSCH Equipa de inyeccion.: ROTO DIESEL
Posicion del pifidn en P.M.S. fin de compresion del Posicion del pinén en P.M.S. fin de compresién del
cilindro N° 1. cilindro N® $.

B7186-2 87186-3

By R : marcas grabadas sobre el pindn, en el eje de [as marcas de los dientes.
C : posicion de la chavela de la homba de inyeccion,
Posicidn de calado :
- Espiga Mot. 861 6 Mot.1054 colocada en el cigaenal.
Marca de la rueda dentada del arbol de levas alineada con la marca del carter.

Marca B o R segun el equipa de inyeccion, en |la rueda dentada de bomba de
inyeccion alineada con la marca de la correa de distribucion E.
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Motor F8Q equipado de pindn de dos partes:

No hay mas que una ranura de chaveta y solo una
marca de P.M.S.

95658-2

Posicidon del catado:

- Espiga Mot. 861 6 1054 colocada en el cigaenal.

- Alnear fas marcas (E) de la correa de distri-
buadn, con la marca { A ) del pinon del arbol de
levas y la marca ( P } del piridn de la bomba de

Inyeccian.
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CORREA BOMBA DE AGUA - ALTERNADOR

Este motor esta equipado de una correa muiti-
dientes.

Sustituir imperativamentie la correa en los casos
sigurentes :

- dientes arrancados, cortados ¢ gastados,

- restos de goma en el fondo de |os dientes,

- aparicién de tela en el fondo de los dientes,
- manchasde aceite.

Limpiar el fondo de los dientes de los pifiones
antes de montar una correa nueva.

Tensién en frio.
Flecha(F): 3ad4 mm

Hacer girar @l motor hasta que funcione el moto-
ventitadar y reajustar la tension si €s necesario.

VERIFICACION EN FRiD

Durante una operacion de control, no medificar la
tensién mas que si la flecha (F) es superior a 6 mm.
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Tensién en fria correa nueva.

Flecha (F) = 2 mm

Hacer girar el motar hasta que funcione el
matoventilador y reajustar 13 tension si @s nece-
sario.

Flecha(F) » 3 mm en caliente.

VERIFICACION EN CALIENTE :

En una operacion de control, no modificar la

tension mas que si la flecha {F) es mayor de
3.5mm.

1 87433

Alternador
Comprasor de
climatizacion

A = Bomba de agua C
B = Cigueﬁal D
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