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NOTA : el esquema siguiente es un esquema de principia general ; no hay que tomarlo en ningan case como
referencia para las tomas y la afectadidn de los circuitos. En |a sustitucién de uno de los elementos
constitutivos del circuito de frenado de un vehiculo es precisa marcar siempre las tuberias antes del
desmontaje, a fin de conectarlas imperativameante en sus pasiciones iniciales.

FRENADO EN " X"
con compensador fijo integrado
al cilindro de rueda

21562135

X063




GENERALIDADES
Constitucion dimensiones elementos principales frenado
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FRENO DELANTERO (cotas en mm)
Diametra de los cilindros receptores 45
Diametro de los discos 238
Espesor de los discos 8
Espesor minimo de los discos ™ 7
tspesar de las pastillas {soporte incluido) 15
Espesor minimo de las pastillas (soparte incluido) 6
Alabea maximo de los discos 0,07
FRENO TRASERO {cotas en mmy}
Didmetro de los alindros receplores 20,6
Diametro de los tambores 180,25
Diametra maxima de los lambares tras rectificacion 181,25
Anchura de las zapatas ' 40
Espesor de las zapatas (soporie 1n¢luido) 6,5
Espesor minima de las zapatas (soporte incluido) 2.5
BOMBA DE FRENOS (cotas en mm)
Diametro 20,6

(*) losdiscos de treno no se pueden rectificar. Las rayaduras o desgastes impartantes impanen la sustitucion
de tos discos.

Cilindro de rueda con compensador fye Imegrado : en caso de defecto de Ja funcion cilindro de rueda o
campensador | cambiar el conjunto, estd prohibida cualquier reparacion.
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DIMENSIONES PAR DE APRIETE
Tornillos de purga M7 X 100 04 a08
Flexibles en receplores delanterns M10 X 100 1,5
Flexibles de brazo trasero M10 X 100 1,3
Alimentacién receptor trasero M12 X 100 1.3
Salidas bomba de freno M10 X 100 13
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TREN DELANTERO

Caracteristicas ;

Tipo:

- pseudo MAC-PHERSON sin barra estabiliza-
dora,

- brazo inferior monachapa, embutida de forma
réctangular.

Suspension :

- amartiguadares hi-tubaos,

- flexibilidad constante,

o oscilacion de chogque — rebote 150 mm.

Prestaciones :

Brazo rectangular y tensores de las articulaciones

elasticas que aseguran

- la optimizacidén del confort en una percusion
longitudinal,

— un efecto estabilizador al frenar, debido a la
toma de canvergencia de !a rueda bajo un
efecto longitudinal

TREN TRASERO
Laracter(sticas :

» Eje flexible en forma de H compuesto de dos
semi-coquillas embutidas soidadas.

¢ Combinados muelle-amortiguador de dobiles
tubos verticales.

» Flexibilidad variable realizada por la asocia-
cion de muelies con flexibilidad constante y
topes “larges” de goma.
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ANGULOS VALORES POSICION DEL REGLAIJE
TREN DELANTERO
AVANCE
P HS—H2= 12 mm
1°30' HS-H2= 29mm
1° > + 30 |H5-H2= 47mm | NOREGULABLE
Q%30 HS -H2= &4 mm
' ot HS-M2= &2 mm
| .
“ Diferencia derecha/
izquierda maxj = 1°
§30%2-1 51
CAIDA —
_f N + 0°47 Hl-H2= Omm
| lI i g,gg. + 30' :: :gg: ;gﬁg NO REGULABLE.
|| ‘ Iy + 0'05". H1-H2= 150 mm
C ra
l] ‘f‘%‘ Diferencia derecha/
i ' izquierda maxi = 1°
PIVOTE .
815’ H1 -H2 = O0mm
10v32' Hi-H2= 74mm
i0es0' £ ¥ 30 Lt _m22 gomm | NOREGULABLE
1127 Ht - H2 = 180 mm
Diferencia derecha/
izquierda maxt = 1°
93014151
PARALELISMO
Al e

Regulable por

8180381

1
l ) W J[ s Divergencia rotacian de los
\ ' I . 0°10' * 10° EN VACIO ca:;sqmlios dela
B H o \ . bieleta de

| ! + 1mm * T mm direccidn

o . —0
{ \‘ || ! i[ 1 vuelta = 30'

. ___,J . —h‘._J {3 mm)
I3011-151
BLOQUED ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN vACIO -
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Valores de control de los angulos del tren trasero
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ANGLLOS VALORES POSIGON OEL REGLAJE
TREN TRASERQ
CAIDA
Je—
I I | -0°30"' + 20 EN VACIO NO REGULABLE
I .
o\
| it \I_.'I
| i
- J 93 0132-7 5%
Convergencia _
-Q*20" + 30 EN VACIO NO REGULAELE
(=2mm * 3)
i | Wi 1 I
BLOQUEQ ARTICULACIONES ELASTICAS
- ENVACIO
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La ¢ota H2 sé toma en el eje de fijacion delantera
del braza inferior de suspensién sobre {a cuna.

H5 H4

95915R

La cota K5 se toma en el gje del tornillo de fijacion
del tren trasero sobre el apoyo.
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La medida de las alturas bajo casco se efectua ¢con
el vehiculo en vacio, sobre una superficie plana
(preferentemente sohre un elevadar) -

- deposito de carburante |leno,

- presionde los neumaticas verificada.

HiyH4  cotadel eje delas ruedas al suelo.

H2 . . Cota del eje de la fijacian delantera
del brazo inferior al suelo.

K5 : «ota del eje de fijacidn dei tren sabre
su apoyao al suela

Medir las catas:
H1y H2 parala parte delantera
H4 y H5 para la parte trasera

y hatlar la diferencia

H1=H2 =682 mm £ 7,5mm
H4-H5 = 55mm * 7.5mm

cstos valores varian a la inversa de ta altura del’
vehiculo Cuando el vehiculo baja, estos valores
dumentan y viceversa.

Ingredientes
TIPO CANTIDAD ORGANOS
EH-Multi Sg. Labios de juntas de estanquidad
Untar Roscados de los tornillos de ruedas
Malykote BR2 | 24 ¢mi Caja de direccién
Untar Acanaladuras de transmision iado caja
CAF 4/60 THIXO 1a2gotas Qrificios de pasador de transmision
Moiykote 33 Medium Untar Articutaciones palanca de mando de velocidades
Eje de pedales
Loctite FRENBLQC 1a2gortas Roscada de rdtula axial

Tacos autovulcanizantes en 7701437243
maletero combi A

Loctite SCELBLOC 5ab6gotas

Aceite SAE 80W Untar

Tornillos de fijacion del plato de freno trasero

Reparacion neumaticas Tubeless

Mangueta de transmisién

Mangueta de rueda trasera
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PERIOBICIDAD DEL CAM8I0 DEL LIQUIDO BE FRENQ

La tecnologia de nuestros frenos y, en particular, de nuestros frenos de discos {pistones huecos que
transmiten poco el calor, baja ¢antidad de liquido en el cilindro, estribos deshizantes que evitan tener una
reserva de liquido en la zona menos refrigerada de la rueda) nos ha permilido rebajar al minimo el riesgo de
vapor bock, in¢cluso en ¢l case de una utilizacion intensiva de los [renos (zona montafiosa}. :

Los liquidos de fremo actuales sufren una ligera degradacion en el transcurso de los primeros meses de
utilizacion coma consecuencia de una ligera loma de humedad, lo que lleva a precorizar un ¢cambio de
liquido :

- cada 50 600 km en vehiculos de gasalina,

- c¢ada 60 000 km en vehiculos diesel.

Rellenado de nivel

El desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel del liquida de freno
en el depésito. Es inutil compensar este descenso, el nivel se restablecerd en el proximo cambio de pastitias.
Evidentemente no debe, no obstante, descender por debajo de la marca del minimo.

Liquidos de freno homologadaos :

La mezcla en el arcuito de frenado de dos liguidoes de freno no compatibles puede provocar un gran riesgo de
fugas, debidas principalmente al detenoro de 1as copelas. Para evitar tales riesgos, &s imperativo himitarse a
los liquidos de frena contratados y homologados por nuestros laboralonos y conformes a la Norma SAE J
1703 dat 3.

Piezas a sustituir cuando han sido desmontadas

— Freno de rotula axal.
~  Gancho masa de equilibrado.
- Rodamiento del buje.
- Fueite - rodamiento de transmision.
— Clips de rodamiente.
Tuerca freno de mangueta.
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La ¢conexidn de las canalizaciones entre bomba de
freno, estribos delanteros y cilindros de ruedas
traseras se efectua mediante racores roscados de
PASO METRICO.

En consecuencia, es importante no utilizar mas
que las piezas gque figuran en el catalogo de Piezas
de Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas :

-  FORMA del extremo de las TUBERIAS de acero
o de cobre (A},

- FORMA de los ALOJARIENTOS ROSCADOS en
el cilindro de ruedas (B),

— RACQORES de las tutierias de color VERDE ©
NEGRO : € caras extericres de 11 6 de 12 mm

(C).

/BA9T R

Influencia de los angulos

influencia de los diferentes angulos sobre la esla-
bilidad de |la Lrayectoria y sobre el desgaste de los
neumaticos de |os vehiculos.

CAIDA

La mas importante es la comparacidn entre los
adngulos izquierde y derecho. Una diferencia su-
perior & un grado entre ambos lados arigina un
desvio de la trayectoria que es necesaric corregir
con &l volante, de o que se deriva un desgaste
anormal de los neumaticos

AVANCE

Lo mds importante es la comparacion entre los
angulos izquierdo y derecho. Una diferencia supe-
rior a un grado origina un desvio de |la trayectoria
que es necesarno corregir con el volante, de |o que
se deriva un desgaste anarmal de los neumaticos

Se caracteriza, a velocidad estabilitzada, por un
tiro hacia el lado en el que el dngulo es menor.

ALTURA DE DIRECCION
Esta balanceo influye en |la variacidon del para-
lelismo en [0s movimientas de |a suspension.

Las variaciones de paralelismo diferentes entre las
ruedas derechas e izquierdas implican (sin gue el
volante cambie de posicion) :

- un desvio hacia un lado al acelerar,

- un desvio hacia el otro lado al retener,

- cambios de trayectoria en carreteras defor-
madas.

PARALELISMO

Este reglaje se debe hacer con la direccian
imperativamente en el punto medio, para evitar
las influencias sohre el campartamiento en
carretera.

Tener en cuenia:

- guée un exceso grande de divergencia origina
un desgasie del horde interior, simétrico, de los
dos heumaticos '

- QUE un exceso grande de convergencia origina
un desgaste dei borde exterior, simétrico, de les
dos neumaticos
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VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control de los angulos del
tren, serd necesario verificar los punlos siguientes
y eventualmente remediarlos:

~ Simetria de os neumdaticos del mismo trea :
. dimensiones,
« presiones,
. gradas de desgaste.

- Articulacidn:
. estadode los cojpinetes y apoyos elasticos,
« juegode lasrotulas, -
« juego de los rodamienos.

— Alabeo de las ruedas . no debe sobrepasar de
1,2 mm (se compensara <on 10§ aparatas de
lectura).

-~ Simetria de las alturas bajo casco (estado de la
SUSpension).

DETERMINACION DEL PUNTO MEDIO DE LA
D!RECCION

Una operacién de control y de reglaje del tren
delantero necesita poner la direcciéon en el punto
medio, para evitar o5 fendmenos de tiro.

¢ Retirar las llaves del contactar de arrangque
anti-robo.

e Bloguear el yvolante (A) en la posicion
“antirrobo” : se obtiene asi la posicion “punto
medio” de |la direccidn,

i - AWy
A
iﬁ%%?

82 699 R

En esta posicion, instalar los aparatos de medida y
proceder al control,

Cuando se regla el paralelismo, hay gue respetar
la simetria de ias longitudes X de las cajas rdtulas
de las bieletas de direccion.

956/1K
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ORDEN CRONOLOGICO OE LAS OPERACIONES

Por la concepadn geometrica de los trenes delan-
teros, una modificacion de uno de los angulos
(avance, caida, pivole, paralelismao y variacion)
tiene reperfusiones mas ¢ menos importantes
scbre el valor de los otros angutlos. {(Siendo el
angulo de avance el que uene mayor inliuencia).

Es por ello primardial respetar el orden siguiente:

- montar el aparato sobre el vehiculo, respe-
tanda las instrucciones del constructor,

- determinar el punto medio de la direccion (ver
parrafo antenor} y bloquear el volante,

- levantar el vehiculo bajo casco,

- anular el alabeo de la llanta,

- paner el vehiculo sobre plataformas gira-
torias,

— montar el aprieta-pedal de freno,

- maver |a suspensidn para poner el vehiculo a
su altura libre,

- wverificar la simetria de las longitudes X de las
cajas rotulas en las bieletas de direccion,

S5EAIR

- obtener los valores A en las escalas de lectura.

81940 R

@ Simetria de |as longitudes X correcta :

- la cota {A) debe estar iguaimente repartida.

@ Simetria de |as longitudes X incorrécta :

-~ obtener las cotas (A) del lado derecho € iz-
quierdo, restarlas y repartir en ambos lades {a
mitad del resultado.

Ejemplo:

Valor lado derecho @ 16
Valorlado izquierdo: 10
16 - 10 =6

6 2 =3

Actuar en {as bieletas de direccion, con el fin de
igualar las colas (A) en ambos lados :
A =13

~ en esta posicion, poner las plataformas gira-
tarias a cerq,

- cantrolar por este orden :
e el avance,
= e|pivote,
» lacaida,
a ¢l paralelismo.
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REGLAJE DEL PARALELISMO

Se pueden presentar varios cases -

Paralelisma Reparticion Correccian a efectuar
@ BIEN MAL Dar el mismo numera de vueltas al casquillo de reglaje (o
extremos), pero en sentido contrario, a la izquierda y a la
derecha, para ohbitener el misma valor {A) en ambaos lados.
@ ' MAL BIEN Reglar el paralelismo al mismo valor en la derecha y en la
izquierda, asegurandose de que se tienen siempre valores
{A) idénticas en ambos ladas.
MAL tfectuar una primera reparticiébn para igualar los valores

D

{A) en ambos [ados y después regiar ¢l paraletismo segun el
caso n”

Diagnéstico del tren delfantero

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Avance mal

~ Brazo faiseado
- Larguerc falseado

Caida + pivote bien perg
Caida mal
Pivale mal

- Brazo falseado

- Larguero falseado

Caida bien
pero
Pivote mal

- Porlamanguetas falseado

Pivole hien
pero
Caida mal

- Portamanguetas falseado

Variacion dei paralelisma mal

Brazo (alseado
- Ver avance
Larguero falseado

Paralelismo mal en mas de 6§ mm

- Portamanguetas derecho o izquierdo falseado
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Et presente diagnoslica abaica todos los tipos de
circuitos y elementos de frenado de la gama de
vehiculos actuales

So6lo se mantendran para el diagnastico, los
elementos propies del vehiculo descritos en el
presente Manual de Reparadion.

Este diagnostico se presenta en dos partes que
facililan la husqueda.

I Efecto constatado en el pedal.
Il Efecto constatado en el comportamiento.

i EFECTO CONSTATADO EN EL PEDAL

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Pedal dura
Esfuerzo elevado para una débil deceleracian.

Oefec¢to de asistencia
Pastillas :

- engrasadas,

- enstahzadas, no canfarmes,

- que se calientan, frenada prolongada con
pedal en apoyo constante {bajada de un puer-
(@), no caonformes.

Pistdn gripado.
Canalizacion abstruida.
Pastillas gastadas : pasulias casi inexistentes,

comienzo de friccion de metal con metal (ruido
importante)

Pedatl elastico

Nota : at ser elevada la tasa de asstendia de 1os
vehiculos acluales, | resullado 83 una impresian
de pedal elastico. Para diagnosticar i se trata de
un inGdente o de la utilizacion normal, deben
efectuarse dos pruebas .

1. Vehiculorodando
Prueba de enjusciamiento : relacion carrera
pedal/deceleracion

2. Vehiwulo detenido, motor parado
Prueha complementaria ala de la carrera del
pedal : efectuar 5 aplicaciones sobre el pedal
de freno con el fin de vaciar el servotreno
antes de tener en cuenta el resuitado de 1a
nrueha

Presencia de aire en el circuito : mala purga.
Fuga interna en el circuitg de frenado.

Falta de liquido en el depésitoc (fuga exterior
del circuito de frenado).
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Pedal con gran recorrido

Prueba a electuar ¢on el vehiculo detenido y el
maotor parado.

Nota : es necesano elecluar 5 aplicaciones sobre
el pedal de freno para vaciar el servofreno, antes
de tener en cuenta el resultado de 1a prueha.

- Mal reglaje de |las zapatas.
Frenos de tambor

Reglaje manual : zapata demasiado lejos de la
superficie del tambaor.

Frenos de discos y de tambores

Reglaje automatico : cable del freno de mano

demasiado tenso.
Nota : {a aproximacién automadtica se efectua
mediante el pedal de freno si na hay tension

anormal del cable del freno de mana en reposo.

- Desgaste importante y no simétrico de las
pastilias (en bisel o en hueco).

- Excesiva quarda en |a bomba de frengs.

- Liquido en ebullicidn a que se ha calentado.

Pedal al piso

Prueba a efectuar con vehiculo detenido y motor
parado

Nota : es necesario efectuar 5 aplicaciones sobre
el pedal de {reno para vacar el servoirenn, antes
de tener en cuenta el resultado de la prueba.

Fuga hidraulica (verificar la estanquidad).

- Defecto de |a copela de estanquidad entre daos
ircuitos de la bamba de frencs

tiquido en ebullicién.

W  EFECTO CONSTATADO EN EL COMPORTAMIENTO

INCIDENTES

v

CAUSAS POSIBLES

Frengs que se agarrotan

-

Pastiilas a despegar
Pastillas ligeramente engrasadas.

- Muelles @ cambiar.

Frenos que retiemblan

Tambores ovalizados.
- Distos muy alabeados.
- Discos de espesar no unifarme.

- Depdsito anormal sobre los discos (axidacion
entre |a pastilla v el disca).
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Tiro al frenar {adelante)

- Suspension tren delantero, verificar direccion.

- Piston gripado™.

- Neumalicas (desgaste - inflado).

- Canalizacidn obstruiga*.

*ATENCION : en |os vehiculos con tren defantero

con salida negativa, el tire hacia un lado resulta
de un incidente del circuito del lada opuesto.

Desvio al frenar (atras)

- Compensador o limitador de frenado (regiate
funaonamiento).

- Pistdn gripado.
- Malreglaje de las zapatas :

- Reglaje manual : zapata demasiado ejos de
la superficie del tambor.

- Reglaje automatico : cable del treno de ma-
no demasiado tenso.

NOTA : Ja aproximacion automatica se efectua
con &l pedal de treno si no hay tensidn anormal
de! cable del treno de mana en reposo.

- Muelle de recuperacion,

Frenos que se calientan

- Guarda de |la bomba de freno insuficiente que
na permite et retorno al reposo de |a bomba de
freno.

- Pistdn gripadoe o que vuelve mal.

- Canalizacion obstruida.

- Gripado del mando del freno de mano.

- Mal reglaje del mando del freno de mano.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S.B15 Aparato de purga

Para los vehiculos equipados de un servo-freng,
es importante que durante la purga, y cualquiera
que sea el meétodo aplicado, el dispasitivo de asis-
tencia no esté puesto en accion,

La purga se efectua can ef aparato M.S. 815 sobre
un elevador de cuatro <olumnas y con las ruedas
en el sugio.

Conectar la ¢canahzaciones del M.S. B15 en los
purgadores del (de los) :

- bomba de freno

- receptor

- compensador o limitador

Empalmar el aparato a un punto de alimenlacaon
de aire comprimido (mirmmo S bares).

Conectar el sistema de llenado al depostito del
liquido de frenas

Abrir

- la alimentacidn, esperar que et depdsito este
lleno {las dos partes),

- el grifo del arre comprimido.

Estos vehiculos estdn equipados de circuitos de
frenado en X, por |0 que hay que proceder como
sigue :

Abrir

- el iornillo de purga de la rueda trasera derecha
y contar unos 20 segundos de salida dei liquido,

- &l tornillo de purga de la rueda delantera
izquierda y contar unos 20 segundos de salida
del liquido.

No tener en cuenta las burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

Praceder de la misma forma para la rueda trasera
izquierda y la rueda delantera derecha.

Controlar la tirmeza del pedal de freno al pisar
(prsar vanas vees)

Repetir |la purga se es necesario.

Completar el nivel del liquido de frenos en el
depasito tras haber desconectado el aparato.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Brazo inferior
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas tridngulo inferiar sabre cuna 31,5
Tuercas de chaveta sobre portamangueta 6
Tuerca de rdtulas inferior 1.5
Tornillos de ruedas 9
EXTRACCION

Can el vehiculo sobre barriquetas, extraer .
- larueda,
- latuerca yla chaveta {1},

26067.1 R1

8587514

- los dos bulones de fijacion {2} del brazo sobre |a
cuNg.

REPQSICION

Nota : asegurarse de {a presencia de la arandela
de pidstica (A) de proteccidn en el gje de la rdtula
inferior.

Montar :

- ¢l brazo, :

— los das bulones (2) sin apretarlos,

~ el eje de.rétula en el portamangueta y apretar
tatuerca {1} de la chaveta ai par.

Las dos tuercas del tnangulo inferior deben situar-
se hacia el exterior del triangulo
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 3271

Litil para la sustitucion de los
<ojinetes del braza inferior

Para conservar el centrado de los cojinetes
elasticos con raspecto al eje del brazo, estos seran
sustituidos uno después del otro : cojinetes 1 y
después 2.

Los utiles marcados por una garganta seran
utilizados para sustituir el cojinete 1 y tos
marcados con dos gargantas para el cojinete 2.

SUSTITUCION

Cojinete 1

96435 R

96 274 R

[t ha | 2

Praceder a continuacidn a |a sustitucién del coji-
nete 2 para abtenerla cota:

J=199 £ 0.5mm

Cojinete 2

A  Extraccion
B Reposiaan

Para asegurarse de una ctolocacion correcta del
cgjinete 1 durante el montaje, enmangar este
altimo hasta que haga lope ¢on el casquilio de
montaje (K).

Cota a obtener;
I = 2Tmm

96 440 R

£ Extraccion
D Reposicidn
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PESMONTAIJE

En caso de deterioro del fuelle, es imperativo
sustituir la rotula completa.

Proceder de la misma manera que para la extrac-
<ion del brazo interiar.

Aflojar, sin extraerlos, los dos bulones de fijacién
(2) del brazo sobre la cuna.

I

— e e

\J

|

-

’. '

A K |
’ . j -

23875 Rl

Extraer :

~ |los dos bulones (3) de fijacidn de |a rétul a,
- lardélula

MONTALE

Nota : asegurarse de la presendia de la arandela
de plastica (A) de proteccién sobre el eje de la
ratula inferior.

Colocar larotula y apretar sus fijaoones at par.

Proceder a continuacion de la misma ferma gue
para ta reposician del brazo inferior,




BENDIX
Serie IV

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Pastillas de freno

31

- UT{LLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

I

Fre.B23

Ermpujador de piston

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de ruedas 9

EXTRACCION

Empujar el pistdn haciendo deslizar con la mano
el estriba hacia el extertor.

Extraer:

-- lagrapa (1),
- lachaveta {2),
- las pastillas.

ELRE R

Verificacian

Verificar :

- el estado y el manlaje del guardapolvos del
pistén y de su junta de sujecion,

- ¢l estado de los guardapolvos (5) de las guias
{columnetas).

96067 2R

REPOSICION

Empujar el piston del receptor con @i ytil
Fre. 823

90147 R




BENDIX
Serie IV

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Pastillas de freno

31

Colocar, sabre las pastillas nuevas, ios dos alam-
bres anti-ruido (3).

o

O

T e e

BB 2d4-2 H

NOTA : estos vehiculos estdn equipados de pa-
tines simétricos.

Posiaonar las pastilias en el estribo.

Encajar la chaveta (2) y colocar la grapa (1). (Una
sola grapa por estribo).

NOTA : |a grapa (1) se posicigna del lado interior
del estribo.

95688 R

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
piston en contacto <on las pastillas.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Estribo de frenos

31

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

—

TJarnillos de ruedas 9
Tornillos fijacién estribo (BEND!X Serie Iv) 10

EXTRACCION
Desbloquear ¢l llexible de freno, lado receptor.

Extraer :

- las pastillas de freno (ver parrafo correspon-
diente),

- los dos tarnillas (A) de fijacion sabre el porta-
mangueta.

96067 R

Allojar el receptor del llexiblie (prever el escu-
rrido dei tiquido de (renos)

Controlar e estado del flexible y sustituirto si es
necesano {ver sustilucidn de un llexble)

En caso de sustituir ¢l estribo, cambiar sistemati-
camente el flexible

REPOSICION
Atornillar el receptor sobre et flexible.

Montar el receptor scbre 2| portamanguetla y
apretar |os dos tornillos (A) al par.

Controlar el estado de |as pastilias, si estan engra-
sadas sustituirias '

Aflojar el terniito de purga del receptor y esperar
el escurrida del liquide de freno (verificar que el
nivel del depdsito de compensacion sea suficiente)

Aprelar el larnillo de purga.

Efectuar una purga parcial del circuito, solamente
si el depdsito de compensacidon no se ha vaciado
completamente en el curse de la operacidm, si no
realizar una purga completa.

Pisar varias veces el pedal de frenc para poner el
piston en cantacta ¢on las pastillas.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Estribo de frenos

31

REPARACION

Cualquier rayadura en el diametro del estribo,
origina la sustitucidn sistematica del estribo
compieto.

Extraer el estriba de freno.

Retirar la goma guardapalvos.

Sacar &l pislon <an aire comprimida, léeniendo
cuidado de interponer un taco de madera entre el
estribo y el piston para evitar el detenoro de este
ultimo ;. cualquier sedat de choque en la falda lo
inutilizara.

Con una ldmina flexible de horde redondeado
(tipo galga de espesor) sacar la junta de seccidén
rectangular de |la garganta del estribo.

813455

Limpiar las piezas can alcohol desnaturalizado.

Sustituir todas las ptezas defectuosas por piezas
de ongen y proceder al montaje de la junta, del
piston y del guardapolvos




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Disco de freno

31

Los discos de frenp no san rectificables. Uin des-
gaste a rayadura demasiado importante implica
la sustitucion del disca.

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

prwr = vy v

Torniilas de rueda 9
Tornitlos de fijacion del disco 2

EXTRACCION

Extraer ;

- larueda,

- las pastillas de freno {(ver parrafo correspon-
diente,

- los dos tornillos (B) de fijacién del disco con una.
llave macho de huella TORX Ta0,

- ENIREY

- @) disco.

REPOSICION

Colocar el disco sobre el buje y fijarlo mediante los
dos tarnibtos (B).

Poner las pastillas de freno.

Pisar varias veces el pedal de freno con el fin de
poner el pistdn en contacto con las pastillas.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

31

UTILLAJE ESP

——— g, —— "

ECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01
T.av. 476
Rou. 15-01

Inmovilizador del buje
Extractor de rgtuias
Tope protector del arbol

- losdostarnillos {B) de fijacion del discq,

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tarnillgs fijacion pie de amonrtiguador 11
Tuercas chaveta de rétula inferior 6
Tuerca de rotula de direccion 35
Tornillos fijacion estribo de freno 10
Tuerca de transmision 25
Tornillos de rueda 9

Controi del juego

Verificar, con un comparador sobre el buje, el
juego axial que debe ser de 0 a 0,05 mm

EXTRACCION

Extraer :

- las pastillas de freno (ver parrafo correspon-
dienle,

- los dosornillas {A) de fijacion del estribo sobre
el porta-manguetas,

84 310-1 R

— latuerca de transmisién mediante el util.
Rou. 604-01

96 06T R

1 751R




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

31

Extraer:

- labieletade direcaudncon el util T.Av. 476,

T.Av.476

91 753-1R

Retirar el conjunto portamanguetas-buje.

Con la prensa, extraer el buje (3).

8590225

- los toraillos de {ijacion (1),
- latuerca ylachaveta (2).

Extraer del buje el casquilio interior de roda-
miento ¢on un extractar de garras del tipo FACOM

US3T + US3K y el util Rau. 15-01.

91 754R

Rou. 15-01(

90 27¢




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

31

Extraer ¢on la prensa el casquitlo extenor del
retdamiento mediante uno de los dos casquillos
interiores.

ONS MSRAAVRALS S

(®

79057-15§

Montar el jJunquilic de retencidn (A) nuevo.
Relirar el casquitlo de plastico

Temar apoyo sobre el casquitlo interior del roda-
miento y montar el buje ¢con la prensa.

REPOSICION

Montar con la prensa, en €l portamanguetas, el
rodamignte complelo (nuevo)

dockrNsRReNs B

) L :‘: ‘. i Yo _
U_'}_" P .‘ :J: l‘ | ] e r;'l- ﬂ
85902 IR

79058 25

Extraer el junguillo de retencién del radamiento.

Colocar el portamanguetas sobre la rdtula del
brazo inferiar y agretar la tuerca nueva al par.

Untar la mangueta de (ransmisidn con Loctite
SCELBLOC después de haber hmpiado y desen-
grasado las acanaladuras.

NOTA : no tomar apaya sobre el casquilia interiar
para no deteriorar el rogamiento pues el esfuerze
de enmangado es importante.

91 /9B S




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Rodamiento del porta-manguetas

Introducir la transmision.

Debe entrar libremente hasia gue sobrelga un
poco la rosca y permita la colocacion de 1a tuerca
de manguela.

Encaso de dificultades, emplear el uti,
Proceder a continuacian a la inversa de la
extraccién teniendo cuidado de no "danar” los

fuelles de transmision.

NOTA : para la fijacion del pie del amortiguador,
poner |a tuerca del lada de la bieleta de direccion.

Porta-manguetas

\V

El método de extraccidn - repasicion es idéntico a
la sustitucion del rodamiento.

- MOTA : el esfuerzo de intraduccion del casquilla
exterior del rodamientoc en su alojamiento es
importante, por lo que es necesario sustituir el
rodamiento completo al extraer dicho casquillo,
pues la pisla de rodadura puede quedar marcada.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Combinado muelle - Amortiguador 31

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

DB3 RENA Maleta FACOM para vastago de
amartiguadores.

PARES DE APRIETE {&n daN.m} @

Tusrcas de fijacion superior del amortiguador 6

- el obturadar (2),

Fornillos pie del amortiguador h:
Tornillos de rueda q
EXTRACCION

Con el vehiculo sobre barriquetas del lado intere-
sado, extraer:

- larueda,

~ los dos bulones del pie det amortiguador (1),

%6 067 1 R2

- la tuerca de fijacién superior con el atil FACOM
D83 RENA,




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Combinado muelle - Amortiguador

31

- ¢l amortiguador, apoyado sobre el brazo
inferior para evitar el contacto entre el amor-
tiguador y el fuelle de transmisién.

REPOSICICN

Praoceder en € sentido inverso de la extraccion
cuidando de no danar el fuelle de transmisign.

Apretar al par -

- Jos bulones del pie de amartiguador (1) (tuer-
calado bieleta de direccién),

- latuercade fijacion supenor,

~ las tornillos de rueda.




Con
compresor
de muelle

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Muelle y Amortiguador

31

Dado el esfuerzo de wraccion que produce el muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utillaje.

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE
Marca Tipo Designaddn Copelas
MG M990 Compresor del muelle M1
ZKL 2013 | Compresor del muelie
Zl . NO1
ZKL 0055 | Tornilio de banco

PARES DE APRIETE {en daN.m) . @

Tuerca de fijacién superior del amortiguador 6

EXTRACCION

Colocar las copeias sobre el util de compresion y
posicionar el conjunto sobre el muelie, orientdn-

dolo segun dibujo.

3k “0ES

Comprimir el muelle hasla gue se despegue de 10y

apoyos de las copelas.

Extraer el clips {1) del vastago del amortiguador.
Descomprimir progresivamente & muealle.

Extraer por orden las piezas de (2) a (6).




Con

compresor
de muelle

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Muelle y Amortiguador

31

MONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR

NOTA : Et almacenado de {os amartiguadores en
los almacenes de piezas de recambic se hace hori-
zontalmente.

£n estas condiaones, es posible que los amodti-
guadores, destinadas a trabajar verticalmente, se
desceben

En consecuencia, es suficiente, antes de su caloca-
cién en el vehiculo, practicar algunos bombeos
manuales en posicién vertical.

En caso de sustitucidn del muelle, para facilitar el
montaje, respetar la posiaon y la orientacion del
muelle respecto a |as copelas del util.

954355

Respetar el arden y el senuido de montaje de las
plezas constiutivas.

Catocar el clips de sujecidn sobre el vastago de tos
amortguadores.

Después de cada extraccitn, es imperativa cam-
hiar el clips de sujecidn.

Vigilar el correcto pasiconamiento de |os extre-
mos del muelle sobre los topes superior e inferior
del amortiguador.




Utillaje ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Sus. 1052

Muelle y Amortiguador

Dadop el esfuerza de traccion que produce el muelle, es imperalivo asegurarse del perfecto estado ded utillaje.

— —

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Sus. 1052 Utillaje de intervencion sobre
muelle y amartiguadar AV

Sus. 1052-04 Copela superior

Utilizar los elementas (A} y (B} del util Sus. 1052,

J 30102 R

3600 Colocar e combinado muelle-amortiguador posi-
cionando las dos 1/2 coquillas {A) y fas 1/2 coqui-
[las (BY. .

A  Copelade apoyo
B Coquilla de sujecion marcada "R19"

Utilizar igualmente la copela superior .
Sus. 1052-04. . |

DESMONTAIE MUELLE - AMORTIGUADOR

. . . !
Colocar la placa inferior del uf:l Sus. 1052 en un il
tornillo de banco. T T

217K

T —




Utillaje ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Sus. 1052

Muelle y Amortiguador

31

Colocar : .
- |a copetasuperniar Sus. 1052-04,

Y6 3q9 R

~ la placa superior,
- lostrestornillos de compresén.

NOTA : 2l estar sometidos los vdstagos roscados
del util a esfuerzos muy importantes, es impera-
tivo aceitarios abundantemente.

grizRsg

Comprimir el muelle

Retirar el clips del vastago del amartiguadeor (1).

93981 R

Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer por orden las piezas de (2) a {6).




Utillaje

Sus.

1052

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Muelle y Amortiguador

31

MONTAJE MLUELLE - AMORTIGUADOGR

Posicionar ;

el amortiguador (7),

el muelie {6},

la copeia superior {5},

la copela Sus. 1052-04,

la placa superior del atil Sus. 1052.

Comprimir el canjunto y pasar el vasitago del
amortiguador.

Colaocar :

el rodamiento (4),

el blogue fittrante (3),

el casquilla de sujecion del ¢hips (2),
el clips(1).

NOTA : sustituir sistematicamente el clips des-
pués de cada desmontaje.

Respetar la posicion det mueltle sobre sus capelas
de apayo.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cuna-tren

p— - -

UTILLAJE ESPECIAL INDiSPENSABLE

T.Av. 476 Exiractor de rotulas

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

CELETTE 918910 Soporte motor-<aja

L e ——

PARES DE APRIETE {en daN.m) @ - lasrotutasde direccian con el util T.Ay. 476,
Tuerca rotula de direccian 3,5 ' - :
Tornifla de ta chapa abatible 2,5 T | | ))’
Tornillos fijacién cuna 6.5 RN
Tornilios en casquillo reglaje paralelismo 2
Tornillos de rueda 9
EXTRACCION

PDescanectar la bateria

Extraer :
- la tuerca y el 1oenillo de leva (1) de la chapa
abatible, e .

T.Av. 476

85 365 R

- latuercayliachaveta(2) de larotula infenor,

..

Yo, JCd B

- 1as rueday,

36 06/-1 KO

el conecter de la sonda de axigens.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Cuna-tren

31

Cologar :

- ¢l soporte motor-caja CELETTE 218-910 sohre
fos anillos de levantamiento del motar,

- las cadenas tensadas sujetando el peso.

Extraer :

- el mando de velocidades lado caja, girarlo y
sujetarlo al tubo de @scape,

- los dos torniltos (A),

- el catalizador (3},

- la pantalla térmica de descenso del escape (4),

Cortar la ahrazedera de plastico del protector de
goma del cardan de direccion.

Calocar un gala de Grganos bajo la cuna.

Quitar los seis tornillos de fijacidon de 1a cuna.

F60OFER

9€ 068 R3

— los dos tensores (5),
- los 2 bulones (b} del tampdn trasero mator-
caja

Desenganchar la tubernia de la cuna.

Bajar la cuna.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cuna-tren

31

REPOSICION
Particulandades de la reposicon :

Para asegurar un montaje orreclo, es imperalive
cotocar dos vanlias de @ 12 mm (broca por
ejemplo) en las marcas (B) de la cuna antes del
apriete definttivo de los tormllos {ver pagina
anterior)

Respetar [os pares de apriete

La reposicidn se efectua en el sentido inverso de la
ex1raccron.

Controdar |05 angulos del tren delantero y reglar,
sl es necesario, el paraielismo.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

Tuerca de fijacién de soporte sobre caja
Tornillos de rueda

PARES DE APRIETE (endan.m} ()
4
9
Tornillos del pie de amortiguador 7

EXTRACCION

Con el vehiculo sobre un elevador de dos

columnas, extraer ;

- las ruedas,

— las dos fijaciones inferiores del amortiguador
(A),

% 0661 H

- los cables del [reno de mano, desconectandolos
del mando central (B) bajo el vehiculo.

Marcar la cota " X" de reglaje del freno de mano.

Desconectar tos dos flexibles de freno (C) situados
en a parte trasera izquierda.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

Para ella, aflpjac el racor (1) de la canahzaadn
rigida sobre el flexible (2) hasta que el muelle {3}
se extienda lo que permiticd tiberar el flexible de
las acanaladuras (4).

B5536 K1

GBSERVACION :

Con el fiin de no vaoar el circuito hidradlico, colo-
car una aprieta-pedal sobre el pedal de freno de
(1/3 de vuelta}.

Colocar un gato de drganos bajo el eje flexible.

Quitar las seis tuercas de fijacian del gje flexible.

96065 R

A \\::' ‘/}/y




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero

Sacar el eje (D).

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a ta extraccian.

Untar los tornitios del pie del amortiguador ¢on Loctite FRENBLOC.

Para asegurar un montaje correcto (tensiones soportes elasticos, alineacion del
tren), es imperativa colacar dos varillas de @ 12 mm en las marcas (E) del apoyo del
eje flexible {broca por ejemplo) antes del apretado definitivo de las tuercas.
Respetar el par de agriele

Tener cuidado de no torcer &l recorrido de los flexibles de frena.

Reglar el freno de mane ala cata " X", medida previamente

Purgar el circuito de frenado (ver capitulo 37 "Mandos").

- ’s
- )'//'/
3¥§“’;&/{' 96 065 R1

/ﬁL‘




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno

33

Los dos tambores de frenos deben ser del mismo didmetro, |a rectificacién de un tambor implica obligatoria-
mente |2 rectificacién del otro. Se admite un rectificado masimeo de 1 mm sobre el didmetro.

UTILLAJE ESPECIAL INDYSPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercia
Rou. 943 Extractor del 1ap6n de huje

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de ruedas 9
Tuerca de buje 17
EXTRACCION

Retirar el 1apon del huje mediante los Gtiles
Rou.943 + Emb. 880.

Rou. 941 Emb. 880

9Z115K.

Aflgjar el freno de mano, destensar 1os cables def

freno de mano para permitir &l retroceso de |a
palanca.

Pasar, a través de un agujero de fijacian de la
rueda al tambor, un destornillador y empujar

sabre |3 patanca del freno de mana para liberar el

resalte de la 2apata de freno (E). Extréer:

- latuerca y |a arandela de mangueta,

Ayudar a la palanca a destensarse empujandala - el'tambor

hacia atrds.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno

33

REPOSICION
Limpiar el tambor y |as zapatas con un cepilio.

Maontar :

- el tambor,

~ la arandela y la tuerca, apretaria al par,
- el tapon.

Reglar :

- las zapatas, pisando varias veces el pedal del
freno,

- el freno de mana (ver capituio 37 "Mandas”).




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Cilindro receptor

33

Estos vehiculos estan equipados de compensa-
dores fijos integrados a los <ilindros de ruedas ;
en caso de defecto de la funcion cilindro de
ruedas o compensador cambiar el conjunto, esta
prohibida cualquier reparacién.

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tarnillas de ruedas 9
Tuerca de buje 17
Tornillos de purga 0.8
Tornillos de canalizacion 15
EXTRACCION

Extraer:

- el tambar (ver parrafo carrespandiente},
— el muelle de recuperacion (ver parrafo "Zapata
de freno"}

Separar |as zapatas.

Aflojar :

- el empaime de canalizacion rigida del alindsa
receptor con una llave de tubo,

- los dos tornillos de fijacion dei cilindra al plato
y extraerlo.

96 66 R

verificar el estado de las zapatas. Si presentan en
particular manchas de aceite sustituirlas.

REPQSICION

Limpiar los tambores y 2apatas con un cepillo.
Proceder en sentido inverso ala extraccion.
Purgar el circuito de frenado.

Reglar las zapatas pisando varias veces el pedal
de freno.

Verificar la presidon de corte (ver capitulo 37
"Mandos”).




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Zapatas de freno (tambor)

BENDIX
180X40

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor de tapon de buje

PARES DE APRIETE {(en daN.m)

Y,

Tornillas de ruedas
Tuercas de buje

9
17

Composicion del freno Bendix 180 x 40 RAI

{Recuperacion Autamatica Incremental)

Piato de freno traserp derecho

30223 R

A Zapata primaria

B Zapatasecundaria

€ Puntofijo

P Pie de zapatade freno

F RAl
1 Muelle de recuperacian superior

2 Mueile de recuperacion inferior {det pie)

3 Sujecidn lateral

& Muelle de recuperacion de la paianca del freno

de mano

EXTRACOION

La sustitucion de las zapatas debe realizarse por
tren completo, no montar hunca zapatas de

marcas y calidades diferentes.

Extraer .
- &{ tambor de freno {ver parrafo correspon-

diente),
-~ e| muelle 1nferior (2) con una pinza para

Zapalas de freno.

TR

|il‘lllt

il

g 2171 R

Colocar una pinza en los pistones de les cilindros
receptores.



BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Con una pinza multitoma, extraer {os muelles (R)
de sujecidn lateral de fa zapatas manteniendo el
vastago de union (T) en contacto con el plato de
freno (E).

B& Sb0-1

9U 216-1

Separar, en el banco, el conjunto RAI y zapatas.

Desarmar la palanca del freno de mano.

937258%

Con un pequeno destonillador soltar la horquilla
(E)

Pasar alternativamente cada pre de zapata {P) pos
encima del punia fijo (C) Apretar los pies de las
zapalas el uno hacia el otro para separar 105 picos
a nivel del aillindro de rueda.

Separar gl canpunto (RAI y zapatas) del plato de
freno y despues extraerto, después de haber
desenganchado el cable del freno de mano.

93723R




BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Zapatas de freno (tambor) 33

Pivotar ia zapata primaria (A) segun la flecha,
para poder liberar la cabeza del tornilla del RAJ
Esto permile |a extraccion sin esfuerzo del muelle
superior (1).

ldentificacion y montaje de las piezas que
constituyen el RAI

Tornillo y tuerca dentada izguierda

1 A

93 72aR

L

93717 R

El tornillo liene paso a izquierda, la tuerca
dentada tiene una garganta (G), la horquiilla no
esta pintada.

Para exlraer el conjunto RAI, hay que tirar seqgan
la flecha (1) y pivolar segun la flecha (2). Extraer el
muelle (4) y la palanca del frenc de mano

Tornillo y tuerca dentada derecha

Y1722 R

927171 8§

El tornillo tiene pase a derechas, la tuerca den-
tada no tiene garganta, la horquilla tiene marcas
de pintura.




BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Conjuntc RAl izquierdo

93716R

Montaje del RAI

Asegurarse del buen posicionamiento del trin-
quete.

Observar la G (izquierda) en la fundicion y la
posicion de la escuadra.

Conjunto RA) derecho

9371418

331715R

fMontar la escuadra, cuya parte |lena debe estar
colocada entre lalamina y la bieleta.

Observar la D (derecha) en la fundicién y la
pasicion de la escuadra.

En ambos casos, no hay que pinzar la fijacion de
la horquilla entre la cabeza del tornilio y la tuerca
dentada, dejar un ligero juego (1).

9371495

Después, ensamblar las bieletas con sus taraillos y
tuercas respectivas, tarnillos, horquilla y tuerca
derecha en |a bieleta derecha pasando por ef
orificio de escuadra y lo mismo para el RAl izdo.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

180X40

33

Moniar en el banco el canjunto RAI y las zapatas

Montar la palanca del freno de mano sobre |a
zapata secundaria con un cdip nuevo, despues
desarmar la palanca.

Posicionar el muetle (4) en la muesca de la zapata,
prestar atencion al sentido de montaje, el gancho
mds ¢orto se fija sobre la 2apata.

Pasicionar el muelie supenor (1) en |as muescas de
las dos zapatas, después tirar segan las flechas, ia
muesca del tornillo debe colocarse en la muesca
de la zapala primaria (A).

93721 R

93 718 R1

Enganchar el canjunto RAL al muelle (4) y después
tirar de ¢l segan las flechas, el conjunto RAI se
aloja automaticamente an su posicidén de funcio-
namiento.

Enganchar ta horquilla (E) y rearmar la patanca del
freno de mano.

937183 R

93 720¥




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor) 33

REGLAIE

BENDIX
‘ 180X40 \
Con un destornillador, ajustar el reglaje diametral

REPOSICION
de las zapatas con el sector dentado (F) con el fin

Presentar el conjunto sobre el vehlculo.
Enganchar et cable del frena de mano sobre la de obtener un didmetro {X) comprendido entre :
palanca. 179.2mmy 1795 mm.

Apretar los pies de las zapatas y colocar los picos
en |os pistones del cilindro de rueda. Tener cui-

dado de no romper los capuchones.

Pasicionar las zapatas sobre el punto fijo {C}.

Colocar las fijacianes iaterales {3}).

Retirar las pinzas de los pistones de los cilindras
receptores, despugs colecar el muelte inferior (2).

w
AT

1310

T

11\

|1 \ H':\;]

|

9G 223 R

Efectuar el mismo reglaje en el otro plate de

freno.

Maontar los tambares sin apretar tas tuercas.

902171 R




BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Zapatas de freno (tambor)

33

Reglar las zapatas pisando varias veces el pedal
de frena {unas 20 veces).

Asegurarse del correcto funcionamienta del RAI
{"chi¢" caracteristico a la altura de |os tambores).

Extraer los lambaores.

Asegurarse ;

— del correcto deshizamiento de los cables,

- del apoyo carrecto de |las palancas (L) del freno
de manao sobre |as zapatas.

BENDIX

202236

Tensar progresivamente los cables a nivel ded
reglaje ¢entral para que las palancas (L) se
despeguen entre el 1¢r y el 20 diente de la carrera
de la palanca de manda y queden despegadas en
el 2n diente.

Bloquear la contratuerca del reglaye central.

Montar :

- los tambores y apretar las tuer<as al par preco-
nizada de 17 daN.m,

- |os tapones.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento 33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

—r

Emb. 880 Extractor de inercia

Rou. 943 Extractor de tapén
de buje

T.Av. 1050 Extractor de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tuerea de buje 17
Yornillos de rueda |
CONTROL

verificar con un comparador fijado al tambor el
juege axial que debe ser de 0 a 0,03 mm maximo.

- el tambor (ver parrafo correspondiente).

Extraer el tambor :
- el clips de sujecién del rodamiento,
- @&l rodamienta mediante un tubo {1)

- )
U et AP

-.\\\ A AN

49 mm 51T mm

85907 R

EXTRACCION

Extraer:
- el tapan de buje can los utites
Rou.943 + Embh. 880,

/ou. 943 Emb. 880

42 1153 K1

REPOSICION

Mediante un tubo (2) y una prensa, mantar el rada-
miento hasta que se apoye sobre el resalte.

Colocar :

- un<lips nuevo,

- ¢l tambor en la mangueta previamente aceitada:
aceile SAEW 80,

- latuerca del freno nueva y apretarta al par,

- el tapon de buje

Reglar :

~ las zapatas pisando vanas veces el pedal del
freno,

— ¢l freno de manao (ver capitulo 37 "Mandos™)



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Combinado muelle - amortiguador

33

PARES DE APRIETE {en dak.m}

Tornillo pie de amortiguado? 7
Tuerca de fijacion superior 3.5
Tarniilos de ruedas 9
EXTRACCION

Con el vehiculo sebre borriquetas en el |ado
interesado, extraer :

- larueda,
- el tornillo {A) del pie de amortiguador,

96 0E6-1 R

— la zapata superior de custadia (8) {2 tornillos).

3

-":-"

-

L \56 038k

- tas 2 tuercas de fijacion superiores {C).

¢ o
/{96 DSB-} R

Sacar el combinado muelle- amortiguador.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Combinado muelle - amortiguador

33

REPOSICION

En {a reposicidn del etemeniwo portador sobre el
vehlculo, es imperativo respetar el sentido del
montaje de las piezas constitutivas para facilitar el

montaje.

La marca (1) situada en la copéla superior del
combinada debe situarse hacia el exterior del
vehiculo.

| 96 275 R

Bajar el vehiculo,

Untar el tornillo del pie del amortiguador con
Lactite FRENBLOC.

Apretar al par .

- lastuercas de fijacion superiares,

— ¢l lornilla del pie de amariiguadeor,
- lostornillos de rueda.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Muelle y amortiguador 33

Dado el esfuerzo de traccion debido al muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utillaje.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Sus. 21 Util de m.ifntenimiento en
compresian det muelle.
MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE
Marca Tipa Designacion Copelas
MG M30 Compresor de muelle MS
2 ZKL 2013 | Compresar de muelie NO1
ZKL BO5S | Tornillo de banco
D83 RENA Maietgro FACOM para vastagos de
amartiguadares

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca del vastago de amortiguador 2,2

EXTRACCION
Campresores MG y Z Internacional
Colocar e combinado en un tornillo de banco.

Poner las copelas sobre ef util de compresion.

96 104 5

e e —— — - — - — —— —y——— Yy WO 1L IVRATE 1% ol P os m abmes

Ltil de mantenimientd en ¢compresian gdel muelie
Sus. 21

Colocar el combinado sobire un tornillo de banco.

Poner el utif Sus. 21.

96 105 R

En ambas casos, comprimir el muelle hasla que se
despegue de |os apoyas de |as capelas.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Muelle y amortiguador

33

Atojar y retirar la (uerca de vdstago del amarti-
guador con el Glil FACOM D83 RENA.

(e
\.'-_*

AL l.'."‘.'-f\'::‘:'i:'-:l.;.'.".\\\'-'\'."-\-. W

REPOSICION

NOTA : el estocaje de los amartiguadores en |os
almacenes de piezas de recambio se hace horizon-
talmente.

En estas condiciones es posible que {os amarti-
guadores, destinados a trabajar verticalmente, se
desceben.

En consecuencia, es suficiente, antes de colocarlos
en el vehiculo, practicar algunos bombeas manua-
bes en poasicon vertical.

Respetar el orden y el sentlido del montaje de las
piezas conslitutivas.

Vigilar la correcla colocacion de los extremos del
muelle sobre 10s topes superiores e inferiores del
amortiguador (teques de pintura hacia aba)o)

Particularidad :
La marca colocada en la copela superior debe
siqyarse hacia el exterigr del vehiculo (ver capitule

“Combinado muelle - amortiguador™).

Colocar y apretar al par la tuerca {nueva) con el
util FACOM D83 RENA.

| 3] .
NN\ e

== A 36049-4 5

Descomprimir el muelle y retirar el util.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Cojinetes elasticos del eje flexible

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar. 1270 Util de extraccion y colocacion
de tos cojinetes elasticos del eje
flexible

Esta operacion se hace con el tren trasero extraido

EXTRACCION

Emplear el alil T.Ar. 1270 para sacar |os cojinetes
elasticas.

Montar el nuevo cojinete respetando su sentido

con respecto al eje (resalte hacia el exterior)

96 2855

96 28%-15%

REPOQSICION

Respelar la orientacion de |os alveolos.

62735

P ———.




RUEDAS Y NEUMATICOS

Caracteristicas

35

RUEDAS

El marcado de identificacion de |as ruedas estéd grabado sobre las tlantas de chapa.

Esto permite conocer {os principales cniternios dimensionales de la rueda.

Este marcado puede ser complelo :

Ejemplo:5 1/2 )14 4 CH 36
o simplificado
Ejemplo:5 1/2 1 14

A B C D E F
PERFIL O NOMINAL ) Perfil de Saliente
TIPQDE I ANCHURA | g yre3E DE |ten pulgasas) 3aw | NYMEMO | axarre del en
RUEDA (e" pulgadas} LLANTA taldn del neumatico arificios neumatico mm
51/2114
4 H 36
4CH 36 5142 ] 14 C

Los tarnillas de ruedas esldn inscritos en un dia-
metro de 100 mm {4 tornillos de fijacién}.

Alabeo maximo @ 1,2 mm medido en el borde de
tallanta (en G).

Ovalado maximo : 0,8 mm medido en la ¢ara de
apoyo de |os talones del neumatico.




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

35

NEUMATICOS

El marcado de identificacion puede presentarse bajo dos formas para el misma tipo de neumatico.

Ejemplo :
o

8% /

©

185 /

O

185/70 SR 14
185/70 R 14 88S

ofoJo¥o

DOOOO

Ol0J0I010108

.
h

B5 920K

185 Anchura del neumatico en mm (S) seccién
Altura
70 Relacion AJS
Seccidn
R Estructura radial
14 Diametro interior expresado en pulgadas. Correspande al de |a llanta.
88 Indice de carga 88 (560 kg)
H indice de velocidad 210 km/h maximo

Algunos simbolos de velocidad .

Tipos de estructura :

Riagonal
Radial
Diagaonal cinturada

Velocidad maxi

NSTITC—AWD

+ de

Ninguna descripcian
R .
B (Blas belted)

km/h

170
180
190
200
210
240
240




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

Alabeo Par Presi6n de inflado
Tipo Llanta Llanta apriete Neumaticos {bares)
(mm) tornillos rueda
{daN.m) AV AR
C063 45813 12 9 145/70 R13S 2,3 2

Los neumaticos son del tipo TUBELESS {sin cdmara de aire}.

La presion de inflado debe ser controlada en frio. La elevauén de temperatura al rodar pravoca un aumento
de la presion de 0,2 a 0,3 bares.

En caso de controlar |a presian en caliente, tener en (uenla este aumento de presion y no desinflar nunca los
neumaticos.

Equtiibrado de las ruedas

MASAS O EQUILIBRADO

Utilizar exclusivamente las masas surministradas en
recambio

- fijadas por ganchas a las llantas de chapa
(ganchos incorporados a la masa),

- fyadas por ganchos (ganchas planeos) ¢ auto-
adhesivos para llantas de aleacron de aluminio

Llanta de chapa
Llanta de aluminio

x P

BE 659 R




CONJUNTO DE DIRECCION
Rotula axial

36

La sustitucion de la rotula axial se efectua con la caja de direccion en el vehiculo. En efecto, el util

Dir. 1266 permite solidarizar la barra de cremallera de la caja de direccion.

IMPORTANTE : para evitar de estropear €l dentadao del pifion y de |a barra de ¢cremallera durante esta inter-
vencion, es IMPERATIVO sujetario con el Gtil Dir. 1266.

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. 812 -01

Dir. 812-02
Dir. 1266
T.Av. 476

Llave para el apriete de las
rotulas axiales

Terraja 12/100

Util de sujecion de la barra
Extractor de r6tulas

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Rotula axial
Tuerca de rotuia

Tarnillo en el casquillo de reglaje paralelismo

{apriete tangencial)
Tornillas de ruedas

EXTRACCION

Descanectar la ratula de direccion con el utit

T.Av. 476.

T.Av. 476

B5 965 7




CONJUNTO DE DIRECCION

Rotula axial 36

Aflajar el tornillo del casquillo de reglaje del
paralelismo y aflojar la caja rdtula, sujetando la
rétula axial conuna llave plana en “P".

Apretar los 2 tarnitlos {A).

Girar las ruedas para poder intraducir ef util
Dir. 1266 en la sefal {B) de la caja de direccion.

95 670R

Contar el numero de vueitas de rosca dadas para
pre-reglar ef paralelismo en la reposicion.

Retirar |a abrazadera de plastico de sujecion del
fuetle y extraerio.

Pasicionar el util Dir. 1286 en |los dientes deé |a
barra.

96432-1 R

Desbloquear la rotula axial con la llave
Dir. 812-01.

Dir. 812-D1

-7 96 350R




CONJUNTO DE DIRECCION

Rotula axial

36

REPOSICION

NOTA : antes de montar las nuevas bieletas, pasar
un terraja de 12 X 100 por las roscas de los
exlremos de la cremaliera, con el fin de eliminar
los restos de Loctite del montaje de origen y evitar
asi un gripado de las partes roscadas

Sustituir sistematicamente el conjunto {2). Si el
dentado de la rdtula (1) no es51é deteriarado, 8sla
se puede volver a utilizar.

Montar en |a cremallera (4} :

- el conjunte (2) (arandelas + retencion (3) ),

~ la rotula axial (1), cuya rosca habra sido untada
previamenie de Loctite FRENBLOC.

83510-1 R!

a6 111
(3} (2)
B6 114 B6 112

Antes de apretar la rotula con ia llave Dir. 812-01,
verificar que las lenguetas de |la arandela de
retencion (2) coincidan con los rebajes (B) de la
tremallera




CONJUNTO DE DIRECCION
Rotula axial

36

Montar el fuetle y su abrazadera.

Atornillar la ¢aja-rdtula con el numero de vueltas
registrado en ta extraccion.

Conectar la rotula sobre el parta-mangueta.

96103 S

Verificar y reglar el paralelismo y después apretar
el tornilio del casquilic de reglaje al par preconi-
zado.

OBSERVACTION
Identificacidn de las cajas-rotulas :

¢ |ado derecho -+ 3 marcas
® ladoizquierdo = 4marcas




CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Esta intervendidn necesita previamente la extraccion de la cuna-tren.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractar de rédtulas

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

CELETTE9185810  Soporte de drganos

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Tuercas de ratula de direccion 3,5
Rétula axial 5
Bulones fijacidn caja de direccidn 5
Tornillos fijacién de la cuna 8,5
Fijacién pletina abatible 2,5
Tornillos en la caja rotula 2
(apriete tangencial)

Tornillos de ruadas ]
EXTRACCION

Con las ruedas rectas, quitar la wuerca y el tornille
de leva de fijacion de |a pletina abatible.

360645




CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccién manual

36

EXTRACCION

Retirar ;
- |as ruedas delanteras,

— las rétuias de direccion con el utii T.Av. 476,

- T.Av. 476

85965R

- la tuerca y el tornillo chaveta (1) de la rotula

inferior,

96 U67-1R1

- |la bohina de encendido.

Desconectar ¢l conectar de la sonda de oxigend

96 164-15

Colocar el soporie motar-caja CELETTE 918 910 en
las anillas de levantamiento del motar {cadenas
en tension).




CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Desacaplar el manda de velocidad a nivel de ta
palanca de salida de la caja, después de haber
liberado el fuelle de proteccidn.

-
-

93912-25%

Atar |la bieleta de manda al tubo de escape.

Extraer :
- @l catalizador,

- la pantalla térmica,

- los dos tensores (5),

- los 2 bulones del tampdn trasero del mator -
caja t6).

Cortar |la abrazadera de pidstico de sujecion del
protector de goma sobre la caja de direccion,

Colocar un gato de organocs bajo la cuna.



C

ONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Quitar los seis tornitlos de fijacidon de ta cuna-tren.

96 068 RY

Soltar los tubos de la cuna.
Descender |a cuna.

Quitar fos dos bulones de fijacion de la caja sobre
la cuna-tren

NOTA : no afiojar nunca las rotulas axiales de la
cremallera excepto para sustituirias.

En el caso de una sustitucion de {a <aja de direc-
£ion, serd necesario recuperar |as cajas de rotulas
del lado porta-manguetas.

Para ello :

¢ Deshloguear y aflojar aproximadamente una
viuelta el tornillo de apriete tangencial.

¢ Aflojar las cajas de rétula, ¢contando el
numero de vueltas de rosca efectuadas.

95 605




CONJUNTO DE DIRECCION

Caja de direccion manual

36

REPOSIGON

En el caso de una direccidn nueva, colocar las cajas
de rotula en la postcién marcada en el desman-
taje.

Colocar la cajade direcaidn sobre la cuna y apretar
los tornillos al par,

Unir :

- la ¢una a la caja y respectar imperalivamente
los pares de apriete,

- las cajas-rdtuias sobre los portas-manguetas.

Para asequrar un montaje correcta, es IMPERA-
TIVQ poner. 2 varillas de @ 12 mm (broca por
ejemplo} en las senales (B) {ver pdginas anteriores)
de la cuna antes del apriete definitivo de 1os
tornillos de fijacion.

Paner la cremallers en el punto medio (ruedas
rectas).

Colocar la pietina ahatible en |a ¢ola del pindn de
direccion.

Poner el tornillo de teva y |a tuerca, apretar al par.

SeU64 S

Controlar los angulcs de! tren delantero y reglar si
es necesario el paralelismo,




CONJUNTO DE DIRECCION
Columna de direccién

36

La cclumna de direccidn se vende completa. NO se servird ninguna pieza suelta.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas del volante de direccién 4
Tornilloc de leva de la pletina abatible 2.5
Tarnillos fijaciones de la ¢columna 2,5
EXTRACCHON

Retirar el volante después de haber marcade su
posicign.

Des¢conectar ia bateria.

Extraer :
- lacoquilla bajo el volante.




CONJUNTO DE DIRECCION

Columna de direccién 36

- la coquilla superior, _ - la 1apa de la columna de direccion (tres torni-
llos Torx (A} y una grapa (B},

96 133 R

~ el mandg de luces (un tornillo).

Desconectar g cableado principal y extraer |a ple-
tina porta-fusible.

- ! " - ) 2
= kb ‘.~,,7 MR E
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L (b e
1 IR ) 1 4 rD v =~
| ek -
' L \-..:.\ e - = \ '

TN 96 148 R




CONJUNTO DE DIRECCION
Columna de direccion

REPOSICION

Controlar 1a longitud del eje retractil {ver parrafo
carrespondiente).

Cuando |3 columna de direccion esta bloqueada
por el conlactor de arranque, el volante se en-
cuentra en el punto medio.

En consecuencia !

8 Poner |la crematiera en ¢ punta medio {ruedas
reclas).

® Poner |a columna de direccidn (bloqueada) y
encajar la pletlina abatible en {a cola del piddn
de direccion.

. ;/ e Fijar ka columna y ¢olocar
961475 < s

- lops conmutadores de mande al velante y conec-

tarlos.
Quitar : - las semi-coquillas superior e inferiar del
-~ la tuerca y el tarnillo de leva de la pletina volante.

abalible,
- latapainferior hajo el volante,

- &l volante, en la posiciéon marcada al
desmantar,

- el tornilto de leva,
- latuercay apretarla af par.

960645

- los cuatro tornillos de fijacién de la columna y
retirar €l canjunto




CONJUNTO DE DIRECCION
Eje retréctil

36

EXTRACCION - REPOSICION

Estos vehiculos es1dn equipades de un conjunto eje retractil - eje del volante - columna de direccidéon no
desmontable. En case de que sea imposible fijar el tornillo de feva de la pletina abatihle, verificar que |a
longitud del eje sea correcta, si no es asi, proceder a la sustitucion del conjunto {ver parrafo columna de
direccidn)

CONTROL

92 218 R1

L=2898 % %Ymm

Identificacidon de las rétuias de direccion

96 348 R

A Cajaizquierda (4 marcas de fundicion)
B Cajaderecha(3 marcasde fundicion)




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Bomba de frenos

37

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

M10x 100 ‘ 1,3
M12x 100 1,3
Tornillas de fijacidn al servafreno t,3
EXTRACCION

Vagiar y extraer, tirando hacia arriba, el depdsito
del liguido de freno.

|

e 32219R

Extraer :
- las canalizaciones y marcar su pasicion,
- las dos tuercas de fijacion al servofreno.

REPOSICION
Contralar la longitud del vastago de empuje.
CotaX = 223 mm

Reglaje segun madelo par |a espiga {(P).

9110tR

NOTA : Estos vehiculos estédn equipados de
bombas de frenos integradas al servofreno. La
estanquidad del servofreno estd directamente
ligada a la bomba de frenos. En una intervencion,
£5 necesario poner una junta (A) nueva.
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Colocar la bomba de frenos, alineandola con el
servafreno para gue el vastago de empuje (P}
entre correctamente en su alojamiento de la
bomba de frenos.

Conectar:
~ las canalizaciones, en las posiciones marcadas
durante la extraccion,

- el depdsito de compensacion, empujando para
encajario en la bomba de frenos.

Purgar el ¢ircuita de frenado.
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PARES DE APRIETE {(en daN.m) @

Bomba de frenos al servofreno 1,3

Servofreno al salpicadera 2,3

El servofrena no es reparable. Tan sélo se aute-
rizan las intervenciones en :

- el filtro de aire,

- la valvuia de retencion.

EXTRACCION

Extraer:

- lacajadel filtrode aire,
- la bateria

- la bomba de frenos.

Desconectar ] empalme flexible de depresion en
el servotreno.

En el interior del vehiculo, retirar el eje de la ple-
tina que une el pedal de freno con el vastago de
empu)e después de haber retirado la grapa.

946935

REPOSICION

Antes del montaje, verilicar ;

- ¢otal = 132,5 mm requlable sequn 2l modelo
por el vastago (C),

- ¢ota X = 22,3 mm regulable segun el modeio
por el vastago (P).

Recuperar ¢l separador.

Aflojar las tuercas de lijacion del servofreno y
extraerlo.

ok g

91 101 Kt

Colocar la bhomba de frenos (ver consigna en el
¢apitulo concernido}.

Purgar el circuito de frenado.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot 453 -01
M.S. 870

Pinza para tubos
Depresibmetro

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

Durante el contrel de estanguidad del servofreno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y |a
bomba de frenos. En caso de fuga a este nivel, sustituir la junta (A).

La verificacion de la estanquidad del servofreno
dehe hacerse en el vehiculo, con el circuito hidrau-
lico en estado de funcionamienia

Coneclar el depresiometro M.S. 870 entre el
servofreno y la fuente de vacio {colector de admi-
sidn) con un empalme en "T" y un tubo {o mas cor-
to posible.

Hacer girar el mator al ralenti durante un minuto,

Pinzar el tuba (pinza Mot. 453-01) entre el
empaime en "T" y |a fuente de vacio.

Parar el motor.

Si &l vacia cae mas de 33 mbares (25 mm/Hg) en 15
segundos, hay una fuga gue puede estar en !

- la valvula de retencidn (proceder a su susti-
tucion), '

- 0 en |a membrana del vastago de empuje (en
este ¢aso, proceder a la sustitucion det servo-
freno).

En caso de que no funciane el servofrenco, el
sistema de frenado funciona, pero el esfuerzo
sohre el pedal es mucho mas imgoriante para
otitener una deceleracién equivalente a la de los
franos a¢istidas.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Filtro de aire-Valvula de retencién del servofreno

37
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SUSTITUCION DEL FILYRO DE AIRE

75 564 9 1N

SUSTITUCGION DE LA VALVULA DE RETENCION

Esta operacidn se puede efectuar sobre el vehi-
<ulo.

EXTRACCION

Desconectar el tubo de liegada de depresion del
servifreno.

Tirar, girandota, de la vilvula de retencion para
sacarla de |la arandela de estanquidad de goma.

Para la sustitucién del fiitre de aire (F), no 2§ nece-
sario extraer el servofrena.

Bajo el pedaltier, mediante un destarniiador o un
ganchoe metdlico, extraer el filtro usadao {F). Cortar
en A el filtro nuevo {ver figura) encajarlo
alrededor del vastage y después hacerlo .penetrar
en su alojamiento, comprobando que se extienda
bien por todo el didmetro, para evitar 10s pasos de
aire no filtrados.

748835

REPOSICION

Verificar el estado de la arandela de estanquidad
y de la valvula de retencidn.

Sustituir las piezas defectuosas.

Montar el conjunto.
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SUSTITUCQION

Aflojar el [reno de mano

Desbloquear y quitar |as tuercas (E).

Soltarla varilla de mando del balancin.

En el habitacuto, hacer una ligera entalla en la
magueta (3)
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Desconectar el cable del contactor del freno de
manno.

Aflojar los dos tornillos de fijacion del soporte de
la palanca sobre 21 piso

961855

Extraer |a palanca del freno de mano.

Enilareposicion, reglarfa carrera de la paianca.
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REGLAJE

El mal regiaje del freno de mang, cable dema-
siado flojo :

- impide el buen funcionamiento del sitema de
aproximacién recuperacion automatica del
juego de las zapatas,

- provoca una carrera larga del pedal de frena.

En ningun casao hay que tensar los cables para
solucionar este fallo, el problema reaparece rapi-
damente.

E! frena de mano no es una recuperacidn del
jueqgo, debe reglarse unicamente al sustituir

- las pastiilas,

- los cables,

- ia palanca de mando

Cualquier otro reglaje, fuera de estas interven-
ciones, e5ta prohibido.

Con ¢l vehiculo sobre un elevador con toma bajo
casto, aflojar las tuercas {(E) para liberar
totalmente el balancin central.

Extraer:
- lasdos ruedas traseras.
- los dos tambares.

Verificar el funcionamiento del sistema de
recuperacion automatica del juego girande el
sectar dentado (D} (asegurarse que gira bien en
los dos sentidos) y después destensarlo de 5 a 6
dientes.

BENDIX
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Asegurarse :

- del carrecto deslizamiento de los cables,

- del apoyo correcte de las palancas (B) del freno
de mano sobre las zapatas.

BENDIX

Tensar progresivamente los cables a [a altura del
reglaje central de forma que las palancas {B)
despeguen entre &l 1er y el 20 diente de la carrera
de la palanca de mando y queden despegadas en
el 2cgiente.

Bloguear las tuercas {£).

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en ef suelo:

Reglar las zapatas por una serie de aplicaciones
firmes y progresivas sobre el pedal de freno,

escuchando funcionar |8 recuperacidn automa-
tica.
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Estos vehiculos estan equipadas de flexibles de frenos con estanquidad sin junta de cobre.
Esta estanguidad se realiza por contacto con "Fondo de cono™ del chaflan (A) del flexible.

PARES DE APRIETE {en daN.m) Q

B =15
Cw=1,3

84Hi13R

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTRACCION - REPOSICION DE UN RECEPTOR O DE UN FLEXIBLE DE FRENO

Par razones de seguridad, para evitar que el flexible de freno se doble y pueda hacer contacto con un
eiemento de suspensidn, serd necesario respetar el orden de las operaciones siguientes :

EXTRACCION

Aflojar el empalme (1) de la canahzacion rigida
sobre el flexible (2) hasta que el mueile (3) guede
destensado, Io que libera el flexible de las
acanaladuras {(4).

85 S36R

Aflojar el flexible del estribo y eventualmente el
etrnba

REPOSICION

Montar el estribo sobre el freno y atorniltar el
flexible, después apretar al par de 1,5 daN.m.

Los flexibles deben estar montados cuando el tren
€sta en posicion .

¢ Ruedas coigando (suspensién mantada).
® Tren éenlinea (ruedas rectas).

Posicionar el extremo hembra del flexible sobre |la

patilla de sujecion (5), sin tensidn de doblado y

verificar que el tope (4) se enganche |ibremante

en las acanaladuras de |a patilla, después cotocar:

- el muelie(3),

— f[a canalizacion rigida sobre el flexible compro-
bando qu este Gltimo no gira al atornillario.

Apretar el racor al par.

Purgar el circuito de frenado.
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PRINCIPIO DE CONTROL

Estos vehiculeos estan equipados de compensador
de freno fijo integrado al ¢ilindro de rueda.

La lectura de |la presion se efectua en X por com-
paracion entre |a presiaon sobre las ruedas traseras
¥ una presion dada sobre las ruedas delanteras.

Es imperativa controlar |os dos circuitos.
| . delantero derecho/traseroizguierdo.

Il : delanteroizquierdo/trasero derecho.

Compensador fijo integrado al cilindro de rueda.

Un salo cantrol se efectia sobre este tipo de com-
pensador ; en <asc de presion incorrecta, sustituir
el conjunto compensador - cilindro de rueda.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre, 244 -04 Mandmetro de control del
0 tarada del limitador
Fre, 1085 '

CONTROL

Canectar das mandmetros Fre, 244-04 6
Fre, 1085 :

- unoenia parte delantera derecha,
~ otroen la parte trasera izquierda.

Purgar los manametros ; tornilio (P).

VALORES DE REGLAJE

Un sele control puede efectuarse sabre estos vehi-
culas en <aso de valores incorrectos, sustituir el
cilindro de rueda.

Y

Tipo de vehiculo Presion de contral {Bares)

AV AR

+ 0

€063 60 225 _4

Pisar progresivamente el pedal del freno hasta
obtener sobre las ruedas delanteras la prensidn
de ¢ontrol {ver cuadro de valores). Leer entonces
la presidn correspondiente 2 las ruedas traseras.

Procederigual para el otra circuito, es decir :
= une en la parte delantera izquierda,
- ung en la parte trasera derecha.

En caso de diferencia importante (valores fuera de
tolerancia), proceder a la sustitucion del <ilindro
de rueda, no se permite ninguna intervencion.
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EXTRACCION
En el compartimiento motor :

soltar el cable de la horquilla.

En el vehiculo
Pisar sobre el pedal para tirar del cable.
Sacar el extremo del cable de su alojamiento del

sector de aproximacion del juego y del anillo de
pasc {A) por |a leva dentada.

1 93993-1R

Pasar el cable por el anillo (A} de |a leva dentada y
poner el freno del cable &n su alojamiento del
sector dentado (8).

Colocar el cable enla horquilla de embrague.

Empujar el cable al maximo y después, mediante
un tubo de 3 intecior de 12 mm, cubrir el freno de
funda para soltarlo de la pletina del pedalier.

Sacar el cable campleto por el comparumiento
molor.

REPOSICION

Por el compartimiento motor, enfilar el cable en ¢l
hakitacuio.

En el vehicule, verificar que el retarno a posicion
"reposc” de los basculadores (1) y (2) quede libre

Comprabar el alineado del freno de tunda con ef
salpicadero.

Pisar el pedal de embrague para enganchar el
freno de funda en la pletina. Ef reglaje se hace
automaticamente.

Efectuar los controles que permitan verificar el
correcto funcionamiento (ver paging 37-17).
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EXTRACCION
Desconectar |a bateria.

Desconectar el cable de |a horquilla de embrague.

- latuercadel gje de |os pedales,
- la tuerca de fijacion del tensor sobre |3 pletina y
relirarla.
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En el hakitaculo, extraer :
- latapa inferior bajo el valante,

96 184 5
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Sacar el cahte del sector de recuperacidn y del ani-
llo de paso (A) sobre |a |eéva dentada.

339%4-1x

Extraer el pedal provisto de los apoyos y de |os
basculadores.

Verificar el estado de las piezas.

REPOSICION

. Untar el eje, |los apoyos, €l dentado del sector (S) y
de la leva (C) con grasa ELF MULTI.

Inmavilizar el conjunto soportes-basculadores.
Colocar .

- los apoyos de plastico, et mas ancho en el lado
del pedal de freng,

)

962148

- ¢l pedal, sujetando el eje por el lado derecho.

NOTA : no golpear <on un martillo sabre el eje
para efectuar un eventual posicionamiento de
este.

Colocar:
- laarandela,
~ altensor y aproximar |as tuercas de fijacidn.
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Apretar la tuerca de fijacidn del tensor, después el
eje de pedales.

Poner el cable, lade pedal y harquilla.

Verificar:

- El correcto enganchado del freno de funda so-
bre la pletina,

- la presencia y el buen funcionamiento del tope
alto,

- el retorno a posiadn reposo de. los bascula-
dores.

Cantrolar el funcianamienta del conjunta.
Con el pedai en reposo, en posicidn embragado,

tirar del cable a nivel de la horguilla de embrague
en la caja de velocidades.

‘El"cable debe tener como minimo 2 em de
"holgura” de cable.

Verificar ta carrera de desplazamiento de la hor-
quilla. Debe ser de .
X =z 17218 mm cOomo minimo.

318308 L . -
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DESPIECE

CORTE

7
1
X

939929




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Aproximacién automatica de embrague

37

FUNCIONAMIENTO
RECUPERACION DEL IQEGO

El muelle (R} tira permanentemente del sector de
recuperacidn del juega (S).

El cable estd siempre tenso, (0 que arrastra a la
horquilla y pone por ello el tape en apoyo <ans-
tante contra el diafragma.

El reglaje es automalico.

FUNCION “"DESEMBRAGUE"

Al pisar ! pedal, |a leva dentada (C} de éste se en-
grana con el dentado del sector de recuperacion

de juego (5) para evitar su pivotamienta y permitir
tirar ded cable.

CONTROLES

Con el fin de asegurarse del buen funcionamiento
del conjunto, verificar :

1. gue el sector dentado (5) pivota alrededor de
su €je,

2. que el retorno a la posicion "reposo” de los
basculadores (1) y (2) sea libre.

&,

oy

G3982R

3. Tirar del cable a nivel de |la horquilla de
embrague en la caja de velocidades.

Ei cable debe tener ¢oma minimo 2 «m de
"holgura® del cable.

Estos controles permiten verificar gue el seclor
dentado (S) esté libre en posi<ién "embragado”.
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4. verificar la carrera de desplazamiento de la

horquilla. Debe ser de :
X a17a1Bmm
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Se trata de cantroles preliminares a cualquier in-
tervencidn sobre el embrague propiamante dicho.
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DESPIECE Y PARES OE APRIETE

W0 -houad Ly 2

Biela

Muelle de recuperacién enla linea 3/4
Cajetin

Plantilla

Palanca y gatillos ensamblados

Pomo

Anilio de retencion

Casquilio

Casquilio exterior
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Estos vehiculos estén equipados de un mando ex-
terno de las velocidades con dobie cerrojo, lo que
evita el paso intempestivo de la marcha atras en
lugar de |a primera, sin desbloquear el gatillo.

FUNCGONAMIENTO

El gatillo superior {A) acciona por medio de un ca-
ble {C) a un sequnda gatillo (D) situada en la parte
inferior de la palanca.

La prohibici6n queda asi establecida en los topes
bajo (B} y alto (H) sincronizados.

NOTA : el reglaje de este mando debe ser
efectuada con la primera velocidad metida.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de velocidades

37

PARES DE APRIETE (en daN.m)

INGREDIENTES

Grasa 33 Medium :
Articulacidn palanca de mando

Tuercas fijacion cajetin 3 la carraceria 1.5
Yornillos abrazadera de fijacidn biela

scbre pletina 3
EXTRACCION

En e} vehiculo, soltar el fuelle de |a cansola.
Bajo el vehiculo, desconectar

- las fijaciones elasticas dei tubo de escape,
— el muelle de recuperacion (2),
- labieta{1)de la pietina de ta palanca

Quitar las tuercas de fijacion de la caja y sacar el
conjuntq palanca-caja ensamblada, separando el
lubo de escape.

Calocar la pletina de la palanta de mando de velo-
cidades en un tornillo de banca provisto de mor-
dazas y extraer :

- el pomo (6),

- @l tuelle,

- el anilio de retencién (7).

Sacar el conjunto palanca y gatillos ensambladaos
de lacaja.

NOTA : el APR suministra en recambio el canjunto
palanca y gatillos ensamblados.

REPOSICION (Particularidades)

Untar de grasa 33 Medium ias articutaciones de la
palanca.

Pegar el pomo {6) sobre la palanca.

Proceder al reglaje del mande.

\V

Apretar los tornillos y tuercas a los pares preconi-
zados.
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LITILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 1133 Cala de bloqueo en 13 de la

palanca de entrada de 1a caja JB

e

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de abrazadera de fijacion
bieleta sobre pletina

REGLAJE

Extraer el elemento de proteccidin

Meter |a 12 velocidad
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REGLAIE.

Colocar una cala B.Vi. 1133 con el fin de recuperar
los juegos.

/'_ . . " » o
IR S e s .
J §2 450 H - e A

Simultaneamente, tirar del extremo de la cala
hacia abajo y haceria pivatar unaos 45° hasta que
haga tope con el encaje del carter.

C” gpasons

Maontar la bieleta {1} sobre |a pletina de |a palanca
(5) dejando un espacio de unos 5 mm entre la
biela y el cuerpo de la pletina.

Empujar el gatillo infericr de la palanca contra ia

rampa de |a caja, interponiendo una cala de
2 mm.

En esta posicion, apretar {a tuerca {E).

NOTA : para evitar que se memarice @ antiguo
reglaje, es necesari¢o algunas veces volver |la
pletina de la palanca en la biela.

Retirar |a cala y colocar el muelle de recuperacian
(2).
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Controlar el juega resultante "Y" que debe estar
comprendido entre 2 y 5 mm.

Retiraria cala B.Vi. 1133.
Conlrolar que |as velocidades entran

Poner &l elemento de proteccion.
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