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INFORMACION GENERAL l

Guia de Referencia Rapida

Esta guia de referencia rapida lo asistira para MANTENIMIENTO Y AJUSTE l

encontrar la informacién que busca.

Una tabla de contenido esta incluida P P
después del prélogo. GUIA DE SOLUCION DE PROBLEMAS l

AFINACION l

ALMACENAMIENTO l

Este manual ha sido traducido al espafol por Auteco, distribuidor oficial de Kawasaki para Colombia.
Esta traduccién es un requisito de la legislacién colombiana y su Gnico propdsito es la conveniencia para los hispano parlantes, aunque no ha sido oficialmente
aprobado por Kawasaki Motors Corp., U.S.A.

This manual has been translated into Spanish by Auteco, Kawasaki’s official distributor for Colombia.
This translation is a legal requirement under Colombian law and is solely intended as a convenience to the non-English reading consumer, although it has not
been officially approved by Kawasaki Motors Corp., U.S.A.



INFORMACION IMPORTANTE

* Este vehiculo esta disefiado sélo para el conductor, no para llevar pasajeros.

* Este vehiculo es una motocicleta Unicamente off-road y no fue fabricada para el uso en calles, caminos
o autopistas publicas.

* Respete el ambiente y los derechos de otras personas.

* Lea el manual de propietario




Cada vez que usted vea los simbolos mostrados
abajo, ponga atencién a sus instrucciones. Siempre
siga las practicas seguras de operaciéon y manteni-
miento.

A PELIGRO

PELIGRO indica una situacion peligrosa que,
si no es evitada, resultara en la muerte o en
una herida seria.

A\ ADVERTENCIA

ADVERTENCIA indica una situacion peligro-
sa, que si no es evitada, podria resultar en la
muerte o en una herida seria.

AVISO

AVISO es usada para denotar practicas no
relacionadas con heridas personales

NOTA
o NOTA indica informacién que puede ayudarle o
guiarle en la operacién o servicio del vehiculo.

AVISO IMPORTANTE

ESTE V’EHi,CULO ES UN MODELO PARA COM-
PETICION UNICAMENTE Y NO FUE FABRICADO
NI SE DEBERIA USAR EN CALLES, CAMINOS O
VIAS PUBLICAS, EL USO DE ESTE VEHICULO
DEBERIA LIMITARSE A LAS PARTICIPACIO-
NES EN EVENTOS DE COMPETICION EN PIS-
TAS CERRADAS. ESTE VEHICULO NO DEBE-
RIA USARSE PARA CONDUCCION RECREATI-
VA GENERAL DE OFF-ROAD. LEA EL MANUAL
DE PROPIETARIO.

A\ ADVERTENCIA

ESTE VEHiCpLO NO DEBERIA USARSE PARA
CONDUCCION RECREATIVA GENERAL DE
OFF-ROAD.




GARANTIA DEL FABRICANTE

Esta motocicleta es comercializada como un ma-
quina para carreras de competencia y como tal, no
hay ninguna garantia expresa o implicita del fabri-
cante. Usted deberia estar ser consciente de que
cualquier dafio accidental o causado por la altera-
cion de las especificaciones estandar (afinacion o
modificacioén) es una responsabilidad completa del
propietario. Nada en este mensaje afecta sus de-
rechos estatutarios.

AVISO

El motociclismo off-road es un deporte maravilloso
y esperamos que usted lo disfrute al maximo.
De cualquier modo, si se lleva a cabo inadecua-
damente, este deporte tiene el potencial de
causar problemas ambientales y conflictos con
otras personas.

El uso responsable de su motocicleta off-road
asegurara que estos problemas y conflictos no
ocurran. PARA PROTEGER EL FUTURO DE SU
DEPORTE, ASEGURESE DE USAR LA MOTO-
CICLETA LEGALMENTE, PREOCUPESE POR EL
MEDIO AMBIENTE Y RESPETE LOS DERECHOS
DE LAS OTRAS PERSONAS.



PROLOGO

Felicitaciones por escoger esta motocicleta Kawasaki. Su nueva motocicleta es el producto que la ingenieria
avanzada, ensayos exhaustivos y esfuerzo constante de Kawasaki por alcanzar una maquina de bajo peso y
alto desempefio con una increible maniobrabilidad y estabilidad para el uso en carreras y deportes.

Su Nueva KX es una maquina de competencia altamente afinada para la participacion en eventos de carre-
ras. Y como con cualquier dispositivo mecanico, el cuidado y mantenimiento apropiados son importantes para
una operacion sin problemas y el alto desempefio. Este manual esté escrito para permitirle mantener su KX

adecuadamente afinada y ajustada.

Debido a las mejoras en el disefio durante la produccion, en algunos casos puede haber discrepancias
menores entre el su vehiculo y las ilustraciones o el texto en este manual.

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
Motorcycle & Engine Company

© 2013 Kawasaki Heavy Industries, Ltd.
Mar. 1, 2013. (1)
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ESPECIFICACIONES 7

ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES

Longitud total

Ancho total

Altura total

Distancia entre ejes
Altura al piso

Peso al vacio
Capacidad del tanque

MOTOR

Tipo

Didmetro x Recorrido
Desplazamiento
Relacién de compresién
Sistema de combustible
Sistema de encendido
Sistema de ignicion
Tiempo de ignicion
Sistema de lubricacion
Bujia

Terminal de bujia

2 170 mm (85.43 pul.)
820 mm (32.3 pul.)

1 270 mm (50.00 pul.)
1 475 mm (58.07 pul.)
330 mm (13.0 pul.)
106.2 kg (234.2 Ib)
6.1L (1.6 US gal)

4-tiempos, DOHC, 1 cilindro, refrigerado por liquido
77.0 x 53.6 mm (3.03 x 2.11 pul.)

249 cm3 (15.2 pul. cub.)

13.8:1

FI (Inyeccion de combustible)
Encendido de patada

DC-CDI Digital

4° BTDC @2 000 r/min (rpm)
Lubricacién forzada (bomba semi-seca)
NGK CPR8EB-9

Solid-post
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TRANSMISION
Tipo de transmision 5-velocidades, eje de retorno
Tipo de clutch Hdmedo, multi disco
Sistema de transmision Cadena de transmision

Relaciones de cambios:

ler cambio 2.142 (30/14)
2do cambio 1.750 (28/16)
3er cambio 1.444 (26/18)
4to cambio 1.235 (21/17)
5to cambio 1.045 (23/22)
Relacion reduccion primaria 3.350 (67/20)
Relacién reduccion final 3.846 (50/13)
Relacion total 13.470 en el cambio superior
Aceite de motor
Tipo API SG, SH, SJ, SL o0 SM con JASO MA, MA1 o MA2
Viscosidad SAE 10W-40
Capacidad 10L (1.1USqt)
CHASIS
Tipo Tubular, cuna semi-doble
Angulo de giro 42° a cada lado
Caster 28.7°

Trail 126.4 mm (4.98 pul.)
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Tamafio de llantas, tipo:

Delantera 80/100-21 51M/DUNLOP MX51FA
Trasera 100/90-19 57M/DUNLOP MX51
Tamafio de rin:
Delantero 21 x 1.60
Trasero 19 x 1.85
Suspension:
Delantera Tren telescopico (invertido)
Trasera Nuevo brazo oscilante Uni-trak®
Recorrido suspension del. 315 mm (12.4 pul.)
Recorrido llanta trasera 310 mm (12.2 pul.)

Aceite de barras:

Aceite de suspension delantera

Tipo Kawasaki SS19

Cantidad (Barra izquierda):

Unidad del cilindro 330 mL (11.2 US oz.)
Tubo externo 300 mL (10.1 US oz.)
Cantidad (Barra derecha) 223 mL (7.54 US oz.)
FRENOS
Tipo:
Delantero Disco sencillo
Trasero Disco sencillo

Las especificaciones estan sujetas a cambios sin aviso y pueden no aplicar para todos los paises.
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Ubicacion de etiquetas

Todas las etiquetas de advertencia que estan en el
vehiculo estan repetidas aqui. Lea las etiquetas
en su vehiculo y entiéndalas completamente. Ellas
contienen informacion importante para su seguri-
dad y la seguridad de quien opere el vehiculo. Por
lo tanto, es muy importante que las etiquetas de
advertencia estén en las ubicaciones mostradas.
Si alguna etiqueta esta faltando, estd dafiada o
desgastada, consiga un repuesto de su distribui-
dor Kawasaki e instalelas en la posicién correcta.

NOTA

oLa muestra de las etiquetas de advertencia en esta
seccion tiene numeros de parte que lo ayudaran
a obtener el reemplazo correcto en su distribuidor
Kawasaki.

INFORMACION GENERAL

1. Liquido de frenos (Delantero)




INFORMACION GENERAL 11

2. Liquido de frenos (Trasero)
3. Peligro tapa radiador
4. Advertencia del amortiguador trasero
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5. Leer manual de propietario (Modelo
Brasil) Casco (Modelo Tailandia)
6. Informacién importante




UTTLISER DU LIQUIDE DE

\LREIN DOTS OU 4. J

V0020748 S

2)

VC020968 S
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3)

4)

A WARNING

This unit contains high pressure nitrogen gas.
Mishandling can cause explosion.
® Do not incinerate, puncture or open.

A AVERTISSEMENT

Cette unite contient de | azote & haute pression.
Une mauvaise manipulation peut entralner d explosion.
® Ne pas bruler ni perforer ni ouvrir.

A
=g m]

BEEENZAYTT.
RURLEROCBRTIBNIGY ET.
& KPADRA, Rl ABBLEL TR,

BD03299C S

BD03238CM2 C
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5) Modelo para Brasil 6) Modelo para Australia

IMPORTANT INFORMATION

-This vehicle is desmned for the operator onty, no oassen?eis
-This vehicle is a competition model only and was not manufactured

for use on public streets, roads or highways. o

~The use of this vehicle should be limited to participation in
sanctioned competition events upon a closed course.

-This vehicle should not be used for general off- road recreational riding.
-Read owner’s manual.

- N

56071-0028
. J
56070-3799
VC02106BM2 ¢ V6020768 S
5) Modelo para Tailandia 6) Modelo para Brasil
( P ) [NPORTANT INFORNATION |
+This vehicle is designed for the operator only, no passengers.
*This vehicle is a competition nodel only and was not manufactured
for use on public streets, roads or hl[‘lﬂy!
“The use of this vehicle should be linited to participation in
sanctioned conpetition events upon 2 ¢losed course
-&hii vehicle shuuld| not be used for general off-road recreational riding.
“Read owner’s nanual,
A A AVISO TNPORTANTE
«Este velculo foi projetado para apenas un nl[oto sa passageiros,
«Este veleulo ¢ destinado somente a CDI])EUQMS %0 foi projetado
' A U para uso en vies pgblices, estradas ou rodovias,
+0 uso deste veloulo deve se limitar 3 participaqan ] culpetiques
homologadas en circuitos fechados
“1ﬂ ua]uﬂ ujnuiﬂﬂ “Este veloulo nio deve set utilizado para ucreaq?n fora-de-estrada.
- «leia o manual do proprietarie
\. /
J
56071-0023 56071-0154

V(021038 S VC02105BM2 C
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Ubicacién de las partes

1. Leva de Clutch 5. Tapa del tanque

2. Botdén de parada de motor 6. Reservorio de liquido de frenos delantero
3. Botdn de modo de control de lanzada 7. Leva de freno delantero

4. Indicador naranja de modo de control de 8. Pufio de acelerador

lanzada / advertencia de inyeccion de
combustible
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O~NO O WN B

. Tren delantero

. Radiador

. Tanque de gasolina

. Ensamble de cuerpo de aceleracién
. Inyector inferior

. Inyector superior

. Sillin

. Filtro de aire

9. Disco de freno
10. Caliper
11. Pedal de cambios
12. Amortiguador trasero
13. Brazo oscilante
14. Cadena de transmisién
15. Guia de cadena
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1. Mofle 6. Barra y balancin del Uni-Trak®

2. Reservorio de liquido de frenos trasero 7. Ventana de inspeccion del nivel de aceite
3. Reservorio de gas del amortiguador 8. Pedal de freno trasero

4. Crank 9. Exhosto

5. Conector de seleccion ajuste de datos DFI
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NOTA

OSoporte la motocicleta con un gato adecuado
para efectuar procedimientos de mantenimiento
o ajustes.

Gato Lateral

Para instalar el gato lateral, inserte el extremo
plano en el eje trasero como se muestra en la figura

A. Gato lateral
B. Eje trasero

A ADVERTENCIA

Conducir con el gato podria causar un acci-
dente resultando en heridas. Siempre asegu-
rese de conducir sin el gato lateral instalado.
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Gasolina

Tipo de gasolina | Gasolina sin plomo

Requerimientos de la gasolina:

Su motor Kawasaki esta disefiado unicamente
para el uso con gasolina libre de plomo con un
grado minimo de octanaje mostrado en la tabla de
abajo. Nunca use gasolina con un grado de octana-
je menor al minimo especificado por Kawasaki para
prevenir dafos severos en el motor.

El grado de octanaje de la gasolina es medida
por su resistencia a detonar o a “cascabelear”. El
término comunmente usado para describir el grado
de octanaje de la gasolina es el “Reserch Octane
Number” (RON).

Cont. de etanol |E10 o menor

Research Octane Number
(RON)
95

Grado minimo
de octanaje

Auteco - Distribuidor oficial de Kawasaki en Colom-
bia- recomienda para este vehiculo el uso de gasolina
sin plomo tipo “Extra”, “Premium” o su equivalente.

AVISO

AVISO

Si el motor “cascabelea”, use una marca di-
ferente de gasolina o un grado de octanaje
mayor. Si a esta condicion se le permite con-
tinuar, puede conducir a severos dafios de
motor. La calidad de la gasolina es muy im-
portante. Los combustibles de baja calidad
o que no cumplan con las especificaciones
estandares de la industria puede resultar en
un desempeno insatisfactorio.

No use ningtin combustible que contenga mas
etanol u otros oxigenantes que lo especifica-
do para combustibles E10* en este vehiculo.
Pueden resultar dafios al motor y al sistema
de combustible o problemas de encendido o
desempeiio por el uso de un combustible

Grado de Octanaje y tipo de combustible:

(Excepto para la especificacion de Brasil)

Use gasolina limpia, fresca y sin plomo y con un
grado de octanaje igual o mayor al mostrado en la
tabla.

inapropiado.

*E10 significa combustible con hasta 10% de
etanol como lo especifica la directiva europea.

(Para especificacion Brasil)

Use gasolina limpia, fresca sin plomo con un indice
de anti-cascabeleo igual o mayor al mostrado en la
tabla.

El indice anti.cascabeleo es un promedio entre el
“Research Octane Number” (RON) y el “Motor Oc-
tane Number” (MON) como se muestra en la tabla.
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Tipo de gasolina

Gasolina sin plomo

Cont. de etanol

E25

Grado minimo
de octanaje

indice de Anti-detonante
(RON + MON) _
2

0

AVISO

No use ningtin combustible que contenga mas
etanol u otros oxigenantes que lo especifica-
do en un combustible E25* en este vehiculo.
Pueden resultar danos al motor o al sistema
de combustible, o problemas de encendido
y/o desempefio si se usa un combustible

inapropiado.

*E25 significa combustible con hasta 25% de

etanol.

Llenado del tanque:

Esta Kawasaki KX tiene un motor de 4 tiempos

que requiere gasolina.

La capacidad del tanque es de 6.1 L Para abrir la
tapa del tanque, desconecte la manguera de desfo-
gue del agujero en el vastago de la direccion y gire
la tapa tanque en el sentido contrario a las maneci-

llas del reloj.

A. Tapa del tanque de combustible
B. Manguera de desfogue

Evite llenar el tanque en la lluvia o donde haya mu-
cho polvo en el ambiente para que el combustible
no se contamine.



INFORMACION GENERAL 21

VC04019BM2 €

A ADVERTENCIA

A. Tapa tanque

B. Tanque de combustible
C. Nivel superior

D. Cuello de llenado

La gasolina es extremadamente inflamable y
puede ser explosiva bajo ciertas condiciones,
generando la posibilidad de quemaduras se-
rias. Gire el interruptor principal a “OFF”. No
fume. Aseglrese de que el area este bien
ventilada y libre de cualquier fuente de llamas
o chispas; esto incluye cualquier electrodo-
méstico con luz piloto. Nunca llene el tanque
completamente hasta el tope. Si el tanque es
llenado hasta el tope completamente, el calor
puede causar que se expanda el combusti-
ble derramandose por los respiraderos de la
tapa tanque. Después de tanquear, asegtre-
se de que la tapa tanque se cerré correcta-
mente. Si se derrama gasolina en el tanque
de combustible, limpiela inmediatamente.

AVISO

Ciertos ingredientes en la gasolina pueden
causar que la pintura de desvanezca o se
dafe. Sea extremadamente cuidadoso con
no derramar combustible al tanquear.
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Pedal del Crank

Encendido de motor

Esta motocicleta esta equipada con un sistema de
encendido de patada. Cuando la leva de clutch esta
accionada, la motocicleta puede ser encendida con
la transmision en cualquier cambio.

A. Pedal del crank

e Cambie la transmisién a neutro

A ADVERTENCIA

Conducir con el gato abajo podria causar un
accidente resultando en heridas. Siempre
asegurese de conducir sin el gato lateral ins-
talado.

AVISO

Esta motocicleta esta disefiada unicamente
para competicion. Por lo tanto, el radiador no
incorpora un tanque de reserva o un ventila-
dor de enfriamiento. Dejar la moto en ralenti
por un tiempo prolongado sin flujo de aire a
través del radiador puede causar una pérdi-
da de refrigerante y un sobre calentamiento
del motor resultando en un posible dafo del
motor. Cualquier condicion de manejo que
incremente la temperatura del motor reduci-
ra el tiempo al cual comenzara la pérdida de
refrigerante en ralenti. Estas condiciones in-
cluyen alta temperatura del ambiente, terreno
arenoso o pantanoso, u otras condiciones que
causen altas cargas al motor a bajas tem-
peraturas. Adicionalmente, calentar el motor
excesivamente antes de la operacion o dejar
el motor en ralenti con una alta temperatura
de motor después de la operacion resulta en
sobre calentamiento del motor también.




Cuando el motor esta frio -
e Hale la perilla del choke / tornillo de ajuste de ra-
lenti.

A. Perilla del choke / tornillo de ajuste de ra-
lenti.

e Use el pedal del crank cerca de la posicién
superior para que se siente toda la resistencia del
crank al dar la patada lentamente.

e Dé la patada al crank con el acelerador cerra-
do.

NOTA

OCuando la leva de clutch esta accionada, la
motocicleta puede ser encendida con Ia trans-
misién en cualquier cambio.

e Incluso después de que el motor esti encendido,
no retorne la perilla del choke / tornillo de ajuste
de ralenti hasta que el motor se haya calentado
completamente.

INFORMACION GENERAL 23

Cuando el motor ya esta caliente o se reinicia-

e Dé la patada al motor, dejando el acelerador
cerrado sin usar la perilla del choke / tornillo de
ajuste de ralenti.

NOTA

OSi el motor no enciende, abra el acelerador com-
pletamente y oprima el crank lentamente entre 4
y 6 veces para ingresar una mezcla demasiado ri-
ca en combustible. Luego use el crank dejando el
el acelerador completamente cerrado.
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Modo de control de lanzada

El modo de control de lanzada puede ser usado
para ajustar el tiempo de ignicién y ayuda a los con-
ductores a obtener mejores tiempos de arranque en
terrenos resbaladizos.

La efectividad del sistema depende de la habi-
lidad del conductor, la técnica y las condiciones del
terreno.

Ajuste del modo de control de lanzada

e El modo de control de lanzada puede ser ajusta-
do cuando el motor esta encendido y en neutra,
ler o 2do cambio.

Cuando se activa, so6lo funciona en el lery 2do
cambio.

e Cuando presiona el boton de modo de control de
lanzada por mas de dos segundos, el indicador
naranja de modo de control de lanzada parpa-
deara para indicar que el sistema esté operando.

e Cuando cambie a 3ra, el sistema se desactiva
automaticamente.

A. Boton de modo de control de lanzada.
B. Indicador de modo de control de lanzada / adver-
tencia de inyeccion de combustible



Seleccion de ajuste de datos DFI

Tres ajustes de DFI estan disponibles para ade-
cuarse a diferentes condiciones de pista. Estas se
activan facilmente cambiando el conector de cables
en el lado del chasis con el motor apagado.

Condicion de la pista Color de conector
Suave Blanco
Estandar Verde
Dura Negro

e Cambie el conector en la parte delantera dere-
cha del chasis para adecuarse a la condicién de
la pista con el motor apagado.

A. Conector

INFORMACION GENERAL 25

NOTA

OSi el conector se cambia cuando el motor esta
encendido, el ajuste DFI no cambia.

OLa ECU se gjusta con la condicién estandar de pista
cuando se opera sin un conector. Sin embargo,
tenga siempre uno de los tres conectores adjunto
cuando conduzca para prevenir que se acumule
polvo y pantano en el ramal del conector.

O El kit de calibracion de inyeccién de combustible
de KX (Referencia No. 99999-0394) puede ser
usado para cambiar el ajuste DFI.
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Cambio de Velocidades

Esta motocicleta estd equipada con una transmi-
sion “cambio de retorno” de 5 velocidades. La neu-
tra esta ubicada en medio de la primera y segunda
velocidad. “Cambio de retorno” significa que cuan-
do se cambie hacia abajo o arriba, cada cambio
debe estar engranado antes del poder seleccionar
el siguiente cambio superior o inferior.

e Para engranar el primer cambio desde la posicion
de neutra, hale la leva de clutch y presione hacia
abajo el pedal de cambios, suelte suavemente la
leva de clutch, luego suelte el pedal de cambios.

e Para cambiar a la siguiente velocidad, hale la
leva de clutch, suba el pedal de cambios con su
pie, suavemente libere la leva de clutch y luego
libere el pedal de cambios.

e Para bajar al préximo cambio, hale la leva de
clutch, presione el pedal de cambios hacia abajo
hasta donde sea posible, suavemente libere la
leva de clutch, luego libere el pedal de cambios.

AVISO

Al hacer los cambios, presione firmemente
el pedal de cambios para asegurar el cambio
adecuado. Un cambio incompleto o sin cui-
dado puede causar que la transmision salte
del engranaje y ocasionar un dafio de motor.

A. Pedal de cambios
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Parar la Motocicleta

Parar el Motor

Para una maxima desaceleracion, cierre el acele-
rador y aplique ambos frenos. Hale la leva de clutch
conforme la motocicleta llega a parar completamen-
te. El uso independiente de los frenos delantero y
trasero puede ser ventajoso en ciertas circunstan-
cias. Baje progresivamente los cambios para ase-
gurar una buena respuesta del motor en todas las
velocidades.

* Ponga la transmision en neutra.
* Cierre el acelerador completamente y presione el
botén de parada de motor.

A. Botén de parada de motor
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Despegue

Un procedimiento breve de despegue se debe lle-
var a cabo para obtener las tolerancias adecuadas
de funcionamiento en el motor y la transmision, que
son necesarias para un buen desempefio y confia-
bilidad.

AVISO

Por la primera hora o los primeros 20 km de
operacion, corra el motor a bajas y modera-

das revoluciones, vea los detalles abajo.

Despegue el motor de la siguiente manera.

1. Encienda el motor y déjelo en ralenti hasta que
esté completamente caliente.

2. Conduzca la motocicleta durante aproximada-
mente 20 minutos con el acelerador abierto
hasta un 50%.

3. Pare y deje que el motor se enfrie completa-
mente. Asegurese de revisar el apriete de las
tuercas y tornillos, fugas de aceite o refrigeran-
te y cualquier irregularidad.

4. Encienda el motor y conduzca la moto por
aproximadamente 40 minutos con el acelera-
dor abierto hasta un 75%.

Pare el motor y deje que se enfrie completa-
mente. Asegurese de revisar el apriete de las
tuercas y tornillos, fugas de aceite y cualquier
irregularidad, especialmente, el alargamiento
de las guayas, juego del freno, holgura de la
cadena y apriete de los radios.

Cambie el aceite de motor, filtro de aceite y
el aceite de barras y del amortiguador trasero
por uno nuevo.

Después de llevar a cabo adecuadamente el
procedimiento de despegue. La motocicleta
esta lista para la operacién normal. Con las
habilidades y técnicas apropiadas y evitando
velocidades de motor imprudentemente altas
la motocicleta se mantendra sin problemas.

AVISO

Cuando cualquiera de las siguientes partes
ha sido reemplazada, se debe llevar a cabo
el mismo procedimiento de despegue como
la nueva motocicleta durante una hora o 20
km:

Cilindro, Pistén, bulén, anillos de pistén,
valvula, eje de levas, cigiiefial, etc.
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Revisiones Diarias Previas al Uso

Revise los siguientes items cada dia antes de que conduzca. El tiempo que requiere es minimo y efectuar
habitualmente estas revisiones le ayudara a asegurar una conduccion segura y confiable.

Si se encuentran alguna irregularidades durante estas revisiones, refiérase a la seccion apropiada y tome
las acciones requeridas para retornar la motocicleta a una condicidon de operacion segura.

A ADVERTENCIA

No efectuar estas revisiones previas a la operacion puede resultar en dafios severos o un
accidente. Efectuie siempre las revisiones diarias antes de la operacion.

A PELIGRO

El gas de escape contiene monéxido de carbono, es un gas incoloro, inodoro y venenoso. Inhalar
mondéxido de carbono puede resultar en dainos serios al cerebro o la muerte.
No encienda el motor en areas encerradas. Opere tnicamente en areas bien ventiladas.

Motor

Aceite de motor.. . .. ..o Sin fugas

Nivel correcto
Refrigerante ... ... .o Sin fugas

Nivel correcto (motor frio)
Tapa de radiador . .........ccccoeueee Instalada apropiadamente
Bujia ... oo Apretada correctamente
Tapaculata.. . ....ccccooviiiiiiii Apretada correctamente
Cluteh oo Funciona apropiadamente
Filtro de aire. ... .cccccoiiiiiiieiinns Limpio

Aplique aceite al filtro de aire si se encuentra seco
Adecuadamente instalado
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Mofle.

Pifién de salida. .

Chasis
Llantas . . . ... e

Radios . ... e
Cadena de transmision . .

Frenos traseros y delantero. . . .. ...

Acelerador. . ...............
Direccion. . . ... .

Tren delantero. . . . .cccccceeeeeeevnnnnenns

Amortiguador trasero. . . .. ............

Tanque de combustible. . . .. ........

Sprocket trasero. . . ..ccccceeeeeeeieennn.
Equipo eléctrico. .

Interruptor de parada de motor
Tuercas, Tornillos y abrazaderas. ..

Sin dafo
Adecuadamente instalado
Sin desgaste o dafiado

Condicién general buena
Sin desgaste o dafio
Correcta presion de aire
Tapa de valvula de aire instalada
..Que no estén flojos
Condicién general buena
Holgura de cadena correcta
Aplique aceite si es necesario
Operacion adecuada
Juego de leva y pedal correcto
Sin fugas
Funciona adecuadamente
El pufio del acelerador retorna suavemente
..Suave pero no floja de tope a tope
No se enreda con los cables de los comandos
..Funciona adecuadamente
Sin fugas
.Funciona adecuadamente
Sin fugas
...Montado firmemente
Sin fugas
...Sin desgaste o dafios
Funciona adecuadamente
Funciona adecuadamente
..Adecuadamente apretados



Revision posterior a la carrera

Después de correr, primero limpie la motocicleta,
luego inspeccione toda la motocicleta con especial
atencion al filtro de aire, frenos, etc.

Lleve a cabo la lubricaciéon general y haga los
ajustes necesarios.
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MANTENIMIENTO Y AJUSTE

Tabla de Mantenimiento Periédico

El mantenimiento y ajustes descritos en este capitulo son llevados a cabo facilmente y deben ser hechos de acuer-
do a la tabla de mantenimiento periddico para mantener la motocicleta en buenas condiciones de operacion.

T : Reemplace, anada, ajuste, limpie o apriete si es necesario.

(K) : Deberia hacerse el mantenimiento refiriéndose al manual de servicio o por un distribuidor Kawasaki autorizado.

1. Inspeccién periédica (items relacionados con el motor)

FRECUENCIA | Desp. de C/3 C/6 ca- | C/12 ca-| Cuando Ver
carrera (o | carreras (0| rreras (0 |rreras (0 sea

OPERACION 2.5 horas) |7.5 horas) | 15 horas) | 30 horas) |requerido pag
Guaya del acelerador - Rev. y ajuste ° 59
Holgura de valvulas - Revise T ° 78
Discos de clutch - Revise T ° 74
Bujia - Limpie y revise T ° 46
Clutch - Revise ° 71
Filtro de aire - Limpie 1 ° 56
Cuerpo de acel. - Revise y ajuste ° 60

K Culata, cilindro - Revise ° -
K Ciglefial - Revise ° -
Mofle - Limpie y revise T ° 83
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FRECUENCIA| Desp. de C/3 C/6 ca- | C/12 ca-| Cuando Ver
] carrera (o | carreras (o| rreras (0 |rreras (o sea a
OPERACION 2.5 horas) [7.5 horas) | 15 horas) | 30 horas) |requerido| P29
Pedal del crank y de cambios - Limpie ° -
Pifon de salida - Revise T ° 93
Nivel de refrigerante - Revise ° 42
Manguera de desfogue - Revise ° -
Mangueras de agua y conexiones - . 42

Revise t
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2. Inspeccion Peridodica (items relacionados con el chasis)

FRECUENCIA| Desp.de | C/3 carr. | C/6 ca- C/12 ca- | Cuando Ver
carrera (0 (o rreras (0 |[rreras (0| sea
OPERACION 2.5 horas) |7.5 horas) | 15 horas) | 30 horas) [requerido pag
Freno - Revise T ° 96
Desgaste pastas de freno - Revise t ° 99
Nivel de liquido de frenos - Revise T ° 97
ﬁrrigst_eéi:\lir:g?s y balanceo de o 158, 159
Cadena de transm. - Revise y ajuste ° 87, 88
Cadena de transm. - lubrique ° 93
Desgaste cad. de transm. - Revise T ° 90
Tren delantero - Limpie y Revise ° 102
Tuercas, Tornillos, abraz. - Revise T ° 161
K Sistema de comb. - Limpie ° -
Mang. de comb, conex. - Revise t ° 160
Mang. del freno, conex. - Revise t ° 160
Juego de direccion - Revise T ° 99
K Rodam. vastago direccion - Revise ° -
Sprocket trasero - Revise T ° 93
Lubricacién general - Llevar a cabo ° 167

K Rodamiento llantas - Revisar t
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FRECUENCIA| Desp.de | C/3 carr. | C/6 ca- C/12 ca- | Cuando Ver
] carrera (0 (o rreras (0 |rreras (0| sea a
OPERACION 2.5 horas) |7.5 horas) | 15 horas) | 30 horas) |requerido| P29
K Brazo oscilante y pivotes del _
UNI-TRAK - Revise 1 ®
K Brazo oscilante y pivotes del _
UNI-TRAK - lubrique i
Chasis - Revise ° -
Ruedas / Llantas - Revise ° 158
Amortiguador trasero - Revise ° 152
°

Cable - Revise
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3. Inspeccion Periddica (items relacionados con el chasis y el motor)

FRECUENCIA| Desp. de C/3 C/6 carre- | C/12 ca- Ver
carrera (o | carreras (0 | ras (0 rreras (0
OPERACION 2.5 horas) | 7.5 horas) | 15 horas) | 30horas) | P29
Aceite de motor - cambie ° 38
Filtro de aceite - reemplace ° 38
K Piston y anillos - reemplace ° -
K Buldn - reemplace ° -
Lana del silenciador - reemplace ° 83
Bujia - reemplace ° 46
K Liquido de frenos - cambie Cada 2 afios -
K glc;rgé)a de freno y guardapolvo - reem- Cada 2 afios _
K iztr?lrg)?;jgg y guardapolvo del caliper - Cada 2 afios _
K Mangueras de freno - reemplace Cada 4 afios -
Aceite de barras - cambie ° 109
K Manguera de combustible - reemplace Cada 5 afios -
K Aceite de amortiguador tras. - cambie ° -
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Aceite de Motor

AVISO

Para que el motor, la transmision y el clutch fun-
cionen adecuadamente, mantenga el aceite de mo-
tor en un nivel adecuado y cambie el filtro de aceite
periédicamente.

El aceite no solamente recolecta la suciedad y
las particulas de metal, sino que también el aceite
pierde sus cualidades lubricantes si se usa por
demasiado tiempo.

Arrancar con el motor antes de que el acei-
te alcance cada parte puede ocasionar un
daifno de motor.

A ADVERTENCIA

La operacion de la motocicleta con aceite in-
suficiente, deteriorado o contaminado cau-
sara un desgaste acelerado y puede resultar
en un dano de motor o de transmision, un
accidente y heridas. Revise el nivel de aceite
antes de cada conduccién y cambie el aceite
de acuerdo con la tabla de mantenimiento
periédico en el manual de propietario.

Gracias al sistema de lubricacién semi-seco del
carter, el nivel de aceite indicado en la ventana de
inspeccion fluctuara dependiendo de la posicion de
la motocicleta y de la velocidad del motor cuando
el motor se apaga. Para asegurar una apropiada
medicion del nivel de aceite, siga el cuidadosamente
el procedimiento de inspeccion de nivel de aceite.

Inspeccion del nivel de aceite

e Si el aceite acaba de ser cambiado, encienda el
motor y déjelo por varios minutos en ralenti para
que se asiente.

e No corra el motor a altas velocidades de motor.

e Detenga el motor y espere varios minutos a que
el aceite se asiente.

e Revise el nivel de aceite del motor a través de la
ventana de inspeccién de nivel de aceite. Con la
motocicleta puesta verticalmente, el aceite debe-
ria aparecer entre las lineas de nivel inferior y
superior junto a la ventana de inspeccion de nivel
de aceite.

NOTA

O Si el nivel de aceite es demasiado alto, retire el
exceso de aceite usando una jeringa o con otro
dispositivo adecuado.

OSi el nivel de aceite esta demasiado bajo, afiada
el aceite para alcanzar el nivel correcto. Use el
mismo tipo y marca de aceite que ya esta en el
motor.
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NOTA

OSi no aparece aceite en la ventana de inspeccion

del nivel, incline la motocicleta ligeramente a la
derecha hasta que el aceite sea visible y luego
retorne a la posiciéon vertical. Si no aparece
aceite aun cuando la moto es inclinada en un
angulo extremo, retire el perno de drenaje, vacie
cualquier aceite que pueda haber quedado en la
transmision y en la carcaza, reinstale el perno de
drenaje y rellene con la cantidad especificada de
aceite.

A. Ventana de inspeccion de nivel de aceite
B. Linea de nivel superior

C. Linea de nivel inferior

D. Tapa de llenado de aceite

Cambio de Aceite y/o de Filtro de Aceite

El aceite de motor y/o el filtro de aceite deberia
cambiarse periddicamente para asegurar la larga
vida del motor.

e Caliente el motor completamente para que el

aceite recolecte cualquier sedimento y drene fa-
cilmente.

Detenga el motor y ubigue el contenedor debajo.
Retire la tapa de llenado de aceite.

Retire el tapdn de drenaje y ubique el vehiculo
en el gato lateral para que drene el aceite.

A. Perno de drenaje
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o Reemplace el filtro de aceite por uno nuevo.

A ADVERTENCIA e Aplique grasa al ojal.
El aceite de motor es una sustancia toxica. e Instale el filtro de aceite con el ojal hacia el -
Deshagase del aceite usado adecuadamen- motor.
te. Contacte a sus autoridades locales para AVISO
conocer los métodos aprobados de desecho - — - - -
o posible reciclaje. La |_nstala0|on al revés deterldra el flujo de
aceite y pueda causar un dafo en el motor.

e Cuando se reemplace el filtro de aceite, retire la
cubierta del filtro y retirela junto con el O-ring.

A. Filtro de aceite

A. Tornillos de cubierta del filtro de aceite B. Ojal
B. Cubierta de filtro de aceite
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e Instale el resorte en la cubierta del filtro de aceite.
e Instale la tapa del filtro de aceite con grasa apli-
cada en el nuevo O-ring y apruebe sus pernos y

apriete los tornillos al torque especificado.

A. Resorte
B. O-ring
C. Cubierta de filtro de aceite

Torque de apriete

Torque de Apriete

Perno de drenaje de aceite:
20 N:m (2.0 kgf-m, 15 ft-lb)

NOTA
OReemplace el empaque dafiado u O-ring por
uno nuevo.

e Llene el motor hasta la linea de nivel superior
con un aceite de buena calidad especificado
en la tabla.

Aceite de motor recomendado

| cCastrol “Powerl Racing 47" 5W-40

Capacidad de aceite de motor

Capacidad:
0.75 L (0.79 US qt) (Sin remover el filtro)
0.80 L (0.85 US qt) (Removiendo el filtro)
1.0 L (1.1 US qgt) (Con el motor completa-

mente seco)

Tornillos de cubierta de filtro de aceite:

9.8 N-m (1.0 kgf-m, 87 pul-lb)

NOTA

O Si no esta disponible, use un aceite de motor
equivalente de acuerdo con la siguiente tabla:

o Después de que el aceite drene completamente,
instale el perno de drenaje con un empaque nue-
vo. el torque apropiado es mostrado en la tabla.

Tipo:
API SG, SH, SJ, SL o0 SM con JASO MA, MA1
o MA2

Viscosidad:
SAE 10W-30, 10W-40, 10W-50




NOTA

ONo afiada ningun aditivo quimico al aceite. Los
aceites que cumplan con los requerimientos de
arriba estan formulados completamente para pro-
veer una lubricacion adecuada tanto para el mo-
tor como para el clutch.

Puede ser necesario cambiar la viscosidad del
aceite para acomodarse a las condiciones atmosfé-
ricas en su area de conduccion.

I I I I |
SAE 10W-50
I [ [ [
SAE 10W-40
[ [ [
SAE 10W-30
-20 -10 0 10 20 30 40 (°C)
L 1 | L 1 1 ]
-4 14 32 50 68 86 104(°F)
]

L 1 1 1 1 1

VD04006BM2 C

e Apriete de la tapa de llenado de aceite.
Torque de apriete

Tapa de llenado de aceite:
3.5 N'm (0.36 kgf-m, 31 pul-lb)

e Encienda el motor.
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e Revise el nivel de aceite y si hay fugas de aceite.
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Sistema de refrigeraciéon

Mangueras de agua

Revise que las mangueras de agua no tengan
grietas o estén deterioradas y que las conexiones
no estén flojas de acuerdo con la tabla de mante-
nimiento periddico.

Radiador

Revise las aletas del radiador en busqueda de obs-
trucciones por insectos o pantano. Limpie cualquier
obstruccién con un chorro de agua a baja presion.

AVISO

Usar agua a alta presion de un lavadero de
carros podria danar las aletas del radiador y
afectar la efectividad del mismo. No obstru-
ya o desvie el flujo de aire a través del radia-
dor instalando accesorios no autorizados en
frente del radiador o detras del ventilador. La
interferencia con el flujo de aire del radiador
puede generar sobrecalentamiento y conse-
cuentemente un daio en el motor.

Refrigerante

El refrigerante absorbe el exceso de calor del mo-
tor y lo transfiere al aire a través de radiador. Si el
nivel de refrigerante se baja, el motor se recalentara
y puede sufrir un dafio severo. Revise el nivel de re-
frigerante cada dia antes de conducir la motocicleta
y de acuerdo a la tabla de mantenimiento periédico
rellenando el refrigerante si el nivel esta bajo.

A ADVERTENCIA

El sistema de refrigeraciéon se puede volver
extremadamente caliente durante su opera-
cién normal y causar serias quemaduras.
No torque el radiador cuando esta caliente,
ni abra la tapa del radiador. El refrigerante

caliente causara quemaduras severas.

NOTA

OEl anticongelante originalmente puesto en el sistema
de refrigeracién contiene 50% de un anticongelan-
te basado en etilenglicol, que tiene un punto de
congelacion de —35°C (— 31°F) y tiene una apa-
riencia verde.

Inspeccién de nivel de refrigerante

e Retire los tornillos y la cubierta derecha del ra-
diador

A. Tornillos
B. Cubierta derecha del radiador



e Ubique la motocicleta de manera perpendicular al
piso hasta que la tapa del radiador esté nivelada
con el piso, para que la tapa del radiador esté
ubicada arriba para que el aire acumulado en el
radiador escape.

e Retire la tapa del radiador en dos pasos.

e Primero, gire la tapa en sentido contrario a las
manecillas del reloj hasta el primer tope y espere
alli algunos segundos.

e Luego, empuje y gire la tapa en la misma direccion
y retirela.

A. Tapa del radiador

e Revise el nivel de refrigerante en el radiador. El
refrigerante deberia sobresalir del fondo del cue-
llo de llenado del radiador.

NOTA

O Revise el nivel de refrigerante cuando el motor
esté frio (temperatura ambiente).
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1]

VDO5016BM2 C

A. Nivel de refrigerante
B. Cuello de llenado

e Si el nivel de refrigerante esta bajo, afada
refrigerante, aflada refrigerante a través de la
abertura de llenado del radiador al fondo del cue-
llo de llenado.

Mezcla de agua y anticongelante

| 1:1 (agua:anticongelante)

Anticongelante recomendado

Tipo de anticongelante permanente (etilenglicol
mas quimicos inhibidores de corrosion y 6xido
para motores y radiadores de aluminio)

Cantidad total de refrigerante
| 1.2L(13USqy) |
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e Instale la tapa del radiador.
o Apriete temporalmente los tornillos de la cubierta
del radiador siguiendo la secuencia de apriete.

o Apriete firmemente los tomillos de la cubierta del
radiador.

Cambio de refrigerante
El refrigerante deberia cambiarse para asegurar

una larga vida del motor, si es necesario.

e Espere gque el motor se enfrie completamente.

e Sitle la motocicleta perpendicular al piso hasta
gue la tapa esté nivelada con el piso.

e Retire la tapa del radiador en dos pasos.

e Drene el refrigerante del motor y del radiador de
la siguiente manera.

e Ubique un recipiente debajo del perno de drena-
je de refrigerante en la cubierta de la bomba de
agua y retire el perno de drenaje.

A. Perno de drenaje de refrigerante

AVISO

Lave inmediatamente cualquier refrigerante
que se derrame en el chasis, motor o ruedas.

A\ ADVERTENCIA

El refrigerante en las llantas las hara resba-
ladizas y puede causar pérdida de traccién
resultando en un accidente resultando en
heridas. Limpie completamente cualquier re-
frigerante que se haya derramado en las
llantas.

e Inspeccione el viejo refrigerante.

® Si se observan restos blanquecinos como el al-
gododn, partes de aluminio en el sistema de refri-
geracion corroidas el sistema debe ser purgado.



e Si el refrigerante esti café, partes de hierro o
acero se estan oxidando y el sistema debe ser
purgado.

@ Revise si el sistema de refrigeracion tiene dafios,
conexiones flojas y fugas.

e Instale el perno de drenaje de refrigerante con
un nuevo empagque en la cubierta de la bomba de
agua y aplique el torque especificado.

NOTA

O Siempre reemplace el empaque por uno nuevo
Torque de apriete

Perno de drenaje de refrigerante:

7.0 N-m (0.71 kgf-m, 62 pul-lb)

e Llene el radiador hasta el fondo del cuello de lle-
nado con liquido refrigerante.

e Incline levemente la motocicleta hasta que el cue-
llo de llenado esta nivelado con el piso para que
gquede ubicado arriba para evacuar el aire acumu-
lado en el radiador.

AVISO

Use refrigerantes que contengan inhibidores
de corrosion hechos especificamente para
motores y radiadores de aluminio de acuerdo
con las instrucciones del fabricante. Se debe
usar agua destilada con el anticongelante en
el sistema de refrigeracion. si se usa agua
dura en el sistema, genera acumulacion de
sarro en los conductos de agua y reduce
considerablemente la eficiencia del sistema
de refrigeracion.
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NOTA

O Vierta el refrigerante lentamente para que el aire
pueda escapar del motor y del radiador.

e Instale la tapa del radiador.

e Revise que el sistema de refrigeraciéon no tenga
fugas.

e Encienda el motor y caliéntelo completamente,
luego deténgalo.

e Revise el nivel de refrigerante después de que el
motor se haya enfriado. El refrigerante deberia
quedar por encima del fondo del cuello de llena-
do del radiador.

e Si el nivel de refrigerante es bajo, afiada refrige-
rante hasta el fondo del cuello de llenado del ra-
diador.

e Instale la tapa del radiador.

e Revise que el sistema de refrigeracion no tenga
fugas.
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Bujia

La Bujia deberia retirarse periédicamente para su
inspeccion y ajuste de holgura. Mida la holgura con
una galga. Si estd incorrecta, ajuste la holgura al
valor especificado doblando el electrodo exterior.

Holgura de bujia

CPR8EB-9

0.8 00.9 mm (0.031 £J0.035 pul.)
CPROEB-9

&~ F—®

VDOGO16BM2 €

A. Holgura
B. Electrodo exterior

Si la bujia esta aceitosa o tiene acumulacién de
carbon, limpiela. La bujia también puede limpiarse
usando un solvente poco volétil y un cepillo no me-
talico (Nylon, etc). Si los electrodos de la bujia es-
tan oxidados, dafados o si el aislante esta rajado,
reemplace la bujia. La bujia estdndar es mostrada
en la tabla de abajo.

Bujia estandar
| NGK CPR8EB-9

Para averiguar si el rango de calor de la bujia es
correcto, retire la bujia y examine el aislante cera-
mico al rededor del centro del electrodo. Si el ais-
lante es café claro, la bujia es la adecuada para la
temperatura del motor.

Si la ceramica estad quemada blanca, la bujia de-
beria ser reemplazada por una bujia més fria.

Bujia opcional
Mas fria| NGK CPR9EB-9

NOTA

O Si el desemperio del motor cae, intente reempla-
zar la bujia para recuperar el desempefio.

Remocién e instalacién de la bujia

e Retire el sillin (vea la seccion del filtro de aire).

e Retire los tornillos y retire la cubierta del radiador
de ambos lados.
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e Retire el tornillo de montaje y abrazadera del
tanque de combustible.

A. Tornillos
B. Cubierta del radiador

A. Tornillo de montaje del tanque
B. Abrazadera



48 MANTENIMIENTO Y AJUSTE

e Asegurese de poner un pedazo de tela al rededor
de la conexion de la manguera de combustible.

e Limpie cualquier suciedad de la superficie al re-
dedor del conector usando un pafio o un cepillo
suave.

e Inserte un destornillador de pala delgado en la
hendidura del seguro de la conexion.

A. Paiio
B. Destornillador de pala delgado
C. Seguro de la conexiéon

A ADVERTENCIA

El combustible es inflamable y explosivo ba-
jo ciertas condiciones y puede causar que-
maduras severas. Preparese para tener com-
bustible derramado; cualquier combustible
derramado debe ser completamente limpia-
do de inmediato. Cuando la manguera de
combustible es desconectada, el combustible
se derrama desde la manguera y el tubo por
la presion residual en el sistema. Cubra la
conexién de la manguera con un pedazo de
tela limpio para prevenir que el combustible
se derrame.




e Gire el destornillador para desconectar el seguro de
la conexion.

e Desconecte la conexién de la manguera de
combustible del tubo de salida.
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e Desconecte el cable de la bomba de combustible.
e Retire el tanque de combustible.

A. Gire
B. Seguro de la conexién
C. Conexion de la manguera de combustible

e Cubra el tubo y la manguera de combustible con
bolsas de vinilo para mantenerlos limpios.

A. Conector de bomba de combustible

A\ ADVERTENCIA

la gasolina es extremadamente inflamable
y puede ser explosiva bajo ciertas condi-
ciones.

Siempre pare el motor y no fume. Asegure-
se de que el area esté bien ventilada y libre
de cualquier fuente de llamas o chispas;
esto incluye cualquier electrodoméstico con
luz piloto.




50 MANTENIMIENTO Y AJUSTE

e Limpie la tapa culata al rededor del agujero de
la bujia antes de retirar la bujia.

e Hale el capuchdn de la bujia antes de retirar la
bujia.

Torque especificado

Bujia:

13 N-m (1.3 kgf-m, 115 pul-lb)

A. Capuchén de la bujia

o Afloje y retire la bujia con una llave adecuada
(16 mm, 0.63 pul.).

e Cuando reinstale la bujia, apriétela con el torque
especificado.

e Instale el capuchén de la bujia.
e Hale el capuchdn de la bujia ligeramente para
asegurarse de su correcta instalacion.

VDOGO11BM2 ¢C

A. Capuchon de la bujia
B. Frente



e Asegurese de que los antivibrantes estén en su
lugar en el chasis y que no estén dafados. Silos
antivibrantes no estan completamente fijos, pon-
galos con un adhesivo. Si los antivibrantes estan
dafados, reempléacelos por unos nuevos.

A. Antivibrantes

e Revise que el seguro de la conexién no esté de-
formado o desgastado.

e Si el seguro de la conexién esta deformado,
reemplace la manguera de combustible por una
nueva.

e Aplique aceite de motor ligeramente al tubo de
salida de combustible.

e Inserte el seguro de la manguera de combustible
directamente en el tubo de salida de combustible
hasta que el seguro haga click.

e Presione el seguro de la conexion hasta que ha-
ga click.
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A. Conexién de la manguera de combustible
B. Seguro de la conexién

AVISO

Cuando se instale el seguro de la conexién
de la manguera de combustible, no aplique
mucha fuerza al tubo de salida de la bomba
de combustible. El tubo hecho de resina se
podria danar.
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e Hale y empuje la conexién de la manguera de
combustible mas de dos veces y asegurese de
que esté fijay no se salga.

A. Conexion de la manguera de combustible
B. Hale y empuje

A ADVERTENCIA

Las fugas de combustible pueden causar
incendios o una explosién resultando en
quemaduras serias. Asegurese de que la
conexiéon de la manguera esta instalada co-
rrectamente en el tubo de salida deslizando
la conexioén.

NOTA

O Si se sale, reinstale la conexion de la manguera
de combustible.

e Enganche la abrazadera al tanque de combus-
tible.

e Apriete el tornillo de montaje del tanque de combus-
tible.

e Después de instalar el tanque de combustible,
asegurese de que ambos cables de aceleracion
(externos) se muevan ligeramente halandolos ha-
cia atrds y hacia adelante en el espacio superior
del lado derecho del tanque. Revise que ambas
guayas del acelerador estén por debajo del cha-
sis (lado derecho).

A. Cables del acelerador
B. Tanque de combustible
C. Fondo del chasis (lado derecho)

e Apriete temporalmente los tornillos de la cubierta
del radiador siguiendo la secuencia de apriete.



e Apriete firmemente los tomillos de la cubierta del ra-
diador.
e Instale las partes retiradas.

NOTA

Olnserte la salida de la manguera de desfogue del
tanque de combustible en el agujero del vastago
de la direccién.
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Filtro de Aire

Un filtro de aire taponado restringe la admision de
aire, incrementa el consumo de combustible, redu-
ce la potencia del motor y puede causar fallas en la
bujia. Inspeccione el sistema de admision de aire,
que incluye el filiro de aire, el ducto de aire al car-
burador, las abrazaderas del ducto y el carburador
antes de cada conduccion o sesion de practica.

A ADVERTENCIA

La suciedad en el motor puede causar un da-
fno de motor o una falla que genere un acci-
dente resultando en heridas serias. Revise
regularmente el sistema de entrada de aire en
busqueda de suciedad o polvo. Si se encuen-
tra suciedad o polvo en el sistema, se debe
limpiar el sistema completo.

AVISO

Un filtro de aire taponado afectara la mezcla
de combustible del motor y reduce la poten-
cia del mismo y puede generar dafios de la

bujia.

NOTA

OEn areas polvorientas el filtro deberia limpiarse
mas frecuentemente de lo recomendado.

O Después de conducir en la lluvia o en caminos
lodosos, el filtro deberia ser limpiado inmedia-
tamente.
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Remocién e Inspeccion del filtro e Abra ambas cubiertas laterales ligeramente ha-
* Retire el tornillo y la cubierta lateral izquierda. cia afuera y deslice el sillin hacia atras.
A. Tornillo A. Cubiertas laterales

B. Sillin



Retire el tornillo mariposa y retire el filtro de aire.

A. Filtro de aire
B. Tornillo mariposa

Revise que el interior del ducto de entrada y el
cuerpo de aceleracién no tenga suciedad. Si es-
tan sucios, limpie el ducto de entrada y el cuerpo
de aceleracion completamente.

Ponga una toalla libre de motas en el cuerpo de
aceleracién para que no entre suciedad al cuer-
po de aceleracion.

Limpie el interior de la carcaza del filtro de aire
con una toalla limpia humeda

Retire el filtro de su marco.
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AVISO

No retuerza o arrugue el filtro, pues se dana

o rasga muy facilmente.

e Inspeccione el filtro. Si esta sucio, limpielo, También
revise si el filtro estd en buenas condiciones (sin
rasgufios, endurecido o encogido) Sl esta dafa-
do. Reemplace el filtro o de lo contrario permitira
el ingreso de suciedad al cuerpo de aceleracion.

A ADVERTENCIA

Un filtro de aire taponado puede dejar que la
suciedad o polvo ingrese al carburador y el
acelerador se puede trabar resultando en una
condicion de operacién peligrosa. Limpie el filtro
de aire de acuerdo a la tabla de mantenimiento
periodico; mas a menudo si el vehiculo es usado
en condiciones extremadamente polvorientas.

AVISO

Un filtro de aire taponado puede permitir que
ingrese suciedad o polvo al motor, causan-
do un desgaste excesivo y generar un dafo.
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VD09002BM2 C

/B

VD09003BM2 C

A. Filtro de aire
B. Marco del filtro

Instalacion y Limpieza del filtro

e Limpie el filtro y lavelo con un solvente poco
volatil o agua jabonosa caliente. Enjuague el
filtro con agua limpia para remover los rastros

de la solucion limpiadora.

e Escurra el filtro con una toalla limpia.

AVISO

No retuerza, arrugue o sople el filtro cuan-
do esté seco para evitar danarlo.

VD09004BM2 C




A ADVERTENCIA

La gasolina y los solventes altamente volati-
les pueden ser inflamables y/o explosivos y
causar quemaduras severas. Limpie el filtro
en un area bien ventilada y asegurese de
que no haya chispas o llamas cerca del area
de trabajo. No use gasolina o solventes muy
volatiles para limpiar el filtro.
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e Después de limpiar, deje que el filtro se seque
completamente. Sature el filtro con un aceite para
filtro de aire de alta calidad y asegurese de que
sea aplicado uniformemente en todo el filtro. Es-
curra el exceso de aceite, pero no arrugue el filtro
pues esto puede rasgarlo. En este caso, dema-
siado aceite es mejor que demasiado poco aceite.
Finalmente retire el exceso de aceite del interior
del filtro con una toalla de papel.

e Antes de la instalacion, revise que el filtro no
tenga dafios como rasgufios, endurecimiento o
encogimiento. Si esti dafiado reemplécelo.

e Aplique grasa a todas las superficies y al agujero
del tornillo en la carcaza del filtro de aire y el tra-
mo de admision.

e Retire la toalla del cuerpo de aceleracion.

e Instale el filtro en su marco y recubra el labio del
filtro y el asiento del labio con una capa gruesa
de grasa todo-propdsito para asegurar el sellado.

VD09005BM2 C

A. Aplique grasa.
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e Instale el filtro de aire con las pestafias hacia e Inserte los ganchos del sillin por debajo del buje
arriba y que sus proyecciones se alineen con los arandelado y las platinas.
agujeros en la carcaza.

A. Ganchos
A. Pestafas B. S|II_|n
B. Proyecciones C. Buje arandelado
C. Agujeros D. Platinas

e Apriete el tornillo de mariposa.



e Instale las pestafias de las cubiertas laterales en
el interior del sillin y apriete los tornillos.

A. Pestanas
B. Sillin

e Hale hacia arriba el extremo trasero del sillin pa-
ra asegurarse de que esta firmemente instalado.
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Guaya de Acelerador

Ajuste de guaya del acelerador

Revise que el pufio del acelerador opere suave
mente en todas las posiciones de la direccion.
Revise y ajuste la guaya del acelerador de acuer-
do a la tabla de mantenimiento periodico.

e Revise que el pifio del acelerador tenga 2 - 3 mm
de juego y que gire suavemente.

A. Puio del acelerador
B.2 03 mm (0.08 00.12 pul.)

e Su el juego es incorrecto, afloje la tuerca de
seguridad en el extremo superior de la guaya del
acelerador y gire el ajustador para obtener el jue-
go especificado. Luego, apriete la tuerca de se-
guridad hacia el ajustador.
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A. Ajustador
B. Tuerca de seguridad

e Con el motor en ralenti, gire el manubrio a am-
bos lados y revise si el movimiento del manubrio
cambia la velocidad de ralenti. Si esto ocurre, la
guaya del acelerador puede estar mal ajustada o
ruteada o dafiada. Asegurese de corregir cual-
quiera de estas condiciones antes de conducir.

A\ ADVERTENCIA

La operacion con un ajuste inapropiado, mal
ruteo o guaya dafiada podria resultar en una
condiciéon de manejo insegura. Asegurese de
que las guayas de control estan ajustadas,
guiadas correctamente y libres de danos.

Cuerpo de aceleraciéon

Ajuste de la velocidad de ralenti

e Caliente completamente el motor.

e Gire el tornillo de ajuste de ralenti / perilla del
choke para ajustar la velocidad de ralenti a 2 000
02 100 r/min (rpm) usando el lector de revolucio-
nes del motor (el lector debe ser usado siguiendo
el método descrito por el fabricante).

A. Tornillo de ajuste de ralenti / perilla del

choke
B. Lector

e Abray cierre el acelerador varias veces para ase-
gurarse de que la velocidad de ralenti no cambie
y ajuste de nuevo si es necesario.



e Con el motor en ralenti, gire el manubrio a ambos
lados. Si el movimiento cambia la velocidad de
ralenti, las guayas de aceleracién pueden estar
ajustadas inadecuadamente, enrutadas incorrec-
tamente o pueden estar dafiadas. Asegurese de
corregir cualquiera de estas condiciones antes
de conducir.
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Limpieza del cuerpo de aceleracion

e Retire el sillin (ver seccion del filtro de aire).

e Retire el tanque de combustible (ver seccion de
bujia).

e Retire el tornillo y retire la cubierta lateral en
ambos lados.

A ADVERTENCIA

La operacién con guayas dafnadas puede re-
sultar en una condicién insegura de manejo.
Reemplace las guayas dafadas antes de la
operacion.

AVISO

El radiador de esta motocicleta no incorpora
un ventilador. Tener la moto en ralenti prolon-
gadamente sin flujo de aire a través del
radiador puede causar pérdida de refrigerante
y sobrecalentamiento del motor resultando en
un posible daifo del motor. Cualquier condi-
cion de manejo que incremente la temperatura
del motor reducira el tiempo en el cual se ge-
nerara pérdida de refrigerante en ralenti. Estas
condiciones incluyen alta temperatura ambien-
te, terreno arenoso o pantanoso u otras con-
diciones que generen altas cargas al motor a
bajas velocidades. Adicionalmente, calentar el
motor excesivamente antes de la operacién, o
dejarlo en ralenti con una alta temperatura del
motor después de la operacion resulta en que
el motor se recaliente también.

A. Tornillo
B. Cubierta lateral
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o Afloje el tornillo de la abrazadera del mofle.
e Retire los tornillos de montaje del mofle y hale el
mofle hacia atras.

e Afloje el tornillo de la abrazadera del ducto del
filtro de aire.

o Desconecte el sensor de temperatura de admi-
sion de aire.

A. Tornillo de la abrazadera del mofle
B. Tornillos de montaje del mofle
C. Mofle

A. Tornillo de abrazadera del ducto del filtro de aire.
B. Conector del sensor de temperatura de admision
de aire.



e Desconecte el conector del sensor de presion de
admision de aire, conector del inyector inferior y
conector del sensor de aceleracion.
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e Asegurese de poner un pedazo de tela al rededor
de la conexidn de la manguera de combustible.
e Limpie la suciedad de la superficie al rededor de
la conexién usando un pafio o un cepillo suave.

e Inserte un destornillador de pala delgada en la

hendidura en el seguro de la conexién.

A. Conector del sensor de presion de admision de
aire

B. Conector del inyector inferior

C. Conector del sensor de aceleracién

A. Pafo
B. Destornillador de pala delgada
C. Seguro de la conexién
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e Gire el destornillador para desconectar la conexion
de seguridad.

e Desconecte la conexion de la manguera de com-
bustible del tubo de salida.

A. Gire
B. Seguro de la conexién
C. Conexion de la manguera de combustible

e Cubra el tubo y la conexién de la manguera de
combustible con bolsas de vinilo para mantener-
los limpios.

e Desconecte el inyector superior.

e Asegurese de ubicar un pedazo de tela al rededor
de la conexion de la manguera de combustible.

e Limpie la suciedad de la superficie al rededor de
la conexién usando un pafio o un cepillo suave.

e Retire la conexién de la manguera de combusti-
ble de acuerdo con el procedimiento de arriba.

A. Conector del inyector superior
B. Paio
C. Conexion de la manguera de combustible




e Retire los tornillos de montaje del chasis trasero
en la derecha e izquierda.

e Hale el chasis trasero hacia atras con la carcaza
del filtro de aire.
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o Afloje el tornillo de la abrazadera del cuerpo de
aceleracion.
e Hale el cuerpo de aceleracidn del soporte.

A. Tornillos de montaje del chasis trasero.
B. Carcaza del filtro de aire

A. Tornillo de la abrazadera del soporte del cuerpo
de aceleracion
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o Retire los tornillos y retire la cubierta de la polea
del acelerador.

e Afloje la tuerca de seguridad del tornillo de la
guaya del desacelerador y libere la punta del ex-
tremo inferior de la guaya

e Afloje el tornillo de la guaya del acelerador vy li-
bere la punta del extremo inferior de la guaya.

A. Tornillos de la cubierta de la polea del acelera-
dor.
B. Cubierta de la polea del acelerador.

>

. Tuerca de seguridad del tornillo de la guaya del
desacelerador

B. Tornillo de la guaya del acelerador

C. Puntas del extremo inferior de la guaya del ace-

lerador

D. Polea del acelerador

E. Guaya del acelerador

F. Guaya del desacelerador

AVISO

Nunca deje caer el cuerpo de aceleracion
especialmente en una superficie dura. Tal
golpe al cuerpo lo puede daiar.




e® Después de retirar el cuerpo de aceleracion, cu-
bra el soporte del cuerpo de aceleracién y el duc-
to de aire con un pafio limpio para protegerlo de
la suciedad.

e Limpie el cuerpo de aceleracion.

@ Revise que la superficie cilindrica interna del
acelerador y la valvula de aceleracién no tengan
depositos de carbono abriendo la valvula de ace-
leracion.

e Si algo de carbono se acumula, limpielo de la su-
perficie cilindrica interna y de la valvula de acele-
racion, usando un pafio libre de motas empapado
de un solvente poco volatil.

A. Superficie cilindrica interna del acelerador
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A ADVERTENCIA

La operacion con un ajuste inapropiado, mal
ruteo o guaya danada podria resultar en una
condicién de manejo insegura. Asegurese de
que las guayas de control estan ajustadas y

ruteadas correctamente y libres de danos.

e Lubrique los extremos inferiores de las guayas
del acelerador.

e Instale la punta del extremo inferior de la guaya
en la polea del acelerador.

e Instale la guaya del acelerador para que quede
en la garra de la arandela.

e Instale la punta del extremo inferior del desace-
lerador en la polea del acelerador.

e Mientras sostiene el tornillo de la guaya del
desacelerador, apriete la tuerca de seguridad
del tornillo de la guaya.

Torque de apriete

Tornillos de las guayas del acelerador:
3.0 N-m (0.31 kgf-m, 27 pul-Ib)
Tornillos de la cubierta de la polea del acelerador:

3.4 N-m (0.35 kgf-m, 30 pul-lb)

AVISO

Si la suciedad entra en el motor, ocurrira un
desgaste excesivo y un posible dafo del
motor.
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e Instale el cuerpo de aceleracion en el soporte del
cuerpo de aceleracion. Alinee la proyeccién con
la muesca.

e Revise que el cuerpo de aceleracion esté firme-
mente instalado.

A. Guaya del acelerador

B. Garra

C. Tornillo de la guaya de desaceleracion

D. Tuerca de seguridad del tornillo de la guaya de
desaceleracion.

A. Muesca
B. Proyeccion




e Ponga la garra en la abrazadera del ducto del fil-
tro de aire entre las proyecciones.

A. Garra
B. Proyecciones

e Conecte el conector de presion de admision de
aire, el conector del inyector inferior y el conector
del sensor de aceleracion.

e Instale el chasis trasero con la carcaza del filtro
de aire al cuerpo de aceleracion.

e Revise que el ducto de aire esté firmemente ins-
talado

e Apriete firmemente el tornillo de la abrazadera del
ducto del filtro de aire.

e Apriete el tornillo de la abrazadera del soporte del
cuerpo de aceleracién con el torque especificado.

Torque de apriete

Tornillo abrazadera soporte cuerpo aceleracion:
2.0 N-m (0.20 kgf-m, 18 pul-Ib)
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o Apriete los tornillos de montaje del chasis trasero con
el torque especificado.
Torque de apriete
Tornillos de montaje del chasis trasero: ‘

34 N-m (3.5 kgf-m, 25 ft:Ib)

|

e Revise que el seguro de la conexidén no esté de-
formado o desgastado.

e Si el seguro de la conexién esta deformado, reem-
place la manguera de combustible por una nueva.

e Apligue aceite de motor ligeramente al tubo de
salida.

e Conecte el conector del inyector superior y el co-
nector del sensor de temperatura de de admision
de aire.

e Inserte las conexiones de la manguera directa-
mente en los tubos de entrada.

e Empuje los seguros hasta que hagan click.

A. Conexiones de la manguera de combustible
B. Seguros de las conexiones
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AVISO

Cuando se instale el seguro de la conexién de
la manguera de combustible, no aplique mucha
fuerza al tubo de salida de la bomba de
combustible. El tubo hecho de resina se podria
danar.

e Hale y empuje la conexién de la manguera de
combustible mas de dos veces y asegurese de
gue esté fija y no se salga.

A. Conexién de la manguera de combustible
B. Hale y empuje

A ADVERTENCIA

Las fugas de combustible pueden causar in-
cendios o una explosion resultando en que-
maduras serias. Asegurese de que la conexién
de la manguera esta instalada correctamente
en el tubo de salida deslizando la conexién.

NOTA

O Si se sale, reinstale la conexion de la manguera
de combustible

e Ajuste la proyeccién en el mofle y el agujero en
la abrazadera del mofle.

A. Proyeccion
B. Agujero

e Instale el mofle (ver seccidn del sistema de esca-
pe).

e Instale el tanque de combustible (ver seccion de
bujia).

e Instale las partes retiradas.

e Abra y cierre el acelerador varias veces para
asegurarse de que el pufio opere correctamente.

e Revise el juego del acelerador y el ajuste de la
velocidad de ralenti.



Clutch

Ajuste de leva de clutch

El juego de la leva de clutch es 8 013 mm (0.3 O

0.5 pul.). El juego de la leva de clutch se incrementa

con el estiramiento y el desgaste de los discos de

friccion, requiriendo un ajuste periédico.

Cuando el juego de la leva de clutch esta por fuera

de la especificacidon, primero intente ajustarlo en la

leva de la siguiente manera.

o Gire el ajustador para obtener el juego adecuado de
la leva de clutch.

A. Leva de clutch
B. Ajustador

C.8 013 mm (0.3 00.5 pul.)
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Si el juego de la leva de clutch no se puede ajus-
tar en el extremo de la leva, haga el ajuste en la
parte de abajo de la guaya de la siguiente manera.
e Gire el ajustador completamente, luego apriete la

tuerca de seguridad.

e Vuelva a poner el guardapolvo en su lugar.

e Afloje la tuerca de seguridad en el medio de la
guaya de clutch y gire la tuerca de ajuste para
que el juego de la leva de clutch quede en 8 013
mm (0.3 00.5 pul.).

A. Guardapolvo
B. Tuerca de seguridad
C. Tuerca de ajuste

e Apriete la tuerca de seguridad
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A ADVERTENCIA

Demasiado juego de la guaya puede evitar el
que el clutch desengrane y causar un acci-
dente resultando en heridas graves o la
muerte. Cuando ajuste el clutch o reemplace
la guaya, asegurese de que el extremo superior
de la parte exterior del cable esté totalmente
asentado o se podria salir de su lugar, gene-
rando suficiente juego como para prevenir el
desengrane del clutch.

NOTA

A. Tornillo del pedal de freno
B. Pedal de freno
C. Resorte de retorno

ODespués de que el ajuste sea hecho, encienda el
motor y revise que el clutch no deslice y que se
libere apropiadamente.

Remocion de discos de friccion y de acero
e Drene el aceite de motor (ver seccién de aceite
de motor).

e Retire el tornillo del pedal de freno y el resorte
de retorno del pedal.
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e Retire los tornillos de la cubierta del clutch. e Retire la cubierta del clutch y el empaque.

e Retire los tornillos de los resortes del clutch, dis-
cos de presidn del clutch y los resortes.

A. Tornillos
B. Cubierta del clutch

A. Tornillos de resortes de clutch
B. Disco de presion del clutch
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e Retire los discos de friccion y de acero.

Medida de espesor de discos de acero

Estandar 1.501.7 mm (0.059 0J0.067 pul.)

Limite de serv. | 1.4 mm (0.055 pul.)

A. Disco de friccion
B. Disco de acero

Inspeccion del desgaste / Dafio de los discos
de friccion y de acero

® Inspeccione visualmente los discos de friccion y de
acero y vea si tienen signos de fisuras o desgas-
te no uniforme.

e Si algun disco muestra signos de dafios, reemplace
todos los discos de friccion y de acero como un
conjunto.

e Mida el espesor de los discos de friccion y de
acero con un pie de rey

e Si estos se han desgastado més alla del limite de
servicio, reemplacelos por unos nuevos.

Medida de espesor de discos de friccion

VD12114BM2 ¢

Estandar |2.72 02.88 mm (0.107 J0.113 pul.

Limite de serv. | 2.5 mm (0.10 pul.)

A. Espesor
B. Disco de friccion

Inspeccion de la deformacion de los discos de

friccion y de acero

e Ponga cada disco de friccion y de acero en una
superficie plana y mida la deformacién de cada
disco con una galga de espesores (ej: el espacio
entre la superficie plana y cada disco de friccién o
de acero).

e Si cualquier disco esta deformado por encima de
su nivel de servicio, reemplacelo por uno nuevo.
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Deformacion de discos de friccion y de acero Instalacion de discos de friccion y de acero
) 0.15 mm O menos e Instale todas las partes en el orden inverso a la
Disco de Estandar remocion.
friccion e Instale los discos de friccion y de acero, alternando

Limite de serv|.0.3 mm (0.012 pul.) entre los dos; aseglrese de empezar y terminar

con un disco de friccion.

Disco de Estandar 0.15 mm o menor
acero

Limite de serv,|0.3 mm (0.012 pul.)

VD12108BM2 ¢

A. Discos de fricciéon y de acero

VD12007BM2 C

A. Superficie plana AVISO

B. Disco de friccion o de acero
C. Galga de espesores

Si se instalan discos de acero y de friccion
secos, aplique aceite de motor a las superfi-
cies entre los discos para evitar dafhos.
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e Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno al balin de
acero y al area de contacto del soporte del empuja-

dor.
e Instale el balin de acero y el soporte del empujador

A. Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno
B. Soporte del empujador
C. Balin de acero

e Instale el disco de presién del clutch y los resor-
tes.

@ Apriete los tornillos de los resortes del clutch con el
torque especificado.

Torque de apriete

Tornillos de resortes de clutch:
9.0 N-m (0.92 kgf-m, 80 pul-Ib)

e Revise la posicion de la leva del eje de liberacion
midiendo la distancia de la posicién entre la leva
y la platina de la guaya mientras empuja

la leva ligeramente hacia adelante.

©
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VD12106BM2 ¢

. Leva del eje de liberacion
. Empujar hacia adelante

. Distancia de posicién

. Platina de la guaya

o0w>»

Distancia de posiciéon

Estandar |49.2 056.5 mm (1.94 02.22 pul.) |

e Sila posicion de la leva no esta dentro de la me-
dida estandar, seleccione el espesor correcto de
ajuste de la arandela de acuerdo a la siguiente
tabla.

e Retire el soporte del empujador si es necesario y
reinstale el clutch.
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Posicion de la leva de liberacidon y seleccion de
la arandela de ajuste

Distancia Espesor de

de posicién Juicio arandelas Cant.
e 49.2 1056.5 mm Estandar 1.5 mm 1
(1.94 02.22 pul.) (0.06 pul.)

Mas de 56.5 |Demasiado| 1.0 mm

\ mm (2.22 pul.) [|grande (0.04 pul.)
®¢ o Menos de 49.2 |[Demasiado| 1.0 mm 2

mm (1.94 pul.) |pequefia | (0.04 pul.)

VD121078BM2 ¢ e Ponga un nuevo empaque de tapa de clutch en
A. Arandela de ajuste posicion con una delgada capa de grasa y aprie-
B. Soporte del empujador te los tornlllo_s.
C. Rodamiento de agujas Torque de apriete
D. Circlip Tornillos de cubierta de clutch:

9.8 N-m (1.0 kgf-m, 87 pul-lb)

Arandela de ajuste

Espesor Referencia e Cuando instale el pedal de freno, aplique grasa
1.5 mm (0.06 pul.) 92200-1548 al area de contacto d_eI pivote del pedal de freno.
e Instale las partes retiradas.
1.0 mm (0.04 pul.) 92200-0045 e Revise el nivel de aceite del motor.
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Holgura de valvulas

El desgaste de las valvulas y el asiento de las
vélvulas disminuyen la holgura de las valvulas,
desajustando el tiempo de las valvulas.

AVISO

si no se ajusta la holgura de las valvulas,
eventualmente el desgaste hara que las val-
vulas permanezcan parcialmente abiertas, lo
cual disminuye el desempeio, quema las
valvulas y los asientos de valvulas y puede
causar daios serios en el motor.

La holgura de cada vélvula deberia ser revisada
de acuerdo a la tabla de mantenimiento periédico

NOTA

OSi el motor esta caliente, espere hasta que se en-
frie. La holgura de las valvulas debe ser revisada
cuando el motor esta frio (femperatura ambiente)..

Inspeccion de la holgura de las valvulas

e Retire el capuchoén de la bujia (ver seccién de
bujia).

e Retire la conexidén de la manguera de combusti-
ble del tubo de salida del inyector inferior (ver
seccion del cuerpo de aceleracién).

e Retire los tornillos de la tapa de culata y la tapa
culata.

A. Tornillos y arandelas de la tapa culata
B. Tapa culata
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e Retire el empaque de la tapa culata y el empaque e Retire las dos tapas de la cubierta de la volante.
del agujero de la bujia.

A. Tapa de inspeccion del tiempo

A. Empaque de la tapa culata B. Tapa de la tuerca de la volante
B. Empaque del agujero de la bujia



80 MANTENIMIENTO Y AJUSTE e Las marcas de tiempo en los sprokets del arbol
de levas deben estar casi alineadas con la super-

e Ponga el piston en el punto muerto superior (TDC) de ficie superior de la culata.
su tiempo de compresién para inspeccionar la hol-
- gura de las valvulas (la posicion al final del tiempo
de compresion) alineando la marca superior con la
muesca en la cubierta de la volante mientras gira
el cigliefal en el sentido contrario a las manecillas
del reloj.

VDO7059BM2 ¢

A. Marcas de tiempo
B. Sprokets del arbol de levas
C. Superficie superior de la culata

A. Marca superior

B. Muesca en la cubierta de la volante
C. Cigiienal

D. Direccién de rotacion del cigiienal



e Usar la galga de espesores, midiendo la holgura
entre cada I6bulo de leva y el levantador de val-
vula, para todas las 4 valvulas.

NOTA
OAnote las holguras de valvula medidas.
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e Sila holgura de las valvulas no esta entre el ran-
go especificado, haga ajustarlo por un distribuidor
autorizado Kawasaki 0 un mecanico competente
que siga las instrucciones en el manual de servi-
cio.

e Limpie cualquier aceite o suciedad que pueda
quedar en el area cubierta por el sellante de sili-
cona con un solvente poco volétil. Seque con un
pafio limpio.

e Apligue sellante de silicona a la culata.

A. Galga de espesor

Holgura de valvula estandar

Escape |0.17 J0.22 mm (0.0067 [010.0087 pul.)

Admision [0.10 00.15 mm (0.0039 00.0059 pul.)

A. Sellante de silicona
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e Reemplace el empaque del agujero de la bujia
por uno nuevo y apliquele grasa.
e Instale un nuevo empaque.

A. Empaque del agujero de la bujia

e Asegurese de que la guia superior de la cadenilla
esté en el fondo de la tapa culata.

o Reemplace el empaque de la tapa culata por uno
nuevo.

e Instale el empaque de la tapa culata en la tapa
culata.

A. Guia superior de la cadenilla
B. Tapa culata
C. Empaque de la tapa culata

AVISO

A menos que la guia de la cadenilla esté en el
fondo, la cadenilla del arbol de levas podria
presionar el culatin hacia arriba, generando

una fuga de aceite.

e Instale la tapa culata.

e Instale la arandela con el lado metalico hacia arri-
ba hacia la tapa culata y apriete los tornillos con
el torque especificado.



Torque de apriete

Tornillos de la tapa culata:
9.8 N'm (1.0 kgf-m, 87 pul-lb)

e Instale las dos tapas de la cubierta de la volante.

Torque de apriete

Tapa de inspeccion del tiempo:
3.5 N-m (0.36 kgf-m, 31 pul-lb)

Tapa de la tuerca de la volante:
3.5 N:m (0.36 kgf-m, 31 pul-lb)

e Instale las partes retiradas.
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Sistema de escape

El sistema de escape, en particular el mofle, esta
disefiado para reducir el ruido del escape y condu-
cir los gases de escape lejos del conductor mientras
minimiza la pérdida de potencia. Si el carbon se ha
acumulado dentro del mofle, la eficiencia del esca-
pe se reduce haciendo que el desempefio del motor
caiga.

Si el mofle esta muy dafiado, hundido, resquebra-
jado u oxidado, reemplacelo. Reemplace la lana del
silenciador si el ruido del motor se vuelve demasia-
do alto o si el desempefio del motor cae.

Reemplazo de la lana del silenciador
e Retire los tornillos y la cubierta lateral derecha

A. Deflector
B. Cubierta lateral derecha
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o Retire los tornillos de la cubierta del mofle.
o Retire los tornillos de montaje del mofle (traseros).

A. Tornillos de cubierta del mofle
B. Tornillo de montaje del mofle (Trasero)

o Retire la cubierta del mofle con un martillo de
plastico.

A. Martillo plastico
B. Cubierta del mofle



e Reemplace la lana del silenciador por una nueva.

e Retire el sellante de silicona que esta pegado a
la cubierta del mofle y al mofle.

e Arregle la lana del silenciador e instale la cubierta
del mofle al mofle.

A. Lana del silenciador
B. Mofle
C. Cubierta del mofle
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e Revise que el puerto de escape de la cubierta
del mofle se alinee con el tubo del mofle.

A. Extremo del tubo del mofle
B. Deflector

e Aplique un traba-roscas no permanente en los
tornillos de la cubierta del mofle.

e Apriete los tornillos de la cubierta del mofle y aplique
el sellante de silicona en la parte de la junta de la
cubierta del mofle y el mofle.
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A. Cubierta del mofle

B. Mofle

C. Tornillos de la cubierta del mofle
D. Sellante de silicona

NOTA

O Si los agujeros roscados de la cubierta del mofle
y el mofle no estan alineados, retire el tornillo de
la abrazadera del mofle y los tornillos de montaje
del mofie.

e Primero, apriete el tornillo de montaje del mofle
(frente).

e Segundo, Apriete el tornillo de montaje del mofle
(trasero).

e Tercero, apriete tornillo de la abrazadera del
mofle.

A. Tornillo de la abrazadera del mofle
B. Tornillo de montaje del mofle (frente)
C. Mofle




e Inserte las pestafias en la cubierta lateral en las
muescas de la carcaza del filtro de aire y apriete
los tornillos.
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Cadena de Transmisioén

Por seguridad y para prevenir un desgaste exce-
sivo, la cadena de transmisién debe ser revisada,
ajustada y lubricada antes de conducir. Si la cade-
na se desgasta excesivamente o esta mal ajustada
- muy floja o muy apretada - esta podria salirse de
los sprokets o reventarse.

A ADVERTENCIA

Una cadena que se reviente o se salga de los
sprokets puede engancharse en el piiién de
salida o bloquear la rueda trasera, danando
severamente la motocicleta y generando una
pérdida de control. Inspeccione la cadena
en busqueda de daios y revisando el ajuste
adecuado antes de cada conduccion.

A. Pestanas
B. Muescas

Inspeccién de holgura de la cadena

® Levante la rueda trasera del piso, luego rétela
para encontrar el punto donde la cadena esté
mas apretada (porque no se desgasta uniforme-
mente).

® Presione hacia arriba la cadena en el medio del
recorrido superior para medir la holgura. La dis-
tancia ente la cadena y el brazo oscilante (al final
del patin de cadena) deberia estar dentro del val-
or estandar.

’Iﬂgura de la cadena de transmisién
E

standar |52 058 mm (2.0 02.3 pul.) |

e Ajuste la cadena si su holgura esta por fuera de
la especificacion.
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e Gire ambos tornillos de ajuste de la cadena uni-
formemente hasta que la holgura de la cadena
(medida entre la cadena y el brazo oscilante) es-
té entre el valor estandar. para que la llanta tra-
sera esté apropiadamente alineada, el extremo
del ajustador izquierdo debe estar alineado con la
misma marca en brazo oscilante que el derecho.

Holgura de la cadena de transmision
52 058 mm (2.0 02.3 pul.)

A. Holgura de cadena de transmision

e Ademés de revisar la holgura, gire la rueda tra-
sera para revisar si tiene rodillos dafiados, pines
o eslabones flojos y revise que los sprokets es-
tén desgastados uniformemente y que no tengan
dientes dafiados.

e Si hay alguno de estos defectos, reemplace la
cadena de transmision y/o los sprokets.

Ajuste de la holgura de cadena

e Retire el pin de seguridad de la tuerca del eje
trasero.

o Afloje la tuerca del eje trasero y las tuercas de
seguridad de ambos ajustadores.

. Tuerca del eje

. Tornillo de ajuste

. Tuerca de seguridad
. Marcas

. Muesca

Pin de seguridad

TmooOw>



NOTA

OLa alineacion de la rueda también se puede revi-
sar usando el método del borde derecho o de la
cuerda.

A ADVERTENCIA

La desalineacion de la rueda generara un
desgaste anormal y puede resultar en una
condicion de manejo insegura. Alinee la
rueda trasera usando las marcas del brazo
oscilante o midiendo la distancia entre el
centro del eje y el pivote del brazo oscilante.

e Apriete ambas tuercas de seguridad de los ajus-

tadores
e Apriete la tuerca del eje con el torque especifi-
cado

Torque de apriete

Tuerca del eje trasero:
108 N-m (11.0 kgf-m, 79.7 ft-Ib)

e Gire la rueda, mida la holgura de la cadena en el
punto mas apretado y reajuste si es necesario.

e Instale un nuevo pin de seguridad a través del
eje y abra sus extremos.
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VD16015BM2 C

A. Pin de seguridad

NOTA

O Cuando inserte el pin de seguridad, si las mues-
cas de la tuerca no estan alineadas con el aguje-
ro del pin en el eje, apriete la tuerca en el sentido
de las manecillas del reloj hasta el proximo ali-
neamiento.

O Esto deberia ser en menos de 30 grados.

OAfloje una vez y apriete de nuevo cuando la
muesca se pasa al agujero mas cercano.
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VD16016BM2 C

A. Girando en sentido de las manecillas del reloj

A\ ADVERTENCIA

Una tuerca floja puede generar un accidente
resultando en heridas graves o la muerte.
Apriete la tuerca del eje con el torque especi-
ficado e instale un nuevo pin de seguridad.

® Revise la efectividad del freno trasero.

NOTA

O Cuando conduzca en condiciones humedas o pan-
tanosas, el lodo se pega a la cadena y los sprockets,
resultando en una cadena sobre ten-sionada, lo
cual puede causar que se reviente. Para prevenir
esto, ajuste la holgura de la cadena (medida entre
la cadena y el brazo oscilante) de 62 /68 mm (2.4
[72.7 pul.).

Inspeccion del desgaste de la cadena
Cuando la cadena haya alcanzado su limite de

servicio (ej: cuando se haya alargado un 1.7% de su

longitud original), ya no es seguro seguir usandola y

deberia ser reemplazada. Ya que no es practico me-

dir la longitud total de la cadena, determine el grado
de desgaste midiendo una seccion de 20 eslabones
de la cadena.

e Apriete la cadena usando los ajustadores de la
cadena o colgando un pedo de 10 kg (22 Ib) en la
cadena.

e Mida una seccion de 20 eslabones en la parte
recta de la cadena desde el centro del primer pin
hasta el centro del pin niamero 21. Si la longitud
excede el limite de servicio, la cadena deberia ser
reemplazada. Ya que los sprokets desgastados
haran que la cadena se desgaste mas rapido, ins-
peccione el pifion de salida y el sproket de la rue-
da trasera cuando la cadena sea reemplazada y
reemplacelos de ser necesario.
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OPara minimizar la posibilidad de que el pin de
seguridad se salga, el pin de seguridad debe ser
instalado con el extremo cerrado de la “U” apun-
tando en la direccion de la rotacion de la cadena.

A. Peso
B. Cinta métrica

Seccioén de 20 eslabones de la cadena

317.50318.2 mm (12.50 012.53

Estandar pul.)

Limite de serv.|323 mm (12.7 pul.)

NOTA

OEl sistema de transmision fue disefiado para usarse
con una cadena DAIDO DID 520DMA4 114 esla-
bones, Para una maxima resistencia a la elonga-
cién y seguridad. debe usarse una parte original
como reemplazo.

A. Pin de seguridad de la cadena
B. Direccion de rotacion
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Inspeccion de desgaste de la guia de cadena

e Inspeccione visualmente la guia de la cadena y
reemplécela si esti excesivamente desgastada
o dafiada.

Inspeccion de desgaste del patin de cadena

e Inspeccione visualmente el extremo frontal de los
patines de la cadena en el brazo oscilante y re-
emplacelos si estan desgastados o dafiados.

A. Guia de cadena

A. Patines de cadena
B. Brazo oscilante



Inspeccion de desgaste de los sprockets

e Inspeccione visualmente los dientes de los spro-
kets y reemplace los sprokets si sus dientes es-
tan desgastados o dafados.

Desgaste de dientes de los sprokets

VD16006BM2 C

A. Dientes buenos
B. Dientes desgastados
C. Dientes danados

NOTA

OEIl desgaste de los sprokets es exagerado en la
ilustracion.
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Lubricacion de cadena
La lubricacidon de la cadena de transmision es
necesaria después de conducir en la lluvia o en el
fango, o cada vez que la cadena esté seca con un
lubricante de cadenas de alta calidad.
e Aplique lubricante al lado de los rodillos para
que penetre en los rodillos y bujes.
e Limpie el exceso de lubricante.

VD16007BM2 C
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Manubrio

Para adecuarse a varias posiciones de manejo, el
manubrio puede ser ajustado girando las bases del
manubrio.

o Retire el pad del manubrio.

e Revise si el manubrio est4 doblado o reventado.

e Retire los tornillos de las abrazaderas (inferiores)
del manubrio y las abrazaderas.

A. Tornillos de las abrazaderas (inferiores)
B. Abrazaderas de manubrio
C. Manubrio

e Retire las tuercas de las bases del manubrio y
girelas 180°.

A. Bases de manubrio
B. Tuercas de las bases de manubrio

e Ponga el manubrio en las bases del manubrio.

e Reemplace las tuercas de las bases del manu-
brio por unas nuevas.

e Apriete firmemente las nuevas tuercas del manu-
brio

Torque de apriete

Tuercas de bases de manubrio:

34 N-m (3.5 kgf-m, 25 ft:Ib)

e Monte las abrazaderas del manubrio (inf).
e Revise que la galga en el manubrio esté fuera de
las abrazaderas derecha e izquierda por igual.

e Apriete los tornillos delanteros y traseros de las
abrazaderas del manubrio uniformemente. Si las
abrazaderas del manubrio son instaladas correc-
tamente, habra un espacio uniforme en la parte
delantera y trasera de las abrazaderas después
de dar torque a los tornillos.



Torque de apriete

Tornillos de las abrazaderas:

25 N:m (2.5 kgf-m, 18 ft:Ib)

NOTA

OApriete los dos tornillos de las abrazaderas

alternando dos veces para asegurar un torque
uniforme.

A. Abrazaderas del manubrio
B. Tornillos de las abrazaderas
C. Espacio

D. Barra de soporte

e No desensamble la barra de soporte del manu-
brio.
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e Revise el freno delantero para asegurar su co-
rrecto funcionamiento sin arrastre.
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Frenos

El desgaste del disco y de las pastas de freno es
compensado automaticamente y no tiene ningun
efecto en la accion de la leva o el pedal del freno. No
hay partes en los frenos que requieran ajuste excep-
tuando la posicién de la leva de freno.

Posicion de la leva de freno
La posicion de la leva de freno puede ser ajustada

para adecuarse a la preferencia del conductor.

e Para ajustar la posicion de la leva de freno, afloje
la tuerca de seguridad y gire el ajustados para
cualquier lado con una llave.

e Después del ajuste, apriete firmemente la tuerca
de seguridad.

A. Leva de freno
B. Ajustador
C. Tuerca de seguridad

e Ensaye la potencia de frenado y revise que no
haya arrastre del freno.

A ADVERTENCIA

El aire en las lineas del freno disminuye el
desempeiio del frenado y puede causar un
accidente resultando en heridas o la muerte.
Si la leva o el pedal de freno se siente esponjoso
cuando se accionan, podria haber aire en las
lineas de freno o el freno podria estar defec-
tuoso. Haga revisar los frenos inmediatamen-
te por un distribuidor Autorizado Kawasaki.

Liquido de frenos

Inspeccione el nivel de liquido de frenos en los
reservorios delantero y trasero y cambie el liquido
de frenos de acuerdo a la tabla de mantenimiento
periédico. El liquido de frenos también deberia ser
cambiado cuando se contamine con suciedad o
agua.

Use Unicamente liquido de frenos de trabajo pe-
sado de la siguiente manera:

Liquido de frenos Trasero/Delantero: DOT 3 o
DOT 4

NOTA

OLa motocicleta es distribuida con liquido de
frenos DOT4 en el sistema de frenado.
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No riegue liquido de frenos sobre ninguna
superficie pintada.

No use liquido de un contenedor que haya si-
do abierto o que haya estado sin sellar duran-
te mucho tiempo.

Revise si hay fugas de liquido de frenos al
rededor de las juntas del sistema de frenos.
Revise si hay dafos en las mangueras.

Inspecciéon de nivel de liquido de frenos
(Reservorios delantero y trasero)

Con el reservorio delantero o trasero ubicado ho-
rizontalmente, el liquido de frenos debe estar siem-
pre por encima de la linea de nivel minimo.

A. Reservorio delantero
B. Linea de nivel minimo

A. Reservorio trasero
B. Linea de nivel minimo

e Si el liquido de frenos en los reservorios delantero o

trasero esta por debajo de la linea de nivel mini-
mo, revise si hay fugas de liquido de frenos en la
linea del freno y llene el reservorio hasta la linea
de nivel maximo (la escala dentro de los reservo-
rios delantero y trasero indican el nivel maximo).
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A ADVERTENCIA

Mezclar marcas y tipos de liquido de frenos
puede reducir la efectividad del sistema de
frenos y causar un accidente resultando en
heridas o la muerte. No mezcle dos marcas
de liquido de frenos. Cambie el liquido de
frenos en la linea del freno por completo si
el liquido de frenos se debe rellenar pero no
se tiene identificado la marca o el tipo de
liquido que hay en el sistema.

A. Reservorio delantero
B. Linea de nivel superior

A. Reservorio trasero
B. Linea de nivel superior




Inspeccion del desgaste de las pastas de freno

Revise si las pastas de freno tienen desgaste de
acuerdo con la tabla de mantenimiento periodico. Si
el espesor de cualquier pasta en cualquier céliper
(delantero o trasero) es menor a 1 mm (0.04 pul.),
haga cambiar ambas pastas en el caliper como un
conjunto. El cambio de las pastas deberia hacerlo un
distribuidor Kawasaki autorizado.

Rango de uso de las pastas de freno

A. Espesor del revestimiento
B. 1 mm (0.04 pul.)
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Direccién

La direccion siempre deberia mantenerse ajustada -

para que el manubrio gire libremente pero sin un jue-
go excesivo.

Inspeccion de la direccion

e Para revisar el ajuste de la direccién, levante la
llanta del piso usando un gato (herramienta espe-
cial: 57001-1238) y el adjunto (herramienta especial:
57001 -1608).

e Presione el manubrio ligeramente a cada lado. Si el
manubrio continla moviéndose con su propio mo-
mentum, la direccion no esta demasiado apretada.

e Estando en cuclillas en frente de la moto, agarre los
extremos inferiores del tren delantero en el eje de-
lantero, hale y empuje hacia atras y adelante como
se muestra. Si se siente un juego, La direccién esta
demasiado floja y se debe ajustar.
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Ajuste de la direccién

e Levante la rueda delantera del piso usando un
gato (herramienta especial: 57001-1238) y el ad-
junto (herramienta especial: 57001 -1608).

e Libere la abrazadera de la placa del nimero.

e Retire el tornillo.

e Libere las proyecciones y retire la placa del ni-
mero.

A. Empuje hacia atras y adelante

A. Abrazadera

B. Tornillo

C. Proyecciones

D. Placa del numero



e Retire el manubrio (ver seccion del manubrio).

e Afloje los tornillos derecho e izquierdo de las ga-
rras superiores.

e Retire la tuerca del vastago de la horquilla y le-
vante la platina superior de la horquilla.

A. Platina superior de la horquilla

B. Tuerca del vastago de la horquilla

C. Tornillos de las abrazaderas superiores de
la horquilla
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e Gire la tuerca de seguridad del vastago de la
direccion con una llave de tuerca de véastago
(herramienta especial: 57001-1100) para obtener
el ajuste apropiado.

A. Tuerca de seguridad del vastago de la direccion
B. Llave de tuerca de vastago (ref. 57001-1100)

e Instale la platina superior de la horquilla en la
posicién original.

e Aplique traba roscas no permanente a los torni-
llos de las abrazaderas superiores.

e Aplique los torques especificados a la tuerca del
vastago de la direccion y a los tornillos de las
abrazaderas superiores.

Torque de apriete

Tuerca del vastago de la direccion:
98 N-m (10 kgf-m, 72 ft-Ib)

Tornillos de las abrazaderas superiores:
20 N-m (2.0 kgf-m, 15 ft-Ib)
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NOTA

O Apriete los dos tornillos de las abrazaderas al-
ternativamente dos veces para asegurar un tor-
que uniforme.

e Instale el manubrio (ver seccion de manubrio) y
aplique el torque especificado, revise de nuevo la
direccién y ajuste de ser necesario.

@ Revise que el freno delantero tenga la efectividad
apropiada y que no arrastre.

e Instale las partes retiradas.

Suspension delantera

Inspeccion del tren delantero

AVISO

El fango o polvo pegajoso en la superficie desli-
zante del tren delantero podria danar el rete-
nedor de aceite, generando una fuga de acei-
te. Limpie la superficie deslizante después de
cada conduccion.

e Sosteniendo la leva de freno, bombee el tren de-
lantero de arriba a abajo manualmente para revi-
sar una operacion suave.

o Revise visualmente si hay fugas de aceite, calci-
ficacion o rayones en la superficie externa del tu-
bo interior.

e Si es necesario, reparelo o reemplacelo por un
distribuidor Kawasaki autorizado.



A. Tubos internos

AVISO

Si el tubo interno esta muy doblado o arrugado,
reemplacelo. Un doblez excesivo seguido de
un enderezamiento, puede debilitar el tubo

interno.

Ajuste del tren delantero

Cualquiera de los siguientes ajustes del tren de-
lantero deberian ser hechos para afinar la suspen-
sion delantera de acuerdo al peso del conductor y a
las condiciones de la pista.

Basicamente, hay siete ajustes que usted puede
hacer al tren delantero.
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e Presion de aire
La presion de aire acta como un resorte progresivo
sobre todo el rango de recorrido del tren. Ya que la
presion de aire en las barras del tren se incrementa
con el uso normal, la accidon del tren en su KX se volve-
rd mas dura a medida que la carrera progrese. Por lo
tanto, no se recomienda incrementar la presién de ai-
re para una amortiguacion adicional. El tren de la KX
estéa diseflado para funcionar sin aire adicional.
e Ajuste de amortiguacion de rebote (Gnicamente para
el amortiguador izquierdo) Este ajuste afecta cuan
rapidamente el amortiguador rebota. Dependiendo del
modelo, el ajustador de amortiguaciéon de rebote del
amortiguador tiene al menos 20 posiciones.
La posicién completamente asentada (ajustador girado
completamente en sentido de las manecillas del reloj)
es el ajuste mas duro. Girando el ajustador 10 o 12
clicks en sentido contrario a las manecillas del reloj
desde la posicidon de asentado completamente es el
ajuste estandar, girar el ajustados 20 0 mas clicks en
sentido contrario a las manecillas del reloj, es el ajuste
mas suave.
e Ajuste de amortiguacion de compresion (Unicamente
el amortiguador izquierdo)

Este ajuste afecta cuan rapido el amortiguador se
comprime. Dependiendo del modelo, el ajuste de
amortiguacion de compresion del amortiguador tiene al
menos 22 posiciones. La posicibn completamente
asentado (ajustador girado completamente en el senti-
do de las manecillas del reloj) es la posicion mas dura.
Girando el ajustador 8 o 10 clicks en el sentido contra-
rio es la posicidn estandar.Girandolo por completo 22
0 mas clicks (dependiendo del modelo) es la posicion
mas suave.
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e Ajuste de precarga del resorte (Gnicamente el
amortiguador derecho) Este ajuste afecta la posicién
de conduccion. Dependiendo del modelo, el ajustador
de precarga del resorte tiene al menos 40 posiciones.
La posicion completamente asentada (ajustador gira-
do completamente en el sentido contrario a las mane-
cillas del reloj) es la posiciébn mas suave. Girando el
ajustador 15 o 7 clicks en el sentido de las manecillas
del reloj es la posicion estandar, girarlo 40 o mas
(dependiendo del modelo) es la posicion més suave.

e Ajuste de cantidad de aceite de suspensién

La cantidad de aceite de suspension afecta Unica-
mente los dltimos 100 mm (4 pul.) del recorrido de la
amortiguacién. Un nivel mayor de aceite hara que el
amortiguador rebote mas rapidamente. Un nivel menor
hara que el amortiguador rebote méas lentamente.

e Resortes de los amortiguadores

Resortes opcionales, mas suaves y mas duros que el
estandar estan disponibles.

e Altura de la horquilla

La direccién se afecta bastante con la altura del tren
(cuanto sobresalgan los tubos externos por encima
de la platina superior de la horquilla). Entre menos
sobresalgan, mas ligero sera el extremo frontal y
mayor la tendencia a girar poco y a perder el control
por la inclinacion del peso. Al incrementar la distancia
gue sobresale tiene el efecto contrario. Asegulrese
Asegurese de que la llanta delantera no toque el
guardabarros cuando el tren estd comprimido
completamente. Haga este ajuste en pasos de 10 mm
(0.39 pul.).

AVISO

Los amortiguadores derecho e izquierdo
deben ser ajustados uniformemente.

Ajuste de presion de aire
La presién de aire estandar en las barras del tren

es la presion atmosférica (0 kPa, 0 kgf/cmz, O psi).
La presion de aire en el pie del tren se incrementa
con el uso normal, asi que la accion del tren se
endurece durante la operacién, Libere la presiéon de
aire de las barras de los amortiguadores antes de
cada carrera a través del tornillo de la valvula de
alivio de aire y el tapén superior del amortiguador
derecho, Asegurese de que los amortiguadores
delanteros estén completamente extendidos con la
rueda levantada del piso cuando libere la presion.

e Levante la llanta delantera del piso usando un
gato (herramienta especial: 57001-1238) y el ad-
junto (herramienta especial: 57001-1608).

e Retire el tornillo del tapdn superior en cada amor-
tiguador y deje que la presion de aire se iguale.
Luego, apriete los tornillos.

Torque de apriete

Tornillos de alivio de presion de aire:

1.3 N-m (0.13 kgf-m, 12 pul-lb)
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A. Tornillo
B. Valvula de la base del amortiguador izquierdo
C. Tren delantero (Lado izquierdo)

A. Tornillo
B. Tapon superior del tren delantero
C. Tren delantero (lado derecho)

Ajuste de amortiguacion de rebote

(tnicamente amortiguador izquierdo)

e Limpie el fondo del tubo del tren izquierdo.

e Para ajustar la amortiguacién de rebote, gire el
ajustador en la valvula del tren izquierdo con un
destornillador de punta estandar. Ajuste la amor-
tiguacion de rebote para adecuarla a sus prefe-
rencia bajo ciertas condiciones.

AVISO

No fuerce el ajustador de amortiguacion de
rebote mas alla de su posicién completamente

asentada, o su mecanismo se podria daiar.
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Posiciones del ajustador de amortiguacion de
rebote

A. Ajustador de amortiguacién de rebote
B. Valvula del cilindro del amortiguador delantero
izquierdo

©
®

.

20191813121110 9 8 7 6 5 4 3 2 1

S R R EEEEEEEEE

}
®

VD20274BM2 ¢

A. Posicion asentada (Ajustador girado completa-
mente en sentido de las manecillas del reloj)

B. Mas suave( sentido contrario a las manecillas
del reloj)

C. Mas duro (sentido de las manecillas del reloj)

D. Posicion estandar

*: NUmero de giros usables en sentido contrario a
las manecillas del reloj de 20 clicks o mas

Posicion estandar del ajustador de amortiguacion
de rebote

12 clicks*

*: En sentido contrario a las manecillas del relgj
desde la posicion completamente asentada
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Posiciones del ajustador de amortiguacion de

Ajuste de amortiguacion de compresion compresién

(dnicamente amortiguador izquierdo)

e Para ajustar la amortiguacion de compresion, gi-
re el ajustador en la valvula de base del amorti-
guador izquierdo con un destornillador de punta
estandar. Ajuste la amortiguacién de compresion @
para ajustar su preferencia bajo ciertas condi-
ciones. * ;

©
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AVISO |+

No fuerce el ajustador de compresion mas f
alla de la posicion completamente asentada,
o se podria dafar el mecanismo de ajuste. @

VD20151BM2 ¢

A. Posicion asentada (Ajustador girado completa-
mente en sentido de las manecillas del reloj)

B. Mas suave (Sentido contrario de las manecillas
del reloj)

C. Mas duro (Sentido de las manecillas del reloj)

D. Posicién estandar

*: Numero de giros usables en sentido contrario a
las manecillas del reloj de 20 clicks o méas
Posiciéon estandar del ajustador de amor-
tiguacion de compresion

9 clicks*

*. En sentido contrario a las manecillas del reloj
desde la posiciébn completamente asentada

A. Ajustador de amortiguacion de compresion
B. Valvula de base del amortiguador izquierdo
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Ajuste de precarga del resorte (Unicamente
amortiguador derecho)

e Para ajustar la precarga de resorte, gire el
ajustador en el tapén superior del amortigua-
dor derecho con una llave. Ajuste la precarga
del resorte para adecuarse a sus preferencias
bajo ciertas condiciones.

Posiciones del ajustador de precarga del
resorte

AVISO

No fuerce el ajustador de precarga mas alla
de la posicion completamente asentada, o se
podria dainar el mecanismo de ajuste.

©
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A. Ajustador de precarga del resorte
B. Tapén superior del amortiguador derecho

>

. Posicién asentada (Ajustador girado completa-
mente en sentido contrario a las manecillas del
reloj)

. Mas Dura (Sentido de las manecillas del reloj)

. Mas suave (Sentido contrario a las manecillas
del reloj)

. Posicion estandar(Modelo de Australia)

. Posicion estandar (Modelos de Brasil y Tailan-
dia)

*. Numero de giros usables en sentido de las
manecillas del reloj 40 clicks o mas

Posicion estandar del ajustador de precarga

O

mo

8 clicks* (Modelo de Australia)
6 clicks* (Modelo de Brasil y Tailandia)

*. En sentido de las manecillas del reloj desde la
posicion completamente asentada



Cambio de aceite del tren delantero
e Limpie completamente el tren delantero antes
de desensambilarlo.

AVISO

Tenga cuidado de no rayar el tubo interno y
de no dafiar el retenedor.

Use un detergente suave y una esponja para
retirar la suciedad con abundante agua.

NOTA

OAnote las posiciones de rebote, compresion y
precarga antes de desensamblar.

OAjuste la amortiguacién de rebote y de compresion
a la posicion mas suave antes de desensamblar
para prevenir que la aguja de los ajustadores
amortiglie.

e Retire la placa del numero (ver la seccién de di-
reccion)

e Afloje los tornillos de las abrazaderas de la hor-
quilla (superiores).

e Afloje el tapdn superior del tren delantero con
una llave de tapon superior (herramienta espe-
cial: 57001-1645).

NOTA

ONo retire la valvula de base (unicamente para el
amortiguador izquierdo)
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A. Tornillos de las abrazaderas de la horquilla
(superiores)

B. Llave de tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

e Soporte la motocicleta en un gato (herramienta
especial 57001-1238) y adjunto: 57001 -1608).

e Desatornille la tuerca del eje delantero y luego
afloje los tornillos de la abrazadera izquierda del
eje delantero.

e Retire el céliper del pie del tren y deje el céliper
en alguna clase de soporte para que no cuelgue.

e Inserte la cufa de madera entre las pastas de
freno. Esto evita que se muevan de su posicion
adecuada si se acciona la lleva de freno por ac-
cidente.

e Retire las abrazaderas de la manguera de freno
y el protector del tren delantero.
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AVISO

No ponga la llanta en el piso con el disco
hacia abajo. Esto puede danar o deformar el
disco. Ponga bloques por debajo de la llanta
para que el disco no toque el piso.

A. Tuerca del eje delantero B. Tornillos de la abra-
zadera izquierda del eje delantero (aflojar)

C. Tornillos

D. Caliper del freno delantero

E. Protector del tren delantero

F. Abrazaderas de la manguera de freno

o Afloje los tornillos de la abrazadera derecha del

eje delantero. A. Tornillos de _Ia abrazadera derecha del eje de-
. . lantero (aflojar)
e Ubique un soporte adecuado bajo el motor para :
. B. Eje delantero
levantar la llanta delantera del piso. C. Buje
e Retire el eje delantero y hale la llanta delantera. ] )
Retire el buje de cada lado del tambor delantero. e Afloje los tornillos de las abrazaderas de la hor-
quilla (inferiores).
e Retire los tubos de la horquilla halandolos hacia
abajo mientras los gira.
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A. Tornillos de la abrazadera del tren delantero
(Inferiores).

B. Hale hacia abajo girando.

C. Tubo del tren delantero.

e Mida cada distancia entre el soporte del eje y el
tubo externo y andtela antes de desensamblar la

horquilla.

Longitud
estandar

312 0316 mm (12.3 012.4 pul.)

A. Longitud
B. Soporte del eje
C. Tubo externo del tren delantero

Amortiguador izquierdo

e Usando la llave del tapon superior (herramienta
especial: 57001 -1645), retire la unidad del cilin-
dro del amortiguador izquierdo del tubo externo y
deslice suavemente hacia abajo el tubo externo.
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A. Llave de tapon superior (Herramienta especial:

57001-1645)
B. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo
C. Tubo externo del amortiguador izquierdo

e Ponga una bandeja debajo del amortiguador para
drenar el aceite del amortiguador.
NOTA

OBombee el tubo externo varias veces para
descargar el aceite del amortiguador.

A. Aceite del amortiguador

e Instale temporalmente la unidad del cilindro del
amortiguador izquierdo en el tubo externo usando
la llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645).
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NOTA

OProteja el soporte del eje con una mordaza suave
0 un pafio grueso cuando use la prensa.

e Afloje el ensamble del ajustador completamente.
e Comprima el tubo externo manualmente vy retire el
ensamble del ajustador de la parte del soporte del
eje para que la tuerca de seguridad aparezca al
rededor de 20 030 mm (0.79 1.2 pul.).
NOTA

O Cuando retire el ensamble del ajustador, no fuerce
al aflojarlo usando una llave de impacto.

A. Unidad del cilindro del amortiguador izquierdo

B. Tubo externo del amortiguador izquierdo

C. Llave de tapon superior (Herramienta especial:
57001-1645)

e Sostenga el soporte del eje con una prensa.

A\ ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no esta anclado firmemente,
el ensamble del tren delantero se podria salir
de la prensa cuando esta comprimida, lo cual
podria causar un accidente resultando en

heridas. De cualquier modo, anclar el soporte A. Parte del soporte del eje

del eje dema§|ado apretado podria danarlo, lo B. Ensamble del ajustador del amortiguador

cual afectara la estabilidad. Use cubiertas izquierdo

protectoras de aluminio en las mordazas de la )

prensa y no apriete excesivamente. e Sostenga la tuerca de seguridad con una llave y

retire el ensamble del ajustador del amortiguador
izquierdo.




114 MANTENIMIENTO Y AJUSTE

AVISO

AVISO

Cuando afloje la tuerca de seguridad, la ros-
ca del soporte del eje no toca el empujador.
Si el empujador esta rayado, es posible que
se daie la unidad del cilindro.

Retirar la tuerca de seguridad y empujar la
rosca de la barra del piston en la unidad del
cilindro del amortiguador izquierdo danara
el retenedor de aceite. No retire la tuerca de
seguridad de la barra del piston.

o Retire el empujador.

A. Tuerca de seguridad

B. Llave

C. Ensamble del ajustador del amortiguador
izquierdo

A. Empujador

e Retire el pie del tren delantero de la prensa.
e Desatornille la unidad del cilindro con la llave del
tapdn superior (herramienta especial: 57001-1645).
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A. Unidad del cilindro del amortiguador izquierdo A. Unidad del cilindro del amortiguador izquierdo
B. Tubo externo del amortiguador izquierdo s, .

C. Llave de tapén superior (herramienta especial: e Sostenga el tren delantero en la posicion invertida
57001-1645) durante mas de 20 minutos para permitir que el

. . N . aceite de la suspension drene completamente.
e Retire la unidad del cilindro del amortiguador

izquierdo del tubo externo.

7,

VD20082BM2 ¢




116 MANTENIMIENTO Y AJUSTE

e Sosteniendo la llave del tapdn superior (herramienta
especial: 57001 -1645) con una prensa, afloje la
valvula de base en la unidad del cilindro del
amortiguador con una llave de copa.

A. Llave de tapon superior (Herramienta especial:
57001-1645)

B. Valvula de base del amortiguador izquierdo

C. Unidad del cilindro del amortiguador izquierdo

D. Llave de copa

o Retire la vélvula de base del amortiguador
izquierdo de la unidad del cilindro.

A. Valvula de base del amortiguador izquierdo
B. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo.

NOTA

O Comprima lentamente la barra del piston hasta que
se detenga para que la valvula de base le amor-
tiguador izquierdo se pueda retirar facilmente.

AVISO

AVISO

Tenga cuidado de no danar el buje de la
valvula de base del amortiguador izquierdo.

Desensamblar la valvula de base del amor-
tiguador izquierdo puede generar proble-
mas. No desensamble la valvula de base del
amortiguador izquierdo.

e Drene el aceite de suspension de la unidad de
cilindro del amortiguador izquierdo bombeando la
barra del pistén varias veces.
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e Limpie la rosca de la unidad del cilindro del
amortiguador izquierdo y de la valvula base del
amortiguador izquierdo.

VD20265BM2 ¢C

A. Aceite de suspension
B. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo

A. Rosca

e Con la barra del pistdn completamente estirada,
ponga 330 mL (11.2 US oz.) de aceite de sus-
pension.

NOTA

O Tapone el agujero de aceite en la unidad del
cilindro del amortiguador izquierdo con un dedo.
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e Bombee la barra del piston lentamente varias ve-
ces para sacar el aire con el agujero taponado
con un dedo.

A. Aceite de suspension
B. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo
C. Agujero de aceite

Aceite de suspension

| SS-19 (1 L): P/No. 44091-0009

A. Bombee
B. Barra del piston

e Con la barra del pistén completamente estirada,
revise el nivel de aceite en la unidad de cilindro
del amortiguador izquierdo.

Nivel de aceite

115 0123 mm (4.53 04.84 pul.)

NOTA

OMida el nivel de aceite desde la superficie supe-
rior en la unidad de cilindro usando una galga.
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A. 1150123 mm (4.53 04.84 pul.)
B. Nivel de aceite

@ Reemplace los O-rings en la valvula de base del
amortiguador izquierdo por unos nuevos.

e Aplique el aceite de suspension especificado a
los O-rings y bujes en la vélvula de base del
amortiguador izquierdo.

AVISO

No dafie los bujes cuando ensamble la val-
vula de base del amortiguador izquierdo.

A. O-rings
B. Bujes

e Con la barra del piston por fuera al rededor de
20 mm (0.79 pul.) desde completamente compri-
mido, instale gentiimente la valvula de base del
amortiguador izquierdo en la unidad del cilindro.

NOTA

O Tapone el agujero de aceite en la unidad de cilin-
dro del amortiguador izquierdo con un dedo.

OMientras hala la barra del pistén, instale la valvu-
la de base lentamente y empujandola hacia abajo
por completo.

O Si hay alguna dificultad al ensamblar la valvula de
base, puede ser porque el nivel esta demasiado
alto, revise el nivel de aceite en la unidad de ci-
lindro del amortiguador izquierdo.



120 MANTENIMIENTO Y AJUSTE

A. Barra del pistéon

B. Al rededor de 20 mm (0.79 pul.)

C. Valvula de base del amortiguador izquierdo
D. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo
E. Agujero de aceite

e Sostenga la llave del tapén superior (herramienta
especial: 57001 -1645) con una prensa.

e Sosteniendo la unidad de cilindro del amortigua-
dor izquierdo con la llave del tapén superior
(herramienta especial: 57001-1645), Apriete la
véalvula de base del amortiguador izquierdo.

A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)

B. Valvula de base del amortiguador izquierdo

C. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo

D. Prensa

Torque de apriete

Vélvula de base del amortiguador izquierdo:
30 N-m (3.1 kgf-m, 22 ft-lb)

NOTA

ORevise que la tuerca de seguridad esté comple-
tamente enroscada en la barra del pistén.

e Proteja el extremo de la barra del pistén con un
pafo grueso para prevenir que su rosca se dafie.

e Sostenga la unidad de cilindro del amortiguador
izquierdo en posicion vertical y bombee lenta-
mente la barra del pistdn varias veces al rededor
de 100 mm (3.94 pul.).



o Retire el aceite extra de la unidad de cilindro del
amortiguador izquierdo bombeando la barra del
pistén con su recorrido total.

AVISO

Tenga cuidado de no doblar o daiar la barra
del piston. Haga el mantenimiento con cui-
dado porque el aceite se escapa por los agu-
jeros de aceite de la unidad de cilindro.
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e Drene el aceite extra por el agujero de aceite de
la unidad de cilindro del amortiguador izquierdo.

e Retire el aceite extra del agujero de aceite de la
unidad de cilindro con aire comprimido dirigido al
agujero.

e Limpie el aceite completamente de la unidad de
cilindro.

e Si usted no puede usar aire comprimido, retire el
tornillo de alivio de la valvula de base del amorti-
guador izquierdo. Ponga al revés el amortiguador
por mas de 10 minutos y drene el aceite de la
unidad de cilindro. Reinstale y apriete el tornillo
de alivio de presion.

Torque de apriete

Tornillo de alivio de presion de aire:
1.3 N-m (0.13 kgf-m, 12 pul-lb)

A. Barra del piston
B. Pafio grueso
C. Bombee el piston

NOTA

OAjuste la fuerza de amortiguaciéon de compresion
a la posicién mas suave. Revise que la superficie
deslizante de la barra del pistén no esté danada.
Aplique aceite de suspensién especificado a la
superficie deslizante de la barra del piston.

A. Agujero de aceite
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e Proteja el extremo de la barra del pistén con un
pafio grueso para prevenir que se dafie.

e Bombee la barra del pistdn con su recorrido total
empujando hacia abajo la unidad de cilindro del
amortiguador izquierdo.

e Revise que la barra del pistén opere suavemen-
te.

e Sila operacion de la barra del pistdn no es suave,
revise que la barra no esté doblada o dafiada.

o Sostenga la unidad de cilindro en una superficie
nivelada mientras empuja por completo la barra
con su mano.

e Libere la barra del pistén, luego revise que la
barra se extienda al maximo.

e Si la barra del pistén no se extiende al maximo,
purgue el aire de la unidad del cilindro nueva-
mente.

AVISO

Tenga cuidado de no doblar o dafiar la barra

del piston cuando la presione.

e Limpie el aceite completamente de la unidad de
cilindro del amortiguador izquierdo.

e Comprima la barra del piston 200 O 250 mm
(7.87 09.84 pul.) y sujete la unidad de cilindro del
amortiguador izquierdo en posicion vertical por 10
minutos.

A. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo
B. Barra del piston

C. 200 0250 mm (7.87 09.84 pul.)

e No deberia haber fuga de aceite de la unidad de
cilindro del amortiguador izquierdo.

e Si el aceite se fuga, reemplace la unidad de cilin-
dro del amortiguador izquierdo.

e Sostenga la unidad de cilindro del amortiguador
izquierdo en una superficie nivelada y libere la
barra del piston, luego revise que la barra del pis-
ton se extienda al maximo.
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e Limpie por completo el aceite de suspension de
la unidad de cilindro del amortiguador izquierdo
e Inserte la unidad de cilindro en la horquilla.

e Apriete la tuerca de seguridad por completo y mida
10 012 mm (0.39 0J0.47 pul.).

A. Tuerca de seguridad
B. 10 012 mm (0.39 00.47 pul.) A. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo

e Apriete temporalmente la unidad de cilindro del
amortiguador izquierdo con la llave del tapén su-
perior (herramienta especial: 57001 -1645).
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A ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no esta firmemente an-
clado, el ensamble de la horquilla se puede
salir de la prensa cuando esta comprimida,
lo cual puede causar un accidente resultan-
do en heridas. De cualquier modo, apretar el
eje demasiado puede danarlo, lo cual puede
afectar la estabilidad al conducir. Use cu-
biertas protectoras de aluminio en la prensa
y ho apriete la la prensa excesivamente.

e Inserte el empujador en la barra del pistén.
e Reemplace el O-ring del ajustador del amorti-
A. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo guador izquierdo por uno nuevo y aplique el acei-
B. Tubo externo amortiguador izquierdo te especificado de suspension en el O-ring.

C. Llave de tap6n superior (herramienta especial: e Instale el ajustador del amortiguador izquierdo al
57001-1645) empujador.

e Sujete el soporte del eje con una prensa
NOTA

O Proteja el soporte del gje con una cubierta protectora
suave o un pafio grueso al usar la prensa.




MANTENIMIENTO Y AJUSTE 125

A. Empujador
B. Ajustador del amortiguador izquierdo
C. O-ring

e Gire lentamente en sentido de las manecillas del
reloj el ajustador del amortiguador izquierdo hasta
que se sienta resistencia y revise que la holgura
entre la tuerca de seguridad y el ajustador del
amortiguador sea mas de 1 mm (0.04 pul.).

A. Ajustador del amortiguador izquierdo
B. Tuerca de seguridad
C. Mas de 1 mm (0.04 pul.)

e Gire la tuerca de seguridad en sentido contrario de
las manecillas del reloj hasta que esta haga contacto
con el ajustador del amortiguador izquierdo.

e Con la tuerca de seguridad sujetada fija usando
una llave, apriete el ajustador del amortiguador
izquierdo con el torque especificado.

Torque de apriete

Tuerca de seguridad del ajustador:

22 N-m (2.2 kgf-m, 16 ft-Ib)
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AVISO

Cuando apriete la tuerca de seguridad, la
rosca del soporte del eje no deben tocar el
empujador. Si el empujador se raya, es po-
sible que daie la unidad de cilindro.

A. Tuerca de seguridad
B. Llave
C. Ajustador del amortiguador izquierdo

e Aplique traba-roscas no permanente a la rosca
del ajustador del amortiguador izquierdo y aprié-
telo en el tren delantero.

Torque de apriete

Ajustador del amortiguador izquierdo:
69 N-m (7.0 kgf-m, 51 ft-lb)

A. Parte del soporte del eje
B. Ajustador del amortiguador izquierdo

e Usando la llave del tapén superior (herramienta
especial: 57001 -1645), retire la unidad de cilindro
del tubo externo y deslice lentamente hacia abajo
el tubo externo.
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A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)

B. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo

C. Tubo externo del amortiguador izquierdo

e Vierta la cantidad especificada de aceite de
suspension en el tubo externo del amortiguador
izquierdo.

A. Tubo externo del amortiguador izquierdo
B. Aceite de suspension

Aceite de suspension
| $S5-19 (L L): P/No. 44091-0009 |

Cantidad estandar de aceite de suspensiéon
Cantidad amort. izq. |300 mL (10.1 US oz.)

300 0340 mL (10.1 0O11.5
US oz))

Rango ajustable

e Reemplace el O-ring de la unidad de cilindro del
amortiguador izquierdo por uno nuevo y aplique el
aceite de suspensioén especificado al O-ring.

e Levante el tubo externo del amortiguador izquier-
do e instale temporalmente la unidad de cilindro
en el tubo externo usando la llave del del tapén
superior (herramienta especial: 57001-1645).
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A. Unidad de cilindro del amortiguador izquierdo

B. Tubo externo del amortiguador izquierdo C.

Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)

e Compare la distancia entre el soporte del eje y el
tubo externo al ensamblar y al desensamblar, de-
beria ser la misma distancia.

e Sila distancia al ensamblar es mayor que al des-
ensamblar, revise la instalacion del ajustador del
amortiguador izquierdo y la tuerca de seguridad.

Longitud

estandar 312 (0316 mm (12.3 012.4 pul.)

Amortiguador derecho

e Usando la llave de tapén superior (herramienta
especial: 57001 -1645), retire la unidad del ajustador
del resorte del amortiguador del tubo externo y
deslice suavemente hacia abajo el tubo externo.

A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)
B. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho
C. Tubo externo del amortiguador derecho

e Ponga una bandeja debajo del amortiguador y
drene el aceite de suspension.

NOTA

O Bombee el tubo externo varias veces para des-
cargar el aceite de suspension.
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e Instale temporalmente la unidad del ajustador del
resorte del amortiguador derecho en el tubo externo

usando la llave del tapon superior (herramienta
especial: 57001-1645).

A. Aceite de suspension

A. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho
B. Tubo externo del amortiguador derecho

C. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)
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e Gire el ajustador de precarga del resorte del amor-
tiguador derecho en sentido de las manecillas del
reloj a la posicion mas dura.

A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)
B. Ajustador de precarga del resorte del amorti-
guador derecho
A. Ajustador de precarga del resorte del amortigua- C. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho dor derecho
D. Llave del tap6n superior (herramienta especial:
57001-1705)

@ Sosteniendo la llave del tapén superior (herramienta

especial: 57001-1645) con una prensa, retire el e Sostenga el amortiguador derecho en posicion
ajustador de precarga del resorte del amortigua- invertida para dejar que el aceite de suspension
dor derecho en la unidad del ajustador con la lla- drene.

ve del tapon superior (herramienta especial: e Sostenga el soporte del eje con una prensa.
57001-1705). NOTA

OProteja el soporte del eje con una mordaza sua-
ve o un pafio grueso cuando use la prensa.
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Cuando no use el compresor del resorte del
amortiguador (herramienta especial: 57001-1771):
e Comprima el tubo externo manualmente e instale la
llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645) entre el pie del soporte del eje y la
tuerca de seguridad.

A ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no esta anclado fir-
memente, el ensamble del tren delantero se
podria salir de la prensa cuando esta com-
primida, lo cual podria causar un accidente
resultando en heridas. De cualquier modo,

anclar el soporte del eje demasiado apreta-
do podria danarlo, lo cual afectara la estabi-
lidad. Use cubiertas protectoras de aluminio
en las mandibulas de la prensa y no apriete

A\ADVERTENCIA

El resorte del amortiguador aplica presién al
ajustador y puede eyectar la herramienta
especial con una fuerza significativa si esta

excesivamente.

no esta puesta firmemente en su lugar. Ase-
gurese de que la herramienta esté firmemen-
te en su lugar como se muestra en la foto y
mantenga los dedos lejos para evitar que se

] NQTA ] ] pellizquen entre la herramienta, ajustador y
O Cuando retire el tapon inferior del amortiguador soporte del eje.

derecho, no intente aflojarlo usando una llave de
impacto.

e Afloje por completo el tapdn inferior del amorti-
guador derecho.

A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)

B. Pie del soporte del eje

C. Tuerca de seguridad

A. Parte del soporte del eje
B. Tapén inferior del amortiguador derecho
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e Sostenga la tuerca de seguridad con una llave y
retire el tapdn inferior del amortiguador derecho.

AVISO

Cuando afloje la tuerca de seguridad, la ros-
ca del soporte del eje no toca el empujador.
Si el empujador esta rayado, es posible que
se daiie la unidad del cilindro.

Cuando use el compresor del resorte del amor-

tiguador (herramienta especial: 57001-1771):

e Ponga el compresor del resorte del amortiguador
(herramienta especial: 57001-1771) y un gato
adecuado como se muestra en la figura.

A. Llave
B. Tapon inferior del amortiguador derecho

e Comprima el tubo externo manualmente y retire
la llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645).

A. Compresor del resorte del amorti-
guador (herramienta especial:
57001-1771)

B. Gato adecuado

e Ponga el pafio grueso en el compresor del
resorte del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771).

e Ponga la horquilla en el compresor del resorte del
amortiguador (herramienta especial: 57001-1771)
con su parte superior hacia abajo.
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A. Barra de soporte del compresor del resorte del

A. Compresor del resorte del amortiguador amortiguador (herramienta especial:
(herramienta especial: 57001-1771) 57001-1587)
B. Pafio grueso B. Soporte del compresor del resorte del amorti-

guador (herramienta especial: 57001-1771)

e Comprima el tubo externo con un gato adecuado
mientras mantiene el amortiguador en posicién
vertical, e instale la llave del tapédn superior
(herramienta especial 57001-1645) entre el pie
del soporte del eje y la tuerca de seguridad.

AADVERTENCIA

El resorte del amortiguador aplica presién al
ajustador y puede eyectar la herramienta
especial con una fuerza significativa si esta
no esta puesta firmemente en su lugar. Ase-
gurese de que la herramienta esté firmemen-
te en su lugar como se muestra en la foto y
mantenga los dedos lejos para evitar que se
pellizquen entre la herramienta, ajustador y
soporte del eje.

e Inserte la barra de soporte en el compresor del
amortiguador (herramienta especial: 57001-1587)
en el agujero del eje y asegurela con el soporte
del compresor del resorte del amortiguador
(herramienta especial: 57001-1771).
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A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)

B. Pie de soporte del eje

C. Tuerca de seguridad

e Retire el tren delantero del compresor del resorte
del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771) con cuidado de no dejar caer la llave
del tapén superior (herramienta especial: 57001
-1645) y sujete el soporte del eje con una prensa.

NOTA

OProteja el soporte del eje con una mordaza
suave o con un pafio grueso cuando use la prensa.

A ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no estda anclado fir-
memente, el ensamble del tren delantero se
podria salir de la prensa cuando esta com-
primida, lo cual podria causar un accidente
resultando en heridas. De cualquier modo,
anclar el soporte del eje demasiado apreta-
do podria daiarlo, lo cual afectara la estabi-
lidad. Use cubiertas protectoras de aluminio
en las mordazas de la prensa y no apriete
excesivamente.

e Retire el tapén del pie del amortiguador derecho
mientras sostiene la tuerca de seguridad con
una llave.

A. Llave
B. Tapoén pie de amortiguador derecho

o Reajuste el tren delantero en el compresor del
resorte del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771) con cuidado de no dejar caer la llave
(herramienta especial: 57001-1645).



e Comprima el tubo externo con un gato adecuado
mientras mantiene el tren delantero en posicién
vertical y retire la llave del tap6n superior
(herramienta especial: 57001-1645).

e Retire el tren delantero del compresor del resorte
del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771).

e Usando la llave del tap6n superior (herramienta
especial: 57001 -1645), retire la unidad del ajusta-
dor del resorte del amortiguador derecho del tubo
externo y deslice lentamente hacia abajo el tubo
externo.

A. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

B. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho

C. Tubo externo del amortiguador derecho
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e Retire la unidad del ajustador del resorte del
amortiguador derecho, buje, asiento del resorte
y resorte del amortiguador.

A. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho

B. Buje

C. Asiento del resorte

D. Resorte del amortiguador
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e Sostenga el amortiguador derecho en posicion e Apriete la tuerca de seguridad.

invertida por mas de 20 minutos para permitir que
el aceite de suspension drene completamente.

% A. Tuerca de seguridad

VD20082BM2 ¢




e Instale el adaptador del tirador de la barra del
piston del amortiguador (herramienta especial:

57001-1791) en la rosca del tirador de la barra del
piston del amortiguador (herramienta especial:

57001-1289).

VD20277BM2 C

A. Adaptador del tirador de la barra del piston del
amortiguador (herramienta especial: 57001-1791)

B. Tirador de la barra del piston del amortiguador
(herramienta especial: 57001-1289)
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e Instale el tirador de la barra del piston en la rosca
del extremo de la barra del pistén.

A. Tirador de la barra del piston
B. Barra del piston
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e Instale el resorte del amortiguador, asiento del
resorte, buje y unidad del ajustador del resorte

- en el tubo externo.

A. Resorte del amortiguador

B. Asiento del resorte

C. Buje

D. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho

e Instale temporalmente la unidad del ajustador del
resorte del amortiguador derecho en el tubo externo
usando la llave del tapén superior (herramienta
especial: 57001-1645).

A. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho

B. Tubo externo del amortiguador derecho

C. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

Cuando no use el compresor del resorte del amor-
tiguador (herramienta especial: 57001-1771):
e Sostenga el soporte del eje con una prensa.

NOTA

OProteja el soporte del eje con una mordaza suave
0 con un pafio grueso cuando use la prensa.



A\ ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no esta anclado fir-
memente, el ensamble del tren delantero se
podria salir de la prensa cuando esta com-
primida, lo cual podria causar un accidente
resultando en heridas. De cualquier modo,
anclar el soporte del eje demasiado apreta-
do podria danarlo, lo cual afectara la estabi-
lidad. Use cubiertas protectoras de aluminio
en las mordazas de la prensa y no apriete
excesivamente.

e Comprima el tubo externo manualmente e instale
la llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645) entre el pie del soporte del eje y la
tuerca de seguridad.

A ADVERTENCIA

El resorte del amortiguador aplica presion al
ajustador y puede eyectar la herramienta
especial con una fuerza significativa si esta
no esta puesta firmemente en su lugar. Ase-
gurese de que la herramienta esté firmemen-
te en su lugar como se muestra en la foto y
mantenga los dedos lejos para evitar que se
pellizquen entre la herramienta, ajustador y
soporte del eje.

Cuando use el compresor del resorte del

amortiguador (herramienta especial:

57001-1771):

e Ajuste el compresor del resorte del amortiguador
(herramienta especial: 57001-1771) y un gato
adecuado como se muestra en la figura.
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A. Compresor del resorte del amortigua-
dor (herramienta especial: 57001-1771)
B. Gato adecuado

e Ponga el pafio grueso en el compresor del
resorte del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771).

e Ajuste el tren delantero con su parte superior ha-
cia abajo en el compresor del resorte del amorti-
guador (herramienta especial: 57001-1771).
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A. Barra de soporte del compresor del resorte del
- amortiguador (herramienta especial: 57001-1587)
A. Compresor del resorte del amortiguador B. Soporte del compresor del resorte del amortigua-

(herramienta especial: 57001-1771) dor (herramienta especial: 57001-1771)
B. Pafio grueso

e Comprima el tubo externo con un gato adecuado

e Inserte la barra de soporte en el compresor del mientras mantiene el amortiguador en posicién ver-
amortiguador (herramienta especial: 57001-1587) tical, e instale la llave del tapon superior (herramienta
en el agujero del eje y asegurela con el soporte especial 57001-1645) entre el pie del soporte del
del compresor del resorte del amortiguador eje y la tuerca de seguridad.

(herramienta especial: 57001-1771).

A\ ADVERTENCIA

El resorte del amortiguador aplica presién al
ajustador y puede eyectar la herramienta
especial con una fuerza significativa si esta
no esta puesta firmemente en su lugar. Ase-
gurese de que la herramienta esté firmemen-
te en su lugar como se muestra en la foto y
mantenga los dedos lejos para evitar que se
pellizquen entre la herramienta, ajustador y
soporte del eje.
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A ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no esta anclado fir-
memente, el ensamble del tren delantero se
podria salir de la prensa cuando esta com-
primida, lo cual podria causar un accidente
resultando en heridas. De cualquier modo,
anclar el soporte del eje demasiado apreta-
do podria danarlo, lo cual afectara la estabi-
lidad. Use cubiertas protectoras de aluminio
en las mordazas de la prensa y no apriete
excesivamente.

e Retire el tirador de la barra del pistén.

A. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

B. Pie de soporte del eje

C. Tuerca de seguridad

e Retire el tren delantero del compresor del resorte
del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771) con cuidado de no dejar caer la llave
del tapdn superior (herramienta especial: 57001
-1645) y sujete el soporte del eje con una prensa

NOTA

OProteja el soporte del eje con una mordaza suave
0 con un pafio grueso cuando use la prensa.

A. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)
B. Tirador de la barra del pistén

e Reemplace el O-ring en el tapén inferior del amor-
tiguador derecho por uno nuevo y aplique aceite
de suspensién especificado al O-ring.
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e Gire el tapén inferior lentamente en sentido de
las manecillas del reloj hasta que se sienta resis-
tencia y revise que la holgura entre la tuerca de
seguridad y el tapdn inferior sea de mas de 1 mm
(0.04 pul.).

e Gire la tuerca de seguridad en sentido contrario a las
manecillas del reloj hasta que haga contacto con el
tapon inferior.

e Con el tapon inferior sujetado fijamente usando
una llave, apriete la tuerca de seguridad con el
torque especificado.

Torque de apriete

Tuerca de seguridad del tapén inferior:
22 N-m (2.2 kgf-m, 16 ft-Ib)

AVISO

Cuando apriete la tuerca de seguridad, la ros-
ca del soporte del eje no toca el empujador.
Si el empujador esta rayado, es posible que
se daiie la unidad del cilindro.

A. Tapon inferior del amortiguador derecho
B. Tuerca de seguridad del tapén inferior del amor-
tiguador derecho




Cuando no use el compresor del resorte del

amortiguador (herramienta especial:

57001-1771):

e Aplique traba-roscas no permanente a la rosca
del tapon inferior.

e Comprima el tubo externo manualmente y retire
la llave del tap6n superior (herramienta especial:
57001-1645).

A. Rosca

B. Tapén inferior del amortiguador derecho

C. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

Cuando use el compresor del resorte del amor-

tiguador (herramienta especial: 57001-1771):

e Reajuste el tren delantero en el compresor del
resorte del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771) con cuidado de no dejar caer la llave del
tapon superior (herramienta especial: 57001-1645).
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e Apliqgue traba-roscas no permanente en
la rosca del tapon inferior.

e Comprima el tubo externo con un gato adecuado
mientras mantiene el tren delantero en posicion
vertical y retire la llave del tapon superior
(herramienta especial: 57001-1645).

e Retire el tren delantero del compresor del resorte
del amortiguador (herramienta especial:
57001-1771).

A. Rosca

B. Tapén inferior del amortiguador derecho

C. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

e Sostenga el soporte del eje con una prensa.

NOTA

OProteja el soporte del eje con una mordaza suave
0 con un pafio grueso cuando use una prensa.
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A ADVERTENCIA

Si el soporte del eje no esta anclado fir-
memente, el ensamble del tren delantero se
podria salir de la prensa cuando esta com-
primida, lo cual podria causar un accidente
resultando en heridas. De cualquier modo,
anclar el soporte del eje demasiado apreta-
do podria danarlo, lo cual afectara la estabi-
lidad. Use cubiertas protectoras de aluminio
en las mordazas de la prensa y no apriete
excesivamente.

e Usando la llave del tapén superior (herramienta
especial: 57001 -1645), retire la unidad del ajusta-
dor del resorte del amortiguador derecho del tubo
externo y deslice lentamente hacia abajo el tubo
externo.

e Apriete el tapén inferior con el torque especificado.
Torque de apriete

Tapon inferior del amortiguador derecho:
69 N-m (7.0 kgf-m, 51 ft-lb)

A. Tapoén inferior del amortiguador derecho

A. Llave del tapon superior (herramienta espe-
cial: 57001-1645)

B. Unidad del ajustador del resorte del amorti-
guador

C. Tubo externo del amortiguador derecho

e Limpie la rosca de la unidad del ajustador del re-
sorte del amortiguador y el ajustador de precarga
del amortiguador derecho.

@ Reemplace el O-ring en el ajustador de precarga
por uno nuevo.

e Gire el ajustador de precarga del amortiguador
derecho en sentido contrario a las manecillas
del reloj a la posicién mas suave.

e Apligue aceite de suspension especificado al O-
ring.
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e Instale el ajustador de precarga del resorte del
amortiguador derecho para las proyecciones se
alineen con los agujeros en la unidad del ajusta-

dor del amortiguador.

A. Rosca

B. O-ring

C. Ajustador de precarga del resorte del amortigua-
dor izquierdo

A. Proyecciones

B. Agujeros
C. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-

dor derecho

e Sosteniendo la llave del tapon superior (herramienta
especial: 57001 -1645) con una prensa, apriete el
ajustador de precarga del resorte del amortigua-
dor derecho en la unidad del ajustador del resorte
del amortiguador con la llave del tapén superior:
57001-1705).

Torque de apriete

Ajustador de precarga del resorte:
30 N-m (3.1 kgf-m, 22 ft-lb)
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e Ponga la cantidad especificada de aceite de sus-
pensién en en el tubo externo del amortiguador
derecho.

A. Llave de tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)
B. Ajustador de precarga del resorte del amorti-
guador derecho A. Tubo externo del amortiguador derecho
C. Unidad del ajustador del resorte del amortigua- B. aceite de suspension
dor derecho
D. Llave del tapdn superior (herramienta especial: Aceite de suspension
57001-1705) | $S-19 (1 L): P/No. 44091-0009

Cantidad estandar del amortiguador derecho

Resorte am, der. |9.6 N/mm (0.98 kgf/mm)

Cantidad de acei-

te amort. der. 223 mL (7.54 US oz)

218 0366 mL (7.37 012.4 US

Rango ajustable 0z.)

e Cuando cambie el resorte del amortiguador, la
cantidad de aceite esta en la tabla.
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Cant. estan-
SUAVE  |4ar de aceite 232 mL (7.84 US o0z.)

(K=9.2
N/mm) |Rango
ajustable

227 0375 mL (7.67 O
12.7 US o0z.)

Cant. estan-

DURA | gar de aceite |214 ML (7.24 US 0z.)
(K = 10.0
N/mm) |Rango 209 0357 mL (7.07 O

ajustable 12.1 US oz.)

e Reemplace el O-ring de la unidad del ajustador
del resorte por uno nuevo.

e Aplique aceite de suspensién especificado al O-
ring.

e Levante el tubo externo del amortiguador dere-
cho e instale temporalmente la unidad del ajusta-
dor de resorte del amortiguador derecho en el tu-
bo externo usando una llave de tapdén superior
(herramienta especial: 57001-1645).

A. Unidad del ajustador del resorte del amortigua-
dor derecho

B. Tubo externo del amortiguador derecho

C. Llave del tapén superior (herramienta especial:
57001-1645)

e Compare la distancia entre el soporte del eje y el
tubo externo al ensamblar y al desensamblar.
Deberia ser la misma distancia.

e Si la distancia al ensamblar es mayor que al des-
ensamblar, revise la instalacion del tapon inferior
del amortiguador derecho y de la tuerca de segu-
ridad.

Distancia

estandar 312 0316 mm (12.3 012.4 pul.)

e Instale los tubos del tren delantero en la motoci-
cleta.

e Apriete los tornillos de las abrazaderas (inferiores)
con el torque especificado.
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Torque de apriete

Tornillos abrazaderas de la horquilla (inferiores):

22 N-m (2.2 kgf-m, 16 ft-lb)

e Apriete la unidad del cilindro del amortiguador iz-
quierdo y el tapdn superior del amortiguador izquier-
do usando la llave del tap6n superior (herramienta
especial: 57001-1645) con el torque especificado.

A. Unidad del cilindro del amortiguador izquierdo

B. Llave de tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)

C. Llave de torque

Torque de apriete

NOTA

OEl torque de la unidad de cilindro del amortiguador
izquierdo y tapon superior del amortiguador dere-
cho esta especificado a 34 N-m (3.5 kgf-m, 25 ft-b)
sin embargo, cuando usted use la llave del tapon
superior (herramienta especial: 57001-1645), re-
duzca el torque al 90% del valor especificado (31
N-m (3.1 kgf-m, 23 ft-Ib)) debido a la distancia en-
tre el centro del agujero cuadrado, donde se ajus-
ta la llave y el agujero octogonal de la llave.

OEl torque de (31 N-m (3.1 kgf-m, 23 ft:Ib)) es apli-
cable cuando usted use una llave de torque cuya
longitud de una palanca de 310 mm (12.2 pul.)
entre el punto de agarre y el cuadrado del acople.

Unidad de cilindro del amortiguador:
34 N-m (3.5 kgf-m, 25 ft:Ib)
Unidad del ajustador del resorte del amortiguador:

VD20127BM2 ¢

34 N-m (3.5 kgf-m, 25 ft:Ib)

A. Llave del tapon superior (herramienta especial:
57001-1645)
B. Distancia



e Aplique traba-roscas no permanente a los tornillos
de las abrazaderas de la horquilla (superiores).

e Apriete los tornillos de las abrazaderas de la horquilla
(superiores) con el torque especificado.

Torque de apriete

Tornillos abrazadera de la horquilla (superiores):
20 N'm (2.0 kgf-m, 15 ft-Ib)

e Instale el caliper delantero en el pie de la hor-
quilla y apriete los tornillos de montaje del caliper
con el torque especificado.

Torque de apriete

Tornillos de montaje del céliper delantero:
25 N'm (2.5 kgf-m, 18 ft-lb)

e Retire la cufia de madera de entre las pastas de
freno.

e Aplique grasa de alta temperatura a los rete-
nedores de las ruedas.

e Instale los bujes en el lado derecho e izquierdo
del tambor.
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e Ponga el ensamble de la rueda delantera entre
los pies de los pies de la horquilla e inserte el
disco de freno entre las pastas de freno.

e Inserte el eje delantero por el lado derecho de la
motocicleta.

e Apriete temporalmente los tornillos de la abrazadera
derecha del eje delantero.

e Apriete la tuerca del eje delantero con el torque es-
pecificado.

Torque de apriete

Tuerca del eje delantero:

78 N-m (8.0 kgf-m, 58 ft:Ib)

o Apriete los tornillos de la abrazadera izquierda del eje
delantero con el torque especificado.

Torque de apriete

Tornillos abrazadera izquierda del eje delantero:
20 N-m (2.0 kgf-m, 15 ft-Ib)

NOTA

O Apriete los dos tornillos de la abrazadera alter-
nativamente dos veces para asegurar la unifor-
midad del torque.
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VD20264BM2

A. Bujes
B. Tapas
C. Eje delantero

D. Tornillos de la abrazadera derecha del eje

E. Tuerca del eje delantero

F. Tornillos de la abrazadera izquierda del eje

G. Retenedores de grasa

e Retire el gato y el soporte de la motocicleta.

o Antes de apretar los tornillos de la abrazadera en
el pie del amortiguador derecho, afloje los torni-
llos de la abrazadera derecha del eje y bombee el
tren delantero arriba y abajo 4 6 5 veces para que
el amortiguador derecho encuentra una posicién

neutra en el eje delantero.
NOTA

ONo accione el freno delantero durante este pro-
ceso para evitar que la moto ruede hacia adelan-
te. Ponga un bloque en frente de la llanta para

evitar que se mueva.

A. Bombee arriba y abajo
B. Bloque

e Apriete los tornillos de la abrazadera derecha del eje
con el torque especificado.

Torque de apriete

Tornillos abrazadera derecha del eje delantero:

20 N-m (2.0 kgf-m, 15 ft:Ib)

NOTA

O Apriete los tornillos de las dos abrazaderas alter-
nativamente dos veces para asegurar la unifor-
midad del torque.




A\ ADVERTENCIA

Después de hacer el mantenimiento, toma
varias aplicaciones de la leva del freno antes
de que las pastas de freno hagan contacto
con el disco, lo cual podria resultar en un in-
cremento de la distancia de frenado y causar
un accidente o la muerte. No intente condu-
cir la motocicleta hasta que se obtenga una
leva de frenos firme bombeando la leva has-
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AVISO

Los amortiguadores derecho e izquierdo
deben ajustarse uniformemente.

ta que las pastas estén contra el disco.

e Ponga el ajustador de amortiguacion del amorti-
guador izquierdo y la precarga del resorte del
amortiguador derecho en la posicidon anotada an-
tes de retirar el tren delantero.

e Instale las partes retiradas.

Resortes opcionales de horquilla

Varios resortes de horquilla estan disponibles pa-
ra lograr una accion adecuada de acuerdo al peso
del conductor y las condiciones de la pista. Los
resortes mas duros, ponen mas rigida la accién del
tren delantero y aceleran la amortiguacion de rebo-
te.

Los resortes mas suaves suavizan la accion del
tren delantero desacelerando la amortiguacién de
rebote.

Ajuste de la altura de la horquilla
La direccion se afecta bastante con la altura de
la horquilla (cuanto sobresalen los tubos externos
por encima de la platina de la horquilla). Instale los
tubos externos en la posicién estandar.

A. Altura estandar del amortiguador

Altura estandar del amortiguador
| 5 mm (0.2 pul.)*

*. Entre el extremo superior del tubo externo y la
superficie superior de la platina de la horquilla.

NOTA

O Apriete los dos tornillos de la abrazadera alterna-
tivamente dos veces para asegurar la uniformi-
dad del torque,
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Suspensién trasera (UNI-TRAK®)

La suspension trasera de esta motocicleta es llamada
“UNI-TRAK®” y consiste en el amortiguador trasero,
un brazo oscilante, dos barras y una leva.

Las caracteristicas de operacion de la suspension
UNI-TRAK® son similares a las del tren delantero.
Sin embargo, se usa un sistema de conexion para
conseguir una caracteristica de amortiguacién pro-
gresiva.

Inspeccion del amortiguador trasero

AVISO

El fango o polvo pegajoso en la superficie
deslizante del tren delantero podria danar el
retenedor de aceite, generando una fuga de
aceite. Limpie la superficie deslizante des-
pués de cada conduccién.

® Bombee el sillin abajo y arriba unas 4 6 5 veces,
revise que tenga un recorrido suave.

e Si no tiene un recorrido suave o si se encuentra
algun ruido, revise que no haya fugas de aceite y
el montaje del amortiguador.

e Inspeccione visualmente si el amortiguador tiene
fugas de aceite.

® Si es necesario, haga repararlo o reemplazarlo
por un distribuidor Kawasaki autorizado.

Ajuste del amortiguador trasero

La precarga del resorte puede ser ajustada o el
amortiguador reemplazado por uno opcional para
adecuarse a varias condiciones de manejo. Adicio-
nalmente, la fuerza de amortiguacion puede se
ajustada facilmente, haciendo innecesario cambiar
la viscosidad del aceite.

Ajuste de amortiguacion de rebote

Para ajustar la amortiguacion de rebote del
amortiguador trasero, gire el ajustador en el fondo
del amortiguador trasero con un destornillador de
pala estandar.

A. Ajustador de amortiguacion de rebote

Si la amortiguacion se siente demasiado suave o
demasiado rigida, ajlstela de acuerdo con la si-
guiente tabla.



Posicidén ajustador de amortiguacion de rebote

©
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A. Posicion asentada (ajustador girado completa-
mente en sentido de las manecillas del reloj)

B. Mas suave (En sentido contrario a las manecillas
del reloj)

C. Mas rigida (En sentido de las manecillas del
reloj)

D. Posicion estandar

*: NUmero de giros usables en sentido contrario de
las manecillas del reloj de 22 clicks o més.

Posicion estandar del ajustador de amorti-
guacion de rebote
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AVISO

No fuerce el ajustador de fuerza de amorti-
guacion de rebote mas alla de la posicion

asentada, o el mecanismo se podria danar.

r 12 clicks*

*. En sentido contrario a las manecillas del reloj
desde la posicion completamente asentada

NOTA

OLa posicion del ajustador de la suspension tra-
sera afectara ligeramente la fuerza de amortigua-
cién de compresion. Siempre haga los ajustes de
la amortiguacién en pequefos pasos y pruebe su
efecto antes de usarlos en competicion.

Ajuste de amortiguacion de compresion
(reservorio de gas)

Hay dos ajustes que usted puede hacer en el re-
servorio de gas del amortiguador.

Para ajustar la amortiguacion de compresién de al-
ta velocidad, gire el ajustador de amortiguacion de
compresion de alta velocidad.

Para ajustar la amortiguacién de compresion de ba-
ja velocidad, gire el ajustador de amortiguacion de
compresion de baja velocidad con un destornillador
de pala estandar.

Si la amortiguacién se siente demasiado suave o
demasiado rigida, ajustela de acuerdo con la siguiente
tabla.
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Posicion del ajustador de la amortiguacion de
compresion de alta velocidad.

©

}

A. Ajustador de amortiguacion de compresiéon de @
alta velocidad

VD21083BM2 ¢

B. Ajustador de amortiguacion de compresién de

baja velocidad A. Posicion asen!ada (Ajustador gi_rado comple_ta-
mente en sentido de las manecillas del reloj)
Si la amortiguacion se siente demasiado suave o B. Mas suave (En sentido contrario a las maneci-
demasiado rigida, ajustela de acuerdo con la si- llas del reloj)
guiente tabla. C. Mas rigida (En sentido de las manecillas del re-

loj)
D. Ajuste estandar

*: NUmero de vueltas usables en sentido contrario
de las manecillas del reloj de 4 giros 0 mas

Posicion estandar del ajustador de la amorti-
guacion de compresion de alta velocidad

2 vueltas*

*. En sentido contrario a las manecillas del reloj

desde la posicién completamente asentada



Posicion del ajustador de amortiguacion de ba-
ja velocidad
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©

*
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VD21091BM2 C

AVISO

No fuerce el ajustador de amortiguaciéon de
compresion mas alla de la posicion comple-
tamente asentada, o el mecanismo de ajuste
se puede danar.

A. Posicion asentada (Ajustador girado completa-
mente en sentido de las manecillas del reloj)

B. Mas suave (en sentido contrario de las manecillas
del reloj)

C. Mas rigido (En sentido de las manecillas del reloj)

D. Posicion estandar (Modelo para Australia)

E. Posicion estandar (Modelo para Brasil y Tailandia)

*: NUmero de vueltas usables en sentido contrario
de las manecillas del reloj de 19 giros 0 mas.

Posicion estandar del ajustador de la amorti-
guaciéon de compresién de baja velocidad

12 clicks* (Modelo para Australia)
14 clicks* (Modelo para Brasil y Tailandia)

*: En sentido contrario a las manecillas del reloj
desde la posicion completamente asentada

NOTA
OLa posicion del ajustador de la amortiguacion de
compresion afectara ligeramente la fuerza de amor-
tiguacion de rebote. Siempre haga los ajustes de
la amortiguacién en pequerios pasos y pruebe su
efecto antes de usarlos en competicion.

Ajuste de precarga del resorte

e Retire el chasis trasero con la carcaza del filtro
de aire (ver seccion de cuerpo de inyeccion)

AVISO

Si la abrazadera no se remueve de la carcaza
del filtro de aire, se podria danar el resorte
del amortiguador trasero.

e Levante la llanta trasera del piso usando un gato
(herramienta especial: 57001-1238) y al adjunto
(herramienta especial: 57001-1608).

e Usando la llaves de gancho (herramienta especial:
57001 -1101, 1539), afloje la tuerca de seguridad
del amortiguador trasero.
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A. Tuerca de ajuste de precarga del resorte A. Llave de gancho (herramienta especial: 57001-1539)
B. Tuerca de seguridad B. Tuerca de ajuste de precarga del resorte
C. Llaves de gancho (herramienta especial: L 3 .
57001-1101, 1539) ® La posicion estandar de la tuerca de ajuste des-
e Usando la llave de gancho (herramienta especial: de el centro del pivote superior del amortiguador
57001 -1539), gire la tuerca del ajustador de es de 127.2 mm (5.008 pul.). _
precarga del resorte como sea requerido. Girando e El rango ajustable esta en la tabla de abajo.
la tuerca del ajustador hacia abajo, se incrementa Resorte amortiguador trasero Rango ajustable
la precarga.
K =49 N/mm 125.8 0135.8 mm
(K = 5.0 kgf/mm) (4.95 05.35 pul.)
K =51 N/mm 125.8 0133.8 mm
(K = 5.2 kgf/mm) (4.95 05.27 pul.)
K = 53 N/mm* 125.8 0139.5 mm
(K = 5.4 kgf/mm) (4.95 05.49 pul.)
K =55 N/mm 125.8 0139.6 mm
(K = 5.6 kgf/mm) (4.95 05.50 pul.)




*: Estandar
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Resortes opcionales del amortiguador trasero
Varios resortes de amortiguador trasero estan
disponibles para lograr una accién adecuada de
acuerdo al peso del conductor y las condiciones
de la pista. Los resortes mas duros, ponen mas
rigida la accion del tren delantero y aceleran la
amortiguacién de rebote.

Los resortes mas suaves suavizan la accion del
tren delantero desacelerando la amortiguacién
de rebote.

A ADVERTENCIA

A. Posicion de la tuerca de ajuste

B. Centro del pivote superior del amortiguador tra-
sero

C. Extremo del resorte

e Apriete firmemente la tuerca de seguridad.
Torque de apriete

La remocion o la instalaciéon del resorte del
amortiguador trasero puede hacer que el re-
sorte y/o partes relacionadas sean eyectadas a
alta velocidad. Use siempre proteccion para
los ojos y la cara cuando trabaje en el amor-
tiguador trasero. La remocién o instalacion
del amortiguador trasero deberia ser hecho
por un distribuidor Kawasaki autorizado.

Tuerca de seguridad resorte amortiguador trasero:
45 N-m (4.6 kgf-m, 33 ft:lb)

e Después de hacer el ajuste, mueva el resorte
hacia arriba y abajo para asegurarse de que esta
adecuadamente asentado.

e Instale el chasis trasero con la carcaza del filtro
de aire (ver seccién del cuerpo de aceleracién).

e Instale las partes retiradas.
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Ruedas
Presién de aire de las llantas

La presion de aire de las llantas afecta la traccion,
el manejo y la vida util de las llantas. Ajuste la
presion de las llantas para adecuarse a las
condiciones de las pista y a las preferencias del
conductor, pero manténgalo cerca al rango re-
comendado.

® Para revisar la presion de aire de las llantas, retire
la tapa de la valvula y asegurese de apretar bien
la tapa después de medir la presion de aire.

® Reduzca la presion de las llantas para incremen-
tar el area de contacto del gravado con el suelo
cuando se conduzca en pistas humedas, lodosas,
arenosas o lisas.

® Incremente la presion de aire de las llantas para
prevenir dafios o pinchazos (aunque las llantas
deslizaran mas facilmente) cuando conduzca en
una pista dura.

Rango ajustable de presion de aire de las llantas
80 0100 kPa (0.8 01.0 kgflcm?, 12 014 psi) |

NOTA

OLa presion de aire de las llantas deberia ser re-
visada cuando las llantas estén frias, antes de
conducir la motocicleta.

Rines y radios

Los radios en ambas ruedas deben estar muy bien
y uniformemente apretados y no se les debe per-
mitir aflojarse. Los radios flojos o no apretados uni-
formemente haran que el rin se deforme, las tuer-
cas de los radios y los radios se fatigan mas rapi-
damente y los radios se revientan.
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A. Llave de bujia y de radios

Protector de reborde

Hay un protector de reborde en ambas llantas. el
protector de reborte previene que la llanta y el neu-
matico se deslicen en el rin dafando el vastago de
la valvula. El dafio del vastago de la valvula puede
causar fugas en el neumatico, necesitando un reem-
plazo del neumatico. Para mantener la posicion de
la llanta y el neumatico en el rin, inspeccione el pro-
tector de reborde antes de conducir y apriételo si es
necesario. Apriete la tuerca del vastago de la valvula
de forma manual Unicamente.
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A. Protector de reborde

Balanceo de rines

Ubique un comparador de caratula en un lado del
rin y gire la rueda para medir el balanceo axial. La
diferencia entre las lecturas maxima y minima es el
balanceo.

e Fije el comparador de caratula en la circunferen-
cia interna del rin y gire la rueda para medir el ba-
lanceo radial. La diferencia entre las lecturas ma-
xima y minima es el balanceo.

e Una cierta deformacién puede ser corregida cen-
trando el rin, esto es, aflojando algunos radios y
apretando otros para cambiar la posicién de cier-
tas porciones del rin. Si el rin estda muy deforma-
do. este deberia ser reemplazado.
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NOTA

Ola junta de la soldadura en el rin puede mostrar
un desbalanceo excesivo. No tome en cuenta es-

to cuando mida

Balanceo del rin

el balanceo del rin.

VD22019BM2 ¢

A. Rin

B. Balanceo Axial

C. Balanceo radi

Limite maximo d

al

e balanceo del rin

Axial

Radial

*ITL 2.0 mm (0.08 pul.)

*: Indicador total de lectura
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A. Medicién del balanceo radial del rin

Inspeccién de mangueras

Revise que las mangueras de frenos y de combus-

tible no tengan grietas o estén deterioradas, y que

las conexiones no estén flojas de acuerdo con la
tabla de mantenimiento periédico.

o Inspeccione que la manguera de freno y las
juntas no estén deterioradas, rajadas o signos de
fugas al doblar o torcer las mangueras.

e Si estan dafiadas, reemplace las mangueras.

VD24002BM2 ¢

A. Fuga
B. Grietas
C. Protuberancias

e Revise que la manguera esté bien conectada y
las abrazaderas bien apretadas.
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Torque se apriete de tuercas y tornillos

Ubicacion de tuercas y tornillos
Antes de la primera conduccion de cada dia de operacidn, revise el apriete de las tuercas y tornillos
mostrados abajo. Revise también que los pines de seguridad estén en su lugar y en buenas condiciones.

1. Tornillos abrazadera de la horquilla 7. Tornillos de montaje disco de freno delantero
2. Tornillos abrazadera manubrio 8. Tuerca eje delantero

3. Tornillos de montaje chasis trasero 9. Tornillos de montaje del caliper delantero

4. Tuerca amortiguador trasero 10. Tuerca eje picote del brazo oscilante

5. Tuerca de radios 11. Tuerca sprocket trasero

6. Tornillos abrazadera del eje delantero
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1. Tuerca vastago platina de la direccion 7. Tuerca del eje trasero |
2. Tornillos abrazadera de la bomba de freno de- 8. Tuerca pivote del balancin
lantero 9. Tuercas de montaje de las barras

10. Tuerca del amortiguador trasero

. Tuerca vastago de la direccion 11. Tornillo de pedal de freno

. Tuercas soporte manubrio

. Tornillos de montaje de la bomba de freno tra-
sero

6. Tornillos de montaje del disco de freno trasero

gab~w
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Tabla de torque

Apriete todas las tuercas y tornillos con el torque apropiado usando una llave de torque precisa. Una tuerca o
tornillo insuficientemente apretado puede dafiarse o caerse, resultando en un posible dafio para la motocicleta
y una herida para el conductor. Una tuerca o tornillo sobre torqueado puede dafiarse, reventarse o caerse.

Nombre de la parte N.m kgf-m ft-lb Observacion
Tornillos abrazadera del eje delantero 20 2.0 15 AL
Tuerca del eje delantero 78 8.0 58
Tuerca del eje trasero 108 11.0 79.7
Tuerca s de los radios 2.2 0.22 19 pul-b
Tuercas del sprocket trasero 34 3.5 25 R
Tornillo del pedal de freno 25 2.5 18 G, L
Tornillos montaje disco de freno delantero 9.8 1.0 87 pul-b L
Tornillos de montaje de caliper delantero 25 2.5 18
Tornillos abrazadera bomba de freno del. 8.8 0.90 78 pul-lb S
Tornillos montaje disco de freno trasero 23 2.3 17 L
Tornillos montaje bomba de freno trasero 9.8 1.0 87 pul-b
Tornillos abrazadera horquilla (inferior) 22 2.2 16 AL
Tornillos abrazadera horquilla (superior) 20 2.0 15 AL, L
Tuerca amortiguador trasero (inferior) 34 3.5 25 R
Tuerca amortiguador trasero (superior) 39 4.0 29 R
Tuerca pivote balancin 59 6.0 44 R
Tuerca eje pivote de brazo oscilante 98 10 72 R
Tuerca de montaje de las barras suspension 59 6.0 44 R
Tornillos abrazadera manubrio 25 25 18 AL
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Nombre de la parte N-m kgf-m ft-lb Observaciones
Tuercas de soporte manubrio 34 3.5 25 R
Tuerca de vastago platina de direccion 98 10 72
Tuerca de vastago de direccion 4.9 0.50 43 pulb
Tornillos montaje chasis trasero 34 3.5 25

AL: Apriete los dos tornillos de las abrazaderas alternativamente dos veces para

asegurar un torque uniforme.
G: Aplique grasa.

L: Aplique traba roscas no permanente.

R: Partes de reemplazo.

S: Apriete el tornillo de la abrazadera superior primero y luego el tornillo de la

abrazadera inferior.
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e Evite aplicar desengrasante a los retenedores, pas-
tas de freno y llantas.

e Evite los quimicos, solventes, detergentes o productos
de limpieza fuertes como los limpia vidrios con base
de amoniaco.

e La gasolina, el liquido de frenos y el refrigerante da-
flaran el acabado de las superficies plasticas pinta-
das: enjuagelos inmediatamente.

e Evite los cepillos de alambres, esponijillas de acero y

Limpieza de su motocicleta

Precauciones generales

El cuidado frecuente y apropiado de su motocicle-
ta Kawasaki mejorara su apariencia, optimizara el
rendimiento general y extendera su vida util. Cubrir
su motocicleta con una cubierta permeable de alta
calidad le ayudara a proteger sus acabados de los
dafiinos rayos UV, contaminantes y reducir la can-

tidad de polvo que llega a las superficies.

A\ ADVERTENCIA

La acumulaciéon de residuos o material in-
flamable dentro y al rededor del chasis,
motor y exhosto del vehiculo puede causar
problemas mecanicos e incrementa el ries-
go de incendio. Cuando opere el vehiculo
en condiciones que permitan que residuos
o material inflamable se acumule dentro o
al rededor del vehiculo, revise frecuentemente
las areas del motor, los componentes eléc-
tricos y el exhosto. Si se han acumulado
residuos o material inflamable, parquee el
vehiculo afuera y apague el motor. Deje
que el motor se enfrie, luego retire cual-
quier residuo acumulado. No parquee o
almacene el vehiculo en un espacio cerra-
do sin antes haber inspeccionado si se ha
acumulado material inflamable.

e Asegurese de que el motor y el exhosto estén
frios antes de lavar.

otros cepillos abrasivos.

e Tenga cuidado cuando lave las partes plasticas pues
estas se pueden rayar facilmente.

e Evite usar lavadoras a presion; el agua puede pene-
trar los sellos y los componentes eléctricos y dafiar su
motocicleta.

e Evite echar agua en las areas delicadas como la en-
trada de aire, carburadores, componentes de frenos,
componentes eléctricos, salidas de mofle y aberturas
del tanque de combustible.

Lavando su motocicleta

e Enjuague su motocicleta con agua fria de la mangue-
ra del jardin para retirar cualquier suciedad.

e Mezcle un detergente neutro y suave (designado
para motocicletas o automoviles) y agua en un balde.
Use un pafiuelo suave o una esponja para lavar la
motocicleta. Si es necesario, use un desengrasante
suave para remover cualquier acumulacién de aceite
0 grasa.

e Después de lavar la motocicleta, enjuague su moto-
cicleta completamente con agua limpia para remover
cualquier residuo (Los residuos del detergente pue-
den dafar las partes de su motocicleta).
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e Use un pafo suave para secar su motocicleta.
conforme usted seca, inspeccione si su motoci-
cleta tiene astillas o rayones.

No permita que el agua se seque por si sola pues
esto puede dafar las superficies pintadas.

e Encienda el motor y déjelo en ralenti por varios
minutos. El calor del motor ayudara a secar la
areas humedas.

e Conduzca cuidadosamente su motocicleta a una
baja velocidad y aplique los frenos varias veces.
Esto ayuda a secar los frenos y los devuelve al

desempefio normal de operacion.

e Lubrique la cadena de transmision para evitar el
oxido.

NOTA

O El tren delantero podria tener un rayon por las
piedras, etc. Pero no es un efecto del desempefio
del tren delantero. Después de conducir en un
area donde los caminos tienen sal o estan cerca
al océano, lave inmediatamente la motocicleta con
agua fria. No use agua caliente pues esta acelera
la reaccién quimica de la sal. Después de secar,
aplique aerosol de proteccion anti-corrosiéon en
todas las superficies metalicas y cromadas para
prevenir la corrosion.

Acabado semi brillante
Para limpiar el acabado semi brillante;

®Cuando lave la motocicleta, siempre use un de-
tergente suave y neutro con agua.

®E| efecto del acabado semi brillante puede perderse
cuando el acabado se frota excesivamente.

®Si tiene alguna duda, consulte un distribuidor au-
torizado Kawasaki

Superficies pintadas

Después de lavar su motocicleta, recubra las su-
perficies pintadas, tanto metéalicas como plasticas,
con una cera comercial para motos y automoviles.
La cera deberia aplicarse una vez cada 3 meses o
como las condiciones lo exijan. Evite superficies con
acabados “suaves” o “planos”. Siempre use produc-
tos no abrasivos y apliquelos de acuerdo a las ins-
trucciones del contenedor.

Partes plasticas

Después de lavar use un pafiuelo suave y seque
gentilmente las partes plasticas. Cuando se sequen,
trate las partes plasticas sin pintar con un producto
aprobado limpiador/pulidor de plasticos.

AVISO

Las partes plasticas se pueden deteriorar y
quebrar si entran en contacto con sustancias
quimicas o productos de limpieza doméstica
tales como gasolina, liquido de frenos, limpia
vidrios, agentes traba-roscas u otros quimicos
fuertes. Si una parte plastica entra en contac-
to con cualquier sustancia quimica fuerte, la-
vela inmediatamente con agua y un detergen-
te suave y neutro, luego inspeccione si hubo
dainos. Evite usar almohadillas o cepillos abrasi-
vos para limpiar las partes plasticas, pues es-
tas danaran el acabado de la parte.




Cromo y aluminio

Las partes cromadas y de aluminio si recubrimien-
to pueden ser tratadas con un pulidor de cromo /
aluminio. El recubrimiento de aluminio deberia la-
varse con un detergente suave y neutro y darle
un acabado con un aerosol pulidor. las ruedas de
aluminio, pintadas y sin pintar pueden ser limpia-
das con limpiadores de ruedas no acidos especia-
les en aerosol.

Cuero, Vinilo y caucho

Si su motocicleta tiene accesorios de cuero, se de-
be tener especial cuidado. Use limpiador de cuero
para limpiar y cuidar los accesorios de cuero. Lavar
las partes de cuero con detergente y agua los da-
fiar4 acortando su vida util.

Las partes de vinilo deberian lavarse con el resto
de la motocicleta y luego tratadas con un tratamien-
to para vinilo.

Las caras laterales de las llantas y otros componen-
tes de caucho deberian ser tratados con protector
para caucho para ayudar a prolongar su vida util.

A ADVERTENCIA

Los protectores para caucho pueden ser
resbaladizos y si se usa en el area del gra-
bado, puede causar la pérdida de traccion
resultando en un accidente causando una
herida o la muerte. No aplique protector para
caucho en el area del grabado de las llantas.
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Lubricacién

Lubrique las &reas mostradas en las ilustraciones
de esta seccién con aceite de motor o con grasa
comun, después de cada carrera y cada vez que el
vehiculo haya sido operado en condiciones hume-
das o de lluvia, especialmente después de usar un
lavador de alta presion. Antes de lubricar una
parte, limpie cualquier 6xido con un removedor de
oxido y limpie cualquier grasa, aceite, o suciedad.

Lubricacion general

Aplique aceite de motor o grasa a los siguientes
pivotes:

e Leva de clutch

e Leva de freno delantero




168 MANTENIMIENTO Y AJUSTE

e Pedal de freno trasero

e Pin de junta bomba de freno trasera
e Crank

e Reposapiés

e Pedal de cambios

Aplique lubricante de guayas en aerosol con un
lubricador a presion en todas las guayas:
e Guaya de clutch
e Guaya del acelerador



Lubricacién de guayas

<~
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Aplique grasa en los siguientes puntos:
e Extremo superior de la guaya de clutch
e Extremo superior de la guaya del acelerador

VD25004BM2 C

A. Extremo superior

Lubricacion de cadena de transmision
Lubrique la cadena de transmision después de
conducir en la lluvia o en una pista humeda. o en
cualquier momento que la cadena esté seca con un
lubricante de alta calidad para cadenas.
e Apligue el lubricante a los lados de los rodillos
para que penetre en los rodillos y bujes.
e Limpie cualquier exceso de lubricante.
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DFI Auto-Diagnéstico

Esta motocicleta viene equipada con un sistema
de auto-diagnéstico de problemas DFI. el diag-
néstico de problemas puede ser hecho con las par-
tes opcionales vendidas por aparte con el siguiente
procedimiento.

Resumen del Auto-Diagnéstico

El auto-diagnéstico tiene dos modos y puede ser
cambiado a otro modo conectando a tierra la termi-
nal del auto-diagnéstico.

Modo de usuario-

La luz del indicador de advertencia del Fl conec-
tado a la ECU se enciende cuando el sistema DFl y
partes del sistema de encendido estan defectuosas,
en caso de problemas serios, la ECU detiene la
operacion de ignicion y de inyeccion.



Modo distribuidor-

El indicador naranja de advertencia del FI emite
un cadigo de servicio que muestra el problema que
el sistema de DFI y de ignicion tienen al momento
del diagnostico.

A. Indicador naranja de modo de control de lanzada
| advertencia del FI
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Procedimientos de Auto-Diagnodstico
e Desconecte el cable conector del capacitor.

A. Cabale conector del capacitor

e Conecte el ramal de alimentacion (parte opcional;
26011-0246) al conector del capacitor del ramal
principal.

e Conecte el ramal de alimentacién (parte opcio-
nal: 26011-0246) a la bateria de 12 V.

e Conecte primero el cable O/Y (capuchdn tojo) a
la terminal positiva (+).
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A. Ramal de alimentacion (parte opcional:

26011-0246)
B. Cable conector del capacitor

C. Bateriade 12 V

NOTA

OUse una bateria completamente cargada cuando
haga el auto-diagnéstico. De lo contrario, la luz
parpadea muy lentamente o no parpadea.

O Mantenga la terminal de auto-diagndstico conec-
tada a tierra durante el auto-diagnéstico.

e Desconecte el conector del auto-diagnéstico
(cable Y).

A. Conector de auto-diagnéstico (cable Y)



e Para entrar en el modo de distribuidor del auto-
diagnéstico, conecte a tierra la terminal del auto-
diagnéstico por mas de 2 segundos y luego déje-
la conectada

e Cuente los parpadeos de la luz naranja para leer
el cédigo de servicio. Mantenga el cable conecta-
do a tierra hasta que termine la lectura del cédigo
de servicio.

A. Indicador naranja de modo de control de lanza-
da / advertencia del FI
B. Terminal de Auto-diagnéstico
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Como leer los codigos de servicio

e Los cbdigos de servicio se muestran por una serie parpadeos largos y cortos del indicador naranja de ad-
vertencia del FI como se muestra abajo

e Lea el décimo digito y unidad de digito cuando el indicador naranja de advertencia del Fl parpadee.

e Cuando hay varios problemas, todos los cédigos de servicio pueden almacenarse y se mostraran comen-
zando desde el codigo de servicio de menor nimero en orden numérico. Luego, después de completar
todos los cédigos, se repite la muestra hasta que se abra la conexién del terminal del auto-diagndstico.

e Sino hay problemas, no hay cédigo ni luz.

e Por ejemplo, si ocurren dos problemas en el orden de 21, 12, los cédigos de servicio de muestran a partir
del nimero menor listado (12 — 21) — (12 — 21) — - (repetido)

Terminal a tierra del auto-diagndstico

Abierto J I—

advertencia del FI ON

OFF

|
Indicador naranja de I 1.1 s (décimo digito) 0.5s 0.5 s un digito 11s 11s 05s
|
|
)

i
|
I
|

2 seg 3s 15s 05s 3s 15s 15s

VD26039BM5 C

e Si el problema es de las siguientes partes, La ECU no puede memorizar estos problemas, el indicador
naranja no se enciende y no se pueden mostrar los codigos de servicio.
Cableado de fuente de poder de la ECU y cableado de conexién a tierra (vea el manual de servicio)



Olncluso si la bateria o la ECU estan desconectadas, o el problema es resuelto, todos los cddigos de

servicio quedan grabados en la ECU.

Tabla de codigos de servicio

MANTENIMIENTO Y AJUSTE 175
NOTA

Cod. de . . .
servicio Indicador naranja de advertencia Fi Problemas
ON Mal funcionamiento del acelerador, circuito abierto o en
o T corto
Mal funcionamiento del sensor de presién de admisién de
12 . S .
ﬂ—ﬂ-ﬂ- aire, circuito abierto o en corto
Mal funcionamiento del sensor de temperatura de admi-
13 ﬂ_ﬂ-ﬂ-ﬂ_ sién de aire, circuito abierto o en corto
14 Mal funcionamiento del sensor de temperatura de agua,
J_I_FLFLFLFL circuito abierto o en corto
Mal funcionamiento del sensor del cigliefial, circuito
21 : )
ﬂﬂ_ﬂ_ abierto o en corto
o5 J_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_ Mal funcionamiento del interruptor de posicién de
cambios, circuito abierto o en corto
31 J_|_|_|_|_|_|_|_ Mal funcionamiento del sensor de vuelco, circuito
abierto o en corto
Mal funcionamiento del inyector inferior, circuito
41 abierto o en corto
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Céd. de

.. | Indicador naranja de advertencia Fl Problemas
servicio

Mal funcionamiento del inyector superior, circuito

42 i
abierto o en corto

46 J_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_ Mal funcionamiento de la bomba de combustible, circuito
abierto o en corto

Mal funcionamiento de la bobina de encendido, circuito

51 ﬂ_|_|_|_|_|_|_|_|_ﬂ_ abierto o en corto

NOTA

OLa ECU puede estar involucrada en estos problemas. Si todas las partes y el circuito estan bien. asegurese
de revisar la conexién a tierra o el suministro de corriente de la ECU. Si la conexién a tierra y el suministro
de corriente estan bien, reemplace la ECU (ver manual de servicio).

O Cuando no se muestran cédigos de servicio, las partes eléctricas del sistema DFI no tienen falla y las
partes mecanicas del sistema DFI y del motor son las sospechosas.




NOTA

OEsta guia de soluciéon de problemas no es ex-
haustiva y no da todas las causas posibles para
cada problema en la lista. Esta hecha simplemen-
te como una guia rapida para asistirlo en la solu-
cion de las dificultades mas comunes.

Dificultad para el encendido -

El motor no gira:

e Valvula bloqueada

e Levantador de valvula bloqueado

e Cilindro o pistén bloqueados

e Ciguenal bloqueado

e Extremo pequefio de la biela bloqueado

e Extremo grande de la biela bloqueado

e Arbol de levas bloqueado

e Pifidn o rodamiento de transmision bloqueado

e Resorte de retorno del eje del crank dafiado
e Pifidon ratchet del crank no engrana

e Mala instalacion del sensor de vuelco

El combustible no fluye:

e No hay combustible en el tanque

e Desfogue de aire de la tapa tanque obstruido
e Manguera de combustible taponada

e Dafio de la bomba de combustible

e Dafio del inyector superior y/o inyector inferior

GUIA DE SOLUCION DE PROBLEMAS 177
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Chispa ausente o débil:

Bujia sucia, dafiada o con la holgura mal ajustada

e Capuchon de la bujia o cable de alta tensién defec-

tuosos

Capuchoén de la bujia no hace buen contacto

Tipo de bujia incorrecto

Sensor del ciglefal defectuoso

ECU defectuosa

Bobina de encendido defectuosa

Cableado del boton de parada de motor defectuo-
S0

Volante dafiada

Cableado interrumpido o en corto

Mezcla incorrecta de aire-combustible:

Filtro de aire taponado, mal sellado o no instalado
Baja compresion:

Bujia floja

Culata mal apretada

Tornillo de cilindro flojo

Cilindro o piston desgastado

Valvulas si holgura

Fuga por el empaque de la carcaza

Resorte de valvula dafiado o débil

Valvula no asienta adecuadamente ( valvula dobla-
da, desgastada o con acumulacién de carbén en la
superficie de asentamiento)

Anillo de pistén desgastado, débil, dafiado o pe-
gado

Holgura del lado del anillo de piston excesiva
Empaque de culata dafiado
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e Culata deformada

e Empaque de cilindro dafiado

e Problema de la descompresion

Bajo desempeiio a baja velocidad - chispa dé-
bil:

e Bujia sucia, dafiada o con la holgura mal ajusta-
da

e Capuchdn de bujia o cable de alta tension defec-
tuosos

e Capuchén de la bujia no hace buen contacto o
en corto

e Tipo de bujia incorrecto

e Sensor del ciguefial defectuoso

e ECU defectuosa

e Bobina de encendido defectuosa

e Volante defectuosa

e Mal contacto del cable conector

Mezcla incorrecta de aire-combustible:

e Filtro de aire taponado, mal sellado o no instala-
do

e Desfogue de aire de la tapa tanque obstruido

e Soporte del cuerpo de aceleracién flojo

e Ducto del filtro de aire flojo

e Bomba de combustible defectuosa

Baja compresion:

Bujia floja

Culata mal apretada

Tornillo de cilindro flojo

Cilindro o piston desgastado

Vélvulas sin holgura

Resorte de valvula dafiado o débil

e Valvula no asienta adecuadamente ( valvula do-
blada, desgastada o con acumulacion de carbén
en la superficie de asentamiento)

e Anillo de piston desgastado, débil, dafiado o pe-

gado

Holgura del lado del anillo de piston excesiva
Empaque de culata dafiado

Culata deformada

Empaque de cilindro dafiado

Problema de la descompresion
tros:

ECU defectuosa

Freno arrastra

Clutch desliza

Sobrecalentamiento del motor

Nivel de aceite de motor demasiado alto
Viscosidad del aceite de motor demasiado alta
Problemas de la cadena de transmision
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Bajo desempefio a alta velocidad -

Fallos de la Chispa:

e Bujia sucia, dafiada o con la holgura mal ajustada

e Capuchodn de bujia o cable de alta tensién defec-
tuosos

e Capuchén de la bujia no hace buen contacto o en

corto

Tipo de bujia incorrecto

ECU defectuosa

Bobina de encendido defectuosa

Sensor del cigliefial defectuoso

Volante defectuosa

Mal contacto del cable conector



Mezcla incorrecta de aire-combustible:

e Filtro de aire taponado, mal sellado o no insta-
lado

e Combustible contaminado con agua o material
extrafio

e Desfogue de aire de la tapa tanque obstruido

e Soporte del cuerpo de aceleracién flojo

eDucto del filtro de aire flojo

e Manguera de combustible taponada

e Bomba de combustible defectuosa

Baja compresion:

Bujia floja

Culata mal apretada

Tornillo de cilindro flojo

Cilindro o piston desgastado

Vélvulas sin holgura

Resorte de valvula dafiado o débil

Vélvula no asienta adecuadamente ( vélvula

doblada, desgastada o con acumulaciéon de

carbén en la superficie de asentamiento)

e Anillo de piston desgastado, débil, dafiado o

pegado

Holgura del lado del anillo de pistdn excesiva

Empaque de culata dafiado

Culata deformada

Empaque de cilindro dafado

e Problema de la descompresion

Aceleracion inapropiada:

e Valvula de aceleracién no abre por completo

e Filtro de aire taponado

e Combustible contaminado con agua o material
extrafio

e Freno arrastra

e Clutch desliza

e Motor se sobrecalienta
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e Nivel de aceite de motor demasiado alto

e Viscosidad de aceite de motor demasiado alta

e Rodamiento del ciglefial desgastado o dafiado

e Problemas con la cadena de transmision

Cascabeleo:

e Acumulacion de carbén en la cAmara de combus-
tién

e Mala calidad o tipo incorrecto de combustible

e Tipo incorrecto de bujia

e ECU defectuosa

Sobrecalentamiento de motor -Chispa incorrecta:

e Bujia sucia, daflada o con la holgura mal ajus-
tada

e Tipo de bujia incorrecto

e ECU defectuosa
Mezcla incorrecta de aire-combustible:

e Soporte del cuerpo de aceleracion flojo

e Filtro de aire taponado, mal sellado o no instalado

e Ducto del filtro de aire mal sellado

Alta compresion:

e Acumulacién de carbon en la camara de combus-
tiéon

Motor sobrecargado:

e Freno arrastra

e Clutch desliza

o Nivel de aceite de motor demasiado alto

e Viscosidad de aceite de motor demasiado alta

e Problemas con la cadena de transmision
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Lubricacion inadecuada:

e Nivel de aceite de motor demasiado bajo

e Mala calidad o tipo incorrecto de aceite de motor

Liquido refrigerante inadecuado:

e Nivel de liquido refrigerante demasiado bajo

e Liquido refrigerante deteriorado

Componente del sistema de refrigeracion
defectuoso:

e Radiador taponado

e Tapa de radiador defectuosa

e Bomba de agua no rota

Mala operacion del Clutch -Clutch desliza:

e Leva de clutch sin juego

Guaya de clutch mal ajustada

Guaya de clutch defectuosa

Disco de clutch desgastado o deformado

Resorte de clutch dafiado o débil

Mecanismo de liberacién de clutch defectuoso

Tambor del clutch o carcaza desgastada no uni-

formemente

Clutch no desengrana apropiadamente:

Juego de leva de clutch excesivo

Tension de resorte de clutch no uniforme

Aceite de motor deteriorado

Viscosidad de aceite de motor demasiado alta

Nivel de aceite de motor demasiado alto

Carcaza de clutch congelado en el eje de trans-

mision

Mecanismo de liberacién de clutch defectuoso

e Tuerca del tambor del clutch floja
e Disco de clutch deformado o rugoso
e Grabado del tambor del clutch dafiado

Problemas con cambios de marcha -

La transmision no engrana en ninguna marcha; el eje del
pedal no retorna:

e Clutch no desengrana

e Tren de cambios doblado o bloqueado

e Pifidn bloqueado en el eje

e Guia del selector dafiada

e Leva de cambios dafiada

e Resorte de retorno del eje dafiado o débil

e Pin del resorte de retorno del eje flojo

e Eje del selector dafiado

e Resorte del eje del selector débil

e Eje del tambor dafiado

e Operacion de la leva de posicidn del pifién defectuosa
Transmision sale de cambio:

e Tren de cambios desgastado

e Muesca de pifidon desgastada

e Perros del pifibn y/o muescas de perros desgastadas
e Muesca de tambor de eje desgastada

e Resorte de leva de posicion del pifién dafiado o débil
e Pin guia de tren de cambios desgastado

Eje de transmision, eje de salida y/o grabado del pifién
desgastado

Transmisién se salta de cambio:

e Resorte de leva de posicion del pifién dafiado o débil

e Disco guia selector desgastado



Ruido anormal de motor-

Cascabeleo:

e Acumulaciéon de carb6n en la cdmara de
combustién

e Mala calidad o tipo incorrecto de combustible

e Tipo incorrecto de bujia

e Sobrecalentamiento del motor

e ECU defectuosa

Golpe de piston:

e Holgura de pistén excesiva

e Cilindro y piston desgastado

e Biela doblada

e Bulén o agujeros del bulén desgastados

Ruido de valvulas:

e Holgura de vélvulas incorrecta

e Resorte de véalvulas dafiado o débil

e Rodamiento o cara de la leva desgastada

e Levantador de valvula desgastado

Otro ruido:

e Holgura excesiva del extremo pequefio de la
biela

e Holgura excesiva del extremo grande de la
biela

e Anillo de pistén desgastado, dafiado o atora-

do

Pistén bloqueado o dafiado

Empaque de culata con fuga

Mofle con fuga en la culata

Excesivo desbalanceo del cigluefial

Montaje del motor flojo

Rodamiento del cigliefial desgastado

Pifién primario desgastado o astillado

Tensionador de cadenilla del arbol de levas

defectuoso
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e Cadenilla del arbol de levas, sprocket, guias de
cadenilla desgastadas

e Resorte de descompresion dafiado

e Volante floja

Ruido anormal de tren de transmision -

Ruido de clutch:

e Holgura excesiva de carcaza de clutch / disco de
friccion

e Excesivo engrane de carcaza de clutch

e Astilla de metal atascada en los dientes del pi-
fion de la carcaza del clutch

Ruido de transmisién:

e Rodamiento del ciglefial desgastado o dafiado

e Pifibn de transmision desgastado o astillado

e Astilla de metal atascada en los dientes del pi-
fion

e Viscosidad o nivel del aceite de motor bajos

e Pifién ratchet del crank no desengrana del pifién
del crank

e Pifidn de ralenti del eje del crank desgastado o
astillado

Ruido de cadena de transmision:

e Holgura de cadena de transmision ajustada
inapropiadamente

e Cadena de transmision desgastada

e Sprocket trasero y/o delantero desgastado(s)

e Cadena de transmisién mal lubricada

e Rueda trasera desalineada

Ruido anormal de chasis-Ruido del tren delantero:

e Viscosidad o nivel de aceite demasiado bajos

e Resorte dafiado o débil

e Presidn de aire alta del tren delantero
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Ruido en el amortiguador trasero:
e Amortiguador trasero dafiado
Ruido de disco de freno:

e Pastas instaladas incorrectamente
Superficie de pastas cristalizadas
Disco de freno deformado

Céliper de freno defectuoso

e Cilindro del freno dafiado

Otro ruido:

e Platina, tuerca, tornillo, etc. inapropiadamente
montado o apretado

Humo del exhosto-

Excesivamente blanco:

Anillo de aceite del piston desgastado

Cilindro desgastado

Sello de aceite de las véalvulas dafado

Guia de valvulas desgastado

e Nivel de aceite de motor demasiado alto

Humo negro:

e Filtro de aire taponado

Café:

o Ducto del filtro de aire flojo

e Filtro de aire mal sellado o faltante

Mala maniobrabilidad y/o estabilidad-Manubrios
duros de girar:

e Guaya, manguera, cable guiado incorrectamente
e Tuerca del vastago de la horquilla demasiado
apretada

e Cunas dafiadas

e Cunas mal lubricadas

e Vastago de direccién doblado

e Presion de aire de llantas demasiado baja

Manubrio se sacude o vibra excesivamente:

e Llanta desgastada

e Buje del brazo oscilante o rodamiento de agujas

dafiado

Rin deformado o fuera de balance

Desbalance del eje delantero y/o trasero excesi-

VO

Rodamiento de la rueda desgastado

Abrazadera del manubrio floja

Tuerca de la horquilla floja

Radio flojo

Manubrio hala hacia un lado:

e Chasis torcido

o Rueda trasera desalineada

e Brazo oscilante torcido o doblado

e Eje pivote del brazo oscilante desbalanceado
excesivamente

e Direccién mal ajustada

e Vastago de direccion doblado

e Tren delantero doblado

Amortiguacién no satisfactoria (suspensiéon

demasiado dura):

e Aceite de suspensién delantera excesivo

e Viscosidad de aceite de suspension delantera
demasiado alta

e Tren delantero doblado

e Presion de aire del tren delantero demasiado alta

e Presion de aire de las llantas demasiado alta

e Amortiguador trasero mal ajustado



Amortiguacién insatisfactoria (suspension de-

masiado suave):

e Nivel de aceite de suspension insuficiente y/o
fuga de aceite de suspension

e Viscosidad de aceite de suspensién demasiado
baja

e Resorte del tren delantero y/o amortiguador tra-
sero débil

e Fuga de aceite 0 gas del amortiguador trasero

e Amortiguador trasero mal ajustado

e Presion de aire de las llantas demasiado bajo
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Mal desempeiio de frenado -

e Aire en la linea del freno

e Pastas o disco de freno desgastados

e Fuga de liquido de freno

e Disco de freno deformado

e Pastas de freno contaminadas

e Liquido de freno deteriorado

e Tasa primaria o secundaria de la(s) bomba(s) de
freno dafada(s)

e Bomba de freno rayada

e Freno mal ajustado (juego excesivo de la leva o
pedal de freno)
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Suspensioén

Introduccion
Ningun area del ajuste de la maquina es mas critica
gue la afinacién apropiada de la suspension. Una
suspension mal afinada impedira que incluso el me-
jor conductor consiga el mayor beneficio de la habi-
lidad de la maquina. Ajuste la suspension de acuer-
do a las condiciones del conductor y de la pista.

MIENTRAS AFINE LA SUSPENSION, MANTENGA
LOS SIGUIENTES PUNTOS IMPORTANTES EN
MENTE:

e Si la maquina es nueva, “despegue” la suspension
con al menos una hora de conduccion antes de ha-
cer alguna evaluacion o cambio en los ajustes.

e Los tres mayores factores que deben ser conside-
rados en la afinacién de la suspension son el PESO
DEL CONDUCTOR, HABILIDAD DEL CONDUCTOR
y las CONDICIONES DE LA PISTA. Influencias adi-
cionales incluyen el ESTILO DEL CONDUCTOR vy
POSICION en la maquina.

e Antes de cambiar el ajuste de la suspension, ensa-
ye cambiar su postura de conduccién o posicién pa-
ra revisar si esa es la causa del problema o no.

e Es sabio ajustar la suspension para adecuarla a los
puntos fuertes del conductor. Si usted es rapido en
las esquinas, ajuste la suspension para que permita
ser rapido en las esquinas.

e Haga cambios en el ajuste en pequefios incremen-
tos. Un poco hace un gran cambio y la posicion es
muy facilmente sobre ajustada.
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e La suspension delantera y trasera siempre debe-
rian estar balanceadas; cuando se cambia una, la
otra puede necesitar ser cambiada similarmente.

e Cuando evalua el desempefio de la suspension,
el conductor debe hacer un esfuerzo para condu-
cir consistentemente y reconocer los efectos de
sus entradas. Cosas como los cambios en la po-
sicion del conductor y el cansancio pueden llevar
a juicios incorrectos sobre ajustes necesarios.

e Cuando se hayan determinado los ajustes ade-
cuados para una pista determinada, estos se de-
berian anotar para su referencia cuando vuelva a
la misma pista.

e Lubrique los rodamientos del brazo oscilante y de la
conexion del UNI -TRAK® después del despegue
y después de cada 3 carreras para prevenir que
la friccion afecte el desempefio de la suspension.

Tren delantero

Cantidad de aceite de suspensién delantera -
La cantidad de aceite de suspensioén en el tubo de

la horquilla es ajustable. Un cambio en el nivel de

aceite de la suspensioén no afectara mucho la fuerza

del resorte en el tope del recorrido de la horquilla,

pero tendra un gran efecto en el fondo del recorrido.

e Cuando se incrementa el nivel de aceite, el re-
sorte de aire se vuelve mas progresivo y la accién
del tren delantero se siente mas “dura” en una
etapa posterior del recorrido de la horquilla, cerca
del fondo.



e Cuando el nivel de aceite se reduce, el colchon
de aire se vuelve menos progresivo y la accién
del tren delantero no se siente tan “dura” en una
etapa posterior de su recorrido.

Efecto de la cantidad de aceite en el recorrido

de la suspension

| re

®
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A. Peso

B. Recorrido de la suspension
C. Mayor cantidad

D. Cantidad estandar

E. Menor cantidad

Cambiar la cantidad de aceite de suspension fun-
ciona efectivamente al final del recorrido del amorti-
guador. Si se siente que la suspension llega a tope,
incremente la cantidad de aceite. Esto cambia la ta-
sa del amortiguador secundario.

Ajuste de cantidad de aceite de suspension de-
lantera -

e Ajuste la cantidad de aceite de suspension de-
lantera (ver seccidn se suspension delantera).
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Solucién de problemas de ajustes inapropiados
Abajo hay listados algunos sintomas de un ajuste
inapropiado de la suspensién y los medios mas pro-
bables para corregirlos. Los ajustes adecuados pue-
den ser logrados aplicando la informaciéon dada en
este capitulo de una manera cientifica y metédica.
Sin embargo, esto no significa que usted debe ser un
cientifico o un técnico entrenado para tener éxito. Sim-
plemente tdmese el tiempo de pensar en los cambios
que usted cree que son necesarios, comparelos con
los sintomas y curas descritas aqui, haga los cambios
de a poco y tome nota de los cambios y sus efectos.

Sintomas de un mal ajuste del tren delantero -

Demasiado rigida
Resorte demasiado rigido:

e Amortiguacion de rebote o de compresion mal
ajustadas.

o Resorte demasiado duro

e Cantidad de aceite de suspension demasiado alta
La suspension se endurece al final del recorri-
do:

e Cantidad de aceite de suspensién demasiado alta

e Presion de aire alta
Resorte OK, Pero la suspension demasiado
dura:

e Aceite de suspension deteriorado

e Presion de aire de la horquilla alta

e Precarga del resorte demasiado dura Demasiado
suave
El tren delantero se sumerge excesivamente
durante el frenado y la desaceleracion:

e Cantidad de aceite demasiado baja
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o Resortes demasiado suaves

e Aceite de suspensién deteriorado

e Amortiguacion de rebote y/o compresién mal
ajustada.

o Precarga del resorte demasiado suave

Sintomas de un mal ajuste del amortiguador
trasero -
Demasiado duro
Suspension demasiado rigida:

e Amortiguacion de compresion demasiado alta

o Resorte demasiado duro

Resorte OK pero la suspension demasiado dura

e Desbalance entre el resorte y la amortiguacién de
rebote (amortiguacion de rebote demasiado dura)

e Precarga del resorte demasiado dura Demasiado
suave

El topeteo ocurre al aterrizar después de un
salto alto (de otro moto esta OK):

® Precarga del resorte demasiado suave o amorti-
guacion de compresién demasiado suave

e Resorte demasiado suave

e Aceite del amortiguador deteriorado Determinar
el ajuste apropiado

Ajuste estandar

De la ensambladora, la maquina esta ajustada para
un conductor de peso medio con una habilidad de
conduccién intermedia.

Por lo tanto, si el conductor pesa considerablemen-
te mas o menos, o si su habilidad estd muy por en-
cima o muy por debajo del nivel intermedio, es pro-
bable que sean necesarios algunos ajustes basicos
de la suspension.

Reajustes basicos de la suspension

Afinacion de la suspension de acuerdo con la
superficie del piso
Terreno suave

Resorte mas suave
Resorte mas duro

Terreno duro

Afinacidén de la suspension de acuerdo con la
experiencia del conductor

Resorte méas suave con
mayor amort. de rebote

Principiante

Resorte mas duro

Experimentado

Afinacion de la suspension de acuerdo al peso
del conductor

Conductor pesado Resorte mas duro

Resorte mas suave

Conductor ligero




Afinacion de la suspension de acuerdo al tipo
de pista

Baje el extremo delantero
ligeramente (Incremente la
distancia que sobresale el tubo
por encima de la platina de la
horquilla 5 mm (0.20 pul.).).
Esto acelera la direccién y
mejora la afinacion.

Levante el extremo delantero
(reduzca la distancia que so-
Pista bresale el tubo por encima de
rapida la platina de la horquilla 5 mm
(0.20 pul.).). Esto desacelera
la direccién y mejora la estabili-
dad a altas velocidades.

Muchas
esquinas

Cuestas Levante el extremo delantero
profundas o piso| ligeramente para ganar estabili-
arenoso dad.

Comience el testeo y evaluacién en la pista des-

pués de hacer estos ajustes preliminares.

Tenga en mente los siguientes puntos cuando

vuelva a ajustar la suspension.

e Siempre haga los cambios en pequefios pasos.
e El conductor debe ser consistente en evaluar el
desempefio de la suspension.

e Un cambio en la suspension delantera podria
requerir una en la suspension trasera y vise versa.
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Inspeccion de compatibilidad de las suspensio-
nes delantera y trasera

Utilice este procedimiento para determinar si la sus-
pensién esta razonablemente bien balanceada.

e Sostenga la motocicleta en posicion vertical (retire
el gato lateral).

e Mientras esté parado al lado de la maquina, hale
ligeramente la leva de freno, ponga un pie en el
reposapiés mas cercano a usted y presione hacia
abajo fuertemente. Si la motocicleta se mantiene
nivelada mientras se comprime la suspension, los
resortes estan bien balanceados.

e Siéntese a horcajadas en la motocicleta, tome una
postura de conduccidn y revise que la maquina es-
té en posicion horizontal. Si un extremo cae nota-
blemente mas que el otro, el frente y la parte trase-
ra no estan compatibles y se deben reajustar para
lograr un mejor balance.

VF03003BM2
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Aunque este es uno de los procedimientos mas efec-
tivos, los ajustes de la suspensién pueden variar de-
pendiendo de las condiciones de la pista y de las prefe-
rencias del conductor.

Solucién de problemas de la suspension delantera
y trasera

Parte frontal surge en bajada o durante la acelera-
cién en la salida de los giros -

La suspension delantera es demasiado suave.

e Incremente la amortiguacion de compresion o de re-
bote.

e Incremente la cantidad de aceite en la suspension
delantera.

e Use un resorte opcional mas duro, o incremente la
precarga del resorte.

“Cuchillos” en la parte frontal o sobregiros en las
esquinas (tiende a girar hacia adentro) -
La suspension delantera es demasiado suave.
e Incremente la amortiguacién de compresion o de re-
bote.
e Incremente la cantidad de aceite de suspension.
NOTA

O Conductores pesados o expertos pueden necesitar un
resorte mas duro, o incrementar la precarga del resorte.
Parte delantera puja en giros (rueda delantera

tiende a pujar hacia afuera mas que a “morder” en

un giro)

La suspension delantera es demasiado rigida

e Disminuya la amortiguacion de compresion o de re-
bote.

e Libere algo de aire de los tubos del tren delantero.

e Disminuya la cantidad de aceite de la horquilla.
e Use un resorte mas suave, o disminuya la precarga

del resorte.
NOTA

O Conductores mas livianos o menos experimentados
pueden necesitar un resorte mas suave o disminuir
la precarga del resorte.

Parte delantera no responde a pequefios baches
en giros de barrido -

La suspension delantera esta demasiado dura.

e Disminuya la amortiguacion de compresion o de re-
bote.

e Disminuya la cantidad de aceite de la horquilla.

e Use un resorte mas suave, o disminuya la precarga
del resorte.

Parte trasera “patea” cuando frena o en baches-
La amortiguacion de rebote del amortiguador trasero
puede estar demasiado baja.

La rueda trasera no se “engancha” en los giros
(falta de traccion saliendo de los giros) -

El amortiguador trasero puede estar demasiado rigido.

e Disminuya la precarga del resorte del amortiguador
trasero.

e Disminuya la amortiguacién de compresion de alta/
baja velocidad.

e Use un resorte mas suave (s6lo para conductores
ligeros).

Horquilla topetea después de un salto de alta velo-
cidad (tal vez por una postura de manejo inade-
cuada) -

La amortiguacidon es demasiado suave o el resorte
es demasiado duro.



e Incremente la amortiguacion de rebote.

e Disminuya la precarga del resorte del amortigua-
dor trasero.

e Disminuya la amortiguacién de compresion.

Parte delantera y trasera topetea después de un
salto de alta velocidad (topeteo severo ocurre
una o dos veces por vuelta) -

La suspension delantera estd demasiado suave.

e Incremente la cantidad de aceite de la horquilla.

e Incremente la precarga del resorte de la suspen-
sion delantera o use un resorte mas duro.

La suspension trasera es demasiado suave.

e Incremente la precarga del resorte del amortigua-
dor trasero o use un amortiguador mas duro.

e Incremente la amortiguacion de compresion de al-
ta velocidad o use un resorte mas duro.

NOTA

O Revise la compatibilidad de la suspension delante-
ra y trasera después de hacer cualquier ajuste.

Parte trasera se siente suave en saltos pequeinos

e Incremente la precarga del resorte al maximo.

e Incremente la amortiguacién de compresién de ba-
ja velocidad del amortiguador trasero.

La parte trasera se siente suave en saltos gran-
des -

e Incremente la precarga del resorte al maximo.

e Incremente la amortiguacion de compresion de al-
ta velocidad.

AFINACION 189

Parte trasera topetea después de 3 6 4 saltos
sucesivos -
e Disminuya la amortiguacion de rebote.

NOTA

OEI comportamiento del amortiguador de esta ma-
quina puede confundir a algunos conductores.

OLa suspension trasera topetea (por el recorrido total)
cuando el resorte y la amortiguacién son supera-
dos por el peso total del conductor y la maquina.

OUna sensacion de topeteo (incluso cuando la ma-
quina no esta topeteando) puede ser causada por
el peso de la maquina y la inhabilidad del conduc-
tor a superar un resorte demasiado rigido o amor-
tiguacion excesiva.

OObserve los saltos de la parte trasera e intente
bajar la precarga del resorte y la amortiguacion si
esta no se acerca al tope.
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Relaciéon de transmision

Seleccion de una relacién de reducciéon se-
cundaria (Sprocket trasero)

Seleccion del sprocket trasero de acuerdo a las
condiciones de la pista

Pista rapida Sprocket pequefio

Muchas curvas o faldas

. Sprocket grande
Piso arenoso o suave

e Si la pista tiene rectas largas, la relacion de
transmisién secundaria deberia ser reducida para
gue que la velocidad de la maquina se pueda in-
crementar.

e Siluego la pista tiene muchos giros o subidas o si
esta himeda, la relacion de transmision secunda-
ria se deberia incrementar para que el cambio de
marchas y la aceleracion sean suaves.

e Como la velocidad se debe cambiar dependiendo
de las condiciones del suelo en el dia de la carre-
ra, asegurese de correr por el circuito antes de un
carrera y afine su maquina de acuerdo a esta.

e Si hay una recta larga en la pista en la cual la
magquina pueda correr a velocidad méaxima, la
maquina deberia ser ajustada para que la maxi-
ma velocidad se desarrolle hacia el final de la rec-
ta pero tenga cuidado de no sobre revolucionar el
motor.

e Como es dificil de ajustar la maquina para que

sea muy buena en todas las etapas del circuito,
determine cuales etapas tendrdn mayor efecto en
el tiempo de vuelta y afine la maquina para estas
etapas. Confirme sus ajustes anotando sus tiem-
pos de vuelta después de cada cambio. De esta
forma la méquina entregara el mejor desempefio
en el circuito entero.



Cuidados especiales de acuerdo a las
condiciones de la pista

e En condiciones secas, polvorientas (como ceniza
volcanica o polvo fino), se debe tener especial
cuidado para mantener el filtro de aire limpio.

e Cuando conduzca en arcilla himeda y pesada, el
lodo se adhiere a las llantas y a otras partes del
vehiculo, el lodo puede afadir un peso consider-
able al vehiculo y por lo tanto reducir su desem-
pefio. Tenga cuidado de remover la acumulacién
de lodo de las llantas y chasis después de cada
carrera y antes de que se seque.

e El motor trabaja méas fuertemente en condiciones
pantanosas y el radiador se puede taponar con
el pantano.

Tenga cuidado de no sobrecalentar el motor bajo
estas condiciones. El motor también trabaja muy
duro cuando se conduce en arenas profundas.
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e En condiciones lodosas o arenosas, incremente
la holgura de la cadena pues la cadena y los
sprockets estaran llenos de lodo o arena, lo cual
reduce la holgura de la cadena.

e Revise el desgaste de la cadena y los sprockets
frecuentemente cuando conduzca en lodo o are-
na, pues el desgaste se incrementa en estas
condiciones.

e Lodo o polvo pegajoso en el tubo frontal interno
y la barra del amortiguador trasero podrian dafiar
el retenedor de aceite, llevando a una fuga de
aceite. Limpie el lodo o polvo pegajoso del tubo
frontal interno y la barra del amortiguador trasero
después de cada carrera.
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PARTES OPCIONALES

Pinon de salida Resorte de suspension (N/mm)
12D K =092
13D (estandar) Delantera K = 9.6 (Estandar)
Sprocket trasero K =10.0
48D K =49
49D K =51
Aluminio 50D (Estéandar) Trasera K = 53 (Estandar)
51D K =55
52D Disco
48D Delantero Sin agujeros (para himedo)
49D Trasero Sin agujeros (para hiumedo)
Acero 50D Rueda con tuercas de aluminio (Sin llanta)
51D Delantera 21 x 1.60
52D Trasera 19 x 1.85
Tuercas de radios
Soporte de manubrio y abrazadera Delantero y trasero | Acero
Abrazadera (super. Tamarfio $28.6
, . ¢28.6
Soporte (Inferior) Tamafio
$22.2




Kit de calibracion del Fl para KX

El kit de calibracién del FI para KX puede cambiar
el ajuste de datos de la ECU, guardar y analizar los
datos de operaciéon del motor en un computador
personal (PC).
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Kit de calibracién del FI para KX Referencia —

99999-0394
Para detalles, refiérase al manual del kit de cali-

bracion del FI para KX.
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CHEQUEOS PREVIOS A LA CARRERAY
MANTENIMIENTO POSTERIOR A LA CARRERA

Chequeos previos a la carrera-

e Torque tuerca del eje delantero o tornillo de la
abrazadera del eje

e Torque tornillo abrazadera horquilla

e Torque tornillo abrazadera manubrio

e Apriete tornillos pufio acelerador

e Operacion pufio acelerador

e Instalacion manguera freno trasero y delantero

e Nivel liquido de frenos trasero y delantero

e Instalacion caliper y discos trasero y delantero

e Funcionamiento frenos trasero y delantero

e Instalacion del tanque de combustible

e Ruteo de todas las guayas de control

e Torque de tornillo de montaje de motor

e Instalacion del pifién de salida

e Torque del tornillo del pedal de cambios

o Nivel de aceite de motor

e Torque tuerca barra palanca del UNI-TRAK®

e Torque tuerca palanca del UNI-TRAK®

e Torque tuerca del amortiguador trasero

e Torque tuerca eje pivote brazo oscilante

e Torque tuerca eje trasero

e Torque tuerca sprocket trasero

e Operacion pedal de frenos trasero

e Instalacion del sillin

e Torque radios llanta trasera y delantera

e Presion de aire llantas trasera y delantera

@ Presion de aire de la horquilla

e Holgura de cadena de transmisién

o Nivel de refrigerante

e Aceite aplicado al filtro de aceite

Mantenimiento posterior a la primera carrera -

e Limpie el filtro de aire

e Ajuste la holgura de la cadena de transmision

e Aplique torque a las tuercas del sprocket trasero

e Aplique torque a los radios

@ Revise la presion de aire de las llantas trasera y
delantera

e Aplique torque a las tuercas de los ejes delantero y
trasero

e Aplique torque a la tuerca del eje pivote del brazo
oscilante

e Aplique torque a los tornillos y tuercas del mofle

e Apriete los tornillos de los guardabarros delantero
y trasero

e Apriete los tornillos del sillin y el tanque

e Revise el funcionamiento de los frenos delantero y
trasero

e Revise el juego de la direccion

e Llene el tanque de combustible con gasolina

e Revise el nivel de liquido refrigerante

Mantenimiento después de correo en pistas

polvorientas -

e Si suciedad o polvo entra en el motor, se dafaran
cilindro, pistén y rodamientos del cigtiefial. Después
de correr, Revise el extremo grande del ciglefial. Si
este estd mas desgastado de su limite de servicio,
reemplace el cigliefial por uno nuevo.

e Limpie la superficie deslizante de los amor-
tiguadores delanteros y trasero
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Mantenimiento después de correr en lluvia o en

una pista lodosa -

e Limpie la superficie deslizante de los amortiguado-
res delanteros y trasero

e Apligue grasa al brazo oscilante y pivotes de la sus-
pensién trasera

® Revise el desgaste de la cadena de transmision y el
sprocket trasero

e Limpie el filtro de aire

e Revise el cilindro y el extremo grande del cigliefial

e Engrase el pufio del acelerador y guayas de control

Repuestos sugeridos -

o Ruedas delantera y trasera

Pedal de cambios y de freno

Leva de freno, leva de clutch y soportes

Guayas de acelerador y de clutch

Manubrio

Guardabarros delantero y trasero, cubiertas latera-

les y placa de nimero

e Radiador, cubierta de radiador, mangueras de agua

e Ensamble del pufio del acelerador

e Filtro de aire

e Mofle y partes relacionadas

e Guarda cadena

e Resortes de horquilla (para ajuste de suspen-
sion)

@ Resortes de la suspension trasera ( para ajustes

de suspensidn)

Pifién de salida con tornillos, tuercas y circlips

Partes eléctricas

Bujias

Ensamble del clutch y discos de friccion

Empaques

e Llantas delantera y trasera (varios compuestos y
patrones de grabado para diferentes condicio-
nes)

e Horquilla

e Pistdn y anillos de pistén

e Tie wraps, tornillos, tuercas, O-rings, arandelas,
pin candado, cables, cinta adhesiva, cinta de vini-
lo (o cinta de tuberia) y papel de lija #400 a #600
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Antes de almacenar

Cuando vaya a almacenar la motocicleta por cierto
tiempo, se deberia preparar para almacenar de la
siguiente manera:

e Limpie completamente el vehiculo

e Deje el motor encendido por al rededor de 5 mi-
nutos para calentar el aceite, apaguelo y drene el
aceite de motor.

A\ ADVERTENCIA

El aceite de motor es una sustancia téxica.
deshagase del aceite usado adecuadamente.
Contacte sus autoridades locales para conocer
los métodos apropiados para desecho o un
posible reciclaje.

e Instale el tapdn de aceite y ponga aceite de mo-
tor fresco

eVacie el tanque de combustible con una bomba o
un sifon.

e Vacie el sistema de combustible dejando correr
el motor en ralenti hasta que el motor se apague
(si se deja por mucho tiempo, el combustible se
descompondra y podria taponar el sistema de
combustible).

ALMACENAMIENTO

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
puede se explosiva bajo ciertas circunstan-
cias, generando el potencial para quemaduras
serias. Gire la llave de encendido a “OFF”.
No fume. Asegurese de que el area esté bien
ventilada y libre de cualquier fuente de lla-
mas o chispas; esto incluye electrodomés-
ticos con luz piloto. Asegurese de que el motor
esté frio antes de trabajar. Limpie cualquier
combustible del motor antes de encenderlo.
La gasolina es una sustancia toxica. Desha-
gase de ella adecuadamente. Contacte sus
autoridades locales para conocer los méto-
dos apropiados de desecho.

e Retire la bujia y aplique aceite de recubrimiento
directamente en el cilindro. Use el crank lenta-
mente unas veces para recubrir la pared del cilin-
dro. Instale la bujia.

e Lubrique la cadena de transmision y todas las
guayas.

e Aplique aceite en todas las partes metdlicas no
pintadas para prevenir el 6xido. Evite el aceite en
partes de caucho y en los frenos.

e Levante la motocicleta en una caja o en un gato
para que ambas llantas estén por encima del sue-
lo. (Si esto no se puede hacer, ponga tablas bajo
las llantas trasera y delantera para mantener la
humedad lejos del caucho de las llantas).

e Amarre una bolsa de plastico en el mofle para
prevenir que entre la humedad.



Después del almacenamiento

e Retire la bolsa plastica del mofle.
e Asegurese de que la bujia esté apretada.

NOTA

OAsegure el capuchoén de la bujia en la bujia y hale
el capuchoén ligeramente para asegurarse de que
esté instalado apropiadamente.
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e Llene el tanque con combustible.

e Revise todos los puntos listados en la seccion
de chequeos previos a la carrera.

e Lleve a cabo el procedimiento de lubricacion
general.




198 PROTECCION AMBIENTAL

PROTECCION AMBIENTAL

El motociclismo off-road es un deporte maravilloso y esperamos que usted lo disfrute al maximo. sin embar-
go, si no se practica adecuadamente, este deporte tiene el potencial de causar problemas ambientales al igual
gue conflictos con otras personas.

El uso responsable del vehiculo asegurara que estos problemas y conflictos no ocurran. PARA PROTEGER
EL FUTURO DE SU DEPORTE, ASEGURESE DE USAR SU VEHICULO LEGALMENTE, MUESTRE INTE-
RES POR EL MEDIO AMBIENTE Y RESPETE LOS DERECHOS DE LAS OTRAS PERSONAS.

Para ayudar a preservar el ambiente, deseche adecuadamente las baterias, llantas, aceite y fluidos usados,
u otros componentes del vehiculo que usted pueda descartar en el futuro. Consulte a su distribuidor autori-
zado Kawasaki 0 a la agencia local de desperdicios ambientales para conocer el procedimiento adecuado de
desecho. Esto también aplica para el desecho del vehiculo completo al final de su vida (til.

También tenga especial cuidado de no derramar combustible, aceite u otros fluidos en el suelo.
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DIAGRAMA DE CABLEADO
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