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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

SUZUKI “GS 500 E”

K.L.M. y N (1989 a 1992) tipo GM 51 A
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SUZUKI «GS 500 E»
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CARACTERISTICAS GENERALES Y REGLAJES

modelos K, L, My N, tipo GM 51 A
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- EQUIPO ELEGTRICO - HORQUILLA
EQUIPO ELECTRICO

aciotts 3 somes
U vt o cac 1 o o spoca gn | 1 o Gomesy o i da cabie st
o v o o S on | siodon Lroatos con s . Hewbersto

e o i o e | L0950, i s v o b 5
R e e orue | s 5 e i

Bt ks St b o | PUSIBLE P 13

S e o e pussesimmrs s
T =
sy T e

0 v o o § e

Corir sampes o ol p iy o i
mAS | S S aa St
bl e o by st | £ ot o

o
s S e
=

oo i s e
ST 8 Ty s

:

g i m
Bt o 127 1125 8 20 A o s

B e b s coraciamie. - -
P s - g o o g

o' sy Concads comecames

55 Stvmo eor S ot o e 8

ey pr

ot 14 o v oo el 058

o e e o 51 | o o e ek 19 |




FoTO 18 ko 1)

SUSPENSION

TRASERA

"REGLAIE DE LA DUREZA DEL
RoRTIGUADOR (Foo 16

6ty  pockiind c o o o
Uatir s et 5 s o1

CADENA

DE TRANSMISION SECUNDARIA E s

~ TRANSMISION SECUNDARIA ~

R ey

FOTO 16 o T

st ol smorsuder e acia s -
o g i oo

L cadns cue i 3 csia ol 0 00
i kv, i asin tore i

e e o 2030 Pt 1

Mo e i cadons con oo | + AR
e i i G | - Ko

Deepute co s I caden, ks con
% o i o

4 ror0 17 ot AU

eon o e
comprbw o etade g lon sanbiocs

oo :
255 TRASERA o ko
e < mort b s v (e f s
gt et o ot o 0 | B e



~ FRENOS - suzum -as so0e-

ERENOS TR

e o w0 oE FrENos e 19 Por o e n s
Gon abete corel G0 [~ J.‘.“':‘w s e o ko cmscia

P o
R o ol o s 1

'
!
;

i
e CAMBIO DEL LIGUIDO DE FRENGS.

ﬂ]

T ey

F010 10 oo 1.

PuRGA DeL LUIDD D PR
T a4 narars oo 1 829
gt n i el sove f oty T e o s s | B et v ot 2
St . o o on e ke e sk o v
e o 7o ot Y o e o e = R
el S Saca o past. o ot o comncto o s

i S g v o oo e I chaots ds seors Pt
s o 3.

For o e on
Tomios o acon: 30 45

s L 1 i Pt 22 .
| FoTO 20 ok ) 2 e e corocatn



- FRENOS -

FoT0 27 o0 AT




Fo10 20 oo 1)
ol 5ot v s
o e v

Por u o
oo ot
b
[ B i e e

~ RUEDAS Y NEUMATICOS ~

DESWONTAJE Y NONTAIE DE LA RUEDA

e & e s i

RUEDAS
Y NEUMATICOS
'DESMONTAJE Y MONTAJK D LA RUEDA

o e o et s 83 ot o
e 3 reheiand i O o e
oo o 13 i e 25 o S

1) Combie doun nurtico

6 caso i eragonn. 20 pcsprocacc s
o o o0 e o G

e o i o e 0

2 Reparacion e neunticss i camars:
ot Cartir




.oy do s s | - i dfi o s e

- RUEDAS Y NEUMATICOS ~

1o o oo 12 Ao

oo veuvrERs
. P ot 2 Dt 4o
e, 3 T & o o vyt 5 1010 Do

35 Vi - 14 i o oqsirae

INDICE DETALLADO DE LOS CONSEJOS
PRACTICOS

MOTOR Y EQUIPOS

‘OPERACIONES QUE WO REGUIEREN
LA RETRADA OEL MOTOR

PARTE CICLO

a6-




PR
SOLUCIONAR AVERIAS
T

DESMONTANDO SOLO LO NECESARIO

EL MOTOR NO ARRANCA F P ————
T st - % T B

T Eep—y
i cota. oo

/T ok aranca, combr s,




EMAS

swrowss | PROBLI
[P | B o o e DE TRANSMISION
s 3 b s S ) ‘Ghvsas rosmiEs | comnonacion  newepios
5 s
et e | | ey P R [ m———"
e [
B s o
TPy |
oo mpwinion | S cha o con char e v 3 | [
vtcticne o e ing e e o ey | | | ZEITURR e
T e e 1 foepaent oot st corr 0 -
e B o e s o st do e[ Dot o sy corprte o
o T e e o 5 B it
e e e e e s i
e Pk s | At ety s ek
e ot | s e e L e e L e s sy compon
Ty —
P oo st i | P scsdr dopts o0
o s o0 o | ase gt o con g s LS
Erlity e it o v
. © regran ca Bt o | carons e somcsin |Camptar o 7 oy s don
s B s ey Pyt 3
ot co oo an s | £t o
e
e oo
il s posiion
s o el | Conproba con ey et
frety St s st o s s b s o
Vo
rcs cotitgn g Dt on e |Vt 3
RSB | oo o s s come =
[r—y
ot o cororssn. | Somwin s S y o o ey
o s s | s =
R o e s s Rty
P e o | B s T s
Sy s | s [y ey

[

s e

(s cncakons
fosietis

cambia ; o e
et 0 v | a0 vaermgn S|
e Y

Ao o s s .
e o o
Cado st dare
e o

ocamontr o  comprr o sstat
o o o

Comseotar b i an s cao, |




NSEJOS PRACTICOS
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« Ajustar el juego del cable del gas y €l del ca-
ble del estarter de la forma descrita en el capi-
tulo “Mantenimiento habitual”.
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ficie bien plana.

- DISTRIBUCION -
| - Hacer un reglaje previo de la sincronizacion | cién. d
de las mariposas. para ello, el borae cer acc los surtidor limpiar 1
| los surt 5 con un alambre ria

| cada marip jebe caer en la v g
I ficio de derivacion del ralenti. Si es p
actuar sobre el tornillo d€ tope del re
acabar de equilibrar con el tornillo de s

los surt S \
| agrandar el orificio. Limpiarlos con airé compri-

I mido o con Nio de nylon ng G0

incroni- |
3) valvula de aguja

ficie de la valvula

"1
na vez efectuado este reglaje previo, mon-
la rampa de carburadores en la moto tal de

Uun mal esic

je provocar un desbordamiento de

- ! aguja pu
10 se. ha (‘Iesprlto anteriormente y efectuar la cubeta por el tubo de derrame asi como una
reglajes siguientes, que sé detallan en el ndencia @ atascarse en ralenti y @ régimen
p “ - . te \cia a atascarse en ralentl y « )
ltuIlo. Néarl\te'nl'mlentg hablltu?I : bajo, ya que no se puede reqularizar el niv
leglaje ce regimen e ralentl. gasolina. La valvula de aguja esta in

uego en el cable del pufio del gas. ey ‘ para desmontarla
sincronizacion de los carburadores €on el o Extraer el conjunto del flotador y sacar la vai-
:uémetro. ~usfio muelie de e

vula de aguja con su pequ

BETA - SURTIDORES DE GASOLINA -
{UJAS

Nivel de cubeta

£l nivel de gasolina en las cubetas determina 1 ta varilla gebe

alimentacion de todos los circuitos.

Un nivel de gasolina demasiado bajo en 1a aguis- . )
beta empobrece la carburacion y puede per- . Comprobar el estado del asiento de la vaivuia

rbar ef buen funcionamiento del motor. Por | de aguija incorporado al soporte del flotador.

ntra, un nivel de cubeta demasiado elevado
ndra tendencia a ahogar_el motor y @ aumen-
r el consumo. Este nivel esta determinado
or la posicion de los flotadores.

Después de retirar las cubetas de los carbu-
\dores, dar la vuelta a ja rampa y, con una re-
la, medir la distancia (A) entre |a superficie in-

buen aesi imiento de

VALVULA DE GUILLOTINA Y AGUJA (ver el
despiece)

1) Desarmado

« Retirar la campana de depresion del carbura
dor después de afiojar sus tornillos.

. Sacar ! muelle de retorno de la valvula.

I

Jiar el soporte del flotador para ha- | e Sacar la valvula con su membrana y la agu-

ja.

« Retirar la aguja, sobre la que estan monta-
das la arandela de asiento del muelle, el anillo
Je sujecion de reglaje y 1a arandela de apoyo.

. Comprobar el estado de las piezas y espe-
cialmente de la membrana. Esta membrana se
_Jede separar de la valvula y por lo tanto se
puede cambiar por separado.

« Comprobar el estado de la véivula.

2) Aguja y pozo de aguja

Si la aguja y su pozo estan desgastados, ello
somporta un enriquecimiento excesivo de la
sarburacion en \as aberturas de gas pequefas
J medias. Para desmontar el pozo de aguja, re-
virar el surtidor principal, asi como su arandela
distanciadora y expulsar el pozo, qué sale por
arriba del carburador, debiendo haber quitado
antes la valvula.

3) Ensamblado

Proceder a la inversa que en el desarmado,
teniendo en cuenta los puntos siguientes:
o Alinear la ranura del pozo de aguja con la
pata correspondiente.
« El anillo de sujecién de las agujas debe estar
en la 3.* muesca a contar desde lo afto de la
aguja. Si se coloca mas abajo, la aguja sube,
lo que enriquece la carburacién:
- por contra, si el anillo de sujecion se coloca
I mas arriba, se empobrece la carburacion.

DISTRIBUCION

e -
I - — !
I CARACTERISTICAS PRINCIPALES I
v I—rngfI74{AH—4
I I Valores nominales Valores limite I I
I I { I (en mm) (en mm) I I
N | —T |
I | Altura de la | ‘ I
Sz I Admision | 36,490 ‘
Meétodo de medicién de Ia altura def fiotador. | Escape ‘ 36.000 ||
| 1 ymetro de |
troy in t I | ‘
| > ||
ferior del flotador y el plano de junta de la cube 1 ey ) I
ta (ver dibujo). ““‘_‘ o ‘j‘l‘ arg II,, R . { ‘ 0,100 | ‘
_ Altura correcta: 14,6 1,0 mm. 20 eslabones de la cadena ¢e ‘ ‘ 157 ¢ ‘
« Si es necesario un reglaje, doblar ligeramente | I R o 1 N I I ‘ ]
l la lenglieta de a y en la valvula ¢ ‘ ‘ I
2) Surtidores de gasolina: ‘ I PARES DE APRIETE (en mdaN) . I
- Tornillos de apoyc« soles de levas: 0,8 a 1,2
I Los surtidores (princ pal y de ralenti) son ac- ‘ | - Tornillo del sopor 2 06 a0,8 I
cesibles una vez quitada la cubeta. A continua- L o R . - -
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DESMONTA

1) Desmont:
levas:

e Consultar ¢
capitulo “Mar
talla este des

2) Desmonta,
distribucién

Muy impor
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nillador. Por I
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- DISTRIBUCION -

SUZUKI «GS 500 E»

DESMONTAJE DE LOS ARBOLES DE LEVAS

1) Desmontaje de la tapa de los arboles de
levas:

* Consultar el apartado “Juego de valvulas” del
capitulo “Mantenimiento habitual” en que se de-
talla este desmontaje.

2) Desmontaje del tensor de cadena de
distribucién

Muy importante: este tensor automatico es
de tipo antirretroceso, es decir, que su vastago
interno puede avanzar para tensar la cadena,
pero no puede retroceder sin utilizar un destor-
nillador. Por lo tanto, si se aflojan unas vueltas
los tornillos de fijacién del tensor, no hay que
intentar volverlos a apretar. Hay que volver a
montar el tensor tal como se explica mas ade-
lante en “Montaje del tensor de cadena de dis-
tribucion”.

Proceder del modo siguiente:

CADENA Y TENSOR DE DISTRIBUCION
1. Cadena de distribucidn - 2. Guia delantera - 3 y 4. Guia superior y tornillo - 5 a 7. Guia
trasera superior, tornillo y arandela - 8 y 9. Guia trasera y silentbloc - 10. Tensor completo -
11. Junta - 12. Tornillo - 13. Junta - 14. Tornillo.

Desmontaje del tensor de cadena de
distribucién.

* Desmontar el tensor después de retirar sus
tornillos de fijacién (Ilave Allen de 5 mm).

3) Desmontaje de los arboles de levas:

* Desmontar la tapa de culata (ver en el capitu-
lo “Mantenimiento habitual” el apartado que tra-
ta de esta operacion).

* Desmontar el tensor de cadena de distribu-
cién (ver apartado anterior).

* Sacar el patin de guia delantero de la cade-
na.

¢ Desmontar la tapa de distribuidor en el extre-
mo derecho del cigiiefial y, con una liave plana
o de tubo de 19, girar el cigliefal para poner el
pistén izquierdo o el derecho en PMS (alinear la
marca “T" 0 “N” como para el reglaje del juego

31 -

Una vez retirado el tensor de cadena, el patin
delantero de la cadena se desmonta sin
dificultad.

de las vélvulas), para que las levas aprieten lo
menos posible las vélvulas.

 Sacar cada 4rbol de levas. Para ello, aflojar
1/4 de vuelta todos los tornillos de fos semicoji-
netes. Desmontar los semicojinetes, anotando

su sentido y colocacion, recuperar los casqui- 4

llos de centrado de estos semicojinetes y sacar
los &rboles de levas, con su pifién respectivo.

Nota: En el montaje, tener cuidado de dejar
en cada arbol de levas la arandela de reglaje la-
teral en los motores que las llevan.

# Introducir un destornillador por dentro de la
cadena de distribucion para que ésta no caiga
en el interior del motor.

CADENA DE DISTRIBUCION Y PINONES

La cadena de distribucién no debe presentar
ningun defecto, después de revisar con aten-
¢ién todos los eslabones y bulones. Asi mismo,
comprobar su desgaste midiendo la distancia
entre 21 ejes con la cadena bien tensada:

-~ distancia limite entre 21 ejes: 157,8 mm.

Control y cambio de los pifiones de arbol de
levas:

- una cadena degastada comporta el deterioro
de los pifiones y viceversa. Es decir, si se cons-
tata un desgaste de los pifiones, la cadena

Marcas de los pifiones de drboles de levas de
admision y de escape.



estd probablemente desgastada y se debe
cambiar, lo que requiere desmontar el motor.

- Los dos pifiones de arboles de levas son di-
ferentes: el pifién del arbol de admisidn, marca-
do “IN", tiene ademas la marca de una flecha
con un “3", mientras que el pifidon de escape,
marcado “EX", también esta marcado con dos
flechas con un “1” y un “2".

Para respetar esta colocacién, hay que ayu-
darse con las cifras marcadas en los pifiones y
las muescas del extremo derecho de los arbo-
les de levas (ver dibujo de al lado).

Nota: El arbol de levas de admision estd |

marcado “IN” y el de escape,” EX".

- DISTRIBUCION -

‘ L 75.325 —i

L 155.85 *-“*‘J

-

Marcas de los drboles de levas de admisién y

de escape.
£ escape

- Los tornilios de los pifiones de arboles de le- |

vas se deben montar con liquido frenante para
roscas y apretar con un par de 1,7 a 1,9
mdaN.

¢ Ho hay que olvidarse de montar en los torni-
lios de fijacion la chapa de freno y de doblar
sus extremos.

Reglaje axial de los arboles de levas
(a partir de los modelos de 1990)

Para eliminar ruidos al bajar de vueltas, los
modelos de 1990 estan equipados con arande-
las que aseguran el reglaje axial de los arboles
de levas. Este nuevo montaje apareci6 a partir
del ntimero de motor GM 51 A-107697. Utiliza
arboles de levas nuevos, cuya distancia entre
collarines laterales es 1,0 mm menor que los
primeros, lo que permite el montaje en el lado
izquierdo de una arandela de 1,0 mm de espe-
sor (ver dibujo). Antes de proceder al montaje
definitivo de los arboles de levas, es Util com-
probar su juego axial, que debe ser de 0,03 a
0,25 mm, y, si es preciso, cambiar la arandela
montada de origen para mantener esta toleran-
cia. Hay disponibles arandelas de 1,1, 1,2y 1,3
mm como recambios. Después de efectuar un
montaje de prueba de cada &rbol con la aran-
dela de reglaje de 1,0 mm, pero sin empujado-

A partir de los modelos del afio 1990, los arbo-
les de levas estén ajustados axialmente con
una arandela de regiaje instalada en el reborde
del collarin (lado izquierdo del motor), siendo la
distancia entre collarines 1 mm mds corta que
la de los drboles antiguos.

res, comprobar el juego axial con galgas o un
comparador. Si este juego es superior a la to-
lerancia de 0,03 a 0,25 mm, cambiar ia arande-
la por otra de espesor diferente.

Nota: Este montaje se puede efectuar en
motores mas antiguos a condicién de montar-
les los nuevos arboles de levas.

ENSAMBLADO Y CALADO DE LA
DISTRIBUCION

1) Montaje de los arboles de levas:

e Comprobar que el cigliefial esta bien coloca-
do. El trazo de la marca “RT” del rotor de dis-
tribuidor de encendido debe alinearse con el
punto medio del captador trasero. Si es preci-
so, girar el ciglefial en el sentido de las agujas
del reloj, manteniendo estirada la cadena para
evitar que se atasque.

o Lubricar todos los apoyos de la culata con
aceite de motor o, si es posible, con grasa al
bisulfuro de molibdeno (por ejemplo, Bel Ray
MC8).

¢ Coger el arbol de levas marcado “EX” como
arbol de escape y el marcado “IN” como arbol
de admision. El extremo derecho de los arbo-
les de levas esta provisto con una ranura.

e Coger el arbol de levas de escape, equipado
en su caso con la arandela de reglaje axial, lu-
bricar sus apoyos y pasarlo por debajo de la
cadena. Girarlo de forma que la flecha de la
marca 1 dei pifién se dirija hacia adelante y se
alinee con el plano superior de la culata.

e Asegurar de que el cigliefial esta siempre
posicionado respecto a la marca “RT” y, evi-
tando que gire, tensar el ramal delantero de la
cadena y colocar ésta en el pifion del arbol de
levas de escape, cuya flecha marcada 1 debe
continuar orientada hacia adeiante y corres-
ponder perfectamente con el plano superior de
la culata.

ARBOLES DE LEVAS, EMPL-
JADORES ¥ VALVULAS
1. Arbal de levas de agmisidn -
2. Pifidn - 4 Tomilla - &, Chapa
o freno - 6. Arbol de Jav
sscapeg - & Pifdn - 8 Toml
10. Chapa de fremd -

15, Mualies - 16 Copold Supe-
Aoy - 17, Semiconos
18. Copeld infaror - 19, Ralén
de guia da valwuia - 20. Paztila
da reglape

or ded chstnbuidor de
an el Ceplador trasarm.

Poner & marnca R-T o

encendido enfrentada

# Entrar an la cadena el d&rbol da levas oa ad-
migsién sin descuidarse de su arandela de ragla-
ia, 8 equipado con ella, con la muesca del
axtremo girada hacla e Interior de la culata y
paralela al plano de junta. En esla pasicion, la
marca 3 se ancusnira casl en la vertical. Conlar
18 opes de cadena a partir de la flecha marcada
2 dal pifdn de &rbod de levas de escapea, con-
tando coma primer eie el de anfrente de la fle-
cha marcada 2, de manara gue el 18 sea al guo
guede frenta a la flecha marcada 3 (ver dibujo)

-32 -

Coalocar la marca 1 det pifidn de drbol g lovas
de escepe paralal al plano supenior oe la cula
L of primer gfe & conlar para @l calado de ia
cadena s& ancuantra frante a la ma

biudon n.® 18

Maontar al drbol de levas de admisidn con su
marca 3 frenme 8 ele ndmero 18 & partlr de |a
marca 2 en o grbal de levas de escap

* Colocar |
vas de adn
¢ Colocar -
los semicoj
tal como se

1) Semic
bol de lev:

que:

- el semicc
delantera iz
- el semico
lantera dere

Situacion de

2) Semicojine
de levas de adi
- el semicojine
trasera izquierd
- el semicojine
sera derecha di
* Colocar y ap!
vuelta cada vez
forma alternada
- los arboles «
completamente



‘E levas
cula-
de la :
2 2

<

* Colocar la cadena en e! pifién de arbol de le-
vas de admision.
e Colocar sus casquillos de centrado y montar
los semicojinetes en sus posiciones respectivas
tal como se indica en el dibujo de mas abajo:

1) Semicojinetes marcados A y B para el ar-
bo!l de levas de escape, teniendo en cuenta

que:
- el semicojinete con marca A va en la parte
delantera izquierda del motor.

- el semicojinete marcado B va en la parte de-
lantera derecha del motor.

Situacion de las tapas de los apoyos de drbol
de levas.

2) Semicojinetes marcados C y D para el arbol

de levas de admision, teniendo en cuenta que:
- el semicojinete con la marca C va en la parte
trasera izquierda del motor.
- ei semicojinete marcado O va en ia parte tra-
sera derecha del motor.
* Colocar v apretar de forma prograsiva {1/4 de

uelta iete de

- ios arbuies de levas aeoen bajar de forma
completamente paralela a la culata.

CULATA - VALVULAS -

— Par de apriete prescrito: 0,8 a 1,2 mdaN.

Nota: los tornillos de semicojinete estan mar-
cados con una cifra “11” en la cabeza. No mez-
clarlos con los otros.

e Comprobar que la distribucién esta siempre
correctamente calada conforme al dibujo de al
lado.

¢ Si se ha retirado la guia delantera de ia cade-
na de distribucién, montarla teniendo cuidado
de encajar bien su extremo inferior en el aloja-
miento correspondiente. Una vez la guia colo-
cada correctamente, su extremo superior encaja
perfectamente a nivel del plano superior de la
culata.

2) Montaje del tensor de cadena de
distribucion:

¢ Retirar la caperuza del extremo del tensor de
cadena. )
* Con ayuda de un destornillador de punta pla-
na, que se introduce en el extremo del tensor,
girar el tornillo interno en el sentido de las agu-
jas del reloj a fin de hacer entrar la varilla de
empuje del tensor. Mantener el destornillador
en esta posicion. Montar un junta nueva y pre-
sentar el tensor.

e Colocar los tornillos de fijacién del tensor y
apretarios con el par prescrito, comprendido
entre 0,6 y 0,8 mdaN.

¢ Retirar luego el destomillador, lo que liberar
la varilla de empuje y tensar automticamente la
cadena de distribucion.

* Colocar el tapon en el extremo del tensor.

Destensado de la cadena de distribucion.

3) Montaje de la tapa de arbol de levas y del
distribuidor de encendido:

Las precaucic necesarias para aste monta
je se indican en e capitule “Mantenimiento habi-
tuai” eri ei apartado dedicado ai reglaje del jue-
go de las vélvulas. No descuidarse de montar e!
cable del cuentarrevoluciones.
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' CULATA - VALVULAS

SUZUKI «GS 500 E»

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Valores nominales

Valores limite

Longitud bajo carga (admisién y escape)
—~ Muelles interiores (mm/kg) ....................
- Muelles exteriores (mm/kg) ...................

31,0/109a12,5
35,0/20,3 a 23,3

(en mm) (en mm)

Culata:
Defectode planitud .............. ... ... - 0,10
Vdlvulas:
Espesor bordedecabeza ....................... - 0,50
Anchuradeasiento ............c.oviiiiiii... 1,0a1.2 -
Saltodelascolas ............ e - 0,05
Angulos de fresa de rectificado de asientos
angulos respecto a la horizontal):
= ASIENTO L. e 45°

I = EXterion ... 15°
= Interior ... 75°
@ colas de valvula:
- Admisién . R 6,960 a 6,975 -
— ESCape ...t 6,945 a 6,960 -
Diametro int. de guias de valvula ............... 7,000 a 7,015 -
Juego valvula/guia:
= ADMISION ... e 0,025 a 0,055 0,35
- Escape 0,040 a 0,070 0,35
Muelles de valvula:

| Longitud libre (admision y escape)
— Muelles interiores ... - 35,6
- Muelles exteriores. .. - 40,6

D e T o ¥ o e R I

Compresor de muelles Suzuki (Ref. 09916-14510) y adaptador (Ref. 09916-84510) o aparato

comercial corriente de las dirmensiones adecuadas.

Liave dinamométrica con escala hasta 4,0 maaiv




CONTROL>DE LAS COMPRESIONES

- Compresiones normales: 10 a 14 kg/cm?.

- Compresién minima tolerada: 8 kg/cm?.

— Diferencia de compresion entre cilindros:
max. 2 kg/cm?.

— CULATA

VALVULAS -

 —

Método de control de la presion de
compresion.

CULATA
1) Desmontaje de la culata:

o Efectuar los siguientes desmontajes:

- la tapa de arbol de levas (ver el apartado
“Juego de las valvulas” del capitulo “Manteni-
miento habitual”);

- la rampa de carburadores (ver mas arriba):

- los arboles de levas;

- lo§ escapes (ver mas adelante el apartado
“Desmontaje del motor del cuadro”).

o Retirar el tornillo de debajo de la parte de-
lantera de la culata.

» Desbloguear en 1/4 de vuelta las 8 tuercas
que fijan la culata. Aflojarlos segln el orden in-
dicado en el dibujo de al lado.

o Terminar de retirar progresivamente las 8
tuercas y recuperar sus arandelas.

e Sacar la culata:

- desprenderla golpeando sus bordes con un
taco de madera. Tener cuidado de no estro-
pear las aletas.

CLULATA
1. Culata - 2. Guias-de vaélvula - 3.
Anillos de sujecién - 4. Tornillos de
sujecioén - 5. Casquillos de posiciona-
do - 6 y 7. Tornillo y junta - 8. Junta
de culata - 9. Juntas tdricas - 10.
Tornillos - 11. Tetén de posicionado -
12. Tuercas ciegas del lado del esca-
pe - 13. Tuercas ciegas del lado de la
admisién - 14. Arandelas - 15. Bujias
de encendido - 16. Pifién de toma de
cuentarrevoluciones - 17. Caja - 18.
Junta térica - 19. Retén - 20. Tornillo
- 21. Conductos de admisién - 22.
Junta térica - 23. Tornillo - 24. Bridas.

2“
)
o % W
| ?‘7;;}‘: Y |j

Delante
(B b= ey
BTa N aiPis
CCEN Y T @

Retirar la tuerca de debajo de la culata en la
parte delantera del motor.

Aflojar las tuercas de fijacion de la culata en el
orden indicado en el dibujo. Este orden es
vélido también para el apriete de las tuercas al
montar la culata.

Nota: Tener cuidado de que las pastillas de
reglaje no se salgan de los asientos superiores
de muelle de valvuia.

2) Montaje de la culata

¢ Limpiar perfectamente los planos de junta.

* En el bloque de cilindros, montar los elemen-
tos siguientes:

~ Cuatro juntas téricas nuevas en el paso de
los esparragos exteriores;

- Dos casquillos de centrado;

- Una junta de culata nueva, con la inscripcion
“UP” hacia arriba.

« Depositar la culata y colocar las diferentes
tuercas y arandelas de fijacion.

» Apretar las 8 tuercas en varias fases segun el
orden indicado en el dibujo de al lado. Blo-
quearias al par de 3,5 a 4,0 m.daN.

34 -

Colocar las 4 juntas tdricas, los dos casquillos
de centrado y la junta de culata, con la cara
marcada UP hacia arriba.

e Colocar la tuerca de debajo de la parte de-
lantera de la culata con un par comprendido
entre 0,8 y 1,2 m.daN.

VALVULAS
1) Desmontaje de las valvulas

Para el desmontaje de las valvulas utilizar un
compresor de muelles adecuado procurando no
dafiar el plano de junta de la culata.

Nota: No mezclar las pastillas de reglaje del
juego de valvulas.

2) Montaje de las valvulas y sus muelles:

Tener en cuenta los puntos siguientes (ver
despiece en paginas anteriores) en la puesta a
punto de la distribucion:

- Los asientos superiores e inferiores de mue-
lles de vélvula son diferentes.

— Respetar el sentido de montaje de los mue-
lles de valvulas, que tienen un paso variable: las
espiras estan mas cerradas hacia el lado de la
culata (ver dibujo).

Pintura blanca

\

\

Hacia B
arriba ® B

'@r ®

Respetar el sentido de montaje de los muelles
de vélvula, con las espiras mds cerradas hacia
abajo.

N

o

- Asegurarse
conos golpea
las colas de v

3) Cambio de

Las guias d
da, lo que im)
alojamiento ¢
09916-34531).

Las gufas s
cape y tienen
debe ser oblig
rramienta de n
para colocar |z
drinar la guia ¢
dor Suzuki (Re

Después del
el toque de la
rectificar el asie
ha descrito ant

CILIND



- Asegurarse del perfecto montaje de los semi-
conos golpeando con cuidado el extremo de
las colas de valvula.

CILINDROS - PISTONES -

TUBOS DE ADMISION

Si se desmontan o cambian los tubos de ad-
misién de los carburadores, no olvidarse de

BLOQUE DE CILINDROS
1) Desmontaje del bloque de cilindros:
¢ Una vez retirada la culata, levantar el bloque

suzukl «Gs 500 & | R ID T

* Comprobar la presencia y limpieza de los dos
surtidores de engrase del carter del motor (ver
dibujo). Deben llevar su pequea junta térica.

. 3 montar un junta térica, preferiblemente nueva, m ; i i i- | * Separar los cortes de los segmentos a dis-
3) Cambio de las guias de valvula: en cada uno de los dos tubos de admision. gce’, Cg:‘:‘:g;a:?: n;zm:: cijzr:?avgg;::;n%loescg;eﬁln tancias iguales seglin el esquema adjunto.
Las guias de recambio tienen la cota mayora- taco de madera en puntos que no sean fragiles. | o Cuando se hace el trabajo entre dos perso-
da,. lo que implica que hay gue remandqnar su nas, no hacen falta alicates de segmentos, pero
8335{3?;?5% 1)con el escariador Suzuki (Ref. 2} Montaje del bloque de cilindros: hay que tomar todo tipo de precauciones para
mom - " _ * Limpiar los planos de junta. que los segmentos queden bien entrados en las
cataesygtli,;se: (:::1 'gﬁﬁfsdznsb?ez%":ﬂgquz' ;us o * En el carter de motor, colocar los dos casqui- ranuras. Cuando se esta solo, es indispensable
debe ser obligatoriamente nuevo. Utilizar la he- llos de centrac‘i‘o y"una .junta. nueva, con las ca- | utilizar zunchos dg buenas dimensiones, como
asquillos rramienta de montaje Suzuki (Ref. 09916-54531) ras marcadas “UP” hacia arriba. los zunchos Suzuki (Ref. 09916-74540),
Ia cara para colocar la guia. Una vez montada, reman-
drinar |a guia a la cota requerida con el escaria-
dor Suzuki (Ref. 00916-34520).
Después del cambio de una gufa, comprebar s .
parte de- el toqL?e de la valvula en el asier?to y en sS caso Al montar los tubps de aqm/smn, no olvidar
nprendido rectificar el asiento mediante fresas tal como se la junta torica.
ha descrito anteriormente.
 utilizar un CILINDROS - PISTONES O DEClmRos
surando no 2. Espdrragos _ 10 x 168
mm - 3. Esparragos @ 10 x
. 178 mm - 4. Tetones de
regiaje del | CARACTERISTICAS PRINCIPALES posicionado - 5. Junta de
base.
1elles: X o
Valores nominales Valores limites
ientes (ver (en mm) (en mm)
ia puesta a
Bloque de cilindros y pistones:
de mue- Diametro de cilindro de origen................... 74,000 a 74,015 73,080
@ pistones de origen (medido a 15 mm de la base) ... 73,945 a 73,960 73,880
e los mue- Juego de cilindros y pistones ................... 0,050 a 0,060 0,120
variable: las Defecto de planitud bloque cilindros . . - 0,10
. lado de la Cotas posibles de rectificado ................... +0,5y +0,10
Segmentos:
1) Segmento superior:
Alturaderanura ...........coiiiiiiiii 1,21 a1,23 -
Espesorde segmento ........................... 1,17 a 1,19 -
Juegoenlaranura ..............oocoiiaan. e - 0,180 : Escape
Juegoenelcorte ... 0,10 a 0,25 0,70
Separacion libre de las puntas .................. 7,0 aprox. 5,60 * fsg:;f:;oé:e « Guia lateral
2) Segmento intermedio: « Guia lateral superior
. Altura ranura ... 1,21a1,23 - inferior
B) Espesor de segmento ............... B 1,17 a 1,19 - .
| Juegoenlaranura ...l RO - 0,150
& Juegoenelcorte ....... ... it 0,10 a 0,25 0,70
®- . | Separacion libre de puntas ..................... 11,0 aprox. 8,80
it 3) Altura de ranura de segmento rascador.... 2,51 a253 -
Bulones de pistén: * Segmento de fuego
G delosbulones ............................... 17,995 a 18,000 17,980 Adm, | Separador
Jos muelles Diametro int. de los pies de biela ............... 18,006 a 18,014 18,040
/08 ” Alojamiento en 10s piStones ..................... 18,002 a 18,008 18,030
radas hacia Asegurarse de la presencia de los dos surtido- Meétodo de separacién de los cortes de los seg-
res (A) bajo la junta de base del cilindro. mentos de pistén.
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- EMBRAGUE -

Montaje del bloque de cilindros ayudéndose
con el utillaje Suzuki.

PISTONES Y SEGMENTOS

1) Desmontaje y montaje de los pistones:

Los bulones estan montados con un poco de
holgura. Si se resisten a moverse (bulones pe-
gajosos por el aceite, por ejemplo), ayudarse
con un botador o bien calentar ligeramente los
pistones.

Los pistones tienen un sentido de montaje:
- La flecha de su cabeza debe sefialar al esca-
pe.
Cambiar si es posible los anillos de sujecién
de los bulones.

2) Segmentos:

Ei dibujo adjunto ilustra la seccion de los
segmentos superiores e intermedios, ambos
marcados con la letra “N” sobre su superficie
superior.

En otro dibujo se indica como separar los
cortes de los segmentos (ver pag. anterior).

. Si, a consecuencia de un rectificado, se mon-
tan segmentos de cota mayorada, tener en
cuenta los puntos siguientes:

- Los segmentos superiores e intermedios es-
tan marcados 50 o 100 (segun la mayoracién)
cerca del corte.

%Q Mayorado

0,5 mm

O Mayorado
'\<> 1,0 mm

Expansor de
segmento
rascador de
aceite

Trazo de pintura

Situacién y método de marcado de las
cotas de mayoracion de los segmentos de
piston.

EMBRAGUE

- el expansor de los segmentos rascadores de
aceite lleva un trazo de pintura:

- Roja para cota estandar;

— Azul para mayoracion de 0,5 mm;

—~ Amarilla para mayoraciéon de 1,0 mm.

Segmento
de fuego

Segmento de
compresion

Seccidn de los diferentes segmentos de piston.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Valores nominales Valores limite
(en mm) (en mm)
Discos de embrague:
Espesor de los discos con guarnicion ......... 2,92 a 3,08 2,62
Salto maximo de los discos lisos .............. - 0,10
Longitud libre de los muelles de embrague .... - 60,8

HERRAMIENTAS ESPECIALES

PARES DE APRIETE (m.daN)
- Tuerca de la nuez de embrague: 4,00 a 6,00;

— Herramienta Suzuki de sujecion del plato de presion (Ref. 09920-53710).
- Llave dinamomeétrica con una capacidad de 6,0 m.daN.

- Tornillos de fijacion del plato de presién: 0,4 a 0,6.

CAMBIO DE LOS DISCOS DE EMBRAGUE
1) Desmontaje de la tapa del embrague:

* Vaciar el aceite del motor.

* Desmontar la tapa del alojamiento de ios
captadores de encendido.

* Retirar el rotor de distribuidor de encendido
con ayuda de una llave Allen y sujetando el dis-
tribuidor con una llave plana.

* Sacar la platina de soporte de los captadores
de encendido (ver mas adelante el apartado
que trata de esta operacion).

® Sacar la tapa del embrague, en el lado dere-
cho del motor, después de retirar sus 15 torni-
llos de fijacion, dos de los cuales se encuentran
en el alojamiento de los captadores de encendi-
do (ver dibujo adjunto). Dejar la tapa colgando
de los cables del captador y del manocontacto
de presion de aceite.

¢ Recuperar la junta y los dos tetones de cen-
trado.

2) Desmontaje de los discos:

* Aflojar progresivamente y de forma alternada
los 6 tornillos que comprimen los muelles.
Recuperar los tornillos, los muelles y el plato de
presion.

¢ Retirar el conjunto de discos (6 discos con
guarnicion y 7 discos metalicos).

Retirar los 6 tornillos que sujetan el plato
de presién de los discos de embrague.

- 36 -

Situacién de los tornillos de fijacion de la tapa
de embrague.
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3) Montaje de los discos:

« Mojar los discos en aceite de motor, sobre
todo si son nuevos.

e Empezando por un disco con guarnicion,
montar todos los discos alternando un disco
liso y un disco con guamicion.

¢ Si se ha retirado el cojinete de empuje de
agujas, no olvidar voiverlo a colocar.

¢ Colocar el plato de presién insertandolo en
las estrias de la nuez.

= Montar los muelles y tornillos, que se deben
apretar de forma progresiva. Bloguearlos sin
excederse (0,4 a 0,6 m.daN).

« Comprobar que el embrague funciona correc-
tamente.

Conjunto de cojinete de empuje de
embrague: 1. Arandela plana -
2. Rodamiento de agujas - 3. Tope.

4) Montaje de la tapa de embrague:

* Limpiar los restos de la junta vieja.

s Montar los dos casquillos de centrado y una
junta nueva.

e Depositar una fina capa de grasa al bisulfuro
de molibdeno (por ejemplo, Bel Ray MB C) so-
bre el retén de la tapa del embrague, que se
monta en el extremo derecho del ciglienal.

¢ Montar la tapa, fijaindose en que tres de los
tornillos de fijacién cojan también las patas de
fijacién del cableado eléctrico. No dejarse los
dos tornillos de fijacion montados en el aloja-
miento de los captadores de distribuidor de en-
cendido.

* Montar el soporte de los captadores de dis-
tribuidor (ver mas adelante el apartado que trata
de esta operacion).

e Montar e} rotor de distribuidor, haciendo
coincidir su muesca con el teton del extremo
derecho del cigiefial (ver dibujo de mas adelan-
te, en el apartado del distribuidor de encendi-
do). Apretar el tornillo de fijacién del rotor con
un par de apriete comprendido entre 1,7 y 2,3
m.daN.

¢ Completar el nivel de aceite de motor.

- MECANISMO DE SELECCION -

o Ajustar el embrague (ver en el capitulo
“Mantenimiento habitual” el apartado que trata
de esta operacion).

o Ajustar la carrera libre del embrague tal
como se describe en el “Mantenimiento co-
rriente”.

Desmontaje de la nuez de embrague con ayuda
de la herramienta Suzuki.

Después de desmontar la nuez de embrague,
recuperar Ia arandela plana de detrds de la
misma.

CAMPANA Y NUEZ DE EMBRAGUE

1) Desmontaje de la nuez y la campana de
embrague

» Doblar la arandeia de la tuerca central de la
nuez de embrague.

¢ Inmovilizar la nuez de embrague:

- Con la herramienta de bloquec Suzuki n.°
09920-53710.

- O bien, si el motor estd montado en el cua-

dro, metiendo la 6 y blogueando el pifi6n de.

salida de caja mediante una liave con tetones.

* Desbloquear la tuerca central. Retirar la tuer-
ca con la arandela de bloqueo.

¢ Sacar la nuez de embrague todavia equipada
con los discos de embrague.

* Recuperar la arandela grande colocada de-
tras de la nuez de embrague.

e Extraer la campana de embrague, asi como
la corona de arrastre de la bomba de aceite
montada detras de la campana.

2) Montaje de la campana y la nuez de
embrague

* Montar la arandela de tope, con su cara pla-
na hacia afuera, en el eje primario.

¢ Colocar la campana de embrague provista
con el pifién de arrastre de la bomba de aceite.

Nota: Si se ha desmontado el piidn de arras-
tre de la bomba de aceite, al volverlo a montar
hacer coincidir su muesca con el tetén de re-

glaje montado en el eje primario de la caja de
velocidades. Montar a continuacién su anillo de
sujecion.

e Colocar la arandela plana y montar la nuez
de embrague.

* Montar la arandela de bloqueo y la tuerca y
colocar la herramienta de bloqueo de la nuez.

* Bloquear la tuerca de sujecion de la nuez con
un par de apriete comprendido entre 4,0 y 6,0
m.daN y dobiar después sobre un lado de la
tuerca el borde de la arandela plana.

e Montar los discos de embrague tai como se
ha descrito anteriormente.

Montar correctamente el pifién de arrastre de la

bomba de aceite en la campana de embrague,

con el bosaje mirando hacia la campana y la ra-

nura de enclavamiento en su alojamiento, situa-
do en la chaveta de la campana.

Apriete de la tuerca de la nuez de embrague
inmovilizando ésta con la herramienta Suzuki
y apretando la tuerca con una llave
dinamomeétrica.

MECANISMO DE SELECCION

1) Desmontaje del mecanismo:

Para tener acceso al tambor y a las horquillas
de seleccién, hay que abrir el carter del motor
tal como se ha explicado anteriormente.

Por contra, el eje de seleccion, su muelle y el
dedo de enclavamiento de las marchas son ac-
cesibles una vez desmontado el embrague y su
campana. A continuacion:

* Asegurarse de que la caja de velocidades
esta en punto muerto.

¢ Hacer una marca de punzén de la posicion
del selector de marchas (operacién que facilita-
ra el montaje de éste Ultimo).

s Retirar el selector de marchas después de
quitar su tornillo de sujecion al eje de seleccion.
* Quitar el tomnillo de fijacion del dedo de en-
clavamiento de las marchas y retirar su muelle
de retorno montado en la chapa de soporte del
rodamiento de eje primario de caja.

* Desprender el dedo de seleccion de las mar-
chas del bombin del tambor de seleccién, y a

-38-

Desmontaje del dedo de enclavamiento
del mecanismo de seleccién.
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- PINON DE TRANSMISION PRIMARIA - LUBRICACION -

Desprender el dedo selector del tambor y
extraer el eje de seleccion.

continuaciéon expulsar hacia el lado derecho,
con un mazo de plastico, el eje de seleccién a
través del blogue (ver dibujo).

Nota: se puede desmontar el bombin de se-
leccién del extremo del tambor si es necesario.

Esta operacion se trata en el apartado “Des-.

montaje/montaje del tambor de seleccion”.

2) Montaje del mecanismo

Proceder en sentido inverso, respetando los
puntos siguientes:
¢ Depositar una pelicula de grasa al bisulfuro
de molibdeno (por ejemplo, Bel Ray MC 8) en el
retén del arbol de seleccién, al lado izquierdo

PINON DE TRANSMISION F

a) Desmontaje:

Al pifién de transmisién primaria se accede
después del desmontaje de la tapa de embra-
gue.

Nota: Es preferible aflojar la tuerca de! pifion
de transmisién primarid cuando la campana de
embrague todavia estd montada. Proceder
como sigue:

e Colocar un botador de bronce entre los dien-
tes del pifién primario y la corona de embrague
a fin de bloquear el pifién primario cuando se
desbloquee su tuerca.

¢ Desbloquear y aflojar la tuerca del pifién de
transmisién primaria.

¢ Recuperar la arandela cénica, sacar el pifidén
de transmisién primaria y la chaveta media luna
del extremo del cigiiefial.

b) Montaje del pifién de transmisién
primario:

* Montar la chaveta media luna.

* Hacient
to del pif
ta media
del ciglief

\.;q

Pifién de arrastre
- primario

Tukrca

#

Arandela

Instalacién correcta del pifion de transmisién
primaria.

iz

e Colocar la arandela conica, con su cara con-
cava hacia el cigliefial.
¢ Colocar la tuerca de fijacién en el extremo

SUZUKI «GS 500 E»

ador
ntre

Qel cuaqaro-.

* Vaciar el aceite del motor (ver el “Manteni-
miento habitual”).

e Sacar el carter de aceite fijado por 12 tomillos.

-39 -
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El filtro de aspiracion de aceite fijado por tres
tornillos debe tener la flecha vuelta hacia la
parte delantera del motor.




Situacién de los tornillos de fijacion del cérter
de aceite del motor.

BOMBA DE ACEITE
1) Desmontaje de la bomba de aceite:

La bomba de aceite es accesible después de
desmontar la campana de embrague. Proceder
a las operaciones de desmontaje de ésta tal

- DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO -

como se indica en los parrafos que tratan de
esta operacion. Proceder luego del modo- si-
guiente:

e Retirar el anillo de sujecion del pifidon de
arrastre de la bomba y sacar el pifidn.

» Recuperar el tetén de arrastre del pifion, asi
como la arandela plana de detras de éste.

* Ayudandose con un destornillador, retirar los
tres tornillos de fijacion de la bomba, despren-
der la bomba y recuperar sus dos juntas téri-
cas. .

2) Instalacién de la bomba de aceite:

Montar las juntas toricas de la bomba (ver di-
sefio), colocando preferentemente juntas nue-
vas.

e Colocar la bomba, untar la parte roscada de
los tres tornillos de fijacion con un producto de
fijacién como el Loctite Frenetanch y apretar las
fijaciones de la bomba.

» En el eje de la bomba, montar la arandela
plana, el tetén de arrastre del pifién de la bom-
ba y el propio pifién.

e Montar el anillo de sujecién del piAdn.

r)
o
k:

\/ o// lo

CARTER - BOMBA Y
FILTRO DE ACEITE

1. Cérter de aceite - 2. Junta
de cérter - 3. Tornillo de fija-

cién - 4. Tornillo de vaciado -

5. Arandela de cobre -

6. Vdlvula de sobrepresién de
aceite - 7. Arandela plana -
8. Filtro de aceite - 9. Junta
térica 10. Muelle de apoyo
del filtro - 11. Tapa de aloja-

miento del filtro -

12. Espérragos - 13. Tuerca -
14. Filtro de aspiracién -
15. Tomnillo de fijacion del fil-
tro de aspiracion -

16. Bomba de aceite -

17. Juntas téricas de bomba
18. Tomnillos de fijacion de la
bomba - 19. Pifion de arras-
tre de la bomba -

20. Arandela - 21. Pasador -
22. Anillo de sujecion.

@? \Jj/
~/\ ] /\
)

homba de aceite, basta
fllo de sujecion.

Antes de montar la bomba de aceite, colocar
sus dos juntas toricas.

La bomba de aceite estd fijada al bloque del
motor por 3 tomnillos Philips.

Después de montar la bomba, colocar la aran-
dela plana (1) y el pasador de arrastre de la
bomba (2).

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

1) Desmontaje:

* Desmontar la tapa del distribuidor, en el ex-
tremo derecho del ciglefial.

* Inmovilizar el cigliefial con una llave de estre-
lla de 19 mm y, con una llave allen de 6 mm,
aflojar el tornillo que fija el rotor del distribuidor
(ver dibujo).

* Desmontar la platina de soporte del captador,
una vez retirados sus dos tornillos de fijacién
(ver dibujo) y desconectado el cable del mano-
contacto de presion de aceite.

2) Montaje:
Proceder a la inversa que en el desmontaje
teniendo en cuenta los puntos siguientes:

- Los cables del captador pasan por las patas
de debajo de la tapa del embrague.

- 40 -

Sujetar el rotor del distribuidor y sacar el tornillo
de fijacion del rotor.
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de capta
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- El rotor tie
pasador de
gliefial.
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- ALTERNADOR -

Retirar los dos tornillos de fijacion del soporte ’

de captadores y desconectar el cable del
manocontacto de presion de aceite (A).

- El rotor tiene una ranura en la que se aloja el
pasador de enclavamiento del extremo del ci-
guedal.

Al montar, hacer coincidir la muesca (1) del
rotor de distribuidor con el pasador elastico
(2) del extremo del cigtienial.

- Poner un poco de pasta en la regleta de ca-
bles.

- El tornillo de fijacién de! rotor se bloquea con
un par de 1,7 a 2,3 m.daN.

ROTOR Y CAPTADOR DE ENCENDIDO
1. Unidad de encendido - 2. Tomillo de fijacién - 3. Soporte con captadores de encendido -
4. Rotor de distribuidor - 5. Tornillo de fijacién - 6. Tornillo de fifacion de soporte de
captadores - 7. Pata de guia de cable eléctrico.

SUZUKI «GS 500 E»

ALTERNADOR
1. Estator - 2. Rotor - 3. Tomillo de fijacién
del estator - 4. Tornillo de fijacién del rotor
5. Brida - 6. Tomillo de fijacién -
6. Tornillo de fijacién - 7. Pata - 8. Tornillo
de fijacion - 9. Brida.

Situacion de ' los tornillos de fijacién de la tapa
de alternador.

b) Desmontaje del rotor de alternador:

Desmontar el rotor de alternador de la forma
siguiente:
* Inmovilizar el rotor con la herramienta de blo-
queo Suzuki (09930-44511) que se aloja en los
rebajes del centro del rotor de alternador.

Nota: Para evitar que gire el motor de arran-
que al revés, retirar el eje del pifion intermedio
del motor de arranque y sacar el pifién.

* Con una llave de vaso o de tubo, desblo-
quear el tornillo central del rotor y aflojario.

» Extraer el rotor con un extractor de golpe
Suzuki (Ref. 09930-30102) equipado con el
adaptador Suzuki (Ref. 09930-33710). Apretar el
adaptador a fondo en el cubo del rotor,

-41 -

Bloquear el rotor de alternador con la herra-

mienta Suzuki para retirar su tornillo de fijacion.

Retirar el rotor del alternador mediante un
extractor de golpe.




s Recuperar el rotor del alternador detras del
cual estd montada la rueda libre del motor de
arranque.

2) Montaje:
a) Montaje del alternador:

Desengrasar la parte conica del extremo del
cigiiefial sobre la que se va a montar el conjun-
to de rueda libre de motor de arranque/rotor de
alternador.
¢ Debido a la presencia del pifién de rueda li-
bre, asegurarse de que éste esté bien montado
respecto a la rueda libre fijada al dorso del ro-
tor.

* Montar el conjunto de rueda libre/rotor.

« Limpiar el tornillo del rotor y echarle algunas
gotas de producto fijador de rosca como el
Loctite Frenatanch. Mientras se sujeta el rotor
con la misma herramienta que ha servido para
su desmontaje, bloquear su tornillo de fijacion
con un par de apriete comprendido entre 11,0 y
13,0 m.daN.

¢ Montar el pifion intermedio de la rueda libre y
colocar su eje, asegurandose de que engrana
perfectamente con la rueda libre al igual que
con el motor de arranque.

b) Montaje del estator y de la tapa del
alternador:

Si se ha desmontado o cambiado ei estator,
hay que untar sus tornillos de fijacion y los de
la pata de sujecién de los cables con producto
fijadorsde rosca como el Loctite Frenetanch.

* Hacer estanca la regleta de cables con pasta
de junta o pasta elastémera.

¢ En el motor, colocar los dos casquillos de
centrado y la junta nueva.

¢ Montar la tapa de alternador.

RUEDA LIBRE

- RUEDA LIBRE -

Limpiar la parte cénica del extremo del cigiierial
antes de montar el conjunto de rueda libre de
motor de arranque/rotor de alternador.

Apal)

Con la ayuda de la herramienta de bloqueo del
rotor, fijar el tornillo de éste. Asegurarse de la
presencia del pifion intermedio de motor de
arranque (1) y de su eje {2).

1) Desmontaje

La rueda libre del motor de arranque esta fi-
jada a la cara posterior del rotor del alternador.
Proceder al desmontaje de este Ultimo para ac-
ceder a la rueda libre (ver apartado de mas
adelante).

2) Desarmado de la rueda libre:

Nota: Esta operacién hay que 'efectuarla sélo
si la rueda libre del motor de arranque no reali-
za su funcién (ver control de la rueda libre).

* Desmontar el pifion de rueda libre.

e Con un destornillador de golpe equipado con
punta Allen, retirar los tres tornillos de fijacion
de la rueda libre al rotor de alternador.

* Quitar los tres rodillos de enclavamiento, asi
como su muelle y el tetén de apoyo.

|
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La rueda libre del motor de arranque esta fijada
al rotor de alternador mediante 3 tornillos Allen.

RUEDA LIBRE DE MOTOR DE ARRANQUE
1, Pifién intermedio - 2. Eje de pifién intermedio - 3. Rueda libre de motor de arranque -
4. Rodillos de enclavamiento - 5. Muelles de apoyo de los rodillos - 6. Tetones - 7. Tornillos
de fijacion - 8. Plato de sujecion.

3) Control de la rueda libre:

Nota: Este control no requiere el desarmado
de la rueda libre.
o Sujetar el pifion y girar la rueda libre en el
sentido de las agujas del reloj; debe girar libre-
mente. Si se la gira en sentido inverso a las
agujas del reloj, debe enclavarse con el pifién.
* Si se comprueba un defecto en el arranque y
la rueda libre parece ser la causa, comprobar el
movimiento libre de los rodillos de enclavamien-
to. En caso de mal funcionamiento, preferible-
mente cambiar la rueda libre completa.

Igualmente, comprobar el estado de superfi-
cie del saliente del pifién loco sobre el que se
apoyan los rodillos de enclavamiento.

4) Montaje de la rueda libre

» Con un trapo mojado con gasolina, limpiar
perfectamente el alojamiento de la rueda libre,
asi como la parte del pifion de rueda libre en
contacto con los rodillos de enciavamiento.

* Si se han desmontado los rodillos, montarlos
correctamente ayudandose con el despiece ad-
junto.
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¢ Los tornillos de fijacién de la rueda libre al
rotor de alternador se deben untar con un pro-
ducto fijador (por ejemplo, Loctite-Frenetanch)
antes de apretarlos con un par comprendido
entre 1,5 y 2,0 m.daN.

* Montar a continuacion el piidén de rueda li-
bre, asi como el conjunto de rueda libre/rotor
de alternador tal como se describe en el parra-
fo de mas adelante que trata del montaje del
rotor.

Montaje de los rodillos de rueda libre: 1. Rodillo
2. Muelle - 3. Teton.

MOTO

Nota: Este ¢
y montaje del r
troles eléctrico
correspondient:

1) Desmontaje

* Retirar el silli
* Aflojar los dc
del alojamiento
* Retirar la tue
mentacién del |
motor de arranc
* Retirar las dc
de arranque.

* Empujar el m
tes de sacarlo
que el motor de

1. Motor de :
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10. Arar

14. Tor
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1. Rodillo

- MOTOR DE ARRANQUE -

MOTOR DE ARRANQUE

Nota: Este parrafo sélo trata del desmontaje
y montaje del motor de arranque. Para los con-
troles eléctricos, hay que consultar el capitulo
correspondiente de mas adelante.

1) Desmontaje:

* Retirar el sillin y desconectar la bateria.

* Aflojar los dos tornillos de fijacién de la tapa
del alojamiento del motor de arranque.

* Retirar Ia tuerca de fijacién del cable de ali-
mentacién del motor de arranque en el propio
motor de arrangue.

» Retirar las dos fijaciones traseras de! motor
de arranque.

¢ Empujar el motor de arranque hacia atras an-
tes de sacarlo de su alojamiento. Es posible

0 Fijaciones de la tapa del alojamiento del motor
que el motor de arranque no se pueda empuijar

de arranque.

: MOTOR DE ARRANQUE g
1. Motor de arranque completo - 2. Colector - 3. Retén - 4. Juego de arandelas planas -
5. Junta tdrica - 6. Portaescobilla y escobilla del negativo - 7. Muelles de apoyo -
10. Arandela aislante - 11. Arandela - 12. Tornillo de unién - 13. Junta tdrica -
14. Tornillo de fijacion del motor de arranque - 15. Junta tdrica - 16. Tuerca.

Desmontar las fijaciones del motor de arranque,
asf como el cable de alimentacién.

1

R|M|T

facilmente hacia atras, a causa de la junta téri-
ca que asegura el hermetismo en el carter del
motor.

SUZUKI «GS 500 E»

2) Montaje del motor de arranque:

¢ Comprobar el estado general de la junta t6ri-’

ca del motor de arranque y cambiarla si sé ve
necesario. Depositar una pelicula de grasa al bi-
sulfuro de molibdeno (por ejemplo, Bel Ray MC
8) sobre la junta antes de colocarla en el motor
de arranque.

* Montar el motor de arranque en su alojamien-
to y colocar sus fijaciones después de untar las
roscas con producto fijador (por. ejemplo,
Loctite Frenetanch).

¢ Colocar el cable de alimentacién del motor
de arranque y montar la tapa de su alojamiento.
e Conectar la bateria.

- OPERACIONES QUE REQUIEREN
LA RETIRADA DEL MOTOR . .

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL MOTOR

1) Desmontaje del motor del cuadro

Nota: Si se retira el motor con vistas a desar-
marlo, a menudo es mas practico aflojar deter-
minados tornillos y tuercas con el motor todavia
2n el cuadro:

- Rotor de alternador.
- Nuez de embrague,
- Tuerca de transmision primaria.

ESCAPE
1. Junta de colector - 2. Tornillo
de fijacion del escape a la culata 61/
3. Escape completo con silen-
ciador - 4. Tomillo de fijacién del
silenciador - 5. Arandela plana -
6. Casquillo - 7. Silentbloc - ‘\

8. Tuerca. |
\ ~
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Proceder a continuacién al desarmado de los
elementos siguientes, con la moto sobre el apo-
yo central: )

o Desmontar el sillin y las empufiadoras de su-
jecién del pasajero, a fin de retirar ios dos care-
nados laterales.

« Desconectar la baterfa.

« Quitar los tomillos de la fijacion trasera del !

deposito y levantario a fin de poner el grifo (de
debajo del depésito) en posicion Off. Desem-

palmar las tuberias de gasolina marcando su |

posicion y retirar el depésito. )
« Retirar las fijaciones del grifo de carburante
en el cuadro y retirar la toma de depresion.
 Desconectar los diversos cables de conexion
{motor de arrangue, alternador, captador de en-
cendido, masa, contactor de punto muerto, ma-
nocontacto de presién de aceite, cables de bu-
jias). .

e Sacar la unidad de encendido sujeta por dos
tornillos. )

e Retirar los tomillos de union de la caja de fil-
tro de aire y sacar el tubo de ventilacién de
aceite de la-caja de filtro de aire.

s Aflojar las bridas de fijacién de los carbura-
dores a la caja de fitro de aire y desplazar la
caja hacia abajo. :

« Aflojar los tornillos de las bridas delanteras \

de carburadores antes de sacar la rampa de
carburadores y desenganchar el cable del gas y
el del estarter.

- CARTER DEL MOTOR -

« Retirar de la culata el cable ¢

luciones.

o Sacar la palanca de! selector ¢

« Desmontar la tapa del pifdi

caja de velocidades, dejandola

ble de embrague. Desmontar a

pifién de salida de caja de veloc

de retirar su anillo de sujecion

que trata de esta operacion
“Mantenimiento habitual”).

o Retirar los tomillos de fijaci¢

de escape a la culata.

o Desmontar la fijacién trasera

el silenciador y sacar el escape.

« Poner un recipiente bajo el v

el aceite.

« Instalar un gato bajo el mott

yarlo cuando se desmonten sus

* En el lado derecho de la mot

nillos de fijacién superior de la

del cuadro.

» Quitar a continuacion la fijaci

motor (tornillos de 255 mm de

perar los dos distanciadores (€

tud).

« Bajo el motor, desmontar la

de 240 mm) y recuperar los dos distanciadores
(16,8 mm de longitud). ..

» Siempre en el lado derecho de la moto, qui-
tar los tornillos de fijacién inferior de la semicu-
na inferior del cuadro. '

1. Cuadro completo - 2. Cuna inferior derec

7. Tapa de alojai

los de fijacién de la cuna - 6. Tuercas

« Desmontar la fijacion superior trasera del mo-
tor (tornillos de 170 mm).

« Desmontar por ultimo la fijacion trasera infe-
rior (tomillos de 160 mm de longitud).

« Bajar progresivamente el motor y desprender-
lo por la derecha del carter haciéndolo pivotar.

2) Montaje del motor en el cuadro

Nota: Las tuercas de las fijaciones del motor
en el cuadro son de tipo autoblocante, por lo
que hay que cambiarlas cada vez que se des-
monta el motor del cuadro.

Proceder al montaje del motor en el cuadro
en sentido inverso a las operaciones del des-
montaje. Respetar los puntos siguientes:

_ Las tuercas de los tornillos de fijacién del
motor al cuadro estan todas en el lado derecho
de la moto.

~ Al presentar el motor en el cuadro, pasar la
cadena de transmision secundaria por encima
del eje secundario de la caja de velocidades.

- La fijacién superior delantera tiene 255 mm
de longitud y hay un distanciador de 65 mm a
ambos lados entre el cuadro y el motor.

-~ La fijacion inferior delantera tiene 244 mm de
longitud y dispone también de dos distanciado-

CARTERMOTOR

res de 16,8 mm de longitud a ambos lados del
motor.

- La fijacién inferior trasera tiene 160 mm de
longitud.

- La fijacion superior trasera tiene 170 mm de
longitud.

- Los tornillos de fijacion de la semicuna se
aprietan con un par comprendido entre 25y
3,8 m.daN.

— Los tornillos de fijacién del motor se aprietan
con un par comprendido entre 6,0 y 7,2 m.daN.
- Las fijaciones del escape se aprietan’con un
par entre 0,9 y 1,2 m.daN en ia culata y con un
par de 1,8 a 2,8 m.daN en el silenciador.

- Después de la instalacion de los diferentes
érganos y cables eléctricos, proceder a los re-
glajes siguientes:

e Cable de acelerador.

« Cable de estarter.

e Cable de embrague.

* Reglaje del ralenti y control de la sincroniza-
cién.

« Tension de la cadena secundaria.

- Verter la cantidad y calidad de aceite requeri-
das en el bloque (ver cantidad exacta en el ca-
pitulo “Caracteristicas y reglajes”).

1) OPERACIONES PRELIMINARES

La apertura del carter es necesaria para inter-
venir en el cigliefial, las bielas, el arbol de equi-
librado, el tambor de seleccion y sus horquillas,
asi como en los ejes de la caja. Proceder al
desmontaje de los elementos siguientes, ya
descrito en el capitulo “Operaciones posibles
con el motor montado en el cuadro™

a) Parte superior del motor:

- Tapa de culata.

— Tensor de cadena de distribucion.

- Arboles de levas.

~ Culata.

- Bloque de cilindros.

- Pistones.

- Tapa de alojamiento de motor de arranque y
motor de arranque.

b) Lado izquierdo del motor:

- Tapa de alternador.

— Alternador con rueda libre de motor de arran-
que.

- Pifién y eje de pifion intermedio de la rueda
libre del motor de arranque.

¢) Lado derecho del motor:

- Tapa de alojamiento de los captadores de
encendido.
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- Captadores y rotor de distribuidor de encen-
dido. .

- Tapa de embrague.

- Conjunto de campana y corona de embra-
gue.

— Mecanismo de seleccion de marchas.

-~ Bomba de aceite.

— Pifidn de arrastre primario del extremo del ci-
guefial (recuperar su chaveta media luna).

d) Parte inferior del motor:

- Carter de aceite.
- Filtro de aceite.
- Filtro de aspiracion.

2) DESMONTAJE DEL CARTER DEL MOTOR

Una vez retirados los elementos citados mas
arriba, retirar los elementos siguientes antes de
abrir el carter del motor:

« En el lado derecho de la moto, retirar la cha-
pa de sujecién lateral del rodamiento del eje
primario de caja (3 tornillos Philips), utilizando
un destornillador de golpe para retirarios.

e En el semicarter superior, retirar el tornilios
de union del bloque motor situado en el aloja-
miento del motor de arranque.

e En el semicarter inferior, retirar los 12 torni-
llos de 8 mm de diametro y los 13 tornillos de
6 mm.

1. Juego de

5. Tomillos (

11. Tornillos (

16. Tornillos

22. Tornillos (10 .
26. Tuerca:
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5 CARTER DEL MOTOR

1. Juego de los dos semicdrteres - 2 y 3. Casquillos de centrado - 4. Tomnillos (8 x 70) -
5. Tornillos (8 x 125) - 6. Tornillos (8 x 110) - 8. Tornillos (8 x 65) - 10. Tornillos (6 x 125) -
11. Tornillos (6 x 105) - 12. Tornillos (6 x 90) - 14. Tornillos (6 x 65) - 15. Tomillos (6 x 50) -

16. Tornillos (6 x 45) - 17. Arandela de cobre - 18 a 20. Surtidores - 21. Juntas tdricas -
22. Tornillos (10 x 225) - 23. Tornillos (10 x 240) - 24. Tornillos (10 x 170) - 25. Tornillos (10 x 160)
26. Tuercas - 27. Distanciadores (long. 16,8 mm) - 28. Distanciadores (long. 65 mm) -

29. Placa - 30. Tornillos de fijacion.
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Dasmantafe oe la chaba o suiecion laberal ol
rodamienio de eie prAmano de caja.

Actdn div los lormitas fnferfores de waidn de
semicdrienes del motor. Loz formiios A son
dal tipo Allen.

Nota: Para evitar deformaciones, aflojar pro-
gresivamente (1/4 de vuelta cada vez) y en cruz
todos estos tornillos.

Todas las piezas contenidas en el bloque del
motor deben quedar en el semicarter superior,
por lo que el operario debe colocar el carter in-
ferior de cara hacia él.

e Con ayuda de la herramienta de separacién
de cérteres Suzuki (Ref. 09912-34510) o hacien-
do palanca con un destornillador, abrir el carter
y separar el semicarter inferior. Si es preciso,
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Situacion de los tornillos de unién superiores de
los semicdrteres del motor.

Herramienta Suzuki de separacién de los semi-
cérteres del motor.

dar algunos golpes de mazo aplicados en pun-
tos que no sean fragiles.

3) CIERRE DEL CARTER DEL MOTOR

e Con un disolvente, del tipo del tricloroetileno,
limpiar los planos de junta.

e En el semicarter superior, montar las piezas
siguientes:

- Los ejes de caja de velocidades con las pre-
cauciones indicadas en el parrafo correspon-
diente de mas abajo.

~ El patin trasero de la cadena de distribucién,
sin olvidar los dos pequefios tacos de goma
que se apoyan sobre el eje pivote de! patin.

- Los semicojinetes de cigliefial en su lugar
respectivo y el cigliefial equipado con la cadena
de distribucion. No olvidarse de depositar una
pelicula de grasa al bisulfuro de molibdeno (por
ejemplo, Bel Ray MC 8) en los semicojinetes
antes de montar el cigliefial.

— El arbol de.equilibrado, sin olvidarse de calar-
lo respecto al cigliefial (ver el parrafo que trata
de esta operacién mas abajo).

- Los cuatro casquillos de centrado de los dos
cérteres.

—~ No olvidar las arandelas de reglaje axial del
cigliefial (ver el parrafo que trata del cigtienal).




o
B

30, fdurds
e e )

e En el semicarter, montar las piezas siguien-
tes:

'~ El tambor de seleccion con las horquillas.

- Asegurarse de la presencia de los surtidores
de aceite en el apoyo derecho del arbol de
equilibrado y en el apoyo izquierdo del eje pri-
mario de caja de velocidades.

e Asegurarse de que los planos de junta de los
semicojinetes estén bien limpios antes de ex-
tender una fina capa de pasta por el plano de
junta del semicarter inferior. Observar las si-
guientes precauciones:

- No poner pasta en el borde mismo de los se-
micojinetes de ciglefial para evitar que se difi-
culte su lubricacién.

- Por la misma razén, hay que evitar poner
pasta en los canales de fubricacion, asi como
en los surtidores y los apoyos de ejes de caja.
* Poner la caja de velocidades en punto muer-
to (ningun pifién con garras debe estar cogido
a otro pifidn). Teniendo cuidado de que las hor-
quillas entren bien en las ranuras de su pifién
desplazable respectivo, colocar el semicéarter in-
ferior. Debe encajar sin dificuitad.

¢ Instalar los tornillos de union de los semicar-
teres respetando los diferentes pares de apriete
y empezando por los tornillos de fijacién de los
apoyos de ciglefal. Consultar el dibujo adjunto
para efectuar estos aprietes, teniendo en cuen-
ta que hay un primer apriete inicial:

-~ Tomillos 1 a 8: apriete inicial: 1,3 m.daN;

- apriete final: de 2,0 a 2,4 m.daN.

- Tofnillos 9 a 12: apriete inicial: 0,6 m.daN;

- apriete final: de 0,9 a 1,3 m.daN.

- CIGUENAL - BIELAS - ARBOL DE EQUILIBRADO -

- Oftros tornillos de didmetro 6 mm: apriete ini-
cial: 0,6 m.daN;

- apriete final: 1,0 m.daN.

— Otros tornillos de diametro 8 mm:; apriete ini-
cial: 1,3 m.daN;

- apriete final: 2,0 m.daN.

Nota: El cable de masa del motor debe estar
montado en el tornillo indicado (B en el dibujo
de situacion de los tornillos en el carter infe-
rior).

e Dar vuelta al carter del motor y colocar el
tornillo situado en el alojamiento del motor de
arrangue.

¢ Montar la chapa de sujecion lateral del roda-
miento de eje primario de caja, untando la ros-
ca de sus tornillos con producto fijador tipo
Loctite Frenetanch.

No olvidar las arandelas axiales del cigierial.

El arbol de equilibrado, el ciglenal, los
ejes de caja y el tambor de seleccion
con sus horquillas estdn montados en el
semicdrter superior.

CIGUENAL - BIELAS
ARBOL DE EQUILIBRADO

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Para mayores precisiones sobre las marcas mencionadas en la tabla que sigue, consultar el
texto.

Valores nominales Valores limite
(en mm) (en mm)

Ciguenal:
£ 1 (o - 0,05
Espesor de arandelas axiales .. ’i 2,950 a 2,975 2,850
@ de los apoyos de cigiefal ................... 31,976 a 32,000 -
Juego radial en los apoyos ............c.c.eueen. 0,020 a 0,044 0,080
@ de los cuellos de bielas 33,976 a 34,000 -
Anchuradeloscuellos ..........coevvveivnennnn 23,10 a 23,15 -
Bielas:
Juego axial de las cabezas ..............c.uuen 0,10 a 0,20 0,30
Anchura de cabezas de biela .. 22,95 a 23,00 -
Juego radial en las cabezas 0,024 a 0,048 0,080
Diametro interior de las cabezas de biela ....... 37,000 a 37,016 -
Carter de motor:
Diametro interior de apoyos de ciguedial ........ 35,000 a 35,016 -
Arbol de equilibrado:
D de l0S APOYOS . .ovuvvrieeiieieierieeneaaean 31,976 a 32,000 -
Juego radial en los apoyos .. 0,020 a 0,044 0,080
Longitud libre muelles arbol equilibrado ......... - 14,9

SELECCION DE LOS SEMICOJINETES

Esta seleccion se guia por letras (semicojinetes de bancada) o cifras (semicojinetes de biela)
inscritas en el cigliefial, el carter de motor y las bielas. Se dan méas precisiones en el texto que
sigue a estos cuadros. Después de montar semicojinetes nuevos, comprobar siempre los juegos
radiales por el método del Plastigage.

1) Semicojinetes de bancada y arbol de equilibrado:

a) Espesor y referencia

Color Espesor (mm) Ref. de semicojinetes
1,486 a 1,490 12229-01 D 00-OAO
1,490 a 1,494 12229-01 D 00-OBO
1,494 a 1,498 12229-01 D 00-OCO
1,498 a 1,502 12229-01 D 00-ODO
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2) Semicojin
a) Espesores

Amarillo. ..

1) CIGUENAL
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES (continuacién)

b) Tabla de seleccién de semicojinetes de bancada:

Letras inscritas en contrapesos de cigiiefial
y en el arbol de equilibrado

Marca A B C
] i : X A Verde Negro Marrén
Letras inscritas en semicérter superior
B Negro Marrén Amarillo
2) Semicojinetes de bielas
a) Espesores y referencias:

Color Espesor (mm) Referencia
verde........ coni i ougiditoe 1,484 a 1,488 12164-01 D 00-OAO
NEegro......coovvvveeennnenennns 1,488 a 1,492 12164-01 D 00-OBO
MEITON. .o oo e tsivann oo s odood 1,492 a 1,496 12164-01 D 00-OCO
Amarillo......& v iatiiisd 1,496 a 1,500 12164-01 D 00-ODO

b) Tabla de seleccién de semicojinetes (en

todos los modelos)

Cifras inscritas en contrapesos de cigiiefial

Marca 1 2 3
i . . . Verde Negro Marrén
Cifras inscritas en bielas
2 Negro Marrén Amarillo

TREN ALTERNATIVO
1. Biela complefa - 2. Tuerca de tapa
de biafa - 3. Saemicofinete de biala -

e axial def cl-

TESiNe prmane

giedal - 8 Pifon de
(28 dientes) - 8. Tuerca - TO. Arg
comica - 71, Ch a8 madia luma -
12, Retdn - 13. Pisidn - 14, Jusgo de
segmentas - 15, Buidn - 16 Anillo da
LB,

PN

T
b

1) CIGUENAL
a) Desmontaje del cigiienal:

Con el carter del motor abierto, quitar el ci-
gledal con la cadena de distribucién del semi-
carter superior.

Importante: Si los semicojinetes y las aran-
delas de reglaje axial no se tienen que cambiar,
procurar no mezclarlos entre si.

b) Eleccién de los semicojinetes de bancada

Segin su espesor, los semicojinetes estan
marcados con un trazo de pintura en el borde.
Se seleccionan por asociacién con las letras
inscritas en la parte trasera del semicarter su-
perior y en uno de los contrapesos del ciglefial
(ver el dibujo en el parrafo correspondiente al
cigterial).

La tabla “Seleccién de los semicojinetes de
bancada” indica el color de semicojinetes que
corresponde.

Trazo de color

Situacién de las marcas de espesor de los
apoyos de cigliefial.
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¢) Control de las arandelas axiales
del cigliefal

Al contrario que en los diferentes motores
Suzuki equipados con arandelas de reglaje axial
de cigiiefial, en el motor GS 500 E no hay elec-
cion de arandela de reglaje en funcion del jue-
go. El tnico control a efectuar es el del espesor
de estas arandelas. La cota normal de éstas
estd comprendida entre 2,950 y 2,975 mm.

Estas arandelas se deben cambiar cuando lie-

gan a la cota minima de 2,875 mm.

d) Montaje del cigiiefal:

* Antes de montar el cigledal, si es preciso,
desmontar las bielas y soplar aire comprimido
por los orificios de engrase.

* Lubricar los semicojinetes, asi como las aran-
delas de reglaje, o untarlas con una fina capa
de grasa al bisuifuro de molibdeno (por ejem-
plo, Bel Ray MC 8). Tener cuidado de montarlas
en su lugar respectivo segun la eleccién efec-
tuada de acuerdo con las marcas del carter y
del cigiiefai.

* Montar cuidadosamente y en el sentido correc-
to el ciglienial, equipado con las bielas y la cade-
na de distribucién, en el semicarter superior.

¢ Ajustarlo respecto al arbol de equilibrado.
Para ello, uno de los dientes del piién de arras-
tre y uno de los dientes del pifién del eje de
equilibrado tienen marcas de punzén (ver dibu-
jo). Basta con alinear correctamente estas dos
marcgs.

* Montar el patin trasero de la cadena de dis-
tribucién sin olvidar los dos dados de goma
que deben tener su teton orientado hacia el ex-
terior (ver dibujo).

2) BIELAS
a) Desmontaje y montaje de las bielas:

* Al desmontar, hacer una marca en cada bieia

que corresponda al n.° de cilindro.

e Al montar, tener en cuenta los puntos si-
guientes:

- Lubricar los semicojinetes, o untarlos con
grasa al bisulfuro de molibdeno (por ejemplo,
Bel Ray MC 8). .

~ Tener cuidado de no invertir las tapas res-
pecto a su biela. Para ello, basta con hacer
coincidir las dos mitades de las cifras inscritas
en la cabeza de biela.

- Respetar el sentido de montaje de ias bielas:
con el ciglefial montado en el semicéarter supe-
rior, la cifra de marca de las bielas debe mirar
hacia atrés.

~ Las tuercas de los tomillos de biela se aprietan |

con un par comprendido entre 3,0 y 3,4 m.daN.

b) Seleccién de los semicojinetes de bielas:
Esta selecciéon se efectia segin el mismo
principio que para los semicojinetes de cigle-

- BIELAS ~

Control del espesor de las arandelas axiales
del cigliefial.

Engrasar los cojinetes de bancada con bisulfu-
ro de molibdeno (por ejemplo, Bel Ray MC 8).

Las arandelas de reglaje del cigliefial se mon-
tan con la ranura hacia los contrapesos.

Calado del drbol de equilibrado respecto al ci-
glenal. Hacer corresponder los marcas (1) de
los dos pifiones.

Hacia atras

Las cifras de las bielas deben mirar hacia la
parte trasera del motor.

El patin trasero de la cadena de distribucion y
sus dos tetones de posicionado.

Montaje correcto de las tapas de biela.

—

Lado derecho

Ls

S{tuacién de las marcas de espesor de los cuellos de ciglerial.
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- ARBOL DE EQUILIBRADO -

Desmontaje del tomillo del érbol
de equilibrado.

fal, por asociacion de cifras marcadas en un
contrapeso del cigiefial y que se relacionan
con cada uno de los cuellos de cigtiefial (ver
el dibujo) y mediante cifras marcadas en cada
biela.

La tabla del principio del apartado indica el
color de los semicojinetes a montar segun la
asociacién de las marcas.

Ejemplo: Semicojinetes marrén para un cue-
llo marcado con un 3 y una biela marcada con
un 1.

3) ARBOL DE EQUILIBRADO
a) Desmontaje del arbol de equilibrado:

Sacar el arbol de equilibrado del cérter sepa-
randolo de su pifion de arrastre desde el cigle-
fal.

Importante: Si los semicojinetes no se tienen
que cambiar, procurar que no se mezclen entre
si.

La jaula interna del arbol de equilibrado se reti-
ra con ayuda de un extractor de patas.

Montar los asientos de los muelles a ambos la-
dos de estos antes de montarlos con ayuda de
alicates planos

ARBOL DE EQUILIBRADO
1. Arbol - 2. Pifién (46 dientes) --3. Disco
axial - 4. Muelle amortiguador de par -
5. Tetones - 6. Distanciador - 7. Arandela
plana - 8. Tomnillo de fijacién -
9. Semicojinetes.

Al montar la jaula interior, hacer coincidir su ra-
nura de enclavamiento con la chaveta media
luna instalada en el arbol.

Hacer coincidir la marca del pifién de arrastre
del 4rbol con el de la jaula interior.

Antes de colocar el tornillo, montar la arandela
grande, el distanciador y la arandela pequeia
plana.
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b) Seleccién de semicojinetes de los apoyos
del arbol de equilibrado:

Segln su espesor, los semicojinetes estan
marcados en el borde con un trazo de pintura.
Se seleccionan a partir de la asociacién de las
letras inscritas en la parte trasera del semicérter
superior y en los contrapesos del arbol (ver dibu-
jo en el apartado correspondiente del cigiieial).

La tabla “Selecciéon de semicojinetes de apo-
yo” indica el color que corresponde.

Ejemplo: Para un apoyo de eje marcado Ay
su tapa marcada B, escoger semicojinetes mar-
cados en negro.

SUZUKI «GS 500 E»

¢) Desarmado del &rbol de equilibrado:

» Retirar el tornillo de montaje del &rbol.

o Retirar la arandela plana, la arandela distan-
ciadora vy el pifién. Tener cuidado de no perder
los muelles amortiguadores de par, asi como
los tetones que sirven de asiento a los muelles.
e Con un extractor, retirar la jaula interna del sis-
tema amortiguador de par. Recuperar e! segundo
distanciador, asi como la chaveta media luna.

s Desmontar los muelles del sistema- amorti-
guador de par y comprobar su resistencia. Su
longitud libre debe ser de min. 14,9 mm. Si no
es asi, proceder a cambiarlos.

d} Ensamblado y colocacién del arbol de
equilibrado:

e Colocar la chaveta media luna y montar la
arandela distanciadora y la jaula interna del sis-
tema amortiguador de par. La cara de la jaula
interna que tiene un punzonado debe mirar ha-
cia afuera.

e Montar el pifién de eje compensador hacien-
do coincidir la marca de punzén del pifién con
el de la jaula interna.

e Poner a ambos lados de los muelles del
amortiguador de par los tetones que les sirven
de asiento y, con unos alicates, montarlos en
su alojamiento en el pifién y en la jaula interna.
e Colocar la arandela distanciadora y la aran-
dela plana.

« Fijar el tornitlo de montaje apretandolo con un
par comprendido entre 3,5’y 4,5 m.daN.

e [ybricar los semicojinetes del arbol de equili-
brado, o untarios con una fina capa de grasa al
bisulfuro de molibdeno (por ejemplo, Bel Ray MC
8). Tener cuidado de montarlos en su lugar res-
pectivo siguiendo su-seleccion de acuerdo con
las marcas del carter y del arbol de equilibrado.
e Montar cuidadosamente y en el sentido co-
rrecto e! arbo! de equilibrado en el semicarter
superior. )

o Calar el arbol de equilibrado respecto al ci-
giedal. Uno de los dientes del pifién de arrastre
en el cigilefial, asi como uno_de los dientes del
pifion del arbol estan marcados con el punzén
(ver. dibujo). Basta con alinear correctament
estas dos marcas. i

o
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- CAJA DE VELOCIDADES

CAJA DE VELOCIDADES

EJES Y PINONES DE CAJA DE
VELOCIDADES

1) Desmdntaje de los ejes:

Los ejes de caja se pueden retirar una vez
abierto el motor. Hay que hacer notar algunos
puntos especiales para el desarmado de los
ejes y para su montaje en el carter del motor.
En las lineas que siguen, las cifras entre parén-
tesis corresponden a los nimeros de posicion
del despiece adjunto.

2) Desarmado de los pifiones de los ejes:

a) Eje primario:

e Sacar el rodamiento de agujas (12) y, con un
extractor, retirar el pifidn de 2* (3).

e Retirar el pifion de 6* (7), asi como el pifidn
desplazable de 3% y 4° (4).

¢ Desencajar el anillo de sujecion (9) y después
desprender la arandela dentada (8).

* Retirar el pifion de 5" con su anillo de des-
plazamiento (6).

b) Eje secundario

No hay ninguna dificultad ni operacion espe-
cial para desarmar el eje secundario. Basta con
quitar los diversos anillos de sujecion y arande-
las.

Si hace falta, utilizar un extractor de patas
para sacar a la vez el rodamiento a bolas y el
distanciador.

3) Cambio de rodamientos:

Procurar colocar correctamente los roda-
mientos a bolas para que su ranura pueda en-
cajarse en el semianillo de calzo.

4) Ensamblado de los ejes de caja:

Montar los pifiones en los ejes de caja ayu-
dandose con el despiece y la vista en corte
adjuntos. En todo caso, tener en cuenta los
puntos siguientes:

- El pindén loco de 5% en el eje primario, asi
como el de 2* en el eje secundario, estan mon-
tados sobre casquillos. El resalte del anillo del

Posicién de los diferentes componentes de la caja de velocidades.

CAJA DE VELOCIDADES
1. Conjunto de eje primario - 2. Efe primario con pifidn conductor de 1° (13 dientes) - 3. Pifion
conductor de 2° (18 dientes) - 4. Pirién conductor desplazable de 3° y 4° (21/24 dientes) -
5. Piridn conductor de 5° (26 dientes) - 6. Aniflo - 7. Pifién conductor de 6" (27 dientes) -
8. Arandela dentada - 9. Anillo de sujecion - 10. Rodamniento a bolas - 11. Segmento de suje-
cién de rodamiento - 12. Rodamiento de agujas - 13. Tetdn de fijacion de rodamiento-

14. Disco de calzo axial - 15. Tornillo de fijacion - 16. Eje secundario de caja - 17. Pifién condu-
cido de 1° (32 dientes) - 18. Arandefa plana - 19. Pifién conducido de 2* (32 dientes) - 20. Anillo
- 21. Anillo de sujecion - 22. Pindn conducido de 3° (29 dientes) - 23. Arandela dentada -
24. Arandela dentada de bloqueo - 25. Anillo de sujecion - 26. Pifién conducido de 47 (27 dien-
tes) - 27. Arandela dentada - 28. Arandela dentada de bloqueo - 29. Anillo de sujecién - 30.
Pirién conducido desplazable de 5% (25 dientes) - 31. Pifidn conducido desplazable de 6° (23
dientes) - 32. Segmento de calzo de rodamiento - 33. Retén (32 x 62 x 7 mm) - 34. Rodamiento
de agujas - 35. Rodamiento a bolas - 36. Retén - 37. Pifién de transmision secundaria (17 dien-
tes) - 38. Distanciador - 39. Anillo de sujecion - 40. Cadena de transmision secundaria (DID
520V6 x 117 eslabones).

-50-

Medicion



3. Pifién
:ntes) -
ntes) -
de suje-
ento-
6n condu-
20. Anillo
Intada -

R (27 dien-
'on - 30.
He 6° (23
odamiento
r (17 dien-
Fria (DID

pifién conducido de 22 se monta con su resalte
dirigido hacia el pifién conducido de 62

- Las arandelas de lengletas se encajan en las
arandelas de dientes después de hacerlas girar.
~- Al montar o desmontar un anillo de sujecion,
tener cuidado de no abrir el corte mas de lo
nreciso.

- Montar retenes nuevos.

— E! pifién conductor de 2* se monta con pren-
sa. Calarlo hasta obtener una cota de montaje
comprendida entre 114,7 y 114,8 mm (ver dibu-
jo adjunto). Al montar, untar con producto fija-
dor de rosca tipo Loctite Frenetanch en su alo-
jamiento.

r—1 14,7 - 114,8 mm
fo fat
i M-S0t

Medicién de la cota de montaje del eje primario
de caja.

Importante: El desarmado y ensamblado del
pifion conductor de 2* sélo se pueden efectuar
dos veces, después de lo cual hay que cam-
biar el eje primario de caja de velocidades.

5} Montaje de los ejes en el semicarter
superior:

¢ Tener cuidado de encajar los rodamientos de
agujas en su tetén de fijacion en el semicarter
superior.

¢ Alojar los pasadores de los rodamientos a
bolas en los vaciados del carter previstos a
este efecto.

* Asegurarse de que los ejes de caja giran li-
bremente.

TAMBOR Y HORQUILLAS DE SELECCION
1) Desmontaje:

* Con ayuda de un destornilador de golpe, re-
tirar los tornillos Philips que sujetan el eje de
horquitlas de seleccion.

* Recuperar este tornillo, asi como su arandela
plana.

* Mientras se sujetan las horquillas, retirar su
bulén de retencidn. Recuperar las horquillas,
anotando cuidadosamente su orden, asi como
su sentido de montaje.

* En el semicarter superior, retirar el contactor

- CAJA DE VELOCIDADES -

SUZUK! «GS 500 E» R | T

(1) Pata de sujecion del tambor de seleccién -
(2) Tornillos de fijacion del eje de horquillas de
seleccion.

Desprender el
efe de horquillas
y recuperar las
horquillas.

Situacién del
alojamiento del

_.| teton de
; | enclavamiento
fﬂ'_,‘ | del punto muerto.
b\ Mhe='a
i Al L=
=R

de punto muerto y recuperar el teton testigo,
asi como su muelle de apoyo.

* Retirar en la parte superior del semicérter su-
perior el tetén de enclavamiento del punto
muerto después de retirar el tapén con su aran-
dela de cierre, el muelle de apoyo y el propio
teton. ’

* En el lado derecho del semicéarter superior, re-
tirar la pata de sujecién de! tambor de seleccion.

e Sacar el tambor de selecciédn.

2) Controles

* Medir el espesor de los dientes de horquillas
y la anchura de las ranuras de los pifiones des-
plazables:
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TAMBOR - HORQUILLAS Y MECANISMO DE SELECCION
1 a 3. Horquillas de seleccién - 4. Eje de horquillas - 5. Tornillo de fijacién del eje de horquillas
6. Arandela plana - 7. Tambor de seleccién - 8. Tetones del bombin de seleccion - 9. Tetén de
punto muerto en el bombin de seleccién - 10. Arandela (26 x 32,5 x 0,3 mm) - 11. Tapa de
bombin - 12. Tomillo de fijacién - 13. Pata de sujecién’lateral del tambor - 14. Tornillo de fija-
cién del dedo de enclavamiento de las marchas - 15. Tomillo de fijacién de la pata de sujecién
16. Rodamiento de agujas - 17. Dedo de enclavamiento de las marchas - 18. Muelle de retor-
no del dedo - 19. Tetdn de enclavamiento del punto muerto - 20. Tapén del alojamiento de
tetdn de punto muerto - 21. Muelle de apoyo - 22. Arandela de cierre - 23. Eje de selector -
24. Muelle - 25. Anillo de sujecién - 26. Muelle de retorno - 27. Casquillo antidesgaste - -
28. Tetdn de anclaje de muelle de retorno - 29. Retén (12 x 22 x 9 mm) - 30. Palanca de se-
leccion montada - 31. Goma de proteccion - 32. Tomillo de sujecién del pedal de seleccién a
su eje - 33. Contactor de punto muerto - 34. Junta térica de contactor - 35. Tomnillo de fijacién
del contactor - 36. Contacto de punto muerto en tambor de seleccién - 37. Muelle de-apoyo
del contacto.
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~ Espesor de las horquillas: de 5,30 a 5,40 mm.
- Anchura de las ranuras de horquillas: de 5,50
a 5,60 mm.

- Juego horquilla/ranura: 0,10 a 0,30 mm (limi-
te: 0,50).

¢ Comprobar también que las horquillas no es-
tén retorcidas.

3) Montaje:

‘e Aceitar las piezas.
* Montar el tambor de seleccién.

‘s Colocar todas las horquillas (ver dibujo) y en- |

trar su eje.

¢ Montar las patas de sujecién lateral del tam-
bor de seleccion, asi como el tornillo y su aran-
dela plana de calzo del eje de horquilla. Estos
tornillos se deben limpiar y untar con producto
fijador.

* Montar el dedo de enclavamiento, su muelle

de apoyo y el tomnillo de fijacion con su arande- |

la de cierre.
* Montar el contactor de punto muerto des-
pués de colocar correctamente el terminal de
contacto y su muelle. Comprobar el estado ge-
neral de la junta térica del contactor y cambiar-
la en su caso.

- CIRCUITO DE CARGA -

Nota: Si se ha desmontado la estrella de se-
leccion del extremo del tambor, proceder a
montarla de la forma siguiente:
~ Poner el tambor de seleccién en punto muerto.

- Montar los seis ejes pequefios de cambio de -

marchas en el extremo del tambor. El mas
largo, que sirve para el punto muerto, debe
quedar en contacto con el dedo de enclava-
miento de las marchas (ver dibujo adjunto).

Identificacion de las horquillas de seleccién:
1. En el piAdn conducido de 52 -
2. En el pifién conductor de 32 y 42 -
3. En el pifion conductor de 6°.

Poner producto sellante en los tornilios de fija-
cién de la pata de sujecion del tambor de sele-
cion y en la de calzo del eje de horquillas.

Ensamblado correcto del tetén de
enclavamiento del punito muerto.

Montaje del terminal de contacto de punto
muerto y su muelle en el tambor de seleccion.

Colocacién del contactor de punto muerto sin
olvidar la junta térica.

- Montar la chapa de sujecién de estos ejes,
teniendo en cuenta que su muesca tiene que
quedar encima del eje de punto muerto.

~ Montar el tornillo de fijacién después de po-
ner producto fijador, tipo Loctite Frenetanch,
en la rosca.

Montafe correcto de la chapa de sujecion (2)
de los efes de bombin de seleccién en el
tambor. El eje (1) es el de punto muerto.

CIRCUITO DE CARGA

Si la bateria no mantiene la carga, ello puede
ser debido a varias causas:

- Bornes de bateria mal fijados.

- La propia bateria.

- Alternador defectuoso.

~ Rectificador regulador defectuoso.

~ Fugas de corriente en el circuito o mala co-

nexion.

Importante: Es indispensable respetar los
puntos siguientes para no deteriorar el circuito
de carga y especialmente el bloque rectificador
regulador:

- Mantener un estado de carga perfecto de la
bateria. De lo contrario, el rectificador regula-
dor no podra funcionar correctamente.

- Es indispensable desconectar la bateria del
circuito antes de cargarla; de lo contrario se
pueden estropear los diodos del circuito rec-
tificador.

— Tener cuidado de no invertir los bornes de la
bateria, cosa que destruiria el bloque rectifi-
cador regulador. Asi mismo, tener cuidado de
no invertir la conexién de los cables.

1) CONTROL DE LA TENSION DE CARGA

* Conectar un voltimetro a los bornes de la ba-
teria.

* Arrancar el motor.

* Encender el faro y hacer funcionar el motor a

un régimen cercano a 5000 rpm. El voitimetro

debe indicar una tensién comprendida entre

13,5 y 15,5 voltios.

- Si se registra una tension superior a 15,5 vol-
tios, el rectificador regulador es defectuoso.

-52 -

- Si la tensiéon no aumenta con el régimen del
motor, el rectificador regulador es defectuo-
s0, 0 bien la tensién proporcionada por el
alternador es insuficiente.

Contactor de
encendido

Meétodo de control de la tensién de carga con
un voltimetro.

2) CONTROL DE LA TENSION DE SALIDA
DE ALTERNADOR

¢ Retirar el sillin y el depdsito y desconectar
los cables que salen del alternador.

* Tal como se indica en el dibujo adjunto, con
un voltimetro para corriente alterna conectar
dos a dos cada uno de los tres cables dei al-
ternador. En cada una de las tres mediciones
se debe registrar una tension de 75 voltios a
5000 rpm.

- En caso contrario, proceder al control de la
resistencia de los bobinados del estator.
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3) CONTROL DE LA RESISTENCIA DE LOS
BOBINADOS DEL ESTATOR

* Medir la resistencia entre los cables del alter-
nador, de dos en dos. En cada una de las me-
diciones, la resistencia debe estar entre 0,1 y
1,5 ohmios.

ﬁ WBI-O
S— -

Meétodo de control de Ia tension de salida de
alternador con un voltimetro.

— CIRCUITO DE ENCENDIDO -
CIRCUITO DE ENCENDIDO

A falta de ohmimetro, utilizar una lampara
testigo para asegurarse de que los hilos no es-
tén cortados.

Si la resistencia es nula, el bobinado esta
cortocircuitado; si la resistencia es infinita, el
bobinado esta4 cortado. En ambos casos, hay
que cambiar el estator.

4) CONTROL DEL RECTIFICADOR
REGULADOR

Medir las resistencias entre los cables del
cuadro adjunto con un ohmimetro con la escala
colocada en el intervalo “X 1 Q". Consultar el
dibujo adjunto para identificar los cables y sus
colores en la toma del rectificador regulador.

Nota: Los valores que se indican en el cua-
dro adjunto se han medido con un ohmimetro
Suzuki. Los valores medidos con un ohmimetro
de otra marca pueden ser diferentes, pero no
por ello menos exactos.

B/W

Método de control de la resistencia de bobina-
dos de estator con un chmimetro.

Identificacion de los cables del rectificador/
regulador.

Unidad: éhmica aproximada

Punta + del aparato aplicada a:

Y, Yy Ys R B/W
o
'§ Y1 oo oo 6,0 oo
(]
& Y, o o 6,0 w
5% Y, - - 6,0 &
p :
23 R - 3
So
o B/W 6,0 . 6,0 6,0 40

Y: amarillo, R: rojo, B/W: negro con raya blanca,  : infinito.

Cuadro de valores de control de las resistencias de los diferentes cables del rectificador/regulador
con un ohmimetro graduado en la escala “X 1 Q”.

SUZUKI «GS 500 E» R

1) CONTROL DEL AVANCE DEL ENCENDIDO

Si el motor no funciona normalmente, a pesar
de estar en buen estado y bien ajustado, com-
probar el avance del encendido con una lampa-
ra estroboscépica.
® Retirar la tapa del alojamiento de los capta-
dores de encendido.

e Con el motor funcionando al ralenti, iluminar
uno de los captadores con una lampara estro-
boscépica. El trazo de marca “T" o “R" del ro-
tor del distribuidor debe estar en e! centro del
captador, puesto que en ralenti el avance del
encendido es nulo.

* A partir de 1650 rpm, la marca “T” o “R”
debe desplazarse para estabilizarse (con el
avance maximo) hacia 4000 rpm.

— Si el avance es incorrecto, comprobar el cir-

cuito de encendido.

2) BUSQUEDA DEL ORIGEN DE UNA AVERIA
DE ENCENDIDO

Proceder siguiendo el orden siguiente para
discernir el origen de una averia de encendido:
- que los cables del circuito, asi como las bu-

jlas y bobinas de encendido no estén corta-

dos ni desconectados.

~ Comprobar el buen funcionamiento de los
contactores de punto muerto y de apoyo la-
teral.

— Probar con bujias nuevas.

- Medir la resistencia de los bobinados de la

bobina de encendido. .

- Medir la resistencia del captador de encendido.

— Comprobar la resistencia del bobinado de
carga del condensador de encendido.

- Por ultimo, cambiar la unidad CDI.

3) CONTROL DE LOS CONTACTORES

a) Cortacircuito de encendido

En posicion “RUN” la corriente debe pasar
entre los dos cables naranja/azul y naranja/
blanco del cortacircuito. En “OFF” debe haber
interrupcién de corriente.

b) Contactor de punto muerto:

En posicién de punto muerto, la corriente
debe pasar entre el cable azul y masa. Con una
marcha metida, la corriente debe dejar de pasar.

c) Contactor de apoyo lateral:

Con el apoyo lateral colocado (contactor
abierto), la corriente debe pasar entre los ca-
bles verde y blanco/negro. En caso contrario,
con el apoyo lateral replegado (contactor cerra-
do), la corriente no debe pasar.
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4) CONTROL DE LAS BOBINAS DE
ENCENDIDO

A las bobinas de encendido se accede des-
pués de desmontar el depdsito de carburante.

¢ Desconectar los cables de bujia.

e Con ayuda de un ohmimetro, medir la resis-

tencia de los bobinados consultando el dibujo

adjunto:

- Bobinado primario {entre cable blanco y na-
ranja/blanco o negro/amarillo y naranja/blan-
co:3a6Q.

- Bobinado secundario (entre los cables blanco
o negro/amarillo y las caperuzas de bujia): 18
a 30 kQ.

5) CONTROL DE LOS CAPTADORES DE
ENCENDIDO

¢ Quitar la tapa de los captadores asi como el
carenado lateral izquierdo.

* Desconectar los cables de los captadores de
encendido.

* Medir la resistencia entre los cables marrén{l
negro/azul, asi como entre ios cables verde /
blanco y negro/azul: ’

- Resistencia normal: 250 a 420 Q.

6) UNIDAD CDI

® Suzuki sélo da valores de control medibles
en su banco de prueba (Ref. 09931 64411). Si
después del control de los diversos puntos cita-
dos anteriormente, se deduce que la unidad de
encendido estd defectuosa, aconsejamos pedir
prestada una unidad de otra GS 500 E para
comprobar si la averia proviene de la unidad de
encendido. Esto evitar& comprar de entrada una
unidad que tiene un precio bastante elevado.

Meétodo de control de los bobinados primario y
secundario de las bobinas de encendido.
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MOTOR DE A

MOTOR DE ARRANQUE

1) CONTROL RAPIDO DEL FUNCIONAMIENTO
DEL MOTOR DE ARRANQUE

Si el motor de arranque no funciona aunque
la bateria esté correcta, efectuar los controles
siguientes para saber si el motor de arranque
esta en condiciones 0 no:

* En el propic motor de arranque, asegurarse
de que su cable de alimentacién esta bien co-
nectado.
o Sacar el sillin y el carenado lateral derecho
para acceder al reié del motor de arranque. Con
un conductor de didmetro suficiente, conectar
la bateria en directo con el relé, teniendo cuida-
do de no invertir las polaridades: et (-) se co-
necta al cable de masa, el (+) se conecta al ca-
ble rojo. Si el motor de arranque funciona,
comprobar el estado del cable de masa o del
de alimentacién.
e Con un conductor de grosor suficiente, co-
nectar la bateria en directo con el motor de
arranque teniendo cuidado de no invertir ia po-
laridad: el (+) se conecta en lugar dei cabie
rojo. Si el motor de arranque funciona, es que
estd en buen estado. Comprobar entonces los
cables y el relé de motor de arranque.

Si el motor de arranque no funciona o lo hace
muy lentamente, desarmarlo para revisarlo.

Importante: No hacer cortocircuito tocando
la’ masa de la moto.

2) CONTROL DEL MOTOR DE ARRANQUE
a) Control de las escobillas:

s Retirar los dos tornilios largos que unen el
motor de arranque.

¢ Desencajar la tapa del motor de arranque que
forma conjunto con la platina portaescobillas.

¢ Comprobar la longitud de las escobillas:

- Longitud limite: 9 mm.

Nota: Una de las escobillas, la positiva, es
solidaria del borne de alimentacién del motor
de arranque; ia otra, la negativa, se suministra
con la platina.

9 mm
min.

Medicién de la longitud de las escobillas de mo-
tor de arranque.

e Si las escobillas no parecen desgastadas,

efectuar los controles siguientes:

~ Con un ohmimetro o una ldmpara testigo,
comprobar que la resistencia entre la escobi-
fla positiva y el borne de alimentacion es
nula;

- Por contra, debe ser infinito entre el borne y
la platina.

- En la escobilla negativa, comprobar que la
resistencia es nuia entre la misma y la plati-
na.

b) Control del colector y del rotor:

Sacar el rotor y efectuar los controles si-

guientes:

- Comprobar la profundidad de las ranuras del
colector. No debe ser inferior a 0,2 mm.

—- Si el colector esta sucio, pasarle un trapo
mojado con gasolina y secarlo.

~ Comprobar las espiras del rotor con un oh-
mimetro. Tocando cada lamina y el cubo del
rotor, la resistencia debe ser infinita, prueba
de un buen aislamiento de las espiras res-
pecto a la masa-~Tocando dos Jaminas, la
resistencia debe ser practicamente nula.

r”“?‘“?'i"“}
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Medicién de la profundidad de las ranuras del
colector del motor de arranque.

Método de control de la resistencia entre dos
delgas.

ESQUEMA ELECTRICO DE LAS SUZUKI GS 500 E

A. En version 1989, el relé de motor de arranque tiene la caja de fusible principal separada -
B. A partir del modelo L (1990) el fusible principal se encuentra instalado junto al relé del motor
de arranque.

1. Cuadro de instrumentos - A. Testigo de intermitentes - B. Testigo de luz de carretera -
C. Velocimetro - D. Testigo de presién de aceite - E. Testigo de punto muerto -

F. Cuentarrevoluciones - 2. Mandos del manillar derecho - A. Cortacircuito - B. Contactor de
encendido - C. Conmutador de iluminacién - 3. Contactor de freno delantero - 4. Bobinas de
encendido - 5. Diodo - 6. Bateria - 7. Contactor en apoyo lateral - 8. Contactor de freno trasero
- 9. Relé de contactor de apoyo lateral - 10. Intermitente trasero derecho - 11. Luces roja y de
stop - 12. Intermitente trasero izquierdo - 13. Relé de los intermitentes - 14. Fusible (20 A) -
15. Unidad CDI - 16. Rectificador/regulador - 17. Relé de motor de arranque - 18. Motor de
arranque - 19. Manocontacto de presion de aceite - 20. Alternador - 21. Captadores de encen-
dido - 22. Contactor de punto muerto - 23. Bocina - 24. Mandos del manillar izquierdo -

A. Mando de serial de faro - B. Mando de bocina - C. Conmutador cruce/carretera - D. Mando
de intermitentes - 25. Intermitente delantero izquierdo - 26. Luz de posicion -

27. Crucelcarretera - 28. Intermitente delantero derecho -

29. Conmutador de encendido de llave.

Codigo de color de los cables: B. Negro - L. Azul - Br. Marron - G. Verde - Gr. Gris - Sb. Azul
claro - Lg. Verde claro - O. Naranja - R. Rojo - W. Blanco - Y. Amarillo.




— HORQUILLA DELANTERA -

PARTE CICLO

'HORQUILLA DELANTERA

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

CONTROLES

Tipo de horquilla: clasica

Cantidad aceite horquilla (ml). .

Viscosidad aceite horquilla ....................

Nivel aceite horquilla (mm) ................oon
Long. min. muelles (mm) ...........cooviiinn.

Modelos K, Ly M Modelo N
SAE 10 W SAE 10 W
282
a9 116
254 341

PARES DE APRIETE (m.daN)

- Tomillo de sujecién de T superior: 1,8 a 2,8.
~ Tormillo de sujecion de T inferior: 2,5 a 4,0.

- Tornillo exagonal de tubo de amortiguacién: 1,5 a 2,5.
- Tapones superiores de tubo de horquilla: 1,5 a 3,0.
- Tornillo de sujecién de eje de rueda: 1,8 a 2,8

rd

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS
BRAZOS DE HORQUILLA :

1) Desmontaje

* Poner la moto sobre el caballete central y.
aguantar la parte delantera con un -gato bajo la
cuna inferior.
* Separar la pinza de freno delantero y el cable
de velocimetro. )
¢ Desmontar ia rueda delantera (consultar el
capitulo “Mantenimiento habitual”).
* Desmontar el guardabarros (4 tornillos).

.¢ Desmohtar el soporte dé guardabarros (4 tor-
nillos). - ...... R
¢ Desbloquear los tapones de los tubos de
horquilla.*
* Afiojar los tornillos de sujecion de la T supe-
rior de horquilia.
o Aflojar los torpilios de sujecion ‘de la T inferior
de horquilla.
¢ Tirar hacia abajo cada elemento de horquilia.

2) Montaje

¢ Colocar los tubos de forma que quede ali-
neada la superficie superior del tapén de tubo
ton la superficie superior de la platina de mani-
llar.

S

o Apretar los tornillos de sujecion de la T infe-
rior.

* Apretar los tapones de horquilla con el par
prescrito, una vez sujetos los tubos.

¢ Apretar los tornillos de sujecién de la T supe-
rior.

e Montar la rueda, la pinza de freno y el cable
del velocimetro.

DESARMADO DE LOS ELEMENTOS
AMORTIGUADORES

Proceder como sigue para cada elemento de
horquilla: ’

* Quitar el tap6n de tubo de horquilla {previa-
mente aflojado).

® Vaciar la horquilla. ]

» Sacar el distanciador, el asiento de muelle y
el muelle del tubo émbolo.

¢ Dar la vuelta al brazo de horquilla y moverio
varias veces para vaciarlo completamente de
aceite.

* |nmovilizar el brazo de horquilla en un tornillo
de banco provisto de mordazas blandas y des-
bloquear los tornillos exagonales del tubo de
amortiguacion.

HORQUILLA DELANTERA
1. Vaing inferior zquierds -
2 Valng infevior derecha -
oz do guia - 4. Arandelas
fo - 5. Relenas - 6. Aras

8, Tubgs émbolo - 8, Casquilios
de tuba - 10, Casqu de basae
11, Tubos g armariigu -
12, Segrmentos - 13, M
fope de axtarmsion
Tormnilo exagona!
fubo e amorligua con s
arandafa - T6. Tomillo da Suje-
cidn - 17, Muslfes prncipalas -
18 y 19, Asienfos superiorss de
los mualas y disfanciadores -
20 y 21, Tapones sUpanores ¥
juntas toncas - 22, Tapas -
23 y 24, Tapones de junita tdrica
Mogeio N) - 25. Disco de apoyo
(Midalo N).

g

® Sacar el guardapolvos y el anilio de sujecion
del retén.

¢ Separar el tubo émbolo de la vaina.

® Sacar el tubo de amortiguacion y el muelle
de tope de extension del tubo émbolo.

Nota: Para el ensamblado, colocar obligato-
riamente anillos de guia y un retén nuevos.

CONTROLES

e Comprobar el estado de superficie del tubo
de amortiguacion y su grado de desgaste.

e Comprobar el estado de superficie del tubo
émbolo y la vaina.

e Comprobar que la longitud libre de los mue-
lies no sea inferior a:

~ 254 mm para los modelos K, L y M.

- 341 mm para el modelo N.

e Cambiar todos los elementos que presenten
rayas o sefales de desgaste importante.

- 56—

ENSAMBLAJE DE CADA ELEMENTO DE LA
HORQUILLA

¢ Limpiar todas ias piezas.

* Sujetar el tubo émbolo verticalmente, limpiar
la ranura del anillo metalico y colocarlo ma-
nualmente, teniendo cuidado de no deteriorar
el revestimiento de Teflén de este anillo.

¢ Introducir el tubo de amortiguacion en el
tubo émbolo.

e Entrar este conjunto en la vaina.

e Fijar el tubo de amortiguacién con los torni-
llos exagonales, que se deben untar con un
producto fijador. :

e Dotar a la vaina con un anillo de desliza-
miento nuevo, colocandolo con la herramienta
Suzuki n.° 09940-50112, y colocar la pieza de
retencion del retén, el retén, ei anillo de suje-
cién del retén y el guardapolvos.

¢ Verter en este tubo:

- 282 ml de aceite de horquilla SAE 10 en los
modelos K, Ly M.

Conjunto d

1. Anillo an
3. Retér

1) REGLAJE

De esta ©
“Mantenimier

2} DESMONT

* Desmontar
tual”).

¢ Desmontar
“Mantenimien
¢ Desconecta
cable del cuer
tro.

* Abrir el farc
nexién interno
* Desmontar
nes y velocime
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DE LA

e, limpiar
arlo ma-
deteriorar
o.
5n en el

los torni-
r con un

3 desliza-
srramienta

pieza de
) de suje-

e Hacer deslizar el tubo por su vaina para
bombear bien el aceite.
e Comprobar el nivel en cada tubo, con el bra-
zo de horquilla comprimido a fondo, y, en su
caso afiadir o retirar aceite:
- 99 mm. Modelos K, Ly M.
- 116 mm. Modelo N.
e Montar el muelle, su asiento, el distanciador y
el tapén.
* Para la colocacién de los tubos de horquilla,
ver més arriba.

Par de apriete en m.daN:
- Tapén de tubo de horquilla: 1,5 a 3,0.
- Tornillo de la T superior: 1,8 a 2,8.
— Tornillo de la T inferior: 2,5 a 4,0.
- Tuerca de eje de rueda: 4,0 a 5,8.
~ Tornillo de pinza de freno: 3,0 a 4,8.

Conjunto de elementos de hermetismo de los
brazos de horquilla
1. Anillo antifriccion - 2. Arandela de asiento -
3. Retén - 4. Aro de bloqueo - 5. Junta
guardapolvos.

COLUMNA DE DIRECCION

COLUMNA DE DIRECCION -

Elemento de suspensién de una vaina de hor-
quilla en el modelo N (1992)

1. Tapdn con tomillo de reglaje - 2. Arandela

de apoyo - 3. Tubo distanciador - 4. Asiento

de muelle - 5. Muelle de horquilla (Foto RMT).

1) REGLAJE DEL JUEGO DE LA COLUMNA

De esta operacién se trata en el capitulo
“Mantenimiento habitual”.

2) DESMONTAJE DE LA COLUMNA

* Desmontar la rueda {ver “Mantenimiento habi-
tual™).

e Desmontar los brazos de horquilla (ver
“Mantenimiento habitual”).

¢ Desconectar del cuadro de instrumentos el
cable del cuentarrevoluciones y el del velocime-
tro.

e Abrir el faro y desconectar los cables de co-
nexién internos de la caja de faro.

» Desmontar el conjunto de cuentarrevolucio-
nes y velocimetro.

e Desmontar la platina de manillar y colgarla
del cuadro.

o Aflojar el tornillo de columna de direccion y
desmontar la T superior desconectando el con-
tactor de llave.

e Bajo la T inferior, desmontar la tapa de fija-
cién del conducto de freno delantero.

» Sujetando la T inferior, aflojar la tuerca alme-
nada y desprender el conjunto de columna y T
hacia abajo.

* Sacar la pista de rodillos superior.

3) CONTROL Y CAMBIO
Después de limpiarlos, comprobar el estado
de los rodamientos de rodillos cénicos.

En su caso, proceder a cambiatlos de la for-
ma siguiente:

SUZUKI «GS 500 E»

1. Tinfarior y colurmna de aireccidn
2. Rodamienta infarior -
opaorte de fEro derecho, &0-
povte de faro Equierda, silentiio: -
&, Tomilfo de sufecian
7. Rodamienio sugarar
8. Guardapolvos - 8. Tusnca almara-
da = T4, \perioy - 17, Tomillo. oe
SLBE - 12 Sienthioc -
13, Distanciadar - 14 y 15 Tomilio
de arandels da dirgccion

TES ¥ COLUMNA DE DIRECCION =
L

(RS TR ot 5
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Método de extraccién de los rodamientos en el
cuadro.
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Colocacién de los rodamientos en la columna
de direccion. ‘
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¢ La pista de rodillos inferior se extrae de la
columna de direccién haciendo palanca con
dos destornilladores diametralmente opuestos
para desprenderia de la T inferior. Si asi no se
puede, utilzar un extractor de cuchillas.

o Las dos pistas inferiores se expulsan del cua- |
dro con ayuda de un botador de bronce. -

o ‘Colocar la pista de rodamiento en la columna |
de direccién mediante un tubo de longitud sufi-
ciente, de un diametro equivalente al de la pis-
ta, utilizando una prensa O un malio. Centrar |
bien el tubo respecto a la pista a fin de no da-
farla. |

Nota: A fin de facilitar 1a colocacién de la pista, ‘
se la puede calentar en un homo (60 a 80 °C).
« Colocar las dos pistas de rodamiento en el
cuadro con ayuda de un empujador de diame-
tro idéntico al diametro extermno de las pistas.
Asegurarse de que sé coloquen bien en el fon-
do del alojamiento. Para ello, se puede utilizar
una herramienta compuesta por una varilla ros-
cada, tuercas y arandelas de diametro exterior
igual al de las pistas.

4) MONTAJE DE LA COLUMNA

o Lubricar los rodamientos. |
 Entrar la columna de direccién en el cuadro.
« Colocar la tuerca aimenada y apretaria. con
un par de 4,0 a 5,0 m.daN, utilizando la herra-
mienta SUZUKI 09940-14911 o una llave de te-
tones. [
* Hacer pivotar la columna varias veces a dere-
cha e izquierda para que los rodamientos sé
asienten correctamente y a continuacion aflojar
la tuerca entre 1/4 y 1/2 vuelta.

 Montar provisionaimente los tubos de horqui- |

SUSPENSION TRASERA

DESMONTAJE COMPLETO DE LA
SUSPENSION

« Desmontar la rueda trasera.

« Desmontar el brazo de anclaje y la pinza de
freno.

« Desmontar la fijacién superior del amortigua-
dor al cuadro. .

« Desmontar la fijacién del basculante al cua-
dro. “

« Desmontar la fijacion inferior del amortigua-
dor al basculante.

« Hacer deslizar hacia abajo el amortiguador.

» Mientras se sujeta el brazo oscilante, des-
montar el eje de articulacion.

« Desmontar la fijacion de las bieletas al bas-
culante.

« Desmontar la fijacion de las bieletas al brazo
oscilante. :

| TRASERA -
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CAMBIO DE LOS RODAMIENTOS
Cambiar todo rodamiento cuyo juego sea ex-
cesivo.

Nota: Todo rodamiento desmontado se tiens
que cambiar por un rodamiento nuevo.

1) Rodamiento de brazo oscilante

« Desmontar los anillos guardapolvos, las
arandelas y los distanciadores.

« Desmontar el rodamiento con la herramienta
SUZUKI 09941-44510.

2) Rodamiento de basculante

« Desmontar los distanciadores.
« Desmontar los rodamientos con la herri-
mienta SUZUKI 09923-73210.

3) Rodamiento de bieleta
« Proceder como para el basculante.

e BRAZO OSCILANTE

" / - QL 1. Brazo oscilante comple-
to - 2. Rodamientos de

agujas @ 22 mm -

3. Rodamientos de agujas

@ 17 mm - 4. Distanciador

central - 5. Distanciadores

- 6. Arandelas -

7. Guardapolvos -

8 a 11. Eje, arandela, tuer-

ca y tapas - 12. Protector -

13.a 15. Protector de ca-

dena, tornillo y arandela -

16. Brazo de anclaje de la

pinza - 17 y 18. Tomillos -

19 a 21. Arandelas, tuercas

y pasadores.
el Qﬁ"f lad lad
e g ity ado ado
'J M:F?f:n_ i : izquierdo “derecho
e L
A
5

Montaje de la suspension trasera 5
1. Amortiguador trasero - 2. Brazo oscilante - 3.
Bieletas - 4. Basculante =-8»Puntos a lubricar con Y . VY
grasa de rodamientos. Py e O
Pares.de apriete (m.daN): |_ [ Th A
=

AyB: 4,0a6,0-C, DyE:70a 10,0.
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Nota: Pa
nuevos, ori¢
damientos t
principio de:
damientos d
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e Hacer deslizar el tubo por su vaina para
bombear bien el aceite.
* Comprobar el nivel en cada tubo, con el bra-
zo de horquilla comprimido a fondo, y, en su
caso afadir o refirar aceite:
- 99 mm. Modelos K, Ly M.
-~ 116 mm. Modelo N.
« Montar el muelle, su asiento, el distanciador y
el tapoén.
e Para la colocacién de los tubos de horquilla,
ver mas arriba.

Par de apriete en m.daN:
- Tap6n de tubo de horquitla: 1,5 a 3,0.
- Tornillo de la T superior: 1,8 a 2,8.
—~ Tornillo de la T inferior; 2,5 a 4,0.
- Tuerca de eje de rueda: 4,0 a 5,8.
- Tornillo de pinza de freno: 3,0 a 4,8.

\ (RaEa R

Conjunto de elementos de hermetismo de los
brazos de horquilla
1. Anillo antifriccién - 2. Arandela de asiento -
3. Retén - 4. Aro de bloqueo - 5. Junta
guardapolvos.

COLUMNA DE DIRECCION

- COLUMNA DE DIRECCION -

SUZUKI «GS 500 E»

Elemento de suspensién de una vaina de hor-
-quilla en el modelo N (1992)

1. Tapén con tornillo de reglaje - 2. Arandela

de apoyo - 3. Tubo distanciador - 4. Asiento

de muelle - 5. Muelle de horquilla (Foto RMT).

1) REGLAJE DEL JUEGO DE LA COLUMNA

De esta operacién se trata en el capitulo
“Mantenimiento habitual”.

2) DESMONTAJE DE LA COLUMNA

e Desmontar la rueda {ver “Mantenimiento habi-
tual™).

e Desmontar los brazos de horquilla (ver
“Mantenimiento habitual”).

¢ Desconectar del cuadro de instrumentos el
cable del cuentarrevoluciones y el del velocime-
tro.

* Abrir el faro y desconectar los cables de co-
nexion internos de la caja de faro.

¢ Desmontar el conjunto de cuentarrevolucio-
nes y velocimetro.

TES ¥ COLUMNA DE DIRECCION
1. Tinferior y columna di dimeceiin
- 2. Rodamianto infariar
I @ 5 Soporte de faro derecho, 50
povie de fero kqulerdo, sifentiioe -
6. Tamilio de siufecidn -
7. Rodamiento suparar -

B, Guardapohios - 9, Tuenca almens-
da - 10, T superior - 17, Tomilo da
sujecidn - 12, Stentbios -

13, Distanciador - 14 y T5. Tomilio
de arandels da direccidn,

e Desmontar la platina de manillar y colgarla

del cuadro.

o Aflojar el tornillo de columna de direccién y
desmontar la T superior desconectando el con-
tactor de llave.

e Bajo la T inferior, desmontar la tapa de fija-
cién del conducto de freno delantero.

¢ Sujetando la T inferior, aflojar la tuerca alme-
nada y desprender el conjunto de columnay T
hacia abajo.

¢ Sacar la pista de rodillos superior.

3) CONTROL Y CAMBIO
Después de limpiarlos, comprobar el estado

\
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de los rodamientos de rodillos cénicos.
En su caso, proceder a cambiarlos de la for-
ma siguiente:
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cuadro.

[

Método de extraccién de los rodamientos en el

Colocacién de los rodamientos en la columna

de direccion.
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- FRENOS -

BIELETAS DE SUSPENSION Y AMORTIGUADOR TRASERO
1. Basculante - 2. Rodamiento @ 20 mm - 3. Rodamientos @ 17 mm - 5. Distanciador - 6. Eje
-7. Tuerca 8 y 9. Distanciadores - 10. Bieletas - 11 y 12. Ejes y tuercas - 13. Amortiguador
completo - 14 y 15. Ejes y tuercas.

ENSAMBLADO DE LA SUSPENSION

Proceder al revés que en el desarmado, con-
Nota: Para el montaje de rodamientos sultando los despieces adjuntos.

nuevos, orientar la cara grabada de los ro- Respetar los pares de apriete siguientes (en

damientos hacia afuera. Se puede utilizar el m.daN):

principio descrito para el montaje de los ro- - Tuerca de eje de brazo oscilante: 5,5 a 8,0.

damientos de direccion (ver méas arriba). - Amortiguador de fijacion sup. e inf.: 4,0 a 6,0.

- Fijaciones de basculante/cuadro/bieleta: 7,0 a

10,0.

FRENOS

SUZUKI «GS 500 E»

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

CONTROLES

Valores en mm

@ interior del cilindro maestro:
@ pistén cilindro maestro:

@ int. de pinzas de freno:

- Delante (alojamiento grande)
Diametro pistones de pinzas:
- Delante (piston pequeiio)
~ Delante (pistén grande)..................

Espesor de disco:

—Delante/detras. ...
—Delante/detrds.............cov i

~ Delante (alojamiento pequefo) ..............

= DetraS. e

—DBAS. e

—~Delante. . ...

12,700 a 12,743
12,657 a 12,684

27,000 a 27,076
33,960 a 34,036
38,180 a 38,256

26,920 a 26,970
33,884 a 33,934
38,098 a 38,148

4,3 a 4,7 (lim. 4,0)
5,8 a 6,2 (lim. 5,5)
0,30

PARES DE APRIETE (en m.daN)

Tornillos de los racores banjo: 1,5 a 2,0 - tornillos de purga: 0,6 a 0,9 - tornillos de fijacién de
pinza delantera: 3,0 a 4,8 - tornillos de fijacion de pinza trasera: 2,0 a 3,1 - tornillo de montaje
de pinza: 3,0 a 3,6 - tornillos de fijacion de los discos: 1,8 a 2,8.

FRENO DELANTERO

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CILINDRO
MAESTRO

* Desmontar el contactor de freno delantero.

Nota: El liquido de frenos es muy corrosivo.
Hay que proteger todas las partes pintadas o
cromadas, y los plésticos.

* Desempalmar el conducto de frenos del cilin-
dro después de disponer un trapo alrededor del
racor.

e Sacar el cilindro maestro.

¢ Retirar la palanca de freno.

¢ Sacar la tapa y la membrana del depésito de
liquido de frenos, después de vaciar lo que
quede del liquido.

¢ Desmontar el guardapolvos del pistén.

¢ Con unos alicates especiales retirar el anillo
de sujecion y sacar el conjunto de pistén, cope-
la secundaria, copela primaria y muelle.

Si el alojamiento del cilindro maestro esté ra-
yado o picado, cambiarlo. Lubricar siempre las
piezas nuevas con liquido de frenos nuevo.
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ENSAMBLADO Y MONTAJE

* Para el ensamblado, proceder al revés que
para el desarmado.

* Al montar, tener cuidado de alinear la marca
grabada en el manillar con la superficie de
unién del cilindro maestro. Respetar el par de
apriete de la brida de 0,8 a 1,2 m.daN.

* No olvidarse de purgar el aire del circuito de
frenos después de montar el cilindro maestro
(ver el apartado que trata de esta operaciéon en
el capitulo de “Mantenimiento habitual”).

DESARMADO DE UNA PINZA DE FRENO

» Desempalmar el conducto de freno de la pin-
za.

e Sacar la pinza y las pastillas. v

¢ Envolver la pinza en un trapo para evnar que
los pistones sean expulsados violentamente
bajo el impulso del aire comprimido.

- No aplicar una presion demasiado fuerte a fin
de no dadar los pistones.

¢ Retirar el guardapolvos y la junta de clerre
del pistén. : )




- FRENOS -

PINZA DE FRENO DELANTERO
1. Juego de pistones - 2 y 3. Junta
de piston y guardapolvos (piston
grande) - 4 y 5. Junta de piston y
guardapolvos (pistén pequerio) -
6. Juego de pastillas - 7. Chapa de
resorte - 8 y 9. Fuelles de guia -
10. Resortes de sujecion lateral de
las pastillas - 11. Soporte de pastillas
12. Tornillo de purga - 13. Caperuza
14. Tornillo de fijacion de la pinza -
15. Pinza.

s Limpiar las piezas con liquido de frenos nue-
vo, comprobar el estado de superficie de los
pistones y el desgaste de las juntas.

Para el ensamblado de la pinza, proceder en
sentido inverso al desarmado.
¢ Introducir los pistones con su extremo cerra-
do orientado hacia el fondo de su alojamiento.
Comprobar que los extremos de los pistones
estén bien colocados.
e Una vez acabado el ensamblado, purgar el
circuito.

DISCO DE FRENO DELANTERO

En caso de rayado excesivo, de desgaste ex-
cesivo o de salto superior a 0,30 mm, cambiar
el disco de freno. Al montarlo, poner producto
fijador en todos los tornillos de fijacién.

FRENO TRASERO

DESMONTAJE Y DESARMADO DEL
CILINDRO MAESTRO

o Sacar e sillin.

» Protegiendo las partes anexas con un trapo,
desempalmar el conducto de freno del depésito.
o Expulsar el pasador y retirar el bulon de la
varilla de empuje.

e Desempalmar el conducto de freno del cilin-
dro maestro.

¢ Desmontar las fijaciones del cilindro maestro
a la platina descansapiés.
« Desmontar el conducto de freno del dep6si-
to.
« Desmontar el tapon de dep6sito y vaciar el li-
quido restante.
e Retirar la junta guardapolvos y el anillo de
sujecion.
e Desmontar la varilla de empuije, y el conjunto
de piston, copela secundaria, copela primaria y
muelle.
¢ Desmontar el racor y la junta térica. La junta
desmontada se tiene que reemplazar por otra
nueva.

Proceder a la inversa para el ensamblado y
montaje del cilindro maestro.

DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO

« Desempalmar el conducto de freno de la pin-
za.

o Desmontar la fijacion del brazo de anclaje a
la pinza.

o Desmontar las fijaciones de la pinza a su so-
porte.

¢ Retirar las pastillas.

o Desmontar las fijaciones de montaje de la
pinza. Después de la apertura, la junta se debe
cambiar por una nueva.

CILINDRO MAESTRO Y TUBERIA
1. Cilindro maestro - 2. Conjunto pistén/junta/muelle - 3. Junta de depdsito - 4 y 5. Tapa de
depdsito y tornillo - 6. Brida - 7 y 8. Tomnillo de brida - 9. Protector - 10. Latiguillo -
11 a 13. Racor banjo y arandelas de cobre - 14 a 16. Bridas de fijacién y tornillo.

¢ Envolver la pinza en un trapo para evitar que
el pistén sea expulsado violentamente por el
aire comprimido.

- No aplicar una presién demasiado fuerte para
no dafiar los pistones.

s Retirar la junta guardapolvos y la junta de
cierre del pistén.

¢ Limpiar las piezas con liquido de frenos nue-
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vo, comprobar el estado de superficie de los
pistones y el desgaste de las juntas.

Para el ensamblado y montaje, proceder a la
inversa que en las operaciones de desarmado
y desmontaje.

DISCO DE FRENO TRASERO

Los controles y las precauciones de montaje
son las mismas que en el disco delantero.

12.




- FRENOS - =
FRENOS i

SUZUKI «GS 500 E»

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

CONTROLES

Valores en mm

@ interior del cilindro maestro:

— Delante/detrds. .. ..o
@ piston cilindro maestro:

— Delante/detras. ... .ooovn i
@ int. de pinzas de freno:

- Delante (alojamiento pequeno) ..........ooovuiiiiieiiiinaeins
- Delante (alojamiento grande)
= DB S, e e
Diametro pistones de pinzas:

- Delante (piston pequefio)
- Delante (piston grande). ...............

12,700 a 12,743
12,657 a 12,684
27,000 a 27,076

33,960 a 34,036
38,180 a 38,256

26,920 a 26,970
33,884 a 33,934

B B =) { =T S 38,098 a 38,148
Espesor de disco:

~ DBIANTE. e 4,3 a 4,7 (Iiim. 4,0)
—Detrds. o 5,8 a 6,2 (Iim. 5,5)
Salto limite de discodefreno ... 0,30

PARES DE APRIETE (en m.daN)

Tornillos de los racores banjo: 1,5 a 2,0 - tornillos de purga: 0,6 a 0,9 - tornillos de fijacion de
pinza delantera: 3,0 a 4,8 - tornillos de fijacién de pinza trasera: 2,0 a 3,1 - tornillo de montaje
de pinza: 3,0 a 3,6 - tornillos de fijacién de los discos: 1,8 a 2,8.

BIELETAS DE SUSPENSION Y AMORTIGUADOR TRASERO
1. Basculante - 2. Rodamiento @ 20 mm - 3. Rodamientos @ 17 mm - 5. Distanciador - 6. Eje
-7. Tuerca 8 y 9. Distanciadores - 10. Bieletas - 11 y 12. Ejes y tuercas - 13. Amortiguador
completo - 14 y 15. Ejes y tuercas.

ENSAMBLADO DE LA SUSPENSION
Proceder al revés que en el desarmado, con-

Nota: Para el montaje de rodamientos sultando los despieces adjuntos.
nuevos, orientar la cara grabada de los ro- Respetar los pares de apriete siguientes (en
damientos hacia afuera. Se puede utilizar el m.daN):
principio descrito para el montaje de los ro- - Tuerca de eje de brazo oscilante: 5,5 a 8,0.

- Amortiguador de fijacion sup. e inf.: 4,0 a 6,0.
- Fijaciones de basculante/cuadro/bieleta: 7,0 a
10,0.

damientos de direcciéon (ver mas arriba).

FRENO DELANTERO

| DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CILINDRO
MAESTRO

* Desmontar el contactor de freno delantero.

Nota: El liquido de frenos es muy corrosivo.
Hay que proteger todas las partes pintadas o
cromadas, y los plasticos.

* Desempalmar el conducto de frenos del cilin-
dro después de disponer un trapo alrededor del
racor.
e Sacar el cilindro maestro.

| ® Retirar la palanca de freno.
e Sacar la tapa y la membrana del depésito de
liquido de frenos, después de vaciar lo que
quede del liquido.
* Desmontar el guardapolvos del pistén.
* Con unos alicates especiales retirar el anillo
de sujecion y sacar el conjunto de pistén, cope-
la secundaria, copela primaria y muelle.

Si el alojamiento del cilindro maestro esté ra-
yado o picado, cambiarlo. Lubricar siempre las
piezas nuevas con liquido de frenos nuevo.
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ENSAMBLADO Y MONTAJE

e Para el ensamblado, proceder al revés que
para el desarmado.

¢ Al montar, tener cuidado de alinear la marca
grabada en el manillar con la superficie de
unién de! cilindro maestro. Respetar el par de
apriete de la brida de 0,8 a 1,2 m.daN.

¢ No olvidarse de purgar el aire del circuito de
frenos después de montar el cilindro maestro
(ver el apartado que trata de esta operacién en
el capitulo de “Mantenimiento habitual”).

DESARMADO DE UNA PINZA DE FRENO

* Desempalmar el conducto de freno de la pin-
za.

* Sacar la pinza y las pastillas. -

¢ Envolver la pinza en un trapo para evutar que
los pistones sean expulsados violentamente
bajo el impulso del aire comprimido. .
- No aplicar una presién demasiado fuerte a fin
de no dafar los pistones.

¢ Retirar el guardapolvos y la junta de cierre
del piston. . :




Espero que a todos los usuarios de una
GS500 os sirva de gran ayuda esta parte de
la revista que desde hacia algun tiempo
tantos y tantos andabamos buscando como
la piedra filosofal.

Mi agradecimiento y mencion especial a
Forasin por haberme facilitado el ejemplar
original, a furylow por prestarme su atencién
y ayuda, a todo el foro de clubgs500 cuya
web es www.clubgs500.com, los de
www.motos.net y como no, no podria dejar
sin mencionar a mi buen amigo Sexper, tio
grande donde los haya y autor de un sin fin
de tutoriales sobre nuestra GS500 que hara
gue nos ahorremos una pasta gansa.

Un cordial saludo,
Suanz

blaze34@terra.es

- RUEDAS -

CILINDRO MAESTRO
¥ TUBERIA
1. Ciindre: maestro comphala
2. Conjunto de pistdn, funta ¥
muelle - 3. Horguilla - 4, Varia
oe empuie - 5. Tuerma - &, Fuslie
7. Andlio de sujecidn - 8. Racor -
5. Junia tdrica - 70 Tomilio
11. Tarmille de fecidn del ciin-
dro maestro - 12, Depdsito -
13, Junia de tapa - 14, Tapa -
15 Tomillo - 16 y 17. Tomillo y
fuenca - 18, Tubo - 15. Bridas -
20. Latiguitlo - 21 y 22. Racar
banjo y erandalas o@ cobirg -
23. Gufa - 24 a 26. Buidn de
acoplamfenis, amndela
¥ pagadar

ra de

ie de los

seder a la
esarmado

» montaje
ero.

PINZA DE FRENO TRASERO

1. Pinza completa - 2. Juntas de pis-

tén - 3. Guardapolvos - 4. Junta tori-

ca - 5. Juego de pastillas - 6. Tornillo

de unién - 7. Horquillas de resorte -
8. Bulones - 9. Pasador elastico -

10. Tapa - 11 y 12. Tornillo de purga
y caperuza - 13 y 14. Chapas de
pastilla - 15. Tomnillo de fijacion.

RUEDAS

SUZUKI «GS 500 E»

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS RUEDAS

Consultar el capitulo “Mantenimiento habi-
tual”. Alli se indican ciertas precauciones y figu-
ra un despiece de las ruedas.

RODAMIENTOS DE RUEDA

Se tiene que cambiar si se constata un juego
importante en el eje de rueda y si se producen
ruidos anormales al girar.

1) Rueda delantera

« Desmontar la rueda y retirar el disco.

e Colocar la rueda sobre calzos de madera
para no hacer marcas en la llanta.

e Con un botador de bronce, expulsar los roda-
mientos de su interior.

Nota: Los rodamientos desmontados se tie-

nen que cambiar obligatoriamente por otros
nuevos. Si es preciso, calentar el alojamiento
de! rodamiento para facilitar su colocacion.
Golpear de forma alternada por dos puntos
opuestos de la pista de rodamiento para evitar
torcerlo.
» Comprobar el estado de superficie de los alo-
jamientos de rodamiento. En caso de rayas
poco importantes, pulirlo sin excederse con
papel de lija de grano muy fino mojado con
aceite.

* Montar los rodamientos empezando por el de
la izquierda. Hacerlo penetrar en su alojamiento
con ayuda de un mazo y de un tubo que se
apoye sobre la pista exterior del rodamiento. No
golpear nunca sobre la pista interior y tener cui-
dado de no montarlo de través.

Nota: Al montar, el plato portarrodamiento
debe orientarse hacia afuera.

Montar primero el rodamiento del lado iz-
quierdo, luego el distanciador y el rodamiento
derecho.

* Después de montar el primer rodamiento, po-
ner grasa en la parte interior del cubo de rueda.

2) Rueda trasera

e Desmontar fa rueda.

* Sacar el disco de freno.

e Desmontar las fijaciones de la corona al por-
tacorona, en el caso en que sea necesario cam-
biar el rodamiento (cambiar también la junta).

e Cambiar los rodamientos igual que en la rue-
da delantera (ver la nota que sigue). b4

Nota: Montar primero e! rodamiento del lado
derecho del distanciador y luego el del lado iz-
quierdo. Las tapas de cierre deben estar vueltas
hacia afuera.

Clasificacion de documentos y redaccién:
Serge LE GUYADER y Olivier LANGIN.
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lzquierda J‘rj \
L J

o T
Derecha lzquierda (= — | Separacién ¥ posicion del distancia-

Método de colocacion de

o Derecha 55 rogamientos de rueda

dor central en la rueda

lzquierda — ,‘

Utillaje de
montaje del
rodamiento

5 —{ delantera.
— | D =

. 1
Utillaje de g
montaje del  >—
rodamiento

) o a o
Derecha lzquierda Derecha Posicién correcta del dis-

tanciador central y méto-

do de colocacién de los

rodamientos en la rueda
trasera.
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sancadra
Espero que a todos los usuarios de una GS500 os sirva de gran ayuda esta parte de la revista que desde hacía algún tiempo tantos y tantos andabamos buscando como la piedra filosofal.

Mi agradecimiento y mención especial a Forasin por haberme facilitado el ejemplar original, a furylow por prestarme su atención y ayuda, a todo el foro de clubgs500 cuya web es www.clubgs500.com, los de www.motos.net  y como no, no podría dejar sin mencionar a mi buen amigo Sexper, tio grande donde los haya y autor de un sin fin de tutoriales sobre nuestra GS500 que hará que nos ahorremos una pasta gansa.

Un cordial saludo,

Suanz    

blaze34@terra.es
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