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MANUAL DE TALLER
Y TIEMPOS DE REPARACION

SEAT 124-1430

ESTE MANUAL ESTA CONFECCIONADO DE ACUERDO CON EL MANUAL DE TALLER Y LOS
TIEMPOS OFICIALES PUBLICADOS POR SEAT.

CON ESTA EDICION PRETENDEMOS :

1° DAR INFORMACION A LOS TALLERES NO PERTENECIENTES A LA RED COMERCIAL
DE SEAT PARA QUE, DANDO EL MAXIMO DE CALIDAD EN SUS REPARACIONES, PRESTIGIEN
A ESTA MARCA.

2° RECOMENDAR LA UTILIZACION DE RECAMBIOS ORIGINALES EN LAS REPARACIO-
NES. CONSIDERAMOS QUE SE PUEDE DAR “MAYOR GARANTIA EN LAS REPARACIONES,
UTILIZANDO RECAMBIOS ORIGINALES”,

GUIA DE TASACIONES, SIGUIENDO EL SISTEMA QUE YA CONOCEN NUESTROS SUSCRIPTO-
RES, MANTENDRA AL DIA ESTA PUBLICACION.

AGRADECEREMOS LAS SUGERENCIAS QUE NOS PERMITAN REVISAR CUANTOS DATOS
SEAN SUSCEPTIBLES DE MEJORA.

LOS TIEMPOS VIENEN EXPRESADOS EN HORAS Y DECIMAS DE HORA.

EN LAS OPERACIONES DE CARROCERIA EN LAS QUE SE INDICA EL TIEMPO DE PINTURA
NO SE INCLUYEN LOS MATERIALES, (PINTURA, DISOLVENTE, LIJA, ETC: ETC,).

NO ESTA INCLUIDO EL TIEMPO DE PRUEBA QUE NECESITE UNA DETERMINADA OPERA.-
CION.

LOS TIEMPOS QUE AQUI SE CONTIENEN CORRESPONDEN A REPARACIONES EFECTUADAS
CON RECAMBIOS ORIGINALES SEAT.

EN CADA OPERACION SE REFLEJA EL TIEMPO TOTAL NECESARIO A APLICAR PARA SU
TOTAL REPARACION, :

TABLA DE CONVERSION DE DECIMAS A MINUTOS

Décimas Mdnutos Décimas Minutos

01 = & 06 = 36

0,2 = 12 0.7 = 42

0.3 = 18 08 = 48

04 = 24 09 = 54

05 = 30 1.0 = 60
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SEAT 124 — 1430

GENERALIDADES
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SEAT 124 — 1430 GENERALIDADES 5.

MOTOR
Generalidades

124 - |pstasiado] 129" |potenciao 133016 ::ﬁg
Motor Otto, cuatro tiempos,
| cuatro cilindros en Iinea tipo . FA FA - FD FD FU FU
Diédmetro de los cilindros ...mm 73 73 80 80 80 84
|Carrera ................. mm 71,5 71,5 71,5 71,5 79,2 79,2
Cilindrada total .......... cm? | 1.197 1.197 - 1.438 1.438 1.5692.4 1.755,6
Relacién de compresion. . . . 88:1 88:1 9:1 9:1 898:1 98:1

| Potencia méxima DIN .. CV/KW | 60/44,16 | 65/47,84 | 70/51,52 | 75/55,16 | 95/69,87 | 118/86,78
| Régimen pot. méx. DIN.... r/m | 5.600 5.600 5.400 5.400 6.000 6.000

| Par méximo DIN kgm/Nm 8,9/87 9/88 11/108 11,3/111 | 12,8/125 | 15,6/153
| Régimen par méax. DIN r/m | 3.500 3.700 3.400 3.400 4.000 4,000
Potencia fiscal en Espafia CVF 9,78 9,78 10,91 10,91 11,61 12,31
Distribucion
124-1430
124 - 1430 Potenciado 1430-1600 | 1430-1800
} e s PRI S FEF 7 T B SR S Cadena Cadena Correa dentada|Correa dentadal
Vélvulas . . .....coiiiiii ittt i e En cabeza En cabeza |En V-65° 15’ |En V-65° 15’
Arboldelevas ................. ... ..., En el bloque | En el bloque |Dos, encabeza |Dos, en cabeza
‘| Admisidn:
—Inicio, antesdel PMS ,........... NR 8 M 19° 10° 12 156°
~Fin, despliesdel PMI . ..........cc.vvunnn 48° 4092 53° 55°
| Escape:
—Inicio, antesdel PMI . .................. 69° 50° 52° 65°
—Fin, despuésdel PMS ................... 8° g° 13° 15°
| Juego entre balancines y vélvulas o entre levas y
platillos de empujadores:
Puestaapunto.......civvieennnanns 0,60 0,75 0,80 0,80
Funcionamiento en frio:
—AdMIBION ..ottt 0,20 0,25 0,45 0,45
—ESCAPE ... .hiiiiiie e © 0,20 0,25 0,60 0,60

Presi6n normal de lubricacién, kg/cm?

 Lubricacion 124 29430 G DS eman ¥ O 45:6

- Mediante bomba de engranajes y vélvula regulacion 124 — 1430 Potenciados ............ 36+56
de la presion de aceite. Filtro de aceite de capacidad 1430 — 1600
total del tipo de cartucho con vélvula de seguridad _
wra el caso de obstruccién. 1430 — 18% .................... 3 b 5



Alimentacién

GENERALIDADES

SEAT 124 — 1430

Presion de alimentacién, a 4.000 r.p.m. ... ..
Mandobomba .......... ... .. ... ...,

Carburador de doble cuerpo, invertido con
dispositivo limitador de\la emision del CO
enrégimen minimo ...........c.cvovnuiivnnns

Conducto de retorno del exceso de combustible.
Fiftro'de aire< .5, 0y L AL TR LS N,

Dispositivo de recirculacién de los gases de res-
piracién y vaporesde aceite . ... ............

124 1430 1430/1600 y 1800
Mecénica de Mecénica de Mecénica de
membrana membrana membrana

02+0,3 02+0,3 02+0,3
Arbol de levas Arbol de levas Arbol de 6rganos
auxiliares
Bressel-Weber Bressel-Weber Bressel-Weber
32 DHS 23 32 DHS 26 34 DMS 25
Solex 32 EIES 5 Solex 32 EIES 4 Solex 34 EIES b

Sl Sl S

cartucho cartucho cartucho

Sl Sl Si

Conjunto motor del modelo 124, lado distribucibn

Embrague

Monodisco de funcionamiento en seco con muelle de
desacoplamiento de diafragma.
Carrera en vacfo del pedal:

Versiones FA, FB, FJy FL ............ mm 30
Versiones FD, FE, FU, FM y FL 10

Refrigeracion
Por circulacion forzosa mediante bomba centrifuga.

Termostato de salida que acta sobre el conducto de
salida del agua del radiador (de dos pasos para los
motores FA y FD).

Temperatura de inicio de apertura 85 + 89° C.

Ventilador mandado por correa para los motores FA y
FD, y electroventilador mandado por un interruptor
termostético sobre el radiador para los motores FU.

Depésito suplementario de expansion.
Presion muelle tapén radiador: 0,5 kg/cm? (1)

(1) En las versiones FA y FD pasa a 0,8 kg/cm? a
partir de los motores FA 139856 y FD 149669.

Cambio de velocidades

Relacibnde | FA—FB | FD—FE FU
marchas FJ—FL |[FM—FL 10[ 3 vel. 5 vel.
En 12 vel, 3,753 3,797 3,797 3,796
En 22 vel. 2,303 2,175 2,175 2,175
En 32 vel. 1,493 1,410 1,410 1,410
En 42 vel. 1,000 1,000 1,000 1,000
En 52 vel. 0,913
En marcha
atras 3,867 3,655 3,655 3,655
1@ velocidad .... 3.677
2avelocidad .... 2.100
(A partir 1977) 33 velocidad .... 1.361
Relacion de engranajes: 4@ velocidad . ... 1
52 velocidad . ... 0,881
Marcha atrés . ... 3.526



SEAT 124 — 1430

Arbol de transmision

En dos partes, soporte central con cojinetes de bolas
montado sobre goma y dos juntas cardan sobre la
parte posterior y junta eldstica y manguito desplaza-
ble en el lado cambio.

Puente posterior

El puente posterior es rigido. Par de reduccién conico
del tipo hipoide.

GENERALIDADES

VERSION

Tes] v [foe] re [rv [

Par de

reduccion 10/43| 9/40[10/41| 10/43]10/39]10/41

{A partir 1977)

TipPo . ... de arboles portantes
Par conico de reduccion . . ... .. .. hipoide
Relacion 124D o s oveonps iios 10/43
de 124 D Especial 1430 . 10/41
reduccion 124 D Especial 1430
(5 velocidades) . . . . . 10/41
Direccion

De tornillo sin fin y rodillo..
Relacién de reduccién: 1/16,4

Didmetro minimo de giro: 10,70 m.

Suspension anterior

De ruedas independientes.

Brazos oscilantes con muelles helicoidales, amorti-
guadores hidraulicos y barra estabilizadora.

Convergencia ruedas anteriores:

Coche a plena carga: 2 + 4 mm.
Coche descargado: 6 + 8 mm (30’ +40’)
(124-5 Puertas descargado: 20'+ 30°)

E:
4
1

Inclinacion de ruedas anteriores,
' versiones 124 :0° 30’ + 30’
versiones 1430 ;: 0° 30’ + 30’

éAngulo de incidencia del montante: 3° 30’ + 30’

¥

coche a plena carga: {

1

pension posterior

puente rigido, sujeto a la carroceria con cuatro
irantes longitudinales de reaccién y uno transversal.

luelles helicoidales, amortiguadores hidréulicos.

renos

De disco en' las cuatro ruedas; circuitos independientes

de los frenos anteriores y posteriores.
Diametro del cilirndro principal: mm 19,5 (3/4"")

Corrector de freniada que actua sobre el circuito de
los frenos ‘posteriores, unido por medio de la barra de
torsién al eje posterior.

Freno de estacionamiento de mando mecénico sobre
las ruedas posteriores.

Excepto en las versiones FA y FJ, servofreno a depre-
sién sobre las cuatro ruedas.

A partir de las versiones 1977, los frenos traseros son
de tambor, con zapatas autocentrantes y recuperacion
automadtica del desgaste,

Ruedas y neuméticos
Ruedas de disco con llanta tipo:
13" x 4 1/2 '

Presion de inflado
Kg/cm
Anteriores |Posteriores

Michelin Zx 150 SR 13

Pirelli Cinturato
150 SR 13 CIN 53

General 155 SR 13 1,7 1,8

Firestone Sport 200
155 SR 13

FA—FB— FD — FL

General Spriint Jet
150SR 1

NEUMATICOS RADIALES

Firestone 155 SR 13
L7 (*) 1,9 (**)
Michelin Zx 160 SR 13

FJ-FE-FU

Michelin Zx 160 SR 13
General 165 SR 13

(*Y FJy FE : 1,6 kg/cm® (**) FJ y FE : 2,0 kg/cm?

FM

1,7 1,9

Conjunto suspensién posterior



8. GENERALIDADES SEAT 124 — 1430

INSTALACION ELECTRICA

FA-FB—FJ-FLOOIFD—FE-FL01)'10[ FU—FM

B IC=T e T T A" 12 12 12
Bateria, capacidad. (Durante 20 h. de descarga) ... Ah 45 45 45
GeNErador .. vv i vi ittt e Dinamo (*) Alternador | Alternador
DNE 124 ALB 40-86 | ALB 40-77
Potencia méxima continua ..... s e e W 230 540 540
Reguladorde tensién ....................... tipo GRC 12-35 | GRK 12—-8 | GRK 12-8
Motordearranque .................civuu... tipo MTS 12-23 | MTS 12-23| MTD 12-9
Rotenciatiaol S ¥ Pesoviei o asliBieiisg A kW 0,8 0,8 1.3
Orden deencendido ........ 52 092, QLei et | 1-3—4-2 1-3-4-2 1-3—4-2
Avance inicialdecalado ..................... 10° 10° 10°
Avance automético centrifugo ............... 20° +2° 20° +2° 28° + 2°
Apertura entre contactos del ruptor ........... mm 042+-048 | 042+-0,48 | 0,37 +0,43
Bujfas de encendido:
Tipo Marelli . ... ...ttt CW7LP CW7LP Cw78LP
"o Champion ... ... i e N9Y N9Y N7Y
e OB s L. e e i i F—-30—-LP|F—-30—-LP|F—-33—-1LP
Honihmanby e o ddr e en e eneeedindeds W145T30 | W200T 30 | W215 T 30
ROSCa i, . . aeditii oWiipa, ob X0 misnnh . ;1 od, M14x1,25 |M14x1,25 ([M14x 1,256
Distancia entre electrodos:
Marelliy Champion ... ................ mm 05+06 05+06 05+0,6
Firestohey Bosch ... 8 Bilseouas . [ el mm 06+0,7 06+0,7 06 +0,7

(*) La version FB monta el mismo aliternador que las FD y FE

RENDIMIENTOS:
FA-FB-FL 00| FJ FD-FL 10 FE FU-FM

Pendiente méxima superable a plena carga,

sobre carretera en buenas condiciones, y

con motor rodado:
Enl wvelocidad ........... °/s 36 35 40 39 43
Enll velocidad ,.......... °/o 20 19 21 20 22
En lll velocidad ........... %o 11,56 1 13 12 13,5
En IV velocidad ........... o/ 6,5 6,5 8 7 8,6
EnV velocidad ........... %5
En marchaatrds ........... °/s 36 36 38 37 40

Velocidad méxima a plena carga, sdbre

autopista, con motor rodado:
Enl velocidad ........... km/h 35 40 45
Enll velocidad ...... o = 60 70 80
Enlll velocidad ........... " 95 110 125
EnlIV velocidad ........... " v 160 ~ 156D ~ 170
EnV wvelocidad ........... "
En marcha atrds ...... diii: ' 35 40 40




SEAT 124 — 1430

GENERALIDADES

PESOS
: [Fa-FB-FL 00 FJ FD-FL 10 FE FU-FM
 Peso del coche en orden de marcha (con

abastecimientos, rueda de repuesto, he-

-rramientas y accesorios .. .......... kg 900 930 910 940 960
Ndmerodeplazas ................ 5 5 5 5 5
Cargaltil ..........ccvvenann. .. kg 400 430 400 430 400
Peso méximo remolcable con freno. . . .. 740 790
Distribucién sobre los ejes clel peso
total:

— Anterior ........ kg 578 565 584 569 620
— Posterior ........ kg 722 795 795 801 740

CLAVES DE IDENTIFICACION
VERSIONES Motor Bastidor
(e T 1 TS Y S A . W o Bt T FA FA —-03
o DT SR R SRR AL AR o PR L RUNPE AN A5 FA FB — 05
124D Potenciado. /. . i i el ol e v e ae e enannnnnans FA FA — 05
124—D Potenciado {1975) .. ... ittt FA FA — 08
: 127, BN o FAE CECS T 9 N S NS SN SO 4 S FA FJ —02
124—D Familiar Potenciado .............. ..., FA FJ —05
124—D Renovado .......c'cuuiiieeernnnnneeeannanns FA FL —00
124—D LS Renovado ........... ... 0o, FA FL —01
124—D Especial .. ....c..iiiiieiiiiiinniainannnrnns FD FL —10
18 3430~ Nopmal =, .. e S L ST B FD FD — 01
1430 — Potenciado ........ T Al DUC SInaiebamixoiys Bk FD FD —03
1430 — Familiar .. ...l iiieirineinennenenenserenenis FD FE — 01
1430 — Familiar potenciado  .......................... FD FE —02
1430 — 1600 ........ 0 iiinirerennrnnnonsnennennnis FU FU —00
1430 — 1600 B velocidades .........cc.iiirinnriennnnn FU FU—01
1430 — 1600 Familiar . ......c¢ciireenerrinnnnennnnn FU FM —00
T30 — 1800 ... i syt e e e ne e Sven FU FU-10

A. Numero de iidentificacion de la carroceria.
B. Placa de ide:ntificacion.
C. Ndmero del motor.

D. Placa identificacién de la pintura.




10. GENERALIDADES SEAT 124 — 1430
ABASTECIMIENTOS.
CANTIDADES
PARTE A ABASTECER SUBSTANCIA |FA—FB—FJ—FL| FD — FE FU — FM

LTS KGS LTS KGS LTS KGS
Depésito de combustible .. .......... (1) Gasolina NO. 96 (2) 39 39 39
Comprendida unareserva . ........... (3) 4 +6,5 4+6,5 375
Radiador, motor, depbsito de expansion .
y sistema calefaccion ... ........... Agua clara (4) 7,5 7.5 8
Cérter de aceite y filtro  ............ (5) Aceite motor (6) 3,75 3,54 3,75 3,54 4 3,65
Caja de cambio:
— Mecénicode 4 marchas . . . ......... Aceite ZC 90 1,35 1,25 1,35 1,25 1,35 1,25
— Mecénico de 5marchas . . .. ........ Aceite ZC 90 1,53 1,40
Caja puente posterior . ......... .. .. Aceite WI0OM 1,30 1,20 1,50 1,40 1,50 1,40
Cajade ladireccion . ... ............ (SAE 90 EP) 0,215 | 0,195 | 0,185 | 0,170 | 0,185 | 0,170
Circuito frenos hidréulicos:
— Anteriores ........ .. .0t Liquido Heavy 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16
— Posteriores . ..........0tceneans Duty 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20
Depé6sito lavacristales . ......... : Mezcla de agua y

P solucién. concentrada 7 (7 7

Amortiguadores hidréulicos:
— Anteriores (cadauno) ............ 0,12 0,108 | 0,12 0,108 | 0,120 | 0,110
— Posteriores (cadauno) ............ (8) 0,215 | 0,195 | 0,215 | 0,195 | 0,215 | 0,200

(

1).- Para las versiones Familiares "\ 47 Its.

(2).- Excepto las versiones FU y FM, que deberdn ser provistas de gasolina N.O. 98.
(3).- Para las versiones Familiares 5 + 7,5 Its.

{4).- Cuando la temperatura se aproxima a o°
tiene propiedades antioxidantes, anticorrosivas, antiespumantes y antiincrustantes, y es a

C, sustitiyase el agua por-una mezcla de agua y liquido “Paraflu 11" al 50 ©/os Que
nticongelable hasta —35°.

(5).- La capacidad del cérter, filtro y tuberias es de aproximadamente 500 grs. més de lo indicado. La cantidad que se sefiala es la

que se necesita para el cambio periédico de aceite.
(6).- Ver tabla a continuacion
(7).- A cada litro de agua clara anadir 30 cm? de solucidn detergente concetrada en verano. En invierno, 50 °/, de agua clara y

(

50 °/, de solucion detergente concentrada.
8).- En las versiones Familiares, 0,19 < 0,17 kg.

ACEITE DE MOTOR

TEMPERATURA EXTERIOR SUPER-MONOGRADO SEAT - V.S. MULTIGRADO
Inferior a — 156° C VS 10 W (SAE 10 W) 10w - 30
Entre 0° y — 15° C VS 20 W (SAE 20 W)
Minima Méxima inferior a 35° C VS 30 (SAE 30) - 20 W — 40
superior ~
a0° C Méxima superior a 35° C VS 40 (SAE 40)

i IMPORTANTE 1 — No se mezclen aceites de distintos tipos ni marcas.
Encarecemos el emplear siempre para el motor el tipo de aceite segun la tabla anterior adecuado a la estacion del afio.



. SEAT 124 - 1430

GENERALIDADES

Modelo 124 D Familiar

Modelo 124 D

Modelo 1430 Familiar

Modelo 1430

1.

LA ALTURA MAXIMA SE REFIERE A COCHE CARGADO



12.

GENERALIDADES

1420

SEAT 124 — 1430

1027

Modelo 124 LS

Modelo 1430 Especial 1600

i e S S



'3-;:_ SEAT 124 —1430

— Convergencia ruedas anteriores.

— Orientacion de los faros.

— Escobillas raquetas del Ilmplaparabnsas

— Nivel liquido lavacristales.

— Nivel liquido de frenos.

— Nivel electrdlito de la bateria.

— Eficiencia de la baterfa.

—Nivel aceite motor.

— Nivel liguido refrigeracion.

— Densidad liquido refrigerante.

— Pérdidas aceite motor (parte superior).

L Pérdidas liquido refrigerante (parte superior).

— Pérdidas combustible. '

— Filtro aire (posicién verano-invierno).
— Indicador 6ptico insuficiente presion.,

-1nd|cador optico insuficiente presnén de aceite
motor.

— Indicador bptico insuficiente tension carga bateria.

';Z I & i W v . F
~ﬁ'n:ss’aa en funcionamiento del motor

— Indicador nivel de combustible.

— lluminacién cuadro de instrumentos.

— Indicador 6ptico de luces de posicion y luces de haz
~ intensivo.

— Luces de posicién, parada y matricula.

= Indicador del camblo de direcciéon (a derecha y a
lzqmerda) '

Luz de marcha atrds (124 D LS, 1439y

124 D Renovado).

Luneta térmica.

Sistema lavacristales.

Sistema limpiaparabrisas.

Avisador acustico.

Sistema ventilacion y mando calefaccion.

Espejo retrovisor.

Juego pedal embrague.

Mando retencién marchas.

Juego pedal freno,

Recorrido freno de mano.

Juego direccion.

Funcionamiento dispositivo de arranque en frio.

GENERALIDADES 13.

" PLAN _D;AGNOS'IS Y MANTENIMIENTO PROGRAMADO
Cuadro de operaciones de Diagnosis (cada 10.000 km)

— Regulaciéon del minimo. _

— Funcionamiento electroventilador refrigeracion
(FU-00vy FU-10). .

— Tensién correa generador.

— Estado correa generador,

— Tension correa ventilador.

— Estado correa ventilador (excepto FU).

— Compresién en cilindros.

— Desequilibrio compresién en cilindros.

— Sustitucién bujias.

— Resistencia contacto del ruptor.

— Angulo-de cierre contacto del ruptor.

— Avance de encendido.

— Tension suministrada por el generador.

— Pérdidas aceite motor (parte inferior).

— Pérdidas liquido refrigeracion (parte inferior).

— Nivel aceite cambio mecdnico.

— Pérdidas aceite cambio.

— Pérdidas aceite caja direccion.

— Direccion, manguito con fuelle,

— Capuchones tirantes de direccion,

— Tubos frenos anteriores partes visibles,

— Amortiguadores y suspensién anterior.

— Placas de friccion frenos anteriores.

— Tirantes, barra de torsién, tacos eldsticos anterio-
res.

— Juntas y crucetas drbol de transmision,

— Condiciones gases de escape.

— Cable y articulaciones freno de mano.

— Nivel aceite diferencial.

— Pérdidas aceite diferencial.

— Tubos frenos posteriores: partes visibles.

— Amortiguadores y suspension posterior.

— Tirantes, barra de torsioén, tacos eldsticos posterio-
res.

— Placas de friccion frenos posteriores.

— Fijacion ruedas.

— Estado y presion neumdticos, incluida rueda de
repuesto,

— Cierre puertas y compartimiento motor y malete-
ro.

— Funcionamiento alzacristales.



GENERALIDADES

SEAT 124 — 1430

OPERACIONES DE ENTRETENIMIENTO

14.
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10
50 20 30 40
70 100 90 80 60 | miles de Kms.

Regulacign juego entre vélvulas y balancines o
entre levas y empujadores.

Limpieza surtidores, cuba y filtro carburador.

Sustitucién: aceite motor, filtro aceite motor, cartu-
cho filtrante de aire.

Lubricacion: distribuidor de encéndido, bisagras
puertas, '

Control y apriete grupos. mecanicos a la carrocer(a.

Control estado rodamientos bujes anteriores y poste-
riores y engranajes, si es preciso. ;

Sustitucién: aceite. cambio mecénico y aceite dife-
rencial. '

Engrase manguito desplazable é‘g'bol de transmision.

Comprobacién estado desgaste cadena o correa den-
tada distribuci6n. ;

Sustitucién mezcla anticongelante.
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SEAT 124 — 1430

16. MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES
BLOQUE
mm
ENOMINACION
D INACIO 124 1430 1430/1600 1430/1800

Didmetro cilindros (*).......... 73,000 + 73,050 |80,000 + 80,050 |80,000 + 80,050 {84,000 + 84,050
Didmetro asiento casquillos drbol
distribucibn:
— Soporte lado distribucién 51,120 + 51,150|51,120 + 51,150
— Soporte lado central ........ 46,920 + 46,950 | 46,920 + 46,950
— Soporte lado volante  ........ 39,962 + 39,992 |39,962 + 39,992
Didmetro asientos semicojinetes
apoyo cigiedal .............. 54,507 + 54,520 | 54,507 + 54,520 |56,717 + 56,730 |56,717 + 56,730
Longitud apoyo posterior entre
aristas asientos semicojinetes
axiales .......chiiiiiiiiennn 22,100 +22,200 (22,100 + 22,200 23,100 + 23,200 {23,100 + 23,200
J d lamient t

uego de acoplamiento entre PESEE.
cilindros y piston a 52,25 mm base de la falda
de la cabeza del piston . ......... 0,030 + 0,050 | 0,060 + 0,080 | 0,070+0,090 | 0,050 +0,070

Diémetrd asientos drbol mando
organos auxiliares :
— Soporte lado distribucion .. ..

— Soporte lado volante

51,120 + 51,150
42,030 + 42,060

51,120 + 51,160}
42,030 + 42,060

Didmetro asiento casquillo eje de
mando bomba de lubricacion y
distribuidor de encendido

18,972 + 18,997

Diédmetro rectificado cilindros para
encamisado:

76,920 + 76,950

Didmetro interior de la camisa sin
montar

...................

72,500 + 72,690

Diametro exterior. de la camisa:
mm

77,000 + 77,020

(*) Los cilindros se seleccionan en clases de: 0,1 mm.




SEAT 124 — 1430

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

CULATA, GUIAS, VALVULAS Y MUELLES

DENOMINACION

mm

124 — 1430

1430/1600

1430/1800

Didmetro asiento gufa védlvula sobre culata . ..

13,950 +~ 13,977

14,950 + 14,977

14,950 + 14,977

14,998 + 15,016

Didmetro exteriorgufavélvulas ........... 14,018 + 14,036 14,998 + 15,016
Mayoraci6n guias de vélvulas de recambios . .. 0,2 0,2 0,2
Didmetro interior gufa de védlvula colocada:
— Admisién .......... 8,022 + 8,040 8,022 + 8,040 8,022 + 8,040
—Escape ............ 8,022 + 8,040 8,022 + 8,040 8,022 + 8,040
Interferencia entre gufas vélvula y sus
“asientossobreculata . .....c.eiiiann 0,041 + 0,086 0,021 + 0,066 0,021 + 0,066

' Didmetro véstago valvulas:
— Admisién . ... in .

7,985 + 8,000
7,974 +7,992

7,974 + 7,992
7,974 + 7,992

7,974 + 17,992
7,974 + 7,092

| Juego de acoplamiento entre el vastago de la
~vélvula y su guia:

— Admisién .......... 0,022 + 0,055 0,030 + 0,066 0,030 + 0,066
—Escape ............ 0,030 + 0,066 0,030 + 0,066 0,030 + 0,066
Angulo de inclinacion de los asientos de la
vélvulasobreculata .................... 45° + 5’ 45° + 5’ 45° + 5’
| Angulo de inclinacién de la superficie de
“asiento de lasvélvulas . ... oo 45° 30' = &' 45° 30" £ 5’ 45° 30" £ 5’

Didmetro cabeza vélvula:
— Admisién . .........

34,350 + 34,650
30,850 + 31,150

42,200 + 42,600
35,850 + 36,450

42,200 + 42,600
35,850 + 36,450

Méximo descentramiento de la vélvula para un
giro completo, guiada sobre el vastago apoyado

en el centro de la superficie de contacto . <0,030 < 0,030 < 0,030
Anchura de los asientos de la vélvula (super-
~ ficie de contacto:
— Admisién . ...... ... 1,700 + 2,300 1,200 + 1,800 1,200 + 1,800
— ESCape . ..vvuunnnnn 1,950 + 2,450 1,900 + 2,500 1,900 + 2,500
- Didmetro interior asientos vélvula sobre culafa:
— Admisién .......... 31,000 ~ 31,200 | 37,000 + 37,200 | 37,000 + 37,200
—Escape ............ 27,000 +27,200 | 32,400+ 32,600 | 32400+ 32,600




18.

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

MUELLES DE VALVULA

SEAT 124 — 1430

i |

Muelles de vélvula Interior | Exterior | Interior | Exterior | Interior | Exterior
Diamétrointerno.,...................... 17,6 +0,18[25,5+0,25 17 23,4 +0,2 17 |23,4%0,2
Alturamuellelibre ..................... 39,2 50 41,9 53,9 41,9 53,9
N® deespirasGtiles ..................... 5 4,5 5 5 57 5l
Didmetrodel hilo ....... ... ... . ... 2,7+0,05 13,6 £0,05 |2,7 £ 0,05 3,8 |[2,7+0,05(3,610,05
Altura méxima del muelle en su asiento ..... 29,7 33,7 31 36 31 36
Carga correspondiente . ............ oo 13,9+0,9 |28,9+1,8 |14,9*0,5 [38,9+1,5 {14,9+0,5 [38,9+1,5
Altura minima del muelle en su asiento ..... 20,4 24,4 21,5 26,5 21,5 26,5
Carga correspondiente . . ............. kg |275%1,2|864%2 |28,1+1,2|59,5% 2,5/28,1%1,2 59,525
Carrera te6rica de las vélvulas sin juego:

— Admisién _ 9,900 9,714 9,500

— Escape 9,900 9,714 9,900

BIELAS Y SEMICOJINETES
DENOMINACION =
124 — 1430 1430/1600 y 1800

Didmetro asiento semicojinete de biela

48,630 + 48,646

53,897 + 53,913

Diémetro asiento casquillo pie de biela

21,940 + 21,960

23,939 + 23,972

Didmetro exterior casquillo pie de biela

-----

24,016 + 24,041

Didmetro interior casquillo pie de biela:
Clase 1
Clase 2

.......

.......

22,004 + 22,007
22,007 +22,010

Espesor semicojinete de bielas:
Clase A
Clase B

1,631 +1,638

1,621+ 1,625
1,625 + 1,629

Acoplamiento eje del piston al pie de biela
o al casquillo pie de biela:

Interferencia
Juego de montaje .

0,010 + 0,034

0,010 +0,016

Acoplamiento casquillo al pie de biela:
Interferencia
Acoplamiento semicojinetes de biela:
Juego de montaje.

0,026 ~ 0,076

0,044 + 0,102

clase A: 0,045 +0,079
clase B: 0,045 + 0,081

Escala minoracién semicojinetes biela de

recambio V5l o SO GG L L DS 0,127-0,254-0,508-0,762 0,127-0,254-0,508-0,762
1.016 1.016

Tolerancia en peso de las cuatro bielas del .

£ 110] 20 S AU PSP + 5 qgr. 6 °/, del peso minimo

Méxima desalineacién entre los ejes de la cabeza
y del- pie de biela; medida a 125 mm del cuerpo
de la biela

...........................

+0,12

+0,08




| SEAT 124 — 1430

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

19.

. PISTONES, EJES Y SEGMENTOS

3 B Y X4 124 ' 1430 ~1430/1600 1430/1800
! Ejfn';etro pistones, medido perpendicula.rmente al : .
. Clase 72,960+72,97079,930+ 79,940 79,925 <+ 79,935 | 83,940 + 83,950
"~ Clase ’ 72,970+:72,980 | 79,940+ 79,950 79,935* 79,945 83.950-5-83,960
~ Clase - {72,980=72,990} 79,950+ 79,960 79,945 + 79,955 | 83,960 <+ 83,970
! Clase .. 72,990+ 73,000 79,960+ 79,970 |.79,955 + 79,965 | 83,970 +83,980
Clase . 73,000+ 73,010] 79,970 + 79,980 | 79,960 + 79,970 83,980 +- 84,990
’ Escala mayoracibﬁ pistonéé reCarnbio IR SO 0,1'-'0,2-'0,4-0,6- .0,1‘30.2'-0,4—0,_6 0,1-0,2-0,4-0,6: | 0,1:0,2-0,4-0,6
; Dl&metro normal | ormcuos para ejes ;IF ptslones
~mEtase 1w e T e e s e e 421,982 +21,986 121,982 +21,986 | 21,996 +21,999 (21,996 + 21,999
Clase 2 .. .. vnnnenrennnnnas L..... 21,986 +21,99021,986 +21,990 21,999 + 22,002 | 21,999 +- 22,002
Clase. I oL b - NSy ¢ A - - b .. 2 1990 21,994 21990 21994 o S s .y
| Altura acanaladuras’ segmentos sobre pistén: - : - -
1a acanaladura ........... 2 b S SR A 1,535 + 1,555 | 1,535 %+ 1,555} 1,535 +1,555 | 1,535 <+ 1,658
2 EcanEIAEUTET « o i e e ke 2,015 + 2,035 | 2,030 +2,050 | 2,030 +2,050 | 2,030+ 2,050
3? acanaladura L. .. 3,957 +3,977 | 3,967 +3,987 | 3,967 +3,987 | 3,967 + 3,987
11§21,970+21,974}21,970+21,974|21,991 +21,994 (21,991 +21,994
21,974 +21,978{21,974+21,97821,994+21,997| 21,994 + 21,997
121,978+21,982|21,978 +21,982| . .
0,2 0,2 0,2 0,2

_ _Espesor segmentos: ;

= 2° segmento rascador de aceite .. ... . ...

— con abertura y muelle'.intemo
— de entalladuras radiales

"~ 1°7 segmento de cOmpresionT L L. . ... o

1.478 + 1,490,
1,978 + 1,990

13,925 +3,937
3,900 + 3,930

ik Batar

1,478 + 1,490.

1,978 + 1,990

3,937
+— 3,930

3,925 +
3,900 +

1,478 + 1,490
11,978 + 1,990

3,925 + 3,937
3,925 + 3,937

1,478 + 1,490
1,978 + 1,990 |

3,925 + 3,937

Juego' de acoplamiento plstén c1lrndro, medido sobre

1 "hmurmal al eje del piston (*) - ..o T

Juego de acoplamiento eje-piston . .. ... {......
o de acoplamiento segmentos a la acann!aduras
|st n'(en sentido vertical):
— 18" segmento de compresion
— 2° segmento rascador de aceite
—'3er segmento rascador de'aceite:
— con abertura-y muelle interno
— de entalladuras radiales

0,030 +0,050
0,008 % 0,016

0,045 <-0,077
0,025.+ 0,057

.0,020 = 0,052
0,027 + 0,077

0,060 <+ 0,080
0,002 + 0,008

0,045 + 0,077
0,040% 0,072

0,070 + 0,090
0,002 + 0,008

-0,045 +0,077
0,040 + 0,072

0,030 +0,062

0,050 + 0,070
0,002 + 0,008

0,045 + 0,077
0,040 % 0,072

0,030 + 0,062

. Separacion entre los extremos introducidos en el
- cilindro. Juego de montaje: 5

~ — 1®" segmento de compresion
.+ =2° segmento rascador de aceite
l 39" gmento rascador de aceite:

— con abertura y muelle |nterno EEEE
— de entalladuras radiales

o, 200 - 0, 350
0,200 + 0 350

0,200 + 0,350
En contacto

0,300 + 0,450
0,200 + 0,350

0,200 + 0,350
_En contacto

0,200 + 0,350

0,300 + 0,450

0,200 + 0,350

0,300 <+ 0,450 .
0,300 + 0,450

10,250 + 0,400

1 E_scilq n}ayoracibn segmentos recambio . .

0, 1-0.'2'-0,'4-'0.6\

0,1-0,2:0,4-0,6

10,1-0,2-0,4-0,6

0,1-0,2-0,4-0,6




20. MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430 &

CIGUERNAL
DENOMINACION L
3T\0 or | 124 — 1430  |1430/1600 y 1800
Diadmetro normal mufiequilla de apoyo ......cvuvevuisonnn 50,775 + 50,795 | 52,985 + 53,005
Didmetro asientos semicojinetes de apoyo 280 T = BEB BVl 2 s o 54,507 + 54,520 | 56,717 + 56,730
Espesor semicojinetes normaleés de apoyo . ................ 1,826 + 1,831 1,825 + 1,831
Escala de minoracién semicojinetes de apoyo de recambio . .. .. 0,127 — 0,254 — | 0,127 — 0,254 —
- 0,508 — 0,762 — | 0,508 — 0,762 —
1,016 1,016
Juego de acoplamiento semicojinetes de apoyo-mufiequilla de '
BPOYO i we 5555 e T T e e e e e 0,050 + 0,095 0,050 + 0,095
Didmetro normal mufiequillasdebiela ... o..voieinn. 45,508 ~ 45,628
Clasg " A~ | Fovay o e o v L e Ee el s e 50,792 + 50,802
Clase B frr s v r T T T e e e s 50,782 + 50,792

Longitud mufiequilla posterior de apoyo entre los dos collarines .

26,975 + 27,025

27,975 + 28,025

Longitud del soporte posterior de apoyo entre los asientos de los
semicojinetes axiales ;

.................................

122,100 + 22,200

23,100 + 23,200

Espesor de |os semicojinetes axiales ... ..... O S 2,310+ 2,360 2,310+ 2,360
Espesor de los semicojinetes axiales mayorados ............. 2,437 + 2,487 2,437 + 2,487
Acoplamiento juego axial del cigiefial . ............ ... 0,055+ 0,305 0,055 + 0,305
Méxima tolerancia admisible en la alineacion de las mufiequillas '
BB BPOYO ot vvveeineeetin e s < 0,03 <0,03(*)
M4xima tolerancia admisible en la alineacion mufiequillas de
biela respectoalas de apoyo .........iiiiiiiiiiiiiiiean +0,35 +0,35(**)
Méxima ovalacién admisible de las mufiequillas de apoyo y de . '
biela después de rectificadas .............. .. .0 < 0,005 < 0,005
Perpendicularidad del plano de apoyo del volante respecto al
eje del cigiiefial:
— Méxima tolerancia admitida con indicador cente-

simal apoyado lateralmente a la distancia aproxi-

mada de 31 mm del eje de rotacion ............. < 0,025 < 0,025 (a 33 mm)
Volante motor: |

— Méxima tolerancia admitida de falta de paralelismo

entre la superficie de apoyo del disco conducido y -

la superficie de apoyo sobre el cigiefial ......... <0,10 <0,10
Perpendicularidad de las superficies al eje de rotacion

Méxima toleranciaadmitida ............00n <0,10 <0,10

(*) 143071800 < 0,02 (**) 1430/1800 * 0,25




SEAT 124 — 1430 MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES 21.
EMPUJADORES, EJE PORTABALANCINES Y MUELLE
DENOMINACION U
T 124 — 1430 1430/1600 1430/1800
Didmetro asiento empujador normal , ... .. 22,003 +22,021 | 37,000 =37,025 | 37,000 + 37,025
Diémetro exterior empujador normal ....... 21,978 +21,996 | 36,975 +36,995 | 36,975 + 36,995
Escala mayoracién empujadores ........... 0,05 + 0,10
~ Espesor mayoracién platillos de los empuja-
dores seleccionados en clases de 0,10 mm 3,30 + 4,70 3,30 + 4,70
Espesor del platillo de empujadores. Cota base. 4 + 0,01 4 + 0,01
Juego de acoplamiento entre los empujadores
| ysusasientos . ............ i g B 0,007 + 0,043 0,005 + 0,050 0,005 + 0,050
Didmetro orificio soporte eje portabalancines.. | 17,974 + 17,992
Diédmetro eje portabalancines ............. 17,956 ~ 17,974
Juego de acoplamiento entre soportes y eje
partabalancines - v ror e sereerereeeTes 0,000 + 0,036
Didmetro orificios de balancines ........... 18,016 L3 18,043
Juego de acoplamiento entre los balancines y
SU respectivo@je . ..:viiuuiiinneannnanas 0,042 + 0,087
Muelles de balancines: i
— Didmetro interior del muelle ..... 18,56+ 0,2
— Altura del muelle libre ........... 46,6
— Altura del muelle bajo carga
de2,8+£0,20Kg «ovueunnrnnnn.. 21,5
RBOL DE MANDO DE LOS ORGANOS AUXILIARES
k. DENOMINACION o
1430/1600 y 1800

Didmetro asientos casquillos en el bloque

ooooooo

Soporte anterior
Soporte posterior

.......

.....

51,120 + 51,150
42,030 + 42,060

Didmetro interno casquillos con el asiento acabado . . {

Casquillo anterior
Casquillo posterior

.....

-----

48,084 + 48,104
39,000 + 39,020

idmetro mufiequillas de apoyo del 4rbol

Soporte anterior
‘Soporte posterior

nnnnn

48,013 + 48,038
38,929 + 38,954

' Acoplamiento casquillos a sus asientos. Interferencia

....................... 0,080 + 0,151

: : Juego de acoplamiento entre casquillos y mufiequillas de apoyo del arbol:
E — S OPOItE ANTBIIOr . .t ittt it ettt e 0,046 + 0,091
— S OPOrte POSTEIION . o v v v e vees tennen e et e e aenneeens 0,046 + 0,091




22. MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

ARBOL DE DISTRIBUCION

SEAT 124 — 1430

DENOMINACION

mm

124 — 1430

1430/1600 y 1800

Didmetro de los asientos de los casquillos o del drbol:

— Soporte lado distribucién
— Soporte central
— Soporte.lado volante

.........................

............................

51,120 + 51,150
46,920 + 46,950
39,962 + 39,992

30,009 + 30,034
45,800 + 45,825
46,200 + 46,225

Didmetro externo casquillos libres (1):

— Casquillo lado distribucion
— Casquillo central
— Casquillo lado volante

........................

................................

51,230 + 51,271
47,030 + 47,071
40,072 +40,113

Didmetro interior casquillos, colocados (2):

— Casquillo lado distribucién
— Casquillo central
— Casquillo lado volante

........................

................................

............................

48,084 + 48,104
43,904 + 43,924
36,926 + 36,946

Acoplamiento entre casquillos y asientos del blogue:

— Lado distribucién. Interferencia
— Soporte central. Interferencia
— Soporte lado volante. Interferencia

....................

0,080 + 0,151
0,080 + 0,151
0,080 + 0,151

Didmetro mufiequillas de apoyo érbol distribucion:

— Lado distribucién (anterior)
— Lado central
— Lado volante {posterior)

----------------------

..........................

48,033 + 48,058
43,833 + 43,858
36,875 + 36,900

29,944 + 29,960
45,755 + 45,771
46,155 + 46,171

Juego de aboplamiento entre los casquillos o los asientos
y las mufiequillas de apoyo del drbol de la distribucién:

— Lado distribucién (anterior)
— Lado central
— Lado volante (posterior)

......................

..................................

..........................

0,026 + 0,071
. 0,046 + 0,091
0,026 + 0,071

0,049 + 0,090
0,029 + 0,070
0,029 + 0,070

(1) Didmetro anillo de control. (casquillo introducido a mano).— (2) Casquillo ya terminado en su didmetro interior.

SISTEMA DE ALIMENTACION

DENOMINACION 124 1430 1430/1600 y 1800
Bomba de alimentacion
Capacidad . ....iiiiiiiaia e I/h 75 75 75
Carrera de la palancade mando ............ mm ~ 3,7 LV A ~ 3,7
Presién de alimentacion a la velocidad de
4000 r/m del cigliefial  ........o0unnnn kg/cm? 02+0,3 0,2+0,3 02+0,3




SEAT 124 — 1430 MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

. CARBURADORES BRESSEL

124 1430 | 1430/1600 1430/1800
DENOMINACION : .
. Cuerpo 1 | Cuerpo 2 | Cuerpo 1 | Cuerpo 2 | Cuerpo 1 | Cuerpo 2 | Cuerpo 1 | Cuerpo 2
Tipo .. T IS 32 DHS 23 32 DHS 26 WEBER 34 DMS 1 WEBER 34 DMS 2
Difusor ........ b e 23 23 23 23 22 24 24 | 26
Contradar . ....L.... . 4,5 45 4,5 45
Surtidor principal . ....... 1,25 1,40 1,25 1,40 1,15 1,30 1,25 1,50
Surtidor .de awe de freno . ... 1,50 1,50 1,50 1,50 1,55 1,70 1,50 1,50
- | Tubo emulsionador . . .. ... ' F 15 F 15 F 15 F 15
Surtidor del minimo ...... 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,70 0,50 0,70
B sirticor de aire del minimo . . 1,40 0,70 1,40 0,70 0,90 0,70 0.90 0,70
Orificio regulacién minimo .. 1,20 1,20
Surtidor bomba aceleraciéon . . 0,50 0,50 0,50 0,50
%fg%ac:nggelgs)b?r:n.b? ........ 54 +8 10,5+15,5
Descarga de la bomba. . ... .. - 0,70 0,40
Surtidor sobrealimentacion . . i 1,30 1,30

Orificio mezcla sobrealimenta- ' :
T R S 1,30 1,30

Surtidor aire sobrealimentador.. | ] 1,00 1,00

Dispositivo arranque en frio . . Mariposa Mariposa
i estrang. estrang.
Carga muelle arranque en frio.. 180 gr. ‘ 180 gr.
Apertura mariposa 18" cuerpo
con dispositivo de arranque S .
insertado .......... C e ) ! 10,80 = 0,85 0,80+0,85
Tipo ........ A traccién A traccion
Apertura mecé-
nica de la mari-
Desahogo POSA . ... 8 £ 0,25 8 £0,25
de 1 Apertura a
estrangu- depresion . ... 5% 0,25 5 £ 0,25
lacién Carga muelle
traccion . . . ... 300 gr. 300 gr.
Casquillo tracc. { 0,70 0,70
'-'Regulacibn gasolina . ....... ' 1,00 1,00
Vélvula de aguja b I 1,75 1,75 1,75 1,75
Nivel flotador . . . . . . .. oo 7+0,25 7£0,25
: _ 187 orificio”. . . . " 0,80 1,20 0,80 1,20
B oo 2° orificio . . . . 0,80 1,20 0,80 1,20
Progresio ) [ ! ' . !
i 3@ grificio .. . . 0,80 0,80

4° orificio . . . . : 1,00 1,00




24,

CARBURADORES SOLEX

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430

124 1430 1430/1600 1430/1800
DENOMINACION
Cuerpo 1 | Cuerpo 2 | Cuerpo 1 | Cuerpo 2 Cuerpo 1 | Cuerpo 2 | Cuerpo 1 | Cuerpo 2
Tipo & pi i 2 SeRTL 32 EIES 5 32 EIES 31 C 34 EIES 8 C 34 EIES 9
Difusor . .. ..ot ane e 23 23 20 23 22 25 24 27
Centrador . ............ 4.5 4.5 4.5 4,5
Surtidor principal . ...... 1,20 1,25 1,30 1,15 1,125 1,30 1,30 1,35
Surtidor de aire de freno ... 1,60 1,60 1,50 1,50
Tubo emulsionador . ...... 3,5 3,5 3,5 3,5
Surtidor de minimo .. ... .. 0,50 0,80 0,475 0,80 0,50 0,60 0,525 0,60
Surtidor de aire de minimo .. 0,90 1,10 0,90 1,10
Orificio regulacion minimo . . 1,80 1,80
Orificio de irreversibilidad . . 1,20 1,20
Surtidor bomba gasolina 0,55 0,55
Caudal de la bomba . .
(20 bombeos) . ... vvoan s 8 +10 12~ 14 18 +22 30 T34
Descarga de la bomba 0,70 0,40
Dispositivo arranque en frio . MARIPOSA DE ESTRANGIJLACION
Carga muelle arrancador 200 gr. 200 gr.
e :
Tipo ....... A traccion A traccion
Desahogo Apertura marip. 3,5 3,5
de Casquillo trac-
Fst_rangu- cién ....... 0,5 0,5
acion Carga muelle 500 gr. 500 gr.
traccion . . . .. (compr- (compr.
8 mm) 8 mm)
Recirculacién gasolina ... .. 1,00 1,00
Vélvula de aguja .. ....... 1,80 1,80
Nivel gasolina . .. ........ 20,5 0,5 30,5 0,5
1:' orificio . . . 1,10 1,20 1,10 1,20
Progresion 2% orificio. . . 1,10 1,20 1,10 1,20
3% orificio . . . 1,00 1,00
Surtidor sobre alimentador. . . 1,05 1,05
Tubos emulsionadores con
orificiodealta ......... 1,50
Centradores con barritas 3,0




. SEAT 124 — 1430

:

. LUBRICACION

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPAI_ES

mm
DENOMINA
e 124 — 1430 | 1430/1600 y 1800
_Bomba de aceite del tipode  ........... i engjranajes engranajes
mediante drbol de mediante drbol de
Mandodebomba .. .......cciiiiiiiinninrnnnnnnanns dist ribucién mando 6rganos
e auxiliares
Vlvula régulacion Presion’aceite .. . ... ... oes ussessss LT;LE:’;"':CZ'; AT :I't':

Juego entre el lado superior de los engranajes conducidos
-y el plano de apoyo de la tapa bomba

Juego entre la periferia de los engranajes y el cuerpo bomba .

Juego entre el casquillo de gufa del drbol de mando y su

------------------------------------------

Juego entre el 4rbol del engranaje conductor y el asiento en
el cuerpo bomba

..................................

Jhego entre el perno y el engranaje conducido

..........

0,201 + 0,700
0,110+ 0,180

Debe ex istir siempre
inteirferencia
(0,02!5+0,070)

0,0322 + 0,067

0,01¢3 + 0,055
0,017 + 0,057

0,200 + 0,700
0,110 +0,180

Juego entre los engranajes conductor y conducido acoplados. 0,15
- Juego entre el engranaje del érbol de mando y el engranaje
sobre drbol distribucion . ....... ... ol iienan 0.060
“Filtro de capacidad total con vélvula de seguridad para la .
exclusibndel filtro .........v it e de c-artucho de cartucho
Transmisor sefializacion insuficiente presion de aceite ... ... eléctrico eléctrico
| Presion de lubricacion a la temperatura de 100° C kg/cm? .. 36+5 4+6 (")
(%) 1430/1800 =3 %5
UELLE VALVULA REGULACION PRESION DE ACEITE
Longitud referida al muelle en su asiento, bajo una carga
dekg. 59 £015 ....... ...l B A e 22,5 20,0 (*)
Carga mfnima admisible referida a la longitud del muelle en
ST AR B R S AR N SRS U 4,3 4,46

*) 1430/1800 = 22,5




PARES DE APRIETE

MO'TOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430

pris R 100

S 124 — 1430 1430/1600 y 1800
PIEZA i - : _ -
Rosca Material Par apriete Rosca Material Par apiete
mkg mkg
Tornillo fijacibn sombreretes al 1 ) (anterior 8,2)
bloque ... .cvi it e {M 10 x 1,25 R 100 8,2 M 10 x 1,25 R 100 11,5
Tornillo o tuerca fijacién sombre- R 80 tornillo R 80 tornillo
rete de biela ............... M .9x 1,0 R 100 5,2 M 9x1 R 100 5,2
Tornillos fijacién culata ....... M 10 x 1,25 R 100 8,5 M 10 x 1,25 R 100 8,5
Tornillos fijacion volante 40 NiCr
cighefal .. ............... .. M 10 x 1,25 Mo 2 8,5 M10 x 1,25 R 120 8,5
R 120+ 135
Tornillo fijacion cérter al bloque .. |M 6 x 1 R 80 Znt 0,8
Tuercas fijacion alojamientos R 50 Znt
arbol de distribuciéon ... ...... M 8 (prisionero 2,5
R 80 Znt)
Tornillos fijacion engranaje condu- .
-cido sobre arbol de distribucién y 40 NiCr
excéntricas bomba de combustible Mo 2
BN SU CASO + v v v v v v ve e v e il o M10 x 1,25 R 80 4,9 M 12 x 1,25 |R 120 + 135 12
Juerca fijacion conductos aspira- R 50 Znt ' R 80 Cdt
cion y escape a laculata . ....,. M 8x 1,25 esparragos 2,5 M 8 Asp. 2,5
R 80 Znt Escape
; . R 50 Znt
Tuerca o tornillo fijacién polea R 50 Znt cerato
conductora cigtiefal . . . ........ M 20x 1,5 (eje Gh 20,0 M 20 x 1,5 opp 01 t 25
75—50—0,3 drbol 38
CD 4 Bon
Tuerca sujecion soporte R 50 Znt
balancines ................. M 10 x 1,25 esparrago 4,0
R 80
Tornillo fijacion abrazadera supe-
rior para generador al bloque M 10 x 1,25 R 80 Cdt 5,3 M 10 x 1,25 R 80 Cdt 5,3
Tuerca fijaciébn soporte inferior R 50 Znt - R 50 Znt
para generador al bloque ....... M 10 x 1,25 esparrago 4.4 M 10 x 1,25 prisionero 4,5
R 80 Znt R 80 Znt
Tuerca fijaciébn generador al soporte R 50 Znt R 50 Znt
inferior . .................. M 12 x 1,25 tornillo 7,0 M 12 x 1,25 tornillo 7,0
R 80 Znt R 80 Znt
Tuerca fijacion generador a la R 50 Znt R 50 Znt
abrazadera superior ........... .M 10 x 1,25 tornillo 4.4 M 10 x 1,25 tornillo 4.4
R 80 Znt R 80 Znt
Bujfa de encendido ... .. .o vnnn M 10 x 1,25 3,8 M 14 x 1,25 3,8
R 50 Znt
Tuerca fijacion tensor correa. . . . . M 10 x 1,25 4,50




SEAT 124 — 1430

REFRIGERACION

MOTOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

27.

mm
DENOMINACION
124 — 1430 1430/1600 y 1800
~Mediante circulacion de mezcla refrigerante, con termostato b _
" de control, activadaporbomba ........... ..l Centrifuga de paletas
Ventilador Fijado al ej'bombs e Rpc0 poFmotor
...................................... SEstrico
; . - y Interruptor
i :‘I_Acf:lonamlento ventilador-mando motor electroventilador . . Correa ssrmomdtrico
Bomba de agua
~ Acoplamiento entre:
— Buje polea conduccién mando del ventilador y eje -
del cojinete. Interferencia .........cciiiiunens 0,012 +0,060 0,012 + 0,060
— Asiento rotor y eje del cojinete. Interferencia ...... 0,017 + 0,060 0,017 + 0,060
— Asiento cuerpo de la bomba y cojinete:
Desde una interferencia de . .... e 0,015 0,015
Aunjuegode ......... S e i 0,015 0,015
' .!hego de montaje entre el rotor y el cuerpo de labomba. . .. 1 1
e iantn o 78 £2 (*) !
A_I_:l'emperatura minimainicioapertura ............... C 85+ 2 (**) 85+ 89
o 96 {*)
| Temperatura apertura T EOI S P S UV s P RR NG S i C 97 (**) 100
(*) SAVARA.— (**) C.L.T.M.F.
E 30/ 50— e 14304000 ——
A TTTTT g . PSS LN 1
: T ]
_ / .
- T AT
| | ] // iR%E I
AT T
1T L / A1 B
- H AT
] R a7 . LT s
™ // - fq= T--‘ = T
| "H A T BESEE-
A HEE T
VT H EnEEEEE
~_ s 3000 3000 ) : 3000 _;

s caracter(sticas del motor 124 y 1430, d i
s o y , determinadas

Epm.

‘Curvas caracter(sticas del motor 1600
i e otor y 1800, determinadas




2. MOTOR: EXTRACCION Y REPOSICION

-

o

Compartimiento motor modelo 124
§ 3 ey

TR

motor modelo 1430/

Compammlentu
1600

EXTRACCION Y COLOCACION DEL
MOTOR

Para extraerlo se colocard el vehiculo

en un foso o elevador y:

- Se levantara el capot del motor, cu-
briendo las aletas con las correspon-
dientes protecciones.

- Se vaciard el radiador, bloque, depd-
sito expansion y conductos de cale-
faccion, abriendo, a este fin, el grifo
inferior del radiador y la vélvula de pa-
so del motor a la calefaccién; se qui-
tard el tapon del radiador y el del de-
pbsito de expansion v se abrird el grifo
del blogue.

- Sevacf(a de aceite el cérter.

Después, se separa o desconecta:

- Labaterfa

- Los cables de alta y baja entre bobina
vy distribuidor.

- El generador, motor de arranque vy
transmisores de presién de aceite y
temperatura del Ifquido refrigerante.

- Conexiones del mando del electroven-
tilador (si tuviese éste).

- Cables de mando arranque en frio y
acelerador. X

- Tubo entrada de gasolina a bomba fv
en el 1430, también el tubo de retorno
de combustible al dep6sito).

- El tubo de escape del colector,

- Manguitos de salida de agua de la
culata y dé entrada a la bomba de re-
frigeracion.

- Manguito de salida de agua del radia-
dor.

DESMONTAJE Y MONTAJE

El termostato con los manguitos uni-
dos a él.

- El tubo del depésito de expansion,

- El radiador.

- En los modelos con servofreno se des-
conectaran el tubo de vacio del co-
lector de admisidn.,

- Sujecion del colector de escape al cam-
bio.

- Extraer el cambio siguiendo las indica-
ciones del apartado de Caja de Cam-
bios,

Extraccion del motor de su respectivo
compartimiento, mediante griia y el qtil
A. 60.541

- Se sujeta el motor a una pluma con el
atil A. 60.541 vy se ponen los cables
algo tensos.

- Se extraen las tuercas de fijacion de la
ménsula a los soportes de goma de la
traviesa de suspension delantera.

- Extraer el motor poniendo en marcha
la pluma.

Para la colocacién: Proceder en orden in-

verso, cuidando de acoplar debidamente

el disco conducido del embrague con el
eje prisionero del cambio.

Nota.- El tornillo trasero izquierdo de la

tapa del volante fija, a la vez, el cable de

masa del motor.

Motor del modelo 124 ontado en caba-
liete rotativo para revisiones

SEAT 124 — 1430

DESMONTAJE DEL MOTOR (MODE-
LOS FA—FD)

Separar del blogue las ménsulas de sus-

pensién del motor, mediante el dtil A,

22.205/11, montando el conjunto sobre

el caballete Ar. 2204.

Los distintos érganos se retirardn por es-

te orden:

- Embrague.

- Cablesy bujfas de encendido.

- Distribuidor.

- Transmisores de presién de aceite y
temperatura del refrigerante.

- Correa, generador y soportes.

- Tubo de combustible de bomba a car-
burador.

- Tapa balancines.

- Manguitos de calefaccién,

- Boca de salida de agua de la culata.

- Carburador, proteccién, separador y
juntas.

- Colectores y juntas (emplear el util
A.50.088).

- Filtro de aceite y su junta (util A. 60,
312), asi como el soporte.

- Bomba de gasolina, aislante y juntas.

- Ventilador, polea y bomba de agua.

- Sujecién de los soportes del drbol de
balancines y &rbol de balancines,

- Varillas de mando de balancines, los
tornillos y la culata y junta.

- Los empujadores. _

Para bloquear el volante motor se emplea-

rd el (til A. 60.434 vy:

- Se separard la tuerca de sujecion de
la polea de mando del generador y
ventilador (con el util A, 50,121), en-
derezando la chapa de seguridad. _

- Girar 180° el motor y extraer el en-
granaje conductor de la bomba de acei-
te y del distribuidor.

- Extraer el cdrter con la junta.

Nota.- Para reparaciones parciales, se ten-

dré en cuenta que los cuatro tornillos de- '

lanteros fijan el cdrter a la tapa de distri-
bucién vy los dos traseros a la tapa poste-
rior del blogue,

- Se separa la tapa de distribucién,

- Se extraera el tornillo de sujecidn .del
engranaje conducido de mando del dr-
bol de la distribucion, enderezando la
chapa de seguridad, y el engranaje y la
cadena de mando de la distribucion,
asi como el engranaje conductor vy la
chaveta.

- Elvolante motor y la arandela.

- Latapa posterior.

Nota.- En caso necesario, se extraerd, an-

tes de la tapa, el cojinete de apoyo del

primario del cambio de velocidades de




SEAT 124 — 1430

su asiento en el volante (con el util A.

6423).

- Labomba de aceite.

- Las tapas de biela y los semicojinetes
correspondientes a los cuatro conjun-
tos de biela con los semicojinetes, pis-,
tén y segmentos, por la parte superior
del blogue. i

- Las tapas y semicojinetes de bancada.

- El cigiiefial y los semicojinetes de apo-
yo al blogue, asf como los axiales.

- La chapa de retencién del drbol de dis-
tribucién y el mismo 4rbol, cuidando
de no dafiar los casquillos.

Motor del modelo 1430/1600 montado
en caballete rotativo para revisiones

DESMONTAJE DEL MOTOR (FU)

Una vez colocado en el caballete, se pro-

cederé por este orden:

- El embrague.

- Los cables y bujfas de encendido.

- Distribuidor.

- Transmisores de presidn de aceite vy

agua. '

- El alternador y la correa.

- El tirante de mando del acelerador.

- El tubo de combustible de la bomba

al carburador.

- El carburador.

- Manguito de retorno de la calefaccién.
La bomba de gasolina, aislante y jun-

2o 1as,

- Los colectores de admisidn y escape

' con sus juntas (atil A, 50.088).

- Filtro de aceitey junta (Util A. 60.312),

~ asf como el soporte.

- Latapa de distribucion.

La boca de salida de la culata del If-

- quido de refrigeracion.

Fam bloguear el volante motor se emplea-

rael (til A, 60.434 vy se separard:

- La arandela para el tornillo de fija-
cibn del engranaje ‘de mando del d&r-

bol de brganos auxiliares,

Z"'La correa dentada (aflojando antes
la polea y €l soporte tensor de la mis-
ma). '

- El tornillo vy el engranaje del drbol de
mando de los 6rganos auxiliares.

- La chapa de blogueo del arbol de man-
do de los organos auxiliares,

- El engranaje conducido de mando de
la bomba de aceite y distribuidor de
encendido, asi como el drbol de man-
do de su asiento en el bloque.

- La culata y los drboles de distribucién
y sus engranajes de mando, con la
junta.

- La tuerca de la polea conductora so-
bre el ciglefial (Gtil A. 50.121), la
polea y la arandela de seguridad.

- El volante motor. -

Nota.- Para extraer el rodamiento de apo-

yo del érbol primario del cambio se ha-

bréa separado antes el volante motor.

Girar el motor 180° y separar:

- El cérter.".

El cuerpo del respiradero y las tuberias.

- Bomba de aceite, trompa de aspira-
ciébn y junta.

- El tubo para recuperar el aceite del
respiradero.

- Las tapas'y semicojinetes de biela.

- Los cuatro conjuntos biela-pistén, por
la parte superior del bloque.

- Lastapas con sus juntas.

- Las tapas y los semicojinetes de ban-
cada.

- El cigUenal, los semicojinetes de ban-
cada vy los axiales.

MONTAJE DEL MOTOR

Para el montaje proceder en orden inver-

s0, teniendo en cuenta lo siguiente:

- Para montar el volante motor, debe-
ran alinearse 'las marcas de éste con las
mufiequillas de biela de los cilindros J
y 4 cuando éstas queden hacia arriba
(P.M.S.). Para apretar los tornillos de
fijacion del wvolante motor se usard
el util A.60.434.

- Los conjuntos de pistones se lubrica-
ran antes de montarse, Una vez mon-
tados, el nimero troquelado en la bie-
la v en la tapa debe quedar en el lado
contrario al arbol de distribucién, en
los motores FA, ED,.y al de organos
auxiliares en el FU.

- En el'montaje del engranaje conducido
sobre el drbol de distribucion, han de
seguirse las normas del apartado de Dis-
tribucidn, para poner a punto la misma.

MOTOR: DESMONTAJE Y MONTAJE — BLOQUE 29,

BLOQUE

Control de los cilindros

Una vez limpiado el conjunto del bloque
y soplados los cilindros, se repasardn és-
tos con tela de esmeril muy fina, si pre-
sentaran sefial dg agarrotamiento. Des-
pues de ésto, el juego entre el cilindro
y el pistén no sobrepasard los 0,16 mm,

k pl
|_ 1® MEDICION _
1
Al 2® mEDICION ;
|
3% MEDICION

Esquema para la medici6n de los cilindros

Medicién de los cilinros " un compa-
rador

Se medirdan los cilindros a tres alturas,
longitudinal y transversalmente, segln se
indica en la figura.

Si hubiera ovalacibn o desgaste que ha-
gan preciso el pulimento del cilindro, se
obtard siempre a las, medidas mayoradas
de recambio, vy al juego prescrito entre
piezas.

En el plano inferior del blogue se encuen-
tra la letra correspondiente a cada cilin-
dro, ‘haciendo referencia al valor de did-
metro del mismo.

Seglin al valor del didametro, los cilindros
estan distribuidos en clases de 0,01 mm.
Los pistones de didmetro 'normal ‘se se-
leccionan, también, ‘en clases como' los
cilindros, por lo que cada uno de éstos y
su pistdn correspondiente deberdn pérte-
necer a la misma clase.



30.

Control y repaso del plano de apoyo de
la culata

El blogue puede presentar deformaciones
en su superficie de contacto con la cula-
ta. :
Comprobar, por tanto, sobre un plano de
confrontacion embadurnado con negro de
humo, cudl es la zona de la que es necesa-
rio eliminar material, para allanar perfec-
tamente |a superficie.

El planificado se debe efectuar con una
rectificadora horizontal, obrando de for-
ma que se elimine la menor cantidad posi-
ble de material.

El control de la superficie de apoyo de
la, culata puede efectuarse también con
una regla y un calibrador de espesores,
ademds de efectuarse sobre un plano de
confrontacion.

La regla se debe colocar en corresponden-
cia con las diagonales del plano del blo-
que, como también en el sentido longitu-
dinal en posicién central.

73,000

A 23,010

73,020 72,500
£73.0m
£ 73,00

73,050

76,920 |

760950 [T -----?—m‘ﬂg?—*
76850 | 77,000 72,000

Dimensiones de camisas para cilindros dei
motor FA

Encamisado de los cilindros rectificados
.al méximo de mayoracién (Motor FA)
Los cilindros se rectificaran hasta un ma-
ximo de 0,60 mm. mds del didmetro nor-
mal, en relaciébn con la escala de mayo-
racion de los pistones de recambio. Por
ello si fuese necesario un nuevo rectifi-
cado vy la sustitucién de pistones en un
motor que se encuentre en las condicio-
nes antes sefialadas, de maximo rectifi-
cado, habrd que encamisar los cilindros
con las camisas adecuadas.
Las camisas se suministran con un ¢ ex-
terno de 77,000 + 77,020 mm. Por ello
pata montarlas en el blogue habrd que
rectificar los cilindros y, después de colo-
cados, rectificar y pulir las camisas, a
fin de dejarlas en los didmetros correc-
tos. Para encamisar procédase asf’;
- Dar dos pasadas de desbaste y una de
afinado para rectificar los cilindros, pa-
ra obtener un ¢ de 76,920 + 76,950
mm.
- - Utilizar una prensa hidréulica y colo-
car las camisas en los cilindros, a una

BLOQUE — CULATA

temperatura ambiente, habiendo lubri-
cado antes la superficie de los cilin-
dros y la externa de las camisas.
La interferencia de montaje entre camisas
y cilindrosies de 0,06a 0,10 mm.

Nota.- Para desmontar las camisas se pre-
cisa un empujador.

Una vez rectificadas y pulimentadas las
camisas el didmetro interior de éstas de-
berd estar comprendido entre 73,000 +
73,050, seleccionandblo entre las cinco
clases de ‘pistones que se suministran en
recambios. :

Seleccitn de los cilindros

Las flechas indican las letras que distin-
guen las clases a que pertenecen los cilin-
dros. ]

Esos casquillos se montan siempre con
interferencia. Deberad comprobarse que el
desgaste interno de éstos, asi’ como el
juego entre ellos y las mufiequillas de los
arboles, se encuentran entre los valores
prescritos.

Control y repaso de Ios asientos de los
empujadores

De encontrar un juego excesivo entre los
empujadores y sus asientos en el bloque,
proceder a la sustitucion de los empuja-
dores por otros mayorados.

Medir el didmetro del asiento para esta-
blecer el grado de desgaste, y, por tanto,
el rectificado a practicar.

Control de los asientos y casquillos de los
arboles de la distribucion (FA, FD), y del
arbol de mando de los 6rganos auxiliares
(FU)

SEAT 124 — 1430

Los empujadores de recambio se suminis-
tran mayorados en 0,05 y 0,10 mm, Para
el montaje de los empujadores mayora-
dos, el rectificado de los asientos se debe &
realizar con un escariador. i
Una vez finalizada la operacion, compro-
bar que el juego entre el empujador v
asiento sea el prescrito.

CULATA

Desmontaje y montaje i

Se colocard, segin modelo, en el Gtil

adecuado (A. 60.310 6 A. 60.322) v se

extraen las bujfas.

- Con el atil del dibujo, A. 60.311,
se obrard de modo que comprima el
muelle, soltando los semiconos de re-
tencibn.

-.Se desmontan los muelles y sus plati-
- Se qmta la tabla de apoyo, y, después,
lag vdlvulas de sus guias respectivas.

El montaje se realizar4 en orden inverso

al desmontaje.

Para los motores FU, habrd que separar

antes los drboles de distribucién con sus

Desmontaje de vélvulas _

1. Util A. 60.311, comtn para todas las
versiones

2. Culata del modelo FU

3, Util de apoyo A. .60.322 para culats
del motor FU. Para las versiones FA
y FB, usar el litHA 60.310

DIITIBIISIDHBS ds los asientos de los casquillos del drbol de levas
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asientos, para poder desmontar las vél-
vulas,

Nota.- En los motores FU se cuidard
gspecialmente el montaje de los conjun-
10s para no intercambiar los platillos
de las valvulas de admision y escape.

rol de la profundidad de las cdmaras
.combustion

iz existente entre la superficie de apoyo
la culata y el calibrador; mdximo ad-
0 para los motores FA y FB: 0,25

pleza
na vez montada en el Gtil se elimi-
ard la carbonilla utilizando una esco-
illa metdlica.
incrustar los conductos de escape
as camaras de refrigeracion.
ontrolar y limpiar los conductos de
dmision v el de env(o de aceite a los
lancines.
y rectificado del plano de apoyo
urnar con una ligera capa de negro
jumo la superficie de un plano de con-
tacion v deslizar sobre dicho plano la
Las marcas dejadas por el negro de
deben estar uniformemente distri-
por toda la superficie de apoyo; en
contrario, tratdndose de deformacio-
necesario rectificar la culata sobre
icadora de superficies planas.
el rectificado eliminando la me-
tidad posible de material.

enel (til A, 60.324
tivo de cierre del conducto en-
e agua a la instalacién de calefac-
2l interior del coche - 2. Chapa so-
lata - 3. Dispositivo de cierre
de entrada liquido de refrige-
ovisto de grifo.
as indican los tornillos con sus
a5 de sujecién de la culata a la chapa.

CULATA

Controlar luego la profundidad de la cé-
mara de combustion con el calibrador
A. 96.210 para los motores FA 'y FD,
Apoyando el calibrador en el centro de la
cdmara de combustidon, la luz existente
entre el rasante del calibrador v la superfi-
cie de apoyo de la culata, medida con el
calibrador de espesores, no debe exceder
de 0,25 mm.

Cuando el rebaje de la culata supere los
valores prescritos, sustituirla.

Una vez terminadas las operaciones, lavar
rigurosamente la culata para eliminar los
restos de material y abrasivos.

Control de estanquidad

Para ello se procederd as(:

- Aplicar sobre la culata las piezas del
atil A, 60.324.

- Conectar la bomba al grifo.

- Calentar el agua de la cubeta de la
bomba de 85° a 90° C.

- Bombear el agua al interior de la cula-
ta hasta que llegue a 2 6 3 kg. por
cm?. A esta presién no debe sufrir pér-
didas; si, las hubiese el manémetro
volverd a 0, con la consiguiente sali-
da de agua de la culata. En este caso,
sustituirla.

=0
S

o} o]
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Orden de apriete de los tornillos que fijan
la culata al bloque

31.

CARTER DE ACEITE Y TAPAS DE BLOQUE

Siguiendo el orden indicado en la figura,
los tornillos deben apretarse en dos fases
sucesivas con los siguientes pares de
apriete:

- 10 fase: 4 mkg.

- 20 fage: 7,5 mkg.

Apriete de la culata

Se realizard en el orden indicado en la fi-
gura, y, al menos, en dos fases, hasta
llegar a los 7,7 mkag.

Para fijar los alojamientos de los &rboles
de distribucién en los motores FU hay
que utilizar la herramienta A. 50,132,

CARTER DE ACEITE Y TAPAS DE
BLOQUE

Cérter de aceite

Para obtener una gran estanguidad entre
el cérter y el exterior se interpone una
junta, pero no debe utilizarse ningdn pro-
ducto sellante,

Tapas de bloque

El conjunto de tapas y juntas del bloque
tienen la misién de asegurar una perfecta
estanquidad entre los compartimientos in-
ternos y externos a él.

Para montar las juntas de las tapas del
bloque, bastard con limpiar con anterio-
ridad las superficies de apoyo.

Nota.- Siempre deberdn sustituirse las jun-
tas por otras nuevas, caso de realizarse
el desmontaje.

Conjunto de tapas y juntas del bloque motor 1430

1. Junta
2. Tapa distribucién

6. Junta
7. Tapa retencién aceite

3. Junta lado distribucién 8. Junta lado volante

4. Junta
&. Cdrter

9. Tapa
10. Junta
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50.795
50,775

Q- ,
Datus principales de las mufiequillas de
apoyo y de biela del cigiiefial y de las cur-
45,508 vas de unién de dichas mufiequillas .-« -
UpoId ab 160, 45,528
CIGUENAL Y VOLANTE

Control y rectificado de las mufiequillas
de apoyo y de biela

El cigliefial no debe presentar resquebraja-
duras, ni en las mufiequillas de apoyo o
de biela ni en las manivelas; en caso con-
trario, serd preciso sustituir el cigliefial pa-
ra evitar su rotura durante el funciona-
miento.

Si se hallan en las mufiequillas Ieves se-
fiales de agarrotamiento, éstas pueden ser
eliminadas pulimentando la superficie con
un trozo muy fino de carborundo.
Cuando el rayado sea profundo, o bien las
mufiequillas, medidas con el calibrador mi-
crométrico, denuncien una ovalizacion su-
perior a 0,005 mm, efectuar el pulimento
de las mufiequillas. Dicha operacion se
realiza teniendo presente los juegos de
montaje y la escala de minoracion de los
semicojinetes de recambio. El rectificado
de las mufiequillas de apoyo y de biela
se debe efectuar de modo que se obten-
gan, segin el estado de ‘desgaste, unos
diametros que se correspondan con los
valores dados en las tablas y un radio de
la curva de unién de las mufiequillas, tal
como el que se muestra en la figura.
Montar luego los semicojinetes minorados
de cada mufiequilla, teniendo en cuenta
el valor del juego de montaje prescrito.
Después del rectificado y la consiguiente
lijadura de las mufiequillas, es indispensa-
ble un riguroso lavado, a fin de eliminar
todos los residuos. del material -abrasivo.
Los conductos internos de lubricacién de-
ben ser lavados varias veces con gasolma
inyectada a presion.

Control de la alineacién de las mufiequi-

llas de apoyo y de biela _

Sostener el cigliefial y controlar con un

comparador: -

- La alineacion de las' mufiequillas
de apoyo con una tolerancia no.mayor
de 0,02 mm. (lectura total del compa-
rador). -

- La alineacion de la munequnlla de bie-
la con una tolerancia mdxima en rela-
cién a las de apoyo de £ 0,25 mm.

- La ovalacion maxima de las mufie-
quillas de apoyo y de biela, después
de rectificadas, serd de 0,005 mm.

- La conicidad de las. mismas, una vez

- rectificadas no saobrepasaré de 0,005
mm.

- La perpendicularidad al eje del cigle-
fial del plano de apoyodel volante:
Haciendo girar el cigliefial, un indica-
dor, apoyado  lateralmente a unos

34 mm. del eje de éste, no acusard
variaciones superiores a 0,025 mm.
0,35 _, 0,35

bbb 1

Volante del motor con la corona denta-
da i ; j
Comprobar los dientes de'la ‘corona vy, si
estuvieran dafiados, sustituirla. '
Para colocar la corona en el volante se

utilizard: una 'prensa’ hidraulica, calentan- =

do antes aquella‘en 'un’ bafio 'de aceite de
80° +90°C.

Las superficies ‘'de contacto del volante
con ‘el ‘cigliefial y con el disco conducido
del embrague deben estar lijadas y exen-
tas de rayas. Estas deben ser completa-
mente planas y ortogonales con respecto
al eje de rotacion del volante.

Girando el volante, apoyado en el plano =

A (Véase figura) y centrado sobre el
cigiiefial, el comparador apoyado en los
puntos B y C no tendr4 variaciones supe- =
rioresa 0,1 mm. :
Control de equilibrado del cigiieiial -

Disponer dos paralelas confrontadas Co-
locar sobre éllas el cigiefal completado
con el volante y el embrague, Si el clﬁe-\

-, Eumrul del aqumhrado y alineacién de las muneqmllas de apuvo y hmla del

cigilefial con volante y embrague.
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| gira hacia un lado se aplicard més-
en el lado opuesto, y pesando la can-
dad de mdstic aplicada se obtiene el
lor del peso de desequilibrio, Se practi-
n orificios en el lado opuesto para
iminar dicho peso.

&
m icojinetes de apoyo

allar rayas, sefiales de agarrotamiento
notable desgaste, sustituir los semico-
es.
los semicojinetes no es posible, en
, realizar operacién alguna de adap-

| del examen de los semicojinetes se de-
e la posibilidad de su ulterior utiliza-
, controlar el juego existente entre
ismos y las respectivas mufiequillas.
go normal de montaje entre los se-
ojinetes de apoyo y las mufiequillas
el cigiefial es de 0,060 + 0,095 mm.,
Quando el juego no estuviese contenido
i el valor maximo admisible de 0,15 mm,
ituir los semicojinetes por otros mi-
os en su didmetro (ver tabla gr. 10),
io rectificado de las mufiequillas del
igliefial,

ados los controles y la sustitucion
a, montar los sombreretes apre-
os tornillos al par de 68 = 84

libre rotacion del cigtefial es indicio

| perfecto montaje y del exacto acopla-

to de las mufiequillas a sus respecti-
micojinetes.

jeza de los conductos de paso del

dicha limpieza se quitardn los tapo-
“de obturacién. Se repasan después
[ojamientos con un escariador ma-
3l. Se lava el interior de los conductos
asolina y se sopla con aire a presion.
iés se colocan de nuevo los tapones
un botador, practicando el aplasta-
de seguridad con un punzén

rol del juego axial del cigiiefial

| del juego axial
‘montado el cigliefial se contro-
ego del mismo.
ard un comparador de base mag-

r‘.
|

CIGUENAL Y VOLANTE
BIELAS Y PISTONES

nética e introducir dos destornilladores
{véase figura). Se provoca el desplaza-
miento axial del cigliefial y se comprueba
con el comparador que se encuentra en-
tre 0,065 y 0,305 mm.

Caso de ser el juego superior a 0,35 mm.,
se sustituirdn los semicojientes por otros
mayorados en 0,127 mm., que se suminis-
tran en recambios. En el montaje de los
semicojinetes de recambio se tendrd en
cuenta que las acanaladuras deben encon-
trarse hacia el lado de apoyo en el cigie-
fial.

Control de las juntas de retencion del
aceite

Dos juntas de goma con armadura metdli-
ca y muelle interior aseguran la retencion
del aceite en las dos extremidades del ci-
guefial. Por la parte anterior la junta se
coloca en la tapa de distribucién, mien-
tras que posteriormente se aloja en la ta-
pa trasera del bloque.

Controlar rigurosamente las dos: juntas,
asegurandose de su eficiencia; comprobar
que estén sdlidamente sujetas a sus res-
pectivos asientos y que se adhieran te-
nazmente a las correspondientes superfi-
cies de retencion del ciglefial; en caso
contrario, sustituirlas.

En caso de revision del motor es aconse-
jable sustituir las dos juntas de las extre-

~midades del cigliefial.

Control del cojinete para el eje del embra-
gue

En el extremo posterior del ciglefial se
encuentra un cojinete de bolas soporte
del eje de embrague, de cierre estanco.
Sidicho rodamiento fuese ruidoso O pre-

Desmontaje del cojinete de bolas del eje
de embrague con el extractor a percusién
A. 6423

sentara aspereza habrd que sustituirlo,
utilizando el extractor a percusién A.
6423, siendo imprescindible desmontar el

volante, ya que éste retiene en su asiento
dicho cojinete.

33.

Desmontaje y montaje del casquillo de
pie de biela
Mediante el botador A. 60.054

BIELAS

Sustitucion y rectificacion del casquillo
de pie de biela en los motores FU

Una vez colocado el casquillo de pie de
biela con el botador A. 60.054, se proce-
derd a escariarle, para que el didmetro
interior sea el correcto respecto al juego
de acoplamiento con el eje.

La operacién de escariado también puede
realizarse sobre el casquillo preexistente
para eliminar, eventuales ovalizaciones o
rayaduras.

Después de la operacion se medird el dia-
metro del casquillo para comprobar que
el juego entre éste y el eje del pistdn, nor-
mal o mayorado, es el correcto.

. {1
Conjunto de biela y piston
1. B. Letra indicativa de la clase a que per-
tenece el pistén para su acoplamiento
al eilindro L
2. Nimero indicador de la categoria del
orificio para el bulén
3. Grabado del nimero de cilindro al
que pertenece la biela



Control de la biela

El paralelismo entre los ejes de la cabeza
y pie de biela se controlard segdn se
observa en la figura.

La tolerancia en el paralelismo entre los
ejes de la cabeza y del pie de biela; me-
dida a 125 mm. del vdstago de la biela
es de 0,12 mm. para los motores FA vy
FD y de 0,08 para el FU.

PISTONES

Limpieza

- Se quitard la carbonilla de la cabeza
del pistén y de los asientos de los seg-
mentos. .

- Suprimir todo residuo en los orifi-
cios de lubricacién del interior del pis-
tén y biela.

- Limpiar los segmentos con tela de es-
meril muy fina. Si una vez termina-
da la limpieza se observara alguna grie-
ta o deterioro en alguna de las piezas,
se procederd a sustituirla,

p—

Esquema del torneado p;ri laigualdad de
peso entre los pistones modelos FA y FB

Control de la igualdad de peso de los pis-
tones

Antes de montar se comprobard que los
cuatro pistones tienen el mismo peso. No
se admite mds tolerancia que £ 2,5 grs.
para.los de los motores FA y FD, y £
6 grs. para los del FU. En otro caso se
eliminard material de alguno de ellos,

Control del Ii‘uagg entre los segmentos y
sus asientos del piston

1. Segmento de engrase

2. Pistén

3. Calibre de espesores

BIELAS Y PISTONES

mediante el fresado de la base del pistén.
(Véase figura). Dicho fresado no sobre-
pasard una profundidad de 4,5 mm.,
con relacion a la altura del pistén, y en
una amplitud limitada al didmetro de
635 mm. para el motor FA y FD yde
705 mm. paFa el FU.

SEGMENTOS

Juego entre los segmentos y sus asientos
Este control se verificard colocando el
segmento en su asiento e introduciendo
una l&mina del calibrador de espesores.

NOTA: Es necesario, para el buen funcio-
namiento y la duracion del motor, man-
tener los juegos de montaje entre los seg-
mentos y sus asientos del piston en los
I{mites prescritos.

La falta de juego provoca falta de com-
presién y excesivo consumo  de:aceite,
as/ como rdpido desgaste de segmentos
y cilindros. Por el contrario un juego ex-
cesivo, aumenta el desgaste de los flan-
cos y el aumento de dicho juego.

Control del juego entre las extremidades
del segmento introducido en el cilindro

Control del juego de extremidades

Antes de montar los segmentos en los pis-
tones se introducirdn aquéllos en los cilin-
dros, a fin de observar el juego que hay
entre los extremos. !

Si el juego es escaso, se repasardn los ex-
tremos; si fuere excesivo se sustituirdn
los segmentos. :

Montaje de los segmentos en el piston
mediante pinzas

SEAT 124 — 1430

Montaje de los segmentos

Se utilizaran pinzas, tal y como se indica
en la figura.

Nota.- Una vez montados, se deben orien-
tar los cortes de forma que queden des-
fasados unos 120°.

iy

Desmontaje del eje del pistén en los mo-
delos FAy FD

1. Arbolde prensa

2. Botador A, 60.252

3. Grupo biela-eje-pistén

4. Soporte del uitil A. 95.605

Desmontaje del eje del piston

En los motores FA y FD el eje del pistén
va instalado en el pie de la biela con in-
terferencia, mientras gira libremente en
el pistén, al que va acoplado con juego.
Para un uso apropiado se empleard una
prensa (con soporte A. 95.605 v la pieza
(2) del util A, 60.325, de la figura).

Para realizar esta operacidn en los moto-
res FU, se extraerdn previamente los ani-
llos elasticos de retencibn alojados en
el piston. En caso de dificultad se usard
el botador A. 60.252.

NOTA: Si las piezas desmontadas no pre-
sentan anomalias, pueden ser nuevamen-
te utilizadas. En la operacion de desmon-
taje se deberd, por lo tanto, tener en cuen-
ta el sefialar las piezas del mismo grupo, a
fin de asegurar la reconstruccion del gru-
po con las mismas piezas.

Montaje del conjunto biela-eje-pistén
Motores FA y FD

Dada la interferencia entre el eje del pis-
ton y el pie de biela, es necesario provo-
car la dilatacién de este Gltimo median-
te calentamiento, para hacer posible la
introducciéon del eje. La temperatura a
que se debera calentar la biela es de 240°
L

A este fin se empleard un horno eléctrico
dotado de regulacién termostética, en el
gue seran colocadas las bielas, cuidando
gue el pie de las mismas esté hacia el inte-
rior. El horno estara graduado a la tempe-
ratura de 240° C, y,cuando se alcance la
temperatura establecida, se podran ex traer
las bielas.

Cuando las bielas se introduzcan en el
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o, teniendo éste, la temperatura de
adquirida_previamente, serd necesa-
1o delarias quince minutos.

NCION: La biela se enfria répida-
te. Para obtener el correcto acopla-
to entre el eje y la biela, es preciso
izar la operacién de instalacién del
con la méxima rapidez. Una vez for-
o el conjunto no es posible corregir
posicion del eje. .

diciones para el correcto acoplamiento
gl eje al piston

I eje debe poder insertarse con la simple
resion del pulgar

no debe tender a salirse de la masa.

montaje del éia peeder asi:

p del eje piston en los modelos FA

el util A. 60.325

del piston

gje del eje se ultima cuando el
! {ﬁﬁl A. 60.325 entra en contacto

BIELAS Y PISTONES

con la masa del pistén.

1) El eje destinado al montaje se coloca-
rd en el véastago del atil A. 60.325,
aplicando la gufa sobre la extremidad
del mismo; se bloquesd dicha gura con
el tornillo, segun la figura (se apretara
ligeramente el tornillo para evitar un
excesivo blogueo).

Atencibn.- El orificio del pistdbn para el
eje estd desplazado 2 mm.; respecto a su
eje geométrico, el acoplamiento del pis-
t6n a la biela s hard de modo que el ori-
ficio de lubricaciébn de ésta se'encuentre
hacia la parte opuesta al desplazamiento
del orificio para el ej'e del pistt_ﬂn.

2) Una vez calentada la biela se la coloca
en un tornillo, se coloca el piston so-
bre la biela tal y como se indica en
el parrafo anterior, v se pone en corres-
pondencia ‘el orificio para- el eje can
el pie de biela. Se toma ‘después el
Gtil'A. 60.325, en el que ya se habfa
colocado el eje del pistén y sé l& intro-
ducird en la masa del piston y en el
.eje de la biela hasta gue el tope del
atil entre_en contacto con la masa
(véase figura). ; 5
Durante esta operacion hay'.'que man-
tener el pistdn apoyado contra la biela
en sentido horizontal para que la ma-
sa del plstén esté en contacto con el

'ple de la biela. El eje tomard asr la
_..posi(;l(Jn preestablecid }

Montaje de los anillos eiéstu:us de tope
del eje del piston

1. Util A, 60.303

2. Retenes eldsticos

3. Soporte A. 95.605

Colncaclﬁn del cojunto bls!a-eja plstﬁn en

el atil A. , para la prueba de la
resistencia dei s;a a su salida |

1. Soporte del util - 2, Tuerca de la vari-
lla - 3. Varilla roscada con acanaladura pa-
ra el tornillo de blogueo - 4. Cabeza de la

35.

varilla - 5. Soporte del comparador baja-
do - 6. Grupo biela-eje-piston.

Control de juego entre el piston y cilin-
dro y entre el eje y el piston

El control de juego entre pistén vy cilin-
dro se hard selecciondndolos por clases,
debiendo referirse dicha seleccibn a pisto-
nes y cilindros de la misma clase. Los pis-
tones normales ‘estdn, ademds, seleccio-
nados en tres categor(as, segtin el orificio
para el eje; La misma seleccion se adopta
para los ejes, que se 'deben de montar
en los pistones de'la misma categorfa. La
letra 'y nGmero gue’ referencian’ la clase
del pistén v la categoria del orificio para
el eje van troquelados en la base del pis-
ton, mientras gue en los ejes figura 'la
categorfa a la que pertenecen.

El control de acoplamiento del eje al pis-
ton se puede obtener insertando el eje
preseleccionado, debidamente lubricado
con aceite de motor, en el piston,

Si -el acoplamiento del eje al piston es
correcto se podrd introducir aquél a éste
con la simple presion del pulgar; no ten-
diendo a salirse, sin. embargo, el eje del
pistén sosteniendo éste con el eje en posi-
cidn vertical, 1

Nota.- E| desgaste de la falda del piston
se ha de sumar al del cilindro para deter-
minar el juego entre las piezas.

Los pistones de recambio se sirven con
cuatro sobremedidas de 0,1, 0,2 -04 -
0,6 mm., sin seleccion del diémetro y del
orificio para el eje. Los ejes mayorados
de recambio s6lo se sirven con una sobre-
medida de 0,2 mm., sin seleccién.

Motor FU

Para facilitar el montaje de los retenes
eldsticos del ‘eje piston, se empleard el
atil A. 60.303 que vemos en la figura.
Una vez montados se colocardn de modo
que su abertura no coincida con la acana-
ladura que tiene el piston para facilitar el
desmontaje de los mismos.

Prugba de resistencia’ del perno a su sali
da, con el dtil A. 95.605 y Ilave dinamo-
metrica

Control de la resistencia del eje a su salida
(Motores FA y FD)
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Dicho control se verificard con llave di-

namomeétrica y el (til A. 95.605.

El control se hard como sigue (véase fi-

gura): .

1) Fijado el soporte del (itil a un tornillo,
se .aplicard el conjunto biela-eje-piston
(6).

2) Se baja el soporte (5) que sostiene el
comparador y se introduce la varilla
roscada (3) en el orificio del eje, colo-
candola en el soporte hasta que la
cabeza (4) de dicha varilla tope con el
flanco del perno. Enroscar al extremo
de la varilla la tuerca (2), uniéndola
con el soporte para que se elimine el
posible juego.

3) Se eleva el soporte del comparador,
hasta la posicidn horizontal, se sujeta
con el tornillo de blogueo (3) y apoya
el pivote (8) del comparador (1) so-
bre la cabeza (7) de la varilla introdu-
cida en el eje del pistén. Se pone a ce-
ro ‘el comparador y se actla sobre el
tornillo de bloqueo (9), poniéndolo’en
la acanaladura de dicha varilla, para
evitar el giro de la misma.

4) Apretar la tuerca de la varilla al ‘par
1,3 mkg, este par corresponde a una
carga ‘axial de 400 kg.

T

Introduccion del conjunto biela-eje-pistén
cplynﬁletadu con segmentos eldsticos en el
cilindro

El acoplamiento del eje del piston a la
biela sera eficiente si, cesando la acciéon
de la llave dinamomeétrica, y llevando la
tuerca a su posicién original de simple
contacto, el indice del comparador vuel-
ve a cero desde la posicion asumida du-
rante la aplicacion de la carga de prueba.
En caso de deslizamiento del eje en el
pie de biela, sera preciso sustituir la biela
por_otra nueva, puesto que no existe la
interferencia necesaria. :
Terminada la operacion se montara el
conjunto biela-eje-pistén en el motor, lu-
bricdndolo por los orificios que tiene a
este fin. Después se montard el conjunto,
orientdndolo para que el orificio de lubri-
cacién que tiene la biela esté situado ha-
cia el arbol de la distribucién (véase fi-
gura).:En el motor FU, quedard orienta-
do hacia el &rbol de mando de los 6rganos

BIELAS Y PISTONES — DISTRIBUCION

auxiliares.
4 L_ % Nt H__‘)
\ ——

Esquema de acoplamiento de la biela al
iston para el montaje del grupo en el ci-
indro (Motor FU)

1. Zona de estampado del niimero del

cilindro al que pertenece la biela - 2. Ar-

bol de mando de los 6rganos auxiliares -

3. Orificios de lubricacién - 4. Descen-

tramiento del eje sobre el piston.

La flecha indica el sentido de rotacién

del motor visto por el lddo distribucidn.

Coincidencia de las marcas de referencia
de los engranajes de mando de la distri-
bucién :

Las plaquitas tensoras de la cadena de
mando deben de quedar por el lado mo-
tor, tal como indica la figura. :

PUESTA A PUNTO DE LA DISTRI-
BUCION

Motores FA y FD :

La correcta puesta a punto, se obtendrd

haciendo coincidir las referencias graba-

das en los dos engranajes de mando. Pa-
ra ello: )

- Se aplicard el engranaje conductor so-
bre el extremo anterior del ciglefial.

- Se monta el engranaje conducido en
el arbol de la distribuicén, girdndolo
hasta que la marca del mismo corres-
ponda con la del engranaje conductor,
Sin mover el drbol de la distrifcion
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se separa el engranaje conducido, se
acopla la cadena de mando de los dos
engranajes y se vuelvg a montar el
engranaje conducido con la cadena,
observando las dos marcas.

Para verificar la puesta a punto, girar el
volante hasta que el cilindro n© 1 inicie
la fase de admision, es decir, que la vdlvu-
la de admision comience la apertura; la
marca del volante (indicadora del P.M.S.
de los cilindros 1 y 4) debe encontrarse a
25° antes del P.M.S.; proseguir la rota-
cion del volante hasta que coincida la
marca con el cero del sector graduado v
observar gue gueden en’correspondencia
las marcas.de los engranajes.

Comprobar después que los dngulos coin-
cidan con los indicados en el diagrama de
la figura.

A partir de los motores FA - 422783 vy
FD - 281194 la cadena de la distribucién
ha sido sustituida por una correa denta-
da de neopreno.

Para poner a punto la distribucién en los
nuevos motores (véase figura) se enfren-
tardn las marcas de cada una de las ruedas
dentadas con la correspondiente marca
de la tapa delantera del bloque.

Puesta en fase de la distribucion en los
motores dotados cor correa neopreno

12t

F.I\‘ﬂ.l. i
Diagrama de  la distribucion, versiones

FA y FD, referido al juego tedrico, ent
tre vélvulas'y balancines, de 0,375 mm
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uear la rotacién del ciglerial vy
gl drbol de la distribucién con el til
60.434, apretando después el tor-
lo de fijacién del engranaje condu-
al par de 4,9 mkg., doblando a
ntinuacion la chapa de seguridad.

PMS.

2 1
T

: PML

a de la distribucidn, version FU,
0 al juego tedrico entre los plati-
los empujadores y las excéntricas
rbol de distribucion

 de los engranajes de. la distri-
iante el atil A. 60.319

ra punto la distribucién se pro-
0 sigue:
ar los engranajes de mando de
oles de leva para que coincidan
orificios de referencia con las pun-
fndice fijo, aplicado en la par-
or de la culata. i
el cigliefial con la manecilla: A.
186, de modo que el piston del ci-
fo nim. 1 se sitde en el punto
erto superior.

DISTRIBUCION

- QOrientar el orificio de referencia prac-
ticado en el engranaje de mando del
4rbol de los érganos auxiliares a 34°
del eje vertical (hacia el distribuidor de
encendido); dicha operacion se efectla
con objetd de evitar la interferencia
entre la excéntrica de mando de la
bomba de alimentacion y la cabeza del
tornillo del sombrerete de biela del
cilindro n© 2.

- Bloguear (con el atil A. 60.319) la
rotacién de los engranajes que corres-
pondan a los drboles de mando de la
distribucién y al drbol de mando de
los Organos auxiliares, montando des-
pusés la correa dentada sobre los engra-
najes del mando de la distribucién.

Nota.- El juego tedrico de los empujado-

res, para poner a punto la distribucion,

serd de 0,80 mm,

- Comprobar la tensidon de la correa,
que cederd 8 6 9 mm., bajo 10 kg. de
carga. Se hard con’ el motor frio y
la correa en tension.

Juego entre las levas y los platillos de los
empujadores
- Para control de puesta a
LD - (1L e R S 0,80 mm.
- Defunciona- Admisién. .[045 mm.
mientoen frio Escape. . . .10,60. mm.

Extraccion engrane e la distribucién
blogueando la rotacion del mismo me-
diante el atil A §G.4{B

Manipulacion para sustitucion de la co-
rrea dentada mando de la distribucidn

37.

Nota.- Apretar a 12 mkg. el tornillo de
fijacion de los engranajes de mando de los
arboles de distribucion; y la tuerca de
fijacion del tensor a 4,6 mkg.

Para aflojar o apretar el tornillo de los
engranajes se blogueard la rotacion de
los drboles mediante el util A. 60.446
{véase figura).

SUSTITUCION Y REGULACION DE LA
CORREA DENTADA DE MANDO DE
DISTRIBUCION

Motor FU

Se procederd asi:

- Vaciar el circuito de refrigeracion par-
cialmente. ;

- Desconectar el manguito superior vy
separar el canalizador de aire.

- Quitar la tapa de la distribucidn.

- Comprobar la correcta puesta a punto
de la distribucion y del drbol de man-
do de los 6rganos auxiliares.

- Bloguear mediante el Gtil A.60.319, la*
rotacion de los engranajes de mando
de los drboles de la distribucion y el
del &rbol de mando de los drganos
auxiliares. :

- Bloguear la rotacion del motor (de
hallarse el motor en el banco, emplear
el atil A.60.434,

- Aflojar la tuerca de fijacion, as’ como
el tornillo de blogueo del tensor.

- Desenganchar el muelle tensor.

- Sustituir la correa.

- Enganchar el muelle tensor vy apretar
la tuerca y el tornillo del soporte del
tensor; repetir dos o tres veces la ope-
racion de desbloqueo del soporte, ha-
ciendo girar el motor, en el sentido de
rotacién, de 1/2 a 3/4 de vuelta cada
vez. Cuando se haya terminado la ope-
racién, controlar nuevamente 'la exac-
ta puesta a punto de la distribucién vy
del drbol de mando de los érganos
auxiliares. i

Nota.- Al montar la correa dentada y a

fin de no dafiar las fibras que la compo-

nen, se evitard doblarla,

Destensadode.a correa, aflojando el
tornillo de fijacién de la polea tensora
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Esquema 6rganos mando de la distribu-
cién motor FU

1. Engranaje drbol distribucién mando
vilvulas de escape - 2. Indices de referen-
cia para la puesta a punto de los drboles
de la distribucién - 3. Engranaje drbol de
la distribucién mando vdlvula de admisién
- 4. Correa dentada mando drboles de
distribucién, engranaje mando bomba de
aceite, distribuidor de encendido y bom-
ba de alimentacién - 5. Muelle para la
polea tensora de la correa dentada - 6.
Tornillo blogqueo del soporte para polea
tensora - 7. Muesca de referencia para
la puesta en fase del engranaje mando
bomba de aceite, distribuidor de encen-
dido y bomba de alimentacién - 8. En-
granaje mando bomba de aceite, distri-
buidor de encendido ¥y bomba de alimen-
tacién - 9. Engranagje conductor montado
sobre el cigiiefial - 10, Polea para tensor
correa dentada - 11. Tuerca de bloqueo
del rodillo para rueda tensora.

ARBOLES DE LA DISTRIBUCION

Control

- Verificar las superficies de las mufie-
quillas de apoyo, y de las excéntricas,
sustituyendo el érbol en caso de que
presente sefiales de agarrotamiento o
rayado.

- Comprobar, asimismo, el engranaje de
mando de la bomba de aceite y del dis-
buidor de encendido.

Control alzado leva

- Apovyar el arbol en dos paralelas dis-
puestas en un plano de confrontacién
y comprobar con un comparador, que
la excentricidad de las mufiequillas

DISTRIBUCION — VALVULAS

de apoyo no sea superior a 0,02 mm.
CASQUILLOS (Motores FA y FD)

Control y escariado

- Comprobar que los casquillos no es-
ten ovalados o flojos es sus asientos,
y, que los orificios de lubricacion

estén en correspondencia con los con-
ductos del blogue.

Desmontaje de los casquillos del drbol de

la distribucion

1. Util A. 40.025

2. Casquillo central del drbol de la dis-
tribucién

La superficie interior debe ser lisa y exen-
ta de sefiales de agarrotamiento. En caso
contrario, sustituir los casquillos. Para la
sustitucion, se debe emplear en el des-
montaje y montaje de los mismos el Gtil
A. 40.025

Escariado de los casquillos del drbol de
la distribucion

Deben quedar instalados en sus asientos
siempre con interferencia, y deben tener,
después de su montaje, el didmetro inte-
rior exacto para el acoplamiento del ar-
bol de la distribucién en los asientos del
bloque, garantizando con ello la perfecta
alineacién y la ortogonalidad de los ejes
de los soportes del drbol. El perfecto
acabado de los casquillos se realizard em-
pleando el escariador U. 1.003, como
se ilustra en la figura.

SEAT 124 — 1430

Control y rectificado de los asientos

valvula.

Los asientos de védlvula en la culata no

deben presentar sefiales de hundimiento

en la zona de contacto con las vélvulas; en:
caso contrario, efectuar el repaso como
se indica a continuacién:

- introducir en la gufa de vélvula un vés-
tago guia del didmetro mas adecuado
para obtener la menor holgura entre
las piezas.

- Rectificar el asiento mediante una fre-
sa conica de 45° (estuche A. 60.100),

Fresado angulo del asiento de vélvula a
20° '
- Una vez efectuado el rectificado, res-
lizar la reduccion de la anchura de |

asientos de vélvula empleando pa

ello, las fresas de 20 y 75 utilizéndo-
las alternativamente hasta obtener un
asiento adecuado. *

una vez rectificados
459 30°t 5 cabeza de la vdlvula
45 5°: asiento de vdlvula

El angulo de inclinacion de los asientos
debe ser de 45° * 5",

VALVULAS

Control y rectificado

- Eliminar las incrustaciones de las vél
vulas con una pulidora de escobill
metdlicas. :
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Limpieza cabeza védlvula

- Comprobar que el véstago no esté

deformado ni presente indicios de fi-
 Suras; si es necesario, sustituir la val-

wula. :

- Comprobar el juego existente entre el
vdstago vy la guia de las vélvulas de ad-
misién y de escape.

- Comprobar que el asiento de la val-
vula no esté excesivamente gastado
o dafiado, v, si es necesario, efectuar
el rectificado del asiento utilizando
la rectificadora del modo siguiente:

Montar la vdlvula en la rectificadora,

Orientar el soporte mévil de manera que
-se obtenga una vez ultimada la operacion
el dngulo prescrito de 45 ° 30' * &',
. Accionar la rectificadora, teniendo cuida-

‘Angulos de la cabeza y del asiento de vél-
\ula después del rectificado
~ do de eliminar la menor cantidad posible

de material.
Comprobar que, efectuado el rectificado,
el espesor de la valvula en la periferia de

trol longitud véstago de vélvﬁla m-
torFU

1. Calibre A. 96.218
2, Vdstago de vdlvula

VALVULAS

la cabeza no sea inferior a 0,5 mm. Cuan-
do sea necesario alisar y rectificar la ex-
tremidad del vastago cuidando de elimi-
nar la menor cantidad posible de material.

En los motores del tipo FU, siempre que
se efectlen operaciones de rectificado,
tanto en las vélvulas como en sus asien-
tos se ha de proceder a la medicién del
vastago una vez montada la vélvula utili-
zdndose para ello el calibre A. 96.218,
gue debe quedar apoyado en el plano de
la culata

Control excentricidad de vélvulas en su
alojamiento

La excentricidad méxima de las vélvulas
para un giro completo, guiadas por el
vdstago y con el indicador del compara-
dor centesimal apoyado en el centro de la

superficie de contacto debe ser < 0,03

mm,

&

Prueba de estanquidad de las vdlvulas

1. Puente

2. Aparato comprobador

3. Util de apoyo culata

4. Tapén para los orificios de las bujias
de encendido

Prueba de estanqueidad

Efectuar la prueba de estangueidad de las
vélvulas mediante el aparato comproba-
dor, los utiles de apoyo, vy el puente y ta-
pon para los orificios de las bujias.

Las operaciones son las siguientes:

Limpiar los asientos y las vélvulas.
Colocar la culata en el (til de apoyo.

- Introducir la vélvula en sus guias co-
rrespondientes y obturar el asiento de

39.

la bujia de encendido con el tapdn.
- Disponer el aparato comprobador co-

mo ilustra la figura.
Ejerciendo una fuerte presion con la pa-
lanca bombear al mismo tiempo aire con
la perilla de goma, hasta que la aguja del
manometro llegue casi al final de la escala.
Si la superficie de asiento de las vélvulas
y los asientos de éstas no se acoplan per-
fectamente, la fuga del aire queda sefiala-
da por el desplazamiento mds o menaos ra-
pido de la aguja hacia cero. En este caso,
repetir las operaciones del rectificado de
las vélvulas y sus asientos.

Desmontaje de las gu:'as de vélvula. con
el botador A. 60.15

GUIAS DE VALVULA

Control y sustitucién

Verificar que no existe aflojamiento vy
gue el anillo eldstico de sujecion es efi-
ciente. Comprobar que el juego entre
las guias y los véastagos de la vélvula es el
correcto, sustituyendo las guias si por un
excesivo juego entre éstas y el véstago
no fuera suficiente con cambiar la val-
vula. Para ésta operacion se utilizard el
atil A, 60,153 (véase figura).

Escariado didgmetro interior de la guia de
valvula
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Esquema control de carga de muelles de
vélvula del motor FA

A:muelle interior
B: muelle exterior

MUELLES

Verificacion

- Comprobar que los muelles de valvu-
las no estén resquebrajados ni hayan
perdido su caracteristica de elasticidad.

- Verificar la carga de los muelles con
un dinamémetro con escala auxiliar
graduada en mm.

Montaje de retenes en las gufas de vélvu-
la empleando el Gtil A. 60.344

RETEN EN GUIAS DE VALVULA

Para colocar estos retenes se empleard el
atil A. 60,344, colocdndolo sobre el cen-
trador del mismo inserto en la guria. Des-
pués, con el empujador se situard el retén
sobre el fresado practicado en la parte
superior de la gufa de vélvula.

Conjunto arbol de balancines con mue-
lles, balancines y asientos

BALANCINES Y MUELLES

Comprobacién

- Se comprobard que las superficies del
eje portabalancines, de los asientos
de los balancines y de los soportes no
presenten dafios. En otro caso, susti-

VALVULAS

tuirlos.

- Comprobar que la superficie de con-
tacto de los balancines con la vélvula
y del asiento esférico con las respecti-
va varilla de mando es lisa. En caso
contrario sustituir la pieza mds gasta-
da, o las dos.

- Comprobar con un dinamémetro que
los muelles de los balancines no estdn
rotos o han perdido su elasticidad.

fo T v 37.000
4 17,025

A N AR |

36,975
16,995

Datos principales del platillo y de los
empujadores sobre su alojamiento
Espesor nominal del platillo base

EMPUJADORES Y PLATILLOS

La superficie del empujador o del platillo
del empujador, en contacto con las levas
del drbol de la distribucion debe estar muy
pulida y exenta de golpes, de huellas, que,
sin embargo, si son muy leves pueden ser
eliminadas con una piedra abrasiva muy
fina. Las superficies externas del empuja-
dor v las de su asiento no deben estar
excesivamente desgastadas, ovaladas o
con sefales de rayado. El montaje de los
empujadores mayorados implica el repaso
del asiento en el bloque hasta establecer
el juego prescrito entre las partes. En los
motores FA y FD, los empujadores son
suministrados de recambio, ademas de los
normales, mayorados en su didmetro ex-
terno en 0,05 + 0,10 mm, El montaje de
los empujadores mayorados implica el re-
paso del asiento en el blogue para resta-
blecer el juego prescrito entre las piezas.

VARILLAS

Las varillas de mando de los balancines no
deben presentar deformaciones, v el asien-
to esférico de éstas no debe tener aspere-
zas o sefiales de agarrotamiento; en caso
contrario, sustituirlas.

REGULACION DEL JUEGO ENTRE
VALVULAS Y BALANCINES (Motores
FAy FD)

SEAT 124 — 1430

Se realizard en esta regulaciéon con el mo-

tor frio, para poder obtener asf la holgura

correcta, Si no ocurriera de este modo
proceder de esta forma:

- Girar el ciglefal hasta que la vélvula
del cilindro ndim. 1 esté en cruce (o sea
que inicie la admision).

- Regular la holgura entre balancines y
vélvulas del cilindro niim. 4 (que esta-

rd al final de la fase de compresién).

. b

; 5. AN
Regulacion del juego entre vdlvulas y
balancines modelos FA y FB
1. Util A. 50.006

2. Calibre de espesores

Con el util A, 50.006 (sefialado en la
figura) se mantendra apretado el tor-
nillo regulador del balancin y se aflo-
jard la tuerca de blogueo; se insertara
entre los balancines y la vélvula un
calibre adecuado, apretando o aflojan-
do el tornillo de regulacién, hasta que
el calibre pueda deslizarse entre las
piezas con un ligero roce. En este mo-
mento, proceder a bloquear la tuerca
con la llave.
Una vez regulado el juego de balancines
en las vélvulas del cilindro num. 4, se pro-
cederd del mismo modo con los otros |
cilindros, teniendo en cuenta que al estar
en cruce las vdlvulas del cilindro ndm, 4 |
se regula el juego del ndim. 1, y cuando lo
estdn las del ndm. 3, se regula el juego del
ndm. 2, y viceversa.

REGULACION 'DEL JUEGO DE EMPU.
JADORES (Motor FU) :

El juego correcto de funcionamiento
en frio entre las excéntricas y los platillos
de los empujadores es de 045 mm.
para las vdlvulas de admision y 0,60 mm.
para las de escape. :
Los platillos para la regulacién del juego -
de los empujadores se suministran en re-
cambio con espesores comprendidos en-
tre 3,30 mm y 4,70 mm, con una varia-
cion progresiva de 0,10 mm. E| valor del
espesor del platillo aparece sobre una de
las dos superficies planas del mismo, que
deberd estar vuelta en el montaje hacia =
el empujador; no obstante, es conveniente
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. Control del juego entre el platillo y la
gxcéntrica del eje mando distribucion,
mediante un calibre de espesores
1. Arbol de distribucion
. 2. Calibre de espesores

§ 3. Platillo base

asegurarse mediante un micrémetro de que

gl espesor real del platillo se corresponde

con el valor indicado.

Para el control v la regulacién del juego,
actuar de la forma siguiente:

- Hacer girar el ciglefial, con el fin de
llevar la leva, en posicion vertical, (ha-
cia arriba) al platillo del empujador a

~ comprobar. Con un calibre de espeso-
res, efectuar la medicion del juego en-
tre el platillo y la excéntrica del arbol
de distribucion, con el fin de determi-
nar la eventual variacion del espesor
del platillo (ver figura).

sion A, 60
" 1. Excéntrica drbol de distribucién

oién del Gtil A. 60,443 para la co-
acion del util de sujecion del empuja-

Se aplicard la palanca de presion A.
60.443 (véase figura), que permite
introducir el atil de sujecion A.

VALVULAS — ALIMENTACION

Introduccion del atil A. 60.423 de suje-
cion del empujador

1. Util A, 60.422

2. Util A. 60.443

60.422, del empujador (véase figura)
logrando asi extraer el platillo, inyec-
tando aire a presion y sacandolo con
el Gtil A. 87.001 (véase figura).

Extraccion platillo

1. Arbol mando distribucion

2. Util sujecién empujador A. 60.422
3. Util A. 87.001

4. Platillo

- Montar el nuevo platillo con el espesor
gue corresponda, segln la medicion
hecha con anterioridad. Aplicar la pa-
lanca de presion A. 60.443, para poder
extraer -el Gtil de blogueo A. 60.422.

La sucesion de las operaciones de control

de regulacion del juego en los empujade-

res, es vdlida tanto para las vélvulas de es
cape como para las de admision.

Depésito de combustible y tuberias

41,

1. Tubo de respiracién - 2. Capuchén
de proteccién del terminal del cable in-
dicador del nivel de combustible - 3. Ca-
puchén de proteccién del terminal del
cable del indicador luminoso de la reserva
de combustible - 4. Proteccion - 5. Ca-
ble de masa del mando indicador del ni-
vel de combustible - 6. Brida de suje-
cién del depésito - 7. Tubo de envio del
combustible a la bomba de alimentacién.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Separacion y colocacion

Soltar el cable positivo del borne de la
baterfa. Vaciar el depésito, quitando pa-
ra ello el tapon de vaciado.

Quitar el tornillo de la brida de sujecién,
desenganchandola y quitando la protec-
cion.

Soltar el tubo de la bomba de gasolina,
el respiradero del depdsito y los cables
del inductor de nivel y de reserva de com-
bustible.

(En los motores FU, soltar también el
tubo de retorno de combustible).

En los modelos 5 puertas el depdsito se
encuentra anclado a la carroceria en la
parte posterior del vehiculo mediante
cuatro tuercas.

Control y limpieza

Observar que el depdsito no presenta pér-
dida alguna por la unién y repardndola
con soldadura de estafio en caso contra-
rio.

Lavar con gasolina y agitarlo con energyia.
Vaciar y soplar con aire a presion, una
vez quitado el tapdn de descarga.

BOMBA DE ALIMENTACION

Si llega poco combustible al carburador,
comprobar:

- Los tornillos de unién y sujecion.

- Los conductos y abrazaderas.

Limpieza y control

Una vez desmontada, se limpia con gaso-
lina y se soplardn las piezas con aire a
presion. |

Se comprobard el muelle de la membra-
na, la membrana y el muelle de la palanca
de mando.

Se lavara con petréleo y se lubricard con-
venientemente la palanca de mando vy el
bulén.

Se cambiaran siempre los retenes y se
engrasardn las juntas nuevas.
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Piezas componentes de la bomba de ali-
mentacion de combustible

1. Tornillo de sujecién de la tapa - 2.
Junta - 3. Tapa - 4. Tornillo de sujecién
de las partes superior e inferior del cuer-
po - 5. Arandela - 6. Parte superior - 7,
Membrana - 8. Cuerpo inferior - 9. Fil-
tro - 11. Muelle - 12. Muelle retroceso pa-
lanca - 13. Palanca de mando - 14. Bulén.

CARBURADOR

NIVELACION DEL FLOTADOR

Carburadores Bressel-Weber

Para ello habré que seguir estas normas:

- Se asegurard que el peso del flotador
es el correcto, y que no tendra golpes
o pérdidas. Debera girar libremente so-
bre su eje. 1
Se controlard que la vélvula cénica
estd bien apretada en su alojamiento
y gue la bola del mando amortigua-
dor no estd bloqueada.

Nivelacion del flotador del carburador
BRESSEL-WEBER

H e |. Nivelacitn del flotador

Con la tapa del carburador vertical y la
lengiieta (2) del flotador en ligero contac-
to con la vdlvula de la aguja, el flotador
debe distar H = 6 mm. para el carburador
32 DHS y H= 7 mm. para el 34 DMS del

ALIMENTACION — CARBURADOR
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Seccidn longitudinal del Motor FA sobre los cilindros

plano del cuerpo con la junta (4) monta-
da y adherida a dicho plano. En caso con-
trario modificar la posicién de la lengiie-
ta (3) hasta conseguirlo procurando que
la lengiieta (2) sea perpendicular al eje
de la aguja.

La distancia mdxima del flotador al plano
de la tapa debe ser de I = 14 mim. para el
carburador 32 DHS e I = 4,5 mm. para
el carburador 34 DMS; eventualmente,
modificar la posicién del apéndice (1).

- Se mantendra verticalmente la cubier-
ta del carburador, para que el flotador
oprima la bola mévil de la vélvula, sin
llegar a desplazarle. En esta situacién
el flotador debe distar la cota H (véase
figura) del plano a la cubierta, con la
junta montada y bien unida.

- Realizada la nivelacién, se controlard
que el recorrido del flotador serd
(véase figura) el establecido en |, corri-
giéndolo, en su caso.

- Controlar que el gancho de retencién
permite el movimiento de la vdlvula.

- Si el flotador no se encuentra bien
colocado hay que modificar la situa-
cién de la lengleta del mismo, cuidan-
do de que dicha lengleta quede per-
pendicular a la vdlvula y no presenta |
marcas que la impidan desplazarse |i-
bremente. :

- Montar después la cubierta en el car- |
burador de modo que el flotador no |
roce sobre las paredes de la cuba.

Nota.- El control del flotador debe ve- |
rificarse cuando se sustituya éste o la val-
vula de entrada de combustible, En este
Ultimo caso cambiar también la junta.

Carburador Weber — Bressel
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CARBURADOR

“Section  demostrativa de la regulacion
ﬁn}gg carburadores BRESSEL 32 DHS
A. Apertura de la mariposa del primer
conducto con el dispositivo de arran-
que en frio insertado totalmente.
Con la palanca (2) desplazada total-
mente, la luz de la mariposa del pri-
. mer conducto debe ser de A = 0,80
.+ 0,856 mm. En caso conltrario actuar
- gobre el tirante (1) hasta conseguirlo.
Apertura de la mariposa de estrangu-
. lacién con el dispositivo de arranque
~ en frio insertado totalmente.
. Con la palanca (2) desplazada total-
. mente, la mariposa de estrangulacién
. debe cerrarse por completo. Vencien-
" do la resistencia del muelle, la luz de
 la mariposa de estrangulacién debe
ger de B = 7,75 +~ 8,25 mm. En caso
. contrario, actuar sobre el apéndice (3)
~ hasta conseguirlo.
Apertura de la mariposa de estrangu-
~ lacién con el dispositivo de arranque
en frio a medio recorrido.
Con la palanca (2) en la posicién in-
. dicada (rojo), la luz de la mariposa de
estrangulacion debe ser de C = 6,25
+ 6,75 mm. En caso contrario, actuar
‘sobre el apéndice (3) hasta conseguir-
lo.

sicibn de la mariposa de estrangula-
_cion con el pulmén del corrector al fi-
‘nal de curso.

Con la palanca (2) desplazada total-
‘mente, separada la tapa (4) del correc-
r, ¥ bajando el vdstago (5) hasta ha-
cer tope en (6), la luz de la mariposa
‘de estrangulacién debe ser de D =

4,75 ~ 5,26 mm. En caso contrario,
quitar el tapén (7) y regular el tornillo
(6) hasta conseguirio.

E. Apertura de la mariposa del primer

conducto cuando se inicia la apertura .

de la del segundo. Y

Cuando el apéndice (11) toca la palan-
ca (12) la luz de la mariposa del pri-
mer conducto debe ser de E = 6,76
+ 7,256 mm. para el carburador 32 DHS
y D = 7,35 + 7,856 mm. para el carbu-
rador 34 DMS. En caso contrario,
actuar sobre el apéndice (11) hasta
conseguirlo.

F. Apertura inicial de la mariposa del se-
gundo conducto estando ésta a tope.
Con el tornillo (10) haciendo tope en
la palanca (9), la luz de la mariposa del
segundo conducto se medird haciendo
pasar una chapa curvada F = 0,25
mm. de espesor por § mm. de ancho.

G. Posicién del vdstago del pulmén del

segundo conducto con las mariposas
cerradas.
La distancia entre el platillo de la men-
brana y el fondo del cuerpo cdpsula,
debe ser de G = 1,5 + 2 mm. Se regu-
lard con el tornillo (13) bloquedndose
mediante la tuerca (14).

Carburadores Solex
Para el reglaje del nivel del flotador se

procederd asi:
- Aplicar el flotador sobre el calibre

A.95.134.

- Poner el brazo del soporte del flotador

en contacto con los apoyos del Util; si
el nivel es correcto no existird luz en
los puntos de contacto del flotador vy
los apoyos. Si no es asi, deformar el
brazo del flotador para conseguirlo.

43,

Nivelacion del flotador y regulacion re-
corrido vélvula de aguja del carburador
SOLEX

1. Punto de asiento para la comprobacién
del flotador
2. Arandela de regulacién

- Aplicar después el calibre A, 95.134
sobre el asiento de la valvula de aguja
segin se ilustra en la figura, Con la re-
ferencia C en correspondencia con la
aguja de la valvula, el calibre debe des-
lizarse; con la referencia D en corres-
pondencia con la aguja, ésta deberd
impedir el deslizamiento del calibre.

- Para variar la posicién de la aguja se
actuard sobre las arandelas de regula-

cibn de la védlvula, aumentando o dis-

minuyendo su espesor segun se precise.

Regulacion del minimo carburador We-
ber-Bressel

1. Tornillo de regulacién de mezcla

2. Tornillo de regulacion de aire

/

Regulacion del minimo carburador Solex
1. Tornillo de regulacién de mezcla
2. Tomillo. de- regulacion en derivacién

REGULACION DEL REGIMEN MINI-
MO

Se deberd hacer con motor caliente y en
marcha, sin filtro de aire. Se regulard pri-
mero el tornillo de dosificaciébn de mez-
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CARBURADOR — FILTRO DE AIRE

Seccion demostrativa de la regulacion de los carburadores SOLEX 32 EIES y C 34 EIES

A. Apertura de la mariposa del primer conducto con el dispositivo de arranque en frio insertado totalmente.
Con la palanca (1) desplazéida totalmente, la luz de la mariposa del primer conducto debe ser A = 0,80 + 0,90 mm.
B. Apertura automdtica de la mariposa de estrangulacion obtenida con el empobrecedor. Con el tirante (2) desplazado totalmente

hacia la izquierda y el apéndice (3) en contacto con la palanca, la apertura de la mariposa de la parte alta del conducto debe

B = 3,6 mm.

cla de modo gue el motor gire con segu-
ridad.

Proceder, seguidamente, a buscar el régi-
men de giro del motor al minimo mds
conveniente, actuando sobre el tornillo de
regulacion de la velocidad del motor. El
tornillo de regulacién de la apertura de
la mariposa estd bloqueado, en posicion
de cierre de la misma, y no debe manipu-
larse, salvo en el caso de revision del car-
burador. Cuando el carburador, haya si-
do reparado, es imprescindible efectuar
la regulacién con la ayuda de un analiza-
dor de gases, con el cual se actuard del
siguiente modo:

- Proceder a atornillar a fondo el torni-
llo de velocidad de rotacion del motor,
sin forzarlo excesivamente, con objeto
de no deformar las respectivas zonas
de asiento.

- Arrancar el motor, hasta alcanzar la
temperatura normal de funcionamien-
to.

- Con el tornillo de mezcla y de apertu-
ra de la mariposa se ajustard la veloci-
dad de régimen {entre 600 — 700 r.p.
m.). Después se bloquea el tornillo de
apertura de la mariposa mediante la
contratuerca. '

- Actuar sobre el tornillo de regulacién
de mezcla, hasta que ésta sea la apro-
piada. )

- Actuar sobre el tornillo de velocidad
de rotacién para conseguir 800 r.p.m.
{motores FA y FD) y 800 — 900 para
los motores FU.

NOTA: Aflojando el tornillo de regula-
cién del motor se obtiene un aumento de
giro, y apretando se disminuye la veloci-
dad de rotacion, sin que en ninguno de
ambos casos varie la emisién de CO.

FILTRO DE AIRE

Consta de dos tomas de aire:

- Entrada de aire fresco en verano.
Entrada de aire caliente en invierno.
Para regularlo bastard con cambiar la
orientacién de la tapa del cuerpo del fil-
tro, haciendo coincidir las letras V o |
con la flecha de color rojo situada en la
toma de aire (Motor FA y FD}, o rotando

la toma de aire (Motor FU). '
Cuando el filtro haya tenido que ser des-
montado, asegurarse al volverlo a montar
de que no hay filtraciones de aire a través
de las juntas. '

Se debe sustituir el elemento filtrante ca-
da 10.000 km, o mas frecuentemente si se
circula por carreteras polvorientas.

SEAT 124 — 1430
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’ de lubricaci6n del motor
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17

16

15

14

de carga para el aceite - 2. Taladro para el engrase de la cadena de la distribucién - 3. Conducto para el aceite del filtro al
- 4. Taladros de engrase de los pifiones de arrastre de la bomba de aceite y de la cadena de la distribucién - 5. Conducto
eite de la bomba al filtro - 6. Bomba de aceite - 7. Vidlvula de descarga - 8. Varilla indicadora del nivel de aceite en el cdr-
de la trompa de aspiracién de la bomba de aceite - 10. Tapén de descarga del aceite del cdrter - 11, Vidlvula de seguri-

0 de obturacién del filtro de aceite - 12. Filtro de aceite con cartucho a caudal total - 13. Transmisor eléctrico de la insu-

n del aceite - 14. Cdrter de aceite - 15. Descarga de aceite del eje portabalancines - 16. Conducto para el aceite del eje

-'17. Canalizacién del eje portabalancines - 18. Canalizacién de msptmczdn cerrada del motor enlazada a la tapa de

es y a h toma de aire del carburador.
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LUBRICACION SEAT 124 —1430

Esquema de lubricacion motor FU - - :
1. Tapén llenado aceite - 2. Conductos de lubricacién - 3. Arbol de levas mando vdlvula de escape - 4. Arbol de levas mando vdl-

vula de admisién - 5. Aceite depositado en la tapa de regreso al cdrter - 6. Circulacién aceite por el circuito en el cigiiefial - 7.. Tele-
rruptor sefializacién presién de lubricacién - 8. Salida aceite del filtro a la instalacién de lubricacién - 9. Cartucho filtrante - 10.
Vilvula exclusién filtro cuando éste estd obstruido - 11. Varilla control nivel de aceite en el cérter < 12, Tapén de. vaciado ~ 13.
Trompa del filtro de la bomba - 14. Vilvula reguladora de la presién - 15. Engranajes bomba.
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; Gvﬁtntml de juego entre los engranaie y
el plano de apoyo de la tapa de la bomba
de aceite

BOMBA DE ACEITE

~ Limpieza y control

- Tras el desmontaje, lavado y soplado, pro-
- geder al control examinando el cuerpo y
. tapa y comprobando la trompa de aspira-
. cion y el conducto de envio de aceite. A
. gontinuacion, proceder como sigue:

. . Se examinan los engranajes. El juego
de montaje entre flancos con engrana-
jesacoplados es de 0,16+ 0,25 mm.,
- Se controlard el juego de montaje
(0,11 + 0,18 mm.} entre la periferia
de los engranajes y sus asientos en el
~ cuerpo de la bomba.
- - Se controlard el juego de montaje
(0,020 + 0,105) entre la parte superior
- de los engranajes y el plano de apoyo
" de la tapa de la bomba.,
Revisar la interferencia entre el engra-
naje conductor y su eje,
_ NOTA: El engranaje conductor se sumi-
~ nistra de recambio, completado con el gje.
- - Controlar el juego de montaje (0,017
+ 0,057) entre el engranaje conducido
. ¥ su eje.
. - Controlar el juego de montaje (0,016
.+ 0,055) entre el eje de mando de la
' bomba vy su asiento en el cuerpo de
'~ la misma,
. . Verificar Ja solidez de la interferencia
. entre el eje del engranaje conducido y
su asiento en el cuerpo de la bomba.

~ Control y limpieza de la vélvula de regu-
~ lacién de la presion del aceite

§ Caso de revisarse la bomba de aceite se
§ s controlard y limpiara la vélvula, com-
£ probando el muelle regulador de la pre-
§ sion.

§ Impurezas o depdsitos en la vdlvula y en
. 8 cuerpo podrian provocar su agarrota-
£ miento.

LUBRICACION
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Detalle de la seccién transversal del motor, interesando la bomba de aceite, y datos
principales para el acoplamiento de las piezas de dicha bomba y su mando.

Conjunto del cuerpo de la homba con la
valvula de regulacion de la presion

1. Eje conductor - 2, Cuerpo de la bomba
- 8. Tapa - 4. Muelle - 5. Vilvula.

FILTRO DE ACEITE DE CAPACIDAD
TOTAL

El filtro de aceite de capacidad total es-
t4 constituido por un recipiente de chapa
gue encierra un elemento filtrante del ti-

Soporte del filtro de aceite montado en
el bloque

1. Conducto de llegada del aceite al filtro
2. Conducto de salida del aceite del filtro
3. Soporte del filtro

po de cartucho.

En el filtro va incorporada una vélvula pa-
ra la exclusion de éste, en el caso de satu-
racion del cartucho filtrante.

La eficiencia del filtro debe ser particu-
larmente cuidada, dada la importancia de
una buena vy racional lubricacién del mo-
tor. Cada 10.000 km, sustituir el filtro.
Para el desmontaje y montaje de éste, em-
plear el Gtil A.60.312, segin indica la fi-
gura.

Desmontaie del filtro de aceite de capa-
cidad total con el Gtil A, 60.312

TRANSMISOR ELECTRICO DE FALTA
DE PRESION DE ACEITE

Cuando la presibn de aceite disminuye
de 0,40 + 0,80 kg/cm?, se enciende un
chivato en el tablero de instrumentos.
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REFRIGERACION

1. Depésito de expansién - 2. Radiador - 3. Tuberfa del agua del motor al radiador - 4. Tuberia del agua del motor al termostato -
. Termostato de doble paso - 6. Tuberia del agua del radiador al termostato - 7. Tuberia del agua termostato a la bomba - 8. Bom-|

I:squama de funcionamiento del sistema de refrigeracion del motor FAy FB
ba - 9. Tubo entre el radiador y el depdsito de expansién.
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Esquema instalacidn de refngeraclfm pro-
vista de termostato de doble paso

1. Termostato

2, Bomba de agua

CONTROL DE LA INSTALACION DE
LA REFRIGERACION

Si se apreciaran pérdidas de agua, se com-
probara la instalacion,
Si, al funcionar el motor éste se calenta-
ra excesivamente se comprabard, en pri-
mer lugar, el termostato. Si la apertura
del mismo se efectGa correctamente,
puede deberse el-.calentamiento a obstruc-
ciones en el radiador, por lo que habrd
que utilizar un desincrustante.
Otras causas de calentamiento pueden
ser; por pérdidas de agua al exterior
del radiador, de los manguitos de unibn,
de la bomba de agua, del calefactor, de
los tapones del bloque, deterioro de la
junta de culata, falta de apriete de los tor-
nillos de sujecién de la culata al bloque,
deformacién de la culata o del bloque.
Las filtraciones hacia el interior del mo-
tor pueden ser localizadas haciendo fun-
cionar el motor a un minimo sostenido
y comprobando si se forman burbujas de
aire en el radiador.
La filtraciébn también quedard indicada
por la presencia de aceite en el agua del
radiador.
Si el motor tarda en alcanzar su tempera-
tura normal de trabajo, se deberd sin du-
da a defecto en la védlvula del termosta-
to.
Caso de tener que rellenar de lfquido re-
frigerante, procédase asi:
- Déjese enfriar el motor.
- Quitar los tapones del radiador y depé-
sito suplementario.
- Afadir agua por la boca del radiador,
hasta llenarlo.
- Roscar el tapdn del radiador.
- Rellenar el depésito suplementario has-
ta unos 7 cm por encima de la indica-
cién "MIN".

RADIADOR

Control y lavado interno
El lavado interior vy la desincrustacion del
radiador y de los conductos del agua se

REFRIGERACION

deben efectuar antes de emplear la mez-
cla anticongelante de invierno, dado gue
ésta tiende a soltar los sedimentos cal-
cdreos vy la herrumbre gque se forman en
los diferentes conductos y en las cdmaras
de refrigeracion.

Pruaha de estamimdad, a prssln, de a

instalacion de

rigeracion, can disposi-
tivo Ap. 5.066

Comprobacion, prueba a presion y repa-
racion

Si es necesario, afiadir agua al radiador fre-
cuentemente. La causa puede ser debidaa
una excesiva evaporacion tras un fuerte
calentamiento por obstruccion del radia-
dor, defectuoso funcionamiento-de la val-
vula de seguridad de la boca de llenado,
abrazaderas flojas, retén de eje de bomba
defectuoso. Proceder en cada caso a-las
comprobaciones, limpieza, aprietes 0 sus-
tituciones necesarias.

Para localizar pérdidas, tras cerrar el gri-
fo de la base, obturar las tuberias de en-
trada v salida vy el racor del deposito su-
plementario. Llenar de agua el radiador,
aplicar el dispositivo Ap. 5066 vy bombear
aire hasta una presion de 1 kg/cm?:

Una vez localizadas las pérdidas, solamen-
te ofrecen garantia las reparaciones de
poca importancia con soldadura de esta-

" fio. . N
Igualmente, con el Util Ap. 5066, debe

comprobarse el tapdn 'del radiador, el
cual debe abrirse bajo una presion de 05
kg/cm?.

IBOMBA DE AGUA

Descripcion

La bomba de agua es del tipo centrifu-
go de paletas.

El cojinete de la bomba de agua no nece-
sita lubricacion durante su funcionamien-
to, ya que es del tipo estanco.

El rotor de la bomba de agua’y el buje
de la polea del ventilador van colocados
en el eje del cojinete sin chaveta de suje-
cion.

Desmontaje
Se procederd asf:

2. Rotor de la bomba de agua

. 'Se quita el tornillo de retencion del

. la bomba - 5. Rotor.

SEAT 124 — 1430

Desmontaje del rotor de la bomba de agua
1. Extractor A. 40.026

- Con el extractor A. 40.026 se desmon- |
ta el rotor del eje de mando. "

cojinete y se saca el drbol de mando,
el cojinete y el buje de la polea. €.
- Con un extractor o prensa se desmonta
el buje de la polea y el ventilador. :
El-retén se extrae usando un botador,

Limpieza y control '
Se limpiaran con cuidado todas las plezas

eliminando los dep6sitos de cal. :
Comprobar que no hay demasiado jue-
go entre el eje y el cojinete, sustituyén-
dolo en caso necesario. 5
El juego no superard los 0,12 mm.

E
§
|
!
|
§
;

Montae del rotor en el eje de mando
madlante una prensa \
1. Separador - 2. Buje de la polea del ven-
tilador - 3. Eje de mando - 4. Cuerpo de

Control, mediante al callhrador de esp&.
sores, del j juego entre las paletas’del rotol
y el cuerpo de la bomba. |
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Nota.- Siempre que se desmonte el eje
de la bomba habrd que sustituir el retén.
1 ] 3

=]

I. / / / _'_,-"". 1
—==1mm

7 § 5 4
Seccion longitudinal de la bomba de agua

1. Buje de la polea conducida de man-
do del ventilador - 2. Cuerpo de la bomba
- 3. Tornillo de sujecién del cojinete - 4.
Rotor - 5. Retén - 6. Cojinete - 7. Eje.

1 mm = Juego de montaje entre el rotor
y el cuerpo de la bomba

Montaje

Para montar la bomba se procederé asi”:
Se coloca el retén en su asiento.

Se monta, en el cuerpo de la bomba,
el rodamiento con su eje, colocandolo
convenientemente.

- Se monta el tornillo de retencién del
cojinete, remachando después los bor-
des del asiento para evitar que se aflo-
jen.

- Apuntar en el extremo del eje del bu-
je de la polea situado sobre la bancada
de una prensa (para la bomba de refri-
geracién de los motores FU asentar el
buje sobre el util A. 60.445, situado
en la bancada de la prensa).

Apuntar en el extremo opuesto del
eje rotor, intercalando el separador
A. 60.314.

Apoyar el émbolo de la prensa en el
separador, presionando hasta que el
gje de la bomba toque con el (til

Esquemas de funcionamiento del termos-

tato del motor FU

1. Boca de llegada del agua del motor

2. Boca de salida del agua a la bomba
3. Boca de llegada del agua del radiador

CERRADO

Cerrado

REFRIGERACION

A. 60.314 v con la bancada de la pren-
sa (en los motores FU con el Gtil
A.60.314 v con el A. 60.445).
Mediante un calibre de espesores, com-
probar que el juego entre las paletas
del rotor y el cuerpo ‘de la bomba es
de 1 mm. |

- Antes de rnontar"lel conjunto compro-

bar la interferencia que hay entre el
buje vy el eje y entre el rotor y el eje.
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Totalmente abierto

TERMOSTATO

Debera funcionar a las temperaturas pres-
critas. Para comprobar su funcionamiento
actuar asl:
Llenar de agua un recipiente adecuado.
- Calentar el agua, con el termostato
sumergido, y controlar la temperatura
con un termémetro. La vdlvula debe
comenzar su apertura entre 85° + 89°
C.y completar la misma a los 100° C.

VENTILADOR Y CORREAS
VENTILADOR (Motores FA y FU)

Va colocado, con la polea, al buje y unido
al eje de la bomba con tres tornillos y
arandelas.

51.

Regulacion de la tension de la correa de

mando del ventilador, bomba de agua y

dinamo

A, Cesién normal 1 + 1,5 em., con una
presion de 10 kg.

. B. Tuerca de sujecién de la dinamo al

tensor
C. Tornillo de articulacién de la dinamo

Regulacion de la tension de la correa de
mando del ventilador, bomba de agua y
generador

Una correa poco tensa, ademds de que
tiende a salirse, proporciona una insufi-
ciente velocidad de rotacion, con los pe-
ligros de calentamiento del motor e insu-
ficiente carga del generador. Si la tensién
es excesiva, se provoca un desgaste pre-
coz de los cojinetes de la bomba de agua
y del generador.

Para regular la tension de la correa, pro-
ceder del modo siguiente:

- Aflojard la tuerca de bloqueo del gene-
rador,

- Se aflojan los tornillos de articulacidn
del generador.

- Se desplazard hacia fuera el generador
y se apretaran a fondo los tornillos
y la tuerca.

- Se comprobard que con una presion
de 10 kqg., la correa flexiblede 1+ 1,5

Conjunto radiador con electroventilador
1. Radiador - 2. Electroventilador - 3.
Boca de salida de agua radiador - 4. Ta-
pén de carga - 5. Boca de retorno agua
al radiador - 6. Telerruptor termométri-
co.
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ELECTROVENTILADOR (Motor FU)

Estos motores montan en el lado inferior
del radiador (ndm. 6 de la figura) un inte-
rruptor termométrico, que actua sobre el
electroventilador al alcanzar una tempera-
tura superior a la de funcionamiento.
En caso de fallo, comprobar primero las
conexiones e instalacién y si no presen-
tasen anomalias cambiar el interruptor.

REFRIGERACION

SEAT 124 —1430

|
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EMBRAGUE SEAT 124 — 1430
EMBRAGUE

DENOMINACION FA-FB-FIFL | TOpbme FU-10

Mando de embrague mecénico, tipo ........ Monodisco
en seco
Mecanismo del embrague y desembrague . . . . .. ' Muelle de disco
Discoconducido ........coiineeennains L5 Con forro de
friccion
Didmetro exteriorforros . ................. mm 181,56 200 215
Didmetro interior forros . ................. mm 127 130 145
Descentramiento forros disco conducido . . . ... mm 0,2 0,2 0,2
Carrera en vacfio del pedal, correspondiente a
la diferencia de 2 mm entre el diafragma y el
manguito de desembrague ................ mm 30 33 33
Carrera de desembrague del collarin de mando
y minima separacion correspondiente del anillo
deapriete  .......iiieuianiiii e mm 8+1/1,4 9/1,6 8/1,7
PARES DE APRIETE
P o
DENOMINACION Rosca Material -

Tornillo fijacién embrague al volante motor .. .... M8x1,25 R 80 Cdt 1,6

Conjunto de presién y disco conducido de embrague
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Vista del conjunto de embrague, lado de la palanca de horquilla para el manguito de desacoplamiento, y de la Seccién A—A

V. Carrera en vacio del manguito desembrague
D. Carrera de la palanca de desembrague

U. Desplazamiento mdximo admitido de la palanca, consiguiente al desgaste de los forros

Seccion longitudinal B—B (indicada en la figura anterior) del conjunto embra-
gue, en correspondencia con la palanca de horquilla y el manguito de desa-
coplamiento

Regulacidn desacoplamiento embrague
1. Tuerca de regulacién - 2, Contratuerca
- 3. Muelle de retroceso de la palanca de
horquilla - 4. Cable flexible - 5. Palanca
de horquilla.

Regulacion de la carrera del pedal

La carreraen vacio del pedal de embrague
es de 30 mm en las versiones FA, FB, FJ
y FL, v de 33 mm en las versiones FD,
FE, FU y FM, lo que corresponde a una
diferencia de 2 mm entre el anillo de con-
tacto y el manguito de desembrague. Si
la carrera en vacio es inferior a este valor,
como consecuencia del desgaste del dis-
co, aumentarla hasta su valor normal
actuando sobre el cable de mando de la
horquilla, : .

Antes de regular |la carrera en vacio del
pedal, comprobar que la envoltura del
cable no estd deformada ya que una de-
formacion que impida la adecuada reac-
cién de la funda tiene como consecuencia



un embrague defectuoso. Para corregir
este defecto, sustituir la funda con cable.

Desmontaje y montaje

Para ello hay que seguir estas normas:

- Se levanta la parte delantera del vehi-
culo, colocando caballetes después.

- Se desmonta el cambio de velocidades.

- Se marca la posicién del motor, a fin
de colocarlo después en la misma que
ocupa.

Nota.- Al desmontar el cambio, se impedi-

rda que el eje primario se apoye en las

palancas del diafragma, pues podria de-
formarse éste.

- Desmontar los tornillos de sujecion
del mecanismo al volante motor, asf
como el conjunto.

Una vez acabado el desmontaje:

- Verificar que la superficie de friccion
del volante motor estéd lisa.

- Examinar los forros del disco. Si es-
téan gastados, cambiarlo.

- Montar el disco conducido sobre un
eje horizontal y comprobar que los
forros no estdn descentrados mds de
0,2 mm.

- Asegurarse de la eficacia de los rema-
ches de los forros, ya que si sobresa-
lieran dafiarian las superficies del vo-
lante motor y del plato de presién.

- Verificar el manguito vy el cojinete,
cambiandolos en caso necesario.

El montaje se lleva a cabo invirtiendo el

orden de las operaciones de desmontaje.

El disco quedard orientado con la parte

saliente del buje girada hacia la caja de

velocidades. A

Antes de apretar los tornillos que fijan

el mecanismo de embrague al volante,

centrar el disco con el util A. 70,081 (ver

figura); el par de apriete debe ser de 1,6

mkg.

Centramiento del disco conducido me-
diante el (til A. 70.042, en el momento
de montaje del embrague

1. Volante del motor

2. Conjunto de embrague

3, Util A. 70.042

EMBRAGUE

Organos de mando y regulacion del desa-
coplamiento del embrague

1. Taco - 2. Tuerca - 3. Arandela de re-
tencion - 4. Distancial - 5. Anillo - 6.
Arandela plana - 7. Anillo - 8. Rétula
de horquilla - 9. Arandela de retencion -
10. Horguilla - 11. Muelle de retorno de
la horguilla - 12. Contratuerca de la ca-
beza esférica - 13. Rétula de regulacion
del cable - 14. Guardapolvos - 15. Cable
y su funda - 16. Tornillo - 17. Cubre
pedal - 18. Distancial - 19. Anillo - 20.
Pedal - 21. Arandela plana - 22. Arandela
de retencién - 23, Tuerca - 24. Tornillo -
25. Arandela de retencion - 26. Arandela
plana - 27, Soporte.

Soporte de los pedales del freno y del em-
brague

Si se encotrara dureza o reenvio insufi-
ciente en alguno de los pedales habrd que
comprobar el conjunto soporte,

EMBRAGUE

Normas de control

Teniendo en cuenta las cotas indicadas
al pie de la figura, y los valores asignados
en la tabla, después de haber montado el
mecanismo en una base de apoyo que sus-
tituya el volante motor, v de haber colo-
cado los discos de espesor, someter el
conjunto a cuatro carreras de desembra-
gue aplicando sobre el collarin la carga
indicada.

En estas condiciones, verificar que a la
carrera de desembrague corresponde el re-
troceso del conjunto de presién a su posi-
cion inicial; verificar igualmente los valo-
res de las cotas citadas en la tabla. Si el
resultado sefiala valores distintos es ne-
cesaria la sustitucion del mecanismo,

T TROL DEL CONJUNTO DE PRESION
FD-FE-FL/10
FarefiFLo0| MO0 E Fu-10
|Carcasa pruebalkg) 130 120 138
S [mm]} 8.7 0 82
X [mm] 332+ 358 332+ 354 332+ 358
D {mm] B . 8 1]
U (mm) 5 5 5
Carcasa de vacio 3
dal manguito de 2 152 2
ue

SEAT 124 — 1430
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Esquema para el control del conjunto del
plato conductor

1. Carcasa - 2. Anillo de empuje - 3.
Anillos del muelle de disco - 4. Muelle de
retencion del diafragma - 5. Diafragma -
S. Espesor del anillo para el control del
conjunto de embrague - X. Cota de
confrontacion durante el control del
conjunto embrague - D, Carrera de desem-
brague - U. Desplazamiento maximo
admitido, consiguiente al desgaste de los
forros del disco conducido - F, Direccién
de desplazamiento del collarin de desa-
coplamiento de embrague.

] ]

B —————



SEAT 124 — 1430

- CAMBIO DE VELOCIDADES

CAJA DE CAMBIOS: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

67.

—-De dientes rectos desplazables. .

Sincronizadores del tipo

Relacion de los engranajes

— 12 velocidad

...............

— 22 velocidad

— 32 velocidad

— 42 yelocidad

...............

— 52 velocidad

— En marcha atras

Tipo y nGmero de rodamientos

— Sobre el tren fijo

— Arbol de toma constante y
embrague

Juego de acoplamiento entre los

engranajes ... ... ... mm
Alineacion arboles sobre el asien-

to cojinetes. Méximo descentra -
miento admitido ........... mm
Juego radial de los rodamientos
Limite méximo ™ ........... mm
Juego axial de los rodamientos.
Limite maximo ............ mm

Marcha atras

Anilio libre de
conos invertidos

29x33 _ 375
17x15 '

29x27 _ 2’30
17x20

29x21 _

1,49
17x24

29x34 _ 387
17x15

1 a bolas
1 a rodillos

3 a bolas
0,10

0,025
0,045

0,027

Marcha atras

Anillo libre de
conos invertidos

29x33
18x14
29x27
18x20
29x21 _
18x24

_ 3,797

2,175

I

141

29x34 — 365
18x15 ;

1 a bolas
1 a rodillos

3 abolas

0,10

L}

0,025
0,045

0,027

FU—-FM
DENOMINACION FA-FB-FJ FD—F -
E 4 velocidad 5 velocidad

Velocidades:

— Haciaadelante ............. 4 4 4 5

— Marcha atrés' ............. 1 1 1 1
Tipo de engranajes:

— De dientes helicoidales en toma

CONStantl: .'s LilG or i la by 18,23, 33y 43 | 13 29 33,43 |13 23 33,43 [13 23 33 43,53

Marcha atras

Anillo libre de
conos invertidos

29x33 _ 3797
18x14 y
29x27 _ 2175
18x20 ’
29x21 = 1A
18x24 :
1
29)(34 o 3,65
18x15
1 abolas
1 a rodillos
3 a bolas
0,10
0,025
0,045

0,027

Marcha atrés

Anillo libre de
conos invertidos
para 12,22 3%y
42 - Anillo elés-
tico para la 5°
velocidad.

29x33 _ 3797
18x14 ’

29%x27 _ 2175
18x20 '

29x21 _

T41
18x24

1

29x17 = 0913
18x30 '

29)(34 o 3 65
18x15 "

1 a bolas
2 a rodillos

2 a bolas
1 a rodillos

0,10

0,025

0,045

0,027




58. CAJA DE CAMBIOS: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

PARES DE APRIETE DE LA TORNILLERIA DEL BASTIDOR

SEAT 124 — 1430

(vastago 12 NC 3)

DENOMINACION Rosca Material Par (mkg)
Tuerca fijaciobn manguito junta flexible sobre eje
SECUNAArio ..ttt I M20x 1 * R 50 Znd arbol 8,0
1I9CN5Cmt5
Tuerca o tornillo de fijacion al motor del aloja-
miento embrague (conjunto caja de cambio) ...... M12x 1,25 R 80 Znt 8,6
Tuerca de fijacion del alojamiento embrague a la
cajadecambio. ... ... ... ... i M 10 x 1,25 |R 50 Znt esparrago 5,0
R 80 Znt
Tuerca fijacion tapa retencidon muelles seguro de
posicion barras de mando de velocidades . . . . .. S M8x1,25 R 80 Znt 2,5
Tuerca fijacién tapa a la caja de cambio .......... M 8 x 1,25 |R 50 Znt esparrago 2,5
R 80 Znt
Tornillo fijacién cojinete tren intermedio (fijo) M12x 1,25 R 80 Znt 9,5
Interruptor para luz de marchaatras ............ M14x15 Acero Cdt o Znt 4,4
Tornillo fijacion tapa de retencion de los muelles ’
de bloqueo en posicion de lasbarras  ............ M8 R 80 Znt 25
Tornillo inferior de fijacion de la tapa anterior al
MOLOr v, v b irobat T Jen b o §5 adi s Jv apk M 12 x 1.26 R 80 Znt 8.5
Tornillo superior de fijaciéon de la tapa anterior
al MOtOr .. o e e e M12x 1,25 R 80 Znt 8,5
Tuerca para prisionero de fijacién tapa posterior
| alacajadecambio .............. .. ... .. M8 R 50 Znt 25
' (Prision. R 80 Znt)
Tuerca para prisionero de fijacion tapa anterior
g id calasde-cambio” J . i cirne. b WSV SRR M 10x 1,25 R 50 Znt 5
(prisionero R 80)
Tuerca para prisionero de fijacion tapa anterior
alacajadecambio .......................... M 8 R 50 Znt 2,5
. (prisionero R 80)
Tuerca fijacibn manguito de acoplamiento elastico
eneldrbolprimario ......... ..o ennn M20x 1 R 50 (&rbol 20 8
NCD 2 6 19 CN 5)
Tornillo de bloqueo del cojinete anterior en el
drbolintermedio. . . ..... . i i i e M12x 1,25 R 80 Znt 9,5
Tornillo fijaciéon horquilla mando marchas y palanca
del mandodeseleccion  ..........ooiiiiinnn M6 R 100 1,8
Tuerca de bloqueo del cojinete posterior en el arbol
secundario (cambio 5 velocidades) .............. M18x 1,6 |C40 Rct R 60+70 12
: (Arbol 20 NCD 2
Eog oy Carbn 5)
Tuerca fijacion tapa de retencion del arbol para la
palanca del mando de seleccion e introduccion de
las marchas (cambio 5 velocidades) .............. M6 R 50 Znt 0,80
(prision. R 80 Znt)
Tornillo de fijacion dedo selector a la barra de
mando (cambio 5 velocidades) ................ M 6 R 100 1,8
Tuerca para tornillo de fijacion soporte mando
cambio (cambio de 5 velocidades) .............. M8 R 50 Znt 2,6
(prision. R 80 Znt)
Tuerca autoblocante del tipo S para fijacion cazo-
leta interna para el véastago inferior de la palanca
(cambio 5 velocidades) M8 R 50 Cdt 1,3




'SEAT 124 — 1430 CAJA DE CAMBIOS: CARACTERISTICAS PRINCIPALES 59,

CARACTERISTICAS Y DATOS A PARTIR DE VERSIONES 1977

IO AS it el i il dossesasannsphinnapnsssaansanesnghiantnsesssnnanhabesspnshs 4 6 5 adelante y 1 m/atrés
De las marchas hacia adelante ...........cccoceveeeeeinnnn. de dientes helicoidales de toma
. . constante
Tipo de engranajes:
De 1a marcha atrds ........ccccceeeeeeremememeemmmnennnnsnnnnnnnns De dientes rectos
Sincronizadores del tipo de anillo de conos invertidos ............ccciimeniinns 1. 13,23 32 y 42 velocidad
Sincronizadores de tipo de anillo elastiCO.....c...cociveviiviiieiieeiiieeeereeeeeeeaaans 52 velocidad
!a.' B velocidad: | sl iai e e 3.667
| 22 velovidethldais o At s .. 2.100
39 veloeidied: 9. 505 st e b i ik 1.361
Relacion de engranajes:
42 velocidad ...........cceeveeereienirivieeinens 1
69 veloeidad .. fu.ic.cii.ghes ol 0,881
marcha atrds.......ccceceeeeveeneieeescceeeennen, 3.526
Juego de acoplamiento entre 105 ENgranajes ..........cccccevevveevrvvennereesees. MM 0,10
Juego de los cojinetes de bolas, limite MaXimo .........cccccviieiiiieniinnns mm 0,05
Juego axial de los cojinetes de bolas, |imite Maximo ...........cccvevveee.. MM 0,50 !‘
Tolerancia en la alineacion de los arboles ............cccovevvveiiiieenieneennins mm 0,025
Juego entre el engranaje de la 19 velocidad y el correspondiente
casquillo y entre los engranajes de la 23 y 32 velocidad y los co-
rrespondientes asientos en el Primario ........ccccevveeeiieennienenneessneess MM 0,05 +0,10
- | Juego entre el érbol de la marcha atrés, y el casquillo colodado en
| el correspondiente BNGranaje .........cccciceeeeeiieeiiiiiiiiinnersiesieeesssissssienen mm 0,05+0,10
Tipo y NUMEro rodamientos........cuvuiveeceersersieseeesiesesssesseseesesseesesssesssssesaens 1 a bolas
B TTON F1O c1ueuiureseiesmonenromessencsabibsbrssvionscmrmennen ans e e 28 2 a rodillos
— Arbol de toma constante y de embrague ............cccoeevvveeiiiieiiieiiinieinns 1 arodillos




60.

PARES DE APRIETE A PARTIR DE VERSIONES 1977

CAJA DE CAMBIOS: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 - 1430

Par de
PIEZAS Rosca Material Apriete
Nm Kgm
. Acero Cdt 6
Interruptor para luz de marcha atras ...........cccivinninnicnnnnns M14x 15 bien Znt 43,1 4.4
Tornillo fijacidn tapa de retencion de los muelles de
bloqueo posicion de las barras ...........ccccciinicinniiiiinieennn: M8 R 80 Znt 245 25
Tornillo inferior de fijacion de la tapa anterior al :
12051 o) SRIRAE LRk LA RN TR LR CLAL 4 DR M12x 1,5 R 80 Znt 833 85
Tornillo superior de fijacion de la tapa anterior ............... M12x 15 R 80 Znt 833 85
Tuerca para prisionero de fijacion tapa posterior a R 50 Znt
la caja de CamMDIO ......ceevviiiiiiiiiiiiiinir e M8 Prisionero 245 25
R 80 Znt
Tuerca para prisionero de fijacién tapa anterior a la R 50 Znt
caja de CaMDIO ...coevviiicererr et M10x 1,25 Prisionero 49 5
R 80
Tuerca para prisionero de fijacion tapa anterior a la R 50 Znt
caja de CaMDbIO ........coeureeeererneririreneesesnesssnssessssssesnsnens | M8 Prisionero 245 25
R 80
Tuerca fijacién manguito del acoplamiento eléstico Er?)glzzrg
€N el ArDOI PHMAMO ..vuuveerereeeasciesserisenesssrnnsssssssssnsessas M 20 x 1 785 8
ol primari _ NCD 5.6
bien 1I9CN b
Tornillo de bloqueo del cojinete anterior en el arbol
oo 01116 = L [ N PR M12x 1,25 R 80 Znt 93,2 956
Tornillo fijaciéon horquilla mando marchas palanca
del mando de SelecCion .............cciieeiiiiriiimmsinee s eerrrres M 16 R 100 17,7 1.8
C 40 Rct
Tuerca de blogueo del cojinete posterior en el arbol R 60-70
$8CUNTANO ofiitii i mmitiz i bidaenin. i SO M 18x 1,6 | Arbol ZONCD2 1497,7 12
Carbén 5
Tuerca fijacion tapa de retencion del arbol para la R 50 Znt
palanca del mando de seleccion e introduccion de . Prisionero R. 80
185 MATCRAS /1 .iiisiihineeessiaarassnneesesenmsmnsensesssssassesssanssassssnnnns M6 Znt 7.8 08
Tornillo fijacion dedo selector a la barra de mando .......... M 6 R 100 17,7 1,8
Tuerca para tornillo de fijacién soporte mando R 50 Cdt
CHIDID [ i e i R s st e b irintessdnsisnsaionansas M8 Viéstago 12 12,7 13
NC 3




| SEAT 124 — 1430

Extraccion del cambio de velocidades,
mediante el gato hidraulico, completado
con soporte

CAJA DE CAMBIO

Separacion del conjunto cambio del vehi-
culo W
Desde el interior del vehiculo se desmon-
ta la palanca de cambio, asi como el so-
porte de la misma. b e :
Por la parte inferior del coche se desmon-
tardn las tuercas y tornillos que unen
la junta eldstica al manguito del drbol
primario.
NOTA: Para facilitar el desmontaje de la
junta elastica, aplicar sobre la misma el
zuncho A. 70.025.
A continuacion:
Se desconecta el cable del cuentakilo-
metros, desenganchando el muelle de
retroceso de la palanca de horquilla
de desembrague y se saca el tirante re-
gulable del cable flexible de la horqui-
Ila.

CAJA DE CAMBIOS: EXTRACCION Y REPOSICION
CAJA DE CAMBIOS DE 4 VELOCIDADES

- Se desconecta el cable de iluminacién
del faro de marcha atrds (si lo tuviese
el modelo}.

Se desmonta la tapa del volante del
motor, quitando los tornillos de suje-
cidn vy sus arandelas; y se guita el tor-
_nillo de sujecién de la abrazadera del
tubo de escape al soporte del cuerpo
trasero del cambio. :
Se quitan los tres tornillos de fijacion
del motor de arranque al cuerpo ante-
rior de la caja, después de haber sepa-
rado la proteccidn fijada al colector de
escape y al soporte del motor, colocar
el soporte en el gato hidraulico y dis-
ponerlo bajo el coche, en correspon-
dencia con el cambio, y desmontar
el travesafio de suspension trasera
del conjunto motor-cambio, que va fi-
jado al bastidor mediante tornillos.

- Se guitan los tornillos de sujecion del
cambio de velocidades al blogue mo-
tor, mediante llave articulada, y, sos-
teniendo el cambio con el soporte,
desplazarlo hacia la parte posterior del
coche, a fin de sacar el drbol de toma
constante de su respectivo asiento
en la extremidad posterior del cigle-
fial y del buje del disco conducido del
embrague. Bajar el gato con el soporte

"y extraer el cambio. |

Nota.- El tornillo posterior izquierdo de

la tapa del volante sujeta al mismo tiem-

po el cable de masa del motor.

61.

Colocacién del conjunto cambio en el
vehiculo

Realizar las operaciones indicadas para la
separacion, en orden inverso, centrando
el disco conducido de embrague mediante
la guia A. 70.042.

Con el fin de facilitar la introduccién
de la extremidad del 4rbol de toma cons-
tante en el buje del disco conducido y
en el cojinete del cigtefial, es preciso
orientar el conjunto del cambio de forma
que la parte posterior quede mds baja que
la anterior,

Desmontaje en el banco del conjunto
- Situar la caja de cambios, desprovista
de aceite, en la columna A, 2203 (1).

- Introducir la 22 velocidad.
- Separar la tapa_inferi.c_)r del cambio (2).

Seccion longitudinal del‘l:ﬁnju_nta embrague-cambio de cuatro velocidades




62. CAJA DE CAMBIOS DE 4 VELOCIDADES

- Quitar el tornillo y la arandela de suje-
cion de la horquilla de 3@ v 43, vy des-
plazar la horquilla acoplando la 32 ve-
locidad para el bloque de los drboles
(3ay 3b).

- Desmantar la carcasa de em'brague'y
la arandela elastica (4).

Quitar el tornillo.de sujecion del coji-
nete anterior del tren fijo (5).

Extraer el casquillo de centraje de la
transmisién, el capuchdn guardapolvo
de goma y el muelle del guardapolvo,
desmontado, por medio de unos ali-
cates de puntas divergentes (6), el
anillo eldstico de retencién, y con un
extractor universal, el casquillo de cen-
traje de la transmisién (7).

- Enderezar la chapa de seguridad, de-

senroscar la. tuerca de fijacién. del
manguito de 3 brazos, y extraerlo (8).

®

Quitar la tuerca y la arandela que fija
el mando del cuentakilbmetros, ex-
traer éste y la junta.

Poner en punto muerto la caja de velo-
cidades.

Quitar las tuercas de sujecion. de la
tapa posterior al cuerpo de la caja y
desmontar el tornillo de tope de la ca-
rrera lateral de la palanca de mando
(9). :
Extraer la tapa posterior con' la ayuda
de un martillo de pléstico, llevando
hacia la derecha la palanca de mando
(10).

Extraer, junto con la tapa, el roda-
miento posterior del eje secundario,
el pifibn de mando del cuentakiléd-
metros vy la bola que sirve de chaveta.

SEAT 124 — 1430

Introducir la 22 y 3 velocidad, para
bloquear el cambio.
Extraer el anillo de retencidn del en-

granaje conducido de la marcha atrds,
y la arandela eldstica, empleando el
atil A.70.168 (11).

Sacar los tornillos, la tapa de retencidon
de los muelles y la junta.

Extraer los muelles de las bolas de blo- |
queo de las barras de introduccién de |
las velocidades y colocar el cambio en ¢
punto muerto (desinsertando la 23 y
32 velocidad) con el fin de poder reali- £
zar las operaciones sucesivas.
Desmontar la barra, la horquilla, el®
pifibn intermedio, y el casquillo tope
de marcha atrds (13).




AT 124 — 1430

iclinar la caja de cambios e introducir
un punzén por el alojamiento del mue-
lle, extrayendo la bola de blogueo de
la marcha atrds y la barra de 32 y 42,
‘teniendo cuidado de extraer el tetén
e seguridad (que sale con la barra),
introducir un punzén por el aloja-
iento del muelle de 32 y 43, sacando
|a bola de bloqueo de dichas velocida-
es y el tetdn de sequridad de marcha
atrés (14).

Jesmontar el tornillo de fijacion de
horquilla de 12 y 22, vy extraer la
ra, la bola y el tetén de seguridad,
. como el pifion conducido de. mar-
3 atrasy la chaveta.

Extraer el anillo eldstico de retencidn
del pinon conductor de marcha atrds vy
fidn v la arandela eldstica (15).

rar los rodamientos posterior vy
jor del ‘tren fijo, y este ultimo

traer las horquillas de intraduccion
ocidades.
ontar la chapa de retencion del
iento intermedio del drbol se-
ario (17).
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- Extraer la chapa de retencidn v el eje
del pifidon intermedio de la marcha
atrds.

Separar el eje primario con el cojinete
de apoyo (18).

- Golpear suavemente el drbol secunda-
rio por medio de un martillo de plds-
tico, con el fin de despegar del roda-
miento el eje secundario, y extraerlo
(19).

Para el montaje, invertir las operaciones
antes indicadas, haciendo wuso del atil
A. 70.300 en la operacién de montaje de
las arandelas planas, distanciadoras en el
tren fijo (20),

Desmontaje del 4rbol secundario

Para su desmontaje, previa separacién

del manguito desplazable de 3% y 42 ve-

locidad, y en la prensa, se procederd asi’:
Se coloca el eje en la prensa, interpo-
niendo el Gtil A, 70.158 (1).

o \"\\

- Se somete el conjunto a una presion

que facilite la expansidn del anillo elds-
tico de retencidon, por medio de unos
alicates’de puntas redondas.

- Se mantiene el anillo expandido, dis-

minuyendo la presion ejercida por la
prensa sobre el eje, hasta que el ani-
llo quede fuera de su alojamiento.

- Se gira el conjunto 180° y apoya el

engranaje de 22 en un soporte con un
orificio de 76 mm., y éste, en la base
de la prensa, para extraer los engrana-
jes de 12 y 23, sincronizador, mangui-
to desplazable, buje de manguito y
casquillo (2).
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- Separar el soporte de 76 mm. y apoyar
el engranaje de 32 velocidad en un so-
porte de 55 mm., v disponer el conjun-
to de modo que, presionando con la
‘prensa, se separe del eje el bu]_e del

_manguito de 32 y 43, sincronizador de
3% y engranaje de la 32 velocidad (3).

Para el montaje, invertir las operaciones
antes descritas usando el Util A. 62.002
seguin se ilustra en la figura (4).

SRR

Desmontaje del eje primario

Para el desmontaje, proceder primeramen-

te a:

- Separar el anillo y arandela eldstica
haciendo uso del util A.70.168 (5).

Separar el rodamiento (6).

- Separar a continuacién en la prensa el
buje y sincronizador de la 42 velocidad
y el engranaje de toma constante.

Para el montaje invertir las operaciones

antedichas, empleando el dtil A. 62.002

para el montaje del rodamiento (7).

Nota.- La arandela eldstica se monta con

su parte cdncava mirando al rodamiento.

Desmontaje conjunto sincronizador

1. Alicates de puntas redondas

2. Anillo eldstico de retencién anillo de
sincronizacion

3. Engranaje de 39 velocidad

Sincronizadores

Si las ranuras de la superficie cénica del
anillo de sincronizacién presentan desgas-
te, se perfilard el ranurado con una lima
muy fina.

SEAT 124 — 1430

Seccion transversal y longitudinal del.
conjunto del cambib de velocidades en
correspondencia con los mandos de
seleccion e introduccion de las mismas

Controles y revisiones
Desmontado el cambio y sus elementos
se lavaran, y a continuacién: E
- Se comprobard que el cuerpo v las ta
pas no presentan dafios, as’ como tar
poco los asientos de los cojinetes.

- Caso de observarse fugas en alguna
las juntas, se sustituirdn.

- Se controlard el estado de la superfic
externa de los ejes, su excentrici :'
el estado de la superficie de rotaci
de los cojinetes, asi como las medid
nes de sus distintos didmetros.

- Examinar el estado te la superficie|
los dientes de los engranajes y conlt
lar el juego entre ellos; el juego md
mo permitido’ entre .EI casquillo
engranaje de 12 velocidad y entrt
arbol primario y engranajes de 2
32 velocidad es de 0,20 mm.;
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contrarse un juego superior, proceder
a sustituirlos.

- Comprobér que las barras y horqui-
llas no presentan deformaciones ni
desgaste excesivo.

- Comprobar que los manguitos despla-

zables de 13, 23, 32 y 4@ gstén exentos
de cualquier defecto, sobre todo en
la superficie de deslizamiento de los
manguitos; comprobar ademds que,
entre las superficies de sus acanaladu-
ras y las del buje del sincronizador no
exista un juego exagerado.
Verificar el estado de los rodamientos
asf como los juegos axial, y radial,
de los mismos; estos no deben sobre-
pasar los 0,50 mm., debiendo sersus-
tituidos en caso contrario.

Seccion del conjunto de la palanca de
introduccion de las velocidades

1. Taco de apoyo axial - 2. Separador - 3.
Palanca de fulcro - 4. Anillo eldstico - 5.
Palanca de mando - 6. Casquillo eldstico.

Extraccion de la palanca de mando
El mando del cambio de velocidades tie-
ne lugar mediante una barra situada so-
bre el tunel. Dicha barra estd montada en
la palanca de fulcro alojada en la parte
iiperior de la tapa posterior de la caja de
cambio.
: Para extraer la palanca de mando de ve-
 locidades, proceder asf:
1 -E\,_-'Presiohar hacia abajo la palanca y
soltar el anillo eldstico (nim. 4) de
| 1a figura) de su asiento en la palanca
(5), con unos alicates de puntas redon-
. das.
. Después de esta operacién podrd extraer-
% la palanca.
Para el montaje se introduce en la palanca
B}, el taco de apayo (1), el casquillo
eléstico superior (6), el separador (2) el
villo eldstico inferior {(6) y el anillo
astico (4).
spués se coloca la palanca (5) vy se pre-

siona hacia abajo, sobre la palanca (3),
para que permita el asentamiento del ani-
llo eldstico (4) en su asiento en la parte
inferior de la palanca.

Para desmontar el conjunto de la palan-

ca de fulcro de las velocidades, se proce-

derd asf’:

- Quitar la tapa posterior, como se des-
cribe en el capitulo de desmontaje del
cambio, con las arandelas elasticas de
sujecion del conjunto de la palanca a
la tapa posterior. '

- Liberar el muelle de retroceso de la
palanca misma de su asiento en la car-
casa o en la palanca de mando, por la
parte interior de la tapa.

Desmontaje de la palanca de fulcro
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&

Separacion del anillo eldstico de fijacion

guardapolvos

- Se saca de la tapa posterior el conjun-
to de la palanca, completado con la
chapa (16}, guarnicién {19), capuchdn
de goma (21), anillo de seguridad (14),
anillo de retencién del muelle (13,
muelle (12), cazoleta (11) vy el asiento
esférico (10) de los componentes. del

mando (véase figura).

4 i I

Piezas del conjunto de mando del cambio
de velocidades

1. Tornillo con asiento para el muelle
de retroceso - 2. Arandela plana - 3. Mue-
lle 'de retroceso de la palanca -4y 6. Jun-
tas - 5. Chapa de guia - 7. Arandela plana
-8, Tornillo de tope de la carrera de la
palanca de mando - 9. Palanca de fulcro

- 10. Asiento esférico - 11. Cazoleta - 12.

Muelle - 13. Anillo de retencién del mue-
lle - 14. Anillo de seguridad - 15. Junta -
16.  Chapa - 17. Arandela eldstica - 18.
Tuerca - 19. Guarnicién - 20, Collar elds-
tico - 21. Capuchon de goma - 22. Purio -
23. Palanca de mando - 24. Taco de apo-
yo axial - 25 y 27. Casquillos eldsticos -
26. Separador - 28. Anillo eldstico.
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Conjunto cambio de cinco velocidades
dispuesto sobre la columna Ar. 2.203,
mediante el empleo del dtil de acopla-
miento Ar. 22.206/12 :

CAMBIO DE VELOCIDADES

DESMONTAJE DEL CAMBIO DE CIN-

CO MARCHAS

Vaciar de aceite el cambio, extrayendo el
tapon situado en la tapa posterior sirvién-
dose del util A. 57.051.

Sujetar el cambio a la columna Ar. 2203/
4 valiéndose del util Ar. 22.206/12.
Desmontar la junta eldstica de la trans-
mision,

Separar la traviesa con taco eldstico del
soporte posterior de la tapa trasera.

o R S
Desmontaje de la tapa inferior del
central caja de velocidad

M
cuerpo

A continuacién

operaciones:

- Separar la tapa inferior del cambio,
previo desenroscado de las tuercas que
la fijan.

- Separar la carcasa de embrague, aran-
dela elastica de unién entre ésta y el
cuerpo del cambio, palanca de horqui-
lla y manguito con cojinete de empuije,

realizar las siguientes

desenroscando a las tuercas que la fi-

jan al cambio.
Bloguear el giro del cambio con la

introduccion de dos velocidades previo

desatornillado de la fijacién de la hor-
quilla de introduccion de la tercera y
extraer la tuerca de retencién roda-
miento anterior del tren fijo.

Separar de la tapa posterior el soporte

de la palanca de mando del cambio de
velocidades, después de haber  desen-

3 ARUROIER. . M

Desmontaje tornillo fijacién horquilla in-

troduccién 11l y IV velocidad para per-

mitir la introduccién simultdnea de dos

marchas

1. Eje barra mando marchas

2, Horquilla introduceién marchas
Ty by P

i

. 5
Desenroscado tornillo blocaje rodamiento
de bolas anterior para tren fijo

roscado las tuercas que fijan dicho so-
porte y haber liberado la varilla del
dedo selector de su unién con la pa-
lanca de retencion.

Separar el casquillo de centraje del
capuchén guardapolvo y muelle de la
transmision, por medio de un extrac-
tor universal, después de haber quitado
con unos alicates de puntas el anillo
elastico de retencion.

Desenroscar con el util A.B5.130 la
tuerca de retencidon del manguito de
tres brazos, separando después éste
con un extractor.

- Separar el mando del cuentakilémetros
y su junta.

- Separar la tapa posterior del cambio,
previo desbloqueo de éste v, liberar
la palanca de mando y retencién de

. las marchas.

- Separar el rodamiento posterior del eje
de toma constante.

- Extraer el cojinete y el pifion de man-
do cuentakildmetros.

- Separar del arbol secundario el casqui-

- llo, manguito y engranaje de la quinta
- velocidad.

- 'Con el cambio blogueado y con auxi-
lio del util A, 70.158, separar la aran-
dela eldstica de retencién del engranaje
de la quinta velocidad.

- Separar la tapa retencion, muelle y

bolas de bloqueo de las marchas.
- Separar la barra con horquilla, pifion

SEAT 124 — 1430

Vista de la tapa posterior mostrando el
asiento de la placa de soporte de la palan-
ca de mando

Desmontaje del anillo elédstico de reten-
cion del anillo de centrado del manguito |
para la transmision, mediante unos ali-
cates de puntas

® - -

Desmontaje tuerca de retencion manguito
para junta elastica

1. Manguito para junta eldstica

2. Llave de 32 mm.

Desenroscado tuerca retencidn cojine

de bolas y engranajes V velocidad y m

cha atras _

1. Grupo engranajes V velocidad y m
cha atrds

2. Rodamiento a bolas

3. Tuerca

intermedio vy casquillo de marcha atr
= Extraer las barras de mando del ca
bio, tetones de seguridad vy bolas
bloqueo. il
- Separar el pifién conducido y exir
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Separacion tapa retencion ‘del blogqueo
y retencion de las marchas

Desmontaje del tornillo fijacion hurqmlla

mando introduccién V velocidad y mar-

cha atrds

1. Eje soporte horqzuua mando introduc-
cién V velocidad

2. Horquilla mando V velocidad ¥y mar-
cha atrds

E: i P/
- Extraccién tetones de seguridad y reten-
i cion de las marchas

el anillo eléstico; pifidn conductor de
la marcha atras.
Separar los rodamientos anterior vy
posterior del tren fijo y separar éste.
Extraer las horquillas de introduccién
de las marchas.
-l ‘Desenroscar los tornillos que fijan la
" chapa de retencién del rodamiento in-
termedio del eje primario o de toma
. constante y separar éste. _
Separar el eje intermedio de lamarcha
- atrds v el eje secundario.
Efectuar el desmontaje de los ejes prima-
rio y secundario como sigue.

Extraccion del arbol fijo o de toma cons-
tante

Desmontaje chapa retencion cojinete de
bolas intermedio para arbol primario sir-
viéndose de un atornillador a percusidn

Separaci6n del drbol secundario

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL AR-
BOL SECUNDARIO

Separar al ma'ng'uito desplazable de 38 vy

43 velocidad y operar como sigue:

- En la prensa hidrdulica, colocar el
conjunto ' intércalande T8I Uil A,
70.158, segiin se muestra en la figura
y, presionar con el cabezal de la méa-
quina 'hasta facilitar la liberacién del
anillo eldstico de retencién.

- Con unos alicates de puntas mantener
expandido ‘el ‘anillo ‘elastico e'ir redu-

ciendo la presion’ hasta- dejar aquél.

fuera de su alojamiento,
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Desmontaje del anillo eléstico de reten-
cion arandela eldstica y manguito de 11
y 1V velocidad, sirviéndose de una prensa
hidrdulica, el util A. 70.158 y unos ali-
cates de puntas redondas

1. Prensa - 2. Util A. 70.158 - 3. Anillo
eldstico de seguridad -4. Arandela eldstica.

- Girar el conjunto 180° y apoyar el

engranaje de 22 velocidad en un sopor-
te con un orificio de 76 mm. y presio-
nar después con el cabezal de la prensa
hasta separar engranajes, sincroniza-
dor, manguito desplazable, buje para
manguito y casquillo de 12 y 28 velo-
cidad.

- Apoyar después, en un soporte de 55
mm. de didmetro, el engranaje de 3%
velocidad vy, el conjunto as’’ formado,
llevarlo a la mesa de la prensa, presio-
nando el extremo del eje con el cabe-
zal, separar el 'buje del manguito de
32 y 42 velocidad, sincronizador vy
engranaje de la 32,

Para el montaje, invertir las operaciones

antedichas empleando el util A. 62,003

para el montaje del anillo eldstico de re-

tencion.

DESMONTAJE ARBOL PRIMARIO O
DE TOMA CONSTANTE

Disponer el conjunto formado con'el &r-
bol primario y el atil A. 70.168,'en la
bancada‘de ‘la prensa vy, presionar con el
cabezal hasta poder separar el anillo elds-
tico de retencién mediante el uso de'unos

‘alicates de puntas curvas.
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Desmontaje y montaje del arbol secun-

dario en la prensa hidréulica, sirviéndose
del Gtil A. 70.158 y anillos de apoyo de
76 y 55 mm, para el desmontaje, y pren-
say Gtil A. 62.003 para el montaje

Separar después el rodamiento, sirviéndo-
se de un soporte con orifico y la prensa
hidréulica.

En el banco, separar el anillo eldstico de
retencion del sincronizador vy, a conti-
nuacién, en la prensa, el buje y sincroni-
zador de la 42 velocidad y engranaje de
toma constante.

Para el montaje, invertir las operaciones
antes descritas empleando el Gtil. A.
62.003 para el montaje del rodamiento.
Nota.- La arandela eldstica que comprime
los elementos montados en el eje de to-
ma constante va montada con su parte
concava mirando hacia el rodamiento.

ARy

Desmontaje anillo eldstico retencion ro-
damiento a bolas arbol primario con auxi-
lio del atil A. 70.158

1. Prensa hidrdulica

2. UtilA. 70.158

3. Anillo eldstico de seguridad

4. Arandela eldstica

Elesmuntafe, montaje arbol primario con
auxilio del atil A. 70.158, anillo de apoyo
partido, prensa hidrdulica y dtil A,
62.002

Sincronizador del tipo de anillo eldstico
Se usa para la sincronizacion de la 52 ve-
locidad v tiene su superficie de rozamien-
to recubierta con una capa de molibdeno,
de aspecto 4spero y resistente al desgaste
por rozamiento.

El didmetro exterior del anillo de sincro-
nizaciéon, colocado. en el asiento sobre el
engranaje, sin haber sido usado, debe ser

SEAT 124 — 1430

Sincronizador del tipo de anillo eldstico
para engranaje de la V velocidad

1. Anillo de sincronizacion - 2. Muelle de
arrastre - 3. Taco de arrastre - 4. Engrana-
Jje Vvelocidad - 5. Taco de empuje.

Montaje: del anillo eldstico de retencidn
del. sincronizador para V velocidad, me-
diante el Gtil A. 8.602 -

. Anillo eldstico de retencién {

2. Anillo de sincronizacién i

3. Engranaje de la V velocidad

4. Muelle de arrastre

L]

5

- { i
Engranaje de la V velocidad completado
con sincronizador del tipo de anillo elds-
tico

1. Engranaje de la velocidad - 2. Anillo de
sincronizacién - 3. Taco de empuje - 4.
Taco de arrastre - 5. Muelle de arrastre -
6. Anillo eldstico de retencién - 7. Co-
rona de sinecronizacion,

oa = mm 66,22 * 0,2 didmetro de monta-
je, de nuevo, del anillo o corona de sin-
cronizacion.

de 66,22 0,2 mm.

Después de varios acoplamientos el did

metro de éste debe ser de 66,3 * 0,2

mm. I

En materia de revisiones, comprobar que:;

- El anillo de sincronizacién no tengali
B
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juego en el asiento del engranaje.

- El dentado interior del manguito des-
plazable no presente deterioros ni tro-
zos de rebabas y que la superficie de
contacto con el anillo de sincroniza-
cibn no esté desgastada.

Al sustituir el sincronizador, verificar que

el didmetro del nuevo, insertado en su

asiento sobre el engranaje, corresponda
al prescrito.

Montaje

Para el montaje, proceder en orden inver-

so teniendo en cuenta lo siguiente:
Para el apriete del tornillo de bloqueo
del rodamiento anterior del drbol in-
termedio, blocar la rotaciéon de los dr-
boles, insertando dos velocidades al
mismo tiempo,

i Apriete tuerca retencién rodamiento eje
de toma constante

£

- Mando del cambio de cinco velocidades '

. 1. Empuriador - 2. Palanca a mano - 3. Taco de apoyo - 4. Casquillo eldstico - 5. Distancial - 6. Anillo eldstico - 7. Guarnicién - 8. Co-

s "Iﬁar eldstico - 9. Guarnicién - 10. Tuerca - 11. Arandela - 12. Chapa - 13. Junta - 14. Muelle - 15. Tapa - 16. Cazoleta para fulcro -
~ 17. Junta - 18. Chapa - 19. Junta - 20. Anillo eldstico - 21. Cazoleta retencién - 22. Palanca - 23. Tornillo.

10
1
12
13

20

\@\@“@0@

14

15

2
2

2

13

17

13

1
18
19 23

(6060 Go=




70. CAJA DE CAMBIOS DE 5 VELOCIDADES SEAT 124 — 1430

15

16

17

18

15

19 __@ Componentes de los engranajes del cam-

20 bio de cinco velocidades
1. Arbol - 2. Cojinete de bolas - 3. Aran-

21 dela - 4. Anillo eldstico - 5. Junta retén

22 eje - 6. Anillo eldstico - 7. Arandela eldsti-

16 ca - 8. Portarrodillos - 9. Chaveta - 10. Eje
primario - 11. Aradela de freno - 12. Tor-

23 nillo - 13. Chapa retencién - 14. Cojinete

24 de bolas - 15. Resorte - 16. Disco - 17.
Pifién II velocidad - 18. Pirién III veloci-
dad - 19. Buje - 20. Manguito - 21. Ani-
llo de freno - 22. Sincronizador - 23. En-

25 granaje marcha atrds - 24. Arandela elds-

26 tica - 25. Manguito V velocidad - 26.
Arandela V velocidad - 27. Manguito -

27 28. Manguito - 29. Pifién I velocidad - 30.

52 Casquillo - 31. Taco sincronizador - 32.
Anillo V velocidad - 33. Engranaje V ve-
locidad - 34.Casquillo V velocidad - 35.
54 Cojinete de primario - 36. Muelle V velo-
cidad - 37. Anillo sincronizador V velo-
cidad - 38. Taco sincronizador - 39. Ar-
bol - 40. Rodamientos - 41. Arandela -
42, Tornillo - 43. Arandela eldstica - 44.
Muelle retencién - 45. Retén - 46. Ani-
55 llo centraje - 47. Anillo eldstico - 48.
5g Tuerca - 49. Arandela - 50. Manguito - 51.
57 Cojinete - 52. Engranaje V velocidad - 53.
Cojinete posterior - 54. Tuerca - 55. Co-
jinete - 56. Arandela de freno - §7. Tor- |
nillo - 58. Engranaje C. - §9. Casquillo -
60. Eje marcha atrds. |

58

60
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ARBOL DE TRANSMISION
CARACTERISTICAS Y DATOS

Arbol de transmisién: en dos troncos, soporte central con rodamiento de bolas, juntas cardan en el tronco
posterior, junta eldstica en lado cambio.

Arbol de transmisién anterior

TipPo .o i ey e N NG A b e sttt tubular con extremos acanalados
DIEMETrO . ..t e e e e s mm 70
Longitud (medjda desde la extremidad del cuello al centro de la
BREIAAR 0 0. s i L e R S B ek mm 569,56
Arbol de transmisién posterior
Ti'po .............................................. tubular con horquillas para
_ _ juntas cardan
DIidmetro . ..o aiin e i ennn e ib GaAE. N, - S UN L mm 70
Longitud (medida desde las extremidades de los cuellos). . ... ... mm 785
l Soportecentral ...................... T RN e i S Elastico con rodamiento

de bolas estanco

Juntas de transmisiéon

Anteriors cisiaii i niiaasl . B N N elastica

Central o i i . .. ... i e e cardan

55 0] oo 1 e R R T R carclan
l Juego de montaje entre los pernos de las crucetas de las juntas

cardan y los correspondientes cojinetes de rodillos ............ mm 0,01 +0,04

Espesores de los anillos eldsticos de seguridad para regulacién del
juego entre los pernos de las crucetas de las juntas cardan y los co-

rrespondientes cojinetes de rodillos suministrados de recambios .. mm 1,5-1,563-1,56-1,59-1,62-1,65
Juego entre el extremo acanalado del drbol anterior y el manguito
parajunta efgsticgae pintl pituor, B - TORSIBONT 00 ISy 1 yooony mm 0,175 + 0,350

PARES DE APRIETE

. Par de apriete
PILEZA Rosca Material mka.

Tuerca y arandela de fijacion del manguito horquilla al

semidrbol anterior ... ... ... ..t e M16x1,5 R 80 Fosf Lub 3

(vastago 38 NCD 4
Bon Fosf Lub)

Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacién
junta eldstica al cambio y al arbol de transmisién .. .. M12x 1,25 R 50 Znt
s - (tornillo R 80 Znt) 6,9

Tuerca autoblocante con nylon para tornillo de fija- :
cion transmision al pifidn de ataque  .............. M8 R 50 Znt
(tornillo R 100 Z'nt) 33

Tornillo de fijacion soporte drbol de transmisién a la
travigBde ... L e g e . ... oS TOY M8 R 80 Znt 25

Tornillo de fijacion traviesa soporte drbol de transmi- :
sibnalacarroceria ......v.vueeiiinnennnaennns M8 R 80 Znt 25
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Seccion longitudinal del mando de transmision completado con la junta elastica de conexion con el drbol de salida del cambio vy so-
porte central

1. Tornillo de sujecién de la junta eldstica al manguito de salida del cambio - 2, Junta eldstica - 3. Mangueta desplazable - 4. Tapon del
orificio de engrase - 5. Semidrbol anterior - 6. Contrapeso de equilibrado - 7. Casquillo porta retén - 8. Muelle de recuperacion de jue-
go de funcionamiento - 9. Junta de goma - 10. Referencia de acoplamiento - 11. Casquillo de centrado - 12. Casquillo de centrado -
13. Soporte - 14. Rodamiento de bolas - 15. Anillo eldstico de retencién - 16. Proteccion de estanquidad del rodamiento - 17. Tuerca
fijacién de horquilla junta cardan al semidrbol anterior - 18. Semidrbol posterior - 19. Horguilla junta cardan semidrbol anterior -
20. Tuerca de fijacién traviesa soporte central a la carroceria - 21. Tuerca fijacién soporte central a la traviesa - 22, Traviesa soporte
central - 23. Arandelas planas - 24. Casquillos de insonorizacion.

ARBOL DE TRANSMISION taco eldstico - 2. Tuercas con sus respec- cardan (1).
tivos 'tornillos, para la sujecién del man- -
guito| del cambio al taco eldstico - 3. W
SEPARACION Y COLOCACION Util A. 70.025 - 4. Taco eldstico. .
Se proceder4 as - - Se desenroscan los tres tornillos que h
Segin se indica en la figura se aplica unen la junta eldstica al manguito del

a la junta eldstica el atil A. 70.025. eje de salida de cambio.
. Q“\\ i 3 - Se desenroscan los cuatro tornillos

que fijan la horquilla de la junta car-
dan posterior al pifidn de ataque.
Se quitan los tornillos que fijan la
traviesa del soporte a la carrocer(a.
Se separa la traviesa de seguridad y se
extrae el &rbol completo.

Para la colocacién proceder-en orden in-

verso. - Se separan la cruceta de las dos juntas,

! cardan con un botador (2). |

r &’ > 4 4, DESMONTAJE Y MONTAJE - Se desenrosca la tuerca de sujeciénf

. , o ' i de la horquilla de la junta cardan cen:;

Aplcti do (1 A. 10025 pars o dis s, cnrdcosstatorms: vl ysoexvaeichahoruila, |

cambio al drbol de transmisién - Se separan los anillos de retencion y - Extraer el soporte rodamiento con e
1. Tornillos de sujecién del manguito seguridad de las crucetas, de su aloja- rodamiento, anillos de proteccién

desplazable del drbol de transmisién al miento en las horquillas de las juntas anillo eldstico de retencion, salvan
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la interferencia del anillo interno del
rodamiento con el semiarbol anterior,
con ayuda de una prensa hidrdulica
(3).

- Se separa del soporte el anillo de re-
tencion del rodamiento (4).

- Se extrae el rodamiento.

- Se separa el manguito del semidrbol
anterior.
Se comprueban las piezas cambiando-
las en su caso.

Montag& Idel casquillo porta retén en el
0

semiar anterior mediante el Gtil

A.70.244

ARBOL DE TRANSMISION

El montaje se efectla en orden inverso,
no olvidando de engrasar el semidrbol an-
terior con grasa Jota 1, montando la junta
de goma sobre el manguito del semidrbol
anterior tal y como se indica en la figura.
Nota.- La tuerca de fijacion de la horqui-
lla de la junta cardan, se apretard al par
de 9,5 mkaq.

Controles y revisiones

Son los siguientes:

- Comprobar la excentricidad de cada
eje. En el caso preciso, sustituirlos.

- Controlar el equilibrado del peso con
respecto al eje de rotacion; aplicar mas-
tic en la parte donde se necesite la
compensacion y soldar luego un con-
trapeso en sustituciéon del mdstic an-
tedicho, respetando el peso y el pun-
to de aplicacion.

- Verificar el juego entre las acanala-
duras del semidrbol anterior vy las del
manguito, no pudiendo sobrepasar un
desgaste de 0,30 mm.

- Examinar la junta del manguito, del
semidrbol anterior, cambiandola en
SU Caso.,

- Comprobar que el rodamiento del
soporte de la transmisidbn no presen-
ta holgura en el semidrbol anterior.

- Controlar que el juego entre las su-
perficies del cojinete y los cartuchos
de las agujas esté comprendido entre
0,01 = 0,40 m. El control se efectua
sujetando la cruceta, una vez monta-
da, en un tornillo de banco y con ayu-
da de un comparador,

Un juego radial que exceda de estos li-

mites obligard a la sustitucion de los ani-

llos de retencion por otros mayorados.

Nota.- Los anillos de retencidén se sumi-

nistran de recambio con estos espesores:

165-1563-1566-159-1,62y1,65mm.

Nota.- Los cojinetes de las juntas se en-

tregan de recambio completados con los

rodamientos de aguja.

Control de los arboles anterior y poste-

rior de transmision

Soportado el drbol por dos contrapuntas

comprobar gue un comparador no acuse

variaciones superiores a:

1. Arbol anterior: En D: 0,35 mm, en
E=0,15 mm.

2. Arbol posterior: En D: 0,35 mm, en
F=0,10 mm.

T
|
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PUENTE POSTERIOR

PUENTE POSTERIOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430

CARACTERISTICAS Y DATOS

Precarga cojinetes conjunto diferencial:

TIPO L 0 b b vn b s oo siepncil ol ol aboniit sb. o asng, Rigido
Par conicode reduccion . .......... ... 0 0 e e, Hipoide
g FA,FEyFL ............. 10/43

FD,FL-10y FM .. ......... 10/41
Relacion de reduccién. . - Y /

S 9/40

FU | cainuiiimg oeioevn aes b 10/39
Cojinetes para pifion cOnico ............ ... i, 2
Tipodecojinete ... ...ttt e De rodillos conicos
Regulacion cojinetes ... ........ccoiiiiiidiiiernnnnann, Separador eléstico y tuerca
Espesor anillos regulacion pifion conico ................... 2,65 + 3,30 (seleccionados en

clases de 0,05 mm)

Cojinetes para caja interna diferencial ..................... 2
Tipodecojinete . ..........viiuiiniit i Rodillos cénicos
Regulacion precargacojinetes ........... ... iy Aros roscados

Desviacion sombrerete soporte del diferencial ............... mm 0,16 +0,20
Juego pifiBN/Corona . . ... oo mm 0,08 + 0,13
Par de rodadura piidn conico ... .......ccivviunnennnn s Kg/cm 16 + 20
Regulacidon posicién engranajes planetarios ... .........cvoun Mediante anillos de apoyo
Espesor anillos regulacién juego axial engranaje planetario ... .. mm 1,70 + 2,30 (seleccionados en
clases de 0,05 mm)
Juego axial decadaplanetario . ............... ... ... ..., mm 0,00 +0,10
Tipodesemiejes ... .. ..ot iin i it Portantes
Cojinetes .....ovviivninnnnnnnn it itz Bl e Fuspld De bolas
PARES DE APRIETE
DENOMINACION Rosca Material porss ;';"“9
; e : 40 Ni Cr Mo 2
Tuerca o tornillo fijacion corona reduccién .......... M 10 x 1,25 R 120 + 135 10,0
Tornillo sujecién sombrerete ...................0 M 10 x.1,25 R 80 5,2
Tornillo sujecién soporte a la caja del puente ........ M 8x1,25 R 120 Fosf. 4,5
. R 80 Cdt pifién: 19 o *
Tuercasobre pifibn . .... ... M16x 1,5 CN 5 Carbn 12+20 (")

(*) Supeditado siempre al par de giro de 16 <20 Kgcm
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CARACTERISTICAS Y DATOS

SEAT 124 — 1430 PUENTE POSTERIOR: CARACTERISTICAS PRINCIPALES 75.

TR i i e s B S a T hotiish v+ o 00 s anindumvudsnanbisn nionsnssbounnsnansaransensoasoss (Iapnssss de arboles portantes
Par cONico de redUCCion ............cooouiiiueiiieiieninien s e hipoide
Relacion de reduccién 124 D Especial 1430 .....ooveevviiicivierieciniaas 10/41

124 D Especial 1430 (5 velocidades) .................. 10/41
Rodamientos para pifiin CONICO..........uvviivmiiirii s s sn s 2
TipO de rodamiBNTOS .....iviiceeioieeeeaaeaeerererereeerenerereriennsrnnnennennnennnnnensnnnasnssssess de rodillos conicos
Regulacion precarga cojinetes del PO OO i seinaisaaiianssisesssssserrer mediante apriete tuerca
Espesor de los anillos de regulacion del pifion cOnico .........ccccvvvvviiininiinnnns mm |de 2,55a 3,35 de 0,05en 0,05
Par de rotacion del pifiin CONICO  .....oocccececiienenisecienrene e Nm({kgem) 1,67 + 1,96 (16 + 20)
Rodamientos para caja interna diferencial .........cooevioiiiiciininec s 2
BT oo e T F- 0 1112 4} (o R R NS T LS S de rodillos conicos
LT U T T o N mediante anillos apoyo
Espesor anillos de regulacion caja interna diferencial .......ccccoeciciienaniiiiieiennne mm de 6,560 a 7,50

de 0,05 en 0,05

Precarga de los rodamientos: separacion sombrerete del soporte

IFEIENCIAL vivviveiiirierrrrrrerrrreereerrrrereseeeasatasserrsnraserstasssanratassnansaassnnsnnnannanasanaas mm 0,04 ~0,07

Regulacién posicion engranajes planetarios .........ccccceeereiesniiiissnnssssssenes mediante anillos apoyo

Espesor anillos para regulacion posicion engranajes planetarios .................. mm |1,80-1,85-1,90-1,95-2,00-
2,05-2,10

Par de rotaciéon: previo blogueo de un planetario y girando el otro con
€aja iNterNa liDre ......ccciivivecirieieereseeccnesseeeneesneessnesseeennneneeneenes. NM{kgem) | 28,42 + 49,03 (300 + 500)

Pifion v corong Blmica’ .. | aiin ... s L L s s s e aren acoplados
Juego de acoplamiento entre pPifidn Yy COrONa .......iveeveeeveeeeeermeceimmemeeemmminmensns mm 0,08 +0,13
Tipo semiejes del diferencial ... portantes
Tipo cojinetes de 10S SEMIBJES......ccciiiiiiiiiiiiiieiiiierir sttt s de bolas

PARES DE APRIETE

“Par de apreite
Nm kgm

PIEZAS Rosca Material

Tornillo fijacién chapa retencién rodamiento y disco
portafreno a la caja del puente...........ccccevvivvieviiiinnnniiiieenenee. | M10x 1,261 R 80 Znt | 49,03 5

Tornillo de fijacion tapa al soporte de engranajes..........c..c...... M8 R 80 Znt 24,52 25

Tornillo fijacion sombreretes al soporte de engranajes ............ M10x 1,25 R80 51,00 5,2

Tornillo fijacién corona conica .......c.cccevvsivcvsvresrsvienesssninnennees. | M 10x 1,256| 40 Ni Cr 98,07 10
no 2 R120-
135

Pivote de centrado para fijacion rueda .........ccccccccvivviccinneee. | M12x 1,261 C35 R 86,30 8,8
_ Bon Znt
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u Secci6n longitudinal del puente posterior, interesando el par de reduccién y grupo diferencial- -

Seccion sobre la rueda posterior izquierda
(A partir de versiones 1977)

Seccion del gru

3

po diferencial y su par conico de reduccion
(A partir de versiones 1977)
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e

Junta cardan posterior: unién de la hor-
quilla_pust'eriur_ al pifién de ataque

PUENTE POSTERIOR

Separacion y- colocacion del puente del

coche

- Quitar los tapacubos de las ruedas pos-
teriores y aflojar los tornillos de suje-
cion de las ruedas a los bujes.

- 8e levanta el vehiculo de la parte pos-
terior, poniéndole caballetes.
Se'quitan los tornillos v las dos ruedas.
Se tapa el orificio de salida del Ifqui-
do de freno del depésito.

- 'Se 'separa el tubo eldstico de los frenos
de la tuberfa rigida.
Se separa el arbol de transmision.
Quitar de las palancas de mando para
el accionamiento manual del freno los
dos extremos del cable.
Separar los dos tirantes longitudina-
les de los soportes de la caja del puen-
te, quitando los dos tornillos de fija-
cibn con sus tuercas y arandelas elds-
ticas. ’
Desconectar el tirantg del corrector
de frenado de la caja puente, guitando
el tornillo de sujecibn con su tuerca
autoblocante,
Sostener la caja del puente con el gato
hidraulico.
Con laillave A. 57.070 quitar la tuerca
de sujecion’ superior de los amortigua-
dores hidrdulicos. = ' :
Desmontar los dos puntales longitu-
nales de la caja del puente, guitando
los dos tornillos de ‘sujecidn con las
tuercas y las arandelas eldsticas.
Desmontar la barra transversal de la
caja del puente, quitando el tornillo
de sujecion con la tuerca y la arandela
plana.

Ultimada la operacion, bajar el gato hi-

draulico y separar el puente.

Para la colocacién, invertir las operacio-

nes antes descritas.

Desmontaje del puente
- Aflojar las tuercas autoblocantes y des-

PUENTE POSTERIOR

montar los amortiguadores de la caja
del puente. Gy om

- Desmontar la canalizacién hidraulica
de frenos y el racor de tres vfas, qui-
tando las extremidades de los -tubos
flexibles de las pinzas, el racor de tres
vias del tornillo con tuerca fijada al
puente, y, el tubo, de las chapas solda-
das a dicho puente. Y

- Vaciar el puente (recuperar el aceite
si se puede utilizar nuevamente).
Colocar vy fijar el puente sobre el caba-
llete de revisiones Ar. 4966

Separacion de la caja diferencial con el
puente apoyado en el caballete Ar. 4,966

1

A continuacion, efectuar las operaciones

siguientes, en ambos brazos de la caja

del puente:

Liberar el tubo flexible de sus grapas
de fijacion a la proteccion del disco de
freno. -

Desmontar la proteccion anterior del
disco de freno, quitando los cuatro
tornillos gue ﬂ]ém a la proteccion tra-
sera. ot \

- Desmontar el soporte: con:pinza, re-
tirando los dos tornillos con anillo
elastico de retencién, :

- Desmontar el disco de freno, aflojan-
do los dos tornillos de fijacién al buje
del drbol de rueda.

- Desmontar la proteccion trasera del
disco de freno, quitando los cuatro
tornillos de fijacion a la caja del puen-
te.

- Extraer el semieje siguiendo las indica-
ciones del apartado correspondiente.

- - Por ultimo, desmontar el conjunto del
diferencial, quitando los tornillos qu
los fijan al puente. .- " /

Para el montaje del puente, invertir las

operaciones indicadas.

CONTROL DE LA CAJA DEL PUENTE

Es de mayor importancia controlar las
condiciones de la caja del puente, sobre
todo si la revision se efectiia en un coche
que ' ha sufrido colisién. Las eventuales
deformaciones ‘sufridas por la caja, pue-
den generar esfuerzos anormales y hacer
rumoroso el conjunto.

77.

Para controlar la alineacion de la caja
tanto horizontal como verticalmente ha-
brd que seguir estas normas:

- Aplicar al puente, en sus extremos las
- dos bridas A. 70.174.

Control del juego existente entre la super-
ficie de unién del soporte de la pinza
del freno y los tornillos de rasadura de
la brida A. 70.174

- Orientar la caja'de modo queé la super-
ficie de union al grupo diferencial
esté en posicién vertical 'y disponer
dos paralelas en correspondencia con
las dos bridas.

- Con un calibre se medird el juego en-
tre la superficie de unidn de las pinzas
de freno y los tornillos de rasadura de
las bridas (véase figura). Tolerancia
admitida: 0,1 mm.

Control d la ortogonalidad de la super-
ficie de union del grupo diferencial

- Comprobar las posibles deformaciones
aplicando una escuadra contra las su-
perficies externa y lateral de la brida
A. 70.174; si la caja estd alineada,
la escuadra se acoplard perfectamente
a las superficies de la brida; en otro ca-

80 habrd que medir la desalineacion
con un calibrador. Si la desalineacién,
determinada en las dos bridas, supera
a 0,20 mm., habrd que enderezarla,
calentando la parte deformada,

Durante el enderezamiento es necesario

evitar que el foco de calor aplicado sobre

la caja, actie sobre las soldaduras, ya que
ello provocaria graves dafios vy posibles

pérdidas de lubricante.

- Controlar con. escuadra la ortogonali-
dad de la superficie de unién del gru-
po diferencial al plano sobre el que
apoyar las bridas A. 70.174. E| error
madximo admitido es de 0,2 mm.
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Control de la alineacion vertical de la
caja del puente, mediante la escuadra
apoyada contra la supamcle externa de
la brida A. 70. 174 :
Girar el puente 90 colocéndo!o sobre
paralelas. Apoyar una escuadra contra
la' superficie exterma de la brida; la
escuadra debe acoplarse perfectamen-
te. No se admite un error superior a
0,2 mm. En otro caso habrd que ende-
rezar la caja.

Después de estos controles habrd que

comprobar gue: _

- Todas las soldaduras estdn  perfecta-
mente realizadas, de modo particular
las de union de las dos semicajas y de
las dos chapas de soporte de las pin-
zas de freno.

La estanquidad de la caja sea perfec-
ta, a fin de evitar las posibles pérdidas
de lubricante.

- El interior de la caja esté exento de
rebabas, virutas y residuos de lubri-
cante.

- El respiradero, situado sobre la caja,
esté libre.

Proceder luego a un r|gumso Iavado yvo!-

ver a pintar el exterior de la caja para evi-

tar toda posible oxidacion.

SEMIEJES DEL, DIFERENCIAL

Extraccion y colocacion

Para revisar el semieje bastard con des-

montar la rueda, después de haber eleva-

do la parte trasera del vehiculo! Para ello:
Quitar los dos tornillos que fijan el
soporte de ia pmza

Separacion anillo eldstico retencién se-

mieje diferencial con alicates de puntas

vueltas

- 'Separar el disco, extrayendo el ‘anillo
eldstico.

- Separar el guardapolvo.

- Sacar el semieje’ con el extractor a
percusidn A. 47.017.

PUENTE POSTERIOR
SEMIEJES DEL DIFERENCIAL

Extraccion. del semlele del d|ferenc|al
mediante el extractor a percusin A.
47017

El rodamiento, casquillo, cojinete y anillo
elastico deberan encontrarse perfecta-
mente, en Otro caso se sustituirdn.

La colocacién se hard invirtiendo las an-
teriores operaciones.

Desmontaje del semieje

Para el desmontaje del casquillo de reten-
cion del cojinete del semieje, hacer uso
del, util A.74.108 y prensa hidrdulica asi:

Desmontaje .del casquillo de retencién
del cojinete del semieje del diferencial,
mediante el Gtil A. 74.108

1. Util A. 74.108

2. Semieje diferencial

- Colocar los dos semianillos del Uutil
A. 74.108 de forma gue retengan al
casquillo y al rodamiento.

Colocar el conjunto en la posicion
vertical.

Hacer incidir sobre el extremo del
semieje la accidn de la prensa de forma
continua, hasta que el semieje se des-
place por su propio peso.

Nota.- El casquillo de retencién del coji-

nete del semieje no debe ser utilizado de

nuevo y debe ser sustituido por otro.

Montaje del semieje i

Apovar el semieje verticalmente sobre la

base del util A. 74.107.

- Colocar sobre el semieje el anillo
eléstico, el guardapolvo v el cojinete.

- Colocar sobre el portacasquillo el cas-
quillo nuevo, e introducirlo en un hor-
no con regulacibn termostdtica; calen-
tarlo a la temperatura de 300° C pa-
ra-gue durante el traslado se sitle en
230° + 1° que es su temperatura de
montaje.

SEAT 124 —1430

Colocacion del casquillo. de . retencidn
del cojinete en el semieje del diferencial
1. Distanciador A. 74.107/1 - 2. Cojine-
te: de bolas - 3. Anillo eldstico 4. Base
A. 74.107/3 - 5. Semieje diferencial, -
6. Anillo guardapolvo - 7. Casquillo de
retencién del cojinete - 8. Portacasquillo
A, 74.107/2.

Introducir en el semieje. el portacas-
quillo v casquillo; sobre este Gltimo
situar el distancial del Gtil en cuestién
y accionar la prensa hasta gue sumi-
nistre una presion no superior a 5000
kg., a fin .de que el anillo interng del
cojinete guede blogueado entre el cas-
quillo v el apoyo axial.

Control de la carga para la pruaha de re-
tencion del casquillo del cojinete del

semieje ' diferencial, mediante ‘el (til
A. 95601 y una ‘llave dinamométrica
1. Comparador - 2. Semieje diferencial -
3. Util A. 95.601 - 4. Llave dinamomé-
trica - 5. Cojinete de bolas - 6. Casquillo
de retencién del cojinete.

Una vez efectuado el acoplamiento, es
preciso comprobar gue el casquillo no
se desplace en el drbol, bajo una carga
axial de 2000 ka.

Para ello serd preciso disponer el conjunto
sobre el util A, 95.601, seglin se observa
en la figura. Ejerciendo sobre la llave di-
namométrica un par de 8 + 85 mkqg.,
entre el anillo’del cojinete y el casquillo
no debe existir ninguna’ luz; cesada la
accion del par, la aguja del.comprobador
debe volver a cero.

En caso contrario’serd: preciso sustituir
el conjunto semieje diferencial completo.
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DIFERENCIAL

SEPARACION Y COLOCACION DEL
GRUPO DIFERENCIAL

Para el desmontaje del grupo diferencial,
elevar el vehrculo y vaciar el aceite pro-
cediendo posteriormente a realizar estas
operaciones:

Separar las ruedas traseras.

Extraer parcialmente los semiejes.

- Desconectar el arbol de la transmision
de la junta cardan situada a la entrada
de la caja diferencial.

- Desatornillar los ocho tornillos que fi-
jan el grupo a la caja del puente y
extraerla.

Para la posterior colocacion, realizar las

operaciones en orden inverso, limpiando

previamente toda la caja.

Conjunto par de reduccion diferencial,
sujeto al caballete giratorio Ar. 2.204,
mediante la placa Ar. 2.204/4

DESMONTAJE DEL GRUPO DIFE-
RENCIAL

Para el desmontaje, colocar el grupo dife-
rencial en la columna Ar. 2203, provisto
de las placas Ar. 2204/4.

. Separar los frenos de los casquillos de
retencién de los cojinetes.

- Separar las tapas, casquillos de reten-
cion y los anillos externos de los roda-
mientos a rodillos.

- Extraer el conjunto diferencial, corona
y anillos internos de los rodamientos
a rodillos.

. Girada la caja 180°, bloquear el giro
del pifibn mediante la brida que com-
pleta el Gtil Ar. 2204/4 y desenroscar
la tuerca de sujecion del pifidn.

- Sacar el pifién completado con el ani-
llo de apoyo, anillo intermedio del co-
jinete de rodillos posterior y separador
eldstico.

- Desmontar luego el retén, el anillo pa-
ra aceite y el anillo interno del cojine-

GRUPO DIFERENCIAL

te anterior.
Para la extraccién del anillo externo del
cojinete anterior, emplear el botador
A. 70.073. Del pifién conico, quitar el

separador eldstico, y extraer luego, me-

diante la prensa y el util A. 45.008, el
anillo interno del cojinete posterior.

s

Desmontaje del pifibn de ataque, blo-
queando la rotacién de éste mediante
la brida A. 2.204/9

Ex.trat:l:i.ﬁﬁ ani-llo exté.n."n‘:. rodamiento
p_ilﬁbn de ataque mediante ﬁtil A. 70.073

4

Desmontaje del anillo interior del roda-
miento posterior del pifidn de ataque en
prensa hidrdulica con' auxilio del datil
A. 45008

Después despiezar la caja interna del di-

ferencial de la siguiente forma:

-~ Desmontar los anillos internos de los
cojinetes de rodillos, del soporte de
la caja interna, empleando el extrac-
tor A. 6478, tal como muestra la figu-
ra.

- Extraer los tornillos gue fijan la coro-
na a la caja.

- Mediante un botador, sacar de la caja
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Ext'racciﬁn'del anillo interno de los coji-
netes a rodillos de la caja del diferencial
con el Gtil A. 6.478

Desmontaje del eje portasatélites de la
caja interna del diferencial

. Botador

. Caja interna del diferencial

. Eje portasatélites

. Engranajes planetarios

W o bo M~

el eje porta-satélites, y extraer los sa-
télites.

- Quitar luego los engranajes planeta-
rios con sus respectivos anillos de
apoyo.

Controles y revisiones de las piezas del
grupo diferencial

Posteriormente al lavado de todes los
componentes, efectuar un cuidadoso
examen del estado de las superficies de
cada una de ellas; si presentan defectos,
proceder a su sustitucion.

Si no existe un contacto regular entre
los dientes de corona y pifibn de atague,
y existe huella en ellos, serd preciso sus-
tituir el conjunto.

Examinar los cojinetes de rodillos del pi-
fnon y de la caja interna; deben estar en
perfectas condiciones, si no sustituirlos.
La superficie de apoyo de los engranajes
planetarios deben estar perfectamente pu-
limentadas, en caso contrario, proceder a
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su sustitucion, Los anillos de apoyo de
los planetarios son suministrados de re-
cambio en los siguientes espesores:
180-185-190-195-200-2056y
2,10 mm.

Finalmente examinar el estado interno de
la caja soporte y si presenta grietas o fisu-
ras deberd ser sustitufda.

MONTAJE Y REGULACION DEL GRU-
PO DIFERENCIAL

Las normas que se’citan a continuacion
deben ser observadas y seguidas riguro-
samente para obtener un exacto acopla-
miento.

Montaje de la caja interna del diferencial
Motar primeramente los engranajes plane-
tarios, previa situacion en su alojamiento
de los anillos de apoyo de aquéllos; aco-
plar, a través de los orificios de la caja,
los engranajes satélites a los planetarios,
haciendo girar los engranajes hasta que
coincidan los orificios de los engranajes
con los de la caja; luego, introducir el
eje de satélites.

El juego de los planetarios una vez mon-
tado el conjunto caja, debe ser de 0 + 0,1
mm. De hallar un juego superior, se sus-
tituirdn los anillos de apoyo por otros
de mayor espesor; una vez montados, se
repetird la medicion del juego.

De encontrarse un juego superior al sefia-
lado, se buscard la causa en el desgaste
sufrido por los dientes de los engranajes
y se hard precisa la sustitucién de los dos
planetarios.

Aplicar la corona dentada vy fijarla media-
te sus ocho tornillos, al parde 85+ 10,56
mkg.

Mediante el atil A. 70.073 montar, en
la caja, los dos anillos internos de los co-
jinetes,

Montaje y regulacién del pifién cénico

El contacto entre pifién de atague y co-
rona, debe producirse siempre segin una
Iinea que delimita dos conos primitivos
del par. Para tal fin, el pifién de ataque
monta una arandela de espesores variables
entre el pifion y el cojinete de rodillos
posterior; de recambio se suministran es-
pesores de la arandela de regulacién, va-
riando de 0,05 en 0,06 mm. desde (2,55
mm. hasta 3,35 mm. ).

Para determinar el espesor del anillo aran-
dela de regulacién, seguir el proceso des-
crito a continuacion:

= ‘Fijar la carcasa del diferencial al so-
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porte de revisiones,

- Mediante la empufiadura A. 7008 pro-
vista de'los Utiles A. 70.171 y 70.185,
montar en la carcasa los anillos exter-
nos de los cojinetes posterior y ante-
rior.

Montaje anillo exterior de los rodamien-
tos anterior y posterior del pifidn de ata-
que en la caja del diferencial con la em-
puiadura A. 70.008 provista de uno de
los Gtiles siguientes:

A. 70.185, para montar el anillo exterior
del rodamiento anterior de! pirion de
ataque.

A. 70.171, para montar el amlk) exterior
del rodamiento posterior del pifién de

Esq;aema de culot’:aciﬁn del falso- pifidn
.70.129 y del soporte del comparador
A, 95.690, para la determinacion del
espesor del anillo de apoyo del cojinete
posterior del pifidn cdnico

1. Falso pinén A. 70.129

2. Soporte y comparador A, 95.690

a. Valor leido sobre el comparador

- Montar sobre el falso pifién A. 70.129
los anillos internos de los rodamientos
a rodillos; éstos van sin interferencia,
por ' lo que se montan facilmente
con la mano.

- "Maontar el falso pifidn en el alojamien-
to del pifdn de ataque y apretar la
tuerca que lo fija; despuds hacerle girar
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varias veces para que se. asienten los
anillos de los rodamientos y apretar
‘Auegoiflal tuerca que fija el util hasta
gue no exista juego axial delifalso pi-
fibn, permitiendo, no obstante, un giro
de forma suave

Medicion para la determinacion del espe-

sar del anillo de apoyo del cojinete pos-

terior del pindn cdnico

1. Util falso pifinA. 70.129

2. Soporte del comparador centesimal A.
95.690 &

3. Cojinete posteri'or del pifién cénico

- Poner a cero sobre un plano de com-
paracion la escala centesimal y mili-
métrica del comparador A. 95.690,
y aplicar luego dicho comparador al
falso pifién.

- Apovyar el palpador del comparador en
la superficie de apoyo de un cojinete

exterior de Ia caE lnterna del diferen-
cial. 2

-, Trasladar a m:qmérda y derecha, en
% sentido horizontal, el soporte del com-

; “parador y observar los desplazamientos
de las agujas; parar el comparador en
el punto en ‘que las agujas sefialen el
valor méaximo y tomar nota deello.

- Repetir la operacion anterior de forma
idéntica en el asiento del otro roda-
miento.

Esquema de montaje del pifidn cdnico
8 = espesor anillo de apoyo rodamiento
posterior

a = valor leido sobre el comparador

b = valor serialado por fdbrica sobre el

/... pifién cénico

1 = anillo de apoyo rodamiento poste-
rior

2" = \distanciador eldstico entre los roda-

mientos a rodillos
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L.a media aritmética de los valores obteni-

dos en las dos operaciones anteriores

nos da un valor que llamaremos.“'a’:

El valor "'s" del espesor del anillo de apo-

yo a montar, se determina.con la-expre-

sién:

1. Sicel valor ""b!’ estampado sobre el pi-
fién va precedido del signo mds, (+).

S=a-—b

2. Si el valor "b" estampado sobre el pi-

fién del signo menos ( — )

Par cdnico de reduccién
1. Corona cénica - 2. Niumero progresivo
de produccién y acoplamiento - 3. Va-
lor centesimal de la diferencia entre la
distancia de montaje efectiva y la nomi-
nal - 4. Pifién cénico.

- Montaje del amllu interno del rudamlanto
posterior del pifidn conico

1. Prensa

2. ULl A. 62.002

3. Rodamiento

4. Pifién ednico

Una vez determinado el espesor del anillo
de regulacién, desmontar los Utiles em-
pleados para ello y montar seguidamente
el conjunto pifidn, colocando el anillo de
apoyo, de espesor predeterminado, entre
el pifibn y el rodamiento posterior. Mon-
tar el anillo interno de dicho rodamiento
con auxilio del atil A. 62.002 vy luego el
separador eldstico.

El conjunto asi preparado se montard
en su alojamiento y, por su parte anterior,
introducir el anillo interno del cojinete
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Apriete tuerca sujecion piiién cﬁmcu
1. Llave dinamométrica

2. Brida de sujecién

3. Caja diferencial

4, Caballete rotativo y soporte
de rodillos anterior, el disco para aceite
v €l retén con muelle interno;
Apuntar la tuerca que fija el pifion y
darle el par de apriete que corresponda a
un par de giro del conjunto de 16 + 20
kgem. 3
Para conseguir el par de giro:apropiado,

'se'ha de proceder as(:

- Bloguear el giro del pifién con Ia brida
componente del Gtil A. 2204/4.

- “Con una llave dinamométrica, ir apre-
tando la tuerca de!fijacién del pifidn
de atague hasta un par de 15 + 23
kgm., con comprobaciones graduales
del par de rotacién con el dinaméme-
tro A. 52.014 y llave A. 55.071; di-
cho par debe estar comprendido entre
los valoresde 16 = 20 kgcm.

Si en la comprobacién del par de rota-
cion ‘se observa que se harebasado el
valor de 20 kgem, serd preciso sustituir
el distancial eldstico teniendo que repetir
todas las operaciones precedentes. Si, por
el contrario, el par de rotacion es inferior
a 16 kg cm, seré preciso seguir apretando
la tuerca y comprobando el par de rota-
cion que proporciona hasta que esté
dentro de los valores prescritos.
La: ‘comprobacitn de par de giro con el
atil A. 52.014, se hace: fijando el indice
entre los valores 15 + 20 kgcm., sujetan-
do con una mana la empufiadura central
del mismo y haciendo girar con la_otra
la manivela extrema del Util en cuestion.

Cuando se registre una lectura del indice

comprendida’ entre los valores prescritos,

se dard por bueno el montaje del conjun-
to pifion de ataque.

Montaje de la caja interna

Apovyar el conjunto caja una vez reparada
y provista de los anillos exteriores de los
rodamientos a rodillos, sobre el soporte
diferencial, haciendo engranar pifion vy
corona; montar los dos' casquillos rosca-
dos de regulacién y retencién de los coji-
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Operacidn de precarga de los cojinetes de
rodillos de la caja interna del diferencial,
mediante el apriete de los casquillos ros-
cados

1. Barra de fijacién - 2. Llave A. §5.0156
--3. Corona conica - 4. Casquillo roscado -
5. Palanca de reenvio para la sefializacion
de la separacion de los sombreretes -
6. Pomo de sujecién - 7. Soporte del com-
parador - 8. Perno de sujecion del soporte
- 9. Comparador para el control de la
precarga de los cojinetes de rodillos de
la caja interna del diferencial.

1 2 e
\: N !
&

Esquema del control de la precarga de
los co genetas de rodillos de la caja interna
del diferencial
D. Distancia entre los dos sombrereles
del soporte del diferencial:
Apretar los casquillos 1 y 2 de regula-
cion de los cojinetes a fin de aumen-
tar la cota D en 0,16 + 0,20 mm.

netes y ponerlos en contacto con ellos.
Aplicar  los sombreretes de soporte y
apretar los tornillos de sujecion al par de
5 kgm.

Precarga de los cojinetes de la caja interna
del diferencial y regulacién del juego de
acoplamiento entre pifién y corona

Las -dos operaciones. en cuestion deben
realizarse simultdneamente; para ello, se
hace preciso el uso de la llave para apriete
de casquillos roscados de retencion A.
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55.015 y el (til C. 688.

Comenzar por fijar al soporte del dife-
rencial el atil C. 688 atornilldndolo a
los orificios de los tornillos de sujecion
de las chapas de retencion de los casqui-
llos roscados, situados en la parte superior
de los sombreretes del soporte diferencial.
Desplazar el soporte (6) hasta que el pal-
pador, del comparador, incorporado a di-
cho soporte, se ponga en contacto con el
flanco de uno de los dientes de la corona;
fijar este soporte mediante los pomos
{7 v 8) (véase figura).

Regular provisionalmente el juego entre
pifibn vy corona a 008 + 0,2 mm.,
actuando sobre los casquillos roscados;
esto debe tener lugar de forma que no se
le dé en absoluto precarga alguna a los
cojinetes; los casquillos deben estar solo
en contacto, ya gue de otra forma se
falsearian las sucesivas mediciones de la
precarga

Control de juego de acoplamiento entre
pifién y corona, mediante el Gtil C. 688

1. Perno de fijacién del soporte - 2. Com-
parador para el control del juego de aco-
plamiento entre el pifién y la corona. - 3.
Pomo de sujecién de la varilla del compa-
rador - 4. Soporte del comparador - 5. Ba-
rra de sujecién - 6. Corona cénica

Dispuestas las dos partes integrantes del
Otil C. 688 en su lugar correcto, proceder
a dar a los casquillos roscados una precar-
ga igual en ambos que proporcione un
desplazamiento de los sombreretes que
haga aumentar la distancia "D" entre
ellos en un valor comprendido entre 0,16
+ 0,20 mm.; este valor nos lo da el com-
parador cuyo palpador estd en contacto
con la parte externa del sombrerete.
Obtenida de este modo la correcta pre-
carga de los cojinetes de la caja interna
del diferencial, se procederd al definitivo
control del juego de acoplamiento entre
los dientes del pifion y los de la corona
chnica.
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Para ello seguir el siguiente proceso:

- Bloquear el giro del pifién de ataque
con la brida Ar. 2204/4.

- Poner en contacto los dientes de la
corona y pifion.

- Poner a cero la aguja del comparador,

_cuyo palpador debe estar en contacto
con el flanco de uno de los dientes
de la corona.

- Invertir el sentido de giro de la corona
y controlar en el comparador el valor
del desplazamiento; éste debe estar
comprendido entre 0,08 y 0,12 mm.

Si el juego resulta superior o inferior a
los |imites sefialados, es necesario respec-
tivamente acercar o alejar la corona del
pifion, apretando uno de los casquillos
roscados y aflojando el otro en igual
medida.

Nota.- Es de sumo interés que el afloja-

miento de uno de los casquillos roscados

sea compensado con el apriete del opues-
to, para mantener asi la precarga dada
anteriormente.

CONTACTO DIENTES

Si las operaciones y comprobaciones an-
tes citadas se han realizado conveniente-
mente, tendremos el conjunto par conico
de reduccién y diferencial dispuesto para
su montaje, previo desmontaje del d(til
C. 688 v frenado de los casquillos rosca-
dos mediante las chapas de retencién
apropiadas para la posicién asumida por
dichos casquillos.

Nota.- Las chapas de retencion de los cas-
quillos roscados de regulacién son sumi-
nistradas de dos tipos diferentes: de un
diente y dos dientes; han de elegirse pa-
ra su acoplamiento, las apropiadas.

Comprobacién del contacto de los dientes

conicos del pifién y corona

El control final del exacto acoplamiento

entre pifibn y corona, con grupo dife-

rencial montado, se realiza como sigue:

- Embadurnar los dientes de corona con
6xido de plomo.

- Hacer girar el grupo, frendndolo va-
rias veces, con el fin de gue el grupo
trabaje y se marque la huella de los
dientes del pifion.

Invertir el giro, repitiendo el proceso
anterior,

Analizar después de las operaciones an-

teriores la huella dejada por los dientes

del pifibn sobre los de la corona; si estd
distribuida de forma uniforme, tanto en
el lado de tiro como en el de retorno, el
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conjunto se da por bueno; en caso contra-
rio, proceder en la forma que se indica
en la figura

Al efectuar la sustitucion del anillo de
regulacién' para corregir las anomalias
que se detecten es preciso efectuar todas
las operaciones de regulacién y montaje
ya descritas.
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CONTROL Y REGULACION DEL CONTACTO DE LOS DIENTES
CONICOS DEL PINON.Y LA CORONA

Contacto correcto =~ '
'La superficie de contacto debe estar uni-
* - formemente distribuida sobre ambos flan-
" cos. del diente, tanto del lado de tiro co-
- model lado de retorno.

Contacto incorrecto

Lado de tiro: Contacto sobre la punta
del diente y hacia la parte central.

Lado de retorno: Contacto sobre el talén
del diente y hacia la parte central.

Se habrd de alejar el pifién de la corona,
dismmuyéndoi‘e ‘el espesor del anillo de
apoya

Contacto incorrecto

Lado de tiro: Contacto mbm la punta,
localizado en el flanco del diente, en la
parte inferior. . g

Lado de retorno: Contacto sobre el talon,
localizado en el flanco del diente, en la
parte inferior.

Se habrd de alejar el pifién de la corona,
disminuyendo el espesor del anillo de
apoyo.

Contacto incorrecto

Lado de tiro: Contacto sobre el talon
y hacia la parte central del diente. Lado
de retorno: Contacto sobre la punta y
hacia la parte central del diente.

Se aproximard el pifién a la corona,
aumentando el espesor del anillo de apo-
o

Contacto incorrecto

Lado de tiro: Conftacto sobre el taldn,
localizado en la cresta del diente.

Lado de retorno: Contacto sobre la pun-
ta, localizado en la cresta del diente.

Se aproximard el pinén a la corona,
aumentando el espesor del anillo de apo-
yo.
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PUENTE POSTERIOR (A PARTIR DE VERSIONES 1977)
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SEPARACION Y COLOCACION DEL
PUENTE

Para la separacién operar como sigue:

- Con vehiculo apoyado en el suelo, se-
parar los tapacubos de las ruedas pos-
teriores y desenroscar parcialmente los
tornillos de fijacion de éstos a los bu-
jes.

- Elevar el vehiculo por su parte trasera
y apoyarlo sobre caballetes y:

Extraer las ruedas.

- Desconectar del racor de tres vias la
tuberfa flexible del circuito de frenos
obstruyendo la salida del I/quido.

- Separar el semidrbol posterior de la
transmision del manguito anterior del
pifibn de ataque.

- Desconectar el cable de mando del
freno de estacionamiento.

Vista dispositivo regulacion mando freno
de estacionamiento

- Separar, después de apoyar el puente
en un gato hidraulico, los tirantes
transversales.

- La barra mando corrector de frenado,
los amortiguadores, los tirantes longi-
tudinales y la barra transversal.

Extraer el conjunto puente posterior y
muelles helicoidales.

KRR i S

Conjunto puente posterior apoyado sobre caballete revision Ar. 22.210

Vista union posterior drbol de transmi-
si6n al manguito pifion de ataque

Para la colocacion, realizar en orden in-
verso las operaciones indicadas, purgando,
a continuacion, la instalacién de frenos.

Vista puente posterior lado derecho

DESMONTAJE DEL PUENTE

Vaciar el aceite del diferencial y colocar

el conjunto sobre el caballete de revisio-

nes; a continuacion:

- Extraer las canalizaciones metdlicas.de
los frenos vy el racor de tres vias.

- Separar los tambores de freno.

- Sacar los tornillos de fijacién de la cha-
pa de retencidn semieje, disco porta-
freno vy aplicar sequidamente el extrac-

tor A, 47.017 para extraer los se-
miejes.

Desmontaje chapa retencion disco porta-
freno y semieje diferencial

1. Carcasa puente - 2. Disco portafreno -
3. Semidrbol diferencial - 4. Llave fija - 5.
Tornillo fijacién chapa retencién semieje
y disco portafreno.

Extraccion del semidrbol .del diferencial
mediante extractor a percusion-A, 47.017
1. Carcasa puente

2. Semidrbol diferencial

3. Extractor a percusién A. 47.017

Para-el montaje, realizar en orden inverso
las operaciones indicadas.

El acoplamiento del retén de aceite para
el semiarbol del diferencial realizarlo con
auxilio del atil A. 70.157 (véase figura).
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Montaje guarnicién de retencion para
semieje
1. Batidor A, 70.157 - 2. Guarnicién de
retencién para semieje - 3. Alojamiento
para guarnicién de retencién - 4. Caja
puente.

Desmonta#'e casquillo retencion cojinete
semieje diferencial

1. Semidrbol diferencial

2. Semianillos

3. Util A. 74.108

DESMONTAJE DEL SEMIEJE DEL
DIFERENCIAL

El desmontaje de la abrazadera de reten-
cién del rodamiento y el de éste dltimo,
del semieje del diferencial, se efectia por
medio del Gtil A. 74.108/1. La operacién
debe llevarse a cabo con prensa hidrduli-
ca seguin se muestra en la figura. Contro-
lar que el asiento de la abrazadera sobre
el semieje no esté rayado o dafiado; en
caso contrario es necesario sustituir el
semieje del diferencial completo.

Control del semieje

Comprobar que:

- El cojinete de bolas no esté gastado o
deteriorado. ~
El casquillo de retencién del cojinete
y el mismo cojinete no hayan sufrido
desplazamiento alguno respecto de su
asiento en el semieje.
El cojinete de bolas quede en contacto
con el tope de retencion sobre el semi-
eje v la arandela en perfecto contacto

PUENTE POSTERIOR — SEMIEJE DEL DIFERENCIAL

(A PARTIR DE VERSIONES 1977)

] 8 7 6

Seccidn longitudinal 'de la caja puente re-
ferida al soporte del semieje diferencial
1. Semieje diferencial - 2. Placa de reten-
cién semidrbol diferencial - 3. Disco por-
tafreno - 4. Anillo de retencién - 5. Cas-
quillo retencién cojinete (8) en el semi-
drbol diferencial (1) - 6. Guarnicién de
retencién - 7. Caja puente - 8. Cojinete a
esfera de soporte semidrbol diferencial -
9. Tornillo con arandela de seguridad pa-
ra fijacién placa retencién semieje dife-
rencial y disco portafreno a la caja puente.

con el propio cojinete.
El semieje no haya sufrido deforma-
ciones y gue las superficies y las acana-
laduras no estén dafiadas.
En otro caso sustituir las piezas dafadas.
Nota.- E| casquillo de retencién del coji-
nete del semieje, si ha sufrido desplaza-

mientos o ha sido desmontado, debe sus-

tituirse.

MONTAJE DEL SEMIEJE

Insertar el nuevo casquillo de retencion
en el apropiado asiento del util A. 74,107,
introducir ambas piezas en el horno y

Prueba de retencion a
el atil A. 95.601, y llave dinam6metrica
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calentarlas hasta una temperatura de 300°
C.

El asentamiento del casquillo de reten-
cibn del cojinete sobre el semieje debe
efectuarse empleando la cafia del util
A. 74.107; ejercer, mediante prensa, una
presion no superior a 58840 N (6000 kg)
de modo que el anillo interior del cojinete
quede bloqueado entre el casquillo de
retencion y el tope del semieje.

Colocacion - del casquillo retencion coji-
nete sobre el semieje diferencial

1. Util A. 74.107 - 2. Casquillo de reten-
cion del cojinete de rodillos, visto en
transparencia en el interior del util A,
74.107 - 3. Placa de retencibn del semi-
drbol diferencial - 4. Base - 5. Semidrbol
diferencial - 6. Cojinete de bolas - 7. Util
portaplaca.

Nota.- Las operaciones de desmontaje y
montaje. del casquillo. de retencidn del
cojinete para semieje diferencial deben
efectuarse exclusivamente mediante pren-
sa hidrdulica. :

Antes del montaje controlar la resistencia
al deslizamiento del casquillo de reten-
cion del cojinete. Disponer el cojinete di-
ferencial en el atil A. 95.601 equipado
con un comparador centesimal como se
indica en la figura.

Poner a cero el comparador en contacto
con el semieje y aplicar un par de 7856 +
833 Nm (8 a 8,5 kgm) mediante llave
dinamométrica sobre el tornillo del util
A. 95.601; al desatornillar seguidamente

desp azamiento del casquillo retencion cojinete mediante

1. Semidrbol diferencial - 2. Cojinete de bolas - 3. Casquillo de retencién cojinete de
bolas - 4. Apoyo para semieje - 5. Placa de retencién semidrbol diferencial - 6. Com-
parador centesimal - 7. Util A. 95.601 - 8. Llave dinamométrica.
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el tornillo del Gtil, el comparador deberd
volver a cero. De esta forma el casquillo
de retencion del cojinete habrd soportado
la carga axial prescrita de 19613 N (2000
kg) sin desplazarse sobre el semieje.
Nota.- Antes de proceder a la verificacion
de las diferentes piezas, lavarlas cuidado-
samente y secarlas mediante enérgico
soplado con aire comprimido teniendo
cuidado de no hacer girar vertiginosamen-
te los cojinetes.

DIFERENCIAL
(A PARTIR DE VERSIONES 1977)

1. Caja interna diferencial - 2, Tornillos
fijacién capuchones al soporte diferencial
- 8. Capuchones soporte caja interna dife-
rencial - 4. Pifién cdnico - 5. Engranaje
planetario - 6. Engranaje saiélite - 7. So-
porte diferencial - 8. Corona cdnica.

SEPARACION REGULACION Y COLO-
CACION DEL GRUPO DIFERENCIAL

Para la separacién, proceder asi’:

- Desenroscar parcialmente los tornillos
de fijacién de las ruedas posteriores.

- Elevar el vehiculo, quitar el tapon de
vaciado y desalojar el aceite de la caja
del puente.

- Separar las dos ruedas posteriores.

- Extraer los tambores de freno.

- Desenroscar los tornillos de fijacion
del disco portafreno y la chapa de re-
tencion de los semidrboles.

Aplicar el Gtil A, 47.017 a los semiejes
y extraerlos parcialmente.

Separar de su extremo la barra trans-
versal.

- Separar la tapa posterior del puente,
previo desenroscado de los tornillos
de fijacion. .

- Quitar los sombreretes del soporte
de la caja interna del diferencial y apli-
car el Util A, 95.763 al soporte del di-
ferencial (véase figura).

- Separar el soporte del diferencial en
unos 0,6 + 0,8 mm operando sobre el
tensor hexagonal.

SEMIEJE DEL DIFERENCIAL — GRUPO DIFERENCIAL

(A PARTIR DE VERSIONES 1977)

Extraccion caja interna diferencial

1. Util A. 95.753 - 2. Cgja interna dife-

rencial - 3. Palanca para extraccién caja

interna diferencial - 4. Tensor del uitil

A. 95.758 - 5. Comparador control sepa-

racién soporte diferencial.

- Desencastrar la caja interna del dife-
rencial de su propio asiento mediante
una palanca adecuada.

- Extraer los anillos de regulacién de
la precarga de los cojinetes y anular la
carga de separacion del atil A.95.753.

- Liberar el tensor hexagonal del util
A. 95753 de la unidn lateral y extraer
la caja interna del diferencial.

- Desatornillar la tuerca de fijacion del
manguito al pifiébn cdnico blogueando
el giro de éste con el atil A, 70.341.

- Extraer el pifidn cénico del soporte
diferencial.

Los anillos externos de los cojinetes de

rodillos cénicos para pifién cdnico se

extraen de sus asientos actuando con un
botador apropiado.

Las operaciones de desmontaje, control

vy montaje de los cojinetes y de los engra-

najes del grupo diferencial no presentan
dificultades y se efecttian en el banco.

SEAT 124 — 1430
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Desmontaje de la tuerca de

manguito al pifidn cénico

1. Util A. 70.341 para bloqueo de la ro-
taciéon del manguito del pindn conico.

2. Manguito para pifién conico

3. Llave con casquillo

1jacion del

Desmontaje del anillo interno del cojine-
te posterior de rodillos conicos para pi-
fién cénico

1. Prensa hidrdulica - 2. Anillo interno co-
jinete posterior a rodillos cdnicos para
pifién conico - 4. Util A. 45.008.

Los tornillos de fijacién de la corona cé-
nica a la caja interna del diferencial de-
ben apretarse al par de 98,1 Nm (10 kgm),

Piezas que componen el conjunto de rodamientos par cdnico de reduccién y caja in-

terna diferencial

1. Disco retén de aceite - 2. Cojinete anterior a rodillos conicos para pifién cénico -
3. Distancial eldstico - 4. Cojinete posterior de rodillos cénicos para pifién cénico -
5. Anillo apoyo cojinete posterior a rodillos conicos para pifién cénico - 6. Engrana-
je satélite - 7. Eje portasatélites - 8, Engrangje planetario - 9. Anillo apoyo y de re-
gistro juego engrangje planetario - 10. Anillo de registro precarga cojinetes de rodi-
llos conicos para caja interna diferencial - 11. Cojinete de rodillos cénicos para caja
interna diferencial - 12. Tornillo fijacién corona cénica en la caja interna diferencial
- 13. Caja interna diferencial - 14. Corona cénica - 15. Pifnén cénico - 16. Guarni-
cion de retencion - 17. Manguito - 18. Arandela plana - 19. Tuerca autoblocante fi-

Jacién manguito al pifién cénico.
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Los anillos de apoyo para los engranajes
planetarios se suministran de recambio en
los espesores de 0,95-1,00-1,05-1,10 mm.
Nota.- E| pifién v la corona cénica se su-
ministran de recambio acoplados; en el
caso de que uno de ellos resultara dafiado
se sustituiran ambos.

it

Montaje del anillo externo del cojinete

posterior de rodillos para pifion conico

1. Anillo externo del cojinete posterior
de rodillos cénicos.

2. Util a percusion A, 70.171

Regulacion

Esta operacion puede ser realizada sobre
vehiculo o en el banco, no existiendo di-
ferencias de importancia en su ejecucion.
Para ello operar como sigue:

Acoplar en sus alojamientos en la caja
para diferencial los anillos externos de
los rodamientos para pifién de ataque,
sirviéndose de los dtiles A, 70171 vy
A.70.185.

Montaje del anillo externo del cojinete
anterior de rodillos para pifién conico

1. Batidor A, 70.185

2. Soporte caja interna diferencial

- Acoplar sobre el falso pifion A. 70.363
los anillos internos de los rodamientos
y el conjunto asi’ formado acoplarlo
en la caja del diferencial reteniéndolo
mediante el apriete a fondo de la tuer-
ca de retencion,

- - Poner a cero sobre un plano de compa-
racion, el atil A, 95.690 en la forma
queaclara la figura.

- Acoplar el util A. 95.690 al falso pi-
fion A. 70.363 y tal como indica la
figura, palpar la zona més baja del apo-
yo para los anillos externos de los ro-

0 . :
Puesta a cera en el plano de confronta-
cion  del comparador - centesimal A.
95.690 montado en su correspondiente
soporte’
1. Soporte para comparador
2. Comparador centesimal A. 95.690
3. Plano de confrontacién

Medicion para la determinacidn del espe-
sor del anillo de apoyo para el cojinete
posterior del pifién conico

1. Cojinete posterior del pifion conico -
2. Util A. 70.363 (falso pifion) - 3. So-
porte del comparador centesimal A.
95.690 - 4. Comparador centesimal - 5.
Vidstago del comparador centesimal.

damientos de la caja diferencial, ano-
tando la media aritmética ‘‘a” de los
valores maximos leidos en ambos
asientos: Dicho valor se empleard pa-
ra determinar el espesor del anillo a
interponer entre el pifién vy su roda-
miento posterior en la forma que se

especifica a continuacion:

Esquema de aplicacién del atil A. 70.363
(falso pinon) y del comparador A. 95.690
para la determinacion del espesor del ani-
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llo de aqpuzo para el cojinete posterior

del pifidin conico

1. Util ffalso pifién A. 70.363

2. Soporte con comparador centesimal
A.95.690

a = valor leido en el comparador

Esquema de montaje del pifién conico

S = espesor del anillo de apoyo del co-
Jjinete posterior

valor leido en el comparador

valor escrito de fdbrica sobre el
pirion conico

1. Anillo de apoyo cojinete posterior pi-
rién cdnico - 2. Distancial eldstico.

([}

l'_:l valor ''S" del espesor del anillo de
apoyo que debe montarse se determina
con la expresion:

1. Si el valor "b" estampado sobre el pi-
fion va precedido del signo (+)

S=a-b

2. Si el valor "b'" estampado sobre el

pifibn es precedido del signo (—)
S=a+b

El valor ''b" estampado en el pifién co-

rresponde a centésimas de milimetro por

lo que en la expresion se tiene gque poner

precedido de 0,0.

-7 Una viez determinadorel espesor 'S” y
seleccionado el anillo correspondiente,
interponer éste entre el pinén de ata-
gue vy el rodamiento posterior, aco-
plando el conjunto, sirviendose del Gtil
A. 62.003, vy, de una prensa hidrdu-
lica, tal como se ve en la figura.

Montaje, mediante prensa hidraulica, del
anillo interno del cojinete posterior a
rodillos sobre el pifion conico _
1. Botadonrr A. 62.003 - 2. Anillo interno
cojinete posterior a rodillos - 3. Anillo
de apoyo - 4. Pifién ednico.
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- El anillo de apoyo para el cojinete de ro-
dillos posterior del pifién conico se su-
ministra de recambio en espesores que va-
rian de 2,55 mm a 3,30 mm cori progre-
sién de 0,05 mm:.

U it | ] i T

Control par de rodamiento pifidn cénico
(precarga sobre los cojinetes @ rodillos
pifidn cdnico)

1. Soporte diferencial

2. Manguito

3. Llave de vaso

4. Dinamémetro A, 95.697

Acoplar en la parte anterior de la car-
casa del diferencial el retén de aceite.
Introducir el pifién en su alojamiento,
intercalando un distancial eléstico nue-
vo, acoplando los rodamientos y el
manguito para la junta cardarn.

Apriete de la tuerca de fijacion del man-

guito al pifién cdnico

1. Util A. 70.341 para blocaje manguito
del pifion conico

2. Manguito

3. Llave de vaso

- Bloguear el giro del pifion de ataque
con el util A. 70.341 y apre:tar la tuer-
ca de una forma progresiva, hasta
conseguir un par de giro del pifidn de
ataque de 1,67 + 1,96 Nm (16 + 20
kgem).

A continuacion, practicar en la tuerca

de retencion del pifidn, un aplastamiento

de seguridad con auxilio del uatil A.

74,140.

Nota.- Siempre que se sobrepase el par

citado, se hace necesaria la sustitucion

del distanciador elastico.

Las operaciones de precarga cle los coji-

netes de la caja interna del diferencial y

Aplastamiento del collarin de la tuerca de
fijacion manguito al pifién conico

1. Manguito - 2. Tuerca fijacién manguito
al pifién cénico - 3. Bocas - 4. Pinzas A.
74.140.

de regulacién del juego de acoplamiento

entre pifdn y corona se efectdan me-

diante el datil A. 95.753, procediendo
como sigue:

- Acoplar el conjunto diferencial com-
pletado con corona y rodamientos
soportes de la caja.

- Acoplar el atil A, 95. 753 provisto de
comparador, al puente, en la forma
que aclara la figura y, apretar los tor-
nillos de fijacion de los tirantes del Gtil
alparde 19,7 Nm (2 (kgm).

- Acoplar el comparador y ponerlo a
CEero.

Separacion del soporte diferencial
1. Llave para manipulacién tensor - 2.
Util A, 95.753 - 3. Cojinetes a rodillos
conicos para caja interna diferencial - 4.
Tensor del util A. 95.753 - 5. Compara-
dor control separacién soporte diferencial.

Caja interna diferencial ajustada al sopor-
te diferencial

1. Util A, 95.753 - 2. Anillos de registro
precarga cojinetes - 3. Cojinetes a rodillos
cénicos para caja interna diferencial - 4.
Caja interna diferencial - 5. Comparador
control separacién soporte diferencial.

SEAT 124 — 1430

Control juego de acoplamiento entre pi-
fidn y corona

1. Util A. 95.753 - 2. Comparador control
juego pifién-corona - 3. Corona cdnica - 4.
Comparador control separacién soporte
diferencial.

- Girar el manguito hexagonal en el
sentido gue indica la flecha de la figura
hasta conseguir una desviacion en el
comparador de 06 + 0,8 mm como
consecuencia de la deformacion de la
caja soporte,

Llevar el manguito hexagonal a su po-
sicion inicial anulando el esfuerzo
aplicado y controlar el apriete de los
tornillos de fijacibn de los tirantes
laterales,

Poner nuevamente a cero el compara-
dor y girar el manguito hexagonal
hasta conseguir sobre comparador una
lectura de 0,6 + 0,8 mm.

- En dicha posicién, acoplar los anillos
con los espesores adecuados para que,
al cesar el esfuerzo aplicado con el

. __1

Esquema para el control de la precarga
de los cojinetes a rodillos de la caja inter-
na diferencial
D. Distancia entre los dos sombreretes
del diferencial 1 y 2.
Anillos de regulacién de los cojinetes.
Los anillos de regulacién 1 y 2 deben
ser apretados de forma que aumente la
cota D en 0,03 ~ 0,06 mm.
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manguito hexagonal, sobre el compa-
rador se observe una lectura de 0,04 +
0,07 mm.

A continuacion, comprobar el juego
entre pifidn y corona, mediante com-
parador provisto de soporte con base
magnética. Dicho juego, que debe es-
tar comprendido entre 0,08 + 0,13
mm, se obtiene repartiendo adecuada-
mente entre uno y otro lado el espesor
total de los anillos de regulacién halla-
do anteriormente. La suma de los es-
pesores de los anillos de ambos lados
debe permanecer constante con el fin
~ de no variar la precarga.

Terminados los controles y regulaciones
. del grupo diferencial, acoplar los sombre-
- retes y fijarlos al par de 49,3 Nm {5 mkg).
- Acoplar la tapa posterior de la caja del
~ puente, interponiendo la junta de estan-
- quidad.

~ Fijar y acoplar después los elementos de
- suspension y transmision que se habran
. separado.

89.
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92. DIRECCION: CARACTERISTICAS PRINCIPALES SEAT 124 — 1430
DIRECCION
DENOMINACION FA—FB—FJ—FD—FE—FL—FU—-FM
TIPO . ivevvicorisnoncnnsnsenssnssnsnsnneects ' Tornillo sin fin y rodillo
Relaciondereducciéon .......................... 1:16,4
— Giros totales del volante para el camblo de
derechaaizquierda ............c¢0vvimuernnn. 23/4
Radiodegirominimo ................ ... ... ... m 5,35
Cojinetes eje del tornillosinfin -.................. 2, de bolas
Regulacion cojinetes mediante .................. Anillos superiores y chapas inferiores
Espesor arandelas regulacién cojinete superior sin fin .. mm 0,10+0,15
Espesor chapas' regulacion cojinete inferior sin fin .... mm 0,10-0,125-0,190-0,250-0,350
Espesores chapas regulacién del portarrodillos........ mm 1,95—-2,00—2,05—-2,10-2,15-2,20
Casquillos o cojinetes del eje portarrodillo .......... 2, de bronce
Regulacién juego entre tornillo sin fin y rodillo ...... Tornillo eje portarrodillo
Diametro interno casquillos o cojinetes eje portarrodillos
despuésdecolocados ...............c. i, mm 28,698 + 28,720
Didmetro eje portarrodillos ...................... mm 28,669 + 28,690
Juego de montaje entre el eje portarrodillos y los cas-
quillos o cojinetes correspondientes  .............. mm 0,008 + 0,051
Tirante mandodireccion .. .........ccoviiinunn.. Simétricos e independientes, con tirantes
. intermedio y palanca lateral de reenvio.
Tirantes laterales .. ............. ... ... Cabezas articuladas regulables
Tirante intermedio .............. ... Cabezas articuladas fijas
— Ruedainterna ........ 35° 50 + 1° 30°
Angulodegiro.......
{ — Ruedaexterna ........ 28° 30’
Convergencia ruedas anteriores con coche cargado .... mm 2+4
Columnadedireccion .............. ... .c.oiut. Barra rigida

PARES DE APRITE

DENOMINACION Rosca Material dd d:’n‘,’(';"“"

Direccion:

Tuerca fijacion volante al arbol mando direccién ... M16x 15 Amzls:%%%tﬁf. 5,0

Tornillo o tuerca fijacion caja direccién a carroceria M10x 1,25 R S0 Cdt 3,0

) ) i 2 | Tornillo R 80 Znt ’

Tuerca fijacion soporte palanca de reenvio a la R 50 Cdt

CAMTOCEITA v vveeeee e e et ee e eeeee e e eeeens M10x 1,25 | + 0 R 80 Znt 3.0

Tuerca fijacion palanca mando direccién al arbol _ R 80 Cdt

portarrodillos ........... ... . i, M20x 15 Arbol: 30 CD 4 24,0

Tuerca autoblocante fijacion perno cabeza esférica R 50 Znt

palancamontante ..............iiiiiannann.. M10x 1,25 | Perno 12 NC 3 3,5
' Carbon
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'~ Instalacion del conjunto de la direccién en el coche
. A A,y B. Tornillos de sujecion de la caja de la direccién a la carroceria.
3 C . Tornillo de sujecién de la columna de mando al tornillo sin fin.
_ D . Tomillos de sujecién del soporte de la columna a la carroceria.
.8 . Espesores parala alineacién de la caja de la direccion con el soporte de la columna.
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MANDO DE LA DIRECCION
Separacion del drbol de mando

Con el vehiculo en un elevador o foso,

se realizardn las siguientes operaciones:

- Se desconecta el cable positivo de la
bateria.

- Se quita la guarniciobn del pulsador
acustico.

- Se quita la tuerca de sujecién del vo-
lante a la columna, separdndolo me-
diante el (til A. 66.063.

Extraccion del volante mando direccidn
en el modelo 124 D Especlal medlante
el atil A. 66.063

Separar las protecciones del conmuta-
dor de luces exteriores y de direccion.
- Aflojar la abrazadera de sujecién del
conmutador al soporte de fijacién de
la columna de direccién a la carroce-
ria, desconectando los cables y extra-
yéndolo.
Separar el soporte de la columna.
- Aflojar el tornillo. de sujecién de la
columna al tornillo sin fin vy sacar la
columna por el interior del vehiculo.

Colocacion )
Introducir la ccglurnna por el salpicadero
y, por el compdrtimento motor, introdu-
cir el tornillo que fija el drbol de direc-
cion al eje sin fin.

Nota.- Disponer la palanca de mando de

la caja de direccibn en su posicion inter-

media (ruedas rectas), para introducir
luego la columna, quedando la muesca
para el pasador hacia la izquierda.

Después:

- Se fija el cuello dentado del eje del

- tornillo sin fin a la columna, apretando
el tornillo de fijacion.
Poner el soporte en la columna y apli-
carlo al tablero de instrumentos,
apuntando los tornillos de fijacién.

- Mogtar el volante, girdndolo varias
veces, para lograr el asentamiento
de los diversos elementos. :

- Acoplar el conmutador de luces y de
direccion,

- Fijar el soporte de la columna al table-

MANDO DE LA DIRECCION
CAJA DE LA DIRECCION

ro, apretdndolo a su par.
- Montar el volante con los radios en
posicidn horizontal, apretando luego

la tuerca de fijacion del volante al par
prescrito (3,3 + 5,3 kgm),
una punzada de seguridad.

dédndole

IApriete d la tuerca de uiecién del volan-
- te"de la direccion, con llave dmamomé

trica
El par de apriete debe ser de 3,3 ~ 5,3
kgm.

- Conectar los cables y mentar el sopor-
te del conmutador.

- Montar las protecciones _del arbol
de direccién vy el pulsador-del claxon.

CAJA DE DIRECCION

Separacion y colocacién

Para la separacion de la caja, afectuar las

operaciones siguientes:

- Desenroscar el tornillo de sujecién
de la columna de direccién al tornillo
sin fin.

- Separar los tirantes central y lateral

de mando direccién, previo desenros-
cado de las tuercas de sujecién, ha-
ciendo uso del Gtil A. 47.004.
Desatornillar los tres tornillos que fi-
jan la caja a la carroceria, y extraerla,
Para la colocacion, invertir las operacio-
nes antes relacionadas, interponiendo en-
tre la caja y la carroceria los espesores
precisos para la alineacién del eje del
tornillo sin fin y la columna de mando.

Cuniunto de la caja de la direccion fija-
da al soporte para la revision

SEAT 124 — 1430

Desmontaje

Para el desmontaje, previo vaciado del

aceite de la caja, efectuar las siguientes

operaciones:

- Fijar el conjunto al soporte A. 74.076.

- Quitar la tuerca de sujecion de la pa-
lanca de mando y separar la arandela
eléstica.

Desmontaje de la palanca de mando de
la direccion del eje porta-rodillo

1. Extractor A. 47.043

2. Palanca de mando de la direccién

Extraer, con ayuda del Gtil A. 47.043,
la palanca de mando direccién.

- Quitar la palanca del eje portarrodi-
llos y chapas de regulacién,

- Sacar de la caja el conjunto eje porta-
rodillo, previa separacién de la tapa.

- Extraer la tapa de empuje del eje tor-
nillo del sin fin vy quitar luego las cha-
pas de regulacién del cojinete anterior.

- Actuar sobre el tornillo sin fin, con
objeto ~de .provocar la extraccién del
cojinete de rodillos anterior completo.

- Sacar el eje del tornillo sin fin de la
caja de gufa, completado con la pista
interna del cojinete de rodillos poste-
rior.

Desmontaje del anillo extemu del cojine-

te posterior del tornillo sin fin

1. Extractor A, 46.004

2. Anillo externo del cojinete posterior
del tornillo sin fin

- nExtraer el anillo externo del cojinete
anterior con el extractor A. 46.004,
liberando asi los espesores de regula-
cion del antedicho anillo,

- Extraer el retén del eje porta-rodillo.

Siempre que haya que sustituir los cas-

quillos del eje porta-rodillo a causa del

desgaste, hacer uso del botador A. 66.009.
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Control y revision

La superficie de contacto entre el rodillo
y el tornillo sin fin no debe presentar
dafios, en caso contrario, serd preciso
sustituir el conjunto tornillo sin fin'y
gje porta-rodillo completo,

El contacto entre las superficies de rodi-
llo y tornillo sin fin, debe producirse en el
centro, con el fin de tener una indicacién
segura para las chapas de regulacion
durante el montaje.

Los casquillos del eje porta- I‘Odl“OS de-
ben presentar un juego de funcionamien-
to no superior a 0,10 mm.; en caso con-
trario, proceder a sustituirlos.

Escanador de los casquullos del ‘eje
porta-rodillo

1. Escariador U. 336

2. Caja de direccién

Una vez en su alojamiento, los casquillos
del eje porta-rodillos deben ser repasados
con el escariador U. 336, para adecuar
su didmetro a los valores prescritos.

El juego de montaje entre el eje porta-
rodillos y el casquillo es de 0,008—0,051
mm,

El descentramiento mdximo admitido
entre la columna de direccion y el tornillo
sin fin es de 0,05 mm.

Examinar el estado del retén del eje
porta-rodillo; si estd deteriorado, proce-
der a sustituirlo,

Montaje y regulacion

Fijar la caja al soporte.

Cuando sea necesaria la sustitucion de

los casquillos del eje porta-rodillos, co-

locar estos dos en su asiento de la caja,
mediante el botador A. 66.009 v luego es-

cariarlos mediante el escariador U.336.

- Montar en su asiento de la caja los ani-
llos de regulacion vy el anillo externo
del cojinete de rodillos posterior de
tornillo sin fin, empleando el botador
A.74.176.

La cantidad de los anillos de regulacién

debe ser'la misma hallada en el desmonta-

je, para que el acoplamiento entre el rodi-

CAJA DE LA DIRECCION

Montaje en la caja de la direccion del ani-
llo externo del cojinete de rodillo posto-
rior

1. Botador A. 74.176

2. Anillo externo del cojinete de rodillos

posterior del tornillo sin fin

llo y el sin fin se realice perfectamente

en el centro; en caso contrario, se variard

oportunamente la cantidad, segin la nece-
sidad de bajar o subir el tornillo sin fin.

Introducir en la caja el tornillo sin fin,.
después de haber colocado previamente

sobre dicho tornillo los anillos internos
de los dos cojinetes de rodillos.

Colocar el anillo externo del cojinete de
rodillos anterior en la caja, y montar la
tapa de empuje, interponiendo entre ésta
y la caja de la direccién, segin la necesi-

dad, las chapas de regulacidn del juego;-

apretar luego las cuatro tuercas de suje-
cidn.

Nota.- Las chapas y los anillos de regula-
cibn de los cojinetes del tornillo sin fin
se suministran de recambio en los espeso-
resde 0,10y 0,75 mm. '
Controlar, mediante el dinamémetro A.
52.014 que el par de rotacidn del tornillo
sin fin, esté comprendido entre 1,3 vy
6,5 kgcm.

Control del par de rntaclﬁn del tornillo

sin fin, mediante el dinamémetro

1. Tormllo sin fin - 2. Dinamdometro A.

52.014 - 3. Soporte de revisiones de la
caja de la direccién - 4. Caja de la direc-
cion. :
Si el par resultara ser menor que el pres-
crito, serd preciso disminuir el espesor
de las chapas de regulacidn; si, por el
contrario, fuera mayor, habrd que aumen-
tar el espesor. Colocar en su alojamiento
de la caja el retén del eje porta-rodillos.

Con la caja de direcci6n en el banco, la

~ palanca),
.de 30°,

95.

palanca de mando de la direccién, acopla-
da al eje porta-rodillo debe cumplir, desde
la posicién de mitad de carrera, una rota-
cién de 30° 40° + 1° 40", tanto a izquier-
da como a derecha.

Palanca de mando de la direccion en la

posicion de mitad de carrera, con los des-
lazamientos angulares de la misma a

1zquierda y a derecha-

1. Chapa de seguridad - 2. Tuerca del tor-

nillo de regulacién - 3. Tornillo de regula-

. cién - 4. Tapa de la caja de direccién - 5.
Palanca de mando de la direccién a =

b=230"40"* 40"

Partiendo de la posicion de mitad de ca-
trera, mover la palanca en los dos senti-
dos y comprobar que para un desplaza-
miento angular de la columna de la direc-
cién con el tornillo sin fin (y no.de la
dé una amplitud de no menos
tanto a izquierdas como a dere-
chas, y que el juego existente entre el

"_rodillo v el tornillo sin fin sea nulo.

La regulacién del juego entre el tornillo
y el rodillo debe ser efectuada con la
palanca en la posicion de mitad de carre-
ra, correspondiente a las ruedas anteriores
orientadas en el sentido de la marcha
rectilinea.

Para eliminar el eventual juego hallado,
-actuar sobre el tornillo de regulaciéon vy
apretar luego la tuerca de sujecion de di-
cho tornillo.

Regulado el juego entre el rodillo y el
tornillo sin fin, comprobar, mediante
el dinamémetro A. 52.014, el par de rota-
cidn del eje del tornillo sin fin, que debe

- Ser.

‘I] De 89 + 16,8 kgcm., partiendo de
la posicién de mitad de carrera de la
palanca de mando y para un dngulo de
unos 30° de la columna de la direc-
cidn, tanto a izquierdas como a dere-
chas.

2) De < 6,9 kgcm., pasado el dngulo de
30° de giro de la columna de direc-
cién y hasta la proximidad de los Ii-
mites extremos de giro.

Si durante la regulacion del juego entre
el tornillo sin fin y rodillo el acoplamien-



to entre éstos no se realiza perfectamente
en el centro, serd necesario actuar en los
anillos de regulacién del eje porta-rodillo
y en las chapas de regulacién de los coji-
netes del tornillo sin fin, a fin de centrar
éste con respecto al rodillo. Ddndose el
caso antedicho, se repetird la operacion
de regulacién del juego de los cojinetes
del tornillo sin fin, asi’ como el juego en
tre tornillo y rodillo, controlando sucesi-
vamente los pares de rotacibn como se
ha_descrito anteriormente. Acoplar defi-
nitivamente la palanca de mando al eje
porta-rodillo y sujetarla mediante la tuer-
ca y la arandela eldstica, apretando la
tuerca con una llave dinamométrica a
un par de 20,6 + 25,5 kgm.
El'acoplamiento correcto entre la palanca
de mando de la direccién y el eje porta-
rodillo queda asegurado por el diente do-
ble de dicho eje y el correspondiente
hueco doble de la palanca.

Introducir luego en la caja dela direccién
a través del orificio apropiado 0,195 kg
(0,215 1) de aceite WI90/M (SAE Q0EP)
y apretar a fondo el correspondiente
tapon,

Desmontaje
Para el desmontaje del conjunto de tiran-
tes de la direccion del coche, realizar las
siguientes operaciones:
Quitar' las tuercas autoblocantes que
sujetan~las articulaciones de los tiran-
tes laterales a las palancas de mando de
la direccion, acoplada al eje porta-rodi-
llo de la caja de la direccién y a la
palanca de reenvio; luego, usando el
extractor A. 47.044, desacoplar las ar-
ticulaciones de sus asientos respecti-
vos y extraer los tirantes.

Separacion tirante mando direccion
1. Util A. 47,044 )

2. Palanca mando mangueta

3. Tirante lateral izquierdo

.Control y revision i

Comprobar que las articulaciones de los
tirantes no tengan un juego excesivo en
las rotulas esféricas ni estén dafiados los
pernos vy las protecciones; cuando se halle

TIRANTERIA DE LA DIRECCION

alguna de dichas anomalias, sustituir:

- EI tirante completo, si se trata del
intermedio.

- La extremidad regulable dafiada, si se
trata de un tirante lateral.

Montaje

Para el montaje del conjunto de tirantes
de la direccién en el coche, proceder jn-
versamente; apretando con una llave al
par de 3 + 3,7 kgm. las tuercas autoblo-
cantes de sujecion de las rotulas de dichos
tirantes.

Proceder luego a la regulacién de la con-
vergencia de las ruedas actuando sobre los
manguitos de regulacion de los tirantes
laterales; hay que tener presente que
después de la regulacién la apertura de
los ‘manguitos y la de las abrazaderas
deben estar en un mismo plano y por el
mismo lado.

La convergencia, usando el alineador por-
tatil, se obtiene empleando los brazos la-
terales, conectando las léamparas a la red
eléctrica y proyectando la escala auxiliar
de cada uno de ellos sobre su simétrico.
La lectura registrada en cada pantalla,
transformada de grados a milimetros y su-
madas, nos da el valor de la convergencia
de'las ruedas anteriores,

NOTA: 'Las lecturas de cada pantalla la-
teral ‘del ‘Util 'en cuestién deben ser igua-
les, coincidencia ésta que nos confirma-
ré la correcta posicion de cada rueda;

Si los valores registrados no corresponden
a los prescritos, actuar convenientemente
sobre los tirantes regulables de la direc-
cion.

Seccidn de una articulacion de los tirantes
1. Capuchén de goma - 2. Perno de cabe-

za esférica - 3. Asiento del perno esfé- .

rico - 4, Hembra de apoyo de la cabeza
esférica - 5. Muelle - 6. Fondo.

Articulaciones esféricas

“Las articulaciones esféricas estén protegi-

das por un capuchoén de goma. Si tal ca-
puchén se mantiene en perfectas condi-
ciones y asegura, por lo tanto, la limpieza
interior de la articulacién, la vida de ésta
es practicamente ilimitada.

Cuahdo, por el contrario, exista la posibi-
lidad de infiltraciones de agua vy 'polvo,
etc, 'se ocasionard el desgaste prematuro
de la articulacion,

SEAT 124 — 1430

Con ocasién del entretenimiento periodi-
co del coche, serd conveniente proceder
a la limpieza externa de las articulaciones
vy comprobar que el capuchdn no esté da-
fiado. La mds pequefia averia puede ser
facilmente localizada, a causa de la salida
de la grasa contenida en la articulacion,
Es necesario, por tanto, examinar con par-
ticular detenimiento los capuchones, cuan-
do éstos no estén perfectamente secos,
proceder inmediatamente a su sustitucion
después de haberse asegurado, sin embar:
go de que, la grasa no se filtra y la articu-
laciébn no presenta juego. En caso contra-
rio, se procedera a sustituir la articulacion
completa.

SOPORTE DE LA PALANCA DE REEN-
vio

Separacién y desmontaje

Soltar la palanca de las articulaciones de
los tirantes intermedios y lateral derecho
y separar después los dos tornillos que fi-
jan el soporte a la carrocerfa.

Para el desmontaje fijar el soporte a un
tornillo y desenroscar la tuerca autoblo-
cante de sujecién de la palanca al perno
del soporte. Quitar luego la palanca de
reenvio, la arandela de apoyo axial; el

§— 67

i

Seccion del soporte de la palanca de reen-
vio de mando de la direccion

1. Palanca - 2. Cuerpo del soporte - 3.
Arandela plana - 4. Tuerca - 5. Pasador -
6. Arandela plana - 7. Retén - 8. Casquillo
- 9. Perno - 10. Casquillo - 11, Retén -
12. Arandela plana - 13. Tuerca auto-
blocante.

perno completado con la arandela de
apoyo axial, la arandela plana y la tuerca
con el pasador; finalmente se podrdn
desmontar  los dos casquillos de apoyo
del perno y los respectivos retenes.

Control

Controlar las condiciones de los casqui-
llos del perno de la palanca de reenvio
asi como este Ultimo; si estdn ovalados o
se halla un juego excesivo, sustituirlos.
Finalmente, serd necesario asegurarse de
que la palanca de reenvio no esté defor-




SEAT 124 — 1430

~ mada; en caso contrario, proceder a la
- sustitucion.

- Montaje y colocacion

~ Para el montaje del conjunto del soporte
- de reenvio se procederd de modo inverso
- a lo descrito para el desmontaje; la tuer-
55' ca autoblocante debe ser apretada al par
~ de 10 kgm.

- Se fijaré el soporte a la carroceria me-
. diante los dos tornillos con sus respecti-
~ vas tuercas y arandelas planas. El apriete
se hard al par de 4 kgm.

Unir luego la articulacion del tirante
intermedio vy lateral derecho.

Tirante lateral mando direccion

1. Palanca mando direccion - 2. Tirante
regulable - 3. Tornillos retencién tirante
regulable - 4. Tirante lateral.

TIRANTERIA DE LA DIRECCION

97.
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100.

SUSPENSION ANTERIOR

CARACTERISTICAS

SUSPENSION: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430

Brazos oscilantes
—Superiores: unién a la carrocerfa
—Inferiores: unién a la carroceria

Montantes para manguetas:

Ruedas independientes. Amortiguadores hidraulicos teles-
copicos de doble efecto. Muelles helicoidales.
Barra estabilizadora.

2 (superior-inferior)
Eje y casquillos eldsticos
Eje y casquillos eldsticos

Angulo de inclinacidn . ... ...ttt e 6°
Angulo de incidencia, coche descargado . ........... R 2% 15" £30’
Angulo de incidencia, coche a plenacarga ............. 3° 30° t 30
Ruedas:
Angulo de inclinacién de ruedas:

—Coche descargado . ... .. cuuveeean e nenn 0° 05' * 30’

—Coche aplenacarga .........ouovurmemnnnenennn 0° 30' £ 30’
Regulacion de inclinacién mediante . ................ Suplementos
Convergencia:

—Cocheaplenacarga ...........coiiiuuennnn mm 2+4

—Coche descargado . . . ........c.nnn mm 6+8
Regulacién de convergencia mediante . . . .. ............ manguitos regulables

MUELLES HELICOIDALES
FA—FB-FL |FD—FE-FL 10 FJ FU FM
Diametro del hilo ......... mm| 12,5 £ 0,05 12,5 £ 0,05 13 £ 0,05 13,5 £ 0,05 13 £ 0,05
Diametro interno ......... mm 90 t 1 90 1 90 * 0,9 90 *£ 0,9 90 £ 0,9
Numero de espiras Gtiles . ... . 7,75 7,75 7,5 7,25 7,5
Sentido de la hélice ....... A derechas A derechas A derechas A derechas A derechas
Cargade prueba ........... kg 570 670 650 790 750
Altura de muelle libre ....... mm 358 366 344 329 354
Altura del muelle bajo carga ... mm |215 a 408 * 15kg| 223 a 4081 15kg | 224 a 408 + 15kg [224 a 420+ 17kg|224 2440115 kg
Altura del muelle bajo carga . .. mm| 173 a528 kg 181 a 528 kg 182 a 550 kg 182 a 588 kg 182 a 583 kg
AMORTIGUADORES HIDRAULICOS
C.A.S.A. UNAMUNO
FA-FB-FD-FL| FM—FE-FJ FU FA-FB-FD-FL| FM—FE—FJ FU

Reaulacin %Compresibn mm 4t 2+t1 7+t15 4t1 2% 7+15

™ Retroceso .. ... mm| 14%15 16+1,5 16+1,5 1415 1615 1615
Longitud (entre el centro del eje
superior y el plano inferior de
apoyo):

— Comprimido ......... mm| 2135%2 2135t 2 214 2 212 2 212 2 214 2

— Extendido: comienzo de 3 3

contacto ...mm| 304 % 3 304 7 3072 305 2 305 2 307 2

— Méxima distancia efectiva. . 314 3 | 31443 314 2 315 2 315 * 314 £ 2
Carrera (comienzo de contacto) . mm 90,5 90,5 93 93
Diametro cilindro interno . . ... mm 27 27 27 27




i-'SE'AT 124 — 1430 SUSPENSION: CARACTERISTICAS PRINCIPALES 101.

' SUSPENSION POSTERIOR
| CARACTERISTICAS Y DATOS

e S foo i i T Rfgido
| Parconicode reduccion ... .. ... .. S s Hipoide
' FAJFEyFL ld...0..0.... 10/43
» ) FD,FL-10yFM ........... 10/41
i Relacion de reducotan:,; R TS PR« 9/40
FO . ...t i 4. adny ubal 10/39
' Cojinetes para pifidn cONICO .. ... i inninnennnnn 2
Tipode COJINBLE .. viv ittt i e i e s : De rodillos conicos
Regulacion cojinetes . ... ... ... it ennnnnernnan Separador el4stico y tuerca
Espesor anillos regulacion pifibn cénico ..............c.vuus 1 2,55+ 3,30 (seleccionados en
clases de 0,05 mm)
Cojinetes para caja interna diferencial .................. ... ; 2
Tipo de cojinete. . .............. TP DI o : Rodillos conicos
Regulacion precarga cojinetes . ...v v viiimnineneeenea, Aros roscados
Precarga cojinetes conjunto diferencial:
Desviacion sombrerete soporte del diferencial ............... mm 0,16: 0;20
Juego pifibn/corona . ..o ... Lol ii . LN s mm 70,08 +0,13
Par de rodadura PIAGN GONIEO i s 3 aiss Vi v W E o0 G mium Kg/cm 16 + 20
Regulacién posicion engranajes planetarios ................ Mediante anillos de apoyo
Espesor anillos regulacion juego axial engranaje planetario ... .. mm 1,70 + 2,30 (seleccionados en
clasesde 0,05 mm)

Juego axial decadaplanetario ............ ... i, mm 0,00+0,10
Tipo de semiejes ...... PR P SR S Portantes
Cojipetes .. .... .o @ ammtsiyd s r 4o seos RAeiflossfeancrnsnans De bolas

1 PARES DE APRIETE

DENOMINACION | Rosca Material — [Par d:“:';’“’“’-
Tuerca o tornillo fijacidn corona reduccién ... ....... M 1Q x 1,25 43 Pz'oci T.';)Sz | 100
Tornillo sujecion sombrerete . ... s aira . SN M 10 x 1,25 R 80 _ ' 5,2
Tornillo sujecion soporte a _Ia cajadel puente ........ M 8x1,25 R 120 'Fosf. '~ 4,5.
Tuerca sobre pifion s . eu st L svelwne s <R BLCAL RN IR 12:20(7)

(*) Supeditado siempre al par de giro de 16 <20 Kgcm



102.

PARES DE APRIETE

SUSPENSION: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 - 1430

: par de apriete

Rosca Material mkg.
SUSPENSION ANTERIOR .
Teton fijacibnruedas .............ccvviurnnnn . M12 x 1,25 C 35 R Bon Znt 8,8
Tuerca autoblocante de nylon para tornillo de fijacion R 50 Znt
del brazo oscilante ala traviesa ................. M 12 x 1,25 | (tornillo R 80 Znt) 9
Tuerca autoblocante de nylon para fijacion de la cabe- R 50 Znt (perno 40 Ni
za articulada al montante de la rueda anterior ....... M12 x 1,25 Cr Mo 2 Bon opp. 8

40 Cr Mo 4 R Bon)

Tuerca autoblocante de nylon para tornillo de fijacion R 50 Znt
del amortiguador.al montante .. ,................ M10x 1,25 | (tornillo R 80 Znt) 5
Tuerca autoblocante de nylon para fijacion superior - R 50 Znt (véstago
del amortiguador altaco....................... M12x 1,25 C 43 Tmp Ind) 6
Tuerca para tornillo de fijacion del taco eléstico para
sujecion superior del amortiguador de la suspension. R 50 Znt
anterioralacarroceria .......... it M8 (tornillo R 80 Znt) 1,6
Tornillo fijacibn soporte barra estabilizadora ....... M12x 1,25, R 80 Znt 9
Tuerca autoblocante de nylon para fijacion barra esta- R 50 Znt (barra
bilizadora al brazooscilante  .......cv0 i, M 14 x 1,50 5258 tondo Bon 6
Tornillo para fijaciéon traviesa suspensién anterior al
lavguero si: 2itine stnsibeMrend] o020 VOl L oL als M 12 x 1,25 R 80 Znt 9
SUSPENSION POSTERIOR
Tuerca fijacion del soporte de sujecion superior del R 50 Znt
amortiguador alacarroceria ~.......... . .0 0. M8 (tornillo R 80 Znt) 2,5
Tuerca autoblocante de nylon para fijacion superior R 50 Znt
del amortiguador .. .. ..ouvue it M8 (véstago R 50) 1,5
Tuerca autoblocante de nylon para fijacion inferior R 50 Znt
del amortiguador . .. .....ovien e s M8 (tornillo R 80 Znt) 5
Tornillo para fijacion soporte tirante Iongltudmal
iNfOFiOF-8-la-BaRrrOGBR vy vr v iR e iy M-10x 1,25 R 80 Znt 5
Tornillo para fijacion sopc;te tirante oblicuo superior ¥
AlaCaArrOCeria «vvvvvneenneeeaeeina s M12x 1,25 R 80 Znt 8
Tomillo para fijacion soporte tirante transversal a la
CAMTOCRITA vt it etes s e et eannnannnnn M 10 x 1,25 R 80 Znt 5
Tuerca autoblocante de nylon para tornillo fijacion
tirante oblicuo superior, tirante longitudinal inferior R 50 Znt
y tirante transversal alos soportes ............... M 12 x 1,25 | (tornillo R 80 Znt) 8
Tuerca autoblocante de nylon para fijacion del tirante R 50 Znt
transversal alpuente ............cecuineiiannn M14 x 1,25 (perno R 80) 10




f» SEAT 124 — 1430 SUSPENSION: CARACTERISTICAS PRINCIPALES 103,

e

.: Seccion de la suspension anterior sobre la rﬁada izquie.rda

| La flecha muestra los espesores interpuestos entre los pivotes del brazo oscilante inferior y la traviesa, para la regulacién de la alinea-
. cion de las ruedas delanteras.

. El dngulo de caida de las ruedas delanteras se refiere a coche cargado. .
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SUSPENSION ANTERIOR

Separacion del vehiculo

Se procederd as(':

- Se colocard la parte anterior del co-
che y se quitardn las ruedas anteriores.

- Se pasard |la parte superior de los amor-
tiguadores de la carroceria, haciendo
uso del atil A, 57.070.
Se quitan el tornillo, con su tuerca
de sujecion del amortiguador al brazo
oscilante inferior.
Con el util A, 74.174, se comprime
cada muelle helicoidal hasta descargar
su brazo oscilante.

Compresion del muelle mediante el dtil
A.74.174

1. Brida superior del ttil - 2. Brida in-
ferior del dtil - 3. Manivela.

- Separar los brazos oscilantes inferiores
de la barra estabilizadora.

- Desconectar los tubos flexibles de

" mando frenos, despuéds de haber obtu-
rado convenientemente su alimenta-
cidn.

- Separar el tirante lateral de la direc-
cion de la palanca de la mangueta,
empleando el (til A. 47.044.

- Desunir el brazo oscilante superior de
la carrocerf(a.

- Separar el brazo oscilante inferior del
travesafio central y extraer el conjun-
to suspension de cada lado.

- A continuacion, descargar cada muelle,
actuando sobre el Gatil A. 74.174, vy
separarlo de dicho conjunto.

Durante la separacién de los brazos osci-
lantes, tomar nota de los espesores in-
terpuestos entre el brazo oscilante supe-
rior, la carroceria y entre el brazo osci-
lante inferior v la traviesa central, para el
posterior montaje.

Colocacion en el vehiculo

Para la colocacion, una vez montado el
travesaio central y fijada la barra estabi-
lizadora a la carroceria:

- Interponer los eventuales espesores ha-

.CONJU NTO DE LAS SUSPENSIONES

Vista del lugar de aplicacién de las cha-
pas de regulacion del éngulo de inciden-
cias del montante y el éngulo de inclina-
cién de las ruedas.

1. Tornillo de sujecién de la traviesa cen-
tral a la carroceria - 2, Espdrragos para la
sujecién de la traviesa central - 8. Chapa
de regulacién - 4. Traviesa central.

llados en el desmontaje entre brazo
oscilante inferior y traviesa central;
montar luego los tornillos de fijacion
y sus tuercas, sin apretarlas a fondo.

- Fijar la barra estabilizadora a los bra-
zos oscilantes inferiores,

Aplicar en su asiento sobre el brazo os-
cilante inferior el muelle helicoidal.

- Montar luego en dicho muelle el dtil
A. 74.174 y comprimirlo de forma
que se reduzca su altura hasta hacer
posible la unién del brazo oscilante
superior a la carrocerfa.

- Unir el brazo oscilante superior a la
carrocer(a, sin apretar sus tuercas.

- Fijar la barra estabilizadora al brazo
oscilante inferior.

- Conectar el tirante lateral de la direc-

cibn a la palanca de mangueta; apretar
la tuerca de fijacién al par prescrito.

- Conectar el tubo flexible mando fre-
nos hidrdulicos, restableciendo el cir-
cuito, y efectuar la purga de aire.

- Actuar sobre el Gtil A. 74.174, descar-
gando el muelle hasta que se asiente
en el brazo oscilante inferior y la ca-
rroceria.

- Separar el (til de la operacién anterior
vy montar el amortiguador.

Montar las ruedas, apretando los tor-
nillos de fijacion al par prescrito.

Apoyar el coche . sobre una superficie

plana y proceder a realizar las operaciones

siguientes:

- Hinchar los neumdticos a la presion
de:

14 kg/em? . . . . Anteriores
1,6 kg/lem? . . . .Posteriores

- Disponer las ruedas en posicion de
marcha rectilinea y colocar bajo el
piso, en correspondencia con los so-
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portes de centramiento de la brida
de embarque y transporte, cuatro se-
paradores A. 74.144, colocando los pa-
sadores en la posicién de "ANT",

- Cargar el coche de tal modo que el
fondo de la carroceria roce las extre-
midades superiores de los separadores.

Asi el vehiculo, efectuar el apriete con
llave dinamométrica de la tuerca de fija-
cibn del brazo oscilante superior a la ca-
rrocer(a, tuerca de fijacién del eje del
brazo oscilante inferior al travesafio cen-
tral y tuerca de sujecién del brazo osci-
lante inferior al eje, a su par correspon-
diente.

SUSPENSION POSTERIOR

Separacion y colocacion de la suspension

- Situar el coche en posicién de trabajo,
apoyando la parte posterior sobre dos
caballetes, y separar las ruedas.

- Separar el 4arbol de la transmisidn
del pifibn de ataque.

- Desconectar el tubo flexible de los fre-
nos hidrdulicos del tubo rigido, des-
pués de haber obstruido el orificio
de alimentacién entre el depdsito y
la bomba de freno.

-~ Quitar, de la palanca de mando del fre-
no de mano, los dos extremos del
cable.

- Soltar los dos extremos del cable del
soporte de los tirantes longitudinales.

- Separar los amortiguadores de la carro-
cerfa por el compartimiento portaequi-
pajes, extrayendo las tuercas de suje-
cion al piso de la carroceria.

- Quitar la barra del corrector de frena-
do de la aleta de unién de la caja del
puente.

- Sostener la caja del puente con el gato
hidraulico.

- Separar de la carroceria los tirantes
longitudinales superiores e inferiores,
asi como la barra transversal.

- Bajar el gato hidrdulico y extraer el
conjunto.

Desmontar el conjunto de la suspensién

de esta forma;

- Separar los amortiguadores de las ta-
pas de los muelles, desenroscando las
tuercas de sujecion.

- Quitar finalmente los tirante longitu-
dinales y los travesafios de los soportes
de unidn del puente.
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Montaje y regulacion

El montaje de la suspension trasera se

hace asf:

- Unir los tirantes longitudinales y la
‘barra transversal al puente, apretando
ligeramente las tuercas.

- Montar los amortiguadores en las ta-
pas de apoyo de los muelles y fijarlos
a los mismos.

- Aplicar sobre los soportes del puente
los muelles helicoidales, completados
con los anillos aislantes y de apoyo.

- Disponer el conjunto sobre el gato hi-
dréulico.

- Conectar el puente a la carroceria,

apretando ligeramente las tuercas en
los tornillos de unién de los tirantes
de reaccién a las ménsulas de anclaje.

- Montar el 4rbol de transmisién.

- Fijar el tirante del corrector de frena-
do a la aleta de anclaje de la caja del
puente,

- Por el portaequipajes, unir los cuellos
roscados de los amortiguadores al piso
de la carrocerfa.

- Conectar los tubos de mando de los
frenos hidrdulicos y los tirantes de
mando del freno de mano.

- Purgar la instalacién hidrdulica y regu-
lar el mando de freno de mano.

- Montar las ruedas completas, apretan-
do los tornillos de sujecién al par de
7 mkag.

Bloqueo de los tacos elisticos

Antes de proceder al apriete de las tuer-

cas de los pernos de articulacion, hay que

efectuar las operaciones siguientes:

- Comprobar la presién de los neumati-
cos,

- Colocar el coche sobre un terreno lla-
no y bajo el mismo cuadro distancia-
dores A, 74.144, en la posicién “POS".

Cargar el coche de modo que el fondo de

la carroceria roce las extremidades su-

periores de los distanciadores.

En estas condiciones, apretar las tuercas

de los tornillos de sujecion:

- De los tirantes longitudinales al puen-
te v a la carroceria, al par de 65 +
10,5 kgm. ]

- De los tirantes transversales al puente
vy a la carroceria, al par de 6,56 + 106
kgm.

- De los tirantes laterales a la barra esta-
bilizadora, al de 3,5 kgm.

Descargar el coche y quitar los distancia-

. dores.

Obrando asf se evitard someter a esfuer-

zos anormales los casquillos eldsticos

de articulacion,

Nota.- Las alturas de los distanciadores

A. 74.144, colocados para el bloqueo de

los anillos eldsticos son las siguientes:

— Anteriores 182 mm
— Posteriores 211 mm

Esquema de la disposicion de los separa-
dores A. 74.144 para el control de la
condicion de carga del coche, el apriete
de los casquillos elasticos de las suspen-
siones anterior y posterior, y la regulacion
y el control de los dngulos caracteristi-
cos de la suspension anterior.
A. Altura del separador anterior - b. Altu-
ra desde el suelo del coche, medido en el
centro del travesano - P. Altura del sepa-
rador posterior - ¢. Altura desde el suelo
al coche, medido en el fondo de la carro-
ceria - d,. Distancia entre llantas de las
ruedas, medida por su parte anterior -
d,. Distancia entre llantas de las ruedas,
medida por su parte posterior. .
Angulo de inclinacién de las ruedas
=0"30"t30" _
a Angulo de incidencia del montante
=3"30"+30"
B A 182 mm b
P 211 mm ¢
d,—d; =31 mm

164+ 3 mm
4003 mm

o
i

DETALLES DE LA SUSPENSION

DESMONTAJE DE LOS BRAZOS OSCI-
LANTES

Para el desmontaje proceder as(:

- Separar el soporte completo con la
pinza de freno, desatornillando los dos
tornillos de sujecibn, con arandela
eléastica.

- Separar el disco de freno, desmontan-
do los dos tornillos de fijacion,

- Extraer, mediante el Gtil A, 46.014,
el tapacubos de rueda.

Desmontaje del tabacubo de la rueda
mediante el extractor a percusién A,
46.014




4 - Separar el
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- Desenroscar la tuerca de sujeciéon del
buje al montante de mangueta.

Extraer el buje mediante el Gtil A.
6469, (véase figura).
s 2 &

Desmontaje del buje de rueda anterior,

mediante el extractor A. 6.469

1. Buje de rueda

2. Extractor A. 6.469
Extraer el anillo interno del cojinete
interior del buje de rueda, mediante
el util A. 46,000,

Desmontaje del anillo interno del cojine-
te inferior para el buje de ruedas, median-
te el extractor A. 46.000
1. Anillo interno del cojinete
2. Mangueta
3. Extractor A, 46.000
Separar la palanca de la direccién del
montante, desatornillando las cuatro
tuercas de sujecibn vy las. chapas de
seguridad, liberando al mismo tiempo
las chapas de unién de la pinza de fre-
no y protecciéon del disco.
montante, de mangueta,
desenroscando la tuerca de sujeciéon
del brazo inferior al montante; apli-
car luego el extractor A. 47.042
{véase figura) entre las rotulas y actuar
sobre el tornillo del Gtil, hasta desunir
el montante de la rotula inferior.
Desenroscar la tuerca de sujecién del
brazo superior al montante, aplicar
el extractor A. 47.042 provisto de se-
parador (véase figura) entre la rotu-
la y el montante, y, actuando sobre el
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Desmontaje del brazo oscilante inferior
1. Perno de la rotula

2. Extractor A. 47.042

3. Montante de mangueta

tornillo del (til, separar el brazo de
dicho montante

Desmontaje del brazo oscilante superior
1. Extractor A. 47.042 con separador

2. Perno de la rotula

3. Montante de mangueta

Controles y revisiones :
Para cerciorarse del buen estado de los
brazos oscilantes, es preciso la confronta-
cién de éstos con las referencias del cali-
brador A. 95.716, en laforma mostrada en
las figuras; los ejes de referencia deben
introducirse en los orificios de los casqui-
llos sin esfuerzo excesivo.

De hallar una ligera deformacion puede
corregirse ésta con un enderezamiento del
brazo; en caso contrario, se procederd
a la sustitucion del brazo completo.
Comprobar que las rotulas de cabeza es-
férica estdn perfectamente asentadas en
sus asientos.y gue no existe juego entre
las partes. Si las r6tulas no ofrecen garan-
tfa por estar desgastadas o noasientan con
seguridad, se sustituirdn los brazos com-
pletos.

Comprobar gue la superficie interna de los
casquillos, no presente sefiales de agarro-
tamiento del eje; la parte de goma de los
casquillos no debe presentar sefial alguna
de deterioro, y en caso contrario proceder
a sustituirlos en la forma que se expone
a continuacion:
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3

CI:mtmI del brazo oscilante inferior dere-
cho

1. Brazo oscilante inferior - 2. Bulén
de centramiento de la rétula - 3. Calibre
A. 95.716 para el control de los brazos
oscilantes - 4, Orificio de introduccién
de los tetones de centramiento del cali-
bre A, 95.716.

BRAZO INFERIOR

Para la separacion de los casquillos, hacer

uso de una prensa y del atil A. 47.045

en la forma que se muestra en la figura;

separando primeramente uno de ellos

y girando el conjunto 180°, extraer luego

el otro. i -

Para el ‘montaje, hacer uso del util A.

74177 v A. 74.221 en la forma siguiente:

- Aplicar el brazo oscilante, completado
con'el eje, al util A. 74.177.

- Introducir en el eje (1) un casquillo
eldstico, y comprimirlo en su asiento
en el brazo mediante el Gtil A. 74.221
(3).

- Quitar el atil A. 74,221 vy enroscar
la tuerca de sujecién en el cuello ros-
cado del eje.

Repetir a continuacidn las operaciones

descritas para el montaje del otro casqui-

llo.

C#ntrol del brazo oscilante superior dere-
cho

1, Eje de centramiento de los casquillos
eldsticos - 2. Calibrador A. 95.716 - 3.
Rétula - 4. Bulén de centramiento de
la rétula - 5. Brazo oscilante superior.
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Desmontaje de los casquillos del brazo
oscilante inferior

1. Eje del brazo oscilante

2. Casquillo del brazo oscilante

3. Util A. 47.045

Montaje del casquillo del brazo oscilante
inferior

1, Eje del brazo oscilante

2. Util A. 74.177

3. Util A. 74.221

i

Desmontaje de los casquillos elasticos del
brazo oscilante superior

1. Utit A. 47.046

2. Casquillo eldstico

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

BRAZO SUPERIOR

Para la separaci6n de los casquillos elds-
ticos del brazo superior, hacer uso del Gtil
A. 47.046 del modo siguiente:

- Aplicar el Gtil A. 47.046 al brazo, de
modo gue la cabeza del tornillo del
Util esté vuelta hacia el exterior.

- Actuar sobre el tornillo del dtil y ex-
traer el casquillo eldstico.

Para el montaje, colocar el ecasquillo en su

asiento en el brazo y aplicar el Gtil A.

47.046, completado con el émbolo (3).

Actuar. sobre el tornillo.del Gtil que

comprimirad el casquillo en su asiento del
brazo.

Montaje de los casquillos eldsticos del bra-
zo oscilante superior

1. Util A. 47.046

2. Casquillo eldstico

3. Embolo a utilizar con el iitil A, 47.046

MONTANTE DE MANGUETA

El control del montante debe realizarse
con el atil A. 96.006; para ello, una vez
fijado dicho til al tornillo de banco vy
alojado el asiento del retén del buje de
la rueda en el orificio del Gtil, introducir
los dos'pernos laterales de comprobacion
del Gtil en los orificios del montante; di-
cha introduccién debe tener lugar sin es-
fuerzo, vy, en caso contrario, habrd que
atribuir el defecto a una deformacion del

Control del montante de mangueta
1. Montante de mangueta
2. Calibrador A. 96.006

SEAT 124 — 1430

montante, haciendo necesaria su sustitu-
cion.

MUELLES HELICOIDALES

Comprobar gue su estado externo no pre-
sente resquebrajaduras ni defectos visible-
mente apreciables.

Comprobar su estado eldstico, verifican-
do que esté el mismo dentro de los valo-
res prescritos.

Conforme el valor de la flecha, bajo carga,
los muelles se seleccionan en dos clases
A vy B, diferenciables a la vista por una

. marca de pintura amarilla o verde, en la

parte externa de las espiras centrales.

Los cuatro muelles de suspension de todo
vehiculo deben de pertenecer a la misma
clase; es decir, deben ir marcados con el
mismo color de pintura las espiras centra-
les.

Como caso excepcional, pueden montarse
muelles de la clase A en la suspension
anterior y de la clase B en la posterior,
vy nunca al contrario.

MONTAJE DE LOS BRAZOS OSCILAN-
TES

Efectuados los controles y sustituciones

oportunas en los elementos componen-

tes del conjunto, proceder a realizar las
operaciones siguientes:

- Introducir entre la rotula de los brazos
el montante de mangueta, sujetdndolo
con las dos tuercas autoblocantes,
apretandolas al par de 10 mkg.

- Aplicar la chapa de unitn pinza de

freno, la proteccién disco de freno vy,
por la parte interna, la palanca del ti-
rante de la direccion, fijando estos
elementos con sus tornillos correspon-
~ dientes, interponiendo las chapas de
" seguridad.
Apretar los tornillos al par de 5,1 +
6,3 mkg., y doblar las chapas de segu-
ridad.

- Montar en el buje los cojinetes interno
y externo, rellenar luego de grasa la
cdmara del mismo y aplicar el separa-
dor, asi como el retén, y fijar el buje
al disco de freno, apretando las dos

" tuercas de sujecién.

-~ Aplicar a la mangueta, el buje comple-
tado con el disco de freno, acoplar
la arandela de apoyo del cojinete ex-
terno, insertando la patilla de ésta
en la acanaladura de la mangueta;
enroscar la tuerca de sujecién con las
operaciones siguientes:

- Apretar la tuerca al par de 2 mkg.,
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haciéndola girar simultdneamente en
los dos sentidos, con el fin de que los
cojinetes se asienten en su alojamien-
to; aflojar la tuerca y apretarla
después al par de 0,7 mkag.

¢ w & & W%

.~ Control del travesaiio central

1. Orificio del travesafio central para el aco-
plamiento de los pernos del util - 2. Tra-

. vesario central - 3. Tornillos del util -
4. Util A. 74170 - 5. Orificios para el con-
trol de la alineacion de los espdrragos del
travesario.

Muelle suspensidn anterior completo

1. Util para comprimir muelle - 2. Muelle -
3. Espesores de regulacion dngulos de
caida y avahce.

Aflojar la tuerca seguidamente 30°
y bloquearla en tal posicion con el Gtil

Frenado de la tuerca del buje anterior
mediante las pinzas A. 74.126

1. Disco de frenos

2. Tuerca de sujecién del buje

3. Pinzas A. 74.126

Montar el tapacubos, previo Henado de
grasa MR 3, empleando el atil A.
66.008.

Aplicar la pinza de freno a su chapa
de sujecidn y sujetarla con su dos tor-
nillos, interponiendo la arandela de se-
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AMORTIGUADORES

guridad, y apretarla al par de 3 + 3,7
mkag.
Nota.. ' 'Las operaciones antes descritas
valen por igual ‘para ambos grupos osci-
lantes.

Blogueo y regulacién de los bujes de rue-
da anteriores

A. Vértice de la tuerca

B. Marca de referencia de la arandela

La figura ilustra la regulacién del buje
anterior izquierdo. Para el buje derecho,
el procedimiento resulta invertido, ya que
la tuerca tiene rosca izquierda.

BUJE DE RUEDAS

Controles y revisiones

Comprobar que el juego de los cojinetes
no sea excesivo, y que las superficies
de rotacién no estén rayadas.

De hallar un juego superior a 0,13 mm.,
proceder a la regulacion del mismo en la
forma descrita en el capitulo precedente,

Cuando esto no sea suficiente, sustituir
las piezas desgastadas.

Desmontaje y montaje

Para el desmontaje, fijar el buje al tornillo
de banco, y con el util A. 65611, extraer
los anillos exteriores de los rodamientos
de rodillos.

Para el montaje, introducir en su aloja-
miento los anillos exteriores de los roda-
mientos, haciendo uso del Gtil A. 74,155,
(véase figura).
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Colocacion anillos externos de los roda-
mientos en el buje

1. Util A, 74.155

2. Anillo externo rodamiento

3. Buje

Extraccion anillos externos de los roda-
mientos del buje mediante el atil A. 6511

AMORTIGUADORES ANTERIORES

Separacion

-+ Montar en caballete la parte anterior
del vehiculo y rectificar las ruedas.

- Extraer el amortiguador con el util
A. 57.070, por el
inferior.

brazo oscilante

Separacion de un amortiguador posterior
1. Util A. 57.070
2. Llave fija

Colocacion

Con el vehiculo levantado, sobre caba-
lletes y sin ruedas, se introducird por el
cuello superior del amortiguador el sopor-
te inferior de goma,
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Se colocard el amortiguador, debidamente
extendido, dentro del muelle y se sujeta-
r4 la parte inferior del muelle al brazo
oscilante inferior.

Actuando sobre la suspension con el gato
hidraulico convenientemente, se levantan
los brazos de la misma para facilitar la
introduccion del cuello superior en el
orificig,del compartimiento del motor.

Se colocard luego el soporte de goma, la
arandela plana, la arandela eldstica y la
tuerca.

Se bloqueard el giro del cuello con una
llave y se apretard la tuerca.

A continuacién, se montardn las ruedas,
se quitan los caballetes y se hace descen-
der el vehiculo.

AMORTIGUADORES POSTERIORES

Separacion
Montar en caballete la parte posterior
del vehiculo vy retirar las ruedas.

- Desenroscar las tuercas de sujecion

del soporte central del &rbol de la
transmisién a la carroceria.

- Soltar los amortiguadores, por el por-
taequipajes, quitando las tuercas de su-
jecibn al piso de la carrocerfa, con el
atil-A. 57.070.

Desenroscar las tuercas que sujetan
los amortiguadores a los platos inferio-
res de apoyo de los muelles.

- _Soltar los tirantes de la barra estabi-
lizadora. ik

- Sujetar, con un gato hidrdulico, la
caja del puente,

- Soltar los tirantes laterales y la barra
transversal

- Bajar el gato y sacar los amortiguado-
res de los muelles. !

Nota.- Los amortiguadores deberdn alma-

cenarse en posicion vertical.

Colocacion

Montar los amortiguadores sobre los pla-
tos de los muelles y apretar las tuercas.
Con un gato, levantar la caja del puente,
insertando los amortiguadores en los ori-
ficios de la carrocerfa. :

Unir el puente a la carroceria, apretando
un poco las tuercas de los tornillos de
unidbn de los tirantes de reaccion a las
ménsulas de anclaje,

Unir los tirantes laterales de la barra esta-
bilizadora a las ménsulas de la caja del
puente, sin apretar en exceso las tuercas.
Unir el soporte central del drbol de la
transmision.

Fijar el tirante del corrector de frenado

a la aleta de anclaje de la caja del puente.
Introducir el soporte de goma superior

en el amortiguador, asi como la arandela

plana y  la arandela eldstica, apretando
después a fondo la tuerca.

Montar las ruedas, quitar los caballetes
y hacer descender el vehiculo,

i 1

AMORTIGUADORES %
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FRENOS
FRENOS _ Paginas
Caracteristicas principales................. e . 1272 118
Sistema de freno hidréulico. ......... PRy o vk e e A . 115-a 117
Frenos delanteros y traseros . . ... .........c.uiuinneenenn i, 117 a 120
Frenodemano ........... I L T T guvrie anelms o1h 120
!
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FRENOS
DENOMINACION FA—FB—FJ—FD-F E—FL—-FU-FM
TIPO: o varva e ati st i i ain . « Mooy B9 SRS - Gl et Disco
Accionado porpedaly mando  ............. .00, Hidréulico (1)
Didmetro cilindrode labomba ................. . . mm 19,06 (3/4") — 0,015
+ 0,025
Freno de mano, actuandosobre ................... Ruedas posteriores
Pinzasde frenos ...........coviirinnrennnnennns ‘- Flotante un cilindro
Didmetro cilindro sobre pinzas:
— ANTErIONES .+ v v vttt init et e e mm 48 (1 57/64"') + 0,050
— 0,025
— POSTEIOrES .. vt ittt ittt e e mm 34 (1 11/32") + 0,016
Disco de freno:
\ + 0,16
— DIAMEtro ... ittt e et e et mm 227 _ 0,05
— Espesor nominal ..........c.eiiiniianns T mm 10 ig'ag
— Minimo admisible después del rectificado ... i mm Anteriores 9,35 Posteriores 9,45
— Minimo admisible debido al desgaste ........... mm 9
— Descentramiento méximo admisible (leido en el :
compParador) ... e mm 0,25
Regulacion juego entre forros y discos .. ........... mm Automadtica
Corrector de frenado sobre ....... RSO S verde Ruedas posteriores
Disposicion del corrector:
— Distancia desde el fondo de la carrocerfa a la
extremidad de la barra, unida al tirante de la
cajadelpuente . ................ R TS SN mm 147 + 5 (2)
— Posicion del émbolo del corrector con respecto
a la extremidad opuestade labarra ... ...... v mm En contacto leve
— Relacién del corrector ............. b ad i S 0,46

(1) Accionando la bomba con servofreno en las versiones 124 Lujo, 1430 y 1430/1600

(2) Versién 5 Puertas: 127 £ 5
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- FRENOS POSTERIORES

113.

De tambor: Zapatas autocentrantes y recuperacion automatica del juego del desgaste
- | Diametro de los tambores ....................... RIS SR A s o S A TS WA mm 228,3 +228,6
Rectificado de los tambores: mayoracion maxima permitida ..........coiveeeeies mm 0,8
A o
| Didmetro maximo admitido debido al desgaste .................. > G A mm 230
| Forros de freno:
— longitud (extendido) .........ccecvverveeeeeneannns sl it s i s o e mm 168
- —anchura .........ccouee.. S SPNELS) SO /0 SURA VNN o /A mm 39,5 + 40,5
Espésor:
B TUBBPO o s cois bbbt bn nesistnnstbbdnnasessrnsorvnndublhesiidissssssndonnnniornas AbAMDS vilhdesdsnsvennsbs mm 52+5,5
— MINIMO PEFMITIAO ..vvererreerrrireeereestdiirmnrtaeemeeseesesssssassnaaesersiarsssnnsnansansss mm 4,6
Ridhnatro cilindro ruedas .......... . ...l iureecenialhnesiiofe b adiiiresiiginnaeenss mm 22,225 (7/8"")

4 | Distancia desde el fondo de la carroceria a la extremidad de la barra,
1 | unida al tirante de la caja del puente ...... ey ¢ S AREURIRRP RN, SIS T O mm

138t 5
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SISTEMA DE FRENO HIDRAULICO

Esquema suspension posteriory frenos posteriores

| SISTEMA DE FRENO HIDRAULICO

(A partir de versiones 1977)

~ Seccion de la bomba hidraulica de frenos
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1. Cuerpo bomba provisto de tapén - 2. Asiento racor tuberia envio liquido fre-

nos ruedas posteriores -

3. Asiento racor tuberia de alimentacién liquido freno

del depdsito al circuito frenos posteriores 4. Asiento racor tuberia envio liquido
frenos anteriores - 5. Asiento racor tuberia de alimentacién liquido frenos del de-
posito al circuito frenos anteriores - 6. Retén - 7. Muelle - 8. Anillo flotante - 9. Tor-
nillos y arandelas de retencién porta-anillo vdlvula flotante anterior y posterior -
10. Porta-anillo flotante anterior - 11. Arandela plana - 12. Dutancudor 18. Mue-
lle con cazoleta - 14. Porta-aniilo flotante posterior.

onjunto bomba de frenos
1. Cuerpo de la bomba - 2. Tapdn - 3
Muelle - 4. Muelle con cazoleta - 5. Tor-

1 nillo de tope - 6. Porta-anillo flotante con

A onillo - 7. Retén - 8. Muelle - 9. Tornillo
~ de tope - 10. Muelle con cazoleta - 11.
~ Porta-anillo flotante con anillo - 12. Re-
- lén.

| CILINDRO MAESTRO

| Separacion colocacion

La separacion de la bomba se realiza ex-
trayendo las dos tuercas autoblocantes
que fijan la bomba a la carroceria.

En los modelos que montan servofreno, la
separacion se realiza extrayendo las dos
tuercas autoblocantes gue fijan la bomba
al servofreno, y éste se separa desenros-
cando las cuatro tuercas que'lo fijan a su
soporte; €stas tuercas se extraen por la
parte interna del habitidculo del vehicu-
lo.

La colocacion se realiza invirtiendo las
operaciones antes descritas.

Controles y revisiones

Exteriormente, comprobar el estado de
los racores de salida del liquido a los cir-
cuitos de mando, asi como los de alimen-
tacién del liquido a los dos cuerpos de la
bomba. Tanto unos como otros deben
presentar un perfecto estado de acopla-
miento y ser sus uniones perfectamente

estancas; en caso contrario, proceder a
sustituir el elemento en mal estado.
Desmontado el conjunto en sus compo-
nentes, controlar que la superficie interna
del cilindro esté perfectamente lisa y puli-
mentada; en caso de presentar ligeras
rayaduras, eliminarlas con una piedra de
carborundo finfsima. Si, por el contrario,
las rayaduras son profundas, facilmente
apreciables a la vista, seré preciso proce-
der a la sustitucion del conjunto.

Examinar el estado eldstico de los muelles
y muelles con cazoleta de los dos cuerpos,
porta-retenes, arandelas y, en especial, los
anillos flotantes de forma térica; estos
deben presentar un estado eldstico correc-
to, sin rayas en su superficie exterior, y
no deben presentar picaduras en su super-
ficie externa.

REVISIONES DE LAS CANALIZACIO-
NES Y RACORES

Un cuidadoso control de todos los con-
ductos del liquido de freno es una opera-
cion de la mdxima importancia, que pue-
de evitar dafios a la instalacion o falta
de funcionamiento de la misma.

Sera, por tanto, necesario, cada vez que

se compruebe alguna anomalia del siste-

ma de freno comprobar que:

- Los tubos metdlicos estédn en perfecto
estado, es decir, sin magulladuras ni
resguebrajaduras vy alejados de los can-
tos vivos gue podrian dafarlos.

- Los tubos flexibles de goma y tela
no estén en contacto con aceite o gra-
sa mineral; presionar energicamente el
pedal de freno y comprobar que los
tubos no presenten hinchazones.

- Todas las abrazaderas de anclaje de los
tubos estdn bien sujetas; su aflojamien-
to, es causa de vibraciones, con el con-
siguiente peligro de rotura.

- No haya pérdidas de |liguido por los
diferentes racores; de otro modo, con-
vendra apretarlos a fondo, con la ad-
vertencia de no provocar durante el
apriete anormales torsiones de los tu-
bos.

Purga de aire de las tuberias de la insta-
lacion hidrdulica de frenos

1. Llave fija

2. Tubo de sangrado
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En todos los casos antedichos, es necesa-
rio sustituir las correspondientes piezas
cuando haya la menor duda de su eficien-
cia.

Purga de aire de la instalacion hidraulica

de frenos

Es necesario, cada vez que se proceda a la

revision de la instalacion hidraulica, efec-

tuar la purga siguiendo escrupulosamente
las normas indicadas a continuacién:

1) Llenar con |iquido apropiado el depé-
sito v la instalacion de frenos.

2} Limpiar cuidadosamente, de toda se-
fial de fango y polvo, la extremidad
de los racores de purga del aire y qui-
tar el capuchén de proteccion.

3) Acoplar al tornillo de purga un tubo
de goma, cuya extremidad inferior de-
be quedar inmersa en un recipiente
transparente, ya lleno en parte de Ii-
quido del mismo tipo empleado para
llenar el depdsito.
Desenroscar algunas vueltas el tornillo
de purga v accionar el pedal de freno,
bajandolo rdpidamente y dejandolo re-
tornar lentamente las veces necesarias
hasta que se consiga que no salganbur-
bujas de aire por el tubo de goma.

5) Manteniendo el pedal de freno bajo,
quitar el tubo vy apretar el tornillo de
purga; limpiar la extremidad del racor
de toda sefial de liquido 'y poner nue-
vamente el capuchon de proteccion.

La operacién de purga se debe repetir en

las pinzas de freno de cada rueda, com-

probando cada vez que el nivel del liqui-
do en el depdsito sea’suficiente.

Ultimada la operacion, restablecer en el

depdsito el nivel mdximo prescrito.

En el caso, sin embargo, en gue la insta-

lacion hidraulica haya quedado completa-

mente vacfa, es aconsejable, antes de efec-
tuar la purga del aire del modo anterior,
proceder como sigue:

a) Desenroscar algunas vueltas los torni-
llos de purga de las cuatro ruedas.

b) Accionar el pedal de freno vy apretar
sucesivamente |os tornillos de purga a
medida que el liguido empieza a fluir
por cada uno de los mismos.

Podria darse el caso de que, prolongando

la accién de purga, actuando sobre el pe-

dal de freno, continuaran sallendo burbu-
jas por los tubos.

La causa de este inconveniente es deblda

a la entrada de aire en la instalacién por

insuficiente retencion de los racores, por

dafios de los tubos, por averia de la bom-
ba o de los cilindros de las ruedas.

Serd necesario, por tanto, localizar la

pérdida, controlando los racores y las tu-

berias, los anillos de retencion de la bom-
ba y de los cilindros.

NOTA: Es de la maxima importancia pa-

ra la perfecta purga de la instalaciéon que,

la marca de referencia del piston de la

4
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pinza de freno esté vuelto hacia el racor
de purga.

ADVERTENCIA

Si la purga no se ha realizado perfecta-
mente, se tendra una carrera en vacio
del pedal de freno superiora 20+ 25 mm,
vy se advertira, con el -pedal-al-final de fa
carrera una elasticidad mds o menos gran-
de, dependiente de la cantidad de aire
remanente en la instalacion. En este ca-
so, sera conveniente repetir la operacion
de purga, actuando simultaneamente en
los cuatro tornillos de purga.

En coches cuya instalacion de frenos ha-
va funcionado un largo periodo de tiem-

po no es conveniente volver g utilizar el -

Ifquido antiguo, sino que se aconseja
volver a llenar la instalacion con liquido

1 3 4 5 [

o
AT &1
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nuevo.

El liquido fluido por los tornillos durante
la operacion de purga de la instalacion de
frenos debe ser cuidadosamente filtrado
antes de volver a utilizarlo.

Disposicion del cuniunm servofreno y
bomba de freno en el interior del compar-
timiento anterior del veh |'pulo

8 9
|
|
|

(

0

Seccion longitudinal del serva y-unién bomba de freno a éste

1. Cuerpo del cilindro maestro - 2. Pistén bomba - 3. Toma de presion - 4. Junta de
estanquidad anterior - 5. Eje mando bomba hidrdulica - 6. Camara de vacio del ser-
vofreno - 7. Conducto de depresion - 8. Pistén - 9. Anillo de centrado de la junta -
10. Vdlvula - 11, Alojamiento de la vdlvula - 12. Alojamiento del muelle 16 - 13. Fil-
tro - 14. Vdstago de accionamiento dé la vdlvula - 15. Proteceién de goma - 16. Mue-
lle de retroceso del piston-vdalvula - 17. Muelle de retroceso de la vdlvula de estanqui-
dad - 18. Alojamiento de la vdlvula 10 - 19. Junta de estanquidad posterior - 20, Jun-
ta - 21. Alojamiento - 22. Cdmara posterior - 28. Disco de reaccion - 24, Diafragma -
25. Pistén de mando - 26. Cdrteranterior - 27 Muelle de retroceso - 28. Alojamien-

to - 29. Aml!ogum 30. Retén.

Elementos integrantes del regulador de
frenado

1. Cuerpo del regulador - 2. Junta - 3.
Muelle - 4. Pistén - 5. Retén - 6. Util de
desmontaje regulador “A. 56.124 - 7.
Arandela - 8. Tapon.

CORRECTOR DE FRENADO

_Regulacion

Para realizar la regulacion del corrector
se utilizard el Gtil A, 72.241 (véase figu-
ra), que en la posicién indicada en dicha
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:-@He_Fulacién regulador de frenado con el
itil A. 72.241

: | .
- Sistema de mando Yy regulacion corrector
' de frenado

 X~147*5mm.

A y B Tornillo de regulacion posicion
corrector

igura estara sin forzar y en suave contac-
“to con la carrocerfa. Esto se consigue
': aflojando los dos tornillos que fijan el
' corrector a la carroceria,

' En esta posicion se fijard el corrector
| apretando los dos tornillos, después de
guitar el Gtil. Luego se unird la barra de
torsi6n al puente.

' Para determinar la posicion de la barra
' de torsidn, véanse las cotas del esquemal).

" CORRECTOR DE FRENADO
(A partir de versiones ‘1977‘.l

-~ de frenado

 X=138t5mm

"-A y B, Tornillo de regulacién postc:dn
corrector.

- CORRECTOR DE FRENADO

. Regulacién

}-' regulacién correcta, se obtiene, cuan-
" do distando el extremo de la barra de
torsion X = 138 + 5 mm del fondo de

Sistema de mandn y regulacion currectur

la carrocerfa, su extremo de unién al
corrector, estd en leve contacto con el
cilindro del mismo (véase figura).

FRENOS DE RUEDAS ANTERIORES
Y POSTERIORES

Los frenos se lavaran, antes de cualquier
revisién, exclusivamente con agua y deter-
gente. Otros productos (gasolina, disol-
ventes etc.) pueden dafiar los retenes de
ilindros.

pasador de _retencion
placa guia, conjunto freno rueda anterior
izquierda

Extraccmn del

Separacion de las pinzas
Se levanta el vehiculo, se colocan Ios ca-
balletes y se desmonta la rueda.
Se tapan los orificios del depdsito para
que no se vierta liquido y proceder de
esta forma:
Con el atil A. 56.126, se desenrosca
de la pinza la tuberia del Ifquido de
freno.
Se guitan los pasadores de retencitn
de las curias.

Separacian de tacos guia de pinza

- Se desmontan las cufias.

- Se desmontan de las pinzas las placas

de friccion y los muelles.

Caso de presentar el disco un desgaste
excesivo (espesor minimo 9 mm.) o raya-
duras profundas, se sustituird.

En la separacion de las pinzas de frenos
posteriores se hace preciso, ademas, desu-
nir el cable de mando del freno de esta-
cionamiento de la palanca dispuesta en la
pinza. Para la colocacion invertir las ope-
raciones expuestas.

Separacin pinza de freno

Desmontaje de las pinzas de los frenos
anteriores

"Después de haber quitado el guardapolvo,

se extraerd el piston de su cilindro me-

~.diante aire a presiobn a través del racor

de entrada de liquido.

Se desmonta la junta de estanquidad.

Se limpiaran todas las piezas con agua
y detergente, secdndolas con aire a pre-
sion.

Desmontaje de las pinzas de los frenos

posteriores

- | Se quita el guardapolvo

- Desenroscar el piston del perno para
el freno de mano, actuando con un
destornillador en la acanaladura practi-

cada en la cabeza de dicho pistén.
- Se separa el retén,

- Se quita el capuchén de la palanca de
freno de mano.

- Se extrae el perno de apoyo de la pa-
lanca del freno de mano en el cuerpo
de la pinza y se separa la palanca, el
perno regulador, el anillo de referencia
del perno, los muelles del disco vy la
arandela de apoyo de éstos.

Se lavardn las piezas y se secardn con

aire a presion.

Nota.- Al desmontar el pistén de la pinza

se sustituirdn siempre los retenes,

Asegurarse de que sobre el pistén, asi co-

~mo en el cilindro, no haya sefiales de abra-

sién o de agarrotamiento; en caso contra-
rio, es necesario sustituir la pinza comple-
ta con el piston.

Para el montaje, inviértanse las operacio-

nes.

Separacion de las placas de friccion
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Desmontaje del soporte pinza

Placas de friccion

Si su espesor se ha reducido a 1.5 mm se
sustituiran.

Nota.- Al desmontar conviene marcar
las placas de freno para no intercambiar

1 ? 3 i

&

I

Secci6n longitudinal de una pinza de fre-
no anterior, completada con forros

1. Cuerpo de la pinza

2. Capuchén de proteccién del pistén

3. Retén

4. Pistén

[a interna por la externa. Se suministran
en dos tipos y se diferencian entre si por
una raya de pintura naranja o negra apli-
cada al dorso de las mismas.

No montar placas de distinto color en un
mismo vehiculo.

En el montaje de las placas en las pinzas,
se controlard la distancia entre las super-
ficies internas de ambas placas, que no
serd inferior a 105 mm.

Nota.- Antes de proceder a colocar el
piston en su asiento en el cilindro, se lu-
bricard el piston con grasa, por su parte
anterior al retén.

Separacion y colocacion de los discos de
frenos

Antes de desmontar el disco del coche,
comprobar su ortogonalidad en relacion
con el eje de rotaciéon de la rueda; el des-
plazamiento méximo del disco, indicado
por medio de un comparador apoyado
a aproximadamente 2 mm del contorno
del disco debe ser de 0,15 mm. En caso

FRENOS DELANTEROS Y TRASEROS

. Capuchoén de la palanca de freno de mano - 7. Casquillo - 8. Perno de apoyo de la

Vista de la rueda posterior izquierda, con
tambor de frenos

SEAT 124 — 1430

contrario, rectificar el disco y asegurarse El eventual desmontaje del disco de fre-
de que después de la rectificacion su es-  np se efectla del modo siguiente:
pesor es de, por o menos, 9,35 mm. - Desmontar el soporte de pinza, aflo-

jando sus dos tornillos de fijacion al

montante de mangueta.
- Quitar los dos tornillos de fijacion del

disco de freno al buje de rueda,
- Extraer luego el disco de freno, actuan-

do con un botador normal.
Para el montaje del disco de freno es su-
ficiente acoplarlo completamente con el
soporte sobre el buje de rueda, vy apretar
el conjunto con los dos tornillos de suje-
cion.

Control de la ortogonalidad del disco de
freno con respecto al eje de rotacion, me-
diante un comparador fijado con un so-
porte de base magnética

1 3 4 b 7 8
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Seccidn longitudinal de una pinza de freno posterior
1. Cuerpo de la pinza - 2. Capuchon de proteccién del pistén - 3. Retén del pistéon -
4. Anillo de retencion del perno - 5. Arandela de apoyo de los muelles de disco - 6.

palanca de mando del freno de mano - 9. Palanca de mando del freno de mano - 10.
Eje-11. Chapa-12. Cojinete de bolas - 13. Horquilla roscado - 14. Muelle - 15 Pistén,

FRENOS POSTERIORES
(A partir de versiones 1977)

Desmontaje muelle superior de retrac
cién zapata, previa aplicacion del util A, §
72.257 para retencion plstunes sobre el b
cilindro de mando '
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SEPARACION Y SUSTITUCION DE ZA-
:_? efectuar esta operacidbn operar co-
mo sigue:

" Desenroscar los dos tornillos de fija-

Uesmontaje del muelle de guia de las za-
atas mediante el atil A, 72,264

. Tornillo fijacién tambor con perno
para centrado de rueda - 2. Tambor fre-
o - 3. Muelle de guia de las zapatas - 4.
Pinzas de puntas curvas - 5. Cilindro man-
lo zapatas frenos - 6. Util A. 72.235 para
letencién pistones sobre el cilindro man-
2apata freno - 7. Muelle superior de
gccion zapata - 8, Zapata con guarni-
-9. Util A, 72. 264 para desmontaje
uelles de guia de las zapatas - 10. Pla-
i de retencién muelle de guia de las za-
fas - 11. Tornillos fijacién cilindro
lando zapata al disco portafreno - 12.
illo purga liquido de la instalacién
dulica - 13. Tuberia liquido - 14. Ti-
2 mando freno de mano - 15. Muelle
erior retraccién zapata - 16. Disco por-

afreno.

(is) ta)

bntaia muelle inferior de retraccion

Jesmontaje tirante mando treno de mano
Cilindro mando zapata

Util A. 72.235 para retencién pistones
. sobre el cilindro mando zapata

. Zapata con guarnicion

FRENOS DELANTEROS Y TRASEROS

- Bloguear el pistén de mando zapatas
sirviéndose del Util A, 72.257.
- Desenganchar el muelle (7) mediante

119.

NOTA: Siempre:que el espesor del mate-
rial frenante sea inferior a 1,5 mm, deben
ser sustituidas las zapatas.

las pinzas (4).

- Con auxilio-del atil A. 72.264, des-
montar los dos muelles guia de zapatas
(ver figura).

Desmontaje de las piezas componentes
del dispositivo de autorregulacién en la
zapata

1. Anillo eldstico retencién muelle (4) -
2. Destornillador - 3. Perno para reten-
cion del dentado de la palanca de auto-
rregulacion - 4. Muelle para retencién del
dentado de la palanca de autorregulacién
- 5. Retencién dentada para palanca auto-
rregulacién - 6. Palanca de autorregula-
cién frenos posteriores - 7. Zapata com-
pleta con guarnicién.

Piezas del conjunto disco portafreno
14. Tirante mando freno de mano
16. Disco portafreno

17. Leva mando freno de mano

18. Semieje diferencial

Separar después, los muelles de reten-
cién inferiores {15). con auxilio de la
pinza (4) y, desconectar la leva (17) el
tirante (14) separando finalmente el
conjunto zapatas.

Seccion AA _/‘-3

Seccibon BB

Conjunto freno ruedas posterior izquierda

1. Cilindro de mando zapatas - 2. Muelle de retorno tirante de mando zapatas - 3. Mue-
lle guta de las zapatas - 4. Leva izquierda para mando freno a mano - 5. Superficies
frenantes - 6. Zapatas - 7, Muelle inferior unién zapatas - 8. Muelle para palanca dentada
de tension sector autorregulacion - 9. Palanca dentada para sector de autorregulacién -
10, Sector de autorregulacion - 11, Muelle superior retroceso zapatas - 12. Tirante man-
do zapatas - 13. Disco portafreno - 14, Chapa de retencion muelle guia de las zapatas -
15. Perno para palanca dentada de retencion sector autorregulacion - 16, Anillo eldstico
retencién muelle (8) - 17. Tornillo para purga de aire del cilindro mando zapatas -
18. Asiento racor para liquido de frenos.

H =1 +1,2mm: juego de control a dejer después de la revision para permitir el montaje .

del tambor.

—me



FRENOS DELANTEROS Y TRASEROS

120.

DISPOSITIVO DE REGULACION AU-
TOMATICA DEL JUEGO ENTRE TAM-
BOR Y ZAPATA

Control

Separado el conjunto, verificar el estado
de los elementos gue lo integran, en es-
pecial, el estado de eficiencia del muelle
de retraccion del conjunto, sustituyendo
aquellos que se encuentren en mal estado.

Autorregulacién del juego entre zapatas
y tambor

Mediante este dispositivo el reglaje del
juego entre zapatas y tambor se produce
de forma automadtica y continua en cada
frenada.

Como consecuencia del desgaste de los
forros (B) el juego entre tambor y zapatas
(6) aumenta vy la palanca de autorregula-
cion (10), con dentado unidireccional es
reclamada por el muelle (2), mediante la
traviesa (12), v blogueada seguidamente
por el diente de retencién (9), asumiendo
asf una nueva posicién que restablecerd
el juego exacto de funcionamiento.

Las zapatas (6) serdn asi reguladas ya que
al soltar el pedal, la carrera producida por
la accién de los muelles (7 y 11) sera
més breve, pues debido a la palanca de
autorregulacion (10), unida al diente de
retencidon (9), las zapatas han adoptado
una nueva posicién y por tanto el juego
serd regulado hasta que al disminuir el
espesor de los forros no se producird
una nueva autorregulacion.

En el caso de que las zapatas no estuvie-

Comprobacién, mediante calibre, del dié-
metro intero tambor frenos

sen en posicién adecuada para el frenado,
bien por disminucién’ del espesor del
forro o bien como consecuencia de una
revision, el juego Hde 1+ 1,2 mm., entre
zapatas y tambor equivalente a la luz exis-
tente entre el diente de la traviesa (12)
y el espacio interno del hojal de la palan-
ca autorregulacion (10), hace que a la
primera frenada se restablezca el juego
exacto de funcionamiento.

Control y repaso del tambor de freno
Si tras un control de la superficie de tra-

FRENO DE MANO

bajo del tambor, se observase irregula-
ridades en la misma, ésta se puede recti-
ficar en un torno hasta una mayoracién
méxima de 0,8 mm. Si el didmetro final
resultase mayor, se hara necesaria la susti-
tucion del tambor.

FRENO DE MANO

Di$posicion . conjunto pinza frenos poste-
riores en su alojamiento

1. Conjunto pinza

2. Racor liquido de frenos

3. Cable mando palanca freno de mano

DESCRIPCION Y REVISION

El freno de mano no requiere un cuidado
especial. En caso de revision sera necesa-
rio controlar el estado del desgaste del
cable; cuando el trenzado del mismo ten-
ga algin hilo roto, serd necesaria la susti-
tucion.

Asegurarse de que la cremallera y los dien-
tes de parada de la palanca de mando es-
tén en perfectas condiciones; de constatar
desgaste, serd preciso la sustitucion, se-
gun el caso.

Cuando el freno de mano tuviera rumoro-
sidades, sera necesario controlar la ten-
sidn v la disposicion del cable, v proceder
a su regulacion.

Controlar también el anclaje del cable a

Horguilla mando freno de estacionamien-
to sobre ruedas posteriores
1. Tirante - 2. Horquilla - 3. Tuerca y
contratuerca de regulacioén juego - 4. Mue-
lle de retroceso del tirante.

SEAT 124 — 1430

los tirantes longitudinales de la suspen:
sidon posterior.

Comprobar gue los muelles no estén de-
bilitados o rotos, a fin de evitar la falta
de retroceso de las respectivas palancas,
ya que ello provocaria el roce de las pla-
cas contra los discos. ]

Regulacion del freno de mano

Caso de tener un recorrido excesivo laf

palanca, habrd que regular el cable def

mando, del siguiente modo:

- Desde su punto de reposo, accionar
la palanca hacia arriba uno o dos dien-f
tes del tensor. '

- Aflojar la contratuerca del bloqueof
del tensor y accionar la tuerca de regu-f
lacién hasta que el cable quede tenso,
Después, apretar la contratuerca. E| ca§
ble estard debidamente tensado si fre
na el vehfculo con tres saltos de la
palanca.

FRENO DE MANO
(A partir de versiones 1977)

Instalacion del terminal de la funda flef
xible del cable de mando del freno df
mano

1 Cable posterior con funda - 2. Termindf
del cable con funda de mando del fren}
de mano - 3. Disco portafreno - 4. Tam}
bor de freno - 5. Util A. 72.240 para ins}
talacién terminal cable con funda. '

Sustitucién cable mando freno de mani}
Si fuera preciso sustituir la funda del caf
ble, o el conjunto cable y junta de man ]
do, usar el Util A, 72.240, para encararéf
extremo de la junta al disco portafrenf
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122.

INSTALACION ELECTRICA:
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

INSTALACION DE ENCENDIDO

SEAT 124 — 1430

IFA-FB-FJ-FL—OOI FD-FE-FL-10

DENOMINACION FU - FM
DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
Avance unicial decalado ................. 10° 10° 10°
Avance automatico centrifugo ........... 20° 20° 28° + 2°
24+ 2° (1) 20 £ 2° (2)
Presion de los contactos del ruptor ... ...... gr D506 05+0,6 05+0,6
Aperturadecontactos . ................ . mm 0,42+0,48 042+048 | 0,37+0,43
0,37 0,43 (1) | 0,37+ 0,43 (2)
Resistencia de aislamiento entre bornes y masa
ab00V.c.c. ... ... . . . i M >10 > 10 >10
Capacidad del condensador de 50 100 Hz ... puF 0,20+0,25 0,20+0,25 0,20+ 0,25
Angulodeapertura ...........c00iiiniinnn 30° *3° 30° +.3° 356° + 3°
35+ 3(1) 35+3(2)
Angulodecierre ........... .. ... 80> 2 3% o s o g 56° + 3°
55+ 3 (1) 65+ 3 (2)
Resistencia de aislamiento del condensador a
100° ya100V.cc. it MS2 uF <1 <1 <A1
BOBINA DE ENCENDIDO
Resistencia 6hmica del primario ........... Q 3,1+ 34 3,134 1,75+ 1,88
Resistencia 6hmica del secundario ......... Q 5.500 + 7.000 | 5.500 + 7.000 | 9.600 + 10.900
Valor en frio de la resistencia adicional . ..... Q 0,55 + 0,05
BUJIAS DE ENCENDIDO
Siglas:
~Maretl o o Bk i . . TR CW7LP CW7LP CW 78 LP
eSO . « . i v ot e e F—-30-LP F—-30-LP F—-—33-LP
= BHAMPION . i, it i NO9Y ; N7Y |NBY ; NOY N7Y
] R T R e W145 T 30 W200T 30 W215T 30
Roscadeuniébnalmotor ................. mm M 14 x 1,25 M 14 x 1,25 M 14 x 1,25
Distancia entre los electrodos:
—Marelli ........ .. e 05+06 05+06 05+0,6
— Firestone .........cuiiiiiiiiinann 0,6 +0,7 0,6 +0,7 06+0,7
—Champion  ........evrirrnnnennnns 05+06 056+0,6 05+0,6
—Bosch ... e 0,6 +0,7 0,6+0,7 06+0,7

(1) Distribuidor Marelli FA, 914000-14 (2) Distribuidor Marelli FA. 914000-02




| SEAT 124 — 1430

INSTALACION ELECTRICA:
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

123.

BATERIA
DENOMINACION FA-FB-FJ-FD-FE-FL FU—FM
PO T, T T T T T I T - BTB_ 21
—Tension . ... \% 12, 12
— Capacidad (durante 20 horas de descarga) ...... Ah 45 45
—Longitud ....... ... mm 223 +0,75 2255 +1
—Anchura ........ . ... .. mm 168 + 0,75 174 +1
— Altura (en los terminales) .................. mm 205 + 2 205 + 2
MOTOR DE ARRANQUE
DENOMINACION FA-FB-FJ-FD-FE-FL FU—-FM
Tipes 7 05 NGO . ol e e MTS 12-23 M'I;D 12-9
Tension = XL DU U LT anliles o Vv 12 12
Potencia . L s s e kW 0,8 1,3
Sentido de rotacién (visto desde lado pifién) . ... ... Derecha ' Derecha
Potos” .10, o Ul T Qe RBRCOY 4 4
Excitacion-bobinados <!, e oo i e e En serie En serie
Pifion:
— Numerodedientes ..................... 9 1M
~Modits (], TENTPTY estabilnan ot 2,1166 2,1166 (*)
— Angulode presion . ......... ... ....... 12° | 12°
Mando ......... .. ... . . Electromagnético Electromagnético
Funcionamiento en vacio:
=Velocidad ............. ... ... ....... r/m 7.000 4.500
—lIntensidad ........................... A 32 40
Funcionamiento a plena potencia:
— Velocidad minima '..................... r/m 1.600 11,600
—lIntensidad ......... . ... ... . o 0. A 170 510
CONTACTOR
Resistencia bobina .........................0. 2| 04044005 0,39 +.0,02
CONSUMO . . ettt 29,7 0,39 * 0,02

() FM=1,814



54, INSTALACION ELECTRICA:

SEAT 124 — 1430
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

DINAMO
DENOMINACION FA — FJ — FL-00

L 11+ S A APU A SIS U DNE 12—4
Tensionnominal . ... .. e e \ 12
Corriente MAXIMA CONINUA ... v v v vttt it eiiaa s A 16
Potencia maxima continua ........ e sk R R W 230
Velocidad de principiode cargaa 12V ya20°C .............. Pm > 1.900
Velocidad médximacontinua ................. it rpm 10.500
Rotacion lados mando . .. ..o vv v i s e e s A derechas
Polos ... ... 5 (PR S SV BN Y : 2
Resistencia bobina inductora .......... T T S SR I Q 7,7+8,1
Resistencia inducido .. ....c.iiitii ittt Q
Didmetro minimo COlECIOr ... ittt i i e i ii i nns mm 325
Razon de transmision motor/generador .. .. ... ... i ea s 1,86
Grupo de Regulacion:
BT+ T 2 A P T GRC 12-35
REGULADOR DE TENSION (estabilizado térmicamente):

—Tension . ...iiiinnnns B EEREEEE Y 14,1+ 15,1

—Puntodecontrol ......... ...ttt A 8

—Entrehierro ... .. . i it s mm 09+1

— Distancia entre Contactos . . .. . ..o v ivit i “ mm

LIMITADOR DE CORRIENTE

Intensidad limitada ............0iiiiiiiiiiniiiiiieenenens A 15+17
Tension de control .. ... .ottt A 13
Entrehierro ....... ... mm 09-+1
DISYUNTOR DE MINIMA

TensiOn de apertura .. . ... v v v ie i et it onnnnennnesesnanns Y 10,15+ 11,16
TensiOn de Cierre .. .. ii it ittt et enns s e A" 12,15+ 13,15
Corriente de retorn0 .. ... .ottt A <16
Entrehierro ..ottt e mm 0,2
Distanciaentre CONtactos. . .. .. ..o vuiierinnrnannnnrnrnesss mm 0,45

Resistencia de regulacion entre terminales del regulador de ten-
sion y del limitador de corriente, con contactos abiertos ...... Q 75 +85

Resistencia adicional en serie con el regulador de tension, con
los contactos del regulador de tension y del limitador de
corriente Cerrados . . . . . i i i 4 e e e e e e e Q 19,1 + 16,3




- SEAT 124 — 1430

_INSTALACION ELECTRICA:

.CARACTERISTICAS PRINCIPALES

126.

: INSTALACION DE CARGA

ALTERNADOR
Tipo .............. T T e e e e e e e e e e e ALB 40 — 86
Tension nominal ........... .0 0. .. ..., e A 12
Corriente'méxima continua .. ......., . . .. ............. A 45
_ Potencia _m'axima continua .......... .......... L. SR w 540
Velocidad de principiode cargaa 12V ya20°C ............. rpm 1.100
Velocidad maxima continua ... ....... ... ... ;i i rﬁm 12.000
Rotacionlados mando . ... ...ouve i A derecha
Resistencia bobina inductora medida entre anillos colector .. ... 45+0,1
Resistencia eﬁtre fases del inducido . . ......... ... . Q 0,22 + 0,02
Didmetro minimo anillod . .. ...+« .. .... L sien fed e P mm 27
Razoén de transmision motor/generador .. ... .. ... 0 00000, 2
GRUPO DE REGULACION:
Tipo .o R R RRERr GRK 12-8
. REGULADOR DE TENSION (estabilizado térmicamente):
..Primer piso: .
—Tension .. ... \Y 12,8+ 14,1
—Puntodecontrol .......... ... .. ... . i A 30
Segundo piso:
— _Ter_]sién ......................................... \% 14,4+13,8
— PUNtO de CONLIOl .\ . oottt ' A 4
DISYUNTOR DE CONTROL CARGA
Tension de apertura . . . R R RS \'% 57+5,3
Tension decierre ............. e i e vV < 2
Resistencia entre terminales positivo y de excitacién (con los
dos puntos de contactos de regulador de tension abiertos) ... .. £ 14+ 16
Resistencia entre terminal toma central alé;'.nador y rﬁasﬁ. . ... Q 33,6 ~38




126. INSTALACION ELECTRICA:
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

INSTALACION-DE CARGA -

SEAT 124 — 1430

 ALTERNADOR . .
8 T T P

FEMSA ALB 40 N-88

Tension nominal & .. ..ty e oV 12
Intensidad médxima ...... T I e A 45
Velocidad maxima continua . ......cvvermrrnrnnnnennnannns r/m 12000
Velocidad iniciode carga. .. .....cvivvevnnrrnnreeennoennnns r/m 1100
Sentido de rotacion (vistoladopolea) ...........ccciiiiiiinnn ' Derecha
Momento de inercia ... ... e e it s e ieee et cmkg 12
Peso....... g T R R S L LY L i e oo kg 5
Prueba sobre vehiculo .
B 1= 1T o EE A Ao \") <15
INtENSIAAd it o i e s i larme s n et enas e narasanteanans A 35
Prueba sobre banco
1. Velocidad o ... i e e e e e r/m 2500
Tensiobn  .......... b e e s A e e e e Ny e W 14
Intensidad = ... ...... T . [ tasleq eQlling. iy A 30
2. Velocidad ........ TIPS SN A r/m 5000
TenSidfl 5500l o DBl Y s vv e rv e vvr i v i V 14
Intensidad . ... .t it e e PN A 41
Inductor (rotor)
B =12 1o o W A SR V) 6
Intensidad .. ... i i e s a e e A 1,314
Resistencid . 01 V. | EDife alad e viade ImiGadvlisl e L. . Q 4,3+4,7
Didmetro mfinimo anillosrozantes . ......... PRI TR .. mm 31
Excentricidad maxima anillorozante .........ccvvveeennnreenn mm 0,05
Inducido (estator)
=T 8T [ N A O \") 6
Intensidad .. ...... ittt et e A 23 + 33
ReESISTENCIA v v v vttt ittt s e ea e nnnns (S PR TS AT 9. 0,18 = 0,26

B =R g R T P FEMSA GR 0 12-3
Tension nominal . ......cvinin e . e e am e e b a A% 12
Polaridad del borne 31 (masa) .. ......coovvrriennnnnreernnns negativo
PBSO . y a5 sy o5 MA1EIAA T O U kg 0,250
Prueba sobre banco
— Precalentamiento:
Velocidad generador . .......ccvvennurnnnn e r/m 4500 + 5000
CAPGA UK a0 00 ¢ v ove o doufe e e rieistie s ooara s siniaoamaretasa ataratesara e atate A 3+5
— Control piso inferior: ' _ _ o
Velocidad generador ........cctrireeeeenanraonennnns r/m 4000
Puntodecontrol ... ....cvuivinterereennoonnncnnannans A 4
Tension de regulaciéon ... ... ... e et et \ 138+14,4
— Control piso superior:
Ve&ocidad generador .. L e el e e e e r/m 4000
. Punto de control . o A 20
— Diferenciade tensiOn entre PisSos « .o v v cv v v e s e v nnrarraenns \Y 03+1
— Separacion de contactos . ........vitireianianaeans ... mm 0,3
— Entrehierro . 5 o i e e e e e TR AR X mm 1,56+16
—Resistencia entre borne +y 31 ; ' G Q 19+216
- — Resistencia entre borne + y Exc. (con Ios dos pares de contacto
ablertos} s R 2 S B2 Y a0bE saiatia b Q 76+84




" SEAT 124 — 1430

INSTALACION DE ALUMBRADO

INSTALACION ELECTRICA:
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

127.

— Nimerode lamparas ..................
Indicador sefalizaciébn parada ......... I P A
Indicador sefializacién posicion .. .. .. T S PO

Luz matricula posterior ..........c.c.uuinuninnnnn..

— Ndmero de ldmparas

DENOMINACION FA—FB—FJ—FL | FD—FE—FU—FM

Faros ... ... 2 4
Ladmparas de doble filamento:

—Luzdehazintensivo .................. 45 45/40

— Luz de haz antideslumbrante ............ 40 40/45
Indicadores anteriores de posicién y direccion .. ........ 2 2
Lamparas de doble filamento:

—Luzdeposicion ........... ... ... ... 5 5

— Luz de direccion (intermitente) .......... 21 21
Indicadores laterales de direccion . .............. b 2 2
Ladmpara ... .. e e 4 4
Indicadores posteriores de posicion, direccién, parada y
captafaros y marcha atras:

— Lamparas por indicador ................ 2 2
Cambiodedireccion .............ccuiiiiiiii... 21 21

— Nimerode lamparas .................. 2 2
Indicador posiciony pare  ......... ... Doble filamento Doble filamento

2

21
5

5

1
4%

Mediante interrup-
tor en el tablero

|portainstrumentos

| Commutacionlucesfaro ............c.c.ciiiinenn.... Mediante palanca ‘| Mediante palanca
situada bajo el vo- | situada bajo el vo-
lante de direcciéon | lante de direccién

Lampara iluminacion interiorcoche .................. 5 5

— Numerode ldmparas  .................. 2 2

2
21
5
b
1
21

Mediante interrup-
tor en el tablero
portainstrumentos

(*) FB = 21



128.

INSTALACION. DE_ ALUMBRADO

INSTALACION ELECTRICA:
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430

DENOMINACION FA—FB—FJ—FL | FD--FE-FU—FM
Interruptor de mando:
— De pulsador, automético con apertura puertas. En montantes En montantes
puertas puertas
Cuadro d.e instrumentos:
— Namerode ldmparas . ..........uiiin.nn T(**) 2
— lluminacion con in.terruptor de funcionamiento
eneltablero....... ... ... i, W 3 3
Sefializacién funcionamiento indicadores direccion
(intermitente) .................. PP w 3 3
Sefializacion insuficiente presion aceite, presion motor = ... . . TW 3 3
Sefalizacion insuficiente tension generédor para carga bateria. . W @B 3
Senalizacion reserva combustible . ... L. UL il w 3 3
Sefalizacion luces posicion, encendido y matricula . wabeng oo W 3 3
Senalizacion faros con haz intensivo . . ... ... e W 3 3
Sefializacién tirador arranque en frio accionado ............ w 3 (1) 3
Sefializacion temperatura peligrosa agua refrigeracion ... ... .. W 3 3
lluminaciébn compartimento motor:
— Lampara con interruptor automdtico a la
aperturadelcapd .......... ... w 5 B
— NUumerode ldamparas . ................... 1 1
Lampara sefializacion fu ncioﬁamiento luneta térmica ........ W 3(2)
Lampara sefializacion insercion freno de mano (intermitente). . W 3 3
lluminacién guantera con interruptor de pUIsador incorporado . W 3 4
lluminacién portaequipajes:
— Lampara coninterruptor automaético a la
aperturadelcapd ... ....... ..ot w 3 4
— Ndmero de 1Amparas .. ........... ... . 1 1
Lampara iluﬁinacién encendedor eléctrico ....... L W 3 4
Lémparé iluminacionvoltimetro . . ... .. ... W 3}[3]
Lampara iluminacion m_anérpetro ...................... W 3
(**) FB =2 1

(1) Unicamente para la version FB
(2) En las versiones FU y FM: W 1,2
(3) Unicamente para las versiones FU y FM




| SEAT 124 — 1430

:  APARATOS DE CONTROL, MANDO Y SENALIZACION

INSTALACION ELECTRICA:
CARACTERISTICAS PRINCIPALES

129.

DENOMINACION

FA —FB—FJ=FL

FD — FE — FU — FM

L & . Potencia nominal . ... viae i w

Termbémetro temperatura mezcla refrigeracion

Indicador temperatura peligrosa mezcla refrige-
racion motor ... ... ... e

. A !
Temperatura cierre contactor interruptor ter-
MOMELIICO v o it et e e e e C

Indicador presion aceite motor  ............,..

Lampara sefializacion insuficiente preslon de
BCRITR . v v v it T e v e e Tt WIS N L

Indicador presion aceite para encendido :
[Bmpara: . ... . b e o e i S kg/cm

Sefializacion insuficiente tension generador. . .. .
Velocidad motor iniciocarga ............... r/m
Sefalizacion reserva de combustible . ........
Contenido de combustible reserva del deposito . .
Indicador encendido luces posicion . ..........
Indicador funcionamiento faros haz intensivo . .

Indicador funcionamiento indicadores directos
(intermitencia) ... . i e

Indicadores de cambio de direccion:

Namero de ciclos por minuto del intermitente,
con la carga nominal:

— ala tension nominal de 12 V,, y a 20°C ...

— a la tension de 1 .25 veces la nominal, y
0% G L s N .. s

— a la tension de 0,9 veces la nominal, y a
— 20 IR TR | L L ey dpd . dieteiby

Grupo limpiaparabrisas:

Funcionamiento .........................
Oscilaciones por minuto de las escobillas . . ... ..

Angulb de accion de las escobillas ...........
Electroventilador:

Velocidad nominal con ventiladora12 V. y a

PECC. o T MRS L, L 3009966 S r/m|

— 12 velocidad con resistencia adicional
conectada. (L0, 1)inian. . - 5. 280808, 210 r/m

- 2?2 velocidad sin resistencia adicional
conéttacta - o b oodigmeny | el LN r/m

Sentldo de rotacion motor (lado ventilador) .

A escala
Zona roja escala

112° + 118°

Luz roja

<0,2
Luz roja
985
Luz roja
4-+-6,5(3)
Luz verde
Luz azul

Luz verde

85+8

<120

De biela manivela
45 + 60
110°

3.000 = 150

2.200 + 150
20

A izquierdas

Sector
Zona roja sector

112° +118°
(1)

Luz roja

<0,2
Luz roja (2)
985
Luz roja
4-:-6,5(4)
Luz verde
Luz azul

Luz verde

85+8

<120

De biela manivela
60+ 5
106 + 2°

3.000 + 150

2.200 + 150

20

A izquierdas

.: L (1) FU — FM = Manémetro.— (2) FU — FM = Voltlmetro ~(3)FJ=5+75.—(4) FE=5 + 75



130. SISTEMA DE VENTILACION Y CALEFACCION

T —
:mlﬂfgiﬁ'ﬂl

Esquema del acondicionador de aire en el interior del coche
1. Sefializador de temperatura peligrosa del agua de refrigeracién del motor - 2. Difusores orientables para envio de aire contra
el parabrisas y contra el resto del interior del coche - 3. Toma de aire del exterior sobre la tapa del capé - 4. Portillo para
la entrada de aire fresco en el radiador del calefactor - 5. Tubos de retorno del agua al motor - 6. Tubos de envio de agua al
calefactor - 7. Grupo para paso de agua del motor del radiador al calefactor - 8. Portillo para la entrada de aire en el interior del
coche - 9. Palanca de mando del grupo 7 - 10. Palanca de mando de la apertura del portillo - 11. Interruptor de mando del

electroventilador del calefactor.

ACONDICIONAMIENTO DEL AIRE EN
EL INTERIOR DEL COCHE

Ventilacién estival

El aire fresco del exterior puede hacerse
llegar al interior del vehiculo accionando
la palanca de apertura de la trampilla de
entrada de aire al calefactor (3) de la figu-
ra.

En esta posicion es preciso que permanez-
ca cerrada la palanca (9). De ser insufi-
ciente la cantidad de aire que entra en es-
tas circunstancias, puede aumentarse la
misma, poniendo en funcionamiento el
electroventilador en una de sus dos mar-
chas.

Estacion intermedia

Para evitar el empafiamiento del parabri-
sas es suficiente en esta época el envio de
ai_re fresco contra el parabrisas mismo,
" desplazando hacia atrds la palanca {10)
de la figura y cerrando la trampilla (8) v
orientando los difusores (2) a fin de que
el chorro de aire alcance la mas amplia
zona del parabrisas. Si se desea que el
aire sea ligeramente caliente, desplazar
parcialmente la palanca (9) hacia la dere-

cha, regulando asi el envio de agua al ra-
diador del calefactor.

Calefaccion invernal

Para la introduccion de aire caliente en el

interior del coche, son precisas las opera-

ciones siguientes:

- Accionar la palanca (10} para toma de

" aire fresco del exterior.

- Desplazar hacia la derecha la palanca
(9) que acciona el paso de agua del
motor al radiador del calefactor.

- Poner en funcionamiento, si es necesa-
rio, el electroventilador, accionando el
interruptor (11).

- Realizadas las operaciones anteriores,
el aire es enviado solamente al parabri-
sas.

Se puede enviar aire caliente, ademds, a

la parte anterior y posterior del habitdcu-

lo, abriendo la trampilla central (8).

NOTA: El insuficiente calentamiento ten-

dra su causa, en la mayoria de los casos,

en un mal funcionamiento del termostato.

CALEFACTOR

Separacion y colocacion

Se wvaciard el radiador del motor y del
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calefactor (desplazar para éste Gltimo el
mando del grifo completamente a la dere- §
cha).

Conjunto de la caja del radiador paraelf
calefactor del interior del coche. i
1. Caja del ventilador - 2. Mordaza panf

. la fijacién del cable de mando de b}

trampilla 4 - 3. Mando bicable - 4. Tramf
pilla de regulacién de la entrada de air}
en el calefactor - 5. Radiador - 6, Tubef
ria para envio de agua al radiador del cof

lefactor - 7. Tubo de retorno del agua delf

radiador del calefactor - 8. Palanca dif
mando del grifo - 9. Grifo - 10. Mordazuf
para la sujecién de la funda del cable dif
mando del grifo. ]
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- Después:

Se aflojan las abrazaderas que sujetan
los manguitos de goma que van al mo-
P tor,

) Desmontar las guarnic_i_q_nes de’ goma
; ;i de los tubos del radiador.

 Aflojar el soporte de sujecion de la
1» vaina sobre el grifo vy sacar el cable

? - de mando del mismo.

Desconectar el cable de aiimentamén
- del ventilador. :

~ - Quitar los muelles de sujecion v sepa-
" rar la caja del ventilador de la 'del
. radiador.

- Desenroscar las cuatro tuercas de suje-
cién de la caja del radiador a la carro-
ceria v, después de haber bajado el ra-
diador, aflojar la brida de sujecién de
la vaina y sacar el cable de la palanca
de mando de la trampilla de toma:de
~aire, quitando luego el grifo.

‘Nota.- El cable de masa del ventilador se
encuentra a la izquierda del radiadory se
' suelta aflojando una de las tuercas que su-
' jetan el radiador a la carrocerfa.

Para la colocacion se procederd en ordén
‘inverso. Habrd por tltimo que rellenar el
' radiador del agua, después de haber man-
| tenido el motor en marcha algunos minu-

nlunto de la caja del ventlladur para el

calefactor del interior del coche,

? Soporte eldstico del motor - 2. Mueiles
e retencion del motor - 3. Caja del

itilador - 4. Motor del éleetroventilador

gsmontaje y montaje

n caso de desmontaje, puede descompo—
nerse el conjunto en: ventilador, grifo,
diador, cajas recipientes y trampilla pa-
la toma vy distribucién de aire; no pre-
ntando su .desmontaje part:culanéad es-
|al al igual gue su montaje.

. Controles

Se comprobard que:
No presente defecto alguno el radiador
del calefactor

'Se encuentre en perfecto estado la
vélvula del grifo. '

" Control del angulo de contacto y apertu-

SISTEMA DE VENTILACION Y CALEFACCION

ENCENDIDO DEL MOTOR

~ Se encuentra bien conectado el elec-
troventilador.

En'caso de defecto en alguno de los ele-

mentos, sustitiyase.

ENCENDIDO DEL MOTOR
DITRIBUIDOR

Control del dngulo de contacto del ruptor

Para ello, una vez montado el distribuidor

en el banco (véase figura), se procederd

asi:

- Girar a mano el distribuidor, en el
sentido de las agujas del reloj, registrar
la lectura en el disco graduado del
momento del encendido de la luz de
color rojo; seguir girando el distribui-

ra del distribuidor de encendido sobre
banco

Las flechas indican la posicién de comien-
zo de lucimiento de la ldmpara de con-
trol, dngulo de apertura.

dor hasta gue se apague la luz, anotan-
do la lectura registrada en dicho dis-
co.
La diferencia entre ambas lecturas dard
el valor del angulo de apertura de los con-
tactos.

Contrapesos encargados de proporcionar
el avance automatico de encendido

1. Muelles )

2. Contrapesos
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Se sequird girando el distribuidor vy se
encenderd de nuevo la'ldmpara, anotdn-
dose también dicho valor.

La diferencia entre esta tercera lectura y
la sequnda dara el valor del &ngulo de cie-
rre de los ruptores, que deberd ser de
60° £ 3°.

Se realizara dicha comprobacion en todas
las levas vy si en alguna de ellas el dngulo
de apertura y cierre no fuera el prescrito,
serd necesario reparar.

Control del avance automadtico

Para este control habra que hacer el mon-
taje antes resefiado. Se pondrd el motor a
un régimen de 300 r.p.m.; se pondrd el
cero del disco graduado coincidente con
el comienzo de encendido de la ldmpara
roja, en cualguier punto.

Elevar a 50O r.p.m. y observar que la luz
comienza a lucir en la lectura 0° que se
tenia antes.

A continuacion, aumentar progresivamen-
te la velocidad de rotacién y comprobar
gue el avance del encendido cumple los
valores prescritos; de no ser asi, efectuar
la reparacion oportuna, sustituyendo los
muelles de los contrapesos o el conjunto
muelles-contrapesos completo.

Nota.- Cuando el distribuidor se encuen-
tra montado en el vehiculo gira a la mitad
de revoluciones que el ciglefial, por lo
que, para trazar las normas de avance
automatico, habrd gue duplicar los valo-
res observados, tanto para el ndmero de
grados de avance como para el de revolu-
ciones, pudiéndolo asi compararlo con la
curva de la figura.

Con ese mismo montaje controlar el salto
de la chispa, bajando el régimen a 400 r.p.
m., y viendo que las cuatro chispas saltan
correspondiendo con los 0°, 90°, 180°,
270° (tolerancia: £ 1°).

Prueba de funcionamiento

Montar el distribuidor en banco de prue-
bas con un mator de régimen variable.
Conectar una bobina de encendido y
baterra, uniendo los cables de las bujias
a cuatro chispbmetros de puntas gradua-
bles.

Girar el distribuidor a unas 2.000 r.p.m.
con las puntas del chispémetro separadas
5mm.

Aumentar después la separacién a 10 mm.
y ver si se observan descargas internas
en el distribuidor, Estas descargas, de
existir, hacen descender la intensidad, o
bien hacen que salten una o varias chispas
en el chispbmetro.

Controles

Se controlard que los contactos del rup-
tor se encuentran en buen estado.
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La escobilla no presentard un desgaste
superior a 0,3 mm.,

La apertura del ruptor serd de 042 +
0,48 mm.

La resistencia de aislamiento entre los
diferentes bornes v masa serd de 10 M
©Qab0Vcc.

La capacidad del condensador, entre 50
y 100 Hz de frecuencia, serd de 0,20 a
0,25 p F.

La resistencia de aislamiento a 100° C,
medida a 100 V cc. cc. serd =1 M HF,

Control resistencia dhmica del arrolla-
miento primario de la bobina de encen-
dido

1. Bobina de encendido

2. Extremidades del primario

3. Ohmetro

Control resistencia dhmica del arrolla-
miento secundario de la bobina de en-
cendido

1. Bobina de encendido - 2. Conexidn
lateral de entrada corriente - 3. Conexion
central de salida corriente alta tensién -
4. Ohmetro.

BOBINA DE ENCENDIDO

Resistencia 6hmica

Para medir, unir los terminales del dhme-
tro a los extremos del primario (conexio-
nes laterales de la bobina). La resistencia
se comprenderd entre 3,1 y 3,4 £ .

La medida de la resistencia del arrolla-
miento del secundario se efectda uniendo
los terminales del 6hmetro a los extremos

ENCENDIDO DEL MOTOR

del sencundario (conexién lateral de en-

trada dé corriente a la bobina y terminal
control de salida). La resistencia estard
comprendida entre 6.700 +8,300 Q

Aislamiento respecto a masa

La bobina resistird una tension alterna de
500 V ef.— B0 Hz, durante tres minutos
entre un extremo del primario y la funda
metdélica, sin que se aprecien descargas.
La resistencia de aislamiento respecto a la
masa sera superior ab0 M £ a 500V cc.

Estacion de limpieza y control de funcio-
namiento de bujias .
Bujia en posicién para la limpieza me-
diante chorro de arena.

Medicion de la longitud de la chispa

Hacer funcionar la bobina con el distri-
buidor, vy enviar todas las chispas a un
chispdmetro normalizado con una punta
ionizadora para la medicién de la longi-
tud méxima de la chispa. En caliente,
después de una o dos horas de funciona-
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_en el interior, vy, después de algunos mi-
nutos, secarla con un algodén limpio.

Estacion de limpieza y control de las

bujias

Bujia en posicién para control hermeti-

cidad.

Prueba de hermeticidad

Se realiza en el banco ilustrado enla figu-

ra.

Enroscando la bujia en su respectivo

asiento en el banco, someterla a una pre-

sibn de 20 + 25 kg/em?.

Hechar sobre la bujia unas gotas de aceite

o petrdleo; si la hermeticidad es defec:

tuosa, se observard la formacién de bur-

bujas.

- Prueba eléctrica

Enroscar la bujia en su asiento en el ban-

co.

Las bujias de encendido deben ser apreta

das con llave dinamométrica al par de

2,5+ 3 kgm.

- Conectar la toma del cable de alta
tension sobre la bujia, vy oprimir el
pulsador del interruptor.

miento de la bobina a 50 chispas por se-— Se pueden dar las siguientes condiciones:
En el visor del banco se ve saltar, en-
tre los electrodos de las bujias, una
chispa abundante; en este caso, la bu-
jia es normal. ‘

- La descarga entre las puntas del chis

gunda, la longitud de la chispa debe ser
de por lo menos, 12 mma 12 V.

BUJIAS DE ENCENDIDO

Control y reparacion

Si se observan irregularidades en el encen-
dido, especialmente en uno o mas cilin-
dros, sera preciso comprobar el estado
de las bujias.

Para una adecuada limpieza de las zonas
sucias, asi como para la prueba de funcio-
namiento previa al montaje, se precisa
un comprobador adecuado. Primeramen-
te, someter la bujia a la accion de un vio-
lento chorro de arena, que dejara la su-
perficie afectada totalmente limpia; lue-
go, secarla mediante sopladura. Después,
proceder al control de la distancia entre
las puntas de los electrodos y a su regula-
cibna 05+ 0,6 mm.

Si la distancia entre los electrodos, fuese,
por el contrario, superior, aproximar el
electrodo externo al central; no actuar
nunca sobre el electrodo central para evi-
tar el deterioro de la porcelana aislante.

Si la porcelana estuviese ennegrecida,
vuelta la bujia, vertir alcohol o gasolina

Puesta a punto del motor 124

A. Marca en correspondencia con un
avance del encendido de 10° - B, Marc
en correspondencia con un avance delen-§
cendido de 5° - C. Marea coincidente conf
el P.M.S.
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pémetro tiene lugar a una presion igual

proceder a su sustitucion,

. Puesta a punto del encendido
~ Poner una velocidad larga y empujar el
. vehiculo hasta que el cilindro numero
| uno est4 en fase de compresion. Se sigue
empujando y se hacen coincidir la marca
~ de la polea del cigliefial con la primera de
~ la tapa de distribucién. Esta posicion
_ corresponde al avance inicial antes del
" P.M.S. Se desenrosca el tornillo que fija
- el distribuidor al bloque, se guita la tapa
-y se gira a mano el distribuidor hasta que
. |a escobilla giratoria quede en correspon-
- dencia con el contacto de la tapa para el
~ encendido del cilindro nimero uno. En
. esta posicién los platillos estardn a punto
' de abrirse. En esta posicion, sin mover el
~ 4rbol de distribucion, se colocard el aco-
~ plamiento inferior sobre el extremo del
- eje de mando, y el soporte, blogueando
. después éste sobre el blogue motor.
~ La puesta a punto se hard con una ldmpa-
. ra estroboscopica, de la forma siguiente:
- - Se enchufa la ldmpara a una toma de
. corriente. monofasica de 220 V, con
. toma de tierra.
- Se une el terminal de masa a una parte
' no pintada del vehiculo. J
. - Intercalar entre el conductor de bujfa
i nimero uno vy dicha bujia el captador
para la ldmpara estroboscépica.
Sefialar, con una marca de tiza, la sefial
de referencia para el P.M.S. de la polea
del cigliefial. '
Arrancar el motor vy dirigir la luz de
la ldmpara estroboscopica sobre la
marca de tiza hecha en la polea. Si el
encendido estd bien reglado, con el
motor a régimen minimo, el primer
trazo que se ve en la pblea deberd co-
rresponderse con el trazo blanco de la
tapa de la distribucion (10° +11°).
S1 no fuera asi, sera preciso desatornillar
parcialmente el acoplamiento inferior de
'-;'cforma gue sea posible girar, con la mano,
@l distribuidor; manipulando, hacer coin-
cidir, con motor al minimo, el trazo de
' la polea con el primer trazo de 10 — 11°
'_fantes del P.M.S. que coincide con la pri-
mera marca existente en la tapa de la
distribucion, segin el sentido de giro del
otor.

' MOTOR DE ARRANQUE
Prueba de funcionamiento

"Con el motor en el banco, se procederd
asi:

o inferior a 4 kg/cm?; en este caso,

ENCENDIDO DEL MOTOR
MOTOR DE ARRANQUE

T ?—‘—‘
0 | ]
£

o=

bl

Esquema de conexiones eléctricas para la
prueba de funcionamiento del motor de
arranque

M. Motor de arranque

V. Voltimeiro de 15 V fondo escala

A. Amperimetro de 1.000 A fondo escala
B. Bateria de 50 Ah 12V

R. Reostato de A. 800 de capacidad

- Acoplar el pifion del motor a la corona
del banco; ésta con una relacién mini-
ma en dientes pifidn/corona 1/10 vy
realizar diez arranques de unos cuatro
segundos, cada 30 segundos.

- Frenar el motor hasta que, por el am-

perimetro pasen 170 ¢ 510 A, segin
el tipo MTS 12-23 o MTD 12-9,
v comprobar que su velocidad, en los
dos casos, esde 1.600 r.p.m.
Controlar luego en vacio que, con pa-
sos de corriente de 32 6 40 A las velo-
cidades son de 7.000 6 4.500 r.p.m."

Dichas pruebas se realizaran a 20° C.

Control de las resistencias 6hmicas

De los datos obtenidos en la prueba de
arranque se puede deducir directamente
el valor de la resistencia interna del mo-
tor, mediante la relacion entre el valor
de la tensién y el valor de la corriente
absorbida

R =‘|’—

Control de las caracteristicas mecdanicas
La presion de los muelles sobre las esco-
billas nuevas serd de 1,4 + 1,5 kg.

El juego axial del eje inducido serd de
0,15+0,50 mm.

El rebaje del aislamiento entre las delgas
del colector tendrd una profundidad de

Conjunto del inducido completado con'el
dispositivo de rueda libre para el acopla-
miento de arranque
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1. Colector - 2. Devanado inducido - 3.
Inducido - 4. Manguito de acoplamiento
- 6. Muelle del manguito - 6. Pinén
completado con la rueda libre - 7. Anillo
de tope - 8. Arandelas de apoyo axial.

1 mm.

La eficacia de la rueda libre serd tal que,
midiendo estdticamente el par necesario
para arrastrar el pifibn en rotacién lenta,
resulte, dicho par de un valor de 0,4 kgm.

INSTRUCCIONES PARA LA REPARA-
CION

Solo se podran realizar las operaciones
de torneado de colector o de sustitucion
de escobillas.

Torneado de colector

Esta operacion se realiza en el torno,
procurando que se encuentre el inducido
completamente centrado en su giro ya
que la méxima excentricidad admisible
es de 0,01 mm. El torneado debe reali-
zarse con el menor arranque posible de
material, repasando ‘después con un li-
maton las caras externas de cada delga
para mantener su caracteristica de aisla-
miento.

Sustitucién de las escobillas

Una vez guitadas las abrazaderas de pro-
teccion y levantados los muelles de las
escobillas, se sustituirdn éstas por otras
nuevas. i

Sustitucion del conjunto pifién

Se desmonta el inducido, se quita el so-
porte del lado de mando vy se extrae el
pifién,

Antes de sustituir o desmontar este con-
junto se ‘aceitard la parte interna con VS
10 W v la superficie de unién entre el
manguito vy los rodillos de la palanca con
grasa Jota 2/m.

Sustitucion del contactor de arranque
Una vez desmontado, soltando los dos
tornillos que lo fijan, se le sustituird por
otro nuevo, cuidando de apretar bien las
tuercas que fijan el extremo de la bobina
inductora.

Sustitucion de la bobina inductora

Soltar el inducido y desmontar las expan-
siones polares, quitando tornillos de fi-
jacién.

Conviene calentar el devanado a unos
50° antes de su montaje, a fin de facili-
tar su asiento bajo los polos. Dichos polos
se blogueardn a fondo para que el entre-
hierro vuelva a ser el inicial.

Una vez montade, el didmetro interno de

las expansiones polares estard entre 55,25
+ 55,42 mm,
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Si no corresponde a dichos valores, sig-
nifica que el montaje no ha sido correc-
to. En todo caso, repasar el montaje,
pero no proceder nunca al repasado de
|as expansiones polares.

Ademds, el didmetro externo del inducido
sera de 54,356 + b4,40 mm.

GENERADOR DE CORRIENTE

| A |
40 39 3B 37 36 3

Componentes del motor de arranque

1. Pasador - 2. Taco eldstico - 3. Eje de la horquilla

MOTOR DE ARRANQUE
GENERADOR DE CORRIENTE
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- 4. Horquilla de mando - 5. Inducido - 6. Soporte lado colector - 7. Casquillo -

8. Tornillo para la arandela protectora - 9. Inductor - 10. Masa polar - 11. Tornillo para masa polar - 12, Proteccién - 13. Tuerca fija-
cién solenoide al soporte lado pifién - 14. Arandela de seguridad - 15. Arandela plana - 16, Solenoide - 17. Arandela de seguridad -
18. Tuerca para el cable de suministro de corriente - 19. Tuerca del bobinado inductor - 20. Arandela de seguridad - 21. Arandela
plana - 22. Tuerca para el tornillo de la abrazadera protectora - 23. Abrazadera de proteccién para el soporte lado colector - 24. Tor-
nillo fijacién terminal escobilla - 25. Arandela de seguridad - 26. M uelle para la escobilla - 27. Escobilla - 28 y 29. Arandelas planas -
30. Arandela de fibra para apoyo - 31.Tuerca fijacion tirante - 32. Tirante fijacién de los dos soportes - 33. Manguito de acopla-
miento - 34. Pifién - 35. Anillo de tope - 36. Arandela de retencién - 37 y 38. Arandelas planas - 39. Soporte lado pifidn - 40. Cas-

quillo.

INSTRUCCIONES PARA EL CONTROL
EN EL BANCO

Para comprobar la eficacia de la dinamo,
se deben realizar controles de funciona-
miento y de caracteristicas eléctricas y
mecdnicas, ateniéndose a las normas si-
guientes:

Esquema de las conexiones eléctricas para
la prueba de funcionamiento de la dina-
mo como motor _

G. Dinamo - V. Voltimetro 15 V. fondo
escala - A. Amperimetro 10 A. fondo es-
cala - B. Bateria capaz de suministrar
iina tensién algo superior a 12 V., bajo
una descarga de 5 A. - R. Redstato para
regulacién de la tensiéon de la bateria,
capacidad de 100 A., resistencia variable
de 0,2+20 Q

Prueba de funcionamiento de la dinamo
como motor (a20° C)
Es la prueba mds sencilla para una revi-

Yo

sibn general del normal funcionamiento
de la dinamo.

Realizar el montaje segin el esquema de
la figura,

Alimentar la dinamo como motora 12 V
y comprobar que la corriente absorbida
a esa tension seade 9 £ 1 A vy la velocidad
1500+ 100 r.p.m.

Esquema de las conexiones eléctricas para
la prueba de determinacion de la carac-
teristica de erogacién A/r. p. m. a una
tension constante de 12 V (a 20° C)

G. Dinamo - V. Voltimetro 15 V fondo
escala - A. Amperimetro 25 A, fondo es-
cala - R. Reostato de carga de placas, ca-
pacidad de 100 A, resistencia variable de
0,2+20 §2

Determinacion de la caracteristica de su-
ministro Amper r.p.m, a la tensién cons-
tante de 12 V (a 20° C)

Nota.- Asegurarse de que el asiento de las

escobillas en el colector es completamen-
te normal.
Montar la dinamo sobre un banco, aco-
pldndola a un motor de velocidad varia-
ble.

Efectuar las conexiones seglin el esquema
de la figura.

Antes de iniciar la prueba, hacer girar la
dinamo, con polea y ventilador, durante
una hora y cuarenta y cinco minutos, a
la velocidad de 4.500 r.p.m. alimentando
una resistencia con una corriente de 16
+05 A a14V,y pararla a continuacién.
Quitar las conexiones con el redstato de
carga. Girar la dinamo, aumentando pau-
latinamente la velocidad hasta lograr en
el voltimetro 12 V; manteniendo cons-
tante dicha tensién, determinar con' un
tacémetro la velocidad de la dinamo.

El valor observado constituye la "'veloci:
dad de inicio de carga’’, a la tensién de

12 V (punto de comienzo de las curvas de
las abcisas).

Parar la dinamo y efectuar la conexién §
con el redstato de carga. r
Girando la dinamo de vez en cuando, a i
velocidades constantes y a valores oportu:
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~ namente escalonados, regular’ el redstato
- de carga hasta obtener para cada régimen
- de velocidad la tensién constante de 12
V. leer luego el valor de la corriente
- suministrada. Por cada observacion ' se
. tendrd un punto de la curva.

b ALt s metnas o

D7+ 4B NEREEE [ EE NN
T m 2500 3000 00 SN 300
Curva de erogacitn en caliente de la dina-
" mo DNE 12-4 a la tensidn constante de
;: 12V _
~ Las observaciones habrédn de ser efectua-
- das en un tiempo muy breve, ya que la
. turva se extiende més alld de la potencia
- nominal del generador, v las observacio-
- nes en el campo de erogacidn superiores
- 4 las correspondientes a la potencia no-
. minal constituyen un régimen de sobre-
~ carga gue no puede ser mantenido prolon-
. gadamente sin dafiar los aislantes de los
. devanados por excesiva elevacion de tem-
. peratura,
. La curva observada por puntos deberd
- estar comprendida en los Ifmites marca-
- dos en la zona indicada en el grdfico de

4 lafigura.

" Esquema para la determinacion del ca-

1 lentamiento

.~ G. Dinamo - GR. Grupo de regulacién -
. V. Voltimetro 15 V fondo escala - A. Am-
_ perimetro 20 A, fondo escala - R, Redsta-
.~ to de placas de carbén capacidad A. 100.
. Resistencia variable de £ 0,2 + 20

~ Observaciones del calentamiento

. Efectuar el montaje segun el esquema
] eléctrico de la figura, completada la dina-
1 ‘mo con la polea y el ventilador,

¥ Hacer girar la dinamo durante una hora
¥ vy cuarenta y cinco minutos, a la velocidad
- de 4.500 r.p.m., suministrando sobre una
', resistencia una corriente de 16 £ 0,6 A
'f a 14 V. Comprobar que la temperatura de
A la carcasa no sobrepase los 30° C, y la del
4 colector de los 65° C.

i "(i_:antrol de las resistencias 6hmicas
- La determinacion de la resistencia 6hmi-
- ca de la bobina inductora se efectta con
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auxilio de un éhmetro (véase figura)
debiendo ser las resistencias de las bobi-
nas inductorasde 7,7 + 8,1

Control de las caracteristicas mecdnicas
La presién de los muelles sobre las esco-
billas debe ser de 0,60 + 0,72 kqg.

La excentricidad méaxima del colector
debe ser de 0,01 mm., en corresponden-
cia con la superficie de rozamiento.

El rebaje del aislante entre las delgas
del colector debe tener una profundidad
de, al menos, 1 mm., y extenderse a todo
el espesor vy a la longitud del aislante.

INSTRUCCIONES PARA LAS REPARA-
CIONES

Las Gnicas reparaciones posibles son:
Torneado del colector.
Reparaciones de conexiones de la bo-
bina inductora, deterioradas en el

aislamiento, cortadas o desoldadas.
Todas las demds anomalfas o deterioros
traerdn consigo la sustitucidn de la parte
defectuosa.

Mg s

Control del centramiento del colector
mediante el comparador centesimal

La excentricidad debe no ser superior a
0,01 mm.

51
67

?L
Esguema de las conexiones para la com-

probacion del regulador de tension y del
limitador de corriente

GRUPO DE REGULACION

INSTRUCCIONES PARA LA COMPRO-
BACION AL BANCO

Para comprobar la eficiencia del grupo de
regulacion se debe:

135,

a) Montar en un banco de pruebas una
dinamo tipo DNE 12—4.

b) Acoplar la dinamo con un motor de
velocidad variable.

Preparar los instrumentos vy los apara-
tos necesarios para la ejecucion de las
pruebas correspondientes al interrup-
tor de minima, al limitador de corrien-
te vy al regulador de tensién, siguiendo
estas instrucciones:

Nota.- Realizar las pruebas a la tempera-
tura prescritas para cada una de ellas.

GR é‘_ulf"

51 a7 30|
o—51 —T i é
O—67

Esquema de las conexiones para compro-
bacion de la tension de cierre del inte-
rruptor de minima

GR. Grupo de regulacién

G, Dinamo

C

Esquema de las conexiones para compro-
bacion de la tension de apertura

V. Voltimetro 20 V fondo escala

A. Amperimetro 20 A fondo escala

R. Redstato 35 A= 3 §)

B. Bateria de 50 Ah

I. Interruptor

Comprobacion del regulador de tension
Tension de regulacion, a media carga, so-
bre bateria (en ambiente a 20 + 5° C).

El grupo de regulacién debe estar conec-

tado segln se indica en la figura.

1) Estabilizar térmicamente el grupo de

regulacion, haciéndolo funcionar en

ambiente a 20 + 5° C durante treinta
minutos, suministrando una corriente

mediade 8+ 05 A.

Inmediatamente después, manteniendo

siempre el grupo de regulacion en un

ambiente.de-20° + 5° C, parar la dina-

mo y volverla a poner en marcha, con

lento incremento de la velocidad, lle-
véndola a la velocidad de 4.500 +
~5.000 r.p.m.

3) Regular el reédstato de modo que la
dinamo suministre una corriente de 8
05 A.

4} Con dicho valor de corriente, la ten-
siébn debeser de 146+ 056 V.

M
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Comprobacién del limitador de corriente

Corriente de limitacién sobre bateria

El grupo de regulacion debe estar conec-

tado segtin el esquema ya sefialado para

el regulador de tension.

La comprobacién de la corriente de li-

mitacion sobre bateria se debe realizar

inmediatamente después del control de la
tensién de regulacion a media carga (so-
bre baterfa) del requlador.

1) Emplear los mismos instrumentos
adoptados para la prueba de tension
de regulacién a media carga, con exclu-
sién del amperimetro, que debe tener
40 A. fondo escala.

2) Conectar la maxima resistencia del
redstato.
3) Estabilizar térmicamente el grupo de

regulacion haciéndolo funcionar a 20
+ 5° C, durante treinta minutos, en
régimen de limitacibn de corriente
concargade 805 A,

4) Al término de dicho periodo de fun-
cionamiento, comprobar que la co-
rriente suministrada haya alcanzado el
régimen térmico.

5) Parar la dinamo y volverla a poner en
marcha llevandola a la velocidad pres-
crita de 4.500 + 5.000 r.p.m.,conse-
guidas aumentando 1.000 revoluciones
cada segundo.

Comprobar que la corriente de limita-

cion corresponda al valor prescrito de

16 £ 1 A, bajo tension de 12 V (actuan-

do oportunamente sobre R}.

6) Acondicionado a 25 + 5° C y sin esta-
bilizar {en frio), efectuando la lectura
antes de transcurrir treinta segundos
de funcionamiento, la intensidad de
corte debe ser de 16 £ 1 A.

Torneado del colector

Desmontar la dinamo en sus partes sim-

ples.

El conjunto inducido debe ser montado

en un torno; es necasario cuidar esta ope-

racibn de centrado para que resulte per-
fecta, ya que la excentricidad del colec-
tor sobre la superficie de rozamiento no

debe ser superior a 0,01 mm.

Comprobacion del inducido de la dinamo
en el aparato de prueba de inducido, me-
diante una galga

GENERADOR DE CORRIENTE

Después de torneado el colector, efectuar
el rebajamiento de la mica entre las del-
gas

Bobina inductora cortada con espiras en
corto circuito a masa

Si la averia estd en las conexiones se re-
parardn con cuidado. Si reside en el deva-
nado, se sustituird por una bobina origi-
nal.. El control de la bohina inductora
se puede efectuar utilizando la corriente
suministrada por el banco de prueba y
observando las indicaciones de los instru-
mentos del banco. En la sustitucién,
conviene calentar el bobinado a 50° C
antes de montarlo, para hacerlo flexible
y facilitar su asentamiento bajo los po-
los.

Los polos deben ser blogueados a fondo
con los correspondientes tornillos para
que el entrehierro vuelva a ser el inicial.
Se debe comprobar, una vez realizado el
montaje, que el didmetro interno de las
expansiones polares sea de 58,30 + 58,45

mm.

Si no corresponde a dichas cotas el mon-
taje no es correcto. En todo caso, revisar
el montaje, pero jamds proceder al repaso
de las masas polares.

Prueba del inducido de la dinamo para la
localizacion de las posibles espiras corta-
das

1. Interruptor del aparato de prueba del
inducido - 2, Lampara de sefializacion de
la conexién del aparato - 3. Amperime-
tro - 4. Enchufe de conexion con el ampe-
rimetro - 5. Inducido - 6. Manopla de do-
ble contacto.

En correspondencia con una interrup-
cion, la indicacion del amperimetro serad
nula.

Devanado inducido en corto-circuito a
masa o cortado

Si la averia radica en el devanado induci-
do, no es aconsejable la reparacion, ya
que el devanado estd constituido por un
hilo de cobre con un aislamiento espe-
cial, debiéndose proceder, por lo tanto,
en este caso, a sustituir el inducido com-
pleto.
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Sustituicién de las escobillas

Emplear so6lo las escobillas prescritas, ya
gue el empleo de escobillas inadecuadas
determina un rdpido desgaste de las delgas
del colector y de las mismas escobillas,
sensible caida de tension entre el colec-
tor vy escobillas y aumento sensible de la
corriente de excitacion.

Revision general

Cual§uiera que sea la reparacién o susti-

tucibn efectuada, se tendrd cuidado antes

del desmontaje de efectuar las siguientes
operaciones:

a) Soplado de las diferentes piezas y del
polvo de las escobillas.

b) Limpieza, con un pafo seco, de los
portaescobillas y del soporte del lado
del colector,

c) Limpieza, con un pafio seco, de la su-
perficie del colector. No emplear tela
o papel de esmeril ni pafios engrasados
o empapados de gasolina, disolvente,
etc.

d) Engrasar, con grasa MR 3 exclusiva-
mente, los cojinetes del eje del induci-
oo e

Ultimado el montaje, repetir los contro-

les de funcionamiento descritos.

Comprobacion del interruptor de minima
1. Tensién de cierre (en ambiente a 20 £
5° C).

Realizar el esquema de la figura, co-
nectando el regulador a su propia
dinamo.

El grupo debe encontrarse, inicial-
mente, a la temperatura ambiente
de 20 * 5° C, de manera que todas sus
piezas se encuentren a tal temperatura,
Estabilizar térmicamente el grupo de
regulacidn, siempre con la temperatura
ambiente de 20 + 5° C, haciéndolo
funcionar durante un periodo de
treinta minutos, con su propia tapa y
cargade 805 A,

Con este procedimiento, se obtiene la
estabilidad térmica del grupo de regula-
cibn, es decir, que los arrollamientos
en derivacion y los resortes bimetalicos
del interruptor de minima aumentan
de temperatura por el calor desarrollado
por los citados arrollamientos y alcanzan
la ""temperatura de régimen"’.

La "estabilizacion térmica” es necesaria,
porque la tensién de reglaje del interrup-
tor de minima experimenta por efecto del
calor desarrollado por los arrollamientos,
un fendmeno "transitorio’’ de varios mi-
nutos desde el principio de funcionamien-
to, durante el cual dicha tensidn varia de

a

b

[
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modo sensible. Por tanto, si el grupo no

. s llevado a “régimen térmico"’, las com-

. probaciones pueden dar lugar a datos to-

- talmente erréneos.

- d) Después de haber efectuado la estabi-
lizacidn térmica, partiendo de dinamo
parada, aumentar gradualmente la ve-
locidad, comprobando en el voltime-
tro que el valor de la tensién de cierre
del interruptor de minima sea de 12,6
+ 0,4 V valor que se leerd en el mo-
mento de desviarse el indice del ampe-
rimetro.

2. Tensi6n de apertura

. Esta comprobacion se efectlia inmedia-

| tamente, después de la anterior, con el

- fin de mantener la estabilidad térmica

- conseguida.

. a) Realizar el esquema de la figura, par-
tiendo del esquema correspondiente
a la anterior comprobacién, suprimien-
do el circuito de carga y conectando el
voltimetro al borne 30 del regulador.

b) Disminuir la velocidad de rotacién
del generador a partir de 4500 +
5.000 r.p.m.

c) Comprobar en estas condiciones que la
tensién de apertura es de 2 V, como
minimo, inferior a la lectura de la
tensién de cierre,

3. Corriente inversa

- a) Con el regulador conectado segin se
] indica en al figura v ‘estabilizando
térmicamente, aumentar la velocidad
de la dinamo desde cero hasta una ve-
locidad tal que el amperimetro indique
una carga de 2 + 5 A. Disminuir
entonces la velocidad de la dinamo.

El indice del amperimetro gradual-
mente wvolverda a cero, para sefalar
después en el campo opuesto el valor
de la corriente invertida, que deberd
'~ ser, en el momento de apertura de los
. contactos 8 A a una tensién de 14,5 V.
- Nota.- La disminuci6n de la velocidad de
- la dinamo debe ser tan rdpida (10 seg.)
| gue no permita a la baterfa descender
- demasiado de tensién, para tener la md-
xima corriente de inversion. Cuando se
~ quiera repetir la prueba, es conveniente
. partir de dinamo parada, para evitar lec-
~ turas erréneas por posible presencia de
- magnetismo residual en el material mag-
- nético del interruptor de minima.

PUESTA A PUNTO DEL GRUPO DE
" REGULACION

-t : {
* La regulacion de los tres elementos del
. grupo (interruptor de minima, regulador
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de tensiétn y limitador de corriente) debe
ser efectuada sin tapa, colocando verti-
calmente el grupo de regulacién, con los
bornes orientados hacia abajo, en un so-
porte exento de vibraciones.

Inspeccion y limpieza previas

El polvo y la humedad son causas de fa-
llos de funcionamiento. Para evitar estos
inconvenientes es preciso extremar la lim-
pieza en el local de trabajo.

Antes de quitar la tapa debe limpiarse el
regulador exterior con un trapo limpio,
ligeramente impregnado en gasolina.
Comprobar que los contactos estén en
buen estado y no tengan deformaciones

(punta y créter) ni estén soldados, uno
con otro; sus superficies sean lisas y apo-
yen paralelamente una sobre otra.
En caso de necesidad, la limpieza de con-
tactos debe hacerse con una tira de papel
vegetal impregnada en gasolina, evitdn-
dose el empleo de abrasivos.
Verificar la continuidad de las soldaduras
empleando una ldmpara en serie vy si fuera
necesario corregir las anomalias halladas.
La tapa del regulador vy su junta deben es-
\tar en buen estado para garantizar un cie-
rre estanco.
Comprobar con la ldmpara en serie la
continuidad de las resistencias, teniendo
cuidado de separar los contactos del
regulador cuando se controle la resisten-
cia de regulacion.
Finalmente debe verificarse que las par-
tes aisladas de masa soporten una prueba
de rigidez dieléctrica de 500 V a 50 Haz.

Tarado

Si el regulador inspeccionado no cumple
los valores de comprobacion al banco, de-
be ser tarado en las mismas condiciones
de temperatura y estabilizacion térmica
de prueba.

Correccion de los entrehierros del grupo
de regulacion GRC

Comprobar gue los entrehierros son los

que se indican a continuacion:

- Regulador de tension y limitador de
corriente 0,99 + 1,11 mm.
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- Interruptor de minima (con contactos
cerrados) 0,20 + 0,40 mm,

La distancia entre contactos del interrup-
tor de minima debe ser de 0,45 £ 0,06
mm.
Para llevar los entrehierros a los valores
especificados debe actuarse sobre las len-
gletas portacontactos fijos de los elemen-
tos afectados de error, sirviéndose del
util de la figura, cuidando el paralelismo
de los contactos.
Para regular la tension de regulacién, la
tension de cierre del interruptor de mi-
nima vy la intensidad de corte del limita-
dor de corriente debe actuarse sobre las
lenglietas de apoyo de los resortes de re-
aulacion, deformandolos con ayuda del
atil ilustrado.

La tension de apertura del interruptor de

minima debe regularse después de haber

tarado la tensién de cierre, actuando so-
bre el contacto fijo de la forma siguiente:

- Cuando se desee disminuir la tension
de apertura, bajar el contacto para
que el entrehierro sea menor.

- Cuando se desee aumentar la tensién
de apertura subir el contacto fijo pa-
ra que el entrehierro sea mayor,

En todo caso el entrehierro debe quedar

dentro del margen de valores prescrito.

Comprobacion de funcionamiento y pre-

cintado

Con grupo caliente, colocar la tapa, apre-

tando a fondo los tornillos de fijacién

de la misma; comprobar también que la

junta de goma interpuesta entre la tapa y

la base esté colocada correctamente, de

forma gue garantice un buen cierre,

INSTALACION DOTADA DE ALTER-
NADOR

Este procedimiento debe ser usado para
eliminar las condensaciones que se for-
man en el interior del grupo frio, espe-
cialmente en los arrollamientos y de for-
ma particular con ambiente humedo,
condensaciones que, con el grupo cerra-

Esquema de conexionado del alternador
para la determinacién de la velocidad de
inicio de carga y corriente suministrada
A, Amperimetro - V. Voltimetro - R.
Redstato - B. Bateria - I. Interruptor -
I Interruptor - L. Lampara testigo.
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do, a causa del calentamiento debido al
funcionamiento, se evaporarian y llega-
rian a depositarse sobre las dncoras, etc.,
dando lugar a oxidaciones peligrosas pa-
ra los contactos.

ALTERNADOR

Comprobacién sobre el vehiculo del
correcto funcionamiento de la instalacion
de carga

- Comprobar el estado de carga del acu-

mulador.
Conectar un amper’metro de escala

adecuada entre el alternador vy el acu-
mulador.

- Verificar si se enciende la lampara de
control al accionar la llave de con-
tacto.

- Desconectar todos los accesorios del
vehfculo, arrancar el motor y compro-
bar si, en régimen minimo, la ldmpara
de control se apaga.

Nota.- En los alternadores con nueve

diodos, en caso de que el motor gire a

un numero de revoluciones bajo, la ldm-

para permanecera encendida.

Con el motor ligeramente acelerado, la
lampara de control apagada vy el ampe-
rimetro indicando carga, la tensicn
en bornes del alternador debe ser de
138+144V.

Subir lentamente la velocidad del mo-
tor y observar si la aguja del voltime-
tro permanece sensiblemente quieta,
indicando el correcto funcionamiento
del regulador. No acelerar el motor
hasta comprobar que el regulador de
tension funciona correctamente.

En los alternadores con nueve diodos, si
la ldmpara de control permanece encen-
dida, aunque sea con menor intensidad
lumf(nica, verificar si el alternador recibe
excitacion, tomando la tensidn sobre
el terminal del cable de entrada de exci-
tacibn, una vez desconectado éste del al-
ternador.

Prueba del alternador sobre el banco
Manteniendo el alternador autoexcitado,
segtin se indica en la figura, y con un recs-
tato de carga aplicado sobre la salida del
mismo, hacer girar el alternador y com-
probar que la tension en los dos bornes
de salida sea la misma.

A .continuacion, acelerar el alternador
hasta las 5.000 r.p.m. vy, regulando el
redstato, comprobar que la corriente
méxima que suministre sea de 40 A.

Revisiones
Previamente a la revisibn general, lim-
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piar todos los componentes, eliminando
cualquier residuo de grasa, polvo, barro,
etc.
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Esquema de la instalacidn de carga
1. Alternador '

2. Regulador de tension

3. Lampara de conirol

4. Bateria de acumuladores

Control del rotor
1. Rotor
2. Anillos colectores del rotor

Inductor (rotor)

Verificar la superficie de los anillos ro-
zantes y, si es necesario, repasarlas en
un torno siempre y cuando el didmetro
obtenido no sea menor de 27 mm para
el alternador ALB 40-86 vy de 31 mm para
el ALB 40 N-88.

La resistencia entre los dos anillos debe
ser de 3,7 + 4,3 £ ;en caso de obtener
una lectura mayor o apreciarse una in-
terrupcion en el devanado, proceder a la
sustitucion del rotor completo.

Control resistencia de fases
1. Estator :
2. Fases
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Esquema de conexionado del instrumen-
to para la prueba de los diodos de exci-
tacion

Inducido (estator)
Comprobar el buen estado de los arro-
llamientos, asi como su aislamiento.
La resistencia medida sucesivamente entre
dos flejes debe ser de 0,20 + 0,24 parael
alternador ALB 40-86 de 0,18 + 0,26 pa-

rael ALB 40 N 88.
l L il T
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Esquema de las'conexiones internas del
alternador ALB 40 N-88 i 3
1. Conexiones a la estrella estatérica - 2. |
Arrollamiento rotérico - 3. Diodos nega-
tivos de potencia - 4. Diodos positivos
de potencia - 5. Diodos de excitacién.
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. PUENTE RECTIFICADOR

. Control de los diodos de excitacion (Al-
. ternador ALB 40 N-88)

. Conectar una de las puntas de prueba de
. un 6hmetro a los terminales de salida de
" los diodos y la otra, sucesivamente, al
. terminal de cada fase; repetir la operacién
. permutando la posicién de las puntas
- de prueba.

- En el primer caso, suponiendo que sobre
el borne de salida se haya aplicado la
. punta negativa, el comprobador debe in-
" dicar un valor de resistencia muy bajo,
. mientras que en la segunda fase de la
- medicién, en la que es la punta positiva
 |a que se aplica al borne de salida, la resis-
~ tencia medida debe ser muy elevada.

' Esquema de conexionado del instrumento
'~ para la prueba de los diodos negativos de
~ potencia

' Esquema de conexionado del instrumento
' para la prueba de los diodos positivos de
- potencia i
?h&mroi de los diodos negativos y positi-
- vos de potencia

. Reéalizar el control de farma similar al
- caso precedente, con las puntas de prue-
' ba aplicadas:

- Entre masa v, sucesivamente, el termi-
- nal de cada fase para los diodos nega-
. tivos (tipo cdtodo base).

Entre el borne positivo de salida a
. bateria y, sucesivamente, el terminal
. de cada fase para los diodos positivos
| (tipo 4nodo base).

'Tener presente que las mediciones segui-
‘iias con los dos tipos de diodos son opues-
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REGULADOR DE TENSION (GRUPOS
GRO 12-3 y GRK 12-8)

Verificar mediante un 6hmetro conectado
entre los terminales + EXC la continui-
dad del circuito del primer piso, con el
fin de localizar cualquier anomalia en
los contactos (oxidacién, quemadura,
etc.); con los dos pares de contactos
abiertos, la medida entre dichos termina-
les debe ser de 7,6 + 8,4 £ , para gru-
pos con dos resistencias de regulacién
con bobina de inductancia; de 14 + 16
£2- para los grupos con una resistencia y
bobina; y de 8 + 10 £ para los grupos
con dos resistencias v sin bobina.

Repetir las operaciones entre los termina-

Esquema de conexion del alternador
ALB 4086 y del regulador de tension
GRK 12-8 para el control y tarado de
este Ultimo

B. Bateria - R. Redstato - Rt. Regulador
de tensién - V. Voltimetro - G. Alterna-
dor - A. Amperimetro - I. Interruptor.

les + y masa, cuya resistencia debe estar
comprendida entre 19 v 216 £ . Con
esta prueba se podrd detectar la posible
interrupcion de la bobina magnetizante
o de la resistencia de regulacién.

Control en el banco de la tensién de regu-

lacion

Efectuar el montaje que se indica en la

figura vy hacer funcionar el regulador

(provisto de tapa) en un ambiente de 25

+ 5° C durante, por lo menos, 15 minu-

tos, con el alternador girando & 4.500

+ 5.000 r.p.m. y suministrando una co-

rriente de 3 + 5 A; para el alternador,

separar la tapa del requlador vy efectuar
los siguientes controles:

- Verificar el estado de los contactos.
Comprobar que el entrehierro sea de
15 + 1,6 mm para el regulador GRO
12-3 y de 1,0 + 1,1 mm para el requla-
dor GRK 12-8; en caso contrario,
actuar sobre el portacontacto superior
hasta obtener el valor adecuado.

- Controlar que la separacidn entre
contactos del piso inferior sea de 0,30
+ 0,35 mm vy corregir la posicién si

139.
procede, actuando sobre el porta-
contactos inferior.

Exe ¢+ L /C

Esquema de conexi6n del alternador
ALB 40-86 y del regulador de tension
GRK 12-8 para el control y tarado de
este {1ltimo

B. Bateria - R. Redstato - Rt. Regulador
de tensién - V. Voltimetro - G. Alterna-
dor - L. Lampara indicadora de carga -
A. Amperimetro - I. Interruptor.

Regulador de tension GRK 12-8

1. Contactos intermedios - 2. Portacon-
tactos superior - 3. Ancora - 4. Ldmina
eldstica - 5. Ldmina bimetal - 6. Tornillo
de tarado - 7. Positivo - 8. Excitacidn
EXC - 9. Soporte - 10. Base - 11. Termi-
nal masa - 12. Nucleo con bobina.

Control del piso inferior

Poner en marcha el alternador de modo
que gire a 4.000 r.p.m. regulando el
redstato hasta conseguir que la corriente
suministrada sea de 4 A; en dichas condi-
ciones, la tensién de regulacién debe ser
de 13,8 + 14,4 V. Si el valor obtenido no
es el prescrito, girar el tornillo inferior
del regulador con el fin de aumentar
o “disminuir la tensidn del resorte del
ancora. s

Control del piso superior ; :
Manteniendo el generador a 4,000 r.p.m.,
regular el redstato hasta que la intensidad
de la corriente suministrada sea de 20 A;
en dichas condiciones se debe apreciar
una cafda de tensién de 0,3 + 1,0 V res-
pecto de la medicién precedente, En caso
contrario, sustituir el regulador.
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Control del disyuntor (Regulador GRK
12-8)

Estabilizado térmicamente el regulador,
efectuar el montaje de la figura y com-
probar el buen estado de los contactos,
que el entrehierro sea de 1,0 + 1,1 mm
y que la tension de apertura sea de 5,3
+ 5,7 V, midiendo la misma con un vol-
tfmetro cuyo terminal negativo esté
conectado al centro de estrella.

En caso de que la lectura no sea correcta
actuar sobre la ballesta para variar la ten-
sion del resorte.

Nota.- Si la mediciéon se efectda sobre el
vehiculo serd preciso intercalar un redsta-
to en la excitaciébn para poder practicar
dicha medicién.

'BATERIA

En el funcionamiento de la baterfa, el
agua es el Unico elemento que, al evapo-
rarse, debe ser periddicamente adiciona-
do.

Serd por lo tanto, necesario proceder pe-
riédicamente a la adicién de agua desti-
lada y desionizada con el fin de que las
placas no queden al descubierto. Nunca
se afadirad acido.

El electrolito, debe recubrir los separado-
res, pero no debe superar jamds un deter-
minado nivel.

El elemento estd lleno exactamente
cuando el electrélito aflora por el orificio
de “Control de nivel”.

La boca estd ademéds dotada de respira-
deros verticales para la salida de los vapo-
res.

Nota.- El nivel no debe sobrepasar en
absoluto el valor indicado anteriormente.
Un nivel superior provoca la salida del
electrdlito en forma de chorros, originado
por la expansién de los gases, causando

Comprobacion del estado de carga del
«electrdlito

la corrosién de los terminales, de los bor-
nes y del soporte de la bateria.

El nivel del electrdlito debe ser controla-
do cada 2.500 kms. de recorrido, 0 cada
quince dias, si el vehiculo estd inactivo.

Comprobaci6n del estado de carga

Para conocer el estado de carga de la bate-
rfa, se debe medir la densidad del elec-
trolito. La densidad del electrélito de-
pende (véase la tabla siguiente) del esta-
do de carga de la baterra.

El estado de carga se mide con un densi-
metro.

La densidad se lee en el punto de aflora-
miento del dens'metro, teniendo la jerin-
ga vertical y cuidando de que el densf-

metro flote libremente en el electréli-
to.

Efectuada la lectura, introducir de nuevo
el lfquido en el elemento del que se saco.

DENSIDAD CARGA DE LA BATERIA
+ 1,28 100 °/,
1,25 ety
1,22 50 ©f,
1,19 25 2
1,16 Casi descargada
1.1 Descargada

NOTA: Durante la medicion, evitar que
la jeringa gotee; tener presente gque el
electrolito {que contiene acido sulfirico)
produce donde cae corrosiones, disper-
siones de corriente, etc.

ORIENTACION FAROS

La orientacion de los grupos Opticos se
efectiia regulando los haces luminosos
sobre lineas de referencia trazadas sobre
una pantalla vertical, colocada en una
zona escasamente iluminada, a una dis-
tancia de 10 m. de los cristales de los gru-
pos Opticos.

El vehiculo, con rueda de repuesto, he-
rramienta y reserva de combustible, debe
situarse sobre un pavimento llano y per-

pendicularmente a la pantalla, de forma

que su plano de simetria coincida con la
recta V. — V de la pantalla.
La orientacion se realiza en ambos gru-
pos Gpticos sobre el haz de cruce, regulan-
do la altura desde el suelo a la Ifnea de
demarcacién entre la zona iluminada vy
la oscura, y la posicion del punto de cruce
de la parte horizontal con la parte incli-
nada de la linea de demarcacion; para
ello:
Operar sobre el tornillo de orientacién
vertical hasta que coincidan el trazo
horizontal de la linea de demarcacitn
con lalinea A’- A’ de la pantalla.

SEAT 124 — 1430

- Operar sobre el tornillo de orientacion
horizontal hasta que coincida el pun-
to de cruce de la Iinea de demarcacién
con el de las Ifneas C — C.y A'- A' de
la pantalla.

Se admite un desplazamiento maximo

hacia el exterior del automovil de 2,60

cm sobre la pantalla.

a = h — 25 (medidas en cm) para vehi-

culo nuevo

a = h — 20 (medidas en cm) para vehi-

culo asentado.

Se-puede considerar asentado el vehiculo

Faro izquierdo sin cerco

A. Muelle de gancho para blogqueo del
grupo éptico - B, Asiento del tornillo pa-
ra fijacién del cerco - C. Tornillo de regu-
lacién del haz Iluminoso en sentido
horizontal - D. Tornillo de regulacién
del haz luminoso en sentido vertical -
E. Tornillo de sujecién del grupo éptico -
L. Muelle de presién para fijacién del
cerco.

e
<

» BIT

Esquema para la onentaclﬁn de los faros
= 1.170 mm distancia entre los cen-

tros de los faros

C — 12,5 cm en coche nuevo

C — 10 ecm en coche asentado

altura desde el suelo al centro de

los faros, medida en el momento

de la orientacién

O
I

cuando haya cumplido el recorrido nece-
sario para efectuar las operaciones indi-
cadas en el cupdn de revisiones.

Si el vehiculo se sitGa a una distancia in-
ferior de la pantalla, la diferencia de altu-
a “h" entre la Imea H' — H' y A" — A"
debe ser reducida proporcionalmente,
Asi por ejemplo, en caso de situarse a b
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m. se tomara como valor de a:

~a = h—125 (vehiculo nuevo)

a3 = h—10 (vehiculo asentado)

' Para los vehiculos dotados de cuatro fa-
' ros la regulacién del haz de alumbrado
intensiva sobre la pantalla colocada a tope
se realiza de forma que el centro de la
zona de méxima iluminacién coincida
- con los puntos de interseccion de las Ii-
neasR — Ry A" — A",

' Se admite un desplazamiento hacia el
exterior del vehfculo de 2,50 cm. sobre
' la pantalla. ' _
'a' =h"—10 (medi_’d'as en cent/metros).
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'ANSTALACION ELECTRICA124D-FA

ESQUEMA ELECTRICO

Modelo 124-D — FA

1.- Indicadores anteriores de posicién y direccién.
2.- Faros de carretera y cruce.
3.~ Indicadores laterales de direccion.
4.- Telerruptor para avisadores aclsticos.
5.- Avisadores acusticos, _
6.- Intq;ruptor para indicador optico insuficiente presién de
aceite.
7.- Transmisor para termémetro temperatura agua.
8.- Bobina de encendido.
9.- Distribuidor de encendido.
10.- Buifas. i
11.- Bateria.
12.- Dinamo.
13.- Motor de arranque.
14.- Fusible 16 A. i
15.- Fusible de 8 A, e
16.- Intermitente.
17.- Motor de limpiaparabrisas.
18.- Interruptor de luces de pare.
19.- Grupo de regulacion. N
20.- Motor para electroventilador de dos velocidades.
21.- Interruptor de la luz del cuadro de instrumentos.
22.- Interruptor para luces exteriores;
23.- Cuadro de instrumentos.
24.- Indicador del nivel de combustible.
25.- Indicador optico de la reserva de combustible (color rojo).
26.- Indicador 6ptico de insuficiente presion del aceite (color

rojo).

27.- In]dit}:ador optico insuficiente tensiébn de la dinamo (color
rojo).

28.- Indicador 6ptico de las luces de direccion (color verde).

29.- Lampara iluminacién cuadro de instrumentos.

30.- Indicador éptico de las luces de posicién (color verde).

31.- Indicador optico de las luces de carretera (color azul).

32.- Termometro para la temperatura de agua.

33.- Conmutador de las luces de direccién.

34.- Conmutador de las luces de carretera y cruce y rafagas de
las luces de cruce.

35.- Pulsador de los avisadores acusticos.

36.- Interruptor para el limpiaparabrisas.

37.- Conmutador de encendido con dispositivo antirrobo.
38.- Interruptor de tres posiciones para el motor del electro-
ventilador. ; . L )
39.- Lampara luz guantera, con interruptor incorporado.

40.- Pulsadores entre montantes v puertas anteriores.
41.- Pulsadores entre montantes y puertas posteriores.
42.- Mando indicador del nivel de combustible. :
43.- Lampara interiores. - a1 63

44.- Ldmpara del portamaletas. . '

45.- Luces de direccién posteriores.

46.- Luces de posicion y pare

47.- Luz matricula.

143.
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ESQUEMA ELECTRICO

Modelo 124 Familiar

Diferencia con relacién al esquema eléctrico del modelo 124-D (FA)

41. Pulsadores entre montantes y puertas anteriores.- 42. Pul-
sadores entre montantes y puertas posteriores.- 45. Lamparas
interiores.- 47. Luces de direccibn posteriores.- 48. Luces de
posicion y pare.- 50. Luz matricula protegida por el fusible G.-
51. Lampara con interruptor incorporado, para la iluminacién
de la parte posterior interna del coche (protegida por el fusible
A).- 52, Interruptor indicador marcha atréds (*).-53. Indicador
marcha atras (*).

(*) EI vehiculo no lleva estos elementos, pero la instalacién
electrica estd preparada para su eventual montaje por parte del
cliente.

SEAT 124 — 1430
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INSTALACION ELECTRICA 1430

ESQUEMA ELECTRICO

Modelo 1430

1.-Indicadores anteriores de posicion y direccién.
2.- Faros de cruce y a plena luz.
3.- Faros a plena luz (carretera).
4.- Telerruptor para avisadores acusticos.
5.- Avisadores acusticos.
6.- Interruptor sefalizacién insuficiente presién del aceite.
7.- Transmisor para termémetro temperatura agua del motor.
8.- Alternador. ;
9.- Indicadores laterales de direccién,
10.- Bobina de encendido.
11.- Distribuidor de encendido.
12.- Bujfas.
13.- Fusible 16 A.
14.- Bater(a.
15.- Motor de arranque.
16.- Grupo de regulacién.
17.- Telerruptor para los faros a plena luz.
18.- Portafusibles.
19.- Intermitente para los indicadores de direccion.
20.- Motor limpiaparabrisas.
21.- Intermitente para el funcionamiento discontinuo del lim-
iaparabrisas.
22.- Interruptor para las luces de “pare"’.
23.- Intermitente para el funcionamiento del freno de mano.

24.- Motor a dos velocidades para el electroventilador del cale- _

factor.

25.- Resistencia adicional para el motor del electroventilador.

26.- Toma de corriente unipolar.

27.- Interruptor para el indicador éptico del funcionamiento
del freno de mano.

28.- Cuadro de instrumentos.

29.- Luces iluminacién cuadro.-de instrumentos.

30.- Indicador 6ptico del anormal funcionamiento de la insta-
lacidbn de carga de la baterfa (color rojo).

31.- Indicador 6ptico de insuficiente presion del aceite (color

rojo).

32.- Indicador 6ptico de la reserva de combustible {color rojo).

33.- Indicador nivel combustible.

34.- Indicador 6ptico de las luces de posicidn (color verde).

35.- Indicador éptico de las luces de direccién (color verde).

36.- Indicador 6ptico de las luces de carretera (color azul).

37.- Termobémetro temperatura agua del motor.

38.- Cuenta-revoluciones electronico.

39.- Indicador 6ptico funcionamiento “starter” (color amarillo)

40.- Indicador optico del funcionamiento del freno de mano
color rojo).

41.- Pulsador “‘starter’’.

42.- Interruptor para luces de direccion.

43.- Conmutador para luces de cruce y carretera (plena luz).

' 44.- Conmutador de tres posiciones para limpiaparabrisas.

45.- Conmutador de encendido con dispositivo antirrobo.

46.- Interruptor luces exteriores.

47.- Interruptor de tres posiciones para el motor del electro-
ventilador del calefactor.

48.- Reloj eléctrico.

49.- Interruptor para las luces del cuadro de instrumentos.

50.- Encendedor eléctrico.

51.- Luz guantera.

52.- Pulsadores entre montante y puertas anteriores.

53.- Pulsadores de los avisadores actsticos.

54.- Pulsadores entre montantes y puertas posteriores.

55.- Mando indicador nivel combustible.

56.- Luces interiores. :

57.- Interruptor marcha atrés.

58.- Ldmpara para portamaletas.

59.- Indicador posterior de posicién, direccién y '‘pare"

60.- Indicador marcha atrés.

61.- Luz matricula.

SEAT 124 — 1430
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ESQUEMA PARA EL MONTAJE OPCIONAL DE LA LUNETA TERMICA
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ESQUEMA PARA EL MONTAJE OPCIONAL DE LA LUNETA TERMICA
Diferencia con el esquema modelo 1430. !

18, Portafusibles.- 18a. Fusible 16 A.- 62. Telerruptor mando luneta térmica.
63. Fusible independiente de 16 A.- 64, Indicador 6ptico del funcionamiento
de la luneta térmica (lampara de 3 W).- 65. Interruptor.- 66. Luneta térmica.
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ESQUEMA ELECTRICO
Modelo 1430 Familiar, Diferencias respecto al esquema de la pag. anterior.

52. Pulsadores entre montante y puertas anteriores para la ldmpara interio-
res 56.- Pulsadores entre montantes y puertas posteriores para lamparas
interiores 56.- 55. Reostato nivel de combustible.- 56. Lampara interiores.-
57. Interruptor marcha atrds.- 59. Indicadores posteriores, posicion, direc-
cidén y pare.- 60. Indicador marcha atras fusible H (8A).- 61 Luz matricula
62. Lampara con interruptor incorporado, iluminaciéon parte posterior in-
terna del coche.
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ESQUEMA ELECTRICO

Modelo 1430 Especial 1600

1.- Indicador anterior de posicién.
2.- Faros de cruce y a plena luz.
3.- Faros a plena luz (carretera)
4.- Indicadores laterales de direccion.
5.- Avisadores acusticos.
6.- Telerruptor para avisadores aclisticos.
7.- Transmisor para termdémetro temperatura agua del motor.
8.-_Interruptor sefalizacion insuficiente presibn del aceite,
9. Transmisor presion de acefte.
10.- Interruptor termométrico para motor ventilador refrige-
racion radiador
11.- Telerruptor para mando motor ventilador refrigeracion
radiador. S
12.- Distribuidor de encendido.
13.- Bujfas.
14.- Bobina de encendido.
15.- Motor para ventilador refrigeracion radiador.
16.- Anternador.
17.- Motor de arranque.
18.- Bateria.
19.- Caja fusibles.
19z. Fusible 25 A.
19b.Fusible 16 A. {protege la luneta térmica).
19c. Fusible 16 A, (protege el encendedor eléctrico y el reloj).
20.- Telerruptor para faros a plena luz.
21.- Intermitente para indicador de direccion.
22.- Interruptor pulsador para las luces de pare.
23.- Intermitente para el funcionamiento discontinuo limpia-
arabrisas.
24.- Motor limpiaparabrisas.
25.- Telerruptor para luneta térmica.
26.- Intermitente para el funcionamiento del freno de mano.
27.- Grupo de regulacion.
28.- Indicador 6ptico del anormal funcionamiento de la insta-
lacion de carga de la baterfa (color rojo).
29.- Indicador bptico de insuficiente presion del aceite (color
rojo).
30.- Indicador éptico de la reserva de combustible (color rojo)
31.- Indicador nivel de combustible.
32.- Indicador 6ptico de las luces de posicion (color verde).
33.- Indicador optico de las luces de direccion (color verde).
34.- Indicador 6ptico de las luces de carretera (color azul).
35.- Termbmetro temperatura agua del motor.
36.- Cuentarrevoluciones electronico.
37.- Indicador éptico funcionamiento ‘‘stérter’’ (color amarillo).
38.- Inpi;ador bptico funcionamiento del freno de mano (color
rojo).
39.- Cuadro de instrumentos.
40.- Luces iluminacibn cuadro de instrumentos.
41.- Pulsador “starter.
42.- Interruptor a tres posiciones, nara luces exteriores.
43.- Interruptor a tres posiciones para el motor del electro-
ventilador del calefactor.
44,- Reloj eléctrico.
45.- Interruptor con indicador 6ptico para la luneta térmica.
46.- Encendedor eléctrico.
47.- Manometro.
48.- Luz guantera.
49.- Motor a dos velocidades para el electroventilador del
calefactor.
50.- Cobnmutador a llave para encendido, con dispositivo anti-
robo.
51.- Conmutador a tres posiciones mando limpiaparabrisas.
52.- Conmutador de la iluminacién de cruce, carretera y
rafagas.
53.- Interruptor para las luces de direccion.
54.- Toma de corriente unipolar. .
55.- Voltimetro.
56.- Interruptor para el indicador 6ptico del funcionamiento
de freno de mano.
57.- Pulsador de los avisadores acusticos. .
58.- Pulsadores entre montantes y puertas anteriores.
59.- Mando indicador nivel de combustible.
60.- Interruptor para luz marcha atras.
61.- Luces interiores con interruptor incorporado.
62.- Luneta térmica.
63.- Lampara portamaletas. . iy x :
64.- Indicadores posteriores, direccion, posicion y “‘pare’.
65.- Luz marcha atrds.
66.- Luz matricula.
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ESQUEMA ELECTRICO

Modelo 1430 Especial 1600 Familiar

Diferencia con respecto al modelo 1430 Especial 1600

39. Cuadro de instrumentos.- 58. Pulsadores entre montante
y puertas anteriores para las ldmparas interiores.- 59, Redstato
nivel de combustible.- 60. Interruptor marcha atrds.- 61. Lam-
paras interiores.- 64. Indicadores posteriores, posicién, direc-
ciébn y pare.- 65. Indicador marcha atras fusible H (8 A).—
66. Luz matricula.- 67.- Ldmpara con interruptor incorporado
iluminaciébn parte posterior interna del coche.- 68. Pulsadores
entre montantesy puertas posteriores para las ldmparas interio-
res.- 69. Interruptor luz cuadro instrumentos.
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ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA VERSION
FL—10

1.- Luces anteriotes de direccion (lampara esférica de 21 W).
2.- Faros de cruce, carretera y posicion (ldmpara esférica de
45/40 W —carretera y cruce— y 4 de posicién).
3.- Indicadores laterales de direccién(ldmpara tubular de 4 w).
4.- Bujias.
5.- Distribuidor de encendido.
6.- Bobina de encendido.
7.- Transmisor para termbémetro agua.
8.- Baterra. '
9.- Grupo regulacion.
10.- Interruptor presién aceite.
11.- Alternador.
12.- Motor de arrangue.
13.- Avisadores acusticos.
14.- Motor limpiaparabrisas.
15.- Interruptor limpiaparabrisas.
16.- Interruptor avisadores acusticos.
17.- Intermitente freno de mano.
18.- Intermitente de direccién.
19.- Caja portafusibles.
20.- Interruptor luneta térmica.
21.- Ln‘{?rrup'lor luneta térmica con su respectivo indicador
ptice.
22.- Pulsadores entre montantes y puertas anteriores.
23.- Luces interiores con interruptor incorporado (ldmpara ci-
lindrica de 5 W).
24.- Pulsador sefializador freno de mano.
25.- Pulsador sefalizador marcha atras.
26.- Conmutador a llave para encendido, arranque y luces exte-
riores con dispositivo antirrobo.
27.- Conmutador luces direccion.
28.- Conmutador luces exteriores y rafagas de las luces de
cruce.
29,- Conmutador a tres posiciones para el limpiaparabrisas.
30.- Pulsador avisador acustico.
31.- Interruptor a tres posiciones para luces exteriores e ilumi-
nacién cuadro de instrumentos.
32.- Luneta térmica.
33.- Indicador 6ptico del anormal funcionamiento de la insta-
laciébn de carga de la baterfa (ldmpara todo vidrio 3 W).
34.- Indicaclor optico reserva de combustible (ldmpara todo
vidrio 3 W).
35.- Indicaclor optico de insuficiente presion de aceite (lam-
ara todo vidrio 3 W).
37.- Luz cuadro de instrumentos (ldmpara todo vidrio 3 W).
38.- Indicador 6ptico de las luces de direccién (ldmpara todo
vidrio 3 W).
39.- Indicador 6ptico funcionamiento faros carretera (ldmpara
todo vidrio 3 W).
40.- Indicaclor 6ptico del funcionamiento de las luces de posi-
cién (ldmpara todo vidrio 3 W).
41.- Termornetro temperatura agua.
42.- Cuentarrevoluciones.
43.- Indicador éptico del starter {lampara todo vidrio 3 W).
44.- Indicador optico freno de mano (ldmpara todo vidrio
3w

)

45.- Encendizdor eléctrico.

46.- Luz guantera (lampara cilindrica 4 W).

47.- Pulsador starter.

48.- Interruptor luces de “‘pare’’.

49, Mo;or @ dos velocidades para electroventilador del cale-
factor.

50.- Interrupitor a tres posiciones para el motor del electro-
ventilador del calefactor.

51.- Mando indicador nivel de combustible,

52.- Indicadores posteriores de posicion, direccion, “pare’ y
marcha atrés (ldmpara esférica 5/21 W ~posterior, posicion
E pare- 21 W marcha atr&sk

53.- Luz matrfcula (ldmpara tubular 5 W).
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. Version 124 FL—C0 ! L
~ Diferencias con la versién 1430 (FL-10) |

i
1.- Baterfa. !

‘?..

.- Grupo de regulacion.

.~ Dinamo.

.- Motor limpiaparabrisas. i
.- Interruptor limpiaparabrisas. [
.- Interruptor luces cuadro de instrumentos.
.- Indicador nivel combustible.

.- Indicador optico reserva de combustible é*]. %
~ 9.- Indicador éptico de insuficiente presion de aceite (*). ?
~ 10.- Indicador optico del anormal funcionamiento de la insta- ‘?

i
)

W~ W

lacién de carga de la bateria (*).
11.- Indicador 6ptico de las luces direccion (*).
12.- Cuadro de instrumentos.
- 13.- Indicador o6ptico del funcionamiento de las luces posi-
] cién (*). T (5 IC
- 14.- Indica::Ior 6ptico del funcionamiento de las luces carre-
‘ tera (*).
. 15.- Termometro de agua. .
16.- Conmutador a dos posiciones limpiaparabrisas.
- 17.- Masa.
- 18.- Conmutador de encendido.
- 19.- Faro izquierdo.
. 20.- Conexién mazo posterior.

. (*) La potencia de las lamparas son las mismas que las de la
versibn 1430,
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. ESQUEMA ELECTRICO 124 5 PUERTAS
Diferencias con respecto a los dos esquemas anteriores.

. 22. Pulsadores entre montantes y puertas anteriores.- 23. Luces
interiores.- 25. Pulsador sefalizador marcha atrés.- 51. Mando
indicador nivel de combustible.- 53. Luz matricula.- 54. Indica-
dores posteriores de posicion direccién y pare.- 55. Indicador
~ marcha atrés (protegido por fusible de A) (BA).- 66. Lampara
~ con interruptor incorporado para la iluminacion de la parte pos-
. terior interna del coche (protegida por el fusible | (16A).
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CARROCERIA: CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SEAT 124 — 1430

TAPA DEL COMPARTIMIENTO ANTERIOR

Berlina de caja portante de cuatro puertas
Capd anterior con articulacion anterior;
desbloqueo accionado desde el interior del
coche por medio de una palanca situada
bajo el tablero de instrumentos, lado del
volante,

Parabrisas de cristal de seguridad curvo,
laminado; guarnicion de goma negra de
contorno ¥ moldura de embellecimiento
de MYLAR.

Puertas anteriores articuladas por su parte
anterior, con dos cristales de seguridad: el
anterior, orientable, provisto de palanca
de blogueo con pulsador, que asegura la
detencidn en posicion de cierre; el poste-
rior, descendente, con mando de manive-
la. Cerradura con cierre externo de llave.
Puertas posteriores articuladas por su par-
te anterior, con dos cristales de seguridad:
el anterior, descendente, con mando de
manivela; el posterior, fijo.

Doble dispositivo interno de seguridad pa-
ra el cierre de las puertas.

Luna posterior, curva, guarnicién de go-
ma negra de contorno y moldura de em-
bellecimiento de MYLAR. _
Portaequipajes posterior con capd provis-
to de cierre de llave.

Rueda de repuesto alojada verticalmente
en el interior del porta-equipajes, en el
lado izquierdo.

Matricula posterior, aplicada al centro del
coche bajo el cap6, empotrada en la carro-
cerfa en las versiones FL.

Parachoques anterior y posterior, con
guarniciones de goma negra sobre los
adornos, o a lo largo de todo el paracho-
ques en las versiones FL, FD y FU.
Trampilla de acceso a la boca de llenado
del depdsito de combustible, en el lado
posterior derecho del coche, provista de
cerradura de llave.

Asientos anteriores de butaca, desplaza-
bles v con respaldos reclinables.

Apoyabrazo en las cuatro puertas, de ma-
terial, plastico.

Tablero de instrumentos, de material
plastico, embutido. Instrumento malti-
ple y mando en el lado del volante; en
el centro, cenicero y dos difusores orien-
tables para la introduccion del aire en el
interior; en el lado opuesto al volante, la
guantera con puerta.

Parasoles embutidos y orientables en dos
direcciones; espejo, sobre el parasol del
lado del pasajero; carterilla portapapeles,
en el lado del conductor.

Asas de apoyo fijadas sobre las ventani-
llas de las puertas, con excepcion de la
del lado del conductor; perchas, sobre las
posteriores.

Alfombras de goma o moqueta sobre el
piso, en la parte anterior vy en la posterior;
en el portaequipajes, alfombra de vipla.
Revestimientos internos del coche, imita-
cién a piel, o bien en pafio con guarnicio-
nes de imitacién a piel.

o

Desmontaje tapa del compartimiento an-

terior :

1. Tornillos de sujecion de la bisagra a la
carroceria

2. Tirante de sostenimiento

CARROCERIA

TAPA DEL COMPARTIMIENTO ANTE-
RIOR

Separacion y colocacibn

Para la separacién de la tapa realizar las

siguientes operaciones: "

- Accionar, desde el interior del vehi-
culo, el mando de apertura, y abrir la
tapa.

- Desmontar el soporte de sostenimien-
to, sacando de su alojamiento las ex-
tremidades del mismo.

- Aflojar los tornillos que sujetan las
dos bisagras a la carrocerfa.

Para el montaje, invertir las operaciones

antes expuestas.

Desmontaje y montaje del mecanismo
de cierre

El desmontaje de los elementos compo-
nentes de la tapa anterior se lleva a cabo
efectuando las operaciones siguientes:

Dispositivo de apertura y cierre de la tapa
del compartimiento anterior

- Separar las tuercas que fijan el disposi-
tivo de cierre a la parte superior cen-
tral de la caja de toma de aire cale-
factor, y desenganchar el extremo del
cable.
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TAPA €OMPARTIMIENTO ANTERIOR — TABLERO

167,

REPARACIONES DE COCHES TRAS COLISION

Sacar el conjunto flexible por el inte-
rior del habitéculo.
Para el montaje, invertir las operaciones
citadas.

Separacion del cuadro de instrumentos

1. Cuadro de instrumentos

2. Resorte de retencion del cuadro de
instrumentos

_TABLERO DE INSTRUMENTOS Y

ANEXOS .

Separacion y colocacion del revestimiento

plancha portainstrumentos

Para efectuar la separacion se procederd

asi:

Separar el revestimiento de los mon-
tantes, desatornillando los tornillos
que los fijan y empujandolo con la
mano hacia arriba.
Separar las semiprotecciones del con-
mutador de luces.

- Extraer el cuadro de instrumentos,
actuando por detrds del mismo.

- Extraer los interruptores de ilumina-
cion .externa y el de iluminacion del
cuadro de instrumentos.

Separar los cables de la ldmpara de la
guantera,

- Desconectar los tubos de la bomba del
lavacristales.

Separar los tornillos gue fijan el reves-
timiento a la parte inferior del tablero
de instrumentos y los que sujetan los

Desmontaje del tablero de instrumento
Las flechas muestran la situacién de los

tornillos de fijacion
Desenroscar las tuercas internas que fi-
jan el revestimiento a la parte superior
del tablero de instrumentos, por Ia_

Desmontaje del tablero de instrumentos

Las flechas indican los puntos de sujeciéon del revestimiento al tablero de instrumentos,

mediante tuercas y tornillos auto-roscantes.

Alojamiento en el salpicadero del tablero porta-instrumentos

guantera y por el vano del cuadro
de instrumentos.
Por el interior de la guantera, desen-
rgscar los tornillos de sujecién de la
portezuela al tablero.
Para la colocacidon bastard con invertir las
operaciones.

REPARACIONES DE COCHES TRAS
COLISION

Los dafios que un coche puede sufrir,
como consecuencia de una colision, pue-

o f

den ser de naturaleza diversa y de dife-
rentes valores.

Es, por tanto, dificil poder dar normas es-
pecificas v detalladas para la reparacion
de la carroceria en semejantes casos, ya
gue todo golpe puede provocar deforma-
ciones particulares que pueden ser elimi-
nadas con €l procedimiento mds conve-
niente y adecuado al caso.

Para efectuar la reparacion de una carro-
ceria dafiada es, desde luego, indispensa-
ble el perfecto conocimiento de su cons-
truccion v de las |ineas de soldadura en-
tre las diferentes partes.



158. REPARACIONES DE COCHES TRAS COLISION

En casi todos los casos de deterioro por
golpes, se halla la necesidad de quitar al-
gunas partes, a fin de poder descubrir las
piezas deformadas y proceder luego a su
enmienda y alineacion.

En los casos en gue la carroceria haya
sufrido graves dafios, es aconsejable que
todos los revestimientos internos, de fa-
cil desmontaje, sean removidos. De esta
forma, se obtiene una mayor visibilidad
durante la reparacién y las operaciones de
alineacion, haciendo al mismo tiempo
mas féciles las diferentes operaciones de
medicién, control y aplicacién del gato
hidréulico para la enmienda y la cuadra-
tura de las diferentes partes de la carro-
ceria.

Alineacion

El coche es de carroceria portante, y por
lo tanto, el piso constituye una sola uni-
dad con la carroceria propiamente di-
cha. Cuando un coche ha sufrido una coli-
sidbn, es necesario ante todo controlar la
alineacion de las ruedas anteriores con las
posteriores. La falta de alineacion es visi-
ble cuando falta el paralelismo entre el
eje de las ruedas anteriores v el de las pos-
teriores, 0 cuando la via de las ruedas an-
teriores no queda centrada con respecto
a la de las ruedas posteriores.

Es igualmente necesario comprobar que la
desalineacién” no se deba, en primer lu-
gar, a deformaciones sufridas por los bra-
zos oscilantes anteriores o posteriores,
por el varillaje de la direccién, etc.

En el caso en que la desalineacion sea de-
bida a deformaciones sufridas por la ca-
rrocerfa portante, eliminar tales deforma-
ciones y controlar los puntos de anclaje

" indican._ el

de los grupos mecdnicos al fondo de la
carroceria mediante el Util para control
del fondo del piso A. 74.170; las figuras
correcto acoplamiento del
util. Es necesario que las cotas del piso
de la carrocerfa sean controladas muy
cuidadosamente y que lds deformaciones
sean eliminadas completamente, hasta
obtener para el piso las cotas del Util en
cuestion.

Detalle del control de la parte anterior
del fondo de la carroceria con el atil
A.74.170. L s
Las flechas indican los puntos que deben
ser sometidos a comprobacién, ;

SEAT 124 — 1430

Det‘g!la del control del fondo de la carro-
ceria mediante el Gtil A. 74.170

Las flechas indican los puntos que deben
ser sometidos a comprobacién.

Detalle del control del fondo de la ca-
rroceria mediante el atil A. 74.170.

1. Topes - 2. Tuercas de confrontacién
parae enroscar en los espdrragos de ancla-
je de la traviesa anterior - 3, Tetén de
centramiento - 4. Detalle de la parte
anterior del util A, 74.170.

R .

Control del fondo de la carroceria con el atil A. 74.170
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Control de las infiltraciones

Después de que la carroceria ha sido repa-
rada y antes de volver a montar los reves-
timientos, es necesario inspeccionar cui-
dadosamente todos aquellos puntos en los
que puedan tener lugar infiltraciones de
agua o polvo. :
En el caso de que se observen zonas de
posibles infiltraciones, procedan al sellado
de tales zonas y de las I'neas de soldadura
interesadas con masilla apropiada.

A.74.170 ' .
Las flechas indican los puntos que deben
ser sometidos a comprobacion,

COTAS PRINCIPALES DE CONTROLY FIJACION DE LOS GRUPOS MECANICOS A LA CARROCERIA

0. Linea de referencia - 1. Fijacién de la barra estabilizadora - 2. Fijacién de la traviesa de la suspensidn anterior - 3. Fijacién del
brazo oscilante superior - 4. Eje de ruedas anteriores - 5. Centro estdtico de las ruedas anteriores - 6. Fijacién de la caja y del tirante
de reenvio de la direccion - 7. Fijacién de la suspensién posterior del grupo motopropulsor - 8. Fijacién del soporte del drbol de
transmisién - 9. Fijacién de las barras de suspensidn posteriores, parte anterior - 10. Eje de las ruedas posteriores - 11. Centro estdti-
co de las ruedas posteriores - 12. Fijacién de la barra transversal de la suspensién posterior - 13. Fijacién de la barra de mando del
regulador de frenado.
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Puerta anterior

1. Cristal descendente - 2. Cristal girato-
rio - 3. Manilla de control del cristal gira-
torio, con pulsador mando bloqueo - 4.
Manivela alzacristales - 5. Manilla interna
de la cerradura - 6. Apoyabrazos - 7. Ce-
rradura - 8, Pomo de seguridad de cierre,

PUERTAS LATERALES

Separacion y colocacion
Para la separacitn de las puertas laterales,
una vez marcado el contorno de las bisa-
gras superior e inferior con Iinea de ldpiz
blando, se procedera asf:
Desenganchar las extremidades del ti-
rante limitador de apertura de sus
alojamientos en el montante.
Extraer los tornillos de sujecion de las
bisagras, haciendo uso de un destor-
nillador a percusion vy separar final-
mente la puerta.,
Para la colocacion, invertir las operacio-
nes antes descritas, procediendo después
a cuadrar las puertas respecto a su aloja-
miento.

Centramiento

Cuando las puertas no acoplen satisfacto-

riamente a su hueco, proceder de la si-

guiente forma:

- Sefialar con l4piz blando la posicién
de las placas de las bisagras superior e
inferior.

- Aflojar los tornillos de las bisagras
mediante un destornillador a percusion
y desplazar la puerta en todas las direc-
ciones hasta que quede alineada con
las superficies adyacentes.

- Apretar los tornillos sin llegar a tope
y comprobar las Ifneas trazadas, ase-
gurdndose de que se ha efectuado el
desplazamiento correcto; si es asf,
apretar los tornillos a tope, mediante
el atornillador a percusidn,

- Comprobar que la puerta cierra bien,
sin forzar y que se abre con facilidad.

PUERTAS LATERALES

-l
Desmontaje de las bisagras de las puertas
1. Bisagra - 2. Interruptor luz iluminacion
habitdculo - 3. Tirante retencion puerta -
4. Atornillador a percusion.

Desmontaje y montaje
Para el desmontaje de las puertas latera-
les, tanto anteriores como posteriores,
realizar las operaciones siguientes:
1.Extraer los tornillos que fijan el apoya-
brazos y separar el mismo.

2 Desmontar el mando del elevalunas,
levantando parcialmente el recubri-
miento plastico y empujando sobre el
pomo axialmente

Separacion muelle sujecion manecilla al-
zacristales

3.Extraer el embellecedor del mando de
apertura interior.
4. Extraer el panel de revestimiento de
la puerta.
B.Despegar el
contra agua.

6.Extraer la gufa central del cristal des-
cendente.

7.Bajar el cristal descendente y extraer
los tornillos que le fijan al cable del
elevalunas.

8.Subir el cristal con las manos y sujetar-
lo de manera que permita la manipu-
lacibn para el desmontaje del eleva-
lunas.

9.Aflojar la polea tensora del cable y
extraer las tuercas gque fijan el eleva-
lunas al bastidor de la puerta para se-
parar el mismo.

10.Extraer el cristal por la parte inferior

' {puerta anterior).

Nota.- Si se trata de la puerta posterior,

el cristal descendente sale por la parte

pldstico de proteccion

SEAT 124 — 1430

Desmontaje de la parte inferior de la guia

del cristal descendente

1. Guia del cristal descendente

2. Marco de la puerta

3. Placa de sujecién de la parte superior
de la guia

Ajuste del cable de elevalunas
1. Cable

2. Dispositivo alzacristales

3. Colipso para regulacién tension cable
4. Polea.

Desmontaije del alzacristales
1. Tornillos de fijacién
2. Eje de la manivela del alzacristales

superior, previo desmontaje del cristal

fijo.

11.Extraer los. tornillos que fijan el cristal
giratorio sobre el marco de la puerta y
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Desmontaje del conjunto cristal giratorio
Las flechas indican la situacién de los tor-
nillos de fijacién a la estructura de la
puerta.

desprender parcialmente la junta de es-
tanquidad para facilitar su desmontaje.
12.Desmontar las molduras externas e in-
ternas de la puerta.
13.Desmontar la manecilla de mando de
apertura interior.

Desmontaje del conjunto cristal giratorio
Obsérvese la parte colgante de la junta de
estanquidad, que ha sido separada para
facilitar el desmontaje del conjunto eristal
giratorio.

14.Desmontar el mando del sequro vy el
vastago que une la manecilla exterior
a la cerradura de la puerta.

Desmontaje del tirante del pomo de segu-
ridad de puerta (mod. 141130;J

1. Vidstago de unién manecilla a cerradura
2. Tirante del pomo de seguridad

3. Tirante mando interno cerradura

PUERTAS LATERALES

Desmontaje del tirante mando extemo
cerradura (mod. 1430)

1. Leva de apertura exterior - 2. Eje del
mando basculante de la manecilla de
apertura exterior - 3. Casquillos regula-
bles del vdstago de unién manecilla a
cerradura - 4. Vidstago de unién - 5. Bie-
la accionamiento seguro - 6. Leva de blo-
queo - 7. Tirante mando inlerno cerra-
dura.

15.Extraer la gul’a prolongadora posterior,
16. Extraer los tornillos que fijan la cerra
dura sobre la puerta y separar la mis-
ma.
17.Desmontar
exterior.

la manecilla de apertura

Desmontaje manilla exterior puerta
1. Tuercas sujecion manilla - 2, Manilla -
3. Vdstago de unién manecilla a cerradura
- 4. Tirante del pomo de seguridad.

Desmontaje del cilindro cerradura

1. Punzén - 2. Muelle de retorno de la
leva de mando - 3. Bombillo de cerradura
(con nitmero de llave) - 4. Pasador - 5. Le-
va de mando.

161.

< A ;?"I
Conjunto cerradura y mecanismo de man-
do
1. Cerradero - 2. Leva apertura exterior -
3. Tirante del pomo de seguridad - 4. Ma-
necilla de apertura exterior - 5. Manecilla
de apertura interior - 6. Guarnicién anti-

vibratoria - 7. Tirante mando interno
cerradura - 8. Insonorizador tirante - 9.
Cerradura.

Desmontaje del cristal descendente de la
puerta trasera

Obsérvese la puerta colgante. de la junta
de estanquidad, que ha sido separada pa-
ra facilitar el desmontaje del conjunto
cristal. '

CRISTALES DESCENDENTES

Desmontaje

Extraer el revestimiento de puerta con sus

accesorios.

- Desmontar la gufa central.

- Bajar el cristal hasta su apoyo inferior.

- Desmontar la contrachapa de bloqueo
al cable.

- Aflojar la polea tensora, desmantar
el cable y extraer el cristal,

Montaje

- Pegar la guarnicion sobre el borne in-
ferior del cristal.

- Introducir el canal de retencién y re-
cortar las partes sobrantes de la guarni-
ci6n de retencion del cristal, limpiando
los residuos de adhesivos,

- Introducir el conjunto en el interior
de la puerta, hasta que quede en su po-
sicién superior,

- Colocar el cable del elevalunas sobre
sus poleas y tensarle.

- Bajar el cristal hasta su apoyo inferior
para fijarle por medio de la gontra-
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Vista de una puerta posterior sin revesti-
miento

1. Cerradura - 2. Tirante de bloqueo ce-
rradura - 3. Canal retencién inferior del
cristal - 4. Plaqueta que une el cristal al
cable - 5. Pomo de bloqueo cerradura - 6.
Eje de reenvio - 7. Alzacristales - 8. Guia
posterior del cristal descendente - 9. Tor-
nillo y coliso de reglaje de la guia - 10.
Cable del alzacristal - 11. Manecilla inte-
rior de la puerta - 12. Tornillo y coliso
para tensar el cable del alzacristal - 13. Ti-
rante limitador apertura.

chapa de blocaje.
- Comprobar el deslizamiento del cristal

y montar la gufa prolongadora central

y el revestimiento interior de la puerta.
Si se encuentra dureza en el accionamien-
to de la manilla exterior de apertura o
resistencia al funcionamiento de los meca-
nismos de cierre, verificar el correcto re-
glaje del alojamiento del pestillo y la pre-
sibn de la guarnicion d ce

il 1.\“\ il .

ascendente

1. Canal retencién del cristal - 2. Tope -
3. Tornillo sujecién de la chapa de blo-
queo del cable - 4. Cable de mando del
cristal.

DEFLECTORES

Desmontaje

Extraer el revestimiento puerta con sus

accesorios. g

- Desmontar la gufa central, v por me-

" dio del elevalunas, bajar el cristal des-
cendente hasta el tope y extraer los
tornillos que le fijan al cable del ele-
valunas.
Aflojar la tuerca del perno de la polea

PUERTAS LATERALES — PUERTA TRASERA

\

[
Conjunto cristal giratorio delantero
1. Marco del cristal giratorio con la guia
superior del cristal descendente incorpo-
rada - 2. Cristal - 3. Manilla del cristal
giratorio, con pulsador de bloqueo - 4.
Pivote - 5. Perfil de retencion,

tensora del cable del elevalunas y suje-
tar el cable en un punto donde no se
nos enrolle incorrectamente en las es-
piras del carrete.

- ~Bajar el cristal descendente hasta el
fondo inferior del bastidor de la puer-
ta.

- Extraer los tornillos que sujetan el
armazén giratorio sobre el marco de
la puerta, el propio armazén vy, en el
banco, el tornillo que aprisiona el eje
de articulacién.

Extraer el remache de la articulacion
lateral central.

Extraer el cristal deflector, desmontar
el mando de cierre con pulsador de
apertura y soltar el canal de retencién
del cristal y-la goma de proteccion
del agua.

Montaje

- Introducir sobre el armazén la goma
de proteccion del agua.
Colocar sobre el borde del cristal,
mediante adhesivo, la junta de goma
de retencién.
Presentar previamente la moldura del
vierteaguas y recortar la junta de goma
en la zona del mismo.

- Introducir la moldura del vierteaguas

SEAT 124 - 1430

en correspondencia con el vértice del
canal de retencidn vy el cristal sobre el
canal de retencion, ayuddndose con
una maza de goma dura y recortar los
sobrantes de la junta de retencion,
Montar el mando del cierre con pul-
sador y con su correspondiente arande-
la eldstica e introducir el conjunto so-
‘bre el armazon.,

- Remachar las articulaciones laterales

y colocar el tornillo sobre el muelle
inferior de retencion del eje de articu-
lacién.

Montar el conjunto armazén del cris-
tal sobre la puerta en orden inverso
al explicado en el desmontaje.

Colocar el cristal en sus gufas de desli-
zamiento y el cable elevalunas sobre
las poleas. \

- Montar la contrachapa de bloqueo-

cristal y la guia prolongadora central,
colocar los faldones de proteccion

¢ de agua y el revestimiento interior de
la puerta.

L

Separacion y colocacion de la puerta
trasera

1. Util A. 56.114

2. Barras de torsion

3. Biela trapezoidal.

PUERTA TRASERA

Separacién y desmontaje

Para la separacion son precisas las opera-

ciones siguientes:

Extraer los cables de la instalacion
para la luz del piloto posterior.
Extraer los tornillos que fijan la puerta
a las bisagras y separar las mismas.

Para el desmontaje proceder asi:

- Extraer el revestimiento interior de la
puerta.

- - Separar el piloto de luz matrcula,
Separar la tapa de pldstico que cubre
la zona del alojamiento de la cerradu-
ra.

- Separar la cerradura.

- Separar la manecilla exterior, extra-
yendo los tornillos que la fijan.

- Separar de la carrocer(a el alojamiento
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PUERTA TRASERA — PARABRISAS Y VENTANAS

163,

TAPA DE COMPARTIMIENTO POSTERIOR

del diente de enganche,

Para desmontar el resto de los elementos

que forman parte del conjunto puertas,

son precisas las operaciones siguientes:
Desmontar el revestimiento de materia
pléstica que cubre la zona en corres-
pondencia con las barras de torsion.
Extraer los muelles de seguridad de las
bielas articuladas y barras de torsién,

- Extraer las barras de torsibn por medio
del Gtil A. 56,114 (véase figura).
Extraer los pernos de sujecion de las
bisagras a través de los orificios practi-
cados para el desmontaje de los mis-
mos y separar las bisagras.

- Separar la luna posterior presionando
fuertemente por la parte interna de la
puerta. El montaje de esta luna es to-
talmente similar a la anterior.

Separacitn del cristal parabrisas
PARABRISAS Y VENTANAS

Separaci6n y colocacion del parabrisas
Para la separacion realizar las siguientes
operaciones:
Abatir hacia adelante las raguetas del
*limpiaparabrisas.

- Ejercer presién con las manos por el
interior del coche, sobre los dngulos
superiores del cristal, hasta gue la sola-
pa de la guarnicién se desprenda de su
asiento.

- Extraer la luna de su alojamiento vy
apoyarla sobre banco.

Para la colocacion en el coche, se proce-

dera asl:

@ &

R

Cristal parabrisas dispuesto para el montaje

1. Cuerda para el montaje

2, Cristal

3. Guarnicién de goma para la proteccién
del agua

—26
gﬂ
28
29

Despiece de la puerta trasera y su mecanismo de mando

1. Revestimiento de las barras de torsion - 2. Guarnicién - 3. Perfil de retencién -
4. Guarnicién - 5. Cantonera - 6. Guarnicién - 7, Bisagra fija - 8. Proteccién - 9. Bie-
la - 10. Casquillo - 11. Perno - 12. Biela trapezoidal - 13. Guarnicién cerco de puer-
tas - 14. Bisagra moévil - 15. Refuerzo - 16. Espesor - 17. Guarnicién cerco puerta -
18. Guarnicién inferior - 19. Moldura - 20. Perno - 21. Cristal - 22. Guarnicién cris-
tal - 23. Barras de torsién - 24. Manecilla - 25, Puerta - 26. Refuerzo - 27. Protec-
cién - 28. Anillo de goma - 29. Cerradura - 30 Cerradero.

- Insertar una cuerda de cdfiagio, de 3
mm. de espesor en el interior de la so-
lapa que abraza la pestafia del aloja-
miento en la carrocerfa y sobre todo
su contorno, de forma que una vez
cruzadas por la parte inferior, queden
sus extremos proximos a los vértices
inferiores.

- Dar sobre la pestafia que abraza en la
carroceria una ligera capa de agua ja-
bonosa o vaselina, para facilitar el
montaje.

- Limpiar cuidadosamente el alojamien-
to en la carroceria.

- Centrar la luna en su alojamiento y
con ayuda de un operario que presio-
ne la luna por la parte exterior intro-
ducirla en su alojamiento, actuando
tal como muestra la figura.

Las operaciones expuestas para el parabri-

sas son validas para la luna posterior.

iy

Montaje del cristal parabrisas
1. Cuerda para el montaje - 2. Guarnicion
de goma para la proteccion del agua.

TAPA DE COMPARTIMIENTO POSTE-
RIOR

Separacion y colocacion _

Para la separacion, efectuar las siguientes

operaciones:

- Separar las barras de torsion para aper-
“tura de la tapa.

- Desatornillar las tuercas que fijan la
tapa a las bisagras y separar la tapa.
Para su colocacién proceder en orden in-

Verso.

La separacion de la cerradura puede reali-
zarse con la tapa unida a la carroceria 0
separada de la misma, indistintamente.

Y [ ﬁ i 4

Bisagra del compartimiento porta-equipa-
jes

1. Bisagra

2. Tapa del compartimiento

Las flechas indican los colisos para regu-
lar la posicién de la tapa.
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y

Detalle de las barras de torsion de la tapa
del compartimiento porta-equipajes

1. Taco eldstico de sujecion de las barras
a la carroceria - 2. Barra de torsién de la
bisagra derecha - 3. Soporte de fijacién
de la barra a la carroceria - 4. Bisagra -
5. Pinza de regulacién de la apertura tapa
- 6. Barra de torsién de la bisagra.

Vista desde el interior del sistema de cie-
rre de la tapa compartimiento equipajes
1. Cerradura de gancho - 2. Espesor de
regulacién del pestillo én el sentido verti-
cal - 3. Cerradero - 4. Colisos para la regu-
lacién del cerradero - 5. Tornillos de fija-
¢ién cerradero.

El detalle muestra la vista en plano del
pestillo.

ASIENTOS

Asientos anteriores
Separacion y colocacion
Para |a separacion, realizar las operaciones
siguientes: i
- Correr el asiento hacia atrés, para dejar
libres los tornillos que lo sujetan por
su parte anterior.
Extraer los tornilllos descubiertos.
= Deslizar el asiento hacia adelante hasta
 dejar los tornillos de sujecion posterior
descubiertos.
- Separar los tornillos posteriores y ex-
 traerel asiento, :
Para la colocacitn actuar en orden inverso.

Asientos posteriores

El cojin del asiento va alojado en un so-
porte destinado a tal fin, sujeto por dos
puntales soldados a la carroceria.

La separacion se efectda levantandolo
de su alojamiento y tirando de él-hacia
el exterior.

La separacion del respaldo del asiento

TAPA DE COMPARTIMIENTO POSTERIOR

ASIENTOS — REVESTIMIENTOS
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Anclaje del respaldo del asiento trasero

Los detalles muestran el anclaje superior a la carroceria y el interior al pasarruedas.

Desmontaje del revestimiento de los so-
portes de un asiento delantero
Los revestimientos van acoplados a los
soportes. '

4

e,

Detalle de la articulacion del asiento ante-
ror

posterior se realiza desdoblando las gra-
pas de fijacion inferior vy librandole de
los dos enganches en su parte superior.

REVESTIMIENTO DEL TECHO

Desmontaje ‘

En el caso de ser necesario desmontar el

revestimiento del techo por rumorosidad

entre las cerchas y la plancha exterior, o

bien por roturas o arrugas en el tejido,

proceder del siguiente modo:

1. Desmontar el parabrisas.

2. Desmontar los asideros, parasoles y es-
pejo retrovisor.

Asidero para ocupantes

1. Embellecedor

2. Grapa de fijacion para el embellecedor
3. Tornillo de fijacién asidero.

Parasoles
El detalle muestra la fijacion y el mecanis-
mo pivote

Revestimiento interior trasero
1. Horquillas plegables de sujecién del pa-
nel al dorso del respaldo del asiento -
2. Horquillas plegables de sujecién del
revestimiento del panel bajo la luneta
posterior.
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Desmontaje de la guarnicion del hueco de

la puerta

1. Grapas de fijacién del revestimiento
del techo

2. Guarnicién del hueco de la puerta

3. Revestimiento del techo

3. Desprender las guarniciones de goma
de los cercos de puertas. '

4. Extraer las grapas que fijan el revesti-
miento sobre las pestafias de los cercos
de puertas y hueco superior de la luna
anterior,

5. Despegar la extremidad del revesti-
miento en las zonas mencionadas.

Nota.- Si el desmontaje del revestimiento

es total se ha de desmontar la luna poste-

rior y extraer las grapas que le fijan sobre
el hueco superior, asi como el despegar
las extremidades del mismo en esa zona.

6. Extraer las cimbras que dan la confor-
macién al revestimiento de sus extre-
midades, empezando por la de la parte
anterior.

7. Efectuadas estas operaciones, es posi-
ble el acceso a la parte interior, para
manipular en la zona interesada.

En el montaje seguir el orden inverso, pe-

ro para facilitar el tensado, es aconseja-

ble aplicar ldamparas de calentamiento a

fin de quitar rigidez a la imitacion piel y

favorecer su adaptacion en el montaje.

NOTA: A fin de no manchar o deteriorar

Revestimiento del techo, parcialmente
desmontado

1. Insonorizante revestimiento techo - 2.
Cimbra de retencién revestimiento del te-
cho - 3. Guarnicién del hueco de la puerta
- 4. Revestimiento techo.

“REVESTIMIENTOS

los revestimientos de los asientos, es ne-
cesario proteger con fundas adecuadas a
los mismos.

Uesmontaje del revestimiento del 'mon-
tante anterior'derecho

Las flechas serialan los orificios para la
sujecion del revestimiento.

Montante anterior

Para su desmontaje, se extraerd el tornillo
superior .de sujecidon y empujara el reves-
timiento hacia arriba hasta sacar los gan-
chos de sus respectivos alojamientos.

|

Desmontaje del revestimiento del mon-
tante central

1. Orificio para la sujecién de los cintu-
rones de seguridad - 2. Revestimiento -
3. Revestimiento inferior del montante
central. ’

Las flechas muestran los orificos de fija-
cion del revestimiento.

Montante central

Se desmontard asi’: )
Extraer los dos tornillos de fijacion
situados en la base del montante.
Desmontar los botones que cubren los
anclajes de los cinturones de sequridad.

165.

Empujar el revestimiento hacia=arriba
hasta sacar los ganchos de sus aloja-
mientos en el montante.
Para facilitar la-operacion, extraer parcial-
mente la - guarnicibn del contorno del

hueco de puerta en contacto con el reves-
timiento del montante central.

Desmontaje ‘de los pomos de mando de la
calefaccion

Desmontaje del revestimiento de la co-
lumna de la direccion

1. Revestimiento de la columna de la
direccion.

Las flechas indican donde van fijados los
tornillos de fijacion del revestimiento,

Separacion de la consola central entre el
panel de instrumentos y el tanel (124 Es.
pecial)

Las flechas indican donde van fijados los
tornillos de sujecién.
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ENTRETENIMIENTO DE LA CARRO-
CERIA -

Limpieza del pafio de los asientos

Con el fin de garantizar la duracion y una
constante frescura del pafio de revesti-
miento, es necesario que se efectie pe-
riédicamente su limpieza con particula-
res métodos. e

El polvo, y en general todas las particu-
las que se depositan sobre el pafio de re-
vestimiento durante el uso del coche,
debe ser eliminado periédicamente (cada
quince dfas), tanto més frecuentemente
en la medida que aumente el recorrido
del coche durante el mismo periodo.

Tal limpieza puede ser efectuada por me-
dio de un cepillo o con un aspirador.

En la limpieza genérica del pafio de reves-
timiento, se puede usar un jabén neutro,
disuelto' en' agua templada, aplicandolo
sobre el pafio mediante un trapo o un
cepillo, teniendo la precaucién de no fro-
tar a contrapelo.

Quitar luego el jabon con un trapo lim-
pio, frotando el pafio; cuando éste, esté
seco, cepillarlo a contrapelo, a fin de dar-
le el original aspecto de frescura.

Para la eliminacién de las manchas, es
necesario que éstas sean guitadas del pa-
fio lo antes posible desde el momento en
que se han producido, ya que, de dejar
transcurrir largo tiempo, se oxidan, ¥ su
desapariciéon resulta mucho mds dificil
o imposible. .
Algunos tipos de manchas requieren tra-
tamientos especiales para su eliminacion
del pafio de revestimiento.

Limpieza de la imitacion a piel

No emplear jamds para la limpieza aceite,
barnices o soluciones amonicas.

La causa de la alteracion o pérdida de la
elasticidad y el lustre de la imitacion de
piel, debe ser a menudo imputada al uso
de productos de limpieza del todo inade-
cuados y perjudiciales.

Para mantener limpia la imitacion a piel,
es aconsejable lavarla simplemente con
trapo htimedo y ligeramente enjabonado
con jabén de lavar.

Pasar Juego sobre la imitacion a piel un
trapo himedo, a fin de quitar toda sefial
de jabon.

Frotar, finalmente, la imitacion a piel con
un pafio limpio y seco, de forma que se
le restituya el lustre original.

Piezas cromadas

Para la buena conservacion de las piezas
cromadas, lavarlas periddicamente con un
pafio impregnado de petrdleo; secarlas y
frotarlas luego con un pafo humedecido
con aceite fluido. Frotar, finalmente, la
parte cromada con un pafio de lana lim-
pio, hasta que desaparezca todo residuo
de aceite.

Lavado externo del coche

La carroceria debe ser lavada a intervalos
de tiempo variables, conforme el uso vy,
naturalmente, al estado de las carreteras
recorridas.

Cuando no se disponga de un adecuado
tinel de lavado para coches, se lavardn
con una manga; ante todo, las partes in-
feriores del coche, incluidas las ruedas,
empleando una esponja para las partes
mas sucias. Cuidar de que el chorro de
agua no pegue violentamente en la pintu-
ra. ;

Proceder luego al lavado del exterior de
la carrocerfa, evitando que la presion del
chorro de agua sea demasiado elevada.
Después se completa el lavado con una
esponja, pasada primero ligeramente para
evitar rayar la pintura con alguna particu-
la de fango o polvo residual, y oprimién-
dola luego con mas fuerza, pero usando
siempre mucha agua vy lavando a menudo
la esponja. Secar luego cuidadosamente
todo el coche con una gamuza limpia,
para gue no queden restos de agua.

Si después del lavado y el secado con la
gamuza la pintura no recupera la brillan-
tez inicial, se puede repasar con uno de
los diversos preparados existentes en el
comercio. Si el algodén empleado se tin-
tara algo del color de la pintura, ello 'no
afectard al brillo y duracién de la misma.

Las manchas de grasa, aceite o alquitrdn,
en la pintura de la carroceria, pueden ser
eliminadas con un poco de gasolina, fro-
tdndolas seguidamente con un pafio seco.

SEAT 124 — 1430
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]
s Referencia DENOMINACION
38
MOTOR
CONJUNTO MOTOR

® A -60511 Garfio para elevar motores
e A — 60.541 Garfio para elevar motores
® 0 Ar— 2204 Caballete rotativo
®|®| Ar- 22.205/11 Juego de bridas para fijacibn motar a Ar. 2.204

BLOQUE Y CULATA

® A — 8444 Llave para fijacion culata

® A —-50.132 Llave de 13 mm para fijacibn culata

® A - 60321 Util para desmontar y montar cojinetes, bomba aceite y distribuidor de encendido
®|® A -—60324 Placa para la prueba hidréaulica de la culata i

® A —90.352 Escariador casquillo drbol mando bomba de aceite, homba gasolina y distribuidor de encendido
L] A — 96.210 Calibre control profundidad cdmara de explosion

CIGUENAL Y VOLANTE

®(® A - 6423 Extractor a percusion casquillo cigiiefal arbol de embrague
e|®l A -—50.121 Llave de 38 mm para fijacién polea al ciglienal
®|® A 60434 Util para blocaje volante motor
BIELAS Y PISTONES
® A — 60.054 Util para desmontar y montar casquillos pie de biela
® A - 60252 Util para desmontar y montar ejes de pistones
® A -—60.303 Util para montar anillos retencién ejes de piston
® A — 60.325 Util para colocacién en caliente del bulén en pistén
@ A — 95.605 Util control carga retencién entre biela y eje y desmontaje piston
: MANDO DISTRIBUCION
L4 A — 40.000 Bridas para extraer pifén mando distribucién (usar con A—6.004)
® A —40.045 Extractor engranajes mando distribucién
®(®| A —60.186 Manivela para la puesta a punto de la distribucién
® A -60319 Util retencién engranajes de la distribucién
®| A — 60.446 Util para blocar pifiones arbol distribucion
®|®| A —96.304 Cuadrante para reglar distribucion
DISTRIBUCION
® A — 40.025 Extractor cojinetes de apoyo arbol distribucién
L4 A — 50.006 Llave regulacién balancines mando véalvulas
e|® A —60.100 Estuche con juego completo de fresas rectificado asiento valvulas
® ®| A —60.101/1| Fresa para rebajar gufas de valvulas
e|®| A —60.153 Util para desmontar y montar gufas de vélvulas
® A - 60.310 Tabla apoyo culata para desmontar y montar vélvulas
e/® A -60311 Util para desmontar y montar valvulas
® A -60322 Tabla apoyo culata para desmontar y montar vélvulas
/e A -60344 Util para montar el retén de las gufas de valvulas
®| A - 60422 Util para sujetar empujadores y desmontar el platillo
®| A — 60443 Palanca de presion para empujadores mando valvulas en reglaje de distribucién
®| A — 87.001 Pinza para extraer los platillos de los empujadores de las vélvulas
® A —96.218 Calibre control longitud vdstago, una vez esmerilados los asientos
® U - 1.003 Escariador para cojinetes apoyo 4rbol distribucion

ALIMENTACION

e|® A —50088 Llave para tuerca fijacion colector
® ® A-95134 Calibre control flotador carburador SOLEX
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§ Referencia DENOMINACION
[
&
LUBRICACION
e|®| A —60312 Util para desmontar filtro de aceite complementario
®| A - 60.326 Util para desmontar casquillo engranaje mando bomba aceite
REFRIGERACION
L A — 40.026 Extractor bomba de agua
® A - 60314 Separador para montar rotor bomba de agua
®| A —60.445 Distanciador para posicionamiento polea mando bomba de agua
®|®| Ap- 5.066 Dispositivo prueba estanqueidad sistema refrigeracion
EMBRAGUE
e|®| A —70.081 Guia para centrar discos de embrague
CAMBIO DE VELOCIDADES
® A - 8.602 Util para montar anillos elésticos de sincronizadores
®\®| A 55130 Llave de 32 mm para manguito junta flexible &rbol transmision
®| A - 57.051 I_lave para tapén vaciado aceite tapa posterior cambio
®|® A 70158 Util para colocar arandelas eléasticas en primario y secundario
®|®| A -—70159 Util para colocar arandelas elésticas y anillos en primarios
e/®l A -— 70300 Util para montar arandelas en primario
e|l®| A —70332 Util para retén drbol entrada cambio
®(®| Ar— 2203 Columna para soportes de cambio y diferencial
®|®| Ar— 22,2062 Soporte para fijacibn cambio a Ar-2.203 o Ar-2.204
ARBOL DE TRANSMISION
e(® A — 70.025 Zuncho para montar acoplamiento eldstico drbol de transmisién
PUENTE
o|® A-— 6478 Extractor anillo interior rodamiento caja satélites
®|®| A — 45,008 Extractor anillo interior rodamiento posterior pifidn de ataque
e|®| A -—47.017 Extractor percusién semi-arbol diferencial
® ® A 55015 Llave regulacién aros roscados sujecion rodamiento caja satélites
e ® A —62.003 Util para montar anillo interior pifidn de ataque
e|®| A —70.073 Util para desmontar rodamiento pifién de ataque
®|®l A -—70.129 Util para el reglaje del pifion de ataque
®|®| A - 70.157 Util para montar retén de grasa en semi-arbol diferencial
e|® A 70171 Util para montar anillo exterior rodamiento posterior pifién ataque
e|®| A -—70.174 Util control extremidades puente posterior
e ® A-—70.185 Util para montar anillo exterior rodamiento anterior pifién ataque
e|®| A — 95690 Comparador para determinar espesor arandela reglaje pifién de ataque
e(®| A — 95697 Llave dinamométrica para par de giro
®@|®| Ar— 2.204/4| Soporte para fijacién diferencial a Ar. 2.203 6 Ar. 2.204
e ® C-— 688 Util con comparador para reglar juego entre pifiébn y corona
SEMIEJES
ele| A - 47.017 Extractor a percusion semiarbol diferencial
|®|®| A-—74.107 Util para montar rodamiento y anillo retencion
elel A 74108 Util para desmontar con prensa anillo retencién rodamiento
® ®| A — 95601 Util para prueba carga anillo retencion rodamiento
FRENZOS
®|®| A -—56.124 Util para desmontar y montar corrector
le|®| A —56.126 Util para desmontar y montar racor de frenos
e|® A -—72240 Util para encajar el extremo de la funda del cable del freno de mano
e el A 72241 Util para registrar el control de frenada
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F
< |w| Referencia DENOMINACION
8
DIRECCION
® ® A —46.004 Extractor para rodamiento tornillo sin fin
®(® A —47.043 Extractor para palanca mando direccion
@ ® A -—47.044 Extractor cabeza articulacion barras
®el®l A — 66.009 Util para desmontar y montar casquillos en caja porta-rodillos
®|® A - 66.063 Extractor del volante
e ® A 74076 Soporte para revisibn de la direccion
® e A 74176 Util para montar anillo exterior rodamiento posterior tornillo
e e U- 336 Alisador para repasar casquillos
SUSPENSION ANTERIOR
®|®| A -—47.042 Extractor para brazos oscilantes
® ®| A -—47.045 Extractor casquillo eldstico brazo oscilante inferior
®|®| A —47.046 Util para desmontar y montar casquillo eldstico oscilante superior
®(®| A -50070 Llave para desmontar y montar amortiguadores
o|®| A 74144 Distanciadores para determinar altura bastidor al suelo
®|®| A 74174 Util para comprimir muelles
®|®| A-74177 Util para montar casquillo eléstico brazo oscilante
*|® A — 74221 Util para montar casquillo eldstico brazo oscilante
e|® A —95716 Calibre control brazos oscilantes
®|® A — 96.006 Util control montante mangueta
® ®| Ar— 2062 Travesafo para sostener motor sobre coche con eje delantero desmontado
BUJES Y RUEDAS
® & A - 6.469 Extractor bujes ruedas '
@ ® A — 46.000 Extrator tornillo interior rodamientos ruedas anteriores
®|®| A - 46.014 Extractor a percusién para cazoletas ruedas anteriores
®|®| A — 66.008 Util a percusién para montar cazoletas bujes ruedas anteriores
e ®| A -—74140 Mordaza para prensado tuerca de mangueta
®|®| A - 74155 Util para montar anillos exteriores rodamientos ruedas anteriores
ELECTRICIDAD
e|e| A 52201 Llave para bujfas
CARROCERIA, CHAPA Y PINTURA
® A —56.114 Util para montar barra de torsion parte posterior (version familiar)
®|®| A -—70.002 Util para fijacion grapas
®|®| A -—70.100 Util para desmontar manecillas interiores de las puertas
®|®| A-74129 Mordaza para prensado pivote marcos giratorios
e ® A -74170 Util comprobacién fondo carroceria
VARIOS
®|®| A— 6.004 Extractor universal
e|®| A — 70.008 Empufadura para atil




TIEMPOS
DE REPARACION

OPERACIONES QUE PRECISAN PRUEBA:

Prueba corta (0,5 h.): o
Prueba larga (0,8 h.): L]
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TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

MANTENIMIENTO - 00
GR. 001 - LAVADOS Y LIMPIEZAS
SUBG. 001 00 - AUTOVEHICULO

00100069 VEHICULO - LAVADO PRECE-
DENTE A UNA REPARACION. . ..
00100728 MOTOR - LIMPIEZA exterior (e
int. compartimiento motor y capot) .
00100733 MOTOR - LIMPIEZA exterior
parteinferior . . . ........ ... ..
00100749 MOTOR - LIMPIEZA exterior
(comprende compartimiento motor,
capot y parte posterior del motor)
(Op. 00100728 y Op. 00100733). . .

GR. 002 - ENGRASE
SUBG. 002 00 - AUTOVEHICULO

00200120 VEHICULO - ENGRASE GENE-
RAL - Engrase del distribuidor de en-
cendido - Engrase a presion donde es-
td previsto - Verificacion de todos los
niveles de aceite, incluso frenos y
eventual reposicién - Sustitucién del
aceite del cdrter - Sustitucion del
filtro de aceite con cartucho apar-

SUSTITUCION DE ACEITE Y

REPOSICION DE NIVELES
- ACEITE DEL CARTER - REPO-

SICION del nivel (Op. 10000010)
— ACEITE DEL CARTER - SUSTI-
TUCION - (Op. 10000025). . .. ...
- MEZCLA LIQUIDO ANTICON-
GELANTE - Verificacion densidad y
reposicién nivel (Op. 10400308) . . .
- SISTEMA DE REFRIGERACION
- APROVISIONAMIENTO DE LA
MEZCLA ANTICONGELANTE (Op.
10400405). . .. ... .. ...,
— ACEITE DEL CAMBIO - REPO-
SICION del nivel (Op. 21200011). . .
— ACEITE DEL CAMBIO - SUSTI-
TUCION (Op. 21200027). . ......
- ACEITE DEL PUENTE o dife-
rencial - REPOSICION del nivel
(Op. 27401010) . . . ..o vvunn.
- ACEITE DEL PUENTE o diferen-
cial - SUSTITUCION (Operacién
27401025). . .. ... . ...
- LIQUIDO SISTEMA FRENO -
REPOSICION nivel (Op. 33102011).
00200324 CHASIS - LAVADO parte inferior
de la carroceria (incluye lavado parte
inferior de motor y cambio) . ... ..

MOTOR- 10

NOTAS.— A las operaciones que
suponen la colocacion del motor en
el caballete, salvo las operaciones
10000209 y 10000705, agréguese la
operacién 10000170,

0,3
0,5

0,3

0,8

0,4

0,1

0,3
0,1
0,2

0,2

0,4
0,2

0,3

0,1

0,5

GR. 100 - CONJUNTO DEL MOTOR
SUBG. 100 00 - MOTOR

10000010 ACEITE DEL CARTER - REPO-
SICION DEL NIVEL . . .........
10000025 ACEITE DEL CARTER - SUSTI-
TUCION . . . ... .. i
- FILTRO DE ACEITE con cartu-
cho - SUSTITUCION durante la sus-
titucion del aceite del cdrter (Op.
10301516). ... ... .
— MOTOR - LAVADO INTERIOR
con aceite especial y sustituir el
- aceite del cdrter y del cartucho del

filtro de aceite (Op. 10301088) . . .

10000088 MOTOR - PRUEBA DE LA COM.-

PRESION en el vehiculo - Compren-
de separaciéon y colocacion de las
bujias y sulimpieza. .. .........

10000101 © GRUPO MOTOPROPULSOR
4 SEPARACION Y COLOCACION.
Separacién y colocacién del em-
OMgUe. . . . .. i i e
10000143 MOTOR - LAVADO EXTERIOR
con motorseparado. . . .........
10000170 MOTOR separado - MONTAR Y
DESMONTAR en el caballete . . . ..
10000209 ® MOTOR EN BANCO - DESPIECE
Y ARMADO - Lavado y verificacion
de piezas desmontadas - Comprende
la revision de la bomba de aceite. . . .

Operaciones subsiguientes a despiece:
Revisiones
— Culata (Op. 10101731). . ......
— Eje balancines (Op. 10107921) . .
— Carburador (Op. 10204343) . . ..
— Bomba de agua (Op. 10402184). .
— Distribuidor de encendido (Op.
55101209). . ...... ... ... ..
— Generador (Op. 55301186, o bien
laOp. 55301381} ... ........
— Motor arranque (Op. 55201181) .
Sustituciones:
— Blogue cilindros (Op. 10101465 6
10101486). . . .. ... ... ..
— Culata (Op. 10101767). .. ... ..
— Bomba gasolina (Op. 10202207) .
— Corona dentada del volante (Op.
10103820). ... ... . i
— Juego de pistones, ejes y segmen-
tos (Op. 10106601). . ........
— Pistén, eje y segmentos (Op.
10105622). . . ... ..........
— Eje de piston (Op. 10105709) . . .
— Segmentos piston (Op. 10105806)
— Guias de vdlvulas (Op. 10107866)
— Guia de vdlvula (Op. 10107887). .
Diversos
— Planificado de la cara superior del
blogue cilindros (Op. 10101261) .
— Pintura del bloque de cilindros.
(Op. 10101423) . ... ........
— Prueba hidrdulica de la culata
(Op. 10101746) . ...........
— Planificado culata (Op.10101788)
— Aplicacion de “heli-oil” en los
alojamientos de las bujias (Op.
10101859). . . ... ... .. .....

SEAT 124 - 1430

0,1

0,3

0,1

0,5

0,5

5,1

0,3

0,4

9,8

1,6




SEAT 124 — 1430

10000282
10000306
10000327

10000348

10000369
10000380

10000403

10000706

10000726

SUBG.

10002303

10002401
10002508

10002529

— Rectificado del volante del cigiie-
fial (Op. 10103785). ... ... ...
— Alineacién y equilibrado del juego
de bielas con sus pistones (Op.
1070§923). e o SRLSEIR L
— Limpieza y verificacién del carbu-
rador (Op. 10204409) . . ... ...
— Planificado del colector de admi-
sién o bien del de escape (Op.
10254169). . .. ... .. . 0.
MOTOR - Prueba de frenado y
potencia en banco de rodillos. . . . . .
MOTOR - Prueba de frenado en
banco derodillos. . ... .........
MOTOR - Prueba de potencia en
bancoderodillos. . ... .........
MOTOR - ‘Prueba completa con
el analizador ‘electrénico (encen-
dido, ecarburacién, rendimiento Yy
CO) . e e
MOTOR - Prueba de andlisis de
gases de escape . . . . .. 3
MOTOR - Prueba de consumo de
combustible . . . . ... ... ... ...
MOTOR - Prueba de consumo de
goeite . ., Lmnn TR R MOpRY |

SERVICIOS MOTORES NUEVOS
® MOTOR ALIGERADO - REA-
CONDICIONAMIENTO (traslado de
piezas). No comprende: Lavado,
verificacion, revision y rectificado de
las piezas separadas . . . ... ......

MOTOR ALIGERADO - LAVA-
DO de las piezas que han de volverse
amontara' 00 UL AN ORI G

100 02 - SOPORTES DEL GRUPO

MOTOPROPULSOR

SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR - SUSTITUCION . . . .
SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR sélo al lado motor -
SUSTITUCION,) L (REs 00 0 00
SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR, solo del lado del cam-
bio - SUSTITUCION . .. ........
SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR - VERIFICACION y
Flaelo o v NS R0y ST ROaTL L

GR. 101 - ORGANOS PRINCIPALES

SUBG. 101 01 - BLOQUE DE CILINDROS Y

10101045

10101261
10101402
10101423

10101486

CULATA

® CILINDROS - ESCARIADO, ES-
MERILADO Y PULIDO - Bloque
desnudoenelbanco. . . . ... .....
BLOQUE desnudo - PLANIFICA-
DO de la cara superior . . ........
BLOQUE DE CILINDROS - LA-
VADG S, -, -~ TR R A R
BLOQUE DESNUDO - PINTU-

ESPARRAGOS DEL BLOQUE -
SEPARACION Y COLOCACION, O
SUSTITUCION. ... ........ ...

0,3

0,4

14

0,2
0,8
0,5

0,4

1,1
0,5
1,6

3,0

2,9

0,4

1,5
1,3
0,4

0,2

3,3
1,5
0,3

0,2

0,2

10101654

10101660

10101704

10101710

10101725

10101731

10101746

10101751

10101767

10101772

10101788

10101801

10101859

10101864

10101961

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

CULATA

CULATA - DESPIECE Y ARMA-
DO parcial sobre coche - Verificacién
y sustitucién de piezas - Incluye re-
glajede taqués . . . ... .........
O CULATA - SEPARACION Y CO-
LOCACION - Sustitucion de las jun-
tas - Se excluyen Separacion y Colo-
cacion de drboles de levas, culatines y
colectores de admision y escape -
Comprende verificar o reglar jue-
go de taqués - Para modelos con
drbol de levas en cabeza, reglaje
QPEYBE G ¢ Iabarrd WREIFVRN S0 0
O Como Op. 10101660, con motor
emelbamedl L L LU RTREER L

CULATA separada - PRUEBA
DE ESTANQUIDAD de las vdlvulas .
O CULATA EN EL BANCO - RE-
VISION - Comprende Separacion y
Colocacion drboles de levas y colec-
tores de admision y escape - Rectifi-
cado de valvulas y sus asientos - Se
excluyen: planificado, prueba hidrdu-
lica. Sustitucion de guias de las
vdlvulas y revision del eje de los
balancines - Incluye reglaje de taqués.

Como 10101725, después de la
Op. 10000209 (Con arboles de levas
y colectores de admisién y escape,
previamente separados). . . . ... ...

CULATA, en el banco - PRUEBA
HIDRAULICA . . .............
O CULATA, en el banco - SUSTI-
TUCION - Lavado de culata y sus
piezas - Traspaso o sustitucién de
piezas separadas - (Operacién alterna-
tivadela Op. 10101725) . ... .. ..

Como Op. 10101751, después de
la Op. 10000209 (Operacién alter-
nativa de la Op, 10101731). . . .. . .

CULATA, en el banco - SEPA-
RACION Y COLOCACION de pie-
zas (colectores, culatines, darbol de le-
vas, vdlvulas y espdrragos) que sean
nesarias para el planificado - Para
modelos con drbol de levas en cabe-
za, comprende el reglaje taqués . . . .

CULATA - Planificado con mdqui-
na - Como continuacién de las Op.
10101725, 101017316 10101772 ..

CULATA - APRIETE - Compren-
de fijacién de los colectores de admi-
gién y escape - Reglaje de los taqués,
salvo los modelos con drbol de levas
encabeza. . ... ....... ... ...,

ALOJAMIENTOS de bujias -
APLICACION DE heli-coil con cula-
taenelbanco. .. .............

TAPA/S DE CULATA - SEPARA-
CION Y COLOCACION - Sustitucién
delasjuntas. . ...............

TAPA/S DE CULATA - APRIETE

SUBG. 101 02 - CARTER DE ACEITE Y TA-

10102104

PAS DEL BLOQUE DE CI-
LINDROS

O CARTER aceite - SEPARACION
y COLOCACION - Sustitucién juntas

2,0

2,9
0,9

0,2

3,1

2.9

0,5

2,5

2,2

0,2

1,2

1,1
0,9

0,4
0,2

1,7
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10102222

10102309

10102406

10102448

10102503

10102545

10102601

10102642

10102708

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

Como Op. 10102104, con motor
enelbanco. . . ... ... .o
CARTER de aceite - APRIE-

TAPAS DEL BLOQUE DE
CILINDROS
TAPA de engranajes de la distri-
bucién - SEPARACION Y COLO-
CACION - Sustituciéon de las jun-

Como Op. 10102406, con motor
enelbanco. . . ... ... ... . . ...
TAPAS del cigiiefial y del arbol de
accionamiento de érganos auxiliares -
SEPARACION Y COLOCACION -
Sustitucién de las juntas . . . . ... ..
Como op. 10102503, con motor
enelbanea. ... S ALEGTD VGG
TAPA del drbol de accionamiento
de 6rganos auxiliares. SEPARACION
Y COLOCACION - Sustitucion de las
Juntagsiin il adilielde ok Lo
Como Op. 10102601, con motor

TAPA del cigiierial, lado del
volante - SEPARACION Y COLO-
CACION, con volante separado -
Sustituciéon de las juntas . . . . .. ...

SUBG. 101 03 - CIGUENAL Y SU VOLANTE

10103108

10103161

10103181

10103247
10103581

10103701

10103785

10103820

® CIGUENAL - SEPARACION Y
COLOCACION, con motor en el
banco - Verificacion de cojinetes y
ejes de apoyo y de biela - Sustitucion
eventual de cojinetes . . .. ... ....

CIGUERAL - LAVADO .. ... ..

Como Op. 10103161 y ademds,
sustitucién de tapones ¥y limpieza
de conductos de aceite . . .. ......

CIGUERAL - RECTIFICADO. ..
O COJINETE empotrado en el ci-
giiedal - SUSTITUCION con volante
deparadoupnaiogs i, sndutiinn, Aans ..

VOLANTE DEL CIGUERNAL -
SEPARACION Y COLOCACION,
con embrague separado. . . ... ....

VOLANTE DEL CIGUERNAL -
RECTIFICADO . ... ....... % i

CORONA DENTADA del vo-
lante - SUSTITUCION con volante
separadoc; . -Fiaieol ok Hlh o sy

SUBG. 101 05 - BIELAS Y PISTONES

10105105

10105189

10105223

O JUEGO DE BIELAS con 'sus pis-
tones - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Separacién y Colocacién del
cdrter de aceite y culata - Lavado, ve-
rificacion y mediciones que son pre-
cisas - Comprende verificacion Yy
reglaje de taqués (Para los modelos
con drbol de levas en cabeza, reglaje
agparte)’ . ... oL e ente s DN

Como Op. 10105105, con motor
enelbanco. . .o VU L L s

JUEGO DE BIELAS con sus pis-
tones - ALINEACION Y EQUILI-
BRADO: i i A A 000000 L.

PISTONES
JUEGO DE PISTONES, ejes y seg-
mentos - SUSTITUCION, después de
las operaciones 10000209 o bien
10105105, o bien 10105189 - Ali-

‘negcioén v equilibrado- de. bielas y

pistones. Sustitucion casquillos de
pie de bielaaparte . . .. ... ...
Como QOp. 10105601, para tan so-
loun pigtén . . . . IQBLARBEQ V. oo
EJE de piston - SUSTITUCION
después de las Op, 10000209, o bien

. 10105105, o bien 10105189 - Susti-

tucion del easquil!o de pie de biela,
aperle o o BaNTEEA O STOWIDE ¢ TR

SEGMEN’POS de  los plsmnes -
SUSTITUCION, . después de las Op.
10000209, o bien 101051085, o bien
FTOIOGARA S . . ssiastudase . oldh o5

101 06 - ACCIONAMIENTO DE LA

DISTRIBUCION

10106017 © FASE de la distribucién - VERI-

FICACION en el vehiculo (confron-
tacion marcas de calaje) . . .. ... ..
O CADENA y engranajes de la dis-
tribucién - SEPARACION Y CO-

LOCACION para el reglaje de la

distribucion, o para sustituciones . . .

Comeo Op. 10106109, con motor
enelibaneos; . ividm sodvs wBEnIW RS . .
O CORREA DENTADA dwtnbu—
cion - SEPARACION-COLOCACION
O SUSTITUCION (incluye reglaje) . .

Como Op. 10106206, con motor
enelbanco. .. ....... 00 ...

PIRONES de la distribucion - SE-
PARACION Y COLOCACION, con
correaseparada@. . . . ... .. ... ...

Como Op. 10106529, con motor

en'Bl handd i L v E « SORMNIENA YA

SUBG 1101.07 - DISTRIBUCION (VALVULAS

Y ASIENTOS DE VALVULAS
- RECTIFICADO VEASE Op.
10101725)

10107102 © ARBOL DE LEVAS - SEPA-

RACION ' Y COLOCACION - Ve-
rificacion de los empujadores, con-
trol y eventual reglaje del juego de
taqués. . . ... e

Como Op. 10107102 c¢on culata
separada . .. .. ... ...
O ARBOL DE LEVAS - SEPARA-
CION Y COLOCACION con motor
en el banco - Verificacion de los em-
pujadores, control y reglaje del juego

detaqués. . ... ... 000000 ..
Como Op. 10107165 con culata
separada . . ..ol QAN 61 U

. "TAQUES
C EMPUJADORES - VERIFICA-
CION en' el vehiculo - Separacion,
limpieza, repaso de las caras de tra-

bajo ¥ colocacién - Como Operaciéon’

10107102 - Para modelos bidrboles,
como Op. 10101500 .. 0. o. ..

SEAT 124 -~ 1430

1,7

0,4

0,2

0,3

0,5
3,1
0,9

1,3

0,6

0,3

0,2

5,9

4,8

3,7

3,1

5,9




SEAT 124 — 1430

10107609 © EMPUJADORES - VERIFICA-
CION con motor en el banco - Como
Op. 10107165 - Para modelos bidr-
boles, como Op. 10101541 . ... .. ..

JUEGO DE TAQUES - COMPRO-
BACION . .55 1. 937{w0s0es WEes .

Como Op. 10107727 durante una
réparadidn .. SOOI RN RLAR Y .

10107727

10107748

GUIAS DE VALVULASY
EJES DE BALANCINES
GUIAS DE VALVULAS (juego) -
SUSTITUCION, después de la revi-
siondelaculata . . ..... .......
Como Op. 10107866, para tan
solo una guiadevdlvula . . .......
EJE DE BALANCINES - SEPA-
RACION Y COLOCACION. ......
EJE DE BALANCINES, separado
S~REVISION, . /. .voin i

10107866

10107887
10107901

10107921

GR. 102 - ALIMENTACION Y ESCAPE

SUBG. 102 01 - DEPOSITO DE COMBUSTI-
BLE Y TUBERIAS
10201106 DEPOSITO de combustible -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION y trasvase del com-
bustible:
Berling i « 600 T 00000 e
Fa e S v A B OTVAGSNG e
DEPOSITO de combustible - RE-
PARACION de pérdidas en el banco -
LAVADQO interior y: exterior ¥
pintura del depésito. . . . ........
DEPOSITO de combustible, sepa-
rado - LAVADO interior y exterior. .
DEPOSITO combustible, separado
- LIMPIEZA EXTERIOR y pintura. .
DEPOSITO combustible - FIJA-
CION y anulacién de vibraciones . . .
REOSTATO de indicador de nivel
en el depdésito - SUSTITUCION o
comprobacién. . . ... ..........
— INDICADOR de nivel de combus-
tible - SEPARACION Y COLOCA-
CION con cuadro de instrumentos
separado (Op. 55510185) . ... ....
TUBO/S FLEXIBLE/S de com-
bustible empalmado al depésito -
SUSTITUCION. . ... ......00...

10201180

10201224
10201266
10201301

10201342

10201547

SUBG. 102 02 - BOMBA DE ALIMENTACION
Y TUBERIAS

10202018 BOMBA DE ALIMENTACION -
COMPROBACION Y REGULACION
de la presion en el vehiculo . . .. ...
10202100
RACION Y COLOCACION O 8US-
TIPUCION L ORI g BET VL Lt

BOMBA de alimentacion - REVI-
SION en el banco - Reparacién o sus-
titucién de cualquier pieza . . ... ..

TUBO FLEXIBLE (uno) de en-
trada o salida a la bomba de alimen-
tacién o al carburador - SUSTITU-
CION ; ., A0 EDID R I08.7 . .

10202207

10202401

BOMBA de alimentacién - SEPA-

3,7
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TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

SUBG. 102 04 - CARBURADOR Y FILTRO
DE AIRE

10204107 © CARBURADOR - SEPARACION
Y COLOCACION - Limpieza del
filtro de aire y reglaje del ralen-
bl ratots . ROMABADEA R oo v vk

10204301 © CARBURADOR - LIMPIEZA in-

terior en el vehiculo - Verificacién y

reglaje del flotador - Reparacién de

pérdidas de combustible . . .. ... ..
CARBURADOR, separado - RE-
FABACIONIN ST TR E A 0V Y
CARBURADOR, separado - LIM-

PIEZA y verificacién - Despiece

¥y armado, lavado 'y verificacién

de las piezas - Desincrustacién de
las mariposas y conductos - Regla-
jedel flotador. . . .. ...........

CARBURADOR -

10204343

10204409

10204506
10204701 FILTRO DEL AIRE - SEPARA-
CION Y COLOCACION , , .. ... ..

CARTUCHO del filtro de aire -
LIMPIEZA o SUSTITUCION. . . . ..

10204763

SUBG. 102 21 - MANDOS DEL ACELERA-
DOR Y CARBURADOR
10221023 PEDAL del acelerador - SEPA-
RACION Y COLOCACION o SUSTI-
TUCION 50 L5 i EOWa s DI RPN
FORRO del pedal del acelerador -
SHSTITUCIAN:, . . saimpes . $inow
MANDQO completo (cable y su
funda) del acelerador de pie - SUSTI-
TUCION TVVAL A0 ARMGE . . .0
VARILLA' regulable del acelera-
dor de pie - SUSTITUCION. . . . ...
VARILLA o mando del acelera-
dorde pie-REGLAJE . . ... .....
Como Op. 10221249 'y, ademds,
anulacion de durezas o ruidos de los
miandos:inop ab, ndiamg o0 opwan) . .
MUELLE de retorno del acelera-
dor-SUSTITUCION . ... .......

10221044

10221100

10221228
10221249

10221260

10221281

STARTER
MANDQO  completo del starter -
SESTITUCION . 3% Ol Wi v
CABLE DE MANDO del star-
ter .- SUSTITUCION (incluye se-
paracion -y colocacién del filtro
e plrey A0 WA OLAER KSAZ . m
MANDO del starter - REGLAJE
del cable - Op. 10204701 si es nece-
sario, aparte . . .. ... ... .00

10221509

10221520
10221627

SUBG. 102 54 - COLECTORES DE ADMI-
SION Y ESCAPE
10254106 COLECTORES de admisién y
escape - SEPARACION Y COLOCA-
CION y/o SUSTITUCION de las
JUntaE LU CION eo el cache v,
Como Op. 10254106 ‘con culata
séparadanifion soeiEiD v o
COLECTOR de admision o de
escape, separado - PLANIFICA-
D

10254127

10254169

0,8

0,8

2,1

1,4
0,1
0,2

0,2

0,4

0,2

0,3
0,2

0,2

0,3

0,2

0,6

0,3

0,2

2,0

0,5

0,2

175.



176.

SUBG. 102 58 - SILENCIADORES Y TUBO
DE ESCAPE
10258402 SILENCIADOR/ES de escape con
tubos - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION. . . ......
Como Op. 10258402, con motor
sepanatiel\ oo DRI B i A
Como Op. 10258402, con culata
geparad®ico SO0 A OBEER
SILENCIADOR de escape ante—
rior - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION - y separa-
cién y coloeacion del silenciador de
escape posterior . ... .. .. 0.0 ..
SILENCIADOR de escape poste-
rior - SEPARACION Y COLOCA-
CION OSUSTITUCION . . ... ....
TUBO de escape del colector al
silenciador - SUSTITUCION . . . . ..
TUBOS escape y SILENCIADO-
RES - FIJACION y supresion ruidos .
SOPORTE/S colgante/s de tubos
de escape - SUSTITUCION . . ... ..

10258444
10258486

10258562

10258607

10258704
10258767

10258788

GR. 103 - ENGRASE

SUBG. 103 01 - ENGRASE DEL MOTOR

10301010 PRESION del aceite del motor -

VERIFICACION. .. ........... .

MOTOR - LAVADOQO interior con
aceite especial - SUSTITUCION del
aceite del cdrter y del cartucho del
filtro de aceite . .. ... ... . 00, .

BOMBA DE ACEITE - SEPARA-
CION Y COLOCACION . . .......

Como Op. 10301209 con cdrter
de aceite separado .. . L.l L. L

BOMBA DE ACEITE, separada -
REVISIONSLSSOL . af samel o, L

CONTACTOR o interruptor del
testigo de presion del aceite - SUSTI-

10301088

10301209

10301220

10301282

10301369

TUCION vy/o sustitucién de la junta .

10301380 CONTACTOR e interruptor del

testigo presion aceite - FIJACION, . .

FILTRO
FILTRO DE ACEITE con cartu-
cho - SUSTITUCION durante la
sustitucion del aceite del cdrter . . . .
SOPORTE del filtro con cartucho
- SEPARACION Y COLOCACION -
Sustitucién del filtro de aceite si es
preeise: U5 RGSOY, 00 - aidng ek ).

10301516

10301542

RESPIRADERO
TUBO O RESPIRADERQO - SEPA-
RACION Y COLOCACION, o susti-
tucion y/o sustitucién de la junta . . .

10301900

GR. 104 - REFRIGERACION
SUBG. 104 00 - CONJUNTO DEL SISTEMA

10400103 SISTEMA DE REFRIGERACION
- PRUEBA HIDRAULICA (Op.

10400502 aparte) . . .. .........

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

1,6

1,1

1,1

0,8

0,6

0,9

0,2

0,2

0,3
0,5
1,9

0,2

0,4
0,2

0,2

0,1

0,5

0,2

0,2

10400201 SISTEMA DE REFIGERACION -
LAVADO INTERIOR - Comprende,
si es preciso, rellenado con mezcla
anticongelante ', . . . .. ... ...,

Como Op. 10400201, mediante
equipo especifico . ... .........

MEZCLA liquido anticongelante -
VERIFICACION DE SU DENSIDAD
yreposicion., . . 0n L y vaian e

SISTEMA DE REFRIGERACION
- SUSTITUCION DE MEZCLA anti-
gongelarite 1oy, ARG Bl

ABRAZADERAS de manguitos -
APRIETE para eliminar pérdida de

aguas . OORVLEL L by el L L N

10400221

10400308

10400405

10400502

SUBG. 104 01 - RADIADOR

10401107 © RADIADOR - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION -
Separacién y colocacién del motor
del ventilador - Comprende, si es pre-
ciso, la sustitucion de los mangui-
o8 430 deJa diatiiisnda « W aih

Como Op. 10401107, con motor
enel bandd s 8 i it . L L.

RADIADOR - REPARACION en
el banco - Comprende lavado, prueba
de estanquidad y pintado . . .. .. ..

RADIADOR, en el
PINTURA ;. . a0 idvis ididand .

10401181

10401267
10401385

DEPOSITO DE ALIMENTACION
DEPOSITO de alimentacién suple-
mentacio - SEPARACION Y COLO-
CACION o sustitueién . . . .......

10401701

SUBG. 104 02 - BOMBA DE AGUA Y TUBE-
RIAS

10402101 © BOMBA DE AGUA - SEPARA-
CION Y COLOCACION . . . . ... ..

10402184 BOMBA de agua en el banco -
REPARACION pn DN WABA i o % :

10402240 BOMBA DE AGUA - FIJACION .

TUBERIAS

10402305 MANGUITO SUPERIOR de sa-
lida del agua del motor - SUSTI-

{ TUCION S eADASnToaN L Simnyey,
10402347 MANGUITO INFERIOR de en-

trada de agua motor - SUSTITU-
CION:. .. ... oo AND SN GG

TERMOSTATO - INTERRUPTOR

10402607 © TERMOSTATO para la circula-
cion del agua - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION ¥y
sustitucion de las juntas - Ve-
rificacion de su funcionamiento . . . .

Como Op. 10402607, con radia-
dorseparado. . . ..............

INTERRUPTOR DEL TESTIGO
O TRANSMISOR indicador tempera-
tura de agua - SUSTITUCION . . . ..

10402649

10402843

SUBG. 104 09 - VENTILADOR - CORREAS

10409106 VENTILADOR - SEPARACION

Y COLOCACION . .. ..........

SEAT 124 — 1430

0,5
1,2
0,1

0,2

0,2

0,8

0,2

1,6

0,2

0,2

1,2

0,6

0,3

0,6

0,5

0,3

0,2

0,5




SEAT 124 — 1430

DEFLECTOR DE AIRE PARA
VENTILADOR - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .

Como Op. 10409106, con radia-
dor o deflector separado. . . ... ...

POLEA DEL CIGUENAL - SEPA-
RACION Y COLOCACION., ... ...

CORREA/S de la bomba de agua
y generador - SUSTITUCION. .. . ..

CORREAS de la bomba de agua
y generador - REGLAJE. . . . .....

10409127

10409148
10409301
10409321
10409461
MOTOR DEL
VENTILADOR RADIADOR
TERMOCONTACTO de mando

para el motor del ventilador - SUSTI-
PHCION. RO ANMRAUR T o,

10409860

EMBRAGUE - 18
GR. 181 - EMBRAGUE

SUBG. 181 01 - MANDO DEL EMBRAGUE

18101109 FLEXIBLE mando del embrague - -
SUSTITUCION .1, ¢ wownymrm s arstssy s o «
18101303 HORQUILLA embrague - SUSTI-
TUCION, con cambio separado . . . .
18101508 MUELLE retorno de la horguilla
del embrague - SUSTITUCION. . . ..
18101647 HOLGURA DEL PEDAL de em-
brague - REGLAJE . , . ... ......
18101702 FORRO DEL PEDAL de embra-

gue - SUSTITUCION , .. ..cicoovvn « -
SUBG. 181 09 - EMBRAGUE

18109108 © CONJUNTO EMBRAGUE: SEPA-
RACION, VERIFICACION Y CO-
LOCACION O SUSTITUCION -
Comprende control de la orto-
gonalidad de las caras del disco
condutor, repaso del plato de pre-
sion y vreglaje del recorrido del

18109161 Como Op. 18109108 con cambio

seporadd a5 A A RA NS T Bridhed o

GUARNICIONES. del disco con-
ducido de embrague - SUSTITU-

CION con disco en el banco. . . .. ..

EMBRAGUE - LAVADO . .. ...

18109302

18109344

CAMBIO - 21

GR. 212 - CAMBIO

SUBG. 212 00 - CONJUNTO DEL CAMBIO

21200011 ACEITE DEL CAMBIO - REPO-
SICION delnivel. . . ...........
21200027 ACEITE DEL CAMBIO - SUSTI-

21200103 © CAMBIO DE VELOCIDADES -
SEPARACION Y COLOCACION. . .

CAMBIO DE VELOCIDADES, se-
parado - LAVADO EXTERIOR. . . .

21200166

0,5
0,2
1,0
0,3

0,2

0,4

0,4
0,2
0.2
0,2

0,2

3,6
0,3

0,2
0,1

0,2
0,4
3,3

0,2

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

21200187 ® CAMBIO VELOCIDADES, en el
banco - REVISION . . ..........

21200284 ® CAMBIO VELOCIDADES en el
' banco - DESPIECE Y ARMADO para
verificacién - Lavado y posible susti-

tucién piezas desmontadas con des-

montaje y montaje parcial conjun-

SUBG. 212 21 - TIRANTERIA DEL CAMBIO
DE VELOCIDADES

21221208 SOPORTE Y PALANCA (de-

do selector) del cambio - REVI-

SION AGUHL G SUAGR LS .

Como Op. 21221208, con cambio

21221229

212213056
de la palanca (o dedo selector) del
cambio - SEPARACION Y COLO-
JCHOTON: (4 A A Tabd fpvAREg - - -2

CAPUCHON de la palanca del
cambio - SUSTITUCION. . .. ... ..

21221347

SUBG. 212 33 - ACCIONAMIENTO DEL
CUENTAKILOMETROS

21233509 TUBO con transmisién flexible
del cuentakilometros - SEPARA-
CION Y COLOCACION o sustitu-
CION: | et il o S AC M
TRANSMISION flexible del cuen-
takilémetros - SUSTITUCION O EN-
GRASE y verificacién de acopla-
MIENTOS. v v v v v v i e e

21233606

ARBOL DE TRANSMISION - 24
GR. 243 - ARBOL Y JUNTAS
SUBG. 243 01 - ARBOL DE TRANSMISION

24301104 . © ARBOL DE TRANSMISION con
juntas, completo - SEPARACION Y
COLOCACION. [/ itdasghna 00

24301146 © Como Op. 24301104, Separado
del lado del cambio . . . . ... i) o o

24301167 © Como Op. 24301104. Separado
del lado del diferencial . . . .. .....

24301188 ARBOL DE TRANSMISION, en
el banco - REVISION. . . ........
24301201 ARBOL DE TRANSMISION, se-

parado - EQUILIBRADO . . ......

. SOPORTE - JUNTAS

24301847 © SOPORTE CENTRAL del arbol
de transmision - SEPARACION Y
COLOCACION, con drbol en el
banco - Y separacion y colocacién
del rodamiento, verificacion y susti-
tucion de piezas . .. ...........

ANILLO DE JUNTA flexible -
SUSTITUCION, en el coche . . .. ..

Como Op. 24301868, con drbol
de transmision separado . .. ......

TUERCAS Y TORNILLOS de las
juntas y soporte del drbol de trans-
misién - APRIETE. . . . .........

24301868

24301889

24301923

4,9

3,6

1,2

0,5

0,2

0,3

0,4

0,3

1,0
0,4
0,6
2,3

1,6

0,9
0,9

0,2

0,3

177.



178.

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

PUENTE - 27
GR. 274 - PUENTE
SUBG. 274 01 - PUENTE Y SEMIEJES

27401010 ACEITE DEL PUENTE - REPO-
SICION del nivel. . ... .........
27401025 ACEITE DEL PUENTE - SUSTI—
TUCION . . ......... ...
27401067 ALINEACION DE LAS RUEDAS
POSTERIORES - COMPROBACION
junto con la Op. 44300809 . .. .. ..
27401101 © PUENTE POSTERIOR - SEPA-
RACION Y COLOCACION - Purga
de las canalizaciones de freno - Re-
glajes procedentes - Comprende sepa-
racion y colocacién de las bielas ex-
teriores de empuje ¥y ‘amortigua-

27401209 PUENTE POSTERIOR, en el ban-
co - DESPIECE'Y ARMADO - Lava-
do, verificacion y sustitucién de
piezas separadas - Op. 27401282,
aparte (no comprende separacién y
colocacién del diferencial para ver-
siones con puente tubular):

Frenos traseros de disco . .. .. . ...
Frenos traseros de tambor. . . .. ...

Operaciones subsiguientes al des-
piece:
Revisiones:
— Semiejes, uno (Op. 27401466). .
— Diferencial (Op. 27405589) - (co-
mo Op. 27401348):
Frenos traseros de tambor. . . ...
— Cilindro de freno, uno (Op.
33102284):
Frenos traseros de tambor. . . . . .
— Pinzas de freno (Op. 33119583). .
Comprobaciones y sustituciones:
— Comprobacién de la alineacion del
cdrter del puente (Op. 27401306).
— Sustitucién del cdarter del puente
(Op. 27401348) - (Como Op.
27405589):

Frenos traseros de tambor. . . . . .

Operaciones con mdquina:
— Repaso de los forros de freno
(Op. 33117048):
Frenos traseros de tambor
— Rectificado de tambores de freno
(Op.'33117571) .. ... .. .....
— Rectificado de discos de f[reno
(Op. 88117922) . ... ........
27401282 CAJA DEL PUENTE desnudo -
LAVADO .. .. ... .. ........
27401306 CAJA DEIL PUENTE - VERI-
FICACION de su alineacién después
dela Op. 27401209. ... ........
27401348 © CAJA DEL PUENTE - SUSTITU-
CION - Comprende lraspaso del
diferencial a la nueva caja - (Como
Op. 27405589):
Frenos traseros de tambor. . . .. ...
27401369 TAPA DE LA CAJA del puente -
‘SEPARACION 'Y COLOC'ACION y
sustitucion de la junta:
Frenos traseros de tambor. . . .. ...

0,2

0,3

0,2

2,8

0,6

2,7

0,3

2,7

0,2

0,9

0,9

0,2

0,3

2,7

0,4

27401403

27401424

27401466

27401487

O SEMIEJE - SEPARACION Y CO-
LOCACION - Lavado-comprobacién:
Frenos traserosde disco . . . ... ...
Frenos traseros de tambor. . . . .. ..
C. Como Op, 27401403, con tambor
separado:
Frenos traseros de tambor. . . ... ..
SEMIEJE (uno) en el banco -
REVISION - Comprende ensayo de
cierre del anillo - Comprobacién y
enderezado del semieje. . ... .....
JUNTA INTERIOR (en la caja
del puente) de un semieje - Con
semieje separado - SUSTITUCION . .

SUBG. 274 05 - PAR DE REDUCCION FINAL

27405408

27405481

27405526

27405589

27405602

27405644

27405807

Y DIFERENCIAL PUENTE

DIFERENCIAL - SEPARACION
Y COLOCACION del coche:
Frenos traserosde disco . . . ... ...
O DIFERENCIAL - REVISION en
el coche:
Frenos traseros de tambor. . . .. ...
DIFERENCIAL - REVISION, con
diferencial o puente en el banco:
Frenos traserosde disco . . . . ... ..
Frenos traseros de tambor. . . .. ...
DIFERENCIAL - REVISION des-
pués de la Op. 27401209:
Frenos traseros de tambor. . . . .. ..
® PAR DE REDUCCION FINAL -
SUSTITUCION en el coche - Reui-
sion de pifiones de la caja interna -
No comprende la sustitucion de los
rodamientos de la caja del diferen-
cial: Frenos traseros de tambor . . . .
PAR DE REDUCCION FINAL -
SUSTITUCION con diferencial o
puente en el banco - Revision de
los pinones de la caja interna, si es
preciso - No comprende la susti-
tucion de los rodamientos de la
caja del diferencial:
Frenos'traseros de disco . .. . ... ..
Frenos traseros'de tambor. . . ... ..
® JUNTA DE PINON DE ATAQUE
- SUSTITUCION en el coche - Com-
prende separacion y colocacion del
diferencial,” sustitucién del distancia-
dor eldstico 'y ecomprobacién del par
de rotacion del pifién de ataque . . . .

FRENOS - 33

GR. 331 - FRENOS DE RUEDAS

SUBG. 331 01 - FRENOS PRINCIPALES

33101018

® FRENOS DE RUEDAS - COM-
PROBACION - S.C. de zapalas,
pastillas v pinzas - Lavado, veri-
ficacion y sustitucion de piezas
separadas - Repaso de forros de
freno - Purga de las canalizaciones
- Reglajes procedentes:

Frenos traseros de disco . . .. ... ..
Frenos traseros de tambor. . . . . ...

SEAT 124 - 1430

0,5

0,6

0,2

2,3

4,8

4,3

2,8
3.4

3,2




SEAT 124 — 1430

33101023

33101044

O Como Op. 33101018 para frenos:
anteriores. ... B\ ki ViV uoonwd .
O (Como Op. 33101018, para frenos
posteriores:

Frenos traseros de disco . . ... .. .. }

Frenos traseros de tambor. . . .. Lo
Operaciones subsiguientes a la com-
probacion:

— Bomba de frenos (Op. 33102201).
— Discos anteriores (Op. 3311 7728).
— Discos traseros (Op, 33117760) .

© “Revisiones:

33101541

‘33101703

— ' Bomba de freno (Op. 33102221)

== Cilindro de freno (uno) (Op.

ISPOREBLJ I s st L
—" Pinzas anteriores (Op. 33119281).
— Pinzas traseras (Op. 33119583) . .
Sustituciones:
~ Tubo flexible (1) (Op. 33102712)
— Dispositivo de reglaje de ‘cuatro
zapatas (Op. 33117329) ... . . ..
Operacioues con mdquinas:
~— Rectificado de dos tambores (Op.
B3LIZEBIPIL - Snnnd Wl L.
— Rectificado de cuatro dlscos (Op.
B3117861). i iy JEINRRWET o,
— Rectificado de dos discos (Op.
WJRTBTIBZH ALARN. avoietnn. - .
CONJUNTO DE LOS PEDALES -
Revigilatus ATARDEE L0300 80
FORROS de pedal de freno -
SUSTITUCION. .. ............

SUBG. 331 02 - SISTEMA DE FRENO

33102011

33102027

33102032
33102048
33102053
33102201
33102221
33102284
33102290

33102308

33102361

33102397

33102405

/CION Y COLOCA CION

HIDRAULICO

LIQUIDO HIDRAULICO de fre-
no - REPOSICION del nivel. . . . ...
O SISTEMA DE FRENO HIDRAU-

“LICO - PURGA DE LAS CANALI-

ZACIONES delos frenos . . ... ...
O Como Op. 33102027 para frenos
anteriores o posteriores. . . .. .. ...
O. Como Op. 33102027 - Para el sis-
tema hidrdulico de una sola rueda. . .

SISTEMA DE FRENO HIDRAU-

“LICO - COMPROBACION - Apriete

de: racores y sustitucion de juntas,
purga de las canalizaciones, aparte . .
O BOMBA DE FRENO - SEPARA-
Purga de
las canalizaciones aparte . . .. .
BOMBA DE FRENO, en el banco
swBEVISION. ool o0 dnbsvawian . .
O CILINDRO DE FRENO (uno}
REVISION O SUSTITUCION, con
zapatas separadas - Purga de las
canalizaciones, aparte. . . .. ......
VALVULA de retencién de vacio
para servofreno - SUSTITUCION . . .
O SERVOFRENO - SEPARACION
Y COLOCACION - Purga de las
canalizaciones, aparte. . . ... .. ...
TUBO DE VACIO del servofreno -
SUSTITUCION. . . .. ovieiin . .
CORRECTOR de frenada - COM-
PROBACION de la posicion por
medio de dinamémetro, . . . ......
O CORRECTOR frenado - RE-
GLAJE tras la Op. 33102397, .. . ..

0,9
1,6
0,9
0,8

0,2

0,1

0,9
0,5

0,3

0,4

0,4

0,5

0,2

0,2

1,1

0,2

0,2

0,1

33102426

33102431

33102447

33102468

33102707

33102712

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

© CORRECTOR de frenado - SE-
PARACION Y COLOCACION -
Purga de las canalizaciones, aparte . .

CORRECTOR de frenado en el
banco - REVISION . . ... .......

DEPOSITO de liquido de frenos -
SEPARACION Y COLOCACION -
Purga de las canalizaciones aparte. . .
O TUBO FLEXIBLE (uno) del de-
pésito a la bomba de freno - SUS-
TITUCION - Purga de las canaliza-
ciones,aparte . . . . ......,.:...
O TUBO FLEXIBLE (uno) anterior
o posterior - SUSTITUCION - Purga
de las canalizaciones aparte . . . . . . .

Como Op. 33102707, durante la
verificacion de los frenos. . . ... ...

SUBG. 331 17 - DETALLES DE LOS FRENOS

33117027

33117048

33117329

33117381

33117426

33117431

33117452

33117571

33117662

33117707

33117728

33117749

33117760

33117804

33117825

33117851

ANTERIORES
Y POSTERIORES

O ZAPATAS de frenos posteriores -
SEPARACION Y COLOCACION,
con tambores separados . . . ... ...

ZAPATAS de frenos separadas
(dos pares) - REPASO con mdquina,
incluso la medicién de los tambores .

DISPOSITIVO AUTORREGULA-
DOR de las zapatas (dos pares) -
SUSTITUCION, con zapatas sepa-

Como Op. 33117329 para una za-
PR froadmmn v ey o SREIE

TAMBORES
C TAMBORES posteriores - SEPA-
RACION, COLOCACION Y VERI-
FICACION. . .\ it riipib st o ¢ «
© Como Op. 33117426, para un
EambOr . 5 05 v s imatle B wiy s s e

TAMBORES (dos) separados -
RECTIFICADO .. ... .........
TAMBOR (uno) *“ANULACION
DE ROCES enderezando el plato
portafreno, con tambor separado . . .

DISCOS

C. DISCOS DE FRENO anteriores -
SEPARACION,  COLOCACION vy
verificacion (comprende si es necesa-
rio, la SUSTITUCION de las pastillas
e Framide o noe BB AR W e ooy

Como Op. 33117707 después de
la verificacion de los frenos. . ... ..
O DISCOS DE FRENO posteriores -
SEPARACION, COLOCACION Y
VERIFICACION (Comprende si es
necesario, la SUSTITUCION de las
pastillas de freno) . . .. .........

Como Op, 33117749, después de
la verificacion de los frenos . . . . ...

DISCOS DE FRENO (cuatro),
separados - LAVADO, .. ........

DJSCOS DE FRENO. (dos), sepa-
rados - LAVADO, . .. ....ivov..

DISCOS DE FRENO (cuatro),
en el banco - RECTIFICADO. , . ...

0,5

0,4

0,2

0,2

0,5

0,2

0,4

0,2

0,2

0,2

0,5
0,3
0,1

0,9

0,3

s d

0,4

1,4
0,4
0,2
0,1

1,6
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TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

33117922  DISCOS DE FRENO (dos), en el

banco - RECTIFICADO . .. ... ...
SUBG. 331 19 - PINZAS DE FRENO

33119101 © PINZAS de f[reno anteriores -
SEPARACION Y COLOCACION (co-
mo Op. 33101023) . ...........
PINZAS DE FRENO ANTERIO-
RES, en el banco - REVISION. ... ..
33119402 O PINZAS de freno posteriores - SE-
PARACION Y COLOCACION (Co-
mo Op. 33101044) .. ..........
PINZAS de frenos posteriores, en

el banco - REVISION. . . ........
33119801 © PASTILLAS de freno (anteriores
-y posteriores) - SUSTITUCION . . ..
33119822 © PASTILLAS de freno anteriores -
SUSTITUCION. i e iviv it

33119843 © Como Op, 33119801 tan solo pa-
ra los frenos posteriores . . .. .....

33119281

33119583

SUBG. 331 35 - FRENO DE MANO
33135100 PALANCA del freno de mano -
SEPARACION, REVISION Y CO-
LOCACION - Reparacién o sustitu-
cién de cualquier pieza hasta el
anclaje conelcable . . ... .......
BOTON MUELLE para la va-
rilla del trinquete - SUSTITUCION
o anulacién de vibraciones o atas-
il PN Jenteh LA B0 DIRR LT
CABLE del freno de mano -
SUSTITUCION:
Frenos traserosde disco . . . . ... ..
Frenos traseros de tambor. . . . . ...

33135346

33135509

33135541 Como Op. 33135509, con tam-
bores separados. . . ... .........
33135863 FRENO DE MANO - REGLAJE

desuholgura . .. .............

DIRECCION - 41

GR. 412 - DIRECCION

SUBG. 412 01 - MANDO DE LA DIRECCION

41201104 VOLANTE de Ia direccién -

SEPARACION Y COLOCACION. ..
VOLANTE de la direccion - ALI-

NEACION ;4o o p o020 ,qn | |
COLUMNA con soporte y volante

direccion - SEPARACION Y COLO-

CACION - Incluye alineacién volante
COLUMNA con soporte y volante

de direecién en el banco - REVISION

MANGUITO de las juntas cardans
en columna de direccién - FIJACION

41201167

41201309

41201382

41201761

SUBG. 412 02 - CAJA DE LA DIRECCION

41202108 © CAJA DE LA DIRECCION -
SEPARACION Y COLOCACION -
Verificacion y reglaje de la conver-
genecia, aparte . v 0P

CAJA DE LA DIRECCION, en el
banco - REVISION . . ... .......

41202289

0,9

1,7

0,8

1,8
1,3
1,5

0,6

1,0

0,8

—
b~ Oy

o o
(=21

0,2

0,4

1,2
0,3

0,2

1,3

1,7

41202365 CAJA DE LA DIRECCION, en el
banco - REGLAJE. . . . .........
CAJA DE LA DIRECCION (y so-
porte del reenvio) - FIJACION. . . . .
CASQUILLO DE LA CREMA-
LLERA - SUSTITUCION, con caja

de la direccién en el banco . ... ...

41202560

41202809

SUBG. 412 10 - TIRANTERIA DE LA
DIRECCION

41210089 TIRANTERIA de la direccién y
biela transversal - SEPARACION Y
COLOCACION. - Verifiacion de la
convergencia - Reglaje, aparte . . . . .
ARTICULACIONES -DE ROTU-
LA - SUSTITUCION con caja o
tiranteria separadas . . . . 0.0
SOPORTE con palanca oscilante -
SEPARACION Y COLOCACION . . .
Como Op. 41210501, con tiran-
terfaseparada. . . .. ... o0 o0
SOPORTE con palanca oscilante,
enel banco - REVISION. . .......
SOPORTE con palanca oscilante -
FITACION, ,. ..o 308N KAEE, . ...
CONVERGENCIA de las ruedas
anteriores, VERIFICACION con cali-
bredecompds. . .. ....... ...,
41210866 © CONVERGENCIA ruedas anterio-
res - REGLAJE, tras su verificacion. .

41210144

41210501
41210543
41210585
41210620

41210845

SUSPENSIONES Y RUEDAS - 44
GR. 443 - SUSPENSIONES Y RUEDAS

SUBG. 443 00 - CONJUNTOS DE LAS SUS-
PENSIONES ANTERIORES

Y POSTERIORES
44300042 CONJUNTO SUSPENSION ante-
rior - APRIETE de tornillos y tuer-
cam, 2302000 o oeibatabid pmesd L L
CARGA ESTATICA - APRIE-
TE de las tuercas de los casquillos
eldsticos de la suspensién anterior. . .
44300108 +©. . CONJUNTO DE LA SUSPEN-
"~ SION ANTERIOR, con amortigua-
dores y barras - SEPARACION Y
COLOCACION - Verificacién ¥y ali-
neacién del eje - Reglaje de la con-
vergencia - Purga de las canaliza-
ciones de los frenos - Apriete de
los casquillos eldsticos con vehi-
culo en carga - Separacién y Co-
locacién muelle de ' ballesta tra-
viesas vy barras de torsion, apar-

44300084

44300344 CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION anterior, en el banco - DES-
PIECE Y ARMADO - Lavado, ve-
rificacion y sustitucion de piezas
separadas.. .. . ... 0830 LALAUG L L.
Operaciones subsiguientes al despie-
ce:

Reuvisiones:

— Pinzas de frenos (Op. 33119281) .
— Buje de ruedas (Op. 44314382) . .

SEAT 124 — 1430

0,4

0,3

0,3

1,1

0,2
0,4
0,3
0,3

0,3

0,2

0,4

0,3

0,6

5,6

2,8

0,8
0,2




Sustituciones:

— Articulaciones de rétula de la
tiranteria de la direccion (Op.
41210144), . . o o e .

— Articulaciones de un brazo osci-
lante (Op. 44301590). . .. .. ...

— Casquillos de un brazo oscilante
superior (Op. 44301768) . ... ..

— Casquillos de un brazo oscilante
inferior (Op. 44301865). . ... ..

Diversos:

— Rectificado de los discos de freno
(Op. 33117922) . .. ... ......

SUSPENSION POSTERIOR
Operaciones subsiguientes al despie-
ce:
Diversos:
— Rectificado de los tambores de
freno (Op. 383117571) . . ......
44300646 CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION posterior - APRIETE de tor-
nillosy tuercas . . . .. ..........
44300667 CARGA ESTATICA - APRIETE
de las tuercas de los casquillos
eldsticos de la suspension posterior o

COMPROBACIONESY REGLAJES
; (Convergencia de las ruedas anterio-
res, véase SUBG. 412 10).

] 44300809 ALINEACION DEL EJE DELAN-
TERO - COMPROBACION, con
equipo optico - Comprobacion de la
inclinacién y convergencia de las
ruedas, la caida y salida del pivote -
Reglaje de la convergencia. . . ... ..

44300841 © ALINEACION DEL EJE DELAN-
TERO - REGLAJE después de la
comprobacion (para modelos con
suspension independiente, solo avan-
BN (e e L BN AT i+ v v

44300861 © Como Op. 44300841, tan solo de
undpdoy, g o L0 OO sianE wulo. . .

44300877 ALINEACION de las ruedas pos-
teriores - COMPROBACION junto
con la Op. 44300809 . .. ........

posteriores - COMPROBACION con
calibredecompds . . . .. ... .....

SUBG. 443 01 - DETALLES DE LA
SUSPENSION ANTERIOR

44301501 MUELLES HELICOIDALES de la
suspensién anterior - SEPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION
- Comprende el apriete de los casqui-
llos elasticos, con vehiculo en car-

44301542 Como Op. 44301501, tan solo
deunmuelle. . ...............
44301563 ARTICULACIONES de los brazos
oscilantes de una suspension. Dere-
cha o izquierda - SUSTITUCION . . .
44301579 Como Op. 44301563, para articu-
lacién del brazo superior. . . . .....
44301584 Como Op. 44301563, para arti-
culacion del brazo inferior. . . .. ...

44300882 CONVERGENCIA de las ruedas

0,2
0,2
0,4

0,4

0,9

0,9

0,2

0,5

0,6

1,0

0,6

0,2

0,2

2,6

1,7

2,2
1,1

1,3

44301590

443017056

44301747

44301768

44301802

44301844

44301865

44301900

SEAT 124 — 1430 TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

ARTICULACION rétula de brazo
oscilante en el banco SUSTITUCION
O BRAZOS oscilantes superiores -
SEPARACION Y COLOCACION -
Apriete de casquillos eldsticos, con
vehiculo en carga - Comprobacion
de la alineacion del eje aparte, . . . . .
O Como Op. 4430170, para un solo
braxd’ 5 [ L G i AR P

CASQUILLOS de un brazo osci-
lante superior en el banco - SUS-
BEEUCIO N 5ri6e s on € hem s 57 e Wrpim s
C BRAZOS OSCILANTES inferio-
res - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Apriete de los casquillos
eldsticos de la suspensién con vehi-
culo en carga - Comprobacién de la
alineacién del eje, aparte. . . . ... ..

Como Op. 44301802 para un solo
DTGRD iy i wlapsy e yiss R S o 15 e

CASQUILLO de un brazo oscilan-
te inferior, en el banco - SUSTITU-
o) [0 ], AT Gt B E A S T St R,

TRAVIESA de suspension - SE-
PARACION Y COLOCACION con
suspensiones separadas . . . . ... ...

SUBG. 443 02 - BARRAS Y AMORTIGUADO-

44302105

44302601

44302622

44302664

RES ANTERIORES

O BARRA ESTABILIZADORA -
SEPARACION Y COLOCACION -
Sustitucion de casquillos eldsticos -
Comprobacién de la alineacién del
efjeaparte. . . .. ..o

AMORTIGUADORES HIDRAU-
LICOS anteriores (dos) - PRUEBA de
su funcionamiento. . . . .........

AMORTIGUADORES hidrdulicos
anteriores - SEPARACION Y CO-
LOCACION O SUSTITUCION. . . ..

Como Op. 44302622, para un so-
lo amortiguador . . . ..... . .....

SUBG. 443 05 - DETALLES DE LA

44305505

44305511

44305568

44305589

44305594

44305602

44304618

44305700

SUSPENSION POSTERIOR

MUELLES helicoidales (dos) de la
suspensién posterior - SEPARACION
Y COLOCACION . ... .....o....

Como Op. 44305505, para un
solomuelle. . . ...............

TIRANTES LONGITUDINALES
exteriores - SEPARACION, VERI-
FICACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION, . ... ..0o'vie v

TIRANTES LONGITUDINALES
interiores - SEPARACION, VERI-
FICACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION, ... ............

Como Op. 44305589, con puente
BEPAIGAO . d ok b R . de g

TIRANTE TRANSVERSAL - SE-
PARACION, VERIFICACION Y CO-
LOCACION O SUSTITUCION. . . ..

Como Op. 44305602, con puente
BEPArad. ... . i e R LT . e .

CASQUILLOS de los tirantes lon-
gitudinales o transversales en el ban-
co - SUSTITUCION. . . .........

0,2

2,6

1,6

0,4

3,4

1,8

0,4

0,6

0,6

0,2

0,8

0,4

1,2

0,9

0,6

0,6

0,2

0,4

0,2

0,4
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SUBG. 443 06 - AMORTIGUADORES POS-
TERIORES

— CONVERGENCIA RUEDAS pos-
teriores - Operaciones de comproba-
cién y reglaje - Véase Subg. 443 00. .
AMORTIGUADORES hidrdulicos
posteriores (dos) - PRUEBA de su
funcionamiento. . . . . . .. .......
44306821 © AMORTIGUADORES HIDRAU-
LICOS POSTERIORES - SEPARA-

CION Y COLOCACION O SUSTI-

TUCION . . . .. e

44306863 © Como Op. 44306821, para un so-
lo amortiguador . .. .. ... ......

44306801

SUBG. 443 14 - MANGUETA ANTERIOR

— - RODAMIENTO de una rueda ante-
rior, SUSTITUCION - Sustitucion

de la mangueta Op. 27402601 . . . . . S

44314309 © BUJES de ruedas anteriores - SE-
PARACION Y COLOCACION - La-
vado de piezas, verificacion de ro-

_ damientos y sustitucién de juntas. . .

44314320 © Como Op. 44314309, con discos

44314361 © Como Op. 44314309, para un so-

44314382 BUJE de ruedas anteriores en el

banco - REVISION - Comprende la

sustitucion de las pistas exteriores

de los rodamientos (incluso encaja-
dos en la mangueta). . . .. .. .....

44314761 RODAMIENTOS de bujes anterio-
res - REGLAJE del juego . .. ... ..
44314826 Como Op. 44314761, para un so-

lobuje. . ... ... ...

SUBG. 443 16 - RUEDAS Y BUJES POSTE-

RIORES
44316101 RUEDAS (cuatro) - SEPARA-
CION Y COLOCACION para su veri-
ficacién o sustitucion, . . . .......
44316209 Como Op. 44316101, para una so-
larueda. . ... ........... e
44316327 RUEDA (una) separada - LAVA-
DO...... ... .. ... ... ... PR
44316403 RUEDA (cuatro) en el banco -
PINTURA completa. . .. ........
44316419 Como Op. 44316403, para dos
ruedas. . . . ... e
44316424 Como Op. 44316403, para una
rueda . ... . e e
44316445 © RUEDAS (cuatro) en el banco -
EQUILIBRADO . .............
44316451 Como Op. 44316445, para dos
ruedas. . .. .. MR A i drvea Ak
44316466 Como Op. 44316445, para una
rueda . . ... ... ...

44316521 © RUEDAS anteriores - EQUILI-
BRADO, enelvehiculo . ........

44316542 © Como Op. 44316521, para las rue-
; das posteriores . . . ... ... ......
RUEDAS (cuatro) - APRIETE. . .
NEUMATICOS (cuatro) - SEPA-
RACION Y COLOCACION, con las
ruedas en el banco - Posible susti-
tucién de la edmara . . . ... ... ...

44316563
44316640

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

0,2

1,1

0,6

1,6
0,8

0,9

0,2
0,5

0,4

0,5

44316661 Como Op. 44316640 para un
neumdtico . . ... ... ... .. ... ..
44316726 CAMARA de aire - REPARA-
CION, con rueda separada - Com-
prende separacion ¥ colocacién de la
cubierta. .. ... ... . o0 0L,
44316900 TAPACUBO de una rueda - Sus-
titucién. . . . ... ... .. . .. ...

ORGANOS AUXILIARES - 50

GR.501- VENTILACION Y CALEFACCION -
CLIMATIZACION - VARIOS

SUBG. 501 01 - VENTILACION Y CALEFAC-
CION

50101147 TUBOS FLEXIBLES entre motor
y calefactor - SUSTITUCION. . .. ..
TUBO FLEXIBLE del motor al
calefactor - SUSTITUCION. . .. ...
TUBO FLEXIBLE del calefactor
al motor - SUSTITUCION. . ... ...
— BOQUILLA ORIENTABLE aire
-SUSTITUCION - Op. 70102203. . .

50101168

50101265

SUBG. 501 06 - CALEFACTOR
50106103 CALEFACTOR (conjunto) - SE-
PARACION Y COLOCACION. . ...
Como Op. 50106103, con consola
separada . . . .. ... .. ... ....

Y CALEFACTOR en el banco -
SUSTITUCION de la caja - Com-
prende separacién y colocacion de
piezas para aplicarlas a la nueva caja .
RADIADOR del calefactor -
SEPARACION Y COLOCACION . . .
GRIFO del calefactor - SUSTITU-
CION . ... ..... .. ... ... .. ..
MOTOR ventilador del calefactor
-SEPARACION Y COLOCACION . .

50106119

50106145

50106201
50106308

50106447

SUBG. 501 14 - MANDOS DE VENTILACION
Y CALEFACCION
50114161 SOPORTE Y PALANCAS de
ventilacién y calefaccién - SEPARA-
CION Y COLOCACION (con calefac-
torseparado) . . .. ........ ...,
INTERRUPTOR del motor del
ventilador - SUSTITUCION. . .. ...
MANDO FLEXIBLE DEL GRIFO
-SUSTITUCION., . .. ..........
Como Op. 50114507, con calefac-
torsepagrado. . ... ............
MANDO FLEXIBLE regulacién
de entrada de aire - SUSTITUCION. .

50114400
50114507
50114549

50114604

SUBG. 50117 - LAVAPARABRISAS
50117109 BOMBA del lavaparabrisas - SUS-
TITUCION (como Op. 50117605) . .

TUBOS del lavaparabrisas - SUS-
TUCION - Comprende la posible sus-
titucion de la bomba eléctrica . . . . .

RACOR TRES PASOS para tubos
del lavaparabrisas - SUSTITUCION . .

50117206

50117508

SEAT 124 — 1430

0,2

0,4

0,2

0,4
0,3

0,3

1,56

1,2

1,0
1,7
0,8

0,6

0,3
0,2
1,9
0,4

0,9

0,2

0,4

0,2




SEAT 124 — 1430

50117561
50117581

SURTIDORES del lavaparabrisas -
LIMPIEZA y REGLAJE. . . ... ...
SURTIDORES del lavaparabrisas -
SUSTITUCION. . . ........ 0. ..

INSTALACION ELECTRICA - 55
GR. 551 - ENCENDIDO

SUBG. 651 01 - ENCENDIDO DEL MOTOR

55101010

55101101

55101209

55101220

55101235

55101241

55101261

55101348

55101501

56101608

56101640
55101661

55101705

55101711

55101747

55101802

55101865

DISTRIBUIDOR de encendido -
COMPROBACION resistencia vy dn-
gulo de cierre de los contactos del
ruptor con analizador. . . . .. .....

DISTRIBUIDOR ecendido - Se-
paracion y colocacién - Reglaje avan-
ce (mediante lampara estroboscopica)

DISTRIBUIDOR de encendido en
el banco - REVISION. . . ... .....

CONTACTOS RUPTOR (PLATI-
NOS) Y CONDENSADOR - SUSTI-
TUCION con distribuidor en banco. .

CONTACTOS RUPTOR (PLATI-
NOS) - SUSTITUCION, en el coche .

Como Op. 55101235, con distri-
buidorenelbanco. . ... ........

CONDENSADOR - SUSTITU-
CION, con distribuidor en el banco. .
AVANCE' (o fase del encendido) -
COMPROBACION Y REGLAJE -
Comprende limpieza o sustitucién y
reglaje de platinos . . . . .. ... ....

BOBINA encendido - SEPARA-
CION, prueba en el banco y coloca-
cién o sustitucion . . ... ........

BUJIAS, SEPARACION, LIMPIE-
ZA, REGLAJE DE LOS ELECTRO-
DOS, ensayo y colocacién. . ... ...

BUJIAS - SEPARACION Y CO-
LOCACION o sustitucién . . . ... ..

ALOJAMIENTO BUJIA - APLI-
CACION HELI-COIL, en vehiculo . .

CABLES DE ALTA TENSION
(todos) completos - SEPARACION Y
COLOCACION. .. .... .00 0. .

CABLES DE ALTA TENSION
(todos), separados - SUSTITUCION -
Comprende aplicacion de terminales
a los nuevos cables. . . ..........

CABLE DE BAJA TENSION, de
la bobina al distribuidor - SEPARA-
CION, sustitucién y colocacion -
Comprende aplicacién de terminales
alnuevocable. . .. ............

CONMUTADOR GENERAL (y
con dispositivo antirrobo) - SEPARA-
CION Y COLOCACION o sustitucion.
O SISTEMA ENCENDIDO - COM-
PROBACION Y REGLAJE - Separa-
cién del wvehiculo, comprobacién,
prueba en banco y colocacién distri-
buidor, bobina, bujias y cables - Lim-
pieza y reglaje platinos; verificacién
tapa distribuidor y empalmes de ca-
bles, limpieza vy reglaje de electrodos
de bujias - Verificacién y reglaje del
avance (con lampara estroboscépica).

0,2

‘0,2

0,4

0,5

0,2

0,3

0,2

0,2

0,5

0,3

0,3
0,2

0,5

0,3

0,4

0,2

0,5

1,1

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

GR. 552 - ARRANQUE

SUBG. 552 01 - ARRANQUE DEL MOTOR

55201107

55201128

55201181

55201267

55201288

55201343

55201808

MOTOR DE ARRANQUE - SE-
PARACION Y COLOCACION, . . ..
Como Op. 55201107, con cambio
separado . ... . VAL, L pingind ol
MOTOR DE ARRANQUE, en el
banco - REVISION - Revisién del
relé o sustitucion del arrollamiento
inductor,aparte . ... ..........
RELE de arranque - SEPARA-
CION Y COLOCACION O SUSTI-

"TUCION con motor de arranque en

elbanco. .. ... ... ... ... .. ...
RELE de arranque separado
REVISION, . i it sine inwe vl
ARROLLAMIENTO DEL INDUC-
TOR del motor de arranque - SUS-
TITUCION, con carcasa en el ban-

PROTECCION motor de arran-
que - SUSTITUCION . . . ........

GR. 553 - GENERADOR

SUBG. 553 01 - GENERADOR CORRIENTE

55301089

65301102

55301186

55301262

55301283

55301299

55301307
55301328

55301381

55301446
55301501

856301522

55301682

55301780

GENERADOR - VERIFICACION
del suministro de corriente o tensién
enelvehiculo. ... ............
O DINAMO - SEPARACION Y CO-
LOCACION  Ok6p, ahy , omagd o o

DINAMO, en el banco - REVI-
SION - Sustitucién del arrollamien-
to inductor, aparte - Incluye ensayo
envel banch ] A el

ARROLLAMIENTO INDUCTOR
- SUSTITUCION, con carcasa en el
baneo L2 8NN L VB0

REGULADOR - DISYUNTOR -
SEPARACION Y COLOCACION. . .

REGULADOR - DISYUNTOR,
separado - COMPROBACION Y
TARADO en el banco de prueba . . .
O ALTERNADOR - SEPARACION
Y COLOCACION ... ..........

Como Op. 55301307 con motor
yepafatys, | oRoTiE LS L,

ALTERNADOR en el banco -

REVISION - Comprende ensayo
estdtico y de suministro . .. . .. ...
DIODOS - Comprobacién, con

alternador enel banco .. .. ... ...
REGULADOR de tensién - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . ... ..
REGULADOR electrénico de ten-
sion incorporado en ‘el alternador -
SEPARACION - COLOCACION con
alternadoren el coche . ... ... ...
REGULADOR de tensién separa-
do - COMPROBACION Y TARADO
en el banco de pruebas . ... . ... ...
BATERIA
BATERIA - COMPROBACION
de su eficiencia con analizador
automdtico. . . .. ... .0 00

0,6

0,2

0,9

0,3

0,9

0,5

0,2

0,2

0,4

1,0

0,5

0,2

0,9
0,5

0,3

1,0
0,3

0,2

0,5

0,8

0,2
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184.

55301803

55301845

55301866

55301887

55301921

55301942

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

BATERIA - SEPARACION Y CO-
LOCACION. ... .............
BATERIA, en banco o en vehi-
culo - CARGA - Comprende compro-
bacién de su eficiencia con analiza-
dor automdtico, después de cargarla .
DENSIDAD ELECTROLITO de
la bateria - MEDICION - Repostado
de agua destilada, limpieza de los ter-
minales ¥ de los bornes. . . .. .. e e
AGUA DESTILADA de la bateria
- REPOSICION DEL NIVEL. . ... .
CABLE: MASA A BATERIA -
SUSTITUCION. © . v'vv v v v v ee v
CABLE: BATERIA A MOTOR
DE ARRANQUE - SUSTITUCION. .

GR. 554 - ALUMBRADO

SUBG. 554 01 - ALUMBRADO EXTERIOR E

55401016

55401084

55401108

55401181

55401205
55401302
55401365
5540i400
55401462
55401549
55401604
55401625

55401701

55401743

554017856

INTERIOR

SISTEMA ALUMBRADO (conjun-
to) - INVESTIGACION AVERIAS. .
PROYECTORES (FAROS) (to-
dos) - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Reglaje aparte. . . . .......
Como Op. 55401084, para un
sololado . .. ................
GRUPOS OPTICOS DE PRO-
YECTORES (pardbolas) (todos) -
SEPARACION Y COLOCACION -
Reglajeaparte. . . ... ... ... . ...
Como Op. 55401181, para un
sololado . . .................
LAMPARA de un proyector -
SUSTITUCION, . (ycie 50 ndbats atain
HAZ LUMINOSO de los proyec-
tores - REGLAJE . ... .........
INDICADOR anterior (uno) - SE-
PARACION Y COLOCACION. . . ..
INDICADOR posterior  (uno) -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
TULIPA de un indicador cualquie-
ra-SUSTITUCION , . ... .......
LUZ placa matricula (una) - SE-
PARACION Y COLOCACION. . . ..
LAMPARA de un indicador cual-
quiera - SUSTITUCION . . ........
ESPEJO retrovisor y su soporte -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION, . ........0uv..
LAMPARA del espejo retrovisor -
SUSTITUCION. .. ......0" 0¢.c...
INTERRUPTOR (uno) SUSTITU-
CIAON .. oot wie S0 01T 5 v

GR. 555 - ACCESORIOS

SUBG. 555 01 - SENALES DE AVISO Y MA-

55501103

55501145

NIOBRAS

AVISADOR/ES actistico/s - SE-
PARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . ... ......0...

AVISADOR actustico (uno) - RE-
GLAJE del sonido - Op, 55501103 si
es necesario, aparte . . ..........

0,2

0,2

0,2
0,2
0,2

0,3

0,3

0,6

0,4

0,6
0,2
0,2
0,2
0,2
0,3
0,2
0,2

0,2

0,2
0,2

0,2

0,2

55501187

55501405

55501426
55501447
55501502

55501600

55501621

PULSADOR del avisador en el
volante - COMPROBACION . ... ..
INTERRUTOR - CONMUTADOR
bajo el volante - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .
LUZ MARCHA ATRAS (una) -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
INTERRUPTOR de luz de marcha
atrds - SUSTITUCION . .. .......
INTERRUPTOR de luz de STOP -
SUSTITUCION. . .............
SISTEMA DE LUCES de direc-
cion - COMPROBACION - Sustitu-
cién de ldmparas y relé de intermi-
tencia, limpieza de contactos, etc.
(Op. 55501405 aparte). . . .......
RELE de intermitencias de luces
de direecién - SUSTITUCION . . . ..

SUBG. 555 10 - SENALES DE FUNCIONA-

55510101

55510143

55510185

55510220

55510348

55510403

55510445

55510608

56510661

MIENTO

CUADRO DE INSTRUMENTOS,
completo - SEPARACION Y COLO-
GACION ohiudedan o MULIUT .

CUENTA-REVOLUCIONES - SE-
PARACION Y COLOCACION, con
cuadro instrumentos en el banco . . .

INDICADOR nivel combustible
- SEPARACION Y COLOCACION
con cuadro instrumentos en banco . .

CONJUNTO DEL INDICADOR
de nivel de combustible - COMPRO-
BACION GENERAL - Limpieza y
fijacién de contactos - Separacién y
colocacion del reostato, aparte. . . . .

TERMOMETRO DE AGUA - SE-
PARACION Y COLOCACION con
cuadro insirumentos en el banco . . .

CUENTAKILOMETROS - SEPA-
RACION Y COLOCACION, con cua-
dro de instrumentos en el banco. . . .

RELOJ - SEPARACION Y COLO-
CACION, con cuadro de instrumen-
tos separado para los modelos que
sea'mécesario.\ ). ..U Ll b v

APARATO INDICADOR (uno),
en banco - ENSAYO funcionamiento

LAMPARAS del cuadro de instru-
mentos - SUSTITUCION (como Op.
H8a1 0101, oivaniive ShoTuiAnod., .

SUBG. 555 15 - ACCESORIOS DIVERSOS

55515100

56515141

55515183

55515260
55515801
555156842

55515863

CONJUNTO LIMPIAPARABRI-
SAS -SEPARACION, REPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION .

MOTOR del limpiaparabrisas -
SEPARACION Y COLOCACION. . .

MOTOR limpiaparabrisas - REVI-
SION EN EL BANCO - Reparacién o
sustitucion de cualguier pieza . . . . .

ESCOBILLAS del limpiaparabri-
sas - SUSTITUCION. . ..........

ENCENDEDOR - SEPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION .

TELERRUPTOR para luna térmi-
ca-SUSTITUCION . . ........ ..

INTERRUPTOR para luna térmi-
ca = SUSTITECION:; ;\.vop, 0 ein

SEAT 124 - 1430

0,2

0,5
0,3
0,2

0,2

0,4

0,2

0,2
0,2

0,2

0,3
0,2
0,2
0,2
0,2

0,2

1,1

0,5

1,1
0,2
0,2
0,2

0,2
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TARIFA DE CARROCERIA SE AT

ADVERTENCIAS

Las operaciones de reparacion de carrocerias, incluidas en esta Tarifa, se refieren exclu-
sivamente a la sustitucién de los elementos externos e internos deformados a raiz de un chogue,
Los tiempos de facturacidbn correspondientes, han sido determinados en base al anélisis de diver-
sos casos, a fin de obtener unos valores medios valederos para cada tipo de reparacion vy si-
guiendo el método operatorio indicado en el “Manual de Carroceria”.

Detalladamente resulta:
Carrocero

Desmontar y montar las piezas, como: proyectores, tulipas, parachoques, molduras, cristales,
puertas vy tapas de compartimiento motor y ball, burletes, asientos, tapizado interior, etc., nece-
sarios a la sustitucién de los elementos de chapa soldados.

Traspaso de piezas, como: cristales, tapizado, levantacristales, etc. necesarias a la sustitucion
de los elementos de chapa no soldados (puertas, tapas, elementos fijados con tornillos, etc.).

No se incluyen eventuales operaciones de desmontar y montar los &rganos mecanicos y de
la instalacion eléctrica montados en el compartimiento motor (bateria, bobina, avisadores acus-
ticos, cables, etc.); dichas operaciones se deben tarifar aparte.

Chapista

Sustitucidn de los elementos soldados, incluidas las operaciones de ajuste de los bordes
y la adaptacion de las piezas nuevas a la carroceria. No estd comprendida la reparacion de las
partes o piezas cercanas deformadas. Este debera tarifarse aparte, ya que los tiempos de eje-
cucion son muy variables en cada caso.

Comprenden en la reposicién de las piezas nuevas la operacién de sellado de las uniones,

Sustitucion de los elementos no soldados, incluidas las operaciones de verificacion de la
perpendicularidad de la alineacion.

Pintor de carroceria

En los tiempos de facturacién de las operaciones de pintura, se refieren al tipo de pintura
no metalizada o metalizada ‘monocapa. Para la pintura metalizada y bicapa se tienen que incre-
mentar en un 10 por ciento, cuyo indice total serd redondeado a la décima de hora superior
al tiempo obtenido,

Estos tiempos de facturacién, se refieren al ciclo completo de pintura de las chapas susti-
tuidas; comprenden: el lijado, preparacién y aplicacién de los productos de proteccién, prepara-
cion del esmalte y control de la viscosidad, control y creacidn del tono del color, rociado del
esmalte y secado.

Estan ademés .incluidas las operaciones necesarias para aplicar y quitar las protecciones de
las partes que se deben proteger, la aplicacion de la pintura antisonora y del P.V.C., limpieza
de las salpicaduras de la pintura, los pequefios retoques con pincel, la preparacion del utillaje,
del material, del sitio de trabajo y también del desplazamiento necesario del vehiculo, De ser
necesario el desmontaje y montaje de alguna pieza, se tarifaran aparte.

El pintado dé las partes sustituidas, comprende ademas una banda de 4-5 cm. de las chapas
adyacentes para una normal degradacion del tono de la pintura. De tener que ampliar dicha
banda, el tiempo de pintado correspondiente debera tarifarse aparte,
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TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

CARROCERIA - 70

GR. 701 - CARROCERIA

SUBG. 701

70101102 .

70101165

70101200

70101307

70101328

70101349

70101360

70101381
SUBG. 701
70102106

70102203

SUBG. 701

70104103

70104201

70104405

SUBG. 701

70117014

Nota:

01 - CAPO DEL MOTOR

CAPO del motor - SEPARACION
Y COLOCACION . .. ... .......
CAPO del motor separado
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION de todos los ele-
mentos para enderezar y/o pin-
VAP rpimyy b sy s g v n 4 g eey
CAPO del motor
CION . .. i
Carrocero. |, [ S-F VP IR LG ohtil
Chapista il .0ORNOGL A0INSES, .
Pintor. . . 0. ... JuvEEl e
CIERRE del capé - SEPARA-
CION Y COLOCACION - Compren-
de la reparacion. . . ... .........
CABLE de mando para apertura
del capé - SUSTITUCION. . . ... ..

MUELLE -de retorno de Ilos
pestillos del capé - SUSTITU-
CION ... ... .. . . i

SOPORTE del capo - SUSTITU- -
CION . . ... . . .. . e

JUNTA de apoyo del capo - SUS-

TITUCION. . ... ... ..........

02 - TABLERO )
PORTAINSTRUMENTOS

TABLERO PORTAINSTRUMEN-
TOS completo - SEPARACION Y
COLOCACION. . . ..o v vin e ins

BOQUILLA del aire orientable -
SUSTITUCION (para modelos que
sea necesario separar y colocar
el tablero portainstrumentos, Op.
70121106 aparte) . . .. ... ou...

04 - GUANTERA

GUANTERA en el/o bajo table-
ro | portainstrumentos SEPARA-
CION Y COLOCACION . . . ......

TAPA de la guantera - SUSTI
TUCION w37 v wrvsirapm b & a5y

CONSOLA CENTRAL - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
FITUCION, .3b .20l L2009

17 - CARROCERIA
ELEMENTOS EXTERIORES

"CARROCERIA - ABRILLANTA-

CONJUNTOS MECANICOS

Se deben emplear las operaciones
70117807/904 tan solo en caso
de choques considerables que hayan
afectado las estructuras portantes o
interiores del coche y para cuya repa-
racion sea preciso desnudar la parte
anterior o posterior de la carroce-
ria.

0,5

0,2

4,5
0,6

3,5

0,4

0,3

0,2
0,2

0,2

1,9

0,2

0,4

0,2

0,3

1.8

70117807

CONJUNTOS MECANICOS ante-
riores - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Comprende: Separacion y co-
locacion grupo motopropulsor (y del

' embrague), tubo de escape y silen-

70117904

"ciadores, radiador, transmision, ser-

vofreno, bomba de freno, caja de la
direccién, soporte del reenvio, sus-
pensiones anteriores con tiranteria de
la direccion, calefactor, regulador
de frenada, traviesa de la suspension,
tuberias, cables, partes eléctricas y
accesorios en el compartimiento del
motor - Alineacion del eje delan-
tero - Comprobacion del piso de la
carroceria. No comprende: Separa-
cién y colocacion de los proyectores,
indicadores de direccion, paracho-
ques, rejilla, emblemas, embellece-
dores, molduras, cerraderos, bur-
letes, capo del motor o del com-
partimiento de equipajes, puertas
laterales anteriores, parabrisas ¥
detalles del interior de la carroce-
i3 £ WV PR ool ) SR S S &
CONJUNTOS MECANICOS pos-
teriores - SEPARACION Y COLO-
CION - Comprende: Separacién y co-
locacién grupo motopropulsor (y de
embrague), tubo de escape y silen-
ciadores, cuello y deposito del com-
bustible, drbol de transmision, puen-
te posterior, regulador de frenada,
suspensiones posteriores, muelle de
ballesta, tuberias y cables, reglaje de
la alineacion de las ruedas posterio-
res - Comprobacion del piso de la ca-
rroceria. No comprende: Separacion
¥ colocacion indicadores, paracho-
ques, emblemas, molduras, cerrade-
ros, burletes, capé del motor o del
compartimiento equipajes, 6 5% puer-
ta, puertas laterales posteriores, cris-
tales posteriores, puerta (rasera y
detalles del interior de la carroce-
PE b o 25 i fsse 500" 5670 3 0 (v K0 o mpg ot v

SUBG. 701 18 - CARROCERIA

70118018

70118050

70118100

PANELES PARTE ANTERIOR

PANEL anterior, dos aletas ante-
riores, capé anterior y dos puer-
tas laterales anteriores - SUSTI-
TUCION gl 19y, B80S G0,
CarroCerO. | iy« \fo« Ghbaron « ol
ChapiBta . . . cyi . . 5 cpbesisme v pne o
PiRtOr 50 o i & bperme b i s e

PANEL anterior, dos aletas ante-
riores, capd anterior y una puer-
ta  lateral anterior - SUSTITU-
CION i i i1 o0 o G 238 DR | A B o

PANEL anterior, dos aletas ante-
riores. y capé anterior - SUSTI-
FUCION & v 50 €01 10 1803« pataw
COTrOCerO. o i v v v e o e ve s dn e
Chapista . .. ................
Pintor.....................

SEAT 124 - 1430

17,0

6,9

38,5

16,5
15,5

33,5

5,0
16,0
12,5

28,5
3,6
15,5
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70118157

70118207

70118254

70118304

70118351

70118401

70118459

70118509

70118556

70118606

70118653

70118703

70118801

PANEL anterior, y dos - aletas
anteriores - SUSTITUCION . ... . ..
Carrocero. . ... ........0viuu..
Chapista . . .........¢ccoue...
Bimtor., . ... 0 opi@Mn 2 -

PANEL anterior, una aleta ante-
rior, capé anterior y una . puerta
lateral anterior - SUSTITUCION. . . .
Carrocero. . .. ... i
Chapista . .. ........cvceve..
Pintor. .. ..... ... .. cuowann..

PANEL anterior, una aleta ante-
rior y capé anterior - SUSTITU-
CION L e o s e 817

PIRtor . . ormiesn Satehnl qbwams « o
PANEL anterior, una aleta ante-
rior y una puerta lateral anterior -

Pintor. .. ... ... .. .. euiin..

PANEL anterior, y una aleta
anterior - SUSTITUCION . . ... .. ..
Carrocero. . . . ... .. ...
Chapista . . .. ... . . .« o.wmsgmd
Bintor. . .V . L 0 apieenes b o

PANEL superior anterior, y capé
anterior - SUSTITUCION. . . ... ..
Carrocero. . . . .......cuonuuuun
Chapista . .. ......... .00 ...
Pintor. ... .. ... ...

PANEL anterior - SUSTITUCION.
Carrocero. . . .. ... ..o
Chapista . . .. ... ... cuueon..
PIRIOT . " . . oo et R e

PANEL anterior parcial (parte
inferior) - SUSTITUCION. .. ... ..
Carrocero. . .. ... ... ...

CAPO anterior - SUSTITUCION
{operacién 70101200 6 70160207). .

UNA ALETA anterior, una puerta
lateral anterior y capé anterior - SUS-
TITUCION. . ... ... ...
Carrocero. . . . ... ....cuuunu..
Chapista . .. ... .. ..o irnn.
PRS0 e o v ik v+

UNA ALETA anterior y una puer-
ta lateral anterior - SUSTITUCION . .

Bintor. .. . . 0 e

UNA ALETA anterior y capé
anterior - SUSTITUCION . ... .. ..
Carrocero. . . . ........uou....
Chapista |\ . . .. v vt e o vin s
Pintor. ... ... .. ... ...

UNA ALETA anterior - SUSTI-
TUCION . . .. s
Carrocero. . .. ... .. .c.vuunin..
Chapista . . . .... ... . ...c.....
Pintor. ... .. ... . . . ...

PANEL inferior del parabrisas -
SUSTITUCION. . .............
Carrocero. . . ... ... ... coc.on..
Chapista . ... ......0¢cuvuuenenn
Pintor. . ... ...

24,5
15,0

6,5
26,2
11,5
10,2
21,2

6,5

7,2

22,2
4,0
11,0
7,2
17,2
2,6
10,5
4,2

14,4
2,5
4,9
9,9
2,0
6,0
1,9

7,0
2,0

1,5

4,5

17,8

13,8

12,8

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

SUBG. 701 19 - CARROCERIA - PANELES

70119011

70119053

70119103

70119151

70119201

70119258

70119308

70119355

70119405

70119452

70119502

PARTE CENTRAL

DOS PUERTAS laterales, larguero
bajo puertas y montante central -
SUSTITUCION. ., ............
Carrocero. . . . ... e
Chapista . . .. . .. vv e i vunnn
Pintor. . .. ... .. ...

DOS PUERTAS laterales vy lar-
guero bajo puertas SUSTITU-
GION S e vy N e v v

Bipgoft 1T AR TN IR - e

DOS PUERTAS laterales y mon-
tante central - SUSTITUCION . . . ..
Carrocero. . . . . . ...
Chapista . ... .. ... .. ........
Pintor. ... ..... ... .. .......

DOS PUERTAS laterales - SUSTI-
TUCION .. ..... i b T n A e
Carrocero. . . . ... .. ..t
Chapista . ... ... .. ... .......
Pintor. . ... ..o v

PUERTA lateral anterior - SUSTI-
TUCION (Op..70127205). . . .. . ..

PUERTA lateral posterior - SUS-
TITUCION (Op. 70127302) . .. ...

PUERTA lateral anterior y largue-
ro bajo puertas - SUSTITUCION , . .
Carrocero. . . .. .... AR AN
Chapista . . ... ... ... . .......
Pintor. .. ... . . . . ..

PUERTA lateral anterior y largue-
ro bajo puertas parcial (parte ante-
rior) - SUSTITUCION . ... ......
Carrocero. . . . ... ... ..uvuin..
Chapista . . ... ... ... .v.u..
Pintdy RGLUBRO " prste L are

PUERTA lateral posterior y lar-
guero bajo puertas - SUSTITU-
CION . sy« b

PUERTA lateral posterior y lar-
guero bajo puertas parcial (parte
posterior) - SUSTITUCION ., . . .. ..
Carrocero. . . ... .... ...
Chapista . ... ...... ... ......
Pintor. .. ... ... . .. . . .. ...,

LARGUERO BAJO PUERTAS -
SUSTITUCION. . . ... ... .....
Carrocero. . . ... ... ..........
Chapista . . .. .. ........... S
Pintor........ ... ... .. .c.c....

LARGUERO BAJO PUERTAS -
SUSTITUCION, durante la sustitu-
cion de la aleta anterior . . . ... ...
Carrocero. . . .. ... .. ... .ou..
Chapista .. .................
Pingop 0w 41 JMIETRY Grels JI0 7 -5 G ae

LARGUERO BAJO PUERTAS
- SUSTITUCION, durgnte la
sustitucion de la aleta poste-

Pintor d RIFRU R rIOT e i i s

22,5
5,6

8,0
18,5
5,0
6,0
7,5

18,0

10,5

11,5

187.
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70118550

70119600

70119657

70119707

SUBG. 701 20 -

70120011

70120052

70120102

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

LARGUERO BAJO PUERTAS
(PARCIAL) - SUSTITUCION . . ...
Carrocero. . . . ... ie e
Chapista . .. ................
Pintor. ... ... e

LARGUERO BAJO PUERTAS
(parcial) (parte delantera)- SUSTITU-
CION, durante la de la aleta anterior.
CarroCero. .« . . .« . v v v v v o n o n s
Chapista . . ... .. . ...,
Pintura . ... ....... ... . ...

LARGUERO BAJO PUERTAS
(parcial) {(parte trasera) - SUSTITU-

"CION, durante la de la aleta posterior

Carroceto, (il iy S leae T
Chapista . . .. ..... e
Pintor. ... .. ... ... ... ... i
TECHO (superior) - SUSTIT.:
dpuertas. . ... ... ...
Spuertas . . . ... . i .. fged AT

Chapista: _

dpuertas. ... i 0 e e
Spuertas. .. ............ .. ..
Pintor (incluye montantes) , . .. ...

CARROCERIA - PANELES
PARTE TRASERA

PANEL posterior, dos aletas pos-
teriores, capé o puerta trasera, dos
puertas laterales - SUSTITUCION:
dpuertas.. ... ... .. ..., P
Spuertas. ... ... ...,
Carrocero:

4 puertas. ..., . AR A A St i T
Spuertas. . ... ... ... . ... .. ..
Chapista:

4dpuertas. ... .o 0L e .
Gpuertas. . ... . v s e w i
Pintor:

4PBertas. . il S g e
Spuertas. .. ... ... ... ...

PANEL posterior, dos aletas pos-
teriores, capo o bien puerta trasera y
una puerta lateral - SUSTITUCION:
4 puerfds . L Do e ekl
O DUBFRIR N 1 r T e W B e 2
Carrocero:
dpuertas. . ... .. e
Spuertas. . .. ... ....... e
Chapista:
dpuertas . . .. ... e e
Spuertas., . ........... e e o
Pintor:
dpuertas. . ... ... ... ... ...
5 ouet e L A S S P

PANEL y dos aletas posteriores y
capo o puerta trasera - SUSTIT.:
dpuertas. .. . ... ... ... ...
Spuertas. . ... ........ i
Carrocero: ;

q puertal 1 VT e e G
o puertas .. ., Ul i s e ST
Chapista:

4 puertas . ... .. R PUTTRRS B,
b puertas .~ . o0 LR oo
Pintor:

4puertas. ...V 00 0 Lo 0.
Spuertas. . ... ... ... ... .....

44,4

42,0

8,4
8,0

19,0
18,5

17,0
16,5

18,0
17,5

11,0
10,5

70120150

'PANEL
aletas
CION:
4opuertas ; v s v PRIERND
S:puert@s . . v u s v VTR

posterior 'y los dos
posteriores - SUSTITU-

“‘Carrocero:

70120200

70120257

70120307

70120354

V@ Puellls ;G TUTIINS, ARG DT,

8 puertns’.th: oD TRNIRELRNIG .

Chapista:

4. puertas . .« o PBERAG) L

Spuertas: . v v w R R

Pintor:

dipleertas’, SPUPID A PRRE L0

F-PUBPEAB . & Rrtis niw i da e o BN
PANEL posterior, una aleta poste-

rior, capé o bien puerta trasera y una

puerta lateral posterior - SUSTITU-

CION:=

TPUE R B NG Bl 00

5 puertas....... £ 13030 A SN LD

Carrocero:

dprientasion . s g e PN s

S IRENGE, h G SioovE S s ..

Chapista: :

& prlerdast) fvos, MEEANRYONN

Pintor:

dpuertas. ... .... .. i

B puettdad= Tn UVNEYE AR G dA
PANEL posterior, una aleta poste-

rior ¥ capo o bien puerta trasera -

SUSTITUCION:

dpuertas . ;. ook e SN

& puertag-.-.©. U O AR AT S 4

Carrocero:

4 puertas . an e o PR

BAPUBTLAR y:arBirglirn « oh RaTe sl e

Chapista:

4 puertapiyi'y A x 2 o L AR,

S Puertas v aas e i e a0 G

Pintor:

dpuertas. . ... v e e s

Shuettiey ¢ DRI MRS
PANEL posterior, una aleta poste-

rior y ‘'una puerta lateral - SUSTITU-

CION:’

dpuertas. ... ... ... .. ... ...

Spuertas. . .. .. .. ... ... ... ...

Carrocero:

4 puertas. . ........ TS i i

T pReREE O U N AR A cardS

Chapista: i

o puertan iy, el AT s e

Spuertas. ... ...... ... ... ..

Pintor:

dpuertas. ... .. ... ...

Spuertas. . ... ... .. .. .. .. ...
PANEL - posterior y una aleta

posterior - SUSTITUCION:

- pUaTles . . ol S S Y,

Spuertas. . .. .. ... .. . ... ...,

Carrocero:

dpuertas. .. ... ... ... .. ...

Spuertas. ... ... ... ... .. ...

Chapista:

gpuertos .. U L o Lo

5puertas.......... W itiade

Pintor: )

dpuertas. . .. ... .. ... . . .....

Spuertas. ... ..... ... ...

SEAT 124 - 1430

28,7
27,0

54
12,3
11,6

11,0
10,6

19,7
17,6

3,2
2,6

11,5
10,5

5,0




SEAT 124 — 1430

70120404

70120451

70120501

701205659

70120609

70120656

SUBG. 701

PANEL posterior ¥y capé o bien
puerta trasera - SUSTITUCION:
L DUGTIAR. , il oows o chpoer srovymegivrrs'sds
Spuertas. .. .. ...
Carrocero: *
4 DIBIEOG o o vt o o a.conid ax BTN B o b
O DHCIEGE ( wriy 5 bl ot €19 ot ing e 8 2k L.
Chapista: '
G DUCILAR [ 55T N s Aile =« K srs et
Spuertas. . . .. oo v vv v v
Pintor:
4 puartoR . e o s b o P hN
Spuertas . . . .. ... O
PANEL posterior-SUSTITUCION :
4 DUCTEGS oo v sim v s te avpmasnrane ¢ o o e
G PUCTEAS . vo v v by e aa i e a v ame s
Carrocero:
Apuertas . . .. ... vove e e

Spuertas...............

Chapista:

B DUCTEGS, ;. y v in o v (5 37w s aks s ich wigge (878
Spuertas . . . .o vvviu e e
Pintor:

Adpuertas . . . . .o e e e
Spuertas. ......... co.n.

UNA ALETA POSTERIOR una
puerta lateral posterior y capdé o
puerta trasera - SUSTITUCION:

4 PUCTEAS ;v i e afu o 4 WOV b G e b e
SPUeTIAS . . . v v e e e e
Carrocero:

dpuertas. . . .. ... )

SPpuUertas. . . .. v v v v e
Chapista:
dpuertas. . ... ... ...
Spuertas. .. . ... vue e
PEndOr i 0 0 i o f b re i e <N o b o]
ALETA posterior y puerta lateral
posterior - SUSTITUCION ... ....
Carrocero. . . . .. ... uvueunun..

UNA ALETA POSTERIOR y ca-
po o puerta trasera - SUSTITUCION:

4dpuertas . . . .. ... e ovivmm e .

B DUBIRGE 510 (62 vl € 8 bos seie dik il T i
Carrocero:
A OUCFHEE [ 5 - coiis wide wiktie: s icnctibne 164

5. DUAKEGE 2 213 1) <iv @ RIB BRI & 5 i e B e

Chapista.
dpuertas . . . .. c.vv e
O DUCTLS o\ 0 Fiainin v A Bk gaira el & Eive
PIREOT o) o i m 4t S e ey ot
CAPO o puerta trasera-SUSTITU-
CION (Op. 70148202 06 70160207):
dpuertas. . . ... ..o
B PUCTLIAR o v 55 U5 Y etk IS i
ALETA trasera - SUSTITUCION .
Carrocero. . ... ........u.u...

CRODIBIR. . iy v i in n i o o w wn s o Sy )

Pintor. .. ... ... ... ... .. .....

25 - CARROCERIA
ELEMENTOS INTERNOS

PASARRUEDAS delantero - SUS-
TITUCION (durante la sustitucion de
un elemento cercano). . .........

21,0
22,1

4,2
4,8

7,5
8,0
9,3

17,3
3,5
7,5

" 6,3

16,0
16,8

123
2,0

33

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

LARGUERO anterior - SUSTI-
TUCION (parcial anterior) . . ... ..
Chapista: > 5 : o ¢ ca 000
Pintor: .. ..........0 .. . ...

TRAVESARO anterior - SUSTI-
TUCION (durante la sustitucion de
un elemento cercano). ... ... ....
Chapista . . ... O Ca Bt ST ek N
Pintor, . ... .. . 0 00000000,

SALPICADERO - SUSTITUCION
(durante la sustituciéon de un elemen-
tocercano). . .. .. ... ... 000,
Chapista . . ......... .. .00 0.,
Pintor. . .............. .. ..

PASARRUEDAS posterior exter-
no - SUSTITUCION (durante la sus-
titucién de un elemento cercano) . . .
Chapista. ... - ¢ v vy ionw i OTDG
Pintorz o wnvswn 5 s, 8O

PASARRUEDAS posterior ‘inter-
no - SUSTITUCION (durante la
sust:tuc:on de un efemento cerca-
agltARS NG WS B Snaesa
Chapista . .. .......... csui N T
PINPOIRaE 0. Sanl O¥nore.

COSTADILLO interno posterior -
SUSTITUCION (durante la sustitu-
cién de un elemento cercano) . . . ..
Chapista:
dpuertas. ... ... . s i e
Spuertas, . .. .. ...... . . .....
PHLEDT A FRiFL A AR S DIRUY U b

PISO- FONDO maletero - SUSTI-
TUCION (durante la sustitucién de
un elemento cercano). . ... ... ...
Chapista:
dpuertas. . . .. .. ... ... ... ...
5 puertas . . . .. Th e rmng L
Pintor. . ... ... . . ... .. . .. ...

LARGUERO posterior (parcial
posterior) - SUSTITUCION (durante
la sustitucion de un elemento cerca-
MoK o g e R el PR,
Chapista .. ... ..............
Pirtgr & 4 o APERD B G 5

TRAVESANO posterior unién
larguero - SUSTITUCION (durante
la sustitucién de un elemento cer-
c:mo) .....................
Chapista . .......... S bR
PUROT . a0 A8 s e s e e

SUBG. 701'27 - PUERTAS LATERALES

70127042
70127063

70127084

70127108

70127129

70127140

70127161

PUERTAS (dos) - ALINEACION .
Como Op. 70127042, para una
solapuerta. . ... .............
PUERTA - Anulacion de ruidos -
Comprende separacion y colocacion
del panel de la puerta. . . ... .. ...
PUERTA lateral anterior - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . .. ...
PUERTA lateral anterior separada
- SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION de todos los elemen-
tos para enderezar y/o pintar. .. . ..
PUERTA lateral posterior - SE-
PARACION Y COLOCACION. . ...
Como Op. 70127129 para’ una
puerta lateral posterior. . . .. ... ..

6,0
0,5

2,0
0,5

6,0
0,5

4,0
0,6

2,0
0,5

0,3

0,2

0,3

0,6

1,6
0,5

1,6

189.



190.

70127206

70127252

70127302

70127350

70127457

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

PUERTA lateral anterior - SUS-
TITUCION. . .. 0. ) il adiye

Pintor. . . v o v vwmsimesossnonn

PANEL externo puerta lateral an-
terior - SUSTITUCION - Comprende
separacién y colocacién de la puerta .
Carrocero (incluye la separacién y
colocacion de la puerta y de los
elementos necesarios para la sustitu-
cibndelpanel) . .. ............
Chapista . . ........«.ooceevas
PR B & (ot el ¥ 8 g e

PUERTA lateral posterior - SUS-
TITUCION. . . ..... s opkye P i ¢
Carrocero. . . . ... ...oonsn -
Chapista ;<. ...« o 74 o o Sy « -
PiBloE it i w4 s 23R B AR AT « oo

PANEL externo puerta lateral
posterior .~ SUSTITUCION - Com-
prende la separacién y colocacién de
la puerta . . ... .. e e e s
Carrocero (incluye la separacién y
colocacién. de la puerta y de los
elementos necesarios para la sustitu-
cibndelpanel) . . .......... R
Chapista . .. ......cooun. vy . .
Pintor. ... ... .ot

CONJUNTO panel revestimiento
de una puerta - SEPARACION Y CO-
LOCACION v s v aedd Tooid/d v s o

SUBG. 701 30 - CRISTALES DE LAS

70130104

70130125
70130201
70130222
70130243

70130264

70130320

70130503

70130524

70130545

PUERTAS LATERALES

CRISTAL descendente de una
puerta lateral anterior - SUSTITU-
CION . (e e+ (G Sy e pe b o o 5

Como Op. 70130104 para una
puerta lateral posterior. . . ... ....

CRISTAL deflector - SUSTITU-
CION . ... v s

CRISTAL deflector - FIJACION
DEPIVOTES. . ... vvvceennn

PESTILLO del cristal deflector -
REPARACION. . ..o oo

BURLETE de cristal deflector -
SUSTITUCION con cristal desmon-
WO . o e e e e

CRISTAL fijo de una puerta late-
ral posterior - SUSTITUCION y/o
sustitucion del burlete . . . .. ... ..

CONJUNTO elevador del cristal
de una puerta - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .

CONJUNTO ELEVADOR de
cristal - REPARACION con elevador
de cristal separado . . . . .. .. .....

MANIVELA de elevacién de cris-
tal - SEPARACION 'Y COLOCA-
CION y/o sustitucién de la aran-
delo. . < o syyes apoyte o AT fa B0 2 n e

SUBG. 701 31 - CIERRES Y REENVIOS

70131021

APERTURA y cierre de las puer-
tas - ANULACION DE DUREZAS
engrasando bisagras y cerraduras -
Reglaje de cerraderos, si es preciso . .

1,5
0,5

7,5

2,0
2,0
3,56

5,4
1,5
0,4
3,5

7.5

2,0
2,0

0,2

0,8
0,9
1,0
0,3

0,2

0,2

1,0

0,6

0,3

0,2

0,4

70131108

70131129

70131140

70131161

70131181

701312056

70131226

70131247

SUBG. 701

70132159

70132209

SUBG. 701

70148105

70148126

70148202

70148291

70148300

70148315

70148321

70148341

70148362

70148378

70148383

CERRADURA de una puerta -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION (cerradura de llave
Op. 70131205). . . ... ... .. ...

CERRADURA de una puerta -
ANULACION DE DUREZAS de mo-
vimiento - Comprende separacion
y colocacion del panel de la puer-

CERRADERO en el montante de
la puerta - SEPARACION Y COLO-
CACION O SUSTITUCION. ... ...

MANILLA interior apertura puer-
ta-SUSTITUCION . ... ........

MANDO DE SEGURO de una ce-
rradura de puerta - REPARACION O
SUSTITUCION .covc oz s v o diNdg Th

MANILLA exterior o pulsador de
una puerta con cerradura de llave -
SUSTITUCION - Posible sustitucion
del cilindro de la cerradura . .. . ...

MANILLA exterior de una puerta
-SUSTITUCION. . . ......¢c00+-

TIRANTE de puerta (uno) - SUS-
TIRUCTCAN. -« e o rp i agis o 4> 150 n

32 -BURLETES DE LAS
PUERTAS

BURLETE del marco de una
puerta - SUSTITUCION . . ... ....
MOLDURA de estribo de una
puerta - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION . . ... .. ..

48 - PUERTA TRASERA
(5% PUERTA)

PUERTA trasera - SEPARACION
Y COLOCACION . ... .. ... ...
PUERTA trasera separada - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
TITUCION de todos los elementos
para enderezar y/o pintar . ... ....
PUERTA trasera -
CION ... .. . .. i
Carrocero. . . . ... ..o cuounn
Chapista . ... ...... oo iuno..
Pintor. ... .. ... iiiinnnn
LUNA de la puerta posterior -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
LUNA de la puerta posterior -
SUSTITUCION y/o sustitucién del
burlete . . . ........ .ot
Como Op. 70148300 por rotu-

LUNA de la puerta posterior -
SELLADO - Anulacion de las entra-
dasdeagua. . .. ... ... ... 0.

BARRA DE TORSION de eleva-
cion de la puerta trasera - (Una) -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . . . v vvioeoonn

CERRADURA de la puerta trase-
ra-SUSTITUCION . .. .........

Como Op. 70148362 y ademds
sustitucién del cilindro de la cerradu-

BURLETE del marco de la puerta
trasera - SUSTITUCION . . .. ... ..

SEAT 124 — 1430

0,8

0,6

0,2

0,4

0,4

0,56

0,4

0,2

0,4

0,2

0,6

1,0
5,0
1,0
0,5
3,5

0,5

0,9

1,2

0,6

1,1

0,2

0,4

0,3




SEAT 124 — 1430

SUBG. 701 54 - PARABRISAS Y VENTANAS

70154094 LUNA de parabrisas - SEPARA-
CION Y COLOCACION . ... ... ..
70154102 LUNA de parabrisas - SUSTITU-
CION y/o sustitucion del burlete . . .
70154118 Como Op. 70154102 por rotura. .
70154609 CRISTAL fijo de la ventana la-
teral - SUSTITUCION - Y/o susti-
tucion del burlete:
Spuertas. . ... ... .0 e
70154698 LUNA posterior - SEPARACION
Y COLOCACION . .. ..........
70154706 LUNA posterior - SUSTITUCION
- Y/o sustitucién del burlete . . . . ..
70154711 Como Op. 70154706 por rotura. .
70154866 SELLADO de la LUNA poste-

rior - Anulacion de las entradas de

SUBG. 701 60- CAPO DEL COMPARTIMENTO

DE EQUIPAJES

70160100 CAPO del compartimento de equi-

pajes - SEPARACION Y COLOCA-

CION . ... ... .. ... ... ... .. )

70160141 CAPO del compartimento de equi-
pajes separado - SEPARACION 'Y
COLOCACION O SUSTITUCION
de todos los elementos para endere-
zary/fo pintar. . . . ... .. ... ...

CAPO del compartimento de equi-
pajes < SUSTITUCION . . . . ......
Carrocero. . ... ..............
Chapista . .. ................
Pintor. ... .. ... ... .. .. .....

CERRADURA DEL CAPO del
compartimento de equipajes - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
PIPECHOIN - oo memamgmngossamn g

Como Op. 70160401 y ademas
sustitucion del cilindro de la cerra-
dura . .. ... e

MUELLE O VARILLAS TOR-
SION para la elevacion del copo del

70160207

70160401

70160417

70160541

compartimento de equipajes - SUSTI-

TUCION . . ... ... .. . ... ...,

BURLETE de apoyo del capé del
compartimento de equipajes - SUSTI-
TUCION . . . ... ... ... ...u...

70160703

SUBG. 701 62 - MOLDURAS Y APLICACIO-
NES EXTERIORES

70162107 EMBLEMA O MOLDURA fija-
da tan solo con grapas - SEPARA-
CION 'Y COLOCACION O SUSTI-
TUCION . .. ... .............

VIERTEAGUAS (uno) - SEPA-
RACION Y COLOCACION O 8SUS-
TITUCION. .. ...............

PLACA de matricula anterior -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . . . .. civen s

PANEL de la placa posterior -
SEPARACION Y COLOLACION O
SUSTITUCION. . . ............

PLACA de matricula posterior -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. ... ...........

70162128

70162498

70162506

70162511

0,6

0,5

-0,8

1.2

0,5

0,3

0,3

4,6
0,7
0,3

0,2

0,4

0,2

0,3

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

/70307449

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

GR. 703 - PROTECCIONES Y PARACHOQUES
SUBG. 703 01 - REJILLA DEL RADIADOR

70301103 REJILLA del radiador - SEPA-

RACIONY COLOCACION. . . ....

SUBG. 703 03- PROTECCIONES

70303402 GUARDAS del motor - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . .. ...
70303444 GUARDAS del motor separadas -

"LAVADO . .................

SUBG. 703 06 - PARACHOQUES ANTERIOR
70306101 PARACHORQUES anterior - SEPA-
RACION Y COLOCACION. .. ....
PARACHOQUES anterior sepa-
rado - SUSTITUCION - Traspaso
; de los detalles al nuevo parachoques .
70306445 PARACHOQUES anterior - FI-
TOJACION .. .. ii ...

70306143

SUBG, 703 07 - PARACHOQUES POSTERIOR

70307105 PARACHOQUES posterior - SE-
PARACION Y COLOCACION. . ...

PARACHOQUES posterior sepa-
rado - SUSTITUCION - Traspaso de
los detalles al nuevo parachogues . , .

PARACHOQUES posterior - FI-
JACION . .. .. ..............

70307147

GR. 706 - ELEMENTOS INTERIORES
SUBG. 706 01 - ASIENTOS
70601100 ASIENTO. .anterior - SEPARA-
CION Y COLOCACION . ... .....
GUIAS de una butaca anterior -
ANULACION DE HOLGURAS, con
butaca separada. . . . ... ... ... ..
MECANISMO DE AJUSTE de la
inclinacion y abatimiento del res-
paldo - SUSTITUCION. . .. ......
RESPALDO del asiento posterior
-SEPARACION Y COLOCACION . .
COJIN para asiento posterior -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION; . . ............
ASIENTO posterior completo -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION:
Normal . .. 0. ...... ), . BE

70601183

70601228

70601509

70601606

70601703

SUBG, 706 25 - ACCESORIOS Y TAPIZADO
INTERIORES
70625108 ESPEJO retrovisor interior con so-
porte - Separacién y colocacién . . . .
ESPEJO retrovisor exterior - SE-
PARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION, .« vv v v siie s wan
PARASOL - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .
ASIDERO - SEPARACION Y CO-
LOCACION O SUSTITUCION. . ...

70625134

70625205

70625302

0,3

0,3

0,2

0,4

0,5

0,2

0,5

0,56

0,2

0,3
0,2

0,3

0,2

0,2

0,2
0,3

0,2

0,2
0,2

0,2
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