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SISTEMAS ELECTRICOS DEL AUTOMOVIL, Encendido convencional, electro-
nico y computarizado, por Pablo J. Gualtieri, 288 pags., con 303 figs.
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Gualtieri, 176 pags., 183 figs.
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Pablo J. Gualtieri. 137 pags., 113 figs.
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1. ENCENDIDO Y OPERACIONES GENERALES. 507 pags., 224 figs. 12°
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2. CARBURACION. 517 pags., 287 figs. Nueva edicion 1997.

CITROEN 2 CV/ 3 CV, por Fermandez Pinto, 144 pags. 66 figs.

CHEVROLET, Modelos con motor 230 6 250, siete bancadas, por Gino
Veronese y Sergio Lorena. 232 pags., 183 figs.

FIAT 600, 600 D (750), 600 E, 600 R, 850 y Multipla, 128 pags., 48 figs.

FIAT 125 (Berlina, Familiar, Sport, Multicarga), 136 pags., 66 figs.

FIAT 128 (Berlina, L, Familiar, 1300 TV IAVA), 160 pags., 117 figs.

FIAT 1500, por C. Moretti. 224 pags., 173 figs.

FIAT 147, Spazio - Brio - Fiorino, 350 pags., 360 figs.

FIAT UNO, Modelos S, SL, SCV, SCR, 318 pags., 260 figs.

FIAT DUNA, Modelos Sedan y Weekend,Naftero y Diesel, 360 pag, 292 figs.

FIAT REGATTA, Sedan y Weekend, 360 pag.

FORD FALCON, Motor de 4 y 6 cilindros. Encendido electronico, 338 pags. con
210 figs. (nueva edicién aumentada)

EORD ESCORT, Modelos GL, GHIA, LX y SX, XR3 Coupé y Cabriolet,
motores CHT 1.555, AP 1.6 y 1.8 (audi), Nuevo motor Z de 16 valvulas
(DOHC - 1.8 litros), por Gabriel Ferrer,

PEUGEOT 404, por Francisco Villar, 160 pags., 192 figs.

PEUGEQT 505 - Sedan y Weekend, 256 pags., 209 figs. Mot. Nafteros y Diesel

PEUGEOT 405 - MODELOS GRI - GLI - SRI - GLD - Motores Nafteros y Diesel,
Sist. Alimentacion Conv. € Inyeccion Electronica, 288 pags.

PEUGEOT 504, por O. Ricci, Mot. 1600y 1800 (XCBA Yy XN1 }, 326 pags., 533figs.

RENAULT 4 - 4L - 4F - 45, por Francisco Villar, 160 pags., 109 figs.

RENAULT 6, por Ignacio A. Suarez Quiroga, 176 pags., 165 figs.

RENAULT 9, Motores 1.400 y 1.600 cm?, 256 pags., 324 figs.

RENAULT 12 - 12 BREAK, motores M 1300, M 1400 y C 1600 todos los
modelos y GNC, 265 pags., 234 figs.

RENAULT 19 RN, RT, RTI, RL, RE, por Gabriel Ferrer, 384 pags. e ilust.

RENAULT 11, Motores 1400- 1600 cm® todos los modelos, 304 pags., 390 figs.

VOLKSWAGEN 1500, por Francisco Villar. 280 pags., 167 figs.

Q’OLKSWAGEN GOL, Motores nafteros y diesel, por Gabriel Ferrer, 390 pags.
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HISTORIA

En 1959 la Ford norteamericana lanzaba su primer modelo
Falcon con el que buscaba adaptarse a un mercado que
demandaba autos menos potentes y méds econdmicos. Desde ese
momento el modelo se convertiria en uno de los mds apreciados
entre los producidos por la gran empresa de Detroit,

Ese mismo afio dos vehiculos Falcon llegaron a Buenos
Alres con la idea de convertirse en modelos para comenzar la
produccién en la Argentina. Pero al poco tiempo los dos autos
comenzaron a rodar por las calles y avenidas portefias, causan-
do un gran impacto por su linea novedosa. La planta del barrio
de La Boca fue el escenario donde se ensayaron los primeros
prototipos argentinos. El 10 de enero de 1962 el Falcon fue
presentado en el cine Gran Rex. pero solo los neumiticos, la
baterfa y los tapizados habifan sido fabricados en el pais.

Las primeras unidades llevaron un motor de 2.76]
centimetros ctibicos con una potencia de 101 HP, Una revista
anunciaba: "Convertido en el coche compacto de mds venta en
el mundo, el Falcon ha adquirido carta de ciudadania, y sera
uno de los vehiculos de transporte profesional y familiar del
publico argentino”, E prondstico no fue equivocado ya que por
casi treinta afios el Falcon fue adoptado por el mercado
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argentino como uno de los preferidos, batiendo récords de
venta y de aceptacion en las grandes ciudades y en el campo.

En 1963 de la nueva planta de Pacheco salieron los primeros
Falcon integramente construidos en la Argentina. Durante ese
afio fueron vendidos 4.619 unidades y en el siguiente 11.966.
Asimismo la empresa empez6 a fabricar un modelo destinado a

uso como taxi. A fines de 1964 Ford también presenté el

su
{lico, una consola central y

Falcon Futura, un auto con techo vin
asiento del tipo butaca.
La fama del Falcon crecid enormemente. Su excelente

relacién de peso y potencia, su disefio compacto y sus notables

dades de resistencia fueron motivo para que el auto

cuali
as que revalido su

participara en competencias deportivas en |
de ello fue el triunfo de Rodolfo de Alzaga y

prestigio. Prueba
pas de cruce cordillerano

Atilio Viale del Carril en las dos eta

en la prueba "Dos Océanos".

En 1966 se introdujeron cambios en el disefio de la
cerfa y el motor 187 de 116 HP. Al afio siguiente la
a con la fabricacion del Falcon Rural
a Argentina para satisfacer las

carro
familia Falcon fue ampliad
totalmente desarrollado en 1
necesidades de los hombres del campo.

La inclusién de los nuevos motores 188 y 221, de mayor
cilindrada, y la caja de cuatro velocidades en los modelos
71 fue la gran novedad de 1970. Mientras

provistos con el 22
segufa batiendo sus propias marcas de venta, €h 1972 el

cordobés Héctor "Pirin” Gradassi se convertia en el primer

piloto que ganaba un campeonato de Turismo de Carretera

comandando un Falcon. Seria el inicio de una larga serie de
victorias del Falcon en la categorfa mas popular del
automovilismo argentino que sé prolongarfa durante mas de dos

décadas.

HISTORIA

En 1973 1
3 tue presentado el F :
e : alcon Rancher -
argentina. Ese mismo ai chero, una pick-u
or el mer - LM 910 37.096 unidades fueron al
por el mercado nacional, 1 absorbidas
Una parrilla front:
rectanguill-e a frontal con barras pldsticas verticales, faros
ias exteri s, nuevas luces traseras y llantas, baguetas R
riores e i g S, baguetas y mani-
exhibidas p : lebL[“d“S fueron algunas de las modiﬁcicio: I
2 or los modelos : ti ACIONES
I § a partir de 19 .
fibrica era e 1978. La idea d
: sl F. S e l:
——— Lt que el Falcon asimilara las formas del dj ”d
, tan apreciadas por oy § del diseno
fue especta ;I eciadas por el publico argentino. La respu
h ar: '~ ’ L= * L= N ¥
e acular: 38.150 unidades vendidas en 1980 puesi
a permanente renovacid ) R
. ovacion e€n
antigiiedad f ) ) un modelo con tant:
PP l(gqouf ur;o de los desafios de los ingenieros de F I'I(Ii]d
i 82 fue lanzado un nue =) L c rord.
— ; uevo modelo con. cambi
carroceria y con. cambios :
5 ceria y el nuevo carburador Holley 1946 i os en la
a aparicién del Falc ¢
e .(]); ;:01]1 del Falcon Max Econo --conocido popul
nte como Fa . ular-
linea. EI ob'e[‘- ,COH DM“. en 1988 fue la iltima Cl’eilcidnpde la
B —— jetivo era optimizar el rendimiento, reduciend LI
sumo, en un mercado i ' 9 E
T ) que se iba volc:
menor cilindrada. volcando hacia autos de

En setiembr
“n setiembre de 16 e produj
G Sctiembre 661591 .sci, produjeron los tltimos Falcon en
. . Desde su lanzamient y
—— - P - 0 e ’) : ‘ . 16
medio millén de unidades oz Fordvendis
El Falco 5
i N marc a una et: i
i & ]o"to.dd una etapa de la industria automotriz
) s habitos de consumo de la poblacié VE
. acion. Es sin

.;Ud(l l-.. [ 9 L - = -
alguna uno d(_ IO\ lllt(}) ma q“e <
mas 1 )
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movilistas. Un sf
e as. Un simbolo del gusto argentino par:
cuatro ruedas. & g 0 para andar sobre
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ESPECIFICACIONES
GENERALES

MOTOR

CARACTERISTICAS

Carrera del pistén

Cilindrada

Volumen de la cimara de combustién
Relacién de compresién

Combustible requerido

Orden de encendido

Régimen minimo en vacio

Vacio en el miltiple de admision en
marcha minima y a nivel del mar

Presion del aceite a 2000 r.p.m. con
el motor a temperatura normal
de funcionamiento

Capacidad de lubricante mds filtro
Potencia SAE

Par motor SAE

Temperatura normal de funciona-

Seis cilindros en Iinea, con cigiiefial
de siete bancadas y vélvulas en la
cabeza

221 SP

93,472 mm (3,680")

87,884 mm (3,460™)

3620 cm? (221 pulg®)

66,5 -68,5 cm?

78:1

Nafta especial

1-5-3-6-2-4

82 a.p.m.s. a 650 - 700 I.p.m., con el
tubo de avance al vacio desco-
nectado

650 -700 r.p.m.

431,8-482,6 mm (17-19") de Hg

2,460 - 3,866 kg/em? (35 - 55
Ib/pulg?)

3,400 + 0,860 = 4,260 litros

166 HP a 4500 r.p.m.

31 mkg (224 Ib/pie) a 3000 I.p.m,

La alcanzada después de funcionar
30 minutos a 1200 r.p.m.




FORD FALCON

£RBOL DE LEVAS - DISTRIBUCION

Arbol de levas

Niimero de pieza
Marca de identificacion

Diametro de los mufiones de apoyo

Ovalizacién mdxima admisible del

Juego radial entre mufién y cojinéte

Limite de desgaste

Desviacibn maxima de la cara del
engranaje de distribucion

Pérdida maxima de alzada de las levas
de admision y escape

Cojinete del arbol de levas

Diimetro interior instalado

Ubicacién con respecto a la cara
delantera del block

Juego radial entre mufion y cojinete
Sobremedida disponible

Cadena de distribucion
Nimero de eslabones
Flexidn de la cadena

Reglaje de la distribucion

Admision y escape
Angrulo de cruce

BA - D3DZ - 6250 - A

Letra B estampada en la cara trasera
del (iltimo mufidn de apoyo

45961 - 45987 mm (1,8095
1,8105")

0,013 mm (0,0005")
0,025 - 0,076 (0,001 - 0,003")
0,305 mm (0,012"")

0,0152 mm (0,006")

0,127 mm (0,005")

46,012 - 46,037 mm (1,8115
1,8125")

1,016 mm (0,040") .
0,025 - 0,076 mm (0,001 - 0,003")
0,381 mm (0,015")

52
19,354 mm (0,762")
12,7 mm (0,500")

0,3048 mm (0,0120") de alzada 28°
a.p.m.s.

0,3350 mm (0,0132") de alzada 64°
d.p.m.i

0,3048 mm (0,0120") de alzada 70°
a.p.m.L

0,3350 mm (0,0132") de alzada 22°
d.p.m.s.

7,366 mm (0,290")
500

ESPECIFICACIONES

TAPA DE CILINDROS

Deformacién maxima admisible dela

tapa y/o del plan i
ek Plano superior del

Material de la junta

Espesoaj‘dc la junta apretada a Ia
torsion especificada

Diamletro interior de las gufas de
_ valvulas (admisién y escape) , ,

Disposicion de las vdlvulas .

,
Angulo del asiento para la vilvula

Admision

Ancho del asiento

Para vzjlvufa de admisién
Para vilvula de escape

Desviacién mdxima admisible del

asiento

0,1524 mm (0,006") en el total de
su longitud 6 0,0762 mm (0,003")
en 1524 mm (6,000”). No mis
de 0,01270 mm (0,0005") cada
25,4 mm (1,000").

Asbes_to, con reborde metalico en log
orificios para los cilindros

1,27 mm ¥0,050")

7,912 -7,937 mm (0,3115 - 0,3125"
E-A AE AE E-A EA AE )

1,270 - 1,778 mm (0,050 - 0,070")
1,778 - 2,286 mm (0,070 - 0,090™)

0,0508 mm (0,002"). (Lectura total
del comparador.)
0,635 mm (0,0025")

VALVULAS, RESORTES, BOTADORES, BALANCINES

Accionamiento

Luz de vilvulas Para puesta a punto

(montaje); admisién Yy escape , .

Eegu?acién final (motor caliente), .
ongitud de las valvulas
ldentificacién de Ia valy

‘ ula de escape
(con inserto en e extremo del

V&Stagn €n conta =
. cto co €
1 1 1 ba

Por varilla y balancin, con botadores
mecanicos

0,51-0,71 mm (0,020 - 0,028"

s s s )
0,41 -0,46 mm (0,016 - 0,018")
107,061 mm (4,215")

Marca de pintura amarilla
enla
de la vilvula i
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Diimetro del vastago

Standard
Admision

Sobremedida de 0,076 mm (0,003")
Admision
Escape

Sobremedida de 0,127 mm (0,005")
Admision

Sobremedida de 0,381 mm (0,015")
Admision

Sobremedida de 0,762 mm (0,030")
Admision

Tuego radial del vastago en la guia:
Admisién

Escape

Limite de desgaste
Admision
Escape

Angulo del asiento de la valvula. . .
Admision

Desviacién mdxima admjsible de la
cara de asiento de la valvula . . . .

Didmetro de la cabeza de la vilvula
Admision :

Resortes de vélvulas‘

Altura del resorte instalado, con la
valvula cerrada _
Longitud libre aproximada, admision

y escape

n
7 874 - 7,892 mm (0,3100 - 0,3107")
7'8524. - 7,8702 mm (0,30915
" 0,30985")

No hay sobremedida de G,O?g Enm_
79286 - 79464 mm (0,31215
0,31285")

0-0,3157")
8,001 - 8,019 mm (.0,315 5
No hay sobremedida de 0,127 mm

5 -0,3257")
8,255 - 8,273 mm (0,3250 - 0, .
8,230 - 8,245 mm (0,3240 - 0,3247")

-0,3407™
8,636 - 8,654 mm (0,3400 - 0, "
8,611 - 8,628 mm (0,3390 - 0,3397")

0,0203 - 0,0635 mm (0,0008 -
0,0025")

0.0457 - 0,0889 mm (0,0018 -
0,0035")

0,114 mm (0,0045 ::)
0,139 mm-(0,0055")

30°
440

0,0380 mm (0,0015"). (Lectura total
del comparador.)

-1,645")
42,04 - 41,78 mm (1,655 - 1,6 X
35,53 - 35,08 mm (1,399 - 1,381"7)

40,26 -41,78 mm (1,585 - 1,645 ")

47,498 mm (1,870")

ESPECIFICACIONES

Desviacion méxima admisible
pendicularidad, admisién y escape

Tension del resorte a 40,132 mm
(1,580"")

Tension del resorte g 29,972
(1,180")

Color (ambos)
Desviacion maxima admisible de la
varilla levantavalvulas

Botadores

Didmetro del platillo
Diimetro del cuerpo

Juego radial en el orificio del block

Excentricidad maxima admisible . . .

Balancines

Didmetro externo del eje
lancines
Didmetro inte
balancin
Juego radial del balancin sobre el eje
Limite de desgaste
Relacidn de alzada

de ba-

rior del orificio en el

en per-

1,587 mm (0,0625 ")
34,881 - 38,505 kg (77 - 851b)

82,446 - 91,506 kg (182 - 202 1b)
78,369 kg (173 Ib)
Marrdn claro

0,635 mm (0,025")

Mecinico, con platillo base de mayor
didmetro para apoyo de la leva

25,10 - 24,60 mm (0,990 - 0,970")

22,200 - 22,212 mm (0,8740
0,8745")

0,0127 - 0,0508 mm (0,0005
0,002

No debe exceder de 0,03 mm (0,001 ")
entre maximo y minimo

19,812 - 19,837 mm (0,780 - 0,781")

19,888 - 19,914 mm (0,783 - 0,784
0,0508 - 0,1016 mm (0,002 - 0,004")
0,1524 mm (0,006 ")

15 : 1

CIGUENAL

Carrera del pistén

Didmetro Standard del mufién de
bancada

Excentricidad maxima admisible de
los mufiones de bancada y biela

Limite de desgaste
Doy o s i 2
Desviacion maxima admisible de Ia

cara de empuje del mufidn de
bancada N¢ 5

87,7824 - 87,9856 mm (3456
3,464")

57,10428 - 57,12460 mm (2,2482 -
2,2490")

0,0508 mm (0,002"). Lectura total
del comparador
0,0762 mm (0,003 ")

0,0127 mm (0,0005 ). Lectura total
del comparador
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Diametro standard de los munones
de biela

Conicidad maxima admisible de los
bulones de bancada y biela . . ..

Limite de desgaste

Ovalizacién maxima admisible de los
bulones de bancada y biela . . ..

Limite de desgaste

Juego longitudinal del cigitefial . . . .

Limite de desgaste =

Maxima desviacion de la superficie
de friccion del volante (volanie
instalado)

Mixima desviacién de la corona de
arranque (corona instalada) . . . .

Mixima desviacién de la polea del
cigiiefial

Balanceo dindmico del cigiiefial . . . .
Balanceo estatico de la polea del
cigiienial .
Diametro del orificio para el aloja-

miento del cojinete piloto

Cojinetes de bancada

Juego radial entre muiion y cojinete

Sobremedidas disponibles

Cojinete de control del juego longi-

tudinal del cigiienal
Cojinete ranurado

53.92928 - 53,94960 mm (2,1232 -
'2,1240™

0,00762 mm (o,ooog’”)
0,0127 mm (0,00057)

0,01016 mm (0’083‘2:3
0,01524 mm 0,0 '
0.1016 - 0,2032 mm (0,004 - 0,008")

0,3048 mm (0,012

0.1778 (0,007™). Lectura total del
comparador

0.7620 (0,030"). Lectura total del
comparador

0,3810 mm (0,015"). Lectura total
del comparador
30 onzas/pulg.

25 onzas/pulg.

34,9580 - 34,9885 mm (1,3763 -
1,3775")

0,0254 - 0,0660 mm  (0,0010 -
0,0026")

0,050 - 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1,016 mm (0,002 - 0,010 - 0,020 -
0,030 - 0,040™)

Ne¢ §
Inferior y superior en todos los mu-
nones

BIELAS

Identificacion

Longitud (de centro a centro de los

orificios pie - cabeza)

Marca 221 SP sobre el alma del per-

fil, arriba de la cabeza

130,302 - 130,378 mm (5,130 -

5,133")

ESPECIFICACIONES

Didmetro del orificio para el perno

Diametro del orificio para el mufién
del cigiiefial (biela armada con
bulones a la torsion especificada)

Juego lateral de la biela instalada

Limite de desgaste

Falta de paralelismo entre el eje del
orificio del pie y el eje del orificio
de la cabeza; diferencia maxima
admisible, leida-a 203,2 mm (8")
del eje longitudinal

Alabeo miximo de los ejes de log
orificios del pie y de la cabeza
respecto a un plano horizontal
transversal que corta la biela segiin
su perfil, leido a 203,2 mm (8")
del eje longitudinal

Ovalizacibn maxima admisible del
orificio de la cabeza: diferencia
entre didmetro Z y didmetro Yo
entre didmetro X y didmetro ¥
(ver fig. 4)

Diferencia entre diimetros Z y X

Peso total de la biela sin cojinetes

Peso de la parte con movimiento

alternativo rectilineo (aprox. 2/3

de la longitud a partir del pie)

o de l’a parte con movimjento de

rotacion (aprox. 1/3 de la longiy

tud a partir de la cabeza)
Tornillo de biela

Pes

Cojinete de biela
Juego radial entre el

0 ra mufion del
Ciguenal y el cojinete

Sobremed idas disponibles

23,1242 - 23,1445 mm (0,9104
0,9112")

56,8706 - 56,8909 mm (2,2390 -
2,2398")

0,0889 - 0,2667 mm (0,0035 -
0,0105")
0,356 mm (0,014

0,1016 mm (0,004 ")

0,2032 mm (0,008")

0,01016 mm (0,0004") por cada
254mm (1"

No mds de 0,0076 mm (0,0003")
No mds de 0,01016 mm (0,0004")
577-593 ¢

161 -169 g

416 -424 ¢

Aleacién de acero especial de mdxima
resistencia; didmetro: 7,94 mm
(5/16"), rosca 24 H (UNF - 3A)

0,0254 - 0,0660 mm (0,0010 -

0,0026"")

0,050 - 0,254 - 0508 - 0,762 -

1,016 mm (0,002 - 0,010 - 0,020 -
0,030 -0,040"j
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PISTONES

Distancia desde la cara superior del
piston a la cara superior del block
Dismetro standard medido sobre la
falda a la altura del eje longitudi-
nal del perno, transversalmente

Sobremedidas disponibles

Juego entre piston y cilindro (medido
por comparacion de didmetros)

Peso del piston solo

Conicidad del piston

Material

Perno de piston
Diagmetro standard

Sobremedidas disponibles
'Longitud del perno

Juego radial entre el perno y su
alojamiento

Limite de desgaste
Ajuste (interferencia) del perno en el
pie de biela

Peso del perno

Aros de piston
Espesor de los aros de compresion
(primero y segundo)

Juego axial en la ranura (aros primero
y segundo)

Luz entre puntas (aros primero y
segunda)

Luz entre puntas (laminas del aro de
control de aceite)

Juego lateral del aro de control aceite
en su ranura

Sobremedidas disponibles

1,397 - 1,829 mm (0,055 - 0,072

93,4288 - 93,4898 mm (3,6783 -
3,6807")

Standard (rojo y azul) 0,076 - 0,5 08 -
0,762 mm (0,003 - 0,020~ 0,030")

0,055 - 0,076 mm (0,0022 - 0,0030")
482 - 488 g

0,0508 mm (0,002")

Aluminio envejecido

23,1648 - 23,1724 mm (0,9120 -
0,9123") .

0,0254 - 0,0508 mm (0,001 - 0,0027)

76,7842 - 77,0890 mm (3,023 -
3,035")

0,00254 - 0,00762 mm (0,0001 -
0,0003")
0,0203 mm (0,0008")

0,0203 - 0,0406 mm (0,0008 -
0,0016")
142- 144 g

1,9558 - 1,9837 mm (0,0770 -
0,0781")

0,0483 - 0,0940 mm (0,0019
0,0037")

0,2540 - 0,6350 mm (0,010- 0,025")

0,381 - 1,397 mm (0,015 - 0,055"")

Deslizante flojo .
0,508 - 0,762 mm (0,020 - 0,0307)

ESPECIFICACIONES

BLOCK DE CILINDROS

Diametro interior standard de los
cilindros

Distancia entre centros de cilindros

Espesor minimo de pared de cilindros
(con cilindros de didgmetro stan-
dard)

Ovalizacion maxima admisible de los
cilindros

Limite de desgaste,

Conicidad maxima de los cilindros

Limite de desgaste

Diametro del orificio para los cojine-
tes de bancada, medido con las
tapas instaladas y los bulones
apretados a la torsion especificada

Didmetro del orificio para los cojine-
tes del arbol de levas

Ovalizacion médxima admisible de los
orificios para cojinetes de bancada

Ovalizacion maxima admisible de los
orificios para cojinetes del arbol
dc_ levas (con las tapas de los
cojinetes de bancada instaladas y
los bulones apretados a la torsién
especificada)

Didmetro de los orificios en el block
para tapones de cdmara de agua

Orifjcic_p boquilla de descarga de aceite
hacia los engranajes distribuidor-
arbol de levas (se ubica por detris
del filtro de aceite)

Desviacién mixima admisible del cu-
brevolante medida en la cara de

i apoyo de la caja de cambios

“XCentricidad mdxima admisible del
orificio gufa del cubrevolante . . .

Llanura de 1a superficie de montaje
de la tapa de cilindros

4

93,47200 - 93,53296 mm (3,6800 -
3,6824™)
103,6320 mm (4,080

2,54 mm (0,100")
0,025 mm (0,001
0,127 mm (0,005")

0,025 mm (0,001")
0,254 mm (0,010")

60,99048 - 61,01080 mm (2,4012 -
2,4020")

49,0982 - 49,1236 mm (1,933 -
1,934™)

0,01016 mm (0,0004"). Lectura total
del comparador

0,0127 mm (0,0005"). Lectura total
del comparador

52,3240 - 52,4002 mm (2,060 -
2,063")

0,64 - 0,89 mm (0,025 - 0,035")

0,1778 mm (0,007
0,0762 mm (0,003")
0,1524 mm (0,006") en la totalidad,

6 06,0762 mm (0,003") por cada
152,4 mm (6,00"). No debe exce-




FORD FALCON

Luz entre block vy botador con_la
leva en maximo ataque (referencia)

BOMBA DE

Tension del resorte de la vah:ula
limitadora comprimido a 27,381
mm (1,078") ; . :

Juego radial de la valvula lmutad_ora
en el cuerpo de la bomba

Juego radial del eje en el cuerpo de
la bomba

Juego longitudinal del rotor de co-
mando con la bomba instalada

Juego radial entre el rotor libre y
el cuerpo
Altura del rotor

der de 0,0127 mm (0,0005") por
cada 25,4 mm (1").

4,8 mm (0,190"")

ACEITE

4,082 -4,581 kg (9,0- 10,1 1b)

0,0381 - 0,0737 mm (0,0015 -
0,0029")

0,0381 - 0,0737 mm  (0,0015 -
0,0029")

0,0279 - 0,1041 mm (0,0011 -
0,0041")

-0,0041")

0,152 - 0,305 mm (0,006 - 0,0

29.8806 - 29,9060 mm (1,1764 -
1,1774")

SISTEMA DE ENCENDIDO

Bobina

Resistencia del arrollamiento prima-
rioa23¢eC :

Resistencia del arrollamiento secun-
dario a 23 °C RER
Resistencia intercalada en el circuito

primario a 23 °C

Capacitor

Capacidad 5

Resistencia de aislacion a 23 °C’) -
s ; &

Resistencia maxima en serie a 23 °C

Bujias

1,43-1,58 Ohm
7.650 - 8.700 Ohm

1,30 - 1,40 Ohm

0,21 - 0,25 uF
5 Megaohm
1 Ohm

Autolite
BF-82

IZSPIZCIFI(?A(’IIONFS

Luz entre electrodos
Didmetro de rosca
Torsion para apretarlas
Perfodo de reemplazo

Cables de encendido

Resistencia mdxima (cables sin resis-
tor) a 23 oC

Distribuidor

Niumero de pieza

Orden de encendido

Luz de contactos

Avance inicial de] encendido

Tipo de avance

Angulo de contacto €n marcha mini-
ma (650 - 700 r.p.m.) Sie

Variacion mdxima del dngulo de con-
tacto entre marcha minima y
250 r.p.m

Tension del resorte de contagtos

Resistencia de] Supresor de ruidos
incorporado en I tapa del dis-
tribuidor

N maxima de los cop-
tactos con ef interruptor de en-
cendido conectadq ¥ los contactos

) dgl distribuidor cerrados
Limite de transferencia de material
_ entre los contactos
Distancia desde la parte inferior del
CUSIPO hasta la parte inferior de]
eNgranaje incluyendo i
gitudinal

Juego longity

_(tribuidor

0,86 - 0,96 mm (0,034 - 0,038")
18 mm

2,1-28 mkg (15 - 20 Ib/pie)
18.000 km

0,2230 Ohm POr cada metro

BA-D3DZ-12127-A

1-5-3-6-2-4

0,46 - 0,56 mm (0,013 - 0,022")

8 ap.m.s., con el tubo de vacfo
desconectado

Centrifugo y por vacio

39 + 3 (valor Optimo: 390

30
481-567g(17-20 onzas)

8.000a 12.000 Ohma 23 oC

250 milivolt

0,66 mm (0,026")

63,754 - 63,881 mm (2,510- 2,515")

0,56 - 0,84 mm (0,022 - 0,033")
13,067 - 13,081 mm  (0,5341 -
0,5350")

AVANCE CENTRIFUGO

Grados de avance

mdximo minimo

0 0

1 1 (Continta)




FORD FALCON

AVANCE CENTRIFU

R.p.m.

600
800
1000
1200
1400
1600
1800
2000
Avance maximo

GO (Con tinuacion)

Grados de avance’
minimo
Ya

mdximo
1%

, 2%
4%

8 6
10% 8%
11% 91
12% 10%
13% 11%

14 1

14

AVANCE POR VACIO

Vacio aplicado
en mm de Hg

101,6 (4")
127,0 (5")
152,4 (6™
203,2 (8")
254,0 (10")
304,8 (12"

Avance maximo

Para puesta a punto en el d
en 0° y 0 mm (0") en

istribuscopio: distribuidor a 275 r.p-m.;
la escala del vacio aplicado.

Grados de avance
mdximo minimo
Va 0
) 0
1 0
5% 2%
9 6
11% 9%
12

ajustar

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Carburador

Didmetro de las bocas
Diimetro del difusor
Nivel del combustible

Tamario del paso calibrado:

Entre 0 y 1500 m de altitud

BA-D3DZ-9510-A

Holley, modelo 2300

De dos bocas, descendente, €O
dor manual .

39,69 mm (1 91'&('}“ )

28,58 mm (1 1/87) _ |

Ajilste final con carburador mstulado..
4 ras del orificio lateral de inspec-
ci6én + 1,6 mm

n ceba-

ESPECIFICACIONES

Entre 1500 y 3000 m de altitud
Entre 3000 y 4500 m de altitud
Apertura de la vdlvala de potencia

Abertura inicial del tornillo de ajuste
de marcha minima

Régimen de marcha minima

Vacio en el miltiple de admisidn,
en marcha minima y a nivel del

Nimero del cuerpo de medicién . . .

Bomba de combustible

Nimero de pieza

Sistema

Accionamiento

Presi6n estdtica a 1800 r.p.m

Caudal minimo a 600 r.p.m. y 0,141
kg/cm? (2 Ib/pulg?)

Caudal minimo a 1800 r.p.m. y 0,141
kg/em?® (2 Ib/pulg?)

Alzada maxima de la excéntrica de
mando

.
Capadcidad i

Filtro de combustible

Cafieria de combustible

Ne 54

Ne 52

Entre 1524 y 177,8 mm (6 y 7")
de Hg

1% vuelta
650 - 700 r.p.m.

431,8 - 482,6 mm (17 - 19”) de Hg
7251 )

BA-CBDZ-9350-A

Carter

Mecdnico

0,28 - 0,35 kg/em® (4 - 5 1b/pulg?)

1 litro por minuto
1,750 litro por minuto

7,620 mm (0,300")

53 litros
67,5 litros

Unidad sellada reemplazable, ubicado
sobre la linea de combustible.
Cambiar cada 12.000 km

Cafio tipo “Bunding” de 7,938 mm
(0,3125") de didmetro exterior

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Capacidad total
apa de radiador | . .
Pertura de Ia vilvulg de admisién

8,65 litros
Con dos vidlvulas de control
0-13 mm (0-0,51") de Hg




20

Apertura de la vilvula de presion
Apertura del termostato :

Temperatura nominal del termestato
Abertura minima del termostato a

Radiador

Numero de pieza
Tipo

Capacidad
Presitn de prueba

Bomba de agua

Juego entre el impulsor y la cubierFa
Alineacidon de la polea de montaje
en la cubierta

Relacién de velocidad entie la bomba

y el motor
Diimetro nominal de la polea

Correa del ventilador

Flexibén de la correa en el tramo entre
el alternador y la bomba

Tension de la correa nueva _

Tension de la correa usada (se consi-
dera usada toda correa con 15 o
mas minutos de uso)

Tamafio de la correa

FORD FALCON

0.84 - 1,05 kg/cm? (12 - 15 1b/pulg®)
Entre 87 y 91 °C
89 °C

9,14 mm

BA-C9DZ-8005-A
Dos hileras de tubos y aletas

3,5 litros o

1.055 - 1,200 kg/em* (15 - 17

’ Ib/pulg®) sumergido durante 20
segundos

0,127 - 0,635 mm (0,005 - 0,025")

100 mm (3,940"") desde la cara de-
lantera del cubo de la polea

1,17 .
123,95 mm (4,880")

12,7 mm (")
45,3 -54,3 kg /100 -200 Ib)

40,7 - 49,8 mm (90 - 100 1b) ]
9,52 X 891,54 mm (3/8 X 35,100")

VALORES DE TORSION
PARA APRETAR UNIONES ROSCADAS

ESPECIFICACIONES 21

Tuercas y espdrragos de fijacion mal-
tiples de admision y escape a tapa
de cilindros

Tornillos de fijacién del cdrteral block

Tornillo de fijacion del volante al
cigiienal

Tornillos de fijacién del cuerpo de la
bomba de aceite al block

Tornillos de fijacién de Iy tapa de la
bomba de aceite

Tornillo de fijacién del engranaje de
distribucion al drbol de leyas R

Tornillo de fijacién de Ia placa de
empuje del drbol de levas al block

Tornillos de fijacién del codo de salj-
da de agua a Ia tapa de cilindros

Tapon del depésito de aceite

Tornillo autofrenante de ajuste de
balancin (torsién minima para ha-
cerlo girar)

Tornillo de fijacién de la polea del
cigliefial

Tornillos de los soportes de eje de
balancines a tapa de cilindros
Fornillos de sujecion de la bomba
de agua al block
Tornillos de fijacion de la placa de
_ presion del embrague al volante
Tornillos de fijacién de placa trasera
_ al cubrevolante
Tornillos de fijacién del soporte del
balancin de embrague al motor:
didm. 5/16" '
didm, 3/8"

“Tornillos de

al motor

3a.: 9,7-10,4 mkg (70 - 75 Ib/pie)
4a.: 104 - 11.0 mkg (75 - 8¢
Ib/pie)

2,07 -2,76 mkg (15 - 20 lb/pie)
0,9-1,2 mkg (7-9 Ib/pie)
10,4-11,7 mkg (75 - 85 Ib/pie)
1,7-2,1 mkg (I2 - 15 1b/pie)
0,8-1,2 mkg (6-9 1b/pie)

4,8 - 6,3 mkg (35 - 45 1b/pie)
1,7-2,1 mkg (12 - 15 Ib/pie)

7 - 2,1 mkg (12 - 15 Ib/pie)
1-2,8 mkg (15 - 20 Ib/pie)

1
2

4,4 mkg (31 Ib/pie)

11,7 - 13,8 mkg (85 - 100 Ib/pie)
3,3-4,0 mkg (24 - 29 Ib/pie)

4,1-4,8 mkg (30- 35 1b/pie)
1,7-2.1 mkg (12 - 15 Ib/pie)

2,071- 2,762 mkg (15 - 20 Ib/pie)

1,657 - 2,071 mkg (12- 15 Ib/pie)

1,657 - 2,071 mkg (12- 15 Ib/pie)
3314 -4,143 mkg (24 - 30 Ib/pie)

Bulon de] ¢o 6,214 - 6,905 mkg (45 - 50 1b/pie)

em bf‘dgue
Tornill

porte del balancin del
ala carrocerfy

0s del soporte antirrolido del
motor a la torre de suspensibn

(Roscas lubricadas) .
’ - 2,762 mkg (15- 20 Ib/pie)
Tornillos de fijacién de la tapa de
cojinete de banc:ada
Tornillos de fijacion ’de la tapa de
cilindros (motor frio)

8,3 - 9,68 mkg (60 - 70 lb/pie) 22 “‘3,01nkg S

Apretar en cuatro etapas: y
’ la.: 6,9-7,61 mkg (50 - 55 lb,l‘p!e}
2a.: 8,3-8,9 mkg (60 - 65 Ib/pie)
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FORD FALCON

CAJA DE VELOCIDADES

Contrel

Desmultiplicacion

Control .
Desmultiplicacior

Motor 188

Motor 221

Motor 221 SP. . .
Modelo opcional

Bateria

Tension
Borne a masa

Sistema de cargad

Alternador
Intensidad
Potencia

Regulador de carga
Tension controlada

Tres velocidades, totalmente sincro-
nizadas, excepto la marcha atrds

Ford 3.03

Remoto, mecinico; palanca en el
volante

la. : 2,99 : 1

2a.: 1,75 ¢ 1

14, : toma directa

marcha atras: 3,17 @ 1 .

Cuatro velocidades, totalmente sin-
cronizadas, excepto la marcha atras

F.AE. _

Directo, mecdnico; palanca en el piso

la. : 2,85 : 1

2a. : 2,02 : 1

3a.: 1,35 :1

4a. @ toma directa

marcha atras: 2,85 :

DIFERENCIAL

Dana 30 {Transax):3.3 1d

Dana 30 (Transax); 3,07 : 1

Dana 44 (Transax) “Twin Drive”
(deslizamiento controlado) s opcio-
nal para cada motor con la des-
multiplicacién correspondiente

Dana 30 (Transax); 3,54 : 1
1
7

SISTEMA ELECTRICO

Autolite; caja de pléstico integral
12 V; 45 Ah
Negativo

38 Aa 142V
540 W

14,12 147V

ESPECIFICACIONES

Lamparas (12 V)

Luz asimétrica

Estacionamiento e indicadoras de vi-
raje delanteras

Pare, estacionamiento e indicadoras
de viraje traseras

Luz de retroceso

Luz interior

Luz de patente, trasera y delantera

Luz de guantera

Luz de mapa

Velocimetro y odometro

Indicador de luz alta

Indicador de presion de aceite

indicador de carga del alternador

Luz del tablero de instrumentos . . .

Cuadrante del radiorreceptor

Sefial interior de viraje

45-40W
34 - 32 bujias

34 - 32 bujfas
32 bujias
12 bujias
4 bujias
4 bujias
4 bujias
2 bujias
2 bujias
2 bujias
2 bujias
2 bujias
2 bujias
2 bujias

LUBRICACION

Motor

Marca de aceite Monogrado Multigrado

Supermovil HD-S1
YPF 427 SAE 20 i
429 SAE 30 Supermovil M

431 SAE 40

Rotella T Super Motor Qil

Essolube HDX

Premium Motor Qil

Viscosidad

Monogrado
Més de 32° C: SAE 40
0° a 32° C: SAE 30
:lﬁ: a 0° C: SAE 20W-20
23% a —12¢ C: SAE 10W
Filtro de aceite
Filtro de aire

Cajz X -
4ja lde velocidades (de 3 v 4 marchas)

Multigrado
Mis de 0° C: SAE 20W-40
—18° a mas de 32° C: SAE 10W-40
—23c a 32° C: SAE 10W-30
Menos de —23° C: SAE 5W-30

Pieza Motorcraft FL-1 (C1AZ-6731-A)"
Aceite recomendado para motor

Hipoimovil 510 EP - SAE 90
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Spirax HD - SAE 90
Aceite para engrandjes GP - SALE 90

Eje trasero

Salvo casos de reparacion o ajuste este lubricante no debe set reemplazado
durante todo el perfodo de vida atil del eje. Solamente se restablecerd el
nivel en caso de necesidad.

Diferencial convencional Lubr. especial Ford; pieza N? BA-

C9AZ-19580 A/C
Diferencial Twin Drive Lubr, especial Ford; pieza Nv BA-
DOAZ-29580 A/C

Caja de direccion

Pieza Ford N2 BA-C6AZ-19590 A/B
Burletes de goma

Ceniceros Lubricante de siliconas
Colisas

~ ” 01 aAre S / »y ] |/
Tapa de batl Aceite para motor SAE 10W

Pivotes de puerms}

Cerraduras de puertas
Cerradura de tapa de bail
Cerradura tapa tanque nafta

Lubricante para cerraduras

Otros sitios

Los puntos enumerados a continuacion se lubricardn exclusivamente con grasa
Ford BA-C6AZ-19590 A/B. Los puntos sefialados con asterisco (*) se
lubrican cada 30.000 km —con equipo manual— vy solo se les aplicard la
cantidad de grasa equivalente a dos golpes utiles; reemplazar para ello el
tapon sellador por un engrasador (“niple”), recolocando después el tapon.

Cojinetes de ruedas delanteras.

Rétulas de suspension.™

Articulaciones de placa de embrague y mecanismo de mando.

Fxtremos de barra de direccién.*

Juntas universales (con equipo manual).

Estrias del arbol propulsor.

Guia portacojinete de empuje del embrague.

Mando del freno de estacionamiento.

Varillasje de mando de la caja de cambios ¥ mecanismo selector de
velocidades.

Mecanismo de cierre de puertas, batl y capot.

Bisagras en general.

ESPECIFICACIONES

Mecanismos levantacristales.

ap q
Ar UCUIHCIOIIES de ] la ueta del indicador de viraje.

Correderas de asientos,

FRENOS

Liquido de frenos
Convencional
o Pieza Motorcraft BF-1-S
Pieza Motorcraft BF-1-D




A partir del afio 1973, en los mo
se utiliza, ademas de 10s motores con
(por el volumen de !
cuales ya venian equipdndos
cha, un nuevo motor de ren
221 SP. Desde el afio

ducido en los ve

mente en el motor propiament
tribucion, alimentacion, ence
punto, asi como también en O

Todos esos MOLOres (188, 221y
dros en linea, cigiienia

Carrera del piston
Cilindrada

Relacion de compresion
Combustible empleado

Potencia SAE

Par motor SAE

2

MOTOR
y SISTEMAS

COMPLEMENTARIOS

a cilindrada enp

| con siete

188
74,676 mm
(2,940™
3080 cm?
(188 pulg®)
74:1
nafta
comiin
116 HP

a 4000 r.p.m.

24,4 mkg
(176 1b/ pie)

3 2300 r.p.m:

LOS MOTORES DE LA LINEA FALCON

delos de la linea Falcon
ocidos como 188y 221
ulgadas clibicas) con los
e los modelos anteriores a €sa fe-
dimiento mejorado, denominado
mencionado, por lo tanto, se han intro-
hiculos diversas modificaciones, principal-
e dicho y en los sistemas de dis-
ndido, escape, ¥ enl la puesta a
tros sistemas complementarios.
721 SP) son de seis cilin-
bancadas ¥ yalvulas en la

221 \ 221 SP
87,884 mm
(3,460")
3620 cm?®
(221 pulg®)
82:1 | 8,1:1

nafta
especial

un grabad
o (calcomani
de un 22 omania) con la indi :
221 Sp a indicacién de
. que se trata

motor,

MOTOR
31

cabeza. El diamet
: ; ro de cilind i
tipos: 93,472 i e
03, ot (3.460"). B s igual en los tre
. oy & E >
ot & Com . En el cuadro de la pagi
i ign: ¥ o

Sc“f?mdit‘eren.«gmn otras caracteristicas bz’tsil“1 U e pre.

rencias entre los motores consid dLaS e

siderados.

IV ohic 3
Vehiculos en que se aplican

El moto
otor 188 es de aplicaci
; . - e aplicacidn s
medslos di lalinisa Baleomn: acion standard en los siguientes

Standard
Taxi

De Lujo
Futura
Rural

El 221 es opci
, == pcional en los
standard en ls 0s modelos -
modelos en la 'Rurai Futura. El 221 De Lujo y Futura y
elos De Lujo y Futura 221 SP es opcional en los

IDENTIFICACION

La modificaci
W ificacién de ci
ples ds admisitn y S0 o ua pprmnienslicaR cllurian (Rl
as p{’lgin._‘s . _ S ﬂpe, Carbul.ado ) = mul-
as siguientes, h: r) que se estudi
reconocerse fici , hacen que el 1an en
. se facilme el motor 221 SP
tivos pa ente. Hay asimi == pueda
S para la rapida i . simismo otr o
rapida identificacién de este 1(1): ?etalle,s st
otor:

a) La tap: j
a tapa de valvulas es cromada

b) El filtr _
o de aire esti pi
pintado de azul y ti
y tiene en la tap:
pa

¢) En laz
ona del block do
pa el nimero de

132 HP
a 4000 r.p.m.
27,8 mkg
(202 1b/pie)
a 1800 r.p.m.

166 HP

a 4500 r.p.m-

31 mkg
(224 1b/pie)

a 3000 r.p.m-

del vehiculo,

tor, al lado d
eStan grab eI tubO de antilaC-, .
i adas las letras SP debajo éc:f 1?51 carter (fig. 1),
KP, | este motor se le han asignado | mero.
ado las letras de codi
igo

as LUEIIES se cue lla aca (! (ie ] 1ICacion
Er
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VENTILACION
DEL CARTER

LETRAS DE
ENTIFICACION

FRENTE
DEL norun/

Fig. 1.— Debajo del nimero de motor, las letras SP identi-
fican el modelo.

BLOCK MOTOR

En l{neas generales el block no se ha modificado en lo que
concierne a las dimensiones basicas de la carrera de los pisto-
nes y su didmetro, ¥ los diametros y medidas de los apoyos
del cigienal y del arbol de levas, pero, segin puede Verse en
la figura 2, en la parte inferior del alojamiento de los botado-
res se ha previsto un fresado que permite el libre movimiento
del nuevo botador mecanico que s€ emplea en este motor.

La base de dicho botador forma un platillo sobre el cual
trabaja la correspondiente leva del arbol. Al colocar gsta en
su posicion de maxima alzada el botador debe quedar cont
un recorrido libre de 4,8 mm (0,190”). dimension que
asegura que en esa posicion no toca el block.

Al comienzo de la rosca destinada a los tornillos de
fijacion de la tapa de cilindros, en la superficie superior
del block, se ha practicado un rebajo © fresado (fig. 2)
que impide que las deformaciones elasticas bajo carga, Pro-

REBAJO DE VARILLA
LEVANTAVALVULAG

‘\‘ WWCK

\.

BOTADOR
MECANICO

FRESADO
@ &’E 48 mm

LEVA E
ALZADA MAXIMA

Fig. 2.— s .
ig. 2.— Block de cilindros del motor 221 SP

ducidas

s al a ; 3 i

-, S gritdrilm tqrmllos, den lugar a la formacic

e & ordes salientes que obstruyan el corregn
junta en el drea critica de obturacj;n()

L PISTONES Y AROS
0S8 pistones ;

y aros R
Motores 221 norma](:; son similares a los empleados en los

a Sro ¢ ,
Para lograr un SUste ‘ideciirio con sus medidas modificadas
€ do con el cilind : )
ro en condici L
ones
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“THOMPSON RANCO"

ARDS DE COMPRESION - §
~<— RIGELADOS Y CROMADOS N

AROC DE COMPRESION ———> Sl

FOSFATADDS \\
‘—-1:-::&2:%:";::;:::::2;5“
AN

GEPARADOR-EXPANSOR INTERMEDIO

.

ARDS "DANERI":
%7 ONDAS + UNIGN

AROS "THOMPSON EQNCB':
20 ONDAS + UNION

0
W
0
cﬁﬁg

Fig. 3.— Detalles de los aros y su colocacion en el piston.

extremas de utilizacion. Tomar en cuenta las especificacio-
nes de montaje detalladas en la seccion “Especificaciones
Generales” y asimismo —lo que es muy importante— 1as

MOTOR
35

caracteristi indivi
racteristicas individuales de los ar
firma que los provee os de acuerdo con la
En especial convi ;
onviene tener e
sto presen
a ](I)f' 3;.05 de gompresién biseladosfJ i e o qus tespscia
a figura 3 i :

disposic?én > 12{15;;(2;1 fcl)zrma particular de cada aro y s

s n. Empl "
del m ~nplear en todo

1Ismo proveedor por piston y por motorS R

BIELAS

Las caracteristic
: as generales del i
semejante ; conjunto 2
que sJe distsi a las del empleado en el motor 22 1de o
L biels Tlg““-’“ por los siguientes detalles: notmal; del
- éva estampad :
la inscripcién “2 ywdge el cuerpo, junt
acero t‘;)ecirelnl 521 SP (flg. 4). El tornillo ((i)eabl'alcabeza’
€ alta resistencia. Se identific iela es de
a4 por una

Fig. 4 — 11t
SPx YL}I. El_n:ia del motor 22]
(ver.“lz' Ju_rnetrm' de control
Specificaciones™)
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marca estampada en la cabeza y un trazo de pintura.
(Los tornillos de biela de los motores 188 ¥ 221 normales
no tienen ninguna de las dos marcas).

El nimero de pieza de este tornillo es BA-D3DZ-6213-A;
tiene un didmetro de 7,94 mm (5/16'"), con rosca 24H
(UNF-3A), y su tuerca se aprieta a una torsion de 3,3 a
4 mkg. Observar cuidadosamente todas estas indicaciones
al colocar dichos tornillos.

Los cojinetes de biela se diferencian de los correspondien-
tes al motor 221 normal Unicamente en la luz de montaje,
que debe ser la indicada en la seccion “Especificaciones”

CIGUENAL Y COJINETES DE BANCADA

En los motores 221 normales los cojinetes de bancada
de todos los apoyos del cigliefial, excepto el correspondiente
al mufiébn No. 5, estin ranurados en la parte superior

solamente. El del mufion No. 5 (cojinete de empuje) estd-

ranurado en la parte inferior también.

En el motor 221 SP todos los cojinetes de bancada estan
ranurados tanto arriba como abajo. El cigiiefial no presenta
modificaciones.

TAPA DE CILINDROS

A pesar de las importantes modificaciones introducidas
en la zona de acoplamiento de los multiples de admision
y escape, aquéllas no alteran la disposicion de las valvulas,
guias y bujias, y no afectan tampoco la forma de la
cimara de combustion; vale decir que, en ese aspecto, no
hay variaciones con respecto al motor 22! normal.

La modificacion radica en la adaptacion de la tuberfa
de admision y escape a los nuevos maltiples, que en el 220
SP son independientes y separados de la tapa. Se unen a esta
Gltima por medio de esparragos, con interposicion de und

MOTOR

—

PLANO DE ASIENTD DE LOS MULTIPLES
DE ADMISION ¥ ESTAPE

IEﬁMRA DECOMBUSTION yVALVULA DE ADMISION ’ F_ o I
RENTE DEL MOTIE}

Fig. 5.— Tapa de cilindros d
g d s del motor 221 SP. Vista des
asiento en el block. i AN . Gl

FRENTE DEL MOTOR PRISIONEROS DE LOS MOLTIPLES

DE ADMISION ¥ EQCAPE

PLAND DE ASIENTD DE LOS M
DE ADRISIGN ¥ :uEIirEwm

SOPORTE DE LO& BALANMCINES

CONJUNTD MONT
e 06 VALVULA ¥ RESORTE

Fi N . -
1g. 6.— Tapa de cilindros dei motor 2

n 21 SP. Vista desde arriba.
unta comin a a
ambos. En las fi 5 S5
o ‘ § Tiguras 5 a 8 pueden apreci
mna ’ aprec
i :iocic la nueva tapa, y las figuras 9a 12 riLle;?rl;ise
. s conductos de admisién v de es e los
e 158 5 10 y de escape de los

- males ¢ ; :
dientes al moto; o comparados con los correspon-

s 4 Siguiente es un
as en los eleme

Conductos

a “' ACTO a [ac 5 1
. ‘Slﬂ[ﬁblb de las modificaciones introdu-
0s que se han mencionado:

de admisién

Motor 22

'or 221, Fundid

: . os e
sola piezg. No se i

sola. a estructura de la tapa, en una
St integrado

emplean juntas, p - e dls
a la tapa (fig, 9). » por lo cual el multiple
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RESORTES Y VALVULAS COLOCADOS RTE DE LOS BALANCINES
FRENTE DEL MOTOR by 9QPORTE DE LO

CAMARA DE COMBUSTION ALOJAMIENTO DE BudiAS
PLANO DE ASIENTO
DE LA TAPA ENEL BLOCK

cilindros del motor 221 SP. Vista desde el costade

Fig. 7.— Tapa de
izquierdo.

PONDUCTODS DE ADMISION
{unD POR CADA CILINDRD)

PRISIONEROS DELOS MOLTIPLES
DE ADMIION Y ESCAPE

FRENTE DEL MOTOR

PLANO DE ASIENTO DE L0S MOLTIPLES
DE ADMISION ¥ ESCAPE

CONDUCTOS DE ESCAPE.
(UND POR CADA BILINDRO)

it

Fig. 8.— Tapa de cilindros del motor 221 SP. Vista desde ¢l costado
derecho.

Motor 221 SP. Los conductos, mas cortos en la tapa,
terminan en un plano de apoyo para el miltiplé a 90° con
respecto a la superficie de cierre de la tapa. Multiple
separado, con uni6on por medio de junta (fig. 10).

Conductos de escape

Motor 221. Describen una curva poco pronunciada, ¥ el
plano de acoplamiento del multiple de escape tiene und
inclinacion de 45°. Los cilindros centrales tienen una salida

comun (fig. 11).

MOTOR

>

Fig. 9.— C S i 88 y 2 (0} S
9 onductos de admision de los notores 1 21 n 1
b ales.

PLANO DE ASIENTO
EL MOLTIPLE DE ADMISION

ES UNA PIEZA SEPARADA
LA TAPA DE CILINDRDS

" N\
CAMARA DE COMBUSTION

Fig. 10.—
2 Conductos de admisién del motor 221 SP

Motor 22
- 1 SP
Mas cortos  .S0n siave

que lo
de las salida s del motor 221. El plano de acoplamiento

mente curvados también, pero

S estd a 90°
¢ la tapa, | con respectoalas ici
. . La o CSPE uperficie d
(fig. 12) s salidas son individuales para cada ii?i?l?:lyo
ro
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Miltiple de admision | W
Motor 221. Constituye una §ola puziza con el cuerp

tapa de cilindros, a la cual esta integrado. i o
Motor 221 SP. Es una pieza separada de P

0 DEESCAPE
NN LA TAPA:

ILINDROS CEl
LT?%HCEH UNA SALIDA COMUN

CONDUCTOR DE ESCAPE
EN LATAPA: SALIDAS PLAND DE ASIENTO
INDIVIDUALES PARA A 90° PARA EL
CADA CILINDRO MGLTIPLE DE ESCAPE

CAMARA DE LOMBUSTIGN

21 SP.
Fig. 12.~ Conductos de escape del motor 221 8

-MOTOR 41

cilindros, a Ia cual se acopla mediante esparragos con
tuerca y una junta intermedia (fig. 21).

Miltiple de escape

Momr 221. Es una pPieza separada, toma de las cinco
salidas inclinadas 3 45°, La salida de los cilindros centrales
€s comiin a los Nos, § y 6.

Motor 221
respecto a la s
cada cilindro.,
(figs.- 22,

JUNTA DE LA TAPA DE CILINDROS

Lajunta de la tapa de cilindros debe cumplir Ia importante
condicién de proporcionar un cierre hermético entre la
tapa y el block.

Estd fabricada con asbesto, con alma de acero, y los
orificios correspondientes a los cilindros estin rebordeados
POr una pestafia de acero inoxidable (fig. 13).

La manera en que estdn distribuidos los diversos orificios
que posee la junta hacen pricticamente imposible que la
misma pueda montarse en posicidn incorrecta, puesto que
las perforaciones sélo coincidirin cuando la junta se halle
tal como debe colocarse,

Es preciso tener presente
ble hermetici j

apretardn segin el orden prescrito

Y con la torsidn recomendada en Ias “Especificaciones”,

Recordar que log tornillos se aprietan con el motor frio.

El espesor de Ia junta colocada, con los tornillos de

fijacion de Ia tapa de cilindros apretados a la‘torsién
especificada, seri de 1,27 mm (0,050"),
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Miltiple de admision | | o
Motor 221. Constituye una ;ola p1e;iza cone :

tapa de cilindros, a la cual esta-mtegra 0. o o
Motor 221 SP. Es una pieza separada 7

CT0 DE ESCAPE
m“%'i'u LATAPA:

ILINDROS CENTRI
".l'?%ﬂtiﬂ UNA SALIDA COMUN

e,
7 y 0 DE ASIENTD |
I .§/// pAL:S',"’ T

% T

e pumtsuﬁ-y

QI S
CAMARA DE COMBUSTION

g : § / 221 normales.
ig. 11 Conductos de escape de los motores 188 y 1
e 11.— 22

NDUCTOS DE ESCAPE
L;Ll‘( LATAPA; SALIDAS PLAND DE ASIENTO
INDIVIDUALES PARA 509 PARA EL
CADA CILINDRD MOCTIDLE DE ESCAPE

| CAMARAE toMBUSTIH

221 SP.
Fig. 12.— Conductos de escape del motor 22

MOTOR 41

cilindros, a la cual se acopla mediante esparragos con
tuerca y una junta intermedia (fig. 21).

Mualtiple de escape

Motor 221. Es una pPieza separada, toma de las cinco
salidas inclinadas a 45° La salida de los cilindros centrales
es comun a los Nos, 5 y 6.

cada
(figs.- 22,

JUNTA DE LA TAPA DE CILINDROS

Lajunta dela tapa de cilindros debe cumplir la importante
condicion de proporcionar un cierre hermético entre la
tapa y el block.

Estd fabricada con asbesto, con alma de acero, v los
orificios correspondientes a los cilindros estan rebordeados
POr una pestafia de acero inoxidable (fig. 13).

La manera en que estan distribuidos los diversos orificios
que posee la junta hacen pricticamente imposible que Ia
Misma pueda montarse en posicidn incorrecta, puesto que
las perforaciones solo coincidirdn cuando 1Ia junta se halle
tal como debe colocarse,

=S Preciso tener presente
ble hermeticid;

pretaran segin el orden prescrito

4 torsién recomendada en las “Especificaciones”.

€Cordar que ]og tornillos se aprietan con el motor frio.

.~ ©Spesor de la junta colocada, con los tornillos de

facion g la tapa de cilindros apretados a la'torsién
®Specificada, sers de 1,27 mm (0,050™).
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CARA DE ASIENTO EN EL BLOCK
REBORDE DE ACERO INOXIDABLE
EN LA BOCAS E
DE LAS TAMARAS DE COMBUSTION

CARA DE ASIENTO EN LA TAPA

Fig. 13.— Junta de la tapa de cilindros.

TORNILLOS DE LA TAPA DE CILINDROS

Con el objeto de proporcionar una sujecién acorde con las
necesidades del motor 221 SP, se han adoptado tornillos de
1,1 mm (7/16") de didmetro, con rosca de 14 H (UNC-2A).

Estos tornillos (fig. 14) son de acero de alta calidad, del
tipo autofrenante; el exdgono de la cabeza termina en una
superficie plana de apoyo, que es parte integrante de la
cabeza y prolongacion de la misma.

}- 17_amm—_< |.-_——az,29-so,e.1mm—-!

RUSCA 14 H /d
(unc -24)
IDENTIFICACION PROVEEDOR
¥ NORMA DE CALIDAD

Fig. 14.— Tornillo de tapa de cilindros para motor 221 SP.

MOTOR

MULTIPLE DE ADMISION

Entre las modificaciones mas importantes introducidas en
el motor se incluye lo relacionado con el disefio y caracteris-
ticas del multiple de admisién, que pueden resumirse en lo
siguiente (figs. 15 a 21):

Se trata de una pieza separada de la tapa de cilindros,
construida en aleacion especial de aluminio de alta resisten-
cia, con tubos curvados (uno para cada cilindro). Se une
a la tapa de cilindros mediante superficies planas de asiento
con interposicion de una junta, y fijacién mediante esparra-
gos, arandelas y tuercas.

" FIJACION SOPORTE DEL EABLE

DEL ACELERADOR S~
BRIDA DEL
CARBURADOR CAMARA nuénzmmmuon
= o DE ADMISION :
r%— "E; _g = £ /
i il
I

i

PASAJE DE AGUA POR LACAMARA |
% DEL PRECALENTADOR DE ADMISION

Fig. 15.— Maltiple de admisién del motor 221 SP. Vista desde »
: costado del motor.

PRISIONEROS DE FIUACIGN DEL CARBURADOR, w
BRIDA DEL
CARBURADOR

CAMARA DEL '
PRECALENTADOR , CONDUCTOS DE ADMISION
% DE ADMISION TOMA DE VACIO (UNO POR CILINDRO)

Fig. 16.— Multiple de admision del motor 221 SP. Vista desde
de unién con la tapa de cilindros.
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Los tubos, a la altura de su unién con la tapa de cilindros,
tienen seccidn circular, la que progresivamente se va trans-
TN EIS) B omeRR formando en rectangular a partir desde la mitad, aproxima-

| damente, del largo total de los tubos (fig. 17).

La cimara central de mezcla tiene en su parte inferior
una camara adicional cerrada, que esta conectada en serie con
el circuito de enfriamiento (fig. 18). De tal manera se
renueva constantemente el volumen de agua a la temperatura

controlada por el sistema de enfriamiento, que actha como
. intercambiador de calor para precalentamiento del miultiple

CARA DE ASIENTO EN LA TAPA PARA EL SOPORTE de admisién.

prisioNER0S GUTA DE MONTAGE DEL ARADOR Las conexiones para esta instalacion se realizan por medio

de conectores y mangueras (tubos) de goma sintética (fig. 19).

SECCION REETANGULAR

Fig. 17.— Multiple de admisidn del motor 221 SP. Vista desde arriba.

TBASEDEATIENTD 4 ONDU
DEL CARBURADOR~, DE ADMISICN

CAMARA e
DE MEZLLA ENTRADA DE AGUA. .

% iu&:g DEL MULTIFLE— #
/ y i
~

SALIDA DEAGUA. PARA
TOMA INCTALATION SIN CALEFAT-

DE VAC(0- TOR, ver Detalled, MULTIPLE DE ADMISIGN
PARA INSTALATION CON

. CALEFACTOR, ver Detalle 2.

L - i

L

SUPERFICIE
DE INTERCAMBID A » Fig. 19.— Instalacion de mangueras del circuito de calentamiento del multi-

DE CA b -5 g iy
)i ple de admision. Ver también detalles 1 y 2.

NN )
CAMARA DE PRECALENTAMIENTO” En el fondo de la cdmara de mezcla central -se dispone

: de una superficie de estriado radial (fig. 20) que aumenta
rig. 18.— Miltiple de admisién del motor 221 SP. Cémara de la superficie de trasmision del calor entre la cdmara de
mezcla y %recalentgmll:nt,o de Z:jdl'lllSIOI’;. Vista en corte transversal mezcla y la camara del intercambiador de calor.
por el centro de la camara de mezc ale i . B
Ela y precalentamiento, Por la cara interna del multiple, a la altura del centro,




~ ” SALIDA MANGUERA=
I ] [ MULTIPLE DE ADMISIGN
H i AL MOTOR

Fig. 19, detalle 1.— Instalacion de manguera del circuito de
agua de calentamiento de la admisién en vehiculgs sin
calefactor.

——— MANGUERA-SALIDA ~___———
_MILTIPLE DEADMISIGN — " MANGUERA~
_ALCMEFACTOR . CALEFACTOR ALWOTOR

Pl
| =
/= INSTALACIGN MANGUERA

CALEFACTOR-MOTOR .
EN VEHICULOS COM CALEFACTOR

—

Fig. 19, detalle 2.— Instalacion de manguera del circuito de calen-
tamiento en vehiculos gon calefactor.

PASAJE DEAGUA A TEMPERATURA DE FUNCIONAMIEN.

CONEXION
< _TUBO DEVACIO

Fig. 20.— Multiple de admisién del motor 221 SP. Corte longitudinal
de la cimara de mezcla y precalentamiento de admisién, mostrando el
fondo de la camara de mezcla en la zona de intercambio de calor.

MULTIPLE DE ADMISION
MONTADO ENLA
‘| TAPA DE CILINDROS

Fig. 21.— Disposicion del multiple de admigién sobre la ta[.‘;a
de cilindros en el motor 221 SP. Ver también detalles 1 y 2.
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Fig. 21, detalle 2.— Disposicion de los prisioneros de sujecion.
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MOTOR 49

hay una conexion para toma de vacio. que tiene por objeto
alimentar los sistemas auxiliares (figs. 16, 17 y 20).

El carburador, que queda montado con la cuba en
posicion lateral, es un Holley de dos bocas, unido al multiple
€on cuatro esparragos y tuercas, con interposicién de una
junta para hermeticidad. No se emplea separador.

En la parte trasera del multiple se dispone un soporfe en
forma de escuadra, fijado sobre dos esparragos, para sostén
del mecanismo del cable de comando del acelerador (fig. 21).

JUNTA DE LOS MULTIPLES DE ADMISION Y ESCAPE

Los multiples de admisién y escape son independienies,
pero su montaje sobre la tapa de cilindros se efectiia con
Interposicion de una junta que es comtn a ambos (fig. 22).

S
PESTARA DE LA LAMINA DE ACERO QUE REBORDEA
LOS DRIFICIOS DE ESCAPE

ORIFICH ORIFICIOS DE ESCAPE
(circuLARES) (RECTAMGULARES)

Fig. 22.— Junta de los miltiples de admisién y escape.

La junta estd hecha de asbesto, con refuerzo de alambre
de acero, y por una de sus caras estd recubierta por una
ldmina de acero, la cual forma un reborde (pestafia) sobre el
perimetro de los orificios rectangulares de las salidas de
escape. La cara recubierta por la ldmina de acero debe
quedar hacia la tapa de cilindros.

En las figuras 23 y 24 pueden verse los elementos-de
fijacion de los miltiples a la tapa de cilindros. Los espérra-
gos son de 9,5 mm (3/8") de didmetro; la rosca de 24 H
es la correspondiente a la tuerca de fijacion, y la d¢ 16 H
va atornillada en la tapa de cilindros.
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CONDUCTOS DE ESCAPE INDIVIDUALES
PARA CADA CILINDRO

' ”
ARANDELA PLANA
ROSCA 3/ ROSCA Y
 BRIDA DE AONT,
\ 2Hy 164y A LATAPA
E TN Y A DE CILINDROS
) s ]
. 16— 107+ |
N, 43,2
TUERCA 3/a

24 4

Fig. 23.— Elementos de sujecion (cantidad: 10) del multiple de
admision a la tapa de cilindros.

TUBQ GENERAL DESALIDA
% DEL COLEETOR —

Para los espirragos del miultiple de admision se emplean |

' arandela§ planas, y para los de escape se usan arandelas Fig. 25.— Multiple de escape del motor 221 SP. Vista lateral.
de seguridad, con pestafias de frenado que se doblan sobre
la tuerca —para impedir que se afloje— y sobre el maltiple.

ROSCA 3fa ROSCA 3/g BRIDA DE MONTAJE
ARANDELA 24H 16H A LATAPA DE CILINDRDS
DE SEGURIDAD co, I a3 '
CON PESTANAS _ S0 L) IS
rematBLES | |00 \L___ i o :
‘ )
16 —-| ]-m;;. | (RECTANGULARES) . i SN
TUERCA ¥/g ':—"3»2 —
24 H
I| COMBUCTOS DE ESCAPE MDIVIDUALES
PARA CABA CILINDRO
REBATIR SOBRE EL MULTIPLE F
Fig. 24.— Elementos de sujecion_(cantidad: 13) del miltiple de 9 —

escape a la-tapa de cilindros.

Fig. 26.— Miltiple de escape del motor 221 SP. Vista desde la brida
de montaje.

Ly
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—_ 50 £ -
Pl | T MULTIPLE DE ESCAPE

El multiple de escape, de cafios y chapa de acero estam-

Topi Enaunn LANSRATADERADESE  ResoNAbR " sopoure hsrerion pada Canali:?a individualmente los gases de cada cilindro
DEL EOLEETOR INTEGRAL AL SILENCIADOR hacia una cdmara colectora comun (figs. 25 y 26). Para la
s i e SO Y fijacion a la tapa de cilindros se emplea una brida unica,
‘_;‘__’;Eﬂy&%ﬂauan q ‘ : a 113; CU“Ell estan SO]dac}OS los tl'lbOS. | .
e il | a figura 27 permite apreciar, en elevacidon y en planta,
B t

|

el montaje del cafio de escape desde el colector. Puede
observarse la posicién del resonador —parte integrante del
cafio de escape— que comunica la cdmara colectora con el
silenciador.

El silenciador (fig. 28) tiene aislacion de lana de vidrio,
y el tramo final de salida que sigue al silenciador termina
en una cola integral de seccion eliptica.

Fig. 27.— Montaje del cafio de escape desde el colector.

= —— ——

APRETAR LATUERCA A207-2T6mkg. TONDUCTOS DEL.
REBATIR LA PESTANA DE LA ARANDELA MULTIPLE DE ADMISION
DE SEGURIDAD : /

}5 AISLACIGN DE LANA DE VIDRIO o [ MENSuLA PARAEL SopoRTE

DEL ELASTICD POSTERIOR

Y

COLA INTEGRAL
| DE FORMA ELIPTICA

VER DETALLE A"

ENTRADA DEL GAR DE ESCAPE
AL SILERCIADOR

1% CONDUETOS INDIVIDUALES
PARA CADA CIINDRO

Fig. 29.— Instalacién del miltiple de escape.

DETALLE "A"
] La figura 29 muestra la instalacion del multiple de escape ‘
en el motor, y en las figuras 30 y 31 se ilustran detalles de |

Fig. 28.— Silenciador del sistema de escape del motor 221 SP, dichi instalacion
. 1C A
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DISTRIBUCION

Una parte de las modificaciones de disefio comprende
el sistema de distribucién, especialmente en cuanto concier-
ne al reglaje y 4 I forma y alzada de las levas. Por lo tanto,
bara cualquier trabajo de medicidén o control, se deben
tomar en cuenta los datos consignados en la seccidn
“Especificaciones” sobre reglaje y puesta a punto,

Se mantienen sin variacién con respecto al motor 221

25 ACOPLAMIENTD el
* B\ ENGRARAJE DE tomanno

COMANDO DE LA BOMBA
DE ACEITE ¥ DEL
DISTRIBUIDOR

BRIDA QUE FIJA
EL COLECTOR AL BLOCK

LEVAS DE
NUEVD DISER0

COMANDO- DE
LA BOMBA DENAFTA

BRIDA MULTIPLE DE EQCAPE I IDENTIFICARIGN:
ARANDELA SEGURD ! LETRA"B"EN LA ~
TUEREA CARA POSTERIOR

¢ B

PRISIONERO

RS

Fig. 31.— Detalles de montaje del milltiple de escape.

L

Fig. 32.— Arbol de levas del motor 221 SP.
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normal, el sistema de comando del drbol, cadena, engranajes,
chavetas y marcas de puesta a punto.

_ La Gnica pieza modificada es el drbol de levas. En la
figura 32 se pueden apreciar los detalles que lo distinguen.

BOTADORES

Los botadores del motor 221 SP son mecdnicos, de una
sola pieza, y su base tiene la forma de un platillo sobre el
cual trabaja la leva del drbol (fig. 33).

En la parte superior del botador hay un alojamiento
esférico para el extremo de la varilla levantavilvulas.

Como los botadores pueden desmontarse solamente por

" ALOJAMIENTO
DE LA VARILLA

‘_ . LEVANTAVALVULAS
=== ORIFICI0 PARA
7B, SOSTENER

EL BOTADOR

Sﬂpégglflill’.&AL Fig. 33.— Botador mecinico
TRABAUA del motor 221 SP.
LA LEVA

=

MOTOR 57

abajo, es preciso extraer previamente el arbol de levas.
Para poder retirar este Gltimo es preciso mantener levanta-
dos los botadores por medio de la herramienta especial
T72K-6500-BAS, que se engancha en el orificio de 2,77 mm
de didmetro practicado en la cabeza del botador (fig. 34).

Fig. 34.— Cdémo se mantienen levan-
tados los botadores para la extraccion
del arbol de levas.

HERRAMIENTA
ESPECIAL
T¥2K-6500-BAS

AL L

N
SR

N
NN

LT T

BLOCK
—

!

i
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N

r

VALVULAS Y RESORTES

Con respecto al motor 221 normal hay ciertas modifica-
ciones en el conjunto de valvulas, resortes y platillos de

contencion:
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Ambas vélvulas son mds largas que en el motor 221
normal (fig. 35), y las de escape del motor 221 SP pueden
identificarse, ademds, por una marca de color amarillo
pintada en el centro de la cabeza (fig. 36). Asimismo, las
valvulas de escape tienen un inserto de material extra duro
en el extremo del vistago, donde apoya el balancin.

Los resortes de vdlvulas son mas largos, de mayor
didmetro y mayor tensién que los empleados en el motor
221 normal. Se distinguen por su color marrdn claro, y
_todos los datos que los caracterizan pueden verse en la
secc\ién “Especificaciones Generales”.

|__ MOTORES 188 y221: 106,496 mm (4,130")
MOTORES 2215P: 107061 mm (4,215%)

VALVULA DE ESCAPE 2218P:
MARCA DE PINTURA AMARILLA

Fig. 35.— Diferencia de longitud entre las vilvulas de los motores
188, 221 y 221" SP.

Una vez montados en la tapa de cilindros se debe contro-
lar la altura libre, que tiene un valor de 40,26 a 41,78 mm.
Si hubiera que regular la altura libre por medio de suple-
mentos, éstos deben colocarse siempre entre el resorte
y su asiento en la tapa de cilindros (fig. 37).

El método de retencion del resorte difiere del empleado
en el motor 221 normal, pues se ha eliminado el manguito
intermediario entre el platillo de contencién y las trabas.

En el motor 221 SP las trabas de valvulas asientan
directamente sobre el nuevo platillo de contencién. No
deben interponerse suplementos entre el resorte y el platillo.

MOTOR

< TRABAS — & \'\f} ﬁ

INQERTO DE

-
MATERIAL DURO *YU

I
|
14

VALVULA DE ADMISION
/

i 8
VALVULA DE ESCAPE 8 |

Fig. 36.— Conjunto de valvulas del motor 221 SP.
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Fig. 37.— Corte transversal del block y

tapa de cilindros mostrando

el mecanismo de vilvulas del motor 221 SPp.

LUZ DE VALVULAS

Después de armado el motor Y antes de ponerlo en
marcha se regulari la luz de las vilvulas de admisién y
escape al valor de 0,51 a 0,7] mm (0,020 a 0,028").

MOTOR 61

Poner en marcha el motor y dejarlo funcionando a 1.200
L.p.m. por espacio de 30 minutos, a fin de que tome su
temperatura normal de trabajo. Lograda esta temperatura
regular nuevamente la luz de valvulas de admision y escape
al valor de 0,41 a 0,46 mm (0,016 a 0,018").

La regulacidn de la luz de vélvulas se efectla, cada
18.000 km, por medio del tornillo del balancin.

SISTEMA DE ALIMENTACION

El motor 221 SP esti equipado con un carburador
Holley de dos bocas, modelo 2300, cuyos datos de
reglaje pueden consultarse en la seccidon “Especificaciones
Generales”.

El multiple de admision, las conexiones correspondientes
y el sistema de comando del acelerador han sido conveniente-

mente adaptados a la posicién lateral en que estd dispuesto
el carburador.

Caracteristicas del carburador

Para la colocacion correcta y montaje del cable de coman-
do' del cebador, tomar en cuenta las indicaciones de la
figura 38, pues las levas de comando del cebador y los
soportes de enganche del cable de accionamiento se han
adaptado a este montaje en particular.

Otro tanto ocurre con las levas de comando del acelera-
dor, sus soportes y mecanismo de accionamiento (fig. 39).
El desarme, armado y regulacién del cable de accionamiento
del acelerador se tratan e ilustran mas adelante. (Ver
“Montaje y disposicion del motor en la carroceria”).

El sistema de ventilacién de la cuba se ha modificado
con la adicion de una boquilla plistica que es prolongacién
del tubo de venteo, y que se halla dentro de la cuba (fig. 40).
Como consecuencia, se modificé también la forma del
flotante.
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carburador. Los pasos calibrados adecuados al funciona-
miento del motor sedetallan en la seccion “Especificaciones”
El filtro de combustible es una unidad plastica recambia-
ble montada en la linea de alimentacion. :
La figura 42 ilustra los detalles de la instalacion de los
diversos componentes del sistema.

Fig. 42.— Sistema de combustible del motor 221 SP. Ver también
detalles a-g.

La regulacion inicial para la puesta a punto del tornillo
de reglaje de la marcha minima es de una vuelta y media;
con el motor caliente el régimen de marcha lenta se regulard
entre 650 y 700 r.p.m. '

Tienen forma distinta el perfil de la leva de la bomba
de aceleracién y la palanca de comando, a fin de controlar
la cantidad de combustible inyectado durante la apertura

MOTOR 65

Fig. 42, detalle a.— Toma de 1
vacio para el distribuidor. [ l

del acelerador. El cuerpo de la leva es de material pléstico,

de color azul. '
La posicién inicial de ataque debe regularse antes de

montar el carburador en el motor, teniendo presente que

N Yionl) @ ®

Fig. 42, detalle b.— Montaje del filtro de nafta entre la bomba y el
carburador.

la leva tiene dos posiciones de enganche (I y 2), y que de
fibrica sale colocada en la posicion 2 (fig. 39). Padra
cualquier posicién de enganche de la leva debe regularse el
tornillo v la altura del resorte de la palanca de comando de
la bomba.

La regulacién se efectia con el carburador colocado
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carburador. Los pasos calibrados adecuados al funciona-
miento del motor sedetallan en la seccion “Especificaciones”
El filtro de combustible es una unidad plastica recambia-
ble montada en la linea de alimentacion. ‘
La figura 42 ilustra los detalles de la instalacion de los
diversos componentes del sistema.

-

-

Fig. 42.— Sistema de combustible del motor 221 SP. Ver también
detalles a-8.

La regulacion inicial para la puesta a punto del tornillo
de reglaje de la marcha minima es de una vuelta y media;
con el motor caliente el régimen de marcha lenta se regulara
entre 650y 700 r.p.m. 7

Tienen forma distinta el perfil de la leva de la bomba
de aceleracién y la palanca de comando, a fin de controlar
la cantidad de combustible inyectado durante la apertura

MOTOR &5

[

Fig. 42, detalle a.— Toma de i @
vacio para el distribuidor.

del acelerador. El cuerpo de la leva es de material pléstico,

de color azul. '
La posici6n inicial de ataque debe regularse antes de

montar el carburador en el motor, teniendo presente que

| ‘ i
ol @ ®

Fig. 42, detalle b.— Montaje del filtro de nafta entre la bomba y el
carburador.

la leva tiene dos posiciones de enganche (I y 2), y que de
fiabrica sale colocada en la posicion 2 (fig. 39). Para
cualquier posicién de enganche de la leva debe regularse el
tornillo y la altura del resorte de la palanca de comando de
la bomba.

La regulacién se efectia con el carburador colocado
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Fig. 42, detalle ¢, Conexion Fig. 42.— Detalle f: (izq.) Co-
del tubo de vacio al diafrag- nexion para la entrada de com-
ma del distribuidor. bustible al carburador. Dezajle
& (der.) Sostén de Jas cafierias

en tres lugares,

Fig. 42, detalle ¢, Soporte
de las cafierfas en el motor,

El tornillo quedari en I posicidn correcta, pues tiene una
' tuerca autofrenante que lo sujeta.

Obtenida Ia regulacion indicada ajustar la altura de
trabajo del resorte, que es de fundamental importancia;
para ello apretar Ia contratuerca sin mover ¢ tornillo hasta
lograr que el Tesorte quede ajustado a una altura de 9 3 10
. mm (fig. 39),

Otras modificaciones introducidas en e] carburador son
las siguientes:

Se han eliminado los pernos de distribucién de mezcla

z

en la cimara de los difusores; el carburador se monta sobre

FILTRO DE AIRE

_ _ El filtro de aire del motor 221 SP es del tipo en bafio
Fig. 42, detalle d.— Conexiones de la bomba. de aceite, de tres etapas y reducida altura

¥ velocidad de march
lo siguiente:
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ELEMENTO CAMBIABLE  ALAMBRE TEJIDD TaBA
FILTRQ PRINCIPAL
INCORPORADD ALATAPA D FILTRADD A PARALLAMAS — %
T e e
G | ﬂ/ E— jﬁf
ooy | 14 : R
N po | -
[ fEw L__\::ﬂ
| |
EJE DE SUJECIGN DEL DEPOSITO /
- ALE Dok
‘;- \_~ .
boag DEPGRITD PARA EL SOPORTE LATERAL
“ACEITE

Fig: 43.— Filtro de aire del motor 221 SP.

Ese Gltimo elemento filtrante es renovable, pero no serd
preciso cambiarlo a menos que esté dafiada su drea filtrante.
Si no presenta dafios, una buena limpieza bastard para
rehabilitarlo.

El filtro de aire estd asegurado sobre el cuerpo del carbu-
rador mediante un esparrago y tuerca mariposa (fig. 44)
descentrados 92 mm con respecto al eje central del filtro.
Ademids, por medio de una brida montada en la tapa de
valvulas, el filtro queda asegurado lateralmente, con lo que
se evita el movimiento de oscilacion.

Desmontaje del filtro

Quitar la tuerca mariposa que sujeta la tapa y retirar
esta 0ltima con el filtro principal incorporado.

Sacar el elemento filtrante y aflojar y quitar la mariposa
que asegura el deposito del filtro al cuerpo del carburador.

Aflojar la tuerca de sujecion de la brida lateral y retirar
hacia arriba el depdsito del filtro.

Limpiar los componentes con gas-oil y sopletear con aire
seco a baja presion.

Comprobar que todas las juntas se hallen en buenas
condiciones; cambiar toda aquella que presente algiin des-
perfecto o deterioro.

)
EL EJE DE FIJACION AL CARBURADOR %ﬁ‘“\
I

MARIPOSA DEL TORNILL.
ESTA DESCENTRADD 92 mm OF SUJECIGN DE LATAPA

i
MARIPDSA =
DELESPARRAGO @ S | S tmeinE
DEPGRITD -
/-/ ' _
7 il W R~
{ L .\\-.‘\_ - P A
e S e s i
e S = - 3 EL £
/|
FlUACION |
LATERAL
EQPARRAGO e T e
DE MONTAJE =~ Sy N/
ALCARBURADOR [ o= s { e

= -
SOPORTE LATERAL
DEL FILYRO,
FIJADO SOBRE
LA TAPA DE VALVULAS

Fig. 44.— Montaje del filtro de aire en el motor 221 SP.

Montaje

Instalar cuidadosamente las juntas entre los cuerpos del
filtro y en el carburador.

Montar el depdsito sobre el carburador, haciendo coinci-
dir el perno roscado con la brida, y colocar en éste la
arandela y la tuerca.
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Poner la arandela y tuerca mariposa del espirrago de
unién entre el depédsito del filtro y el carburador. Apretar
4 mano la mariposa, y cuando ambas partes estén en
contacto apretar la mariposa % de vuelta mds.

Impregnar con aceite de motor el elemento filtrante,
dejarlo escurrir y montarlo en su lugar. Verter en el depdsito
la cantidad de aceite de motor que se requiera para llegar
al nivel alli indicado. De ninguna manera deber4 sobrepasarse
la marca.

Montar la tapa con el filtro principal incorporado y
enroscar la mariposa hasta que las partes estén en contacto,
y desde allf apretarla % de vuelta mds.

Apretar la tuerca de la brida lateral y asegurarse de que
el filtro quede en posicién horizontal.

SISTEMA DE ENCENDIDO

Segin se podrd notar en la seccidbn “Especificaciones
Generales”, los cambios mis importantes se refieren a las
caracteristicas particulares del distribuidor y a la puesta a
punto general.

Han sido modificados la forma y montaje de los contrape-
sos que controlan el avance centrifugo. Los dos conftrapesos
son piezas fundidas de hierro nodular (figs. 45 y 46) con
bujes de reflon que contribuyen a reducir las cargas tras-
mitidas, prolongando asi la vida 0til de los contrapesos,
los ejes pivote, el eje, bujes de comando, etc. ‘

Esta cambiada la tension y el recorrido de los resortes de
los contrapesos, lo mismo que la tensién y recorrido del
resorte del diafragma de control del avance por vacio.

Si hubiera que reemplazar el eje del distribuidor, algin
contrapeso o sus resortes de retraccion, recordar que los
contrapesos de fundicion tienen los pernos de anclaje de
los resortes hacia abajo, y los pernos de la corredera de la
leva de ruptura hacia arriba.

Lgn%;'"m" M
RTES
LNy

m

A : ARRIBA

VISTALATERAL

Fig. 45.— Contrapeso del sistema de avance centrifugo del motor
221 SP.

CONTRAPESOS

EJE

PIVOTE - RESORTE

PRIMARID.
ESPIRAS
FINAS

RESORTE
ECUNDARI
ESPIRAS
GRUESAS

BUJE —
DE TEFLON

EJE DEL
DISTRIBUIDDR

Fig. 46.— Sistema de contrapesos del distribuidor del motor 221 SP.
Para mayor claridad, la figura no muestra la leva de accionamiento
del ruptor.
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Una vez rearmado el distribuidor, habiéndose asegurado
de que los resortes de retraccion estdn correctamente engan-
chados, regular en el distribuscopio la tension de aquellos
a fin de que el distribuidor acttie dentro de los valores de
avance especificados.

MONTAJE DEL MOTOR EN LA CARROCERIA

El montaje y disposiciéon del motor en la carroceria
presenta ciertos cambios con respecto al motor 221 normal,
seglin podra verse a continuacién.

Soporte antirrolido del motor

En ciertas condiciones de funcionamiento el motor —por
causa del elevado par de torsion— experimenta un marcado
vuelco lateral que tiende a hacerlo rolar sobre sus soportes.
Debido a la inclinacidon asi producida, algunos elementos
—como el filtro de aire, por ejemplo— pueden tomar contac-
to con otras partes metdlicas de la carroceria, en el
compartimiento del motor. )

A fin de limitar ese movimiento se ha colocado sobre lu
torre de suspension derecha un nuevo tope antirrolido
(fig. 47) sobre el cual se apoya el motor a través de una zona
plana del multiple de admision.

El soporte metdlico del tope estd fijado a la torre por
medio de dos tornillos con arandela y tuerca, que se
aprietan a una torsion de 2.2 - 3 mkg (16 - 22 Ib/pie). La
separacion normal, cuyo valor oscila entre 12,7 y 19 mm.
esta regulada de fébrica y es fija.

Dicha separacion y también el estado en que se halla el
tope de goma deben controlarse cada 24.000 km. y es
necesario asegurarse —en caso de choque o deformacion por
impacto de la zona de montaje— que haya una luz o
separacidn minima adecuada.

MOTOR 73
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Fig. 47.— Colocacién del tope antirrolido en el motor 221 SP,

Sistema de comando del acelerador

El sistema de comando del acelerador del motor 221 SP
incorpora un cable especial para llevar el movimiento desde
el pedal del acelerador hasta el mecanismo instalado sobre
el maltiple de admision y el carburador (fig. 48).

El pedal del acelerador (13, fig. 48) estd sujeto al piso
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Fig. 48.— Cable de comando del acelerador del motor
221 SP. (Ver referencias en Iz pdg. sigte.)

por medio de dos tornillos (12). El pedal apoya sobre un

conjunto de palanca (I/4) que estd unido mediante dos

tornillos (9) con tuerca y arandela (70) al refuerzo metalico
* (21) fijado al parallamas del torpedo (17).

Dicho refuerzo metil

basar y sostener el extremo del cable de comando, que se

MOTOR 75

ico tiene orificios adecuados para

introduce hasta la palanca del pedal. Esta ultima (14) tiene

soldada una planchuela

con un tope de goma (15) —ver

también detalle a de la figura 48— para evitar ruido y

Fig. 48, detalle a.

Leva del acelerador.
Tuerca.

Arandela.

Escuadra de soporte.
Tornillo.

Cable.

Tornillo autorroscante,
Placa de soporte.
Tornillo.,

10 Tuerca y arandela,

11 Espdrragos.

12 Tornillos de sujecién,
13 Pedal del acelerador.

OO B po —

vibracién del pedal. El to

14 Conjunto de palanca.

I5 Planchuela con tope de goma.

16 Tapon de goma.

17 Panel parallamas.

18 “Clip™ de soporte.

19 Arandela de seguridad,

20 Tuerca.

21 Refuerzo metilico.

22 Borla de tope.

23 Tope plastico intermediario.,

24 Sosten.

25 Dispositivo de montaje del
cable.

pe de goma debe cambiarse cuando

se observe que estd deformado o deteriorado por el uso.
La palanca debe lubricarse en los puntos indicados en la

figura con grasa BA-C6A

Z-19590-A.

En el lugar por donde pasa el comando a varilla del

acelerador en los motore
en el panel parallamas)

s 188 y 221 normales (perforacién
se inserta un tapon de goma (76).
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El conjunto, con el cable desconectado, debe moverse
suave y libremente, sin ninguna clase de impedimento.

El cable de comando del acelerador (6) constituye un
conjunto sellado ¥ hermético, no desarmable, formado por
un cable de acero retorcido, recubierto POr una camisa
eldstica; ésta se compone de un tubo interior de teflon y
otro exterior de alambre.

El cable se instala como operacion final de montaje del
motor en el chasis, Después de lubricar sus conexiones en

La dimensién de conjunto permite que, después de
asegurados sus extremos, quede con Ia Curvatura y rigidez
adecuadas Para actuar eficaz y libremente, Por lo tanto, no

El tubo interno de teflon dsegura un movimiento suave y
libre en condiciones normales, sin necesidad de lubricacién

de un pincel, aceite siliconado (BA-D-BDZ-IE?SQO-A).
Por el lado de] pedal acelerador el cable termina en una
borla de tope (ver 22, detalle a, fig. 48) con asiento

existente en ¢] extremo de la palanca (14).
El extremo de la camisa tiene ung placa de soporte (§)

cable en gl refuerzo metilico (21) por el lado del motor
del panel parallamas.

Para instalar e cable pasar su EXtremo por el orificio del
refuerzo (21), aplicar sellador en cantidad suficiente sobre
la cara de 12 placa de soporte (8) y luego Poner y apretar ¢]
tornillo de fijacién (7). Seguidamente Pasar el cable por el

—L-—

e

palanca (74).
Para desmontar se efectiian, en orden inverso, las mismas
operaciones indicadas. ;
Sobre el multiple de admision el cable esti asegurado
4 una escuadra de Soporte (4) fijada por medio de dos

En el extremo final del cable se encuentra el dispositivo
de montaje (25) y la leva (7) del acelerador en el carburador,
Para instalarlo aplicar grasa BA-C6AZ-19590-A en el orificio
del “clip” de unién (25), alinear la perforacién del “clip”

correctamente calzados,

Para e] desmontaje se realizan, en orden inverso, las
mismas operaciones indicadas.

Este cable no admite ninguna clase de regulacién nij
reparaciones. Si se notara que funciona deficientemente,
tendiendo a trabarse, y el defecto N0 se pudiera corregir
mediante un prolijo lavado con solvente y sopleteado con
aire seco a presion, serd preciso reemplazarlo.,
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Fig. 49.— Sistema de comando dej embrague hagty 1973.
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Fig. 50.— Sistema de comando del embrague a partir de
1973.

€s0s elementos se han reemplazado, respectivamente, por
un resorte auxiliar de compresion y un tope de pedal (de
80ma) no regulable (fig. 50).

Para reemplazar el resorte auxiliar se emplea Ja herramien-
ta especial T72K-7534-BAS, con la cual se comprime el
resorte para instalarlo o retirarlo,

Esos cambios han determinado, segin se aprecia en las
figuras citadas, la modificacién del disefio del pedal de
embrague,

El tope de goma no sblo limita la carrera total del pedal
$ino que proporciona asistencia al accionamiento del sistema
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tope de goma se encuentre en condiciones de cumplir esos
requisitos; no debe estar deformado, aplastado, roto, ni con
ninglin otro deterioro que anule sus funciones,

Cambiar el tope si la carrera excede del mdximo
especificado. '

Las diferentes piezas nuevas, con su numero y detalle
del motor a que corresponden, son las enumeradas a
continuacién:

Tope del pedal; BA-D3DZ-7583-B; motores 188 y 221.

Tope del pedal*: BA-D3DZ-7583-A; motor 221 SP,

Soporte resorte auxiliar: BA-D3DZ-7535-A: motores 188, 221, 221 SP,
Pedal de-embrague: BA-DSDZ-?S!Q-A; motores 188, 221, 221 SP.
Resorte auxiliar (verde): C80Z-7534-B; motor 188.

Resorte auxiliar (marrdn): C80Z-7534-A; motor 221 SP.

Resorte auxiliar (negro): BA-D3DZ-7534-A; motor 221.

—_— A ANeEN

* Mareca de identificacién: trazo de pintura blanca.

Recorrido libre del pedal

En este sistema de comando el recorrido libre del pedal
debe ajustarse dentro de limites bastante precisos. Para la
regulacion se procede del siguiente modo:

Desconectar el resorte de retraccion y mover la horquilla
de desembrague hacia atrds, con la mano, hasta que tome
contacto contra las palancas de Ia placa de presién.

Empujar el brazo inferior del balancin (fig, 51) para
anular todos los juegos y tolerancias del sistema de comando,
¥ ajustar la longitud de la varilla de empuje —desenroscando
el adaptador exagonal— hasta que haga contacto en la
cavidad de la horquilla de desembrague. :

Colocar el calibre (herramienta especial T72K-7543-BAS)
contra el adaptador y enroscar la contratuerca hasta que
asiente en el calibre. Retirar entonces este 1ltimo ¥, sin

girar la contratuerca, enroscar el adaptador exagonal hasta

aplicarlo contra aquélla.
Finalmente apretar bien el conjunto sin alterar [a posicion

EMBRAGUE - CAJA 81

BRAZD HORQUILLA DE
ADAPTADOR ~~ _ DESEMBRAGUE
BALANCIN T _EXAGONAL R

Ly,

VARILLA "~
0E EMPUJE

HERR. ESP T72K-7543-BAY

CONTRATUERCA

Fig. 51.— Ajuste del recorrido libre del pedal de embrague.

obtenida por medio del calibre, y conectar el resorte de
retraccion. Con esta regulacién, el recorrido libre medido
en el extremo del adaptador debe tener un valor de 3,28a
3,38 mm.

No son aconsejables las mediciones aproximadas sobre
el pedal de embrague, puesto que carecen de la precision
requerida.

Medicion del recorrido total del pedal

Para esta medicion fijar una cinta al pedal de embrague,
y hallandose éste en posicion de reposo, poner tensa la cinta
Yy marcar sobre ella el punto en que toca el volante de

PEDAL DE EMBRAGUE

Fig. 52.— Medicién del recorrido total del pedal de
embrague.
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direccion (fig. 52). El lugar del volante elegido como refe-
rencia es simplemente el que resulte mas cémodo.

Oprimir entonces el pedal a fondo y hacer otra marca en
la cinta, en el punto en que, en esas condiciones, toca el
mismo lugar del volante que se usdé como referencia. La
distancia entre una y otra marca debe ser de 162,5 mm
(6,40"). Como tolerancia por desgaste puede admitirse
una distancia hasta de 167,6 mm (6,60").

EMBRAGUE, PLACA DE PRESION Y DISCO

El conjunto del embrague en las unidades con motor
188 6 221 no ha sido modificado; en las equipadas con
motor 221 SP se emplea una placa de presién de mayor
capacidad de trasmisiébn de par motor y un disce de
embrague de diferentes caracteristicas. Consultar la seccion
“Especificaciones Generales”.

LOCALIZACION DE FALLAS

Los desperfectos del mecanismo de embrague se traducen,
por regla general, en chirridos, arrastre, sacudimientos o
patinamiento.

Cuando se acelera el motor Y la velocidad de avance
del vehiculo no guarda proporcion con la impresa al motor,
ello serd consecuencia del patinamiento de] embrague.
Para corroborarlo poner la palanca de cambios en primera y
accionar lentamente el freno a tiempo que se aumenta la
velocidad del motor y se suelta de a poco el pedal de
embrague: si el motor se detiene bruscamente o tiende
a hacerlo, el embrague no Patina; si hay patinamiento y

el motor esti acelerado, se notarin bruscas sacudidas..

Si al oprimir el pedal de embrague se produce un zum-
bido intermitente, ser indicio de desperfectos en el cojinete
de empuje.
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Cuando el recorrido libre del pedal es mayor que el
especificado es probable que se produzca arrastre del
embrague; si el recorrido libre es menor puede haber pati-
namiento, y cualquiera de esas dos condiciones originari una
merma de potencia y desgaste indebido del disco de embra-
gue y del cojinete de empuje.

Las causas mds probables de que el embrague falle son
las que se enumeran a continuacién:

Chirridos
Placa de presién defectuosa.
Cojinete de desembrague deteriorado.

Palancas de desembrague desajustadas.
Forros del disco desgastados.

Arrastre
Juego libre del pedal mayor que el especificado.
Palancas de desembrague desajustadas.
Placa de presion defectuosa.
Disco de embrague torcido.
Forros del disco flojos o agrietados.

Cojinete de gufa del cigiiefial que se engrana en el egje
de entrada de la caja de cambios.

Disco que se desplaza dificultosamente sobre el gje.

Sacudimiento
Forros impregnados de aceite.
Forros desgastados en forma irregular.

Resortes del disco rotos, debilitados o con tensidn
incorrecta.

Palancas de desembrague desajustadas.
Disco torcido o doblado.
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Seportes del motor flojos o rotos.

Liaminas eldsticas vencidas.

Cojinete guia del cigilefial desgastado.
Patinamiento

Forros del disco quemados, impregnados de aceite o
‘desgastados.

Pedal de embrague con juego libre incorrecto.
Resortes del disco con tensién incorrecta.
Placa de presion que roza en la cubierta del embrague.

Lubricaciéon del embrague

Hay fallas del mecanismo de embrague que no reconocen
otra causa que la falta de lubricacién de ciertos elementos.

Hablando en términos generales puede notarse, por
gjemplo, un excesivo nivel de ruido. Si el ruido se origina
en el cojinete de empuje y la causa fuera falta de lubricante
en el cojinete, serd preciso reemplazarlo, pero también puede
faltar lubricacién en la cara de apoyo del cojinete sobre las
levas de la placa de presion, y en tal caso podra corregirse
la falla aplicando una delgada pelicula de grasa Ford
BA-C6AZ-19590-A/B.
- Si el ruido proviene del varillaje del embrague quizi se
deba a falta de lubricacién en los siguientes lugares, a los
que se les deberd aplicar la grasa que acaba de mencionarse:
puntos de enganche del resorte auxiliar de pedal; guia del
portacojinete de empuje, o rotula de la palanca impulsora
del cojinete de empuje.

Cuando el ruido sea causado por excesivo rozamiento
interno de'la placa de embrague, los ruidos se oirin con el
motor detenido al oprimir y soltar el pedal. Desmontar la
placa y lubricarla con la grasa ya indicada.

En los casos de tironeo o acoplamiento brusco puede

existir alguna dureza por engranamiento del mecanismo que
acciona las palancas o levas de la placa de presién. Debera
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desarmarse el conjunto, limpiarlo bien y lubricarlo con
la grasa recomendada en parrafos anteriores.

REPARACIONES

Cuando el cojinete de empuje estd deteriorado se originan
chirridos en el embrague; el mismo efecto produce el roce
de los remaches con la placa de presidon o con el volante
cuando los forros del disco estin desgastados.

DESMONTAIJE

Desconectar el cable de alimentacién del motor de
arranque para desmontar este Ultimo y el guardapolvo.

Levantar el vehiculo por medio de un cric o un elevador
hidraulico y desmontar el eje propulsor. Aplicar la herramien-
ta especial T60K-7657-A en el eje de salida de la caja de
cambios para evitar que se vierta lubricante, y desconectar
el cable de comando del velocimetro.

Desacoplar las varillas de las palancas externas de cambios
y desunir de la parte delantera del eldstico de hoja la
extension posterior de la caja.

Instalar un cric debajo del cirter, interponiendo un taco
de madera, y levantar ligeramente el motor.

Sacar los tornillos que fijan la cubierta del volante a la
caja de velocidades. Dejar bajar un poco el frente de esta
ultima y retirar de la extension trasera la herramienta
especial T60K-7657-A. Desplazar hacia atrds la caja de
velocidades y apoyarla sobre el travesafio del chasis.
~ Extraer el cubo del cojinete de desembrague y el cojinete.
La base de la cubierta del embrague tiene forma exagonal,
con seis agujeros (unc en cada vértice) destinados a los seis
bulones que fijan la cubierta al volante del motor. Junto
a uno de esos agujeros hay un pequefio orificio de aproxima-
damente 6,3 mm de didmetro que se utiliza como guia para
el balanceo (equilibrado) del conjunto de embrague. Con
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tal fin hay en la superficie del volante una marca con la
cual debe enfrentarse el orificio en cuestidn.

En caso de que el volante no tuviera esa marca, seri
preciso hacerla en coincidencia con el orificio, a fin de
poder mantener las mismas posiciones relativas de estos
elementos en el rearmado.

Aflojar en forma alternada y de a poco por vez los tornillos
que fijan la cubierta al block. Se recomienda proceder en
esa forma con el objeto de evitar que puedan deformarse
las pestafias de la cubierta. Continuar del mismo modo
hasta eliminar totalmente la tensién de los resortes; una
vez logrado esto retirar los tornillos y desmontar la cubierta
y el disco de embrague.

La figura 53 muestra los elementos componentes del
conjunto de embrague.

DESARME

Disponer en una prensa, sobre una superficie plana y
horizontal, el conjunto de la cubierta y placa de presion,
sin el disco de embrague.

‘Marcar la posicién relativa de la cubierta con respecto
a la placa de presion para asegurarse de poder rearmar el
conjunto manteniendo las ubicaciones originales.

Interponer un soélido taco de madera entre el vistago de
la prensa y la cubierta y ejercer presioén sobre esta tltima
.s6lo hasta que queden liberados los bulones guia. Retirar
entonces las tuercas de ajuste y desmontar la cubierta del
embrague. '

INSPECCION

Cojinete de desembrague. Con un trapo limpio quitar
toda suciedad del cojinete de desembrague, eliminando tam-
bién los remanentes de lubricante. Como este cojinete es del
tipo prelubricado y sellado no se debe lavar con solventes.

Hacer girar la pista exterior del cojinete manteniendo
fija la interior para comprobar si el funcionamiento es suave
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y exento de puntos de dureza. Si se observara alguna resisten-
cia o ruido anormal cambiar el cojinete poOT uno nuevo.

Examinar el retén del cojinete delantero de la caja de
velocidades y el cubo del cojinete de desembrague. Deben
hallarse libres de defectos, melladuras, golpes, etc. Si
presentan algunas rebabas o escoriaciones se las podra
eliminar con tela esmeril de grano fino.

Disco de embrague. Si la caja de velocidades contiene
un exceso de lubricante o se ha obstruido el orificio de
ventilacion de la misma, puede producirse una filtracién
de lubricante a lo largo del eje de entrada, que por esa
via llz_egaré al disco de embrague, impregnando los forros.
Tarpblén puede producirse esa impregnacion cuando se
aplica un exceso de lubricante al cojinete guia o al cubo
del cojinete de desembrague.

.’Los forros empastados afectan Ia capacidad de trasmi-
sion dql par motor del embrague, que se pone de manifiesto
por patinamiento, sacudidas y falta de fuerza al tratar de poner
el coche en movimiento.

Sise observara que los forros muestran signos de que ha
ll'egado lubricante a ellos, serd necesario cambiarlos e inves-
tigar y corregir la causa del inconveniente.

También se deben inspeccionar los forros para asegurarse
de que no estén excesivamente desgastados y que los
remaches no estén flojos.

Comprobar que las estrias del disco de embrague se
éncuentren en buenas condiciones (libres de desgaste
oxido, deformacion, melladuras, etc.). ’

La tnica reparacion posible del disco de embrague es el
reemplazo de los forros. Cualquier otro elemento averiado
debe descartarse y colocar un repuesto nuevo en su lugar.

Cambio de los forros del disco

Esta tarea requiere cierta experiencia y el empleo de
h_grram;entas adecuadas. Para extraer los remaches que
fijlan los forros podrd utilizarse una herramienta especial o
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bien se eliminard la porcidon remachada por medio de una
mecha de 4,8 mm (3/16").

Al montar los nuevos forros se colocard primero el que
asienta en el volante. Alinear los agujeros del forro con los
de las ldminas eldsticas interiores y colocar el forro sobre
las ldminas, que en este punto son convexas. Remachar
entonces cada lamina al forro correspondiente.

Repetir la operacion con el forro que asienta sobre la
placa de presion. Los correspondientes orificios para los
remaches son los que se hallan proximos a los bordes de
las laminas.

Cada remache fija un forro y una ldmina.

Al poner en movimiento el vehiculo equipado con un
disco de embrague nuevo (o un disco con forros nuevos)
podrd advertirse algiin sacudimiento debido generalmente
a ligeras ondulaciones de los forros. Después de un corto
periodo de asentamiento las ondulaciones desaparecerin
y, con ellas, el sacudimiento.

Cuando se monte el disco de embrague debe cuidarse Ia
posicion relativa del mismo con respecto a la placa y al
volante. El disco tiene estampada la inscripcidén “Lado del
volante” en las placas de soporte de las ldminas eldsticas.

Placa de presion. La superficie de contacto de la placa
de presion debe hallarse libre de melladuras profundas,
rebordes o marcas de quemaduras. El roce de la cubierta
contra los costados de los bloques salientes de la placa
produce un desgaste que debe examinarse para verificar
si no es excesivo.

Si se observaran defectos como los mencionados debera
reemplazarse la placa de presion. Las quemaduras ligeras,
rebordes de reducido tamafio y rayaduras poco profundas
pueden corregirse con tela esmeril de grano fino si con ello
se restablecen las primitivas condiciones de la superficie
sin que deje de ser perfectamente plana.

Tomando las debidas precauciones para no dafiar las
superficies de contacto, colocar la placa de presion sobre
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g:stas;%erzlgf Lila;a y limpia, de. manera que la cara de

i ; dls_co Quede hacia abajo. Asi dispuesta,

g noa e las pal?n_cas de desembrague y soltarla

-’ - retoman ripidamente su posicién original
preciso reemplazar la placa de presion.

enBsz:l]e :géingre} guia. Este buje debe hallarse bien asentado
iof, mai; xglento en el cigiiefial. Si su didmetro interior
Desconecta: 16,1 mm (0,634") reemplazar el buje
Pl e 3 had[;ar;it e'llo Dla caja de cambios del motor y
_ ras. Desc i
la c]:Eublerta y el disco de embragE;3 L Dt s petn,
mpleando las herramientas : i
! especiales TS8L-101-
TSS;F I?O-A desrpo‘ntar el buje de guia. SAfIA. ¥
aih: lLaa;r_a colocacién del _buje aplicar una pequefia cantidad
oa usg:rigtz en l.a dcavzdad del buje en el cigiiefial. No
> demasiado lubricante porque seri ;
corétra el disco de embrague cuando E’?ste girc: R
mon(::r glil)i?ede ’la Iherr;}mienta especial T61A-7600-BAS
5 guia. Instalar el disco j
de presion y cubierta del embrague. reegiin o L
Conectar finalmente Ia caja de cambios al motor

Resortes de la placa de presion

: . [ ] l. . .
(5 S

Motor 188: 3 amarillos y 6 beige.
Motor 221: 3 negros y 6 frambuesa.
Motor 221 SP: 3 amarillos Yy 6 bermellén.
Verificar la tensién de lo
_ s resortes con la herrami
Ip;;_c;al T62A-6513-BAS y una llave de torsién. S;eﬁflao%—
resortes no estuvieran encuadrados dentro de 10(;
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Palancas de desembrague

Desarme. Desde la punta del extremo mas largo levantar
la palanca de desembrague en toda la extension de su carrera;
al mismo tiempo sostener el bulon guia por su parte superior.

Tirar de la plaqueta de embrague hacia arriba y atras.
Desplazando la palanca de desembrague hacia arriba ¥y
adelante extraer la plaqueta junto con el perno flotante y
¢l buléon guia. Para desarmar las palancas restantes se procede

de la misma manera.

Armado. Verificar que los bulones guia y las tuercas
de ajuste se encuentren en buenas condiciones e instalar
el perno flotante en el orificio del bulén gufa.

Introducir el bulén gufa en la palanca de desembrague,
asentando esta altima en el perno flotante.

Mantener el conjunto en las condiciones indicadas al
comienzo de la descripcién del desarme, e introducir la
plaqueta de empuje en las ranuras del bloque saliente de la
placa de presion.

Introducir el extremo no roscado del bulon guia en el
orificio de la placa de presion, frente al bloque saliente.
Llevar hacia arriba y atrds en las ranuras la plaqueta de
empuje, pasarla por encima del extremo de menor longitud
de la palanca y dejarla caer hasta que apoye en el alojamien-
to de la palanca.

Armar las palancas restantes efectuando las mismas

operaciones detalladas.

ARMADO

Colocar la placa de presion en el banco de trabajo y armar
las palancas de desembrague de acuerdo con lo indicado.
Aplicar lubricante grafitado a las partes moviles e instalar
los resortes en los costados de los bloques salientes.
Colocar en la cubierta los resortes de retorno de las
palancas de desembrague e instalar la cubierta sobre la
placa de presion, cuidando la coincidencia de las marcas
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trazadas al desarmar. As

egurarse de la correcta ubicacié
de los resortes. e

_ Dlsponer el conjunto en una prensa, sobre una super-
ficie plana y nivelada, e interponiendo un taco de ma-
dera ejercer presién moderadamente. Colocar las tuercas
de los bulones gufa y apretarlas de a poco por vez,

en forma al L
il alternada, hasta que queden a nivel de los

Alineacién de las palancas de desembrague

Desmontar el volante del
superficie de contacto con
estado.

Asentar el volante sobre una superficie plana y nivelada

cigiigﬁal Yy comprobar que su
el disco se halle en perfecto

T61A-42.01-BAS

T62K-7563-BAS

T63A-7563-BAg

TE3K-T550-BAg

Fig. 54.— Verificacién de la altura de las palancas de de-
sembrague,

14E
uik

I
e
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e instalar sobre aquél la herramienta T63K-7550-BAS.

Colocar sobre el volante el conjunto armado constituido
por la cubierta y la placa de presion. Apretar los tornillos
de sujecidén de la cubierta al volante.

Montar en el orificio central del plato las herramientas
T62K-7563-BAS y el comparador micrométrico T61A-4201-
BAS (fig. 54).

Apoyar el palpador del comparador sobre el bloque de
calibracion (herramienta especial T63A-7563-BAS) y ajustar
a cero el cuadrante del comparador. A continuacion apoyar
el palpador sobre una de las palancas de desembrague, en el
punto mas alto de la misma.

Apoyar el palpador sobre el punto més alto de cada una
de las otras dos palancas. No es admisible una diferencia
de més de 0,711-0,748 mm (0,028-0,031") en la alineaci6n
de las palancas. Para mayor seguridad realizar dos veces la
verificacion.

Si hubiera una diferencia mayor que la indicada aflojar
o -apretar, segin se requiera, las tuercas de ajuste de los
bulones a fin de obtener un valor que se halle dentro de los
limites especificados.

Recalcar con un punzon el material de las tuercas para
inmovilizarlas y mantener el ajuste logrado.

MONTAIJE

Para montar el conjunto del embrague en el vehiculo
realizar en orden inverso las mismas operaciones indicadas
para el desmontaje. Regular el juego libre del pedal de
embrague.

Alineacién de la cubierta del volante

Cuando se observe un excesivo desgaste de la caja de
cambios o zafen las velocidades (especialmente la directa),
o cuando se produzcan vibraciones en el sistema propulsor
o se desgasten anormalmente y se tornen ruidosos el buje
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de guia y el cojinete de embrague, debe comprobarse la
alineacion del orificio y de la cara trasera de la cubierta del
volante con respecto al motor.

Hallandose desmontados la caja de velocidades y el
cojinete de desembrague, instalar las herramientas especiales
T61A-4201-BAS (comparador micrométrico) y T6 IK-6392-A
(placa adaptadora) (figs. 55, 56 y 57).

TElK=5392=-A

Fig. 55.— Instalacion de la herramienta especial.

Limpiar las superficies de asiento y rebajos para los tor-
nillos en la cubierta del volante, y eliminar todas las mella-
duras, rebabas y restos de pintura en la cara de montaje
de la cubierta.

Montar la placa adaptadora en la cubierta e instalar el
comparador en la herramienta. Ajustar el soporte como
para que el botén quede entre las lineas marcadas en la
placa adaptadora de la herramienta.

Sacar la tapa de la cubierta del volante y empujar el
volante todo lo posible hacia adentro (o tirar de él todo lo
posible hacia afuera) a fin de anular totalmente el juego
longitudinal normal del cigiiefial. Ajustar a cero el compara-
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; TElK=6392-A

TE1A-4201-BAS

Fig. 56.— Control de la desviacién de la cara de
contacto.

TELK=6392=-A

TE1A=-4201-BAS

Fig. 57.— Control de desviacion de la abertura.
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dor, quitar las bujias para facilitar la rotacion del motor y
hacerlo girar una vuelta completa.

Observar la indicacion del comparador a la altura de cada
uno dg los cuatro tornillos que fijan la placa adaptadora. Se
aconseja tomar dos lecturas en cada tornillo, pasando dos
veces el palpador del comparador por toda la superficie de la
placa. Lalectura total no debe exceder de 0,17 mm (0,007").

Desmontar la placa adaptadora y disponer el comparador
como puede verse en la figura 57. La abertura, cuya alinea-
cion va a verificarse, debe estar limpia (sin vestigios de
pintura) y libre de rebabas, melladuras, etc.

‘ Hacer girar el motor una vuelta completa y observar la
indicacién del comparador en cuatro puntos equidistantes.

Tomar dos lecturas en cada punto. La lectura total nodebe -

sobrepasar los 0,07 mm (0,003").

AJUSTE

Con el motor en el vehiculo

Puesto que cualquier variacién en la alineacion de la cara
de la qubierta hard variar la alineacidon de la abertura, puede
corregirse esta Ultima rectificando la alineacion de la cara,
y esto se logra insertando suplementos entre la cubierta del
vol_ante y el motor. El tipo de suplemento que se coloca es
el ilustrado en la figura 58, que puede confeccionarse en el
taller. No se usarin suplementos de mas de 0,254 mm
(0,010") de espesor. ,

El suplemento adecuado tendrd un espesor equivalente
a la mitad de la menor lectura obtenida con el comparador
y se lo deberi colocar en el punto en que fue tomada dichz;
lectura.

En el caso de que ni la alineacion de la cara ni la de la
abertura estén encuadradas dentro de los valores especifica-
dos, colocar entre la cubierta del volante y el motor los
suplementos que se requieran para lograr el ajuste, compro-
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Fig. 58.— Suplemento para ajus-
tar la alineacion.
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bando después nuevamente la alineacién con el comparador.

Qjla alineacion de la cara es correcta pero la de la abertura
no lo es, colocar en la cubierta la cantidad de suplemenftf)s
que haga falta para que la cara llegue a la desalineacion
maxima admisible. Comprobar entonces nuevamente 1a
alineaci6bn de la abertura, y si no se hallara dentro de los
limites especificados reemplazar la cubierta.

Qi la alineaciéon de la abertura es correcta pero la de la
cara no lo es, los suplementos deben colocarse entre la
cubierta del volante y la caja de cambios.

Con el motor fuera del vehiculo

Se procede de la misma manera indicada para el caso del
ajuste con el motor instalado en el vehiculo, pero si cor%’el
agregado de suplementos no s€ logra corregir la alineacion
de la abertura, desmontar la cubierta del volante y quitar
las espigas de guia. Recolocar la cubierta del volante ¥
apretar los tornillos.

Montar la placa adaptadora (herramienta especial T61A-
6392-BAS) y el soporte para el comparador micrométrico
(fig. 56). Verificar la alineacion de la cara y colocar los suple-
mentos necesarios para encuadrarla en el valor especificado.
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limites correctos aflojar uno de los tornillos de fijacign
de la cubierta con g objeto de poder desplazarla al aplicarle
unos golpes de martillo (con interposicién de un taco de
madera).

La alineacién lateral, en dos lecturas diametralmente
qpqestas, se debe ajustar Para encuadrarla dentro de los
Iimites corr.ectos. Cuando Ia alineacién lateral se halla en e]

didmetro de log agujeros a fin de dumentarles el didmetro
en 0,8 mm (1/32"),

Ha{lléndose la alineacién de la abertura ajustada al valor
especificado y los tornillos de fijacién apretados a su torsjgn

adecuada,
Desmontarla cubierta del volante insertar en el block las
espigas de sobremedida, rearmando finalmente o] conjunto,

CAJA DE VELOCIDADES

Se emplean dos tipos de caja de velocidades. I3 caja 3,03,
de tres velocidades sincronizadas, con comando de contro]
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Primera 2,99 :1
Segunda 1,752 1
Tercera Toma directa

Marcha atris 3,17 :1

Laotraesda 3.2 5, de cuatro velocidades sincronizadas con
comando de control mecdnico directo (palanca en el piso).
Sus relaciones de desmultiplicacién son las siguientes:

Primera 2,85:1
Segunda 2,02:1
Tercera 1,351
Cuarta Toma directa

Marcha atris 2,85 :1

En las unidades con motor 221 SP se emplean nuevos
engranajes conducidos del velocimetro, de 17 dientes, de
color verde para la caja 3.03 (pieza CI44—1727]-A), y de
color purpura para la caja 3.25 (pieza C2DA-17271—G).

Comando por control remoto

Como consecuencia del nuevo disefio de la columna de
direccion el sistema de comando de los cambios de velocidad
presenta algunas modificaciones,

Los nuevos bujes 7 y 3 (fig. 59),que se hallan en la parte
inferior de 1a columna de direccién, donde trabajan las
palancas de comando, son de resina cetilica, y pueden
reemplazarse cuando estén desgastados, sin que ello afecte
al resto de la columna de direccion.

El buje inferior 7 se puede regular por medio de tres
tornillos (2) que vinculan dicho buje con el tubo exterior
4 de la columna de direccion.

Los tornillos 2 pueden correrse a lo largo de las ranuras

to al eje longitudinal de] tubo 4.
Cuando, por causa del desgaste, haya alglin juego en el
conjunto de bujes y palancas de comando, regular el buje 7
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RANURA DE
REGULACIGN

-‘%‘\\\\\\\\\\\\\\\'
|

v .
ER DETALLE EN EL LiRCULD

Fig. 59.— Nuevo sistema de comando de velocidades,

—

Buje. rugu}fable de la columna 5 Tubo de cambio.
de direccion,

2 Tornillo y arandela. : Mwu;l de comanda (primera
3 Buje tubo comando de velo- ¥, RArcha. atres).

cidades. 7 Palanca de comando (segunda
4 Tubo exterior. y tercera).

hasta eliminar el Jjuego mencionado, segun las indicaciones
que se dan mds adelante.

En la parte superior de la columna se ha agregado una
nNueva arandela antivibradora (fig. 60) con Ia cual se aumenta
la precarga del soporte de la palanca de cambios.
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SOPORTE PALANCA
DECAMBIOS ___,

TURO COLUMNA
DE DIRECCION

%

71”11:'1""

-—|

ARANDELA ANTIVIBRACIGN

Fig. 60.— Arandela antivibradora.

El nuevo perno de fijacién de la palanca no esti sujeto
por medio de un resorte como en los modelos anteriores,
sino que estd moleteado en ambos extremos, que se insertan
en el soporte de la palanca (fig. 61). Para la colocacion del
perno lubricarlo previamente e insertarlo de manera que sus
extremos no sobresalgan del soporte.

Cuando, tras sucesivas extracciones 'y colocaciones, se
deformen por desgaste o por incorrecta insercion los
orificios en que va colocado, se deberd emplear el perno
sobremedida que reemplaza al normal.
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PALANCA
DECAMBIOS

PERNO DE
FlOARIBN~

SOPORTE DE
LAPALANCA |

-

\{\ Fig. 61.— Perno de fijacion de

la palanca de cambios.

Regulacién del buje inferior de I columna de direccion
Seglin ya se ha mencionado,
inferior 7 (fig. 59) permite suprimir
desgaste en la zona de trabajo de las
de comando de cambios. Para ef;

proceder del siguiente modo:

Con el vehiculo levantado
nectar, empleando Ia herramie

PALANEAS £
) i DE COMANDD £
Fig. 62, Regulacién del by. DE CAMBIOS
Je inferior de 14 columna de

direccidn,

la regulacion del buje
el juego producido por
palancas de] mecanismo
eCtuar dicha regulacin

TORNILLO

EJE DE
DIRECEIGN

DE REGULACIGN
(cANTIDAD: 3)

TUBD COLUMNA

T72K-3564-Bje
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Con una llave de tubo aflojar los tornillos de regulacion

del buje inferior (fig. 62) y luego, con Ia herramicenta

especial T72K-3564-BAS aplicada sobre la cabeza de los
tornillos, desplazar el buje de manera que se liberen las
palancas de comando.

Lubricar con grasa (Ford BA—C6AZ-19S90—A/ B) los espa-
cios entre las palancas y los bujes.

Mediante la herramienta especial T72K-3564-BAS despla-
zar el buje sobre las palancas de comando has:a suprimir
todo juego del mecanismo.

Apretar los tornillos a una torsion de 23-29 cmkg (20-25
Ib/pulg). Realizar esta operacidén cuidadosamente: sj se
sobrepasa la torsién indicada puede averiarse el orificio del
buje donde se encuentra el tornillo. Si llegara a suceder tal
Cosa podrd salvarse el inconveniente cambiando la posicién
del buje, puesto que el mismo tiene cuatro orificios, de los
cudles solo se usan tres. Entonces, girdndolo, podra ubicarse
el cuarto orificio (no usado en el armado original) como
para que reemplace el averiado,

Finalmente reconectar las varillas de comando a las
palancas de Ia columna, empleando Ia misma herramienta
especial usada para desconectarlas.

NOTA: El tema de lag cajas de 4 velocidades Y automatica se
desarrolla m4s exhaustivamente en e] Cap. 8.
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EJE TRASERO

DIFERENCIAL

Con respecto al conjunto del puente trasero debe desta-
carse la incorporacion de la desmultiplicacion 3,07, emplea-
da en el nuevo motor 221 SP. La instalacién y utilizacién
de los distintos tipos de diferencial segin el motor que
equipa el vehiculo, es como sigue:

Motor del Tipo de Desmulti- Namero de dientes
vehiculo diferencial plicacion pifion - corona
188 Dana 30 3,54 46 - 13
188 Dana 44 - Twin Drive* 3,54 46 - 13
221 Dana 30 3,31 43 -13
221 Dana 44 - Twin Drive* 3,31 43 -13
221 SP Dana 30 3,07 43 - 14
221 SP Dana 44 - Twin Drive* 3.07 43 -14
* Opcional.

Fallas mds comunes y su posible causa

Seguidamente se indican las fallas mds comunes que
suelen observarse en el eje trasero, con indicacion de la
posible causa que las origina:

Ruidos durante la marcha con traccion
Conjunto de corona y pifion desajustado.
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Cojinetes de pifidbn desgastados, flojos o deteriorados.

Dientes de la corona, del pifién o de ambos, mellados,
astillados o picados.

Lubricante inadecuado.

Ruidos durante la marcha sin traccion (avance
por inercia)

Conjunto de corona y pifién desajustado.

Rodillos de’ cojinetes de pifion deformados, mellados o
picados.

Cojinetes de pifiébn con precarga incorrecta.

Ruidos durante la marcha con o sin traccion

Conjunto de corona y pifién desajustado.
Distancia de montaje del pifion menor que la especificada.
Cojinetes de pifién desgastados, flojos o averiados.

Golpeteo intermitente en virajes o paradas

Planetarios o satélites desgastados.

Juego libre entre dientes de corona y pifidén excesivo.

Arandelas de empuje de satélites y planetarios excesiva-
mente desgastadas.

Juntas universales traseras o delanteras desgastadas o
flojas.

Golpeteo intermitente al conectar la la. velocidad
después de haber dado marcha atrds

Corona floja en el portacorona.

Juego excesivo-entre satélites y planetarios.
Juntas universales desgastadas.

Brida floja o desgastada.

Los ruidos propios del eje trasero no siempre pueden
diagnosticarse con absoluta precision, ya que es fécil, a
veces, confundirlos con los que pueden originarse en el
cafio de escape, en el silenciador, en la carroceria, y hasta
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con los producidos por neumdticos que no estdn inflados
a la presidn recomendada.

Por consiguiente, tanto con respecto a los ruidos como a
otras fallas, es recomendable efectuar una cuidadosa inspec-
cion y, procediendo por sucesivas eliminaciones, llegar a
determinar con exactitud la verdadera causa de la falla; un
diagndstico basado en una simple observacién superficial
suele ser erréneo.

La pérdida de lubricante, por ejemplo, no se debera
necesaria e invariablemente a retenes defectuosos, sino que
también podra estar motivada por agrietamiento o distorsioén
de la cubierta del eje.

En la enumeracion de las posibles causas de fallas se
menciona el uso de lubricante inadecuado. Los engranajes
de tipo hipoidal, como son los del diferencial, requieren
lubricantes especiales. Por lo tanto, si se emplea un
lubricante inadecuado (de menor viscosidad, por ejemplo)
olos engranajes funcionan con menos cantidad de lubricante
que la necesaria, se experimentardn inconvenientes (ruidos,
dientes deteriorados, etc.).

El ruido que se origina en los cojinetes es caracteristico
y bien definido. Puede deberse a cojinetes flojos en su aloja-
miento, desgastados o averiados; cojinetes deficientemente
lubricados o con precarga incorrecta. Es un ruido continuo,
cuya intensidad varia de acuerdo con la velocidad de marcha.

Si los cojinetes no estdn excesivamente desgastados se
oird un zumbido, tanto m4s agudo cuanto m4s alta sea la
velocidad. Con cojinetes muy desgastados o rotos el ruido
se¢ convierte en un ripido golpeteo.

Aunque el ruido producido por desajuste del conjunto
corona-pifibn también se torna mas agudo al acrecentarse
la velocidad, puede diferencidrselo del originado en los
cojinetes porque aquél es més seco, v mas definida su
variacion con respecto a la velocidad.

Si después de haber dado marcha atris se oye un ruido
metilico al conectar la primera velocidad, es razonable
inferir que el pifién o la rorona estdn flojos. Un golpe seco
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€n un viraje puede originarse en que uno de los planetarios
tiene un diente mellado o astillado. Para confirmarlo se
puede marchar dando varias vueltas en circulo, observando
en qué forma se repite el golpe.

Si al iniciar la marcha se oyen golpes Secos, sonoros,
seguramente existe un juego libre excesivo entre satélites y
planetarios, debido a desgaste de las arandelas de empuje.

Un cojinete de rueda averiado o muy desgastado produce
un ruido que alcanza su mayor volumen cuando el vehiculo
avanza por inercia, a baja velocidad; por lo general el ruido
desaparece al aplicar progresivamente los frenos. Para indivi-
dualizar el cojinete causante del ruido levantar cada rueda
trasera y verificar si, cuando gira, se oye el ruido del cojinete.

Si el ruido persiste después de haber eliminado todas las
posibles causas del mismo, se aconseja efectuar una prueba
en carretera bajo cuatro condiciones distintas de marcha.

REPARACIONES

Segiin puede verse en la figura 63, que muestra los com-
ponentes del eje trasero Dana 44, éste puede considerarse
integrado por cuatro conjuntos:

Cubierta del conjunto diferencial y cafioneras.
Conjunto de pifién y corona.

Mecanismo diferencial.

Semiejes.

El conjunto del mecanismo diferencial comprende:

Conos, rodillos y cubetas.

Carcasa portadiferencial.

Planetarios y satélites.

Eje de satélites.

Arandelas de empuje de satélites y planetarios.

Perno traba del eje de satélites.

Suplementos de ajuste del juego longitudinal y precarga de los cojinetes.

Fig. 63.— Componentes del eje trasero Dana 44,
(Ver pdgs. 112-113)
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Los planetarios y satélites son engranajes conicos de
dientes rectos, y el juego correcto entre los dientes de
unosy otros se obtiene por medio de las arandelas de empuje.

Los semigjes, forjados de acero especial, tienen en un
extremo un estriado mediante el cual se acoplan a los
planetarios, que a su vez tienen, al efecto, un estriado
interno. Por su otro extremo los semiejes se acoplan a Jas

ruedas traseras por medio de una brida y los bulones de
sujecion.

DESMONTAJE

Sacar las tazas de las ruedas y aflojar en forma alternada
las cinco tuercas (una o dos vueltas cada una).

Levantar el vehiculo por la parte inferior trasera y
asentarlo sobre caballetes, de manera que el eje trasero
baje tanto como sea posible. Los amortiguadores y los
elésticos limitaran el descenso del egje.

Dejar salir el lubricante, desconectar las tuberias de
freno, sacar las cinco tuercas de sujecion y desmontar las
dos ruedas.

Aflojar los patines de freno, quitar los seguros de las
campanas y extraer ambas.

Utilizando una llave tubular con una prolongacion, y a
través del orificio a propésito que hay en la brida de los
semiejes, quitar las cuatro tuercas con sus arandelas de la
placa de fijaciéon del plato portafrenos y los semiejes a la
brida de la funda de los semiejes,

Con la herramienta especial correspondiente (T61L-4235-
BAS) extraer ambos semiejes. Fijar al efecto 1a herramienta a
la brida del semieje empleando dos tuercas de rueda (fig. 64).
Sacar ambos semiejes con sus cojinetes de bolillas y la placa
de fijacion a las cafioneras.

Para evitar el desarme del plato portafrenos colocar dos
de las cuatro tuercas que se habian sacado con la llave
tubular y la prolongacion.
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TUERCAS DE RUEDA

THIL-4235-BAS

L

Fig. 64.— Extraccién de los semiejes.

Desconectar el eje de propulsion de la brida del pifion,
en la junta universal trasera.

Colocar un cric debajo del conjunto del eje, en el centro,
para sostenerlo, y desconectar los dos amortiguadores.

Aflojar las dos tuercas de los tornillos U de fijacién de los
eldsticos y desmontar las placas de anclaje de los mismos.

Lavar con algiin solvente adecuado el conjunto del eje,
procurando que el liquido no toque los forros del freno.

DESARME

Desenroscar las dos tuercas puestas para evitar el desarme
del plato portafrenos. Retirar este plato, el retén exterior

T507-100-4

N\

T6IL-1175-BAg

Fig. 65.— Extraccién de los retenes interiores de aceite.
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de aceite, las juntas de papel y la arandela retén. Sacar los
cuatro bulones de la brida de las cafioneras.
(ﬁ;ixg;)er ultoi?.zret;nes interiores de aceite de los semiejes
) izando para ello las herramientas especiales
TSOT-100-A y T61A-1175-BAS. =%
. (IJLI:I:tar los dl_ez bulones de la tapa de la cubierta del diferen-
c:as._ fo extraviar la _chapa indicadora de la desmultiplicacion.
i fuera necesa}'lo desmontar el cojinete de los semigjes,
extraer el aro retén (seguro) del mismo con la herramienta
especial T61L-1180-BAS (fig. 66), y luego, con la herra-

LLAVE ESTRIADA -
a

ToiL-1180-BAS

Fig. 66.— Extraccién del seguro (aro retén) del cojinete de los semiejes.

mi.e:nta T60K-1225-A y una prensa hidraulica, extraer el
cojinete.

VERIFICACIONES

Antes de proseguir con el desarme conviene realizar
esta altura, las verificaciones que se describen a continuacif;n
las cuales facilitaran la localizacidon y diagnéstico de la
fallas que han hecho necesaria la reparacion.
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1. Descentracion de la corona

Para verificar si la descentracién de la corona se halla
dentro de los limites aceptables instalar un' comparador
micrométrico (herramienta especial T61A-4201-BAS) en la
forma que indica la figura 67 y ajustar su cuadrante a cero.

Fig. 67.- Verificacion de la descentracion de la corona.

Apoyar el palpador del comparador en la cara rectificada
posterior dg la corona y hacer girar ésta en cualquiera de los
dos sentidos. La variaciéon de lectura en una vuelta de la
corona no debe ser de mis de 0,051 mm (0,002").

Si la descentraciéon arroja una lectura mayor que la
indicada, ello podria deberse a:

1. Corona floja en el portacorona. Apretar los tornillos
de sujecién a la torsion correcta.
2. Caja del diferencial agrietada.

3. Particulas metdlicas o rebabas entre {a cara posterior
de la corona y el portacorona.

Para determinar si la descentracion del conjunto se debe
a la corona o al portacorona desarmar el conjunto ¥y
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Fig. 63.— Compon® ies del eje trasero
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comprobar, sobre dos soportes en V, la descentracion del
portacorona, sin la corona. .
El juego longitudinal incorrecto del conjunto diferenc.:%al
puede tener influencia en la lectura del valor de descentracion
de la corona. Por lo tanto, el valor registrado segin la
medicion que acaba de indicarse no se considerara definitivo,
y si posteriormente se comprobara que el juego longitudinal
no se ajusta a las especificaciones, ajustarlo al valor correcto
y verificar nuevamente la descentracion de la corona.

2. Juego entre dientes del pifion y la corona

Colocar el comparador micrométrico en la forma que
indica la figura 68 y ajustar el cuadrante a cero.

TE1A-4201-BAS

Fig. 68.— Medicion del juego entre dientes del pifion y la corona.

Desde la brida del pifion, mediante la herramienta especial
T57T-4581-B (sujetador), impedir la rotacién del pifion
y mover con la mano la corona en ambos sentidos. Repetir
la operacibn en cuatro puntos equidistantes (a 90° uno
de otro).
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La lectura debe arrojar un valor comprendido entre 0,127
y 0,228 mm (0,005 y 0,009"").

3. Contacto entre dientes

Después de limpiar bien trece dientes de la corona apli-
carles en ambas caras, con un pincel, azul de Prusia o una
mezcla espesa de minio y aceite liviano.

Desde la brida del pifion hacer girar el conjunto en el
sentido normal de avance (o sea hacia la izquierda, visto
desde atrds). Al mismo tiempo, con un trozo de madera,
hacer palanca sobre la periferia lisa de la corona, a fin de
oponer cierta resistencia a la rotacion. Hacer girar luego el
pifién en sentido contrario y registrar el tipo de contacto
obtenido en una y otra prueba (ver fig. 94).

4. Precarga de los cojinetes del pifion

Por medio del adaptador de que esti provista, aplicar la
herramienta especial T61L-4209-BAS a la tuerca del pifion,
(fig. 69). Hacer girar el conjunto hacia la derecha (en el

Adaptador

T61L-4209-8A5

ig- 69 — Medicién de la precarga de los cojinetes del pifion.
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sentido en que giran las agujas del reloj) y observar Ia
indicacién en una de las dos escalas de la herramienta
(en cmkg —centimetro kilogramo— o pulgadas libra) y tomar
nota del valor de la precarga.

5. Juego longitudinal del conjunto diferencial

Instalar un comparador micrométrico en la forma que
puede verse en Ia. figura 89 y ajustar el cuadrante a cero.
Introducir dos destornilladores fuertes en el lado opuesto
al comparador (ver la figura citada) y hacer palanca como

Una vez efectuadas las verificaciones descritas y habien-
do registrado los valores hallados, continuar e] desarme en la
siguiente forma :

Sacar los tornillos que fijan las tapas de los cojinetes del
conjunto diferencial observando las marcas de montaje que
tienen dichas tapas, las cuales deben coincidir con las de la
Carcasa (ver fig. 83). Si no hubiera marcas, estamparlas de
acuerdo con lo que indica Ia mencionada figurs.

Montar la herramienta especial T64L-4G(0-BAS (expan-
sora) como lo muestra la figura 70, afirméindola bien en los
orificios de las cafioneras de los semigjes.

Procurar que Ia herramienta no se desplace al enroscar
la tuerca, porque si se zafara se agrandarédn los orificios y
posteriormente, en ulteriores desarmes, serj muy dificil
volver a expandir Ia carcasa. Para mayor firmeza | herra-
mienta expansora tiene dos seguros de corredera que se
fijan a la carcasa.

Para poder retirar sin dificultad el conjunto, la expansién
(registrada en el cuadrante del comparador) no debe ser de
menos de 0,25 mm (0,010, pero no excederd de 0,51 mm
(0,020"). Con cada vuelta de la tuerca de 1a herramienta
especial se produce una expansion de 0,0762 mm (0,003"),
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ornillo
de gubierta

TB1A=4201-BAS

Para expandir

Tornillo de 3/a"

e

x 33". Paso grueso

g

Fig. 70.— Disposicién de la herramienta especial expansora de la
carcasa del diferencial.

de manera que el conjunto podra retirarse cuando la tuerca
se haya girado aproximadamente 3 % 3 4 1 vueltas,

Retirar el conjunto diferencial e inmediatamente aflojar
la herramienta expansora a fin de evitar deformacién de Ia
carcasa.

Por medio de las herramientas especiales T62A-400-BAS,
T64L-4205-BAS y T64A-4221-BAS (fig. 71) extraer ambos
cojinetes laterales,

Retirar los suplementos de ajuste, medir el espesor total
del conjunto y el de cada suplemento individualmente.
Tomar nota de los valores y descartar esos suplementos.
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T62A-4N0-8AS

T64A-4221-BAY

Fig. 71.— Desmontaje de los cojinetes laterales,

Poner aparte cada cubeta con su correspondiente cojinete
a fin de no confundirlos.

Empleando la herramienta especial T57T-485 1-B (sujeta-
dor) y una llave de tubo, sacar la tuerca y la arandela del
pifibn (fig. 72), las cuales también deben descartarse.

_Con el extractor T56L-4851-C desmontar la brida del
plﬁ(?n (fig. 73), y con el extractor T61A-1175-BAS en
comunto con el martillo de impacto T50T-100-A extraer

Fig. 72.— Extraccion de la tuerca y arandela del pifon.

Llave estriada

T56L-4851=C

Fig. 73.— Desmontaje de la brida del pifion.
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¢l retén de aceite del pifién (fig. 74). Descartar el retén y la
junta.

Retirar el deflector de aceite y luego extraer el pifon,

T50T-100-A

Fig. 74.— Extraccion del retén de aceite.

golpedndolo con un martillo de cobre hasta desalojar de
su cubeta el cojinete delantero.

Retirar el pifién, el cojinete delantero y el paquete de
suplementos para ajuste de la precarga de los cojinetes
Estos suplementos se descartan después de haber Iomadé

TE2L~-200-BAS
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nota de su funcion, del espesor total del conjunto y del
espesor individual de cada uno.

Extraer la cubeta del cojinete delantero como lo muestra
la figura 75, empleando las herramientas especiales all{
indicadas.

De la misma manera (fig. 76) extraer la cubeta del cojinete
trasero. Retirar también el paquete de suplementos de
ajuste de la posicion relativa del pifion (distancia de montaje)
y descartarlos después de haber anotado su funcion, el

Fig. 76.— Extraccion de la cubeta
del cojinete trasero.
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espesor tot.al del.conjunto y el individual de cada suplemento.

A cqntmuacu’m, mediante una prensa hidraulica y la
herra{plenta especial T60K-1225-A (extractor) desmontar
el cojinete trasero del pifion (fig. 77).

T60K=-1225-A

Fig. 77— Desmontaje del, cojinete trasero del pifion.

Seghn ya se indico (fig. 71) al desmontar ambos cojinetes
la_terales y sus cubetas del conjunto diferencial, se deben
disponer aparte, ordenadamente, cada cojinete con su
cubeta y cada paquete de suplementos con su cojinete

Endgrezar las trabas de seguridad y mediante una llave;
d; tubo; prolongador y manija, sacar los diez tornillos que
fijan la corona al portacorona. Los tornillos y las trabas
de seguridad deben descartarse.
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Por medio de una lamina calibrada que se inserta entre
la caja portadiferencial y la arandela de empuje (fig. 78)
verificar el juego axial de los planetarios, que no debe
exceder de 0,203 mm (0,008").

Fig. 78.— Verificacién del juego axial de los planetarios.

Si solamente s€ reemplazan los satélites y planetarios,
el limite méximo para el juego axial es de 0,254 mm
(0,010™).

Empleando la herramienta T62K-421 1-BAS y un martillo
(fig. 79) expulsar el perno traba del eje de satélites hacia el
lado en que se hallan normalmente los dientes de la corona.

Marcar con pintura de secado rapido la posicion relativa
de los engranajes del diferencial y sus arandelas de empuje,
con el objeto de rearmarlos tal como se hallan, pues se debe
mantener el asentamiento (“hermanado”) producido por el
uso.

Retirar el eje de satélites ¥ extraer lossatélites y las aran-

delas laterales.
Medir el didmetro externo de la extension de los planeta-

1
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Fig. 79.— Extraccidn del perno traba del eje de satélites.

rnos y el interno del alojamiento correspondiente en la

caja portadiferencial. La diferencia entre ambos no debe
exieder de 0,076 a 0,152 mm (0,003 a 0,006").

aC1_§1va§;odos lqs componentes, excepto los cojinetes, con

- eite S E 10 (no utilizar querosene u otros solventes).

Sz;ccl)jénetes se deben lavar por separado con aceite limpio
. 586 oA AN 3 RN e

iren y caran con aire y presion, impidiendo que

Lubricar los cojinetes con la cantidad adecuada de lubri-

cante y disponerlos aparte en el b i
anco de is
para el rearmado. HEDRI0, listos

INSPECCION

Las impresiones del contacto de los dientes tomada en el
disa}rme puede servir para determinar sj
pmon-corona se encuentra en condiciones de
tando servicio o debe ser reemplazado.

el conjunto
seguir pres-
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Puesto que el par pifion- coronano puede ser reparado,
cualquier desperfecto susceptible de alterar su buen funcio-
namiento serd motivo para descartar ese conjunto. Entre
las averias mas comunes se cuentan el desgaste y los dientes
mellados, rotos, agrietados, etc.

Comprobar en qué estado se encuentran los dientes de
los planetarios y satélites, sus superficies de empuje y el
estriado interior de los planetarios. Reemplazarlos si se
observaran signos de apreciable desgaste.

Si uno o varios engranajes tienen defectos que alteren
su correcto funcionamiento serd preciso reemplazar todo
el conjunto, porque nunca deben cambiarse por separado
los diversos elementos.

Inspeccionar el portacorona, la carcasa del diferencial
y las cafioneras para asegurarse de que no tengan grietas
o deformaciones. Todos los alojamientos de los cojinetes
deben estar perfectamente lisos y pulidos, pues en caso
contrario no sera correcto el asiento de los cojinetes.

Tanto los cojinetes de rodillos como los de bolillas
deben girar con plena libertad, suave y silenciosamente.
Si al examinar detenidamente cada rodillo se notara que
presentan una parte desgastada en los extremos, en forma
de escalén, ello serd indicio de que han funcionado fuera
de alineacién o que no fueron correctamente precargados.

Las cubetas de los cojinetes picadas, rayadas, aplastadas,
etc., serdn causa de funcionamiento defectuoso.

Comprobar que la brida de mando del pifion no haya
sufrido ningan dafio al desconectar el eje propulsor o al
desmontarla del pifion. Si la brida tuviera asperezas o
rebabas en el extremo de contacto con el pifion, se intensi-
ficara el ruido producido por el exceso de juego, y la brida
se desgastard con la consiguiente pérdida de precarga de los
cojinetes. Por lo tanto, si dicho extremo de contacto no
estuviera bien liso, habrd que procurar alisarlo lo mejor
posible.

Si se observaran acanaladuras en la zona de contacto del
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retén con la brida, serd consecuencia de que hubo excesivo

desgaste en la zona de cierre del retén y habrd que reemplazar
la brida.

AJUSTE
Inscripciones en el pifién

En la cara del pifidén opuesta al yistago hay cuatro grupos
de cifras —o letras y cifras— (fig. 80).

Fig. 80.— Inscripciones en la cara del pifién y en la periferia
de la corona.

La inscripcion de la izquierda (/5 en la figura) representa
el nimero de serie de produccion del conjunto pifién-corona.
El nimero puede ser de mads de una cifra y puede no haber
letra, pero en todo caso esta inscripcion no se toma en
cuenta para servicio del diferencial, aunque debe tenerse
presente que en la periferia de la corona que integra ese
conjunto en particular debe aparecer la misma inscripcién
(5 en este caso), pueses Ia sigla de hermanado en produccién
de ambos elementos.

La de la parte superior es la “variacién de la distancia
nominal de montaje en produccion”. El valor de dicha
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St

Fig. 81.— Inscripcion en la carcasa del diferencial.

DISTANCIA NOMINAL ENTRE
LAS CARAS DEL PIRGN:

42,8498 mm (1,687°) /\r"*

DISTANCIA NOMINAL
/_ DE MONTAUE :

66-675 mm (2,625*)

VARIACIGN DE LA DISTANEIA
ENTRE LAS CARAS DEL PINGN

a=v

COTA
HIPOIDAL:
38,imm (1,500%)

Fig. 82.— Inscripcién en el vistago del pifién, distancia nominal entre
las caras, distancia nominal de montaje y cota hipoidal.
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retén con la brida, serd consecuencia de que hubo excesivo
desgaste en la zona de cierre de] retén y habrd que reemplazar
la brida.

AJUSTE

Inscripciones en el pifién

Ep la cara del pifion opuesta al ydstago hay cuatro grupos
de cifras —o letras y cifras— (fig. 80).

Fig. 80.— Inscripciones en la cara del pifion y en la periferia
de la corona.

La inscripcion de 1a izquierda (/5 en la figura) representa
el nimero de serie de produccion del conjunto pifibn-corona.
El nimero puede ser de mis de una cifra y puede no haber
letra, pero en todo caso esta inscripeion no se toma en
Cuenta para servicio del diferencial, aunque debe tenerse
presente que en la periferia de la corona que integra ese
conjunto en particular debe aparecer la misma inscripcion
(I5 en este caso), pueses la sigla de hermanado en produccién
de ambos elementos.

La de la parte superior es la “variacién de Ja distancia
nominal de montaje en produccion”. El valor de dicha
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Fig. 81.— Inscripcion en la carcasa del diferencial.

DISTANCIA NOMINAL
DISTANCIA HOMINAL ENTRE /_ DE MONTAUE:
LAS CARAS DEL PINON: 66-675 mm {2.525-)

42,8498 mm (1,687")

VARIACIGN DE LA DISTANCIA
ENTRE LAS CARAS DEL PINGN

sl

HIPOIDAL:
38,imn (1,500")

Fig. 82.— Inscripcion en el vistago del pifidn, distancia nominal entre
las caras, distancia nominal de montaje y cota hipoidal.
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distancia nominal es de 109,5248 mm (4,312"'). La distancia
de montaje que debe tomarse como referencia en servicio
es la que media entre la cara del pifién que tiene las inscrip-
ciones y el eje de la corona, cuyo valor, segin puede verse
en la figura 82 es de 66,675 mm (2,625"). Esta inscripcién
consiste en un nimero que indica la magnitud de la variacién
(1, 2, 3, 4, etc.) precedido por el signo + o —. Delante de
esta inscripcion puede haber o no una letra. En la figura, por
ejemplo, se ha indicado la inscripcion P + 1.

La inscripcién de la derecha (V-1 en la fig. 80) indica
la variacién que, en produccion, puede sufrir el desplaza-
miento hacia abajo del eje del pifiébn con respecto al eje de
la corona, o sea la llamada “cota hipoidal” (fig. 82). Esa
variacidn puede oscilar entre —1 y +2, o sea que puede apa-
recer grabada alguna de las cuatro cifras siguientes: —I,
0, +1 y +2, lo que significa, segin sea la cifra, que la
cota hipoidal tendrd un valor que podrd hallarse entre
38,074 mm (1,499") y 38,151 mm (1,502"). En la figura 82
se ha indicado el valor medio: 1,500" (o sea 1 %", es decir,
38,1 mm).

La mencionada inscripcion (¥-1) debe coincidir con la de
la carcasa (fig. 81) con una tolerancia de +0,001 a —0,000"
o sea que pueden constituir conjunto una carcasa y un
pifidbn-marcados de la siguiente manera:

Inscripcién Inscripcion
en la carcasa en el pifion
—1 —146 0
0 06+1
+1 +16+2
+ 2 + 2

En ninglin caso se formarad un juego con elementos cuyas
-inscripciones no concuerden con algunas de las formas
indicadas.

Cuando en Ia carcasa no haya ninguna inscripcion, ello
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se interpretard como variacion cero de la cota hipoidal.

La inscripcién en el pifion comienza generalmente con
una ¥ (aunque puede ser también otra letra) a la cual sigue
el signo + (o el signo —) y luego un numero (1,26 0). La
inexistencia de inscripcién equivale a variacién cero.

La inscripcion de la parte inferior (234 en la fig. 80)
es el namero de hermanado del conjunto, e indica que no
es admisible el reemplazo de uno de los componentes
en forma individual. Debe coincidir el nimero estampado
en la cara del pifion con el estampado en la periferia de
la corona.

Finalmente, en el vistago del pifion aparece una S seguida
de un namero (1, 2, 3, 4, 5, etc.) precedido por el signo +
o el signo — (fig. 82). Esta inscripcién indica la variacion
que existe en la distancia nominal que separa las caras del
pifién. El valor nominal de dicha distancia es el indicado
en la figura: 42,8498 mm (1,687").

Inscripciones en la carcasa del diferencial

Enla cubierta de los semiejes, a la izquierda o a la derecha
del conjunto diferencial, se hallard una inscripcion que
indica, en milésimos de pulgada, la precarga que se ha dado
en produccién a los cojinetes del diferencial. Este valor,
que puede oscilar entre 0,009 y 0,012" (0,228 y 0,304 mm)
no debe tomarse en cuenta en servicio.

En los extremos opuestos de la cara de la carcasa, donde
asienta la tapa, hay estampada una letra (U, F o L). Como
se ve en la figura 83, las letras, cuyas posiciones relativas
se hallan a 90° entre sf, deben coincidir con las que
existen en las tapas de los cojinetes. Es ésta una referencia
de montaje.

En la parte inferior de la carcasa, cerca del tapon
de drenaje, se halla estampado el nimero de serie de
produccién del eje trasero.
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Fig. 83.— Inscripciones en la carcasa del diferencial.

ARMADO

Habiendo inspeccionado cuidadosamente todos los ele-
mentos integrantes del eje trasero y el diferencial y efectua-
dos los reemplazos necesarios, descartar todos los retenes y
juntas usados, aunque aparentemente se hallen en buenas
condiciones.

A todas las juntas nuevas que se emplearin se les debe
aplicar algiin buen compuesto sellador.

Comparar el didmetro externo de la extensién de los
planetarios con el didgmetro interno de los correspondientes
alojamientos en la carcasa. Entre ambas dimensiones no
debe haber una diferencia mayor de 0,076 a 0,152 mm
(0,003 a 0,006").

Respetando las marcas de referencia trazadas al desarmar,
montar los satélites, planetarios y eje de satélites. Instalar el
perno traba del eje de satélites y recalcar material de la
carcasa sobre & para fijarlo solidamente. El juego axial de
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los planetarios (fig. 78) no debe exceder de 0,203 mm
(0,008"). Cuando solamente se reemplacen los satélites y
los planetarios el limite mdximo para dicho juego seri de
0,254 mm (0,010").

Montar la corona en el portacorona con los diez tornillos
y las cinco trabas de seguridad nuevos. Apretar los tornillos
a una torsion de 4,83 a 7,59 mkg (35 a 55 Ib/pie). Doblar
las lengiietas de las trabas sobre. las caras planas de la cabeza
de los tornillos.

Por medio de la herramienta especial T641.-4221-BAS
Yy una prensa, montar los cojinetes de la caja portadiferencial,
sin  suplementos, asegurindose de colocar cada cojinete
con su respectiva cubeta.

Montar la herramienta expansora de la carcasa én la forma
ilustrada en la figura 70. Recordar que la herramienta debe
permanecer inmévil mientras se expande la carcasa, y tener
presente los valores limites ya indicados para la expansion.

Instalar el conjunto diferencial armado, sini suplementos,
en sus respectivos soportes: golpear suavemente con un
martillo de plastico sobre las cubetas, a fin de hacerlas
asentar correctamente.

Sacar la herramienta expansora y colocar las tapas de
los ‘cojinetes, cuidando de que coincidan las marcas de
montaje con las estampadas en la carcasa. Apretar los
cuatro tornillos de fijacién a la torsién de 9,68-12,4 mkg
(70-90 Ib/pie) y luego aflojarlos un poco (una o dos vueltas)
a fin de permitir que el conjunto se desplace longitudinal-
mente sin dificultad.

Montar el comparador micrométrico en la forma que
muestra la figura 89. Con dos destornilladores fuertes
insertados como puede verse (detrds de la cubeta, del lado
opuesto al comparador) hacer palanca para desplazar todo
el conjunto hacia el comparador, y mientras se mantiene la
presion graduar el cuadrante en cero.

A continuacién desplazar el conjunto hacia el lado
opuesto. Anotar la magnitud total del desplazamiento,

L RO R RN
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leida en el comparador, que indica la cantidad (espesor)

de suplementos que habri que colocar (fig. 84).

C

S

Fig. 84.— Ubicacién de los suplementos de ajuste.

- Espesores de los suplementos de ajuste para la precarga de los
A cﬁﬁnetes del pifion: 0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,762 mm (0,003 -

0,005 - 0,010 - 0,030,

B - Espesores de los suplementos de ajuste de la distancig de monra'fe
del pifibn: 0,076 - 0,127 - 0,254 mm (0,003 - 0,005 - 0,010™).
C - Espesores de los suplementos de ajuste para la precarga de los
cojinetes del diferencial: 0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,762 mm

(0,003 - 0,005 - 0,010 - 0,030,

D ———
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Distancia de montaje y precarga de los
cojinetes del pifién

Si en el rearmado se vuelve a colocar el mismo pifién,
instalarlo en sy alojamiento con ]og mismos suplementos
que se extrajeron al desarmar; a] verificar la posicidon de
montaje por medio de las herramientas correspondientes

se establecera sj es necesario modificar e] espesor de aquélos.
Si, en cambio

te superior en la cara del pifién y 1a existente en el vdstago,
si el pifion la tiene, pues hay pifiones sin ninguna inscripcion
en el vistago; en este altimo caso, naturalmente, sélo se
considera la inscripcién en la cara,

tendrd presente a] efectuar la comprobaci6n final con e com-
parador y la herramienta especial T56T-4020-BAS (fig. 88).

EJEMPLOS DE CALcuLO

Mediante simples operaciones de suma o resta se puede

determinar facilmente la- distancia fina] de montaje. Por
ejemplo:

I. En la cara de] pifién la inscripcién dice —5 ¥y enel
vistago dice +3, A la distancia nominal de montaje (2,625
se le resta entonces la primera cifra

2,625 —5 = 2,620
y al resultado se e suma la segunda cifra

2,620 + 3 = 2623
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Por lo tanto, 2,623" es la distancia final de montaje.

2. Inscripcion en la cara del pifién: +2.
Inscripcion en el vistago: +3.

2,625 + 2 = 2,627
2,627 + 3 = 2,630

Distancia final de montaje: 2,630"
3. Inscripciéon en la cara del pifion; —3
Inscripcion en el vastago: —S5.

2,625 — 3 = 2,622
2,622 — 5 = 2,617

Distancia final de montaje: 2,617".

4. Inscripcion en la cara del pifion: +4.
Inscripcion en el védstago: ninguna.
En este caso solo hay que sumar a la distancia nominal
la Gnica cifra existente (+4).

2,625 + 4 = 2,629.

Distancia final de montaje: 2,629"".

5. Inscripcién en la cara del pifion: 0.
Inscripcion en el vistago: +3.
También aqui sélo se debe sumar 14 cifra significativa (+3):

2,625 + 3 = 2,628
Distancia final de montaje: 2,628"".

Continuando con las operaciones de armado y ajuste
instalar, mediante la herramienta especial T60K-1225-A,
el cojinete de rodillos trasero del pifion. Aceitar previamente
el cojinete con aceite para diferencial.

Montar las cubetas de los cojinetes delantero y trasero |
por medio de la herramienta especial T60K-4616-A (figs. l
85 y 86). Colocar detras de la cubeta del cojinete trasero | .
el espesor de suplementos requerido para obtener la distancia T
de montaje especificada. : |

El espesor de los suplementos quedard establecido al l
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Fig. 85.— Montaje de la cubeta del cojinete delantero,

Fig. 86.— Montaje de la cubeta del cojinete trasero.
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determinar la diferencia existente entre la ‘dlstan'ma rc::al
de montaje del pinén y el valor nominal de dicha dlsta‘m_:’la,
o sea 2,625" (66,675 mm). El factor de correccion
estd dado por los célculos ya vistos. Ejemplos:

I

Pinion descartado
Inscripcion en el vastago: +4.
Inscripcion en la cara del pifién: —5
Distancia de montaje: 2,624".

Pifion nuevo
Inscripcion en el vastago: —3.
Inscripcion en la cara del pifion: +2.

. v 7]
Distancia de montaje: 2,624 ‘
En este caso no es necesario variar la cantidad de suple-

mentos-de ajuste.

I1

Pifién descartado:
Inscripcion en el vastago: +3.
Inscripcion en la cara del pifion: —1.
Distancia de montaje: 2,627".

Pifion nuevo:
Inscripcion en el vistago: +5.
Inscripcion en la cara del pifion: 0
Distancia de montaje: 2,630"

2,630
T 2,627

0,003

Aqui es necesario quitar un suplemento de 0,093"
(0,076 mm) del paquete del cojinete trasero, y. qyu‘ar
también otro de igual espesor del paquete del cojinet-
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delantero, a fin de mantener el valor de la precarga.

111
Pirdn descartado:

Inscripcion en el vastago: —1.
Inscripcion en la cara del pifion: +7.
Distancia de montaje: 2,631"

Pifion  nuevo
Inscripcion en el vastago: +5§
Inscripcién en 1a cara del pifén: —2
Distancia de montaje: 2,628"

2,631
2,628

———

0,003

En este caso es necesario agregar un suplemento de
0,003" (0,076 mm) al paquete del cojinete trasero, y

delantero, a fin de mantener el valor de la precarga.

Con la herramienta T60K-1225-A y una prensa hidraulica
instalar en el pifidén el cono del cojinete trasero. Instalar
las. cubetas de los cojinetes de pifion como se indica en las
figuras 85 y 86.

Colocar el pifién en el alojamiento de la carcasa, con el

delantero, lubricindolo previamente.

Montar el deflector de aceite, la junta y la brida de Ia
junta universal, utilizando para ello la herramienta especial
colocadora T64A-4851-BAS (fig. 87). Colocar luego la aran-
dela y Ia tuerca, que se apretard a una torsién de 27,6-30,4

mkg (200-220 Ib/pie). El retén de aceite no debe colocarse
todavia.

Verificar el valor de la precarga de los cojinetes del

m

"o

< —

s
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T64A=-4851-BAS

Fig. 87.— Colocacion de la brida de la junta universal.

pifion mediante la herramienta especial T61L-4209-BAS
(fig. 69):

— Con cojinetes de pifidn nuevos y sin retén de aceite,
el valor de la precarga es de 15 a 25 Ib/pulg (17,28 a
28,80 cmkg).

— Con cojinetes de pifion usados y con retén de aceite,
el valor de la precarga es de 10 a 20 Ib/pulg (11,52 a
23,04 cmkg).

— Con cojinetes de pifidbn nuevos y con retén de aceite,
el valor de la precarga es de 20 a 40 Ib/pulg (23,04 a 46,08
cmkg).

Tomar nota de los valores obtenidos. Si el valor de la
precarga excediera del limite maximo indicado, agregar la
cantidad necesaria de suplementos detrds del cono del
cojinete delantero; si el valor fuera inferior al 1imite prescri-
to, quitar suplementos.

Disponer el comparador micrométrico (T61A-4201-BAS)
y la herramienta especial TS6T-4020-BAS en la forma que
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muestra la figura 88, para comprobar la posicion de montaje
del pifidn.

Apoyar el palpador del comparador sobre la cara rectifi-
cada del bloque de comprobacién y graduar el cuadrante
a cero. Girar el comparador hasta el punto mas alto del
eje de la herramienta T61A-4201-BAS y tomar nota de la
lectura. El punto maés alto del eje es aquél en el cual se
logra que la aguja indicadora se mueva hacia la derecha.

TElA=4201-BAS

Fig. 88.— Comprobacion de la posicién de montaje
del pifion. :

Cuando la aguja invierta su sentido de desplazamiento y se
mueva hacia la izquierda, la punta del palpador ya habra
sobrepasado el punto mas alto.

La lectura obtenida en el punto més alto del eje indica
el verdadero valor de la distancia de montaje del pifidn con res-
pecto al valor nominal de 66,675 mm (2,625""). Cuando el
bloque del comparador estd apoyado sobre un pifién cuyas
inscripciones (en el vastago y en la cara) son cero, o cuando

m
N

< —Q‘"’

@~
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ambas inscripciones son iguales pero de signo contrario (por
ejemplo + 2 en el vdstago y — 2 en la cara), caso en el cual
no hay diferencia entre ambas variaciones porque ellas se
anulan entre si, la lectura sobre ¢l punto mas alto del eje
del comparador tendrd que ser cero. De manera que el
micrémetro graduado a cero en el bloque indicard también
cero cuando el palpador pase por el punto mas alto del eje.
En este caso, por lo tanto, el valor de ]a distancia de montaje
es la nominal de produccion.

Cuando la lectura que arroje el comparador, tomada en
el punto mas alto del ¢jé, no sea como en el caso que se
acaba de considerar, el valor leido, en mis o en menos
con respecto al valor nominal, debe concordar con la
diferencia existente entre las inscripciones del pifion. Por
ejemplo, si el pifibn que se ha instalado tiene la inscripcion
+ 6 en el vistago y — 3 en la cara, el factor de correccion de
la distancia de montaje serd

+6
=

+3

y por lo tanto la lectura en el punto mis alto del eje
deberd ser +3.

Si el factor de correccién, en lugar de +3, hubiera
resultado, por ejemplo —2, la lectura tendrd también que
ser —2.

Para corregir variaciones en mds (+) entre lalectura del
comparador y el factor de correccidbn de la distancia de
montaje, que demuestran que esta Gltima excede del valor
correcto, se deben agregar suplementos por un espesor igual

al valor indicado por la lectura.

Por consiguiente, se deduce que una diferencia en menos
(—) se corrige quitando suplementos por un espesor igual al
valor indicado por la lectura.

Al agregar suplementos se acerca el pifién a la corona y
disminuye la distancia de montaje.
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Al quitar suplementos se aleja el pifion de la corona y
aumenta la distancia de montaje.

Una vez ajustada la distancia de montaje desmontar la
brida del pifién, el cojinete y la cubeta delantera. Sacar o]
agregar suplementos por un valor igual a los que' se quitaron
O agregaron al paqguete del cojinete trasero para corregir la
distancia de montaje.

Montar de nuevo la cubeta, el cojinete y la brida. Apretar
la tuerca del pifién a la torsion de 27,6-30,4 mkg (200-
220 1b/pie) y controlar de nuevo la precarga de los cojinetes
del pifién, teniendo presente que todavia no se colocod el
retén de aceite.

Para disminuir la precarga agregar suplementos, para
aumentarla quitar suplementos.

Fig. 89.— Control del juego longitudinal del conjunto diferencial.

Habiendo instalado e] pifibén, ajustado el valor de la precarga
al valor correcto y apretado la tuerca a la torsién recomenda-
da, expandir la cubierta e instalar el conjunto portadiferencial
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con sus correspondientes cojinetes y cubetas, sin suplementos.

Apretar los tornillos de las tapas de los cojinetes a la
torsién de 9,68-12,40 mkg (70-90 Ib/pie). Aflojarlos luego
un poco, sdlo lo suficiente como para que el conjunto pueda
desplazarse libremente.

Fig. 90.— Desplazamiento total longitudinal del conjunto dife-
rencial. Armado sin suplementos, pifibn desmontado: 0,050"".

0,030" _/ 0,020"

Fig. 91.— Pifién instalado. El valor del desplazamiento longitu-
dinal del lado de Ia corona es igual al espesor de los suplementos
que habrd que colocar: 0,030 (0,762 mm).
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Instalar el comparador como se ve en la figura 89 (del
lado opuesto al pifidn). Haciendo palanca con dos destorni-
lladores desplazar el conjunto hacia el comparador y luego
en sentido opuesto, segiin ya se indic en paginas anteriores,

La lectura mdaxima obtenida seri el espesor de los
suplementos que se deberdn colocar del lado de la corona.

En las figuras 90 y 91 se considera que el desplazamiento
total del conjunto, sin suplementos y con el pifién desmon-
tado, es de 1,270 mm (0,050, y que el desplazamiento
sin suplementos y con el pifién colocado es de 0,762 mm
(0,030").

Lo que resta con respecto al desplazamiento total, mas
el valor de Ia precarga de los cojinetes del diferencial, es
el espesor de los suplementos que habrj que colocar del
lado del pifion:

0,050 (desplazamiento total)
~ 0,030 (desplazamiento lado corona)

0,020 (diferencia)

* 0,006 (precarga cojinete diferencial)
0,026"  (espesor suplementos lado pifién)

Juego libre entre dientes

Comprobar el juego entre dientes instalando el compara-
dor tal como se ha visto en la figura 68. El valor del Jjuego
debe estar comprendido entre 0,127 y 0,203 mm (0,005
y 0,008"). Si fuera mayor de 203 mm (0,008"") trasladar
suplementos del lado del pifién al lado de Ia corona.

Salvo que el juego estuviera muy por encima del valor
correcto, no es recomendable desplazar suplementos de
més de 0,127 mm (0,005”) a la vez.

Si-el juego fuera menor de 0,127 mm (0,005") trasladar
suplementos del lado de la corona al lado del pifién. Puede
considerarse que cada suplemento de 0,127 mm (0,005")
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representa una variacion de aproximadamente 0.076 mm
(0,003") en el juego. ’

En los engranajes que han estado ¢n funcionamiento
durante un lapso mas o menos prolongado se produce un
mutuo aseptamiento (hermanado) que da lugar a contactos
caracteristicos propios entre los dientes, y que se deben al
desgaste natural provocado por el uso.

Al rearmar empleando un conjunto usado de pifién y
corona cuyo juego libre entre dientes excede del limite
maximo de 0,228 mm (0,009"), dicho juego sodlo podri
reducirse en la medida que lo permita la condicién de no
afectar el funcionamiento suave y silencioso, cosa que seri
posible mientras se evite la sobreposiciéon de la seccion
desgastada del diente (fig. 92).

SOBREPOSICION

CORRECTO INCORRECTO

Fig. 92.— Si con engranajes desgastados se intenta reducir el

juego libre entre dientes haciendo que el pifdon penetre dema-

siado en la corona (dibujo de la derecha), el funcionamiento
no sera correcto.

Cuando se realice el armado empleando un conjunto
nuevo de pifiobn y corona, comprobar primero el juego
libre entre dientes y luego el tipo de contacto entre los
mismos.

Verificar nuevamente la desviaciéon de la corona, cuyo
maximo admisible es de 0,051 mm (0,002"). Si la desviacion
fuera mayor que la indicada, reemplazar el portacorona.
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CONTACTO ENTRE DIENTES

Cuando se hayan efectuado todas las comprobaciones
indicadas (especialmente la distancia de montaje del pifion).
limpiar bien trece dientes de la corona y aplicarles en
ambas caras una capa uniforme de azul de Prusia o de
una pasta espesa hecha con aceite liviano y minio.

Desde la brida del pindén hacer girar el conjunto en el
sentido normal de avance (o sea hacia la izquierda, visto
desde atrds). Al mismo tiempo, con un trozo de madera
aplicado contra la periferia lisa de la corona oponer cierta
resistencia a la rotacion.

Hacer girar luego el pifion en sentido contrario y tomar
nota del tipo de contacto obtenido en una y otra prueba.

Para mejor comprension de las indicaciones que siguen
se ilustra en forma esquemdtica en la figura 93 un diente
de engranaje con la nomenclatura de sus diferentes partes.

Fig. 93.— Diente de engranaje con la de-
nominacion de las diversas partes que lo
componen.

La figura 94 —esquemas 1 a 9— muestra una diver-
sidad de posibles marcas de contacto entre dientes, en
marcha hacia adelante y hacia atrds, tal como quedan
impresas por la pasta de minio o el azul de Prusia. En
cada caso se indica si el contacto es correcto, aceptable

93 gy,
y

//
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o deficiente, y se sefialan las causas que determinan los
casos defectuosos.

MARCHA ATRAS

MARCHA  ADELANTE

Fig. 94-1,

Figura 94-1: Contacto correcto. El contacto correcto
entre dientes tiene lugar como consecuencia del ajuste
adecuado, y la impresion que lo define tiene las siguientes
caracteristicas:

1. El contacto comienza en el centro y prosigue hacia la
punta del diente, tanto en marcha adelante como en marcha
atras.

2. La impresion debe abarcar un minimo de 15,9 mm
de largo.
3. Para la marcha de avance la impresion debe tener for-

ma de paralelogramo, o estar mds nitidamente marcada
en el centro y esfumandose alrededor.

4. Para marcha atras, la impresién debe hallarse a 0,08
mm de la cabeza del diente, esfuméindose hacia el pie.

MARCHA ATRAS

. MARCHA  ADELANTE

Fig. 94-2,

Figura 94-2: Contacto aceptable. La impresion estd
ligeramente corrida hacia la punta del diente para marcha
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de avance 'y marcha atrds, pero se ajusta a las condiciones
enumeradas para la figura 94-1.

MARCHA ATRAS

MARCHA  ADELANTE

Fig. 94-3,

Figura 94-3: Contacto aceptable. La impresion se halla
en la parte central del diente tanto para marcha adelante
como para marcha atras, pero se ajusta a las condiciones
enumeradas para la figura 94-1. De aqui puede inferirse
que cualquier combinacién de impresiones coincidentes
con lo que muestran los esquemas 1, 2 y 3 debe ser califi-
cada como aceptable.

MARCHA ATRAS

MARCHA  ADELANTE

Fig. 944.

Figura 94-4: Contacto en el pie del diente. Cuando la
impresion se encuentra en la punta del diente pero notoria-
mente corrida hacia el pie de aquél en la marcha hacia ade-
lante, o bien se halla en el taldon del diente y corrida hacia el
pie en la marcha atrds, el contacto es deficiente y debe
ser corregido.

Este defecto se origina en que la distancia de montaje
del pifibn es menor que la requerida, o sea que el pifibn
estd demasiado cerca de la corona. Verificar el juego libre
entre dientes.
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' MARCHA ATRAS

MARCHA  ADELANTE

Fig. 94-5.

Figura 94-5: Contacto en la cabeza del diente. Cuando
la impresion se halla en la cabeza del diente y del lado del
talén en marcha de avance, o bien en la punta del diente,
intensificandose hacia la cabeza de aquél en marcha atrés,
el contacto no es correcto y debe corregirse.

En este caso el defecto se debe a que la distancia de
montaje del pifion es mayor que la requerida, vale decir
que el pifién estd demasiado alejado de la corona. Verificar
el juego libre entre dientes.

MARCHA ATRAS

MARCHA  ADELANTE

Fig. 94-6.

Figura 94-6: Contacto cruzado, Si la impresion se locali-
za sobre el taléon del diente en marcha hacia adelante y
sobre la punta del diente en marcha atras, el contacto es
incorrecto y debe corregirse. En este caso el inconveniente
se origina en un error en la seleccién del conjunto pifibn-coro-
na, o bien (y ademas) de la carcasa con respecto a la cota
hipoidal.
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MARCHA  ADELANTE

MARCHA ATRAS

Fig. 94-7.

Figura 94-7: Contacto cruzado. Sila impresion se localiza
sobre la punta del diente para la marcha de avance y en el
talon del diente para marcha atrés, el contacto es incorrecto
y debe corregirse. La causa de este contacto defectuoso es
lz misma sefialada para el caso del esquema 6.

MARCHA ATRAS

MARCHA  ADELANTE

Fig. 94-8.

Figura 94-8: Contacto en la punta del diente. Cuando para
marcha de avance o de retroceso la impresion se localiza en
Ja punta del diente, el contacto es defectuosoy debe corre-
girse. Aumentar la distancia de montaje de la corona (dicho
en otras palabras, aumentar el juego entre dientes).

MARCHA  ADELANTE

MARCHA ATRAS
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Figura 94-9: Contacto en el talom del diente. Cuando
para ambas marchas la impresion se localiza en el talén
del diente, debe corregirse el contacto, pues no es correcto.
Disminuir la distancia de montaje de la corona, o sea reducir
el juego entre dientes.

Logrado el contacto correcto entre dientes y habiendo
realizado todas las comprobaciones adicionales necesarias,
aplicar a la junta de la tapa de la carcasa algiin buen com-
puesto pléstico sellador. Colocar la junta e instalar la tdpa
con los diez tornillos de sujecion y las correspondientes
arandelas planas y Grover. Apretar los tornillos a una torsién
de 2,07-3,45 mkg (12-16 Ib/pie). No olvidar la placa
indicadora de la desmultiplicacién.

Colocar el tapén de drenaje, previa aplicacion  de
pegajuntas.

Quitar la tuerca del pifién y la brida y colocar un retén
nuevo, que previamente se sumergird durante 30 minutos
en aceite liviano, para que se impregne. La instalacion del
retén se realiza por medio de la herramienta T62K-4859-BAS .

Recolocar la tuerca, la arandela y la brida, y apretar la
tuerca a la torsion especificada. Verificar el valor de la
precarga. Con el retén colocado y cojinetes nuevos, debe
oscilar entre 23,04 y 46,08 cmkg (20 y 40 Ib/pulg); con
cojinetes usados, el valor debe hallarse entre 11,52 y 23,04
cmkg (10 y 20 1b/pulg).

Aplicar pegajuntas a las juntas nuevas de la brida de las
cafioneras. Por medio de las herramientas especiales T46L-
1177-BAS y T53L-200-A colocar los retenes de aceite de
los semiegjes.

Cuando se hayan reemplazado los cojinetes de los semiejes
instalar los nuevos con la herramienta especial T60K-1225-A..

Lubricarlos antes de la colocacion. Con la misma herramien-
ta montar el seguro del cojinete del semieje y el correspon-
diente anillo retén.

Aplicar una de las juntas sobre la cara externa del plato
portafrenos y la otra sobre la brida de las cafioneras.
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Montar el plato portafrenos en los semiejes e introducir
éstos con ‘el plato en las respectivas fundas, sin apretar
a fondo. Colocar los bulones de sujecion del plato portafre-
nos. Apretar en forma alternada cada una de las tuercas
a fin de introducir gradualmente el extremo estriado de los
semiejes en la extension estriada de los planetarios.

Apretar entonces los bulones de fijacion del plato por-
tafrenos y los semiejes a la torsiéon de 3,1 - 4,1 mkg (25 -
30 Ib/pie).

Ajustar el sistema de frenos y abastecer el diferencial has-
ta el nivel correcto con el lubricante hipoidal recomendado.

MONTAIJE

Retirar del soporte de trabajo el gje armado y montarlo
en el vehiculo realizando, en orden inverso, las mismas
operaciones indicadas para el desmontaje.

Llenar el deposito de la bomba de frenos hasta el nivel
correcto y luego purgar los frenos. Ajustar el freno de
estacionamiento. '

Colocar las tuercas de rueda, apretarlas a una torsién de
7,60 - 11,75 mkg (55 - 85 Ib/pie) y probar el vehiculo
en la ruta.
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SUSPENSION

En el calibrado del sistema de suspensiéon se han intro-
ducido diversas modificaciones. Para los vehiculos Sedan
(todos los modelos) hay dos tipos: la standard y la de servi-
cio pesado (opcional). Para los modelos Rural hay un solo

tipo. En la seccion “Especificaciones” se detallan las
Caracteristicas de todos los tipos.

Suspension delantera

La suspensién delantera es del sistema independiente,

—eon brazos de control superior e inferior asentados sobre

bujes silent-block, de trapecio deformable, con resortes heli-

coidales, amortiguadores tubulares hidriulicos de doble
accion, barra estabilizadora y brazos reactores.

Las articulaciones de los brazos de control para el montaje

de la punta de eje se efectian sobre rotulas esféricas.

Suspensién trasera

Mantiene las caracteristicas generales de montaje y disefio
de los vehfculos anteriores a 1973, excepto en lo que respec-
ta al buje y perno delantero del eldstico, que est4 constitui-
do en los nuevos modelos por un montaje silent-block.

Si hubiera que desmontar y colocar un nuevo buje de
tipo silent-biock en el elistico trasero, deberd emplearse la
herramienta especial T69F-5781-BAS (figs. 95 y 96).

SUSPENSION

PERNO ROSCADD
u?é‘pfﬁif‘&%i DE EXTRACCION
- :
\)

0dJ0 DELANTERD
DEL ELASTICO

Fig. 95.— Extraccion del buje silent-block del elistico con la
herramienta especial T69F-5781-BAS.

PERNO ROSCADO
DE COLOCACIGN
\

BUJES DE LA

\
40 DELANTERO
BUJE "SILENT BLOEK" Bm ELASTICD

Fig. 96.— Colvcacién del buje silent-block del eldstico con la
herramienta especial T69F-5781-BAS.

El reemplazo se efecttia con el eldstico fuera del vehiculo
o bien manteniendo el coche adecuadamente calzado por
el bastidor y puente trasero, a fin de desprender y bajar lo
suficiente el extremo delantero del el4stico.
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DIRECCION

Las modificaciones introducidas a partir de 1973 en el
conjunto caja, columna y volante de.direccion, han deter-
minado la reubicacion del volante con respecto a la posicion
de manejo, asi como la adopcion de nuevos disefios y
reubicacion de los controles de direccion y de los accesorios
asociados al conjunto de la columna (bocina, destellador

[“guifiada”], palanca de cambios, indicador de viraje y luz
de emergencia).

Caja de direccion

En la caja de direccion se ha separado la barra de direccion
del sinfin, efectuindose el acoplamiento por medio de una
brida (4, fig. 97).

Con ello se ha variado la posicion del conjunto de la
columna (7) y el volante de direccion.

La nueva caja de direccién (20) tiene un eje sinfin corto
que termina en un estriado exterior que sirve para acoplar
la brida 4 entre 1a columna v la caja, absorbiendo la
desalineacién entre ambos gjes.

Como consecuencia de esta modificacion la ventilacién
de la caja 20 se efecttia a través de un tapo6n ventilado. La
tuerca de ajuste, en los nuevos modelos, estd provista de un
retén de cierre, y el tapon de llenado es también ventilado.

DIRECCION -
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Fig. 97.— Componentes de la columna de direccién.

Columna de direccion.
Palanca luz de giro.

. Mazo principal de cables.

Brida de acoplamiento.

Eje de salida de la caja de
direccion.

Botdn de accionamiento luces
de guifio.

Palanca de cambios.

Alambre espaciador de 6,4 mm,

de didmetro.

Cubierta de cables.
Abrazadera de fijacion ‘de la
columna.

Tuerca.

Soporte.

Soporte.

Guardapolvo.

15
16

17
18

19

20
21
22
23

24
25
26
27

Tornillo.

Tirante de soporte pedal de
freno.

Soporte pedal de freno.
Palanca de comando de cam-
bios.

Palanca de comando de cam-
bios.

Caja de direccién.

Tornillo.

Eje de direccidn.

Soporte de sujecion de la co-
lumna.

Espirrago.

Abrazadera.

Tornillo.

Interruptor luz de retroceso.




156 FORD FALCON

Los elementos o conjuntos cuyo niimero de pieza ha
cambiado son los siguientes:

Niimero anterior Numero actual
Caja de direcciéon . ....... C3DZ-3504-H C1ZZ-3504-0
Columna de direccion . . . . .. BA-DODZ-7200-B BA-D3DZ-7200-A
Tuerca de ajuste rodamientos del
Snfitt ... e e s d s C3DZ-3A670-C C7ZZ-3A670-A
Sinfin y sector (conjunto) . . .. CODZ-3524-A C77ZZ-3524-C

Volante de direccion completo  BA-DODZ-3600-A BA-D3DZ-3600-A

Columna de direccién

Ademds de las modificaciones en el mecanismo de
comando de cambio de velocidades (seccion 3), la nueva
columna de direccion se diferencia de las anteriores en los
siguientes detalles:

La llave de luz de giro tiene cuatro posiciones: dos a la
izquierda y dos a la derecha. El destelleo correspondiente
se obtiene al accionar del siguiente modo la palanca:

1. Como pulsador (o sea que al liberarla vuelve a su
posicién neutral).

2. Trabindola en la posicién definitiva vuelve en forma
automdtica al punto neutral cuando se gira el volante a la
posiciéon de avance en linea recta.

La nueva llave tiene incorporado el interruptor de sefial
de luz de alarma de trinsito y ademds tiene cuatro levas de
destrabe, con lo que la palanca vuelve a su posicidén neutral
con un menaor angulo de giro del volante.

La luz de alarma de transito, consistente en el encendido
simultineo de las cuatro luces de giro, se pone en funcio-
namiento cuando se oprime el bot6n que se halla a la derecha
de la columna de direccidn, entre el volante y la palanca de
cambios (fig. 98). El sistema puede desconectarse girando el
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DE ALLIDNAMIENTD,
BnE'L‘:r. DEALARMA DE TRANGITD

COLUMNA
DE DIRECTION

BOTAN
PULSADOR

Fig. 98.— Palanca de luz de giro con botén pulsador para guifio
de luces.

volante hacia uno u otro lado o tirando levemente del botén
para destrabarlo. :

Para el accionamiento de la guifiada de luces hay un
botén pulsador ubicado en el extremo de la palanca dfa la
luz de giro (fig. 98). Este sistema permite independizar
el circuito de guifiada de luces del de la bocina; en los mode-
los anteriores el aro de la bocina se usaba como pulsador
del circuito de bocina o del de guifiada, segin la posicion
de una llave inversora.

El mecanismo del nuevo pulsador (fig. 98) no es desar-
mable; en caso de falla serd preciso reemplazar todo el
conjunto.

La nueva palanca de luz de giro, que se identifica con los
nimeros BA-D3DZ-13305-A (pintada) y BA-D3DZ-13305-B
(cromada), se coloca en la columna de direccidn igual que en
el caso de los modelos anteriores; efectuindose la conexion
eléctrica del pulsador por medio de dos terminales (fig. 98).
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El mazo principal de cables de la nueva columna de

direccion tiene un conector multiple de 12 vias, que facilita
el desmontaje y montaje de la columna.

Volante de direccion

El nuevo disefio de volante (fig. 99) tiene como caracteris-
tica principal un sistema de bocina sensitiva. El interruptor
de esta ultima se acciona ejerciendo presion sobre la
almohadilla de la cubierta central del volante (fig. 100).

El sistema consiste esencialmente en una vaina de material
plastico con dos laminas de cobre en su interior, las cuales
se ponen en contacto al ejercer presion sobre la almohadilla.

Las laminas estdn conectadas mediante dos terminales al
circuito de la bocina, y la vaina con las ldminas se halla en
un soporte de material plastico. Entre este Gltimo y la

. | ]
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\
)
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e

b

|

e —

S ).
ZONAS EN QUE
SE EJERCE PRESION

PARA ACEIONAR LA BOCINA

Fig. 99.— Volante de direccion de los nuevos modelos.
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/@«—- ORNAMENTD
/l .

TORNILLD DE FIJACION
DE LA CUBIERTA CENTRAL
/ AL VOLANTE
TORMILLD DE FIJACION
DEL SOPDRYE
A LR CUBIERTA CENTRAL

ALMOHADILLA
ELASTICA
DE VINILD

CONJUNTO S0PORT
E INTERRUPTOR

Fig. 100.— Sistema de bocina sensitiva.

cubierta central del volante hay un marco decorativo de
plastico.

En el centro de la almohadilla eléstica esta fijado, mediante
dos pernos, un ornamento; los pernos atraviesan la almohadi-
lla, insertindose en los orificios centrales del soporte plastico.

Desmontaje y montaje del volante

Desmontaje. Desconectar el cable negativo de la bateria
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y desde la parte inferior de los rayos del volante sacar los
dos tornillos que fijan la cubierta central V retirar esta
ultima. .

Quitar la tuerca de fijacion del volante y desmontarlo
empleando la herramienta especial T60A-3600-BAS.

Montaje. Instalar el volante en el estriado_ del_faje de
direccién, haciendo coincidir las marcas de alineacién del
volante y del eje. 3

Enroscar la tuerca de fijacion, apretarla a una torsion
de 4,15 - 5,53 mkg (30 - 40 Ib/pie) e instalar la cubierta
central del volante.

Desmontaje y montaje de la columna de direccién

Desmontaje, Desconectar el cable negatlivo de la l?aterl'a
Y quitar el tornillo 27 (fig. 97) que sujeta Ia brida de

INTERRUPTDR
DE LUZ DE RETROCESD

/' COLUMNA

wswﬁn

HACIA EL VOLANTE

Fig. 101.— Interruptor de la luz de retroceso,

DPIRECCION

cular las varillas de cambios de ]ag palancas de comando
18y 19 ,

Desconectar el Mazo principal de cables 3, desvinculando
el conector multiple de 12 yias, i E

Desconectar e] interruptor 27 de 14 luz de retroceso. Ver
detalle ampliado de la figura 101, '

Quitar los tornillos 75 que fijan los Soportes 12 y J3 a]
panel parallamas. Sacar las tuercas 77 de g abrazadera 7¢
que fija la columna a] soporte del pedal de freno 77y retira;
la columna dej vehiculo.

Montaje. Mon tar en la columna de ¢ireccién el soporte ]2
y la abrazadera 25, sin apretar el tornillo 26, Lubricar
moderadamente ¢ interior estriado de la brida de acopla-
miento 4 ¢ instalar 1 columna en e] vehiculo con 1a abraza-
dera 10 y ¢] Soporte 23, sin apretar las tuercas 77

Hacer coincidir las marcas correspondientes, introducir
el eje de salida 5 de la caja de direccién en el estriado de Ja
brida de acoplamiento 4 Y apretar el tornillo 27 5 una
torsion de 3,87 - 4,83 mkg (28 - 35 Ib/pie).

Colocar un alambre § de 6,4 mm de didmetro, doblado

Asegurarse de que el gje de direccién 22 no roce en el

buje interior de la columna 1, y apretar las tuercas 77 3

una torsion de 1,38 - 2,07 mkg (10- 15 Ib/pie).

Ajustar los Soportes /12 y 3 a] panel parallamas, apretan-
do los tornillos 15 a una torsién de 0,41 - 1,38 mkg (3- 10
Ib/pie). Apretar el tornillo 26 a041-1,11 mkg (3-8 Ib/
pie).

Quitar el alambre espaciador y asegurarse de que la brida
de acoplamiento 4 no haya quedado deformada.
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Verificar que el eje de direccion gire perfectamente
centrado, es decir, que no roce en ningin punto de su
‘recorrido con el buje inferior de la columna. '

Conectar el mazo principal de cables y el interruptor de
luz de retroceso. ’\

Desmontaje y montaje del sistema de bocina

Desmontaje. Desde la parte inferior de los rayos quitar
los. tornillos que fijan la cubierta central del volante.

Desconectar del volante los terminales del interruptor
de bocina y retirar la cubierta. Quitar los tornillos con
arandela que fijan la almohadilla eldstica de accionamiento
de !a bocina a la cubierta del volante.

Desmontar el emblema del volante empujando sus pernos
de sujecion desde la cara inferior de la almohadilla eldstica.
Retirando la almohadilla se separarin las siguientes partes:

Almohadilla elastica de vinilo (negra); soporte e inte-
rruptor (pieza que tiene montada la vaina de plastico con
las laminas de cobre), y marco decorativo de plastico
(de color aluminio).

Montaje. Insertar las dos puntas de la almohadilla de

vinilo en los bordes extremos del soporte de plastico (fig.
102). Desde los extremos hacia el centro se debera instalar
toda la almohadilla de modo tal que cubra perfectamente
los bordes del soporte. Montar el emblema ornamental
insertando sus pernos de sujecion en los correspondientes
orificios del soporte de plastico.
. Durante la colocacion de la almohadilla deber4 cuidarse
muy especialmente de no deformar la vaina de plastico en
su alojamiento. Si ese elemento sufriera alguna defor-
maciéon antes de completarse el armado, no funcionara
correctamente.

Ubicar el conjunto armado sobre el marco decorativo,
comprobando que los bordes de Ia almohadilla no sobresal-
gan de aquél.

DIRECCION

VAINA DE

PLASTICD LAMINAS

DE COBRE

CONJUNTD SOPORTE
E INTERRUPTOR

VAINA DE PLASTICO
VERIFICAR QUE EL SEPARADOR AIGLANTE  CON LAMINAS DE COBRE
ESTE CORRECTAMENTE COLOCADD

ALMOHADILLA ELASTICA

DE VINILD ~
N
o, @]
——— ’;_-J?‘\
———— =

b TERMINALES
DEL INTERRUPTOR
DE BOCINA

g ”

Fig. 102.- Instalacion de la almohadilla elstica de vinilo.

Montar el conjunto en la cubierta central del volante
con sus tornillos y arandelas; apretar los tornillos a unz;
torSI_on de 2,3 - 8,5 cmkg (2 - 7 1b/pulg). No sobrepasar la
torsion indicada.

Instalar todo el conjunto asi armado en el volante
conectando los terminales del interruptor y ajustando 10;

tornillos correspondientes a una torsion de 23 - 57.5 cmk
(20 - 50 1b/pulg). ’ :
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Desmontaje y montaje de la llave de luz de giro

Desmontaje. Desmontar el volante de direccidén segin las
indicaciones dadas en parrafos anteriores. Desmontar la
palanca de accionamiento de la luz de giro, desenroscidndola
y desconectando el terminal de guifio de luces.

Desconectar el gonector multiple de 12 vias y extrger
de €l los terminales cilindricos de acuerdo con las indicacio-
nes que siguen y con lo ilustrado en la figura 103.

Antes de desmontar los cables del conector debe tenerse

CONECTOR

TERMINALES

T72K-14461-BAS

EXTREMD

DE LA HERRAMIENTA TRABAT
P
/ AL MACHD
CABLES TRENINALIAS NERRAMIENTQ
TERMINAL HEMBRA /
i s
L ] =\
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especial cuidado en registrar la ubicacioén y cédigo de color
de cada cable, segiin lo que muestra la figura 104.

Insertar en la cavidad A (fig. 103) la herramienta especial
T72K-14461-BAS hasta conseguir enderezar la traba T que
tiene el terminal cilindrico, tirando entonces del cable
correspondiente desde el otro extremo del conector. Dicha
herramienta especial tiene dos bocas de distinto didmetro
para utilizar con los terminales macho y hembra.

CONJUNTD DE CABLES )
DEJAR LIBRES P D
’ .
CONECTOR MLTIPLE f'f‘i}"m COLOR DEL CABLE iy
1 999 1 AZUL - BANDA AMARILLA i
. q 2 BLANCO - BANDA AZUL
5 3 VEADE . BANDA BLANCA |
~ 2 NARANJA - BANOA AZUL
g VERDE - BANGA NARANIA
3 [ AZUL
385 | suanco . sanoa roi
810 810 ROJO - BANDA VEADE CLARD
999 ROJO - BAND® NEGP

|BEunRUBRE 3g5 4%
N |

Fig. 104.— Ubicacion y codigo de colores de los cables de luz de giro en
el conector multiple.

Sacar la cubierta del mazo de cables que lo sujeta a la par-
te inferior de la columna.

Quitar los tornillos que fijan el interruptor de la luz de
giro a la columna de direccion y sacar el interruptor con los
cables fuera de la misma.

Montaje. Pasar los cables a través de la columna de
direccion, instalar el interruptor de luz de giro en la parte
superior de aquélla y fijar el interruptor con los correspon-
dientes tornillos.

Montar la cubierta del mazo de cables manteniendo a
éstos en la parte inferior de la columna.

Insertar los terminales cilindricos de los cables en el
conector multiple segln las referencias registradas antes de
retirarlos (fig. 104) y conectar este Giltimo.

Colocar la palanca de luz de giro y montar el volante
de acuerdo con lo indicado en pérrafos anteriores.
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TABLERO DE INSTRUMENTOS
CONTROLES
INSTALACION ELECTRICA

Panel de instrumentos

Los instrumentos estin reunidos en tres conjuntos sepa-
rados, sobre la parte izquierda del tablero (fig. 105).

El conjunto de la izquierda contiene el indicador de
temperatura de funcionamiento del motor, el indicador
del nivel de combustible y la sefial luminosa de giro hacia
la izquierda. En el conjunto central se encuentra el veloci-
metro, el odémetro y la sefial luminosa indicadora de luz
alta. El conjunto de la derecha incluye el indicador lumino-
so de presion de aceite, el indicador luminoso de carga del
alternador y la sefial luminosa de giro hacia la derecha.

Los vehiculos equipados con motor 221 SP incorporan
en este altimo conjunto un tacémetro (7, fig. 105) que
indica el régimen de funcionamiento del motor en revolu-
ciones por minuto.

Interruptor de luces

Este interruptor (70, fig. 105) se acciona extrayendo la
perilla. Tiene tres posiciones. Si la perilla estd totalmente
introducida estdn apagadas las luces. En la posicion media
s¢ conectan y encienden las luces de posicion delanteras y
traseras, la iluminacion del tablero, del cenicero, del dial
de la radio y del control del calefactor.

La intensidad de la iluminacion del tablero disminuye

TABLERO - INSTALACION ELECTRICA

Fig. 105.— Tablero de instrumentos vy controles.

1 Indicador luminoso de luz alta. 12 Comando del cebador.
2 Indicador luminoso de giro a 13 Comando de cristal de venta-
la izquierda. nilla trasera (Ginicamente en
3 Indicador luminoso de giro a la Rural).
la derecha. 14 Llave de contacto.
4 Indicador de nivel de com: 15 Encendedor.
bustible. 16 Conjunto de comando del ca-
5 Indicador luminoso de presién lefactor.
de aceite. 17 Cenicero.
6 Indicador luminoso de carga 18 Luz de mapa.
del alternador. 19 Radiosreceptor.
7 Tacémetro (en los vehiculos 20 Interruptor y control de tono
con motor 221 SP). del radiorreceptor.
8 Velocimetro y odémetro. 21 Control de sintonia y balan-
9 Indicador de temperatira de ceo de parlantes.
funcionamiento. 22 Guantera.
10 Interruptor de luces. 23 Palanca de freno de estacio-
11 Interruptor del limpiaparabri- namiento,
sas. 24 Comando de cierre del capot.

si, en la posicion media de la perilla, ésta se gira hacia la de-
recha; si se gira hacia la izquierda, aumenta, y al final del
recorrido en esa direccion se acciona el interruptor que en-
ciende la luz interior.

Con la perilla en su tercera posicion (totalmente extraida)
se¢ mantienen los controles correspondientes a la posicion
media y ademdas se encienden los faros delanteros; la luz
alta o baja de estos tltimos se obtiene accionando con el
pie el interruptor ubicado en el piso, a la izquierda del pedal
de embrague.

Dentro de la llave de luces hay un protector térmico
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ciclico para proteger el circuito de los faros, que no permite
sobrecargas por cortocircuito o por agregado de elementos
extrafios al circuito original. En los modelos De Lujo y
Futura se agrega otro protector térmico para el circuito
de luces de posicién y patentes, que tiene la misma finali-
dad indicada.

Interruptor del limpiaparabrisas

La perilla 17 (fig. 105) tiene tres posiciones. Girdndola
hacia la derecha (desde la posicion de detenido) se llega
primero a la posicion de baja velocidad y luego a la de alta.
Para detener el limpiaparabrisas se gira la perilla hacia la
izquierda.

Comando del cebador

Esta perilla (12) se acciona extrayéndola en forma parcial
o total desde la posicién de completamente introducida,
en la cual la mariposa del cebador se halla totalmente
abierta, o sea en posicion normal. A través de las posiciones
intermedias se llega a la extraccion total, que corresponde
a la mariposa del cebador ompletamente cerrada (cebado
méaximo). Durante los primeros 2 mm de su recorrido, no
obstante, este comando actia como acelerador.

Comando de cristal de ventanilla trasera

Este comando (/3) s6lo se utiliza en los modelos Rural
de Lujo, y actha cuando la llave de encendido se halla en la
posicion de accesorios o ignicion. Llevando la palanca hacia
arriba a partir de su posicion media (que es la correspondiente
a cristal sin accionar), el cristal se levanta para cerrar la
ventana posterior; llevando la palanca hacia abajo, desciende
el cristal. La palanca retorna por si sola a la posicién media
cuando se deja de operar.
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Llave de contacto

La llave de contacto /4 puede ocupar las posiciones que
muestra la figura 106.

Fig. 106.— Posiciones de la llave de contacto.

Conla llave en la posicion A (vertical) quedan desconecta-
dos todos los circuitos, salvo los que dependen de la llave de
luces y la bocina.

En la posicion B (inclinada 40° hacia la izquierda)
conecta los circuitos de los indicadores de nivel de combus-
tible, de temperatura y de carga del alternador, y los
correspondientes al radiorreceptor, al calefactor y al coman-
do del cristal de la ventanilla trasera (en la Rural).

En la posicion C (inclinada 40° hacia la derecha) se
mantienen las condiciones de la posicion B y se conecta,
ademas, el encendido y el indicador de presion_de aceite.

Para pasar de la posicion C a la D se debe vencer la resis-
tencia de un resorte. En la posicion D (llave horizontal)
se conecta el arranque y quedan desconectados los circuitos
accesorios. En cuanto el motor se pone en marcha, y al
soltar la llave, ésta vuelve a la posicion C por la accion de
un resorte.

Encendedor

El encendedor 15 tiene tres posiciones. Para usarlo se
introduce a fondo la perilla desde su posicién normal de
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reposo; quedard entonces retenida en la posicion de calen-
tamiento, y al cabo de 15 6 20 segundos, cuando la resisten-
cia se haya puesto incandescente, salta en forma automatica
a la posicion desde la cual el encendedor puede extraerse
para utilizarlo.

La perilla debe quedar retenida por si sola en la posicion
de calentamiento; no se debe mantener introducida forzan-
dola con la mano, pues podria dafiarse el elemento calefac-
tor por sobrecalentamiento. Si el encendedor se va a
emplear varias veces seguidas conviene dejar transcurrir por
lo menos medio minuto entre una y otra.

Radiorreceptor

La figura 107 es una vista frontal del radiorreceptor.
La perilla de la izquierda es el interruptor y al mismo tiem-
po el control de volumen del aparato; detras de esta perilla
hay otra de mayor didmetro para el control de tono.

En el centro debajo del dial, se encuentran los cinco
botones de sintonizacion rapida, cada uno de los cuales se
ajusta a la frecuencia de la radioemisora que se prefiera.
Para el ajuste de cualquier boton selector a la emisora
escogida se procede del siguiente modo:

Fig. 107.— Radiorreceptor.
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Encender la radio y extraer hasta su tope maximo el
boton selector que quiera ajustarse. Girar la perilla de
sintonfa (a la derecha del aparato) hasta localizar la emisora
deseada para el boton extraido. Cuando esa estacidon esté
sintonizada con la mayor precision posible, oprimir a fondo
el _botén selector, con lo que la emisora escogida queda
localizada en ese selector en particular.

Detris de la perilla de sintonia hay otra de mayor didme-
tro, que se emplea para balancear, en las unidades equipadas
con dos parlantes, la emision de sonido entre el parlante
delantero y el posterior (ver 19, 20 y 21, fig. 105).

La figura 108 muestra como estd instalado el radio-
rreceptor en el panel de instrumentos. Las conexiones de la
alimentacion (/) y de los parlantes (2) consisten en
conectores ripidos, de una sola posicion. El receptor ubicado

- * ’

[B)TUERCA |
_ DERETENCION L

r(. _

PERILLAS
DE COMANDO

T
(1) CONEX\ON
DE ALIMENTACION
ENCINTAR EM ESTA POSICION -
ANTES DE COLOCAR
LA RADIO EN EL TABLERD

Fig. 108.—- Montaje del radiorreceptor.
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en su alojamiento se mantiene en posiciébn mediante el
soporte posterior 3, al que se fija el tornillo de anclaje 4,
que sobresale por la parte posterior del radiorreceptor.
Por su parte superior el soporte es sostenido por el tornillo
5, que al mismo tiempo mantiene en posicion a uno de los
extremos de la salida izquierda del calefactor para el desem-
panador, que se encuentra en el tablero.

Desmontaje. Para desmontar el radiorreceptor extraer las
perillas de comando 6 y 7, y aflojar y retirar las tuercas de
retencion & que hay detrés de cada perilla.

Sacar la conexidon rdpida de la antena, que se halla al
lado del trimmer, sobre el costado izquierdo del receptor.

Soltar las conexiones de la alimentacién (1) y de los
parlantes (2).

Quitar la tuerca del tornillo de anclaje 4 que fija el
receptor al soporte posterior 3, y aflojar la tuerca del torni-
llo 5 de sostén superior del soporte.

Mover el soporte posterior para desprender el aparato y
desplazar este Gltimo hacia atras y hacia abajo para sacarlo
de su alojamiento en el panel.

Montaje. Para el montaje se efecttian, en orden inverso,
las mismas operaciones indicadas para el desmontaje,
operando con cuidado y suavemente para evitar golpes
o roturas de los componentes.

Ajustar el trimmer de antena y verificar el funcionamiento
del radiorreceptor.

SISTEMA DE CALEFACCION
Y VENTILACION

La salida de aire del calefactor esta ubicada en la parte
baja del equipo, sobre la zona central del piso. En la parte
superior del tablero hay dos salidas adicionales de aire, de
forma rectangular, para el desempafiador.
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El conjunto de controles de| calefactor se encuentra en
el centro del tablero, debajo del radiorreceptor (ver 16,
fig. 105). Las leyendas indicadoras del sistema de control
quedan iluminadas al encender as luces en el interruptor
general del tablero.

La perilla de control de la temperatura (4, fig. 109)

Fig. 109.— Controles del sistema de calefaccion y ventilacion.

A - Perilla de control de la temperatura,
Posicion 1: Temperatura minima
Posicion 2: Temperatura méxima.
B - Perilla de control del flujo de aire.
Posicion 3: Salidas del calefactor y desempanador cerradas.
Posick"m 4: El aire sale por la boca del calefactor, a la altura del piso,
Posicion 5: El aire sale juntamente por la boca del calefactor Y por
las salidas del desempafiador.
Posicion 6: Sale el caudal miximo de aire por las bocas del desem-
pafador.

C - Perilla de control del ventilador,
Posicion 7: (Indicacién NO) - Ventilador apagado.
Posicion 8: (Indicacién ) - Velocidad médxima.
Posicién 9: (Indicacién  2) - Velocidad minima.

y la de control del flujo de aire (B) se desplazan horizontal-
mente. En cambio, el desplazamiento de la perilla C, que
controla la velocidad del ventilador, es vertical.

Las conexiones eléctricas del control del ventilador (4,
fig. 110) y la de luz de inscripciones (5) se realizan por
medio de conectores ripidos de una sola posicion.

Los cables de comando se conectan a las palancas como
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Fig. 110.— Unidad de control del calefactor (tablero).

lo indica la mencionaaa figura en la vista desde atras, de
acuerdo con lo sigujente:

7 - Control de temperatura (Perilla A, fig. 109).

8 - Control del flujo de aire

9 - Control del desempafiador } (Perilla B, fig. 109).

Manrnejo. Para conseguir el rendimiento méaximo del siste-
ma cerrar completamente las puertas de acceso del aire
exterior, que se encuentran debajo del panel de instrumen-
tos, en ambos extremos.

La entrada de aire y su circulacion en el interior del
calefactor se obtiene desplazando la perilla B hacia la
derecha, con lo cual el aire penetra al vehiculo por efecto
dindmico. Para acrecentar el caudal de aire se apela al
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ventilador, colocando la perilla C de comando en el punto
1 6 2 de acuerdo con la velocidad que se le quiera imprimir.

Si se prefiere que el aire emerja por la salida inferior del
calefactor, ubicar la perilla B en la posicion 4. En cambio,
para orientar el flujo hacia el parabrisas a fin de desempa-
fiarlo, correr la perilla totalmente hacia la derecha (posicion
6). Las posiciones intermedias (5) permiten graduar segin
convenga la salida de aire simultdneamente por ambas bocas.

En la posicién 3 se cierra la entrada de aire al sistema.

Desplazando la perilla A hacia el extremo derecho (posicion
2) se lograri el calentamiento maximo del aire que penetra al
vehiculo. Las posiciones intermedias entre el maximo y el mi-
nimo permiten graduar la temperatura conforme se desee,

Disposicion del conjunto en el vehiculo
La unidad de control (fig. 110) con el mecanismo de

POSICIONES EN QUE PUEDE

INSTALACION DE NSTALACION DE CABLES COLOCARSE EL "CLIp*
© CABLES DE COMANDO (8] ® oo i g
PANEL <

LTABLERD.
DE ,,q&_a

ABRAZADERA OE
LATOMA DEAIRE {&:
DEL CALEFACTOR =
TOMA DEAIRE - [,/
EXTERIOR DEL_ | 12,

(1)SALIDA DEAIRE
1ZQUIERDA DEL £
DESEMPARADOR y.

VENTANILLA DERECHA

& x ) ‘--f_':__< E
'l A LA UNIDAD DE CONTROL EN EL TABLERQ DE CONTROL MANUAL

Fig. 111.— Conjunto calefactor.
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comando de las perillas 7 estd sujeta a la estructura
metdlica del tablero por medio de dos pernos roscados 2
fijos al marco, y dos tuercas de fijacidon 3, a las cuales se
tiene acceso por la parte interna del tablero 6.

El calefactor estdi montado en el panel parallamas
(fig. 111). Las toberas de salida de aire I y 2 se fijan al
panel de instrumentos con los mismos tornillos que sujetan
el panel acolchado del tablero.

Desmontaje y montaje de la unidad de control
en el tablero

Quitar las tuercas 3 de fijaciébn de la unidad de control
y desprender los conectores del ventilador 4 y de la luz 5.

Desmontar del calefactor los cables de comando 7, 8y 9;
con ello la unidad de control queda totalmente desvinculada
del resto del sistema.

Desvincular los cables de comando de la unidad de control
aflojando los tornillos de sujeciéon de las abrazaderas I1.

Para el montaje se realizan, en orden inverso, las mismas
operaciones indicadas para el desmontaje.

Instalacion y regulacion de los cables de comando

Siempre que sea necesario desmontar los cables de co-
mando se procederd segiin se indica a continuacién para
regularlos correctamente al rearmar.

Mientras la unidad de control se halla atin fuera del
tablero, fijar a las palancas de la misma los cables de
comando 7, 8 y 9.

Asegurar los cables de comando con las abrazaderas Iz,
dejando libre aproximadamente una extensién de 6,4 mm
(%"") del extremo de la vaina, como puede observarse en la
figura 110 (vista desde atrés), e instalar la unidad de control
en el tablero de acuerdo con las indicaciones dadas en
parrafos anteriores. '
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Desplazar la palanca del control de temperatura (palanca
superior) hacia la izquierda, dejando una luz de 3,3mm+ 0,5
(detalle a, fig. 110) y mantenerla en esa posicion hasta fina-
lizar la operacion de montaje.

Montar el cable de control de la temperatura 7 en la
manivela de la vilvula de temperatura del calefactor con el
arrollamiento del cable nhacia afuera (detalle X, fig. 111),
y luego desplazar la vaina de dicho cable hacia la derecha,
hasta llevar la valvula del calefactor a la posicion tope.

Mantener el cable 7 en esa posicion y fijar el “clip” que
lo sujeta al calefactor.

Desplazar la palanca de control de salida de aire (calefac-
tor y desempafiador) hasta el extremo derecho. Montar el
cable de control de la calefaccion 8 en la manivela de la
valvula de calefaceion, con el arrollamiento hacia adentro

" (detalle Y, fig. 111), y luego desplazar la vaina de dicho

cable hacia la derecha, hasta llevar la vilvula de calefaccion
a la posicion tope.

Mantener el cable 8 en esa posicion y fijar el “clip” que
lo sujeta al calefactor.

Desplazar la palanca de control de salida de aire (calefac-
tor y desempafiador) hasta el extremo izquierdo. Montar
el cable de control del desempafiador 9 en la manivela de la
valvula del desempafiador con el arrollamiento hacia afuera
(detalle X, fig. 111), y luego empujar hacia abajo la vaina
del cable, hasta llevar la valvula a la posicion tope.

Mantener el cable 9 en esa posicion y fijar el “clip” que
lo sujeta al calefactor.

TABLERO DE INSTRUMENT OS
Desmontaje

El conjunto del tablero de instrumentos 15 (fig. 112)
esta asegurado al panel por medio de dos tornillos 24 que
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PANEL DE
INSTRUMENTOS

/d

Fig. 112, detalle ¢ -PEET'AHA
Detalle ¢ TABLERO '
1
4 ~ BOBINA
i, . conyuNTO TABLERD { : SUPRESORA
DE INSTRUIMENTOS = DE RADID

Fig. 112.— Sujecion y conexion del tablero de instrumentos al panel. Fig. 112, detalle d,

(Ver también detalles a-d.) |

R __ TABLERO

W N ‘ Detalle d
-- B ¥ ﬁ s¢ encuentran en la parte superior de los conjuntos de
3 , S W instrumentos izquierdo y derecho (detalles a y b).
e Por su borde inferior el tablero esti sujeto por dos
PANEL DE estafias elasticas de acero (detalle ¢) que calzan sobre el
TUERCA p
RETENIDA W i borde de la estructura del panel.

Paradesmontar y tener acceso a la instalacion desconectar
el cable del velocimetro, quitar los tornillos de sujecion 24
\— "1 TABLERO | y luego inclinar el tablero.hacia adelante, hasta liberar de su
enganche las pestafias de sujecion.

Los cables de la instalacién eléctrica estin agrupados en
mazos de extension suficiente como para permitir que el
tablero pueda apartarse del panel. Desconectando las distin-
tas fichas se podra separar el tablero de la instalacién.

TORNILLO DE SUJECION

DEL TABLERO Detalle a-b

Fig. 112, detalle a-b.
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Conexiones

El mazo principal de cables 7 (figs. {13, 114 y 115) esta
ubicado detras del tablero de instrumentos e incluye la
alimentacién al radiorreceptor (2), al motor limpiapara-
brisas (3) y a los interruptores de encendido (4), calefactor
(5), motor limpiaparabrisas (6) y luces (7).

Ademds, se interconectan los cableados del comparti-
miento del motor (&), luces traseras (9) y luces de cortésia
de las puertas delanteras y traseras (10).

El citado mazo de cables estd fijado mediante dos “clips”

Fig. 113.— Instalacion eléctrica del tablero de instrumentos y controles
en el panel.

TABLERO - -lNSTALACléN ELECTRICA
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Fig. 114.— Instalacion eléctrica del tablero de instrumentos y controles
en el panel. J
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Fig. 115.— Instalacién eléctrica del tablero de instrumen-
tos y controles en el panel.

colocados en el conducto de ventilacion izquierdo (25),
otros dos en la boquilla de salida del calefactor para el
parabrisas (17) vy dos en la guantera (/2). La fijacién del
Mazo se completa con dos retenes loc: lizadores de material
plastico que se insertan en sendos orificios que hay en el
refuerzo de la columna de direccion.

El tablero de instrumentos se conecta a este mazo a través
de dos conectores multiples: uno de 8 vias (13) y otro de
6 vias (14).

Para facilitar Ia interconexién de este mazo con la
columna de direccion se incluye una ficha de 12 vias (12),
con lo que se evita la conexidn individual y se ‘elimina la
interconexiéon con el mazo trasero.

Otros cables y fichas adicionales conectan los siguientes
elementos:

Destellador de emergencia (/7) y destellador de giro
(/8); ambos destelladores estin sujetos al panel por un
soporte metalico eldstico que facilita su extraccién (figs.

113 y 114). Interruptor de retroceso (19), relevador de
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guifiada de luces (20), luz de mapa en el tablero (21), luz
del calefactor y del cenicero (22) y encendedor (23).

Conectores multiples

Para los conectores multiples répidos se utilizan dos tipos
basicos de terminales: los cilindricos, empleados para la
conexion del mazo de la columna de direccion, como se ha
visto en pdaginas anteriores, y los del tipo pala, usados en
elementos tales como el calefactor, motor limpiaparabrisas,
interruptores de emergencia y giro, etc. .

Ya se ha indicado como desmontar y montar los termina-
les cilindricos. Con los del tipo pala, proceder del siguiente
modo (fig. 116).

TERMINAL TIPD PALA (HEMBRA)

CABLE

HERRAMIENTA

< —1

T72K-14488-BAS

Fig. 116.— Extraccion de los terminales tipo pala.

Insertar la herramienta especial T72K-14488-BAS en lfl
cavidad C hasta que haga tope en A, con lo que se lograri
correr la traba E hasta introducirla en el terminal.

Una vez liberado el terminal podra desmontarse el cable
con solo tirar de él. ‘ o

Antes de desmontar los cables debe registrarse su posicidn
de acuerdo con los colores, a fin de poder rearmarlos en la
misma forma en que estaban.
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CAJA DE FUSIBLES

La caja de fusibles
utilizados en e] cifcuito eléctrico del Falcon, se encuentra

direccion (fig. 117).

Sistema de faros simples. En este sistena, los diferentes
fusibles protegen los elementos ¥ accesorios que se detallan
a continuacién (fig. 118):

CONECTORES |
HACIA EL MOTOR

CAUA
DE Fusml.ee/;

PANEL
PARALLAMAS

Fig. 117.— Ubicacién de la caja de fusibles,

9. Fusible de 14 A: Destellador de emergencia,
encendedor.
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AL mazo

PRINCIPAL

Fig. 118.— Detalle de 13 caja de fusibles,

10. Fusible de 15 A: Luces de estacionamiento, Jyz de
patente, iluminacién de instrumentos (a través de] fusible
11 de 2 A).

11. Fusible de 2 A: Tluminacién de instrurentos (perte-
nece al circuito de 15 A).

12. Fusible de 7.5 A: Luz interior, luz de baul, ilumi-
nacion guantera, luz de mapa,

Sistema de faros dobles, Con la sola excepcion de que ¢]
fusible 70, de 15 A, se reemplaza por un protector térmico
ciclico ubicado en la llave de luces, todo Io demas es igual
que en el sistema de faros simples,
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INTERRUPTOR DE LUZ DE CORTES[A

Los interruptores de luz de cortesia de las puertas
delanteras y traseras (fig. 119) tiencn dos salientes en
su_extremo posterior, que enganchan en dos aletas de)
conector.

Cuando, por cualquier motivo, haya que retirar el
interruptor de su alojamiento, debe observarse que los

bordes del orificio no desenganchen las aletas del conector.

: : _TABLERO
PARANTE CENTRAL > . fﬁT
PARANTE DELANTERD ° (

INTERRUPTOR
DE CORTES[A
(PUERTA DELANTERA)

INTERRUPTOR
DE CORTESIA

(PUERTATRASERA) _ 4% .= '
/ S
: T

Fig. 119.— Disposicién de los interruptores de las luces de cortesia.
(Ver también detalles g y b))
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ALETAS CONECTOR
DE ENGANCHE

SALIENTES

INTERRUPTOR

Detalle a

‘
¥

[

CONECTOR

ALETAS

mrsmiumk | ~\ > Y
W’\: N e
SALIENTES f J | Detalleb

detalle*d,

MOTOR Y SOPORTE DEL LIMPIAPARABRISAS

Como consecuencia del nuevo sistema de comando del
acelerddor en los vehiculos equipados con motor 221 SP,
se han introducido modificaciones en la disposicién del
conjunto del motor del limpiaparabrisas y su soporte, que
se han hecho extensivas, asimismo, a todos los modelos de
la marca.
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la conserva
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SOPORTE MOTOR
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CONECTORES

,» en girar 180°
). La manive
los modelos

1a en

»

asicamente

motor sobre el soporte (fig. 120).
on que ten

Fig. 120.— Conjunto motor del limpiaparabrisas y soporte,
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Tacometro

El tacémetro indica el
régimen de funcionamiento
del motor. En el mismo se
encuentran dos zonas marca-
das en colores amarillo —en-tre
4400 y 4800 rpm-- y rojo --
entre 4800 y 6000 rpm--.

En los modelos Sedan,
Ranchero y Rural cuando se
marcha a una velocidad alta en
forma sostenida, no deberd
sobrepasarse la indica-cién de
4400 rpm vy, bajo ningin
concepto llegar a la zona sefialada con color rojo.

En los modelos Ghia-SP, del mismo modo, se evitard supe-
rar las 4800 rpm. t

Fig. 122. Tacémetro

Luces recordatorias

f N[ N R

N ' J __J \_ ,
Fig.123

Las tres luces de aviso de la figura 3 indican (de izquierda a
derecha): falla en el sistema de frenos, freno de mano
accionado y recordatorio de colocacién de cinturones de
seguridad.
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Manémetro de presion de aceite y voltimetro

El manémetro posee una zona marcada en rojo de valores
cercanos a 0 kg/em’. Si la aguja al encender o durante la
marcha permanece en esa zona, se deberd detener el vehiculo.

En el voltimetro existen dos zonas que indican mal
funcionamiento de la carga del sistema eléctrico: una por
debajo de 12,5 volt (carga baja) y por encima de 15 volt
(sobrecarga).

Luces interiores

Comando Comando de Comando de
limpiaparabrisas luces interiores antena eléctrica
Comando sistema
lavuparubrisas y Comando de Comando de luneta térmica (Sedan)
limpiaparabrisas luces exteriores o ventana eléctrica (Rural)
intermitente

Fig. 125. Comando de luces




1) CAJA HUMMER

Relaciones
] o
’)0
30
4°
marcha atras

Engranajes

Mando

1° eje principal
2° eje principal
3° eje principal

8

CAJA DE 4 VELOCIDADES

3,652:1
2,135:1
1,368:1
1,000:1
3,660:1

18
29
26
21

marcha atrds eje principal 31

Toma constante 34
1° contraeje 15
2° contraeje 23
3° contraeje 29
marcha atrds contraeje 16

Capacidad de lubricante 1,41

CAJA DE 4 VELOCIDADES 195

La caja Hummer es de tipo totalmente sincronizada con
acoplamiento constante, o sea que el engranaje del eje de
mando, los tres engranajes para las velocidades de avance y los
engranajes correlativos en el secundario son de dientes
helicoidales.

La seleccion de velocidades se efectiia por medio de una
palanca selectora sujeta directamente a un solo riel de cambios
montado dentro de la caja. El movimiento de la palanca
selectora provoca que la palanca interna de cambios se ubique
en la horquilla de cambios que se mueve en la direccién
requerida. El desplazamiento de la horquilla de cambios de 1° y
2° y de la horquilla de 3° y 4° produce el movimiento del
manguito del sincronizador correspondiente acoplando de esta
manera los dientes de sincronizacion.

En el caso de la marcha atrds, cuando se hace el cambio la
palanca intermedia interna mueve el engranaje intermedio para

PALANCAS SELECTOHAS

RIEL DE CAMBIOS

L

|~

ENGRANAJE
VELCCIMETRO

CONJUNTO
SINCRONIZADORES

QUINTUPLE

Fig. 126. Esquema de la caja Hummer,
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que se acoplen tanto con el engranaje de marcha atris en el
contraeje como en el engranaje de marcha atrds en el eje de
salida.

El acoplamiento de dos velocidades se evita por medio de la
accion de una placa del eje selector que pivotea en las cajas de
transmision.

Reparaciones
Palanca selectora

Para desmontar la caja se coloca la palanca selectora en su
posicién neutral. Se levanta el automdvil y se remueve el

interruptor de las luces de marcha atras. Se desacopla el
extremo del resorte en el alojamiento del interruptor.

It
1°ct.

2° contra
3° contraeje
marcha atrds co

wrilla de la palanca y se

\

Se saca el resorte de

Sh mer.

a palanca.
Capacidad de lubricant. lerta de extension.

|| -
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Para instalar se comprueba que el aislador de la palanca esté
en su posicién.

Se ubica la palanca en la cubierta de la extensién haciendo
coincidir la horquilla de acople con el eje de comando de la
extension. Se lubrica el anclaje de la palanca.

Se colocan los tornillos de sujecién de la palanca y se los
ajusta.
Se monta el resorte de retorno. \
Se coloca el capuchén de goma, la contratuerca y la perilla .
de la palanca. |
Se verifica que la transmisién funcione correctamente. \
Con el vehiculo elevado se reinstala el interruptor de luces
de marcha atrés.

Desmontaje de la caja de cambios

Para desmontar primero de remueve la palanca selectora.

En el habitdculo del motor se retiran los tornillos superiores
de fijacién de la cubierta del volante al motor. Se eleva el ‘
vehiculo.
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Se desacopla el eje propulsor.

Se desconectan los cables y el interruptor de luces de
marcha atras.

Se saca el cubrepolvo de la palanca de desembrague. Se
remueven los tornillos del motor de arranque y se lo desmonta.

Se saca el tornillo de sujecién y se remueve el cable del
velocimetro y el engranaje conducido de la cubierta de
extension.

Sosteniendo el motor, se desmonta el soporte y el cable de
freno de mano. Se remueve el soporte trasero de la extension de
la caja.

Se baja el motor de manera que se pueda acceder a los
tornillos del volante a la cubierta. Se remueven los tornillos, se
desplaza la transmision para separarla del motor y retirarla del

auto.
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Se sacan los tornillos de fijacién de la tapa y se drena el
liquido lubricante en un recipiente.

Se sacan los tornillos de fijacién de la cubierta del volante a
la caja de transmisién y se saca la cubierta.

Desarmado de la caja

Para desarmar primero se quita el cojinete y la palanca de
desembrague.

Se retiran los tornillos de fijacién de la cubierta del
embrague y se desmonta la cubierta.

Se sacan los tornillos de fijacién de la tapa. Se saca la tapa y
la junta. Se drena el lubricante.

Se remueve el frente de la caja, el tapén roscado, el resorte y
el émbolo de tope del riel de cambios.

RIEL DE CAMBIOS

EMBOLO
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Se saca el pasador de fijacién de la placa del eje selector

FORD FALCON

Se retira el tapén de acceso desde la parte trasera de la caja.

\

\

|
U PUNZON

} TAPON DE

Fig. 131

desde la caja (ver figura siguiente).

VARILLAS PARA DESMONTAR
EL PASADOR DE SUJECION

MARTILLO DE PLASTICO

PLACA EJE SELECTOR

Fig. 132
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Se extrae la caja y la placa central de gufa.

Se remueve el pasador del brazo de la palanca interna.

Para sacar el tapén en la parte trasera de la cubierta de
extension se dan unos golpecitos en la parte delantera del riel
de cambios.

Se retira el riel de cambios de la cubierta de extensién. Se
remueve la caja.

Fig. 133

De la caja se retiran el brazo selector y la horquilla de
cambios.

Se sacan los tornillos de fijacién de la extensién en la caja.

Se dan unos golpes suaves a la extensién con un martillo
pldstico para aflojarla y poder girarla.

Se gira la cubierta para alinear el contraeje con el rebaje en
la brida de la cubierta de extensién.

Mediante un punzén se empuja el quintuple hacia atras de
manera que sobrepase el frente de la caja. Se monta un eje falso
en la caja y quintuple hasta que se pueda bajar el quintuple al
fondo de la caja. Se extrae el quintuple.

Se separa la caja en su conjunto de la extensién y del eje
principal.
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EJE DE SALIDA
CUBIERTA DE EXTENSION

[,

EJE DE MANDO

Fig. 134

Se remueven los 4 tornillos de fijacion del retén del cojinete
del eje de mando. Se retira en conjunto el eje y el retén del

cojinete de la caja.
Se retira el eje del engranaje intermedio de marcha atrds de
la caja. Luego se extrae el engranaje intermedio de marcha

atras.

HERARAMIENTA
T74G-7140-BAS

ENGRANAJE INTERMEDIO
DE MARCHA ATRAAS

EJE ENGRANAJE
HERR.TS0T-100-A | Soe aie o0 DE

MARCHA ATRAS

Fig.135

Se sacan las arandelas de fijacién de las agujas, las agujas --
19 en cada extremo--, el eje postizo y el espaciador.
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CARCAZA

ARANDELA ELASTICA

e‘\ﬁ_—w&mn 375405

ESPESOR 2.25-2,556 mm

Fig. 136

Se saca el eje de mando, el retén del cojinete y el cojinete de
guia.

El cojinete a bolillas del eje de directa no debe ser extraido
salvo para reemplazarlo.

Se saca el anillo retén del eje de directa.

RETEN DE
COJINETE  aniLLO RETEN

EJE DIRECTA
(/ COJINETE A BOLILLAS
P ™ co.nmrﬂi GulA

AETEN DE

ACEITE

ANILLO RETEN - COMNETE

EJE DIRECTA

Fig. 137




i |
l CAJA DE VELOCIDADES 205 Ml

204 FORD FALCON ] il
|
| |
|
o |
Se remueve el eje del cojinete. 8 2 /- |
- . - 5 R 5 m/g -— |
Se saca el retén de aceite del cojinete del eje de directa. 3z 5 / |
- - ar : o 2 @ 5 |
Se saca el frente del eje de salida, el anillo sincronizado de 4°. ro & 3 (mm 7"; | ‘
. ; . . zw o 3 _
Se retira el aro retén del extremo delantero del eje de salida. w> g f::’ ——— | ] |
B - w
5 . ‘ Z q o b
Con una herramienta especial (tipo T60K-1225-A) colocada < § ’_&’-'::Dg ; 1
detrds del engranaje de 3°, se ponen en una prensa el eje de o G o il |
salida y la cubierta de extensidén. z 1‘. |‘
. - . . q d
Se extrae el eje de salida del sincronizador de 3°- 4° y del T ) |I
- . . 2 - . uw
engranaje de 3° sosteniendo la extensién y el eje de salida. Z3 ;‘ |‘
. ) : o x |
Se retira el aro retén y la arandela. Se desplaza el engranaje o8 5 '\ h
. . . i i [s]
y sincronizador de 2° hacia afuera del eje de salida. - & | |
. ;4 =3
Antes de desarmar se hacen marcas de referencia en la maza 8 =
. . m
y el collar desplazable del sincronizador. Se desarma el S g . '
sincronizador tirando del collar hacia afuera de la maza. Se < § = 1
sacan las placas retén y los anillos eldsticos. < E > 2 ks 1
- .. . . -2 4q o [
Se remueve el aro retén del cojinete del eje de salida en la IEC o § A J
cubierta de la extensién. w 5iz z L i
. . a5 . = 0 )
Se extrae el eje de salida de la extensién con un martillo de Sy § h © ’
pléstico. w 5
Luego de montar la herramienta especial detrds del § : 1
. . q
engranaje de 1° se coloca el conjunto en una prensa. Se mueve = o, _":g'g |
el buje del riel de cambios por la parte trasera de la extensién. @ v el io il
i R ” = o W
Se remueve el buje si estd dafiado. & gwg o
. ; » 'S wQ
Por la parte trasera de la caja se extrae el sello del riel de € @ < ) wa |
e . s . (=] o________‘ qg
cambios. Se remueve el varillaje restante de la caja. . g 3 ) 55
iz e |
g wo I |
. g ) |
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=] De——3 5 | ‘
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< L4 ﬁ I




-

206 FORD FALCON

2) CAJA FAE-SAGINAW

Relaciones
1° 3,110:1
27 2,205:1
3° 1,471:1
4° 1,000:1
marcha atrds 3,115:1

Engranajes
Mando 18
1° eje principal 29
2° eje principal 26
3° eje principal 21
marcha atrés eje principal 29
Toma constante 29
1° contraeje 15
2° contraeje 19
3° contraeje 23
marcha atrds contraeje 15
Capacidad de lubricante 1.5 1

La caja FAE-Saginaw es una caja de cuatro velocidades
hacia adelante sincronizadas compuesta por engranajes helicoi-
dales y marcha atrds.

El eje de mando estd montado sobre un cojinete a bolillas en
la parte delantera de la transmisién y es guiado por un buje
piloto en la parte trasera del cigiiefial.

El extremo delantero del eje principal es guiado por un
conjunto de rodillos ubicados en la cavidad posterior del eje de
directa y su parte trasera es sustentada por un cojinete a bolillas
apoyado en la parte delantera de la extension.

El engranaje quintuple estd montado sobre rodillos; el
empuje es absorbido por arandelas localizadas entre ambos
extremos y los resaltos maquinados en la carcasa.
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El engranaje intermediario de marcha atras gira sobre un
buje de alta precision.

Cada conjunto sincronizado estd formado por: cubo, cono,
dos resortes para placas de traba, tres placas de traba y dos aros
de bloqueo.

El engranaje integral con el cono del sincronizador de 1°-2°
los distingue del cono de 3°- 4°,

Desmontaje de la caja

Se remueve la perilla de la palanca selectora de cambios.

Se desmonta la consola. Se extrae la palanca selectora
mediante una limina introducida en el lateral izquierdo de la
palanca.

Fig.139. Despiece de la caja FAE
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Se levanta el vehiculo.

Se desacopla el &rbo] de
transmision de la brida de] eje
trasero con una marca para la
posterior instalacién.

Se remueve el irbol de
transmisién de la caja.

Se saca el tornillo de fija-
cién para extraer el cable del
velocimetro. Se remueve el
cable y el engranaje conducido.

Se desacopla el cableado
del interruptor de retroceso.

Se desconecta el freno de
mano y se desmonta el soporte,

Se sostiene el motor y se
desmonta el soporte trasero de
la extensién de la caja.
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Sosteniendo la transmisién convenientemente, se remueven
los tornillos, las tuercas y las arandelas de presién que fijan la
caja a la cubierta del volante.

Se desmonta la transmisién y se la separa de la cubierta del
volante hasta que el eje de mando salga totalmente del conjunto

del embrague.

Desarmado de la caja

Con el exterior de la caja limpio y la caja asegurada en un
soporte, se drena el lubricante.

Se desmonta el selector de cambios,

Se sacan los tres retenes de sujecion de las varillas de
cambios a la levas.

Se remueven los tornillos de sujecién de la tapa lateral de la
caja y se retira en conjunto la tapa, las levas y las horquillas.

Se sacan los tornillos de sujecién del retén del cojinete
delantero del eje de mando y se desmonta el retén.

Se extrae el retén de aceite con una palanca adecuada.

Se saca el aro de retencién entre el cojinete y el eje de mando.
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Se remueve el cojinete tirando del eje de entrada hasta que
una palanca pueda ser instalada entre el aro del cojinete y el
frente de la caja.

Se sacan los tornillos de sujecién de la extension trasera.

Se saca el eje de entrada, el eje principal y la extension tra-
sera en conjunto a través de la abertura posterior de la carcasa.

Fig. 143

Se saca el aro de seguridad que fija el cojinete trasero del
eje principal en la extensién y se remueve la extension.

Con una palanca adecuada se extrae el retén de aceite.

Se empuja el eje del engranaje quintuple desde el frer 2 de
la caja hasta desalojarlo. Se remueve el engranaje quintup las
arandelas, y los rodillos.
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Con un punzén blando se extrae el eje del engranaje
intermediario de marcha atrds y su chaveta por la parte trasera.

En esta situacion se puede lavar la carcasa de la transmisién
con solvente y comprobar la presencia de fisuras o rajaduras.
También se verifica el estado de las caras maquinadas delantera
y trasera y de los orificios de los alojamientos de los cojinetes.

Se lavan con solvente los cojinetes a bolilla delantero y
trasero. Se verifica el estado de los cojinetes haciéndolos girar
con la mano suavemente y de los rodillos del engranaje de
directa y del engranaje quintuple. También se comprueba el
estado del eje del engranaje quintuple y del eje intermediario de
marcha atrés.

Sincronizadores
Los cubos y conos de los sincronizadores deben conservarse
en conjunto. Los resortes y las placas pueden reemplazarse si

estan gastados o danados.

Tapa lateral

E_je selector (3%49)
/ Eje selector

(marcha atras)
Vgghé ‘Sslln anular

2 O Bolila
\q °d Rasorte

&
(ﬁiadu

Horquilia
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Se remueven las palancas selectoras.

Se sacan las horquillas de los ejes selectores.

Se retiran los tres conjuntos de ejes selectores de la tapa. Se
extraen los sellos anulares de los ejes.

Se remueve la bolilla y el resorte del eje selector de marcha
atras.

Se remueve el resorte entre ambos balancines de bloqueo y
el anillo de retencién. Se sacan los balancines de bloqueo
haciéndoles una marca para su posterior reinstalacion.

Selector de cambios

Se desacoplan las varillas de cambios de las palancas selec-
toras, sacando las chavetas y las arandelas.

Se desmontan las varillas de cambios del selector, extrayen-
do las tuercas de sujecion.

Se remueve el guardapolvo del selector.

Se sacan los tornillos del selector de cambios de la exten-
sién de la caja y se desmonta el conjunto selector.
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3) DIAGNOSTICO DE FALLAS
(Cajas Hummer y FAE)

a) Falla: caja ruidosa

Origen:
- desalineacidn por tornillos flojos
- suciedad o rebabas en el lubricante de la caja
- falta de lubricante
- piezas gastadas o dafadas

b) Falla: cambios duros

Origen:
- mecanismo comando de embrague desajustado
- mecanismo del selector desajustado
- piezas gastadas
- falta de lubricacién
- lubricante incorrecto
- engranajes gastados o dafiados

¢) Falla: caja de cambios trabado o que no acopla

Origen:
- mecanismo de cambios gastado o dafiado

d) Falla: Engranajes que no acoplan o que se desacoplan

Origen:
- tornillos de la caja flojos
- excesivo juego longitudinal por desgaste de las horqui-
llas de cambio, del alojamiento para la horquilla en el
engranaje desplazable, de los cojinetes del eje de salida
del engranaje quintuple o del buje guia del embrague.
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- juego excesivo o dureza entre los engranajes despla-
zables y el eje de salida
e) Falla: Fugas de aceite

Origen:
- retenes de cojinetes y juntas flojos o desgastados
- ventilacién de la caja obstruida
- falta de sellador en las roscas de los tornillos
- altura del nivel de lubricante
- lubricante incorrecto
- tornillos de la tapa lateral o de la extensién trasera
flojos

4) CAJA AUTOMATICA C5

Es una caja automdtica con tres velocidades hacia adelante y
marcha atrds. La caja estd conformada por un conjunto
convertidor de torsién solado, dos trenes de engranajes
planetarios y un sistema hidraulico que controla la seleccién de
los engranajes y los cambios automaticos.

Marca Ford

Sistema convertidor Trilock hidraulico
Didmetro convertidor de par 285,75 mm
Relacién de conversién 2,03:1

Relaciones eje trasero 2,87:1-3,07:1
Relaciones de transmisién:

1° 2,457:1

20 1,457:1

3° 1,000:1
Marcha atrds 2,188:1

Capacidad de lubricante 8,651

9

ARBOL
DE TRANSMISION
Especificaciones
Caja de arbol de forma de
velocidades transmision acople al eje
eje trasero gje trasero
DANA 30 DANA 44

Hummer - 4 veloc,

3.03 - 3 veloc.

3.03 - 4 veloc.

82DR-4602-A —
82DR-4602-C 82DR-4602-B
82DR-4602-C 82DR-4602-B

brida plana
tornillos U

tornillos U

Forma de acople

FORMA DE ACOPLE

FORMA DE
ACOPLE CON
TORNILLOS “U"

FORMA DE
ACOPLE CON
BRIDA PLANA

Fig.147. Formas de acople.
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Margen admisible de desbalanceo

Vehiculo Valor
Motor 14-2731 20 gem a 3200 rpm
Motor 16-3,0-3,6-3,6LSP 30 gcma3200 rpm

Torques de ajuste
Tuercas de sujecion de tornillos U 16-23 Nm
Tornillos de sujecién de brida plana 57-67 Nm

El arbol de transmisién tiene como funcién transmitir el par
torsor entre la salida de la caja de velocidades y el puente
trasero. Se compone de dos juntas universales y una horquilla
deslizante.

Su funcionamiento reside en que las estrias de la horquilla y
del eje de la caja de velocidades hacen que el drbol de
transmision se mueva hacia adelante y atrds cuando el eje
trasero refleja perpendicularmente las irregularidades del
camino sobre el que se desplaza el vehiculo.

Tuerca

Sefln ds DM Pemo " Aro de ruesom n
\f/__“ e - e/cmmeta——‘ Junta universal
\Q é ~ .;’ Arandela 4
' \? X Go—1Sello Arandeia
Brida -~ Crucets —] Cojinets
-k A
Tuerca a NG q
Sella
P g.‘_,

Eje Impulsor

Yugo deslizante

Fig. 148. Despiece del 4rbol de transmisién
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La vinculacién entre el 4rbol de transmision y el eje trasero
se establece mediante dos tornillos "U" que sujetan la junta
universal con la brida del eje trasero.

Diagnostico de fallas

Una de las pautas mds significativas para detectar una falla
en el arbol de transmisién reside en conocer la velocidad en que
aparece la misma. Obviamente una falla severa podrd aparecer
en una gama de velocidades mds amplia.

Otra forma de ubicar fallas es mediante la percepcion de
ruidos, zumbidos o vibraciones durante la marcha. Una buena
inspeccién visual que permitird comprobar la existencia de
golpes o material adherido al cardédn también puede conducir a
conocer el origen del problema.

En los vehiculos Falcon equipados con motor de 2,3 litros,
si la falla se produce a velocidades entre 70 y 80 kilémetros por
hora debe medirse la excentricidad de la brida del eje trasero
antes de balancear el conjunto de la brida y cardén.

Guia de fallas

1) Ruido o presién sonora entre los 70 y 80 km/h en directa.
Origen:
carddn desbalanceado.
2) Vibraciones detectadas entre 85-95 y 120-130 km/h

Origen:
ruedas desbalanceadas.

3) Vibraciones excesivas de la palanca de cambios a
velocidades superiores a los 140 km/h
Origen:
cardin desbalanceado, principalmente del lado de la
horquilla.
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Medicion de excentricidad

El valor miximo de excentricidad del alojamiento de
centrado del carddn en la brida del eje trasero con respecto al
eje del pifién deber ser de 0,10 mm.

Para medir la excentricidad primero se instala un compara-
dor con base magnética sobre la carcasa del eje (como se
muestra en la figura siguiente). El sensor del comparador debe
quedar orientado diametralmente a la brida y haciendo contacto
con el alojamiento del centrado del cardén en la brida.

A) POSICION DEL COMPARADOR PARA
LEER EXCENTRICIDAD

gg;ﬁ:‘:ﬁgg"m B) POSICION DEL COMPARADOR
R PARA LEER PLANITUD

Fig. 149

Con la mano se hace girar una rueda hasta que la brida del
piién dé una vuelta completa mientras se mantiene la otra
rueda bloqueada. En esas condiciones se mide la excentricidad
en el comparador entendiendo a la misma como la diferencia
entre el punto més alto y el ms bajo alcanzado por la aguja del
comparador al dar la brida del eje una vuelta completa.

Si el valor medido supera a 0,10 mm. se deber4 reemplazar
la brida.

ARBOL DE TRANSMISION 219

DIAMETRO PILOTEO

VISTA FRONTAL DE
POSICION DEL COM-
PARADOR PARA
LEER

Fig.150

o |
“o/

Medicion de planitud

El espacio de planitud de la superficie de apoyo de la brida
no debera faltar en mas de Cul5 mm.

Para realizar la medicién se instala un comparador como se
explicé en la medicién de excentricidad. El comparador debe
quedar perpendicular al plano frontal de la brida y apoyado so-
bre una circunferencia cercana al didmetro exterior de la brida.

Con la mano se hace girar una rueda y se mantiene la otra blo-
queada hasta que el pifién dé una vuelta completa. En esas con-
diciones la medicién en el comparador no debe superar 0,15 mm.
Si el valor medido es superior se deberd reemplazar la brida.

Balanceo del cardan instalado

Si se detectd ruido o presién con el automovil andando a
velocidades entre 70 y 80 kilémetros por hora se puede intentar
subsanar la falla balanceando el cardadn evitando de esta manera
reemplazarlo.

Para ello, primero se desacopla el cardén de la brida del eje
trasero. Se gira el carddn 180 grados con respecto a la brida del
eje trasero. Se colocan nuevamente los tornillos y se ajustan. Si
la falla continia se coloca el vehiculo en un elevador y se sacan
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las ruedas traseras. Con el motor en marcha directa, se acelera
hasta llegar a una velocidad entre 70 y 80 kilémetros por hora,
ubicando aquella velocidad en que la falla se hace mas
pronunciada.

Se monta una abrazadera sobre el tubo del cardan lo mas
cerca posible de la brida trasera.

Con una tiza se
divide la circunferencia
del carddn en 8 partes
iguales y se las numera
del / al 8 haciendo
coincidir el / con el
tornillo de la abraza-
dera.

Fig. 151

Se repite la prueba descripta al prin-
cipio y se comprueba si la falla ha desa-
parecido o se ha atenuado.

Se gira la abrazadera hasta la posi-
cién 2 marcada contiza y se comprueba
como en el caso anterior.

Sucesivamente se rota la abrazadera
6 en las 8 posiciones y se evalia el resul-

Fig. 152" tado obtenido,

Al finalizar esta comprobacién se conocerd cuil es la
posicidén en la cual se consiguié un mejor funcionamiento. Se
fija la abrazadera en esa posicién y se colocan las ruedas.

Se realiza una prueba en carretera. Si el resultado no fuera el
Optimo, entonces la tnica solucién es el reemplazo completo
del cardan.
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Balanceo del conjunto cardan

Para realizar el balanceo completo del conjunto cardan
deberdn tenerse en cuenta los valores méximos permitidos de

desbalanceo.

HUSILLO DE LA BANACEADORA

N\

CARDAN

N
N

i

=
%ﬂ \‘§
ZZINNN
=
| 72 NN

-

BRIDA TRASERA DEL CARDAN
DISPOSITIVO

s La brida trasera del carddn debe localizarse por su
diametro de piloteo como muestra la Figura.

e El didmetro “A” y la superficie “B" del dispositivo
deben satisfacer lo sijuiente:
e 0 A=57,177 - 57,183 mm.
+ Mdxima diferencia en el o A respecto del eje del

husillo: 0,03 mm méximo.

¢ Maximo alabeo de la superficie B: €,015 mm.

CABEZAL DE LA
BALANCEADORA DISPOSITIVO CARDAN
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Reparaciones

Para desmontar el arbol de transmision se ubica el vehiculo
en una fosa. Se desplaza el conjunto hacia la parte posterior y
se lo remueve del estriado de la extensiéon de la caja cuidando
de tapar la salida del eje de extensién de la caja para evitar la
pérdida de lubricante.

Se sacan las tuércas de fijacién (motor I 6) o los tornillos de
sujecion (motor I 4) de la junta universal a la brida del pifién.

Fig. 154

Para desmontar las juntas universales primero se remueve el
arbol de transmisién. Se extraen los seguros con una pinza para
seguros Seger y se coloca la junta en una morsa.

Para sacar los cojinetes de la junta universal, se ubican los
detalles 1 y 2 de la herramienta T62K-7039-BAS de modo que
el cubo pequeno se convierta en extractor y el cubo grande en
receptor a medida que se ajustan las mordazas de la morsa.

Se cierran las mordazas hasta que los cojinetes salgan de la
horquilla. Se gira un cuarto de vuelta la cruceta y con el mismo
procedimiento se remueven los cojinetes del arbol de
transmision.
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Para instalar se debe comprobar que los cojinetes tengan
suficiente cantidad de grasa. Se coloca el conjunto en una
morsa y se presiona con el tubo extractor sobre el cojinete hasta
que el mismo ingrese parcialmente en su alojamiento.

Se ubica la cruceta en el cojinete que se instale primero y se
instala el cojinete opuesto al primero. Se instala el seguro Seger
del cojinete opuesto. Se presiona el primer cojinete hasta que
ingrese totalmente y se monta su seguro Seger.

Este método se repite en los demds cojinetes observando
que todos los seguros Seger queden instalados.
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1) ESPECIFICACIONES TECNICAS

Pedal de freno

Radio de la circunferencia descripta por la

articulacién del vastago de empuje

10

FRENOS

52,50 mm

Radio de la circunferencia descripta por

el punto de aplicacion de la fuerza

Relacion de multiplicacion de fuerza:

pedal
mecanismo intermedio
total

Servo freno

Marca

tipo

mando

accionamiento

didmetro exterior aro de cierre
drea efectiva

montaje

305 mm

5,81:1
0,64:1
3.71:1

Bendix
tindem
mecanico
por vacio
191 mm
390,32 cm’
sobre panel
parallamas

Tensa
tindem
mecanico
por vacio
195,6 mm
360 cm’
sobre panel
parallamas

FRENOS

Bomba de freno
Tipo
Diametro del cilindro principal
Montaje

Discos

Tipo

Material

Espesor nominal

Didmetro mayor

Didmetro menor

Espesor minimo admisible
Desviacién mdxima admisible

Variacién maxima admisible del

espesor en un giro completo
Tipo de terminacién de la
superficie activa

Rugosidad de la superficie activa

Desbalanceo maximo

Mordazas
Tipo
Material
Cantidad de cilindros

por mordaza
Didmetro de cilindros

Tipo de pistones
Terminacién
Didmetro de pistones

225

doble circuito

22,30 mm

sobre camara delantera
del servo

sélido

fundicién gris
12,70-12,83 mm
277,47-277.72 mm
162,92-163,68 mm
11,43 mm

0,05 mm

0,018 mm

multidireccional
15 - 80 micropulgadas
216 gr/icm

fija
fundicién especial

| interno, 2 externos
57,20-57,25mm (interno)
40,46-40,51 (externo)
huecos

cromado duro
57,12-57,17 (interno)
40,38-40,43 (externo)
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Pastillas
Tipo PM - 33
Color de identificacidn verde
Espesor de material antifriccién ~ 10,35-10,6 mm
Espesor minimo admisible 1 mm ,
Superficie de roce de la rueda 91,28 cm”

Valvula proporcionadora

Pendiente 43 (motor 4 cilindros y Ranchero)
.36 (motor 6 cilindros)
Punto de corte 2068.5 KPa

Cilindro de rueda

Didmetro:
Falcon Sedan 19,05 mm
Falcon Rural y Ranchero 20,63 mm
Campanas

Diametro nominal:

Falcon Ranchero 252,35-252,6 mm
Falcon Sedédn y Rural 253,92-254,05 mm
Didmetro mdximo admisible  255,46-255,57 mm
Ancho de superficie de friccion:

Seddn y Rural 44,45 mm

Ranchero 57,15 mm ‘

Rugosidad 60 - 120 micropulgadas
Ovalizacién maxima 0,15-0,17 mm

Excentricidad médxima 0,13 mm

FRENOS

Cintas de freno
Material

Ancho de cinta:
Falcon Seddn y Rural
Falcon Ranchero
Angulo de abrace:
zapata primaria
Zapata secundaria
Espesor minimo

Caiierias de freno

Didmetro de cafio
Material

Freno de mano

Tipo de accionamiento
Tensién del cable de accionamiento

Torques de ajuste

Plasbestos $2/53

44,45 mm
57,15 mm

97°
124° 40
0,793 mm

4,76 mm
acero especial

a cable, en dos secciones
1780-2225 N

Tuercas de fijaci6n del soporte al panel

parallamas

24,4-34 Nm

Tuercas de sujecién del servo al soporte 17,6-19,6 Nm
Tuercas de sujecién de la bomba al servo  17,6-19,6 Nm
Tornillos de sujecién de los cilindros

de rueda al plato de freno 14,7-26 Nm
Contratuercas de sujecion de flexibles 13,6-20,4 Nm
Tornillo de sujecién del niple de

alimentacion de la bomba 20-29 Nm
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Fig. 155. Esquema del circuito de frenos

El sistema de frenos se basa en el principio de la escasa
compresibilidad de los liquidos y su capacidad para transmitir
presiones en todas las direcciones.

El sistema de frenos se pone en accion al oprimir el pedal de
freno. El liquido bajo presién es impulsado por la bomba con la
ayuda del servofreno y produce el desplazamiento de los
pistones que obligan a las pastillas a adherirse firmemente
contra los discos en las ruedas delanteras y a las mordazas a
aplicarse contra las campanas en las traseras.

Pedal de freno

VEHICULOS CON DETALLE
CAJA MANUAL A. eje B

B. bujes

Fig. 156. Despiece del pedal de freno.

FRENOS
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2
O

La propiedad principal del pedal de freno es poseer una
relacion de palanca adecuada para proporcionar el balance
correcto entre la carrera de accionamiento y la fuerza aplicada.

Estd construido en una sola pieza de chapa de acero, estd
montado a un eje solidario sobre dos bujes. El vastago de
empuje del servo estd instalado mediante dos bujes al perno
solidario con el pedal. El vastago acciona el interruptor de luz
de pare.

Servofreno

Se encarga de multiplicar la fuerza aplicada sobre el pedal
de freno.

a) Servofreno Tensa

El servofreno tdndem de Tensa posee dos multiplicadores
(diafragmas) de fuerza frenante y cuatro cdmaras, una de
presién atmosférica, otra de vacio, una anterior y otra posterior.

El mecanismo aprovecha la depresién que se produce en el
miltiple de admisién del motor y combina la diferencia de
presién existente entre las cdmaras anteriores, donde actia el
vacio, y las posteriores, donde actia la presién atmosférica. Al
aumentar la presiéon en el circuito hidrdulico, el sistema
reacciona con una fuerza igual y contraria a la ejercida sobre el
perno de empuje de la bomba, la que se reparte sobre el borde
exterior del cono. Esa fuerza se transmite a la placa de reaccion
que produce un desplazamiento entre el viastago de
accionamiento y el cuerpo de la vélvula.
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b) Servofreno Bendix
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acciopamiento
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5 8 £ S servofreno. Se produce el desplazamiento del piston que
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comprime el liquido de la cdmara primaria del circuito trasero y
transmite la presion al circuito delantero a través del piston.
Durante al carrera de compresién de los pistones el liquido
fluye desde las cdmaras primarias hacia los depositos
permitiendo una accién de frenado suave y gradual.

Fig. 157. Corte del servofreno Tensa
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Carrera nominal La valvula diferencial activa la sefial luminosa que indica

circuito delantero N . v ' o 5 % o
8.0 mm ¢h A B ‘ pérdidas en los circuitos hidrdulicos. Si la pérdida ocurre en el
st -H b ’ ) circuito delantero, esta valvula actiia para que toda la fuerza sea
. _ﬁ IEEEN BN ejercida en el circuito trasero.
O NN ANNINER TN NN == La vilvula retardadora restringe o demora la accién inicial
N - . - : del sistema de discos respecto del sistema trasero mediante
LS | P, | L detenciones suaves.
L G K N | H E Salida de Vastago de purga Véivula
- fluido del & retardadora
12,0 mm i P
Carrera nominal circuito 1
circuito trasero delantero I
Fig. 159. Corte de la bomba de freno Tensa s Salida de
i | fluido del
Orificios del depésito: A. y B. trasero B. y D. delantero . ; L citeuita
Pistones: E. trasero G. delantero i % i delantero
) - I ~,
Cl{betas‘. H.y J. traseras K. L.y N. delanteras Entrada de
Vistago: M. fluidodel
circuita i
; ? Valvula
1 3 % Fr 2 .
b) Bomba de freno Bendix delantero P el
I
Funciona de manera idéntica a la bomba Tensa. :
Alimentacion al Alimentacion al - Salida de
circuito delantero CIICLI“-O 1 qSE?D A ﬂLI!do del
circuito
Orificio de E 4 Bt
compensacién 1:4 | trasero
Q 2
Interruptor luz / /,
alarma de :
freno Z 15 4
s -
Entrada de i e
Cubetas Piston “fluido del : E
Fig. 160. Corte de la bomba de freno Bendix circuito '
trasero — |
, . . . |
Valvula proporcionadora, diferencial y retardadora Vélvuia i
; ) ) o proporcionadora ~ B!
La valvula proporcionadora evita el bloqueo del circuito
trasero al reducir la presion hidraulica.
Fig. 161. Vilvulas proporcionadora, diferencial y retardadora.
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Tuberias de freno E ] o |
it A UUARDAPOLY g r;'__;:—"_“' -~ PASTILLAS |
Se encargan de transmitir las presiones generadas en la D“:nls._-__;, 52 s i
- s . AR P a e annie o
bomba de freno a los cilindros de las ruedas. Existen dos fewly /ﬂ7 o HrTenGion
: y p ; Y A (A
circuitos plenamente diferenciados: delantero y trasero. oisco ;@@, I’G‘\\ b |
[ Pis1 un'lsn ANILLOS DE - 4 <
AETENCION iy PISTON
Depésito de liquido | i Yl
e rnsscon [(EY = =m:’§’\
Son del tipo remoto y estdn ubicados mediante un soporte \ I ier

sobre el guardabarro delantero izquierdo. La alimentacion de la
bomba de freno se realiza a través de tubos pldsticos.
Funcionan al oprimirse el pedal de freno que provoca el
ﬂ desplazamiento de los pistones que presionan firmemente a las
pastillas contra el disco en movimiento.

O S

|

[ I
Fig. 163. Despiece de la mordaza ‘

Freno trasero

Pasador de il
anclaje |
4 T Broche sujeccién Artloulacidn freno
palan_ca I'rer]n P— estacionamiento
k semcionamin ; : Resorte de articulacion I
Zapata secundaria primaria | 1‘
Palanca freno I
estacionamiento
Guia del
cable |
Fig. 162. Depésito de liquido } ”
‘.
|
Muelle
Mordazas sujecion I
zapata Plato de
Son las encargadas de aplicar la fuerza de frenado sobre los Gancho cable St s
discos de las ruedas delanteras. Son de tipo fijo con tres ghtlefrenc.
— ) s . Gancho pivoteo estacionamiento
cilindros opuestos y estdn formadas por dos partes unidas entre _
¢ £ . . . Palanca de ajuste Resorte ajustador
si por bulones. Estdn sujetas a la punta de eje mediante un Cable y cubierta freno automitico !
estacionamiento

adaptador intermediario especial.
Fig. 164. Freno trasero

anclaje
|
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Cilindro de rueda

Estdn construidos por una carcasa de fundicién de hierro
con un cilindro interior en el que van montados los dos
pistones. En las caras interiores de éstos existen cubetas para
evitar la fuga de liquido y en las caras exteriores se apoyan los
pernos de accionamiento de las zapatas.

Pistén Resorte de expansidén Guardapolvo

;11:::?9'
e =]
‘!h ‘ .

TS I

Cubeta \.__—........ Carcaza

Pernos de
accionamiento

vJ

Fig. 165. Corte del cilindro de rueda

Freno de mano

Es un dispositivo que al accionar una palanca mantiene
frena-das las ruedas traseras. Consta de un pedal de
acccionamiento ubicado en la zona inferior izquierda del panel
del tablero. Este pedal mueve al igualador sobre el que se
monta el cable que sa-le hacia las ruedas traseras que se articula
con la parte superior de la zapata trasera donde actia sobre el
separador habilitando la aplicacién de la fuerza sobre la
campana.

FRENOS

[Re]
LIS
~J

Manija de
destrabe

accionamiento

Fig. 166. Freno de mano

3) DIAGNOSTICO DE FALLAS

a) El freno no funciona
Causas:

falta liquido de frenos

vastago del servofreno dafiado

mal funcionamiento del conjunto bomba-servofreno
pérdidas en el sistema

b) Desplazamiento excesivo del pedal de freno

Causas:

falta liquido de freno

vinculaciones del pedal mas ajustadas
campana gastada

véstago de empuje de la bomba en mal estado
pérdidas en el sistema
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¢) Excesivo esfuerzo sobre el pedal para frenar el automovil

Causas:

falta liquido de freno

mal estado de cintas y pastillas de freno

cintas y pastillas de freno inadecuadas

valores de vacio y estanquidad incorrectos

mala regulacién del véstago de empuje de la bomba de
freno

d) El pedal de freno no exhibe firmeza al apretarlo o estd bajo
Causas:

mal funcionamiento de la bomba de freno

falta de liquido de freno

pérdidas de liquido en el sistema

mal ajuste de las vinculaciones del pedal o de la bomba
al servo

mala alineacién de las mordazas con respecto al disco
platos de los frenos traseros mal armados

zapatas deformadas

campana de freno dafiada

¢) Vibracién en las ruedas cuando se aplican los frenos
Causas:

discos y mordazas en mal estado
platos y campanas en mal estado

f) La direccidn tira hacia un lado cuando se aplica el freno

Causas:

neumiticos mal inflados o gastados

FRENOS 239

mal estado de pastillas y cintas de freno
mordazas mal ajustadas o alineadas
aplastamiento u obstruccion de las tuberias
mecanismo de autorregulacién defectuoso
resortes de retorno de las zapatas rotos
cojinetes de la ruedas delanteras mal ajustados

g) Bloqueo de rueda/ruedas al aplicar el freno

Causas:

neumdticos mal inflados o gastados

mal estado de cintas y pastillas

funcionamiento defectuoso del servo
funcionamiento defectuoso de la vélvula
proporcionadora

tornillos de sujecién de mordazas flojos

mal estado o falta de lubricacién de los cojinetes

4) PURGADO DEL SISTEMA

Llave de paso

Valvula lateral

Fig. 167. Equipo de purgado
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Se utiliza un equipo especial para purgado como el E70A-
19542-BAS de fébrica o similar.

Primero se carga a tope el equipo de purgado con liquido
Motorcraft partiendo del tanque a presién nula. Se coloca la
manija-tapén y se la aprieta. Se cierra la llave de paso. A través
de la valvula lateral del tanque y empleando un pico de inflado
de neumdticos se presuriza el tanque interior del equipo hasta
alcanzar un valor de 138 a 241 KPa (20-35 ]b/pulgadaz).

Se remueven las tapas de los depdsitos de la bomba de freno
y se montan las tapas adaptadoras (ver figura 168). Se conecta
la manguera del equipo en el pico de acople del adaptador.

Se saca el tapén de goma de la vdlvula retardadora y se
coloca una herramienta especial del tipo E70A-19542-BAS o
similar cuya funcién es mantener bajo presion el extremo
visible del vdstago para que la vélvula no se cierre y el liquido
pueda pasar.

Detalle 7

Fig.168

Se instala una manguera de pldstico en el purgador de un
cilindro de rueda.

Se sumerge el extremo libre de la manguera en un recipiente
transparente que contenga liquido de freno limpio.
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EJOA - 19542 - BAS -6 Apretar a fondo

1

(G~

APRETAR A
FONDO

E70A - 19542 -BAS -6

Vistago

VASTAGO

Fig.169

Se abre la valvula del equipo purgador para que el liquido
penetre en el depdsito de la bomba.

Se abre el purgador hasta que el liquido salga sin burbujas.
Se cierra el purgador y se retira la manguera.

Con el mismo método se realiza el purgado en los otros tres
cilindros de rueda. Al finalizar el trabajo de purgado se cierra la
vilvula del tanque y se abre por unos instantes uno de los
purgadores de rueda.

Se quita el tapén adaptador, se repone el liquido de freno en
la bomba, se monta la tapa y se remueve la herramienta especial
de purgado.

5) REPARACIONES
Pedal de freno

En las unidades con caja de cambio manual para desmontar
el pedal, primero se extrae el resorte auxiliar del pedal de
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embrague. Se remueve el cable o varilla de comando sacando el
seguro que lo sujeta al pedal del embrague.

Vdstago de accionamiento del servofreno &
— <

Cable de comando (Motor | 4)  Eje

Varilla de comando (Motor | §) Solidari

DETALLE &g
-
-

Véstago de - @

accionamiento o7

del sar\(‘mreno )f o

Arandela

Seguro tlpu v _,__ plastica
h“’qu'"a v Interruptor de

luz de pare

Fig. 170. Despiece de la mordaza.

Se saca el pedal de embrague.
Se remueve el seguro de tipo horquilla de sujecion del
véstago del servo e interruptor. Se sacan los dos elementos.

Se retira el pedal de freno. ‘
En las unidades provistas de caja automdtica, primero se

remueve uno de los seguros que fijan el eje.

FRENOS 243

Se desliza el eje hacia el costado opuesto y se lo retira.

Se desacopla el interruptor de la luz de pare.

Se saca el seguro de sujecién del vastago del servo y del
interruptor en el pedal. Se extrae el pedal.

Véstago de accionamiento Soporte
del servofrenc

\ Eje

Fig. 171. Despiece del pedal de freno de unidad con caja automitica.
Frenos delanteros

Pastillas

Para reemplazar las pastillas de freno se levanta el vehiculo
en su parte delantera y se sacan las ruedas. Se remueven los
clips eldsticos de los pernos localizadores de pastillas y se lo
saca. En esta situacion las pastillas y los resortes antivibracién
quedan libres. Cada pastilla debe ser retirada por vez, colocan-
do primero la nueva antes de reemplazar la siguiente.



242 FORD FALCON

embrague. Se remueve el cable o varilla de comando sacando el
seguro que lo sujeta al pedal del embrague.

Véstago de accionamiento del servofreno

—
Cable de comando (Motor 14)  Eje @ 2
Varilla de comando (Motor | 6) Snlidarin\. - g

= L
AR M’ 5
)
Resorte
Auxiliar

DETALLE

Vastago de
accionamiento

del seryofreno ,f’

LN s Arandela
Seguro tipo \ pldstica
horquilla Interruptor de

luz de pare

Fig. 170. Despiece de la mordaza.

Se saca el pedal de embrague.

Se remueve el seguro de tipo horquilla de sujecién del
vastago del servo e interruptor. Se sacan los dos elementos.

Se retira el pedal de freno.

En las unidades provistas de caja automadtica, primero se

remueve uno de los seguros que fijan el eje.
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Se desliza el eje hacia el costado opuesto y se lo retira.

Se desacopla el interruptor de la luz de pare.

Se saca el seguro de sujecién del vastago del servo y del
interruptor en el pedal. Se extrae el pedal.

Vastago de accionamiento Soporte
del servofreno

\ Eje

Fig. 171. Despiece del pedal de freno de unidad con caja automadtica.
Frenos delanteros

Pastillas

Para reemplazar las pastillas de freno se levanta el vehiculo
en su parte delantera y se sacan las ruedas. Se remueven los
clips elasticos de los pernos localizadores de pastillas y se lo
saca. En esta situacién las pastillas y los resortes antivibracién
quedan libres. Cada pastilla debe ser retirada por vez, colocan-
do primero la nueva antes de reemplazar la siguiente.
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Antes de instalar debe comprobarse el estado de los
guardapolvos de goma y la existencia de pérdida de liquido.

Cuando se termina de colocar las pastillas se debe aplicar
firmemente el freno varias veces para que las pastillas se
aproximen al disco.

Mordazas
Para verificar su estado, se levanta la parte delantera del

automovil y se quitan las pastillas como se explicé. Se aprieta
el pedal para que los pistones tomen contacto con el disco.

MORDAZA
P

Q§

o LA
ANILLO DE T
J RETENCION" . -
- \7

~
3
Ko
o

t‘n.-ntlil““”i"y

[ ANng, §

‘Flg‘ 172 Conjunto de la mordaza
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Se saca el clip que sujeta el cafio flexible con el soporte de
la mordaza. Se desacopla el cafio de entrada de liquido desde
el flexible. Se enderezan las pestafias de seguridad y se
remueven los tornillos que sujetan la mordaza a la punta de eje.
Se levanta la mordaza con cuidado y se la separa del conjunto.

Si la inspeccién de la mordaza indica la necesidad de
cambiarla se debe reemplazar el conjunto completo. Bajo
ningun concepto se deben separar sus partes.

Se retiran los pistones de su alojamiento. Se desmontan los
guardapolvos y los anillos de retencién. Se lavan todos los
componentes con alcohol etilico. Antes de reinstalar se lubrican
los cilindros y pistones con liquido de frenos.

Disco de freno

El disco forma parte del conjunto completo maza-disco.

El disco debe presentar una superficie suave. La presencia
de rayaduras o picaduras severas provocars el desgaste de las
pastillas y un funcionamiento defectuoso del sistema. En este
caso siempre se deberd suplantar el disco usado Por uno nuevo,

Bomba de freno Bendix y Tensa

Para desmontarla se sacan los tornillos de unién de los tubos
de alimentacién. Se coloca un recipiente debajo de los tubos
para evitar el derrame del liquido.

Se desacoplan los dos niples de los cafios de salida de la
bomba.

Se sacan las dos tuercas y arandelas que fijan la bomba en la
parte delantera de la unidad del servofreno. Se extrae la bomba,
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Fig. 173

Se monta la bomba en una morsa. Se retira el seguro Seger
del piston trasero. Se saca el piston. Se remueve el tornillo
inferior que sirve de perno de tope del pistén del circuito
delantero. Se saca el pistdn y el resorte.

En la inspecci6n de las pieza se debe observar la existencia
de roturas y desgaste. Se examinan los orificios del cilindro
para comprobar que estén destapados.

Servofreno

Para desmontar el servofreno se desconecta la articulacién
del véstago de accionamiento del servofreno del pedal de freno.
Se desliza el vastago y las arandelas fuera del pasador del
pedal de freno.

W,
SEETIEETEEEE \z\\&@\:@\f%/ ‘”M A _i
1‘77/’ uay, ””’W
oY r 1 i
Fig. 174. Corte del servofreno
1. fuelle /4. arandela térica
2. aros refuerzo 15. arandela térica
3. anillo seguro Seger 16. sello posterior
4. arandela térica 17. buje
5. arandela tope 18. vistago de
6. diafragma anterior accionamiento
7. abrazadera 19. retén anterior de resorte
8. placa refuerzo de 20. vilvula de control
diafragma 21. cuerpo de vélvula
9. conjunto separador 22. tornillo aro de cierre
10. arandela de apoyo 23. aro de cierre
11. sello 24. valvula retencién de
12. conjunto diafragma vacio
posterior 25. sello de vilvula de
13. retén posterior de retencion

resorte 26. guardapolvo
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Se desacopla la manguera de toma de vacio del servo desde
el extremo conectado a la védlvula de retencién. Si estamos
trabajando en una unidad con motor I 4-2,3 | se desmonta el
multiple de admisidn.

Se sacan los tornillos de unién de los tubos de alimentacién
en la bomba.

Se desacoplan los dos niples de los cafios de salida de la
bomba. Se sacan las tuercas y arandelas que fijan el soporte del
servofreno al panel del torpedo.

Se remueven las tuercas y arandelas que sujetan el soporte
del servofreno al panel torpedo. Se saca el servo junto a su
soporte. Se retira el cilindro maestro del servofreno.

Valvulas proporcionadora, diferencial y retardadora

Se remueve el conector eléctrico del interruptor de la
vilvula diferencial. Se desconectan los niples de conexién de
las tuberfas hidrdulicas. Se desmonta el cuerpo de vélvulas
quitando los dos tornillos de fijacién al panel parallamas.

Frenos traseros

Para desmontar el conjunto se levanta el vehiculo en su
parte trasera. Se colocan caballetes de seguridad.

Se sacan las ruedas traseras y se retiran las campanas.

Con un cepillo y trapo se limpian las zapatas y el plato de
anclaje.

Se verifica el estado de las cintas y las zapatas. Si en las
cintas existiera un desgaste superior al miximo especificado se
deberd colocar cintas nuevas en las dos ruedas.

Para reemplazar las cintas primero se retiran los resortes de
retroceso de la zapata. Se sacan los muelles de fijacién de las
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zapatas y se las desmonta junto a todo el mecanismo de ajuste

automdtico.

Se desarma las zapatas.

Se remueve la articulacion y el resorte del freno de mano.

Se desacopla el freno de su palanca.

Con las zapatas retiradas se desarma la palanca del freno de
mano de la zapata extrayendo el broche de sujecidn y la
arandela de presion.

Se saca el niple de conexién de las tuberfas hidraulicas en el
cilindro trasero y el purgador.

Se remueven los tornillos y arandelas de fijacién y se

desmonta el cilindro del plato.

Plato

Muelle de

sujecion de
(L-:j_m / la zapata
Pasador ? /@
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Resorte de
= retorno

Articulacion
freno

Zapata estacionamiento

Secundaria

Resorte

articulacién |
{9 * Palanca del |
‘ Zapata freno f
\ Primaria estacionamiento |

Resorte ajustador Arandela de

N ;_———_:S%',:)

automdtico e
t; 6? presidn
/ ﬁ Guia del cable Bruche.ds
Ramachie & ) sujecidn
Tornillo de
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Palanca
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Fig. 176

Para inspeccionar el cilindro de rueda no es necesario
desmontarlo.

En caso de presentar fisuras o dafios se lo debera suplantar.

Se sacan los guardapolvos de goma de los extremos del
cilindro.

Se sacan los pistones de sus cubetas y el resorte de
expansion del interior del cilindro.

Se remueve el purgador del cilindro trasero.

Se lava el cuerpo del cilindro, el resorte y el purgador con
alcohol. Se secan las piezas con aire comprimido. Se observan
todas las piezas y se reemplazan aquellas defectuosas. Se com-
prueba que la superficie interior del cilindro no esté oxidada o
rayada.

Si las campanas estdn ovaladas o con rayaduras profundas se
las debe rectificar.
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Freno de mano

Para desmontar el conjunto del freno de mano, éste debe

estar suelto. '
Se desconecta el interruptor de la luz de aviso del freno de

mano.
Se retira el retén que sujeta la funda del cable al soporte.

Control

Cable

Retén

Fig. 177

Se sacan las tres tuercas y arandelas que fijan el pedal y la
manija de destrabe al panel lateral izquierdo. Se remueve el
conjunto. Se desacopla el cable del freno de mano.

Para desconectar el cable del conjunto de control al
igualador, se desacopla el cable y la funda del conjunto de

control.
Se levanta el vehiculo en su parte posterior.
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Conjunto

Tuerca de

Soporte

Fig. 178

Se remueve la tuerca de seguridad y la tuerca de regulacién
del extremo roscado del cable. Se remueve el igualador, la gufa
del cable y el resorte.

Se extrae el seguro que fija la vaina del cable el soporte de
la carroceria y se desmonta el cable y la funda.

Para desmontar el cable del igualador de las ruedas traseras,
se levanta el vehiculo por la parte trasera. Se saca la tuerca de
seguridad y la tuerca de regulacién del extremo roscado del
cable y se remueve el igualador, la gufa y el resorte.

[xe]
15
[S5]

FRENOS

Tuerca de regulacion

: Tuerca
\ / de seguridad

Resorte lgualador

Extremo
roscado

Fig. 179

Se remueven los dos retenes que sujetan la vaina del cable,
el tramo a los soportes de los largueros.

Se desmontan las ruedas y las campanas de freno.

Se retiran los resortes de ajuste. Se desacopla el extremo
trasero del cable de la palanca del freno de mano en la zapata.

Se desengancha el retén de la funda del cable al plato de
anclaje y se retira el cable y la funda por la parte trasera.

Se desliza el cable y la funda de los soportes del larguero.

= -
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Soportes

Fig. 181. Tuberia de frenos

Tramo 1: cafio del cilindro maestro, circuito trasero a valvula

Vaina ;
Igualador proporcionadora
Tramo 2: cafo del cilindro maestro, circuito delantero a
Fig. 180 valvula proporcionadora
Tramo 3: cafio de valvula proporcionadora a flexible delantero
Tuberia de frenos izquierdo
Tramo 4: caifio de vdlvula proporcionadora a flexible delantero
Estd compuesta por ocho tramos de cafios de acero sin derecho
costura y tres mangueras flexibles. = £ :
Tramo 5: cafio de valvula proporcionadora a conector de

circuito trasero
Tramo 6: cafio de niple de unién a flexible trasero
Tramo 7: cafio de flexible trasero a rueda trasera derecha

Tramo 8: caiio flexible trasero a rueda izquierda
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Motores de 6 cilindros

11

VALVULAS-DISTRIBUCION

PUESTA A PUNTO-DISTRIBUCION
, : Fig. 183

coincidencia de
marcas entre engranajes sobre el eje imaginario de centro

Motor de 4 cilindros °

Luz de valvulas :

Motor 14-2,3L 16 - 3,0L |
Botadores Botadores ‘ ‘
i‘i‘;:fl:_ Hidradlicos Hidrailicos (*)
(no se regulan) (no se regulan) | ‘ ‘
i |
Fig. 182 Motor 16 - 3,6L 16 -3,6,L. “‘sp” ‘
Luz d Botadores Admisi6bn y Escape ‘
Con el piston del cilindro N° 1 en PMS (fin de compresioén), la vileules Hidraflicos (*) 0.41 a 0.46 mm.
marca de alineacién de los engranajes del drbol de leva y el cigiiefial (no se regulan) (.016” a—018") \ ‘
debe coincidir con su respectivo puntero existente en la cubierta

interior. Al mismo tiempo que el engranaje auxiliar debe estar [ I
colocado en forma que el distribuidor esté en posicién de salto de
chispa al cilindro N° 1. (*) Estando el motor frfo y los botadores descargados, la luz entre el

véstago de la vilvula y el balancin esde 2,6 a 5 mm.
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I .
| _ |
| 7° Solex 104.000.042 Falcon 2.300 em® (4 cilindros)
|
i l 8° Holley 1946
12' ' Ne 110.000.000 Faleon 221 (3,6L) - manual
110.000.001 Falcon 188 (3,0L) - manual
RBURADORES ' 110.000.002 Falcon 221 (3,6L) - manual |
CA 110.000.003 Falcon 221 (3,6L) - automat.
110.000.004 Falcon 221 (3,6L) - automat.

Anterior a 1982 ‘ |

1° Holley Rx -7020- A
2° Holley Rx-7023-A

M odelo Coche Motor - Caja velocidad

Se trata de un mismo tipo de carburador, que se adap-
to a motores de cilindrada distinta 3,6 litro (221 c.) y
, 3.0 litro (188 c.) o sea que su descripcién es la misma
188 (3,0L) - manual cambiando el reglaje de las especificaciones.

1° Holley RX - 7020 - A Falcén 221 (3,6L) - manual

20 Holley RX - 7023 - A Falcon

Despiece (figura 1)

30 Holley RX- 7217 - A | Falcon SP 221 (8,6L) - manual
1 Mariposa del cebador 11 Tornillo punzuar |
2 Eje del cebador 12 Tornillo tapa cuba flotador (4)
4° Holley RX - 7234 - A Falcon SP 221 (3,6L) - manual 3 Eje y palanca del cebador 12A  Arandela elastica (4) ‘
4  Palanca de accion del cebador 13 Tornillo placa accién cebador ‘ ‘
5  Leva accibn cebador 13A Arandela elastica ‘
6  Tornillo leva accion del 14 Tornillo mariposa aceleracion
cebador : (2) |
7  Tornillo abrazadera soporte 14A Arandela elastica (2) ‘
Posteriores a 1982 cebador 15  Tornillo soporte cebador |
8 Tornillo ajuste de minima 1SA Arandela eldstica 1
‘ (r.p.m.) 16  Tornillo fijaciébn cuerpo inferior ‘
- manual 9  Tornillo corto cuerpo (2), ‘
5°Holley RX - 7239 Faleon SF 321 (8.6L) -1 alimentacion (3) : 16A Arandela eldstica (2) |
9A Arandela elistica (3) 17  Tornillo tapa economizador |
10 Tornillo largo cuerpo de (potencia) (3)
6° Holley RX - 7240 Falcon SP 221 (3,6L) -automit. alimentaciép 3) 17A Arandela elastica (3) .
10A  Arandela elastica (2) 18  Tornillo mariposa cebador (2) —
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Il
1BA Arandela eldstica (2) 39  Eslabon bomba aceleracion |
19  Cuerpo principal 40  Tapa cuba :
20 Junta talpa economizador 41  Plagueta - conjunto cuerpo I
(potencia) alimentacién |
21 Junta tornillo punzuar 42  Vastago y diafragma bomba |
22  Junta Cuerpo punzar . aceleracidn I
23 i::_’nt;u‘;(t’i';:'on entrada de 43 Retén eslabobn mariposa |
24 Junta tapa cubs 44 ;Cbedor lad de baij I
25  Junta intermedia etenl T AsaLde R |
26  Junta miltiple admisidn {mezcis) .
27  Mariposa de aceleracion 45 Resorte regulador de baja
28 Palanca’y eje de aceleracion (r.p.m.) ‘U
29  Cuerpo inferior - aceleracion 46 Resorte retroceso bomba |
30 Tornillo (Regulador) ajuste de aceleracion :
baja (mezcla) , 47  Resorte accibn bombajaceleracién I
31  Flotante plistico (opcional de 48  Resorte palanca cebador
laton) 49  Tuerca abrazadera cebador
32 Eje del flotante 50  Buje vastago bomba
33 Punzuar (Asiento y aguja) aceleracién
punta de goma (de acero 51  Pasador eslabén bomba | |
opcional) aceleracion |
34  Conexibn entrada de 52 Abrazadera soporte cebador | 1
combustible 53 Soporte cebador ‘
35 Surtidor principal _ 54  Conjunto soporte cebador
36 Conjunto vastago economizador 55  Palanca bomba aceleracién
(potencia) ) 56  Retén palanca bomba
37 Tapa economizador (potencial) aceleracién
38  Bolilla armado bomba 57  Retén leva del cebador
aceleracibn ’
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ESPECIFICACIONES

RX-7020-A

Sistema principal

Surtidor principal ...... GEETER N e SR el Ne 67

Didmetrodel venturi . . ..o vvvvvviinn s 34 9mm
(1,3/8")

Dosificador de aire de alta. .. ........... 0,7lmm

Sistema de potencia (economia)

SURtAOr L e v e damare e 1,70mm

Apertura en Hg de vacio de miltiple . ... .. 165mm -
114mm
(6,5"‘4,5“)

Sistema de bomba de aceleracion

Capacidaden 10 embalada ............. 12215 cm®

Posicion del eslabén .. ........coiunn exterior

Dosificacion de descarga . .............. 0,61 mm

Nivel de combustible

Medido desde la superficie de la parte supe-
rior de la cuba atraves de la apertura de la -
valvula de potencia (quitar tapa) hasta el ni-
vel de combustible con el coche sobre piso -
nivelado y presion de bomba de nafta normal

Velocidad de marcha lenta

Toma vacio distribuidor
orificio en la garganta de

RX-7023-A

Ne 59

34,9mm
(1,3/8™)
0,71mm

1,20mm
165mm -
114mm
(6,54,5")

11a 14 cm®
exterior
0,61 mm

18,25 mm
550 r.p.m.

1,78 mm

4° Holley Rx -7217 - A (hasta diciembre de 1979)
5° Holley Rx -7234 - A (desde enero de 1980)

De ambos se puede unificar esquema de despiece y calibraciones, al
modelo RX - 7234 - A es mas actual y se identifica principalmente
en la cuba y su ventilacién. Siendo el empleado en el despiece (fi-

gura 2).

CARBURADORES

1-2 Conjunto torniilo-arandela dia-

1
2

fragma b. acel. (4)
Tornillo (opcional) (4)
Arandela (opcional) (4)

3/5 Conjunto tapa diafragma b. acele-

O 00 -1 O An bW

racion.

Perno bomba acel.

Leva bomba acelerador
Tapa bomba acelerador
Diafragma bomba acelerador
Resorte bomba acelerador
Junta tornillo de cuba (4)
Tornillos tapa cuba (4)

10/11 Asiento y aguja (punzuar)

11
12
13
14
15
*16
17

18

19
20

21
22
23

Retén asiento y aguja

Junta regulador asiento y aguja
Tuerca regulador asiento y aguja
Junta regulador asiento y aguja
Tornillo regulador asiento y aguja
Tapa de cuba

Tapon inspeccion del nivel com-
bustible

Junta tapon inspeccion nivel com-
bustible

Junta niple entrada combustible
Conexion entrada de combusti
ble

Resorte Flotador

Eje flotador

Soporte flotador

24/25 Tornillo y arandela flotador (2)

26
27
28
29
30
*31
32

33
34
35
36
37

*38
39

Flotador

Surtidor principal

Junta tapa de cuba
Prolongacion ventilacion cuba
Remache

Cuerpo de alimentacién
Tornillo aguja regulador de baja
(2)

Junta regulador de baja (2)
Conexién de vacio distribuidor
Junta vilvula de potencia
Vilvula de potencia

Junta intermedia cuerpo princi
pal

Cuerpo principal

Vilvula descarga bomba acelera-
cion

40
41

42
43

44
45

46
47
48
49
50
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Junta valvula bomba aceleracion
Tubo de descarga bomba acelera-
cidn

Junta tornillo desc. bomba acele-
rador

Tornillo descarga bomba acelera-
dor

Mariposa del cebador

Eje mariposa cebador/con resor-
te

Tornillo mariposa cebador (2)
Eslabon del cebador

Retén cebador

Tornillo cebador

Arandela cebador

51/55 Conjunto soporte cebador

52
53
54
55
56

Tornillo cebador

Tornillo cebador

Grampa arandela eldstica cebador
Tuerca cebador

Junta intermedia cuerpo princi
pal

57/58 Tornillo con arandela fijacién

57
58

base (2)
Arandela elastica (opcional) (5)
Tornillo (opcional) (5)

*59/67 Cuerpo de aceleracidon base
*50/70 Cuerpo de aceleracién

*60
61

62
63

64

65

66
67

() 68
(..) 69
(.) 70

Leva y eje de aceleracion
Tornillo regulador (r.p.m.-mini-
ma)

Resorte retén regulador r.p m.
Tornillo fijacidn leva selectora
caudal b, acel.

Leva bomba aceleracion (selecto-
ta)

Resorte eje aceleracion
Tornillo mariposa aceleracién
Mariposa de aceleracion (2)
Comando leva aceleracién
Tornillo fijacién leva (2)
Arandela eldstica tornillo fija-
cion (2) .

71/74 Leva bomba aceleracion

71
72
73

Leva completa
Tornillo leva bomba acelerador
Resorte leva bomba acelerador
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| 74 Tuerca tornillo bomba acelera- .(.) 78 Vilwla de ventilacion de cuba

| dor (.) 79 Resorte que mantiene abierta
‘ (.) 75 Tornillo venteo de cuba la valvula de venteo
: (.) 76 Arandela eldstica tornillo venteo (..) 80 Soporte eslabon de venteo '
() 77 Eslabdn ventilacion cuba 81 Junta base carburador ‘|

(*) Piezas que en el RX - 7217 - A son distintas
() Piezas que en el RX - 7217 - A no estan y que corresponde al sistema
de ventilacion de cuba que se ha instalado.

ESPECIFICACIONES
Sistemna principal
|
Didmetro de garganta .........covvnaone 39,6 mm ;
Surtidores principales . ... ..... ..o N° 56 56
Didmetro de losventuris . . ....vvvveunnn 28,6 mm
Dosificadoresde aire . . ......cocvvrnnieon 0,66 mm ‘
|
Sistema de potencia
\
Surtidores de potencia . ..... .00 s s 1,01 mm
Aperturade lavdlvala . ...........fou o 152,4 mm - 177,8 mm
Hg de vacio del maltiple ............... (6,0 -17,0") |

Sistema de bomba de aceleracion

Capacidad en 10 emboladas ............. 32-38 cm® ‘
Posicién del eslabdn . ......oooiiiiiioann Ne 2 |
| Dosificacién de descarga . ........ooeunns 0,645 mm

i Sistema de marcha lenta \‘

Dosificacion de aire . .......ouevvnn 5 e 1,51 mm ‘
Dosificacion de combustible . ............ 0,71 mm

Angulo de la_mariposa aceleracion ........ 10°

Angulo delregulador .......... ... ... 259

Orificio de descarga. . . .. cvvnvovvrverns 1,18 mm n
Ajuste regulador aguja .. ...o...oeeoeas 1 vuelta ‘i|

Fig. 183

|
Velocidad de la marcha lenta : 600 |
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Nivel de combustible ESPECIFICACIONES PARA AMBOS CARBURADORES

Con el motor en marcha sobre piso nivelado
el nivel deberd estar en el borde del tapén

.« incial
de inspeccién, (N® 17 en el despiece). 0,316 Kg /cm: Sistema 1'Tumc1p
Presion bomba de combustible . . . . EEEETE (4,5 Ibs/pulg. PR - - i | 39,6 mm
Surtidores principales . .............. ... N° 53
i Diametrodeventuri ................... 21 mm
Encendido Dosificadordeaire .................... 1,10 mm
Orificio para el vacio distribuidor ......... 1,80 mm

Sistema de potencia

Surtidores de potencia .. ... i cvnans 1,31 mm -
Apertura de la valvula en Hg de vacio 1,62,4 mm (6”7) abierta
Al WOEPIE. o« o s vs svewn s & 177,8 mm (7”) cerrada

Sistema de bomba de aceleracion

5° Holley. RX - 7239 (SP 221 caja manual) Capacidad de 10 emboladas ... .......... 26 232 cm®
o . . icid OIS0 sxerain’s ned s wsennie e Foias Ne
6 Holley RX -7240 (SP 221 caja automética) D Gouion e L 0,666

Derivan del modelo béasico 2300, se asemeja al RX - 7234 -
A visto en el despiece, al cual abria que agregar un sistema
de cebador automdtico compuesto por un resorte bime td- Dosificador deaire .................... 1,51 mm

Sistema de marcha lenta

; 9, ; : i 0 A BAIE s sawnes os 0,95 mm

lico en la prolongacién del eje de la mariposa del cebador, Aspitatlor dn ko de'biy

el cual recibe calor que le proporciona una cidmara en la

que circula agua del sistema de enfriamiento. Al colocarle Cebador

caja automitica al vehiculo, en el carburador se incorpora e r— B4 018 Hint
. rchalentaacelerada ................. 20 X0,

un pequefio pulmén que actua de freno en el retorno del Aperturinirel palidh soocUle . . - 4.5+ 0,15 mm

acelerador para que este no tenga un retorno rapido
enriqueciendo en exceso la mezcla que podria detener la
marcha del motor por ahogamiento. Nivel del combustible

Al instalarle aire acondicionado al motor le provoca
una caida de regimen en marcha lenta cuando este es

Se controla a través del tapon de inspeccion
instalado en la parte lateral de la cuba.

accionado para evitar que el motor se detenga se le agrega Estando el motor.en marcha el cochg‘sobdre

3 i i un piso nivelado y con una presion de
al carb‘ura.ldor un pulmén corrector accnpnado por e_l vacio e T REND o
del multiple cuando se conecta el aire acondicionado 14 & rasidel borde inferior 4l orificio.

- . 5 s i 2 2
normalizando las revoJuciones de la marcha minima. Presién de la bomba de nafta 0,316 Kg/cm® (4,5 Ibs/pulg.”)
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Nivel de combustible

Con el motor en marcha sobre piso nivelado
el nivel deberd estar en el borde del tapén
de inspeccién, (N© 17 en el despiece).

0,316 Kg/em?
Presion bomba de combustible . . .........

(4,5 Ibs/pulg.?

Encendido

Orificio para el vacio distribuidor . ... ... .. 1,80 mm

5° Holley. RX - 7239 (SP 221 caja manual)
6° Holley RX - 7240 (SP 221 caja automitica)

Derivan del modelo bisico 2300, se asemeja al RX - 7234 -
A visto en el despiece, al cual abria que agregar un sistema
de cebador automitico compuesto por un resorte bimeti-
lico en la prolongacién del eje de la mariposa del cebador,
el cual recibe calor que le proporciona una cdmara en la
que circula agua del sistema de enfriamiento. Al colocarle
caja automitica al vehiculo, en el carburador se incorpora
un pequefio pulmén que actua de freno en el retorno del
acelerador para que este no tenga un retorno ripido
enriqueciendo en exceso la mezcla que podria detener la
marcha del motor por ahogamiento.

Al instalarle aire acondicionado al motor le provoca
una caida de regimen en marcha lenta cuando este es
accionado para evitar que el motor se detenga se le agrega
al carburador un pulmén corrector accionado por el vacio
del multiple cuantdo se conecta el aire acondicionado
normalizando las revouciones de la marcha minima.

CARBURADORES

ESPECIFICACIONES PARA AMBOS CARBURADORES

Sistema principal

Didmetrtodegarganta ..................
Surtidores principales ..................
Diametrode venturi ...................
Dosificadordeaire ....................

Sistemna de potencia

Surtidoresde potencia .................
Apertura de la valvula en Hg de vacio
el T EPIE. « & i vawins o 4 owine o0 seuaes

Sistema de bomba de aceleracion

Capacidad de 10 emboladas .............
Posicion del eslabén *. .. ................

Nivel del combustible

Se controla a través del tapdn de inspeccion
instalado en la parte lateral de la cuba.
Estando el motor.en marcha el coche‘sobre
un piso nivelado y con una presion de
bomba de nafta normal, el nivel se encontra-
1d a ras del borde inferior del orificio.
Presion de la bomba de nafta

39,6 mm
N° 53

21 mm
1,10 mm

1,31 mm
1,62,4 mm (6) abierta
177,8 mm (7”’) cerrada

26 232 cm?
Ne 1
0,666

1,51 mm
0,95 mm

,15 mm
,15 mm

<
I+
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7° Solex 104 000 042 (motor 2.300 cm?® 4 cilindros)

Es un carburador de dos bocas de accionamiento escalo-
nado o de dos etapas por medio mecdnico, bomba de
aceleracion, sistema de potencia y cebador automatico. El
cebador actua por el calor del agua del sistema de de
enfriamiento que llega a una cdmara donde lo recibe un
resorte espiral bimetdlico. Es aplicado en el motor de
2300 cm® de 4 cilindros que tanto el motor como
el carburador son derivacién del empleado en la lfnea Tau-
nus.

DESPIECE - figura 3 -

1 Mariposa del cebador
2 Conjunto eje y leva del ceba-
dor
3 Tornillo tapa bomba de acele-
racion (4) .
4 Tornillo reguladar mariposa
aceleracion
5 Tornillo regulador apertura
mariposa primario i
6 Tornillo fijacion mariposa ace-
leracion (4)
7 Tornillo fijacidn mariposa ce-
bador (2)
8 Tornillo con arandela fijacion
tapa carburador (6)
9 Tornillo tapa empobrecedor
corrector cebador (4)
10 Tornillo fijacion del venturi(2)
11 Tornillo fijacion carcaza ceba
dor
12 Tornillo regulador empobrece-
dor cebador
13 Tornillo regulador tope mari
posa aceleracion
14 Tornillo fijacion carcaza ceba
dor
15 Tormillo fijacion cdmara calor
cebador (3)

16 Tornillo fijacion difusor cen-
tral (2)

17 Tapon elemento filtrante
combustible

18 Junta tapa de la cuba

19 Junta, entrada, tapon, pun-
zuas combustible (3)

20 Junta base carburador

21 Mariposa aceleracion secunda-

rio

22 Mariposa aceleracion prima
rio

23 Conjunto eje y leva acelera-
dor secundario

24 Eje de acelerador secundario

24 Eje de acelerador primario

25 Leva intermedia

26 Leva reguladora

27 Conjunto leva de aceleracion

28 Buje brazo flotador

29 Cinta buje eje cebador

30 Aguja regulador de baja

31 Flotador

32 Eje flotador

33 Conjunto valvula asiento y
aguja (punzuar)

34 Niple entrada combustible

35 Difusor (2)

e ———
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36 Conjunto inyector bomba
acelerador.

37 Surtidor principal primario

38 Surtidor principal secundario

39 Vilvula entrada combustible
bomba

40 Aro sello junta inyector bom-
ba

41 Aro sello juntavalvula entra-
da

42 Aro sello junta

43 Perno pivote leva intermedia

44 Conjunto didfragma bomba
aceleracion

45 Conjunto diadfragma empobre-
cedor cebador

46 Resorte didfragma bomba ace
leracion '

47 Resorte retorno diadfragma em-
pobrecedor cebador

48 Resorte freno regulador de
baja, y tope mariposa (2)

49 Resorte amortiguador bomba
aceleracion

50 Resorte retorno leva interme-
dia

51 Resorte retorno matriposa pri
mario

52 Resorte cierre mariposa secun-
dario

53 Resorte eslabon del cebador

54 Resorte retén regulador empo-
brecedor

55 Resorte retén regulador empo-
brecedor

55 Resorte leva marcha lenta ace-
lerada

56 Tuerca freno tornillo fijacion
difusor (2)

57 Tuerca eje acelerador primario

58 Tuerca freno tope mariposa
secundaria

59 Tuerca retén regulador tapa
mariposa secundaria

60 Tuercas seguro registro bom-
ba aceleracion

61 Tuerca extremo eje aceleracion
primaria

62 Tuerca registro recorrido bom-
ba aceleracion

63 Tuerca auto frenante eslabdn
cebador

64 Tuerca eje cebador

65 Espaciador comando primario
acelerador

66 Espaciador comando primario
acelerador

67 Espaciador comando primario
acelerador

68 Conjunto leva marcha lenta
acelerador cebador

69 Guia eslabon acelerador

70 Eslabon comando bomba ace-
leracién

71 Eslabon comando mariposa
cebador

72 Tubo venturi primario

73 Tubo venturi secundario

74 Arandela plana tornillo fijacidon
(8)

75 Arandela de seguridad leva in-
termedia y eje acelerador (5)

76 Arandela seguridad eje cebador

77 Arandela plana eslabon bom-
ba acelerador

78 Arandela de seguridad eje pri
mario

79 Arandela espaciadora eje pri-
mario (2)

80 Arandela espaciadora eje pri
mario

81 Arandela de seguridad eslabon
cebador

82 Arandela elastica tapa empo-
brecedor cebador

83 Arandela seguridad eje ceba
dor

84 Arandela elastica tapa calor ce-
bador

85 Arandela plana eslabon ceba
dor

86 Arandela antifriccion eje ceba-
dor

87 Arandela alabeada leva interme-
dia

88 Arandela plana leva intermedia

CARBURADORE> 271

89 Arandela plana sje mariposa
cebador

90 Conjunto bimetal y cimara de
agua cebador

91 Cubierta termica del cebador

92 Filtro entrada combustible

93 Conjunto leva intermedia
bomba aceler.

94 Leva accionamiento eslabon
cebador

95 Conjunto leva ataque bimeta
lico cebador

96 Conjunto leva marcha

97 Tapa de la cuba

98 Cuerpo principal

99 Conjunto tapa bomba acelera-
cion

comando cebador

101 Tapa empobrecedor (correc-
tor) cebador

102 Conjunto surtidor de baja pri-
mario

103 Conjunto surtidor de baja se-
cundario

104 Conjunto tubo emulsion se-
cundario

105 Conjunto tubo emulsion pri-
mario

117 Junta conjunto economizador

118 Cuerpo untermedio economizador

119 Diafragma del economizador

120 Resorte calibrado

121 Arandela elastica (3)

: 122 Tapa
100 Conjunto de tapa, tapones y 123 Tornillos (3)
CALIBRACIONES
1° cuerpo 2° cuerpo
Brida . R R R 34 mm 34 mm
VBB & 35 vaisiei v i sa insa ne bamse 24 mm 24 mm
Difusor NO'. . ..o i 021004 021004
Sistema marcha lenta
Surtidor de combustible . ............... N° 75 N° 65
Dosificadorde aire’ . .. ....000 i non e N° 130 N° 130
Angulo manposa .. ....c.ouiuiiiiiiais 129 6°
Agujadebaja ......ccvieiiineeiinn Ne 015000 -
Orificiode descarga. ... ... .. 1,7 mm -
Sistema principal
Surtidor principal .. ..... .o N° 117,5 Ne 110

Tuboemulsor ..........cvvvunnns

Sistema de bomba aceleracion

..... N° 114160 N° 114150

Inyector (con valvula contrapeso 50) ......

Capacidad en 10 emboladas (se toman dos va-

lores, acelerado a fondo con una etapa y luego
con las dos)

Ne 90

8 cm® minimo no aceleracién
otal del primario

2 cm” mas cuando se acelera a

abriendo las dos bocas en for-

ma total.
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DEREFREINA v i 6 505 558 55 565 6% Sleimimen aon
Vilvula entrada de combustible. ... .......

Econostat (sistema de potencia)

Surtidor de combustible ................
Dosificadordeaire ....................
Nivel del combustible

Medido desde el borde superior del cuerpo
PEEPAl & v e s Vo vamals a siE eEE

Velocidad de la marcha lenta

Cebador

Marcha lenta acelerada (medido en la mari-
posa acelerador al estar conectado el ceba-
OB s welivsin o8 FOBERER uiite v memme e s
Apertura empobrecedor (medido entre la
garganta y mariposa de cebado cuando el
vastago del pulmon corector esta acciona-

035000
016000

No 80
- No tiene

204 1,0 mm

700 r.p.m.

0,95% 0,05 mm

57% 0,15 mm
038086
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RX - 7239 - 40 la incorporacion de la caja automaética
hace necesario un freno en el retorno del acelerador para
evitar que el cierre brusco haga para el motor por
ahogamiento en este caso es un pequefio pulmon adosado
en la zona de aceleraciéon. Caso similar ocurre cuando se
incorpora para el equipo de aire acondicionado, que hace
necesario un normalizador de la r.p.m. de la marcha
minima porque al conectarlo la absorcién de energia que
le produce al motor le hace descender el regimen minimo
con el riesgo que se detenga, en este caso un pequefio
pulmoén accionado por el vacio del multiple de admision
normalizard la r.p.m. de minima acelerando el motor
cuando se conecta el aire acondicionado.

ESPECIFICACIONES

N° 110.000.000 N° 110.000.000
Ne 110.000.002
N°© 110.000.003
N° 110.000.004
Motor 3,0L (180 “¢) | Motor 3,6L (221 "'c)

Didmetro de la gasganta .......... 42,5 mm 42,5 mm
Surtidor principal . .........0000 58 61
Dosificador de aire dealta......... 0,73 mm 0,73 mm
Dosificador de aire de baja *........ 1,68 mm 1,68 mm
Conjunto tubodebaja ........... 80 80

8° Holley 1946

Es un nuevo carburador, de una boca, descendente, con
bomba de aceleracion, sistema de potencia, con cebador
automatico, en donde un espiral bimetilico recibe el calor
de agua del sistema de enfriamiento que llega a una camara
donde se encuentra.

Se lo aplica en dos motores distintos el 3,0L (188 "¢) y
el 3,6 L (221 c) lo cual hace cambiar las especificacio-
nes, no asi la posibilidad de que el vehiculo tenga caja de
velocidad manual o automitica. Como se coment6 en el

Valvula sistema de potencia en Hg ..
del vacio del miltiple admisién . . . ..
Restriccion valvula de potencia . ... .
Descarga dela bomba aceleracion

Abierta a 26,2 mm (3)
Cerrada 330,2 mm (12”)
1,20

en 10 emboladas. .. o.vovnreinnns 12215 cm®
(i) Cebador, marcha lenta acelerada . . . . 1,20 £ 0,5 mm
(IDApertura del corrector
(empobrecedor) . .........0..n.s 3,6 £ 015 mm
(I1I) Apertura de Desahogo ........... 3,8 mm
Nivel del combustible . ... ........ 18,30 £ 08 mm

(1) Se mide entre el labio de la mariposa acelerador y la garganta estando el
cebador conectado.

(2) Es lo que abre el pulmon comrector y se mide entre la mariposa del
cebador y la garganta presionando sobre el pulmén.

(3) Es lo que abre la mariposa de cebado si se acelera a fondo se¢ mide
acelerando a fondo la distancia entre la garganta y el labio de la mariposa
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Surtidores de baja:
l (=]
’)D
Emulsores:
10
-"}O
Diametro surtidor aire de baja:
] Q
-’.')0
Surtidor aire principal:
!O
20
Inyector bomba de aceleracién
Restriccion vilvula de potencia
Identificacion de mariposa:
l o
’)0
- Altura del flotante
- Apertura inicial de
mariposa del cebador
- Didmetro del surtidor del

econostato

- Ajuste de la mariposa
secundaria

- Ajuste del tornillo de
marcha minima

- Caudal de la bomba de
aceleracion cada 10 emboladas

I mm
] mm

150
185
0,7 mm
90 mm

Nro. 13

Nro. 15

10,5 mm

3.5 mm

0,80 mm (2° boca)
0,03 a 0,05 mm

1,5 vueltas

13,5 cm’
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Holley 1946

Nro.

Para motor

Venteo de la cuba

Cantidad de bocas

Didmetro de la boca

Didametro del difusor

Surtidor principal

Vélvula de potencia

Surtidor de baja

Emulsor

Didmetro surtidor aire

de baja

Diametro surtidor de aire

principal ’

Didmetro bomba de aceleracion

- Ajuste inicial del cebador

- Apertura acelerador con
cebador aplicado

- Apertura mecdnica del cebador

- Caudal de la bomba de

aceleracién en 10 emboladas

82Dr-9510-C
3 1 de 6 cilindros
exterior en marcha mjnima

Nro. 120
Nro. 014198
Nro. 014105

1,68 mm
0,73 mm
0,8 mm

3,5 mm

0,2 mm
3,8 mm

12a15cm3
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Especificaciones

—
Caracterfsticas del distribuidor Motores

bi4'&3L 16-3,0L 16 - 3 OL '16-3,6 L“SP”
Avance inicial del encendido 10° = 2° APMS | 10° * 2° APMS | 10° + 20 APMS 12¢ + 2 APMS
Regimen de marcha minima 625+ 25 r.p.m. |650%25rpm. | 550 % 25 r.p.m. 675 * 25 r.p.m.
Avance inicial del encendido en vehiculos con caja _ o 10° + 20 APMS
automética a 550 % 25 r.p.m. -
Avance inicial del encendido en vehfculos con aire _ - 100 + 2° APMS 1920 + 90 APMS
acondicionado desconectado abb0+25r.p.m. | a 675 *r.p.m.

‘Luz de contacto

0,43 -0,58 mm

Caida de voltaje méxima de los contactos con el in-
terruptor de encendido conectado y los contactos
del distribuidor cerrados

Tensién del resorte de platinos

Angulo de contacto en marcha minima

Por vacio

Miximo avance

Centrifugo

Orden del encendido

Distancia de la cara de apoyo del cuerpo a la super-
ficie inferior del engranaje (incluye juego longitudi-
nal) .

(.018” a .020")
0,250 V No posee estas calibraciones por
tratarse de sistema de encendido
0,51 a 0,68 Kg electronico
46° g Kgo
= 11,20 T ==
-3 10,2 Y0.20 T
1-3-4.
—-—-__3;4 2 1-5-83-6-2-4

56.71+ 0,15 mm
'-.______

63,88 - 67,75 mm

Juego longitudinal del eje

018 a
R

0,86 a 0,56 mm
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. : Condensador distribuidor - -
Bobina de encendido & éilindeos 8 cilindros
4 cilindros 6 cilindros -
Capacidad (medida a 24 - 30° C 0,18 - 0,26 uf.
Re‘siste.ncm del arrollamiento 145—1,55 Ohm | 1,13—1,23 ohm no posee
PrImaTEo ' Resistencia de aislacién 1000 2 a 24 - 30° C
(70 % humedad maéx
Resistenc‘ia del arrollamiento 7700 - 9300 Ohm 7700 - 9300 ohm
secundario - . Cables de encendido
Resistencia intercalada en el 1,3a1,4 Ohm 1,06 2 1,15 ohm . F 5000 £/
1 R t
circuito primario (balastro a23°C (a 23° C) esistencia del Cable 5000 £2/m pulgada (*)

(*) Este valor es el méximo admisible. Superado el cual, el cable debers
ser reemplazado.

Motor 14 2,3 L '
Eance Centrifugo (grados) l Avance al vacio (grados) —‘
Bujfas dlihl’ll ;i;;dm Méximo | Misimo Milfgnge.tm de P:‘:ig;c:l Miximo | Minimeo

. | 0 0 25 1 0 0
Marca Motorcraft | 250 05 | —05 102 4 1,0 0
( 500 1,0 | —10 127 5 2,0 0
Graduacién térmica R - AGF - 42 BF -82- A Emo 1,0 | —1,0 152 6 3,0 1,0
825 15 | —05 203 8 45 2.5
0,81 - 0,91 mm 1,27 mm 1000 5,0 3,0 254 10 6,3 4,3
Luz entre electrodos (.032” - —0.36™) (.—060™) 1200 6,5 4,5 305 12 8.2 6,2
- 1400 8,0 6,0 330 13 9,0 7,0
Didmetro de la rosca 14 mm 18 mm 1600 9.5 1,5 381 15 10,0 8,0
2000 11,0 9,0 508 20 10,0 8,0
Torque de apriete (1140‘320 11\‘111,1'1? Ib-pi (2{)5’;3 -2%7“5:11:!) &00 i b a3% e e £0
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Motor 16 - 3,6 L. “S P”

FORD FALCON

Avance al vacio (grados

Minimo
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ENCENDIDO 285
Valvula de control de vacio P.U.S.

Esta vélvula es intalada en las unidades equipadas con
aire acondicionado. La funcién de la misma es la de
aumentar el avance al encendido cuando el motor se
encuentra funcionando en marcha minima y a elevada
temperatura.

Esta vélvula estd intercalada en la linea de vacio entre
el carburador y el distribuidor, operando como una
vilvula de tres vias, conectando la sefial de vacio del
distribuidor a dos fuentes de distinta intensidad. Con el
motor funcionando en marcha lenta y a temperatura
normal el sistema trabaja como si la vilvula no existiera

" ya que el distribuidor recibe del carburador el vacio que

es de poca intensidad. Al aumentar la temperatura del
motor pasando los valores especificados(107°C)llegando
la aguja en el medidor de temperatura a la zona roja la
vdlvula acciona autométicamente conectando al distribui-
dor el conducto que estd conectado al multiple de
admision vacfo cuyo valor es mayor que el del carburador
en consecuencia se incrementa el avance del encendido
aumentando en 100 rpm. aproximadamente el régimen de
la marcha lenta. Esto mejora la capacidad de enfriamiento
del motor, disminuye la temperatura del mismo y solo
acttia cuando el motor esta regulando ya que al acelerar el
vacio del miltiple disminuye y se equilibra con el del
carburador.

Encendido electronico Duraspart I1

La incorporacion de este nuevo sistema ofrece una
seric de ventajas sobre el convencional, principalmente
una chispa mas potente, mas luz en los electrodos de las
bujias, menor mantenimiento, menor desgaste, invariabili-
dad de la puesta punto y todo lo referente a tener una
buena chispa y puesta a punto sin variaciones o rebotes

d se7

&

seuibe
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como se podrfa tener con los platinos del sistema conven-
cional que se desgastan ensucian o pican luego de un
lapso de tiempo.

Los componentes del encendido electrénico “‘Duras-
park II” son similares conceptualmente a los del sistema
convencional, una vision rapida solo nos permitiria locali-
zar una caja metilica (mddulo) intercalada entre los
conductores de la bobina y el distribuidor. Si quitamos la
tapa del distribuidor observaremos que en lugar de los
platinos y el condensador se encuentra una bobina (cap-
tora-estator) sobre un imén cerdmico, sin llegar a rozar se
encuentra el inducido (rotor) con 6 picos-cantidad igual al
nimero de cilindros del motor, y que estd reemplazando
a la leva que producia la apertura de los platinos.

. Las funciones de los demds elementos son similares
exceptuando las modificaciones de disefio y calibraciones
propias.

Sistema convencional Sistema Duraspark II

Cuerpo del distribuidor — tapa — rotor

Sistemas de avance al vacio y centrifugo

ENCENDIDO 287
Funcionamiénto

Su circuito primario (de baja tension) esti compuesto
por el acumulador, interruptor de ignision (llave de
contacto) resistencia del primario, arrollamiento primario
de la bobina de encendido, el sistema de generacion de
§eﬁa] del distribuidor y el amplificador (mddulo) de
ignisién. El circuito secundario (alta tensién) se compone
del arrollamiento secundario de la bobina, rotor, tapa del
distribuidor, cables de alta tensién y las bujias. Ahora
habrd que analizar el conjunto de generacion de sefial yel
amplificador que son los que reemplazan el trabajo de los
platinos y condensador. '

El sistema de generacién de sefial estd formado por 4
componentes: inducido (rotor), bobina captora (estator),
imén cerdmico permanente y placa portabobina. Los
cuatro componentes, montados en forma de conjunto,
actilan como un imén.

Inducido (rotor)
Estator (bobina capto-
ra

Amplificador (médulo)

Platinos y Condensadores

Bobina de alta tension

Bujias, cables de alta tension

Conexiones eléctricas a
primario de bobina de -
alta tensiéon y amplifica-

Conexiones eléctricas a
primario de bobina de alta
tension

dor de ignici(’)n.

inducido
(Rotor) Imén cerdmico

. Base
Bobina

captadora
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El imén cerdmico permanente tiene su polo norte en la
cara de la parte superior y su polo sur en su cara inferior,
formando un campo magnético cuya intensidad depende-
rd de dos factores: la potencia del imin (en este caso es
permanente y estable) y el entrehierro de los dos polos,
cuanto menor sea mayor ser4 el flujo del campo magnéti-
co.

Al girar el inducido (rotor) el entrehierro de los polos
variard aproximadamente de 1| mm, cuando un segmento
' s¢ encuentra directamente enfrentado a la pieza polar,
hasta 5 mm cuando se encuentra en el punto medio entre
dos segmentos.
Estas variaciones de distancias generan variaciones en el
flujo del campo magnético que es acusado por el devana-
? do de la bobina- captora (estator). Al hacercarse el
segmento a la pieza polar aumenta el flujo magnético
induciendo un voltaje negativo que alcanza su valor
maximo cuando estdn enfrentados al seguir girando co-
ﬂ, mienza a decrecer induciéndose un voltaje positivo, crean-
do asi una corriente alterna.

El cambio de voltaje negativo a positivo es lo que
recibe el modulo y que este traduce en sefial para el
disparo de la chispa. El médulo recibe alimemtacion de
acumulados a través de dos cables desde el interuptor de
encendido, uno conectado al terminal de arranque y el
LEI otro al terminar de marcha normal.

Interruptor de

ignicién

Acumulador

encendido

ST
[
! ag Bobina de

I

Tapa
Rotor

Amplificador (M&dulo)

de ignicién

Cuando la pieza polar se encuentra entre los segmentos
del inducido (rotor) el médulo permanecera conectado,
esto permite que la corriente del acumulador pase a través
del interruptor de encendido (llave) y la resistencia del

circuito al arrollamiento primario de la bobina (terminal

/ +) De la bobina de encendido (terminal —) la corriente

pasa a masa a través de los circuitos del amplificador

(mddulo). Esto producird un flujo magnético en el niicleo
“de la bobina de encendido.

Cuando un segmento del rotor se encuentra directa-

Inducido
(Rotor)

Bujia

Bobina captora
(Estator)
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mente enfrentado a la pieza polar, el voltaje inducido en
la bobina captora (estator) cambiard de negativo a positi-
vo, este cambio activard un transitor incorporado en el
modulo que desconectard el circuito primario. Esta varia-
cion del campo magnético de la bobina la hace actuar en
forma similar que en el encendido convencional, indu-
ciendo en el circuito secundario una fuerza electromotriz
de alta tensidén que hard saltar un arco (Chispa) entre los
electrodos de la bujia previo paso por el rotor que se
encarga de distribuir la corriente al cilindro correspon-
diente.

El amplificador o moédulo es una caja precintada
situadz en el panel interior del guardabarro izquierdo. Es
de construccién en estado sélido y consta de transistores,
varios resistores y circuitos impresos colocados en una
cama de arena, sellados con resina epoxi como agente
protector. Hace masa directamente con el distribuidor.

Control del distribuidor

Para realizar una inspeccion en elsincronizador o
distribuscopio, principalmente de los avances de vacio y
centrifugo, serd necesario que este tenga instalado esta
posibilidad o sea la alimentacion electrénica, de no ser asi
se deberd desmontar del vehiculo el médulo e instalado
de acuerdo con las conexiones de la figura y luego
proceder en la forma convencional.
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cendido se realiza en forma

normal, con motor caliente girando en marchadmlmrq?)
especificada, carburador regulado, conducto de va}:} ‘
distribuidor desconectadoy taponado. Solo que se pre 1:5:1
re el tipo de limpara de nedn en dor_lde la.c?neccmr} a)
cable de la primer bujia sea con toma inductiva (exte1;10¥

de esa manera se evita la posibilidad de que el altlo v? ;ca;:
"que produce este sistema pueda provocar destellos falso

con captadores capacitivos.

La puesta a punto del en

14

MOTOR14-231 (4 CILINDROS)

ESPECIFICACIONES
Caracteristicas generales
NO de cllifdios os cinss swsais 03 o umnn s iy e s o e 5 o oo 4
Cilindrada total (Htros) . .« vvven viiioass s vaianm se v o daie's 2,299
Didmetrodel cilindre (mm) ..........coviiiiiiiiaaa. 96,0
Carfera (M) .+ .. cocosomonions saenin se wi siosae et sesse o 79,4
Relacion de compresion .. ........covuueieerennannnnnans 7.5z
Combustible requerido (nafta) ...............covieniiiann comun
Orden de encendido ... cicvninsivme s wisvine v s vees 1-3-4-2
Potencia neta OIN 70020 . .. civ vi viv e v wein b o watimie s amea 66 KW
(90 CV) a
5.000 r.p.m.
Potenciabruta SAE (HP). . .. .. oot ii it it s i i s nnns 114
Momento (par) motor neto DIN70020 .................... 155 Nm
(15,8 m Kg) a 2.500 r.p.m.
Momento (par) motor Bruto SAE(Nm) .................... 176
Régimen de marcha minimaenvacio ...................... 625 r.p.m.
Méxima variacién de compresion entre cilindros ............. Diferencia del

25 % de la lectura
minima a la maxima
Vacio miiltiple de admisién en marcha minima y al nivel del mar . 4064-457,2

mm Hg (16
18" Hg)
Presion lubricacién a temperatura normal de funcionamiento y
2000 DM ot tiee e e 4,50 K Pa
(4,57 Kg/em®)
Avance inicial delencendido ........... ..o iiiiiiiiiann 100+ 20

APM.S a625r.p.m
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4,500 1t

Capacidad de lubricacion en carter y filtro ................. 86-102°C

Temperatura normal del funcionamiento ..................

Bloque de cilindros

Didmetro interior de los cilindros en mm, clasificados en grado de produc-
cién y medio transversalmente a 40,9 mm de la cara superior del bloque:

..................... 96,00 — 96,01
gggﬁi ................................ 96.01 — 96,02
Grado 3. .... s meie e swaes el BRI B e @ 0 96,02 - 96,03
Grado 4. ... 96,03 — 96,04
Grado 5......, Twiees S BT ee SRS 0 SR B e 68 96,04 — 96,05
GIAAG s nwse s wesiins s soara/as o Wi sl i S1a% il 308 wian 5 96,05 — 96,06
Grado A v viveins s v e waEe W e 8 BeEaE . 96,06 — 96,07

96,07 — 96,08

GIEHAO B oo o ssmarass a5 wa0 o s wsas ais a0eN0w06 60e STEeT o 9605 _. 9 05

GHAA0 € oo wv siwsiein o otatien e weieieis B et e sleatEn

Bloque de cilindros. Reparacién en produccion solamente (en mm):

GGG .« covanian wommn v s s o svesiess i e s o 96,510 — 96,520
G::dg H 5 s on waamws o ssamwss o siemmis o weesen i 96,520 — 96,530
Grado:d oo e guanss s wpm g s S e Gt 06 96,530 — 96,540

Y6.540 — 96.550

G L |1 el (96.581 _ 96,581
Grado M ... .. o s 96,561 — 96,571
Ovalizacion mdxima permisible de los cilindros (en mm)  0.030

Limite de desgaste (en mm) .. ... covvnvinninnnann 0,127

Conicidad maxima permisible de los cilindros (en mm)  0,0076

Iimite de desgaste (en mm) . ........vovuuieunann 0,254

Diametro del orificio para los cojinetes de bancada,

MOTOR 14-2,3 L (4 CILINDROS)

Arbol auxiliar

Didmetro estandar de mufiones (en mm)...........
Didmetro estandar de los cojinetes (enmm) . .......
Sobremedidas de cojinetes (enmm) .. .............
Juego radial entre €je, cojinete (en mm) .

Ciguenial y cubrevolante

Carrera del pistén (enmm). ................ .. ..
Didmetro estandar del mufion de bancada (en mm) . ..
Excentricidad méxima permisible de los mufiones de
bancada(enmm). ............................
Conicidad mdxima permisible de los mufiones de
bancada (enmm) . .................... ... .. ...
Didmetro estandar del mufion de biela (en mmy., ...
Conicidad mdxima permisible de los mufiones de biela
(BT o a0 vt cmm o eniae e o weiecs sin b sl s s
Juego longitudinal del ciguefial (en mm) . ..........
Mixima desviacién de la superficie de friccion del
volante instalado (en TUE s 5 05 05 995000 ne vmrmace s e
Maxima desviacién de la corona de arranque instalada
(I M3 i s oatialiis 552 505 50m we svmiers os srsisiars ot

Didmetro del orificio para el alojamiento del cojinete
(buje) piloto (enmm) . ....... .. ... ...... ...

Balanceo dindmico del ciguefial . .................
Balanceo estitico de la polea del ciguefial . .........

Cojinetes de bancadas

Juego radial entre mufion y cojinete (en mm). . ... ..

297

41,965 — 41,985

42,00 — 42,03
0.4

0,015 — 0,065

79,30 — 79,50
60,904 — 60,935

0,05

0,013 en 25,4
51,970 — 52,00

0,013 en 25.4

0,10 — 0,20
0,250

1.02

0,381

20,985 - 21,006
21,6 gr-cm
0,00142 Nm

0,020 - 0,066

medida con las tapas instaladas y bulones apretados al 5 0,025 - 0,05
torque especificados (enmm) . ......... s i 65,791 ~ 65’82‘ Sobre medidas disponibles en mm).......... ... .. 0,25 - 0,50 |
Ovalizacion maxima permisible del orificio para los 0.75 — 1.00

cojinetes de bancada. Con los bulones apretados al Cojineteranurado . ........................... en bloque |
torque especificado (enmm). ........... s B i 0,015 COnetolign . wa ;s voviate als 410 b 55 o v v oo o en tapa | ‘
Conicidad mdxima del orificio para los cojinetes de Cojinete control del juego longitudinal del ciguefial ...  Nimero 3

bancada, con los bulones torqueados (en mm)....... 0,010 Control del retén enterizo en mm) . .. ........... . alabeo 0,381

Diimetro de los orificios en el bloque para tapones de  trasero. . . 52,32—5240 localizacién a: 0381, b: 0,127 J
cimaradeagua (BN mMM) . ... .vvrnerennreeannen. lateral .. 38,02-38,10 ‘
Planitud de la superficie de montaje de la tapa de 0,152’ en el}otal de la |
cilitdros/'(en MM): & oo i wiieies el o oe slawe cara 0 0,076 por cada Arbol de levas |

1524 — No exceder -

de 0,0127 por cada ; Accionamiento . ... correa dentada

254 Diametro de los mufiones de apoyo (enmm)......., 44.990 - 45,010
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Ovalizacion mdxima permisible del mufion (en mm) . . 0,127

Juego radial entre mufion y cojinete (en mm). ...... 0,03 — 0,18

Juego longitudinal del drbol de levas (en mm) . .. .. .. 0,03 - 0,18

Arbol de levas. Pieza N®. ., ..................... D4FZ-6250-A

Reglaje de distribucion
AR 55k b G s e e s e 22° (alzada de 0,098 mm)
RCA 66° alzada de 0,165 mm )
AAE .o vwinies cavires 13 b s 64° (alzada de 0,098 mm)
ACE: i sontics 6 viisnes 0% S0 5% 59 oo a 24° (alzada de 0,165 mm)

Alzada maxima admision (enmm)................ 10,16

Alzada mixima escape (enmm) . ... .............. 10,46

Angulo de cruce (AAA+ RCE). ................ 46°

Pérdida mdxima de alzada en las levas de admisidn y

escape (N mm) . ..o vt 0,15

Cojinete arbol de levas

Didmetro interior instalado ORI s ais w0 s0aas o0
Juego radial entre mufion y cojinete (en mm) . ......
Sobremedida disponible (en mm) .,

Tapas de cilindros

Matepal delaunta. oo ow sosis s v dobisee
Espesordelajuntaenmm). ...................
Deformacion maxima permisible del plano de la tapa

con respecto a un plano horizontal (en mm). ......

Didmetro interior de las guias de vdlvulas (en mm) .
Disposicion de las vilvulas .

Desviacion mdxima permisible del asiento de la vilvula
con respecto al centro de la guia (enmm) . .........
Didmetro del alojamiento del compensador hidréulico
(1111 T————————— e

Vilvulas, 1ecanismo de vilvulas y compensadores
Tipo de accionamiento . ...................... .

Luz entre el balancin y leva (compensador totalmente

45,035 — 45,066
0,03 -0,18
0,40

amianto aglomera-
do con alma de ace-
0.

1,07 - 1,32

0,15 en todo el lar-
go

8,745 — 8,720
EA-EA-EA-EA 2
Admision 44°30°-45°
Escape 44°30'45°
Admision: 1,63-2,03
Escape: 1,78-2,28

0,51

21,412 - 21,461

drbol de levas a la
cabeza

MOTOR 14-2,3 L (4 CILINDROS) 299

oprimido) En frio. Admisién y Escape (enmm). ....
Diadmetro del vastago de valvula estandar (en mm). . ..

Sobremedida (enmm) 0,080 . ...................
Sobremedida (enmm) 0,380 . . ...........c......
Sobremedida (enmm) 0,800 . ...................
Juego radial del vistago en la guia (enmm). ........
Limite de despaste (Onmm) . ccvu viseins srans o
Angulo del asientodelavalvula . ................
Desviacion maxima permisible de la cara del asiento de
lavalvula(enmm) . ... vviiiiin i i
Limite de desgaste (En mm) . .. ....00vuvnnnunnnn.s
Diametro de la cabeza de vilvula (enmm) . .........

Resortes de valvulas

Longitud libre (aprox) (enmm) . .................
Falta maxima permisible de perpendicularidad (en mm)
Altura del resorte instalado con valvula cerrada (en
THTIE) &omievin e aie sobimiaie o4 33 sieie win aias oie min somwin o nip oce
Tension del resortea 39,6 mm .. .........convuun..
29BN s wosie e o cncad g

Compensador y botador hidrdulico

Diametro exterior (Gn mm) . . ..vvvvvnrnrnenn...
Sobremedida 0,508 mm (enmm) . ...............
Juego radial en el alojamiento (enmm). ...........
Tension del resorte de vilvula del compresor. ... ....

Tiempo de descarga (medido) la herramienta TB9A -
6500 = BASY iii s 5w 05,55 5355 05 5008 se mmmmn s

Pistones

Distancia de la cara superior del piston a la cara
superior del bloque (enmm) . ...................
Didmetro del piston medido sobre la falda, a la altura
del perno y en sentido transversal, grado de pistones
produccion: (en mm)

0,89 — 1,40

Admision: 8,705 Max.
Escape: 8,664 - 8,682
Admision : 8,781 Max.
Escape: 8.740-8,753
Admision: 9,086 Max.
Escape: 9,045-9,063
Admision: 9,467 Max.
Escape: 9,426-9,444
Admision: 0,025-0,069
Escape: 0,038-0,081
Admision- 0.1397
Escape: 0,1397 i
Admision: 95,545,750
Escape: 45,545,750

0,025
0,040

Admision: 44,3-44.9 |
Escape: 38,3-37,9

4801
1,608

34,02+ 1,7 Kg
75,75t 7,8 Kg

38,9404 : | ‘

21,392-21,405
21,914-21,900
0,018-0,069

3,22-3,86 Kga

10,16 mm

2 - 8 segundos

0.79-0.52
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Grado §. . v e
OEAD B 5 rwies i a0 s ot wabeisn 18 36 Tareiaie WaEEE s
GRAAO AL . v ussiicassinaess 64 6E5E% 75 V545 Sameam e
GERAOP: o5 senanin giE e TuEA e sopnee nae Soeievee
GIEAOC <55 5555755 5 himsimime viore omeiers aieiaieoince scsiecsca

95,954 — 95,964
95,964 — 95,974
95,974 — 95,984
95,984 — 95,994
95,994 — 96,004
96,004 — 96,014
96,014 — 96,024
96,024 — 96,034
96,034 — 96,044

Grado de pistones para reparacién en produccién solamente (en mm)

(marcados en la cabeza del pistdn):

Didmetro del pistdn en pistones para servicio estandar.
Rojo cubre los grados 1, 2, y 3 de produccién (en mm)
.E.;e.ta.ndar azul. Cl-.lbl'e grado 4, 5 y 6 de produccion (en
31411 1) JR S RS E P S
Sobremedida 0,08 mm. Cubre grados A, B v C de
produccion (6N MM) . ....vvver v ennnnnnnn..
Sobremedida 0,51 mm (enmm). ................
Sobremedida 0,76 mm (enmm) . ................
Sobremedida 1,0Z2mm (enmm). ................
Sobremedidas disponibles (en mm) . ..............

96,460 — 96,470
96,470 — 96,480
96,480 — 96,490
96,490 — 96,500
96,500 — 96,510
96,510 — 96,520

95,961 — 95,976
95,961 — 95,007

96,022 — 96,037
96,454 — 96,479
96,708 — 96,733
96,962 — 96,987

0,508 - 0,762

Las medidzs de las sobremedidas estan estampadas en la cabeza del piston.

Juego piston y cilindro medido por comparacién de
didmetro (enmm) . ...,
Peso del piston (Sin perno) . .. ..oovvennrvrrnnn...

Conicidad del piston en mm) . ..................
MALEIAL v.cocs 00 aiae s brasamraarsnaretiog o hie siaiuiaisints i i

Perno de Piston

Diametro estandar (en mm) . . ..ovvvvnunn e nn. ...
Sobremedidas disponibles (enmm). ..............
Longitud del perno (en mm) . e enleiEe Y B NI §
Juego radial entre perno y piston (en mm) . ........
Ajuste del perno en el pie de biela (en mm) . ........
Pesodelperno. .......oovviiiiiniinnnnnnnn..

0,036 — 0,056

540 — 542N
(542 - 548 gramos)
0,0000 - 0,053

aleacién de aluminio

23,165 - 23,172
0,025 — 0,050

76,2 — 77,2
0,005 - 0,010
0,02- 0,05

1,39-1,41 N (142-144 grs)

MOTOR 14-2,3 L (4 CILINDROS)

Aros de pistén

Sobremedidas disponibles enmm) . ..............
Espesor de los aros de compresion (primero y segun-
dOY (ERMEY ., vio oot vliis swvisis 5o 50675 bon oo e e

do)(emmm). ...ooiiiiiiiiiiin
Luz entre puntas (primero y segundo) (enmm) . .. ...
Luz entre puntas. Laminas del aro de control de aceite
(MM sttt riee e e

Bielas

Longitud de centro a centro de los orificios (pie—cabe-
Z2) (BN IMM) . o v v e viseeneensnssn ..
Didmetro del orificio para el perno (en mi). . svaa.
Didmetro orificio para el mufion del ciguefial (biela
armada con los bulones al torque) (enmm). ........
Juego de la biela instalada enmm) . ..............
Falta de paralelismo entre el eje del orificio del pie y el
eje del orificio de la cabeza. Diferencia maxima . . . .. .

Alabeo méaximo de los ejes de los orificios del pie y de
la cabeza respecto de un plano horizontal transversal
que corta a la biela seginsuperfil. ............ ...
Conocidad mdxima permisible del orificio de la cabeza
(BRI s vy i st P siigans 5% S o sree T
Ovalizacién méxima permisible del orificio de la cabe-
I8 (CVMI) e 55050 0500,5% vaommniavs aiore o sis as shasiilbs .

Cojinetes de biela

Juego radial entre el mufion del cigueial y el cojincte
T e R A Sl

Bomba de Aceite
Tension del resorte de la vilvula limitadora . . .......

Juego radial de la vdlvula limitadora en el cuerpo de la
bomba(enmm). .......ooiiiiiiiii
Juego radial del eje en el cuerpo de la bomba (en mm) .
Longitudinal del rotor y el cuerpo de la bomba (en
TR« 5 056 6% 500,58 6 $5am o minie oinratae ble sio ot e 5uiieari

0,51-0,76 - 0,10

1,95 - 1,98
0,25 - 0,50
0,38 -140
0,38 —0,40

132,24 — 132,15
23,12 —23,14

55,19 - 55,17
0,08 — 0,26

0,038 mm por
25,4 mm

0,076 mm por
25,4 mm
0,015 por
254 mm

0,010
0,14 — 0,30 N
0,626 — 0,642 Kg

0,020 - 0,066
0,025 - 0,050
0,25 - 0,50
0,75 — 1,00

6,60 — 7,39 Kg. a

29,57 mm

0,038 — 0,073
0,036 - 0,067
0,000 — 0,051
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Juego radial entre el rotor y cuerpo de la bomba (en
1454
Alturadel rotor (nmm) . . .ovvin it ann

Torques de ajuste

Tomillos de fijacion de la tapa de cojinetes de bancada
—NmMb-pie) . oot e
Tuercas de bielaNm (lb-pie) . ..................
Tomillos de fijacion de la tapa de cilindros Nm (Ib -
PIC) & 1 cionnios simiesioigis sreim ey Sleliiai Ae atlhe e

Tornillos de fijacion del depdsito de aceite al bloque
(carter) Nm (Ib-pulg) . ....ovvnininnnniinnn....
Tornillos de fijacion del volante al ciguefial Nm (b -
4 (= O
Tornillos de fijacion del miltiple de escape a tapa de
cilindro8 Nm (Ib-pie) . «owoivisas siiaas cisss i
Tuercas y tornillos de fijacion del miiltiple de admi-
sionatapa Nm (Ib-pie) . ...ovvinnnnnnnnnnnnnn
Tornillos de fijacion del cuerpo de la bomba de aceite
al blogque Nm (Ib-pie) . ...ovvvvninn cininnennn.
Tornillos de fijacion tapa bomba de aceite Nm (Ib -
PBY. st s s v s e SRS g i
Tuercas de fijacion del conducto de aspiracién de la
bomba de aceite al bloque - Nm (lb-pie). .........
Tornillo de fijacion de cada salida de agua Nm (lb -
PLOY . hLiaimst che sl wedaonin prun, o 1wsio it msiminoitonsidlinecs sip arabs
Tornillo de fijacion de engranaje de distribucién a
drboldeleva Nm (Ib-pie). ........covuvivnnnn...
Tapon drenaje del carter Nm (Ib-pie) . ............
Tornillo fijacion polea ciguefial Nm (b - pie) . .......
Torque emisor de presion de aceite Nm (Ib - pie) . . ...
Torque emisor de temperatura Nm (Ib - pie) . .......
Tornillos de fijacién de la bomba de agua Nm (Ib - pie)

Tornillo de anclaje del tensor de correa Nm (Ib - pie) .

Tornillo regulador tensor de correa Nm (1b - pie) . . . . .
Bujias Nm (Ib-pie) . «ovvvvvniinneeenennnnnnns
Tornillo fijacion volante a ciguefial Nm (Ib - pie) . . . ..
Tornillo fijacion del carter Nm (Ib-pulg) . .........
Tornillo fijacién placa presién embrague a volante Nm
b= PieY.o s hwls i sl RS i a4 vaered 5% v
Tornillo fijacidén cubrevolante Nm (Ib - pie) .........
Tuercas de fijacion del carburador Nm (Ib - pie) . ....

0,099 — 0,182
40.00

108 — 122 (80-90)
41 — 49 (30-36)

12 E 68-81 (50-60)
F 108 — 122 (80-90)

8-10,5 (71-93)
73-87 (54-64)
22-37 (16-27)

o
1 E7-10(6,2-8,8)

19 — 24 (14-18)
10 — 15 (7-11)

38 — 54 (2840)
19 — 29 (14-21)

68 — 96 (50-71)
20— 34 (15-25)
108 — 154 (80-114)
11 — 24 (8-18)

11 — 24 (8-18)

19 - 28 (14-21)

38 — 54 (2840)
38 — 54 (2840)
19 — 28 (14-21)
14 — 20 (10-15)
73 — 86 (54-64)
8 — 10,5 (71-93)

16 — 32 (12-24)
38 — 51 (28-38)
11-15(811)

IDENTIFICACION DE MOTORES 303

Los vehfculos Falcon en sus distintas versiones pueden
tener instalados en la actualidad el motor de 4 cilindros (14-
2, 3 L) 6 los clésicos de 6 cilindros. Los que vienen en tres
versiones, como se ha desarrollado en la pAgina 30 y luego
en la 191, atGn as{ se puede presentar alguna duda por la
manera de identificarlos, tomando su cilindrada en pulgadas
ctibicas o en litros, como as{ también en centimetros cf-
bicos. De esta manera se podré tener:

188 (pulgadas chbicas) 6 3080 (centimetros cbicos) 6 16-3,0
L (litros).

El otro motor es:

221 (pulgadas ctbicas) 6 3620 (centimetros ctibicos) 6 16-3,6
L (litros).

El motor SP es la versién potenciada del 221 6 3,8 litros.
La vieja costumbre de identificar los motores por su cilin-
drada en pulgadas al igual que en el pafs de origen, y luego
convertirlas al sistema métrico vigente en nuestro pafs ha
creado algunas confusiones.

Para el motor de 6 cilindros se parte de una estructura
bésica,lo que permite el aprovechamiento de muchos ele-
mentos comunes al igual que el herramental, operaciones de
servicio etc.

Las diferencias més significativas entre los motores de 3
litros (188) y los de 3,6 litros (221) son:

Las bielas de los motores de 3 L son més largas, entre cen-
tro tienen 137,41-137-49 mm. y el de 3,6 L. 130,30-130,37 mm.
La distancia del pistén estando en el punto muerto superior
(PMS) al borde del block es para el 3 L de 0,05-0,48 mm., en
cambio en el 3,6 L es de 0,66-0,99 mm. La biela al ser més
larga es més pesada 0,5686-0,602 kilogramos contra 0,677-
0,693 kilogramos, El otro valor importante lo representa la
carrera del pistén, 74,674-T4,777 mm. en el 3 L. y 87,782-
87,986 mm. del 3,6 L, lo que va establecer la diferencia en la
cilindrada.

Las demés variantes las establecen los accesorios y las dis-
tintas calibraciones especialmente en la afinaci6n.
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ALTERNADOR

A mediados de 1972 se incluye en todos sus modelos el alter-
nador como elemento de carga

Argelite ALO-5001, Indiel, nimero de pieza 10346, —BA—
000Z A

Capacidad: 38 amperios

Potencia en vatios: 540

Rpm para alcanzar la maxima capacidad (en caliente). 2700
rpm de motor, 5500 rpm de alternador

Diametro de la polea: 71,9 mm

Diametro del colector: Argelite 35 mm, Indiel 25 mm
Excentricidad méxima permitida en el colector: 0,1 mm
Longitud de las ecobillas (nuevas): Argelite 11,5 mm, Indiel
16 mm

Longitud minima de las escobillas: 7T mm

Torsiéon de ajuste de la tuerca de la polea: Argelite 4,8 kgm,
Indiel 4,2 a 6,9 kgm.

Conexién a masa: el negativo

Rotacién de la polea: sentido horario

ALTERNADOR

Fig. 191
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Regulador de corriente
Fig. N? Descripcién Cédigo ) _
Ubicacion: lateral interno del guardabarro derecho
ALO-5001 Marca v tipo: Motoreraft transistorizado
NO de pieza Ford: E2AF-10316-AA
10 trola +14.9. 7
1 Conjunto borne armadura RPA-120 TEI’}ZIOH .(Eon al (iapor EII:Iegulador_ 14,2 : ‘1475 Volts
2 Conjunto borne neutro RPA-136 Calibracion: ectronico. INo posee regulacmn externa
3 Tapa lado escobillas ALK-122-XA ESPECIFICACIONES
‘ Y - . OTOR DE ARRANQUE
M
5 Conjunto fijacion puenle RPA-134
6 Puente porta rectificador ALE-4 Cescripaion Motor I4 Matar 18
0 o ' - iy Mared Indiei Indiel
si XA-941
7 Aisiador de campo NO de repuesto BA-E20Z-11002-A BA.D7AZ:11062:A
8 Conjunto escobillas y resortes RPA-112
Piezas polares. Cantidad
9 Rectificador positivo | XA-943-A 4 A
10 Rectificador negativo XA-944-A Sentido de rotacion (visto desde la tapa porta-escobillas) Antiharario
11 Estator completo ALE-2008-XC Consumo en vacio con una lension aplicada de 12 voltios (*) Méximo 70 A Frai—
llo see A-17 -
12 Anillo seeger Velocidad en vacio (*) Minima 3.600 rpm Minima 6.000 rpm
13 Rodamiento 013012
14 Rotor ALK-2006-Z | Consumo a 1000 rpm (*) 295A 400 A
15 Chaveta X-261 Par motor a 1000 rpm (*) 10,6 N (1,08 kgm} 12,6 Nm (1,28 kgm)
16 Espaciador A-16-B Corniente de blagueo (” Maxima 650 A Méxima 650 A
1 il 005075
Tornillo Par motor blogueado (7) I,INM (3,1 kgm] | Minimo 18, 1Nmi1.95Kam
18 Arandela elastica X-196 7
i {"} Las med 4 ; ; ] 4 )
19 Tapa rodamiento ALA-36 Esta;na affgzzfz?ézaﬁafﬁi@ una bateria de 12 V 60 A/Hora (con un tiempo de descarga de 20 hs) y un
20 Rodamiento 013013
Escobillas
21 Buje A-104
22 Tapa lado polea ALE-3-ZB anidad 4 (Cuatro) 4(Cuatro)
23 Arandela elastica X-196 Longitud minima pesmiisible e T
. ALA-20-B
24 Tornillo armado tapas Tension del resorte 9.1 = 1.4N (0,93 = 0,15 kg)
25 Espaciador ALD-21
Colector
26 Ventilador ALC-23-N
27 Polea PUX-611-N Espesor del disco sobre el colector e 6o
28 Arandela eléstica X-864-A Espesor minimo del disco sobre el colector 2.0 mm 2.0mm
i GBM-21-B
29 Tuerca del eje Rebajado del material aisiante entra delgas Noraglizar
——
Fig. B6A ESTE MODELO: NO LLEVA ESTA PIEZA
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ESPECIFICACIONES (Cont.)

Mecanismo Reductor

Diametro interior buje localizador

Descripcion Motor |4 Motor 16
N°de dientes engranaje conductor 13
N° de dientes engranaje conducida 21
No posee
Juiego entre dientes 0.18 = 0,08 mm
10,5 =0,2mm

AJUSTES

Didmetro interior del buje (tapa)

12,038-12,001 mm

12,039-12.001 mm

Didmetro del eje dei rotor

11,919-11,937 mm

11,919-11,937 mm

y masa del motor de arranque

Huelgo maximo del eje 0,120 mm 0,120 mm
Huelgo minimo del eje 0.064 mm 0,084 mm
Juego axial del eje Conducor 02 = 22mm ! 020:0.80mm
MEDICIONES ELECTRICAS

Caida de tension entre el borne positivo de a bateria al bome 0.5-06Y 05-08V
de salida del solencide

Caida de tension en ios contactos del solenoide 0.3-04V 0.3-04V
Caida de tension entre barne positivo de bateria y bome 02v 02V
entrada al solenoide

Caida de tension entre el borne negativo del acumuladar 04V 04V

TORQUES DE AJUSTE

Tornillos de fijacion del motor de arrangue al cubrevolante

46-53 Nm (35-40 Ib-pie)| 46-53 Nm (35-40 Ib-pie)

16

SISTEMA DE

AIRE ACONDICIONADO

Especificaciones técnicas

Compresor

Marca

Tipo

Cilindrada

Cilindros

Rpm

Peso

Capacidad de aceite

Torque tornillos valvulas de servicio
Torque tuerca embrague

Embrague magnético

Modelo

Voltaje

Torque

Potencia maxima
Rpm méxima

Nippondenso
rotativo

148 ¢cm3

6

6000 (médximo)
50N

170 +/- 15 cm3
24,5-26,5 Nm
14,7-17,2 Nm

140 P
12 Vce
39 Nm
40 W
6000
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Didmetro de polea 140 mm emlar 1a dant: ;
¢ c recular la ¢antidad de refr . - i
Peso 27 ke = i 1] e refrigerante que ingresa en la serpentina

§ 21 Kg del evaporador.
Luz entre placa de presién y rotor 0,4-0,7 mm
Carga .
Gas Fredn 12 ' |
Capacidad normal 800-850 g B Louioo - ALTA BRESION
Lubricante aceite mineral puro GAS . ALTA PRESION

: 5 el 7/, ZZ8 L10UID0 - BAJA PRESIO
. . il REHHatE ¢/ DO - BAJA PRESION

. deshidratado ‘ [ /////////W//f//f//f//{'f///// P MR -sonrrisi ‘

onsumo S o — _ \

~ EVAPORADOR -

Motor del ventilador 15,8 ampere | [
Embrague magnético 3,75 ampere

VALVULA DE

Correa de mando ‘ i EXPANSION
Marca y modelo Motorcraft RIC-550
Tipo A-55 multilaminada

COMPRESOR

Unidad evaporadora

Capacidad de enfriamiento 3500 +/- 350 kcal/h

Caudal de aire 360 +/- 36 m3/h

Voltaje nominal 12Vece CALIMTE . o

Potencia motor de turbinas 190 W (m x) B

Régimen 3100 rpm '
Peso 43 N |
Funcionamiento i |

\ CONDENSADOR

El ciclo comienza en la védlvula de expansién donde el
refrigerante entra en estado liquido a alta presién. A medida
que la temperatura del refrigerante se altera, la vélvula de L
expansién - regulada por un bulbo - se abre y se cierra para

AIRE EXTERIOR

CICLO DEL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

. ST :
Fig. 192, Ciclo del sistema de aire acondicionado
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El refrigerante dentro de la serpentina del evaporador estd a
baja presién. Cuando el refrigerante que estd a baja temperatura
absorbe el calor de la serpentina del evaporador, entra en
ebullicién y se transforma en gas. El calor es extraido del
interior del vehiculo y continia pasando a través de la
serpentina, sacando mas calor por lo que la temperatura del
habitdculo se torna mds fresca.

El refrigerante sale del evaporador como gas sometido a
baja presién y conteniendo todo el calor que permite la relacién
entre presion y temperatura. El gas sigue hasta el compresor,
donde penetra por el lado de succién y luego es comprimido
como gas a alta presién que luego es bombeado hacia el
exterior por la descarga del compresor."El refrigerante ingresa
al condensador a presion y temperatura elevadas.

Cuando pasa por la serpentina del condensador el aire
exterior absorbe el calor del refrigerante por lo cual éste baja su
temperatura y se convierte nuevamente en liquido sometido a
alta presién. En esta condicién ingresa en el tanque-filtro-
secador donde permanece hasta que la vdlvula de expansién
demanda mds refrigerante.

Este ciclo completa provoca el intercambio del calor del
interior del auto con el exterior por la transformacién del
refrigerante liquido a alta presién en gas a baja presion y
nuevamente en liquido a alta presion.

Componentes

Compresor

El compresor rotativo Nippondenso funciona montado
delante del motor de modo que su polea a través de un
embrague eléctrico se conecta y desconecta del motor.

>
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El compresor tiene 3 pistones dobles opuestos accionados
por un sistema de plato oscilante que cambia la rotacién del eje
que provoca el movimiento alternativo de los pistones,

La funcién del compresor es tomar refrigerante del
evaporador a baja presién Yy comprimirlo a vapor aualta presion
y temperatura que serd remitido al condensador.

Fig. 193. Compresor

‘ Las vilvulas de admisién y de escape son ldminas
independientes ubicadas a ambos lados del compresor. La
\’a’l]v_ula de admisi6n se abre cuando el pistén aspira para que el
gas ingrese al cilindro. Cuando el pistén regresa y comienza la
compresion, la laminilla se cierra para que el vapor no retorne a
Ia’ zona de baja presién del sistemna. En esta situacién actda la
[\ful\-*ula de descarga para que el gas a alta presién pase hacia las
apas.
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Fig. 194, Corte del compresor

Valvulas de servicio

Cabeza del Valvula
: compresor
//(;/// ‘

I( ABIERTO

Fig. 195, Vidlvulas de servicio

%)
n

SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

Instaladas en la cabeza del compresor su funcién es
conectarlo con el condensador y el evaporador ademds de
cargar el sistema con refrigerante y vincular con los
mandmetros.

Son del tipo Dill con una vilvula en su interior que es
abierta a través de un pico en los conectores de las mangueras
de los manémetros.

Embrague magnético

Esta formado por una polea y un solenoide de acoplamiento
montado sobre compresor.

La polea tiene dos partes: una gira constantemente
arrastrada por la polea del cigiienal y la otra estd montada sobre
el eje del compresor. Cuando circula corriente por el solenoide
se crea un campo magnético que provoca el acoplamiento de las
dos partes de la polea y el accionamiento del compresor.

Condensador

Su funcién es eliminar el calor absorbido en el evaporador
para que el refrigerante en estado gaseoso se condense
convirti¢ndose en liquido.

El vapor ingresa por la parte superior del condensador y se
enfria al pasar por sus aletas, disipando el calor al exterior. En
estado liquido el refrigerante pasa al recibidor.

Estd montado delante del radiador de modo de tomar aire a
gran velocidad.
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Recibidor

Su funcién es acumular liquido refrigerante y extraer
| humedad del sistema. Posee un visor en su parte superior donde
se puede verificar el estado de la carga de refrigerante.

Posee un tapén de seguridad que se abre cuando la
temperatura del refrigerante supera los 110 grados centigrados.

Tubo recibidor
- manguera compresor
- Manguera compresor |

Condensador :
Condensador ‘ Visor
i Entrada

Tubo condensador Filtro v ore, .

- recibidor B T = ;&n
- recibidor
0
Deshidratante | : -
:
L1 }
Filtro BaN TR .

&
g
A

Tubo evaporador
- recibidor

ﬁ
|

- recibidor

Fig. 196. Condensador !’/
H

Fig. 197. Recibidor
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Evaporador

Su funcién es extraer el calor del interior del vehiculo.
Posee cuatro partes: ventilador y selector de velocidades, Ilave
termostdtica, vilvula de expansién e interruptor de baja
presion.

El ventilador obliga al aire del interior del automévil a pasar
por las aletas de la serpentina del evaporador. El selector de
velocidades permite regular la velocidad del ventilador desde el
panel de controles del vehiculo.

La llave termostética controla la temperatura del evaporador
y los ciclos de conexién y desconexién del COMPresor para que
no se congele el sistema. También regula la corriente eléctrica
del embrague del compresor y la temperatura de la serpentina
del evaporador.

Liove termostidtica

Contactos m

wl

Llave de control

Fig. 198. Llave termostitica

SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO 319

La vdlvula de expansién regula la cantidad de refrigerante
que ingresa en el evaporador en relacién a la temperatura
interna y a la presion del sensor. La védlvula permite el paso del
refrigerante a alta presién en la zona de baja presién del
evaporador. Posee un bulbo sensible a la salida de la serpentina
del evaporador que indica la relacién entre temperatura y
presion.

Velvula de expansion

Baja presion

Alta presion

Fig. 199, Vilvula de expansién

Interruptor de presién

Esta conectado en serie con el circuito eléctrico del plato
magnético del compresor. A través de una membrana ubicada
en el caflo de entrada del evaporador detecta si existe baja
presién en el refrigerante por pérdidas o falta de gas. En esos
casos puede detener la accién del compresor para evitar dafios
en el sistema.

it
E—
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interruptor de Baja Presion

Presion

=

Anillo
Diafragma
e
Cuerpo
Contacto
movil
Resorte

~gg——Terminales
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Fig. 200. Interruptor de baja presién

El evaporador posee una serpentina que extrae el calor del
interior del vehiculo y lo transfiere a sus tubos.

Valvula solenoide

Comienza a funcionar al conectarse el aire acondicionado
para permitir el paso del vacio del miiltiple de admisién hacia
el actuador para que se eleve el régimen de marcha del motor.

Al interruptor
del A/A

Cubierta

Venteo ala

atmosfera Contactor

7 /9'////

Al servo
actuador

NN
Tapén .. -
Del multiple
de admisién
Fig. 201. Esquema de la vdlvula solenoide
Vilvula P.V.S.

Funciona cuando el motor opera en marcha lenta con
temperaturas de agua normales. La fuente de vacio de menor
intensidad (carburador) se conecta al distribuidor produciendo
el avance del encendido y el régimen de revoluciones por
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minuto especificado. En caso de que el agua llegue a los 107
grados centigrados, la valvula cambia la sefial de vacio del
carburador al multiple de admisién para que se generc un
mayor avance del encendido. Esto produce una baja de la

temperatura del agua.

—

Presion
atmosférica

f Temperatura superior . o
a107 * - §

7 °C S~

Fig. 202. Vilvula P.V.S.

(8%}
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Circuito eléctrizo del sistema

cCIRCUITOD ELECTRICO

ESISTENCIAS

&

18t
DE |
ES &

1
SELECTOR
VELOCIDAD

NO

COMANDO
AjA

|
i

VALVULA

SOLENOIDE
LILAVE
TEAMOSTATICA

=

GNETICO

EMBRAGUE

A,

W
o]
w =
>0
€Lz
<z
52

Fig. 203. Circuito cléctrico del sistema de aire acondicionado
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Reparaciones

Manguora
da proalon

Tubo condensadar
- doshidratador

Vilvula P.VS.

Tl
!

8.

Vivula do control ~—__

,.,_.....‘
Ve =

Poleatensora

Vilvula solencide

Compansador de

marcha minima

Condénsador ——————Tk"

Conductos de vack

Tubo deshidratador
- evaporador

Fig. 204. Sistema de aire acondicionado

Para desmontar los componentes del conjunto del
evaporador se remueven los cuatro tornillos que fijan la carcasa
del soplador a la del evaporador.
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Se separan ambos conjuntos. Para desarmar el evaporador se
sacan los protectores de goma del soporte posterior del
conjunto. Se quitan los cuatro tornillos de sujecién y se
desmonta el soporte de la carcasa.

Se retiran los cinco tornillos que unen la carcasa superior e
inferior del evaporador. Se sacan las dos abrazaderas elasticas
de sujecion.

Se despegan las juntas de goma espuma en las bocas de
entrada y salida de la carcasa del evaporador. Se separa la
carcasa inferior. Se retiran los dos tornillos que fijan la llave
termostatica. Se desacopla la llave quitando el bulbo sensible
de las aletas de la serpentina.

Se desmonta la serpentina de la carcasa superior.

__-Llave termostatica

Soporte
posterior Interruptor de

baja presion

Valvula de
__—expansion

sencible

Serpentina del

evaporador Abrazadera

l\_———eléstica

Carcaza

Tubo de
interior

drenaje W

Fig 205. Desmontaje del conjunto del evaporador

Para desmontar el condensador y el deshidratador
primero se desconecta el borne negativo de la bateria.
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Se remueve la extension del deflector de piedras. Se saca el
paragolpe delantero. Se desmonta el deflector de piedras. Se
desmontan las parrillas. Se desmonta el faro de estaciona-
miento.

Se descarga el equipo. Se desconecta el tubo del
condensador a la manguera del compresor. Se desacopla el tubo
del condensador al deshidratador. Se desconecta el tubo que
conecta el deshidratador con el tubo que proviene del
evaporador. Se saca la abrazadera que sujeta el tubo y se lo
remueve.

Se extraen los cuatro tornillos que fijan el condensador y se
lo extrae del vehiculo.

Para sacar el deshidratador se debe aflojar su abrazadera de

sujecion.
Condensador °§_)

Deshidratador

Soporte
Deshidratador

Fig. 206. Desmontaje de condensador y deshidratador
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Para desmontar ¢l compresor se afloja la polea de tension y
se remueve la correa de accionamiento.

Se descarga el equipo. Se desacoplan las mangueras de alta
y baja presién del compresor. Se colocan tapones de seguridad
en su lugar.

Se desconecta el cable de alimentacion del embrague

magnético.

Se saca el tornillo que sujeta el tensor del soporte del

CoOmpresor. o
Se remueven los bulones inferiores y superiores de sujecion.
Se extrae el conjunto compresor-embrague del compar-

timiento motor.

Si fuera necesario también se desmonta el soporte del
compresor extrayendo sus tornillos de sujecion.
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Fig. 208

Para desmontar el embrague magnético primero se descarga
el sistema y se desmonta el compresor.

Se remueve la tuerca del eje con una llave de tubo y una
herramienta que evite que la placa de presién gire.

Fig. 209
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Se desmonta la placa de presion y se retiran los espaciadores
del eje.

Se saca el aro Seeger de traba del rotor con una pinza,
Mediante un martillo de pléstico se desmonta el rotor del eje.

Se desconecta el cable del estator de la carcasa del
compresor. Se remueve el anillo Seeger de traba del estator y se
lo retira.

Se saca el aro de traba del cojinete del rotor.

Se remueven los cojinetes del rotor con una herramienta y
una base adecuada de soportes paralelos de prensa. Los
cojinetes sélo se remueven si deben ser reemplazados.

i

J
Prensa
?/
i
A
{;;
Extractor v
/;///
o =
Paralelas
de apoyo ™

r

Fi

(r

En esta situacién se comprueba el estado de las superficies
de la placa de presién, el desgaste de los cojinetes y el correcto
funcionamiento del embrague.
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Esquema de la instalacion eléctrica




Cédigo de colores de cables Referencias del Circuito Electrico basico (

1 = Faro delantero derecho
AMAR = Amarillo 2 = Luz de estacionamiento e indicador viraje derecho
AMAR-B = Amarillo - blanco 2B = Luz de estacionamiento e indicador viraje izquierdo
AMAR-N = Amarillo - negro 3 = Bocina tono grave
. . - ) 4 = Bocina tono agudo
AN-AMAR = Franja anaranjado - amarillo 5 = Faro delantero izquierdo
AN-AZ = Fl'(lﬂj a 'r'iﬂél[‘i?ltliﬂd() - azul 6 = Acumulador
A7 = Azul 7 = Motor de arranque
T _ A e 8 = Dinamo
AZ-AMAR = F anJ.a azul - amar 1?10 9 -  Distribuidor
AZ-AN = Franja azul anaranjado 10 = Unidad temperatura motor
D = Desconexiones por panel de piso 11 = Reguladores i
N-ANAR = Franja negro - amarillo 12 = Interruptor luz “pare” I _
N-AZ ! Franjanebro. azl 13 = Unidad 1nd}€ﬁdum de presion de aceite |
b Sy 14 = Relé de bocinas
N-B = Franja negro - blanco 15 = Motor de calefactor
N-R = Franja negro - rojo 16 = Llave de punto muerto (inicamente en transmisioén aut.)
N-V = Franja negro - verde 17 = Encendedor de' cigarrillos _
g ” 18 = Llave de cambio luz alta baja
R = Rojo 188 = Arodebocina’ \
R-AZ = Franja rojo - azul 19 = Llave de encendido
R-B = Fran_ja negro - blanco 20 = Interruptor del l"ﬁdiOI’eCepLOT
AZ-B _ Franja azul - blanco 21 = Indicador de viraje _
o 22 = Interruptor del calefactor
AZ-N = Franja azul - negro - 23 = Atenuador de luz ael tablero
AZ-R = Franja azul - rojo 24 = Conector del atenuador
B 3 Blanco 25 = Indicador de nafta
B-AZ = Franja blanco - azul SgB ; %iztﬁ?‘;az?md de/presin de acelbe
B-R = Franja blanco - rojo 27 = Luz de tablero
M = Marrén 28 = Unidad de voltaje
N _ Negro 29 = Luzindicadora de viraje
e ) 30 = Luzde tablero
R-N =  Franjarojo - negro 31 = Luzindicadora de carga
R-V =  Franja rojo - verde 32 = Indicador de temperatura
RO = Rosa 33 = Conmutador del calefactor
3 oy 34 = Luz del radioreceptor
v B \e.rdc.‘ . 35 = Luz del calefactor
V-AMAR = Franja verde - amarillo 36 = Luz trasera de “pare” y viraje derecho ‘
V-AN = Franja verde - anaranjado 37 = Interruptor de puerta derecha \
V-B = Franja verde - blanco 33 v ILUZ f}v Platfﬂntd
: 3¢ = Luz de patente
V-N - Franja verde - negro 40 = Unidaclpindiuadora de nafta |

41 = Interruptor luz de puerta izquierda
42 = Luz trasera de “pare” y viraje izquierdo




