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liendo una Honda CR125R da motocross come la
vosfranuovamotociclettasiete entrato afar partedi una
distintafamigliadi proprietari e piloti di motociclette.
Asvvenrenza i
* La CR e una motocicletta da corsa ad alte
prestazioni che utilizza tutti %ll ultimi ritrovati
della tecnologia per motocross. Questa
motQciclettadéveessereutilizzataingarasolo
dapiloti esperti.

Questo nuovo modello da matocross e stato disegnatoin

modo daessereil pit competitivo possibile. || motocross
€ comungue uno s?ort figco che richiede di piu che una
buona motocicletta. Per ottenere buoni risultati €
necessario essere in buone condizioni fisiche ed essere
un pilotaabile. Per ottenerei migliori risultati possibili,
dlenars_ diligentemente per il ‘condizionamento fisico
ed esercitarsi di frequente.

Lo soopo di questo manuale consiste nell'aiutarvi ad

ottenere la massima soddisfazione possibile dallavostra
motocicletta CR da motocross - soddisfazione ottenuta
tramite le prestazioni della motocicletta stessa ed |
success ottenuti in gara.

~gasempre in condizionl

COME UTILIZZARE QUESTO MANUALE

Lo scopo dd manuale di manutenzione dell'utente
consiste nell'aiutarvi ad ottenere la massima
soddisfazione possbile dalla vostra motocicletta CR da
motocross- soddisfazione ottenutatramitel e prestazioni
della motocicletta stessa ed | success ottenuti in gara
§gtlj%1dole|$ru2|on| riportatenellesezioni dala3eda
al3. IR

Se s prevede di eseguire operazioni di manutenzione

sulla CR che vanno oltre la hormale. manutenzione *

standard, le procedure incluse nella sezione 4 e nelle
sezioni da 14 a 16 forniscono una guida efficace per le
operazioni di smontaggio/montaggio e di riparazione.

Seguireleraccomandazi on]ifer i tempi di manutenzione
perla competizione (pag. 11) Iemessere certi-chelaCl
3 )

Senonsi conoscelacausadi un certo problema, consultare
lasezione 16 di diagnostica ke n'

In tutto il manuale vengono utilizzate-le abbreviazioni
seguenti per identificarei tipi pa'tlcql_a_rl'.‘— Sl Ly T

CODICE AEEAtTIPO'Yf, V.

_ED " Vendite diretteinEuropa
U ] T U Australia,; st

c M= e+ /Canada ,.:"

ACCESSORI DI PROTEZIONE

1 Lamagc?i or partedei decessi conseguenti adincident
motociclistici edovutaaferitea capo, Usare SEMPRE
un casco per motocicl ettadi tipo omologeto. Indossare
anche, per quanto possibile, una visiera o degli
occhiai aderenti, stivali, guanti ed abiti protettivi.

2. 1] sistema di scarico diviene estremamente cedo
durantel'uso e rimane tale per un certo tempo anche
dopo. Non toccare mai le parti cade dd sistemadi
scarico. Indossare abiti che coprano completamente
le gambe.

.3. Nonindossare abiti larghi che si possanoimpigliare
nelle leve di comando,gnel pedale ddl'wvlaer?mto,
nei Poggl apiedi, nellacatenadi trasmissione o nelle
ruote.

MODIFICHE

A AVVERTENZA

» Modifiche della motociclettao larimozione di
parti originali possono rendere il veitolo
~insicuro O illegale, Ottemperare a tutte le
normative nazionali e locali.
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CARBURANTE...

La CR possiede un motore a due tempi che neca;sit.a di
unamisceladi benzina e dlio. ~—

Cé\pacita ser_batoio carburante: ?,7 litri

Peraprireil tappo del foro di riem
& %% di sfiato dal dp

estrarre’il t

. oftani allapompa (\

V. numero di ottani piu ato. ' ]
*  Mescolare lalbenzina e I'olio‘in un rapporto di 20:1"
iffipo CM, 32:1). Preparare‘la miscela 'in*un™
. contenitore pulito e mescolare fino a miscelazion
completa prima di‘riempire ‘il serbatoio- dek]

,carburante,  ee-eees

| UsareolioHonda'per m‘otorvi a due temp
Pro Honda HP2 per motori a due tempi
. tipo CM) o prodotto equivalente.

ATTENZIONE:

sporca

UL

(2) TUBO DI SFIATO

imentodel carburante, -
| Sfia Jado del cannotto dello
sterzo, Ruotare quindi il tappo jn senso antiorario. . .
»  Utilizzarebenzine g?r automobili-con un numero'di- ¢

] K) di 920pid,
di ottani di ricerca di 98 o piu. Seil "r
testa, provareconmarchedi benzinadiverseo

. Una cfuan’git,él _eccessiva, di' olio cau

a eatiddd. Olio scar
+ motoréoUsuraprématuraJPrepar
Con un rapporto di_20
. parte di dlio (20:1) (Ti

ST L 1-.’-,‘ o
i di- benzina 1 : A
. 32:1). Pt

(1) TAPPO FORO RIEMPIMENTO SERBATOIO

* .Gliolivegetali siseparanodallabenzinaconmaggiore
- - faciKtadégh<)limiiierali,speciahnenteincuimirreddi..
' Si‘consiglia di utilizzare oli mineralj quando si
* prevedono temperature ambiente inferiori a 0°C.
* .:Selamiscd-aviene lasciatain un contenitore per un
- lungo™eriodo, |e capacita, di .lubrificazione si
=+ deteriorano. Utilizzarelamiscelaentro 24 ore oppure
+si-enfard'di: periodo di tempo raccomandato dal
. abbricaritedell'olio. o
= /AT|& a*voltaché un-contenitore di olio & stato aperto,
-'KiKolio-deve essere utilizzato entro un mese dato che

| uingssopotthbe ossidarsi. .

ﬁ@mﬂmv

st mﬁcé/are oii m‘neral.i ebli vegetali.

0L hensfnae estremamente infiammabile ed in
«tofeicondizioni anche losiva.  Eseguire
toitesfe-operazioni in un'area ventilataed a
! atiotore spi?nto. Non fumare e non produrre
b flamme o sscintille nell'area in cul la benzina
swienes~ JCaricata 0 conservata oppure dove viene
2.5 éseq ; L :
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' FUNZIONAMENTO DI BASE

* Avviamentomotore oo

* Non accendere mai il motoreal chiuso. Igasdi
scarico contengono monossido di carbonio
vel enosochepuocausar el aper ditadi coscienza
o la morte.

* Ogni eventuale tentativo di awiare il motore
conlamarciaingranataelafrizioneinnestata
pud risultare in lesioni fisiche e danni
meccanici. = .

NOTA:

e La CR pud essere avviata col pedale quando la
marcia & ingranata se lafrizione viene disinnestata
primadi azionare il pedale di avviamento.

Controllare i livelli dell'olio del cambio e de! liquido di
raffreddamento primadi avviareil motore (pag. 19).

Avviamento dei motore a freddo:

1. Portarelavalvoladel carburante&u ON

2. Portareil cambioinfolle.s -

3. Tirarein alto il pomello dell'aria.

4. Senzatoccare|'acceleratore far funzionare laleva di
avvio del motore. Partendo dallar)osczwne superiore
della corsa della leva abbassarla a fondo con un
movimento rapido e continuo.

5. Dopo |'avviamento del motore, il pomello dell'aria
deve essere spinto in basso al piu presto per evitare
di sporcare la candela.

6. Lasciare riscaldare il motore per almeno 2 minuti
primadi partire, preferibilmentefino acheil lato del
cilindro non viene'-sentito molto caldo al tatto
attraverso il guanto. Aumentare lentamente i giri
del motore e non far scattare l'acceleratore. Il
riscaldamento del motore & estremamente i mportante
per evitare grippaggi a freddo: A

Avviamento a motore caldo: -,

1. Portare lavalvola del carburante Su ON

2. . Portareil cambioinfolle.

3. Splngereln basso il pomello dell* aria. ...

4. Aprirel'acceleratore (1/8—]]4) ed azmnarell pedale
dell'avviamento. ' " . . "

(1) VALVOLA caRBURANTE ;
(2)) POMELLO-ARL )
Spegnimento. moton.l W £

1. Portareil cambioinlolle. "
Portare lavalvola del carburante su OFF-

quindi chiuderlo. e .

2.
3. Aprire leggermente I'acceleratore per 2 0 3 volte e |
4

: Tener%?‘remutm | pial sntedispegni mentodel motore

fino ache il motore non si férma completamente.

NOTA:

+ Selavalvoladel carburante nonviene chiusas puo
causare I'ingolfamento 'déi carburatore, il
riempimento con carburante del carter ed un
conseguente avviamento difficoltoso.

(1) MANOPOLA ACCELERATORE
(2) PULSANTE SPEGNIMENTO MOTORE

Rodaggio

Come aiuto per assicurarsi a lungo presta2|on| e
affi'dabilita ottimali da parte della CR, prestare un‘at-
tenzione particolareil primogiorno di guidao durantei
primi 25 km.

Durante questo periodo, evitare sia le partenze con
accelerazione a fondo che le accelerazioni rapide.

Queste procedure devono essereripetute ogni volta che:

11 pistone viene sostituito.

L'anello del pistone viene sostituito

11 cilindro viene sostituito

L'albero agomito ol cuscinetto dell'albero agomito
SoNo stati sostituiti




COMANDI

' . LEVA ERIZIONE _ .LEVA FRENO ANTERIORE

SPEgI-\\lII\}I—ENTO R * MANOPOLA ACCELERATORE - -

MOTORE-

... -~ TAPPO FORO RIEMPIMENTO,’ o
POMELLOARIA ' . ERER TOIO, .
wace ) PEDALE AVVIAMENTO

PEDALE DEL'
CAMBIO

ESEERENIE PEDALE FRENO POSTERIORE



. REGISTRAZIONE DEI COMANDI

" Posizione dellaleva della frizione LR

ATTENZIONE:" j

¢ Registrare la corsa a vuoto della leva della
frizione dopo aver registrato |la posizione
della levao dopo aver Staccato il cavo della
frizione. ; Falie ¥ ,

* Ingrassarelasuperficieinternadel registro
all'estremita del cavo della frizione.

1. E possibile regolare la posizione della leva della
frizione allentando il controdado.egirandoil registro.
Gffarido i registro in senso orario s avvicinalaleva
della frizione alla manopola;.girando il registro in

;. senso antiorario si allontanalalevadallamanopola

-Serrare saldamente il controdado.

(1) REGISTRO
(2) CONTRODADO

2. Girareil registro al]'estremitadel cavo dellafrizione
nella direzione: A finché non tocca leggennente e
+ quindi‘allentarlo di 5 giri. - e e

(@] REGISTROALL'ESTREMITA'DEI; CAVO
ELLA FRIZION

D 1ZIONE
(A) AUMENTO , (B) RIDUZIONE

3. Allentareil controdado egirareil registroincorporato
nel cavo per portare la corsa a vuoto dellafrizione a
10- 20 minin corrispondenza dellapuntadellaleva
Serrareil controdado.

li CONTRODADO
REGISTRO INCORPORATO NEL. CAVO
RIDUZIONE * ‘(D) AUMENTO '

4.- Eseguire le fegistrazioni - di minore, entita con il
registro all'estremita.delcavo. '

(1) REGISTR-0 ALL'ESTREMITA DEL
CAVO DELLA FRIZIONE
(A)AUMENTO  (B) RIDUZIONE

Corsa avuot'd della leva della frizione
1. Lanormalecorsaavuoto dellalevadellafrizione & di
10-20 mm in-corrispondenza dellapunta dellaleva.

(1) LEVA DELLA FRIZIONE



2. Leregistrazioni di minore entita-si possono eseguire

con il registro all'estremita del cavo.

Girando'il registro nella direzione A si aumentala
c_%rsa a vuoto, e girandolo nella direzione B la s
riduce.

Seil registro e svitato fino alafine dellafilettatura
oppure hon s riesce a ottenere il gioco corretto,

3. Leregistrazioni di maggioreentitas possono eseguire

conil registro incorporato nel cavo. ¢ ;
Allentare il controdado e girare il registro. Girando
il registro nella direzione C si aumenta la corsa a
vuoto e girandolo nella direzione D la s riduce.
Serrare il controdado dopo laregistrazione.
Fare un giro di provaper controllare che la frizione

Manopola acceleratore

I gioco standard della m la dell'acceleratore € di
circa 3—5 mm di rotazione della manopola stessa..
1., Regolazioni minori vengono eseguite col registro

superiore.

leuoverell'parapblvereed alentareil controdado.

avvitare completamente il registro, Svitarlo di un

giro & tire la registrazione con il regisiro funzioni fegolarmente senza slittare o strisciare. Ruotando il registro nella direzione A S aumentail
0 ng

joco mentre ruotandolo nella direzione B 1o s

i minui sce. Dopolaregolazione, stringereil controdedo
edinstallareil parapolvere.
Se il registro viene svitato fino a limite oppure se
fosse impossibile ottenere il giooo corretto, avvitare
completamenteil rglstrqeqw ndi svitarlo di ungiro.
Stringerefil controdado, installare il parapolvere ed
eseguire la regolazione del gioco col registro su
cappuccio del carburatore.

>

integrat cavo. NOTA:

* Senon s riesce a ottenere il gioco corretto o se la
frizione non funziona regolarmente, vedere a
Pagl na 74" Smontaggio e controllo dell'usuradella

riziong". ’

1) REGISTRO ALL'ESTREMITA DEL CAVO
A) AUMENTO (B) RIDUZIONE

REGISTRO INCORPORATO NEL CAVO
) RIDUZIONE (D) AUMENTO-
) Throttle Grip .
LEE " Standard throttle grip free play is approximately 3—5
it g g Tm (1/8—3/16 in)%fgprip ro ai%n. P ¥

% CONTRODADO

éz)' CONTRODADO
3) REGISTRO SUPERIOR
AUMENTO (B) DIMINUZIONE

2. Per eseguireregolazioni di maggioreentita, sollevare

1) PARAPOLVERE
%

Minar adjustment, is made with the upper adjuster. il Cﬂ)pUCCIO di gomma sul carburatore edalentareil
contr

Remove thé dust cover and loosen the lock nut.
Turningthe adjusterin direction A will decrease free
play and turning it in direction B will increase free
play. Tighten the lock nut and reinstall thé dust
cover afer adjustment. . . K
Ifthé adjuster is threaded out near its Hmit or the
correct free play cannotbe reached, turathe adjuster
ai thé way in ‘and back out one turn.
Tightenthélock nut, instali the dust cover and make
thé adjustment with tlie carburetor cap adjuster.

. Azionarelamanopoladell'accel eratore per accertars

odado, Ruotareil registronelladirezione C per
aumentareil gioco enelladirezione D per diminuirlo.
Dopo la regolazione, stringere il ‘controdado e
reinstallarell cappuccio di gomma
che funzioni senza problemi e che ritorni
completamente in tutte le posizioni dello sterzo.



(1) CAPPUCCIO DI | GOMMA (2) CONTRODADO
(3) REGISTRO 4 -, (C)AUMENTO
(D) DIMINUZIONE 0 o o

Leva freno anteriore
La posizione della leva del freno anteriore pud essere
regolata allentando il *ontrodado eruotando il registro.
Ruotando il "registro in'senso'orario s allontanalaleva
dallamanaopola;ruotandoloinsensdantiorarios avwcma
Ialevaallamanopoa - T ciee .
Stringere saldamente il controdado.- * - z

Se il gioco della leva del freno ‘eccede i 20rhin, vi &
probabilmente dell'aria nel 5|stema frenante che deve
quindi essere spurgato.

Vedere pagina 125 per lo spurgo de| fren|

r ;_.

ATTENZIONE:
. In rassare le superfici di contatto del registro
el pistoncino.

(1) REGISTRO

(2) CONTRODADO

eotene . " :

Altezzapedalefreno

L'altezzadel pedale del freno deveessere mrcaallvello
col. pogglapledl destro. e y q

Per re?olarel altaza del pedale dd freno postenore
1 tareil controdado eruotareil bulloned| registro
.nella direzione A per sollevare il pedale enella
direzione B per abbassarlo.
Stringereil controdadoin cori spondenzadd I'dtezza
ad Dedale desiderata. . .

(1) PEDALE FRENO POSTERIORE .
(2) CONTRODADO

(3) BULLONE DI REGISTRO.- .

(A) AUMENTOALTEZZA PEDALE ..
(B) DIMINUZIONE ALTEZZA PEDALE.




REGOLAZIONE PREFERENZE PERSONALI

Posizione comandi
« Posizionare le leve di comando in modo che siano
confortevoli'da usare sia seduti che in piedi,
levadi comandoin che,incasodi caduta, leleve
ruotare sullo sterzo invece di piegarsi o di
rompersi. Applicare un agente bloccante, ale
filettature di questi bulloni prima della regolazione
per garantire il mantenimento della corretta coppia
di torsione. Avvitare per primo il bullone superiore.

(1) BULLONI MONTAGGIO LEVA COMANDO

* Posizionareil pedale dd cambio edil peddedd freno
in ) che si trovino vicino a proprio piede per
consentirneunrapido accesso, manon cosi vicino che
uno dei due vengaatrovarsi premuto quando s sta
comodamente seduti o in piedi sulla motocicletta.

Regolare la coppia del bullone di montaggio della

Posizione, lar ghezza e forma manubrio

NOTE:

Posizionare il manubrio in modo da poterlo impu-
gnare senza problemi e da poter azionare comoda
mentei comandi sia seduti inpiedi e siaquando
s procede jn linea retta che durante la sterzata
Stringere i bulloni anteriori per primi.
11 manubrio pud venire ato in avanti di 3 mm
coni supporti inferiori del manubrio opziondi o di 6
mm ruotando i supporti standard di 180°. Consulta-
ren proposito leistruzioni di installazione del ma
nubrio apagina 90. Dopo |aregolazione, non dimen-
ticare di controllare i cavi ed il fescio fili.
La larghezza del manubrio puo essere ridotta per
mezzo di unasegadaferro onde adattareil manubrio
dla larghezza delle spalle ed_dle preferenze di
guida. Prestare estrema attenzione e tagliare solo
unapiccola quantita alla volta su entrambi i lati in
ale. E' owio che € molto piu facile ridurre
lalarghezza del manubrio che-aumentarla.

A C A

Smussare i bordi per rimuovere trucioli ed atre
irregolarita aver segato il manubrio.
Formediverse del manubrio, pit ato o pitinclinato,

SONo permettere una ulteriore regolazione della
posizione di guida e possono adattarsi, lio ale
dimensioni fisiche particolari o dlo stile di guida.
Ciascunadelle dimensioni ergonomiche dellamoto-
cicletta é stata determinate in modo da adattarla al
maggior numero possibile di piloti basandosi sulle
dimensioni medie del pilota.

Regolazioni individualizzate addizionali

Leregolazioni iniziali delle sospensioni devono esse-
re eseguite due ore di leggero rodaggio. Infor-
mazioni complete sullaregolazione delle Sospensioni
vengono fornite nella sezione apposita. - o
Sono_ disponibili delle molle per le sospensioni
anteriore e posteriore (g_nten ore: rigida o morbida;
posteriore: rigida6 mor] |da)perade§uare_lapr_o ria
motocicletta CR a  proprio peso, stile di guida e
condizioni del tracciato. Per determinare se'il
combinato del guidatore e della macchinain assetto
di corsa (guidatore completamente vestito per la
corsa e motocicletta con livelli del liquido
raffreddamento, olio e carburante a pienoin ordine
di marcia)\ricniede una molla opzionae posteriore
piu rigida-o ePlu morbida, -attenersi alle istruzioni
contenute nella sezione dedicata alla Regolazione
delle sospensioni, e concernente |a predisposizione
del punto di flessone della sospensione posteriore.
L 'usodi unamollaposteriorepiurigidapudrichiedere
di essere equilibrata dall'uso di unamolla anteriore
piu rigida

Allo soopo di ancor meglio adeguare la motocicletta
CRacerte fiche (;eogn_dl zi Q%del terrenodi corsa,
S puo scegliere fra due tipi di coP_placonlqa,_altao
bassa, conduerulli dentati condotti di alluminio. Per
tracciati fangos o sabbiosi esiste un rullo dentato
condotto in acciaio, piu durevole, con un numero
standard di_dentir Come le molle opzionali, questi
rulli dentafi sono |listati nella_sezione di questo
manuale dedicata ale parti opzionali.



Voce'ss , i _ Sistemametrico Voce - ' | Sistema’metrito Voce = Baiitecnici. "s- -
Dimensioni < T T Ll Motore . 5 i Sistema el ettrico- e et 2
‘| Lunghezza totale il 2.157 mm Tipo I A2 tempi raffreddato. Accensione’ Te et cm
i-Larghezza totale .. 821 mm . adacqua.. . Sistemadi. e A pedale
.Altezzatotale . - <= 1.280 mm Arrangiamento cilindri Cilindro singolo inclinato “avviamento
Passo 1466 mm o] "dindg5° dallaverticale _Candela-)e . 5 A
A liorea sedila %2 mm é_l;saggm ecorsa .54 ll;(45;,5.mnj N0, : Standard %JO) \IIBVRZgEE(SBR v
Altezza poggiapiedi . - 439 nim:. - - Ilindrata 2 ? 'cm_ Opzmnale : %}O 1 ROEV
Altezza dal suolo = 349 mm » Rapm? compresione, 9'1';[- — 2o ik DEN ) W27ESR-G
Peso a Secco T 875kg Capacita olio cambio . . . * e O65litri. - -v ST 3 :
Telaio , : Carburatore haEa ,
> _ Tipo aai "i w1 __* |_ Convavolaapistone -
Tipo ; Doppio tubo s ——— =
“Tipo di sospensioni - ST = Numerg |d.ent||ﬂcézmne__‘ - . _TMX04A :
- anteriori . Forcellatelescopica | Getto principale (standard) | #420 ;B t x
Spostamento asse 275 mm Getto minimo (sf andarci) [~ - - a0, ; . . =
sospensioni anteriori ' " Aperturavitearia &> ' 2giri infuori
Corsa ammortizzatore - T Livello galleggiante ‘| ™ 7,5 mm ]
S)%\S_Onl_ ante”‘?”_ L Trasmis‘sion‘eﬁ.:f et ' i __;'-"'
Soq)ensom-postenon, ., Pro-link, corsa325mm Tipo frizione- :*+ —- « } Multidisco abagno dolio g : - . 3
D T Cambio % ™V;, [ : T Ab5veocitaad £ D S
al;pﬂg;ﬂonggg%g“a*m +~780/100-21M/C5IM . . . ..., | “ingranaggio costante SO 1 ad
(foof Riduzione primaria.. . .| .i's 3,150 iy !
Dimensioni_pneumatico, Do 10| Fe T Rapporto vélocita:l ' . 2,307 8 ' :
post., pronekPa, ) 109/909§%1%CW Rappo'rfco.velocita,j|.” z 1,867 S Faimg. i
(kgticm?)-, - i1k > s Rapporto velocita |11 1,529 e R 4
LT L Freno e oo Rapporto-velocitalV. = | . = = 1294 s % 3 £
Freno post., area « Freno adisco sngolo, R_appo__nov@ocnaV_ n e 1130 t g L)
spazzamenth - . . 391.1era’ Riduzionefinale , . 4,077 iy . o
e : e i jio e .| - Sistemadi ritorno ; sl : : !
Capacita carburante 7.7 litri Sistemacambio T ,
Angalolnclinazionéiftemfl . & 2539 npeeki] sarﬁll(s)t?gul)ﬁlalzpé—eg—% ' B T
orcella. \ ,omott b i T ol [
Avancorsa . 100 mm it U oo s
S T 5 - — - : e Lo A o
forcdla|(sTD)- + = 463.cm : e oy s |
(P [livello o LA WL e I S O
Ca']na) (STD) ) T1mm e e ] ; ) o 3 ,
Olioforcdla . [ ., HondaULTRA ™ CINEEERST, RS LT )
raccomandato’ CUSHION OIL : ; -
SPECIAL oun
equivalente




ELENCO PARTI OPZIONALI

Quest " ol AT diiat TELAIO Annotazioni TELAIO Annotazioni
ueste parti e questi attrezzj possono essere ordinati : i .
presso iPpropric;:| concessionario autorizzato Honda C"g{;ﬁda,d S gna%é%ﬁaetena e Né?lalﬁzdfgrrdc]dla 044 kgifinm,
CARBURATORE An Toni 53T, dluminio <116> = .
et prelple | o pronae | 2T dluminio <Iio S enaay
(Standard: #420) | (inincrementidi 10) _ ~AA\ 54T, dluminio <116>
. 3 Supportoinferiore -
3 4 manubrio X
o T Standard Spostamento di 3 mm [Piti morbide] 042 kgffmm
Dimensione ¥ Opzionde Nessuno spostamento @H-l— segno  tracciato
Getto minimo #35—40 (inincrementi di 2,5) Ruota anteriore
(Standard: #40) | #45—50 §in incrementi di 5) Standard 5334 mm
Adhi getto ,(Aalltlezzaforlcdla 7é? artnm - i
Ago standard: 6DGY26—69 alineare 1a scanalatura.di [Piu rigide] 0,46 kgf/mm :
Diametro dritto: 92,69 MM numerospiliogetto MEnemo ;Jmné?(,sf’er_?m'ta @4'“— 2'segno traccialo
e Opzioni . 508 mm
T « Gruppo ruota : T
odmieg (Sardady 46 g
NUMEROAGO NUMEROSPILLO «Nastro di protezione (pﬁjo?tfgptfréﬁﬁgcg)o
GETTO (Serie GETTO. * Arresto tallone gomma “oppure
STANDARD) (1/2posizionedd femmo « Gom i Ppu ;
piuin basso di quella 1 &)unpc}% 6]}%‘9,& /gs Contrassegno
ddlaseriestandard. dimensione: 90/100—20 M/C : ITi 1™ Dianco
ledapdtérllocg%opa Altezzaforcdla 0 mm (parti sul mercato)
ureaellavavola : Y - 3 &
Hmiaah (diperels s 3 [ [ | 170 mored s
- 6DGY 26-66 6DGY 27-66 ; ‘| sommita dell'arresto superiore.) (ll') -~——Contrassegno verde
g o o HO2E0mm) (02,66 mm) Gruppo forcella anteriore: vedi o
B | T [eoovacer 6DGY27-67 rppo.rcslaarteriore. ved [Pid rigide] 4,8 kgf/mm
S agina 110,
£ 5§ Hzbmm) (02,67 mm) Bigtanza cerenione - mozzo:
= 35| 5 | 6DGY26-68 6DGY 27-68 .. 230mm (1§} ««o——Contrassegno blu
g T g (02,68 mm) (02,68 mm) Limite di servizio deformazione
5 6DGY 26-69 6DGY 27-69 Cerm%na%'a\l s 5,0 kgfmm
% é ?g_gijgg&m (02,69 mm) ASSiI 5 € 5 'DO mm (géﬁ)-"fContrassegno rosso
B S| © | 6DGY26-70 6DGY 27-70 TE= -
o g g { (0270mm) (02,70 mm) ATTREZZI _Annotazioni Le molle di ammortizzazione e della forcella standard
B S| & | 6DGY26-71 6DGY27-71 Chiave adente A |IRegolazione precaricamolla montate sullamotociclettain fabbricanon sono contras-
g T 8 | («271mm) (02,71mm) =\ ammortizzazione (due chiavi segnate. - o
| 6DGY26-72 6DGY27-72 : ' | necessarie) Primadi sostituirelemoalle, accertarsi di contrassegnar-
(02,72mm) (02,72mm) Banco dalavoro | 1Per la manutenzione lein modo dapoterledistinguere daal tre molle opziondi.
Manometro iControllo pressione aria pneuma-




if ELENCO CONTROLLI PERL ISPEZIONE PRIMA

KDELLAGUIDA - - e
Ispezioneprimadellaguida

.
.
.
.

Se I'ispezione prima, délia guida e guella prima
della gara non venissero eseguite™ e p0$|blle

incorrere in gravi Iesonl 'personah danni
della macchma

Livellodiocambia... -, ,}\- 19
Livello liquido raffreddamento tie 20
Condizioni sistemadi raffreddante-rito e tubi..... 20

Gamma temperatura, incrostazioni carboniose e
allentamento terminale cavo alta tensione

sulla candela > 20
Condizioni e pulmaflltro aria 21
Funzionamento egioco frizione ; 5,22
.Condizioni cuscinetti cannotto sterzo e. partl
e correlate. ... V) . 22,99
Funzionamento.valvola carburatore, o> ©, 22

Condizioni e pressione pneumau CI , 23
Allentamento raggi . peeen234'115,.118
Allentamento fermi cerehione 23
Fiinzionamento sospensioni anteri 0r| en

posteriori A U A SEA

trasmissione ] L

Danni o mancanzadi. ten: onelntlHngamera di
espansione, ) 5Y..=30

Possibili allentamenti deilevarlepam (qu"ll dadi
della testata del cilindro, bulloni di montaggio
del motore, dadi degli assali; bulloni-di‘fissaggio
del manubrio, bulloni del tripli morsetti-della
forcella, regolatori della catena di-trasmissioné,
guida dellacatena di trasmission'é*gnnettori
del fascio conduttori, bullone di‘montaggio” del
pedale di avviamento, ecc.) 51, 52

feloliar, olare,

|'ma della ?wda in corrispondenza di eiaseun tempo d| manuten2| one |nd| cato
ubrificare 0 sostituire se necessario- s

ituire’- Pulire ' L:Lubrificare . x e
i s w, TR EA s RO Ogm?'gam."_‘ Qani 9.6ae0 | oy it
.V(I.E s e A T A - Tore | drcEl 75 ore mrcaZZSQre o.if.
FDNZJONAMENTO ACCELERATORE | & 6,22
fHITRQAEIA (NOTAI) C Fe21-,
QANDELA-; . ! 1 = -~ 20
LIQUIDO RAFFREDDAMENTO RADIATORE | (NOTA 2) | i 19
SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO Vb : S 20
DECABBONIZZAZIONE TESTA CILINDRO . TG - 64.
DECARBONIZZAZIONE VALVOLA SCARICO c S col”
PISTONE E, FASCE ELASTICHE { R 1= ta"r
SPINOTTO PISTONEE CUSCINETTO PIEDE : T 2 ik
DI BIELLA. . ey ¥ bi e R s B
VALVOLA A LAMELLA SOLAMENTE R e M A
OLIO CAMBIO PP;- s K 197
CATENA DI TRASMISSIONE. eeer . 1 L> R i .28
PATTUH CATENA DITRASMISSIONE; - - e e B 30.
RULLI CATENA DI TRASMISSIONE | : 30-
PIGNONE | o 29
CORONA. | 30 :',
“LIQUIDO FRENI S (NOTA 2): | Jie a7
USURA PASTIGLIEFRENI-: = s eee ¢ [ o e B 1, 27,28
SISTEMA FRENANTE™ ' ' e o' " ; | 20
SISTEMA FRIZIONE . il . ,5,.74.
.CAVI DI COMANDO .y " ='. 1 = L. | . 80,58.
CAMERA ESPANSIONE/SI1- ENZIATORE ji- 301126
SOSPENSIONI . = ; T ; 24,26
FOECELLONEICOLLEGAMENTO T ¢ 2
AMMORTIZZAZIONE g roe
OLIO FORCELLA . ' “- [ "(NOTA 3) R 96
DADI, BULLONI ED ELEMENTI DI FISSAG- L | 5152
GIO ’
RUOTE/PNEUMATICI : | 23114 |

CUSCINETTI TESTA STERZO .

22,99 f

Questi tempi di manutenziéne sono basati su condizioni di guida medie. Macchine soggeétte ad un uso piu pesante

necessitano di manutenziéne piu frequente.

NOTE: 1. Pulire dopo ciascuna batteriain condizioni ambientali polverose.

2, Sostituire 6gni 2 anni. La sostituzione necessitadi conoscenze meccaniche.

3. Sostituire dopo il primo periodo di rodaggio.



* Accertarsi chelabenzina el'oliosiano ben mescolati
agitando bene il contenitore prima di versare la
miscela nel serbatoio dd carburante. 2

INFORMAZIONI DI ASSISTENZA GENERALE

« Eseguire lamanutenzione su un piano resistente ed
alivello utilizzando il banco dalavoro opzionale o un
supporto equivalente.

« Al momento del rimontaggio, installare sempre
guarnizioni, anelli ad O, coppiglie, anelli elastici
dello spinotto del pistone, anelli elastici, ecc, nuovi.

* Quando s stringono bulloni, dadi o viti, iniziare
sempre daquelli di diametro maggiore o piuinterni
e stringerli ala ooppla specificata seguendo uno
schemaincrociato.

* Utilizzare parti di rlcamblo originati Honda o parti
equivalenti per la manutenziéne della CR.

. Al momento del rimontaggio, pulire le parti con un
solvente di pulizia non inflammabile. Lubrificare le -
superfici di scorrimento, gli anelli ad O e le tenute’ —— . : r .
prima del rimontaggio. (1)) RAGGI. () CONTRODADI CERCHIONE

+ Rilasciare la pressione accumulatasi nelle canne

2 * Pulire la catena con una spazzolarlglda di nylon; della forcella (eccedente la normale pressione
«  Labenzina o solventi a bassopunté di ignizione lubrificare e regolare se necessario. amogferica: O kfzsa) acausadel normalelasrljoro ddla
sono_estremamente infiammabili o esplosivi e | * Controllare il serraggio dei bulloni e dei dadi della forcella stessa durante la guida. La ruota anteriore

e - deve essere sollevata dal suolo per eseguire questa

non devono essere mai utilizzati per lapulizia
operazione.

delleparti o delPelemento del filtro dell'aria. 11
loro uso potrebbe causare fiamme o esplosioni.

* Dopo il rimontaggio controllare che tutte le parti
-sano state reinstallate -in modo corretto e che

. Non&eeguwelan‘anutenznbnecol motor e acceso.
Cio potrebbe causare fente alle dita a-alle

funzionino in modo appropriato. mani.

* Ingrassarele parti dove ,speuflcao * Dopo laregolazione, controllare che i contrassegni
NOTA: 3 del registri della catena siano nella stessa posizione
. 1d Ay 5l . ina 9 £ . 'suentrambi i |lati per accertarsi chelaruotaposteriore
dati tecnici sono elencati a pagina 9. siaallineatain modo corretto. Cio & particolarmente
MANUTENZIONE TRA LE BATTERIE/TRA importante per ottenére le migliori prestazioni dal
PROVA E GARA freno a disco posteriore e per estendere la durata
delle pastiglie. : e

*  Sporco = usura e peso. Pulire lo sporco accumulato
sotto ai parafanghi €. sulle ruote,- sospensioni,
manopole, comandi e poggiapiedi. Utilizzare una
spazzola di nylon rigida per la pulizia delle parti.

+ Controllare la.pressione dell'aria dei pneumatici.

« Controllare latensione dei raggi ed il serraggio de
manicottini.

(1) VITE RILASCIO PRESSIONE

(1) CONTRASSEGNO REGISTRO CATENA




! MANUTENZIONE DOPO LA GARA .+,

uire sempre correttamente M manuténzjpne..’ Se s

consideracheil ddodi manutenZioneterminaquandola

paacchina & completamente.pronta.per le prove della

prossima gara ed inizia-nuovamente dopo tali prove, &
chiaro chec'e del lavoro dafare. Dopolagara,e un buon
jnomento per iniziare la, manutenzione di routine.

- Lubrificaziéne dopo la'gara: - .
Applica€.'un"leggero stratd, di‘olio’antirtiggine ,alla
catenadi trasmissione, al pigrione e. aqualsiasiparte di
acciado del telaio o del motoredovelavernices eusurata
ed il metalo.sposto potrebbe arrugginirsi. Applicare
una maggiore quantita di olio se [a gara fose...stata
particolarmenteumidaofangosa; —¢ ¢« ; » .

‘s. Fare attenzione a non rimanere impigliati con
' leditatralacatenaeia'corona; '

Pulizia di routine

Se la CR fosse solo leggermente sporca, pulirla
manual mente con unaspazzolarigidadi nylon ed acuni
stracci pilliti. Non Vi € alcuina Regionedi -utilizzare
umidita “npn'neeessaria. i 1 s ks e

SRTENZA T ' :'_ :

*  Fareattenzione a non rifttmére impigliati con
-le ditti tra la catena e la corona. "7 '
Dedicare tempo’ sufficiénte'perpulire ‘edRasciugare
compléetamente |a.CR\per ridurre, le possibilita di

corrosione eruggine. = m N e

le prestaziont alungo termine ddiaCR éimportante -

L o sporco accumul ato deve essere all entato con un getto

d'acqua; va quindi spazzolato con una ola
adatta, ne ed acqua; lamacchinadeve quindi essere

risciacquata con acqua pulita ed asciugata
completamente.

Nei negozi di ferramentao di articoli vari sono disponibili
vari tipi di spazzole che sono estrémamente utili_per
rimuovere o sporco dalle molte rientranze della CR.

L avaggio apressione
ATTENZIONE*

» Versocertezonedellamotociclettanonbisogna |

dirigere il getto di_uno spruzzo d'acqua sotto

pressione. _puo facilmente cedere alla
tentazione di permettere alla pressione

dell'acqua di eliminare tutto lo. sporco
accumulatosi, maénecessario controllarsi, ha
for zadel|'aeguai nquesteparticolaricondizioni .
di pressione puo forzare I'impermeabilita dei
parapolveridei Puntlteh ?er noj"eltesospensi oni
e net cuscinetti della t$esiaih '.dello sterzo,
consentendo la penefpa.pi'ipn'eé di polvere
- itlVinierfioe,al contrario, facendonefuoriuscire
gli agenti lubrificanti. Evitare. di spruzzare

acqua sotto il sedile ed- il serbatoio del
carburante, comepure nell'alloggiamento del

filtro e nel sistema di scarico. , Vv

(1) CUSCINETTI TASTASTERZQ' '™ |
C2).puNTi IBERNO.SOSPENSIONI -,
Controllocondensa - ' . ;' 'iieMe
I'Cambiamenti di temperatura asseme con TUjnidita
dell'ariapermettonolaformazione di condensain atune
aree della CR. L'area maggiormente colpita & quella
gglla cavita dell'aternatore/accensione sul lato sinistro
carter. i

Ogni_ volta che si procede al lavaggio™ della motocicletta
CRs deveanzituttotogliereil coperchiodell'alternatore,
strofinare, c_(i;r)‘qn ‘pianno asciutto ‘per eliminare ogni
tracciavisibilé di condens'y, & ittendefe’ per unpaio dore
chelacavitasi aitfgJi primadi rimettereil coperchio.
Primadi rimettere il coperchio controllare |e condizioni
della guarnizione e sostituirla se del casoni _

:Délla condmsé(‘pdb" formarsi anche nella cavita dd

cambio. Cioenormalehd«.inoltre unaragionein pit per
cambiare spesso 'd |O'_d"ean|fe| [o

(1) COPERCHIO ALTERNATORE

Lubrificazione dopo la pulizia
Per quanto s o fondamentalmente seguire le

. istruzioni fornite nellasezione di manutenzione generale

(pagine 14—16), vi sono alcune cose da fare dopo il
lavaggio della CR per prevenire ruggine e corrosione.

Quandola CR & pulitaed asciutta, proteggere qualsiasi
punto di acciaio esposto con un leggéro strato di
andiriaggine-'ilisbpificare la catemadi trasmissione ed il
pgf_l dopoiaverli rimossi € beh puliti con solvente di
pulizia= Accertarsi_chella catena-sia pulita ed, asciutta
primaldi applicareil lubrificante- s ,

uire-le- raccomandazioni fomite in questo manuale
perlalubrificazione di parti coineipunti perno delleleve
dd freno e dellafrizione e dei perni dei'poggiapiedi.



MANUTENZIONE GENERALE.

*  Cappuccio candela: legareil cappuccio ddlacandela
con unfilodi plasticaper evitare che possaallentarsi
..-,0 che |'acqua possa penetrare al'interno.  \

+ Filtro dell'aria: Pulire ed oliare periodicamente il
filtro dell'aria perché il volume di ariain grado di
passare attraverso il filtro, influisce in
determinante sulle prestazioni della motocicletta.
Siale prestazioni del motore siala sualungadurata
P_osono venire influenzati negativamente da un
filtro dell'ariachesi siadeteriorato sino aconsentire
il passaggiodi polvere. | spezionare accuratamenteil
filtro dell'aria ogni -volta che s procede alla sua
manutenzione, per verificare che non ¢i siano piccole
rotture o separazioni nelle cuciture. Tenere sempre
adisposzione un filtro nuovo, pulito, oliato, pronto
per I'installazione, e conservato in un sacchetto di
plastica. Correndo in condizioni ticolarmente
polverose, si puorenderenecessarialamanutenzione
ad filtro dell'aria o |a sua sostituzione con un &tro
filtro gia pronto al'uso, fra una manche e l'atra;
Fare altenzione anon oliare troppo il filtro. Mentre
e importante oliare accuratamente il, filtro, una
oliatura eccessiva puo causare delle condizioni di
corsa t_rc()%i)o ricche, probabilmente ancora piu
evidenti col motore a minimo o comungue a basso
r? medi giri: Peril servizio, attenersi alleistruzioni
dellasezione dedicataallaM anutenzione. Ingrassare
sempre accuratamente la flangia del filtro dell'aria
nei,punti di contatto con |'alloggiamento. |l grasso
bianco a base di litio, si rivela assal utile in questi
frangenti perché qualsiasi presenza di sporco de
penétri nella zona impermeabile potra essere
Individuata con maggior chiarezza (pag. 21).

* 'Canddla Certe candele non a resistenza possono

‘causare problemi di accensione. Vedere i congigli in

' atraparte di questo manuale per certi tipi gpecifici

di candele, onde poter essere sicuri di aver utjlizzato

canddle di portata e gamma di calore adeguati.

;7 Sostituire lacandel a périodicamente, attenendosi a

uanto indicato® nel, Programma di Manutenzione
pag.ll.e20k . .. :

+ Tenutadel]'alloggiamento del filtro dell'aria: In caso
di anche minimi dubbi sull'integritadellasuatenuta,
tcgller_e la protezione dell'aloggiamento de filtro
d II'anaet provvedere aII‘ICOStI tui rtnelatenutaﬂ‘afla

; cambio: Scari ituire spesso l'oli nel punto in cui la copertura si collega

’ %Ioaggsmissb:)%e.per Igcga?n{ei %ﬁ“rt#ég mapos;glillg dll_allog iamento del f”trgr usando unhsgl I_Ignhed_
duratadellatrasmissionee dellafrizione. Frequenti e wrleunagente oct_:ar&t_eanc St
caniy d olio ioltie aSciraamo mee o &gy |peronare peroficamente | g
.i)gr)estazmnl nell _USO de|. cambio e dellafrizigne (peg. eventuali segni di deterioramento o presenza di

’ ; ey polvere o sporco.



Manopole; dopolasostituzionedellemanopole, usare
sempre fissatore Honda Bond A per fissare quelle
nuove. Per quanto ri guardalarlmozmne consultare
pagina89... .. -

Manopola del gas: allineareil- segno d| riferimento
sullamanopoladel gasal bordo dellaguidade cavo
del gas.

Manopola sinistra: allineare il segno "A" sulla
manopolasinistraal segno verniciato sul manubrio.

|

=  Guarnizioni; utilizzar.©-, sempre guarnizioni nuove
quando si“imontano i componenti. P

!
= Rimozionecilindro: ingrassare leggermentele spine
di montaggio del cilindro onde evitarela corrosione.
Le tolleranze sono piuttosto-strette ed & percio
necessario tenere queste spine ben pulite (pag. 63).

MARCHIO DI
RIFERIMENTO

SEGNOVERNICIATO

MARCHIO A

Per maggior sicurezza," s pud decidere «'di legare il
cavo di sicurezza alle ‘'manopole del- manubrio e

"dl'acceleratore, per evitare che.possano allentarsi.

Posizionare e estremitaarrotol &te del 'cavo lontano
dallepropriepalmeeverificare di averbenpiegatole

“estremitainserendole neli&gommadella niahopola,

in modo che non venganu'ad impediré'il moviménto
dei guanti.

'Comando dell'accel eratore: Periodi camente dopoun -
. certo, numero di
.dell'acceleratore, ripulire accuratamente I'interno

corse, smontare il comando

del tamburo e il manubrio® ed applicare un leggero
strato di lubrificante al siiipone. |spezionare
accuratamente il cavo per individuare. eventuali
piegamenti o altri danni che potrebbero in qualche
modo impedire il buon controllo dell'acceleratore.
Spostare il manubrio da una estremita all'altra per
verificare che il..cavo noninterferisca:con il
moviménto. Veérificare che la parte superiore del

.carburatore'sia strettamente avvitata. - Vérificare

' inoltre 'che, dopo la'manutenzione € I'ispezione, il

funzionamento dell'accel eratore-sia perfetto.-

* Gonnéttori elettrici:;piijina:
ayvoigecli connastrois ju {:m ith
di scqllegainenti;.cortearcuitkidovadi-al uutaiia‘o
*Gorrosione!  Protezione' addizionale;-contro la
corrosione raene fornita utilizzando Hijndx13ide& tric
+.Grease.o.un. equlvalentevsu tum i oollegamentl
. elettrici. . ;

.l

Filtro, carburante: .scaricare, periodioaménte il
carburante dal serbatoio e rimuovere: e. pulire la
svalvolafiltro del carburante. Sostituirel'anelload O

* .dellavalvoladelcarburante sewaonosegnl di dannl

odetenoramento (pag 22) e
Contaminazione, de| carburante: Svuoiare
periodicamehte la vaschétta del galleggiante e
verificare cheil.carburaiore non risulti contaminato
;da sporcoo terriccio (pag

Tenuta de| trattcrdl asplrazmne Le perdite di aria
intorno all'isolatore del-carburatore ed al complesso
della valvola, a lamella dévono essere chiuse
simontando, e pulendo il tjuttpvre rimettendo il
dispositivo a tenuta con una nuova guarnizione ed
un qualche agentes gillante. Fare attenzione. anon
stringeie troppo i huUoni - di ‘montaggfo*-"questa e

UinfAti Ja ol comuirie a1 isa d| perdne in fuesto

Accensione: rimuovereil coperchio dell'accel eratore
etenerlorimorso per al cune ore dopo ciascunlavaggio
per lasciare evaporarelacondensa. Estrarreil volano
ogni poche corse e pulirlo assieme alla superficie di
montaggio sull'albero motore, allo statore
dell'dtersatore;i al’ ‘pickup del .generatore di impulsi
YGRS Béed all diritéracavita - del l'accensione.
La presenzal :di'*pdieotra'il. generatore.di impulsi
ddla:oensone ed il volano, rende -.necessaria la
b L elda parté: ‘del"modulo di' coiXtrollo
pjierpér . iiiWntenere . la ‘curva
éloie corretta Lapuhmade!loslbrco dalla

i té/\Ltto ‘phticipal® su laté)" dell'accensione aiuta a

"preVdiirmieunusuraprematura. un' altentalspalone
i d| ‘guésta té&ymta pud rivelare prOblerni jji' perdite
)rhnache sV’\enflchlnbdannl alﬂrnotora L

_Bullonl di montaggio dd’ motore: Verlflcare chei

« bulloni di montaggio del Tnotore siano serrati alla
coppia di torsione specificata. Per maggiore
tranquillitd; togliere i dadi, pulire le filettature e
applicarvi un agente sglllante primadi stringerei
dadi stessi.



L ubrificazione collegamento sospensioni: smontare,
pulire, ispezionare € lubrificare tutti i cuscinetti di
perno dopo ognl 7,5 ore di utilizzo per mantenere le
restazioni delle sospensioni e minimizzare |'usura.
Jtil |zzalrue)}3as(aa| bisolfuro di molibdeno (contenente
piu del 40% di bisolfuro di molibdeno).

' Lubrificazione del perno del forcelJone oscillant
Pulire, ispezionare e |ubrificare quando s.procec
alla manutenzione de perni di collegamento del

sioni. Verificare che tutte le tenute dei per
delle sospensioni siano in buone condizioni. Usa
unapastaal bisolfuro di molibdeno (contenente olt
il 40% di bisolfuro' di molibdeno).

Forcellone oscillante: non saldare o riparare
qual siasi‘modo un forcellone oscillante danneggiato.
Le saldatureindeboliscono iLforcellone.
Poggiapiedi: i denti usurati dei poggiapiedi possono
essere riparati 'limarido le gole trar denti cori una
lima triangolare, listare cé se i denti'sono, troppo
~affilati, |ladurata.delle'suoledegli stivali si accorcia
Affilare solo le puixte dei. denti!” Se si limano
eccess Vamentele.gole, i p;0g apiedi si ind ‘
Accertarsi .. che i .Ipogglapled_l i |§ ru.otare
liberamente e che [e coppiglie di fermo de perni

boliscono,

,siano in buone condizioni. .

+ Sostituzione liquido freni: sostituire il liquido
idraulico del circuito frenante égni due anni.

Forodi i oorsa
comrollﬁ foo di Igpezione Ubicao[gk?tggﬂlsotto il

ione della pompadd'acqua

operchio dellapompaddl’ nel coperchio-destro del
carter. Ripulireeventuai accumuli di opalvere,
necessario; Controllareche non vi Sano perditedi'liquido
per rafreddamertto o di olio. Eventudi perdite di liquido
per raffreddamento sgnificano che” la. guarnizione
dell'acquaeusuratao danneggiata. Lapresenzadi perdite
di dio sgnifica che la quarnizione dell'dlio della
trasmissioneein cattivecondizion. Ses rendenecessaria
la sogtituzione anche sdlo di una delle due guarnizioni,
entrambe |le guarnizioni devono essere” sostituite
contemporaneamente. )
Ispezione pinza freno: accertars che entrambe le pinze
anteriore ‘e posteriore sano in grado di_muovers
liberamente sui perni delle geffe relative. Controllare
periodicamente o spessore delle padtiglie e sogtituire
~ quest'ultimegquandoesseraggi ungonolopessoreminimo.

J

Cuscinetti testa sterzo: pulire, ispezionare ed
ingrassare periodicamente i cuscinetti della testa
dello sterzo - specialmente se s percorrono
frequentemente ' tracciati umidi, fangosi O
estremamente polverosi.

Olio/prestazioni forcella: smontare, pulire ed
ispezionarelaforcellae cambiarel'oljo regolarmente.
La contaminazione dovuta alle piccole parEicelle
metalljche prodotte dal normalelavoro dellaforedll

oltre & normale deterioramento del'dlio, causa i
deterioramento delle prestazioni delle oni.
- UtilizzareHondaUL CUSHION OIL SPECIAL

o un olio equival ente contenente additivi speciai per
. assicurare le .prestazioni_ottimali delle sogpensioni
,anteriori dellaOR (pag. 96).

Telaio: dato che la CR € una macchina ad dte
prestazioni, anche il telaio deve essere tenuto in
considerazionecomeparte del progranmaglobaedi
manutenzione per le competizioni. |spezionare
periodicamente il telaio per individuare possibili
crepe o altri danni.~Cio fa parte della logica delle
competizioni.

Raggi: controllare frequentemente la tensione dei
raggi traleprimecorse. ?uando_l raggi, i manicottini
I punti di contatto sul cerehione s assestano, &
possibile cé i faggi debbano essere ristretti. Una
volta superato questo periodo di assestamento, i
rag?[ devono essereingrado di mantenerelatensione.
Ineltdere comunque’ il ‘controllo regolare dela
¥ tensione del raggi’ e delle condizioni generdi della
ruota nel programma di manutenzione per la gara
+'(pag.23):. ; - ' o
Dadi, bulloni, ecc; L'applicazione di un agente che
blocca le filettature delle chiusure piu importanti
offre, un ulteriore elemento di sicurezza. Togliere i
« .. dadi, pulirele filettature siade bulloni sadel dadi,
. applicare I'agente, bloccante e ristringere i bulloni
ala coppia specificata




1 A
- PREPARATIVI PER LA MANUTENZIONE

.'SEDILE ) [ ¢ "]"" h -' "e
Rimozione e
1. Togliere-i bulloni edi collari: del sedlle

2. Farscorrereil sedileall’ |nd| etro mentrelo s solleva

e quindi rlmuoverlo sels £R\"

Installazione . W U e a e
hi Inserlrelasporgenzaanferlore49|sed||ene|las1affa
"\ € quellaposteridre/nelle Imguette premendo e spin-

> gendoinavantiil sedile. P

3. Rimontarei collari &i bulloni, . ;

3, Stringered;bulloni alla coppia specificata
COPPIA 20N m (2,7 kgf- m)

(1) SPORGENZA ANTERIORE
E SPORGENZ,E POSTERIORE+; - 3

(5) BULLONI/COLLARI ‘e
(6) SEDILE L to
SERBATOIO CARBTIR&S!TE
R|m02|0ne/|nstalla2|one

1. Togliereil sedilé (vedi sopfa)
Portare la valvola del carburante su OFF.

wh

lunghi.

A

ele protezioni.

Rimuovere i bulloni A delle protezioni ed i collari

Rimuoverei collari B delle protezioni, i collari corti

Cl) BULLANAEOTEZINIIptnA~ItUNGHI
BULLONI B PROTEZIONI/COLLARI'CORTr "

E PROTEZIONE BV A L

5. Estrarre il tubo dello sfiato dal dato del cannotto
dello sterzo.

6. Sganciare e-rimuovere Iafascetta del serbatmo del
carburante. 2 2 ‘e,

7. Rimuovereil bullone del serbaom de| carburante

RBATO O CARBURANTE

{ a TUBOSH ATO

FASCETTA SEI
BULLONE SERBATO OCARBURANTE

8. Scollegare lalinea del carburante dallavavola de
carburante.
9. Rimuovereil serbatoio del carburante.

A AVVERTENZA

* La benzina & estremamente infiammabile ‘ed in

certe particolari condizioni pud ‘anche ‘espio-

N defto’\Bsgaune esta operazione ih un‘area

fiev~eritilal a' O’tti& torespento. Non-funtoree

non awicinare fiamme o scintille all'area in

cui \a benzina viene scaricata o conservata o
dougsi “esegue il riforniment \

(1L LINEA CARBETRANTR) SfOS nib,- -A Hfvii *Il&

(2) VALVOLA CARBURANTEL.:A) u-U,, #{, ol ";:
L‘_mst.ansrzione vieneeseguita nell' ordlnelnversoaquel

lo;
ﬁk‘i‘um LATERALE
Raméﬁnnefinstaﬂemonw

sportarelasella: ¢ "
2 Rimuovere- il .bullone & iy
coIIare eia coperfcura 5

COPERTURA LATERAL
11 rimontaggio viene eseguito in ordineinverso a quello
dello smontaggio.

EZ; Bt rLLG“ﬂ:—COPERTURAELATI:.RALE{COLLARE



TELAIO SECONDARIO

Rimozione'
1. Rimuovereil sedile (pag. 17).
2 Rimuovere |& copertura | aterale destra (pag. 17).
Togllertetzl bulloni di montagglo deIIa marmlttae la
mitta.

1) BULLONI DI MONTAGGIO
(2) MARMITTA :'=: »

4. Allentare |a vite dellafascetta del tubo di collega-
mento del filtro dell'aria. .

(i)ﬁ (2) MORSETTO

5; R|mi10\7éré itre bulloni di montaggm postenorl del

'<- telaiosecondario.

6. leuovere|ltelajosecondanotlrandolodr|tt0|nd|er
tro. « Vo4 jEr

(1) BULLONI MONTAGGIO TELAIO SECONDARIO
(2) TELAIO SECONDARIO

Installazione

InstaJ |are quanto segue
: || telaio secondario.

— H tubo di collegamento e stringere Iafascetta.

— 1 bl|J||0nI di montaggio del telaio secondario e strin-
gerli

COPPIA: 29 N-m (3,0 kgf-m)
— Lamarmitta.

— Lacoperturalaterale 1
— IldeI) e(pag. 17). (pag 7)

PIASTRA NUMERO

Rimozionel/installazione

1. Rimuoverelalinguettadellapiastradel numero dd
manubrio.

2. Togliereil bullone e latarga per il numero di gara

2) BULLONE
(o)

1) LINGUETTA
PIASTRA NUM

3. Installare la piastra del numero alineando il suo
foro cd perno del cannotto dello sterzo.

4. L'ingtallazione viene eseguita nell'ordine inverso a
quello di rimozione."

(I)FORO

() PERNO (3)' PIASTRA NUMERO




PROCEDURE DI MANUTENZION

Ot|0 DEL, Gi&MBIO JORE i

I spezione e rabbdcco dell'0lio délia trasmissione
1. » Porrelamotociclettainunaposizionevertiealeedin

oo PR ;
2. Awviareil motore elasciarloriscaldare! per circatre
minuti. Spegnere quindi, il motore ‘e lasciarlo
raffreddare pér altri treminuti, "]:', -- .

3. Tenendo la CR in. posizione v rticde.;;rimijoyere il
tappo del foro di riempimentd dell'oljo edilbulionedi
contrallo. Unapiccolaquanti®adioljo devefluire dal
foro di controllo. g b S ke

4. Sewfpsseollom,Ia&laédﬂee@éﬂms‘cadd
foro di controllo fino ad esaurimento. ;

5. Seillivéllodel'oliofosseinferioread forodi controllo,
aggiungereolioattraversoil forodi riempimento fino
a che esso non inizia &' fluite dal foro di controllo.
Installareil bullonedi controllo edil tappo del foro di
riempimento. Ripeterelefas 'da2 a4.

6. Dogo aver eseguitoil controllo, stringere saldamente
il bullone di” controllo ed il tappo de] foro di
riempimento. .

Coppia: Bullonedi controllo dell'olio:

9,8 I'0 kef

4 b

(1) TAPPO FOROIUEIIPIMENIO OLIO |
(2) BULLONE CONTROLLOOLIO ; . '

"=t

Olio eambiou-aecomarulato -,- St ® oy 4
UTILIZZARE OLI10 HoridaPERMOTORI A4 TEMPI O
UN EQUIVALENTE. Utilizzare solo-olio motore
altamente, deterPente di ottima qualita corrispondente
allaO'ecoedente [a certificazione.di_servizio APl SE, SP
0 SG. L'olio motore certificato SE, SF0 SG presentatale
indicazione sul contenitore’L 'uso diadditivi'spedalinon
enecessario econtribuisce unicamente all'aumentodelle
spese di esercizio. -3 =
ATTE! ‘ 7 = 0
« L'olioéun fattole importanteper, |eprestazioni
eia durata del cambio e déUa, frizioné. Oli da
garanon detergenti,, vegetetlio a ba$edi olio di
.» “castoro non sono raccontandoti. | "

Viscosita olio ratcomandata _ :
. SAE10W-40 ' v,

Aftre-viscosita indicate nella'tabella in basso possono
esdere ptilizzate guando,la temperatura mediajnefla
I dl-'_l'lt!Kzzo_,he"ltranelIagar_t_lma] ndicata,’. s »

SAE  10W-40
SAE  10W-30

0 20,

P 4b'~ i
R I
'.'"'.'\f!i"l

Sostituzione dell'olio* e fla ~anjiisSQIMT.,'1; )
1. Rimuovere il tappo di Tiempimento 2elllio dalla
. JooNeiituitarfst @M N Ar/p Sttt et Ny
2. Porre uncontenitore per tfraccoita dell'olio gyto
,....motore e quiijdi rimuovere jI'bul Jone. di scaigo-"-. |
3. Dopo-aver Scaricato completamentol'alio, relastallare
. il bullonedi scarico cdri unanuovroridéUaS tenuta.
R TN P K2 g el "otd il ] e
& e, :

-20 10t

“'Coppia: 29 N-in (3,0 kgf-m) "
4i _Aggiunger_'ef)lioré_\cb{)m'aiid_égb;_. '
Capacita: 057 litri allo'scarico

5. Controllareil livello dell'olio seguendo lefasi da-2 &
6 dellaprocedura di controllo del livello, deU

Q). 5 Selfipo'oLIo.
LIMIJO*fR& FEEDDAMENTO
Raceimandazioni,Uquida’di raffreddamento
UEilizz"e solo"n'Egelo abase diglicole etilico di Htiona
qualita, ¢! énteriéntf.agéhti di- protezione dalia corrosione
camer te racebim andato’per I'utilizzo con motori in
alluriinio, “(V&dere . |"etichetta del contenitore
dell'aritigelo).y, .,, .. o 1| el
ATTENZIONE:"*' s A g
« L'usodifluidodi raffredcLantétito con inibitori
dibilicatipuo> cia,usar Qtin,cansumgrapidodel |
uarnizioni detta’ "pompa dell'acqua o
intasamento del passaggi del radiatore. L'uso
di acqua non distillata puo dannegglare il
«»moibrei(iActjjue>ydure o sal ate- sono dannose
:o hiVAillamittio; (Lafabbrica: forniscela CR con
«i'<un<wmiscé$a50/50di antigel oedacqua. Questa
i miscela-vieneraceomandataper |a: gran-parte
delle temperature di funzionamento cfornisce
una byona protezione dalla corrosione. . Una
maggiore ““eliiceniraz

1 ) z ione. di: ‘antigelo
dimnuisce le-" préstazioni' del  sistema™ di
raffreddamento . viene .raccomandata .solo
- qual orafossenecessariaun'ulterioreprotezione

. dal freddo. L'uso di una quantita 'di antigelo
tinferidretil409%n0Onfor hisheuhYaffreddamento

0 unaprotezione dalia corrosione adeguati.

s



Livello liquido di raffreddamento

» Non rimuovere mai il tappo del radiatore
quando il motore & ancora caldo. Il liquido di
rafffeddamento € pressurizzato epuo causare
gravi scottature.

1. A motore freddo, togliere il tappo del radiatore e

controllareil livello del liquido perii raffreddamento.

Il livello del liquido é. corretto quando si trova in

corrispondenza del lato'inferiore del bocchettone di

rabbocco del radiatore. LR

(1> TAPPORADIATORE - .

2. Sefl livello é basso rabboocare sino'alla base del
bocchettone.

H Ispezmnarell Jivello del Iqu|do di raffreddamento
~primadi clascun utilizzo.Una perdita di liquido di
.circa20-*S0 o’ attraverso j| .tubo di traboccamento
.6 normale) Se la perdita di' liquido:fosse superiore,

0 is'pezi onare il"sistema di raffreddamento.

Rapacna O97I|tr| allo smpntagglo y
£ '0,88litri;alloscarico

3. Installare sﬁdamente irtappo del radiatore.
ATTENZIONE: ; ?]T-"'v IE\"\ . -

* °.  Se iltappodel radiatore non vieneinstallato in
modo corretto, cio - causa, perdite eccessive di
liquido e con conseguente surriscaldamento e
danneggiamento del motore.

Ispezione sistema di raffreddamento

1. Controllare se.vi sono perdite, sul sistema di
raffreddamento.

Controllare che i tubi dell'acqua non abbiano
screpolature e non siano deteriorati, e chele fascette
di. chiusura non siano allentate.

Controllare seil supporto del radiatore e allentato:
Accertarsi cheil tubo di traboccamento sacollegato
e non intasato.

Controllaresele al ette del radi atorefosserointasate.
Controllare il foro di controllo sotto' alla pompa
dell'acqua per vedere se vi sono perdite. Accertarsi
cheil foro rimangaaperto: Sevi sonoperditedi acqua
attraverso il foro di controllo, latenuta dellaporgr)a
dell'acqua & danneggiata. Se vi'sono perdite di
attraverso il foro di ispezione, il paraolio del cemblo
& danneggiato. Vedere pagina 87.

N

ou AW

(1) TUBO DI TRABOCCAMENTO"
(2) TUBI DELL'ACQUA (3) POMPA ACQUA
(4).FORO CONTROLLO PERDITE ACQUA

CANDELA
CANDELA RACCOMANDATA:
MAHCA STANDABD OPZIONAXE
NGK . *BROEG BROEV
DENSO °  «: | W27ESE-V W27ESB-G

Se s sodtituisce la candela con unaqualsiasi altra marca,
accertars di selezionarelunghezzadellafilettatura egamma
di temperatura corrette.

Primadi rimuovere la candela, pulire benel'area dd foro
della candela per evitare l'ingresso di sporco nel cilindro.

ATTENZIONE: -

. L'uso di una candela con lunghezza della
filettatura e gamma di temperatura scorrette
pud causare danni al motore. L'uso di una
candela senza resistenzapud causare problemi
all'accensione.

1. Con uno spessimetro misurareil gioco della candela
e regolarlo, se del caso, piegando con attenzione il
lato dell'elettrodo.

Il gioco raccomandato della candela &
05—0,6 min

2. Controllaresel'elettrodo fosse usurato o con depositi,
se la guarnizione fosse danneggiata e se I' isolatore
fosse crepato.

1) DISTANZA ELETTRODI CANDELA
2) ELETTRODO LATERALE
3 GUARNIZIONE DI TENUTA

3. Per ottenere indicazioni accurate ddla candela,
accelerare fino alla velocita di corsa in linea retta.
Premere il pulsante di spegnimento del motore e
disinnestare |a frizione azionandone la leva.
Lasciar fermare lamotociclettae quindi rimuovere e
controllare la candela. L'isolatore di porcellana
attorno all'elettrodo centrale deve essere di colore
marroncino'o/un grigio medio.

NOTA: —'

« Sesi utilizzaunacandelanuova, guidare per almeno
dieci minuti prima di controllare la candela; una
candela nuova non si colora subito.

Sedli elettrodi appaiono bruciati oppure se I'isolatore &
bianco o grigio chiaro (miscela povera) o gli elettrodi e
l'isolatore sono neri o sporchi (miscela ricca) vi € un
problema altrove.

Controllare la miscela benzina/olio, il carburatore ed il
sistema di alimentazione del carburante, e la fase
dell'accensione.



4/ \Inserirelacandela, avvitarlaamanp SI$Q, 3
> * non s riesce ad avvitarla oltre e pfowsti
+ stringerla con un'apposita chiave per n-arﬂgblé
A quando laguarnizione® di tenut;
(mezzo giro per laeompressio’
_per candele nuova, e dal/3"
* compressionedi unaguan

(L )CANDELS i i
ACCENSIONE = ! - :
Questo modéllo CRhaun sistemadi accensione ascarica
acmvaéCDI) pertanto la registrazione periodica
lafasedell'accensionenon e necessaria.- Seai desidera
controllarelafase dell‘accensione, vedere apagl na 13&.

FILTRO ARIA = “

11 ~iltro dell'aria utilizza un'elemen'to.'-interno ed uno
esterno di poliuretano che non possono essere, separati.
Un filtro dell'aria sporco riduce la potenza del motore.
Per pulire il filtro dell'aria.

1. Togliereil sedile (pag.. 17).

2. Allentareil bullone di Assaggio del filtro dell'aria.
3. Rimuovereil gruppo dejfiltro dell'aria.

(2) BULLONE FISSAGGIO

(1) FILTRO ARIA

(I SUPPORTO FITRO ARA 7 (2) FIEEHO AR

(3) BULLONE FISSA'GQIOFIL"O ARp;,;2

5. Lavareil filtro ddibarldcoorn'solvente fe?pulizia
non infiammalSile, e layafld'goi in una soluzione di
acquacaldaeorinale detersvo per lalavaturadei
piatti di cucinavi €’ o te>££:%

6. Pulirel'internodell'alloggiaménto del filtrodell'aria.

ks

m % 1 el

+ Non utilizzare mai benzina 6 solventi a basso

punto di ignizione per la pulizia del filtro

dell'aria. 1l loro usopotrdube:u@ thiaffiCo

esplosionl ) S o
NOTA:"  lee.) A\ ALV j<.of

*,. 11 filtro, dell ariae 'costituito.di.due elementi: |nterno
ed esterno, che non possono essere,sgjiarati, .,

7. Attenderecheil filtro dell'ariasiacompletamente asci utto.

Una volta asciutto, imbibirlo* cori olio* per filtri -Horrh
lito, ooonundloequweﬂente < -t
almare dolio 'intera superficie, interna ed eﬂerna, e

strofinare bene con. entrambe |le mani per far ben
ﬂmpregnaredohonflltroddl anaStrlzzarIopa pertoglle'e

I'dlio in éccéssoi-;" - o li- .

8..-Spdmare sulla’ supaflcte di tenuta un soltlle stralo di
grassobiancoal litio ',5 -

9. Rimontareil complesso del flltrodeH anaedd supporto.
Inserire la protuberanza del supporto del filtro dell'aria
nel forodel filtro stesso, efar passareil bullone di sostegno

+ de filtro attraverso il complesso dél filtro e del supporto.

10. Installare i] complésso del filtro dell'aria nel suo
alloggiamento allineando laprotuberanzache si trovasul
supporto del filtro con il foro dell'dloggiamento, e la
linguettadel filtro dell'aria conil contrassegno "A" che s
trova sull'alloggiamento del filtro stesso. Stringere
saldamenteil bullone di fissaggio.

11. Rimontareil sedile (pag. 17).

ATTENZIONE: THE

e In caso di non corretta |nstaIIaZIone del
. Mecomplesso del. filtro dell'aria, . polvere e sporco
2 rare’nel motore con conseguente
de| plstone e del

ablda itsura degll aneHl
‘ciliriarb. 1

v

(1) LINGUETTA I oy e
)_ CONTRASSEGNO DI RIFERIMENTO
‘PIB6TUBERANZA (4) FORO

(BFFUTRO DELL'ARIA

(8| 0GGIAMENTO FILTROARIA

(2w I131PTOPEL FIL Top PELL'ARIA.
DADY/BULLONI ED ELEA|ENTI DI FISSAGGIO®
Prima dell'uso ‘controllare sémpre; e rlstrmgere se del
caso, 1dadi, |bul|on| egI| altri dlsposmw d| fissaggio.




FRIZIONE

Funzionaménto'~, ¥ - PSS .

1. Controllaré cHela leva della frizidne funzioni, senza

«. intoppi.tiuhrificare.)l;érn,o0; della,levadella frizione

0 il cavo della fizion® se~vi fossero problemi di
funzionamento, - .

2. Controllare seil cavo dellafrizione fosse deteriorato,
piegato o danneggiato.

(1) LEVA FRIZIONO

MANUBRIO E CUSCINETTI TESTA STERZO

1. Controllare se il manubrio fosse piegato o crepato.

2. Controllare cheil manubrio non si sia spostato dalla

_ sua posizione corretta (controllando |'allineamento
dei contrassegni unz,onan}\le chei bulloni dei supporti
.superiori siano'Stretti a22N:m (2,2 kgfan). Strlnugere
primaibulloni anteriori. . . .--."" VW%

3. Conlamotocicletta appog?gl ata su una scatola,p-su un
supporto. dUayo"Q"cori. aruota_arnerlnrelsolge_
ruotare'il manubrio werso-destri ‘e Versy siRistra pgV/
controliare thenon vi siano durezze nei_ cuscinetti della
testata, dello sterzo.. Afferrare quindi lai forcella ?o
|'assale)dal |ato anteriore dellamotociclétta* muoverla

_ dentro e fuori (versoil motore) per controllare sevi édel

joco sui cuscinetti della testa dello sterzo. Se vi fosse

urezzao gioco vederepagina99. ;,; .

(1) MANUBRIO
(2) SUPPORT! SUPERIORI MANUBRIO

vata),.

e

MANOPOLA ACCELERATORE

Ispezione

Controllare che lamanopoladell'accel eratoreruoti senza
intoppi dalla posizione di tutto chiuso a quella di tutto
aperto, Controllare nelle posizioni di sterzata completa
adestraed asinistra. Ispezionarele condizioni del cavo
dell'acceleratore dallamanopolafino al carburatore. Se
il cavo fosse piegato, consumato o mal sistemato,
sostituirlo o sistemarlo in modo gPpropnan. B
Controllare seil cavo fosse teso o sforzato nelle posizioni

di sterzata completa a destra ed a sinistra.

ACCELERATORE

LT g o2 e

e Per un funzionamento sicuro e per “attenere
una buoha risposta, del. motore il cavo
dell'acceleratol&-deve ‘esSere: regolato jn modo
appropna{o_ # . DXL LI

LINEA DEL CARBURANTE ... \.
Controllare se lavalvola ed il filtro, del carburante
.Sono contaminati.. *ooeife e L
- Controllare se vi sono perdite. e
Controllare se le linee del carburante presentano
segni di crepe, deterioramento o perdite. .
Controllare.se vi sono interferenze trail telaio.ed il

W

serbatoio e agglus’rare Se necessario..

(1) VALVOLA CARBURANTE ™ A
(2) LINEA.CARBURANTE  + (3) SERBATOIO

Filtro Carburante . .

11 filtro de] carburante e incorporato nella valvola de
carburante che € montata sul lato inferiore sinistro
serbatoio. Lo sporco accumulato nel filtro del carburante
impedisce il X 0 stesso a carburatore. La
manutenzionedel filtro del carburante deve percio essere
requentemente. ' ¢

Manutenzione.-,

1. Scaricareil carburantedal serbatoioinun contenitore
approvato per benzina. Scollegare, la linea de
carburante, . ) X

2L Svitare le viti ed i collari e togliere la valvola dd

o' carburante. Lavare il-filtro del-carburante con iin

« solvente per puliziaad alto punto di infiammabilitai

Q—D

(1) VALVOLACAEBURANTE . fi.' -+ - . |
(2) ANELLOAD'O... (3) FILTRO: CAREUBANTE '+ {



3.

Rimontarelavalvoladel carburanteinordineinverso
aquello dello smontaggio. Assicurarsi che un nuovo
anello ad O sia stato installato. Procedere poi. a
reinstallarelavavolanel serbatoio del carburante.
Collegarelalineadel carburante e portarelavalvola
su ON; controllare che nonvi siano perdite.

La benz na é estremamente infiammabileedin
certe condizioni anche esplosiva. .Eseguire
queste operazioni inun'area ben ventilataed a
motore spento. Non fumare e non produrre
fiamme o &cintille nélVVarea in citi la benzina
vienesgarieatao conser vataoppuredoveviene
eseguito il rifornimento.

CARBURATORE
NOTA

Laregistrazione standard del carburatore & ideale
per le seguenti condizioni: miscela olio-carburante
standard (vedere apagina?2), altitudine al livello del
mareetemperaturadell'ariadi 20 °C- Sele condizioni
di uso sono diverse, potrebbe essere necessario
registrare il carburatore usando le" informazioni
riportate apagina34. Primadi procedere, controllare
se laregistrazione esistente € corretta.

Regolazioni minori

1.

2.

3.

Regolare la taratura del carburatére in base ale

informazioni per Iameswapunto date alle pagg. 32

e.-34

Quandoil motoreecaldo as.;fflmenzaperfunn onare

senza dover chiudere l'aria, spingere il pomello

dell'ariaverso il basso.

Allentare il controdado e girare la vite di arresto

dell'acceleratore per ottenere un minimo il piu

possibile regolare:

« Per diminuireil regime del minimo, ruotarelavite
in direzione antioraria. oee..

« Per aumentareil regimedel minimo, ruotarelavne
in direzione oraria. '-r. ee

Stringere il- controdado fermando la'vite di arresto,

dell'accel eratore. Ei

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

5.

(1) CONTRODADO
(2) VITE ARRESTO ACCLERATORE
(A) DIMINUZIONE

N
.

RUOTE E PNEUMATICI
POSTERIORI E

Regolare la vite dell'aria per ottenere le mlgllorl

prestazioni fuori dal minimo.

;Seil motore fa difficolta uscendo da una curva
(miscela ricca), ruotare la vite dell'aria, in- senso
antiorario per impoverire la miscela -

Seil motore si imballauscendo dalmacurva(mlsce!a
povera), ruotare lavite dell'aria in senso orario per
arricchire la rmscela

(3) VITEARIA
(B) AUMENTO .

0TA: .+ ot <
Le posizioni minima e ma$|ma ddla gamma di
regolazione della, vite dell'ariasono da 1 a 3 giri in
fuori dallaposizione: completamente in. dentro. Se s
eccedono i 3 giri in fuori, & necc-ﬁano utlllzzare il
getto successivo pIUJ)ICQ)I 2l

ANTERIORI E

Pneumatici

Una pressione appropriata dell'aria fornirala massima
stabilita, comodita di guida e durata.

Controllare frequentementelapressione da pne.:matlm
e regolare se necessario. E

Sees fosse a meno di 1 giro in fuorl

e nec&xano

utilizzare il getto successivo p|u grande
NOTA:

Lapressionedell’ anadeveesere conlrolla1aquando
i pneumatici sono freddi.

Anteriore: 98 (1,0)
Posteriore: 98 (1,0)

Pressione pneumatici
freddi inkPa (kgf/c

pneumatico

Anteriore: 80/100-21 M/C 51IM
Pogeriore: 100/90-19 M/C 57/M

Dimensioni

e-'e

Cerehioni e raggi

1. Controllare chei cerehioni, e i raggi delle ruotenon
abbiano subito danni.

2. Stringere i manicottini dei raggi e controdadi del

cerehione eventual mente allentati.

COPPIA: e
M anicottini raggi: 3,9 N-m (0,4 kgf-m)

Controdadi cerehione: 12 Nm (1,2 kgf-m)
3. Controllare |la scéntratura del cerehione. Se fosse
notevole, vedere pagina 115,

(1) VALVOLA' CEECHIONE
(3) MANICOTTINIRAGGI ;
Assali e cuscinetti ruote-(pag. 115)

1. Controllare la scentraturd dell'assale.

2. Controllare le condizioni dei cuscinetti delle ruote,
COKONA i p olee

Dopo ogni gara controllare i valorl della COppIa di
serraggio del dadi dellacorona. *

(2) CONTRODADO

COPPIA: 32 N-m (3,3 kgf-m)



SOSPENSIONI ANTERIORI

Laforcella deve sempre essere reg

olata in base al peso

del pilotaedallecondizioni dellapistautilizzando uno o

piu dei nietodi

seguenti!

Vi sono basilarmente quattro i pi di regol azione possibili
per |e sospensioni anteriori:

Ammortizzazione finecorsa;. Ruotando la Vite di
registro dell'ammortizzazionede finecorsaépossibile
regolare la velocita di estensione della forcella,

* Ammortizzazione: compressione. Ruotando lavite di

registro::dell'amshor Uzzazione in compressione e
?osblle'q-regol arela velocita di compressione della
orcela ;. ***0p: "}

pEG II_|_}affati di un livello piu ato o piu
».Lolindella forcdla vengono avvertiti solo
finah dellacorsaddlaforedla
ka: Sono_disponibili molle opzionali di
tido opiurigido di quello standard (pag.

Jit’e un gas.instabile che s pressurizza durante
Of& (pame nellaforcella). Lapressione dell'aria
agiste” come una molla progressiva ed influenza
Tintericors| dellaforcella Cio significachel'azione
Adlafofcdla della CR diverra piu rigida durante
unagara. Per questaragione, rilasciare la pressione
dell'ariacreatasi nelle cannedellaforcella Accertarsi
che la forcella sia completamente estesa cdl
'g_neumatlco anteriore sollevato dal suolo quando si
ilascialapressionedell'aria .. ¢ ;, A
Ispezione ' iF
1. Controllare cheleprotezioni dellaforcellaeiparapol veri
« siano puliti e nonimbrattati di gporco ef_an?_o.
2. Controllarese.visorio segni di perdite di dlio.
Eseguire unveloce controllo déi funzionamento della
forcella spingendo su e git il manubrio col freno
anterioreazionato: ; X- ¢ :

“*esess

NOTE:

Se un qualsiasi col nente delle sospensioni

parisse usurato o danneggiato, consultare un
concessionario Honda = autorizzato per un |
ulteriorecontrollo.lcomponenti del| esospensi oni
sono direttamente correlati alla sicurezza del
mezzo ed il concessionario autorizzato Honda e
in grado di determinare separti di ricambio o
riparazioni Sono neeessarie o meno.

Contattarei| proprioconcessionarjoautorizzato
Hondaper riparazioni concer nenti usuraodanni
dello sterzo o delle, sospensioni anteriori. ]
Non utilizzare la motocicletta con componenti
dello sterzo o delle sospensioni anteriori
allentati, usurati o danneggiati in_quanto la
manovrabilita del mezzo™ viene influenzata
negativamente. '

- <T%;./ o )
Quando la CR € nuova, eseguire circa un'ora di
rodaggio per far lavorare le sospensioni (pag. 3).
Dopo 1l rodaggio, eseguire un gro di prova con le
sospensioni_anteriori della CR sull'impostazione
standard primadi esequire qualsiasi regolazione.
Per prestazioni ottimall dellaforcellas raccomanda
di smontarla e pulirladopo aver guidato per tre ore.
Vedere pagl na 9i.-per.lo smontaggio della forcella
SostituireTolio della forcella ognitre gare 0 7,5 ore
di uso. Vedere pagina96 per laregolazione de livello
del'dlioi averlo cambiato.

Utilizzare HondaULTRA CUSHION OIL SPECIAL

«0 un equivaente contenente additivi speciali che
assicurano le prestazioni ottimali delle sospensioni
anteriori ddlaCR, - .
Controllare e pulire periodicamente tutte le parti

|le sospensioni anteriori per assicurare prestazi oni
ottimali.Controllareipar:

o materiali estranel.
contaminato. irall, -
Eseguire tutte le regolazioni dell'ammortizzazione
in Compressione in_increménti da uno scatto.
(Regolazioni di due 0 piu scatti alla volta possono
causare |'oltrepassamento dellaposizione ottimale).
Eseguire una corsa ‘di prova dopo ciascuna
regolazione, ek A i)
Seci s confonde a proposito delle varie regolazioni,
ritornare aleimpostazioni standard e ricominciare.
Se la forcdlla fosse ancora troppo rigida/morbida
dopo la regolazione dell'ammortizzazione in
compressione, determinare quale parte dellacorsaé
ancora troppo rigida/morbida. Quedo e un.gasso
importante’ che “aiutera a risolvere problemi

0l vereper §porco, poi vere
ontrollare se l'ofio fosse

riguardanti le sospensioni. Vedere pagina 37 per la
- régolazione delle sospensioni.. . . )

Regolazione ammortizzazione finecorsa

Il registro dell'ammortizzazione di finecorsa possiede 18
posizioni O piu. Larotazione dellavite di registro di un giroin
seiiso orario fa avanzare il registro di quattro posizioni. Per
regolare|'ammortizzazione di finecorsanellaposizione standard
procedere come descritto di seguito:

Ruotare il registro in senso orario"fmo a che non si ferma

Il registro viene impostato nella posizione standard quando
viene ruotato in .senso antiorario per 15 scatti.

Regolazione ammor tizzazione compr essone

Questa regolazione influenza la velocita della compressione
dellaforcela Lavite di regolazione dell'ammortizzazione in
compressione possiede 20 posizioni o piu. La rotazione della
vitedi registro di unintero giro favariareil registro di quattro
posizioni. Per regolare I'ammortizzazione di finecorsa nella
posizione standard procedere come descritto di seguito:
Rimuovereil tappo di gommaeruotareil registroin senso orario
fino a che non si ferma. |l registro viene impostato nella
posizione standard quando essovieneruotato in senso antiorario
per. 6 scatti. . .

NOTA: :

«  Sial'ammortizzazione di finecorsa che quella della
compressione possono essere aumentate ruotando il
registro in senso orario.

ATTENZIONE;

e Iniziare re con la posizione completamente
rigida quando si regola I'ammortizzazione.

« Nonructareleviti di registropit di quantoindicato
onde non danneggiare i regl ri stessi. )

« Accertarsi che 1 registri dell'ammortizzazione di

finecorsa e della compressione siano saldamente
inseriti in una cava e non in mezzo tra leposizioni.

(1) VITE REGISTRO
AMMORTIZZAZIONE
FINECORSA

(2) VITE REGISTRO
AMMORTIZZAZIONE
COMPRESSIONE



- SOSPENSIONI POSTERIORI ;

Il forcelione oscillante viene controllato” da’uii
animortizzatore idraulico cgn un serbatoio di dBujndliio
per l'dlio el'azoto pressurizzai io, La préssionedi4 gas el
serbatoio viene contle[ada.qna‘bﬁ’\l adi go'rotia;:.. .
La precarica della molladeltamnior/tizzatoré e -le
impostazioni .-deli'ammortiz*éione” (compressione e
finecorsa) devono essereregolai” a, seconda dsl peso-del
pilotae delle condizioni delfapist&‘pag. 35)> %. . <,

s vy K e 1Ty

« Utilizzare solo azoto ‘per pressurizzare
Vammortizzatore. oo e A
L'uso di gas instabili pud”calisarétammeo
espl osi oni conconseguenti lesioni personali.

« L'ammortizzatore ~ posteriore  contiene
azoto ad alta pressione. ' Non' ‘awicinare
Vammortizzatoreafiammeofonti di calore.

« Primadi gettare Varnmortizzatore, rilasciare
I'azoto remendo sull'anima < - della
valvola. imuovere quindi la valvola
dal Vammorti zzator e stesso. «

NOTE: i

* QuandolaCR enuova, eseguireil rodaggio per circa
un‘oraconlei mpostazmﬁandard delle'sospensioni
pri ;na_ di eseguire |a regolazione delle sospensioni
posteriori. e Sl

* Eseguire tutte le regolazioni dell'ammortizzazione
della compressione e di finecorsa in incrementi da
uno scatto. (Regolazioni di due o piu scatti alavolta

ssono_causare |'oltrepassamento della posizione

ottimale). Eseguire unacorsadi provadopo ciascuna
regolazione. . o

* Se |le sospensioni anteriori fossero troppo
rlglde/morblde,. regolare ruotando i registri
dell'ammortizzazione sia della compressione che di
finecorsa in incrementi da uno scatto fino ache la
sospensione non sembra”giusta’. (Larotazionedi un
0l0 registro, invece di entrambi, pud causare una
perdita di equilibrio tra I'anmortizzazione della
compressione e di finecorsa). Dopo aver regolato
entrambi i registri contemporaneamente, la
regolazionefine dell e sospensioni puo essere eseguita
ruotando_ il registro dell'ammortizzazione della
gccygprone o di finecorsa in incrementi da uno

0.

e Se ci sono_problemi nell'eseguire regolazioni
accettabili, ritornare ale impostazioni standard e
ricominciare.

Sty R p O B
(:L),IAI\_/I_I\_/I_ORTIZZATOLEi'OSTEBIIqKE '*.h\ 3
I spezione : L olee
1. Controllare selanioUafosse rotta o collassata;
Far saltare" su e gitl il retro ddld’ motocicletta e
« controllare ‘chie le"'sospensioni ' funzionino ' senza
« problemi: - T on Ve
3.+ Controllare che gli* ammortizzatori non presentino
... aberi.piegati o perdite di olio.. -
4. Spingere la ruota posteriore |ateralmente: per
.+ cpntrollaresei cuscinetti4elforcellonesonoal lentati
+-0. usurati, Non vi, deve essere ‘alcun movimento
. laterde. 'Sevi fasse unmovimentol ateral e, sostituire
| cuscinétti (pag. 112). '« ™. ?
Regolaziéne - i :
L'ammortizzatore posteriore deve essere-.regolato in
b&se a peso de! pilota e delle condizioni.della pista.
NOTA: . ; Ay p
* SelaCReénugva, eseguireun rodag joad acceleratore
. * parzide sufficiente”(circg un'ora) ad assestare le
' . sospensioni posteriori., ', L e

1., Porre-un supporto sotto a motore per sollevare la
‘ruotaposterioredal suolo. .:,iee. ol
2, Allentale la‘vite della:fascetta ;ddl tubo di
collegamento &rirnuovereitre;bulloni di montaggio

del telaip secondariope
stesso. \F/)edere pagi i)

ina 18,

rimuovereil telaiosecondario

3." Controllare cheIaprecari‘caddlamollasiéreéola;a
. . perlalunghezzastandard. Regolare come necessario
..e'*al|entandoil controdadoeruotandoil dadodi registro.

Per ruotareil controdado ed

il dado di registro sono

"'« snecessarj eetel|é chiavi adente. Vederepagina 10 per
informazioni sulle-chravi adente opziondi. - .

Lunghezza moll%é)recaricafa (inolia standard) «
Smin.. . s

_...Standard; 2
Min.:

258inm

L unghezza molla preearicata (.n-"lolla oikiona]") >
> Mjn.;gpi@ mor bjidav4i4kgfi' nimj; 258,nuij
inm. -

- Min-:
Min.:

NOTA: -

piu rigida, 5,0 kg&mm

pl.urigida, A8kgf/i nnl?: -. 258

. t258mm.;

» Ciascuh giro completo del dado di registro cambiala
* lunghezza ddlamoalladi 15 min, "

(1) REGISTRO
(3) CHIAVI A DENTE

(2) CONTRODADO
(4) LUNGHEZZA MOLLA



4- |l registro dell'ammortizzazione di finecorsapossiede
30 posizioni o piu. Larotazione di un giro completo
dellavite di registro fa avanzare il registro di' otto
posizioni. Perregolarel'ammortizzazionedi finecorsa
sull'impostazione standard, procederecome descritto
di seguito: . ; ;
Ruotareil regolatorein senso oranio sino aquando si

* arresta. e g ool
|1 regolatore si trovanellaposizione standard quando
il regol atore stesso vieneruotato in senso antiorario
di un numero di scatti variabile da 18 a 22, ed i
contrassegni. punzonati : presenti_sul regolatore e
suH'ammortizzatore sono allineati.

NOTA? :

¢ L'ammortizzazionedifinecorsapuo éssere aumentata
ruotando il registro in senso orario.

ATTENZIONE™ . e .

* Accertarsi cheil registro di finecorsa sia ben
inseritoin unacavaenonsi trovi in mezzotra
te posizioni.

5 | P

(1) VITE REGISTRO AMMORTIZZAZIONE
FINECORSA '

5. |l registro dell'anmortizzazione della compressione

puo essere regolato in due fasi con registri separati.

Il registro dell'ammortizzazione ad alta velocita &
efficace quando si desidera una regolazione
dell'ammortizzazione per il funzionamento ad alta
velocita |l registro dell'ammortizzazione a bassa
velocitadeve eSsere utilizzato quando si desiderala
regolazione dell'ammortizzazione a velocita
relativamente basse.

L'ammortizzazione ad alta velocita pud essere
regolataruotando |a porzione esagonale del registro
della compressione. I
I2I regolatore di smorzamento della compressione ha
opiugiri. I .
Per regolare I'ammortizzazione ad alta velocita sul
valore standard, procedere come segue: ]
Ruotareil regolatorein senso orario Sino aquando si
arresta. j B
Il regolatore si trovanellaposizione standard quando
il regolatore stesso viene ruotato in senso antiorario
di unnumero di scatti variabileda Ve a 1V, di giro,
edi contrasmginl punzonati presenti sulla porzione
esagonale e sul corpo del regolatore sono allineati.

Il registro della compressione abassa velocita

QOSSI le 18 posizioni opiu. ¢ )
uotando il registro di un intero giro in senso orario
s fa avanzarela registrazione di” quattro posizioni.
Per regolare I'ammortizzazione della compressione
sul valore standards procedere come segue: .
%?uotare il registroin senso orario fino ache non si
erma,
1] re%laro € impostato nella posizione standard
uar111 o viene ruotato in senso antiorario per
—11 scatti.

NOTE: )

* L'ammortizzazione della compressione sia ad alta
velocita che a bassa velocita puo, essere aumentata
ruotando il registro aﬁapropn ato in senso orario.

* Regolareil registrodellacompressione ad altavel ocita
inincrementi da /12 di giro.

ATTENZIONE:

« Accertarsi cheil registro dellacompressione a
bassa velocita sia ben posizionato in una cava
e non in mezzo tra leposizioni.

(li %F%STRO AMMORTIZZAZIONE BASSA VELO-
(@) E{II_EI_(XISTRO AMMORTIZZAZIONE ALTA VELO-
>



*FRENI o> >N
La motocicletta CR dispone-di freni adisco idraulici
anteriori e posteriori. la, progressiva usura delle

- pastigliedei freni, il livello del fluido dei ifcarj siabbassa.

" Di conseguenza, il livello del fluido, franante el'usura
dellepastiglie, devonoessereispezionati periodicamente.

'Liquido freno anteriore ©  +'* ¢
Se il livello del fluido frenante si trova vicino a

- cOntressegno di livello inferiore, presente sul serbatoio,
rabboccare con fluido }Iger freni del tipo DOT 4, .daUn
contenitore sigillato. Togliere le viii, il coperchio del
serbatoio edil* diaframma, & svuotareil serbatoio se del
cas0. Non riempire eccessivamente. - I
Reinstaliare il diaframma.ed il coperchio del serbatoio.
Serrare le viti alla coppia specificata.

COPPIA; 15N-m (015 kgf-m) ;

Se il gioco della_leva del.freno‘eccede i 20 mm,
probabilmente vi € .dell'aria nel-sistema frenante che
deve essere spurgata. e

Vedere pagina 125.

ATTENZIONE: K )

»  Per il rabbocco del fluidoper freni, controllare
che il serbatoio sia ih posizione perfettamente

. orizzontalepirima di togliere it coperchio, “onde

" evitare possibili ‘filoriuscite’ 'del liquido stesso;

v

@wvit - i
(2) CONTRASSEGNO LIVELLO INFERIORE

Liquidofrenoposteriores:>\-r?_>V *w,.. ;e
Se il. livello del, fluide? .frenante>9 trova vicaio a
contrasségno dt livello inferi ore, CFre:;entesll;smrbato‘ro,
rabboecare con fluido perfreni de tip'od),Q'£.4,Aa'iw.
contenitore sigillato. Toglierei bulloni del coperchiodel
serbatoio, il coperchio, la piastrina da'® AT
diaframma. .Aqglungerg quindi liquiclo".fmo-"al
contrassegno-'d Tivello . stpeTi&rete*neees& ario; 'non
riempire eccessivamente'il-sSrbatoio® - ko
Reinstallare il diaframma, lapiastrinadi fissaggioedil
coperchio del serbatoio. .. . - -

By

i Non piegare i'I>dié|('ra;rﬁrhe{/dufa1tel?| nstallazTOne.
Stringere.i bulloni alla coppia specificata. . i
COPPIA: I,5N.m (0,15 tgf-m)- b
Se il ‘gioco” del pedale del frero eccede .i'23 min,
probabilmente vi & dell‘aria nel sistema frenante che

deve essere spurgata. :
Vedere pagina 125. . el

I ' i agjo';g.cg,cg‘iﬁ?a ;\e
"W?E@}’}Légggggvpgnercﬁ’uo,on d

1QuI & pStesso

NTRASSEGNO'DIVELLO SUPERIORE
) BULLONI (4) COPEECHIO SERBATOIO ;
(5)DIAFRAMMA = , oo -smyom . "
(6) PIASTRA DI FISSAGGIO.,', . ., . ;.
Per la regolazione della posizione della leva de freno
anteriore e dell'altezza del pedale del freno posteriore
vedere pagina 7.

{i)' ggNT'RAssEGNbHVAL L O INFERIORE

Pastiglie freno anteriore - o*, - _jjAtt . i; i@’
Controllare visualmentérle .paistig-lie-attraV ersola-ruota
anterioreper detenninarnel'usura. Sé unadellepastiglie
foasgjasuratain (jiiasias puntp fino.ad unaépedsore di
rmtn>.sostituire entrambe le pastiglie (pagina 12G). ..!

0% | INDICATORE
i 1  SPESSORE
s | MINIMO®

SOSTITUIRE

(1) PINZA FRENO ANTERIORE
(2) PASTIGLIE FRENO (3) DISCO FRENO



Pastiglie freno posteriore .o’ e - 20

Controllare visualmente |e pastiglie dal lato posteriore
della pinza per- determinarne l'usura. 'Se_una delle
pastiglie fosse usurata in -qualsiasipunto fino aduno
spessore di - 1-iwm, sostituire entrambe le pastiglie
(pagina 120).

i 7 INDICATORE
g i : SPESSORE
- MINIMO

(1) PINZA FRENO POSTERIORE i
(2) PASTIGLIE FRENO  (3) 'DISCO FRENO
Altri controlli ]
Accertarsi che nonvi siano perditedi kquido. Controllare
se tubi e giunti presentano segni di cieterioramento e
crepe. :

CATENA DI TRASMISSIONE

La pulizia, |a lubrificazione ed una regolazione
appropriata aiutano ad estendere |a durata della catena
di trasmissione. k )

« Fareattenzioneadevitaredi impigliareledita
tralacatenaela corona..

| spezione L

1. Spegnere il motore, sollevare dal suolo |a ruota
posteriore ponendo un sostegno da lavoro opzionale
0 un supporto, equivalente sotto al motore e portare
lamarciain folle. ) o .

2. Verificareil lasco della catena di trasmissione circa
& DEFRE T SREVRULARE VLAY St supra 1

forcellone oscillante. Il lasco della catena deve

consentire un movimento verticale compreso fra 25

e 35 mm.

(«<PIGNONE
(3) LASCO CATENA DI TRASMISSIONE

Se la catena fosse lasca in un segmento della sua
lunghezea e tesainun altro, cid significa che vi sono delle

(2) CORONA"

maglis usurate, piegate o incollate. Pieghe eincollature
possono essere eliminate frequentemente con una buona
pulizia e lubrificazione. Se la catena di trasmissione
richiede regolazione, procedere come segue:

NOTA: 2 ’
» Un lasco eccessivo della catena puo permettere alla
catena di cadere e danneggiare il carter.

Regolazione

1. Allentare il dado dell'assale posteriore. .

2. Allentarei controdadi eruotarei bulloni di regolazione
in senso antiorario per diminuire il lasco; 1n senso
“orario per aumentarlo. £t 4
Allineare le tacche delle piastre dell'assde con i
corrispondenti segni di riferimento su entrambi i lati
del forcellone oscillante. ‘

o,

1) DADO ASSALE POSTERIORE
25 CONT

3) BULLONE DI REGISTRO F§4R/|F‘IASTRA ASSALE
CONTRASSEGNI DI RIFERIMENTO
6) TACCHE

3. Strinfgere il dado dell'assale posteriore ala coppia
specificata.

COPPIA: 127 N-m (13,0 kgf-m)

4. Rieontmllare il lasco della catena e riregolarlo, se
necessario. ) e L

5. Allentare appenai bulloni di regolazione in senso
antiorario sinoaquando viene'acontatto dellepiastre
dell'assale. Ristringere poi i controdadi alla coppia
specificata trattenendo I bulloni di.regolazione aon
una chiave.

COPPIA: 26 N-m (2,7 kgf-m) A



' Rimozione, puliziaed ispéZiotié™. -

Utili'zz0. <

[T s

I<olely 7
Per una lunga durata, la catena di trasmissione deve
essere pulita, Iubrlflcata e egolataprlmadl aascun

1, Rimuoverecpp. afterizionel 'e|emento o astl codlfermo
_ "'dellamagliaprincipale cpnunapinza. | ..
.. Rimuovere Iamaglla[rm{lcfpale elacatena,. -
. Pulirelacatenadi-rasinission = /ente l alto
punto di igniZiorie e quindf Lase i\ ascmgare
ContréUarésefossetisuratapdanii |egg| ata Sostiliuire
lacatenasei rulli sono danneggiati, sele magli sono
allentate o troppo strette o se sembrasse”al trimenti
,vingattivecondizionj.. ».'v(>- ./ H

uU) ELEMENTOELASTICp rfr~r MO
(2) MAGLIA PRINCIPALE = -v.-;*- -ee 2
3. Controllare se i denti-della corona sono, usurati -0

danneggiati. . ;.
Sostituirel acoronasemecessarigi o'-s * ‘esssls t et
NOTE_‘M“ o kg Mgy wvv.“ ;.:.J.. i”“,[ll e

RAER

« Noninstallare mai una catenanudvasu'uiia ruota
dentata(pignoneecorona)| usqr‘mgoppure" lvhare.
una ruota dentata nyov.# Lol catena yslrdta,
Siala catena cKele ruote denfaté'devona éasetéin
buonecondizioni al trimenti lacatenaol ruotadentata
gppena sostituitas usurerarapidament de §

« Denti eccessivamente usurati possi edono un 'aspétto
a gancio dovuto all'usura. Sostituire .una:Tuota
dmtatacheappansedannegglatao i
usurata. o E e e o .--le

-:rquaJS|a5| magliapi:

Ruota, danmta . 2::“ ruota“ ;
“Hhsurata :

‘SOSTI-
TUIRE

L

D@nt& ruuta déﬁiﬂta rqpneB

-L jemsurare- uitifesSzione della caten”.per vedereé

usufaroltreal limitedi sanFIZ|p Ingra;nareM |
rnarcia &gjiihidi far giralala rup! postet|oreft||
‘agfadfinoatenderelagsSidfteinKrtcM'O'dl'iacatena.
#Vanendo tesala c"éaa, ‘ed ayendb raddrizzato
rareladistanzafral?7
perni, dal centrg < aqgneilo dell'altr™;Sela
m|s.1ra2|oneeooedell I|m|ted| servizio, sostituirela
catena. Una volta misurata la- catena-,rirorlaré il
cambio in folle prima di procedere con |spa|one e
manutenzione.

-.Catend dxtucamblo
DID520DMAZ-116"

£
gl
g.

et Tred

LIMITE DI SERVIZIO: 259 i

5. LubrmcareH"atma—dltlasrison&r—— § - e MAM
6" .P.asare, "a’caten” . jjsopya.”e; ruote, dentate e
coiiigilngereléslieesti’ etrntacohlacaena{‘ a_;::d

:Per facilitar e#jmagnta’*gio,.tenerel eestpey nitadel 1a
catéria cofed aénti adiacenti dellacoronamentresi
inserisce la maglia principale. Inserire |'elemento
elastico diférmp dell amagliaprincipal ~in modo che
la suaparte Chiusasia rivolta nel senso-di rotazione
in avaiiti-deHai ruota. Lamagliaprincipale élaparte
pit critica relativa alla sicurezza delia catena di
trasmissibile."te" magheJarmf:lpaJl pOSsoNo essere
riusate se sono-in- condizioni,, eccellenti ma si
raccomanda di'utilizzare-un. eleniénto"-dlastico di
- fermonuovo ogni voltachelacatenavienerimontata.
7. Ricontrollare il lasco della caténa eriregolarlo, se
necessario. 1eem =il

Lubrificazione A ;
Lubrificanti per catene’di trasrmssmne OSsoNo essere
acquistati presso i negozi specializzati € devono essere
preferiti ati'olio. motore. Si raccomandal’uso di Honda
ChainL ubeounequivalenteoppuredi oliojper.irtgranaggi
SAE 80 0 90. Saturare ciascun giunto della catenain
modo'che:-il -lubrificante penetri’ neIIo spazitCtra le
plastrlneedlrulll deila"catma <! cee o




PATTINI CATENA DI TRASMISSIONE
1. Controllareseil pattino dellacatenadi trasmissione
S T USIIATo: M o PUE R R Y VLS L T eleete

Se l'usurafosse si 5 mm apiu, sostituireil pattino.

(1) PATTINO CATENA- " © ot A

2. Controllareseil pattinoguidadellacatenaé-usurato.
Sostituire il pattino guida se.la‘caténa € visibile
attraverso lafinestrella per il controllo dell'usura.

(1) PATTINO GUIDA CATENA
(2) FINESTRELLA CONTROLLO USURA

RULLI.CATENA DI TRASMISSIONE

Controllare sei rulli della guida’ della catena sono

usurati e sostituire se_njeefssarip.

Limitedi servizio:;="" -
Superiore:

Inferiore:

ok
AN

(1) RULLI GUIDA CATENA

NoTA: Lol

e Seil rullo suFer_lore di guida della catena € stato
tolto, rimetterlo in posizione con il lata: che contiene

il contrassegno "-»" rivolto verso |'esterno/-

(1) MARCHIO *-"

CORONA
Controllare la coppia di serraggio dei dadi della corona

dopo ciascuna gara.
COPPIA: 32 N-m (3,3 kgf-m)

CAMERA DI ESPANSIONE

I'spezione - - ar AR

1" Verificare le molle della camera'di espansione, e
sostituirle se risultano .danneggiate o stirate.
Ogniqualvolta si- toglie la caméra di espansione
sostituire sempre gli.ahelli circolari di'tenuta.

2. Controllare  se |a carnera di'.espansione presenta

segni di crepe o deforinazioni;

Unacameradi espansiorie danneggiatapud diminuire

 le prestaziolil dei motore. :
Rimozione : v X
* Rimuovere la camera di espansione rimuovendo le
molle (2 pz.), i bulloni di montaggloele_rondelle.
Togliere | depositi di carbone dal"tubo di testaddla
camera di espansione. -

(1) MOLLE " "w

Note per I'installazione . . . (Rt
« Installarelacameradi espansionenell'ordineinverso
e.

-es's (2VBULLONI . -

_aquellodi rimozione. !

COPPIA DI SERRAGGIO: " \' .«

Bulléne sostegno®camera/anteriore:
SA2N-m (22K m) v e

CAyiDJ COMANDO' ...

Lubrificazione? ,: rSEL s
Scollegare periodicamente le éstrériiita'Superiori  dei
cavi dell'acceleratore e dellafrizione. o'

Lubrificare completamentei punti di perno dei_cavi con
un lubrificante per cavi reperibile in commercio.
Ingrassare I'interno del registro all'estremita del cavo
della frizione.

Accertarsi che il cavo dell'acceleratore non presenti
pieghe o altri danni in modo che I'acceleratore possa
ritornare senza intonoi



ValvolaRC SR e S e

Levalvole di scarico si aprono e si chludono in relazmneallavelomtadel motore per garantire uria coppia, sufficiente
su tutta la gamma di rivoluzione del”motore~Le valvole devono ‘essere completameme chiuse ai bassi reglml e
completamente aperteaquelll alti=e® w.e=a* <Te ! A

ATTENZIONE; s AR LA A oo T\ Ul o

« 1ll.sistema delle palvgle di scarico e, zti, gruppo di precisione; Prima; dl*\mlz:are Ie’\operazmm di
“ispeziohe)'decar boni-zzazione, ‘studiare con attenzione il testoe le illuptfix& foni seguenti: E

--'« Primadi affrontarelo snontagglocompleto vedere pagina 67.Mri& eyratja combinazione deHepanl

nella fase dl montagglo puo mfluenzare notevolmeme tepr&staz:onl del motore

(1)SERVOMOTORE(2)CAVI DICOMANDOI (3} ALBEROC OI"UTTOREHAVAEVO L E"CERNIERA
(5) PULEGGIA DELLA VALVOL/-\ RC - “eetef-r o™\ M R :

Controllodellavalvoladiscarico >, iee%s’

NOTA: I S pho com oA o gt et
" iQuatido stiavviail molora Iapuleggladdlavavda
M -RGi.d sposta dallaposizione completamente'chiusa
3 'ala posizione completamente’ aperta e qumd| s
«>'s férmatiellaposizioneiniziale. » -

PAeal Saréil rnotoreal latéiti peratuf adi funzi onémento
Arrestareil motére. ' "

Toghereil coperchio sinistro deIIavdvoIaRC(peg‘ 67).
1. Collegareil contagiri. s e P,

~ Awviareil motoreecontrollare” chelat puleggladeIIa
- ValvolarC'éi'ahéllaposizione di massimachiusura.
« " «Aumeti<ai*é1" vel ocitadel motorefinoacirca 11.500
* giri/mih°échi |llrollae chela piileggia dellaVavola
‘RC gm/‘ll"posz hedi' mefeSma apertura. A

(1) PULEGGIA e 4

2. Staccarei cavi dallapuleggia dellavalvola-RC.

3. Controllare che la valvola di scarico ruoti senza
probleml‘,,, FEFSE T | oo s
&&7aValvola/AAcarico roti glrandel nentée sénga
intoppi, toglierla e décarbomzz'are 1a valvola a
cernierae |'albero di trasmissione (pag 67), (s

(1) ALBERO CONDUTTORE
(2) VALVOLE A CERNIERA

(3) PULEGGIA



CARBURATORE

Il carburatore utilizzato sulla CR avra raramente
problemi oon. le impostazioni standard e condizioni di
carico, climatiche e barometriche medie. Per eseguilela
regola2|0nef|ne della potenza del motore, comunque, il
carburatore potrebbe richiedere, delle regolazmnl per le
ieu che condizioni di unagara. Osservareleistruzioni

e seguono per cambiareleimpostazioni del carburatore.

Costruzione: ; pn i
« Circuito avviamento

Quando il motoreviene avviato, a cilindrodevearrivare
una miscela molto ricca. Quando il pomello dell'aria
vienetiratoinsu, il carburante viene dosato dal getto di
awiamento.é viene rmscelato,coii I'aria proveniente dal
condotto apposito ‘per fornire Una miscela ricca per
l'avviamento. La miscela viene scaricata nel cilindro
attraverso l'orificio.

1). POMELLOARIA. (2. GEI'I'OAVVIAME\ITO
3)..CONDOTTOARIA. 4)QRIFIC p ar

+_Circlito minimo- **

Il carburante viene dosato dal circuito del minimo e
viene mescolato con l'ariadosatadallavite dell'aria. La
miscelapenetra nél passaggio venturi attraversoil bypas
el'uscitadel getto del minlmo Sy

(1) GETTO MINIMO (2 VITEARA
(3) BYPASS (4) USCITA GETTO MINIMO

* Circuito principale

Il carburante viene dosato dal getto principale, dallo
spillo del getto e dal getto'a-spillo. Esso viene quindi
miscelato con |'aria proveniente dal getto dell'aria ed
entranel passaggio venturi dopo il getto a spillo.

« Piastrinadi deflessione ; o

LaFiastri nadi deflessione evitaschiumadi carburanteoppure
n livello di carburante normale attorno a getto principae.

* Vaschettadel galleggiante - i

11 galleggiante e la valvola del galleggiante operano in
modo da mantenere un livello costante del carburante
nella vaschetta del galleggiante;;

(1) GETTO PRINCIPALE (2) SPILLO GETTO

(3) GETTO ARIA

C4) PIASTRINA DI DEFLESSIONE s

(5) GALLEGGIANTE

(6) VALVOLA GALLEGGIANTE

Controlli prima della regolazione

Prima di eseguire la regolazione delle impostazioni del
carburatore, controllare quanto segue:

1. Condizioni filtro aria (pag. 21)
2. Perditedi aria

3. Fase accensione. . 22 .
4. * Livello galleggiante =
5. Intasamento getti carburatore .'-.,- . e

6. Contaminazione candela o gamma temperature
scorretta |,
T. Freschezza del carburame € rapporto benzi nalollo

Setuttel econdizioni sopral ndi cate sono aposto, regol ae

il carburatore perle condizioni specifiche dellagara La

risposta del motoreel'aspetto dell'estremitadi produzione

dellascintilladellacandelasono estremamenteindicativi
delle condizioni del motore.

Vedere I'elenco a pagina 9 per le parti opziondi de

carburatore.

Procedura di regolazione

1. Riscaldareil motore. :

2. Faredueotregiri sul tracciato coni getti in posizione
standard o modificata évedere a p%q 33). Prendere
notadel|'accel erazione del motoree di altre condizioni
di funzionamento del motore:in concomitanza con
I'azione dell'acceleratore. Controllarelacarburazione
togliendo la candela e verificando |'estremita dalla
quale scoccala scintilla. Per una buona regolazione
su unacandel apossono esserenecessari anche piti di
dueotregiri.

3. Modificare le predisposizioni del carburatore o
selezionare del getti adeguati del carburatore,
tenendo in considerazione le condizioni del motore
ed altri fattori quali la temperatura esterna e
I'altitudine (pag. 34).

4. Ses determinachei getti: principale e del minimo
devono essere sostituiti, & necessario.rimuovere la
vaschetta'del gallegglame— * 33

AAVVERTE

«  Togliendo |Vtopp ojdi scarico della vaschena del
galleggiante 'si procede allo svuotamento del
catburantécontenutpi %el | avaschettastessa.Non
togliered! tappo amatore caldo.

. La benzina & estremamente infiammabile ed in
certe particolari condizioni pud anche esplodere.
Rimuovere la vaschetta, galleggiante in
un‘area ben ventilata.

5. Portarelavalvoladel carburante su OFF e scollegare
lalinea del carburante dalla valvola stessa.

6. Allentare. le' fascette che trattengono il tubo di
collegamento ;tra la. scatola -del ‘filtro. dell'aria e
lisolatore. Girare il carburatore. Todliere il tappo
della vaschetta.




NOTéi?'" il s g:']"t”tt 'v".v.Vst K it v?-d' i 9. Raiimuloverfe Ifz;]r:a&e,lwperiore ggll carburatore, la | :  Gétto-.principale.. 22&&. w-<e-< Ll wm "' e e i ¢ L0
- Girare il manubrio tutto a sinistra, evitando di vavolaa farfalaed il supporto del cavo el T =t d el
«i tendereil cavo del gas..;. # o= Lo —quindi gcanbiaiela"posiglpone deII.'aneII'i_%%a%iastlco | |.que(dt_20 pn‘np_gg)qtl:el\lnflugnz_a__’la '-‘.“',5‘.??'-5‘ bgﬁzmallarla.:‘a\
s Fare attenzione che'il di scarico surriscaldato |« /dellospillo del gettocomenecessario, Réinstallaralo | | bRt SEEE N e ongiessere Hidutaa Hidquota
CEARLETRTSC | LTt o SRR AR - Ll e

*;  nondann ngsenEorempos'zmeddlavdvoladd spillo del_ getto, lavalvolaafarfallaedil supporto del

*/gaseil cablaggio; A : cavo. Reinstallare saldamentelapartesuperioredd | NOTA:
A ; - carburatore (pag. 59). i . | * Ledimensioni dei getti del carburatéredellaCR sono
10. Raddrizzare il “carburatore e stringere le viti di GodSKaecon incrementi dil GdAit&-Quando s
' 11.f;?ego?zla1(r)é I'apertura della vite dell'aria come ?ﬁn&ﬁg Odéppn%%ﬂ% g,e'ad%%“rﬂeﬁ{é-“sﬂ]%aje
necessario. Ricollegare la linea del carburante al ottenéreiedimensioni desiderate. Dao’ cheAnumeri
. carburatore. ' ) delledimeiisorddei getti dellaGRnon & dispodano
12. Ripetere| passi da 2 a 10 fino a che il. motore non aquelli.dfjtri fabbricanti di géttii nSare solo parti
forhiscela massima potenza con indicazioni corrette di ricambio originali-dellaHoiddCE125R:” ¢
dellacandela. E' sempremeglioutilizzareunamiscela
cons ] . i P
Y Qg@ 0] tgmpi.dé_lg[rogqe.cqndiziqni CRTage ﬁ%ﬁig chht‘rolllaiei'-i'ﬁivs‘cél; t’)'e'hzli'n'é'/';ria da
* = ebardmetfiché cormne ifefimenti per I|I7_f|uturo. i | 116234 di: aceélératore.i.é]{'a; sezione diyitta influisce
R VL 7t . |1 .sulla risposta.dell'aceelBratdrti. con ;un apertura’ piu

Regolazioni circuiti * = % % o T diesla Cambiando la posizione dell'anellinio elastico &

$ %%rr %{52%?&;%3%&!%%};{;”&3{, ?(')ﬁ%gme?rgﬂg ossibile rer;(lj gliorare I'accelerazione alle velocita medio-
| > asse e medie. : : .

certaporzione di aperturadellavalvola a farfalla~ ~ «f =7 U e e 1)

11 funzionamento m. questi CIRCUIII S sovrappone come |-t ¢

indicato'hYbassd: . L AT, A,

~ GETTOPBINCIPALE __ '-f'-

Z10feCOMCA] »»

(1). TAPPO'DELIA VASCHETTA
7. .Cambiare i getti;ceinenecessario.

"IV POVERA

' “prur hicca

| SPILLO GETTO!

B (SRZIONE DRITTA)Y" & [Tl
-gl¥fTo NINBO E i S
VITE

i '.]. u Y ]

ANELLMOELASTIOO0.;(2) SEZIONE DRITTA

S 1B U4 1R - a4 .
COMPLETAMEMTE " % *"COMPLETAMENTE-!

CHIUSO - APERTO.." ", .. ['%.. Gefto Xnimmoevitearia . =0\ .1, ™\ e
EIGERRQRINCIRATE ] ‘ ; "~ Vederela sezione sulle régolazioni di'minore entita del
8. Ri tEjr}on(tjare il tappo della vaschetta con un nuovo 3 carburatore (pag. 23). P
anello di tenuta. - Vi T e e Bl D i 5
ATTENZIONE: ' R : R,
e Accetars di installare la vaschetta del e T ! : ;
alleggiante in modo corretto con I'elemento di i i T4 L i ; i |

Issaggio del tubo di traboccamento rivolto ver- ‘ . .
so il retro della motocicletta. R o ] < T EdEE S G TG (TG




Regolazioni di magglore entlta del carburatore

NOTA*% i * 5 -

. Affmcheleseguentl raccomandazmm possano rivelarsi accurate & necessario chesi facciauso delle predisposizioni
standard come linea di base. Inoltre, si consiglia di non procedere alla modifica di alcuna delle predisposizioni
primadi aver determinato esattamente quali modifiche sono necessarie.

Impostazioni standard:

Aperturavitearia. ., ' — 2giriinfuori
Getto minimo — #40
Spillo getto — 6DGY26.-69
.-Posizione anellino spillo — 3° scanalatura
Getto principale. e. ¢ — #420.
' Livello galleggiante . — 75mm
Numero di identificazione . — TMXO04A

[A] Fattori di correzione {per cambiamenti in quota e temperatura)

Tutte le impostazioni dei getti sono basate su: Legenda
* . Impostazioni.getti standard AS: ; AperturawtearladacompletamenteaW|tata
‘-, V «-Rapporto benzina/olio 20:1 (Tipo CM, 32:1) SJ: Getto minimo
* -Motorenon modificato (incluse luci, scarico efase); JN CLIP: Posizione anellino spillo getto
2 P A A B Y - ., IN Spillogetto
r e B . MJ: Getto principale
\ Temperaura t Cent. -30°--17° | -18°--6° -7° - 5° 4° - 16° 15°-27°. 26° ~38° 37° - 49°
Quota \| Fahr. -21°~0° -1° - 20° 19° - 40° 39°- 60° 59° - 80° 79° - 100° 99° ~120°
3050m' | As 2. 25N 2va 2 2'A 2Va 2A
8 SI 40, - 40 40 40 375 «375- 375
a . [INCLP| 3 3 6 2 2 o 2 37 1
J IN: | ODGY2669 | BDGY26-69 | 6DGY27-70 | 6DGJ27-70 | 6DGY26-71 | 6DGY26-71 | 6DGY27-71
23Q0m MJ: -.420 410 400 390" 380. - 370 360
229 m AS: 1% 2 1A 2Va 2 2V, 2Vi
S 40 40 40 40 t 40 37.6 375
a JINCLIP: 3 3 3 .2 2-- 2% 2
| IN: 6DGY27-69 | 6DGY26-69 | 6DGY26-69 | 6DGY27-70 | 6DGY27'70 | 6DGY26-71 |..6DGY26-71
1.500 m MJ:. | -430 420 410 400 390 380 370
1.499m AS: V! 1% 2" 2'A 2Va = F2 Moo 22A
t S 40 40 40 40 ' 40 40 375
a., WNcCLp|- 3., . 3, | 3 3 2 2 2
"oy . Jnv e | BDGY2768 |'6DGY27-69 | 6PGY26-69 | 6DGY26-69 | 6DGY27-70 | 6DGY27-70, | 6DGY26-71
750m MJ: 440, |.. 430, - | : 420 410 . -'| 400 390 )
.+ 749m AS | LA ivi ISEYY 2 2'A 22 2
t sy : 40 40 40 40 40
a JIN CLIP: 4 s 3 3 3 2 2
1 IN: 6DGY26-68 | 6DGY27-68 | 6DGY27-69 | 6DGY26-69 | 6DGY26-69 | 6DGY27-70 | 6DGY27-70
300m MJ: 450 440 430 420 '410 400 390
299m AS: DA V< v2 i) 2Va
t SJ: 45 45 40 40 40
a IN CLIP: 4 4 3 3 2
( IN: 6DGY27-67 | 6DGY27-68 | 6DGY27-68 | 6DGY27-9 6DGY27-70
Livello dd mare|  MJ: 460 450 440 430 400

MESSA A PUNTO PER CONDIZIONI SPECIALI

Una volta regolato il carburatore in relazione alla
temperatura ed alla quota, esso non richiede altre
regolazioni di maggiore entita a meno che le condizioni
di garanon cambino drasticamente. Vi sono comunque
alcune uniche condizioni atmosferiche o situazioni di
gara che possono richiedere regolazioni addizionali.
Esse vengono indicate di seguito. 5 o

NOTA:

+ Perevitare danni al motore, regolare sempre il getto
principale prima di regolare lo spillo. Se vi sono dei
dubbi, scegliere sempre il getto successivo piu ricco
in modo da avere un margine di sicurezza.

Selezionare un getto principale
[)|ur|cco di un numero, quando:
gara possiede una sezione
diritta O in salita molto lunga,
unagrandepercentual e di sabbia
oppure quando € molto fangosa.
* Selezionare un getto principale
© piupovero, di unnumero, quando:
il tempo e molto umido o sta
- = piovendo oppure latemperatura
supera i 45°C

Getto principale ~ «

NOTA:

« Dopo aver consultato Ia tabella ed;-aver eseguito
tutte le regolazioni necessarie per le condizioni
speciali non dovrebbe essere necessario andare oltre
la selezione di un getto pit ricco o pit povero di un
numero per eseguirelaregolazione fine della CR. Se
fossero necessari cambiamenti di getto di maggiore
entita, controllaresevi sono tenute dell'albero motore
usurate, * perdite di aria, sistemi di scarico 0 di
alimentazione del carburante bloccati o 'intasati
oppure un filtro dell'aria sporco.



INDICAZIONI COLORE CANDELA i~

Da inarrone sopird any'rroncino

Normgle con, gettrodo.asiutto » -».,.-.,., | . R
Quricdda| <y St s 25 it Miscela
e ‘£lGr|g_|o<_:h_|aroob|ahoq_ ! polvera* iy
‘Bagnata |Bagnataefuligginosa «: ' i

Rlcordarecheoltreagettl inappropriatiV " ee's\ >‘ -J
,Unacondizione di mlscelapoverapuo essere” Afuté
a perdlte di aria, nel condotto di"aspiraziohe;; del
giunto centrale del, caner e dellatenuta dell albero
stillato dell'accensione. oo
s Uii$condizione di ‘miscéla’ rlccap b essére ca)i8ao-
s dauna perdnadeilatenuta5||Uat0dellatrasrn|$|one
priniaria’che aspirablio'del canibio nellatilscela
benzina/aria. In questo caso VI sarafumo eccvo

Lo stesso sempl|ce5|stema1||dent|f|ca"|QnerdelI apenura
dell'acceleratore utilizzato nella sezione riguardante H
rodaggio di questo manuali pud essere utilizzata aftche
per I'accurata identifieazione dell&"'pOsiaOhi ' TA-tiii si

verificano problemi di carburazione, se essi fossero'

presentl (Vederepag 3)

Compmer\té

i i \;_a miscela !
Condizioni sara Regolare 20giustato
Getto
g’ggeramre Povera Pitiricca | principale
(spillo getto)
: -~ Getto
L?emperature Ricca Eo%era principale
(spillo getto)
Getto
Ariasecca Povera Pitricca | principale
(spillo getto)
FiU Caig
Umidita elevata | Ricca povera principale
(spillo getto)
Pt Getto
Alta quota Ricca povera principale
(spillo getto)

ABBASSAMENTOINGARA S'ileemn i e, e

\/] & tutta uiral serie di regola"lth che Aevdno essére
eseguite sii uria CRhuova di fabbnca* |}na,volta dopo
I'ispezione pripaa. dellaguidae qw ndi huoyarDent& dopo
il rodaggio iniziale...Prima'tra questi e Ia regolazmne
del Fabbassa; n‘entQ delle sqs pehsi slenorl in
oA Sugar

Prims;, unerrorecomuiie

A causadell'elévato potereammbrtlzza e del gcftnmuo'

difinecorsa,dell‘ariimortizzatore é difficiléiiotare quando
le Sospensioni della GE 'raggiurigorio-il flriecorsa. MoItil
nidtocEHSt riifengorio che Ib srnor'zaménto o fof‘é‘s il
i apt)ortot—h sollevamento sia'troppo rigido.. | 1 ¥
questt Eds) &881'corf ano Gop un troppo Bjnil ato ¥
précarico o dori tnamollacheél roppo |oorhada e ch
liso sofadel'ultimoterzo deha. corsa."
L' iihpoéstazione della pri aricadel |~ ni
deser

Prfecarlca inolia amlnortlsezatore e< regolazmne
’).

abbass"3nento:ijiigara--" :,.
E&‘roCed"radi regorazmnedescrlttadn segunostabrllsce
spunto di partenza cotréti o éf qual siasi operaziohé di
niésba attinto delie shspenJsioruV Essa foruiscfrindicazioM
peruna corrétta regolazione della precarica dellainolia
ed una sele2|one appropnala della“inolia”steSsV in
relaziéne”alle necéssi-ta’specifi.che.! 1i& 'regolaziorii
déll'am,nitirtiiizazi6"tieisoiié descritte iifun'altra'seziono
di questo manuale. Il primopasso iiella'dél;érminalzione
di-iinaregtiiaziorie, corretta- déUe'sosperAsioni/ consiste
néll'iraii'ostave. la.precariea della niolla*posterior's in
inodoi aatltterlerel]ii'alte"zadlgtuda 0&bbaésanientoin
garatappropriata. Felr‘queslar egolaaidfie fe'GR deve
|

essere< cairidata col "tfc>imaifénés'O'(li'gar'a~ livelli- di
carburante,;: precambloA I|qU|db’\a| Mreddativeiito
gﬁm + #oabe STINALGGS

ConlamotomclettaGRﬂ p&ggij\iﬁnbanGOdHaVofd
e coniaruota’ posteriore sollevata'dal térrén“misurare
anzitutto la dimensione senza-carico® Misurare-la
distanzadal céntro del bull one di montaggio del par Sfangd
ptistériOite ' sino-ai ‘céntrb™iél co?trodado :di regolazmne
igural

-l o«

de||a caIena, -come i ndlcato it

* MISURAZIONESENZA.
‘OARICO'(senza'pilota)
ESEMPIO: 6000mm. ;

Misurarepoi ladimensioneapieno carico, conii guidatore
in sella vestito con il normale abbigliamento da corsa.
Chiedereaqual cunodi tenere la CRinposizioneverticale
.in modo da poter mettere i piedi sui poggiapiedi---Sara
necessario anche un altro-aiutante" per eseguire la
misurazione.. Carjcareil propnotp"&eosul sedileun paio
di volte per'aSItaré le sdspensioni a, superafe qualsiasi
mcollamento e 1|foy|u € un buon p||ntb di. rlfprjnlemo

.' i-S0TTO CARICO
*,(con pilota)
ESEMPIO: 505 mm

ESEMPIO:

SENZA CAHICO =600 mm
-SOTTO CARICO is 505 mm
ABBASSAMENTO GARA = 95mm



L'abbassamento per la gara € rappresentato dala
differenza tra le misurazioni eseguite senza caico e
sotto carico. )
L'abbassamento per la gara standard di questa
motocicletta e di 95 mm. Regolare il precarico della
molla secondo necessita, sino ad.ottenere i risultati di
manipolazione corretti: Un ‘abbassamento per lagaradi
EB—%J xnm- migliora’-le, capacita di'sterzata SJ—PI ste
convoluteal costo di Urjaabi Iltaleg?ermente(l dottain
linearetta. L'impostazione; Su1Q0—I05 mmmigliorala
stabilita su piste pitl veloci:con meno curve ma riduce
leggermenté le capacita di sterzata.

Determinazione della molla corretta

E'.quindi necessario comparare |'abbassamento delle
Sioni posteriori sottoi] peso dellasolaparte sospésa

dellaCR (senzail peso del pilota) allamisurazione senza

carico.

SOTTO CARIBO
senza pilot; :
- ESEMPIO: 583 mm

ESEMPIO:

SENZA.CARICO  =600mm-r.
SOTTOCARICO 583 mm’ -
ABBASSAMENTO

= 17mm
(SENZAPILOTA) .-

Dopo aver impostato laprecaricadellamollaper ottenere
I'abbassamento per lagaraappropriato, le sospensioni si
devono abbassare da 10 a25 mm circasotto il peso della
sola parte sospesa dellaCR. =
Se, dopo aver predisposto il precarico della molla
(abbassamento' da corsa), la motocicletta si abbassa di
oltre25 mm sotto il suo solo peso, lamollaétropporigida
peril peaodela%uldaiore. Intal caso, lamollanon viene
compressa a sufficienza, quando s riesce ad ottenere il
corretto, abbassamento da corsa, per consentire ala
sione di estendersi a sufficienza di per.se stessa.
Una molla troppo morbida per il peso del guidatore
richiede un. precarico cosi alto, per ottenere un corretto
abk; ento_da corsa, che la coda della motociclétta
finirebbe,quasi saltare fuori nel ‘momento in cui-il
uidatore scende di sella Se il rapporto della molla e
roppo morbido, diviene necessarioun notevole precarico
sulla molla per mantenere |'altezza di; corsa (0
abbassamento da corsa) desiderata. Come risultato, il
trasferimento del peso.’si. rivela, non corretto e la co
dellamoatociclettarischiadi capovolgersi ancheaseguito
di lievi frenateo in discesa. ‘e'ee .

Molte persone pensano che queste-indicazionidi molle
morbide e rigide indichino il contrario .d cio che esse
indicano veramente. L arealtae dipi ufacilecomprensione
se s tiene conto dell'effetto delle regolazioni, della
precarica della.mollae. della necessita, di. una
abbassamento della gara corretto..

Una mollatroppo rigida non permette al pneumatico
posteriore di rimbalzare ili accelerazione.e passa una
meggior parte di salti al.pilota. . z PR

Presso ‘un . concessionario autorizzato. Honda sono
disponibili mollesia piumorbidechepiurigidedi quella
standard per I'ammortizzatore e per_la forcella La
necessitadi unamollapitimorbidao pitrigidadi quella
standard per rammortizzatore. puo rendere necessaria
l'installaZionfedi unamollaopzionale anche per laforcella
onde mantenere un appropriato_equilibrio tra le
sospensioni anteriori e quelle posteriori. Questi ed altri
componenti sono elencati nella sezione delle parti di
ricambiq.del manuale (pagh 10), -, ,

Ricordare cherun sistema di sospensioni, regolato in
modo corretto puo raggiungere leggermente il finecorsa
inferiore almeno une> volta, per giro a tutte velocita,
Questa_conoscenza, assieme a queste indicazioni di
rgolazmne e a quelle fornite per la regolazione
dell'ammortizzazione altrove in questo manuale
permettono di ottenere delle sospensioni regolate con la
stessa precisione di quelle di una macchina ufficiae.

Molleforcella elivéllo olio

LemolleddlaforodladdlaCRsonQgiust%pa'piloti che
esano trai 68 edi 73 kg (senzagli abiti di gara).
Oer | piloti piu pesanti & percio necessario aumentare il
livello dell'0lio o adottare unamollapiu rigida.
Quando s cambia l'dlio 0 s contralla il”suo _livello,
seguire la tabellariportata a pagina 97. Non utilizzare
meno olio dd minimo specificato per ciascuna molla
altrimenti vi sara una perdita di controllo
dell'ammortizzazione in prossimita dell'estensione
completa

Sg, la forcella fosse trogr)o dura su gobbe piu grandi,
quotare il registro déll'ammprtizzazione. in” senso
antiorario di I girg ed abbassare il livello dell'olio in
incrementi di 5 su entrambe |e canne della forcella
fino adottenereleprestazioni desiderate. Non abbassare
comundueil liveloddl'dliooltreil minimoraccomandato.

Livello olio minimo: &
“Molla'standard: " 113 mm -
Molla piti morbida; 108 nun

Mollapititigida: . 117 mm .°

NOTA: * R - TR L Rt 1
* Regolandoi livelli dell'alio, tenere presentechel'aria
-presente nel|aforcellaaumentalapressione durante
acorsa pertanto, quanto piuatoeil livelodel'olio,
tantoPlualtans.JItaIaproneddl'arladl‘mterno
della forcdla ; '



Caratteristiche corsa forcella
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Livello olio: 37 rnm
(MASS))

" Liveloolio: 72mm
(STD)

Livello olio: 113 mm
(MIN.)
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Corsa-mm ——=

- e urla perdltadl trazione

REGOLAZIONE SOSPENSIONI A SECONDADEL -
LE CONDIZIONI SPECI FICHE DELLA PISTA

Siifeal” “reni morbldl ‘piste di'sabbid'e specia]mm
percorsi_fangosi, € necessaria una maggiore forza"d
ammortizzazione in compressione sia anteriare che
posteriore. Su terreni pit duri € necessaria una
ammortizzazione in compressione minore.
Piste di _sabbia nectano anche di una forza di
. ammortizzazionedi finecorsale,ggermentemaggiore. Le
sorio eneralmente rp randl ma "ono- pi
istanziate e percm ‘ammo ore ha pitl tempo
riprendersi.. Inoltre, non e. desiderabile chel &stremlta
posteriore rlmbalzr m a_gﬂ ol sabbla

Le caratterlstlche nécessirie dellaubrzadellamollanon y
.cambiano probabilmente di molto tra una p| sta dura
gga pista. ghtsabglrar Po%rebbt d pre esrtlb(ljll,
ensioni anteriori e?mentepiurigide istedi
S%la per ajutare z?gr%antenergln g eespemlta
anterloreemlgllorarelaslabllltalnIlnear
iste fangose, sono preferibili molle ahterlon €
posteriori piti rigide in quanto la CR diviene molto piu
te con I accumuo di fango.
non si-compensa per il peso addizionale de f
accumulato durante la gara, la CR.non viene

- ammortizzata a sufficiéiiza e la-manovrabilita "

deteriora; {he sospensioni verranno co é)
~écoéssivdinerite perlagran parte del tempo ela R non

: 'sicomporteraintiltorbene.

Nel caso di unapistaveoce durasenzagrandl saltl &
Probab ijmente possblle utilizzare unalnolia normale
- tieni-anamniorti2za'2ioné plu morbida - sia in fase di
;s«compressioneche’d finecorsa. Con un'ammortizzazione'
. di"i"ecor'sapiu‘toorbMal, Ia ruota segue il terreno

stinnésso & T pml:plé gobbe con maggiore facility e la

Triidote sl ddlﬂpdrt‘sﬂ S modo migliore. Con malta

rriin!imi& 0Nt ' ﬁnecarsa, la runta ritorna molto

siineMé. W mi: fientra in contatto col terreno

bastanzave oceftodtiy aig] iascunagobba. || risultato
ternpi di giro infefiori. -




GUIDA REGOLAZIONE SOSPENSIONI ;

Seguireleprocedure descritteinbasso per regolare accuratamentel aCRutilizzandoil metodo descritto alle pagine 24—26. Ricordare di eseguire tutteleregolazioni inincrementi
di Uno scatto. Eseguire un giro di prova dopo ciascuna regol azione. :

Regolazione forcella

Regolazioni a seconda del tipo di pista i

Pista a superficie dura Iniziare con I'impostazione standard. Se le sospensioni fossero troppo rigide/morbide, regolare in base allatabellariportatain basso.
Pistadi sabbia Regolare su una posizione piu rigida. kol 3 e » o
Esémpio: — Ruotare il registro dell'ammortizzazione délia.compressionein.una posizione piu r|%|da . i .
— Installarelamolla opzionde piu rigida. (In questo caso, regolare I'ammortizzazione dellacompressione su unaposizione pitl
morbida e quella di finecorsa su una piu rigida).. i e X

Pista fangosa Regolare su una posizione piu rigida‘in quanto I'accumulo di fango aumentail peso dellaCR,
Esémpio: — Ruotare il registro.dell'ammortizzazione della compressione in una posizione piu rigida. .

— Installare lamolla opzionae piurigida g "

Regolazioni per ammortizzazione troppo morbida/rigida

Sntomo \y . \:J; 1 i Azione
ioni Corsainiziae troppo morbida: . " — Provare regolazioni piu rigide dell'ammortizzazione della compressione in
m: 5 Lasterzataég%ppo veloce. ., = .mcrementfga uno s,caﬂo.. ) ] L o - ;
« L'estremita anteriore saltain curva o durantela corsain linea| -— Provareregolazioni pitrigide dell'ammortizzazione di finecorsainincrementi da
retta. . = uno scatto. ~.*
Corsa media troppo morbida: ; Se e sospensioni non sono rigide durante la corsainiziale: . .
* L'estremita anteriore sprofondain curva. . — Provare, regolazioni,,piu rigide dell'ammortizzazione della compressione in
d v incrementi da.uno scatto. . o
*S la corsainiziae diviene rigida a causa della regolazione di cui sopra:
— Ridurre I'ammortizzazione di finecorsain incrementi da uno scatto. . )
— Provare regolézioni piu morbide dell'ammortizzazione della compressione in
~_increménti dauno scatto. ) B
- Se do; non risolve il problema, installare la molla opzionale pit rigida
Corsafindetrolppo morbida; ] Lacorsainiziale e medianon e rigida: . . . .
* Raggiunge il finecorsa allafine di un salto. — Provare regolazioni piu rigide dell'ammortizzazione della compressione in

» Raggiungeil finecorsa s gobbe grandi, specialmente in discesal ~ incrementi da uno scatto.
Lacoraammaleemedlaengldaj .

— Installare lamolla opzionde pit rigida. . L

Se lacorsainizide e rigidadopo l'instalazione della molla %monde piu rigida:

— Provare regolazioni "piu morbide dell'ammortizzazione della compressione in
incrementi da uno scatto. ) , . . .

S_e,lc.jaoorsammale € ancora morbida dopo 'installazione della molla opzionae pit

rigida:

_g' Prpvare regolazioni a?iu rigide dell'ammortizzazione della compressione in
incrementi da uno scatto. . . . . h
Se_lg corsa finale & ancora morbida dopo I'installazione della molla opzionade pit

rigida: ]
—Aumentare il livelo dell'olio dellaforcdlain incrementi di 5 mm.




Sintomo

Azione’

« Rigiditasu piccole gobbe in curva.

« Laf ilota anteriore Scappa memre Sl gmdaatutto "ccelerator" |n"

“~.Controllare sew €; sporco~n

Spspensioni | L'intera corsa € troppo morbida: — Installare lamolla opzionale pit rlglda
morbide « L'estremita anteriore scrolla, — Provare regolazioni-piu ri
« Laforcella raggiungeil finecérsainferipresu qualsiasi tipo di terreno. | ™ incrementi daunoscatto”, 3
. v e | g 2 = oo .+ [—Aumentare Vammortizzazi' Qne di flnecorsal dncrementi dano scatto.- r
Sospensioni | Corsainizialetropporigida; - —— S ', w"ess..| «7-AProvare regolazioni, piti; madee dell ammomlzzazmne della compressione in
rigide < Rigidita su piccole gobbe gwdando atutto acceleralorem Ilnearetta incrementi da uno. scatto...

— Ridurre rammorti%zazione; d|>f|necorsa in incrementi da uno scatto.
Crontrollare se I'dlio della forcella &

e

arapolvere,;

RV

lineargtta, . . - - “contaminato/,’
S NOTE

5 * il incremefiti:-da uno-sbattd.” Sé ¢id-non-risolve il -problema; mstallare Ia molla

opzionale piu rigida. >, - w o e
* Se la molla piu rigida rende le sospensioni eccessivamente dlle sullirithra’
gamma della corga, provare regolazipiVi'piif n"orbide-dei rammpl ‘tizZairatie della
comprésiofxe it mcrememl da’ ‘uno Scattd' f|||07a ottenere Iammlortlzzazmne

/\»<'~ Al A

Corsa media troppo rigida: Frt ! e e \)> R

- Rigidita sullegobbei n curva.

« L'estremita anteriore scappain curva.

« Sospensioni rigide sulle gobbé,. spemalmemem discesa, v ¢

« Inifrenata] 1'estre.mita anteriore sprofondadurantella corsa iniziale
e quindi d|V|ene rlglda i o/

~-Provare regolazioni piu rigide--dell'ammortizzazione- della compressione in
incrementi dalino scatto~(Cio dovrebbe 6durre una buohaazmne della forcella
dalla;corsainiziale aquellaniedia);- [

A -'\-.- & Fehe =

.Sela—corsammajeequellamedlasononglde -
-|~-——Provare regoliazioni piu morblde dell" ammomzzazmne deIIa compressione in
..

-.incrementi da'uno scatto..
A Ridurre®' ammortlzzazlone di

flnecorsa in increme. ntiida uno scatto.

+#. Rigiditasu grandi gopbein curva.”.:

Corsa finale troppo rigida: - AR ol toe T

. Nonragglungell finecorsa allafine dei salti mafornlsceunasensazmne
dirigidita, w ... %, S, et oL 5 oF
* Rigiditasu grandl gobbe spemaurheme in dlscesa * d

5 arieiTMy

= Ptl)vare re_golazmnl

!Selaborsaiiiizialee'quella riiedialdiveggono rlglde/‘ i

';AbbassarE|II|veIIO dell'olio di 5 min.

Selaeorsainizialee quella znedigjion soiiogrigide: 7 -y v; ! 2
pil rigide™ déii'amnidr'tizzazi'diie - della compressione in
no scatto. (Cio dovrebbe produrre unabuoha azione della forcella
daJIacorsa|n|2|aJeaquellamedla) j

Se'ldcorsEfmal'e£l .ancora rigida dopo la regolazione.di. cm _sopra oppure
AN

A nstallarel&'-raolla opzmna]e piu rigida.
—'Provare ' regehazmnl piu morbide dell'ammortizzazione dell» compressione in
incrementid®-unoscatto. it ~2) Y

TU- eeer: uf

' Se l'intera.cprsa semtira rigidia dopo la regpbezione di cui sofra:

— Provare regolazioni piu_morbidee deirammortizzazione della compressione in
mcrementl dauno scatto find Wd pjtletlere I ammortlzz azione desi deratanenacorsa
icd \ "

tiniziale." \ e S

BTN

L'interacorsa% troppo rlglda" CELR SRR .
 Sospensioni rlglde su quaJS|aS| tapo d| terreno

~-Provare regolazioni pit+" murblde deII ammoruzzazmne della compressione in
«: :incrementi dauno scatto.

| — Ridurrel I'ammortizzazione di~finecérsa in‘incr. e]aentl (J"uno scalto

—Abbassare il

livello dell'clio £.5 min. = S S a0 k™




Regolazione sospensioni posteriori

Regolazione a seconda del tipo di pista

Pista a superficie dura

Iniziare con I'impostazione normale. Se le sospensioni fossero troppo rigide/morbide, regolare seguendo, Ta tabellain ba&?a

Pistadi sabbia .

Abbaswred Ielelﬁtrerqlta- posteriore (per migliorare la stabilita della ruota anteriore) aumentando |'abbassamento per la gara (ridurre Ta
recarica della moll
pio: — Ruotarell reglstro dell'ammortizzazione dellacompress sione especial mentell reglstro dell'ammortizzazionedi finecorsasu una
zione piuri
%Ol?men ar% I' ab%a&amento per la gara standard (da+5 a 10 mm in pit).,

Pista fangosa

Regolare su urlaposzmne piu rldglda ih.quanto I'accumulo di fango aumenta il pesadella CR.
pio: — ?o arei registri dell’ ammornzzazwne della compressione e di fine corsa suimpostazioni piu rigide. -
allarela molla opzionale piu rigi
— Rldurrel abbassamento per Iagarastandard (da-5 a 10 mm in meno).

Sintomi e regolazioni

. Iniziare sempre dalle |mpostsz|on| standard.

I

’

" Ruotarei registri dellacompressione e di finécorsaabassavelocitain i ncrementi dauno scatto ed il registro dellacompressione ad altavelocitainincrementi da /12 di giro
allavolta. Regolazioni dadueo piuscatti o giri allavoltapossono causare |’ oltrepassamento dellaregolazione migliore. Eseguireun giro di provadopo ciascunaregolazione.
Se, dopol aregolazione, lesospensioni forniscono unasensaziéneinusuale, trovareil sintomo corrispondente nellatabellae provareregolazmm dell’ ammortlzzazmne della

compressione e/o di flnecorsa piu rigide o pitt morbidefino ad ottenere le impostazioni corrette descritte.

: Sintomo

Azione ,

Sospensioni rigide

Le sospensmnl sembrano r|g|desu>
] cn\e gobbe-r

1 Provare unaregol azione piu morbida della compressone a bassavdocna RS

2. Sele sospensioni sembrano ancorarigide, provare ulteriori regolazioni plu morbide per Iaoomprone

abassa e ad alta, velocita contemporaneamente.

Le sospensioni sembrano rlglde u

' grandi gobbe- <«

1. Provare unaregolazione pit morbida della compressione a bassa velocita
2. Sele sospensioni sembrano ancorarigide, provare ulteriori regolazioni piu morbide per lacompressione
a bassa e ad alta velocita contemporaneamente,

. L'intera corsa étroppo'rigida .

*1. Provare ulteriori r

olazioni piu morbide per la compressionee di finecorsa abassa e ad altavelocita
contemporaneamente;

2. Sele sospensioni sembrano ancora rigide, sostituire la molla con una pit morbi da (opZ|onaie) ediniziare
dall impostazione standard verso |mpostaZ|on| piu morbide. \

Sospensi oni. morbide

L'intera corsa € troppo morbida.

.1 Provare regolazioni piu rigide per lacompress one abassa e ad alta velocita contemporaneamente,
2. Se s continua ad avere unaimpressione di eccessiva morbidezza, sostituire la molla con una piu rigida
(opzionale) e regolarla a partire dalla predlsposztone standard verso quellapiu rigida

L'estremité posteri ore ostilla, i

I| Provare ulteriori regolazioni piu rigide per la compressione e di finecorsa abassa e ad alta velocita
‘contemporaneamente.

Le soni L.
raggiungono il
finecorsa inferiore.

L e sospensioni raggiun: n0|I
ggjnteoorw mferlo?g%\lla mede
i

. |.1. Provare unaregolazione piU rigida della compressione ad alta velocita
2. Selamollacontinua agiungere sino afine corsa, provare delle regolazioni di compressione pitl rigide ad

altae bassa velocita, e, 'se del caso, sostituire la molla con unapi rigida (opzionae).

L e sospensioni ragg|ungono |I -
g;jn?oorwmfenore dopoJafine de

1 Provare una reggolanone piu rigida della compressione a bassa velocita,
2. Selamollacontinua agiungere sino a fine corsa, provare delle regolazioni di compressione piul rigide ad
" alta,e bassa velocitd, €, se del caso, sotituire lamolla.con unapiu rigida (opzionae). -

Le sospensioni r glungono" |I
finecorsa |nfen0re%po lafine'di*
gobhe continue.

1 Provae una regolazione pit morbida dell'anmortizzazione di finecorsa
| % selia molla’ continua a giungere sino afine corsy, éarovare delle regolazioni di compressione piu rigide ad
ta e bassa velocitd, e unaregolazione piti morbida dello smorzamento dell'estensione, e, se del caso,
costltwre la molla con una piu rigida (opzionae).




Estremita posteriore LALE et .

Se vi fossero déi problémi cori: Iatra2|one della ruota

Postenore" e possibile “utilizzafe una_precarica

gerrhente meaggior& deilamoHa. Inyece di-impostare

di abbassamento, & possibileimpostare 9Q nim o

anche 85 mm in modo che il retro dellaCR siapiu-alto,

Cio fornisce una trazi one talaggioré a causd"Hell'arigolo
dd forcelldne e della posizione del céntro di grawta

In contrasto, @ . possmlle aﬁlfere dei probleml conlo
scuotimento ddla, testa, .deikf sterzo in condizioni che
richiedono unusojfrequeritede” freno anteriore, eppure,
s possono verificare, condizioni in,; cui-la, QK tende-a
sterzaretronorapldamente Inquesticas econsigliabile
etro dellaCRit/n”riduzionedeHaprecarica
della.molla:.posteriore .causar I'aumento. dell'angold e
delravancorsadel Iaforcel laaumentando cosilastabilita
inlinearetta. oo, = WL Tee et e e,

Altezza/angolo for célla’ .-
La posizione dei gamba]l nganreeHa ne| arrestl non
puo venireregolata., * .' ' M G0

AlllneareIascanaJaIuradeIIacarlbadel—laforomab"nIa
superficie superiore dei morsetto superioredellaforcella
Se si installalaruota opzionale da”OpoUici, dlin>are
I'estremita superiore dellacannadellajorcella, e'nonla
sommita del tappo della forcella, con la’ sqmmlta, del
morsettosupenoredellaforcella. ek [

teeeset ]

PosiZionestandard

(1) KSTREMITA
SUPERIORE CANNA
FORCELLA

(2) MORSETTO
SUPERIORE
FORCELLA

(3) POSIZIONE _STAN-
DARD PER RUOTA
ANTERIORE
OPZIONALE 0 mm

Passoruole ! L teee e~ Tiodete
b|Ieregola(elacatmawlfomelloneplu iri avantl
o pitindietroal'interno deliagammadi regolazione ed
aggiungere o' rimuovere maglie comeriecessrio.”Con
I assale piu in-avanti & possibile ottenere; tana trazione
germente migliore. Sé vi sono tnolte sezioni di pista
oci; ‘sara- me%)llo impostare” un'passo’ delle- ruote
?germonte pitiTungo. Su unaypistaconmolti passaggi
oci, il passo lungo lavora bene. Se la pistaié piu
convoluta come uria-pistadasupercr ‘eiiormalinérite
meglio utilizzare"un passo piu corto; Cio"'specidihente se
Iatrazmqeescarw_ Un'passopilicorito trasferisci.anche
pit'pesii-all'indietr6-aiutando la CR iti-curva e per- il
sollevamento deUaruota antenore

(%ueﬂa regola2|0ne del pPsso puo ewere utlllzzatanel
tenere “un‘avancorsa magglorero minore . come
menzionato prima,
E’necessario renclerm conto che &ilueste regnlatz mde]]a

parte: mclmtica. cAuSANo. sotti cambiameriti della
Frwnandn: said ...\.Levﬂh

manovrabilita ge=--—-1~
m-,g!,-r,;;-,r,-mmh njh ee’>pecificaté.,S6.si.cambia, jl
P delle ruote accertarci, di ncorAtrdltare
‘abbassamento per Iagara e regol are, sé necessario.

Splegazronl degli ' effetti sull erogaZ|one della
potenza&sullatrazione'<:;: - e

Invece di fa*e affidamento’si modmche del motoreche
sono spesso inaffidabili per migliorare le prestazioni déi
motore; g" dovrebbe prima provare a "régoHaré'
I erogazmneddlapotenzadel motdrestandardinfunzione
del terreno e deliecondizioni-déei percérso. || modo piu
semplicepeér eseguirecio consisterie! cambiarei rapporti,
cosa che J)ermette di utilizzare una parte diversa della
gamrna.di potenzadel motore. - . -, .. i a

Lap"ir* dela-gaima” fenztl utlllzzaIa 0 essere
sel&l onatanel modo pi ue;)o uentecarhblandorljlurapporto
della‘trasmigsibtie’ &iale'UtllizzandG eor&rie opzionali.

In qusto-niodo rerogaziprie'deUapitenzECpiio- essere
fatta fcorrispondente piu ‘esattamente alla traztone
disponibile-ehecambia datmgiorno all'altro a seconda
del-tipo drterreno dell Allo- stésso imiodo, il
hurnerb di_ cambiamenti di Velleita necessari perogni
giro;'oppurfe-per sezione cntlehe ifiche, puo 'essere
fegol 0".in mbddda'ridtirrel terripi-di glro oon un
semplloe caerlamento dellaoorona .
Queﬂe Corohe (ruote dentate ruota posten oréj op2| onah
Sono dlsgpnlblll |n|ncrement| dl due denti in mexg oin
plu della’ corona stand .’31T estel’ joiccola differenza e
sufficiente p'er-""m™Méiéa-p tO' il-TOotore.a seconda
dfdlatraSione dispoMbife senza drastici: camblam enti
nellavelocnamass map&terf‘lde della CR:

= Rapportl plu altl (numero denti corona mfenore)
*..,prp,ducono; undrasferi mentp della.potenza a suolo
inferiore e:-permettono_la -trazione; della ruota

Q

.posteriore quando Jla pista, e suvolow (bagnata,

- .sabbiosa, M i)g\ oS

— .RapBorttpiu-ba’s't (numero ep—tl corona magglore)
producono un trasferimento della potenza a suolo
_maggiore .e permettono di_utilizzare la massima
trazmnapvmblIedellaruotaposterlore




Alcune piste al'aperto vengono bagnate molto prima
dellapri magarae quindi solo leggermerite o addirittura
per niente durante la giornata. Cio fornisce una pista
scivolosa durante le prime gare .che cambia quindi da
condizioni di trazione da buone a ottime per parte della
giornataritornando quindi ad una consistenza scivolosa
con,un,Fondo estremamente duro. In teoria, i rapporti
dovrebbero essere regolati per adattarSA atutte queste
condizioni.

« Bagnato e scivoloso o sabbioso: utilizzare menho denti
della corona standard per mantenerebassi i giri del
' motoreed evitare slittamenti indesiderati dellaruota,
11 motore potrebbe abbassarsi di giri in curvaeintali
.. casl .sara-necessario, :compep.sare azionando la leva
dellafrizione; un cambio di marcia potrebbe fornire
., -un cambiamento di;velocitatroppo drastico: i*
«" Condizioni medie: utilizzare la corona-standard. >.
, Fondo duro (ma non,scivoloso): utilizzare piti denti
, * della corona standard per mantenere alti..i,giri del
motorementre esso produce lamassimapotenza. Cio
puo richiedere un-ulteriore cambio alla marcia piu
alta in certe sezioni mentre a volte & possibile
, semplicementetenere alti i giri, aocelerando un poco
pit-alungo. =
-t U,n altro esempio dei benefici che si ottengono daun
» appropnaIO adeguamento alle condizioni del terreno
. :pud.,venire meglio compreso quando si corre su un
tracciato in sabbia. Naturalmente, laparte anteriore
del mezzo va tenuta ieggera in modo che la ruota
possapraticamente galleggiare: In termini generali,
+ epiufacilemantenéreun assetto idealecori massima
trazione dellaruotapostenore ed estremaleggerezza
+ della parte anteriore del'mezzo’ cori un' rapporto
maggiore di quello di serie in quanto si rimane pit a
lungo nella zonadi* eroga2|one del|a potenza di
ciascunamarcia. os
' S€'si corre cori un rapporto troppo basso hellasabbia,
& possibile notare:che si viene superati molto
rapidamente e che la parte anteriore del mezzo
sembra molto pesante. La sterzata con la ruota
anteriore della CR nella sabbia non & desiderabile.
Un rapporto piu alto permette di sterzare in modo
piu efficiente utilizzando |'accel eratore elaposizione
de! corpo.

A volte, |'alternanza di rapporti puo essere di aiuto
anche se le condizioni della pista rimangono
consistenti durantela giornata. Sevi sono sezioni di
pistain cui & necessario imballare il motore (invece
di perdere tempo per cambiare nella marcia piu
alta), forse un rapporto piu alto (una corona piu
piccola) puo aiutare.

Quando si cambiano i rapporti, far controllarei tempi di
giro (prima e dopo il camblamento) da un assistente per
ottenere delle osservazioni obiettive sui cambiamenti.
Utilizzare un cronometro; le sensazioni personali non
sono affidabili in quanto, se si eliminano gli slittamenti
della ruota, si puo avere la sensazione di procedere piu
lentamente main realtail tempo di giro viene abbassato
aumentando Ieggermente lavelocitain ciascuna sezione
della pista.. . . . .
Tuttoéperoun compromo-o epercid éavol te necessario
sacrificare le prestazioni in .una sezione del percorso per
ottenere un tempo totale migliore. Si dovrebbe mirare ai
tempi di giro, migliori senza preoccuparsi troppo se in
alcuni tratti i rapporti, sembrano sbagliati. Naturalm-
ente gueste raccomandazioni vanno seguite tenendo in
considerazione |'abilita del dp||ota, il percorso effettivo
(lungo, corto, collinoso, écc.) dellapistaelostilepersonale.
Generalmente, pero, questeraccomandazioni si adattano
allamaggior parte delle condizioni e dei piloti. Sevalga
o meno la pena di impiegare lo'sforzo ed il tempo
necessari a cambiare i rapporti- per poter ottenere una
posizione migliore* alla f|r|e dellagara € natural mente
una decisione personale. '

Laselezione di unabattistrada e di unamescolacorretti
puod fare una.grande differenza. | pneumatici di cui €
dotatalamotocicletta CR sono un perfetto “mezzoideale”
per la, varieta di condizioni di terreno che la maggior
parte dei corridori s trovera quasi certamente ad
affrontare.. -

11 disegno dei pneumatl CI damotocrossu esnluppaom

un area di intenso studio. Le.descrizioni qui fornite

danno a piloti della CR una conoscenza di base
fattori relativi a disegno dei pneumatld in modo da

poter' utilizzare pneumatici appropriati‘'per ottenere i

migliori risultati in gara. Ulteriori.informazioni sono

disponi b||| nella sezione di manutenzione a pagina 23.

Ottenere® informazioni piu complete dai vari

rappresentanti ‘€ rivenditéri dei diversi fabbricanti.

* Unterrenorigido o scivoloo richiede del pneumatici
cori molte” protuberanze relativamente corte, una
vicino all'altra, allo scopo di ottenere la massima

ibile area di contatto con la superficie del
tracciato. La mescola .deve'essere pit morbida per
fothire trazione ma ‘non- talmente morbida da
consentire la deformazione dei tacchetti. Questi
pneumatici tendono a consumarsi piuttosto
rapidamente a causa della combinazione di gomma
morbida é terreno duro.

' "Tefreni apploucos o fangosi richiedono un disegno
it apérto 'per.'evitare impaccameriti. La mescola
utilizzata in gﬁe e condizioni pud essere piu dura
per evitare i tacchetti relativamente lunghi
possano piegarsi in accelerazione o consumarsi
rapidamente.

« Terreni:morbidi e sabbiosi vengono affrontati nel
modo migliore con pneumatici smili a quelli per
terreni appiccicosi o fangosi ma con un numero di
tacchetti leggermente superiore.

Non allontanarsi dalie. dimensioni - dei pneumatlm

raccomandate dal fabbricante in quanto cid pud

influenzare la manovrabilita e perfino I'accelerazione.




Qualsiasi serio sforzo competitivo s bf&saullaconpscérifa |

guad:

nata da esperienze precedenti. Informazioni sui
rapporti utilizzati, sile> condizion meteorologi

iche/quota

e getti, sui pneumatici € sulle “mp‘o~aziohi'delle

sospensioni possono esseref attori importanti perlagara
successiva sulla stessa pista o anche su unasimile,
11 modo migliore per ordinare tutte questeinformazioni
chepermettonodi ottenerelemiglioriprestazioni possibili
sl un dato circuito in condizioni specifiche
registrare le-impostazioni dei ‘vari-componenti con i
commenti del casoinunregistro per lamanutenzione, la
messa apunto elagara.” .

Un registro puo-ricordare quando -la- manutenzione
necessariaé stataeseguita, quando essasaranuovamente
necessaria é specificamente quali regolazioni soii6 state
eseguite per una determinata:pista e quando. Indltre,
cosa piu importante, sara possibile sapere se tali
regolazioni specifiche o selezioni di componenti hanno
avuto successo 0 meno. Un regl_st(oééayo ricordare le
sospension, i rapporti, i pneumatici ed i-getti utilizzati
€0 successo su una determinata pistanel ‘passato. Cio
puo servire anche per ricordarsi del punto del percorso
dove I'altro concorrente era stato quasi In grado di
sorpassarvi dl'ultimo giro, e cos s rimaneavvisati. -

Annotazionetempi . — g Seges
gueﬂo manuale elenca i tempi di manutenzione ogni
;uante are 0 alquante ore di lavoro.

Dato chefutte le gare sono diverse, il modo pitrefficace

di provvedere alla manutenzione consiste nel tenere'
nota delle ore di lavoro della CR- AT .

I1tipodi "stima" utilizzato ufficial mente e sufficiente per
tale proposito. E' bileregistrarei teljn?l come per i
tempi di utilizzo_ degli_aerel (senza pero 1'aiuto di un
cronometro eettrico).. Tuttj i.tempi
annotati in ore e decimi di ora

| ogni sei minuti
rappresentano un decimo di ora). e -

consiste nel

ji.1ayorp vengono .

Annotazione operazioni di mantiteijzipne.'

Le operazioni di manutenzione periodica che devono
.essereregistrateincludono: ..,y , .. . =X L g
V', "afoNe.risultati,deéi contrgjfl di cilindro, pistone e

“e.fasceelastiche. - oo

« Freguenza della necessita di _decarbonizzazione con v

“ “uri olio particolare.

-+-.Quando e- stata_ eseguita -per |'ultima. voltarla

:manutenzione dei cuscinetti perno del sistema di
' aminortizzaziorie posteriore e de~farcellone.

'+ . Cambi éHo.cambio, forcellae. ammortizzatore. -_..»;.

«  Sostituzioni catena, corona, guida catena e patfini.

"~ « Cambio liquido di- raffreddamento-e sostituzione

componenti  relativi

|+ Sostituzioni candela, pastigliefreniecavidi comando.
. Inolfr€, sara necessario registrare tutte le irfegolarita
| osservate hell'usuradei componenti in modo daricordare-

di tenere sotto controllo.tali aree nel futuro.
Annotazione operazioni di messa a punto

" Alcune delleinformazioni di messaapunto chesi vogliono

conservare nel--proprie- libro- di-dati devono -anche:
comprenderelacombinazione delle predisposizioni o dei

““componenti che hanno meglio funzionao in un certo'

particolareluogo, e- che potrebbero di nuovo funzionare
ugua mente bene in altre smili condizioni.
Alcune di quéste voci sono: b =
«  Condizioni base dellapista, quotaetemperaturaper,
‘ciascuna prova dellagara. o
* Impostazioni delle sospensioni e‘regolazioni della
. parteciclisicaprovate' e sdezioniate, ]
« Sdezioni di rapporti aternativi e risultati degli

»  Sdlezione pneumatici e pressione aria.

« Cambiamenti carburatore.

| 0 particolari. Per esempio,. i;tempi .di |

Annotazioni sulla gara

Lejnformazioni daregistrarein questa sezione possono

includere:. -y, ; i

*  Posizion:
finale;—-* "e-'.....=. v e

e Osservazioni utili per migliorare le proprie
prestazioni future. ; ]

«.- Annotazioni sul posizionamento a cancello di
partenza o sulle varie parti del percorso che

;. potrebbero rivelarsi utili nel futuro.,

«...Sezioni, del-pércorsa in cui _gi. € imboccata una
trai ettoriasbagliatapermettendo un sorpasso troppo

facile B

T P
ento in ciascuna prova e piazzamento

,» _Annotazioni.su quelle, strategie/utilizzate dagli altri

concorrenti che vagono la pena di esserericordate.
‘Giianta sopraé un essznpio di come annotarei tempi per

--i componenti del motore e delle sospensioni, i risultatl di

gara, le regolazioni e le operazioni di manutenzione
&seguite &dri componenti eventualmente sostituiti in
unagiornataparticolare.- -—+«——.,. .

Considerare anche I'uso di penne o matite di colore
diversp per annotareinformazioni specifiche, importanti
ey ) . layoro, possono
essere annotati in nero, i risultati di dgara in blu, i
cambiamenti dei getti in rosso e le impostazioni delle
sospensioni/telaio, assieme dle selezioni del rapporti in
verde: Cio aiutera ad identificare le'varie voci con una

. solaocchiata, .~ - e
- Valore usato i =

Sebbene.il.proprio "giornae di corsa’ possa essere di
importanza critica per il futuro sviluppo delle proprie
prestazioni, precise indicazioni- sulle attivita di
manutenzi one possono anche essere un decisivo punto di
vantagglo perlavénditadel propriomotociclo al prossimo
proprietaelo, specialmente quando.il mercato rigurgtik
giadi numerose altre motociclette da corsa usate.



REGISI'RO MANUTENZIONE MESSAAPUNTOEGARA = 20 CR__

 Data Tempo di L uogo/ - Commentl {gettl |mposla2|onesospen3|on| rapporti, regolazmnl parte ciclistica,
: lavoro Evento || i operazioni di manutenzione eseguite, ecc.)

(Eseguire diverse fotocopie di questa pagina per poterle utilizzare anchein futuro)



Vi & un numero di parti-di ricambio che devono'essere
portate sul luogodeilagaraper assicurarelaiunziorialita
utfcaladuratadel agarastessa: ;Oltreai soliti dadi,
on| rondelle viti-, coppiglie, fili, funicelledi plastica,
asaett sigillante ai' siliconvargenti'di puliziaaree di
contattore grassi vari ‘considerare quanto' segue -i

PARTI DI RICAMBIQBAS| LAIII
Flltro(g)ana (pul|t| eollatl sg|llat| |ft uri Qcﬁnetto d|
plast

Gétti/spiili opzmneil carburatore #
Catmaen'nagllepnnupall LR
Pattini gmdacatena o S
Guidacaténa RIS g

Rulli catena IR
Canne forcella (destro e smlstro) .
Parafanghi T e o e
Targhe numero anterioreelaterale e/ + ¢

Manopole .

Leve(frenoe frizione) .

Supporto levafrizionesul manubrlo

Acceleratore . - eje-see o e

Cavo acceleratore

Pedalecambio«

Peda\e freno LR e
uo? (anteriori epostenore ciascun o)

e dentate - siapiti grandi che gu piccole di quelle

standard - percanbmragportllesQ L]LQIqumcusos
danni i

Dadi, bullom rondeIIeevm assortm

Rlcambl (preferlblll) IR .
Cilindro principale fréno Anteriore sesssss

Ruote e pneumatici (anteriore postenore montatl)
Dischi frizione e olio cambio oo’
Parte superiore (Completa)
Tubiradiatore

Protezioni radlatore (smlstra e destra)
Poggiapi edi

Tubi freni anteriore e posteriore
Sedile

Componenti accensione

ATTREZZI GENERAI!" T
Bussole” tidg: (£,d 8llieé; " Gk
Cacciarti—alatdae aérose NqVI >,
Chlavelnglese granderegolablle
Chiavi—fisse"

Chiavin- e&gonah (AJIéI)
Chiave—perragg

1
Chlavetorq ometn ca(scalametn

cpnarrest ascatto"

Pmzé-~tandard/abecchi, autoDloccati-.* "e§e. .|
Martdlo—Testadl plastlca fr ;
S|r|ngaoon arreﬁoregolablle .. ;-' B
Mannmenupneumaucl--v o .,
Ferfi-pneumatici - Yap el 8

Pompa per pneumatl ci b serbamlo arla
ATTREZZI DIBASE 8

Lampada" s e¢> s ¢ ' o x
Corredo spessimetri + »- [ elesn o

Pinze - fascette di scurezzaa filo .. .
CaKbro a cursore (metrico) /. 4
Attrezzi.speciali Hondapag,.52).» .. V:

FAR 1. % vy * -|.

L

SCORTE ESSENZIALT rod
Horitia ULTRA Cl7S—|IGN OIL SPECIAL'
Liquido perfrenl ;
Ilubrlflcantepercatene -2
Agentepulizja'-zone di contatto- -
composto dieléttrico- " - .
Ade5|vobTanopoIe

nie %
‘T;g:ta al hjsgﬁurcl dl mollbdeno (cGntenente Al 4el 40%
di bisoifuré di molibdeno) *,
Grasso bianco al litio
Grasso per cuscin”etti. ruote
Sigillanteai silicohi " .. .- '¢
Fascette di sicurezza aflloS
Filo per nieccahici”™
Nastro isolante.
Antigelo o .
Nastroisolante.,, Ay




RipulireregolarmentelamotociclettaCR per proteggerne
lerifinituredellasuperficie e controllare che nonvi Siano
danni, usura o perdite di olio. e

Quando s lavala CR, utilizzare sempre acqua 0 .una
misceladi acqua e detergenteleggero (come liquido per
piatti) onde evitare di scolorire Smboli e decalcomanie.

ATTENZIONE: :

e FPEvitare di spruzzare acqua ad alta pressione
(tipica delie_idropulitriciper autovetture) nelle
aree seguenti:

Mozz ruote . 5
Pulsante spegnimento motore
Scarico della’ marmitta "
Sotto al serbatoio del carburante
Catena di trasmissione J

Sotto al sedile

Cilindro principale freno E

Parapolvere della forcella anteriore

1. Dopo la
motociclettaOR con abbondanzadi acqua. Eventuali
_re£||dU| di forti detergenti possono corrodere le parti
inlega
Asciugarela CR, avviareil motore elasciarlo girare
er diversi minuti. ] . )
ubrificare la catena di trasmissione subito dopo
aver lavato ed asciugato 1a CR.
Provare i freni prima_di utilizzare la CR. Per
ripristinare le normali prestazioni del sistema
frenante potrebbero essere necessari diversi
azionamenti.

ulizia, sciacquare accuratamente la

H> won

A AVVER!

* Leprestazioni del sistema frenantepotrebbero
?:?{1 essere buone subito dopo il lavaggio della

Per una [unga messa a riposo, come puo succedere in
inverno, e necessario prendere certemisuregnderidurre
gli effetti del deterioramento4erivante dal hon uso della
motociclettaCR.Inoltreleripar azioni necessarie devono
essere eeegltj uite PRIMA del rimessaggio della moto,
atrimenti, Tanecessitadi tali riparazioni potrebbe esser

stata dimenticata quando s riutilizzail mezzo. .. ,. :

PREPARAZIONE DELLA MOTOCICLETTA PER
IL RIMESSAGGIO o e ri
1. Pulirecompletamentetutteleparti dellaCR. Seessa
fosse stata esposta ad aria- 0 acqua marina, lavarla
con acqua dolce e quindi asciugarla. - . ."™* - '
2. Scaricareil serbatoio del carburanteinun contenitore
ggr benzina di tipo approvato. . " ;
Portarelavalvoladd carburante su OFF erimuovere
il bullone di scarico del carburatore. Scaricare'il
carburante in_un contenitore per benzina di tipo
approvato. Reinstallare il bullone di scarico*

A AVVERTENZA _ By 2
* Labenzinaeestremamente infiammabileedin
certe condizioni_ anche esplosiva. Eseguire
queste operazioni in un‘area ben ventilatded a
motore spento. Non fumare e non produrre
fiamme o scintille nell'area di lavoro oppure
dove la benzina viene conservata.

3. Togliere i bulloni di scarico del liquido per
raffreddamento presenti sul cilindro e sul coperchio
della pompa dell'acqua, per far colarei] liquido.
DOPO aver scaricato completamente il liquido di
raffreddamento, accertarsi che le rondelle di tenuta
siano In buone condizioni e quindi reinstallare i
bulloni. b3

(1) BULLONI SCAR 0O
(9 COPERTURADESTRADE! CARTER

4. Lubrificare la catena di trasmissiéne. "
5. Rimuovere la candela e versare un cucchiaio da
' Mavola(15—20 en’) di olio motore pulito-nel cilindro.
Con la candela. a massa oppure co pulsante di
-gjegnl mentodel motore premuto, far girareil motore
Ivérsevolteper distribuirel'olioequindi reinstallare
la candela. . .
6. Gonfiarei Rnneuman ci.alla pressione raccomandata.
7. PorrelaCRsul banco dalavoro opzionaleHondao un
- equ||valente per sollevare entrambi i pneumatici dal
suolo.

8. Infilare uno straccio nell'uscita del silenziatore.
Legare quindi un sacchetto di plasticasull'estremita
del”silenziatore per evitare I'ingresso di umidita.

9. Coprire la CR e conservarla in un luogo privo di

polvere ed umidita

FINE RIMESSAGGIO )

1. ScoprireepulirelaCR.r.  ’ oay g
Cambiare I'olio del cambio se sono passati piu di 4
mesi dall'inizio del rimessaggio. o

2. Scoprire I'estremita del silenziatore e rimuovere lo
straccio infilato nella suauscita.: T

. Riempire di miscela (pag. 2) il serbatoio del
carburante. el . o

4. Versare lentamente il liquido di raffreddamento

raccomandato nel radiatore fino a collo del foro di

riempimento. . : .

Capacita: =

0,97 litri allo smontaggio

0,88 litri allo scarico < e
Inclinareleggermentela CRasinistrae adestra per
diverse volte per scaricare:l'aria mtrﬁnpolat_a nel
sistemadi raffreddamento. Seil livello delliquido s
abbassa,. aggiungere, %tro‘ liquido; e ripetere la

rocedura. i L
nstallare saldamente il :tappo del radiatore.
5. Eseguiretutti i controlli di manutenzione (pag. 11).



INFORMAZIONI DI SERVIZIO GENERALI

Regole per il serV|2|0V . .

1. Utilizzareparti elubrlflcaml originali Hondao rac-
comandati dal|a>||an|a .oppure~degli equivalenti.
L'uso dipartinonotié'mperanti alle specifich I|bnda
possono causartjdanni‘allaCR. ~ \-'V;

2. Utilizzare gli- attrezzi speciali disegnal) ppu.-nta-
mente per questaiprodatto.. &E»e ae

3. Installareguarnizioni, anelli adO, coppiglie; piastri-
nedi bloccaggio, anelli elastici, ecc, nuovi atmo'men'’-
to del rimontaggio. Tj "t ees

4. Per stringare bulloni o dadi; jniziare sempre dai
bulloni di diametro maggiore, o eiaquelli in posizioni
interne, & serrarli alla coppia specificata in ordlne
diagonale ed a passi successivi,-a meno che non sia
richiesto un certo jp&rtieolare ordlne dlversamente
specificato. " " e W] ame

5. Pulire le parti,con solvente non infiammabile o ‘ad
alto punto di ignizioneal momento dello smontaggio;
lubrificare tutte Ne" "parti " scorrevoli prima del
rlmontagglo i oo/ X

6. Quando si Installa,l/‘u paraolio nuovo, accertarsi di
lubrificare con grasso il labbro di tenuta. Se un

. partlig>eleparti rel4tive-905t> stati lavati, ingrassa-
re j$iitd30 appropriato il labbro del paraoiio.

7. Dopo il rimontaggio, controllare che tutte le parti
siano/State installate in.modo corretto.e che un2|o-

= niiiotijxniodoappj* opri #

8. Utilizzare solo atti“ezZme per |I servmo della

. CR* Bulloni, dstiij eviti del si stemametrico non sond
|ntercamb|ab|j| coti_quelli del sistémainglese. L'uso

- di attrezzi ed-"eleménti i flsagglu Scorrettl puo
causare dannialla.GR.

e * E\l/\mmm@pehi vy V7P
deuy: ek

. Sicurezza generale

A AVVERTENZA

+ Non accenderemai il motoreal chiuso. Igasdi
scaricocontengonomonossi dodi carboniove-
|enoso chepud causar elaperditadi coscienza
olamorte.

AAVVERTENZA

| Lafrequenteinal azionedellapolver édellepastiglie

dei freni, indipendentemente dalla loro composizione .

chimica, puo essere pencolosaper la salute.

. Evitare la respiraziorie di particelle di polvere
di freni.

. Nonfarmalusodlﬂ-blllospazzolead iat:

per la pulizia dei complessi.dei freni. TJ<;
solamente asalrap ere omol 8gati
standard O& HA. AT

; R e

+ Labenzina € esiremaffien™inflammabiie edtn
certecondizoni 'rnp& Jyeespl'okiva; Eseguireoy
razioni in uti‘ar'ed pén ventilata ed a motore
spento. Non fumaree Hoftprodurre fiamme o
scintilleneWar éa.incui tabenzinavienescari-
cataoconservataoppUredovevi eneesegm toil
rifornimento.

ATTENZIONE:

.« L'oliodel cambio usato pud causareil cancro

dellapell esel asciatoripetutamenttyin, contat-

toconlapell estessaper periodiprtofutl gati. Per
quanto cio siaimprobabile a ntehd*chenon si
maneggi olio usatoquotidianamente, $i consi-
gliadi lavarebenelemani coti acquaéaapone
non appena possi b| Ie dopo. txver :ntaneggi atp
oliousato. 5

‘d presazznzmmn

argime pup,,causare flamjk&"o 3
béplosiafiicon cohedgjlienti lesioni gravi, x>-*2'
* L ammorHzzcttore poster i6re ‘cohHesneazoi' Qajd,,
altapressioiie®Nofawicinare fiammé o ' fonti-

di calore alllamortizzatore.
+ Prima di gettare !mrim tore, rilas hare
' Powmtvoreraedn Ut ria e aedd’aivant. Rimu

verequindi laval voladall'ammortizzatore.



Identificazione del modello

(1) NUM LAIO .

Il numerodii serie del telaio & stampato sul lato

destro
della testadillo sterzo. R

(i) NUMERO DI SERIE MOTORE >
Il numerodi serie dd motore éstampato sul latoinferiore
sinistro del carter.

(1) NUMERO IDENTIFICAZIONE CARBURATORE
11 numero di identificazione del carburatore s trovasul
lato destro del carburatore stesso.



Dati tecnici per il servizio

e STANDARD | LIMITEDI L Ll YOCE s STANDARD 1 _sekvizio!
Deformazione testa cilindro — 0,05 Diam.’int. C ... BT I 11,035—11,066 11,088
Cilindro Diam. int. TA 53,976—53,983 54,013 forcella cambio_ Iﬁs ) x -] 11,085°11,066 -] - 11065
B 53,968—63,976 54,006 - | Spessore forchetta-forcella cambio s | - 49515700 +o-1: - - aj8 o
e — 005 Diarri. est. 3 10983--10,994 [ ..: 10,973
Ovalizzazione —. gg: m:gf’ fprI(_:eIIa 109631099 | 10973
Deformazione corona = ) T T ~Tn =
Pisone, pinoto | Diam, e pstore. [A___| S350 G900 | @000 o, . finpareggoGl e [ 2000
fascia elastica {' B 53,925—53,933 53,875 k 0 granaggl - ARG —
= ngranaggio C2 ; 27,020"-27,041 27,060+~
Foro spinotto - 16,002—16,015 15,022 ) h T — 2'5 TN VU o
Diam. est_ spinotto 1450415000 | 14960 g e
- = - -| Diam. est. alberoTurmqpale qu|r|granajg|eM5 4. 19,959—19,9601 - 19,940 _.J
GI000 Stone pirolio) - DW2=0021 0 - | Diam est. albero { Su-hoccolaingranaggioC3: *s-= -[-23 9Ssi1 3,580 . 23,940 *
Distanza estremita fascia elastica | 040056 065 | secondario. . I'§ booolaingranaggio C3° "21,950_21,080 21,040
Gioco fascia dlasticacava | Q060,080 0% - Su-boccolaingr. CI eingr!
Gioco cilindro-pistone 0,035—0,050 007 __|intermedio avviamento - ; 16 9&3_16/\994 48800
Diam. int. testadi biella 19,002—-19,014 19,022 Piani est. bocoola |[MAM5 5 . i - 22,979—23,000 |rerer22,950 -
Lunghezzaliberamolla frizione 36,1 352 ingranaggio [ - 19,979—20,000 | _ 19950 . _
Deformazione disco condotto frizione = 0,15 o mn = 2697'9r-27i000-+] "+ 26,950 '
Spessore disco conduttore frizione 2,92—3,08 2,85 o sillis !.24,979-26,000 24,850
Guida campana [ Diam. est. albero principale 19,959—19,980 19940 3 Di#m. int. boccola [ ue [, 20,000—20,021- 3|~ 20,040
frizione IDlam int. guida campana 20,000—20,03,1 20,050 Ingranaggio _ TR - R S 17,000—17,018 17,030
Diam. est. alberino avviamento a pedale 16,466—16,484 16,450 c2 _ . 24,000—24,021 24,040
Diam. int. pignone avviamento apedale 16,516—16,634 16,550 o3V WO . 22,06& H22,021
I(jr;?rgnaggjtq folle | piam. est. albero secondario 16,983—16,994 16,970 5 G|ooo|aiera|e"ueded| -biella , . 0»>—08" -
spositivo T E N [
avviarsr?ento raa_m - 17.016—17.0%4 17,050 .| Gioco assiale/radiale piede di biella -\' AR :gﬁlc* 0,022

.| Scentratura pernc-di banco alberomotore * ¢ e




mm

3 VOCE ...... STANDARD LIMITE DI SERVIZIO
Scentratura assale = ’ 0,2
Scentratura | Radiale = 20
cerehione . [ Assiale . 20
Lunghezza libera molla forcella 479 ’ 476
Scentratura canna forcella 02
Capacita olio forcella " Mass.: 499 cm®
= 3 e Min.: 420 cm*
Livello dlio forcella n X Mass.: 37
Min.: 113
Lungha_za installata r_nolla 266,5 Min.: 258
ammortizzatore posteriore - - - ; v oo Bt
Pressione serbatoio 981 kPa (10,0 kgflom™>
Disco freno Spessore | Anteriore | . 30 . & 25
0 e . Posteriore 40 5 35
Deforma- | Anteriore 0,15

- .zione- " | Posteriore 0,15
Spessore pastiglia freno Anteriore 44 210

; + -| Posteriore 64 =1 10
Diam. ini cilindroprincipale Anteriore 11,00 o s =

e ey Posteriore 95? ST 5 —
"Diamlint. cilindro pinza~" Anteriore 27,00 ' —
! Posteriore 22,65 —

% \" / VOCE STANDARD (20°C)
Avvolgimento primario . .., 04—06 fi
Awvolgimento secondario. | Con cappuccio candela . -+ I5—22Ti
: ’ Senza cappuccio '

J ' candela -
Awolgimento dell'dternatore | Giallo-Bianco 05—4a
Bobina del generatore di Blu/Gialo-Verde 180—280H
impulsi_dell'accensione
Resistenza del sensore di | blu/verde - giallo/rosso a-611
posizionedellavalvolade gas
Fasatura dell'accensione (segno "F") 30° + 2° primadel punto morto superiore,

wa 3.000 giri/min




Valori di coppia A * PAHTE CICLISTICA

* MOTORE : - T st VOCE il Diam. x passo filetto
T : = g 3 =+ . Coppia . T i %
'VOGE : .., | Diam.x passo filetto _FFPPTT_J Dado'tannotto sterzo, - | < 26x1.0..
- (it} Ghiera regolazione cannotto sterz H . 30X-1.G' .
Candela g ~14.X'15 S AAs L =.1,8.;- Tappo forcella 48x1.0
Dado testa cilindro . .= .8x.1,25 I A S N A Controdado tappo-forcella 3 , 12X 1, 25e0ce-
Dado montagglocmndro % il EEae8Xi25-. = 27, 2.8, Vite di scarico della pressione dell'aria della forcaliz 5% 0.8 o
"Prigioniero cilindro* L e ,aSx125 | 12, . i« *Buillone centrale forcella 5V 1 30x1,0
Dado giunto del tubo di scar ' '---&X' : Wl M o. *Buyone montaggio protezione forcella 6)(1,0,
Bullone del oope«chuo t SIS etore ; S eXh. 9 20 | TN Bullone fissaggio assale anteriore” < = 8X
e - 12x1,25 54. - | Dado assale anteriore 16x!-,5
Bullone de1 oopefchla destro del basamento * 'e ' - | -0 -04S. -, .8:8.90 Manicottino raggio amenore/posterlore 7 BC3 5/4, 5>(O 5
Bullone del coperchio della frizione . Lk i,0 ' Blocco cerchioné.snteriore/posteriore * 18x1,25
Controdado tamburo frizione : L, 18X 10 = - ' nB9 < 7,0 Bullone copertura disco freno anteriore . 6x1,0
Bullonedellamolladella ~ frizione - [ ; - =98 10 Fermo cuscinetto ruota posteriore -~ : 50x15¢
Bullone pignone "oe C - 126" . 2,7 Dado tiisco freno anteriore 6x1,
Bullone ingranaggio conduttore primario x1; 64 6,5 Dadcdisco'freno posteriore Wy 6x 10
Bullone scarico olio i § 290 f +3,0.% Bullonetubo freno ; e . 10x1,25 -
Bullone del coperchio sinistro ddlavalvoIaRC g)& A 5-e=~{ 05~ Valvola spurgo pinzafreno . - o 81,25
BuJloQedel coperehiodestrodeil aval val aRC i 5 Bullone guidatubo freno anteriore ™ ™' 1"t oo Gx ] Q o
Vite del coperchio destro dellavalvolaRG 3 Vfte guida tubo-freno-posteriore -« - o ;e e BX0-871"
Dado dellapuleggia dellavalvolaRC i > ,9; %, Controdado registro leva freno ©.5X05, ..
Dado dell'albero dellavalvolaRC : 6X1.0, . 8,8, ! Dado perno force] Jone oscillante 28
Bullonepassantedel | api aetradi arresodellavalvolaRC e 6x10% , io' Braccio ammortizzazione posteriore Filyuigy To A
Bullone coperturapompaacqua 6x1,0 -7 o2l (lato forcellone) 1'2X1;2'5 52
Girante pompaacqua 12 5 (lato'coUegamehtoartimortizzazione} T BT
PeroRaTra el tanburolcambia 22 . Cdlegar m"to amniortizzazi one Posterdpre o .12x1,25 +
Bullone braccio di arresto tamburo cambio oo 12 L) (iato telaio) [ = ¥ 52 53
Bullone controll0'olio 98 Bullonemontagglo anlnpmzz"wrel posteriore,. 1" [, 12x1,26 b .
Bullone scarico liguido raffreddamento . 98 5 rel i F s 45
*Piastrina di fissaggio cuscinetto alberosecondano ' 98 0" . loxi.25 T 44 ‘a5
+Piastrina di fissaggio cuscinetto tamburo cambia 98. Dado estremita asta ammortizzatore po eﬁb}e < 10x125 i 27
*Vitedi montaggio della*alvolaalamelle ;' <2 Registro! ammortlzzazmne amloornzzaipre X - 12x1"5 + 29" 30
Supporto cavo acceleratore . %Q Dado assaleposteriore’ e 1.0 ! 127 % 150
Vitearresto ago galleggiante . b sl 20.,. Controdado bullone reglsro catenadl trasm ssione " T8x|J25 ! 26 27!
Getto principale” i 42,0 Coronatrasmissione finale", 1 - i BRI X-1,25 as -
| Fetto minixoo -t 10 Controdado molla ammortizzatore pasterlore .t 56x1,5 a5 3'9
Vite coperchio carburatore .20 e 0,2 “~Bullone montaggio pinza freno anteriore "' 8Xr,25° 30 - a1-
Controdado vite arresto acceleratore .2,0 0% Perno pastigliapinza freno 10x 10 18. el B g
Vite camera galleggiante s34 . | .35 Tappo perno pastiglia pinza freno 10x ]_20 2.0 e
Tappo scarico carburatore 91\ --0,4 ‘Bullone pernopinzafrencanteriore” . s ce 8x1,25- 23 2:3.
Starter : B SA. 035 *Bullone perno pinza freno posteriore (lato staffa), -- 8x125 17 02 12
VlteArresosedevalvolagallegglante <o 10 m e Bullone perno pin?a freno posteriore (Iato pinza) 2ii 125 27 o8
Bullonedel filtro arete 4 "Bullone cilindro principalefreno posteriore  ..." - o 'CfIXI.O™ ' o 13 18
* ViteTorx del sensoredlposzmnedellavalvolade! gas| . 4x.0.7 %’8 8’3 Dado giunto cilindroprincipale freno PUSETIDT& 1 -Bx1.0 ! 59 ° s
= 2 Bullone montaggio motore ( 40x5 125 54, SR
——= E Feipe— " Daad 'piastra staffamotére '«'- v «"8X 1. t34 35"
Prigoniero carter : : Vitefasoetaisolatore: Bullone fissaggio pedale camblo : i -6X-10 12 12
B s ST 34 ram " "' 4 Bllohe pedale avviament 2] 8x1,25 +37- e
2 Bullone deilastaffa de! pogglaplede (superiore). | . 12X1.25 . 54 55
3 o g sl . iy . (inferiore), ' 1Ox 1,25 =g T
. ullone supporto cilindro prmmp eanteriore 3 i E, g g
24,5:0,5mm \éltlxle bcoperchlo dslhl‘ldll‘o c;’erm pale glnterlore : £ 7 - 1 g : J'f i
ullbiie coperchio cilindro princip: epostenoré' . I ¥ e
Dado perno leva freno e %207 é‘g’ D'IQ
Bullone perno leva frizione X 20 gt -
Controdado perno leva frizione o v
Bullone montaggio sedile . 28 P
Bullone di montaggio del telaio mondarlo e ) agq ad 3;5 ]

*papplicare Honda Thread Liclk & un dgente di bloceaggio equivalents



* PARTE CICLISTICA (Continua)

(Continua)

o i - VOCE Diam. x passo filetto . Nh Cop[xakﬁ_m .. Descrizione No. attrezzo Alternativa No. attrezzo"
Bullone fissaggio canna forcella (sufpenor)e) 8x i25 %(2) %S Attrezzo rimozione cuscinetti, 7 mm| 07931—KA30000
107€) X : Battitoio cuscinetti, 7 mm 07946—KA30100
Bléﬁg]d%wwngoﬁﬁg'lg’r% ?g%gﬂgbn . 1%; 1125 : - 3125 : Guida peso scorrevole, 16mm | 07PMG—KZ40100 .
Suppor ” p Accessorio guida peso scorrevole | 07MAG—SP00102
Bullone supporto leva frizione 6X10° 88 0,9 M att 07936—3710100
Bullone alloggiamento acceleratore 6x1,0 S . N ez Aoy, | Sroee—ariontn
Vite scatola dloggiamento acceleratore 4x0,7 20 02. 7 fitn
Bl{"me inda Iaﬂ)one parafango posteriore 6x1,0 = 13 ugnatura dell'ammortizzatore | 070MB—K SR0100
2 2 delostelodella orcella
o emlporuttore Spegnimento mofore gi?g . 1’2 liz Installatore del cusu netto conico 07VMF—KZ30100
QU‘ rullo quida catena 8X125 T2 12 Albero dell'installatore orv KZ30200
*Vllltegs COrs0i0 daJ afcatena Xoigs 39 04 Im ugnaIura dell elemento con- 07949—3710001
Bullo no afreno X 25 26
Bullone gi)nor’t)gd cameraanteriore . 6x1,0 12 12 g;g]’eggag"oﬁf‘{’ 0 rﬁ3 x15 8;6(’\’)'4:_—%2234&1(%)
I/\\/Z;ﬂuncaéf HondaaThreed Lock oup ag:rntle ?Jnt:toglcag'ro eq.lcj;vfdueﬂtne e ; Misuratore livello galleggl ante | 07401—0010000
i, e —
elencata, utﬁl”ggaregﬁJ standard meItlde saguno Al i a,certa, oppia fon & gg:%ecﬁg\% fse?,%(, sLmm 8;;%_%%84382
VALORI DI COPPIA STANDARD ﬁ}}:gég g'oocaggggulg g | O Sos000 Attrezzo 07724—0050100
m—— =T P, B e toete | I
, N-m. | kgf*m : N-m_| kgtm Estrattore universale per 07631—0010000 "
Bullone e dado da5 mm' w B 050 | Bulloneflangiato da6mm | - : cuscinetti
Bullone e dado da6 ma' 98 10 ) 88 09 Attrezzo dl bloccaggio 07725—0030000 o ]
Bullone e dado da8 mm. 22 22 ulloneflangiato.da6 ram universale ! ol S gl
Bullone e dado da 10 mm 4. 35 edado, » L1220 12 tore volano 07733—0010000 | EStrattore volano| 07933—0010000
Bullone e dado da 12 mm .54, 55 Bullone flangiato da8 mm Eg} ﬁ‘o,o (abs 07742—0020200 i
Viteda5mm -39 04 - | edado L 26 .- | 527 Battitoio interno, 30 mm 07746—0030300
Viteda6 mm 88 0,9 Bléggne flangiato d? I? mm y Accessorio, 28 x 30 mm 07946—1,870100
: edao 2 2 | 40 Accessorio, 32 x 35 mm 07746—0010100
£ Accessorio, 37 x 40 mm 07746—0010200
Attrezzieuge Accessorio, 42 x 47 mm 07746-"0010300
: Aocesaorio, 52 x-55 mm 077464£0010400
' Descrizione No. attrezzo «' Alternativa No. attrezzo ‘! ?ﬁm‘)’v_ﬂﬁ X 26 mm 8;;46—0010;88
"Accessorio battitoio tenuta 7TMD—MACO100 : 4 Pilota, 17 mm 07746—0040400
dla Q ! X Pilota, 19 mm 07746—0041400
Pinza per anelli elastici ', | Q7914—SA50001 glg_a per anelli |' 07914—3230001,; Pilota, 20 mm 07.746—0040500
' ICl 1 q 46—
Chiave cannotto sterzo 07916—3710101 Chiave 07916-r37/010q E‘Sﬁ 552 m 8;;45_88%888
X cannotto sterzo. s Pilota, 28 mm 07746—0041100
Peso attrezzo rimozione 07741—0010201 Peso scorrevole §  07936-3710200 imozi
X ﬁfg atg ‘ezzo rimazigne, 12 min 8;8%%8%%8 élljtsxcelrg e,:ﬁltrezzo rimozione 07746—0050100
0 attrezzo rimozione
Estrattore carter » 07937—4300001 Estrattore 07937—4300000 /:L'chelfgegﬂ larimozione dei 07GGD—0010100
—Bullone &gonale 6 mm 07PMC—KZ40100 Sl Testaattrezzo ri m ozione " 07746—0050600
Battitoio tenuta acqua 07945 cuscinetti, 20mm
@Urgc%zgt rimozione corse 07946—3710500 Testa altrezzo rimozione 07746—0050800
: cuscinetti, 26 mm
Albero attrezzo montaggio carter | 07965—1660200 Battitoio * 07749—0010000
e e Ot i0 carter | B e Chiave per controdadi, 20 x 24 mm | 07716—0020100




Sistemazione cavi e cablaggi ¢ . >

Notare quanto segueper lasistemazione? di eéviye;.cablaggi.

Unfilo, un cablaggio o un cavo allentato puo rappre-
sentare un rischio per la sicurezza. Dopo averli
fissati, controllaretuttiifili per accertarsi che siano
bensadi,".J*r'e.;-'y m ., 2
Non stringere X cavi 'controlla saldatura o |'estremita
de morsefto,nel casoin cui si facciauso di un morsetto
con saldatura, , 0 EERE N
Fissare i cavi ed il complesso conduttori-al telaio per
mezzodellerel ativefascetteper cavi, nei punti designati.
Stringerelefascettein modo che solamentelasuperficie
isolafa i trovi a contatto dei cavi 6 del complesso
conduttori, A e e
Istradare il. complesso conduttori in modo che non
risulti tropE_otlr 0 G troppo allentato. )
Istradare, *il,complesso conduttori: evitando bordi
taglienti 6 ‘angoli acuti. Evitare inoltre anche le
remitaprotuberanti dej bulloni e delleviti..
Proteggerei singoli cavi ed il complesso conduttori con
nastro Isolante 0 con tubi,-nel caso.in cui debbano
trovarsi acontatto conbordi taglienti o suangoli acuti.
Pulire accuratamente la superficie di attacco primadi
ﬁopllca_rell nastro. = !
Non utilizzare i cavi 0 il complesso conduttori con
isolanti rotti. Ripararli avvolgendoli coti nastroisolante
rotettivo, osostituirli. e et
enere il complesso conduttori lontano dai tubi di
scarico 0 daaltre parti molto calde,
Contrallarechegli anelli di tenutasiano correttamente
inseriti nelle,prpprie scanalature. . ,

Dopo aver fissato | morsetti, controllaré ciascun”

cablaggio, per accertarsi che non interferisca con
nessuna parte mobile o scorrevole....

| cablaggi sistemati lungo il manubrio non devono
essere t_roPpo tesi, troppo allentati o pizzicati e non
devonointerferirecon parti adiacenti o circostanti in
tuttele posizioni dello sterzo. -+ -~ ; :
Dopo la sistemazione; controllare die i eablaggi non
siano attoreigliati o piegati.

O ... CORRETTO -
X ... SCORRETTO

(1) cAvo phLaag A garar N\.%,Lg

(4 MODULO DI
CONTROLLO
DEL MOTORE

(3) TUBO
FLESSIBILE

- DEL FRENO
ANTERIORE

(7) FASCETTE J _s-Ai, “ " .1
FERMACATLI s

DELL'INTERRUTTORE
DI ARRESTO DEL
- MOTORE

(6) FILO DELLA
CANDELA



DI (6) CAVO DEL GAS (7) FILODELLA CANDELA  (10) TUBI DI SFIATO DEL
CARBURATORE

(1) INTERRUTTORE
ARRESTO DELMOTORE ~ (2) CAVO DELLA

(3 TUBO DI TRABOCCO

13) TUBO SFIATO DEL
DEL RADIATORE S R

(15) CAVO DELLA -
_ FRIZIONE

) 14) FILO /" (16) TUBAZIONE DI
@ EEGI\-E?DDRIIEZLZ?%(OBEEATORI-:J ' * ; g DELL'ALTERNATORE -/ ¢ )' ALIMENTAZIONE
{9) CAVO DELLA (8) TUBO DI TRABOCCO ;. ot ¥k
FRIZIONE  ".DEL RADIATORE | [

(22) CAVI DI COMANDO
~ DELLA VALVOLA RC

(19) CONNETTORE 3P DEL SENSORE DI
POSIZIONE DELLA VALVOLA DEL GAS

/ (18) TUBO DI TRABOCCO

(23 FILO i : 20 CONNEI'TRE 4P DEL REGOLATORE/ DEL RADIATORE
DELL'ALTERNATORE : ) O A et 4 (17) TUBI DI SFIATO DEL

CARBURATORE



RIMOZIONE/INSTALLAZIONEMOTORE e«
Informazioni di servizio " R -
e Parti il cui servizio richiede larimoziorie del motére
Albero motore >+ A~ ¢ o=k
io F ! Pagina 80-
Tamburo e forcelle cambio J

12 Nl (1,2 kgf-m)

3,

Nem (0.2 kgfom)

ION-m(l.Okgf-m)




IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE

Informazioni di manutenzione

* Trattare la benzina con le dovute precauzioni.
Lavorare sempre in aree ben ventilate e lontane da
scintille o fianjle,

* Lavaschetta del carburatore haun tappo di scarico
che puo essere allentato per scaricare il carburante
rimasto. . e

e Quando s smontano delle parti dell'impianto di
alimentazione, annotare le posizioni degli anelli di
tenuta. Sostituirli sempre durante il montaggio.

Smontaggio del carburatore - e, :

VALVOLA DEL GAS "o~ 'oee ¥
Asportareil serbatoio del carburante(pag 17)

Staccare il connettore a 3 vie del sensore di posmone i

dellavalvola del gas. e
Staccare il filo del sensore di posmone de!lavalvolad
gas dalla fascetta fermacavi e dal morsetto A

(1) CONNE ORE A 3VIE DEfc'SENSORE-
. DI POSIZIONE" DELLAVALVOLA DEL GAS

Girare il manubrio completamente a sinistra.
Asportare il telaio secondario (vedere apagina 18).
Allentare lavite della fascetta dell'isolatore.

Allentare le viti e asportare la parte superiore del

+ carburatore.

"y

(1) PARTE SUPERIORE DEL CARBURATORE
1) VITI/RONDELLE

Solleva*ell braouo del sensoredi poszmnedeilavalvola
del gas ed estrarrela vavola dal corpo ddl carburatore.

' (1) BRACCIOBEL SENSORE DI POSIZIONEDELLA

/ VALVOLA DEL GAS
(2 VALVOLA DEL GAS

Comprimerelamollaetogliereil collaredallavavoladd

gas. .
Comprimerelamollaetogliereil cavo de gasdal proprio
supporto, quindi staccare lamolladal cavo dd gas.
Toglieredallavalvoladel gasil supportodel cavodel gas
elo spillo conico.

1 VALV%A DEL GAS
2) CAVODEL GAS

3) MOLLA DELLA VALVOLA DEL GAS

(4) COLLARE

Controllare chelavalvola dd gas eio spillo conico non
siano sporchi, graffiati o usurati.
GALLEGGIANTE/VALVOLA DEL GALLEGGIANTE/
GETTI.

Asportareil carburatore ei tubi flessibili.
Toglierele viti e lavaschetta

() VITI

(2) VASCHETTA



Togliereil deflettore. .
Staﬁgarelavitedi arresto del perno del galleggiante eil

avola

Asportare il galleggiante e relativa

@

Ci) PERNO DEL GALLEGGIANTE
2) GALLEGGIANTE
VALVOLADEL GALLEGGI ANTE " o' : .
4) DEFLETTORE § .

gggliere la vite della sede della valvola e asportare la
e. iz o
Controllarechelavavola, lasededellavavolael'angllo

di tenuta non siano usurati o danneggiati. . . .
Sostituire lavalvolase € usuraia o danneggiata.

(1) SEDE DELLA VALVOLA

1

Togliere con attenzione il getto del massimo, il'porta
spillo corico, 1o spillo.conico.e i getta del minimoy ;. -

(2

2) GETTO DEL MASSIMO
PORTA SPILLO CONICO/SPILLO CONICO

Controllarecheleparti non siano usuratee danneggiate. .
Togliereleviti di io dellamiscelaaria-carburante
edi arresto dellavalvola del gas.

NOTA:
* Primadi togliere la vite di dosaggio della miscela
aria-carburante, annotareil numerodi giri necessari
achiuder|aleggermentein modo dapoterlariportare
nella posizione originale. 7 Ho

£ g i i
§1 GETTO DEL MINIMO

: T
(1) VITE DI DOSAGGIO DEL_LA MISCELA

(2) VITE DI ARRESTO DELLA VALVOLA DEL GAS

Svitare il controdado e togliere il pomello'dellp-startéf.
Controllarcehelayalvolanon siausuratae danneggiata

SEir

Y LR L TR R T ]

(1) VALVOLADELLOSTARTER S

Togliere il bullone, lapiastraeil filtfo arete metallica
Controllare cheil filtro non sia ostruito o danneggiato.
" R L

(1) BULLONE (2 PASTRA (3) FILTRO



Montaggio del carburatore :
Soffiare aria compressa in tutti i getti e i passaggi nel
corpo del carburatore.

Installarellflltroaretemetalllca, Iaplastraeserrarell

bullone e .

COPPIA DI SERRAGGIO 2,0 Nm (0,2 kgf m)

(3 FILTRO

@ BULLONE (2) PIASTRA

Installareil pomello dello starter eserrare.il controdado.
COPPIA DI SERRAGGIO: 3,4 Nm(0,35 kgf-m)

Montare la vite di arresto dellavalvoladel gas.
Inserirelavite di dosaggio dellamiscelaaria-carburante
e riportarla nellaposizione originale di cui si €preso nota
durante lo smontaggio. - 2

APERTURA DELLA VITE DI DOSAGGIO DELLA
MISCELA ARIA-CARBURANTE: 2 giri in fuori
(standard)

(1) VALVOLA DELLO STARTER

(2) VITE DI DOSAGGIO DELLA MISCELA
ARIA-CARBURANTE

(3) VITE DI ARRESTO DELLA VALVOLA DEL GAS

Installare il getto dello spillo conico allineandone la
scanalatura alla linguétta sul corpo della valvola a
farfalla & <

(1) GETTO DELLO SPILLO CONICO
(2) ALLINEARE

Montare il getto del minimo, il porta spillo conico e il
getto del massimo.

COPPIA DI SERRAGGIO:
Getto del minimo: 1,0 N-m (0,1 kgf m)
Getto del massimo: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

(1) GETTO DEL MINIMO X x
(2) GETTO DEL MASSMO .\
(3) PORTA SPILLO CONICO

Montare nel corpo del carburatorel'anello d| tenutae 13
sede dellavalvola
Serrare lavite alla coppia saecificaa.

COPPIA DI SERRAGGIO: 1,0 N-m (0,1 kgf-m)

(1) ANELLO DI TENUTA
(2) SEDE DELLA VALVOLA



Montareil galleggianteerelativavalvola; -AJO-
Inserireil perno del galleggiante e serrarelavite. ,

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,0 Nm(0,2kgf-m)".
Montareil déiléttore. . *'- y i "*XCi'ii " 'e ee> U* o0

(1) PERNODEL GALLEGGIANTE!
(2) GALLEGGIANTE .

(3) VALVOLA DEUOALLEOGIANTE ;
(4) DEFLCTTORE " " [ R
REGISTRAZIONE , DEL  LIVELLO
GALLEGGIANTE £ e
Misurareil livello.del ?'alleg jante.-* ;o
Per regolare-il livello -del',galleggiante,- piegarne
attentamente il braccio finché Ta cima del galleggiante
nontoa:aappenala\_/al_vola . s eEp
LIVELLO DEL GALLEGGIANTE: 7.5mm
i ;

DEL

o
(1) MISURATORE DEL LIVELLO
DEL GALLEGGIANTE

Montare |a vaschetta.
Montare il carburatore sul motore.

6P I?l E‘._ .

VALVOLA DEL-GAS

POSIZIONE STANDARD

Inserire lo spillo conico néllavavpia dd g&s: 7
Installare r?gllavdvolacéf‘i gaas{ifj r?g?d
7%

SEITAr|gl" *x*xkx% o

Montare il fermo sullo spillo conico.

séanaiatqré:_dqll'al_t_o

‘su'pp(/i caiv e

Passare’il cavo del gas attraverso,lamolla.eii'eoiiare:’
Compr{ merelamollaeinserireil cavode gasne proprio
supporto.

Mgr?taTddlcblléJedl'i'né(iiidﬁ la suaBhgufettaalincaglio
ijel supporto del cavo.

1) VALVOLADEL GAS 'gzg CAVODEL GAS
) MOLLA (4 ALLINEZ . .
Sollevargil biaccio'del sensor~di posiziorié ddliavalvola
del'gasedinserireil 'gfuppo dellavavola -neTcorpo del
carburatore. Vele eed by by

(1) BRACCIODERS
VALVOLA DEING
(2) VALVOLA DEE G




Installarelaparte stperiore del carburatore e serrarele
Viiltilem & . ielmle meoat]te

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,0 N.ra (0,2 kgf-m) T

(1) PARTE SUPERIORE DEL CARBURATORE
(2) VITI/RONDELLE .

Passare correttamente il filo del sensore di posizione
dellavalvoladd gasefissarlo conlafascettaeil morsetto.
Collegare il connettore a 3 vie del sensore di posizione
dellavalvola dd gas. g

NOTA: 2 .

« Dopo aver installato il carburatore, controllare chei

tubi flessibili (li Sfiato e il tubo flessbile di trabdcco

non siano attoreigliati 0 schiacciati e, se necessario,

modificarne la digposizione (vedere apagina 53).
" p Z

s

(1) CONNETTORE A 3 VIE DEL SENSORE DI
POSIZIONE DELLA VALVOLA DEL GAS

Sostituzione del sensore di posizionedellavalvola
del gas

ASPORTAZIONE/l NS'I:ALLAZI ONE

Perii controllo del sensdre di posizione della valvola
del gas, vedere a pagina 134.

Asportare fi carburatore (pag. 56). L e
Staccare dal morsetto il filo del sensore di posizione
della valvola del gas. ) o
Togliere le viti Torx e asportare il sensore di posizione
defla valvola del gas dal corpo del carburatore.

1) VITI TORX (2) MORSETTO
3) SENSORE DI POSIZIONE DELLA VALVOLA
DEL GAS

Installare il sensore di posizione della vavola del gas

alineandone le linguette al lato piatto dell'albero come

mostrato. ) . .

Applicareun composto di bloccaggio alle filettature della

vite Torx e montare lavite, quindi regolare laposizione
el sensore.

(1) SENSORE DI POSIZIONE DELLA VALVOLA
DEL GAS
(2) ALLINEARE

REGOLAZIONE

Misurarelaresistenzatrai terminali dei. fili gialo/rosse
e blu/verde del connettore a3 vie sul fianco del sensore,

VALORE STANDARD: 4- 6 kO (a20 °C)

(1) CONNETTOREA3VIE <.

Cdcolare la resistenza del sensore di posizione dela
valvola dd gas mediante la seguente equazione:
A x(0,11-0;13) =B "0

A: resistenzatrai terminali dei fili blu/verde e gidlo/
0SS0

i
B: resistenzatrai terminali dei fili giallo/blu e blu/verde
con lavavola de gas completamente chiusa
(Esempio) ) ' .
Se laresistenza tra i terminali dei fili blu/verde e
gidlo/rosso,e di 5 kQ,-la-resistenza.del sensore di
posizione della valvola del gas con la vavola
completamente chiusa sara: "
5kfix (0,11 -0,13) * 550 -.650 Q

Regolare |a posizionerei -sensore di posizione dela
vavoladed gasin modo che laresistenzatrai terminali
gidlo/blu e blu/verde sia uguale a quella calcolata e
Serrare le viti Torx. . .'V'.>

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,0 J'S_'m (0,2 kgf-m)
Installareil carburatore. N



Valvola a lamella
RIMOZIONE
Rimuovereil carburatore (pag. 56).

Rimuovere quanto segue:
— Bulloni

Supporto cavo frizione
Isolatore

— Pezzo |nterno dellavalvolaalamella
— Complesso dellavalvolaalamella
— Gueml zione .

ézi BULLONI &L ISOLATORE I

PPO VALVOLA A LAMELLA *- -

©) PEZZO INTERNO i

..._\

ISPEZIONE ; =il
Controllareselel amelle sono danneggrate p affaticate e .
sostituire se necessario. oo

Sostituire anche se Ie sedi sono crepate o dannegglai :

(1) VALVOLA A LAMELLA

SMONTAGGIO/MONTAGGIO "

Toglieretle vitij I'arresto,,le sottovalvcne" X Jameila gll
spaziatpri.e le valvole alameHa* } 1

Allineare i d,mpoam\n dx i y {'E.on le valv e a
: pazlatam
1ha dagsal 1

lamaella; 1é sottovalvole
arresti, ed installare pm K

k@) VALVOLAA LAMELLA (2) FERMO W

(4 VALVOLA A LAMELLA SECONDARIA

(5) SPAZIATORE - =
Applicare Un agente dit bloccag\;glo ai riletti delle viti di

montaggio dellavalvola. .'
InStaJIareeflssareIeV||| di |nonXagg|o

COPPIA l; Ollan (tfk kgfun)

: Aocertars cheu giocd tralamellae gabbiettasiainferio-

reatl me

[
(1) VALVOLA A LAMELLA

11
(2) GABBIETTA

INSTALLAZIONE =, W o .-e vn..nioll-.

Installare |a parte |nternadelbkvdvolaalamdla nella
gabbla allineamento intagli.

(1) INTAGLI1O™" (2B
(3) GABBIA -

Installare una nuova guarnmone e |I complm della
valvolaalamella nel carter. :

Installane quanto isegiie; o -, '* . . y iy
—Isolatore :
—. Supportqgcayo- frizione
— Bulloni"* 12,1, [“ Tl
— Garburatore'(pag.’ 59)
NOTAV REDRUL TiiA>1,
* Dopol'installazione, controllaresew sonopercllte di
aria secondarie attorno alla gabbietta della vavola

TR ee

(1) BULLONI
(3) GRUPPO VALVOLA A LAMELLA
(4)  GUARNIZIONE

(2) ISOLATORE



Alloggiamento filtro aria ; .-
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE
Per lamanutenzione dd filtro dell'aria, vedere apag. 21.

Togliereil telaio seoondarlo (pag 18).

Togliere la copertura lat

Rimuoverei bullonj e I allogglamento dd filtro dell'aria
dal telaio secondario

s o

(1) BULLONI
(2) ALLOGGIAMENTO FILTRO ARIA
Controllarecheil tubodi collegamentosiaadeguatamente
installato sull'alloggiamento del filtro dell'aria.

L 'install azioneviene eseguitand‘ordineinverso aquello
di rimozione.

SMONTAGGIO/MONTAGGIO

ATTENZIONE:

e Utilizzare un sigillante ai siliconi nella posi-
zione di collegamento del tubo e deII log-
giamento del filtro dell'aria.

o fy filtro dell’ arlaecoﬂltultodl dlvers materia-
ti diversi incollati assieme; maneggiarlo con

entilezza onde evitare dannl

. urante il montaggi non schiacciare
I' elerﬂentodd flltroconl bullonl di montaggio
ei collari

(1) FASCETTA TUBO COLLEGAMENTO

(3 ALLDGGIAMI]N’I‘O
FILTRO ARTA

(2) FILTRO ARIA




TESTA CILINDRO/CILINDRO/PISTONE

Informazioni4i,servizip: :e-- Lol
. Questasezione coprelamanutenzmne dellatestadel
cilindro, del cilindro e del pistone»Queste:operazioni
di manutenzi ONne possono essere, eseguitacy. motore
installato sul telaio, " wzali e D L eeees
« 1l cilindro' possiede uh rivestimento di nikasil enon
puo essere rialésato.’ Se venisse' da’lneggleto esso'
deveesseresostituito. oo se-dt Tesses' e eV
e Tuttii cilindri ed-i pistoni sono accopplall, Séfosse
necessario eseguire una sostituzione; utilizzare un
nuovo cilindro o pistone con. io stesso codice di |den-
tificaziofie dell'originale. /. 't ' "' A N
« “Pulire bene il motore prima dello’ smontagglo onde
« evitarel'ingresso di sporco nel motore stesso: .
« Rimuovere qualsiafi.residuQ'di* guarnl2|one dalle
superfici.dicontatto,- ..e;... il L A

+  Non utilizzare un CaCCI avite .per ,H‘ r|m01|one della 3

testadel cirifictrd. * ' «

« Pulire tutte.le parti prima éi controllarle. = ee'-e.;

« Prima del montaggio,,applicar® olio per, motori a,2
tempi atutte le superfici scorrevoli.

* In condizioni di gara, il plstone & |afasciaelastica
devono essere sostituiti ogni 77,5 ;:6ré diUavoro. Lo
spinotto del pistone ed il cuscinetto della testa di
bielladevono essere sostituiti dopo 22,5 oredi lavoro.

Rimozione
TESTA CILINDRO J , I[. o 7rt
Far scolare il liquido di reffreddamento d&iVadiatore

Toglle'ell sedlleedll serbat0|ode| Carburante(peg 17).
Allentare i morsetti dél/flessibile dejl'acqua e toglierei
flessibilidell" acqua"dallalestatadelulmdro v ¥,

Staccare il cappuicciodellacandelaf tozllr,are 14 rande]a.
Togliere i bulloni superiori di montaggia”e.l motore eie

piastre di sostegno. Aoy
Rimuoverei cinque dadi dellatestadel cu"ndr"ellatsta .
del cilindro.

Togliere la guarn|2|0ne e i grani di oentragglo deIIa
testatacilindri:-e;,.;.." eeo: ~>.:-4S oo Vi ool
NOTA: A-WZAXIr'K - oess-ie -t

« Perevitare di deformare la testadel cilindro,', aleriT
tarei dadi di circa l/4,di.giro endc uno schéma
"incrociato, - ndrHtoubVerh g

(1) TUBI DELL'ACQUA #(2).DAPI-;
(3 TESTATA DEUOILIRRO
(4)- PIASTRE DI SOSTEGNO

CILINDRO Cen f

Rimuovere la camera di scarico (pagl na 30)!.
Toglierele viti, il collettore di scaricai la

L Allentarelavite del morsetto del tubof':esmh:

e disconnettere il tubo flessibile’ell 'a¢

(1) MORSETTO TUBO FLESSIBILE

(2) TUBO FLESSIBILE ACQUA
(3) DADI FLANGIATI  (4) CILINDRO

PISTONE e IVE& gui* st «Trji
Togliere gli anelli elastici délio spinotto delpistéhe'coh’
una-rPinza, a becchi, lunghi. Togliere, Ip. spinotto,dal
pisto”ee™uipd”. togllerellp|s1qne Togliere |IE]||$clneEto
'del piede ddla, biella - » -. V y/-.-Sy-, "-"-y iDAUA
Allargare, I'anello del plstone e togllerlo sallevandoll’>
sino, ag-unp™ qupnstngl Bl

A ENZIO LA
* Evitaredi far caderegli aneIIl elamcnnd eprter*
Fare attenzione a non danneggiare lafa& cidela,
*: 1 tica allar gaHdoecceo: ite | & stiti* eﬂrfemta

(1) PISTONE” . (2) FASCIA ELASTICA
(3)SPINOTTOPISTONE. . o

| (4) ANELLO ELASTICO SPINOTTO i ST()NE




Decar bonizzazione
CAMERA.DI COMBUSTIONE
Rimuoverei depositi carboniosi dallacamera di combu-

stione. Pulire la superficie di applicazione della guarni-
zione di testa da qualsiasi material e residuo.

ATTENZIONE: .,'['[;;. " "\, 7 8"
«Fareattenzioneanoali graffiarelacameradi combustione

olasuperficiedi applicazionedel laguar nizioneditest:
CILINDRO! T e ;
Ripulirai depositi di carbone dallazonadellaboocadi scarico.
ATTENZIONE:

Fareattenzione a non danneggiareil foro del cilindro.
E P P x R - "

Ispezione
TESTA DEL CILINDRO

Controllare se latesta del cilindro & deformatain dire-
zione diagonal e per mezzo di un regolo rettilineo ed uno
spessimetr,

0.
LIMITE DI SERVIZIO: 0,05 mm
= NE

£

CILINDRO-

Controllare selaparte superiore dd cilindro & deformata.
Utilizzare un regolo rettilineo ed uno spessimetro per
controllare se la'superficie di_applicazione dellaguarni-
zionedi testasul cilindro & deformata. Seladeformazione
superail limitedi sefvizio, correggere come necessario.
LIMITE DI SERVIZIO: 0,05 mm. D=
Verificare chei bulloni del g:l'llr_ldrpsanoben avvitati. Se
venesonodi allentati, toglierli, ripulire le filettature con
unappositoliquidi} perpulizia, e.reinstallarli spalmandoli
con un agente bloccante- o*
COPPIA: 12 N-m (1,2 kgif_-m) .
Controllareseil forodel cilindro presenta segni .di usura
suquattrolivelli nelledirezioni’X.eV. Utilizzareil valore
d_lI _m(ljsurazmne piu grande per determinare |'usura del
cilindro. -
LIMITE DI SERVIZIO: A: 34,013 mm

B: 54,006 min

(1) CILINDRO

gg) %nrrnnm .

) 85mm, SoloY

®) 25mm

PISTONE *

Misurare il diametro esterno del pistone a 10 mm dalla
arte inferiore del mantello e ad angolo retto rispetto a

‘oro del perno del pistone.

LIMITE DI SERVIZIO: A: 53,883 mm
; B: 53,875 mm

Seil diam. est. & _inferioreal limitedi servizio, sostituire

_ il pistone con uno nuovo.

Calcolare il gioco trapistone e cilindro.

LIMITE DI SERVIZIO: 0,07 mm

Controllare se lo spinotto del pistone presenta segni di
usuraed eccessivascoloritura. *

Misurareil diam, jxit. del foro per lo spinotto del pistone.
LIMITE DI SERVIZIO: 15,022 mm :

Misurare il diam. est. dello spinotto del pistone.

| LIMITE DI SERVIZIO: 14,980 mm

Calcolareil gioco tra spinotto e pistone.

LIMITE DI SERVIZIO: | 0,03 min

Misurare il gioco tralafascia elastica e la sua cava
LIMITE DI SERVIZIO: 0,09 mm:-

Z AF A

o S T

?\} ASCIA ELASTICA
E

: s
1) PISTONE

EB% SPINOTTO PIST
FASCIA ELASTICA ¢, L
Inserirelafasciaelasticanel cilindro. Utilizzareil pisto-
ne per inserire lafascia elasticain squadra.

Con uno spessimetro misurare il gioco all'estremita
dell'anello del pistone.

LIMITE DI SERVIZIO: 0,65 mm

Se ladistanzatrale estremita fosse superiore al limite
di servizio con unafasciaelasticanuova, il cilindro deve
essere sostituito.

(1) TESTA CILINDRO (2) REGOLO RETTILINEO



BIELLA

Installareil cuscinetto del

pistone nel
SSIVO.

e.< ..

> .- - h -

iade di biellaelo Spinotto del

iede dellabiella e controllare se il gioco fose
vi fosse una sensazione di allentamento )

misurareil diametrointerno del piede.di biella »:.-
LIMITE DI SERVIZIO: 19,022 mm
Seil diam. int. non superaiUi

;edi senazio, sostituirelo

gnottoed il cuscinetto del pi ede di biella.
continuaasembrare al<nw'ﬁz,§'
V

4

A ELASTICA
3) CUSCINETTO PIEDE BI
SPINOTTO PISTONE

i LuraVeon'pIEm del

£2) ciLmn RO

SELEZIONE CILINDRO E PISTONE
I cilindri ed i pistoni devono essere selezionati per I'accop-

piamento.

Usare un nuovo cilindro ed un nuovo pistone con gli stessi
eodici di diametrointerno ed esterno quando si proosdealla

sostituzione del cilindro e/o del pistone.

CODICE DIAM. INT.
CILINDRO
Al B
CODICEDIAM. EST.| A 0 %
PISTONE B N CEl)

O: puo essere utlllzzalo X: non puo essere utilizzato

) CONTRASSEGNO DIAM. EST. PISTONE
(2) CONTRASSEGNO DIAM. INT. CILINDRO

| Pulirelacavadellafasciael asliica.'vi’\j

L . InstallarelafasmaplastlcaCQJ contrassegno rivolto

Pl i
. Installareil cuscinétto' deCplede c‘ftblella? N <u’§u

Installazione' «:

\ f>v* |< yr "
PISTONE :

Lubrificare la fascia.elastjca*e 18§
motori a2 tempi pulito. \- "
Installare lafascia elastica st

NOTE: "\ {Stol

- verso I'

" Posizionare iepem lradl\;'n&:f‘rlsclael astica.aul perno |

oo/ !

pTﬁsehte neII s ﬁ r(a G

del piet
del pistone con olio pe*yiotori &2 témy

splnotto del pistone. ™

Utlllzzareanelll elast|C| nuow Nou r|ut|||zzare
quelli vecchi. -

Fare attenzmne ‘a’'non far cadere gll
elastici nel carter

ane|||

CI)'NTJ&EGNO IN" (2) PISTONE™

(1)
(3) SPINOTtO'PISTONE ;
(4) ANELLO ELASTICO SPINOTTO'*

CILINDRO.

Eliminare eventuali residui dellaguarnlzmrl’\dallasu‘
plerficie di applicazione della guarnizione del cartel
IJI won nd

one a non rlmuoyer& alcun metallo da

v i

iy

hﬁw tn;mtun a7z tempi.

IIiserifei|cUindroSﬂp I-‘pl ndocotnprfessala

fascia-elastica, . "

-ATEEN’%WOI @

(2) CILINDRO

(1) PERNO FASCIA ELASTICA




coppia, specificat
COPPIA: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Installare i quattro dadi deIIa flangia e serrarll aIIa

'GIATI @ CILINDRO .-
U6V quantizione sul coperchlo desIro

re |pgomm|no suI coperchlo destro del CARTER

-'«<e

Montare il coperchio destro della valvola RC, serrare i
bulloni e lavite alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: :
Bullone del coperchio destro
de||a vaI ola RC: '

Vlte de| coperg;lo destro della
valvolaRC:
] 2,9 N-m (0,3 kgf-m)

(1) COPERCHI ODESTRODELLAVALVOLARC
(2) BULLONE™  + VITE- ' “s

-(3)
Collegareil tubo flessibiledell'acquaal cilindroe serrare
saldamente il morsetto del tubo flessibile.

(1) TUBO FLESSIBILE DELL'ACQUA . °

(2) MORSETTO

Installare quanto

r— guarnizione e coIIettore di scarico suIIa bocca di
scarico del cilindro.: .

COPPIA: 10N-m (1 Okgf m)

— Lacameradi espan oneelamolla(pag 30)

4 Lk
(1) COLLETTORE DI SCARICO
(2) GUARNIZIONE



TESTACILINDRO *'<; . ¢

Installarei grani di centraggio.
Installareunanuovaguarnizionedel Iatestaxadel cilindro
conil contrassegno "UPK" ("dto") rivoltoversol'atoela
linguéttadi poSizionamento rivoltaverso il retro

1 CONTRASSEGNO "UPK"
GRANI CENTRAGGIO
GUARNIZIONE TESTA CILINDRO
4) LINGUETTA

Installarelatestadel C|I|ndro edl dqdl equlndl stnngere
allacoppiaspecificata V

COPPIA: 27 N-m'(2,8 kgf-m) '

st ngerei dadi deflatesta del .cilindro seguendo uno
scemaincrociato in2 0.3 pess

RIS : !
(1) DADI TESTA CILINDRO. (2} TESTA CILINDRO

Lnisltallare le piastre-di- supporto,pendenti,-i dadired ‘i

Stringere i dadi dla copplapr&ecrltta
€.0LPIA; 34I"m{35kg an)

Istallare ' ¢ and) gt
"N~ ytubi deTeefdUH, iy
adeia%; ;alph

PIASTRE SOSPENSI ONE
TUBI RADIATORE |, /-

¥

Vergarelamiscel araccornandatadi liquido dl raffredda
mento nel radiatorefino alivello corretto (pag. 20).

CAPPUCCIO CANDELA

Controllare quanto segue: ' Iy
— perdite.cqmpressione

— rumoti,anormali motore

— perdlte secondarie aria

— perdite liquido raffreddamento

ValvolaRG iefesl  ->Fel e e ox

Informazionidi.mantiteiiziOTie’ \ b

. Questa sem oneriguardal amanuten2| onedellavaK bla
R.C -

©s4:2,
Pt
Tuglim1de|:omt: dlcarb'nmq.&étua.vﬁl‘m,{aq 7
&V #mim en t o (appm,‘slmétivgﬁentq

o corsa). ;\.; st

. La manutenzione d| tutte le partl puo merqcsekﬂlta

asportare|| cilikdro; * .

scarico” e alnmwm' I|tt0re

(1) BULLG.N1 <

Toglierei bfiilot
e Ia guarnlsone

(1) COPERCHIO SINISTRO DELIA VALVOLA RC
(2) GUARNIZIONE




Allentarei controdadi e staccarei cavi di comando della
valvola RC daJIapuIeggladeIIavaJvola .<< #A;
Asportareil.cilindro.(pag. 63)..- -. .

(l) CON’I‘RDDADI (2) CAVI DI COMANDO

Togllere |I dado e larondella.

Togliere il bullone passante elapiastradi arresto

(1)'BULLONE PASSANTE. |
2 PIASTRA DI ARRESTO,,

Asportare dal cilindro I'albero conduttore, il collare e le
valvole a'cerniera. 10t

ASPORTAZIONE DEPOSITI DI CARBONIO/
CONTROLLO

As?ortael depositi. carbonios dall* albero conduttore e
dalle vavole acernlera

NOTA:
»  Asportare{.depositi carboniosi dall'albero conduttore
edalevdvolea cernlera dopo ogni gara.

ControlIarechelavalvolaaeermerael 'albero conduttore
non siano usuran o) dannegg|at| ’
i

(1) ALBERO CONDUTTORE
SVIONTAGGIO DELL'ALBERO CONDUTTORE
Smontareil gruppo dell albero conduttore

BELAE, ,uTJ i s FAETT " T

1 ALBERO CONDUTTORE
2) RONDELLA SPECIALE

3) RONDELLA

PULEGH A L)LAVALVQARC '



CONTROLLO DEL PARAOLIODELL'ALBERO
CONDUTTORE

Controllale'se
danneggiato.

“il: paraGtheII aIberC' ‘é usurato o

e e

()] PAKAOLIO DEU7AXBERQCONDUTTORE .
GRUPPO DELL ALBERO CONDU'I_I'ORE' -

NOTA: -

« Al momento del monta?glo Iubrlflcare con oI|o a
bisolfuro di mollbden e zOne*d scornmento d|
ciascunaparte. VAN

» Allineare gli intagli dellartlndell
puleggiacol bordo deII anero condnore o

spema]e e della
T

Montare il gruppo dell’ anero condu tore
Serrare provylsonaf nte:il dado,

(1) ALBERO CONDUTTORE
(2) RONDELLA SPECIALE

4) DADO

3) RONDELLA
E L1 AVALVOLARC

PULEGA A

INSTALIAZIONE;.-,; 4 . i..i>e-

Installare lavalvola a cerniera nellafessurl del cilindro
come mostrato., .° = -—..«.

Posizionaféle Valvole a cerniéra" |n modé che‘S|a||<5
complétamente aperte, o — sw>e-o I AM? AV

J|IStaJIaJe|IgruppodeJI||Ih wﬂe{hvﬂw]'gb; mbufdlcafe
MoTalarellcoIIare %

ERO CONDUTTORE
VALVOLE A CERNI ERA

1) ALB

3) COLLARE
Tenendo fermalapuleggiadellavalvolaRC conil perno
di arresto, serrar(—.P il g’aﬁ .
COPPIA DI SERRAGGIO: 8,8 N-m(0,9 kgf-m)

Installare la piastra di arresto e serrare il bullone
passante.

COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N- m(I 0 kgf m)

1) BULLONE PASSANTE (2) PASTRA DI ARRESTO
DADO '

Montare Rdnddlaedad(yeserrarelil dado; e e,
-iiin9 tfilii)-

v




Coiiegare i cavi di comando aita puleggia deiia vaivola
RC ed agli.intagli sulcMindro. «

(2) PULEGGIA

(1) CAVI DI COMANDO

Installare la nuova guamlzmne eil coperchlo smlstro
dellavalvola RC. K ">«

(1) COPERCHIO SINISTRO DELLA VALVOLA RC
(2) GUARNIZIONE

Serrare i bulloni del coperchio sinistro dellavavolaRC
eil morsettq.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5N-m(0,5 kgfrm)

(1) BULLONI  (2) MORSETTO

Controllo del servomotore

Asportareil serbatoio del carburante (pag. 17).
Staccarei cavi di comando dellavalvol aRC dallapul eggia
dellavalvola (pag. 67).

Togliere lavite e il coperchio del servomotore.

w

(1) COPERCHIO DEL SERVOMOTORE

Staccare dal servomotore i cavi dellavalvola RC.

AN

(1) CAVI DELLA VALVOLA RC



CONTROLLODELMOTORE W

NOTA:
*  Fare aftenzione a non mettere in. corto i terminali
della batteria. I

180"t
H< 9.*“

Collegareimabatteriaa12v d connettOre 6Psu| I ato del
Servomotore —| - \'e'e <
Controllare che la pulegg|a del serrvomotore ruotl in
senso antiorario..! -

COLLIEGAMENLO: ! misitmine i
Bianco/Nero (+) - BlanCOIVerde( )

Invertire quindi il oollegamento dell
Controllare che la pulegg|a del

sensoorario.

COLLEGAMENTO:
BiancoA”erde (+):/ Bi anco/Nero )
Sostituire il servomotore se |I suo fun2| on

anormale.

(1) CONNETTORE

(2) PULEGGIA

CONTROLLO DEL.POTENZIOMETRO , @ ' =q .

Misurare |a resistenza sul connettore 6P sul ‘lato del

servomotore = .' 3

COLLEGAMENTO Gmmﬂ BIuA erde;;
RESISTENZA: 3,5‘ 4B,5 !

NOTA: - A e oA A
+ Fare aitenm pne 9. non mettere |n corto i termlnah
dellabai erla - ','" s e (,[ i

Collegareunabatterl aalval connettoreGP sul IaLp del

servomotare. :

Misurare la resistenza:sul connet atqdf,y
B o N

servomotore.

COLLEGAMENTI'O® DEJILA BATI
Bianco/Nero (+)- Bigii

Verde chiaro- Glallnfa"h!vo.
RESISTENZA: rlpetere 3,5- (>,




Asportazione/installazione del servomotore

Asportare il serbatoio del carburante (pag. 17). -
Staccarei cavi di comando dellavalvolaRC dallapuleggia
dellavalvola (pag. 67). ,.-.... P

(1) COPERCH| ODEL SERVOMOTORE

Staceare dal servomotore i cavi della valvela RC.
@ = gt '

(1) CAVI DELLAVALVOLARC

1N

Togliere la fascetta e scollegare il connettore 6P del
servomotore.

(1) FASCETTA FERMACAVO
(2) CONNETTORE

Toglierei dadi, i bulloni e asportare il servomotore.
Reinstallarenell'ordineinverso aquello di asportazione,
Passare opportunamentei cavi di controllo dellavalvola
RC (pag. 53).

(1) SERVOMOTORE

Collegamento/regolazione dei cavi di comando
dellavalvola RC

LATO SERVOMOTORE

Collegareil cavo di comando posteriore dellavavolaRC
allapuleggia del servomotore.

Collegareil cavo di comando anteriore dellavalvolaRC
(molla/sede) alla puleggiadel servomotore.

Inserire i cavi di comando della valvola RC nelle
scanalature del corpo del servomotol

re. !
Passare opportunamentei cavi di controllo dellavalvola

RC(pag. 53). -,
: N

(1) CAVO ANTERIORE |
(2) CAVO POSTERIORE



LATO CILINDRO (CAVO POSTERIORE) ., o -

Girareil controdado esterno fino a che noii 5| appoggia
leggermente-d registro..; o/, e . - s

Collegareil cavodi comando posterlore deIIavaIvoIaRC
dlapuleggiadellavavola. , 7.

Girare la puleggia dellavalvola RC completamente in
senso antiorario.

Girareil registroinsenso orario finchéil controdado r|or|
si appoggia al cilindro.

Serrare saldamente il controdado esterno.

1) CAVO POSTERIQREOELLA \ VALVOLA RC

2) CONTRODADO ESTERNO

3) REGISTRO 2 AT

4) CONTRODADO INTERNO- | il
PULEGGIA DELLA VALVOLA RC S

LAfO,CILINDRO (CAVO-ANTERIORE). ..

Girar, e'lnaeftsoorarlolapuleggladeltavalvolaRC nche
non si‘arresta’contro|i pamoiss*s

Allentarei controdadi interno edes'(erno 4
Collegefe' il cavo anteriore" di cpmaado dellavaJvoIaRC
(mNl1ai"ede) ala”puléggiadellavalvola RC

Installare Iasede suIIa.gulda del cavo. comprlmendo la
molla.-

Tirare il cayo"gutenore dj qomandO deIIa’V‘llvoIa RC
facendolaoscillare avanti' eindietro. " ey D

g%i CAVO DJ COMANDO DEL LAVALVQLAIC, \ v
2 i T

Gii-aris il registro.iirické il eontrodad<dintepfro friftiTsi
appoggia al cilindro mentre si tirail:regTatré. O"A U*"
Serrare saldamente il controdado esterno...

1) CONTRODADO ESTERNO o IR

2|GONTR ODAI30 INTERNG;' . Lo
GISTRO' e Vo

Installare il coperchio del servomotore e serrare

saldamentefavite < wete

Mbntare |[I serba;tom édl carburante (pd 1

Controllar™i uHZ|pna>>"|tod"IIaydvoIaR —31

osini della vo laRC (pag




FRIZIONE/COLLEGAMENTO CAMBIO/AVVIA-
MENTO APEDALE .,

Informazioni ‘di servizio

» Lamanutenzione della frizione, dell'avviamento a
pedale, e del collegamento del "cambio puo essere
eseguita col motoreinstallato sul telaio. - ¢

* Togliere qualsiasi residuo del-materiale della
guarnizione eventualmente rimasto attaccato alle
superfici combacianti del coperchio del carter.

» Non permettere I'ingresso di sporco’nel-motore.

» Fare attenzione a non .danneggiare le superfici di
contatto del carter- duranteleopera2| oni di smontaggio.

< Pulire tutte le parti. prima dell'ispezione. Ungere
tuttele superfici di contatto con olio del cambio pulito
prima del montaggio.

Frizione
RIMOZIONE" ,../** PRYARR

Togliere il bullone del p.erno di snodo, |I pedale e la
rondella del frend posteriore., .-,
Rimuovere |a copertura del Ia, frizione
Rimuoverei cinque bulloni delle molle dellafnzmnéele
molle dellafrizione.

NO
. AIIentarel bullonl seguendo uno schemaomprouato
in 2 0 3 passi progressivi. ; y

Rimuovere il piatto sp|_ng|d|soo dellafrizione.

(1) BULLONE PERNQ- .. - .\

(2) PEDALE FRENO'POSTERIORE
(3) COPERTURA FRIZIONE

(4) BULLONI/MOLLE

(5) PIATTO SPINGIDISCO FRIZIONE

Rimuovereil dispositivo di disinnesto dellafrizione el'asta
di disinnesto.

Rimuoverei otto dischi conduttori edi settedischi condotti.
Raddrizzare le linguette dellarondella di bloccaggio.

3,0 EE—

(1) DISPOSITIVO DISINNESTO FRIZIONE

(2) ASTA DISPOSITIVO DISINNESTO FRIZIONE
(3) DISCOFRIZIONE'

(4) DISCO CONDOTTO FRIZIONE

Bloccareil tamburo dellafr|2|one per mezzo dell'attrezzo
apposito.

Rimuovereil controdado la rondella.di bloocagglo ela
rondella reggispinta.

Rimuovere il tamburo della frizione.

Rimuovere la rondella reggispinta e la campana della
frizione,
Rimuovereil cusci netto é, ruII|n| elaguldaddlacampa—

na della frizione.

(1) ATTREZZO BLOCCAGGIO TAMBURO FRIZIONE
(2) TAMBURO FRIZIONE (3) CONTRODADO
(4) RONDELLA DI BLOCCAGGIO

(5) CUSCINETTO A RULLINI

(6) GUIDA CAMPANA FRIZIONE

)
|

Levadisinnesto frizione - . «
RIMOZIONE . o-'lliee

Rimuovere Iacopertura dell’ alternalore (pag 130).
*Rimuovere il volano e lo statore (pag. 1.

Scollegare il cavo della frizione allaleva di d|s«nneslo
dellafrizione allentando i registri del cavo dellafrizione
stesso.

Rimuovere laleva di disinnesto dellafrizione daJ carter
sinistro.

(1) CAVO FRIZIONE 1
(2) LEVA DISINNESTO'FRIZIONE .

ISPEZIONE '

Controllare se la leva di dlsmnesto della frizione fosse
danneggiata.

Controllare seil paraolio ed il cuscinetto arullini sono
usurati o danneggiati.

(1) LEVA DISINNESTO FRIZIONE
(2) PARAOLIO (3) CUSCINETTO A RULLINI



ISPEZIONE ! - y
Dispositivo di_disinnesto de||a fr|Z|0ne/asta disinnesto

Venflcare Che |I sollevatoﬂe* de| laf fizion nonmu.sul-ato
0 danneggiato.
Verificarechel’ astaiiel sollevatotidel| afr izioné non sia
danneggiata o sti raxa

7

e

(1) ASTA DISlNNESTO FRIZIONE
(2) DISPOSITIVO DISINNESTO FRIZIONE

Misurare Ialunghezzahberadl moIIa, el
LIMITE DI SERVIZIO: 352 mm- >V b
SostltuwetutteIemolledellafnmoneassemeseunadl
esse eccedesse il limite di servmo o e e e
Dischi conduttori "', ;" . .

Sostituire i dischi conduttorl = preﬁentassero twcheo

Misurare lo q)re ¢ disoo conduttore.” ; X
UMITE DI SERVIZIO: 285imm- - ! L
NoTA e 1 TAVEY S
* Sodtituire i dischi conduttorl ed i dISJhI condottl

comeunassieme

(1) MOLLA FRIZIONE
(2 DISCO CONDUTTORE ERIZIONE

Controllare §elawperf|mede dischi tondotti e defotma~
tautilizzando uno® spessmaeuo
| SERVI

LlMIfﬁ) ZO 0,

m.me

mmmmmm fiaas
() DISCO CONDOTTQFRIZIONE " " - " -
Campaetrizione-. . Te o e s

Controllare se le fessure della campana ePresen ano
|nuson| tagli otaccheprodottl dai dischi d af’fnZlone

: ‘ﬁ”‘i’ﬁw{i’ﬁﬂﬂfmﬂ
it

Guida cmygj.a-fidQidlivecmeitey ATullini ;A
+ Misurareil diametro esterno dell’ albero motore,
LIMITE DI SERVIZIO: 19, 940 mnl

Mistrareil diam. .ini: ddlalgmdadellacarnpanaddla
frizione. '

LIMpTE DI SERVIZIO; 20M050 mm :'.,. W1
Coﬂtrollare@ﬂ cuscmato arullini éusurato d"ddma_;i

ALBERO
Gl/IDA CAMPANAFHZION
3) CUSCINETTOA RALLINI

g
INSTALLAZIQNS u
Cospargere di-dlio di trasrnlssone Ia aJperf cie di rota-

zione del cuscinetto a rullini,

Installare la guida della: campana, dg]].a fnzmna ed :1
euscinetto a rullini sulllalbero o ale;

Installare ):

1) GUIDA CAMPANA FRIZI

2) CUSCINETTOA EULLINI
3) CAMPANA FRIZIONE

4) RONDELLA REGGISPINTA




Installare il tamburo della frizione sull'albero principale,
Installare la rondelladi spinta ed una nuova rosetta di
sicurezza sull'albero principde, dlineando le linguette
?_d la rosetta di Scurezza con il nottolino del centro della
rizione. .

Installare il controdado dd centro dellafrizione e. serrarlo
alla coppia specificataHrattenendo il centro dela frizione
conl'apposito sostegno. *;.-- .

COPPIA: 69 N-Jn (7,0 kgl'm),

1) TAMBURO FRIZIONE " :- N

2; RONDELLA REGGISPINTA
3) RONDELLA DI BLOCCAGGIO -(4) LINGUETT!
ATTREZZOBLOCCAGGIOTAMBURO FRIZIONE

Piegare le linguette della rosetta di sicurezza verso il
controdado del centro dellafrizione. .

Urtgerei dischi condotti con olio dd cambio. -« .
Installarei otto dischi frizione edi sette dischi corrotti
alternatamente iniziando con un disco conduttore: -,

10
4) DISCHI FRIZIONE

DISCHI CONDOTTI

Ingrassare I'asta di disinnesto della frizione,
InsSerire I'asta di disinnesto nell'abero principale..
Installare il dispositivo di disinnesto dellafrizione.,

p—

(1) ASTA DISINNESTO FRIZIONE
(2) DISPOSITIVO DISINNESTO FRIZIONE
Installare il piatto spingidisco*

Installare le cinque molle della frizione ed i bulloni.
Stringerei bulloni seguendo uno schemaincrociato in 2
o3pass. : . ;
COPPIA: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)

Controllare chel'anello ad 0 della coperturadellafrizio-
ne siain buone condizioni.

Ungerel'anello ad O ed installarlo nella copertura della
frizione.
COPPIA:

9, NVm (1,0 kgf-m) -

(1) PIATTO SPINGIDISGO < ou
(2) BULLONI FRIZIONE/MOLLE &,
(3) COPERTURA FRIZIONE (4) ANELLO AD O

Installare il pedale e larondella del freno posteriore.

Ingrassare il bullone perno e quindi stringerlo.

Copertura carter destra
RIMOZIONE/ - v
Scaricareil liquido refrigerante del radiatore (pag. 64).
Scaricare I'dlio del pambio (pag. 19). s
Rimuovere |a camera di espansi 30).

ra destra del

laca oné (pag.
Scc:llegare i tubi- dell'acqua dalla copertul
carter. ”
Rimuovereil bullone e il pedale dell'avviamento.
As)or%g;e il pedale e larondella del freno posteriore
sportareil coperchio sinistrodellavalvolaRC (({L)g. 63).
ra

Rimuovere i bulloni e la copertura del carter
Rimuovere spine di centraggio e guarnizione.

1) BULLONE PEDAL AVVIAMENTO .
EEIB&IJ_ERONDELLADELFEENOPOST ERIORE
4) COPERTURA CARTERDESTRA® -

INSTALLAZIONE

Installare le spine di centraggio ed una nuova
guarnizione.




EDOPINE DI CEN’I"R GGIQ
2) GUARNIONE— - % £

Installare |1a oopertura del cartér des[ra—p s“tmgere i
bulloni.* .

COPPIA: 9,8 N-m (1,0 kgfrn).

NOT E LT S

. Installare Ia copertura del carter-destra: n] entre’si
tienel'ingranaggio della pompa deiracqttffi ngrana-
to con l'ingranaggio conduttore-primario- --., -I.

* Per mezzo del bialong dd.coperchio destro del carter
fissare i tubi di sfiato dell'aria e di spurgo.

* Permezzo del bullone del coperchio destro del carter
fissare il flessibile dell'acqua

+. Collegare i tubi flessibili dell'acqua al coperchio
destro del carter.

(1) COPERTURA CARTER DESTRA

(20 MORSETTO (3 BULLONI (4) TUBI

Installare il gommi noE'SJIta'coperujr'a-del cai'tertientra
Montale una, nuova guammone SJl oqpe'chp dam
deLJavaIvoIaRC B TR
Strmgere bulloni e viti.

COPPIA Di SERRAGGIO
ISJUpne del coperclno destro dellavaJvoI
N; m{(@5] £gff-m|. s
- Vite del coper eHiQ destro. deUavaIvoIa RC
¢ 29K rn(03kfn|k 2

(1) COPERITRIG DA RO DELLA VALVOLA HC
(2) . GUARNIZIONE, - | .- E
(3)GOMMSTO, +*
Installare il Jledale”ilel freno postériore e stringere il
bullone.

COPPIA: 25 N-m (2,6 kgf-m)

Installareil Redale dell* avwarﬁentoesmngerell buIIo-
ne. o (SR, (- J i
COPPIA: 37 N-m (3,8 kgf-m)" '

Riempireil cambio con olio raccomandatofino al livello
corretto (pag. 19).

Riempireil radiatore con la miscelarefrigerante racco-
mandatafino al livello corretto (pag. 20).

Regolare I'altezza del pedale del freno posteriore (pag.

"J‘i v el

Avwviare il motore e controllare sevi sono perdite.

Avviamento a pedale
RIMOZIONE/SMONTAGGIO

Rimuovere la copertura del carter destra (pag. 76).
Rimuovere lafrizione (pag. 74).

Sganciarelamolladi ritorno dell'avviamento apedal edal
carter ed estrarreil gruppo dell*alberino dell'avviamento.
Rimuovere I'ingranaggio intermedio e larondella

lerino dellavviamento.

0| |3 UJaoumdlrezmnaleeo .|neﬂounldlralonale
avviamento .

1) RONDELLA DI SPINTA 7 COLLARE

3) ALBERINO

4) MOLLAINNESTO, UNIDIREZIONALE
INNESTO UNIDIREZIONALE AVVIAMENTO

%) ANELLO ELASTICO™  .(7) PIGNONE

MOLLA DI RITORNO



ISPEZIONE .
Mlsurarell diam. int. dell’ mgranagglo mtermedlo
LIMITE DI SERVIZIO: I7p50 ||]|n| _
Misurare il dianvest:. dell’ albero secondario.
LIMITE DI SERVIZI:

16,970 ni m™

; yckfjeter -
Misuraréil diam. ést. dell'alberino dell'avviamento.
LIMITE DI SERVIZIO: 16,450 rum!

Misurareil diam. int. del pignone dell’ avwamento
LIMITE DI SERVIZIO: 16,550 mm .

Controllare lamolladi ritorno elamolladell innesto per
segni di debolezza o danni.

MONTAGGIO/INSTALLAZIONE

Spalmarealio & bisolfuro di molibdeno sullascanal atura
dell'albero del pedale di avviamento e nella zona di
rotazione degli Ingranaggi.

Montare |'albero del pedale di avviamento nel modo
seguente:

Inserirelamolladi'ritbrno nel foro del gancio dellamolla
dell'albero del pedale di avviamento.

Installareil collare allineando la scanal atura del collare
con lamolla e quindi installare larondella.

Installare ~rondellaed il pignone. . ,

Installare larondellae I' ane||o elastico. .

NOTA:
« Inferire I'anello elastico nella sede sull alberino co|
. bordo affilato rivolto verso I'esterno. = o

(1) ALBERINO AVVIAMENTO

(2) MOLLA BTRITORNO (3) COLLARE

(4) RONDELLA (5) PIGNONE

(6) ANELLO ELASTICO, ., S—

Installare il dente di arresto del pedale di avviamento
sull'albero, allineandolo con i contrassegni punzonati.
Installarelamolladell'innesto e larondellareggispinta.
Install arel'alberino dell'avviamento ed agganciarel'estre-
mita dellamolla di ritorno a carter come indicato.
Installare larondellael’ mgranagglo mtermedlo stesso
sull'albero secondario:

Installare lafrizione (pag. 75).

Installare la copertura del carter destra (pag. 76)

(1) INNESTO UNIDIREZIONALE AVVIAMENTO
(2) CONTRASSEGNI PUNZONA

@3 ALBERINOAVVIAMENTOA F’EDALE

(4) INGRANAGGIO INTERMEDIO



Collegamento cainbio .- el
RmMOZIONE Fi or " -
leuoverelacopenura dastrade! carter (pag. 76)
RimUovere laMzione'tpag. 7; "
Rimuovere il bullone ed il pedale del cambio.
Rimuovere |'alberino del camb'io.

(I)BULLONE- 1 (2)-PEDALE CAMBIO "«
(3) ALBERINO CAMBIO w$
Rimuovereil collare del dispositivo di camblo lapiastraguida
ed il tambuco del dIS)OStIVO d| cambiorlmuoyeu I |trebu||0n|

dimontaggio®,

S ekl el

NOTA T

¢ Nonfar caderel nottolini quando Siri muovell tamburo déi
dispositivo di cambio. : e

Togliereil bullone Iarbndella, il braccio di arrestoel'amolla

di ritorno. <"

Rimuovereil pemo deI tamburo deI dlspostlvo d| cambio ed il

tamburo stess

COLLARE DISPOSITIVO CAMBIO

PIASTRA GUIDA

TAMBURO DISPOSITIVO CAMBIO

BULLONI (5) BRACCIO DI ARRESTO
MOLLA DI RITORNO

PERNO TAMBURO

(8) TAMBURO

Rimuovere'la rondella, Fanello elastico.e \sc molla: di
ritorno dall'alberino del cambio. _

Controllare ciascuna parte-per'ségni di-ihtira«.danni e
sostitiiire se.necessario.

(1) RONDELLA
(3) MOLLA DI RITORNO a
(4) ALBERINO CAMBIO o e e

MONTAGGIOPIASTRAOMIIDA- " ~* "o
Ungere con olio déi |&n‘b|&tfvhto |n0tt<8m| 2&0tal|&ed
i pistoni. V.

Montare il dispositivo di camblo
nottolini'tiellapiast

2 ANELLO ELASTICO
"vr-

aet

TIVODI CAMBIO

E 3% PIASTRAGU QDI

NO'I'I'OLINO (4) sDI)STONE ©)

~ (2 PERNO' TAMBURO!

Ce e e e e

INSTALLAZIONE - .

Controllare seil praccio.di. arresto e Ia molla di r||orn0
sond danne'ggiat

Installare il traccio. d| arresto, lamoila di ntofnl’)e la
rondella, & stringare ribullone "del braccio'di arrestl

COPPIA: 12N-m(I,2kgf-m) ;

Controllare ch

corretto.- eo !

Installare la cawgllajlel tamburo di* q)lley& It
Installareilct |mdéltambma]h bﬂmlolascanalalﬂlra

corsia cavigh %sgg di =0l evamanto foentie si
T to?‘nnﬂmcacmaw ug, .-

trattiens il

3),SPiNADicENTRAa<aio,,

DMOIIA DI RITORNO-* C2)|BRACCIODIAEHEgTO
4) TAMBTJX}tO DISPOSITIVODI CAMBIO,,_ ) :

Applicare un agente di bloccagglo suIIe fllettature del
i f

pejnp,eentral®j.,. . o . o
Installareestnngerellpern del tamburo ;

W 22 N-m (M <fc

Cco

) TAMBURO DI[S




Impostare il tamburo del dispositivo di cambio in una
posizione diversa da folle. .

Installare il dispositivo di cambio con la plastra.gmda
tenendo fermi i nottolini.

Applicare un agente di bloccaggio. i bullonl ddlaplastra
di guida 3
Installare la piastraguidae stringerei bulloni. - " -
Installareil collare sul dispositivo di.pambio., ,

(1) PIASTRA. GUIDA (2>NOTTOLIN 3
(3) DISPOSITIVO BI CAMBIO h
(4). COLLARE DISPOSITIVODI CAMBIO

Applicare dlio a bisolfuro dTn'pr&mo alle scanalature
dell'alberino del cambior™

Montare edinstallarel'alberino del cambio allineando la
molladi ritorno col perno edil foro ddlaplastragmdaool
collare del dispositivo di camblo

. Non dlmentlcare d| |nstal|are Ia molla regglspl nta
sull' alberlno de| camblo

(1) ALBERINO CAMBIO
(2) RONDELLA REGGISPINTA;..;; . it
Controllare che il tamburo ruoti senza intoppi. -

Installareil pedale del cambio e- strmg&re.!lbullone

COPPIA: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Cl) PEDALE FRENO (2) BULLONE
Installare quéﬁto segue: f Y
-r Frizione (pag. 75). o M Ko < e \-
— Copertura destra del carter (pag. 76). T

CAMBIO/ALBERO MOTORE/CARTER
Irifpronazioni di servizio ; i
«  Per eseguire lamanutenzione del cambio e dell'albe-
ro motore e necessario separare le due meta del
' carter.

Separ azione carter

Rimuovere il motore dal te|a|o (pag 55).
Rimuovere quanto mgue ;

— Testacilindro

— Cilindro } Paglna63
— Pistone
— Frizione % n;
— Collegamento cambio) agindis

— Avviamento a motore. Pagina 77

— Alternatore Pagina 130

Rimuovere la protezione del.pignoné r| muovendo i due
bulloni.

Allentareil bullone del pignone tenendo fermo quest'ul-

" timo con |'attrezzo universale.

Ri muovere Ia rondella dd lamolla atazza ed il pignone.

(D-PTROTEZIONEPIGNONI; (2) BULLONI «
(3 PIGNONE”  (4) RONDELLA MOLLA A TAZZA
(5> ATTREZZO DI BLOCCAGGIO UNIVERSALE

Installare provwsorlamente la'guida della campana
dellafnzione,:il cuscinetto arullini e la campana della
frizione sull'albero principale ed applicare I'attrezzo di
goocaggio tragli ingranaggi primari conduttore e con-
otto.
Svitare il bullone dell'ingranaggio conduttore primario,
etogliere poi larondellajpiatta, Pingranaggio.conduttore,
I;?erno dellafrizione, Iagmda esternae il cuscinetto a
rallini

(1) ATTREZZO BLOCCAGGIO INGRANAGGI
(2) INGRANAGGIO CONDUTTORE PRIMARIO
(3) CAMPANA FRIZIONE - P e L. ]




Rimuovere i collari sull'abero”"motore e 'sull'albero ses
conaano. . L. aT%mie s £

(1) COLLARE ALBERO MOTORE -
(2) COLLARE DEL.CONTROALBERO
Rimuoverei bulloni del carter.

(1) BULLONI

Applicare I'estrattore del carter a carter sinistro.
Rimuovereil carter sinistro picchiettando leggermente
con un martello morbido.

ATTENZIONE;, ™. e
+ Non utilizzare ch"lahlf Hi. tifa cacciavite per
separare le due met

(™. /ESTRATTORE1CA RTER ¥

RIMOZIONE FORCELLE CAMBIO/TA
BIO/INGRANAGGI CAMBIO, >

Separarele due meta de carter.
Rimuoveregli alberi delleforcellee,leforcelle
Rimuovere il tamburo del cambio,

pEji charter destro- tol I|erenel Ioroc
pnn.-"el eali IcehO:I ero; v

(i) ALBERIFORCELLE"
§3§TAM BUROCAMBIO

(2)-FORCELLE

GRUPPO ALBERO RFaiSCIPALE .+ ,
GRUPPOALBEROSECONDARIO

7\
5,

Albériomotore.s: e A
R_IMOZIONE bl o

. Quanegs|r|muoverst installaes |Spa|pnal aihétt
fareAttenzione-anori dannegg| areo |nta:ca-
rei pesi dellemanovelle. . v;- )- AT teee} 52,

Rimuovere |'albero motore dal carter daro utll [ {|ando
unapressa idraulica comeindi cato

i

Rimudvere entramibi”{'éUstinatti di barico'con.uh
estrattore per cuscinetti se essi rimangono sull'albero
motore.

(1) ESTRATTORE PER
CUSCINETTI 0
UIVALENTE

NIBILE IN

COMMERCIO-. .

x




ISPEZIONE FORCELLE CAMBIO/ALBERO FORCEL -
LE CAMBIO/TAMBURO CAMBIO \
«Controllare chele forcelle del cambio non siano piegate,
usurate o danneggiate: i

Misurare il diam.int. elo spesore della forchetta.

LIMITI DI SERVIZIO o
Spessor eforchetta: 48 mm.
Diam. int.:"11,065 min

(1) FORCELLA CAMBIO AT

Controllarechegli alberi delleforoellenon siano piegati,
usurati o danneggiati. -
Misurare il diam. esfc. '

LIMITE DI SERVIZIO: 10,973 mm

gk e

(1) ALBERO FORCELLA L
Controllare le cave del tamburo selettore del cambio.
Sostituireil tamburo del cambio se le cave sono danneg-
giate o mostrano segni di usura eccessiva.

(1) TAMBURO SELETTORE CAMBIO

Controllare ciascun ingra'naggio pér usura o danni e
sostituire se necessario.

Controllarei denti e le gole degli ingranaggi per usurao
danni.

Controllare le superfici scorrevoli delle parti scanalate
degli alberi principale e secondario:per usura o danni.

Misurareil diam. int. di ciascun ingranaggio rotanteeil
diam. int. e diam. est. delle boccole degli ingranaggi
stessi (dati tecnici a pagina 49).

Misurareil diam. est. degli alberi principale e seconda-
rio nelle posizioni indicate.

LIMITI DISERVIZIO:

A (posizione ingranaggio M5): 19,940mm
B'(posizione boccola ingr anagglo CI) 16,-970 mm
C (posizioneingranaggi C2): 23,940mm
D (posizione ingranaggi C3): 21,940mm

(1) ALBERO PRINCIF’ALE ey

(2) ALBERO SECONDARIO .

ISPEZIONE ALBERO MOTORE ...
Misurare la scentratura dell'abero motore.
LIMITE DI SERVIZIO: 0,05 mm

Sostenerel'albero agomito nei punti ® e (8}, emisurare
poi ld' scentraturaai punti © e

Selascentratura superai limiti massimi consentm per
|'uso, sostituire | albero agomno

Misurare il gioco laterale del piede di biella
LIMITE DI SERVIZIO: 09 mm
Se il gioco superasse il limite di servizio, sostituire

I'albero motore.
Misurare il gioco assiale/radiale del piede di biella.

LIMITE DI SERVIZIO: 0,032 mm

Se il gioco 'superasse-il limite d| servmo sostituire
I'albero motore.- >f!




CUSCINETTI CARTER DESTRO <§ N E< >
lF_?muoverel Cuscinétti degli alberi pnnmpaleeseoonda—
Rimuovere |e piastrine di fissaggio-del cuscinetto’ del

tamburo del cambio ed estrarrell cuscinetto verso I in-
terno del carter.

Installare lo spinotto del pistone nel cuscinetto della
testadi bidlae controllareil gioco del cuscinetto. ,

Se vi fosse gioco, misurare-il” diam..int; della, testad
biella (pag.

Se esso non supera il limite di servizio, sostituire il
cuscinetto dellatestadi biellaelo spinotto del plstone
Se a disopra‘déi limiti ~massimi consentiti~ per I'uso
sostituire i complesso deII abero agomno oo

Spstitlizl*one cuscinetti carter . :
CUSCINETTI CARTER SINISTRO .+, % o,

Rimuoverei paraolio edi cusu netti del ¥ alberd motoreda

entrambe le meta del carter.

Inserire nuovi cusu nettl per I'albero motore in entram-

be le meta del ¢

Is?stallare il paraollo dell'albérc' motore nel carter dé
ro. . By

1 CUSCINETTOALBEROPRINCIPALE. : - e<*

2) PIASTRINE DI FISSAGGIO #
3 CUSCINETTO ALBERO SECONDARIO " " ‘e -/
4) CUSCIN'TTpTAMBtrRt) CAMBIO™ * " .. ™ .

Inserire un nuovo cusci netto dell'abero seoondano
ATTREZZI: AT

Battitoio 5
Accessorio, 42x47:inm "o
Pllota 22 mm *:

(1) CARTER DESTRO »
(2) PIASTRINE DL FISSAGGIO ; N
: Inseriretin NUOVO CUSC netto dell'albero pr| nci pale ;
Ap Ilcareun ented| blootﬁgloallevm ddleplastrme Battitoio Wy,

di fissaggi o del cuscinetto dell"albero secongario estrm- Accessorio, 42 x 47 mm’”

gerlepér f|§arele p|astr|ne e ! g

Pilota, 25 mm o ®
COPPIA 98N m (10kgf m)

Inserire un Nuovo Cuscinetto del tamburo del cambio.

i 3 attitoio ;
Gruppo albero motore i Accessorio, 42 x 47 mm K] ..
In"erireun nuove cuscinetto dell abero pn nci pale Pilota, 25 mm

(1) BATTITOIO - ' edgrassare il labbro del paraolio dell'albero secondario
(2) ACCESSORIO, 52 x 55 mnVHLQTA, 22 min, -- installareil paraolio.

Rimuovereil cuscinettodell'albero’ CFrmm pale.". .eee
Rimuoverelepiastrinedi flS@glO el cuscinetto dell'al-
bero secondario rimuovendo leviti. .

Rimuovere il cuscinetto del tamburo del cambio.
Rimuovereil paraolio ed il cuscinetto dell'albero secon-
dario dal carter sinistro.

icare un.agente di blocceggio dle filettature del
bulloni dellapiastradi posizionamento del tamburo del
cambioefissareil bulloni conlepiastredi posizionamento.

COPPIA: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
Inserire un nuovo cuscinetto dell’ albero secondario.
Battitoio f

Accessorio, 37 x 40 mm
Pilota, 17mm . s

ZovitamTa 1



Gruppo albero motére iee

Installare |'adattatore filettato 'sull'albero motore.
Installare I'albero motore nel carter destro utilizzando

A

I'attrezzo, spemale

(1) ADATTATORE FILETTATO

(2) ATTREZZO MONTAGGIO CARTER

Gruppo cambio .

Puliretutte le parti con solvente 3

Spalmareolio al bisolfuro di molibdeno sullascanal atura
dell'albero principale e del controalbero, e sullazonadi
rotolamento dell’ingranaggio.

M2 M4 M3 M5

(1) ALBERO SECONDARIO

NOTA:
« Installarel'anello elastico allineando la distanzatra
i margini con la scanalatura dell'albero.

Fvl) ANELLO ELASTICO (2) ALBERO
ontaregh mgr g;gl edli aberi ad
Cogpargeredi ol rasnsonerbe'o pri net'tjld Ialbero
seoc?ndarloelawperﬂaedl rotazionede cusci
rodi ament
Ungere umcumngra}%gloomdlodd cambio e controllare
ches muovasenza

Inseriregli ingranaggi dell ‘dberoprincipadeedd controelbero,
eposzmnarell tutfo al'interno ddl lato destro od carter.
Cogpargere di dio di bisolfuro di mdlbdeml candatl
ddlaguidadd tambu ‘spostamento, le ffeddlaforodla
o ddlaforodla

di spostamento e le superficresterne dell’
| ootamento”. pen‘ \

Indallareil tamburoeleforodledi s)llevamqtom| nspemw

contrassegni rivolti versoil lato, Snistro od carter

Par scorrere gli aberi ddle orodle a1raverso Iei‘orodle e

uindi nel carter.
Bqaol mstallazmne oontrolla'edﬁell %n'bo anzmn srza

GRUPPO ALBERO SECOND,

GRUPPO ALBERO PRINCIPALEO \%
3 "TAMBURO CAMBIO -« (4)ALBERI FORCELLE

Montaggiocarter eoee’
Pulire le superfici di contatto del carter primadel mon-
taggio e controllare se vi sono seghi di usurao danni.

NOTE:
« Sevi sono* |rrego|ar|tad| minore, entita sulle super-
. fici d~ contattore! carter correggere con unapietra
adolio. . . .

« Dopolapulitura, Iubrlflcare le zone supportale del:
I'albero a gomiti con dliojper motori a2 tempi pulito
ei cuscinetti dell'albero agomiti con! olio di bisolfuro
di molibdeno, pulito. .

* Lubrificare i cuscinétti del camblo con olio per il
camblo T

Montaregli i |ngranagg| del cambio egii alberi nel carter
destro. '

Installarele spine dl centraggio ed unanuovaguarnizio-
ne.

(1) SPINE DI CENTRAGGIO
(2) GUARNIZIONE,- , 'r '



Porreil carter sinistro su quello destro E niontarli‘assie-
me utlllzzando I attrezzo apposno.' R

(1) AT’I‘REZZO |vtONTAGdfeCARTE
Riempire, di gr$sso Ia avnatral Iabbn de|

dell'albero motore. -;

paradl i o

Inserireil paradlio nel Carter conl altrezzo di momagglo
del carter fino.a che esso non & in piano-col carter. v

() PARAOLIO ~ *

wdlpd

(2) CARTER

Installaresstringerei bulloni dei-carter.e . . -="" i'E} o.

NOTA: ok sfa, 4
«:|,Stringere i_bulloni seguendo uno schema |ncrOC|a10
—|n203pa5$ it i-.

Rimuovere il maIerlaIe d| guarn|Z| one che sporge g:IaJIa
base del clindro-

ATTENZIONE:
». Fave, attenzionead evitare la caduta di detriti
della, guarnizioneall'internodei-carter

+ Non danne%glare la: superficieper la guaml
Z|onedella ase del cilindra: L,

(1) BULLONI 53
Cospargere di grassol interno del collare elaguarnlzt o-

ne araoliQ. Instal uarnlzmneparaohoellcollare
II'albero secondarl fi' -y*

(1) COLLARE
(2) GUARNIZIONE PARACLIQ . - ! ~ii = %

Installareil pignone sull'albero secondario con Iasuper—

ficie, E)lanarlvoltaall esterno come: indicato;

Installarelamollaatazza col contrassegno "OUTS! DE"
It A t .

Bloccare |Ie I e;jr"lane 0N |'attrezzo universale e sxn ngere

il bullone del™pignone alla coppia specificata: ;

COPPIA: 26 N-m (27 kgf-m)

(1) CONTRASSEGNO "OUTSIDE" -,

(2) PIGNONE (&rLATO SUPERFICIE PIANA
Installareil collare e-IImgranagglo conduttdre primario
sull'albero motore.

Installare larondellapiana’ ed il bullone dell'ingranag-
gio conduttore prlmarlo R = :

1) COLLARE ALBERO MOTORE
2) INGRANAGGIO CONDUTTORE PRIMARIO
(3) RONDELLA PIANA  (4) BULLONE



Installare provvisoriamente la guida della campana
dellafrizione, il cuscinetto a rallini e la campana della
frizione sull'albero .principale ed applicare |'attrezzo di
bloccaggio.degli ingranaggi tra gli ingranaggi primari
conduttore e condotto. * L e
Stringereil bulléne dell'ingranaggio conduttore prima-
rio. J

COPPIA: 64N-m (6,5 kgf-m)

Installarelaparti rimanente nell'ordine inverso aquello
di rimozione; [——0D-00 - ® -

s Avviamento a pedae -+ (pag. 78)
* Collegamento del cambio - (Sa,g. 7a)
* Frizione (pag. 74)
* Pistone

* Cilindro (pag. 65)
* Testatadd cilindro

* Alternatore (pag. 130)
* Motore (pag. 55}

(1) INGRANAGGIO CONDUTTORE PRIMARIO
(2) ATTREZZO 'BLOCCAGGI O INGRANAGGI

SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

Informazioni di servizio

* Per eseguire la manutenzione della tenuta della
pompa dell'acqua, rimuovere la copertura del carter
destra(pag. 76). = ., ,.eee",

* Tutte le operazioni di manutenzione del sistema di
raffreddamento possono essere eseguite col motore
sul telaio. ..

* Non rimuovere il tappo del radiatore quando il mo-
tore e ancora caldo onde evitare scottature.

Il "motore deve raffreddarsi prima di eseguire la
manutenzione del sistema di raffreddamento.

« Evitare di versare liquido di raffreddamento su su-
perfici verniciate. -

Dopo aver eseguito la manutenzione de- sistema,
controllare se vi sono perdite.

TAPPO RADIATORE/RADIATORE

Provare la pressione di'tenuta del tappo del radiatore, |

Sostituireil tappo del radiatore se non tienelapressione
specificata, o selapressione di sfogo risultatroppo alta
o troppo bassa.

11 tappo devetenere allapressione specificata per almeno

6 secondi. .

NOTA: :

* Primadiinstallareil tappo sullo strumento di prova,
bagnare con acqua letenute. *

PRESSIONE SFOGO TAPPO RADIATORE:
108—137 kPa (1,1—1,4 kgffcm?) .

(1) TAPPO RADIATORE *

(2) STRUMENTO DI PROVA DEL SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTOtREPERIBILE IN COM-
MERCIO)

Pressurizzare il radiatore, il motore e di tubi e con-
trollare se vi sono perdite.

ATTENZIONE: - )

« Unapressione eccessivapuo causare danni al
radiator e.Nonecceder eunapr essionediprova
di 137kPa(1,4kg/7cm®).

Riparare o sostituire i componenti se il sistema non
mantiene lapressione specificataper almeno sei secondi.

(1) RADIATORE . - ;

Radiatore
RIMOZIONE s
Scaric‘el\%e il liquido di raffreddamento dal radiatore

imuovere [e protezioni del radiatore (pag.17).
Rimuovere le griglie del radiatore. i N
Allentare le fascette del tubo dell'acquaed i bulloni di
montaggio del radiatore.

Rimuovere il radiatore.

1) GRIGLIE DEL RADIATORE
2) BULLONI DI MONTAGGIO
3) TUBI ACQUA



SMONTAGGIO POMPAACQUA . i ™% wune | Controllarel'albero el'ingranaggio dellapompadeliaria | SOSTITUZIONE CUSCINETTO POMPAACQUA-

"radiatore | per accertarsi che non siano piégati o danneggiati. - Verticarei cuscinetti dell'albero dellapompa dell'acqua

3 - ro p 5 Lt . nel coperchio destrodel carterenel carter destro, Provare

afar ruotare la guidainterna del cuscinetto con ledita;

Hcuscineittodeve quotare senzaintoppi e-slenziosamente;

Seil cuscinettonon. ruotasilenziosamenteesenzaintoppi,
estrarlo con gli attrezzi speciali previsti, e sostituirlo.

Scaricare il liquido:di raffreddamento dal

Cpag.46). s e Tl

Rimuoverc_eq'(jantos‘e\gué: S el
— bulloni copertura pompa acqua e.copertura p\ompa
aequa. et e 5 e ey e,

'—’g_uarnizione_esternae piastra. » ‘- A

AL~ R1t) POMPA AGQUA/INGRAN& GGIO;
23’ GIRANTE '« - ; (3) RONDELLAPIANA.

b > R

1) ATTREZZO RIMOZIONE CUSCINETTI 12 mm

E -BATTITOIp ED ACCESSORIO 24 x 26 mm/ .
PILOTA 1Z'min i i B o

Rimuovere il cuscinetto dell'albero della pompa dell'ac-
qua d?’]e carter destro per.m.ez30, dell'attrezzo speciale.
Inserire un,nuovo, cuscinetto N\ carter destro per mezzo
dell'attrezzo speciale. =~ .
Cospargere di dlioidthisoiftffo di molibdeno la superficie
chl rotazione del -cuscinetto dell'albero, della pompa del-

1) BULLONI (2) COPERTURA POMPA ACQUA I i

3) GUARNIZIONE ESTERNA  (4) PIAST o .

Rimuovere quindi: o :

— guarnizioneinternae spine di centraggio.

— copertura carter destra(pag. 76).

— girante erondella piana. i

— Stbero pompa acqua dalla copertura del carter de-
ra

acoua + e

El} GIRANTE 2) GUARNIZIONE INTERNA
3) SPINE DI CENTRAGGIO

(1) ATtHEZZO RIMOZIONE CUSCINETTI 7 mm
(2 BATTITOIO CUSCINETTI 7 mm




SOSTITUZIONE TENUTA ACQUA

Rimuovere il cuscinetto della pompa dell" acqua dalla
coperturadel carter destra.

Rimuovere il paraolio ed il cuscinetto.

Estrarre la tenuta per I'acqua usurata o dannegglata
ddla copertura del carter destra.

(1) TENUTA ACQUA o )
Installare uria nuova tenuta nella copertura del carter
destra.

NOTEr "~
" Non dannegglarel Iabbfldellatenutaperl acqua_
« ‘Ingrassareil labbro gi un paraolio nuovo.

Installare unnuovoparaolio edil cuscinetto. -,

(1) BATTITOIO TENUTA ACQUA

GRUPPO POMPA ACQUA

Installare quanto segue:

— paraolio, cuscinetto etenutaaaqua

— abero pompa acqua ed ingranaggio nella copertura
del carter destra

— cuscinetto nel carter destro (pag. 87).

— rondella piana sull'albero della pompa dell'acqua.

— girante sull'albero della pompa dell'acqua stringen-
dobene.

COPPIA: 12 N-n (1,2 kgf-m)

— copertura carter destra (pag. 76).

— nuovaguarnizioneinternae due spine di cerltraggl o.

— piastrae guarnizione esterna.

EIP S

(1) GIRANTE  (2) GUARNIZIONE ESTERNA
(3) PIASTRA  (4) SPINE DI CENTRAGGIO

(5) GUARNIZIONE INTERNA

— coperchiodellapompadel'acquaconi bulloni estringere.
COPPIA:

Coperchiodellapompadedl'acqua: 12N*m (1,2 kgf*m)
Coper chio destro del basamento: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)

§ k. x E k. o
(1) COPERCH OPOMPAACQUA (2 BULLONI

Riempire con miscela 50/50 raccomandatafino a collo
del foro di riempimento. . .

Spurgare I'acqua da sistema di raffreddamento.
Installare il tappo del radiatore, avviare il motore e
controllare se vi sono perdlte 3 -

(1) COLLO FORO RIEMPIMENTO

1 i



MANUBRIO/CANNOTTO STERZO/FORCELIA

Informazionid iservigio>z-e ‘ess, we | . g : ¥ S

. £ uesézlsaflor;glcoprc?dla manutendglone de| manu- A ¥ ; = m .

rio, dellaforcella e del cannotto dello sterzo. i ML i vin (Ot hE

* . Sono disponibili molle opzionali. Vederel elenco del- g : BN (2‘2 kgfom) 1
le parti opzionai apagina9.

. Appoggla*eesostenereiamo tocmlettasu un apposto

. .banco di lavéro.

« ' Per ottenerée presta2ionj ottimali dallafor'cdla, éssa
deve éssere cctfnpletanientesnio fatata e pul Jtadqpo
le.primetre ore'di lavoro., }',}™* 's¢/, /, -

In seguito essa deve essere snmﬁz-ﬂae pullta rego—
larmente per assmurare la masma, aurata delle
partiinterne. '~ - | [ e i

. SelaCEfosanuova di zecca, accertarsi di guidaper
sufficientemejite tempo Con acceleratore parziale
(circa Adra)?per™'.Adaré ptiale” " in modo da
assicurare |'assestamento delle sospensioni.

« Esaminare entrambe |e estremita, delle"malle della
forcella. Se ai riscontrassero rugiéita o Sbhavature
metalliche, rimuoverle coh'urialima 6'itel'a-abrasiva
Pulirequindibenelemolleeoasolvente adal to punto
di ignizione per rimuovere tutte le particelle metal-
liche e sporco. Asciugarelemollecon ariacompressa
invecex:ne con un panno. Hpahho potrebbe Iasm are
residui sulle molle.

Residui di tessuto o ‘atre-" paruoeHe d| materiali
estranei nei passaggi di ammortizzazione. possono
causare problemi, 0 ol ., »e

5 [

29.Nim.(3,0kgf—m)_

6,9 N—m.(0,7 kgf-m)

\ 30 I'\I_-'m.(3,1 kgf-m)
13 N“m (L3 tgf-m)

. mN-miz,okgzij
I ' -54Nm(55kgfm) S

88N fa(QOkgf m)




Manubrio
RIMOZIONE

Rimuovere quanto segue:

— targanumero (pag. 18).

— protezione del manubrio |

— collegamenti del cavo dell'i
motore.

— fascette fili, . .

— dtaffalevafrizione.

— cavo, alo

nterruttore di arresto del

jamento e manopola acceleratore.

— supporto cilindro principale e cilindro principale.

— Supportj superiori manubr
— Arpgstoi ilnfePiorliQr%anubL:io
AT?ENZ
o ere

frenante.

io e manubrio.

I(lj)é\llfT:ncfr(o rinci ale'nErosizi neverti-
eon eevltareﬂngr_&so& |an§sstema

MANOPOL A ACCEL ERATORE +

il
2) CILINDRO PRINCIPALE
4) MANUBR

10 ES) SU
INTERRUTTORE

sl DADI/ROND
SUPPORTI D!

PPOI

g?fASX:EFTE FILI
| SUPERIORI
MENTO MOTORE

Senon s prevede di smontare |'alloggiamento dell'acce-
leratore, rimuoverlo come un assieméenel modo seguente.

Allentare i bulloni dell'alloggiamento dell’accelératore,
ruotareil manubrio completamenteverso sinistraequin-
di rimuovere I'alloggiamento dell'accel eratore stesso.

(1) BULLONI k"

(2) ALLOGGIAMENTO ACCELERATORE
INSTALLAZIONE )

Instglaltgre,i supporti inferiori. del manubrio nel modo

indicato.
AVANTI ¢

(1) ARRESTI INFERIORI MANUBRIO

. Porro il manubrio in posizione, )
'|  Allineare il contrassegno verniciato sul manubrio ala

Bgrte superiore dei supporti inferiori. .

rrei supporti superiori sul manubrio coni contrasse-

gﬂ_punzonatl rivolti inavanti. .
ringere per primi i bulloni anteriori dei supporti del

manubrio e quindi quelli posteriori.

COPPIA: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Serrare i dadi di fissaggio inferiori del manubrio.
COPPIA: 44 N-m (4,5 kgf-m)

dapdf .

(1) CONTRASSEGNI PUNZONATI
(2)- SUPPORTI SUPERIORI = e=¢e
&3‘3 SUPPORTI INFERIORI ee- ¢ o 0 e @

SEGNO VERNICIATO !
Applicare un leggero strato di dio ale superfici scorre-

voll dd tubo d eratore e dell'alloggiamento del-
‘accelerat * :

oe, -
Gollegare I'estremita, del cavo dell'acceleratore a tubo
dell'acceleratore. -.".,- " ! R

Installare la manopola dell'accelératore alineando il
contr no punzonato sulla sede a quello verniciato
sul manubrio.

Stringere prima il bullone superiore e quindi quello
inferiore.

COPPIA: 8,8N-m (0,9 kgf-m)

1) MANUBRIO

2) ALLOGGIAMENTO ACCEL ERATORE
CONTRASSEGNO PUNZONATO/
CONTRASSEGNO VERNICIATO

(4) BULLONI ALLOGGIAMENTO ACCELERATORE



Ingrassareil rullo del cavo dell'acceleratore,
Installarell rulloedil collare del cavo dell’ aoceleratore

> <o

(1) CAVOACCELERATORE
(2) RULLOCAVOACCELERATORE (3 OOLLARE
Installare la copertura dell'alloggiamento dell'accelera
tore e stringere saldamente le viti.

COPPIA: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

Installare saldamente la' protezione di
dell'alloggiamento dell'accel eratore.

gomma

S
(1) COPERTURA ALLOGGIAMENTO ACCELERATORE

(2) PROTEZ;i0Ip;, DIGOMMA- . (3) VITF 7.

Posizionareil ullndro pr|n0| paledel freno anterl ore sul

manubrio,.s ;o' EREN -£

Montarell Supporto della pompadd freno con |I segno
"UP" .rivolto verso l'alto’ & allineare I'estremita del
supporto al segno verniciato sul manubrio.

Stringere i bulloni del supporto del cilindro principale.
NOTA:

« Stringere primail bullone superiore e quindi quello

inferiore.

COPPIA: 9,8 Nem (1,0 kgf-m)
Gl )

£
(1) CILINDRO PRINCIPALE
(2) BULLONI SUPPORTO
(3) CONTRASSEGNO "UP"

Montare |la staffa e il supporto deila leva dellafnzmne
condii ‘segno_punzonato 'sul supporto ‘rivolto in ; ato
alineando I' estremlta del supporto al Segno vern|C| ato
sul manubrio.. <

.:mAStrl ngere primail bullone Superl oree qU| ndi quello
inferiore.

COPPIA: 88N-m (0,9 kgf-m).._.

Collégareil cavo della.frizione.
Sistemare il. filo dell'interruttore dl\spegnlmemo del
motore/' '~

Installare, I'jnt'erruttore di spegni mento del motore sul
manubrio:-

Installare le fascette del filo dell'interruttore di
spegnimento del motore. \iv :

a
AFRIZIONE

| s

(1) SHPPORTO T
@) INTERRUTTORE SPEGNIMENTO MOTORE
(3) FASCETTA

Codllfegarei connettori del cavodell'interruttore di arresto

Installarelatarga(pag 18)

: ; - & .
(1) "CONNETTORIFILOINTEBBUTTORE -,
SFB GN. IMBNTQ MO TORE \\

Forcella®. ;K. +

RIMOZIONE

le"lotermaruotaamerlore ay E
Toglierei bullpni®e le protezioni deliaforcella
Rirauovereia pinza del freno (pag"."120).

MIGR

§ « PORER ONE, FORCEt
2)"BtTLtONI (35" PINZAf RENO;.

Non Qaccare |I flblledel freno .

ATTENZIONE b ¥ " U oo \ "t

«' Supportare " la pinta.del “freno in - modo che
questa: non . rimanga penzoloni dal tubo del
freno. Non torceré-il'tubo'deVfrena. :



Quando s prevede di ' smontare anche la gamba della
forcdla, allentareil tappo dellastessane seguente:
Allentare | bulloni di f|%?lo Superiori. [

Allentarei tappi dellaforcelamanon rimuoverli ancora.

ATTENZIONE: . "

< Non utilizzare una chiane a mezzaluna o
regolablleggr allentare i tappi della forcella;
potrebbero subire dei danni. .

Allentare i bulloni di fissaggio inferiori e tirare il tubo
esterno verso il basso ed intuori. !

1) BULLONI FISSAGGIO SUPERIORE
2) TAPPOFORCELLA

3) BULLONI FISSAGGIO INFERIORE
SVMONTAGGIO.

Pulireil gruppo dellaforcella, speciamentela superficie
di scorri r%erﬁ)t%pdellacannaddlaforcdlxd_il fondo della
fstecsgﬁi atorno- gl bullone centrale primadi smontare la
orcdlla, W e

ATTENZIONE: " )

« Fare attenzione a non graffiare la canna e a
non danneggiare il parapolvere. .

« Primadi smontare laforcella, per evitare che
gli aghi delleregolazioni venganodanneggiati,
ruotarei regolatori dell o smor zamentoin senso
antiorario fino alla posizione piu morbida
(memorizzareil numerodi scatti alici posizione
pio morbida). < 3 b

. Stuando si toglie il tappo della forcella, fare

tenzione a non ‘danneggiare |'asta dell'ago
del regolatore di forza dello smorzamento,
nonché I'ago posto sulla sommita'dell'asta
,» Stessa. L'astadi regol azioneéattaccataal tappo
dellaforcella.e,vistalasualunghezza* potrebbe
esseredifficileda-rimuovere, ~ -~

Afferrareil gambale, rimuovereii tappo dellaforcdlae
Eaélsggﬁrlere il gambale verso il basso fino a supporto
K e - u

(1) TAPPOFORCELLA (2) SUPPORTOASSALE

Tenere fermo il controdado e rimuovere il tappo della
forcella dall'asta del 'sistemadi ammortiz2azione.
T%?Ilere |a sede dellamola, larondella e lamolla dello
stelo dellaforcela .

Gy ARl

3f MOLLA FORCELLA
) RONDELLA

ATTENZIONE: = _ .

e "Il tubo esternd pud cadere sul cursore e
danneggiare il.parapolvere della forcella e le

*. boccole delle guide quando si toglie il tappo

della forcella.” Per evitare danni; quando si

toglie il tappo della forcella, trattenere sia il

tubo dellaforcella, siail cursore. o

gl) CONTRODADO

2) TAPPO FORCELLA
SEDEMOLLA™

. SCORRETT!
1) PARAFOLVERE () BOCCOLA GUIDA
3 CANNAT- V/ %) GAMBALE

Rimuovere il collare distanziatore, il controdado e la
guida dellamoalla

LARE DISTANZIATORE : .
(2) CONTRODADO . (3) GUIDA MOLLA
Scaricarel'dlio dellaforcella Y Sl

o T




Fissareil"portassale del tubo scorrevole in un morsetto
inseme ad un pezzetto di | n 0 in un morsetto a
ganasce morbide, per evitare dannegglarell pazo

ATTENZIONE:
e Nonstringereeacéssivamenté.-1-- -

All entare e ri n;]uovere il bullone centrale tenendo fermo
il sist ammortizzazione de| laforcella cori I'at-

: trezzo appos

Sfere s

1) BULLONE CENTRALE
2) IMPUGNATURA DELL. 'AMMORTIZZATORE
DELLO STELO DELLA" FORCELLA

Rirmuovereil sistenia'deiramiftortizzazione’ dellaforod;

la dalla canna.
Rimuovere l'olio della forcella da sistema
dell'ammortizzazione pompando Tasta per 8-10 volte;

(1) AMMORTIZZATORE FORCELLA

Rimuovere il parapoivere.

Togliere I Io d| arresto dalla scanalatura de{ tubo
esterno < F i

ATTENZIONE e

« Fare attenzione a non grafflare Ia canna.

fi) PARAPOLVERE ' WANELLODI ARRESTO
Controllare,chelacannascordasenzai ntoppi ne} gambale.
In caso contrario, controllare se la canna € plegata o
danneggl atae sele boooole sono usurate o dandeggl ate
(p IR i Lok e /_

at]’a canna e le boocole "ono nprma]l controllare il
gambale RTINS F J.
Estrarre la canna della forcelladal gabbale conrapldl
movimenti successivi.

NOTA:
« Laboccola guida & inserita a pressione nel gambale
e deve essere estratta a forza, -

(1) GAMBALE (2) CANNA

Rimuovere con attenzione ]a boccola di scorrimento

forzando la sua fessura con un cacciavite fino a che essa
non puo essere ri mossa con le man|

ATTENZIONIS

> FuKeattenzonea nongraffla;e |[ Fivest mento
... .diteflon delia boccola.”,. - -V
* Nonforzarela boccolaplu del necessario.  .:

RimuioVeré |a’ boccola’ guida, I'anello’ di* ‘supporto, i
paraolio, I'anellodi arr oedllparapp ere/dallatlahna

(1) BOCCOLA SCORRIMENTO
(2) BOCCOLA GUIDA  (3) ANEUj&DISOPPORTO
(4) PARAOLIO u-~(5) ANELLO DI ARRESTO * >.
(e) PARAPOLVERE ",y 7, = st

o Nt I




ISPEZIONE 1 [ RN 3 LR fs
Boccola * '

Controllare se le boccole presentano segm di usura
eccessvao graffi.

Rimuovere eventuale polveremetallica dalle boccale di
scorrimento e d| gu|daoon una q)azzola di nyI onedio
perlorcel\ ;

'Se ull'intera superficie della boccola are del rame,
sostituire la boooolpm app

Sogtituire I'anello di supporto se vi fossero segni di
distorsione nel punt| indicati.

@
o) BOCCOLA ((|) ANELLO DI SUPPORTO

Collare distanziatore =

Controllare il collare distanziatore sono piegati o dan-
neggiati. L g

ATTENZIONET N o e

* Se'il collare di dlstanzamento e p|egato o
comunque danneggiato, la forza di
smorzamento del ri zor|sulta|mped|ta

pm

raptrze

(1) COLLARE DISTANZIATORE
<

Bullone centrale

Controllare seil bullone oentrale € danneggiato’.

dSostltw reglianelliad O elarondelladl tenutaoon altri
i nuovi. ¥ i

:3 BULLONE CENTRALE (2) ANELLI ADO
). RANDELLADI TENUTA

Canna/gambale/ammortlzzatore forcella e
Controllare 6 la canna fosse intaccata, graffiata o
usuratain €ccessVo 0 anormale.

Controllare seil gambale & danneg iato o deformato.
Controllare'asta del sistemadell’ ammomzzam one per
vedere se € piegata, usuraiao danneg! 3
Controllarela.cameradel O|IO egl| an li di arresto per
vedére se sono dannegg|

2
3

CAMERA OLIO
ANELLI DI ARRESTO

gl% ASTA GRUPF;’O AMMORTIZZAZIONE

Appogglare la canna su del blocchi aV e controllare la
scen

Determlnare Iascentraturareale oon 112 dell'indicezio-
ne del comparatol

LIMITE DI SERVIZIO: 0,2mm
ks i

(1) CANNA

Lunghezza libera molla forcella
M|surareIaIunghezzahberadellamolladdlaforodla
LIMITE DI, SERVIZIO 470nini -,

Sostituire Ialnollasefoaje piu cortadel limite di servi-
zio. ' E '

(1) MOLLA FORCELLA

MONTAGGIO §

NOTA:

* Pulire bene le parti smontate con solvente non in-

fiammabile o ad ato punto di ignizione prima del
montaggio.



Awvolgere con nastro.l'estremitadellacanna. », -
Installareil parapolvere el'anello di arresto suilacanna-
Ungere i |abbri del nuovo/paraolip con olio per forcelle
raccpmaridato’ ed: installare- con i cqrtra&aegftl rivolti
verso il parapmvefe )

0) NASTRO' ¢, (2) PARAOLIO
F 3) ANELLODI ARRESTO  (4) PARAPOLVERE
nstallare'anello di supporto ed |a boccola giuda.

tleuovere il nastro edinstallare Iagwdadl scorrimen-
0. L] ’

NOTA: ' % ' '
«  Rimuovere eventuali shavature dalla superflue di
contatto dellaboccola e fare attenzione anon rimuo-

verneil rivestimento. vy

Nastrare o legare parapolvere ed anello dl/arresto in

modo che non disturbino il lavoro.

BOCCOLA SCORRIMENTO
3) ANELLODI SUPPORTO
ANELLO DI ARRESTO

PARAPOLVERE

Ungerelaboccolaguidae quella di soornmmtooonollo
f c%! raccomenga edlﬁstallarela{‘ea'nnanel per

Insenre un nuovo paraolio fino ache la sede %ell ‘anello
di arresto non diviene visibile utlllzzando I accessorla
del battitoio per letenutedelleforcelle; ]
Installarel'anello di arresto nellasuasedenel gambale
Installare il parapolvere.

ACCESSORIO BATTITOIO TENUTEFORCELLA
BOCCO GUIDA (3) ANELLO DI SUPPORTO
4) PARAQLIO»- o= -. . oBVKAN E_LODI ARRESTO
6 PARAPOLVI':'RE Dol e St

Controllaresel’ anelloantiuwraeusuratoodannegglato.
Sostituire I'anello se fosse in piano con il gambale.

NOTA:
« Instalare I'anello antiusura con lo spazio tra le
estremitarivolto verso il retro.

™
|
|

(1) ANELLOANTIUSURA () GAMBALE

@

Se si toglie \Va camera dell'oljo dall'demento.seedi
ammortizzazione dellaforcella, misurarne lalunghezza

ari
'ija Iunghezza totale ha superato i limiti massimi
consentm per I'uso, sostituireil pezzo con uno nuovo.

LIMITE DI SERVIZIO: 387 mm

JVNIURAS

(1) CAMERA'0I>10-++

Applicare dTo per forcelleai fabbri detig, ( ca""aer 61 .P

Installare la camera dlio allireandone i Iabbri "con |&
lscaneu ature del gruppo d| amonomzzazmne"ddldorcel
Controllare che Iacamera de|| ‘dlionon saaggrow gl|ata,
InstaJIare bene gli anelli di arresto

e F 5

O

(@] ANELLI DI ARRESTO; 2. CAMERAOLIO_', e

NOTA: "' | iyoyien i ommawgens
* Verificarechei sei anelh superiori siano saJdamente
installati nelle scanalature della camera d'aria




Installare I'ammortizzatore della forcella nella canna

(1) AMMORTIZZATORE: FORCELLA

(2) CANNA_ - .

Stringere il supporto dell'assale in unamorsa utlllzzan—
do dei pezzi di legno o delle ganasce morbide.. r
ATTENZIONE:

*  Noti éfringere eccessivamente,

Installare -il bullone.centrale e strlngerlo alla coppia
specificata mentre si trattiene |'ammortizzatore della
forcella.per mezzo dell* apposuo supporto Qoee e

COPPIA: 54N.m (55kgf m)

(1) BULLONE'CENTRALE -~ '*''V > '°
(2) IMPUGNATURA DELL'’AMMORTIZZATORE -
DELLO STELO DELLA FORCELLA

Rimuovere l'dlioin e 0 dallaguida delia=molla.
Installare Iagwdaddlan‘iollaed un nuovo andlo ad. 0
comeindicato.

Installareil controdado. « i o oo

i Installarelloollaedlstanmatore -

(1) COLLARE DISTANZIATORE:

(2) CONTRODADO
(4) ANELLOADO" >

(3) GUIDAMOLLA

Versare meta della quant|ta di 0|I0 raccomand ta nel I a
canna della forcella. . o' et e

Spurgare I'arianel modo seguente: =

NOTA o e
Far scorrereil gambdeverso il bassofinoaraggiun-
gere il supporto dell'assale col parapolyere per otte-
nere la corretta regolazione del livello dell'olio.

1. Estendere laforcella. Coprire I'estremita superiore
del gambale con lamano e comprimere |entamente.

2. Con Tasta di ammortizzazione ed il, collare
distanziatore del registro di finecorsa completamen-
te spinti in dentro, versare olio raccomandato nel-
I'astafino ache un poco di ollo non fluisce dall'estre-
mita dell'asta stessa. .. - :

3. Spostare lentamente avanti & indietro, per 8 o 10
volte, il tubo esterno e I'asta dell'ammortizzatore.

NOTA-, -='V- ., Ayl e
« Prima-di versare I'dlio nellaforcella, controllare che
la piastra divisoria sia stata tolta.

(1) GAMBALE




4. Vergare olio fino allacapacna spemflcata e. rlpetere

lafase3.
Mlsurare il I|veIIo deII olio daIIa parte superlore del
tubo. . . _]\ B O > y, AT )
Olioraccomandato:. s
Honda ULTRA CUSHION tltL SPECIAL ouh eqw—
valente

(1) OLIO FORCELLA. ; (2) .LIVELLO.OLIO;; ;.

Liveloolioforcella - Je-e1e" :' 2 .

Mollaforcella standard (0,44 fchmra)

S

‘Nessun contrassegno
(prodom d| fabbrica)

Livello t)lio

standard 462 cm?.

«Capacita = ;; “ - | Leggermente piu ri-

Ilvdlomassmo 499 it ' gidaversolacompres-

= ..|.sione cojtipleta

Capacita 113mrh- | Leggermiente  pi u

livello minimo 420 cm® | morbidaversolacom-
'] _pressione completa

MoIIaopzmnaIeforceHa

@-’1— Xsegno-tracci a(o \

inprbida (0,42 kgPmm)

Livello olio 67 mm

standard 466 cm®

Capacita 33mm_ |Leggermente piu ri-

livello messimo | 505cm® [gidaversolacompres-
sione completa.

Capacita 108 mm [Leggermente piu

livello minimo 425cm®  |morbidaversolacom-

ressione completa

ME)IIa opzionale forcella piu rigida (0,46 kng}'n)

I§i£§)“*— 2 segno tracciato

Livello olio 75 mm

standard 458 cm®

Capacita . 41 mm Leggermente piu ri-

livello massimo 493 cm® gidaversolacompres-
sione completa.

Capacita 117 mm | Leggermente"  pi u

livello minimo 416 cm morbidaversolacom-

pressione completa.

NOTA:

« Accertarsi cheil livellodell'oliosiaugualein entram-
be le gambe della forcella

* Sorreggere la gamba della forcella verticalmente
quando si misurail livello dell'olio.



Allentare leggermente il controdado.

Applicare 600 mm di filo a controdado dell'asta del
sistema di ammortizzazione.

Rimuovere l'dlio in dalla molla della forcella e
quindi installare lamollasoprail filodentro allacanna.

1) FILO
(3) MOLLA FORCELLA

Tirare verso I'dto il filo & sostenere |'asta all‘altezza.

Rimuovere il filo dall'asta del sistema di

ammortizzazione.

Avvitare il controdado manualmente fino a che non si
a ;

(2) CONTRODADO

(1) CONTRODADO

Installare la rondella e la sede della molla sullamolla
dello stelo dellaforcella

1) SEDE MOLLA
RONDELLA

_ COPPIA:

buone condizioni.

Applicaredlio perforoelleraocpmmdatpall'a;elload O.
Awvitare irtappo della forcdla sull'asta.
Tenere fermo il controdado e stringere il tappo.

_ 28N-m(2,9kgf.m)
12

Controllare chel'anello ad 0 il tappo dellaforcellasiain

tea ok

T

() TAPPO FORCELLA

ai ANELLOAD O
(3) CONTRODADO

Installare témporanéarmente il tappd della forcdla sul
tubo esterno.

INSTALLAZIONE

Inserire entrambe le gambe della forcella nei morsetti
dellaforcdla

Stri niqere provvisoriamentei bulloni di fissaggioinferio-
ri estringerei tappi dellaforcella

COPPIA: 29 N-m (3,0 kgf.m)



Per facilitare il rilascio deEa pressionerdell'aria dopo
I'installazione della‘forcella/ posizionare.!!gambali in
modo cheleviti di rilascio della pressionesiano di fronte
ai registri di finecorsa.

Allentare | bulloni di>serraggio inferiori e allineare la
scanal atura presente sul tuboesterno con la superficie
superiore del morsetto superiore,della forcella

Se si installa laruota opzionaleda 20 pollici, allineare
I'estremita superiore delia-canna della forcella, e non
quelladel tappodella/ércella, conlasommitadel morsetto
superiore della forcella K
Stringerei bulloni di fissaggio superiori ed inf iori.

COPPIA: ' ;I e A A ki
Bullonedi flssaggmsupenore"”) Nm(22'Wfd*m)
Bullonedi fissaggioinferiore: 20Nm (20kgf m)

ATTENZIONE: i

¢ Un serraggio eccessivo dei h tloni' dlserrag io
puddeformarei tubi ester nici tubi dellaforcella
evg'lttuet\l mente deformatl devono essere
sostituiti wil e

Posizionare |'anello antlusura conlo’ spaZ|o trale estre-
m|tar|volto au’ |nd|etro . -o8

(1) BULLONI DI FISSA O SUPERIORI
(2) TAPPO FORCELLA >
(3) BULLONI DI-.FISSAGGIO INFERIORI B

Riportare i registri di ammoruzzazmne"nelle p05|2|on|
originali annotate durante la anZJ#r'I eV

Pulire e applicare un agente, di bfw
protezione dellaforcella. ¢
Installare la protezione dellaforcella e"strmgere il .bul-
lone allacoppiaspecificata. ;- .. .Aiv AULor">0
COPPIA: BON-m (07kgf-m) , -, T

Pulire ed applicare un agente bloccante alla filettatura
del bullone della staffa delle pinze.

Installare le pinze e strlngere i ‘bulloni alla coppia
specificata. .

COPPIA: 30 N-m (3,i kgf m)

Installare laruota anteriore (pag 116).

Cannottosterzo
RIMOZIONE

Rimuovere laruota anteriore (pag. 114).
Toglierelatarga (pag. 18). -j,-

Rimuovere i bulloni di montaggi” dei parafango anteriore, le
rondelle, i collari ed il parafarigo anteriore.:

R|mu0vere|agw dadeli bodel freno dal cannotto dello sterzo.

(1) PARAFANGO ANTERIORE= -
(2 BULLONI/RONDELtEbIMONTAGGIO
(3) GUIDA TUBOFRENQ:;,

Rimuovereil dado elarondelladél cannotto dello sterzo.
Allentare i bulloni di"fissaggi6 superiori e inferiori e
asportare gli steli dellaforcellaXpag- 92).

Rimuovere il ponte superiore déliaforcella.

(1) DADO CANNOTTO (2) PONTE SUPERIORE
(3) BULLONI DI-FISSAGGIO SUPERIORI . .--.

leuoverelaghleradl registro del cannotto dello sterzo:
Rimuovere-il" parapolverey il cuscinetto: a rulli conici
superiore ed il cannotto dello sterzo dal tubo di testa.

(1) CHIAVE CANNOTTO. STERZO0%(2) GHIERA
(3) CANNOTTO (4) PARAPOLVEHE = :
(5) CUSCINETTO SUPERIORE ~ ...,.;. & *-.,

NOTA:, v
. Sosntturesemprel cuscmem ele corse in coppia:

Installare temporaneamehte ai dado del gambo dello
sterzo per evitare che la filettatura possa.venire
danneggiata quando SI toglie il cuscinetto inferiore dal
gambo stesso.” L

Rimuovere il cuscinetto”a’ ruII|n| conici |nfer|ore ed il
parapolvere dal qau1|f|tto Ber stel

(1) CANNOTTO. »
() PARAPOLVERE .- %

(2) CUSCI NETTO [ NFERI ORE



Rimuovere le corse dei cuscinetti superiore ed inferiore
dallatesta dello sterzo utilizzando |-attrezzo speciale.

1) TESTA STERZO _* ;
ATTREZZORIMOZIONE CORSE -sssess >, :
3 ALBEROT . “xfy =’ (.o, Besaal,

INSTALLAZIONE et B !
Installare il parapolvere sul cannotto dello sterzo.
Installareil cuscinettoinferioresul cannotto dello sterzo
utilizzando una pressa idraulica ed un ba'ttitoi ointerno

‘ (P s L3 Wl =T s, TRt R vy

¥ i i

1) CANNOTTO STERZO  (2) PARAPOLVERE
3) CUSCINETTO

Installare una nuova guida esternainferiore, un nuovo
installatore per |a guida del cuscinetto ed un nuovo
albero per I'installatore, come indicato in figura. , - .
Tenere fermo I'albero con unachiave eruotare |'attrezzo
per installare la corsa esterna inferiore.

CORSA ESTERNA INFERIORE

% ALBERO ATTREZZO INSTALLAZIONE
AE1_|'_$I|EZZO INSTALLAZIONE CORSE CUSCI-

Installare>una nuovaguida esterna superiore, un nuovo
installatore per la “uida del cuscinetto'ed un nuovo
aber.o.-per I'installatore, come indicato in figura,

Teneretermo |'albero'con unachiave eryotare |'attrezzo
perinstallarelacorsaesternainferiore.™ © -, >

(1) ALBERO ATTREZZO INSTALLAZIONE

2) CORSA ESTERNA INFERIORE +X . .
3 QE‘P;FZZO INSTALLAZIONE CORSE CUSCI-

Impaccarei cuscinetti arullini conici superiore ed infe-
riore con grasso. . . LR
Installareil cuscinetto arullini conici superiore nel tubo
dellatesta dello sterzo. i S - =

Inserireil cannotto nel tubo* di téstada basso.

T
R

Lubrificare.con grasso multiuso abase di ureai labbri
inferiore e supenolre delparapolvere.
ar

i -

Montare il

CUSCINETTO SUPERIORE
PARAPOLVERE = "
Installareil dado di regolazione del gambo dello sterzo e
serrarlo con I'attacco del gambo dello sterzo.

COPPIA: 29 N-m (3,0kgf-m)

Ruotareil gambo dello sterzo daunaposizione di blocco
all'altra per 5 volte per assestare i cuscinetti.
Allentare il dado di regolazione.

Stringere di nuovo il dado di regolazione.

COPPIA; 6,9N-m (0,7 J-gfm)

Verificare che lo sterzo funzioni dolcemente ‘e senza
intoppi. ? ©aet g

CUSCINETTO INFERIORE.

(1) GHIERA ;
(2) CHIAVE CANNOTTO STERZO



Installare il ponte superiore della; forcela: €/quindi- la
rondellaed il dado del” cannotto: <f

fInstoglllarepro soriamente* er|trarn|]e Ie gahbe della
orcella- .- Vi >

(1) PONTE StJPERIQH"a. (’7) DA CANNO‘I‘I'O
Strlngere il dado del canriotto deho stello y

COPPIA: 108 Nrm 11,0 kgfm)

(1) DADO;CANNOTTO-; (2} "ORCELL:\
Ricontrollare la regola2|one det/‘camlqtto dello sterzo
prima di installale Ie parti rijh©sse.i "

Installare la gwda del tubo del frend e sistemare tubo,
cavi efili in modo "appropriato. e\_ '\

Rimontare le parti_tolte in ordine| |nverso a quello di
smontaggio.

SOSPENSIONI POSTERIORI |

Infof|t|a2|0n| di servmo :

. “UtiiiZzare un wpporto Si lavoro o unia cassd’ per
sorreggere'la motocicletta.

« Peril serraggiodellasospensioneposteriore, del perno
dell'ammortizzatore e della montatura fare uso
esclusivamente di .balerai genuini Hortda; i bulloni
ordinari non sono sufficientemente robusti per queste
applicazioni. ‘Inoltre.*notaré 1&, direzione di
installazione di tali bulloni* in quanto essi devono
essereinstallati correttamente. -

« ' Per prestazioni ottimali ed unaluriga durata delle
sospensioni edel sistema di anmortizzazione poste-
riore, i cuscinetti dei perni del forcellone e del colle-
gamento del sistema di ammortizzazione (assieme a
tenute e collari relativi) devono essere smontati,
puliti; ispezionati per |'usuraelubrificati con grasso
multiuso NLGI No. 2 (con additivo MOS2 a bisolfuro
di molibdeno) ogni 3 gare 0 7,5 ore di lavoro.

* Sono disponibili coroneperjaruotaposteriore”catene
di trasmissioneeindiléper Tammbrcizzktoreopzionali .

«Ji federeTelencp delle Fartl Ppzjoniiapagina, 10/ >

¥ -Laciai“ytenzionedel mortizzatore posteriorepud

*  essereeseguitadopo aver rimossojltel aio secondario:

[N it

ihe R

*** |_'almmar Hzzator e-posierior e contiene azof

alta pressione;” Npn awvicinare'fiamme o fonti
-;«di caléreull'ammortizzatoreNV=* «'s'se; :- ir~\

«: Prihtadfogettaré:'aihmortizzatore, 'rllaSC|are
VazotopremendoVdnifna'ideilavalvola. Rimuo-
vere quindi la valvola dall'ammorti zzatore.

« L'ammortizzatore possiede uh serbatoid\pieno
di gas. Utilizzare solo azoto -per la
preserizzaziénedelVaitir’rprtizzataré.

L'uso di gas instabili pud causare fiamme o
..-ésplosioni cori conseguenti lesioni gravi.

RIMOZIONE [ - - PR

Sollevare dal' suolo la ruotar posterlore inserendo un

supporto da lavoro o.una cassa>sott,0 a motore.

Toglierell sottotelaio (pag. 18), laruotaposteriore (pag.

117) &lapinzadel freno posteriore (pag. 121).

Rimuovere quanto segue:

— rullo guidainferiore della catena

— bullone collegamento ammortizzazione-telaio

— bullone montaggio inferiore ammortizzatore

— ammortizzatore al bullone del forcellone oscillante

— articolazionedell'ammortizzatoreai bullonedell'at6-
mortizzatore

(1) RULLO GtilDA INFER#BE.PELLA CATENA

(2)BULLOE$rCOL LE(,™ JTD AMMORTIZZA-
ZIONE-XELAIO | )

©) BULLONE%L\;'(ONTAC
TIZZA

BULLONE DEL
FORCELLONE OSCIL'I"NTto"

(5) ARTICOLAZIONE DELLJAMMORTIZZATOREAL
BULLONA.RELL'AMMQRTIZZATORE J l.;

Ilim.uoyere.quanto segue,: ., -: : -
— guidetuborreno>.-v;:.. %, .

— bullone-de”perno,, deVforcellone. osmllante" dadoe
oon"plegg -jdel; forcellone oscillante,' /;;. .- - = o,

i sid

(1) GUIDE TUBO FRENO i
(2) BULLONE PERNO FORCELLOJffI E :E)AU:)

(3) FORCELLONE v/lt >0 -, &l\{\



Rimuovere il bullone del montaggio superiore dell'am-
mortizzatore e |'ammortizzatore. .

NOTA: A
» SEsi prevedediri mudverelamolladell ammortizza-
tore, allentare il controdado della mollam questa

T eee. ¥ £

(1) AMMORTIZZATORE
(2) BULLONE MONTAGGIO SUPERIORE

Stringere il supporto superiére in una morsa con le
ganasce morbide o con uno straccio/* !

Allentareil controdado ed il dado di registro. '
Rimuovere il fermo della sede dellamolla, 1a sede della
mollaelamolla

e

(1) CONTRODADO =~ '« "
(2) DADO DI REGOLAZIONE
(3) FERMO SEDE MOLLA (4) SEDE MOLLA

Controllare se lamolla e danneggiata.

Ispezione unita di ammortizzaziones -

Controllarevisivamentel'unitadi ammortizzazione per
perdite di olio o altri difetti. Sostituire se necessario.

(1) UNITAAMMORTIZZAZIONE Al

Rilasciare |'azoto dal serbatoio premendo I anima della
valvola. Non rimuovere lavalvolafino ache lapressione
non é statarilasciata. > A SR |

= . Puntare Ia valvola in-una d|r<=1|one che non
facciapenetrare scorie negli occhi. . .

« Primadi gettare I'ammortizzatore, rilasciare
.. Vazétopremendol'ani madellavalvola, RimuO'
| verequindi Iavalvolada]l ammortlzzatore

(1) ANIMA VALVOLA | st

Sostituzione vescica T

NOTA:

« Sostituire la vescica quando vi sono pérdite di oio
attorno a tappo della valvola oppure quando l'dio
fuoriesce quando s rilascia l'azoto dal serbatoio.

. Esegmre queste procedure primadi scaricare l'dlio

dall"ammortizzatore.

Premere I'anima della valvola per rilasciare 'azoto dal
serbatoio.

e Puntare Ia valvola in una direzione che non
faccia penetrare scorie negli occhi/

Rimuovere I'anima della vavola

(1) TAPPOCAMERA  (2) ANI MAVALVOLA

Posizionare un attrezzo adatto sul tappo della camerae
pi cgglettarefmo ad avere un buon accesso dl'anello di
arresto

ATTENZIONE:
« Perevitaredanni alla filettatura dellavalvola,
installare il tappo sulla valvola del gas.

NOTA B L 2 Y T . -
« Premereil tappo della carriéra per il minimo neces-
sario. o
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(1) ATTREZZO (2) TAPPOVALVOLA



Per larimozione dell'anello di arresto sono’ necessan due
piccoli cacciaviti. © "> it e e

La scanalatura dell'anello di arresto del serbatmo é
rivoltaverso |'interno per dare all'anello di arresto una
spalla quadrata per un appdggio sicuro.
ATTENZIONE:

« Per evitare danni_alle superfici interne del
serbatoio) coprl rei cacm aviti conunostraccio.

(1) CACCIAVITI “.".(2) STRACCIO" "=

(3) ANELLO DI ARRESTO

Per togliere I'anello di arresto, spingere prima una delle
estremita dell'anello di arresto fuori della sua scanalatura, e
far poi scivolareil secondo cacciavite fral'anello di arresto ed
il serbatoio in modo che possa servire da. fianco. Utilizzare
qU| nd| il primo cacuavneper estrarrecompl etamentel anello.

Stnngere I" ammortlzzatore inuna morsa con ganasce morbide
o'conunostraccio. . =) e

Per mezzo di una bottlglla apposta, r|emp| re il serbatmo oon
olioraccomandato. « oo,

Pomparelentamentel’ astédell ammortlzzazwneﬂfa)achenel
foro dell'animardella valvola iloti appalono pit bolle d" ar|a e
quinditi rarecompletamentel aaas&aﬁ -<y -"-/' cens <

(1) OLIO PER AMMORTIZZATORI

Installare saldamente |'anima della, valvola, - :

(1) ANIMAVALVOLA . (2) TAPPO CAMERA’

Rimuovereiltappo dellacamerae Iavesmcaseguendola

procedura seguente;

Avvolgere uno straccio attorno al tai)poddla camera.

© Comprimer& |entaraentel‘asta,d"lI'ammortiz9arione
per &spdlere il tappo ddlacarnera_

¥}

. 11 tappo della camera viene rimosso dallapres—
sione idraulica eperciolU sua-forzcl puOhessere
significativa se vi € aria nella vwglﬂg"ulflo soa-
re abiti protettivi ed una protor)&ﬂ‘erﬂwm
. prirna.della rimozone. 2y

@ Pos zionare lo sitibrzatore cori i}’ regolatore\l]dlo
P smorzatorenvdtpvtasol alto. Toglaellltegolatore
'dehosmorzatore/ o i R TETTAR U '
(3 Riempire rammomuzatbre con olloapposto attra-
verso il foro di registro, mentres tll’:’;1| astadeH am-
_ ' moiiizzatore sés0”™ '
(4) Reinstallareil registro dopo aver ri empltoTammor—
tizzatore.

NOTA:

* Lo smorzatore deve essere tenuto in posizione
orizzontale per evitare che l'olio ivi contenuto possa

_ colare fuori.

(5) Posizionare I'ammortizzatore con il tappo della ca-
merarivolto in alto.

© Ripetere le fas da© a© fino acheil tappo della
camera non viene rimosso dal serbatoio.

(1) OLIO;PERAMMORTIZZATORI '
Rimuovere lavescica dal tappo dellacamera.

ATTENZIONE:" doeo ity
*. . Non utilizzare alcun attrezzoper rimuovere la
vescica ih quanio’cio potrebbe dannegglare |I
tappo della cantero,, .
«'. Sostituite la vesuya cori iii adl nuova Non
‘riutilizzare quéllarirnossa.

(1) VESCICA (@) TAPPO CAMERA,
Installare la vescica sul tappo della camera.

(1) VESCICA -+ -(2) TAPPO CAMERA '

103
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Selavescicaviene distortadurante l'installazione, pre-
mere |'anima della valvola Bgf rlaablllme la forma
corretta.

SCORRETTO

CORRETTO
(D

() ANIMA VALVOLA

Pullre-I interno’ de; s' ba10|o e"'lemplrlo con olltfper
pulizia." e ol
Ungerel rmente"labbroddlavamca conf) rimere
il tgppo egdg g camera nel serbatoio, 1—21$m ebeto"dla
cava dell'anello di arresto. *

®TAPPO (9 LABBRO ESTERNO

Installare saldamenite!'andllo-di arresto nella cava del
serbatoio. Riempireil serbatéio di arialentamente, sino
a quando I'anello, di/arresto, rlsulta —-cor’rplaa"nmte
assestato in poszmne ) B e

MAVVERTE

= Accertarsi chel'anello di arresto sia ben asse-
stato nella sua cava tutto .attorno altrimenti il
tappo della camera potrebbe fuoriuscire du-
rantelagjiidadellamotocicletta. . ; ; *.e

Accertars quindi chelafacciadel tappo dellacamerata
alivelo con lafacciadel serbatoio.

M AVVE

* Se il tappo della’ camera € stato estratto in
manieraincompl eta) essopotrebbefuoriuscire
quando si riempieil serbatoio con azoto.

(1) TAPPO CAMERA-  * ) SERBATOIO

Spurgare |'aria dall'ammortizzatore (pag 109)
Riempireil serbatoio con azoto allapressi onespecmcata

(pallio): e 2er gy
Smontagglo unlta di ammortlzzazmne

¢ Puntare Ia valvola in uha d|re2|one che non
.. _ facciapenetrare scorie negli_occhi. .,.-.,
s Primadi getfare I’ ammorti zzatore® rllasmare
I' azotopremendol anima della valvola e quin-
di rimuovere Iava]voladaqumn'x‘)rtizdalore

Premere I'anima della valvola per scarlcare ik azoto dal
C=ilez 0o S w® AN LV

Togliere.il regolatore dello smorzatore facendo uso di
unachiave per controdadi, da 20 x _24 mm. 4

(1) REGISTRO AMMORTIZZAZIONE )

Far soolare I'dlio" dallo smorzatore. Pomparel astaddlo
smorzatorevarievolte per eliminareper quanto p0$b| le
tutto l'dlio, dallo: snorzatore

Stringere Tarnmortlzzatore inunamorsanellaposizione
del supporto supen ore proteggendolo oon due pezzi di

legno. ‘e.fe’




Rimuovere la piastra finale e nastrarla o legarla, 21
gommano di finecorsa in modo che non disturbi.

ik '

Cl) PIASTRA FINALE

(2} CORPO AMMORTIZZATORE

Sﬁi.ng‘eg-e in dentro la tenuta fine ad oltenere accesso
all'anedlodi arresto. FE I
Per togliere I'anello di arresto’si devoro Utilizzare due
piccoli cacciaviti. La scanalatura dell'anello di- arresto
regente nella cassa dejlo.smorzatore € rivolta verso
‘internoper daredl'andlo.di arresto Un'aspallaquadrata

Pt aomggio sicuro. el
togliereTanello di arresto, spingere prima unadelle
estremita dell'anello di arresto fuori della sua
scanalatura, e far poi scivolare il secondo cacciavite fra
I'anello di arrestoelacassadellosmorzatorein modo che
possa servire’afianco. Usare poi il primo cacciavite per
estrarre completamente in fuori I'anello di arresto.

(1) ANELLODI ARRES' TOQ

Estrarre con attenzione il ‘gruppo delUasta? dal
dell'ammortizzatore. >e, e = >":

ATTENZIONE: : ;
« Eventuali shavature possono 'danneggiar

=
-

It

ela

fascia elastica del pistone dell'asta dellUim-
. 'mortizzatore. SREA 41 2 g AR :

[~

(1) CORPO AMUORTI ZZATOIIE
(2) ASTA-"RIORTIZZATORE
Sogtituzione, fascia elastica
Controllare |a fascia elastica.. ) .
Se lafascia elasticafosse danneggiata, tagliarla e sosti-
tuirla assieme all'anello ad O sotto di essa

(1) FASCIA ELASTICA (2) ANELLOAD O

8

Posizionare, sul pistone; il:pezzo accessorio di guida-dei
cursoreedinserire, conle,ditay un nuovo anellocircolare
di tenuta e-I'anello del pistone,- portandoli in posizione.

: Ll b :
ANELLOAD O ("T&"1A ELASTICA
ACCESSORIO GUIti& SCORREVOLE
Smontaggio asta ammovtizzatore
ATTENZIONE: qae . )

« Per evitarecheleparti si sporchino, nonindos-

sareguanti quando si-lavora con questeparti.
« Fareattenzioneamolare in modo cheil diam.
est. dell'estremitadelifustasiacircal0 mmea
non molareeccessivamente.

Sbloccare il dado dell'estremita 'dell'asta-con una mola
comeindicato.

(1) AREA DI MOLATURA



Posizionare |'asta dello smorzatore in un morsetto con
ganasce morbide, o proteggendolo con: un panno, in modo
daevitare di distorcere la montatura inferiore:

Rimuovere il dado dell'e§tremita e gettaflo.

NOTA: ;

* Sel'astasi fosse crepata o danneggiata durante la
rimozione del dado, sostituire il gruppo dell'asta
del Tammortizzatore con uno nuovo.

. leuoveretutteIesbavaturedal]]estremnadellasta
del Tammortizzatore. oo o f e

(1) DADO,ESTREMITA .

Rimuovere le rondelle, il fermo dellavalvola, le valvole
di finecorsaed il pistone dall'asta dell 'ammornzzatore

NOTE: -

* Passare un filo attraverso le valvole r|m0$ef per

. assicurare un rimontaggio corretto:

. I'I'enere polvere ed abrasivi lontani dalle partn del-
asta.

* Pulire bene le valvole con solvente se sono state
smontate e separ

* Fare attenzione a non bagnare ool solvente 'anello
ad O, lafasciaelasticae la

- L'arrangiamento ed il numero ddlevaivolelndlcato
sono tipici.

1) PISTONE (2) VALVOLE FINECORSA
RONDELLE (4) FERMO VALVOLA

Rimuovere le valvola della compressione ed il fermo.

(1) FERMOVALVOLA
(2) VALVOLE COMPRESSIONE

Nastrare i filetti superiori dell'asta. ;

Rimuovere |a scatola della guida dell'asta dall'asta.
leuoverelap|astraf|nale 1l gommino di finecorsaela
sede del gommlno dall'ast

(2). SCATQLA GUI DAASTA

| spezmne scatola guida asta
Controllare chelagommadi rimbalzo non sial Usuratao

dannegglataesosntw relacaamgwdadell asta.con una
nuova, e del caso. )

Q) GOMMIN O-FNECOR
(2) SCATOLA GUIDA ASTA

@



Controllare che i bordi del parapolvers' non; siano
consumati, graffiati o comunque danneggiati.

Ispe2|0nare visivamente la bocoo o|a de||a
guida dell'asta. Bt

Se la boccola fosse usurata fino afar apparire la superr
ficie di rame,; sostltune la scatoladella gwda dell'asta
con una di nuova R P
Rimuovere I'anello ad.0 ddla spaola (|e||a gwda_dd—
|'asta e sostituirlo con uno nuovo.

(1) PAEIAPOLVERE: -
(2) BOCCOLA SCATOLA GUIDA ASTA
(3) SCATOLA GUIDA ASTA wll F

(4) ANELLOAD 0 = 5
I spezione asta-aminortizzatore o iele-e

Controllare se la superficie di scorrimento de|| asta
dell'ammortizzatore € danneggiatao distorta.. ]

(1) SUPERFICIE DI SCORRIMENTO

MONTAGGIO AMMORTIZZATORE ~ .. . .

Priniadel montaggio lavare tutteleparti con sol vente ed
asciugarle, cgn aria cpinpféssa.’

Controllare che'non vi sianoRésidui di' polvere o tessutl)
sullevane partl oo’

NOTA: TRl L K Liyeme .

« i Non.montare mai valvo!elche«l sono |mpolverateo
sporcate durante il processo di smontaggio.' Smon-
tarle e pulirle bene prijna dl rimontarle.
. Fare attenzmneanonbagnare di solventeanelli ad
"0.etenute. 0-M e e e

- L'arrangiamento ed |I numero dellevalvole po@ono

s e s i ; d|ffer|re da que||| |nd|cal| ;

. y Y R B i

e

© " (2).REGISTRO-" ' * “le DADO ESTREMITA -
."AMMORTIZZAZIONE *" |.asTa CEUOC
*(6) FERMO 8) SCATOLA
varvora < SR A BeSns
_(7)PISTONE (10)ANKUIODI™
: ¥+ | ARRESTO

(9) SEDE MOLLA

(11) FERMO SEDE
_, MOLLA

y (12)

PIASTRA
FINALE
(13)ASTA
%.  AMMORTIZ-
(25) CUSCINETTO Y \% ZATORE
SFERICO

@ _céNTRomDO

+ (24) DADO REGISTRO |
(23) VESCICA

(22) TAPPO CAM'ERA y

@ Aﬂjm (19) MOLLA -
" '(20) ANELLO DI
ARRESTO -(15) SEDE
(18) VALVOLE .+ | uey FERMO - -
J FINECORSA VALVOLA

(17) VALVOLE
COMPRESSIONE



Fissareil supporto dell'ammortizzatoreinferiorein una
morsa.con ganasce di gomm o ganasce coperte da un
telod'officina. .. - e

Fissare Iamontaturalnfenorem un morsetto aganasce
morbide, o avvolto in uno straccio, per evitare possibili

Rimuovere eventuali sbavature dall'estremita del|'asta
con unalimaerifarei filetti con unafiliera. .-
Pulire I'asta con solvente dopo aver rifatto i filetti.

NOTA: - ~fwF .-
«  Accertarsi che nonvi siano, sbm/ature incastrate sul
diam. int. dell'asta.

(1) FILIERA, 12 x 15 mm
(2) GANASCE MORBIDE

Installare la sede del gommino, il gommlno di flneoorsa
elaplastra finale. o

(3) PIASTRA FINALE

Installare |'attrezzo-speciale sull'asta dell'ammortizza-
tore. 3

Installare lascatoladellaguidadell'asta col gommino di
finecorsarivolto in alto saull'asla dell'ammortizzalore"

NO TA:" ! re["e ir
1 paraollo deilascatoladdlaguldaddl asta e piano
di grasso.

* Fareattenzioneanonrimuovereil grassodal paraolio.
« - Fare attenzione a non-danneggiare il labbro del
parapolvere e anon rovesciarlo.

(1) GUIDA PESO SCORREVOLE, 16 mm
(2) SCATOLA GUIDA ASTA
(3) ASTA AMMORTIZZATORE

Rimuovere |'attrezzo speciale.
Installareil fermo dellavalvolaele vavole ddlaoom—
pressione sull'asta dell'ammortizzatore.

NOTA:
« L'arrangiamento ed il numero delle valvole possono

(1) FERMO VALVOLA
(2) VALVOLE COMPRESSIONE

Installare.il pistone sull'asta dell'anmortizzatore.»

Installarelévalvole di finecorsal . .-
Installareil férmo dellavalvola '

. Nonmstallarelaronddlas.llleﬂremnaeccettoquan»
do si utilizza un'astanuova .

* Notare la direzione d| |nsla||a2|one del plSIOne e
dellevalvole.

* Fare attenzione a non bloccae le valvole quando si
installail pistone sull'asta. Controllare anche che esse
siano concentriche all'asta dell'ammortizzatore.

e R
(1) PISTONE (2) VALVOLE FINECORSA
(3) RONDELLE (4) FERMO VALVOLA

Stringere Tasta in una morsa e stringere il dado sul-
Ilestremita.

COPPIA: 26 N-m (2 7 kgf m)

NOTA:

* Perevitare possibili danni allamontaturainferiore,
avvolgerla in uno straccio, 0 usare un morsetto a
ganasce morbide.

(1) DADO ESTREMITA'



Punzonare .I'estremita dell'asta in ‘tre posizioni come
indicato per bloccareil dado. .+ - -. . >'e

(1) DADOASTA AMMORTIZZATORE. . . . <

Ungere |'asta con olio per ammortizzatori. 3
Controllare la scatola della guida dell'asta facendola
scorrere completamente ih sue giu.  ~

SR e

(1) SCATOLA GUIDA ASTAN @ o ="
() ASTA AMMORTIZZATORE *_

Ungere la superficie intern‘iaﬂdel corpo dell'ammortizza-
tore, lafasciaelasticael'anello ad O con olio per anmor-
tizzatori ed inserire con attenzione il gruppo dell'asta

dell'ammortizzatore.

Installarel'anello.di arresto nellacavadel corpo dell'airi-
mortizzatore. .

(1) ASTA AMMORTIZZATORE . s:iibies/ 1 W -
(2 ANELLO DI ARRESTO i

Inserire |a-piastra finale a squadra n_él cofpo delTam-
mortizzatore utilizzando,un martello.di plastica,, - # -

(1) PIASTRA FINALE:-" & !
(2) SCATOLA AMMORTIZZATORE

NOTA: .-..:>"» 3 7 t

* Accertarsi Gre la scatola della guida dell'asta sia
;. attaccata all'anello di arresto.estraendo completa-
mente |'asta dell'ammortizzatore. -

Stringere il supporto superiore dell'ammortizzatore in
una morsa a ganasce morbide oppure utilizzando uno
straccio come indicato. s

Rieiripif &il corpodell'ammortizzatoreed il serbatoio con
olio raccomandato attraverso .il foro di-registro

. dell'ammortizzazione,

Q14Q AMMORTIZZATORE RACCOMAfrtXATO: ;
i Qliopeisforcelle +: ot 0§ e o

, . CAPACITA? APPROSSIMATA OLI10: 334 cm?®

Pompare |entamente |'asta deirammortizzatoré fino a

chenon.vi spno piu bolle diarianell'oliodi e trabocca dal

corpo dell'ammortizzatore. v , ... \*,o__.."

(1) OLIOPERAMMORTIAZATORI ;
Rimuovere |'unita di- ammortizzazione dalla morsa.
Aggiungere olio raccomandato fino a collo del foro della

valvola di ammortizzazione come indicato. -

toverso |'alto einclinare |'unita di, ammortizzazione
comeindicato per spurgare completamentel'aria dal
serbatoio. e e T e T Vo

. £
(1) COLLO FORO REGISTRO AMMORTIZZAZIONE

NOTA: B

« Nonlasciare fluire I'olio fuori dal serbatoio.



Caricarelentamenteil serbatoio con49kPa (05 kgf/cmz)

di ariaper gonfiare lavescica. ; CREXH

NOTA: o

« * Controllare per perdité di olio dallavavoladurante
la pressurizzazione. Rabl € se necessario. Ac

certarsi che'la. pressione del serbatoio Sia corretta
utilizzando; un, manometro, Preciso.,

Rlem ire Tammortizzatore con olio ra;comandato fan
a collo del foro del registro delPammortizzaziorie.
Ungere nuovi anelli 'ad O ed installarli sul registro
de Tadnhot Ekzdz one.

n) ANELLIADO. ' .. .5 e %
Installare lentamente il regolatore delo smorzatore e
serrarlo poi alla coppia specificata Usando unaapposta
chiave per controdadi, da 20x24. V

COPPIA: 29 N-m (3,0 kgf- m)

(1) REGISTRO AMMORTIZZAZIONE

Bloccareil registro dell'ammortizzazione come indicato.

@ REGISTRO AMMORTIZZAZIONE
(2) PUNZONATURA N
Fuliretuttol'olio dall'astadeil’ ammortlzzatore olio sul-
I'astapud causare unarottura é)remaiura del paraollo
Contrallare se visono perdite di dlio.
Rilasciare I'azoto presente nel serbatoio in’ fase d|
E{ecompr one.

iempireil serbatoio con 981 kPa (10,0 kgf/cni?) di azoto.

. Larmnrt zzatore {)ostenore e fornlto di un

serbatom contenen del gas. Utilizare solo

per pressurizzazione  dell'ammor-

tlzzatore Luso d| gas instabili puo causare

iamme o esplosonl con conseguenti  lesioni
gravi. g

Installare il tappo dellavavola-

(1) TAPPOVALVOLA

Ruotare il SJ{JpOrtO inferiore delVammortizzatore in
modo chelavite di registro de finecorsasiasullo stesso

lato del serbatoio.

(1) STESSO LATO

Installare la molla dell'ammortizzatore.
Insltlajlarelamdedellamollaed il fermo dellasededdla
molla

Ruotareil dado di registro ddlamdlaflnoaragdglun ere
la Iun%hezza specificata della molla standard” (vedere

LUNGHEZZA MOLLA STANDARD: 266,5min

Ut|||zzarequestalunght=11adl precaricastandard per la

mollacomelinea di base.

TenerefermoH dadodi regl stroestringereil controdado.

COPPIA: 29N-m (3,0 fcgf-m)

NOTA:

¢ Un giro del dado di registro cambia la lunghezza
dellamolladi 15 min..

Elg DADO REGISTRO  (2) CONTRODADO

3) LUNGHEZZA MOLLA



Sostituzione cuscinetto |

CUSCINETTO SUPPORTO SUPCRIORE \ 1

Controllare se il cuscinetto sferico e usurato 0 aarmeg- \
|at|o sefosseusurato o. 4annegg|atb € necessario sosti-
uirlo. .

leuovere| parapolvere

(1) CUSCINETTO SFERICO (2) PARAPOLVERE

Preparare guanto segue per lasostituzione del cuscinetto.
— tuho dimetallo per supporto base: Diam. int. 26,5

— tubod?metalloperl inserimento: Diam. ést. 23 mm

- X 20 nini di lunghez. a%
— bulloneflangiato e dado: Diani. filetto 10 mm.

——\duerondelleadatteperlltubo Diam. int. 26,5 miri 0

M c(jmct:tre le parti indicate suI supporto superiore come
indi

Stringereil bullone edil dado per ottenere acomper 1A
rimozione; dell'andllo di arrésto.
Rimuovere I'anello di arrésto.

DAtib" (%
ANELLO PI

RONDELLA

Elg BULLONE 5) RSe"

Stringere il bullone éd-il dadorEstraweil cuscinetto
sferico dal supporto, supenore <o e

-
i |,

o
Gt

[
[

=\

il BULLONE @
3 RONDERA l>
Appllcde gra&o*al bmlfuro di molibdeno_a nuovo
Ccusc

Montare Ie parti indicaté'sul supporto superiore come
indicato.

'DADO
,TUBO

Stringere il bullone”d il dado. Insta]lare i\ cuscinetto .

sferico nel supporto, supenore
NOTA .......

. Inserireil cusci netto in squadrasenzafafo i ncI inare,
Rimuovereii‘bil éne, il dado; le rbntiélleed i'tubi.

BN,

(2) DADO
4) TUBD

| Installare un' nuovo’ anello di arresto nella cava del
V' supporto supegriore..
\ Montare le partl |nd|cate sul supporto supenore come
indicato.. ;>"%e>", .

Strlngerell bullone ed|I dado Compnmerell cuscmeno
stenco control “anello.di- arresto.

(1Y BULLONE. - (2 DADO RONDELLA
(4) TURO ANELLO ARRESTO

Ingrassarei labbri di nuovi parapolvere ed installarli:

(1) CUSCINETTO SFERICO (2) PARAPOLVERE




Sostituzione cuscinetto forcellone

Rimuovere Ia?wdaed il pattino della catena.
Asportarei collari laterall e quelli dé perni_di snodo.

Rimuovere i parapolvere, le rondelle ed i cuscinetti
reggispintaarullini. < essee

Controllarei collari edi cuscinetti arullini.

Sostituirli se fossero intaccati, graffiati o usurati in
modo eccessivo 0. anormale: - -

Controllare i supporti dei sistema di ammortizzazione
ed il forcellone per segni di stress, crepe o altri danni.

(1) COLLARE LATERALE (2) PARAPOLVERE
(3) COLLARE PERNO! (4) RONDELLE
(5) CUSCINETTO DI SPINTA A RULLI

CUSCINETTO PERNO FORCELLONE

Rimuovere i cuscinetti a rullini utilizzando I'attrezzo
speciale.

(1) BATTITOIO (2) ACCESSORIO E PILOTA
(3) ELEMENTO CONDUTTORE INTERNO, 30 mm

Riempirei nuovi cuscinetti arullini con grasso. .-
Inserire il cuscinetto arullini nel perno del forcellone
oscillante.

NOTA: o
 Installarei cuscinetti arulllnl coi loro contrassegni
rivolti-all'esterno. -

(1) BATTITOIO  (2) ACCESSORIQ, 28 x 30 mm
(3 PILOTA, 22 mm (4 CUSCINETTO A RULLINI

Collegamento sistema di ammortizzazione
Rimuovere i parapolvere, i collari laterali, le rondelle
reggispinta ed i collari perno dal braccio e dal.collega-
mento del sistema di ammortizzazione.

Controllarei collari, i parapolvereedi cuscinetti arullini
e sostituirli se sono graffiati, intaccati o presentano
segni di usuraeccessivao anormale. ¢

NOTA:

* Fareattenzioneanon perderel rullini dei cuscinetti
arullini di perno.

e Sei rullini venissero rlmoss controllare se sono
usurati o danneggiati equindi installarli utilizzando
grasso a bisolfuro di molibdeno.

(1) PARAPOLVERE (2) COLLARI PERNO
(3) RONDELLE REGGISPINTA

(4) COLLARI LATERALI

CUSCINETTI A RULLINI BRACCIO SISTEMA
AMMORTIZZAZIONE

Rimuovere i cuscinetti a rullini utilizzando I'attrezzo
speciale.

(1) BATTITOIO
ACCESSORIO E PILOTA
3 BRACCIO SISTEMA AMMORTIZZAZIONE

Lato braccio ammortlzza2|one L ato forcellone:

Battitoio 7

AcCCessorio, 24 x 26 mm

Pilota, 20mm _;

Elemento conduttére interno, 30 mm
Lato ammortizzatore:

Battitoio

Accessorio, 24 x 26 mm

Pilota, 19 mm

Elemento conduttoreinterno, 30 mm



Riempirei nyovi cuscinettj a rallini con grasso. !
Inserire cuscinetti a rallini nuovi nel perno, nelle posi-
zioni corrette come indicato in basso, utlllzzando gli
attrezzi speciali.

NOT
. InstaJIarel cuscinetti con i contrassegnl rlvoltl al
‘esterno.

Lanoforcellone: Apcessoriq 24 x 26 mm .0
Pilota, 20 mm

CUSCINETTO A RU
4) BRACCIO DELL'AMM ORTIZZATORE

Lato collegamento ammortizzazione:
Accessorio, 24 x 26 mm .
Pllota 20 mm g .

{é)( BATTITOIO (2 ACCESSORIO E PILOTA

=]
6,0—6,5 mmT

glg BATTITOIO LSZ) ACCESSORIO E PILOTA

3) CUSCINETTI ARULLIN
4) BRACCIO DELL'AMMORTIZZATORE

Lato ammortlzzatore Accessorio, 24 x: 26 mm. ..
Pllota 19 mm

2 ACCESSORIO E PILOTA ,

1 BATTITOIO
3 CUSCINETTO A RULLINI:

BRACCIO DELL'AMMOBT[ZZATORE Pl ®
CUSCINETT) A. RULLINI« COLLEGAMENTO
AMMORTIZZAZIONE . M
Rimuovere il cuscinetto artllini. = . ;; B ‘,j",-. ;

Inserire un nuovo cuscinet&i arullini nel perno del
collegamento dell'ammortizzazionefinoacirca&idr~4,7
mm sotto Iasuperflme del perno su entrambi I'isti. s

NOTA
. Installarel cuscinetti con i loro contrassegni r|v0It|
all'esterno.

1) BATTITOIO
2) ACCESSORIO, 24 x 26 mm E PILOTA 20 mm
3) CUSCINETTI A RULLINI

Riempireil coIIegiamento dell'ammortizzazione4 collari;
i cuscinetti e leTabbra del garapolvere con del grasso
multiuso tlpo NLGL No. 2 (additivo a bisolfuro di
molibden a o
Installare erbndellerg?glsplnta i parapolvere |c0||ar|
perno ed i collari later
NOTA: : ™
o Accertarsi chel Il Ilundmcnsmnuttl5|an0|nposm0
e, primadi mstli]‘”‘g'm”'1 pi‘n : .-/ or >
Numerorutllnh
Coll orti zzaJG3r| g 32
Bracuo ammortlzza2|one- I{:g ] ogament

I\ > o

(1) PARAPOLVERE \*. ~ * s
(2) .COJIAPE.LATEEALE (3) COLLARE PERNO '

RONDELLE REGGISPINTA

COLLARI LATERALI (2 PARAPOLVERE
4) COLLARI PERNO



Installazione = -

Predisporre I'ammortizzatore con |I regolatore di rimbalzo
rivolto versodestra. - . .

Installareil bullone superiore di momaggloestn ngereil dado.
COPPIA: 44N-m (4,5kgf-m)

) AMMORTIZZATORE
(2) BULLONE EDADO SUPERIORI DI MONTAGGIO
Installare il forcellone e stringere il dado perno.
COPPIA: 88 N-m (9,0 kgf-m)

Disporreil tubo flessibile del freno einstallare la guida
del tubo flesshile dd freno.

Installare e stringere i viti.

COPPIA: 1,0N-m (0,1 kgf-m)

GUIDA DEL TUBO FLESSIBILE DEL FRENO
DADO E_BULLONE DEL PERNO DEL
FORCEL LONE OSCILLANTE

3
(3) FORCELLONE POSTERIORE

Collegare il supporto inferiore. « dell'ammortizzatore
all'ammortizzatore e serrare il dado.
COPPIA: 44 N-m (4,5 kgf-m)

- (4) AMMORTIZZATORE AL BULLONE DELLA FOR-

OI|are|af||etta1uraelasupa‘f|qed| contatto del bullone
che fissa collegamento dell'ammortizzatore e telaio e
serrareil bullone, qumdl serrare il dado.

COPPIA: 52 N-m (5,3 kgf-m)

OllareleflIettaturaelas,lpemaedl contatto delbullone
che fissa coll egamento e braccio dell'ammortizzatore,
uindi serrareil d
OPPIA: 52 N-m (53kgf m)

Cospargeredi oliolefilettature elasuperficiedi contatto
dell’'ammortizzatore e del bullone del” forcellone
oscillante, quindi serrare U bullone.

COPPIA: 52 N-m (5,3 kgf-m)

Installare il rullo della guida della catena inferiore.
COPPIA: 12 N-m (1,2 kgf-m)

1) RULLO DELLA GUIDA DELLA CATENA

2 ARTICOLAZIONEDELLAMMORTIZZATOREAL
LLONE DEL TELAIO

©) BULLONE DI MONTAGGIO INFERIORE DEL-

MMORTIZZATORE

CELLA OSCILLANTE
(5) ARTICOLAZIONE DELL AMMORTIZZATORE AL
BULLONE DELL'AMMORTIZZATORE

Installarel pezzi seguenti:

— pinzadel freno posterl ore ﬁpagl na 122)
— ruotapoaenore |na

— te|a|0|nfenoreese| ina 17,18
Regolare il gioco dellacal a?paglna 28).

RUOTE
Ruota anteriore s
RIMOZIONE

Rimuovere i bulloni e la copertura del disco del freno
anteriore.- - j

(1) BULLONI  (2) COPERTURA DISCO

Rimuovere il dado dell'assale.
Allentarei bulloni di fissaggio dell'assale.
: “ ) P . T

(1) DADOASSALE :
(2) BULLONI FISSAGGIO ASSALE



Aallseal?tarel buIIon| di fissaggio dell’ asale ed estrarre

Cl) BULLONI FlSSAGGlOASSALE (29 ASSALE
ISPEZIONE e A
Assde

Posizionare I'assdle su dei blocchi a VV'e misurare la
scentratura.

Lascentraluraa‘fettlvaeIametaddlaletturatotal ‘del
misuratore. .

LIMITE Dt SERVIGIO:. 02 mm -

Cusci nettl ruota '

Cerehione ruota anteriore - Loee
Controllare 1a scedtrétura del oerd"nqn" montando la
ruota suun ‘supporto di comparazione. !,

Far girare laruota con le mani e Ieggere]asc ehtratura
per Mezzo di Un CoMParatore. .- 4 % 3 -r®®,*

LIMITE DI SERVIZIO:
' Radiale 2,0 min.

Assiale2,0mm" "’

Controllarei raggi e stringere quelli allentati.
COPPIA: 3,9 N-m (0,4

Far gl rare lacorsaintérnadi ciascun CUS:I neno oon un
dito.

| cuscinetti devono ruotare silenziosamente e senza
intoppi.

Confrollare ancheche lacorsaesternadel cuscinetto sia
ben inserita nel mozzo.

Rimuovere e gettarei cuscinetti sele corse non ruotano
silenziosamente e senza intoppi oppure se non sono
saldamente inseriti nel mozzo.

NOTA:
* Sostituirei cuscinetti dellaruotain coppia

SMONTAGGIO . B O

Rimuovere i apol W
Rimuovere i %ullonl di montagglo de| ‘disco del freno i
dadi ed il disco.

DISCO (2) . BULLONI MONTAGGIODISCO

Ea} PARAPOLYEREN

Rimuovere i cuscinetti della ruota ed il collare
distanziatore dal mozzo ddlaruota_

NOTA: LIMEV =X 2
« Non reinstallare mai i cusclnettl “Vecchi; unavolta
rimossi, i cuscinetti devono essere sostituiti con.altri

nuovi. k

g g 1) ALBERO ATTEEZZG5aMdzIONE CUSCINETIT
2

TESTA ATTREZZO RIMOZIONE CUSCINETTI,
20rnm

Rimuovere il pneumatico, Iacamera daria, la fascetta
del cerehione eil blocco del cerehione.



MONTAGGIO

Posizionare il cerehione sul banco da lavoro. -
Posizionareil mozzo col |ato del discoinbasso ediniziare
acollegar e con nuovi raggi.

Regolarela posizione del mozzo in modo che ladi stanza
dalla superficie sinistra del mozzo al lato del cerehione
.sia 27,25 mm come indicato.

Stringerei raggi in2 0 3 pa55| progre£S|V|

COPPIA: 3,9_N m (0,4 kgf- m)
Controllare la scentratura della ruota.

Installare il blocco del cerehione, la fascetta, la camera
darlaedllpneumatlco - .

COPPIA: 12N-m (1 2 kgf- m)

(i) MOZzO

Impaccare di grasso tutte |e cavita del cuscinetti.
Inserireper primoil cuscinetto sinistro accertandosi chesia
beninserito e con |'estremita sigillatarivolta al‘esterno.
Installare il collare distanziatore ed inserire il cuscinetto
del lato destro con I'estremitasigillatarivolta all‘esterno.

(1) BATTITOIO i
(2) ACCESSORIO, 37 x 40 mm E PILOTA, 17 mm

Installare il disco del freno col contrassegno dello spes-
soreminimo (MIN.TH. 2.5 mm) rivolto all'esterno.
Installare i bulloni ed i dadi di montagglo del dlsoo del
freno e stringere i dadi.

COPPIA: 16 N-m (1,6 kgf-m)

Spalmare di grasso i bordi del parapolvere edinstallare
un nuovo parapolvere sinistro.

Controllare sei collari |aterali sono danneggiati.
Installareil collare del lato sinistro.

(1) DISCO FRENO

(2) CONTRASSEGNO MIN. TH. 25 mm
(3) PARAPOLVERE s
(4) COLLARE LATERALE SINISTRO

Spalmare di grassoi bordi del parapolvere ed installare
un nuovo parapolvere destro.
Installareil collare del |ato destro. L

. (1) PARAPOLVERE» . Pk ]

(2) COLLARE LATERALE DESTRO
INSTALLAZIONE

Pulire le superfici di contatto tra assale e morsetti

dell'assale.

Inserire laruota anteriore tra le gambe della forcella

ATTENZIONE:

« Jdstemare le pastiglie del freno sopra al disco

facendo attenzione .a non danneggiarle.

:jngrassare leggermente I'assale ed inserirlo dal lato

estro

(1) ASSALE



Accertarsi che I'assale siaben. assestato sulla superficie
interna del morsetto della gamba sinistradellaforcella
Installare e stringere il dado dell'assale alla coppia
specificata Site W« %y

COPPIA: 88 N-m (90 kgf-ifc)

Stringere i bullon| d| serragglp dell a&ﬁesmlstro
COPPIA 20N m <2# kgf m)

(1) DADO ASSALE et

(2) BULLONI DI FISSAGGIO S|NISTRI

Caol freno anteriore azionato, p arelaforcellasue gid
diverse volte per assestare i assaJe e controllare il fun-
zionamento del freno anteriore.

Tenendo la forcella in parallelo, stringere i bulloni d|
serraggio dell'assale destro. % ;

COPPIA: 20 N-iri (20; kgf-in) : T

(1) BULLONI DI FISSAGGIO !

Installare la copertura del disco del freno e stringere i
bulloni.

COPPIA: 13 N-tti (1,3 kgf-m) .

far b
(1) BULLON

£ RN L
(2} COPERTURA DISCO

Ruota posteriore
RIMOZIONE

Sollevare laruota posteriore dal terreno appoggiamia il
motore sii uno scatolone o su un supporto di lavoro.

Allentare il dado dell'assale posteriore' & scollegare la
catenadi trasmissione (pag. 29).

Rimuovere il dado ddla%le larondella, Tassale, le
piastrine di regolazione e laruota.

ATTENZIONE:

¢ Quando s rimuove la ruota posteriore, fare
gttenzone a non danneggiare le pastlglle col
| SCO. 5 e . _' )

(1) DADO/RONDELLA ASSALE POSI'ERIORE
(2).PIASTRINA REGISTRO , -,
SWNTAGGIO,. - . N P

Rimuove.
oy collap Jateral So9UE
corona dal TOLZD.

! Iﬁpom%'

(1) GOLLAHE LATERALE SINISTRO
(2) CORONA.  (3)' COLLARE LATERALE DESTRO
(4) DISCO FRENO®  (5) FARAPOLVERE



Ri muovere|I fermo del cusu netto utilizzando gli attrez-
z speC|

(1) CH AVE PERFERM

(2) CORPOCH AVE'
Rimuoverei cuscinetti dellaruota. (Destra: 1, sinistra:

Rll)muoverell coIIare dlstanZ| anre i

NOTA:" ' ., A

* Non reinstallare mai i CUscinetti vecchi; ‘unavolta
rimossi, i cuscinetti devono esseresostltwtl con altrl
nuovi.

TESTA ATTREZZO RIMOZIONE CUSCINETTI,
25mm
Rimuovere il pneumatico, la cameradarla la fascetta
del cerehione e il blocco del cerehione. .
Rimuoverei raggi ed il cerehione dal mozzo. re

E g ALBEﬁb ATTREZZO RIMOZIONE CUSCINETTI

MONTAGGIO

Posizionareil cerehione sul banco dalavoro con Iafreoua
della direzione rivolta in senso antiorario..

Posizionareil mozzo & centro ed iniziare acollegare con
nuovi raggi.

Stringerei manicottini del raggl in2o3fas progressive.

COPPIA: 3,9 N-m (0,4 kgf-m)

Installare lafascetta,.il blocco del cerehione, la camera
dariaedil pneumatico. -

Stringere i blocchi sul cerehione.

Coppia: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Controllare la scentratura del cerehione della ruota
come indicato apagina 109 e regolare come necessario.

e%]olafelaposmone del mozzo in modo cheladistanza
dal icie dell'estremita sinistra del mozzo al lato
del cerenione sia 48,0 mm oomemdlcaio ol

Inserire per primo un nuovo cuscinetto destro utilizzan-
do gli attrezm specidi.

(1) BATTITOIO
(2) ACCESSORIO, 42 x 47 mm E P! LOTA, 25 mm

Installareil collare distanziatore.

Inserire due cuscinetti sinistri utilizzando gli attrezzi

speciali.

NOTA:

+ Inserirei cuscinetti in squadra non permettere che
s inclinin ;

(1) BATTITOIO |
(2) ACCESSORIO, 42 X 47 mmE PILOTA, 25 mm



Utilizzando gli attrezzi specifici ad hoc installare il
férniacuscinetto ne| mozzo.

COPPIA: 44 N-m (45 kgflm)

(1) CHIAVE FERMO (2) CORPO CHIAVE FERMO ;
Punzonareil bordo del fermo.” -~ © -. o

'¢2) FERMO
Ingrassare l'interno del ‘lahbro de1 parapolvere.
Installare iparapol vers.

Installareil disco del freno eol ccntmsegno del minimo
spessore (MIN TH 3,5 mm) rivolto all'esterno,
Installarei bulloni ed-i dadi di montaggio del disco del
freno estringerei dadi. «

COPPIA: 16 N-m (1,6 kgf-m)

(1) PUNZONATURA -

Installare la corona sul mozzo dellaruota. .
Installarei bulloni elerondelleequmdl strlngerel d4d|
* alla coppia specificata. . ;

COPPIA: 32N-ni (3,3k*m). *
‘Installarci collari laterali destro esinistro.

gls COLLARE LATERALE DESTRO  (2) .COROISA
3) COLLARE LATERALE SINISTRO .. ' ¢ %
DISCO FRENO ;

INSTALLAZIONE
Installare lz pinza del freno nella guidd |aterale del
ibrodlone owllente

(1) PINZA FRENO POSTERIORE

Installare-1'assale posteriore nella, piastrina® -di
regolazione della catena sinistra, e quindi, dal lato sini-

stro, attraverso forcellone, la ruotae Iaplnzadd freno
postenoresul latodestro.  '; .

Collegarela catenadi trasmissione-con I'estremitachiu-
sa dell'elemento elastico rivolta nel senso di rotazione
dellaruota(pag. 29). | nstallarelapiastri nadi regolazione
destra «la rondella ed il dado dell'assale posteriore.
Controllareil Iasco de| Iacatenae regolare se'nlo
(pag:"28Jv.h. Tt v

Stringereiil da:io dell* a&w‘e posteriore.
COPPIA: 127 N-m (13,0‘kgf-|n) :

(1) RUGTA POSTERIORI
SRENO IDRAULICO

|nf0rma2|0n| di servizio

. Spurgare il sistemaidraulico sefosse stato smontato
oppure' ='il frend sembra spugnoso. «

« Evitare la penetrazione di materiali estranei ne|
..serbatoio duranteil rabbocco®

(2) DADO ASSALE V..

Sostituzione pastiglie” '_

NOTA:

* Lepastigliede freni possono eﬁeresostltuneoon la
pinzainstallata.

+ Sostituire semprelepastigliein coppiaper asncura—
re uria-pressione'uniforme sul dlsoo d

Spingere il pistone nella pinza.

Togliere il tappo del perno delle pastiglie e il perno
(anteriore).

Togliere il perno delle pastiglie e I'anello di plastica
(posteriore).



(1) TAPPO PERNO PASTIGLIA

(2) PERNO PASTIGLIA

Estrarre |e pastiglie dallapinza. |
Installare pastiglie nuove ne||ap|n o

(I) PASTIGLIE

Inserire il nuovo anellg di plasticanellacavade! perno
steriore delle pastgl ie (pogteriore).. Y "y

nstallare il perno ddlla pastiglia & serrarlo ala coppia
specificata.

COPPIA: 18 N-m (L8Kgf-m) 's".'f o> «co.].

Montare il tappo del perno Cgeue pastiglie (anteriori) e
a

serrarlo ala coppia specifi
COPPIA: 2,0N-m (0,2 kgfin)

e

(1) TAPPO PERNO-PASTIGLIA

(2) PERNO PASTIGLIA

Disco freno

SPESSORE DISCO

Misurare o spessore del disco.

LIMITE DI SERVIZIO
ANTERIORE: 25mm

POSTERIORE: 35mm \
Sostituireil disco se fosse piti sottile del 1imite di servi-

(1) DISCO FRENO T
DEFORMAZIONE DISCO
Misurare la deformazione del disco del freno.

LIMITE DI SERVIZIO:
ANTERIORE/POSTERIORE: 0,15 mm

Sostituireil disco sela deformazione superail limite di
servizio.

(1) DISCO FRENO

Pinza freno

ANTERIORE] | ] . |

Porre un contenitore pulito sotto a”apinza e scollegare
il tubo de freno dalla pinza stessa. )

Rimuovere i bulloni e la copertura del disco de freno
anteriore.

ATTENZIONE: S ] .

« Evitaredi versareil liguidodei freni su super-
fici verniciate, di plastica o di gomma. Porre
uno straccio su questeparti oghi volta che s
eseguelamanutenzionedel sistema frenante.

Rimuovereil tappo del perno dellapastigliaed allentare

il perno dellapastiglia.” =

Rimuovere i bulloni delia-pinza, la pinza e la gaffa

BULLONI 2) COPERTURA DISCO

1
3) TAPPO PERNO PASTIGLIA I£4E’|TUBO FRENO
PINZA NZA

(6) BULLON



[POSTERIORE): j j T noene . (
Rimuovere Iaruotapoaerlore (pag 117) o 2
Allentareil perno della pastiglia.

Far scorrere'lapinza del freno posteriore alFindietro ed
estrarladal forcellone oscillante.

(1) PINZA FRENO POSTERIORE

Porre un contenitore pulito sotto aIIa pi nza e scollegare
il tubo del freno dalla pinza stessa.

(1) TUBO FRENO

@ PINZA

Rimuovere quanto segue: .
— daffapinza o
. pastlgheemollapasngle g, 16

- ptofezibni di gomma porno p| nza
M p\stnmdaHap\nza o

1 COTTI DI PROTEZ NE

DISPOSITIVODI FISSAGGIODELLE PASTIGLIE
3) MOLLA DELLE PASTIGLIE..

Applicare aria com?reﬁaall mgro-o ded I|qU|do della
pinzapérestrarre.il pistone; se necessario. Porre uno
stracciogotto allapinzaper raccogliereil pi aonequando

viene espulso Ut|||zzarelar|a'|n brevi getti*.

U $0n awici natg—) ecvanéhtéfcﬂgellodell'aria

compressa all'ingresso del liquido dellapinza.
Controllareséi plstonl elap| nzasommtaccatl grdﬂm
0 danneggiati e necessari
1ANTERIORE:

PR Y

a0ii alilinterno, estrarli

ingere | parapolvere ed i
e F S aturedei parapovereede

ed eliminar mllrelescan
paraoli con fluido per freni.

ATTENZIONE:;
« . Fare attenzione a non dannegg|are le superﬂm
.tscotrrev li del pistone quando
enute. ..

“rimuovono le

ISPEZIONE PISTONE; - B o

gontrollare sei pistoni presentano tacche, graffi o altri
anni. . N

ISPEZIONE CILINDRO i

Cantirollare se il cilindro della pinza presenta tacche,
oraffi o altri difetti.




MONTAGGIO - V=L e
|1’ pistone edi parapolvere devono essere sostituiti con
altri di nuovi ogni voltadcheessi veo?ono rimossi. Ungere
le tenute con liquido per freni pulifo ed installare.
Installareil pistone con |'estremita apertarivolta verso
la pastiglia Ry Il ¢

Installarele protezioni di gommadei perni accertandosi
e Sano ate nelle cave sulle pinze.
Installare'lemolle delle pastiglie.: '="'

Applicare grasso ai siliconi ai perni della staffa della
pinza e montare pinza e staffa. >

(1) TENUTE DEL PISTONE
(2) PARAPOLVERE . .

INSTALLAZIONE <.

e SRR b0 Al sl o
j0 della staffadella pinza. . .

Installare|apinzasullagamba dellaforcellaestringere

i bulloni di montaggio.™ .= _ "

COPPIA: 30 N-m (3,1 kgf-m)."’

Installare le pastiglie del freno.

Installare e stringere il perno dellapastiglia.

COPPIA: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Installare e stringereil tappo del perno della pastiglia

COPPIA: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

= Untubo de! freni sistemato in modo.scorretto
puo rompersi causando la perdita dell'effica-
ciadel sistemafrenante. Sstemareil tubo, con

attenzione....

ATTENZIONE:
* Inserire lapinza del freno sul disco facendo
attenzione a non danneggiare lepastiglie.

Collegare il tubo del freno con delle nuove rondelle di
tenutae stringereil bullone del tubo.

COPPIA;- 34 N-m (3,5 kgEm)
Installare la copertura del disco e stringere i bulloni.

COPPIA: 13 N-m (1,3 kgf-m)

(1) BULLONI
§3§ TAPPO PERNO PASTIGLIA

(2) COPERTURA DISCO

2

TUBODI FRENO (5 PINZA .~ ., "
% 7

BULLONI MONTAGGIO PINZA B ey

Riempire il cilindro principale e spurgare il sistema
frenante (pag. 119). ,. Mgm i
[POSTERIORE] , . PAY e e 0
Installare laprotezione del disco. . - ¥
Collegare il tubo.del freno con due nuove rondelle di
tenutaeil gullone del tubo del freno. ¢

COPPIA: 34'N-m (3,5 kgf-m)

Installare quanto segue:

— protezione della pinza.

— pinzafreno su rotaiaforcellorie. @ o>
— ' ruotaposteriore (pag. 119). ., 2

Riempire il sistema idraulico posteriore e quindi spur-
garlo (pag. 125)..

(1) PROTEZIONE DELIA PINZA
(@ PIN2A (3) RUOTA

Cilindro principalé !
SMONTAGGIO

[ANTERIORE] i
Far scolareil fluido dei freni dal sistemaidraulico (pag.
125). ;

ATTENZIONE: - . .
«  Evitaredi versareil liquido dei freni su super-
_ficl verniciate, di plastica o di gomma. Porre
uno straccio su queste parti ogni volta che si
esegue la manutenzione del sistema frenante.




Rimuovere il bullone del tubo freno Ierondelle di.
oV

tenuta e scollegare il tubo del
Rimuoverei bulloni, il supporto edll CI|IndI’O ph ncipale.
NOTA:

* Quando s rlmuovelrtubo del freno coprlrel estre-
mita del tubo per evitare la contaminazione del
sstema Legarell tubom modo dae\ntareperdlte di

BULLONE TUBOFRI
2] SUPPCRTO
3) CILINDRO PRINCIPALE
Rimuovereil buIIoneperno dellalevadd frend élaleva
dal cilindro prln(:|pale !

NO _:. T Wy w el
. Non Iasciareallentarelamolladi ritg'rho ddialeva
del freno. N :

Togliere Iaprote2|one del pi's'to'ne e I‘éihél'd eiastlco dal
cilindro principale. Yo g LpaR

(1) BULLONE DEL PERNO Di SNODO.
(2) ANELLO ELASTICO E RONDELLA

Rimuoverelarondella, il pistone elamolla. . .-
Pulirel'interno del cilindro prlnt:lpaleedll serbatomoon
liquido dei frenj puIlto , 3

i 3 ok R
1 EONDELLFL (2 MOLLA

3 'ANELLO EL!\S’PiCG (4) PISTONE
[POSTERI

Fgr}acclare 11 Ilul do dei fmu c|a|3|stemﬂ |drnuhcu (pag
125 .

Rimuovere U buUodne del {ubo del freio, e mncldle. di
tenuta.e' scollegare il,tibo del‘freno.

Rimuoviereil bultone perno del pedaledel fréno edil pedale;
Scollegare il pedale del freno dall'asta’di ‘spanta del
cilindro principale posteriorérimuovendd'la coppiglia/
Kiniuoyere i bulloni di montaggio del cilindro principale
posteriore ed il cilindro principale, nosteripre.dal telaio.

(1) CILINDRO PRINCIPALE
(2) BULLONI DI MONTAGGIO / e

(3) PEDAEEFRENO.." (4) ASTA DI SPINTA;
(S) BULLONE/RONDELLE DI TENUTA DEL TUBO
FLESSIBILE

Rimuovere la protezwne di gomma.

Rimuoverel'anello elastlco el astad| spintadal corpo del
mlmdro pr|n<:|pale - - otten

fuonw:e quan-

¢ Ricordare che l'asta del pistone
do s rimugve l'anello elastico.

e
3

CILINDRO PRINCIPALE

ANELLO ELASTICO
Rimuovere il pistone principale e lamolla
Potrebbe essere necessario applicare una piccola quan-
titadi ariacompressaall'uscitadel liquido per rimuove-
reil pistone prlnC|paIe elamolla

E%i PINZA PER ANELIl_I ELASTICI
3




ISPEZIONE

Controllare che l'interno del cilindri principai non
presenti rigature, graffi o intaccature.--

Controllare chei pistoni e le coppe dei plstonl non siano
danneggiati, usurati o deteriorati. .,

+ POSTERIORE:

MONTAGGIO

ATTENZIONE:
« Maneggiare il pistone del cilindro principale,
il cilindro e la molla come un assieme.

[ANTERIORE]

Primadel montaggfl 0 spalmare su tutte queste parti del
fluido per freni pulito.

Prima del montaggio immergere |e coppe dei pistoni in
fluido per freni.

Installarelamolla, il pistone principaleelarondellane
cilindro principale.

Installare'anello elastico e la protezione dei pistoni.

ATTENZI ONE; i
(%uando s in&tallano Iecoppe nonrovesciarne
abori. Accertarsi chel'anello elasiicosiaben
si stemato nellasuacava

o RoSNr%ELLA (9 MOLLA (3) ANELLOELASTICO

Posizionareil cilindro principale sul manubrioedinstal-
lareil supportoedi duebulloni di montaggio col contras-
sero "UP' ddl supportorivoltoinalto.” .

Allinearel' eﬂrernltadel | supporto a segno verniciato sul
manubrio e serrare pnma il buIIone supenore € poi
quelloinferiore/ . T

COPPIA: 98 N-m (I, Okgf m)
Collegareil tubo del freno con delle nuove rondelle aJ
tenutae strl ngereil bullone del tubo.

5 ki

1) CONTRASSEGNO"UP ONI
8 TUBOFRENO (@)’ SEGI\%VERNICIATO

[POSTERIOREI

Pulireil cilindro maestro con aria compressa

Immer eleoq;pedd pstonemhqwdo dei freni pulito
nstallarel mol aedll pistone principale assieme.

. II |stonede| cilindro principale, le coppe elamolla
: der\J/ono &sserelnstalla?l oorr'\)eun assieme. ;

ATTENZIONE
aC)buando si installano le coppe, non rovesciarne

U) MOLLA  (2) PISTONE PRINCIPALE
(3) ANELLOELASTICO ' .
Installare I'asta di spintanel C|I|ndro prlnupa]e

Installarel andlo elastico e la protezione di gomma

ATTENZION

. Quando s mstalla I' anello elastico, accertarsi
che sia beh assestato neIIa sua cava

.

1) PINZA PER ANELLI ELASTICI
2) CILINDRO PRINCIPALE

3) ANELLO ELASTICO



Installare il cilindro principale sul telaio. .
Collegareil pedale del freno posteriore all'astadi Spinta
del cilindro principale con una'nuova coppiglia
Montareil pedale/la rondella del freno posteriore (pag.

del freno pogteriore.’,;.- - :
COPPIA: 13N-m (1;3kgf-m).,

Collegare il'tubo del freno con delle nuove rondelle di
tenuta, e stringereil bullone del tubo.

COPPIA: 34N-m (35 fegf-in)

Stringere i.builloni di montaggio del cilindro principale

ATTENZIONE: . +
+ Dopo aver installato il tubo del freno sul cilin-
droprincipale, controllareche non tocchi

.

Vammortizzatoreposteriore. . .. '

2) BULLONI DI MONTAGGIO i
3) PEDALE FRENO  (4) ASTA DI SPINTA

(5) BULLONE TUBO

gli CILINDRO PRINCIPALE

Scaricoliquido freni"."M: > =2t ot

ATTENZIONE:; = /[-.= " [ [[" e oo oo
< Installare il copérchio del cilindro'principale
uando si_azionala, |leva del freno altrimenti il
liquido'Béi freno viene épruzztjtofuori dal'-serr
batoio. R
+ Evitaredi versareil liquido dei freni su super-
,_*...fic,i verniciate” di-plastica p,di.gommai Porre
uno stracci?* su queste parti. ggnivolta che si
-..;t €segue.la manutenzione del sistemar frenante,

Posteriore: Rimuovere i bulloni e 14-protéZidite della

Collegare il tubo di spurgo allavalvola di spurgo.

Allentare la valvola di spurgo dellap,lng%'epom are la

leva del freno (pedale). Smettere di azionare laleva

gqedal €) quando'il liquido smette di fluire dalavalvola
i spurgo. ;

FE

« Dischi sporchi epastiglie dei freni contamina-
te riducono lapoténza frenante. Gettarepasti-
glie sporche epulire, i dischi contaminati con
'un agente sgrassante di buona qualita.

ANTERIOHE: G

R {
(1) VALVOLE DI SPURGO .
Riempimento liquido freni/spurgo aria
ATTENZIONE:

+ Non mescolare tipi di_liquido diversi dato che
non sono compatibili.

Chiuderelavalvoladi sPur 0, eriempireil serbatoio del
cilindro principal e con fluido per freni del tipo DOT4 sino
al listello di fusione.

Collegareil dispositivo di spurgo allavalvoladi spurgo.

NOTA:-- srcw.-.>w..-'V oS>0 o o or e e S 3
*  Verificar@spesso iHiyellodel fluido mentre si procede
alo spurgo dei freni per evitare che I'aria venga
ompata al'interng del sistema. ., @, ¢ Jly

* Usare solamente'f| ido"Specifico ad iisoifréni’, preso
daun contenitore sigillato.* ' " " - .

> .Nor].rrm:olare,tlﬁl diversi di fluidi enonriusaremai
.l fltido.sporco cheé stato pompato* fuori nel corso
delle operazioni_di spurgo,-.perché, dd": potrebbe
sensibilmente diminuire” I'efficienza del *sistema

S Quahdo si_iitilizza; un dispositivo per lo spurgo dei

freni, seguire le istruzioni, Joffjuté*.aal fabbricante;

AR
IJANTE3IORE:

spurgo el lentarelavalvoladi
quidb Ch enl quandoil Iiyelio nel serba-

Ripeterele ' rocedure sopraindicatefiiio acli&non appa-
iono piti bolle d'arianel tubo di plastica.
NOTA' 3 LR A - tes
f. Sel'ariaentranel dispositivodi spurgonellazona <3
] _tgllqttl'd'eglgkyaﬂ\{gla I'splirfefo,’ sigillare con nastro di
5 on; = e oo .

Se undispositivo di spurgo non fossedisponibile, esegui-

re quanto segue. i )

Far aumentare la pressione del sistema pompando |a

levao il pedale del freno fino ache non vi sono piubolle

d'ariane liquido che fuoriesce dal piccolo foro del serba-

tpcgg a‘la non s avverte unacertaresistenzadellalevao del
e



(1) Azionarelalevaoil pedaledd freno, aprirelavavola
-Se i Spurgo per ]/29|ro equmdl nchluderla. ]

NOTAr 3/
.nNonrilasciare Iale/a erfreno flno adﬂelavdvola
di spurgo non e stata chiusa! ;
(2) Rilasciarelentamentelalevaoil pedale del frenoed
- attendere per acuni |f|n0ad1enon raggiun-
. gelaflnedeilasuacorsa. ‘e

Ripeterelefas 1e2fino achelebolled arianon cessano
di apparire nel liquido sull’ &stremltadel tubo
Stringere lavalvoladi spurgo.” - :

COPPIA: 5,9N-m (0,6 kgf-m) 8 " A

C_h_l uder*avalvoladi spurgo, eriempireil serbatoio del
0 per- frenl del tipo DOT4 sino

(1). VALVOLA SPURGO V -V e ,,v'l
Anteriore: Installare il dlaframmaell oo;\)erchlo del

Posterlpl €; Installare |] diaframma,” Ja |astr|na di
posizionaménto eil coperchio del serbatoio.

SOSTITUZIONE LANA DI VETRO

Toglierela co ertura |aterale destra ﬁpag>
Togllere i.bulloni, di, montaggio .del armltta e Ia
mar itt

I|ere| bulloni dellacassa dellamarmitta.
E rarre il tubo interno. -

NOTA: «

. Inserlredolcemente inunmorsetto il puntello della

* cassadella marmitta awol 0in Uii panno, o
inserendolo iri'un morsetto a ganasce morbide per
prevenire danni.

Rimuovere lalana di vetro.

Rimuoverei depostl carboniosi dal tubointerno conuna
spazzola d'acciaio.

Installare nuovalana dl Vvetro aprendo I |nC|sone della
“Stessa =3 .

NOTAa -T(> -f> Sy "ol » "’V\

* Faré_attenzione anon danneggl are Ia[anadl vetro
Applicare, sigillanteiper tiiarmitte comeindicato. s
Inserire’il tul 5) interno eil. cappuccio della marmltta
nella cassa del amarmltta allineando accuratamentei
fori debulloni.” ~~-*'&\

Installare le rondelle piatte, e stringere saldamente i
bulloni della cassa dellainarmitta.

Ripulireiil sglllantem &
Installare lamarmitt
Installareil ooperchlo deI lato’ destro Cpeg. 17)

1) SIGILLANTE PER MARMITTE
TUBO, INTERNO
BULLONI

4) CASSA DELLA MARMI'I'I'A— :
LANADI VI:—I'RO P



SISTEMA DI ACCENSIONE ., \ ,-¢ —,<—. J&,
Informazioni di servizio = i
< Non asportare il ‘generatore degli ' |mpuIS| di

accensione e ravvolgimento -dell* alternatore dalla

base dello statore a mend che non Siano guasti.

ISPEZIONE SISTEMA®® * '/\A P e A
[Metodo controllo voltagglo di picco]
NOTA o ' VA .[ % "[ e & oy 1y

¢ Sela scmtllla non ‘fossel presente uslila candela
controllaretutti i collegamenti per contatti scadenti
o allentati primadi misurare il voltaggio di picco-

«  Utilizzare uii midutester digitale del tipo reperibile
in commercio,di |mpedenza. 10MQ/CCV minimo.

« 1l valorevisualizzato differisce a seconda dell'i impe-
denza interna del roultitester.

* Se sl utilizza un tester dlegnostlco Imrie (modello
625). segwrelelstruzmnl del fabbricante.

Collegarél’ adattatore del voltagglo di pu:eo al muititester
digitale, :

Tester dlagnostlco Imrle (modeIIo 625)costruno
in Austria oppure

Adattatore voltadqglo dl plcco O7HGJ—0020100
con multltesler glta e 7 =

(1) ADATTATORE VOLTAGGIO DI PICCO
(2) MULTITESTER DIGITALE

Ispezmne voltaggio avvolglmento prlmarlo bobi-:
nad i accensione

: = /, Jer g g
questa|spe2|0never|f|earetutto il sistema
dei collegamenti. In.caso di distacchi nei collegamenti
la misurazione della tensione di p|oco puo rlsultare

-e inesatta.-
. Verlflca’eqlelacomprmedd dli ndro S acorretta
lechelacandel asiastatainserita correttamente ne|

f cwl\ndraswssa

Porre un supporto o una cassa sotto a mbtore Portare
il, cambioinfolle.

Sclollc;agare il cappuocto dalia cande|a suIIa testa del
cilindro.

Collegaré una candela, sicuramente buona al cappuccio

e metterlaa massa sul cilindro conle'JJer la prova della

scintilla >

NOTA:;-=- ' [ I-- y -$'** e

. lerarell voltagglo di ‘piccocol allndrmhcdnepr&s—
sioriéed il circuito dell'avolgime)fito secondarlo del-
la bobina di’ acoensone ch|uso

(1) CANDELA SICURAMENTE BUONA

*Asportaredl éeibatoio del carburante (pag.’ 17.). .. *
Collegaré le sonde del|I'adattatoredel latensione™di picco
frail terminale dellabobina primaria di accensioneche
va a modulo ¢i_comando dell'accensione e la messa a
massadel ‘corpot oorl i oollegamentl |n emere

_ Par girareil motore col pedale dell'avviamento e misu-

rareil voltaggio di plooo dell' avvolglmento prlmarlo .

coXi” OMIN Tg >, e
1, TermlnaIeTermlnaIe nero/glallo(+)
eltdajo(—)

£
—Massa

VOLTAGGIO DI PICCO lOOlenlan g

1 gl 2t i W

A AVVER 3

T Non tOG'c&re Ia canflftttle Ie-strlde ddteser
onde evitare scosse elettriche. : “

Se la tensione, dispicco non.rientra, nelle specmche
controlla'esenfllonerb/gldloelhterrotttl 6mal Collegato.

(ty MASSA-

(1) TERMINALE, ‘-



Controllo della tensione di picco del generatore
degli impulsi diaccensione .. ..-.." « '«Fe<Ho o,

NOTA:- P S L T PO
« "Misurare}atensionedi picco conil cilindro nellafase
di compressione. Lasciare la candela nella testata
del cilindro-.. . | . ;
Asportare latargaper il numero di gara (pag. 18). .
Staccare dall'ECM i connettori neri 4P e 8P.
Collegare e sonde dell'adattatore déliatensionedi picco
al terminali dei connettori'neri'4P e 8P dal-lato del
cablaggio. -
COLLEGAMENTO:! % :'e O*"'e ratMLw
Terminale blu/giallo (+). — verde (-),

Far girare il motore col pedale di avviamento el éggere
la tensione :di"picco del-generatore degli impulsi di

accensione. - -~

(1) CONNETTORE NERO 4P DELL'ECM
(2) CONNETTORE NERO 8P DELL'ECM

Sei valoridella tensione di picco,'non-sono normali,
procedere come segue. RO
Staccare il connettore nero 4P dell'alternatore.
Collegarel'adattatore dellatensione di picco ai terminali
sul fianco del ‘generatére degli impuls ‘di accensiéne &
ricontrollare la tensione di picco, Sty

Selatensione di picco in corrispondenza del connettori
neri- 4P e 8P dell'ECM 'non e normale, e quella in
corrispondenza del connettore nero 4P dell'alternatore
lo &, controllare se vi fossero connettéri mal collegati o
interruzioni nel cablaggio,. .

Selatensione di picco non &€ normale in corrispondenza
di entrambi i connettori, il generatore degli impulsi di
accensione € guasto.

Cl) CONNETTORE NERO 4P DELL'ALTERNATORE

Bobina di accensione
PROVA CONTINUITA* .
Scollegare il cappuccio della candela ed il connettore
dell'avvolgiménto primario. :
Controllarelacontinuita trail circuito dell'avvolgimento
primario e terra!
RESISTENZA AVVOLGIMENTO PRIMARIO
(Nero/Giallo-M assa): -
STANDARD::. 0,4--0,6 fi (a 20°C)
Rimuovere il cappuccio della candela e misurare la
resistenza dell'avvolgimento secondario.
RESISTENZA AVVOLGIMENTO SECONDARIO:
STANDARD: 10—17kQ (a20°C) '
(senza cappuccio)
1522 kQ (a 20°C
. *(con cappuccio)

(1) BOBINA DI ACCENSIONE
(2) CAPPUCCIO CANDELA

(3) TERMINALE



Modulo di controllo del motore (ECM) ]
ISPEZIONESISI’EMA ;: itk I T
NOTA:. .- ' ...

« VECM & un componente a semlconduttorl che
comprende i .circuiti di_anticipo,, e. rltardo
dell'accensione e altri circuiti di calcolo. Puo essere
difficile controllar* I'ECM dasolo II tesbwene peruo
.eseguito per .eliminazione. . e he

Selafase dell'accensionenonri entrasse nelle specmche
oppure se la scintilla nella cardelar e.debole o assente,
controllare’ quanta indica?o-ne | s mito. Se tutto ea
posto,- asglstltuﬁel ECM ntmﬂale X

— CQIl ega.nite di ty i

- Imermtum; di sgegﬁﬁpemo del motore

—Bobinadi accehsi
Aa_éqﬂlrﬁglﬁtme :
— Generatore di |n]pX|Isra.__ acoer15|one.

sty e e

SMONTAGGIO'E RI MONTAGGIO

Togljp-eIstarga Fag/‘ i
s[og]p é’c i connettorl neri 4Pe8P
StaccareIECIu dalla gaffa sul telaio. t

ti) Eovfc”
(2) CONNETTORI

Il rimontaggio viene."seguito in ordiii@ inverso’ aquello
dello smontagglo 2 \

]

% oY DATI STANDARD: 20°C < TERMINALI -
ggggﬁgfg,sgmﬁj@?é'Mp}g;s'. . - 1802808 BlWGiallo-Verde
(VY OH3IMENS, DEUALTEENATOte.[ < * % 0,5—4Q Gidlo - Bianco
-BOBIM>A"DP AC* | PRIMARIO ; 04—06 a Nero/Giallo-Massa
'CENSIONE-*-* ["SECONDARIO . 15—22kn Con cappuccio candela

k s io—17kn Senza cgppuccio candela

b

AIternatore/Generatore degll . |mpulsr di
accensione LLoese,
CONTROLLO DEGLI. AVVOLGIMENTI DELLA BOBlNA
Togllerelbullorn égirareiradiatori: F et
Stadcareil connettoretiero a4 Viedell'alternatore?.
Misurarelaresistenzatrai terml nali glaJIbeblanco dal
lato dell'alterpatore..... .. . A" >A>

COI|EI3IAff|NT'{J'G|aI o Bl e
VALOBE STANDARD: 05 — 4fi (a20 oc)

(1) CONNETTORE NERO'A VIE.
DELL'ALTERNATORE



CONTROLLO DEL GENERATORE DEGLI IMPULS|
DI ACCENSIONE

Asportarelat aper il numero di ﬂar 18)
Staccare ddl S(i/l i connettori neri 4P
Misurarelaresistenzatrai termlnall qu/glaIIo everde
dal latp del cablaggio. - . .,

COLLEGAMENTO: blu/ |a||o—verd
VALORE STANDARD 1 0—280f| (a20 °C)

() CONNETTORE NERO 4P DELL'ECM
(2) CONNETTORE NERO. 8PIDELL'ECM,

Se il valore dela resistenza é fuori dal'intervallo di
accettabilita, ricontrollare quanto segue.
Togliereibulloni inferiori di mon egirareiradiatori.
Staccare il connettore nero 4P dell'alternatore.
Misurare laresistenza tra i terminali blw/giallo e verde
dal lato del sensore.

Selaresistenzain corrispondenza dei connettorl neri 4P
e8P ddI'ECM non enormale, e quellain corrispondenza
del connettore nero 4P dell'alternatore Io €, controllare

sew foss un oonnatorema] collegato o un'interruzione
aé; 5 tenza non. € norm
rnspon enza di entrambl i connettori,
degli impulsi di accensione € guasto.

ein
il generatore

ASPORTAZIONE M Eas .
Informazioni di manutenzione
* Non asportare il generatore degli impulsi di

accensione e ravvolgimento dell'aternatore dalla
base delio Statore ameno che non siano guasti.

T Ilerel bul Ionl inferiori dl mﬁg];glo irarei radiatori.
Stoa%care il connettore nero 4P dell’al tgr%atore etogliere
le fascette fermacayi. .

(1) CONNETTORE NERO 4P DELL'ALTERNATORE
Togliere il coperchio dell'aternatore,

(1) BULLONI
(2) COPERCHIO DELL'ALTERNATORE



Tenere fermo il volano con il sdspostlvo i blooco
universale e togliere il dado.
Asportarell volano con I apposto estranore

Toglierei bulloni d| itio
il gruppo dello statore.

(1) GRUPPO DELLO STATORE

(2) BULLONI DI MONTAGGIO

Dopo aver rimontato lo statore e il generatore degli
impulsi di accensione, controllarelafase dell'accensione
(pag. 135).

INSTALLAZIONE *-<  -.,.;> -- A o I

Installare o statore allineandcne I |nd|ce d| r|fer|ment|
aquello sulla partesinistra del

Tenera ferino il ypjigéo cordai d|spost|vo id’ Uq‘ocp
Universale e serrareil dado gel volano. .

COPPIA Pl SERRAGGIO: 54 N-m {5.5 _kgf-_m] ”

N
».j,Fare attenzione anon toccareil braccio.del pi atteHo
dellafrizione.”
Allineare la.scanalatura-sul volano aIIallhguetta
\Woodruff posta sull'alberpmotore. . -
» Controllare chée tutto funzioni regolarmentefaaendo
irare ainano |'albero motore dopo il mont

+ Asciugare e pulire |O|IO dal tratto a‘fusol o del
‘volanoedell’ albero motore.

tKe <M Mee

2) STATORE (3
4 DISPOS!TIV(S?DI BLOCCO UNIVERSALE

gli SEGNO DI RIFERIMENTO

Installare la moVa(‘guaTalfuom e |I— cbperchlo
dellalternatore

1) GUARNIZIONE
2 CL(J)PESCHIO DELL ALtERNATORE

Controllarelafase delraccens PJ|e(p %o
Collegare il contiettore nero 4P déiral ernatore

(1) CONNETTORE NERO 4P DELL'ALTERNATORE



Interruttore di arresto del motore .; .

Staccaredal|'ECM i connettori neri 4Pe 8P. Controllare
lacontinuitatrai terminali nero/bianco e verde dellato
del cablaggio conil pul santepremuto! Quandoil pulsante
non € prémuto, non dovrebbe esserci continuita.

(1) CONNETTORE NERO 8P DELL'ECM
(2) CONNETTORE NERO 4P BELL;E;CM

Se i vaori non sono normali, procedere come, segue,
Staccare i connettori dell'interruttore di arrestodel
Controllare la continuitaal]‘interno dell'interruttore, di
arresto del motore.col pulsante-premuto. Quando il
pulsantenon e premuto, non dovrebbe esserci continuita.

Seil valorein carrispondenzadei coririéttori neri 4Pb 8P
del'ECM non é normale, e quello in corrispondenza
dell'interruttore di arresto delmotorelo &, controllare se
vi fossero: connettori mal collegati ‘o nterruzioni nel
cablaggio. Yot

Seil valorenon enormalein corrispondenzadi entrambi
i connettori, I'interruttore di‘arresto del motore e guasto.

(1) PULSANTEA!I ARRESTO DEL MOTORE
(9 CONNETTORE ;' , . = I

Regolatore/raddrizzatore - -
CONTROLLO . ... -, . ., ;.

Asportare il serbatoio del_carburante (pg;. 17). '

Scollegareil connettore 4P del regol atore/raddrizzatore.

Misurare laresistenzain corrispondenza del c'ab?glo
ore.

dallapartedd connettore4P del regol atorelraddrizz

COLLEGAMENTO: Giallo-" Bianco-
VALORE STANDARD: 05— 4a(a20 °C)

-

Se'il Vadre della resisteriza non Fentra riéi limiti di
accettabilitd, controllare L'awdlgimentp dell‘alternatore
(pag/130). .. PRt St I T s




Asportare latarga per il'3ivinern di gara (pag;18).j -
Staccareil connettore nero a8 vie dell'ECM, .
Misurare la tensione in‘corrisp'Ondenza del
nero aottoviedeH'ECM dalato del cablaggio.;:

Far girare pit volte il motore con'avviamento a pedde
con qualche secondo di intervallo'.tral'unael'atra - ;

COLLEGAMENTO; Ross0 (+)-- Verde! (e
VALORESTANDARD 5 Ymfa*', Y te f

(1) CONNETTORENEROA 8VIE: , v.,.;.v/

Se.'la tensione' misurata/é sempremagglore i
sostituireil regolatore/raddrizzatore.-:" ;-=:.: 2
Selatensionemisuratae@minoredi 5y” pnooedereoome
ue.
Asportarelatarga’peril numeri di~araCpag."18)."C").
Scollegare il connettof e'Berd 4 otté'Vie deFEGM. «dal
connettore a quattro vae'dérregol \6r*"Mo"zz" at*lre"
Controllare la continuita tra-il"Xterminale* :rosso, del
connettore nero’.a'ottoivie.dell'EGM'e'll oorrb(Sfct__oréa
quattro vie del regoMtore/raddiiizzatijEE; dal 1di®; del
cablaggio. D O L AN | A (]
Controllare la continuita tra i terminali verdi del
connettore nero aOtto vie dell'ECM e il connettore a
quattro-vie del regolatore’raddrlzzamore dal lato del
cablaggio. £ £ \

(1) CONNETTOREA4M E
(2) CONNETTOREASM E

Se non ci fosse continuita, controllare se vi sono
collegamenti difettosi o interruzioni 'nel cablaggio.

Se invece ci fosse continuitd, il regolatore/raddrizzatore
& difettoso.

'ASPORTAZIONEN i -ty % #
Asportare il serbatoio del carburantie Geeg 17): Wi

Scollegare il cOnttetee “a- qus,
raddrizzatore. tHO vil regolatore/

Sfilareilfilo del reéalauﬁ‘é'\'aﬂdrirlatore dalla fascetta

(1) CONNETTORE A 4 VIE

Staccare il condensatore dalla linguetta sul telaio.
Stilare il filo del regolatore/rajdrlzzatore dal morsetto.

Rimuovere il bullone, iiim'érsétto'éa’ il'regolatore/
raddrizzatore.

%,

REGOLATORE/ RADDRI ZZATCRE



Controllare il sensore di posizione della valvola
del gas

Asportare latarga per il numero di gara (pag. 18). .
Sts,a?:careil conn%ttggnerq 8Pd,dF|gCM.( s )_
Misurarelaresistenzatrai terminai blu/verde e gialo/
rosso dal lato del cablaggio.

COLLEGAMENTO: Blu/Ver de—= Giallo/Rosso
VALORE STANDARD: 46 kU (a 20 °C)

(1) CONNETTORE ETERO 8P

Controllare che laresistenzatrai terminali blu/verde e
gidlo/blu passi da 0 acirca 5 k&2 mentre s aziona la
manopoladel gas.. ¢ .- . - e

COLLEGAMENTO: Blu/Verde - Giallo/Blu
DA COMPLETAMENTE CHIUSA A
COMPLETAMENTE APERTA: ?
. Aumento dellaresistenza
DA COMPLETAMENTE APERTA A
COMPLETAMENTE CHRJSA:
Diminuzione della resistenza

(1) CONNETTORE NERO 8P
(2) CONNETTORE NERO 4P

Seentrambii valori misurati nonsononormali, procedere
comesegue.. s sHas St
Staccareil connettore 3P.del sensore di posizione della
valvoladel gas. e :
Misurarelaresistenzatrai terminali blu/verde e gialo/
rosso dal lato del sensore. . e . o v
COLLEGAMENTO:BIlu/Verde — Giallo/Rosso
VALORE STANDARD" 4 — 6 isti (220 °C)

(1) CONNETTORE 3P~



Controllare chelaresistenzatrai terminali blu/verde e
gialo/blu passi da 0 a circa 5 ko mentre si aziona la
manopola del gas.

COLLEGAMENTO: Blu/Verde— Giallo/Blu
DA COMPLETAMENTE CHIUSA A
COMPLETAMENTE APERTA:
Aumento della resistenza
DA COMPLETAMENTE APERTA A
COMPLETAMENTE CHIUSA:
Diminuzione della resistenza

(1) CONNETTORE 3P

Sele misurein corrispondenzadei connettori neri 4P e
SPdell'ECM non sononormali, equeliein corrispondenza
del connettore3Pdel sensore dellaposizioneddiavavola
del gas|o sono, controllare se vi fassero connettori mal
collegati o interruzioni nel cablaggio. )
Se le misure non sono normali In corrispondenza di
entrambii connettori, il sensore diposizionedellavavola
del gas e guasto.

-

Fase accensione
Lafasaturadell'accensionedd CDI eregolatainfabbrica
e deve essere controllata solo quando 'S sostituisce un
com nte dell'impianto elettrico.
Staccare il connettore 3P del sensore di posizidne della
vavola ?as
Rimuovere [a copertura dell'alternatore. .
Controllare cheil contrassegno dello statore siaallinea
Togmah cottchio gl 130
ierei io dell'alternatore I 1
0 care unalaﬂpadas_trobosoopica(B? Iaregol azione

..dellafase ed un contagiri.

‘Awviare j| motore e controllare lafase dell'accensione a
3000 giri/min.

1
ITRASSEGNO STATORE
3) CONTRASS*NO CARTER

I1 contrassegno del carter deve trovarsi trai contrasse-
ggl_"F* sul volano. . )

il contrassegnodel carter non si trovatrai contrasse-
gni "F" del volano, eseguire quanto segue:

2 CONTRASSEGNIVF

NOTA:

¢ Questa procedura deve essere uita dopo aver
sostltung il modulo di controllg dél'_a:cmspgne, il
generatoredi impulsi dell'accensione, il gruppo dello
Statore oiil volano.

* Ses eeseguitoil controllo dellafase dell'accensione
come operazione di diagnosticaed i contrassegni non
s sono allineati, controllare il modulo di controllo
dell'accensione, 1l generatore di impulsi dell’accen-
soneelo statoreprimadi eseguirequestaprocedura.

nare un contrasségno di riferimento temporaneo
sulTa piastra di_predisposizione in modo da allineare i
contrassegni " Fa 3.000 giri/min.

2) PIASTRA DI .FISSAGGIO' 7" ¢
CONTRASSEGNO PROVVISORIO

A ol

El CONTRASSEGNO "F' *; .-,.or

Spegnereil motore, - N ;

Rimuoverei bulloni di mpntaggiodello statore del vola-
no elapiastradi fissaggio (pag. 131).. = .
Allungareil foro di morcﬁ;a_gglo dellapiastradi fissaggio
e quindi reinstallare con 1l contrassegno provvisorio
allineato con il contrassegno sul carter.

CON GNO PROVVISORIO

1) Allungare questo foro,
PIASTRA DI FISSAGGIO



Ricontrollare la fase dell'accensione. . )

11 contr no del carter devetrovarsi oratrai contras-
segni °F" sul'volano. ~ ;......

ePetere Ie fes precedentemente descritte se la fase

sione fosse scorrét

Rimuovere |I volano ed |I bullone di fissaggio dello
statore .
Segnare un NLUOVO oontrassegno suIIa base dello statore
e rimuovere con. unamolall vecchio contrassegno.

B ; O .
@ Rimuovere il veochlo (2) CONTRASSEGNO
contrassegno. CARTER
(3) Segnareun nuovo (4) BULLONE
contrassegno in . MONTAGGIO STATORE

questa posizione;;,



SCHEMA ELETTRICO

=14

’ 2

n motorenon parteoéduro daawviare ‘7
CONTROLLI-" e, AAn CAUSA PROBABILE

1. Controllare seil carburante | NON RAGGIUNGE IL * Nortc!é carburantenel./ :
raggiunge i]:carburatore. .+ CARBURATORE ¢« "-|' ‘e serbatoio. .; ... H
i : . Llneeoflltro carburame
RAGGIUNGE IL . intasati. ' .,
CARBURATORE | . « Valvola carburante intasata
= * '+ Tubo sfiato tappo Serbatoio
carburante intasato

2. Eseguirelaprovadella | 5 ‘
scintilla «+ Candela difettosa
« Candelaspacca . » .; "
* Modulo oomrolloaocéusone
. difettoso
“  Filo candela spezzato o ii icorto
« Alternatore difettoso’ "'
+ Bobina di accensione rottaV in
corto  .-. ) (3
« Interruttore s:egnl mmlu
motore ljlfd‘lpﬁ) i}
« Pili mal collegat,’ ‘rofti oincorto
* Generatore di impulsi .
, dell'accensione ifatosb .

|_SCINTILLA BUONA |

3. Provarelacorgpressionede; =
Fhote: BT S SEMBRA BASSA |——'-—-—v- Fasc.aecesmabloocata 2
« Valvola dianij3Ela difettosa .
- Cilindro efmaelesu:a
usurati
* Guarnizione teﬂaullndro
danneggiata
« Testacilindro difettosa’
¢ Perdite di compressione sul
carter

+ L'arianon &attivata *'+'
« Perdite di aria sull'isolatore del

+ carburatore .-,

IL MOTOR‘E. NON* E e Fasemoesopessorrena )
|_SIACCENDE « Perdite sul cartel; il -, ..

AV VATANE #
E CANDELA BAGNATA i————-P- Carburatore ingolfato” .

5. Rimuoverelacandela—',.. « Aria carburatore attivata
o e - 25y 1 s tak Vdvolaaoceleraloretmppo
| CANDELA ASCIUTTAI ' aperta

6. AVVIARE IL MOTORE
CON L'ARIA ATTIVATA

4. Awiareil motdreseguendo T MOTORE S AVVIA
lanormale proceduradi MA STALLA SUBITO
avviamento - =1




Prestazioni scadenti alle alte velocita
CONTROLLI

1. Controllare la fase

dell'accensione.
« Generatore di impulsi
accensione difettoso

. Scollegare la linea del FLUSSO CARBURANTE * Carenza di carburante nel
carburante dal carburatore IMPEDITO

econtrollare se fosse = Linea carburanteintasata

intasata. = Tubo sfiato tappo serbatoio
carburante intasato

= Valvola carburante intasata

= Filtro carburante intasato

CAUSA PROBABILE
IMI Alternatore difettoso
« Modulo controllo accensione
difettoso

| SCORRETTA

N

I FLUSSO |
|_CARBURANTE LIBERO |

3. Rimuovereil filtro « 11 filtro non viene pulito *
dell'aria. abbastanza di frequente
[PULITO |

4. Controllare sei getti del INTABATI *-+ Carburante contaminato

carburatore sono intasati.

| NO‘N INTASATI |

5. Installare un getto | PEGGIORAMENTO =+ Dimensioni getto sbagliate;
principale pit grande nel i_CONDIZIONI cambiare le dimensioni del

getto nell'altra direzione.

carburatore.
6. Controllare il sistema . « Le valvole RC non chiudono
de valvolaHC- completamente.
CORRETTO |
Controllarelapressione.  scarsa manovrabilita
CONTROLLI CAUSA PROBABILE

{l=> Ghiera regolazione testa sterzo
troppo stretta
« Cuscinetti cannotto sterzo
danneggiati

1. Lo sterzo & pesante.

>+ Gi0CO ECCESSVO cuscinetti ruota

« Cerehione piegato

* Mozzo ruota installato in modo
inappropriato

« Gioco eccessivo cuscinetto perno
Porcellone

« Telaio piegato

« Bullone perno forcellone
allentato

2. Seunadelle ruote ondeggia.

3. Selamotociclettatira daun lato. {loxc Ruota anteriore e ruota
posteriore non allineate

* Forcella piegata
« Porcellone o telaio piegati

LA NOTE:

* Perchéleraccomandazioni seguenti siano piti utili possibile, lamotocicletta deve essere regolata come
indicato di seguito:
Ammortizzazione compressione forcella nellaposizione standard, quantita e viscosita standard dell'olio
della forcella e zero pressione dell'aria; pressione azoto amjnortizzatore 981 kPa (10,0 kg7om’X
« ammortizzazione compressione efinecorsain posizione standard e precaricadellamollaregol atain modo
che |'abbassamento sia di 95 mm col pilota seduto.

* Eseguire un solo cambiamento,alla volta e quindi eseguireun giro di provaper valutare |e conseguenze
prima di eseguire ulteriori cambiamenti. Le soluzioni vengono indicate nell'ordine di regolazione
preferenziale.. (Vedere la sezione 6).

4. Sovrasterzo estremita anteriore; sterzata troppo stretta —————« Alzareil livello dell'olio
(come nellasabbia): * della forcella.

. « Utilizzare una molladella
forcella pitl rigida.

5. Sottosterzo estremita anteriore; sterzatatroppo laixza ———————=s+ Abbassareil livello dell'olio
(come su una pista convoluta con suolo duro): della forcella
«> Utilizzareunamolladella
forcella pit morbida.

6. L'estremitaanteriore oscilla ad altavelocita; scappa sotta ———a=si Alzareil livello dell'olio
potenza: della forcella.
= Aumentare la precarica
dell'ammortizzatore.

7. L'estremita anteriore scuote quando si frena pesantemente: ——-s Diminuire la precarica
dell'ammortizzatore.
« Aumentare
I'ammortizzazione ai.
finecorsa dell'anmortizzato-

e,
« Alzareil livello dell'olio
della forcella.

&. L'estremita anteriore salta sulle gobbein curve regolari: ——————i Abbassareil livello dell'olio
della forcella
« Diminuire
I'ammortizzazione di
compressione della forcella.
s Utilizzare unamolla della
forcella pitt morbida.

9. L'estremita posteriore salta sulle gobbe in accelerazioine: —————#=s+ Diminuire laprecarica
dell'ammortizzatore.
+ Diminuire
I'ammortizzazione di
compressione dell'ammor-
tizzatore.

10. Scarsa trazione estremita posteriore in accelerazione in -4 Diminuirelaprecarica
uscita da una curva: dell'anmortizzatore.
si Diminuire
I'ammortizzazione di
compressione dell'ammor-
tizzatore.



AL MOTORE MANCA POTENZA

CGONTRQLLI
1. Sollevareleruote dal suolo

efarlegirare conlemani;’. i .

LE RUOTE GIRANO I+
LIBERAMENTE! _;

2. Controllare la pressione

dei pneumatici.

1 PRESSIONE N ALEl
3. Provare ad accelerare |

‘rapidamente dallaprima .
allaseconda . = - -

LA VELOCITA'DEL
MOTORE CALA

QUANDO LA FRIZIONE. |'

VIENE RILASCIATA

4. Accelerare leggermente

LAVELOCITA'DEL
OTORE AUM

5. Controllare lafase.
dell'accensione.

6. Provare la compressione’
del cilindro con l'avvia-
mento apedale. '

7. Controllare sé il carburato-
re eintasato.

8. Rimuovere la candela.

NONE' SPORCAO
SR TA

CAUSA PROBABILE

“ ‘I—--- H freno tocca
LE RUOTE NON GIRANO f . * «Cuscinetti ruotausurati o
B danneggiati

= I cuscinetti necessitano
lubrificazione
« Catenadi trasmissione troppo
BE

PRESSIONE | ——®=+ Pneumatico forato
TROPPO BASSA 1 = Valvola-difettosa

LA VELOCITA' DEL
MOTORE NON CAMBIA

—*~ Lafrizione slitta
' Dischi conduttori/condotti

QUANDO LA FRIZIONE usurati
VIENE RILASCIATA « Dischi conduttori/condotti
deformati

+ Aria attivata

« Filtro ariaintasato
= Flussp carburante impedito

« Tubo sfiato tappo serbatoio
carburanteintasato >

* Marmitta intasata"

* Levalvole RC non si aprono e
chiudono completamente

LA VELOCITA" DEL
MOTORE NON AUMENTA A
SUFFICIENZA

|, SCORRETTA + Modulo controllo accensione

difettoso
« Alternatore difettoso
« Generatore diimpuisi
accensione difettoso,

1 TROPPO BAGSA « Valvola alamella dlfenosa

« Cilindro e fascia elastica’
usurati .-
« Perdite guarnlzmne d| tes\a 2

« Testacilindrp, cilindro o carler

. difettosi

Calrburaloré sporco
» Lo sporco pene\raollrell filtro
dell'aria "+« o

)_SPCRCAOSCOLCRI TA

-—#=« Frequenza insufficiente
manutenzione candela
> Gammatemperatura candela
scorretta
* Miscela benzina/olio scorretta

CONTROLLI
9. Controllare seiJ motore
surriscalda.

|_NON SURRISCALDA~|

Y
10. Accelerare o corrers ad
alta velocith,

IL MOTORE NON
| BATTE IN TESTA

CAUSA PROBABILE
W>* Depositi carboniosi eccessivi
nella, camera di combustione
« Carburante di qualita scorretta
* Miscela carburante/aria troppo
povera

« Pistone e cilindro usurati.

* Miscela carburante/aria troppo
povera

« Grado ottani carburante
scorretto

« Depositi carboniosi eccessivi
nella camera di combustione

« Anticipo eccessivo (ECM guasto)

JL MOTORE
BATTE IN TESTA

Prestazioni scadenti alle basse velocitaed a minimo

CONTROLLI
1. Controllare la fase
dell'accensi one.

2. Controllarela regolazione
dellavite dell'aria del
carburatore.

[CORRETTA |

3. Comr‘ llare che non vi
siano perdite di ariadal
collettore.

NON VI SONO

PERDITE

4. Eseguire la prova della
scintilla.

SCINTILLA BUONA!

5. Controllareil sensore di
pesizinrle dellavalvolade gas

CORRETTO

6. Controllareil sistemade
valvolaRC.

CAUSA PROBABILE
e+ Fasatura non corretta (ECM
guasto)
. * Alternatore difettoso

SCORRETTA

I. SCORRET:I—-—. Miscela carburante/aria troppo

povera (avvitare lavite
dell'aria)

= Miscela carburante/aria troppo
ricca (svitare la vite dell'aria)

| VI SONO PERDITE j==———#=+ Guarnizione dellavalvolaa
lamella deteriorata

* Morsetto dell'isolatore allentain

« Isolatore difettoso

+» Candela difettosa, con depositi
carboniosi o bagnata

* Modulo controllo accensione
difettoso

« Alternatore difettoso

« Bobina di accensione difettosa

* FiJo candela spezzato o in corto

SCINTILLA DEBOLE {1
INTERMITTENTE

SCORRETTO-t-——————#-+ Sensore di posizione della
valvola del gas guasto.

SCORRETTOH-———#+ Accumulo eccessivo di depositi
- carboniosi sullavalvolaRC
« Valvola RC difettosa
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