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24. SUPLEMENTO CG150-6

COMO USAR ESTE MANUAL

Este suplemento contiene informaciones a respecto
de CG150 Titan KS/ES/ESD/CG150 Job/JC/CES.

Vea el Manual de Taller CG150 Titan KS/ES/ESD
(N° 00X65-KRM-001) con respecto a los
procedimientos de servicios e informaciones que
no constan de este suplemento.

TODAS LAS INFORMACIONES, ILUSTRACIONES,
INSTRUCCIONES Y ESPECIFICACIONES INCLUI-
DAS EN ESTA PUBLICACION SE BASAN EN
INFORMACIONES LO MAS ACTUALIZADAS PO-
SIBLE DISPONIBLES EN EL MOMENTO DE LA
APROBACION DE LA IMPRESION DEL MANUAL.
MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA
EL DERECHO DE ALTERAR LAS CARACTERISTICAS
DE LA MOTOCICLETA A CUALQUIER MOMENTO Y
SIN PREVIO AVISO, NO INCURRIENDO, DE ESTA
MANERA, EN OBLIGACIONES DE CUALQUIER
ESPECIE. NINGUNA PARTE DE ESTA PUBLICACION
PUEDE SER REPRODUCIDA SIN AUTORIZACION
PREVIA POR ESCRITO. ESTE MANUAL FUE
ELABORADO PARA PERSONAS QUE TENGAN
CONOCIMIENTO BASICO EN MANTENIMIENTO DE
MOTOCICLETAS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.

Departamento de Servicios de Posventa
Sector de Publicaciones Técnicas
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SUPLEMENTO CG150-6

NUMEROS DE IDENTIFICACION

Este manual presenta 6 tipos de modelos CG150.

Tipo KS: Arranque a pedal / freno delantero a tambor

Tipo ES: Arranque eléctrico / freno delantero a tambor

Tipo ESD: Arranque eléctrico / freno delantero a disco

Tipo Job: Mecanismo de arranque / freno delantero a tambor / agarradero trasero

Tipo JC: Mecanismo de arranque / freno delantero a tambor / agarradero trasero / portaequipaje trasero
(solamentetipos 2LAy 3LA)

Tipo CES: Arranque eléctrico / freno delantero a tambor / agarradero trasero / portaequipaje trasero
(solamentetipos 2LAy 3LA)

Tipo KS: Tipo ESD:

Tipo Job:
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CG150-6 SUPLEMENTO

El niumero de serie del chasis esta grabado en el lado derecho
de la columna de direccion.

NUMERO DE SERIE DEL CHASIS
NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

El numero de serie del motor esta grabado en el lado izquierdo
inferior del motor.

El numero de identificacion del carburador esta grabado en el
lado derecho del carburador.

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL CARBURADOR
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SUPLEMENTO CG150-6
ESPECIFICACIONES TECNICAS
item Especificaciones
Dimensiones Longitud total 2.002 mm
Anchura total KS/ES/Job/JC/CES 731 mm
ESD 743 mm
Altura total KS/ES/Job/JC/CES 1.083 mm
ESD 1.085 mm
Distancia entre ejes 1.323 mm
Altura del asiento 792 mm
Altura del pedal de apoyo 305 mm
Altura minima al suelo 175 mm
Peso en orden de marcha KS/ES/Job 130 kg
ESD 132 kg
JC 133 kg
CES 135 kg
Capacidad maxima de carga 166 kg
Chasis Tipo Diamante
Suspension delantera Horquilla telescopica
Recorrido de la suspension delantera 130 mm
Suspensién trasera Brazo oscilante
Recorrido de la suspension trasera 101 mm
Amortiguador trasero Doble
Medida del neumatico delantero 80/100-18M/C 47P
Medida del neumatico trasero 90/90-18M/C 57P
Marca del neumatico delantero CITY DEMON (PIRELLI)
Marca del neumatico trasero CITY DEMON (PIRELLI)
Freno delantero KS/ES/Job/JC/CES Mecanico a tambor
(zapatas de expansién interna)
ESD Freno hidraulico a disco sencillo
Freno trasero Mecanico a tambor
(zapatas de expansién interna)
Angulo de la caida 27° 24'
Avance 93 mm
Capacidad del tanque de combustible 140
Capacidad de reserva de combustible 2,00
Motor Disposicion del cilindro Monocilindrico, inclinado 15° en relacién
a la vertical
Diametro y carrera 57,3 x 57,8 mm
Cilindrada 149,2 cm?®
Relacion de compresion 9,5:1
Tren de distribucion OHC accionado por cadena con balancines
Valvula de admision Se abre a 1 mm 5° APMS
Se cierraa 1 mm 30° DPMI
Valvula de escape Se abre a 1 mm 30° APMI
Se cierraa 1 mm PMS
Sistema de lubricacién Forzada por bomba de aceite y carter himedo
Tipo de la bomba de aceite Trocoidal
Sistema de enfriamiento Enfriado a aire
Sistema de filtraje de aire Filtro de papel
Peso en seco del motor KS/Job/JC 27,8 kg
ES/ESD/CES 28,5 kg
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CG150-6 SUPLEMENTO

ftem Especificaciones
Carburador Tipo Valvula de piston
Cavidad del acelerador 19,5 mm
Transmision Sistema de embrague Multidiscos en bafio de aceite
Sistema de accionamiento Por cable
Transmision 5 velocidades
Reduccion primaria 3,350 (67/20)
Reduccion final 2,687 (43/16)
Relacion de transmisién 12 2,785 (39/14)
22 1,789 (34/19)
32 1,350 (27/20)
42 1,090 (24/22)
52 0,937 (30/32)
Sistema de cambio de marchas Sistema de retorno operado
por el pie izquierdo
Secuencia de cambio de marchas 1-N-2-3-4-5
Sistema eléctrico Sistema de encendido DC - CDI
Sistema de arranque KS/Job/JC Pedal de arranque
ES/ESD/CES Motor de arranque
Sistema de carga Alternador monofasico
Regulador/rectificador Semiconductor en corto, monofasico,
rectificacion por media onda
Sistema de iluminacion Alternador
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SUPLEMENTO CG150-6
SISTEMA DE LUBRICACION Unidad:
nidad: mm
ftem Padrén Limite de Servicio
Capacidad de Al drenar 1,08 —
aceite del motor | A| desarmar 1,20 —
Aceite para motor recomendado Clasificacion de servicio —
API SE, SF 0 SG
Viscosidad: SAE 20W-50
Rotor de la Holgura entre los rotores interno y externo 0,15 0,20
bomba de aceite | Holgura entre el rotor externo y la carcasa 0,18 — 0,23 0,28
de la bomba
Holgura entre los rotores y el flanco 0,05 -0,11 0,15
de la bomba

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

item

Especificaciones

Numero de identificacion del carburador

PDCON (tipo 2LA); PDCOM (tipo 3LA)

Surtidor principal

# 108 (tipo 2LA) / # 110 (tipo 3LA)

Surtidor de ralenti #35x#35
Abertura inicial/final del tornillo piloto Remitase a la pagina 24-29.
Nivel del flotador 13,8 mm

Vacio especificado de la valvula de control PAIR

63 kPa (470 mm Hg)

Rotaciéon del ralenti

1.400 £ 100 rpm

Juego libre de la empufiadura del acelerador 2—-6mm
CULATA/VALVULAS Unidad: mm
ftem Padrén Limite de Servicio
Compresion en el cilindro a 1.000 rpm 1.402 kPa (14,3 kgf/cm?, 203 psi) —
Holgura de la valvula ADM 0,08 —
ESC 0,12 —
Valvula, D.E. del vastago de la valvula ADM 4,975 — 4,990 4,92
guia de la ESC 4,955 — 4,970 4,90
valvula D.I. de la guia de la valvula ADM/ESC 5,000 — 5,012 5,04
Holgura entre vastago de la ADM 0,010 — 0,037 0,07
valvula y guia ESC 0,030 - 0,057 0,09
Altura de la guia de la valvula ADM/ESC 16,8 — 17,0 —
Anchura del asiento de la valvula| ADM/ESC 0,9-1,1 1,5
Resorte de Largo libre 38,4 37,5
la valvula
Balancin D.I. del balancin ADM/ESC 10,000 — 10,015 10,10
D.E. del eje del balancin ADM/ESC 9,972 — 9,987 9,91
Holgura entre balancin y eje ADM/ESC 0,013 — 0,043 0,10
Arbol de levas | Altura del 16bulo ADM 32,994 — 33,234 32,96
ESC 32,880 — 33,120 32,85
Alabeo de la culata — 0,05
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CG150-6 SUPLEMENTO
CILINDRO/PISTON Unidad: mm
ftem Padrén Limite de Servicio
Cilindro D.l. 57,300 — 57,310 57,40
Ovalizacion — 0,10
Conicidad — 0,10
Alabeo en el topo — 0,10
Piston, bulon y | D.E. del piston a 10 mm de la base de la falda 57,280 — 57,295 57,20
segm.en'tos D.l. del alojamiento del bulon del piston 14,002 — 14,008 14,04
del piston D.E. del bulon del piston 13,994 — 14,000 13,96
Holgura entre piston y buldn 0,002 - 0,014 0,04
Abertura de las extremidades Superior 0,10 - 0,25 0,40
del segmento del piston Secundario 0,10 — 0,25 0,40
Segmento de aceite (riel lateral) 0,20 - 0,70 0,85
Holgura entre segmento y ranura Superior 0,030 — 0,060 0,10
Secundario 0,030 — 0,060 0,10
Holgura entre cilindro y piston 0,005 - 0,030 0,09
D.I. del pie de la biela 14,010 — 14,028 14,06
Holgura entre biela y buldn del piston 0,010 — 0,034 0,10

EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS/CONJUNTO DEL ARRANQUE/ENGRANAJE
DEL EQUILIBRADOR

Unidad: mm
ftem Padrén Limite de Servicio
Juego libre de la palanca del embrague 10 — 20 —
Embrague Largo libre del resorte 40,5 39,6
Espesor del disco de friccion 2,92 - 3,08 2,6
Alabeo de la placa separadora — 0,20
D.l. de la campana del embrague 23,000 — 23,021 23,08
Guia de la campana del embrague D.E. 22,959 - 22,980 22,93
D.. 16,991 — 17,009 17,04
D.E. del eje primario en la guia de la campana del embrague 16,966 — 16,984 16,95
D.l. del engranaje intermedio de arranque 20,500 - 20,521 20,58
Guia del engranaje intermedio de arranque D.E. 20,459 — 20,480 20,43
D.l. 17,000 — 17,018 17,04
D.E. del eje secundario en la guia del engranaje 16,966 — 16,984 16,94
intermedio de arranque
ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE Unidad: mm

item

Padrén

Limite de Servicio

D.E. del resalte del engranaje mandado de arranque

45,660 — 45,673

45,60
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SUPLEMENTO CG150-6
CIGUENAL/EJE DEL EQUILIBRADOR/TRANSMISION
Unidad: mm
item Padrén Limite de Servicio

Ciguenal Excentricidad 0,03 0,08

Holgura radial de la cabeza de la biela 0 - 0,008 0,05

Holgura lateral de la cabeza de la biela 0,10 - 0,35 0,50

Transmision D.l. del engranaje M4, M5 20,000 — 20,021 20,05

C1 20,500 - 20,521 20,55

C2 23,020 — 23,041 23,07

C3 23,025 — 23,046 23,07

D.E. del buje M4, M5 19,959 — 19,980 19,91

C1 20,459 - 20,480 20,41

C2, C3 22,984 — 23,005 22,95

Holgura entre engranaje y buje M4, M5, C1 0,020 - 0,062 0,10

C2 0,015 — 0,057 0,10

C3 0,020 — 0,062 0,10

D.I. del buje M4, C1 17,000 — 17,018 17,04

C2,C3 20,020 — 20,041 20,07

D.E. del eje primario/eje secundario M4, C1 16,966 — 16,984 16,93

C2 19,978 — 19,989 19,94

C3 19,979 — 20,000 19,94

Holgura entre buje y eje M4, C1 0,016 — 0,052 0,10

C2 0,031 — 0,063 0,10

C3 0,020 — 0,062 0,10

Horquilla del D.E. del eje de las horquillas del cambio 9,986 — 9,995 9,93

cambio, eje de | p|. de la horquilla del cambio 10,024 — 10,042 10,07
las horquillas -

Espesor de la garra de la horquilla 4,93 - 5,00 4,50
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CG150-6

SUPLEMENTO

RUEDA DELANTERA/FRENO/SUSPENSION/DIRECCION

Unidad: mm
ftem Padron Limite de Servicio
Profundidad minima de la banda de rodaje del neumatico — 1,5
Presion del Solamente conductor 175 kPa (1,75 kgficm?, 25 psi) —
neumatico frio | conductor y pasajero 175 kPa (1,75 kgf/cm?, 25 psi) —
Excentricidad del eje — 0,2
Excentricidad Radial — 1,0
de la llanta Axial 1,0
Distancia entre | Freno a tambor 8+1 —
el cuboy lallanta | Freno a disco 10 £ 1 —
de la rueda
Freno a tambor | Juego libre de la palanca 10 — 20 —
D.l. del tambor 130,0 — 130,3 131,0
Horquilla Largo libre del resorte 468 458
Excentricidad del tubo — 0,20
Aceite recomendado Aceite para suspension —
Nivel de aceite 171,5 —
Capacidad de aceite 1415+ 2,5 cm?® —
Precarga del rodamiento de la columna de direccion 1,3 - 1,9 kgf —
RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION
Unidad: mm
item Padron Limite de Servicio
Profundidad minima de la banda de rodaje del neumatico — 2,0
Presién del Solamente conductor 200 kPa (2,00 kgf/cm?, 29 psi) —
neumatico frio | conductor y pasajero 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi) —
Excentricidad del eje — 0,2
Excentricidad Radial — 1,0
de la llanta Axial _ 1,0
Distancia entre el cubo y la llanta de la rueda 11,5+ 1 —
Cadena de Tamafo/cantidad de eslabones DID 428/118 —
transmision Holgura 20 - 30 —
Freno Juego libre del pedal 20 - 30 —
D.l. del tambor 130,0 — 130,3 131,0
FRENO HIDRAULICO
Unidad: mm
item Padron Limite de Servicio
Fluido de freno especificado DOT 36 DOT 4 —
Espesor del disco de freno 3,8-4,2 3,5
Alabeo del disco de freno — 0,10
D.I. del cilindro maestro 11,000 — 11,043 11,055
D.E. del piston del cilindro maestro 10,957 — 10,984 10,945
D.l. del cilindro del caliper 32,030 — 32,080 32,090
D.E. del piston del caliper 31,948 — 31,998 31,94
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SUPLEMENTO

CG150-6

BATERIA/SISTEMA DE CARGA

item Especificaciones
Bateria Capacidad Tipo arranque a pedal 12V -4 Ah
Tipo arranque eléctrico 12V -5 Ah
Fuga de corriente 0,1 mA max.
Tensién (20°C) Totalmente cargada 13,0-13,2V
Necesidad de carga Abajo de 12,4V
Corriente de carga Normal 0,5A/5-10h
Rapida 5,0 A/0,5h
Alternador Capacidad 0,068 kW/5.000 rpm
Resistencia de la bobina de carga (20°C) 0,3-1,1Q
Resistencia de la bobina de iluminacién (20°C) 0,1-10Q

Tensioén regulada del regulador/rectificador (potencia de iluminacion)

12,0 — 13,0 V/5.000 rpm

SISTEMA DE ENCENDIDO

ftem Especificaciones
Bujia de Padrén CPR8EA-9
encendido Opcional CPR9YEA-9
Separacion de la bujia de encendido 0,8 -0,9 mm
Pico de tensién del primario de la bobina de encendido 100 V minimo
Pico de tension del generador de impulsos del encendido 0,7 V minimo

Marca “F” del punto de encendido

8° APMS al ralenti

ARRANQUE ELECTRICO

Unidad: mm

item

Padrén

Limite de Servicio

Largo de la escobilla del motor de arranque

70£0,3

3,5

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

item Especificaciones
Lampara y Faro (alto/bajo) 12V -35/35 W
bombillas Luz de freno/luz trasera 12V -21/5W
Intermitente 12V-16 W x4
Luz del cuadro de instrumentos 12V-2Wx2
Indicador del intermitente 12V-3W
Indicador de faro alto 12V-3W
Indicador de punto muerto 12V-3W
Fusibles Principal 15A
Secundarios 10A,5A
Resistencia de la unidad sensora de nivel de Lleno 4-10Q
combustible (20°C) Vacio 90 — 100 Q
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CG150-6

SUPLEMENTO

VALORES DE PAR DE APRIETE

PADRON
Tipo de Fijador Par de Apriete N.m (kgf.m) Tipo de Fijador Par de Apriete N.m (kgf.m)

Tornillo y tuerca de 5 mm 5(0,5) Tornillode 5 mm 4(0,4)
Tornillo y tuerca de 6 mm 10 (1,0) Tornillo de 6 mm 9(0,9)

(incluye tornillo embridado SH) Tornillo embridado y tuerca de 6 mm 12(1,2)

Tornillo y tuerca de 8 mm 22 (2,2) (incluye NSHF) ’

Tornillo y tuerca de 10 mm 34 (3,5) Tornillo embridado y tuerca de 8 mm 26 (2,7)

Tornillo y tuerca de 12 mm 54 (5,5) Tornillo embridado y tuerca de 10 mm 39 (4,0)

VALORES DE PAR DE APRIETE PARA CHASISY MOTOR

» Las especificaciones de par de apriete listadas abajo son para los puntos de apriete mas importantes. En caso
de que alguna especificacion no esté listada, siga los valores de par de apriete padrén indicados arriba.

NOTAS: 1. Aplique aceite para motor a la rosca y superficie de asentamiento.
2. Aplique agente fijador (traba quimica) a la rosca.
3. TuercaU
4. Tornillo ALOC: reemplacelo por uno nuevo.
5. Aplique grasa alarosca.
MOTOR
Cant | saen )| M gty | Observaciones
MANTENIMIENTO
Tornillo de la tapa del filtro de aire 3 5 1,2(0,12)
Bujia de encendido 1 10 16 (1,6)
Contratuerca del ajustador de la valvula 2 6 14 (1,4) Nota 1
Tapa del orificio de sincronizacion 1 14 10(1,0)
Tapa del orificio del ciguefial 1 32 15(1,5) Nota 5
Tornillo de drenaje de aceite 1 12 30(3,1)
Tornillo de la tapa del rotor del filtro de aceite 3 5 4(0,4)
LUBRICACION
Tornillo de la placa de la bomba de aceite 1 4 3(0,3)
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Tornillo de la palanca del estrangulador 1 5 3,4 (0,3)
Tornillo de drenaje del carburador 1 6 1,5(0,2)
Surtidor del ralenti 1 6 1,8(0,2)
Pulverizador 1 7 2,5(0,3)
Surtidor principal 1 5 2,1(0,2)
Tornillo de la cubeta del flotador 3 4 2,1(0,2)
Tornillo de la abrazadera del aislador 1 5 1(0,1) Pagina 24-12
Tornillo de la tapa de la valvula de corte de aire 2 4 2,1(0,2)
Tornillo de la tapa de la valvula de retencion PAIR 2 4 2,1(0,2)
CULATA/VALVULAS
Tornillo de la tapa de la culata 2 6 10(1,0)
Tornillo del eje del balancin 2 5 5(0,5)
Tornillo del engranaje de distribucion 2 5 9(0,9)
Tornillo del soporte del arbol de levas 4 8 32(3,3) Nota 1
Tornillo del aislador del carburador 2 6 12(1,2)
Tapon del accionador del tensor de la cadena de 1 6 4(0,4)
distribucion
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SUPLEMENTO

CG150-6

Diametro de

Par de Apriete

ftem Cant- |13 Rosca (mm)| N.m (kgf.m) |Observaciones

CILINDRO/PISTON

Prisionero del cilindro 4 8 11(1,1) Pagina 24-12
EMBRAGUE/SELECTOR DE MARCHAS/CONJUNTO
DE ARRANQUE/ENGRANAJE DEL EQUILIBRADOR

Tuerca de traba del cubo del embrague 1 14 74 (7,5) Nota 1

Tornillo de la placa de accionamiento del embrague 4 6 12(1,2)

Contratuerca del rotor del filtro de aceite 1 14 64 (6,5) Nota 1

Tornillo del excéntrico posicionador 1 6 12(1,2) Nota 2

Tornillo del posicionador de marchas del tambor selector 1 6 12(1,2) Nota 2

Contratuerca del engranaje mandado del equilibrador 1 14 64 (6,5) Nota 1
ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL ARRANQUE

Tornillo del embrague del arranque 6 6 16 (1,6) Nota 2

Tuerca de traba del volante del motor 1 14 74 (7,5) Nota 1

Tornillo de fijacion del generador de impulsos de 2 6 12(1,2) Nota 2

encendido

Tornillo de la guia del cableado 1 6 12(1,2) Nota 2
CIGUENAL/EJ E DEL EQUILIBRADOR/
TRANSMISION

Tornillo de la placa de sujecion del rodamiento del eje 2 6 12(1,2) Nota 2

primario

Tornillo de la placa de sujecion del rodamiento del 3 6 12(1,2)

ciguenal

Tornillo del pasador de empuje 1 6 10(1,0) Nota 2
OTROS

Tornillo del pivote de la palanca del embrague 1 6 1(0,1)

Tuerca del pivote de la palanca del embrague 1 6 5,9 (0,60)
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CG150-6 SUPLEMENTO

PRISIONERO DEL TUBO DE ESCAPE:
20,5 -22,5 mm

Embutir hasta el término de la rosca.

TORNILLO DE LA ABRAZADERA DEL AISLADOR:

8 —10 mm

PRISIONERO DEL CILINDRO:

113,4 — 115,4 mm

R

Embutir hasta el término de la rosca.
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SUPLEMENTO

CG150-6

CHASIS

Cant. | nen ) Mo et | Opsenvaciones

AGREGADOS DEL CHASIS/SISTEMA DE ESCAPE

Prisionero del tubo de escape 2 8 11(1,1) Pagina 24-12

Tuerca del pivote del caballete lateral 1 10 45 (4,6) Nota 3
REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

Tuerca de suspension delantera del motor “A” 2 8 32(3,3)

Tuerca de suspension delantera del motor “B” 2 10 44 (4,5)

Tuerca de suspension trasera del motor 2 8 45 (4,6)

Tornillo de la placa de fijacion 2 6 12(1,2)

Tornillo de fijacion del pedal de cambio 1 6 12(1,2)

Tornillo de fijacién del pedal de apoyo principal 4 8 27 (2,8)

Tornillo de fijacion del pedal de arranque 1 8 27 (2,8)
RUEDA D,ELANTERA/FRENO/SUSPENSION/
DIRECCION

Rayos 36 BC3,2 3,7(0,4)

Tornillo del disco de freno delantero 5 8 42 (4,3)

Tuerca del eje delantero 1 12 62 (6,3) Nota 3

Tuerca del brazo del freno delantero 1 6 10(1,0)

Tornillo allen de la horquilla 2 8 20(2,0) Nota 2

Tapa de la horquilla 2 27 22(2,2)

Tornillo de fijacién del puente inferior 2 8 32(3,3)

Tornillo de fijacion del puente superior 2 10 44 (4,5)

Tuerca de ajuste de la columna de direccién 1 26 — Pagina 12-35

Tuerca de la columna de direccion 1 24 74 (7,5)
RUEDA TRASERA/FRENO/SUSPENSION

Rayos 36 BC3,2 3,7(0,4)

Tuerca de la corona de transmisién 4 10 64 (6,5)

Tuerca del eje trasero 1 14 88 (9,0) Nota 3

Tuerca del brazo del freno trasero 1 6 10(1,0) Nota 3

Tuerca de fijacion del amortiguador (superior) 2 10 34 (3,5)

Tuerca de fijacion del amortiguador (inferior) 2 6 10 (1,0)

Tornillo del deslizador de la cadena de transmision 1 5 5,9(0,60)

Tornillo de fijacion de la placa lateral del pivote

(excepto tipo ESD) 1 8 31(3,2)

Tornillo de fijacién del soporte del silenciador

(excepto tipo ESD) 1 8 31(3,2)

Tuerca del pivote del brazo oscilante 1 14 88(9,0) Nota 3
FRENO HIDRAULICO

Valvula de purga del caliper 1 8 5,4 (0,6)

Tornillo de la tapa del depdsito del cilindro maestro 2 4 1,5(0,2)

Pasador de las pastillas 2 8 17,2(1,8)

Tornillo de fijacion del caliper del freno 2 8 26 (2,7) Nota 4

Tornillo del interruptor de la luz del freno delantero 1 4 1,2(0,1)

Tornillo del pivote de la palanca del freno 1 6 1(0,1)

Tuerca del pivote de la palanca del freno 1 6 5,9(0,6)

Tornillo banjo de la manguera del freno 2 10 34 (3,5)

Pasador deslizante del caliper del freno 2 8 22(2,2)
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SUPLEMENTO

PASADA DE CABLES Y DEL CABLEADO

TIPO FRENO ATAMBOR:

UNIDAD SENSORA DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

PRESILLA

CABLEADO DE LA
UNIDAD SENSORA DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE

3 mm maximo

o PRESILLA
CABLEADO DEL
INTERRUPTOR  GABLE DEL T~ CABLE
DERECHO DEL  ACELERADOR
MANILLAR
CABLEADO DEL MANILLAR

IZQUIERDO DEL
MANILLAR

INTERRUPTOR /

30° —45° \

CABLE DEL ACELERADOR
Lado delantero

CABLE DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL

MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIRY
LA ENTRADA DE AIRE

TUBO DE
SUMINISTRO
DE AIRE

CABLE DEL FRENO DELANTERO
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TIPO FRENO A DISCO:

UNIDAD SENSORA DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE

PRESILLA

CABLEADO DE LA
UNIDAD SENSORA DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL ACELERADOR

CABLEADO DEL

MANGUERA DEL INTERRUPTOR
FRENO DELANTERO EAE\E?&Z% DEL 3 mm maximo
PRESILLA
-~
~ CABLE
CABLEADO DEL MANILLAR
INTERRUPTOR
IZQUIERDO DEL
MANILLAR

30° — 45° N CABLE DEL ACELERADOR

Lado delantero

\

MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIRY
LA ENTRADA DE AIRE

CABLE DEL VELOCIMETRO

CABLEADO PRINCIPAL

TUBO DE SUMINISTRO DE AIRE
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TIPO FRENO ATAMBOR:

MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIRY LA
VALVULA DE CONTROL PAIR

CABLE DEL
ACELERADOR
MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIR Y
LA ENTRADA DE ARE  —— \

CABLE DE LA BUJIA
DE ENCENDIDO

CABLEADO DEL \
INTERRUPTOR DE LA LUZ

CABLE DEL
DEL FRENO TRASERO EMBRAGUE

\

TUBO DE DRENAJE
DEL CARBURADOR

MANGUERA DE VACIO

MANGUERA ENTRE LA VALVULA
DE CONTROL PAIRY EL TUBO
DE SUMINISTRO DE AIRE
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CG150-6

TIPO FRENO A DISCO:

MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIRY
LA ENTRADA DE AIRE

CABLEADO DEL
INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENO TRASERO

TUBO DE DRENAJE
DEL CARBURADOR

MANGUERA ENTRE
EL FILTRO DE AIRE
PAIRY LA VALVULA
DE CONTROL PAIR

MANGUERA ENTRE LA VALVULA
DE CONTROL PAIRY EL TUBO
DE SUMINISTRO DE AIRE

CABLE DEL ACELERADOR

CABLE DE LA BUJIA
DE ENCENDIDO

MANGUERA DEL
FRENO DELANTERO

CABLE DEL
EMBRAGUE

MANGUERA DE VACIO
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TIPO ARRANQUE A PEDAL.:
ABRAZADERA DRESILLA
ABRAZADERA
TAPA CABLEADO \ / FILTRO DE AIRE PAIR
2 mm maximo ’A\ 5 mm maximo CABLE DEL
ACELERADOR

TUBO DE
RESPIRADERO

CABLEADO DEL
INTERRUPTOR
DE LA LUZ DEL

FRENO TRASER\

TUBO DE DRENAJE
DEL CARBURADOR

CABLEADO DE LA
UNIDAD SENSORA DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE

CABLEADO DE
LA BOBINA DE

ENCENDIDO\
CABLE-TIERRA/

DEL CHASIS

SUMINISTRO
DE AIRE

MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIRY
LA ENTRADA DE AIRE

TUBO DE
RESPIRADERO

CABLEADO DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

/ \ CABLE DEL
ALTERNADOR/
CABLEADO DEL GENERADOR DE

INTERRUPTOR DE
IMPULSOS DEL
PUNTO MUERTO ENCENDIDO

MANGUERA —»

CABLEADO

CABLE DE LA BUJIA
4// DE ENCENDIDO

<«—— CABLE DEL FRENO
DELANTERO

‘\\ CABLE DEL VELOCIMETRO

CABLE DEL EMBRAGUE

MANGUERA DE VACIO

MANGUERA ENTRE LA
VALVULA DE CONTROL
PAIRY EL TUBO DE
SUMINISTRO DE AIRE

MANGUERA ENTRE EL FILTRO
DE AIRE PAIRY LA VALVULA DE
CONTROL PAIR

ABRAZADERA

A

MANGUERA

ABRAZADERA DE
/ LA MANGUERA

20 mm minimo

5 mm
maximo

el

-
|

CABLEADO PRINCIPAL

CABLEADO DEL INTERRUPTOR
DE PUNTO MUERTO

CABLE DEL ALTERNADOR/
GENERADOR DE IMPULSOS
DEL ENCENDIDO
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CG150-6
TIPO ARRANQUE ELECTRICO: ABRAZADERA
ABRAZADEiA TAPA /CABLEADO PREQQA /F|LTRO DE AIRE PAIR
2 mm maximo /\ 5 mm méaximo CABLE DEL
ACELERADOR
TUBO DE

RESPIRADERO

CABLE-TIERRA DEL
MOTOR DE ARRANQUE

CABLE DE LA
<_—’__,,__——————""""———#— BUJIA DE
CABLEADO DEL

ENCENDIDO
INTERRUPTOR DE

LA LUZ DEL FRENO \
\ CABLE DEL VELOCIMETRO

TRASERO \
CABLE DEL EMBRAGUE

MANGUERA DE VACIO
MANGUERA ENTRE LA VALVULA

DE CONTROL PAIR Y EL TUBO
TUBO DE DRENAJE DE SUMINISTRO DE AIRE
DEL CARBURADOR MANGUERA ENTRE EL FILTRO
DE AIRE PAIR Y LA VALVULA
ABRAZADERA DE CONTROL PAIR
TAPA
CABLEADO DE LA N MANGUERA
UNIDAD SENSORA DE 5 mm maximo ABRAZADERA DE
NIVEL DEL COMBUSTIBLE MANGUERA —» / LA MANGUERA
CABLEADO DE
LA BOBINA DE CABLEADO
ENCENDIDO

20 mm minimo

CABLE-TIERRA

DEL CHASIS \

TUBODE—v—
SUMINISTRO
DE AIRE
TUBO DE \ CABLEADO PRINCIPAL
0° +5°

A
RESPIRADERO

ICI:\IAI'BELFI{E}QBST%%L CABLE-TIERRA MANGUERA ENTRE EL
DE LA LUZ DEL DEL MOTOR DE FILTRO DE AIRE PAIRY
FRENO TRASERO ARRANQUE LA ENTRADA DE AIRE
CABLE DEL MOTOR

CABLE DEL DE ARRANQUE
MOTOR DE
ARRANQUE &
CABLE DEL CABLEADO DEL INTERRUPTOR
ALTERNADOR/ DE PUNTO MUERTO
CABLEADO DEL GENERADOR DE CABLE DEL ALTERNADOR/
INTERRUPTOR DE IMPULSOS DEL GENERADOR DE IMPULSOS
PUNTO MUERTO ENCENDIDO DEL ENCENDIDO
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TIPOS KS/ES/ESD:

CABLEADO ABRAZADERA
REGULADOR/RECTIFICADOR /

RELE DEL INTERMITENTE
5 mm maximo

T CABLEADO DEL

INTERMITENTE
CABLEADO PRINCIPAL TRASERO 1ZQUIERDO

ABRAZADERA

/ El lado

derecho es

simétrico al
/ lado izquierdo.

CABLEADO DEL INTERMITENTE
TRASERO IZQUIERDO

TIPOS JOB/JC:

CABLEADO
RELE DEL INTERMITENTE /)BRAZADERA

CABLEADO PRINCIPAL 5 mm maximo

MANGUERA ENTRE EL FILTRO DE <—— CABLEADO DEL
AIRE PAIRY LA ENTRADA DE AIRE INTERMITENTE
TRASERO IZQUIERDO

ABRAZADERA

El lado
derecho es
simétrico al
lado izquierdo.

CABLEADO DEL INTERMITENTE
REGULADOR/RECTIFICADOR TRASERO IZQUIERDO
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TIPO CES:

CABLEADO ABRAZADERA

RELE DEL INTERMITENTE /

5 mm
maximo
CABLEADO
MANGUERA ENTRE EL PRINCIPAL
FILTRO DE AIRE PAIR Y N CABLEADO DEL
LA ENTRADA DE AIRE INTERMITENTE

TRASERO IZQUIERDO

ABRAZADERA
El lado derecho

es simétrico al
/ lado izquierdo.

CABLEADO DEL INTERMITENTE

TRASERO IZQUIERDO
REGULADOR/RECTIFICADOR

INTERRUPTOR DEL
RELE DE ARRANQUE
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SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES

Esta motocicleta atiende a los requisitos del Programa de Control de Polucion del Aire para Motocicletas y Vehiculos
Similares - PROMOT (Resolucién n° 297, de 26/02/2002 del CONAMA — Congreso Nacional de Medio Ambiente).

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DE ESCAPE

El sistema de control de emisiones de escape es constituido de un ajuste de carburador “pobre”, y ningun ajuste
debe ser efectuado, excepto el ajuste del ralenti a través del tornillo de aceleracion. El sistema de control de
emisiones de escape es independiente de los sistemas de control de emisiones del motor.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL MOTOR

El motor esta equipado con un sistema cerrado a fin de evitar la descarga de emisiones a la atmdsfera. Los gases
blow-by (vapores de gases del motor) vuelven a la camara de combustién a través del filtro de aire y del
carburador.

FILTRO DE AIRE

CARBURADOR \

DEPOSITO DE ALMACENAMIENTO

AIRE FRESCO

GAS BLOW-BY
(vapores de gases del motor)
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE
(SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIO)

El sistema de control de emisiones del escape se compone de una regulacién del carburador pobre, y no se deben
efectuar ajustes, excepto la regulacion del ralenti a través del tornillo de aceleracion. El sistema de control de
emisiones del escape esta separado de los sistemas de control de emisiones del motor.

El sistema de control de emisiones del escape consiste de un sistema de suministro de aire secundario que
introduce aire filtrado en los gases del escape a través del orificio de escape. El aire fresco es atraido hacia
dentro del orificio de escape por medio de la operacion de la valvula de control PAIR (Valvula de control de pulsos
del suministro de aire secundario).

Esta carga de aire fresco ocasiona la quema de los gases del escape no quemados e intercambia una
considerable cantidad de hidrocarburos y de mondéxido de carbono para diéxido de carbono relativamente
inofensivo y vapor de agua.

La valvula de paleta evita la reversion de flujo de aire fresco a través del sistema. La valvula de control PAIR
reacciona al alto vacio del multiple de admisién y cortara el suministro de aire fresco durante la desaceleracién
del motor, de ese modo evitando la combustién retardada en el sistema de escape.

No se deberan efectuar ajustes en el sistema de suministro de aire secundario, sin embargo se recomienda una
inspeccion periodica de esos componentes.

VALVULA DE FILTRO DE AIRE PAIR

CONTROL PAIR

VALVULA DE
RETENCION PAIR

CARCASA DEL
FILTRO DE AIRE

CARBURADOR /

ORIFICIO DE ESCAPE

AIRE FRESCO
GAS DEL ESCAPE
AIRE DEL VACIO
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISION DE RUIDO (Tipos 2LA, 3 LA)

ES PROHIBIDO ADULTERAR EL SISTEMA DE CONTROL DE EMISION DE RUIDO: Las leyes locales pueden
prohibir los siguientes actos, o que tengan como consecuencia: (1) Cualquier persona quitar o dejar inoperante, por
otros motivos que no sean los de mantenimiento, reparo o reemplazo, a cualquier dispositivo o elemento de
proyecto incorporado a cualquier vehiculo con el objeto de control del ruido anteriormente a su venta o entrega al
ultimo cliente, o mientras estuviera en uso; (2) la utilizacion de cualquier vehiculo después de tal dispositivo o
elemento de proyecto haber sido quitado o dejado inoperante por cualquier persona.

ENTRE ESOS ACTOS PRESUMIDOS DE CONSTITUIR ADULTERACION ESTAN LOS SIGUIENTES:

1.

Remocién, o perforacion del silenciador, deflectores, tubos de escape o cualquier otro componente que conduzca
los gases de escape.

Remocioén, o perforacion, de cualquier pieza del sistema de admision.
Ausencia de mantenimiento apropiado.

Reemplazo de cualquier parte moévil del vehiculo, o piezas del sistema de escape o admision, por piezas diferentes
de aquellas especificadas por el fabricante.
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SUPLEMENTO CG150-6
TABLA DE MANTENIMIENTO
. ) Periodo (nota 1) i
ltem Operaciones Pag. Ref.
1.000 km | 4.000 km | 8.000 km | 12.000 km
Linea de combustible Comprobar I I I 3-4
Tamiz del filtro de combustible Limpiar | | | 3-5
Funcionamiento del acelerador Comprobar y ajustar I I I 3-5
Filtro de aire Limpiar  —  — 3-5
Cambiar (nota 2) — 3-6
Tubo de respiradero del motor Limpiar (nota 3) — — — 3-6
Bujia de encendido Comprobar — — 3-6
Cambiar  — 3-6
Holgura de las valvulas Comprobar y ajustar — — — — 3-8
Aceite del motor Cambiar (notas 4 y 5) — — — — 3-11
Tamiz del filtro de aceite del motor| Limpiar  — 4-2
Filtro centrifugo Limpiar — 3-13
Ralenti Comprobar y ajustar I I ] I 3-13
Sistema de escape Comprobar  —  —  — 3-14
Sést;r:eascéius:c;gig(i)stro Comprobar (nota 6) — 24-26
Cadena de transmision Comprobar, ajustar y lubricar cadg 1.000 km 3-14
Guia de la cadena de transmisién | Comprobar I I I 3-16
Fluido de freno (CG150 Titan ESD) | Comprobar el nivel (nota 7) I I I 3-17
Desgaste de las zapatas de freno | Comprobar
(CG150 Titan KS/ES/ [ ] I I 3-17
CG150 Job/JC/CES)
Desgaste g 12 Tapatagpasilas | Comprobar — -
Sistema de freno Comprobar I I I I 3-20
Interruptor de la luz de freno Comprobar y ajustar I I I 3-20
Haz del faro Ajustar I ] I 3-20
Sistema de embrague Comprobar I I I I 3-20
Caballete lateral Comprobar I I I 3-21
Suspension Comprobar I I I 3-21
Tuercas, tornillos y fijadores Comprobar y reapretar o o 3-22
Ruedas/neumaticos Comprobar I I I I 3-22
Columna de direccion Comprobar y ajustar  —  — 3-24
Lubricar — 3-24

Honda recomienda que después de efectuar cada mantenimiento, se realice la prueba de rodaje de la motocicleta en
una concesionaria autorizada Honda.

Obs.: 1.

N

con excesiva humedad.

No ok

Para lecturas superiores del odémetro, repita los intervalos especificados en la Tabla de Mantenimiento.
Efectue el servicio con mas frecuencia cuando utilice la motocicleta bajo condiciones demasiado polvorientas o

Efectue el servicio con mas frecuencia cuando utilice la motocicleta bajo lluvia o con altas aceleraciones.
Verifique el nivel de aceite diariamente antes de conducir la motocicleta y complételo, si necesario.

Cambie cada afio o a cada intervalo de kilometraje indicado en la Tabla de Mantenimiento, lo que ocurra primero.
Reemplace cada 3 afios 0 24.000 km (16.000 mi). El reemplazo requiere habilidad mecanica.
Cambie cada 2 afios. El cambio requiere habilidad mecanica.
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SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE
SECUNDARIO

» Elsistema de suministro de aire secundario introduce aire
filtrado en los gases del escape por el orificio de escape.
El aire secundario es atraido hacia dentro del orificio de
escape siempre que exista un pulso de presion negativa en
el sistema de escape. Esta carga de aire secundario
provoca la quema de los gases del escape no quemados e
intercambia una cantidad considerable de hidrocarburos y
de monoxido de carbono para diéxido de carbono
relativamente inofensivo y agua.

INSPECCION DE LA MANGUERA PAIR

Quite el tanque de combustible (pagina 2-4). Verifique la
manguera PAIR (valvula de control de pulsos del suministro de
aire secundario) entre el filtro de aire PAIR y la valvula de
control PAIR con respecto a deterioracion, dafios o
conexiones flojas. Asegurese de que la manguera no esté
torcida, obstruida o agrietada.

NOTA

Sila manguera presenta cualquier sefial de dafio por
calentamiento, inspeccione la valvula de retencion PAIR con
respecto a dafos (pagina 24-31).

Verifique la manguera entre la entrada de aire y el filtro de aire PAIR
con respecto a deterioracion, dafos o conexiones flojas. Asegurese
de que la manguera no esté torcida, obstruida o agrietada.
Verifique la manguera PAIR entre la valvula de control PAIR y
el tubo de suministro de aire con respecto a deterioracion,
danos o conexiones flojas.

Asegurese de que la manguera no esté agrietada.

NOTA
En caso de que la manguera presente cualquier sefial de dafio

por calentamiento, inspeccione la valvula de retenciéon PAIR
con respecto a danos (pagina 24-31).

Verifique la manguera de vacio entre la valvula de control
PAIR Yy el aislador del carburador con respecto a deterioracion,
dafios o conexiones flojas.

Asegurese de que la manguera no esté torcida, obstruida o
agrietada.

INSPECCION DEL FILTRO DE AIRE PAIR

» Reemplace el filtro de aire PAIR de acuerdo con la tabla de
mantenimiento (pagina 24-25).

Quite el tanque de combustible (pagina 2-4).

Quite el filtro de aire PAIR de la manguera entre la valvula de

control PAIR y el filtro de aire PAIR y la manguera entre la

entrada de aire y el filtro de aire PAIR.

Verifique lo siguiente:

— Que el orificio de entrada de la manguera esté limpio y libre
de depdsitos de carbon

— Que esté libre de obstruccién o de dafios

En caso de que el orificio esté sucio con carbén, inspeccione la

valvula de retencién PAIR con respecto a dafios (pagina 24-31).

La instalacion se hace en el orden inverso a la remocion.

NOTA
El filtro de aire PAIR cuenta con una marca de orientacion.

MANGUERA ENTRE EL FILTRO DE
AIRE PAIRY LA ENTRADA DE AIRE

N\

MANGUERA ENTRE EL MANGUERA ENTRE LAVALVULA
FILTRODE AIRE PAIRY LA DE CONTROL PAIRY EL TUBO
VALVULA DE CONTROL PAIR

DE SUMINISTRO DE AIRE

MANGUERA DE VACIO DE LA
VALVULA DE CONTROL PAIR

MARCA

MANGUERA ENTRE EL
FILTRO DE AIRE PAIRY
LA ENTRADA DE AIRE

N\

/

MANGUERA ENTRE EL FILTRO DE AIRE
PAIR'Y LA VALVULA DE CONTROL PAIR

FILTRO DE
AIRE PAIR
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COMPONENTES DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
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CARBURADOR

DESMONTAJE /MONTAJE
CABLE DEL
ACELERADOR ANILLO
TORICO
DIAFRAGMA
TORNILLO DE

PROTECTOR
DE GOMA \

RESORTE

AN

RETENEDOR

/

AGUJA

/

ARANDELA

N/

VALVULA DE,
ACELERACION

INSPECCION DE LAVALVULA DE CORTE DEAIRE

Verifique lo siguiente:
— el diafragma con respecto a cavidades, deterioracion o

danos

— el resorte con respecto a deterioracion
— la aguja del diafragma con respecto a desgaste
— los conductos de aire con respecto a obstruccion

ACELERACION CUERPO DEL
CARBURADOR

\ RESORTE
TAPA DEL / \

CARBURADOR

SURTIDOR

DE LA
«— EMPAQUETADURA AGUJA

SURTIDOR DEL RALENTI
1,8 N.m (0,2 kgf.m)
ANILLO \

TORICO ~

ARANDELA — \F/flo_\'F/E\%SIEEL

RESORTE

TORNILLO/
PILOTO TORNILLO
/ / DE DRENAJE
1,5 N.m
PULVERIZADOR PASADOR [ (0 2 kgf.m)

FLOTADOR DEL

2,5 N.m (0,3 kgf.m) FLOTADOR

SURTIDOR PRINCIPAL

2,1 N.m (0,2 kgf.m) TORNILLO
2,1 N.m (0,2 kgf.m)

AGUJA

ANILLO
TORICO

ESTRANGULADOR

RESORTE
TAPA DE LA VALVULA
DE CORTE DE AIRE
PALANCA DEL
/ TORNILLO

\ ¥ 3.4 N.m (0.3 kgf.m)

PLACA DE FIJACION

ANILLO
TORICO

\

CUBA DEL FLOTADOR

!

TORNILLO
2,1 N.m (0,2 kgf.m)

ANILLO
TORICO

DIAFRAGMA

24-28




SUPLEMENTO

CG150-6

AJUSTE DEL TORNILLO PILOTO

PROCEDIMIENTO PARA EL AJUSTE DEL
RALENTI

NOTA

« El tornillo piloto es ajustado previamente en la fabrica y no
necesita de ajuste ninguno, a menos que sea
reemplazado.

» Como el ajuste del tornillo piloto es esencial para la
emisién de los gases CO y HC, ese ajuste debe ser
efectuado con mucho cuidado.

« Utilice un tacémetro con graduaciones de 50 rpm, o
menos, lo cual ird indicar variaciones de 50 rpm con
exactitud.

1. Gire el tornillo piloto en el sentido horario hasta que él se
quede ligeramente asentado y, enseguida, vuélvalo por el
numero de vueltas especificado. Este es el ajuste inicial,
precedente al ajuste final del tornillo piloto.

Aberturainicial: Tipo 2LA: 2 7/8 vueltas haciafuera
Tipo 3LA: 2 1/4 vueltas haciafuera

NOTA

El asiento del tornillo piloto se dafiara en caso de que el
tornillo sea apretado excesivamente.

2. Caliente el motor hasta la temperatura normal de
funcionamiento. Diez minutos de pilotaje son suficientes.

NOTA
Temperatura de referencia del motor: 60°C

3. Apague el motor y conecte el tacdmetro conforme las
instrucciones del fabricante.

4. Desconecte la manguera de vacio de la valvula de control
PAIR de la valvula de control PAIR, luego conéctela a la
bomba de vacio y tape el orificio de vacio.

5. Aplique el vacio especificado en la manguera de vacio de la
valvula de control, mas que 63 kPa (470 mm Hg).

TORNILLO PILOTO

MANGUERA ENTRE
EL FILTRO DE AIRE
PAIRY LA VALVULA
DE CONTROL PAIR MANGUERA DE VACIO

BOMBA DE VACIO

TAPON
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6. Arranque el motor y ajuste el ralenti con el tornillo de
aceleracion.
Rotacion del ralenti: 1.350 £ 100 rpm

7. Gire lentamente el tornillo piloto hacia dentro o hacia fuera a
fin de obtener la rotacion maxima.

8. Acelere levemente por 2 — 3 veces y, enseguida, ajuste la
rotacion del ralenti a través del tornillo de aceleracion.

9. Gire el tornillo piloto gradualmente hacia dentro hasta que
las rotaciones del motor disminuyan aproximadamente
100 rpm.

10. Gire el tornillo piloto hacia fuera hasta atingir la abertura final.

Aberturafinal: 1/2 vuelta haciafueraa partir de la
posicion obtenida en la etapan®9.

11. Desconecte el tapdn del orificio de vacio, luego quite la bomba
de vacio y conecte la manguera de vacio de la valvula de
control PAIR.

12. Ajuste nuevamente el ralenti a través del tornillo de
aceleracion.

Rotacién del ralenti: 1.400+ 100 rpm

SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE
SECUNDARIO

INSPECCION DEL SISTEMA

Arranque el motor y déjelo funcionando hasta que alcance la
temperatura normal de funcionamiento.

Apague el motor.
Quite el tanque de combustible (pagina 2-4).

Desconecte la manguera entre la valvula de control PAIR y el
filtro de aire PAIR.

Verifique si la conexién de la manguera del filtro de aire esta
limpia y sin depdsitos de carbon.

En caso de que el orificio esté sucio con carbén, inspeccione la
valvula de retencion PAIR con respecto a dafios (pagina 24-31).

Conecte la manguera entre el filtro de aire PAIR y la valvula de
control PAIR.

TORNILLO DE ACELERACION

MANGUERA ENTRE LA VALVULA DE
CONTROL PAIRY EL FILTRO DE AIRE PAIR
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Desconecte la manguera de vacio de la valvula de control
PAIR y tapela para impedir la penetracion de aire.
Conecte la bomba de vacio en la valvula de control PAIR.

HERRAMIENTA:

Bombade vacio Disponible comercialmente

Arranque el motory abra levemente el acelerador para
asegurarse de que el aire esta sendo succionado al interior a
través de la manguera entre la valvula de control PAIR y el
filtro de aire PAIR.

Si el aire no esta siendo succionado hacia dentro, verifique la
manguera entre la valvula de control PAIR y el filtro de aire
PAIR con respecto a obstruccion.

Con el motor en funcionamiento, aplique vacio gradualmente
en la valvula de control PAIR.

Verifique si el orificio de admision de aire esta reteniendo la
entrada del aire y si el vacio no esta siendo sangrado.

VACIO ESPECIFICADO: 63 kPa (470 mm Hg)

En caso de que esté penetrando aire, o si el vacio
especificado no esta siendo mantenido, instale una nueva
vélvula de control PAIR (pagina 24-32).

En caso de que ocurra la combustion retardada, aun si el
sistema de suministro de aire secundario esta normal,
verifique la valvula de corte de aire (pagina 24-28).

INSPECCION DE LA VALVULA DE RETENCION
PAIR

Quite lo siguiente:

la valvula de control PAIR (pagina 24-32)
los dos tornillos

la tapa de la valvula

la valvula de retencién PAIR

Verifique la valvula de paleta con respecto a fatiga o danos.
Reemplace la valvula de control PAIR, si necesario.

Reemplace la valvula de control PAIR en caso de que el
asiento de goma esté agrietado, deteriorado o dafiado, o si hay
juego entre la paleta y el asiento.

La instalacion se hace en el orden inverso a la remocion.

PAR DE APRIETE:

Tornillo de latapa de lavalvula de retencién PAIR:

2,1 N.m (0,2 kgf.m)

MANGUERA ENTRE LA VALVULA DE
CONTROL PAIRY EL FILTRO DE AIRE PAIR

MANGUERA DE VACIO

BOMBA DE VACIO

TAPON
, VALVULA DE
TAPA DE LAVALVULA  RETENCION  ASIENTO
4
4
/
7
/
/
7
L
TORNILLOS PALETA ASIENTO
DE GOMA
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REMOCION/INSTALACION DE LA VALVULA
DE CONTROL PAIR

Quite el tanque de combustible (pagina 2-4)

Desconecte la manguera entre la valvula de control PAIR y el
filtro de aire PAIR.

Desconecte la manguera entre el tubo de suministro de aire y
la valvula de control PAIR y la manguera de vacio de la
valvula de control PAIR.

Quite los tornillos del soporte de fijacion de la valvula de
control PAIR y el conjunto de la valvula de control PAIR.

La instalacion se hace en el orden inverso a la remocion.

MANGUERA ENTRE LA VALVULA DE
CONTROL PAIRY EL FILTRO DE AIRE PAIR

MANGUERA ENTRE EL TUBO
DE SUMINISTRO DE AIREY LA

VALVULA DE CONTROL PAIR TORNILLOS
VALVULA DE MANGUERA DE VACIO

CONTROL PAIR
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COMPONENTES DEL SISTEMA — REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

45 N.m (4,6 kgf.m)

27 N.m (2,8 kgf.m)

r=— - - |

I I r———n"

I I L I

! | | «—— soLAMENTE TIPO
SOLAMENTE TIPO N .
ARRANGUE A PEDAL | - 4 ARRANQUE ELECTRICO

| I

Lo |

12 N.m (1,2 kgf.m)

44 N.m (4,5 kgf.m)

32 N.m (3,3 kgf.m)

12 N.m (1,2 kgf.m)

27 N.m (2,8 kgf.m)
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COMPONENTES DEL SISTEMA — CULATA/VALVULAS

10 N.m (1,0 kgf.m)

32 N.m (3,3 kgf.m)

12 N.m (1,2 kgf.m)

N\

9 N.m (0,9 kgf.m)
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TAPA DE LA CULATA
REMOCION

Quite la valvula de control PAIR (pagina 24-32).

Quite los dos tornillos y las arandelas de goma de la tapa de la
culata.

Quite la tapa de la culata y la junta de la tapa.

Quite el anillo térico del conducto PAIR y el espaciador de la
unién de la tapa de la culata.

Quite el anillo torico y el conducto de aceite del soporte del
arbol de levas.

Quite los tornillos de fijacion del tubo de suministro de aire.
Quite el tubo de suministro de aire y el anillo térico.

TORNILLOS/ARANDELAS DE GOMA

/

ESPACIADOR DE LA UNION  TAPA DE LA CULATA

ANILLO TORICO JUNTA
ANILLO TORICO

/
N\

CONDUCTO DE ACEITE

TUBO DE SUMINISTRO DE AIRE

<
\/

TORNILLOS ANILLO TORICO
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TUBO DE SUMINISTRO DE AIRE
Lubrique un nuevo anillo térico con aceite para motor limpio e
instalelo en el tubo de suministro de aire.
Instale el tubo de suministro de aire en la tapa de la culata 'y
apriete los tornillos de fijacion.
ANILLO TORNILLOS
TORICO )
ANILLO TORICO
Aplique aceite para motor limpio en el nuevo anillo térico.
Instale el conducto de aceite y el anillo térico en el soporte del
arbol de levas.
CONDUCTO DE ACEITE
ESPACIADOR DE UNION TAPA DE LA CULATA
Lubrique un anillo térico nuevo con aceite para motor limpio.
Instale el anillo térico en el conducto PAIR y el espaciador de
unién en la tapa de la culata.
Instale una nueva junta en la ranura de la tapa de la culata.
Instale la tapa de la culata.
ANILLO JUNTA
TORICO
Instale las arandelas de goma en la tapa de la culata con sus
marcas “UP” vueltas hacia arriba.
MARCAS “UP”
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TORNILLOS/ARANDELAS DE GOMA
Instale y apriete los tornillos de la tapa de la culata al par /

especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N.m (1,0 kgf.m)
Instale la valvula de control PAIR (pagina 24-32).
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DIAGRAMAS ELECTRICOS

INTERRUPTOR
INTERRUPTOR DE DE LA LUZ
INTERRUPTOR LA LUZ DEL FRENO IC::S:‘:IABEES DEL FRENO SE'RQ%ESESORA
TRASERO
TIPOS KS/JOB/JC: DE ENCENDIDO - DELANTERO SECUNDARIOS COMBUSTIBLE REGULADOR/
RECTIFICADOR
BOMBILLA DEL INTERMITENTE
DELANTERO DERECHO ) FUSIBLE
12V 16 W BATERIA PRINCIPAL
15 A
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE
BOMBILLA DE ILUMINACION
12V2W
BOMBILLA DE ILUMINACION
12V2W
BOMBILLA DEL INDICADOR
DEL INTERMITENTE 12V3W
BOMBILLA DEL INDICADOR
DE PUNTO MUERTO 12V 3W
BOMBILLA DEL INDICADOR
DE FARO ALTO 12V3W
BOMBILLA DEL FARO
12V 35/35 W
BOMBILLA DEL INTERMITENTE
DELANTERO IZQUIERDO
12V 16 W
. . ENERADOR
MODULO DE  RELE DEL SE IMPULSOOS ALTERNADOR
CONMUTADOR DEL FARO/ CONTROL DEL  INTERMITENTE 0\ "ENCENDIDO
INTERRUPTOR DEL INTERMITENTE/ BOBINADE  TIERRA ENCENDIDO
INTERRUPTOR DE LA BOCINA BOCINA ENGENDIDO  DEL (ICM)
CHASIS
CONMUTADOR DEL FARO INTERRUPTOR DEL INTERMITENTE B Negro Br Marron
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO HI | (HL) | LO [ C D INTERRUPTOR DE LA BOCINA Y Amarillo 0 | Anaranjado
BAT1 | BAT2 = oO—+—-0O <a o g HO |BAT3 Bu Azul Lb Azul claro
Desactivado (N) Oo—1—CO—+0O (N) Libre i \C:rc_je I_Pg Veere c:iaro
- — - ojo osado
Activado o——0O D oO—F-0O => oO—+-0O Presionado o—+——-0 W Blanco Gr Gris
Color R R/BI Color Bu Y w Color (0] Gr Lb Color Lg Bl Combinacion de colores: Tierra/Marcacion

INTERRUPTOR DE
PUNTO MUERTO

CG150-6

BOMBILLA DEL INTERMITENTE

TRASERO DERECHO

12V 16 W

BOMBILLA DE LA LUZ DE
FRENO/LUZ TRASERA
12V 21/5W

BOMBILLA DEL INTERMITENTE
TRASERO IZQUIERDO
12V 16 W

0030Z-KRM-8400
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TIPOS ESICES: INTERRUPTOR DE LA LUZ DL
DE LA LUZ FRENG
DE ENCENDIDO DE ARRANQUE DELANTEROFUSIBLES DE NIVEL DE RELE DE ARRANQUE
— | SECUNDARIOS | COMBUSTIBLE REGULADOR/
= FUSIBLE
ff Ge - L PRINGIPAL 154 RECTIFICADOR
L
BOMBILLA DEL INTERMITENTE G — s ! T m
DELANTERO DERECHO Lb _ = =@ 5 & H @@ 'y
12V 16 W @ s
2®3 -- © T Zo 3>
MOTOR DE Eo
TIERRA
B 38 DEL ARRANQUE BE=2
K £% wotor
BOMBILLA DEL INTERMITENTE
_ YR YR TRASERO DERECHO
] | o — & TF & 12V 16 W
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE L 6= LgBI
-oo— B Y RABI
— R R
. Lg/Bl Lg/BI
BOMBILLA DE ILUMINACION v 9 o8 S0
12V2Ww G €
BOMBILLA DE ILUMINACION | Lb Lb b ——<—
12V 2 W Y YW YW G
Ll g Bl Bl
0 0 G | oy
BOMBILLA DEL INDICADOR DEL o | 2 2 ol = GlY
INTERMITENTE 12V3W e g ¢ 3
BOMBILLA DEL INDICADOR DE @_LEIR L:—D:*—('-;b
PUNTO MUERTO  12V3W |
! G:BEE—Gj o BOMBILLA DE LA LUZ DE
BOMBILLA DEL INDICADOR @ Bu < FRENO/LUZ TRASERA
DE FARO ALTO 12V3W G 010 oo 12V21/5W
Ll_ - | |
Gr @ Gr E = >0 f-,’
| Eh2 E
6 W w BOMBILLA DEL INTERMITENTE
@m ﬂz s By By TRASERO IZQUIERDO
w Lb Lb € § 12V 16 W
BOMBILLA DEL FARO J Bl S{ N Bl
12V 35/35 W GR
]
& DIODO 2 z> 0 §
: 3 E" e éé‘: © T =
L1 L1
BOMBILLA DEL INTERMITENTE | = ® Bl
DELANTERO IZQUIERDO 8 N o So % [» ] MINI
12V 16 W 5502 3>5& s o =
NN > INTERRUPTOR DE
688688484 T [ @ PUNTO MUERTO
F2UaTIVL P AILILN . GENERADOR ™
MODULO DE RELE DEL DE IMPULSOS ALTERNADOR
CONMUTADOR DEL CONTROL DEL INTERMITENTE DEL ENCENDIDO
FARO/INTERRUPTOR “TIERRA ENCENDIDO
DEL INTERMITENTE/ ~ INTERRUPTOR 5 S\ BOBINA DE (ICM)
INTERRUPTOR DE LA  DEL EMBRAGUE ENCENDIDO DEL
BOCINA CHASIS
CONMUTADOR DEL FARO INTERRUPTOR DEL INTERMITENTE
Bl Negro Br Marrén
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO  INTERRUPTOR DE ARRANQUE HI | (HL)| LO ' c D INTERRUPTOR DE LA BOCINA Y Amarillo 0 | Anaranjado
BAT1 | BAT2 ST IG O O—+——"0O Re=| o—+-0 HO |BAT3 Bu Azul Lb Azul claro
Desactivado Libre (N) o—+—0O—+0 (N) Libre G Verde Lg | Verde claro
Activado o—F—=0 Presionado o———0 D oO—+———0O => oO—+0O Presionado o——0 R Rojo P Rosado
w Blanco Gr Gris
Color R | R/BI Color YR | Bl Color Bu Y w Color 0 Gr Lb Color Lg | BI Combinacion de colores: Tierra/Marcacion OO»?)OZ‘KRM'8500
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TIPO ESD: NTERRUPTOR o resrupoR
DEL FRENO SENSORA DE

INTERRUPTOR DEL FRENO " |NTERRUPTOR FysiBLES

DELANTERO TRASERO NIVEL DE RELE DE ARRANQUE
DE ENCENDIDQL‘ DE ARRANQUE SECUNDARIOS 1 COMBUSTIBLE Q REGULADOR/
g5 _L. o 1 ?\ FUS'BLE ARECTIFICADOR
o0 ? ?
BOMBILLA DEL INTERMITENTE . ?T 10A sA ” = ,_]
DELANTERO DERECHO ! €= oo
12V 16 W b B £s 1 BS 35
= =2 ]
5= =R 2 W L I o =>
&3 TIERRA DEL  MOTOR DE 2 _
n gg MOTOR ARRANQUE
>
' BOMBILLA DEL INTERMITENTE
_ YR %E YR TRASERO DERECHO
| w & o 12V 16 W
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE Co—Lg/Bl
co— B RBI n/m
R A— R
BOMBILLA DE ILUMINACION Lg/BI Lg/Bl
12V2W @: Y LgR LgR So
: G
BOMBILLA DE ILUMINACION | Lb Lb b ———
12V2W Y Yw YW —— G
L 6 Bl Bl
5 §
BOMBILLA DEL INDICADOR DEL o — Bu Bu —— ol AR
INTERMITENTE 12V3W Lb b b Y Ly —
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FARO ALTO 12V3W g — cw
— - ,
Gr & Gr S > §
1 EISE
6 W W BOMBILLA DEL INTERMITENTE
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Y
w A A4 € g 12V 16 W
BOMBILLA DEL FARO | B Bl —Zla— Bl
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T2P
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5 23°8 g50 5
[ 111 L]
BOMBILLA DEL INTERMITENTE 1 B
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RN > INTERRUPTOR DE
688848484818 [T [ a PUNTO MUERTO
FemamsTE K | " GENERADOR ~,
7 N A -
MODULO DE "ALTERNADOR
CONMUTADOR DEL CONTROL DEL |NoErmienTe DE IMPULSOS
FARO/INTERRUPTOR L DEL ENCENDIDO
ENCENDIDO
DEL INTERMITENTE/ INTERRUPTOR BOClNA BOBINA DE  TIERRA  (icm)
INTERRUPTOR DE LA DEL EMBRAGUE ENCENDIDO DEL
BOCINA CHASIS
CONMUTADOR DEL FARO INTERRUPTOR DEL INTERMITENTE -
Bl Negro Br Marron
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO  INTERRUPTOR DE ARRANQUE HI | (HL) | LO | C D INTERRUPTOR DE LA BOCINA v Amarilo 0 | Anaranjado
BAT1 | BAT2 ST | IG 5 o0 <= o+ HO |BAT3 Bu Azul Lb | Azul claro
Desactivado Libre (N) oO—+——0O—+0 (N) Libre G Verde Lg | Verde claro
- . ~ . R Rojo P Rosado
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